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La politica, y los politicos,
siguen manteniendo intacta su capacidad
de sorprendernos con sus propuestasy
decisiones. Con la que esta cayendo, sus
sefiorias, en concreto los diputados de
Mas Pais, presentan ante el Congreso
una proposicién no de ley para debatir
sobre la prohibicién de la publicidad
de vehiculos de combustién a partir
de 2025 «eliminando los estimulos a
su compra que esto conllevay. Y desde
2027 cualquier patrocinio por parte de las
mismas marcas 0 modelos. Sila industria
del automovil esperaba apoyos...

= ..YLA
® )\ ELECTRIFICACION

NOCUAJA

Segun el Barémetro de la
Electromovilidad de Anfac seguimos
lejos de lo que deberia ser el desarrollo
de la electromovilidad. En 2021 Espafia
ha crecido en el indicador global 9
puntos mientras la media europea
sube 22 puntos. Y los 13.400 puntos
de recarga de acceso publico con los
que cierra 2021 son insuficientes para
los objetivos que se habian marcado
de 28.240 puntos el pasado afio.
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Angel Carchenilla
acarchenilla@motori6.com

SefAora ministra, tome nota

El tren de la electrificacién sélo pasard una vez para la industria
espafiola, y sinada cambia, todo parece indicar que lo vamos a perder.

Mantengo la costumbre de asistir a la
entrega anual del Premio al Mejor Co-
che del Afio de ABC, que en esta oca-
sién y coincidiendo con su cincuenta
edicion, ha recaido en el Renault Arka-
na. Asi, como es costumbre, al titular de
Industria de turno le toca, ademas de
presidir el acto, contarle a los maximos
representantes del sector del automavil,
los objetivos de futuro que el Gobierno
tiene preparado para la que esla segun-
daindustria de Espaiia, después del tu-
rismo. En ese sentido, la actual ministra
de Industria, Comercio y Turismo, Re-
yes Maroto, empezd por plantear la
importancia de avanzar en la fabrica-
cién de vehiculos electrificados que
generen confianza en los comprado-
res nacionales y nos sigan mantenien-
do como segunda potencia europea y
octava a nivel mundial. De ahi que hi-
ciera referencia al tan esperado Pro-
yecto Estratégico para la Recuperacién
y Transformacion

Econdémica (PER-

TE), paraelvehiculo  TOme Nota, sefora

eléctricoy conectado

que estd generando  MINiStra, el tiempo

intereses dentro y

fuera del pais. Tam-  COIT@ €N Contra

bién anuncié que po-

siblemente el censo de una indUStria

oficial de infraestruc-

turas de carga para espaﬁOIa del

los coches eléctricos,

que ahora estd en aUt0m6Vil que
14.000 puntos, pa- ranrasanta el 10 por

saria a estar en 2023

cerca de los 100.000. ciento dEl PlB, que

Asiy para que no fal-

tara de nada, hi- — ganarg dos millones

7o saber a todos los

presentes que a me- de empleos, un ]5

dio plazo la escasez

de semiconductores por C|ent0 de la

es solucionable, ya

que nuestro paisno  recaudacion fiscal y

solo va a ser capaz

de producirlos sino  UN 18 por ciento

también de disefiar-

los para aumentar 0@ [a balanza directa

nuestra soberania

En resumen, un futuro de lo mds alen-
tador sino fuera porque los fondos PER-
TE, no llegaran en el mejor de los casos
hasta después del otofio y puede ser de-
masiado tarde. De hecho, la mayoria de
los futuros modelos eléctricos de las dife-
rentes marcas se habran adjudicado an-
tes a otras plantas europeas. Martorell,
Almussafes, Landaben, Villaverde, Fi-
gueruelas o Vigo son algunas de las fac-
torias espafiolas que estan pendientes de
adjudicaciones, en funcién de los fondos
europeos y de su rentabilidad. Es fun-
damental que este Gobierno pase cuan-
to antes de las prometedoras palabras
a los hechos. Sirva como ejemplo lo ya
realizado por las plantas establecidas en
el pais donde se producen automdviles
electrificados y eléctricos en sus lineas de
montaje. Tome nota, sefiora ministra, el
tiempo corre en contra de una industria
espafiola del automovil que represen-
ta en 10 por ciento del PIB, dos millo-
nes de empleos, un
15 por ciento de la
recaudacion fiscal y
una cuota del 18 por
ciento en la balanza
de exportaciones.

In Memoriam.-

El periodismo del
motor se ha vestido
de luto tras conocer
la noticia del falleci-
miento de Enrique
Herndndez-Luike.
Un hombre culto y
capaz de reinventar-
se unay otra vez en
los diferentes planos
de la comunicacién.
Era afable y querido
por todos los que
tuvimos la suerte de
conocerle y sunom-
bre estara siempre li-
gado alahistoria del
automovil en Espa-
fia. Te hasido amigo
Luike, pero nos de-
jasmuchas ybuenas

industrial, de exportaciones ensefianzas,
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viste con su version mas deportiva.
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PERFORMANCE

Un nuevo concept que presenta
el escaparate tecnoldgico de la
FormulaE.

10.-
OPELASTRA
La nueva generacién del compacto
aleman solo mantiene el nombre;
elresto es nuevo y de vanguardia
en todos los aspectos.

14..~ RIVALES OPEL ASTRA
12 modelos a los que el aleman
tendrd que dar la réplica.
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Ligera actualizacion de laimagen
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Un multiusos a todos los niveles,

comenzando por la versatilidad y
acabando por la eficiencia.
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0 emisiones y maxima potencia en
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La quinta generacion del SUV
coreano acumula argumentos para
seguir siendo referencia en la marca
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gue se encuentran no menos de 20
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El Allspace, en esta version diésel
de 200 caballos con traccion
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de calidad'y comportamiento.
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en cada version.

36.~ NISSANQASHQAI
X-TRONIC

La variante con caja de cambios
automatica es una opcion
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convertirse en una de las opciones
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Formato SUV y tecnologia

hibrida enchufable combinana la
perfeccién en este Tucson de 265
CV'y generosa autonomia eléctrica.
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Un SUV eléctrico para tener muy en
cuenta...y no solo para circular en
las ciudades.
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Una auténtica joya este modelo
que fue propiedad de Juan Manuel
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-Analizamos los 110
hibridos enchufables
alaventa

-Entrevista a Eduardo
Divar, director general de
Kia Iberia
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- Renault Captur E-Tech,
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MAZDA 2
Ligera actualizaciéon del Mazda2, que
amplia el catélogo de colores exte-
riores y estrena el acabado Homura,
gue se une a los tres que ya estaban
disponibles. El japonés estéd a la ven-
ta desde 19.560 euros con el motor
e-Skyactiv-G MHEV de 90 CV como
Unica opcién mecanica.

BMW M2 CS MOTOGP
5029 aniversario de BMW M que
conmemora con el BMW M2 CS
Racing, que encabeza la flota de
Safety Car de MotoGP 2022.Es la
primera vez que esta funcion la rea-
liza un modelo de competicién, que
representa a la marca en diferentes
campeonatos. Rinde 450 CV.

FIAT TIPOY 500X HYBRID
Los nuevos 500Xy Tipo Hybrid completan la electri-
ficacién de la gama. Van equipados con la tecnologia
Hybrid de 48 voltios asociada al motor turbo gasolina
de 151, que desarrolla 130 CV'y 240 Nm, contando
ambos con cambio automético doble embrague.

P AlLamecénica de gasolina 1.5 es micro hibrida
por lo que tiene la etiqueta ECO de la DGT.

de image
~ deinterior, qu

s OSSNl /\Cab2d0 Mas deportivo

: SKODA FABIA MONTE CARLO

aCabado

Monte Carlo.

_-.¥

Mercedes AMG EQE

Lexus

con motores 110y 150 CV

Skoda lanza la termina-
ciébn mas deportiva para
el nuevo Fabia, gue com-
plementa a los actuales
acabados Active, Am-
bition, Sport y Style. El
Monte Carlo conmemora
los numerosos triunfos
de la marca en el legen-
dario Rally, dotado de un
equipamiento especifico
que ledaun aspectomés
dindmico a suimagen. Y
que también se traslada
al interior.

Por fuera se caracteriza
por los detalles negros
que se proyectan sobre
la parrilla, el faldon de-
lantero y el trasero es-
pecificos del modelo, el
difusor traseroy las llan-

tas de aleacién de color
negro en medidas de 16
a 18 pulgadas (hasta 17
pulgadas para el merca-
do espariol).

En el habitaculo, los
asientos deportivos
con reposacabezas in-
tegrados y un volante
multifuncién de tres ra-
dios son de serie. El tono
interior es predominan-
temente negro, con una
franja decorativa en la
tapiceria, salpicadero,
algunas partes de la
consola centraly los tira-
dores de las puertas, que
aporta un togue de color
rojo. Los reposabrazos
en las puertas delante-
ras y en la parte inferior

del salpicadero mues-
tran aspecto de fibra de
carbono. El cuadro de
instrumentos digital de
serie muestra un fondo
de pantalla especificoy
mas dindmico.

El acabado Monte Car-
lo esta disponible para
todas las variantes de
motor, si bien en nuestro
mercado se asocia solo
a las dos versiones mas
potentes: el 110 CV, tan-
to con cambio manual
como con el automati-
co DSG. Y la de mayor
rendimiento, de 150 CV,
siempre con cambio
DSG. Ya esta disponible
en Espafia desde 22.460
euros.

El dltimo eléctrico de Mer-
cedes, que ha comenza-
do a llegar a la mayoria
de mercados, dispone ya
de sus dos variantes mas
deportivas: los AMG EQE.
Ambas movidas por dos
propulsores eléctricos,
que aumentan su rendi-
miento y con un chasis
con una puesta a punto
especifica para asumir sus
elevadas prestaciones en
ambos casos. La potente
cadena cinemaética eléc-
trica (eATS), les permite
ademas disponer de una

B VOTOR16 |

tracciénintegral completa-
mente variable con la que
transferir las prestaciones
con firmeza sobre el asfalto
en cualqguier situaciéon de
conduccion.

El EQE 43 4MATIC eroga
350 kW (476 CV),mientras
queenel EQE 53 4MATIC+
el rendimiento aumenta
hastalos 505kW (687CV).
La bateria tiene una capa-
cidad Util de 90,6 kW, con
una autonomia de 462—
533y de 444-518 km. El
EQE 43 invierte 4,2s.enel
0-100km/hyel53,33s.

)

-

mr 'l

Lexus ha mostrado a
través de una galeria de
nuevas imagenes y ani-
maciones su deportivo
eléctrico de préxima ge-
neracion.

Formaré parte de una
gama completa de mo-
delos eléctricos de Lexus,
prevista para 2030 bajo
su visién de marca Lexus
Electrified. Esta tiene co-
mo objetivo aprovechar
al maximo el potencial
de la electrificacion pa-
ra aumentar el placer
de conducir para todos
sus clientes. Y tendra su
culminacioén en este es-

pectacular hipercar que
revive el espiritu del ico-
nico Lexus LFA. Un depor-
tivo de altas prestaciones

conun bajo centrode gra-
vedad que simboliza el
futuro de la marca Lexus
en el tiempo.

Seguln Lexus su nuevo de-
portivo es capaz de ace-
lerar de 0 a 100 km/h en
torno a los dos segundos

y superara los 700 km
de autonomia, gracias al
posible uso de baterias de
estado sélido.

4 VUn deportivo de nueva generacion que

proyecta en esta nueva era el espiritu del LFA.

| MOTOR16
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JEEPGRAND CHEROKEE 4XE
El nuevo Jeep Grand Cherokee 4xe ya
esté disponible para pedidos en el mer-
cado espafiol. Elnuevo SUV incorpora
por primera vez una variante mecanica
hibrida enchufable, gue de momento
se ofrece sélo con la edicién de lanza-
miento Exclusive Launch Edition, con
un precio desde 76.498 euros.

DS E-TENSE PERFOMANCE

Fscaparate tecnolégico
basado en la Formula E

Espectacular concept
disefiado por DS sobre
la base del prototipo E-
TENSE anterior y que
como es habitual sirve
de escaparate para apli-
car las Ultimas tecnolo-
gias desarrolladas por el
grupo y aplicar el nuevo
ADN en el disefio. Si, por-
que a decir de la marca,
el frontal, por ejemplo,
muestra los rasgos que
tendrén los futuros mo-
delos de serie.

También las tecnologia
aplicadas, con la electri-
ficacién como centro de
su estrategia como vie-
ne ya ocurriendo desde
2014, con la finalidad
gue a partir de 2024 to-
dos los nuevos modelos
de DS Automobiles sean
100% éléctricos. Disefia-

do, desarrollado y crea-
do por DS Performance,
aplicando su experiencia
enla FérmulaE, el DS E-
TENSE PERFORMANCE
utiliza una cédula de car-
bono con los ejes rodan-
tes, extrapolados de su
monoplaza. Conuna geo-
metria de suspensiones
que a decir de la marca
ofrece la mejor adheren-
cia posible en cualquier
carreteray condicién me-
teoroldgica. Y monta un
sistema de frenado tradi-
cional con discos y pasti-
llas, aungue el sistema de
regenaracion por si solo
asegura la frenada en la
mayoria de los casos.

El tren motriz estd com-
puesto por dos motores
eléctricos que rindenuna
potencia acumulada de

Ferrari Purosangue
El SUV de Ferrari toma forma

No mas prototipos sobre

la carroceria del Maserati

Levante para el desarrollo
del Ferrari Purosangue. En
las Ultimas fotos compro-
bamos que finalmente las
pruebas de Purosangue uti-
liza ya su propia carroceria.

A pesar de que los prototi-

pos usanmucho camuflaje,
podemos obtener una me-

jor apreciacion del tamafio
y las proporciones reales.
De hecho es mas com-

pacto que el Levante, del

tamafio de un Porsche Ma-
can, aunque los rumores

Bl VOTOR16 |

dicen que tendra alrede-
dor de cinco metros de lar-
go. El aspecto tipo coupé
har& que el Purosangue

600 kW (815 CV) que
transmite al suelo a tra-
vés de las cuatro ruedas
motrices. La bateria, muy
compacta, va envuelta
en una carcasa de com-

posite carbono-aluminio,
colocada en posicién
central trasera. Y escon-
de una guimica innova-
dor con una regeneracion
de hasta 600 kW.

se vea mas como un de-
portivo de alta prestacio-
nes que como un SUV.
Se espera que la poten-

GENESIS GV 60
Este crossover eléctricoya se vende en
Corea. Utiliza la plataforma del lonig 5y
el EV6, disponiendo de una bateria de
774 kKWh para alimentar un motor de
168 kW (228 CV) y 350 Nm, que ofrece
una autonomia de 451 kildémetros. Ge-
nesis esté aterrizando en Europay sus
modelos llegaran a Esparia.

CHEVROLET BLAZER
GMrenueva el Chevrolet Blazer con untamario més
compactoy un estilo mas angulado, estrenando una
nueva parrilla, faros LED, nuevas luces LED de con-
ducciéndiurmnay nuevas luces traseras. Tambiénam-
plia el equipamiento e incluye nuevos asistentes.

MAXUS EUNIQ 5
La marca coreana sigue ampliando su oferta en
Espafiay pone a la venta el EUNIQ 5 por 39.900
€. Un monovolumen de 4,87 my 7 plazas, movido
por un motor eléctrico de 130 kW (177 CV), que
anuncia una una autonomia de 356 km.

™

i

Color de carroceria
con efecto ‘escarabajo’ que
cambia su tonalidad segin la luz y el
angulo de vision.

Ford GT Alan Mann Heritage

Llamativa presentacion
en el Salén de Chicago

Ford cumple con su programa de lanzar una versiéon
especial cada afio sobre su hiperdeportivo, el GT. En
esta ocasion y presentado en el Salén de Chicago,
recrea los colores de guerra del Ford AM GT-1de 1966
del equipo Alan Mann Racing. Esté pintado con de-
talles en dorado y ‘Frozen White’. Utiliza fibra de
carbono para sus elementos aerodindmicos,
gue también aplica en la construccién de sus
llantas de 20 pulgadas, a través de las cuales
deja ver sus pinzas de freno Brembo acaba-

Su debut estd pre-
visto para este afio.
Ferrarilodenomina FUV.Un
‘vehiculo utilitario Ferrari’.

cia provenga de un V6
o un V8, tanto con ver-
siones hibridas como
hibridas enchufables.
FOTOQS
ESPIA

AElactual

das en rojo y negro. En el interior también se GT supone un
hace uso de la fibra de carbono, rematado en homenaje al
Alcantara con detalles grabados con las siglas original AM GT-1
GT. Es el 72 modelo de la Heritage Edition. de 1966.

| moTor1e KR



NUEVO OPEL ASTRA

Queda el nombre

Sigue denominandose Astra, pero el salto cualitativo en cuanto aimagen y tecnologia es
abismal, incluyendo por primera vez versiones electrificadas. Se cuela entre los compactos
mas apetecibles del momento por méritos propios, como hemos podido comprobar.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Revolucionario de arriba a abajo, el
nuevo Astra conserva ese aurea de ve-
hiculo aleman, pero desarrollado ya
exclusivamente bajo la tutela de Ste-
llantis. Y no ha salido nada mal el
experimento. Al contrario, nos ha con-
vencido por su rotundidad, en la linea
de lo hace unas semanas nos transmitié
el 308, su alma gemela en Peugeot.
Para gustos los colores, pero el Astra
tiene una marcada personalidad estéti-
ca. Y no sélo por el ya inevitable frontal
Opel Vizor, mas trabajado que en otros
modelos de la marca. La carroceria bico-
lor, su poderosa zaga, el marcado pilar C
y un tamario de 4,37 metros (apenas cre-
ce 4 milimetros de largo, pero incremen-
ta en 6 centimetros su anchura) marcan
unas lineas tremendamente aerodina-
micas (Cx 0,27). Y sin pasar por alto la
ultima evolucion de los faros Intelli-Lux
LED que ofrecen la mejor luminosidad
sin deslumbrar al resto gracias a los 84
elementos matriciales por grupo 6ptico.
Ademads la tltima evolucién de la pla-
taforma EMP2 trae grandes avances
tecnoldgicos en seguridad, confort y la

posibilidad de introducir versiones elec-
trificadas (ver apoyo).

También el interior salta por los ai-
res con respecto al modelo anterior. Es
cierto que al acomodarnos la consola

PRECIODESDE 23.591+¢€

EMISIONES DE CO»: DESDE
4 1asTa 126 6/km

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

Tacto general agradable. Di-
namica mejorada. Debut de
versiones hibridas enchufa-
blesy eléctricas con etigueta
Cero. Tecnologia avanzada.

DEBEMEJORAR

Algunos detalles de acabado
mejorables. Pérdida de ma-
letero en las versiones PHEV.
Versién de acceso en gasoli-
na sin caja automatica.

central nos resultara familiar con otros
modelos del grupo, pero la incorpora-
cién del Pure Panel, con dos pantalla
digitales integradas de 10 pulgadas ca-
da unay orientadas hacia el conductor,
son su sefia de identidad. Y la gestién de
sus funciones se complementa con 16
mandos fisicos en la consola y otros 10

-

en el volante. Nos parece una solucién
mas intuitiva que depender casi exclu-
sivamente de las pantallas.

Delante vamos como reyes gracias a
sus confortables y ergondmicos asientos
firmados por AGR, con masaje y ventila-
cién en el caso del conductor. Y detrés
ofrece un espacio aceptable, sin batir ré-
cords en el segmento. Algo similar ocu-
rre con el maletero, que contempla 422

litros y presume de un piso en dos altu-
ras muy practico.

En su gama de motorizaciones ofre-
ce dos variantes de gasolina y no renun-
cia al diésel. Las primeras nacen desde
el conocido bloque tricilindrico 1.2 tur-
bo con 110 y 130 CV, respectivamente.
La opcién turbodiésel incluye un cua-
tro cilindros de 1.5 litros y rinde 130
CV. La mds modesta se asocia a un cam-

111325

bio manual de seis relaciones, mientras
que las mas potentes también incluyen
una transmision automatica de 8 velo-
cidades con convertidor de par. La trac-
cion siempre es delantera y no prevé en
ningtn caso hibridacién ligera para con-
quistar la etiqueta ECO, que si portan al-
gunos rivales.

Debutamos en nuestra toma de con-
tacto con la versién 1.2 de 130 CV, un

SU IMAGEN ES MAS DEPORTIVA, RESULTA MAS AGIL Y DINAMICO, Y SU NUEVA PLATAFORMA INCREMENTA LA TECNOLOGIA @

—
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NUEVO OPEL ASTRA

LA DOBLE PANTALLA DIGITAL PURE PANEL LE DA UN AIRE MAS TECNOLOGICO A UN HABITACULO AGRADABLE Y COMODO

FICHA PHEV

Mucho se hablara de la Ultima
generacion del nuevo Astra,
pero este modelo pasara a la
historia por ser el primero de
la gama que estrena versiones
electrificadas. Lo hace sobre la
Ultima evolucién de la avan-
zada plataforma EMP2y gra-
cias a esta solucién presume
ya de etiqueta O emisiones,
algo vital para luchar en este
competitivo segmento.

Ya esta disponible la primera
variante hibrida enchufable,
que ofrece una potencia con-

ELECTRIFICACION PHEV AHORA Y EN 2023 UN ELECTRICO

—

junta de 180 CV, al combinar un
motor 1.6 de gasolina de 150 CV
conotro eléctrico que afiade otros
0. La bateria tiene una capacidad
de 12,4 kWh, aspecto que le brinda
una autonomia exclusivamente
eléctrica de 60 kilémetros (74 si
nos movemos soélo por ciudad).
Y se puede cargar totalmente en
apenas 1horay 55 minutos con el
cargador embarcado de 74 kW,
aungue el de serie esde 3,7.

Enunos meses llegard una segun-
da version PHEV, con 225 CV, al
incrementar la potencia del mo-

p # t-

—

tor térmico hasta los 180 CV (el
eléctrico y la bateria no varian),
también con traccién delantera.
Y ya en 2023 sera el turno de un
Astra-e totalmente eléctrico.
Probamos la versién hibrida en-
chufable de 180 CV, un vehiculo
sumamente refinado en marcha.
En unrecorrido de 38 kilémetros
circulando en modo hibrido gas-
t6 un 35 por ciento de la bateria,
con un consumo medio de ape-
nas 3,4 litros. También dispo-
ne de un perfil exclusivamente
eléctrico y otro Sport.

e

- PHEV de 180

MOTOR TERMICO 16T

NO decilindros 4,enlinea
(ilindrada (cc) 1598

Potencia maxima/rom 150 CV/6.000
Parméximo/rpm 25,5mkg/1.750
MOTOR ELECTRICO

Potencia 81kw (110CV)
Par 320Nm

Potencia méaxima total 180CV
Parmdximo total 360Nm

Traccion Delantera

(Caja de cambios Automdtica, 8 vel.
Frenos del/tra. Discos ventilados
Peso (kg) 1678
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.374/1.860/1.442
Maletero (1) 352-1.268
(Capacidad del depdsito (1) 40
Tipode bateria lon-litio
(Capacidad de la bateria 124kW/h
De0alo0km/h(s) 76
Velocidad méx. (km/h) 225
Vel méx. en eléctrico 135km/h
Consumomixto (100 km) 1]
Emisiones (02 24g/km
Autonomia eléctrica (km) | 60 (74 en ciudad)
Tiempo de recarga 155ha74 kW
Precios desde... 32.100€

El cambio es automatico de 8
relaciones y la Unica pega es
que perdemos 70 litros de ma-
letero debido a la ubicacién de
la bateria.

Cuesta 32.100 euros y se le pue-
de aplicar undescuentode 2.500
euros (Plan Moves aparte).

4V La versiéon

CV ofrece una
autonomia eléctrica
de 60 kildmetros

y la bateria de 12,4
kWh se puede
cargar en menos de
dos horas a 7,4 kW.

viejo conocido que ofrece un rendimien-
to aceptable, aunque no puede ocultar su
naturaleza tricilindrica en fuertes acele-
raciones. El cambio es agradable, no ex-
cesivamente rapido, y lo mismo ocurre
con la direccién. Nos gusta su compro-
miso dindmico en zonas viradas, noble
y agil, y el consumo se fue a 6,9 litros de
media, en una zona sinuosa y con trafi-
co (no era la mejor opcién para conse-
guir los 5,4 que homologa).

Mas eficiente es la version diésel con
la caja FAT8, una combinacién ideal que
incrementa el confort a la hora de hacer
mucho kilémetros. En este caso comple-
tamos el mismo recorrido con 5,3 litros de
media, con un rendimiento similar e in-
cluso superior a la hora de recuperar des-
de bajo régimen. Ademas se puede elegir

FICHA MOTORES TERMICOS

entre los perfiles Normal, ECOy Sport. El
nuevo Opel Astra ha mejorado la ofer-
ta con avanzados asistentes ADAS de
seguridad, como una alerta de trafico

AP Gran
compromiso entre

conforty una

MOTOR 1.2TNocv 1.2T130CV 1.5D130CV

Disposicion Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal dinamica estable
Ne de cilindros 3,enlinea 3,enlinea 4 enlinea y agil. El maletero
Cilindrada (c.c.) 1199 1199 1499 en las versiones
Potencia maxima/rpm 110CV/5.750 130Cv/5.500 130CV/3750 térmicas ofrece 422
Par maximo/rpm 20,9 mkg/1.750 23,5mkg/1.750 30,6 mkg/1.750 litros, 70 de ellos
T@ccwon : Delantera : Delantera Delantera bajo el piso.
(Caja de cambios Manual 6velocidades | Manual 6/ Aut.8 Manual 6/ Aut.8

Frenos del./tras. Discos venti./Discos | Discos venti./Discos | Discos venti./Discos

Neuméticos 205/55R16 205/55R16 205/55R16

Peso (kg) 1332 1341 (Aut.1.371) 1424 (Aut.1438)

Largo/Ancho/Alto (mm) 4.374/1.860/1.441 4.374/1.860/1.441 4.374/1.860/1441

Volumen maletero (1) 4221339 4221339 4221339

(Capacidad depésito (1) 52 52 52

De 0100 km/h (s) 105 97 106

Velocidad maxima (km/h) 199 210 209

Consumo mixto (1/100 km) 54 54 (Aut.5,6) 43 (Aut.4,5)

Emisiones CO2 (g/km) 13 123 (Aut.126) 113 (Aut.117)

Precios desde... 23.591€ 24.630€ 25.300€

<A Elinterior es ahora mucho méas
revolucionario, con la incorporacién de

la doble pantalla Pure Panel orientada
ligeramente hacia el conductor. Los asientos
delanteros AGR son una maravilla y detras
ofrece una habitabilidad holgada, aunque
sin batir récords en su segmento.

cruzado en la zaga, control de crucero
activo con funcién Stop&Go, deteccion
del punto ciego con largo alcance...
gestionados todos ellos por el sistema

Intelli-Drive 1.0. También la dotacién
en materia multimedia es muy comple-
ta, con conexion inalambrica Android
Auto y Apple CarPlay o un control por
voz muy mejorado.

A los precios de venta indicados en
las fichas técnicas se les puede apli-
car un descuento en torno a los 2.000
euros, con promociones y financiacién
con la marca.

| moToRr16 A
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La experiencia
es un grado

El nuevo Opel Astra cambia radicalmente de registro y llega con
argumentos de sobra para lidiar en un segmento tremendamente
competitivo. Estos son sus 12 principales rivales del momento.

PRECIO:
Desde
20.620 €

POTENCIA:
100a155CV

ETIQUETAS:
@

'®
CITROEN C4.- A medio camino entre un turismo compacto
y un crossover, por el mullido de asientos y tarado de la

suspension es la opcién més confortable del segmento.
Ofrece motores de gasolina, diésel y una version eléctrica.

= PRECIO:
! - Desde
26.345€

rs
-
3 L]
e T

3 .

B POTENCIA:
" 126cv

. = ETIQUETAS:

HONDA CIVIC.- Disefio dindmico, bien hecho y con un tacto
general muy agradable, el Civic mide 4,52 metros, dispone de

un maletero con 478 litros y sélo contempla actualmente un
motor de gasolina 1.0 VTEC turbo con 126 CV, manual o CVT.

MOTORI16 |

OPEL ASTRA'Y SUS RIVALES

Gregorio Arroyo || garroyo@motorlé.com

Si, hay vida mas alla de los
SUV. Y el segmento de las
berlinas compactas siempre
ha gozado de buena salud
en nuestro mercado, aun-
que en los tltimos afios ha
sufrido en sus propias car-
nes la dictadura de los exi-
tosos formatos todocamino,
SUV o crossover, como quie-
ran llamarlo.

El hecho es que el nuevo
Opel Astra se instalara en
un segmento que contem-
pla una nutrida represen-
tacidn de rivales que no le
pondrén precisamente fa-
cil las cosas.

Con algunos de ellos com-
parte tecnologia dentro del
Grupo Stellantis, como es el
caso del Peugeot 308 o el Ci-
troén C4, y con otros man-
tendra épicos duelos como
ha sucedido a lo largo de los
dltimos lustros.

En cualquier caso hay
mucho donde elegir, aun-
que se mantiene la tenden-
cia al alza de las versiones
electrificadas y el declive
inexplicable del diésel.

FORD FOCUS.- Acaba de renovarse con cambios estéticos y
mejoras en su equipamiento. Contempla motores de gasolina
con 125y 155 CV, asociados a un sistema mild hybrid, y los
280 CV de la version ST, asi como un diésel de 120 CV.

PRECIO:
Desde
21.420 €

POTENCIA:
110a280CV

| ETIQUETAS:
{@
®©

HYUNDAI30.- Un compacto muy equilibrado en todos los
frentes, fiable y bien equipado. Dispone de variantes de gasolina
con 110,120,160y 280 CV (estos Ultimos de la versién N) y un
diésel con 116 CV. Algunas versiones son mild hybrid de 48V.

PRECIO:
Desde
20.950 €

POTENCIA:
100a204CV

ETIQUETAS:

&)
KIA CEED.- Acaba de someterse a una actualizacién
estética y a mejoras en su equipamiento. Presenta motores

de gasolina de 100 a 204 CV y un diésel de 136 CV, muchos
de ellos con tecnologia ‘mild hybrid’ de 48V.

PRECIO:
Desde
23.720 €

POTENCIA:
1M0a225CV

ETIQUETAS:

PEUGEQOT 308.- Comparte plataforma, motores y
tecnologia con el Opel Astra. En su gama ofrece motores
de gasolina, diésel y dos variantes hibridas enchufables con
180y 225 CV, y hasta 60 km de autonomia eléctrica.

PRECIO:
Desde
22930 €

POTENCIA:
90a204CV

ETIQUETAS:

LE

SEAT LEON.- Todo un superventas del segmento
compacto, a su buena dindmica y tacto general afiade
una gama de propulsores que contempla gasolina, diésel,
hibridacion ligera, versiones PHEV y alimentadas por GNC.

PRECIO:
Desde
26.550 €

POTENCIA:
122y 184 CV

ETIQUETAS:

0

TOYOTA COROLLA.- En los Gltimos meses ha disparado
sus ventas debido a la eficiencia de sus motorizaciones,

gue contemplan solamente dos versiones hibridas
autorrecargables con 122 y 184 CV. No son su Unico atractivo.

PRECIO:
, Desde
25.345€

POTENCIA:
122y186 CV

ETIQUETAS:

MAZDA 3.- Buena calidad y muy agradable en marcha,
contempla un blogue 2.0 atmosférico con 122y 186 CV
asociados a hibridacién ligera. El cambio es manual o
automatico y el méas potente ofrece también traccién total.

PRECIO:
Desde
25.055 €

POTENCIA:
115a300CV

ETIQUETAS:

RENAULT MEGANE.- Un clasico del segmento compacto
gue presume de un gran equilibrio general y una oferta de

motorizaciones diésel y gasolina con hasta 300 CV de la
versiéon RS Trophy, asi como un hibrido enchufable de 160 CV.

I PRECIO:

i POTENCIA:
90al150Cv

B ETIOUETAS:

SKODA SCALA.- En su Ultima generacién ha dado un gran
salto cualitativo y presume de una atractiva relacién precio-
producto. En su gama ofrece versiones de gasolina con 95,
110y 150 CV, y otras alimentada con gas natural de 90 CV.

PRECIO:
Desde
29.705 €

POTENCIA:
110a320CV

ETIQUETAS:

0D
©

VOLKSWAGEN GOLF.- Seguramente el compacto con mas
‘caché’ e historia del segmento. Un producto redondo que
ofrece una amplia gama con versiones de gasolina, diésel,
GNC, ‘mild hybrid’ e hibridos enchufables.

| moToRr16 KA
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AUDI A8 TFSIE QUATTRO

EN SUINTERIOR TE SENTIRAS COMO EN UN GRAN SALON

EO EN UNA CONFORTABLE OFICINA EN LAS ESPACIOSAS PLAZAS TRASERAS

~ Nivelisuperior

El bugue insignia de Audi, el A8, se renueva. Pequefios cambios exteriores, de acabados
y equipamiento marcan este nuevo impulso. Y la mayor eficiencia a la vez que rendimiento

en la variante hibrida que aumenta ademas su autonomia en eléctrico.

Fede Asensio || fasensio@motor16.com

Viajamos a Alemania para co-
nocer de cerca las noveda-
des introducidas por Audi en
el A8 cumplido el ciclo inter-
medio desde su lanzamiento
en 2018. Pequefios retoques
que amplian su tecnologia y
equipamiento, con mejoras de
rendimientoy eficiencia en su
variante hibrida enchufable.
Los faros traseros disponen
de una firma luminica perso-
nalizable con dos opciones
(tres en el caso del S8), con-
tando con ldmparas OLED
digitales y una franja de luz
continuay segmentada. Luces
que ademas realizan funcio-
nes de seguridad. Delante, los
faros Digital Matrix LED con
una nueva funcién de las luces
de carril y de orientacion para
circular por carretera.

KB MOTOR16 |

PRECIO DESDE

g EMISIONES DE COz: DESDE 42 HASTA 260 GR/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

DEBEMEJORAR

110.130 £

+ Motores por suavidad y

rendimiento. Eficiencia
del PHEV y prestaciones
del S8. Tecnologia.

Lol Capacidad maletero

mas reducida en el

PHEV.

<A Retogues en la firma

de las luces, OLED atras con
varias funciones. Y en la parrilla
Singleframe, méas ancha.

Mantiene sus 5,19 mdelon-
gitud, con una distancia entre
ejes de casi3 myde 3,14 m
con la batalla larga. Y también
estrena una nueva version L
Horch para el mercado chino,
mas larga, con 5,45 m.

Para enfatizar su caracter
deportivo, el nuevo A8 esta
disponible con un nuevo pa-
quete exterior S line, dispo-
nible ademas con el pack de
estilo negro. La gama cromati-

FICHA TECNICA

MOTOR TERMICO 60 TFSIE

N de cilindros V6

(ilindrada (cc) 2995

Potencia maxima/mpm 340CV/5000-6400
Parmaximo/rpm 51mkg/1370-4500
MOTORELECTRICO

Potencia 100kW (136 CV)
Par 357Nm

Pot. max. total 462CV

Par max. total 414mkg

Traccién Total

(aja de cambios Aut,, 8 vel.
Frenosdel/tra. Discos ventilados
Peso (k) 2.385
Largo/Ancho/Alto (mm) | 5190/1945/1473
Maletero (1) 390
(apacidad del depdsito (1) 65
Tipode bateria lones Litio
(apacidad bateria (0til) 179 (14,4) kW/h
De0al00km/h(s) 59
Velocidad max. (km/h) 250
Vel. méx. en eléctrico 130
Consumomixto (1/100km) 18
Emisiones CO2 42g/km
Alcance en eléctrico (km) 59
Tiemnpo de recarga 25
Precios desde... (euros) 119.510

ca para el A8 dispone de once
opciones, con cinco termina-
ciones mate.

En el interior nuevos equi-
pamientos para llevar el con-
fort a un nivel superlativo, con
laposibilidad de asientos venti-
lados y calefactados y con fun-
ci6n masaje. Ademads, dentro
del programa Audi Exclusive,
se puede instalar una nevera.
También aumentan las posi-
bilidades de combinaci6n de
tapicerias, con piel Valetta de
serie o Valcona opcional, y el
nuevo material de microfibra
sostenible Dinamica. Introdu-
ce el ultimo sistema operativo

FICHA TECNICA

-

MOTOR 50 TDI S8TFSI

Disposicion Delantero longitudinal Delantero longitudinal

N9 de cilindros V6 V8

Cilindrada (c.c.) 2967 3.996

Potencia maxima/rpm 286 CV/3.500-4.000 571CV/6.000

Par maximo/rpm 61,2/1.750-3.250 61,2/1.750-3.250
Traccion Total Total

Caja de cambios Automética 8 vel. Automética 8 vel.
Frenos del./tras. Discos vent./Discosvent | Discos vent./Discos vent
Neumaticos 255/45R19 265/40 R20

Peso (kg) 2.095 2.295
Largo/Ancho/Alto (mm) - L 5190/1945/1473-5320 519119451473

Volumen maletero (1) 505 505
Capacidad depdsito (1) 82 82
De 0a 100 km/h (s) 59 38
Velocidad méx. (km/h) 250 250
Consumo mixto (/100 km) 72 N4
Emisiones CO2 (g/km) 189 260
Precios desde.... (euros) 110.130 168.840

S [ <A Elrefinado

. ! interior muestra
el mismo cuidado
en cada detalle,
con diversas
combinaciones
de tapicerias y
materiales. Atrds

| puedes configurar
una auténtica
oficina rodante.

MMI y los pasajeros de las pla-
zas posteriores pueden utilizar
dos nuevas pantallas de 10,1
pulgadas, Full HD.

Mantiene la interminable
lista de asistentes electrénicos,
con 40 sistemas diferentes, que
ahora agrupa en tres paque-
tes diferenciados: Park, City y
Tour, incluyéndose este tltimo
de serie para nuestro mercado,
especialmente completo.

Hemos podido conducir
dos de las tres versiones que
llegaran a nuestro mercado, el
60 TFSIe Quattro y la variante
mas potente y deportiva, el S6
(laotra es el 50 TDI con micro-
hibridacién y etiqueta ECO).

Comenzamos con la va-
riante hibrida enchufable, si-
lenciosa al arrancar y con la
misma acustica practicamen-
te cuando hacemos entrar en
funcionamiento el motor de
gasolina. Dispone de un rango
de 59 km, que cumplird apro-
vechando los modos de ges-
tién de la bateria. Con carga
nos hemos movido, sin pisar
zonas urbanas, en un consu-

<A ELS8TSFI

| quattro dotado
del V8 biturbo,
con desconexién
— decilindros.

Su dotado

| chasis permite
| experimentar

. suenorme
potencial.

mo entre 4,2y 6,41/100 km
con tramos de autopista don-
de hemos ido deprisa.

No tanto como con el S8,
con el que en los tramos sin
limitacion de las ‘Autobah-
nen’ alemanas hemos podido
pisarle a fondo acompasa-
dos por el bonito sonido de
suV8 en modo Sport y sentir
el brutal y progresivo empu-
jedesus 571 CV para alcan-
zar su velocidad maxima
con una pasmosa facilidad.
Corta a 250 km/h sin la op-
cién que aumenta el limite a
280. Una corta pero gratifi-
cante experiencia para pro-
bar su potencial.

| MOTOR16



BMW SERIE 2 ACTIVE TOURER

TRAS EL VERANO LLEGAN DOS PHEV CON 245 Y 326 CV, TRACCION xDRIVE, ETIQUETA ‘CERO’ Y 90 KM DE AUTONOMIA EV

cuatro ruedas |4

A Espacio, confort, visibilidad, ergonomia... su puesto de conduccién invita a viajar. Acabados y tecnologia
brillan a un gran nivel, porque hasta el BMW Curved Display llega del BMW iX. El asiento trasero se desliza.

‘ <P Gracias a los
tiradores enrasados
o la parrilla activa,
su Cx es de apenas
0,26. El portén
trasero eléctrico es
de serie, asi como
el respaldo abatible
en partes 40:20:40.
Gracias a ello su
maletero oscila
entre 420y 1.455
litros en 218iy 218d.

Aunque los monovolumen no viven su mejor época, con el nuevo BMW Serie 2 Active Tourer
la casa alemana ha pensado en aquellas familias que buscan un auténtico multiusos. Este lo
es a todos los niveles, comenzando por la versatilidad y acabando por la eficiencia.

Julidn Garnacho || jgarnacho@maotorlé.com

De ser el formato de vehi-
culo aspiracional por la in-
mensa mayoria del publico
a acabar practicamente en
la clandestinidad. La vida ha
sido cruel con los monovo-
lumen, un segmento intere-
sante al maximo y por el que
BMW continta apostando
con la segunda generacion
del Serie 2 Active Tourer.
Interesante porque en
una carroceria de apenas
4,39 metros de largo (6 cen-
timetros menos que un X1)
hay un espacio sensacional y
s6lo al alcance de un mono-
volumen. Para empezar, tras
su portdn eléctrico de serie,
encontramos un maletero
con 470 litros de capacidad
(415 en los 220i por la llega-
da de una bateria de 48 vol-
tios), que se puede agrandar
gracias a su respaldo dividi-
do en partes 40:20:40, pero
también deslizando la ban-

El MOTOR16 |

queta trasera, cosa que se
puede hacer 13 centimetros
en secciones 60:40. Incluso
en su posiciéon mas adelan-
tada y con un conductor de
1,75 metros, detrds apenas
rozan las rodillas con el res-
paldo delantero. Y es que en
esas plazas posteriores hay
mucho espacio, ademds de
salidas de ventilacion espe-
cificas y puertos USB-C, res-
paldos reclinables...
Delante ocurre algo si-
milar, pero ademds presu-

miendo de un puesto de
conduccién heredado del
avanzado BMW iX. Su con-
sola central flotante (en ella
se coloca el joystick del cam-
bio, el botén de arranque o
el selector de modos), ade-
mas de un cuadro BMW
Curved Display enfocado al
conductor (lo compone un
cuadro digital de 10,25” y
una pantalla tactil de 10,7”)
no es lo tnico que recibe del
buque insignia eléctrico de
la casa alemana, sino que

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DESDE 125 HASTA 140 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

36.900 ¢

Amplitud y versatilidad.
Confort. Calidad. Tec-
nologia. Relacién pres-
taciones-consumos.

DEBEMEJORAR

Precios elevados. Ma-
letero en los 220i. Tac-
to del freno mejorable.
PHEV sin carga en CC.

también el sistema opera-
tivo BMW ID8 y hasta las
baterias usadas por las ver-
siones hibridas enchufables,
que llegaran pasado el vera-
no, derivan de él.

Nos subimos a un 220i,
una interesante versién que
gracias a su tecnologia ‘mild-
hybrid’ de 48 voltios en Es-
paifa consigue la etiqueta
ECO (218iy218dson Cylos
PHEV ‘0 emisiones’). Cierto
es que cuesta 3.000 euros
mas que la versién de acce-
so, pero ademads de obtener
dicho distintivo, usa la ver-
sién mas potente de su 1.5
TwinPower Turbo de tres ci-
lindros con156 CV, pues el
restante hasta 170 proviene
del motor de arranque-gene-
rador. Todo desde el minu-
to uno es suavidad, ayudado
siempre por su cambio Step-
tronic, que es de doble
embrague, tiene siete velo-
cidadesy es de serie en todos
los Serie 2 Active Tourer.

Esta mecdnica apenas
transmite vibraciones y la
tecnologia ‘mild-hybrid’ ve-
la siempre por minimizar el
gasto. Su elevado puesto de
conduccion transmite segu-
ridad por la visibilidad que
ofrece, ademas de confort,
rodeado por una atmosfe-

FICHA TECNICA

ra con acabados que rozan
la perfeccién. La digitaliza-
cion ha llevado a eliminar
mandos como el del clima-
tizador, ahora controlado de
forma sencilla desde la pan-
talla central, mientras que
desde su volante o con con-
troles vocales se operan la

MOTOR 218i 220i 218d

Disposicion Del. transversal Del. transversal Del. transversal

N@ de cilindros 3,enlinea 3,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1499 1499 1995

Potencia maxima (CV)/rpm 136/4.400-6.500 170/4.700-6.500 150/3.750-4.000
Par maximo (mkg)/rpm 23,5/1500-4.000 28,6/1.500-4.400 36,7/1.500-2.500
Traccion Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios Automitico, 7 vel. Automatico, 7 vel. Automatico, 7 vel.
Frenos del./tras. Discos vent./Discos | Discos vent./Discos | Discos vent./Discos
Neuméticos 205/65R16 205/65R16 205/65R16

Peso (kg) 1545 1595 1620
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.386/1.824/1.576 4386/1.824/1516 |  4.386/1.824/1.576
Volumen maletero (1) 470-1455 415-1415 470-1.455
Capacidad depésito (1) 45 45 45
De 0a100 km/h (s) 90 8] 88
Velocidad méx. (km/h) 4 2 220
Consumo mixto (1/100 km) 6.2 59 48
Emisiones CO2 (g/km) 140 133 125
Precios desde... (euros) 36.900 39.900 317700

gran mayoria de sus funcio-
nes. Pero hay que hacerse.
El 220i presume de pres-
taciones y aun con la fami-
lia a bordo nadie se sentira
defraudado, mientras que
en la ruta, con infinitas cur-
vas (ojo que su dinamica se
desmarca de lo que enten-
demos por monovolumen),
cambios de nivel y a buen
ritmo, firmé un gasto de 7,4

1/100 km. Mas que asumi-
ble para el tipo de conduc-
cién efectuada.

Quién desee mas eficien-
cia, el 218d serd la opcién
ideal. Pero hay que mirar
de reojo a los futuros 225e
y 230e, dos PHEV con 245
y 326 CV respectivamente,
traccion xDrive y con has-
ta 90 kilémetros de autono-
mia EV.
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VOLVO XC60 RECHARGE T8 POLESTAR

POLESTAR DA EL DO DE PECHO CON ESTA VERSION HIiBRIDA ENCHUFABLE QUE CONVIERTE AL XC60 EN UNA REFERENCIA DINAMICA

Palabras mayores

Esta versién tan especial firmada por Polestar marca el cénit de potencia y deportividad para
la marca sueca, pues se convierte en el Volvo mas poderoso de la gama. Toda una declaracion
deintenciones que demuestra que la electrificacidn no tiene por que ser aburrida.

Ivédn Mingo || imingo@motorlé.com

A dia de hoy, uno de cada
cuatro coches que la firma
sueca matricula en Espafia
cuenta con tecnologia hibri-
da enchufable, o lo que es lo
mismo, un 25% de sus ven-
tas estan electrificadas. Un
porcentaje récord y en cla-
ra progresion que encuen-
tra sus mejores embajadores
en los XC40 y XC60, que son
respectivamente primer y
segundo vehiculos hibridos
enchufables mas vendidos
del afio pasado.

Una electrificacién que en
ningun caso debe ser abu-
rrida, tal y como demuestra
con versiones como la pro-
tagonista de esta prueba, el
XC60 T8 Polestar de 455 ca-

El MOTOR16 |

ballos de potencia. Un ver-
dadero obus hibrido con
unas prestaciones que cho-
can con el sinsentido de su
velocidad maxima, limita-
da genéricamente a 180 ki-
l6émetros por hora.

Se trata de una prepa-
racién que ha recibido una

puesta al dia tanto estéti-
ca como mecdnica, con una
bateria de mayor capacidad,
en este caso 18,8 kWh, lo
que incrementa su autono-
mia hasta los 79 kilémetros,
una cifra mas que respeta-
bley por encima de la media
diaria de utilizacién.

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: 27 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

78.400 ¢

DEBE MEJORAR

namico es excepcional.
Con el nivel de calidad
propio de la marca.

+ Su comportamiento di-

El precio de venta en-

tra en territorio intoca-
ble. Velocidad limitada
a 180 kildmetros/hora.

En materia estética esta
version se distingue por los
anagramas propios de Po-
lestar presentes tanto en la
parrilla como en el portén
trasero. Se trata de una pre-
paraciéon muy especial, que
incluye detalles como los cin-
turones en color amarillo, las
llantas especificas de 22 pul-
gadas y los escapes ocultos.

En el interior nos encon-
tamos con una butacas de
excelente factura, como es
habitual en la firma, y unos
acabados excepcionales en
los que no falta el aluminio y
la piel. El sistema multime-
dia mantiene como interfaz
de manejo la pantalla ver-
tical de 8,7 pulgadas que
en su dia fue la mayor del
mercado, pero ahora pasa a

FICHA TECNICA

MOTOR TERMICO

N de cilindros 4, enlinea
Cilindrada (cc) 1969

Potencia maxima/fpm 317/5.800

Par maximo/rpm 43,8/4500
MOTORELECTRICO

Potencia 107 KW/145CV
Par 244

Pot. méx. total 455CV

Parmax. total N.D.

Traccion Alas 4 ruedas
(Cajade cambios Aut, 8 vel.

Frenos del/tra. Discos vel./Discos
Peso (kg) 2169
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.688/1902/1.658
Maletero (1) 468/1.395
(apacidad del depésito (1) 70
Tipodebateria lon-litio
(apacidad de labateria 18,8kWh
De0al00kmvh(s) 54
\elocidad méx. (kmvh) 180
\el. max. en eléctrico N.D.
Consumomixto (1/100km) 12
Emisiones CO2 27g/km
Alcance en eléctrico (km) 79
Tiempo de recarga 4ha37Vv
Precios desde... (euros) 78.400

funcionar con Google direc-
tamente, lo que ha mejora-
do por completo el sistema
de reconocimiento vocal y
nos permite elegir entre el
banco de apps de Android.

4 Trasel
restyling, el
interior del XC60
s mantiene la
pantalla central
de 8,7 pulgadas,
pero ahora pasa
a funcionar

con Google
directamente.
Las butacas son
excepcionales
por la sujecién
que ofrecen,
conun nivel

de acabados

y ajustes
excepcionales.

En esta versién tan espe-
cial firmada por Polestar la-
marca sueca ha echado el
resto, y cuenta con amorti-
guadores regulables Ohlins
y con unos frenos sobre-

<A Lafamilia Volvo
Recharge enchufable
gueda compuesta
por dos versiones con
350y 455 caballos
de potencia.

dimensionados. Como es
habitual dispone de un se-
lector de modos de conduc-
cién que nos permite elegir
entre las opciones Hybrid,
Power, Pure —100% eléctri-
co—, Off Road y AWD. La po-
sicién power marca el tope
de potencia y deportividad,
con los dos motores empu-
jando de manera solidaria.
En estas condiciones el Vol-
vo XC60 se transforma en un
atleta de respuestas agiles y
muy contundentes, con unas
aceleraciones y unas recupe-
raciones realmente brillan-
tes e impropias de un coche
de su tamafio y peso, todo
ello sin caer en extremis-
mos. Sorprende por la pre-
cisién de guiado que ofrece
y por la forma en la que di-
giere los cambios de apoyo o
los virajes enlazados.
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Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Desde el lanzamiento de la
primera generacion en 1993,
el Kia Sportage ha sido el co-
che maés reconocible, més va-
lorado y mas elegido por los
clientes de Kia en Europa; el
modelo en el que se ha cimen-
tado el crecimiento de la mar-
ca coreana hasta llevarla a ese
lugar de privilegio de ser la fir-
ma mas vendida a particulares
en nuestro pais por segundo
afio consecutivo. La importan-
cia del Sportage se resumia en
un dato: lleg6 a significar el 40
por ciento de las operaciones
de la marca en nuestro pais.
Por eso, cada nueva genera-
ci6n del Kia Sportage signifi-
caba una responsabilidad para
que el siguiente fuera capaz de
mantener el nivel y seguir co-
sechando buenas ventas. Al-
go que se ha conseguido con
cada nueva generaciéon que
llegaba, ayudando a la mar-

KIA SPORTAGE

Directo al éxito

Si con las cuatro anteriores generaciones el Kia Sportage se ha convertido casi en una
leyenda para la marca, con esta nueva entrega mas avanzada, tecnolédgica y cuidada que
nunca -y con la gama de motores mas amplia de su historia— el éxito parece asegurado.

ca a posicionarse en lo mas al-
to. Con el paso de los afios este
SUV ha pasado a suponer el
20 por ciento de las ventas to-
tales, —Stonic, Ceed y XCeed y
Niro-son los otros pilares que,
junto al Sportage, alcanzan el
80 por ciento de las matricula-
ciones de Kia.

Pero que el SUV de Kia haya
perdido influencia en cuanto a
dato no significa, en absolu-
to, que se dejen llevar en esta
nueva generacion, mas bien al

contrario, la quinta generacién
supone un salto adelante im-
portantisimo en cuanto a tec-
nologia, en cuanto a calidad
y en cuanto a equipamiento.
Y también en el apartado me-
canico, en el que la marca no
deja fuera ninguna alternativa
de propulsién —salvo un eléc-
trico cien por cien, para lo que
ya tiene el Niro o el EV6-con
el objetivo de que no se quede
fuera del radar del Kia Sporta-
ge ningun posible cliente.

PRECIO

23.500 ¢

g EMISIONES DE COz: DESDE 126 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

DEBEMEJORAR

Calidad de acabado.
Equipamiento. Gama

mecanica. Comporta-
miento. Electrificacién.

Ll Asistente de carril intru-
sivo. Manejo mandos
pantalla central. Con-
sumo versién hibrida.

Con el conductor euro-
peo en el punto de mira esta
pensado y desarrollado espe-
cificamente sobre la nueva
plataforma N3, que ademas
de admitir todas las alterna-
tivas electrificadas, permite
una dindmica de conduccién
adaptada a los gustos y las ne-
cesidades y el entorno del Vie-
jo Continente. Se configura,
ademas, como un coche ideal
para la familia, gracias a sus di-
mensiones exteriores, que dan
paso a un interior de notable
habitabilidad y con un male-
tero que permite que los cin-
co ocupantes que viajen en su
interior lo hagan no solo con
total confort; también con la
posibilidad de transportar to-
do el equipaje necesario.

Mide 4.515 mm de lar-
go por 1.865 mm de ancho y
1.645 mm de alto. Son dimen-
siones que lo sittian en un tér-
mino medio entre sus rivales.
Ademas, los 2.680 mm de

Q\. A < El disefio es uno de los puntos mas llamativos del

' nuevo Sportage. El frontal combina el negro con el color
. delacarrocerfa, la firma luminica, el techo en negro...

. Por dimensiones se sitUa en el centro del segmento.

distancia entre ejes permiten
ofrecer una gran funcionali-
dad interior con una capaci-
dad de maletero de 591 litros
que se amplian hasta 1.780 al
abatir los asientos en las ver-
siones de mas capacidad, o
entre 526y 1.715 en las que
menos volumen ofrecen, el es-
pacio para la cabeza ylas pier-
nas también ha aumentado de
forma destacable respecto al
anterior Sportage. Ademas, el
espacio interior no se ve afec-
tado en la segunda fila, donde
no solo hay suficiente anchu-
ray altura, sino también una
plaza central sin el clasico tu-
nel de transmision, lo que me-
jora la ergonomia.

Las dimensiones exterio-
res combinan a la perfeccién
con un disefio muy llamati-
vo en el que el frontal y so-
bre todo la firma luminosa
tienen una personalidad

tnica. Y ademads cuenta con
un cierto aire coupé gracias
a ese techo flotante en la
parte trasera que, sobre to-
do cuando se combina con
el color negro ofrece un di-
sefio distintivo. En el estilo
exterior destacan la parri-
lla que combina la moderna
forma Tiger Nose caracteris-
tica de Kia con las distintivas
luces dia de LED DRL en for-
ma de bumerdn. Y la trasera
fluye hacia las luces traseras
que estan conectadas por un
personal disefio horizontal.
El estilo exterior se remata
con unas llantas de aleacién
que pueden ser del7, 18 o
19 pulgadas.

En el interior del Sportage
se aprecia a simple vista un
cambio notable tanto en cali-
dad de acabados o materiales
como en disefio y funcionali-
dad. Y eso teniendo en cuen-

ta que el nivel del actual Kia
Sportage es muy elevado, lo
cual es mucho decir. El salpi-
cadero tiene un aire tecnolégi-
co muy acusado, se ha puesto
en el centro al conductor y to-
do estd orientado hacia él. En
el centro del salpicadero es lla-
mativa la gran pantalla cur-
va integrada con un panel de
pantalla tactil, asi como unas
salidas de aire deportivas con
el estilo que ya hemos visto,
por ejemplo, en el Kia Soren-
to. La pantalla es de 12,3 pul-
gadas y permite controlar las
funciones de conectividad,
funcionalidad y usabilidad.
Ademés, el cuadro de instru-
mentos, también de 12,3 pul-
gadas, estd unido formando
una sola unidad.

El manejo de la pantalla
central se realiza a través de
unos botones tactiles en la par-
te inferior que tienen dos con-
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KIA SPORTAGE

DRIVE WISE ASISTENTES DE VANGUARDIA

En el plano de la seguridad el objetivo tam-
bién es claro, el Kia Sportage debe estar en
lo més alto. Y con eso se ha trabajado para
que sea uno de los vehiculos mas seguros de
su clase. Su lista de sistemas de asistencia a
la conduccién, conocida como DriveWise, no
deja nada al azar, incorporando lo méas avan-
zado de laindustria. Cuenta con asistente para
evitar colisiones con funcién cruces para evitar
colisiones frontales con coches, peatones o
bicicletas que se aproximen al girar. El sistema

SISTEMA DE RECOMOCIMIENTO DE

de conduccién en autopista mantiene distan-
ciay velocidad determinadas conrespecto al
vehiculo precedente en vias de sentido Unico
y nos centra en el carril ademas de ajustar
la velocidad al limite de la via. El control de
crucero inteligente basado en la navegacién
usa datos de viaje en tiempo real para adap-
tar la velocidad a las circunstancias de la via
o el tréfico.

El nuevo sistema de asistencia para evitar
colisiones en el Angulo muerto avisara al con-

CONTROL DE CRUCERO INTELIGENTE

ductor sial intentar cambiar de carril hay riesgo
de colisién; y puede controlar el coche para evi-
tarlo. También hay un nuevo monitor de &ngulo
muerto que muestra en el cuadro de instru-
mento una vista trasera en tiempo real.

Y mucho més: asistente de aparcamiento
remoto inteligente desde el exterior del co-
che, el monitor del entorno con imagenes
de video en tiempo real del vehiculo y su
entorno... Todo para disfrutar del Kia Spor-
tage con absoluta seguridad.

ASISTENTE DE CONDUCCIOM EN

MUERTD

=

=3

figuraciones. Si seleccionamos
la climatizacién los mandos
que aparecen son los que per-
miten regular la temperatura
y el ambiente. Si selecciona-
mos el simbolo del navega-
dor aparecen los elementos
de infoentretenimiento: na-
vegador, sistema de sonido...
Un sistema interesante cuan-
do te has acostumbrado a él.
Ademas en lo dos extremos
ofrecer una ruedecilla clési-
ca para subir la temperatura
cuando la funcién elegida es
la climatizacion o el volumen
del equipo de sonido si tene-
mos seleccionadas las funcio-
nes de multimedia.

MOTORI16 |

LIMITES DE VELOCIDAD

ASISTENTE DE DETECCION DE ANGULO

MONITOR DE ANGULO MUERTO

BASADO EN LA NAVEGACION- CURVAS

£

SISTEMA APARCAMIENTO REMOTO (LLAVE)

Y en el apartado de la co-
nectividad dispone de una
conexion online para que
el Kia Sportage esté siem-
pre conectado y contar con
los ultimos mapas o actua-
lizaciones de software. O
también podemos interac-
tuar con el coche a distan-
cia a través de la aplicacion
para smartphones Kia Con-
nect, ademads de controlar
las principales funciones en
el coche, como los servicios
Kia Live, la navegacion y el
reconocimiento de voz onli-
ne o la integracion del calen-
dario desde el smartphone.

Ese nivel tecnoldgico tiene

ASISTENTE DE PREVENCION DE COLISION
FRONTAL EM INTERSECCIONES

su reflejo, también en una ga-
ma de sistemas de ayuda a la
conduccién de primer orden
(recuadro superior).

No podjia faltar, para com-
poner una oferta imbatible,
una gama de motores que,
como se ha comentado cuen-
ta con todas las alternativas.
Por ejemplo, versiones —tan-
to diésel como de gasolina—
de combustion clasica, sin
ningun tipo de hibridacién
con 115 y 150 caballos res-
pectivamente. Con hibrida-
cién ligera de 48 voltios se
ofrecen dos alternativas en
gasolina de 150 y 180 caba-
llos y un diésel de 136; en to-

CARRETERA

ASISTENTE DE PREVENCION DE COLISION
EN SALIDA DE APARCAMIENTO

AIRBAG CENTRAL DELANTERO

ek e . Al

dos los casos con la etiqueta
ECO.

Si subimos un punto el gra-
do de electrificaciéon nos en-
contramos con la versién
hibrida convencional, con 230
caballos que usa el motor 1.6
T-GDI de gasolina de 180 CV
combinado con un motor eléc-
trico de traccién de 44,2 kW'y
una bateria de iones de litio y
polimero con 1,49 kWh. Una
alternativa similar a la que
ofrece el Kia Sorento. Y el hi-
brido enchufable, que como
el diésel de entrada llegara
un poco mas adelante, cuenta
con el motor T-GDI de 1.6 li-
tros unido a un motor eléctri-

y otra mas pequenia detrds sirve para elegir los modos de conduccién. Entre las opciones esté el techo solar.

code 66,9 kW y una bateria de
iones de litio y polimero con
13,8 kWh. Su potencia total es
de 265 CV, de los cuales 180
CV procedentes del motor de
combustion. De esta version,
que sera la tinica con etique-
ta Cero, atin no hay datos de
autonomia eléctrica, pero sin
duda, cumplira con lo especifi-
cado para un 0 emisiones.

La configuraciéon mecanica
del Kia Sportage se completa
con diversas alternativas para
el cambio: caja automatica de
doble embrague de siete ve-
locidades (7DCT), manual de
seis velocidades (MT) o ma-
nual inteligente (iMT) de seis
velocidades. La traccién pue-
de ser delantera o 4x4 en el
Mild Hybrid de gasolina y el

diésel asi como en el hibrido
autorrecargable y el PHEV.

Ademas, cuenta por pri-
mera vez con un nuevo mo-
do Terrain para conduccién
fuera de carretera en las ver-
siones 4x4 que se suma a los
Comfort, Eco o Sport dispo-
nibles en el resto de alterna-
tivas. Y dispone de una nueva
suspensién controlada elec-
trénicamente (ECS) que ga-
rantiza un confort de marcha
optimo y niveles de seguridad
superiores en todo momen-
to, gracias a su control de la
amortiguaciéon continuo y en
tiempo real.

Todos estos argumentos,
que sobre el papel sittian al
Kia Sportage en lo mas alto,
se cumplen cuando nos pone-

mos en carretera. El recorrido
lo hacemos con un Mild Hy-
brid de gasolina con 150 ca-
ballos. Sorprende al arrancar
su suavidad, pues lo hace con
el protagonismo de la parte
eléctrica. Su cambio automa-
tico de doble embrague y siete
velocidades es pura suavidad,
progresivo y sin notar el salto
entre marchas. Se seleccionan
através de unaruedecillaenla
consola central y se puede ma-
nejar manualmente mediante
las levas en el volante.

Se comporta como un per-
fecto coche familiar, cémodo,
confortable, amplio. Roda-
dor nato en carreteras y auto-
vias, las suspensiones tiran al
confort pero aportan firmeza
y ofrecen suficiente informa-

EN EUROPA, HISTORICAMENTE EL KIA SPORTAGE ES EL MODELO DE MAYOR EXITO DE LAMARCA 0

=
<« El espacio interior
brilla por amplitud y
versatilidad. Asientos
cémodos y con detalles
como los USB en

el respaldo de los
traseros. Ademas,

no tiene tlnel de
transmisién, lo que
mejora la comodidad.
El maletero supera los
500 litros.

cién al conductor sobre lo que
pasa bajo las ruedas. La direc-
cion es precisa y con el grado
de asistencia justo. Y eso se no-
ta cuando la carretera se con-
vierte en una zona de curvas,
con el asfalto mas deteriorado.
En ese momento, esla horade
seleccionar el modo Sport en
una ruedecilla tras la del cam-
bio. Ahi el Sportage hace mas
divertida la conduccién.

Los 150CV mueven con sol-
tura el coche y permiten ade-
lantamientos rapidos y seguros
con solo reducir marchas en
las levas, o pisar el acelerador
con decisién. Y aunque no he-
mos ido ni mucho menos bus-
cando consumo, acabamos los
170 kilémetros por debajo de
los 7 litros... Seguro que con
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V El salpicadero estd dominado por un aire

tecnoldgico, en el gue destacan las dos pantallas
de 12,3 pulgadas unidas con una configuracion
curva. Bajo la pantalla central, una linea con
botones tactiles y mandos de ruedecilla

para controlar climatizacién o el sistema de

infoentretenimiento.

KIA SPORTAGE

(R N R SEATE S i T

mas tramos en ciudad la cifra
mejora de forma notable.
Parala vuelta, el hibrido au-
torrecargable. Y las sensacio-
nes son las mismas. Los 230
caballos no se hacen tan evi-

por un peso superior, pero an-

olvidar que con su potencia

coreana y del segmento mas

Los rivales

da de maravilla. El recorrido
de vuelta es todo por autovia
y por tanto el consumo se re-
siente, pero a poco que lo uti-
licemos en ciudad, lograremos

tenemos garantizado un alto
rendimiento.

El Kia Sportage ha demos-
trado en este primer contac-
to estar preparado para seguir

popular. Si sumamos esos ar-
gumentos a un precio que con
descuentos y promociones
oscila entre 23.500 y 44.300
euros no hay duda de que el

dentes porque se ve lastrado  un gasto muy ajustado... Ysin  siendo referencia de lamarca  triunfo le espera.
V4

VERSION 1.6 T-GDI 150 CV 1.6 T-GDI150 MHEV 1.6 T-GDI180 MHEV 1.6 CRDII5 1.6 CRDI136 MHEV 1.6HEV230
Tipo de motor Gasolina (Gasol. Hibrido ligero Gasol. Hibrido ligero Diésel Diésel Hibrido ligero Hibrido autorrec.
Potencia CV-kW/rpm 150-112/5.500 150-112/5.500 180-134/5.500 115-85/4.000 136-100/4.000 230-171/5.500
Par méaximo Nm/rpm 250/1.500-4.000 |  250/1.500-4.000 265/1.500-4.000 280/1.500-2.750 320/1.500-2.250 350/1.500-4.000
Traccion Delantera Delantera Total Delantera Delant/Total Delant/Total
(Caja de cambios Manual, 6 vel. Man. 6 v./Aut. 7v. Automética7v. Manual, 6 vel. Man. 6 v./Aut.7v. Autématica 6 v.
Longitud/Anchura/Altura (mm) 4.515/1.865/1650 | 4.515/1.865/1.650 |  4.515/1.865/1.650 |  4515/1.865/1.650 |  4.515/1.865/1.650 |  4.515/1.865/1.650
Maletero (1) 591/1.870 562/1.751 562/1751 571/1.760 526/1.715 587/1.716
Peso (kg) 1595 1.630 (1.653 Aut.) 1722 1620 1.654 (1.710 4x4) 1.682 (1.748 4x4)
De 0a100 km/h (s) 103 10,3 (99 Aut.) 9 121 T4 (1,6 Aut 4x4) 8 (8,3 Aut 4x4)
Velocidad méx. (km/h) 189 189 201 175 180 193
Consumo mixto (100 km) 6,/ 6,6 (6,4 Aut.) 7 52 55 (5,8 Aut 4x4) 56 (6,3 4x4)
Ftiqueta DGT C ECO ECO C ECO ECO
Precios con dto. desde... (euros) 23.500 27.679 37.729 26.576 28.176 31.450

E3l MOTOR16 |

Desde
N.D.

Desde 130 CV

O ®
(i)

ALFA TONALE.- Similares medidas que el Sportage —4,53
m-y una variada gama mecanica con version diésel de 130

CV, dos alternativas de gasolina de 130 y 160 con hibridacién
ligeray un PHEV 4x4 con 245 CV y 60 km de autonomia.

3 Desde
| 16.050 €

DACIA DUSTER.- Auténtico superventas, mide 4,34 metros
de longitud y propone una gama con versiones diésel —115
CVy traccién total—, gasolina =90 y 150 CV-y una movida
por gasolinay GLP con 100 CV y la etigueta ECO.

Desde
23.831€

Desde 120 CV

Sl L1 4

FORD KUGA..- EL SUV fabricado en Almussafes mide 4,62

my ofrece una gama completa con versiones diésel de 120

CV, gasolina de 120 y 190. Ademas hibrido ligero de 150,
autorrecargable de 190 y un PHEV de 225y 56 km de autonomia.

El nuevo Kia Sportage lucha por
dar soluciones a cualquier posi-
ble comprador que ponga la vista
en este segmento de los SUV com-
pactos. De ahi que por dimensiones
—4,51 m de longitud-se sitie en el
centro de este grupo de modelos. Y
por gama es capaz de dar una so-
lucién a cualquiera que busque un
SUV; ofrece diésel (116 CV) y gaso-
lina (150 CV) sin hibridacion; dié-
sel (136 CV) y gasolina (150y 180
CV) con tecnologia de 48 voltios
y etiqueta ECO. Y ademas, un hi-
brido autorrecargable de 230 CV
y uno enchufable con 265 CV. Con
estas armas se enfrenta a 22 riva-
les que no se lo van a poner fécil.
jHay pelea!

Desde
27.285 €

Desde 130 CV
‘9 (B

CITROEN C5 AIRCROSS.- EL SUV de Citroén acaba de
renovarse aungue mantiene la gama mecénica. En diésel un
BlueHDI de 130 CV; misma potencia en gasolina y un PHEV
con 225 CV y 55 km de autonomia. Mide 4,5 metros.

. Desde
37.800€

Desde 130 CV

Er s S e N i
DS 7 CROSSBACK.- Usa la misma plataforma que el C5
Aircross. Y bajo su carroceria de 4,57 metros, las opciones
mecanicas contemplan un diésel de 130 CV, tres gasolina
con 130,180y 225 CV y dos PHEV de 225y 300 CV.

~ Desde131CV

Desde
30.500 €

HONDA HR-V.- El nuevo HR-V es mas pequefio que el
Sportage —4,33 m— pero con méaxima versatilidad interior.
En su gama solo se ofrece una variante con tecnologia
hibrida autorrecargable y 131 caballos.

| MOTOR16
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i PRECIO:
Desde
27.675 €

POTENCIA:
Desde 116 CV

ETIQUETAS:
p—

HYUNDAI TUCSON.- El ‘primo’ del Sportage es casi igual

—4.,5 metros—. Y ofrece alternativas similares: diésel 116 CV,
gasolina 150 CV. Con 48 voltios hay gasolina (150 y 180 CV) y
diésel (136 CV). Un hibrido de 230 CV y un PHEV de 265 CV.

PRECIO:
Desde
34.300 €

POTENCIA:
Desde 184 CV

ETIQUETAS:
o
| 1"_ . SR ——

LEXUS UX.- El lujoso SUV urbano de Lexus mide 4,49 m de
longitud y esta disponible con su clésica tecnologia hibrida
autorrecargable con 184 caballos. Y se ha sumado una
variante eléctrica de 204 CV y 315 km de autonomia.

PRECIO:
Desde
29.400 €

POTENCIA:
Desde 150 CV

ETIQUETAS:

@®

MAZDA CX-5.- La firma acaba de renovar su SUV. Mide 4,57
m de longitud y en su gama apuesta por versiones diésel con

150y 184 CV o gasolina de 165y 194 CV. Todas con tecnologia
SkyActiv, pero sin hibridacién ni etiqueta ECO.

PRECIO:
Desde
36.000 €

POTENCIA:
Desde 188 CV

ETIQUETAS:

®
;r-rt-' = I

MITSUBISHI ECLIPSE CROSS.- Tiene disefio de SUV
coupé y una longitud de 4,54 metros. Y bajo el capd una
sola alternativa mecanica, un hibrido enchufable con 188
caballos, etiqueta 0 y 45 kilémetros de autonomia.

El MOTOR16 |

KIA SPORTAGE Y SUS RIVALES

PRECIO:
Desde
32.500 €

POTENCIA:
Desde 130 CV

ETIQUETAS:

O®

JEEP COMPASS.- Mide 4,39 metros de longitud y ofrece
alternativas diésel —130 CV-y gasolina sin electrificacion
—130y 150 CV-.Y dos alternativas hibridas enchufables con
190y 240 caballos y una autonomia de 52 kilémetros.

PRECIO:
Desde
35.000 €

POTENCIA:
Desde 197 CV

ETIQUETAS:

oD

LYNK & CO 01.- La marca creada por Geely con tecnologia
de Volvo ofrece este SUV de 4,54 m de longitud con dos
versiones: hibrido autorrecargable de 197 CV y un hibrido
enchufable de 261 CV y 69 km de autonomia.

ETIQUETAS:
L~ @

el

MG EHS.- El SUV medio de la firma britanica ofrece gran

versatilidad en su carroceria de 4,57 metros. Y en su gama
una Unica versioén hibrida enchufable con 258 caballos de
potenciay 52 kilbmetros de autonomia eléctrica.

PRECIO:
Desde
25.650 €

§ POTENCIA:
Desde 140 CV

ETIQUETAS:

NISSAN QASHQAL.- El inventor del concepto SUV —4,42
m de longitud— apuesta en su nueva generacién por la
microhibridacién en gasolina con bateria de 12 voltio. Y dos
niveles de potencia: 140 y 158 caballos.

PRECIO:
Desde
26.625 €

POTENCIA:
Desde 130 CV

ETIQUETAS:

oe

OPEL GRANDLAND.- Sobre la misma plataforma que el
Peugeot 3008, comparte la mayoria de los datos. En diésel
solo hay una versién de 130 CV; dos gasolinacon 130y 180 y
dos PHEV con etiqueta 0y 225 0300 CV 4x4.

PRECIO:
Desde
N.D.

POTENCIA:
Desde N.D.

ETIQUETAS:

RENAULT AUSTRAL.- Hasta el 8 de marzo no sabremos los
datos del nuevo SUV francés que se fabricara en Valladolid.
Intuimos que contara con una gama electrificada, con
hibridacion ligera, autorrecargable y tal vez PHEV.

PRECIO:
Desde
&= 28.940€

POTENCIA:

SKODA KAROQ.- Mé&s pequefio que el Sportage —4,38

m-— pero con maxima versatilidad. La gama del SUV checo
ofrece versiones diésel de 116 y 150 CV y gasolina entre 110 y
190 CV.Y alternativas de traccién delantera o 4x4.

8 PRECIO:
Desde
38.550 €

POTENCIA:
Desde 218 CV

ETIQUETAS:

o«

TOYOTA RAVA4.- Con 4,6 metros de longitud, el SUV de
Toyota ha duplicado sus versiones con la llegada de un
hibrido enchufable de 306 CVy 75 km de autonomia.
Mantiene el hibrido autorrecargable de 218 caballos.

BB PRECIO:
~ Desde
30.250 €

POTENCIA:
Desde 130 CV

ETIQUETAS:

o

PEUGEOT 3008.- Un poco més pequefio que el Sportage
—4,44 m— se ofrece con traccion delantera o 4x4. En
gasolina, de 130 a 180 caballos; en diésel 130 CV y dos PHEV
con 225y 300 caballos y casi 60 km de autonomia.

PRECIO:
Desde
24.850 €

POTENCIA:
Desde 110 CV

ETIQUETAS:

®

SEAT ATECA.- Comparte todo con el Skoda Karog; por
lo tanto es 13 centimetros mas corto que el Sportage. Y su
gama mecanica —4x2 y 4x4— contempla diésel de 116 a 150

CVygasolinade 110 a190 CV.

PRECIO:
Desde
24965 €

POTENCIA:
Desde 129 CV

ETIQUETAS:

SUZUKI S-CROSS.- 4,3 metros de longitud es lo que mide
el renovado SUV japonés disponible solo con tecnologia
Mild Hybrid y un motor con 129 CV de potencia. Ofrece
versones de traccién delantera o total.

PRECIO:
Desde
29.755 €

POTENCIA:
Desde 120 CV

ETIQUETAS:

06

VOLKSWAGEN TIGUAN.- Mide lo mismo que el Sportage
—4,5 metros—y en su gama mecéanica contempla versiones
diésel de 122 a 200 CV, gasolina de 130 a 320 CV y un
hibrido enchufable de 245 CV con 49 km de autonomia.

| moTOR16 EX
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VW TIGUAN ALLSPACE R-LINE 4MOTION 2.0 TDI

Una de cada cuatro unidades matriculadas del Tiguan pertenecen a
esta car ria Allspace, que en esta version diésel de 200 caballos con

%l y cambio DSG se convierte en una referencia de calidady
con dos plazas adicion&

traccio
‘comportamiento,

Ivan Mingo | imingo@motorle.com
Fotos: Bryan Jiménez

Lanzado en 2017, el Allspa-
ce nacia como un derivado
del Tiguan, un SUV compac-
to que vio la luz en 2007. Su
principal virtud era dispo-
ner de un habitdculo con sie-
te plazas y una espectacular
capacidad de carga. De he-
cho, en la actual generacion
existe una version de cinco
asientos con 760 litros de
maletero, aunque en Espafia
solo se comercializa desde su
lanzamiento en la variante
con siete plazas. Esta mejora
de habitabilidad interior se
logra alargando la carroceria
22 centimetros respecto a la
variante 'corta'. El nuevo Ti-
guan Allspace es ademas casi
3 centimetros mads largo que
la generacién precedente, lo
que le permite mejorar lige-
ramente el espacio.

El éxito de esta versién es
tal que uno de cada cuatro
Tiguan que se vende en el
mundo es Allspace, en con-
creto de los 6.4 millones
de Tiguan que se han ven-
dido desde su lanzamien-
to en 2007, 1,5 millones de
unidades pertenecen a es-
ta carroceria alargada. En
la actualidad el Allspace su-
pone el 55% de la produc-

PRECIO

NUESTRAS ESTRELLAS

NOS GUSTA

cValelogue cuestar

cién total del modelo. La
unidad probada marca el
tope de gama del SUV ale-
maéan, con motor diésel de
200 caballos, traccién inte-
gral y cambio DSG de siete
velocidades, una configura-
cion de ensuefio si no fue-
ra por un precio de venta
que nos vemos obligados a
confirmar en dos ocasiones
por lo abultado que resul-

DEBE MEJORAR

 USO puntual.

ta, casi 60.000 euros para
lo que hasta hace unos afios
era un compacto generalis-
ta. El interior es sobrio co-
mo corresponde a la marca,
pero excelente tanto por ca-
lidad como por ergonomia.
Al volante disponemos de la
pantalla central multimedia,
que ha mejorado en funcio-
namiento, el cuadro de relo-
jes tipo Virtual Cockpit y los

botones e interruptores fisi-
cos han sido sustituidos por
unos sensores tactiles que
bajo nuestro punto de vista
complican su funcionamien-
to mds que otra cosa.

COMPORTAMIENTO ok ok ok k
EMlSIONES ACABADO *k %k %k %k
DE COy: PRESTACIONES * K k%
CONFORT ok ok ok K
]76 (674/4/|_SEGURIDAD ok ok ok 5k
CONSUMO ok ok ok
PRECIO *kkkk

Calidad general,
comportamiento
excepcional del esquema
diésel con tracciéon
integral.

Precio de venta elevado.
Funcionamiento de los
sensores tactiles del
volante y de la consola
central para la temperatura.

El MOTOR16 |

- ‘“--.. ‘ para nifios.

La habitabilidad es excelen-
te cuando nos referimos a la
configuracion de cinco plazas,
con las dos traseras ocultas en
el piso del maltero, y un ma-
letero de 685 litros en condi-
ciones normales, ampliable a
1.755 si abatimos la segunda
fila de asientos. Hay que reco-
nocer que el acceso a la terce-
rafila de asientos es realmente
angosto aunque desplacemos
la segunda fila de butacas, el
paso es sélo apto para nifios,
y una vez sentados en la terce-
ra fila el espacio disponible es
realmente escaso. Como de-
cfamos las dos plazas son ap-
tas sdlo para nifios.

El comportamiento es in-
tachable, con un motor que
empuja como un toro y un
consumo muy contenido. La
traccién integral estd tarada

<A Elacceso
a la tercera fila
de asientos

es realmente
angosto. Una vez
alli el espacio
disponible

es muy justo,
por lo que las
plazas son
recomendables

al 50%, aunque disponemos
de modos especificos para cir-
cular sobre nieve, arena, ba-
rro o asfalto.

LACLAVE

-« imingo@motorle.com

S i no fuera por su pre-
cio de venta, se trata
de una de las mejores op-
ciones familiares para una
viajar, con la posibilidad
de disponer de dos plazas
adicionales para necesida-
des puntuales. Mecdnica-
mente es dificil mejorar el
equilibrio y la eficacia que
aportan el motor diésel y
la traccion integral.

e
'V Muy riguroso en
SuU comportamiento,
las suspensiones son
firmes pero nunca
comprometen la
comodidad. Destaca
el empuje del motory
la manera en que van
cayendo las marchas.

»SUS RIVALES

PEUGEOT
5008 GT180CV

Otro de los SUV siete
plazas mas populares,
una pena que no pueda
contar con traccién
integral. Destaca su
atractivo estético.

Precio 43.400 €
Potencia 180 CV
Consumo___7.11/100km
)al00kmv/h 8,3 seg.

SEAT

TARRACO 1.4 TFSIFR
También de siete
plazas, el Tarraco ofrece
un esquema hibrido
enchufable. Como

el Peugeot tampoco
dispone de traccién
integral.

Precio 49.000 €
Potencia 245y
Consumo___1,81/100km
0al00kmvh 1,5seg.

LAS CIFRAS
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 2.0TDI

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.c.) 1.968

Alimentacién Iny.dir. por rail comun, turbo de
geometria variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm 200CV/N.D.

Par maximo/rpm 40,8 mkg/N.D.

TRANSMISION

Traccion Alas 4 ruedas

(aja de cambios Automética de 7 velocidades

Desarrollo final (cada 1.000rpm) | N.D.

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, eléctrica

\lueltas de volante (entre topes) | N.D.

Didmetro de giro (m) N.D.

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,

amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles,

amortiguadores y barra estabilizadora.

RUEDAS

Neumdticos 255/45R20
Mar@ ] Pirelli Scorpion
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1795
Largo/Ancho/Alto (mm) 4720/ 1.839/ 1,686
(apacidad del maletero (1) 685/1.755
(apacidad del depésito (1) 58
PRESTACIONES
VELOCIDAD’MAXIMA | 216 KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 157
De0a50km/m 25
De 0100 km/h (oficial) 79(78)
Recorriendo (metros) 1356
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 157
1,000 mdesde 40 km/hen D 219
De80al0enD 6,
Recorriendo m
Error de velocimetro 3%
FRENOS (en metros)
A60 km/h /A100 km/h / A120 km/h [ 151/52,0/516
SONORIDAD (en decibelios)
Ralenti /60 kmvh /90 km/h/T20km/h T 443/598/623/66] |
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
A221km/h de promedio 15
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 50
En conduccion dindmica 9
EN AUTOPISTA
AT20 km/h de crucero 63
A140 km/h de crucero 84
Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 65
urbano; 50% avtovia: 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilometros recorridos 892
CONSUMOS OFICIALES
(iclo combinado 6.
Velocidad baja 88
Velocidad media 6,5

- |
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Delantero transversal

Lo justoy necesario

: - i e i i 5
Tras vender mas de 2 millones de unidades entre sus dos generaciones, este restyling vuelve :

LAS CIFRAS
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 1.3TCe
S

a poner de actualidad al Duster, un automévil que hace del equilibrio y la sencillez sus e motonts. o
principales virtudes. Porque en el Dacia Duster todo es facil y predecible... incluso su precio. y Potencia maxima/ipm

Par méximo/tpm
TRANSMISION

Tiaccon
(aja de camhios
Desamalofinal (adal000pm) |ND. ]
DIRECCION Y FRENQS

Sistama
Viueltas de volante (entre topes

Didmetro de giro (m |

Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / tambor
SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi independiente. Rueda tirada, resorte helicoidal.

RUEDAS
Neumaticos 215/60R17

Mara Continental
CARROCERIA

Peso en orden de marcha (kg 1.388
Largo/Ancho/Alto (mm) 4340/ 1.804/1.693

(apacidad del maletero (1) 4451478
(apacidad del depdsito (1) 50

PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada
De0a50km/h
De 02100 km/h (oficial
Recarriendo (metros
. RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D
1000 mdesde 40 km/hen D
DeB0al20km/henD

Error de velocimetro a 100 km/h
FRENOS (en metros
A 60 km/h/A100 km/h / A120 km/h 13,0/36,4/52,6

CONSUMOS

En otofo del afio pasado el  en profundidad al nivel de  nas Dacia anuncié que ha-  tado a su exterior aunque de deY, asi como un spoiler de
Dacia Duster recibid unres- equipamiento. El Duster bian conseguido superarla  forma sutil. La iluminacién mayor tamafio. En conjunto -

; . : 40 Vi ; : 0 ; : A imingo@motorlt.com AT40 kvh de aucero
tyling sobre su segunda ge- de primera generacion vio  cifra de los dos millones de  delantera ahora es 100% una serie de cambios que lo Consumo medo (Porentae e 5o 0%
neracién que puso atin mds  la luz en 2010, y desde en- unidades matriculadas en  Led, y estrena firma lumini- ponen de actualidad sin va- neste Dacia encontramos argumentos masalld de sy A s
de actualidad el que ya era  tonces ofrecié una excelente  Europa, sin duda toda una ca diurna. La parrilla tam- riar un milimetro sus medi- la relacién calidad precio. Pertenece a una gene- - EVEINo I ITIT
un verdadero superventas relacion calidad precio, con-  referencia para un modelo  bién evoluciona con efecto das externas. racion de automaviles muy equilibrados y que no te ﬁgrnNetsr%ﬁggoé)FICIALEs
para la firma. Los cambios  virtiéndose en unverdadero  que hallegado a posicionar-  de profundidad y remates Dentro la evolucién ha complican la vida con sistemas multimedia complejos

. : ; : ] ; (iclo urbano
afectado tanto a la calidad niconun funcionamiento abigarrado. Esosi, noechas TG

4 ibida, i- d Ita, tiene todo [ jo. (iclomi
PREC'O 22-]50 € NUESTRA \/ALORAGON E:;’;:;Slds tz?;r?lgix;agsr;ag); nada en falta, tiene todo lo necesario. iclo mixto
NUESTRAS ESTRELLAS NOS GUSTA DEBE MEJORAR bles al tacto y elementos méds

EN AUTOPISTA
AT20 km/h de crucero

~

EN CIUDAD ]
Ivan Mingo || imingo@motorlé.com no fueron muy profun- SUV de moday unodelos secomo el més vendido del en aluminio. Detras estre- A 22 knvh de promedio | 95|
Fotos: Alvaro G2 Martins dos pero afectaron ligera-  superventas de la marca. Viejo Continente. na también grupos épticos /I\ESIOE/-\/EdRETERA
mente a la estética y mas Hace sé6lo un par de sema- La actualizacién ha afec- con iluminacién en forma - I_A CLA\/E i [On[gumi%#;ﬁca

-
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COMPORTAMIENTO . = P . firmes en el salpicadero. Se
EMISIONES = pravrer A is tiss] encon[cra.r,un =l SUEEE lulols o 1EEES incorpora ademds una pan-  vegaciény conexién wifi pa-
DE COz ZOR:FORT ES coEdeé:on upatre acion a ené:ontr;.r.g cfonsumo talla multimedia central de  ra Apple y Android, ademds
'I 42 SEGURIDAD calidad preciotan puede sublrdeforma tipo téctil de 8 pulgadasen de afiadir manejo por voz.
G/KM equilibrada. En carretera considerable en conduccién - . . .
consumo | wkk | , ; combinacién con el equipo  Para mejorar la comodidad
es comodo y seguro. poco cuidadosa.

[PRECIO [ kkkx |
El MOTOR16 | | moTOR16 EA

Media NAV, que incluye na- y ergonomia interiores se
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<A Lacapacidad
del maletero, entre
445y 1.478 litros es

con guarnecidos
sencillos pero en

medidas de 16 6 17
pulgadas.

magnifica. El nivel de
acabados es correcto,

ningun momento de
mala calidad. Estrena
disefio de llantas en

DACIA DUSTER PRESTIGE TCE 150 CV EDC

incorpora un reposabrazos
deslizante de 70 milimetros
de longitud un una nueva
guantera entre los ocupan-

tes delanteros de 1,1 litros,
con USB.

Las mejoras saltan a la
vista, pero el coche no pier-

MGZS1.0 T-GDi

ElZSesunodelos
modelos estrellas de

MITSUBISHI ASX 200 MPI

Vamos por la cuarta
actualizacion del ASX,

SSANGYONGTIVOLI

Actualizado en 2019 se
trata de una excelente

MOTORI16 |

MG, un SUV de 4,31 un SUV magnifico tanto | opcién por su magnifico
metros de longitud por precio de venta precio. Cuenta conun
disponible en dos como por habitabilidad, | motor diésel de 136
versiones gasolina dispone de un Unico caballos y otro gasolina
y dos eléctricas. motor gasolina. con128 0163 caballos.
Precio 17990 € | Precio 24.000€ | Precio 23.600€
|Potenca ~ 1Mlev |Potenda ~ 150¢cv | Potenda 163 cv
Consumo 721/100km | Consumo 711/100km | Consumo 71/100km
)al00km/h 12.4seg. | 0a100km/h 10.2seg. | 0al00km/nh 9,9 seg.

de su filosofia low cost, con
unos acabados firmes y re-
sistentes pero nada aparen-
tes, aunque si es cierto que
esta version cuenta incluso
con volante forrado en piel
multifuncién, pues nos per-
mite manejar algunos auto-
matismos con los pulgares.
En el apartado mecdnico
estrena cambio automati-
co EDC de doble embrague,
siempre combinado con el
motor gasolina turbo de
150 caballos. Este conjunto
encaja a las mil maravillas
con la filosofia del vehicu-
lo. En carretera resulta agil
y muy solvente en las ma-
niobras de adelantamiento,
aunque es cierto que echa-
mos en falta un tacto de di-

reccion algo mas firme, con
un 'peso' superior del eje de-
lantero. El cambio, un viejo
conocido de la casa Renault,
destaca mas por su suavidad
que por su rapidez en los
cambios de marcha. De he-
cho hay veces que debemos
apretar a fondo con firmeza
o soltar el acelerador para
que se produzca un cambio
de marcha.

El coche en su conjunto
gana en capacidad rutera,
ayudado por las mejoras en
las insonorizacién que ha in-
troducido la firma, aunque
aun no puede decirse que
sea un silencioso. Es una
verdadera pena que este
conjunto motor cambio no
esté disponible por el mo-

B

A Las barras del techo forman parte ahora del equipamiento de

SILENCIOSO
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serie. Estrena atractivos disefios de llantas de nuevo cufio.

mento con la traccién inte-
gral, pues lo convertiria en
un arma infalible a la hora
de viajar y circular por pis-
tas con seguridad.

El apartado de consumos
tampoco es su mayor vir-
tud, si somos cuidados con
el acelerador no hay pro-
blema, pero si abusamos

un poco del magnifico em-
puje del motor detectamos
que el consumo se eleva de
manera importante, aunque
siempre dentro de unos mar-
genes razonables. Lo que no
ha cambiado es la excepcio-
nal habitabilidad que es ca-
paz de ofrecer si tenemos en
cuenta que mide 4,34 me-
tros. Tanto las plazas delan-
teras como las posteriores
disponen de generoso es-
pacio, con unas butacas que
han mejorado en su mullido,
resultado ahora mas firmes
y acogedoras que en su pre-
decesor. No nos olvidamos
de un maletero de 445 litros
de capacidad que lo convier-
te en una solucién familiar
sencillamente sobresaliente.

A Los sensores de
aparcamiento funcionan, pero
no estdn muy bien integrados.

Es cierto que en el habitacu-
lo todo es sencillo e incluso
puede que basico, pero es
cierto que no echamos na-
da en falta en nuestra acti-
vidad cotidiana.

De hecho, el equipamien-
to ha mejorado incluyendo
el encendido automatico
de luces, limitador de ve-
locidad, climatizador auto-
matico con manejo de tipo
digital, regulador de velo-
cidad, sensores de aparca-
miento e incluso tarjeta de
acceso y arranque de tipo
manos libres. En materia de
ayudas a la conduccién reci-
be detector de &ngulo muer-
to, asistente de arranque en
pendiente y equipo de 4 ca-
maras exteriores.

| moTorR16 EA



cuatro ruedas [ NISSAN QASHOQAI MHEV XTRONIC 4X2 TEKNA+

OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 1.-3MHEV
Disposicién Delantero transversal
N de cilindros/valvulas 4,enlinea/16
Sistemna Stop/Start Si
(ilindrada (c.) 1333
Alimentacién Iny. directa, turbo e intercooler.
Doble drbol de levas en culata.
Potencia mdxima/rpm 158 CV/5.500
Par maximo/rpm 276 mkg /1800 - 3750
TRANSMISION
Traccion Delantera
(aja de cambios Automdtica de 8 velocidades
Desarrallo final (cadal.000rpm) | N.D
DIRECCION Y FRENOS
Sistema (remallera, electromecdnica
<A Pantallade Vueltas de volante (entre topes) | 2.5
123" pulgadas Didmetro de giro (m) i
de serie, con Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventil. / Discos ventil.
muchisima SUSPENSION
informacion. Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles helicoidales,
Espacio interior amort\ggadores y/barra estab\hzadgral. .
bien aprovechado. l[saéetgﬁlugg [gjé torsidn, con muelles helicoidales, amortiguadores y barra
<A Ergondémico pomo RUEDAS
delcambio paraelegir - Neymiticos B5/45R10
N, D o lamarcha atras; Mara Michelin
no hay mas funciones. CARROCERIA
' | = Pera llo dispone de T BTN
muy préctica que eleva su agrado de conduccién, casando a la perfeccién con su caracter evas Asado atecia P - A
- : — — = : selectora de los modos
sosegado, sin elevar apenas sus consumos medios. — de conduccion, visbley  (2pacidad deldepdsio () 5
- s . = | muy accesible PRESTACIONES
. VELOCIDAD MAXIMA [ 199 KM/H
Fede Asensio|| fasensioi@motorl6.com dos ruedas motrices, para te- ACELERACION (en segundos)
Fotos: Bryan Jiménez ner una referencia mas cer- »SUS RIVALES 400 msalida parada 14
cana a la manual probada. La - , DeOaX0kmh 32
La tercera generacién del Qas- adopcién del cambio CVT de o Be 0 a'l[]g kv (oficl) 107 (g]';%
hqai ya se ha asentado en el variador continuo, por el que ;éog{ﬁ%%gﬂ;tg%,‘l (en segundos)
mercado tras su lanzamien- opta Nissan, supone un so- sién deportiva del acabado 400 m desde 40 km/hen D B
to el pasado afio para seguir breprecio de 2.100 euros res- Tekna+, que ofrece una am- 1000 m desde 40 km/hen D 295
siendo una alternativa im- pecto al manual que, en esta plisima dotacién de serie, con | FoRDKUGA2.0ECOBLUE ~ De80al2km/henD 108
prescindible en la cada vez versién Tekna+, equipada al un amplio abanico de asisten- | ST-LINEMHEV Error de velocimetro a 100 km/h 4%
mas competida categoria de maximo, suponen 40.925 €, tes bajo el paraguas tecnolégi- | La versién con E%Ekm/(ﬁ A(]%B I[Pn/eg;cz\slgﬂ i [ 293887526 |
los SUV compactos. que con la promocién actual co ProPILOT. microhibridacion SONORIDAD (en decibelios) —
Lo hace con una oferta de esde 37.925 €. Un precio que Aprovecha bien el espacio | S€TPre vg asouadal Ralenti / 60 km/h /90 km/h /120 km/h | 304/567/631/663 |
motores limitada, pues esta le deja en la parte intermedia interior para ofrecer una bue- g(?tgg?rz?e:%::sa 2@ or | |
disponible con un solo blo- de la categoria. na habitabilidad ajustadaasu | encima del Qashqai, con CONSUMOS
que gasolina de 1.3 litros, A Firme paso por curva, con la carroceria muy bien sujeta, sin que El cambio CVT destaca por tamano de carroceria. menos equipamiento. /100 km
con dos escalones de poten-  apenas incline y muy agil en los cambios de direccion. su suavidad de funcionamien- Precio 30.600 € Eg SU/%D ; 0
cia, con 140y 158 CV, muy to, con ocho etapas que po- (un segundo en los 400 m), |Potencia 150 EN'CERRE%EGA‘O '
eficientes, siempre asociados PREGO 40 gz 5 € demos seleccionar desde las pero manteniendo un buen Lgnmmo_lo.% A 90 km/h de crucero 5]
a un sistema de micro hibri- . levas del volante, sin mucha nivel en las recuperaciones. |_ A CLA\/E H0al00kmh_9.8588. b ongigion dinamica 132
dacion y etiqueta ECO. NUESTRAS ESTRELLAS influencia a la hora de explo- Gasta algo mas de media (7,7 - E%ﬁm%&ﬁ;ﬁ 70
Probamos en el pasado EMISIONES COMPORTAMIENTO *okk ok tar las posibilidades del motor. frente a 7,41/100 km), muy Y ¢ ensiofimot 6 AT40 knvh de crucero 89
n° 1.806 de Motor 16, el 1.3 ACABADO ks No es rdpido y muestra el res- moderado a ritmo tranquilo LSS Non i Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 7
MHEV de 158 CV con cambio DE COz: PRESTACIONES — balamiento habitual en este ti- pero mas ‘gaston’ si nos move- estas alturas la opcion urbano; 30% autovia. 0% caretera) '
. CONFORT L3636 363 .. L . . <pr AUTONOMIA MEDIA
manual de 6 velocidades. Y ]46 €4\ | securioap kKoK po de transmisiones, pero casa mos a un régimen alto de for- del cambio automatico Kilometros recorridos T
ahora pasa por nuestras ma- CONSUMO %ok % ala perfeccion con la persona- ma constante. haido ganando adeptos por HYUNDAI TUCSON TECNO CONSUMOS OFICIALES
nos la variante de transmisién PRECIO gl lidad tranquila de este motor Los 50 kg extras apenas in- su comodidad y respuesta. i/IKuY ]éﬁ Iﬁglrgg! E:? (iclo urbano ND
automatica, dada la deman- N U E STR A v A LO R AC'ON de dulce carécter que se mues- fluyen en su comportamien- Niss_an confia ensu CVT,de tod}és?os apartados, 8&8 %txrtaéubano g‘z‘
da cada vez mayor de este ti- tra muy progresivo. Ofrece to, manteniendo su excelente variador continuo, que se con un excelente '
po de cambios. La cajaXtronic | NOS GUSTA DEBE MEJORAR una respuesta uniforme des- calidad de rodadura, su com- ajusta perfectamenteal ca- comportamientoy

CVT del Qashgqai va asociada
siempre a la version mas po-
tente que, de hecho aumenta
ligeramente su par, disponi-
ble con traccién delantera o
total. Nuestra unidad es la de

El MOTOR16 |

Silencio y confort
de marcha. Calidad
de rodadura.
Equipamiento.
Etiqueta ECO.

Consumo sensible a

la conduccién, algo
elevado a regimenes
altos. Prestaciones algo
justas para su potencia.

de bajas revoluciones, sin va-
cios en su entrega de par.

Sus prestaciones son poco
ambiciosas, cediendo con el
manual a la hora de acelerar
segun nuestras mediciones

portamiento neutro, sin osci-
laciones de carroceria. Es muy
agil en trazados de curvas, con
una gran capacidad de trac-
cién. Y con un notable nivel de
confort a pesar de la suspen-

rdcter del Qashqai en cual-
quier recorrido. Por 2.100 €
supone una excelente op-
ciénal manual, aunque pier-
de algo en prestaciones.

tecnologia. Supera al
Nissan en prestaciones y
habitabilidad.

Precio 38.150 €
Potencia 150 cv

onsumao 6,51/100km
0al00km/h 9,6 seg.

| MOTOR16



cuatro ruedas |4

Probamos la version

hibrida autorrecargable

del Captur, que ofrece

145 CV de potenciay una
sofisticada tecnologia para
convertirse en una de las
opciones mas eficientes de
cara al bolsillo y agradables
al volante. Este espafiol
universal fabricado en
Valladolid es una de las
opciones mas equilibradas
del segmento B-SUV.

RENAULT CAPTUR E-TECH HIBRIDO RS LINE

Eficiencia espanola

Gregorio Arroyo || garroyo@motorle.com
Fotos: Bryan Jiménez

Fabricado en Valladolid pa-
ra todo el mundo, el Captur
siempre ha sido un vehiculo
de éxito. Y, ademads, ha sabi-
do adaptarse rapidamente a
la demanda actual, que pasa
por versiones electrificadas.
De hecho este modelo ofre-
ce una variante hibrida en-
chufable y otra, la que nos
ocupa, autorrecargable, que
goza de mas tirén al no de-
pender de una toma eléctri-
ca exterior.

Rinde 145 CV fruto de
la combinacién de un mo-
tor térmico de gasolina 1.6
de 91 CV con dos generado-
res eléctricos, uno de 49 CV
y otro de 20. El mds modes-
to se utiliza basicamente pa-
ra iniciar la marcha y para
ajustar el régimen de velo-
cidad de giro con el propul-
sor térmico.

El motivo es que la ca-
ja automadtica multimodo,

El MOTOR16 |

que presenta 15 combina-
ciones diferentes, carece de
embrague y sincronizadores.
Todo esto que resulta com-
plejo tecnolégicamente, es
una balsa de aceite por su re-
finamiento, facilidad de uso
y eficiencia en marcha.

El Captur E-Tech Hibrido
siempre da sus primeros pa-
sos de manera eléctrica. La

bateria de 1,2 kWh tiene mar-
gen para forzar casi 5 kiléme-
tros en esas circunstancias.

En ciudad lo habitual es que
el motor térmico esté practica-
mente 'dormido'y el eléctrico
protagonice hasta un 80 por
ciento del funcionamiento. Y
en carretera o autovia el traba-
jo conjunto brinda unas pres-
taciones notables.

PRECIO

31.700¢

NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO % %k %k
EMISIONES ACABADO * kKK
DE COy: PRESTACIONES * % %k
CONFORT * % %k k
]]2 G/KM SEGURIDAD % % %k %
CONSUMO * %k %k %k
PRECIO X Xk %k

NUESTRA VALORACION
DEBE MEJORAR

NOS GUSTA

Aporte eléctrico muy
generoso. Confort de
marcha. Consumos
ajustados. Etiqueta
ECO. Dindmica.

Rumorosidad del
cambio en conduccién
dindmica. Pérdida de
maletero. Tacto del
pedal de freno.

El cambio ya no es tan
agradable si forzamos la
marcha, pues se incremen-
ta la sonoridad al actuar de
manera similar a como lo
hace un variador continuo.

La tinica pega en cuanto
arendimiento es que, en un
largo repecho, nos quede-
mos sin el aporte eléctrico
por forzar una conduccién
demasiado exigente, ya que
los 91 caballos del térmico
se quedan algo justos. En
cualquier caso no es lo habi-
tual. Con un perfil mas sose-
gado la'pila’ se autorrecarga
rapidamente.

Sin llegar a ser una re-
ferencia su rendimiento es
muy aceptable y adelantare-
mos con solvencia, aunque
lo mejor es su refinamiento,
confort de marchay... con-
sumo. Podemos estar por
debajo de los 5 litros en ciu-
dad y carretera, siempre en
modo ECO (el asistente Mul-
tiSense también ofrece otro
deportivo).

Dindmicamente no pue-
de ocultar ciertos balanceos
de la carroceria en zonas vi-

radas, aunque se muestra
mas agil de lo que aparen-
ta, la direccién es suave y
los frenos cumplen, aunque
el tacto es algo artificial al
principio.

Nada que objetar a un in-
terior que se remata con cri-
terio, la ergonomia es buena
y la banqueta trasera se des-
liza 16 centimetros para re-
sultar mas préctico. Y todo
con un equipamiento muy

completo, con elementos co-
mo la aplicacién MyRenault
que nos permite estar conec-
tados en todo momento con
el vehiculo desde nuestro
smartphone.

LACLAVE

garroyo@motorl6.com

Esta version del Captur
nos facilita la etiqueta
ECO gracias a su eficiente

sistema hibrido autorrecar-
gable de 145 CV. Solvente
por carretera y muy refina-
doy eficiente por la ciudad,
es un vehiculo agradable y
prdcticoquedamuchojuego
inclusoenel dmbito familiar.
Bien equipado, aunque por
precio no seregala.

<A Muy bien rematado a nivel de calidad,
el acabado RS Line apuesta por un atractivo
escenario de corte mas deportivo. En la
pantalla central se puede seguir la gestion
del sistema hibrido en tiempo real.

4V Esta versién hibrida
de 145 CV presume

de la etiqueta ECO. La
capacidad del maletero
se reduce hasta los
305 litros debido a la

*| ubicacion de la baterfa

de iones de litio.

»SUS RIVALES

HYUNDAIKONA1.6GDI
HEV141CV DCT STYLE SKY
Modelo muy equilibrado
y similar en cuanto a
potencia, consumo,
habitabilidad y maletero
con el Captur, aunque
algo més caro en su
acabado superior.
Precio 33.990€
i 4,205 mm
5,11/100km
11,0 seg.

S

3

TOYOTA YARIS CROSS
HYBRID120H STYLE

Es mas pequefio, menos
potente (116 CV) y el més
eficiente. El cambio es
por variador continuo,

el motor eléctrico rinde
80 CVy ofrece también
versiones 4x4 si se desea.

Precio 21.150 €

ongitud 4180 mm
Consumo _ 4,91/100km
0al00km/h 11,2 seg.

OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 1.6

Dispasicion Delantero transversal
NO de cilindros/valvulas 4,enlinea

(ilindrada (c.c) 1598

Alimentacion Inyeccion indirecta de gasolina
Potencia maxima/rpm 94(V/nd.

Par maximo/rpm 15,) mkg /3.600
MOTORES

ELECTRICOS

Potencia maxima/rpm HCV+200V

Par maximo/rpm 205Nm + 50 Nm

Autonomia méx. modo eléctrico | Hasta 5 kilometros

BATERIA

Tipo - (apacidad

lones de litio - 1,26 kWh

SISTEMA HIBRIDO

Potenciaconjunta/Parmax. | 145CV/nd.

TRANSMISION

Traccion | Delantera

(aja de cambios

| Automatica, multimodo

DIRECCION Y FRENOS

Sistema De cremallera, con asistencia eléctrica

Vueltas de volante (entre topes)

16

Didmetro de giro (m)

1A

Frenos. Sistema (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente de tipo McPherson, con muelles,

amortiguadores y barra estabilizadora

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles,

amortiguadores y barra estabilizadora

RUEDAS
Neumdticos - Marca \ 215/55 R18 - GoodYear |
PESOS Y CAPACIDADES
En orden de marcha (kg) 1363
Longitud/Anchura/Altura (mm) 4.221/1.191/1.516
(apacidad maletero - depdito (1) 305-1.149/ 48
PRESTACIONES
VELOCIDAD’MZ\XIMA | T70KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 175
De0a50km/h 40
De 02100 km/h (oficial) 10.1(10.6)
Recorriendo (metros), 161
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 149
1,000 m desde 40 km/hen D 289
DeB0al20km/henD Al
Recorriendo (metros) 205
Error de velocimetro a 100 km/h +2%
FRENOS (en metros)
A60 km/h /A100 km/h / A120 km/h 14,3/36,1/53.7
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
A 26 km/h de promedio 50
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 48
En conduccion dindmica 85
EN AUTOPISTA
A120 kmv/h de crucero 59
A140 km/h de crucero 15
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% urbano; 54
50% autovia; 20% carretera) '
AUTONOMIA MEDIA
Kilometros recorridos 888
CONSUMOS OFICIALES
(iclo bajo / medio 49/42
(icloalto/ extra alto 45/6,0
(Ciclo combinado 50

| moTOR16 EA




cuatro ruedas |4
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4V Elinterior

2y S P e TR N - , LAS CIFRAS
omis S R LY ATt [P esta fotalmente
- o 1-°F 5 digitalizadoy la MOTOR ——
b ' oL 1 . gestion del C,?lmti'o Dispasicion D.elanterotransversal
b i ), - es muy Tc,t.enu a-18 o e dlindros/valvulas 4,enlinea
! = ol > habitabilidad es Clindrada (c.) 1598
\ " ' buenay el piso casi  Alimentadon Inyeccion directa de gasolina,
1 turbo e intercooler
?rlaasneoraesn \as plazas Potencia maxima/rpm 180CV/5500
) Par maximo/rpm 210 mkg /1.500-4.500
MOTOR ELECTRICO
Potencia maxima/rpm 66,9kW (91CV)
Par maximo/rpm 31,0 mkg (304 Nm)
Autonomia méx. modo eléctrico | Hasta 62 kms (74 en ciudad)
BATERIA
Tipo - (apacidad Polimerosiones delitio- 138kWh
SISTEMA HIBRIDO
Potenciaconjunta/Parmax. | 265CV /35,8 mkg
TRANSMISION
Traccin | Alas cuatro ruedas |
(Caja de cambios | Automaticade 6 velocidades |
DIRECCION Y FRENQOS
Sistema De cremallera, electromecanica
Vlueltas de volante (entre topes) 24
Didmetro de giro (m) 109
B Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos
4V Confortable en SUSPENSION

Delantera: Independiente, de tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora

marcha, se nota el
incremento de peso,
aungue la traccién

total es un gran aliado RUEDAS _
Z{?mpllo ybastante ¢ orgen de marcha ig) 1818
Combinar el formato SUV con la tecnologia hibrida enchufable es una de las vias que gana aene ES25&?55‘4%”52?!?!?*555&2{8%) 4'500/]'86?,;&'?2(2)
adeptos dia a dia. Y en ese escenario el Tucson presume de un gran rendimiento gracias a > SUS RIVALES PRESTACIONES
P : ; r A ; VELOCIDAD MAXIMA 190 KM/H
sus 265 CV y a una eficiencia sobresaliente, con una generosa autonomia eléctrica. ACELERACION (en segundos) |
400 m salida parada 155
Gregorio Arroyo || garroyo@motorl.com Esto quiere decir que, si Delas0kmh 18
nos benefcamos d st st i) 7y
rifas valle mds ventajosas, el la dindmica de un vehiculo RECUPERACION (en segundos)
Hyundai ofrece una amplia coste rondard los 3,5 euros ca- realmente confortable y muy | pruge0T3008 6T 400 m desde 40 km/hen D 136
gama de versiones del po- da 100 kilémetros. Y otra ven- agradable en marcha. HYBRID225CVE-EATS ~ L000mdesde 40km/henD 262
pular Tucson. Segln sean taja afiadida es que la bateria, Si a todo esto unimos su | Traccién delantera, Bg(%[{]rg%%k(p]ﬂ/ert][gg)D ?39
nuestras necesidades po- de 13,8 kWh de capacidad, no habitabilidad y una dotacién cambio por convertidor £ de velocimetro a 100 knv/h +3%
demos optar por mecénicas necesita instalar una costosa supercompleta, justifica un ggt%?é ddee%ezlalf\l/\?ﬂej’na FRENOS (en metros)
de gasolina, diésel, mild hy- wallbox. En una toma de 2,4 precio que, con promociones, generosa Jutonomia AbQkm/h/ A0 k/h/A LD kv 12.8/35:3/500
brid, hibridos autorrecarga- kW se carga en 5 horas y me- financiacién y Moves seredu- | eléctricayunprecioalgo  CONSUMOS
bles y un eficiente hibrido dia; a 3,3 kW necesitd 4 horas ce a44.140 euros. més accesible. /100 km
enchufable que esel quenos A Con una sola carga recorri 59 kilometros en modo eléctrico. y 10 minutos; ya 7,4, la maxi- Precio 49200€ ENCIUDAD___ "
ocupa en estas paginas. ma capacidad que admite, re- y el consumo medio se dispara |Autonomia __55km e ARRETER A ]
Primer punto. Es la ver- PF\) EC|O 5'| g 50 € gistré 1 horay 55 minutos. hasta los 7,3 litros. Es una cifra Lgnmmo_l.% A90kvh de cucero 64
sién que menos consumo " Los 91 caballos del motor nada desorbitada para su po- |_ A CLA\/E H0al00kmh_B.7seg  n onducdign dindmica 93
ponderado homologa de la NUESTRAS ESTRELLAS eléctrico son suficientes para tencia, tamafio y peso, y no de- i :F"*{ E{;‘Dﬁrl#/Thgeilrﬁclrﬁ 7
gama. Sin embargo, si so- EMISIONES COMPORTAMIENTO flutotol el diaadia, incluso en autovia. pendemos de un enchufe para forl6 AT40 km/h de crucero 19
mos de los que afrontamos ACABADO KA Y si por cualquier contratiem- llegar al final del mundo, pero S sanoyo@moterlbom Consumo medio (Porcentaje de uso 30% urbano; 13
largos desplazamientos con DE COz: RSTHES e po, como un adelantamiento en estas circunstancias el dié- sta version nos permite Aautov b arete) :
Kt ; > CONFORT * %k k U ’ b ; AUTONOMIA MEDIA
asiduidad, el diésel sigue 3] G/KM SEGURIDAD kKoK necesitamos energia extra, sel es mas rentable. movernoseneldiaadia Kilémetros recorridos 575
siendo imbatible. CONSUMO * %% despertarédn los 180 CV del Podemos forzar el modo conun coste de uso caside gﬂ#‘éﬁ%ﬁ%"cyggég CONSUMOS OFICIALES
¢Entonces? Pues facil. El PRECIO gl propulsor de gasolina 1.6 tur- EV (eléctrico) o apostar por risa gracia,s asu generosa También recurre  la Eggim E%m?sgg ]72
Tucson PHEV tiene en el N U ESTR A v ALO R AC'ON bo, sumando entre ambos los los perfiles ECO y Sport en el autonomia eléctrica. Y si tracci6n delantera, el Emisiones de C0; g/km 3l

uso diario su mejor ecua-
cidén de cara al bolsillo, ya
que nuestra unidad nos per-
miti6 recorrer 59 kilémetros
de manera exclusivamente
eléctrica (20 en ciudad y el
resto por autovia), muy cer-
ca de los 62 que homologa.

MOTORI6 |

NOS GUSTA

Autonomia eléctrica.
Confort de marcha.
Coste de uso diario en
eléctrico. Tecnologia.
Etiqueta O emisiones.

DEBE MEJORAR

Pérdida de maletero
por la bateria.
Incremento de peso.
Dependencia de una
toma eléctrica. Precio.

265 CV de trabajo conjunto.
Hasta aqui el protagonis-
mo eléctrico. Sinos quedamos
sin bateria pasara a funcionar
automaticamente de manera
hibrida, con el cambio auto-
matico con convertidor de par
de seis relaciones como gestor,

asistente de conduccién, que
afade, asimismo, los modos
nieve, barro y arena para su-
perar superficies con baja ad-
herencia. Si, nuestra unidad
porta traccion total para rea-
lizar 'miniaventuras' fuera
del asfalto y para consolidar

se agota la bateria pasa a
funcionar como hibrido. En
cualquier caso necesitamos
teneruntomaeléctricapara
sacarle partido. Ademas de
su eficiencia te conquistara
por su gran equilibrio.

cambio es de doble
embrague, buenas
prestaciones, pero el
consumo y la autonomia
son menos atractivos.

Precio 52.235€
Autonomia 46 km
Consumo _ 1.71/100km
0al0o0kmvh 1,5seg

7 AI=E000

plug |
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cuatro ruedas |4

OPEL MOKKA-€

Si frecuentas las grandes ciudades y te
quieres desplazar en un eficiente SUV que
pone cero inconvenientes a la movilidad,
‘este Mokka-e es para tenerlo en cuenta.
- Popauf ademas no le teme a escaparse de
‘habitat favorito cuando tu quieras.

4

scapada urbana

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins ||

Stellantis ha encontrado
un filén con su plataforma
CMP, porque desde ella na-
ce un buen pufiado de vehi-
culos de cualquiera de sus
marcas, como es el caso del
Mokka... y también su ver-
sién ‘0 emisiones’.

Pero ademas el combina-
do de motor eléctrico con 100
kW de potencia (136 CV) y
un paquete de baterias de io-
nes de litio con 50 kWh de
capacidad (46 ttiles) lo do-
minan a la perfeccion. Tan-

A Los neuméticos 215/55 R18 juegan en su contra. Los 136 caballos
de su motor cunden mucho vy sus prestaciones son muy buenas.

PRECIO

41.600¢

mo, porque aqui nos encon-
traremos con unos graficos
especificos para la pantalla
central (hay un botén para
mostrar la informacion de su
mecanica, aunque algo escue-
ta), que junto con su cuadro
digital conforman el denomi-
nado Pure Panel de la firma
alemana.

Lallegada de dicha bateria
tan sélo resta 40 litros de ca-
pacidad a su maletero, siendo
la tinica diferencia apreciable
si se compara con cualquier
otro Mokka. Eso también im-
plica un umbral lateral algo

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO %k %k %k k
ACABADO k%%
PRESTACIONES k% k%
CONFORT %k %k %k %
SEGURIDAD %k %k %k k
CONSUMO %k %k %

to es asi que lo encontramos
en 20 vehiculos distintos, que
van desde un Peugeot e-208
a un Citroén é-SpaceTourer,
dos modelos que salvo su efi-
ciente mecanica eléctrica, na-

elevado que obliga a levantar
la pierna en exceso al entrar
al interior, al que por otro la-
do, no le sobran los centime-
tros. Sobre todo detras.

Atn asi el Mokka-e esta

EMISIONES
DE COy;

0c/km

da tienen en comun. PRECIO *

NUESTRA VALORACION

Otro de ellos es este
Mokka-e, un SUV urbano
que a nivel estético, sélo los
emblemas pertinentes dela-
tan su electrizante naturale-
za silo comparamos con uno
equipado con una mecanica
térmica. De puertas adentro
sucede exactamente lo mis-

MOTORI16 |

NOS GUSTA

DEBE MEJORAR

Agrado de conduccién.
Autonomia urbana.
Confort de marcha.
Dindmica. Recarga a
100 kW. Prestaciones.

Precio elevado.
Autonomia en
carreteray con
calefaccién. Plazas
traseras justas.

en linea en cuanto a espa-
cio con sus rivales directos,
lo mismo que sucede en as-
pectos como la tecnologia o
el nivel de acabado.
Conseguir la preciada eti-
queta ‘0 emisiones’ no sale
barato, pues aunque puedas
descontar los 7.000 euros del
Plan MOVES III, hablamos

de una factura 7.770 euros
superior a la de un Mokka
1.2 Turbo 130 CV EATS8 Ul-
timate, al que este eléctrico
es capaz de sacar los colores
en cuanto a prestaciones. Y
es que atn teniendo una re-
lacién peso/potencia menos
favorable (9,9 por 11,75 kg/
CV), el empuje de su maqui-
na eléctrica le ayuda a ser
6 décimas mas rdpido para
acelerar de 0 a 100 km/h.
Ademas de rapido es suma-
mente agradable en todo mo-
mento con cero vibraciones
y cero ruidos, mientras que
la baja posicion de sus bate-
rias (pesa 303 kilos méas que

<A Aungue hay
y dos mandos del
climatizador,
éste es de una
zona. Asientos
cémodos, buen
acabadoy
grandes pantallas.

el Mokka 1.2 Turbo) le otor-
ga una brillante dinamica sin
sacrificar las distancias de fre-
nado por ejemplo.

Como todo eléctrico, de-
pendiendo de tu estilo de con-
duccién su autonomia oscila
entre los 292 kilémetros en
ciudad y los 218 en autovia.

LACLAVE

jgarnacho@motorlb.com

quiere un elevado des-
embolso, pero sibuscas
uneléctrico llamativo, pres-
tacional y agradable para
moverte por grandes ciu-
dades y sus alrededores, el
Mokka-e es una brillante
opcion. Yo me ahorraria
6.800 eurosy me quedaria
con un Corsa-e, que com-
parte mecdnica, perocon23
km mds de autonomia.

<A Eco,Normal y Sport
son sus modos de
conducciény afectan

al motor, elementos de
confort, la direccioén...
Sélo el emblema
traseroy en los pilares B
lo diferencian del resto.

»SUS RIVALES

LAS CIFRAS
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR SiNCRONO
Disposicion Delantero

Potencia maxima 100kW (136.CV)
Parmdxmo 260 Nm (26,5 mkg)
TRANSMISION

Traccin Delantera

(aja de cambios Automatica, ] velocidad
BATERIA Y RECARGA

Tipo de bateria

Acumulador de iones de litio

(apacidad de la bateria 50kWh

(apacidad de la bateria (0til) | 46kWh

Méxima apacidad de carga

100kWenCCyllkWenCA.

Tiempo de carga (230 V) 20 horas

Tiempo de carga (a 7.2 kW) 8 horas

HYUNDAIKONA EV MAXX
Comedido en tamafio, es
amplio por dentro. Tiene
buenas prestaciones y
es mas eficiente, por lo
que su bateria con 39
kWh cunde mucho. Y se
carga hasta 100 kW. Bien
equipado y de precio.

Precio 36.350 €
Potencia 136 CV
Autonomia 305 km
)al00kmv/h 99s.

PEUGEOT e-2008 ACTIVE
Comparte plataforma,
motor, bateria y demas
con el Mokka-g, pero

es mas grande y mas
espacioso —4051de
maletero-. Ofrece
prestaciones parejas,
pero es mas caro.

Precio 36.850 €
Potencia 136 CV
Autonomia 337km
0al00km/h 8.ls.

Tiempo de carga (2100 kW) | 30 minutos (hasta 80 %)
DIRECCION Y FRENOS
Sistena Cremallera con asist. eléctrica
Vlueltas de volante (entre topes) | 27
Didmetro de giro (metros) 1]
Frenos Delanteros Discos ventilados
Frenos Traseros Discos
Retencion al decelerar 2 niveles
SUSPENSION
Delantera: Independiente de tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora
Trasera; Semi-independiente por rueda tirada, con muelles y
amortiguadores
RUEDAS
Neuméticos 215/35R18
Marca Michelin Primacy 4
PESOS Y CAPACIDADES
En orden de marcha (kg) 1.598
Relacion peso/potencia 175kg/CV
Longitud/Anchura/Altura (mm) 4151/1.791/1.534
(apacidad maletero (() 310/1.060
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA | 150 KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 169
De0a50kmsh 34
De 0100 kmv/h (oficial) 93(9.0)
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en D 14,5
1,000 m desde 40 km/hen D 292
DeB0al20km/henD 69
Error de velocimetro a 100 km/h +3%
FRENADA (en metros)
Desde 60 km/h - 100 km/h - 120 km/h 129-36,5- 54,
SONORIDAD (en dB)
A 60 km/h - 90 km/h - 120 km/h 349-617-653
CONSUMOS

[ kWh/100 km
EN CIUDAD
A28 km/h de promedio \ 157
EN CARRETERA
90 kmv/h de crucero \ 16.2
En conduccién dindmica | 258
EN AUTOPISTA
A120 kmv/h de crucero 2]
A140 km/h de crucero 269
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% urbano; 185
0% autovia: 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos (oficial) \ 248 (318)
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano
(iclo extraurbano -
(iclo mixto 177

| MOTOR16



Vv SUBASTA

La casa de subastas RM Sotheby’s afiade a su catalogo una auténtica joyay
no precisamente por ser uno de los 1.400 Mercedes-Benz 300 SL Roadster
que se fabricaron en los afios 50, sino porque su Unico duefo fue uno de los
pilotos de automovilismo mas importantes de toda la historia: el cinco veces
campedén del mundo de Férmula 1Juan Manuel Fangio.

Con pedigri

c LA VERSION DESCAPOTABLE

A En1996 dejo6 de utilizarse para pasar a formar parte de la
coleccién permanente del Museo Fangio en Balcarce, Argentina.

Alvaro Ruiz || aruiz@motorl6.com

Encontrar un Mercedes 300
SL de tnico duefio a la ven-
ta debe ser una tarea fran-
camente dificil, pero no
imposible. Prueba de ello es
el ejemplar que sacard a su-
basta RM Shoteby’s a finales
de marzo, aunque haber te-
nido un solo conductor a lo
largo de sus més de 60 afios
de vida no es lo que mas va-
lor aporta a esta unidad, si-
no que su mayor atractivo
es que fue el coche de Juan
Manuel Fangio.

Apodado «el Chueco», es-
te argentino nacido en Bal-
carce esta considerado como
uno de los mejores pilotos
de automovilismo de la his-
toria, es mas, muchos pien-
san que es el mejor de todos
los tiempos y lo cierto es que
sus ntimeros lo corroboran:
cinco campeonatos mun-
diales de Formula 1, dos
subcampeonatos y 24 victo-
rias en 53 Grandes Premios
disputados en la categoria
reina con Alfa Romeo, Ma-
serati, Mercedes y Ferrari.

Uno de estos fabrican-
tes le estuvo eternamente
agradecido tras conseguir
los titulos de 1954 y 1955.
Hablamos de Mercedes que,
ademds de mostrar su grati-
tud a Fangio convirtiéndole
en presidente de Mercedes-
Benz Argentina en la déca-
da de los 70, le regal6 un
precioso Mercedes 300 SL
Roadster al retirarse de la
competicién en 1958.

El acto de entrega tuvo lu-
gar en el hotel Dorchester de

Londres, coincidiendo con el
47 cumpleafios del argentino
y se trata de una de las 1.400
unidades fabricadas por la
compaiiia de la estrella entre
1957 y 1963, concretamen-
te la que fue expuesta en el
Saldén del Automévil de Lon-
dres de 1958.

Como el resto de 300 SL
Roadster, compartia motor
de 3.0 litros y seis cilindros
en linea con el mitico 300 SL
«Alas de Gaviota», un blo-
que que desarrollaba 215
CV para llevar al descapo-
table aleman hasta los 100
km/h desde parado en 8,2
segundos y catapultarlo por
encima de los 200 km/h a
cielo abierto, aunque su ha-
bitadculo podia protegerse
con una capota de lona o
un techo rigido desmonta-
ble pintado en el color de la
carroceria.

¢LOQUIERES? »

La subasta tendra
lugarentreel 21y el
25de marzo

Este ultimo se ofrecid co-
mo accesorio a partir de
1958 y Mercedes lo incluy6
como parte del equipamien-
to de la unidad de Fangio,
decorada con un bonito co-
lor azul Metallic Ligt Blue en
el exterior y un habitaculo
bitono en blanco Créme y el
mismo azul de la carroceria
para la moqueta y parte del
salpicadero, una combina-
cién de colores que, ademas
de sentar como anillo al de-
do al descapotable de Stutt-



fuera de serie 4 MERCEDES-BENZ 300 SL ROADSTER

0 EL 300 SL ROADSTER

A Arriba, el Mercedes 300 SL con carroceria de acero y abajo el
construido con aluminio. Este Ultimo fue un encargo que realizé
en 1957 el distribuidor de Mercedes en Casablanca, Marruecos.

MERCEDES-BENZ 300 SL GULLWING
Especial por fueray por dentro

Antes de sacar a subasta el Mercedes 300 SL Roadster de Juan
Manuel Fangio, RM Sotheby’s ha vendido en Arizona, Estados
Unidos, dos unidades de la versién coupé, conocida como «Alas
de Gaviotay por la forma que dibujaban sus puertas al abrirse.
La primera de ellas, de color gris Silver Grey Metallic, cambié
de duefio por 6.825.000 délares, es decir, casi 5,7 millones
de euros al cambio y alcanzé esta cifra por ser una de las 29
unidades que se fabricaron con carroceria de aluminio, lo que
unido a sus cristales de plexiglas permitia ahorrar 95 kilos de
peso con respecto al 300 SL convencional con carroceria de
acero. Ademas, los 300 SL de aluminio contaban con mejoras
mecanicas para incrementar su potencia, llantas monotuerca
de tipo Rudge, frenos de mayores dimensiones y una suspension
optimizada. El otro 300 SL subastado por RM Sotheby’s fue
uno de acero pintado en gris Dunkelgau, un oscuro color con el
que solo salié otro de los 1.371 300 SL fabricados. En este caso,
su precio de venta fue de 1.710.000 délares, el equivalente a
1.495.000 euros al cambio.

gart, recuerda a los colores
de la bandera argentina.
Por desgracia, el estado de
este 300 SL Roadster no es de
concurso, pero tiene su expli-
cacién. Y es que nunca se ha
restaurado para conservarse
como lo dejé Fangio antes de
trasladarlo a su museo en su
ciudad natal. Obviamente, el
paso del tiempo ha hecho de
las suyas en elementos como
la moqueta y el volante, pe-
ro, sobre todo, en la tapice-
ria de cuero, que se encuentra
cuarteada e incluso destroza-
da en algunas zonas. Eso si,
no todo es culpa de la edad

porque Fangio lo utilizé du-
rante muchos afios, tanto
en Europa, como en Argen-
tina, recorriendo un total de
72.951 kilémetros, los mis-
mos que marca su odémetro
actualmente.

Los desperfectos y abolla-
duras de la carroceria son
otra de las pruebas del pedi-
gri de este ejemplar, ademas
de otros detalles, como la pe-
gatina de la antigua asocia-
ci6n de pillotos U.P.P.I. Todo
ello hace que las estimacio-
nes sitden el precio de la puja
ganadora en unos cinco mi-
llones de euros.

| MOTOR16



+interesante 4 COMERCIALES VOLKSWAGEN

Alamedida detu negocio

Volkswagen Vehiculos Comerciales ofrece soluciones ‘llave en mano’,
personalizadas y configurables aptas para cada tipo de negocio.

La mas amplia gama de ve-
hiculos comerciales, eso es
lo que ofrece Volkswagen,
con alternativas para las ne-
cesidades de cada empresa o
auténomo. Pero ademas, la
marca alemana busca ofre-
cer soluciones ‘a la medida’
de cada negocio. Porque su
objetivo es disponer de una
serie de equipamientos y dis-
positivos que permitan cubrir
todas las necesidades de los
clientes, por especiales que

MOTORI16 |

sean. Son las nuevas solucio-
nes estandarizadas que pro-
pone la marca.

Estas preparaciones habi-
tualmente se han utilizado
en vehiculos camper o auto-
caravanas, asi como en ve-
hiculos de reparto, los que
hasta ahora eran los princi-
pales destinatarios de estas
alternativas, que también
llegaban a los isotermo y fri-
gorificos, los de plataformas
y cajas abiertas. Para todos

ellos y todos los modelos ima-
ginables se ha desarrollado el
concepto llave en mano. En
este programa, la marca cer-
tifica directamente muchos
de los equipamientos y pre-
paraciones para que se inte-
gren en la oferta comercial.
De esta manera el comprador
puede configurar por comple-
to el coche y su preparacion,
con lo que se reducen los pla-
zos de entrega al reducir los
procesos de transporte, carro-

<A Enlas soluciones ‘llave en
| mano’ que ofrece Volkswagen

U Vehiculos Comerciales hay
| I I alternativas por tamafio y funcién,
tanto para vehiculos de transporte
como de pasajeros.

zado y homologacidén. De esta
manera se simplifica el proce-
so de compra de los vehiculos
transformados con la emision
de una sola factura, pudien-
do, incluso, financiar el vehi-
culo en su totalidad. Con este
nuevo programa, Volkswa-
gen Vehiculos Comerciales
pretende aumentar su pene-
tracién en un sector que cada
vez demanda mas soluciones
personalizadas.

La oferta se centra en-
tre transporte de pasajeros
y transporte de mercancias.
Para la gama de pasajeros
se ofrece el Caddy, a la es-
pera de la llegada del nue-
vo Caddy 5 GNC enfocado
a las ventas de Taxi y la ho-
mologacién para su servicio
de Taxi PMR en Barcelona.
También el Caddy Maxi y
Caravelle preparados como
shuttle hasta 9 plazas o desti-
nado a familias. Por encima,
el Crafter con la variante
PMR de hasta 9 plazas.

Ademas, se pueden adap-
tar vehiculos preconfigurados
como el Caddy con prepara-
ci6n PMR, el Crafter, con pre-
paracion Minibus de hasta 16
plazas o preparacién Micro-
bus de 19 a 22 plazas.

Para el transporte de mer-
cancias la oferta esta dispo-

nible en la gama de Furgén
(Caddy/Transporter/Craf-
ter) o la gama Carrier y Ga-

de paqueteria. Con las miles
de combinaciones que se ofre-
cen, seria casi imposible que
una empresa o auténomo no
encuentre en Volkswagen Ve-
hiculos Comerciales una solu-
ci6n a su medida.

ma Box, para cubrir el sector

Sergio Rodriguez || motorl6@motorl6.com

LO ULTIMO CITROEN AMI CARGO [ +interesante

La alternativa definitiva

El Citroén AMI Cargo se postula como una de las mejores opciones
para el reparto de Ultima milla en el centro de las grandes ciudades.

En apenas 8 meses el Citroén
Ami se ha convertido en el li-
der de ventas de cuadriciclos
en Espafia. Ahora, poco des-
pués, llega la versién Cargo,
pensada por y para el trans-
porte de objetos.

El Ami Cargo es una opcién
Unica en el mercado, una idea
innovadora que Citroén lleva
a cabo basandose en un mo-
delo que ya estaba teniendo
éxito por si mismo.

El cuadriciclo es capaz de
alcanzar los 45 km/h y de re-
correr hasta 75 kilémetros
gracias a su autonomia, por
supuesto, 100% eléctrica. Su
bateria de 5,5 kWh se puede
cargar en tan solo 3 horas en
un enchufe tradicional.

Ya sabiamos que este Ami
era una gran opcién para mo-
verse por grandes urbes, lo
que nadie, excepto la gente
de Citroén se habia plantea-
do, era el convertirlo en un
vehiculo de reparto en linea.

El cambio principal res-
pecto al modelo estandar es
que el asiento del acompa-
flante se sustituye por una
caja modular donde poder
guardar todo tipo de paque-
tes, siempre y cuando su ta-
mafio asi lo permita.

A pesar de que tengamos
asociado el concepto de ve-

hiculo de reparto a furgone-
tas mucho mas grandes, el
Ami puede realizar una fun-
cién muy parecida, en la que

ademas serd mas rapido, no
por su motor, pero si por su
facilidad para estacionar en
el mas minimo hueco (tan-

to en linea como en bateria)
gracias a sus reducidas me-
didas: 2,41 metros de largo
por 1,54 de anchoy 1,52 de
alto. Al contar con etique-
ta Cero de la DGT, podrd
aparcar totalmente gratis
y, al ser un vehiculo comer-
cial, también podra estacio-
nar en las zonas de carga 'y
descarga.

Por su parte, la aplicacién
MyCitroén ofrece en directo
la autonomia, el kilometra-
je, el mantenimiento y la lo-
calizacion de los puntos de
carga. Ademas, el cuadrici-
clo se puede personalizar
para que sirva también co-
mo elemento publicitario.

El Ami Cargo ya estd a la
venta desde 7.600 euros. Con
el plan MOVES 111, el precio
final seria de 6.000 euros pa-
ra particulares,1.600 euros
de descuento, para empresas
seria de 6.600 euros. Citroén
] 4V Ofrece una
capacidad de
almacenamiento
de 260 litros y una
carga Util de hasta
140 kilos. Dispone
también de una
bandeja auxilliar
con guantera
cerrada. Ademads,
la sensacién de
espacio interior es
amplia gracias a
la gran superficie
acristalada que
tiene tanto a sus
lados comoenel
techo.

ofrece ademads una posibili-
dad de financiarlo por 2
euros al dia.

La prueba realizada nos
sirvid para comprobar que se
trata de un vehiculo sencillo
y sin adornos innecesarios,
que cumple con su cometido
ala perfeccion y que, gracias
alas miradas que acapara, es
una buena oportunidad pu-
blicitaria para que las firmas
especializadas lo usen como
vehiculo de reparto
personalizado con
sus vinilos corpo-

rativos.
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+ en www.titandesert.com/es

+interesante .4 A LA ULTIMA

MOUNTAIN BIKE

SKODA
DARA NOMBRE A
ATITAN DESERT

Skoda sigue apoyando
el ciclismo a todos los
nivelesy, después de tres
afios de colaboracion
con la Titan Desert, aho-
ra se convierte en ‘title
sponsor’ de la proxima
edicién de la carrera, que
se celebrard del 8 al 13
de mayo en Marruecos.

Esta prueba es una
competicién de refe-
rencia en el calendario
de los aficionados al
mountain bike y en la
misma la marca cede-
rd también una flota de
vehiculos para ayudar

+ en www.salonautomovilelectrico.es

en la logistica.

ATENTOSA...

DEL22 AL
24DE ABRIL

La Feria de
Valladolid acoge
el Salon del
Automavil
Hibridoy
Eléctrico, que

no solo contard
CoN exposicion
comercial sino que
también ofrecera
presentacionesy
pruebas de coches.

Bl MOTOR16 |

+ en https://espanaesmuchomundo.es

LEXUS

DESTINO
ESPANA

Lexus lanzauna
nueva edicion
de su propuesta
viajera‘Espana
esmucho
mundo’,enla
quemuestraa
sus seguidores
queno hay que
viajar fuerade

nuestro pais
paradisfrutar
deparajes
increibles. Con
la colaboracion
de PangeaThe

Travel Store, la
tienda deviajes
mas grande del
mundo, propone

varios destinos
deinviernopara
todo tipode
viajeros. Para
encontrarlos,
solo hay que
entraren laweb
delaizquierda.

+ en www.porsche.com/spain

+ en www.volkswagendrivingexperience.es

LA PELiCULA SE ESTRENA EN MAYO

» VEl actor Tom Cruise conducird algunos
de los deportivos de Porsche en la pelicula

‘Top Gun: Maverick’.

| N

€A VEn la primera entrega de “Top Gun’, la actriz Kelly McGillis, perseguia al piloto

Pete Mitchell ‘Maverick’ (Tom Cruise) a bordo de un Porsche 356 Speedster.

PORSCHE SEDUCEA TOMCRUISEEN
LANUEVAENTREGA DE “TOP GUN’

Mas de tres décadas des-
pués del estreno de ‘“Top
Gun’, Tom Cruise vuelve
a ponerse en la piel del
temerario piloto Pete Mit-
chellenlasecueladeesta
pelicula, “Top Gun: Mave-
rick’, que llegaré a los cines
el préximo mes de mayo.Y
lovolverd a haceracompa-
fiado de lamarca Porsche.
En el filme de 1986 era su
instructora, interpretada
por Kelly McGillis, la gue se
ponia al volante deun 356

VOLKSWAGEN DRIVING EXPERIENCE

ARRANCA EL NUEVO CURSO

Laescuelade conduccién
Volkswagen Driving Expe-
rience ha inaugurado su
calendario 2022 conuna
experiencia en el circuito
navarro de Los Arcos, pe-
roa finales de mes, aque-
llos que deseen probar
la gama de la marca en
condiciones ex-
tremas, podran
viajar hasta La-
ponia y poner-

seal volante del

s

Speedstery ahora parece
que serd el propio piloto el
que disfrute conduciendo
alguno de los modelos de
la emblematica marca.
De momento, Porsche
ha calentado motores
presentando un anuncio
en la SuperBowl, titulado
‘Porschey Top Gun, juntos
de nuevo',enelque seven
algunos de los coches que
presumiblemente apare-
ceranen lanueva pelicula,
entreellos el 911 GT3.

GolfRoellD4GTX. Laes-
cuela propone experiencias
de conduccién para todo
tipo de personas y todos
los cursos cuentan con la
presencia del embajador
Luis Moya. El calendario se
puede consultar en la web
de laizquierda.

+ en www.cupraofficial.es

El actor ya se puso al
volante de este modelo el
pasado verano en el circui-
to de Silverstone, durante
el Gran Premio de Inglate-
rra de F1, donde grabd un
spot para televisiénjuntoa
los pilotos David Coulthard
y Mark Webber, a los que
retd a serelmasrapidoen
la pista al volante de un
modelo equipado con un
motor de 510 CV, que al-
canza una velocidad punta
de 318 km/h.

.4 PREMIOS

ElCupraBorn fue
el vehiculo oficial de
la 364 edicion de los
Premios Goya

del cine espanol. Los
actores se desplazaron
hasta la alfombra
rojaen 25 unidades
de este modelo,

el pimero 100%
eléctrico de lamarca,

+en www.audi.es

0.com/es-es/themes/technic

+en www.le

+ en ww.hyundai.com/es

DE VISITA

PASEOQ DIGITAL POR EL MUNDO
AUDI: DE LA FABRICA AL MUSEQ

Descubrir los secretos de las fa-
bricas de Audi o los tesoros que
guarda en sumuseo y disfrutar
de una experiencia inmersiva
sin movernos de casa es posi-
ble gracias a las dos iniciativas
que la marca acaba de poner
en marcha. El fabricante ha
abierto una ventana virtual a su
factoria de Bruselas (a través de
AudiStream o www.audibrus-
sels.be), en la que los interesa-
dos pueden conocer al detalle

el proceso de produccién de
Sus primeros coches eléctricos:
e-tron, e-tron Sportback, e-tron
S oe-tron S Sportback.

Ademas, la marca acaba
de lanzar la nueva aplica-
cién Audi Tradition, que ofre-
ce visitas a su museo para
adentrarse, por ejemplo, en
su Ultima exposicién, titulada
‘El quinto aro’y dedicada a la
marca NSU, predecesora de
la actual Audi AG.

Audi

EL COCHE AESCALA CUENTACON 1.432 PIEZAS

L MCLAREN F1 YA
TIENE VERSION LEGO

Los fans de la Formula 1tienen un nuevo
coche al que dirigir sus miradas. Se trata

del MC Laren F1 que Lego Technic lanzara al
mercado en marzo. ¢ Te apuntas a la carrera?

La escuderia McLaren ha
desvelado hace solo unos
dias su nuevo monoplaza
para esta temporada de
Férmula 1, pero los fans de

la velocidad no tienen que
esperar a gue empiecen las
carreras porgue Lego Technic
ha lanzado una versién del
McLaren F1 que seguramente
se convertird en articulo de
coleccién.

DEBUTA EN ‘UNCHARTED’

UNHYUNDAITUCSON DE CINE

La maqueta, que luce los co-
lores del coche de 2021, saldra
al mercado en marzo (17999
€). Estd compuesta por 1432
piezas, mide 65 cm de largo
y se trata de un modelo muy
realista, ya que el motor imi-
ta al V6 del monoplaza real,
tiene pistones moviles, direc-
cién activada desde la cabina,
suspensiény diferencial, entre
otros detalles.

Hyundai también protago-
niza un divertido spot pu-
blicitario en el que el actor =
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Tradition

ALaapp de Audi Tradition esta disponible gratis p.

Montse Turiel || mturiel@motor16.com

ara iOS y Android.

Daniel Ricciardo y
Lando Norris (arriba,

izda.), pilotos actuales de la escuderia Mc
Laren, disfrutaron con la nueva magueta.

KIAEV6
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L AKARATECA SANDRA

Sieres fan de la aventu-
ra, no puedes perderte
la Oltima incursion de
Hyundai en el cine. La
marca ha personalizado
un prototipo del Tucson
(‘Beast’) con paragolpes
reforzados, neumaticos
especialesy todo tipo de
accesorios de accidn pa-
rala pelicula ‘Uncharted’,
protagonizada por Tom
Holland, Mark Wahl-
berg y el espafiol Anto-

nio Banderas. En el filme
también aparecen otros
modelos del fabricante,
como los Genesis G90,
G80 y GV80. Ademaés,

Tom Holland, en el papel

del cazatesoros Nathan =

Drake, lleva su Tucson a
lavar después de llegar de
su Ultima aventura.

=
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SANCHEZ SE ELECTRIFICA

La campeona de karate
espafiola Sandra San-
chez, ganadora del oro
olimpico en Tokio, se pa-
sa ala movilidad eléctri-
ca de lamano de Kiay
su modelo EV6, el mis-
mo que conduce Rafa
Nadal. El presidente de
Kia, Emilio Herrera, y el
director general, Eduar-
do Divar entregaron las

llaves de su nuevo coche a
la karateca, quien llevo sus
medallas durante su visita
a la sede de la marca.
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EURONEAPEVALUAIOIMOBELOS

Fiat Ducato: la furgoneta
mas segura del mercado

La Fiat Ducato es la pri-
mera furgoneta en lo-
grar la maxima nota de
EuroNCAP en materia de
seguridad, la calificacién
Platino. Este comercial
ha obtenido 88 puntos
sobre 100 en los Ultimos
test realizados por el or-
ganismo europeo, que ha
evaluado la seguridad de
los 19 vehiculos de este ti-
po, los mas demandados
del mercado.

El afio pasado,
EuroNCAP (organismo
independiente que so-
mete a test de seguridad
a los vehiculos gue lle-
gan al mercado) llamé
la atencién sobre el bajo
nivel de las furgonetas
comerciales, pero en sus

Ultimas pruebas ha cons-
tatado que, aungue lenta,
la seguridad de estos ve-
hiculos mejora y que los
fabricantes han hecho
un esfuerzo por actuali-
zar equipamientos. Este
es el caso del Fiat Ducato,
que el afio pasado obtuvo
una calificacién de Bron-
ceyqueahoracuentacon
sisternas como la frenada
de emergencia auténoma
para peatonesyy ciclistas.

EuroNCAP prueba
furgonetas con equipo
de seguridad de serie u
opcional, por lo que las
evaluaciones representan
lo mejor que se puede es-
perar de cada vehiculo.En
vez de una calificacién de
estrellas (comoenel caso

Construira un autobus eléctrico de 12 metros

Switch ya tiene ubicacion para su fabrica

Soto de Medinilla, a poco
mas de cinco kilémetros
de Valladolid, es el lugar
elegido por Switch Mobi-
lity para ubicar su facto-
ria de produccién, donde

El MOTOR16 |

comenzara a producirse,
a finales de este mismo
afio, un autobus eléctrico
de 12 metros destinado al
mercado europeo. La em-
presa, que tiene prevista

de los coches), aqui las no-
tas son distintivos: Platino,
Oro, Plata, Bronce o no re-
comendado. Entérminos de
equipamiento, EuroNCAP
destacague pocohavariado
en los Ultimos doce meses y
el equipo de seguridad toda-
via se ofrece principalmen-
te como una opcién. Algo
que cambiard en unos afios,
ya gue la nueva legislacion
obligara a los fabricantes a
instalar sistemas basicos
de seguridad, que ya estan
ampliamente disponibles
en los turismos.

En esta evaluacion,
EuroNCAP destaca casos
como el del Opel Movano,
construido ahora sobre una
nueva plataforma de Ste-
llantis, con lo que obtiene el

GOLD 2022

una inversion de unos 100
millones de euros duran-
te los préximos 10 afios,
creard unos 7000 puestos
de trabajo entre directos e
indirectos.

Bronce. El Renault Master
también logra la misma
nota gracias a pequefias
pero notables mejoras en
sus sistemas de asisten-
cia de velocidad y carre-
tera. Su gemelo, el Nissan
Interstar (anteriormente
NV400), también obtiene
estas mejoras, pero toda-
via carece de un sistema
de Frenado de Emergen-
cia Auténomo (AEB), por
lo que es la Unica furgo-
neta que obtiene un ‘no
recomendado.
También ha mejora-
do considerablemente
el Renault Trafic, que ha
sido redisefiado y ahora

3
E
il a

La produccién en la
planta de Valladolid sera
de unas 50.000 unidades
al afioy comenzara con el
mencionado autobus para
pasar después a la fabrica-
cién de comerciales ligeros
y montaje de baterias en
un plazo de dos afios.

cuenta conunsistemade
frenada auténomo que le
hace lograr la medalla de
Plata, lo que lo convierte
en uno de los vehiculos
gue mas han progresa-
do en la calificacion.

EuroNCAP lamenta,
sin embargo, que los ve-
hiculos de Stellantis con
los que la Fiat Ducato
comparte plataforma,
(Peugeot Boxer, Citroén
Jumper y Opel Movano)
no hayan recibido la mis-
ma actualizacién de equi-
pamiento que el modelo
de Fiat y permanezcan
con notas mas bajas en
seguridad.

GOLD 2022

WOT RECOMMENDED 2022

el‘mmlazo—

Un juez anula la sancion impuesta a un
conductor por confundirse en una letra
de la matricula al aparcar en zona SER

Sinos confundimos a la hora de reservar plaza en una zo-
na de estacionamiento regulado (SER) podemos recurrir
la sancién. Un juzgado de Madrid acaba de anular una
multa impuesta a un conductor que se habia equivocado
alintroducir la Ultima letra de la matricula de su coche en
el momento de obtener el distintivo de aparcamiento.
La defensa argumentd que era un error involuntario y
que la intencién del afectado, en todo momento, fue la
de obtener el correspondiente tique y pagar.

e

Son los millones de euros procedentes de fondos publicos
que se invertirdn hasta 2023 en el Centro Nacional del
Hidrégeno, en Puertollano (Ciudad Real) para impulsar
la transicién energética. El presidente del Gobierno, Pedro
Sanchez, ha visitado sus instalaciones, donde ha comen-
tado que sitios como este pueden ayudar a Espafia a
«lograr la quimera de convertirse en un pais exportador
de energia barata y limpia»,

la cifra

LA MARCA QUIERE VENDER 60.000 UNIDADES ESTE ANO

Uno de cada diez espaioles que
estrend coche en 2021 eligié un Kia

Montse Turiel || mturiel@motori6.com
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RENAULT ARKANA

ejor Coche del Afo 2022

El Renault Arkana recibe su premio

como Coche del Afio en Esparia 2022
La ministra de Industria, Comercio y Turismo, Reyes
Maroto, ha hecho entrega a Sébastien Guigues, director
general de Renault y Alpine Iberia, del trofeo que acre-
dita al Arkana como Mejor Coche del Afio ABC 2022.
El galardén, que cumple este afio su 50 edicién, es
elegido por un jurado de 36 periodistas especializados
(entre ellos el equipo de pruebas de Motor16) junto a
los lectores y suscriptores de ABC y premia al mejor
vehiculo comercializado en el Ultimo afio.

Nombramientos y
distinciones

José Vicente de los Mo-
zos, director Industrial
mundial del Grupo Ren-
aulty presidente y director
general de Renault Espa-
fia, recibird la Gran Cruz
de la Orden de Isabel la

de Ministros, lo otorga el
Ministerio de Asuntos Ex-
teriores, Unién Europeay
Cooperacién en reconoci-
miento a la contribucién
de De los Mozos al territo-
rio espafiol, asi como por
su papel en las relaciones
de amistad y cooperacién

Kia lideré el mercado
de particulares en 2021,
con una cuota del 10%,
lo que supone gque uno
de cada diez espafioles
que estrend coche eli-
gi6 esta marca, lo que
convierte a la firma en
lider en ventas a par-
ticulares por segundo
afio consecutivo. Para
Eduardo Divar, director
general de Kia lberia, es-
to supone que «en 2021
volvimos a demostrar la
fortaleza de Kiay de su
red de concesionarios,

creciendo con fuerza en
un mercado estancado,
muy afectado por la crisis
de los semiconductores
y la incertidumbre eco-
némicay. Sus objetivos
para 2022 son «seguir
trabajando para alcanzar
una cifra total de ventas
cercana a nuestro récord
de antes de la pandemia.
Tenemos todo lo necesa-
rio para conseguirloy.

En concreto, este 2022
Kia quiere vender 60.000
unidades y volver a lide-
rar el mercado privado,

Catdlica. de Esparia con la comuni-
El galar- dad internacional.

don, que

fue apro- Julio Lozano es el nuevo
bado por responsable de Disefio
Real De- Exterior de Seat y Cupra,
creto en cargoal que llega desde la
Consejo marca Audi, también per-

Ceed (8.218), Picanto
(3.852), Rio (3.960) y
Sorento (816).

En materia de electri-
ficacion, Kia fue segunda
sobre todo gracias a la
renovacién de dos mo-
delos clave de su gama,
el Sportage y el Niro, y
a la disponibilidad de
stock. Ademas, esperan
comercializar unos 8.000
coches electrificados
(PHEV Y EV).

Entre los modelos de la
marca mas demandados
por los espafioles el pa-
sado afio se encuentran
el Stonic (10.626 unida-
des), seguido por Sporta-
ge (9.771 unidades), Niro
(8.711), XCeed (8.537),

teneciente
al Grupo
Volkswagen.
Lozano ha ik
desarrollado
integramen-
te su carrera
enelcampo
del disefio
automovilistico y ya ha-
bia estado anteriormente
durante cuatro afios en
Seat, donde participé en
el equipo responsable de
modelos como el Ibiza o
el Arona.

Patricia
Ayuelaaca-
ba de ser
nombrada
Consejera
Delegada
de Linea Di-
recta Ase-
guradora.
La nueva CEO es Inge-
niero Superior Industrial
y ocupaba desde 2016
el cargo de directora de
Motory Transformacion
Digital, &rea que supone
casi el 83% de la factu-
raciéon de la compafiia.
En ese tiempo ha logra-
do incrementar la fac-
turacién en primas del
negocio de motor en
hasta un 17,5%, frente
al 4% del mercado en
el mismo periodo.

en el ranking, con 2.025
unidades comercializa-
dasy un 9,2% de cuo-
ta (3,97% maés que en
2020).
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” DECARRERAS

FORMULA 1

La nueva Formulaly
los tesoros en el cam

El cambio técnico mas importante de las Ultimas décadas ha deparado una gran variedad
de interpretaciones y disefios. Descubrir quién atraviesa ‘un campo de minas’, 0 encuentra
‘pequenos tesoros’ serd uno de los grandes alicientes en este comienzo de temporada.

«Pensaba que los coches iban
a ser mas similares, porque
los reglamentos son restric-
tivos, pero se han abierto
las posibilidades de nuevos

conceptos y disefios, va a ser
un comienzo de afio intere-
sante». Carlos Sainz y Char-
les Leclerc se expresaban en
idénticos términos durante
la presentacién del SF-75 de
Ferrari. Aun faltaban Mer-

cedes y Alpine por saltar a
la palestra. Los pilotos de
Ferrari se sorprendian ante
la gran disparidad y la poca
transversalidad de la nueva
generacidon de monoplazas.
Si existian temores de que el

Red Bull RB18.
Segun Christian
Horner con el
nuevo reglamento
los coches vana
evolucionar muy
rdpidamente

y en direccién
desconocida, de
hecho puede que
los que formen
parrillaen la
primera carrera
tengan poco que
ver con los que
hemos visto en la
presentacion.

EL NUEVO REGLAMENTO HA TRAIDO UNA GRAN DISPARIDAD DE SOLUCIONES TECNOLOGICAS EN LOS MONOPLAZAS

actual reglamento, restric-
tivo y detallado, provocara
una gran similitud entre los
nuevos coches, éstos se eva-
poraban a medida que iban
apareciendo.

«Son momentos excitan-

o de minas

tes para estar en la Férmula
1», reconocia director téc-
nico de Aston Martin, Andy
Green, en la presentacién de
AMR2. Después de varios
afios de estudio técnico por
parte de la FIA para elaborar
un reglamento que mejorara
los adelantamientos en pista

y del retraso provocado por
la pandemia, la nueva gene-
racién de monoplazas ya es-
téd rodando en Montmeld y
luego en Bahrein.

Una semana antes de la
primera sesidon de pretem-
porada se escalonaron los
equipos para presentar sus

nuevas monturas. Las incog-
nitas: primero ante la res-
puesta a las nuevas reglas.
Luego, a su mayor o menor
éxito en la pista. En el pri-
mer apartado, ya conoce-
mos los nuevos monoplazas.
En el segundo apartado, ain
habra que esperar bien en-

Mercedes W13.
El frontal del
Mercedes es
muy distinto
al del Ferrari,
con un morro
de anchisimos
pontones. En pista
Veremos quién
aciertay quién se
equivoca con estas
soluciones tan
dispares.

trada la temporada. «Estos
coches son muy diferentes
a los del pasado en térmi-
nos de conceptos flujos de
aire, tienen distinta puesta
a punto, los pilotos tendran
que adaptarse, habra mucho
tiempo que ganar (con la
evolucion), algo que llevara
varias carreras», explicaba
Mattia Binotto, el responsa-
ble de Ferrari, en la presen-
tacién de su equipo.

Para entender la propues-
ta de cada escuadra convie-
ne recordar que la nueva
filosofia aerodindmica pre-
tende generar el mayor
porcentaje de carga aerodi-

O,



COMIENZA LA TEMPORADA

LA NUEVA GENERACION DE MONOPLAZAS NACE CON EL OBJETIVO DE MEJORAR EL ESPECTACULO EN PISTA

de carreras 4

V Ferrari SF-75. El Ferrari es el mas radical con su atractiva y agresiva  che relativamente duro. Los
parte delantera, muy alejado de resto de sus rivales. Como dice el pilotos conduciran algo pa-
propio Carlos Sainz «se ha abierto la puertaa  recido a un kart», apuntaba
nuevos disefios, va a ser un afio muy interesante.»  Andy Green. El rendimiento

entender el funcionamien-
to del coche y la aerodina-
mica. Luego, al disefiarlo, la
aerodinamica ha marcado

A Aston Martin AMR 22. Para Andy Green el AMR 22 es una hoja en

blanco que les ha permitido ir més all& de los limites en el mundo
virtual, ahora falta comprobarlo sobre la pista.

namica en la parte central
del monoplaza. Se recupe-
ra para ello el famoso ‘efec-
to venturi’ de finales de los
70, iniciado por Lotus con
sus famosos modelos 78 y
79. El reto consiste en los ca-
nales internos con forma de
ala (de avién) invertida para
crear diferencias de presion
entre la superficie superior
y la interior, provocando un
‘efecto ventosa’ que pegue
el monoplaza al suelo. Cé-
mo cada equipo ha disefiado
esos tuneles y los haga tra-

A McLaren MCL-36. El McLaren invierte la
suspension empleada hasta el momento, recurriendo

a pullrod delante y pushrod detras. Un esquema similar
al empleado por Red Bull en su monoplaza.

bajar resultard crucial en el
rendimiento global de cada
monoplaza y, por tanto, se
trata de uno de los puntos
de mayor interés al analizar
cada coche.

«Cuando al principio lefas
el reglamento intentabas

la prioridad y todas las op-
ciones mecanicas son con-
secuencia de ello, asi como
el ‘empaquetamiento’ de la
unidad de potencia». Mat-
tia Binotto se referia al redi-
sefio necesario del sistema
de refrigeracion del motor,

siempre determinante para
la aerodinamica, pero mas
si cabe en estos nuevos co-
ches. Al compartir espacio
fisico con los ‘tineles ven-
turi’, cada equipo ha debido
reconfigurar dichos siste-
mas para optimizar mejor
asi la aerodindmica del mo-
noplaza. De aqui también, la
gran variedad de formas de
las carrocerias, tanto en los
laterales como en las cober-
turas del motor, y otro de los
temas a comparar entre los
diferentes disefios de cada
monoplaza.

El reglamento también
ha transformado radical-
mente el frontal de estos
coches a pesar de las nota-
bles limitaciones de desa-
rrollo aerodinamico frente
ala generacién anterior. De
nuevo, la diversidad de dise-
fios en este apartado ha sido
generalizada, siempre inte-
rrelacionado con el concep-
to aerodindmico adoptado
en el resto del monoplaza.
Ferrari quizas sea el mas
radical con su atractivo y
agresivo morro delantero,
alejado del resto de sus ri-
vales. En el caso del W13,
su perfil frontal es radical-
mente opuesto al del equipo
italiano. Aquel, de ponto-
nes minimos y alerén y mo-
rro anchos, mientras que el

segundo afina el frontal pe-
ro cuenta con anchisimos
pontones. ¢ Acertaran los
dos, o fallara alguno de
ellos? Porque no pue-
den ser mas diferen-
tes. Otro tanto podria

decirse del resto de mo-
noplazas, porque no exis-
ten dos disefios iguales con
estos nuevos coches.

Donde mas uniformi-
dad se ha producido es en
el apartado de las suspen-
siones, cuyos esquemas
suponen decisiones de
calado en la concepcién
aerodinamica del mo-
noplaza, por un lado, y
para su rendimiento so-
bre el asfalto por otro.
Una decisién de no fa-
cil reconversion.
Conocidos co-
mo ‘pushrod y
‘pullrod’ segin
el anclaje de
su barra dia-
gonal, ambos
sistemas ofre-
cen distintas
ventajas pa-
ra los flujos
aerodind-
micos. Sin
olvidar tam-
poco la intro-
duccién del neumaético de
18 pulgadas, de muy dife-
rente comportamiento di-
namico, mas directo para el
piloto que el de la genera-
cién anterior.

En este apartado se apre-
cia una cierta convergencia,
aunque McLaren invertia
los usados hasta el momen-
to, introduciendo el esquema
pullrod delante y ‘pushrod’
detras, el mismo esquema

que parece haber elegido
Red Bull. ¢Alguien puede
haberse equivocado? En to-
do caso, la nueva filosofia
aerodindmica exige suspen-
siones mas duras para man-
tener al monoplaza lo més
cerca posible del asfalto y fa-
cilitar asi el ‘efecto venturi’,
«pero terminas con un co-

de las suspensiones serd cru-
cial también para este aspec-
to de la puesta a punto.

En los diferentes equipos

técnicos se alberga tanto la
esperanza de acertar con
conceptos que marquen di-
ferencias con los rivales,
pero la variedad apreciada
habra provocado sudores
frios ante la interpretacion
de los rivales. «No todo el
mundo tiene todas las res-
puestas para maximizar es-
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COMIENZA LA TEMPORADA

Williams FW44.
Aparentemente es uno
de los monoplazas 1
que mas tendra que i

evolucionar a lo largo de
la temmporada en manos
de los pilotos Alex
Albon y Nicholas Latifi.

tas nuevas reglas, asi que
se trata de evitar el desa-
rrollo por caminos sin sali-
da, este era el mensaje para
nuestro equipo», explicaba
Andy Green. El temor ge-
neralizado, mayor cuantas
menos vias de investigacién
hayan podido abrirse —por

EL NUEVO DISENO PRETENDE GENERAR LA MAYOR CARGA AERODINAMICA POSIBLE EN LA PARTE CENTRAL DEL MONOPLAZA

recursos humanos y técni-
cos— para explorar el regla-
mento antes de tomar una
direccion técnica determina-
da Apostar por lineas técni-
cas erréneas o sin recorrido
de evolucién supondria un
error estratégico que podria
traducirse en uno o dos afios

= X

de retraso sobre los rivales.
Tiempo habra para descu-
brir quién acierta de ori-
gen y quién ha errado con
la lectura del nuevo regla-
mento, y si éste reducira las
diferencias entre los equi-
pos respecto al pasado. To-
da nueva era las amplifica,
como el pasado ha demos-
trado en tantas ocasiones.
También habra que confir-

mar si el principal objetivo
de Liberty y la FIA, mejorar
los adelantamientos, se con-
sigue en esta nueva etapa.
De momento, algunos pro-
tagonistas han mostrado un
primer escepticismo

«Creo que en las curvas
de baja y media velocidad,
los coches rodaran més cer-
ca, tengo algunas dudas con
las de alta velocidad, porque
con estos coches anchos y
neumaticos grandes siem-
pre hay algo de aire sucio
detrds de ellos. Por lo tan-
to, no estoy seguro de que
sea tan facil de seguir uno a
otro. Esperemos, y veamos
después de la primera prue-
ba», avanzaba Franz Tost,
el maximo responsable de
AlphaTauri. «Solo podemos
esperar a la pista, en el ttinel

<« Alfa Tauri AT0O3. Segun Franz
Tost, maximo responsable

de Alfa Tauri, no esté claro si
en curva rapida los anchos
monoplazas podran acercarse
demasiado.

s

WILLIAMS RACINC
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A Haas VF-22. Fue el primer
monoplaza presentado para la
nueva temporada, su imagen
muestra un faldén delantero
muy sencillo y un alerén trasero
més evolucionado.

de viento y con simulacién
no es facil comprobarlo. No
espero muchas diferencias
respecto al afio pasado, pe-
ro puedo estar equivocado»,
coincidia Mattia Binotto.
«Al tratarse de un regla-
mento nuevo, los coches van
a evolucionar muy rapida-

-+
e
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_
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sufriran numerosos cambios
en pretemporada y primeras
carreras.

«En cada parte que mi-
ras del reglamento existen
oportunidades», explicaba
el director técnico de Mer-
cedes, James Allison, para
ilustrar el desafio que han
afrontado todos los ingenie-
ros de la Férmula 1 ante esta
nueva era que se inicia. «In-
tentamos encontrar la for-
ma de pasar este campo de
minas y encontrar los posi-
bles pequeiios tesoros para
dar con ese coche que pue-
da colocarse delante de la

mente y cuando lleguemos a
la primera carrera, no se
van a parecer mu-

cho a este», ex-

plicaba Christian

Horner, principio

valido para to-

dos los equipos, y especial-
mente en su caso, porque
Red Bull se mostré cicatero
con una presentacion que se
reducia a su nueva librea en
el prototipo de la FIA. Los
monoplazas, ldgicamente,

parrilla». Estos dias, en el
circuito de Montmeld, algu-
nos empezaran a descubrir
algtin tesoro en las manos si
ese campo de minas les es-
ta deparando sorpresas des-
agradables.
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MATRICULACIONES EN EUROPA

LAS VENTAS MARCANUN
NUEVO MINIMO HISTORICO

La escasez de chips esté afectando gravemente a las matricula-
ciones de turismos en la Unién Europea, que han comenzado el
afio con caidas. Con 682 596 unidades comercializadas, las ventas
bajaron un 6,0 %, lo que marca un nuevo minimo histdrico para
el mes. Una mala situacion, sobre todo si tenemos en cuenta que
estamos comparando datos con enero de 2021, que ya habia es-
tablecido la cifra mas baja de la historia para ese mes.

SegUn datos de ACEA, la Asociacién Europea de Fabricantes
de Automodviles, grandes mercados como ltalia (-19,7%) y Fran-
cia (-18,6%) abrieron el afio con pérdidas de dos digitos mientras
que Espanfia solo registré una timida subida del +1,0 %. Alemania
fue el mercado que mejor se comportd de los grandes, con un

crecimiento del +8,5 %.

Por marcas, Volkswagen sigue lider del mercado europeo (ver
cuadro), pero sufrié una caida del -8,1%. Junto a Volkswagen, com-
pletan el top tres de marcas més vendidas Toyota y Peugeot, con
resultados muy distintos. La japonesa logré uno de los mayores
crecimientos de matriculaciones en enero (+10,6%), propiciado
seguramente por su amplia gama electrificada, mientras que la

FIAT

El 500 (RED), a la venta
desde 129 euros al mes

Fiat completa las versiones
(RED) de sus modelos con el
lanzamiento del 500 (RED), que
ya se puede comprar desde 129
euros al mes y cuenta con los
3 afios de garantia legal, a los
gue suma 3 afios de manteni-
miento. Este modelo nace de la
colaboracién de lamarca con la
organizacion (RED), fundada por
Bonoy Bobby Shrivery dedica-
da a combatir pandemias
en todo el mundo.
Esta edicién
especial del
500sedis-
tinguepor %
el color f
rojo,que

esté presente en la carroceriay en
detalles exclusivos del habitaculo,
como los logos del embellecedor
del centro del volante, las carca-
sas de los retrovisores, el salpi-
cadero o los asientos, que estan
realizados en un tejido sostenible

LASMARCASMAS
VENDIDASENLAUE m

Enero %21/20
@ VW 15.230 8,1

' TOYOTA 54.866 +0,6
@ PEUGEOT 47,165 16,8
4 RENAULT 39,088 157
&) SKODA 38.873 -]
(% MERCEDES 31166 12,1

& BMW %6625 18
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francesa cayd un-16,8%. Muy destacables son también los resultados
de Kia, que experimentd la mayor subida del top diez, un +32,6%, y de
Dacia, que se cuela entre las diez marcas preferidas por los europeos
conun +16,4% de incremento. Hyundai se queda a muy poco de estar
entre los diez favoritos, con 30.537 unidades comercializadas y un

crecimiento del +24,4%.

elaborado con pléasticos rescata-
dos del mar y reciclados. El mo-
delo también se puede pedir en
tonos de carroceria Mineral Grey,
Ice White y Onyx White.
Ademaés, este coche incorpora
en exclusiva la ‘Sanitizing Glove
Box’, un sistema que cuenta con
una ldmpara de luz ultravioleta
en la guantera del salpicadero,
capaz de acabar con més del
99% de los virus y bacterias.

AIWAYS ABRE WEB
PARA DAR ACONOCER
SUSELECTRICOS

La marca china Aiways
estrena pagina web,
www.aiways-mobility.es, y
perfiles en las redes socia-
les Facebook, Instagram y
LinkedIn con el objetivo de
dar a conocer los modelos
que lanzar& en breve en Es-
pafia. El primero en llegar al
mercado —este trimestre—
serd el SUV eléctrico U5,
que ya se puede configurar
en laweb.

El U5 esta disponible en
variantes XCite (40.900€)
y Prime (43.900€). A este
precio se le puede rebajar
el descuento oficial de la
marca (1.210€) y las ayudas
del Plan MOVES llI, (hasta
7.000%€).

La marca, que distribuira
Astaraen Espafiay Portugal,
también pondréa a la venta
este mismo afio el SUV

VOLKSWAGEN

SUV coupé Taigo: desde Navarra
para todo el mundo

El Volkswagen Taigo, el primer SUV coupé
de la marca, llega al mercado. Se trata de
un modelo muy espafiol, pues se produce
en la planta del Grupo VW en Navarra en
exclusiva para todo el mundo (se exporta
a 43 paises) y comparte linea de montaje
con otros dos coches del fabricante, el Polo
y el T-Cross.

El nuevo Taigo se comercializa en acaba-
dos Life y R-line y cuenta solo con motores
de gasolina. En concreto puede equipar el
1.0TSIcon95CVy 110 CVyel15TSIde150
CVy cuatro cilindros, gue se combinan con
cambios manuales de cinco relaciones, seis
y DSG de siete marchas, que es de serie en

CITROEN

la variante mas potente. Todos ellos tienen
traccién delantera.

Se puede elegir entre 8 colores exteriores y
7 combinaciones bicolor (acabado R-line) y
ofrece dos paquetes de equipamiento, Hola
Confort (790 € para R-liney 965 € para Life)
y Hola Seguridad (1.075 € para R-liney 560 €
para Life), gue suman equipamientos.

Cuenta con un equipo de serie muy com-
pletoy tecnolégico, en el que encontramos
faros LED de serie (IQ.Light LED Matrix en
acabado R Line) o el avanzado Travel As-
sist, que combina el Lane Assist (asistente
de mantenimiento de carril), el sistema de
frenado anticolisiones multiples, cAmara

p[PRECIOS |
107819 (VLife

24.700€
10TSIMOCVLife 25.500€
10780 CVR-ine 28.500€
10780 CV DSGLife 26.800€
10TSITI0CVDSGR-lne  29.800€
1571150 CVDSGR-tine 31.800€

trasera (R-Line) y asistentes de luces y apar-
camiento, entre otros.

El acabado de acceso Life ofrece Digital
Cockpit de 8 pulgadas, llantas de 16 pulga-
das, climatizador bizona, pantalla tactil de
8 pulgadas, conectividad wireless App Con-
nect, alerta de fatiga del conductor, control
de presién del aire en los neumaticos, freno
multicolisién, front assist o retrovisor interior
electrocromatico, entre otros elementos.

Elacabado R-Line es méas deportivoy afia-
de el accesoy arranque manos libres, Digital
Cockpit de 10,25 pulgadas, luces ambientales
exteriores, llantas de 17 pulgadas o un blo-
queo de diferencial electrénico XDS.

Ya se puede reservar el C5 Aircross, gue llegard en mayo

Coupé eléctrico U6.

Citroén abre los pedidos para el
C5 Aircross, que se renueva con
algunos retogues de disefio ex-
terior, mas tecnologia y confort,
al recibir, entre otros elementos,
la nueva generacién de asientos
Citroén Advanced Comfort, que
ya ofrecen otros modelos de la
marca como el C4y C5 X.

La oferta de motores se es-
tructura en torno a 5 opciones:
dos gasolina (PureTech 130 S&S
BVM6, PureTech 130 S&S EATS,
dos diésel (BlueHDi 130 S&SS
BVMB6, BlueHDi 130 S&S EAT8
y un hibrido enchufable (Plug-In
Hybrid 225 S&S EATS8.

En combinacién con los
motores térmicos, el SUV esta
disponible en cuatro acabados
(desde 25.585 €): Feel, Feel
Pack, Serie especial C-Series
y Shine Pack. La gama hibrida
enchufable (desde 35.750 €)

estd formada por 2 versiones:
Feel Pack Plug-In Hybrid y Shine
Pack Plug-In Hybrid.

El acabado Feel, el mas ba-
sico de la gama, incorpora los

nuevos asientos Citroén Advan-
ced Comfort, cuadro de instru-
mentos digital personalizable
de 12,3 pulgadas, climatizador
automatico bizona, llantas de

aleacion de 18 pulgadas y sali-
das de escape cromadas.

El modelo esta disponible en
6 colores de carroceria, uno de
ellos nuevo, el Azul Eclipse. Ade-
mas, cuatro de los tonos exte-
riores se pueden combinar con
techo negro.

O GUIA DEL COMPRADOR , PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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El futuro es digital y con Papel Ceroy su
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gestoria 2.0 integrada ya es una realidad

El 8 de febrero, Dealerbest llevé a cabo un webi-
nar en colaboracién con la Asociacién de Conce-
sionarios Peugeot, sobre el gestor documental y
digital, Papel Cero y su gestoria 2.0 integrada.

Durante el encuentro, tuvimos la oportuni-
dad de conocer en profundidad las ventajas y ca-
racteristicas de usabilidad del software, a través
de la experiencia de grupos como Alcald 534,
Talauto y Peumévil, que ya han incorporado es-
ta herramienta en su trabajo diario jVeamos lo
que nos han contado!

¢Qué ventajas ha supuesto incorporar Pa-
pel Cero en tu negocio?
Talauto: Nosotros hemos mejorado la agi-
lidad de nuestro negocio. En cuanto a la ges-
toria, tenemos un control total de todo lo que
mandamos, de los vehiculos que se matriculan
y de la documentacién que falta. En el momen-
to en que se matricula un coche, se hace llegar
un aviso automatico por email al vendedor con
el nimero de matricula, para que este avise al
cliente. Se realiza todo de forma automatica,
agilizando mucho los procesos. Ademas, pue-
des localizar un expediente por bastidor, DNL...
con cualquier dato lo encuentras al instante,
es muy sencillo. Para realizar la misma opera-
cién, hace unos afios tenias que ponerte a bus-
car el expediente en el archivo, sacarlo, ir a ver
al jefe de ventas, ver si era correcto o no.... Aho-
ra es mas sencillo, le puedes poner una nota a
la gestoria y decir: “matricilamelo como servi-
cio ptiblico” y a ellos le salta directamente. Fa-
cilidades que hacen que no cometamos los
errores del pasado.

¢ Qué beneficios habéis encontrado al traba-
jar con Papel Cero y su gestoria integrada?

Alcala534: Sobre todo, inmediatez y rapi-
dez. No hace falta mandar mil correos o hacer
mil llamadas preguntando por la documenta-
cién que falta, es todo mucho mas sencillo. To-
dos tenemos acceso al expediente, y una vez
que lo cambias de estado, aparece un aviso jEs
todo muy rapido! En el momento que transfie-
res un expediente a gestoria, la matriculacion
es inmediata. Esto se nota sobre todo a final de
mes. En los cierres, tienes el expediente com-
pleto en muy poco tiempo, no tienes que estar
hasta dltima hora de la tarde volviéndote loco.
Hemos ganado tranquilidad y hemos mini-
mizado los errores.

:Qué diferencias existen entre traba-
jar con Papel Cero utilizando vuestra pro-
pia gestoria?

Peumdvil: jLas incidencias! Cuando las
tienes a simple vista, obtienes un mayor
control. Antiguamente, los vendedores se
olvidaban de gestionar tramites como las
reservas de dominio y ahora la gestoria nos
deja una nota informativa con el problema
que encuentra. Con lo cual, sabemos en to-
do momento en qué estado se encuentra el
expediente.

Por otro lado, el ahorro de tiempo también
es un ahorro de coste importante. En la ac-
tualidad es verdad que hemos reducido las
ventas y podemos controlar toda la documen-
tacién con una sola persona. Pero, aunque la
gestoria sea propia, el dia de cierre, nosotros
vamos mas rapido, ya que el vendedor sube la
documentacién a tiempo, la gestoria organiza
esa documentacion y se envia a trafico. Ya no
necesitamos tener a una persona volcando los
datos entre departamentos. Ademads, han ba-
jado exponencialmente las incidencias por-
que el vendedor sabe que son visibles.

¢(Recomendarias Papel Cero a otros con-
cesionarios?

Peum6vil: Si, lo recomienda porque es un
ahorro de tiempo considerable. Como todos
sabemos en estos momentos, en los que cada
dia tenemos menos margen, la marca nos dice
amenudo que tenemos que ahorrar exponen-
cialmente y con Papel Cero es posible.

Talauto: Hemos creado algunos ciclos pa-
ra adaptar la herramienta a nuestras necesi-
dades. Totalmente recomendado.

Alcal4 534: Por supuesto, hemos mejora-
do todos los procesos y hemos ahorrado tiem-
po. Lo recomendaria a todo el mundo que
pueda ;Si te ahorras dinero y tiempo pues
mucho mejor!

Estos son solo algunos de los grupos que
ya confian en Dealerbest para mejorar la pro-
ductividad de sus negocios, pero hay muchos
mas.

Si al igual que ellos tu también quieres
crear un ecosistema digital en tu concesiona-
rio, apuntate a Papel Cero y su gestoria 2.0
(https.//papelcero.dealerbest.com) y consigue
mayor productividad en menos tiempo.

MOVILIDAD ELECTRICA

SERVICIO TODO
INCLUIDO DE

ENDESA X PARA
COCHES HYUNDAI

Los compradores de un eléc-
trico o hibrido enchufable de
Hyundai disfrutaran de un
servicio todo incluido para
recargar con Endesa X, que
cuenta con cargador, instala-
ciény 2.000 km de recargas
sin costes adicionales, entre
otras ventajas.

El cargador que ofrece
Endesa X es el modelo Juice-
Box, gque cuenta con conecti-
vidad y permite gestionar las
recargas desde el mévil a tra-
vésdelaappderecargadela
energética. Esta disponible en
versién monofésica o trifasi-
ca. Ademés, puede cargar con
hasta una potenciade 74 k W
(unos 100 km de autonomia
en unas dos horas) y tiene el
cable integrado.

ROBO DE COCHE

TOYOTA SE ALIA
CONLOJACK

Toyota ofrece a los compra-
doresdeuncochedelamarca
el sistema de recuperaciéon
de LoJack SVR, capaz deras-
trear vehiculos robados inclu-
so en garajes, bajo tierraoen
un contenedor blindado. Este
servicio se ofrecerd a través de
Toyota Custom, el programa
de accesorios originales de
Toyota; en Kinto One, el ser-
vicio de leasing y carsharing,
y Toyota Insurance Services,
que integrara LoJack como
parte del seguro de modelos
como el RAV4, el Highlander
oel Land Cruiser.

' comprary vender

ALPINE

Multiplica su presencia en Espafia
con 13 nuevos concesionarios

Alpine apuesta fuerte por el
mercado espariol con la apertu-
ra en febrero de 13 nuevos con-
cesionarios, que cubren toda la
geografia espafiola.

Esta ampliacién de lared co-
mercial servird para poner mas
facil a los clientes el acceso a la
nueva gama del deportivo Alpi-

SEMINUEVOS

ne A110, que llega estos dias al
mercado espafiol. A los estable-
cimientos de Madrid y Barcelona
se suman nuevas tiendas en An-
dorra, Bilbao, Getafe (Madrid),
Gijon, Granada, Ledn, Malaga,
Marbella, Santander, Sevilla,
Valencia, Valladolid y Vigo. Es-
tas instalaciones forman parte

Clicars guiere reacondicionar
25.000 coches al afio

Clicars lidera el mercado de ven-
ta de coches de segunda ma-
no online y cerré 2021 con una
facturacién de 250 millones de
€ y un crecimiento del +175%
respecto al afio 2020.

Esta compaifiia espafiola,
fundada en 2016 y que cuenta
con Stellantis como socio es-
tratégico, tiene como objetivo
duplicar sus instalaciones en Vi-
llaverde Bajo (Madrid), pasando
de 40.000M?a90.000 m?para
afianzarse como la mayor fabri-
ca de reacondicionamiento de
coches de Europa, lo que permi-

tird dar una segunda vida Util a
25.000 vehiculos al afioy acoger
un stock de 3.000 coches.

La empresa estd impulsando
el mercado de seminuevosy co-
ches de segunda mano a través
de la digitalizacién de los pro-
cesos y de una experiencia de
cliente en la que ya incluyen, por
ejemplo, la tasacién y compra
del vehiculo en la puerta de la
casa del vendedor. Un servicio
gue se puso en marcha como
plan pilot en Valencia y que se
amplia ahora a las provincias de
Barcelona, Mélaga y Sevilla.

de la expansién internacional
de la marca, que contaba con
unared de 100 concesionarios a
finales de 2021, principalmente
en Franciay Europa, y que se ha
marcado como objetivo inaugu-
rar otros 50 puntos este afio en
Europay el resto del mundo.

El Alpine AT10 llega al mer-
cado con una renovada gama
compuesta por 3 variantes: A110
(62.200 €), A0 GT (72.500€)
yAll0 S (74.800 €).

La marca, que tiene previsto
electrificar sugama en el plazo

VERSION ESPECIAL

* 1% -am Inroring

de tres afios, vendié en el merca-
do espafiol 33 unidades en 2021,
con un crecimiento del 135,7%.
Su mayor mercado fue Francia,
donde comercializ6 1.618 unida-
des, con una subida del 117,5%.
Sus objetivos de expansién pa-
san también por la ampliacién
de su gama, que se completara
con un deportivo compacto, un
crossover (X-Over GT), que se
fabricara en la planta francesa
de Dieppe en 2025, y el sucesor
del Alpine A110, que sera desa-
rrollado junto a Lotus Cars.

DS 3 Crossback Roof of Patris,
a partir de 30.750 euros

DS lanza una edicién especial
de su modelo DS 3 Crossback,
denominada Roof of Paris e ins-
pirada en los tejados de la capi-
tal francesa. Esta versiéon cuenta
con un color de techo especifico
Gris Carat, que se puede combi-
nar con tres tonos de carroceria:
Blanco Perla Nacarado, Blanco
Banquise y Crystal Pearl.
Equipa llantas de 18 pulga-
das con recubrimiento de dia-
mante y el exterior se distingue
por las insignias exclusivas en
la parte delantera y los latera-
les, que muestran detalles del
horizonte parisino y monumen-

tos embleméticos como la Torre
Eiffel, la Torre Montparnasse y
el Sacré Coeur.

Ofrece un exquisito interior
con telas exclusivas y un equi-
pamiento en el que destacan
elementos como los sensores
de estacionamiento trasero, el
climatizador automatico y los
limpiaparabrisas delanteros
automaéticos, asi como tecno-
logias de seguridad como el
frenado automatico de emer-
gencia, etc

Esta disponible con el motor
BlueHDi 110 manual con un pre-
cio que parte de 30.750 €.

O GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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¢(FORD KUGA O
VOLKSWAGEN TIGUAN?

CR.P.
Trabajo en Madrid y me desplazo al centro to-
dos los dias. Miresidencia estd a19 kilémetros
del centro. Estamos pensando en comprarun
coche hibrido enchufable por la etiqueta O
emisiones basicamente. Estamos dudando
en casa entre el Ford Kuga y el Volkswagen
Tiguan. Me gustaria saber su opinién sobre
ambos modelos. Muchas gracias.
RESPUESTA
La tecnologia hibrida enchufable esta crecien-
do considerablemente en los Ultimos meses. El
acceso cada vez mas restrictivo al centro de las
ciudades, y el temor a depender de un enchufe
en los eléctricos, estd impulsando esta solucién
intermedia por la que, parece, tU también te de-
cantaras en breve. La oferta es cada vez méas
amplia, sobre todo asociada al formato SUV de
moda. Y ya con un tamario compacto vehiculos
como el Ford Kuga o el VW Tiguan son dos de
SUS mejores representantes.

Ambos apuestan por la misma tecnologia
PHEV, pero con caracteristicas y personalidades
diferentes. El Kuga apuesta por un motor de ga-
solina de 2.5 litros de 152 CV y otro eléctrico de
132, que suman una potencia conjuntade 225 CV.
El cambio es automético con variador continuo
y la traccién delantera.

Elmodelo aleman monta un blogue de gaso-
lina1.4 TSIde 150 CVy un generador eléctricode
115 que ofrecen una potencia total de 245 CV. El
cambio es DSG de doble embraguey la traccién
también es delantera.

En el Kuga tiene un mayor protagonismo el
rendimiento eléctrico, apoyado por una bateria
deiones de litio de 14,4 kWh de capacidad (10,6
Utiles), mientras que la del Tiguan PHEV ofrece 13
kWh (9,2 netos). Esto provoca que la autonomia
eléctrica del primero sea mas generosa, ya que
alcanza hasta los 56 kildmetros, por los 47 de
su rival. El consumo medio eléctrico en ambos
es de 16,8 kWh cada 100 kilémetros, aspecto te
permitird recorrer esa distancia por un coste de
apenas 3,5 euros. En cualquier caso la autonomia
de de ellos es suficiente como para cubrir las

CONSULTORIO

-
=

necesidades de uso diario de gran parte de los
conductores, incluida la tuya.

Otra ventaja es que no hace falta instalar un
costoso wallbox en casa. En un toma doméstica
de 2,3 kW tardaras apenas 5-6 horas en cargar
la bateria, mientras que silo hacesenunade 3,6
kW el tiempo se rebajara en dos horas aproxi-
madamente.

ElKuga PHEV también es mas eficiente circu-
lando en modo hibrido, donde podrés tener unos
registros de consumo en torno a los 6,5 litros de

™= CONSULTAS RAPIDAS

media, medio litro menos que el vehiculo aleman.
Este Ultimo resulta mas prestacional por sumayor
potenciay menor peso, ademas de que el cam-
bio es més répido. Los dos ofrecen un confort de
marcha elevado, un tacto muy agradable e inician
la marcha siempre en modo eléctrico.

Los dos se rematan con calidad, la habitabili-
dades similary el maleteromas grande enel Kuga
(581 litros frente a 476), modelo que también
presume de una relacién precio-equipamiento
més atractiva.

QUEREMOS SABER/
™= CONSULTAS RAPIDAS

mandanos tu cartaa:
¢/Trueno, 66. Poligono

Industrial San José de Valderas. Alfonso Ruiz

DESMULTIPLIC:ACIéN
DE LA DIRECCION

14:1 0 20:1. Esta Ultima seria una
relacién més desmultiplicada que | 46/18, que indica la semanay
la de 14:1, que reacciona mucho

Suele reflejarse con digitos como

el afio en el que se ha fabricado.

)

('.QUE ESY PARA QUE SIRVE EL PERMISO
INTERNACIONAL PARA CONDUCIR?
El permiso internacional para conducir se
encuentra aprobado y regulado en el Convenio
Internacional de Ginebra, de 19 de septiembre
de 1949,y es el que autoriza para conducir
temporalmente por el territorio de todos los
estados firmantes de ese convenio, pero que
no sirve para ser usado en el estado que lo ha
expedido.
Tendrd una validez de un afio y se ajustard al
modelo establecido en el citado convenioy que
se recoge también en el Anexo Il del Reglamento
General de Conductores.
Para obtener el permiso se requeriré:
- Tener la residencia normal en Esparia.
- Ser titular de un permiso de conduccién
nacional de igual clase que la del internacional
que solicita, valido y en vigor, o de un permiso
expedido en otro estado miembro de la Union
Europea o en otro estado parte del acuerdo sobre
el espacio econdémico europeo que previamente
ha de ser inscrito en el registro de conductores e
infractores.
- No estar privado por resolucion judicial del
derecho a conducir vehiculos de motory
ciclomotores, ni hallarse sometido a suspension o
intervencién administrativa del permiso nacional
que se posea.
La expedicién del permiso internacional para
conducir se solicitara en la Jefatura Provincial de
Trafico en la que se desee obtener, en el modelo
oficial suscrito por el interesado, acompariando
a la solicitud el nUmMero del documento nacional
de identidad o numero de identidad de extranjero,
una fotografia reciente del rostro del solicitante
de 32 por 26 mm, en color y con fondo claro,
liso y uniforme, tomada de frente con la cabeza
totalmente descubierta, y sin gafas de cristales
oscuros o cualquier otra prenda que pueda
impedir o dificultar la identificacién de la persona,
que se incorporara al expediente por el medio
que establezca la Direccién General de Traficoy
la fotocopia del permiso de conduccién nacional
junto con el documento original que serd devuelto
una vez cotejado, en el supuesto de que el
permiso de conduccién extranjero no estuviera
inscrito previamente en el registro de conductores
e infractores.

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS ‘
PORLEGALITAS \

PUEDES CONDUCIR, PERO NO ACUDIR AL
CURSO DE RECUPERACION DE PUNTOS

Me gustaria saber si puedo hacer
el curso de recuperacion parcial
de puntos cuando mi saldo ya es
cero, pero todavia no me han reti-
rado el carné.

RESPUESTA

En primer lugar, en respuesta a la
pregunta realizada, hay que indicar
que no es posible realizar el curso
de recuperacién parcial cuando ya
el saldo se encuentra agotado y no
se tiene ningUn punto en el carné.
Precisamente la normativa ofrece la
posibilidad de realizar el citado curso
cuando se haya perdido una parte
del crédito inicial de puntos asigna-
dos, es decir, siempre que conste, al
menos, un punto en el histérico de
dicho permiso de conduccién.

En este sentido también hay que
tener en cuenta la legislacion que
regula el procedimiento para la de-
claracién de pérdida de vigencia del
permiso, o licencia de conduccién,
por la pérdida total de los puntos
asignados, donde se establece que
la Jefatura Provincial de Trafico, una
vez constatada la pérdida de la to-
talidad de los puntos asignados, ini-
ciara el procedimiento para declarar
la pérdida de vigencia del permiso o
licencia de conduccién.

Ese procedimiento se iniciara me-
diante acuerdo que contendra una
relacién detallada de las resolucio-
nes sancionadoras firmes en via
administrativa que hubieran dado
lugar a la pérdida de los puntos,
con indicacién del niUmero de pun-
tos que a cada una de ellas hubiera
correspondido; dandose vista del
expediente al titular de la autoriza-
cion, y, concediendo al interesado
el plazo maximo de diez dias para

formular las alegaciones que estime
conveniente.

En este sentido hay que sefialar que,
mientras no se haya declarado la
pérdida de vigencia, aunque el saldo
de puntos sea cero, se podra conti-
nuar conduciendo.

Transcurrido el plazo indicado sin
formular alegaciones o una vez re-
sueltas las mismas, el Jefe Provincial
de Trafico, de no ser estimadas, dic-
tara resolucién declarando la pérdida
de vigencia del permiso o licencia,
gue se notificara al interesado.
Declarada la pérdida de vigencia,
desde el dia siguiente a la notifica-
cién de la misma, el interesado ya
no podra conducir.

-
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28918, Leganés - Madrid
méandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorlb.com
para numeros atrasados
llamaal: 916857990

Las cartas nodeberén
sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorl6 sereserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lo se publicarany nose
mantendrd correspondencia.

Cuando damos en nuestras fichas
técnicas datos como 2,2 vueltas
de volante entre topes, te puedes
hacer una idea de lo directa o

no que puede ser la direccion.
Pero los datos de relacién de
desmultiplicacién de la direccién
van por otro lado, e indican el
nUmero de vueltas tedricas que
se necesitarian dar al volante
para que las ruedas girasen 360
grados. Asi, hay relaciones como

mas répido al ser mas directa.

NEUMATICO RUNFLAT Y
FECHA DE CADUCIDAD
Pedro Herndndez

Vamos a comenzar por tu Ultima
consulta. En el flanco de un
neumatico puedes comprobar
que, ademéas de sus medidas

y los cédigos de velocidad y de
carga homologados, figura la
fecha de caducidad de la goma.

Los neuméticos no caducan,
pero si que envejecen. Por lo
tanto, pasados diez afios desde
su fabricacién sus propiedades
se van deteriorando. Repetimos
que es fecha de fabricacién, que
no de montaje, que ya ird por el
lado del desgaste. En cuanto a
los neumaticos Runflat, que nos
permiten rodar pinchados, son
reconocibles por las siglas RSC,
RFT, ZP, EMT... segln la marca.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

MOTORI16 |

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

nto juridico: ¢ Reembolso de cursos de

recuperacion de puntos.

¢ Recursos de multas.

Seguridad Vial. N .
« Servicio de grua en caso
de inmovilizacion.

¢ Subsidio en caso de

ramites del vehiculo. retirada de carné.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la

QR Ss de seguridad vial.

LEGALITAS CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

CONDUCTOR  ;entraenlegalitas.com LEGALITAS.COM
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Ford presenta el Ka,
su apuesta urbana

La marca del 6valo lanzaba un utilitario de
original silueta que iba a convertirse en uno
de los reyes de la ciudad. El Ka, fabricado en
Almussafes, empezaba su andadura.

Era esta una semana
cargada de noveda-
des, como correspon-
dia habitualmente al
mes de septiembre en
el que se iniciaba un
nuevo curso.

El Ford Ka era uno
de esos modelos. El

utilitario del 6valo,
destinado a fabricar-
se en la factoria de Al-
mussafes, se colocaba
por debajo del Fiesta
en tamafio aunque
compartian platafor-
ma. Contaba con un
motor de 60 CV.

Primer contacto
con el Renault Scénic

El coche que iba a cambiar el sector —e inventar
los monovolumenes compactos— llegaba por

fin a nuestras manos en una primera toma de
contacto. A partir de ahi, el éxito.

Esta revista estaba car-
gada de lanzamientos,
presentaciones y to-
mas de contacto con
los nuevos modelos.
De entre todos ellos,
el Renault Scénic es,
sin duda, el princi-
pal, por lo que supu-

3 MOTORI16 |

so de revolucion para
el sector. E1 monovo-
lumen francés, dispo-
nible con tres motores
era pura imaginacién
y versatilidad.
También conducia-
mos otro modelo que
iba a cambiar la histo-

25 ANOS

También eran des-
tacables novedades
de Fiat, como el Bra-
voy el Brava; los pla-
nes de expansion de
Citroén, que giraban
alrededor del Berlin-
go. Renault, por su
parte, contaba con
una doble novedad,
ambas con carroce-
ria seddn: el Mégan
Classic y el Safrane,
nuevo buque insig-
nia de la marca. Y en
Hyundai también ha-
bia un nuevo tope de
gama, el Sonata, de

ria, en concreto la de
Porsche. Se trata del
Boxster, el roadster
que acercé la marca a
un mayor nimero de
clientes.
Conduciamos tam-
bién el renovado Nis-
san Primera, con un
estilo mas moderno. Y
un imponente deporti-
vo americano, el bru-
tal Chrysler Viper con
motor de 10 cilindros
en Vy 450 caballos.
Mas novedades,
aunque aun no podia-
mos conducirlas, eran

4,7 metros de longi-
tud y con un motor
de 4 cilindros y 125
caballos.

La prueba analiza-
ba un todoterreno de
los clasicos, el Toyo-
ta Land Cruiser cor-
to, del que destacaba
su comportamiento y
motor.

Y otra prueba, esta
de larga duracién, con
el Daewoo Aranos co-
mo protagonista. Tras
los 30.000 kilémetros
el veredicto era claro:
‘Calidad indudable’.

| LA PORTADA

N2 675
FECHA
23-9-1996

HABLAMOS DE

Aluvién de novedades
de otorio, en el inicio
del curso. Y nuestra
portada daba cuenta
de todas ellas. Renault
Safrane, Renault
Mégane Classic,

Fiat Bravo y Brava,
Hyundai Sonata,
Citroén Berlingo

Bulle. Y un destacado
para el especial que
analizaba al Daewoo
Aranos tras recorrer
con é130.000
kildmetros.

el elegante Peugeot
406 Coupé, disefiado
por Pininfarina o el
Honda Prelude, otro
llamativo deportivo.

La comparativa en-
frentaba a dos reyes
de la ciudad, el Ren-
ault Twingo y el nuevo
Ford Ka. Del francés
-3,4 metros y 55 ca-
ballos— destacdbamos
su sorprendente habi-
tabilidad. Del ameri-
cano -3,6 metros y 60
caballos— nos gustaba
su comportamiento
agil y divertido. .

LA PORTADA

N2 676

FECHA

30-9-1996

HABLAMOS DE

La comparativa entre
los dos aspirantes a
reyes de la ciudad, el
Renault Twingoy el
recién llegado Ford
Ka, ocupaba una
parte predominante
de la portada. La otra
estaba protagonizada
por ese Peugeot

406 Coupé con las
inigualables lineas
creadas por el genio
de Pininfarina.
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FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un auténomo o un profes:onal
debe saber del mundo del
renting y las flotas

Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
motor16@mot0r16.com

 FLOTAS&EMPRESAS

Motor 16 o

ALFA STELVIO.,_
UNSUVDIS ILU D0

Mercada: Las empresas tiran de Las matriculaciones

Micropymes y auttnomas aumentan su intends por el renting

Arval entrade lena en el renting flexible

Gama Seat TE: eficiencia econdmica en tu flota

Fernanda Cogollos, director general de Narthgate Renting Flexible:

wHay una gran oportunidad de hater cosas, el mencado esta muy abierton

Nombre:.
Apellidos:
Direccion:

Siguenos

_flMotor 16

Motor 16.com lainformacion puestaapunto







	1816 PORTADA MOTOR A
	1816 002003
	1816 004005
	1816 006007
	1816 008009
	1816 010013
	1816 0140155
	1816 016017
	1816 018019
	1816 020021
	1816 022026
	1816 030031
	1816 032035
	1816 036037
	1816 038039
	1816 040041
	1816 042043
	1816 044047
	1816 048049
	1816 050051
	1816 052053
	1816 054059
	1816 060063
	1816 064065
	1816 066068

