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Al detalle

’.‘ ’.‘ SINIESTRALIPAD,

UN ‘BUEN’ ANO

Nunca puede calificarse
como bueno algo en lo que han fa-
llecido méas de 1.000 personas. Pero
es verdad que 2021 ha demostrado
que con el trabajo, el esfuerzo y el
compromiso de todos, se pueden
seguir reduciendo las cifras de sinies-
tralidad en las carreteras. Los 1.004
fallecidos no solo suponen un 9 por
ciento menos que en 2019 —el Ultimo
afio ‘normal’— sino, sobre todo, se
convierte en el segundo mejor afio
en cuanto a victimas de accidentes
de trafico de toda la serie histoérica.
Un acicate para seguir trabajando
para reducir al minimo posible la
siniestralidad.

Ar. 1p SAINZY AUDI
3 Y HACEN HISTORIA

Ser los primeros en vencer
~ en el Rally Dakar con un
coche electrificado estéa mas cerca. De
momento, el empefio de Audiy Sainz por
ser pioneros ya ha dado el primer fruto
con la primera victoria de etapa con este
tipo de tecnologia. Sin duda, el primero
de los muchos triunfos que llegaranen
un Dakar que ya ha anunciado un futuro
con modelos de bajas emisiones.
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Otro afo peliagudo

El desencanto del sector de la automocién en el comienzo
de 2022 va en aumento y hay razones objetivas para ello.

Empezando por la incertidumbre que
produce un afio mas con las mismas o
parecidas caracteristicas que el ante-
rior, en el que tanto el sector como los
compradores interesados tuvieron que
convivir primero con el impacto econo-
mico de la pandemia sobre la economia
y después, con una escasez de semicon-
ductores que pusieron la produccién
de las fabricas al ralenti.

Esto tuvo como resultado un merca-
do espafiol en el que sélo se matricu-
laron 859.477 unidades, o lo que es lo
mismo, un incremento del 1 por cien-
to respecto a 2020, afio lastrado por el
confinamiento, y una caida del 32 por
ciento en comparacion al 2019. En con-
secuencia, un 2021 perdido en un ejer-
cicio donde las expectativas estaban
puestas en un crecimiento de entre el
10y el 20 por ciento. Con todo, y las
cartas puestas sobre la mesa, la mayo-
ria de las asociaciones del sector apues-
tan porque este sea un afilo mas positivo
que quede cerca del millén de unidades.
Eso si, siempre que la economia recupe-
re la llamada normalidad, el turismo se
reactive y el suministro de componentes
electréonicos mejore a lo largo del afio
para que de esta for-
ma se acaben las es-

peras indefinidas de | @ demanda de

los posibles compra-

dores. Un factor que partICUIHTES ha. CaI'dO
en el conjuntodel
ventasy que ha teni-  3fjo pasado un ]2’8

ha sido determinan-
te en el frenazo de las

do como consecuen-

cia que la demanda  POr Ciento, con tan

d icul ha-

v oaido en ol eon.  S0l0372.637 coches
junto del aflo pasado  \iandjids, mientras os

un 12,8 por ciento,

contansolo 372.637  CONCESIONAri0S aseguran

coches vendidos,

mientras los conce- (U@ tenian CompromiSOS

sionarios aseguran

que tenian compro- de compra de mas de
misos de comprade 200 000 coches que fue

mas de 200.000 co-

ches que fue imposi-  jmposible entregar por
falta de suministros.

ble entregar por falta
de suministros.

Otra cuestion importante, si de ver-
dad se quieren reactivar las ventas, es
que el Gobierno acelere la tan pospues-
ta reforma fiscal del automévil con un
cambio tributario basado en adaptar el
impuesto de matriculacién a un control
de emisiones mas logico. Por el contra-
rio, y basado en el habitual afan recauda-
torio del Ejecutivo a cargo del automévil,
desde el 1 de enero pasado estd en vigor
el nuevo impuesto vinculado al ciclo de
homologacion WLTP en materia de emi-
siones. Esto supone un incremento afia-
dido de entre 1.000y 2.000 euros seglin
el coche que se compre. Sumen a esto el
continuo aumento de precio de los com-
bustibles, del que el 50 por ciento es re-
caudacién de impuestos o la persecucién
que sufrimos los conductores con todo
tipo de radares y trampas montadas pa-
ra tratar de recaudar lo maximo posi-
ble. Asi llegardn a la conclusién de que
el automovil se ha convertido en un sa-
cacuartos importante que empieza a ser
prohibitivo para muchos ciudadanos.

Eso que, segun el estudio realizado
por el Foro de Movilidad, un 64 por cien-
to de los encuestados prefiere el coche
privado como medio de trasporte. Por
otro lado, el RACE
acaba de publicar su
tradicional Observa-
torio, en el que ana-
liza la respuesta de
3.500 conductores,
delos cualesun 95,5
por ciento constata
que los gastos del
automdvil han su-
bido entre mucho y
bastante. De ahi que
un gran reto de futu-
ro seria conseguir la
renovacion de un
parque mdvil limpio
donde el automdvil
contamine poco o
nada, pero que sea
accesible al maximo
numero de personas
yno solo alas rentas
altas. Como empie-
za a ocurrir.
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MERCEDES VISION EQXX
Lamarca alemana adelanta
coémo puede ser un futuro coupé
eléctrico con mas de 1.000 km de
autonomia.

8.~ BMWIXM60

La division M de BMW vya tiene su
primer modelo eléctrico, este SUV
de 619 caballos de potencia.

O.- VOLKSWAGEN AEROB
Lamarca alemana prepara su
futura berlina eléctrica.

10.- ENPORTADA

LOS COCHES PREFERIDOS POR
LOS ESPANOLES EN2021
Analizamos los modelos méas
vendidos del mercado, los coches
preferidos de los esparioles.
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Un modelo superequilibrado y una
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B-SUV por su dindmica y tacto
general. Es el lider de ventas.

14 .~ HYUNDAITUCSON

El SUV compacto més vendido,
conun original disefio, tecnologia
muy avanzada y elevado confort
de marcha.

16.~ DACIASANDERO

El Sandero es el tercer modelo méas
vendido por su excepcional relacion
calidad precio.
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Original disefo, tamafio muy
aprovechable y refinamiento
dindmico.

20.- TOYOTACOROLLA

El Toyota Corolla es el compacto
mas vendido en nuestro pais y, en
buena medida, es gracias a una
mecdnica hibrida.
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HYUNDAIi30N PERFORMANCE
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CLUBSPORT
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conductor que se ponga al volante.

30.- KIACEED
El renovado Kia Ceed ofrece
todas las alternativas posibles

para cualquier tipo de conductor:
tres carrocerias, tecnologias de
combustién, hibridos ligeros,
enchufable...
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Disfrutar de1.290 CV bajo el pie
derecho no estd al alcance de
cualquier mortal. Una experiencia a
la altura de Lamborghini.

38.- BMwIx

Presume de un verdadero
escaparate tecnoldgico con sus dos
versionesde 326y 523 CV.

40.- FIAT500eRED
Elnuevo acabado REDmejora las
posibilidades de equipamientoy
personalizacién del urbanita.
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62.- SABERCOMPRAR
Y VENDER

LOSMEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE

66.- ELRETROVISOR
MOTOR16 HACE 25 ANOS

L= S =
x — -_._
VIS T —

;::w y =4

CONTIGO, EN PELUQUERIAS

Las revistas vuelven, a todo color y a toda pagina, a las peluquerias para contribuir,
mediante el indudable encanto de la lectura, a la experiencia de cuidarse y
sentirse cuidado. Sube a Instagram una foto en tu peluqueria con una revista,
etigueta #RevistasContigo @revistasari y gana uno de los packs de productos de
cuidado del cabello que tenemos preparados para ti. jNos vemos en la pelu!

Todas las bases del concurso en www.revistasari.es/revistascontigo

#RevistasContigo

ASOCIACION

REVISTAS

Wwww.revistasari.es



AZNOM PALLADIUM
Este exclusivo modelo artesanal ita-
liano sobre la base del Dodge RAM,
fusiona el concepto de una berlina su-
per lujosa conunSUV (596 mde lon-
gitud). Estéd movido por un V8 de 700
CV.Yaalaventa porencargo, se acaba
de presentar al pUblico en Ras Al Khai-
mah, Emiratos Arabes Unidos.

ZEEKR
La marca de tecnologia eléctrica
premium de Geely, que lanzé el primer
modelo el afio pasado, colaborara con
Mobileye, una empresa de Intel, para
ampliar su asociacién tecnolégica y
estratégica. Un acuerdo que permitird
una mayor sofisticacién y complementar
la ofertadel 01 (544 CVy 768 Nm).

PORSCHE VISION GRAN TURISMO
Primer concept car de la marca disefiado espe-
cificamente para su uso en juegos de ordenador.
Se podra ver Unicamente en el Gran Turismo 7,
que esté previsto que llegue al mercado el 4 de
marzo para PlayStation 4 y PlayStation 5.

AUDI S1E-TRON QUATTRO HOONITRON
Espectacular el Audi desarrollado en exclusiva
para el piloto estadounidense especialista en drift,
Ken Block, basado en el disefio del S1desarrollado
para la subida al Pikes Peak. Habra que esperar a
la produccién del video para verlo en accién.

Mercedes Vision EQXX

Fspectacular coupé con

1.000 km de autonomia N O SO L5

Mercedes sigue amplian-
do su oferta de eléctricos
purosy ahora lohace con
sumodelo mas especta-
cular, el Vision EQXX, un
vanguardista coupé con
2+2 plazas. Hacia su pre-
sentacién mundial el pa-
sado 3 de enero a través
de su plataforma digital,
antes de exponerlo en el
Saloén CES de las Vegas,
que se ha celebrado del
5al 8 de este mes.

Mercedes no ha filtrado
todavia muchos datos,
pero sabemos que la ba-
teria de nuevo desarrollo,
aunqgue es un 50 por

B VOoTORI16 |

ciento mas pequefiay un
30 por ciento mas ligera,
permite almacenar casila
misma cantidad de ener-
giaque en el EQS.

ELVISION EQXX es el ve-
hiculo eléctrico mas efi-
ciente jamas construido
por Mercedes-Benz, pu-
diendo recorrer 1.000 km
conunasola carga gracias
alasinnovaciones imple-
mentadas. Con una alta
densidad de energia (400
Wh/1) y el mayor conteni-
do de silicio, permiten al-
macenar una cantidad de

energia superior. Y cuenta
en el techo con 117 célu-
las solares para alimentar
determinados sistemas
periféricos. La eficiencia
también se apoya en el
funcionamiento del siste-
ma de propulsién desarro-
llado con Mercedes-AMG
Performance Powertrains,
yensu cuidada aerodina-
mica, con un CX de solo
0,17.Y enel méximo alige-
ramiento del conjunto

(1750 kg).

Enelinterior,
|| donde nose utiliza
ningun material
de origen animal,y
configurado como

una pantalla led
transparente de
475 pulgadas, con
navegacién en 3D.

Aunque la baterfa es un 50 %
mas pequefia y un 30% mas
ligera, permite almacenar
casi el doble de energfa. Con
ayuda de nuevas tecnologias
es més eficiente y anuncia
1.000 km de autonomia.

En tréficoreal tiene
mas de

8 km

de autonomia

- 30%
menos
l'[ pesodela |

A Ofrece un coeficiente
aerodindmico de solo 0,17,con
una reducida superficie frontal
y una via trasera 5 cm mas
estrecha que la delantera.

| MOTOR16




TOYOTA
C+POD
Este compacto
vehiculo eléctrico de

dos plazas lo lanzé Toyota para responder a las demandas
de determinados clientes de empresas y administraciones
en Japon. Y ahora lo une a su oferta general para quien
busgue un coche urbano muy agil, totalmente sostenible,
con una reducidisima huella de carbono.

BMW IX M60

El primer M eléctrico que

comercializa la marca

CADILLAC INNERSPACE
Este concept presentado en
el CES de Las Vegas es la pro-
puesta de Cadillac como vehi-
culo auténomo, movido por un
sistema de propulsién eléctrico.
Configurado para dos pasajeros,
en el interior no se escatima en
elementos de lujo.

p VEl par méximo al utilizar
la funcién launch control
puede llegar a alcanzar

los 1100 Nm para una
espectacular aceleracion.

CITROEN MY AMI BUGGY
Estilo aventurero para el peque-
fio eléctrico de Citroén que ha
disefiado este concept, con nu-
MEerosos accesorios y elementos
graficos en tres tonos (negro, ca-
quiy amarillo), sobre una carro-
ceria sin puertas. Un juguete para
nifios de entre 15y 77 afios.

Volkswagen Aero B
| a berlina eléctrica

de VW se perfi

BMW vya tiene listo su primer
modelo eléctrico disefiado
para la movilidad puramen-
te eléctrica desde el depar-

3,8 segundos. Dispone de una
bateria de 111,5 kW de capaci-
dad,homologandounconsumo
mediode 24,7-21,7kWh/100

En el norte de Suecia, realizan-
do pruebas de clima frio ex-
tremo, divisamos un prototipo
del nuevo sedan eléctrico de

tamento Motorsport, conel  km (WLTP) y una au-
simbolo M. La terceravariante tonomia de hasta
de lagamaiX, presentadaen 566 kildmetros. Se

Vegas, eselcochemaspoten- corriente conti-
te fabricado por BMW Group. nua, con hasta
Cuenta condos motoreseléc- 200 kW.
tricos que rinden conjunta-
mente 455kW (619 CV) y
unparmaximode1015 <
Nm,anunciandouna 4
velocidad méaxi-
ma limitada a
250 km/h, 50
km/h més
que el BMW
iX xDrive50.
Y una acele-
racibnde Oa
100km/h en

A
. |

elreciéncelebradoCESdelas puede cargarcon |

Renault Austral
El nuevo SUV en la Ultima fase de desarrollo

Hace unos dias Renault
anunciaba el desarrollo del
nuevo SUV que sustituira al
Kadjar. Ahora ha filtrado las
imagenes del coche camu-
flado rodando por carreteras
europeas en su etapa final
de pruebas, la fase conocida
como Confirmation Runs.
Para ello cuenta conuna flota
de un centenar de vehicu-
los y 900 conductores que
recorreran 600.000 kmen
situacion real por carreteras

Bl VOTOR16 |

abiertas y 1400.000 kmen
circuito, que permitiran vali-
dar los reglajes de la nueva
plataforma CMF-CD3.

El Austral, que se fabricard en
la factoria de Palencia, estre-
nara una gama de motores
de gasolina electrificados; E-
TECH, plug-in de nueva gen-
eracion; el 1.3 TCe mild-hybrid
12V y el 1.2 TCe mild-hybrid
48V. Motores de emisiones
reducidas y una potencia
méxima de 200 CV.

e —

FOTOQS,
ESPIA

Volkswagen que podria reci-
bir el sobrenombre de Aero B,
pues ID.6 ya se utiliza para un
crossover mas grande hecho
en China. Estéa inspirado en el
concept Space Vizzion que se
reveld en el Salén del Auto-
moévil de Los Angeles en 2019.
En ese momento, el concept
era un estiloso break, lo que
podria indicar que el sedan
Aero B probablemente dis-
ponga de una versiéon

la en Suecia

Variant més adelante. La uni-
dad cazada es basicamente
un hatchback de 5 puertas so-
bre la plataforma MEB y es-
tarad disponible con traccién
delantera y una version de dos
motores con traccién total. Lo
maés probable es que méas ade-
lante le siga una versién GTX
maés deportiva. El debut esta
programado para 2023, pero
podriamos ver ya la versién
definitiva a fina-
les de este
afo.

RANGE ROVER EVOQUE BRONZE
COLLECTION Esta edicion especial esta
disponible en tres colores con exclusivos elementos
de disefio en el interior y el exterior,como el
caracteristico techo en contraste y las rejillas
laterales en color cobre pulido. Esta disponible para
todas las motorizaciones desde 61.550 €.

.
" ‘-1’... N AEn este prototipo hay
L todavia muchos elementos
falsos, como las tomas de
aire en el parachoques.

LN
4

Lamborghini Aventador
No se llamara asi, pero sera su sustituto, con un V12 Pl-lloEl},Is
ESPIA

En comparacién con el
Aventador, vemos tantas
diferencias que estamos
seguros de que el coche
‘cazado’ es practicamente
el definitivo. Al mirar este
prototipo comprobamos
diferentes lineas de puertas,
los espejos son distintos,
otros frenos y, por supuesto,
los enormes tubos de es-
cape elevados. El sucesor
del Aventador marcard una
nueva era para los depor-

tivos Lamborghini, ya que
contaran con un V12 combi-
nado con un motor hibrido.
Enjulio de 2021, Stephan
Winkelmann comentd al
respecto: “dispondra de un
motor inédito, una trans-
misién y una bateria com-
pletamente nuevas, todo
es completamente difer-
ente”. En 2023 saldremos
por completo de dudas,
pues es el afio previsto para
su puesta de largo.

| moTor16 ER



Enunano
se han resentido de nuevo las

en nuestro mercado, cinco™

-modeloes-han.destacado sobre e

resto, con el Seat Arona en lo mas
alto del rdnking. Lo probamos junto
a los otros cuatro protagonistas del
“Top 5’ nacional.

b

de estas caracteristicas, sien-
do los hibridos no enchufa-
bles los mas adquiridos con
el 21,5% de cuota. Eléctricos
e hibridos enchufables acapa-
ranel 6,8%.

Por modelos, entre los ele-
gidos por los conductores es-
pafioles, el primer puesto en
de la crisis sanitaria no han  solina, cada vez mas por de-  ventas ha sido para el Seat
permitido que se cumplan lante en ventas respecto al  Arona, con 21.946 unida-
Se auguraba que 2021 ibaa las expectativas. Con un to-  diésel, handescendidoun8%  des, por delante del Hyun-
suponer un afio de recupera-  tal de 859.477 coches, prdc-  por el 27% de los segundos.  dai Tucson (21.258), Dacia
cién para las ventas de auto-  ticamente se han calcado las  Los vehiculos electrificados ~ Sandero (20.419), Peugeot
moviles en Espaiia respecto  cifras de ventas del afio ante-  y los de gas han aumenta- 2008 (19.426) y Toyota Co-
al anterior, castigado porla  rior, con un crecimiento de  do sus ventas en un 55,2%  rolla (16.983). Analizamos
pandemia. Perolacrisisdelos  un 1% del mercado, segin  con 312.295 unidades, tres  los principales segmentos y
microchips, la falta de otros  datos de ANFAC. de cada diez vehiculos ven-  ponemos a prueba los cinco
suministros y los vaivenes Lasventasdecochesdega- didos han sido un vehiculo  protagonistas del Top 5.

Los preferidos
de los espanoles

Fede Asensio || fasensio@motorlé.com

LOS SUPERVENTAS 2021: PROBAMOS LOS CINCO MODELOS MAS VENDIDOS

COMPACTOS.-El
segmento de los compactos
sigue teniendo un gran

peso en la eleccién de

los esparioles, con una
amplisima oferta. Y este
afio ha sido el Corolla el mas
vendido, que ha superado en
el Ultimo mes al Seat Ledn
que parecia inamovible en el

primer puesto. El nuevo C4,

con un concepto diferente,
cercano a un crossover, ha
irrumpido con fuerza.

9 | TOYOTA COROLLA
O | SEAT LEON
CITROEN C4

10
20
30
49 | CUPRAFORMENTOR [:F1}:]
50

SUV PEQUENOS.- Rey
de reyes. El Arona ha sido
el modelo favorito de los
espafioles con 21946
unidades vendidas, con el

2008 ganando protagonismo

para seguirle de cercay con
dos VW enel Top 5. Todo en
un segmento en auge que
va ampliando su peso en

nuestro mercado, con una
oferta que ha ido creciendo
en los Ultimos afios y con
versiones electrificadas.

9 | SEAT ARONA

9 | PEUGEQT 2008
VWT-ROC
VWT-CROSS
RENAULT CAPTUR

uri W N E
100|101

SUV MEDIOS.- De récord

la demanda del Tucson en
nuestro mercado, que casi
le han colocado como el
modelo més vendido. Basa
sus argumentos en una

amplisima gama de motores:

diésel, gasolina y todo tipo
de hibridacién, ademas de
tecnologia y un bastidor muy

equilibrado con un sugerente

disefio. 3008y C-HR le
siguen, con el inagotable
Qashaai entre los Top 5.

HYUNDAITUCSON
PEUGEQT 3008
39| TOYOTAG-HR

49 | NISSAN QASHQAI
59 | SEAT ATECA

—_
Nl

SUV GRANDES.- £n
este segmento SUV cuyo
peso en ventas queda

lejos de los dos inferiores,

es el C5 Aircross el que ha
sacado ligera ventaja a otro
modelo del Grupo Stellantis,
el 5008. Puede llamar la
atencién la irrupcién de dos
modelos ‘premium’ en el

Top5comoelGLCyel X3.El
C5 Aircross dispone de dos
hibridos enchufables con

etiqueta CERO.

12 | CITROEN C5 AIRCROSS |i=H#:

0|10

Q| BMW X3

uhWwN
10 | I

SEAT TARRACO

URBANOS.-El Fiat 500
sigue siendo el urbano més
solicitado en nuestro mercado
por mucha diferencia. A

un restyling reciente une la

con hibridacién ligeray
etiqueta ECO. Picanto e 10,
elegidos como la siguiente
alternativa.

UTILITARIOS.- El Dacia
Sandero es el utilitario mas
demandado. Totalmente
renovado, dispone de una
variante ECO al combinar

10.000 euros sigue siendo un
excelente argumento en sus
ventas. El C3 ha superado
ligeramente al Ibiza.

ELECTRICOS.- Los
coches eléctricos han
aumentado su demanda
en un 34 por ciento,
llegando a las 23.700
unidades vendidas. Su
cuota de mercado sigue
siendo limitada, con un
2,8%. Pero, aunque mas
lentamente que en otros

Ayudado de una oferta
cada vez mas amplia
que alcanza todos los
segmentos, atractivay
completay, con baterias

que van permitiendo

un rango de utilizacién
superior tanto para el dia a
dia como para viajar.
Puede sorprender que el

electrificacion de sumotor 3 12 | FIAT 500 15.941 GLPy gasolina. Ha mejorado 12 | DACIA SANDERO |SiR L) paises con mayores Model 3 se erija en lo méas 12 | TESLAMODEL3 62 | FIAT500e
cilindros de 1.0 litros y 70 CV, 29 | KIAPICANTO 4.129 en calidad de materiales y 2| CITROENC3 infraestructura y ayudas, alto, por delante de un 22 |KIAE-NIRO 72 | VOLKSWAGEN ID4
su Gnico motor disponible. 39| HYUNDAITIO 3.101 adoptado mas tecnologa, 39| SEAT IBIZA el coche eléctrico ira SUV como el e-Niro y de 32 | RENAULT Z0E 82 | HYUNDAIKONAHEV
Este se adapta perfectamente 42| FIAT PANDA 2.926 con nuevos asistentes. Y 49| PEUGEQT 208 alcanzando cada vez un toda una serie de modelos 49 | DACIASPRING 92 | VOLKSWAGENID3
a su uso urbano, contando 59| TOYOTA AYGO 2.688 su precio, por debajo de los 59| RENAULT CLIO mayor protagonismo. urbanos. 59 | PEUGEOTe-208 102 | MINISE
Bl MOTOR16 | | moTor16 K
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SEAT ARONA 1.0 TSI 110 DSG X-PERIENCE PLUS XL

E
—

P

S

Es el vehiculo preferido por los conductores espafioles, un modelo superequilibrado y una de las
referencias del segmento B-SUV por su dindmica y agradable tacto general. El motor TSI 110 CV
con el cambio DSG garantizan su éxito y el nuevo acabado X-Perience le da mas prestancia.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorle.com
Fotos: Bryan Jiménez

El Seat Arona ha sido el mo-
delo mas vendido del merca-
do espaiiol el pasado afio. Ha
sabido aprovechar el éxito
del segmento B-SUV, y un re-
ciente y efectivo restyling ha-
ce unos meses, para dominar
con mano de hierro el merca-
do nacional.

A surenovada estética, in-
cluido el aparente acabado
X-Perience que nos ocupa,
afiadi6 aspectos como un in-
terior totalmente redisefa-
do, con una pantalla tactil de
9,2 pulgadas ahora ubicada
en un plano mas elevado, o

un cuadro de mandos Digital
Cockpit personalizable.

Nos decantamos por la ver-
sién més equilibrada, un 1.0
TSIde 110 CV que no puede
ocultar su naturaleza tricilin-

drica, y asociado al cambio
DSG7 que nos hace la vida
mas facil. El Arona tiene un
claro perfil urbano, pero con
esta motorizacién ya nos per-
mite afrontar largos recorri-

A Buen rendimiento y dindmica, asi como un tacto general muy
agradable son algunos de los argumentos de esta versién del Arona.

PRECIO

py Ko 0 NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

dos con solvencia debido a su
buen rendimiento.

De hecho pasar de 70 a
110 km/h en un adelanta-
miento se traduce en 6,6 se-
gundos y 166 metros para
culminar la maniobra. Eso
lo conseguiremos en el mo-
do Sport del asistente de con-
duccion SEAT Drive Profile
(110 euros en opcién), que
también contempla los per-
files ECO, Normal y una fun-
ci6n Individual.

En el programa mas efi-
ciente el consumo medio re-
gistrado ha sido de 6,1 litros,
pero si forzamos més de la
cuenta su modesto bloque lle-
gara a 8,5 sin despeinarse.

DEBE MEJORAR

EMISIONES

&

DE COz:

1356/km

NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO * ok k%
ACABADO * ok k%
PRESTACIONES * ok ok
CONFORT ok ok
SEGURIDAD ok ok ok
CONSUMO * ok %
PRECIO ok k

Tacto general muy
agradable. Dindmica muy
agil. Habitabilidad trasera.
Rendimiento del motor.

Dotacién de serie.

Cambio DSG algo brusco
al iniciar la marcha.
Sonoridad y vibraciones
al ralenti. Consumo en
conduccién dindmica.

El MOTOR16 |

Brilla con luz propia a nivel
de chasis, siendo una de las
opciones mas dinamicas del
segmento. La direccion es co-
municativa, es agil en apoyo,
tracciona de maravilla gracias
al diferencial electrénico XDS
que portay frena con contun-
dencia. El tacto general que
transmite es muy agradable.

A pesar de su contenido ta-
mafio exterior el Arona ofre-
ce una habitabilidad superior
a la de rivales mas grandes,
sobre todo en las plazas tra-
seras, y se remata con rigor.
El maletero ofrece 400 litros.

El acabado X-Perience Plus
XL cuesta 23.880 euros con

<A Presentacién
= totalmente
digital de un
interior que se
remata con
rigor y resulta
confortable.
Ofrece mas
espacio en las
plazas traseras
gue otros
rivales de mayor
tamafio de su
segmento.

promocidn, e incluye faros
Full LED, Seat Connect, na-
vegador, control por voz, cli-
matizador bizona, frenada de
emergencia, alerta cambio de
carril y de tréfico trasero, con-
trol de crucero adaptativo, de-
tector de fatiga...

m LACLAVE

garroyo@motorl6.com

acombinacion del motor

TSI710 CV con el cambio
DSG es una férmula muy
atractiva que le sienta de
maravilla al Arona, un ve-
hiculo que ofrece un tacto
general muy agradable,
una dindmica consistente
y agil, asi como una buena
habitabilidad. Y el aparente
acabado X-Perience llama
la atencion.

SCIFRAS
NIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 1.0TSI

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 3,enlinea/12

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 999

Alimentacién Inyeccion directa de gasolina,
turbo eintercooler

Potencia mdxima/rpm 110Cv/5.000

Par maximo/rpm 20,4mkg/2.000-3.000

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Automética de 7 velocidades

Desarrollo final (cada 1.000pm) | 41.9km/h

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, electromecanica

\lueltas de volante (entre topes) | 2,7

Didmetro de giro (m) 10,6

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles helicoidales,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente, rueda tirada por eje torsional, con
muelles helicoidales y amortiguadores.

pero homologa mas
consumo. La banqueta
trasera se regula
longitudinalmente.

Precio 28.200 <
Maletero 455 litros
Consumo__ 6,31/100km
0al00km/h 11,3 seg.

) RUEDAS
<4V Elnuevoacabado  Neymaticos Z15/45R18
X-Perience le brinda Mara Hankook
un aspecto més ‘FEARRO(?EE'A i o
t E es en orden de marcha L
aventurero. =suna Largo/Ancho/Alto (mm) 4IR/17807 1552
de las opciones mas :
! dinamicas del segmento (apacidad del maletero (1) 400
y el rendimiento de los (apacidad del depdsito (1) 40
| 110 CV es excelente. PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 190 KM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES 400 msalida parada 1l
De0a50km/h 34
De 02100 km/h (oficial) 10,0(10,])
Recorriendo (metros) 167
RECUPERACION (en segundos)
i 400 m desde 40 km/hen D 15,0
BN - e 1.000 m desde 40 km/h en D 294
DeB0al20 km/henD Al
gfnﬂg\%&%‘{ﬂ?{gm Recorriendo (metros) 202
Error del velocimetro a 100 km/h +3%
Un modelo muy FRENOS (en metros)
equilibrado en todos los A0 kmv/h /A 100 kmvh / AT20 km/h 14,6/39,0/55,5
frentes, conunabuena  SONORIDAD (en decibelios)
rel?uon preug—producto A60 km/h /A 90 km/h/ AT20 km/h 58.1/62,3/679
y el atractivo de sumar
un sistema mild-hybrid y CONSUMOS
la etiqueta ECO. /100 km
; EN CIUDAD
P[ [eclo 35529 ﬂ?rfs A24km/h de promedio 12
571/100k EN CARRETERA
| Consumo __3.J/100km g/ de crucery 46
10al00kmvh 10,4 seg. gy ondyccion dindmica 85
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 6,0
k- A140 km/h de crucero 18
v (onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 6
i_' i o urbano: 50% autovia: 20% carretera) '
- - Al,JTONOMlIA MEDIA
VOLKSWAGENT-CROSS 1.0 Mmoo =
TSIT10 CV DS SPORT (iclo bajo / medio 12/58
Comparte conel (icloalto/ extraalto 51761
Arona tecnologa, (iclo comhinado 59
motor, cambio...

f"

| moToRr16 A
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Un

redondo

258 unidades
zar%d'\das en 202

El Tucson ha sido el SUV compacto mas vendido el pasado afo. A su original disefio afiade
una tecnologia muy avanzada y un confort de marcha muy elevado. Esta versién diésel
ofrece rendimiento y eficiencia a partes iguales, y la traccion total suma puntos dindmicos.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorle.com
Fotos: Bryan Jiménez

El Hyundai Tucson ha sido
el SUV compacto preferido
por los conductores espafio-
les. Mas alla de su contunden-
cia como producto, su amplia
gama de motores, con versio-
nes hibridas autorrecargables,
'mild hybrid' de 48V, hibridos
enchufables, gasolina y diésel,
abre una abanico de posibili-
dades que pocos rivales pue-
den mantener.

Con 4,50 metros de longi-
tud el salto cualitativo dado ha
sido demoledor. Resulta am-
plio y muy confortable, se re-
mata con calidad y ofrece una

dotacion tecnoldgica puntera
en su segmento.
Exteriormente llama la
atencion su poderoso frontal
y original iluminacién, mien-

tras que el interior apuesta
por una presentacién total-
mente digital y configurable,
con una pantalla téctil en el
salpicadero facil de utilizar y

A Rodador infatigable, esta version diésel de 136 CV es la mas eficiente
de la gama si se hacen muchos kilémetros al ario lejos de la ciudad.

PRECIO

A Wri3a NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

DEBE MEJORAR

con los mandos de la climati-
zacion aparte. Ademas la sen-
sacion de calidad es enorme y
el espacio disponible tremen-
damente generoso.

En marcha mucho don-
de elegir. Ya hemos probado
las versiones hibrida y PHEV
que van como la seda, pero si
se hacen muchos kilémetros
al afio, y principalmente por
carretera o autovia, la opcién
diésel sigue siendo imbatible
para el bolsillo.

El propulsor diésel de 136
CV, asociado a un cambio de
siete relaciones con doble em-
brague, ofrece un rendimiento
notable, convirtiéndose en un
devorador de kilémetros in-

NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO %k ok k
g EMISIONES v T
DE COy: PRESTACIONES * K k%
CONFORT ok ok
]53 67444(/|_SEGURIDAD ok 5k
CONSUMO 3 %k 5k k
PRECIO k%

Confort de marcha
elevado. Buena dindmica.
Dotacién de serie.
Habitabilidad y calidad.
Etiqueta ECO.

Ll /\cabados en negro brillante

del interior propensos al
polvo. Pérdida de maletero
por sistema 'mild hybrid'.
Off road limitado.

MOTORI16 |

fatigable, y con unas cifras de
consumo (6,2 litros de media
durante la prueba) totalmen-
te aceptable.

Ademads cuenta con un sis-
tema de hibridacion ligera de
48V que conlleva la etiqueta
medioambiental ECO, con sus
consiguientes ventajas a la ho-
ra de acceder o estacionar en
la ciudad. El tinico pero es que
la pequeiia bateria extra nos
priva de 52 litros de maletero
(sigue ofreciendo 546 litros).

Nuestra unidad también
presume de traccién total,
e incluso contempla un blo-
queo del diferencial central y
un control de descensos para

(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

). .\ <A Elinterior es muy aparente, se remata
con calidad y resulta muy amplio. El Drive
Mode ofrece los perfiles Eco, Normal y
Sport, y las versiones 4x4 contemplan un
blogueo central y un control de descensos.

afrontar algun reto fuera del
asfalto. Agradable y refinado
en marcha, si que notaremos
una ligera retencién cuando
actia la frenada regenerativa
que carga la bateria de 48V.
Su atractivo se completa
con una dotacién de serie tan
avanzada como generosa.

m LACLAVE

garroyo@motorl6.com

Una de las referencias de
su segmento debido al
salto cualitativodadoensu
ultima generacion. Es am-
plio, estd muy bien hecho,
se rodea de una avanzada
tecnologiay la version dié-
sel probada resulta la mads
eficiente sisehacenmuchos
kilometros al afo lejos de la
ciudad. La traccion total es
una garantia dindmica.

MOTOR 1.6 CRDI

Disposicion Delantero transversal

N2 de cilindros/vélvulas 4enlinea/16

Sistena Stop/Start Si

(ilindrada (cc.) 1.598

Alimentacién Inyeccion directa por conducto
comun, turbovariableeintercooler

Potencia maxima/rpm 136 CV/4.000

Par méximo/rpm 32,7 mkg/2.000-2.250

TRANSMISION

Traccion Alas cuatro ruedas

(aja de cambios Automética de 7 velocidades

Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 529km/h

DIRECCION Y FRENOS

Sistema (remallera, electromecdnica

Viueltas de volante (entre topes) | 24

Didmetro de giro (m) 1,0

Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos

4V Sudisefio llama la
atenciény en marcha

resulta muy confortable

y tremendamente

{ equilibrado. La traccién

total es un plus
dinamico. El maletero
cubica 546 litros.

»SUS RIVALES

KIASPORTAGE 1.6 MHEV
48V136 CVAWD 7DCT
Comparte tecnologia
conel Tucson, incluido
el motor, el cambio, el
sisterna 'mild hybrid' o la
traccion total. En febrero

queserd puntera.

llega la nueva generacion,

Precio 38.086 €

PEUGEOT 3008 ALLURE
BLUEHDI130 CVEAT8

Motor y cambio muy
refinados, un consumo
muy ajustadoy una
dinamica agil y estable,
pese a ser 'sélo’
traccion delantera. Bien
equipado y rematado.

Maletero 439 litros
Consumo 6,6 1/100km
)al00kmv/h 11,8 seg.

SUSPENSION

Delantera; Independiente, tipo McPherson, con muelles helicoidales,

amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles

helicoidales, amortiguadores y barra estabilizadora.

RUEDAS

Neumaticos 235/55R18
Marca Continental
CARROCERIA

Peso en orden de marcha (kg) 1.665

Largo/Ancho/Alto (mm)

450071865/ 1.650

(apacidad del maletero (1) 546-1.725
(apacidad del depdsito (1) 54
PRESTACIONES
VELOCIDAD’MZ\XIMA | 180KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 176
De0a50km/m 38
De 02100 km/h (oficial) 10,6 (11,6)
Recorriendo (metros) 1/
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 149
1,000 m desde 40 km/en D 295
DeB0al20km/henD 15
Recorriendo (metros) 23
Error del velocimetro a 100 km/h +3%
FRENOS (en metros)
A60 km/h/A100 km/h / A120 km/h 13,2/36,1/50,3
SONORIDAD (en decibelios)
A60 km/h /A 90 km/h / AT20 km/h 56.1/61,3/66.,8
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
AZ1km/h de promedio 10
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 49
En conduccion dindmica 15
EN AUTOPISTA
AT20 kmv/h de crucero 6.
A140 km/h de crucero 6.8
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 62
urbano; 50% avtovia: 20% carretera) "
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos il
CONSUMOS OFICIALES
(icloalto/ extra alto 50/6,6
(iclo medio / bajo 51/6,0
(iclo combinado 58

Precio 31.012€
Maletero 520 litros

Consumo__5,21/100km
0al00kmvh 11,5 seg.

| moToRr16 KA



DACIA SANDERO STEPWAY COMFORT ECO-G

0 >0.419 unidades
3_ 3gndidas en 202

en portada 4

LAS CIFRAS
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

Ivdn Mingo || imingo@motorle.com
Fotos: Bryan Jiménez

Dacia lleva afios encarama-
da a los ranking de ventas
europeos y nacionales ha-
biéndose convertido en un
verdadero caso de estudio
en las escuelas de marke-
ting. Inicialmente su princi-
pal argumento de venta era
un precio sin competencia,
pero ahora ademds suma la
calidad. Basta saber que es-
ta generacion del Sandero,
lanzada hace un afio, esta
desarrollada sobre la pla-
taforma del nuevo Renault
Clio y que comparte con el
citado modelo gran parte de
su mecdnica y tecnologia, a
excepcion de los motores
hibridos, que tardaran algo
mas en llegar.

La presencia exterior tam-
bién ha mejorado de forma
abismal, con una estética ela-

Modelos como este Sandero Stepway
justifican que Dacia se haya quitado
para siempre la etiqueta low cost. Su
excepcional relacién calidad precio le
ha servido para ser el tercer coche mas
vendido en Espafia durante 2021.

borada y muy cuidada en la
que destaca incluso la fir-
ma luminica que incorpora,
en forma de T, por supuesto

recibiendo ya tecnologia led
excepto para carretera. Esta
variante Stepway estd ade-
mas especialmente cuidada

A Tanto por lo que salta a la vista, estética, como por lo que no,
mecanica y equipamiento, el Sandero Stepway es sobresaliente.

PRECIO

ERT0 [0k NUESTRA VALORACION

NUESTRAS ESTRELLAS

NOS GUSTA

Ow.cost

DEBE MEJORAR

con aditamentos tipo SUV,
una altura de carroceria 4
centimetros superior y los rai-
les del techo como parte de su
equipamiento de serie.

En el interior no falta de
nada, incluida la llave de
proximidad y una pantalla
multimedia de 8 pulgadas
compatible con Android y
con Apple, aunque es cier-
to que abundan los plésticos
duros y la iluminacién noc-
turna en el habitdculo no es-
ta demasiado cuidada.

En el apartado mecani-
co estd, a nuestro parecer,
su principal virtud, pues
cuenta con un motor de tres
cilindros que puede estar ali-
mentado por gas GLP o por
gasolina, contando con dos
depdsitos independientes, lo
que nos da una autonomia
conjunta de casi 1.300 kilé-
metros, de los cuales hasta
300 pueden corresponder al

COMPORTAMIENTO * KK
EMISIONES  poren) *KK
DECOy: PRESTACIONES * KK
CONFORT *KK
]]5 €14\ | securiDaD *KK
CONSUMO xRk ok
PRECIO *K KKK

Relacién precio y calidad.
Gasto en combustible/gas.
Etiqueta ECO. Comodidad
de comportamiento y

equipamiento disponible.

Ll E| dep6sito de gas anula la

posibilidad de tener rueda
de repuesto. En el interior
abundan los plasticos
duros.

KB MOTOR16 |

depésito de GLP, con 40 li-
tros de capacidad, algo mas
de 22 kilos.

Sobre el asfalto el coche
cumple sobradamente las
expectativas. Siempre desde
una configuracion en la que
prima la comodidad, el Da-
cia se desenvuelve con mucha
solvencia tanto en ciudad,
donde nuestra altura supe-
rior a la media favorece la vi-

MOTOR 1.0ECO-6
Disposicién Delantero transversal
NO de cilindros/vélvulas 3,enlinea/12
Sistemna Stop/Start Si
(ilindrada (c.) 999
<A Dentrono falta Alimentacién Iny. directa, turbo eintercoler.
" nada,con pantalla Polenda maxmartom 100V/ 46005000
de 8" compatible con Par méximo/tpm T13mkg/2.0003500
Apple y Android. Con TRANSMISION
el botén de la derecha Traccion Delantera
4 activamos el GLP o la (aja de cambios Manual de 6 velocidades
& . Desarrollo final (cada 1.000rpm) | N.D.
! gasolina DIRECCION Y FRENOS
Sisterna Cremallera asistida elect.
\lueltas de volante (entre topes) | 3,2
Didmetro de giro (m) 104
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Tambores

sibilidad, como en carretera,
con un comportamiento muy
céomodo en materia de sus-
pensién que no cae en incli-
naciones ni rebotes excesivos
de carroceria. El motor es lo
que es, y no notamos diferen-
cia de importancia con uno u
otro combustible. Se acompa-
fia ademas de un cambio muy
correcto de seis marchas.

LACLAVE

imingo@motorlb.com

No es sencillo encontrar
ningun otro coche en
el mercado capaz de igua-

lar al Sandero si tenemos
en cuenta tanto su precio
como el equipamiento, y la
posibilidad de contar con
un motor GLP que firma
Unos consumos propios de
undiésel yademds con las
ventajas que supone lucir
la etiqueta ECO.

4V Excelenteen
anchura, el Sandero
Stepway es una buena
opcién tanto en ciudad
como en carretera
vayamos sélos o
acompafiados, pues
no echamos en falta
potencia superior a
ritmos normales.

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de rueda tirada con elemento torsional, muelles

y amortiguadores.

RUEDAS

Neumaticos 205/60R16
Maraa Hankook
CARROCERIA

Peso en orden de marcha (kg) 1.230
Largo/Ancho/Alto (mm) 4099/ 1.848/ 1535
(apacidad del maletero ({) 328-1108

(apacidad del depdsito (1)

50 litros gasol. y 22,6 kilos GLP

PRESTACIONES

de sufrir una evolucién
muy acertada que lo
convierte en un rival
directo a tener muy
en cuenta.

Precio 16.500 €
Potencia 95¢cv
Cons 5]11/100km
0al00km/h 10,6 seg.

VELOCIDAD’MI-'\XIMA \ 177 KM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES 400 m salida parada 185 |
De0a50km/h 4]
De 02100 km/h (oficial) 123(19)
Recorriendo (metros) 206
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/hen 4 182
400 m desde 40 km/hen 5 207
= 400 m desde 40 km/hen b 208
CITROENG3 1.000 m desde 40 km/hen & %3
. 1,000 m desde 40 km/h en 383
Conunpreciodeventa 1000 m desde 50 km/h en b 404
netamente superior, De80al0ens 136
el C3 ofrece un motor De80al0ent 19,0
gasolinade 110 caballos  Error velocimetro +3%
pero no dispone de la
posibilidad de contar CONSUMOS
con etiqueta ECO. /100 km
; EN CIUDAD
fedo 16100 | e pomed 70(306LP)
5.3 1/100km EN CARRETERA
| Consumo __5.31/100km A90 km/h de crucero 4,6(6,26LP)
10al00kmh  9.45e8. g ongcign dindmica 95(1196LP)
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 6 (8,4GLP)
A140 km/h de crucero 84 (10,5)
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 63(8])
urbano: 50% autovia: 20% carretera) e
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 1.286
SKODAFABIA CONSUMOS OFICIALES
) B Velocidad media 53 (6,8 GLP)
Conunprecio también  yyigadalta 6.3 (8]GLP)
superior, el Fabiaacaba  (iclomixto 58 (146LP)

| MOTOR16
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0 10.426 umdadg%
= yendidasen?2 S CIFRAS
OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)
MOTOR 1.2 PURETECH
Disposicién Delantero transversal
NO de cilindros/vélvulas 3,enlinea/12
Sistemna Stop/Start Si
(ilindrada (c.) 1199
Alimentacién Inyeccion directa, turboe
intercooler

Potencia mdxima/rpm 130CV/5.500

<A Elpuesto Par méximo/ipm 135mkg /1750

de conduccién TRANSMISION

i-Cockpit Traccion Delantera

dispone de Ea]a delfa?ﬂbiﬁ i é\;gokmé/t'i]ca de 8 velocidades
esarrollo final (cada 1.000 rpm Tkm

. unvolante ool DIRECCION Y FRENOS
pequenoy bajo, Sistema Cremallera, electromecanica
y el cuadro de Vueltas de volante (entre topes) | 27
¥ mandos por Didmetro de giro (m) 104
encima. La Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos

Buena parte del éxito del 2008 se debe a su original disefio y a su tamafio, que se sitUa en la

sensacién de

y el espacio

calidad es buena

detrés suficiente.

SUSPENSION

Delantera; Independiente, tipo McPherson, con muelles helicoidales,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente, rueda tirada por eje torsional, con
muelles helicoidales y amortiguadores.

parte alta del segmento. El propulsor de 130 CV y el refinado cambio EAT8 propician un buen «VE20080frece o0 T
rendimiento lejos de la ciudad, siempre refinado y avalado por sus buenas maneras dindmicas. j unadinamicamuy agil, - jara Michelin
aungue su generosa CARROCERIA
altura no evita ciertos Peso en orden de marcha (kg) 1.280
y 4 balanceos de la Largo/Ancho/Alto (mm) 4300/ 1770/ 1550
cubica 434 litros de (apacidad del depdsito (1 44
y | copacidad PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 196 KM/H
ACELERACION (en segundos)
Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com ‘l I I . | | | I - l I Iii I II I “ ferencia, y el maletero cubica »SUS RIVALES 400 msalida parada 167
Fotos: Bryan Jiménez 434litros, lo que el sittaenla ey e 020230kmh 32
B el ™ = ¥ zona alta de su segmento. el o o De0al00kmvh (ofical) 93(9))
No es extrafio que otro re- En su oferta mecénica en- . RReéogﬁng%gnita%N (en segundos) 136
presentante del segmento contramos esta variante de 400 m desde 40 km/hen D Wl
B-SUV sea el cuarto modelo gasolina que apuesta por un con un control por 6rdenes de 1000 m desde 40 kmv/ en D 289
preferido por los conducto- bloque tricilindrico de 1.2 li- voz, alerta de cambio de ca- | (rroENC3AIRCROSS 12 Cedlal0km/henD 6,8
res espafioles. Y en este caso tros que eroga 130 CV, per- rril, cAmara trasera, recono- | PURETECH130 CV EAT6 Eﬁggsmﬁéﬁzﬁé}a]ﬂg W J]g/?)
el impacto visual ha jugado a fectamente gestionados por cimiento de sefiales, alertade | Comparte mucha FRENOS (en metros)
su favor, aunque el Peugeot la sofisticada transmision au- fatiga del conductor, frena- | tecnologia conel A0 km/h/ A100 km/h/ A120 km/h 12.9/34,8/50,6
2008 tiene otros muchos ar- tomaética de 8 relaciones con da de emergencia auténoma, (Fj’eugeot 2008, pero SONORIDAD (en decibelios)
. .. . esde un prisma mas A60 km/h/A90km/h/AT20 km/h 57,1/61,5/66,5
gumentos. convertidor de par. conectividad Android Auto y original y desenfadado.
Por tamafio se sitiia en la Es un tandem que se mues- Apple CarPlay, climatizador | Muy confortabley CONSUMOS
zona alta, con 4,30 metros,y A Con 4,30 metros de longitud el 2008 se sitUa en la parte alta del tra agradable, aunque el so- automatico... agradable en marcha. /100 km
se rodea de un aspecto muy  segmento B-SUV. Suimagen llama poderosamene la atencion. nido impar de los cilindros Precio 25700 ENCIUDAD
dindmico y personal. La ori- es manifiesto. No es molesto; El consumo medio duran- [Maletero  410-520litros A7l kV/hde pomeio 13
yP ; EN CARRETERA
ginalidad también se traslada PF\) EC|O 27 6 83 € sencillamente es diferente. te la prueba ha sido de 6,4 li- Lgnmmo_ﬁ.% A 90 km/h de crucero 48
al interior, con un cuadro de " Y el rendimiento es notable, tros, una buena cifra aunque |_ A Cl_ A\/E Mu En conduccidn dindmica 85
mandos digital y con efecto NUESTRAS ESTRELLAS convirtiendo cualquer atisbo hay opciones mas eficientes. 1 — ' EggﬁU/Th(SPISTA 63
3D que llama la atencion. SIONES COMPORTAMIENTO flutotol de recuperacién en una acele- El asistente de conduccién ' _ A0 k”nl/h dee gﬁg 80
A tener en cuenta el parti- EMISIONE ACABADO, R racién a la hora de realizar un Drive Mode nos brinda los __ gamoyo@motorbom = Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 64
cular puesto de conduccién DE COz: zg:gzc:ones ::: adelantamiento. perfiles Eco, Normal y Sport. L disefio es clave en su urbano; 30% autovia. 0% caretera) '
. . , L. s s . AUTONOMIA MEDIA
i-Cockpit, que consta de un ]34 /4 | sesurioap kKoK Es un vehiculo 4agil por ta- También ofrece la posibilidad buena acogida, tantoen S lometros recoridos 687
volante pequeiio y bajo, vi- CONSUMO * k% mafio y altura en ciudad, pe- de incorporar el denomina- el exterior como en su origi- HYUNDAIKONALOTGDI 5N s1MOS OFICIALES
sualizando el cuadro por RS * %k ro no se arruga a la hora de do Grip Control, un control nalinterior. Ofrece un buen ;\’AD;; ]rztggb’igﬁxx (icloalto/ extralto
encima. Personalmente me N U ESTR A v ALO R AC'ON afrontar retos fuera de ella. de traccién inteligente que rendimiento para alejarse tricilindrico, cambio de 8&8 gigjé?n{a %%'0 59

gusta y me encuentro como-
do, pero hay personas de ta-
lla elevada que no comparten

NOS GUSTA DEBE MEJORAR

De hecho su dindmica ofrece
un talante muy deportivo, con
una direccién comunicativa,

adapta la motricidad a su-
perficies como barro, nieve,
arena, hierba... Obliga a mon-

con garantias del dmbito
urbano, dindmicamente
convence, frena de lujo, el

doble embrague, bien
hecho, confortable,
brinda un agradable

esta afirmacién porque el vo- Disefio original. Puesto de' confjuca?n un eje delantero obediente tar neumaticos M+ Sy es mds cambioes muyrefinadoyel tacto ggnel["aldy b|§n
Calidad percibida. i-Cockpit 'particular'. P ‘) . . equipado. Redondo.
lante se queda muy cerca de o o y el trasero mas juguetén’. Y eficaz de lo que parece. consumo muy asumible. Y .
. Buen rendimiento. Cuadro digital en 3D Precio 25390 €
las piernas. . , o frena de manera contunden- Con el acabado Allure de se rodea de una generosa 374 litros
, Cambio muy refinado. poco intuitivo. R . . . ., oy | Maletero 374 litros
Detras ofrece una buena L - . te, con unas distancias regis- nuestra unidad la dotacién dotacion. Consuma___6,01/100km
o e . Dinamica. Dotacion. Sonoridad al acelerar. .

habitabilidad, sin ser una re- tradas excelentes. de serie es bastante completa, 0al00knvh  11,0seg.

El MOTOR16 |
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TOYOTA COROLLA TOURING SPORTS STYLE 125H

Ademas de cerrar el Top 5 de matriculaciones de turismos en Espania, el Toyota Corolla

e de ser el compacto mas vendido en nuestro pais y, en buena medida, es gracias a

una mecanica hibrida que lo convierte en uno de los coches mas eficientes de su clase.

Alvaro Ruiz || arviz@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

Cerrar el afio como el quin-
to coche mds matriculado en
Espafia no es fruto de la ca-
sualidad, pero es que ade-
mas, el Toyota Corolla ha
sido el compacto mas vendi-
do en nuestro pais en 2021,
adelantando as{ al rey del
segmento, un todopodero-
so Seat Ledn que, esta vez,
se ha tenido que conformar
con la séptima posicién en la
lista de ventas de turismos.

Este “sorpasso” y las bue-
nas cifras que ha cosechado
el japonés tienen una expli-
cacién sencilla: es uno de los
coches mas racionales de su
categoria, incluso del mer-
cado, porque, a cambio de
una tarifa mas que razona-
ble (tiene un precio de par-
tida de 21.600 euros) ofrece
espacio, equipamiento, con-
fort de marchay, sobre todo,
un coste de utilizacién real-
mente bajo, ademas de una
sencillez que dltimamente
es dificil de encontrar, pues-
to que dispone de la etiqueta
ECO de la DGT sin depender
de puntos de carga, gran-

El MOTOR16 |

9283 unidades
5g ‘v%nd'\das en
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A E| Corolla esté disponible con tres carrocerias: cinco puertas,
Sedany la familiar de esta prueba, denominada Touring Sports.

PRECIO

EMISIONES
DE COy;

1261

24450 ¢

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO %k %k %k %k
ACABADO %k %k

PRESTACIONES %k %k

CONFORT kkkk
SEGURIDAD %k %k k%
CONSUMO %k %k %k
PRECIO 3k 5k 5k k

NUESTRA VALORACION

AFAVOR

ENCONTRA

Espacio interior.
Capacidad del

ECO. Consumo.

Precio. Equipamiento.

maletero. Etigueta

Funcionamiento

del cambio CVT.
Rumorosidad elevada
en aceleraciones.
Sistema multimedia.

des baterias que sacrifican la
amplitud interior o combus-
tibles alternativos, como el
GLP o el GNC.

Este ultimo es, sin duda,
uno de sus puntos fuertes,
puesto que se trata de uno
de los modelos electrifica-
dos maés féciles de conducir
y, al mismo tiempo, mds efi-
cientes. Al fin y al cabo, To-
yota cuenta con mas de dos
décadas de experiencia a sus
espaldas en el terreno de la
hibridaciéon y eso queda pa-
tente en los consumos que
registra este Corolla: 6,2
1/100 km de media y apenas
4,7 1/100 km en ciudad, el
escenario donde mas brilla
su conjunto hibrido conven-
cional, formado por un blo-
que de gasolina atmosférico
de 1.8 litros que desarrolla
98 CV y por un propulsor
eléctrico que rinde 72 CV.

Fuera de la ciudad des-
taca por el confort de mar-
cha que ofrece gracias a una
suspensioén mds bien blanda
que digiere los baches sin re-
chistar, a una direccién muy
agradable y a lo bien insono-
rizado que estd el habitacu-
lo, pese a que el silencio de

A

e
p—

<A Dentro, la calidad es correcta y esta bien equipado, solo se echa en falta un sistema

multimedia con una apariencia mas moderna. Detras hay espacio de sobra para dos adultos.

rodadura se ve empafiado
por el ruido que produce el
cambio automatico de tipo
CVT, muy lineal y agrada-
ble en conduccién tranqui-
la, pero menos interesante
cuando se exige un extra a la
mecanica, es decir, en ace-
leraciones fuertes, como las
que se producen en un ade-
lantamiento o al incorporar-
se a la autovia.

Esa rumorosidad sigue
siendo el punto débil de los
motores hibridos de Toyota,
porque da la sensacién de
que la aceleracién y el ruido
del motor no estan acompa-
sados. En parte, ése es uno
de los motivos por los que es-
te Corolla invita a conducir

de forma maés tranquila que
otros compactos mas orien-
tados hacia el dinamismo,
como el citado Seat Ledn, es-
pecialmente si se trata de es-
ta version de 122 CV, menos
solvente que la de 180, pe-
ro mas ahorradora y racio-
nal, puesto que se mueve con
suficiente solvencia en cual-
quier situacion.

LACLAVE

arviz@motorl.com

r un precio de partida
de21.600euros, el Toyo-
ta Corolla ofreceunode los

cOcteles més atractivos de
su categoria, combinando
espacio, tecnologia, con-
fort y eficiencia, dando co-
mo resultado una relacion
calidad-precio excepcional,
sobre todo si hablamos del
modeloprobado, el familiar
de 122 caballos.

<4V Sumaletero,
con 598 litros de
capacidad, es uno de
los més grandes del
segmento. La versién

- 125H cuenta con 17 litros

maés de volumen que la

%<l alternativa 180H.

»SUS RIVALES

KIACEEDTOURER TECH
DCT 1.0 T-GDI120CVMHEV

A diferencia del Corolla,
el Ceed utiliza una
mecdnica micro hibrida
que también le brinda la
etiqueta ECO. Destaca
por lo bien equipado que
estd y por su precio.
Precio 21.407 e
Potencia 120CV
Consumo__5,51/100km
)al00kmv/h 11,3 seg.

SEATLEON 1.0 eTSIDSG
110 CV SPORTSTOURER

Es mas caro que el
Corolla y gasta mas,
pese a que su motor
hibrido ligero le otorga

el sello ECO. Esosi,
dinamicamente es la
referencia del segmento.
Precio 24.840 e
Potencia nocv
Consuma__5.51/100km
0al00kmvh 11,2 seg.

LAS CIFRAS
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 1.8

Disposicién Delantero transversal

N2 de cilindros/valvulas 4,enlinea

(ilindrada () 1798

Alimentacién Inyeccion directa de gasolina
Potencia maxima/rpm 08CV/5.200

Par mdximo/rpm 142Nm/3.600

MOTOR ELECTRICO

Potencia méaxima/rpm 53kW (72CV)

Par maximo/rpm 163Nm

Autonomia méx. modo eléctrico | nd.

BATERIA

Tipo - (apacidad lones deitio-nd.

SISTEMA HIBRIDO

Potenciaconjunta/Parmax. | 122CV/142Nm
TRANSMISION

Traccion | Delantera |
(aja de cambios | Automtica, de variador continuo |
DIRECCION Y FRENOS

Sistema De cremallera, con asistencia eléctrica
Vueltas de volante (entre topes) 2]
Didmetro de giro (m) 108
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera: Independiente de tipo

McPherson, con muelles,

amortiguadores y barra estabilizadora

Trasera: Independiente de paralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora

RUEDAS
Neumdticos - Llantas \ 205/65R17 - 7507 |
PESQS Y CAPACIDADES
En orden de marcha (kg) 1.290
Longitud/Anchura/Altura (mm) 4650/1790/1435
(apacidad maletero - depdsito (() 598/43
PRESTACIONES
VELOCIDAD,MAXIMA | 180KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 179
De0a50km/h 39
De 02100 km/h (oficial) 13(11))
Recorriendo (metros) 189
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/hen D 157
1.000 m desde 40 km/h en D 306
DeB0al20km/henD 89
Recorriendo (metros) 253
Error de velocdimetro a 100 km/h +3%
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
A203km/h de promedio 4]
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 46
En conduccién dindmica 18
EN AUTOPISTA
A120 kmv/h de crucero 51
A140 km/h de crucero 16
Consumo medio con porcentaje 30:50:20 urbano, 62
autovia y carretera /100 km ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 680
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano nd.
(iclo extraurbano nd.
(Ciclo mixto 49
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NUrburgring,
suU patio derecreo

El legendario ‘Infierno Verde’ ha sido el laboratorio donde Hyundai y Volkswagen han puesto a
tono estos dos emocionantes compactos, dos vehiculos capaces de hacerte sentir piloto cada
vez que te pongas al volante. Pero 0jo, que son mas diferentes de lo que te puedas imaginar.

Julian Garnacho || jgamacho@motorle.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

1.802 kilémetros separan
nuestra redaccion del que es
considerado como el circuito
mas legendario del mundo:
Niirburgring. Sus 20,8 kil6-
metros enlazados con la frio-
lera de 73 curvas lo convierten
en el parque de atracciones so-
fiado por todo amante del au-
tomovilismo. Y también en el
‘laboratorio’ preferido para
que las marcas pongan a pun-
to sus modelos mas deporti-
vos, siempre mirando de reojo

lo que hacen sus competido-
res. Porque ser el mas rapido
en Niirburgring es un honor
y sinénimo de éxito de cara a
sus clientes.

Por ello Hyundai decidi6
abrir un centro de desarrollo
en la misma puerta, el cual ha
trabajado duro para crear es-
te i30 N Performance —es la
segunda generacién de i30
N-, capaz de poner contra las
cuerdas a todo un icono en el
segmento de los compactos de
altas prestaciones como lo es
el Golf GTI, que lleva 47 afios

HYUNDAI i30 N PERFORMANCE/VOLKSWAGEN GOLF GTI CLUBSPORT

de hegemonia. Algo que has-
ta hace poco tiempo era im-
pensable.

Es complicado analizar es-
tas criaturas y decidir si co-
menzar por sus tecnologias,
sus cifras, sus modos de con-
duccién, sus dindmicas... Am-
bos dan para escribir un libro...
Y de los gordos.

Viajar a Niirburgring su-
pondria tiempo y 380 euros
en carburante en el caso del
Golf. Cifra que aumenta a 475
euros en el i30 —ida y vuelta—,
a lo que habria que sumar los

cientos de litros que pulveri-
zarfamos con gran gusto en
dicho circuito. Por ello nos
quedamos en las pistas que el
INTA tienen en Madrid, un lu-
gar para probar a fondo, y con
seguridad, lo que ofrecen es-
tos deportivos con los que to-
do veinteafiero suefia.

INTAD No es
Nurburgring, pero...

Llegar alli ya marca dife-
rencias, porque el Golf GTI
Clubsport se mueve como

!

N

Motor16_ |

cualquier otro Golf. Aunque
es mas firme que un GTI ‘nor-
mal’, no es incomodo. Por lo
menos en el caso de nues-
tro protagonista, que conta-
ba con el chasis activo DCC,
un inexplicable extra de 925
euros y que deberia ser de
obligado cumplimiento. Por
su parte el i30 N Performan-
ce deja el confort relegado a
un segundo plano. Hasta en
el modo Normal —ademas tie-
ne los Sport y Sport+ paralas
suspensiones— sabes con pre-
cisidn lo que pasa bajo sus
neumaticos. El suefio para to-

HYUNDAIi30 N PERFORMANCE DCT

do quiropractico, con quien
deberas concertar cita al rit-
mo de una por semana si eres
asiduo a disfrutar de tu i30.
Si bien, los 9.190 euros que
hay de diferencia a favor del
coreano si aplicamos las pro-
mociones vigentes, dan para
que el mismisimo masajista
de Nadal te coloque muscu-
los de por vida.

También marcan diferen-
cias en el gasto, porque a
ritmo legal por autovia sor-
prende lo poco que consu-
me el Golf si se compara con
el i30 —a 120 km/h son 6,8 y

PRECIO  45.600€ WANGWA\US S preco  49.290€
38 jgamacho@motorlb.com
Sin duda alguna son dos de los com-
: pactos mds deportivos y rdpidos que L e =
NOS GUSTA DEBE MEJORAR ex’“‘-’",’l’;;ye"d'a-Rt’j‘.”?’e“:{’ec’\-‘("s"’em NOS GUSTA DEBE MEJORAR
Prestaciones. Interior muy discre- pf'?Op ! lCOShmuy , iz aiiss Vs qye Comportamiento. Interior como un
Dindmica. toy veterano frente etisues m"_lc 0mas ex,tr el_no, Unacra- Tecnologfa. R-Line. Chasis
Cambio N DCT. al Golf. Ausencias tura para disfrutarencircuitoy usar con Prestaciones. DCC opcional.
Equipamiento de en tecnologia. cuentagotlas a diario, mientras ql{e el Calidad. Cambio Secuencial solo
serie. Amplitud. Suspension extre- Golf es mas agradable de conducir en con funcion ‘vela’ con levas. Detalles
Precio atractivo. ma. Consumo. tudia a dia, igual de répido en circuitoy Consumo. de ergonomia.

&

mds eficiente. Sibien, con descuentos, la
diferencia de precio te da para unil0.

8,51/100 km respectivamen-
te—, que ademas tiene en la
recamara el extra de la octa-
va velocidad. Si bien, el Golf
lo borda con la funcién ‘ve-
la’ que activa siempre que el
cambio no esté en Sport.

De camino también nos
da para analizar el funciona-
miento de sus asistentes a la
conduccién —el i30 tiene regu-
lador basico y el Golf activo,
ademads de faros matriciales y
algo mas—, de comprobar sus
excelentes acabados y de sa-
car las primeras pegas. Cua-
dro de toda la vida o freno de

estacionamiento de palanca
en el coreano, y mandos sin
iluminar o detalles de ergo-
nomia en el aleman. Eso sin
pasar por alto que sus guifios
deportivos interiores son cal-
cados alos que lucen un i30 N-
Line o un Golf R-Line, que son
puro atrezzo, pues tienen has-
ta 170 CV menos que nuestros
protagonistas.

Una vez en el destino apro-
vechamos, metro en mano,
para buscar diferencias en
tamafio... que practicamen-
te son inapreciables hasta
el punto de que con un con-

VOLKSWAGEN GOLF GTI CLUBSPORT




cuatro ruedas [ 4

A Entre 374 y1.230 litros oscila el maletero

del Golf, gue nos obliga al kit reparapinchazos.
El plano de carga estd més bajo —70
milimetros—, lo que facilita el acceso al mismo.

ductor de 1,75 metros de es-
tatura, ambos firman 680
milimetros de espacio pa-
ra las piernas detras. Si que
el techo panoramico, de se-
rie en el i30, resta algiin cen-
timetro en altura, pero nada
alarmante. También el Golf
cuida mejor a los ocupantes
traseros, que disfrutan de sa-
lidas de ventilacién propias,
puertos USB-C, bolsas en los
asientos delanteros... Preci-
samente los asientos delante-
ros en el Hyundai se llaman N
Light Seats y ahorran 2,2 ki-
los respecto al del resto de i30
N. Ademads tienen el emblema
‘N’ iluminado.

No es Niirburgring, pero el
‘handling’ nos sirve de labora-
torio para continuar buscando
diferencias a dos compactos
que inicialmente mucho tie-
nen en comun.

MOTORI16 |

A Elmaletero oscila entre 381y 1.287 litros de
capacidad. De serie equipa rueda de repuesto
de emergenciay al abatir los respaldos el
refuerzo de las suspensiones estorba.

HYUNDAIi30 N PERFORMANCE/VOLKSWAGEN GOLF GTI CLUBS.

Eco, Comfort, Sport, Indi-
vidual y Special Niirburgring
son como se llaman los mo-
dos desarrollados para el Golf
GTI Clubsport, el tultimo de
ellos con un claro significa-
do. Nos ponemos en marcha
y sorprende la capacidad pa-
ra ganar velocidad que tiene el
2.0 TSI, un motor con 300 CV
—55 mas que un GTI ‘a secas’
y 20 menos que un R-y 40,8
mkg de par motor. Si bien, a
sus Bridgestone Potenza Sport
—-235/35R19yopcionales-se
les hace bola, pues le cuesta
transmitir esas cifras al asfal-
to. Este detalle se agrava al sa-
lir de las curvas lentas, pues el
diferencial electrénico hace
lo que puede, pero no mara-
villas. Son 300 CV que deben
digerir sus dos gomas delan-
teras, algo hasta hace muy po-
co tiempo inconcebible en el

E CARRERAS

. <Lasllantas de 19” son opcionales

en el Golf y de serie en el i30. En este
ademés son forjadas y ahorran 14,4
kilos. El equipo de frenos es mas

contundente en el aleman. Y se nota.

levas del cambio estan siem-
pre en su sitio, aunque un mo-
do secuencial desde la palanca
central no estaria de mas.

segmento. E1 DSG es realmen-
te rapido y su direccion pro-
gresiva es muy precisa con 1,9
vueltas entre topes. Por eso las

El Golf GTI Clubsport se
nota ligero, soporta los cam-
bios de apoyo con nobleza y
sus ayudas a la conduccién te

dejan disfrutar. Sélo si fuer-
zas la situacién entran en ac-
cion, al igual que mostrara
su naturaleza subviradora.

Y para rematar la jugada, el
equipo de frenos aguanta el
maltrato gracias a unos dis-
cos delanteros perforados y
con el ntcleo de aluminio
para ahorrar peso.

69KILOS » Mas ligero
el Golf queeli30

Esono le vendria mal al i30
N Performance, que es 69 ki-
los mas pesado que su con-
trincante. Ademas, sus frenos
soportan peor el trato exigen-
te y el tacto del mismo tam-
bién transmite menos.

Es el tinico ‘pero’ que se le
puede poner, pues su direc-
cién también es muy rapida
y precisa, y nos ayuda a es-
cribir la trazada perfecta con
un solo toque. Esas suspen-
siones que detestan los bade-
nes y rotos del asfalto ahora
se convierten en nuestras alia-
das, porque minimizan cual-
quier atisbo de inclinacién de
la carroceriayla pegan al sue-
lo con Loctite.

A eso también contribu-
yen sus Pirelli P Zero, asi co-
mo un diferencial mecénico y
controlado por la electrénica,
que canaliza de forma éptima
los 280 CV que genera el co-
razon 2.0 T-GDL. El cambio N
DCT es una maravilla por ra-
pidez y porque simula un do-
ble embrague al reducir como
ocurre en el Golf. Ojo, porque
cuesta 3.000 euros mds que el
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YA SE PODIAN HABER ESMERADO EN INTRODUCIR ALGUN DETALLE DE PUERTAS ADENTRO, PORQUE SON DEMASIADO DISCRETOS

09:30 wmk1n -

[P 00:00.00

fqm Pl
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AP Los mandos especificos del volante delatan al i30 N, que tiene

unas levas més grandes que su rival. Muy bien acabado y amplio,
tiene detalles que denotan veterania, como los relojes o el freno de
estacionamiento. Sus asientos son una auténtica maravilla.

manual —el Golf no ofrece esa
opcién—, pero este N DCT su-
ma unas enormes levas me-
talicas en el volante, ademas
de tres ayudas de conduccién
especificas: N Power Shift, N
Grin Shift y N Track Sense Shi-
ft. Todas enfocadas a extraer
el maximo potencial y opti-
mizar su uso en circuito. Y es
que por ejemplo la segunda de
ellas —también con una clara
alusién a Niirburgring-, da lo
mejor del motor durante 20
segundos, pudiendo alcanzar
290 CV de forma puntual. Se
activa mediante un botén en
elvolante, el cual ademas con-
templa pulsadores directos
para activar los modos N y N

El MOTORI6 |

Custom, que permite persona-
lizar; al igual que el Individual
del Golf, parametros como la
suspension, la entrega de po-
tencia, el funcionamiento del
cambio o el sonido del esca-
pe. Y en este tltimo apartado
eli30 N Performance no tiene
rival. Le da mil vueltas al Golf
al emitir un contundente so-
nido y un caracteristico petar-
deo que crea adiccion.

9120 EUROS »
Diferencia abismal

Dentro de circuito el co-
reano se muestra mas efec-
tivo que el alemdn, sin exigir
concentracion extra al con-

A El diferencial mecanicoy sus Pirelli P Zero marcan diferencias a la
hora de ir répido. La direccién tiene 2,1 vueltas entre topes y es precisa.

ductor. Ahora bien, con el
Golf puedes ir igual de rapi-
do, con ese extra de confort
cuando te quitas el casco.

Muestra de ello es que en el
‘Infierno Verde’ el Golf GTI
Clubsport ha parado el crono
en 7 minutos y 54 segundos

A ELVAQ electrénico muestra sus carencias en circuito, como las
Bridgestone Potenza Sport. Direccidn progresiva y mas efectiva.

-13 segundos menos que un
GTI ‘normal’—, mientras que
el i30 N Performance lo ha-
ce en 8 minutos y 05 segun-

dos segtin los compatfieros de
Auto Sport, pues Hyundai no
ha entrado en esa guerra de
tiempos oficiales.

AP Las pantallas interiores ponen el toque moderno en el Golf,

cuyos asientos son los de uno con acabado R-Line. Aun asi son
cémodos y sujetan de sobra. Hay mucho espacio y materiales de
calidad, pero tiene detalles de ergonomia que se deben pulir.

Aun asi, cualquiera de ellos
no te defraudara en prestacio-
nes. Cierto es que el TSI es mas
‘cafiero’ que el T-GDI, sobre
todo por encima de las 5.000
rpm. Y eso lo demuestra al
analizar sus prestaciones. En
las distancias cortas se impone
eli30 gracias a sus neumaticos
y al diferencial mecéanico —-am-
bos equipan Launch Control-,
pero ala larga el Golf saca par-
tido de su favorable relacién
peso-potencia entre otros.

Han calcado los tiempos
de aceleracion y recuperan de
80 a 120 km/h en tiempos de
Golf R —necesito6 2,9 segun-
dos~. Por si no fuera poco, pa-
ra pasar de 100 a 200 km/h

solo requiere 15,6 segundos el
i30y 12,6 segundos el Golf, lo
que muchos utilitarios genera-
listas demandan para acelerar
de 0a 100 km/h.

Ninguno es un ‘chollo’, pe-
ro el i30 presume de equi-
pamiento —igualarlo en el
Golf supone 4.000 euros-y
con descuentos se queda en
40.100 euros, mas atractivos
que los 49.290 del Golf —es
2.355 euros més caro que un
GTIDSG7 de 245 CV-. A la
larga esa diferencia se acorta
entre fisios y carburante, sin
olvidar que el alemdn es mas
utilizable en el dia adiay que
en un futuro serd mejor visto
en el mercado de ‘ocasién’.
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‘ LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

FICHA TECNICA

EQUIPAMIENTO

i30 GOLF i30 GOLF
MOTOR 2.0 T-GDI 2.0Ts! s no [GPJll s1 No 6P
DiOSDOSiFi.éﬂ Delan'tero transversal Delan’tero transversal | |NSTRUMENTACION Y CONFORT
E‘i[i:;;g?g?s) ]4 ;gsllnea ]4;; [:mea Relojes digitales configurables v A
N@ de vélvulas por cilindro 4 4 Pantalla central tacil A A
Alimentacion Inyeccién directa, Inyeccién directa e Levas en el volante A A
turbo e intercooler ?ndirecta, turboe Sensor de lluvia y luces A A
Intercooler Regulador velocidad activo v A
Potencia méxima/pm 280CV/5500-6000 | 300CV/5300-6500 | N estaconamiento eléctrico % A
Par maximo/rpm 40,0 mkg/2100-4.700 | 40,8mkg/2.000-5200 | Cargador inaldmbrico A A
TRANSMISION Head-Up display v A
Traccion Delantera Delantera Selector de modos de conduccion | A A
(Caja de cambios Aut. 8 marchas Aut. 7 marchas Sensores de aparcamiento del/tras. | A A
Desarrollo final (a 1.000 rpm) 62,5 km/h N.D. p =
D|RECC|ON Y FRENOS Cémara de vision trasera A A
Sistema Cremallera con Cremallera con Techo solar A
asistencia eléctrica asistencia eléctrica Asientos del. con calefaccion A
Vueltas de volante (entre topes) | 2,1 19
Faros Full LED
Didmetro de giro (m) n7 109 aos : A A
Frenos. Sistena (Del./Tras.) Discos vent. 360 mm/ | Discos ventilados/ Acceso y arranque sin llave A
Discos 314 mm Discos (limatizador bizona A A
SUSPENSION Suspension adaptativa A
Delantera: de Delantera: de Diferencial autoblocante A A
tipo McPherson, tipo McPherson, SEGURIDAD
con muelles, con muelles, : -
amortiguadores y amortiguadores y Aviso de dngulo muerto A A
barra estabilizadora barra estabilizadora Reconocimiento de sefiales A A
Trasera: de Trasera: de Alerta cambio involuntario carril A A
paralelogramo paralelogramo Alerta por cansancio A A
deforrpable,con muelles, |deformable, con Llamada de emergencia e-call A A
amortiguadoresybarra  |muelles,amortiguadores - —
estabilizadora y barra estabilizadora Airbag conductor/acompanante A A
RUEDAS Airbag rodilla A v
Neumaticos 235/35R19 225/40R18 Airbag laterales delanteros A A
Marca Pirelli P Zero Bridgestone Sport Airbag laterales traseros v v
EES%S Y;APACIEA[LES 580 T Airbag de cortina A A
Cg;arci?a ded;??jrecpgs?tog)(l) 5 0 5 0 Control de estabilidad/traccion A A
Relacién peso/potencia (kg/cv) | 5,46 kg/CV 4,87 kg/CV Rueda de repu?lsto de emerggnaa A v
Mantenimiento (km) Variable Variable Sensor de presion de neumaticos A A
Anclajes ISOFIX A A
PRINCIPALES OPCIONES
i30 GOLF

MEDIDAS

Pintura perlada o metalizada: 500.

Pintura metalizada: de 655 a 1470. Llantas
de19”:880. Suspensién DCC: 925. Techo
corredizo: 1.150. Paquete cuero Vienna: 2.665.
Control por voz: 245. Navegador Discover Pro:
740. Alarma: 360. Paguete invierno (volante,
asientos delanteros y eyectores calefactados):
480. Paquete Hola Confort (acceso manos
libres, Harman Kardon y control por voz): 1.445.

BANCO DE PUEBRAS

1.330 del.
1.320 tra

e !

1444 mm

&t

‘ 1.573/1.564 ‘
1795 mm

ww ozL

2,650 mm

4.340 mm

.350 del.
y 1.310 tras. \

1465 mm

1789 mm

2.628 mm ‘
4.295mm

(A) Altura al techo
(méx-min)
970/900 mm

(méx-min)

(B) Espacio piernas

11307900 mm

(C) Altura del techo
atrds
950 mm

(D) Espacio piernas
(méx-min)
870/620 mm

(A) Altura al techo
(méx-min)
1.000/930 mm

(méx-min)
1120/880 mm

(B) Espacio piernas

(C) Altura del techo
atrés
970 mm

(D) Espacio piernas
(méx-min)
830/570 mm
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adauirir con la diferencia econémica que hay entre ellos. Cuestion de principios.

VELOCIDAD MAXIMA 250KM/H | 250 KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 175 13,7
Saliendo a (km/h) 166 170
1,000 m salida parada 25,2 24,6
Saliendo a (km/h) 21 222
De 0a50 km/h 24 27
De 0 a 100 km/h (oficial) 54 (5,4) 5,6 (5,6)
Recorriendo (metros) 81 82
De 0a 200 km/h 04 18,5
Recoriendo (metros) 784 DI P ———
RECUPERACION (EN SEGUNDOS)
400 m desde 40 km/hen D 12,0 12,1 BALANCE FI NAL
1.000 mdesde 40 km/henD 23,0 225 i30 GOLF
De80a 120 km/henD 3] 29 | TECNOLOGIA 8 5Presume de equipamiento g Tiene més detalles de
Recorriendo (metros) 89 82 5y dg sengyde ;orjtar con - equmamlenp d|g|taly,
_ todo lo que imagines. Sibien, lefal- | tecnoldgico, pero también hay mas
ERROR DE VELOCIMETRO A100 km/h tan detalles como los relojes digita- | opciones que en su rival, como el
‘ +4% ‘ +2% ‘ les. El cambio es de ocho marchas. | navegador o la suspension activa.
COMPORTAMIENTO g OSU dindmica es extraor- g Su direccion es muy
CONSUMOS y &P dinaria. El diferencial es § &P rapida, frena de maravilla,
mas efectivo que el del Golf, tiene | tiene un paso por curva eficaz... Pero
EN CIUDAD ; » P
. mejores neumaticos, pero en todos | el DCC se paga aparte y al limite es
A 23,0 km/h de promedio 104 96 los modaos es demasiado firme. algo més subvirador que el i30.
EN CARRETERA
A 90 km/h d ] PRESTACIONES 9 Corre mds que de sobray g Tiene mejor relacion
fmv/h de Crucero 6, 25 y&Fnuncate faltara potencia § & peso-potencia (4,87 por
Conduccién dindmica 173 14,5 graciasa sus 280 CV,que durante 20 | 546 kg/CV) y eso es un extra de
EN AUTOPISTA segundosllegaa290enelmodoN | cara a las prestaciones. Hay mas
AT20 kv/h de crucero 85 68 Gring Shift. También frena de cine. pary también llega antes.
A140 km/h de crucero 10,2 79 SEGURIDAD 7 55U equipamiento con- 8 OLos dos elementos Ultimos
] templa infinidad de § &Fson de serie en Golf, al
Consumo medio l/lg)O km. . elementos de seguridad activay | igual que el Head-Up entre otros. No
é%%}ggﬂtg\igez%%% %gr{gtuerg?m* 86 14 pasiva. Falla al no tener ilumina- | iluminar botones interiores o carecer
’ cién matricial o control activo. de airbag de rodilla les acerca.
AUTONOMIA MEDIA
— ‘ HABITABILIDAD 8 Ofrece un sensacional 8 Igual de espacioso que
Kilometros recorridos 581 675 y &J espacio interior, ademés surival delante y detras.
CONSUMOS OFICIALES de que tiene algo mas de maletero | Los ocupantes traseros tienen sali-
Ciclo urbano ND. N.D. y guarda rueda de repuesto debajo. | das de ventilacion, puertos USB-Cy
Ciclo extraurbans ND. ND. Esta perfectamente acabado. redes en los respaldos delanteros.
Ciclo mixto 84 73 CONSUMO-PRECIO 7 Consume bastante mas 6 Es considerablemente
que su rival, pero con mas caro y también
FRENOS ) X
descuentos hay 9.190 euros de tiene algunas lagunas en equipa-
DISTANCIA DE FRENADO diferencia. Y con eso se echan miento. Si te obsesiona el consu-
A 60 km/h 14,7 13,2 bastantes litros de carburante. mo, cada litro da mas de si.
A100 KM/H 38,2 378 CONCLUSION
A120 KM/H 55,1 51,2 GOLF
Es mucho mas caro y esta peor equipado, pero los Golf tienen algo que con el
SONORIDAD tiempo sacan a relur, e igual esa diferencia se recupera. Mientras tanto disfrutards
MEDIDAS (dB) de un compacto extremadamente rapido y extremadamente efectivo, bien acaba-
Al ralenti 425 447 do, aunque con detalles que pulir. Y sobre todo, mucho mas utilizable a diario.
A 60 km/h 62,6 619
A90km/h 676 658 En poco tiempo Hyundai se ha marcado un compacto capaz de sacar los colores al
A120 km/h 704 68,8 ‘rey’ de la categoria. Este 30 N Performance es una maravilla para pasarlo en grande,
A140 kmv/h 74,8 T4 , pero su enfoque es mas extremo y te obliga a tener otro coche en casa, que podras

Umbral de conversacidn: 50 decibelios / Umbral del dolor: 140 decibelios
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KIA CEED

Un valor seguro

Desde su llegada, como modelo cien por cien europeo, el Ceed se ha convertido en un sélido
argumento en la gama de Kia, pues suma casi el 30 por ciento de las ventas. Y ahora, con
esta renovacién —mas tecnologia, mas electrificacién...— quiere seguir creciendo.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

El Ceed es uno de los ‘ni-
flos mimados’ del fabrican-
te coreano; un modelo que
desde sus inicios fue pensa-
do exclusivamente para el
mercado europeo y que con
el paso de las generaciones
ha devuelto sobradamente
la confianza depositada en
él. Por eso, para la actuali-
zacion del nuevo Ceed han
apostado por incorporar lo
ultimo en todos los aspec-
tos, desde el diseflo, la tec-
nologia o los sistemas de
propulsion.

El Ceed —con sus versio-
nes ProCeed y Ceed Tourer—
es el primero en renovarse;
pero en breve, el préximo
2022 le llegara el turno al
XCeed, que serd una de las
grandes novedades de la

marca para este nuevo aflo
junto al Sportage y el nuevo
Niro. Son los pilares de ven-
tas de la firma coreana jun-
to al Stonic, pues entre estos
cuatro modelos suman mas
del 80 por ciento de la ven-
tas en Espafia.

Si nos fijamos en su es-
tilo exterior es ahora més

FICHA TECNICA

deportivo y dinamico, en
el que el frontal, sin cam-
biar radicalmente, cuenta
con mayor personalidad.
La parrilla Tiger Nose, cla-
sica de los modelos de Kia
cuenta con un nuevo aca-
bado en negro brillante.
También es llamativo el in-
édito logotipo de la marca.

Llantas de aleacion redise-
fiadas, nuevos colores o fir-
ma luminica tanto delante
como detrds —incorpora lu-
ces de LED en todos los mo-
delos y variantes del Ceed
y luces de circulacién diur-
na que ademds, hacen la
funcién de intermitentes—
rematan los cambios mas

VERSION 1.0T-GDI100CV | 1.0T-GDI120CV | 1.0T-GDIT20MHEV | 1.5T-GDIIGOMHEV | 1.6CRDI136 MHEV

Tipo de motor Gasolina Gasolina | Gasol. Hibridoligero | Gasol. Hibrido ligero | Diésel Hibrido ligero

Potencia CV-kW/rpm 100-74/4.500 | 120-88,3/6.000 | 120-88,3/4500 | 160-117/5.000 | 136-100/4.500

Par maximo Nm/rpm 172/4.000 | 172/1.500-4.000 | 172/1.500-4.000 | 253/1.50-3.500 | 320/2.000-2.250

Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera S
Caja de cambios Manval,6vel. | Manual, 6 vel. Auto. 7 vel. Auto. 7 vel. Aut, 7/iMT6 |
Longitud/Anchura/Altura (mm) | 4.315/1.880/1447 | 4.315/1.880/1.447 | 4315/1.880/1447 | 4315/1.880/1447 | 4315/1.880/1447

Maletero (1) 395/1.291 395/1.291 3511.253 3511.253 3511.253

Peso (kg) 1312 1312 1372 1390 1418 (S
De 0a100 km/h (s) ns 12 n3 8,6 99 |
Velocidad méx. (km/h) 183 190 190 210 200

Consumo mixto (17100 km) 52 52 54 57 4,8

Etiqueta DGT C c ECO ECO ECO

Precios con dto. desde.... (euros) 14.300 16.510 19.194 22.514 19.260

CON VERSIONES PLUG IN, MILD HYBRID...

llamativos. En el interior
los cambios buscan ofre-
cer maximo confort y agra-
do alos ocupantes. Estrena
materiales, tapizados (nue-
ve disponibles) y acabados.
Todo marcado por un estilo
tecnolégico que se aprecia
en los detalles mas funcio-
nales, como la pantalla de
instrumentacién de 12,3
pulgadas o la pantalla tactil

)

A DV Acabados y materiales de calidad en el interior, que también brilla con cierta deportividad,
sobre todo en las variantes GT Line. Y todo con un aire tecnolégico gracias a la profusién de pantallas.
La central, de 12,3 pulgadas y el cuadro de instrumentos de 10,25. Entre sus alternativas técnicas, tres
tipos de cambio: manual clasico, automatizado o automatico de doble embrague.

central de 10,25 pulgadas,
que ademads cuenta con bo-
tones fisicos bajo la misma.
La tecnologia de comunica-
cién, informacién o confort
también ha sido cuidada al
maximo con detalles como
los asientos con dos perfi-
les de memoria, los asien-
tos delanteros calefactados
y ventilados o los traseros
calefactados. También dis-

pone de aire acondicionado
automatico de doble zona.

Y en el apartado de la co-
nectividad incluye los ser-
vicios de Kia Connect que
permiten conectarse tan-
to a bordo como a distan-
cia desde una app con su
coche y utilizar diversas
funciones que mejoran la
interaccion y la compren-
sion del vehiculo. Estrena,

ademas, funciones como
una mejorada busqueda
por Bluetooth a través del
reconocimiento de voz, la
sincronizacion de la agen-
da con el navegador, el
modo aparcacoches para
supervisar la ubicacién del
vehiculo cuando lo condu-
cen otros y la navegacion
de dltimo kilémetro con
realidad aumentada.
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KIA CEED

LAGAMA DEL CEED COPACASIEL30PORCIENTODELAS  VENTAS DEKIA EN ESPA

UNA GAMA CON TODO

Hablando de tecnologia,
la de asistentes de seguridad
y ayuda a la conduccidn es
de vanguardia, mejorando
dispositivos como el detec-
tor de vehiculos en el angulo
muerto o el de fatiga.

En cuanto a la gama me-
canica destaca como nove-
dad la adopcién de un nuevo
motor 1.5 T-GDI, con tecno-
logia Smartstream que ofre-
ce 160 caballos asociado a la
tecnologia mild hybrid y con
cambio de doble embrague
y siete velocidades. Y por su-

Cada vez es masraro, gracias a estos cambiantes tiempos que vivimos,
gue en una misma gama haya alternativas para todo tipo de conduc-
tores. Pero en Kia, con el Ceed, no renuncian a nada. Tres carrocerias
—5puertas, Tourer y el exclusivo shooting brake ProCeed- sin contar el
crossover XCeed, diversos sistemas de propulsién —combustién clasica
en gasolina, hibrido ligero en gasolina y diésel y un hibrido enchufable
en el familiar Tourer— entre los que solo echamos en falta la tecnolo-
gia hibrida autorrecargable o que los PHEV lleguen a mas modelos
que solo al Tourer o el XCeed. Y si hablamos de alternativas técnicas,
el cambio puede ser manual clésico, automético de doble embrague
o manual automatizado. Todo un abanico para elegir.

~ Tres son las carrocerias ~sin contar el XCeed- que formanla
| gama. Destaca, como versién O emisiones, el Ceed Tourer, un

AP En el cinco puertas, el maletero parte de los 357
litros que tienen las versiones de hibridacién ligera.
En los no electrificados esta cifra llega a los 395
litros. Y la capacidad méaxima, supera los 1.200.

LOS RIVALES MUCHO DONDE ELEGIR

A CITROEN C4.14.350 clientes

diésel, gasolina y eléctrica del C4.

El MOTOR16 |

El segmento de los compactos ya no es el
gue domina el mercado, como ha ocurrido
durante afios. Pero con un 16,9 por ciento
de cuota se sitUa como el cuarto grupo de
coches mas vendidos, por detrds de los  de carroceria familiar; y cada vez mas con
SUV urbanos y compactos vy los utilitarios.

Ese volumen hace que sea uno de los tipos
de coches en los que mas se esmeran los
fabricantes. El segmento compacto sue-
le dividirse en versiones de cinco puertas o

un aire crossover. En este mundo, las tres

variantes del Ceed se distinguen del resto
y le permiten pelear, ademas de con estos
cuatro modelos —los més vendidos en 2021
junto al Ceed, que es quinto— con clasicos
como el Ford Focus, Peugeot 308, Hyundai
i30, Opel Astra...

A RENAULT MEGANE. 5 puertas
eligieron en 2021 entre las versiones y familiar; diésel, gasolinay PHEV a

10.559 conductores.

A SEAT LEON. Sugama gasolina, A TOYOTA COROLLA. Variedad
diésel, 48V,GNCy PHEV fue elegida de carrocerias, pero solo tecnologia
por 16.691 usuarios. Dos carrocerias. hibrida que atrajo a 16983 usuarios.

A Elacabado GT Line puede
vestir con la deportividad del GT
al resto de la gama Ceed.

puesto, el tope de la gama
Ceed, el acabado GT, que va
asociado al motor 1.6 T-GDI
con 204 caballos y cambio
automatico de siete veloci-
dades. Mantiene, y eso em-
pieza a ser noticia, un diésel,
el 1.6 CRDI con 136 caballos,
que se convierte en la opcion
mas eficiente, pues, ademas,
cuenta con hibridacién ligera
con bateria de 48 voltios.
Sobre el asfalto estos
cambios se reflejan en una
elevada comodidad, un
comportamiento que com-
bina a la perfeccién confort
de marcha con rendimien-
to y un cierto toque picante

en la versién que nos ocupa,
el 1.6 T-GDI de 160 caba-
llos. Es un equilibrio per-
fecto lo que convierte a este
compacto en una alternati-
va muy racional. Su poten-
cia se traduce en ligereza de
movimientos y de respues-
ta. Cuenta con una direccion
precisa que transmite per-
fectamente lo que pasa bajo
las ruedas. Y puede modu-

lar su comportamiento con
sus modos de conduccidn,
que le permiten apostar por
un viaje con mas caracter o
en el que se busque la mayor
eficiencia.

Los kilémetros recorridos
con el nuevo Ceed demues-
tran el gran trabajo de Kia
para convertirse en marca
de referencia no solo dina-
mica, sino también en cuan-
to ala gestion de la energia,
el equipamiento, los acaba-
dos o, por supuesto, la ga-
rantia. Los precios, a partir
de 14.300 con todos los des-
cuentos, redondean un mo-
delo de lo mas atractivo.

“ @

Hablamos con... Eduardo Divar
Director general de Kia Espaiia

“Estamos orgullosos de lo que hemos
hecho en 2021; pero el 22 debe ser mejor”

—ZQUE es lo que esperas de
este nuevo Ceed?

—Laverdad es que el segmento
Cesunode los masimportan-
tes con 250.000 coches y el
Ceed es un coche muy ade-
cuado para familias de tres o
cuatro miembros. De hecho,
la familia Ceed —incluyendo el
XCeed- supone casi el 30 por
ciento de nuestras ventas. Con
este coche hay una renovacion:
mas electrificaciéon, mas hibri-
dacién, mas motorizaciones...
esperamos aumentar ventas
(ha acabado guinto en ven-
tas en el segmento). Creemos
gue es un coche que aporta
nueva tecnologia, un disefio
renovado muy atractivo que
puede hacer que los clientes
se decidan por el Ceed y po-
damos vender mas de lo que
vendemos ahora y tratar de
subir en ese ranking.

—¢Cuél crees que van a ser las
versiones mds demandadas:
los mild hybrid, hibrido enchu-
fable..?

—La hibrida enchufable ya nos
gustaria que fuera la mas ven-
dida, peroyo creo que serén los
mild hybrid, el 1.0 en gasolina;
porgue en diésel, las ventas de
este coche ya suponen solo un
10 por ciento. Yo creo que estas
Versiones nos van a suponer
una ayuda muy grande para se-
guir creciendo con este coche.

—Visto cémo acabais el afio
segun vuestras previsiones
(Kia ha terminado como la
primera marca en el merca-

do de particulares) y visto el
mercado general, 2021 es un
afio para olvidar o un afio para
recordar?

—2021 ha sido un afio mas di-
ficil que 2020, pero nosotros
vamos a cumplir, vamos a aca-
bar como primera marca en
particulares y cumpliendo los
objetivos de ventas. Lo que ha
sido para olvidar fueron los tres
primeros meses del afio con
los confinamientos perimetra-
les, Filomena... Pero nosotros
hicimos un buen trabajo, tan-
to en la red de concesionarios
como en la central de Kia en
Esparia. Y podemos estar or-
gullosos primero de cumplir el
objetivo, resistir la crisis de los
semiconductores gracias a la
buena gestiéon que lamarca ha
hecho en Corea; tener una ren-
tabilidad de la red buena, que
este afio se cerrard enel 1,6 o
1,8 por ciento... Con eso no creo
gue podamos decir que es un
afio para olvidar; mas bien un
afio para sentirnos orgullosos.
Pero con eso, esperemos que
el afio 22 sea mejor.

—ZcHabéis hablado del Spor-
tage o el Niro para 2022, pero
conun Carens nuevo, que se ha
presentado, hay posibilidades
de que venga a Europa?

—En principio no esta previsto
porgque en toda Europa del Ca-
rens solo se vendian 35.000,y
nosotros vendiamos 15.000.
En principio no esté planifica-
doen el desarrollo de producto
europeo. Pero silo hubiera, yo lo
pediria seguro para Espafia.

| moTOR16 EA
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LAMBORGHINI URUS Y HUCARAN EVO

ACr311 Ve

———
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Derroche de pasion

No todos los dias tiene uno el placer de disfrutar de 1.290 CV bajo el pie derecho. Ni tampoco
de ponerse al volante de mas de 500.000 euros contantes y sonantes. A diario la inmensa
mayoria de mortales no solemos conducir un Lamborghini... Pues imaginate dos.

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

Spazzatura. O basura en cas-
tellano, asi califico el gran
Ferruccio Lamborghini los
deportivos creados antafio
por los de Maranello. Can-
sado de las continuas ave-
rias de su 250 GTB, decidié
crear su propia firma de de-
portivos, fundando Ferru-
cio Lamborghini Automobili
SpA en 1963.

MOTORI16 |

Sant’Agata Bolognese se
eligié como centro neurdlgi-
co para erigir su fabrica, de
donde han salido obras de
arte como el Miura, el Coun-
tach, el Diablo, el Murciéla-
go... Y ahora es el turno de
maravillas como el Huracén
o el Urus, los dos modelos
que a dia de hoy conforman
su portfolio —el Aventador
se despidid con la edicién
LP780-4 Ultimae y el Coun-

tach LPI800-4 tiene colgado
desde el minuto uno el car-
tel de ‘todo vendido’™—, y que
hemos tenido el verdadero
placer de poder disfrutar.
Cosa que no suele ocurrir a
diario... por desgracia.

Tras desvelarnos detalles
de la estrategia futura de la
casa italiana —su primer eléc-
trico puro llegard en 2025-,
conocer que Lamborghini es-
ta presente en 51 mercados

con 168 concesionarios —en
Espaiia los hay en Madrid y
Barcelona- y descubrir que
la planta de Sant’Agata Bo-
lognese ha pasado de los
10.000 metros cuadrados
que tenfa en 1963 a los ac-
tuales 160.000, pasamos a la
accion, porque un inmacula-
do Huracan EVO nos invita a
arrancar la jornada.
Semejante criatura nos
recibe con las puertas abier-

APARECEN EN ESTA IMAGEN. Y ES QUE LOS HURACAN RWD CON PR

~

tas. Puertas sin apertura de
tijera, las que Lamborghi-
ni reserva en exclusiva a
sus modelos con mecdnica

FICHA TECNICA

MOTOR
Disposicion

Cilindrada (c.c.)
Potencia maxima/rpm
Par maximo/rpm
Traccion

(Caja de cambios
Frenos (del./tras.)
Neumaticos (del./tras.)

Largo/Ancho/Alto (mm)
\olumen maletero (1)
Capacidad depdsito (1)

De 02100 km/h (s)
Velocidad maxima (km/h)
Consumo mixto (/100 km)
Emisiones CO2 (g/km)
Precios desde.... (euros)

-.lL

V12. Este se conforma con
un maravilloso V10 atmos-
férico que entrega 640 CV,
30 mas que la versiéon EVO

N@ de cilindros 10,enV

Peso (kg) 1497

45201933/1165 5112/2.016/1.638

8,enV

2.212

616/1.596

305
[250000  [253.000 |

RWD, que dispone de un sis-
tema de propulsién poste-
rior, mientras que el ‘mio’
tiene traccién a las cuatro
ruedas.

Su interior luce un acaba-
do impecable, que el cliente
puede personalizar con ex-
quisito gusto gracias al de-
partamento Ad Personam,
que convierten en realidad
suefios de millonarios. En
ese habitdculo hay todo lo
necesario para disfrutar de
una jornada de conduccién
pura y dura, ademas del
nuevo sistema multimedia
de la marca con una pantalla
de 8,4 pulgadas presidiendo
el salpicadero. Desde ella se
controlan la inmensa mayo-
ria de las funciones y tiene
un manejo intuitivo.

Pero no podemos espe-

OPULSION POSTERIOR SE CONFORMAN CON 610 CV

A <€ UrusyHuracan
forman la actual familia
Lamborghini. De este
Ultimo existe también
la variante Spyder con
techo de lona, asi como
el STO, una versioén casi
de competicién pero
con matricula. El puesto
de conduccién de este
deportivo es perfecto.
Bajo la tapa amarilla esta
el botén de arranque.

rar a ponernos en marcha
y su 5.2 V10 cobra vida con
una secuencia de encendido
plasmada en una placa en la
tapa del motor. La urbe no
es para él. Le incomodan los
badenes, le atemorizan los
bordillos y a nosotros el con-
vertirnos en el foco de aten-
cion de mucho despistado
que quiere aparcar sobre el
techo de ‘nuestro’ Huracan.

Mejor salir pitando de
alli y buscar curvas, curvas
y mas curvas. Antes tienes
que encontrar las palancas
de los intermitentes, que no
existen, pues estos, como los
limpiaparabrisas se activan
desde unos botones en el vo-
lante. En él también se ubi-
ca el selector de modos de
conduccion ANIMA - Adap-
tive Network Intelligence

| moTorR16 EA



LAMBORGHINI URUS Y HURACAN EVO

MATERIALES USADOS EN EL CHASIS DEL HURACAN, QUE ESTRENA EL SISTEMA LDVI PARA CONTROLAR LA DINAMICA

NUESTRO CAMINO DE FUTURO

) DIREZIONE COR TAURI

cuatro ruedas |4

) .5BILLONES € LOS MODELOS
PARA 2021 ELECTRIFICADOS

El vOoTOR16 |

<A Los EVOincrementan por cinco la carga aerodindmica respecto a sus antecesores, y
sin usar un gran alerén posterior. Se venden con traccién trasera o total, siempre con un
5.2 V10 que ofrece 610 0 640 CV respectivamente. Y también con carroceria Spyder.

afios el Urus se
ha convertido en
el Lamborghini
mas exitoso.
Su calidad es

| asombrosa, al igual
que la tecnologia
gue encierra. Ad
Personam te lo
personaliza al gusto.
Tras sus llantas
de 21” se esconde
un impresionante
equipo de frenos.

Management- que controla
el diferencial, la entrega de
potencia, el cambio de do-
ble embrague, la direccién
sobre el eje trasero... abso-
lutamente todo. Ofrece los
modos Strada, Sport y Cor-
sa, ademas del nuevo Ego,
personalizable al gusto de
su afortunado propietario.
Cada uno tiene su propio
ADN, pero en Sport roza la
perfeccidén absoluta para
disfrutar durante horas del

sonido embriagador de su
motor al superar las 8.000
rpm. El cual se emite por un
nuevo escape fabricado en
ligero titanio.

Esta claro que corre. Mu-
cho. Su paso por curva es
impecable y su equipo de
frenos carboceramico, que
es de serie, lo detiene con
gran solvencia. Hay que ir
muy descontrolado para lle-
gar a notar algun extrafio,
y si sucede, reza para que
el quitamiedos o cualquier

R " @
. J ——

-50%

CO0, EMISIONES DE LA
GAMA PARA 2025

COMBUSTIGN HIBRIDACIGN
&
=

bt

PARA 2024

CARBON NEUTRAL
DESDE 2015

SANT’AGATA
BOLOGNESE
SITE

1ER LAMBORGHINI

BEV

PARA LA SEGUNDA
MITAD DE LA

DECADA

A Ferruccio Lamborghini era tauro y le apasionaba la tauromaquia. De ahi que el futuro de la firma lo
dicte el lema ‘Direzione Cor Tauri’ y se enfogue a la electrificacién de sus modelos entre otros detalles.

otro obstdculo esté lejos.
Muy lejos. Lejisimos.

Pero este Huracén es ba-
jo, tiene s6lo 100 litros de
maletero, dos asientos...
Y si viajas en familia no te
vale. En ese caso damos el
salto al Urus, que es un Hu-
racan vestido de SUV, con
cinco comodos asientos, un
gran maletero, un excelente
confort... y un 4.0 V8 Bitur-
bo con 650 CV al que le da
igual que pese 2.272 kilos,
porque la capacidad que tie-
ne para ganar velocidad no
parece de este planeta.

Muestra de ello es que
acelera de 0 a 100 km/h en
3,6 segundos, los 200 km/h
los alcanza en 12,8 y no para
hasta llegar a los 305 km/h.
Simplemente brutal. Y lo ha-
ce con una facilidad pasmosa
y aisldandonos de todo lo que
pasa bajo su carroceria gra-
cias a sus suspensiones neu-

maticas. Ahora bien, desde
su selector ANIMA con seis
programas diferentes —su-
ma ademads el Ego perso-
nalizable- puedes variar su
caracter para ser lo mas con-
fortable del mundo o un
deportivo capaz de sorpren-
derte, porque los ingenie-
ros de Sant’Agata Bolognese
han hecho magia con su cha-
sis, ofreciendo un paso por
curva sensacional y preciso
con un minimo balanceo de
su carroceria, ayudado por
una rapida direccién y por el
equipo de frenos de mayor
tamaifio utilizado en la indus-
tria automovilistica.

Y es que el Urus esconde
tras sus llantas de 21 pul-
gadas unos discos carboce-
ramicos que delante tienen
440 milimetros de didmetro
y pinzas de 10 pistones, que
ayudan a poner las cosas en
su sitio cuando vas ligero.

Pero ojo, que hay que pisar
con ganas. Mds aun cuando
te acabas de bajar de un Hu-
racdn, que es 775 kilos mds
ligero que esta criatura que
supera los cinco metros de
largo y con la que tienes que
apuntar si te cruzas con un
coche en una carretera es-
trecha, porque abulta.

El interior también go-
za de un sublime acabado,
pero también de ciertos de-
talles y pantallas que deno-
tan algo de ‘veterania’ en
sus graficos. Y es que aun-
que parezca mentira, el Urus
nacio alla por el afio 2016.
Y lo hizo para convertirse
en el Lambo de mayor éxi-
to de la historia... no como
su anterior ‘SUV’, el impo-
nente LMO0O2 cuya carro-
ceria fabricaba Irizar en el
Pais Vasco. Se hicieron 302
ejemplares y del Urus salen
mas de 5.000 cada afio.
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admite hasta 200 kW
de carga en corriente
: contlnua En10

recorre'r'ﬁ:asta 150

~ kilémetros.

Punto y aparte

Con el iX BMW inicia la quinta generacion eléctrica, un poderoso modelo que presume de un
verdadero escaparate tecnolégico. Debuta con dos versiones dotadas de traccién total, con
326y 523 CV,y homologa hasta 631 kildmetros de autonomia. Al volante sorprende de verdad.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

BMW lleva desde 2008 co-
mercializando vehiculos
eléctricos. En este momento
cuenta con cuatro en su ga-
maEV:iX3,i3, i4 y el que nos
ocupa, el iX, el buque insignia
en cuanto a tecnologia se re-
fiere en la marca alemana.
Todo en el iX es nuevo por-
que se parte de una hoja en
blanco. Preparado para asu-
mir un nivel 3 de conduccién
autonoma, nadarecuerda alo
ya visto en BMW. El sistema

PRECIO DESDE

operativo es nuevo y el inte-
rior apenas presenta mandos
fisicos. El volante es hexago-
nal y la doble pantalla digital
suma 27,2 pulgadas. Especta-
cular el Head-up Display con
realidad aumentada y el te-
cho panoramico Sky Lounge,
que controla el paso de la luz
de manera electrénica con s6-
lo pulsar un mando.

Con 4,95 metros de longi-
tud y una distancia entre ejes
que se estira hasta los tres
metros se asegura una habi-
tabilidad excelente, ademads

150 €

ﬂ EMISIONES DE CO2 0 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

+ Tecnologia muy avan-
zada. Autonomia.
Rendimiento de los
motores. Habitabilidad.

DEBE MEJORAR

Peso elevado. Inercias
evidentes. Requiere un
periodo de adapta-
cién. Precio elevado.

de 500 litros de maletero. El
capo6 delantero no suma por-
que no se puede abrir por ra-
zones de seguridad.

Debuta con dos versiones,
ambas dotadas con traccion
total al incorporar un motor
eléctrico en cada eje. El de-

FICHA TECNICA

lantero es el mismo en am-
bos casos, siendo el trasero el
que varia la potencia y asume
el mayor protagonisnmo para
no perder puntos dindmicos.
El xDrive40 rinde un total de
326 CV, mientras que el xDri-
ve50 ofrece 523.

VERSIGN XDRIVE40

Patencia motor delantero/trasero

258CV/212CV 258CV/313CV

Par méximo motor delantero/trasero | 200Nm/340Nm 365Nm/400Nm

Potencia total / Par maximo total
Traccion Total
(aja de cambios

Frenos delanteros/traseros
Peso en vacio (kg)
Largo/Ancho/Alto (mm)
Maletero (1)

Neumaticos

Tipo de bateria

(apacidad de la bateria

Peso de la bateria (kg)

De 0a100 km/h (s)

Velocidad méxima (km/h)
Consumo mixto (KWh/100km)
Autonomia méxima WLTP (km)

326CV/630Nm 523CV/765Nm

Total

Automatica, 1 velocidad Automdtica, 1 velocidad l
Discos ventiados <

2440 2585

—

—
| lomesdelfo| lonesdelio| 8
—R-I_IEI'

, o
Y| B

Autonomia mdxima urbana WLTP (km) m

(argador a bordo
Tiempo de recarga (del 20 al 80 %)
Precios desde... (euros)

E'ETE
87150 104150

También varia la capaci-
dad de la bateria, de 76,6
kWh en el mds modesto y de
111,5 en el mas completo,
que presume de hasta 631
kilémetros de autonomia y
admite cargas de hasta 200
kW, aspecto que en 10 mi-
nutos nos dard para recorrer
150 kilémetros.

Precisamente nos pusimos
al volante de la versién xDri-
ve50. El asistente de conduc-
cién My Modes nos brinda los
perfiles Personal, Deportivo y
Eficiente. La traccién total, la
direccién activa en los dos ejes
yla suspensidén neumatica que
monta de serie contribuyen a
controlar los balanceos de un

4V La presentacién es minimalista, sin apenas
mandos, gue se ubican en la consola central.
La habitabilidad es enormey el maletero
ofrece 500 litros. El capd delantero no se abre
por seguridad frente a la alta tensién.

conjunto que pesa 2.585 kilos,
aunque en marcha no da sen-
sacion de ello. Es un misil en
cuanto a las prestaciones y to-
do ello con una suavidad y un
confort que abruman. Si nos
animamos, en una carretera
sinuosa consumié 39,0 kWh;
si nos lo tomamos con calma,
y aprovechando la regenera-

4 Mide 4,95
metros y hasta
tres de distancia
entre ejes.
Contempla

| llantas de hasta

| 22 pulgadas y
un diagnéstico
digital de los
neumaticos.

ci6n de energia adaptativa en
funcién del trafico y el trazado
en tiempo real, la cifra se reba-
j6 hasta los 23,1 kWh.

Necesitariamos practica-
mente toda la revista para co-
mentar su avanzada dotacion
tecnoldgica, pero destacamos
un asistente de maniobras
que recuerda los tltimos 200
metros, es el primer BMW
que incorpora conexion 5G,
porta una camara interior de
cara al ocio y util si nos roban
el vehiculo, y suscripciones
opcionales en la tienda digi-
tal para incorporar elementos
en funcién de nuestras nece-
sidades, por ejemplo, disfru-
tar de asientos calefactados
solo en invierno.

B — R
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FIAT 500e RED

Fiat completa la gama del 500e con el nuevo acabado RED, desarrollado en colaboracion
con la fundacién de Bono, cantante de U2, y que mejora aun mas las posibilidades de
equipamiento y personalizacién de este exclusivo ECO urbanita italiano.

Ivédn Mingo || imingo@motorlé.com

Lareedicion del Fiat 500 lan-
zada en 2007 puede conside-
rarse como un hito comercial
para el fabricante italiano,
que ha vivido de este chiqui-
tin durante muchos afios,
un acierto comercial de tal
envergadura que incluso ha
llegado a comercializarse en
los EEUU, convirtiéndose en
un ‘must’ de ciudades como
Nueva York. Ahora, al correr
de los tiempos, se electrifica
por completo, paralo cual re-
curre a un nuevo bastidory a
un esquema compuesto por
un motor eléctrico con dos
niveles de potencia 70 kW
(94CV) 0 87 kW(117 CV),
y dos baterias, Low Range y
Long Range, que homologan
respectivamente 190 y 320
kilémetros de autonomia.

MOTORI6 |

Lanzado inicialmente en
los acabados Action, Icon,
y La Prima, acaba de sufrir
una ampliacién de gama
que incluye el nacimiento de
la version RED, desarrollada
en colaboracién con la fun-
dacién de Bono, vocalista
de U2, una entidad benéfi-
ca con la que se ayuda a mas
de 220 millones de personas

a través de The Global Fund,
el fondo mundial contra el
sida, la tuberculosis y la ma-
laria. Pero el compromiso de
este vehiculo vas mas alla,
pues incluye unos tapizados
especificos con tratamien-
to Biofida de cardcter bac-
tericida, junto con un filtro
especifico para la climatiza-
cién en este mismo sentido

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: 0 GR/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

27.650 ¢

Personalizacién, deta-
lles de acabado, com-
portamiento urbano y
diversion al volante.

DEBEMEJORAR

Demasiado nervioso
en autopista.

Precio de venta
elevado.

y un kit de bienvenida com-
puesto por gel hidroalcohé-
lico, alfombrillas....

En materia estética esta
versién también estd per-
sonalizada, pues ademas
del color rojo identificati-
vo esta disponible en verde
y dos tonalidades de blan-
co, siempre combinado con
detalles en rojo y los logos
especificos. En el interior
cuenta ademads con asientos
que pueden o no ser rojos, a
nuestra eleccion, y que estan
forrados en tejido sostenible
Seaqual Yarn, realizado con
plasticos reciclados del mar
y por supuesto respaldados
con el logo RED. El equipa-
miento se completa con pan-
talla multimedia de 10,25
pulgadas, sistema multime-
dia Uconnect 5 con recono-
cimiento natural de voz que

se activa a la orden de Hey
Fiat, volante de cuero...

En su interior nos ha lla-
mado la atencién el mimo
por el detalle y los acabados
empleados asi como las in-
numerables posibilidades
de personalizacién, siempre

FICHA TECNICA

MOTOR ELECTRICO T0KW 8TKW

Potencia méxima TOKW (94CV) 8TKW (I7CV)

Par méximo 220Nm (224 mkg) 220Nm (224 mkg)

Traccion Delantera Delantera

(aja de cambios Automética, 1vel. Automdtica, 1vel.

Frenos del. (mm)/tra. Discos 257/Tambor Discos 281/Tambor

Peso en vacio (kg) 1330 1440

La./An/AL (mm) 3.360/1683/1527 3360/1683/1527
Maletero (1) 185 185
Neuméticos 185/65R15 185/65R15
Tipo de bateria lones delitio lones de litio
(apacidad de la bateria 237kWh 42KWh
Peso de la bateria (kg) nd. nd.
De 0a100 km/h (s) 95 90
Vel. méxima (km/h) 135 150
Consumo mixto (KW/h) nd. 14
Emisiones (02 0g/km 0g/km
Autonomia WLTP (km) 190 320
Alcance maximo urbano WLTP (km) nd. nd.
(argador a bordo MKW kW
Tiempo de recarga (del 20 al 80 %) 26horas (aTlkW) 4.25horas (allkW)
Precios desde... (euros) 27.650 30.600

4 VlLa presencia
interior es
excelente. En
este acabado
podemos elegir
que uno de los
asientos, o todos
estén tapizados

. en piel roja.

con un gusto exquisito que
se deja notar en opcionales
como la tapiceria de piel con
grabados especificos. Con
unas cotas de 3,63 metros
de largo por 1,68 de ancho,
nos gusta el excelente apro-
vechamiento del espacio in-
terior, especialmente en la
carroceria 3+1, que cuenta
con una curiosa portezuela
posterior de apertura opues-
ta a la marcha y que mejora
mucho la funcionalidad del
500, todo ello con un male-
tero correcto de 185 litros
de capacidad.

Las sensaciones lo confir-

ATUGUSTO

man como un urbanita ex-
cepcional, muy agil en sus
reacciones y extremada-
mente rapido de respuestas

gracias al excelente empu-
je de sumotor eléctrico, que
ademads funciona con total
suavidad. Se acompafia por
una direcciéon muy direc-
ta, tanto que puede llegar a
sorprender y a la que tene-
mos que acostumbrarnos.
En vias rapidas el tacto de
direccién resulta vertigino-
S0, y su buen pisar nos ani-
man a mantenernos siempre
en la pole de los seméforos.
El precio de venta del aca-
bado RED en carroceria
Berlina es de 27.650 euros,
mientras que el Cabrio cues-
ta 30.650.

| MOTOR16
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CITROEN E-BERLINGO

AWA ATALO(S(]

OEn amptia 03 00% elé a con e
e-Be g0, la varia ge cero e ones ge
polivalente modelo fabricado € pana, que

ega co a autonomia de 280 kKilometro

- a pote de 136 a etiquets
/ - ROaelaD 3 3

Eficiencia multiusos

Alvaro Ruiz || aruiz@motorl6.com

La familia cero emisiones de
Citroén crece con la variante
100% eléctrica del Citroén
Berlingo. Se llama é-Berlin-
go, también se fabrica en la
planta de Stellantis de Vigo,
Galicia, disfruta del mismo
espacio interior que el Ber-
lingo de combustion y llega
con las mismas opciones que
el resto de la gama, es decir,
dos tamafios de carroceria y
tres acabados, pero en su in-
terior esconde la bateria y el
motor que utilizan otros mo-
delos eléctricos del Grupo
Stellantis, como el Citroén
é-C4 o el Opel Corsa-e.

Se trata de una bateria de
iones de litio de 50 kWh que
permite homologar 280 km
de autonomia y un motor
eléctrico que desarrolla has-
ta 100 kW (136 CV) y un par
maximo de 260 Nm, aunque
estas cifras so6lo estan dispo-
nibles con el modo de con-

MOTORI16 |

S = —
A Esté disponible con tres acabados y dos carrocerias: M (4,40 m de
largo y cinco plazas) y XL (4,75 m de largo y cinco o siete plazas).

PRECIO 36.030 ¢

g EMISIONES DE COz: 0 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA DEBEMEJORAR

Etiqueta O emisiones. Precio sin descuentos

Confort. Aceleracion. ni ayudas. Autonomia.
Dos carrocerias dispo- Prestaciones discretas
nibles. Carga rapida. en modo ECO.

duccién Power activado,
mientras que en el progra-
ma de conduccién Normal,
la potencia queda limitada a
109 CVyelpara210 Nmy
en el modo ECO pasa a tener
82 CV y un par maximo de
190 Nm. Con este ultimo se
aprovecha al maximo la auto-
nomia, sobre todo si se com-
bina con el modo B (brake)
del cambio, que incrementa
la intensidad de la frenada
regenerativa para recuperar
toda la energia posible en las
deceleraciones, hasta el pun-
to de que se puede conducir
con un solo pedal (acelera-
dor) en ciudad.

En cualquier caso, el mo-
do ECO solo es recomenda-
ble para conducir de forma
muy tranquila porque limita
mucho la capacidad de ace-
leracidn, incluso resta efec-
tividad al climatizador y en
esta época del afio ni siquie-
ra consigue calentar el habi-
taculo. El Normal es el ideal

para la mayoria de trayec-
tos, por ser el mas equilibra-
do en términos de eficiencia
y el més agradable en lo que
respecta a la conduccioén,

FICHA TECNICA

MOTOR ELECTRICO 100KW

Potencia maxima 100kW (136 CV)

Par maximo 260Nm (26,5mkg)
Traccion Delantera

(aja de cambios Automdtica, 1vel.
Frenos del /tra. B:;g ventilados/
Peso en vacio (kg) 1818

La./An./AL (mm) 4403/1848/1.800
Maletero (1) 715/3500
Neumadticos 205/60R16
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 50kWh
Peso de la bateria (kg) nd.
De0a100km/h (s) nd.
Vel. méxima (km/h) 135
(Consumomixto (kWhv/km) nd.
Emisiones (02 0g/km
Alcance méximo medio 280
WLTP (km)

Alcance méximo nd.
urbano WLTP (km)

Cargador a bordo T4KW
Iéeef[‘zp&ﬂ%ﬁ%ga 30minutos (2100KW)
Precios desde... (euros) 36.030

A «Y Elinterior
esidéntico al de
cualquier Berlingo
térmico. Solo
cambian algunos
menus del cuadroy
la pantalla central.

puesto que la respuesta del
acelerador es mas instanta-
neay permite moverse con
suficiente solvencia en cual-
quier escenario. El Power
es interesante cuando to-
ca adelantar o conducir de
manera mas enérgica, siem-
pre teniendo en cuenta que
la velocidad maxima est4 li-
mitada a 135 km/h y que sa-
crifica la autonomia en favor
del rendimiento.

En cualquier caso, en re-
corrido mixto y conduciendo
de forma normal, el alcan-
ce real del é-Berlingo es de
unos 250 km y consume al-
rededor de 22 kWh/100 km.
Alahora de cargar, se puede
enchufar en un poste de car-
ga rapido de hasta 100 kW,
donde son necesarios 30 mi-
nutos para recuperar del 0
al 80% de la capacidad de la
bateria, mientras que en un
enchufe doméstico hacen fal-
ta 15 horas para una carga
completa, en un Wallbox de

TALLER DE BATERIAS DE VIGO
El corazon de los eléctricos

La apuesta por la electrificacion del automévil ha convertido
al Grupo Stellantis en Esparia —antes PSA— es un adelantado
al resto de competidores, pues en sus tres factorias espariolas
ya produce al menos un modelo cien por cien eléctrico. Y entre
esas tres factorias sobresale, por encima de todas, la de Vigo.
En ella se fabrican modelos como el Citroén Berlingo, que lleva
25 arios en produccién, del que las tres generaciones que han
existido han contado con una versién eléctrica.

Actualmente ahi se fabrican cuatro eléctricos: las versiones O
emisiones del Citroén Berlingo, el Opel Combo y el Peugeot
Partner. Y ademas el Peugeot e-2008, el SUV urbano eléctrico
de la firma del ledn. Para dar respuesta a toda esa demanda...y
ala que se avecina, en Vigo se ha creado este taller de baterias
en el gue se ensamblan las que van a utilizar todos los mode-
los que se fabriguen en la planta gallega. Con una superficie
de 3.000 metros cuadrados y una plantilla dedicada de 150
personas, la capacidad de produccién de esta instalacion es
de 20 baterias a la hora, lo que supone unas 148 baterias por
turno. Eso significarfa que a pleno rendimiento, con tres tur-
nos de trabajo —siempre que el mercado y los suministros de
semiconductores lo permitieran— la produccién diaria podria
llegar a los 450 coches.

7,4 KW se necesitan 7,5 ho-
rasyen uno de 11 kW se car-
ga al 100% en 5 horas.

Lo mejor del é-Berlingo es
que, ademas de ofrecer un
mayor refinamiento de mar-
cha gracias a la entrega de
potencia instantanea y a que
es mas silencioso, no sacrifi-
ca nada de espacio interior
o modularidad con respec-
to a cualquier Berlingo con-
vencional, por lo que es igual
de préctico, tanto para apro-
vechar su espectacular capa-
cidad de carga, como para
explotar su faceta mas fami-
liar, no en vano, dispone de

cinco plazas reales e incluso
puede configurarse con siete
asientos con la carroceria XL
de 4,75 m de longitud.

El mayor inconveniente
es su precio: desde 36.030
euros con el acabado Live
Pack y la carroceria M, aun-
que la cosa cambia cuando se
aplican las ayudas del Plan
MOVES III, puesto que su ta-
rifa de acceso pasa a ser de
unos 30.000 euros. También
esta disponible la version é-
Berlingo Van destinada al
trabajo con las mismas es-
pecificaciones desde 36.770
euros.
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JAGUAR F-PACE SVR

SUVperdeportivo

SVR son las siglas bajo las que se esconden, en la gama Jaguar,
superdeportivos como este F-Pace brutal y delicado.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

SVR son las siglas que definen
los modelos mas deportivos,
radicales y prestacionales de
Jaguar-Land Rover, con crea-
ciones como el Range Rover
Sport SVR o el Jaguar F-Type
R, el modelo de produccién
mas rapido de la historia de
la marca con sus 300 km/h.
Y la traslacién en los SUV a lo
que ofrece ese F-Type es es-
te F-Pace SVR que ha recibi-
do una actualizacién con la
que ha mejorado sus presta-
ciones, con una aceleraciéon de
0a100km/hen4segundosy
también mejora su rendimien-
to en otros muchos aspectos.
Es un superdeportivo disfra-
zado de elegante SUV.

Con la puesta al dia, ha vis-
to retocado su motor, un 5.0
V8 con 550 caballos para me-
jorar su curva de par —ahora
de 700 Nm-~ con lo que alcan-
za los 286 km/h de veloci-
dad méxima. Para garantizar
que ese rendimiento se con-

MOTORI6 |

vierte en una experiencia di-
namica de primer orden, se
han retocado elementos, co-
mo la cremallera de la direc-
cion con calibrado SV o los
amortiguadores, redisefiados
para generar una experiencia
de conduccion mas refinada.
También los discos y los fre-
nos se han mejorado.

Y también, aunque poco, se
ha retocado la imagen y el es-
tilo del F-Pace: nuevo paragol-

A Conun estilo elegante y distinguido, en

pes, tomas de refrigeracion de
mayor tamafio, faros LED pre-
mium nuevas llantas de alea-
cién forjadas de 21 pulgadas
o un inédito alerdn fijo. Y en
el interior asientos bacquet en
Alcantara, con el logo SVR en
el reposacabezas o el volante
de piel cosido en color rojo.
Ademads, cuenta con el nue-
vo sistema de infoentreteni-
miento de doble SIM Pivi Pro,
al que se accede mediante una

la trasera, las cuatro

salidas de escape delatan sus pretensiones y su capacidad.

PRECIO 122.270 €

EMISIONES
OFICIALES:
275 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Prestaciones
y rendimiento
mecénico. Calidad
de acabadosy
materiales.

DEBE MEJORAR

Precio elevado.
Consumo excesivo.
Disefio continuista.
Sin alternativa de
electrificacion

™ <4 En elinterior un
ambiente refinado,
con elementos

= yacabados de

lujo. Estrena el
nuevo sistema de
infoentretenimiento
con pantalla tactil
de 11,4 pulgadas.

FICHA TECNICA

MOTOR 5.0V8
Disposicion Delant. longit.
N@ de cilindros 8,enV
Cilindrada (c.c.) 5.000
Potencia maxima/rpm | 550/6.250-6.500
Par maximo/rpm T4/3500-5.000

Traccion Total

(Caja de cambios Aut. 8 vel.
Frenos del./tras. Dis. vent./Dis. vent
Neuméticos 265/40R22
Peso (kg) 2133
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.767/1.670/xxxx
Volumen maletero (1) 470/1.428
(Capacidad depésito (1) 82
De 0a100km/h (s) 4
Velocidad méx. (km/h) 286
Consumo mixto (1/100 km) 12,2
Emisiones CO2 (g/km) 275
Precios desde.... (euros) 122.270

pantalla tactil de 11,4 pulga-
das y alta definicién con cris-
tal curvado.

Todo lo que en el papel im-
presiona, en el asfalto aluci-
na. Su caudal de potencia y
rendimiento te deja anona-
dado, un sonido bronco te sa-
luda al arrancar. Y a partir de
ahf las sensaciones se dispa-
ran. Empuja infinito, frena de
maravilla, traza curvas a toda
velocidad como con un tirali-
neas... Y todo en un ambiente
exclusivo de méximo confort.
Es un familiar de carreras.

PORSCHE TAYCAN GTS SPORT TURISMO [ cuatro ruedas

La Ultima nave espacial

Conducimos el nuevo Taycan GTS Sport Turismo, un misil que
presume de hasta 598 CV y homologa 490 kilémetros de autonomia.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

El exitoso Taycan se asocia a
las siglas GTS y aprovecha la
ocasion para lanzar una terce-
ra variante de carroceria, de-
nominada Sport Turismo, que
no es otra cosa que un Cross
Turismo pero con tintes mas
deportivos y menos camperos.
Es la primera vez que un eléc-
trico de la marca porta el sello
GTS y también la primera oca-
si6én que supera los 500 kil6-
metros de autonomia, aunque
para ello debemos escoger el
Taycan GTS berlina.

El Sport Turismo sdlo lle-
ga con este aparente acabado
GTS y presume de més espa-
cio en las plazas traseras, asi
como de un maletero que ron-
dalos 446 litros en la parte tra-
seray otros 84 que contempla
bajo el capd delantero.

AP Tanto el Taycan GTS como la variante Sport Turismo
ofrecen un techo panordmico que regula el paso de la luz
de manera electrénica en varios segmentos.

El sistema recurre a dos
motores eléctricos, uno en ca-
da eje, que rinden en conjun-
to 517 CV, con picos de hasta
598 gracias a la funcién ‘Over-
boost’. La bateria es ya una
vieja conocida, con 93,4 kWh
de capacidad. ¢ Entonces por
qué homologa mas autono-
mia? Pues por mejoras en el
‘software’ y porque el eje de-
lantero sélo acttia en caso de

verdadera necesidad. Asi se
consiguen los 490 kilémetros
de radio de accion (504 en el
Taycan GTS).

La diferencia de Porsche
con otros rivales eléctricos si-
milares estd en el chasis. La
suspensién neumatica en los
dos ejes y la direccién integral
ayudan en este sentido.

Al volante el Taycan GTS
Sport Turismo es un misil por

A Lapuesta en escenay la dotacién tecnoldgica del Taycan GTS Sport
Turismo brillan por si mismos. La capacidad es de 4+1 plazas en opcion.

PRECIO 136.232 €

EMISIONES
OFICIALES:
0G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

+ Prestaciones 'y
confort de marcha.
Autonomia. Dinamica.
Chasis excelente.
Tecnologia avanzada.

DEBE MEJORAR

Peso elevado e inercias.
Plaza central trasera

en opcién testimonial.

Manejo poco intuitivo

de algunos mandos.
FICHA TECNICA
MOTORELECTRICO
Potencia méxima 440kW (598CV)
Par maximo 850 Nm (86,7 mkg)
Traccion Total
(aja de cambios Automética, 2 vel.
Frenos delanteros/trase. | Discos ventilados
Peso en vacio (kg) 2310
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4963 /1966 /1.391
Maletero (1) 446 + 84 delante
Neumdticos delanteras 245/45R20
/ traseros 285/40 R20
Tipo de bateria lones de litio
(Capacidad de la bateria 93,4 kWh
Peso de la bateria (kg) N.D.
De 0a100 km/h (s) 37
Vel. maxima (km/h) 250 autolimitada
Consumo (kWh/100 km) 21,0-24,]
Emisiones (O, 0g/km
e
Autonomia maxima en 616
ciudad WLTP (km)
(argador a bordo kW
(Téeeﬂ%oa?‘é{]eg/ﬁgga 23minutos (aZ70kW)
Precios desde... (euros) 136.232

prestaciones, aunque el pesoy
las inercias estan ahf; por eso
conviene frenar antes y acele-
rar después al afrontar giros.
En cualquier caso es un depor-
tivo de verdad, aunque exclu-
sivo: 135.264 euros la berlina
y 136.232 el Sport Turismo.
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Fede Asensio|| fasensio@motorl6.com

El dltimo ‘remake’ de Ford
ha sido el Bronco. Un pro-
ducto genuino americano
de los afios 70 con sello ic6-
nico al que la marca del éva-
lo ha metido en la mdquina
del tiempo para traerlo a la
actualidad. Una férmula que
realizé con el Thunderbird
de 1955, lanzando una ac-
tualizacién en 2002 y que ha
repetido mds recientemen-
te, en 2005, con el Mustang
que ha seguido evolucionan-
do con generaciones poste-
riores hasta el actual.

El Ford Bronco es un todo-
terreno del 66, practicamente
desconocido en Europa, que
sigui6é evolucionando a tra-
vés de cuatro generaciones

— 1

mas hasta el afio 1996. Pero
es el modelo original, la pri-
mera generacion, la que le ha
convertido en leyenda y ha
servido de inspiracion para la
sexta generacion que empezo
a comercializarse en 2021.
Esta disponible con carro-
ceria de dosy tres puertas con
la tecnologia mas moderna
sobre el bastidor del Ranger,
que también utiliza el Ever-
est, un SUV grande también
desarrollado para el mercado
americano. Y fabricado en la
Planta de Michigan, Assembly
en Wayne, donde se fabrica-
ron las distintas generaciones
entre 1966 y 1996.
Disponible con ‘hard top’
o con techo de lona, las puer-
tas se desmontan facilmente

para disfrutarlo totalmen-
te abierto. Y con diferentes
acabados para adaptarlo a
los diversos usos, con va-
riantes mas asfélticas y ver-
siones especializadas para
una exigente conduccion
todoterreno, contando ade-
mds con una interminable
lista de accesorios para per-
sonalizarlo al maximo.

El renacer del Bronco fue
anunciado por Ford en 2017,
sobre la base del prototipo
presentado en 2004 en el Sa-

16n de Detroit, que mostraba
ya claramente distintos gui-
fios estéticos hacia el mode-
lo original.

El actual Ford Bronco
mide en su formato de dos
puertas 4,41 m de longitud
y 4,81 m en su version cua-
tro puertas, con una batalla
de 2,95 m, 40 cm mas que
el corto. Esta disponible con
dos motorizaciones de ga-
solina EcoBoost. Un cuatro
cilindros turbo de 2.3 litros
que rinde 270 CVy 310 Nm

, 4V Enelafio

1996 nacid el
Ford Bronco de la
mano del equipo
de Lee lacocca, un
todoterreno que
en esta primera
generacion se fabricd
hasta 1977, de la
que se vendieron
225.000 unidades.
Estaba equipado con
un motor 6 cilindros
que rendia 108 CV
y méas tarde con un
V8de 197 CV.Con
diferentes paquetes
de accesorios,
la variante
descapotable se ha
convertido en la més
cotizada. Abajo el
concept de 2004.

de par yun V6 biturbo de 2.7
litros que alcanza los 325 CV
y 400 Nm de par. Ambos aso-
ciados a una transmisién au-
tomatica de 10 velocidades
y, en el caso del 4 cilindros,
también con una caja ma-
nual Magna PT (Getrag) de 7
relaciones disponible. Siem-
pre 4x4, ofrece dos sistemas
de traccién; uno mas senci-
llo con caja transfer de dos
relaciones y 7 modos distin-
tos de conduccién. Y un sis-
tema mas especializado con

SEIS GENERACIONES EL NUEVO BRONCO NACE CON UNA AMPLISIMA GAMA DE ACCESORIOS DE PERSONALIZACION SOBRE SUS DOS CARROCERIAS
O G T P i s L
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lineas, también preparado __a;'ébla B&ja1000,
cuenta conun V8 de 5 litros procedente del

Mustang, con400 CV.-

ESPECIALISTAS MULTIPLES PROPUESTAS

T —
T - — | transformaciones de diferentes especialistas en preparaciones. Tanto sobre el modelo original como el actual,
- | delas que aqui mostramos algunas: Abajo el RTR Fun-Runner personalizado por Vaughn Gittin y el Bronco by

o _ Tucci Hot Rods que sustituye las ruedas por un sistema de oruga con cuatro Mattracks 88-Series. Arriba, junto a

—

Apesar de la potente irrupcién de
la nueva generacién con su guifio
estético al original del 66, éste
sigue siendo objeto de culto, con

MOTORI16 |

a4

meticulosas restauraciones. Pe-
ro sobre todo con innumerables
transformaciones por parte de
afamados especialistas america-

nos, para lo que sigue existiendo
una grandemanda. Aquitenemos
algunos ejemplos expuestos en el
Ultimo SEMA de las Vegas, como

el de Maxlider Brothers Customs
(en azul en la foto) sobre la ca-
rroceria de cuatro puertas, mo-
vidoporunV8de5.0l.y670CV

procedente del Mustang. El mismo
utilizado por Restomod Hides en el
modelo del 73 (en color verde), del
gue no sabemos su potencia.

diferenciables bloqueables
en ambos ejes, estabilizado-
ra delantera desacoplable
suspensiones con mds reco-
rrido y también 7 programas
de conduccién para sacar el
maximo provecho de su ca-
pacidad y sus estudiadas
cotas TT, con una altura al
suelo de 295 mm.

Todo para continuar una
leyenda que ha ido crecien-
do con el tiempo, al modifi-
car el modelo original con
todo tipo de preparacionesy
realizaciones para convertir-

lo en un efectivo todoterre-
no sobre su imagen clasica.
Y el modelo actual ya es ob-
jeto de las preparaciones

= - una personalizacion surfera con accesorios de serie, el BDS Suspensions, transformado a pick-up; un coche de
.~ bomberos para llegar a cualquier sitio. Y abajo del todo la propuesta de Maxlider Br. Customs: un 6x6.

mas espectaculares que lo
convierten en todo un ico-
no de la cultura del automo-
vil americano.
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+en www.hyundai.es

+ en www.cupraofficial.es

+interesante .4 A LA ULTIMA

NUEVO RECORD
DEL NEXO

El Nexo, el coche de
hidrégeno de Hyundai,
ha establecido un nue-
vo récord de resistencia.
Ha sido el piloto francés
Adrien Tambay el que
ha marcado este nue-
vo hito al conducir du-
rante seis horas con un
modelo de serie a 2.220
metros de altitud, dan-
dountotal de 190 vuel-
tas auncircuito conuna
sola carga de hidrégeno.
El récord se tradujo en
267,8 metros cubicos de
aire purificado.

ATENTOSA...

DESDEEL
10/01

Se disputa la
Superliga de
League of
Legends de
eSports, en la que
participa el equipo
Finetwork KOI, que
cuenta con Cupra
como colaborador
oficial. Este club
ha sido creado por
el streamer Ibai
Llanos y el jugador
del FC Barcelona

Gerard Piqué.

Bl MOTOR16 |

FORD
RETOEN LA

Elfreerider
profesionaly
embajadorde
Ford, Aymar
Navarro, ha
participadoen
unnuevoretoen
las montaiias del
Vallede Arancon
el Ford Ranger
Raptorcomo
compaiiero.
Eltodoterreno
deFordha
seguidolaruta

deNavarroen
uncomplicado
descenso
enelqueha
demostradosu
grancapacidad
paracircular
enlos terrenos
masabruptosy
encondiciones
meteoroldgicas
adversas.

+ en www.opel.es

+ en https:/theoriginals.renault.com/es

FABRICADOS EN ZARAGOZA DESDE 1982

» VL a planta de Opel en Zaragoza se inaugurd para
comenzar a producir el Corsa, del que se han fabricado
ya once millones de unidades.

El Corsa es el Opel
més vendido. Del
mismo se han fabricado
seis generaciones.

ONCE MILLONES DE OPEL
CORSA ‘MADE IN SPAIN’

La planta de Opel en Za-
ragoza abrié sus puertas
en 1982 para producir el
Opel Corsa, un modelo
que ha marcado su his-
toria y del que ya se han
fabricado aqui once millo-
nes de unidades de sus seis
generaciones. Hoy en dia,
en esta factoria se ensam-
bla el Corsa en exclusiva
mundial, incluida su versién
100% eléctrica.

El Corsa no solo es el
Opel més vendido, sino

EXPOSICION Y TIENDA VIRTUAL

LOS ICONOS DE RENAULT
REUNIDOS EN “THE ORIGINALS’

Renault acaba de abrir
un museo virtual (‘The
Originals’), que permite
a sus fans disfrutar de to-
dos sus modelos desde
cualquier lugar del mun-
do. La exposicién contara

gue actualmente represen-
ta més de un tercio de las
matriculaciones de lamar-
caenel mundo. Su historia
comenzo cuando el Kadett
crecié de tamafioy en la
gama de la marca queda-
ba hueco para un coche
pequefio.ElCorsa Aselan-
z6 como un modelo pen-
sado para ‘el hombrede la
casa’. Media 3,62 m, pero
su disefio y un coeficien-
te aerodindmico, de 0,36
—récord ensu categoria—, lo

con 80 coches escaneados
en 3D afinales de este afio
y se complementa conuna
tienda virtual (‘The Origi-
nals Store’), en la que se
pueden adquirir 400 pro-
ductos de la marca.

+ en https://hondagaragedreamscontest.com

hicieron muy popular, hasta
el punto de que del mismo
se fabricaron 3,1 millones.
En1993llegb el Corsa B, al
que lamarca posicioné co-
mo ‘coche femenino’. Con
lineas redondeadas, era 10
cm mas largo. Y, también
triunfd. Después llegaron
otras cuatro generaciones
mas, enlas que el Corsano
solo ha seguido creciendo
en centimetros (actual-
mente, mide 4,6 m), sino
también en éxitos.

. CONCURSO

El concesionario
Akaimoto (Sant

Boi de Llobregat,
Barcelona), ha
ganado el concurso
Honda Garage
Dreams a la mejor
customizacion de
motos. kono (Madrid)
v Mallorca Motos
completan el podio.

+ en www.alfaromeo.es / www.citroen.es

+en www.audi.es

+ en www.museoycircuitofernandoalonso.com/es / ww.toyota.es

ALFAROMEQYY CITROEN

ESTOS SON LOS NUEVOS COCHES
DELAGUARDIACIVIL

La Guardia Civil vuelve a confiar
en Alfa Romeo y Citroén para
renovar su flota de vehiculos,
a la que ha sumado reciente-
mente 301 unidades del Stelvio
yotras 444 del C4 y el Grand C4
Space Tourer.

Los nuevos Alfa Romeo estan
equipados con un motor diésel
2.2 de cuatro cilindros y 190 CV,
que se combina con traccién total
Q4 y cambio automatico de ocho
relaciones. Este modelo puede

acelerarde0al00 m/hen76 se-
gundosy alcanzar una velocidad
maxima de 201km/h, conuncon-
sumo medio de 5,9 /100 km.
Por su parte, los nuevos Citroén
de la Guardia Civil son ‘Made in
Spain’: 349 unidades del C4 y 95
del Grand C4 Space Tourer. Am-
bos modelos ofrecen el acabado
Feel con motor de gasolina Pure-
Tech de 130 CV y equipamientos
especiales para que los agentes
puedan realizar sus funciones.

AUDI S1E-TRON QUATTRO HOONITRON

KEN BLOCK ESTRENA
MONTURA ELECTRICA

El piloto Ken Block —especialista en poner al
limite vehiculos de alto rendimiento— estrena

Montse Turiel || mturiel@motor16.com

A La Guardia Civil ha estrenado 301 unidades del Alfa Romeo Stelvio y
444 de los ‘made in Spain’ Citroén C4 y Grand C4 Space Torurer.

El Audi S1e-tron quattro

iy

Hoonitron es 100% eléctrico

coche eléctrico. Demostrard sus habilidades al
volante del Audi S1 e-tron quattro Hoonitron.

Hace solo unos meses que
Ken Block fichaba con la
marca Audiy ya acaba de
anunciar que tiene nuevo
coche. Se trata del S1 e-
tron quattro Hoonitron, que
ha sido desarrollado por el
fabricante en exclusiva pa-
ra el piloto estadounidense,
especialista en drift.

El modelo, 100% eléctrico,

FERNANDO ALONSO

EL TOYOTA HILUX DAKAR YA ESTAEN EL MUSEQ

se inspira en el Sport quattro
S1, con el que Audi ascendid
a lo mas alto en la famosa
subida al Pikes Peak a fina-
les de los 80. Cochey piloto
demostraran lo que son ca-
paces en un nuevo video de
su famosa serie ‘Gymkhana’,
que se estrenara en los proxi-
mos meses y que lleva por
titulo ‘Elektrikhana’.

El Toyota Hilux con el
que Fernando Alon-
so debuté en el Rally
Dakar 2020 ya forma
parte de la coleccién
del Museo y Circuito
Fernando Alonso, ubi-
cado a las afueras de
Oviedo (Asturias). El
coche que podrés ver
de cerca sivisitas la ins-
talacién no es una répli-
ca; es exactamente la
unidad con la que com-

piti6 el piloto asturiano
en el rally, con la que fi-
nalizé en 132 posicién de
la clasificacién general y

que le sirvid para ser re-
conocido como el mejor
debutante en coches de
esa edicion.

+ en https:/landroverbajocero.es

y ha sido desarrollado en
exclusiva para el piloto.

LAND ROVER

(QUIERES PROBAR EL
DEFENDER EN [ ANIEVE

Los fines de semana del
21deeneroal 20 de mar-
zo,Land Rover te ofrece la
oportunidad de ponerte al
volante del Defender, su
modelo mas icénico. La
cita en es Andorra, con-
cretamente en Grandva-
lira, donde podrés probar
tus habilidadesenuncur-
so de conduccién segura
en nieve. La experiencia

incluye un merecido des-
canso en el Sport Hotel
Hermitage & Spa.

| moTor1e El
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BALANCE DE SINIESTRA‘ELDAD:
97 FALLECIDOS MENOS QUE EN 2019

muertos en accidentes de trafico

En 2021 fallecieron
1.004 personas en los
921 accidentes de tra-
fico ocurridos en nues-
tras carreteras. Se trata
de 97 victimas mortales
(un9%) menos que en
2019, afio con el que se
compara debido a las
restricciones de movili-
dad impuestas durante
2020, que dejaron las
carreteras semivacias
durante algunos me-
ses. La cifra de heridos
graves (3.728) también
se ha reducido en 705
personas, un 16% me-
nos que laregistradaen
2019 (4.433).

Los datos de sinies-
tralidad, que contabili-
zan los fallecidos a 24
horas en accidentes,
fueron presentados
por el ministro del In-
terior, Fernando Gran-
de-Marlaska, quien
explicé que a pesar
de «la tendencia po-

Observatorio RACE

sitiva de reduccién de la
siniestralidad que expe-
rimentamos en la Ultima
década, la valoracién no
puede ser positiva, por-
que 1.004 fallecidos en
carretera el pasado afio
son demasiados”.

Junio fue el mes con
mas muertes el afio pa-
sado (116 victimas morta-
les, 38 més que en 2019)
y de la cifra total, cada 4
fallecidos, 3 se registraron
en carreteras convencio-
nales y 1 en autopistas y
autovias.

El 38% de los falleci-
dos eran usuarios vulne-
rables: peatones, ciclistas,
motoristas y conductores
de vehiculos de movilidad
personal. En concreto,
han sido 383 fallecidos,
61 menos que los 444
de 2019. Entre los datos
presentados sorprende
la cifra de peatones ma-
logrados en autopistas y
autovias (59) mientras

Los conductores,
hartos de la carga impositiva

La propuesta del pago
por uso de las autovias,
la subida del precio de
los combustibles y de los
seguros o la creencia de
que los automovilistas
dan mas en impuestos
de lo que reciben son al-
gunas de las cuestiones
que ponen en evidencia
el hartazgo actual de los
conductores, segun los
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datos del dltimo Obser-
vatorio del RACE (Real
Automovil Club de Espa-
fia). Este informe recoge
las respuestas de mas de
3.500 encuestados, que
se muestran de forma
mavyoritaria en contra de
las nuevas medidas del
Gobiernoy de la excesiva
carga impositiva que su-
fren en su dia a dia.

Medio de desplazamiento

2019 2020 2021

registré un fallecido en
un vehiculo de movili-
dad personal, a pesar
de que esté prohibida
su circulacién en vias
interurbanas.

El accidente mas
comun fueron las sa-
lidas de via, que acu-
mulan el 39% de los
fallecidos, y aumenta-
ron las muertes entre
los jovenes de 15 a 24
afios: de 112 fallecidos
en 2019 a 138 en 2021.
De entre los muertos,
140 personas (26%)
no llevaban el cintu-

Dif 21/19 % 2021

Peaton 118 99 110 -8 11%
Bicicleta 40 37 31 -9 3%
L 1 1 1 0%
Ciclomotor 19 16 13 -6 1%
Motocicleta 267 175 228 -39 23%
Vulnerables 444 328 383 -61 38%
Turismo 508 431 484 -24 48%
Furgoneta 71 46 60 -1 6%
Camiodn hasta 3.500 kg 6 2 14 8 1%
Camidn mas de 3.500 kg 52 43 B8 -19 3%
Autobus 0 1 1 0%
Otro vehiculo 20 23 9 3%
Total 1.101 874 1.004 -97 100%
MOVILIDAD-SINIESTRALIDAD 2021-2019 POR TIPO DE ACCIDENTE

Fallecidos (24 h) 2019 2020 2021 Dif 21/19 %2021
Colision frontal 248 177 193 -55 19%
Colision lateral y frontolateral 132 112 134 2 13%
Colision trasera multiple 109 73 101 -8 10%
Salida de via 425 376 395 -30 39%
Vuelco 20 6 6 -14 1%
Atropello a peatén 12 89 100 -12 10%
Otro tipo 55 41 75 20 7%
Total 1.001 874 1.004 -97 100%

gue 51 perdieron la vida
en carreteras convencio-
nales. Entre los muertos
en vias de alta ocupacion,
19 eran conductores u

En concreto, el 83%
de los conductores creen
gue pagan més de lo que
reciben en impuestos re-
lacionados con el coche.
Ademaés, el 95,5% explica
gue hanotado la subidade
precios, especialmente en
los carburantes (98,4%),
el mantenimiento (36,19%)
o el seguro (25,1%). Pese
aello, el 82,4% dice que
seguird utilizando el co-
che porgue lo necesita 'y
un 16,5% explica que usa-
rd menos su vehiculo al no

ocupantes que se ha-
bian bajado del vehiculo
y 23 peatones murieron
caminando o cruzando
la carretera. Ademds, se

poder hacer frente a los
precios.

Respecto al pago por
uso de las autovias, el
84% se muestra en des-
acuerdo, ya que creen que
esta medida se adoptaria
por puro afan recaudato-
rio, mientras que solo el
8,4% piensa que se hace
por mejorar la sostenibili-
dady el medio ambiente.
En este sentido, el 65,5%
creen gue el dinero recau-
dado se utilizara para fines
gue no tienen nada que

rén de seguridad en el
momento del acciden-
te. Tampoco utilizaban
el casco 8 ciclistas y 10
motoristas.

ver con laautomociény un
68,6% se muestran poco
dispuestos a pagar. Ade-
mas, el 80% piensan que
esta medida incrementara
el tréfico en las carrete-
ras secundarias y el 85%
creen que podria aumen-

tar la accidentalidad.

Autobuses y comerciales ligeros
Switch construira
eléctricos en Espaia

El fabricante de autobuses y vehiculos comerciales
ligeros eléctricos Switch Mobility abrird una planta de
producciény un centro tecnoldgico de |+D+ien Valla-
dolid, gue seran pioneros en Europa. La compafiia tiene
actualmente presencia en Reino Unidoy en la India y
esta nueva instalacién en Castilla y Ledn servird para
ampliar su capacidad de produccién como parte de los
planes globales de expansion de la compaiiia.

Switch prevé una inversién de unos 100 millones
de euros durante los préximos 10 afios para equipar
esta factoria, que tendra dos lineas de montaje y que
comenzara la produccién durante el cuarto trimestre
de 2022. Ademas, se crearan 7.000 puestos de trabajo
entre directos e indirectos.

En nuestro pais, la méxima responsable Switch Mo-
bility es Eva Driessen. Esta ejecutiva, de nacionalidad
holandesa, ejerce como presidenta de la compaifiia
desde mediados de 2021.

Stellantis

Deja de vender
los industriales
de pasajeros
con motor
termico

Stellantis deja de vender
los Peugeot Rifter, Citroén
Berlingo y Opel Combo
de pasajeros con mo-
tor térmico. Desde este
mes de enero, el Grupo
Stellantis cesa la pro-
duccién de los Peugeot
Rifter, Citroén Berlingo
y Opel Combo Life con
motor diésel o gasolina
para comercializarlos Uni-
camente como modelos
100% eléctricos. De mo-
mento, esta decisién solo
afecta a las versiones de
pasajeros de los tres po-
livalentes desarrollados
sobre la plataforma K9
y fabricados en la plan-
ta de Stellantis de Vigo,
por lo que las variantes
comerciales de los mis-

Montse Turiel || mturiel@motori6.com

mos vehiculos seguirdn
a la venta con mecanicas
de combustién PureTech
y BlueHDi. También dicen
adiés los Citroén Space-
tourer, Peugeot Traveller
y Opel Combiy Zafira Life
térmicosy todo apunta a
que Fiat seguird el mismo
camino con el recién pre-
sentado Scudo, mientras
que Toyota todavia no se
ha pronunciado al respec-
to enrelacion al Proace,
hermano de los Rifter,
Berlingo y Combo.

NOMBRAMIENTOS

Jim Rowan acaba de ser
nombrado presidente y
CEO de Volvo Cars, cargo
que ocuparé a partir del 21
de marzo. Rowan es ac-
tualmente CEOy miembro
delajunta de Ember Tech-
nologies y cuenta con mas
de tres décadas de expe-
riencia en los sectores de
tecnologiay consumo. Su-
cede en el cargo a Hakan

Los coches mas seguros de 2021

El organismo europeo Euro NCAP evalué
el afio pasado la seguridad de 33 automd-
viles recién llegados al mercadoy de ellos,
practicamente el 70%, obtuvieron cinco
estrellas, la maxima puntuacion, lo que
ofrece un dato muy interesante de cara a
conocer el trabajo que realizan los fabrican-
tes por mejorar en este aspecto.

Entre los coches probados, Euro NCAP
elige a los Best in Class, es decir, los me-
jores de su clase. En esta clasificacion
destacd en 2021 el Mercedes-Benz EQS,
ganador en las categorias de coche eléc-
trico puroy coche de lujo. Superd por muy
poco al Polestar 2, que quedo finalista
en ambas categorias.

wallen

Mercedes-EQ) EQS

el
Skoda ENYAQ IV

e =

NEST IN CLASS BEST [N CLAGS

LLa marca Skoda acapara dos de los puestos
de la clasificacion, el de mejor SUV grande,
conel EnyaqgiV (el finalista fue el BMW iX),
y el de mejor utilitario, con el Skoda Fabia,
ganador en solitario en esta categoria.

El Nissan Qashqai es el Best in Class entre
los SUV compactos, un modelo del que
Euro NCAP destaca «su desempefio so-
bresaliente en seguridad activay. En esta
cagoria el finalista es el Volkswagen ID.4.
Por Ultimo, el Toyota Yaris Cross se ha alzado
con el galardén como mejor SUV urbano,
mientras que el finalista ha sido el Volkswa-
gen Caddy, un modelo que en realidad es
mas un multiusos, aunque Euro NCAP lo
coloca en esta categoria. Todos los modelos

-3
Nissan Qashgal
=

BEST N CLAGS

BEST (N CLAGS

Samuelsson,
que continuara
como presiden-
te de Polestar
Automotive.

El Grupo Ren-
ault ha realiza-
do cambios en
el Comité Iberia
con el objetivo
de avanzar en
la ejecucion del
Plan Estratégi-
co Renaulution
en Esparia. José
Martin Vega ha
sido nombrado
director del Polo
Industrial Iberia
Vehiculo, José
Andrés Gonza-
lez-Para es el
nuevo director
de Ingenieria
de Producto de
Renault Espafia
y Gilles Laroche
se estrena como
director Finan-
ciero de Renault
Iberia.

AJosé

Para

AGilles
Laroche

de la lista tienen 5 estrellas y Euro NCAP solo
compara los coches que se someten a test
de chogue cada afio, ya que los criterios de
evaluacién son cada vez més exigentes y, de
este modo, todos los vehiculos se valoran
segun los mismos estandares.

Para definir el Best in Class se realiza un cal-
culo de la suma ponderada de las puntua-
ciones en cada una de las cuatro dreas que
se evalla en los test de choque: ocupante
adulto, ocupante nifio, peatdn y asistentes
de seguridad de serie. Esta suma se Uutiliza
como base para comparar los coches. Este
afo ha sido el primero en el que se ha inclui-
do la categoria de mejor vehiculo eléctrico,
que no estaba en afios anteriores.

walen
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del automovil

Tras la tormenta siempre llega

dos han crecido casi un 55%
durante 2021, mientras que
las de vehiculos 100% eléc-
tricos han crecido casi un
38%, rozando las 28.000
unidades, siendo lider el
Tesla Model 3 seguido por
el Dacia Spring.

A Lared, asignatura pendiente.

3§ RED RECARGA

Los fabricantes de au-
tomdviles han cumplido so-
bradamente en materia de
coche eléctrico, ofreciendo
ya una gama de vehiculos
amplia y muy solvente en
autonomia. Ahora falta el
impulso definitivo por par-
te de las administraciones
y las empresas energéticas
para que crezca exponen-
cialmente la red de carga.
De momento Repsol anun-
cia que pretende acabar
2022 con un punto de re-
carga cada 50 kilémetros
en la red principal, lo que
supone mas de 1.000 esta-
ciones. Mientras que otras
redes privadas como Ionity
cuenta ya con 200 estacio-

ESTEMISMO
ANOENTRA
EN EUROPA
ELNIVEL3DE

CONDUCCION
AUTONOMA
QUE PERMITE
CIRCULAR
SINCOGEREL
VOLANTE

hora para adelantar, la re-
tirada de seis puntos y 200
euros por usar el teléfono
movil al volante o al adelan-
tar a un ciclista sin respetar
la separacion de 1,5 metros,
una tasa de alcoholemia de
0,0 para menores a los man-
dos de cualquier vehiculo,
la recuperacion de todos los
puntos tras dos afios sin in-
fracciones... Ademas estd en
desarrollo la normativa que
prohibira fumar al volante.

5§ PERTE
El Proyecto Estraté-

gico para la Recuperacién y
Transformacién Econémi-
ca, PERTE, que pondra en
marcha la Administracién
con fondos europeos supon-
dra una inversion histoérica

A Las nuevas formas de movilidad
exigen nueva legislacion.

hasta 7.000 euros. Eso si, no
termina de simplificarse el
lio que existe a dia de hoy en
funcién de la Comunidad Au-
ténoma en la que nos encon-
tremos, aunque lo principal es
que cuenta con fondos para
mantenerse en vigor e incluso
se amplian para determinados

prepara el Gobierno para apli-
car a los conductores a partir
de 2024 por la utilizacién de
las carreteras. De hecho existe
un compromiso ante Bruselas
para tener el proyecto desa-
rrollado antes del 30 de junio
de este afio, que contempla
ademas modificaciones en to-
do el entorno impositivo que
rodea al automévil.

2CONDUCCION
AUTONOMA 3
En el primer semestre de
2022 se aprueba el nivel 3 de
conduccién auténoma en de-
terminadas zonas de Europa,
lo que supone poder conducir
sin prestar atencién al volan-
te. En Espafia es improbable
que a corto plazo veamos este
nivel de conduccién auténo-

ala

nesy Tesla con 41. en el sector de 4.300 millo-  supuestos como las flotas. ma por la infraestructura.
acalma,y es lo que esperamos 1 é d1 0 b'll, las fl la infr
. nes de euros, lo que deberia .
que ocurra en el sector bl el suponer hasta un 1,7% del 2 SUBIDA IMPUESTO -Ioé LAGARANTIA
PIBy la creacién de 170.000 MATRICULACION PASADEDOSA
puestos de trabajo en los Desde el 1 de eneroelim- TRES ANOS
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2 DISPONIBILIDAD

DE MICROCHIPS

La falta de microchips y
semiconductores ha lastrado
a la industria automovilisti-
ca durante 2021, con fabri-
cas paradas y produccién
terciada. De cara a 2022 se
trabaja sobre una normali-
zacion del suministro en tor-
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automavil tras un afio marcado . ‘ﬂ o e
por la escasez de componentes Lr : =
fl'_'-'y?/

no al verano, de la mano de
nuevas fabricas de materia-
les y chips que estan en ple-
na construccion dentro del
territorio de la Unién Euro-
pea, para reducir asi la de-
pendencia que existia de los
mercados asidticos y que ha
generado listas de espera de
hasta un afio en la entrega
de determinados modelos.
Un desabastecimiento que

y con ello de automdéviles y con
un marco normativo no muy estable en materia ECO que esperamos se estabilice a lo largo de
los préximos 12 meses para que el sector alcance el nivel éptimo de ventas.

ha provocado la fabricaciéon
de multitud de automovi-
les con menos equipamien-
to del solicitado.

aLA ]
ELECTRIFICACION

El mercado de los coches

electrificados no parara de

crecer, de hecho segun las

ultimas cifras del sector las

ventas de coches electrifica-

A Los protocolos de carga
serdn cada vez mas rapidos.

A Nueva Ley de Trafico en marzo.

2 PROHIBIDO

FUMARAL
VOLANTEY NUEVA
LEY DE TRAFICO

El 21 de marzo de 2022

entra en vigor la nueva Ley
de Tréfico una vez apro-
bada, que incluye aparta-
dos como la prohibicién del
margen de 20 kilémetros/

proximos afios, con la con-
solidacion de Espafia como
segundo fabricante de auto-
moviles a nivel europeo.

moveslii

Movilidad
Eficiente & Sostenible

69 PLAN MOVES Il
Sigue en funciona-
miento el plan Moves III que
bonifica la compra de coches
electrificados con ayudas de

puesto de matriculacion deja
de estar vinculado a las nor-
mas de contaminacién NEDC
y pasa a depender de las nor-
mas de homologacién WLTP,
mucho mas exigentes y rea-
listas, lo que va a provocar un
incremento en el precio por
automovil entre 800y 1.000
euros, una mala noticia para
todo el sector y los comprado-
res en particular.

aPAGOPOR
KILOMETRO,
PEAJESY MAS PEAJES
2022 serd el afio en que to-
me forma el nuevo peaje que

La nueva Ley de Garantias
que ha entrado en vigor el 1
de enero establece que la ga-
rantia en la compra de auto-
maviles nuevos pasa de dos a
tres afos, mientras que tam-
bién afecta al vehiculo usado
que pasa de uno a dos afios
salvo que en el contrato de
compraventa se especifique
que es de solo un afio.
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ALPINE Y FERRARI CONFIAN EN LA REINVENCION TEC NOLOGICA DE LA CATEGORIA ESTE ANO, DE LA MANO DE ALONSO'Y SAINZ

Por qué las carreras

MAS ECOLOGICOS

<A Alonsoy Sainz apuran la preparacién de una temporada muy larga, 23
pruebas. Audi, en el Dakar ha mostrado el camino de las victorias electrificadas.

seran mas ‘limpias’e n 2022

El deporte del motor abre un nuevo ciclo en 2022 en el que se intensifican los paradigmas
de la sostenibilidad y la contencién de costes, acentuando su protagonismo de laboratorio
para nuevas tecnologias ante los inéditos retos que afronta el automdvil.

Javier Rubio || jrubio@motori6.com
Fotos: Motorsport Images

En 2022 caeré ese fruto larga-
mente cultivado por Liberty
cuando tomo el control de la
Férmula 1. Duran te afios una
comision de la FIA trabaj6 en
una nueva concepcion técnica
de los monoplazas con el obje-
tivo de mejorar el espectaculo

El MOTOR16 |

en pista intentando potenciar
la capacidad de adelanta-
miento. Pronto se conocera
el resultado para la disciplina,
que vivird uno de los mayores
cambios de su historia.

La carga aerodindmica es
el tétem de un coche de ca-
rreras, con diferentes formas
de generarla. La nueva filoso-
fia se centra en los pontones

y en su interior en detrimen-
to de los alerones delanteroy
trasero, al estilo de los wing
car de los 80. La nueva eta-
patécnica contribuird a escri-
bir sobre una hoja en blanco,
se espera, una inédita jerar-
quia segin la respuesta de ca-
da uno de los equipos.

El nuevo reglamento se ha
retrasado un afio por la pan-

demia, un tiempo adicional
aprovechado por la mayo-
ria de los equipos, que con-
gelaban desde principios de
temporada los monoplazas
de 2021 ;Quién se escapa-
ra con soluciones ‘magicas’
que deparen una ventaja so-
bre sus rivales? ;Habra va-
rios equipos luchando por la
victoria?

Ferrari lleva casi tres afios
reestructurando su organiza-
cién, volcada en un nuevo mo-
noplaza y unidad de potencia
que, desde la propia Scude-
ria, se anticipa que sera radi-
calmente diferente a los de
las tltimas temporadas. Por
su parte, Fernando Alonso
trabajaba incluso durante es-
tas fechas navideiias en el si-
mulador buscando acelerar la
evolucién de Alpine, a la es-
pera de ese monoplaza que
recoja con éxito las inversio-
nes y cambios en Enstone en

los dltimos afios. Desde Alpi-
ne también se envian sefiales
de optimismo. Pero sélo el as-
falto confirmara para todos lo
que por el momento son s6lo
expectativas.

Desde el punto de vista indi-
vidual, los nuevos monoplazas
exigiran a cada piloto un aco-
ple de su estilo personal. Exis-
ten precedentes en el pasado
(Vettel, Webber o Raikkonen)
en lo que un cambio de regla-
mento afectaba mas a unos
que a otros. Pilotos y equipos
afrontaran ademas la tempo-

rada mas larga de la historia,
23 carreras, quizas por fin li-
bre de la pandemia y de vuel-
ta a aquellos circuitos y paises
que no pudieron visitarse en
los dos tiltimos afios.
LaFérmula 1 no puede ser
ajena al paradigma que ro-
dea a cualquier competicién
automovilistica actual: 1a sos-
tenibilidad. De nuevo el auto-
movilismo esta recuperando
intensamente esa funcién de
laboratorio de vanguardia
que le ha caracterizado des-
de la eclosién del automévil.
En 2022 incorporara nuevos
combustibles con un 10% de
etanol, en su progresivo ca-
mino hacia los combustibles
sintéticos en 2026. Un para-
digma que también ha llega-
do a la prueba mas dura del
mundo, el Dakar, como se
ha comprobado en su tltima
edicion: Audi con su RS Q e-
tron, combustibles ecoldgicos

y sintéticos, camiones hibri-
dosy de hidrégeno...

El Mundial de Resistenciay
las 24 Horas de Le Mans tam-
bién entraron de lleno en tal
dindmica con la hibridacién
como requisito imprescindi-
ble en su reglamento, pero
desde 2021 con otros para-
metros econdmicos. Ademds
de la sostenibilidad, se ha im-
puesto la contencién de costes
como parte de ese otro axio-
ma que también ha atraido a
numerosos fabricantes este y
el préximo afio. De momen-
to, Toyota encontrara en 2022
un rival a su altura de confir-
marse la presencia en la pis-
ta de Peugeot. El fabricante
francés ya trabaja con su 90X,
que podria debutar esta mis-
ma temporada, abriendo un
espectacular duelo entre dos
grandes fabricantes si los
franceses finalmente decidie-
ran participar en las préximas

| MOTOR16
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24 Horas de Le Mans. Mien-
tras tanto, este afio comenza-
ran a rodar las maquinas de
la impresionante némina de
marcas que preparan su des-
embarco en la categoria, em-
pezando por Ferrari (también
Hypercar) como Audi, Pors-
che o BMW, entre otras, aun-
que todas llegaran a competir
en 2023.

Sostenibilidad y economia
también toman el Mundial de
Rallys, que en 2022 comien-
za una nueva era en el proxi-
mo Rally de Montecarlo.
Una de las pocas disciplinas
sin hibridacién hasta ahora,
precisamente en monturas
basadas en coches de calle.
El nuevo reglamento Rally1l
que introduce las monturas
hibridas cuenta ya con una
inscripcion que supera las
diez unidades en Montecar-
lo, y se esperan alguna mas
durante la temporada.

El nuevo esquema técni-
co se basa en el motor turbo
1.6 usado hasta el momento,
ademas de una unidad hibri-
da de 100 kW, que ofreceran
en combinacién potencias
puntuales de hasta 500 CV.
Las prestaciones y velocidad
de los futuros Rally1 hibridos
arrancan inicialmente por de-
bajo de los vehiculos actuales,

El MOTOR16 |

pero algunos pilotos conside-
ran que con su evolucién su-
peraran a la iltima generacién
WRC que, recordemos, cuenta
con casi cinco afios de recorri-
do. El calendario constara de
trece pruebas si la pandemia
lo permite, y para tal name-
ro no se podra utilizar mas de
dos motores de combustién y
nueve sistemas hibridos, ade-
mas de otros elementos com-
partidos por todos los coches.

La retirada de Sebastian
Ogier también marca el final
de una era en el campeonato,
aunque busque su novena vic-
toria en el Rally de Montecar-
lo. Por el contrario, vuelve su

MAS ECOLOGICOS

LA MARCHA DE OGIER ABRE LAS POSIBILIDADES PARA VARIOS JOVENES PILOTOS COMO THIERRY NEUVILLE

antecesor en la larga lista de
titulos, su compatriota Sebas-
tian Loeb, que sorprendia al
fichar por M Sport, uno de los
equipos que le perseguia des-
de los inicios de su carrera de-
portiva. La marcha de Ogier
abre la posibilidad del titu-
lo para varios jévenes talen-
tos, o no tanto, como Thierry
Neuville, que estan a la espe-
ra de poder lograr su primer
mundial. Para el espafiol Dani
Sordo esta podria ser su tlti-
ma temporada en el campeo-
nato. En el Europeo de Rallys,
la gran cantera del Mundial,
Efrén Llarena y Sara Fernan-
dez podrian lograr su primer

titulo después del subcampeo-
nato de 2021.

El campeonato IndyCar se-
guira creciendo en atenciéon
internacional, tanto por la
llegada de pilotos europeos
como por su extraordinaria
competitividad. M4s alicien-
te si cabe tendrd para los afi-
cionados espaiioles ante el
protagonismo alcanzado por
Alex Palou, quien solo en su
segundo afio se proclamaba
campeo6n. En el mejor equipo
—Ganassi- y con un excepcio-
nal talento, Palou podria repe-
tir titulo en 2022. Pero, sobre
todo, aspira a convertirse en
el primer espafiol en ganar las

P
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500 Millas de Indianépolis, su
gran objetivo para 2022 des-
pués de perder la victoria en
la dltima edicidn a falta de
dos vueltas. Su rendimiento
extraordinario en esta carre-
ra desde su debut hacen de las
500 Millas uno de los grandes
alicientes este afio.

Los campeonatos de pro-
pulsion eléctrica ya ocupan su
hueco en el automovilismo in-
ternacional por derecho pro-
pio. La Férmula E ha sido el
pionero, pero en 2022 afronta
una importante encrucijada.
Por un lado, a la salida de Au-
di y BMW se unira la de Mer-
cedes al final de afio, y quizés

la de Porsche si se confirma-
rasuentrada enlaFérmula 1.
En los préximos meses se co-
nocerd si McLaren se une a la
noémina de equipos y fabrican-
tes, lo que supondria un gran
revulsivo para el certamen
en un momento delicado pa-
ra la fidelidad de los grandes
fabricantes y la supervivencia
de alguno de sus principales
protagonistas, como el equipo
Teechetah. De extraordinaria
igualdad y competitividad en
la pista y un altisimo nivel de
pilotos estard un afio mas ga-
rantizada. Esta temporada se
modifica uno de los aspectos
mas polémicos de su formato,

<A Esmésque
probable que el Mundial
de Resistencia cuente
este afio con Peugeot
como principal rival de
Toyota. Palou tratard de
hacer historia en las 500
Millas de Indianapolis.
En el Mundial de Rallys
llegan los hibridos

|l RallylyenlaextremeE
asistiremos a la llegada
de McLaren.

las sesiones clasificatorias, tan
cuestionadas por los consejos
de administracién de algunos
de los fabricantes.

Serd ademas la tiltima tem-
porada del actual monoplaza,
el Gen2. Su sucesor, el Gen3
promete un salto cualitativo
espectacular para la energia
eléctrica como fuerza motriz,
tanto en términos de autono-
mia y prestaciones como de
tecnologia de recarga. Como
cada afio, resulta imposible
determinar quien sucederd a
Nick de Vries, el piloto de Mer-
cedes que logré el titulo el pa-
sado afio. Pero la Férmula E
garantiza que el titulo llegara

abierto hasta la tltima prue-
ba. De momento, es el primer
certamen internacional que
salta a la arena, a finales de
enero. Serdn quince carreras
en 2022, con solo cuatro ciu-
dades repitiendo en el mismo
fin de semana, por supuesto, si
la pandemia respeta un calen-
dario zarandeado estos dos tl-
timos afos.

Varios circuitos europeos
compartiran el préximo afio
los dos campeonatos de turis-
mos, uno el tradicional WTCR,
yelsegundo, el ETCR de mon-
turas eléctricas que arrancé
con tres marcas y cinco carre-
ras este pasado afio. El regla-
mento TCR sigue triunfando
en todo el mundo, y su certa-
men cumbre recuperara tam-
bién las carreras asidticas que
perdié en la pandemia. Hyun-
dai, Honda, Audi y Cupra in-
tentaran desbancar a Yann
Erlacher y la marca china
Lynk&Co, campeones en los
dos ultimos afios. Mientras,
el ETCR crece hasta las siete
pruebas, con cita incluida en
el Jarama. Con coches eléc-
tricos de 600 CV de potencia
y un formato totalmente dis-
tinto a las carreras convencio-
nales, la FIA le ha concedido
la vitola de campeonato ofi-
cial como Copa del Mundo. El
éxito del primer afio y la llega-
da de nuevas marcas a medio
plazo consolida a los turismos
eléctricos dentro del panora-
ma internacional, cuyo primer
titulo fue para la marca espa-
fiola Cupra, gran favorita tam-
bién para 2002.

Dentro del paisaje eléctri-
co, el Extreme E de SUV eléc-
tricos entrard en su segunda
edicién con la llegada de
McLaren junto a la presencia
de grandes figuras mediaticas
como Lewis Hamilton, Nico
Rosberg, los Sainz, y un gran
elenco de pilotos masculinos
y femeninos. Como tantos
otros campeonatos, espera
que la pandemia no impida
llegar a algunos de los rinco-
nes mas lejanos para mostrar
los grandes desafios medio-
ambientales que afronta la
humanidad, uno de sus prin-
cipales objetivos.
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El Dakar 2022 es
la primera prueba
en que participa el
Audi RS Q e-tron.
Ya ha demostrado
su potencial.

DAKAR 2022

Audiy Carlos

un duo de campeonato

No van a conseguir la victoria en este Dakar, pero la unién de Audi y Sainz, con el objetivo de
lograr el primer triunfo de un modelo electrificado ya ha puesto la primera piedra para lograrlo.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Nunca ha ocultado Carlos
Sainz su sueiio de haber corri-
do con Audi—y con el S2 quat-
tro— en el Mundial de Rallys.
No pudo ser; cuando llegé el
espafiol al mundial, el coche
que cambi la historia de los
rallys ya habia desaparecido y
la marca alemana abandona-
ba oficialmente ese afio 1987

EN LA TERCERA ETAPA HA SUPUESTO LA PRIMERADEU

el campeonato. Pero el tiem-
po ha puesto de nuevo sobre
el mismo escenario a Sainzy a
Audi, y con un reto para hacer
historia: ser el primero en ven-
cer en el Rally Dakar con un
coche hibrido. Un desafio que
tendra que esperar, no sera
este el Dakar que ganen; pero
para empezar ya han puesto
la primera piedra en esta su-
cesion de hitos que entre am-

T T
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bos han protagonizado en el
automovilismo.

Porque la tercera etapa
de la edicion 2022 del Ra-
lly Dakar vio cémo el Audi
RS Q e-Tron pilotado por el
madrilefio se convertia en
el primer modelo de ener-
gias alternativas en vencer
en una etapa del mitico ra-
lly que este afio se esté ce-
lebrando en Arabia Saudi.

Y ese hito coincidia, ade-
mas, con la victoria de eta-
pa ndmero 40 para Carlos.
Es ya el cuarto piloto con
mds victorias en la catego-
ria de coches solo por detrds
del mitico Ari Vatanen (50
triunfos), Stephane Peter-
hansel (48 triunfos mas los
33 que consiguié en motos)
y Nasser Al Attiyah, que con
42 victorias es el tercero.
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Una gran alegria para un
equipo que ha puesto toda la
carne en el asador paralograr,
cuanto antes, este reto. Y aun-
que llegaba después de la gran
decepcion de la segunda eta-
paen la que la polémica volvio
a la prueba con un error en el
roadbook que hizo perder un
montén de minutos a un gran
porcentaje de participantes,
esa victoria asevera que es-
tan en el camino correcto. Asi
lo confirmaba Carlos al inicio
de la quinta etapa cuando nos
decia: «Este coche sin los 200
kilos que llevamos de pasaje-
ros —refiriéndosela al peso de
las baterias— es un cohete». Y
eso, dicho por un inconformis-
ta que siempre busca el punto
de mejora en cada coche que
conduce, parece un halago
cargado de razones.

La realidad es que el co-
che que, recordemos es la
primera prueba en la que
participa, da sobrados moti-
vos para el optimismo en su
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rendimiento; aunque has-
ta ahora se ha visto lastra-
do por problemas ajenos ala
complejidad tecnoldgica de
la propuesta de Audi. De he-
cho, hasta que se sucedieron
dos problemas consecutivos
—una rotura de la suspensién
y la pérdida de una rueda-,
Carlos iba completando eta-
pas recortando tiempo al li-
der Al Attiyah; es decir con
el ritmo de carrera que pare-
ce va a llevar al qatari a lo-
grar un nuevo titulo.

P i

ODELO CON TECNOLOGIA ELECTRIFICADA, Y LA 402

Problemas de fiabilidad
propios de un coche que es-
ta enfrentandose a su prime-
ra competicién. Incluso en
otros momentos ha demos-
trado un nivel de dureza en-
comiable: en la cuarta etapa
Sainz recorrid los tltimos 130
kilometros con un palier roto.
Y también que el potencial es-
ta en el coche y no solo en el
piloto. Mattias Ekstrom per-
dié lavictoria en la sexta etapa
cuando a escasos 1.000 me-
tros de la meta tuvo que dar la

<A Carlos Sainz
hace su entrada
en el parque
cerrado ante el
aplauso de los
miembros del
equipo. El primero
en felicitarle, fue
Sven Quandt, el
responsable del
equipo aleman.

vuelta para buscar un waypo-
int por el que no habia pasado.
Quedd segundo, a 1:06 del ga-
nador, pero en esa pérdida in-
virtié mds de cinco minutos.
La primera piedra de es-
te reto que se han propues-
to Audi y Sainz estd puesta.
Una victoria que no es su-
ficiente ni para la marca ni
para el piloto —inconformis-
tas ambos— pero que permi-
te, ahora que han unido sus
destinos confiar en que van a
conseguir hacer historia.
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El Mégane E-Tech
ya tiene precio

Ya se han abierto los pedidos para
comprar los nuevos Mégane. La
quinta generacién del compacto
francés llega con la tecnologia
eléctrica como sisterma de propul-
sién y una carroceria compacta
con cierto aire de crossover. Sus
entregas comenzaran a principios
de 2022, pues la presentacion ofi-
cial del coche esta prevista para
el préximo mes de febrero.
Seran dos las variantes que
ofreceré el nuevo Mégane, que
suma el ‘apellido’ E-Tech. Son el
EV40 vy el EV6O. El primero de
ellos cuenta con una bateria de
iones de litio con 40 kWh de ca-
pacidad, que se traduce en una
autonomia media en ciclo WL-
TP de 300 kilémetros. En el caso
del EV60, la bateria de 60 kWh
permite elevar esta autonomia
hasta los 450 kildmetros. Ambos
ofrecen un Unico motor —no se
descarta que puedan llegar ver-
siones con dos propulsores mas
adelante— en el eje delantero. El
motor de acceso, son 130 caba-

llos (96 kW)
de potencia
y permite
acelerarde O
a 100 km/h
en 11 segun-
dos con
150 km/h
de velocidad
maxima. Para la ver-
sién mas potente se destina otro
blogue de 160 kW (218 CV), que
eleva la velocidad punta hasta los
160 km/h, con 7,4 segundos para
el 0a100 km/h.

En cuanto a los sistemas de
carga, las versiones Standard
Charge no admiten recargas en
corriente continua y en alterna
es hasta un méaximo de 7 kW.
Los Boost Charge, con la bateria
de 40 kWh, admiten ‘repostajes’
en corriente alterna de hasta 22
kW y en corriente continua suben
hasta los 85 kW. Por su parte, los
Renault Megane E-TECH con ba-
teria de 60 kWh ofrecen las ver-
siones Super Charge y Optimum

TECNOLOGIA

Descubre los DS 4y DS 9
en realidad aumentada

En DS, la marca francesa de lujo del Grupo Stellantis, quieren que
todo sea una experiencia, incluso antes de conducir sus coches.
Por eso, la firma ha creado la aplicacién DS WEB AR, a través de
la que los DS 4 y DS 9 se muestran en realidad
aumentada. Una tecnologia que permite in-
tegrar sobre un fondo en tiempo real y en
escenarios reales —una calle, una carrete-
ra, un garaje...— los coches para descubrir
todos sus detalles en el entorno.

O GUIA DEL COMPRADOR , PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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Charge, gue admiten recargas en
corriente continua de hasta 130
kW (en 30 minutos acumulan
para recorrer 300 kildbmetros),
y en corriente alterna los prime-

| PRECIOS |

Equilibre EVAQ StandardCharge ~ 35.200€
TechnoEV40StandardCharge ~ 38.200€
TechnoEV40Boost Charge 40]00€
FquilbreEV60SuperCharge ~~ 40.200€
Equilibre V60 OptimumCharge  41.700€
Techno EV60 Super Charge 43.200€
TechnoEV60OptimumCharge ~ 44.700€
Iconic EV60 Super Charge 46.200€
lconicEV60OptimumCharge ~ 47.700€

ros admiten un maximo de 7kW,
mientras que los segundos se van
hasta los 22 kW.

Con cuatro niveles de equi-
pamiento, la versién de acceso,
[lamada Equilibre, cuenta con
llantas de 18 pulgadas, cAmara
de vision trasera, levas en el vo-
lante para variar la potencia de
deceleracioén, iluminacién exterior
full led, iluminacién ambiental,
cuadro de instrumentos digital,
sistema R Link con pantalla tactil
de 9 pulgadas...

Los precios, sin descuen-
tos ni ayudas, parten desde los
35.200 evuros.

Para acceder, no es necesario descargar ninguna aplicacién en tu
smartphone, tan solo escanear los cédigos OR. Y la experiencia
también permite configurar cada uno de los modelos de la marca
en la web dsautomobiles.es ademas de reservar una prueba.

TOYOTA

El Yaris
Electric Hybrid

renueva su 8ama

El mas pequefio de los hibridos de Toyota,
el Yaris, se actualiza. El modelo, elegido Co-
che del Afio en Europa 2021, mantiene su
mecénica, con la tecnologia hibrida auto-
rrecargable y el motor 1.5 Dynamic Force de
85kW (116 CV), pero renueva la tecnologia,
sobre todo en lo relativo al sistema multi-

GAMA 2022

El Lexus
RX estrena
acabado Style

Como adelanto de su nueva ga-
ma 2022, el Lexus RX, el SUV més
grande de la marca japonesa, es-
trena nuevo acabado Style, con
unaimagen mas deportivay ele-
mentos de disefio exclusivos. En
el exterior destacan los acabados

gadas, también en negro. Y en el
interior combina la tapiceria de
cuero en blanco ceniza y negro. El
volante se remata en cuero negro
y nogal negro, a juego con
las inserciones en madera
del habitaculo.

El equipamiento tam-
bién es exclusivo, con ele-
mentos como cargador de
movil inaldmbrico, portdn
trasero eléctrico, sistema
multimedia y navegacion
con pantalla tactil 12,3 pul-

media Toyota Smart Connect, mas potentey
rapido en su funcionamiento y con pantalla
tactil de alta definicién de 9 pulgadas. Este
sistema —disponible a partir del acabado
Style Plus— permite estar permanentemente
conectado sin necesidad de smartphone, ya
gque cuenta con tarjeta de datos propia. Tam-
bién se pone al dia el Toyota Safety Sense, el
conjunto de sistemas de seguridad y ayuda
ala conduccién de la marcay cuenta con el
primer airbag central de serie, situado entre
los asientos delanteros.

aparcamiento delante y detras,
con Intelligence Clearence Sonar
(ISC) con alertay freno por trafico
posterior,ademas de un sistema

. WWw:motorl6.com/precios
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Esta disponible con cuatro niveles de equi-
pamiento: Business Plus, Active Tech, Style
y Style Plus. El primero de ellos, enfocado al
cliente de flotas, no recibe modificaciones a
nivel de equipamiento. Por su parte, Active
Tech se renueva con nuevas llantas de 16
pulgadas; el acabado Style tiene un toque
de disefio exclusivo, gracias a la patrrilla fron-
talennegroy a las llantas de aleacion de 17
pulgadas. Y el Style Plus se corona como el
acabado con el equipamiento mas completo
con sonido premium JBL con 8 altavoces,
Head-Up Display de 10 pulgadas, Detector
de Angulo Muerto (BSM)...

de deteccién de angulo muerto.
Elementos que se suman al sis-
tema Lexus Safety System+ de
segunda generacion.

ennegroenlaparrillafrontalyen  gadas o equipo de sonido
las carcasas de los retrovisores Pioneer con 12 altavoces.
exterioresolasllantasde 20 pul- Y cuenta con sensores de
LAND ROVER

Discovery Sport: mas opciones

Land Rover pone al dia el mo-
delo méas capaz —por nimero de
asientos— de su gama. El Disco-
very Sport, el SUV de 7 plazas,
se actualiza con una gama de
motores mas eficientes o lo Ul-
timo en tecnologia. En la parte
mecanica estrena propulsores
diésel de cuatro cilindros con
163y 204 CV, en ambos casos
con tecnologia Mild Hybrid en
las versiones de traccion total.

En cuanto a las versiones de
gasolina se estrena un nuevo
motor de 290 CV para la versiéon
Black Special Edition, que es ca-
paz de acelerarde 0 a100 km/h
en74segundos. Y se mantienen

las versiones de 160 caballos asf
como los hibridos enchufables
con los que dispone de la eti-
queta O de la DGT.

En la nueva gama del SUV
briténico se estrenan también
dos ediciones especiales, la
mencionada Black y otra de-
nominada Urban. Basada en
el equipamiento R-Dynamic,

presenta elementos de disefio
distintivos, que incluyen acaba-
dos de aluminio oscurecidos,
asientos Luxtec Suedecloth de
antelina y techo en negro.

Ademas, suma en tecnolo-
gla el sistema de infoentreteni-
miento Pivi, con actualizaciones
gratuitas de software inaldmbri-
co o reproduccién de musica y
otros medios en streaming, a la
que se haincorporado Spotify

integrado en el menu de in-
4 foentretenimiento con plan
de datos incluido.

El nuevo Discovery Sport
ya esta disponible en Espafia
con precios que arrancan

en los 51.250 euros.
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El 2021 ha sido el
mejor ano para
el sector del
automavil en
nuestro pais

Optimismo: segun Martin Seligman, reputa-
do psicdlogo de la Universidad de Pensilvania y
uno de los principales expertos en el estudio de
las diferencias entre optimismo y pesimismo, el
optimismo estd directamente relacionado con la
responsabilidad que asumimos, o no, las perso-
nas ante aquello que nos ocurre. Como resulta-
do, el optimista se hace y se sabe responsable de
aquello que le sucede y, por tanto, se cuestiona
qué es lo que puede hacer para rectificar, mejo-
rar o cambiar una determinada situacion.

Acorde con la afirmacién de Martin Seligman,
podemos concluir que las personas quie traba-
jamos en la red de distribucion de automovi-
les somos unos OPTIMISTAS por naturaleza y
seguro que €l en sus estudios tuvo a gerentes de
concesionarios, propietarios, o ambos.

Nos caen chuzos de punta y nadie puede
frenarnos, la legislacién cambia y nos afecta
negativamente y no nos rendimos, sufrimos
una crisis sanitaria mundial y seguimos en
pie, no hay microchips para los coches y con-
tinuamos aqui. Existen tantos factores de los
que no somos responsables y que nos afectan
en nuestros negocios... Y aqui estamos, opti-
mistas, responsables, absolutamente makers
o hacedores, como dicen los esnobistas.

El 2021 con tan poco bueno que nos ha
dado, exceptuando salud para los que es-
cribimos esto y para los que lo leais, nos ha
ofrecido algo de perspectiva, mucha diria
yo. El futuro de la distribucién, como si de
un titulo de mil y una diapositiva de consul-
tor o de evento guay se tratase, ya sabemos
hacia dénde va encaminado, aunque nos lo
quieran ensefiar con ‘sangre’ o con luces ro-
jas, naranjas o verdes. El futuro de la distri-
bucién va por hacer que el cliente tenga lo
que necesite. Ahora discutamos si el cliente
es mio, tuyo o de aquel, siempre en tono po-
sesivo que es lo que nos hace beligerar, aun-
que como somos concesionarios, podemos
decir que el cliente es NUESTRO, o ¢acaso
hay alguna duda?

Cuando un fabricante hace un coche malo

¢quién da la cara ante el cliente?; cuando no se
planifica la entrega del suministro de piezas cla-
ve a las factorias y éstas paran su produccion,
¢quién le dice al comprador: “10 meses para
su turismo pequefio utilitario”?; cuando el Go-
bierno quiere subir un impuesto y éste afecta a
un cliente que compra hoy, pero recibe maria-
na, ¢quién le dice al cliente “verdes las han se-
gado™? Si, vale, a cambio también disfrutamos
con él de sus sonrisas, de su éxito al tener dinero
para adquirir el coche que se compra, de rees-
trenar el vehiculo, de ver como de suave va con
ese aceite cambiado tan ricamente...

Sea como sea, en la actualidad, un conce-
sionario tiene tanta cercania con el cliente
que, si esta variable se la damos a los alum-
nos de una reputada escuela de negocios co-
mo estudio de caso, seguro que tardaban diez
minutos en pergear el futuro de nuestro ne-
gocio, aunque no tengan ni idea de lo que ha-
cemos, solo sabiendo que somos los que antes
y mds cerca llegamos al cliente.

Por tanto, nuestra actitud optimista y nues-
tra cercania con el consumidor nos va a llevar
a rentabilizar nuestros ‘mausoleos’ convir-
tiéndolos en espacios de beneficio. Va a esta-
blecer la movilidad a nuestros pies para que
las personas que actian como personas y las
personas que actiian como empresarios, ven-
gan a nosotros para suscribirse en un coche
seguin les convenga. Nos va a hacer gestores
de servicios variados que se convertirdn en in-
gresos residuales jsi, residuales! Que son esos
ingresos que hacen que la vida sea mas senci-
lla. Nos va a llevar a que el cambio del modelo
de negocio no sea cuestién de renombradas
escuelas, de reputados profesores de univer-
sidad, de gurds iluminados que jamds habran
trabajado en un concesionario, de empleados
de multinacional, o de un largo etcétera que
no tendriamos tiempo de escribir. El futuro
de nuestros negocios es nuestro porque so-
mos responsables y optimistas.

El 2021 ha sido un gran afio, repleto de
aprendizajes y ensefianzas. Hemos tomado con-
ciencia de que hay que cambiar. Sea como sea,
lo diga quien lo diga.

Comenzamos el 2022. Serd el mejor afio de
nuestros negocios jya veréis! Tendremos Lo
aprendido del 21 y plan, mucho plan.

AHORA SOLO NECESITAMOS SEGUIR
SIENDO OPTIMISTAS.

AUDI

VERSION TOURIST
TROPHY PARAELTT
Audilanza una nueva version
de sudeportivo TT inspirada
en lamitica carrerade lalsla
de Man, cuyas siglas dieron
nombre a este modelo. El
Audi TT Tourist Trophy se
convierte en la Unica versién
delagamadel TT,—salvoel
TT RS-y estara disponible
en dos variantes mecanicas,
el 40 TFSI S tronic, con 197
CV,y 45 TFSI quattro S tro-
nic, con 245 CV.

Ademés del nombre, es-
trena equipamientosy aca-
bados, con llantas Audi Sport
de 19 pulgadas de disefio de
5 brazos acabadas en negro.
El spoiler trasero, las carca-
sas de los retrovisores y las
salidas de escape también
son negras y las pinzas de
freno se rematan en rojo. Son
de serie los faros Audi Matrix
Led, el paquete deportivo S
line exterior y el paquete
6ptico negro plus. Esta dis-
ponible en tres colores me-
talizados: rojo tango, gris
cronos o blanco glaciar.

En el interior se respira
deportividad y dispone de
asientos deportivos plus ta-
pizados en Alcantara y cuero
con las costuras en contras-
te. El volante esta forrado en
Alcantara y cuenta con una
marca a las 12 horas e inser-
ciones interiores de alumi-
nio en color gris pizarra en
la consola y las puertas. Y
en su equipamiento incluye
elementos como la instru-
mentacion digital Audi vir-
tual cockpit, la cdmara de
visién trasera o el Audi sound
system.

El precio del Audi 40 TF-
SIS tronic Tourist Trophy es
de 56.260 eurosy 65.230
euros es lo que cuesta el
TT45TFSI.

KIA

Gama Ceed:

todas las
alternativas

La familia del Kia Ceed sigue ofreciendo
alternativas para dar respuesta a las nece-
sidades de todo tipo de conductores. Con
una renovacion estética y de contenido
tecnoldgico, las tres carrocerias ofrecen
una amplia gama mecénica, que cuenta
con versiones diésel, de gasolina, con hibri-
dacion ligera e incluso una opcién hibrida
enchufable —con etiqueta 0—y mas de 50
kilémetros de autonomia sobre la carroceria

Ceed Tourer.

EET

VERSION PVP CONDESCUENTO VERSION PVP CONDESCUENTO
Ceed5p10T-6Di Concept 100CV 0775€  14300€  Proceed 1SMHEVGTLineDCT 421€ 21.617€
Ceed 5p10T-6Di Drive100CV 5€  16810€  Proceed 16T-GDIGTDCT 36.475€  31476€
Ceed 3p1.0T-GiTech100CY B502€  18.088€  CeedTourer]OT-GliConceptT200V ~ 22.059€  15.350€
Ceed5p10T-6Di Concept 1200V 095€  16510€  CeedTourerl0T-GDiDiivel20CV BA54€  18.040€
Ceed5p1 0T-6DiDrive 1200V BIB5E 1960€  (eedTourerlOMHEVDrveDCTIZO0V ~ 2557€  20.56€
Ceed5plOMHEVDrveDCTIZ00V. ~ 24.609€  1994€  CeedTourer]0T-GDiTech 1200V 5667€  20253€
Ceed3p1.0T-GDiTech 1200V 2,705€  19290€  (eedTourerlOMHEVTechDCTTIO0V ~ 27.784€  22.370€
(eedSp1OMHEVTechDCTIZOCV ~ 26.822€ ~ 21407€  CeedTourer] SMHEV Tech DCT 2B891€  23.476€
Ceed 515 MHEV TechDCT 7929€  2254€  (eedTourer] SMHEVGT Line DCT 3.296€  25.882€
Ceed 513 MHEV GT Line DCT 30334€  24919€  CeedTourer] GMHEVIMTConeeptB6CV 25.675€  20.260€
Ceed5p16T-6DiGT DCT BIE  771000€  (eedTourerl6GMHEVIMTDrve 36V 27.125€ 21.70€
CeedSp1OMHEVIMTConcept B6CV ~ 24.675€ ~ 19.260€  CeedTourerl GMHEVIMTTech 36V 28217€  22.803¢€
Ceed 5p1GMHEVMT Drive 360V 26125€  2070€  (eedTourerl6MHEVTechDCT6CV ~ 20.661€  24.246€
Ceed 5p1GMHEVIMT Tech 36V B35€  0910€  (eedTourerl6MHEVIMTGTLine36(V 30.623€  25.208€
(eedSpIOMHEVTechDCTI6CV ~ 28.698€  23284€ CeedTourer] GMHEVGTLineDCTI36CV 32.066€  26.651€
(eedSpIOMHEVIMTGTLine 36V~ 20.661€  24246€  CeedTourer].6PHEVeDrive 35.200€  21.050¢€
(ed5p1OMHEVGTLINeDCT6CV ~ 31104€  25689€  (eedTourer] 6PHEVeTech 36.650€  23815€
Proceed 1.0 T-GDiGT Line 20007€  23900€  CeedTourerl.6PHEVeMotion 38500€  25665¢€

Ademas de esta carroceria familiar, el

modelo compacto coreano, desarrollado
y fabricado en Europa, dispone de una ver-
sién hatchback, de 5 puertas, y del exclusivo
ProCeed, un deportivo de estilo familiar, que

MERCEDES
C All Terrain,
el aventurero,
a la venta

La familia del nuevo Merce-
des-Benz Clase C crece con la
versiébn mas aventurera, el All
Terrain, presentado el pasado
agosto y basado en la carroce-
ria familiar Estate. Cuenta con
elementos estéticos que acen-
tUan su caracter: llantas de 17
pulgadas especificas (hay de

BMW

18 y 19 pulgadas como alter-
nativa) y unos retoques en las
suspensiones para ofrecer 40
milimetros extra de altura libre
al suelo respecto a cualquier
otro Clase C Estate.

En cuanto a la mecénica, en
Espafia solo se va a comerciali-
zar el 220d 4Matic, cuyo motor
diésel eroga 200 CV de poten-
cia, mas otros 20 CV adicionales
del sistema hibrido ligero con
tecnologia de 48V. Se combina
con el sistema de traccién total
4Matic y el cambio automatico

El monovolumen Serie 2 Active
Tourer, desde 35.500 euros

BMW sigue apostando por los
monovolumen compactos con
el renovado Serie 2 Active Tourer,
que llega a Espafa con tres op-
ciones mecanicas —dos gasolina
y undiésel—, y mas adelante una
versién hibrida enchufable.

La versién de acceso es el 218i,
cuyo motor 1.5 TwinPower Turbo
de tres cilindros eroga 136 CV de

potencia. En el 220i se mantiene
el blogue de tres cilindros,

pero la potencia sube
hasta 170 CV gracias
asumotoreléctrico,
pues cuenta con
sistema hibrido li-
gero de 48 voltios
y etiqueta ECO de
la DGT.

se asocia con los motores mas potentes: 120,
160y 204 caballos en gasolina.

Son cinco los niveles de acabado —Con-
cept, Drive, Tech, GT Liney GT— con los que

9G-Tronic. Y su rendimiento se
resume en cifras comoel O a
100 km/h en 7,8 segundos o los
231km/h de velocidad méaxima.
Eso, con un gasto medio de 5,0
/100 km y emisiones de

se conforma una gama con un total de 36 va-
riantes y precios que oscilan entre los 20.750
y los 38.500 €, aunque con descuentos, hay
un Ceed a partir de solo 14.300 €.

de la DGT, el Mercedes-Benz C
220d 4Matic All Terrain esta dis-
ponible por 54.437 euros, solo
1.258 euros mas de lo que cues-
ta un Mercedes-Benz C 220d
4Matic Estate.

131g/km de CO,,.
miento de serie

muy completo,
que se puede
personalizar
de manera
considerable, y
la etigueta ECO

Y en diésel la alternativa es el
218d, con motor TwinPower Tur-
bo de cuatrocilindrosy 150 CV de
potencia gue logra un consumo
medio de apenas 4,8 /100 km.

Todos ellos cuentan con

‘mk

118i Active Tourer 35.500€
220i Active Tourer 38.500€
218d Active Tourer 36.200€

cambio automatico Steptronic
de doble embrague y 7 veloci-
dades y con un equipamiento
de serie completo, pero que
se puede rematar con dife-
rentes paguetes denomi-
‘I nados Comfort, Comfort
Plus, Premium, Travel
e Innovation.

O GUIA DEL COMPRADOR, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS

MOTORI6 |
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' EL RETROVISOR

El primer Renault Scénic,
descubierto en Espaina

Cuando aun no habia comenzado su
lanzamiento comercial, nosotros ya
habiamos podido ver en directo, y de cerca, el

monovolumen francés... Aungue no fuera facil.

Era la llegada del
Renault Scénic, sin
duda, una de las mas
esperadas en aquel
mercado de 1996.Y
por eso, el poder ver-
lo en directo y a corta
distancia y descubrir
alguno de sus secre-

tos se convirtid en una
gran oportunidad. El
Scénic estaba llama-
do a hacer historia
practicamente desde
el dia que se proyectd.
Y asi lo confirmé des-
pués, con su enorme
éxito comercial.

Audi A3 frente al
Volkswagen Golf

El Golf llevaba afios cbmodamente instalado

en el trono de los compactos... pero la cosa se le
complicaba con la llegada de un A3 dispuesto a

todo, como demostraba esta comparativa.

Una semana con no-
vedades muy intere-
santes; por ejemplo, la
vuelta de Abarth, aun-
que por el momento,
para personalizar con
aires deportivos los
modelos de Fiat. Vo-
lksagen, por su parte,

mostraba el Sharan, el
tercero de los mono-
volumen nacidos del
acuerdo con Ford del
que ya se conocian el
Galaxy y el Seat Al-
hambra. Y por dltimo,
por acabar con las no-
vedades, Opel lanza-

B MOTORI6 |

Entre las novedades
de esta semana, Rolls-
Royce y Bentley —que
aun pertenecian al mis-
mo grupo— mostraban
los cambios —por decir
algo- de sus modelos
de caraa 1997.

También habia reci-
bido una actualizacién
el Opel Monterey, un
SUV muy capaz de la
marca alemana.

Las pruebas las pro-
tagonizaban dos ber-
linas con cierto aire
distinguido. Por un
lado, Rover, con su

620i, que, a pesar de
que la marca ya perte-
necia a BMW, monta-
ba un nuevo motor de
origen Honda. La otra
berlina, italiana, era el
Lancia Dedra con un
nuevo motor de admi-
sion variable.

Y la comparativa
enfrentaba a dos ‘ge-
melos’, aunque con
distinto apellido. El Ci-
troén Evasion —5,4 mi-
llones—y el Peugeot 806
-5,6 millones—; ambos
brillaban por amplitud
y versatilidad.
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HABLAMOS DE

El Lancia Dedra, la
elegante berlina de

la marca italiana era
gran protagonista

en nuestra portada
en la que también
tenian su espacio el
nuevo Renault Scénic,
cazado en Espania,
las novedades

de Rolls-Roycey
Bentleyy, también la
comparativa entre los
dos monovolumen:
Citroén Evasiony
Peugeot 806.

aquinadel tiempo’ www.motorl6.com/revistas

ba una version diésel
de su atractivo SUV

Frontera.

Aunque no era una
novedad puray dura,
de ahi habian salido
algunos de los me-
jores Porsche. Era el
centro de desarrollo
de Weissach, que ha-
biamos visitado.

Las pruebas las pro-
tagonizaban dos lla-
mativos japoneses. El
Honda Legend, una
imponente berlina
que brillaba por lujo,
comodidad y tecnolo-

gia. El Mazda MX-3 era
un coupé asequible de
originales formas.

Y la comparativa en-
frentaba a dos triun-
fadores de la misma
familia. Uno ya lo era,
el VW Golf; y el otro lo
tenia todo paraserlo, el
Audi A3. Del Golf -GTI
de 150 CV y 3,6 millo-
nes— nos gustaba su
equilibrio y habitabili-
dad. En el Audi -125
CVy 3,2 millones- va-
lorabamos un chasis
excepcional, su acaba-
do y equipamiento.
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El trono del
Volkswagen Golf
comenzaba a peligrar.

La llegada del Audi A3,

el primer compacto
premium del mercado
le ponia en jague.

La comparativa que
habiamos hecho con
ambos era la gran
protagonista de la
portada. Junto a ellos,
las pruebas del Honda
Legendy el Mazda
MX-3y el nuevo Opel
Frontera diésel.

AUTO

INFORMACION
Y PASION
POR EL AUTOMOVIL
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Analizamos
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-Analizamos los 168
modelos a laventa
-Entrevista a Francisco
Hidalgo, director de
Operaciones de Dacia
Iberia

-8 pruebas: Audi Q4
e-tron, Honda HR-V,
Hyundai loniq 5, Kia
EV6, MG EHS, Nissan
Qashqai, Renault
Arkanay Toyota Yaris
Cross
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