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CITROENMADE IN SPAIN
EXPORTANDO LO QUE SOMOS DESDE 1958.

Al detalle

AUTONOMIA DE HASTA 350 KM
UNIDADES LIMITADAS
PUNTO DE CARGA DE REGALO

PACKMADE IN SPAIN

OPINION CLIENTES

CITROEN-ADVISOR.ES

NUEVO E-C4 ELECTRICO. CONSUMO HOMOLOGADO WLTP (WH/KM) 166,2. EMISIONES CO, WLTP (GM/KM) 0. AUTONOMIA WLTP HASTA 350 KM.

*3%. 12 PROTEGER A LOS
; PEATONES

y Tiene sentido, porque cada
" vez es méas complicado y
peligroso, la campana de la DGT para
cuidar de los peatonesy de los espacios
por los que transitan: las aceras. Porque
con la proliferacion en las ciudades de
patinetes o bicicletas —que no pueden
circular por esta zona— estén creciendo
de maneraimportante los accidentes e
incidentes con estos vehiculos. Por eso,
no esta de mas esta campafia que, con el
lema ‘No pasa’ trata de concienciary de
aclarar las normas para una convivencia
sin sobresaltos en la ciudad.

LA PRODUCCION

o 7=\ SIGUE CAYENDO
~— 178.055 vehiculos se pro-
dujeron en las factorias
espafiolas en septiembre, lo que supone
una caida del 32,2% respecto al mismo
mes del afio pasado. Y en el acumulado
del afio la cosa no va mejor, pues pese a
gue las 1.592.295 unidades fabricadas
sonun 3,6% mas que en 2020, respecto
a 2019 la caida es del 25,1%. La escasez
de microchips se ha convertido en un
tremendo h&ndicap para la producciény
también las exportaciones, que ya caen

un 20% respecto a 2019.
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El peaje

Cobrar peajes por el uso de unas vias de comunicacion de primera
necesidad confirma, una vez mas, la voracidad recaudatoria del Estado.

Es el anuncio de una medida tan arbi-
traria como abusiva. Ademas, indig-
na saber que te estan preparando para
lo inevitable y que, una vez mds, van a
meter la mano en el bolsillo de los con-
ductores por el simple hecho de que-
rer moverte libremente en automévil.
Es evidente que la voracidad recauda-
toria del Estado no tiene limites, pero
implantar peajes en unas vias de co-
municacién que son un bien de prime-
ra necesidad es pagar de nuevo algo
por lo que ya se ha pagado. De hecho,
entre impuestos directos, indirectos
y diferentes tasas los automovilistas
aportan cada afio 30.000 millones de
euros a las arcas del Estado. Cuestion
que parece no tener importancia para
un Ejecutivo que ya ha enviado un plan
a Bruselas que inclu-

ye el pago de peajes

por el uso de las vias El GOb|ern0 ya ha

de gran capacidad

(autopistas, autovias  @NViadoun plan d

y carreteras multi-

carril), a partir de BrUSEIaS que InClUye EI

2024. La excusa de

esta medida, aparte pagO de pea]ES DOI‘ E|.

de hacer equilibrios

con los fondos dere-  USO de las Vias de gfan

cuperacion de cara a

I Unidn Buropea. s CAPACIdAd @ partir de
obtener los recursos 202 4 O]alé el Clam or

necesarios para man-

hacen los diferentes portavoces guber-
namentales, la falacia de que 24 de los
27 paises de la Unién Europea ya lo tie-
nen instalado para mantener sus ca-
rreteras en buen estado de seguridad.
Primero, porque junto a Reino Unido
y Alemania hay ocho paises (Albania,
Estonia, Islandia, Finlandia, Letonia,
Lituania, Luxemburgo y Ucrania) en
los que su sistema de vias de gran ca-
pacidad son gratuitas. En otros pai-
ses como Dinamarca, Suecia, Bélgica
o Paises bajos, sucede como en Reino
Unido, que solo se paga en determina-
das infraestructuras o tuneles, si bien
hay sistemas obligatorios de peaje pa-
ra camiones pesados que son los que en
realidad machacan la carretera.

En segundo lugar, y como bien se-
fiala el RACE, si se
implantan peajes
en todas las vias
de gran capacidad,
serdn muchos los
conductores que
viajaran por secun-
daria, que ademas
de estar en peor es-
tado acumulan mas
de tres de cada cua-
tro accidentes mor-
tales. En fin, solo
queda la esperan-
za de que el clamor

tener la conserva- Surg|d0 haga entender surgido en contra

cioén de las carreteras

enbuenestado. Una 3 |0s ‘Robin Hood de

partida que arrastra

un déficit que supe- despaChO y COChe

ra los 7.500 millo-

nes de euros, segin 0f|C|al’ que CIrCUlar por

el ultimo estudio de

la Asociacién Espa-  Una autovianoesun

fiola de la Carrete-

ra (AEC). situacion  PIiVilegio de ricos sino

que viene a demos-

trar que Espafia no de CIUdadaHOS que

tiene un problema

de recaudacién sino pagan SUS ImpUEStOS

de forma de emplear

de los peajes, por
parte de la mayoria
de los partidos po-
liticos, asociacio-
nes de movilidad,
conductores o con-
sumidores hagan
entender a los ‘Ro-
bin Hood de despa-
cho y coche oficial’
que circular por
una autovia no es
un privilegio de ri-
cos sino de ciuda-
danos que pagan

los fondos. V merecen ser tratados sus impuestos y

Tampoco es de re-

cibo plantear, como COmo tales

merecen ser trata-
dos como tales.
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Sobretasa Canarias: 0,15 euros

6.~

SEAT ARONAFRENTE A
PEUGEOT 2008

Son los dos modelos mas vendidos
del segmento de mas exito del
mercado, los SUV urbanos. El recién
renovado Arona'y el 2008 quieren
seguir siendo lideres.

16.~ TOYOTAYARIS
CROSSHYBRID120H AWD-I
ADVENTURE

La marca japonesa vuelve al
segmento SUV urbano con este
Yaris musculado, con tecnologia
hibrida y muchos argumentos de
éxito.

22.~ HONDAHR-V

La tercera generacién del HR-V
tiene mds presencia fisica, ofrece un
interior méas amplio e intuitivo y se
rodea de mas tecnologfa.

26.-

AUDIA8

Audi renueva su berlina de lujo,
conun disefio mds elegante,
nuevas tecnologfas y la misma
gama mecanica. En el mercado, en
diciembre.

28.~ RANGEROVER
Aungue mantiene gran parte de
su estilo, el nuevo Range Rover
es completamente nuevo, hecho
desde cero. Y tendrd una version
eléctrica.

3 0.~ MERCEDES-BENZSL
AMG

Una nueva entrega de unicono del
automévil, ahora firmado por AMG.

30.- ToYoTABZ4X
Toyotaentradellenoenla
movilidad cien por cien eléctrica
coneste SUV que ofrecerd
hasta 217CVy hasta 450 km de
autonomia.

32.- HYUNDAIIONIQ5
Inaugura la nueva era eléctrica

de Hyundai y ofrece argumentos
sobrados para llevar esta movilidad
atodo el mundo.

3 6.~ MERCEDES-BENZ EQS
El eléctrico mas grande de
Mercedes es un compendio de
tecnologia y exclusividad con hasta
T4 kilémetros de autonomia.

OFERTASDE

CoCHES NUEVCD
DESD

E

Busca tu marca

AUDI 26,40

FORD
HONDA
HYUNDAI
LAND ROVER
MERCEDES

4.0.- AUDIRS3

Un superdeportivos escondido bajo
una carrocerfa compacta... Para
sentirte piloto.

44~ FORDMUSTANG
MACH-EGT

El eléctrico del dvalo estrena
versién deportiva y prestacional.

4.6.~ FORDRANGER
La gama Ranger se completa con
tres exclusivas series especiales.

_f] Motor 16..| Motor 16 tv |

MOTORI16 |

4 8.~ OPELGRANDLAND
Nueva imagen y mas tecnologia en
elrenovado SUV de Opel.

50l-

PORSCHE 962C

ElMuseo Parsche afiade otra
joyaasu catdlogo, un 962 Cde
competicién restaurado al detalle.

54.-
56.-

58.-
TONIBOU Y LAIASANZ,

o e ]

PILOTOS DE RECORD

Laia Sanzy Toni Bou acumulan
decenas de titulos mundiales en

sus especialidades. Dos campeones
superlativos del mismo pais, algo que
convierte en Unico este caso. Y seguiran
acumulando titulos.

62I-

LOS MEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

66.- /
MOTOR16 HACE 25 ANOS

NUEVO TOYOTA YARIS CROSS
ELECTRIC HYBRID

DISENADO PARA LO QUE TE PROPONGAS

POR

” :€ 48 cuotas. Entrada: 6.079 €.
:) Ultima cuota: 11.151,24 €.
ALMEs | TI:N.:6,50%. *T.A.E.: 7,65 %.

4 ANOS DE GARANTIA
4 ANOS DE MANTENIMIENTO

Emisiones CO; (g/km): 98 - 118 (WLTP). Consumo medio (1/100 km): 4,3 - 5,2 (WLTP).

*Precio correspondiente a Yaris Cross Active Tech. Precio por financiar: 22.000 € (PVP al contado sin servicios: 23.350 €). Entrada: 6.079 €. TIN: 6,50 %. TAE: 7,65 %. 49 meses: 48 cuotas de
185 €/mes y ultima cuota: 11.151,24 €. Comisién de apertura financiada (2,75 %): 437,83 €. Importe total del crédito: 16.358,83 €. Importe total adeudado: 20.031,24 €. Precio total a plazos:
26.110,24 €. Coste total del crédito: 4.110,24 €. Importe de los intereses: 3.672,41 €. Sistema de amortizacion francés. Oferta financiera con el producto Toyota Easy de Toyota Kreditbank
GmbH sucursal en Espana. Capital minimo a financiar 12.000 €. IVA, transporte, impuesto de matriculacién, promocion, aportacion del concesionario incluidos. Otros gastos de matriculacién,
pintura metalizada y equipamiento opcional no incluidos. Incluido paquete Toyota Easy Plus con 4 afos de Garantia, 4 primeros mantenimientos (un mantenimiento cada 15.000 km o un ano,
lo que antes suceda) y 4 afios de asistencia de carretera. Modelo visualizado no corresponde con el modelo ofertado. Oferta valida hasta 30/11/2021 en Peninsula y Baleares. Promocion no
acumulable a otras ofertas o descuentos. Quedan excluidos de esta promocidn los vehiculos para flotas. Oferta ofrecida por Toyota Espana S.L.U. (Avda. Bruselas, 22. 28108 - Madrid) y su red
de concesionarios. Para mas informacién consulta en tu concesionario habitual o en toyota.es Los niveles de consumo de combustible asi como de emisiones de CO2 se miden en un entorno
controlado, de acuerdo con los requisitos de la normativa Europea. Para mas informacién o si esta interesado en los valores de un vehiculo con distinto acabado, por favor contacte con Toyota
Espania, S.L.U. o su concesionario Toyota. El tipo de conduccién junto con otros factores (condiciones de carretera y meteoroldgicas, trafico, conduccion del vehiculo, equipo instalado después
de la matriculacion, carga, nimero de pasajeros, etc.) juega un papel en el consumo de combustible y emisiones de CO2. Mas informacién en www.toyota.es o en tu concesionario habitual.
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SEAT ARONA 1.0 TSI 110 DSG7 XPERIEN CE PLUS XL

PEUGEOT 2008 1.2 PURETECH 130 EA _ T8 ALLURE PACK

.

Las caras del éxito

Enfrentamos el Seat Aronay el Peugeot 2008, los dos modelos mas vendidos en el

exitoso segmento B-SUV. Y lo hacemos con sus mecdanicas de gasolina mas equilibradas y
asociadas a los cada vez mas pujantes cambios automaticos. Un duelo entre urbanitas que
no renuncian a retos de mayor calado y que han encontrado la férmula del éxito.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorle.com
Fotos: Bryan Jiménez

El éxito de los denominados
B-SUV ha sido tan especta-
cular como inesperado. Es
cierto que han calado hondo
entre los usuarios porque al
final tienen un formato bien
parecido con un tamaifio
contenido, ideal para mo-
verse por la ciudad, incluso
con la familia a cuestas.

Y dentro de este forma-
to hay dos modelos que han
triunfado a lo grande, hasta
el punto de que dejan en en-

B VOTOR16 |

tredicho a los dos utilitarios
desde los que se derivan. Y
hablamos de modelos del ca-
lado del Seat Ibiza y del Peu-
geot 208. En estas paginas
enfrentamos al Seat Arona y
al Peugeot 2008, es decir, a
los dos modelos que dominan
con autoridad las ventas en

SEAT ARONA1.0 TSITI0 CV DSG/

PRECIO 26.760 €
Emisiones
ﬂ oficiales:
]34 gr/km

ese segmento en nuestro mer-
cado. Y no sélo eso, el mode-
lo espafiiol es, incluso, el mas
vendido en valores absolutos,
con gran ventaja sobre el res-
to. Y parece que tendra cuer-
da para rato, ya que acaba de
someterse a una ligera actua-
lizacién que le dard alas.

NOS GUSTA

Y con esta puesta al dia
trae consigo el aparente
acabado Xperience, de as-
pecto mds poderoso y cam-
pero. Su disefio mas robusto
y moderno ‘choca’ con las li-
neas mas agresivas y dina-
micas del 2008, pero para
gustos los colores.

DEBE MEJORAR

".!!: |
(= e ==
-

A .

[ 1 Tacto general muy
agradable y preciso.
Rendimiento motor.
Dindmica mas agil.
_— Habitabilidad.

M Distancias de frenado
mas largas. Cambio
DSG menos refina-
do. Maletero mas
pequefio.

Lo cierto es que el fran-
cés es bastante mas grande,
aunque como veremos luego
esa generosidad en centime-
tros no es directamente pro-
porcional en aspectos como
la habitabilidad. Y con la ga-
solina lanzada, apostamos
por sus respectivos bloques
tricilindricos, en este caso de
110 CVenel Aronayde 130
en surival. Podriamos haber
elegido el PureTech de 100
CV en el Peugeot, pero nos
privaba del cambio automa-
tico, o un TSI de 150 CV en
el Seat, pero tiene menos ti-
rén y obliga al acabado FR.

Con las dos versiones mds
equilibradas comenzamos el
pulso. Muchas son las coin-
cidencias, pero cada uno las

PEUGEQT 20081.2 PURETECH 130 CV EAT8

PRECIO 27.200¢£
Emisiones
g oficiales:
]34 gr/km

afronta con su propia perso-
nalidad.

MOTORES » Bloques
tricilindricos

El ‘downsizing’ trajo con-
sigo el recorte de las ci-
lindradas para ganar en
eficiencia. Y, en lineas ge-
nerales, no defrauda en es-
te tindem. Ambos apuestan
por bloques tricilindricos,
pero el Arona apura mas,
con una cilindrada de un li-
tro (1.2 en el 2008).

En ambos casos los 110
CV del primero y los 130
del galo mueven con soltura
unos conjuntos que no lle-
gan a los 1.400 kilos. Su na-
turaleza impar es evidente

NOS GUSTA

en ambos, sobre todo a ra-
lenti, con alguna vibracion
extra y un sonido menos ar-
monioso, que no molesto.
Simplemente suenan dife-
rente, y se hace mas eviden-
te en fuertes aceleraciones.

Dicho esto, la mayor po-
tencia, par maximo y la en-
trega a mds bajo régimen
permite al 2008 gozar de
unas mejores prestaciones.
Sin embargo, las diferencias
son minimas, algo que nos ha
sorprendido. Nunca superan
el segundo en cualquiera de
las mediciones realizadas en
aceleraciones o recuperacio-
nes, y no parece achacable
simplemente a los 50 kilos de
diferencia de pesos entre los
dos vehiculos.

DEBE MEJORAR

».|- Imagen poderosa.
(Calidad de acabados.
Maletero mas amplio.
Dinédmica. Cambio
mas refinado.

N (Cuadro digital y
pantalla tactil menos
intuitivas. Puesto de
conduccién i-cockpit
‘particular’.

m LACLAVE

¥ garroyo@motorle.com

on los dos modelos

mads vendidos de su
segmento, y los son por
algo. El Seat Arona basa su
éxito en un equilibrio casi
perfecto en todos los fren-
tes, mientras que el 2008
también ofrece suculentos
argumentos, pero buena

parte desugranacogida se
debeasu llamativa estéti-
ca, exterior e interior.

CAMBIO AUTOMATICO »
Convertidor de par
o doble embrague

Por eso encontramos par-
te de la explicacién en la
transmision automatica con
doble embrague del Arona,
que se muestra mas rapida
en su funcionamiento que el
mas confortable convertidor
de par de su rival, que ade-
mas tiene una relacién mas
(ocho) y firma unos desa-
rrollos finales bastante mads

| MOTOR16




cuatro ruedas 4

A Elacabado Xperience
le da un aspecto mas
robusto, pero fuera del
asfalto es muy limitado.

largos. Por eso la reaccién
al pisar el acelerador del 1.0
TSI es mas rapida que en el
1.2 PureTech.

Todo esto no tiene ma-
yor importancia en ciudad,
donde ambos se mueven de
maravilla por su formato
contenido y su altura, pero
en carretera el rendimiento
si que es un plus en seguri-
dad, por ejemplo, al realizar
un adelantamiento. Pues en
este sentido no habra que
obsesionarse porque los dos
firman digitos muy simila-
res. Por ejemplo pasar de 70
a 110 km/h en una maniobra
de adelantamiento se tra-
duce en 6,1 segundos y 152

Bl VOTORI16 |

SEAT ARONA 1.0 TSI T10 DSG7 XPERIENCE PLUS XL
PEUGEOT 2008 1.2 PURETECH 130 EAT8 ALLURE PACK

0 EL PEUGEOT 2008 ES MAS LARGO, QUEDA MAS ALEJADO DEL SUELO Y PRESENTA UNA IMAGEN MAS PODEROSA

v

metros en el Peugeot, mien-
tras que el espaiiol apenas lo
cubre con dos décimas de se-
gundo y 10 metros mas.

ALACARTA» Modos
de conduccién

El conductor gana prota-
gonismo en ambos vehicu-
los porque puede cambiar
de manera secuencial en las
levas del volante, activar el
modo mas deportivo en el
cambio o seleccionar los per-
files Eco, Normal y Sport en
el asistente de conduccion.
El Arona también afiade un
modo Individual que permi-
te gestionar parametros del

<A Enel paso por curva el Arona se siente algo méas
agil, siendo una de las mejoras opciones del segmento

en este sentido. El maletero ofrece 400 litros y el piso

se puede situar en dos alturas diferentes.

acelerador, el cambio o la di-
reccién al gusto.

Si analizamos sus respec-
tivos chasis, nada nuevo o
inesperado. Su vocacion es
urbana, pero ya tienen po-
tencia méas que suficiente
para afrontar largos despla-
zamientos. La mayor pisada,
refinamiento del cambio y
mejor insonorizacién del in-
terior hacen mas agradable
y confortable el uso del 2008
en autopista o carretera.

El Arona presume de un
rodar que engancha porque
resulta muy preciso y tiene
un mejor equilibrio de sus-
pensiones y chasis que lo
convierten en un vehiculo

tremendamente agil pese a
su formato SUV. La direc-
cién es mas comunicativa,
que no directa (ambos fir-
man 2,7 vueltas de volante
entre topes) y frena dentro
de lo esperado, pero lejos
de las distancias registradas
por su rival, sencillamen-
te fantdsticas (34,8 metros
para detenerse por comple-
to desde 100 km/h, cuatro
metros menos). Y eso que es
algo més pesado y los neu-
maéticos del Arona son mds
deportivos.

En cualquier caso son dos
de las opciones dindmicas
mas solventes y agradables
del segmento.

el

AP Elmaletero del 2008 es més profundoy ménos
ancho que el del Arona. Cubica 434 litros, siendo uno

de los mejores entre sus rivales. La suspension provoca

mayores balanceos de la carroceria.

CONSUMO » También
muy similar

Sus modestas cilindradas
le permiten firmar unos con-
sumos ajustados, pese a no
tener aliados en forma de
hibridacién ligera, impulso
a vela... Pero el gasto es un
tanto bipolar. Si nos toma-
mos las cosas con calma las
cifras son sumamente atrac-
tivas, sobre todo en la gran
urbe o en carretera a veloci-
dad constante.

La cosa cambia cuando
se fuerza la marcha porque
cuando se ponen a trabajar
a destajo el consumo se dis-
para. Ya, pero eso les pasa a

todos, te preguntards. Pues
si, pero el incremento es mas
evidente en un bloque de un
litro que en otro que dupli-
que esa cilindrada.

Dicho esto tampoco las di-
ferencias son como para de-
cantarse por un modelo sin
mas: 6,4 litros de media en
el 2008 por 6,1 del Arona. Y
esto dice mucho a favor del
Peugeot, mas pesado y po-
tente sobre a mesa (estamos
seguros que el espafiol da al-
gtn CV extra en un banco de
potencia). También la ma-
yor delicadeza del cambio,
su mayor desarrollo entre
marchas y las 8 relaciones
que evitan que el régimen

de giro apenas caiga al ‘sal-
tar’ tienen algo que ver.

SEGURIDAD »
Vidas paralelas

Los asistentes de con-
duccién enfocados a incre-
mentar la seguridad son
suficientes con los acabados
Xperience y el Allure Pack
que brindan nuestros prota-
gonistas. Hay mas si aposté-
ramos por el FR en el Seat o
el GT en el Peugeot, respec-
tivamente, aunque mucho
de ellos estan disponibles
en la carta de opciones. En
cualquier caso contemplan
en su dotacidn de serie sis-

A Lafirmaluminica
delanteray trasera
identifica répidamente al
Peugeot 2008.

temas sumamente avanza-
dos (ver tabla en las paginas
finales).

Si que hay un elemento
que pasa un tanto de pun-
tillas en el 2008, como es el
denominado Grip Control.
No lo lleva nuestra unidad
pero consta de un control
de traccidn inteligente que
adapta la motricidad al tipo
de superficie, como nieve,
arena, hierba, barro... No
son modelos enfocados a sa-
lir de asfalto, pero con este
aliado el 2008 cobra cierta
ventaja porque es mds efi-
caz de lo que parece. Eso si,
obliga a montar neumaticos
de uso mixto M+S.

| moTor16 ER



cuatro ruedas 4

AV Elcuadroesdigitaly la
informacién resulta clara. La
pantalla tactil es muy completay
no incluye la climatizacién.

INTERIOR » Mas
vistosoen el 2008

Si accedemos al interior del
Seat Arona encontramos lo
de siempre: rotundidad en
los acabados, buena ergo-
nomia e intuicién para ma-
nejar los diversos mandos y
algtn guifio extra como la
iluminacién en las salidas de
aire laterales o un cuadro de
mandos digital de serie.

El 2008 apuesta por una
puesta en escena interior
mas espectacular y arries-
gada. El cuadro es mas vis-
toso porque ofrece un efecto

El MOTOR16 |

SEAT ARONA 1.0 TSI 110 DSG7 XPERIENCE PLUS XL

PEUGEOT 2008 1.2 PURETECH 130 EAT8 ALLURE PACK
AMBOS ESTAN TOTALMENTE DIGITALIZADOS. EL VO LANTE DEL PEUGEOT QUEDA MAS BAJO POR LA APUESTA I-COCKPIT

A < El cambio es automatico de siete relaciones con doble embrague, méas

répido que el de su rival, pero algo menos refinado. La habitabilidad del Arona

es realmente buena si tenemos en cuenta su contenido tamario exterior. La
‘=l banqueta trasera es fija, como la de surival, y ofrece mejor cota de anchura.

tridimensional, pero la in-
formacién no llega tan niti-
da hasta el conductor.

El peculiar puesto de con-
duccién i-Cockpit, que cons-
ta de un volante pequefio y
achatado en la parte supe-
rior e inferior, ademads de
estar situado en un plano
muy bajo, es un tanto parti-
cular. Aqui las opiniones son
dispares. Personalmente me
siento ‘comodo’ y me gusta,
pero conductores altos no
opinan lo mismo porque el
volante se queda literalmen-
te entre las piernas. Convie-
ne probarlo antes...

|

I'i:h-: lnﬁ!—

A Excelente dindmica pese a su formato SUV y un gran rendimiento del
propulsor 1.0 TSIT10 CV gestionado por el cambio DSG de 7 relaciones.

A < El cuadro de mandos digital tiene un atractivo efecto tridimensional en las diferentes
configuraciones de presentacién que contempla. La pantalla tactil del salpicadero asume

més protagonismo que la de su rival, y eso le resta algo de intuicién. El asistente Drive Mode
ofrece los modos Eco, Normal y Sport, y detrés hay algo mas de espacio para las piernas.

A Su mayor pisada le brinda una gran estabilidad y también brilla en el
aspecto dindmico. El motor es més potente pero el rendimiento es similar.

Ademads es menos intui-
tivo el manejo de la panta-
lla tactil del salpicadero, que
incluye la climatizacién, o
de la bateria de mandos ti-
po teclas de piano ubicados
bajo las salidas de aire cen-
trales. Eso si la sensacion de
calidad es superior

Todo eso delante. Detras
es curioso que, con practi-
camente 15 centimetros
menos de longitud, el Seat
Arona ofrezca casi el mismo
espacio para las piernas que
el Peugeot 2008. Incluso re-
sulta algo més holgado en
cotas de anchura a altura de

hombros y de altura, si bien
tres adultos en esas plazas
son un tramite para una pe-
quefla escapada en ambos.

Y finalmente, pero no me-
nos importante en este ca-
so, la batalla de la capacidad
de maletero cae del lado
del Peugeot 2008, aunque
no por una capacidad mu-
cho mayor. En cualquier ca-
so sus 434 litros lo sitlan en
la media alta del segmento
SUV-B. Eso si, su mayor al-
tura respecto al suelo pro-
voca que el umbral de carga
quede en un plano ligera-
mente mds elevado.

| moTor16 K
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SEAT ARONA1.0 TSIT0 DSG XPERIENCE PLUS XL
PEUGEOT 2008 1.2 PURETECH 130 EAT8 ALLURE

‘ LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

FICHA TECNICA

ARONA 2008

EQUIPAMIENTO

ARONA 2008

MOTOR 1.0 TSI 1.2 PURETECH SI NO | OP. SI NO | OP.
Disposicion Delantero transversal | Delanterotransversal | |NSTRUMENTACION Y CONFORT
Nf dde ciéin?ros 3,enlinea 3,enlinea Relojes digitales configurables A A
(ilindrada (c.c.) 999 1199 RV »
N de valvulas por clindio 4 4 Cargador |r1a{lf:1mbr|lco del mavil A | 2
Alimentacion Inyeccion directa, Inyeccion directa, Pantalla tactil salpicadero A A
turbo e intercooler turbo e intercooler Ordenador de viaje A A
Asistente modos de conduccién [ 2 A
Freno estacionamiento eléctrico v A
Potencia maxima/rpm 110 CV/5.000 130 CV/5.500 Retrovi \esables clcti A A
Par maximo/rpm 204mkg/2.000-3.000 | 23,5 mkg/1.750 EUOvISOres plegables electricos
TRANSMISION Sistema de navegacion A >
Traccion Delantera Delantera Carroceria bicolor A v
Ea}a dellcarbiIC)(s 1600 om) ﬁ]uéoli“é/t:]ca’ 7marchas é;??é%a’ 8marchas | Sensores aparcamiento traseros A A
esarrollo final (a1.000 rpm 9km J km -
DIRECCION Y FRENOS Android Auto y AppFe Car Play A A
Sistema Cremallera con Cremallera con Acceso y arranque sin llave A >
asistencia eléctrica asistencia eléctrica Climatizador automatico A A
Vp?ltas de volgnte (entre topes) | 2,7 2] Suspension adaptativa v
D\ametrq de giro (m) 19,6 . IQ,4 : SEGURIDAD
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados/ Discos ventilados/ Aviso de dnal " v
Discos Discos viso de angulo muerto A
SUSPENSION Reconocimiento de sefiales > A
Delantera: de Delantera: de Asistente de cambio de carril A A
tipo McPherson, tipo McPherson, Detector de fatiga del conductor | A A
con muelles. con muelles. ‘
’ ’ Ll -call
amortiguadores y amortiguadores y amada, d? Emergencla e-a A A
barra estabilizadora | barra estabilizadora Alerta trafico cruzado en la zaga v v
Trasera: rueda Trasera: rueda Control traccién off road v >
tirada por eje tirada por eje Faros Full Led A v
torsional, con torsional, con Luces de carretera inteligentes > A 4
muellesy muelles y ; ‘
amortiguadores. amortiguadores. Asistente de arralnque enpendiente | A A
Diferencial electrénico delantero A v
RUEDAS : —
Neumaticos 215/45R18 215/60R17 Aparcamiento asistido A v
Marca 7,5) x18 pulgadas 7,0) x17 pulgadas Sensor de presion de neumaticos | A A
PESOS Y CAPACIDADES Frenada de emergenciaenciudad | A A
En orden de marcha (kg) 1.233 1.280 Camara de vision trasera A A
Capacidad del depdsito (1) 40 44
- - Control por voz A A
Relacion peso/potencia (kg/cv) | 11,2 kg/CV 9,8 kg/CV Conirol de Gucero adantaiive A >
Mantenimiento (km) Variable segineluso | 20.000 kms o1afio ——— - g —
Retrovisor interior anticromatico A A

MEDIDAS

PRINCIPALES OPCIONES

Asistente de conduccién SEAT Drive
Profile: 110 euros. Pack Xperience
Confort: 400. Faros antiniebla Led:
100. Beats Audio Systemy rueda
de repuesto 18™:500. Alarma
volumétrica: 250. Winter Pack: 350.

SEAT ARONA PEUGEOT 2008

Advanced Grip Control: 400. Pantalla tactil de
10 pulgadas con navegador y funcién Mirror
Screen: 650. Apertura y arranque manos
libres: 300. Pack Drive Assist Plus con control
de crucero adaptativo con funcién Stop&Go y
mantenimiento de carril: 200.

¢ 1380del.
1330tras.

1.552 mm

1.780m

wwo/9

2.566mm

4153 mm

1.550 mm

2.605mm
4.300 mm

(A) Altura al techo (B) Espacio piernas | (C) Altura del techo

(méx-min)
940/1.004 mm

1100/870 mm

atrds
975 mm

(D) Espacio piernas
(méx-min)
835/590 mm

(A) Altura al techo (B) Espacio piernas | (C) Altura deltecho | (D) Espacio piernas

(méx-min)
910/1.000 mm

1.060 /850 mm

atrés (méx-min)
955mm 850/610 mm
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NISSAN

NUEVO
NISSAN QASHQAI

Electrificado con
tecnologia Mild Hybrid

Pide cita y pruébalo en
tu concesionario Nissan

Consumo mixto WLTP: 6,3-70 /100 km Emisiones de CO2 WLTP: 142-159 g/km

IR
@

AN ISSTAN
INTELLIGENT
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SEAT ARONA1.0 TSIT0 DSG XPERIENCE PLUS XL
PEUGEOT 2008 1.2 PURETECH 130 EAT8 ALLURE

LAS CIFRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)
BANCO DE PUEBRAS

ARONA 2008
VELOCIDAD MAXIMA 190 KM/H | 196 KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 171 16,7
De 0a50 km/h 34 32
De 02100 km/h (oficial) 10,0 (10,1) 9,3(9))
Recorriendo (metros) 167 156
RECUPERACION (EN SEGUNDOS)
400 mdesde 40 km/henD 15,0 14,7
1.000 mdesde 40 km/henD 294 289
De80al20km/henD A 6,8 ARONA 2008
Recorriendo (metros) — 193 | TECNOLOGIA 7 Buena cobertura en conec- 7 Précticamente la misma
ividad, cuadro de mandos oferta, aungue contempla
ERROR DE VELOCIMETRO A 100 km/h digit&lz!, asistentes de modos de con- | algunos elemgntos extra. como gl
duccién... se echa en falta un freno de | freno de estacionamiento eléctrico
‘ +3% ‘ 1% ‘ estacionamiento eléctrico. o el Grip Control en opcion.
COMPORTAMIENTO 8 Dindmicamente va de 7 Su mayor pisada e brinda
CONSUMOS y &Fcine, pese a su formato yadun gan confort y estabili-
EN CIUDAD SUV. La carroceria balancea menos, | dad, y resulta agil, pero no llega a las
A 23,0 km/h de promedio 72 75 la dirfeccién SS alg(()j més comunicati- éUEﬂlliqadeS desurival. Esosi, frena
EN CARRETERA va y frena adecuadamente. e lujo.
A 90 km/h de crucero 46 48 PRESTACIONES 7 Con 20 CV menos igua- 7 El propulsor tiene mas
Conducdion dindmica 85 85 5 lamos la npta consy rival 9 cilindrada, CV'y par
porque las diferencias son minimas, | Maximo y eso se nota porque se
EN AUTOPISTA lo que dice mucho del rendimiento | impone en todas las mediciones,
A120 km/h de crucero 6,0 6,3 del blogue y del cambio DSGY. pero el margen es muy escaso.
A140 kmv/h de crucero 8 80 | SEGURIDAD 7 5En lineas generales porta 7 También tiene una mas
Consunmo medio /100 kim. ] lt'odlos los aglstentes de y=Cue con5|d§rable dotacion
(Porcentaje de uso 30% urbano; 6, 6.4 conduccion imprescindibles, y el en materia de seguridad, que se
50% autovia; 20% carretera) resto se pueden adquirir en opcién. | completa en la carga de opciones.
AUTONOMIA MEDIA Y tiene 5 estrellas EuroNCAP. Echamos en falta los faros Full Led.
Kilémetros recorridos 655 687 HABITABILIDAD 7 Esincreible que con casi 8 Como el Arona la ban-
CONSUMOS OFICIALES 15 centimetros menos de queta trlasera e§ fija,
' : : longltud sea capaz de ofrecer un aungue ofrece algun centimetro
Ciclo bajo / medio 72/58 - interior con unas cotas muy simila- | extra para las piernas y mas
Ciclo alto / muy alto 51/6, - resalas de su rival. capacidad de maletero.
Ciclo combinado 59 39 | CONSUMO-PRECIO 8 Consumos algo mas 7 Homologa el mismo
FRENOS ] ajustados y un precio 1§ & CONSUMO que sU rival
DISTANCIA DE FRENADO muy similar, aungue con una pese a ser mas potentey pesado,
dotacion de serie a los puntos pero durante la prueba se dispard
A B0 km/h 146 129 algo superior. levemente. Muy buenas cifras.
A100 KM/H 39,0 34,8 -
A120 KM/H 55,5 50,6 oo
’ ’ SEAT ARONA
No es extrario que el Arona sea el vehiculo mas vendido del mercado espafiol, no sélo
SONORIDAD i ) "
en su segmento, también en valores absolutos. Es cierto que resulta superequilibrado en
MEDIDAS (dB) todos los frentes y, sin destacar en nada en concreto, consigue un resultado final muy
Al ralenti 40,1 389 atractivo. El motor TSI de 110 CV'y el cambio DSG7 es un tdndem muy eficaz.
A90km/h 62,3 61,5 B . ]
AT20 kv/h 679 665 Quizds sea el modelo del §egment0 B—SFJ}/ gue presume de Ejna |magen mas poltente
y aparente, por sus atractivos rasgos estéticos y por un tamario superior a la media. La
A140km/h 705 69.1 vistosidad se traslada también al interior, Resulta confortable en marcha, ofrece bue-

Umbral de conversacin: 50 decibelios / Umbral del dolor: 140 decibelios
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nas maneras dindmicas y estd bien equipado. Por eso es el otro gran triunfador.
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LA SOSTENIBILIDAD
NUNCA FUE
TAN DIVERTIDA

NUEVA GAMA JEEP, <e><«<=
HIBRIDA ENCHUFABLE

OFERTAS INCREIBLES EN UNIDADES EN STOCK (100 UDS.)

2 ANOS DE MANTENIMIENTO GARANTIZADO
ASISTENCIA DEDICADA A CLIENTES
VENTAJAS EXCLUSIVAS

ol | ' Jeep Wave

a CARING FOR YOUR FREEDOM

Gama Jeep. R de 4XE Ci de bustible WLTP: (/100 km): 2,1- 2,2 1/100km; Emisiones de CO, WLTP (glkm) l.B 53 g/km.
Gama Jeep. Compass Consumo mixto entre: 2,2 y 7 (1/100km). Emisiones de CO.: de 49 a 161 (glkm) segun procedi

WLTP conforme a lo dispuesto en el Reglamento EU 2017/1151 (emisiones CO. de 45 a 48 g/km segin procedimiento de ensayo NEDC
correlado establecido en los Reglamentos EU 2017/1152-1153219. Gama Jeep. Wrangler 4XE Consumo de combustible WLTP: (1/100 km):
3,5; Emisiones de CO, WLTP (g/km): 79 g/km. Valores autorizados con el procedimiento WLTP (Reglamento [EU] 2018/1832), actualizado
el 1 de enero de 2020. Los valores actualizados estaran disponibles en el concesionario oficial elegido. Los valores de CO2 y consumo de
combustible indicados son para fines de comparacién; es posible que los valores autorizados no reflejan los valores reales. Oferta valida
hasta el 30 de noviembre de 2021 o fin de existencias. Jeep. es una marca registrada de FCA US LLC.

Jeep

THERE’S ONLY ONE



Ivéan Mingo || imingo@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

Estamos ante el que estd considera-
do como uno de los lanzamientos de
la temporada, tanto por el volumen de
ventas previsto como por la importan-
cia del que esta llamado a ser uno de
los SUV del segmento B, urbanos, mas
vendidos del mercado. Para ello no le
faltan argumentos, pues ademas de ser
descendiente directo de un reciente-
mente proclamado Coche del Afio en

Europa, el Yaris ‘normal’, afiade exqui-
siteces mecanicas como la posibilidad
de contar con traccion integral, algo
Unico en el segmento.

Aunque si echamos la vista atrds éste
no es el primer SUV urbano 4x4 lanza-
do por Toyota, pues en 2008 puso en el
mercado el Urban Cruiser, un verdadero
adelantado a su tiempo que no acabd de
cuajar por un precio de venta en torno a
los 16.000 euros considerado en aquella
época desmedido para un vehiculo con
enfoque demasiado ciudadano.

PRECIO

py X0 [0 Ed NUESTRA VALORACION

NUESTRAS ESTRELLAS

NOS GUSTA

El Yaris Cross ha sido desarollado so-
bre la misma plataforma del Yaris, la
TNGA-B, aunque en este caso modifi-
ca practicamente todas sus cotas me-
nos la batalla, pues es 24 centimetros
mds largo (4,18 metros), 20 milime-
tros mas ancho (1,76 metros) y 95 mas
alto (1,59 metros), con un légico incre-
mento de la altura al suelo de 25 mili-
metros que deja la cota en unos mds
que aprovechables 165 milimetros, to-
do ello con un incremento de peso que
ronda los 100 kilogramos a igualdad

DEBE MEJORAR

COMPORTAMIENTO

ACABADO

g EMISIONES
DE COz:

PRESTACIONES

CONFORT

M56/km

SEGURIDAD

CONSUMO

PRECIO

* ok %k

kK Comportamiento en ciudad.
* %k K Suavidad en carretera.

* %k k Fiabilidad y funcionamiento
ok ok del conjunto hibrido.

I I I xx Autorrecarga de la bateria.

Ll Visibilidad posterior.
Sonoridad en aceleracion.
Empuje con bajo nivel de
carga en la bateria. Tacto
de direccién.

o

Suinnegable atractivo estético, el emblema de una marca que es sinénimo de SUV y un esquema
hibrido mas que probado que ofrece hasta traccién integral convierten al nuevo Yaris Cross enun
claro candidato a repetir el éxito comercial logrado por su hermano el Yaris, un mito cuya fama no
para de crecer tras el lanzamiento de versiones tan halagadas como la deportiva GR.

de equipamiento. En conjunto a la ha-
bitabilidad interior apenas se ve afec-
tada, lo que si aumenta es el maletero,
que cubica 397 litros en las variantes
4x2y 320 en las 4x4, en este ultimo
caso ademas no contamos con la do-
ble superficie de carga que si ofrece la
variante con traccion delantera, obli-
gando ademads a sustituir el esquema
de amortiguacion semi-independien-
te por uno de paralelogramo deforma-
ble, lo que junto con el pequefio motor
que mueve el eje trasero restan espa-
cio de carga.

Estéticamente el coche llama la aten-
cidn, sus proporciones lo posicionan
como el miembro mas pequefio de la
familia SUV de Toyota, por debajo del
RAV4 y del C-HR, modelos de los que
hereda signos de identidad muy espe-
cificos. El frontal nos recuerda mucho
a su hermano mayor el RAV, aunque en
este caso las opticas con fondo negro le

otorgan una personalidad muy mar-
cada, mientras que la trasera hereda
mas elementos del C-HR, concesiones
al disefio que perjudican ligeramente
la habitabilidad posterior, como esas
peculiares ventanillas y 1a luneta de ta-
mafio reducido que afectan a la visibi-
lidad interior.

En conjunto el coche llama la aten-
cién y estéticamente es uno de los més
cuidados del segmento, especialmente
en esta carroceria bicolor, que puede
combinar dorado con negro o blan-
co perlado con negro. Las aptitudes
offroad se perciben en la marcada al-
tura de la carroceria, que genera am-
plios pasos de rueda, asi como en las
protecciones plasticas que lo protegen
y que forman parte del acabado Ad-
venture.

Desde el puesto de conduccién des-
cubrimos un interior que calca al del
Yaris, con la generosa pantalla central

. -I‘—'—‘ -

LACLAVE

imingo@motorlb.com

Ma’s de dos décadas de experiencia
en materia de hibridos autorrecar-
gables dan a Toyota una ventaja abis-
mal, sobre todo cuando hablamos de
aprovechamiento energético, fiabilidad
ybajo consumo. Todoello sélo superado
en tacto de conduccion, que no en efi-
cacia, por rivales que tienen esquemas

hibridos apoyados por cajas de cambio
de doble embrague. Ademds ofrece el
innegable atractivo de un coche elegan-
te, proporcionado y muy fiable.

multimedia, de serie en los acabados
superiores y de 8 pulgadas en los infe-
riores, y un cuadro de instrumentacion
que combina tres relojes analégicos
que sirven de potenciémetro, aforador
e indicador de temperatura motor, con
una pantalla central en color de 7 pul-
gadas que sirve de velocimetro, tras-
mitiendo ademas informacién de viaje.
En esta version Adventure las butacas



en portada L4

forradas en piel tienen un contorno li-
geramente deportivo, aunque también
perjudican la habitabilidad al ser muy
voluminosas. La configuracion trasera
es para dos ocupantes, pese a estar ho-
mologado para tres, pues ademas las
puertas tienen una forma que resta es-
pacio al banco posterior y ofrecen un
angulo de apertura limitado.

La percepcion general de calidad que
trasmiten los acabados es buena, sobre
todo en las zonas mds expuestas visual-
mente y en las que quedan mas a ma-
no, aunque también es cierto que en
zonas menos vistas, como en el malete-
ro, los remates y guarnecidos del por-
ton son mejorables. Delante destaca la
nueva pantalla flotante de 9 pulgadas
que recibe el nuevo sistema operativo
Toyota Smart Connect, que mejora en
mucho a su predecesor tanto en fluidez
como en facilidad de manejo. La clima-

El MOTOR16 |

tizacion merece especial atencion por
su sencillo manejo, con una zona es-
pecifica bajo la pantalla multimedia.
Contamos ademds con un botén muy
a mano para activar el control de des-
censos, asi como con una ruleta junto
al cambio con la que podemos modi-
ficar el comportamiento de la traccion
integral (Snow y Trail) y con un botén
que nos permite variar entre tres mo-
dos de conduccion (Power, ECO o nor-
mal), junto al que permite desconectar
el control de traccion y el que activa el
sistema 100% eléctrico si disponemos
de bateria suficiente.

En el apartado mecdnico estrena la
cuarta generacién del sistema motriz
hibrido de Toyota, que en este caso
combina un motor gasolina tricilin-
drico de 1.5 litros con dos propulsores
eléctricos, uno en posicién delantera
con hasta 80 caballos de potencia y otro

TOYOTA YARIS CROSS HYBRID 120H AWD-i

< AAlvolante ergonomia; perfecta, con
mandos fisicos para climatizador y traccién. El
banco trasero homologa 3 plazas. Las butacas
delanteras son excelentes en sujecidn y el

" maletero tiene protector de goma.

posterior con 5,3 que se hace cargo de
mover los neumaticos traseros cuando
es necesario, formando parte del siste-
ma de traccién integral AWD-i. Todo
el esquema de asistencia eléctrica esta
unido a una bateria que en esta evolu-
cién ya si es de ion litio.

Generacion tras generacion este sis-
tema hibrido ha mejorado mucho en su
funcionamiento y en su eficacia, redu-
ciendo los consumos hasta unos meri-
torios 5,1 litros a los 100 que no distan
muchos de los que hemos obtenido en
trafico real. En ciudad el Yaris Cross re-
sulta dificilmente batible, nuestra po-
sicién elevada y un didmetro de giro
brillante lo convierten en un urbanita
de pura cepa, apoyado por una acele-
racion que destaca los primeros metros
al salir habitualmente en motor eléctri-
co. Las sensaciones son muy similares a
las que ofrece su hermano el Yaris nor-

J NUESTROS ALIADOS

" ESTRENA PANTALLA

mal, aunque en este caso con el plus de
carroceria que llevamos entre manos,
mas grande y ligeramente mds incémo-
da alahora de aparcar. La suavidad es

4<Perfecto

en ciudad,

| encarreteras

| de montafia

' requiere

. conduccion

. uniformeysin

| brusquedades.
«¥ Enautopista

" sorprende por su
comportamiento
rutero conun
€onsumo por
debajodelos 6
litrosa los 100.

su cualidad dindmica mas importante,
asistido por el tradicional cambio de
marchas de variador continuo que no
transmite el menor altibajo en acelera-

4 A ADesde laruletay los tres
botones de su izquierda podemos
maodificar el comportamiento de la
traccién integral y el del esquema de
motores en modo Power o Eco. Como
es habitual las pantallas nos trasmiten
informacién sobre el funcionamiento
. hibrido de forma visual y muy sencilla.

cién aunque provoca un ruido peculiar.
En carretera su potencia nos permite
viajar sin problemas, sélo echamos en
falta algo mas de 'chicha' en adelanta-
mientos, ganando ademas muchos en-
teros gracias a su superior capacidad
de regeneracién de la bateria en frena-
da y al rodar en modo inercia, gracias
a lo que el sistema eléctrico nos asiste
de forma mucho mads habitual que en
anteriores generaciones.

En autopista resulta muy agradable
siempre que hagamos una conduccion
uniforme sin brusquedades que exijan
aceleraciones puntuales constantes,
acompafiados por un tren delantero
riguroso y que transmite confianza y
precision en su manejo, aunque no de-
masiada informacién al conductor,
echando de menos un tacto algo mas
firme. Nos ha gustado mucho la sus-
pensién y la sorprendente capacidad

| moToRr16 A
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que muestra a la hora de filtrar pavi-
mentos en mal estado o badenes, una
de sus principales cualidades, apoyado
ademas por su generoso recorrido de
amortiguacion que no se traduce en ex-
cesivas inclinaciones ni rebotes; de mo-
mento es el mas rutero de los Yaris que
hemos conducido hasta la fecha.

Es en carreteras de montafia donde
se encuentra menos cémodo si forza-
mos cambios de ritmo constantes, con
un motor al que le cuesta recuperarse
y coger ‘fuerza’ cuando falta el apoyo
eléctrico y una suspension que no di-
giere demasiado bien los cambios de
apoyo enlazados. Aunque hay que re-
conocer que incluso forzando el paso
por curva no logramos hacerlo desli-

zar ni encontramos un mal gesto, con-
tando ademas siempre con el apoyo de
la traccion integral que entra en acciéon
de forma muy sutil y casi imperceptible
cuando detecta pérdidas de traccion en
el eje delantero, y por supuesto sin olvi-
dar la accion del control de estabilidad
que permanece siempre latente.

De hecho, la asistencia del sistema
4x4 AWD-i de Toyota muestra toda su
eficacia tanto en aceleraciones bruscas
como cuando perdemos adherencia en
los neumaticos delanteros y sus 5,3 ca-
ballos nos devuelven a nuestra senda
tras haber superado un charco, barro o
nieve, todo ello con total suavidad.

El Toyota Yaris Cross se confirma co-
mo uno de los aspirantes mas firmes a

TOYOTA YARIS CROSS HYBRID 120H AWD-i

B <<Las llantas negras en
medida 18 pulgadas son
opcionales, cuestan 933 euros
pero combinan muy bien
con la carroceria bicolor sin
afectar negativamente a su
comportamiento.

posicionarse entre los lideres del seg-
mento de los SUV urbanos, con un pre-
cio eso si ligeramente superior, pero
ofreciendo la etiqueta ECO de serie jun-
to a la posibilidad de contar con siste-
mas como la traccion integral eléctrica,
opcional que se vende exclusivamente
en los acabados Adventure y Premiere
Edition, que afladen ademas una deco-
racion especifica todoterreno con mol-
duras especificas y protector frontal y
posterior, sin olvidarnos de un equipo
de seguridad que incluye todo lo reco-
mendable dentro del paquete Safety
Sense, con detector de dngulo muerto,
alerta de tréfico cruzado posterior con
frenada automatica, sistema de mante-
nimiento de trayectoria...

EN COMPARACION CON.. |

_— - a

FORD PUMA HYUNDAI KONA KIA STONIC RENAULT CAPTUR

1.0 ECOBOOST MHEV 1.6 GDI HEV 1.0 T-GDI MHEV E-TECH HIBRIDO
Precio 20.700 euros 25400 euros 19.200 euros 25.500 euros
Potencia 125CV 141V 120CV 143CV
Consumo 54 1/100km 491/100km 5,5 1/100km 5,0 1/100km
Dimensiones | 4180/1.805/1.536 mm. 4.204/1.800/1.565 mm. 4140/1760/1.500 422017971575
Vel. méxima | 190 km/h 160 km/h 185 km/h 170 km/h

El Yaris Cross entra a competir en uno de los
segmentos mas disputados en la actualidad, pues
en sus poco mas de 4 metros de longitud deben
ser un verdadero concentrado de tecnologia,

con unos esquemas hibridos no enchufables

muy sofisticados pero a un precio que no puede
dispararse. Cada uno muestra una personalidad
diferenciada, el Ford Puma trata de hacer valer su

deportividad, reflejo de lo cual nace la exclusiva
version ST que ya levantd pasiones en la redaccion
cuando lo probamos. Hyundai oferta un esquema
hibrido autorrecargable con una sorprendente
capacidad de regeneracion de energia en frenadas
yal circular en modo inercia que le permite agotar
hasta el Ultimo kw/h en forma de aprovechamiento
energético, contando ademés con el eficaz cambio

DCT de doble embrague, su reflejo natural en Kia es
el Niro, basicamente son el mismo coche, por lo que
hemos preferido optar por el Stonic y su interesante
sistera de hibridacion ligera y etiqueta ECO, con

un precio muy razonabile. Por Ultimo el Renault
Captur E-Tech fue la gran sorpresa cuando llegd por
su excelente calidad de acabados y el magnifico
comportamiento del esquema hibrido.

El MOTOR16 |

FICHA TECNICA

EQUIPAMIENTO

LAS Cl FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

BANCO DE PRUEBAS

MOTOR DE COMBUSTION /1.5 IEBEEN  veLocibaD MAXIMA [ 170 KM/H
Disposicidon Delantero - -

transversal INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
N9 de cilindros 3enlinea/ 12V Pantalla 7 pulgadas en cuadro A 400 m salida parada 18,3
Didmetro x carrera 80,5x97,6 -
Clindrada (c.) 1490 Pa‘ntatla téctilde 9.0 ;Jlulgédas A De 0 a 50 kmv/h 38
Alimentacion Inyeccién indirecta Asientos delanteros eléctricos A De 0 a 100 km/h (oficial) 121(11,8)

sec. multipunto Ordenador de viajey navegador | A Recorriendo (metros) 207
Compresién l4al Control por voz y wifi A %
Potencia maxima/rpm 920V/5.500 Freno estacionamiento eléctrico | A RECUPERACION {en segunclos)
Par méximo/rpm 12,8 mkg /3.600 400 mdesde 40 km/hen D 16,1
MOTORES ELECTRICOS Sincrono deiman Portén eléctrico manos libres >

permanente
Posicion Del/Tras. Faros FUllLED A 1.000 m desde 40 km/hen D 315
Voltaie maximo (V) 580 Toyota Smart Connet A
Potencia maxima (kW 59(80CV)+39 (53 A iento asistid

/ (kw) (80CV)+39 (53) parcamien (I)lasws ido > 802120 km/henD ol

Par maximo (Nm) 141/14,3mkg Llantas aleacion 18 pulgadas A
BATERIA lones del(tio Acceso y arranque sin llave A ,
Disposicion Trasera — : Recorriendo (metros) 256
Fabricante / Voltaje nd./1776V Climatizador bizona A
Peso de la bateria (kg) nd. Suspensién adaptativa v
Capacidad (kw/h) 0,76 SEGURIDAD Error de velocimetro a 100 km/h 98
Autonomia en modo EV (km) | Aprox.4km
POTENCIA MAX. CONJUNTA [TI6CV Aviso en el éngulo muerto A CONSUMOS 100 km
TRAN,SMISION Reconocimiento de sefales A EN CIUDAD
Traccion Integral — — A3 km/h de promedio 49
Caja de cambios Aut.tipo Alerta cambio involuntario caril | A EN CARRETERA

epicicloidal Monitorizacion del conductor A A 90 knv/h de crucero 4]
DIRECCION Y FRENQS ‘ En conduccién dindmica 1]
Sistema Cremallera, asistida ngmada de emergencia e-call A E]’\ZIUAkU/Th%PISTA o
Vueltas de volante (entre topes) | 2,6 Asitente de apertura de puertas 4 A140 k[rg/h deegrld[[eerrg 86
Didmetro de giro (m) 10,6 Asistente de centrado de carril A Consumo medio (Porcentaje de uso 30% urbano; 50
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos vent. / Discos Luces de carretera inteligentes A 50% autovia: Z[]U/'g (aretera) i

— - AUTONOMIA MEDIA

SUSPENSION Retrovisor interior electrocromico | A Kilémetros recorridos Tk
Delantera: Independiente, tipo McPhersan, con Control del aire en los neumaticos | A CONSUMOS OFICIALES
muelles, amortiguadores y barra estabilizadora. Sonido de alerta a peatones A Consumo ponderado (/100 km) 5]
Trasera: Independiente, paralelogramo deformable, Alerta trdfico cruzado enla zaga A
eje de torsion, con muelles y amortiguadores. Asistente de arranque en rampa A
RUEDAS Asl,|stente precolision A
Neumaticos 215/50R18 Camara 360 grados v
Marca Good Year Camara de vision trasera A
PESOS Y CAPACIDADES
En orden de marcha (kg) 1.260 Control de descensos A
CaFacidad del depésito((kl) ) 3(?8 Airbag frontales y laterales A
Relacién peso/potencia (kg/cv) | 10, ) . )
Mantenimiento (km) 1afio030.000 km Airbag cortina y rodilla conductor | A

MEDIDAS

kﬁ%}

@OSS

PRINCIPALES OPCIONES

Pintura rojo perlado: desde 160 euros. Estribos laterales:
650 euros. Bola remolque: 360 euros. Caja portaequipajes
techo: 560 euros. Portabicis de techo: 140 euros.
Tratamiento de carroceria Toyota Protect: 130 euros.
Soportes traseros para tablets: 77 euros. Red de carga
horizontal para maletero: 45 euros. Molduras hybrid para
puertas: 63 euros. Molduras laterales protectoras de
carroceria: 85 euros. Llantas aleacion negra/plata 18":
933 euros.

1.290 mm tras.

1595 mm

| 1.517/1.504 mm
1765 mm

2.560 mm

4180 mm

Ww 08L

(A) Altura al techo delante
930/1.000 mm

(B) Espacio piernas (max-
min) 1.070/820 mm

(C) Altura al techo atras
920 mm

(D) Espacio piernas (max-min)
870/620 mm

FRENOS

segundosl‘2‘3‘45678910ﬂ12

16568,
a60km/h 136m.
2,] seg.

al00kmh m 76m.

al20kmh 3258

532m.

AN AR A A
metros 10 20 25 30 35 40 45 50 35 60 65 70

SONORIDAD

* Umbral de conversacion: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB

100dB

9048

8048

10d8
60dB
*50dB
40dB
3048
2048
1048

RALENT/  60KM/H 90KM/H  120KM/H 140 KM/H
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AP Latercera
generacioén del
HR-V sélo se
comercializa con
esta variante
hibrida de 131
CVy presenta
mejoras en el
chasis a nivel
dindmico. El
maletero ofrece
319 litros.

HONDA HR-V e:HEV

EL MOTOR DE GASOLINA PUEDE IMPULSAREL HR

La tercera generacién del HR-V tiene mas
presencia fisica, ofrece un interior mas amplio
e intuitivo y se rodea de mas tecnologia,
como es el caso de su eficiente sistema
hibrido autorrecargable, heredado del Jazz,
pero supervitaminado hasta los 131 CV.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

El nuevo Honda HR-V cam-
bia de aspecto, nace desde
una plataforma totalmente
nueva y s6lo pone en juego
una versién hibrida auto-

rrecargable e:HEV. Ya pasé
por el aro el CR-V, posterior-
mente le toco al Jazz y en
2022 serd el nuevo Civic el
que se apunte a esta tenden-
cia. Es algo 16gico si tene-
mos en cuenta que la marca
nipona se compromete a fa-

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

ﬂ EMISIONES DE CO:z: 122 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

31.140 ¢

Refinado en marcha.
Consumos atractivos.

Dinamica. Funcién ‘Ma-
gic Seats’. Tecnologia.

DEBEMEJORAR

Capacidad del malete-
ro. Agrado del cambio
en conduccién dindami-
ca. Gama muy corta.

E1 MOTOR16 |

bricar en 2040 sélo vehicu-
los eléctricos.

Mas alla de su nueva tec-
nologia, esta tercera ge-
neracién del HR-V llama
la atencién por su mayor
presencia fisica. Y eso que
apenas varia en sus propor-
ciones. Mide 4,34 metros de
longitud (lo mismo que an-
tes), 1,79 de ancho, 1,58 de
alto (dos centimetros me-
nos) y clava la distancia en-
tre ejes (2,61 metros) con
respecto a la generacién an-
terior. Se han retrasado los
pilares delanteros y reubica-

do los retrovisores exterio-
res con el fin de mejorar la
visibilidad.

En el interior la sensacién
de espacio también es ma-
yor que antes. Delante va-
mos sentados 10 milimetros
mas altos y detras los pasa-
jeros se benefician de 35
milimetros extra para las
piernas.

El cuadro de mandos es
digital a medias (el veloci-
metro es analdgico), mon-
ta unas salidas de aire muy
originales con un ‘efecto
cortina’ por los laterales, y

-V 0 ACTUAR COMO GENERADOR DE ENERGIA PARA EL ELECTRICO 0

la pantalla tactil presenta 9
pulgadas y no afiade sorpre-
sas en cuanto a su manejo,
aunque quizds algunos gra-
ficos son mejorables.
Detras sigue presumien-
do de los practicos asientos
‘Magic Seats’, ideales para
introducir objetos altos. Es-
ta funcién cobra mas rele-
vancia atn si analizamos la
capacidad del maletero. No
es su principal arma, ya que
cubica 319 litros. Eso si, el
porton es eléctrico con fun-
cién manos libres, tanto de
apertura como de cierre.

Sin duda su tecnologia hi-
brida marca el nuevo rumbo
del HR-V. Nada nuevo en el
horizonte porque hereda en
gran parte la empleada en el
Jazz, pero ‘supervitamina-
da’ hasta los 131 CV. El sis-
tema e:HEV estd compuesto
por un motor de gasolina de
ciclo Atkinson de 1,5 litros
que rinde 107 CV, y dos pro-
pulsores eléctricos, el mas
potente de 96 kW (131 CV).
La bateria también se ha op-
timizado respecto a la del Ja-
zz. Resultando mas pequeiia
en tamafio se ha conseguido

introducir 60 células, en lu-
gar de 48 en su hermano pe-
quefio. Su capacidad es de
1 kWh.

A partir de ahi es el pro-
pio vehiculo el que gestiona
el funcionamiento del sis-
tema e:HEV. A baja veloci-
dad, hasta los 40 km/h, es
el modo eléctrico EV el que
desplaza practicamente el
HR-V. A diferencia de otros
rivales no hay un mando es-
pecifico para ello, pero no
hace falta porque en esas
condiciones supera el 90 por
ciento de su funcionamien-

FICHA TECNICA

MOTOR TERMICO 1.5i-MMD

N de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (cc) 1498
Potenciaméx. (CV)/pm | 107/6.000-6.400
Parmaximo (mkg)/pm | 13,4/4.500-5.000
MOTORELECTRICO

Potencia 96 kW (131CV)
Parméaximo 253Nm

Potencia méxima total 131CV

Parmaximo total 25,8 mkg

Traccion Delantera

(Cajade cambios Automética1vel.
Frenos del/tra. Discos ve./Discos
Peso (kg) 1.380
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.340/1.790/1.582
Maletero (1) 319/1.305
(apacidad del depdsito (1) 40
Tipo de bateria lon-litio
(apacidad de la bateria TkW/h
De0al00km/h(s) 106
Veloddad max. (km/h) 170
Vel méx.en eléctrico nd.
Consumomixto (1100 km) 54
Emisiones (O; 122g/km
Alcance en eléctrico (km) nd.
Tiempo de recarga -
Precios desde... (euros) 31.140
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HONDA HR-V e:HEV

AHORA ES MAS AMPLIO Y LA INFORMACION RESUL TA MAS INTUITIVA EN SUMANEJO

to en cero emisiones. En la
franja entre 40 y 80 km/h el
porcentaje se reparte mas,
entre un 54 por ciento en
EV, un 29 en modo hibrido
y un 17 por ciento con ac-
tuacion del motor térmico.
Y si nos acercamos a los 120
km/h el motor térmico asu-
me ya casi un 70 por ciento
del protagonismo. Con todo
esta tecnologioa se benefi-
cia de la etiqueta medioam-
biental ECO.

En cualquier caso cuando
el HR-V acttia en modo hi-
brido, el motor de gasolina
hace las veces sélo de gene-
rador de energia y es el eléc-
trico principal el que mueve
las ruedas delanteras. Cuan-
do salimos a carretera y se
fuerza la marcha, el modo
‘Engine’ provoca que el blo-
que térmico tome el mando

AP Delante vamos sentados 10 milimetros mas altos, detrds hay 35 milimetros més de espacio para las

N

piernas y sigue presumiendo de la practica funcién ‘Magic Seats’ que sube la bangqueta contra el respaldo.

y sea el que impulsa directa-
mente el vehiculo.

El cambio e:CVT se ase-
meja en el resultado a un
variador continuo, pero su

principio de funcionamien-
to nada tiene que ver. Es un
sistema de engranajes fijos
que tiene varias etapas en
su mapa, pero actia como

HONDA HR-V HABRA UNA VARIANTE ELECTRICA

en China, y que tendréa hasta
diez modelos diferen-
tes repartidos por
varios segmentos.
El E:NP1 utiliza un
motor eléctrico de
150 kW (204 CV)
y una bateria de
69 kWh gue ga-
rantiza 450 km
de autonomia.

MOTORI16 |

El nuevo Honda HR-V llega de momento con una sola variante hibrida autorrecargable que acaba-
mos de conducir. Y surge la pregunta: habré una variante exclusivamente eléctrica? Pues parece
que si, sobre todo si observamos este concept denominado e:NP1 que es realmente el HR-V, o se
parece muy mucho, al modelo que acabamos de
probar. Se trata del proyecto e:N, una nueva
divisién de Honda que sdélo contempla ve-
hiculos eléctricos, todos ellos fabricados

el mando de un scalextric.
El segundo motor eléctrico
es el encargado de armoni-
zar el régimen de giro.

Légicamente no hay fun-
cién secuencial, aunque si
que se puede regular la in-
tensidad de la frenada rege-
nerativa con cuatro niveles,
actuando sobre las levas
del volante, o sobre la pro-
pia palanca del cambio, que
cuenta con una funcién B
(Brake) que también inten-
sifica la accidn.

El conductor puede sen-
tirse protagonista gracias
al asistente de conduc-
cién, que permite gestionar
los perfiles ECO, Normal y
Sport. También incorpora
ahora un control de descen-
sos, mas de cara a la gale-
ria que otra cosa porque sus
cualidades fuera del asfal-
to son limitadas. Su altura

<A La presentacién del interior no rompe precisamente
moldes, pero resulta muy limpia e intuitiva. El cambio e:CVT
no es un variador continuo, aunque resulta muy similar en su
funcionamiento, y las salidas de aire laterales si que son muy
originales, creando una cortina lateral que aisla del exterior.

libre al suelo es de 188 mi-
limetros.

Lo cierto es que con tanta
complejidad técnica es me-
jor que el HR-V se gestione
por si mismo. Si nos lo to-
mamos con calma podemos
desplazarnos con un consu-
mo de 5,1 litros cada 100 ki-
lémetros, y se incrementara
hasta los 6,5 en el ordena-
dor de viaje si forzamos al-
go mas la marcha. Son unas
cifras muy atractivas si te-
nemos en cuenta que pesa
1.400 kilos.

En una conduccion sose-
gada el HR-V es una delicia
por su refinamiento y agra-

do de conduccién. Digamos
que esto ocurrird la mayor
parte del tiempo. Pero si nos
metemos por carreteras si-
nuosas, largos repechos o
realizamos un tipo de con-
duccién més dindmica, to-
do recuerda muy mucho a
un CVT tradicional, con el
consiguiente aumento de
decibelios y la caracteristi-
ca descoordinacién entre el
incremento de revoluciones
y el de la velocidad real.
Dinamicamente también
hay mejoras. El chasis es
mas rigido, apuesta por un
esquema McPherson delan-
te y un eje de torsion detras,

e

HONDA SENSING

Seguridad reforzada

El paquete de seguridad activa Honda Sensing se ha mejorado
gracias a la incorporacién de una nueva camara frontal de alta
definicién que mejora el campo de vision, incluso en conduc-
cién nocturna. Y ahora, ademés, reconoce motocicletas. Honda
Sensing es de serie en toda la gama y contempla un sistema
de prevencién y mitigacién de impactos, un control de crucero
adaptativo con funcién de atascos, sistema de frenado a baja
velocidad, aviso y mantenimiento de cambio de carril, recono-
cimiento de sefiales y un limitador inteligente de velocidad.

la direccién es mas directa
(2,4 vueltas entre topes de
volante) y la suspension re-
sulta mas confortable, aun-
que el vehiculo sigue siendo
bastante aplomado en apo-
yo.
Por ultimo, destacar su
dotacidn tecnoldgica en
materia de seguridad (ver
apoyo) y de infoentreteni-
miento. En este sentido pre-
sume de elementos como
punto de acceso wifi, una
interfaz mas facil e intuiti-
va o conexion Android Au-
to por cable y Apple CarPlay
inaldmbrica.

Ademés, la plataforma My

Honda+ ofrece servicios co-
mo el control remoto del ve-
hiculo desde el smartphone
y su ubicacidn, incorporar
hasta cinco llaves digitales,
recordatorios de revisiones
o planificar rutas de mane-
ra remota y enviarlas al sis-
tema de navegacion, entre
otras muchas funciones.

El nuevo HR-V ya se pue-
de adquirir, aunque hasta co-
mienzos de 2022 no llegaran
las primeras unidades. Dis-
ponible con tres acabados,
Elegance, Advance y Advan-
ce Plus, estd a la venta por
31.140, 33.640 y 36.140
euros, respectivamente.

El motor eléctrico principal mueve las ruedas delanteras
en los modos EV e hibrido. Cuando se requiere maximo
rendimiento el blogque térmico es el que impulsa el vehiculo.
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AUDI A8

Iéual de lujoo,
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mas tecnolégico

La berlina estrella de Audi, sindbnimo de lujo y ostentacién, se actualiza
con sutiles cambios estéticos que enfatizan su deportividad asi como
con nuevos elementos de equipamiento como la visién nocturna o
una evolucidn de sus sofisticados faros Matrix LED y OLED.

Ivan Mingo || imingo@motorl6.com

Descendiente del Audi V8, el
A8 fue lanzado en 1994 co-
mo maximo exponente del
lujo y la tecnologia de una
marca que pretendia ha-
cerse un hueco entre las fir-
mas premium del momento,
fundamentalmente BMW y
Mercedes, algo que logré so-
bradamente en los albores
del Siglo XXI.

El A8 ha sido siempre un
modelo marginal en volu-

»» La nueva parrilla
es ahora més ancha
y opcionalmente
disponemos de un
paquete exterior
cromado muy al
gusto oriental.

Cada grupo 6ptico
delantero incluye
hasta 1,3 millones de
microespejos para
modificar la forma del
haz de luz.

men de ventas, 16gico por su
precio, pero ha sido un ver-
dadero escaparate que la fir-
ma ha cuidado con extremo
cuidado en sus cuatro gene-
raciones, como asi ocurre
en este restyling que llega
al mercado a final de afio.
Su imagen evoluciona li-
geramente, no es el mejor
segmento para hacer expe-
rimentos, y modifica sutil-
mente la forma de la parrilla
delantera Singleframe que
ahora es mds ancha y es-

ta rematada en atractivos
cromados. Del mismo mo-
do se altera la silueta de los
grupos opticos, que redefi-
nen su contorno e incluyen
nuevas funciones dentro del
paquete Matrix Led. La zo-
na posterior, al igual que la
frontal, recibe llamativos re-
mates en cromado, un mate-
rial muy del gusto oriental,
especialmente si elegimos el
nuevo paquete exterior cro-
mado, que junto al S Line
conforma las dos persona-

A LER | |

lizaciones exteriores dispo-
nibles; sin olvidar el S8 que
se distingue por detalles co-
mo sus cuatro salidas de es-
cape circulares.

Estrena también firma
luminica trasera, que por
primera vez en Audi es per-
sonalizable con tecnologia
OLED digital, e incluso po-
demos cambiar la misma al
activar el modo de conduc-
cion Dynamic. Y es que la
iluminacién cobra un pro-
tagonismo importante en
el nuevo A8, siempre basa-
da en las tecnologias Matrix
LED y OLED de ultima gene-
racién tanto en el exterior
como en el interior.

Como novedad inclu-
ye una funcién de ilumina-
cién denominada alfombra
de luz que alumbra con es-
pecial detalle nuestro carril
en zonas de obras o simila-
res, todo ello gracias a que
cada faro contiene mas de
1,3 millones de microespe-
A >4

——, —

jos que dispersan el haz en
forma de pixeles en funcion
de las necesidades puntua-
les. La tecnologia Matrix lle-
ga hasta el interior, pues las
butacas traseras cuentan con
leds de lectura dotadas de es-
ta innovacion.

Sus cotas apenas varfan,
con 5,19 metros de longitud
por 1,95 de ancho y 1,47 de
alto, lo que en combinacion

con la distancia entre ejes de
3 metros le permiten ofrecer
un interior sencillamente in-
menso, especialmente en la

» La evolucion de los
faros Matrix Led incluye
nuevas funciones como la
proyeccién de imagenes.

version alargada L (20 centi-
metros mas) que incluye dos
butacas posteriores individua-
les con reposapiés, masaje y
completamente regulables,
que estrenan ademas dos ta-
blet individuales de 10,1
pulgadas. Opcionalmente po-
demos disponer hasta de una
mininevera. Por supuesto esta
tapizado en el mejor cuero Va-
letta que ahora ademds puede
ser de color cofac.

El sistema MMI multime-
dia ha sido actualizado me-
jorando funciones como el

. .
s
= &

5y .

asistente ‘Hey Audi’, que
mejora su comprension vo-
cal y funcionamiento.

Para Europa estara dispo-
nible con cuatro motores;
V6 3.0 TDiy V8 4.0 TFSi de
286 y 340 caballos respec-
tivamente, V8 biturbo TFSI
de 571 caballos que impul-
sa al deportivo S8, y una va-
riante hibrida enchufable
60 TFSle con 462 caballos
de potencia. Se pondra a la
venta en el mes de diciem-
bre con un precio de partida
de 107.900 euros.
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RANGE ROVER

El coeficiente aerodindmico mejora de 0,34 a 0,30 en este nuevo Range
Rover, disponible en versiones SWBy LWB con 5,05 y 5,25 metros de largo.

ueva dimension
del lujo off-road

Que no te engafie un disefio en linea con su antecesor, porque la
quinta generacion del legendario Range Rover es totalmente nueva.
Ademas de ofrecer unos acabados exquisitos, una capacidad off-
road fuera de dudas y el maximo confort, ahora brilla en tecnologia.

Julian Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

Mads de 50 afios acreditan la
dilatada carrera del mitico
Range Rover, un ilustre to-
doterreno que ahora estre-
na quinta generacion.

Que no te despisten unas
formas exteriores en linea
con su antecesor, porque es-
te Range Rover nace de cero
y detalles como los tirado-
res retractiles, sus llantas
de hasta 23 pulgadas o una
zaga con un disefio rompe-
dor para lo que nos tiene
acostumbrados la firma bri-
tanica, le delatan. Toda su
iluminacién corre por
cuenta de la tec-
nologia LED, des-
tacando la llegada
de unos faros digi-
tal LED, que ademas
de iluminar 500 metros por
delante de nosotros, son ca-
paces de proyectar sefiales y
avisos en el firme.

MLA-Flex es como se lla-
ma la plataforma sobre la
que se sustenta. Capaz de

rompedora.

- \\. !
' L

duplicar la rigidez estructu-
ral respecto a su antecesor,
se ofrece con dos distancias
entre ejes (SWB y LWB mi-
den 5,05 y 5,25 metros de
largo respectivamente) y se

APV Se sustenta sobre una plataforma
llamada MLA-Flex, que albergara una
mecanica eléctrica en 2024. Su zaga es mas

ha creado pensando en un
futuro libre de humos, por-
que en 2024 llegard a los
concesionarios un Range
Rover totalmente eléctrico.
Pero eso lo dejaremos

para mas adelante. Ahora
te interesara saber que esa
plataforma goza de la mas
avanzada tecnologia para
ofrecer un confort de mar-
cha propio de una berlina
de lujo. Para ello todos los
Range Rover equipan sus-
pensién neumatica, trac-
cién a las cuatro ruedas, el
sistema Dynamic Response
Pro —controla el balanceo de
la carroceria—y direccién en
el eje trasero, detalle que le

permite ofrecer un didme-
tro de giro inferior a los 11
metros, siendo el mejor dato
entre todos los Land Rover.
Ademds de que optimiza su
dindmica, en colaboracion
con un diferencial electré-
nico trasero.

Pero esa capacidad para
aislarnos de lo que pasa bajo
nuestros pies la combina con
unas posibilidades off-road
fuera de toda duda. Habla-
mos de Land Rover, hablamos
de aventura, hablamos de Te-

rrain Response 2, un sistema
que a base de electrénica per-
mitira a este exclusivo vehi-
culo avanzar por donde otros
ni pensarian pisar. Y a ello
ayudan las diferentes cama-
ras exteriores o las multiples
pantallas off-road que nos in-
forman de lo que sucede fue-
ra. En concreto la pantalla
central mide 13,1 pulgadas,

A 4 Materiales y ajustes
son exquisitos. Hasta
cinco son las pantallas

que puede esconder su
amplio habitaculo.

mientras que la del cuadro de
instrumentacion alcanza las
13,7. Y es que la tecnologia
esta a otro nivel en este nue-
vo Range Rover, que ademas
puede afiadir head-up display
y otras dos pantallas de 11,4
pulgadas detras, donde ya
cuentan con una central de 8
pulgadas para controlar dife-
rentes funciones del vehicu-

lo, como el sistema de audio
Meridian con 35 altavoces y
1.600 vatios.

Perfecto para evadir-
nos del rugido del corazén
P530, un 4.4 V8 Biturbo de
gasolina y desarrollado jun-
to a BMW (igual te suena
del usado por M5 y compa-
fifa). Este entrega 530 CV de
potencia y le permite acele-
rar de 0 a 100 km/h en 4,6
segundos. Quienes valoren
la eficiencia —el P530 fir-
ma un gasto medio de 11,4
1/100 km-veran con buenos

ojos los D300 y D350, moto-
res diésel que nacen de un
mismo 3.0 Biturbo y seis ci-
lindros en linea con hibrida-
cion ligera, detalle que les
asegura la etiqueta ECO.

Mencidn especial tienen
los P440e y P510e, dos ver-
siones hibridas enchufables
que llegan en 2022 con una
bateria de 38,2 kWh (31,8
ttiles), la cual les permiten
firmar una autonomia en
modo eléctrico de 100 kil6-
metros. Y por cierto, admi-
ten recargas a 50 kW.

ES EL PRECIO DE PARTIDA EN ESPANA DE ESTE RANGE ROVER CON EL MOTOR DIESEL DE 300 CV Y ETIQUETA ECO @
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Mercedes-AMG SL

Flicono descapotable
regresa con el sello de AMG

Tras un par de anos de ausencia, el Mercedes SL esta de vuelta
afiadiendo un enfoque mas deportivo a la misma receta de siempre.

Alvaro Ruiz || arviz@motorl6.com

El Mercedes SL ha vuelto y
llega con el mismo estilo del
que hace gala desde 1952,

Toyota BZ4X

Toyota se adentra en el terreno
de las cero emisiones

MERCEDES-AMG SL/TOYOTA BZ4X ELECTRICO

pero también con importan-
tes novedades, de hecho, ha
pasado a ser un modelo ex-
clusivo de la gama AMG, por
lo que, a partir de ahora, se

llama Mercedes-AMG SL.
Tiene, por tanto, un enfo-
que mas deportivo que nun-
ca, aunque eso no significa
que deje de ser un perfec-

ES PRACTICAMENTE IDENTICO AL P ROTOTIPO DE MISMO NOMBRE QUE SE PRESENTO EN ABRIL @

El primer Toyota 100% electrico es un SUV de tamaro medio que
llegard a las calles en 2022 con alrededor de 450 km de autonomia.

Alvaro Ruiz || arviz@motorl.com

Alo largo de los ultimos 25
afios, Toyota ha acumulado
muchisima experiencia en

El MOTOR16 |

términos de electrificacion
con sus modelos hibridos y,
mas recientemente, hibri-
dos enchufables y de hidré-
geno, pero los tiempos han

cambiado y la marca japone-
sa acaba de dar el siguiente
paso presentado su primer
coche completamente eléc-
trico: el BZ4X.

to gran turismo creado pa-
ra viajar con el maximo lujo
y confort, de hecho, apun-
ta directamente a los pesos
pesados del segmento gran
turismo sin techo, es de-
cir, el BMW Serie 8 Cabrio
y el Bentley Continental GT
Convertible.

También es el SL mas
grande de todos los tiem-
pos: mide 4,70 metros de
largo, 1,92 metros de an-
cho y 1,36 metros de alto y,
si hablamos de peso, la ver-
sion base detiene la bascu-
la en 1.950 kg. A pesar de
ser grande y pesado, su in-
terior mantiene la configu-
racion de 242 plazas por la
que apostaron la mayoria de
sus predecesores, por lo que
los asientos traseros solo sir-
ven para nifios o adultos en
trayectos muy cortos. De la
misma forma, con 240 litros
de capacidad (218 litros con
la capota plegada), tampoco
puede presumir de malete-
ro, por lo que estamos ante
un coche para viajar en pa-
reja y con el equipaje justo,

A Podra recargar su bateria en
unos 30 minutos en puntos de
carga rapidos de hasta 150 kW.

Como no podia ser de otra
manera, se trata de un SUV
con dimensiones similares
a las del Toyota RAV4, pero
con un disefio mas futurista
y un interior mas tecnolégi-
co, ademds de mas amplio
gracias a su mayor distan-
cia entre ejes y a la ubica-
cion de la bateria de iones
de litio, situada bajo el sue-
lo y entre ambos ejes. Toyo-
ta asegura que cinco adultos
podran viajar cdmodamente
y el maletero tendrd una ca-

eso si, con el maximo lujo,
un nivel altisimo de confort
y, sobre todo, muy rapido
gracias a las potentes meca-
nicas que se esconden bajo
su largo capé.

pacidad de 452 litros, algo
menos que el del RAV4, que
varia entre 520 y 580 litros
dependiendo de la versién.
Se pondra a la venta a lo
largo del afio que viene y
los clientes podran escoger
entre dos variantes, una de
traccién delantera con 204

— _*—_

4Vlapantalla

tactil central, de |
119 pulgadas, |

puede inclinarse
electrénicamente

entre12y 32
grados para adaptar
el angulo de visiéna |

cada conductor.

Aunque mas adelante es-
tara disponible con conjun-
tos hibridos enchufables, de
momento se estrena con un
bloque V8 biturbo gasolina
de 4.0 litros que entrega 476

CVy 265 Nm de par maximo
y otra con dos motores eléc-
tricos, uno por cada eje, que
tendra traccién total, una
potencia combinada de 217
CV y un par de 336 Nm. La
primera acelerara de 0 a 100
km/h en 8,4 segundos y la
segunda solo necesitara 7,7

A La capota de lona necesita 15 segundos para plegarse y
desplegarse, en parado o en marcha a velocidades de hasta 60 km/h.

CVen el SL 55 4MATIC+ y
585 CV en el SL 63 4MA-
TIC+, siempre ligado a un
sistema de traccién total y
a una transmision automa-
tica de nueve relaciones. El

AP Ademas de tener instrumentacién digital, cuenta con una enorme pantalla téctil central y controles independientes para el climatizador.

segundos para completar el
mismo registro. Ambas al-
canzaran una velocidad li-
mitada a 160 km/h.

En los dos casos, el BZ4X
contard con una bateria de
iones de litio de 71,4 kWh
de capacidad, suficiente pa-
ra garantizar una autonomia

primero acelera de 0 a 100
km/h en 3,9 segundos y al-
canza los 295 kilémetros/
hora y el mas capaz pasa de
0 a 100 en 3,3 segundos y
llega hasta los 315.

Trn e
s N e

PE—

=

de alrededor de 450 km en
el ciclo, WLTP, aunque esta
cifra todavia esta pendiente
de homologacién. A la hora
de recargarse, podra hacerlo
en enchufes de 11 kW con el
cargador de serie y también
en puntos de carga publicos
de hasta 150 kW.

4V Opcionalmente podréa incorporar un techo con paneles solares

L

que generaran energia para complementar a la bateria.

T
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HYUNDAIIONIQ 5

Segundo capitulo

La electrificacidon en Hyundai entra en su segunda fase con el nuevo lonig 5, un modelo que
inaugura una inédita ambicidn, pasar de que un eléctrico sea segundo coche de la casa a ser
el modelo principal... Y tiene todo lo necesario para conseguirlo.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

En 2016 Hyundai sorpren-
dia al mundo del automé-
vil con el Ioniq, un modelo
que eran realidad eran tres
sobre una misma carroceria
y una plataforma preparada
Unicamente para sistemas de
propulsion electrificados —hi-
brido convencional, hibrido
enchufable y eléctrico-. Eso
no era mas que el primer pa-
so hacia esa ambicién que va
allevar a la marca a la neu-
tralidad de emisiones de
carbono en 2045 y que, por
ejemplo, en 2035 hara que
en Europa solo se vendan co-
ches de 0 emisiones.

Y tras ese primer paso, en
el que han ‘educado’ a los
clientes en la movilidad elec-
trificada, el siguiente ha sido
convertir Ioniq en una sub-
marca que se centrard en la
creacion de modelos eléctri-
cos. El primer ejemplar de esa

nueva marca, el Ioniq 5, es el
encargado de protagonizar el
segundo capitulo de esta his-
toria con el objetivo de que el
eléctrico pase de ser un ‘coche
de apoyo’ al coche principal de
una familia. Para ello la parte
fundamental es la nueva Pla-
taforma Modular Global Eléc-
trica (E-GMP) que cambia la
forma de construir los coches
y ofrece una mayor libertad
para los disefiadores gracias
a su suelo plano, o a la ubica-
cién de las baterias. Ademas,
permite ofrecer una distan-
cia entre ejes sobresaliente -3
metros—que maximiza la ha-
bitabilidad, y disponer de la
maxima tecnologia, como la
recarga ultrarrapida a 800 vol-
tios —uno de los pocos mode-
los del mercado que dispone
de ella—para ‘repostar’ hasta el
80 por ciento en solo 18 minu-
tos. Afiade otras delicatessen
tecnoldgicas como un techo
solar que usa la luz del astro

para cargar la bateria incluso
cuando el coche estd parado
—puede afadir 1.500 extra de
autonomia al afio— o el siste-
ma de carga bidireccional VSL
para enchufar todo tipo de dis-
positivos eléctricos.

Si el sistema de gestién de
la energia permite pensar en
el Ioniq 5 como primer coche,
lo mismo se puede decir de los
motores, con capacidades su-
ficientemente importantes co-
mo para dar ese salto. Alcanza

los 481 kilémetros en la ver-
sién con bateria grande y el
motor de 217 caballos; en el
de acceso, con la bateria pe-
quefia homologa 384 kiléme-
tro (hasta 587 en ciudad). Yla
versién mas potente, pese a su
mayor peso y potencia, logra
unos estupendos 460 kiléme-
tros de autonomia (y 646 en
consumo urbano).

Cuenta con dos opciones de
paquetes de baterias, 58 kWh
0 72,6 kWh, y dos configura-

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE CO2: 0 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

DESDE 43.620 €

Prestaciones, con-
sumo. Confort de

marcha. Habitabilidad.
Acabados.

DEBEMEJORAR

Frenada un poco artifi-
cial. Maletero con poca
altura. Precio elevado.
Direccién muy suave.

AP Dispone de dos pantallas de 12 pulgadas unidas, la central para el infoentretenimiento y la otra como
cuadro de instrumentos. Ademas, por primera vez ofrecerd un Head-up Display de realidad aumentada.

AP Tres metros de distancia entre
ejes que crean un espacio habitable
sobresaliente. La consola central

se desplaza, como los asientos
posteriores. Y los delanteros cuentan
. €on reposapiernas.

ciones de motor eléctrico: solo
uno, situado en el eje trasero, o
dos motores, con uno en cada
€je y, por tanto, con traccion
total. Con la bateria pequefa
el motor disponible desarro-
lla 125 kW (170 CV) y con la
grande son 160 kW (217 CV)
en la versién de traccion trase-
ray 225 kW (309 CV) para el
traccién total. En todos los ca-
sos, la velocidad maxima que
alcanza es de 185 km/h.
Sien la parte técnica brilla,
su estilo, mas alld de gustos
estéticos, demuestra que se
han aprovechado al maximo
las posibilidades que ofre-
ce la nueva plataforma. Mi-
de 4,63 metros de longitud y
nada menos que tres metros
de distancia entre ejes que se
traducen en un interior de
enorme amplitud, con unas
plazas traseras magnificas y
una versatilidad sorprenden-

TRES OPCIONES DE POTENCIA, TRACCION TRASERA O TOTAL Y AUTONOMIAS HASTA 481KMY 686 EN CIUDAD

B R —
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te: consola central mévil que
se desplaza 14 centimetros
adelante o atras, la banque-
ta trasera también se desli-
za para ampliar un maletero
que oscila entre 581 y 1.587

HYUNDAIIONIQ 5

litros (a los que se suman 57
litros bajo el cap6 delantero
0 24 en el caso del Ioniq de
traccion total), los asientos
delanteros reducen el gro-
sor un 30 por ciento para dar

A Inspirado en el Hyundai Pony, el lonig 5 parece més compacto de
lo que es en realidad, pues mide 4,63 metros de longitud.

RIVALES: MUCHOS Y CRECIENDO

mads espacio a los ocupantes
traseros...). El resultado es
una gran sensacion de am-
plitud en un espacio de as-
pecto sostenible, funcional
y minimalista donde predo-
minan materiales de origen
ECO, como botellas de PET
recicladas e hilos de origen
vegetal para dar mas conte-
nido natural al coche.

Y sin renunciar al estilo tec-
noldgico para una experiencia
de usuario digital con ese sal-
picadero limpio en el que solo
hay dos pantallas de 12 pul-
gadas unidas. La innovacién
también se ve en la lista de
asistentes de conduccion, con
la tltima evolucién del Hyun-
dai SmartSense. Es el primer
Hyundai que ofrece Highway

Driving Assist 2 (HDA 2), ade-
mas de otros sistemas como
el asistente de colisién fron-
tal, el asistente de colisiones
en punto ciego, la asistencia
inteligente de limite de velo-
cidad, la advertencia de aten-
cion al conductor o el asistente
de luces largas.

En marcha lo prometido
sobre el papel se cumple con
creces. Confort y suavidad,
en un ambiente silencioso es
lo primero que llama la aten-
cion. La direccidn es precisa y
suave; los frenos son eléctri-
COs —con ese tacto a veces un
poco artificial- pero cumplen
muy bien y hay momentos que
gracias ala capacidad de rege-
neracion de la frenada —que
se modula con solo jugar con
las levas en tres niveles de re-
tencién- hace que en alguna
ocasion olvidemos definitiva-
mente el pedal del freno.

A esa suavidad de mar-
cha no le falta, en absoluto,
caracter. El Hyundai Ioniq

de 48.000 a 72.000 euros.

MOTORI16 |

La oferta de eléctricos de corte SUV y con
capacidades para ser primer coche de la casa
se multiplica. Y por eso el Hyundai lonig 5 se
va a encontrar con rivales de cuidado. Ford,
con su Mustang Mach-E es el que mas des-
taca por niveles de potencia, prestaciones y
autonomia. EnKia, el EV6 —con la misma ba-

A Ford Mustang Mach-E. 610 km A Kia EV6. ‘Gemelo’ del lonig5,con A MG Marvel. 180y 288 CV,de
de autonomia, de 269 a 487CVy hasta 585 CV, 510 km de autonomia 370 a 402 km de autonomia y de
39.900 a 49.300 euros.

yentre 46,000y 67000 euros.

se del Hyundai— es el ‘enemigoencasa’y con
una version top de 585 caballos. MG llega
este mes con el Marvel R, mismo concepto
que el Hyundai y precios y caracteristicas
parejas. Y el Enyaq iV de Skoda que puede
ser el ‘tapado’ de la estretegia eléctrica del
Grupo VW —con la misma base esté el Audi

A Skoda EnyaqiV.179a306 CV,
de 390 a 520 km de autonomia y
entre 37.500y 45.000 euros.

Q4 e-tronyel VW ID.4—. Pero hay més, como
el sempiterno Teslay suModel Y, el BMW iX3
con 288 CV, el Jaguar i-Pace (més potente y
caro); o los Lexus UX 300e (204 CV), EQA
de Mercedes (190 CV) o el Volvo XC40 P8
(408 CV), los tres algo mas pequefios y con
menos autonomia.

5 sale disparado en cuan-
to aceleremos con decisién
y cubre los adelantamientos
en un abrir y cerrar de ojos.
Dispone de tres modos de
conduccién —-Eco, Normal
y Sport— que se seleccionan
en un botén en el volante. En
carretera el aplomo es sobre-
saliente y su bajo centro de
gravedad ofrece confianza
desde el primer minuto; en-
laza curvas con precisién y a
un gran ritmo.

El resultado de nuestro re-
corrido se salda con un con-
sumo muy razonable, por

< Elsistemade
carga de 800
voltios permite
recargar hasta el
80 por ciento de
bateria en solo 18
minutos; o llenar
para 100 kilémetros
en 4,5 minutos. Y
su sistema de carga
bidireccional V2L
convierte al lonig
5enuna bateria a
la que se pueden
enchufar todo

tipo de aparatos
eléctricos... incluso
otro coche.

homologa, pero los 20,9 kWh
medidos no estdn nada mal;
entre otras cosas porque he-
mos hecho una conduccion
normal, sin buscar la maxima
eficiencia. Partimos con 398
kilémetros de autonomia y
tras recorrer 113 kilometros
hemos acabado con 271 kil6-
metros... Una buena cifra.
Disponible entre 43.620
euros y 59.020 euros a los
que se pueden rebajar alre-
dedor de 9.000 euros -Moves
I11, financiacién, promocion,
etc...—, incluso el coste ya pue-
de ayudar a verlo como el pri-

encima de los 16,8 kWh que  mer coche de la familia.

V4
MOTORELECTRICO BATERIA 58 KWH BATERIATTRWD BATERIA 7 AWD
Potencia maxima 125kW (170 CV) 160kW (217CV) 225kW (305CV)
Par maximo 350Nm(357mkg) | 350Nm(35,/mkg) | 605Nm (61,7 mkg)
Traccion Trasera Trasera Total
(aja de cambios Automatica, 1 vel. Automatica, 1 vel. Automética, 1vel.
Eﬁgﬁiam / H1asero Disc. vent./Disc.vent. | Disc.vent./Disc.vent. | Disc.vent./Disc.vent.
Peso en vacio (kg) 1830 1940 2.020
La./An./AL (mm) 4635/1890/1605| 4635/1890/1605| 4.635/1890/1605
Maletero (1) 531/1.587+57 (delante) | 531/1.587+57 (delante) | 531/1.587+24 (delante)
Neuméticos 235/55R19 255/45R20 255/45R20
Tipo de bateria lonesdelitio lonesdelitio lonesdelitio
(apacidad de la bateria 58kwh T26kWh T26kWh
Peso de la bateria (kg) N.D. N.D. N.D.
De0al00 km/h (s) 85 T4 52
Vel. maxima (km/h) 185 185 185
Consumo mixto (Wh/km) 16,7 16,8 77
Emisiones (02 0g/km 0g/km 0g/km
C&ﬁrﬁc?kr%mmo medio 384 48] 460
e
(argador a bordo kW kW kW
{g;y;;aﬁ%ggzgga 18minutos(a350kW) | 18minutos(a350kW) | 18minutos (a350KkW)
Precios desde... (euros) 43.620 46.320 59.020

CARGADOR DE MOVIL, TECHO SOLAR QUE CARGALAB ATERIA... SOLUCIONES INTELIGENTES |

—
— f

Hablamos con... Eduardo Ramirez
Responsable de Diseiio Exterior de Hyundai Europa

“Gracias a la plataforma E-GMP
hemos creado un concepto que
tiene poco o nada que ver con un
coche convencional de combustion”

—Este loniq 5 inaugura una
submarca, pero éva a tener
un diseno diferente al resto
de los Hyundai o cada coche
va a ser diferente para acabar
formando una familia?
—Esto encaja en la filosofia de
disefio de Hyundai en la que
para cada modelo empeza-
mos de cero, porque pensa-
mos en otro tipo de cliente,
otro propésito y por eso esto
es mas importante que man-
tener cierto tipo de imagen a
seguir de un modelo a otro.

—ZQUé hace diferente al loniq
5 de cualquier otro Hyundai, ser
el primer eléctrico de esta nue-
va era o venir de la tradicion y
de ese diserio del Hyundai Pony
que lo coloca a caballo entre el
pasado y el futuro?

—Hemos hecho referencia al
Hyundai Pony que representa
esa actitud atrevida de la mar-
ca. Pero lo que hace al lonig 5
diferente es que es el primer
coche que hemos basado en
esta plataforma E-GMP que
nos da mucha mas libertad y
hemos utilizado esa libertad
para crear un concepto que
tiene poco o nada que ver
con un coche convencional
de combustién.

—Z¢Cudl es la gran revolucion
en el disefio de las nuevas
plataformas, los interiores,
que tratan de ser mas habi-
tables?

—Exactamente, el interior ga-
na mucho con la plataforma
de sueloplano. Y el hecho de
crear ese interior tan grande
también se refleja en el ex-
terior, con unas proporciones
diferentes. Con una distancia

entre ejes de 3 metros incluso
el coche te engafa a la vista,
pues aparenta mas compacto
de lo que es en realidad.

—En estos tiempos de tanta
sostenibilidad, de busqueda
de materiales mas limpios,
¢coémo os condiciona esto a
la hora de disefiar?

—Son retos nuevos que toma-
mos con mucho optimismo,
porgue estamos convencidos
de que tienen muchos bene-
ficios, no solo para el cliente
del coche, sino también para
toda la sociedad, si podemos
afiadir mas soluciones soste-
nibles mejoramos el medio
ambiente.

—Supongo que estdis haciendo
un master permanente de los
nuevos materiales reutiliza-
bles que hay en el mercado.
—Por supuesto, hay mucha in-
vestigacién, y te puedo decir
que el trabajo de un diseria-
dor cambia mucho, se vuelve
mucho mas abierto a nuevos
campos que antes tal vez no
tocédbamos nosotros pero que
son vitales para, de verdad,
conseguir progresos en el au-
tomovil.

—<¢Cudl es tu parte favorita
del lonig 5?

—Lailuminacién de pixeles; en
un coche eléctrico no vemos
el sentido a mantener cier-
tos elementos de disefio por
cuestion de imagen corpora-
tiva. No tenemos la necesidad
de mantener lo que era antes
una calandray eso lo hemos
reemplazado con la imagen
de los faros, que representan
de verdad al coche.
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na nueva dimension

El lujoy la tecnologia se unen en la nueva super berlina de Mercedes, EQS, para elevar un
peldafio mas la electromovilidad. Estrena plataforma y homologa una autonomia de 741 km;
824 en ciclo urbano. Ya estd a la venta desde 117.125 euros.

Fede Asensio || fasensio@motorl6.com

Mercedes sigue ampliando
su gama cien por cien eléc-
trica en su camino hacia las
0 emisiones, con la finalidad
de abandonar los motores de
combustion en 2030 sobre
tres nuevas plataformas, que
estaran todas listas en 2025.
La primera, para el segmen-
to de las berlinas grandes, la
estrena el EQS. Un sedan de
lujo en linea con el Clase S, pe-
ro con propulsion totalmen-
te eléctrica. Mide 5,22 m de
longitud, solo 4 cm més que
el Clase S, aunque sus formas
redondeadas camuflan su ta-
mafio, con un coeficiente ae-
rodindmico de récord segin
Mercedes (Cx de 0,20). De he-
cho, desde el puesto de con-
duccién no ves los contornos
del cap6 delantero ni la parte
posterior, pero en medio del
trafico no se siente tan grande
desde su refinado interior. A
la vez muy ‘tech’ sobre el aca-
bado Electric Art de serie, con
la espectacular pantalla Hy-
perscreen opcional.

Nuestra unidad no disponia
de ésta y se conformaba con
una pantalla para la instru-
mentacién de 10,25” separada
de la central de formato ver-
tical y gran tamafio (12,8”),
que controla el sistema multi-
media MBUX. Cuenta con un
menu muy completo de fun-
ciones pero que requiere dedi-
carle tiempo para poder hacer
un uso medianamente intui-
tivo. Como apoyo cuenta con
un head up display, opcional,
de enormes dimensiones (750
x 873 mm), con gréficos a co-
lor, que resulta excelente para
no retirar la vista de delante.

Combina materiales refi-
nados y un equipamiento de
confort muy amplio en posi-
bilidades, configurable sobre
siete paquetes disponibles.
Como el Executive para las
plazas traseras que incluye en-
tre otros elementos dos tablets
colocadas sobre los reposaca-
bezas de los asientos delan-
teros y otra central extraible
sobre el apoyabrazos central.
El espacio disponible en el ha-
bitaculo es muy amplio, sobre

EL EQS 450+ HOMOLOGA 741 KILOMETROS; 824 E

(EDITION ONE

A< lacuidada
aerodindmica del

EQS se refleja en

cada detalle externo,
para marcar una

cifra récord, logrande-
segun Merced
Cx20. La
lanzami
co

de

PRECIO DESDE 117.125

g EMISIONES DE COz: 0 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES =

NOS GUSTA DEBEMEJORAR -

+ Tecnologia, refina- Ll Tacto de freno. Hueco
miento, comporta- para pedalier algo

miento y una gran estrecho, mas dado el

autonomia. amplio espacio interior.

APV El maletero ofrece una gran capacidad de carga,

con 600 litros de volumen, con mayor versatilidad que
en el Clase S. Para ello cuenta con un amplio portén de
accionamiento eléctrico. Las manillas de apertura se
enrasan al cerrarse.

todo si vas sentado atrds, con
una inmensa cota longitudi-
nal. También el maletero ofre-
ce un gran volumen, con sus
600 litros de capacidad. Mien-
tras que el capd delantero solo
lo podra abrirlo personal es-
pecializado por cuestiones de
seguridad para acceder a su
corazoén eléctrico, aunque el
propulsor en la versién 450+
va colocado en el eje trasero.
Las dos versiones mas poten-
tes, el 580 4 MATIC y el AMG
53 4M,, si disponen de un mo-
tor eléctrico adicional delante.

Nuestra unidad de prue-
bas para este primer contacto
marca el acceso a la gama, el
EQS 450+, que toma vida de
forma silenciosa e impercepti-
ble mediante un amplio bot6n
de arranque en el salpicadero.
Insertamos la D a través de la
palanca habitual de Mercedes
(sefia de identidad que man-
tiene inédita) colocada en el

lado derecho de la cafia de la

an
i iy
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MERCEDES-BENZ EQS

L

EL EQS CONTARA CON UNA VERSION AMG, QUE LLEG ARA EN UNOS MESES, A LO LARGO DE 2022, CON 761CV DE POTENCIA

MBUX HYPERSCREEN A LOS MANDOS DEL ENTERPRISE

i s

No hay duda de que el interior del EQC do-
tado de la pantalla Hyperscreen impacta.
Si, dispone de volante, pero sentados tras él
es la sensacién mas parecida que se puede
tener en parado de que estamos sentados
a los mandos de la nave Enterprise de Star
Trek. Aungue algo abrumados ante tanta in-
formacién visual, antes de pasar a conducir
nuestra unidad de pruebas, hemos ‘echadoun
rato’ para intentar ver las posibilidades de este
espectacular sistema Hyperscreen, gue aina
tres pantallas conimagenes tridimensionales
bajo un cristal curvado a 360°. La central es
mas grande (17,7 pulgadas) y la de enfrente

del pasajero, de 12,3 pulgadas, se activa solo
cuando éste se coloca en el asiento. Disponen
de tecnologia OLED, son tactiles y también
tienen respuesta haptica. Y el menu para el
control del sistema multimedia MBUX abre un
mundo de posibilidades de infoentretenimien-
to. Aungue realmente me resulta complicado
asimilar la evolucién de estos sistemas de cara
a no interferir en la atencién del conductor
sobre la carretera que es, sin duda, vital. Una
cuestién que no depende del tamafio, y lain-
formacion principal del sistema de Mercedes
llega rapida, sin un mend complicadoy conla
sensacional resolucién de sus imagenes para

una vista rapida. Otra cosa es sumergimos para
sacar provecho a sus amplias posibilidades
de informacioén.

direccién. Dispone de un pro-
pulsor que eroga 333 CV de
potencia (245 kW) y 58 mkg
de par, que transmite sobre las
ruedas posteriores de mane-
rainmediata a las érdenes del
acelerador. Ylo hace de forma
suave y progresiva, especial-
mente en el modo ECO, y con
suma energia en el Sport.

FICHA TECNICA

Con la carga méxima, nues-
tra unidad indicaba 760 km de
autonomia al arrancar (homo-
loga hasta 741 km y 824 km
en ciclo urbano). Circulamos
en medio del trafico de Ma-
drid, desde el centro, para di-
rigirnos hacia la N-II, con un
consumo en torno a 17 kWh.
Mientras ya en carretera és-

MOTORELECTRICO 450+ 580 4MATIC
Potencia méaxima 245kW (333CV) 385kW (523CV)
Par maximo 568Nm (58,0 mkg) 855Nm (872 mkg)
Peso en orden de marcha (kg) 2480 2585
Largo/Ancho/Alto (mm) 5216/1926/1512 5216/1926/1512
Maletero (1) 610/1770 610/1.770
(apacidad util de la bateria 1078kWh 1078kWh

De 0a100 km/h (s) 6,2 43

Vel. maxima (km/h) 210 210
(Consumo mixto (KWh/100 km) 157-204 174-218
Alcance maximo medio WLTP (km) 710 Nd.
Precios desde... (euros) 17125 146.625

El MOoTOR16 |

te pasa a algo mas de 20 kWh
siendo cuidadosos en la con-
duccién y a 22,5 kWh ya sin
reticencias para pisar el ace-
lerador a fondo, con puntas
de 28 kWh. Cifras que hacen
perfectamente verosimil lo-
grar los rangos homologados.
La amplia autonomia alcanza-
da en el EQS, especialmente
en esta versién 450+, permi-
te viajar de verdad, sin la ne-
cesidad de planificar paradas
en un trayecto de hasta 600
km/h y sin tener que realizar
todo el trayecto en modo ECO
yvigilando constantemente el
consumo. Para ello cuenta con
una bateria de iones de litio de
107,8 kW de capacidad, que
admite cargas de 200 kW en
puntos rapidos, invirtiendo
31 minutos para una recarga

completa. Mientras con el ca-
ble de serie para corriente al-
terna, necesita 5 horas con 22
kW, 10 horas con 11 kWy 15
horas en una de tipo domésti-
coa?7,4kw.

El EQS gana velocidad casi
sin darte cuenta, sin ruidos ae-
rodindmicos y de forma muy
silenciosa. Es capaz de acele-
rar de 0-100 km/h en 6,2 se-
gundos, con una velocidad
méxima limitada a 210 km/h.
Para detenerlo te permite apo-
yarte en las levas del volante,
disponiendo de tres etapas de
detencién/regeneracion. Una
buena ayuda para unos frenos
que se muestran efectivos pe-
ro con un tacto regenerativo
que complica su éptima dosi-
ficacion y que muchos de los
tltimos eléctricos han conse-

guido equilibrar de manera
mas exitosa.

El comportamiento es exce-
lente; muy rapido de reaccio-
nes a las 6rdenes del volante,
mas dado su tamafio y peso. Y
con un elevado confort, aun-
que menos refinado que la
berlina S a pesar de que cuen-
ta con la misma geometria de
suspensiones, con muelles
neumaticos (sistema Airma-
tic) y amortiguadores de du-
reza variable.

Laavanzadisima tecnologia
de que dispone se manifiesta
desde todos los frentes. Como
con sus actualizaciones OTA

1IONITY

que, como ejemplo, en el ca-
so del eje trasero direccional
permite ampliar el radio de gi-
ro de ambas ruedas delos 4,5°
de serie alos 10°. Una actuali-
zacion de hardware, opcional,
que supone un sobrecoste de
unos 1.600 euros.

Por otro lado, la lista de
asistentes disponibles es in-
acabable, sobre 350 sensores
diferentes para monitorizar
todo lo que ocurre alrededor
de la berlina y transmitirlo a
la unidad de control. De he-
cho, gracias a los sensores y
a las coordenadas que recibe
de forma inalambrica el sis-

Dispone de una bateria de

iones de litio de 107,8 kW de
capacidad, que admite cargas de
200 kW, invirtiendo 31 minutos
para un ‘repostaje’ completo.

tema de navegacion, el Drive
Pilot permite una conducciéon
automatizada hasta 60 km/h
en condiciones idéneas para
aquellos paises donde la legis-
lacién lo autoriza.

El EQS ya se ha puesto a la
venta en las versiones 450+,
con un precio desde 117.125
€, y el 580 4MATIC desde

<V Elinterior
combinaun
estilorefinadoy
vanguardista a

la vez, sobre el
acabado de serie
Electric Art. El

‘= espacio longitudinal
g paralas plazas
traseras es enorme;
la version alargada,
no viene a Europa.

=

146.625 €. Este dltimo rinde
523 CV (385 kW), con una
autonomia maxima de 668
km, 722 en ciudad. Pero pa-
ra quien quiera mas potencia
y prestaciones, en unos meses,
en 2022, tendré disponible la
versién AMG 53 4MATIC de
761 CV, capaz de acelerar de
0-100 km/hen 3,8 s.
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AUDIRS 3

ESTE RS 3 LLEGA CON RECORD BAJO SUS RU

1 EER SERET [ollee)

cuatro ruedas |4

EDAS, PORQUE ES EL COMPACTO MAS RAPIDO EN EL ‘INFIERNO VERDE’

Nunca antes habia conducido un compacto como este RS 3, un superdeportivo disfrazado
de A3 hormonado y con tecnologia a raudales para ofrecer una dindmica fuera de nivel, del
mismo modo que su consagrado 2.5 TFSI con 400 CV hace el resto. Asi de sencillo. Y es que tU

Julian Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

Lo més de lo mds a dia de |

hoy en términos de depor-
tividad dentro de la firma
de Ingolstadt se llama R8.
Y en su gama tienes un R8
Spyder V10 FSI performan-
ce RWD con 570 CV por el
que piden cerca de 200.000
euros. Por casi una tercera
parte de esa cuantia con la
que muchos decidirian jubi-
larse, tienes este nuevo Audi
RS 3, una criatura que calca
los 3,8 segundos que requie-
re el mencionado R8 para
acelerar de 0 a 100 km/h.
Eso también son tres déci-
mas menos que su antece-
sor, con el que comparte el
corazon 2.5 TFSI de cinco
cilindros, un motor que ha
conseguido el galardén de
‘Engine of the Year’ durante
los tltimos nueve afios en su
categoria. Y que han decidi-
do no exprimir por encima
de sus 400 CV.

El truco para arafiar esas
décimas es la magia que Au-

MOTORI6 |

di Sport ha puesto en el de-
sarrollo de este RS 3, que
encierra la mas alta tecno-
logia. Muestra de ello es un

s6lo debes ponerlo en marchay pisar el acelerador para disfrutar de lo lindo. Seas piloto o no.

<P Por 6.255 euros

puedes equiparlo
con frenos
carbocerdmicos,
s6lo para el eje
delantero. Estos
tienen discos de
380 milimetros,
pinzas de 6
pistonesy son 10
kilos mas ligeros
gue los de acero.

revisado cambio automati-
co de doble embrague y sie-
te velocidades, mejoras en el
2.5 TFSI para elevar su par

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DE 203 A 207 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

74.870

DEBEMEJORAR

Sensaciones de con-
duccién. Tecnologia.
Comportamiento. Ex-
clusividad. Acabado.

Lol Ausencias en equipa-
miento de serie. Precio.
Interior demasiado
discreto. Maletero.

motor de 48,9 a 51 mkg, asi
como dejar de lado el siste-
ma Haldex que anteriormen-
te conectaba el eje delantero
y el trasero en los Audi con
motor transversal —ahora el
sistema quattro es ‘perma-
nente’-. Y detrds es donde
ahora ademas se esconde el
RS Torque Splitter. La ma-
dre de todos los diferencia-
les activos. A todo ello afiade
una curiosa disposicion de
neumaticos entre sus ejes,
porque como ya ocurriera
en el primer RS 3, delante
son mas ‘gordos’ que detras
—265 y 245 respectivamen-

te—. Si ademds sumamos su
launch control... Sube que
Nnos vamos.

Ante el ojo inexper-
to podria parecer un A3
del montdn, con carroce-
ria Sportback o Sedéan, pe-
ro hay detalles que marcan
las diferencias, incluso en
un interior bastante discre-
to. Para solucionarlo sélo

FICHA TECNICA

AP Audi Sport lo E‘
ofrece con sus dos - -

siluetas: Sedany
Sportback. Estas
llantas de 19
pulgadas cuestan
805 euros y como
curiosidad te

diré que tienen
neumaticos mas
anchos delante
que detrés. 1.345
euros cuesta

el sistema de
escape deportivo
y también hay
piezas en carbono.

B
P~

4 De serie hay
faros y pilotos Full
LED, pero como
opcioén te ofrecen
los Matrix LED, més
avanzados. 1.020
euros cuesta este
color Gris Daytona,
lo mismo que Audi
pide por el Amarillo
il Pitdn metalizado.

hay que pasar por la lista de

opciones y elegir molduras

MOTQB 2.5 TFSISPORTBACK | 2.5 TFSI SEDAN de carbono o los coloridos
Disposicion Delantero transversal Delantero transversal o~ .

N@ de cilindros 5,en linea 5,en linea p?quetes de dlsel,lo’ dlSPO-
Cilindrada (cc.) 2480 2480 nibles en tonos grises, r0jos
Potencia méxima/rpm 400(V/5.600-7.000 | 400 CV/5.600-7.000 o verdes. La postura de con-
Par maximo/rpm 51,0 mkg/2.250-5.600 | 51,0 mkg/2.250-5.600 duccién es perfecta, como
Traccion Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas sus asientos, creando una
Caja de cambios DSG, 7 velocidades DSG, 7 velocidades atmosfera propicia para dis-
Frenos del./tras. Dis. vent./Dis. vent. Dis. vent./Dis. vent. frutar de la conduccidn.

!;leum(iti)cos del./tras. ]222230 R19-245/35R19 ]222330 R19-245/35R19 Audi mantiene su progra-

es0 (kg . \ . . .

Largo/Ancho/Alto (mm) 4,389/1.851/1436 4542/1851/1412 ma EfﬁFlency, (?ue 1.1m1ta. la
Volurmen maletero () 28211104 31| potencia al 80% —si se pisa
Capacidad depésito (1) 55 55 a fondo lo da todo-, donde
De 0100 km/h (s) 38 38 actda la funcidn ‘inercia’ y
Velocidad méaxima (km/h) 250 250 donde los dos embragues
Consumo mixto (/100 km) 90 89 que hay en su diferencial
Emisiones CO2 (g/km) 205 203|  trasero se abren para que no
Precios desde... (euros) 74.810 75.840 llegue energia a las ruedas y

minimizar el gasto. También
suaviza las suspensiones, al
igual que sucede en el pro-
grama Comfort, de manera
que a ritmo tranquilo es-
te RS 3 rueda como un A3
cualquiera.

Pero nada mas lejos de la
realidad, porque no es un
A3 mondo y lirondo. Es un
superdeportivo. Para ello
cuenta con el programa Dy-
namic, donde sus diferentes
parametros controlados por
la electrdnica se centran en
ofrecer la maxima diversion
al volante. Y es con el que
mejor te lo vas a pasar.

Del 2.5 TFSI sorprende
la suavidad que transmite a
ritmo relajado, guardando
en la recamara su facilidad
para coquetear con la ba-
rrera de las 7.000 rpm. Su
extra de cilindrada mimeti-
za la acciéon del turbo a bajo
régimen, pero son décimas
de segundo. Basicamente
lo que tarda en alcanzar las
2.250 rpm, régimen donde
desata su poderio y entre-
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ga su par maximo. De ahi,
y hasta cortar inyeccién, es
pura dinamita que se tradu-
ce en unas prestaciones ful-
gurantes, capaces de cortar
la respiracion.

Pero el RS 3, y daigual la
carroceria que hayas elegi-
do, esta creado para mucho
mads que para correr en linea
recta. No en vano su veloci-
dad se limita a 250 km/h,
que puede llegar a 280 pa-
gando un peaje de 2.020
euros, o a 290 km/h si lo
equipamos con el paquete
RS Dynamic plus, que cuesta
8.745 euros, pero que ade-
mas agrega el chasis adapta-

AUDIRS 3

SINO APUESTAS POR NINGUN PAQUETE DEDISENOIN TERIOR O POR LAS MOLDURAS DE CARBONO, NO DA SENSACION DERS 3

tivo DCC —un elemento que
deberia ser de serie y por el
que piden 1.025 euros-y el
equipo de frenos carboce-
ramicos —de forma indivi-
dual cuestan 6.255 euros-—.

<A Sus asientos
son una maravilla y
son tan espaciosos
como cualquier
otro A3. Desde
esta pantalla

se seleccionan

los modos de
conduccién, que
son siete. Los RS
también desde el
volante.

Esto tultimo no es un extra
de obligado cumplimiento,
porque su equipo de frenos
original, con discos delante-
ros ventilados y perforados
de 375 milimetros mordidos

por pinzas de seis pistones,
cumple con nota. Pero si te
das algtin que otro homena-
je en circuito... Los carboce-
ramicos son gloria bendita
para apurar las frenadas. Pe-
ro 0jo, porque so6lo son de es-
te ligero material que ahorra
diez kilos, los del eje delan-
tero —tienen 380 milime-
tros—. Y ya que hablamos de
circuito, que sepas que Au-
di te permite equiparlo con
unos sensacionales Pirelli P
Zero Trofeo R como opcidn,
unas gomas homologadas
para la calle, pero practi-
camente con compuesto de
competicién.

RS TORQUE SPLITTER LA MADRE DE TODOS LOS DIFERENCIALES

La facilidad para ir répi-
do no es normal. A su poten-
ciay a su equipo de frenos se
suma una direccién progre-
siva que tiene sélo 1,8 vuel-
tas entre topes. Es apuntar
con el volante y ‘para den-
tro’ de la curva, ayudado por
un eje delantero cuya caida
negativa es mayor que en el
resto de los A3. Ademés tie-
ne componentes especificos,
cosa que también sucede en
el trasero. Imagino que con
la suspension de serie ird de
fabula, pero con el DCC op-
cional, la diferencia entre
Comfort y Dynamic es no-
table y te permite tener dos
coches en uno mismo.

Desde la pantalla central
y desde un botén especifi-
co en su volante se pueden
seleccionar dos programas
creados por Audi Sport pa-
ra este RS 3. Uno de ellos
se llama RS performance y
ha sido concebido para uso
en circuito. Mas concreta-
mente para Niirburgring y
para Hockenheimring, que
nos pilla algo lejos, pero
ya puestos a darnos un ho-
menaje. Este programa fue
el utilizado por Frank Sti-
ppler para dar una vuelta

Debajo del capé se mantiene el conocido
2.5 TFSI de cinco cilindros, un motor que
mantiene sus 400 CV, pero que eleva su
par motor de 48,9 a 51,0 mkeg.
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En una curva a derechas el
embrague izquierdo se cierra,

En linea recta y para una maxima eficiencia
sus dos embragues traseros guedan abiertos.

En una curva a izquierdas el
embrague izquierdo se abre,

mientras que el derecho
queda abierto.

pero el derecho se cierra para
enviar mas potencia a esa rueda.

El diferencial trasero no
5010 s capaz de digerir
todo el par motor de

su 25 TFSI, sino que
puede enviar todo ese
par que recibe a un
Unico neumaticoen
funcién del programa
de conducciony de

as condiciones de la

- carretera. Todoello se
consigue blogueando
sus embragues
independientes en
milésimas de segundo.

Al acelerar en linea recta ambos embragues
se cierran para distribuir la potencia detras.

El nuevo Audi RS 3 es el primer vehiculo de la firma
equipado con esta tecnologia. Y es de serie. Su
particularidad reside en que el diferencial del eje
trasero cuenta con dos embragues multidisco, uno
por rueda, que ademas tienen su propio ‘cerebro’
individual, el cual recibe informacién de un sinfin de
sensores colocados por el resto del vehiculo para

decidir si abrir o cerrar ambos embragues a la vez
o hacerlo de forma individual. Y ademas, en qué
proporcién para conseguir una dindmica excepcio-
nal dependiendo de las condiciones de la via y del
modo de conduccién elegido por el conductor. Y es
gue entre ellos esté el programa RS Torque Rear,
especialmente disefiado para derrapar.

1.- Flujo de energia hacia la rueda trasera izquierda. 2.= Actuador

con unidad de control. 3.- Carcasa del embrague trasero. 4.= Discos
de embrague. 5.- Placa de presién. 6.= Sistema de empuje por

rodamientos. 7.= Flujo de energia hacia la rueda

El trasera derecha. 8.~ Paquete de embragues

de la rueda derecha. 9. Paquete de
embragues de la rueda izquierda.

El programa RS Torgue Rear esta pensado para circuito, porque su sistema quattro puede enviar
toda la potencia a una Unica rueda posterior y obsequiarte con derrapadas totalmente controladas.

en el ‘Infierno Verde’ paran-
do el crono en 7 minutos y
40,748 segundos, firmando
el récord entre los compac-
tos con este RS 3.

Otro programa se llama
RS Torque Rear y ha sido
creado para derrapar, sin
mas. Para pulverizar sus
neumaticos como si de un
propulsidn se tratase, pero
con un control absoluto so-
bre la direccidn, incremen-
tando la diversién con un
quattro que jamas ha sido
tan divertido... y tan sobre-
virador como este.

Y es que los ingenieros de
Audi Sport han rizado el ri-
Z0 con un compacto capaz
de merendar superdeporti-
vos de dos en dos. No es ba-
rato, ni mucho menos, pero
es que vale hasta el dltimo
céntimo que piden por cada
uno de ellos.

| MOTOR16
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FORD MUSTANG MACH-E-GT

Directo a los

e

sentidos

Ford incrementa la gama del Mach-E con la variante mas deportiva bajo las siglas GT.
Con 478 CV es capaz de acelerar de 0-100 km/h en sélo 3,7 segundos, contando con una

puesta a punto especifica de chasis para aprovechar todo su potencial.

Fede Asensio || fasensio@motor16.com

Ford introduce una nueva
version en la gama Mach-E
para subir un peldafio mas
el nivel dindmico del eléctri-
co mas divertido de conducir
del mercado. Esta versién GT
aumenta la potencia de los
351 CV del Mach-E mas po-
tente hasta los 487, con un
inmenso par de 860 Nm (con
overboost durante 5 segun-
dos), que se conforma con
una cifra de manera constan-
te, también elevada, de 812
Nm. Con ello aumenta las
prestaciones y, ahora si, con
la capacidad de aceleracién
para compararse a los eléc-
tricos mas reputados en es-
te apartado sin ceder mucho
terreno. Y con la que someter
a deportivos de campanillas
con motor de combustidn,

MOTORI6 |

empezando con el actual
Mustang Mach 1, que invier-
te 4,4 seg. empujado por los
460 CV de suV8.Y es que es
capaz de acelerar hasta los
100 km/h desde parado en
so6lo 3,7 seg. Hemos entrado
en una nueva era. Pero sin
fijarnos en las cifras, son las
sensaciones que transmite
lo que ponen en valor las si-

glas GT de esta version sobre
los cuatro modos de conduc-
cién de que dispone: Whis-
per, Active y Untame, poco
diferenciados en su respues-
ta al acelerador, en todas ex-
citante. Y el perfil Untame
Plus, que recalibra los dife-
rentes parametros para sacar
el maximo provecho en cir-
cuito. Pero centrandonos en

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: 0 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

72.754 €

DEBEMEJORAR

+ Capacidad de acelera-
cién y comportamien-

to dindmico sobre su

traccion total.

Lol Tacto del freno muy
asistido. También el
de la rapida direccién,
algo artificial.

la carretera, la distancia en-
tre curva y curva se reduce al
maximo. Y, a la hora de ade-
lantar a los numerosos trailer
que nos encontramos en las
estrechas vias croatas, don-
de hemos podido probar el
coche, la facilidad es suma
y el margen siempre amplio,
generando solo dudas al sor-
prendido coche que circula
en direccién contraria. Y vi-
gilando siempre la elevada
velocidad con la que termi-
namos el adelantamiento.
El Mach-E GT se siente fir-
me y muy reactivo a las érde-
nes de una direccidn rdpida
aunque de tacto mejorable.
Para ello cuenta con una
puesta a punto de chasis de-
sarrollada para transmitir al
suelo todo el potencial de que
es capaz, montando muelles
de suspensién mas cortos y

rigidos y reduciendo la altu-
raal suelo en 1,6 cm respecto
al resto de la gama (13 cm).
Ademas de montar amorti-
guadores magnéticos Mag-
neRide y discos de mayores
dimensiones (385 mm) con

A Versétil, con 402 litros de
capacidad, que completa con
un maletero delantero de 100 L.

FICHA TECNICA

MOTOR ELECTRICO MACH-E GT

Potencia maxima 358KW (487CV)

Par méaximo 860Nm (877 mkg)
Traccion Total

(aja de cambios Automdtica, 1vel.
Frenos del /tra. %mﬁglvggts
Peso en vacio (kg) 2273

La./An./AL (mm) 4.743/1.881/1586
Maletero (1) 402-100
Neumadticos 245/65R20
Tipo de bateria lones de litio

(apacidad de la bateria | 98,7 (88 Utiles) kWh

Peso de la bateria (kg) ND
De 0a100 km/h (s) 37
Vel. maxima (km/h) 200
Consumo mixto (Wh/km) 206
Emisiones (02 0g/km
Alcance maximo medio 500
WLTP (km)

Alcance maximo nd.
urbano WLTP (km)

(argador a bordo nd
Iéeeﬂ%oa?gaegggga@ 45minutos a150KW)
Precios desde... (euros) 72.754

EL‘"'A, ,.' —i

A El GT cuenta con una puesta a punto de chasis especifica,
mas dindmica, con una suspensién dura pero confortable.

pinzas de freno Brembo de
cuatro pistones. Asi, sobre la
entrega de par de sus dos mo-
tores sobre cada eje, el tren
delantero siempre traza con
solidez, lo mismo que el pos-
terior, pero configurado para
permitir abrir su trayectoria

de manera controlada cuan-
do aceleramos con decision,
redondeando cada curva.
Sensaciones dinamicas pa-
ra divertirnos en un eléctrico
puro, que dulcifica su carac-
ter cuando queremos bajar
las pulsaciones y aprovechar

<A Laamplia pantalla de 15,5" sigue
concentrando el protagonismo en el
salpicadero. Asientos deportivos Perfomance.

ACION. LA VELOCIDAD LIMITADA AUMENTA EN 20 KM/H, HASTA LOS 200.

al mdximo su autonomia.
Homologa 500 km (WLTP),
que a partir de 2022 podra
ampliarse con la actualiza-
cién que prepara Ford y que
permitira llevar la capacidad
de la bateria de los 88 kWh
ttiles hasta los 91 kWh. Fi-
jandonos en el consumo que
reflejaba la pantalla, la me-
dia fue de 25 kWh, con pun-
tas entre 19 kWh y 30 kWh
de maxima, con una conduc-
cidn sin buscar la eficiencia
y siempre en carretera. Con
lo que superar los 400 kilé-
metros de autonomia reales
parece totalmente asequi-
ble sin restringir la forma de
conduccién. Para recargar-
lo, permite hacerlo en puntos
répidos de hasta 150 kW de
potencia, invirtiendo 45 mi-
nutos para pasar del 10 al 80
por ciento de su capacidad.

| MOTOR16




FORD RANGER SERIES ESPECIALES

LAS EDICIONES LIMITADAS STORMTRAK, WO

cuatro ruedas |4

LFTRAK Y RAPTOR SE DESMARCAN CON DETALLES ESPECIFICOS

<« El Stormtrak se
remata con asientos de
cuero de alta calidad

£ = a2 -

= o

- = z - B
completa con el lanzamiento de;!as'series especiale’iStormtrak -
e

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Ford tiene tres modelos ic6-
nicos en Europa: el Mus-
tang, la Transit y el Ranger,
este tltimo lider indiscutible
en ventas desde 2015.Y pa-
ra consolidar su pick-up, lan-
za ahora tres series limitadas
(sin un numero especifico de
unidades) que refuerzan la
gama con mas exclusividad, y
enlazaradn practicamente con
la nueva generacién del mo-
delo, prevista para los prime-
ros compases de 2022.

Los recientes inquilinos de
la gama Ranger se denomi-
nan Raptor Special Edition,
Stormtrak y Wolftrak y las
novedades van desde sim-
ples detalles estéticos a mon-
tajes tecnoldgicos de calado.
Por cierto, el resto de la fami-
lia se mantiene tal cual.

El Wolftrak esta basado
en el Ranger XLT y su mayor
atractivo es que incorpora
de serie un diferencial trase-
ro bloqueable. Destinado a
usuarios con un enfoque la-
boral, pero que quieren des-
marcarse con un vehiculo
mads exclusivo, presenta una

MOTORI6 |

A El Raptor Special Edition es el mas exclusivo de los tres modelos,
estd desarrollado por Ford Performance y cuesta 59.600 euros.

parrilla en negro mate, llan-
tas de 17 pulgadas, pintura
en gris especifica, paragolpes
y vinilos propios, barras de-

portivas en negro, una cor-
tina manual para la zona de
carga, climatizador bizona,
navegador o SYNC 3 con pan-

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: ENTRE 214 Y 278 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

35.900¢

DEBE MEJORAR

Capacidad off road
sobresaliente. Versatili-
dad de uso. Confort del
Raptor SE. Exclusividad.

Vehiculos pesados y con
grandes inercias. Tama-
fio. Ausencia de cdmara
frontal en uso off road.

talla tactil de 8 pulgadas. El
precio de este paquete es de
1.545 euros.

Esta version recurre a un
motor diésel turboalimenta-
do de 170 CV y, en nuestro
mercado, s6lo se comercia-
liza con una caja manual de
seis relaciones. Como el res-
to de la gama la traccién total
es seleccionable, con los mo-
dos 2H (propulsion trasera),
4H (conecta la traccién total)
y 4L (activa el 4x4 en baja con
la reductora, lo que obliga a
detener el vehiculo).

La segunda opcién se de-
nomina Stormtrak y se basa
en el existente Waltrak. Es la
versién mds equilibrada entre
el uso laboral y recreacional.
También se ofrece exclusiva-
mente en Doble Cabina, pre-
sume de colores especificos en
rojo, blanco o azul y contem-
pla faros LED, revestimiento
dela zona de carga, un practi-
co divisor para compartimen-
tarla de manera ordenada y
la persiana de la ‘bafiera’ ya es
eléctrica. Las llantas son de 18
pulgadas y el interior se rema-
ta con asientos de cuero. El so-
breprecio es de 2.345 euros.

la personallqad

En este caso el motor dié-
sel biturbo de dos litros en-
trega 213 CV y el cambio es
automatico con convertidor
de par de 10 relaciones.

Esta misma combinacién
mecdnica se monta en el Rap-
tor Special Edition, que to-
ma como base el Raptor, el
pick-up mas ‘rotundo’ que se
ofrece en nuestro mercado.

Desarrollado por Ford Per-
formance, presenta el mejor
chasis del segmento, al incor-
porar un esquema multibra-
zo detras con amortiguadores
Fox, en lugar de ballestas.
Como el resto de la gama
dispone de diferencial tra-
sero bloqueable, control de
descensos y afiade seis pro-
gramas especificos de con-

FICHA TECNICA

MOTOR 2.0DWOLFTRAK | 2.0D STORMT. | 2.0 RAPTORSE
Disposicion Del. longitudinal Del. longitudinal Del. longitudinal

N9 de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1996 1.996 199

Potencia méaxima/rpm 170 (V/3.500 213CV/3.500 213CV/3.750

Par maximo/rpm 42,6mkg/17502500 | 51,0mkg/1750-2.000 | 51,0 mkg/1750-2.000
Traccion Traseray total Traseray total Traseray total

(Caja de cambios Manual, 6 velocidad. | Automética,10vel. | Automatica,10 vel.
Frenos delanteros/traseros Discos. ven./Tambor | Discos ven./Tambor | Discosven./Discosven.
Neuméticos 265/65RT1 265/60R18 285/10R17

Peso (kg) 2150 2.246 2510
Largo/Ancho/Alto (mm) 5.82/1.861/1.848 |  5.282/1.867/1.848 5374/2.028/1.813
Carga Util méxima (kg) 1179 1.024 545
Capacidad depasito (1) 80 80 80
De 0a100 km/h (s) 1] 90 105
Velocidad max. (km/h) 180 180 170
Consumo mixto (/100 km) 8] 87 10,6
Emisiones CO2 (g/km) 24 128 718
Precios desde.... (euros) 35.900 46.900 59.600

duccién en asfalto y off road.
En este caso si que se puede
cambiar de manera secuen-
cial en las levas del volante.
Basicamente se compone de
unas franjas decorativas de
competicién y el coste del pa-
quete es de 930 euros.

En un escenario en el que
la oferta de vehiculos todo-
terreno se ha reducido dras-
ticamente, se agradece que
marcas como Ford sigan

y, como el resto de las
versiones especiales,
sélo se comercializa con
formato Doble Cabina.

V¥ € A sus excelentes
cualidad off road, el
Stormtrak afiade una
persiana eléctrica en la
zona de carga. Puede
transportar 1.024 kilos y
remolcar 3.500.

S e e N

A ElRanger Wolftrak incorpora de serie un diferencial trasero
blogueable, el motor diésel rinde 170 CV y se vende por 35.900 euros.

apostando por estos colosos.
Tuvimos ocasién de compro-
bar las buenas maneras y el
confort en carretera del Rap-
tor SE, asi como las excelen-
tes aptitudes off road de las
tres versiones especiales so-
bre un circuito con todo tipo
de obstaculos y trampas, de
las que salieron airosos sin
despeinarse. Tres opciones
exclusivas con una versatili-
dad de uso sobresaliente.

| MOTOR16
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OPEL GRANLAND

Disenoy algo mas

El nuevo Grandland cambia su imagen, digitaliza completamente el interior y se rodea de
mas tecnologia, como la Ultima generacién de faros matriciales o un avanzado sistema de
visién nocturna. Motores, plataforma, cambio y habitabilidad se mantienen tal cual.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

La apertura de pedidos (desde
23.600 euros con promocio-
nes) del nuevo Opel Gran-
dland se abri6 el pasado mes
de julio, pero es ahora cuando
llega y hemos tenido ocasion
de conocerlo a fondo. Basi-
camente son cambios estéti-
cos, muy aparentes, y algunas
mejoras tecnolégicas, ya que
la base del vehiculo a nivel de
plataforma, motores o trans-
misiones queda tal cual.

Intensa es la actividad en
Opel enlas itimas semanas. Al
nuevo Astra se suma el atrac-
tivo proyecto retro del Manta
electrificado, y concluye aho-
ra con nuestro protagonista,
un consolidado SUV que man-
tiene intactas sus dimensiones
exteriores, habitabilidad y ca-
pacidad del maletero.

Sin embargo, el Grandland
(desaparece la X) da un giro
radical en su disefio, desta-

cando el sello Vizor, con la
caracteristica parrilla en po-
licarbonato negro que ya es
una constante identificativa
de la marca desde que la es-
treno el Mokka.

También el interior es dig-
no de un profundo restyling.
Ya es totalmente digital (se
denomina Pure Vision), con
un cuadro de mandos confi-
gurable con seis universos, o
una pantalla tactil en el sal-
picadero que es de 12 pulga-
das en el mejor de los casos.
Y conserva los confortables
asientos avalados por AGR.

El resto de novedades son
ya tecnoldgicas y muy avan-
zadas. De hecho es el primer
Opel que incorpora la tltima
generacion de los avanzados
faros matriciales Intelli-LUX
LED Pixel, con 84 diodos por
faro, asi como un sistema de
visién nocturna. Este dltimo
monta una camara frontal por
infrarrojos que detecta peato-

nes o animales por los cam-
bios de temperatura y hasta
100 metros por delante.
Ademas contempla un con-
trol de velocidad adaptativo
con funcién Stop & Go para
hacer més llevaderos los atas-
cos, mantenimiento de carril
activo, camara con vista 360°,
control del angulo muer-
to, aparcamiento asistido,
alerta de fatiga, frenada de
emergencia en ciudad, reco-
nocimiento de sefiales, alerta

de colisién trasera... La segu-
ridad no serd un problema.

No hay sorpresasenla ga-
ma de motorizaciones. Here-
da las versiones de gasolina
y turbodiésel de 130 CV ya
conocidas, el primero con
transmisién manual o auto-
matica, y el segundo sélo con
cambio AT8.

Tampoco hay novedades
en las dos versiones hibridas
enchufables, la de acceso con
225 CVy la més potente, ya

PRECIO DESDE

g EMISIONES DE COz: ENTRE 28 Y 147 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
DEBEMEJORAR

NOS GUSTA

28.073 ¢

+ Interior mas vistoso.
Confort de marcha.

Habitabilidad. Dinamica.

PHEV sello O emisiones.

Lol \ersion diésel sin caja
manual. Rumorosidad
motor 1.2 tricilindrico.
Direccién algo lenta.

p——

FICHA TECNICA

MOTOR TERMICO 16T 1.6 THYBRID4

N de cilindros 4,enlinea 4,enlinea

(ilindrada (c.c) 1598 1598

Potencia maxima/rpm 180 CV/5.500 200CV/6.000

Par maximo/rpm 30,6 mkg/3.000 30,6 mkg/3.000
MOTOR ELECTRICO

Potencia maxima 81kW (110CV) 81kW +83kW

Par maximo 320Nm 320Nm + 116 Nm
Potencia maxima total 2250V 300CV

Par maximo total 36,7 mkg 53,1mkg

Traccion Delantera Alas cuatro ruedas
(Caja de cambios Automatica, 8 velocid. | Automatica, 8 velocid.
Frenos delanteros/traseros Discos ventilad./Discos | Discos ventilad./Discos
Peso (kg) 1.807 1.876
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.471/1.856/1.609 4.477/1.856/1.609
Maletero (1) 390/1528 390/1.528
(Capacidad del depdsito (1) 43 43
Tipo de baterfa lones de litio lones de litio
(Capacidad de la bateria 13,2kWh 132kWh
De 0al100km/h (s) 89 6,
Velocidad maxima (km/h) 225 235
Velocidad maxima en eléctrico 150 150
Consumo mixto (1/100 km) 13 13
Emisiones CO2 29g/km 28g/km
Alcance en eléctrico (km) 61 66
Tiempo de recarga 4ha3,6kW (2a74) 4ha3,6kW (2a74)
Precios desde.. 44.050 50.550
FICHA TECNICA

MOTOR 1.2 PURETECH 1.5D

Disposicion Delantero transversal Delantero transversal

N@ de cilindros 3,enlinea 4,enlinea

Cilindrada (c.c.) 1199 1499

Potencia maxima/rpm 130 CV/5.500 130 CV/3.750

Par maximo/rpm 23,5mkg/1.750 30,6 mkg/1.750
Traccion Delantera Delantera

Caja de cambios Manual de 6 0 AT de 8 Automatico 8 relaciones
Frenos delanteros/traseros Discos ventilados/Discos | Discos ventilados/Discos
Neuméticos 215/65R17 215/65R17

Peso (kg) 1431 nd.

Largo/Ancho/Alto (mm) 4.477/1.856/1.609 4.4T7/1.856/1.609
\olumen maletero (1) 514/1.652 514/1.652
Capacidad depdsito (1) 53 53
De 0a100 km/h (s) 10,] 1,5
Velocidad maxima (km/h) 188 192
Consumo mixto (/100 km) 6,1 49
Emisiones CO2 (g/km) 133 128
Precios desde... 28.073 31.634

con 300 CV y traccién total al
incorporar un segundo mo-
tor eléctrico en el eje trasero.
Se ha mejorado ligeramente
la autonomia en ambas va-

riantes (61 kilometros en el
primero y 66 en el Hybrid4)
pese a conservar la bateria de
iones de litio de 13,2 kWh de
capacidad, y se puede rodar

A El interior cambia por completo, apostando ahora por una
presentacion totalmente digital, acorde con la tendencial actual.

[ -
APNo hay cambios
en las dimensiones del
vehiculo ni en la oferta
mecanica, con cuatro
variantes, dos térmicas
y dos més hibridas
enchufables.

hasta los 150 km/h sin apor-
te térmico.

El cargador embarcado en
ambas versiones, que presu-
men del sello medioambiental
0 emisiones, es de 3,7 kW (se
carga en 4 horas), y en opcién
se ofrece otro de 7,4 que redu-
ce a2 horasla carga completa.
Ademas estas versiones PHEV
ya se pueden combinar con el
deportivo acabado GS Line.

No hay cambios en cuan-
to a rendimiento y dindmi-
ca con el anterior Grandland
X, pese a que si tuvimos la
sensacion (compartida con

mas compaiieros) de que el
recién llegado tiene un ro-
dar més refinado y silencio-
so. En cualquier caso es un
vehiculo confortable, am-
plio, practico y hasta &gil
para afrontar carreteras si-
nuosas con garantias.
Disponible con los aca-
bados Business Edition, GS
Line y Ultimate, se puede
adquirir desde 23.600 euros
con promociones (34.600 el
PHEV aplicando Moves), o
bien con cuotas mensuales
de 300 o 270 euros, respec-
tivamente, sin entrada.

NO HAY VARIACION EN SU TAMANOY EL ACABAD 0 DEPORTIVO GS LINE SE EXTIENDE AHORA A TODA LA GAMA

e



PORSCHE 962 C

Regreso al pasado

El Museo Porsche afiade otra joya a su catalogo. Se trata de un Porsche 962 C de
competicién que ha sido restaurado al detalle para volver al estado en el que se encontraba
hace 35 afos, cuando se proclamé campedn de la Supercup ADAC Wirth de Alemania.

Alvaro Ruiz || aruiz@motorl.com

En los afios 80 la resistencia
vivié una de sus épocas mas
doradas gracias a los Grupo
C, prototipos con carroceria
cerrada que llegaron a riva-
lizar en popularidad con los

Férmula 1. Modelos como el
Mercedes C11, el Mazda 787,
el Nissan R92CP, el Peugeot
905 o el Jaguar XJR-9 arra-
saron por todo el mundo en
competiciones internaciona-
les y campeonatos naciona-

les, pero por encima de todos

]
L

FUE UNODELOS PRI

ellos destaco un coche que ac-
tualmente sigue despertan-
do pasiones, incluso entre el
publico mas joven, y brindan-
do grandes momentos en ca-
rreras de clasicos: el Porsche

g, =
T e

Ahora, una de las unidades
del monoplaza aleméan ha
sido restaurada por com-
pleto para vivir una segun-
dajuventud, concretamente
una que atesora un gran pal-
marés, puesto que gano la

—
- -

——
_,‘;.
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Supercup ADAC Wiirth ale-
mana en 1987 con el pilo-
to Hans-Joachim Stuck a sus
mandos y la mitica decora-
cién rojay amarilla de la pe-
trolera Shell y el fabricante
de neumaticos Dunlop, en-
cargado de calzarlo cada vez
que salia a la pista.

Tras batirse el cobre con
sus rivales en la copa ger-
mana, Porsche decidié uti-
lizar este 962 C para llevar a
cabo pruebas en manos del
departamento de Aerodina-
mica de Weissach y ahora
ha sido devuelto a su estado

original para descansar en el
Museo Porsche y acudir, de
vez en cuando, a eventos es-
peciales en los que partici-
pa la compaiiia de Stuttgart,
como los que se celebraran
alo largo del afio que viene
para conmemorar el 40 ani-
versario del Grupo C.
Armin Burger y Taugott
Brecht, del departamen-
to Porsche Historic Motors-
port, fueron los responsables
de la restauracion del co-

che, dirigiendo un proyecto
que ha requerido 18 meses
de trabajo, reconstruyendo
muchos componentes ro-
tos y otros que incluso ya
no existian. La cooperacién
con otros departamentos de
Porsche fue clave para lograr
que este 962 C recuperase
su estado inicial, de hecho,
Norbert Singer, encargado
de disefiar este Porsche ha-
ce casi cuatro décadas, par-
ticip6 en la restauracion,

de la misma forma que Rob
Powell, artifice de su deco-
racion original, aporto va-
rias plantillas y bocetos de la
época para reproducir cada
detalle con la maxima fide-
lidad posible.

De esta forma, se recons-
truyeron completamente los
bajos, se someti6 al 962 C a
un cambio de disposicién
de los radiadores y se lleva-
ron a cabo multitud de ajus-
tes, tanto en la carroceria,

MEROS GRUPO C QUE USO EL EFECTO SUELO'Y UN CHASIS MONOCASC

TR

O FABRICAD

OENALUMINIO



fuera de serie 4 PORSCHE 962 C

0 HIZO FALTA

TIEMPOS DE GLORIA
Nada que envidiar a la F1

A sus 70 afios, Hans-Joachim Stuck, vencedor de la Supercup
ADAC Wurth del Grupo C, recuerda con carifio las hazafias vivi-
das con este coche: «el 962 C era uno de los pocos coches que
podia pilotar de manera individual, sin compafieros de equipo
y con la configuracién exacta que yo gueria. Nunca olvidas un
modelo como éstey. El piloto aleméan también logré tres vic-
torias en las 24 Horas de Le Mans, gané tres veces las 24 Horas
de NuUrburgring, un Campeonato Mundial de Resistencia y el
DTM en 1990 al volante de un Audi V8 Quattro. Ademas, corrid
en Férmula 1 entre 1974 y 1979, justo antes de pasar al mundo
de laresistenciay vivir una de las mejores épocas de los sport
prototipos, que llegaron a ser practicamente igual de répidos
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gue los F1, superando los 400 km/h en Le Mans.

como en el interior y la me-
canica. ¢El resultado? Un
Porsche 962 C con 35 afios
a sus espaldas que se en-
cuentra en el mismo estado
de forma que en 1987, co-
mo demostré Hans-Joachim
Stuck después de conducir-
lo, de nuevo, en el circuito
de Weisshach.

El piloto aleméan, que
ahora tiene 70 afios, se en-
fundé su mono de carreras
original y volvié a alabar el
rendimiento del 962 C, ha-
ciendo hincapié en lo impor-
tante que es este coche para
la gama actual de Porsche,
puesto que estreno el cam-
bio de doble embrague PDK
que utilizan casi todos los
Porsche de calle modernos.
Al bajarse del recién restau-
rado 962 C de Shell, Stuck
dijo: «Soy un gran admira-
dor de la transmision de do-
ble embrague de Porsche y
estoy orgulloso de haberla
probado en el 962. Poder
mantener las manos en el
volante al cambiar de mar-

cha a toda velocidad me pa-
reci6 algo genial y me hizo
sentir muy comodo desde
el principio». Esta transmi-
sién, muy innovadora en su
dia, permiti6é ganar mucho
tiempo a la hora de cambiar
de marcha, por lo que par-
te del éxito en competicion
del 962 C se debe a este sis-
tema, que relevd a las cajas
manuales empleadas por su
predecesor, el Porsche 956.

Tampoco hay que olvi-
darse de su trabajada aero-
dinamica y, por supuesto,
de su motor biturbo de seis
cilindros y 3.0 litros capaz
de desarrollar unos 700
CV, suficiente para cata-
pultar a este prototipo de
900 kilogramos hasta los
350 km/h pilotado por fi-
guras de la talla del propio
Hans-Joachim Stuck, Jac-
ky Ixx, Jochen Mass, De-
reck Bell o el espafiol Jests
Pareja, en su caso, con la
también mitica unidad del
equipo Brun decorada con
los colores de Repsol.
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+ en www.michelin.es/

+en www.theoriginals.es/

+interesante .4 A LA ULTIMA

VOLKSWAGEN

PARA FANS DE
LAS FURGOS

Con laintencién de crear
un lugar de encuentro
para los amantes de las
furgonetas, Volkswagen
Vehiculos Comerciales
ha abierto la plataforma
‘The Originals’, que ya
cuentacon masde 1100
miembros. A través de
esta comunidad virtual,
los propietarios de furgos
disfrutande unserviciode
atencién personalizado
y de experiencias exclu-
sivas. Ademas, pueden
consultar toda la infor-
macién de su vehiculo,
recibir alertas, participar
en sorteos, etc.

ATENTOSA...

HASTA EL
12/12

Michelinesuno
delos principales
colaboradores de
laCarreradela
Mujer, cuyo circuito
consta de ocho
pruebas. Zaragoza
(7nov.), Barcelona
(21nov.), Sevilla (28
nov.) y Gijon (12 dic.)
son las carreras que
faltan por disputar.
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+ en wwww.lexusauto.es/

EDICION LIMITADA
ESTAGUITARRA
TIENE EL ADN
DELEXUS
Eldltimo
lanzamientode
Lexusnoesun
coche.Lamarca
hapresentado
unaguitama
Stratocaster
realizadaen
colaboracioncon
Fender Custom
Shopydelaque
solosefabricaran
cienexclusivas

f

5
-

unidades.Una
piezaenlaque
sehacuidado
eldetalleal
maximoy
quetomasu
inspiracion del
LexusLC500,
delquecopia,
porejemplo, la
pinturaazul.

+ en www.renault.es/

+ en www.hyundai.com/es

60 ANIVERSARIO
<4AEltechoes
una placa solar
que deja pasar la
luz al interior.
Del Renault 4L se vendie- Mientras llega ese mo-  del soly sirve también para
ron mas de 8 millonesde mento, la firma ha dado recargar la bateria.
unidades en 100 paises a conocer un concept lla- Se mantienen los clési-
durante 30 afios. Esteco- mado Suite N4, realiza- cos faros y se incluye una
che,quetambiéntuvogran do en colaboracién con calandra de aluminio pu-
éxito en Espafia,dondese el disefiador Mathieu Le- lido. Ademas, la carroce-
fabricaron 800.000 elem- hanneur. ria muestra una aleacion
plares,cumple ahora su60 Este Renault 4 reinven-  de tres capas de pintura
aniversario entre ecos de  tado es 100% eléctricoy quereproducen el aspecto
‘vuelta a la vida’, ya que pretende ser una habi- mineral del cemento. Los
sonmuchaslasvocesque tacién de hotel a cielo tejidos el interior han sido
apuntanaque muy pron- abierto. El portén se ha realizados por artesanos
tolamarca presentardun  sustituido porunacristale- parisinos, entre ellos, el
concept eléctrico basado rade policarbonatoyenel terciopelo amarillo de los
en el popular modelo, tal  techo se ha colocadouna asientos delanteros y el
comohahechoconelRe- rejilla de paneles solares, salpicadero o la chenilla
nault 5 Prototype. gue deja pasar los rayos de la parte trasera.
HYUNDAI g] ENPARIS
0
(ON BTS, PARA CONCIENCIAR £ DSesunamarca
SOBRE SOSTENIBILIDAD 3| comprometida con
°
La banda coreana BTS Sonembajadores globa- § elarte. COBbO@ on
cuenta con mas de 43 les de marca de Hyundai, 2 el musea del Louvre y
millones de seguidores  que ha contado con ellos Y ahora se ha asociado
en redes sociales, lo para realizar dos retos y .
gue supone un enorme  concienciar sobre la neu- conla Feriade Arte
altavoz para impulsar tralidad de carbono. Contemporéneo
cualquier campafia. deParl's,acuya
Hyundal % B8 - e @ organizacion ha
F l_'-.' i 3 r_ \ .
\ . cedido unaflota
electrificada.

+en www.citroen.es/

ta.com/es/

+ en www.spania:

+ en www.kia.com/es/

EN LA NUEVA PELICULA DE WES ANDERSON

CITROEN, PROTAGONISTA DE CINE

Parece casiimposible que al re-
parto de la pelicula ‘La crénica
francesa’ —lo Ultimo del director
Wes Anderson—, haya algo capaz
de hacerle sombra. Y es que ha-
blamos de un filme cargado de
estrellas: Benicio del Toro, Fran-
ces McDormand, Adrien Brody,
Tilda Swinton... Pero los amantes
de los automéviles disfrutaran
no solo de esta historia recién
llegada a los cines, sino también
de la presencia de algunos de los
modelos mas icénicos de Citroén

PROPULSADO POR 15 MOTORES

FL GTASPANO Dt LEGO
BATE RECORDS

Conun total de 3.880 piezas de Lego
y quince motores, el GTA Spano se ha
convertido en el vehiculo fabricado con

como los Traction, Type H, el 2
CV,elAmi 6,elDS o el GS.

Parece que Anderson es un
gran admirador de la marca del
doble chevrén. En una produc-
cién anterior, ‘La vida acuética’,
rindié homenaje al constructor
poniendo su nombre a un hotely
también utilizé un Mehari amari-
llo para una de las persecuciones
maés emblemaéticas del filme, que
narra las peripecias de un ocea-
négrafo que guarda similitudes
con Jacques-Yves Costeau.

estos ladrillos mas rapido hasta la fecha.

Pesa 4,3 kilos, esta construido
con 3.880 ladrillos de Lego a
escala 1: 8 y tiene 10 motores
principales mas otros cin-
co adicionales destinados a
otras funciones. Estas son las
principales caracteristicas del
GTA Spanode Lego,queseha
convertido en el coche mas
répido de Lego al alcanzar una
velocidad punta de 36,5 km/h.

EN ACABADO GT LINE

El logro ha sido posible gra-
cias a una colaboracion de la
empresa espanola con la es-
lovena BuWizz y supuso seis
meses de trabajo y cientos de
horas de montaje y pruebas.
Solo se construiran 50 unida-
des de este hipercoche en mi-
niatura que se controla desde
el smartphone, un capricho
gue cuesta 4999 euros.

ADEIGTA
Spanode Le
aescalal:8
batido el ré
de velocidz
al alcanzar
36,5 km/h.

RAFA NADAL YA CONDUCE ELNUEVOKIAEVG

Hace unos meses, Kia
invité a Rafa Nadal a ver
de cerca una unidad de
preserie del nuevo EV6,
el primer modelo 100%
eléctrico del fabricante.
«iQuiero uno!y, fueron
sus palabras al finalizar
el encuentro. Y la marca
ya ha cumplido el deseo
del tenista, una de las pri-
meras personas en po-
nerse al volante de este
innovador coche.

Nadal, qgue esembajador
deKiaen Espafiaytambién
anivel mundial,conduceya
elEV6enacabadoGT-Line,
que le fue entregadoenun
acto celebrado Mallorca,en

una pista de tenis, bautiza-
da como ‘EV6 Court’, cuyo
sisterna de iluminacion fue
alimentado eléctricamente
por el EV6.

Montse Turiel || mturiel@motor16.com

+ en www.ford.es/

by T ats e

on homenajea a Citroén en su pelicula ‘La crénica francesa’

FORD

el

UNATRANSITPARALA
ONG DEL CHEF JOSE ANDRES

La ONG World Central
Kitchen, fundada por el
chef José Andres, ya dis-
pone en Espafia de una
Ford Transit Custom iso-
termizada para ayudar
en el reparto de comidas
a familias vulnerables. EL
presidente de Ford, Jesus
Alonso, entregd el vehicu-
loen un acto al que asis-
tieron Javier Garcia, socio

de WCK; la chef Pepa Mu-
fioz, responsable de WCK
en Esparia, y Erich Broksas,
Chief Operating de WCK.
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DE EUROINCAP

Ford Mustang Mach-E, Hyundai loniq 5/Tucson
y Toyota Yaris Cross seunenalas5 estrellas

El Ford Mustang Mach-E, el Hyun-
dai Tucson, el lonig 5y el Toyota
Yaris Cross han logrado la méaxima
puntuacién en materia de segu-
ridad (cinco estrellas) en las Ul-
timas pruebas de EuroNCAP, el
organismo europeo que evalua la
proteccién que ofrecen los vehicu-
los que llegan al mercado. Enesta
nueva tanda de tests, el crossover
Hyundai Bayon se queda con cua-
tro estrellas.

ELSUV totalmente eléctricode
Ford logré una buena puntuacion
en todas las areas de evaluacion
de EuroNCAP, entre ellas la protec-
cién a adultos (92% de eficacia).
Euro NCAP destaca en su equi-
pamiento el airbag central y un
cap6 gue protege a los usuarios
vulnerables (peatones y ciclistas),
ademés de las avanzadas tecnolo-
gias de asistencia al conductor que
incluye de serie el vehiculo.

A pesar de que el Hyundai Ba-
yon no redondea su calificaciéon
hasta llegar a la méxima nota, Euro
NCAP destaca el buen comporta-
miento de los modelos de lamarca
testados, entre ellos el eléctrico
lonig 5 que cuenta, al igual que
el Tucson, con airbag central de

MUSTANG MACH-E
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MODELO EMISIONES @
GASES EFECTO
CALIDAD | EFiCIENCIA |INVERNADERO| MOTOR ESTRELLAS
DELAIRE | ENERGETICA
FordMustangMach-E | 10/10 | 9,4/10 10/10
El Mustang Mach-E sean limpios, energéticamente eficientesy no
tambl én b"“a en supongan un perjuicio para el medio ambiente.

GreenNCAP

Doble reconocimiento para el primer SUV
100% eléctrico de Ford, el Mustang Mach-E,
gue ha obtenido también la méaxima puntua-
cién de Green NCAP , el programa europeo que
evalla el impacto ambiental de los automo-
viles. Green NCAP mide que los automdviles

Y el Mach-E se coloca con una de las mejores
calificaciones de todos los coches probados,

ya gue logré un 10 sobre 10 en dos de los tres
indices que se miden: aire limpio y emisiones
de gases de efecto invernadero — al ser eléc-
trico sus emisiones son nulas—. Green NCAP
coloca a este SUV como un competidor clave
del Tesla Model Y y del Audi Q4 e-tron.
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Toyota Mercedes-Benz EMW

+5% +3% +5%

84,107 $m 80 A6 Sm 41831 5m
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Hyundai Audi Volkswagen

+6% +8% +8%

15,063 $m 13,474 $m 13,423 5m
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k) +54%
6,087 5m 5,231 5m
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Montse Turiel || mturiel@motori6.com

Land Rover

15 marcas de automocion, entre las 100 mas valiosas del mundo

Toyota repite, un aflo mas, como la marca del automdévil més valiosa del mundo y se sitUa en el puesto
numero 7 a nivel mundial dentro del top cien de marcas generalistas. Mercedes-Benz y BMW completan
este 2021 el podio de los fabricantes mas valiosos y repiten las mismas posiciones que en los Ultimos dos
afios, segun el ranking ‘Best Global Brands 2027, que elabora Interbrand. Por su parte, Tesla, que estuvo
entre 2018 y 2020 sin aparecer en este listado, escala muchos puestos, pasando del 40 al 14, y se coloca
en el cuarto lugar entre los fabricantes de automocién.

la cifra

Estudio

Son los millones de toneladas de CO, que se dejarian
de emitir cada afio a la atmdsfera solo sustituyendo
el pargue de furgonetas de Madrid por vehiculos mas
ecoldgicos. Esta cifra supone el equivalente a todas
las emisiones del sector pesquero espafiol y ha sido
revelada en el VIl Foro Nissan, en el que se debatié

sobre el reparto de Ultima milla.

Los jovenes ya
no son los mas
imprudentes

A pesar de gue los jéve-
nes de entre 18 y 29 afios
siguen teniendo ‘mala fa-
ma’ como conductores, lo
cierto es que la mortalidad
en esta franja de edad ha
descendido un 41% en la
Ultima décaday represen-
ta solo el 0,5% del total
de fallecimientos por ac-

cidente de trafico. Es una
de las conclusiones de un
estudio elaborado por Li-
nea Directa junto al Centro
Zaragoza, que han anali-
zado el comportamiento
al volante de los jévenes
y que revela que «en los
Ultimos 10 afios han ex-
perimentado una mejo-
ria destacabley, segin
ha explicado Mar Garre,
directora de la Fundacion
Linea Directa.

El cambio es eviden-
te, pues se destacan los

YARIS CROSS

[I0] MUY BUENO [ | REGULAR [II MUYMALO |
[__IBueNo [ MALO
serie, proteccion de la que
carece el Bayon.

Por su parte, el Toyota
Yaris Cross suma otra cali-
ficacién de cinco estrellas
enseguridad alagamade
la marca, que recibié tam-
bién la maxima nota para
el Yaris y el Mirai de hidré-
geno, sus Ultimos mode-
los analizados. Entre otras
cuestiones, el organismo

‘B ¥
I N Lo ~
|E%, Lk

ESTRELLAS | kA& ## | B ;

ADULTOS 86%| & JE S Iapl
3 NINos 84% g o m"g T o
I PEATONES 78% | UGz RV 4 . ‘-’i
[ S.SEGURIDAD | 81%]

(que ha hecho la prueba
de este coche en colabo-
racién con el ANCAP, su
homélogo australiano, uno
de los mercados impor-
tantes de este modelo),
destaca el buen compor-
tamiento del Yaris Cross
en las pruebas de chogue
y la inclusién de serie de
tecnologias como la lla-
mada de emergencia.
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Toca pasar por caja

Las autovias seran de pago en 2024

Lo adelant6 el Secretario General de Infraestructuras, Sergio
Vézquez, y lo confirmé la ministra de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana, Raguel Sanchez: el Gobierno trabaja para poner
en marcha un sistema de pago en las autovias, cuya implantacion
esté prevista para el ario 2024.

«Estamos avanzando en los trabajos y en los estudios que nos
permitan de aqui a poco tiempo, unos meses, poder plantear un
sistema de tarificacién para asegurar el correcto mantenimiento
de la red de carreteras de alta capacidady. Con estas palabras, la
ministra planteaba el pago por uso de las vias de alta capacidad,
un sistema que no se denominara ‘peaje’ sino tarificacioén, y del que
todavia se desconocen detalles cémo cuanto se pagara o qué tipo
de método se adoptara para hacerlo efectivo.

En este sentido, la ministra ya adelantd que estara «en la linea
de lo que se viene aplicando por la mayoria de estados de la Unién

Europeay y recordd que «de los 27 es-
tados miembros, 24 ya tienen imple-
mentado un sistema de tarificaciony». A
tenor de estas palabras, parece eviden-
te que el Gobierno maneja aplicar un
procedimiento similar a las vifietas que
se pagan en algunos paises europeos
0 a un sistema de control con arcos
0 camaras que, de forma telemaética,
leerian la matricula del vehiculo a su
paso por la carretera en cuestion.

conductores de 35 a 44
afios como los mas im-
prudentes, ya que son los
que mas alcohol (45%) y
drogas (12%) consumen
antes de ponerse al vo-
lante, los que menos usan
el cinturén (8%) y los que
menos utilizan el casco
(12%). Ademaés, son los
gue més multas han re-
cibido recientemente
(22%) y los que han per-
dido méas puntos (45%).
El estudio reconoce que
la franja de 18 a 29 afios
tiene margen de mejora,
pues son los conductores
gue mas admiten come-
ter excesos de velocidad
(72%), los que menos se
ponen el cinturén como
ocupantes (16%) vy los
gue mas usan el movil sin
manos libres (47%).

Nombramientos
IGNASIPRIETO

Es el nuevo director Glo-
bal de Marketing de Seat
y Cupra, cargo en
el que sustituye a
Jason Lusty, que
pasaaserrespon- &
sable de Estrate-
giade Marcay de
Marketing del Gru-
po VW. Prieto tie-
ne 15 afios de experiencia
en el sector del Marketing
y la Publicidad del auto-
movil. Llegd a Seat en 2015
procedente de Nissany era
el responsable Global de
Marketing de Cupra.

El pago por uso de las carreteras ya figura en la agenda del
Gobierno desde hace tiempo. De hecho, la propuesta se remitié a
Bruselas como parte del Plan de Recuperarcion, Transformacién
y Resiliencia. En aguel momento, fuentes del Ministerio de Trans-
portes apuntaron a que la idea podria ser cobrar un euro por cada
100 kilémetros recorrido, lo que supondria, por ejemplo, pagar unos
6,21 euros por viajar entre Barcelona y Madrid.
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La forma fisica es una de las claves del éxito de ambos pilotos. Laia, ademaés, ha compaginado su participacién en dos ruedas con su
preparacién para formar parte de la Extreme E junto a Carlos Sainz, en buggies, con un Mini 4x4 y hasta en rally cross.

Toni Bou

dos estrellas en otra galaxm

Javier Rubio|| jrubio@motorl6.com

Toni Bou ha convertido en
rutinario lo excepcional. To-
davia en activo, el mundo
del trial ha quedado marca-
do para siempre por su fi-
gura al superar marcas que
parecian imposibles en el
pasado, como las logradas
por Jordi Tarrés (7 titulos)
o Dougie Lampkin (12 en
total). Porque Bou ha con-
seguido esta temporada su
titulo mundial numero 29,
el decimoquinto al aire li-
bre. De las nueve pruebas
que necesito para rematar-
lo siete fueron victorias a
pesar de un comienzo mar-
cado por las lesiones. Desde
2007 no ha tenido rival en
la disciplina. En ningtin otro
deporte se ha producido un
fendmeno semejante.

Tal nivel de rendimien-
to sélo esta al alcance de un
privilegiado entre los pri-
vilegiados. Porque ademas
cuenta con 11 campeona-

tos de Espafia de Trial, 11 de
Trial Indoor, 15 Trial de las
Naciones y 14 Indoor. Entre
sus grandes logros puntua-
les el cataldn presume tam-
bién de haber logrado en la
temporada 2019 un cero
—ninguna penalizacién—- en
la prueba de Japdn, en ca-
sa de Honda. Hace dos afios
se llevé el titulo mundial ga-
nando todas las pruebas del
campeonato.

«Podria ser campedn del
mundo con una moto sacada
directamente de la tienda»,
explicaba sin presuncién en
una entrevista para desta-
car la importancia del factor
humano y poner en valor la
aportacién técnica de un pi-
loto en el trial. Obviamente,
la condicion fisica es funda-
mental en un deporte de
potencia y fuerza. El propio
Bou reconoce sentirse un
privilegiado por haber sido
naturalmente dotado con
un poderio fisico inusual
que resulta idéneo para su

Laia Sanz,

disciplina. Un fisico que le ha
permitido también soportar
el alto nivel de lesiones que
ha padecido durante su ca-
rrera, ya que las caidas —y en
altura— son muy frecuentes
en el trial. Sin embargo, no
han logrado detener su ca-
rrera gracias a su obstinacién
y perfeccionismo. «Soy un pi-
loto muy agresivo y he teni-
do muchas lesiones fuertes
de las que cuesta recuperar-
se», explica el propio Bou. A
pesar de todo, sigue acumu-
lando titulos a sus 35 afios.
El secreto de semejante
trayectoria, como el propio
Bou reconoce, es la pasién
por subir a una moto dia-
riamente, hasta el punto
de que sdlo en vacaciones
se aleja de ella. Una rutina
de contacto constante con
la maquina, su perseveran-
cia mental y privilegiado
fisico permiten aventurar
que Bou seguird acumulan-
do titulos, aunque cada afio
parezca que ha logrado el

tltimo. Los 30 pueden caer
en 2022. «Es una cifra que
siempre he ido esquivando
porque hace afios que me
preguntan y lo veia muy le-
jos, con lo competitivo que
soy, s€ que, si el aflo que vie-
ne pese al COVID se pueden
disputar los dos campeona-
tos, sera nuestro objetivo, y
vamos a intentar luchar pa-
ra conseguir ese nimero»,
vaticinaba en una reciente
entrevista.

Por su parte, Laia Sanz
sélo es superada en la his-
toria de las dos ruedas y del
deporte del motor por... To-
ni Bou. Sin embargo, tam-
bién se ha alzado a cotas
inusuales en el deporte.
Hasta ahora contaba con 13
titulos mundiales en el trial
y cinco de enduro. Se afia-
de el mérito de los cosecha-
dos en 2021 que llegaron
tras afios de ausencia en am-
bas categorias, y en parale-
lo a su amplio programa en
las cuatro ruedas. En 2021

Los dos pilotos coinciden en no haber tenido faciles carreras en materia de salud, a Toni las caidas le han generado numerosas lesiones,
mientras gue Laia ha superado recientemente la enfermedad de Lyme que le transmitié una garrapata.

No son frecuentes los deportistas que logren titulos mundiales en su disciplina. Menos, que
repitan. Que cosechen decenas de titulos ya entra dentro otra galaxia deportiva. Que sean
de la misma nacionalidad rompe todos los esquemas. Es el caso de Laia Sanz y Toni Bou.

Laia, primera por la
izquierda, junto a Bou,
segundo por la derecha
en sus inicios.

4y
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también se ha empleado a
fondo en esta disciplina pa-
ra completar la transicion,
participando en el Extreme
E con Carlos Sainz, en bug-
gies, con un Mini 4x4 y has-
ta en rallycross para ‘hacer
manos’.

Recientemente, la cata-

lana anunciaba que desde
2022 participaré en la cate-
goria de coches en el Dakar,
donde acumula otro impre-
sionante y tinico palmarés en la
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moto, al acabar todas sus parti-
cipaciones (11) siempre como
primera mujer, terminando in-
cluso entre los diez primeros
en la clasificacion absoluta.

La longevidad deportiva
de Laia Sanz es realmente
extraordinaria. En 2000 ga-
naba su primer titulo, abrien-
do un dominio que solo fue
interrumpido en 2007, que
luego continud desde 2008
hasta 2013, cuando compar-
tio trial y enduro hasta 2016
(logrando los dos titulos ca-
da temporada), concentran-
dose desde esa fecha en los
rallie raids. Por ello resulta
asombroso que tras tan dila-
tada ausencia haya logrado
en ambas categorias el doble-
te en paralelo con su intenso
programa en coches. En este
aspecto, su polivalencia su-
pera a Toni Bou aunque no
cuente con el mismo nimero
de titulos. Con los titulos de
2021 ha ganado 14 de trial y
seis de enduro.

También como Bou, Sanz
tiene su particular mérito al
afrontar muchos momentos
duros que estuvieron a pun-
to en ocasiones de terminar
con su carrera. Siel listado de
lesiones de aquél es amplio

aunque sin truncar su reina-
do, la piloto catalana sufrié
el pasado afio la enfermedad
de Lyme, transmitida por una
garrapata, que la afecté mus-
cularmente y con una enorme
fatiga crénica que casi termi-
na con su carrera deportiva.
En el dique seco durante mu-
chos meses, practicamente
perdié la pasada temporada.
Pero con 35 afios —como Bou—
ha confirmado que sus condi-
ciones fisicas y mentales son
Unicas.

Mientras que Toni Bou si-
gue en condiciones de ampliar
su lista y llegar a la treintena
en el trial, los titulos logrados
por Laia Sanz este afio seran
los tiltimos qeu consiga en dos
ruedas. En 2021 ha debutado
en el Extreme E, un certamen
donde compite un piloto mas-
culino y femenino por coche.
El extraordinario nivel (Sainz,
Loeb, Kristorfersson, los her-
manos Hansen) y la gran
competencia de sus rivales fe-
meninas han exigido de Sanz
a dar un salto cualitativo a su
pilotaje para volcarse en las
cuatro ruedas. Conociendo su
historial, Laia Sainz no tarda-
r4 mucho en seguir amplian-
do su palmarés.

LOS TURISMOS ELECTRICOS SON PARA CUPRA

TONIBOU Y LAIA SANZ

EL PALMARES DE LAIA INCLUYE 14 MUNDIA LES DE TRIALY SEIS DE ENDURO. Y 11 PARTICIPACIONES EN EL DAKAR

4 ALlaia supera
a Toni Bou por su
polivalencia en
distintas disciplinas,
aungue no en numero
total de mundiales.

La pandemia puso contra las cuerdas al pri-
mer campeonato de turismos eléctricos en la
historia del automovilismo, el PURE ETCR. Sin
embargo, sus organizadores lograron sacar
adelante el proyecto en 2021 para dar visi-
bilidad a un certamen que estudian varios
fabricantes. De momento, abrieron fuego esta
temporada: Cupra, Hyundai y Alfa Romeo.

Con el equivalente a 670 CV de potencia

»» Cuprahasidola
gran vencedora del
campeonato, conun
victorioso Ekstrom
que ha logrado asf
los titulos en todos
los campeonatos
enlosque ha
participado, incluido
elDTMyelMundial &
de Rallicross.
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(500kw), una aceleracién constatede O a
240km/h (hasta los 100km/h en 3,2 segun-
dos) y 960 Nm de par, los Cupra, Velospter
y Giulieta son los turismos eléctricos méas
potentes del mundo. Con una base comun
en bateria, unidad de potencia, caja de cam-
bios e inverter, sus espectaculares presta-
ciones sorprendian incluso a los pilotos,
solo condicionadas por la autonomia de

la bateria. El primer experimento de 2021
ha confirmado que la férmula contara con
mas marcas en el futuro.

Cinco pruebas han integrado el calendario
de esta primera temporada, incluida una en
Motorland, en Espafia. Cupra ha sido la gran
triunfadora al lograr sus pilotos tres victorias,
dos para Mikel Azcona y una para Mattias
Ekstrom. Junto con Jordi Gené, terminaron

o

entre los cuatro primeros de la clasificacién
general. El Pure ETCR comprende un singular
formado adaptado a los condicionantes de
la tecnologia eléctrica. Dividido en dos dias,
con un coche a compartir por dos pilotos de
la misma marca, los doce participantes se
reparten en dos grupos de seis, distribuidos
y enfrentados en sucesivas mangas cortas
que proporcionaban una trepidante accién.

Junto a los entrenamientos clasificatorios y
una final para cada grupo se conformaba
una clasificacién absoluta que determinaba
el “Rey del Fin de Semana”.

Mattias Ekstrom tan solo debia llevar el coche
alameta en quinta posicién para asegurar el
titulo en la Ultima superfinal, pero un toque
con otrorival en la salida casi arruina toda la
temporada en la que, con Azcona, ha sido el

piloto que mas mangas ha ganado. Tras un
agonico recorrido hasta la meta logré el cam-
peonato para Cupra, la marca que ha estado
desarrollando en silencio la tecnologia base
para el certamen. Ekstrom ha logrado asi los
titulos en todos los campeonatos en los que
ha participado en su carrera, incluido el DTM
y el Mundial de Rallicross. Ahora le espera el
Extreme E y el préoximo Dakar con Audi.

| moTor16 El
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TOYOTA ACTUALIZA LA GAMA

L legan los nuevos Proace,
Proace Electric y Proace City

La familia Proace de Toyota se renueva con
cambios que afectan a los equipamientos,
los motores, las transmisiones o la seguri-
dad, entre otras cuestiones. En este sentido,
el Proace City, que se fabrica en la planta de
Stellantis en Vigo (Pontevedra) mantiene las
tres variantes existentes, dos enfocadas al
cliente profesional (City Vany City Combi), y
uno al particular (City Verso Family).

El City Van estrena un nuevo acabado, GX
PLUS, gue se encuentra entre los dos ya exis-

PROGRAMA URBAN

tentes, GX y VX. Esta disponible para los moto-
res1.5Dde 100 CVy 130 CV,endos longitudes:
media (L1) y larga (L2). En su equipamiento,
afiade a la versiéon GX los sensores delanteros
y traseros de aparcamiento, faros antiniebla,
pantalla multimedia Toyota Touch 2 de 8%,
conexiéon Apple CarPlay y Android Auto, re-
trovisor interior, sensor de lluvia y mandos de
control integrados en el volante.

El Proace City Combiy Proace City Family
mantienen sus carrocerias y acabados y to-

PAGINAS REALIZADAS CON LA COLABORACION DE

i
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Proace i

Proaca i Verso Famil
Proace Flectic an
PmafeEIemitfombi
ProafeElectricShuttle

desce 37,
ProaceVersoFamily desdei?ﬂg:gg

Renault llevara la movilidad
sostenible y segura a 15 ciudades

Renault ha puesto en marcha
en colaboracién con la DGT el
programa Urban, una iniciativa
de caréacter educativo que pre-
tende mostrar cmo es la nueva
e-movilidad y que recorrerd un
total de 15 ciudades hasta 2022.
En los espacios reservados en
cada lugar, los interesados po-
dran aprender a través de reali-
dad virtual y realidad aumentada
los retos a los que se enfrentan
las ciudades vy los dispositivos
de seguridad que incorporan los
nuevos vehiculos (ADAS). Tam-

bién tendran la oportunidad de
conducir la inédita gama de ve-
hiculos E-Tech de Renault, tanto
hibridos como hibridos enchufa-
blesy eléctricos.

El evento ya ha visitado Zara-
gozay Oviedoy, hasta finales de
este 2021, pasara por A Corufia
(4-7 de noviembre) y Valladolid
(11-14 de noviembre). El préximo
afio 2022 recalara en Malaga,
Cdrdoba, Murcia, Alicante, Ma-
llorca, Vitoria, Santander, Gua-
dalajara, Salamanca, Tenerife y
Las Palmas.

-

i v

A Eldirector general de Tréfico, Pere Navarro, conversa con el
director general de Renault y Alpine Iberia, Sébastien Guigues.

@D dealer

Oesce 14,002 €

Ueste22.227€
descde 26,980 €
desde 29,950 ¢

cluye ahora de
serie airbags la-
terales.
También se
renuevan la ga-
ma de comer-
ciales de tamafio
medio de la marca, Proace, Proace Verso y
sus versiones eléctricas, con mejoras en el
equipamiento de serie de todos los acaba-
dos. Esta familia dispone de varias opciones,
dos enfocadas a profesionales, tanto para el
transporte de mercancias -Van- como el de
mercancias y personas -Combi- o para per-
sonas -Shuttle- y dos versiones destinadas al
cliente particular -Verso Family y Verso Vip-,
que se pueden camperizar.

Para cumplir con la normativa de emisiones
Euro 6.3, la versién Van incorpora un nuevo
motor 2.0D de 145 CV. Ademas, la gama es-
trena equipamientos de serie en todas sus
variantes, como las luces de lectura para el
interior -Van (GX) y Combi (GX)-, nuevos
controles de audio detras del volante -Van
(GX/VX) y Combi (GX)- o sensores traseros
de aparcamiento -Van (VX) y Shuttle (VX)-.
Esta Ultima versiéon -Shuttle (VX y VX Plus)-,
estrena retrovisores exteriores plegables eléc-
tricamente. La variante Van GX cuenta con
soporte lumbar y regulacion de altura en el
asiento del conductor y en los modelos de
Doble Cabina, la segunda fila de asientos sera
completamente abatible.

OPEL
Astra:

un compacto
de éxito que se
renueva

La sexta generacién del Opel Astra llega a los
concesionarios el préximo mes de enero, pero
ya se puede reservar a un precio que parte de
22.700 euros sin descuentos promocionales.
De momento, se ofrece en carroceria de cin-
co puertas, aunque la opcién familiar, Sports
Tourer, llegard més adelante y no se descarta
una alternativa coupé.

El nuevo Astra se sustenta sobre la tercera
generacion de la plataforma EMP2 del Grupo
Stellantis, lo que le permite integrar tecno-
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logias avanzadas vy la electrificacién de sus
motores. En este apartado, la gama cuenta
con propulsores diésel y gasolina, con un rango
de potencias de entre 110 y 130 CV, y opciones
de cambio manual y automéatico. También
hay hibridos enchufables con 180y 220 CV
de potencia, alimentados por una bateria de
12,4 kWh'y asociados al cambio automético
EAT8, cuya autonomia en eléctrico ronda los
60 kilémetros. En 2023 llegara una version
totalmente eléctrica. El Astra estara disponible
con cuatro niveles de equipamiento: Edition,
Elegance, GS Line y Ultimate. Incluye un gran
equipamiento y también un buen despliegue
de tecnologias de asistencia a la conduccién
y seguridad, como la alerta de colisién frontal
con frenado automatico de emergencia con
deteccién de peatones, el aviso de salida de
carril, el lector de sefiales de velocidad o la
alerta por fatiga del conductor.

LAND ROVER

N SGUIADELGOMPRADOR;

Puedes consultar

la lista de precios mas

completa,

con las caracteristicas
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OPEL ASTRA

Edition .27 XHLMT6 S/S110 CV (BIkW) 21.100€
Edition 1.2 XHT MT6.S/5 130 CV (96kW) 23.100€
Edition1.5DDTHMT6 /S 130 CV (36kW) 25.300€
Elegance .27 XHT M6 S/S130 CV (30kW) 25.200€
Elegance .27 XHT AT8 S/S130 CV (36kW) 26.900€
Elegance] 50 DTHMT6 S/ST30 CV (96KkW) 26.800€
Elegance] 50 DTHAT8 S/S T30 CV (96kW) 28.500€
65-Line 12T XHT MT6 S/S130 CV (36kW) 26.600€
65-Line 12T XHT AT8 S/S T30 CV (96K W) 28.300€
65-Line .30 DTHMTG S/ST30CV (36kW) 28.200€
65-Line1.3DDTHATB S/ST30CV (3okW) 29.900€
UltimateT.2T XHT AT8 S/ST30 CV (36kW) 32.000€
UltimateT.5DDTHAT8 S/S130 CV (36kW) 33.600€
OPEL ASTRA PHEV

Edition .67 PHEV AT8 S/S180 CV (132kW) 32.100€
Elegance 67 PHEV AT S/S180 CV (132kW) 33.600€
65-Line1.6T PHEV ATB S/S180CV (132kW) 35.000€
UltimateT.6T PHEV AT8 /S 180 CV (13ZkW) 38.700€

Discovery Metropolitan:
= tecnologfa y disefio

ALFA ROMEO

El Stelvio estrena la edicion
especial GT Junior

Alfa Romeo rinde un homenaje
a su historia con el lanzamiento
del Stelvio GT Junior, inspira-
do en el GT 1.300, un icono de
la década de 1960. Este nuevo
Stelvio llegard en noviembre
desde 72.750 € y se basa en la
especificacion Veloce, lamas de-
portiva. Se distingue por el color
Ocre Lipari de la carroceriay las
llantas de aleacion ligera de 21”
con cinco orificios. En el interior

encontramos asientos de cuero
ajustables eléctricamente con
bordado GT Junior en los repo-
sacabezas delanterosy costuras
especificas. En el tablero hay un
bordado y silueta del GT 1.300
Junior de los afios 60.

En cuanto al motor, equipa
un 2.2 Turbodiésel de 210 CV,
combinado con la transmisién
automatica de 8 velocidades y
traccién total.

La nueva ediciéon Metropolitan
del Land Rover Discovery se co-
loca en lo mas alto de la gama
y ofrece una combinacién de
detalles de disefio exclusivos y
tecnologias. En el apartado de
motores cuenta con el potente
Ingenium de gasolina P360 o
los eficientes Ingenium diésel
D300 con la certificaciéon RDE2o
que cumplen la Euro 6d-Final,
ambos con tecnologia eléctrica

Mild Hybrid (MHEV) de 48 V.

En el exterior incorpora un techo
en contraste en Gloss Black de
serie, detalles en Bright Atlas en
la parrilla, las letras Discovery en
el frontal, inserciones del para-
golpes inferior en Hakuba Silver,
llantas de aleacién de 22 pul-
gadas con pulido a espejo con
detalles en Gloss Grey, pinzas de
freno en Black Land Rover, etc.
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Una gestoriaala
vanguardia de las
nuevas tendencias
en movilidad

En Dealerbest nos caracterizamos por ser al-
tamente innovadores. Creemos firmemen-
te que no hay mejor servicio que ofrecer que
aquél que mejora la calidad de vida de los tra-
bajadores. Y por ello, todos nuestros produc-
tos persiguen esta finalidad. Sin embargo, si
hay uno que destaca por encima del resto es
nuestra querida gestoria, el ojito derecho de
nuestra empresa.

¢EN QUE SE DIFERENCIA NUESTRA
GESTORIA?
En primer lugar, cabe resaltar que comenza-
mos nuestra andadura en 1987, que se dice
pronto. Nos avalan mas de 30 afios en el sec-
tor. Y, en todo este tiempo, hemos ido adap-
tando nuestra forma de trabajar a las nuevas
tecnologias tan presentes en la actualidad.
Gracias a ello, hoy contamos con un servicio
de gestion documental digitaly 100% online,
donde fusionamos experienciay tecnologia.
Si tuviésemos que definir nuestro servicio en
tres palabras, indudablemente serfan:

Digitalizada: desde el momento de la venta
del vehiculo hasta la entrega final al cliente,
nuestra gestoria gestiona y controla todo el
proceso de forma digital y online sin necesi-
dad de documentacién fisica.
Automatizada: automatiza la extraccién y
carga de los datos, procesos y tareas.

Conectada: conectamos nuestra tecnologia
con la tuya para agilizar y facilitar todos los
tramites, ahorrando tiempo. Se puede cono-
cer en tiempo real el estado del tramite.

¢QUE TRAMITES REALIZAMOS?
Ofrecemos un servicio personalizado, adap-
tandonos a tus necesidades. Las gestiones
principales que llevamos a cabo son:

Matriculacion: entregamos la documenta-
cion original en solo 2 dias! Y por supuesto,
mientras tanto te ofreceremos la documenta-
cién provisional con la entrega del vehiculo
para poder circular.

Preparacion del kit de matriculacion: pone-
mos a tu disposicién la maquinaria necesaria
para la fabricacion de las matriculas y distin-
tivos ambientales.

Transferencias, notificacionesy bajas: realiza-
mos la tramitacién telematicamente y en un pla-
zo de 24h tienes la documentaci6n original.

iPero hay mucho mas que podemos hacer por ti!

Cada afio gestionamos la camparia del IVTIV,
garantizdndote un ahorro de hasta el 75%
de descuento en cada vehiculo.

Y, este aflo, también tramitamos las ayu-
das ‘Madrid Cambia 360’ destinadas a la
compra de vehiculos eficientes con etique-
ta 0, ECO o C, donde puedes conseguir hasta
8.000€ de descuento.

Tenemos una cosa claray es que jTrabajamos
para generar el ahorro de nuestros clientes!
Y, te garantizamos que cumpliendo los requisi-
tos de las ayudas a las que accedes, Dealerbest
asegura el cobro del 100% de las mismas.

Siquieres ahorrar tiempo, modernizar tu ne-
gocio, solicitar subvenciones o conocer nue-
vas formas de rentabilizar tu concesionario,
jestaremos encantados de ayudarte!

iNo pierdas més tiempo, el momento es ahora!

e

s

I Al

Mandanos tu CV a: seleccion@dealerbestcom

c PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS EN WWW.MOTOR16.COM/PRECI

MOTORI6 |

PEUGEOT

EL508 SPORT
ENGINEERED PRESUME
DEPOTENCIA
Desarrollado por el depar-
tamento de Peugeot Sport,
el 508 Sport Engineered
(desde 64.300 euros) y su
version familiar SW (desde
65.500 euros) es el mode-
lo mas potente de la marca.
Equipa une mecénica Plug-In
Hybrid gue combina un mo-
tor gasolina PureTech 200y
dos propulsores eléctricos,
situados en el eje delantero
y trasero, con lo que logra
una potencia total de 360
CV. Dispone de traccién to-
taly ofrece cuatro modos de
conduccién: Sport, Electric,
Confort, Hybrid y 4WD.

El Peugeot de calle mas
potente de la historia tiene
una autonomia de 42 kilo-
metros en eléctricoy etique-
ta Cero de la DGT.

JEEP

RENTING DIGITAL
PARA EL COMPASS

El Jeep Compass ya se puede
disfrutar en renting sin tener
Que acercarse a un concesio-
nario. La marca lanza unren-
ting digital de este modelo,
que parte de 365 €/mes para
el Compass 1.3 GSE y ascien-
de a los 499 €/mes para el
Compass 4xe. El contrato se
cierra completamente online
a través de Leasys e incluye
mantenimiento, asistencia
en carretera 24h/7d, seguro
a todo riesgo sin franquicia,
neumaticos ilimitados, ges-
tién de multas y el impuesto
de circulacién.

' comprary vender

MG

Marvel R Electric:
el bugue insignia

ya esta aqui

MG ya comercializa en Espafia
el nuevo Marvel R Electric, su
buque insignia, que se puede
adquirir por un precio de par-
tida de 39.990 € sin incluir las
ayudas del Plan Moves Ill, que
pueden comenzaren 4.500 €y
llegar a los 7.000 € en caso de
que el comprador entregue un
vehiculo de mas de siete afios
de antigledad.

Este SUV 100% eléctrico es-
ta disponible en tres acabados:
Comforty Luxury para la versién
de traccién trasera, y el acabado
Performance para la variante
de traccién total. La versiéon de
traccién trasera cuenta con dos
motores eléctricos y ofrece una

CITROEN

potencia de
132 kW (180
CV) yuna
autonomia

de 402 kildbmetros (WLTP).

La variante de traccién a las
cuatro ruedas es la mas pres-
tacional y emplea un sistema
de propulsién compuesto por
tres motores que consiguen una
potencia maxima combinada
de 212 kW (288 CV) y una au-
tonomia de 370 kildmetros (en
ciclo WLTP).

Todas las variantes del nuevo
SUV equipan una bateria de 70
kWh, gue se puede ‘rellenar’ en
una estacién de carga rédpida en
solo 30 minutos para una carga

R

Marvel R Electric Comfort 39.990€

Marvel R Electric Luxury 45300€
Marvel R Electric Perfomance ~ 49.300€

del30 al 80% y en 43 minutos
para pasar del 5 al 80%.

En su equipamiento de serie
ofrece el sistema MG Pilot, que
incorpora NnuMerosos equipos
de asistencia a la conduccién
(ADAS). Ademaés de las tec-
nologias de Ultima generacion,

cuenta entre otros, con faros
delanteros y traseros LED, cli-
matizador bizona, llantas de
aleaciéon de 18” 0 19”, asistente
de aparcamiento delantey de-
trds, retrovisores calefactablesy
ajustables eléctricamente, techo
panordmico practicable o volan-
te multifuncién de cuero.

De serie, el modelo se entrega
en color azul Prism Blue, el resto
de colores disponibles para la
carroceria tienen un sobrecoste
de1.000 £.

E-Berlingo Van y é-Jumper: completan la gama eléctrica

Conlallegada al mercado de las
variantes eléctricas é-Jumper.y
e-Berlingo Van, Citroén comple-
ta la electrificacién de su gama
de vehiculos comerciales.

El é-Jumper, el furgdn gran-
de de la familia, esté disponible
desde 70.990 €. Al igual que
su homodlogo de combustién
cuenta con una gama que se
estructura alrededor de 20 ca-
rrocerias, con una gran variedad
de longitudes, batallas, alturas
y siluetas, lo que le permite res-
ponder a todo tipo de necesida-
des profesionales, ademas de

i

ofrecer posibilidades de trans-
formacién: ambulancias, iso-
termos, minibuses, transporte
de materiales, etc.

Se ofrece en dos niveles de
autonomia y bateria. Para ta-
mafios hasta L2, una bateria
de 37 kWh con una autonomia
de 117 Km WLTP, y para tama-
flos desde L3 en Furgdény L25
en Chasis, la alternativa es una
bateria de 70 kWh, con hasta
224 Km WLTP. Estas baterias
tienen una garantia de 8 afios
0160.000 Km por el 70% de su
capacidad de carga.

El Citroén é-Berlingo Van se
fabrica en la planta de Stellantis
en Vigo (Pontevedra) y equipa
un motor eléctrico que desarro-
lla100 kW (136 CV). Su bateria
de iones de litio de 50 kWh le
permite ofrecer una autonomia
de hasta 275 Km WLTP.

Se comercializa en dos ta-
llas, My XL, y dos acabados. La
versiéon Control cuenta con aire
acondicionado, faros de encendi-
do automético, ayuda al arranque
en pendiente, Citroén Connect
Box, guantera Top Box y retroviso-
res calefactados. El acabado Club
afiade sensores de aparcamiento

4
4

traseros, control de crucero con
limitador de velocidad, deteccién
de la presién de los neumaticos
y faros antiniebla.

Ofrece tres modos de con-
duccién: Power, Normal y Eco.
Ademaés, cuenta con 19 funcio-
nes de ayuda a la conduccién,
como la ayuda al arranque en
pendiente, la cdmara de marcha
atras Top Rear Vision, el paso
automatico de luces de carre-
tera a luces de cruce, el park
assist, el active safety brake o
la alerta de cambio involuntario
de carril. Este modelo esté dis-
ponible desde 30.590 €.

| PRECIOS |

(itroéné-BerlingoVan  desde30.590€
(itroén é-Jumper desde70.990€




' EL RETROVISOR

El Peugeot 406 a los
30.000 kildmetros...

Nada mejor para valorar las posibilidades del
Peugeot 406 que someterlo a una prueba
de larga duracién. Tras recorrer 30.000
kildmetros se podia asegurar su éxito.

Hace 25 afios anun-
ciadbamos que Skoda
iba a lanzar el proyec-
to méas ambicioso de
su historia; el Octavia.
Aunque pudiera pare-
cer grandilocuente, no
nos equivocabamos. El
Octavia es, sin duda, el
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Ehl‘llli\"\PL\Dh

modelo clave en la his-
toria de la marca che-
ca... Ylo que le queda
por delante.

Entre las novedades
de esta semana, nada
menos que un Ferrari,
el elegante y deportivo
—sin ser radical- 456

... Y también el
Renault Mégane

No menos importante que el 406, el Renault
Mégane también se atrevia con una prueba
express de larga duracion; 30.000 kildmetros
que corroboraban la calidad del francés.

Un analisis sobre la
evolucidn de la publi-
cidad del automdvil
mostraba los cam-
bios profundos de las
paginas de publicidad
a los efectos especia-
les... Y atin no existia
internet.
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Cuatro pruebas eran
el principal argumen-
to de esta semana. Y
entre ellas, sin duda,
los 30.000 kilémetros
con el Renault Méga-
ne. El sucesor del mi-
tico R-19 sacaba nota
por su fiabilidad, su

GTA, que estrenaba
cambio automatico en
la firma del Cavallino.

Pero gran parte del
contenido de esta re-
vista estaba copado
por los familiares, que
crecian pero sin despe-
gar. Ademas habia dos
comparativas: el Ford
Mondeo SW se media
al Volvo V40, el del
6valo -136 CVy 3,6
millones- brillaba por
la relacién precio-con-
fort; el sueco -137 CV
y 3,7 millones- por su
seguridad.
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mecanica robusta y
sus bajos consumos.
Ademas de merecer
el aplauso de todos
los probadores por su
confort de marcha.

Habia tres pruebas
mads que suponian el
grueso de la revista
de esta semana. Para
empezar, de menor a
mayor tamaifio, el Re-
nault Twingo Wind,
una version mas equi-
pada que ofrecia, por
ejemplo, la direccién
asistida, por 1,5 millo-
nes de pesetas.

Otra comparativa se
fijaba en cuatro fami-
liares compactos: Sko-
da Felicia, Citroén ZX,
Ford Escort y Opel As-
tra. Significabala llega-
da de la marca checa a
un segmento potente
con un modelo atracti-
voy muy barato.

Por ultimo, con el
Peugeot 406 llegédba-
mos al final de nuestra
prueba de larga dura-
¢i6n, 30.000 kildmetros
tras los que el veredicto
lo resumia nuestro titu-
lar: ‘Misién cumplida’.

En un término me-
dio, un sedan compac-
to de Rover, el 420,
que junto al 414 y al
416 conformaban una
gama distinguida —to-
da de gasolina- que
brillaba por su equi-
pamiento y confort.

Y el més grande y lu-
joso era el BMW 740i
Steptronic, con cam-
bio secuencial auto-
matico que estrenaba
un motor V8 de 286
caballos. Por 11 millo-
nes de pesetas, desta-
caba por su cambio.

| LA PORTADA

N2 661
FECHA
17-6-1996

HABLAMOS DE

Los familiares de la
comparativa entre
el Skoda Felicia, el
Citroén ZX, el Ford
Escorty el Opel
Astra compartian

la portada con el
elegante Ferrari 456
GTA, que estrenaba
cambio automético.
Y junto aellos, el cara
acara entre el Ford
MondeoYy el Volvo
V40vy la prueba de
larga duracién con el
Peugeot 406.

LA PORTADA

N2 662

FECHA

24-6-1996

HABLAMOS DE

Laicénica foto del
desmontaje del
coche, ya clasica en
nuestras pruebas de
larga duracion, era la
imagen de la portada.
En este caso con

el Renault Mégane
como protagonista
tras recorrer 30.000
kildmetros. Junto al
francés la prueba del
Rover 420 y también
espacio para el BMW
740i con cambio
Steptronic.

AUTO

INFORMACION
Y PASION
POR EL AUTOMOVIL

metros de
\O 700.000 euros

ENTREVISTA A EDUARDO
DIVAR, DIRECTOR -
GENERALDE 1\1\\
\ug-in SO
«n&eoyérpmin de entrar
al mundo elecmco»
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¥ autonom\’a eléctrica

APRUEE

Seat LeoNn
e-Hybrid

Kk
Aud 55po(tbac
AudiQ Hi (\AcLarer\ =
Supe(cocheS emisiones
enchufados

YA EN -

TU KIOSCO

'50L04=€‘

JIDAD

JOMPARATIVA
?’\\/Uﬂda« Tucson PHEV

M t n, Bentley: frenteaHVU”da‘

mgsegg taFe
orsche... SS?R/ familiares deO

-Analizamos los 110
hibridos enchufables
alaventa

-Entrevista a Eduardo
Divar, director general de
Kia Iberia

-4 pruebas a fondo:
Audi Q5 Sportback

 TFSle, Ford Kuga PHEV,

Renault CapturE-Tech,
Seat Ledn
Sportstourer e-Hybrid.
' -Comparativa: Hyundai
Tucson PHEV frente a
Hyundai Santa FE PHEV




I :' . |r I 1
UL

T I

f
4Y \/<\ Find your\hybrid

El coche que t; gusta‘ya no es un sueno. Descubre la gama hlbrlq_g enchufable de Val
con una autonomla en modo 100% electrlco de 46km a 72km, .0 Siyp

e

Consumo medio gama hibrida enchufable de Volkswagen (I/100 km) de 0,9 a 2,8; emision de CO: (g/km) de 21 hasta 63. : T
Potencia combinada de 150kW (204 CV) y autonomia de 72km en modo 100% eléctrico para un Golf eHybrid y-hasta 340 kw M -,
(462 CV) y autonomia de 46km en modo 100% eléctrico para un Touareg R. El equipamiento opcional puede afectar .
a valores relevantes de los vehiculos, como el peso, la resistencia y la aerodinamica. Estos factores, junto con la climatologia,

las condiciones del trafico y la forma de conduccion, pueden afectar el consumo de combustible, el consumo de electricidad -
y su autonomia, las emisiones CO: y las prestaciones del vehiculo. Modelos visualizados: Volkswagen Passat Variant GTE @
con opcionales, nuevo Arteon eHybrid Elegance con opcionales, nuevo Touareg R con opcionales.
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