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TU IMAGINACION NO TIENE LIMITES.
TU MUNDO TAMPOCO.

Deja volar tu imaginacion y descubre un coche mas dinamico,
mas llamativo y mucho mas conectado. El nuevo SKODA FABIA
cuenta con tecnologia de dltima generacion para que nunca
dejes de moverte. Un coche sin limites, como tu imaginacion.
Ven a descubrirlo.

Muévete siempre

Consumo de combustible gama FABLA combinade WLTP (11100 km): 5,1-6,1 /100 km, emisiones de C

SKODA

SIMPLY CLEVER

Escanea para
descubrir mas

skoda.es

lg krn) WLTP: 115-1:

Al detalle

~w~ AUTOMOVILY
® . %) PERSONAS

‘ws LaCampana“TuNosMue-
ves”, presentada por Anfac
—la asociacién de fabricantes— en el
Salén de Barcelona, quiere poner el
foco en las personas en estos tiempos
de profunda transformacioén de la
sociedad y la movilidad y mostrar su
compromiso de acompafiarlas hacia la
movilidad del futuro, sostenible, eléctrica,
conectada, inclusiva... Frente a los que
tratan de sacar el coche de nuestras
vidas, Anfac quiere demostrar que la
industria intenta mejorar la vida de las
personas y contribuir a su desarrolloy su

bienestar. Una buena iniciativa.

[ ) PRIMERA I?LANTA
.. DEBATERIAS

i — La localidad leonesa de Cu-
=== hillosdel Sil contara, a finales
de 2023, conla primera planta de reciclaje
de baterias de vehiculos eléctricos en la
Peninsula Ibérica gracias a una iniciativa
de Endesa, en alianza con Urbaser. El
paso de la central térmica, que esta en
proceso de desmantelamiento, a esta de
reciclaje gue dard empleo a 80 personas
y tratard 8.000 toneladas de baterias al
afio es ejemplo de las oportunidades que

brindara la nueva movilidad.
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Prohibir y multar, una

forma de recaudar

El empefio de Navarro de acabar con el margen de 20 km/h al adelantar
va contra la seguridad vial... pero, seguro, aumentara la recaudacion.

Cuanto mas lo pienso, menos entien-
do el empecinamiento de Pere Nava-
rro, director general de Trafico (DGT).
Su empefio de prohibir, sin ningtin es-
tudio que lo avale, la norma que per-
mite superar en 20 km/h la velocidad
cuando se adelanta en carretera con-
vencional, es tan arbitrario como des-
concertante. Seglin su razonamiento,
se debe a la teoria de que la velocidad
es un factor de riesgo en si misma y eso
va en contra de la seguridad vial. Por
eso, no han servido de nada los conti-
nuos consejos y asesoramiento de las
distintas organizaciones automovilis-
ticas que avisan y razonan sobre lo pe-
ligroso que resulta alargar los tiempos
en los adelantamien-

tos. Como tampoco

han tenido ningtn La DGT esta’,

efecto los informes

de expertos califica- empECInada en CIUE

dos, que demuestran

como la eliminacién l-a VE[0C|dad esun
del margen de 20 factr o fiesgo en sf

km/h hace que la

maniobradurecinco  misma yporesono

veces mas. Sirva co-

mo ejemploJuanJo-  gtiende a razones para

sé Alba Lépez, doctor

ingeniero industrial mantener el margen

e investigador en se-

guridad vial. Ensu 0@ pOder superaren
informe, la elimina- 90y km/h la velocidad
tual implica, en las o gdelantamiento.

mejores condiciones

de adelantamien-  Gjpg@ margen nose

to posible, 5 segun-

dos mas de tiempoy  Mantiene se alargara

112 metros mas de

recorrido en sentido CInCO SegUHdOS

contrario. Esto, 16gi-

Camente, incrementa la maniObra y Se
el riesgo de colision  ararrardn 112 metros

frontal. Ademas, es-

td el agravante de méS en Sent|d0

que dicha modifi-

cacién alteraria las  cOntrario, con el riesgo

actuales distancias

lantamiento, lo que obliga, como pri-
mera medida, a invertir y a cambiar la
sefializacién horizontal y vertical en los
mas de 100.000 kilémetros de nuestra
red de carreteras convencionales, antes
de poner en marcha una Ley tan enre-
vesada como peligrosa. En fin, demos
gracias a que la posible equivocacién
de algtin diputado con sentido comun,
hizo el milagro de que no prosperara la
propuesta en el Congreso. Ahora toca
el tramite del Senado, donde la mayo-
ria apoya a un Gobierno que esta de-
seoso de multar y amenazar el bolsillo
de los conductores.

De hecho, ha sido Oscar Gamazo,
portavoz del Grupo Parlamentario Po-
pular, el que con su
manifestacion de-
j6 claro que «esta
medida solo esta
justificada por el
afan recaudatorio
del Gobierno y su
DGT». Un dato que
a nadie extrafié si
tenemos en cuenta
que, segin un es-
tudio de la OCU, el
70 por ciento de las
sanciones son por
velocidad via ra-
dares. Unos rada-
res que, como todo
el mundo sabe, no
discriminan su ac-
cién en los adelan-
tamientos. Sumen
a esto, que la mayo-
ria de los automo-
vilistas renuncian
a interponer recur-
so para no correr el
riesgo de perder la
reduccion por pron-
to pago y tendran
como resultado que
prohibir, para des-
pués multar, es una
buena forma de re-

calculadas de ade- que eso SUpone caudar.
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CITROEN MADE IN SPAIN
EXPORTANDO LO QUE SOMOS DESDE 1958.

NUEVO E- C4 ELECTRICO

DESDE PACK

AUTONOMIA DE HASTA 350 KM OPINION CLIENTES

€
UNIDADES LIMITADAS 1 95 /MES" MADE _ o000
PUNTO DE CARGA DE REGALO ENTRADA: 1.235,45€, TAE: 4,37%, IN SPAIN CITROEN-ADVISOR ES

59 CUOTAS, ULTIMA CUOTA:
13.299,57€

(1)PVPrecomendadoNuevo E-C4Eléctrico 100kWFEEL 22.329,04<€ (Impuestos, transportesyofertaincluidos), paraclientes particularesque entreguenunvehiculoparaachatarramiento, demasde 7 afosdeantigiiedad conlalTVenvigor
alapublicacién delPlan MOVES lllysiendotitulardelmismodurantealmenoslos tltimos 12 meses, yquefinancien con una permanenciaminimade 36 mesesatravésde PSAFinancial Services Spain, EFC S.A. Incluye 7.000€ de descuentodel
Plan MOVES I, gestionado por la CC.AA. correspondientey sujeto a laaprobacién y disponibilidad de fondos, asi como al cumplimiento de las condiciones del plan. Sujeto a aprobacién financiera. Cuota para una duracién de contrato de 60
mesesy 50.000 kms totales. Capitalfinanciado con comisién de apertura: 21.926,79€. Comisién de apertura: 833,2€. TIN: 3,25%. TAE: 4,37%. Importe totaladeudado: 24.804,57€. Precio totala plazos: 26.040,02€. Total
intereses: 2.877,78€. Total coste del crédito: 3.710,98€. Alfinal del contrato podré elegir entre entregar su vehiculo, 0 abonar o refinanciar la dltima cuota. PVP para el cliente que no financie: 22.829,04€. Ofertavalida en Peninsula
y Baleares hasta el 31/10/2021. El modelo visualizado no se corresponde con el ofertado. Estacién de carga rapida modelo MODO 3 de 7,4kW con cable NO Smart con referencia 9835662880 incluida. La oferta no incluye instalacién
NUEVO E-C4 ELECTRICO. CONSUMO HOMOLOGADO WLTP (WH/KM) 166,2. EMISIONES CO, WLTP (GM/KM) 0. AUTONOMIA WLTP HASTA 350 KM.

N21808 - 20de octubreal 2 de
noviembre de 2021
Sobretasa Canarias; 0,15 euros

6.~ QUEPASA

BMW SERIE2 ACTIVETOURER

BMW lanzara en febrero de 2022
su nuevo Serie 2 Active Tourer, la
segunda generacion del modelo

mds familiar de la marca.

8.- ENPORTADA
FORDFOCUS

Renovacién profunda para el
Focus, con evidentes cambios
estéticos, mas tecnologia y una
amplia gama de motorizaciones
electrificadas.

12.~ OPELASTRA

Lanueva entrega del compacto
aleman llega con dos variantes
hibridas y una eléctrica, ademas
de la oferta diésel y gasolina. Y con
mucha tecnologfa.

16.- CUATRORUEDAS
CUPRABORN

El primer eléctrico Cupra esun
compacto deportivo eficazy
divertido de conduciry con una
puesta a punto que lo distancia
rapidamente de su competencia.

20.- KIAEV6

Kia entra en su nueva era eléctrica
con este crossover de hasta 585
caballos 0 528 km de autonomia.
Versatilidad, comportamientoy
mucha tecnologa.

24..~ PEUGEOTe-2008 Y
e-208

Rendimientoy eficiencia brillan en
los urbanos eléctricos del ledn.

26.~ ESPECIALSUV
HIBRIDOS ENCHUFABLES
La carroceria de moda conla
tecnologia de moda. Los SUV
PHEV arrasan.

28.~ HYUNDAISANTAFE
El bugue insignia SUV ofrece 265
caballos y hasta siete plazas.

30.~ KIASORENTO
Conla misma tecnologia que el
Hyundai recarre 57 km en eléctrico.

32.- SEATTARRACO
El SUV grande de Seat cuenta con

245CV, pero pierde las siete plazas.

34.- TOYOTARAV4

306 caballosy 75kmde
autonomia para el SUV japonés.

36.~ VOLKSWAGEN TIGUAN
Un 0 emisiones que desarrolla 245
caballos.

38.- voLvoxceo

El modelo sueco cuenta con 306
caballos bajo el capdy 52 kmcon 0
emisiones.

4.0.~ TODOSLOS SUV PHEV
QUE SE VENDEN EN ESPANA.
La oferta de modelos SUV
propulsados por la tecnologia
hibrida enchufable no para de
crecer. Aqui analizamos los 48
modelos disponiibles en Espafia.
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46.- FUERADESERIE
ASTON MARTIN DB5‘NO TIME
TODIE

El Ultimo trabajo realizado entre
AstonMartiny The Little Car
Company celebra el estreno de ‘No
Time To Die’. Un DB5 a escala, con
mecanica eléctricay 106.000 euros
de precio en cada una de sus 125
unidades.

50.- LASEMANA
HABLAMOS CON... FRANCISCO
HIDALGO, DIRECTOR GENERAL
DEDACIAIBERICA.

Dacia entra en una nueva etapa de
crecimientoy consolidacion a cuyo
frente se sitUa Francisco Hidalgo,
gue nos habla de los planes de la
firma.

52.- LASEMANA

Busca tu marca

ASTON MARTIN 46
AUDI 6
BMW 6
CUPRA 16
DACIA 50
FORD 6,8
HYUNDAI 28
KIA 20,30
OPEL 12
PEUGEQOT 24
RENAULT 6
SEAT 32
TOYQOTA 34
VOLKSWAGEN 36
VOLVO 38

54.- ALAULTIMA

56.- DECARRERAS
ALPINE VUELVE ALEMANS

La vuelta dela legendaria marca
francesa a la carrera de resistencia
la coloca al nivel de Ferrari como
Unico fabricante que compite enLe
MansyenlaFérmulal.

60.- SABERCOMPRAR
YVENDER

LOS MEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

64.- QUERE!VIOS SABER
CONSULTORIOTECNICOY
JURiDICO

66.- ELRETROVISOR
MOTOR16 HACE 25 ANOS

| moTor1e HA



AUDI R8 V10 PERFOMANCE RWD
El Audi R8 RWD, la variante de propul-
sién trasera, estara disponible desde
principios de 2022, tanto en Coupé como
Spyder, en una nueva versién Perfoman-
ce. Aumenta su rendimiento hasta los
570 CV (30 CV més), adoptando me-
joras a nivel de chasis. Su precio es de
175.600 € y 190.400 € el Spyder.

BMW Serie 2 Active Tourer

Nuevo de arriba a abajo
Y MuUcho mas avanzado

BMW lanzaré& en febrero
de 2022 su nuevo Serie
2 Active Tourer, un mo-
novolumen de aspecto
y genética mas dinami-
cos que afronta su se-
gunda generacion. Mide
4,39 metros de longitud
y sigue ofreciendo cinco
amplias plazas.

En su renovado exte-
rior, més alla de su nueva
parrilla —mas grande—y
el redisefio de los faros
—ahora Full LED de se-
rie—, llama atencién que
los pilares delanteros es-
tan mas inclinados para
mejorar la aerodindmica
y la visibilidad. También
monta tiradores en las
puertas enrasadosy llan-

tas de aleacién de hasta
19 pulgadas.

Elinterior se inspira en
el del iX, el modelo més
avanzado tecnolégica-
mente del momento en
la marca. Se ha mejo-
rado el confort acUstico
y la proteccién de los
ocupantes, al incorporar
un nuevo airbag entre el
conductory el acompa-
fiante. La capacidad del
maletero ofrece entre
470y 1.455 litros.

También actualiza la
gama de motores. En el
220i debuta una nueva
version mild hybrid de
48V y 170 CV que, junto
al 218ide 136 CV,comple-
tan la oferta en gasolina,

Ford Tourneo Connect

7 plazas, flexible

y polivalente

Ford lanza un Tourneo
Connect, que ademaés
de una estética renova-
da y muchas novedades
en equipamiento, varia
totalmente su interior.
Cuenta con una nueva
configuracién interior con
soluciones que le hacen
mas versatil para combi-
nar el ocio con el trans-
porte y la flexibilidad de
las plazas, con hasta sie-
te ocupantes. Y un nuevo
salpicadero digitalizado.
Lasegunday la tercera fi-

B VOTOR16 |

la de asientos se pueden
plegar, abatir o retirar para
crear una espaciosa zona
de carga para elementos
de trabajo o equipamien-
to deportivo.

También introduce im-
portantes novedades me-
canicas, conun sistema de
traccion total y una nueva
transmisién automatica
asociada al motor de ga-
solina de 114 CV. En diésel
dos opcionesde 102y 122
CV, cambio manual y au-
tomatico y opcidn 4x4.

con bloques de 1.5 litros
tricilindricos. También
ofrece un diésel 218d de
150 CV, un 2.0 de cuatro
cilindros. Todos ellos van
asociados a una transmi-
sién automatica de siete
relaciones.

Mas adelante llegarén
las versiones hibridas en-
chufables, las Unicas que
demomento contemplan
traccion total.

La carroceria es ahora
mas ligera, goza de una
pisada mas generosa que
su predecesor y tecnolé-
gicamente introduce mas
asistentes de conduccién,
asicomoelnuevoy avan-
zado sistema operativo
iDrive.

RENAULT TWINGO E-TECH URBAN NIGHT
Edicién especial Urban Night del Twingo eléctrico,
qgue afiade una decoracién especial y mas equi-
pamiento al pequefio cero emisiones de la marca
francesa. Estara disponible en enero de 2022.

AElinterior se ha redisefiado por completo,
apostando por la moderna geometria y el
estilo ya vistos en el avanzado BMW iX.

4Vimagen

e interior
totalmente
renovados en
el nuevo Ford
Tourneo, ahora
con opcién 4x4.

AURA CONCEPT

Esta es la propuesta del fabricante bri-
ténico Aura. Un espectacular roadster de
dos plazas que funciona con un sistema
de propulsién totalmente eléctrico de
traccion trasera. Tiene una autonomia
de alrededor de 640 km alimentado
por dos baterias de 44 kWh (un total

de 88 kWh).

Piech GT

El espectacular coupé
sera una realidad en 2024

En 2019 Piéch Automo-
tive, la start-up fundada
por Toni y Rea Piéch, hi-
jos de Ferdinand Piéchy
bisnietos de Ferdinand
Porsche, presentd en
el Salén de Ginebra un
espectacular concept
denominado Mark Zero.
Un coupé de 4,43 m de
longitud, movido por un
motor eléctrico, que es
ya casi una realidad y se
comercializard en 2024,
encontrandose ya en su
fase final de desarrollo.

Esta animado por un mo-
tor delanteroy dos trase-
ros de 150 kW (204 CV)
cada uno, con una po-
tencia conjunta de 450
kW (612 CV).Es capazde
acelerarde 0 a100 km/h
en menos de 3 segundos
y hasta 200 km/h en me-
nos de 9 segundos. Anun-
cia una velocidad maxima
limitada a 250 km/h. Ten-
dré 500 km de autonomia
y se cargara hasta el 80%
de bateria desde O en so-
lamente 8 minutos.

4 AEl aspectoes
maés poderoso, la
carroceria es mas
ligera e introduce

variantes PHEV.

4 ELPUNTAZO

FLYING FORD
Segun un estudio de Ford sobre la futura generacién
de conductores, realizado con nifios de nueve afios,
los coches del futuro serdn como lo han representado
en estaimagen: voladores, eléctricos, con cémodos
asientos y muy ecoldgicos.

4 PARA PENSAR

millones de Opel Astra fabricados
hasta este momento

Desde su lanzamiento en 1991, se han fabricado 15
millones de Opel Astra, a través de cinco genera-
ciones, que culminan ahora en una nueva, la sexta.
El sucesor del Kadett, cuyo modelo original nacié
en 1936, pero que renacié como un compacto mas
adelante para relanzar a la marca en esta categoria
y dio paso al Astra.

21.340 euros, el preciod
es lo que cuesta el cam
del Bugatti Chiron, el supe de
3,2 millones de euros. Un cambio que
debe hacerse cada 14 meses 016.000
kildmetros. Y es solo un ejemplo...

AE|PiechGT
esya casiuna
realidad y
verd laluzen
2024.
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FORD FOCUS
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Otro paso al fren e

J.Garnacho || jgarnacho@motorlé.com

En abril de 2018 la firma del évalo pre-
sentaba la cuarta generacién de su le-
gendario Ford Focus, un compacto del
que por entonces ya habia vendido por
medio mundo mas de 16 millones de
unidades. Desde su lanzamiento esta
cuarta entrega no ha hecho mas que

agrandar esa cifra, que continuara con
ese ritmo gracias a esta completa reno-
vacion que el Focus recibe en su ciclo
medio de vida comercial.

Como salta a la vista, los ingenie-
ros de la firma americana han renova-
do por completo la parte delantera de
este compacto, que mantendra sus ac-

tuales 4,38 metros de longitud (4,67
metros miden los Sportbreak con ca-
rroceria familiar). Nuevo es el capo,
de donde desaparece el emblema pa-
ra posicionarse en la parrilla frontal.
Los faros con tecnologia LED seran de
serie en todos los acabados. Ademas
de tener nuevas formas para sus luces

AP Enelinterior destaca la nueva pantalla téctil de 13,2 pulgadas que ofrece una interfaz

mas intuitiva, asi como el avanzado sistema de infoentretenimiento SYNC 4.

diurnas, éstas incluyen la funcionali-
dad de las luces antiniebla, lo que ha
permitido despejar el paragolpes que,
como sucede ahora, tendra una iden-
tidad diferente dependiendo del aca-
bado elegido: Connected, Titanium,
ST-Line, ST o Active.

Otro detalle que también varia li-
geramente es su zaga, con la llegada
de pilotos redisefiados, mientras que
Ford aprovecha la ocasién para lanzar
nuevos disefios de llantas, asi como
inéditos colores. En su gama se man-
tiene el deportivo ST, con su motor

2.3 EcoBoost que continua ofrecien-
do 280 CV. Estrena el llamativo color
Mean Green, ademas de los cambios
de disefio ya destacados.

La tecnologia EcoBoost Hybrid aho-
ra podra combinarse con el sensacional
cambio automadtico Powershift de do-
ble embrague y siete velocidades, fir-
mando unos consumos de apenas 5,2
1/100 km en ciclo WLTP y emisiones
de 117 g/km de CO.. Estos también
contaran con un selector de modos de
conduccion con una funcién Sport pa-
ra sacar el maximo partido a estos ‘co-

AL as butacas deportivas de la version ST
son realmente espectaculares.

razones’, que en las versiones ST-Line
afadiran levas en el volante. Esta com-
binaciéon también favorece el ahorro
gracias a que permite activar el Auto
Start-Stop cuando circulamos por de-
bajo de los 12 km/h.

El consagrado 1.0 EcoBoost Hybrid
afadird la tecnologia hibrida ligera de
48 voltios en sus variantes de 125y
155 CV de potencia, estando disponi-
ble también con una transmisién ma-
nual de seis velocidades que firma un
consumo medio de 5,11/100 km y emi-
siones de 115 g/km de COa.

Sin tecnologia de 48V también ha-
bra versiones con 100 y 125 CV, asi-
mismo conectadas a un cambio manual
de seis velocidades. Pero estos tiltimos
no conseguiran la etiqueta ECO de la
DGT. Quienes valoren el ahorro por
encima de todo, el Ford Focus manten-
dr4 su eficiente 1.5 EcoBlue, un motor
diésel que proporciona 95y 120 CV,
el cual presume de firmar un consumo
medio de apenas 4,0 1/100 km y emi-



en portadad

siones de 106 g/km de CO2. Ambas ver-
siones se conectan a un cambio manual
de seis velocidades, aunque el mas po-
tente podra asociarse a un cambio au-
tomdtico con ocho relaciones.

Normal, Sport y Eco seran los pro-
gramas de conduccion que ofreceran
estos Focus por medio de su tecnolo-
gia Drive Mode, que ajustard la res-
puesta del acelerador, el tacto de la
direccion y la gestién de los cambios
automadticos. A ellos se suman los mo-
dos Slippery y Trail, que optimizan la
traccién sobre firme deslizante o con
poca adherencia.

De puertas adentro también hay
cambios sustanciales. Aunque a simple

FORD FOCUS

OFRECE HASTA1.653 LITROS DE MALETERO

vista estos Ford Focus parecen mante-
ner el disefio actual, lo cierto es que
cambian bastante. Lo primero que sor-
prende es que los mandos fisicos de la
climatizacién han desaparecido, y has-
ta que no lo conozcamos en vivo no sa-
bremos si es bueno o malo. Ahora éstos
se encuentran en la pantalla central
tactil, que estrena el sistema de infoen-
tretenimiento SYNC 4, ademds de que
ofrecera una enorme con formato de
hasta 13,2 pulgadas. Compatible con
Apple CarPlay y Android Auto, afiade
reconocimiento de voz avanzado, ca-
paz de detectar hasta 15 idiomas euro-
peos, ademads de contar con navegacion
conectada gracias a TomTom.

A El maletero

de la carroceria
Sportback
introduce
mejoras, como
un divisor vertical
parala cargao
superficies mas
faciles de limpiar.

También gana puntos en cuanto a
tecnologia a bordo, ya que los faros
full LED incorporan el control auto-
matico de luces largas y luz de manio-
bra, mientras que los avanzados LED
Dynamic Pixel suman numerosas fun-
ciones al estar combinados con la ca-
mara interior.

Por si fuera poco también se han me-
jorado otros asistentes adicionales, co-
mo su sistema de dngulo muerto Blind
Spot Asist, que ahora incluso funciona
con remolque. Pero todo esto es una
pincelada de lo que ofrece el renova-
do Ford Focus, que sin dudan seguira
siendo uno de los compactos de refe-
rencia del mercado.
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OPEL ASTRA

EN DOS ESCALONES DE POTENCIA: 180 Y 225 CV. ESTE ULTIMO LLEGARA UNOS MESES MAS ADELANTE

Genética alemana

Giro estético con genética alemana como rasgo distintivo para el nuevo Astra sobre la
plataforma MP2 del Grupo Stellantis. La base sobre la que se electrifica, con dos variantes
hibridas y una eléctrica completando la oferta diésel y gasolina. Y mucha tecnologia.

Fede Asensio || fasensio@motorl6.com

El segmento C, el de los compactos, ha
sido histéricamente, en las ultimas dé-
cadas, el de mayor importancia del mer-
cado por ventas en la mayoria de paises
de Europa. Una categoria en la que to-
das las marcas generalistas y premium
han estado representadas. Sin embar-
go, la imparable tendencia SUV les ha
ido restando protagonismo. Pero real-
mente para los fabricantes sigue tenien-
do un valor fundamental, que se plasma
en la evolucion de los modelos represen-
tados. En un momento de transicion, no
solo hacia la electromovilidad, sino en
el concepto en si, con nuevas propues-
tas a medio camino entre una berlina y
un crossover, como es el caso del Citroén
C4 o el nuevo Renault Mégane, Opel si-
gue fiel a los principios de su tipologia de
modelo con el Astra. Un compacto, con
carroceria hatchback de 5 puertas, que
mas adelante ampliard su oferta con una
variante break y posiblemente coupé. La
sexta generacién del Astra supone una
evolucién de la anterior.

Un salto en todos los apartados sobre
la tercera generacion de la plataforma
MP2 del Grupo Stellantis, que permite
la implementacién de la tecnologia mas
avanzada y la introduccién plena en la
electrificacién de sus motores sobre una

oferta muy completa. Si, porque dispone
de motores diésel y gasolina entre 110y
130 CV con cambio manual y automati-
co, e hibridos enchufables con 180y 225
CV de potencia, alimentados por una ba-
teria de 12,4 kWh, ambos asociados al
cambio automatico EAT8. Ofreceran una
autonomia en eléctrico en torno a los 55
km. Y en 2023 la gama crecera con una
version totalmente eléctrica.

Una importante transicion sobre un
disefio totalmente renovado, con el ADN
mas actual de Opel y el frontal ‘Opel Vi-
zor’ estrenado en el Mokka, que se ha
convertido en sefia de identidad de los

dltimos modelos de la ‘marca del rayo’.
Una imagen totalmente actualizada pe-
ro con ciertos guifios a anteriores ge-
neraciones del Astra para crear un hilo
conductor con sus mas de 30 afios de his-
toria desde que aparecio la primera ge-
neracién sustituyendo al Kadett.

Un disefio que ya hemos podido co-
nocer en directo y que no desmerece
en absoluto con las imagenes oficiales
que Opel nos habia mostrado hasta el
momento. Con una carroceria que mi-
de 4.374 mm, solo 4 mm mads que su

antecesor, el nuevo Astra es ahora 59
mm mds ancho (1.860 mm). La distan-

El nuevo Astra adopta el frontal ‘Opel Vizor’, con la parrila en negro brillante flangueada
por los faros adaptativos que pueden incluir tecnologia Pixel Matrix con 84 leds.

Y _— W

cia entre ejes aumenta 13 mm, midien-
do 2.675 mm, lo que debe notarse en el
espacio interior. Sin hacer nuestras me-
diciones, la sensacién es que las cotas
interiores no varian apenas, con un hue-
co correcto para las rodillas de los pasa-
jeros de la segunda fila, que disfrutan de
amplitud hasta el techo y de una anchu-
ra también correcta. Delante, sus asien-
tos, con certificado AGR y de dos tipos,
Comfort y Sport, pueden estar tapiza-
dos con cuero Nappa e incluir climatiza-
cién, ventilacion o masaje. Y tienen mas
recorrido para el ajuste vertical, con la
banqueta colocada 12 mm mas cerca
del suelo. Donde si es manifiesta la ga-
nancia es en el maletero, con dos altu-
ras para el suelo compartimentado por
debajo, que aumenta su volumen en 52
litros, alcanzando los 422.

Pero la evolucién que marcan los nue-
vos tiempos se plasma sobre todo en el
disefio del salpicadero. Ese salto hacia

>V La version hibrida enchufable,

con dos escalones de potencia: 180
y 220 CV. El conjunto de asistentes
avanzados se recogen bajo la
denominacién Intelli-Drive 2.0.
Novedoso es el control de crucero
adaptativo con funcién automatica
de frenado antes de curva.




en portada L4

DOBLE PANTALLA INTERIOR OPEL ‘PURE PANEL

la digitalizacién que toma forma a través
del ‘Opel Pure Panel’ con sus dos panta-
llas unidas de 10 pulgadas (instrumen-
tacion y sistema de infoentretenimiento)
dirigidas hacia el conductor, con formas
muy limpias, y con botones recogidos en
sendas filas bajo la pantalla para permi-
tir el acceso directo a las funciones prin-
cipales, lo que es de agradecer para hacer
un uso mas intuitivo y seguro. Los mate-

OPEL ASTRA

riales estan bien rematados, con buena
percepcién de calidad y materiales de ul-
tima hornada, con la consola central to-
talmente despejada en las variantes con
cambio automatico. De serie, toda la ga-
ma dispone de conectividad inaldmbrica,
con Apple CarPlay y Android Auto, y un
sistema de reconocimiento vocal.

El conjunto de asistentes avanzados se
recogen bajo el nombre Intelli-Drive 2.0.

Para su interaccién disponen de cuatro ca-
maras (frontal, trasera laterales y bajo los
retrovisores laterales), cinco sensores de
radar y de ultrasonidos delanteros y pos-
teriores. El nuevo Astra estara disponible
con cuatro niveles de equipamiento: Edi-
tion, Elegance, GS Line y Ultimate. Llega-
r4 alos concesionarios en enero de 2022,
esta ya a la venta desde 22.700 euros,
32.100 en el caso del hibrido de 180 CV.

i

& preguntas a... Agustin Lépez Turconi,

“El primer Astra electrificado, con el ADN actual de la marca”

—<Cudndo llega el Astra definitivamente a los concesionarios y con
qué motorizaciones?

—Esta previsto que las primeras unidades lleguen a las concesio-
nes en enero-febrero. Y lo haré con casi todas las motorizaciones:
gasolina, diésel e hibridas. Gasolina completa con los motores de
110 a 130 CV y transmisiones manual y automatica, diésel 130 CV
automaticoy manual. Y el Hybrid con la variante de 180 CV, mientras
el més potente llegard unos meses después.

—ZHay previstas otras variantes de carroceria? ¢Habra un coupé?
—Si, esta previsto que haya otras carrocerias, pero eso serd mas ade-
lante. Ahora nos centramos en el lanzamiento del cinco puertas.

—Con el protagonismo que han ido adquiriendo los SUV en detri-
mento de las berlinas, incluyendo el segmento C donde estd el
Astra, écudl esperdis que sea su papel? Qué mix esperdis que
ocupe dentro de la oferta Opel ?

—Hablar de cifras es muy complicado, porque no solo estas a merced
del comportamiento del mercado, también influyen otras conno-
taciones. Pero esperamos una gran respuesta, de un coche muy
importante de la gama, como lo sigue siendo el Corsa. Es el primer
Astra como Stellantis, el primer Astra electrificado, con un disefio
que creemos muy atractivo con el ADN actual de la marca, que sigue
a pies juntillas, estrenado por el Mokka, que ha tenido un gran éxito
en este apartado, la gente cuando lo ve dice ‘guau’. Las expectativas
son realmente muy altas.

—¢Habéis dado un precio de venta, y ya se pueden hacer pedidos
en firme, pero en su lanzamiento contard con campania de lanza-
miento, con qué descuentos?

—El precio de partida, 22.700 euros, es con impuestos pero sin incluir
descuento. Cuando llegue a la red de concesionarios se comunicaran
los descuentos que haran todavia més atractivo el precio, que dado
el equipamiento creemos gue es realmente competitivo.

MOTORI16 |

. Vienen a nosofros cuando empezamos a movernos.
V‘dejamos espaC|o para nuevas ideas. Por eso creamos un

Emisiones CO, combinadas WLTP (g/km): 0. Consumo Combinado WLTP (kWh/100km): 16,5 - 22,7. Autonomia determinada acorde a la
normativa europea seguin el procedimiento WLTP para la version con bateria Long-range de 77,4 kWh con motorizacion trasera (RWD) y llantas de
48 cm (19") (version mostrada con llantas de 51 cm -20™). La autonomia real puede variar en funcién del modo de conduccién, condiciones
meteoroldgicas, climatizacion, estado de la bateria y otros factores. *Consultar manual de garantia Kia.

ANOS DE GARANTIA" %
mobves

Efciente & Sostenible



CUPRA BORN

Nace el electroGTi

En su primer modelo 100% eléctrico Cupra ha hecho lo que cabia esperar, poner en el mercado
un compacto deportivo eficaz y divertido de conducir con una puesta a punto que lo distancia
rapidamente de su competencia directa. Estamos ante el primer compacto eléctrico GTio ¢GTe...?

Ivédn Mingo || imingo@motorl6.com

En 2018 Luca de Meo deci-
dié separar Cupra de Seat
como si fuera la costilla de
Adén, entonces muy pocos
podian pensar que en unos
afios aquella simple costi-
lla pasaria a convertirse en
parte de la columna ver-
tebral de Seat, respaldada
por unas cifras de ventas por
encima de lo esperado pa-
ra una gama compuesta solo
por un modelo propio y dos
derivados de vehiculos Seat
ya existentes.

El Born, segundo vehicu-
lo 100% Cupra, se posicio-
na como una apuesta clave
para la marca, una revalida
que si aprueban con nota,
como todo parece indicar,
afianzard a Cupra como una
marca 100% identificada
con la nueva movilidad, al-
g0 que muy pocos fabrican-
tes estan consiguiendo.

Pero centrdndonos en el
producto puro y duro, hay
que reconocer que el Born
es una de las apuestas eléc-
tricas mas firmes que han
pasado por nuestras ma-
nos. Desarrollado sobre la
plataforma MBE del grupo
germano, la variante ‘a la
espafiola’ del VW ID.3 po-
ne el acento sobre la depor-
tividad, como no podia ser
de otra forma en un mode-
lo que luce el tribal de cobre
sobre su capo.

Si en su momento el ID.3
fue presentado como el VW
Golf del siglo XXI, el Born es
algo asi como el Golf GTI,
una variante mas elabo-
rada en materia de acaba-
dos y puesta a punto y con
un comportamiento pro-
pio muy personal y depor-
tivo que nos ha sorprendido
gratamente. Nada alejado
de lo que cabe esperar de
cualquier Cupra.

LA OPCION E-BOOST NOS DA UN EXTRA DE 20 KW DURANTE 30 SEGUNDOS E INCLUYE PREPARACION MECA

En Seat, perdén queriamos
decir Cupra, han trabajado
en profundidad la personali-
zacion del modelo. Para ello
en la carroceria han huido
de colores vivos, apostando
por otros mas apagados so-
bre los que destacan con mu-
cha mas fuerza las molduras
en tono cobre, color corpora-
tivo, asi como diferentes re-
mates diferenciadores como
el difusor trasero o los gru-
pos Opticos unidos.

En el interior mas de lo
mismo, comparte el disefio
con el citado modelo de Vo-
lkswagen, pero en este caso
el coche recibe de serie unos
magnificos bacquets fabri-
cados con plésticos recicla-
dos de fondos marinos, un
volante multifuncional de-
portivo con los tradicionales
botones satélite para selec-
cionar los modos de con-
duccién y un cuidado por
los remates que no encon-

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE CO2: 0 GR/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

38.610 €

+ Deportividad, perso-
nalizacién estética y

puesta a punto depor-

tiva made in Cupra.

DEBEMEJORAR

Sensores del salpica-
dero para climatizador
y volumen. Botoneria
de luces.

tramos en su hermano ge-
melo, incluyendo costuras
vistas de hilo color cobre en
el salpicadero y una genero-
sa consola/guantera central
con tapa corrediza.

En general nos ha gus-
tado mucho, aunque deta-
lles como la botoneria de la
izquierda del volante para
las luces, los sensores tacti-
les del volante o los elevalu-
nas multifuncionales no nos
convencen, fallos que que-
dan mitigados por la citada
calidad general y por unas
cotas de habitabilidad bri-
llantes si tenemos en cuenta

A La preparacion e-Boost ‘chuta’ 20 kWh més durante 30 segundos
e incluye carroceria rebajada, frenos mayores y suspension regulable.

B

P

que nos encontramos ante
una carroceria de 4,32 me-
tros de longitud.

La oferta mecdnica par-
te de tres baterias; de 44, 58
y 77 kWh de capacidad que
afectan l6gicamente a la au-
tonomia del coche, con una
horquilla homologada entre
340 y 540 kilémetros. Unas
cifras bastante cercanas a la
realidad a tenor de lo que
pudimos comprobar duran-
te nuestra toma de contacto,
realizando una conduccién
bastante mas exigente con
el sistema eléctrico de lo que
serd habitual.
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Después deberemos elegir
la potencia del motor entre
3 opciones; 110, 150y 177
kW, (150, 204 y 231 caba-
llos), este tltimo es un 204
caballos al que se le afia-
de la funcién e-Boost op-
cional que incluye ademads
preparacién mecdanica con
suspension adaptativa, ca-
rroceria rebajada en 15 mi-
limetros delante y 10 detras
y pinzas de freno delante-
ras de mayor tamafio, jun-
to a un extra de potencia de
20 kW durante 30 segundos
que podemos activar pulsan-
do el modo Cupra o hacien-
do kick down en el pedal del
acelerador. Opcionalmente
estas versiones e-Boost pue-
den montar neumadticos de

FICHA TECNICA

CUPRA BORN

BAJONUESTRO PRISMA ASISTIMOS AL NACIMIENTO DE UN NUEVO SEGMENTO ELECTRIFICADO; EL DE LOS COMPACTOS GTE

mayor seccion, 235/40 R20,
que reducen la autonomia
hasta en 40 kilémetros.
Hemos conducido tan-
to la variante de 204 caba-
llos como la de 231 con unas
sensaciones muy similares.
Es cierto que apreciamos di-

MOTOR ELECTRICO. 110 150 170

Potencia maxima TIOkW (150CV) 150KW (204 CV) T70kW (231CV)

Par maximo 310Nm (31,6 mkg) 310Nm (31,6 mkg) 310Nm (31,6 mkg)
Traccion Trasera Trasera Trasera

(aja de cambios Automética, 1vel. Automética, 1vel. Automética, 1vel.
Efeelggiem J trasero Discos 330/Tambor 280 | Discos 330/Tambor 280 | Discos 330/Tarmbor 280
Peso en vacio (kg) nd. 1736 nd.

La/An/AL (mm) 4322/1809/1537| 4322/1809/1537|  4322/1809/1537
Maletero (1) 385 385 385
Neuméticos 215/55R18 215/55R18 215/55R17
Tipo de bateria lones delitio lones delitio lones delitio
(apac. de la bateria (Util) 55/45kWh 62/58kWh 62/58kWh
Peso de la bateria (kg) nd. nd. nd.
De 0al100 km/h (s) 89 73 66
Vel. méxima (km/h) 160 160 160
Cons. mixto (kWh/100 km) 127 155 nd.
Emisiones (02 0g/km 0g/km 0g/km
/vkvl(LaTrEJ(?krr?]a)xwmo medio 349 04 420
e s s s
(argador a bordo CA/CC 72/100kW 11/100kW 1/100kwW
(Téeeszooaﬁ%fgg/a;)ga 38minutos (al0OKW) | 3Bminutos (@120kW) | 42minutos (al00KW)
Precios desde... (euros) N.D. 38.610 N.D.

El MOTOR16 |

ferencias en la aceleracién y
recuperacion al volante de
la opcion e-Boost, pero tam-
bién es cierto que la version
de 150 anda y acelera mu-
cho y no echamos en falta
mas potencia bajo el acele-
rador, mientras que si nos

<A Elcuadro de marcadores de 5,3
pulgadas se mueve solidario con el
volante. Su informacién, algo justa,
se completa con el Head Up Display
color conrealidad aumentada.
Elmanejo de la regleta del volumeny
la temperatura es mejorable.

gustaria algo de reduccion
de peso para la variante mds
potente, lo que marcaria dis-
tancias de forma definitiva.

A diferencia con otros
eléctricos que hemos con-
ducido, en este caso perci-
bimos con toda claridad el

A Dispone de un maletero de 385 kilogramos en ubicacién trasera,
a diferencia de otros eléctricos no tiene portaequipajes delantero.

trabajo de puesta a punto
del tren de rodaje. De he-
cho nos llama la atencion la
firmeza del conjunto amor-
tiguador, que nos hace su-
perar badenes con cierta
precaucién por la violen-
cia con la que la carroceria
vuelve a su posicién inicial.
También es cierto que este
mismo tarado se agradece
posteriormente en carrete-
ras en buen estado.

Sorprende un paso por
curva rapida en autopista
en el que no detectamos la
menor insinuacién del tren
trasero, tan solo a la salida
de giros medios y lentos y
si forzamos a base de acele-
rador notamos con claridad
derrapadas de los neumati-
cos posteriores que son neu-
tralizadas con presteza por
el control de estabilidad, in-
cluso con el ESP parcialmen-
te desconectado, algo que se
produce al activar el modo
Cupra disponible en las va-
riantes eBoost.

En el ‘debe’ algunos peca-
dillos de juventud; el Born
acusa sobremanera asfal-
tos rotos y en mal estado,
pues su sobrepeso (parte de
los 1.700 kilos) obliga a los
amortiguadores a trabajar
con intensidad para evitar
que nos encontremos con
rebotes de carroceria o si-
milares que pondrian en

-

compromiso la precisién de
guiado. Mientras que la di-
reccién, de endurecimiento
progresivo, ofrece un tacto
muy firme pero que apenas
trasmite informacion.

En el aspecto positivo
mencionar también el tacto
de los frenos, punto critico
en la mayor parte de los co-
ches eléctricos, pero en es-
te caso podemos modular la
frenada con precision y con
un resultado més que con-
tundente.

Aligual que en el ID.3, el
voluminoso pero poco ergo-
mico mando del cambio se
ubica tras el volante y a la
derecha, contando con una
posicion B que incrementa
el freno motor para recargar
la bateria. Durante nuestra
prueba pudimos constatar
un consumo medio de 20
kWh a los 100 kilémetros,
nada alejado de lo previsible
si tenemos en cuenta nues-
tra conduccion.

En materia de recarga el

SUS RIVALES ESCASOS PERO PODEROSOS

A La posicién de la bateria en el piso y la generosa distancia entre ejes le aporta una excelente habitabilidad.

Born embarca un cargador
de corriente alterna de 7,2 u
11 kW, mientras que en co-
rriente continua podemos
conectarnos hasta 125 ki-
lovatios (170 en 2021), lo
que nos permite trabajar so-
bre unos tiempos minimos
de ‘repostaje’ al 80% de 35
minutos. Por el momento la
gama a la venta incluye la
version de 204 caballos, con
tres packs de equipamiento
e incluye un cargador tipo
wallbox de regalo.

El Cupra Bornllega a un segmento en plena
eclosioén, el de los compactos 100% elec-
trificados, en el que se posiciona como la
opcién mas deportiva sin lugar a dudas. El
Renault Megane e-Tech es una de las sor-
presas de la temporada, con unas cifras de
longitud, potencia y autonomia gue lo posi-

A ElRenault Megane E-Tech Electric
llegaré con 130 y 218 caballos y con hasta
450 kilbmetros de autonomia.

cionan de lleno frente al Cupra y a un precio
gue promete ser competitivo, llega en 2022.
Es obligado su enfrentamiento conceptual

con el Testa Model 3, aunque por carroce-
ria y precio pertenece a otro segmento es
cierto que es la referencia de todos los que
quieren acercarse al universo electrificado.

A Con un precio de partida de 46.000
euros, Tesla Model 3 es la vara de medir para
cualquier eléctrico que llega al mercado.

En casa cuenta con la competencia del VW
ID.3, que con mas de un afio a sus espal-
das puede considerarse como un veterano
ya, aungue es cierto que cada uno ofrece
una personalidad bien diferenciada pero
con un precio muy parejo que parte de los
33.000 euros.
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A Mas querival, el VW ID.3 es su hermano
gemelo, menos deportista y mas aficionado
alalecturay a los buenos modales.

| moToRr16 A
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KIAEV6

Abre el futuro

Kia entra en su nueva era con este EV6, un eléctrico que marca el camino a seguir. Cargado
de tecnologia, con una eficiencia sobresaliente no deja de lado el apartado dinamico ni las
prestaciones. Y la diversidn al volante o la versatilidad estan garantizadas.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Ya esta aqui el Plan S de Kia,
cuya primera pagina la escri-
be este EV6, el precursor de
esa apuesta rotunda por la
electrificacion que va a dar
como resultado 11 nuevos
modelos eléctricos en la car-
tera del fabricante coreano
en 2026. La base tecnoldgi-
ca de esta etapa es la nue-
va plataforma EMG-P de la
marca para vehiculos eléctri-
cos—la misma de la que nace
el Ioniq 5 de Hyundai-y de
la que nacera la nueva gama
eléctrica. Pues al EV6 le su-
cederan otros EV—4, 7...—en
los préximos afios.

Sobre esta base se ha crea-
do un crossover con cierto
aire de familiar coupé que
garantiza todo lo que nece-
sita una familia en su primer
—y Unico- coche. Porque esa
vocacidn tiene el Kia EV6, la

de dar respuesta a todas las
necesidades. Con 4,68 me-
tros de longitud y 2,9 metros
de distancia entre ejes ofrece
un interior de gran amplitud,
con unas plazas traseras co-
mo en la mas amplia limusi-
na. Ademads, su maletero de
490 litros garantiza capaci-
dad suficiente para el equi-
paje de una familia.

Y en esa carroceria, que
también estrena lenguaje de
disefio se incorpora todo lo
que tiene, en cuanto a tecno-
logia la marca. Por ejemplo
en su gama de propulsores
que ofrece dos niveles de
bateria, cuatro de potencia
o dos tipos de traccion —que
culminard en 2022 con la im-
ponente version GT de 565
caballos capaz de aceleerar
de 0 a 100 km/h en solo 3,5
segundos—. O la tecnologia
de recarga de 800 voltios
que permite que en solo 4

minutos podamos cargar lo
suficiente para recorrer 100
kilémetros.

Mas alla del rendimiento
y la eficiencia, el Kia EV6 se
ha pensado para ofrecer una
experiencia de conduccién
sobresaliente, que no haga
‘caer’ en ese comportamien-
to a veces artificial del que
adolecen en ocasiones los co-
ches eléctricos. Su bajo cen-
tro de gravedad, gracias a la

ubicacion de las baterias, ga-
rantiza un aplomo sobresa-
liente, y mucha confianza al
conductor, pero también un
espiritu deportivo y de diver-
sién al volante. Cuenta con
un reparto de pesos 53:47
para garantizar una optima
distribucién de las masas en
marcha. Ademas dispone de
unas suspensiones que ga-
rantizan confort y estabili-
dad sobre todo en carreteras

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE CO2: 0 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

DESDE 42.201¢

Prestaciones, autono-
mia. Confort de mar-

cha. Comportamiento
dindmico. Tecnologia.

DEBEMEJORAR

Postura para la piernas
en plazas traseras.
Precio elevado. Freno
un poco artificial.

A 490 litros de maletero es una
cifra respetable. Bajo el suelo un
hueco para llevar ordenados los
cables. Y bajo el cap6 delantero
un hueco de entre 20 y 50 litros
segun version.

e

viradas. La direccion es ra-
pida y directa para maximi-
zar la agilidad de reacciones
del coche, teniendo en cuen-
ta la instantanea respuesta
del motor eléctrico.

Y el comportamiento
se puede modular con los
cuatro modos de conduc-
cién —Eco, Normal, Sport
o Snow-, que el conductor
puede seleccionar con pul-
sar un botdn, en el caso de
los traccién total cuenta con
un sistema de accionamiento
de desconexion (Disconnec-
tor Actuator System DAS)
que garantiza siempre una
transicion suave entre los
modos de dos o cuatro rue-
das motrices. Y hablando de
tecnologia, el apartado de
los sistemas de seguridad
y ayudas a la conduccién
son de nota. Por poner solo
tres ejemplos, en la presen-

3 NIVELES DE POTENCIA, AUTONOMIA HASTA528 KM TRACCION TRASERA O TOTAL... Y LUEGO LLEGA EL GT CON 585 CV

A €4 Eduardo
| Divar, director
general de Kia
|beria (izda.) y
Pedro Vinagre,
consejero
comercial de
EDP, sellan el
acuerdo.

REDES DE CARGA
lonity, red de concesionarios...

Una capacidad de recarga de hasta 350 kW convierte al Kia EV6
en uno de los pocos modelos que puede aprovechar al méximo,
la red europea de recarga de lonity, una empresa de la que Kia
forma parte junto a otros fabricantes. Una red paneuropea que
ahora va a tener una réplica en Espafia gracias al acuerdo firmado
entre Kia Espafia y EDP. Se van a instalar mas de 40 puntos de
recarga ultrarrdpida de 150kW en los principales concesionarios
de la marca en Espafia, que podran utilizarse durante las 24 ho-
ras del dia, los 7 dias de la semana con precios especiales para
los clientes de la marca. Con ello se podran realizar una recarga
completa en un maximo de 30 minutos, consiguiendo una auto-
nomia de hasta 528 km. Y en el concesionario de San Sebastian
de los Reyes (Madrid) habréa un supercargador de 350 kWh que
permitira cargar el EV6 a 800 voltios, consiguiendo una autono-
mia de 100 km en menos de 4,5 minutos o una recarga del 10%
al 80% de su bateria en menos de 18 minutos.
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tacién internacional que se
esta celebrando en Malaga,
pudimos comprobar el fun-
cionamiento de tres de es-
tos dispositivos; el Surround
View Monitor SVM que per-
mite ‘conducir’ solo con lo
que se ve a través de la cama-
ra de 360 grados en la panta-
lla de infoentretenimiento. El
asistente para evitar colisio-
nes traseras perpendiculares
(Rear Cross-Traffic Collision-
Avoidance Assist RCCA) y el
asistente para evitar colisio-
nes frontales (Forward Colli-
sion-Avoidance Assist FCA).

Tras esta primera prue-
ba, toca ponerse en carrete-
ra. A nuestra disposicion la
version de 229 caballos con
traccion trasera. Para empe-
zar, nos acomodamos en el
asiento del conductor; fren-
te a nosotros un salpicadero
muy funcional con una do-
ble pantalla en la que estd

FICHA TECNICA

KIAEV6

EL PANEL DE INSTRUMENTOS ES TOTALMEN TEDIGITALY CONFIGURABLE

todo lo que se debe saber o
se necesita para conducir el
EV6. Gran amplitud y gran
calidad y un funcionamien-
to bastante intuitivo. En el
volante podemos ir varian-
do la vista del cuadro de ins-
trumentos y con las levas
seleccionamos los grados
de retencion en el sistema
de recarga con la energia de
la frenada -hasta tres nive-
les, el mayor de los cuales
hace que conduzcamos con
un solo pedal-.

Nos ponemos en marcha
con total suavidad y, por su-
puesto, en silencio por una
zona urbana de rotondas
hasta que salimos a la au-
tovia. Hay trafico, pero en
cuanto vemos oportunidad
hundimos el pie en el ace-
lerador y el Kia nos lleva al
‘hiperespacio’. Instantaneo,
progresivo, inacabable...
la aceleracion es brutal pe-

MOTORELECTRICO EV6 AIR58 EV6TI EV6GT-LINET? | EV6GTTT
Potencia maxima 125KW(I70CV) | 16BkW (2290V) 239kW(325CV) | 430KW (585CV)
Par maximo 350Nm 350Nm 605Nm T40Nm

Traccion Trasera Trasera Total Total

(aja de cambios Automatica, Ivel. | Automatica, 1vel. Automética, Ivel. | Automatica, 1vel.
Frenos del/tras. \[I)é;ctt?svent/Disms \[,Jg]cttl)svent/Discos e(i;ctt?svent/Disms ‘I?lé;ctr‘Jsvent/Discos
Peso en vacio (kg) nd. nd. nd. nd.

La./An/AL (mm) 4680/1880/1550 | 4680/1880/1550 | 4695/1890/1550 | 4695/1890/1545
Maletero (1) 520/1300 520/1300 520/1300 520/1300
Neumdticos 235/55R19 235/55R19 255/65R20 255/60R21
Tipo de bateria lones de itio lones deitio lones deitio lones de itio
(apacidad de la bateria 58KWh T14kWh TI4KWh TI4KWh
Peso de la bateria (kg) nd. nd. nd. nd.
De 0100 km/h (s) 62 nd. 52 35
Vel. maxima (km/h) 185 nd. nd. 260
Consumo (KWh/100 km) 166 169 179 29
Emisiones (02 nd. nd. nd. nd.
/@V‘(L‘}g(?k’ga)x‘mo medio 40 510 150 400
Precio sin dto. (euros) 46.950 50.850 59.550 67.250
Precio con dto. (euros) 42101 46.101 51.685 59.385
E1 MOTOR16 |

PV Bajola
pantalla botones
para seleccionar el
menu -navegacion,
ajustes,
climatizacion...- El
selector del cambio
es una rueda.

>V la
habitabilidad es
uno de los puntos
més destacables
de este Kia EV6
que, por tamafio,
se sitUa entre

el Sportage y el
Sorento. En las
plazas traseras
hay mucho
espacio para las
piernasy buena
altura al techo.
Pero las baterias
hacen gue el suelo
esté elevadoy
hay que viajar
con las rodillas
muy levantadas,
un posicién no
muy cémoda con
el paso de los

kilémetros. .

.07 Y

i —

S AN o

ro absolutamente delicada.
En autovia se desliza y en
cuanto llegamos a zonas de
carreteras del interior, nos
sorprende por su agilidad,
pese al volumen, tamafio y
los 1.875 kilos de peso.

La direccidn es preci-
sa, con un grado de dureza
perfecto; los frenos, es cier-
to que son eléctricos, pero
no tienen ese tacto tan ar-
tificial. Y las suspensiones
magnificas, con un gran
aplomo y con un gran con-
fort. El rendimiento se va
modulando con los modos
de conduccidn, y en busca
del mejor aprovechamiento
de la energia, vamos cam-
biando entre los grados de
retencion en funcién de la
orografia y ese juego tam-
bién nos ayuda a ajustar el
rendimiento, pues en oca-
siones no es necesario tocar

el freno, solo con la reten-
cién del sistema. No hemos
buscado méaxima eficiencia
pero el resultado final de
nuestro recorrido nos de-
ja muy satisfechos, pues el
gasto medio es de 20,7 kWh.
Una cifra mas que notable.
Y corrobora que esta serd la
version mas demandada.

Aun nos queda la oportu-
nidad de probar la versién
mas potente con sus 325 ca-
ballos y su traccién total.
Seréa la elegida por aqué-
llos que siempre quieran el
maximo. Pero la realidad en
el recorrido es que hay que
afinar mucho para encon-
trar mejoras evidentes en
esta version.

El Kia EV6 estd disponible
a partir de 42.201 euros con
descuento de la marca, pero
sin incluir el Moves III, que
puede rebajar la factura has-

Cargany serecargan

La tecnologia de 800 voltios permite realizar cargas ultrarra-
pidas en cargadores de alta potencia. Con un cargador de 350
kW 'y una carga de alta velocidad de 800 V, la bateria puede
cargarse del 10 al 80% en solo 18 minutos. Esto supone una
importante mejora respecto a la carga habitual de 400 V, que
puede tardar entre 30 minutos y una hora en cargar la misma
cantidad. Solo 4,5 minutos de carga de alta potencia pueden
proporcionar mas de 100 kildbmetros de autonomia. Ademas,
cuenta con una nueva funcién de carga desde el vehiculo (V2L),
con hasta 3,6 kW de potencia. Un adaptador convierte la toma
de carga exterior en un enchufe para cargar desde aparatos
domésticos externos hasta otros vehiculos eléctricos.

A Estrena también lenguaje de disefio, con un nuevo frontal.

ta dejarla en 35.000 euros en
el caso de la version de 170
caballos con la bateria pe-
quefia. Para el modelo que
nos parece mas equilibrado,

RIVALES SE AVECINA UNA GRAN BATALLA

el de 229 caballos y 528 ki-
lometros de autonomia, el
precio con descuento es de
46.101 euros, que serian
39.000 con el Moves III.

ALEV6 no le van a faltar rivales de cuida-
do. Uno sera el Hyundai lonig 5, con el que
comparte plataforma, desarrollo y caracte-
risticas, incluida la carga a 800 voltios. El
tridente formado por el Grupo Volkswagen
con Volkswagen ID.4, Audi Q4 e-tron 'y Sko-
da Enyaq iV —con potencias de hasta 300

caballos, autonomias por encima de los
500 kilémetros...— sera otro de los frentes
gue se encuentre el eléctrico de Kia. Y por
otro lado el Ford Mustang Mach-E, que a su
aspecto de aire coupé une una gamaen la
que incluso podrd competir con el Kia GT
—aunqgue con 100 caballos menos, con el

Mach-E GT-. También, aunque con un estilo
menos deportivo, el XC40 de Volvo, con 231
0408 CV.Y siempre en el horizonte, Tesla,
gue ha marcado el paso en la movilidad
eléctricay cuyo Model Y —hasta 480 CV-
es uno de los modelos al que quiere restar
protagonismo este Kia EV6.

A 170,218 y 306 CV, traccién
trasera o total, hasta 481 kmde

e 2
A Entre 269y 487 CV, autonomia A Hasta 518 km de autonomia,
de hasta 610 kmy un precio entre de 136 a 300 CV traccién trasera autonomiay precios de 42.000 a

autonomiay de 42.000 a 57.000<€. 48.000y 72.000 euros.

0 AWD. De 36.000 a50.000 €

A 2130408 CV, hasta 418 km de

56.000 euros.

| MmoTOR16 EA
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PEUGEQOT e-208/e-2008

Las alternativas mas sostenibles de la marca del ledn llegan de la mano de los Peugeot
e-208y e-2008, las versiones cero emisiones de los 208 y 2008. Ambos apuestan por la
tecnologia y la sostenibilidad para ofrecer mas polivalencia, rendimiento y confort.

En los ultimos afios Peugeot
ha conseguido dar forma a
una completa gama de ve-
hiculos electrificados, pero
hay dos modelos que bri-
llan con luz propia por ser
todavia mas limpios y sos-
tenibles que el resto: los
Peugeot e-208 y e-2008. Es-
tos dos cero emisiones lide-
ran la ofensiva eléctrica de
la compaiifa gala y, aunque
comparten gran parte de su
ADN con los Peugeot 208 y
2008 de motor térmico, es-
conden en su interior la tec-
nologia mas avanzada de la
firma del ledn.

Ambos se asientan sobre
la plataforma modular CMP
de Peugeot, la misma que
emplean los 208 y 2008, por
lo que sus dimensiones exte-
riores son idénticas: el e-208
mide 4,05 metros de largo y
el e-2008 llega hasta los 4,30
metros. Por dentro, tampoco
cambian, manteniendo am-
bos el distintivo puesto de
conduccién i-Cockpit de Peu-
geot, la instrumentacién di-
gital, que también puede ser

3D, el pequeiio volante hexa-
gonal o la pantalla tactil cen-
tral de hasta 10 pulgadas. De
la misma manera, su habita-
culo es igual de amplio que el
de los 208 y 2008, aunque el
maletero pierde algo de vo-
lumen para dejar sitio a la
bateria de iones de litio que
suministra energia a su mo-
tor eléctrico.

Este propulsor est4 situa-
do bajo el cap6 y es capaz de
mandar 100 kW (el equiva-
lente a 136 CV) y 260 Nm de

par a las ruedas delanteras
a través de una transmision
automatica y de manera in-
mediata, por lo que ambos
modelos se desenvuelven
con la méxima soltura en
cualquier escenario, no en
vano, aceleran de 0 a 100
km/h en 8,1 segundos.

El modo de conduccién
Sport es el que desata todo
su potencial, puesto que la
respuesta a las érdenes del
acelerador es todavia mas
instantanea que en los pro-

VLa parrilla del mismo color de la carroceria distingue a los Peugeot
e-208y Peugeot e-2008 de sus homdénimos con motor de combustién.

TANTO EL PEUGEOT E-208, COMO EL E-2008, SEOF RECEN CON TRES NIVELES DE ACABADO: ACTIVE, ALLUREY GT

gramas Normal y ECO. Es-
te ultimo permite dar rienda
suelta a su faceta mas efi-
ciente para aprovechar al
maximo los 50 kWh de ca-
pacidad de su bateria, sufi-
cientes para asegurar una
autonomia de 352 kiléme-
tros en el e-208 y de 341 ki-
l6metros en el e-2008.

SINLIMITES » Gracias
a la etiqgueta
CERO de la DGT
estan libres de
restricciones

Esas cifras de autonomia
se corresponden con el ci-
clo combinado, pero en uso
urbano los dos son capa-
ces de incrementar el alcan-
ce con una carga, en buena
medida gracias a la eficien-
cia de la frenada regenerati-
va. Esta tecnologia permite
recuperar energia en las de-
celeraciones y hace posible
conducir con un solo pedal,
practicamente sin necesidad
de tocar el freno, lo cual re-

<A Lapantallamuestra
informacién del sistema eléctrico,
como el flujo de energia entre la
bateria, el motory las ruedas.

percute en un mayor agrado
de conduccioén, lo que unido
a la respuesta inmediata del
motor eléctrico y a la ausen-
cia total de ruidos, se tradu-
ce en un confort de marcha
extraordinario.

Es por ello que el e-208 y
el e-2008 presumen de ser
dos de las alternativas més

refinadas de su clase, aun-
que no hay que olvidarse de
lo eficaces que resultan dina-
micamente, combinando las
ventajas de la energia eléc-
trica con una puesta a punto
mas eficaz que la de sus her-
manos de combustién, puesto
que se ha optimizado el repar-
to de pesos y la bateria, situa-

da bajo el piso y entre los dos
ejes, lo que permite rebajar
el centro de gravedad, dando
lugar a reacciones mas neu-
tras al volante y a una mayor
agilidad del conjunto.

¢Y qué sucede cuando la
bateria se agota? Hay varias
posibilidades para recargar
estos dos utilitarios de cero

emisiones. Por supuesto, se
pueden conectar a un enchu-
fe doméstico, pero también
a un Wallbox de 7,4 kW, en
el que son necesarias 7,5 ho-
ras para una recarga comple-
ta, mientras que en un punto
de carga de 100 kW es posi-
ble recuperar de 0 al 80% en
apenas media hora.

4V Ele-208 estd ala venta
desde 32.550 € y el e-2008 tiene
un precio de partida de 35.550 €,
sin contar ayudas y descuentos.

S e
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FUNCIONAMIENTO ELECTRICO PARA EL DIA A DIA, Y SIN LIMITACIONES DE KILOMETROS COMO DEMANDA SU CARACTER FAMILIAR

HYUNDAI

Un ampllo YA
abanico de =
opciones

Equipo de Pruebas entorno urbano estan disefiados
Fotos || Alvaro G. Martins/Bryan Jiménez para realizar desplazamientos
La oferta plug-in no para de largos. Combinan lo mejor
crecer, especialmente entre de la combustién con la

los SUV, mas en aquellos de electrificacién para disponer
dimensiones medias y grandes, = de motores solventes, de gran
los segmentos superiores. Es rendimiento, pero a su vez
l6gico que la apuesta de las ‘politicamente correctos’. Una
marcas por esta tecnologia alternativa funcional a las

sea total en esta fase de exigencias medioambientales,
transicién hacia los eléctricos sin restricciones para entrar en
‘O emisiones’. Porque hoy por el centro de las ciudades. Y sin

las limitaciones que a dia de hoy
todavia encuentran los eléctricos
puros para hacer kildmetros.

La oferta es muy amplia, siempre
con una autonomia homologada
por encima de los 40 km, la
mayoria por encima de los 50 en
ciudad y con algunos modelos
que homologan ya 75 como el
RAV4, o casi 100 en el Mercedes
GLE, tanto en la variante
asociada al motor de gasolina

hoy es la formula 6ptima para como al diésel. _ encia: #VOLKSWAGEN
coches ‘etiqgueta CERO’, con un Aqui analizamos todos los v C TIGUAN E-HYBRID
rango en eléctrico totalmente SUV del mercado movidos

utilizable en el dia a dia, pero sin  por motores hibridos

limitaciones de movilidad a la enchufables que estdnala

hora de desplazarse en carretera venta actualmente. Y también
y de viajar. No obstante estamos probamos los Ultimos modelos
hablando de coches de cardcter que han llegado y que ya hemos
familiar y de ocio, que fuera del podido conducir recientemente.

E3l MOTORI16 |
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HYUNDAI SANTA FE 1.6 TGDI PHEV AT MAXX

Hasta 57 kildmetros de autonomia eléctrica nos ha brindado esta versidn hibrida enchufable

del Santa Fe con una sola carga, lo que da una idea del reducido coste de uso diario que
ofrece. Pero hay mas, como sus 265 CV, siete plazas, elevado confort o su avanzada dotacion.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorle.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

¢Te imaginas desplazarte de
lunes a viernes al trabajo por
apenas 2,30 euros cada 100
kilémetros en un vehiculo
con el porte, peso y tamafio
del nuevo Santa Fe? Pues es
posible siempre y cuando no
superemos los 57 kilémetros
de autonomia exclusivamen-
te eléctrica que nos brindé
esta variante PHEV en un re-
corrido mixto, y recarguemos
su bateria con las tarifas valle
mas ventajosas.

Hyundai es generoso a la
hora de ofrecer alternativas,
con hasta cinco tecnologias
electrificadas diferentes para
impulsarse. Y en ese abanico
las variantes hibridas enchu-
fables cobran cada dia mayor
protagonismo. En este caso el
tandem formado por un mo-
tor de gasolina 1.6 de 180 CV
y otro eléctrico de 91 CV su-
man una potencia conjunta de
265 CV.Y la pila que alimenta
el propulsor eléctrico contem-
pla 13,8 kWh de capacidad.

Primer punto: la recarga.
En una toma de 3,6 kW nece-
sité 3 horas y 45 minutos. Es
la maxima capacidad del car-
gador embarcado que porta
nuestra unidad, con el acaba-

El MOTOR16 |

» La traccién '
total, altura o i
alsueloy | ]
diversos perfiles -y
especificos para |
uso off road le

permiten salir ¥
del asfaltosin i -

Y cuando se acaba la ener-
giaenla pilay pasa a funcionar
como un hibrido autorrecarga-
ble convencional, lo hace con

53.200¢
NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO %k %k %

ACABADO %k %k %k %

DE COZ: PRESTACIONES %k %k
CONFORT %k %k %k %
SEGURIDAD %k %k k%
CONSUMO %k %k %k %

37 6/km
PRECIO 3k %k 5k

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA DEBE MEJORAR

Autonomia eléctrica. Peso elevado. Acceso
Habitabilidad y siete a la tercera fila.
plazas. Confort de Consumo generando
marcha. Aptitudes energia en marcha.
camperas. Tecnologia. Luz interior halégena.

do de acceso Maxx (otras op-
ciones admiten 7,4 kW). Nos
sirve una econdémica toma
green-up para la operacion.

PRECIO

EMISIONES

un consumo medio durante la
prueba de 7,6 litros, brillante
para arrastrar un vehiculo de
2.080 kilos con lo puesto.

El cambio automadtico por
convertidor de par de seis re-
laciones es un aliado del con-
fort, y la traccion total ofrece
un plus a la hora de estabili-
zar el conjunto. Los motores
actian sobre las ruedas delan-
teras y el eje trasero se activa
s6lo cuando es necesario.

Nunca habfamos conduci-
do un Santa Fe tan refinado,
por asfalto con los perfiles
Eco, Sport y el equilibrado
Smart, o fuera él, con los
modos nieve, barro y arena,
mds un control de descen-
$0s, que nos permiten afron-
tar alguna aventura off road
sin complejos (el mayor li-

= =3

mite lo fijan los neumaticos
asfalticos). Su condicion
campera es compatible con
impulso eléctrico, pulsando
el mando EV (si hay bateria)
o actuando como hibrido.

El rendimiento es notable,
tanto como el confort de mar-
chay el agradable tacto gene-
ral que ofrece. Nos ha llamado
la atencién la contundencia de
los frenos (se detiene en 35,3
metros desde 100 km/h), la
direccién no es muy directa y
las inercias son ya considera-
bles, aunque resulta mas 4gil
de lo esperado.

Ademas de calidad, el inte-
rior ofrece siete plazas de se-
rie (la segunda con regulacion
longitudinal por partes) para
que nadie se quede en casa.

A La potente puesta en escena del salpicadero apuesta por un cuadro analégico con el
acabado Maxx, una pantalla tactil de 10,25 pulgadas y una voluminosa consola central.

<A Latraccion total ayuda a mejorar la dindmica y
compensar en parte las inercias por su elevado peso. El
maletero es generoso en configuracion cinco plazas y
desde este mando se regulan los perfiles de conduccion.

r‘-

<A Las siete plazas son de serie y la segunda

fila contempla regulacién longitudinal. A pesar
de todo el acceso y acomodo de la tercera fila
Y seorienta hacia los més pequefios.

El equipamiento de serie
contempla faros full led y una
generosa dotacion en seguri-
dad y asistentes de conduc-
cién SmartSense. También
en materia multimedia. Y todo
lo que se ve aqui por 45.190
euros con promociones, finan-
ciacién y Plan Moves III.

LACLAVE

- garroyo@motorlb.com
S e trata del Santa Fe mds refinado, avanzado y efi-

ciente de la historia gracias a susistema hibrido en-
chufable, que conlleva la etiqueta O emisiones gracias
a su generosa autonomia exclusivamente eléctrica.
Confortable, ofrece siete plazas de serie, una dotacion
generosa y avanzada, y cierta capacidad campera.

LAS CIFRAS

(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 1.6 TGDI

Disposicion Delantero transversal

N d cilindros/valvulas 4,enlinea/16

(ilindrada (c.c.) 1.598

Alimentacion Inyeccion directa de gasolina,

turbo e intercooler

Potencia maxima/rpm 180CV/5500

Par maximo/rpm 27,0 mkg /1.500-4.500
MOTOR ELECTRICO

Potencia méxima/rpm 66,9 kW (91CV)

304Nm (31,0 mkg)
58 km (69 en ciudad)

Par maximo/rpm

Autonomia en EV (WLTP)
BATERIA

Tipo - (apacidad
SISTEMA HIBRIDO
Potenciaconjunta/Parmax. | 265CV/350 Nm (35,7 mkg)

Polimeros deiones deitio- 13,8 kWh

TRANSMISION

Traccion | Alas cuatro ruedas |
(aja de cambios | Automatica, 6 velocidades |
DIRECCION Y FRENOS

Sistema De cremallera, con asistencia eléctrica
Viueltas de volante (entre topes) 26
Didmetro de giro (m) 4
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente de tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera; Independiente de paralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

RUEDAS

Neumaticos 235/55R19 |
PESOS Y CAPACIDADES

En orden de marcha (kg) 2.080
Longitud/Anchura/Altura (mm) 4.786/1.900/1.710
(apacidad maletero - depdsito (() 634-831/1.649 - 47
PRESTACIONES

VELOCIDAD,MZ\XIMA | 187KM/H
ACELERACION (en segundos)

400 m salida parada 158
De0a50km/h 30
De 02100 km/h (oficial) 81(8.8)
Recorriendo (metros) 133
RECUPERACION (en segundos)

400 mdesde 40 km/hen D 139
1,000 mdesde 40 km/hen D 269
DeB0al20km/henD 52
FRENADA (en metros)

Desde 60 /100 /120 km/h [ 123/353/513 |
SONOMETRO (en decibelios)

AL60km/h /A 90 km/h / AT20 km/h

| 555./60/65.2 |

CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
A25km/h de promedio 83
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 6.8
En conduccion dindmica 10,0
EN AUTOPISTA
AT20 kmv/h de crucero 15
A140 km/h de crucero 83
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% urbano; 76
50% avtovia; 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 618
CONSUMOS OFICIALES
(onsumo medio eléctrico (kWh) 18]
(onsumo combinado (1/100 km) 15
(onsumo ponderado (1/100 km) 1.6
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KIA SORENTO 1.6 T-GDI PHEV EMOTION 4X4

El actual Kia Sorento se ha hecho mas sostenible que nunca con la electrificacién de sus motores,

con la referencia de esta version hibrida enchufable que dispone de etiqueta CERO. Siendo la mas
potente es también la més eficiente, con un rango en eléctrico de 57 km. Un coche para todos los dias.

Fede Asensio || fasensio@motorle.com
Alvaro G2 Martins

El Sorento PHEV dispone de
un sistema de propulsién con
el motor gasolina T-GDide 1,6
litros que rinde 180 CV, com-
binado con un motor eléctrico
de 90 alimentado por una ba-
teria de polimero de iones de
litio de 13,8 kWh. Conjunta-
mente alcanza los 265 CV.
Un coche para todos los
dias, con un rango homologa-
do de 57 km, 70 en ciclo ur-
bano, y también para viajar
sin restricciones en familia,
para lo que dispone de has-
ta siete plazas. La segunda fi-
la deja mucho hueco para las
rodillas, pudiendo desplazar-
se ademas longitudinalmente
para aumentar su capacidad

de cargay, sobre todo si se van
a utilizar los dos asientos ex-
tras. Dos plazas aptas para ta-
llas medias, con una banqueta
baja (como en todos los SUV)
que obliga a llevar las rodillas
muy flexionadas, pero con es-
pacio suficiente por delante. El
maletero no cede demasiado
espacio para ubicar la bateria

» Hasta 140
km/h en
eléctrico, con
una autonomia
por encima

de los 60
kildmetros en
ciudad. Destacar
su capacidad de
frenada.

PRECIO

AN LT NUESTRA VALORACION

NUESTRAS ESTRELLAS

NOS GUSTA

bajo el asiento de la segun-
da fila (175 litros frente a los
179 del Sorento hibrido), que
con los dos asientos auxiliares
plegados pasa a 609 y a 809
cuando desplazamos hacia de-
lante la segunda fila. Mucha
capacidad y espacio.

En el interior no falta de
nada, con un disefio cuanto

menos dirfa que peculiar para
adoptar en linea las dos gran-
des pantallas digitales (10,2”
la central y 12,3 la instrumen-
tacién), y muy funcional. Con
buenos ajustes, aunque los
plasticos duros inferiores que-
dan demasiado expuestos,
especialmente en las plazas
traseras. En lineas genera-

DEBE MEJORAR

g EMISIONES
DE COz:

386/km

COMPORTAMIENTO k %k k %
ACABADO % %k %k
PRESTACIONES %k %k %k %
CONFORT k %k %k
SEGURIDAD 5k %k %k k
CONSUMO 5k %k %k
PRECIO 5k 3k %k %k

Comportamiento dado
Su peso y dimensiones.
Equipamiento de serie.
Amplio maleteroy 7

plazas. Capacidad frenada.

Ll Elevado peso. Plasticos

duros a la vista,
especialmente en puertas.
No dispone de opcién de

recarga en marcha.

El MOTOR16 |

les un habitaculo bien confi-
gurado, con mucho espacio
y muy confortable, més con
la opcidn del Pack Luxury en
nuestra unidad sobre el aca-
bado Emotion.

No vas a tener ninguna res-
tricciéon de movilidad con su
Etiqueta CERO. Eso si, tendras
que aprovechar la autonomia
disponible, pues no dispone
de recarga en marcha. Una au-
tonomia que en trayectos mix-
to ciudad-carretera, con una
conduccién racional pero no
necesariamente eficiente, nos

LACLAVE

W fasensio@motorle.com
Entre los SUV grandes hibridos enchufables de 7

< A El Sorento ofrece un amplio maletero,
pudiendo desplazarse la segunda filay dos
asientos extras muy utilizables, aunque el

acceso no es sencillo. Amplisimo equipamiento
de confort con el acabado Emotion.

4V Tarado de
suspensiones firmes

L para controlar

con eficacia los
movimientos de
carroceria, pero
manteniendo un
adecuado confort de
marcha.

SCIFRAS
NIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 1.6 T-GDI PHEV

Disposicion Delantero transversal

N d cilindros/valvulas 4,enlinea/16

(ilindrada (c.c) 1598

Alimentacion Inyeccion directa de gasolina,
turbo eintercooler

Potencia maxima/rpm 180CV/5500

Par maximo/rpm 27 mkg /1.500-4.500

MOTOR ELECTRICO

Potencia méxima/pm 66,9 kW (91CV)

Par maximo/rpm 304Nm (31,0 mkg)

Autonomia en EV WLTP 57km

BATERIA

Tipo - (apacidad Polimerodeion litio-13,8 kWh

SISTEMA HIBRIDO

Potenciaconjunta/Parmax. | 195kW (265CV)/350Nm (357 mkg)

TRANSMISION

Traccion | Total

(aja de cambios | Automatica 6 velocidades |
DIRECCION Y FRENOS

Sistema Decremallera, conasistencia eléctrica
Viueltas de volante (entre topes) 25
Didmetro de giro (m) 133
Frenos. Sisterna (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos
SUSPENSION

Delantera; Independiente de tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora

Trasera; Independiente de paralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora

plazas, el nuevo Sorento PHEV es sin duda una
excelente alternativa a las marcas premium, con un
precio mucho mds competitivo, sin descolgarse por
equipamiento, confort y comportamiento. Y con un
rango real en eléctrico que le da su razon de ser.

ha permitido realizar entre 45
y 52 kildmetros, mientras en
ciudad hemos hecho 58 y 64.

En carretera empuja con de-
cisiéon apoyandose en los dos
motores, para desplazarse con
cruceros elevados sin esfuer-
zo y con la seguridad de su
respuesta para adelantar. Di-
namicamente, Kia ha apostado
por unas suspensiones firmes,
que sujetan muy bien la carro-
ceria, lo que transmite mucha
seguridad. Su traccién 4x4 y el
Terrain Mode le llevan muy le-
jos por pistas.

» Pararecargar la
bateria admite hasta
3,3kW, unas 3,5 horas
aesapotenciay 5
horas en un enchufe
domeéstico.

RUEDAS
Neuméticos 235/55R19 |
PESOS Y CAPACIDADES
En orden de marcha (kg) 2.099
Longitud/Anchura/Altura (mm) 4.810/1900/1700
(apacidad maletero - depdsito (() 604/809- 47
PRESTACIONES
VELOCIDAD’MZ\XIMA | 193KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 159
De0a50km/h 30
De 0a100 km/h (oficial) 50(87)
Recorriendo (metros) 8.2
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/hen D 14]
1,000 mdesde 40 km/hen D 212
DeB0al20km/henD 50
FRENADA (en metros)
Desde 60/100 /120 km/h [ 133/353/522 |
SONOMETRO (en decibelios)
AL60 km/h/A90 km/h/A 120 km/h | 554/59,2/648 |
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
AZ2]km/h de promedio 11
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 15
En conduccién dindmica 10,2
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 84
A140 km/h de crucero 92
Consumo medio (Porcentaje de uso 30% urbano; 19
30% autovia; 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 637km
CONSUMOS OFICIALES
Consumo ponderado (1/100 km) 16
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Mas alla de ser una de las opciones mas dindmicas entre los grandes SUV, la versién
hibrida enchufable de 245 CV combina un gran rendimiento con un coste de uso diario muy
gracias a la generosa aportacién del
sistema eléctrico. La pega: nos
quedamos sin las 7 plazas.

atractivo

Gregorio Arroyo || garroyo@motorle.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Muchas cosas atractivas se
pueden decir del Tarraco, pero
quizas la més llamativa de esta
version e-Hybrid es que tene-
mos un SUV amplio, potente,
dindmico, muy bien equipa-
do... y con un coste de uso, con
mi tarifa doméstica, que oscila
entre los 1,99 ylos 4,15 euros
cada 100 kilémetros.

Para ello tenemos que sa-
car el maximo partido a su
sistema eléctrico, que duran-
te la prueba nos permitio re-
correr hasta 47 kilémetros (20
en ciudad y el resto por auto-
via) gracias a la bateria de io-
nes de litio de 13 kWh (10,4
utiles) que porta.

Es una capacidad que nos
permitio cargarla en una eco-
ndémica toma 'green-up' de
3,7 kW en apenas 3:45 horas.
En una doméstica convencio-
nal de 220V y 2,3 kW necesi-
t6 5:50 horas. Eso si, la bateria
y reubicacion del depésito de
combustible nos priva de op-
tar a las siete plazas que si
montan otras versiones.

La autonomia eléctrica cu-
brira las necesidades de des-
plazamiento diario de la gran

El MOTOR16 |

SEAT TARRACO 1.4 e-HYBRID FR

Potente y eficiente

eléctrica
registrada
durante la prueba
ha sido de 47
kilémetros con
una sola carga de
la bateria. Yala
vez sus 245 CV
ofrecen un gran
rendimiento.

km/h.Y en caso de necesidad,
basta con pisar el acelerador a
fondo y de inmediato desper-

mayoria de los conductores a
un coste minimo. Ylos 115 CV
del motor eléctrico nos per-

mitird circular hastalos 140  tard el bloque térmico.
PRECIO 49,960 £

NUESTRAS ESTRELLAS

EMISIONES  [Ferirs rrxn

DE COy: PRESTACIONES *okKK
CONFORT * kKK

4] G /KM SEGURIDAD sk sk ok sk
CONSUMO *ok Kok
PRECIO $ok ok

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA DEBE MEJORAR

Autonomia eléctrica. Precio algo elevado.
Prestaciones. Coste Sin opcién a las
de uso en eléctrico. siete plazas. Peso

considerable. TUnel
central voluminoso.

Confort. Dindmica.
Amplitud. Etiqueta O.

Eso por su vertiente mas
amable y eficiente, porque si
buscas su lado mas rebelde,
los 245 CV, sumados entre su
motor de gasolina de 150 CV
y el eléctrico, nos brinda un
rendimiento notable si tene-
mos en cuenta que acaricia los
1.900 kilos con nada.

Y aqui comienza la exten-
sa ecuacion de uso y consu-
mos debido a sus mdltiples
perfiles. Al 'e-Mode' que
fuerza el empuje exclusiva-
mente eléctrico, suma el 'e-
Boost', que ofrece la maxima
potencia y rendimiento, ade-
mas de un modo Hybrid que
nos permitira conservar el
nivel de la bateria, o una se-
gunda funcién que la carga-
ra en marcha con el aporte
del bloque de gasolina. Es-

ta ultima opcién nos conde-
na a sufrir consumos de 11,0
litros que no interesan.

Con la bateria llena hemos
registrados cifras de 3,5 litros
y cuando se agota se incre-
menta hasta los 6,7 de media
actuando de modo hibrido. Y
esa auténtica noria de niime-
ros también varia segin apos-
temos por los programas Eco,
Normal y Sport del asistente
de conduccién.

No hay sorpresas en la labor
del cambio DSG6, salvo que
contempla una funcién 'Brake'
que incrementa la intensidad
de la frenada regenerativa,
mientras que la traccién es
'simplemente’ delantera. A pe-
sar de todo sigue siendo una
de las opciones mas dindmi-
cas del segmento, por chasis
y direccién, mas con nuestro
acabado FR, que aiiade una
suspension deportiva y adap-
tativa DCC de serie.

<A Elinterior
esamplioy se
remata con
calidad. El

4 acabado FR
monta unas
butacas muy
deportivas.

El cargador
embarcado

¥ admite cargas de
hasta 3,6 kW.

<A Elacabado FR incorpora detalles
deportivos y suspensidn adaptativa de
serie. Esta version cubica 610 litros de
maletero, pero renuncia a las 7 plazas.

No hay cambios tampoco
en su amplitud interior, aun-
que el maletero se reduce a
unos todavia magnificos 610
litros, el conjunto se remata
con rigor y presume de una
generosa dotacion de serie.

Todo esto tiene un pre-
cio, o... varios: 49.960 euros,
46.710 con las promociones
de la marca y desde 41.710
euros si nos beneficiamos del
Moves III con achatarramien-
to de un vehiculo incluido.

LACLAVE

- garroyo@motorl6.com

inos movemos en unradio de accion de alrededorde

50 kilémetros, suautonomia eléctrica compensard
el desembolso deesta variante hibrida enchufable. Por
contra, sisuperamos con creces esa distancia en largos
desplazamientos, el diésel sigue siendo imbatible. Por
lo demés ofrece la contundencia de todo un Tarraco.

SCIFRAS
NIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 1.4TSI

Disposicion Delantero transversal

N d cilindros/valvulas 4,enlinea/16

(ilindrada (c.c) 1395

Alimentacion Inyeccion directa de gasolina,
turbo eintercooler

Potencia maxima/rpm 150CV/5.000-6.000

Par maximo/rpm 25,5 mkg /1.550-3.500

MOTOR ELECTRICO

Potencia méxima/pm 85kW (115.CV)

Par maximo/rpm 330 Nm (33,7 mkg)

Autonomia en EV WLTP 48km

BATERIA

Tipo - (apacidad lonesdelitio-13,0kWh (104 tiles) |

SISTEMA HIBRIDO

Potenciaconjunta/Parmdx. | 180kW (245CV)/400Nm (40,8 mkg)

TRANSMISION

Traccion | Delantera |

(aja de cambios | Automatica, DSG 6 velocidades

DIRECCION Y FRENOS

Sistema Decremallera, conasistencia eléctrica

Viueltas de volante (entre topes) 22

Didmetro de giro (m) n9

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos ventilados

SUSPENSION

Delantera; Independiente de tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores adaptativos y barra estabilizadora

Trasera; Independiente de paralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores adaptativos y barra estabilizadora

RUEDAS

Neuméticos 255/45R19 |
PESOS Y CAPACIDADES

En orden de marcha (kg) 1.868
Longitud/Anchura/Altura (mm) 4.735/1.839/1.658
(apacidad maletero - depdsito (() 610- 45
PRESTACIONES

VELOCIDADIMZ\XIMA | 205KM/H
ACELERACION (en segundos)

400 m salida parada 157
De0a50km/h 34
De 02100 km/h (oficial) 13(15)
Recorriendo (metros) 106
RECUPERACION (en segundos)

400 m desde 40 km/hen D 132
1,000 mdesde 40 km/hen D 26)
DeB0al20km/henD 42
FRENADA (en metros)

Desde 60 km/h /100 km/h /120 km/h [ 1231953 |

SONOMETRO (en decibelios)

A60 km/h /A 90 km/h/ AT20 km/h

| 38)/63.9/66,5 |

CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
A 24 km/h de promedio 14
EN CARRETERA
A90 kmv/h de crucero 49
En conduccién dindmica 1o
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 10
A140 km/h de crucero 8,0
Consumo medio (Porcentaje de uso 30% urbano; 67
30% autovia; 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 671
CONSUMOS OFICIALES
Consumo ponderado (1/100 km)) 18
Consumo eléctrico (kWh/100 km) 16,6

Lariaco

| moTOR16 EA
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Julidn Garnacho || jgaracho@motorle.com
Fotografia: Bryan Jiménez

El afio que viene Toyota pro-
mete lanzar su primer SUV
eléctrico. Pero mientras ese
dia llega, la opcion perfec-
ta para todos aquéllos que
no quieran renunciar a nada
en un vehiculo es este RAV4
Plug-In Hybrid, una versién
que para comenzar, requie-
re un desembolso extra de
unos 13.000 euros respec-
to a un RAV4 con el mismo
acabado y mecénica hibrida
‘a secas’ 4x4.

Hay que reconocer que
es una ‘pasta’ —cierto es que
se puede reducir en 5.000
euros gracias al MOVES III-,
pero detras de esa diferen-
cia econémica hay mucho
mas que el pasar del distin-
tivo medioambiental ECO al

TOYOTA RAV4 PLUG-IN HYBRID

=l pPegE Inermeclio

i A

Con méas de 15 millones de hibridos vendidos
en el mundo, Toyota tiene cogido el punto a
esta tecnologia a la que ahora da una vuelta
afnadiendo el apellido ‘enchufable’, y creando
un RAV4 perfecto para cualquier necesidad,
hasta que lancen un SUV eléctrico en 2022.

Cero. En esa diferencia tam-
bién hay que tener en cuenta
algtin que otro detalle en su
dotacion de serie —este Plug-
In ademas tiene un acabado
superior Style Plus-, ade-
mas de esconder una meca-
nica mucho mas avanzada,
potente y eficiente.

El punto clave es una ba-
teria de iones de litio con
18,1 kWh -la del hibrido tie-
ne 1,59 kWhy es de niquel-,
que admite recargas de has-
ta 6,6 kW, lo que permite

PRECIO

A0 [0k NUESTRA VALORACION

NUESTRAS ESTRELLAS

NOS GUSTA

tenerla al maximo en tres
horas. Se agradece esa rapi-
dez y un punto de carga ilu-
minado, ademas de los 174
kW (236 CV) que erogan sus
motores eléctricos, los cua-
les le permiten ofrecer unas
brillantes prestaciones en
modo EV, en el que arranca
por defecto cuando tenemos
energia en su bateria. Este
modo EV se puede combi-
nar con los programas ECO,
Normal y Sport, ademas de
con la posicion secuencial

DEBE MEJORAR

de su cambio e-CVT, que si-
mula seis velocidades. Y es-
to permite tener un eléctrico
que se puede conducir como
un hibrido convencional.
Toyota homologa 75 ki-
lémetros de autonomia
eléctrica, que incluso po-
cos parecen. Era habitual
ver autonomias superiores
a los 80 kilémetros, que en
ciudad son sencillos de con-
seguir, e incluso superar,
porque su gasto urbano ha
sido de 17,1 kWh/100 km.
Como otros hibridos en-
chufables, a medida que se
incrementa el ritmo, la au-
tonomia eléctrica descien-
de a pasos de gigante, pero
este RAV4 cumple tus nece-
sidades diarias sin arrancar
su 2.5 Dynamic Force. En
el caso de suceder tampoco
pasa nada, porque en modo

EMISIONES

DE COz:

22 /KM

COMPORTAMIENTO k%%
ACABADO kkkk
PRESTACIONES %k %k %k
CONFORT %k %k %k
SEGURIDAD %k %k %k %
CONSUMO %k %k k
PRECIO k% %k

Autonomia eléctrica.
Agrado mecénico.
Prestaciones. Amplitud.
Confort de marcha.
Equipamiento de serie.

Ll Precio frente al hibrido.

Cambio e-CVT mejorable.
Pantallas de informacién
de disefio anticuado.
Dindmica a ritmo alto.

MOTORI16 |

hibrido ~-HEV- se muestra
realmente eficiente, sin pul-
verizar la economia familiar
ala hora de afrontar largos
desplazamientos. Y es que
los 6,7 1/100 km de media
obtenidos sin una gota de
energia en sus baterias son
sensacionales. Y son solo
dos décimas mas que lo que
medimos a un RAV4 Hybrid
220H 4x2, 245 kilos mas li-
gero y con 88 CV menos.

A todos esos modos hay
que afiadir el Charge que in-
crementa la carga de la ba-
teria en marcha, solo para
usar en momentos puntua-

<A Elespacio

% interiores
maghnifico. Hay
buenos ajustes,
materiales

S ymandos
ordenados. Las
pantallas de

| informacién son
algo veteranas.
Junto al cambio el
completo selector
de modos.

<A Los emblemas delatan a esta
versién, cuyo maletero pierde 60 litros
frente a cualquier otro RAV4. Pero
mantiene su rueda de repuesto.
- ] 4Entotalson
\x 306 CV para
-y
- = ofrecer unas
sensacionales
prestaciones. Es
muy confortable
para afrontar
viajes, pero las
curvas no son
~ precisamente su
punto fuerte.

LACLAVE

jgarmacho@motorlb.com

S i puedes permitirte esa diferencia econémica con
el RAV4 hibrido ésta es la opcion perfecta. Nosolo

por sus brillantes prestaciones ni por su etiqueta ‘0
emisiones; sino porque de lunes a viernes no escucha-
rds sumotor térmico. Y es que Toyota ha creado una
parte eléctrica que es sencillamente brillante.

les. Y el Trail, que optimiza
la entrega de potencia para
conduccion off-road, donde
sus Dunlop no son su mejor
aliado, como en curvas.

LAS CIFRAS
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 2.5 DYNAMIC FORCE

Disposicion Delantero transversal

N d cilindros/valvulas 4,enlinea/16

(ilindrada (c.c) 2481

Alimentacion Inyeccion mixta (directa e
indirecta) de gasolina

Potencia maxima/rpm 185CV/6.000

Par maximo/rpm 23 mkg /3.200-3.700

MOTOR ELECTRICO

Potencia méxima del./tras. 134 kW (182CV) / 40 kW (54 CV)
Par maximo del./tras. Z70Nm (Z75mkg)/ZINm (123 mkg) |
Autonomia en EV WLTP T5km

BATERIA

Tipo - (apacidad
SISTEMA HIBRIDO
Potencia conjunta/Parmax. | 225kW (306 CV)/N.D.

lones delitio- 18, kWh

TRANSMISION

Traccion | Alas cuatro ruedas |
(aja de cambios | Automatica, del tipo CVT
DIRECCION Y FRENOS

Sistema Decremallera, conasistencia eléctrica
Viueltas de volante (entre topes) 2]
Didmetro de giro (m) 1,0
Frenos. Sisterna (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos ventilados

SUSPENSION

Delantera; Independiente de tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora

Trasera; Independiente de paralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora

RUEDAS

Neuméticos 225/60R18 |
PESOS Y CAPACIDADES

En orden de marcha (kg) 1910
Longitud/Anchura/Altura (mm) 4,600/1.855/1.690
(apacidad maletero - depdsito (() 520/1.604-55
PRESTACIONES

VELOCIDADIMZ\XIMA | 180KM/H
ACELERACION (en segundos)

400 m salida parada 14]
De0a50km/h 24
De 02100 km/h (oficial) 6.1(6,0)
Recorriendo (metros) 92
RECUPERACION (en segundos)

400 m desde 40 km/hen D 3]
1,000 mdesde 40 km/hen D 5]
DeB0al20km/henD 43
FRENADA (en metros)

Desde 60 /100 /120 km/h [ 133/353/522 |

SONOMETRO (en decibelios)
ALBO km/h/A90 km/h/A 120 knvh

CONSUMOS

EN CIUDAD
A22) knv/h de promedio 8.2(171)
EN CARRETERA
A90 kmv/h de crucero 51(16,8)
En conduccién dindmica 174
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 6,4(216)

19

| 36)/63,2/663 |

17100 km (kWh)

A140 km/h de crucero
Consumo medio (Porcentaje de uso 30% urbano; 67(193)
30% autovia; 20% carretera) T
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 820 (93)
CONSUMOS OFICIALES

(onsumo ponderado (1/100 km) 10
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VOLKSWAGEN TIGUAN E-HYBRID

Los 245 caballos que suman la parte eléctrica y la de gasolina del nuevo Tiguan tienen una
doble personalidad. A la carrera garantizan prestaciones y diversién y si conducimos con
tacto rondaremos sin grandes dificultades esos 50 kildbmetros que homologa en eléctrico.

Javier Montoya || jmontoya@motorlb.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Volkswagen siempre ha
creado productos solven-
tes; de esos que devuelven
en forma de kilometros de
satisfaccion cada euro in-
vertido en la compra. Y en
este Tiguan e-Hybrid no iba
a ser menos. No es barato,
porque los 47.280 euros que
cuesta con la campaiia de fi-
nanciacion pero sin Moves
III (51.140 PVP) este mode-
lo no es poco, pero vale cada
euro. Tanto desde el punto
de vista de la versatilidad,
donde su aprovechada ca-
rroceria lo convierte en un
'familiar de libro', como des-
de el de las prestaciones y el
rendimiento o desde la efi-
ciencia, momento en el que
su combinacién gasolina-
eléctrico es casi perfecta. Y
no digamos si lo analizamos
desde el comportamiento di-
namico, aspecto en el que el
Tiguan sobresale.

Ademais, esa dualidad
entre gasolina y eléctrico
se convierte en cierto mo-
do en una doble personali-
dad, porque los 245 caballos

El MOTOR16 |

PRECIO

51140 ¢

NUESTRAS ESTRELLAS

EMISIONES

DE COy;

396k

NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

COMPORTAMIENTO %k %k %k
ACABADO %k %k %k
PRESTACIONES %k %k k%
CONFORT k% k%
SEGURIDAD %k %k %k
CONSUMO %k %k k%
PRECIO %k %k 5k

DEBE MEJORAR

Comportamiento
y prestaciones.
Consumo ajustado.

Autonomia eléctrica

Versatilidad. Etiqueta O.

Precio y peso
elevados.

Pérdida de maletero.
TUnel central
voluminoso.

—cuando los dos motores tra-
bajan unidos- permiten ace-
leraciones fulgurantes para
un coche de su tamafio, vo-

lumen y peso (en nuestras
mediciones mejora en tres
décimas los 7,5 segundos
que homologa); y los 115

V La versién R-Line es la més equipada de la gama. Y tiene un cierto
aire deportivo gue le sienta muy bien al Tiguan.

caballos del motor eléctrico
hacen que nos 'deslicemos'
hasta los 140 km/h como
en una alfombra magica,
sin ruido y con un consumo
mads que ajustado. Incluso
con la bateria descargada
y sin los 13 kWh de capa-
cidad, el gasto en gasolina
es muy correcto, por deba-
jodelos 71/100 km duran-
te nuestra prueba.

Esta doble personalidad
hace que a diario podamos
gastar 0 euros en gasolina
en nuestros recorridos habi-
tuales (los 50 kilémetros de
autonomia no son imposi-
bles de conseguir, ni mucho
menos) y que mas alla de las
obligaciones domésticas du-
rante la semana, podamos
dar rienda suelta al dinamis-
mo en viajes de fin de sema-
na, vacaciones...

En ese momento al Tiguan
le sale la vena mds marcho-
say es capaz de proporcionar
grandes momentos. Porque al
aplomoy confianza que trans-
mite cualquier Tiguan éste
suma alin mas gracias a unas
baterias que rebajan el centro
de gravedad y proporcionan
una gran estabilidad. No es

una pluma pero se mueve con
gran agilidad. Y gracias a sus
diferentes programas de con-
duccién adaptamos su rendi-
miento a lo que busquemos
en cada momento -Eficien-
cia en modo Eco, deportivi-
dad en modo Sport o el modo
Hybrid que busca en cada
momento la mejor relaciéon
entre eficiencia y consumo-.
Ademads de que podemos ac-
tuar sobre la citada eficiencia
aumentando la capacidad de
regeneracion de la bateria en
la frenada con lo que arafia-
remos metros de autonomia.
También podemos guardar la
carga para cuando entremos
en la ciudad o cargar la bate-
ria en marcha con la energia
del motor de combustién, al-
go poco recomendable pues
disparara el consumo.

Pero la sensacién durante
la semana que hemos pasa-
do con este Tiguan e-Hybrid
es que en todas las situacio-
nes se ha comportado con
gran solvencia; puede que

no sea el mds sobresalien-
te del segmento en ningiin
apartado; pero si es un nota-
ble alto en el conjunto. Sol-
vencia Volkswagen.

LACLAVE

W jmontoya@motorl6.com

<A El salpicadero tiene un aspecto
funcional y acabados de buena calidad.
La pantalla central configurable permite
ver, por ejemplo, el funcionamiento en
eléctrico del coche. El cuadro es digital.
Habitabilidad y confort notables.

<4V Dinamicoy muy
aplomado gracias

a su bajo centro de
gravedad. Pese a su
peso es agil y noble de
reacciones. El maletero
pierde 40 litros, pero
sigue siendo de los
mejores de su clase.

Un valor seguro este Tiguan e-Hybrid; uno de esos
coches de 'fondo de armario' con el que no te

equivocas nunca. Versdtil, amplio, tecnoldgico, di-
namicoy eficiente. Y sobre todo con la sensacion de
que cada euro invertido merece la pena... Aunque no
sean pocos los que hay que invertir.

SCIFRAS
NIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 1.4 TSI E-HYBRID

Disposicion Delantero longitudinal

N d cilindros/valvulas 4,enlinea/16

(ilindrada (c.c) 1395

Alimentacion Inyeccion directa de gasolina,
turbo eintercooler

Potencia maxima/rpm 150CV/5.000-6.000

Par maximo/rpm 25,5 mkg /1.550-3.500

MOTOR ELECTRICO

Potencia méxima/pm 85kW (116 CV)

Par maximo/rpm 330 Nm (33,6 mkg)

Autonomia en EV WLTP 62km

BATERIA

Tipo - (apacidad lones delitio-9.2kWh

SISTEMA HIBRIDO

Potenciaconjunta/Parmax. | 180 kW (245CV)/400Nm (403 mkg)

TRANSMISION

Traccion | Delantera |
(aja de cambios | Automatica, DSG7 velocidades
DIRECCION Y FRENOS

Sistema Decremallera, conasistencia eléctrica
Viueltas de volante (entre topes) 22
Didmetro de giro (m) n9

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos ventilados

SUSPENSION

Delantera; Independiente de tipo McPherson, con muelles,

amortiguadores y barra estabilizadora

Trasera; Independiente de paralelogramo deformable, con muelles,

amortiguadores y barra estabilizadora

RUEDAS

Neumaticos (prueba) \

235/50R19 (255/45R19) |

PESOS Y CAPACIDADES

En orden de marcha (kg) 1.810
Longitud/Anchura/Altura (mm) 4.689/1.893/1.609
(apacidad maletero - depdsito (() 455/1365-54
PRESTACIONES
VELOCIDAD’MZ\XIMA | 205KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 156
De0a50km/h 34
De 0a100 km/h (oficial) 12(15)
Recorriendo (metros) 104
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/hen D 3]
1,000 mdesde 40 km/hen D 259
DeB0al20km/henD 4]
FRENADA (en metros)
Desde 60/100 /120 km/h [ 13,06/353/52.2 |
SONOMETRO (en decibelios)
AL60 km/h/A90 km/h/A 120 km/h | 56,9/60,0/65.2 |
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
AZ4km/h de promedio 14
EN CARRETERA
A90 kmv/h de crucero 5
En conduccién dindmica n
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 1
A140 km/h de crucero 81
Consumo medio (Porcentaje de uso 30% urbano; 68
30% autovia; 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 194
CONSUMOS OFICIALES
Consumo ponderado (1/100 km) 18
Consumo eléctrico (kWh/100 km) 16,6

| MOTOR16
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VOLVO XC60 T6 Inscription

Ligeras modificaciones estéticas y un nuevo sistema operativo para la multimedia firmado
por Google actualizan al SUV premium hibrido enchufable de Volvo, que se rearma de
argumentos para seguir siendo el modelo mas vendido del fabricante nérdico.

Ivdn Mingo || imingo@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Hasta que se complete la re-
novacién de la gama XC60
que incluye nuevas especi-
ficaciones mecdnicas con
una autonomia en torno a
los 70 kilémetros, el fabri-
cante sueco comercializa es-
ta variante del T6 que recibe
la actualizacién de estéticay
equipamiento que acaba de
estrenar el modelo pero no
asi la nueva bateria de 18,8
kilovatios, manteniendo la
de 11,6 con la que homolo-
ga una autonomia de 54 ki-
lémetros, no muy alejada
de los 48 kilémetros que he-
mos alcanzado en conduc-
cién real.

En el interior estrena gra-
fias tanto en el cuadro de
instrumentacién como en
la pantalla central de 9 pul-

gadas, sin olvidarnos del
nuevo sistema multimedia
Android con el asistente de
voz de Google y su excep-
cional banco de apps. En
materia estética estrena pa-
ragolpes delantero y trase-
ro redisefiados, asi como
llantas de inédito disefio,
aunque la novedad mas im-
portante estd en la desapari-
cién de los escapes traseros,
dejando los reales escamo-

» Los cambios
frontales afectan
principalmente

a la parrilla,
ahora cromada.
Se mantiene

el tradicional
martillo de Thor,
su principal sefia
de identidad.

PRECIO

L0 [ F NUESTRA VALORACION

NUESTRAS ESTRELLAS

NOS GUSTA

teados bajo el faldén poste-
rior. Todo un acierto del que
esperamos tomen nota otros
fabricantes para acabar esta
moda de escapes simulados
de gran tamafio.

Como es tradicion en la
marca, su principal cuali-
dad dindmica es la suavidad,
que en estas preparacio-
nes firmadas por Polestar
se acompafia ademds de un
comportamiento realmen-

te deportivo en materia de
prestaciones, con una ace-
leracion y una recuperacio-
nes contundentes gracias a
la asistencia del motor eléc-
trico que actuda sobre el eje
trasero.

Al volante tenemos la po-
sibilidad de escoger entre
cinco modos de funciona-
miento del sistema hibrido,
aunque no disponemos de
un selector fisico, sino que

DEBE MEJORAR

ADELXC60 estrena el asistente vocal Google
de excelente funcionamiento. La habitabilidad
sigue siendo una de las sefias de identidad de
este SUV premiun por méritos propios.

COMPORTAMIENTO * oKk
EMISIONES gy Fok kK ok
DE CO;: PRESTACIONES *okok
CONFORT Do
55 €14 | sEcuribap oAk
CONSUMO o
PRECIO *okok

Elegancia, acabados de
primera, comodidad y
deportividad se dan la
mano en uno de los SUV
hibridos més equilibrados.

Ll EL consumo de

combustible sigue siendo
su punto débil sino
tenemos precaucién con el

pedal del acelerador.

El MOTOR16 |

tenemos que hacer uso de
la pantalla multimedia, algo
no demasiado intuitivo. Asi,
podemos optar entre Hybrid,
Power (toda la potencia dis-
ponible), Pure (100% eléc-
trico), Off road, o AWD.
Durante la prueba y en
modo Power, nos llama la
atencién la capacidad de
empuje constante y lineal

<4V Muy equilibrado en
Su comportamiento, al
limite deja notar el peso,
pero la electrénica se

El funcionamiento

del sistema hibrido es
muy suave, y no es facil
detectar si actta el motor
eléctrico o el gasolina.

& imingo@motorl6.com

XC60haencontrado siempreenla exclusividad su princi-
palrazéndeser; loque le ha permitido triunfarentre otros
SUV premium conmenos personalidad. Es porelloqueesel
modelo mas vendido de la marca ndrdica. Ahora ademds
afiade unodelossisternas hibridos mds fiablesy funcionales
de cuantos podemos encontrar en el mercado.

que muestra el XC60, to-
do ello sin ceder un apice
de comodidad, apoyado en
una suspensién de tipo neu-
madtico que permite variar
la altura de la carroceria en
determinadas situaciones
(modo Off Road), modo
que ademas pone en fun-
cionamiento el control de
descensos.

hace cargo de la situacién.

SCIFRAS
NIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTORTERMICO | T6

Disposicion Delantero trasversal

N2 de cilindros/valvulas 4,enlinea/16

(ilindrada (c.c) 1.969

Alimentacion Inyeccion directa de gasolina,
turbo eintercooler

Potencia maxima/rpm 253(V/5500-6.000

Par mdximo/rpm 35,7 mkg /1.700-5.000

MOTOR ELECTRICO

Potencia méxima/pm 65 KW (87CV)

Par maximo/rpm

240 Nm (24,4 mkg)

Autonomia en EV WLTP 52km

BATERIA

Tipo - (apacidad

lones de litio- 11,6 kWh

SISTEMA HIBRIDO

Potenciaconjunta/Parmax. | 253kW (340CV)/350Nm (60,2mkg)

TRANSMISION

Traccion | Alas cuatro ruedas |

(aja de cambios

| Automatica, 8 velocidades |

DIRECCION Y FRENOS

Sistema Decremallera, conasistencia eléctrica

Viueltas de volante (entre topes)

30

Didmetro de giro (m)

114

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos ventilados

SUSPENSION
Delantera: Independiente de paralelogramo deformable, resorte
neumatico
Trasera; Independiente de paralelogramo deformable, resorte
neumdtico
RUEDAS
Neuméticos (prueba) \ 235/55R19 (255/45R20) |
PESOS Y CAPACIDADES
En orden de marcha (kg) 2169
Longitud/Anchura/Altura (mm) 4.680/1.902/1.658
(apacidad maletero - depdsito (() 468/1395
PRESTACIONES
VELOCIDADIMZ\XIMA | 180KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 143
De0a50km/h 24
De 02100 km/h (oficial) 06.2(59)
Recorriendo (metros) 98
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 126
1,000 mdesde 40 km/hen D 249
DeB0al20km/henD 39
FRENADA (en metros)
Desde 60/100 /120 km/h [ 136/351/504 |
SONOMETRO (en decibelios)
AL60 km/h/A90 km/h/A 120 km/h | 574/593/644 |
CONSUMOS
1/100 km

EN CIUDAD
AZ3 km/h de promedio 59
EN CARRETERA
A90 kmv/h de crucero 59
En conduccién dindmica 128
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 11
A140 km/h de crucero 90
Consumo medio (Porcentaje de uso 30% urbano; 1
30% autovia; 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 886
CONSUMOS OFICIALES
(onsumo ponderado (1/100 km) 19
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- Potencia: 245 CV

- Autonomia eléctrica: 51 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.484/1.849/1.595
-Precios: Desde 47.350 €

- Potencia: Desde 381 a 455 CV.

- Autonomia: 43 y 42 km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
5.063/1.970/1.741

- Precios: Desde 79.060€

- Potencia: 449 CV.

- Autonomia: 39 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
5.140/1.998/1.727

- Precios: Desde 225.642 €

- Potencia: 220 CV.

- Autonomia: 53 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.360/1.824/1.512

- Precios: Desde 48.700 €

MOTORI6 |

SUV HIBRIDOS ENCHUFABLES

Q345TFSle

El SUV hibrido enchufa-
ble més asequible de Audi
comparte conjunto mecéa-
nico con el Audi A3 PHEYV,
un sistema formado por un
blogue 1.4 turbo de gasoli-
nay un motor eléctrico que
mandan 245 CV de manera
conjunta a las ruedas de-
lanteras a través de un
cambio automatico.

Q755Y60TFSle

Eltodocamino mas grande
de la marca alemana esta
disponible con dos conjun-
tos hibridos enchufables:
55TFSley 60 TFSle; el pri-
mero desarrolla 381CV 'y
ofrece 43 km de autono-
mia eléctrica, mientras que
y el segundo llega hasta
los 455 CV yrecorre 42 km
con una carga.

BENTAYGA
HYBRID

El Bentley Bentayga mas
eficiente es también el
menos potente de la ga-
ma. Pesa mas de 2.600 kg
y emplea el mismo conjun-
to hibrido enchufable del
Q8 TFSle, en este caso con
una potencia maxima de
449 CVyapenas 39 kmde
autonomia eléctrica.

X2 xDriveZ25e

Misma receta que el BMW
X1 xDrive25e, pero con un
planteamiento mas depor-
tivo, tanto en lo que respec-
ta al disefio, como a nivel
dindmico, de hecho, solo
necesita 6,7 segundos para
alcanzarlos 100 km/h des-
de parado, eso si, homolo-
gando un consumo medio
de1,71/100 km.

0550Y55TFSle

La version plug in del Q5
esta disponible con la ca-
rroceria convencional y en
version Sportback, con un
estilo mas deportivo. En
ambos casos se puede
escoger entre el 50 TFSle,
de 299 CV, y el 55 TFSle,
de 367 CV, los dos con trac-
cién total y una autonomia
eléctrica de 62 km.

0855Y60TFSle

De la misma forma que el
Q7,el Q8 PHEV esta a la
venta con dos niveles de
potencia. El basico es el 55
TFSle de 381 CV y el méas
capaz es el 60 TFSle, que
entrega 462 CV.Comparten
conjunto hibrido formado
por un motor de gasolina
3.0 V6, otro eléctricoy una
bateria de 17,9 kWh.

X1xDriveZ5e

El todocamino hibrido en-
chufable més asequible de
BMW combina un motorde
gasolina tricilindricode 1.5
litros turboalimentado con
uno eléctrico; con la ayuda
de un cambio automético,
el primero mueve el eje de-
lanteroy el segundo el tren
posterior, por lo que tiene
traccion total.

X3xDrive30e

El hermano mayor de los
X1y X2 hibridos enchufa-
bles combina un motor 2.0
turbo gasolina de cuatro
cilindros que entrega 184
CV conuno eléctrico de 80
kW para desarrollar una
potencia conjunta de 292
CV. Tiene cambio automa-
tico por convertidor de par
y traccién total.

-Potencia: Desde 299 a 367 CV.

- Autonomia: 62 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.682/1.893/1.659

- Precios: Desde 60.210€

- Potencia: Desde 381 a 462 CV.

- Autonomia: 45 km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.986/1.995/1.701

- Precios: Desde 86.210€

- Potencia: 220 CV.

- Autonomia: 52 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.447/1.821/1.582

- Precios: Desde 47.800 €

- Potencia: 292 CV.

- Autonomia: 50 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.708/1.891/1.676

- Precios: Desde 64.300 €

- Potencia: 265 CV. '

- Potencia: 394 CV.

- Autonomia: 87 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.922/2.004/1.745

- Precios: Desde 81.550 €

- Potencia: Desde 204 a 245 CV.
- Autonomia: desde 55 a 59 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.450/1.839/1.510
- Precios: Desde 38.640€

- Potencia: 224CV.

- Autonomia: 56 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.614/1.883/1.675

- Precios: Desde 38.954 €

- Autonomia: 62 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.500/1.865/1.650

- Precios: Desde 41.500 €

X5xDrive45e

ELBMW X5 es el SUV hibri-
do enchufable mas grande
y potente de la marca de la
hélice. Su conjunto hibrido
enchufable se acerca a los
400 CV y una bateria de
iones de litio de 24 kWh le
permite recorrer hasta 87
km con una carga, suficien-
te para cubrir la mayoria de
trayectos cotidianos.

FORMENTOR
e-Hybrid

Como sucede con el Cupra
Ledn, la gama hibrida en-
chufable del Formentor esta
formada por dos versiones,
el e-Hybrid con204 CVy 59
km de autonomia eléctri-
ca,y el VZ e-Hybrid, todavia
mas deportivo gracias a sus
245 CVy casi con el mismo
alcance eléctrico.

KUGAPHEV

En la linea con el resto de
SUV medianos enchufa-
bles, la alternativa PHEV
del Kuga cuenta con un
conjunto que combina un
motor 2.5 gasolina de 152
CV con uno eléctrico de 97
kW para entregar una po-
tencia de 224 CV en modo
hibrido. Se ofrece con cua-
tro niveles de acabado.

TUCSONPHEV

Ademaés de ofrecerse con
mecanicas convencionales,
micro hibridas e hibridas, el
superventas coreano esta
disponible con un conjunto
PHEV muy eficaz, puesto
gue permite recorrer hasta
62 km con una cargay de-
sarrolla 265 CV de forma
combinada, todo ello con
571 litros de maletero.

(5AIRCROSS
HYBRID

El primer hibrido enchufa-
ble de la marca gala com-
bina el confort de marcha
del resto de versiones del
C5 Aircross con un eficaz
conjunto hibrido de 225 CV
y una bateria de iones de
litio de 13,2 kWh que le per-
mite circular hasta 55 km
en modo cero emisiones.

1CROSSBACK E-TENSE

Elimponente SUV francés
se vuelve mas refinado, si
cabe, con cualquiera de los
dos sistemas PHEV con los
que esta disponible. El me-
nos potente se conforma
con 225 CVy por encima se
ofrece la versién 4x4, con
300 CV, traccién total y 54
km de autonomia eléctrica,
2 km més que el 225 CV.

EXPLORER PHEV

Este enorme SUV carga-
do de ADN americano sélo
se comercializa en Espafia
con un sistema de propul-
sién hibrido enchufable for-
mado por un motor V6 de
gasolina con otro eléctrico
que entregan de forma con-
junta 457 CV. Tiene traccién
total y cambio automatico
de diez relaciones.

SANTAFEPHEV

El hermano mayor del Tuc-
son apuesta por el mismo
conjuntode 265 CV, asocia-
do aunsistema de traccién
total y a un cambio auto-
matico de seis marchas.
Aunqgue es bastante mas
grande que el Tucson, de
hecho, tiene siete plazas,
homologa una buena auto-
nomia eléctrica: 58 km.

~ _\ =

- Potencia: 225CV.

- Autonomia: 55 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.500/1.840/1.654

- Precios: Desde 43.460 €

- Potencia: Desde 225 a 300 CV.
- Autonomia: desde 52 a 54 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.570/1.895/1.620
- Precios: Desde 46.681€

- Potencia: 457 CV.

- Autonomia: 42 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
5.062/2.004/1.778

- Precios: Desde 79.350 €

- Potencia: 265CV.

- Autonomia: 58 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.785/1.900/1.710

- Precios: Desde 53.200 €

| MOTOR16




cuatro ruedas |4

- Potencia: 309 CV.

- Autonomia: 55.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.395/1.984/1.648

- Precios: Desde 58.000 €

-Potencia: Desde 190 a 240 CV.

- Autonomia: 52 km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.404/1.874/1.649

- Precios: Desde 44.300 €

- Potencia: 141 CV.

- Autonomia: 48 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.395/1.826/1.495

- Precios: Desde 36.226 €

- Potencia: 404 CV.

- Autonomia: 43 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.758/1.996/1.967

- Precios: Desde 76.347€
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JAGUAR E-PACEPHEV

Después de lanzar el |-
Pace de cero emisiones,
la compafiia Jaguar sigue
electrificando su gama to-
docamino con el E-Pace hi-
brido enchufable, un SUV
de tamafio medio que se
mueve con mucha soltura
gracias a un conjunto que
desarrolla 309 CVy a un
sistema de traccion total.

JEEP COMPASS 4xe

Siguiendo el camino mar-
cado por su hermano pe-
quefio, el todocamino
mediano compacto de
Jeep se electrifica con dos
conjuntos hibridos enchu-
fables, el menos potente
entrega 190 CVy el siguien-
te 240 CV. Ambos son las
Unicas versiones del Com-
pass con traccién 4x4.

KIAXCEEDPHEV

Practicamente toda la ga-
ma Kia esté eletrificada, en
el caso del XCeed con un
conjunto hibrido enchu-
fable que ofrece 141 CV
al combinar un motor 1.6
GDI de gasolina con otro
eléctricoy un cambio auto-
matico de seis marchas. Es
capaz de recorrer hasta 48
km en modo eléctrico.

LAND ROVER DEFENDER
P400e PHEV

Aligual que el Jeep Wran-
gler 4xe, este mito renova-
do del mundo todoterreno
esta disponible en version
PHEV. Combina un motor
gasolina 2.0 turbo de 300
CV con otro eléctrico de
105 kW para desarrollar
404 CV. Puede tener cin-
co o seis plazas.

JEEP RENEGADE 4xe

El miembro mas pequefio
de la familia Jeep se con-
virtié hace unos meses en
el primer SUV hibrido en-
chufable de la marca es-
tadounidense. Es el Unico
Renegade 4x4, esté dispo-
nible con190 CV 0240 CV,
el primero asociado al aca-
bado Limited y el segundo
al Trailhawk y al S.

JEEP WRANGLER 4xe

Sin perder sus capacidades
todoterreno, el icénico 4x4
americano gana eficiencia
y puede circular hasta 44
km en modo 100% eléctri-
co gracias a un sistema de
propulsién hibrido enchufa-
ble que entrega 380 CV en
modo hibrido y se combina
con un cambio automaéatico
ZF de ocho marchas.

KIASORENTOPHEV

La versién tope de gama
del SUV mas grande de Kia
emplea un conjunto hibri-
do enchufable que entrega
265 CV y ofrece una gran
autonomia eléctrica, ade-
mas de un excelente con-
fort de marcha. Es enorme
por dentro, cuenta con sie-
te plazas y su maletero es
gigante (604 1).

LAND ROVER DISCOVERY
SPORT P300e PHEV

A la venta desde 2020, la
versién hibrida enchufable
del Discovery Sport es la
mas potente de la gama.
Recurre a un conjunto for-
mado por un bloque tricilin-
drico gasolina de 1.5 litros y
otro eléctrico que entregan
309 CV cuando trabajande
forma conjunta.

-Potencia: Desde 190 a 240 CV.

- Autonomia: 43 y 44 km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.236/1.805/1.718

- Precios: Desde 39.750 €

- Potencia: 380 CV.

- Autonomia: 44 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.882/1.894/1.838

- Precios: Desde 68.900 €

- Potencia: 265 CV.

- Autonomia: 57 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.810/1.900/1.700

- Precios: Desde 56.891 €

- Potencia: 309 CV.

- Autonomia: 62 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.597/1.894/1.727

- Precios: Desde 53.550 €

- Potencia: 309 CV.

- Autonomia; 66 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.371/1.904/1.649

- Precios: Desde 52.800 €

- Potencia: 404 CV.

- Autonomia: 41 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.879/1.983/1.803

- Precios: Desde 92.800 €

- Potencia: 306CV.

- Autonomia: 63 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.660/1.865/1.640

- Precios: Desde 65.200 €

-Potencia: Desde 306 a 320 CV.

- Autonomia: 49 y 45 km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.658/1.890/1.664

- Precios: Desde 62.375 €

LAND ROVER RANGE
ROVER EVOQUE P300e
PHEV

Ser el escalén de entrada
a la gama Range Rover no
impide al Evoque tener una
versién hibrida enchufable.
Comparte esquema con
el Land Rover Discovery
Sport P300e PHEV, pero
al ser mas pequefio ofrece
mas autonomia eléctrica.

LAND ROVER RANGE
ROVER SPORT P400e
PHEV

Una vez mas, la marca bri-
tanica recurre a un conjunto
hibrido enchufable formado
por un motor 2.0 gasolina
de cuatro cilindros turbo de
300 CV y uno eléctrico de
85kW que desarrollan 404
CV. Tiene cambio automa-
tico de ocho marchas.

LEXUSNX450h+

La segunda generacion del
SUV japonés llega con una
mecanica hibrida enchu-
fable idéntica a la de su
primo de Toyota, el RAV4
PHEV, con el que también
comparte plataforma. De-
sarrolla 306 CV, tiene trac-
cién total y una bateria de
18,1 kWh para hacer 63 km
en modo eléctrico puro.

MERCEDES-BENZ GLC
300eY300de

El SUV mediano de Mer-
cedes es uno de los pocos
enchufables con versién
gasolinay diésel. La prime-
ratiene 320 CVy 49 kmde
autonomia eléctrica, mien-
tras que el 300 de ofrece
306 CV, 45 km de alcance
eléctrico. También disponi-
ble en versién Coupé.

LAND ROVER RANGE
ROVER VELAR P400e
PHEV

El Range Rover més dina-
mico no se queda atras y
también cuenta con una
variante hibrida enchufa-
ble, la més potente de su
gama. Se trata del mismo
sistema de 404 CV que uti-
lizan los Defender y Range
Rover Sport P400e.

LAND ROVER RANGE
ROVER P400e PHEV

El maximo representante
de la familia Range Rover
no podia ser menosy tam-
bién tiene su versiéon plug
in Utiliza el conjunto de
404 CV ligado a un cam-
bio automatico por con-
vertidor de par de ocho
relaciones y, por supues-
to, es 4x4.

MERCEDES-BENZ GLA
50e

El pequefio de la gama SUV
de la marca alemana utiliza
el mismo conjunto hibrido
enchufable que el resto de
compactos PHEV de la es-
trella. Es traccién delantera,
tiene 218 CV, cambio auto-
matico de doble embrague
y ocho marchas y una ba-
teria de 15,6 kWh.

MERCEDES-BENZ GLE
300eY300de

De la misma forma que el
GLCPHEV, el GLE hibridoen-
chufable esté disponible con
dos carrocerias (GLE y GLE
Coupé) y conjuntos PHEV
diésely gasolina. El primero
llega hasta los 333 CV y el
gasolina rinde 320 CV,como
el GLC 300 e, pero con una
bateria mas grande.

- Potencia: 404 CV.

- Autonomia: 53 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.803/1.930/1.683

- Precios: Desde 72.950 €

- Potencia: 404 CV.

- Autonomia: 40 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
5.000/1.983/1.869

- Precios: Desde 126.800 €

- Potencia: 218.

- Autonomia: 62 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.410/1.834/1.613

- Precios: Desde 48.685 €

- Potencia: Desde 320 a 333 CV.

- Autonomia: 99 y 98 km km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.924/1.947/1.795

- Precios: Desde 76.400 €
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y

- Potencia: 258 CV

- Autonomia eléctrica: 52 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.574/1.876/1.664

- Precios: Desde 32.600 €

- Potencia: 188 CV.

- Autonomia: 45 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.545/1.805/1.685

- Precios: Desde 41.500 €

- Potencia: Desde 225 a 300

- Autonomia: 57 y 59 km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.447/1.856/1.609

- Precios: Desde 39.550 €

-Potencia: Desde 462 a 680

- Autonomia: 44 y 40 km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.918/1.983/1.673

- Precios: Desde 95.850 €
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EHSPLUG-IN HYBRID

La firma britédnica MG hare-
gresado al mercado espa-
fiol y este SUV mediano es
su bugue insignia. Solo esta
disponible con un conjunto
hibrido enchufable forma-
do por un motor gasolina
y otro eléctrico. Es amplio
por dentro, tiene un male-
tero de 448 litros y viene
bien equipado de serie.

ECLIPSE
CROSSPHEV

El fabricante nipén ha re-
novado recientemente el
Eclipse Cross y ha aprove-
chado para convertirlo en
«enchufabley. Su disefio es
diferente al del Eclipse Cross
de gasolina, tiene traccién
total y se comercializa con
tres acabados, todos muy
bien equipados de serie.

GRANDLAND X
PHEV

Recién renovado con una
imagen mas modernay un
interior mas digitalizado,
el SUV medio de la mar-
ca alemana mantiene en
su catalogo las versiones
PHEV. Se trata del Hybrid,
con 225 CVy traccién de-
lantera, y del Hybrid4, que
es 4x4 y entrega 300 CV.

CAYENNE
E-HYBRID

Disponible también con
carroceria Coupé, el SUV
grande de Porsche cuen-
ta con dos alternativas
PHEV en su catalogo: el
E-Hybrid, con una potencia
total de 462 CV,y el Turbo
S E-Hybrid, que llega hasta
los 680 CV. Ambos tienen
traccién total.

COUNTRYMAN
COOPERSEALL4

El crossover de Mini lleva
varios afios disponible en
versién hibrida enchufa-
ble. Es el Unico coche de
la marca con una mecanica
de este tipo y la comparte
con su «pariente» de BMW,
el X1 xDrive25e, por lo que
tiene 220 CV y traccién a
las cuatro ruedas.

OUTLANDER
PHEV

Llegd en 2013 para ser uno
de los primeros plug in del
mercado y se ha actualiza-
do envarias ocasiones des-
de entonces. Pronto dejara
paso a su relevo, pero sigue
siendo una excelente alter-
nativa, con 224 CV, buena
autonomia, espacio interior
y mucho equipamiento.

3008 HYBRID

Tiene un planteamiento
més deportivo, pero com-
parte plataforma y mecani-
cas con el Opel Grandland
X PHEV, por lo que se ofre-
ce con traccién delanteray
225 CV, asi como con trac-
cién total y 300 CV. Tam-
bién se ha actualizado hace
unos meses para poner al
dia su disefio exterior.

CAPTUR
E-TECHPHEV

La versién hibrida enchufa-
ble del modelo francés es la
mas cara de su gama, pe-
ro también la mas eficiente
porgue homologa un con-
sumomediode 1,4 1/100 km
y es capaz de recorrer 50
km en modo eléctrico puro.
Tiene cambio autométicoy
tracciéon delantera.

- Potencia: 220 CV.

- Autonomia: 55 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.297/1.822/1.559

- Precios: Desde 42.100 €

- Potencia: 224 CV.

- Autonomia: 45 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.695/1.800/1.710

- Precios: Desde 46.300 €

- Autonomia: 56 y 59 km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.447/1.841/1.624

- Precios: Desde 44.000 €

R

- Potencia: 160 CV.

- Autonomia: 50 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.227/1.797/1.576

- Precios: Desde 32.940 €

-Potencia: Desde 225 a 300 CV.

- Potencia: 245 CV.

- Autonomia: 48 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.735/1.839/1.658

- Precios: Desde 46.370 €

- Potencia: 306 CV.

- Autonomia: 75 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.600/1.855/1.690

- Precios: Desde 52.500 €

s

- Autonomia: 47 km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.878/1.984/1.717

- Precios: Desde 81.940 €

-Potencia: 340, 392 y 405 CV.

- Autonomia: 52, 52 y 45 km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.688/1.902/1.658

- Precios: Desde 59.750 €

-Potencia: Desde 381 a 462 CV.

TARRACOE-HYBRID

La versién hibrida enchufa-
ble del SUV més grande de
Seat utiliza el mismo con-
junto que el Cupra Formen-
tor VZ e-Hybrid, es decir, un
sistema formado por un
motor 1.4 turbo gasolina de
150 CVy unoeléctricode 85
kW. El cambio es automéa-
tico DSG de seis marchas y
es traccion delantera.

RAV4PHEV

La alternativa hibrida en-
chufable del RAV4 tiene
el mismo aspecto que el
RAV4 hibrido convencio-
nal, pero es bastante mas
potente (306 CV) y cuenta
con equipamiento especi-
fico. Comparte plataforma,
mecanicay sistema de trac-
cién total con el Lexus NX
450hy el Suzuki Across.

TOUAREG
eHybid /R

El Touareg va un paso mas
alla del Tiguan eHybrid vy,
ademas de estar disponible
con un conjunto hibrido de
381 CV, se viste con traje
deportivo en su variante
R, que también es PHEV
y entrega 462 CV con una
puesta a punto mas radical.
Ambas opciones son 4x4.

XC60 RECHARGE

ELXC60 es el SUV conmas
variantes hibridas enchufa-
bles del mercado. Son tres,:
T6, T8y T8 Polestar; todas
combinan un motor eléc-
trico de 65 kW que mueve
el eje trasero con uno de
gasolina 2.0 turbo de cua-
tro cilindros que mueve el
delantero y desarrolla tres
niveles de potencia.

ACROSS

Aprovechando la alianza
con Toyota, Suzuki lanzd
este SUV hibrido enchu-
fable que comparte todo,
salvo los logos vy el disefio
de los faros, con el Toyota
RAV4 PHEV. Eso incluye el
conjuntode 306 CV que lo
mueve, el cambio de con-
vertidor de pary el eficaz
sistemna de traccién total.

TIGUAN
eHYBRID

El popular todocamino ale-
man luce la etiqueta CERO
tras adoptar el mismo siste-
ma hibrido enchufable que
emplean otros modelos del
grupo Volkswagen, como el
Cupra VZ e-Hybrid y el Seat
Tarraco e-Hybrid; desarro-
lla, por tanto, 245 CV y es
traccién delantera.

XC40TWIN
RECHARGE

La oferta SUV hibrida en-
chufable de la marca sueca
arranca con el XC40, que
se ofrece con dos conjun-
tos PHEV, el T4 Twin, de 211
CV,yel T5 Twin, queincre-
menta la potencia hasta
los 261 CV. En los dos ca-
sos, el SUV compacto tiene
traccién delantera.

XC90 TWIN
RECHARGE

A diferencia de sus herma-
nos menores, el bugue in-
signia de la familia SUV de
Volvo solo cuenta con una
version hibrida enchufable:
el T8 Twin Recharge, con
traccién total, cambio au-
tomaético de convertidor de
par con ocho marchasy una
potencia total de 392 CV.

- Potencia: 306 CV.

- Autonomia: 75 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.635/1.855/1.690

- Precios: Desde 55.550 €

- Potencia: 245 CV.

- Autonomia: 49 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.509/1.839/1.672

- Precios: Desde 43.850 €

-Potencia: Desde 211 a 261 CV.

- Autonomia: 46 km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.425/1.863/1.652

- Precios: Desde 46.500 €

- Potencia: 392 CV.

- Autonomia: 49 Km.

- Largo/Ancho/Alto (mm):
4.953/1.923/1.776

- Precios: Desde 81.500 €
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ASTON MARTI

El regalo sonado
por todo adulto

El agente Q estara realmente orgulloso del Ultimo trabajo realizado entre Aston Martiny The
Little Car Company. Creado para celebrar el lanzamiento del largometraje ‘No Time To Die’, la
nueva entrega del agente secreto 007, este sensacional DB5 es una exquisita reproduccion

a escala para el disfrute de nifios y mayores. Equipado con una mecanica eléctrica y con
algunos de los ‘gadgets’ que hicieron famoso al DB5 original, sélo se haran 125 unidades.

c CON CARROCERIA VOLANTE

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

En Bicester Heritage, una
antigua base de la RAF du-
rante la Segunda Guerra
Mundial tiene, y nunca me-
jor dicho, su cuartel gene-
ral The Little Car Company,
una empresa que se encar-
ga de disefiar y de fabricar
algunas de las mas exclu-
sivas reproducciones auto-
movilisticas para el disfrute
de grandes y pequeiios.
Este ultimo Aston Martin
DB5 No Time To Die es clara
muestra de lo que son capa-
ces de convertir en realidad.

&

Y para materializarlo han
contado con la ayuda de la
firma de Gaydon, asi como
de EON Productions, quie-
nes precisamente se encuen-
tran detras de cada uno de
los largometrajes de James
Bond. El titulo de la vigesi-
moquinta pelicula de la saga
da nombre a este exclusivo
DB5, que toma como punto
de partida la versién Junior
ya ofrecida por The Little Car
Company.

15 meses les llevé redu-
cir al 66% el tamafio origi-
nal de un DB5 Volante —este
mide 3 metros de largo, 1,10
metros de ancho y pesa 270
kilos— empleando escaner
3D, planos originales y to-
do su saber hacer, a lo que
hay que afiadir los esfuerzos
de Chris Corbould, la perso-

EVIY

na que se esconde detras de
los efectos especiales de 15
peliculas de 007, y quien ha
ayudado a la compaiiia bri-
tanica a desarrollar algunos
de los ‘gadgets’ con los que
en su dia el agente Q equi-
po el legendario DB5 prota-
gonista de Goldfinger alla
por 1964.

Y es que este DB5 No Time
To Die ha sido confecciona-
do para deleitar a todos los
entusiastas de 007, porque
no solo su color Silver Birch
o sus relojes interiores Smi-
ths coinciden a la perfeccién
con el que conducia James
Bond en Goldfinger, sino que
esta obra de arte cuenta con
ingeniosos sistemas que han
quedado para la posteridad
en la gran pantalla.

Desde un detallado pa-
nel ubicado en la puerta del
acompafante, su afortuna-
do conductor podra activar
sistemas de evasion como la
cortina de humo que emerge

por su terminal de escape. Su
depésito le proporciona una
hora de duracion, que sera
mas que suficiente para po-
nerte a salvo.

Pero también podras dar
esquinazo a los ‘malos’ cam-
biando las matriculas de tu
DB5.Y es que éstas en rea-
lidad son dos pantallas LCD
totalmente personalizables,
de forma que puedes plas-
mar las originales del DB5
de Goldfinger o las de tuyo,
asi como proyectar videos o
escribir mensajes.

Si todo esto no te ayuda
en su intento de evasion, el
altimo cartucho es activar
las ametralladoras del cali-
bre 303 que se encuentran
detras de sus faros delante-
ros. Desafortunadamente Q
olvidé dejar municién en su
interior, de forma que te las
tendrds que arreglar con los
efectos luminosos y sonoros
que The Little Car Company
ha creado para la ocasion.

Ademads de todos estos
‘gadgets’, este DB5 afiade el
‘Skid Mode’, un programa de
conduccioén que se suma a



fuera de serie 4 ASTON MARTIN DB5 NO TIME TO DIE

SMITHS

ANo son juguetes, son verdaderas obras de arte inspiradas en
iconos del automovilismo. Fabricadas con precisién milimétrica
y con materiales de alta calidad, lo que se refleja en el precio,
porgue el Testa Rossa J parte de 93.000 euros sin impuestos.

BUGATI Y FERRARI
Volver a ser un nifo. O adulto

Ademas de Aston Martin, The Little Car Company trabaja con
Bugattiy Ferrari para ofrecer a dia de hoy en su catélogo increi-
bles reproducciones de sus legendarios Type 35y Testa Rossa
J. Creados con pasién y con una minuciosidad impropia de un
‘juguete’, estas joyas esconden diferentes mecanicas eléctri-
cas en el caso del Type 35, que esta disponible en acabados
‘Novato', Vittesse y Pur Sang, en los cuales también varian sus
terminaciones o materiales, donde no falta el suave cuero, la
madera natural, el aluminio e incluso la fibra de carbono. Solo
haran 500 unidades con un precio de partida que supera los
30.000 euros. Por su parte de este ‘cavallino rampante’ en-
samblaran las mismas 299 unidades que se hicieron del origi-
nal, todas ellas con un motor de 12 kW (16 CV) que le permite
superar los 60 km/h. Pero lo més sorprendente es su catalogo
de personalizacién, creado junto a Tailor Made.

= Tour zieal

los Novice, Expert y Compe-
tition, que permite bloquear
sus ruedas delanteras para
literalmente quemar goma.
Y claro que es posible, por-
que debajo de esa detalla-
da carroceria fabricada en
aluminio se esconde un mo-
tor eléctrico que es capaz de
generar 16 kW de potencia
(22 CV), enviados a sus rue-
das traseras, donde también
hay un diferencial de desli-
zamiento limitado. Gracias
a todo ello este DB5 No Ti-
me To Die presume de supe-
rar las 45 millas por hora (72
km/h), no en vano esta reco-

mendado para nifios de mas
de 14 afios. Y para mas inri
sus baterias acumulan 7,2
kWh de capacidad, lo que se
traduce en una autonomia
que supera las 30 millas (50
kilémetros).

Como te podras imaginar,
cumplir los suefios de los
grandes y pequefios amantes
del espia mds famoso de to-
dos los tiempos no sale bara-
to. Tanto es asi que The Little
Car Company pide por cada
uno de estos DB5 la friolera
de 90.000 libras sin impues-
tos (casi 106.000 euros). Y
solo hara 125 unidades.
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«Ha comenzado
una nueva era

FRANCISCO HIDALGO,

b ot

. L - n
aRA | ara Dacia)
SRS p
\ “' Dacia es actualmente una marca con plena autonomia respecto
' "y al Grupo Renault en Espafia, y el responsable de dirigirla en esta

nueva etapa es Francisco Hidalgo. El nuevo Director General de
Dacia en Esparia ha desarrollado casi toda su carrera en el Grupo

Renault, en el extranjero, durante mas de 20 afios.

Fede Asensio Il Fotos: Dacia/F.A

Un importante bagaje que le ha llevado
al frente de la marca. Aprovechando su
presencia en Automobile Barcelona, pu-
dimos sentarnos a charlar con él y pre-
guntarle como afronta esta revolucion de
la marca, cuales son sus planes de futuro
de Dacia y la clave de su éxito.

—Podemos hablar de revolucion en
Dacia. Este afio habéis renovado to-
da la gama, con los restyling de San-
dero, Logan, Duster y enriquecido la
oferta con el Jogger y el Spring. Un
impulso total, con una reestructura-
cion de la oferta.

—Si, asi es. Hemos renovado y racionali-
zado toda nuestra oferta, aprovechando
el cambio que supone que ahora somos
una marca totalmente auténoma dentro
del grupo. Hemos racionalizado los seg-
mentos y nuestras inversiones al maximo
para ir ahi donde hay sitio. Hemos reno-
vado nuestros dos grandes pilares, San-
dero y Duster y hemos ampliado la gama
con dos nuevos productos, lo que supone
préacticamente duplicar la oferta. Spring
y Jogger se convierten en nuestros ter-
cery cuarto pilar a falta de la llegada del
Bigster en unos afios. Y en esa reestruc-
turacién abandonamos los comerciales,
a pesar de que el Dokker fue un modelo
de gran éxito.

—El Bigster va a ser un SUV C, ¢pero no se
solapard comercialmente con el Duster?

"EL JOGGER SERA EL PRIMER DACIA EN

INCORPORAR TECNOLOGIA HIBRIDA, UNOS

MESES DESPUES DE SU LANZAMIENTO, LUEGO

SE EXTENDERA AL RESTO DE LA GAMA

—Consideramos que el Duster es un mo-
delo entre dos aguas, SUV By C, con di-
mensiones compactas, lo que suma en
su excelente acogida. El segmento SUV
ha cambiado tanto y se ha ampliado tan-
to su oferta que es dificil segmentarlo. El
Bigster estara por encima del Duster por
tamarfio, precio y equipamiento.

-Y el Spring, ¢ qué esperdis de vues-
tro primer eléctrico y como afrontdis
el desarrollo de las infraestructuras
para su carga? Cuéntanos también
como fue la evolucion o, mejor dicho
su transformacion.

-Si, detrds del modelo definitivo hay
una curiosa historia, ya que nacié co-
mo un coche destinado a los mercados
indio y brasilefio. Pero luego decidimos
que con su formato SUV-Ay con su di-
sefio sugerente, era el modelo perfecto
para adaptarlo como vehiculo eléctri-
co, con un propulsor pequefio y un pe-
so reducido. Un motor de dimensiones
compactas, que nos permitird ademas
ganar espacio para el interior. Asi he-
mos realizado un producto idéneo para
el segmento A, calibrado para adaptar-
se perfectamente a las exigencias de un
coche eléctrico urbano, con buena auto-
nomia. Manejable, barato, agil de con-
ducir y perfecto en el dia a dia.

-ElJogger, ¢ Dado su tamafioy configu-
racion siete plazas, va a moverse bien
con las motorizaciones de que dispone,
que no son muty potentes?
-Estamos acostumbrados a que un co-
che de estas caracteristicas sea muy pesa-
o por su configuracién y equipamiento,
por lo tanto necesitado de un motor po-
tente, pesado y con un consumo eleva-
do. Un peso que aumenta notablemente
al crear ademas versiones hibridadas. Y
con un precio en respuesta a todos estos
requerimientos, por encima de 40.000

euros. El Jogger es nuestra res-
puesta, un coche que nace des-
de el planteamiento contrario:
siete plazas, con bajos consumos
y barato. Por lo tanto un coche li-
gero, con un consumo reducido
(pesa en torno a 400 kilos me-
nos que sus equivalentes de otras
marcas), porque se ha elegido
prescindir de ciertos elementos
en su dotacién. Dispone de un
motor mas pequeflo pero que
le permite moverse con buenas
prestaciones y ofrecer una bue-
narespuesta. Un coche al que le
hemos dotado de GLP, y por lo
tanto con etiqueta ECO. Es de-
cir, un proceso inverso, en el que
cada decision se ha racionaliza-
do al maximo.

-¢Qué destacarias del Spring,
en qué debe basar su éxito?
—Primero, porque para mi es el
primer eléctrico del mercado
que tiene todo el sentido. Sen-
tido desde un punto de vista
de precio, utilizacién y tiempo.
Tiempo porque estamos viendo
que la tecnologia estd yendo a
un ritmo superior al cliente y no-
sotros queremos ir en paralelo.
Con ello utilizamos tecnologia
ya muy probada y amortizada,
con 3-4 afios, y llegamos en un
momento en que el cliente es-
ta preparado, ademds de ajus-
tar los costes. Estad preparado
para que su segundo coche sea
eléctrico. Para ese paso todavia
es pronto, mas cuando el 70%
de los coches duermen en la ca-
lle y hay poca infraestructura. El
Spring es un coche que en su uso
previsto puede aguantar dos se-
manas sin cargar, y se adapta
perfectamente a una carga do-
méstica. Creemos que va a rom-
per muchas barreras, que nos va
a colocar muy arriba entre los
eléctricos. Hasta ahora solo ha-
bia una demanda de los prin-
cipales nticleos de poblacion,
pero ya tenemos pedidos para
el Spring desde los puntos mas
diversos de nuestra geografia.

-¢A dia de hoy basdis vuestra
eficiencia, vuestros modelos
ECO, en el GLP?

-Si, nuestra movilidad esta basa-
daen el GLPy asi seguird siendo
en los préximos afios como res-
puesta a lo que demanda nues-
tro publico. Una demanda que se
ha duplicado, mas dado que nos
hemos quedado solos en el mer-
cado para dar respuesta.

"NUESTROS PRODUCTOS ESTAN BIEN POSICIONADOS. BIEN

CONSEGUIDOS, CON UNA ESTRATEGIA INDUSTRIAL QUE NOS

PERMITE MANTENER UN PRECIO DE VENTA MUY AJUSTADO

Y UNA REPUESTA EFICIENTE A LA DEMANDA

—:Y la hibridacién no la va-
lordis de momento?

-Si, porque empezamos a ver
que existe una demanda real.
Por ello, el Jogger serd el primer
modelo en incorporar esta tec-
nologia y lo hara solo unos me-
ses después de su lanzamiento.
Sera el primer Dacia hibrido. Y
luego se extenderé al resto de la
gama. Atendemos la demanda
para dar la respuesta acertada.
El GLP ofrece un precio super-
competitivo, solo cuesta 300
euros mas que el gasolina, pero
te lo damos realmente al mismo
precio pues regalamos un che-
que Repsol para repostar com-
bustible por esos 300 euros. Un
hibrido enchufable implica un
extra de 4.000 euros.

—.Como os estd afectando el te-
ma de los superconductores?

—Pues como a la mayoria de las
marcas. Nos ralentiza nuestra
produccién y no nos permite
responder como querriamos.
Creo que estamos como el res-
to, pero realmente con nuestra
renovada gama existe ahora
mucha demanda y no pode-
mos dar la respuesta necesa-
ria. En momentos asi Dacia
siempre ha sacado ventaja,

por lo que puedo decir que es-
tamos teniendo que decir no
mads que otras marcas. Y lo
siento especialmente por los
concesionarios.

—:Donde estd el secreto de Da-
cia para mantener sus precios
tan competitivos?

—Aja. Ese es el secreto que todos
quieren copiarnos pero que no
han conseguido. Una férmula
que esta basada en tres pilares.
Y solo funciona cuando imple-
mentas los tres ala vez:
Primero, ‘design to cost’. Cada
coche debe tener estrictamen-
te lo necesario, conteniendo los
costes. Una implementacion ra-
cional, lo que implica tener que
elegir, como por ejemplo el bo-
ton eléctrico de regulacion del
asiento. Motor, cables, adap-
tar la plataforma, peso... pa-
ra usarlo una vez al afio, por lo
que lo descartamos. Que algu-
navez nos equivocamos y nos lo
demanda el cliente, pues corre-
gimos. No debe faltar nada esen-
cial, pero que tampoco sobre.
Segundo, estrategia indus-
trial. Maximizar al maximo la
productividad. Existe una so-
brecapacidad, especialmente
evidente en época de crisis. Y

una fabrica que no aprovecha
al maximo su productividad,
pierde dinero. Nosotros tene-
mos una estrategia que nos
permite aprovechar al maxi-
mo la capacidad de nuestras
factorias, con tres turnos con-
tinuados. Y eso no impide que
en determinadas circunstan-
cias el cliente tenga que espe-
rar tres meses cuando existe
un pico de demanda, mas
con la crisis de componentes.
Pero incluso en condiciones
complicadas nuestras fabri-
cas tienen un alto rendimien-
to. Ademas estan colocadas
cerca de donde se venden los
coches, en paises con un cos-
te salarial bajo, como Ruma-
nia o Marruecos.

Tercero, nuestro modelo de ne-
gocio. Los fabricantes empiezan
ahacer descuentos para vender,
flotas con més subvenciones, au-
tomatriculaciones y, entras en
un circulo en el que nuestro va-
lor residual baja. Nosotros nos
concentramos en ventas a parti-
culares y no hacemos descuento.
El descuento ya esta incluido en
el competitivo precio que ofre-
cemos.

—¢Cudndo introducis el nuevo
logo y el renovado color insti-
tucional?

-Estamos haciendo una fase pe-
dagdgica, mostrando ya los nue-
vos colores y el logo. En 2022
comenzaremos con los conce-
sionarios a cambiar su imagen.
Y los coches incorporaran la nue-
va firma a partir del verano.

"EL DIA QUE DACIA DEJE DE SER DIFERENTE PER
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Luca de Meo. ceo del Grupo Renault durante la entrega del premio Protagonista del Motor del diario ‘El Mundo’
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un eléctrico hoy

es 257 euros mas caro al
ano que en 2020

Con el precio de la luz
de récord en récord son
muchas las dudas que se
plantean sobre el gasto
del coche eléctrico frente
a los combustibles tradi-
cionales. Un estudio de
la OCU (Qrganizacion de
Consumidorres y Usua-
rios) concluye que cargar
un vehiculo eléctrico es
este afio 257 euros mas
caro que en 2020. Pero,
pese a la escalada de la
luz, el coche eléctrico «si-

gue compensandoy, dice
la OCU, aunque su coste
por 10.000 kilémetros pa-
saria de 190 a 447 euros
si los precios actuales se
mantienen, y su amorti-
zacién frente a un coche
similar de gasolina (7.500
euros mas barato) pasa-
ria de dos afios y medio a
cuatro anos.

El estudio se realizd
con los precios de finales
de septiembre (mas ba-
jos que los actuales) y se

compard con lo que cos-
taba hace un afio, cuando
la gasolina también era
mas barata, ya que su
coste se ha incrementa-
doun 22 por ciento en los
Ultimos doce meses.

Se tomé como base un
usuario que realiza unos
10.000 km/afio con un ve-
hiculo de gama media, pa-
ra lo que necesitaria unos
2.000 kWh de electricidad
para el coche eléctrico re-
cargandoen casa porlano-
che durante el horario valle
y con la tarifa regulada.

Enel caso de los mode-
los de gasolina y gasoil, la
OCU ha estimado un con-
sumo medio de 6 /100
km para diésel y 7 [/100
para gasolina, lo que su-
pone unos consumos de
600 y 700 litros respec-
tivamente para 10.000
kilémetros.

El estudio muestra
que el coste de recargar
el eléctrico ha subido casi
260 euros, mientras que
el incremento para los de

RECARGA ELECTRICA GASOLINA

gasolina es de 181 euros y
para el diésel de 131 euros.
Pese a esto, concluyen
que aln «Con unos precios
de electricidad elevadisi-
mos, el coste de conducir
un coche alimentado por
electricidad sigue siendo
menos de la mitad de lo
que cuesta uno de ga-
solina: 447 euros frente
a 1.006 euros por cada
10.000 kilémetrosy.

La recarga del coche
eléctrico también hubie-
raresultado més cara sise
hubiera realizado en una
red publica como lonity,
en la gue se hubiera paga-
do hasta tres veces mas.
Aungue por el momento,
las redes de recarga pu-
blica han mantenido sus
precios pese al alza de las
tarifas.
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Manufacturing France

Toyata Matar
Manufactuning Foland
[THMMP) indcia 2u
produccion

Hace ol estudic

di diselie Toyota Toyota Mator
Terpota Yaris, Euraps Design
Coche del Al Dewalopmant (EDZ) [THMMEF]) inicia du
&0 Eurapa produccion

Toyota cumple 50 afios de produccién en Europa

Teyoth Motor Euraps (THME)
adquiers TPCA &n
Repdblica Checa, pasands
a denominarse Toyota
Mobor Manufaciurirg
Czach Republic [TMMCZ)

La japonesa Toyota comenzé a escribir su historia en el viejo continente en el afio 1971, con el establecimiento de una pequefia planta
de ensamblaje en Portugal junto a Salvador Caetano. Hoy en dia, la marca ha fabricado ya méas de 13 millones de vehiculos y ha inver-
tido 10.000 millones de euros en sus factorias europeas. Cuenta con nueve plantas, que dan trabajo directo a unas 22.000 personas
y sigue fiel a su lema de ‘Fabrica donde vendas’, por lo que todos sus modelos mas vendidos en nuestro continente —Aygo, Yaris, C-HR

y RAV4— se montan aqui.

Peligro, angulo muerto
Estaesla
nueva senal
para proteger
aciclistasy
peatones

La DGT ha dado a cono-
cer una nueva sefial de
advertencia de peligro
de angulos muertos, que
deberian llevar instalada
los vehiculos de trans-
porte de viajeros de mas
de 9 plazas, de mercan-
cias y de transporte de

El MOTOR16 |

residuos para advertir a
los usuarios vulne-
rables —peatones
y vehiculos de dos
ruedas— del ries-
go que corren al
situarse en esas
zonas no visibles
cuando se aproxi-
man a este tipo de
vehiculos. \

PELIGRO | ANGULO MUERTO! J}

de acidentalidad. Solo

\'\_ en 2020 fallecieron

“, envias urbanas 153

l peatones, 134 moto-
ristas, 21 ciclistasy 7

La sefal es de
colocacion voluntaria
yconellala DGT se suma
a una serie de iniciativas
similares que se estan
poniendo en marcha en
la Unién Europea (en pai-

ses como Francia, Reino
Unido o Alemania) para
frenar la siniestralidad
de vehiculos de reparto,
autobuses y camiones
hasta que los sistemas

usuarios de vehiculos

de movilidad personal,y

un porcentaje elevado de

los mismos murié en acci-

dentes en los que se vie-

ron implicados vehiculos
comerciales y pesados.

ENHORARIO VALLE N
CONLOS PRECIOSEN... COSTE10.000KM | COSTE10.000KM | COSTE10.000 KM
2020, media anual 190 825 644
Septiembre 2021, media
anual 302 994 759
Semana del 24-30/09 447 1.006 775
avanzados de conduccién Fun.d?cion Mapfre’ .
ADAS esténincorporados | Utilizar el movil
de pleno.
La justificacion del al'vo_l'ante
uso de esta sefial viene dUpllca los
avalada por las cifras riesgos

Conducir e interactuar
con el mévil, ya sea pa-
ra atender una llamada
con el manos libres o pa-
ra enviar un mensaje de
WhatsApp, duplica las
posibilidades de cometer
errores graves, como sufrir
una salida de la via, coli-
sionar con otro vehiculo
o atropellar a un peatoén.

Y es una causa impor-
tante de distraccién, ya
que atender una ‘llama-
darelajada’, disminuye la
atencion un 36 por ciento,
porcentaje que sube al 40
por ciento cuando la con-
versacién es ‘estresante’,y
al 53 por ciento, cuando el
conductor esta ocupado
leyendo y respondiendo
mensajes de WhatsApp.
Situaciones como estas
hacen que aumente hasta
45 el nUmero de infraccio-
nes que se pueden llegar
a cometer en una hora;
por ejemplo, saltarse un
semaéaforo.

Estas son algunas de
las conclusiones que se
exponen en el informe
‘Teléfono movil, can-
sancio, somnolencia y
distracciones al volante’,
realizado por Fundacién
Mapfre, analizando las
conductas de 24 conduc-
tores en un simulador y
en el que seincide en que
utilizar el mévil durante
la conduccién es causa
de distraccionesy que es-

83%
S

tas estan detras de 300
muertes en accidentes
cada afio.

Respecto a conducir
cansadoy somnoliento, el
informe revela que ambas
conductas tienenun gran
impactoy reducen enmas
de la mitad (52 por cien-
to) el nivel de atencién
sobre la conduccién.

ITV

Notenerla
aldianoes
sancionable i
elcocheesta
aparcado

Una reciente sentencia
dictada en Madrid anula
una multa de 200 euros
impuesta a un vehiculo
gue no habia pasado la
ITV porque no circulaba;
es decir, estaba estaciona-
do. El recurso, que podria
sentar precedente, fue in-
terpuesto por los abogados
de Automovilistas Euro-
peos Asociados, quienes
argumentaron que «en la

82%
(©

vigente Ley de Seguridad
Vial no esta tipificado co-
mo infraccién el hecho de
no someter un vehiculo a
[a TV en el plazo debido,
sino circular sin ellay.
Solo en los dos Ultimos
afios, la DGT ha impuesto
mas de un millén de mul-
tas porno pasar la TV, por
un importe de unos dos-
cientos millones de euros.

82%

=

Parque mévil
Larenovacion,
adebateenel
Congreso

La renovacién del par-
gue movil serd debatida
en el Congreso de los Di-
putados a través de una
proposicién no de Ley
presentada en septiembre.
Esta propuesta esté esté
impulsada por Diego Ga-
g0, miembro de la Mesa de
la Comision de Seguridad
Vial araiz de las conclusio-
nes de una Mesa Redonda
impulsada por la Alianza
por la Seguridad Vial,en la
que él fue uno de los par-

ticipantes. En dicha mesa
—inaugurada por el director
general de Traficoy clausu-
rada por el director general
de Transporte Terrestre—
participaron miembros
de la Comisién de Segu-
ridad Vial de Congreso de
los Diputados ademas
de representantes de las
asociaciones, empresas y
entidades de la Alianza. Y
en sus conclusiones se hizo
evidente que la antigledad
de los coches que circulan
por nuestro pais es un claro
handicap para la seguridad
vial y se hace necesarioim-
pulsar un programa de re-
novacién del pargue para
sustituir los vehiculos mas
antiguos. Un programa que
no penalizaria ningun tipo
de motorizacién, que de-
beria incorporar a vehicu-
los de flota o usados de
menos de siete afios de
antigledad siempre que
se ajusten a la normativa
comunitaria contra la con-
taminacion.

Nombramientos
RENAULT
BeatrizNavarroacabade
ser nombrada directora de
Marketing de la marca Re-
nault en Espafiay Portugal.
En su nuevo cargo, Navarro
tendré el objetivo de im-

pulsar la marca del
rombo en Espafia,
donde se vive una
gran transformacioén
enelmarcodel nue-
vo Plan Estratégico A Beatriz
‘Renaulution’. Navarro
Ainoa Rey es la
nueva directora de
Operaciones en
nuestro paisy se en-
cargara de coordinar
las &reas de planifi-
cacién comercial e
industrial, asi como
la funcioén logistica
para el Grupo.
Eduardo Urbinaha
asumido el puesto
de director de Pos-
venta y Calidad de
lamarca Renaulten
Espafia y Portugal,
y estara encarga-
do de optimizar la a Susana
experiencia de los Remacha
clientes en su red de ta-
lleres.

AEduvardo
Urbina

.

-

STELLANTIS

Susana Remacha es la
nueva directora del Cen-
tro de Madrid de Stellantis.
Remacha es Ingeniera Su-
perior Mecéanicay acumula
casi 20 afios de experiencia
en lacompafiia. Hasta es-
te momento era directora
de Montaje de la Planta de
Zaragoza de Stellantis.
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+ en https://store.audi.es/

+ en www.hyundai.com/es.html

+interesante .4 A LA ULTIMA

NUEVATIENDA
VIRTUAL

Comprar el nuevo pati-
nete eléctrico de Audi
-Electric Kick Scooter
powered by Segway- es
ahora mucho maés facil.
Ya no hay que despla-
zarse a un concesionario
para hacerlo, ya que Au-
di acaba de abrir nueva
tienda virtual, en la que
ya esta disponible esta
solucién de micromovili-
dad y también toda una
gama de productos rela-
cionados con el patinete:
casco,mochila, bandolera
ofunda protectora. El pa-
tinete se entrega a domi-
cilio de forma gatuita.

ATENTOSA...

24DE
OCTUBRE

El Hyundai loniqg
5 serd el encargado
de abrirel recorrido
del Medio Maratony
el Maraton Valencia
Trinidad Alfonso
EDP.Lamarca ha
puesto a disposicion
del eventouna

flota electrificada
compuesta, ademas,
por unidades del
SantaFe,el
TucsonyelKona
100% eléctrico.
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en www.montesa.com/es/

+

MONTESA

UNAHISTORIA
DE PELICULA

Montesa cierra
losactosdesu75
aniversariocon
laproyeccionen
salasdecinede
undocumental,
titulado‘VIVA
Montesa’,enel
queserepasa
lahistoriadela
emblematica
marca. El filme,
quese podra ver
endiferentes
salas de Madrid

VIVA

yBarcelona,
cuentacon
imagenes
inéditasy
testimonios de
personas muy
cercanas aPere
Permanyer, el
fundadordela
icénicamarca
espaiiola.

+ en www.rebellerally.com

+ en https:/fundacionmovilidadsostenible.renault.es/

REBELLE RALLY

pNissan
yHonda
apostaron
por los
pick-up para
esta carrera.

A Al os modelos

electrificados fueron la opcién
elegida por Volkswagen (ID.4)

y Kia (Sorento PHEV).

_ P i
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AElnuevo Fod Bronco fue el vehiculo de competicién de tres de los equipos.

UNRALLY DE AVENTURERAS
ALA ANTIGUA USANZA

2.500 kilometros por de-
sérticos parajes entre Ne-
vaday California,en EE.UU,
esloque hanrecorrido las
participantes en unanueva
edicién del Rebelle Rally,
una prueba off road ex-
clusiva para mujeres, enla
que no estan permitidos
elementos modernos de
orientacién (GPS, movi-
les...), solo brujula, mapa
y rutémetro.

A esta competicion, que
cumple su sexta edicién, se
van sumando afio a afio
nuevos fabricantes, que

RENAULT

(ONLOS JOVENES DEPORTISTAS

Los miembros de la
Fundacién Deporte Jo-
ven (FDJ) del Consejo
Superior de Deportes,
podrén desplazarse de
forma sostenible gra-
cias a la cesion de tres
coches de lagama elec-

no solo quieren correr, sino
hacerlo de la manera mas
sostenible. El recorrido es
por pistas que respetan el
entorno del desierto y .en
cuanto a los vehiculos uti-
lizados, hay de todo tipo.
Por ejemplo, Volkswagen
ha puesto en manos de
Mercedes Lilienthal y Emily
Winslow su SUV eléctri-
co ID.4 con traccién total
y preparado por Tanner
Foust Racing y Rhys Mi-
llen Racing.

Kia, por su parte, con-
t6 con dos Sorento PHEV

trificada de Renault rea-
lizada por la Fundacién
Renault para la Inclusién
y la Movilidad Sostenible.
En concreto, disfrutaran
de un Arkana, un Cap-
tur y un Clio, todos ellos
E-Tech hibridos.

+ en www.skoda.es

decorados conel estilode
dos concept —Rugged Zion
y Yosemite Sorento X-Li-
ne— presentados en 2020.
Ford puso en liza tres equi-
pos con el nuevo Bronco
como vehiculo de compe-
ticién. No menos poderoso
era el pick up Frontier de
Nissan —la Unica marca
que ha participado en to-
das las ediciones de esta
prueba— preparado por
Nismo. Y otra marca que
apostd por los pick up fue
Honda, que prepard su
Ridgeline para la prueba.

.4 ADOS RUEDAS

La Titan Desert,
una de las carreras de
MTB mas duras del
mundo, conto con el
SkodaEnyaqiV
como vehiculo oficial.
Este eléctrico fue el
encargado de abrir
cada etapa dela
prueba disputada

en Marruecos.

+ en www.toyota.es

+en www.lexusauto.es

+ en www.volvocars.com/es

1360 KILOMETROS SIN REPOSTAR

TOYOTAMIRAI, UN COCHE DERECORD

El Toyota Mirai acaba de escribir
sunombre en el Guinness de los
Récords como el coche de pila
de combustible de hidrégeno
gue ha superado la mayor dis-
tancia sin repostar. En concreto,
el Mirai logré recorrer 845 millas
(1.360 kildmetros) con un solo
tanque en un viaje de iday vuel-
ta por el sur de California. Y todo
ello con cero emisiones, ya que
este modelo solo emite vapor
de agua por su tubo de escape
(se ha calculado que un coche

‘ETERNALS’ LLEGA A LOS CINES EN NOVIEMBRE

UNLEXUS NXENEL

307 kilos de CO,).

de combustién hubiera emitido
en ese trayecto e equivalente a

Elrécord fue logrado el pasa-
do agosto por dos especialistas
en este tipo de pruebas, Wayne
Gerdes y Bob Winger. A lo largo
del viaje, el Mirai consumid 152
millas por galén, es decir unos
1,8 /100 km y el gasto total de
hidrégeno fue de 5,65 kilos. El
modelo pasé por un total de 12
hidrogeneras a lo largo de la ruta
de conduccién sin repostar.

HILARATION
GETERNAL

Montse Turiel || mturiel@motor16.com
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UNIVERSO MARVEL

‘Eternals’, [a nueva pelicula de Marvel,
llegara a los cines el 5 de noviembre con un
gran protagonismo de la marca Lexus, que
ya ha rodado un spot con el NX 450h+
F Sport para calentar motores.

La marca Lexus es socio de
automocién de ‘Eternals’, la
nueva pelicula del universo
Marvel, que llegard a los ci-
nes en noviembre con actores
tan conocidos como Angelina
Jolie, Salma Hayek o Kumail
Nanjiani. En la cinta tendran
protagonismo modelos como
el sedan insignia LS o el nue-

HECHO CON MATERIAL SOSTENIBLE

ESTE BOLSO SE INSPIRAEN
LOS ELECTRICOS DE VOLVO

Volvo se ha asociado
con la cotizada firma
estadounidense de mo-
da 3.1 Phillip Lim para el
lanzamiento de un bolso
realizado con un nuevo
material que la marca
utilizard en sus futuros
vehiculos electrificados.
Este tejido, llamado Nor-
dico, se fabrica a partir
de botellas de plastico

PET, compuestos proce-
dentes de bosques sos-
tenibles y corcho reciclado
de la industria del vino.

vo crossover NX, conelque la
marca harodado un corto en
el que presenta su colabora-
cién en la pelicula. Elanuncio,
titulado ‘Parking Spot’, esta
protagonizado por Kingo (el
actor Kumail Nanjiani), gue, en
una ciudad asolada, tiene que
encontrar un lugar seguro para
aparcar su nuevo coche.

Esta iniciativa es una de
las acciones que Volvo ha
puesto en marcha para
demostrar sucompromiso
con la sostenibilidad y la
conservaciéon medioam-
biental. La marca anuncié
hace solo unas semanas
que, a partir del lanza-
miento del
il nuevo C40
Recharge, no
utilizara cue-
roenninguno
de sus mo-
delos eléc-
tricos.

P AE!l crossover NX

450h+ protagonizass=s
el spotenelque -
Lexus anuncia su
colaboracién con
Marvel en la pelicu
‘Eternals’, que llegaalo
cines en noviembre.

+ en www.honda.es

1N CINEMAS L%

HONDA

AEl Toyota Mirai logré recorrer 1.360 kilémetros sin llenar el tanque de
hidrégeno en un viaje realizado por el sur de California.

VEMBER &

EN LA ELITE DEL PADEL

El Honda HR-V e:HEV,
qgue llegara al merca-
do en febrero de 2022,
se estrena como coche
oficial del Campeonato
de Espafia de Padel (del
24 al 31 de octubre, Wi-
zink Center, Madrid). Este
evento esta considerado
el masimportante de es-
tadisciplina, ya queenel
mismo se proclaman los
campeones nacionales

en categorias masculina y
femenina. Honda también
mostrard durante el torneo
el resto de su gama hibri-
day eléctrica: CR-V, Jazz,
CrosstaryHonda e.
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DOS FRENTES ABIERTOS

' DE CARRERAS

ANUNCIO SU VUELTA A LAS 24 HORAS DE LE MANS CON LA NUEVA REGLAMENTACION A PARTIR DE 2024.Y SEGUIRAENF-1
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Ferrariy Alpine
seran los dos Unicos
fabricantes que
mantendrén equipos
oficiales tanto en
Férmula1comoen

: 51!'!% N
5 i :-.i .‘.'-..

Alpine, a por Ferrari

ALPINE

"2 mMaumul W

-

en las 24 horasde Le Mansy en la F-1

Javier Rubio || jrubio@motorl.com
Fotos: Motorsport Images

Era la crénica de un anun-
cio esperado, referido en es-
ta ocasién al nuevo proyecto
de Alpine mas alla de la For-
mula 1. Se trataba del tltimo
fabricante que unido —o con-
firmado- a la larga lista que
participard en el Mundial de
Resistencia y las 24 Horas de

El MOTOR16 |

Alpine serd una de las pocas marcas que
esté presente tanto en el Mundial de
Férmula 1como en el de resistencia, toda
una proeza econémicay tecnoldgica.

Le Mans a partir de 2022. Du-
rante los ultimos afios Alpine
ha lanzado suficientes sefia-
les para pensar que no faltarfa
alanueva etapa de esta disci-

plina. Era el tinico fabricante
oficial que se ha enfrentado a
Toyota en la nueva era hyper-
car. También, porque Alpine
ha estado vinculado a la mi-

tica carrera francesa durante
gran parte de su historia como
marca, profundamente vincu-
lada al deporte del motor. Pe-
rolapresencia en la Férmula 1
hacia también dudar, aunque
ahora Alpine se unird a Ferra-
ri, las dos tinicas marcas que
afrontan el doble desafio en
ambas disciplinas.

La intensa vocacién depor-
tiva de su fundador, Jean Ra-

delec, pronto le llevo a las 24
Horas de Le Mans, conscien-
te de ser el escenario ultimo
para cuajar definitivamente la
aureola deportiva con la que
pretendia rodear sus montu-
ras. Antes habia participado
en el Rally de Montecarlo y
la Mille Miglia. Para un fran-
cés y una marca gala, Radelec
buscaba el espaldarazo defi-
nitivo para posicionar a la in-

cipiente Alpine. José Rosinski
fue el primer piloto que rodd
con el M63 en el circuito de
La Sarthe, el primer coche de
Alpine en Le Mans. Fue en la
jornada de entrenamientos
previos a la edicién de 1963.
Al mes siguiente estaba pre-
sente con tres unidades en su
debut, aunque ninguno de los
coches pudo completar la ca-
rrera. Desde entonces Redelec

y sus monturas azules fueron
fieles a la carrera francesa en
busca de una victoria absolu-
ta que en los primeros afios no
era posible por sus motoriza-
ciones. Si consiguié triunfos
parciales en diferentes catego-
rias de la prueba.

En 1965 logrd la victoria en
la categoria 1.300 un triunfo
que Radelec aproveché para
publicitarse como «el litro de

on la nueva

ypercar. Ahf estaran

también Peugeot o
Toyota.

&
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combustible mas rapido del
mundo».

Renault tutelaba Alpine
pero todavia no controlaba su
destino como lo haria en la dé-
cada siguiente. El fabricante
francés financié motores mas
potentes para que Alpine pu-
diera aspirar al triunfo abso-
luto. Desde 1967 llegaron los
propulsores de Gordini, un
V8 para plantar cara a Ferra-

| MOTOR16
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ri o Ford. A201, A210, A211,
A220... Ya conocidos bajo la
denominacién Alpine Renault
siguieron compitiendo en afios
sucesivos, aunque sin llegar
esa ansiada victoria absoluta.
Entre 1963 y 1969 lograron
siete victorias de categoria, pe-
ro a partir de este dltimo afio
Radelec decidi6 concentrarse
en los rallys. Aunque no por
muchos afos.

Renault finalmente tomé
el control de la marca a prin-
cipios de los 70, y se planted
el objetivo de ganar de una
vez por todas las 24 Horas de
Le Mans. En 1973 apareci6 el
A441, yasin los colores azules
tradicionales en favor de los
dela casa matriz. Incluso llegd
a contar con el equipo feme-
nino de Marie Claude Beau-
mont y Lella Lombardi en la
edicién de 1975. Al afio si-
guiente el Alpine Renault 442
logrd su primera pole con Pa-
trick Tambay y Jean Pierre Ja-
bouille, aunque no pudieron
terminar la prueba.

Renault empez6 a desarro-
llar la tecnologia turbo que
también serviria para la Fér-
mula 1,y que revolucionaria el
mundo de la competicién des-
de entonces. En 1977 lamarca
francesa se presentd con cua-
tro coches en las 24 Horas.
Superaban los 350 km/h en
larecta de Les Hunadieres. Su
extraordinaria potencia per-
mitié que en los entrenamien-
tos todos se clasificaron entre
los cinco primeros, incluyen-
dola pole. Pero Renault sufria
con la fiabilidad de una tecno-
logia todavia cruda, y en aque-
lla edicién todas las unidades
abandonaron por un proble-
ma con un pistén. Finalmen-
te, y a pesar de perder dos de
los cuatro coches, en 1978 lle-
g6 la ansiada victoria absolu-
ta con Jean-Pierre Jaussaud y
Didier Pironi. Un triunfo his-
térico también para la tec-
nologia turbo. Renault Sport
decidi6 poner el punto final a
la aventura en la carrera fran-
cesa una vez logrado el obje-
tivo. Entonces si que pasaron
décadas hasta que el nombre
de Alpine volviera a las 24 Ho-
ras de Le Mans.

El MOTOR16 |
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En 2013, Alpine Renault
se asocid con el equipo Signa-
tech, aunque solo para parti-
cipar en la categoria LMP2.
Volvia a Le Mans, pero en un
papel secundario a pesar de
los éxitos logrados en la cate-
goria. Sin embargo, lallegada
de Luca di Meo ha transforma-
do la organizacién del Grupo
Renault. En el seno de la mis-

DOS FRENTES ABIERTOS

ALPINE PARTICIPO POR PRIMERA VEZ ENLE MANS EN1963. Y EN1978 LLEGO SU PRIMERA VICTORIA ABSOLUTA

4

= =%
#
L X

ma, Alpine ha alcanzado un
mayor protagonismo como
abanderado del grupo en el
mundo de la competicién. Di
Meo ha querido repetir el mis-
mo esquema que en sudia con
Fiat (Abarth) y Seat (Cupra)
para potenciar una marca de-
portiva tanto en las carreras
como en el mercado. Aman-
te de la competicién automo-

<A A Jean Rosinski,
arriba, fue el primer
piloto en correr en
Le Mans con Alpine.
Abajo, el coche de
1978, ganador con
Jean-Pierre Jaussaud
y Didier Pironi. A la
izquierda, su vuelta
en 2013 asociada al
equipo Signatech.

vilistica, decidié que Alpine se
convierta en laimagen depor-
tiva del Grupo Renaultyen la
catapulta de una gama de ve-
hiculos que sera desarrollada
en los préximos afios.

De aqui la presencia de la
marca francesa en 2021 tanto
en el WEC como en Le Mans
con un inteligente proyecto de
marketing. De hecho, con un

solo prototipo esta disputan-
dotoda la temporada frente a
Toyota y su nuevo Hypercar,
reconvirtiendo los chasis usa-
dos por el equipo Rebellion de
la época de los LMP1. De aqui
que su continuidad oficial fue-
ra el siguiente paso natural pa-
ra los préximos afios. Solo se
trataba de conocer cuando, y
cémo.

La primera pregunta tiene
una respuesta: 2024. La mar-
ca francesa no estara asi pre-
sente en el centenario de las
24 Horas de Le Mans bajo el
nuevo reglamento. Se incor-
porara en la categoria LMDh,
rival de la Hypercar en la que
se inscriben Ferrari, Peugeot
y Toyota. Dicha categoria tie-
ne como pardmetros basicos el
uso de uno de los chasis homo-
logados de cuatro fabricantes
(Dallara, Ligier, Oreca y Mul-
timatic), con un sistema hibri-

A e E .‘..
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Luca de Meo, abajo a la
izquierda, es el gran valedor
de la vuelta de Alpine alas

competiciones mas prestigiosas.

do homologado y comun para
todos los fabricantes presen-
tes en la categoria. Alpine ha
elegido, légicamente, a Oreca,
el constructor francés con el
que ha estado largamente vin-
culado a través de Signatech.
Como el resto de los fabrican-
tes podra desarrollar su pro-
pio motor. Durante estos dos
afios y los cuatro anunciados
bajo el reglamento LMDh, Al-
pine seguira representada por
Signatech.

Este proyecto encaja en el
esquema financiero de una
marca debido a su presencia
en la Férmula 1. El CEO de
Alpine, Laurent Rossi, expli-
caba el razonamiento detras
de la decision: «La categoria
Hypercar tiene gran interés
en la libertad técnica y busca
el maximo rendimiento. Esto
ya lo tenemos en la Férmu-
la 1. Un proyecto Hypercar

A la derecha, Laurent Rossi, el
CEO de Alpine.

requiere mas recursos finan-
cieros, mientras que la cate-
goria LMDh hace posible que
se puedan amortizar las in-
versiones. Sin esta categoria,
no habriamos podido conti-
nuar con la aventura porque
no hubiera sido posible gas-
tar centenares de millones
de euros». A partir de 2024 1a
marca francesa contara con
dos unidades para el WEC y
Le Mans. Hasta entonces, Al-
pine pretende seguir dos tem-
poradas mas con el prototipo
actual y participar en las 24
Horas de Le Mans del cente-
nario con la unidad que com-
pite hoy en el WEC.

Alpine se une asf a Audi,
Porsche, BMW, Acura y Ca-
dillac en la categoria LMDh, y
también competird contra To-
yota, Ferrari y Peugeot en la
Hypercar, como ya se mencio-
nd anteriormente. El reciente

acuerdo del IMSA americano
y del ACO (organizador de Le
Mans) permitira competir tan-
to en Estados Unidos como en
el Mundial de Resistenciay Le
Mans, ya que tanto los Hyper-
car como los LMDh contaran
con un sistema de equilibrio
de prestaciones, el conocido
como BoP. Ademds, el nuevo
reglamento permite que equi-
pos privados se conviertan en
clientes de la marca y compi-
tan con sus monturas tanto en
Estados Unidos como en Euro-
payel WEC.

El proyecto de la resisten-
cia y Le Mans ofrece a Alpine
la posibilidad de amplificar la

imagen de una marca nicho a
nivel global. «<Después de 32
afios en el mundo del motor
estoy deseando que nos en-
frentemos a los principales
fabricantes del planeta con
Alpine, una marca que une
pasién y solo vive la victoria»,
declaraba a modo de misién
programatica Laurent Rossi.
«El programa de resistencia de
Alpine destaca su ambicién y
dedicacién al mundo del de-
porte del motor. Compitien-
do tanto en laFérmula 1 como
en la resistencia, serd una de
las pocas marcas que estén
presentes en ambas discipli-
nas del motor. Aprovechare-
mos al maximo ambas a través
de nuestras sinergias tecnol6-
gicas para ganar esa ventaja
sobre nuestros prestigiosos ri-
vales». No todos los fabrican-
tes pueden decir lo mismo y
presumir de tanto.
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MATRICULACIONES EN EUROPA

SEPTIEMBRE: EL MES CON MENOS
COCHES VENDIDOS DESDE 1995

Hay que remontarse mas de 26 afios
atras, hasta 1995, para encontrar un mes
de septiembre con una cifra de matricu-
laciones tan baja en la Unién Europea.
Segun ACEA, la asociacién europea de
fabricantes, el pasado mes se vendieron
718.598 coches nuevos, lo que supone un
23,1% de caida.

Los principales mercados de la UE
registraron caidas de dos digitos —lItalia
(-32,7%), Alemania (-25,7%), Francia
(-20,5%)-y Espafa (-15,7%), que fue el
gue menos sufrid el descenso en septiem-
bre. Una bajada que no solo es producto
de la crisis que atraviesan la mayoria de
los paises como consecuencia de la pan-
demia, sino que también responde a la
falta de suministro de vehiculos provo-
cada por la escasez de semiconductores,
que ha hecho parar o ralentizar la produc-
cién en muchas fébricas.

A pesar de los malos datos de sep-
tiembre, el acumulado del afio registra
un positivo del 6,6%, con 7,5 millones de
coches matriculados. Un dato que hay que
seguir ‘mirando’ con cierta cautela, ya que
estamos comparando estas cifras con

las de 2020, en que los concesionarios
estuvieron cerrados largo tiempo debido
al coronavirus. A lo largo de 2021, Italia es
el mercado gue mejor se ha comportado,
con un +20,6% de subida, seguido por
Espafa (+8,8%) y Francia (+8,0%). Por
el contrario, el mercado aleman cae hasta
ahora un -1,2%.

Por fabricantes, Volkswagen, Renault
y Toyota lideran el top tres del mercado,
siendo esta Ultima una de las marcas que
mas ha crecido en lo que vade afio (+20,4).
También registran un gran incremento anual
Kia (+22,9%) y Hyundai (+22,3%), ambas
pertenecientes al mismo grupo, gue ha he-
cho grandes avances en la democratizacién
de la movilidad eléctrica.

Entre las marcas del top diez solo Re-
nault y Mercedes han perdido cuota de
mercado este afio, mientras que el resto
tienen nUmeros al alza, con incrementos
que van desde el +11,3% de BMW hasta el
+0,6% de Skoda, pasando por el +7,7%
de crecimiento el caso de Volkswagen,
el 5,1% de Peugeot o el +4,2% de Dacia,
que sigue escalando posiciones entre las
firmas preferidas por los europeos.

FUENTE: ACEA
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VOLVO

C40: el nuevo modelo
eléctrico se pone a la venta

Volvo ha comenzado las reservas del C40,
su segundo modelo cien por cien eléctrico y
el primero que solo se va a vender con este
tipo de propulsién. La produccion del C40
ha comenzado ya en la factoria belga de
Gantey las primeras entregas se efectuaran
a principios de 2022.

El C40 comparte muchas caracteristicas
con el XC40. Por ejemplo, su configura-
cién mecanica, con dos motores eléctricos,
uno en cada eje, para sumar 408 caballos,
gracias a lo que acelera de 0 a 100 km/h

LEXUS

en solo 4,7 segundos, con una velocidad
maxima de 180 km/h. Su bateria de 78 kWh
le permite ofrecer una autonomia de 420
kildmetros. En cuanto a su carroceria, es
de aspecto mas dindmico, pero sin perder
versatilidad —mide siete centimetros menos
de alto, con lo que mejora su aerodindmica
y el consumo, que es de 22 kWh—y suma-
letero ofrece 431 litros de capacidad, solo
uno menos que el XC40.

El C40 esta disponible con una version
de lanzamiento, denominada First Edition,

que cuenta
con un equi-
pamiento
exhaustivo:
advertencia
de cambio
de carril
(LDW), aviso de carretera resbaladiza o/y
frenado de emergencia, aviso de colisién
frontal con auto frenado (City Safety), panel
deinstrumentos digital de 12,3", ayuda para
permanencia de carril (Lane Kepp Assist),
City Safety, deteccién de peatonesy ciclis-
tas o el sistema Google Automotive Service
(Google Maps, Asistante de voz Google,
Google Play store) con 4 afios de datos.
Ademas, en esta versién First Edition se in-
cluyen tres afios de seguro y tres afios de
mantenimiento incluidos —ambas opciones
se pueden eliminar si asi se desea—y su
precio es de 56.100 euros.

Y cuenta con una garantia de 3 afios o
100.000 kilémetros y de 8 afios 0 160.000
kildbmetros para la bateria.

cia, el Sisterna de mantenimien-

ABB

Terra 360: el cargador mas
rapido del mercado

ABB lanzara a final de afio en
Europa Terra 360, un cargador
para vehiculos eléctricos (VE),

El cargador Terra 360 cuenta
con un sistema de iluminacién
gue guia al usuario durante el

proceso de llenado y mues-
tra el estado de larecargay el
tiempo restante para finalizar.
Entre sus ventajas, también es
accesible para usuarios de si-
llas de ruedas y cuenta con un
sistema ergondmico de gestion
de los cables.

Ademaés, los cargadores Te-
rra 360 son totalmente perso-
nalizables, de modo que los
clientes pueden poner su mar-
ca, y también existe la opcién
de incluir una pantalla publi-
citaria para mostrar videos y
fotografias de la misma.

El ES 300h se actualiza

Lexus pone al dia su berlina ES
300h, uno de los modelos de
mayor éxito, ya que acumula
unas ventas a nivel mundial de
2,75 millones de unidades. Este
vehiculo, que se vende en més
de 80 paisesy regiones, llegd a
su séptima generacién en 2018,
la gue ahora se actualiza con
nueva imagen basada en la pla-
taforma de Arquitectura global

va pantalla tactil multimedia de
12,3 pulgadas, un reloj analégico
adoptado de la berlina LS y cua-
dro de mandos. Ademas, se han
reposicionado y redisefiado los
controles para mejorar el manejo
y hay nuevos colores. En materia
de conectividad, incluye ahora
la aplicacién Lexus Link, de gran
ayuda para flotas,
ya que ofe-

ce estadisticas de tiempo inverti-
do, distancia, velocidades medias
y maximas, eficiencia, etc.

En el apartado dindmico tam-
bién se suman mejoras enel con-
trolde los frenosy enel pedalyen
la suspension trasera, entre otras.
Y en lo que se refiere a seguridad
también se han revisado y me-
jorado diversas tecnologias del
Lexus Safety System + como el
Sistema de seguridad precolisién,
la direccién asistida de emergen-

to de trayectoria, el Control de
crucero adaptativo mejorado, el
Control adaptativo de luces de
carretera AHS BladeScan o los

Retrovisores digitales.

LexusES300h ECO

48,500 €
Lexus ES 300 h PREMIUM 51.400 €
Lexus ES300h F SPORT 64.000 €
Lexus ES300 h LUXURY 72000 €

qgue proporciona la carga mas
rapida del mercado. Este mo-
delo puede cargar simultdnea-
mente hasta cuatro vehiculos
condistribucién dindmica de la
energia, lo que significa que los
conductores no tienen que es-
perar si hay alguien ya cargan-
do delante de ellos. Ademas,
tiene una potencia méaxima de
360 kW, por lo que puede car-
gar completamente cualquier
coche eléctrico en 15 minutos
0 mMenos.

de la marca, lo que permite, por
ejemplo, un capd mas bajoy un
techo més coupé o mayor dis-
tancia entre gjes.

Los cambios en el exterior
afectan a la parrilla, que ahora
tiene menos barras verticales,
incluye faros de inédito disefio,
nuevas llantas de 17 y 18 pul-
gadas y de 19 para la versiéon F
Sport. Ademas, estrena colores
para la carroceria: Gris Sonic e
Iridio Sonic.

En el interior recibe una nue-

O GUIA DEL COMPRADOR , PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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Como ahorrar
hasta100€ enla
gestiondel IVTM

No, no es una broma ni un titular engafio-
so para llamar tu atencion. Si nos conoces,
sabrds que en Dealerbest trabajamos para
hacerte la vida mas facil y que si ti ganas,
nosotros también.

iTe ofrecemos la posibilidad de ahorrar
hasta un 75% de descuento en el denomi-
nado ‘numerito’!

Sabemos de lo que hablamos, acumulamos
afios de experiencia desde que en 2014 co-
menzamos esta labor y, solamente en el afio
2020, hemos tramitado el IVTM de 14.000
vehiculos, lo que se traduce en un ahorro
de alrededor de un millén de euros para sus
propietarios —marcas y concesionarios—.

¢COMO CONSEGUIR EL AHORRO?

iEs muy sencillo! Dealerbest mantiene
acuerdos de colaboracién con ayuntamien-
tos bonificados en Madrid. Esto significa
que, si das de alta tu stock en uno de estos
lugares, podrds obtener entre 80€ y 100€
de descuento por cada vehiculo en la ges-
tion del IVTM.

Contamos con un espacio fisico para que

c PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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la empresa que vaya a dar de alta su flota
esté establecida fisicamente aqui, obtenien-
do asi una segunda sede. Esto lo convierte
en una operacién completamente legal.

Ademds, nuestro personal de atencion
al cliente se encargara, en horario de ofi-
cina, de comunicar cualquier notificacion
a las empresas domiciliadas de forma in-
mediata.

¢COMO SOLICITAR
LA GESTION DEL IVTM?

No te preocupes, jNo necesitamos gran-
des cosas! Solo tienes que:

Darte de alta en la sede adicional:

- La empresa debe estar inscrita en el
IAE, epigrafe 654.1

- E1 DNI del titular o apoderado de la so-
ciedad.

Dar de alta la flota:

- Se debe entregar una plantilla donde se
incluyan todos los vehiculos a adherir

- La ficha técnica por ambas caras

- El permiso de circulacién de estos.

iYalo ves! es una operacién sencilla que
te va a permitir ahorrar miles de euros en
tu concesionario.

Pero dejando en nuestras manos este tra-
mite no solo vas a ahorrar dinero, también
tiempo ya que con nosotros se acortan los
periodos de tramitacion.

Si necesitas mds informacion sobre la
campafia del IVTM 21/22, puedes contac-
tar con nosotros en www.dealerbest.com

Eso si, no te lo pienses demasiado, pues
el plazo de presentacién de la documen-
tacion termina el dia 17 de diciembre de
2021.

¢Telo vas a perder?

ACUERDO CON EDP

KIA INSTALARA MAS
DE 40 CARGADORES
ULTRARRAPIDOS
Kia ha llegado a un acuerdo
con la energética EDP pa-
ra poner en funcionamiento
mas de 40 puntos de recarga
ultrarrépida de 150kW en sus
principales concesionarios en
Espafia. Estos cargadores es-
tardn operativos las 24 horas,
los 7 dias de la semanay per-
mitirén, por ejemplo, que un
usuario de un modeloeléctrico
comoele-Nirooelnuevo EV6
(llega al mercado este mes),
pueda realizar una recarga
completa en un méaximo de
30 minutos, consiguiendo una
autonomia de hasta 528 km.
Ademés, la marca también
inaugurara un supercargador
de 350kW en su concesio-
nario mas emblemaético, en
San Sebastian de los Reyes
(Madrid), que permitira car-
gar a los clientes del nuevo
eléctrico EV6 a 800 voltios,
consiguiendo una autonomia
de 100 km en menos de 4,5
minutos o una recarga del
10% al 80% de su bateria
en menos de 18 minutos.

5ANOS DE GARANTIA
EN TODA SU GAMA
Jaguarhaampliadolagarantia
de sus vehiculos nuevos has-
ta los cinco afios 0 150.000
kildmetros, sin limitaciéon de
kilometraje durante los tres
primeros afos. Esta garan-
tiaincluye a todos los clientes
europeos y supone la cober-
turaintegral de reparaciones
y recambios. Ademés, tam-
bién cubre el Jaguar InCon-
trol, un conjunto de servicios
y aplicaciones que incluyen
los coches de la marcay que
permiten al usuario estar per-
manentemente conectado

con su vehiculo.

' comprary vender

LIGNE NOIRE Y LOUVRE

DS 7 Crossback: dos 48

versiones exclusivas

ElDS 7 Crossback, el SUV grande
la marca prémium, estrena dos
exclusivas versiones: Ligne Noire
y Louvre. Ambas cuentan con un
gran equipamiento y detalles
distintivos que las convierten
casi en ediciones de coleccionis-
ta. EL DS7 Crossback Ligne Noire
—del gue llegaran 100 unidades
a Espafia con versiones E-Tense
de 225y 300 CV- se distingue
por su decoracién Negra Brillan-
te en el exterior y en el interior
se apuesta por dos ambien-
tes en cuero. Y en cuanto a su
equipamiento incluye faros DS
ACTIVE LED VISION, asistencia
de estacionamiento delantera

SUZUKI

Ignis Red&White: solo 100 unidades

Suzuki lanza al mercado una edicién especial de su modelo Ignis, de
la que sélo se fabricardn 100 unidades. Se llama Red& White y se con-
vierte en el escalén de entrada de la gama, con un precio de 14.525
euros para la versién de traccién delantera y 16.015 euros para la de

traccion total AllGrip.

Esta variante se distingue en el exterior por una combinacién
del color Blanco Perlado con elementos en rojo o Rojo Fervent
con detalles en blanco. En contraste encontramos elemen-
tos como la parrilla delantera, los detalles de las llantas, los
retrovisores y las branquias laterales. En el interior incorpora
detalles en rojo en la parte baja de la consola central, las
salidas de aireacién o los apoyabrazos.

Esta edicién limitada cuenta con un completo equipamiento
y monta un blogue 1.21 Dualjet Mild Hybrid de 61 kW (83 CV),
que se asocia al sistema hibrido ligero SHVS (Smart Hybrid
Vehicle by Suzuki), con lo que obtiene la etiqueta ECO de la DGT.

AUDI

ELRS 3,
ya a la venta

El compacto deportivo de Audi,
el Ultimo modelo en incorporar
el motor de cinco cilindros, un
clasico de la marca que cum-
ple 45 afios, ya esta en el mer-
cado. Con sus dos versiones,
Sportback y Sedan, los precios
para Espafia parten de 74.870
euros para el primeroy 75.840
euros para el Sedan.

Un deportivo de raza que
eleva la potenciade su 2.5 TFSI
—propulsor que ha ganado nue-
ve veces consecutivas el premio
‘Motor Internacional del Afio’—
hasta los 400 caballos, con
500 Nm de par y una presta-

y trasera con ca- :
mara de marcha
atras, pedales y
reposapiés de alu-
minio, llantas de alea-
cion ROMA de
19” y amortiguacion
controlada por la cdmara DS
ACTIVE SCAN SUSPENSION.

Encuanto al DS7 Crossback Lo-
uvre —limitado a 50 unidades
con la motorizacién E-Tense de
300 CV-, tiene detalles exclu-
sivos en su decoraciéon como
el grabado laser de la Pirdmide
del Louvre en las coquillas de
los retrovisores negros o en los
aireadores del interior o logoti-

ciones que le permiten acele-
rarde 0 a100 km/h en tan solo
3,8 segundos y alcanzar los
250 km/h (limitada electréni-
camente). Con el paguete Dy-
namic, la velocidad punta llega
hasta 290 km/h. El cambio es
el S Tronic de doble embrague

pos exclusivos. Pero lo principal |

"nrecios

\\%I
DS 7CrosshakE- -Tense 225

LigneNojre
DSmossbackE -Tense 3004y Noire =L

de esta versién es que se invita | 7frggsba(kE 571.950¢
a los pasajeros a descubrir las Tﬂn563004x4[_0w,9 64.850¢

182 obras mas emblemaéticas
del museo en la gran pantalla
central de 12 pulgadas de alta
definicién. Ademas ofrece un
podcast de unos cuatro minutos
que revela todos los secretos de
estas obras.

con siete velocidades y cuenta
con traccién total quattro.

Con un marcado estilo de-
portivo, cuenta con llantas de 19
pulgadas o un sistema de frenos
de acero con pinzas de seis pis-
tones de fébrica. Y en el interior
ofrece Audi Virtual Cockpit de

La Victoria de Samotracia, la
Mona Lisa, obra de Leonardo
da Vinci; las Bodas de Cana, de
Veronese; la Coronacién del Em-
perador Napoleén I... son algu-
nas de esas obras.

12,3 pulgadas y la pantalla cen-
tral de 10,1 pulgadas, ademés
de los asientos deportivos RS,
el volante especifico, las mol-
duras en fibra de carbonoy las
costuras en contraste.

4 b
| PRECIOS |

RS 3 Sportback 14.810€ |

RS 3 Seddn 15.840€
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DUDAS ENTRE FIAT TIPO '

SEDAN O DACIA LOGAN GIARY

Israel Herranz
Tengo que cambiar de coche este mismo
afo y mi presupuesto maximo es de 14.000
euros. Mis opciones pasan por el Fiat Tipo
con carroceria sedany el motor 1.0 de gaso-
linade 100 CV, y el Dacia Logan también de
100 CV ECO-G. Me gustaria saber qué me
recomendais para un conductor medio,g
utiliza el vehiculo como una herra
trabajoy sin grandes pretensiones en cuanto
aplacer de conducir o aspectos similares.
Muchas gracias.
RESPUESTA
Con el presupuesto que tienes puedes acceder
a una generosa oferta de vehiculos, principal-
mente del segmento utilitario, con opciones tan
atractivas como un Renault Clio, un Peugeot 208
0 un Hyundaii20, eso si, con acabados basicos
y motorizaciones de entrada menos potentes
que la de los modelos por los que te interesas.
Dicho esto, también es cierto que en carroceria
sedan tanto el Fiat Tipo como el Dacia Logan
son las opciones mas econdmicas del mercado,
y ofrecen una habitabilidad y una capacidad
de maletero muy generosas (532 y 520 litros,
respectivamente).

No entraremos en su aspecto fisico, para gus-
tos los colores, pero sique conviene destacar que
el Tipo es algo mas grande (4,54 metros frente
a 4,40), aunque esa mayor generosidad luego
no se traslade de una manera tan contundente
asu habitabilidad trasera, donde el espacio para
las piernas es muy similar y bastante generoso
en ambos casos.

El Logan ha ido evolucionando a lo largo de
los arios, hasta el punto de que se remata ya con
ciertorigory practicamente con la misma calidad
que surival. El Tipo cuenta con detalles algo mas
llamativos, como un cuadro de mandos digital en
las versiones méas completas, y un equipamiento
algo mas sofisticado en general.

En cuanto a las motorizaciones, ambas son
muy similares. Los dos modelos apuestan por un
blogue tricilindrico de un litro y erogan la misma

CONSULTORIO

ARTASEM Ane

potencia: 100 CV. La diferencia estriba en que el
Tipo presume de un valor méas generoso de par
maéaximo, y eso favorece la recuperacién desde
bajo régimen, y la alimentacién es por inyeccién
directa. Por su parte, el Logan apuesta por un
cambio manual de seis relaciones (cinco surival)
gue gestiona de una manera mas adecuada el
trabajo del motory favorece el consumo.

Pero el gran atractivo del Logan es que esta
motorizacién se asocia a un sistema bifuel que
también funciona con GLP (Gas Licuado del
Petréleo). Dos son las ventajas: la economia de
uso debido a que el precio de este combustible
es muy inferior al de la gasolina, y la adquisicién
de la etigueta medioambiental ECO, con claros
beneficios a la hora de acceder o estacionar
en las zonas de aparcamiento regulado en el
centro de las ciudades, cada dia con normas
mas restrictivas.

El Unico inconveniente es que no hay opcién
de montar la rueda de repuesto, ya que ese

™= CONSULTAS RAPIDAS

hueco lo ocupa el depésito de GLP. Y podrés
alternar la conduccién con gasolina o GLP con
sélo accionar un mando, sin que apenas no-
tes nada en cuanto a rendimiento o sonoridad.
Nos comentas que el coche es una mera herra-
mienta para ti. Perfecto porque no hay grandes
diferencias en cuanto a prestaciones e incluso
dindmica. Sique te interesard mas el consumo,
el Tipo homologa 5,3 litros de media, mientras
que el Logan anuncia 6,8 litros. No hay que alar-
marse porque esa Ultima cifra corresponde al
gasto con GLP, superior, pero salen las cuentas
ya que cuesta 0,79 euros el litro, por 1,45 de la
gasolina de 95 octanos.

En cuanto al precio, aplicando descuentos
es muy similar en ambos (desde 11.540 euros
el Logan y desde 12.084 el Tipo), aungue nos
decantariamos por el segundo nivel de aca-
bado en ambos (estén todavia dentro de tu
presupuesto) para disfrutar de algo més de
equipamiento de serie.

mandanos tu cartaa:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918, Leganés - Madrid
méandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorlb.com
para numeros atrasados
llamaal: 916857990

Las cartas nodeberén
sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorl6 sereserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lo se publicarany nose
mantendrd correspondencia.

MOTORI16 |

TURBOS REPARADOS
¢SON FIABLES?

A.G.

La reparacién de un turbo no
tiene por qué dar problemas
si se realiza en un taller
homologado y con garantias,
aunqgue légicamente la
tranquilidad de montar uno
nuevo no seréa la misma. Pero
también la diferencia de precio
es apreciable. Sustituir uno
nuevo es complicado que baje
de los 1.000 euros (depende
légicamente del modelo en

cuestion), mientras que repararlo
o reconstruirlo puede abaratar

la operacién a menos de la
mitad. En cualquier caso tiene
gue contar con una garantia de
tres meses. En un vehiculo con
23 afios de antigledad como el
tuyo, quizas sea la mejor opcién.

INSTALAR GLP PARA
OBTENER EL SELLO ECO
Pedro Pertierra

Muchas son las consultas
recibidas para transformar
vehiculos de gasolina con opcién

a GLP, con la clara intencién

de poder acceder al centro de
ciudades como Madrid. Primer
punto: se puede realizar la
transformacion, que tiene un
coste aproximado de 1.700-
2.000 evuros, si el vehiculo esta
matriculado a partir de 2001
(homologacién Euro 3) y deberas
pasar por la ITV para formalizarlo
legalmente. Y obtendras la
etigueta medioambiental ECO

si el vehiculo transformado

estd matriculado desde 2006
(minimo normativa ya Euro 4).

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

)

ME GUSTARIA SABER
COMO DEBEN VIAJAR
LOS PASAJEROS EN UNA
AUTOCARAVANA

Lo primero que hay que
considerar es el limite maximo
de pasajeros que permite
cada tipo de vehiculo, que
debe constar en el permiso de
circulacién, y que en cualquier
caso, no se podra superar el
citado limite.

En cuanto a la posicién que
deben ocupar los pasajeros
mientras el vehiculo esté
circulando, sefialar que

todos los pasajeros tienen

que viajar ocupando un
asiento homologado, con

su correspondiente cinturén
de seguridad o su sistema

de retencién infantil, sin que
puedan en ningun caso utilizar
las camas o literas mientras se
esté circulando.

El conductor cuenta, entre

sus obligaciones, con el deber
de comprobar que el resto de
los pasajeros mantengan la
posicién adecuada.

Por Ultimo hay que sefialar que,
ademas de las infracciones
por las que podria ser
denunciado el pasajero,
también el conductor podria
ser denunciado por la comisiéon
de una infraccién leve por cada
pasajero que no mantuviese

la posicién correcta, lo que
supondria una multa de

hasta 100 euros por cada
ocupante; también podria

ser denunciado si el pasajero
necesitase el uso de un sistema
de retencién infantil, en cuyo
caso la infraccién seria grave

y el importe de la sancién
alcanzaria los 200 euros y la
pérdida de 3 puntos.

QUEREMOS SABER/
™= CONSULTAS RAPIDAS

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS
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EL CARRIL ADICIONAL EN SENTIDO CONTRARIO SOLO
ES UTILIZABLE POR TURISMOS Y MOTOCICLETAS

En dias de mucho trafico, cuando se habilita
un carril del sentido contrario como opcién
adicional para evitar atascos en las entradas
osalidas de las grandes ciudades, élo pueden
utilizar todo tipo de vehiculos?

RESPUESTA

Lanormativa establece que cuando las calzadas
dispongan de més de un carril de circulacién en
cada sentido de la marcha, la autoridad encar-
gada de la regulacion del trafico podra habilitar,
por razones de fluidez de la circulacién, carriles
para su utilizacién en sentido contrario al habitual,
debidamente sefializados.

Pero la utilizacién de los citados carriles habi-
litados para la circulacién en sentido contrario
al habitual, queda limitada Unicamente a las
motocicletas y turismos, y esta prohibida, por
lo tanto, al resto de los vehiculos, incluidos los
turismos con remolque.

Ademas, hay que recordar que los usuarios de este
tipo de carriles circularan siempre, al menos, con
la luz de corto alcance o de cruce encendida, tanto

EXISTE OBLIGACION DE
SOMETERSE A LA PRUEBA

Si circulando con mi vehiculo un agente me
para, éme puede obligar a realizar la prueba de
emisién de gases o basta con que le muestre el
informe de laITV donde indica los resultados?
RESPUESTA

En primer lugar hay que destacar la prohibicién que
existe respecto a que ningun vehiculo pueda circular
por las vias o terrenos objeto de la legislacion sobre
trafico, circulacién de vehiculos a motor y seguridad
vial, si emiten gases o humos en valores superiores
a los limites establecidos.

En este sentido, también hay que mencionar que
esta prohibida la circulacién de vehiculos a motory
ciclomotores con el lamado escape libre, sin el pre-
ceptivo dispositivo silenciador de las explosiones.

Igualmente esté prohibida la circulacién cuando
en lugar de atravesar un silenciador eficaz, los gases
expulsados por los motores salgan desde el motor
a través de uno incompleto, inadecuado, deteriora-

de dia como de noche, a una velocidad maxima
de 80 kildmetros por hora y a una minima de 60
km/h, o inferiores si asi estuviera establecido o
especificamente sefializado.

También hay que destacar que los vehiculos que
hagan uso de estos carriles adicionales no podran
desplazarse lateralmente invadiendo el carril o
carriles destinados al sentido normal de la cir-
culacioén, ni siquiera para adelantar.

En este sentido se debe recordar que la utilizacién
indebida de un carril adicional es una infraccién
catalogada como gravey, por ello supondria una
sancién de 200 euros.

do o a través de tubos resonadores. También esta
prohibida la circulacién cuando se trate de vehiculos
con motores de combustién interna que circulen
sin hallarse dotados de un dispositivo que evite la
proyeccién descendente al exterior de combustible
no guemado, o lancen humos que puedan dificultar
la visibilidad a los conductores de otros vehiculos o
resulten nocivos.

Ademas, expresamente, se establece la obligacion
de todos los conductores de vehiculos de colaborar
en las pruebas de deteccién que permitan comprobar
las posibles deficiencias indicadas; en consecuencia,
no sirve conmostrar el informe dela [TV, sinoque es
obligatorio permitir gue en cada momento se realicen
las pruebas correspondientes.

Por Ultimo, hay que recordar que las infracciones
por la emisién de gases son consideradas graves y
conllevan una sancién de 200 euros; ademas, los
agentes de la autoridad podran inmovilizar el vehi-
culo enel caso de que supere los niveles de gases o
humaos permitidos reglamentariamente.

ramites del vehiculo.

¢ Recursos de multas.

Seguridad Vial. N .
« Servicio de grua en caso
de inmovilizacion.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la

QR Ss de seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

LEGALITAS.COM
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Renavult estrena
el Mégane Sedan

La gama del compacto francés se enriquecia
con la versién sedan. Un modelo de corte
familiar que se iba a presentar en el primer
Salén del Automdvil de Madrid.

Madrid estrenaba un
Saldén del Automévil
que nacia con voca-
cién internacional. Y
para esta primera edi-
cién, la gran novedad
era la presentacion
mundial del Renault
Mégane Classic, la ver-

sién sedan del compac-
to francés.

Pero esta semana la
revista estaba plagada
de novedades con ca-
rroceria familiar. Asi,
por ejemplo, condu-
ciamos por primera
vez el Lancia Kappa

25 ANOS
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SW, o el Skoda Com-
bi. También se mos-
traba el nuevo Fiat

Marea, con una muy
atractiva version fa-
miliar denominada
Weekend.

Y una de nuestras
pruebas era la prota-
gonizada por el Au-
di A4 Avant 1.9 TDI.
Aunque lo titulaba-
mos ‘No es un familiar’
la carroceria delataba
a un modelo que bri-
llaba por un consumo
minimo y por una ver-
satilidad excelente.

Pero habia més prue-
bas. Por un lado el Ma-
zda 323 F, con una
peculiar carroceria se-
dan con aires de coupé
que destacaba por com-
portamiento y calidad.

Por otro lado, el Ro-
ver 214, un compacto
ilustrado que analiza-
bamos —nos gustaba de
él su precio y equipa-
miento- y enfrenta-
bamos a un temible
equipo de rivales: 146,
ZX, Brava, Delta, As-
tra, 306, Mégane y el
incombustible Golf.

LA PORTADA

N2 659
FECHA
3-6-1996

HABLAMOS DE

El Renault Mégane
Classic, la version
sedén del compacto
francés era laimagen
mas llamativa de
nuestra portada. Junto
a él se podian ver dos
pruebas a fondo, con
el Audi A4 Avant 19
TDly con el Rover 214,
que analizdbamos

y comparabamos
consus rivales en el
competido segmento
de los compactos.

madaquinadel tiempo’ www.motorl6.com/revistas

Mitsubishi Carisma,
Opel Vectra, Peugeot
406y Volvo S40

La llegada del modelo desarrollado entre Volvo

y Mitsubishi ponia de moda las berlinas. Y esta
comparativa analizaba las mas modernas.

Nissan actualizaba el
mitico 4x4 Terrano
II, con nueva imagen
y mads capacidades
offroad. El todoterre-
no escribia asi, una
pagina inédita en la
historia de éxito de la
familia Terrano.
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Entre las tomas de
contacto con otros
modelos podiamos
conducir el imponen-
te Bentley Turbo R
Sport -la versiéon mas
deportiva con 389 ca-
ballos— o el no menos
poderoso —en otro es-

tilo mucho menos re-
finado— Toyota Hilux
Doble Cabina.

Con el Daewoo Ara-
nos estdbamos reali-
zando una prueba de
larga duracién que
llegaba a los primeros
15.000 kilémetros... Y
sin novedad.

Y como test a fon-
do el Alfa 145 2.0i
16V Quadrifoglio
que abandonaba el
motor boxer y opta-
ba por un cuatro ci-
lindros en linea de
origen Fiat.

Pero el gran tema era
la comparativa con las
berlinas mas moder-
nas. El proyecto Ned-
Car habia dado como
resultado el Carisma
en Mitsubishi y el S40
en Volvo. Los enfrenta-
bamos a Vectra y 406.
Del Carisma —3,6 mi-
llones- nos gustaba su
suavidad; del Vectra
-3,3 millones- la re-
lacién precio/equipa-
miento. En el 406 -3,8
millones- la estética y
del S40 -3,6 millones—
la seguridad.
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HABLAMOS DE

Mitsubishi, Opel,
Peugeot y Volvo
copaban la portada
de esta semana
con sus berlinas,
gue enfrentdbamos
a fondo. También
destacaba el nuevo
Nissan Terrano Il y
los primeros 15.000
kildmetros con el
peculiar Daewoo
Aranos. Y la toma
de contacto conel
Bentley Turbo R Sport.

AUTO

INFORMACION
Y PASION
POR EL AUTOMOVIL

metros de
\O 700.000 euros

ENTREVISTA \r (r):)l JARDO
C
DIVAR, DIRE .
GENERALDE KL \mrm
\ug-in son
«n&g;rpmin ade entrar
al mundo elecmco»

UT

S P .
¥ autonom\’a eléctrica
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YAEN
TU KIOSCO

'50|-04=€‘

JIDAD

-Analizamos los 110
hibridos enchufables
alaventa

-Entrevista a Eduardo
Divar, director general de
Kia Iberia

-4 pruebas a fondo:

| Audi Q5 Sportback
- TFSle, Ford Kuga PHEV,
Renault CapturE-Tech,

ASYO” Mar t . Bentley frente a Hyundal
i - -Comparativa: Hyundai

Seat Ledn
NPT ey Sportstourere Hybrid.
if;fg;e?sg&z%%% Cterrel s

me— TucsonPHEV frente a
Hyundai Santa FE PHEV




Nuevo Audi Q4 Sportback e-tron. 100% eléctrico con tecnologia de asistencia
al conductor Head-Up display con realidad aumentada y Audi connect con
servicio online de planificacion de rutas e-tron. Siempre has creido que todo
estaba conectado. Y estabas en lo cierto. audi.es/q4sbetron

Future is an attitude.

Nuevo Audi Q4 Sportback e-tron: Consumo de electricidad combinado*: 20,7-16,7 kWh/100 km. Emisiones combinadas de CO,*: 0 g/km.
*Datos sobre el consumo eléctrico y las emisiones de CO, por tramos en funcién del equipamiento del vehiculo.
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