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Conduce la Gama Ceed
y aprovecha el Plan MOVES Il
en las versiones PHEV.

Desde:

13.800 %

Movement that inspires

Es el mejor momento para pasarte a la electrificacion. Elige entre la Gama Ceed PHEV el
modelo que mejor encaja con tus necesidades y, gracias al Plan MOVES lll, llévatelo a un precio
que no se volvera a repetir.

Al detalle

Gama Ceed: Emisiones CO, combinadas WLTP (g/km): 118-161. Consumo combinado WLTP (I/100km): 4,5-7,1. Gama Ceed PHEV:
Emisiones CO, combinadas ponderadas WLTP (g/km): 29-38. Consumo combinado ponderado WLTP (I/100km): 1,3-1,7. *PVPR Kia
Ceed 1.0 T-GDi Concept 74 kW (100 CV) (incluido impuestos, transporte y acciones promocionales). No incluye gastos de gestoria y
matriculacion. Oferta aplicable para clientes particulares que financien con Banco Cetelem S.A.U. un importe minimo de 12.000€ a través
de la campafia Flexiplan, a un plazo y permanencia minimos de 36 meses. Oferta incompatible con otras ofertas financieras, valida hasta V-
el 30/09/2021 en concesionarios de Peninsula y Baleares. Modelo visualizado no corresponde con el ofertado. Consulta condiciones en Moviidod
www.kia.com. *Consultar manual de garantia Kia.

ANOS DE GARANTIA®

A, v» VUELVENLOS
“C\; SALONES

., La celebracién del Salén
de MUnich supone una
gran noticia. Que después de un afio y
medio de pandemia vuelva una actividad
como las de antes es realmente algo a
destacary a celebrar. Porque el sector
esté necesitado de buenas noticias. Y
que los fabricantes vuelvan a mostrar
sus modelos a los aficionados y que
estos puedan disfrutar en directo —y
no solo virtualemente— de los nuevos
modelos es lo mejor que nos podia pasar.
En Munich —que sucede al clasico Salén
de Francfort— se reinicia todo.

| J BAJA LA
: SINIESTRALIDAD

= Nunca son buenas noticias
— hablar de fallecidos y de
accidentes, pero al menos en esta
ocasién lo hacemos con unas cifras
en retroceso. Porqgue en 2020 —con
movilidad reducida por la pandemia,
eso si— el balance de siniestralidad de
la DGT ha dado la cifra de muertes en
carretera mas baja de la historia. Y eso
parece consolidarse con el balance del
verano, también el que arroja una cifra
mas reducida gue nunca. Aun asf, no
hay que bajar la guardia
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Tormenta perfecta

Crisis de suministro de semiconductores, subida del precio de la
energia... Todo indica una tormenta perfecta que puede elevar el precio
de los coches segln algunos estudios. Y las ventas siguen sin arrancar.

No soy nada pesimista, pero reconozco
que, a dia de hoy, tengo el &nimo en-
cogido por lo que nos depara el recién
inaugurado cuso en el sector de la auto-
mocién. Empezando por un retorno de
vacaciones con la misma asignatura
pendiente que arrastramos del curso
anterior. Una escasez de microchips
que lastra a las principales plantas de
produccion, tanto a nivel mundial co-
mo nacional. De hecho, la carencia de
estos semiconductores ha paralizado
ya la fabricacién de 500.000 coches s6-
lo en Europa, y son mayoria las marcas
que han tenido que anunciar paros for-
zosos en sus lineas de produccion, te-
niendo las campas llenas de vehiculos
sin terminar a falta de algunos chips.
En Espaiia, segtn la

patronal de provee-

informe del Euler Hermes. Lo cierto es
que la tendencia a la baja en la venta
de coches, por unas u otras razones,
no cambia.

Agosto ha sido otro mes negro para
la venta de automéviles. Las matricu-
laciones se quedaron en 47.584 unida-
des, lo que supone una caida del 28,9
por ciento en comparacion con el afio
anterior y un 36 por ciento menos con
respecto a agosto de 2019. Es el peor da-
to de este mes desde 2013. Con el agra-
vante de que el canal de particulares,
que es el que principalmente mide la sa-
lud del mercado, es el mas penalizado,
con un 30,7 por ciento menos de ven-
tas, siendo el que deja mayor rentabi-
lidad a la red comercial. Entre tanto, el

parque movil espa-
fiol ha pasado en el

dores de automocién Por I_a Cr|S|S de lOS dltimo afio de una
(Sernauto), se deja- . edad media de poco
ron de fabricar entre SemICOHdUCtOTES Se mas de 12 afios has-
enero y finales de P . ta superar ya los 13
mayo 231.678 vehi- de]aran de fabncar afos. Y todo mien-
culos por falta de es- : i tras las transaccio-
tos componentes. Se haSta SIEte mlllones nes de vehiculos
calcula que, a plv,el de Coches en 202] S| a entre’partlcylares
mundial, se dejaran ) : de mas de diez, 15
dg hacer hasta siet/e ello unimos la SUb|da o irllcluso 20 afios
millones de automo- . , estan ya a la orden
viles en 2021, segtin dEl prECIO de la energla del dfa. En este pun-
la consultora IHS . to, y para que no fal-
Merkints. Un pano- y OtraS materIaS te de nada, estd el
rama que, en opinién . rograma de ayu-
dela r(rllayorl'a c%)e aso- prlmas! e'- resu'-tado Icias iara la comgra
odria durar hava et €5 QUE1BS VENtAS bridos enchafable
primer semestre del @) Espaﬁa S|guen y la instalacién de
proximo 2022. Es- ’ . puntos de recarga,
to, unido aunaespi- €N MINIMOS. Y l_a que siguen brillan-
ral alcista del precio - do por su ausencia.
de la energia eléctri- ant|gUEdad de nUEStTO El pasado Plan Mo-
cay de las materias : . ves fue un desastre
primas, crea una tor- paque SUbIendO SIn y este lleva el mismo
menta perfecta que R camino. Las ventas
puede tener como parar ya SUpera lOS de vehiculos eléctri-
resultado la subida '|3 aﬁos de medla_ cos en sus diferen-
de los precios de los ' tes modalidades no
automoviles entre Un panorama poco superar el 2,5 por
un 3 y un 6 por cien- ciento del total del
to a tenor del dltimo alentador mercado.
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Un urbano eléctrico con corazén
de competicion, pues ofrece
hasta 429 caballos y prestaciones
estratosféricas.

10.- SMARTCONCEPT
L.amarca de utilitarios eléctricos
se reinventa con este concept que
anuncia un futuro SUV eléctrico.
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La familia eléctrica de Mercedes
sigue aumentando. Tras el

EQS, llega el EQE, berlina de
representacion vanguardista.
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El legendario compacto francés

se reinventa y se hace totalmente
eléctrico.. ademas de adoptar aires
de crossover.
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Dacia muestra en MUnich su
modelo mas familiar. Hasta siete
plazas en una carroceria de estilo
aventurero.

18.- CUATRORUEDAS
KIA SPORTAGE

EL SUV coreano estrena una nueva
generacion, la quinta, dispuesto a
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LO ULTIMO

Final de

la cuenta atras

Vuelven los eventos y con ello la primera
gran cita internacional del automévil con
el Salén de Munich 2021, que se estrena en
sustitucién del de Francfort, relevandose
cada afio como siempre con Paris. Sera del
7 al 12 de septiembre cuando las marcas,

especialmente las alemanas, van a volver
a conectar con el publico mostrando las

Audi reinventa la
para un futuro proximo

Tras el Skysphere concept
ahora es el turno del se-
gundo integrante de la
familia ‘sphere’, la cual
adelanta cémo sera el
futuro préximo en la firma
de los cuatro aros.

Futuro en el que se le da
una importancia nunca
antes vista de puertas

adentro y donde la at-
mosfera de lujo se tras-
lada de las plazas traseras
a las delanteras, porque
esta sefiorial y deportiva
berlina de 5,35 metros de
largo —5,30 metros mide
un Audi A8 L— esta pen-
sada para disfrutar des-
de sus dos confortables

asientos frontales, ves-
tidos con lana de culti-
vo sostenible y a los que
se accede por medio de
unas puertas de apertura
enfrentada.

La sensacién de espacio
la ofrece un salpicadero
totalmente desintoxi-
cado de todo mando o

motorl6@motorl6.com

botén fisico, porque la
madera natural que lo
recorre sirve de pantalla
de proyeccién de toda la
informacién, a la que ac-
cedemos por medio de
control vocal, gestual o
incluso con nuestra pro-
pia mirada. Audi también
ha desarrollado unos so-

Ultimas novedades, algunas de las cuales

se veran por primera vez. Y, evidentemente,
con la electromovilidad como pilar principal.
Aqui os mostramos un previo con las
novedades mas destacables en esta nueva
era que estd viviendo el automovil.

fisticados mandos en las
puertas para la climatiza-
cién, que no son necesa-
rios ni llegar a tocar.

Al activar su sistema de
conduccién auténoma de
nivel 4, sélo tendremos
que disfrutar de nuestra
musica, libro o pelicula
favorita y dejarnos llevar
a nuestro destino, aun-
gue este Audi Grandsh-
pere Concept también se
deja conducir.

Si lo queremos hacer, vo-
lante y pedales emergen
frente al asiento del con-

Materiales
recicladosy
sostenibles inundan
un interior donde
o |a sensacion de
espacio es total. La
posible ausencia de
volante o pedales
ayuda aello, de
igual forma que
la més avanzada
| tecnologiase
encuentra presente.

ductor, junto a una pan-
talla que nos informa del
estado de su sofisticada
mecénica eléctrica, don-
de dos motores le dotan
de la carismatica trac-
cién quattro y erogan
530 kW (720 CV) y 960
Nm de par motor. Cons-

Como es

la iluminacién
juega un papel
fundamental
en este
prototipo,
donde hasta
su parrilla
Singleframe
adquiere

una nueva
dimension.

norma en Audi,

truido sobre la platafor-
ma PPE, esta avanzada
berlina que huye de los
convencionalismos es-
téticos de estas, escon-
de unas baterias con 120
kWHh, que se traducen en
mas de 750 kildmetros de
autonomia en ciclo WL-
TP. Tienen tecnologia de
800 voltios y se pueden
recargar hasta 270 kW
para disfrutar ain mas
del lujo progresivo que
Audi tiene pensado para
un futuro inmediato.

VEl disefio exterior nada tiene que ver con una berlina de representacién y tiene cierto aire Gran Coupé. Las
llantas tienen 23 pulgadas y se inspiran en las que utilizaba el prototipo Avus de los afios ‘90.

ES LA BASE SOBRE LA QUE SE SUSTENTAESTE PROTOTIPO Y ESCONDE UNAS BATERIAS CON 120 kWh DE CAPACIDAD
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SALON DE MUNICH

DE UN COCHE DE COMPETICION, CUPRA ADEL ANTA SU FUTURO URBANO ELECTRICO: PUEDE ALCANZAR LOS 429 CV

Cupra UrbanRebel Concept

Impresionante
ejercicio de
motorsport urbano

Inspirado en el mundo
del automovilismo de
competiciény en los vi-
deojuegos, ve la luz este
prototipo 100% eléctri-
co y urbano que llegara
al mercado a lo largo
de 2025 de la mano de
Cupra, en lo que serd su
segundo modelo 100%
eléctrico tras el Born.

En este caso se tra-
ta de un vehiculo del
segmento B —urbanos
grandes—, con una lon-
gitud de 4,08 metros.
Llamado UrbanRebel,
—en ninguln caso sera

su nombre real—, podria
ser ademas el perfecto
anticipo para una nue-
va generacién del Seat
Ibiza y del VW Polo,
pues como confirma el
propio CEO de la firma,
Wayne Griffiths, «es un
producto estratégico, no
solo para Seat, sino pa-
ra todo el grupo VW. El
objetivo es producir mas
de 500.000 unidades
al afo bajo las diferen-
tes marcas». Aungue no
hay confirmacién oficial,
todo indica que el vehi-
culo podria fabricarse

en Martorell para todo
el mundo.

Esta adaptacién a la
competicién es sencilla-
mente espectacular, con
un frontal muy afilado y
con inmensas canaliza-
ciones de aire que tienen
continuidad a los largo
de su silueta y hasta la
zona posterior. Destaca
el desmedido alerén con
las luces integradas, asi
como el difusor inferior,
elementos todos ellos
derivados de la expe-
riencia de Cupra en la
competicion.

Ve la luz con motivo del
Salén de Munich, si bien
la variante definitiva no
llegara hasta 2025, con
el estilo deportivo propio
delafirmayunapuestaa
punto extremadamente
eficaz, aungue en ningln
caso serd tan radical.
Como novedad absoluta
destaca la utilizacién de
una pintura denominada
‘cinética’ que genera un
espectacular efecto de
movimiento en funcién
del angulo con el que la
luz incide sobre su carro-
ceria. Llama también la
atencién la técnica em-
pleada para escamotear
los pilares de sujecién del
techo en las lunas tinta-
Sus cotas se completan das, lo que le hace ‘levi-
conunaanchurade1,79 tar’ sobre la carroceria.
metros y una altura de
1,44 y estd movido por
un motor eléctrico, con
una potencia constan-
te de 250 kW (335 CV)
aungue puntualmente
puede alcanzar los 320
kW (429 CV), lo que le
permite acelerar de O a
100 en sélo 3,2 segun-
dos; una barbaridad.
Estaréa fabricado a par-
tir de la plataforma MBE
acortada del grupoy por
el momento no existe
mas informacioén técni-
ca sobre este prototipo,
cuyas lineas prometen
servir ademéas de fuen-
te de inspiracién para los
lanzamientos de la mar-
ca hasta 2025.

ACMCITY, CON BATERIA MALETA

De la mano de la start-up alemana ACM, llega este vehiculo urba-
no gue oculta un ingenioso sistema de baterias maleta intercam-
biables en sdlo tres minutos para evitar los tediosos periodos de
recarga. Fabricado con un 50% de
materiales reciclados, el ACM
se pondré a la venta con
un precio ligeramen-
te superior a
los10.000
euros.

Bl VOTORI16 |

BMW i4 M50; EL PRIMER M ELECTRICO
La divisién M de BMW entra en el mundo de la electrificacién con
esta variante radical de la Serie 4, que ofrece una potencia total de
540 caballos, con una autonomia homologada de 510 kildmetros,
todo ello con la eficacia a la que nos tiene acostumbrados la divi-
sién. Ademés cuenta con traccién integral, aunque se da siempre
prioridad al eje trasero por eficacia y sensaciones.

A La pintura incluye particulas
‘cinéticas’ que acentuvan la sensacién de
velocidad en funcién de cémo incide la luz. Cuesta
imaginar la variante de calle a partir de este concept.

FORD MUSTANG MACH-E GT, TOPE DE POTENCIA

El Mustang Mach-e GT hace su debut europeo con motivo del Sa-
l6n de MUnich, sin duda una de las novedades més llamativas que
podran contemplar los asistentes. Se confirma una potencia de 487
caballos, con una autonomia 100% eléctrica en torno a los 500
kildmetros. Cuenta con traccion integral y un 0 a 100 kildmetros/
hora de 3,7 segundos. Cuesta 72.800 euros.

ok 14T

GAMA KIA CEED 2022, YA LLEGA EL SUPERVENTAS
Puesta de largo para la actualizada gama Ceed en todas sus varian-
tes de carroceria y motorizaciones, que ahora ademas introducen
el nuevo logo de la firma. La electrificaciéon sigue siendo uno de sus
principales baluartes al estar disponible en variantes gasolina, dié-
sel, mild hybrid, hibrido autorrecargable y enchufable. El Salén de
Munich marca el inicio de su comercializacion.

| moToRr16 ER
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Smart Concept #1

El comienzo de una nueva
era. El smart SUV sera el
primer lanzamiento

Smart ha mostrado en el
IAA MOBILITY de Munich
cdmo va a ser su nuevo
SUV eléctrico, el primero
de la nueva serie de vehi-
culos electrificados de la
marca.

Un ‘showcar’ que debe de-
finir con bastante exactitud
cémovaaser el primer SUV
delamarca. Unmodelode
compactas dimensiones
de caréacter urbano sobre la
plataforma BEV, que mide
4,29 mde longitud, por 191
m de anchoy 1,70 de alto.
Y con una amplia distancia
entre ejes de 2,75 m, para
proporcionar un interior
espacioso, con una gene-
rosa capacidad de carga
para sus dimensiones. Los
pasamanos estan ocultos
en las puertas, los cuales
estan indicados mediante

elementos luminosos em-
potrados, incluyendo losde
las puertas traseras que se
abren en sentido contra-
rio alas puertas delanteras.
La transicién al parabrisas
asi como a las ventanas
integradas en las puertas
hacen que parezca que
el techo flota sobre la ca-
rroceria, sensacioén que se
refuerza gracias a la ilumi-
naciénambiental del techo.
Laluz que sefiltra refuerza
aln mas la sensacion de
espacio,en unambientein-
terior vanguardista, donde
destaca la consola central
flotante entre los asientos
delanteros que se funde
con el salpicadero sobre el
gue manda una pantalla
tactil 3D de 12,8 pulgadas
con un nuevo concepto
Ul/UX desarrollado con

BMW | VISION CIRCULAR

BMW ha mostrado en Mdnich el i Vision Circular,
un concept que adelanta cémo serd un compacto
de lamarca en el afio 2040, centrado en la sos-
tenibilidad y el lujo. Un vehiculo de algo mas de
cuatro metros de longitud, con un amplio habita-
culo configurado para cuatro plazas, y totalmente
eléctricoyreciclable. Refleja cémo BMW concibe
la movilidad urbana individual de cara al futuro
bajo un Unico paraguas que abarca la movilidad

eléctrica, la digitalizacion y la sostenibilidad. El ob-
jetivode BMW para lograr la neutralidad es reducir
las emisiones de CO, durante todo el ciclo de vida
del vehiculo.incluyendo la energia renovable para
la fabricaciény el uso de materiales.

El MOTOR16 |

inteligencia artificial. Un
juego cambiante de luces
ambientales ayuda a crear
ese ambiente moderno.
Su ordenador central con-
trola las cuatro funciones
principales: infoentreteni-
miento, sistemas de asis-
tencia para el conductor,
funciones especificas de
e-Mobility y la arquitectura
eléctrica/electrénica del ve-
hiculo (arquitectura E/E). Y
maés del 75 % de las unida-
des de control electrénicas
(ECU) se pueden actualizar
a distancia de forma per-
manente.

La plataforma especifica
BEV permite asegurar una
amplia autonomiay capa-
cidad de recarga, ademas
de un destacado compor-
tamiento dindmico y una
elevada seguridad pasiva,

APBMW anticipa el
futuro con este concept
concebido para ser
totalmente sostenible,
bajo la economia circular.

reforzada por numerosos
asistentes. Dispone de in-
novadoras funciones como
un asistente para el aparca-
miento, un asistente para
dirigir con mayor facilidad el

vehiculo, un asistente para
autopistas y un asistente
para el carril de emergen-
cia. Por el momento Smart
no ha desvelado mas infor-
macion técnica.

4Disefio
vanguardista,
con la consola
central flotante
entre los
asientos y una
- enorme pantalla
central de 12,8
pulgadas.

Alanueva plataforma permite

aprovechar al maximo el

100% Volkswagen Y

e

- L

asta 521 km de autonomia

ot y 80% de la carga de la bateria en 38 minutos*

Hasta 7.000 € del plan de ayudas del Gobierno**

—
|
o mOvesii

Volkswagen ID.4 100% eléctrico. Consumo combinado (kWh/100 km) WLTP: de 16,8 a 18,3. Emisiones CO: (g/km) WLTP: 0.
Autonomia desde 341 km hasta 521 km de autonomia eléctrica segun el ciclo WLTP. Modelo visualizado ID.4 15T Max. Consumo
combinado (kWh/100 km) WLTP de 18,3. Emisiones CO: (g/km): 0. Autonomia eléctrica de hasta 501 km segun el ciclé6 WLTP.
Los valores reales de autonomia WLTP pueden variar en funcion del equipamiento, el estilo de conduccién y las condiciones reales
de conduccion. Para otras versiones o equipamientos consulta en tu concesionario Volkswagen. *Valores de autonomia de 521 km
basados en un ID.4 Pro Performance con una bateria neta de 77 kWh. Valor de tiempo estimado para cargar desde el 5% al 80%
de la bateria neta de 77 kWh en un ID.4 Pro Performance con una potencia de carga de 125 kW. **Hasta 7.000€ de subvencién
plan MOVES 11l condicionados al achatarramiento por parte del cliente de un vehiculo usado de su propiedad con una antigiiedad
minima de 7 afos.
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Mercedes EQE

Nace la Clase E
eléctrica; el

s

SALON DE MUNICH

NISSAN

perfecto
antiTesla

Mercedes esté replicando
su estructura de coches
de combustién pero con
tecnologia 100% electri-
ficada bajo la denomina-
cién EQ, tras el reciente
EQS le ha llegado el turno
al EQE, el equivalente a
un Clase E electrificado,
aungue ambos tienen po-
co encomUnmas allé del
nombre, pues en este ca-
so emplea la plataforma
especifica para coches
eléctricos EVA2.

Con una carroceria un
centimetro més larga que
la de un E convencional
(mide 4,94 metros) la dis-
tancia entre ejes aumenta
hasta los 3,12 metros, lo
que le permite ofrecer un
interior mucho mas am-
plio, hasta el punto de
mejorar en espacio para
hombros en 27 milimetros

y el de piernas en 80. Es-
pectaculary muy elegante
en sus formas, sus lineas
fluidas cuidan la aerodi-
némica con esmero, des-
tacando la posiciéndelas también la disponibilidad homologada (660 kilé-
ruedas (en medidade 19, deunsistemadetraccion metros en ciclo WLTP)
20 0 21 pulgadas) enlos integral opcional que en unos 60 kildmetros.
extremos de lacarroceria, reducird su autonomia También disponemos de
un detalle que incide de

forma directa en la me-

jora de la habitabilidad,

contando ademas con un

maletero de 430 litros.

En materia mecanica se

confirma la llegada de

dos variantes de motor;

EQE 350, con una bateria

de 90 kWh'y 215 kW de

potencia (292 CV), mien-

tras que los detalles téc-

nicos de su compafiero

de gama estan aun por

confirmar. Se anuncia

AElinterior cuenta con tres inmensas pantallas, la del cuadro de relojes de 12,3
pulgadas, la central de 17,7 y la del copiloto también de 12,3 pulgadas.

la opcién de solicitar tren
trasero direccional en dos
niveles de giro; 4,5 grados
010 grados.

- > —

Detalles como los tiradores de las puertas
escamoteados mejoran su aerodinamica, dato

 que Wﬂo confirmado por la marca.

NISSAN QASHQAI

MERC. C ALLTERRAIN, PARA TODO
Con una carroceria cuatro centimetros mas
alta que la del C Estate, llega su variante
mas polivalente que incluird de serie trac-
ciénintegral y una gama de motores diésel
y gasolina siempre hibridos.

El MOTOR16 |

MERCEDES EQG, LA ECOBESTIA
AUn es un prototipo, pero el hecho de seguir
contando con un bastidor de largueros y tra-
vesafios es toda una declaracién de inten-
ciones en cuanto a su eficacia. Tiene cuatro
motores eléctricos, uno por rueda.

MAYBACH EQS, NO VA MAS

De momento es solo un prototipo muy avan-
zado del que puede ser el primer vehiculo
eléctrico de la marca Maybach. En el interior
el lujo es maximo, con cuatro butacas indi-
viduales. Llegara en 2022.

Electrificado con
tecnologia Mild Hybrid

Seé el primero en probarlo en tu concesionario Nissan

ANSSTAN
INTELLIGENT
MOBILITY

Consumo mixto WLTP: 6,3-70 I/100 km Emisiones de CO2 WLTP: 142-159 g/km
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Renault Mégane E-TECH

El legendario compacto
de la casa gala se pasa
a la electricidad

Revolucién al poder. De
eso es algo que saben un
poco los chicos de Renault
y gue ahora demuestran
con este nuevo Mégane

E-TECH. Nuevo hasta de-
cir basta.

Tanto que este exitoso
compacto en su gquinta
generacioén se transforma

en una especie de cros-
sover de futurista estéti-
ca —mide 1,50 metros de
alto— y de mecénica cien
por cien eléctrica.

Su iluminacién es
realmente avanzaday
es el primer Renault en
estrenar el emblema
con aspecto‘retro’. Los
iradores van enrasados.

= A\

Tanto es asi que nace so-
bre la nueva plataforma
CMF-EV, en la que colo-
can unas baterias con 60
kWh de capacidad, que
segln Renault le otorga-
rdn una autonomia de

\

d
A
4

hasta 470 kilémetros. Si
bien, prometen 300 kilé-
metros circulando a 130
km/h, velocidad maxima
permitida en Francia.

Estas pesan 395 kilos y
solo miden 110 milime-

tros de alto, detalle que
permite obtener un sue-
lo interior plano, bajar el
centro de gravedad y te-
ner un piso a una altura
semejante al de cualquier
turismo.

Las baterias alimentan
un motor delantero, la
CMF-EV puede llevar un
segundo motor trasero,
con 160 kW (218 CV) y
300 Nm que apenas pe-
sa 145 kilos; 10% menos
gue el de un Zoe con la
mitad de potencia—. Asi

longitud de |&}
4,21 metros, la |
que deberian g
tener todos los
compactos. §
Habré llantas
de hasta 20
—pulgadas.

no es de extrafiar que es-
te Mégane E-TECH pue-
da acelerar de 0 a 100
km/h en 7,4 segundos.
Por cierto, esas baterias
podran cargarse a 7,4 0
22 kW en corriente al-
terna, ademas de hasta
130 kW en corriente con-
tinua, a esta velocidad,
en 30 minutos acumula
energia para recorrer 200
kilbmetros.

Ademas de revoluciona-
rio a nivel mecanico, la
quinta generacion Mé-

A < Elinterior lo forman
dos pantallas de 12" con la
mas avanzada tecnologia.
La sensacién de amplitud
es sensacional gracias a la
plataforma CMF-EV.

gane sorprende por su
imagen y porgue vuelve
a tener las dimensiones
de un compacto, con 4,21
metros de largo, que son
15 centimetros menos
que el actual Mégane. A
pesar de ello su distan-
cia entre ejes se estira
20 milimetros hasta los
2.700 para brindar un
sensacional espacio in-
terior, donde hasta saca
pecho con un maletero
que cubica 440 litros de
capacidad.

La tecnologia y la co-
nectividad suben un par
de escalones, porgue su
puesto de conduccién se
convierte enun centrode
operaciones donde colo-
can dos pantallas de 12
pulgadas separadas por
una salida de ventilacion.
Una cumple la funciénde
cuadro digital y la otra
de sistema multimedia,
donde encontramos el
nuevo Open R-Link, que
lleva incorporada la co-
nectividad con Google
para tener en el vehiculo
una extensiéon de nues-
tro smartphone, tablet
o portatil. Nunca mejor
dicho.Y ademas contara
con actualizaciones ina-
ldmbricas, no solo para el

sistema multimedia, si-
no también del resto de
elementos, entre los que
habra 26 asistentes.

Se agradece que Renault
haya tenido a bien man-
tener mandos fisicos pa-
ra el climatizador y otras
funciones, ubicados por
encima de un cargador
inaldmbrico.

La sensacién de amplitud
esméaxima graciasa llevar
ala columna de direccién
el selector del cambio,oa
colocar el botén del freno
de estacionamiento a la
izquierda de la misma.
La cuenta atras para tener
con nosotros el Renault
Mégane mas avanzado
de la historia acaba de
comenzar.

PROMETE A VELOCIDADES SOSTENIDAS DE 130 KM/H, PERO HOMOLOGARA HASTA 470 KILOMETROS EN CICLO WLTP

. S .
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Dacia Jogger

SALON DE MUNICH

F|l combinado
perfecto para las
familias mas inquietas

Si en una coctelera pu-
dieras meter un SUV, un
crossover y un mono-
volumen obtendrias el
combinado perfecto que
todo el mundo desea por
imagen, amplitud y ver-
satilidad. Perosiesosele
ocurre a Dacia, ademas
lo materializa con un pre-

cio de derribo, porque es-
te Jogger promete costar
desde 15.000 euros.

Es la nueva apuesta de
la firma rumana, que
con sus 4,55 metros de
longitud, se convierte en
el Dacia mas largo de la
gama, aventajando en
21 centimetros al Dus-

" ¥No hara'?’e'm?e'%é’;;ﬁ
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tery en 46 al Sandero,
con el que comparte su
plataforma CMF-B. Con
él, pero también con Clio
o Captur.

Esas protecciones ex-
teriores, las barras del
techo —pasan de longi-
tudinal a transversal en
un minuto— o una altura

libre al suelo de 200 mi-
limetros le confieren al
Jogger ese caracter aven-
turero, que se multiplica
con este acabado Extre-
me, que en realidad es
una edicién especial para
su lanzamiento. Ademas
estara disponible con los
Essential y Comfort.

Su frontal lo hereda di-
rectamente del Sandero,
pero tiene toques perso-
nales como unas puertas
traseras 40 milimetros
mas altas que las delan-
teras, un detalle que faci-
lita el acceso a las plazas
posteriores.

o T

El interior es una verda-
dera caja de sorpresas,
porque Dacia ofreceré su
Jogger con cinco o siete
asientos. Estos ultimos
suman dos butacas in-
dividuales que no son
solo aptas para los mas
pequefios de la casa. Si
mides menos de 1,85 via-
jar en ellas no sera pro-
blema. Cierto es que con
ellas en uso el maletero
se conforma con 160 li-
tros y que no se guardan
en un doble fondo, sino
que pueden plegarse
contra la segunda fila o
quitarse directamente.

Si hacemos esto Gltimo
su maletero presume de
708 litros, que pueden

f— —

crecer hasta los 1.819 si
abatimos la segunda fila,
dividida respaldo y ban-
queta en partes 60:40.
En su interior, calcado
al del Sandero, encon-
tramos hasta 24 litros
repartidos en pequefios

w L |

huecos; en el mismo
Dacia ha dado prioridad
a la ergonomia. Sin ol-
vidarnos de elementos
de equipamiento jamas
vistos anteriormente en
un modelo de la firma ru-
mana como el freno de

estacionamiento eléctri-
co, los sensores de lluvia
o luces, ademas de los
sistemas Media Display y
Media Nav, que apuestan
por una pantalla tactil de
8 pulgadas con Apple
CarPlay, Android Auto...

eme se ofrecerd como una edicién especial en su

y las ingeniosas barras para el techo soportan hasta 80 kilos de peso.

H m V) Este acabado Extr
ﬁ lanzamiento. Las versiones de cinco plazas tienen 708 litros de maletero
1

N
It

A < Elinterior es
calcado al usado
por el Sandero,
al que suma 294

~ milimetros de
distancia entre
ejes para ofrecer
un habitaculo
muy espacioso y
lo habra con cinco
o siete asientos,
pero los dos extra
no se guardan en
un doble fondo.

En noviembre se podra
comenzar a reservar con
los motores 1.0 TCe 110y
1.0 TCe ECO-G. Ambos
tienen tres cilindros, tur-
bo, usan un cambio ma-
nual de 6 velocidades...
Pero el segundo consigue

L/

la etiqueta ECO al poder
funcionar con gasolina
o con GLP. Ademas pre-
sume de ofrecer méas de
1.000 kilémetros de au-
tonomia.

Serd a comienzos de
2023 cuando la mecani-
cade los Clioy Captur E-
TECH se traslade bajo la
carroceria de este Jogger
para dar como resultado
el primer hibrido eléctri-
co de la marca. Ofrecera
140 CV, tendrd un cambio
Multimodo y usara unas
baterias de 1,2 kWh de
capacidad para permi-
tirle circular por ciudad
hasta el 80% del tiempo
en modo eléctrico. Y lo
mejor de todo, sin perder
un apice de espacio.




A Algo mas
pequefio que los
Sportage de otros
mercados, destaca
en la vista lateral por
su techo flotante que
puede ir en negro por
primera vez.

KIA SPORTAGE

La quinta generacién del Kia Sportage
es la primera que cuenta con una version
cien por cien europea con la que la
marca quiere seguir atrayendo clientes a

sus filas. A partir de enero se inicia otra

Listo para

la conq

-

vista

Tha

™
y

Ve g

batalla.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

El Sportage puso en 1993
en el ‘mapa’ del conductor
€uropeo a una marca como
Kia, un fabricante coreano
con pocos afios de experien-
cia pues su primer modelo
propio se fabricé en 1974. Y
ese Sportage y sus posterio-
res evoluciones han sido cla-

- ves 5 para sentar las bases del
~ cre iento de la firma en

0. La evolucion

e o i
- | W

AP Enel cuadro

se unen dos
pantallas, cada una
de 12,3 pulgadas,
para conformar

un salpicadero

| muy tecnolégico.

El cambio, en

§ las versiones

del Sportage, ademas, ha si-
do paralela a la de un fabri-
cante que hoy en dia seria
muy dificil de reconocer en
aquellos primeros modelos.

El nuevo Sportage supo-
ne un cambio de filosofia,
pues por primera vez en su
historia se ha pensado en
el conductor europeo para
ofrecerle una version espe-
cifica para €l. El Kia Sportage
esta desarrollado sobre una
nueva arquitectura, con un
avanzado programa de in-
genieria para conseguir una
dindmica adaptada a lo que
exigen los clientes europeos.
Asi el Sportage ha adaptado
sus dimensiones y proporcio-

automaticas es
mediante una
rueda tras la que
estan los modos de
conduccién.

El espacio interior,
sobre todo atras,
ha mejorado
notablemente.

nes a las carreteras europeas,

con unas medidas mas ajus-
tadas que en los modelos de
otros mercados. Su longitud
es de 4.515 mm, su anchu-
ra de 1.865 mm y la altura
de 1,645 mm. Ademas, los
2.680 mm de distancia en-
tre ejes permiten ofrecer una
gran funcionalidad interior
con una capacidad del ma-
letero —591 litros que se am-
plian hasta 1.780- o espacio
para la cabeza y las piernas
que han aumentado de for-
ma destacable respecto al
anterior Sportage.
También estd pensado
para el cliente europeo el
apartado de los propulso-

res, donde la electrificacién
brilla en todos los aspec-
tos y consiguen reducir al
maximo emisiones y mejo-
rar la eficiencia y el consu-
mo. La gran novedad estd en
una version hibrida enchu-
fable por primera vez en la
gama, con la que se consi-
guen que los trayectos dia-
rios puedan ser en modo
totalmente eléctrico y con
cero emisiones.

Y por supuesto se pien-
sa en el cliente europeo pa-
ra su llamativo disefio bajo
la filosofia «Opuestos Uni-
dos», que en el exterior bri-
lla en la zona delantera, con
una parrilla que combina la

moderna forma Tiger Nose
caracteristica de Kia con las
distintivas luces dia de LED
DRL en forma de bumeran.

El perfil tiene un cierto
aire de coupé con un techo
flotante —por primera vez en
negro-en el pilar C. Yen la
parte trasera su disefio flu-
ye hacia las luces traseras
que estan conectadas por un
personal disefio horizontal.
El estilo exterior se remata
con unas llantas de aleacién
que pueden ser del7, 18 o
19 pulgadas.

En el interior, todo estd
orientado hacie el conduc-
tor en un habitiaculo que
combina tecnologia con
acabados de calidad y un
estilo moderno. En el cen-
tro del salpicadero luce una
gran pantalla curva inte-
grada con un panel de pan-
talla tactil, asi como unas
salidas de aire deportivas.
La pantalla es de 12,3 pul-
gadas y permite controlar

CON VARIANTES DIESEL Y GASOLINA CON MILD HYBRID, UN HIBRIDO CLASICO DE 230 CV'Y UN PHEV CON 265 CV

B
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las funciones de conectivi-
dad, funcionalidad y usabi-
lidad. Ademas, el cuadro de
instrumentos, también de
12,3 pulgadas, estd unido

<A El Sportage es
el segundo modelo
—tras el EV6- que
estrena el nuevo logo
de la marca. También
renueva su disefio
frontal con elementos
tan llamativos como su
sistema de iluminacion.

formando una sola entidad.
Cuenta con una pantalla de
cristal liquido TFT de ulti-
ma generacién, que genera
unos graficos muy precisos

KIA SPORTAGE

ENMUNICH... Y SULLEGADA AL MERCADO, EN ENERO

y claros. La conectividad se
garantiza con una conexion
online que permite dispo-
ner de los ultimos mapas
o actualizaciones de soft-
ware. Asi el usuario podra
interactuar con su vehicu-
lo a distancia a través de la
aplicacién para smartpho-
nes Kia Connect, ademas de
controlar las principales fun-
ciones en el coche, como los
servicios Kia Live, la nave-
gacion y el reconocimiento
de voz online o la integra-
cion del calendario desde el
smartphone.

En cuanto a la gama de
motores, el Sportage conta-
ra con alternativas diésel y
gasolina, asi como las tlti-
mas tecnologias de propul-
si6n eléctrica con un modelo
hibrido (HEV) y hibrido en-
chufable (PHEV).

El Sportage PHEV cuen-
ta con el motor T-GDI de
1.6 litros unido a un motor

DRIVEWISE AYUDAS A LA CONDUCCION DE VANGUARDIA

eléctrico de 66,9 kW y una
bateria de iones de litio y po-
limero con 13,8 kWh. Su po-
tencia total es de 265 CV, de
los cuales 180 CV proceden-
tes del motor de combus-
tién. En cuanto a la version
hibrida autorrecargable, uti-
liza el mismo bloque 1.6 T-
GDI de 180 CV combinado
con un motor eléctrico de
traccién de 44,2 kW y una
bateria de iones de litio y po-
limero con 1,49 kWh. Su po-
tencia total alcanza los 230
caballos. Son alternativas si-
milares a las que ya ofrece el
el Sorento.

Ademas de estas dos ver-
siones, las mas electrificadas
de la gama, el nuevo Spor-
tage cuenta con alternativas
Mild Hybrid, tanto en gasoli-
na como en diésel. En las va-
riantes de gasolina se ofrece
con el motor 1.6 T-GDI en
dos opciones de 150 CV o
180 CV.Y en el caso del dié-

Kia apuesta porgue el Sportage se convier-
ta en referencia en seguridad. Y para ello ha
echado el resto, sobre todo en sistemas de
asistencia a la conduccién. Una tecnologia
conocida en la marca como DriveWise, con
la que trata de evitar todo tipo de riesgos a
los ocupantes y a otros usuarios.

En el equipamiento de ADAS del nuevo Spor-
tage se suman elementos que no es facil ver
en otros modelos del segmento. Por ejemplo,
el asistente para evitar colisiones con la fun-
cionalidad de giro en cruces que evita choques
frontales al girar a la izquierda en un cruce.

A En aparcamiento en paralelo, el BCA puede
evitar una eventual colisién trasera.

al llegar a una desviacién o una curva.

El MOTOR16 |

A Puede reducir automéicamente la velocidad

Otranovedad es el sistema de asistencia para
conduccién en autopista (Highway Driving
Assist HDA) que mantiene distancia y velo-
cidad determinadas con respecto al vehiculo
precedente en vias de sentido Unico y puede
ajustar la velocidad al limite de la via.

El control de crucerointeligente basado en la
navegacion (Navigation-based Smart Crui-
se Control NSCC) mantiene una velocidad
segura en la autopista, utilizando datos de
navegacion en tiempo real y tiene funcién
que adapta la velocidad en curva.

El nuevo sistema de asistencia para evitar

A Ayuda a evitar choques con vehiculos que

vienen de frente al girar a la izquierda en cruces.

A Este sistema evita posibles golpes al salir
marcha atras de un estacionamiento en bateria.

colisiones en el &ngulo muerto (Blind-Spot
Collision-Avoidance Assist BCA) avisara al
conductor si, al poner el intermitente, ve riesgo
de colisién con un vehiculo que se aproxima.
Ademas, suma monitor de dngulo muerto
(Blind-Spot View Monitor BVM) que al cam-
biar de carril muestra en la instrumentacién
una vista trasera en tiempo real.

Y, por Ultimo, entre lo mas destacado, el asis-
tente de aparcamiento remoto inteligente
(Remote Smart Parking Assist RSPA) que
permite aparcar o sacar el coche a distancia
y desde el exterior del mismo.

A Visién total, desde todos los &ngulos de la
posicién del coche y sus maniobras.

si el coche supera el limite permitido.

A< Cinco
generaciones del
Sportage y més
de 2,5 millones
de clientes, son
las grandes cifras
del Kia Sportage.
En Esparia se han
vendido 76.500.

QUINTA GENERACION
Una interminable historia de éxito

Kia fue la Ultima marca corea-
na en llegar al mercado euro-
peo y espafiol tras Hyundai o
Daewoo. Lo hizo de la mano
de un Sportage con un estilo
mitad todoterreno mitad SUV
—aungue por aquel 1993 la pa-
labra SUV aun no tenia un gran

significado— con el que empe-
z6 a mostrar sus intenciones.
2004 fue la siguiente parada
en el camino del modelo co-
reano con la segunda entrega,
que ya mostraba unos rasgos
maés asimilables a lo que en-
tendemos por SUV. Y en 2010,

el tercer Sportage significé un
gran cambio en el disefio y un
tremendo éxito comercial, sien-
do unode los lideres clasicos de
un segmento que subia como
la espuma —llegd a significar un
41 por ciento de las ventas de
Kia en Espafa-. El cuarto Spor-

tage no ha hecho sino seguir
aumentando esas cifras desde
su lanzamiento en 2015. En to-
tal, se han vendido en estos 28
afnos 2,5 millones de unidades,
de las cuales, 730.000 han sido
en Europay 76.500 en Espana...
Y la historia sigue.

APV La capacidad de maletero es méas
que notable, con 591 litros que se pueden
ampliar hasta los 1.780. Cuenta con un
doble fondo para organizar la carga.

sel esta disponible en el 1.6
CRDI de 136 caballos. Por
debajo hay una opcién de ac-
ceso, con el mismo bloque y
115 caballos sin ningtin tipo
de electrificacion.

Para el cambio, distintas
alternativas: automatica de
doble embrague de siete ve-
locidades (7DCT), manual
de seis velocidades (MT) o
manual inteligente (iMT) de
seis velocidades. Ademads,
cuenta por primera vez con
un nuevo modo Terrain para
conduccion fuera de carrete-
ra que se suma a los Comfort,
Eco o Sport. Y dispone de una
nueva suspension controla-
da electrénicamente (ECS)
que garantiza un confort de
marcha 6ptimo y niveles de
seguridad superiores en to-
do momento, gracias a su
control de la amortiguacion
continuo y en tiempo real.
Ademas, del sistema de trac-
cién total gobernado electré-
nicamente.

El nuevo Sportage se
esttrena en el Salén de
Minich y su llegada al mer-
cado serd en enero y con un
objetivo claro: seguir con-
quistando clientes.

| moToRr16 EA
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DACIA DUSTER

» Sus excelentes angulos M
todoterreno le permiten |
moverse con sorprendente
eficacia lejos del asfalto.

e —

En plena forma

=

El Dacia Duster mantiene en alto sus valores, para lo que ha introducido una actualizacién en
SuU gama con pequenos detalles estéticos identificativos, mejorando el tacto de su direccién,
incluyendo una variante con cambio automatico y ampliando la autonomia de la versién GLP.

Fede Asensio || fasensio@motorl6.com

La actual generacion del Da-
cia Duster, que comenzo su
andadura en 2018, se ha se-
guido asentando como uno
de los SUV mas vendidos de
su categoria. Para ello ofrece
una calidad-precio inmejo-
rable, pero su valor también
estd en su imagen robusta y
personal, su polivalencia de
uso y un buen equilibrio di-
namico y de confort. Tam-
bién aprovecha la sinergia
de marca para contar con
avanzados asistentes elec-

trénicos y lo ultimg en co-
oy [R Y

municacién y equipamiento,
con una amplia lista de ac-
cesorios para llevar su ca-
racter familiar hacia retos
mas aventureros. Y es que a
un interior espacioso y una
buena capacidad de carga
une su adecuada capacidad
para alejarse del asfalto.
Para mantener vigentes
sus valores ha introducido
mejoras en una actualiza-
cién con la que ya esta en
los concesionarios. Incluye

ligeros retoques estéticos
con una nueva firma lumi-
nica sobre unas opticas que
integran una iluminacién
diurna en forma de Y’ ins-
pirados en los relieves 3D de
la nueva parrilla. También
adopta un spoiler superior
de mayor tamafio que ayu-
da en la mejora aerodind-
mica, optimiz el Cx. A
ello también

A

=
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NOS GUSTA

nuevos disefios de llantas de
16y 17 pulgadas.

En el interior se ha res-
pondido a la demanda de
sus clientes y el Duster
muestra diferentes mejoras.
También se ha reestructura-
do el salpicadero, con una
nueva pantalla para el in-

Y 4G

BRI 154008

A ﬂ EMISIONES DE COz: 124 G/KM

- PRIMERAS IMPRESIONES

Capacidad off-road.
Precio competitivo. Ver-
sién GLP con etiqueta
ECO. Polivalencia uso.

-

UN SUV EFICIENTE, MODERNO, POLIVA

Ll Mucho plastico

duro en su interior.
Ergonomia mejorable.

‘ :

LENTE

Media Display y Media Nav.
El primero con dos puertos
USB y replicacién por cable
de smartphone compatible
con Apple CarPlay y Android
Auto. El sistema Media Nav
incluye navegacion integra-
day conectividad Wi-Fi ina-
lambrica para Apple CarPlay
y Android Auto. Ambas in-
terfaces incluyen la pestaiia
‘Vehiculo’, que permite ac-
ceder a informacién de viaje
sobre la conduccidn econé-
mica y, para una conduc-
cion ‘off-road’, a los datos
4X4 (altimetro, inclinéme-
tro, brijula, etc.).

Ofrece nuevas tapicerias
para renovar su atmosfera
interior y adopta detalles
como reposacabezas con
una mejor ergonomia. En
este aspecto se ha reubica-
do el mando del control de
velocidad a la izquierda del
volante para hacerlo mas

» Elnuevo Duster
ofrece mejoras
aerodindmicas
para favorecer

su eficiencia,
como el spoiler
posterior con
mayor superficie.

asequible, con retroilumina-
cién, asi como los mandos
del volante. Practica resul-
ta la nueva consola central
mas elevada, con un amplio
reposabrazos deslizante que
cubre un compartimento de
1,1 litros y alberga ahora
dos tomas USB de carga pa-
ra los pasajeros de las plazas
traseras en los equipamien-

tos superiores. También
cuenta ahora con apoyo pa-
ra el pie izquierdo del con-
ductor, algo esencial. Otra
novedad interesante son las
guias predictivas en la pan-
talla de la cdmara de visién
trasera para marcar las ma-
niobras delicadas.

En nuestro contacto con-
dujimos las dos motoriza-

ciones mds novedosas de
las que ya se comercializan:
el 1.3 TCe de 150 CV que
va siempre asociado a una
transmision automatica EDC
de doble embrague y seis re-
laciones. Un motor agrada-
ble, poco ruidoso y con una
progresiva respuesta desde
bajas revoluciones que sin-
toniza a la perfeccion con el
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DACIA DUSTER

DE NUEVO EL DUSTER DISPONE EN SU OFERT A DEUNA VARIANTE CON CAJA EDC DE SEIS VELOCIDADES

DUSTER EXTREME
Versién especial para 2022

Dacia se define como una marca en movimiento, en evolucién
constante, que vive una nueva etapa. Esta estd marcada por una
gama cada vez mas amplia, que ha renovado y ampliado comple-
tamente en el plazo de un afio, incluyendo su primer vehiculo 100%
eléctrico; el Spring. Y también con cambios de imagen institucional,
con un nuevo disefio del logotipo y pasando del color azul al verde
caqui como tono representativo de la firma, gue refleja su sintonia
con la naturaleza.

El Duster sigue siendo su buque insignia, y el afio que viene se co-
mercializaré con una version limitada denominada Extréme. Con seis
colores de carroceria, nos lo han mostrado en el color Gris Cometa,
con contrastes en naranja, tanto en detalles exteriores como en su
interior, con pespuntes sobre su tapiceria especial de tejido TEP.
Con una imagen mas aventurera cuenta con detalles especificos
sobre el acabado Prestige, como sus llantas en negro.

T

-rd \

A YEl color Gris Cometa, con contrastes en naranja en la carroceria
e interior, es especifico de esta versién especial del Duster, de serie
limitada, cuya comercializacién esté prevista para 2022.

cambio EDC, de suave fun-
cionamiento y rdpidas tran-
siciones que ayuda a mejorar
la eficiencia. El afio préximo
la oferta de motores gasolina
se complementara con una

variante de 130 CV sobre el
mismo bloque de 1,3 litros
de cilindrada.

Yel 1.0 TCe ECO-G de 100
CV, la opcién mas eficiente,
con etiqueta ECO, que puede

alimentarse con gas licuado
(GLP). Para ello dispone aho-
ra de un depdsito de gas de
mayor volumen (49,8 litros
por los 34 de antes), que uni-
do alos 50 litros de gasolina

FICHA TECNICA

MOTOR TCE90 TCE130 TCE150 (4WD) BLUEDCITI5 (4WD) | TCE100 ECO-G
Disposicion Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delantero transversal
N de cilindros 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 3,enlinea

Cilindrada (c.c.) 999 1333 1333 1461 999

Potencia méxima/rpm 90 (V/4.400-4.900 150 (V/4500-6.000 | 150CV/5.250-6.000 | 115CV/3.750 90 CV/4.400-4.900
Par méximo/rpm 16,3/2.200-3.750 24,5/1.600-3.500 25,5/1700-3.250 26,5/1.750-2.750 16,3/2.200-3.750
Traccién Delantera Delantera Delantera (4x4) Delantera (4x4) Delantera

(Caja de cambios Man., 6 vel. Man., 6 vel. Aut., 6 vel. Aut., 6 vel. Man., 6 vel.

Frenos del./tras. Discos vent./Tambor | Discos vent./Tambor | Discos vent./Tambor | Discos vent./Tambor | Discos vent./Tambor
Neuméticos 215/60R16 215/60RT7 215/60RT7 215/60R16 215/60R16

Peso (kg) 1189 1242 1263 (1.324) 1413 (1430) 1289
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.341/1.804/1.693 4.341/1.804/1.693 4.341/1.804/1.693 4.341/1.804/1.693 4.341/1.804/1.693
Volumen maletero (1) 445 445 445 445 445
(Capacidad depésito (1) 50 50 50 50 50/49.8
De 0a100 km/h (s) 3] 10,6 97(104) 102 138
Velocidad méx. (km/h) 166 193 199(198) 183(175) 168
Consumo mixto (1/100 km) 6.2 6,2 6,2(6,7) 471(53) 38
Emisiones CO2 (g/km) 137 139 141(152) 124.(138) 124
Precios desde... (euros) 17.834 N.D 20.625 16.102 15.140

MOTORI16 |

proporcionan una autonomia
de 1.235km, 250 km mds que
el anterior. El resto de la ofer-
ta de motores se mantiene in-
alterable, con el dCi 115 CV
en version 4x2 o 4x4,yel 1.0
TCe acoplado a una caja ma-
nual seis velocidades.

La suspension se mantiene
intacta, habiéndose recalibra-
do la direccién para ofrecer
un mejor tacto a media y al-
ta velocidad, lo que mejora
de forma evidente los tactos
de conduccién en carrete-
ra. Muestra ahora una ma-
yor sensacion de seguridad y
control en curva, completan-
do un comportamiento muy
equilibrado, con unas suspen-
siones suaves y confortables
pero una pisada firme.

Mantiene intactas sus bue-
nas cualidades ‘off-road’ pa-
ra un SUV. Robusto y fiable,
sus buenas cotas todoterre-

» El salpicadero
no varia en su
configuracion,
con materiales
plasticos duros.
La pantalla
central le confiere
un aire mas
digitalizado,
aunqgue la
instrumentacion
sigue siendo
analdgica.

no le permiten moverse por
pistas con gran agilidad y su-
perar zonas complicadas con
eficacia. El sistema de camara
multivision (cuatro camaras:
una delantera, dos laterales y
una trasera) que se refleja en
la pantalla central es una ayu-
da interesante en este terre-

p Laimagen clasica del
Duster se mantiene invariable
como sefia de identidad, con
una nueva firma luminica en
formade Y’y con sus barras
de techo galvanizadas.

A Elinterior
muestra
novedades como
la guantera
central, los
reposacabezas
maés estrechos y
ergonémicosy la
pantalla central
de 8".

JL
|
!
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no para controlar el entorno
del vehiculo —también tutiles
al aparcar—. Lo pudimos com-
probar en la pista de obsta-
culos que monté Dacia para
probar sus capacidades. Ade-
mads, también cuenta con la
informacion adicional que
muestra el sistema 4x4 Moni-
tor que ha sido actualizado y
que incluyen las dos versiones
disponibles de traccién total:
altimetro, inclinémetro, bru-
jula, lector de angulos...

Pequefios pero interesantes
cambios en el renovado Duster
que ya esta en los concesiona-
rios con tres acabados (Essen-
tial, Comfort y Prestige), desde
un precio, con los descuentos
actuales, de 15.140 euros del
TCe ECO-G.

| moTOR16 EA
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Caballo de batalla

Con su cuarto modelo, DS se lanza directa a conquistar el segmento de los compactos
premium. Lo hace con sus armas de siempre —tecnologia, disefio, lujo, exclusividad...—
sobre la atractiva carroceria de este DS 4 que ya piensa en un futuro totalmente eléctrico.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Justo cuando anuncia un
futuro eléctrico a partir de
2024 —cuando solo lanza-
ra modelos cien por cien 0
emisiones, de los cuales el
primero sera un DS 4-, la
marca premium de Stellan-
tis se lanza con su compacto
a conquistar un mercado en
el que hasta ahora han cam-
pado a sus anchas los alema-
nes. E1 DS 4 es una manera
diferente de entender el seg-
mento compacto premium;
una nueva interpretacién
que no tiene que ver con
esa exquisita sobriedad de
los alemanes de Audi -A3-,
BMW —Serie 1- o Mercedes
—Clase A- sino que quiere
popularizar también aqui el
lujo francés.

El DS 4 es un compac-
to de aire crossover, disefio
exclusivo, acabados de lu-
jo y tecnologia de vanguar-
dia. Esas son las armas que
ofrece a simple vista. La pri-
mera es sin duda un estilo

Y EL CONFORT SON SUS SENAS DE IDENTIDAD EN MARCHA. Y LA CARGA DE TECNOLOGIA NO ES PROPIA DEL SEGMEN

inconfundible en el que se
adivina la inspiracién de los
concept de DS, como el Ae-
ro Sport Lounge. En ese es-
tilo siguen destacando esas
lineas poliédricas que han
caracterizado hasta ahora
los modelos de la firma.
Sipor fuera llama la aten-
cién -la gama cuenta con
tres variantes; el DS 4 ‘a se-
cas’, el Performance Line y
el Cross, con un cierto ai-
re crossover— por dentro
mantiene su personalidad.
Aunque hay cambios, pues
presenta un disefio mas lim-
pio, menos recargado que el
de sus hermanos. El salpica-
dero es mucho mas fluido,
con una pantalla téctil cen-
tral integrada de 10 pulga-
das desde la que se controla
todo. Hay botones clasicos,
en la parte inferior para el
control de la climatizacion
—con luz diurna no se dis-
tingue a qué funcién corres-
ponde cada botédn-y para el
conductor un cuadro de ins-
trumentos digital, de gran

tamafio y configurable. Y
ademas afiade un Head up
Display de realidad aumen-
tada que muestra los datos
sobre el parabrisas creando
una pantalla con un tamafio
equivalente a 21 pulgadas.
También estrena el DS
Iris System, un sistema pa-
ra manejar los mandos sin
tener que tocarlos. Obede-
cera o6rdenes habladas en
lenguaje natural y a través
de gestos gracias al llama-
do Smart Tech, una peque-
fia superficie en la zona del
cambio que se maneja como

PRECIO

g EMISIONES DE CO2: DESDE 28 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
DEBEMEJORAR

NOS GUSTA

DESDE 28.800 €

Acabados y materia-

+

gico. Version E-Tens.

les. Confort de marcha.
Equipamiento tecnold-

Precio elevado. Direc-
cién muy suave. Ma-

nejo del Smart Touch.
Visibilidad trasera.

la pantalla de un smartpho-
ne... pero a la que hay que
acostumbrarse.

Si en disefio y en estilo no
se priva de nada, tampoco
en tecnologia. Por ejemplo,
en el apartado de asisten-
tes de seguridad y ayuda a
la conduccion cuenta con
el DS Drive Assist 2.0, siste-

Mucha -
personalidad encada
detalle,conunestilo
que seempiezaa | 3
hacer inconfundib!

En marcha, apuesta

mas porelconfortque

por el comportamiento.
deportivo.

ma de asistentes con nuevas
funciones: adelantamientos
semiautomaticos, la adapta-
cion de la velocidad en las
curvas y la recomendacion
anticipada de la velocidad
sefialada en las sefiales de
trafico. Otras delicatessen
son la suspensién pilotada
DS Active Scan Suspension
—de serie en el E-Tense— que
visualiza y anticipa las irre-
gularidades de la carrete-
ra y hace que la suspension

sea mas dura o mas blanda
seglin las necesidades o el
DS Night Vision, que detecta
peatones y animales a una
distancia de hasta 200 me-
tros por la noche y con po-
ca luz y avisa al conductor a
través del cuadro de instru-
mentos digital.

Su iluminacidén es van-
guardista ademas de ele-
mento distintivo en su estilo.
Cuenta con un sistema Ma-
trix que alumbra incluso a

300 metros de distancia y
permite usar las luces lar-
gas incluso con vehiculos a
escasa distancia.

Bajo el capd, antes de la
anunciada electrificacion to-
tal, su gama mecanica cuen-
ta con lo mas avanzado del
Grupo Stellantis, con la ver-
sién E-Tense, hibrido en-
chufable de 225 caballos y
55 kilémetros de autonomia
como tope. Pero en la parte
de combustion clasica no se
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DS 4

DS4 E-TENSE EFICIENCIA'Y RENDIMIENTO A PARTES IGUALES

La versién E-Tense del DS 4
es la que mejor representa la
innovacion de la que hace gala
la marca francesa. Combina,
como ya ocurre en el DS 7
Crossback, un motor PureTech
de 4 cilindros 180 CV y un mo-
tor eléctrico de 110 acoplado
a una bateria con una capa-
cidad total de 12,4 kWh. Son
225 caballos totales con los
Se consiguen unas prestacio-
nes muy destacables —acelera
de 0a100 km/hen 77 segun-
dos—y unas gran eficiencia
—consume solo 1,3 litros/100
km 'y es capaz de recorrer 55
kildmetros en modo eléctrico,
sin emisiones—.

Esté realizado sobre la pla-
taforma EMP2 y representa
perfectamente el equilibrio
ponderado entre rendimien-
toy eficiencia. Incluso con un
punto méas de eficiencia en su

comportamiento dindmico que
la versién Puretech de 225 ca-
ballos. Porque el mayor peso de
las baterias respecto al modelo
de gasolina le da un aplomo que
se agradece en carretera; va mas
asentado sobre el asfaltoy trans-
mite mas confianza.

Por supuesto cuenta con las ven-
tajas que ofrece la etigueta O de
la DGT y con el ahorro que supo-
ne —cuando disponemos de un
cargador en casa— el uso de la
energia eléctrica. Larecargade la
bateria se puede realizar en siete
horas en una toma domeéstica 'y
en unos 90 minutos si contamos
con un poste de 32 amperios.
En el recorrido con el DS 4 E-
Tense nos ha llamado la atencién
esa dualidad en su personalidad.
Arrancamos en eléctrico, con total
silencio y total suavidad, como
en una alfombra magica. Como
en todos los DS, dispone de una

<PV Todas

las versiones
tienen cambio
automatico EAT8
sin palanca.
Delante del
selector vemos

la pantalla del
Smart Touch.

funcién que permite conservar la
bateria restante para utilizar esa
propulsién en el momento que
decidamos.

Esa suavidad se torna caracter
cuando pisamos el acelerador con
decisiény entran en juego los dos
motores. Ahise nota una respues-
tamasrapiday contundente que
con el gasolina Puretech de 225
CV.En ese momento, los adelan-
tamientos son inmediatos, con
una sobresaliente capacidad de
recuperacion. Y aunque la direc-
cién sigue siendo demasiado sua-
Ve a nuestro gusto, por su mayor
pesoy su centro de gravedad méas
bajo tienes la sensacién de mayor
aplomo. Enlaza curvas con cam-
bios de apoyo con total nobleza.
Los frenos cumplen con notay el
confort de marcha se mantiene
inalterable. Site salen las cuentas,
este E-Tense nos parece la opcién
mas interesante.

FICHA TECNICA

MOTOR TERMICO E-TENSE 225

N de cllindros 4,enlinea
Cilindrada (cc) 1598

Potencia maxima/rpm 180/6.000

Par maximo/ipm 25,5/1.750
MOTORELECTRICO

Potencia 81,2kW

Par 320Nm

Pot. méx. total 2250V

Par méx. total 36,7 mkg

Traccion Delantera

(Cajade cambios Autom. 8 vel.
Frenos del/tra. Disc. vent./Discos
Peso (kg) 1653
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4400/1.856/1470
Maletero (1) 390/1.240
(Capacidad del depésito (1) 40
Tipo de bateria lon Litio
(Capacidad de la bateria 124kW/h
De0al00km/h(s) 77
Velocidad max. (km/h) 233
Vel. méx. en eléctrico 135
Consumomixto (/100 km) 13
Emisiones (02 28g/km
Alcance en eléctrico (km) 55
Tiempo de recarga 175ha74kW
Precios desde... (euros) 38.950

FICHA TECNICA

MOTOR PURETECH130 | PURETECH180 | PURETECH225 | BLUEHDIT30
Disposicion Delant. transvers. | Delant. transvers. | Delant. transvers. | Delant. transvers.
NO de cilindros 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (cc.) 1199 1598 1598 1499

Potencia maxima/rpm 130/5.500 180/5.500 225/5.500 130/3.750

Par méximo/rpm B34/1750 25,5/1.650 30,6/1.900 30,6/1.750
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera

(aja de cambios Aut. 8 vel. Aut. 8 vel. Aut. 8 vel. Aut. 8 vel.

Frenos del./tras. Disc.vent./Disc. | Disc.vent./Disc. | Disc.vent./Disc. | Disc.vent./Disc.
Neumiticos 215/65R17 205/55R19 205/55R19 215/65R17

Peso (kg) 1430 1420 1419 1414
Largo/Ancho/Alto (mm) 4400/1.856/1470 | 4400/1.856/1470 | 4400/1.856/1470 | 4400/1.856/1470
Volumen maletero (1) 439/1.240 439/1.240 439/1.240 439/1.240
(apacidad depdsito (1) 52 52 52 53
De 02100 km/h (s) ND 8 79 109
Velocidad méx. (km/h) 210 30 35 203
Consumo mixto (/100 km) 59 6,5 6,6 48
Emisiones (02 (g/km) 135 146 149 125
Precios desde.... (euros) 28.800 38.500 42.200 31100

queda atras, tres motores de
gasolina PureTech de 130,
180 y 225 caballos, siem-
pre con cambio automatico
EATS8.Y en diésel, con el mis-
mo tipo de cambio, habrd un
BlueHDI de 130 caballos.
En la presentacién interna-
cional, en Francia, hemos po-
dido probar la versién de 225
caballos. Lo primero que lla-
ma la atencién al rodar con el
DS 4 es su exquisito confort y
suavidad. Unas suspensiones
enfocadas a ofrecer el maxi-
mo confort que proporcionan
ademads un buen aplomo. El
motor es suave, silencioso y
de rapida respuesta. La di-

§ < Los acabados
son de alta calidad
y disefios muy
personales. Los
elevalunas vanen la
| puerta en posicién
elevada. Hay un
hueco para cargar
el smartphone.

A La version Cross tiene una estética crossover con barras de techo o protecciones en la zona inferior. El maletero cubica 439 1 (380 en el E-Tense).

reccién nos ha parecido de-
masiado sensible y algunas
ayudas a la conduccién, como
el sistema de mantenimiento
de carril, un poco intrusivo.
Cuenta con diferentes modos
de conduccién, pero si que-
remos sentir que bajo el cap6
hay 225 caballos, lo suyo es
activar el modo Sport, en el
le sale un cierto caracter de-
portivo, aunque no es esa su
verdadera pretension.
Porque el DS 4 apuesta
mas por el refinamiento, la
suavidad y el confort que
por las prestaciones o el ren-
dimiento. Y ese objetivo lo
borda a la perfeccion.

| moTOR16 EX
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NUEVO HYUNDAI TUCSON /7 EQUIPAMIENTO Y GAMA

MOTORES DIESEL, GASOLINA Y TODOTIPO DE HIBRIDACION, CON TRACCION DELANTERA 0 4X4 Y OCHO ACABADOS

Todo lo imaginable en cuanto a equipamiento

OCHO TERMINACIONES. N LINE, DE ESTILO MAS DINAMICO

esta disponible en el Tucson, cuya gama se

articula en ocho acabados, con una dotacién N
de serie completisima desde el mas basico, i
asociandose a sus seis motorizaciones oA
disponibles, con cuatro transmisiones distintas.

La oferta del Tucson se articula sobre ocho acaba-
dos diferentes asociados a las diversas terminacio-
nes: Klass, Maxx, Maxx Sky, Tecno, Tecno Sky, Style,
Style Teal y N Line. Desde el basico Klass de las
versiones diésel y gasolina mas econémicas, la do-
tacién de serie es muy completa. Incluye elementos
como la pantalla central digital, la cAmara de visién
trasera, puertos USB, climatizador, retrovisores de
ajuste eléctricoy calefactables. Y asistentes como
el control de crucero, el limitador de velocidad, sis-

A Deportivo o refinado.
Diferentes estilos que se
reflejan en el exterior e interior,
con eguipamientos especificos.

AP Acabado deportivo
N Line. de estilo

mas dindmico y con
ajustes electrénicos

de suspensién para
una conduccién méas
deportiva.

Una oferta
insuperable

A Compromiso Hyundai: cinco
afios de garantia sin limite
de kildmetros. Ocho afios
de asistencia en carretera.

16n de potencia superior, 180
caballos, siempre con traccién

Todo lo que ofrece la indus-
tria del automévil en cuanto a
equipamiento esta disponible
en el Tucson. La gama Tucson
se articula sobre seis opciones
de motorizacién asociadas a
cuatro tipos de transmisién y
con traccion delantera o a las
cuatro ruedas. A esto se afia-
den ocho terminaciones di-
ferentes, con un amplisimo

catalogo de posibilidades so-
bre la variante bésica, Klass,
que ya dispone de serie de
una gran dotacién, con nu-
merosos asistentes electroni-
cosy elementos de seguridad,
y lo ultimo en conectividad.
Las terminaciones especifi-
cas suman una linea mas re-
finada y amplia en elementos
de confort como el acabado

Style, o con la terminacién N
Line para quién busca un aire
mas deportivo, con un chasis
equipado para una conduc-
ci6n mas dinamica. El Tucson
dispone de la mayor oferta de
su segmento.

La gama de motores es-
ta construida sobre la base
de dos propulsores Hyundai
Smartstream: el 1.6 T-GDI de

gasolinayel 1.6 CRDien dié-
sel, combindndose ambos con
diferentes niveles de electri-
ficacion para ofrecer distin-
tas férmulas de hibridacién.
El 1.6 T-GDI rinde 150 caba-
llos, siempre con caja manual
de seis velocidades. Lo mis-
mo que con hibridacién ligera
(etiqueta ECO), que esta dis-
ponible también en un esca-

total y asociado a una caja au-
tomatica de siete velocidades
DCT (la manual iMT esta dis-
ponible para el 150).

En diésel, el 1.6 CRDI en
su variante basica de 115 CV
con caja manual de seis ve-

tema de frenada de emergencia, lector de sefiales,
sistema activo de cambio y seguimiento de carril
LFA o llamada de emergencia eCall. En el apartado
de la conectividad dispone de los sistemas Apple
CarPlay y Android Auto, con Bluetoothy control de
voz. Un equipamiento que se amplia en los aca-
bados superiores, en los que no falta de nada, con
la terminacién N Line que le imprime un aire mas
deportivo, con parrilla diferente y parachogues con
entradas de aire méas amplias o llantas especificas
de 19”, Detrés, escapes dobles. El interior también
refleja un ambiente mas dindmico.

<A Sobre los diferentes acabados
el Tucson puede personalizarse con
elementos especificos. Dispone de
un catalogo de llantas de 17,18 y 19”.

locidades o Mild Hybrid de
136 con traccion delantera
o total y caja manual iMT o
7-DCT, con etiqueta ECO.

Con etiqueta ECO tam-
bién esta disponible la ver-
sion hibrida autorrecargable
de 230 CV, con traccion de-

lantera o total y caja automa-
tica de convertidor de pary
seis relaciones. La etiqueta
CERO es para el hibrido en-

chufable de 265 CV, siempre
con traccion total y asociado
a la caja automatica de seis
velocidades.

HIBRIDACION EN TRES ESCALONES

Los motores del Tucson, sobre a base del bloque
Hyundai Smartstream 1.6, se han electrificado para
ofrecera sus clientes todo tipo de hibridacidn, con
etiquetas ECOy CERO. Hibridacion ligera 48V (Mild
Hybrid), asociada a los motores diésel y gasolina. Motor
hibrido autorrecargable con un propulsor eléctrico de
44,2kWyun consumo homologado de solo 5,7 1/100
kilometros, y a version PHEV, hibrida enchufable,
conuna autonomia en eléctrico de 62 kilémetros y un
consumo homologado de solo 1,4 /100 kilometros.

El MOTOR16 |

NUEVE COLORES Y TRES
AMBIENTES INTERIORES

Los clientes del Tucson pueden elegir
entre nueve colores exteriores, todos
combinables con una opcidn bitono
para el techo. En el interior, ofrece
tres posibilidades distintas: negroen
tela o cuero, bitono negro y gris (Moss
Grey) entela o cueroy el paquete de
color Teal (verde azulado).
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Géminis
Comparten el ADN, ese caracter deportivo que Cupra impregna en sus modelos para

disfrutar al volante, en este caso sobre un motor potente y muy eficiente con un rango en
eléctrico por su configuracion plug-in, con etiqueta O, y los detalles diferenciadores que

distinguen la marca espafiola. Pero como todos los hermanos gemelos, su personalidad es
diferente, como lo es a veces, también su fisonomia.

Fede Asensio || fasensio@motorle.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Sobre el papel, mi coche
ideal es una berlina fami-
liar, potente y eficiente. Su
imagen me resulta seducto-
ra, mucho mds que la de un
seddn, con formas mas dina-
micas, y la versatilidad que
ofrece el espacio posterior,

CUPRA FORMENTOR VZ
PRECIO

oficiales:
3 g/km

con su amplio portén de ac-
ceso, la altura al techo y la
profundidad de maletero con
los asientos abatidos. Mucho
volumen de carga y la mol-
deabilidad de sus formas pa-
ra meter la bici, incluso sin
quitar la rueda delantera, los
esquis y el equipaje sin utili-
zar baca, o las tablas de surf.
Funcionalidad e imagen, a lo

46.380€ [—
g Emisiones 4 —

NOS GUSTA

[ ] Tacto conduccion.
Comportamiento
dindmico
Aceleracion.
Etiqueta 0.
Personalidad.

(Capacidad de
maletero limitada.
Uso de la pantalla
central. Consumo
a ritmos elevados
sin bateria.

il

que afiade su centro de gra-
vedad bajo si lo compara-
mos con un SUV, definitivo
para marcar diferencias di-
namicas con un buen chasis,
ademas de un consumo neta-
mente inferior.

Si, los SUV actuales han
evolucionado para ofrecer
un equilibrio notable y, en
muchos casos sobresalien-

te sobre las caracteristicas
mencionadas para mi berli-
na ideal. La versatilidad y el
espacio en un SUV son inclu-
so superiores, normalmente
con algo mas de altura al te-
cho en su interior. La imagen
es algo intrinseco en el con-
cepto como uno de sus valo-
res; no hay duda, queda mas
aparente bajarte de un SUV

que de una berlina. Con-
duciendo, su mayor altura
amplia su dngulo de visidn,
especialmente en medio del
trafico donde también pare-
ces sentirte mas protegido
ante posibles alcances y su-
birte y bajarte del coche re-
quiere menor esfuerzo. Y
en el apartado dindmico su
adaptacion es evidente.

Sobre este planteamien-
to, sin entrar a profundizar
éstas y otras cuestiones que
hacen de los SUV la tipolo-
gia de moda en la mayoria
de los mercados, planteamos
nuestra comparativa con dos
sugerentes modelos de Cu-
pra, el Leén Sportstourer y
el Formentor, que desde su
lanzamiento ha concentra-

do todos los focos. Una ber-
lina familiar y un SUV, CUV
0, mejor dicho, un crosso-
ver. Sin cuestionar los limi-
tes intangibles que manejan
los departamentos de marke-
ting a su antojo, segin con-
venga, entiendo el concepto
Crossover como un paso in-
termedio entre un SUVy una
berlina, lo que acerca mas

CUPRA LEON SPORTSTOURER

PRECIO

Emisiones
g 3f [

NOS GUSTA

42.980€ |y

-
’ 3

oficiales. /&
6g/km

DEBE MEJORAR

[ 1 Comportamiento
dindmico. Gestion
de la bateria.
Equipamiento.
Calidad de mate-
riales. Etiqueta 0.

M Deposito gasolina
algojusto. Pantalla
central sin ilumi-
nacion. Pérdida
devolumen de
maletero.

ambos conceptos de nues-
tros protagonistas, creando
una duda razonable ante su
eleccion.

Porque su motor no va a
marcar la diferencia, ya que
se trata exactamente del
mismo: el 1.4 TSI de 150 CV
(110 kW) asociado a un pro-
pulsor eléctrico de tipo sin-
crono alimentado por una

LACLAVE

fasensio@motorlo.com

e puede hablar de un mis-

mo coche con dos perso-
nalidades. Por ello inclinar la
balanza es complicado;ambos
siguenlos patrones distintivos
delamarca en cuantoa pres-
taciones, conduccion, compor-
tamiento y eficiencia. Si me
tengo que inclinar, contradi-
ciendo mi introduccion, por
razones subjetivas me quedo |
con el Formentor.
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bateria de iones de litio de 13
kWh que rinden 245 CV (180
kW) con 400 Nm (40,8 mkg)
conjuntamente. Potente pe-
ro a la vez muy eficiente, con
un consumo de 1,4-1,51/100
km, con emisiones de 31-36
g/km, segin ciclo WLTPy un
rango en eléctrico de 55y 57
kilémetros respectivamen-
te, con ligera ventaja sobre
el papel para la berlina pero
sin diferencias reales. Y am-
bos asociados a la caja DSG6
y con traccion delantera, sin
otras alternativas en estas
variantes. Le6n y Formentor

MOTORI16 |
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<A ElCupra Ledn pierde en torno a 150 litros de maletero respecto a las variante
cifra algo justa para su tamafio y configuracién, pero con una gran flexibilidad para ampliar el volumen hasta los 1.450 litros.

disponen de una version mas
modesta, de 204 CV sobre el
mismo grupo propulsor 1.4
TSI, cuya diferencia de po-
tencia se debe a la electré-
nica. Pero las versiones mas
potentes, las de nuestra com-
parativa, estan dotadas de
un chasis afinado sobre una
geometria de suspensiones
similar -McPherson delan-
te y multibrazo en el eje tra-
sero—, con amortiguadores
adaptativos DCC con hasta
15 niveles —realiza en tiem-
po real el ajuste automaético
de la firmeza de cada uno de

<A Mé&xima proteccion; dispone de una caja de seguridad para proteger la bateria capaz de resistirimpactos. Su ubicacién bajo el maletero
sacrifica 105 litros de capacidad, con unas formas muy regulares y la flexibilidad de las plazas traseras para obtener mas espacio puntual.

los amortiguadores de forma
independiente de dureza—
y frenos mas potentes, con
discos de diametro superior.
Ambas versiones disponen
de diferencial electrénico
XDS de deslizamiento limi-
tado y cuentan con detalles
de equipamiento mas selec-
tivo respecto a las versiones
de 204 CV. Sendos motores
se asocian a través de un em-
brague desacoplador, que se
encarga de separar o unir el
motor de combustién al pro-
pulsor eléctrico. Y cuentan
con un sistema de refrigera-

s de gasolina para acomodar la bateria. Una

cién adicional con radiador
y depdsito de expansion pro-
pios para los componentes de
alto voltaje, independiente
del circuito de refrigeracion
del motor de gasolina. Opera
a una temperatura mas baja
que la del motor de combus-
tién y permite hacer uso del
motor eléctrico a menos gra-
dos, hasta unos -10°C.

En ambos casos encontra-
mos en sus gamas versiones
mas deportivas y potentes, es-
pecialmente en el Formentor
con el VZ5 de 390 CV, pero
también el cardcter de marca

queda patente en cuanto sa-
limos a carretera por su tac-
to dindmico, a pesar de que
estamos hablando de dos co-
ches con etiqueta 0. ‘Pero lo
cortés no quita lo valiente’. Si
nuestro rango habitual en el
dia a dia nos permite apro-
vechar al maximo la conduc-
cién eléctrica sin necesidad
del motor de combustién, es-
tos PHEV se convierten en
una solucién envidiable. En
una conduccién mixta, utili-
zando los modos y a ritmos
poco exigentes, no hemos lo-
grado el rango anunciado de

55y 57 kilémetros. Nos he-
mos quedado en nuestras tres
mediciones entre 42 y 47, sin
diferencias ostensibles entre
ambos modelos en el mismo
recorrido, lo que no estd nada
mal. Si hemos conseguido los
52 kilémetros en modo ECO
en conduccién urbanay semi-
urbana, con un consumo eléc-
trico de 20,4 kWh, con lo que
demuestra que a poco que nos
apliquemos nos moveremos
facilmente por encima de los
45 kilémetros, un rango per-
fectamente utilizable en el dia
a dia en la mayoria de los ca-

sos. Nuestro consumo medio,
casi similar en ambos mode-
los (5,5y5,71/100 km) es sin
duda una cifra muy interesan-
te dado su potencial, que so-
lo se dispara a ritmo elevado
y sin mantener una velocidad
constante cuando agotamos
la baterfa, para movernos en
torno a los 91/100 km, o re-
cargamos en marcha, que po-
ne el consumo por encima de
los 101/100 km.

La gestion eléctrica de los
Cupra ofrece el E-MODE, el
modo Hybrid, y la posibili-
dad de conservar la carga en

QUILIBRIO DEPESO

diferentes porcentajes o in-
cluso aumentarla en mar-
cha cargando con el motor y
la regeneracién. Con el pri-
mero los Cupra circulan en
eléctrico hasta que se desco-
necta (140 km/h maximo),
bien porque el motor eléctri-
co por si solo no puede en-
tregar la potencia solicitada
o porque la bateria se ha des-
cargado. En el modo Hybrid
los motores eléctrico y de
combustién trabajan de for-
ma conjunta. Y en el Hybrid
manual se ofrecen tres alter-
nativas: mantener la carga

| moTorR16 EA
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disponible en ese momento,
reservar un porcentaje con-
creto o recargar mediante el
motor de combustion, aun-
que esta accion logicamente
aumenta considerablemen-
te el consumo de combusti-
ble. La pena es no encontrar
botones directos para su ges-
tién en los dltimos modos y
tener que usar la pantalla. Si
encontramos los dos ‘boto-
nes satélite Cupra’ en el vo-
lante. El de arranque, para
hacerlo siempre en silencio y
modo eléctrico y el de selec-
cién de los cuatro perfiles de
conduccién que nos permite
ajustar los programas dina-
micos del coche agrupados
en el Driver Profile: amorti-
guacion, asistencia del vo-
lante y la 16gica de la caja de

El MOTOR16 |
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SALPICADERO DIGITALIZADO CON DOS PANTALLAS | NTEGRADAS EN UN AMBIENTE MODERNO Y CON BUENOS MATERIALES

cambios para priorizar nues-
tra forma de conduccion.
En Sport nos desmelenare-
mos para ver si se marcan
diferencias en el apartado
dindmico entre nuestros pro-
tagonistas. Diferencias que
existen; en ambos la amorti-
guacion se percibe firme, sin
radicalidad, con una pisada
muy solida, mucha traccién y
transmitiendo gran confian-
za para ir deprisa. Ofrecen
un tono dindmico excelen-
te, con una direccién precisa
y rapida y unos frenos (rege-
nerativos) con buen tactoy
eficacia para detener el co-
che. Ambos pesan practica-
mente lo mismo y mantienen
ese ‘comportamiento natural
Cupra’ que libera ligeramen-
te el eje posterior y permite

A <€ Apesardeque
la carroceria del
Cupra Ledn es unos
20 centimetros
més larga, el interior
es casiigual, con
generosas cotas

en todas las
mediciones, mucho
espacio para las
rodillas y amplia
altura al techo.
Solo en las plazas
traseras echamos
demenosenel
Formentor un poco
mas de anchura.

redondear la curva al levan-
tar el gas. En el Cupra Le6n
es mds acentuado cuando
aumentamos la exigencia
dinamica y la insinuacién de
la parte trasera se hace mas
evidente ya que el depésito
de gasolina esta situado mas
atras y mas alto. Mientras el
Formentor, aunque con al-
go mas de altura al suelo se
muestra ain mas equilibra-
do en los cambios de carga,
con un paso muy neutro por
curva. Maneras distintas pa-
ra una eficacia excelente en
ambos casos, que permite ex-
plotar las bondades del mo-
tor y exprimir su potencial
con mucha eficacia ya sea
en carreteras de primer or-
den o en trazados retorcidos.
Porque aceleran y mucho,

A Semejanza interior, con un
mismo salpicadero. Excelente la
informacién que ofrece el Cockpit.
También la pantalla central, pero
SU USO es poco intuitivo y aglutina
demasiadas funciones.

utilizando las marchas des-
de las levas o en modo auto-
matico. Tengo que decir que
uno de mis prejuicios hacia
un SUV, el apartado dindmi-
co en referencia a una berli-

na, pierde su sentido ahora'y
me encuentro casi tan a gus-
to buscando sus limites en el
Formentor como en el Ledn.
Bueno, si, un crossover...

Si en el plano dindmico
no se inclina la balanza ha-
cia ningun lado, tampoco lo
hara por la configuracién y
acabados de su interior o su
equipamiento. Tras el volan-
te parece no haber diferen-
cia alguna, con un disefio y
materiales idénticos, con el
mismo salpicadero con dos
pantallas TFT (Digital Coc-
kpit e infoentretenimiento)
y mandos, con notable ca-
lidad de materiales y ajus-
tes milimétricos. El Digital
Cockpit ofrece una comple-
tisima informacién, con seis
perfiles seleccionables para
su presentacion, con la vis-
ta CUPRA, que dispone de
una informacién de corte
mas deportivo.

AP Misma
configuraciéon de
asientos, deportivos
tipo bucket delante
de serie,con
diferentes tipos

de tapiceria en

piel opcionales en
ambos casos, asi
como la calefaccién
olosreglajes
eléctricos para

el conductor. El
interior es amplio
enambos casos

y solo la anchura
detrdsesalgo
superior en el Ledn.

En el Formentor te en-
cuentras ligeramente mas
alto y la extension del capd
delantero es mds plausible
con una visién hacia atrds
algo mds limitada. Ambos
muestran una excelente ha-
bitabilidad, solo con algo

mas de estrechez en las pla-
zas posteriores del Formen-
tor, que si ofrece mas altura
al techo delante. La diferen-
cia la marca la capacidad
del maletero, que en ambos
pierden volumen para alojar
las baterias, pero que es su-

<4 Enlosdos
podemos cargar
la bateriaa

una potencia
méxima de 3,7
kW, para lo que
invertiremos
3horasy 40
minutos. El cable
2 esde serie.

perior en el Ledn que dispo-
ne ademads de una linea de
carga mas baja.

Con el cable de serie para
enchufe doméstico (2,3 kW),
en ambos podremos recargar
enmenos de 5 horas. Mientras
que con un cargador de tipo
Wallbox de 3,6 kW invertire-
mos 3 horas y 33 minutos.

La completisima dota-
cién de serie en elementos
de confort, conectividad y
asistentes es también prac-
ticamente similar en nues-
tros gemelos, a pesar de que
el Formentor tiene un posi-
cionamiento superior de la
mano de un precio mas ele-
vado, un factor que puede
ser importante a la hora de
inclinar la balanza hacia uno
u otro lado.

| MOTOR16
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‘ LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

FICHA TECNICA
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BANCO DE PUEBRAS

FORMENTOR

FORMENTOR LEON

MOTOR DE COMBUSTION SIEflish Lol . SI_No [OP VELOCIDAD MAXIMA 210KM/H | 225KM/H
Disposicion Delantero transversal Delantero transversal INSTRUMENTACION Y CONFORT ,
N@ de cilindros/vélvulas 4enlinea/16 4enlinea/16 Relojes digitales configurables A A ACELERACION (en segundos)
Didmetro x carrera (mm) 74,5x 80 74,5x 80 - 400 m salida parada 151 154
Cilindrada (c.c.) 1395 1395 Sensor de lluvia y luces A A ’ ’
Alimentaciéntsi Inyeccion directa turbo | Inyeccion directa turbo Pantalla tactil de 10,25 pulgadas | A A De 0 a50km/h 3,0 3,0
de geometriavariablee | de geometria variable e Ordenador de viaje A A De 02100 kmv/h (oficial) 6,7 (7,0) 71(7,0)
intercooler intercooler , ;
Regulador velocidad A A Recarriendo (metros) 99 107
Compresion 0al 0al Freno estaciovan\wiento eléctrico A A RECUPERACION (EN SEGUNDOS)
Potencia méxima/rpm 150 CV de 5.000-6.000 | 150 CV de 5.000a6.000 Elevalunas eléctricos delanteros | A A 400 m desde 40 km/hen D 129 13]
Par méximo/fpm 25,5 mkg /1.550-3.500 25,5 mkg /1.550-3.500 Retrovisores eléctricos regu[ab[es A A
MOTOR ELECTRICO Sincrono deimén Sincrono deimén Volante reUlable altura A A 1000 m desde 40 km/hen D 255 257
permanente permanente g DeB80al20km/henD 4,0 4,
Posicién Delantera transversal Delantera transversal Aparcamiento asistido A A
Voltaje maximo nd. nd. Faros Full LED A A
Potencia maxima 85 kW-Ne v 85 kW-1I6 CV Acceso y arangue sin lave A A
Par maximo (mkg) 330Nm (337 mkg) 330Nm (337 mkg) Y uesin tav
BATERIA lones de litio lones de litio Climatizador automatico A A BALANCE FI NAI— i
mqltaje ngminla(ljl (V) 27(:) 27do Suspensién deportiva o regulable | A A CUPRA FORMENTOR CUPRA LEON
mero de celdas nd. nd. i
Pgso de la bateria (kg) 130 130 SEGURIDAD TECNOLOGIA 8 Completisimo paraguas 8 Misma tecnologia, remar-
Capacidad (Ufil) [E] (]0,8) kWh 3 (]0,8) kWh Aviso de a’ngu[o muerto A A de asistentes a la con- cable enayudasala con-
Autonomia en modo EV 55km 58km Reconocimiento de sefiales A A _ duccion, casi todos de serie. Yensu | ducciény conectividad, con la misma
(WLTP) — - ERROR DE VELOCIMETRO A 100 km/h logrado sistema hibrido, con una penalizacion en el uso poco intuitivo
POTENCIA MAX. CONJUNTA | 245CV 2450V Alerta cambio involuntario carril A A ‘ 99 ‘ 99 ‘ avanzada gestion de la bateria. delas funciones por pantalla.
TRANSMISION Alerta por cansancio A A o
Traccion Delantera Delantera Llamada de emergencia e-call A A COMPORTAMIENTO 8 A pesar de un ceqtro de 8 Dinamismo con un ele-
(Caja de cambios Automatica, de 6 Automatica, de 6 . - CONSUMOS gravedad algo mas alto, vado grado de confort,
velocidades velocidades Airbag conductor/acompanante A A EN CIUDAD el Formentor muestra un equilibrio | transmitiendo facilidad y confianza
DIRECCION Y FRENOS Airbag rodilla A - sobresaliente en este apartado, casi | de uso, asimilando el mayor peso de
Sistema Cremallera, eléctrica Cremallera, eléctrica Aitbag laterales A A A 23,2 km/h de promedio ‘ 54 ‘ 52 ‘ alaaltura de la berlina. las baterfas con eficacia.
- - EN CARRETERA
Eeétsa;s de volante (entre 2] 2] Airbag de cortina A A 90 K e e 5 i3 PRESTACIONES 8 Con carga eléctrica, -casi 8 Sin diferencias aprecia-
Digmm de giro (m) 105 105 Control de estabilidad/traccion A A oo 9‘2 9’4 yFsiempre mantiene un ¥y bles, aunque nuestra
Frenos. Sistema (Del./Tras.) | Discos vent. 340 mm/ Discos vent. 340 mm/ Rueda de repuesto tamario normal v v onduecion dnamica : : porcentaje (gSldual—, @ capacidad unidad hé acelerado lgeramente
Discos 310 mm Discos 310mm : EN AUTOPISTA de aceleraciény de adelantar es por debajo del Formentor. En cual-
SUSPENSION Rueda de repuesto de emergencia | A A AT20 kivh de crocero 64 64 sobresaliente. quier caso con notable capacidad.
: ; Sensor de presion de neumaticos - :
Delantera: Delantera: P il A A A140 km/h de crucero 73 75| SEGURIDAD La bateria de asistentes Como éste, los airbag
Independiente, tipo Independiente, tipo Frenada de emergenciaen ciudad | A A yada la conduccion de serie ] laterales traseros se
McPhgrson, con muelles, McPhe_rson, con muelles, Cdmara de vision trasera A A Consumo medio /100 km. es completisima, pudiendo anadir | pueden montar como opcién, pero
amortiguadoresy barra | amortiguadores y barra (Porcentaje de uso 30% urbano: 57 55 o ) ! i . ;
estabilizadora. estabilizadora. Control por voz A A 50% autovia; 20% carretera) ' ’ algin sistena opcional, pero lq tiene | el airbag de rodilla es de serie en
Trasera: Independiente, | Trasera: Independiente, Control de traccion A A _ todo. También elementos pasivos. | este caso.
AUTONOMIA MEDIA
Ll SR LA Neuméticos ‘run flat’ v v — ‘ HABITABILIDAD A pesar de lo que sus for- Sobre la misma pla-
deformable, con muelles, | deformable, con muelles, Kilémetros recorridos ‘ 701 m ‘
amortiguadoresybarra | amortiguadores y barra PRINCIPALES OPCIONES mas puedan hacer pensar, § WPtaforma, las cotas de
estabilizadora. estabilizadora. CUPRA FORMENTOR CUPRA LEON SPORTSTOURER CONSUMOS OFICIALES Su cotalde altura es excelente inclu- | habitabilidad sonlsememtels,
RUEDAS Asientos rodilla + laterales trasero: Airbag laterales traseros: 340€. Techo Consumo medio 1,51/100 | 141100 km >0 detra,s. SOIO efflamos et E?n mluiho esDaClOl log.gltUdlnal'
I[Ileurtnéticlos — ?C?J/ [;gflg §305J/ 313 519 1.300€ en paquete. Cdmara Top View: | panoramico: 1.120€. Paquete Dinamyc: 400€. Emisiones CO, (g/km) 33 36 SlgelEsUemsEe Maletero marca ta diferencia.
PEgOaSS’YaCeigZEIDADES ,0JX ,0JX 1300 en plaquete.Tec.ho panoramico: | Asiento eléctric.o conductorgn pie.l azul: 1.730€ Ciclo eléctrico (KWh/100 km) nd ol CONSUMO-PRECIO Consumos ajustados para La diferencia de precio de
1.340€. Asiento electrico conductory | en paquete. Asientos deportivos tipo bucket su potencial aprovechan- unos 3000 € menas en el
Enordendemarcha (kg) | 1.704 1.7 tapicerfa piel: 1,550. Alarma antirrobo: | en piel: 1.530-1730€. Alarma antirrobo: 920€ FRENOS dosuhibidadén b awesermanic | Lty se st pecticmentasoln
Capacidad del depcsito () | 40 40 1.300€ en paquete. Cable carga Modo | en paquete. Pintura mate': 2.040€. Apertura DISTANCIA DE FRENADO DS imaEden, ey ' Justirican pract '
Relacién peso/potencia (kg/CV) | 69 70 3170€£. Pintura metalizada Custom: | maletero eléctrica: 500€ en paquete. Apertura fiesta espeoatmnlantelen l.JSO urbano DOT.EI CO”CEPtO- Consumos plarEJos,
Maletero (1) 345 470 930€. Frenos Brembo:2.320€. maletero por pie: 500€. A60 km/h 14,5 121 Con su autonomia eléctrica. casi con la misma autonomia.
A100 KM/H 375 34,6 CONCLUSION
MEDIDAS A120 KM/H 549 51,1 CUPRA FORMENTOR
1410 mm del. Basandonos en conceptos objetivos, el precio del Fomentor y la capacidad menor
< 1290mmftras. \ » e SONORIDAD de maletero marcan la diferencia en favor del Ledn Sportstourer. Es cierto que el
- = . E . MEDIDAS (dB) Forment?r piebr?e alg(l) por comportamientg, perohaun asiresulta slu’perde{licaz yes
= . o i
§ Q g Aralenti 45 398 mas confortable, por oque en este apartado no hinca ni un poco la rodilla.
3 52 3 A 60 km/h 63,8 599 CUPRA LEON SPORTSTOURER
2.680mm 2.680 mm
4450 mm 1799 mm ‘ 4.642 mm A90km/h 659 638 La puesta a punto de su chasis marca las diferencias, con su suspension electrénica.
— — — — A120 km/h 704 674 Es un Cupra por sensaciones, equipamiento y detalles distintivos, a la altura del
(A) Altura al techo (B)’Espa’uo piernas (C)’Altura del techo (D)’Espa’cm piernas (A) Altura al techo (B)lEspaluo piernas (C)lAltura del techo (D)lEspaluo piernas A0 KTvh 720 69.8 Fomentor. A pesar de que cede casi 150 litros de capacidad de maletero con las
1050 mm (max-min) atras (max-min) 1020 mm (max-min) atras (max-min) : : versiones sin hibridacion, respecto al Formentor tiene més capacidad.
1125/890 mm 980 mm 860/610 mm 1125/890 mm 980 mm 855/610 mm Umbral de conversacidn: 50 decibelios / Umbral del dolor: 140 decibelios
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DS 7 CROSSBACK E-TENSE 225 GRAND CHIC

PRECIO

NUESTRAS ESTRELLAS

NOS GUSTA

“Eficiente'distincion

DEBE MEJORAR

COMPORTAMIENTO * %k kk
EMISIONES ACABADO kKK k%K
DE COy: PRESTACIONES %%k %k k
CONFORT * % %k %k %
3] G/KM SEGURIDAD * %k kk
CONSUMO * %k
PRECIO * %

Etigueta 0. Maletero grande
y sin pérdida de capacidad.
Interior amplio. Acabadoy
materiales. Prestaciones.
Comportamiento y confort.

Ll Precio elevado. Deposito

algo justo. Consumo con la
bateria agotada. Disefio y
posicién de ciertos mandos.
Direccién un poco lenta.

Pedro Martin || motorlé@motorle.com
Fotos: Bryan Jiménez

Aunque en un primer momen-
to parecia que DS centraria su
oferta PHEV, o hibrida enchu-
fable, en la versién de 300 CV
con traccién total, la firma de
lyjo francesa ha 'corregido el
tiro'y desde comienzos de afio
ofrece también la mecanica de
225 CV, que se conforma con
traccién delantera al prescin-
dir del segundo motor eléc-
trico, ubicado detras. De esa
manera se suma a otras mar-
cas del grupo que ya montan
ese propulsor: Peugeot —3008

Los mas exigentes, o quienes vean en la
traccién total una ventaja por su estilo de vida,
siguen disponiendo del E-Tense 4x4 de 300 CV;
pero la gama DS 7 Crossback se reforzaba hace
poco con este E-Tense de 225 CV y traccidn
delantera, que se nos antoja como la opcidn
mas inteligente en el refinado SUV francés.

y 508-, Opel —Grandland X~
y Citroén —C5 Aircross—. Y es
l6gico que todos coincidan,
pues para el 90 por ciento de
los usuarios —al menos en Es-
pafia, donde los limites de ve-

locidad son los que son y los
inviernos suelen ser benévo-
los— con esa potencia y ese ti-
po de traccién hay suficiente.
Y ahorramos dinero sin que
eso nos prive de las ventajas

de la etiqueta '0' o de poder
disfrutar de usos eléctricos.
En concreto, la version E-
Tense 225 analizada —con el
acabado superior Grand Chic—
cuesta 5.900 euros menos que
la E-Tense 4x4 300 compara-
ble, lo cualno estd nadamal. Y
aunque los 51.581 euros de la
factura pueden asustar un po-
co en un SUV de este segmen-
to, conviene recordar que el
DS 7 Crossback es algo mayor
que sus competidores —mide
4,57 metros y tiene un ma-
letero de 555 litros—, adopta
tecnologias avanzadas como
la suspension DS Active Scan

PR |

—escanea la calzada por delan-
te y prepara la amortiguacién
ante lo que llega—, presume de
un interior refinado y de cali-
dad —tapiceria de cuero granu-
lado, volante de cuero plena
flor, reloj BRM Chronogra-
phes, pantalla central de 12
pulgadas con navegador...—y
es premium 'de verdad', pues
esta realmente bien hecho, in-
tegra materiales de alta cali-
dad y en su lista de opciones
hay cosas como la visién noc-
turna Nigth Vision, al margen
de otros muchos asistentes
que dan acceso a una conduc-
cién semiauténoma.

e S il
B -

 L[ACLAVE

s, |

Es apenasmascaro-1.275
euros—quela version Pu-
reTechdegasolina desimilar
potencia, peroenel casode
este E-Tense 225 nos lleva-
mosdepremiolaetiqueta'0
Emisiones'y la posibilidad
de alternar usos eléctricos
—casi 50 kilémetros reales—
con un rendimiento rutero
maghnifico. No es barato, pe-
rosivale lo que cuesta.

a—

A Elportén

Y por si atin nos sigue pare- motorizado con
ciendo mucho, hay otros dos funcién manos
niveles de dotacién por debajo libres, de serie. El
—Performance Line y So Chic—  maletero anuncia
con precios mds 'arreglados'. 555 litros.

AS CIFRAS
OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

Frenos. Sistema (Del/Tras.) Discos vent. 304mm/ Discos 200 mm

SUSPENSION
Delantera: Independiente de tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora

Trasera: Independiente de paralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora

RUEDAS

Neuméticos de serie - (enel test) | 205/55R19- (235/45R20 Goodyear) |
PESQS Y CAPACIDADES

MOTOR 1.6 PURETECH

Disposicion Delantero transversal

NO de cilindros/valvulas 4,enlinea

(ilindrada (c.c) 1598

Alimentacion Inyeccion directa de gasolina,
turbo e intercooler

Potencia maxima/rpm 181CV/6.000

Par maximo/rpm 30,6mkg/3.000

MOTOR ELECTRICO

Potencia maxima/rpm 81kW (110 Cv)

Par mdximo/rpm 32,7 mkg

Autonomia méx. modo eléctrico | 55 kildmetros (WLTP)

BATERIA

Tipo - (apacidad lones delitio - 13,2 kWh

SISTEMA HIBRIDO

Potencia conjunta/Parméx. | 224 CV /36,7 mkg

TRANSMISION

Traccin | Delantera |

(Caja de cambios | Automatica, 8 velocidades |

DIRECCION Y FRENOS

Sistema De cremallera, con asistencia eléctrica

Vlueltas de volante (entre topes) 3,05

Didmetro de giro (m) 10,45

En orden de marcha (kg) 1835
Longitud/Anchura/Altura (mm) 4.570/1.895/1.620
(apacidad maletero - depdito (() 595-1.752/ 43
PRESTACIONES
VELOCIDAD'MAXIMA | 225KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 163 B
De0a50km/h 36 :
De 02100 km/h (oficial) 8.8(89)
Recorriendo (metros), 136
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 139
1,000 m desde 40 km/hen D 26,2
DeB0al20km/henD 49
Recorriendo (metros) 135
Error de velocimetro a 100 km/h +12%
CONSUMOS —
1/100 km
EN CIUDAD
AZ221km/h de promedio 59
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 4]
En conduccion dindmica 8,0
EN AUTOPISTA
A120 kmv/h de crucero 64
A140 km/h de crucero 13
(onsumo medio con porcentaje 30:50:20 urbano, 58
autovia y carreteral/100 km '
AUTONOMIA MEDIA
Kilometros recorridos 141
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano / extraurbano (NEDC) N.d./Nd.
(Ciclo mixto (NEDC) 15
(iclo mixto (WLTP) 14

| MOTOR16 p—



cuatro ruedas 4 PRUEBA DS 7 CROSSBACK E-TENSE 225 GRAND CHIC

A A Segin DS, no se pierde ni uno
solo de los 555 litros de maletero en
sus versiones hibridas enchufables
E-Tense. A 74 kW de potencia, la

bateria se recarga en 105 minutos.

En cualquier caso, cuan-
do te subes al DS 7 Crossback
sientes que ese esfuerzo eco-
noémico ha valido la pena, y
que la diferencia de precio
respecto a modelos del grupo
con los que comparte platafor-
ma-—usa la EMP2-y mecanica
se nota en forma de agrado.
Ademas, el interior es amplio
y funcional, aunque nos gus-
taria que se reubicasen algu-
nos mandos: los elevalunas
van en la consola central y su
disefio les confunde con otros
mandos cromados, y el botén
de encendido y apagado que-
da alto, bajo el reloj. Y puestos
yaa criticar, prefeririamos que
alguna de las posibles configu-
raciones de la instrumentacion
fuese un poco més clasica.

MOTORI16 |

® Crossback
esamplioen
comparacién
con sus rivales
directos —los
SUV de firmas
premium con

un tamano

algo inferior—y
resulta muy
comodo. Ofrece
calidad, aspecto
refinadoy un
completisimo

" equipo de serie.

Dicho eso, nos ponemos en
marcha, y mientras haya car-
ga en la bateria el coche se
movera en modo Electric, ca-
si en completo silencio. Y asi
rodaremos hasta que agote-
mos la energia, superemos los
135 km/h o aceleremos con
mucha fuerza, momentos los
tres en los que pasard a Hy-
brid —cuando es por un acele-
ron fugaz, como el que damos
para un adelantamiento o ac-
ceder a una rotonda con agili-
dad, nos gustaria que volviese
luego a Electric-. Y también
podemos cambiar entre esos
dos modos citados o el progra-
ma Sport —activa al unisono el
1.6 turboalimentado de 180
CVy el motor eléctricode 110
CV-mediante un selector de

A Nuestro DS 7 montaba los 235/45 R20 opcionales, que le sientan bien
en curva o al frenar, pero son menos 'eco’ que los 205/55 R19 de serie.

la consola. E incluso podemos
activar en la pantalla central la
funcidn e-Save, con la que de-
finimos cudnta carga de bate-

ria queremos conservar para
usar después: toda, para 20 ki-
lémetros o para 10. Ysila car-
ga que elegimos es superior

)

e ——

INSPIRACION DS OPERA

a la que hay, el coche genera
electricidad en marcha has-
ta lograrla, lo cual no es muy
eficiente —el consumo de ga-

solina crece bastante— pero si
practico. Como préactico es que
DS incluya de serie los dos ti-
pos de cable de recarga o que

AUDIQ3 45 TFSle;
250V

Podemos elegirentre la
carrocerianormaly el Q3
Sportback, de estilo coupé
yqueeleva el precioa
50.200 euros. Autonomia
eléctrica de 51 kilémetros
y maletero bastante justo.

Precio 41350€

> SUS RIVALES

olos 4,57 del DS, pero

el GLA se defiendeen
amplitud. Maletero justo,
pero gran autonomia —62
kildmetros—y anda bien.

Precio 48.685€

MERCEDES GLA 250 ¢; VOLVO XC40 RECHARGE T4
218CV INSCRIPTION EXPR.; 211 CV
Longitud de 441 metros, Mide 443 metros, pero
contra los 4,48 del Audi por maletero solose

ve superado por el DS.

Y elinterior esamplio
yfuncional. Esel que
homologa menos alcance
eléctrico: 46 kilémetros.

Precio 46.500 €

Maletero 380 litros
Consumo 1,6 1/100km
0al00km/h 13 seg.

Maletero 385 litros
Consumo 1,41/100km
0alo0km/h 11seg.

Maletero 452 litros
Consumo 2,01/100km
0al00kmv/h 8,5 seg.

A A Lapantalla tactil central es enorme
—12 pulgadas—-y agrupa muchas funciones,
aunque en la base tiene botones de acceso

el cargador embarcado admita
postes de hasta 7,4 kW, lo que
reduce la recarga total hasta
una hora y 45 minutos.

Y con la bateria de 13,2
kWh -a la que calculamos
10,3 kWh de capacidad ttil-
podremos cubrir de 45 a 50
kildmetros reales en modo
eléctrico, no tan lejos de los
55 homologados o de los 52
que anuncia con los neuma-
ticos 235/45 R20 montados
opcionalmente —650 euros—
en nuestra unidad, una talla
exagerada a nuestro juicio
desde el punto de vista de la
eficiencia. Mejor quizas dejar
los 205/55 R19 de serie.

Asi las cosas, ¢cuanto gas-
ta en la practica este E-Tense
225? Pues entre cero litros si

directo. Y lainstrumentacion es digital.

circulamos siempre en Elec-
tric—pagaremos lo que cueste
la electricidad—-y 8,41/100 km
si viajamos con la bateria des-
cargada. Y entre medias, se-
gun sea la proporcién de uso
eléctrico, hibrido o con ga-
solina; aunque hablar de 5,8
1/100 km parece razonable.
Ademas, cuando salimos a
carretera comprobamos que el
comportamiento es estupen-
do, y mas con esas anchisimas
gomas que antes cuestionaba-
mos, pues con buen firme se
traducen en una frenada so-
berbia —desde 120 km/h en
49,8 metros—-y en un paso por
curva preciso. Si la direccién
—-3,05 vueltas de volante entre
topes—fuese mas directa le da-
riamos las cinco estrellas.

| MOTOR16
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CEPES-BENZ GLE 350 DE 4MATIC YRR » i) P ~

1 " | L e o i d . - - PN iy i ‘f_ 53y
- 1l LET ,‘n Bl L5 = " .:_'_-._.

| bl aid” st R - _ « . Hoyporhoy, el GLE 350 de 4Mat|c aqU| probado Yoo |_ AS CIFRAS
' . - suderivado Coupé son lOS’ﬂibﬂdOS enchufables con (OATOS OBTENIDOSEN CREUITOCERRADO)
- 2T mayor, aq},o;lomlaﬂéttnca del mercado pUes ambes [ELLEE

SR 2 rondan los100 kildmetros sm em|5|ones en C|clo,WLTP Udedi

Es lO buend de tOmar COITIO base‘un mth dlesgl Y el Alimentacion Inyec. directa porrail comdn, turbo

; de geometria variable eintercooler
Suvaleman deSpunta en Otv-%@tmo ‘C% Potencia maxima/rpm 194CV/3.800

Par maximo/rpm 40,8 mkg /1.600-2.800
MOTOR ELECTRICO
Potencia méxima/rpm 100 kW (136CV
Par mdximo/rpm 44,9 mkg
Autonomia méx. modo eléctrico | 93 kilémetros (WLTP.
BATERIA

ipo - (apacidad lones de litio - 31,2 kWh
SISTEMA HIBRIDO

Potencia conjunta/Parmax. | 320 CV /714 mkg
TRANSMISION

Traccign Alas 4 ruedas

(aja de cambios Automatica, 9 velocidades
DIRECCION Y FRENOS

Sistema De cremallera, asistida eléctrica
Diémetro de giro (m
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos ventilados
SUSPENSION

Delantera: Independiente de tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora

Trasera: Independiente de paralelogramo deformable, con muelles,

amortiguadores y barra estabilizadora

RUEDAS

Neumaticos - Llantas

PESOS Y CAPACIDADES

En orden de marcha (kg
g 4.924/1947/1.795

ACELERACION (en segundos)
400 m salida

De0a50km/h

De 02100 km/h (oficial

Recorriendo (metros
RECUPERACION (en segundos)

400 mdesde 40 km/hen D

|_A CLA\/E = e w"’"’ 1000 m desde 40 km/h en D :

-":;‘_'.'-E.Jl:r_... o 2 3 .. S -_.'E": ! . ‘:1; L ik e Sy DeBUaZOkm/heﬂD

&1“ pmartin@motorlb.com £ ' B Fi10r e velocimetro a 100 kn/h
uando los fabricantes nos CONSUMOS

Pedro Martin || motorl6@motorl6.com sin emisiones en torno aesa  los neumaticos que calzaba  rios, sobre todo porque el con- estrella ofrece también la va- narranlomuchoquehan
Fotos: Alvaro G2 Martins cifra, que ninguin otro fabri-  nuestra unidad —unos excesi-  junto pesa la friolera de 2.655 riante GLE 350 e 4Matic, que invertido y trabajado para E%“zﬂn{qj /Eﬁerome i
cante alcanza. Dichoy hecho, ~ vos 275/45 delante y 315/40  kilos, 420 mas que el GLE 'so- parte de un motor de gasoli- minimizargastoyemisiones EN CARRETERA

No hace tanto, los responsa-  aqui tenemos este GLE 350  detrds, sobre llantasde 21 pul- 1o’ diésel comparable. Habla- nay que cuesta 1.850 euros desus hibridos enchufables A0 km/h de cucero

bles de Mercedes-Benz afir-  de 4Matic con 98 kildmetros  gadas que hacen parecer pe-  mosya de distancias eléctricas menos. ;Cudl elegir? Pues la solemos preguntar por qué En conduccidn dinmica
2 . . ~ . . . ; . EN AUTOPISTA
maban que 100 kilémetros  homologados en ciclo mixto  quefias las de 19 de serie-la  generosas, pues seran muchos que hemos preferido nosotros, nosehapartidodeundiésel, K120 kn/h de aucero

seria la autonomia eléctrica ~ WLTP —-109 en ciudad—, por  autonomia oficial bajaa87ki-  los usuarios que entre semana pues asociar un motor diésel a siempre mds ahorradorque AT40 knvh de crucero

ideal para un vehiculo hibri- ~ mds que el configuradordela  1émetros—-101enciudad—.Por  puedan desplazarse sin que el otro eléctrico nos parece una unmotordegasolina. Y hay (Ot“SU,mU medito fop/lggfiemﬁie 30:30:20 urbano,
do enchufable, poniendo de  web de la marca fijeen 93 ki-  esolos 79 kildmetrosdealcan-  motor térmico se encienda. férmula idénea en un SUV de respuestas/excusas de todo ?&Jlijll%ﬁgﬁfl_\ MEEI A

manifiesto que sus futuros  1démetros el alcance medio de  ce eléctrico real que le hemos Un bloque que en este caso talla y masa semejantes, es- tipo. Puesbien, enla casade Kilmetros recarridos 162
PHEV ofrecerfan un alcance  la versién probada, o que con  medido nos parecen merito-  esdiésel, aunque la firma dela pecialmente si pensamos via- la estrella sise atreven. CONSUMOS OFICIALES

. R , (Ciclo mixto (NEDC
jar con frecuencia. De ahi que (iclo mixto con electricidad (WLTP 73kWh/100 km

PRECIO XA 0 Ed NUESTRA VALORACION nos extrafle tano que otras - Cdomitonceato (WL

marcas huyan' de estacombi-  mentado de cuatro cilindros,

NUESTRAS ESTRELLAS NOS GUSTA DEBE MEJORAR nacién amparandoseencues-  que rinde 194 CV, y un mo-

~
(=} (e o~ (%]
— ] o Loy ~ [l Ln

" COMPORTAMIENTO | . . . ]
EMISIONES Etiqueta 0, Baterla grande. LW oo oxcesivo, Inercias tiones de peso, de precio, de  tor eléctrico de 136 CV, tota

DE COy: Autonomia eléctrica. Cargas en conduccién dindmica. complejidad técnica... EnMer-  lizando 320 CV. O sea, que

]8 : en CC a 60 KW. Consumo. Direccién algo lenta, Pérdida cedes-Benz se han atrevido,y  cada caballo mecanico tiene
G/KM

Prestaciones. Amplitudy de capacidad en maletero. el resultado estd aqui. que mover 8,3 kilos, lo cual no
| CONSUMO | En concreto combinan un  es una mala relacién. Y en el

confort. Frenada excelente. Detalles de acabado. s, X ) .
|pRECO | kx| compacto diésel 2.0 turboali-  cdctel son protagonistas tam-

MOTORI6 | | MOTOR16



cuatro ruedas [ 4

.
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A A Maletero de 490 litros, ampliable a
1915 si abatimos por completo la segunda
fila; pero 140 litros menos en ambos casos
enrelacién a los GLE 'normales'. La recarga
puede hacerse a potencias de hasta 60 kW.

bién la transmision 9G-Tronic
—automatica, de nueve mar-
chas y con modo manual se-
cuencial-, la traccion integral
4Matic —hasta 70 km/h sue-
le operar exclusivamente con
traccion trasera para ahorrar,
aunque puede llegar a enviar
todo el par al eje delantero-y,
especialmente, la enorme ba-
teria de 31,2 kWh —esla del A
250 e pero multiplicada por
dos—, mas grande incluso que
la de muchos coches cien por
cien eléctricos —27,4 tiene la
de unDacia Spring, 21,4 1a del
Renault Twingo Electricy 17,6
la de los Smart EQ Fortwo y
Forfour—, lo que da protago-
nismo a su parte eléctrica.

De acuerdo, no es un 'GTT,
porque con tanta masa y mi-

MOTORI6 |

diendo 4,92 metros de largo
0 1,80 de alto no parece facti-
ble, pero el GLE 350 de 4Ma-
tic corre que se las pela en
carretera, y le hemos medido
5 segundos exactos para re-
cuperar de 80 a 120 km/h y
6,7 para acelerar de 0 a 100
km/h. La marca dice que po-
demos circular en eléctrico in-
clusoa 160 km/h, y aunque es
cierto que a esa velocidad hay
ocasiones en las que el diésel
va'dormido', lo normal es que
a partir de 140 km/h cobre vi-
da. Por debajo de esa cota po-
dremos hacer 'vida eléctrica’'
siempre que no aceleremos a
fondo -tirando solo de ener-
gia eléctrica podemos hacer el
'0-100' en unos 14 segundos-—,
se agote la bateria o accione-

P » Espacio
enorme delante
y detras,aunque 4
los GLE hibridos |
enchufables no
se ofrecen con
tercera fila.

<« Nuestra
unidad equipaba
unos neumaticos
opcionales
—275/45R21
delantey 315/40
. R2ldetras-
| 'algo' excesivos.

MERCEDES-BENZ GLE 350 DE 4MATIC

mos alguno de los programas
de conduccion que 'despiertan'
al propulsor de gasdleo, como
Offroad -maximiza las capa-
cidades fuera del asfalto, que
no son pocas— o Battery Level
-reserva la carga que tenga la
bateria en ese momento-. A
ellos se suman Sport, Comfort,
Electric, Eco e Individual —con
éste podemos ajustar por se-
parado la respuesta de meca-
nica, amortiguacion, direccidén
y control de estabilidad-.

No hay una funcién que re-
cargue activamente la bateria
durante la marcha, aunque en
ciertas situaciones —con fre-
cuentes frenadas, por ejem-
plo- observamos que con el
modo Sport activado la car-
ga eléctrica aumentaba po-

co a poco. Sea como fuere,
lo suyo es recargar con cable,
lo que podremos hacer a un
maximo de 7,4 kW —la marca
habla de solo 3 horas y cuar-
to en un wallbox—, pero tam-
bién con corriente continua si
pedimos el cargador CC de 24
kW -666 euros—, para el que
se anuncian potencias de car-
ga de hasta 60 kW en postes
tipo Ionity. Aqui lo mejor serd
fiarse de nuestra experiencia:
en un cargador publico de 50
kW le 'inyectamos' 21,7 kWh
en 43 minutos, a un promedio
horario de 30,3 kWh.

Y en marcha podemos
ajustar ain mas el funciona-
miento eléctrico del coche,
porque mediante las levas
del volante se escoge la fuer-

PESA 2.655 KILOS, 420 MAS

QUE LA VERSION DIESEL

'NORMAL' DE 272 CV.PERO
LOS 320 CVTOTALES DELA
MECANICA PHEV LOMUEVEN
BIEN: PASADE 80 A120KM/H

EN CINCO SEGUNDQS

ELINTERIOR ES REFINADO Y

~ === TECNOLOGICO, SOBRE TODO
| SITIRAMOS DE OPCIONES.

PEROPORMATERIALES Y

ACABADONOESUN'I0'

za de la retencién al decele-
rar, con los niveles D+, D,
D- y D--, mas uno automati-
co (D Auto) que aumenta o

»>SUS RIVALES

reduce esa retencién en fun-
cién de las circunstancias del
trafico que perciban sus ra-
dares de distancia.

‘ z

AUDI Q755 TFSle
QUATTRO; 381V

Esmés largo-5,06
metros— pero también

se conforma con cinco
plazas. El maletero es mas
capaz aun, pero la bateria,
desolo173kWh, limita su
alcance a 43 kilémetros.

VOLKSWAGEN TOUAREG
eHYBRIDELEG.; 381CV

Mide 4,88 metros y tiene
cinco plazas, perosu
maletero es mayor que el
del GLE. Y con descuentos
rondaria los 74,000 euros.
Bateriade 179 kWhy 47
kilémetros de autonomia.

Precio 79.060 € | Precio 81.940€
Maletero 650 litros | Maletero 610 litros
Consumo 3.11/100km | Consumo 2,61/100km
0al00km/h 5.9seg. | 0al00kmv/h 6,3 seg.

VOLVOXC90 TS TWINAWD
INSCRIPTIONEXPR.; 392CV
Mide 495 metrosy es el
Unico conssiete plazas.
Ofrece ademas ungran
maletero. Pero la bateria
eslamas pequefia, y sus
11,6 KWh dan para 49
kilometros de alcance EV.

Precio 81.500€
Maletero 262-640 litros
Consumo 2,11/100km
0a100kmh 5,8 seg.

» Aladerecha,
arriba, tres vistas
de la pantalla
central,como
el selector

de modos de
conduccién
—se ven cuatro
como maximo
alavez aunque
sean siete—,

el limitador

de corriente
decarga
domeésticao

la estadistica
de consumos
recientes, tanto
de gasdleo
comode
electricidad. Y
més abajo, dos
de los mdltiples
disefios que
podemos

elegir para la
instrumentacion.

Y aunque es cierto que las
primeras impresiones son un
poco de 'camioncito' ~vamos
sentados bastante arriba, la
direccién tiene casi tres vuel-
tas de volante y en curvas ce-
rradas o rotondas las inercias
generadas por tantos kilos se
aprecian-, al cabo de los ki-
lémetros acabas aceptando
que el GLE 350 de 4Matic es
de fiar, y que va de cine. Sobre
todo si equipa la suspensién
neumatica opcional Airma-
tic —en los 2.396 euros que
cuesta va incluida la amorti-
guacién ADS+, de tipo acti-
vo—ylo'amarras' al asfalto con
unos neumadticos anchisimos,
que permiten pasos por curva
veloces y frenadas soberbias.
Porque atn no salimos del

A El cambio 9G-Tronic
se gestiona desde una
palanquita a la derecha del
volante. Y hay levas para su
manejo secuencial.

asombro: desde 120 km/h, se
detiene por completo en 49,1
metros, algo digno de deporti-
vos tipo Porsche.

Respecto a si el consumo
oficial de 0,7 1/100 km es po-
sible, segin y cémo, pero po-
dremos gastar incluso menos.
Cero litros si el uso es cien por
cien eléctrico—le hemos medi-
do 25,0 kWh/100 km en ciu-
dad y 30,9 en autovia—, pero
también 8,1 1/100 km —nos
parece realmente poco-si cir-
culamos por autovia a 120
km/h con la bateria agota-
da, gracias a la economia del
diésel. Aunque en usos mix-
tos; carretera, ciudad, autovia
mejor pensar a largo plazo en
4,01/100 km reales, lo cual es
casi un regalo.

| MOTOR16
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' FUERA DE SERIE LO ULTIMO LAMBORGHINI COUNTACH LPI 800-4
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- Julian Garnacho || jgaracho@motorl6.com

Haber formado parte del equi-
pode disefio encargado de dar
vida a este Lamborghini Coun-
tach LPI 800-4 debe ser un ver-
dadero honor, pero reconozco
que no me hubiera gustado
estar en la piel de ninguno de
sus integrantes el dia en que
Stephan Winkelmann, CEO de
la firma italiana, cruzé la puer-
ta y espetd: el Countach debe
volver a la vida.

Reeditar una leyenda con-
siderada como el padre de los
superdeportivos modernos de-
be ser una de las tareas mds di-

ficiles del mundo, porque de
las manos del maestro Marce-
llo Gandini nacié en 1971 —por
aquel entonces en las filas de
Bertone- el legendario Coun-
tach, un deportivo con unas
afiladas lineas que escribirian
parte de la historia del automo-
vilismo. Si a ello sumamos sus
puertas de tijera, sus faros es-
camoteables o su V12, pode-
mos perdonar que sea el tinico’
Lamborghini sin un nombre li-
gado a la tauromaquia espa-
fiola —vale, los 350 GT, 400
GT y LM 002 tampoco—, por-
que Countach, una expresién
coloquial de asombro y sin tra-
duccién que proviene de un
dialecto piamontés, fue lo pri-
mero que sali6 por la boca del
gran Ferruccio al ver en vivo la
obra de Gandini.

Cuatro afios llevé a la casa
de Sant’Agata Bolognese pa-
sar del prototipo mostrado en
Ginebra a la primera unidad
de produccidn, que llevaba la
denominacién LP400, la cual
hace alusién a la posicién y ci-

lindrada de su V12 atmosféri-

co-Longitudinale Posteriore y
4.000 centimetros ctibicos-.
Alo largo de su dilatada ca-
rrera, la cual finalizé en 1990
y con cinco generaciones a sus
espaldas, existieron diferentes
versiones del Countach, a cual
mas especial. Pero de lainmen-
sa mayoria de ellas este nue-
vo Lamborghini Countach LPI
800-4 recibe un pequefio peda-
zo como simbolo de respeto.
Muestra de ello es su frontal
osusangulares pasos de rueda,
que estan inspirados en los del
Quattrovalvole, de igual forma
que las lineas de su techo re-

cuerdan a la mitica version Pe-
riscopio. Del prototipo original
este Countach LPI 800-4 recibe
elementos como las tomas de
refrigeracion tras las ventanas
laterales o la ausencia de un
alerdn trasero, detalle que con
el tiempo acabd convirtiéndo-
se en una de las sefias de iden-
tidad de su antepasado.

Pero cuando en aquellos
tiempos la casa italiana em-
pleaba aluminio y fibra de vi-
drio para cubrir un chasis con
estructura tubular de acero,
en el Countach del Siglo XXI se
usa de manera masiva la fibra
de carbono, pues desde el difu-
SOT trasero con sus cuatro esca-
pes, hasta su chasis, todo es de
este ligero y resistente material
que le permite arrojar un peso
de tan solo 1.595 kilos.

Sus entrafias son infinita-
mente mds avanzadas que
los originales V12 atmosféri-
Cos, aunque esa naturaleza no
se ha perdido. Ni mucho me-
nos. Su corazon tiene 6.5 litros
y ademaés afiade la tecnologia

| MOTOR16
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LAMBORGHINI COUNTACH LPI 800-4

< Mitja Borkert
es responsable
del Centro Stile

I de Lamborghini
¥ v quien se ha

}| encargado

#| de trasladar

las lineas del
Countach original
aeste LPI800-4.

50 ANOS DEL MITO

De Marcello Gandini a Mitja Borkert

A

i e

[

Entre 1965y 1980, Marcello Gandini, un turinés
hijo de director de orquesta trabaja en uno de
los centros de disefio de automaéviles mas im-
portantes del mundo: Bertone.

‘Padre’ del Lamborghini Countach, Gandini se
encargo anteriormente de disefiar para la casa
italiana el Miura, ademéas de que también fue el
responsable de las lineas maestras del sucesor
del Countach: el Diablo. Este Ultimo heredaba
la inconfundible forma de cufia de su antece-
sor, un disefio caracteristico de Gandini, el cual
también trasladd a otras obras suyas como el
Lancia Stratos, el De Tomaso Pantera, el Cizeta

V16T eincluso el Citroén BX. Porgue este exitoso
modelo de la firma gala también fue obra del
genio italiano en su época en Bertone, al igual
que otros vehiculos ‘terrenales’ como el Renault
Supercinco o el Fiat 132.

La casa de Sant’Agata Bolognese siempre ha
tenido el disefio en forma de cufia de Gandini
muy presente en sus creaciones actuales, al
igual que ha mantenido las puertas con aper-
tura vertical en todos sus modelos con motor
V12 desde que el Countach viera la luz hace 50
anos. Eso si, con un nuevo aire como explica
Mitja Borkert, responsable del Centro Stile.

hibrida—de ahila T de sunom-
bre- para ofrecer un total de
814 CV de potencia (780 del
V12 y 34 del eléctrico), envia-
dos asus cuatro ruedas por me-
dio del avanzado cambio ISR
de 7 velocidades. Si esta meca-
nica, la cual almacena la ener-
gia en supercondensadores
mas ligeros que una bateria de
48 voltios, te resulta familiar,
esporque la hereda del exclusi-
vo Lamborghini Sidn FKP 37.
Acelerade 0a100km/hen
2,8 segundos. Los 200 km/h
los alcanza en 8,6 y sittia su
velocidad punta en 355 km/h,
cifras sofiadas por sus antepa-
sados, con los que esta ma-

ravilla guarda una estrecha
relacién que incluso se tras-
lada al numero de unidades
que la casa italiana fabrica-
ra. Serdn un total de 112 pie-
zas precisamente en honor a
la denominacién ‘LP 112’, que
fue el codigo original bajo el
que se desarroll6 el Countach
hace 50 afios.

Como no podia ser de otra
manera, cada uno de los afor-
tunados propietarios de uno
de estos deportivos de ensue-
fio podra personalizarlo a su
gusto, incluyendo colores ex-
teriores de su catdlogo Heri-
tage. Entre ellos se contempla
el Bianco Siderale que luce el

primero de los Countach LPI
800-4 que los de Sant’Agata
Bolognese mostraron en Pe-
bble Beach. Este ejemplar
también luce un habitaculo
vestido en suave cuero en to-
nos negro y rojo, combinacion
exacta que lucia el Lamborghi-
ni Countach LP 400 S que con-
ducia el mismisimo Ferruccio
Lamborghini.

Precisamente ese interior
nos acerca al Siglo XXI gracias
a sus diferentes pantallas, que
tienen graficos de aire retro es-
pecialmente ideados para es-
te deportivo de culto y precio
desconocido, pero con el car-
tel de ‘todo vendido’.

| moTor1e El



+interesante .4 A LA ULTIMA

EXPERIENCIAS
GASTRONOMICAS

Tener un DS va més alla
de disfrutar al volante. A
través del programa ‘Only
You', los propietarios de
un modelo de la marca
pueden acceder a expe-
riencias exclusivas.

Una oferta de propues-
tas a la que la marca ha
sumado ahora tres nue-
vos restaurantes: Aban-
tal,en Sevilla, La Taverna
del Clinic,en Barcelona,y
Coque, en Madrid,conun
total de tres estrellas Mi-
cheliny seis soles Repsol.
Todo, para que Sus socios
puedandisfrutar de la co-
cina de los mejores chefs
esparfioles.

+ en www.dsautomobiles.es/universo-ds/only-you-la-experiencia-ds.html

ATENTOSA...

26 DEL09

Mogy, la primera
feria de movilidad,
hogary ciudades
sostenibles e
inteligentes, sorteara
junto a APK Renting
el disfrute deun
Volkswagen ID3
durante unaio
entre todos los que
Seregistren en su
weby acudanal
eventoen

Las Rozas (Madrid).

+ en www.mogy.es/consigue-entrada-gratis

El VOTOR16 |

motor.eu/es-ES/

+en https:/m

DEL24AL p=§

MG

UNSIMBOLO
MUY LONGEVO
Ellogotipo
eslasefiade
identidad mas
reconociblede
unvehiculo.Un
simboloque,
enelcasode
fabricantes como
MG, permanece
practicamente
inalterado. El
primer cochede
lamarca, lanzado

en1924, lucia
unlogocircular,
quesesustituyo
en1927porel

ortagonocon
lassiglasMGen
suinterior,un
emblemaque
haresistido casi
intactoal paso
deltiempo.

+ en www.lexusauto.es

+ en www.peugeot-motocycles.es

L.C (;hu\‘;'-\'\i\ e |

4AE| Lexus LC Cabrio inspira los carteles
de viajes de varios ilustradores

europeos, entre ellos el del espafiol
David de las Heras (arriba, izda.).

ELIGE TU DESTINO PREFERIDO
ALVOLANTE DEL LCCABRIO

AQué lugar elegirias si tu-
vieras la oportunidad de
ponerte al volante del
Lexus LC Cabrio, el que
muchos consideran ‘el
descapotable mas bonito
delmundo’? Una pregunta
alaqguehandadorespues-
ta siete ilustradores euro-
peos a los que la marca
ha encargado realizar un
cartel clasico de viajes en
el gue muestren su destino
favorito con el LC Cabrio
como protagonista.

El espafiol David de

PEUGEOT MOTOCYCLES

las Heras nos lleva con
su propuesta a la Sierra
de Madrid, un paraje que,
tiene para él «una gran
carga emocional, ya que
es donde solia escaparme
para desconectary.

La Costa Azul francesa
es el sitio elegido por el
ilustrador Matthieu Fori-
chon, mientras que los
creadores de la agencia
Windfor’s, de Tiflis (Geor-
gia) han viajado conel LC
Cabrio hasta Batumi, a ori-
llas del Mar Negro.

DJOKOVIC, IMAGEN DEL E-LUDIX

El tenista Novak Djokovic
—nUmero 1 mundial de la
ATP- es el embajador
internacional de todos
los vehiculos de Peugeot
(automdviles, motoci-
cletas y bicicletas). Por
eso, es también
la nueva imagen
del e-Ludix, el
ciclomotor que
reedita al ico-
nico Ludix de la
marca, un super-

ventas de los afios 2000,y
que ahora llega en su ver-
sién eléctrica. Este scooter
biplaza pesa solo 88 kgy
su bateria portétil puede
ser recargada en cualquier
enchufe doméstico.

+enwww.bmw.es

Hamburgo y Ménaco
son las ciudades escogi-
das para su péster por la
disefiadora alemana Danii
Pollehny el holandés Marc
Lamers, respectivamente.
Por si parte, Hans Chris-
tiansen nos lleva de visi-
ta a Estocolmo, mientras
que lailustradora Rebecca
Pymar eligié Snake Pass
(Reino Unido) para su car-
tel, porgue este lugar «es
uno de los tramos de ca-
rretera més apasionantes
e imponentesy, dice.

M GRAN PANTALLA

El modelo 100%
eléctricoBMW iX3
hace su debut
cinematografico
en la pelicula
‘Shang-Chiyla
leyenda de los diez
anillos, de Marvel
Studios, gue llegara
alos cines este mes
de septiembre.

+en www.ford.es

hini.com/en-en

+en www.lambor,

+ en www.astonmartin.com

RETO DE FORD EN NORUEGA

UN EXPLORER POR LAS NUBES

El premio: dos afios de alquiler
gratuito de un Ford Explorer Plug-
In Hybrid. El reto: ser el escala-
dor més répido en subir a la torre
OVER, lamés alta del mundo de
esta especialidad deportiva (47
metros), situada en Noruega.
Ford desafi6 a varios esca-
ladores profesionales a realizar
esta proeza para conseguir el
disfrute de un Explorer Plug-In
Hybrid y, para motivarles en la
ascension, colocd en la parte mas
alta de la torre una plataforma

en la que situd una unidad del
SUV, el hibrido mas potente de

la marca en Europa.

El reto requirié una cuidada
planificacién de seis meses. 14
escaladores compitieron en la
ronda clasificatoria, en la que el
recorrido era mas cortoy los seis
primeros se enfrentaron al envite
final: coronar la plataforma con
el Explorer enlo alto. El ganador
fue Leo Ketil Bae, de 21 afios, que
alcanzé la cumbre en 3 minutos

y 33 segundos.

PATRIMONIO DE LA HUMANIDAD

£ SIAN SEPASEA POR
| 0SPORTICOS DE BOLONIA

El superdeportivo hibrido Lamborghini Sian
recorre Bolonia para rendir homenaje a los

porticos de la ciudad, d

eclarados por la

Unesco Patrimonio de la Humanidad.

Lamborghini, la marca de
Sant’Agata Bolognese, ha
rendido homenaije a los por-
ticos de la ciudad que la vio
nacer con un recorrido con su
superdeportivo hibrido Sian.
Los poérticos de Bolonia son
un conjunto arquitecténico,
que se extiende a lo largo de
62 kildmetros y que ha sido
reconocido recientemente

ASTON MARTIN

DBX: ESTRENO DE CINE

El actor briténico Josh O’Connor, conocido por

interpretar al principe Carlos de

la aclamada serie “The Crown’, comparte pro-
tagonismo con el Aston Martin DBX en un cor-

tometraje rodado en Sicilia que
ilustres del universo cinematogréfi

italiano Luca Guadagnino (nominado al Oscar |
por ‘Call me by your name’) y el reconocido di-

sefiador britanico Peter Saville. E

de lamarca haimpresionado a O'Connor, quien
ha explicado que al volante de este automavil:
«hay una verdadera sensacién de velocidad.
Cuando estés en el DBX estas conduciendo un

verdadero coche deportivoy.

como Patrimonio de la Hu-
manidad por la Unesco.

El Lamborghini Sian es uno
de los modelos mas exclusi-
vos de la marca. Limitado a
63 unidades, esta equipado
con un motor V12 de 785 CV
al que se une un propulsor
eléctrico de 48 voltios y 34
caballos, con lo que la poten-
ciase eleva alos 819 CV.

Montse Turiel || mturiel@motor16.com

AD-Elrecorrido del
Lamborghini Sian
por el conjunto
arquitecténico de los
pdrticos de Bolonia
deja imagenes

espectaculares: -

HYUNDAI

SIGUE CON SU APOYO AL FUTBOL

Inglaterra en

firman otros
ico: el director

| primer SUV

+en WWW.hyundai.es/fbrthefans

Hyundai seguird una tem-
poradamas muy presente
en los campos de futbol
europeos gracias a su
asociacién con equipos
tanimportantes como At-
|ético de Madrid, Chelsea
FC, AS Roma, Eintracht
Francfort o Hertha Berlin.
Lamarcaacabade lanzar
en sus canales un video
para destacar sucompro-
miso con este deporte y
este afo, por primera vez,

su logotipo aparecera en
las camisetas del Chelsea
FCy del Atlético de Madrid
en los partidos de la UEFA
Champions League.

G HYLUNORAL
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El 50% de los muertos en
accidentes en 2020 eran
peatones, ciclistas o motoristas

El afio de la pandemia fue
también el que hamarcado
la menor cifra de muertes
en accidentes en nuestro
pais. En total, los siniestros
de trafico se cobraron la vi-
da de 1.370 personas, 385
fallecidos menos que en
2019 (-22%). La mitad de
ellos eran peatones, ciclis-
tas, usuarios de vehiculos
de movilidad personal o
motoristas. Y estos Ultimos
supusieron una de cada
cuatro victimas mortales.

SegUn el balance que
cada afio presenta la Di-
reccion General de Trafico
(DGT) por estas fechas,
la tasa de mortalidad en
nuestro pais se situé el afio
pasado en 29 personas fa-
llecidas por millén de habi-
tantesyes unade las méas

bajas de la Unién Europea,
solo por detras de paises
como Suecia (18), Malta
(21) y Dinamarca (27). La
tasa media del conjuntode
la Unién Europea estéd muy
por encimay se coloca en
42 muertos por millén, a
pesar de la disminucién de
un17% entre 2019y 2020.
En Espafia esta reduccion
fue de un 22%.

Respecto a los acciden-
tes, el afo pasado se pro-
dujeron un total de 72.959
con victimas, en los que,
ademas de los muertos,
resultaron heridas 94.562
personas y 6.681 requirie-
ron ingreso hospitalario.

PRINCIPALES CAUSAS
Las distracciones siguen
siendo el factor més fre-

cuente en accidentes
fatales y por quinto afio
consecutivo se situaronen
primer lugar como el factor
maés concurrente en los si-
niestros con victimas mor-
tales. Estuvieron presentes
enun 31% de los acciden-
tes, seguidas del consumo
de alcohol (27%) y la ve-
locidad (25%).

CARRETERAY CIUDAD
ElnUmero de personas pe-
recidas disminuyé un 22%
respectoa 2019, una baja-
da que fue algo superioren
ciudades (-24%) que en
carretera (-21%). En vias
urbanas se produjeron 395
fallecimientos, mientras
queen lasinterurbanas hu-
bo 975 muertes, cifra que
por primera vez bajé de las

1.000 victimas y supone
una reduccién del 21% res-
pecto a 2019. También hu-
bo un descenso mayor en
los fallecidos en autopistas
y autovias (-35%) que en
carreteras convencionales
(-16%).

Enlas viasinterurbanas,
los accidentes mortales
mas frecuentes siguen
siendo las salidas de via
(42%) y las colisiones
frontales (20%).

EDAD

Y TERRITORIO

En buena légica, los ma-
yores descensos en la ac-
cidentalidad coincidieron
con las restricciones de
movilidad. También bajé
el numero de fallecidos
en todas las franjas de
edad, especialmente en
las edades comprendi-
das entre los O y 14 afios
(de 32 fallecidos en 2019
al17en2020),de 45a 54
anos(-28%) y los mayores
de 65 afios 0 mas (-26%).
Ademés, murieron un 28%
menos de mujeres y un
20% menos de hombres
en siniestros viales.

Por comunidades, se
redujo el nUmero de falle-
cidos en todas a excepciéon
de Aragoén (+5), Castilla-
La Mancha (+3) y Ceuta
y Melilla (+1). Los mayores
descensos coresponden a
Pais Vasco (de 65 en 2019
a42en2020),Comunidad
Foral de Navarra (de 31a
20), Comunidad de Madrid
(-34%), Catalufia (-33%)
y Canarias (de 74 a 50).

Entre julio y agosto de este
ario han muerto en acciden-
tes de circulacién en nuestro
pais un total de 191 personas,
lo que supone que este ve-
rano de 2021 ha sido el que
menos muertos ha registrado
desde que se tienen cifras. Es-
tos datos reducen el ndmero
de victimas mortales un 5%
respecto al mismo periodo
del afio pasado y un 11% res-
pecto a esos mismos meses
de 2019.

«La estadistica es menos
mala de lo que esperdbamos,
perono debemos utilizar este
dato para lanzar un mensaje
triunfalista. No podemos ol-
vidar que, durante estos me-
ses estivales, cada dia tres
ciudadanos han perdido la
vida en nuestras carreteras,
ha explicado el ministro del
Interior, Fernando Grande-
Marlaska.

La salida de via sigue
siendo el accidente que mds
victimas mortales ocasiona
(45%) con 86 fallecidos y
uno de cada cuatro muer-
tos en turismo y furgoneta
no hacia uso del cinturén de
seguridad (25 fallecidos). Por
tipo de accidente, este vera-
no descendio el nimero de
usuarios vulnerables falle-
cidos, especialmente entre
los motoristas, que han visto
reducida su siniestralidad en
un30% (48 muertos, 21 me-
nos que en 2019), seguido de
los ciclistas (4 menos). Sin
embargo, entre los peatones
han aumentado, registrando-
se 23 fallecidos, 9 mds que
en 2019

Exentos mas de 500 kildmetros en total

Los espainoles se ahorraran unos
752 millones de euros anuales
por la liberacion de peajes

El pasado 1de septiembre,
el Gobierno liberé més de
de 500 kildmetros de au-
topista de peaje. En con-
creto, 262 kildmetros de
la AP-7 (Tarragona-La Jon-
quera) y 215 kilémetros de
la AP-2 (Zaragoza-El Ven-
drell),ademés de algunos
tramos situados en Cata-
lufia que han pasado a ser
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gratuitos tras concesiones
de entre 47y 55 afios.

La exencién de pago
de estos tramos ha sido
recibida con entusias-
mo por los usuarios, ya
que, segun la ministra de
Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana, Raquel
Sanchez, supondréa un
ahorro de méas de 750 mi-

A Raguel Sanchez, ministra de trasportes, movilidad y
agenda urbana anunciando la eliminacion de peajes.

llones de euros anuales
y beneficiard a 220.000
vehiculos al dia.

En el caso de Catalufia,
estas liberaciones supo-

nen la finalizacién total
de los peajes en sured de
carreteras. En 2018 eran
la comunidad con mayor
porcentaje de kildbme-

tros de pago: un 52por
ciento.

Desde junio de 2018,
se han liberado un total
de 1.029 kildmetros de
autopistas de peaje, co-
menzando por el tramo de
la AP-1 Burgos-Armifion,
la AP-7 entre Tarragona y
Alicanteen 2020y la AP-4
entre Sevillay Cadiz. Segun
el Gobierno, circular por la
red de carreteras del esta-
do serd un 73% més bara-
todeloqueeraen2017,ya
que 4 de cada 10 kiléme-
tros de autopista de peaje

la cifra

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

QL. puntazo

Adios definitivo a la gasolina con plomo

«El uso de la gasolina con plomo llegé a su fin en todo el mundo
después de que este combustible altamente contaminante se
dejara de ofrecer en las estaciones de servicio de Argelia en julio

pasadoy. Con estas palabras, el Programa de las Naciones Unidas
para el Medio Ambiente (PNUMA) ha celebrado el final de este
combustible, que ha dejado de comercializarse en el Ultimo pais
que permitia su venta, Argelia. EL PNUMA lamenta en un comu-
nicado la “catéstrofe para el medio ambiente y la salud pUblica”
provocada por este combustible, que se usa desde 1922,y explica
que su erradicacion oficial evitard méas de 1,2 millones de muertes

prematuras y ahorrara 2,07 billones de euros al afio.

han pasado a ser gratuitos.
Esto supone un ahorro de
1.400 millones de euros
anuales a los usuarios.

La liberaciéon de estos
peajes se pone en mar-
cha en un momento en
que sigue sobre la mesa
el debate sobre el pago
por uso de las carreteras.
Segun la propuesta que el
Gobierno envié a Bruselas
dentro del Plan de Recu-
peracion, Transformacion
y Resiliencia, estarian es-
tudiando la posibilidad de
cobrar un céntimo de euro
por kilémetro para turis-
mos dentro de la red de
autovias y autopistas.

000

Es la inversién en millones de euros que se destinardn para comenzar la
descarbonizacién de las ciudades dentro del Plan de Recuperacion, Trans-
formaciény Resiliencia (PRTR). Este primer montante econdmico servira
para mejorar la calidad del aire y mitigar el ruido mediante la creacién de
las Zonas de Bajas emisiones (ZBE) en las ciudades. También contribuird a
la transformacioén sostenible del transporte puUblicoy a la digitalizacién de
la movilidad. Para lograr el objetivo, habra una segunda partida econémica

en 2022, en la que se repartirdn otros 500 millones de euros.

Su gama esta electrificada desde 2019
DS seraunamarca
100% eléctricaa partirde 2024

A partir de 2024, todos
los coches de DS, la mar-
ca prémium de Stellantis,
serdn 100% eléctricos. El
fabricante, cuya gama de
modelos ya esta electrifi-

cada desde 2019, dira asi
adiés definitivo a los pro-
pulsores de combustién.
La marca serd la pri-
mera en lanzar el primer
programa 100% eléctri-

LOS COCHES TIENEN 13,1 ANOS DE MEDIA

El parque automovilistico
espanol, entre los mas
viejos de Europa

La edad del parque de
turismos en Espafia se
situd en los 13,1 afios
en 2020, bastante por
encima de la media de
Europa, que estd en10,8
anos. Segun los datos
del dltimo informe de
la Asociaciéon Espariola
de Fabricantes de Au-
tomoviles y Camiones
(Anfac), el 64% de los
turismos que circulanen
Espafia tiene ya mas de
10 afios y la edad me-
dia de nuestro parque
automovilistico seincre-
mentd en algo mas de
seis meses respecto a
2019 (12,6 afios de edad
media) lo que supone

gue el envejecimiento se
ha agravado en los Ultimos
afos después de la crisis
econémica.

En 2020, por cada tu-
rismo nuevo se comercia-
lizaron1,3 turismos de mas
de 10 afios. En concreto,
se vendieron 1.116.939
turismos en total (nue-
vos y usados) frente a las
851.210 matriculaciones de
turismos nuevos.

Los vehiculos més viejos
son unos de los principales
responsables de las emi-
siones mas contaminantes
y larenovacioén del parque
es muy importante de ca-
ra a lograr los objetivos de
reduccién de emisiones

marcados por Europa.

Se calcula que un ve-
hiculo nuevo ha reducido
en un 86% las emisiones
de NOxy un 99% de parti-
culas en comparacién con
otro de mas de 15 afios.
Los coches nuevos no so-
lo contribuyen a la mejora
de la calidad del aire sino
también a la seguridad vial,
gracias a la incorporacién
de avanzadas tecnologias
y sistemas de ayuda en la
conduccién.

En este sentido, Anfac
calcula que para alcanzar
los objetivos de descar-
bonizacién y aumentar
la presencia de vehiculos
electrificados, es necesa-

co de Stellantis, basado
en una nueva platafor-
ma denominada Stela
Medium, y en 2024 pre-
sentara el DS 4 eléctrico,
del que actualmente ya
ofrece la versién hibrida
enchufable E-Tense. El
nuevo modelo contard
con una bateria de alta
capacidad de hasta 104
kWhy una autonomia de
700 kilémetros.

Ademés, DS cuenta ya
enel mercado conunaga-
ma electrificada en la que
figuran el DS 3 Crossback
E-Tense 100% eléctrico, el
DS 7 Crossback E-Tense y
el DS 9 E-Tense.

rio achatarrar 19 millones
de coches de elevada an-
tigledad antesde 2030y
dar entrada a 14 millones
de vehiculos electrifica-
dos e hibridos.

Unas cifras muy aleja-
das de la realidad, ya que
en 2020 ennuestro pais cir-
culaban 96.178 vehiculos
electrificados (eléctricos e
hibridos enchufables), un
78,6% mas que en 2019,
pero este grupo solo re-
presenta el 0,32% del par-

SegUn su directora ge-
neral, Béatrice Foucher, DS
ha tomado esta decisién
debido a que «la industria
automovilistica esta expe-
rimentando cambiosa una
velocidad sin precedentes.
Como pionero, DS se anti-
cipd a esto haciendo de la
electrificacién el centro de
su estrategia. Los préximos
cambios en la legislaciony
los desarrollos en el eco-
sistema de los vehiculos
eléctricos (EV) brindan
oportunidades que que-
remos ofrecer a nuestros
clientes que aprecian ya
nuestra gama electrifica-
day.

gue nacional completo.
También tuvieron un
aumentoimportante en
2020 los vehiculos de
ceroy bajas emisiones.
Los de etiqueta Cero
crecieron un 81%, has-
ta las 94.412 unidades,
mientras que los de eti-
queta ECO superaron el
medio millén de unida-
des, con unincremento
del 36%. Pese a todo,
solo suponen el 2,2%
del parque.
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Laia Sanz, que forma
‘ﬁb_o junto a Carlos"ainz,
es la de mejor palmarés...
Aungue en dos ruedas.

Juego de damas

El nuevo certamen Extreme E presume de nacer con vocacion para expandir un conjunto de
valores mas alla del terreno meramente deportivo. Y con el aspecto medioambiental como
vector fundamental, también crucial es el formato que enfatiza la igualdad de sexos. Nada

mejor que ponerlos ambos al volante.

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com

-Para mi, es surrealista estar
junto a Carlos Sainz». La cam-
peona de Australia de Rallyes,
Molly Taylor, se mostraba in-
crédula y fascinada por poder
competir contra uno de sus
idolos de toda la vida. Gracias
al Extreme E ahora pelean de

igual a igual. Cristina Gutié-
rrez tiene la oportunidad de
competir con la misma mon-
tura junto a Sebastian Loeb,
el piloto con mejor palma-
rés en la historia del Mundial
de Rallys. La nieta del primer
ganador del Dakar también
puede seguir la estela de su
abuelo en el equipo de Jen-

i

son Button. La incorporacién
en igualdad de oportunidades
y estatus y visibilidad que el
campeonato de SUV eléctri-
cos esta ofreciendo a las me-
jores pilotos internacionales
no tiene parangdn en otra dis-
ciplina.

La vertiente femenina del
certamen también representa

un altavoz de alto alcance pa-
ra extender los valores medio-
ambientales del Extreme E,
pero por encima de todo, se
ha convertido en una excep-
cional lanzadera para las pi-
lotos a nivel internacional. No
solo por la labor de rastreo y
captacion realizada interna-
cionalmente por organizado-

res y equipos, sino también
por la puerta que estd abrien-
do a otras mujeres para com-
petir al mas alto nivel y en
igualdad de condiciones que
sus colegas masculinos.

En este sentido, Extreme
E quizas también esté supo-
niendo una tabla de salvacién
para alguna carrera femeni-
na consolidada, alavez quela
catapulta. La espafiola Cristi-
na Gutiérrez cuenta cdmo sus
planes deportivos y el Dakar
se habian quedado estanca-
dos en plena pandemia. Por
una apuesta personal decidié
competir en la Baja Espafia
2020. No era consciente qui-
zas de que diferentes ojeado-
res internacionales estaban
siguiendo las trayectorias

deportivas de mujeres que
pudieran participar en el cam-
peonato. En su caso, el mana-
ger de Lewis Hamilton al ver
los tiempos de la burgalesa
en la prueba, decidié contac-
tar con ella alli mismo. Pero
Cristina Gutiérrez ni siquiera
podia participar en el Dakar
en la pasada edicion. Loeb se
encargo6 de ayudarla. Se con-
virti6 en la segunda mujer en
ganar una etapa en la historia
de la prueba. Ahora, su pro-
grama de competicién se ha
ampliado a otros raids, inclu-
yendo el préximo Dakar gra-
cias a su trayectoria deportiva,
légicamente, y la presencia en
el Extreme E.

Laia Sanz no necesita tar-
jeta de presentacion con sus

4V Christine
Giampaolia la
izquierda, Catie
Munings, debajo
y Molly Taylor, en
la foto de abajo
ala derecha.
Munings llega
del mundo

de los rallyes,
como Taylor, la
nieta del primer
ganador del
Dakar.

titulos en el trial, el enduro, y
sus diez participaciones en el
Dakar, todas ellas en la meta
y como primera mujer. Su ca-
rrera deportiva se encamina-
ba hacia las cuatro ruedas, y
la aparicién del Acciona Sainz
le ha permitido dar el salto. La
catalana cuenta con el mejor
palmarés de todas las mujeres
que participan en el campeo-
nato, pero, paradéjicamente,
en dos y no en cuatro ruedas.
Su presencia en el Extreme E
acelerard su programa de acli-
matacion para progresar en
una disciplina y formato nue-
vo para ella, por lo que am-
plia su programa deportivo
en los raids esta temporada,
Dakar incluido. Carlos Sainz

le ofrece toda la confianza en
-

este proceso de adaptacion.
«Te das cuenta por qué ha ga-
nado lo que ha ganando en el
trial, el enduro y el Dakar. Tie-
ne un talento natural que le
hace subirse a un coche en vez
de una moto y tiene la habili-
dad para saber rapidamente
dénde estan los limites», ex-
plicaba Sainz sobre su nueva
compafiera, «estoy conven-
cido de que dentro de cierto
tiempo puede estar luchando
en una clasificacion general

del Dakar. Ella retine las cua-
lidades para estar un dia lu-
chando por el Dakar».

Los ejemplos de las espa-
fiolas pueden extenderse a
las restantes siete pilotos de
cada equipo presentes en el
Extreme E y sus reservas fe-
meninos. Porque el certamen
ha permitido la participacion
de pilotos provenientes de di-
ferentes disciplinas no necesa-
riamente relacionadas con el
todo terreno. Desde la brita-
nica Catie Munnings, que lle-
ga del mundo de los rallyes,
a Jamie Chadwik, la prime-
ra triunfadora de las Women
Series, campeonato de mono-
plazas exclusivamente feme-
nino, que compite junto con
la Formula 1. También han
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ES UNA LABOR DE RASTREO DE NUEVOS TALENTOS Y ABRE LA PUERTA A LAS MUJERES A COMPETIR AL MAXIMO NIVEL
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llegado pilotos de diferentes
contextos, como la america-
na Sara Price, habitual en las
bajas de su pais. Por no hablar
del retorno de la mitica Jutta
Kleinschmidt, la tinica mujer
ganadora del Dakar quien,
mientras desarrolla su labor
en el seno de la FIA compite
ahora con sesenta afios recién
cumplidos en el equipo espa-
fiol Cupra.

El caso Munnings también
ilustra el valor del Extreme E.
Con solo 18 afios disputaba el
Trofeo femenino del Campeo-
nato de Europa de Rallyes, pe-
ro con escasa competencia y
dificil proyeccion. Mientras
tanto desarrollaba una carre-
ra televisiva en programas de
television, y logré debutar el
pasado afio en una prueba del
Mundial. Su nivel ha crecido
espectacularmente en las tres
primeras competiciones del
Extreme E (Arabia Saudi, Se-
negal y Groenlandia) que en
la reciente celebrada junto al
glaciar Russell fue decisiva
para la victoria del equipo An-
dretti Racing. Su cotizacion se
estadisparando en 2021.

e
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Campeona del Off-Road
Truck Champion y medallis-
ta este afio en los X Games,
Sara Price disfruta del singu-
lar privilegio que representa
ser la primera piloto femeni-
na en los 31 afios de historia
de Chip Ganassi Racing, tam-
bién presente en el Extreme E
y una de las mayores estruc-
turas automovilisticas en Es-
tados Unidos. Otro ejemplo
de cémo el Extreme E esta
abriendo puertas hasta ahora
cerradas para las mujeres pi-
loto. Ademas del ‘Dirt bikes’,

|.I f

motocross y otros hitos en Es-
tados Unidos, también fue la
primera mujer que se conver-
tia en piloto oficial de Kawa-
saki, ademas de trabajar
como conductor profesional
para producciones cinemato-
graficas. Ahora, su presencia
en el Extreme E también ha
catapultado su perfil a nivel
internacional mas alla de Es-
tados Unidos.

Christine Giampaoli Zon-
ca es la tercera piloto espario-
la del Extreme E, y que forma
parte del equipo espafiol His-
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AP De izquierda a derecha, Jamie Chadwick, la primera mujer triunfadora en el campeonato de monoplas Women Series. Jutta Kleinschmidt.
ue ha vuelto a sus 60 afios a la competicién. Y Cristina Gutiérrez, fichada por Lewis Hamilton para correr junto a Sebastian Loeb.

pano Suiza Xite Energy Team.
Campeona femenina regional
en Canarias, debuté en 2016
en el Mundial de Rallyes, en
Catalufia, a bordo del primer
equipo netamente femeni-
no, y ganaba en su categoria
en el Campeonato de Espafia
de Tierra. Dada la importan-
cia del rendimiento absoluta-
mente paritario de los pilotos
del certamen, Giampaoli tie-
ne la oportunidad de labrarse
una carrera al mas alto nivel
internacional y, por supuesto,
dentro del campeonato, por-
que el Extreme E se ha con-
vertido en una plataforma
permanente para pilotos de
cualquier disciplina. Las exi-
gencias del certamen fuerzan
alos equipos a buscar las pilo-
tos mas competitivas.

Autora de una sensacional
actuacion en Groenlandia,
Mikaela Ahlin-Kottulinsky
ha sido fichada por Jenson
Button para su equipo. El ex
piloto de Férmula 1 decidié
abandonar su puesto tras la
primera cita en Arabia Sau-
di al no considerar su nivel
competitivo suficiente, prue-
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ES UNA GRAN PLATAFORMA

_..._,!._,..,__-_:.—-._‘__'.-'— :
S B e

ba de la exigencia y presién
de resultados a las que son so-
metidos tanto los pilotos mas-
culinos como femeninos. Su
abuelo Jerry Ahlin, compi-
tié en el Dakar desde 1983 a
1991. Sumadre, Susanne Kot-
tulinsky también particip6 en
el Dakar entre 1982 and 2002
con varias marcas. Mikaela
lleva compitiendo desde los
doce afios en karts. Durante
tres, en la Volkswagen Sciroc-
co R-Cup, donde en 2021 se
convirtié en la primera mujer
en ganar un Campeonato de
la marca. También fue la pri-
mera ganadora de una prue-
ba del Campeonato sueco de
Turismos. Que su carrera en
circuitos la haya permitido
participar en el Extreme E es
otro ejemplo del escaparate y
oportunidad que ofrece el cer-
tamen de Alejandro Agag pa-
ra las mujeres

Molly Taylor ha sido hasta
ahora la mas rapida del certa-
men. No en vano ha compe-
tido en Gran Bretafia gano la
beca de la World Rally Cham-
pionship Academy. En 2013

se convirtié en la primera del
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A Cristinta Gutiérrez, a la izquierda. Sara Price, en el centro, es una habitual de las Bajas en Estados Unidos y es la primera mujer piloto en el
equipo Ganassi Racing. Y a a la derecha Christine Giampaoli Zonta, que corre en el equipo Hispano Suiza y viene de los rallys.

escalafén internacional feme-
nino en los rallyes y subi6 al
podio en el Mundial Junior
del WRC. Pero en su retorno
a Australia en 2015 fue pri-
mero subcampeona absolu-
ta del Campeonato nacional,
para convertirse en campeo-
nato absoluta al afio siguien-
te. No es de extrafiar que Nico
Rosberg la fichara rapidamen-
te para su equipo, y lidere el
campeonato con Johan Kris-
toffesson.

La britanica Jamie Chad-
wick es otra de las pilotos

S—

laureadas antes de llegar al
Extreme E. Aunque prove-
niente de los circuitos, asu-
mia la gran oportunidad que
suponia semejante salto cuali-
tativo a su carrera, aunque en
un terreno radicalmente dife-
rente al de su trayectoria. De
hecho, no pudo tomar parte
en la prueba de Groenlandia
porque coincidia con la prue-
ba correspondiente de las Wo-
men Series del Gran Premio
de Bélgica de Férmula 1. In-
tegrada en el equipo Veloce,
debe afrontar la nueva expe-

s,

s

riencia de pilotar maquinas
eléctricas de 1700 kilos en
mangas competitivas y terre-
nos en los que practicamente
no tenia experiencia alguna
previamente. Pero como va-
rias de sus colegas, no esta-
ba dispuesta a dejar pasar la
oportunidad que representa
el Extreme E.

McLaren ya ha confir-
mado su participacién en
la préxima temporada y es-
tudia las candidatas para el
proximo afio. Logicamente,
los equipos ya presentes ha-
ran balance del rendimiento
de sus pilotos tras la primera
edicion, tanto masculinos co-
mo femeninos. Posiblemen-
te, nuevas caras apareceran
el préximo afio, y ya se estan
preparando diferentes ‘sta-
ges’ para fomentar una can-
tera femenina. Por primera
vez, las mujeres ya tienen
una plataforma para medirse
con sus colegas masculinos,
tanto en el misme coche, co-
mo contra sus rivales. Por-
que el Extreme E también se
ha convertido en un juego de
damas.
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terrenos, con undescensodel 29 por  preferidos por los compradores a lo RENAU'_-T . 2748 RENAULT 34.362 120 864  (OROLLA T.A434 con dos alternativas de bateria: iV 80,de 150 kW (204 CV), ofre- Este eléctrico cuenta con un publico y carga rapida.
ciento respecto al mismo periodo largo del afio: Arona, Ledn e Ibiza. -(:f}, -6-"'"'-!\*
del afio anterior. Solo en agosto de Los modelos de gasolina fueron los £ . desy llantas de aleacién de 19  pletamente redisefiado, y el DS
OPEL 2235 CITROEN USTER DESDE 35.400 EUROS
2010y de 2013 seregistraronmenos  mas demandados en agosto (42,2%) £ — : pulgadas. Smart Touch.
ventas que este afio, segln los datos  seguidos muy de cerca por los propul- E v C[[[) . - l 4 Equipa tecnologias de ayu- EL DS 4 Cross esta disponible
de las asociaciones. sadosporotrastecnologias(un409% & puGEOT 2081  AUDI 25314 DS4 C ross " a \/e rS | O n da a la conducciény conec-  enlosacabados Trocaderoy Ri-
El acumulado anual llega a las  decuotade mercado). Por carrocerias, 5 Z tividad como el DS Extended  voliy en el apartado de motores
588.314 unidades, lo que supone un  los SUV de tamafio medio siguen sien- & (m @ | | | aS a\/e n t U re ra Head-Up Display, gue permite cuenta con versiones de gasoli-
12 por ciento mas que en 2020, aun-  dolosmas pedidos en lo que vade afio £ AuDI 2053 BW  23.642 al conductor acceder atodas  na PureTech de 130,180y 225
que lo légico seria compararlo con  con156.731 entregas. = Sibuscas refinamientoy exclu-  puedenseleccionar dependien-  las informaciones y sistemas  CVyuna versién diésel BlueHDi

sividad, pero a la vez eres fan de
la aventura, el DS 4 Cross po-

do de las circunstancias: Nor-
mal, Nieve, Barro, Arena o ESP

del vehiculo sin apartar la mi-
rada de la carretera. También

de 130 CV, todas asociadas a
cajas de cambios automaticas

JEEP uno eléctrico ubicado en el eje dria convertirse en tu proximo  Off. Este dispositivoseasociaal  ofrece el sistema de informa-  de ocho velocidades. Por otro
G m 4 . .t : trasero y una potencia total de vehiculo. Esta variante equipa  cambio automatico EATS. cién y entretenimiento Iris, que lado, el hibrido enchufable Cross
ama 4xe. ven aJ as 190 CV para las versiones Lon- el sistema Advanced Traction En el exterior esta version  cuenta con una pantallade10  E-Tense es el tope de gamay

de financiacion y renting

gitude y Limited y 240 CV pa-
raTrailhawk y S.

Control, que permite adaptar la
motricidad de las ruedas delan-

Cross se distingue del resto de
la gama en elementos como

pulgadas y que ha sido com-

ofrece 225 CV.

teras en funcién de la superficie
sobre la que se encuentra y su
adherencia. En el modo Stan-
dard su funcionamiento es au-
tomatico, pero hay otros cinco
modos de conduccién que se

las barras de techo en negro
brillante, las insignias Cross en
las puertas y paragolpes,
ruedas gran-

Por otro lado, se pu-
de optar a un Wran-
gler Rubicon 4xe
desde 360 € al

cidades. Cuenta con dos niveles
de potencia: 190 0 240 CV.

El Jeep Compass 4xe Limited
se puede conducir desde 280 €
al mes con seguro a todo riesgo
sin franquicia y mantenimien-
to incluidos (entrada
de 9.700 € con
IVA incluido,

La gama elecrificada de Jeep
se puede disfrutar ahora con
condiciones ventajosas de fi-
nanciacién y renting. Los 4xe
de la marca rednen las versio-
nes hibridas enchufables de los
modelos Renegade, Compassy
Wrangler.

Por ejemplo, es posible dispo-

mes (36
cuotas

] PRECIOS DS4 CROSS |
TrocaderoPureTech 130 Aut. §/S. 35.400€

ne de un Jeep Renegade S 4xe 36 cuotasy y 0Olti- ;

desde 260 € al mes (60 cuotas ~ 10.000 km/ ma cuota de mgggggtﬁgﬁgmt ;gggg:
conentradade7500€yUltima  afio). Es- 48.034,35 €). Este Trocadero E-Tense 225V L4 450€
cuotade18.165,13€).Seofrece te modelo modelo ofrece mas de RivoliPureTech B0AULS/S.  38.800€
entres niveles de equipamiento combina 50 kilémetros de au- RivoliBlueHDi T30 Aut. 40.000€
-Limited, Sy Trailhawk-, todos ~ un motor tonomia en eléctrico, Rivoli PureTech180 Aut. 42.600€
con traccion integral eAWDy  turbodel.3 traccion a las cuatro RivoliE-Tense225CV 41.850€

cambio autométicodeseisvelo-  litros con

O GUIA DEL COMPRADOR, PARA CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS

| moTor16 El

ruedasy 380 CV.
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. COmo vamos

a movernos
en el futuro?

Protagonistas de
la nueva movilidad

Estamos viviendo cambios sin precedentes den-
tro del mundo de la movilidad. Nunca antes en
la historia se habia desplazado tanta gente, tan-
tos kilémetros y en intervalos tan cortos de poco
tiempo.

Este dato, de alguna manera es muy positivo
en muchos aspectos. El problema es que a mayor
movimiento (al menos con las férmulas tradicio-
nales), mayor impacto medioambiental.

Por otro lado, vemos que la tecnologia va muy
de la mano de la movilidad sostenible y cada vez
hay mds formulas para moverse mejor.

A dia de hoy, queda claro que las personas no
van a dejar de moverse, con lo cual, si no es la
cantidad de kilémetros lo que podemos reducir,
entonces que sea la forma de movernos lo que
reajustemos.

Y ¢quién esta liderando estos cambios? Hoy
os contamos el top 3 de agentes que estaran muy
presentes en la movilidad del futuro, tanto en el
mundo, como en Espafia.

MARCAS Y PIONEROS DE LA MOVILIDAD
EN EL MUNDO
Tesla.- Ha demostrado con creces su capacidad
para crear un concepto de coche eléctrico,
atractivo, eficiente y deseable para el mercado.
De hecho, ya tiene modelos de mas de 840
km de autonomia (Model S y X), aunque el
problema continua siendo el mismo, la escasez
de puntos de carga.

Uber.- «Nuestra vision siempre ha sido ayudar a
las personas a vivir sin automéviles en las ciuda-
des»- decia hace dos afios Rachel Holt, exvicepre-
sidenta y Head of New Mobility en Uber.

La compaiia estadounidense ha demostrado
ampliamente su capacidad para mejorar la indus-
tria del transporte de personas a través del uso de
la tecnologfa. Y con una visién tan ambiciosa, esta
claro que Uber va a tener mucho que decir en las
formas de moverse de los préximos afios.

c PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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Waymo.- La apuesta mds prometedora en
cuestion de conduccidn autdnoma. Esta empre-
sa del grupo Alphabet (BMW), ya cuenta con
millones de kilémetros de conduccidn 100%
auténoma.

Alin no esta disponible para el ptiblico general,
pero Waymo ya es el lider de “la conduccién sin
conductor”. Y estdn trabajando en el desarrollo de
camiones auténomos.

PROTAGONISTAS DE LAS NUEVAS
FORMAS DE MOVERSE EN ESPANA
La gente ya no se mueve igual en Espafia y la ra-
z6n principal es que ahora las opciones de movi-
lidad son verdaderamente amplias.

Este es el top 3 de proyectos que sabemos que
van a verse mucho en un futuro muy cercano.

Madrid Mobility 360.- Esta app para el mévil
es sin duda la apuesta mas ambiciosa da la empre-
sa municipal de transportes EMT. Madrid Mobility
360 es un planificador de rutas. Es decir, t le das
un punto Ay un punto B y planifica por ti la mejor
opcion de movilidad.

Asi dicho, puede parecer que eso ya lo hace
Maps, pero lo cierto es que incluye una tecnologia
verdaderamente avanzada en la que tienes toda la
informacion de tréfico, ocupacion de transporte
ptiblico (bus, metro, tren, etc...), huella de carbo-
no, disponibilidad de parkings, etc...

Bequikly.- Es 1a marca que estd consiguiendo
que los concesionarios dejen de ser lugares donde
exclusivamente comprar o reparar tu coche para
convertirse en “centros de movilidad” avanzada.

Esto lo esta haciendo proveyéndoles de la tec-
nologia necesaria para que tanto coches, como
motos o furgonetas de cualquier tipo puedan ser
adquiridas durante horas, dias o meses a través
de una App de mévil. Gracias a la tecnologia Be-
quikly, por ejemplo, Hyundai ya ha implantado
carsharings rurales en toda Espaiia.

Colegio Oficial de Ingenieros Técnicos de
Telecomunicacion (COITT).- La Comision
Europea ha fijado ya el afio 2035 como limite para
la venta de automdviles de combustion con el ob-
jetivo de llegar en 2050 a un nivel de emisiones
que no exceda lo que la Tierra puede absorber de
forma natural.

Por eso, el COITT ha desarrollado un proyec-
to con el que convertir coches de combustion en
coches 100% eléctricos. Asi, no habra que acha-
tarrar tantos coches en los proximos afios y se les
podrd dar una vida mas larga. Pero lo mas im-
portante es que son mucho mds baratos que los
eléctricos actuales (hasta un 66% mas baratos
que uno nuevo).

En conclusion, estd claro que cada vez vamos a
ver mas movimiento de personas ya que ha sido la
tendencia general del ser humano desde siempre.
Y, aunque quede mucho trabajo por delante en
cuestion de respeto al medio ambiente, es emocio-
nante pensar que las novedades en movilidad si-
guen un patrén mas ecoldgico que el tradicional.

MOBILIZE

LIMO: BERLINA
ELECTRICA PARA
TAXISY VTC
Mobilize ha presentado Limo,
una berlina 100% eléctrica
adaptada para dar servicio
principalmente a taxisy VTC.
Este modelo es fruto de una
joint venture creada por el
Grupo Renault y Jiangling
Motors y se ha presentado
de forma oficial en el Salén
del Automovil de Mdnich.
Limo tiene cuatro puertas
y mide 4,67 metros de largo,
1,83 de ancho y 1,47 de alto.
Esté equipada con un motor
100% eléctrico, que desarro-
llaTmO kW (150 CV) y que le
permite acelerarde 0 a100
km/h en 9,6 segundos, con
una velocidad punta de 140
km/h. Se comercializara uni-
camente a través de forfaits
y ofertas de movilidad a la
cartay estard disponible en
Europa a partir del segundo
semestre de 2022.

EDICION ESPECIAL
AURIC DEL RANGE
ROVER VELAR

Land Rover amplia la gama
del Range Rover Velar con la
edicién especial Auric (desde
76.459 euros), que combina
detalles de disefio exclusivos,
entre ellos unas llantas de
aleacion de 20 pulgadas en
Gloss Sparkle Silver y acaba-
dos exteriores en el exclusivo
Auric Atlas. Entre los elemen-
tos distintivos del Velar sein-
cluye ahora la ionizacién del
aire del habitaculo, que ges-
tiona los niveles de CO2 de
manera automatica.

LAND ROVER

AUTO

INFORMACION
Y PASION
POR EL AUTOMOVIL
TURIOSCO
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¢PEUGEQT 20080
SUZUKI VITARA?

J.L.Marcos
Me gustaria que me asesoraran en lo posible
sobre una duda que tengo. A la vuelta del
verano quiero cambiar de coche y me gusta
mucho el Suzuki Vitara y muchisimo el Peu-
geot 2008. Estéticamente lo tendria claro
pero me gustaria saber su opinién en todos los
aspectos. Vivo en Valladolid y no hago muchos
kildémetros, por tanto mi eleccién pasapor la
gasolinay quiero cambio automatico. Espero
surespuesta. Muchas gracias.
RESPUESTA
El segmento B-SUV sigue creciendo de manera
imparable, con mas de 20 modelos para ele-
gir. Y el Peugeot 2008 es, tras el Seat Arona, el
segundo modelo mas vendido, avalado por su
estética, buenas maneras y amplia gama. Y el
Suzuki Vitara no hace tanto ruido a nivel de ventas,
pero sumarcado equilibrio en todos los frentes le
convierten en un vehiculo muy apetecible.

Dicho esto, no nos das muchas pistas sobre
tus necesidades de uso. Dentro de su formato
SUV, el 2008 es 13 centimetros més largo y algo
mas bajo, pero sobre todo se remata con gran
rigor en el interior y su presentacién resulta mas
espectacular, con un cuadro de mandos digital
con efecto tridimensional, o una pantalla en el
salpicadero més generosa. Sinembargo, aconse-
jamos probar el puesto de conduccién i-Cockpit,
que apuesta por un volante pequefio y muy bajo,
visualizando el cuadro por encima. A nosotros
nos gusta, pero hay gente que no se encuentra
a gusto, sobre todo si eres alto.

El Vitara es mas tradicional y mas intuitivo
en muchas de sus funciones, pero el paso del
tiempo —pese a sus actualizaciones— la priva de
elementos como un freno de estacionamiento
eléctrico o una cargador inaldmbrico del mdvil,
ademas de portar unos gréficos mas simples. En
cuanto a la habitabilidad en las plazas traseras,
el nipén ofrece mejor cota de anchura, peor de
alturay practicamente calcan el espacio para las
piernas. El 2008 si que ofrece un maletero algo
mas generoso: 434 frente a 375 litros.

El Vitara sélo tiene una motorizacién en forma

CONSULTORIO

de un bloque de 14 litros que eroga 129 CV y se
puede combinar con una transmisién automa-
tica de seis relaciones con doble embrague. Se
asocia a un sistema hibrido ligero de 48V que
conlleva la etigueta medioambiental ECO. Su
rival abre mas el abanico, pero si quieres gaso-
lina y cambio automatico sélo tienes la opcién
1.2 PureTech de 130 CV EAT8, en este caso con
convertidor de par.

No hay grandes diferencias en cuanto a ren-
dimiento, pero si en refinamiento, debido a que
el blogue tricilindrico del 2008 suena y vibra algo
mas que el de surival. En el Vitara notaremos una
mayor retencién al levantar el pie del acelerador,
momento en el que se regenera energia hacia la

™= CONSULTAS RAPIDAS

bateria de ion-litio que alimenta el sistema de
48V.Y el consumo también es similar, con una
media real en torno a los 6,5-7,0 litros.

E12008 es algo més &gil y la direcciénresulta
més directa, pero el Vitara se puede elegir tam-
bién con traccién total, lo que unido a su mayor
altura al suelo le brinda una mayor eficacia sisales
del asfalto con asiduidad, incluido un bloqueo del
diferencial central y un control de descensos.

Ambos cuentan conuna avanzada dotaciénen
materia de seguridad y conectividad, muy similar
en sus acabados mas completos, y el precio de
salida para las versiones elegidas es més econd-
mico en el 2008:25.000 euros con promociony
financiacion, por los 27930 del Vitara.

mandanos tu cartaa:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918, Leganés - Madrid
méandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
para numeros atrasados
llamaal: 916857990

Las cartas nodeberén
sobrepasarlas 20 lineasy
tendran que acompariar
remitey DNI. Motor16 se reserva
el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lo se publicarany nose
mantendra correspondencia.
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LUNA DELANTERA
DETERIORADA

Andrés Fuentes

Pues es mala suerte que en

el viaje de regreso de tus
vacaciones te hayas saltado una
piedray te haya dafiado la luna
delantera, pero es algo habitual
cuando se circula por carreteras
secundarias que apenas tienen
mantenimiento. Si el impacto

es menor a una moneda de dos
euros, se puede reparar siempre
gue no esté en el dngulo de
visién directa del conductor. Si el

ala seguridad.

Daniel Campos

porgue Ford lleva afios

ASISTENTE FORD MYKEY

No es un asistente novedoso

impacto es mayor es aconsejable | ofreciéndolo en muchos de
cambiarla. No nos has dicho
qué vehiculo tienes, pero sies
relativamente moderno quizas
lleve cAmaras, radares o sensores | las funciones del propio vehiculo.
en la parte alta de parabrisas. De
ser asi tendras que acudir a un
centro que tenga capacidad para
recalibrar esos sistemas de apoyo | un recordatorio de ponerse el

sus modelos. Se trata de una
llave ‘maestra’ que permite
programar y limitar algunas de

Por ejemplo, se puede limitar la
velocidad maxima, el volumen
del equipo de sonido, hacer

cinturén de seguridad o evitar
que se desconecte el control

de estabilidad, entre otros. De
esta manera te quedaras mas
tranquilo si, por ejemplo, dejas el
coche a tu hijo o a un amigo.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

¢ME PUEDEN LIMITAR

%’ LA CONDUCCION

SOLAMENTE A UNA
DISTANCIA DE MI
RESIDENCIA?
Efectivamente, sien una
renovacioén del carné de
conducir, o por alguna
circunstancia concreta, se
observase que el conductor
padece algun tipo de
dolencia o enfermedad que
le imposibilite para llevar

a cabo una conduccion
normal, a criterio del
facultativo se podran
establecer limitaciones o
restricciones de kilometraje.
En estos casos, ademas

de anotarloenel
correspondiente informe
facultativo, en el carné

de conducir constara

una limitacién marcada
con el cédigo 62, donde

se indicara el radio de
kildmetros a los que queda
limitada la conduccién
desde el lugar de residencia
del titular, o si se limita

s6lo a conducir dentro de

la ciudad o dentro de la
region.

Evidentemente, si el
conductor no cumpliese
condichas limitaciones,
estaria cometiendo una
infraccion y podria ser
denunciado por ello

por la comisién de una
infraccién grave, cuyo
importe seria de 200

euros. En determinadas
circunstancias podria
suponer una infraccién muy
grave, cuya sancién podria
ser de 500 euros g, incluso,
suponer la pérdida de
cuatro puntos.

QUEREMOS SABER/
™= CONSULTAS RAPIDAS

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS ‘
PORLEGALITAS \

EL QUE PRIMERO LLEGUE AL ESTRECHAMIENTO
TENDRA PREFERENCIA COMO NORMA GENERAL

£Quién tiene preferencia de paso cuando
en una carretera estrecha de montafa se
encuentran dos vehiculos?

RESPUESTA

Cuando el tramo sea considerado de gran
pendiente porque tenga una inclinacién su-
perior al 7 por ciento, y por su estrechez sea
imposible o muy dificil el paso simultdneo de
dos vehiculos que circulen en sentido con-
trario, donde no haya sefalizacién expresa
al efecto, la preferencia de paso la tendré el
vehiculo que circule en sentido ascendente,
salvo si éste pudiera llegar antes a una zona
prevista para apartarse.

No obstante, en caso de duda sobre lainclina-
cién de la pendiente o la distancia al apartade-
ro, siempre se aplicaran las normas generales
de preferencias, es decir, el que haya llegado
primero al estrechamiento, y si también hubie-
se duda, la preferencia la tendria el vehiculo
con mayores dificultades de maniobra.

Si el conductor de un vehiculo no atendiese
a la citada preferencia estaria cometiendo
una infraccién considerada grave y, en con-
secuencia, podria ser sancionado con multa
de 200 euros y podria conllevar la pérdida
de cuatro puntos.

SINONOS AJUSTAMOS A LA
NORMATIVA LA MULTA ES DE
200 EUROS Y TRES PUNTOS
¢En qué situaciones esta prohibido realizar
un cambio de sentido?
RESPUESTA
En primer lugar se debe sefialar que esté prohibi-
do efectuar el cambio de sentido en los pasos a
nivel, en los tuneles, pasos inferiores y tramos de
via afectados por la sefial “Tunel’ (S-5).
Igualmente esta prohibido realizar el cambio
de sentido en las autopistas y autovias, salvo en
los lugares habilitados al efecto.
Y, en general, estara prohibido en todos los
tramos de la via en que tampoco esté permiti-
do el adelantamiento, salvo que el cambio de
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sentido esté expresamente autorizado. Por Ulti-
mo, teniendo en cuenta que para la realizacién
del cambio de sentido se deberé elegir un lugar
adecuado para efectuar la maniobra, de forma
que se intercepte la via el menor tiempo posible
y cerciorarse de que no va a poner en peligro u
obstaculizar a otros usuarios de la via, evidente-
mente también estara prohibido dicho cambio
cuando no se puedan comprobar, o no se den,
todas estas condiciones.

Se debe recordar que los conductores que no
se ajusten a las prohibiciones sefialadas y realicen
un cambio de sentido sin ajustarse a la normativa,
estarian cometiendo una infraccién catalogada
como grave, cuya sancién seria de 200 eurosy la
pérdida de tres puntos.

- Tramites del vehiculo.

lljamiento juridico: ¢ Recursos de multas.

afico y Seguridad Vial.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.
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' EL RETROVISOR

MG Fy VW Escarabajo,
probamos dos mitos

No tenian el mismo nivel de leyenda, pero el
VW Escarabajo —el auténtico—y el MG F,un
‘roadster’ heredero de la tradicién britanica,
ejercian el mismo nivel de fascinacion.

¢Qué es lo que tienen
de especial los mode-
los mas vendidos del
mercado? Para dar res-
puesta a esa pregunta,
esta semana analiza-
bamos los 50 modelos
mas vendidos en nues-
tro pais, con sus pros y

ELGNGHA DIRECTA

sus contras, para que el
lector tuviera una guia
sobre lo que convenia
comprar.

Ademas, varias no-
vedades aparecian por
nuestras paginas. Por
ejemplo, conduciamos
por primera vez el nue-

Primer contacto
con el Seat Alhambra

En plena fiebre monovolumen, Seat lanzaba

su Alhambra, un proyecto comun con el Galaxy

de Fordy el Sharan de Volkswagen.
Lo conduciamos por primera vez.

Grandes olvidados,
casi siempre, los neu-
maticos son pieza ba-
sica del rendimiento,
las prestaciones, el
consumo o, sobre to-
do, la seguridad de un
coche. Un exhaustivo
informe analizaba su

3 MOTORI16 |

importancia y ofrecia
interesantes datos so-
bre ellos, consejos so-
bre su mantenimiento

y una comparativa en-
tre cuatro neumadticos
ecologicos.

La semana venia
cargada de novedades.

25 ANOS

vo Peugeot 106, un uti-
litario muy estiloso, y el
Mercedes E Familiar,
un wagon con todo lo
imaginable.

La prueba de gama
tenia como protago-
nista a la familia Rover
400. El modelo brita-
nico en sus versiones
turbodiésel era un pro-
digio de eficiencia.

Pero, sin duda, lo
mas llamativo de la
semana eran nuestras
dos pruebas a fondo:
MG F y Volkswagen
Escarabajo.

Por ejemplo, el primer
motor diésel en la ga-
ma del lujoso y refina-
do BMW Serie 7,

Otro estreno tenia
lugar en Turin, don-
de Lancia, la legenda-
ria firma italiana que
ahora trata de resurgir,
presentaba la gama del
Kappa.

Y dos tomas de con-
tacto con dos nuevos
modelos. Por un lado
el Chrysler Neon con
motor de gasolina de
148 caballos. Y por
otro, los primeros kil4-

'\ﬁmﬂs /

‘ﬁghin"

coches
msvendlﬁes

El britdnico era un
descapotable biplaza
que atesoraba todo el
encanto de los modelos
delasislas. Con 120 ca-
ballos, capota de lonay
por 3,8 millones de pe-
setas, brillaba por sus
prestaciones.

El Escarabajo, el mi-
to auténtico antes de la
llegada del New Beetle,
llegaba importado des-
de México, con 46 ca-
ballos y por un precio
de 1,7 millones, ade-
mas de encanto, desta-
caba por su robustez.

metros recorridos con
el Seat Alhambra, el
primer monovolumen
de la marca espafiola
nacido del acuerdo en-
tre el Grupo Volkswa-
geny Ford.

Y dos pruebas con
cierto aire deportivo;
un compacto como el
Alfa 146 -150 CV-que
brillaba por compor-
tamiento y seguridad,
junto a él, el Honda Ci-
vic Coupé -125 CV-
del que destacabamos
su equipamiento y su
precio.

| LA PORTADA

N2 653
FECHA
22-4-1996

HABLAMOS DE

La portada de esta
semana tenia un
encanto especial, con
tres descapotables
deportivos a cual mas
llamativo: Alfa, BMW
y Fiat ponian de moda
los roadster. Junto a
ellos, la prueba de

la gama del Toyota
Carina Ey la prueba

a fondo del més
deportivo de los Seat
Ibiza, ese GTI que
habia servido de base
para el Ibiza Kit-Car.

LA PORTADA

N2 654

FECHA

29-4-1996

HABLAMOS DE

La portada tenia un
gran protagonismo
del Seat Alhambra,
que posaba frente

al palacio granadino
gue le daba nombre.
Ademas, espacio para
la prueba del Alfa
146y la informacion
sobre el BMW 725
TDS, primer Serie 7 de
gasodleo. Completaba
nuestra primera

un llamada con el
Especial Neumaéticos.

ol6

FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un autéonomo o un profes:onal
debe saber del mundo del
renting y las flotas

 FLOTAS&EMPRESAS

Motor 16 BATRA

ALFA STELVIQ

UNSUVDIL I JIDO

Mertado: Las empiesas tirande las matriculaciones

Mitropymes y autdnomos aumentan su intenss por el renting

Arval entrade Hena en el renting flexibile

Gama 5eat Th: eficiencia econdmica en tu flota

Fernanda Cogollos, director general de Northgate Renting Flexible:

wHay una gran oportunidad de hacer cosas, @l mercado estd muy abierton

Nombre:

Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
motorié@motori6.com

Apellidos:

Direccioén:

Tel:

Empresa:

Cargo:

Siguenos

_flMotor 16

Motor 16.com lainformacion puestaa punto




i
-LEGIR NUNCA FUE TAN FACIL

208

ELECTRICO O GASOLINA

POR 1 O€I DIA

SIN ENTRADA
PLAN MOVES Il INCLUIDO PARA e-208

RENTING TODO INCLUIDO:
MANTENIMIENTO

SEGURO A TODO RIESGO
ASISTENCIA EN CARRETERA
GESTION DE MULTAS

movesiil

ad
nte & Sostenible

208

Buenos momentos cada dia

PEUGEOTRrecomenpa TOTAL  PSAFINANCE  Atencién al cliente: 91347 22 41

Gama e-208: Motor eléctrico: Consumo homologado WLTP (Wh/km) 175,8. Emisiones CO, WLTP (g/km): 0. Autonomia hasta 340 km (WLTP): Datos estimados,
proporcionados solo para informacioén y sujetos a aprobacién. Gama 208: Valores WLTP: Consumo de carburante (/100 km) minimo y maximo de 3,8 a 5,9 en ciclo
combinado - Emisiones CO; (g/ km) minimo y maximo de 101 a 133 en ciclo combinado. Mds informacién en la seccién WLTP de la pagina web http://wlitp.peugeot.es

*Cuota mensual 303,80€ con IVA en Peninsula y Baleares para particulares para alquiler a 36 meses y 30.000 km para los modelos 208 5P Active Pack PureTech 100 S&S 6 Vel
MAN y 208 5P Active Pack Eléctrico 136 (100 Kw). La oferta del 208 eléctrico incluye la ayuda del PLAN MOVES Il (condicionada al previo cobro de la misma y financiada por
el Ministerio, Industria y Comercio). En ambos modelos se incluye mantenimiento, reparaciones, asistencia en carretera, gestién de multas, impuestos y seguro, durante el
periodo contratado. Oferta de PSA Financial Services Spain, EFC, S.A, con domicilio en c/Eduardo Barreiros, 110, Madrid, condicionada a aceptacién financiera. Oferta valida
hasta 30/09/2021. Consulta en tu Concesionario Peugeot. El modelo visualizado puede no coincidir con el modelo ofertado
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