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NUEVO JEEP. COMPASS POR 280 ¢€**/MES

o e

SEGURO A TODO RIESGO SIN FRANQUICIAYY MANTENIMIENTO INCLUIDOS.

OFERTA VALIDA TAMBIEN PARA VERSION <= B =

*NUEVO DISENO, NUEVO INTERIOR, NUEVAS TECNOLOGI

NUEVOS SISTEMAS DE SEGURIDAD.

HIBRIDA ENCHUFABLE.
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EL NUEVO JEEP, COMPASS SE MANTIENE FIEL A Si MISMO REINVENTANDOSE CASI POR COMPLETO CON
AUN MAS ESPACIO, CONFORT, SEGURIDAD Y CONECTIVIDAD GRACIAS A ESTE COMPLETO EQUIPAMIENTO:

e PORTON ELECTRICO MANOS LIBRES
e ENTRADA Y ARRANQUE SIN LLAVE
e RECONOCIMIENTO DE VOZ “ HEY JEEP”"

e PANTALLA DE 25,65CM (10,1")
e FAROS FULL LED
* CUADRO DIGITAL DE 26CM (10,25")

Gama Jeep, Compass Consumo mixto entre: 2,2 y 7 (I/100km). Emisiones de CO,: de 49 a 161 (g/km), segiin procedimiento de ensayo WLTP conforme a lo
dispuesto en el Reglamento EU 2017/1151 (emisiones CO, de 45 a 48 g/km seguin procedimiento de ensayo NEDC correlado establecido en los Reglamentos EU 2017/1152-1153219).
**Cuotas Renting con IVA para contratos de 36 meses y 10.000km/afio con entrada de 4.700€ IVA incluido. Cuotas para Jeep Compass 1.3 Gse T4 96kW (130CV) Limited MT
FWD con opcionales valorados en 726€ IVA incluido. Incluye: Seguro de responsabilidad civil de suscripcién obligatoria con responsabilidad civil complementaria de hasta 50
Millones de euros, Defensa juridica, Lunas, Seguro accidente conductor y ocupantes de 30.000€ en caso de fallecimiento o Invalidez permanente y absoluta, Asistencia 24h,
Dafios Propios sin Franquicia (incluye incendio y robo), Mantenimiento Integral en la Red Oficial de Concesionarios, impuesto de vehiculos de traccién mecénica, impuesto
de matriculacién, gestion de multas. Oferta vélida hasta el 30 de junio de 2021 o fin de existencias. Cuotas Renting con IVA para contratos de 36 meses y 10.000km/afio con
entrada de 9.700€ IVA incluido. Cuotas para Jeep Compass 1.3 PHEV 140kW (190CV) Limited AT AWD con opcionales valorados en 726€ IVA incluido. Incluye: Seguro de
responsabilidad civil de suscripcién obligatoria con responsabilidad civil complementaria de hasta 50 Millones de euros, Defensa juridica, Lunas, Seguro accidente conductor
y ocupantes de 30.000€ en caso de fallecimiento o Invalidez permanente y absoluta, Asistencia 24h, Dafos Propios sin Franquicia (incluye incendio y robo), Mantenimiento
Integral en la Red Oficial de Concesionarios, impuesto de vehiculos de traccién mecanica, impuesto de matriculacion, gestion de multas. Oferta valida hasta el 30 de junio de
2021 o fin de existencias. Ademéas podré beneficiarse de 5.000€ del Plan MOVES il del Ministerio para la Transicién Ecolégica y el Reto Demogréfico y del Plan de incentivos a
la Movilidad Eléctrica, en el marco del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia y el Mecanismo de Recuperacién, entregando un vehiculo para LE SYS
achatarrar de, al menos, 7 afios y cumpliendo con el RD 266/2021 (consultar el MOVES Ill en www.idae.es). Jeep, es una marca registrada de FCAUS LLC. ™= ™" "250 5,50
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OTRA VICTIMAEN

LOS CIRCUITOS

El fallecimiento de Jason Du-

pasquier, piloto suizo de Moto3,
en el circuito de Mugello ha sido una de
las peores noticias del fin de semana. Un
lamentable accidente que se ha llevado
por delante la vida de un joven de 19
afosy ha vuelto a poner de manifiesto
la exigencia de un deporte en el que se
juega al limite. Descanse en paz.

Y ALEX PALOU, A

UN PASODE LA

GLORIA

Si el fallecimiento de Du-
pasquier ha sido lo peor, la celebracion
de las 500 Millas de Indianapolis
es, sin duda, la nota positiva para el
automovilismo espafiol. Aunque tal
vez Alex Palou no piense lo mismo
ahora. Porgue al piloto catalan le han
sobrado tres vueltas para convertirse
en el primer espafiol que consigue
la victoria en la legendaria carrera.
Tras una prueba en la gue ha estado
siempre en el Top 10, dominaba la
misma hasta tres vueltas antes de
acabar, cuando ha sido adelantado
por Castro-Neves. «Duele, pero vol-
veré mas fuertey, ha dicho. Esaes la
actitud de un campedn.
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Por una movilidad segura

La renovacion del parque es prioritaria por criterios
medioambientales, pero también para mejorar la seguridad vial.

Ese ha sido el lema de la mesa redonda
convocada por la Alianza por la Seguri-
dad Vial con miembros de la Comisién de
Seguridad Vial y Movilidad Sostenible del
Congreso de los Diputados. Un lema que
es mas que eso, pues refleja una preocu-
pacién de una gran parte de la sociedad;
mucho mads ahora cuando estamos vien-
do que esa denominada ‘nueva movili-
dad’ genera nuevas situaciones de riesgo
con todos los actores —patinetes, bicicle-
tas, peatones, coches...— que conviven en
las vias. Ayudar a sentar las bases de esa
movilidad segura es uno de los objetivos
de esta nueva Alianza —que agrupa dife-
rentes empresas, Organismos y asociacio-
nes, y de la que forma parte Motor16-y
por tanto, uno de sus ejes de actuacion.
Y hacerlo con una visién amplia, desde
todos los angulos posibles es reflejo de
lo variado de su com-
posicién; exactamen-
te igual de variada
que es esa nueva mo-

En esa visién am-
plia el automovil es,

evidentemente, par-

uno de los ejes sobre

los que incidir para  COMISIONde Seguridad
Vial del Congresode los
Diputados se propuso
yenestamesaredon-  quja | renovacion del
parque automovilistico
un aspecto clave pa-  —@N{TE10S MAS Viejos,

mejorar la seguridad
en las vias y calles.
Hay muchas cosas que
hacer para alcanzarlo

da con representantes
de la comisién de se-
guridad se incidié en

ra mejorar la segu-

ridad vial: el parque  INEFICiENtES INSEGUIOS
“ntigtiedad de nues. 0@ EUIOPA-S€A

tro parque es uno de  r jactin e Estado e
incluya todo tipode
motorizaciones que
menos clementosde  CUMPlAN [@ normativa

los grandes handicaps
para conseguir ese ob-
jetivo. Porque los co-
ches mas antiguos
disponen de muchos

seguridad que los ac-

ruales, tanto parala 1€ [@UNIGN EUropea.

Enla reunionde
vilidad. la Alianza porla
Seguridad Vial con
reimportanteyviraly  [eresentantes dela

proteccién de los ocupantes como para el
resto de usuarios de la via. Ademas de ser
mas contaminantes y, por tanto, no ayu-
dar alaimprescindible reduccién de emi-
siones. Por eso las intervenciones de los
representantes de la Alianza en esta me-
sa redonda (José Portilla, director general
de Sernauto; Jaime Barea, Director Cor-
porativo de Ganvam; Guillermo Magaz,
director gerente de AECA- ITV; Pedro Jo-
sé Diez, Movilidad Segura Anesdor; Agus-
tin GOmez, secretario general de Ascabus;
Jabal Chakkour, gerente relaciones Inter-
nacionales de Repsol; Jose Lépez-Tafall,
director general de Anfac y Ramon Na-
dal, director Técnico de Caser) abogaron
por que la renovacion sea una cuestién de
Estado, con una dotacién presupuestaria
sostenida en el tiempo para alcanzar ese
objetivo. Un plan que no demonice nin-
guna motorizacién
que cumpla las exi-
gencias normativas
delaUEyenel que
se incluyan también
vehiculos de flota o
usados, de menos de
siete afios que tam-
bién cumplan esas
normas. Poner el
foco en el cumpli-
miento de las Inspec-
ciones Técnicas de
Vehiculos con la co-
laboracién del sector
del seguro también
debe ayudar a me-
jorar la seguridad
de nuestro parque.
Porque esta en las
manos de las autori-
dades, conlos planes
de ayuda, que en esa
renovacién del par-
que no solo se tenga
en cuenta criterios
medioambientales;
porque cada coche
nuevo que se vende
no solo es més efi-
ciente que al que sus-
tituye... También es
mucho mas seguro.
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6.~

FORD MUSTANGMACH1

Llega a Europa el Mustang de
circuito, con motor V8 de 460 CV.

8.~ KIMERAEVO037
Una moderna reinterpretacién del
legendario Lancia EVO37.

10.- HYUNDAIKONAN

El SUV coreano estrena una version
radicalmente deportiva, con 280
caballos bajo el capd.

12l-

CUPRABORN

El primer eléctrico cien por cien de
Cupra apuesta por la deportividad.
Hasta 231 caballos y 540
kilémetros de autonomia.

16.-

PEUGEOT 308

Imagen premium, mas tecnologia
y Una gama coronada por dos
versiones PHEV. Estas son las
armas del nuevo 308.

20.- LOSRIVALES
Analizamos los méas vendidos del
segmento compacto; los rivales
naturales del Peugeot 308.

2 6.~ HYUNDAI201.0 TGDI
120CVDCT 48V STYLUX

Eli20 compite en todos los frentes
con solidez, presume de hibridacion
ligera, tecnologia de primera linea
en seguridad o conectividad, se
mueve con solvencia...

32.~ NUEVOHYUNDAI
TUCSON / CONECTIVIDAD.

Una de las nuevas tendencias en el
automovil, la conectividad, la salda
con sobresaliente el nuevo Tucson.

34.~ AUDIQ5SPORTBACK
Estilo deportivo, maxima eficiencia
y dinamismo son las claves de este
SUV coupé que no pierde nada de
versatilidad.

36.~ JEEPGLADIATOR

Un poderoso pick up, con el estilo
del legendario Wrangler y unas
dimensiones espectaculares..

3 8.~ MERCEDESEQA 250
Mercedes sigue con su estrategia
de electrificaciony da un paso mas
coneste SUV eléctrico.

Glligem & ] Motor 16| Motor 16.tv
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40 .~ RENAULT KANGOO
La nueva generacion del Kangoo
se sitUa mucho mas cerca de un
crossover gue de un comercial.

42.- GAMAVOLKSWAGENR
El Golf fue el primero; pero la gama

R, lamas deportiva de Volkswagen,

salpica ya a muchos de sus
modelos.

44~ GAMAELECTRICADE
PEUGEOT

Hibridos enchufables como 508
y 3008 o eléctricos como e-208
ye-2008. La electrificacion en

RTASOE
OFE NUEVOS

COCHES
DESDE

Peugeot es una realidad de éxito.

46.-

HONGQIS9

Con el disefio de Walter da Silva, la
firma italiana Silk EV y el gigante
chino FAW se unen para crear este
Hongai S9 de 1.400 caballos del
que solo fabricardn 99 unidades a
1,2 millones de euros cada una.

5°I-
52.-
54.-

LAFORMULA1Y LA FORMULAE

SEACERCAN
Este es el primer afio que los

Busca tu marca

AUDI

CITROEN

CUPRA

FORD

GENESIS

HYUNDAI 10,26

JEEP

LANCIA

LEXUS 7

MERCEDES 19,38

PEUGEQT 20, 44

RENAULT 18,40
16
17

VOLKSWAGEN 42

dos campeonatos compiten

en algunos circuitos comunes.
Ménaco ha sidouno deellos, yla
experiencia ya hace que se empiece
a oir proyectos sobre compartir
carreras el mismo fin de semana.

58.-

LOS MEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

64.- QUERE!
CONSULTORIOTECNICOY
JURIDICO

66.- /
MOTOR16 HACE 25 ANOS

recarga en movimiento

hastaun 40% de ahorro en combustible
gracias a su tecnologia hibrida*

*en comparaciéon a un motor térmico equivalente en ciclo WLTP urbano. fuente: UTAC- 04/2019
Nuevo Captur E-TECH hibrido: consumo mixto WLTP (1/100 km) desde 5 hasta 5,3. emisiones WLTP CO, (g/km) desde 112 hasta 116.

Renault recomienda &Castrol

renault.es



BENTLEY BENTAYGA
ELSUV de Bentley ha sido reciente-
mente objeto de una actualizacién,
queincluye retoques estéticosy de
equipamiento, para ofrecer una
gama de cuatro motorizaciones:
V8 de 550 CV, W12 Speed de 635
CV, el Hybrid de 449, a los que se
une ahorael S, de 550 CV.

HURACAN SUPER TROFEO EV02

Nueva versién del modelo de competicién del Hu-
racany protagonista del Lamborghini Super Trofeo,
gue adopta cambios aerodindmicos radicales para
sacar el méximo partido de su V10 de 620 CV.

Las primeras entregas del
nuevo Ford Mustang Ma-
chl,elmodelodelagama
mas enfocado al circuito,
ofrecido por primera veza
los clientes en Europa, ya
estanen marcha. Se trata
de una edicién limitada
gue dispone de un mo-
tor V8 de aluminio de 5.0
litros e inyeccion directa
de combustible, gue rinde
460 CV a 7250 rom de
potencia y un par motor
de 529 Nma 4.900 rpm,
siendo capaz de acele-
rar de 0 a 100 km/h en
4,4 segundos. Dispone
de Launch Control para
aprovechar toda su capa-

Ford Mustang Mach 1

El Mustang enfocado a
los circuitos, en Europa

cidad en este apartado.
Puede montar una caja
manual de 6 velocidades
TREMEC, o una transmi-
sién automatica de con-
vertidor de par de diez
velocidades de Ford.

ElMustang Mach1hasido
dotado de una aerodina-
mica disefiada a medida
y NUeVos sistemas de re-
frigeracién con un chasis
puesto a punto para ofre-
cer un alto rendimiento
en pista. Los accesorios
especificos muestran su
efectividad, ofreciendo
un aumento de la carga
aerodinamica en un 22%
en comparacién con el

Wrangler 4xe; desde 66.023€

El mitico modelo de
Jeep se electrifica

Jeep lanza la versién hi-
brida enchufable del
Wrangler. Dispone de
dos motores-genera-
dores eléctricos, ambos
delante, que rinden 43
kW (63 CV) y 107 kW
(145 CV), con un motor
de gasolina de 2.0 litros
turboalimentado de 272
CV asociado a un cam-
bio automatico de ocho
velocidades TorqueFlite.
En conjunto rinden 381
CV, con 637 Nm de par.
La bateria que alimenta
los motores eléctricos tie-
ne 173 kWh de capacidad,

B VOTOR16 |

que le permite homologar
una autonomia por enci-
ma de los 50 km.
Anuncia un consumo de
3,51/100 km, mantenien-
do intactas sus buena
cualidades ‘off-road’, con
dos sistemas de traccién
a las cuatro ruedas per-
manentemente activos
(Selec-Trac o Rock-Trac).
Esta disponible en tres
acabados para nuestro
mercado, con un precio
desde 63.067 euros o fi-
nanciado desde 630%€ al
mes, con una entrada de
15.300 euros.

Mustang GT, lo
que se traduce
en una capa-
cidad de paso
por curva su-
perior, asi co-
Mo una mayor
estabilidad lineal
a alta velocidad.
Para mejorar la conduc-
cién en pista, dispone de
suspension adaptativa
MagneRide, o los modos
de conduccién Track, que
incluye el Launch Control.
Ademas cuenta con las
Track Apps, para infor-
mar de las condiciones y
tiempos porvueltaenuna
jornada de circuito.

e

«El nuevo Wrangler
4xe hibrido
enchufable, se

. | distingue por los ‘
1 = | detalles exteriores

en Azul Electnco \

BMW M4 CABRIO

La versién mas radical del Serie
4 Cabrio, el Competition XDrive,
llegara en septiembre al mercado.
Traccién total para transmitir to-
do el potencial del V8 con doble
turbocompresor que rinde 510 CV
de potencia, siendo capaz de ace-
lerar de 0-100 km/h en 3,7s.

Cuidada aerodindmica para

mejorar la carga a alta velocidad,
con estudiados elementos como las
rejillas delanteras y el splitter, o el
difusary el alerén trasero.

Sony Vision S Concept

Avanza el desarrollo del
coche de Sony

En 2020, Sony sorpren-
dié al mundo al mostrar
el prototipo del coche
eléctrico que esta desa-
rrollando, el Sony Vision S.
Enenerode 2021 revelé al-
gunas imagenes de video
de las pruebas de desarro-
llo, pero al mismo tiempo
anuncié que no lo produci-
rén,almenosnocomo Sony.
Pasando el reloja mayo de
2021ya os podemos ense-
fiar, sin embargo, algunas
fotos que muestran las
pruebas del Sony Vision S.
¢A qué responde enton-
ces que sigan trabajando

en su desarrollo? ¢{Nego-
cios, como de costumbre?
Sony ha admitido que con-
tinuaran con el desarrollo,
por lo que solo el tiempo
dird siel Vision S llegaréa al
mercadodealgunamanera.
El Vision-S Concept actual-
mente tiene capacidades
de vehiculo auténomo de
nivel 2+, limitadas al con-
trol de crucero adaptativo,
un sistema de estaciona-
miento auténomoy cambio
automético de carril. Todo,
con el Nivel 4 en el punto
de mira para vender su tec-
nologia.

MCLAREN ELVA
El espectacular roadster de la gama Ultimate Series
de Mc Laren, adopta un parabrisas para poder ser
homologado en todos los mercados. Fabricado en
una serie de 149 unidades esta movido por un V8 de
815 CV, que le permite alcanzar los 200 km/h desde
paradoensolo 6,8s.

4 EL PUNTAZO

El Lexus LC Cabrio se
somete a una prueba de
congelacion extrema. Con
la capota replegada dentro
de una unidad de refrigeracion industrial,
se expone el interior a una temperatura de
-18 9 C durante 12 horas. Tras ese tiempo,
serealizO con él una prueba en pista a la
maxima potencia. El objetivo, demostrar
que el Lexus LC Cabrio se puede conducir
en todas las estaciones del afio.

VQuizés el desarrollo del Vison S no pase de la fase de prototipo y Sony lo aproveche
para vender su tecnologia a diferentes marcas de automadviles mas adelante.

| MOTOR16
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EL SUV DE SMART
Mercedes ha disefiado un
nuevo Smart, el primer
SUV delamarca, que serd
eléctrico sobre la platafor-
ma SEA, perteneciente al
fabricante chino Geely. Su
presentacion esta prevista
para después del verano.

SERIE LIMITADA DEL MASERATI GHIBLI
El nuevo Maserati Ghibli Hybrid Love Audacious,
se caracteriza por un nuevo y especial color de
la carroceria, el Digital Aurora. Creado en asocia-
cién con CANOTWAIT, la marca de moda urbana
china, seré lanzado en una serie limitada de ocho
unidades.

de 450.000 £.

Genesis G70 Shooting Brake

Un nuevo modelo para el
desembarco en Europa

Genesis, es el fabricante
de lujo de Hyundai, que
llegara este afio a Europa
para rivalizar con marcas
como Mercedes, Audi o
BMW. Su Ultimo modelo
es el G70 Shooting Brake,
basado en el sedan G70
presentado el pasado afio,
pero con una carroceria
mas versatil y dindmica,
aungue con unas dimen-
siones parecidas: 4,68 m,
por1,85mdeanchoy140
m de alto, con una batalla

B vOoTORI16 |

Kimera EVO37
El renacimiento de un icono con
tecnologia actual

Una empresa italiana ha hecho renacer uno de los *
grandes iconos de la historia de los rallys, como es
el Lancia 037. Kimera Automobile ha creado

el EVO37 sobre la imagen del mitico modelo italiano,
pero sobre una base actual en cuanto a motor, chasis

y componentes. Esta propulsado un motor de cuatro
cilindros y 2.1 litros, como el 037 original, pero redise-
fiado. Se alimenta por turbocompresor, con més de
500 CV de potencia. Utiliza a fibra de carbono para
la carroceriay monta suspensione edisefiadas de
Ohlinsy frenos mejorados de _a
al publico en el proximo Fes

de Goodwood y se realizara
limitada de 37 unidades, co +

Exteriormente el Kimera mantiene casi inéditas
las formas del Lancia 037, pero con elementos
actuales como las luces LED delanteras y traseras.

2 e presentara
r-V- 0 ti”'

enu SI’I
R

»Dindmico y lujoso, asi
es el Ultimo modelo de
Genesis, que llegara este
ano a Europa.

de 2.84 m. Con un lujoso
interior en el que no fal-
ta de nada en cuanto a
equipamiento y con los
materiales mas refinados
para un ambiente ex-
quisito.

Muévete
y haras que

tu mundo cambie.

Porque cuando te mueves, puedes descubrir
camlm que nunca antn hahin recorrido.

Consumo de combustible g

Consumo de combust

le gama KAN

combinado WLTE (110
combinado WLTP (1S

KarMIQ

SKODA

SIMPLY CLEVER
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Hyundai Kona N

MUsculoy poder para el SUV
mas deportivo de la marca

El primer SUV de la mar-
caen unirse a la familia N
de Hyundai. Y lo hace con
todo su significado, para
ofrecer unas prestaciones
y un comportamiento di-
némico destacados. Para
ello, bajo el capd delante-
ro, esconde el motor 2.0
T-GDI turboalimentado
que alcanza en esta oca-
sién los 280 CV, con un par
maximo de 392 Nm, que
empujan al Kona hasta los
240 km/h, siendo capaz
de recorrer los 100 m des-
de parado en solo 5,5 seg.
Maximo poder para el Ko-
na, que transmite al suelo
a través del eje delantero
ayudandose de un diferen-
cial electrénico de desliza-
miento limitado (e-LSD)
y del control electrénico
de estabilidad (ESC), con
diversos modos de actua-
cién. La entrega de poten-
cia se gestiona desde una
evolucionada transmisién
doble embrague DCT de 8
relaciones que cuenta con
tres programas (N Power
Shift, N Grin Shift y N Track
Sense Shift) para sacar el
méaximo rendimiento en
cada circunstancia, ya sea
en carretera o en circuito.
También dispone para

Ford F-150 Lightning

El ‘best seller’ de los
pick-up se electrifica

El pick-up americano, li-
der en su segmento en
los Ultimos afios, va a dis-
poner de una versién to-
talmente electrificada. El
F-150 Lightning saldré al
mercado el préximo afio,
producido en una nueva
factoria de alta tecnolo-
gia que utiliza métodos de
fabricacién sostenibles en
el famoso complejo Rou-
ge de Ford en Dearborn, a

K] MOTOR16 |

ello de Launch Control
y el sistema N Grid Con-
trol. La puesta a punto
del chasis esté a la altura

Apéndices
aerodindmicos
para aumentar
lacarga, con
llantas de 19”.
Paquete de color
N para un interior
completamente
Negro, con asientos
deportivos.

de sus prestaciones, con-
tando con una suspension
electrénica (ECS) que
permite regular la
dureza de laamor-
tiguacion desde
una tecla inte-
rior. La imagen
musculosa se
corresponde
en el interior
con detalles
especificos en
un ambiente
dindmico, con
asientos depor-
tivos tipo bacquet que
pueden ir tapizados en
tela, cuero o ante.

hasta 482 km de autono-
mia, con una bateria que
admite una velocidad de
recarga de hasta 150 kW.

El F-150 Lightning estéa
construido en aluminioy
dispone de suspensiones
independientes y un innu-

merable equipamiento en
sistemas de ayuda y con-
fort. No esta previsto que
llegue a Europa.

las afueras de Detroit. El
F-150 Lightning estéa mo-
vido por dos motores eléc-
tricos, asociados a los dos
ejes indistintamente para
ofrecer traccion total, con
dos escalones de potencia:
424y 563 CV, con un par
méximo de 775 Nm. Ofrece
una aceleraciéoninmediata
y espectacular, dado que
realiza el 0-100 km/h en
solo 4 segundos. Y con



CUPRA BORN

ESOLOGRA SUVERSIONMA S PRESTACIONAL, QUE TIENE UN MOTOR TRASERO CON 231 CABALLOS

Electrodiversion

. _ - .
m{anza su primer vehiculo eléctrico, un compacto que promete emociones fuertes, pero
velando al maximo por el medio ambiente. Se llama Born, llegara este mismo afio con diferentes

configuraciones que prometen hasta 231 CV de potencia y 540 kilémetros de autonomia.

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

Cupra va un paso mas alld de cara ala
electrificacion de su gama. Si hace so-
lo unos meses llegaban a los concesio-
narios las versiones e-HYBRID de sus
Ledn, Ledn Sportstourer y Formentor,
ahora es tiempo de Born.

Corria el mes de marzo de 2019
cuando en el Salén de Ginebra se des-
velaba el Seat el-Born, un prototipo al
que si echamos la vista atrds, poco di-
fiere a nivel estético de este definitivo
Cupra Born, que ve céomo el articulo
determinado desaparece del nombre
de este atrevido compacto que mide
4,32 metros de largo y que ahora ade-
mas esta firmado por la marca depor-
tiva de Seat. Eso son ocho centimetros
menos de lo que mide un Cupra Ledn,
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ademads de seis centimetros mas de lo
que mide un Volkswagen ID.3, con el
que este Born comparte la conocida
plataforma MEB.

Mas alla del apartado estético, que
puede llamar mas o menos la atencién,
y donde destacan sus detalles en color
cobre, este Cupra Born luce un avan-
zado sistema de iluminacién Full LED
—han creado incluso una animacién pa-
ra dar la bienvenida y despedir a sus
ocupantes—, aerodinamicas llantas de
18,19y 20 pulgadas, ademas de que se
ofreceran un total de seis colores para
su carroceria —este de las imagenes se
llama Azul Aurora—. Pero hablando de
aerodinamica; un factor crucial en un
vehiculo eléctrico, el Cupra Born pre-
senta unos particulares apéndices en
los estribos laterales, un difusor trase-

ro y una toma delantera con un com-
promiso especial entre aerodindmica
y funcionalidad a la hora de refrigerar
su mecdnica.

Los cortos voladizos permiten ofre-
cer 2.767 milimetros de batalla -85
mas que un Ledn-, lo que segtin Cu-
pra se traduce en un gran espacio in-
terior —tiene 385 litros de maletero—,
en el que hay un piso trasero plano, in-
finidad de huecos interiores, asientos
delanteros tipo ‘Bucket’, cuadro Digi-
tal Cockpit, pantalla central de 12 pul-
gadas... Y donde también se respira un
ambiente ‘ecofriendly’ gracias al uso
de materiales reciclados, como el teji-
do Seaqual de sus asientos, el cual se
consigue con el tratamiento de plasti-
cos recuperados de los fondo marinos.
Este material también se podra combi-

(on este nuevo Born, que comenzard a fabricarse en la factoria de Zwickau en septiembre, Cupra
va un paso més alld en la electrificacion de su gama, donde ya contempla las versiones e-HYBRID
de sus Ledn, Ledn Sportstourer y Formentor. Todos ellos recurren a una mecanica hibrida
enchufable, disponible con 204 y 245 CV en cualquiera, pero siempre con etiqueta ‘0 emisiones’y
con precios de partida de 39.000 euros en Cupra Ledn y de 36.640 euros en Cupra Formentor.

nar con el tejido Dinamica, una micro-
fibra de naturaleza ecoldgica.

La deportividad en este Cupra Born
llega de la mano de un motor eléctri-
co, siempre colocado sobre el eje trase-
ro. Este detalle ya se convierte en toda
una declaracién de intenciones, que se
multiplicard exponencialmente gracias
a su bajo centro de gravedad, condicio-
nado por la ubicacién de las baterias.
La posicién de estas ademds ayuda a
equilibrar las masas entre sus ejes para
acariciar el perfecto 50:50, y tienen un
cardcter estructural en este compacto,
de forma que dan rigidez el conjunto.

Por si todo esto no fuera suficiente,
Cupra dota a estos Born de una direc-
cion progresiva —esperemos sea mas
directa y con menos vueltas de volan-
te que en un ID.3-, del conocido Dy-
namic Chassis Control -DCC-y de un
control de estabilidad con un tarado

| moToRr16 A



CUPRA BORN

DE SERIE HABRA DIGITAL COCKPIT Y UNA PANTALLA CE  NTRAL TACTIL DE 12 PULGADAS CON LO ULTIMO EN CONECTIVIDAD

cuatro ruedas |4

mas deportivo, detalles nunca antes
combinados en un modelo nacido so-
bre la base MEB.

Range, Comfort, Performance e Indi-
vidual es como han denominado a sus
diferentes programas de conduccion,

donde las unidades equipadas con el
paquete e-Boost afiadirdn el modo Cu-
pra, que se seleccionara desde un bo-
tén especifico en su volante.

El motor usado por los Born es ca-
paz de alcanzar las 16.000 rpm y esta-

ra disponible con 110y 150 kW, lo que
se traduce en 150 y 204 CV de poten-
cia. Este ultimo podra solicitarse con
los mencionados paquetes e-Boost y
e-Boost Range, que elevan la poten-
cia total hasta los 170 kW -231 CV—,

TODOS PARAUNOY UNO PARATODOS

Aligual que ocurrié hace afios
con la plataforma MQB —Mo-
dularer Querbaukasten—, el Gru-
po Volkswagen ha desarrollado
ahora una arquitectura modular
para fabricar una gran parte de
sus vehiculos eléctricos.

Hablamos de la conocida MEB
que estrend el Volkswagen ID.3,
pero que ha ido expandiéndose
hasta llegar al ID.4, ademas de
a los Skoda Enyaq iV y Audi Q4

que todos ellos
nacen sobre la
plataforma MEB
desarrollada por el
Grupo Volkswagen.

Este nuevo Cupra Born
nace sobre la conocida
arquitectura MEB, pero
debidamente adaptada
por la firma espafiola
con el fin de enfatizar

el cardcter deportivo de
su Born. Por ello recurre
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e-tron. Y por ende tambiéna su
versiéon Sportback.

Por lo tanto, todos estos modelos
comparten suspensiones, frenos
—todos tienen tambores en su
eje trasero—, direccién, motores
o baterias, siendo estas de 45, 58
y 77 KWh de capacidad.

Sus motores también oscilan
entre los 93 kW —126 CV- que
ofreceré la versién més ‘light’
delID.3, hasta los 150 kW —204

CV- gue estan disponibles en
cualqguiera de estos seis mode-
los que comparten MEB, si ya
contamos al Cupra Born.

Pero a este propulsor trasero se
le puede afiadir otro mas de-
lante, de forma que hablamos
de vehiculos con traccién total
y que llegan a generar 220 kW
—299 CV--enelcasode los ID.4
GTXy Q450 e-tron Quattro.Esa
combinacién mecénica con di-

cha potencia también llegara a
los Enyaq iV, del que aventura-
ron una versién RS gue decian,
alcanzaria los 306 CV, récord con
la plataforma MEB.

Y quién sabe si en un futuro lle-
gara un ID.3 GTX con esta con-
figuracion, porque la MEB ofrece
un mundo casi infinito de posibi-
lidades, entre las que también se
contempla el futuro Volkswagen
ID.5. Sumayy sigue.

AP Elemento de forma que la versién mas prestacio-
comun en Q4 nal de este Cupra Born podra acelerar
e-tron, Enyaq de 0 a 50 km/h en solo 2,6 segundos,
iV,ID.3elD4es mientras que los 100 km/h los alcanza

en 6,6 segundos. Eso son dos décimas
menos de lo que requiere un Formen-
tor VZ 2.0 TSIDSG7 de 245 CV.

Sus baterias, disponibles con 45, 58
y 77 kWh de capacidad contaran con
un cargador de hasta 11 kW en corrien-
te alterna, aunque todas ellas admiti-
ran recargas en corriente continua de
hasta 125 kW, de forma que en solo
siete minutos acumulan energia para
recorrer 100 kilémetros, de igual mo-
do que pasan del 5 al 80 por ciento en
apenas 35 minutos.

La tecnologia brilla a un gran nivel
en este Born, el cual podra equiparse
con los tltimos asistentes a la conduc-
cién, lo ultimo en conectividad —ten-

FICHA TECNICA

<A Los acentos en cobre también llegan a
su interior, donde el material Seaqual viste
sus asientos de tipo ‘Bacquet’. Como opcién
ofrecerd Head-Up con realidad aumentada.

A 4,32 metros de largo mide este Cupra Born, lo que son ocho centimetros menos que un
Ledn. Las llantas, de 18,19 0 20 pulgadas ayudan a mejorar su coeficiente aerodindmico.

aunas suspensiones dra una App propia desarrollada para
adaptativas, auna VERSIGN TIOKW 150KW | TI0kWe-B0OST | 0kWeB00sTRNGE|  BOrn-— e incluso estrenard un avanzado
direccion progresiva, Potencia maxima TIOKW(150CV) | 150kW(204Cv) | mokw(23icy)|  mokw2icy)| Head-Up display de realidad aumen-
n Par méximo 3I0Nm (316 mkg) | 310Nm(3L,6mkg) | 310Nm(3,6mkg)| 310Nm(3l6mkg)| tada, detalles que multiplican la segu-
ademas deaun Traccion Trasera Trasera Trasera Trasera ridad de este emocionante compacto
ESP deportivo. Pero Largo/Ancho/Alto (mm) 4:322/1809/1537 | 4322/1809/1537| 4322/1809/15371| 4322/1809/1531|  e)¢ctrico que comenzard a fabricarse
, . Maletero (1) 385 385 385 385 emb la bl do Zwick
curiosamente mantiene Capacidad de |a bateria (kWh netos) 45 58 58 77 en jflptlem. resn ? pt an;[a € Zwickau
Potencia maxima de recarga (kW) 125 125 125 125 €n Alemania. For 10 tanto, no esperes
los frenos de tambor De 0 100 knv/h (s) 89 73 66 70|  tenerlo entre nosotros hasta comienzos
traseros. Alcance maximo medio WLTP (km) 340 420 420 540 de 2022. Esperar merecera la pena.

| moToRr16 KA
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Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

La primera generacion del
Peugeot 308 fue una gran
apuesta de la marca france-
sa que queria dar un salto de
calidad con sus modelos que
le permitiera acercarse a esa
zona premium en la que, ha-
bitualmente, viven los alema-
nes. El Peugeot 308 aceptd el
reto y consiguio elevar el lis-

PEUGEOT 308

AUNQUE EN JUNIO HABRA PRECIOS DEL5PUE  RTAS. Y EN JUNIO VEREMOS EL FAMILIAR, QUE LLEGARA EN ENERO 2022

La nueva generécién E:’e@'ot 308 quiere seguir siendo uno de los modelos que ‘Je
el paso en el segmento compacto. Por tecnologia, estil'), eficiencia y dinamismo seguira en
lo mas alto. Nuestra primera toma de contacto lo confirma.

| Bl

del compacto francés —ya con
una imagen de producto semi
premium consolidada- se le
encarga que vuelva a ser pre-
cursor. En esta ocasion la cosa
es mas facil, pues se trata sim-
plemente de que sea el primer
modelo que adopte la nueva
imagen de la firma francesa.
Asi, el 308 estrena el renova-

2Tl

nfando™

do logotipo de Peugeot al que
da un enorme protagonismo
en una parrilla donde todo se
centra en ese nuevo leén que
marca caracter.

Eslo masllamativo del nue-
vo estilo de un Peugeot 308
que mantiene sus dos carroce-
rias, pues a este cinco puertas
se unird en breve una version

SW de caracter familiar. Sera
en junio cuando lo conozca-
mos; el mismo mes en el que
se abriran los pedidos -y por
tanto sabran los precios— de
este Peugeot 308 5 puertas cu-
yas primeras entregas seran
en octubre.

Hemos tenido un primer
contacto, en una presentacion

en Madrid con el Peugeot 308
en la que hemos podido ver,
decir que es claramente, des-
de el primer vistazo un 308,
pero diferente, actualizado,
mas moderno. El coche cre-
ce 11 centimetros respecto al
actual, de los cuales 5,5 van a
la batalla para garantizar una
mayor habitabilidad. Tam-
bién reduce su altura 2 cen-

< Elnuevo
Peugeot 308
estrena la nueva
imagen de la
marca. El logo
en el lateral se
reserva a las
versiones mas
equipadas.

< Lanueva firma
luminosa retoca
el disefio en
forma de garra.
Siempre sera
Full LED, aunque
en las versiones
mas equipadas
tendra efecto 3D.

<« Los tiempos
de cargade

los hibridos
enchufabes
oscilan entre las
7 horas de un
enchufe normal
y 1h 55 minutos
enunwallbox a
7.4 Kwh.

centimetros hay muchos que
se han ido hacia el cap6 -mas
largo que en el 308 actual-pe-
ro mantiene las lineas maes-
tras. Y en cuanto a capacidad
del maletero, llega a 412 litros
enlos de combustién y 361 en
los hibridos enchufables.

p ¥ Salvo por la toma de carga
en la parte trasera del lado del

Entre los detalles del ex-
terior, ademas de la parrilla,
vemos como los faros tienen
gran protagonismo con ese di-
seflo tan peculiar y afilado. Va
a contar de serie con faros Full
LED en toda la gama y en las
versiones mas equipadas po-
dra disponer de Matrix LED.
En la vista lateral, mucha sim-
plicidad de lineas y en esas
versiones tope cuenta con el
nuevo logo en el lateral, so-
bre la rueda delantera. Para
la parte trasera, hay un nuevo
alerdn, el logo en el centro, pe-
ro sobre todo cuenta con una
nueva firma luminosa que une
las luces de ambos lados a tra-
vés de una franja de color ne-
gro. Esos faros seran Full LED
yen el caso de los topes de ga-
ma, Full LED 3D.

Finalmente, el exterior
cuenta con una gama de co-
lores formada por siete tonos,
entre los que destaca el nue-
vo color Verde Olivine que es
el que se utiliza para el lanza-
miento; pero ademas hay co-
lores llamativos como Rojo
Elixir, Azul Vértigo o Negro
Perla Nera. Las llantas —entre
16y 18 pulgadas— rematan el
estilo exterior.

Para la gama mecanica se
ha optado por versiones de
combustion clésica y, como
principal novedad, dos alter-
nativas con tecnologia hibrida
enchufable que cuentan como
valor afiadido con la etique-

ta 0 de la DGT. En los 308 de
combustién aparecen dos ga-
solina, el PureTech tricilindri-
co con 110y 130 caballos. En
el primer caso —sera la ver-
sién de acceso— con cambio
manual de seis velocidades;
mientras el 130 llegara con
cambio manual o el automati-
co EAT8 de convertidor de par
y ocho velocidades. En diésel
se ofrece el BlueHDI de 130
caballos con las dos alterna-
tivas de transmision (manual
de seis marchas o EATS).
Pero la gran novedad esta
en las versiones PHEV. Am-
bas cuentan con una bateria
de 12,4 kWh donde almacen
energia suficiente para homo-
logar 59 kilémetros de auto-
nomia eléctrica en el caso del
mas potente y 60 en la versién
menos poderosa. Porque van
a ser dos las opciones PHEV
del Peugeot 308. E1 180 PHEV
cuenta con un motor Pure-
Tech 1.6 de 150 caballos que
se asocia a un motor eléctrico
de 81 kW para ofrecer 180 ca-
ballos de potencia combinada.
Y en el caso del 225 PHEV, es
todo igual salvo que el motor
de combustion, PureTech 1.6
ofrece 180 caballos. La poten-
cia combinada es de 225 ca-
ballos. Los tiempos de recarga
de la bateria oscilan entre las 7
horas de un enchufe normal y
1h 55 minutos que se tarda en
un wallbox a 7,4 Kwh.
También hay muchos cam-

timetros, con lo que ofrece
ot una apariencia mas aploma-

conductor, no hay diferencias g
entre el 308 Hybrid y los de

tén de la marca y situarla en
ese escalon intermedio entre QL

premium y generalistas. 261 2261 da, més deportiva. Deesos 11 ~ combustion.
Tras el 308 ya nada fue

igual en Peugeot, pues todos WL

sus productos posteriores han a7sL

contado con ese plus. Es el ca- zgaL

so de los SUV 3008 o 5008,
del nuevo 508 o, incluso de
los mas utilitarios 208 y 2008.
Unos modelos que han nacido
ya bajo esa nueva filosofia de
marca que inicié el 308.
Ahora al nuevo 308 le co-
rresponde abrir otro cami-
no. A la nueva generacién

&L

A El habitaculo del nuevo Peugeot 308 esta
muy bien aprovechado. Ademas de los 421 litros

de maletero suma otros 30 en diversos huecos.
K3 voToR16 |
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bios en el interior, pues el 308
estrena la evolucién del i-Coc-
kpit, con efecto 3D en las ver-
siones mas altas de la gama.
Pero hay mas, pues estrena un
volante con nuevos botones y
también una pantalla digital
de 10 pulgadas que ahora, en
lugar de ir integrada en el sal-
picadero, es flotante. Se sigue
apostando por el manejo de
todas las funciones a través de

NUEVO PEUGEQOT 308

DELOS CUALES 5,5 VAN ALABATALLA,PARA OFRECER UN HABITACULOMAS AMPLIO.Y ES 2CMMAS BAJO

la pantalla tactil y se avanza
un paso mas respecto a otros
modelos, como el 3008, que
ofrecen por debajo de la pan-
talla unas teclas convenciona-
les —tipo piano— para acceder
directamente a las funciones
de esta. Esto aqui se convierte
también en unas teclas virtua-
les —un display inferior— que
pueden ser configurables para
elegir qué acceso directo quie-
res poner en cada momen-
to. Y debajo de estas
hay unas teclas con-

4 Enlatrasrera,
las luces se
unen a través
de una nueva
franja.

vencionales para manejar la
climatizacion.

La consola central es aho-
ra mas abierta hacia el copi-
loto. En el caso del hibrido
enchufable, que era la unidad
que hemos podido ver en Ma-
drid, cuenta con un selector
del cambio que es una tecla.
Tras él, el selector de modos
de conduccién. Y a su derecha
huecos portalatas y portaob-
jetos accesibles para el copilo-
to. Esos huecos se unen a otras
guanteras repartidas por todo
el habitaculo que suman casi
otros 30 litros de capacidad.

En cuanto a la calidad de
acabados y materiales, nos
ha parecido de primer nivel
en la breve toma de contacto
que tuvimos con el coche. Los

asientos son comodos y envol-
ventes y en la parte trasera, a
falta de una medicién preci-
sa, se aprecia el mayor espacio
para los ocupantes, que cuen-
tan con salidas de aire especi-
ficas para esas plazas, ademas
de dos tomas USB.

A estos elementos se suman
otras caracteristicas como la
conectividad gracias al nuevo
sistema i-Connect, que ofre-
ce un funcionamiento como
en un smartphone y cuenta
con la posibilidad de conec-
tar dos teléfonos méviles via
bluetooth, de ofrecer la fun-
ci6n mirroring inaldmbrica o
dividir la pantalla central pa-
ra mostrar en cada lado un
tipo de informacion. Por enci-
ma de este sistema se sittia el

<« Las dos versiones
Hybrid —de
180y 225
caballos—
comparten
la bateria,
que ofrece
12,4 KWh de
capacidad.

El nuevo Peugeot 308 esta realizado sobre la plataforma EMPZ, la misma que utilizan otros modelos de la marca -y del grupo Stellantis,
antes PSA- que permite fabricar en la misma cadena versiones de combustion tradicional o electrificadas. En el caso de los 308 Hybrid,
vemos cdmo la bateria se sitUa en la parte trasera y resta capacidad de maletero. Los dos Hybrid cuentan con el motor PureTech 1.6. La

version de entrada ofrece 150 caballos asociado a un motor eléctrico de 81kW para ofrecer
180 caballos combinados. Y para el 225 PHEV el PureTech 1.6 ofrece 180

caballos mas los 81 kW

El MOTOR16 |

del motor eléctrico.

i-Connect Advance, que suma
navegacion conectada o reco-
nocimiento vocal con solo de-
cir ‘Ok Peugeot’.

<« Lavisién 3D
en el cuadro de
instrumentos
sereservaalas
versiones mas
equipadas de
la gama del
Peugeot 308.

4Bajola
pantalla

hay botones
tradicinales
para manejar
climatizacion.
Y debajo, una
pequefia consola
con el cargador
inaldmbrico del
smartphone.

4 Elequipode
sonido es uno de
los elementos
de confort del
nuevo 308. Ahi
se ponenen
manos de los
especialistas
de Focal. Estara
en las versiones
altas de gama.

Y por supuesto, la gama
mas amplia de ayudas a la
conduccidn y sistemas de se-
guridad, con novedades como

el Pack Drive Assist 2.0, con-
cambio de carril semiautoma-
tico, preconizacion anticipada
de la velocidad o adaptacién
de la velocidad en curva. Ele-
mentos que se afiaden a otros
mas conocidos como la vigi-
lancia de angulo muerto, aler-
ta de trafico trasero, caAmara
de marcha atras de 180°, ayu-
da al aparcamiento de 360° o
la llamada de emergencia E-
Call+ con informacién sobre
el nimero de pasajeros y la
ubicacién exacta del coche in-
cluido la direccién en la via.

4 Las ‘teclas

de piano’ que
acivan funciones
de la pantalla se
convierten en el
308 en ‘virtuales’
y configurables
para poner

el ‘atajo’ que
prefieras.

< El cambio
automatico
EAT8 se maneja
através de una
| teclaenlaque
se seleccionan
las diferentes
posiciones.
Arranque por
botén.

Solo queda conocer los pre-
cios, porque la gama—aunque
sin equipamiento definido
aun- ya esta configurada. Se-
ran cinco los niveles: Active
Pack, Allure, Allure Pack, GT
y GT Pack. A falta de conocer
mas detalles, sabemos que el
PHEV de 225 CV solo estara
disponible en los dos acaba-
dos mas altos: GT y GT Pack.

Todo indicar que el nuevo
Peugeot 308 seguira estando
entre los preferidos, en el po-
dio de los compactos, como
estd ahora mismo.
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LOS RIVALES DEL PEUGEOT 308

SEENFRENTA A SUS RIVALES CON UNA GAMADEMOTO RESEN LA QUE SEECHAN EN FALTA ALTERNATIVAS CON ETIQUETA ECO

El Peugeot 308
frente a susrivales

¢Qué pone sobre la mesa el nuevo Peugeot 3087 Pues lo mejor es
analizar a sus rivales para ver sus posibilidades de éxito.

La llegada del nuevo Peu-
geot 308 no es la de un co-
che cualquiera al disputado
segmento de los compac-

SEAT
LEON

El modelo espafiol es un
clasico de los primeros
puestos en el ranking.

Con la nueva generacion
aumenta sus argumentos.

En su cuarta generacion,
el Seat Ledn ha llegado a
la plena madurez. El mo-
delo espafiol domina la
lista de ventas gracias a
la gama mds amplia que
nunca ha tenido y en la
que solo echamos en falta
una version cien por cien
eléctrica para completar
una oferta sobresaliente
—diésel, gasolina, gas na-
tural, Mild Hybrid e hibri-
do enchufable-.

Lo mismo se puede de-
cir de su gama de carro-
cerias, con una version
Sportstourer que suma un
alto porcentaje de ventas

tos... Llega uno de los lide-
res con renovadas fuerzas y
nuevos argumentos para se-
guir estando en lo mas alto.

Claro que sus rivales no le
esperan, precisamente, con
los brazos abiertos.

El nuevo Peugeot 308 se

enfrentara a una serie de
modelos que apuestan por
la variedad, tanto en cuan-
to a carrocerias o estilos co-
mo a modos de propulsidn,
pues cada vez mas la elec-
trificacidon gana peso entre
sus gamas.

Frente a ellos, el Peugeot
308 ofrecera una imagen
atractiva —con un aire muy
premium-, tecnologias in-
novadoras como el i-Cockpit
o una bateria completisima
de sistemas de asistencia 'y
unos sistemas de propul-
sion marcados por la eficien-
cia, tanto en los motores de
combustidon tradicionales
como en las versiones hibri-
das enchufables.

Eso si, en el modelo fran-
cés se echa en falta alterna-
tivas con etiqueta ECO —ya
sean Mild Hybrid o hibridos
convencionales— para luchar
contra este grupo en el que
analizamos los seis modelos
mds vendidos en lo que va
de afo... Aunque hay mu-
chos mas.

Gasolina de e Diesel de e Gl
de e Hibrido enchufable de e Carroceria
e Precio de

gracias a su versatilidad asi
como a un aspecto de coche
mas grande. Destaca por su
enorme maletero de 620 li-

El MOTOR16 |

tros, con lo que se convierte
en uno de los lideres en es-
te apartado —el cinco puer-
tas ofrece 370 litros—. Por

su relacion entre tecnolo-
gia, rendimiento y precio
es uno de los modelos que
da maés por lo que cuesta.

TOYOTA
COROLLA

Apuesta por una tecnologia
—hibrida- y tres carrocerias
—hatchback, familiary
sedan- para conquistar
clientes.

Simplicidad en la oferta de
propulsion y variedad en
cuanto a las alternativas de
carroceria. Ese parece ser el
secreto del éxito del Toyota
Corolla-sélidamente insta-
lado en el segundo puesto
de las listas de ventas—. En
la parte de la propulsion, la
apuesta por la tecnologia
hibrida autorrecargable si-
gue dando frutos. Son dos
opciones, con 122y 184 ca-
ballos y en ambos casos con
cambio CVT, las que garan-
tizan eficiencia —sus con-
sumos rondan los 5 1/100
km-, dinamismo y suavi-
dad de marcha.

Hibrido autorrecargable de

e Carroceria

e Precio de

Y en cuanto a las carro-
cerfas, con un disefio muy
llamativo, cada una da so-
luciones a un tipo de cliente.

El seddn —471 litros de ma-
letero— a los mas clasicos; el
5 puertas —361 litros— para
los de perfil mas urbano y

el familiar Touring Sport
—-598 litros de maletero—
para los més activos y de
corte mas deportivo.

CITROEN
C4

Se ha colado entre los
mas vendidos gracias a

su personal disefioy a su
propuesta de propulsores
de combustion y eléctrico.

Lavuelta de Citroén al seg-
mento compacto 'de ver-
dad' estd siendo un éxito
gracias a este C4 que explo-
ra un estilo crossover coupé
en su carroceria y apues-
ta por motores cldsicos de
combustién —sin ningun ti-
po de electrificacion—y una
variante cien por cien eléc-
trica de 136 CV, gasto de
16 kWh/100 km y mas de
350 km de autonomia.

El C4 cuenta con una
buena habitabilidad en la
que destaca un maletero de
380 litros—incluso en la ver-
sién eléctrica—y un confort
de marcha que sigue sien-

Gasolina de

e Diesel de

e Eléctricode

e Carroceria

e Precio de

do una de las sefias de iden-
tidad en la marca. También
es llamativa la eficiencia de
sus motores: en gasolina los

tricilindricos PureTech con
un gasto medio que no llega
alos 61/100 km y en diésel
con los BlueHDI que consu-

men alrededor de 4,51/100
km. Otro atractivo, su cam-
bio automatico EAT8 en al-
gunas versiones.

| moToRr16 EA
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RENAULT
MEGANE

Este clasicode los
compactos ofrece dos
carrocerias, una atractiva
version E-Techde160CVy
elimponente RS.

Instalado entre los lideres
de ventas del segmento,
el Renault Mégane espera
una nueva generacion en
la que solo habra opciones
eléctricas. Pero mientras,
ofrece una variedad de
motorizaciones y carroce-
rias con las que llega a un
amplio publico. Un cinco
puertas —denominado Ber-
lina— y un familiar Sport
Tourer son las clédsicas. A
ellos se suma el RS de 300
caballos que aprovecha la
experiencia en competi-
cién de la marca. Esa mis-
ma experiencia, sobre todo
en recuperacion de ener-

FORD
FOCUS

Ofreceuna gama variada,
incluyendo las atractivas
versiones Active. Apuesta
por la hibridacion ligeray la
deportividad del ST.

El Focus muestra en su
nueva generacion la ma-
yor variedad de alterna-
tivas, tanto de carrocerias
—donde a las clasicas 5
puertas y Sportbreak se
suman las versiones Ac-
tive, de cierto estilo cros-
sover—, como en la gama
mecanica. Dispone de ver-
siones de gasolina —prota-
gonizadas por el bloque
tricilindrico EcoBoost—y
diésel. A ellos se han su-
mado dos alternativas
MHEV -Mild Hybrid—que
le permiten rebajar consu-
mos —-homologa alrededor
de 51/100 km- y conse-
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LOS RIVALES DEL PEUGEOT 308

BRILLAN LOS ACTIVE; ELMEGANE PRONTO SERA ELECTRICO

Gasolina de Diesel de

Hibrido

enchufable de Carroceria

Precio de

gia llega a la versién E-Tech
—hibrido enchufable de 160
CV- disponible con las dos
carrocerias del Mégane y con

la que logra la etiqueta 0. No
hay mds opciones de electri-
ficacién.

En cuanto a funcionali-

dad, el 5 puertas ofrece
un maletero de 384 litros,
que crecen hasta los 521
en el Sport Tourer.

&) (D)

.

Gasolina de Diesel de

Hibrido

ligero de Carroceria

Precio de

En cuanto a versatilidad,
el Focus estd entre los mejo-
res del segmento. Su carro-
ceria familiar, por ejemplo,

guir la etiqueta ECO. Y co-
mo remate, el deportivo ST
de 280 CV tanto cinco puer-
tas como en Sportbreak.

ofrece un maletero de 608
litros de capacidad. Y en
los cinco puertas la cifra
se queda en 375 litros.

<

SUZUKI

[ (EYZ=11T=)) |
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: 1) I'u & A
) ﬁ L VITARA |

]
ADICIONALES A LAS PROMOCIONES DE PRIMAVERA

Consulta condiciones Primavera Vitara en suzuki.es
Hasta el 30 de junio

/5 i0s )\

DE GARANTIA

Q t-Suzuki
CAMBIALO @ LQUEDATELO,

Suzuki recomienda

MOTUL

Consumo mixto WLTP (1/100 km): de 5,4 a 6,2. Emisiones CO, WLTP (g/km): de 121 a 141.

*Aprovéchate del descuento adicional de 1.000€ (impuestos incluidos) en la adquisicion de un Suzuki Vitara vendido
y matriculado antes del 30 de junio de 2021. Inférmate en tu concesionario.
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TIENE LA VERSION MAS POTENTE: AMG 45 DE 421 CV

SEGURIDAD Y DURACION

MERCEDES
CLASEA

El Clase A esta entre los
mas vendidos en lo que
va de afio graciasa una
imagen impactantey una
gama muy completa.

Que un premium como
Mercedes se cuele entre
los lideres de ventas por
delante de modelos maés
populares habla bien de
la apuesta de la marca
de la estrella. El Clase A
ofrece una imagen dina-
mica y juvenil en sus dos
carrocerias —cinco puer-

tas y seddn—y una gama Gasolina de Diesel de Hibrido
mecarica que acormpana y enchufable de Carrocerfa

complementa esa imagen. ‘

El ejemplo mas llamativo Precio de

es su versiéon AMG A 45 S

de 421 caballos. Y combi- de 218 CV, 11/100 km de En cuanto a la versatili-  un maletero de 370 litros,

nando eficiencia y presta-  gasto medio y nada menos dad los Clasa A estdan en un  mientras que en el sedan
ciones encontramos el A que 73 kilometros de auto-  término medio del segmen-  disfrutaran de una capa-
250e, hibrido enchufable  nomia. to: el cinco puertas ofrece  cidad de 420 litros.

Y MUCHOS MAS COMPETIDORES
Laelecciénde los seismodelosmésvendidos  ténticas estrellas como los Hyundai i30 o Kia LOS MAS VENDIDOS
para enfrentarlos al nuevo Peugeot 308 —que  Ceed si nos fijamos en la parte mas 'popular’  SpELD Unidades s, E M pR E
en los cuatro primeros meses del afiosesitia  del segmento o el Audi A3y el BMW Serie 1si SEAT 5.576
en tercera posicion en ventas— deja fuera  tomamos como referencia la zona premium.  SoyOTA 5.094
a otros modelos de reconocida trayectoria.  Porgue en este segmento cabe de todo. PEUGEOT 3.808
Incluso a algunos como el Volkswagen Golf Y aunque en los Gltimos tiempos ha perdido CITROEN 3.571
o el Opel Astra que se pueden considerar  fuelle por el empuije de los SUV, sigue siendo RENAULT 3.457
'fundadores' de este segmento en Europa  uno de los principales y uno de los més cuida- FORD 2.657
y en nuestro pais. Y otros que —pese allevar ~ dos por parte de los fabricantes. En 2020 los MERCEDES 2.514
menos tiempo- se han convertido en au- compactos significaron casi un 20 por ciento VW 2.465
AUDI 2.416
4V En el segmento compacto cabe de todo: BV 2.224
modelos premium como el Audi A3, populares  HYUNDAI 1.407
como el Hyundai i30y 'socios fundadores' — K|A 1.355 4 =
como el Opel Astra o el Volkswagen Golf.  OPEL 975 CONFIA EN EL LIDER
. LI IR FIAT 837
e el o —os MUNDIAL*
/ SO 22 Los neumaticos MICHELIN estan disefiados para
CUPRA 168 durar Yy mantener sus prestaciones éptimas hasta
iELé%S ";2 su limite legal** y para que tus trayectos diarios

O tus viajes sean seguros.

del mercado y junto a los SUV y los utilitarios

se sitUan en el podio de los preferidos por los
consumidores.
Aeste elenco derivales tendrd que dar respuesta JJ)) )

el nuevo Peugeot 308 cuando llegue al mercado (*) 35 Informe anual del negocio de neumaticos, informe global de neumaticos basado en la comparacion de ventas y
ganancias del afio fiscal 2019.

apartir de octubre. (**) Limite legal de profundidad de la escultura 1,6 mm. MICHELIN

MOTORI6 | | moTOR16 EA



= ——

e —

en portada ﬁ

HYONBALLRZ

Un atleta
supercompleto

Eli20 es un utilitario sin fisuras. Compite en todos los
frentes con solidez, presume de hibridacién ligera a 48V,
etiqueta ECO, una tecnologia de primera linea en seguridad
o conectividad, se mueve con solvencia, esta bien hecho,

ofrece un habitaculo generoso... Seria el atleta perfecto si
compitiera en la dura prueba olimpica del Decatlén.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl.com
Fotos: Bryan Jiménez

El Hyundai i20 es de esos ve-
hiculos que pasan sin hacer
demasiado ruido. No es fre-
cuente que esté entre los mo-
delos del segmento B mas
vendidos en nuestro merca-
do (pese a ser uno de los mas
exitosos de la marca en Eu-
ropa), y ni siquiera acapara
la misma atencién que mu-
chos de sus rivales. Pero su
contundencia cuando se le
conoce a fondo es tal que nos
atrevemos a decir que es uno
de los més completos entre
los suyos.

27955¢

EMISIONES

PRECIO
DE COz:

4
1206/xm

NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO %k %k %k
ACABADO %k %k %k %
PRESTACIONES %k %k %k %k
CONFORT %k %k %k
SEGURIDAD %k %k k k
CONSUMO * %k
PRECIO %k % %

NUESTRA VALORACION
AFAVOR

ENCONTRA

Tacto general muy
agradable. Etiqueta
ECO. Garantia.
Dotacién de serie.
Maletero. Dindmica.

Precio elevado. Sin
levas en el volante ni
rueda de repuesto.
Retencién acusada al
regenerar energia.

1.0 TGDI'120 CV DCT 48V STYLUX

—

Ahora, tras su tltima pues-
ta al dia, llama mucho mads la
atencion al apostar por una
estética mas agresiva y dina-
mica, fruto de la linea 'Sen-
suous Sportliness' que estrena
en el Viejo Continente.

En el interior nuestro pro-
tagonista sorprende con una
puesta en escena totalmen-
te digital. Arropado por el
acabado Stylux, se rodea de
detalles como un cuadro de
mandos de 10,25 pulgadas
configurable y una pantalla
tactil en el salpicadero del
mismo tamario.

Estd bien rematado y re-

sulta muy aparente, a pesar
de que todos los plasticos que
nos rodean son duros. La ha-
bitabilidad es mejor que en el
modelo anterior, situdndose
en la media alta del segmen-
to en cuanto a espacio para
las piernas en las plazas trase-
ras o capacidad de maletero.
Sus 352 litros asi lo certifican,
y eso que la bateria de 48V se
ubica bajo el piso de carga.
Si, esta unidad presume de
un sistema hibrido ligero en
sus entrafas. Se podra discu-
tir o no si resulta realmente
eficiente de cara al consumo,
pero cuenta con el atractivo

de portar la etiqueta medio-
ambiental ECO. Y eso abre
muchas puertas en la gran
ciudad...

El actor principal es un blo-
que de gasolina tricilindrico
de un litro que eroga 120 CV.
Se trata de la versién mas po-
tente de la gama hasta que
llegue la version N. Esta tec-
nologia también se ofrece con
100 CV y la posibilidad de
una caja manual, una opcién
bastante mas asequible.

En nuestro caso sélo se
ofrece con una transmisién
automatica con doble em-
brague de siete relaciones,

lo que unido al acabado mas
alto encarece un tanto la
factura, aunque se dulcifi-
ca gracias una agresiva cam-
pafia de descuentos —desde
22.755 euros- y una dota-
cidén de serie cerrada y su-
percompleta.

Esta tecnologia cuenta con
un pequeio generador eléc-
trico que apoya al motor tér-
mico al iniciar la marcha o en
determinadas situaciones de
aceleracién o recuperacion.
Se alimenta con la energia
que le proporciona la mencio-
nada bateria de iones de litio
de 48V, y ésta se recarga por

LACLAVE

*  ganoyo@motorlb.com
lo es el mds amplio, niel
madsdindmico, nisiquiera

elmdseficiente, perosugran
equilibrio general le permite
sumar puntos en todos los
frentes y convertirse en un
vehiculosupercompleto. Esa
es sumayor virtud, pero no
la Unica. Su avanzada tec-
nologiay el sistema hibrido
de48V completansutarjeta
devisita.

efecto de la frenada regene-
rativa que se produce cuando
levantamos el pie del acele-
rador. Asi de simple. E1i20
nunca se movera con energia
eléctrica exclusivamente.

¢Resulta eficiente todo es-
te conglomerado? Durante la
prueba hemos registrado un
consumo medio de 5,9 litros
—homologa 5,3 cada 100 kil6-
metro—. Es una cifra muy ra-
zonable, pero nos atrevemos
a decir que sin tanta 'historia’
el incremento apenas seria
de 0,3 litros. En cualquier ca-
solos 120 CV sélo se contem-
plan con 48V.
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HYUNDAI 120 1.0 TGDI 120 CV DCT 48V STYLUX

A A El maletero, con
352 litros, es de los
maés amplios de su

segmento. Debajo se
ubica la bateria de

iones de litio de 48V.

4 Estas atractivas
llantas de 17 pulgadas
se ofrecenen la
dotacién de serie.

Como ocurre con otros mo-
delos que portan este propul-
sor, no puede ocultar del todo
su naturaleza impar al arran-
car o en fuerte aceleraciones.
No es un sonido desagrada-
ble; simplemente es diferen-
te, aunque al no girar tan
'redondo' si que llega alguna
vibracién de mas al interior.
Le pasa a todos.

Su rendimiento es muy
aceptable, aunque si bus-
camos prestaciones puras y
duras hay opciones mas bri-
llantes. Se desenvuelve de
maravilla en ciudad, aun-
que este nivel de potencia ya
nos permite afrontar retos de

El MOTOR16 |

AP as butacas delanteras son cémodas y ofrecen una b
no es muy voluminoso, aungue la plaza central cede puntos en cuanto a confort. El cambio es con doble embrague con funcién secuencial.

» En susegmento N’Aﬁu i} o
, A > W o
hay opciones | g s % ;

g S =

més dindmicas y
prestacionales,
pero esta version
deli20 se
desenvuelve de
maravilla gracias
a un chasis muy
equilibradoyaun
motor solvente
que portaun
sistema 'mild
hybrid' de 48V.

mayor calado, con desplaza-
mientos mas lejanos. De he-
cho si queremos realizar un
adelantamiento de manual

uena sujecion lateral. Detrds dispone de

en carretera, nuestro i20 TG-
DI 120 CV necesitara 6,8 se-
gundos y 173 metros de pista
libre para completar la ma-

un buen espacio para las piernasy el tUnel central

niobra. Bien, pero sin tirar
cohetes.

En su dotacién contempla
un asistente con tres perfiles

de conduccién, ECO, Normal
y Sport, variando ligeramente
la presentacion del cuadro de
mandos y su personalidad di-
namica. Si apuramos la mar-
cha al maximo subird hasta
6.300 rpm, pero saltara de re-
lacién, incluso si activamos el
modo secuencial en la palan-
ca. Por cierto, no hay levas en
el volante.

No da la sensacion de que
el cambio DCT sea tan rapi-
do como un DSG del Grupo
Volkwagen, pero a cambio si
que resulta algo mas refinado
y confortable en la transicién
de sus siete relaciones.

Otro punto destacable es su

INAMICA

-

INTERIOR

dindmica. También hay op-
ciones mas deportivas en el
segmento, pero el i20 ofrece
un fuerte compromiso en es-
te sentido. Tiene un paso por
curva bastante rapido porque
el chasis aguanta, se neutrali-
zan con eficacia los balanceos
de la carroceria y la direccion
transmite y es bastante direc-
ta. Ademas tracciona bien 'y
firma unas distancias de fre-
nado igualmente atractivas,
como los 37,1 metros que
necesita para detenerse por
completo desde 100 km/h.
Rueda fino y habra que
acostumbrarse a una reten-
cién mas acusada de lo nor-

o

A ATanto la pantalla tactil del
salpicadero como el cuadro de mandos
configurable tienen 10,25 pulgadas. Le
dan un aire més tecnolégico al conjunto.

mal cuando se levanta el pie
del acelerador, momento en
el que aprovecha para rege-
nerar energia y almacenarla
en la bateria de 48V.

Por ttimo, saca pecho en
cuanto a la dotacién de se-
rie, por calidad y cantidad.
Bajo el paraguas Hyundai
Smart Sense acoge sistemas
tan avanzados como poco fre-
cuentes en este segmento, co-
mo el de tréfico cruzado en la
zaga o un control de crucero
que ajusta la velocidad auto-
maticamente en funcién de
la informacion que recibe del
navegador o de las sefiales de
trafico. Y si eres ciclista te gus-

tara saber que nuestra unidad
evitard el atropello en ciudad
al combinar una camara y un
radar en el frontal —los aca-
bados mas modestos solo re-
conocen a otros vehiculos y a
peatones-—.

Y en un vehiculo con un
marcado perfil joven la co-
nectividad es vital. En este
sentido de serie incorpora el
sistema multimedia Bluelink,
por el que se pueden controlar
algunas funciones del vehicu-
lo desde el mévil o por con-
trol por voz. También incluye
5 aflos gratuitos a los servicios
LIVE y conectividad Android
Auto y Apple CarPlay.

| moTOR16 EX
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HYUNDAI 120 1.0 TGDI 120 CV DCT 48V STYLUX

‘ LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)
FICHA TECNICA

EQUIPAMIENTO

BANCO DE PRUEBAS

MOTOR 1.0 TGDI IEBEER2  vELOCIDAD MAXIMA | 190 KM/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
transversal Reljes digitales configurables A 400 m salida parada 179
P - -
le de cilindros/valvulas 3 EIIIndrOS/]Z Sistemna hibrido de 48V A De 0250 km/h 4l
Sflste(jmz St(OD/Staft 95;8 Pantala tactil de 1025 pulgadas | A De 02100 kvh (oficial) 10,6 (10.3)
Allilrr:wer:taiiécﬁﬁ) Inveccién directa Ordenador y control de crucero A Recorriendo (metros) 168
tu\:bo = intercoolér. Techo solar practicab[e A RECUPERACION (en SegUndOS)
Doble&rbol de levas Freno estacionamiento eléctrico 400 m desde 40 km/hen D 153
enlaculata. Aparcamiento automatico A
Potencia maxima (CV)/rom | 120/6.000 Faros Full LED A
Par maximo (mkg)/pm | 204/2.000-3.500 Navesador y Bluelink A 1.000 m desde 40 km/hen D 298
TRANSMISION Perfiles de conduccion A
Traccion Delantera Llantas de aleacion 17 pul,
pulgadas | A
‘ . At De80a120 km/henD 71
(Caja de cambios Automaética de 7 vel. Acceso y arranque sin llave A Recorendo (metos) 8
i a
]D S;aor?plﬁ finalen72a 454 km/h Climatizador automatico A
DIRECCION Y FRENOS Equipo de sonido premium Bos¢ | A Error de velocimetro a 100 km/h 97
: o SEGURIDAD
Sisterna Cremallera, asistida Control del &l : A
Actri ontrol del dngulo muerto
eléctrica — g - CONSUMOS
Vueltas de volante 24 | Reconodimiento de senales A TS
E)ejr,]tre :op;s) o = Alerta cambio involuntario carril | A EN CIUDAD
ametro de giro (m ’ i -
Fl Sist - Discos ventilados / Alerta por cansancio . A A 24,0 km/h de promedio 6,7
renos. sistema SCOSVEiados Llamada de emergencia e-call A EN CARRETERA
(Delanteros/Traseros) Discos macizos -

_ Asistente de apertura de puertas A 90 km/h de crucero 42
SUSPENSION - - 2
Dol Frenada de emergenciaenciudad | A Conduccidén dindmica 95

elantera — ]

Independiente, tipo McPherson, con muelles Alerta tréfico cruzadoen la zaga | A EN AUTOPISTA

helicoidales, amortiguadores y barra estabilizadora. ~ Sistema mantenimiento de carril | A AT120 km/h de crucero 6,2

Trasera Frenada aut. con funcion de cruce | A A140 kmv/h de crucero 74
Semifindrewpfnd'ignlte, coneje FOVSi%”alv ”gj“e“es Retrovisor interior electrocromico | A Consurmno medio /100 km.
s elicoidales y amortiguadores de gas. Mlerta de ocupacion plazas traseras | A ‘(az%f/eigtgjoeogec grsr%é?;/)o urbano; 50% 59
Neumaticos 215745 RT7 Cor]‘trol‘ de preS|or‘1 de ﬁeurﬁatlcos A AUTONOMIA MEDIA
Varca Hankook A%ueme de /veloudad |ntel|gen/te A Kilémetros recorridos 678
PESOS Y CAPACIDADES (Camara vision trasera con guias A CONSUMOS OFICIALES WLTP
En orden de marcha (kg) 1190 Control por voz A Ciclo bajo / medio 6,9/5,]
Capacidad del depsito (1) 40 | Asistente aranque en pendiente | A Ciclo alto / extra-alto 441756
Relacién peso/potencia (kg/cv) 99 Airbag frontales y de cortina A Ciclo mixto 53
NUmero de plazas 5 Airbag laterales delanteros A
FRENOS
PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 2 3 45678010112
Pintura metalizada: 450. ‘ h7ség
a60km/h ]4:] m g
I 1,] seg.
48 V al00kmh hmn.
a0k mﬁﬂm.

MEDIDAS

1.531/1.536 mm

1.380 mm del.

| 1.775mm

2.580 mm

4.040mm

(A) Altura al techo delante
960/890 mm

(B) Espacio piernas (max-
min) 1.080/860 mm

(C) Altura al techo atras
930 mm

(D) Espacio piernas (max-min)
850/605 mm

ww oL
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SONORIDAD  *ymbral de conversacién: 50 d8. Umbraldel dolor: 140 dB

HYUNDAI 120 1.0 TGDI120 CV | FORD FIESTA 1.0 ECOBOOST KIARIO 1.0 T-GDIMHEV 120 CV | TOYOTA YARIS 120H ACTIVE
48V DCT STYLUX MHEV 125 CV AT TREND DRIVE DCT7 TECH 116 CV ACTIVE TECH
Precio 27955 euros (con descuento 22.755) | 21451 euros (con descuento 16.982) | 22.225 euros (con descuento 17506) | 22.700 euros (con descuento 18.700)
Cilindrada 998 998 998 1490
Potencia 120 CV-6.000 rpm 125 CV-6.000 rpm 120 CV-6.000 rpm 116 CV (91 térmicos+ 80 eléctricos)
Parméaximo | 204 mkg-2.000 173 mkg-1.750 204 mkg-2.000/3.500 N.D.
Cambio 7 velocidades/automatico 7 velocidades/automatico 7 velocidades/automatico Multiples relaciones/automatico
Traccién Delantera Delantera Delantera Delantera
Consumos 5317100 km (WLTP) 5217100 km (WLTP) 5417100 km (WLTP) 3917100 km (WLTP)
Emisiones 120 g/km CO, (WLTP) 119 g/km CO, (WLTP) 119 g/km CO, (WLTP) 87 g/km CO, (WLTP)
Autonomia 754 kilometros 807 kilémetros 833 kilometros 923 kilémetros
Vel.méxima |190 km/h 203 km/h 190 km/h 175 km/h
0al100km/h |10,3 segundos 9,0 segundos 10,3 segundos 9,7 segundos
Maletero 352 litros 303 litros 325 litros 286 litros
Dimensiones | 4.040/1.775/1450 mm 4.068/1.756/1495 mm 4.065/1.725/1450 mm 3.940/1.745/1.500 mm
Batalla 2580 mm 2493 mm 2580 mm 2560 mm
Didmetro giro |10.4 metros 11,0 metros 10,2 metros 9,8 metros
Depé6sito comb. | 40 litros 472 litros 45 litros 36 litros
Peso 1190 kilos 1.252 kilos 1.230 kilos 1.085 kilos

A favor

+

ELi20 es un vehiculo sumamente
equilibrado en todos los frentes
y su sistera 'mild hybrid' de
48V le permite acceder a la
etiqueta medioambiental ECO.
Resulta confortable y agradable
en marcha, y contempla una

También apuesta por un blogue
de un litro tricilindrico y un sistema
hibrido ligero de 48V. Es algo més
potente, presume de las mejores
prestaciones, de una magnifica
dindmica y su precio es el mas
accesible de todos. El cambio es un

Toda la tecnologia 'mild hybrid',
el propulsor y el cambio, entre
otras cosas, son idénticos a las
del i20. Es el mismo vehiculo con
diferente carroceria. Por o tanto
se muestra muy equilibrado,
agradable en el uso diario y estd

Ofrece una gran relacion precio-
tecnologia, ya que presume de un
sistea hibrido autorrecargable
de 'verdad', con mayor capacidad
de bateria. Por eso su consumo es
bastante inferior al de sus rivales.
Estda bien acabado y ahora resulta

En contra
|

ofrece con cambio automatico
y los acabados mds completos,
y eso dispara el precio frente a
sus rivales, que si disponen de
acabados mas accesibles.

Trend, aunque contempla todo lo
necesario. El volumen del maletero
es algo menor y también cede algin
punto en cuanto a habitabilidad se
refiere.

dotacion de serie muy completa. | convertidor de par mas agradable. bien equipado. mucho més dindmico.
Esta combinacion de motor120 | Su dotacion de serie no es tan El motor tricilindrico no oculta su | Es algo mas pequefio y eso
CV con sistema de 48V sdlo se completa con este acabado naturaleza impar al arrancaren | repercute en una menor

frio o al acelerar. Su consumo es
ligeramente mas alto. El cambio
de doble embrague es rapido
pero, como en el i20, algo mas
brusco en su funcionamiento.

habitabilidad y maletero. El
cambio por variador continuo
es agradable en conduccién
sosegada, pero si 'corremos' ya
no resulta tan atractivo.

L DETALLE

Supervitaminado

SIME LO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO

Recorrido anual: 15.000 km. Coste uso:

100dB
90d8
80dB
1048
60dB
*50dB
40dB
3048
20dB
1048

RALENTI  60KM/H 90KM/H  120KM/H 140 KM/H
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Eli20 probado arroja120 CVy
es la versién més potente de
la gama... hasta que en breve
llegue la version N. Se trata
de la variante mas deporti-
vas y prestacional gracias a
su propulsor 1.6
que rinde 204
CV, y sé6lo se
ofrece con una
caja manual de
seis relaciones.
Alcanza los 230
km/h y acelera
de 0 a 100 en

6,7 segundos gracias a la fun-
cién 'Launch Control'. Presen-
ta ajustes en el chasis, cinco
perfiles de conduccién, sonido
de escape activo y un disefio
inspirado en el i20 WRC.

0,30 euros/km. Coste financiero: 0,54
euros/km. Coste km total: 0,84 euros/
km.

SEGURO

Seguro a terceros: 170 euros/afio.
Seguro a todo riesgo: 251 euros/ano
con franquicia de 390 euros.

Seguros contratados en Qualitas Auto por un conductor
e 40 anos,residente en Madrid, con més de dos afios de
antigledad de camé y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
HYUNDAI

Hyundai Esparia, S.A.
(/Quintanapalla 2, 28.050. Madrid.
TIf: 91360 52 60.

RED DE POSVENTA

190 puntos de asistencia en toda
Espana.

GARANTIA
(Cinco afios con kilometraje ilimitado.

www.hyundai.es

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:
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@A LA VANGUARDIA

—

Conexionto

NUEVO HYUNDAI TUCSON / CONECTIVIDAD

- =
gl

tal

La conectividad es uno de los pilares principales sobre los que Hyundai ha ido cimentando
la evolucién de sus coches hacia un nuevo futuro mas tecnolégico. Alcanza la maxima
expresion en el Nuevo Tucson, que ofrece una experiencia digital vanguardista.

PORFUERAYPOR
DENTRO

El vanguardista disefio
exterior en el Tucson tiene
continuidad en un interior
modernoy conectado, con
las dos amplias pantallas
de10,25" focalizando la
avanzada experiencia
digital que ofrece a
conductory ocupantes.

El VOTOR16 |

Uno de los ejes principales
sobre los que gira el desarro-
llo del automévil actual es la
conectividad, sefia de iden-
tidad en el Tucson, en el que
ha alcanzado un altisimo de-
sarrollo. Refleja la evolucion

que ha llevado a cabo Hyun-
dai en este apartado, que la
convierte en una marca de
vanguardia.

La conectividad va de la
mano de la evolucién del
automovil en los tiempos

actuales, implementando
los dltimos desarrollos pa-
ra aplicarlos con las nuevas
tecnologias. Un camino ha-
cia el futuro del automévil
desde el presente que Hyun-
dai tiene en su hoja de ru-
ta, permitiendo conectarse
a teléfonos inteligentes y
a la red satelital para ofre-
cer la experiencia digital
mas avanzada. De esta ma-
nera pone al alcance de sus
clientes un amplio abanico
de funciones para llevar la
experiencia de conduccién
a un nivel superior y mas se-
guro. Y permitir el acceso a
comunicarse con los demas
conductores, automdéviles e
infraestructuras.

El Nuevo Hyundai Tucson
es compatible con los siste-
mas operativos Apple Car-

Play y Android Auto, que te
permiten conectar tu smar-
tphone y acceder a tus apli-
caciones replicindolas en la
pantalla tactil. Ademas, el
sistema Display Audio per-
mite la conexién sin ne-
cesidad de utilizar cable.
Aunque ademas dispone de
dos puertos USB delante y
otros dos detras, asi como
entradas AUX-in, para po-
der conectar smartphone y
otros dispositivos mdviles.
El Nuevo Tucson ofrece
un disefio exterior vanguar-
dista que se refleja también
en su interior, disponien-
do de una consola comple-
tamente digital que acoge
dos grandes pantallas de
10,25 pulgadas. Por un la-
do la instrumentacién y por
otro la pantalla para agluti-
nar todas las funciones del
sistema de informacién y
entretenimiento AVN (Au-
dio Video Navigation). Esta
permite controlar todas las

funciones de conectividad
directamente a través de un
ment bien estructurado y de
rapido acceso, permitiendo
ademas replicar las funcio-
nes de nuestro smartphone
como hemos indicado. O a
través del comando de voz
que activamos desde el vo-
lante. Asimismo, los clientes
del Nuevo Tucson se benefi-
cian de las funciones de co-

che conectado incluidas en
la aplicacion Bluelink® de
ultima generacion de Hyun-
dai, que incluye una amplia
gama de funciones para ha-
cer los viajes mas cémodos y
divertidos.

El sistema de navegacion
es preciso y rapido, con ma-
pas muy claros. Para conse-
guir esa alta fiabilidad, las
rutas conectadas no se cal-

4V Elinterior
cuida al méximo
cada detalley
ofrece un disefio
vanguardista,
con dos grandes
pantallas
de10,25”
integradas en

el salpicadero.
La central para

. elinfotainment,
desde donde

se controlan

las diferentes
funciones de
conectividad,
permitiendo
replicar las
aplicaciones del
smartphone.

culan utilizando el proce-
sador del navegador, sino a
través de un potente servidor
de la nube de Hyundai. Per-
mite disfrutar de previsiones
de trafico y tiempos de llega-
da precisos y de célculos de
ruta muy fiables. Ademas, el
sistema de navegacion inclu-
ye una suscripcion gratuita
de cinco afios a los servicios
LIVE de Hyundai.

CONEXION
INALAMBRICA

El Hyundai Tucson permite conectar

su sistema operativo Apple CarPlay

0 Android Auto, sin cable para operar
desde la pantalla central. Pero también
dispone de dos puertos USB delantey

otros dos para las plazas traseras.
También el smartphone se puede

programar para abrir las puertas sin

necesidad de utilizar la llave.

| moTOR16 EA
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AUDI Q5 SPORTBACK

TIENEN ETIQUETAECO  GRACIAS A LA TECNOLOGIA MILD HYBRID. Y LOS PHEV LLEVAN LA 0

El Q5 de Audi estrena una versién Sportback para
los que buscan todo en un solo SUV: deportividad,
funcionalidad, rendimiento, dinamismo, eficiencia o
tecnologia. Aqui lo tienen.

Todo enuno

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Audi completa la familia del
Q5 con una versién de corte
mas deportivo y dindmico,
el Q5 Sportback, con el que
abre el abanico de clientes,
pues combina espacio inte-
rior y habitabilidad, acaba-
dos de categoria, tecnologia
de vanguardia, propulsores
de alto rendimiento y maxi-
ma y eficiencia con una ima-
gen mas deportiva y joven
que el Q5.

Misma plataforma, misma
tecnologia, mismos motores;
todo es igual salvo el envolto-
rio, mds llamativo por su as-
pecto coupé con una trasera
con un disefio distintivo y por
la marcada linea descendente
del techo le otorgan un aspec-
to muy dindmico. Y sin com-
prometer en ningtin momento
la habitabilidad o el espacio
interior por las formas de la
carroceria. En la parte trase-
ra la altura al techo no pare-
ce tener merma y el maletero
pierde 40 litros de los 550 li-
tros de capacidad del Audi
Q5. Ademés, dispone en op-

MOTORI16 |

A Los pilotos con tecnologia Oled unidos por un listén cromado le

dan un aire diferente. El spoiler y el difusor que rematan la trasera.

cion de una banqueta trasera
deslizante que permite modu-
lar el espacio.

El salpicadero destaca por

la gran pantalla flotante cen-
tral de 10,1 pulgadas que con-
trola todas las funciones y en
el cuadro de instrumentos, el

PRECIO

/KM

NOS GUSTA

EMISIONES DE COz: DESDE 35 G

PRIMERAS IMPRESIONES

DESDE 55.810 €

Calidad de acabados.
Comportamiento dina-
mico. Espacio interior.

Rendimiento.

DEBEMEJORAR

Precio elevado. Plaza
central trasera. Capa-
cidad de maletero en
versiones PHEV.

Audi Virtual Cockpit de 12,3
pulgadas configurable. Pocos
cambios, por tanto en el in-
terior respecto al Audi Q5. Y
tampoco en calidad de acaba-
dos, materiales o ergonomia.
Tampoco hay variacién en
el estilo exterior mds alld de
sus formas de coupé; y en di-
mensiones es solo 7 milfime-
tros mas largo, dos mas bajoy
ofrece la misma anchura.

Lo mismo se puede decir
que una gama mecanica con
similares ingredientes: dos
motores diésel -de 163 CV
y 204 CV—, un gasolina —265
CV-y dos hibridos enchufa-
bles —-299 CV y 367 CV-. Un
abanico de opciones que atin
tiene un remate final en for-
ma de Audi SQ5 Sportback,
la versién mas deportiva y to-
pe de gama que cuenta con el
motor 3.0 V6 TDI de 341 ca-
ballos. Una gama que brilla
por prestaciones y eficiencia
y que gracias a la tecnologia
Mild Hybrid en la versiones
de combustién lograla etique-
ta ECO de la DGT, mientras
que los hibridos enchufables
consiguen la 0 gracias a los
62 kilémetros de autonomia
eléctrica que homologan.

Ademés, el comportamien-
to dindmico se remata con una
serie de elementos que con-

tribuyen al mayor dinamis-
mo. Por ejemplo, cuenta con
suspension deportiva de se-
rie y también puede equipar
una suspension con control
de amortiguacién o una sus-
pension neumatica adaptativa
que puede ajustar la altura de
la carroceria elevandola hasta
45 mm al circular por pistas o
caminos o rebajandola 15 mm
para circular por autovias. La
caja de cambios es la S tronic
de doble embrague que brilla
por su rapidez de respuesta,
suavidad y contundencia.
Todo esto se refleja en
nuestro recorrido, primero

FICHA TECNICA

o

A Acabados impecables, ex

B

L

L i

celente ergonomia y calidad de materiales. El salpicadero, con pantalla tactil

central de 10,1 pulgadas. Y el cuadro es digital de 12,3 pulgadas. El cambio, automético s tronic de 7 marchas.

MOTOR TERMICO 50 TFSIE 55 TFSIE

N@ de cilindros 4,enlinea 4,enlinea

(ilindrada (c.c) 1984 1984

Potencia maxima/rpm 265/5.250-6.500 265/5.250-6.500

Par maximo/rpm 3771.600-4.500 3771.600-4.500

MOTOR ELECTRICO

Potencia 105kW 105 kW

Par 350Nm 350Nm

Pot. méax. total 299CV 367CV

Par max. total 450Nm 500Nm

Tracciéon Quattro Quattro

(Caja de cambios Autom. 7 vel. Autom. 7 vel.

Frenos del./tra. Disc. vent./Disc. Disc. vent./Disc.

Peso (kg) 2150 2150

Largo/Ancho/Alto (mm) 4.689/1.893/1.659 4.689/1.893/1.659

Maletero (1) 455/1.365 455/1.365

Capacidad del depésito (1) 54 54

Tipo de bateria lon litio lon litio

(Capacidad de la bateria 179kW/h 179kW/h

De 02100 km/h (s) 6, 53

Velocidad max. (km/h) 239 239

Vel. max. en eléctrico N.D. N.D.

Consumo mixto (1/100 km) 15 1,6

Emisiones CO2 35g/km 38g/km

Alcance en eléctrico (km) 62 62

Tiempo de recarga 25ha74kW 25ha74kW

Precios desde... (euros) 66.810 73.210
y 4

MOTOR 45TFSI 35TDI 40TDI SQ5

Disposicion Del. transversal | Del.transversal | Del.transversal | Del.transversal

NO de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 6,enV

(ilindrada (cc.) 1984 1968 1968 2967

Potencia maxima/rpm 265/5.250-6.500 | 163/3.250-4.200 | 204/3.800-4200 | 341/3800-3950

Par méximo/rpm 377/1.600-4500 | 377/1500-3.000 | 40,8/17503.250 | 40,8/1750-3.250

Traccion Quattro Delantera Quattro Quattro

(aja de cambios Autom, 7vel. Autom, 7vel. Autom, 7vel. Autom, 7 vel.

Frenos del./tras. Disc.vent./Disc. | Disc.vent./Disc. | Disc.vent./Disc. | Disc.vent./Disc.

Neumticos 235/65R17 235/65R17 235/65R17 255/45R20

Peso (kg) 1.850 1.830 1900 2085

Largo/Ancho/Alto (mm) 4689/1803/1635 | 4689/1893/1635 | 4689/1893/1635 | 4689/1893/1635

Volumen maletero (1) 510/1480 510/1480 510/1480 510/1480

(apacidad depdsito (1) 65 65 65 10

De 02100 km/h (s) 6] 90 16 5]

Velocidad mdx. (km/h) 240 113 m 250

Consumo mixto (/100 km) 84 56 63 8.2

Emisiones (02 (g/km) 191 148 165 4

Precios desde.... (euros) 67.500 55.810 60.320 83.330

A Enelinterior las lineas coupé del exterior no comprometen la

habitabilidad trasera. Los asientos ofrecen un elevado confort.

con el 40 TDI en el que el co-
che demuestra sus virtudes
como coche familiar y gran
rodador. Con una rapida res-
puesta, empuja con decisién
y progresividad. En las curvas
se aprecia su volumen y peso,
pero su agilidad es destaca-
ble. Los frenos y la direccién
son magnificos y el recorrido
de apenas 70 kilémetros se
nos hace corto. El trayecto de
vuelta, con el 45 TFSI de 265
caballos nos brinda la misma
progresividad, la misma con-
tundencia... y mucho mas ca-
racter. Un motor mas picante
que rebusca en el lado mas
deportivo del Q5 Sportback.
Gracias a él, los adelanta-
mientos son instantaneos y
la agilidad atin mayor que en

el TDI. Y todavia por encima
podemos disponer de versio-
nes mas potentes, tanto en los
hibridos enchufables TFSIe
como en el imponente SQ5.
Eso nos da idea de lo que es-
ta preparado para ofrecer es-
te Sportback.

Disponible en tres nive-
les —~Advanced, S line y Black
Line—, los precios son unos
3.000 euros superiores a los
del Q5 normal: desde 55.810
euros para el Q5 Sportback
35 TDI. Precios elevados pero
con equipamientos completos
-y una lista interminable de
alternativas para crear el co-
che a tu medida— que ya han
hecho que el 43 por ciento de
los pedidos del Q5 sean de es-
ta version Sportback.
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JEEP GLADIATOR

EL GLADIATOR ATERRIZA EN EUROPA CONLA MECANICA V6 3.3 MULTIJET DIESEL DE 264 CV COMO UNICA OPCION

cuatro ruedas |4

Jeep ofrece tapas opciona-
les para cubrir la seccidn:
enrollable, blanda y rigida
de tres paneles jApafiado!
La prueba a la que so-
metimos al Gladiator fue
puramente off-road, pues es-
tamos ante una criatura que
pasard por donde le diga-

i ..
.I#- |.
___... g . " - _ s 2 - : mos. Dur6 unos 25 minutos

. ll | - . . .. 1 I . . ; , ; . : - .: . - . ¥ J
P, - | - y - ; . . y vimos de lo que es capaz
i - - .- ! i p S ' N - -h._,
.~ 1 ; € . - | | Wi = i g : -
- ¥ > # = o

este salvaje 4x4; con su sis-
[ AElinterior presenta unos acabados de calidad, con una pantalla central de 7 u 8,4 pulgadas compatible
(8 3] dS

compuesto por 4 modos:
2H (traccién a dos ruedas),
4H (traccion a las cuatro
permanente), 4H Part-Ti-
me (traccién a las cuatro

tema de traccion integral
con Apple CarPlay y Android Auto. En la zona inferior tenemos la palanca de seleccién de traccién.

A la americana...

Parece que Jeep apuesta fuerte en Europa por este nuevo Gladiator, una versién pick-up de
su Wrangler que llega al Viejo Continente con un motor V6 3.0 Multijet diésel bajo el cap6
con 264 CV, traccion 4x4 Selec-Trac y un disefio a la americana.

Santiago Casero || scasero@motorl.com

Poca costumbre de pick-up
tenemos en Europa, pero es-
to no parece haber impedi-
do a Jeep traernos su nuevo
Gladiator. Y es que estamos
ante una version ‘camione-
ta’ de su exitoso Wrangler,
aunque este Gladiator, se-
pan, ha sido disefiado des-
de cero como pick-up.

Pero entremos en materia
y hagamoslo con lo mas ob-
vio como primer punto: su
disefio. Es cierto que si te lo
encuentras de frente no se-
ras el primer ni el tltimo que
lo confunda con su hermano
el Wrangler, pero en cuan-
to lo empiezas a rodear (y
te va a llevar un rato... por
que mide 5,59 metros de
largo) te das cuenta de que

El MOTOR16 |

4lLacaja,

que mide 153
centimetros

de longitud,
esta recubierta
y ofrece

tres tapas
opcionales para
. proteger nuestra
" carga.

PRECIO

g EMISIONES DE COz: 248 GR/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

DEBE MEJORAR

73.300 ¢

+ Capacidad off-road.

Calidad general. Con-
fort. Buena potencia y
traccién. Disefio Jeep.

El precio de partida es
muy elevado. El radio
de giro es enorme. Rui-
do a altas velocidades.

tienes ante ti a un monstruo
4x4 con caja trasera. Dicha
caja es precisamente lo que
marca las diferencias, pues
en un Wrangler apenas po-
demos contar con maletero
si decidimos llevar a pasa-
jeros en la zona posterior.
Ahora bien, con el Gladia-
tor, tenemos la caja de 153
centimetros para cargar a
placer hasta 565 kilos de
carga util. También podre-
mos remolcar pesos de has-
ta 2.721 kilogramos, por lo
que tenemos un titan a nues-
tro servicio.

En Espafia, el Gladiator
esta disponible en el acaba-
do Overland,aunque tam-
bién podremos hacernos
con una exclusiva versién
Launch Edition durante la
fase de lanzamiento.

Pero volvamos a su di-
sefio. Nada mds verlo sa-
bes que estds ante un Jeep,
en lo que tiene buena parte
de culpa su, ya clasica, pa-
rrilla de siete ranuras. Tan
reconocible creen que es es-
te frontal, que han decidido
prescindir del emblema de
Jeep en la zona delantera.

Por lo demads, mantiene el
espiritu del Wrangler, con
ese afan por mezclar la di-
versién y la capacidad off-
road con ese sentimiento de
aventura y libertad que le
otorgan sus puertas o techo
desmontables. Sin embargo,
hay algo que perturbara se-
guro a mas de uno en nues-
tro pais: ;como voy a dejar
mis cosas en esta caja al ai-
re libre sin que pase un listo
y se lleve mis pertenencias
mas sagradas? Pues bien,

FICHA TECNICA

MOTOR V6 MIJET
Disposicion De. longitudinal
N9 de cilindros 6enV
Cilindrada (c.c.) 2987
Potencia maxima/rpm | 264 CV/3.600
Par méximo/rpm 600 Nm/1.400
Traccion Trasera o total
(Caja de cambios Automét. 8 vel
Frenos del./tras. Disc. vent/Disc
Neumaticos 255/70R18
Peso (kg) 2403
Largo/Ancho/Alto (mm) | 5591/1894/1.843
Volumen maletero (1) nd
Capacidad depdsito (1) il
De 0a 100 km/h (s) 8,6
Velocidad méx. (km/h) 171
Consumo mixto (1/100 km) 95
Emisiones CO2 (g/km) 248
Precios desde.... (euros) 73.300

A De momento solo estan disponibles en el acabado Overland
(73.300 €) y Launch Edition (78.800 €), con una Unica opcién
mecanica: un V6 3.3 Multijet diésel de 264 CV de potencia.

temporal) y 4L (reductora).
Gracias a esto, a su diferen-
cial de deslizamiento limita-
do Trac-Lok de serie, a sus
angulos de ataque, ventral y
salida de 41, 18,4 y 25 gra-
dos respectivamente y a su
altura libre al suelo de 25,3
centimetros, el Gladiator li-
bra obstaculos con una faci-
lidad pasmosa, sobre todo
para su tamafio.

A esto ayuda su mejora-
do motor V6 3.3 Multijet, un
propulsor diésel que gene-

ra 264 CV de potencia y 600
Nm de par y que se asocia a
una transmisién automatica
de ocho velocidades.

Por ultimo, el interior del
Gladiator es completamen-
te lavable y cuenta con una
pantalla central de 7 u 8,4
pulgadas compatible con
Apple CarPlay y Android
Auto. Asimismo, dispone de
un sistema de sonido Alpine
con 9 altavoces, subwoofer
y un altavoz inalambrico
Bluetooth extraible tras los
asientos traseros.

| MOTOR16
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MERCEDES EQA 250

Pintando el futuro

Mercedes sigue marcando con paso firme su entrada en la nueva era de la electromovilidad,
lanzando su primer SUV compacto eléctrico. Un modelo que llega en esta versién 250 que
hemos podido conducir de nuevo, con un precio desde 49.900 euros.

Fede Asensio || fasensio@motorle.com

El pasado mes de enero fui-
mos uno de los medios es-
pecializados en subirnos
al nuevo Mercedes EQA, el
tercer modelo eléctrico de la
marca de la nueva era, y el
primer SUV compacto. Aho-

FICHA TECNICA

MOTORELECTRICO 250

Potencia méxima 140kW (190CV)

Par maximo 375Nm (38,3 mkg)
Traccion Delantera

(aja de cambios Automética, 1vel.
Frenos del./tra. Discos vent. /Discos
Peso en vacio (kg) 2040

La./An./AL. (mm) 4463/1834/1620
Maletero (1) 340
Neumaticos 235/55R18
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 66,5kWh
Peso de la bateria (kg) Nd
De 0100 km/h (s) 89
Vel. maxima (km/h) 160
(onsumo mixto (KWh/km) 179
Emisiones (02 0g/km
Alcance maxima medio W4
WLTP (km)

Ursano WLt ) 4
(argador a bordo kW
Tiempo de recarga 545 (allkw)
(del 20 al 80 %) 30°(a100kw)
Precios desde... (euros) 49,900

ra, coincidiendo con el lan-
zamiento en Espaiia, hemos
podido conducirlo de nuevo
para corroborar las primeras
sensaciones.

El EQA mide 4,46 m de
largo, 1,84 m de ancho y
1,62 m de alto, con una am-
plia distancia entre ejes de
2,73 m. Espacio que apro-
vecha para ubicar la bateria,
de iones de litio, integrada
como elemento estructural
en un doble piso.

También se ha aprove-
chado para configurar un
amplio interior, con mu-
cho espacio tanto delante
como en las plazas traseras
abatibles (en proporcién
40:20:40).Aunque no tan-
to en el maletero, con un pi-
so muy alto, cubicando 340
litros (como referencia, el
GLA ofrece entre 385 y 435
1, segun el tipo de motori-
zacién). Un habitaculo ex-
celentemente rematado,
con muy buena calidad de
materiales y un ambiente
moderno y refinado, muy
‘electrificado’. Para ello dis-
pone de numerosos com-

ponentes diseflados para
acentuar su imagen en es-
te aspecto, que en funcion
del equipamiento utiliza
elementos retroiluminados
o elementos decorativos de
color oro rosa en los difuso-
res de ventilacion, los asien-
tos y la llave del vehiculo. Y
con las dos llamativas pan-
tallas flotantes digitales
‘Mercedes’, unidas, de 10,25
pulgadas cada una.

La informacién que ofre-
cen, sobre cuatro presenta-
ciones diferentes segun el
modo elegido, es muy com-
pleta. De forma clara y di-
recta te muestran los datos

habituales en la pantalla de
la instrumentacién, inclu-
yendo los necesarios para
gestionar la bateria, opti-
mizando al maximo la con-
duccion. Mientras que en la
pantalla central, incluido
en el mend para el infotain-
ment, puedes programar la
recarga o controlar entre
otros el asistente de nave-
gacion Electric Intelligence.
Este permite calcular la ruta
mas rapida y eficiente, ade-
mas de tener en cuenta los
puntos de recarga y el radio
de accién con el nivel de la
bateria disponible.

La bateria se puede re-

PRECIO

ﬂ EMISIONES DE CO2: 0 GR/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

49.900¢

DEBEMEJORAR

+ Calidad de rodadura.
Terminacién interior.
Habitabilidad. Nume-
rosos asistentes.

Ll \/olumen de maletero
limitado en referencia
a otros SUV compac-
tos. Peso elevado.

——

cargar en 5:45 horas en un
wallbox (22 kW), que Mer-
cedes instala de manera gra-
tuita con la adquisicién del
coche. Admite cargas de has-
ta 100 kW (el cargador de a
bordo es de 11 kW), aspec-
to que le permite almacenar
hasta un 80 por ciento de su
capacidad en s6lo 30 minu-
tos. La bateria tiene una ga-
rantia de 8 afios 0 160.000
kilémetros.

El motor mas modesto de
la gama EQA es este del 250
(se han puesto a la venta el
3004Myel 350 4M, con 228
y 292 CV respectivamente
y ambos con traccién total,

que llegaran mas adelante),
un propulsor eléctrico asin-
crono delantero transver-
sal que rinde 140 kW (190
CV), asociado a un cambio
automdatico monomarcha.
Y esta alimentado por una
bateria con una capacidad
de 66,5 kWh, homologando
una autonomia de hasta 426
km (WLTP). Muestra una
capacidad de aceleracién
inmediata, constante y su-
ficientemente contundente
hasta alcanzar la velocidad

A» Compactas |
dimensiones para

¥
el SUV de acceso a e —— ""-!

la gama eléctrica,
que mide solo cinco
cmmas que el GLA.

punta (160 km/h).Y con un
silencio total, en un interior
muy bien aislado, mostran-
do la atencién puesta en es-
te apartado, con un elevado
compromiso de confort.
Homologa un consumo me-

<A Excelentes materiales y ajustes,
enun ambiente vanguardistay
refinado, con el protagonismo de la
doble pantalla digital.

diode 17,7 kWh/100, del que
en carretera nos alejamos bas-
tante en los perfiles Comfort
y Sport. En nuestro contacto
nos movimos en torno a los 27

e — —_—

85 £02433F ST

kWh, mientras en modo Eco
y realizando una conduccién
eficiente al maximo, hicimos
un consumo de 21,7 kWh/100
km. Esto se traduce en una au-
tonomia real de 340-360 km,
que en ciudad estara por enci-
ma de los 400 km.

EL 250 SUPONE EL PRIMER ESCALON DE LA GAMA, QUE SE COMPLEMENTA CON LOS 300 Y 350 4M, QUE LLEGAN EN BREVE @
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El salto cualitativo dado por el nuevo Kangé_'o

RENAULT KANGOO 2021

EL NUEVO KANGOO OFRECE UNA IMAGEN MAS ‘ROTUNDA’ Y RESULTA MAS AVANZADO

le acerca mas que nunca a un turismo en
aspectos como el confort, la seguridad,
la dinamica o la conectividad. Pero

que nadie se alarme porque

sigue ofreciendo un

espacio interior y una

versatilidad de uso

Valgo para todo

8

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

)

El Kangoo es un ‘polivalente
de éxito desde que en 1997
viera la luz. Ahora se presen-
tanuevo de arriba a abajo. No
son negociables los valores
de siempre en cuanto a habi-
tabilidad o versatilidad, pero
si que recibe un fuerte impul-
so en aspectos como la seguri-
dad, la conectividad, el confort
o la eficiencia.

Su atractivo fisico es mas
evidente, con un gran equili-
brio entre un comercial ligero
con guifios de SUV y de fami-
liar. Una mezcla que le da mas
prestancia y huye de las for-
mas ‘cuadradas’. La superficie
acristalada es mas amplia, los
faros son Full LED, las puer-
tas traseras siguen apostando
por apertura deslizante, con-
templa llantas de hasta 17 pul-
gadas y una nueva paleta de
colores.

También el interior se des-
marca de un comercial al uso.
La presentacién y calidad na-
da tienen que envidiar a la de
un turismo. A finales de afio
dispondra de un cuadro de
mandos digital y personali-
zable, y desde este momento

MOTORI6 |

F

A Elinterior es muy similar al de un turismo por calidad y ergonomia, pero resulta més funcional.

el volante ya se regula en pro-
fundidad, los asientos son més
confortables y estan calefacta-
dos, el climatizador es bizona

y cuenta con salidas de aire en
las plazas traseras. Ademas, se
ha mejorado la insonorizacién
al montar cristales mas grue-

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DESDE 141 HASTA 149 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

24.094 ¢

DEBE MEJORAR

+ Polivalencia de uso.
Habitabilidad y ma-

letero. Gama amplia.

Seguridad optimizada.

Espacio para abrir el
portén trasero. Segunda
fila no deslizable. Sensi-
ble al viento lateral.

sos y presume de tres ancla-
jes Isofix.

El enorme portén trasero
—se puede optar por una do-
ble puerta acristalada para un
uso mas profesional- da paso
aun maletero que oscila entre
775y 3.500 litros, ideales pa-
rala familia, el ocio o el traba-
jO en un uso mixto.

La gama de motores con-
templa una versién de gaso-
lina 1.3 TCe de 130 CV y tres
turbodiésel, con 75,95y 115
CV. Este dltimo y la opci6én de
una transmision automati-
ca EDC7 llegardn meses mas
tarde.También habra por pri-

A El acceso es muy bueno por la apertura de 90 grados de las

puertas delanteras y la condicién deslizante de las traseras.

FICHA TECNICA

MOTOR TCE130 BLUEDCI75 | BLUEDCI95 | BLUEDCITIS
Disposicion Delan. transversal | Delan.transversal | Delan.transversal | Delan. transversal
NO de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (cc.) 1333 1461 1461 1461
Potenciamdxima (CV)/ipm | 130/4.500 75/3500-3750 | 95/3.000-3750 | 115/3750

Par maximo (mkg)/rpm 24,5/1500 235/1750-2.000 | 26,5/1750-2.000 | 27,6/1.750-2000
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera

(aja de cambios Manual60Aut.7 | Manual,6 vel. Manual6oAut.7 | Manual6oAut.7
Frenos delanteros/traseros | Discosven./Tambor | Discosven./Tambor | Discosven./Tambor | Discosven./Tambor
Neumticos 205/60R16 205/60R16 205/60R16 205/60R16

Peso (kg) 1475 1571 1571 1571
Largo/Ancho/Alto (mm) 4486/1919/1.838 | 4.486/1919/1.838 | 4.486/1.919/1.838 | 4.486/1919/1.838
Volumen maletero (1) T15/3.500 T15/3.500 T15/3.500 T15/3500
(apacidad depdsito (1) 54 54 54 54
De 02100 km/h (s) 128 19,2 15 120
Velocidad mdxima (km/h) 183 151 164 175
Consumo mixto (1/100 km) 6,6 54 54 54
Emisiones (0; (g/km) 149 141 142 143
Precios desde.... (euros) 24,094 23.41 24.037 N.D.

(‘

A El disefio es mucho mas aparente y el interior resulta mas que
generoso por espacio y modularidad. Su versatilidad es tremenda.

A El Trafic SpaceClass esté orientado al transporte VIP de
personas. Debajo el nuevo Express Furgon.

RENAULT TRAFIC Y EXPRESS FURGON
Transportar personas o cosas

El transporte de personas tiene su maxima expresion en el
Trafic Combiy su variante SpaceClass, destinada a clientes VIP.
Con hasta nueve plazas, han renovado ligeramente su disefio,
remodelado el interior, incrementado su dotacién en materia
de seguridad y conectividad, y aumentado la eficiencia de sus
motores, todos ellos diésel, con 110,150 y 170 CV.

Ademas, Renault introduce en su gama comercial el nuevo
Express Furgdén, modelo gue se sitUan un escalén por debajo
del Kangoo Furgén en tamario. Mide 4,39 metros, presenta
una puerta trasera deslizante y ofrece un volumen de carga
de hasta 3,7 m3 0 780 kilos de carga Util. Tremendamente agil
en el ambito urbano, no renuncia a una completa dotacién y
dispone de un motor de gasolina TCe de 100 CV y dos turbo-
diésel dCi, con 75y 95 CV, respectivamente.

mera vez una variante exclusi-
vamente eléctrica en el Combi.
Tendra 75 kW (102 CV) yuna
bateria de 44 kWh. En 2022 se
lanzar4 una versién con carro-
cerfa larga.

La seguridad se incremen-
ta con 14 ayudas a la conduc-
cion de serie, entre ellas una
frenada activa de emergen-
cia, control del angulo muer-
to, mantenimiento de carril,
reconocimiento de sefiales,
alerta de fatiga del conductor
o la estabilizacién del vehicu-

lo en caso de fuerte viento la-
teral. Asimismo contempla la
funcién de antipatinado Ex-
tended Grip con neumaticos
M+ S para superar superficies
como nieve, barro, arena...

Por ultimo, la conectividad
se refuerza con detalles como
el sistema Renault EASY LINK
8, con replicacién del mévil en
el vehiculo y compatible con
Android Auto y Apple Car-
Play.

Tuvimos ocasién de probar
la versién de gasolina. Nos ha
sorprendido por su suavidad
en marcha, el buen tacto del
cambio manual de seis rela-
ciones y el de la direccién, y
su increible espacio interior.
El ruido aerodindmico es mas
evidente a elevada velocidad,
pero incluso su dindamica se
asemeja ya muy mucho a la
de un turismo. Ideal para com-
partir en familia o practicar la
actividad de ocio favorita.

| MOTOR16
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GAMA VOLKSWAGEN R

LAMAS EXTENSA DE LA HISTORIA, CON SIETE MODELOS CUANDO LLEGUE EL GOLF VARIANT

(!

Cuando Volkswagen traslada su experiencia en el mundo de la competicién a los
modelos de calle pasan cosas como esta completa y deportiva gama R, con hasta siete
representantes y un sello cada vez mas premium y exclusivo. Los probamos en circuito.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

No todos los dias tenemos
ocasién de probar sin limites
una amplia gama de modelos
deportivos en un circuito de
velocidad. Lo hemos hecho
con la familia R de Volkswa-
gen, la mas extensa de la his-
toria con hasta siete vehiculos
diferentes.

Actualmente la gama R
salpica a Golf, Tiguan, T-
ROC, Arteon, Arteon Shoo-
ting Brake, Touareg y al Golf
Variant que llegara en los
préximos meses. Todos ellos
comparten la plataforma
MQB, motor turboalimentado
2.0 TSI, traccién total 4Mo-
tion y caja DSG. Bueno to-
dos menos el mas sofisticado
y ‘grandullén’ —ver informa-
cién adjunta del Touareg—.

El bloque 2.0 TSI ero-
ga 320 CV y 420 Nm de par
maximo, a excepcion del T-
ROC, que reduce ligeramen-
te los niimeros hasta 300 CVy
400 Nm, respectivamente.

El Golf R siempre ha sido

MOTORI16 |

la nifia bonita de la familia.
Fue el primero y siempre ha
gozado de cierto favoritis-
mo a la hora de introducir
novedades dindmicas. Tam-
bién en esta quinta entrega.
La traccion total se denomina
en este caso R-Performance
Torque Vectoring, y es capaz
de controlar de manera inde-

pendiente la entrega de po-
tencia que envia a cada rueda
trasera. Y en zonas con curvas
este elemento electromecani-
co, que presenta dos embra-
gues multidisco, es capaz de
enviar hasta el 100 por 100
del par a una sola rueda.

No hace falta decir que es-
to se traduce en un compor-

El Touareg R es un vehiculo especial, ya que se trata de [a Gnica opcin
hibrida enchufable dentro de la gama R de Volkswagen. La potencia total
del sistemna es de 462 CV, el cambio es Tiptronic y puede circular hasta

4] kildmetros de manera exclusivamente eléctrica. Por eso es el Unico
que porta la etiqueta 0 emisiones. Ldgicamente no es tan agil como sus
hermanos, pero si muy prestacional. Su precio es de 95.840 euros.

tamiento mucho mas agil a la
hora de negociar zonas sinuo-
sas. Entre otras cosas porque
también esta conectada con
el bloqueo electrénico del di-
ferencial XDS y con la suspen-
si6én adaptativa DCC, ambos
de serie.

Ademas, con el paquete
R-Performance (opcional),
a los modos de conduccién
Comfort, Sport, Race e Indi-
vidual, afiade otros dos espe-
cificos: Drift y Special.

El primero permite enviar
toda la fuerza al eje trasero
con el objetivo de provocar el
sobreviraje. El segundo suavi-
za el tarado de la suspensién
adaptativa para optimizar el
contacto de la ruedas con el
suelo cuando el firme es irre-
gular. Ademas, si cambiamos
de manera secuencial, aguan-
ta hasta el corte sin saltar de
relacién.

En el circuito del Jarama
debutamos con el Golf R. No
conseguimos alcanzar los 270
km/h de velocidad maxima
que alcanza con el paquete R

Performance (se limita a 250
si no se monta esta opcion),
ni cubrir el 0-100 en 4,6 se-
gundos gracias a la funciéon
Launch Control porque par-
tiamos desde el pit line. Sin
embargo, si que pudimos dis-

<A ElGolfesla
nifia bonita de la
gama R. Estrena
nuevas funciones
enel cuadrode
mandos digital,
ahorra peso con el
escape Akrapovic

e incrementa el
tamafio de los
discos de freno,
entre otras mejoras.

frutar del empuje y extraor-
dinario comportamiento
sobre el trazado madrilefio.
La direccién progresiva es-
ta realmente bien calibrada,
el control de estabilidad nos
permite seleccionar un mo-

Lo

“Arteon ShootngBiakeR

HISTORIA GAMA R
Todo comenzod con el Golf R32

La deportividad siempre ha sido una constante en Volkswa-
gen en modelos como el Golf, con sus 8 generaciones del GTI
o el Golf Rallye como punto de partida. Sin embargo, fue en
2002 cuando lleg6 el primer capitulo de la saga R. El Golf R32
tomaba como base la cuarta generacién de este modelo y el
departamento de competicién Motorsport lo transformé para
la ocasién. Montaba un propulsor 3.2 V6 de 241 CV y traccién
total tipo Haldex. Tres afios después llegé la segunda genera-
cién R32, ya con 250 CV, que se incrementaron hasta los 270
cuando en 2009 se lanzd la tercera entrega del Golf R. La
cuarta se lanzé en 2013, con hasta 310 CV, y vino acompafiada
de una coqueta versién Cabrio, la primera y Unica, gue rendia
265 CV y vigente hasta 2016. También fue el momento del
debut del Golf Variante R de 310 CV.

Pero la gama R no es sélo Golf. También han existido mode-
los emblematicos, como el Passat R36 (2002) con 300 CV,
el Touareg R50 (2007) con 350 CV o el atractivo Scirocco R
(2009) con hasta 280 CV.

do deportivo o desconectarlo
directamente, y con el modo
Race vuela literalmente y se
convierte en una tabla, sin
balanceos de la carroceria.
Cuesta 53.565 euros.

Si el Golf marca el equili-
brio, el T-ROC R nos parece el
modelo mas divertido, pese a
sumenor potencia y condicién
SUV, porque se muestra no-
ble, predecible y juguetén ala
vez. Su precio: 51.615 euros.

La mayor sorpresa nos
la dio el Tiguan R (64.920

euros), sencillamente porque
no esperabamos un talante
tan deportivo y un paso por
curva tan eficaz con su silue-
tay ya considerable tamafio.
También el Arteon R (66.720
euros y 66.915 el Shooting
Brake) sorprende por sus ma-
neras y rendimiento, también
por debajo de los 5 segundos
en el 0-100 km/h, aunque en
este caso los neumaticos, des-
pués de 15 vueltas al trazado,
comenzaban a dar sintomas
de desgaste.

| MOTOR16



GAMA ELECTRICA PEUGEOT

PUEDES ACCEDER A LA EFICIENTE GAMA ‘0 EMISIONES’ DE PEUGEQT

cuatro ruedas |4

<€AV Con laadquisicién de
un modelo Hybrid de Peugeot,
la firma francesa instala un
wallbox de forma gratuita. Los
508 se ofrecen con traccién
delanteray con 225 CV.

-f_‘ "=
—

/

Peugeot cuenta con una completa gama de ve
cualquier necesidad, porgue abarca desde los electrizantes e
Pero entre medias encuentras los e-2008, 508 Hybrid, 3008 Hybrid... Y lo que llegara.

arse a

J‘-.. DOAErosos U'. 'E_

Equipo de pruebas || motorl6@motorlf.com

El Acuerdo de Paris firmado
en 2015 recogia una norma-
tiva que exige a los fabrican-
tes de automoviles a ofrecer
una media maxima de 95 g/
km de CO, en su gama. En-
tré en vigor el pasado 2020
y obligé a todas las marcas a
fijarse un objetivo en el hori-
zonte: la electrificacion.

V» Desde 179 euros
al mes puedes hacerte
conune-208, cuyas
baterias con 50 kWh
se traducen en 340
km de autonomia.

MOTORI6 |

Peugeot se adapta a esta
normativa con un sobresa-
liente, porque ya contempla
cinco modelos ‘O emisiones’
en su actual gama de turis-
mos, los cuales cumplen con
nota las exigencias de cual-
quier cliente.

Quienes tengan en mente
un utilitario de lo més respe-
tuoso con el medio ambiente
pueden apostar por su e-208,

una version que mantiene la
amplitud y funcionalidad de
cualquier otro 208, pero es-
condiendo una mecanica
eléctrica con 100 kW -136
CV-y un paquete de bate-
rias de 50 kWh, las cuales se
traducen en una autonomia
media en ciclo WLTP de 340
kilémetros.

Veinte menos son los que
firma el e-2008, que es mas

V» Las diferentes
pantallas interiores
nos informan

del estado de su
mecénica eléctrica en
todo momento.

corpulento que su hermano
pequeno, lo que se traduce en
un habitaculo mas espacioso
y funcional.

Mecénicamente hereda los
componentes del e-208, con
unas baterias que admiten re-
cargas rapidas hasta 100 kW,
de forma que en 30 minutos
recuperan el 80% de su capa-
cidad. Ese tiempo escalaa 15
horas —hasta el 100%- en el

wallbox que te instala de for-
ma gratuita la firma france-
sa en casa.

Aquellos clientes que va-
loren la eficiencia, pero sin
restricciones de ningun tipo
podran apostar por las meca-

V» Este LED azul
delata a los Hybrid
de Peugeot cuando
circulan en modo EV.
Los 3008 los hay con
2250300CV.

nicas Hybrid, disponibles en
508, 508 SWy 3008.

Todos ellos combinan un
corazén 1.6 PureTech, un mo-
tor eléctrico, un cambio auto-
matico EAT8 y un paquete de
baterias con 11,8 kWh de ca-

A ) PSE retoca
laimagen, el
motory la puesta
a punto de estos
deportivos 508,
que ofrecen
brillantes
prestaciones.

‘\ ‘:.‘I\ »
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508 PEUGEOT SPORT ENGINEERED
El mas de todo

Peugeot Sport Engineered, firma el modelo de calle més po-
tente, més rapido y mas caro jamas creado en los 211 afios de
historia de la casa francesa.

Hablamos de este 508 PSE, disponible con sus dos carrocerias,
que tienen como nexo de unién una avanzada mecanica hibrida
enchufable compuesta por un 1.6 PureTech —200 CV-y dos
motores eléctricos =110 CV el delantero y 113 CV el trasero—,
gue dan como resultado un total de 360 CV, enviados al as-
falto por medio de su sistema de traccién a las cuatro ruedas.
Gracias a ello son capaces de acelerarde 0 a 100 km/h en 5,2
segundos y alcanzan una velocidad maxima de 250 km/h.
Todo ello combinado con un consumo medio de 2,0 /100 km
y emisiones de 46 g/km de CO2.

Su bateria con 11,8 kWh se traduce en 42 kilbmetros de auto-
nomia eléctrica, consiguiendo la etiqueta ‘O emisiones’, pero
tienen un precio de partida de 64.200 euros.

pacidad en 508 y 13,2 kWh
en 3008. Gracias a esa bater{a
de iones de litio, cualquiera
de ellos firma una autonomia
en modo eléctrico mas que
suficiente para conseguir el
distintivo ‘O emisiones’ de la
DGT -oscila entre los 42 ki-
lémetros de un 508 SW PSE
360 y los 59 de un 3008 Hy-
brid 300—, pero cuando estas
baterias se agotan, los hibri-
dos enchufables de Peugeot
funcionan como eficientes
hibridos ‘a secas’ capaces de
llevarte a cualquier parte del
planeta sin agobios.

Esta combinacién meca-
nica proporciona un total de
225 CV de potencia, de forma
que cualquiera de ellos pre-
sume de sensacionales pres-
taciones, combinadas con
consumos medios en ciclo
WLTP que oscilan entre 1,3
y2,01/100 km.

Peugeot facilita al maxi-
mo dar el paso a estos Hybrid,
porque instala en los domi-
cilios o garajes de sus pro-

pietarios un punto de carga
gratuito, en los que sus bate-
rias apenas requieren 1 hora
y 45 minutos para alcanzar el
maximo.

Mencidn especial tienen
los 3008 Hybrid 300, por-
que estos afiaden un segun-
do motor eléctrico en el eje
posterior, de forma que son
los tinicos que ofrecen un sis-
tema de traccién a las cuatro
ruedas del tipo ‘by wire’. Ade-
mas, su potencia escala de
225 a 300 CV, de forma que
presumen de acelerar de O a
100 km/h en 5,9 segundos,
alcanzando los 235 km/h de
velocidad punta y firmando
un gasto medio de apenas 1,3
1/100 km.

Otra de las ventajas de esta
eficiente gama ‘O emisiones’
de Peugeot, es que cualquie-
ra de ellos puede acogerse al
Plan Moves III, que se traduce
en un ahorro de hasta 7.000
euros en eléctricos y de hasta
5.000 euros en sus hibridos
enchufables.
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Italiay China se
an la mano

Silk EV, una compaiiia internacional de ingenieria y disefio con
sede en ltalia; y FAW, el fabricante de automdviles més grande
de China, se unen para formar una alianza que traera una serie
de vehiculos de lujo, deportivos y futuristas, tanto a China como
a otros mercados globales, bajo la marca Hongqiy con el S9
como primer protagonista.

A Solo se fabricaran 99 unidades
del poderoso Hongai S9, con un
precio gue ronda los 1,2 millones

de euros por ejemplar.

Santiago Casero || scasero@motorl6.com

Muchos son los que al es-
cuchar que un coche viene
de China descartan de in-
mediato seguir leyendo so-
bre él, pero no comentan el
error de creer que este es el
caso del Hongqi S9, pues
esconde bajo su imponente
presencia, mucho mas de lo
que parece.

Para empezar, no es un
modelo chino, sino que na-
ce de la alianza entre FAW,
que es el mayor fabricante
de coches de China, y Silk
EV, una compaiiia interna-
cional de ingenieria y disefio
que tiene su sede en Italia,
mas concretamente en la re-
gion de Emilia-Romafia.

Y es que estos dos fabri-
cantes se han unido en ‘ma-
trimonio’ para crear una
serie de vehiculos que agru-
pan lujo, deportividad y nue-
vas tecnologias, con el firme
fin de presentar al mundo
sus credenciales y dejar cla-
ro que el camino a la electri-
ficacién no tiene por qué ser
aburrido o plano, sino que
puede despertar ese factor
animal que todo amante del
motor lleva en su interior.

El primer modelo que
saldra de esta unién sera el

Honggqi S9, pues Hongqi es
la marca que se ha elegido
para representar esta union,
y la Serie S serd la encarga-
da de dar nombre a los mo-
delos. Dicho esto, el S9 sera
el primer coche que vea-
mos nacer de esta aventu-
ra; un coche que se disefiara
y construira en Emilia-Ro-
maifa, donde tiene Silk EV
su cuartel general, pero que
mas adelante, segin avan-
ce el desarrollo de la Serie S,
comenzara a producirse de
manera conjunta en Italia y
en China, mas concretamen-
te en Changchun, donde se
encuentra la sede de FAW.
Y es que la colaboracién
entre estas dos compaiiias
supone un antes y un des-
pués en las relaciones entre
los paises, pues es la prime-
ra aventura entre China e
Italia en los segmentos pre-
mium y superpremium.

BOLIDO » Mecanica
hibrida con 1.400
CV de potencia

Pero centrandonos de
nuevo en el Hongqi S9 en
concreto, hay que analizar
tanto su diseflo, como sus
datos mecénicos.

El disefio corre a cargo del

| MOTOR16



fuera de serie [ d

HONGOI S9

A Estos son algunas de las creaciones de Walter De Silva: Alfa
Romeo 156, Audi A5, Seat Ibiza o Volkswagen Passat CC...

WALTER DE SILVA

Puede que el
nombre Walter
De Silva no les di-
gamucho de pri-
meras, pero si le
echan un vistazo
a los coches en
los que ha esta-
doinvolucrado, o
a las compaifiias
para las que ha
trabajado, se da-
ran cuenta de que llevan cru-
zandose con su trabajo cada
dia que salen a la calle. Quiza
incluso vayan montados en
una de sus obras...

De Silva, que es italiano aun-
gue su nombre nos haga pen-
sar en Portugal o Brasil, fue el
Jefe de Disefo del Grupo Vo-
lkswagen hasta el afio 2015.

El comienzo de
su carrera tuvo
lugar en Fiat, en
1972. Sin em-
bargo, Walter
ha trabajado
para numero-
sas compainias,
siendo Director
de Disefio en Al-
fa Romeo, Seat
0 Audi. Ademaés,
ha logrado varios galardones
por sus disefios, y a lo largo
de los afios ha cedido su ta-
lento y visién a grandes mar-
cas como Audi, Volkswagen,
Seat, Skoda, Porsche, Bugatti
o Lamborghini.

Ahora es Vicepresidente de
Estilo y Disefio en la unién Si-
lk-FAW, entre Italia y China.

legendario Walter De Silva,
quien es Vicepresidente de
Estilo y Disefio de Silk-FAW.
Pero no solo se ha encarga-
do del S9, esta detras de to-
da la linea Serie S que nos
mostrara Hongqi, de mane-
ra que se esperan grandes
cosas también en lo que se
refiere al estilo.
Visualmemente, el S9 lu-
ce espectacular, con un dise-
filo muy refinado y con unas
superficies que nos indican
que la aerodinamica ha ju-
gado un papel capital a la
hora de esbozar su silueta.
Sularga zona trasera, termi-
nada en un alerén bajo, su
capo inclinado y con gran-
des salidas de aire, o su ca-
bina redondeada al estilo de
los prototipos de Le Mans,
nos evidencian unas presta-
ciones de vértigo, y no es pa-

ra menos si nos remitimos
a los datos proporcionados
por la marca.

El Hongqi S9 recurre a la
tecnologia hibrida para im-
pulsarse, combinando un V8
sobrealimentado con tres
motores eléctricos. Gracias
a esto, de la unién de estos
cuatro propulsores resulta la
escalofriante cifra de 1.400
CV de potencia. Con ello el
S9 se permite el lujo de pa-
sar de 0 a 100 en tan solo
1,9 segundos, alcanzando
como velocidad maxima los
400 km/h.

Honggqi solo fabricara 99
unidades de esta bestia hi-
brida, y, aunque tenga la
etiqueta ‘Made in China’,
no sera lo que se dice bara-
to, pues deberemos desem-
bolsar 1,2 millones de euros
por cada uno.
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+en www.jeep.es

+ en www.peugeot.es

A oAl TTNE

+interesante .4 A LA ULTIMA

LAJUVE SE
ENCHUFA

El equipo de futbol de
la Juventus ya ha estre-
nado la nueva camise-
ta blanquinegra con el
logo 4xe de la marca
Jeep, que apoya desde
hace casi veinte afios a
los de Turin como part-
ner de automocidn.

Con este nuevo lo-
g0, el fabricante quiere
mostrar su evoluciéon
hacia la movilidad sos-
tenible, personificada en
la nueva tecnologia 4xe
que equipan sus SUV
hibridos enchufables
Compass y Renegade.

La Juventus debutd
con la nueva camiseta
en la final de la Copa
Italia, disputada el 19
de mayo.

ATENTOSA...

HASTA EL
13/06

Peugeot cede
una flota de

162 vehiculos
electrificados a la
organizacion del
torneo de tenis
Roland-Garros
para el transporte
de jugadores,
invitados, etc.

= (U
"
$

Bl MOTOR16 |

+en www.bmw.es

+ en www.hyundai.es

lf‘

+ en www.cupraofficial.es

RECORD

»»El Hyundai Nexo ha sido
conducido en este récord por

el piloto de rallies de la marca,
Brendan Reeves. La hazafia se ha
llevado a cabo en Australia.

L -

e

A El viaje duré algo mas de 13 horas a una velocidad media de 66,9 km/h.

HYUNDAINEXQO: 65/5 KM
CON'UN SOLO DEPOSITO

El Hyundai Nexo lo ha
vuelto a hacer. ELSUV ha
batido el récord mundial
de la mayor distancia re-
corrida con un vehiculo
impulsado por hidrége-

' no con un solo depdsito:

8875 kilémetros. Con es-
to, el fabricante se supe-
raasi mismo, mejorando
la marca anterior, lograda
en Francia al cubrir 778
kilbmetros sin repostar.

CUPRA

El nuevo récord lo ha
completado un equipo
australiano capitaneado
por el piloto de rallies de
Hyundai, Brendan Ree-
ves, gue ha viajado desde
Melbourne hasta Broken
Hill, en Australia, y ha
superando con creces
la autonomia oficial del
Nexo, que esté cifrada en
666 kildmetros, segun el
protocolo WLTP.

UN FORMENTOR PARA LOS
PILOTOS DE LA VR46 RIDERS

Cupra se ha asociado
con la VR46 Riders, la
academia de jévenes pi-
lotos de Valentino Rossi,
de la que se convierte
en proveedor oficial de
movilidad para los proxi-
mos tres anos.
Gracias a este
acuerdo, tanto
los pilotos co-

mo el equipo

directivo de la academia
podran disfrutar en sus
desplazamientos del Cu-
pra Formentor, el primer
modelo especificamente
disefiado y desarrollado
para la marca.

+ en www.toyota.es

El viaje durd 13 horas
y 6 minutos a una ve-
locidad media de 66,9
km/h. El Nexo consumid
un total de 6,27 kg de hi-
drégeno (0,706 kg/100
km) y purificé 449.100
litros de aire durante el
viaje, lo suficiente para
gue 33 adultos respiren
en un dia, ya que de su
tubo de escape solo salié
vapor de agua.

.4 11.00.

Fl ciclista Alex Roca
vel deportista
Valenti Sanjuan,
embajadorde
Toyota para Tokio
2020 portaranuna
replica de la antorcha
Barcelona 92enun
vialeen tandemde
700 kilérmetros, que
concluird en Madarid.,

+ en www.kia.com/es

+ en www.citroen.es

+ en www.lamborghini.com/es-en

«QUIERO UNO», HADICHO EL TENISTA

RAFA NADAL: TOMA DE
(CONTACTOCONEL KIAEVG

«Me ha encantado.
iQuiero uno!y Fueron las
palabras de Rafa Nadal al
finalizar su primera toma
de contacto con el nuevo
Kia EV6, el primer mode-
lo cien por cien eléctrico
de de la marca.

El tenista es embaja-
dor de Kia en Espafia y
también representante
de la marca a nivel mun-

dial y ha sido uno de los
primeros en poder sen-
tarse a bordo del EV6.De
momento, se trataba de
una unidad de preserie,
que Nadal no pudo con-
ducir, pero que le causé
una buena impresioén.

El Kia EV6 llegara en
septiembre al mercado
por un precio que rondara
los 46.450 euros.

Montse Turiel || mturiel@motor16.com

A Rafa Nadal alabé el disefio y el espacio interior del eléctrico EV6.

CONXITA HERRERO PERSONALIZA DOS UNIDADES

ELCITROEN AMI S|
TIENE QUIEN LOPINTE

Conxita Herrero, una de las jovenes promesas
del cdmic espaniol, personaliza dos Citroén
Ami, que estan expuestos en las tiendas Fnac,
en Callao (Madrid) y Triangle (Barcelona).

El Citroén Ami es uno de los
coches mas originales del
mercado y en su presenta-
cién al publico se esperaba
algo acorde a esta singulari-
dad. Por eso, la marca deci-
did iniciar su comercializacién
invitando a la joven artista
Conxita Herrero a personalizar
la carroceria de este modelo
en el que ahora ‘se han cola-

y Barcelona.

EXPEDICION DE 6.500 KILOMETROS

FL LAMBOGHINI URUS RECORRE JAPON

Lamborghini se ha em-
barcado en un viaje
de 6.500 kildmetros a
través de Japdn con su
primer todocamino, el
Urus. Dos unidades de
este coche
han atrave-
sado el pais
en una ruta
de 17 eta-

pas dejando

imégenes

sy | Loy

espectacu- w e g

lares. La expedicién de
este deportivo SUV co-
menzo el 26 de abril en
la localidad de Fukoka y
finalizd el 23 de mayo en
Tokio. Los dos Urus que
participaron en el reco-

do’ las ilustraciones de una
joven leyendo, un gato negro,
un cactus, o una tostadora
humeante. El Ami ha servido
de lienzo a esta artista —una
de las jovenes promesas del
cémic en Espafia— para plas-
mar su colorista obra y el re-
sultado ya se puede admirar
en las tiendas Fnac de Madrid

rrido fueron especial-
mente personalizados
por el departamento de
disefio Centro Stile de
Lamborghini: uno en una
especificacién Giallo Inti
Pearl Capsule y otro en
Blu Astraeus.

+en https://espanaesmuchomundo.es

La artista Conxita Herrero

llend de color la carroceria del
nuevo Citroén Ami. Su obra se
puede ver en la Fnac de Callao,
en Madrid, y en Triangle, en la
Plaza Catalunya, en Barcelona.
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‘ESPANA ES MUCHO MUNDO’

NOS VAMOS DE VIAJE CON LEXUS

Lexus lanza nuevas pro-
puestas en su platafor-
ma de viajes ‘Esparia es
mucho mundo’, una he-
rramienta en la que en-
contrar inspiracién
para descubrir lu-
gares con encan-
to en nuestro pais
que no tienen na-
da que envidiar
a los destinos
internacionales.

Esta web, creada en co-
laboracién con Pangea
The Travel Store, incluye
ahora nuevas ‘escapadas
de primavera’.
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ULTIMOSTTEST DE EUROINCAP

Genesis se estrena con
dos coches 5 estrellas

Genesis, la firma de lujo
de Hyundai, ha llegado a
Europa como marca inde-
pendiente con las méximas
garantias en seguridad, co-
mo pone de manifiesto el
hecho de que sus dos pri-
meros vehiculos comercia-
lizados, el Genesis G80, y
el GV80, hayan logrado
cinco estrellas —la mayor
puntuacién—en los test de
Euro NCAP, el organismo
europeo independiente
queevalla la seguridad de
los vehiculos nuevos.

Euro NCAP destaca que
ambos coches equipan air-
bags de cabeza, para el pe-
chovy centrales y el GV80
ha obtenido la maxima
puntuacion en la preven-
cién deimpactos laterales,
mientras que el G80 solo
se ha quedado un punto
por detras en este aparta-
do. Ambos modelos dispo-
nende 10 airbagsy méasde
20 sistemas de asistencia
a la conduccion.

Los coches de Genesis
también obtienen la maxi-
ma puntuacién para la pro-
teccién de los ocupantes
infantiles y la proteccién de

tercera generacién del
Citroén C4 y a su varian-
te eléctrica, el &-C4, que
logran cuatro estrellas.
Segun Michiel van Ra-
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peatonesdel GV80 estaun
poco por detras de la del
G80, con su capo activo,
peroes suficiente para ase-
gurar cinco estrellas.
EuroNCAP también ha
sometido a pruebas a la

tingen, secretario general
de la organizacién, «estos
siguen siendo tiempos di-
ficiles para la industria del
automovil, con la pande-
miay la escasez de semi-
conductores presentando

FISCALIA \sENERAL

peL Estapo

Seguridad vial
La fiscalia pide mas radares
urbanos y controles de

alcoholemia

El fiscal de Sala Coordina-
dor de Seguridal Vial Bar-
tolomé Vargas, ha remitido
un oficio a las policias de
Trafico paraque aumenten
los controles de velocidad
y de alcoholemia.

«La sociedad esté sa-
liendo de la pesadillade la
pandemia paraentraren la
pesadilla de las muertesen
carreteray, ha dicho Barto-

El MOTOR16 |

lomé Vargas, que argumen-
ta su peticién en el hecho
dequehayunrepuntedela
siniestralidad tras el estado
de alarma.

Segun la Fiscalia, el al-
cohol estd implicado en el
25% de los accidentes con
victimas mortales. Por eso,
pidenala policia que levan-
ten atestado como delito
cuando se compruebe que

el conductor tiene una ta-
sa entre 0,40 mg/ly 0,60
mg/l.

Enmateria de velocidad,
la peticién de instalar mas
radares se sustenta por el
hecho de vigilar mejor la
entrada en vigor de la nor-
ma de velocidad genéricaa
30 km/hen ciudad. Segun
la Fiscalia, las sanciones
administrativas y penales
tienen un efecto de educa-
ciény prevencién, juntocon
la necesaria concienciacion
ciudadana.

Bartolomé Vargas tam-
bién ha explicado que la
Fiscalia trabaja en una es-
trategia sancionadora que
se concretara en una pro-
puesta de reforma legisla-
tiva para multar a aquellos
gue hagan unuso indebido
de las apps para detectar
controles de velocidad o
drogas o para conocer la
ubicacién de los radares.

GV80

[EE] MUY BUENO | REGULAR [ MUY MALO
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grandes desafios. Aun asf,
Genesis ha logrado traer
dos coches al mercado
que ofrecen un excelen-
te desempefio de seguri-
dad. Citroén consiguié una
respetable calificaciéon de

Stellantis
Reestructurara
suredde
concesionarios

Stellantis, el grupo auto-
movilistico surgido de la
fusiéon de FCA y PSA, ha
anunciado a sus conce-
sionarios que los acuerdos
de distribucién y servicios
que mantiene con ellos se
cancelaran en un plazo de
dos afios. El objetivo de
este cambio es promover
un modelo de distribucién
multimarca en el que cada
tienda concentre todas las
firmas del grupo (Citroén,
DS, Peugeot, Opel, Abar-
th, Alfa Romeo, Fiat, Jeep y
Lancia). Con esta medida,
Stellantis ha explicado que
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cuatro estrellas para los
nuevos C4, pero aun asi
nos dejo la impresion de
gue con un poco de in-
genieria mas cuidadosa
podria haber mejorado
muchoy.

se adelanta al reglamento
europeo de exencién por
categorias que entraria en
vigor en Europa en 2023
y que llevara a ajustes en
materia de distribucion.

Stellantis ha anunciado
que negociara conlosrepre-
sentantes de los concesio-
narios de forma especifica
ycree que «todas las partes
interesadas se beneficiaran
de estos cambios: los clien-
tes, la red de distribuciéon y
el propio grupo. En este
sentido, los nuevos conce-
sionarios se beneficiarande
una gama mas amplia de
servicios, lineas de producto,
financiaciény soluciones de
movilidad.

Faconauto, la patronal
de los concesionarios, ha
explicado que esta medi-

"-l"‘l-
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Montse Turiel || mturiel@motori6.com

la cifra

el‘ puntazo

La subida de impuesto de matriculacion, congelada

La nueva Ley de medidas de prevencién y lucha contra el fraude fiscal se
aprobd la semana pasada en el Congreso de los Diputados con sorpresa al
salir adelante una enmienda del PDeCAT que deja en suspenso la subida
del impuesto de matriculacién de vehiculos aplicada desde enero del afio

pasado. La enmienda recibié el respaldo de PP, ERC, Ciudadanos, Vox y
Grupo Mixto. EL PNV se abstuvo en la votacion y PSOE y Unidas Podemos
votaron en contra. Con esto queda anulada la subida que se aplica desde
comienzos de afio como consecuencia de la entrada en vigor de la nueva
normativa europea WLTP para medir las emisiones de los vehiculos.
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da afectaa 329 empresas, | sionesrealizadas por parte | denverresuelto su contrato
de las que dependen mas | de los concesionarios, asi | porexigenciade las normas
de1.200 puntosdeventay | comoqueseasegurelaca- | sobre competenciay.
postventaymasde35.000 | pilaridad de las redes para
trabajadores. Enun comu- | seguir prestando el mejor | Nombramientos
nicadoafimanqueesperan | servicio a sus clientesy. FRANCISCO HIDALGO

que la reestructuracién se
haga «buscando el didlogo
y el consenso» y que esta-
ran «vigilantes y acompa-
fiarén a los concesionarios
en las siguientes fases de
este proceso». Asimismo
consideran «esencial que
se salvaguarden las inver-

Por su parte Amda, Aso-
ciacién Madrilefia de Distri-
buidores de Automdviles,
se ha mostrado «en con-
tray de la iniciativa. Segun
explican, «no procedey la
resolucién de los contratos,
ya que «silos talleres cum-
plen los estandares no pue-

Este murciano, de 43 afios,
es el nuevo director de Da-
cia Iberia. Se incorporé al
Grupo Renault en 2003y
ha ejercido desde enton-
ces diferentes cargos en
paises como Corea, Polo-
nia o Rusia. Desde 2019,
era el responsable de las

2,

Son los millones de vehiculos g C|rculan ennuestropaissinlalTV
aldiay con el seguro caducado. De ellos, el 68% son turismos, segin
AECA-ITV,la Asociacién Esparfiola de Entidades Colaboradoras de la
Administracién en la Inspeccién Técnica de Vehiculos. Esto supone
casi el 8% del total del parque automovilistico espariol.

YRMEIDEIRRAGE

Suspe_nso _
para cinco sillas
infantiles

El primer test europeo de sistemas de re-
tencién infantil realizado este afio —en el
que participa el Real Automovil Club de
Espafia, RACE- ha evaluado 29 modelos
de sillas con resultados dispares. Ninguna
de ellas alcanza la maxima calificacién de
cinco estrellas y cinco suspenden (ver cua-
dro). Esta evaluacién mide la seguridad de
cadasilla, su facilidad de uso, la ergonomia
y si cumplen la normativa sobre sustancias
perjudiciales.

Entre las cinco sillas peor valoradas, el
portabebés Chicco Kiros i-Size + Kiros i-Size
Base se solt6 de la base Isofix y salié despe-
dido hacia adelante en la prueba de colisién
frontal a la que fue sometido. Esto supone
gue, en caso de accidente grave, el menor
guedaria expuesto a un elevado riesgo de

jseeed ..
HAAK

nueve tiendas de Renault
Retail Group (RRG) en Ma-
drid. Ahora, pilota el nuevo
equipo con un comité de
direccién que aparece en
la foto, arriba, de izquierda
a derecha, Fernando Va-

lesiones. Ademas, cuatro modelos no cum-
plieron los estrictos criterios sobre sustancias
téxicas y vieron rebajada su calificacion.

El RACE destaca, sin embargo, gue los fa-
bricantes de cuatro de los modelos peor va-
lorados han reaccionado a la publicacién del
informe y Chicco ha sustituido la base Isofix
por otra mejorada mientras que Osann per-
mite cambiar el acolchado de los hombros
por otro sin sustancias téxicas y Swandoo
cambia las fundas afectadas.

ra, director de Postventa y
Calidad, Francisco Hidalgo
y Enrique Arija, director Fi-
nanciero. Abajo, Alaitz Ga-
rin, directora de Marketing
y Ana Gema Ortega, direc-
tora de Ventas.
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COMPARTIR ES SUMAR

ESTE ANO POR PRIMERA VEZ HAN COMPARTIDO CIRCUITO. Y EN EMOCION, LA FORMULA E HA ARRASADO A LAFORMULAT
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-lylaFormulaE,en treel
matrimonioyelamor imposible

En los Ultimos tiempos han surgido varios debates sobre una futura convergencia de la
Férmula Ey la Férmula 1. Incluso, la posibilidad de compartir pistas y fines de semana. Las
recientes carreras de las dos categorias en Ménaco han servido como escaparate para un
debate que se intensificara con el paso de los afios

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Motorsport Images

«No estoy en contra de la idea
de organizar un fin de sema-
na con las dos categorias en
el mismo circuito urbano. Al-
go asi podria funcionar, pero
la Férmula E debe mantener
su perfil futurista». El pasado
mes de abril, Jean Todt, presi-
dente de la FIA abria la puerta
a una posibilidad considera-
da anatema en la Férmula E
desde sus inicios: compartir
terreno con la Férmula 1. En
los albores de la disciplina, las
comparaciones resultarian in-
evitables y no favorecedoras
para los monoplazas eléctri-
cos. Pero el panorama parece

MOTORI16 |

estar evolucionando en los tl-
timos tiempos.

El temor a que el publi-
co generalista no entendie-
ra las limitaciones y estadio
de desarrollo de los vehicu-
los eléctricos en competicién
alimentaba estos temores ini-
ciales. La FIA no solo ha sido
promotora del campeonato,
sino también forma parte de
su accionariado. El cambio
de rumbo anunciado por To-
dt no dejaba de sorprender,
pero también avalaba la evo-
lucién de la Férmula E. Espe-
cialmente a partir de lallegada
del Gen3, el nuevo monoplaza
que ofrecerd un espectacular
incremento de prestaciones y
autonomia.

Tras las palabras de Jean
Todt se conocié que Alejan-
dro Agag y Stefano Domeni-
cali, maximos responsables de
la Férmula E y la Férmula 1,
habian mantenido conversa-
ciones sobre la posibilidad de
compartir algin fin de semana
y circuito en 2022 0 2023, ya
con el nuevo Gen3 en accion.
Se citaba incluso el circuito
Hermanos Rodriguez en Ciu-
dad de México como posible
primer escenario. Agag ha si-
do uno de los mayores impul-
sores del proyecto. «Seguiré
insistiendo, me gusta la idea,
aunque los accionistas no es-
tén a favor de ello. Ahora no
Vva a ocurrir, pero veremos en
el futuro». Numerosos proble-

mas de indole comercial supo-
nian un obstaculo, pero, sobre
todo, entre accionistas y fabri-
cantes presentes se mantiene
laidea generalizada de que la
Férmula E necesita mas tiem-
po para consolidar su perfil y
no aparecer como un certa-
men telonero.

Pero, aunque no en las mis-
mas fechas, la Féormula 1 y la
Férmula E ya han confluido
en un mismo circuito con un
par de semanas de separacion
entre ambas pruebas. Si este
mismo afio el certamen eléc-
trico debutaba en un circuito
convencional —Valencia— po-
co mas tarde competian am-
bos campeonatos por primera
vez en la misma configuracién

de Mdnaco. Las tres ediciones
previas de la Férmula E en el
Principado tuvieron lugar en
un trazado reducido en tor-
no al puerto. Salvo una mi-
nima variable en la chicane
del puerto, el circuito ha sido
practicamente idéntico para
ambas categorias en esta ulti-
ma edicion.

Poco antes la Formula E

habia debutado en Cheste, un
circuito convencional, aun-
que adaptado a la categoria.
La accién en pista sorpren-
di6 incluso hasta a los propios
protagonistas, aunque la po-
lémica también acompafiara
la frenética accion en la pis-
ta. La lluvia del sabado pro-
vocd una carrera accidentada
y con numerosos cambios de

posicién, con un final inespe-
rado en el que diez monopla-
zas se quedaron sin energia en
la tltima vuelta. Pero Cheste
no se ‘comié’ a los monopla-
zas eléctricos, como se temia
en los primeros afios de su tra-
yectoria.

Las comparaciones con la
Férmula 1, sin embargo, iban
a resultar inevitables en Mo6-
naco. «Estos coches son mag-
nificos en términos de gestién
de energia, anchura, longitud,
el tipo de curvas, creo que es
un circuito que va a ir muy
bien a la Férmula E», antici-
paba antes del Ménaco ePrix
Mitch Evans, piloto oficial de
Jaguar. «Habrd comparacio-
nes con laFérmula 1, pero hay
que darse cuenta que es un co-

che (Formula E) totalmente
diferente. Tiene un tercio de la
potencia, es mas pesado, mu-
chisimo menos carga aerodi-
namica, tiene neumaticos de
calle, es una tonteria que la
gente compare». Pero en Mo6-
naco, ya con el pasado GP de
Monaco en la comparativa, la
Foérmula E sali6 bien parada
y ofreci6 un superior especta-
culo al de los monoplazas mas
rapidos grandes del mundo.
En el pasado e Prix, el por-
tugués Antonio Félix da Cos-
ta logré el mejor tiempo en
la ‘superpole’ con un crono
de 1.31.317, con doce milé-
simas de ventaja sobre el se-
gundo clasificado. Como
comparacion, su tiempo fue
21 segundos mas lento que el

A Las dos competiciones han participado con dos semanas de diferencia sobre el trazado de Ménaco. Ya hay voces autorizadas que hablan
de convertir esta carrera en una de las fijas del calendario de la Férmula E, como ya ocurre en el Mundial de Férmula 1.

| moTorR16 EA
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de Hamilton en el GP de 2019,
o casi 11 respecto a la Férmu-
la 2. Respecto al pasado gran
premio, la pole de Leclerc ba-
jaba al 1.10. 346, practica-
mente la misma diferencia
que hace dos afios. Es evidente
que, en términos de prestacio-
nes, como apuntaba Evans, la

El MOTOR16 |

comparacién entre ambas dis-
ciplinas no tiene sentido. Pero
quizas si puedan llevarse a ca-
bo en otros parametros.

El pasado gran premio de
Férmula 1 repitié una vez més
su tradicién procesional. Des-
de la salida, Max Verstappen
mantuvo la primera posiciéon

COMPARTIR ES SUMAR

«POR LA CANTIDAD DE ADELANTAMIENTOS Y ESPECTACULO, LA FORMULA E ESTA HECHA PARA MONACO»

il

<4 VMientras que el
GP de Ménaco de
F-1se ha planteado
como una ‘procesion’
con Verstappen a

la cabeza, la carrera
de monoplazas
eléctricos vio
todo tipo de
adelantamientos.

tras el ‘forfait’ de Charles Le-
clerc, y se acabd la historia.
Sainz gand la segunda tras el
abandono de Bottas, y salvo
los adelantamientos en boxes,
muy pocos se vieron en pista.
Por el contrario, en la Férmu-
la E se produjeron seis ade-
lantamientos por la primera

posicién durante una carrera
de 45 minutos y una vuelta.
El portugués Antonio Félix de
Acosta logré la victoria en la
dltima vuelta al adelantar en
la chicane al Jaguar de Mitch
Evans tras un electrizante fi-
nal.

El menor tamafio de los
Gen2 facilitaba el adelanta-
miento en la estrecha pista
monegasca. La disponibilidad
del ‘Modo de Ataque’ permi-
ti6 numerosos adelantamien-
tos entre todas las posiciones
dela carrera. Este sistema per-
mite elevar la potencia a 235
KW (sobre los 250 maximos)
durante cuatro minutos, dos
veces por carrera. Para acti-
varlo es necesario salirse de la
trazada, con lo que se pierden
forzosamente posiciones. En
ocasiones ni siquiera el pilo-
to consigue activarlo adecua-
damente, aunque pase por la
zona, como le ocurri6 a Jean
Eric Vergne en la prueba, con
lo cual se pierde mas tiempo
si cabe. Después, esa poten-
cia adicional ha de ser utiliza-
da para recuperar el terreno
perdido y ganar posiciones a
los rivales, en un juego estra-
tégico de ataque y defensa que
potencia la acciéon en pista. En
Ménaco resulté todo un éxito.
En contraposicion, la Férmula
1 parecia una carrera estatica
y sin intensidad competitiva.

SilaFérmula E llegaba con
dudas a Ménaco, el éxito de
la prueba no solo contribu-
y6 a superar los traumas de
la primera cita de Valencia,
sino que reivindicé la capa-
cidad del certamen eléctrico
para generar espectaculo en
esta pista. «La Formula E de-
mostré que en este circuito se
puede adelantar», explicaba
tras la prueba el brasilefio Lu-
cas di Grassi, piloto oficial de
Audi. «<En un contexto amplio,
competir aqui ha demostra-
do que el espectaculo entre la
Férmula E y la Férmula 1 no
es comparable. No se puede
comparar esta carrera (en el
mismo circuito que la F1) en
términos de adelantamien-
tos y luchas en pista. En la
Férmula 1 los coches son in-
creiblemente mas rapidos, in-

cluso mas dificiles de pilotar,
pero la cantidad de adelan-
tamientos y espectaculo que
tienes, la Féormula E esta he-
cha para esta pista». Di Grassi
y otros protagonistas del cam-
peonato pidieron que el ePrix
de Médnaco se convirtiera en
una prueba permanente del
campeonato, al igual que el
GP de Médnaco es consustan-

4V Algjandro
Agagy Stefano
Domenicali,
maximos
responsables
delaFérmula E
yla Férmulal,
parece que ya

han mantenido
conversaciones
sobre la posibilidad
de compartir algin
fin de semana

y circuito en las
temporadas 2022
02023.

cial al calendario de la Fér-
mula 1.

«No hemos podido compa-
rar la Formula E de manera
justa con la F1 u otras catego-
rias que compiten en algunas
de las pistas porque siempre
corremos en circuitos de For-
mula E muy personalizados»,
explicaba Evans tras la prue-
ba, «seguro de que todos que-

4V Jean Todt,
presidente de la
FIA no se opone
alaideade
organizar un fin de
semana con las
dos categorias en
el mismo circuito
urbano. Para Jamie
Reigle, director
ejecutivo de la
Férmula E, ellos
van a seguir con las
|II carreras urbanas.

rian comparar los tiempos de
vuelta, y sabemos que esta
muy lejos de los tiempos de
F1. Pero el retorno que obtie-
nes a cambio es una carrera
increible en términos de es-
pectaculo. La cuestién prin-
cipal de hacer el trazado mas
largo (y como el de la F1)
fue para demostrarlo frente

A Las diferencias de rendimiento son muy notables. Pero con los
nuevos monoplazas Gen3 de Férmula E, se reduciran.

a otras categorias que tienen
problemas para ofrecer bue-
nas carreras».

La Formula E ganara en-
teros con su nuevo monopla-
za, el Gen3, y se acercara algo
mas a la Férmula 1. Pero las
distancias y diferentes filo-
sofias se mantendrdn en los
proximos afios. ¢ Se haran rea-
lidad los deseos de Jean Todt
en el futuro para la confluen-
cia de ambas categorias? El
debate parece haberse cerra-
do para una temporada tras
el reciente portazo del direc-
tor ejecutivo de la Férmula E,
Jamie Reigle. «LaFérmulaEy
la Férmula 1 son dos deportes
diferentes con distintos atrac-
tivos y puntos de diferencia-
cién», explicaba, que las dos
carreras en Ménaco visibiliza-

ron claramente. «Competir en
las ciudades estd en nuestro
ADN, y estamos totalmente
volcados hacia esta caracteris-
tica especial de la Férmula E.
Los futuros urbanos son una
parte clave en un futuro lide-
rado por los coches eléctricos y
las soluciones de sostenibilidad
ymovilidad. Durante la pande-

mia, consideramos dejar el mo-
delo de carreras urbanas para
utilizar circuitos convenciona-
les, pero si hiciéramos esto, no
serfa la Férmula E».

Tras estos ultimos deba-
tes y las carreras en Valencia
y Moénaco, la Férmula E ha
marcado el territorio para los
préximos afios, segtin Reigle.
«Tanto esta temporada como
en el futuro combinaremos
pistas iconicas como Roma
y Ménaco con configuracio-
nes en circuitos convenciona-
les especialmente disefiadas
para la Férmula 1, como en
Valencia». Puede que la For-
mula 1 y la Férmula E coin-
cidan cada afio en Mdnaco.
Pero en un futuro préximo,
todo indica que seguiran su
propio camino.

| MOTOR16
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MATRICULACIONES EN EUROPA
LAS VENTAS CRECEN AUNQUE NO SE

LLEGA A LAS CIFRAS PREPANDEMIA

Las matriculaciones de turismos en la UE
crecieron un 218,6% en abril si se comparan
con el mismo mes del afio anterior, cuando
préacticamente todos los paises tenian cerra-
das sus tiendas debido a los confinamientos
decretados por la pandemia de coronavirus.
De hecho, sicomparamos las 862.226 uni-
dades comercializadas el pasado mes con
abril de 2019 cayeron en casi 300.000 ve-
hiculos, seglin ACEA, la asociacién europea
de fabricantes de automdviles.

También son anémalos los crecimien-
tos de varios digitos que registraron algu-
nos mercados de la UE. Entre ellos, Italia
tuvo el mayor repunte (+ 3.276,8%), se-
guido de Espafia (+ 1.787,9%). Francia
(+568,8%)y Alemania (+ 90,0%) también
mostraron fuertes ganancias en compara-
cién con el afio pasado.

De enero a abril de 2021, la demanda
de turismos en la UE aumenté un 24,4%
hasta alcanzar los 3,4 millones de unida-
des registradas en total y los dos Ultimos
meses se nota cierta recuperacién en las
ventas. En cuanto a los cuatro mercados

mas grandes, Italia y Francia registraron las
mayores ganancias (un 68,4% Yy un 51,0%,
respectivamente). Al mismo tiempo, los
resultados positivos de abril situaron el acu-
mulado de Espafia (+ 18,8%) y Alemania
(+ 7,8%) en positivo por primera vez este
ano. Entre los diez mercados mas grandes,
Paises Bajos sigue registrando resultados
negativos, con una pérdida del 11,7% en lo
que va de afio.

Por marcas, Volkswagen sigue mante-
niendo su liderazgo tanto el pasado mes de
abril (102.563 unidades) como en el acumu-
lado anual (389.584 unidades), que crece
un 176%. La marca que mayor subida en las
ventas registra a lo largo del afio es Peugeot
(257705 unidades en los cuatro meses y un
40,7% de incremento), que esta en segundo
lugar del top 10.

En general, todos los fabricantes comien-
zan a tener un ritmo lento de recuperacion,
conincrementos a lo largo del afio. Entre los
que mejores porcentajes acumulados tienen
esta Smart (+214,6%), Alpine (+95,5%),
Jeep (+72,2%) o Mini (+40,2%).
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KIA

El Stonic se renueva

El Kia Stonic es uno de los mo-
delos de més éxito de la mar-
ca (el tercero en ventas) y ya
ha vendido 32.700 unidades
en Espafiay unas 200.000 en
Europa. Después de cuatro afios
en el mercado, este coche sere-

nueva con sistema mild-hybrid,
mejoras en la conectividad, mas
opciones de personalizacién y
nuevas tecnologias de asisten-
cia a la conduccién.

El Stonic mantiene sus di-
mensiones exteriores (mide

| PRECIOS
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Precio  Condescuento

12DP1 84 CV Concept 19.350€ 13.200€
12DPI84 CV Drive 21350€ 16.194€
10T-GDII00CVMHEViMTO Concept~~ 21,000€ 15.844€
107-6DI100 CV MHEVIMT Drive 23.100€ 17.944€
10T-GDI00CVMHEVIMT6 6T Line ~ 24.525€ 13.369¢€
10T-6DIT20CVMHEViMTBConcept~~~ 21.725€ 16.764 €
107-GDIT20 CV MHEViMT6 Drive B.85€ 18.864€
10T-GDI0CVMHEViMTBGTLne  25.250€ 20.094€
107-6DI20 CV MHEV TDCT Drive 5.425¢€ 20.269€
10T-6DI20CVMHEVIDCTGTLine 26,850 € 21.694€

O GUIA DEL COMPRADOR , PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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4,14 metros de largo) y se ofre-
ce en los acabados Concept,
Drive y GT Line (este Ultimo es
novedad). Cuenta ahora con
elementos como las llantas de
16 y 17 pulgadas (las Ultimas,
exclusivas para GT Line), luces
diurnas LED, nuevos colores
(siete tonos monocolor y ocho
bicolor), etc.

Desde el nivel méas

basico ofrece de serie elemen-
tos como el asistente de carril y
de luces largas, la pantalla tactil
de 8 pulgadas con sistema UVO,
Apple CarPlay, Android Auto y
cédmara trasera, apoyacodos
delantero, USB trasero, clima-
tizador automatico, sensor de
lluvia, sensores de aparcamien-
to delante y detras, etc.

En el apartado mecanico, el
modelo prescinde de los pro-
pulsores diésel y mantiene
los conocidos 1.2 DPl y
1.0 T-GDI.

1526 LuP [l

NISSAN
Qashqai: 15
vVersiones para la
tercera generacion

Llega al mercado la nueva generacién del exitoso
Nissan Qashqgai, que se ofrece en 15 versiones, fruto
de combinar cinco acabados y dos motorizaciones
hibridas ligeras de 12 voltios, con las que consigue la
etiqueta ECO de la DGT.

El Qashqai parte ahora de una nueva plataforma,
que lo hace crecer hasta los 4,42 metros de longitud, y
cuenta con numerosos avances en todos los sentidos.
Donde no hay novedades es en las denominaciones
de su gama, que siguen siendo las mismas de la ge-
neracién anterior —Visia, Acenta, N-Conecta, Tekna
y Tekna+—, pero que ofrecen mas desde el primer
acabado. La gama arranca en el Visia, que cuenta
con faros delanteros y traseros Full LED, control de
crucero adaptativo con reconocimiento de sefiales de
tréfico, pantalla central tactil de 7 pulgadas, 7 airbags
(incluyendo el central entre los asientos delanteros),
activacién automatica de luces o freno de estacio-
namiento automatico con asistente en pendiente,
sistema de frenada predictiva de emergencia con
deteccién de peatones y ciclistas, sistema de aviso

VOLKSWAGEN

A
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13DIG-T140 CV mHEV Visia 25.650€
13DI6-T140 CV mHEV Acenta 28.700€
13DI6-T140 CV mHEV N-Connecta 31.250€
13DIG-T140 CV mHEV Premiere Edition 32.850€
13DI6-T140 CVmHEV Tekna 34.100€
13DI6-T158 CV mHEV Tekna 35.300€
13DI6-T158 CV mHEV Tekna+ 31.850€
13DIG-T158 CV mHEV X-Tronic Acenta 31.800€
13DI6-T158 CV mHEV X-Tronic N-Connecta 34.350€

13DI6-T158 CV mHEV X-Tronic Premiere Edition 36.150€

13DI6-T158 CV mHEV X-Tronic Tekna 31.400¢
13 DI6-T 158 CV mHEV X-Tronic Tekna+ 39.950€
13DI6-T158 CV mHEV X-Tronic 4x4 N-Connecta 36.850€
13DI6-T158 CV mHEV X-Tronic 4x4 Tekna 39.900€
13 DI6-T 158 CV mHEV X-Tronic 4x4 Tekna+ 42.450€

de salida de carril con prevencién o sistema de de-
teccién de dngulo muerto.

El acabado Acenta afiade llantas de aleacién de
17 pulgadas, pantalla central de infoentretenimiento
de 8 pulgadas, llave inteligente y cdmara de visién
trasera mientras que el N-Conecta suma llantas de
aleacién de 18 pulgadas, pantalla central de 9 pulga-
das o cuadro de instrumentos digital, entre otros.

El acabado Tekna incorpora Head-Up Display de
10,8 pulgadas y asistente de conduccién Pro-PILOT
mientras que el Tekna+ incluye techo panoramico,
sistema de sonido Bose con 10 altavoces, etc.

Arteon Ry Arteon Shooting Brake R: llegan las
variantes mas deportivas y potentes

Las versiones mas prestacionales
del Volkswagen Arteon ya estan
en el mercado. El nuevo Arteon
Ry el Arteon Shooting Brake R
equipan un motor 2.0 TSIde 320
CV,conelgueacelerande 0a100
en tan solo 4,9 segundos.

Estas variantes se diferencian
del restode la gama por su disefio,
tecnologia y equipamientos. Enel
exterior cuentan con elementos
en color negro brillante como la
parrilla delantera y el spoiler tra-
sero. También equipan paragol-
pes deportivos con aperturas de
refrigeracion sobredimensionadas
y apliques en color negro brillante
en la parte delantera y un difusor
en la trasera, llantas de 19 pulga-
das, carcasas de los retrovisores,

lacadas en cromo mate, lunas tra-
seras tintadas y un nuevo sistema
de frenos delanteros con pinzas
de doble pistén en color azul con
emblema Ry discos perforados
sobredimensionados.
Enelinterior cuentan conasien-
tos calefactados y revestidos en
tapiceria de cuero con detalles del
ribeteado en color azul. El volante

deportivo multifuncion calefacta-
do esta revestido de cueroy cuen-
ta coninserciones de color azuly
el tablero de instrumentos y los
embellecedores de las puertas
lucen inserciones decorativas. El
interior cuenta ademas con luz
ambiental LED Plus, con una

4
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 Puedes consultar
la lista de precios mas
completa,

con |as caracteristicas

ALFA ROMEO GIULIA
GTA: SOLO 500
UNIDADES

Ya esta en el mercado la ver-
sién més extrema del Alfa Ro-
meo Giulia, el GTA, equipada
conelmotor 29 V6 biturbode
540CV,conelqueacelerade0
al00km/hentansolo3,6 se-
gundos. Su precio es 194.000
€ parael GTAY199.500 € para
el extremo GTAm. Solo se fa-
bricardn 500 unidades de este
modelo exclusivo, que cuenta
con elementos Unicos como
las llantas de 20 pulgadas con
una sola tuerca de bloqueo y
el sistema de escape central
Akrapovi¢ de titanio. Entre sus
opciones de personalizaciéon
encontramos elementos que
recuerdan al mitico modelo
Giulia GTA de 1965 como los
colores especificos, las pinzas
de freno, la barra antivuelco,
los cinturones de seguridad,
etc.

. 5 = I
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seleccién de 30 colores. Ambo:
modelos incluyen de serie faros
delanteros IQ.Light Matrix LAD,
con asistente de luces dindmico,
sistema de cierre y arrangue sin
llave, sistema de control de pre-
sién de los neumaticos, portén
del maletero con aperturay cierre
electrénicoy alarma volumétrica
antirrobo.
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Servicios de
movilidad, ¢ el
futuro de los
concesionarios?

El mundo cambia y este cada vez da mas valor a
consumir movilidad que a consumir un vehicu-
lo en formato propiedad.

Un informe publicado por PWC en 2018, antes
incluso del efecto digitalizador de la pandemia,
declaraba que para el 2030 mds de un tercio de
kilémetros se recorrerfan en formato carsharing
en la UE, 34% en EEUU y hasta casi el 50% en
China.

Los estudios demuestran que existe un gran nd-
mero de personas que, por su puesto, valoran te-
ner su propio vehiculo.

Pero un alto porcentaje de esos usuarios darian
mas valor a tener un vehiculo con la capacidad
de adaptarse a las necesidades que tienen a lo
largo del tiempo. Y en la era de la tecnologia,
puede que eso cubra mejor las necesidades del
cliente que tener siempre el mismo coche, fur-
goneta, 0 moto.

Sin ir mas lejos, la consultora internacional Frost
& Sullivan también declard recientemente que
en menos de cuatro afios, el 10% de vehiculos en
Europa se comercializaran en formato suscrip-
cién. Lo que supone alrededor de 100.000 uni-
dades para el mercado espafiol.

e

TODAVIANO SON MUCHOS, PERO YAHAY
CONCESIONARIOS OFRECIENDO COCHES POR
SUSCRIPCION

A dia de hoy, la cuota de mercado actual del co-
che compartido o por suscripcién no alcanza el
5% a nivel nacional. Sin embargo, ya vemos pla-
yers invirtiendo en ofrecer movilidad a través de
incorporar tecnologia en sus negocios.

Para Ratil Palacios, presidente de GANVAM, de-
be haber un claro ‘winner’ en este mercado emer-
gente, los concesionarios, quienes «pasaremos
de vender hierro -haciendo referencia a coches
y piezas— a vender servicios, con la gestion del
dato como nuestro principal activo».

Cada dia mas, nuestros clientes nos pediran vehi-
culos que puedan satisfacer las gran variedad de
necesidades que tienen a lo largo del afio. Cuan-
do la realidad es que los concesionarios son los
que tienen una mayor gama de vehiculos y un
mejor conocimiento del cliente que la competen-
cia, hoy compaiiias de renting o bancos.

Sin ir méslejos, el equipo de Bequikly, una apues-
ta de la madrilefia Dealerbest por una movilidad
protagonizada por concesionarios, realizé un es-
tudio con los concesionarios con los que ya cola-
boraba en febrero de 2021.

Las conclusiones de este analisis identificaron 5
razones definitivas por las que los concesiona-
rios se lanzaron a ofrecer a sus clientes lo an-
tes posible opciones de movilidad compartiday
flexible. Entre ellas, la posibilidad de conectar de
otra manera con todo su fondo de comercio.

LATENDENCIAES CLARAY AS{DEBEN
ENTENDERLA LOS CONCESIONARIOS

La movilidad por suscripcion o carsharing son
una realidad a la que todos los que nos dedica-
mos a la automocién nos estamos acogiendo a
través de inversiones en tecnologia. Logicamen-
te, hay mucho terreno por descubrir atn. Sin
embargo, desde grupos hasta las asociaciones
animan e incentivan econémicamente a puntos
de venta para que aprovechen cuanto antes su
ventaja competitiva en un mercado que crece.

I"

CITROEN

EL AMISE VENDEEN
LAS TIENDAS DE LA
MARCAY ENLAFNAC
Citroén ha comenzado a co-
mercializar en nuestro pais
el urbano 100% eléctrico
Ami, un original modelo que,
ademéasdeenloscanalesde
venta tradicionales, se puede
comprar en Fnac.

El coche esta expuesto
ya en las tiendas de esta
cadena, en Madrid (Callao
yLa Gavia), Barcelona (Lilla
y Triangle), Zaragoza (Plaza
Espafia) y Marbella, donde
se puede adquirir de forma
digital por un precio que par-
tede 7200 euros (se pueden
descontar hasta 1.600 euros
del Plan Moves lII). Tam-
bién es posible financiarlo
con una entrada de 3.000
euros y un precio mensual
de 19,99 euros.

EL MUSTANG MACH1
LLEGA ALMERCADO
El Ford Mustang Mach 1 co-
mienza a comercializarse con
un precio de 62.971 euros con
cambio manual y de 65.971
para la opcidén con transmisiéon
automatica. Este prestacional
modelo equipa un motor V8
con 460 CVyacelerade O a
100 km/h en 4,4 segundos.
Se ofrece en ocho com-
binaciones de color para la
carroceria y las franjas la-
terales y del capd y cuenta
con numerosos elementos
exclusivos tanto en el exterior
como enelinterior. Cada uni-
dadincluye unainsigniaen el
salpicadero con el logotipo
del Mach 1y el nUmero de
fabricacion.

SIGAUS
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Repensar la economia
para impulsar el
verdadero cambio

Que la Economia Circular mejora resultados y reduce los costes y el impacto ambiental
no es nada nuevo. Pero no podemos olvidar el trabajo que debe haber detras de la
transicién hacia esa circularidad, en la que la reutilizacién de los recursos tiene un
importante papel, pero en la que, en primer lugar, es imprescindible comenzar por

emplear menos recursos.

Eduardo de Lecea
Director general de SIGAUS

En 2020 SIGAUS aporté a este
ahorro de recursos la puesta en
el mercado de més de 55.000
toneladas de nuevos lubricantes
procedentes del residuo de aceite
industrial. Un residuo muy conta-
minante, pero con infinitas vidas,
y que, sometido al tratamiento
adecuado, permite su total apro-
vechamiento.

Ya nadie duda de que la Economia
Circular serd una de las principales
herramientas en la nueva etapa
de recuperacion que, tras la crisis
derivada de la pandemia, comien-
za ahora. Pero ain gueda mucho
por hacer para alcanzar plena-
mente la circularidad, a juzgar
por las Ultimas cifras sefialadas
esta misma semana, con motivo
del Dia Mundial de Reciclaje, por

Frans Timmermans, Vicepresi-
dente Ejecutivo de la Comisién
Europea y responsable del Pac-
to Verde Europeo: actualmente
nuestra economia sigue siendo
casi enteramente lineal, ya que
solamente el 12% de los materia-
les y recursos secundarios vuelve
de nuevo a formar parte del ciclo
productivo o econémico.

La buena noticia es que existe
un enorme potencial que puede
aprovecharse. Asi lo defienden
entidades como la prestigiosa
Fundacién Ellen MacArthur de
Economia Circular o Naciones
Unidas, que consideran que este
nuevo modelo econémico ofrece
“un marco de soluciones sisté-
micas para el desarrollo econé-
mico poniendo el foco en retos
mundiales tan importantes como
el cambio climéatico o la pérdida
de biodiversidad, al tiempo que

aporta grandes oportunidades
de crecimiento”.

LOS RESIDUOQOS,
RECURSOS DEL
FUTURO

No podemos estar méas de acuer-
do. Porgue gracias a nuestra labor,
sabemos que la Economia Circu-
lar tiene unimpacto directoen la
lucha contra el cambio climatico
y la prevencion de residuos, pero
también que, sélo con conviccién,
no avanzaremos en este sentido.
Es necesario trabajo. En 2020 la
labor realizada con el residuo de
aceite industrial, procedente prin-
cipalmente de los motoresy la
maquinaria, permitié regenerar
més de 88.000 toneladas del to-
tal de las 121.000 gestionadas, lo
que supone casi un 74%, muy por
encima del porcentaje minimo
(65%) establecido por ley.

www.motor]6.com/precios

A pesar de que las 242 empresas
adheridas al Sistema pusieron en
el mercado un 11,3% menos de
lubricantes que en 2019 (cerca
de 265.000 toneladas) debido
a la crisis sanitaria y econdmica,
SIGAUS continud garantizando la
recogiday el correcto tratamien-
to de todo el residuo generado
gracias a una amplia red gestora
formada por 160 empresas y 199
instalaciones distribuidas por to-
da Espafia, que trabajaron con
el objetivo de atender a los mas
de 67.500 establecimientos pro-
ductores de aceite usado que se
repartieron entre 4.816 municipios
de toda nuestra geografia, inclu-
yendo zonas rurales, de montafia,
espacios protegidos o vacios po-
blacionales donde existe mayor
riesgo de impacto de este residuo
por las dificultades logisticas de
su recogida v, sobre todo, por la
rigueza ambiental que albergan
estas areas.

Gracias al residuo regenerado se
devolvieron al mercado en 2020
algo mas de 55.300 toneladas de
nuevos lubricantes, obteniendo
con ello importantes beneficios
ambientales, como el ahorro de
casi 59.000 toneladas de CO, a
la atmdsfera o el consumo de 26
millones de barriles de petréleo,
que se habrian producido o ha-
brian sido necesarios, respectiva-
mente, para la fabricacién de esos
lubricantes mediante el proceso
del refino del petréleo. Y es que,
de nuevo parafraseando a Nacio-
nes Unidas, la inevitabilidad de la
transicién hacia una Economia
Circular “se pone de manifiesto
por los importantes retos a los
que responde, pero también por
los potenciales beneficios eco-
némicos, ambientales y sociales
gue supondra este cambio”. Y
conseguirlo requerird la colabo-
raciéon de todos nosotros, politicas
decididas y realistas por parte del
sector pUblico 'y, por supuesto, el
compromiso y la participacién de
todo el sector privado y de la so-
ciedad civil.

LA ECONOMIA CIRCULAR DEL LUBRICANTE USADO

En 2020 SIGAUS logré devolver al mercado,en  residuo, que, aunque muy contaminante, puede
forma de bases regeneradas listas para la fabri-  valorizarse al 100% gracias a los tratamientos a
cacion de nuevos productos, un total de 55.321  los que es sometido.

toneladas de lubricantes, gracias a laregenera-  Se trata de un buen ejemplo de Economia Circu-
cién de cerca del 74% del residuo gestionadopor  lar en el sector de la automocidn y la industria,
la entidady potenciando asfla valorizaciondeun  ya que sus infinitas vidas, a la hora de pasar de

c GUIA DEL COMPRADOR, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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residuo a recurso nuevamente, lo convierten en
una gran fuente de materias primas y energia. El
Uso de las bases regeneradas que se obtienen del
residuo, asicomo su aprovechamiento energético,
trae aparejados, ademds, importantes beneficios
ambientales y ahorros econémicos.
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SALON DEL VEHICULO DE OCASION Y SEMINUEVO

Una edicion presencial con la ofertade
coches mas completay entradas online

El Salén del Vehiculo de Oca-
sién y Seminuevo de Madrid
abre sus puertas de forma pre-
sencial entreel 4 y el 13 dejunio
con una oferta comercial que
incluye una gran variedad de
modelos.

El evento, organizado por Ife-
ma Madrid y promovido por la
Asociacién Nacional de Ven-
dedores de Vehiculos a Motor,
Reparacién y Recambios, Gan-
vam, celebra su 242 edicién en
los pabellones 6y 8 del recinto
ferial madrilefio con la partici-
pacién de numerosas marcas,
entre ellas Audi, Ford —a tra-
vés de Deysa—, Hyundai, Lexus,
Spoticar/Peugeot, Seat, Skoda,
Volkswagen, Volkswagen Co-
merciales y multimarcas como
Cars & Cars, ALD Carmarket,
Automdviles Arguelles, Flexicar,
Gestion Directa de Vehiculos,
entre otros. Ademads los inte-
resados van a poder probar los
vehiculos a la venta.

La cita de este afio quiere
contribuir a la renovacién del
pargue automovilistico espa-
fiol y a la mejora de la eficien-
cia, por lo que pone el foco
en las Ultimas tendencias de
movilidad, con una amplia
oferta de vehiculos eléctricos
e hibridos.

Para facilitar el acceso y
evitar colas y aglomeracio-

nes, Ifema ya ha puesto a la
venta las entradas digitales en
la web: www.ifema.es/vehicu-
loocasion. Unas entradas que
cuestan 5 euros. Ademas se
han previsto dos modalidades
de tarifas de grupo: 4x3 por 15
eurosy 3x2 a 10 euros. Los me-
nores de 17 afios pueden acce-
der de forma gratuita al salén,
aunque deberan iracompafia-
dos de un adulto y —por cues-
tiones de aforo— registrarse en
la web de Ifema.

UN BUEN MOMENTO

Este salén se celebra en un
momento favorable para el
sector del vehiculo de ocasién,
cuyas ventas suman en el pri-

mer cuatrimestre del afio mas
de 600.000 unidades, lo que
supone un 32% mas con res-
pecto al afio pasado, aunque
bajarian un 6,7% si lo compa-
ramos con 2019, afio en que no
habia restricciones debido a la
pandemia.

Segln Ganvam, por cada ve-
hiculo nuevo se estén vendien-
do 2,3 usados y seminuevos y
Madrid fue la Unica comunidad
en la que este afio aumenta-
ron las ventas, concentrando
el 15,3% del total de Espafia.
Entre las preferencias de los
compradores, crece la adqui-
sicion de coches eléctricos de
ocasién, con 3.195 unidades
vendidas en los primeros cua-

OFERTAS

HORARIOSY
ENTRADAS

Fechas:

del 4 al 13 de junio.

Del 04 al 06/06/2021:
de 11:00 a 21:00 horas.
Del 07 al10/06/2021:
de 15:00 a 21:00 horas.
Del11al13/06/2021: de
11:00 a 21:00 horas.

La venta de entradas sera
online:
www.ifema.es/vehiculoocasion.
Los nifios hasta 17 afios en-
tran gratis.

tro meses. Pese a todo, estas
ventas solo suponen un 5% del
total si se comparan con los
modelos diésel, gue aglutinan
seis de cada diez operaciones
de VO, o los de gasolina, con
un 36,2% del total.

SEGURIDAD Y GARANTIA
El Salén del Vehiculo de Oca-
sién y Seminuevo ofrece la
maxima garantia en su oferta
comercial y todos los vehiculos
que se ponen a la venta tienen
una certificacién independiente
y han superado una revisién de
mas de 100 puntos.

Ademas, también cuenta
con atractivos descuentos y
ofertas especiales de finan-
ciacién, asi como facilidades
ala hora de realizar las gestio-
nes de compra para facilitar la
entrega casi inmediata de los
vehiculos adquiridos durante
la feria.

Por otro lado, se vigilaran
estrictamente los protocolos
sanitarios e [fema ha dispuesto
una amplia bateria de medidas
para asegurar una visita con las
maximas garantias. Entre otras,
se ha previsto el ordenamien-
to del flujo de asistentes y su
movilidad, controles de aforo
y distancias interpersonales,
la eliminacién del contacto di-
recto mediante el registro digi-
tal, la toma de la temperatura
corporal, el ensanchamiento
de pasillos, la incorporaciéon de
las Ultimas tecnologias para el
conteo de asistentes y la reno-
vacién permanente del aire en
los pabellones.

O LA LISTA DE PRECIOS MAS COMPLETA, EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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LA SEGURIDAD EN SU
JUSTA MEDIDA

LuisP.J.
Practicamente todos los vehiculos nuevos
quesalen al mercado tienen cinco estrellas en
las pruebas de choque que realiza EuroNCAP.
Y me extrafia mucho que todos sean igual
de seguros. No sé si es asi 0 hay algo que se
me escapa. En los Ultimos resultados me ha
llamado la atencién que el Dacia Logan sélo
obtenga dos estrellas cuando hace aiios creo
recordar que tuvo 3.
RESPUESTA
Afortunadamente los vehiculos son cada vez
mAas seguros, por eso la inmensa mayoria con-
quista las sofiadas cinco estrellas que realiza
EuroNCAP es sus duros test. Lo que pasa es
que aunqgue casi todos logren esa puntuacion,
hay diferencias significativas porque el examen
contempla cuatro apartados: proteccién de
los ocupantes adultos, de nifios, de usuarios
vulnerables en el exterior, como los peatones,
y los cada vez mas numerosos asistentes en
seguridad, denominados ADAS.

Y esto justifica en parte lo llamativo de las
dos estrellas que ha logrado el Dacia Logan en
su Ultima prueba. En las pruebas de colisién su
nota es algo mas baja en la proteccién de sus
ocupantes que la media de otros vehiculos, pero
siempre con porcentajes superiores al 70 por
ciento. Su verdadero lastre, y donde se hunde
respecto a otros rivales, es en la proteccién de
peatones en caso de atropelloy en la dotacién
de asistentes de seguridad, donde su condicién
‘low cost’ trata de evitar en lo posible que el
precio se incremente con tecnologias de este

CONSULTORIO

DUDAS SOBRE EL TIEMPO'Y LA CAPACIDAD DE
RECARGA EN LOS ELECTRICOS Y EN LOS PHEV

Eduvardo P.H.

La capacidad de carga en los vehiculos eléctricos llega incluso a los 150 kW en corriente
continua. La duda es qué cargador habria que instalar en casa en corriente alterna, que sea
suficiente sin necesidad de tener que pagar mucho mas en el peaje del recibo de la luz.

RESPUESTA

LLa mayor capacidad de las baterias de los ve-
hiculos eléctricos obliga a incrementar también
la capacidad de carga, como es légico. Por eso
ya hay muchos modelos que admiten cargas en
corriente continua por encima de los 100 kW.
Sin embargo, esta solucién es para momentos
puntuales, como largos desplazamientos. Lo
normal en casa es instalar una wallbox acorde
al vehiculo en cuestion.

No es lo mismo instalar una wallbox en tu
domicilio para recargar la bateria de 98 kWh de
un Ford Mustang Mach-E, que la de un Dacia
Spring, que monta una de 274 kWh. En el pri-
mer caso apostar por menos de 11kW de carga
seria casi una temeridad porque las recargas
serian maratonianas. Por contra, en el utilitario
incluso nos serviria una toma de 3,7 kW, que en

poco mas de 8 horas completaria la operacion.
No obstante, hay un factor que todavia pasa un
tanto desapercibido en los vehiculos eléctrifi-
cados y gue también es de vital importancia.
Se trata del cargador embarcado, aspecto que
marca el limite de carga del propio vehiculo. Si
el maximo admitido en corriente alternaes de 7
kW, no tiene mucho sentido instalar una wallbox
con més capacidad porgue el limite lo pondria
el cargador del coche.

Esto Ultimo tiene més l6gica si cabe en los
hibridos enchufables. Por ejemplo, el nuevo
Hyundai Santa Fe PHEV tiene una bateria de
13,8 kWhy el cargador embarcado es de 3,4 kW
en el acabado de acceso (hasta 11 en otros mas
completos). Daigual que carguemosa 11,22 0 50
kW porgue nunca aceptara mas de 3,4 kW.

tipo. Y ahi s que suspende con unos porcentajes
ligeramente superiores al 40 por ciento.

Y por ese motivo el Logan sacaba mejor nota
en 2008 que enen 2021, ya que por entonces no

™= CONSULTAS RAPIDAS

se tenian en cuenta elementos como la frenada
de emergencia, la alerta de fatiga del conductor,
la asistencia a la velocidad o la de cambio invo-
luntario de carril, que ahora si que se valoran.

mandanos tu carta a:

o/Trueno, 6. Poligono FRENO DE MANO que frenaria, pero la intensidad de velocidad, el indice de carga,
Industrial San José de Valderas. ELECTRICOY... ¢DE depende de cada vehiculo. Los la fecha de fabricacién... La
28918. Leganes - Madrid EMERGENCIA? hay que lo hacende unamanera | ‘R’ a la que haces referencia,

mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartas no deberén
sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.

Pedro Canales
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Cuando comenzé a instalarse
este sistema era muy habitual
recibir consultas en este sentido.
El freno de estacionamiento
eléctrico es mas cémodo de
utilizar y libera espacio en la
consola central al desaparecer
la palanca. Atendiendo a tu
consulta, silo activas en marcha
porque detectas que el pedal del
freno no responde, el vehiculo si

EQUE SIGNIFICA?

Daniel Campos

progresiva y otros que son mas
radicales y lo hacen de golpe,
llegando a bloguear practicamente | las lonas es radial, es decir, los
las ruedas traseras. En cualquier
caso el coche se detendria, pero
hay que tener mucho cuidado.

LA ‘R’ DE LOS NEUMATICOS

En el flanco de un neumético se
indican las medidas, el cédigo

por ejemplo en un 215/55 R16,
refleja que las estructura de

cordones internos que forman
las capas estan dispuestos de
manera perpendicular, aspecto
que mejora la traccién, control,
rotacion y seguridad. Antes era
normal una configuracion en
diagonal, pero ya sélo se emplea
en vehiculos agricolas y en
algunos comerciales.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

¢EN QUE CASOS SE PUEDE
CIRCULAR MARCHA ATRAS?
Como norma general la circulaciéon
marcha atrés esté prohibido.

La normativa establece muy
pocas situaciones donde estaria
permitida dicha maniobra.

En primer lugar estaria permitido
circular hacia atras, como
maniobra complementaria de la
parada, el estacionamiento o la
incorporacion a la circulacién, pero
no podré ser superior a 15 metros ni
invadir un cruce de vias.

Del mismo modo, esté

permitido circular hacia atras,
excepcionalmente, en los casos en
gue no sea posible marchar hacia
adelante ni cambiar de direccién

o sentido de la marcha, y en las
maniobras complementarias de
otra que la exija, y siempre con el
recorrido minimo indispensable
para efectuarla.

Siempre debe efectuarse
lentamente, después de haberlo
advertido con las sefiales
obligatorias y de haberse
cerciorado. incluso apedndose

o siguiendo las indicaciones de
otra persona si fuera necesario,

de que por las circunstancias

de visibilidad, espacio y tiempo
necesarios para efectuarla nova a
constituir peligro para los demas
usuarios de la via.

Por otro lado, esta absolutamente
prohibida la maniobra de marcha
atras en autovias y autopistas.

Por Gltimo, hay que recordar

que las infracciones por el
incumplimiento de esta normativa,
es decir, por circular hacia atras
indebidamente, son graves y

por ello conllevan una sancién
econémica de 200 euros. Si fuese
en autovia o en autopista, al estar
expresamente prohibido, también
supondria la pérdida de 4 puntos.

QUEREMOS SABER/
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A
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SE NECESITA EL PERMISODE LACLASED Y LA
EDAD MINIMA PARA CONDUCIR ES DE 21 ANOS

¢£Qué carné se necesita para conducir un
autobus?

RESPUESTA

El permiso de conduccién que se necesita
para la conduccién de automodviles disefiados
y construidos para el transporte de més de
ocho pasajeros, ademas del conductor, es
decir, para conducir un autobus o cualquier
otro vehiculo con mas de 8 plazas, es el per-
miso de la clase D.

Este permiso autoriza, ademés, a circu-
lar con el vehiculo de mas de 8 plazas al
que podré ir enganchado un remolque, cu-
ya masa maxima autorizada no exceda de
750 kilos.

La edad minima para obtener el citado
permiso de la clase D serd de 24 arios, excep-
to para los titulares del certificado de aptitud
profesional (CAP) que lo hayan obtenido rea-
lizando la modalidad de cualificaciéninicial
ordinaria. Si lo han obtenido realizando la
modalidad de cualificacién inicial acelerada
y se trata de transporte de viajeros en servi-
cios regulares cuyo trayecto no supere los 50
kilémetros, la edad minima sera de 21 afios
cumplidos; si lo han obtenido realizando la

modalidad de cualificacién inicial acelerada,
la edad minima sera de 23 afios. No obstante,
se permite gue dentro del territorio nacional y
hasta que el titular de permiso tenga 21 afios,
que pueda conducir con 18 afios cumplidos
en caso de que se conduzcan estos vehiculos
sin pasajeros o si se trata de transporte de
viajeros en servicios regulares cuyo trayecto
no supere los 50 kilémetros, para los titu-
lares del certificado de aptitud profesional
(CAP) que lo hayan obtenido realizando la
modalidad de cualificacién inicial ordinaria; o
con 20 afios cumplidos para los titulares del
certificado de aptitud profesional (CAP) que
lo hayan obtenido realizando la modalidad
de cualificacién inicial ordinaria.

En todo caso, el permiso de la clase D sélo
podra expedirse a conductores que ya sean
titulares de un permiso en vigor de la clase
B; y para la conduccién profesional de los
vehiculos que autoriza deberdn cumplirse,
ademas, los requisitos establecidos en la
normativa que regula la cualificacién inicial
y la formacién continua de los conductores
de determinados vehiculos destinados al
transporte por carretera.

ramites del vehiculo.

ia de multas de

nto juridico: ¢ Recursos de multas.

Seguridad Vial.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

¢ Reembolso de cursos de

recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de

retirada de carné.

LEGALITAS.COM
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Los primeros

hibridos de Volvo

El fabricante sueco ya trabajaba hace 25
afios en sistemas de hibridacién tanto en su
divisién de turismos, con el concept ECC, y la
de camionesy autobuses.

Uno de los primeros sa-
lones de este afio 96, el
de Bruselas, habia vis-
to grandes novedades
por parte de los fabri-
cantes japoneses —Mit-
subishi Colt, Mazda
121, Toyota Paseo...—
y maés cosas, con el pri-

mer monovolumen de
Seat, el Alhambra.

Otrojaponés, el Hon-
da Accord, renovaba su
gama ala que seiban a
afiadir versiones turbo-
diésel en breve.

Y Volvo miraba al fu-
turo apostando por la

Primera prueba del
Renault Mégane

25 ANOS

tecnologia de la hibri-
dacién, combinando
un motor eléctrico con
una turbina de gas. Eso
lo hacia tanto en los tu-
rismos con el concept
ECC -Environmental

Concept Car— como en
camiones y autobuses
conlos ECT y ECB. Con
ellos tenfamos un pri-
mer contacto.
Seguimos con una
marca sueca ya desapa-
recida. El Saab 9000
apostaba por el tur-
bo como férmula para
conseguir las mejores

prestaciones con los
minimos consumos.
Otra prueba a fondo
tenia como protago-
nista al Opel Vectra 1.6
16V, version de acceso
a la gama que brillaba
por comportamiento.
Y la comparativa en-
frentaba a dos clasi-
cos: BMW 328i frente
a Mercedes C230 Kom-
pressor. El primero-5,5
millonesy 193 CV-des-
tacaba por prestaciones.
El dela estrella—6,3 mi-
llones y 193 CV-, por
comportamiento.

LA PORTADA

N2 641
FECHA
29-1-1996

HABLAMOS DE

Laimagen de las dos
berlinas alemanas era
la gran protagonista.
Lujo y potencia
tituldbamos al BMW
328iy el Mercedes
C230 Kompressor.
Junto aellos,
novedades del Salén
de Bruselas como

el Seat Alhambira,
Mazda 121y el Toyota
Paseo. Y ademas,

la prueba del Opel
Vectra més barato.

AUTO

INFORMACION
Y PASION
POR EL AUTOMOVIL
TURIOSCO

U AN L MOVILIDAL
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El sustituto del Renault 19 ya estaba en nuestro
mercado, con una gama en la que destacaba su
version coupé, modelo protagonista de nuestra

-Analizamos los 54
modelos eléctricos

primera prueba.

Un triunfador como el
Renault 19 merecia ser
sustituido por otro mo-
delo a la misma altura.
Y ahi estaba el nuevo
Renault Mégane, que
llegaba al mercado con
una atractiva versién
coupé en la gama. Este

era el modelo, con 150
caballos, que probaba-
mos a fondo. Destacaba
por prestaciones y con-
sumos para enfrentarse
a rivales como el Hon-
da Civic, Fiat Coupé o
Rover 220 Coupé.
Otranovedad de Re-

B MOTORI6 |

nault era la renovacién
del Clio, del que descu-
briamos su nueva cara
en unas fotos espia.

Y otras fotos espia
mostraban a Michael
Schumacher proban-
do el Ferrari F 133.

Como novedades de
la semana podriamos
destacar la llegada de
la nueva gama del Vo-
Ikswagen Transporter
o la nueva generacion
de motores V8 para los
BMW mas grandes.

Pero sin duda, la
otra gran novedad era

la llegada del nuevo
Chrysler Voyager, el
monovolumen ameri-
cano ofrecia dos alter-
nativas de carroceria
—Voyager y Grand Vo-
yager— y cuatro mo-
tores con hasta 166
caballos por un precio
que partia de 3,5 mi-
llones.

Enlaprueba a fondo,
el espectacular Mitsu-
bishi Eclipse, un coupé
de 145 CV que por 3,8
millones un comporta-
miento y rendimiento
del motor brillantes.

LA PORTADA

N2 642

FECHA

5-2-1996

HABLAMOS DE

La versién coupé

del nuevo Renault
Mégane era la imagen
de la portada. El
modelo francés
llamaba la atencién
en ese atractivo

color amarillo. Junto
a él, las fotos espia
del Renault Clioy

el Ferrari F133 —con
Schumacher al
volante—y los nuevos
motores V8 para
BMW.

alaventa

-Entrevista a Laura Ros,

directora de Volkswagen

enEspana

-5 pruebas a fondo:

Citroén é-C4,

Fiat 500e,

Kia E-Niro,

Lexus UX 300e,

wer e \olkswagen D3,
B o S Elautomovilismo se
vuelve eléctrico
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