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Kia EV6.

Inspirando cada viaje.

En Kia estamos deseando que acabe el verano para empezar un viaje realmente
inspirador. El nuevo EV6, el primer Kia disefiado y desarrollado para ser 100% eléctrico,
llega a la Red de Concesionarios Kia. Si quieres ser el primero en comenzar este viaje,
conduciendo este vanguardista cross-over eléctrico, haz ya tu reserva en kia.com.

Consumo combinado WLTP estimado (kWh/100km): 16,6-17,9. Emisiones CO, combinadas WLTP estimado (g/km): O.
*Consultar manual de garantia Kia.

ANOS DE GARANTIA"
COMPROMISO DE CALIDAD KiA

Al detalle

ELBULO DE LA

MASCARILLAENEL

COCHE

En estos tiempos de tanta
noticia falsa, malintencionada, se ha
publicado que la DGT denuncia a los
conductores que no usan mascarillas
en los vehiculos. Una patrafa sin
ningun fundamento, pues como la
propia DGT ha tenido que aclarar, «El
uso de la mascarilla es una medida
sanitaria y de salud pUblica, por tanto
la DGT no tiene competencia alguna
en la regulacién de la mismay. Acla-
rado queda.

SENALES
& 7\ INVENTADAS, NO

~—  Parece broma, pero es

7 verdad. Ha tenido que ser
el Tribunal Constitucional el que pare,
al adminitr a tramite un recurso de
Automovilistas Europeos Asociados,
una sentencia del Tribunal Supremo
que autorizd a los ayuntamientos a
crear sefiales no contempladas en la
legislacién del Estado. Una sentencia
que obligaba a los conductores a
conocer todas las sefiales de trafico,
incluso las inventadas, con el riesgo
evidente para la seguridad vial. Un
poco de cordura...
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Auto Shanghai 2021

El salén de Shanghai muestra el poderio de un pais que no solo ha
salido ya de la pandemia del Covid sino que lo hace con un crecimiento
del PIBde un 18,3 por ciento en el primer trimestre del afio.

Hablar de la celebracién del Salén del
Automévil de Shanghai es tanto como
hacerlo sobre un gigante cada vez mds
poderoso llamado China. Especialmente
si tenemos en cuenta que esa megaciu-
dad es la capital econémica del impara-
ble pais asiatico. Un pais que no solo ha
dejado atras la pandemia de la Covid,
sino que ademads esta consolidando la
salida de la crisis con un PIB que en el
primer trimestre del afio ha crecido un
18,3 por ciento respecto al mismo pe-
riodo del afio anterior. Un progreso —el
mayor desde que empezaron los regis-
tros en 1992-— que estd principalmente
motivado por el impulso de la produc-
cién industrial y el aumento del consu-
mo interno. De ahi que a nadie pueda
extrafiar el despliegue realizado en es-
te salén postcovid de

200.000 metros cua-

drados, bell . .
Jalrededorde 1000 Chinaesel primer
participantes entre mercado mUI'ldIal de

fabricantes y provee-

dores. Asi, con total  yehjculos eléctricos

normalidad y usan-

do lamascarillasolo  —MNasde ],2 millones

de forma voluntaria,

el Auto Shanghai ce- en 20]9, mlentraS en E|.

lebrado en el Centro

Nacional de comven..TEStodelmundosolose
ciones y Exposicio- yandian 105 millones—

nes, se ha convertido

en el segundo salén yesose ha rEﬂEIadO

del mundo tras Pe-

kin, con exhibiciones @] UNa muestra con
la participacion de
més destacable de @S Principales marcas
esta cita, y teniendo InternaCIOHaIES,

fisicas en tiempo de
pandemia.
En cuanto a lo

en cuenta que China

es el primer merca- mUChaS de laS CUEllES

do mundial de vehi-

culos eléctricos —mas han ComparECIdO

de 1,2 millones en

2019, mientrasenel  COMO COmpaﬁeraS

resto del mundo so-

lo se vendian 1,05 € Viaje de sussocios

millones—, han sido :
numerosas las pre- Ch|nOS.

sentaciones de estos nuevos modelos.
De hecho, entre los eléctricos y los hibri-
dos enchufables ya han alcanzado casi
el medio millén de unidades en el pri-
mer trimestre del afio, con una progre-
sién del 248,4 por ciento. Por ello, junto
a la numerosa presencia de las marcas
locales han sido también muy importan-
tes las participaciones de las firmas in-
ternacionales, muchas de las cuales han
comparecido como compaifieras de via-
je de sus socios chinos. Modelos especi-
ficos, adaptados a los gustos del pais y
tecnolégicamente a la tltima en cuan-
to a la conduccién del futuro, conectivi-
dad, inteligencia artificial y movilidad,
han estado presentes en este certamen
que marca un antes y un después de la
recuperacion industrial china. Asilo han
entendido también
marcas como Au-
di, con un A6 e-tron
que llegard en 2023
y serd el rival per-
fecto para el Tesla
Model S, o el Mer-
cedes-Benz EQB,
un SUV cien por
cien eléctrico deri-
vado del GLB con
hasta siete plazas
y una autonomia
de 419 kilémetros.
También Toyota ha
presentado subZ4X
de bateria, prototi-
po que avanza un
SUV de talla me-
dia con traccién to-
tal que llegard en
2022, lo mismo
que Volkswagen
ha mostrado el ID.6
destinado en prin-
cipio al mercado
chino. En resumen,
un salén dedicado
al futuro que les
ofrecemos en las
paginas siguien-
tes. Espero que les
guste.
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NUEVO

OPEL MOKKA

MENOS NORMAL. MAS MOKKA

EL NUEVO NISSAN
X-TRAIL, PARA 2022
Desvelado hace unosdiasen
Shanghai, Nissan ha confir-
mado que el siguiente X-Trail
no llegaré a Europa hasta el vera-
node 2022,y que compartiré con el nuevo Qashqaila pla-
taforma CMF-Cy la tecnologia E-Power, con la que el motor
de gasolina ejerce como generador de electricidad.

OPEL MANTA GSE ELEKTROMOD
EL19 de mayo Opel presentard el Manta GSe
ElektroMOD, un ‘concept’inspirado en el Opel
Manta A de 1970 pero que, conservando el
clasico capd negro, actualiza suimagen —el
frontal Opel Pixel-Vizor muestra gréficos y
mensajes de texto—y sustituye el motor de
gasolina por una mecanica eléctrica. Ade-
mas, su interior es completamente digital.

Nueva imagen y mas equipamiento

Asi es la actualizacion
del Volkswagen Polo

Fabricada en Esparia y Su-
défrica, la actual genera-
cién del Polo protagoniza
cambios que afectan a la
estética y la tecnologia. En
el primer punto, por ejemplo,
se redisefia tanto el frontal
como la zaga, pues son nue-
vos los paragolpes, el portén
posterior y las épticas, lo-
grando sus faros una nue-
va firma luminosa a la que
contribuye unatira LED —va
ligada a los faros LED Matrix
IQ.Light, opcionales en al-
gunas versiones y también
nuevos— que recorre de lado
alado la parrilla, emulando
a los modelos eléctricos ID
yalos nuevos Golf y Arteon.
Y dentro, el Polo incluye de
serie la instrumentacion Di-
gital Cockpit de 8 pulgadas
—con tres configuraciones
basicas a elegir—, volante

Motor V12 de 830 CV

Nueva versién especial
del Ferrari 812 Superfast

multifuncién y sistemas de
infoentretenimiento de Ulti-
ma generacién con unidad
de control online (eSIM) y
App-Connect Wireless. Y
cuando equipe Climatro-
nic, dispondra por primera
vez de un panel tactil para
los mandos de climatiza-
cién. En opcién se podréa pe-
dir también el asistente de
conduccién IQ.Drive Travel
Assist, y el control de cruce-
ro adaptativo ACCy el asis-
tente de aviso de salida de
carril Lane Assist se funden
€n un mismo sistema que
opera hasta 210 km/h.

En cuanto a motores, la
gama ofrecera el 1.0 de
gasolina en versién de 80
—manual—, 95 —manual y
DSG-y 110 CV —DSG-, asf
comoel 1.0 TGl de gas natu-
ral y gasolina,con 90 CV.

motrizindependiente enlas
cuatroruedasy el sistema
de control dindmico Side
Slip Control, ahora en su
version 7.0. Ademas, el co-
cheesmasligeroqueel 812

Aungue no conoceremos
su nombre hasta el 5 de
mayo, cuando la firma de
Maranello lo presente a tra-
vés de sus redes sociales,
Ferrariha mostrado las pri-
meras fotos de una nueva
edicién limitada basada en
el 812 Superfast, que bate el
récord de potencia paraun
coche de serie enlamarca
italiana: 830 CV, valor que
alcanza el V12 con banca-

B VOoTORI16 |

das a 65 grados cuando gi-
ra —lo cual también es un
récord para un Ferrari ‘de
calle’-a 9.500 revolucio-
nes por minuto. Ello se ha
logrado redisefiando lama-
yoria de los componentes
clave del motor y usando
un innovador mecanismo
de distribucién de las val-
vulasyunnuevosistemade
escape. También son nue-
vos el sisterna de direccion

Superfast normal gracias al
uso de fibra de carbonoen
el interior y el exterior.

Las versiones con
Climatronic estrenanun
panel en la consola con
mandos de climatizacién

ctiles.

» ¥Muchas F :'"r -

modificaciones |
en el apartado
aerodindmico,
como la luneta
trasera con
generadores de
vortice.

o F.0A718E

Reserva fecha en PruebaOpel.com®
y te lo llevamos a casa para que lo pruebes.

OPEL

Valores WLTP: 17,4 - 17,8kWh /100km. Autonomia hasta 317 - 332 km - Emisiones de CO, (WLTP) (g/km)=0
*Consulta condiciones y disponibilidad de reserva en tu zona.



SALON DE SHANGHAI

HAN DEBUTADO COCHES DE AMBITOLOCAL COMOEL FORD EVOS O EL AUDI A7L, Y OTROS GLOBALES COMO EL MERCEDES EQB

Habituados por
desgracia a la ausencia
de grandes salones del
automovil en nuestro
continente por culpa de
la pandemia, extrana
comprobar que en China,
donde todo empez6,
retorna la normalidad.

Y ya sin mascarrillas.

El sectornoparay las
novedades se agolpan.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Hay vida en China

Ford Evos

Una berlina crossover
para el mercado local

De la 'joint venture' entre Fordy la
china Changan Ford nace el Evos,
un crossover con ingredientes de
berlina familiar y coupé destinado
al pais asiético, sin que existan
planes para su comercializacién
en otros mercados. En el interior
apuesta por la digitalizacién, pues el protagonista del
1 tablero de mandos es un panel que va de lado a lado -110
t centimetros— donde se disponen dos grandes pantallas:
una para la instrumentacioén digital, de 12,3 pulgadas, y
otra de infoentretenimiento, ligada al sistema Sync, con
tecnologia de imagen 4Ky 27 pulgadas. Incluye un gran
nUmero de asistentes y sistemnas de seguridad con los que
podra presumir de conduccién auténoma Nivel 2.

4V Elpanelde
informacién mide 110
centimetros. Y el Evos
presenta una altura al
suelo generosa.

Mercedes EQB

Como el GLB, pero eléctrico

Mercedes-Benz lo ha presentado
en Shanghai porque el EOB sera
producido en China por la 'joint
venture' de Daimler y el socio lo-
cal BAIC Group, aunque la versiéon
internacional —la que se venda en
Europa desde finales de afioy lle-
gueaEstados Unidosen 2022—se
fabricara en Hungria. Se trata de
un SUV de 4,68 metros de largo
por 1,83 de ancho y 1,67 de alto
—dimensiones muy parecidasalas
del GLB- con versiones de cincoo
siete plazas, ya que se ofrece una
tercera fila de asientos apta para
ocupantes de hasta 1,65 metros.
En cuanto al maletero, con cin-
co plazas en uso el EQB 'normal’
ofrece 495 litros para equipaje
—ampliable a1.710—, mientras que
el EOB de siete plazas ofrece 465
litros,ampliables a1.620.Y sipe-
dimos la segunda fila corredera

- —

—desplazable 140 milimetros—, el
volumen con cinco plazas en uso
aumenta hasta 190 litros.

Aungue el EQB para China equi-
pa de serie acabado AMG Line y
motor de 215 kW -292 CV—, en
Europa se podra elegir entre varias
versiones: con tracciéon delantera
o total, con motores de distinta
potencia que llegaran a superar
los 200 kW... Pero siempre con
bateria de 66,5 kWh de capacidad
Util, para la que se homologa una
autonomia media WLTP de 419
kilémetros en el caso de la ver-
sién 350 4Matic, que gasta 19,2
kWh/100 km. La bateria admite
recargas rapidas en estaciones de
hasta 100 kW, de forma que en
30 minutos pasa del 10 al 80 por
ciento, pero también permite car-
gas domeésticas de hasta 11 kW.

"
—_—

AV Paracrear

el EQBlamarca
alemana ha
tomado como
base el GLB. Habra
versiones de cinco
y siete plazas.

—

-
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ELEQB mide 4,68
metros de largo y tiene un
coeficiente aerodindmico Cx de 0,28.

AUDICONCEPT SHANGHAI.- Ademas del A7L
—ver pagina 10—, la sociedad local formada por
Audiy SAIC presentaba también el Concept
Shanghai,un SUV de 4,87 metros de largo —entre
un Q5y un Q7, lo que parece coincidir con el
futuro Q6 e-tron— que tiene propulsion eléctrica
y se fabricara alli desde finales de afio.

Bl VOTORI16 |

CADILLACLYRIQ.- En septiembre abren la cartera
de pedidos del Lyrigy sus entregas comenzaran
en la primera mitad de 2022. Se trata de un lujoso
SUV eléctrico de traccidn posterior dotado de una
bateria de 100 kW y de unmotorcon 340 CVy 440
Nm de par. Admitird cargas a 190 kW, y Cadillac
anuncia una autonomia de 480 kilémetros.

CITROEN C5 X.- Fabricado en China para todos
los mercados, el pais asidtico serd el primer lugar
donde se venda el C5 X, una berlina familiar
de 4,81 metros de longitud con ingredientes
de crossover en su carroceria sobreelevada.
En Europa se podra elegir entre motores de
gasolina y un hibrido enchufable de 225 CV.

GENESIS G80 ELECTRIFIED.- El primer eléctrico
de la firma de lujo de Hyundai tiene traccién
total y anuncia una aceleracién de 0 a 100
km/h en 4,9 segundos o una autonomia de 427
kilémetros. Admite recargas a 350 kW —del 10
al 80 por ciento en 22 minutos—, y su bateria
permite conexiones V2L (Vehicle to Load).

GENESIS X CONCEPT.- Aunqgue su presentacion
tuvo lugar semanas antes en un exclusivo evento
en Los Angeles, el X Concept vivia su estreno
oficial ante el pUblico en Shanghai. Avanza cémo
podria ser un futuro Gran Turismo eléctrico de lujo
desarrollado a partir de la moderna plataforma
E-GMP, comun al lonig 5y al Kia EV6.

HONDA SUV E: PROTOTYPE.- Realmente
parecido al nuevo HR-V —pégina 14—, el SUV
e: Prototype desvelado en Shanghai deja
claro que el segundo eléctrico de la marca
japonesa sera un todocamino compacto; y mas
concretamente un HR-V eléctrico. De hecho,
Honda le pone fecha: primavera de 2022.

| moToRr16 ER



cuatro ruedas |4

SALON DE SHANGHAI

SEBASAENEL A7SPORTBACKY SE FABRICAEN CH

—————

Audi A6 e-tron Concept y Audi A7L

Dos berlinas de lujo, pero
cada una con una mision

En el nUmero anterior avanzéba-
mos toda la informacién sobre
la estrella de Audi en el Salén de
Shanghai, un A6 e-tron Concept
gue muestra de manera muy fiel
coémo serad el A6 e-tron definitivo
cuando vea la luz en 2023, pues
su desarrollo estéd completado al
95 por ciento. Una berlina de 4,96
metros de longitud que presume
de aerodindmica —Cx de 0,22—-y
que ya emplearda la nueva plata-
forma PPE para coches eléctricos
desarrollada por Audiy Porsche,
estrenada por el Q6 e-tron en
2022 si no varian las previsiones.
La marca de los cuatro aros di-

» ¥ Fruto de la asociacién
entre SAICy Audi nace el
A7L,una gran berlina que se
producira en Shanghai.

cequeel Abe-tronse

podra cargar en es-

taciones rapidas de

hasta 270 kW, y que

en la gama se ofrece-

ran dos tamafios de

bateria, una de unos

100 kW y otra méas pequefia. En
cuanto a valores de potencia, se
alcanzaran los 350 kW —476 CV—
en la variante de dos motores con
traccion total.

Pero en el salén pudo verse
también el A7L, un sedan de lujo
creado especificamente para el
mercado chino por Audiy el gi-

gante local SAIC que empezarad a
fabricarse este mismo afio en la
planta de Shanghai. Los disefia-
dores partieron del A7 Sportback,
pero la carroceria se alarga para
ofrecer mayor amplitud y confort,
y unmaletero de capacidad supe-
rior. En cuanto a sus tecnologias,
la firma germana confirmé que
e A7L equiparia suspensién neu-
maética adaptativa, direcciénalas
cuatro ruedas, traccién integral
permanente Quattroy "un poten-
te motor de combustion'.

INA 0

NUEVO JEEP,

A -

EL NOMBRE ES LO UNICO
QUE NO HEMOS CAMBIADO*

<A El A6 e-tron Concept avanza tecnologias como la proyeccién en ~ ";,'_"
el suelo en torno al coche de sefiales de advertencia —muy
Util para peatones o ciclistas—, o las épticas delanteras

LINCOLNZEPHYR REFLECTION CONCEPT.-La
divisién de lujo de Ford quiere expandirse en
Chinay para ello ha decidido crear productos
especificos para ese pais, con un disefio a la
medida. La primera propuesta es el Zephyr
Reflection, un 'concept' que muestra cémo podria
ser el futuro coche de acceso a la gama.

El MOTOR16 |

Qque permiten proyec

MERCEDES EQS.- Nace como la berlina eléctrica
més lujosa del mundo, y como el coche més
aerodindmico: Cx de 0,20. Mide 5,22 metros
de largoy estaré disponible en dos versiones:
450+, con 245 kW de potencia, y 580 4Matic,
con 385 kW resultado de combinar un motor
por eje. Autonomia de hasta 770 kilémetros.

MASERATIF TRIBUTO SPECIAL EDITION.- Con la
'F' de Fangio, piloto al que Maserati rinde ahora
tributo, en Shanghai fue desvelada esta serie
especial disponible para Ghibliy Levante, con dos
colores exclusivos: Rosso Tributo y Azzurro Tributo.
Ambos incluyen detalles estéticosenamarilloy
llantas de 21 pulgadas de color negro.

*NUEVO DISENO, NUEVO INTERIOR, NUEVAS TECNOLOGIAS,
NUEVOS SISTEMAS DE SEGURIDAD.

EL NUEVO JEEP, COMPASS SE MANTIENE FIEL A S MISMO REINVENTANDOSE CASI POR COMPLETO CON
AUN MAS ESPACIO, CONFORT, SEGURIDAD Y CONECTIVIDAD GRACIAS A ESTE COMPLETO EQUIPAMIENTO:

e PORTON ELECTRICO MANOS LIBRES
¢ ENTRADA Y ARRANQUE SIN LLAVE

e PANTALLA DE 25,65CM (10,1")
* FAROS FULL LED
e CUADRO DIGITAL DE 26CM (10,25")

2 ANOS DE MANTENIMIENTO GARANTIZADO
ASISTENCIA DEDICADA A CLIENTES
VENTAJAS EXCLUSIVAS

ol ' l Jeep Wave

o CARING FOR YOUR FREEDOM

Gama Nuevo Jeep, Compass: Consumo ponderado/ciclo mixto: de 2,2 a 7,0 (I/100km). Emisiones de CO,: de 44 a 161 (g/km). Programa de
fidelizacién JEEP, WAVE gratuito para clientes particulares que adquieran un vehiculo Nuevo Jeep, Compass. El programa incluye: (i) 2 afios de
mantenimiento gratuito, para realizar las revisiones de mantenimiento ordenadas por el fabricante que le correspondan por kilometraje y/o tiempo, segin
el plan establecido en el “Libro de Uso y Mantenimiento”, entregado junto con el vehiculo (no incluye sustitucion de recambios y piezas de desgaste que
no vengan expresamente especificadas en las operaciones de mantenimiento reguladas en el libro de uso y mantenimiento del vehiculo); (ii) 2 afios de
asistencia en carretera disponible 24/7 y exclusivo servicio de atencién al cliente de Jeep,; y (ii) ofertas y descuentos exclusivos asi como posibilidad de
asistir a eventos exclusivos organizados por Jeep,. Mas informacién en www.jeep.es/jeep-wave. Jeep, es una marca registrada de FCA US LLC.

Jeep

THERE'’S ONLY ONE
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Toyota bZ4X Concept

Un futuro SUV eléctrico fruto

SALON DE SHANGHAI

BZ4X SE AYUDA DE LAENERGIA SOLAR 0

los electrificados, y sus ventas en
Europa seguirian copadas por los
hibridos eléctricos —mas del 70
por ciento—, pero ya incluirian mas

de un10 por ciento de hibridos en-
chufables y més del 10 por ciento
también de eléctricos de bateria
0 de pila de combustible.

FORD MUSTANG MACH-E 4 bajo la lupa

de la colaboracion con Subaru

p ¥V El modelo de serie derivado del
prototipo bZ4X llegard en 2022y,
por tamafio, se situara

entre C-HRy

Rav4. Un SUV

del segmento

Cperocon

la amplitud

interior de la

Creado sobre la nueva plataforma
e-TNGA para vehiculos eléctricos
y desarrollado en colaboracién
con Subaru Corporation, el proto-
tipo bZ4X sefiala el camino para
el primer modelo de la futura fa-
milia de eléctricos bZ —de 'beyond
Zero', 0 més alléa de Zero—, que

e, =
<A Disponible con

a baterfas de ion-litio

de 757y 98,7 kWh,

dispondra de un sistema de trac-
cién total basado en el reparto de
los motores eléctricos entre el eje
delantero y el trasero. Ademas,
propone como primicia un siste-
ma de direccién por cable que nos
aisla de posibles interferencias
causadas por el estado del firme
olaactuaciéon de los frenos, y que
permite prescindir del tradicional
volante circular.

Se trata de un todocamino de ta-
mafio medio, pero Toyota anuncia
que suinterior serd tan amplio co-
mo el de una berlina del segmento
D gracias a una distancia entre
ejes muy generosa, y los disefia-
dores haninnovado en el aspecto
interior, sittando en una posicién
sobreelevada la instrumentacion
y agrupando en la consola central
la mayoria de los mandos. Y entre
sus tecnologias avanzadas des-
taca la carga solar, que amplia la
autonomia de la bateria.

Hasta el afio 2025 Toyota se pro-
pone lanzar 15 vehiculos eléctri-
cos de bateria, de los que siete
corresponderian a esta nueva ga-
ma bZ que inauguraréd el bZ4X.
Para entonces, la firma japonesa
ya estara ofreciendo 70 vehicu-

clase superior,

MGMARVELR.- Ademés del Cyberster, un biplaza
roadster eléctrico presentado como 'concept
car', MG mostraba el Marvel R, un SUV también
eléctrico que llega a Espafia este mes. Tiene
tres motores, 288 CV'y traccién total, acelera
de 0a50km/hen1,8segundosyanunciaméas
de 400 kilémetros de autonomia WLTP.

El MOTOR16 |

PEUGEOT5008Y 4008.- Tanto el 5008 como el
4008 —es el nombre en China de 'nuestro' 3008—
evolucionan, adoptando algunos rasgos comunes
con las versiones GT de los modelos a la venta
en Europa. Dentro adoptan también la pantalla
central tactil de 10 pulgadas, y del 4008 existe
también una version hibrida enchufable.

VOLKSWAGENID.6.- TraselID.3yel ID.4 llega el
ID.6,un SUV eléctrico de 4,88 metros de largo
con plataforma MEB que por ahora se vendera
solo en China. Se ofrece con baterias de 58 y 77
kWh,y el cliente podra elegir entre motores de
177,204y 302 CV,y entre dos estilos exteriores:
el ID.6 X —foto inferior—y el ID.6 Crozz.

Un Mustang electrizante

Con una autonomia de hasta 610 kildmetros y potencias entre 269y 487
CV, el Mach-E conserva el verdadero espiritu Mustang pero aplicado a la
nueva era electrificada y presumiendo de tecnologia y funcionalidad.

Equipo de Pruebas || motorl6@motorle.com

Mas que ‘un Mustang’, el clien-
te puede elegir entre ‘muchos
Mustang’, porque el Mach-E
estara disponible en opcio-
nes de bateria estandar y de
autonomia extendida —75,7
y 98,7 kWh, respectivamen-
te—, ya sea con traccion trase-
ra, de cardcter mas deportivo,
o traccion total. Equipado con
la bateria de mayor capacidad
y traccion trasera, por ejem-
plo, el Mustang Mach-E tiene
una autonomia de conduccién
puramente eléctrica de hasta
610 kilémetros, segun el ci-
clo WLTP, mientras que si op-
tamos por esa misma bateria
de autonomia extendida pe-

ro con traccién total -combina
una aceleracién impresionan-
te con una perfecta adheren-
cia en cualquier superficie—, la
potencia es de 351 CVy el par,
de 580 Nm.

Y Ford ofrecera mas adelan-
te una version de prestaciones
superiores, pues el Mustang
Mach-E GT podria bajar de los
3,7 segundos en la aceleracion
de 0 a 100 km/h con sus 487
CV y 860 Nm. Por ello recibi-
rd una puesta a punto especial
que incluye las nuevas pinzas
de freno de aluminio Flexira de
Brembo o la suspensién adap-
table mediante amortiguacién
MagneRide, que permite una
conduccién emocionante y c6-
moda alavez.

Disefiada para maximizar
el espacio interior y contribuir
a optimizar la dindmica de
conduccién con un centro de
gravedad bajo, la bateria esta
situada en el suelo entre los dos
ejes, y ha sido probada a tem-
peraturas extremas de hasta
40 grados bajo cero. Y pode-
mos cargarla de dos formas:
con corriente alterna en casa,
ya usemos un enchufe domés-
tico como soluciones tan prac-
ticas como el Ford Connected
Wallbox —permite afiadir una
autonomia estimada de 51 ki-
lémetros por hora de carga—,
0 con corriente continua, que
esladelos cargadores rapidos.
En ellos, el Mustang Mach-E
puede afiadir una autonomia

\ o 2421

e e
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e

el Mustang Mach-E
admite recargas de
150 kW, de modo
gue en 10 minutos
carga para cubrir 119
kilbmetros mas.

de hasta 93 kilémetros con 10
minutos de carga, si tomamos
como referencia la version con
bateria extendida y traccién
trasera, y las versiones de auto-
nomia estandar cargan entre el
10y el 80 por ciento en aproxi-
madamente 38 minutos.

En el Mustang Mach-E de-
buta el sistema de comunica-
cionesy entretenimiento SYNC
de ultima generacién, que
cuenta con una interfaz ele-
gante y moderna, y ‘aprende’
répidamente las preferencias
de los conductores y mejora
con el paso del tiempo, gra-
cias a las avanzada actualiza-
ciones via satélite. La pantalla
de 15,5 pulgadas y la sencilla
interfaz evita ments comple-
josy facilita el acceso a las fun-
ciones con controles tactiles de
deslizamiento, a los que estan
habituados todos los usuarios
de smartphones.

En cuanto a precios, la gama
del Mustang Mach-E arranca
en solo 48.533 euros.

<4< Al generoso
maletero posterior,
de 402 litros y
ampliable a1420
siabatimos los
asientos traseros, se
suma otro maletero
delante, drenable
yde 81litros. La
pantalla de la nueva
generacion de SYNC
esde 15,5 pulgadas.

Wl
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Salvo el nombre y un tamafio parecido,
poco respeta del modelo anterior esta
tercera generacion del HR-V, pues la
firma nipona ha partido de una hoja en
blancoy evoluciona la plataforma. Hay
avances en seguridady conectividad, y
se pasa a la tecnologia hibrida e:HEV.

HONDA HR-V

Casiarrancade cero

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Hay fabricantes dados a sim-
ples evoluciones estilisticas
con cada nueva generacion y
otros que no dudan en cam-
biar radicalmente a la hora de
sustituir un producto. Honda
cuadraria mas en el segundo
grupo, y basta con ver coémo
eran los dos HR-V preceden-
tes: el de 1999 y el vendi-
do hasta ahora, que llegd en
2015. Porque la tercera entre-
ga, a la venta en el trimestre
final de 2021, tiene poco que
ver estéticamente con ellos.
Para empezar, presume de
un perfil coupé al que contri-
buye la linea tendida de pa-
rabrisas y luneta posterior, o
una altura rebajada 20 mili-
metros. De paso, la distancia
al suelo es 10 milimetros ma-
yor, lo que se traduce en un
aspecto estilizado que se aso-
cia a llantas de 18 pulgadas 'y
a un voladizo delantero cor-
to. Por lo deméds, se respetan
las dimensiones del HR-V an-
terior en longitud —434 centi-
metros—y anchura—177-.

En el interior, la prioridad
era lograr sensacién de am-
plitud y mejorar el confort y
la funcionalidad. Ademas, la
postura de conduccién va 10
milimetros més alta, los retro-
visores se han reubicado para
que no resten visibilidad en los
giros y el panel de instrumen-
tos adopta una disposicién
mas horizontal, estrenando
un sistema de difusion de aire
con salidas en ‘L’ en las esqui-
nas superiores del salpicade-
ro, que dirigen el flujo por las
ventanillasy por encima de los
ocupantes, y no directamente
aellos. Los mandos se han dis-
tribuido para que estén en el
campo de vision del conduc-
tor, con un reparto ordenado,
y controles de sonido y clima-
tizacion facilmente reconoci-
bles para asegurar un manejo
rapido e intuitivo. Y también
son nuevos los asientos, pues
en vez de recurrir a muelles
emplean soportes acolchados
que generan menos cansancio
en desplazamientos largos.

La modificacion de la pla-
taforma ha permitido que con

DE DOS MOTORES ELECTRICOS, CADAUNOCONUNA FUNCION, CONEL15i

similar tamafio exterior —e in-
cluso menor altura—, el nuevo
HR-V sea mas amplio en cota
al techo y anchura al nivel de
hombros, o que haya 35 mili-
metros extra de espacio para
piernas detrds. Ademas, la dis-
posicion central del depésito
de combustible y la ingeniosa
ubicacién de los elementos del
sistema hibrido permiten ofre-
cer los asientos traseros mul-
ticonfigurables Honda Magic
Seat, completamente abati-
bles. Y como el borde de carga
se ha bajado, es posible trans-
portar dos bicicletas de mon-
tafia de adulto —sin las ruedas
delanteras—en vertical. El por-
tén es automatico, con un sis-
tema de cierre ‘por ausencia’:
al detectar que la llave se esta
alejando del vehiculo, el por-
tén baja solo. Y en el terreno
de la practicidad destaca tam-
bién la nueva consola central,
sendas zonas para guardar co-
sas delante y detras dotadas
de tomas de carga USB, una
base de carga inalambrica o
las luces del habitaculo con ac-
tivacion tactil.

En cuanto a la mecénica,
como ocurre en CR-Vy Jazz
la marca apuesta por la tecno-
logia hibrida e:HEV, que dis-
pone dos motores eléctricos
—uno acttia como generador y
el otro se encarga de la propul-
sidén- conectados a un motor
de gasolinai-VTEC 1.5, siendo
la potencia resultante de 131
CVy el par maximo, de 25,8
mkg a4.500 rpm. Y el sistema
va eligiendo de forma automa-
tica entre sus tres programas;
pues arranca en modo eléctri-
coy solo pasa al modo hibrido
sila demanda de par es alta,
mientras que el modo de con-
duccién con el motor de gaso-
lina se reserva a cruceros de
velocidad altos y constantes.
Aunque el conductor, a suvez,
puede elegir entre tres estilos
de funcionamiento —Normal,
Econ y Sport—, mas un modo
B, seleccionable en el cambio,
que potencia la frenada rege-
nerativa, cuya intensidad tam-
bién podemos graduar con un
mando situado en el volante.

Y en lo referente a seguri-
dad, el sistema Honda Sensing

A Salidas de aire traseras y 35 milimetros mas de espacio para las piernas en la segunda fila que en la generacién anterior. El maletero se beneficia
de un borde de carga mas bajo y de un portén automatizado, y si abatimos por completo el respaldo posterior el suelo queda totalmente horizontal.

se actualiza con una nueva ca-
mara frontal monocular més
anchay de alta definicién, mas
eficaz que la anterior combi-

nacién de cadmara y sensores
de radar. Asi, ofrece un mejor
funcionamiento nocturno del
sistema de mitigacion de coli-

4V Eldisefio

de las dpticas

traseras optimiza la
aerodindmica. Delante
es llamativa la parrilla
enelcolordela
carroceria.

siones contra peatones y del
sistema de prevencidn y miti-
gacion de impactos (CMBS);
y, como novedad, detecta los
vehiculos que cruzan la tra-
yectoria del automdvil, inclui-
dos bicicletas y motocicletas.
El control de crucero adapta-
tivo (ACC) brinda ahora mas
seguridad al cambiar de carril
y adelantar a otros vehiculos,
incluye una funcién LSF de se-

guimiento a baja velocidad y
tiene control de frenada pa-
ra fijar la velocidad al descen-
der pendientes. Y también son
nuevos el control de descenso
de pendientes —funciona des-
de 3 km/h-, el supervisor de
trafico cruzado en los giros o
el sistema de informacion de
angulo muerto (BSI), que aho-
ranos avisa de vehiculos situa-
dos incluso a 25 metros.

-VTEC DE GASOLINA GENERA131CV'Y 25,8 MKG O
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Motor 16 ha tenido su primer contacto con
el EV6, el crossover eléctrico

conelquearranca
lanuevaeradela
plataforma E-GMP
desarrollada por
Kia, y que usaran
otros seis modelos
mas hasta 2026. A
falta de conducirlo, los
argumentos parecen
sélidos y atrayentes.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Sabiamos ya mucho del EV6,
e incluso que puede reservar-
se o que los primeros que lle-
guen a Espaiia —se fabrica en
Corea- serdn entregados en
septiembre. Ahora también
sabemos que la oferta arran-
caen 42.201 euros —a eso ha-
bra que restar la ayuda del
MOVES III-, o que el GT, con
585 CV, costara 59.385 euros
—descuentos incluidos— pero
no vendra hasta el segundo
semestre de 2022. Hasta en-
tonces, las posibilidades de
eleccién seran cuatro: dos con
el equipamiento ‘bésico’ EV6
y traccién trasera —la de acce-
so ala gama con bateria de 58
kWh, 400 kilémetros de auto-
nomia y 170 CV de potencia,
y la de bateria de 77,4 kWh
con 510 kilémetros de alcan-
cey 229 CV, que eleva su pre-
cio a46.101 euros—y otras dos
con acabado deportivo GT-Li-
ne, siempre con bateria de
77,4 kWh —por 50.468 euros
la version de traccién trasera
con 229 CV y autonomia de
475 kilémetros, y por 51.685
euros la de traccion total con
325 CVy450kilémetros de al-
cance medio WLTP-.
Conociamos también sus
medidas —4,68 metros de lar-
gopor 1,88deanchoy1,55de
alto—o el volumen de sus ‘ma-
leteros’-520 litros el posterior
y 52 el delantero, que bajan a

KIAEV6

_——

20 si equipa traccion total y,
por tanto, un motor delantero
para apoyar al trasero—. Pero
nos faltaba algo importante:
tocarlo, sentarnos, sentirlo...
El EV6 en cuestion es una
unidad de preserie. Estd en
Europa protagonizando una
gira que le ha llevado a reca-
lar en Madrid, donde cinco pe-
riodistas tenemos el privilegio
de conocerlo el mismo dia que
Rafa Nadal, embajador de la
marca desde 2003, ve el coche
en directo por primera vez. Y
aunque se declara fascinado
por su Stinger, es probable
que en pocos meses se siente
a los mandos del nuevo cros-
sover eléctrico de Kia. Nos pre-
gunto por la potencia del GT,
pero reconoci6 haber visto ya
el video donde este ‘familiar’
eléctrico de cinco plazas y 585
CV ‘se pule’ a un Lamborghini
Urus, un Mercedes-AMG GT,

s

A 4680
milimetros de longitud
—4.695 en las versiones GT-Line y

GT-y1.550 de altura. Por formay tamario,

los rivales son Ford Mustang Mach-E y Jaguar I-Pace.

Amplitud de miras

un Porsche 911 Targa 4 o un
Ferrari California T.

Dejamos al tenista mallor-
quin a sus cosas y nos centra-
mos en el EV6, cuyo puesto de
conduccién convence, pues el
acceso es bueno y los asientos
son comodosy sujetan. La con-
sola sobreeelevada nos pone a
mano el botén de arranque o
larueda selectora del cambio,
y queda cerca la pantalla tac-
til central de 12 pulgadas, li-
geramente orientada hacia el
conductor. También nos gus-
ta que el volante incorpore el
botén de seleccién de modos
de conduccién y que tenga le-
vas para elegir el nivel de fre-

no regenerativo entre los seis
disponibles: ninguno, niveles
de 1 a 3, funcién i-Pedal y el
modo automatico que tiene en
cuenta el trafico del entorno.
Segtin la marca, activando el
i-Pedal sera casi prescindible
el uso del pedal de freno.

Y el conductor puede ver
datos e indicaciones del nave-
gador ampliadas en el parabri-
sas gracias al Head-up Display
de realidad aumentada.

Si pasamos a la segunda
fila, el espacio se multiplica,
pues le medimos 131,5 cen-
timetros de anchura al nivel
de las caderas, 91,5 de altura
al techo y unos impresionan-

tes 80,5 centimetros de hueco
longitudinal con un conduc-
tor ‘ibérico’ al volante. Lastima
que el suelo quede alto en re-
lacién a la banqueta, pues eso

obliga a llevar las rodillas algo
elevadas, y sin que los muslos
toquen el asiento.

La calidad general es real-
mente buena -no extraordina-

<44dLos asientos
delanteros son
muy cémodos,
ytodo quedaa
mano: consola,
pantalla tactil
central... Detras, lo
mas resefiable es
la amplitud -80,5
centimetros para
las piernas con

un conductor de
1,75 al volante—,
aunqgue las rodillas
quedan altas.

<4 AElsalpicacero consta de sendas pantallas de 12 pulgadas,
una muy configurable con la instrumentacién y otra, tactil, para el
infoentretenimiento. Hay levas y se ofrece un equipo de audio Meridian.

ria, pues se recurre a plasticos
duros en varias zonas, aunque
algunos proceden de reciclaje
yeso es algo avalorar—, yen el
disefio prima la funcionalidad,
con detalles como las dos sali-
das de aire traseras, una en ca-
da montante.

En cuanto a la toma de car-
ga, no sabemos si su ubica-

cién en la esquina trasera es
laideal, pero se le perdona por
la facilidad que da el EV6 pa-
ra recargar, pues admite ten-
siones de 400 y 800 voltios, y
con sus funciones V2L y V2V
permite, respectivamente, ali-
mentar aparatos eléctricos o
cargar otros vehiculos a una
potencia de hasta 3,6 KW.

<4<« Latrampilla de carga va en la esquina trasera derecha, y a la toma

de corriente alterna podemos fijar un adaptador para ‘coger’ corriente.

P ¥ Maletero trasero de 520
litros, ampliable a1.300. Y
delante, ‘camuflado’ bajo una
tapa que parece del motor, hay
otro de 52 litros —20 solo en los
EV6 AWD, como el de la foto-.




NUEVO HYUNDAI TUCSON / ESPACIO Y CONFORT

ES UNA NUEVA TECNOLOGIA DE CLIMATIZACION Q UE CREA UN FLUJO DE AIRE MAS SUAVE CON SALIDAS DIRECTAS E INDIRECTAS

bajo la lupa L4

y

COMODIDAD PARATODO
TIPO DE CONDUCTORES
El Nuevo Tucson incorpora
asientos delanteros y traseros
con calefaccion, y asientos
delanteros refrigerados.
Ademas, ofrece el climatizador
de tres zonasy estrena la
tecnologia Multi-Air Mode, que
consiste enuna combinacion
de salidas de aire directas
eindirectas para el aire
acondicionado y la calefaccion
que crean un ambiente interior
més agradable graciasa un
flujo de ventilacion mas suave.

Comodidad integral

La cuarta generacién del Tucson supone una revolucidn en disefio y tecnologia, y eso tiene su
traduccién en el capitulo del confort, la funcionalidad o el bienestar a bordo, pues se maximiza el
espacio y se cuida hasta el minimo detalle, desde la calidad de materiales hasta la climatizacién.

tion) de similar mediday que  ce asientos de cuero negro con
ocupa la parte central del ve-  costuras en color verde azula-
hiculo. Los disefiadores de  doen asientos, reposabrazosy
Hyundai han prescindido de  palanca de cambios.

palancas y botones fisicos, por
lo que todas las funciones del

MAS AMPLIO
QUENUNCA
El Nuevo Tucson ofrece una

Un primer factor de confort es
la amplitud, y el Nuevo Tuc-
son despunta al respecto pues
el aumento de dimensiones
—20 milimetros mas de largo,

los 26 milimetros extra de es-
pacio para piernas en las pla-
zas traseras. Y, a la vez, crece
la capacidad del maletero: 620
litros con las cinco plazas en

visible en secciones 40:20:40
se coloca en posicién horizon-
tal con solo presionar un bo-
tén o de forma remota. Y con
el sistema Walk-in, el conduc-

A Lanueva pantalla tactil de

sistema AVN, asi como de la
calefaccidn, la ventilacién y
el aire acondicionado, se con-
trolan de manera téctil, lo que
convierte al Tucson en el pri-
mer modelo de la marca con

(apatidad de maleterode 15 mas de anchoy 10 mdsde  usoyhasta 1.799 si plegamos  tor puede deslizar y reclinar el 10,25 pulgadas gestiona la una consola con pantalla tac-

hasta 620 litros, 0 de1.799 batalla- revierte en mayorha-  los asientos, operaciénsencilla  asiento del pasajero mediante climatizacion y otras funciones. til completa.
. bitabilidad, como demuestran ~ porque el versdtil respaldodi-  unbotén ubicado en el respal- Y contribuyen a crear una

[ tos plegad

(0N 10s asientos piegados. do para mejorar la comodidad fila. Ademas, los asientos de-  atmosfera de bienestar, pe-
La segunda fila se puede de los ocupantes de los asien- lanteros y traseros pueden  ro también de funcionalidad,
. iy tos delanteros y traseros. tener calefaccion, y los poste-  elementos como el sistema de
abatirenuna proparcion Pero, ademas, otros ingre- riores, también refrigeracién.  sonido premium de la firma
40:20:40 consolo dientes contribuyen a ese pa- En cuanto a la configura-  KRELL, que consigue una ex-
DTESi onar un botdn. o de norama integral de confort. cién del salpicadero, la perfec-  periencia de sonido mejorada,
' Como la innovadora tecnolo- ta integracion de tecnologia o la plataforma de carga ina-
formaremota para mayor gia Multi-Air Mode, que me- de vanguardia brinda a los  ldmbrica en la consola central,
comodidad diante una combinacién de clientes del Nuevo Tucson los puertos USB delanteros y

El MOTOR16 |

salidas de aire directas e in-
directas para la climatizacién
crean un ambiente interior
mas agradable gracias a un
flujo de ventilacién mas sua-
ve. Y el control de temperatura
de tres zonas permite que los
pasajeros traseros puedan per-
sonalizar también una tempe-
ratura especifica en la segunda

una experiencia avanzada
y personalizable, donde son
protagonistas la nueva ins-
trumentacion digital de dise-
fio abierto de 10,25 pulgadas
-vamas bajay prescinde de la
habitual carcasa a su alrede-
dor para dar mayor sensacion
de amplitud-ola pantalla tac-
til AVN (Audio Video Naviga-

traseros, la iluminacién am-
biental personalizable con 64
colores y 10 intensidades...
Asimismo, los clientes del
Nuevo Tucson pueden elegir
entre tres acabados para el in-
terior: negro monotono en te-
la o cuero; bitono negro y gris
musgo en tela o cuero, y el pa-
quete de color Teal, que ofre-

A ElNuevo Tucson es 20 milimetros mas largo y 15 més ancho, y su
distancia entre ejes es 10 milimetros mayor. El resultado, més amplitud.

| moToRr16 A
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Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Siempre es motivo de ale-
gria la llegada de una nueva
marca al mercado. Y mas atin
si regresa una firma como la
britanica MG, legendaria en
el tiempo, con historia detras
y futuro por delante. Y se rein-
venta apostando claramente
por una electrificacién que
gana puntos, adeptos y oferta
dia tras dia. MG lleva préctica-

MG ZS EV

Regreso al futuro

MG regresa a la actividad con una de las gamas mas eficientes del mercado, como este
aparente SUV eléctrico de corte urbano que presume de un tacto general muy agradable, un
motor de 143 CV, una autonomia solvente y esta equipado de manera mas que generosa.

PRECIO CON CAMPANAS

ﬂ EMISIONES DE CO2 0 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

EMEJORAR

22.000 ¢

Dotacién de serie. Tacto
general agradable. Ap-
titudes y autonomia en
ciudad. Precio final.

DEB

Toma de carga sinilu-
minacién. Sin reposa-
cabezas central trasero.

Faros halégenos.

mente afio y medio comercia-
lizdndose con éxito en paises
como Reino Unido, Paises
Bajos, Noruega, Dinamarca,
Alemania... Y ahorallega a Es-
pafia con un hibrido enchufa-
ble, el MG EHS, y con nuestro
protagonista, este ZS EV total-
mente eléctrico. Y la oferta se
ampliard antes de que finalice
el afio con el MG 5y el Marvel
R, otros dos eléctricos puros,
el primero con carroceria fa-

miliar y el segundo en forma
de un dindmico SUV de corte
deportivo.

Centrandonos en el ZS EV,
se trata de un SUV del seg-
mento B que nos ha sorpren-
dido gratamente. En primer
lugar por el precio, pues se
puede adquirir desde 22.000
euros ajustandonos a promo-
ciones, Plan Move III y acha-
tarramiento, una tarifa muy

atractiva porque incluye una
dotacién de serie asombrosa.
La cosa no se queda ahi.

Confieso que no espera-
ba un vehiculo tan equi-
librado, confortable,
agradable y tan bien re-
matado en su interior.
Quizas por eso ofrezca
hasta siete afios de ga-

rantia.

El ZS EV llega para riva-

FICHA TECNICA

MOTOR ELECTRICO 105KW

Potencia méxima 105kW (143CV)

Par maximo 353Nm (36,0 mkg)
Traccion Delantera

(aja de cambios Automatica, 1vel.
Frenos delanteros/ | Discos ventilados /
traseros Discos

Peso en vacio (kg) 1491
La./An/AL (mm) 4.314/1.809/1.644
Maletero (1) 448
Neumdticos 205/60R16
Tipo de bateria lones de litio
(Capacidad de la bateria 44,5kWh
Peso de la bateria (kg) 27
De 0a100 km/h (s) 82
Vel. maxima (km/h) 140
Consumo mixto (kWh) 18,6
Emisiones (O, 0g/km
Alcance mdximo medio 263
WLTP (km)

Alcance méximo 428
urbano WLTP (km)

(argador a bordo 6,6 kKW
(Té(eerlnz%oadleﬂroeg/aor)ga ¢ 40 minutos (a50 kW)
Precio con camparias 22.000

lizar con modelos como Peu-
geot e-2008, Hyundai Kona
Eléctrico o Mazda MX-30, por
poner algunos ejemplos. Dise-
fiado en Reino Unido, llama
la atencién por sus proporcio-
nes, ideales para moverse por
la ciudad y, a la vez, ofrecien-

La bateriade
jones de litio tiene
4,5 kWh de capacidady
esta refrigerada por liquido.
Pesa 277 kilos y se ubica en los

bajos del vehiculo.

50 kW en corriente
continua. No tiene
iluminaciény hay
gue agacharse
para encontrar el

" conector.

do un amplio habitaculo para
compartir con la famiia.
Combina plasticos duros
con materiales acolchados,
perfectamente ensamblados,
el cuadro de mandos ofre-
ce informacion clara y super-
completa, y la pantalla tactil
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» La pantalla tactil
de 8 pulgadas con
navegador es de serie, §
el cuadro de mandos
es muy fécil de leer

y el mando giratorio
que gestiona el
cambio resulta muy
sencillo.

de 8 pulgadas es compatible
con Android Autoy Apple Car-
Play, e incluye navegador de
serie. Y algo que se agradece:

MG ZS EV

RESULTA AGRADABLE, ESTA BIEN REMATADO Y ES  AMPLIO, Y PRESUME DE UNA DOTACION DE SERIE REALMENTE GENEROSA

la climatizacidn se gestiona
desde fuera de esa pantalla,
con mandos propios para re-
sultar més intuitiva.

La ergonomia es buena, sin
grandes alharacas, y detras
hay espacio més que suficien-
te. Ademas, la plaza central

se beneficia de un piso prac-
ticamente plano y el maletero
conquistard a cualquiera por
los 448 litros que ofrece. Nos

SEGURIDAD MG PILOT DE SERIE'Y CINCO ESTRELLAS EURONCAP

La seguridad es un aspecto vi-
tal en cualguier modelo nuevo
que llegue al mercado. Y en es-
te sentido,el MG ZS EV cumple
con nota. De entrada, conquis-
ta las ansiadas cinco estrellas
enlas duras pruebas de colision
realizadas por EuroNCAP, un
prestigioso aval en este capi-
tulo. Y las consigue gracias al
excelente grado de proteccién
que otorga a sus ocupantes en
caso de accidente.

Sin embargo, también su-
ma puntos en su avanzada y
generosa oferta en cuanto a
asistentes de conduccién
se refiere. Porque, por f
ejemplo, toda la
gama incorpora
en su dotacién
de serie el
denomi-

nado MG Pilot, que incluye una
bateria de funciones de alerta y
advertencia que sirven de apoyo
al conductor. Entre ellas ofrece
una frenada de emergencia activa
que reconoce tanto a vehiculos
como a ciclistas y peatones.

También contempla

un asistente de cambio de carril
involuntario con funcién de man-
tenimiento de la trayectoria, un
control de crucero adaptativo, un
asistente de velocidad con funcién
de atascos, el reconocimiento de
sefiales de trafico o las luces de

carretera inteligentes. El acabado

superior Luxury afiade elemen-

tos como un control de dngulos

muertos, la alerta de trafico cru-

zado en la zaga, un monitor de

presidn del aire en los neumaticos
o el control de descensos.

—

A Enmarcha el ZS EV ofrece un tacto muy agradable y confortable. Su habitat natural es la ciudad y sus alrededores, e incluso puede afrontar pistas
de tierra sin demasiada dificultad. Su motor de 143 CV ofrece un gran rendimiento y mueve con soltura los 1.491 kilos que pesa.

A A Elinterior es amplio y se remata con una calidad percibida
realmente buena. El maletero ofrece una capacidad de 448 litros y el
piso se puede situar a dos alturas. No hay reposacabezas central trasero.

hubiera gustado que los faros
fueran de LED —sdlo lo es la
luz dia-y que la iluminacién
interior contara con un pun-
to en las plazas traseras o en
la guantera...

Este modelo se impulsa con
un motor eléctrico que rinde
143 CVy que se alimenta con
la energia que le proporciona
una bateria de iones de litio,
de 44,5 kWh, ubicada en los
bajos del vehiculo y rebajan-
do el centro de gravedad del
conjunto.

Desde la consola central po-
demos elegir entre los perfiles
de conduccién Eco, Normal
y Sport, y también se puede
escoger entre tres niveles de
intensidad de la frenada re-
generativa. Su enfoque es ur-
bano, donde la autonomia
alcanza hasta 428 kilémetros.
Sinos movemos fuera de la ur-
be el rango de accién es de 263
kilémetros, mas que suficiente
para las exigencias de uso dia-
rio o alguna escapada cercana
de fin de semana.

La toma de carga estd en el
frontal, y con corriente con-
tinua —admite hasta 50 kW—,
en apenas 40 minutos alma-
cena hasta un 80 por ciento

de la capacidad de la bateria.
En un ‘wallbox’ de 7,4 kW la
operacion se completard en 7
horas.

El tacto del ZS EV es muy
agradable. Gira en poco espa-
cio, la direccion esta perfec-
tamente asistida —2,7 vueltas
de volante-, la suspension se
muestra confortable pero li-
mita buena parte de los ba-
lanceos de la carroceria, frena
progresivamente y su rendi-
miento convence: 3,1 segun-
dosde 0a 50 km/h, y recupera
con energia, sobre todo en
modo Sport. La velocidad es-
td limitada a 140 km/h -llega
a 160 de marcador— para no
comprometer la autonomia.

En ciudad nos hemos mo-
vido con un consumo de 15,7
kWh/100 km, que se incre-
menta hastalos 19 circulando
por autovia. Y MG homologa
un consumo medio de 18,6
kWh/100 km.

La gama contempla dos
acabados, Comfort —22.000
euros—y Luxury —24.079-. Y
la dotacién de serie es super-
completa, tanto a nivel de se-
guridad —ver cuadro—como de
confort o infoentretenimiento.
Aqui, brilla con luz propia.

| MmoTOR16 EA
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AUDIE-TRON GT

ioniTy B

sy g T

- A Puede cargarauna

" potenciade hasta 270 kW
~consu tecnologia de 800
voltios. En 22 minutos llena
hasta el 80 por ciento.

El ‘O’ que apasiona

Audi cambia la percepcion de los eléctricos con este e-tron GT, capaz de procurar las mismas
—0 mejores— sensaciones que un modelo de combustién equivalente. Rapido, dindmico,
divertido, prestacional... El e-tron GT convierte la electrificacidon en apasionante.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

«Este es el coche con cuatro
aros mejor construido de la
historia». Lo afirma José Mi-
guel Aparicio, director general
de Audi en Espafia, haciéndo-
se eco de lo que dicen los in-
genieros de la marca. Y un
servidor afiade «...por el mo-
mento». Porque afirmaciones
categoéricas como esta tienen
poca vigencia en una marca
que tiene en la vanguardia
surazén de ser. Pero a dia de
hoy no hay duda de que este
e-tron GT marca un punto de

inflexién, pues combina por
[ e o

EL RS ES EL MODELO CON MAS PAR CREADO POR AUDI

PRECIO

DESDE 104.500 €

g EMISIONES DE COz: 0 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

+ Rendimiento, prestacio-
nesy comportamiento.
Calidad de acabado.
Tecnologia.

primera vez eficiencia, sos-
tenibilidad y dinamismo con
una carroceria mas clésica

—hasta ﬂqu todos los e-tron.

SEARNUAS

DEBEMEJORAR

Ll Visibilidad trasera. Acce-
so al maletero profundo.
Plaza central trasera
testimonial. Precio.

apostaban por un perfil SUV
que penaliza el dinamismo-.
- que lo bordara en comporta-

“miento dindmic — .,___,_.

-, _""

Con dos motores —uno en
cada eje, y traccién quattro,
por tanto—, un reparto de pe-
sos de 50/50 en cada eje y
unas baterias bajo el piso que
garantizan un centro de gra-
vedad ain més bajo que en el
R8, su aplomo no estd a la al-
tura de cualquiera. Afiade sus-
pension neumatica que rebaja
la altura de la carroceria 2 cen-
timetros entre la configuracién
mas alta y mas baja, direccién
alas cuatro ruedas para maxi-
ma maniobrabilidad o dife-
rencial autoblocante o unos
frenos que de serie son de ac

oenele- -tron GT,

-

oA ,:'L‘T-.-.

B0

FICHA TECNICA

VERSION
Potencia motor delantro
Potencia motor trasero
Potencia maxima otal
Potencia maima boost
Par maximo totl
Taccion
Caja de cambios
Largo/Ancho/Alo (mm)

_

Coeficiente aerodindmico Cx
Maletero delantero (1)

B

E

AV Aprimera vista, la gran diferencia respecto a otros Audi es que la
segunda pantalla del sistema de climatizacién se sustituye por unos

Maletero trasero (1)
Tipo de bateria
(apacidad bateria (Util)
(apacidad bateria (total)
De 0a100 km/h (s)
Vel. maxima (km/h)

Consumo mixto WLTP
(KWh/100km)

Autonomia media WLTP (km)
(argador a bordo

Tiempo de recarga (del 20 al 80 %)
Precios desde... (euros)

de tungsteno en el RSy, opcio-
nalmente, carboceramicos.
Los motores son sincronos
de imanes permanentes: en
el eje delantero de 238 CV, y
en el trasero, 435 CV para el
e-tron GT y 455 para el RS.
Eso se traduce en unas pres-
taciones de quitar el hipo, con
un ‘0-100’ de 4,1 segundos
en el e-tron GT y de solo 3,3
segundos en el RS. Y con ve-
locidades méximas de 245 y
250 km/h. Ambos disponen

lones de litio lones de litio

1 kW n kW

104500 43500

de una bateria de iones de litio
con 85 kWh y una autonomia
media WLTP de 488y 472 ki-
l6metros, respectivamente.

Si sobre el papel brilla, so-
bre el asfalto es atiin mejor.
Subimos en el e-tron GT, que
al arrancar nos devuelve una
enorme suavidad, tanto en su
rodar como en su silencio de
marcha —tiene sonido artifi-
cial que simula el rendimien-
to del motor, tanto hacia el
exterior como en el interior—

mandos tradicionales. Espacio interior notable y asientos excelentes.

o la progresividad con la que
se mueve. La ruta nos lleva
por carreteras de curvas con
buen asfalto, donde brilla por
una estabilidad a toda prue-
ba, un empuje sorprendente y
un confort de marcha sobresa-
liente. Su bajo centro de gra-
vedad le ‘agarra’ ala carretera.
Y es un tiro, con aceleraciones
fulgurantes e instantaneas. La
direccién tiene la dureza y pre-
cisién justas, y los frenos —con
gran capacidad de regenera-

SPORT. LAS POTENCIAS LLEGAN A530'Y 646 CV EN MODO BOOST

profundo y con boca

Ya ug-u

cién— son magnificos, sin ese
tacto artificial de otros eléctri-
cos. Dispone de cuatro modos
de conduccién, donde el Dy-
namic saca el mayor caracter.
Aunque para disfrutar de todo
el rendimiento nos haria fal-
ta un circuito. El resultado en
cuanto a consumos no es des-
cabelladoy cerramos los 76 ki-
l6metros del recorrido con un
gasto de 23,7 kWh.

La segunda parte viene de
lamano del e-tron GT RS , mas
deportivo atin, pero sin ser ra-
dical, porque tanto uno como
otro pueden ser, perfectamen-

.'H. W

te, nuestro coche de todos los
dias. La diferencia en presta-
iones es inapreciable para un
cto normal, y habria

al limite para

el jugo. Pero nos

e ; con-

OV1 rl ad

namos que
eléctrica es esto, nos apunta-
os. En el recorrido con el RS,
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DACIA SPRING

EN EUROPA, PUESNO HAY UN ELECTRICO QUE S E PUEDA ADQUIRIR POR 9.550 EUROS APLICANDO DESCUENTOS Y AYUDAS

4 Agily coherente

. porlaciudad,

su potencia es
suficiente para la
urbey su consumo es
muy comedido.

»Latomadecarga
se sitUa en el frontal
y admite recargas de
corriente continua
de hasta 30 kW. Los
grupos opticos son
muy originales, de
LED paralaluzdia

y halégenos para el
resto de funciones.

i

La direccién esta superasis-
tida, ideal para el entorno ur-
bano, y no serdn un problema
en ese habitat las 3,4 vueltas
de volante entre topes. Muy
agradable en esas condiciones,
los recortes también llegan en
forma de unos frenos de tam-
bor traseros, que en ciudad y
con los limites de velocidad es-
tablecidos no son para nada
un problema. Delante monta
discos ventilados.

Surendimiento es mas que
suficiente enla ciudad y su en-
torno; pero lejos de esos esce-
narios sufrira. La autonomia
alcanza los 230 kilémetros
-305 en ciudad-, y por tanto
no habrd que cargarlo todos
los dias. La toma de energia
se sittia en la parte frontal y
admite cargas en corriente
continua de hasta 30 kW. De
hacerlo asi, en 56 minutos nos
permitira almacenar hasta un
80 por ciento de su capacidad.

. : . ' — = 4 S6lomide373 En un ‘wallbox’ de 7,4 kW, en
e " . ; - ; metros, pero una de 4 horas y 51 minutos se carga-
Dacia esta dispuesta a ‘reventar’ el mercado de los eléctricos con el Spring, un pequefio urbanita sus mayores bazas 14 por completo.

Sin embargo, Dacia re-
comienda las denominadas
cargas Green-up. En una mo-

es la capacidad del
maletero. Ofrece
un volumen de 270

sin emisiones de 44 CV, con cuatro plazasy una autonomia de 230 kilometros que no esconde su
= condlaon low cast’ para ofrecer un | precio mbaﬂbteE% dela cwdad ———

= - e e e = —""“‘l- == === — == _ litros, més que sus nofésica de 3,7 kW necesita-
rivales directos. remos 8 horas y media para
Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com Su disefio llama verdade- P La e 3 e 3 muy superior al de sus rivales, completar la carga totalmen-
ramente la atencién. Serodea  plataforma tipo Seat Mii. Y debajo toda- te, y si lo hacemos en el en-
Trasel éxitodelLoganen2005  de protecciones, lasllantas pa- ~ apuesta por . - via ubica una rueda de repues- chufe de toda la vida, de 2,3
y del Duster en 2010, Dacia  recende aleacién—sontapacu-  elmotor 1 to ‘normal’. Eso si, el respaldo kW, la operacién superaré las
pretende reventar de nuevo  bos de plastico—, montabarras  eléctrico ! posterior es de una pieza. Comenzamos la ruta, que  plarcuando el traficoesdenso 13 horas. Por tanto, no es im-
el mercado con el Spring, su  en el techoy faros diade LED  delantey 1 z consta de 53 kilémetros por  ylas calles estrechas, se apar-  prescindible instalar un ‘wall-
primer vehiculo eléctrico. Es-  —los principales son halége- labateria F I C H A TECN ICA el centro de Madrid y sus al-  caencualquier sitio—gratisen  box’, aunque sirecomendable.
te aprendiz de SUV de enfo-  nos—, la altura al suelo es de  ubicadabajo = [ — MOTOR ELECTRICO B rededores, incluida una in-  superficie por su etiqueta 0-  Labateria estd refrigerada por
que urbano mide apenas 3,73 151 milimetros y su pesoen  elasiento Potencia maxima 33KW (44CV) cursion por la carreterade El  y gira en nada: 9,6 metrosde  aire y tiene una garantia de 8
metros y su gran baza serdel  orden de marcha es de sdlo  trasero. Par méximo 125Nm (128 mkg) Pardo. Esun ciudadanoejem-  didmetro para dar la vuelta. aflos 0 120.000 kilémetros.
precio: desde9.550 euros.En 970 kilos, casi una broma pa- Traccion Delantera ) . )
esatarifase contemplaelPlan  ra un eléctrico. dad, y todos los pldsticos son  tauna pantalla central de TFT Caja de cambios Automética, vel SPRING CARSHARING Y CARGO.- Las necesidades de movilidad evolucionan, y por eso el
Moves III, el achatarramiento Alacceder alinterior siguen  duros y de aspecto pobre, pe-  de 3,5 pulgadas que ofrece in- Frenos delanteros /. Discosventlados/ Spring contara en 2022 con dos versiones especificas. La primera estara enfocada al mercado
d.e un vehiculo y la financia-  lasrebajas. El vo}ante nosere- o bien rematafiqs. El cuadro fqrmacién del ordenador de Peso en vacio (kg) 970 del vehiculo compartido. Y lo hara con el Spring Carsharing, que tendra un acabado especifico
cién conlamarca, peroelcos-  gula en altura ni en profundi- ~ de mandos es digital y presen-  viaje. Largo/Ancho/Alto (mm) | 3734/1579/1516 . , ,
te final acaba de golpe con el Se nota que es un vehicu- Lﬂalﬂem ) 157597/0 5RZ]2 yse benefl_aar? desu L:E(IEJO COSJI[_\)e de Ulioty laamplia
mantra de que los eléctricos ( ) lo estrecho y pequefio cuando eumaticos i experiencia que et brupo kenaultt tiene en ese
s01 caros. . PRECIODESDE 18,615 (9.550 DTO) € accedemos detrds. Hay que in- l;p;afgggtgg';‘a o 'O"E;Zii',tv'ﬁ ~ campo. La segunda serd el Spring Cargo, un
Dicho esto, el Spring es ba- ﬂ EMISIONES DE COz: 0 G/KM clinar en exceso la cabeza para Peso e abatei (1g) 18 vehiculo comercial de dos plazas ideal
rato porque s6lo contempla lo entrar, el espacio para las pier- De 0100 km/h (s) 191 l t fasional en|
estrictamente necesario, tan- PR | M ER AS | M PRES|ON ES nas es justito —pero vélido—, la Vel. méxima (km/h) 15 para etreparto pII’OI ESIOn_a enla
to en calidad como en equipa- altura al techo es suficiente y Consumo mixto (kKWh) 19 llamada ‘Oltima milla’ del
miento, donde no esconde su la anchura también es bue- EmisionesC0: Og/km ntrodelaci Detra
condicién ‘low cost’. Si a eso NOS GUSTA DEBE MEIORAR na, ya que solo se ofrece con AT maximo medo 20 « q e?ad;aar; Ua(::,:(:j 0 rilﬁ;
afiadimos un motor eléctrico Precio imbatible con Calidad. Ergonomfa muy cuatro plazas, pues tres adul- Alcance maximo 305 P ) J
modesto, de 33 kW (44 CV), descuentos. Agilidad ur- mejorable. Oferta en tos no cabrian detrés. Mejor E;Eaggo\?/ﬂ)z::gn ) SR ofrece 820 litrosy una
y una bateria de apenas 27,4 s, ClomEug, Ofera EESETES G G e van las cosas cuando abrimos Tiergnpo ferecaga —= carga Util de hasta 325
kWh de capacidad, el presu- multimedia. cién. Cuatro plazas. el portén del maletero, ya que (del 20 al 80 %) S6rminutos (2 30W) kilos
puesto se ajusta al maximo. ofrece 270 litros, un volumen Precios desde.. {euros) 18.615 '
Ea MOTORI6 | MOTOR16
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La frenada regenerativa no
es demasiado intensa, y si ac-
tivamos el programa Eco alar-
garemos un 10 por ciento la

DACIA SPRING

PEQUENO Y DIGITALIZADO EN SU INFORMACION

autonomia porque la poten-

cia se reduce a 31 CV. Siguen

siendo validos en la urbe.
Terminamos el recorrido

y el ordenador de viaje refle-
jaun consumo medio de 12,0
kWh. No hemos realizado una
prueba de miniconsumo pre-

MY DACIA

El Spring, desde el smartphone

I ¢

il

El sistema multimedia es muy intuitivo e in-
cluye una pantalla tactil de 7 pulgadas com-
patible con Android Auto y Apple CarPlay por
cable. También dispone de control por voz,
desde un mando en el volante, que nos da ac-
ceso al asistente iOS de Google del smartpho-
ne. Eso desde dentro. A distancia, y gracias a
la aplicacion MY Dacia, desde el teléfono mévil
podremos geolocalizar el coche, conocer su es-
tado de ‘salud’ o programar de manera remota
la carga de la bateria o la preclimatizacién del
interior. Aqui no hay rebajas.

El MOTOR16 |

<A Elcuadrode
mandos digital y la
pantalla tactilde 7
pulgadas son llamativos,
y contrastan con la
‘modestia’ del mando
giratorio que gestiona el
cambio.

cisamente, y por €so nos sor-
prende cuando los expertos
nos dicen que su media homo-
logada es de 11,9 kWh.

La gama presenta dos ni-
veles de acabado, Comfort
y Comfort Plus. El primero

V El habitdculo es modestoy
estrecho, pero no hay problema
porgue ofrece sélo cuatro plazas.

1).1.\-

ofrece de serie elementos co-

mo una frenada de emergen-
cia en ciudad, un asistente de
arranque en pendiente, aire
acondicionado, limitador de
velocidad, cuatro elevalunas
eléctricos, sensores de luces,
ordenador de a bordo y llama-
da de emergencia. El superior
afade el sistema multimedia
Media NAV con pantalla tactil
de 7 pulgadas con replicacion
del smartphone, sensores de
aparcamiento traseros, cima-
ra de visién posterior y pintu-
ra metalizada.

El precio recomendado del
Spring Comfort es de 18.615
euros, y 20.115 el Comfort
Plus. Aplicando el Moves III
bajana 12.050y 13.120 euros,
respectivamente, y con acha-
tarramiento y financiacidn, a
9.550y 10.620 euros. Ahora
ya si resulta imbatible...

PRECIO  14.000 €

EMISIONES
OFICIALES:
DESDE 118 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Versién con etiqueta
ECO. Versatilidad
interior. Opcién 4x4.
Nuevas tapicerias mas
sostenibles.

DEBE MEJORAR

Motores rumorosos.
No dispone de
opcién de cambio
automatico.

FIAT PANDA 1.0 HYBRID [ cuatro ruedas

La historia continua

Con un precio de lanzamiento de 8.990 euros, Fiat reposiciona la gama
Panda con nuevos acabados e introduce ligeros cambios estéticos.

Fede Asensio || fasensio@motorle.com

Para seguir escribiendo su his-
toria de éxito tras 40 afios en el
mercado, Fiat realiza una ac-
tualizacion en la gama Panda
que incluye leves modificacio-
nes exteriores —paragolpes,
Opticas y llantas— e interiores
-volante, zona alta del salpica-
dero y asientos—, pero no afec-
ta ala parte mecanica, donde el
protagonismo sigue siendo pa-
ra el motor Mild Hybrid, que le
permite disponer de etiqueta
ECO. Un tres cilindros 1.0 de
gasolina que rinde 70 CV perte-
neciente a la familia FireFly, y
que cumple la normativa Euro

FICHA TECNICA

6D Final. Asocia un motor eléc-
trico BSG —generador de arran-
que integrado en la correa—que
permite recuperar la energia al
frenary al desacelerar, almace-
nando la que produce en una
bateria de litio de 11 Ah. Esta
rinde una potencia de 3,6 kW
y actdia para arrancar el motor
en las paradas y aportar una
mayor capacidad al acelerar,
lo que le hace mucho mas efi-
ciente que su antecesor, el 1.2
Fire de 69 CV. Emite hasta un
30 por ciento menos de CO2,
homologando un consumo me-
dio de 5,51/100 km. En nuestra
toma de contacto pudimos rea-
lizar un recorrido por ciudad

MOTOR 1.0 HYBRID 0.9 . TWINAIR
Disposicion Delantero transversal Delantero transversal

N@ de cilindros 3,enlinea 2,enlinea

Cilindrada (c.c.) 999 875

Potencia maxima (CV/rpm) 70/6.000 86/5.500

Par maximo (mkg/rpm) 9/4/3.500 14,8/1900

Traccion Delantera Total

(Caja de cambios Manual, 6 velocidades Manual, 6 velocidades
Frenos del./tras. Discos ventil./ Tambores | Discos ventilados / Discos
Neumaticos 175/65 R15 175/65R15

Peso (kg) 1.055 1165

Largo/Ancho/Alto (mm) 3.653/1.643/1.551 3.653/1.643 /1551
Volumen maletero (1) 225 225
Capacidad depdsito (1) 38 35
De 0a 100 km/h (s) 139 127
Velocidad méx. (km/h) 164 164
Consumo mixto (/100 km) 49 6,7
Emisiones CO2 (g/km) 18 153
Precios desde.... (euros) 14.000 23.400

donde demostréd su perfecta
adaptacion al ritmo de arran-
que-parada del trafico. Ofrece
una rapida puesta en marcha,
con una diligente salida y una
respuesta briosa desde bajo ré-
gimen, aunque no muestra un
tacto refinado en su funciona-
miento, moviéndonos en una
media urbana de 6,11/100 km.
Y lleva asociada un cambio ma-
nual de 6 velocidades.
Laversion Cross 4x4 dispo-
ne de un motor mas potente,
un 0.9 de dos cilindros sobrea-
limentado que rinde 85 CVy
un par maximo de 145 Nm a
1.900 rpm. Si, porque el Pan-
da mantiene la version con

| AdlLanuevagama
del Fiat Panda

acabados, sobre
tres terminaciones
bésicas: Life, Sport
y Cross.

_# esté disponible
e - e concinco

traccién total, muy agil para
desplazarse en firmes de po-
ca adherencia como en zonas
rurales o estaciones de esqui.
El reparto de par se distribuye
electrénicamente entre ambos
ejes y entre cada rueda.

La gama se articula en cinco
niveles de equipamiento sobre
tres opciones bésicas: Life —Pan-
day City Life—, Sport—de aspec-
to mas dindmico-y la variante
Cross —City Cross y Cross—. To-
das con novedades de equipa-
miento. El nuevo Fiat Panda se
pone a la venta con un atracti-
vo precio de lanzamiento, des-
de 8.990 euros, con 3 afios de
garantia y mantenimiento.

"W

N

2 % A< Dentro,
% nuevo sistema
\ Uconnect con

centimetros—y
tapicerias bicolor
realizadas con
materiales
sostenibles.
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FIAT TIPO CROSS

FIAT OFRECE PRECIOS A PARTIR DE 15.900 EUROS PARA EL NUEVO TIPO COMO CAMPANA DE LANZAMIENTO

O

ilidiciece

.

..‘i

Fiat ha renovado el Tipo con ligeros detalles estéticos y de equipamiento, y con una oferta
de motores totalmente actualizada, reestructurando la gama en cuanto a terminaciones, e
incluyéndose ademas una nueva variante con carroceria de estilo crossover, denominada Cross.

Fede Asensio || fasensio@motorl6.com

Por fuera, el renovado Tipo
se distingue por ligeros reto-
ques estéticos, centrados es-
pecialmente en su frontal.
Ahora, por ejemplo, monta
luces LED y muestra el nue-
vo logotipo de Fiat sobre una
parrilla redisefiada, que esta
dotada de un obturador acti-
VO que se cierra para reducir
el consumo y las emisiones.
De esta forma alcanza mas
rapidamente la temperatura
optima del motor para abrir-
se cuando sea necesario pa-
ra aprovechar todo el flujo de
aire. También, como detalle
diferenciador, dispone de un
catalogo de nuevas llantas
de aleaciéon de 16 0 17 pulga-
das, con acabado diamantado
y nuevos disefios. Y ademas
afiade dos nuevos colores de
carroceria: Azul Océanoy Na-
ranja Paprika.

Todos estos cambios estan
visibles en los tres tipos de ca-
rroceria que ya estaban dispo-
nibles —sedan, hatchback de
cinco puertas y familiar Sport
Wagon-, a los que se une una

El MOTOR16 |
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nueva variante Cross, de es-
tilo crossover y mayor reco-
rrido de suspensiones, pues
aumenta la altura libre al sue-

lo en 37 milimetros. Incorpo-
ra elementos distintivos de
tipo crossover para la protec-
cién de la carroceria, como

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DESDE 117 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

24,250 ¢

Informacién amplia en
la nueva instrumenta-
cién digital. Espacio en
las plazas traseras.

DEBEMEJORAR

Motor rumoroso a regi-
menes medios y altos.
Solo esté disponible con
cambio manual.

<Toda lagama
Tipo ha sido objeto
de mejoras, con
retoques estéticos
ensu frontal,y se
ha reposicionado la
. oferta de motores.
Alas variantes
sedan, hatchback y
SW se une ahora el
Cross.

las barras de techo, molduras
en los pasos de rueda y talo-
neras, y parachoques con pro-
tecciones en color aluminio,
asi como los escudos inferio-
res delante y detrés.

En el interior también hay
novedades para toda la ga-
ma. Detalles diferenciadores
como un nuevo volante y un
sistema de climatizacién op-
timizado. También incorpo-
ra una instrumentacion con
pantalla TFT de 7 pulgadas
configurable, en lugar del pa-
nel de instrumentos analégi-
co convencional. La pantalla
central tactil, que aumenta

su tamafio de 18 a 26 centi-
metros —10,25 pulgadas—, y
estrena un sistema de conec-
tividad Uconnect 5 mejora-
do para utilizar las funciones
de Apple CarPlay o Android
Auto sin cables y con perfiles
personalizables. También dis-
pone ahora de cargador ina-
lambrico para el smartphone
y puerto USB en las plazas
traseras.

Yla oferta de motores se ar-

FICHA TECNICA

ticula a partir de ahora sobre
tres opciones mas eficientes y
con un rendimiento superior.
Sendos turbodiésel Multijet
1.3y1.6,con95CVy 130 CV
de potencia respectivamen-
te, y el nuevo motor tricilin-
drico de gasolina 1.0 GSET3
de 100 CV perteneciente a la
familia FireFly Turbo, con un
consumo medio y unas emi-
siones considerablemente ba-
jas:5,61/100 kmy 130 g/km

MOTOR 1.0T3 1.3 MULTLET 1.6 MULTLET
Disposicion Del. transversal Del. transversal Del. transversal

N@ de cilindros 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 999 1.248 1598

Potencia maxima/rpm 100CV/5.000 95(V/3750 130CV/3750

Par maximo/rpm 19,4 mkg /1500 20,4 mkg /1500 32,7mkg /1,500
Traccion Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios Manual, 6 vel. Manual, 5 vel. Manual, 6 vel.
Frenos del./tras. Disc.vent./Tambores | Disc.vent./Tambores | Discos vent./Discos
Neuméticos 215/60R16 215/55RT7 215/55RT7

Peso (kg) 1410 1465 N.d.
Largo/Ancho/Alto (mm) 4386/1.802/1556 | 4.386/1.802/1.556 | 4.386/1.802/1.556
Volumen maletero (1) 440 440 440
(Capacidad depdsito (1) 50 50 50
De 0100 km/h (s) 122 138 105
Velocidad max. (km/h) 183 3 200
Consumo mixto (/100 km) 5] 42 46
Emisiones CO2 (g/km) 130 m 122
Precios desde.... (euros) 24.250 25.350 21.400

gundos. Ademas, dispone de
unas suspensiones cémodas
y muestra un tacto agradable
de conduccién, desde una po-
sicién adecuada al volante,
en donde la nueva pantalla
digital TFT transmite mayor
informacion que la anterior
de tipo analdgico, ofreciendo
una lectura rapida. Y con un
menu completo y de facil uso
de la pantalla central.
Elnuevo Tipo ha ampliado
el numero de asistentes a la
conduccién (ADAS), pudien-
do disponer de sistemas co-
mo el de reconocimiento de
sefiales de trafico, el asisten-
te de velocidad inteligente,

<4V Mejoras
interiores como
nuevo volante,
tapiceriasy la
nueva pantalla
central de hasta
10,25 pulgadas.
E incorpora
instrumentacion
digital.

A Lanueva variante Cross incorpora elementos de proteccion clasicos
en los crossover, ampliando ademas su altura al suelo en 37 milimetros.

de CO2. Su par maximo es de
190 Nm, que entrega a solo
1.500 rpm, en lugar de a las
4.500 rpm del anterior motor
de gasolina 1.4 de 95 CV. Un
propulsor sobrealimentado,
con una respuesta notable y
muy lineal hasta alcanzar re-
gimenes altos, siempre aso-
ciado a un cambio manual
de 6 velocidades. Un funcio-
namiento adecuado para el
tréafico lento, pero suficiente-
mente enérgico para circular
por carretera a buen ritmo,
siendo capaz de acelerar de
0a 100 km/h en 12,2 se-

el control de carril o el siste-
ma de alerta por cansancio,
entre otros. Ya incorporados
de serie segtin el acabado, en
una gama que gira en torno a
dos terminaciones: Life, con
tres niveles de equipamiento:
Tipo, City Life y Life. Y Cross,
con dos niveles de acabado
—City Cross y Cross—, pero so-
lo con carroceria hatchback.

Para su lanzamiento, Fiat
ofrece un precio muy compe-
titivo, que parte de los 15.900
euros con financiacién. Y con
una garantia incluida de tres
afnos.

| moTor1e ER
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SEAT TARRACO 1.4 E-HYBRID

Ecologia raciona

El Tarraco e-Hybrid es el primer SUV enchufable de Seat, y también un vehiculo de calidad que
recomendariamos a muchas familias, pues permite alternar usos eléctricos a diario con viajes de
larga distancia. Y presume de prestaciones, dinamismo, amplitud... Es decir, apetecible de verdad.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

No sabemos si es muy ecold-
gico tener dos coches —el ‘de
siempre’ para viajar y uno
eléctrico para usos cotidianos
y trayectos urbanos— cuan-
do hay vehiculos capaces de
afrontar cualquier tarea que
le encomendemos, ya sea des-
plazarse sin emisiones o viajar
cientos de kilémetros parando
solo a repostar gasolina muy
de vez en cuando. Los hibri-
dos enchufables son la solu-
ci6on mas racional para un

usuario medio espafiol que
disponga de un punto de car-
ga eléctrica, y Seat incremen-
ta ahora su oferta PHEV con
el Tarraco e-Hybrid, su primer
SUV enchufable y dotado de
una mecanica moderna pero
que ya nos resulta familiar por
ser usada en otros modelos del
Grupo Volkswagen. Porque
asocia un 1.4 TSI de gasolina
con 150 CV a un motor eléctri-
code 115 CV, totalizando 245
CV y 400 Nm. Cifras de nivel,
idéneas para mover un con-
junto de 1.868 kilos. Aunque

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: 43 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

DESDE 46.370 €

Etigueta O. Prestaciones
hasta en modo eléctrico.
Deportividad. Amplitud.
Calidad y equipamiento.

DEBEMEJORAR

Solo de cinco plazas. No
disponible con traccién
total. Botones e-Mode y
s-Boost ‘escondidos..

sabemos lo bien que empuja
esta misma mecanica PHEV
en suvariante de 204 CV tota-
les, y no habriamos visto mal
un Tarraco e-Hybrid con esa
potencia.

AV El Tarraco e-Hybrid conserva la

E 4
rueda que permite elegir modo de

Deseos o ensofiaciones a un
lado, lo cierto es que el Tarra-
co e-Hybrid de 245 CV ahora
lanzado va de cine, como de-
muestran los 7,5 segundos pa-
ra acelerar hasta 100 km/h.

conduccién entre Confort, Eco, Sport e Individual. Pero a la derecha de la
palanca de cambio incluye dos botones especificos: s-Boost y e-Mode.

FICHA TECNICA

MOTOR TERMICO 1.4 E-HYBRID

N de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (cc) 1395
Potenciamax. (Cv/pm) | 150/5.000-6.000
Parmdximo (mkg/pm) | 25,5/1.550-3.500
MOTORELECTRICO

Potencia 85kW (115CV)
Par 330Nm (33,7 mkg)
Potencia méxima total 245CV
Parmaximo total 40,8 mkg
Traccion Delantera

(aja de cambios Aut. DSG, 6 vel.

Frenos del/tra. Disc. vent./ Discos
Peso orden demarcha (kg) | 1.868

Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.735/1.839/1.685
Maletero (1) 610
(Capacidad del depésito (1) 45
Tipo de bateria lones de litio
(Capacidad de la bateria 13,0 kW/h
De0alo0kmv/h(s) 75
Velocidad méx. (kmvh) 205
Vel.méx. eléctrica (kmvh) 140
Consumomixto (100 km) 1,6
Emisiones CO2 43 g/km
Alcance en eléctrico (km) 49

Tiempo de recarga 3h33'(a3,6kW)

Precios desde... (euros) 46.370

Y nos encanta su disposicién
a alternar usos eficientes con
otros mas dinamicos. Porque
al arrancar, si tiene carga en
su bateria de 13 kWh —pode-
mos cargarla en un enchufe
domeéstico en 5 horas, o en un
‘wallbox’ de 3,6 kW en 3 horas
y media— empieza circulando
en modo eléctrico, y con esos
115 CV de potencia sin emisio-
nes ya se mueve bien, alcan-
zando incluso los 140 km/h.
Ademas, si pulsamos el botén
e-Mode —algo oculto a los ojos
del conductor, puesva a
la derecha del cam-
bio— podremos
elegir en-

AP Lasrecargas,
solo con corriente
alterna, y hasta 3,6
kW: 3 horas y media,
y listo. El maletero
cubica 610 litros.

tre Hybrid Auto —el sistema
decide a qué motor o motores
recurrir— e Hybrid Manual, y
éste ya permite reservar la car-
ga de la bateria que haya en
ese instante o, incluso, recar-
garla en marcha.

Junto al e-Mode hay un
segundo botén, el novedo-
so s-Boost, que sirve para lo
contrario: disponer de toda la
potencia conjunta, lo que se
traduce en reacciones ya muy
serias. Porque el Tarraco e-Hy-
brid no solo presume de pres-
taciones, sino que goza de
una puesta a punto que
calificarfamos de de-

portiva, y que inclu-
so genera auténtica
diversién al volante
en tramos de cur-
vas. Pero nos ha-
bria gustado que
hubiese una variante

con cuatro ruedas motrices de
cara a salidas ‘off road’ o usos
invernales, posibilidad técnica
que no contempla ninguno de
los PHEV del consorcio teutén
dotados de plataforma MQB.

Y el SUV de Seat convence
asimismo por su calidad gene-
ral, el completo equipamiento
de sus acabados Xcellence y
FR o suamplitud, pues las cin-
co plazas son muy comodas
—el sistema hibrido es incom-
patible con la tercera fila—y los
160 litros de maletero que se
‘pierden’ dejan el volumen pa-
ra el equipaje en 610 litros, lo
que no esta nada mal.

-

UBICADA BAJO LA SEGUNDA FILA DA PARA 49 KILOMETROS SIN EMISIONES. EN MODO ELECTRICO ALCANZA Q 140 KM/H




SEAT LEON 1.5 TGl

UN GASTOMEDIO DE GAS DE 39 KG/I00KMEN EL LEON 5P CON CAJA DSG,Y ENNUESTRO TEST MEDIMOS AUN MENOS: 3,5

cuatro ruedas |4

A 4V Los tres depdsitos de GNC suman 17,3 kilos, y

con ese gas podremos cubrir casi 500 kilémetros. A
cambio, el maletero se reduce a 300 litros en el Ledn
de cinco puertas, y a 480 en el Sportstourer.

Ademas de ofrecer los ‘clasicos’ motores diésel y de gasolina, Seat ha electrificado la gama de su
nuevo Ledn con versiones de hibridacion suave e TSl y los hibridos enchufables e-Hybrid. Y, con
buen criterio, extiende la gama con la mecéanica 1.5 TGl de gas natural, un referente de la economia.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Con el gas natural compri-
mido a precios en torno a 80
céntimos por kilo, las cuentas
cuadran perfectamente, pues
el nuevo Le6n 1.5 TGI homo-

p Elrepostaje de gas
es casi tan répido
como el de gasolina,
pero hoy solo hay 103
estaciones en Espafia.

loga una media de 3,7 kg/100
km-3,9 silleva cambio DSG-,
y eso supone costes de uso un
30 por ciento mas bajos que
los de un diésel o un 50 por
ciento inferiores alos de un ga-
solina. De hecho, solo mover-

et |

PRECIO

NOS GUSTA

ﬂ EMISIONES DE CO,: DESDE 102 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

DESDE 26.250 €

+ Consumo. Economia de

uso asombrosa. Agrado
y prestaciones. Precios y
gama. Etiqueta ECO.

DEBEMEJORAR

Crecimiento de la red de
gasineras algo lento. Po-
careserva de gasolina.

Reduccién del maletero.

se en coche eléctrico sale mas
barato en términos energéti-
cos; pero siempre que ese eléc-
trico lo carguemos con tarifa
doméstica. Ademas, no hay
eléctrico capaz de rivalizar en
precio con nuestro protagonis-

ta, pues el Leén de GNC mads
asequible —Style, cinco puer-
tas y cambio manual- cues-
ta 26.520 euros, que bajan a
20.050 incluyendo descuen-
tos. O sea, imbatible en econo-
mia. Y en la practica cumple lo

prometido, pues en un test por
vias de todo tipo con bastantes
travesias intermedias se con-
formo con 3,5 kg/100 km. Eso
son 2,80 euros cada 100 kilé-
metros, pero también supone
que conlos 17,3 kilos de GNC
que admiten los tanques —dos
bajo el maletero y uno bajo la
banqueta trasera— podremos
hacer casi 500 kilémetros. Y,

GAMA SOSTENIBLE DE SEAT CON DOS Y CUATRO RUEDAS

A Interior de calidad, y con instrumentacién
especifica para conocer consumos, autonomia...

por si agotamos el gas, hay un
depésito con 9 litros de gaso-
lina a modo de ‘reserva’ para
hacer otros 120 6 150 kiléme-
tros, pues la marca homolo-
gaun gasto de gasolinade 5,7
1/100 km con caja manual y
6,0 con la atrayente DSG.

Y ademas de ahorro, dis-
frutaremos de agrado de uso,
prestaciones mas que correc-

tas, una destacable calidad
general y el ejemplar equili-
brio confort-comportamien-
to de cualquier Le6n. Lastima
que el maletero pierda volu-

men o que lared de estaciones
de GNC siga teniendo lagunas
en ciertas regiones, aunque en
grandes urbes y rutas esencia-
les la cosa ya esta mejor.

FICHA TECNICA

MOTOR 1.5TGI 5P 1.5TGI SPORTSTOURER
Disposicion Delantero transversal Delantero transversal
N9 de cilindros 4,enlinea 4,enlinea

Cilindrada (c.c.) 1498 1498

Potencia maxima (CV/rpm)

130/5.000-6.000

130/5.000-6.000

Par maximo (mkg/rpm)

20/4/1400-4.000

20,4/1.400-4.000

Traccion Delantera Delantera

(Caja de cambios Manual, 6v./ Aut.DSG, 7v. | Automatica DSG, 7 vel.
Frenos del./tras. Discos ventilados / Discos | Discos ventilados / Discos
Neumaticos 205/50 R17 205/50R17

Peso en orden de marcha (kg) 1.382 (DSG: 1.411) 1457

Largo/Ancho/Alto (mm) 4.368/1.799/1.456 (FR:1442) | 4.644/1799/1456
Volumen maletero (1) 300 480
Capacidad depdsito (1) 9 (GNC:17,3kg) 9 (GNC:17,3kg)
De 0a100 km/h (s) 9,8 (DSG: 9,6) 99
Velocidad méx. (km/h) 203 203
Consumo mixto (kg/100 km-/100 km) 3,7-57(DSG:39-6,0) 39-6,0
Emisiones CO2 (g/km) 102 (DSG:107) 108
Precios desde.... (euros) 26.250 29.110

El Tarraco e-Hybrid de mecéani-
ca hibridaenchufable y el Ledn
TGl de GNC/gasolina —dispo-
nible con dos carrocerias, dos
tipos de cambio y tres niveles
de acabado- son las Ultimas
incorporaciones a una familia
de productos que Seat deno-
mina ‘Gama Sostenible’, y que
no solo incluye modelos como
los Ibiza 1.0 TGly Arona 1.0 TGl
—ambosrinden90 CVy pueden
funcionar con el GNC almace-
nado en dos depdsitos que su-
man 13,8 kilos de ese gas—, el
Ledn e-Hybrid —hibrido enchu-
fable con 204 CV y hasta 66
kildmetros de alcance eléctri-
co—olosLeéneTSI-1.0de 110
CVy15de150 CV,ambos con
hibridacién suave Mild Hybrid—,
sino que también abarca al sec-
tor de las dos ruedas, donde la
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compafiia espafiola apuesta

por Seat MO, una nueva marca
de micromovilidad urbana cuyo
producto estrella es el eScooter
125, disponible por 6.250 euros
—4.950 con el plan MOVES lll-y
gue cuenta con un motor eléc-

e —
AP Enprimerplan

. S e
0, los dos recién llegados a la gama Seat junto a otros

trico de 7 kW —la potencia pico
es de 9 kW- con el que alcanza
95 km/hy pasa de 0 a 50 km/h
en 3,9 segundos. Y su bateria de
5,6 kWh permite una autonomia
de 137 kildmetros. Pero Seat MO

modelos que presumen de sostenibilidad, como los Ibiza y Arona TG, los
Ledn eTSly e-Hybrid, y los Seat MO eléctricos: el patinete y el scooter.

ofrece también los patinetes eléc-
tricos eKickScooter 25y 65-399
y 799 euros, respectivamente—, el
primero con 65 kildmetros de au-
tonomia urbana —pesa 19 kilos—, y
con 25 el segundo —12 kilos—.
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TOYOTA RAV4 PLUG-IN HYBRID

Toyota ya ofrecia un hibrido enchufable, el Prius Plug-in, pero ahora redobla su apuesta en el
boyante segmento de los ‘O Emisiones’ con su Rav4 Plug-in, de imponentes argumentos: 306 CV,
traccion total, 75 kildmetros de autonomia eléctrica... Un gran SUV para las familias ‘eco friendly..

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Sihay una marca que sabe de
hibridos, ésa es Toyota. Y aun-
que algunos piensen que se ha
‘dormido’ con los hibridos en-
chufables, lo cierto es que en
2008 ya disponian de un Prius
Plug-in, y todas las generacio-
nes de ese modelo han con-
tado desde entonces con una
version dotada de esa tecnolo-
gia; aunque su apuesta por los
PHEV en Europa se ha retrasa-
do hasta que la firma nipona
ha visto maduro el mercado.
El actual Prius, de hecho,
solo se ofrece ya en version
Plug-in —desde 33.900 euros—,
aunque ahora toda la atencién
se centrard en el Rav4 Plug-in
recién lanzado, pues habla-
mos del SUV mds vendido en
el mundo durante los tltimos
afios y de una variante con
una relacién especialmente
favorable entre lo que paga-
mos —con el actual descuen-
to, 49.500 euros en versién
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Advance, 52.500 el Advance
Plus y 58.500 el Style Plus—
y lo que recibimos a cambio,
empezando por esa etiqueta 0

de la DGT que tantas ventajas
reporta en la gran ciudad. Por-
que de eficiencia sabe lo suyo,
ya que homologa un consu-

PRECIO

NOS GUSTA

DESDE 52.500 €

g EMISIONES DE COz: 22 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

EMEJORAR

Etigueta O. Traccién to-
tal. Potencia. Amplitud.
Desde 49.500 con des-
cuento. Autonomia EV.

En modo EV no se acti-
va el motor de gasolina
al acelerar a fondo. Tac-
to del cambio. Balanceo.

mo medio WLTP de 1,01/100
km y unas emisiones de CO2
de 22 g/km, valores sorpren-
dentes para un todocamino de

4,60 metros y casi dos tonela-
das de peso en orden de mar-
cha.Yesquelabateriade 18,1
kWh -muy grande en compa-
racién con la de susrivales—da
para cubrir 75 kilémetros de
media en modo eléctrico -98
en ciclo urbano-, lo que ajus-
ta muchisimo las cifras de ho-
mologacién. En este sentido,
Toyota afirma que el consumo
medio con bateria descarga-
daesde6,61/100 km, solo un

poco mas que los 5,7 del Rav4
Hybrid ‘no enchufable’, que se
conforma con 222 CV.

Y es que aqui son 84 CV
mas, exactamente 306, y con
ese poder bajo el pie no de-
be extrafiar que acelere de 0
a 100 km/h en 6 segundos
exactos. Hasta el punto de in-
vitarnos a pensar que ‘anda’
demasiado, pues ni por filoso-
fia de producto —un SUV fami-
liar—ni por puesta a punto del
chasis —al limite la suspension
peca de blanda y consiente
cierto movimiento de carro-
cerfa—era necesario llegar tan
alto. Pero, ya que lo tenemos,
disfrutémoslo, y solventemos
maniobras de adelantamiento
acamiones en un suspiro; que

<4 A Podemos elegir entre
; elacabado Advanceyel

Bl Style Plus, éste con llantas
de 19 pulgadas.

eso también es seguridad.

Y nadie debe pensar, ade-
mas, que el Rav4 Plug-in va

FICHA TECNICA

MOTOR TERMICO 2.5HYBRID

N de cilindros 4,enlinea
Cilindrada (cc) 2487
Potenciaméx. (CV/pm) | 185/6.000
Parmédximo (mkg/rpm) | 23,2/3.200-3.700
MOTORES ELECTRICOS

Potencia (del/tras.) 182/54CV

Par (del/tras.) 270/121Nm
Potencia méaxima total 306CV
Parmaximo total Nd.

Traccion Alas 4 ruedas
(Cajade cambios Aut.CVT

Frenos del/tra. Discvent./Discvent.
Pesoenvacio (kg) 1910
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.600/1.855/1.685
Maletero (1) 520/1.604
(apacidad del depésito (1) 55
Tipodebateria lones de litio
(apacidad de labateria 18]kW/h
De0al00kmvh(s) 6,0
\elocidad méx. (kmvh) 180
Vel méx.eléctrica (km/h) 135
Consumomixto (1/100km) 10
Emisiones CO2 22g/km
Alcance en eléctrico (km) 75
Tiempo de recarga 2h30’'(a6,6 kW)
Precios desde... (euros) 52.500

AP Unaruedaenlaconsola
permite elegir entre los modos
de conduccién Normal, Eco
y Sport. Y entorno aella,
tres botones: uno para el
modo Trail, mas ‘campero’,
y los ligados a la circulacion
eléctrica o hibrida.

AP La generosa bateria, de 18,1 kWh, puede cargarse en dos horas y media porque admite hasta 6,6 kW. Y en

Mientras que el 2.5 de ga-
solina gana un poco de genio
—7 caballos més respecto a los
178 del Hybrid-y el propul-
sor eléctrico trasero conserva

un enchufe doméstico se tardan siete horas y media. El maletero cubica 520 litros, contando los 30 bajo el piso.

mal o es torpe, pues duran-
te nuestra toma de contacto
por carreteras y caminos va-
llisoletanos comprobamos que
admite un uso ‘alegre’, ya que
los frenos responden siempre
—cuatro discos ventilados—, la
direccién es bastante rapida,
la traccién total evita pérdidas
de motricidad y el conjunto se
apoya con bastante nobleza
incluso al limite. Para esas ta-
reas extremas, el cambio auto-
matico de variador no parece
el mejor aliado, sobre todo si
hemos agotado la bateria y en-
comendamos todo a los 185
CV del motor 2.5 de gasolina
—un cuatro cilindros con res-
puesta bastante progresiva-—,
pues entonces cada acelera-

cién fuerte se traduce en rui-
do mecanico ‘mejorable’.

Por contra, en su faceta
mas turistica el Rav4 Plug-in
convence plenamente. Puede
que el disefio interior no sea
el mas moderno —Toyota sue-
le ser conservadora en esto—,
pero todo estd en su sitio, el
manejo de funciones es intui-
tivo y la calidad general -mas
robustez que refinamiento—
aprueba con nota. Un cuen-
tavueltas, todo sea dicho, no
vendria mal. Y el SUV japonés
es amplio y no pierde dema-
siado maletero respecto a las
versiones hibridas convencio-
nales, pues pasa de 580 a 520
litros —490 por encima del sue-
lo de carga y 30 por debajo-.

sus 40 kW, el motor eléctri-
co delantero pasa de 88 a 134
kW, de manera que cuando
circulamos en modo eléctrico
—siempre arranca en EV si hay
carga en la baterfa—el coche se
mueve muy bien, con sensa-
cién clara de potencia. Menos
nos gusta que el motor de ga-
solina solo se active si supera-
mos 135 km/h o pulsamos el
botén Auto EV/HV, pues nos
gustaria que al acelerar a fon-
do también cobrase vida.

Y ademads de ese botén para
optar entre eléctrico e hibrido,
hay otro muy util para guardar
la carga de la bateria que haya
en ese instante o, incluso, au-
mentarla en marcha de caraa
un uso eléctrico posterior.
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VOLVO XC40 RECHARGE ELECTRICO

CON 408 CABALLOS.EN VOLVONOSE @ PLAN TEAN, ALMENOS POR AHORA, LANZAR UNA VARIANTE MENOS POTENTE

cuatro ruedas |4

<« A Estrena sistema operativo
de Google, muy intuitivo y con
aplicaciones conocidas por

todos que se manejan por voz.

Maxima eficacia

El primer eléctrico de Volvo brilla por lo mismo que sus companeros de gama: tecnologia,
seguridad, comportamiento, prestaciones... Pero también, y sobre todo, por su funcionalidad y
sencillez de uso. El XC40 Recharge es un eléctrico sin complicaciones y muy eficaz.

Javier Montoya|| jmontoya@motorlé.com

La racionalidad ha sido uno
de los pilares de cualquier pro-
ducto escandinavo, y en con-
creto de Volvo. En sus coches
las cosas estan bien pensadas,
ordenadas, donde deben es-
tar. Y en su funcionamiento
siempre se trata de hacerlo
sencillo para el conductor. Asf,
con un par de minutos en el
interior de un Volvo la sensa-
cion es que es tu coche de to-
dalavida.

Con esa filosoffa la casa sue-
ca afronta también su primer
eléctrico, el XC40 Recharge
—se llama igual que la versién
hibrida enchufable pero afia-
de el ‘apellido’ eléctrico pu-
ro—, con el que va a marcar las
pautas en la movilidad eléc-
trica; y entre esas pautas, faci-
litar la vida a los clientes con
una sencillez de uso y manejo
que viene bien con este salto a
otra tecnologia de propulsion.
Méxima simplicidad en todo:
solo una variante mecanica,
con dos motores —uno por eje—
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A Cargando a su capacidad méaxima de 150 kW, en 33 minutos llena el
80 por cientoy en 40 minutos, entera. De serie lleva una toma de 11kW.

de 150 kW para generar 408
CVy 660 Nm de par instanta-
neo que permiten pasar de 0 a

100 km/h en solo 4,9 segun-
dos, con una velocidad maxi-
ma de 180 km/h, la habitual

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

ﬁ EMISIONES DE COz: 0 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

52.285¢

DEBEMEJORAR

+ Sencillez de uso. Com-

portamiento dinamico.
Seguridad. Calidad de
acabado.

Ll Adaptacion al e-Pedal.
Anchura de la banqueta
trasera. Precio. Falta una
versién menos potente.

en la marca. Tampoco hay
complicaciones en el uso del
coche. No hay niveles de con-
figuracion de la regeneracion
de la frenada, ni distintos mo-
dos de conduccién... La frena-
da tiene dos posiciones: con el
e-Pedal activado, conlo que se
conduce con un solo pedal —en
cuanto levantamos el pie del
acelerador el coche frena, lo
que regenera mucha bateria—;
mientras que si desactivamos
el e-Pedal, el freno se compor-
ta como en un coche normal y
regenera menos baterfa. Y sin
modos de conduccidn, pues
no hay posibilidad de adaptar
el funcionamiento del coche a
las exigencias del conductor, y
es €l el que automaticamente
decide y ajusta para lograr el
mejor rendimiento.

Una ultima facilidad de la
que no hemos hablado, y que
vaa ser norma desde ya en to-
dos los Volvo: la forma de in-
teractuar con el coche a través
de susistema de infoentreteni-
miento. Asociada con Google,
Volvo integra todos los servi-

»» Nocambian
ni dimensiones

ni habitabilidad.
Tampoco el disefio
interior, aunque
ahora ya no tiene
botén de arranque.
La parrilla frontal
vacerrada, en
elcolordela
carrocerfa. El techo
negro es de serie.

cios del gigante tecnoldgico en
sus coches, y con solo conectar
el teléfono con el vehiculo te-
nemos acceso a todos los ser-
vicios de Google. Dices ‘Hey
Google’ y puedes seleccionar
una ruta con Google Maps, ob-
tener informacién del tiempo
o las noticias, buscar un pun-

FICHA TECNICA

MOTORELECTRICO | 408CV

Potencia maxima 300 kW (408 CV)
Par méaximo 660 Nm (67,3 mkg)
Traccion Total

(aja de cambios Automatica, 1vel.

Discos ventilados /

Frenos del./tra. Discos ventilados

Peso en vacio (kg) 2188

La./An./AL (mm) 4425/1.863/1.647
Maletero del. / tras. (1) 413-1.290/31
Neumdticos gggﬁg E}g
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 78 kWh
De 0a100 km/h (s) 49
Vel.maxima (km/h) 180
Consumo mixto (Wh/km) N.d.
Emisiones (02 0g/km
Alcance méximo medio 48
WLTP (km)

Alcance méximo Nd.
urbano WLTP (km)

(argador a bordo kW

Tiempo de recarga ¢
(del 20 al 80 %)

Precios desde... (euros)

33 minutos (a150 kW)
52.285

to de recarga o poner mu-
sica. Todo sin manosy sin
necesidad de aprender el
funcionamiento de nuevos
aparatos o sistemas.

Esa simplicidad se demues-
tra en carretera. Para empe-
zar, no hay botén de arranque,
bastainsertarlaDolaRenel
selector de marchas para que
el coche se ponga en marcha.
Y a partir de ahi solo hay que
acelerar, girar el volante y fre-
nar —o levantar el pie del freno
si el e-Pedal estd activado—
para disfrutar al maximo del
XC40 Recharge eléctrico puro.
Y la verdad es que la sencillez
de la propuesta engancha. El
coche es pura suavidad, tanto
en el rodar como en el silen-
cio de marcha. Los 408 CV nos
permiten ir ‘andando’ o, si pi-
samos con decision el acelera-
dor, catapultarnos para hacer
adelantamientos fulgurantes
o para subir de velocidad en
un abrir y cerrar de ojos.

Su estabilidad es excelente
gracias al bajo centro de gra-
vedad, al llevar las baterias ba-
jo el suelo. Enlaza curvas sin
rechistar, con un ‘feeling’ muy

A Labateria —tiene 8 afios 0 160.000 kilémetros de garantia— va bajo el
suelo, lo que baja el centro de gravedad y logra un gran comportamiento.

dindmico y con una direccion
que es magnifica —se puede
optar por una mayor dureza
o mas suavidad-. Y los frenos,
cuando los usamos, ofrecen
un tacto excelente.

En cuanto al consumo, los
23,1 kWh/100 km medidos
no son una cifra descabella-
da, pues el recorrido, por ca-
rreteras de curvas en la sierra
de Madrid, ha sido a ritmo li-
gero. Con ese gasto, la auto-
nomia real rondaria los 320
kilémetros.

El XC40 Recharge se ofre-
ce con dos niveles de acaba-
do, y ya desde el mas basico
el equipamiento de serie es
completisimo, sobre todo en
seguridad, con City Safety, Pi-

lot Assist, advertencia de cam-
bio de carril, aviso de carretera
resbaladiza y luces de emer-
gencia, control de alerta del
conductor, control de descen-
so de pendientes, sistema de
alerta de trafico cruzado o re-
conocimiento de sefiales.
Estd disponible desde
52.285 euros. Y para que sea
aun mas facil dar el paso, Vol-
vo ofrece un pack de servicios
que incluye 3 afios de garan-
tfa, 3 afios de mantenimiento
y 3 aflos de seguro a todo ries-
go con el que el precio parte
de 54.623 euros. Cifras a las
que se pueden descontar las
ayudas del Plan MovesIII, que
pueden llegar a 7.000 euros si
achatarramos un vehiculo.
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VOLKSWAGEN CADDY OUTDOOR 2.0 TDI 122 CV DSG/

El Golf mas practico

cuatroruedas | d

Si necesitas espacio para viajar con 'la casa' a cuestas; o si eres
de los que disfrutan de sus aficiones al aire libre o de escapadas
de fin de semana en familia, este Caddy va a cumplir de sobra
con tus exigencias...y mucho mas. Ahora nace de la plataforma
MQOB usada en el Golf, y estrena la Ultima tecnologia y motores

PRECIO 34.7715¢

NUESTRA VALORACION

Julian Garnacho || jgaracho@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

Si tienes la suerte de poder
desembolsar 35.000 euros en
un coche nuevo, un universo
de posibilidades se abre ante
tus ojos. Silo que buscas es al-
go polivalente y que presuma
de espacio, seguro que le ha-
bras echado el ojo a algtin que
otro SUV, o incluso a un fami-
liar. Pero no hay nada que lle-
gue al nivel de este Caddy, un

344 kilémetros de autonomia.
Y no digamos ya si sales fuera
de la firma alemana.

Hay que reconocer que el
Caddyno es para todos los bol-
sillos, pero es el mejor Caddy
de toda la historia—esla quinta
generacion— porque, para co-
menzar, nace de la plataforma
MOQB, la misma que usa el ul-
timo Golf. Ese pequeio deta-
lle hace que pueda contar con

hasta 19 asistentes a la con-
duccién de tltima generacion
—alguno de ellos, de serie—, y
con avanzados sistemas mul-
timedia con pantallas tactiles
de hasta 10 pulgadas, que, co-
mo la instrumentacién Digital
Cockpit, son opcionales.

De serie, este acabado Out-
door equipa una pantalla tactil
de 8,25 pulgadas, desde la que
se controla absolutamente to-

do, porque los botones fisicos
brillan por su ausencia, ya que
incluso han 'borrado del mapa'
el habitual mando circular pa-
ra las luces. Debido a ello, to-
do requiere algo de préctica,
pues hasta el climatizador se
activa desde esa pantalla. Mas
nos han gustado los botones
del volante, que son mas intui-
tivos que los tactiles emplea-
dos en Golf o Tiguan.

mas que solventes, aunque a un precio prohibitivo.

Si valoras el espacio no hay
objecion posible, porque cinco
adultos viajaran sin problema nin-
guno... o siete, ya que es un extra
la tercera fila de asientos. También
abundan los huecos portaobjetos,
pero ninguno de ellos tiene tapa
para ocultarlo del ojo ajeno. En
ese enorme interior no hay plasti-
cos mullidos, aunque sus ajustes

son soberbios. Aun asi tiene mu-
chos detalles a mejorar. Y es que
los Outdoor equipan un techo pa-
noramico fijo—de 1,4 metros cua-
drados- sin cortina interior, las
ventanas de las puertas correde-
ras son fijas, tiene una banqueta
trasera ‘tradicional’ con respaldo
abatible 60:40 y sin ajuste longi-
tudinal —en algunos rivales hay

NOS GUSTA

Amplitud y versatilidad interior.
Tecnologia. Plataforma MOB.
Comportamiento dinamico.
Prestaciones y consumo. Motor
2.0 TDI. Hasta siete plazas.

DEBEMEJORAR

Precio muy elevado. Techo solar
sin cortina. Ventanas laterales
traseras fijas. Equipamiento de

auténtico ‘vale para tqdo’. serie justo. Sin etiqueta ECO. Au-
Seguro que esa tarifa te ha , sencia de mandos fisicos.
descolocado. Y no es para me- =
nos, porque por 32.730 euros - e
tienes un Tiguan 2.0 TDI 122 NUESTRAS ESTRELLAS B —
CV, mientras que por 35.870 | f\gr:::;AM'ENTO III* = —
euros—sin ayudas— puedes dar PRESTACIONES e s
el salto al mundo eléctrico y CONFORT wrkck
apostar por un ID.4 Pure con SEGURIDAD * %k
CONSUMO skok ok ok ok f——
-
PRECIO

LACLAVE

jgamnacho@motorlb.com

/Dor35. 000 euros puedes
comprarte ‘lo que quie-
ras’, Pero si necesitas espa-
cio y no deseas renunciar a
unacabado de primera, a lo
Ultimo en tecnologia,auna
elevada seguridad activa y
pasiva, a una combinacion
motor-cambio digna de un
‘premium’ 0a una dindmica
deturismo, ya tedigoqueno
hay nada como el Caddy.
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AV El maletero es una auténtica caverna. Sorprende que
no haya tres asientos individuales, que darfan mas juego. Y
estos se pueden extraer, porque no se ocultan en el piso. Hay
que aparcar a 90 centimetros de la pared para abrir el portén
trasero. Las dos puertas laterales correderas son de serie.

VOLKSWAGEN CADDY OUTDOOR 2.0 TDI 122 CV DSG/

e S

A Solo la guantera principal y una pequefia a la izquierda del volante tienen tapa, porgue el resto de huecos van abiertos. Asientos cémodos, mucho espacio,

sensacionales acabados... Estos mandos del volante son més intuitivos que los téctiles usados por el Tiguan o el Golf. Y hay levas de cambio.

tres asientos individuales que
incluso se ocultan bajo el pi-
so—, las salidas de aire trase-
ras se pagan aparte junto al
apoyacodos delantero... De-
talles que algunos pasaran
por alto, pero después de pa-
gar 35.000 euros muchos es-
peraran mas.

Pero hay que romper una
lanza a su favor gracias a unos
comodos asientos —AGR ergo-
Comfort para el conductor—y
aunmaletero con 1.213 litros
de volumen hasta la zona al-
ta de sus respaldos traseros.
Diafano -mide 97 centimetros
de fondo, 118 de ancho y 63
de alto hasta la bandeja—, a él
se accede por un gran porton
que incluso puede tener luces
LED para iluminar esa zona.
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Requiere distancia detras para
abrirlo por completo, porque
la préctica luna de apertura in-
dependiente también se rele-
ga alalista de opciones.

Ese puesto de conduccién
recuerda poderosamente al
del Golf, y su posicién al volan-
te no te hara pensar que es un
Caddy. M4s alto que un turis-
mo, ofrece una mayor visibili-
dad y un acceso mds comodo,
lo que muchos agradeceran.

Debajo del capd del Caddy
Outdoor se esconde un motor
2.0 TDI, que para minimizar
los 6xidos de nitrégeno ahora
tiene incluso doble inyeccién
de AdBlue —tiene un depdsito
con 15 litros de este aditivo—.
Con sus 122 CV, es la opcién
diésel mds potente -llegara

mas tarde un TGI de 130 CV
y un hibrido enchufable, con
etiquetas ECO y O, respectiva-
mente- y se asocia a un cam-
bio DSG7, opcional por 2.180
euros. Pero ya puestos, es una
solucién perfecta por la como-
didad que transmite en uso ur-
bano y por la despreocupacién
alahorade viajar. Luce un di-
minuto selector del tipo by wi-
re’, pero sin modo secuencial,
pues para eso estan las levas
del volante.

Nada hace pensar que via-
jas en un ‘derivado de indus-
trial’, porque se ha cuidado
especialmente la insonoriza-
cién y porque todo funciona
como si fuéramos en un Golf.
E12.0 TDI es muy agradable y
mueve con gran agilidad sus

1.722kilos. No es un peso plu-
ma, pero no parece pesado.
Sorprende que Volkswa-
gen haya equipado a esta ver-
sién con Launch Control, que
permite arafiar unas décimas
de segundo al acelerar. Pe-
ro, curiosamente, no cuenta
con un selector de modos de
conduccidn, y pese a la plata-
forma MQB, no ofrece suspen-
sién activa. Cierto es que no es
un Golf GTI, sino un Caddy,
pero con este sistema se me-
joraria su comportamiento di-
namico, que por otra parte es
realmente sensacional para un
vehiculo que mide 1,80 me-
tros de alto. Su eje delantero
es una maravilla, ayudado por
una direccion bastante directa
-2,6 vueltas entre topes—, pero

19 KILOMETROS SIN PARAR

A L aplataforma MQB conlleva importantes mejoras en el nuevo Caddy.
Una de ellas es que ahora goza de un comportamiento de primera.

el eje trasero esta pensado pa-
ralo que esta pensado, y es al-
go seco al viajar sin carga.

Y aunque nuestra unidad
equipaba neumaticos de in-

vierno, cumplié con nota a la
hora de frenar.

Con el cambio DSG7 su-
ma la funcién ‘inercia’, que
engrana punto muerto cuan-

A Desaparece hasta la habitual ruleta de

o

luces, que deja paso a este mando téctil.

do dejamos de acelerar. Pun-
to muerto, porque al no tener
tecnologia hibrida de 48 vol-
tios no apaga el motor, como
si hacen los eTSI. Y por ello
este Caddy no tiene etiqueta
ECO. Aun asi, arafia todo lo
posible al consumo, nada dis-
paratadoy con una media real
de 6,11/100 km. Y en viajes
por carretera, los 50 litros que
caben en su depdsito cunden.

Hay que agradecer también
aVolkswagen el uso de un mo-
tor con dos litros de cilindra-
da, pues aquellos que suelan
viajar con la familia a cuestas
apreciaran ese puntito extra
frente a los motores ‘downsi-
zing’ de algunos rivales. Y en
caso de necesitar mas ener-
gia, en esta ocasién solo hay

El climatizador y todas las funciones se
controlan desde su pantalla central.

A Nohay palanca

ya, Sino un selector.
Y podemos elegir
entremodosDyS.

que hundir su pedal derecho
para que el DSG7 solucione la
papeleta, ejecutando opera-
ciones de recuperacién y ade-
lantamientos como si nada.

El nuevo Caddy incluso
equipa airbag central delante-
ro o faros Full LED. Pero, atin
asi, su dotacion de serie es jus-
ta. O, mejor dicho, tiene una
lista de opciones casi infinita;
tanto, que contempla acceso
manos libres, todo tipo de sis-
temas multimedia, control
de velocidad activo, sensores
de angulo muerto... elemen-
tos que acabaran encarecien-
do un producto que, ya de por
si, parece alejado del gran pu-
blico. Pero que no tiene rival a
la hora de hablar de espacio,
confort o tecnologia.
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VOLKSWAGEN CADDY OUTDOOR 2.0 TDI 122 CV DSG/

‘ LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)
FICHA TECNICA

EQUIPAMIENTO

BANCO DE PRUE

BAS

MOTOR 2.07DI IEBEER2  vELOCIDAD MAXIMA | 186 KM/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
trasnversal Relojes digitales configurables » | 400 m salida parada 176
P - p
le de cilindros/valvulas 4,'en linea/16 Sensor de lluvia y luces A De 0 a50 km/h 5
EfithZStop/ Start 15;68 Pantalla tactil de 8,25 pulgadas | A De 02100 kmv/h (oficial) 10,8 (Nd.)
Altilrr:wer:taiigrf) Ir.1yeccién directa Ordenador de viaje A Recorriendo (metros) 189
e Regulador velocidad A RECUPERACION (en segundos)
variable eintercooler |  Freno estacionamiento eléctrico | A 400 m desde 40 km/hen D 154
lluminacion ambiental LED >
Potencia maxima/rpm 122 CV/2750-4.400 Faros LED A
Par méximo/rpm 32,6mkg/1.600-2500 |  Pilotos LED > 1000 m desde 40 km/hen D 304
TRANSMISION Aparcamiento asistido >
Traccion Delantera Techo Amico i
panoramico fijo A
: ; ; De80a120 km/henD 8,3
(Caja de cambios Automatica, DSG 7 vel. Selector de modos de conduccién v
Desarrollo final N.D. .
kTvha 1000 pm AFCES(J‘ y arranque 5|tw ‘Have | 2
DIRECCION Y FRENOS Climatizador autlcl)manco A Error de velocimetro a 100 km/h +2%
Sistema Cremallera, asistida Llantas de aleacign A
Vueltas de volante 26| Avisodeangulomuerto > T
(entre topes) Reconocimiento de senales > EN CIUDAD
Didmetro de gi N4 o P
Flame fSQ te giro (m) e Alerta cambio involuntario carril | A A 221 kmvh de promedio 63
Tenos. sistema Alerta por cansancio A
(Del./Tras.) Discos - EN CARRETERA
_ Llamada de emergencia e-call A A90 kmv/h de crucero 46
SUSPENSION - , ’
Dol Frenada deemergenciaenciudad | A Conduccion dinamica 109
elantera: - - '
Independiente, de tipo MacPherson, con muelles, Control de estabilidad/traccion A EN AUTOPISTA
amortiguadores y barra estabilizadora. ~ Airbag conductor/acompanante | A A 120 km/h de crucero 6.7
Trasera: Airbag rodilla conductor v A 40 kmv/h de crucero 78
Semifindependierzf[e, c?jn barrabde torsiér;?uglles, Airbag de cortina del/tras. A Consumo medio 100 km.
— amortiguadores y barra estabilizadora. Arbag central delantero A gz?&?;;tggogec g?r%tge?;)/)o urbano: 50% 61
NeUmaticos 215/55 RT7 Airbag laterales delante[os A AUTONOMIA MEDIA
Varca Biitlgastone Rueda de repuef@ tamario rjolrmal P | Kilometros recorridas 819
PESOS Y CAPACIDADES Control de presién de neumaticos | A CONSUMOS OFICIALES WLTP
En orden de marcha (kg) 1722 Camara de visién trasera A Media de velocidad baja / velocidad media 6,//49
Capacidad del depésito (1) 50 Sensores de aparcamiento > Media de velocidad alta / velocidad muy alta 45754
Relacion peso/potencia (ke/cv) 141 | Anclajes Isofix en segunda fila A Ciclo combinado 52
NUmero de plazas 5 Alarma >
FRENOS
PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 15 2 25 3 35 4 45 5 55 6 65
Asistente luz de carretera: 190. Control de velocidad ACC: Ll
825. Sensores parking delanteroy trasero: 635. Asistente a60km/h Z]seg.
aparcamiento: 905. Reconocimiento sefiales de trafico: 146m.
385. Arrangue sin llave: 155. Acceso y arranque sin llave: 485. al00kmh ﬂ
lluminacién LED ambiental: 195. Luna trasera de apertura 401m.
independiente: 175. Digital Cockpit: 585. Pilotos LED: 205. alZ0knvh 33 ség.

Pintura metalizada: 735. Enganche para remolque: 710.
Discover Media con pantalla de 10”: 1.345. Discover Pro: 2.395.
Llantas de 18" 725. Rueda de repuesto: 125. Alarma: 420.
Reposabrazos central: 315.

1.360 mm del.
1.500 mm tras.

| 1.855mm

ww 095

2.755 mm
4.500mm

(A) Altura al techo delante
980/1.070 mm

(B) Espacio piernas (max-
min) 1.110 / 880 mm

(C) Altura al techo atras
1110 mm

(D) Espacio piernas (max-min)
850 /600 mm

542m.

EN COMPARACION CON..

e —

VOLKSWAGEN CADDY CITROEN BERLINGO SHINE FORD TOURNEO CONNECT VOLKSWAGEN GOLF VARIANT
OUTDOOR 2.0 TDI122CVDSG7 | 1.5 BLUEHDI 130 CV EAT8 TITANIUM1.5 TDCI 120 CV AT8 | LIFE 2.0 TDI 115 CV DSG7
Precio 34.775 euros 29.300 euros 28112 euros 34.630 euros
Cilindrada 1968 cc 1499 cc 1499 cc 1968 cc
Potencia 122 CV / 2.750-4.400 rpm 130 CV /3750 rpm 120 CV /3,600 rpm 115 CV / 2.750-4.250 rpm
Parméximo | 32,6 mkg/1.600-2.500 rpm 30,6 mkg /1.750 rpm 275 mkg /1.750-2.500 rpm 30,6 mkg /1.600-2.500 rpm
Cambio Automético doble embrague, 7 vel. | Automdtico, 8 velocidades Automatico, 8 velocidades Automatico doble embrague, 7 vel.
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera
Consumo 5217100 km 5,61/100 km 641/100 km 461/100 km
Emisiones 136 g/km CO2 147 g/km CO2 169 g/km CO2 120 g/km CO2
Autonomia 961 kilometros 892 kildmetros 937 kildmetros 978 kilometros
Vel.méxima |186 km/h 184 km/h 170 km/h 202 km/h
0al00km/h |Nd. 11,0 segundos 13,3 segundos 10,5 segundos
Maletero 1.213 litros (sin bandeja) 597 litros 1.209 litros (sin bandeja) 611 litros
Dimensiones |4.500/1.855/1.798 mm 4403/1848/1800 mm 4425/1835/1819mm 4633/1.789 /1498 mm
Batalla 2.755 mm 2.785 mm 2.662 mm 2.669 mm
Didmetro giro | 114 metros 10,8 metros 11,3 metros 11, metros
Deposito comb. | 50 litros 50 litros 60 litros 45 litros
Peso 1.722 kilos N.d. 1.687 kilos 1459 kilos

A favor

+

En contra
|

Su amplitud interior es soberbia,
y contar con la plataforma MQB
le confiere una dindmica de
primera y lo Ultimo en tecnologia
0 seguridad. Sumotor es muy
solvente, y el cambio es una
maravilla. Anda mas que de
sobra y consume lo justo.

Similar a Opel Combo Life, Peugeot

Rifter o Toyota Proace City Verso, que

son sus almas gemelas, sorprende
por suamplitud, su versatilidad
—tiene asientos individuales detras
y la opcién de siete plazas-—, su
agrado mecdnico, su consumo, SUs
prestaciones, su equipamiento...

Con descuentos se queda en
24.600 euros, y el Titanium tiene
Un equipamiento muy completo.
Realmente espacioso, esconde un
motor diésel més que suficiente y

de 8 marchas. Lo hay con
carroceria larga también.

un sensacional cambio automatico

Con 611 litros de maletero,
ampliables a 1.642, el Golf Variant
es una alternativa clara. Muy
amplio y muy comodo, tiene
materiales de mayor calidad que
el Caddy y su dindmica es la de un
turismo. Y con menos potencia,
corre mas y gasta mucho menos.

Su alto precio resulta dificilmente
justificable, mas cuando su
dotacion de serie no es tan
generosa como deberia. Tiene
detalles a mejorar, asi como una
segunda fila de asientos mas
tradicional que la de sus rivales.

Sitenemos en cuenta descuentos
hay més de 11.000 euros de
diferencia, que relucen al analizar
su acabado o su tecnologia: no hay
faros Full LED, ni cuadro digital.... Si
viajas con carga, el 1.5 BlueHDino es
tan voluntarioso como el 2.0 TDI.

El Tourneo Connect es el méas
veterano de su segmento, y eso se
nota en su presentacion interior
—muchos botones fisicos— 0

en materia de asistentes a la
conduccién. Es el que menos corre
y el que més consume.

Aungue amplio, no ofrece la
funcionalidad o el espacio de sus
rivales. Su equipamiento de serie
tampoco es para tirar cohetes, y no
es barato. Tiene detalles a mejorar,
como algunos mandos sin iluminar
y menos huecos interiores.

o jL DETALLE

Un bus de 4,50 metros

R AR
metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 35 60 65

SONORIDAD

* Umbral de conversacion: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB

100dB
90d8

80d8

10dB
60dB
50dB ——
40d8
30dB
2048
10dB

RALENT

60 KM/H 90 KM/H

120 KM/H 140 KM/H

MOTORI16

Una de las opciones del nuevo
Caddy es la tercera fila, com-
puesta por dos asientos indivi-
duales, exclusiva hasta ahorade
los Maxi. Pero se ofrece por 960
euros tanto en los Maxi —4,85
metros de largo— como en este

Caddy ‘normal’ para aumentar
su aforo de cinco a siete, que-
dando el volumen del maletero
reducido a 191 litros. Y cuando
no necesites esos dos asientos
extra, puedes extraerlos, porque
no se ocultan bajo el piso.

e " ry

SIME LO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO
Recorrido anual: 15.000 km. Coste de
uso: 013 euros/km. Coste financiero:

0.71 euros/km. Coste km total: 0,84
euros/km.

SEGURO

Seguro a terceros: 153,00 euros/ano.
Seguro a todo riesgo: 239,00 euros/ano
con franquicia de 290 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
VOLKSWAGEN

\olkswagen-Audi Esparia, SA.(/ de la
Selva. Pol. Ind. Mas Blau, 08820. El Prat
de Llobregat (Barcelona) Tlf: 934 028 967

RED DE POSVENTA

151 puntos de asistencia en toda
Espania.

GARANTIA
Dos afios sin limite de kilometraje
www.volkswagen.es

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:

| MOTOR16




cuatro ruedas [ AUDI Q3 35 TFSI S-TRONIC S LINE

SCIFRAS
NIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 1.5TFSI
Disposicién Delantero transversal
NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16
Sistemna Stop/Start Si
(ilindrada (c.c.) 1498
Alimentacién Inyeccion directa, turbo e
intercooler
Potencia mdxima/rpm 150 Cv/5.000-6.000
Par maximo/rpm 25,5mkg /1.500-3.500
TRANSMISION
Traccion Delantera
(aja de cambios Automética de 7 velocidades
o Desarrollo final (cada1.000rpm) | 52,8km/h
habitabilidad DIRECCION Y FRENOS
esbuenayla Sistema Cremallera, electromecdnica
presentacion Vueltas de volante (entre topes) | 21
estdtotalmente  Didmetrodegio (m) 18
digitalizada de Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos
| serie, SUSPENSION

Delantera; Independiente, de tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

RUEDAS
Neumdticos B35/5R18
Mara Hankook
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1.605
Largo/Ancho/Alto (mm) 4484/1849/ 1616
: S _ : \ : = i (apacidad del maletero (1) 410/1.405
3':;'1. 2 AE S T R y ot TR a2 \ - e : ' < AElacabado S line se rodea de detallesmas  (apacidad del depdsito (1) 8
N i J‘.::,Hiﬁ- _'I- - € ; ' : ¥ - ~ - -._ - — E, - - r . .
N SRt e el . deportivos. El maletero ofrece 410 litros. PRESTACIONES
rA 4 VELOCIDAD MAXIMA 206 KM/H
Probamos la Unica version ECO de la gama Q3, que presume de un los programas, salvoen Dyna-  reduce en exceso la sed, aun- O A 5 |
motor de gasolina de 150 CV asociado a un sistema Mild Hybrid en sus LACLAVE micy Offroad. Labaterfasere-  quelos7,1litros de mediare- | »>SUS RIVALES 40 msalda paad 165
~ : oo ; i carga por efecto delafrenada  gistrados durante la prueba no — DeOaSOkmh 32
entrafas. Calidad, confort, dindmica y tecnologia se dan la mano en regenerativa. es un cifra descabellada. ' ' De 0100 kvh (ofcial) 90(94)
. . . . garroyo@motorl6.com Bl rendimi del P lado. el or del Recorriendo (metros), 148
nuestro protagonista, que se viste con el deportivo acabado S Line. : > rendimiento del motor or otro lado, el interior de RECUPERACION (en segundos)
[ Q3 tiene una version es el esperado, solvente pa- Q3 es amplio, se remata con 200 desde 40 knvhen O 50
Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com Dicho esto, nuestro prota-  pistas, entre otras cosas por- PHEV y no renuncia al ra realizar adelantamientos  exquisita calidad, la banque- 1000 m desde 40 kmvh en D 292
Fotos: Bryan Jiménez gonista es mas refinadoensu  que contempla traccién delan- diésel en su gama como o afrontar trazados con pen-  ta trasera se desplaza longi- | gywxisDrivelgiaur,  Ceolal0km/henD 6
funcionamiento y el propul-  tera exclusivamente. apuestas mdseficientes. Sin diente con la familia. Son 150  tudinalmente por partesy el | 136CVMSPORT Recorrendo (metro) i
Lagama Q3 ofreceunaamplia  sor ofrece un abanico de uso El acabado S line que nos embargo, la gasolina sigue CVparamoverlos 1.605kilos  maletero es el tinico aspecto | Laversiondeacceso FRENADAS (en metros)
gama de motorizaciones. No- ~ mds amplio, subiendo hasta  ocupa monta de serie una sus- ganando cuota y esta ver- de peso de nuestra unidad. Y ~ quepagaelpato, yaqueredu- | delXImontaunmotor Desde 60 km/h 1]
sotros hemos probadolatinica  las 6.200 rpm si se le apura.  pensién mds firme, ideal para sién 35 TFSl es la Unica que lo hace con notable eficacia  ce su capacidad hasta los 410 gg;'}é"g;gggﬁéagg?g;a . BESSE }%] li(m//p ggg
version que porta la etiqueta  Podremos variar ligeramente  carreteras viradas, aunque ce- porta el sello ECO gracias a pese a ser la motorizacién de  litros, 120 menos que el resto | ¢ cambio estambiénde S0e A !
medioambiental ECO. Yloha-  supersonalidad graciasalasis-  de algtn punto en confort —lo susistema Mild Hybrid. Y es, acceso a la gama. de la gama debido ala ubica- | dobleembraguedesete ~CONSUMOS
ce porque incorpora un siste-  tente de conduccién con los  ideal, si nos lo podemos per- ademds, el tinico modo de Otra cosason los consumos.  cién bajo el piso de la baterfa | relaciones. /100 km
ma de hibridacién ligera de  perfiles Efficiency, Comfort,  mitir, es una adaptativa que disfrutar de sus 150 CV con Su condicién Mild Hybridno  de iones de litio. Precio 4917€ ENCIUDAD
Lo . .. . . AZ39 kmv/h de promedio 19
12V que convencera casimas ~ Auto, Dynamic e Individual.  cuesta 1.245 euros—. Tanto la el cambio S tronic... 5051 R ARRETERA
por las ventajas a la horade  También afiade un modo  direccién progresiva, muy di- PREC'O 45 930 ;E 6 I.I/Jl;l]km A90 knv/h de crucero 53
7 » . 1A nAamis
moverse con més libertad por ~ Offroad y un control de des-  recta con sus 2,1 vueltas entre . Jla]Qkam_._ngse En conduccidn dindmica 10,5
la ciudad que por el ahorroen  censos, aunque no conviene  topes, como la transmisiéon,de  brague, convierten al Q3 en NUESTRAS ESTRELLAS ! EN AUTOPISTA
p . . . . . ] AT20 km/h de crucero 14
consumo en general. crecerse mas alld de simples  sieterelacionescondobleem-  un SUV tremendamente di- EMISIONES COMPORTAMIENTO B3R M40 km/h de crucero 94
Y decimos esto porque namico y equilibrado, con un . ::::::gonss :II:* Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 7
cuesta 2 390 euros mas que rodar redondo y un buen paso DE COx: CONFORT e %ﬁ?ﬁ;ﬁgﬂmﬁ&zﬁﬁem :
las version de acceso, con la por curva, aunque la electréni- II 50 €4/ | securibap TR MERCEDES-BENZ GLA180 Kilometros recorridos o6
que comparte motor 1.5 TFSI cadejajugarlojusto y resulta, CONSUMO kkk 76-DCTI36CV AMGLINE  CONSUMOS OFICIALES WLTP
de 150 CV; eso si, con cambio incluso, demasiado intrusiva. BRECIO Rk h ;notoﬂ Ses de cuatro megia ge ve:ociéiag bﬁiﬁ // vellodéjaéi mfdiﬂ - 7,537//67,1
: s : 4 - edia de velocidad alta / velocidad extra-alta J/1]
manual en lugar del exceler}- El sistema h1b1.r1do ligero N U E STR A v A LO R AC'O N cilindros, sucambioesde  (ic mixo 56
te S tronic de nuestra uni- aporta 12 CV gracias a un pe- doble embrague, tiene
dad, yade por siunarazénde quefio generador eléctrico que NOS GUSTA DEBE MEJORAR traccion delantera y es
compra. Sin embargo, es 890 se alimenta desde una bateria ) ; ) algoms cortoquesus {
, . .. . Calidad. Tecnologia. Reduccién de consumo rivales. Y su precio es mas ‘3
euros mas caro que el 35 TDI S de iones de litio de 12 voltios. Y o bl o
. . . . p . Habitabilidad y confort insignificante. accesiole. I
tronic, que tiene la misma po- Contribuye a ser més refinado . : . —
. 2 ; L de marcha. Tacto Electrénica demasiado Precio 40.462 € |
tencia y un consumo mas ba- ~  aliniciarlamarchaya prolon- eneral. DinAmica intrusiva. Menor Maletero 4351 -
jo, aunque el diésel pareceya A Nuestra unidad montaba unas llamativas llantas de 20 pulgadas,que  gar el efecto de la navegacién E " t. £CO ' id ) dd let Consuma__6,71/100km
'condenado' de antemano. cuestan 2.390 euros. La suspension es mas firme en el S line. 'a vela', disponible con todos hsEiEee Sepette el 0aloOkmh  9,6seg.
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cuatro ruedas |4

CITROEN C3 BLUEHDI 100 SHINE

Pocas marcas siguen ofreciendo motores diésel en sus utilitarios, pero vaya desde aqui nuestro
apoyo a una férmula que muchos usuarios siguen prefiriendo. Y una es Citroén, que en su recién
actualizado y personalizable C3 asocia 102 CV a una caja de seis marchas y a un precio atrayente.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

El C3, renovado en 2020, per-
mite escoger entre motores
de gasolinade 83y 110 CV,y
este robusto diésel 1.5 Blue-
HDi 100 —rinde 102 CV, para
ser precisos—ligado exclusiva-
mente a un cambio manual de
seis marchas. Mecanica de ga-
so6leo que acapara un porcen-
taje bajo de las ventas, pero al
que vemos bastante sentido si
hacemos muchos kilémetros
al afio. ¢O es que solo pueden
ser 'ruteros' los coches grandes
y caros? Y ojo, pues ya no hay
tanto donde elegir: el C3, sus
'primos' Opel Corsa y Peugeot
208 —con los que no comparte
plataforma-y para de contar.

El C3 es, de hecho, el co-
che méas compacto del mer-
cado dotado de motor diésel
—por milimetros no alcanza
los cuatro metros—, y también
uno de los mas asequibles,
pues con nivel Life Pack se
queda en 17.390 euros 'rea-

MOTORI6 |

les'. Aunque nosotros nos he-
mos ido al extremo opuesto de
la gama, ya que el Shine es el
mas equipado, con una factu-
ra de 21.711 euros que aho-
ra baja a 20.660. Razonable
porque de serie trae pantalla
tactil de 7 pulgadas con nave-
gador y funcién Mirror Screen
—compatible con Android Au-
toy Apple CarPlay-, climatiza-

dor, sensor de parking trasero,
llantas de 17 pulgadas o una
correcta dotacion de seguri-
dad que podemos completar
con opciones a buen precio. Y
si antes el C3 ya era muy per-
sonalizable, ahora lo es mas,
pasando de 36 a 97 las posi-
bles combinaciones de disefio
entre pinturas de carroceria,
colores y grafismos de techo,

PRECIO

21.71 €

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO %k %k %k k
g EMlSlONES ACABADO k%%
DE COZ: PRESTACIONES k%%
CONFORT k% %k

]]2 G/KM SEGURIDAD %k %k %k %k

CONSUMO %k %k % %k

PRECIO %k %k %k %k

NUESTRA VALORACION
DEBE MEJORAR

NOS GUSTA

Desde 17.390 (Live
Pack con descuento).

y prestaciones. Equipo.

Asientos mas cémodos.
Relacién entre consumo

Motor un poco ruidoso.
Consumo sensible al
estilo de uso. Ubicacién
de algiin mando. Hueco
para piernas detras.

los Packs Color o los ambien-
tes interiores. Vamos, que si
afinas un poco te puedes hacer
un coche muy exclusivo.

Y la renovacion de meses
atras, ademas de variar leve-
mente el disefio exterior, trajo
novedades como los asientos
Advanced Comfort, con 15
milimetros de espuma bajo la
tapiceria—frente alos 2 de an-
tes— para optimizar el confort.
Pero nos gustaria que el res-
paldo sujetase mas en curvas.

Como resultado, la comodi-
dad general progresa, alo que
contribuye un interior bien
aprovechado espacialmen-
te, por mas que el hueco para
piernas detras resulte un tanto
justo: 64 centimetros con un
conductor de 1,75 al volante.
Y el maletero pone la guinda,
pues sus 300 litros ya permi-
ten viajar a poco que seamos
sensatos con el equipaje.

Como la firma gala también
retocd la suspension, el C3 es
estable y cémodo alavez, y
goza de buena frenada -52,1

metros para parar desde 120
km/h-, aunque habria redon-
deado el panorama una direc-
cién mas directa, pues tiene
tres vueltas de volante.

En cuanto al motor, un po-
co ruidoso sobre todo en frio,
por potencia y agrado gene-
ral nadie quedarad insatisfe-
cho, pues insufla prestaciones
suficientes para todo uso, e
incluso para acometer ade-

<A Terminacién
y materiales son
solo correctos,
pero hay algin
guifio refinado
como el acabado
~ 4 deestilo madera
& 0 losnuevos
asientos Citroén
Advanced
Comfort,con méas
comodidad que
sujecion lateral.

lantamientos, aunque el paso
de 80 a 120 km/h en cuarta
y quinta es proporcionalmen-
te mas agil que en sexta, mar-
cha muy larga que resta brioy
'piensa’ mas en el ahorro.

De los 4,3 1/100 km oficia-
les alos 5,9 medidos en nues-
tra exigente ruta mixta hay
distancia, pero si somos cuida-
dosos con el ritmo de marcha,
bajar de 5 litros ser4 factible.

= [ACLAVE

|y

Noha consumido tanpoco
como el Opel Corsa do-
tado de lamisma mecanica
diésel, pero sequeda porde-
bajo de 6 [/100 km siendo
'exigentes'conlos102CV de
potencia, y pordebajode 5si
priorizamos el ahorro. Y co-
mo utilitario para todo uso,
el C3cumple. Ademds, bate
récords enmateria de perso-
nalizacion, lo cual cuenta.

4V Lapantalla tactil de
7 pulgadas es de serie
en toda la gama, salvo

LAS CIFRAS
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 1.5BLUEHDI100

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 1499

Alimentacién Inyeccion directa por rail comn,
turbo eintercooler

Potencia mdxima/rpm 1020V /3.750

Par maximo/rpm 25,5mkg /1750

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Manual, de 6 velocidades

Desarrollo final (cada1.000rpm) | 60,9km/h

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, asistida eléctrica

\lueltas de volante (entre topes) | 3,0

Didmetro de giro (m) 107

Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo pseudo MacPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente, por eje de traviesa deformable, con
muelles, amortiguadores y barra estabilizadora.

) ) RUEDAS
enelnivel Life Pack. Neumiticos 205/50RT
Y en el Shine equipa Mara Goodyear
navegacion de serie. CARROCERIA
La instrumentacion es Peso en orden de marcha (kg) 1165
analégica, y comparte Largo/Ancho/Alto (mm) 3996/ 1749/ 1474
el cuentavueltas con las [apa(idad del maletero (D 300/922
versiones de gasolina. (apacidad del depdsito (1) 42 (AdBlue: 17)
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 188 KM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES 400 msalida parada 173
- De0a50km/h 33
De 0100 km/h (oficial) 10,5(104)
b Recorriendo (metros) 178
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 42 182
400 m desde 40 km/h en 52 229
400 m desde 50 km/h en 62 28
?U'ZECLV(ORSA 1.5DEDITION 000 m desde 40 km/hen &8 B4
1,000 m desde 40 km/h en 52 405
Recurreya alamodema 1,000 m desde 50 km/h en 62 453
plataforma CMPy por De B0 al20 knvhen 42 82
s0 'pisa’ algo mejor la De80al20 km/hen 52 107
carretera.Ygastamenos  De80a120 km/hen 62 198
queelC3conlamisma
mecanica. El precioesun CONSUMOS
poco mas alto. /100 km
; EN CIUDAD
P[ [eclo gg:ﬂgﬁ A 22,2 km/h de promedio 51
4.01/100k EN CARRETERA
| Consumo __ &0U/100km gy de crycery 49
10al00kmvh 102 seg. g ondyccion dindmica 8l
EN AUTOPISTA
Q AT20 km/h de crucero 0.4
m A0k e cucero 1
- (onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 59
~ Urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
i AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos Jill
th’gﬁg{]%%ssg IVE CONSUMOS OFICIALES
o (iclo urbano / extraurbano (NEDC) 36/30
Tambienempleala  (icloixto (NEDC) 32
plataforma CMP, pero ni Ciclo mixto (WLTP) 43

por espacio interior ni por
maletero saca una ventaja
claraal (3, pese a ser éste
més corto. El 208 gasta
alnmenosy es asequible.

Precio 19.700 €

Maletero 309 litros
Consumo__4,01/100km
0al0o0kmvh 11,4 seg.

| MOTOR16
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Fede Asensio || fasensio@motorle.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

El Puma ofrece esta version
diésel para quienes busquen
un SUV pequefio de bajo con-
sumo. Es cierto que dispone en
su oferta de un apreciable aba-
nico de opciones en gasolina,
incluyendo una variante de
125 CV con hibridacién sua-
ve, pero si vamos a hacer kil¢6-
metros, en consumo el diésel
sigue siendo imbatible. Como
lo es su autonomia, que am-
plialas paradas entre reposta-
jes, pues el Puma 1.5 EcoBlue,
con un consumo medio oficial
de 4,51/100 km, podria exten-
der su alcance por encima de
los 880 kilémetros, mientras
la versién EcoBoost—5,61/100
km- alcanzard unos 130 kild-
metros menos. La diferencia
de precio a igualdad de equi-
pamiento estd en torno a 600
euros, para lo que necesita

FORD PUMA ST LINE X 1.5 ECOBLUE 120

El Puma es un modelo con mucho caracter.
Un SUV de tintes deportivos, lo que no impide
a Ford incluir en su oferta una alternativa
diésel que no rompe con sus buenas maneras
dindmicas y que, de paso, se convierte en una
opcién de muy bajo consumo.

la mitad de su vida 1til para
amortizar la diferencia por el
ahorro de combustible. Pero
no olvidemos que segtin au-
mentemos el ritmo y la forma

PRECIO

pJX:] EK3 NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

de conduccidn, la brecha en el
gasto crece de modo notable.

En nuestra prueba, el con-
sumo medio con una conduc-
cién normal a ritmos legales,

<« Suspensiones
confortables

| que noimpiden

a esta version

maostrar un buen

comportamiento,

asimilando

_ los cambios

! decargacon

~ naturalidad.

DEBE MEJORAR

por ciudad, carretera y auto-
pista, ha sido de 4,91/100 km.
Solo en la medicion en la pista
de pruebas a 140 km/h hemos
superado los 5 litros de con-
sumo, y en conducci6n dina-
mica, los 6 litros. Sin duda, el
Puma se muestra muy frugal.

Ademas, es un motor agra-
dable, con un sonido bien fil-
trado y un funcionamiento
suave, y con una respuesta
adecuada a bajo régimen para
salir con energia en los sema-
foros. Y con un medio régi-
men que permite viajar a 120
km/h por autopista en sexta
desahogadamente y adelan-
tar en marchas intermedias
con una respuesta decidida,
sin tener que usar el cambio.
La caja manual, de seis veloci-
dades, tiene un escalonamien-
to entre relaciones bastante
abierto y una palanca de re-
corridos adecuados y precisa
en la seleccién de marchas. Y

NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO *Hk
EMISIONES gy F Aok K
DE CO»: PRESTACIONES ook
CONFORT FHEK
]]8 ©)/4\/| | sEcurioap *HK
CONSUMO g,
PRECIO ook

Consumos ajustados.
Suavidad funcionamiento
motor. Confort de marcha.
Buenos ajustes interiores.

Ayudas a la conduccién.

Espacio longitudinal justo
en plazas traseras. Linea de
carga del maletero elevada.
Acceso a las plazas traseras
mejorable.

Bl MOTOR16 |

A Como en todos los Puma, el
maletero tiene la practica cavidad
inferior de 80 litros, con desagUe.

el motor se adapta sin repro-
che alguno aritmos lentos, pe-
ro ala vez se muestra enérgico
paramover al Puma, adaptan-
do si queremos los diferentes
modos de conduccion a cada
momento.

Porque, sobre la misma pla-
taforma del Fiesta, el Puma se
muestra muy equilibrado en
su comportamiento, en este
caso con una puesta a punto
suavizada sobre una suspen-
sién mas blanda que en otras
versiones de la gama. Pero
mostrando un alto confort y
un comportamiento equili-
brado, ligeramente subvira-
dor pero muy agil.

Las plazas traseras se ajus-
tan a su tamafio, con poco

<4 A Excelentes ajustes y calidad de materiales.
Las plazas traseras son adecuadas para dos
adultos o tres nifios. Desde la consola central
seleccionamos los modos de conduccién, que
se reflejan en la instrumentacion digital.

<4 AFlexibilidad de maletero, que ofrece un

espacio para las rodillas, mien-
tras que su maletero es muy
amplio, con mucha altura.

El acabado ST Line X de
nuestra unidad de pruebas es
mas alto de la gama, y aunque
viene muy equipado podemos
agregarle ademas —nuestro
coche lo llevaba- el paquete
Tech: 1.315 euros. En cuanto
al precio, los 26.819 euros de
la factura de esta version que-
dan rebajados ahora, con los
descuentos, a 22.307 euros.

LACLAVE

=% fasensio@motorl6.com

Un SUV de tamano urba-
no, pero que se adapta
perfectamente para mover-

sepor carretera, conun mo-
tor de tacto agradable y de
excelenterendimiento, y con
unos consumos realmente
ajustados. Resulta muy
confortable, pero también
agil. Y cuenta conunequipa-
miento muy completo, con
numerosos asistentes.

buen volumen para el tamafio del Puma. Se
muestra muy agil en el paso por curva.

] SCIFRAS
NIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 1.5 ECOBLUE

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 1499

Alimentacién Iny.dir. por rail comun, turbo de
geometria variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm 1200V/4.000

Par maximo/rpm 29 mkg /1.750-2.500

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Manual, de 6 velocidades

Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 55,0 km/h

DIRECCION Y FRENOS

Sistema Cremallera, electromecanica

\lueltas de volante (entre topes) | 27

Didmetro de giro (m) 10,5

Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera: Independiente, de tipo MacPherson, con muelles,

amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: De rueda tirada, con muelles, amortiguadores de doble tubo

y barra estabilizadora.

uninterior vanguardista
con buena habitabilidad
para su tamafio. Menos
potente, pero conuna
mecanicamuy contrastada.

Precio 22.500€
Maletero 3501
Consumo__ 4,41/100km
0al00km/h 10,8 seg.

RUEDAS
Neumaticos 215/50R18
Marca Continental
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1.348
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.207/1.805/1552
(apacidad del maletero (1) 456/1.216
(apacidad del deposito (1) 40
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA | 185KM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES {00 msalida parada 175
De0a50 km/h 39
De 02100 km/h (oficial) 107(103)
Recorriendo (metros) 7
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 42 178
400 m desde 40 km/h en 52 219
P 400 m desde 50 km/h en 62 N4
g'LTIfE‘ﬁ;‘I ffoAL'FVCERgECSK 1000 m desde 40 k/h en 42 26
' 1,000 m desde 40 km/h en 52 381
Acabadeserobjetode 1000 m desde 50 km/h en 68 305
unaactualizacién.Ofrece  De 80120 km/hen 42 16
unamayor habitabilidad,  De 80 a 120 km/h en 52 96
pero por COFTIDOFtamilento De 80120 km/hen 62 132
noes tan agil comoel
Puma. Precios desde 17.270 CONSUMOS
euros con los descuentos. 1/100 km
; EN CIUDAD
P[ ]reuo 530357200? A226km/h de promedio 59
4.61/100km EN CARRETERA
- Consumo__4,61/100km A90 km/h de crucero 4]
10al00kmvh 10,7 seg. g ondyccion dindmica 68
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 4]
A140 km/h de crucero 53
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 49
urbano: 20% autovia: 50% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
OPELMOKKALSDIESEL  MOTelseands e
TIOCVEDITION (iclo urbano / extraurbano (NEDC) 43/35
Comparte plataformacon  (igomixto (NEDO) 38
el Peugeot 2008,y oftece  (itlgmixto (WLIP) 45

| moTor1e El



A A Algunos de los cmabios arriba, en vias de plataforma Unica de calzada y

acera, la velocidad baja de 50 a 20 km/h. En el centro y abajo, en vias de un Unico
carril por sentido baja de 50 a 30 k/h.

En civdad,a 30 km/h

Espafia es el primer pais
del mundo que adop-
taen todo el territorio la
limitacién de velocidad
en ciudades a 30 km/h
cuando se circule por
vias de un solo carril por
sentido. La medida sera

Galardén

VWID.4,coche

mundial del aiio
EL SUV eléctrico Volkswa-
gen ID.4 se ha alzado con
el titulo de Coche mundial
del afio 2021, que vota un
jurado compuesto por 90
periodistas internacionales
especializados en motor de
24 paises. Para otorgar es-
te galarddn, eljuradode los
World Car Awards ha tenido
en cuenta, entre otros as-
pectos, el respeto al medio
ambiente del que hace gala
este eléctrico y su equipo
tecnolégico, con elementos
como el Head-up display
con realidad aumentada.
Es la quinta vez que la
marca logra este galardén,
que ya obtuvo para el Golf
(2009), Polo (2010), Up!

El MOTOR16 |

efectiva desde el proximo
11 de mayo, momento en
que los limites quedaran
fijados en 20 km/h para
las vias que cuentan con
una calzada Unica, es de-
cir, estén unificadas en una
pataforma Unica calzada

(2011) y nuevamente el
Golf (2013). Ademas, en
este certamen se otorgan
otroscuatrotitulos més, que

y acera; 30 km/h, para la
vias de un solo carril por
sentido y 50 km/h, para
las de dos o mas carriles
por sentido.

Los ayuntamientos pue-
den hacer excepcionesala
norma que, de hecho,yase

en esta ocasién hanrecaido
en el Mercedes Benz Cla-
se S como Coche de lujo,
Porsche 911 como Coche

N\

AV Honda e, Land Rover Defender, Mercedes Clase S y
Porsche 911, son junto al Volkswagen ID.4, los ganadores.

aplica en ciudades como
Barcelona, Cuenca, Madrid,
Mélaga o Pontevedra.

La modificacién del Re-
glamento de Circulaciénen
el que se recogen los nue-
vos limites de velocidad en
las ciudades fue aprobada
en el Consejo de Ministros
el pasado 10 noviembre y
se establecié un plazo de
sais meses desde la publi-
cacién del Real Decretoen
el BOE, parasuentrada en
vigor, que se cumple aho-
ra. Esta regulacién era una
peticién de los ayintamien-
tos para tener un paraguas
legal y poder aplicar la re-
duccién de la velocidad en
sus ciudades.

La DGT espera que la
limitacién de la velocidad
en el ambito urbano ayude
a mejorar la siniestralidad
vial. En 2019, los fallecidos
en accidente de trafico en
las ciudades aumentaron
un 6%, mientras que enlas
viasinterurbanas se reduje-
ronun 6%. El 82% de estas
muertes fueron usuarios
vulnerables, es decir, pea-
tones, ciclistas y motoris-
tas. Como contrapartida,
las experiencias existen-
tes de zonas de 30 km/h
en ciudades demuestran
el efecto positivo sobre la

deportivo, Honda e como
Coche urbanoy Land Ro-
ver Defender como Mejor
disefio.

Para que un coche sea
candidatos al premio World
Car of the Year debe cum-
plir dos requisitos minimos:
que se fabriquen 10.000
unidades al afio y que se
comercialice al menos en
dos continentes.

Fabricas

La faltade
chipsy la caida
de lademanda
frenanla
produccion

A la caida de la deman-
da de vehiculos, tanto
europea como interna se
une desde hace meses la

siniestralidad, conreduc-
ciones de los accidentes
que han llegado a supe-
rar el 40%.

Ademas, en la DGT
exponen otras razones
para la puesta en mar-
cha de esta medida co-
mo el hecho de que se
reduce un 80% el riesgo
de fallecer como conse-
cuencia de un atropello,
yaquesila velocidad del
vehiculo que impacta es
de 30 km/h, el riesgo es
deun10%y sila velo-
cidad es 50 km/h, ese
riesgo de fallecimiento
se eleva alrededor del
90%.

También se reduce a
la mitad la distancia que
se necesita para dete-
ner el vehiculo al pasar
de 50km/h a 30km/h.
Y sereduce a la mitad el
ruido ambiental.

Para hacer mas facil
a los ayuntamientos la
aplicacion de esta me-
dida, la DGT vy la Fe-
deracién Esparnola de
Municipios y Provincias
(FEMP), han editado
un manual que da res-
puesta a 32 situaciones
concretas que se pueden
encontrarenlascallesde
nuestras ciudades.

escasez de semiconduc-
tores, que esta causando
un gran impacto en la in-
dustria de la automociény
también en Espafia. Todo
ello estd provocando que
en nuestro pais solo se ha-
yan fabricado 662.224 ve-
hiculos en lo que llevamos
de afio, un 12,5% menos
que en ese mismo periodo
de 2019 (se compara con
este afio porque en 2020
las fabricas estaban pa-
radas por la pandemia).
El pasado marzo se mon-
taron 226.958 unidades, lo
que supone un descenso
del13,3%.

El mercado de auto-
moviles sigue a la baja
en los principales paises
europeos. En el primer
trimestre, las ventas re-
trocedieron en Francia

i tégica para la des
F.-...vr - -
N )

RENAULY

A A José Vicente de los Mozos, presidente-director
general de Renault Iberia e Ignacio Galan, presidente
de Iberdrola firmaron el acuerdo.

Energia Verde
Alianza de Renault e Iberdrola para
lasostenibilidad de las fabricas

Renault e Iberdrola han firmado un acuerdo paraimpulsar
el objetivo del fabricante —recogido en su Plan Estratégico
Renaulution— de alcanzar la huella de carbono cero en
sus fabricas en Espafa y Portugal.

Para lograr esta meta, la energética se encargara
de suministrar a Renault energia verde a largo plazo.
Ademas, ambas compafiias, trabajaran juntas en ini-
ciativas como la electrificacién del calor de los pro-
cesos térmicos, la mejora en la gestién energética de
las plantas a través de Big Data, la implantacion de
plantas fotovoltaicas y edlicas en las instalaciones
o la reutilizacién de baterias de vehiculos eléctricos
para almacenamiento de energia y su posible uso en
el suministro energético a Renault.

También se contempla el analisis y disefio de solucio-
nes de movilidad eléctrica y recarga para uso interno de
las flotas en las plantas, para empleados, clientes, etc.

Para José Vicente de los Mozos, director Industrial del
Grupo y presidente-director general de Renault Iberia,
acuerdos como este «nos permitn reducir las emisiones
de CO, de nuestras plantas de una forma innovadora
y en linea con la tecnologia 4.0 con la que estamos ya
funcionandoy seguir trabajando de cara al futuro la com-
petitividad de nuestras instalaciones industriales".

Ignacio Galan, presidente de Iberdrola, ha sefialado
gue las instalaciones de Renault «seran las primeras
de fabricacién de automdviles neutras en carbono, con
suministro de energia renovable, electrificacion del calor,
segundo ciclo de vida de baterfas y con la posibilidad de
utilizar otras tecnologias, como el hidrégeno verdey.

Opinién

Montse Turiel || mturiel@motori6.com

Tedfilo de Luis Rodrl'guez. Presidente de la Alianza por la Seguridad Vial. I

Ley en tramite

Confechade17de Marzoentré en el Con-
greso el Proyecto de Ley que Modifica el
Texto Refundido Sobre Trafico, Circula-
cién de Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial inicidndose asi su tramitacién en las
Cortes Generales.

El Proyecto de Ley manifiesta el claro
compromiso por actualizar la normativa
vigente, con ajustes en un ambito hoy de
gran dindmica, en pro de una mayor segu-
ridad en las vias pUblicas de Espafia.

El objetivo de disminuir el riesgo, asumido
sin fisura en la sociedad por los sectores
econdémicos implicados y por la opinién
publica también es materia en la que
no se deben producir enfrentamientos
politicos como asi he tenido ocasién de
observar desde la Presidencia de la Co-
misién de Seguridad Vial del Congreso
hasta marzo de 2019. Aungue el pano-
rama politico es el que es, en la materia
no hay divergencias notables y es seguro
gue habra esfuerzo comun por mejorar
el texto en el trdmite legislativo.
Durante su proceso hasta publicarse enel
Boletin Oficial del Estado su texto pudiere
mejorarse en relacién a ciertos asuntos
pendientes.

En efecto, segun ciertas fuentes solventes
hoy los vehiculos que circulan por las ca-
rreteras de Espafia sin pasar la Inspeccién
Técnica de Vehiculos, como es preceptivo
puede estar en torno a 7.000.000 de
unidades con un fuerte incremento sobre
la cifra, ya alta, antes de la pandemia.
Esta situacion grave deber ser combatida
conmedidas normativas que hagan més
costoso, en términos amplios, circular
sin cumplir el tramite de la inspeccién.
Pudiera ser conveniente incrementar el
rango de la infraccién, buscar una firme
colaboracién del mundo del seguro, y
asi hacer mas eficaz la revisién necesa-
ria del vehiculo que podria ser un riesgo
adicional para sus pasajeros y para ter-
ceros si no esta en condiciones técnicas
adecuadas.

Si el vehiculo es importante en el &m-

bito de la Seguridad Vial, es claro y asi
se acepta con caracter general que el
conductor es determinante en un inci-
dente de tréafico. Asi por tanto, en opiniéon
de expertos en la materia, es necesario
gue en la formacién de futuros conduc-
tores, ademéas de conocer la normativa
y acreditar pericia en el manejo del vehi-
culo debe incluir la asuncién clara por su
parte de la responsabilidad que implica
la conduccién. Es por ello que pudiera
ser una buena ocasién para que en el
conjunto de horas de clases préacticas, se
incluyan unas sesiones para concienciar
al futuro conductor.

El transporte de personasy cosas es un
sector de la movilidad de gran impor-
tancia para el desarrollo econémico del
palis y para garantizar la conectividad y
la libertad de movimiento de los ciu-
dadanos. La profesionalidad del sector
es clara a todos los niveles, trabajado-
res y empresas, que son plenamente
conscientes de su responsabilidad para
garantizar un servicio eficaz y seguro. La
tramitacién de esta Ley ofrece la opor-
tunidad de aumentar las garantias de la
idoneidad de los conductores profesio-
nales en cada momentoy porelloen el
transcurso del trayecto, planteamiento
que por rigor en la profesién se aceptaria
con caracter general.

Sibien en estas lineas se mencionan algu-
nos aspectos que deberian ser abordados,
lorealmente destacadoes lallamadaalas
fuerzas politicas para que en torno a esta
iniciativa se imponga el interés general
como se ha demostrado en muchas oca-
siones enrelacion a la Seguridad Vial.
La Seguridad Vial, aun cuando Espafa
ocupa lugar destacado en el conjunto de
los paises de la Unidén Europea, requiere
trabajo continuadoy tensién permanente
que ahora con motivo de la tramitaciéon
de esta Ley, se debe materializar en una
accion en conjunto de todos los implica-
dos, sectores, asociaciones y desde luego
los Legisladores y el Ejecutivo.

Solo en marzo

un 20,2%, un 25,4% en
Alemania y un 39,3% en
Reino Unido. Tres de ca-
da cuatro coches que se
fabrican en Espafia viajan
fuera de nuestras fronte-
ras, por lo que el priorita-
rio que estos mercados se
recuperen para que lo ha-
ga nuestra produccién.
También las exporta-
ciones de vehiculos espa-
fioles (567,373 unidades)
marcan un descenso del

5,4% en el primer trimes-
tre del afio. El retroceso
se debe principalmente
ala pérdida de ventas en
el mercado europeo. Tur-
guia —con un crecimien-
to del 260,9%- e Israel
—con un aumento del
109,5%-— son los Unicos
mercados del top 10 de
destinos de exportacion
gue han aumentado su
demanda estos primeros
meses del afio.

Masdeun
millénde
vehiculos se
saltanlacita
conlalTVv

La confusién generada
tras las prérrogas puestas
enmarcha para gue los ve-
hiculos pudieran postergar
el paso por la ITV durante
la pandemia de coronavirus

estd haciendo que muchos
conductores desatiendan
la obligacién de acudir a
esta revision. De los casi 2,]
millones de vehiculos que
tendrian que haber pasado
[aITV en el mes de marzo
solo lo hicieron menos de
la mitad, segun datos de
la Asociacion Espafiola de
Entidades Colaboradoras
de la Administracién en la
Inspeccién Técnica de Ve-
hiculos AECA-ITV.

Esta entidad recuerda que
tener la ITV al dia no solo
evita una multa de entre
200y 500 euros, sino que
también supone un riesgo
para la seguridad vial. Se-
gun un estudio de Automo-
vilistas Europeos Asociados
(AEA), el pasado afio se
impusieron 434.479 multas
por esto, segunda causa de
sanciones dela DGT duran-
te 2020, solo superada por
el exceso de velocidad.
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+ en www.toyota.es/roadshow-yaris-cross

+ en www.mercedes-benz.es

+interesante .4 A LA ULTIMA

DEGIRACONEL
YARIS CROSS

Hasta el préximo mes
de agosto, Toyota pone
en marcha un roadshow
con su Ultimo lanzamien-
to, el Yaris Cross Electric
Hybrid, que se podra co-
nocermasde cercaenlos
concesionarios de todo
el pais.

Si estas interesado en
tener un contacto mas
directo con este nuevo
modelo solo tienes que
consultar en la web de
Toyota(www.toyota.es/
roadshow-yaris-cross) las
fechas en que estara en
tu comunidad y pedir ci-
ta. Las seis unidades que
recorreran los concesio-
narios serdn de todas las
versiones disponibles del
modelo: Premiere Edition,
Style y Adventure.

ATENTOSA...

HASTAEL9
DEMAYO

Mercedes-Benz
es coche oficial

del torneo de

tenis Mutua
Madrid Open,
que cuenta con una
flota de modelos
Cero emisiones
encabezada por el

EQAyel EQV.

P

MOTORI16 |

+en wwww.lexusauto.es

CONECTIVIDAD
AVANZADA

Tener un coche
deLexus
significa

estar siempre
conectado con
él. Los clientes
delamarca
japonesa
disponende
unaapp -Lexus
Link-que ofrece
numerosas
funcionalidades,
como la
posibilidad
delocalizarel

coche cuando
esta aparcado
y compartir

su ubicacion,
planificar
elviajeo
comprobar de
formaremota
lacargaenel
casode tratarse
de un eléctrico
comoel
UX300e.

+ en www.opel.es

+ en www.alfaromeo.es

ANIVERSARIO

» » ElAstraF

se present6 en |
1991. Contaba |
con varias
versionesy una
amplia gama de
motores.

<« ¥ En primavera de 1992 se lanzé
aversion de 4 puertasy en 1993 el
descapotable, disefiado por Bertone.

A El Astra F es el coche de Opel mas vendido hasta la fecha, con 4,13 millones de

unidades comercializadas.

ASTRAF: EL SUPERVENTAS
DE OPEL “SOPLA’ 30 VELAS

En 1991, Opel presentd
el Astra F y las primeras
unidades llegaron a los
concesionarios en sus
variantes hatchback de 5
puertas, Caravan y el de-
portivo Astra GSi. Un mo-
delo que ahora cumple 30
afiosy que se ha converti-
doen un auténtico super-
ventas, hasta el punto de
que es el coche de Opel
mas vendido hasta la fe-

ALFA ROMEOQ

cha, con 4,13 millones de
unidades.

El modelo reemplaza-
ba al Kadett E y ofrecia
una habitabilidad interior
mayor partiendo de unes-
pacio similar, un alto nivel
dereciclabilidady mas se-
guridad. Permitia escoger
entre unagranvariedad de
motores y solo unos me-
ses después —en prima-
vera de 1992— amplié su

NUEVA SEDE EN TURIN

Alfa Romeo cambia su
cuartelgenerala Turiny se
instala en el mismo edi-
ficio donde se encuentra
su Centro Stile, una parte
renovada de la histérica
planta de
Mirafiori. De
esta forma,
el equipo
del Biscio-

ne trabaja

codo con

codo con

los disefiadores. Las nuevas
oficinas se han disefiado
como un espacio abiertoy
los trabajadores han ayu-
dado a la personalizacién
de los espacios.

+ en wwww.lamborghini.com/es-en

gama con la versién de 4
puertas con portdn trasero,
seguido un afio después
por el descapotable, dise-
fiado por Bertone.

Entre susinnovaciones,
fue el primer compacto
en equipar el sistema de
limpieza del aire * Clean Air
System’y el GSi16V fue el
primer coche de su cate-
gorfaen contar con control
de traccioén electrénico.

.4 VIDEOUEGOS

El Lamborghini
Huracan STO

na debutadoen el
videojuego Rocket
League, que
combina los coches
deportivos con
partidos de futbol
y que cuenta con
un gran numero de
seguidores.

+ en www.hyundai.es

_porsche.com/spain

+ en www.ford.es / www.kia.com/es

UNELECTRICO QUE RECUERDA AL ORIGINAL

HYUNDAI PONY EV:
SELLEVAELESTILORETRO

Hyundai hace un guifio
a su pasado con el Heri-
tage Series Pony, una re-
interpretacién actual de
aspecto retro del Hyun-
dai Pony original, uno de
los modelos que inicié la
historia de la marca. Fue
disefiado por Giorgetto
Giugiaroy se produjo des-
de 1975 a 1990. Ademas,
fue el primer vehiculo fa-

bricadoenserieenCoreay
exportado al exterior.
Ahora, este mitico au-
tévil mira al futuro con
propulsién eléctrica y
elementos como espejos
retrovisores con camara,
luces de led, transmisién
digital tactil, volante acti-
vado porvoz, un velocime-
tro fabricado con tubos de
vacio iluminados, etc.

CREADO POR RICHARD PHILLIPS

"L TAYCANARTCAR
VATIENE DUERD

El Art Car creado por el artista Richard Phillips
tomando como base un Porsche Taycan 4S se
ha subastado a favor de una ONG por 185.000
francos suizos (168.000 euros).

No se ha desvelado quién
es el afortunado comprador
que ya tiene aparcado en su
garaje el Art Car creado por
el norteamericano Richard
Phillips sobre la base de un
Porsche Taycan 4S, pero si
el precio que ha alcanzado
en la subasta. RM Sotheby’s
ha recaudado un total de
168.000 euros a favor de la

SOLIDARIDAD

culture Sociale.

Montse Turiel || mturiel@motor16.com

A El Hyundai Pony original fue creado por Giorgetto Giugiaro y fue el primer coche
fabricado en serie en Corea y exportado.

ONG cultural suiza Suisse-

Phillips cred el Taycan Art
Car reinterpretando uno de
sus cuadros —Queen of the
Night'— que data del 2010.
El titulo de la obra esta gra-
bado en los umbrales de las
puertas y, al abrirlas, unos
proyectores iluminan el suelo
con la firma del autor.

FORD DONAAWORLD CENTRAL KITCHEN Y KIA A CARITAS

Los fabricantes de auto-
moviles siguen demos-
trando su solidaridad con
aquellos que se hanvisto
mas afectados por la cri-
sis derivada de la pande-
mia. Ford Motor Company
Fund, a través de Ford Es-
pafia, ha donado 25.000
ddlares (20.600 euros) a
la ONG World Central Kit-
chen (WCK), fundada por
el chef José Andrés.

Por su parte, Kia, a

través de Kia Finance, ha
entregado 25.000 euros a
Caritasenapoyo asucam-
pafa ‘Cada gesto cuenta’.

&

L gk LU
#h230000

9
7

A La chef Pepa Muiioz,
recogi6 el cheque de manos
de JesUs Alonso, presidente
de Ford Iberia.

Esta donacién ha sido re-
sultado de la accién #1euro-
desdecasa promovida en
Instagram.

A Eduardo Divar, director .

general de Kia Motors Iberia,

entrego el dinero a los
responsables de Caritas.

+en @museodelconfort

-

—
-

4VEl artista
norteamericano
Richard Phillips

| creo este Art Car

J reinterpretando una
J obra suya de 2010,

‘Queen of the night’.

MUSEO DEL CONFORT BY NUEVO CITROEN C4

PREMIOALTALENTO JOVEN

El Museo del Confort by
Nuevo Citroén C4, que
da a conocer inventos
esparioles que han me-
jorado nuestra vida, ha
organizado un concurso
para premiar las ideas de
los jévenes que mejoren
el bienestar en el coche.
Daniel Herrera (19 afios),
con su proyecto ‘Dron
Autolavado’, que pro-
pone incorporar al vehi-

culo un dron encargado
de lavar y secar el coche
en cualquier lugar y mo-
mento, es el ganador.
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' DE CARRERAS

LOS HYPERCAR DEBUTAN EN EL WEC

EN ALINEAR UN HYPERCAR EN CAR RERA, PEROEN 2022 Y 2023 LA LISTA CRECERA: PEUGEQT, AUDI, FERRAR...

Las 24 Horas de Le Mansy el Mundial de Resistencia viviran en los préximos afios
una de las mejores etapas de su historia. En 2023 confluirdn todas las marcas que
han anunciado su participacion a través de los dos esquemas posibles, el Hypercar
y el LMDh. De momento, 2021 sera un ano de lanzamiento con Toyota como gran

protagonista con su nuevo Hypercar,aunque también con la presencia de Alpine.

I

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Motorsport Images

Las pasadas 6 Horas de Spa
no fueron una carrera mas.
Abrian la puerta a una nueva
época en el mundo de la re-
sistencia y las 24 Horas de Le
Mans, una era previsiblemen-
te dorada para la disciplina en
los préximos afios, aunque la
siembra atin tenga que ger-
minar hasta 2023, cuando la
cosecha se vera en su pleno
esplendor, en el centenario
de la mitica carrera francesa.
Tanto es asi que incluso Ferra-
ri ha salido de su recinto de la
Férmula 1 por primera vez en
cinco décadas para competir
oficialmente en la cita france-
sayel WEC.

2020 cerrd otra era ex-
traordinaria, la de la energia
hibrida que enfrent6 a Audi
y, sobre todo, Porsche y To-

El MOTOR16 |

nilEeiiari quiere peidie

yota. Los avatares del ‘die-
selgate’ descabalgaron a las
marcas alemanas, y aunque
el fabricante japonés quedo
en solitario, contribuy6 deci-
sivamente a la supervivencia
del certamen. Después de ca-
si tres afios para dar forma a
un nuevo reglamento que se
alejara de los extraordinarios
presupuestos y la compleji-
dad técnica y aerodindmica
de la era hibrida, el Mundial
de Resistencia, el ACO y la
FIA lograron plasmar por su
lado un esquema que anticipa
tiempos extraordinarios por
la respuesta recibida en el pla-
zo de pocos meses. La némi-
na de quienes han anunciado
su presencia anticipa ese éxi-
to. Porque también la vertien-
te americana del mundo de la
resistencia, el IMSA, confluira
con los participantes del WEC
en sus carreras mas iconicas,

como Sebring, Daytonay, so-
bre todo, las 24 Horas de Le
Mans. Un logro histérico lar-
gamente perseguido. Aunque
aun no se ha confirmado, pa-
rece que los Hypercar podran
a su vez competir en Estados
Unidos.

Hypercar (LMH) y LMDh
son los dos conceptos y siglas
que conviviran en los proxi-
mos afios en los circuitos, ba-
jo la premisa de la limitacién
y equivalencia de potencia
y rendimiento aerodinami-
co para ambas categorias, de
modo que el fabricante inte-
resado puede decidir qué ruta
técnica seguir segtin sus pro-
pios intereses, pero siempre
bajo esa premisa de igualdad
final al margen de la ruta ele-
gida con una de las dos cate-
gorias. Spa ya permiti6 ver en
accion al primer exponente de
la categoria, el Toyota GR010

Hybrid. En préximas carreras
llegardn dos nombres priva-
dos, ByKolles y Glickenhaus,
mientras que en 2022 des-
embarcara el segundo gran
fabricante que ha apostado
con su programa deportivo
por el WEC y Le Mans: Peu-
geot, también decantado por
el esquema Hypercar.

Este concepto LMH busco
desde sus inicios dar relevan-
ciay salida a la personalidad
del fabricante desde sus vehi-
culos de gama. El motor serda
diferente al de los LMDh, pe-
ro, sobre todo, destaca la di-
vergencia de los chasis, ya que
quienes se decanten por estos
tltimos —curiosamente, como
Porsche o Audi- tendra que
adquirirlos a uno de los cua-
tro fabricantes homologados:
Oreca, Dallara, Multimatic o
Ligier, mientras que quienes
participen bajo la primera ca-

tegoria pueden construir el
suyo propio, pero bajo unas
medidas concretas y persona-
lidad estética exterior deriva-
da de sus gamas de calle.

De aqui la mayor libertad
creativa tanto en el terreno
del disefio exterior —con el
marketing en primer plano—
como de las motorizaciones,
aunque sometidas estas a una
serie de restricciones de ren-
dimiento, con un tope de 670
CV de potencia. Podran uti-
lizarse motores atmosféricos
y sistemas hibridos —como es
el caso de Toyota—, pero con-
trolando sus materiales de
fabricacion. El desarrollo ae-
rodindmico también estard
limitado, a diferencia de los
anteriores LMP1. «En los Hy-
percar se trata de objetivos de
rendimiento. Los reguladores
dijeron: ‘Puedes hacer lo que
quieras, pero tienes que per-

P T
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» Fue en enero
del pasado

afio cuando los
responsables del
IMSA americano
acordaron confluir
conel WEC, de
modo que se
entremezclan
también las
carreras mas
icénicas de ambos
certdmenes:
Daytona, Sebring,
Le Mans...

manecer dentro de una ven-
tana de rendimiento muy
precisa’. Aunque nos da li-
bertad, sobre todo para inte-
grar elementos de la linea de

coches de calle», explicaba el
maximo responsable de Toyo-
ta, Pascal Vasselon, en la pre-
sentacién del GR010.

Con un peso minimo para

< A Enfebrero Ferrari confirmaba

que volvera de forma oficial a
carreras de resistencia como las 24
Horas de Le Mans,y que lo hard en
2023 con un Hypercar.

ambas categorias de 1.030 ki-
los y una relacién entre carga
aerodindmica y drag de 4.1,
los fabricantes de los Hyper-
car tienen un perfil aerodina-
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de carreras 4

mico dnico y regulado, esa
suerte de ‘caja de zapatos’ a
la que aludia Vasselon. Pero
durante los cinco afios previs-
tos para la categoria podran
realizar evoluciones con un
sistema de comodines para
mejorar las monturas, aunque
manteniendo la misma base
original, sin necesidad de un
coche nuevo durante la vida
del reglamento.

Los Hypercar pueden con-
tar con traccion total de for-
ma puntual —como Toyota y
también Peugeot en su dia,
con el motor de combustion
en el eje trasero y el eléctrico
en el delantero-, pero el re-
glamento limitara su entrada
en juego. La potencia hibri-
da no podra entrar en juego
hasta que el vehiculo alcance
los 120 km/h en seco, y entre
140y 160 km/h para mojado.
Las prestaciones, légicamen-
te, caen notablemente fren-
te a la anterior generaciéon
de prototipos. «Perdemos ve-
locidad en el paso por curva
por dos razones: el coche pe-
sa mas y la eficiencia aerodi-
namica es menor de la que

El MOTOR16 |

LOS HYPERCAR DEBUTAN EN EL WEC

DE SPA HA ACOGIDO LA PRIMERA CITADE LA TEMPORADA. EL WEC SEGUIRA CONTANDO CON LAS CLASES LMP2 Y GTE

teniamos con el LMP1», expli-
caba Vasselon, quien conside-
ra que «uno de los principios
del nuevo reglamento era la
reduccion de prestaciones.
En Le Mans sera de unos diez
segundos, mientras que se-
rén entre cuatro o cinco en el
resto de las pistas del WEC»,
explicaba el responsable de
Toyota, como pudo compro-
barse en las 6 Horas de Spa.
En Le Mans se espera que los
Hypercar rueden inicialmente
en la barrera del 3.30, mien-
tras que el récord de la pis-
ta estd en manos del Toyota
TS050 con 3.14.791.

De momento, y al mar-
gen de ByKolles y Glinken-
haus, en 2021 el fabricante

<A Elprimer
exponente de la
categoria es el Toyota
GRO10 Hybrid. Los
expertos calculan que
en Le Mans serd entre
10y 15 segundos mas
lento por vuelta que
el Toyota TSO50, que
ostenta el récord de la
pista francesa.

japonés también se enfren-
tard a Alpine, que participa-
rd con un LMP1 Rebellion
con motor Gibson reconver-
tido, también con un sistema
BOP para la presente tempo-
rada. El GRO10 cuenta con
un nuevo sistema hibrido,
distinto al de su predecesor
el TS050. Con un motor V6
de 3,5 litros, contara con otro
eléctrico de 270 CV. Segtin el
reglamento, no podra contar
con mds de 670 CV de poten-
cia total. El pilotaje también
sera diferente en esta nueva
era, abandonada ya la nece-
sidad de ahorrar combustible
por vueltay con el uso del ace-
lerador y el freno como parte
del pilotaje para las unidades

hibridas. Ahora se tratara de
atacar también con el freno.

«Paralos LMP2 y GTE, van
atener que adaptarse cuando
nos vean por los retrovisores
ahora. La velocidad maxima
no sera muy diferente, pero
la forma en la que aceleramos
si lo serd. La curva de poten-
cia es mucho més convencio-
nal cuando aceleramos en la
linea recta. No nos veréis pa-
sando a toda velocidad en las
curvas», explicaba Brendon
Hartley, uno de los pilotos
de Toyota, sobre el diferen-
te rendimiento de los Hyper-
car, y la dinamica distinta en
carrera. «Vamos a tener que
adelantar en las frenadas mas
veces. Pero con estos coches
con mas peso y menos carga
aerodinamica, no estoy segu-
ro de que frenemos mas tarde
que los LMP», en referencia
a los riesgos de doblaje que
los Hypercar van a correr en
convivencia con otras cate-
gorias.

Una de las grandes noveda-
des de estanueva era eslalle-
gada de Ferrari a las 24 Horas
de Le Mans, reflejo del atrac-

Peugeot ha confirmado su regreso a Le Mans en 2022 dentro de la categoria
Hypercar. Tendréa traccién a las cuatro ruedas y una potencia de 670 CV, que es el

maximo permitido por el reglamento.

O

o

_}_‘ 2o

/N> Junto al Toyota, este afio también podremos ver en accion al coche de
Alpine, que participara con un LMP1 Rebellion con motor Gibson reconvertido, y
dotado del sistema BOP (Balance of Performance).

tivo de la nueva férmula pa-
ra el mundo de la resistencia.
El tope presupuestario intro-
ducido en 2021 en la Férmula
1 ha afectado particularmen-
te a los tres principales equi-
pos, Mercedes-Benz, Red Bull
y Ferrari, que doblaban has-
ta 2020 el limite actual. En su
caso, el equipo italiano des-
tinard una parte de su perso-
nal al nuevo programa que
comenzara en 2023. Sera en-
tonces cuando se unan en la
pista una extraordinaria né-
mina de fabricantes oficiales,
con Toyota, Peugeot, Porsche,
Audi, Ferrari, Alpine —este tl-
timo, aun por determinar el
esquema a seguir—.

Justo antes de las 6 Horas

de Spa, Audi daba nuevas pin-
celadas de su futuro proyecto,
anunciando que sus técnicos
estan trabajando en estrecha
colaboracién con los de Pors-
che. Audi afirmaba que ha
habia elegido tanto el fabri-
cante de chasis como la mo-
torizacion, aunque sin hacerla
publica todavia. También po-
dran desarrollar una estéti-
ca personalizada. La marca
alemana anunciaba que en
el primer trimestre de 2022
comenzara a rodar con su
LMDh, y debutard en las 24
Horas de Daytona de 2023.
Pero a Le Mans y el WEC
también llegaran mas marcas
desde Estados Unidos. Por
ejemplo, serd el caso de Hon-

da con Acura, su filial ame-
ricana, que tomara parte en
el IMSA con un LMDAh, pero
que ya ha dejado entrever que
también estard en Le Mans.
General Motors también es-
tudia su participacion con
una de sus marcas. En el ai-
re, y con altas probabilidades
de participacion, estd también
McLaren, como ha anunciado
repetidamente Zak Brown, su
maximo responsable.

Ala espera de los futuros
Hypercar de los fabricantes
que han confirmado su pre-
sencia, de momento en Spa
solo estuvo presente el GS010
de Toyota, con el By Colles y
el Glikenhaus a la espera de
su presencia en la segunda

carrera del aflo, en Portimao.
Los LMDh empezaran a ver-
se la préxima temporada en
entrenamientos privados an-
tes de su debut en 2023. Se-
ran entonces cuando ambas
categorias se enfrenten direc-
tamente en las pistas, aunque
para ello sera necesario acer-
tar con uno de los elementos
mads polémicos en cualquier
campeonato, el BOP (Balance
of Performance), para buscar
la paridad de rendimiento que
permita la convivencia entre
los dos esquemas reglamenta-
rios, que incluird los dos tipos
de medida de neumético que
permitird el reglamento a am-
bas categorias, a eleccién final
de cada marca.
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PAGINAS REALIZADAS CON LA COLABORACION DE

MERCEDES-BENZ

ClaseC: Qcho versiones
para elegir, de momento

Mercedes-Benz presentd en fe-
brero la nueva generacién del
Clase C, una berlina que ahora
llega al mercado desde 45.400
euros. De momento, hay ocho

JAGUAR

versiones disponibles, aunque
en breve llegardn més opciones
mecénicas con etiqueta Cero de
la DGT, entre ellas los hibridos
enchufables 300e —con una

I-Pace Black: edicion
exclusiva para el eléctrico

La gama del eléctrico Jaguar
|-Pace crece con la llegada al
mercado de la exclusiva versién
Black, que cuenta con especifi-
caciones mejoradas, que inclu-
yen varias funciones opcionales
de serie en las versiones S, SE o
HSE, y elementos como el
techo panordmicoy los
cristales oscurecidos.
El acabado negro
brillante de las llantas
de 20 pulgadasy cinco
radios es uno de los as-
pectos que identifican
a esta nueva variante,
que esta disponible en
una completa pale-
ta de colores, entre
los que destacan la pintu-

ra metalizada prémium negra

a

Aruba y Farallon Pearl. Ofrece
acabado en tono Gloss Black
en las cubiertas de los espejos
retrovisores, la parrillay sumar-

autonomia en modo eléctrico
que rondaré los 100 kilémetros—
y las variantes deportivas con
el apellido AMG, que también
tendran una motorizacién hi-
brida enchufable. Esta Ultima
combinara un motor térmico
de cuatro cilindros y de hasta
660 CV de potencia.
Actualmente, se ofrecen tres
mecanicas de gasolina y cuatro

co, el contorno de las ventanillas
y los anagramas traseros. En el
interior, la tapiceria y los asien-
tos deportivos de piel Ebony se
complementan con los acaba-
dos en Gloss Black.

Ademas, al igual que el resto
de versiones, incorpora el siste-
ma de infoentretenimiento Pivi

|
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cilindros con 170, 204 y 258 CV
de potencia (los dos primeros
son 1.5y el més potente es un
2.0). En diésel hay mecénicas
de 200y 265 CV, ambas de dos
litros y cuatro cilindros. Todos
los propulsores se combinan de
serie con un cambio automatico
9G-Tronicy tienen tecnologia de
hibridacién suave de 48 voltios,
conlo que logran la etigueta Eco
de la DGT.

El equipamiento de serie es
muy completo y hay mdltiples
opciones para personalizar el
Clase C, entre ellas el pague-
te AMG Line (3.270 euros), el
Premium (3.470 euros) o el Pre-
mium Plus (7.375 euros).

Pro, que cuenta con un plan de
datos 4Gy una tarjeta SIM para
disfrutar de musica en strea-
ming ilimitada.

d b
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|-PaceS 80.570€
|-Pace SE 88.570€
|-Pace HSE 94.710€
|-Pace Black 86.280€

RENAULT

Kangoo Combi: llega en
junio y ya tiene precios

La nueva generacién del co-
mercial Renault Kangoo Com-
bi llegara a los concesionarios
el préximo mes de junio desde
un precio que partird de 24.093
euros. Con un disefio renovado,
ofrece ahora un mayor nivel de
confort y més equipamiento.
Entre sus mejoras, cuenta con
la mejor habitabilidad en la se-

AUDI

gunda fila de su categoria, tiene
mas de 49 litros de comparti-
mentos de almacenaje, incluido
el cajén deslizante Easy Life, su
maletero ofrece 775 litros de ca-
pacidad y hasta 3.500 litros con
el piso plano, esta equipado con
barras de techo que se pueden
manipular sin herramientasy, en
el apartado de seguridad, cuen-

W
[ : ta con 14 nuevas ayudas

Y 2 la conduccion.

Puede equipar un mo-
torde gasolinal.3 TCede 130 CV
oundiésel1.5BluedCicon75y
95 CV, asociado a una caja de
cambios manual de seis veloci-
dades. Esta disponible en cinco
colores metalizados y tres nive-
les de acabado: Life Edition One,
Intens Edition One y Zen.

La versién més alta de ga-
ma incluye de serie barras de
techo longitudinales, llantas de
16 pulgadas, cristales traseros
oscurecidos, climatizacién au-
tomatica, cargador mavil porin-
duccién, asientos con regulacion
lumbar y en altura, navegador
Easy Link o cambio automaético
de luces.

Dos variantes para el SUV eléctrico Q4 e-tron

Audi comienza a vender en el
mercado espafiol el nuevo to-
docamino eléctrico Q4 e-tron,
qgue se ofrece inicialmente en
dos versiones: Q4 35 e-trony Q4
40 e-tron. Ambas variantes tie-
nenunacabado de accesoy tres
niveles de equipamiento afia-
didos: Advanced, S line y Black
line. Mé&s adelante la oferta se
ampliard con la llegada de la
versiéon Q4 50 e-trony la ver-
sién con carroceria coupé, Q4
Sportback e-tron se pondra a la
venta enjulioy llegara a los con-
cesionarios en septiembre.

De serie, el Q4 e-tronincluye
faros de LED delanteros y tra-
seros, instrumentacion digital
Audi virtual cockpit, asistente
de aparcamiento trasero, con-
trol de velocidad de crucero,
sistema de sonido Audi Sound
System, llantas de aleacién de
19 pulgadas, asientos calefacta-
bles y retrovisores térmicos.

Las versiones Advanced cues-
tan 4.650 euros mas y afiaden,
entre otros elementos, senso-

res de aparcamiento delante-
ros, pintura en contraste, portén
de maletero eléctrico, sistema
MMI Navegacion plus con Audi
connect plus, etc. Por otro lado,
las variantes S line (2.450 euros
mas) suman sistema de conduc-
cién dindmica Audi drive select,
direccion progresiva, suspension
deportiva, etc. La serie Black line
(1.700 euros méas) afiade el pa-
quete de estilo negro, las llan-
tas en color negro firmadas por

pesae 44
la posibilidad de

peneficiarse de las ayu
alacompra de

hasta7.000
delMOVES Il

Audi Sport, las barras de techo
también acabadas en negroy
las lunas tintadas.

Ademas, el modelo se pue-
de personalizar con una nueva
estructura de paquetes de equi-
pamiento, gue incluyen elemen-
tos agrupados por categorias:
confort, interior, infotainment y
asistentes a la conduccion.

{PRECIOS [
(435¢-tron Desde44.640€
(0440e-tron Desde48.910€

i:l‘b'l | 26.130€

CANAL ONLINE

YA PUEDES COMPRAR
UN CITROEN, DS
O PEUGEOT SIN
MOVERTE DE CASA
Las marcas del Grupo Ste-
llantis —Citroén, DS y Peu-
geot—lanzan su plataforma
de venta online, que permite
a los clientes elegir coche,
configurarlo a su gustoy re-
cibirlo sin moverse de casa. A
los canales de venta se acce-
de tanto desde sus paginas
de ofertas como desde el
configurador de vehiculos.
Citroén tiene una pestafia
especifica (www.citroen.es/
venta-online.html), que per-
mite acceder a la oferta de
la marca. DS ofrece buscar
por cédigo postal y precio el
modelo que mas nos inte-
rese (https://dsonlinestore.
dsautomobiles.es) mientras
que Peugeot (www.peugeot.
es/comprar/comprar-un-
peugeot/ofertas-compra-
online.html) dispone de un
apartado de compra en el
que figuran las ofertas més
interesantes.

c GUIA DEL COMPRADOR , PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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Como agilizar

los tramites del plan Moves Il

En Dealerbest seguimos reduciendo el tiem-
poy los recursos que muchos concesionarios
de toda Espafia destinan a la solicitud del Plan
Moves para sus clientes.
En Dealerbest, somos automocion desde ha-
ce mas de 30 afios y estamos preparados pa-
ra ayudarte con el tramite del Plan Moves III,
tanto de hibridos enchufables (PHEV) como de
eléctricos puros (E-REV o BEV).

Para que asi, puedas preocuparte de lo que
es importante de verdad: tu negocio.

Gestion del plan MOVESIII.

iTe la tramitamos!

Para Dealerbest, la nueva edicion del plan Mo-
ves I1I trae mejores expectativas que nunca por
dos razones.

Por un lado, viene dotado de 400 millones
de euros, ampliables a 800, hasta 2023. Esto
supone una cantidad cuatro veces mayor que
el Moves IL. Y se traduce para el cliente final de

>

qll

concesionario en ayudas de hasta 7.000€ para
coches, y hasta 9.000€ para furgonetas.
Por otro lado, este Moves llega en un momen-
to excelente en el que ya tenemos sobrada
experiencia y nuestras lecciones aprendidas.
Y es por eso que si quieres centrarte en lo que
de verdad importa, deja que nos encargtie-
mos del ‘puro tramite’.

Que, ¢cudl es nuestro truco? Que ya tene-
mos los deberes hechos.
Y es que, como de CCAA a CCAA el tramite es
completamente diferente, en Dealerbest tene-
mos preparada una base de datos interna
con la que hemos automatizado todas las
solicitudes al maximo.
Asi que ya sabes, si quieres quitarte las solici-
tudes de tus clientes del Plan Moves, rellena
nuestro formulario de contacto en https://
planesgob.dealerbest.com/ y recibiras en tu co-
rreo electrdnico las instrucciones a seguir.

iY listo!

‘BUSCAS EMPLEO?

Los Audi del
Real Madrid, a la
venta

Los coches que condujeron la pa-
sada temporada los jugadores y el
entrenador del Real Madrid de Ba-
loncesto pueden ser tuyos gracias al
programa exclusivo de vehiculos de
ocasion Audi: Selection: plus villa-
ge (www.audiselectionplusvillage.

es/real-madrid-basket/segunda-
mano). Han sido sometidos a un
exhaustivo chequeo de hasta 270
puntos, y cuentan con garantia
oficial de 48 meses. Los descuen-

tos suponen hasta el 40% sobre
el precio del vehiculo nuevo.

Aungue algunos ya se han
vendido, aun se puede comprar
el Q7 de Carroll (81900 €), el A7
Sportback de Laprovittola (70.447
€) o el A6 Allroad de Pablo Laso
(69.000 €).Con el coche, vien la
camiseta que firmé cada jugador
al recibir las llaves de sus nuevos
Audi para esta temporada.

LEXUS

EL UX300E, AHORA
CON CARGADOR DE
ULTIMA GENERACION
Lexus ofrece su primer ve-
hiculo 100% eléctrico, el
UX 300e, equipado con
cargador de Ultima gene-
racién, instalaciéon y sumi-
nistro de energia a cargo de
Iberdrola, compaifiia con la
que la marca tiene un con-
venio de colaboracién.

El cargador Smart Char-
ger permite cargar en el
domicilio de forma segu-
ray sencilla. Sumanejo es
sencillo y, para comenzar
la carga, solo es necesario
insertar el conector tipo 2
al cargadory al vehiculo. La
seguridad esté garantizada,
ya que el cable de carga se
bloguea cuando esta co-
nectado al vehiculo.

El cargador tiene tres
afios de garantia y su
funcionalidad se puede
controlar gracias a la apli-
cacion Lexus Link.

HYUNDAI SE ASOCIA
CON FREE NOW PARA
ELECTRIFICAREL
SECTOR DEL TAXI
Hyundai se ha asociado la
plataforma de movilidad
Free Now para impulsar la
electrificacion del sector del
taxi. El acuerdo de colabo-
racién prevé que la marca
ofrezca a los taxistas hasta
un 17% de descuento en la
compra de un lonig eléctrico
y la instalacién gratuita de
los puntos de recarga.

O LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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' comprar y vender

QUEREMOS SABER/
™= CONSULTAS RAPIDAS

™ BUENA PREGUNTA

RUEDA DE REPUESTQ,
LA GRAN OLVIDADA

MariaL.S.
No entiendo que para ahorrar unos euros la
gran mayoria de las marcas ya no contemplen
larueda de repuesto. No he tenido ocasién de
utilizar un kit reparapinchazos. ¢Es facil de
manipular? éSirve para todo tipo de averias?
¢Esrecomendable enun SUV ? Gracias.
RESPUESTA
Hagamos de abogado del diablo. ¢ Cudntas veces
has pinchado enlos Ultimos afios? Y si has sufrido
este inconveniente, ¢ la rueda de repuesto tenia
la presién adecuada? Tras arreglar el pinchazo
¢has vuelto a cambiar la rueda por la original?
Estos son algunos factores, ademas de un peso
inferior y un menor consumo, 0 una mayor ca-
pacidad del maletero, a los que se aferran los
fabricantes para sustituir la rueda de repuesto
por el kit reparapinchazos. Ademas del factor
econémico... Dicho esto, sefialar que aungue la
rueda de repuesto practicamente ha desapa-
recido de la dotacién de serie, gran parte de los
fabricantes la siguen ofreciendo entre sus op-
ciones. Y aprovechamos para decirte que en un
SUV,y més aln en un todoterreno, es recomen-
dable apostar por ella por una simple cuestién de
minimizar riesgos. Si salimos con asiduidad del
asfalto, quizas un simple pinchazo pase a serun
destrozo mayor provocado por una piedra o una

FL TRABAJO VITAL DE LA AERODINAMICA Y SU

RELACION DIRECTA CON EL CONSUMO DEL COCHE

S.M. Martin

La aerodindamica es vital en el consumo de un vehiculo. éSabrian decirme como afecta al
consumo? Y otra cosa: équé es mas complicado a la hora de desarrollar, la aerodindmica
por encima o por debajo del automévil? Muchas gracias por su atencién.

RESPUESTA
La aerodindmica es uno de los tres grandes retos
en el avance de un vehiculo, junto a la resistencia
a larodadura que provoca el suelo y el aprove-
chamiento de la energia de los motores. La lucha
contra el aire es una pelea constante, y durante
su desarrollo un modelo de calle puede pasar
hasta 600 horas de trabajo en los tUneles de
viento, vitales en este sentido. Cuando observa-
mos el trabajo realizado en esas instalaciones
comprobamos que es més vistoso el realizado
sobre el frontal y la parte superior del vehicu-
lo. En este sentido, no es facil conjugar formas
que sean agradables para la vista y practicas,
para ofrecer un interior habitable, con la lucha
contra el viento.

Sin embargo, es mas importante el trabajo
realizado en la parte baja de automdvil. En esa

zona hay que conseguir que el flujo del aire no
haga un efecto de ‘freno’ al chocar con formas
poco amistosas con el viento, y por otro lado
hay que conseguir que el coche permanezca
pegado al sueloy no salga literalmente volando.
Por eso en los vehiculos de altas prestaciones es
imprescindible montar alerones en la zaga para
que ‘empuijen’ hacia abajo, aunque eso suponga
una cierta aberracion de cara al consumo.

Y ya que estamos con esto, comentar que el
consumo varia en funcién de la velocidad debido
a laresistencia del aire. Légicamente no influye
en la misma proporcién en todos los modelos;
pero, por ilustrarlo, comentarte un dato a modo
de ejemplo: sipasamos de 60 a 120 km/h esta-
mos duplicando la velocidad, pero la resistencia
aerodindmica se multiplicara por cuatro.

rama, como unaraja en el flanco del neumético,
y el kit ya no serviria. Todo pasaré por avisar a
una gria... si tenemos cobertura. En cuanto a la
‘manipulacion’ del kit reparapinchazos, no tiene
gran complicacién. Consta de un compresory un
depdsito que se acopla a él, y que contiene una

™= CONSULTAS RAPIDAS

resina en su interior. Se conecta la manguera a
la valvula del neumético —en ocasiones hay que
desmontar el obUs de la vélvula—, se enciendey
enunos minutos se completa la operacion. Cuan-
do se alcance la presién indicada apagamos el
compresor, y listo. No es complicado.

mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid

PERONO

BATERIAS ‘CASI’ IGUALES,

de 41 KWh quedaba espacio
libre por arriba. Esa altura se ha

comentado puede ocurrir. El
control de descensos funciona

QUISIERA SABER CUALES SON

5 MIS OBLIGACIONES O COMO
DEBO ACTUAR SI, POR MOTIVOS
DE EMERGENCIA, MI VEHiCcULO
SE PARAEN ELINTERIOR DE UN
TUNEL
Cuando por motivos de emergencia
un conductor queda inmovilizado con
su vehiculo dentro de un tdnel o paso
inferior, debera, en primer lugar, apagar el
motor, conectar la sefial de emergencia
y mantener encendidas las luces de
posicién. Si fuese posible debera dirigir
el vehiculo hacia la zona reservada
para emergencia mas préxima en el
sentido de su marcha y, de no existir
dicha zona, inmovilizara el vehiculo lo
mas cerca posible al borde derecho
de la calzada. Igualmente, debera
colocar correctamente sobre la calzada
los dispositivos de presefializacién
de peligro. Deberé solicitar auxilio sin
demora a través del poste de socorro
(poste SOS) mas préximo, si existe, y
seguir las instrucciones que a través
de él se le hagan llegar. Tanto el
conductor como los deméas ocupantes
abandonaran el vehiculo, dirigiéndose
rapidamente al refugio o salida mas
préximos, sin que en ningdn caso se
transite por la calzada si existen zonas
excluidas a la circulacién de vehiculos.
Por otro lado, si se tratase de una averia
gue permite la marcha del vehiculo,
debera continuar hasta la salida del tunel
y, si ello no fuera posible, hasta una zona
reservada para emergencia. Finalmente,
si el motivo de la inmovilizacién
fuese consecuencia de un incendio,
el conductor aproximara su vehiculo
todo lo posible hacia su derecha para
no obstruir el paso a los vehiculos de
emergencia. Apagara el motory dejara la
llave puesta y las puertas abiertas. Todos
los ocupantes abandonaréan el vehiculo
en sentido contrario al del fuego, sin que
en ningun caso se transite por la calzada
si existen zonas excluidas a la circulacion
de vehiculos.

SINO SE FACILITA LA MANIOBRA, LA SANCION
ES DE 200 EUROS Y PERDIDA DE 4 PUNTOS

¢Me pueden multar si estiman que di-
ficulto el adelantamiento a un vehiculo
que me pretende rebasar?

RESPUESTA

Efectivamente, la normativa al regular los
adelantamientos establece obligaciones,
tanto para el conductor del vehiculo que
va a realizar el adelantamiento como pa-
ra el conductor del vehiculo que va a ser
rebasado.

En este sentido se establece que cuando
el conductor advierta que otro que le sigue
tiene el propdésito de adelantarle, estara
obligado a cefiirse al borde de la calzada,
teniendo prohibido aumentar la velocidad o
efectuar maniobras que impidan o dificulten
el adelantamiento.

Ademaés, también estaré obligado a dismi-
nuir la velocidad de su vehiculo cuando, una
vez iniciada la maniobra de adelantamiento,
se produzca alguna situaciéon que entrafie
peligro para su propio vehiculo, para el ve-

NUNCA SE PODRA
REALIZAR EN AUTOPISTA
OENUN TUNEL

<&Como puedo realizar un cambio de sentido
sinriesgo a ser multado?

RESPUESTA

En primer lugar, se debe sefialar que para realizar
un cambio de sentido se debe elegir un lugar
adecuado para realizar la maniobra, de forma
que seintercepte la via el menor tiempo posible,
advirtiendo su intencién con las sefales épticas
correspondientes, con la antelacién suficiente
y comprobando que no va a poner en peligrou
obstaculizar a otros usuarios de la via.

Si no se diesen estas condiciones, debera
abstenerse de realizar dicha maniobray esperar
el momento oportuno para efectuarla.

Cuando su permanencia en la calzada, mien-
tras espera para efectuar la maniobra de cambio
de sentido, impida continuar la marcha de los
vehiculos que circulan detras del suyo, debera

hiculo que la esté efectuando, para los que
circulan en sentido contrario o para cualquier
otro usuario de la via.

Por otro lado, si el conductor del vehiculo que
estd adelantando diera muestras inequivo-
cas de desistir de la maniobra reduciendo su
velocidad, existiré la obligacién de facilitarle
la vuelta al carril por el que se circula.

Hay que recordar que las infracciones por
no cumplir con estas obligaciones son con-
sideradas graves, y seran sancionadas con
un importe de 200 euros y puede suponer
la pérdida de 4 puntos.

- gl _pir

foer im

salir de ella por su lado derecho, si fuera posible,
hasta que las condiciones de la circulacion le
permitan efectuarlo.

En este sentido hay que recordar que, ade-
més de tenerse que cumplir con las condiciones
sefialadas, hay sitios o lugares donde, expre-
samente, esta prohibido realizar el cambio de
sentido, como seria en los pasos a nivel, en los
tUneles, pasos inferiores y tramos de via afec-
tados por la sefial ‘Tunel’ (S-5), asi como en
las autopistas y autovias, salvo en los lugares
habilitados al efecto. Y, en general, en todos
los tramos de la via en que esté prohibido el
adelantamiento, salvo que el cambio de sentido
esté expresamente autorizado.

Por Ultimo, hay que recordar que si el cambio
de sentido no serealiza en un lugar adecuadoy
con las condiciones sefialadas anteriormente,
se estaria cometiendo una infraccién grave,
cuya sancién econémica seria de 200 euros y
la pérdida de 3 puntos.

mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartasnodeberdn
sobrepasar las 20 lineasy
tendrén que acompaniar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
solose publicardny nose
mantendrd correspondencia.
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Antonio Cadenas

Es cierto que puede llevar a la
confusién, pero quizas no se haya
explicado bien. El Renault Zoe
incorpora una bateria de 52 KWh
de capacidady es verdad que
ocupa el mismo espacio bajo

el piso, entre ambos ejes, que

la de 41 KWh, incrementando
considerablemente la autonomia.
Sin embargo, sélo pesa 25 kilos
mas. ¢ Por qué? El motivo es

gue dentro de la carcasa de la

aprovechado en la mas capaz
para incorporar unos médulos
mas altos que aumentan la
capacidad. Si a eso unimos

gue los componentes quimicos
usados son mas eficaces, pues ahi
tienes la respuesta sobre su peso.

FALLOS EN EL CONTROL DE
DESCENSOS

Alfonso Alcaraz

Afortunadamente no es lo
habitual, pero lo que te han

frenando selectivamente

las ruedas para no perder la
trayectoria; en este caso, en una
pendiente, una maniobra que
pudiera resultar muy peligrosa

si se pierde el control. Hasta

ahi parece claro. En un uso muy
intensivo los discos de freno
podrian calentarse excesivamente
y la funcién del control de
descensos podria desconectarse
automaticamente. Pero es casi

imposible llegar a ese limite.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

~Trafico y Seguridad Vial
- Tramites del vehiculo.

¢ Recursos de multas.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

6 >) DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

eN10 EXC(
¢ Reembolso de cursos de [Qo(’\) 0‘%
recuperacion de puntos. Q (]
¢ Subsidio en caso de 0
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' EL RETROVISOR

Jeep Grand Cherokee/
Mitsubishi Montero/

Range Rover

Tres todoterreno de tradicién, poderosos y
lujosos, se enfrentaban esta semana con sus
versiones turbodiésel, las mas ahorradoras.

Jaguar acababa de
cumplir 60 afios de
existencia, que se re-
flejaban en una exposi-
cion de algunos de sus
modelos méas emble-
maticos en Coventry.
Eso era el pasado,
porque de cara al fu-

turo era destacable el
paso que habia dado
BMW al incorporar,
por primera vez en un
automovil, el gas natu-
ral como combustible.
En concreto, un 518g
Touring y un 316g
Compact eran las ver-

AA Vision: Mercedes
avanzael ML

La marca de la estrella mostraba desde
Estados Unidos, donde se iba a fabricar, un
concept de un futuro SUV de lujo. El Mercedes
ML daba sus primeros pasos.

Mitsubishi queria llevar
amucha mas gentelafi-
losofia TT del Montero,
y por eso en Japén ha-
bia mostrado un Mon-
tero ‘a escala’ de corte
mas urbano. Se llama-
ria Montero iO en nues-
tro mercado.

B MOTOR16 |

Ademés, esta semana
se repasaba toda la ac-
tualidad de novedades
desveladas en el Salén
de Detroit. La muestra
americana habia visto
estrenos como el Ford
Indigo Concept.

Y mésnovedades que

siones sobre las que se
implantaba.
Novedades de cara a
este 1996 recién estre-
nado eran los avances
del futuro Citroén Xsa-

ra o versiones —coupé
o familiar— del Peugeot
406. Ademas, avanza-
bamos también cémo
seria el nuevo Renault
Safrane, buque insignia
de la marca.

Otro buque insig-
nia era el imponente
Chrysler New Yorker
que probabamos a fon-
do y del que destaca-

bamos su confort de
marcha y su amplitud.

La comparativa en-
frentaba a tres todo-
terreno clasicos: Jeep
Grand Cherokee, Mit-
subishi Montero y
Range Rover en sus
versiones turbodiésel.
El americano —4,6 mi-
llonesy 115 CV-brilla-
ba por el compromiso
campo-asfalto. El japo-
nés—4,7 millonesy 125
CV- por su sistema de
traccidn, y el britani-
co—4,7 millonesy 113
CV- por confort.
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Buques insignia eran
los protagonistas

de nuestra primera
portada de 1996.
Tres todoterreno

que representaban
lo maximo del

sector —Jeep

Grand Cherokee,
Mitsubishi Montero

y Range Rover—se
enfrentaban entre si. Y
junto a ellos, el futuro
Renault Safraney la
prueba del Chrysler
New Yorker.

aquinadel tiempo’ www.motorl6.com/revistas

iban a llegar a lo largo
de 1996. Por ejemplo
el Mazda 122 —version
nipona del Ford Fies-
ta— o el Lancia Kappa
Coupé.

También se mostra-
ba un concept de Mer-
cedes, conocido como
AA Vision, que en rea-
lidad era el avance del
futuro desembarco de
la marca entre los SUV
con el ML.

Las pruebas de la se-
mana estaban protago-
nizadas por japoneses.
Por un lado el Suzuki

Vitara en version diésel
de 68 caballos. El pe-
queiio TT brillaba por
comportamiento.

Por otro lado, el Nis-
san Almera, un com-
pacto japonés del que
analizdbamos toda su
gama. Con tres moto-
res, un diésel de 75 ca-
ballos y dos gasolina de
87y 100 caballos, el Al-
mera se ofrecfa con ca-
rrocerias de tres y cinco
puertas. El Nissan bri-
llaba por su relacién
precio-equipamiento y
por su amplio interior.
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La gama del Nissan
Almera, el compacto
de la firma japonesa,
era la imagen principal
de nuestra portada.
El Almera, con tres
versiones, compartia
espacio con la prueba
a fondo de otro
japonés, el Suzuki
Vitara diésel, con

el nuevo Mercedes
AA Vision —anticipo
delML-y con las
novedades del Salén
de Detroit.
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-Analizamos los 54

modelos eléctricos

alaventa

-Entrevista a Laura Ros,

directora de Volkswagen

enEspana

-5 pruebas a fondo:

Citroén é-C4,

Fiat 500e,

Kia E-Niro,

Lexus UX 300e,

wer e \olkswagen D3,
B o S Elautomovilismo se
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PEUGEOT SPORT ENGINEERED ///

NUEVO 508
PIONERO DEL ALTO RENDIMIENTO

265 kW (360 CV) — 520 Nm — Desde 46 g CO,/km

PEUGEOT recomenoa TOTAL PSA FINANCE Atencidn al cliente 91347 22 41

GAMA 508 PSE: Valores WLTP: consumo de carburante (/100 km) minimo y maximo de 2 a 2 en ciclo combinado. Emisiones CO, (g/km) minimo y maximo
de 46 a 46 en ciclo combinado. Mas informacién en: https://witp.peugeot.es
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