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OBITUARIO
El pasado 28 de febrero,
fallecié en Madrid a los 75
afos y victima del Covid
Eusebio Serrano, director general de
OJD —el organismo encargado de la
medicién de audiencias de medios de
comunicacién, entre 1996y 2013.En
esos afos, con el impulso que dio a las
dos areas de negocio de la compafiia
(papel e internet), logré un récord
absoluto en 2007 con 1.169 medios
auditados en Espafa.
Ademas, también nos ha dejado en
estos dias Raul del Hoyo, uno de los
pioneros de la prensa del motor en
nuestro pais. Nuestras condolencias
para los familiares y allegados de
ambos.
~
ADIOS HANNU
MIKKOLA, EL
‘FINLANDES
VOLADOR’
Hannu Mikkola, uno de los legendarios
‘finlandeses voladores’, ha fallecido
a causa de un cancer a los 78 afios
de edad. El piloto de rallys nérdico
fue campedn con el legendario Audi
Quattro Al de Grupo Ben 1983y siete
veces ganador en el Rally 1000 Lagos.
Descanse en paz.
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Renovarse y avanzar

Pese al dificilisimo momento, el sector sigue avanzando y dando
soluciones de futuro, como el consorcio Gobierno, Seat e Iberdrola
para la primera fabrica de baterias de coches eléctricos en Espafia.

Desgraciadamente vivimos tiem-
pos muy dificiles. Por un lado, la
pandemia nos estd trastocando la
existencia, costumbres y expecta-
tivas; por otro, la caida continua
de las economias familiares unida
a la pérdida de puestos de traba-
jo paraliza progresivamente dife-
rentes areas del pais, incluida la
del sector del automévil. En lo que
va de afio se han vendido 100.242
coches, lo que supone un 44,6 por
ciento menos que en el mismo pe-
riodo de 2020. Unos datos apabu-
llantes, capaces de desanimar a un
posible comprador al que, ademas
de haberle subido los impuestos
y escatimarle las ayudas, no pue-
de circular por las

restricciones de

la Covid. Algo la-
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que quieren estar bien informados
antes de cambiar de automévil. En
este sentido, se da la coincidencia
esta semana de que el Toyota Ya-
ris se ha convertido en el Coche del
Afio en Europa y el Seat Ledn, en
el Coche del Afio en Espafa; pre-
mios de cuyos jurados forma parte
Motor 16. Por eso queremos com-
partir con ustedes nuestros anali-
sis para ofrecerles sendas pruebas
a fondo de

estos dos modelos, que contem-
plan diferentes tipos de carroce-
rias, distintas motorizaciones y una
estupenda relacion calidad-precio.
No se lo pierdan.

Por otra parte, y subrayando que
estamos en un
tiempo de trans-
formacién en el
que muchas co-
sas dejaran de ser
como son, bien-
venido sea el
consorcio a tres
bandas (Gobier-
no, Seat e Iberdro-
la) para fundar la
primera fabri-
ca de baterias de
coches eléctricos
en Espafia. Todo
respaldado por la
promesa del Gru-
po Volkswagen
de invertir 5.000
millones de euros
para que Seat pue-
da fabricar este ti-
po de vehiculos
a partir de 2025.
De hecho, el Go-
bierno considera
la electrificacién
de Seat como un
ejemplo para el
resto de las plan-
tas existentes en
nuestro pais. En
fin, toca renovar-
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MERCEDES CLASEC

Imagen renovada para el nuevo
(Clase C, tanto en versiones sedan
como familiar. La potencia, entre
170y 313 caballos.

10.- SKODAFABIA
L.amarca checa da pistas sobre
el nuevo urbano que crecerd en
tamano.

12I-

AUDIQ4E-TRON

L.amarca de los aros tiene a punto
su nuevo eléctrico, el Q4 e-tron que
estrena un innovador interior.

14 .~ HYUNDAIBAYON
Nuevo SUV urbano de lamarca
coreana, con el tamario casi de
un Kona, motores mas sencillos y
méaxima tecnologia.

16.~ MGEHS

La legendaria marca britanica
vuelve ahora con un nuevo SUV
hibrido enchufable de 258 CV'y
34.000 euros de precio.

18.~ voLVO C 40 RECHARGE
Para el segundo eléctrico de

la marca, Volvo recupera la
denominacion C40y crea un XC40
Coupé.

20.-

FORD MUSTANG MACH-E

ELSUV eléctrico de la firma del
dvalo se convierte en referencia por
comportamientoy por suimbatible
precio.

23.- DS3CROSSBACK INES
DELAFRESSANGE

EL SUV urbano de DS recibe nuevas
ediciones especiales que o hacen
aun mas exclusivo.

24 .~ OPELMOKKA

El nuevo crossover de Opel brilla
por estilo, por habitabilidad y por
una gama mecanica donde el
eléctrico tendrd mucho que decir.

26.~ TOYOTAMIRAI

Toyota renueva su modelo de

pila de combustible que brilla por
eficienciay economia... Y sorprende
porque solo emite vapor de agua.
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Busca tu marca

AUDI 12,46
CUPRA 9
DS

FORD
HYUNDAI
KIA

VOLKSWAGEN
VOLVO
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INFORMACION
Y PASION
POR EL AUTOMOVIL

28.~ COMERCIALES
ELECTRICOS DE PEUGEOT

La tecnologia eléctrica llega a los
comerciales de Peugeot: Partner,
Expert 0 el mas grande Boxer.

30.~ COCHES DELANO

El Toyota Yaris es el Car of the Year
en Europay el Seat Ledn gana el
Coche del Afio en Espafia.

32.~ TOYOTAGRYARIS

El Toyota Yaris corona su gama
con este brutal GR Yaris, un coche
de carreras para todos los dias.

36.~ SEATLEONE-TSI150
Hibridacion ligera para el Ledn:
mejor consumo sin perder cardcter.
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4.0.~ KIASORENTOHEV

EL SUV coreano de siete plazasy
mecénica hibrida autorrecargable
de 230 CV es un conjunto redondo.

46.- AUDIRSQ8

Un auténtico ‘aparato’ de 600
caballosy 2.4 toneladas con
etiqueta ECO.

50.-

52.-

NOKIANTYRES

La compafiia finlandesa ultima

la construccion de un centro de
pruebas en Santa Cruz de la Zarza.

53.- servicios
ELECTRICOS DE PEUGEOT
L.amarca crea servicios especificos
para sus clientes eléctricos.

54.-

56.-

ARRANCALAF-1

Tras el convulso 2020, vuelve la
Fomrula 1con el aliciente para
nosotros de ver a Carlos Sainzen
Ferrariy a Fernando Alonso de
vuelta con Alpine.

60.-

LOS MEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

64.- QUERE!
CONSULTORIOTECNICOY
JURIDICO

66.- /
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-18 coches para sofiar:
Aston Martin, Audi,
Bentley, Brabham,
Bugatti, Ferrari, Ford,
Gordon Murray, Honda,

gt Koenigsegg, Lamborghini,
g@gﬁ;mﬂ, Lotus, Maserati, McLaren,

Pagani, Pininfarina,
Rolls-Royce, Touring
Superleggera

-Pruebas: Gama AudiRS,
Ford Explorer 3.0 PHEV,
Kia XCeed PHEV,

Cuatro generaciones del
Seat Ledn

-Reportaje:
Asisehaceel
Hispano-Suiza

Carmen

Piriniar
Rolls-Royce
Taurng
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Gordon Murray presenta el
T.50s Niki LL.auda

Sobre la base del espectacular T50s presentado el pasado
verano, Gordon Murray —abajo, a la derecha, junto a su piloto

de desarrollo Dario Franchitti- ha creado esta version ain mas
radical, con la que ademas homenajea a Niki Lauda, que logrd
a victoria con el Brabham BT52 con efecto turbina disefiado
por el ingeniero britanico. Una tecnologia que utiliza esta version
del ligerisimo T50s —pesa 852 kilos— para generar, junto con el
enorme alerdn trasero, una carga aerodinamica de 1.500 kilos.
Un ‘hipercar' disefiado para circuitos en una serie limitada de 25
unidades, dotado de un motor V12 que puede rendir 735 CV.
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El nuevo Clase C ahora
desvelado, disponible
también con carroceria
berlina y familiar Estate,
muestra una imagen en
sintonfa con las Ultimas
realizaciones de lamarca,
renovando totalmente su
estilo. Respecto a su an-
tecesor, crece ligeramen-
te en longitud —hasta los
4,75 metros—y anchura,
pero es algo mas bajo.

Con ello ofrece més es-
pacio interior y volumen
de maletero en la varian-
te Estate —490 litros, 30
mas que antes—, aunque

GAMA 2021 DEL MAZDA MX-5

ElMazda MX-5 2021 amplia sus opciones
deequipamientoy afiade ala gama la ver-
sién especial Blue&Red Edition, que
incluye faros Smart Full LED, llantas
BBS de 17 pulgadas y la pintura es-
pecial Deep Crystal Blue Mica,conla
capotadelonaroja. Y en el interior,
tapiceria en cuero blanco perfora-

Con potenciasde 170 a 313 CV

Nueva generacion del
Mercedes-Benz Clase C

la berlina ofrece la mis-
ma capacidad: 455 li-
tros. El disefio interior se
ha renovado totalmente,
adoptando soluciones
estrenadasenel Clase S,
como la distribucién de
las pantallas en el salpi-
cadero, con el sistema
multimedia MBUX de
segunda generacion. En
cuanto al chasis también
hay importantes noveda-
des, incorporando una
suspension diferente y
ofreciendo la posibilidad
de montar eje trasero di-
reccional.

Versiones TFSle de Q5, A6y A7

Mas autonomia para los
Audi hibridos enchufables

Lamarcade los aros hado-
tado a las versiones TFSle
de Q5, A6y A7 Sportback
de unanueva bateria deio-
nes de litio de mayor capa-
cidad, con 14,4 kWh netos
y 179 kWh brutos. Esto les
permite ofrecer una auto-
nomia en modo eléctrico
de hasta 73 kilémetros en
elcicloWLTP.Y graciasasu
mayor densidad de ener-
gia, las dimensiones de la
bateria no varian. Ademas
incluye un modo de fun-
cionamiento adicional que
se afiade a los programas
EV, Autoy Hold. Este nuevo
modo, denominado Char-
ge, permite cargar la bate-

Bl VOTORI16 |

ria en marcha utilizando el
motor de combustion.

Los modelos Q5, A6y A6
Avant estan disponibles
con las dos variantes me-
canicas: 50 TFSle,conuna

potencia de 220 kW (299

» AEL A6 esté disponible en las do
versiones: 50 TFSiey 55 TFSle, con
299y 367 CV respectivamente. El
A7 Sportback, solo en la superior.

.h
do, equipo audio Bose y navegador con
pantalla de 7 pulgadas. Se ofrece solo con
carroceria Soft Top y motor de 184 CV.

En cuantoamotores, Mer-
cedes apuesta porlaelec-
trificacién total. Todos los
propulsores son de cuatro
cilindrosy sobrealimenta-
dos, con potencias entre
170y 313 CV,y por prime-
ra vez con un alternador
arrancador integrado
(ISG) de segunda gene-
racién que les permite una
hibridacién suave, o mild
hybrid. Tambiénincluye una
variante plug-in hybrid, con
una autonomia eléctrica
de hasta 100 kilémetros. El
cambio es siempre automa-
tico, de 9 velocidades.

CV),y 55 TFSle, con 270
kW (367 CV). Pero el A7
Sportback solo se ofrece
con la mas potente de las
dos. En todos los casos se

P Las variantes
hibridas

TFSle estan
disponibles
tanto para Q5
como para el
Q5 Sportback.

En el interior
dispone de
dos pantallas
flotantes: la
instrumentacion,
de10,250123
pulgadas,y la
pantalla central,
disponible con 9,5
y 11,9 pulgadas.

Como en anteriores
generaciones, carroceria
sedany familiar, y traccion
trasera o total.

combinael 2.0 TFSIde ga-
solina con un motor eléc-
trico de 105 kW integrado
en el cambio automatico S
tronic de siete marchas.

A
a1

EL KARMA GS-6, POR 83.900 DOLARES

Karma Automotive lanza en Estados Unidos la nueva
serie GS-6, que conserva el disefio del Revero GT y su
mecanica eléctrica de 536 CV con autonomia extendida
pero reduce el precioy se ofrece en tres versiones: Stan-
dard, Luxury y Sport, este con llantas de 22 pulgadas.

L—— i - e

La potencia maxima de
carga es de 74 kW, lo que
permite recargar por com-
pleto la bateria en unas dos
horas y media.

T

NUEVAS VERSIONES DEL VOLKSWAGEN ID.3
Volkswagen aumenta la oferta del ID.3 con dos nuevas versiones
sobre la bateria de 45 kWh'y el motor de 110 kW (150 CV): Pure
Performancey City, con autonomia de 348 kildmetros, aceleracion
de 0al100km/hen9,0 segundosy desde 32.245 euros. Y también
incorpora una nueva motorizacién de 107 kW (145 CV) con la ba-
terfa intermedia de 58 kWh, disponible en tres terminaciones: Pro,
Life y Business, con precios desde 34.985 euros. Su autonomia es
de 425 kildmetros y completa el '0-100' en 9,5 segundos.

Formentor VZ E-Hybrid

Cupra ya ofrece su primer
crossover electrificado

Cupra hainiciado la comer-
cializacién del Formentor
VZ 1.4 e-Hybrid DSG, que
es el primer crossover elec-
trificado de la joven mar-
ca espafiola. Un versétil y
eficiente modelo, pero con
todo el ADN deportivo de
Cupra en lo que se refiere
a dinamismo.

Utiliza el motor turboali-
mentado de gasolina 1.4
TSl de cuatro cilindros que
ofrece 150 CV (110 kW) de
potenciay 250 Nm de par
maximo, combinado con
un propulsor eléctrico de
N5CV (85 kW) y 330 Nm
de par, valor que practica-
mente mantiene en todo

momento. Ofrece una po-
tencia méxima conjuntade
245CVyunparmaximode
400 Nm, estando asocia-

Y

- Schuko, con el que necesita .
" '5horas (AC2,3kW) parasu-

Para su
lanzamiento

do a una caja de cambios
automatica DSG de seis ve-
locidades. El motor eléc-
trico esté alimentado por
una baterfa de 13 kWh de
capacidad, que le permite
una autonomia en modo
eléctrico de hasta 55 kilé-
metros.

En cuanto a sus prestacio-

'y

carga.Y 3 r}oras y 33 minutos

enunwallbox (AC23kW)
T

Visceral,
ruidoso... el
Morgan Plus

nes, alcanza una velocidad
maxima de 210 km/h, pu-
diendo acelerarde 0a100
km/h en solo 7 segundos.
Y el consumo combinado

4 PARA PENSAR

segundos necesita el nuevo nuevo Porsche
911 GT3 Coupe para pasar de 0 a 100 km/h.

Dotado de un 4.0 béxer de seis cilindros con 510 CV,
alcanza 320 km/h —318 con el cambio PDK—, tiene un
precio de 192.134 euros y sus entregas comenzaran en
mayo. Consume 13,3 /100 km, 0 12,4 con caja PDK.

8 GTR representa lo que la imaginacion de los
ingenieros de la marca pueden crear cuando
vuela suimaginacion. Solo se fabricaran nueve.

segun el ciclo WLTP va de
14a1,61/100 km,conunas
emisiones de COz entre 31
y 35 g/km. Su precio es de
45.350 euros.




qué pasa .4

PORSCHE TAYCAN CROSS TURISMO
Porsche presenta el Taycan Cross Turismo, variante todo-
terreno de su primer deportivo eléctrico dotada en todos
los casos de la bateria de 93 4 kWh. Y hay cuatro versiones:
Taycan 4 Cross Turismo, con 380 CV que momenténea-
mente subena 476 CV; Taycan 4S Cross Turismo, con 490
CV quepueden llegara ser 571; Taycan Turbo Cross Turismo
con 625 CV que llegan a ser 680 CV;y Taycan Turbo S
Cross Turismo, con 625 CV que suben hasta 761.

5 TR SITIE
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AP Lapuesta apunto del Taycan Cross Turismo ha totahzado 998.361 kildmetros.

_

EL DFSK SERES 3, EN ESPANA

El primer modelo cien por cien eléctrico del gigante
chino llega al mercado espariol, pues este versatil SUV
de 4,39 metros de longitud estard a la venta a finales
del mes de marzo. Estd movido por un motor que rinde
163 CV (120 kW), y se alimenta mediante una bateria de
litio-ferrofosfato de 53,6 kWh de capacidad, que le pro-
porciona una autonomia de 329 kilémetros de acuerdo
al ciclo WLTP,y 405 con el ciclo NEDC.

ADEIDSFK Seres 3
es un SUV eléctrico
y puede acelerar de
0al00km/hen89
segundos.

Mas grande, deportivo y seguro

Skoda da mas pistas
sobre el nuevo Fabia

La cuarta generacién del Skoda Fabia ya esté preparada,
y esta previsto que vea la luz en mayo y llegue al mer-
cado antes de mediados de afio. Esta realizado sobre
la plataforma MQB-AO, utilizada también en el Scalay
el Kamig, y aumentan sus dimensiones exteriores para
ofrecer, como es habitual en la firma checa, unas cotas
interiores amplisimas. Estéticamente adopta el ADN
mas actual de la marca, conjugandose con la Ultima
tecnologia en asistentes a la conduccién para elevar
su seguridad, ofreciendo un amplio abanico de siste-
mas de serie . Para su lanzamiento, esté previsto que
la oferta de motores se articule sobre cinco variantes,
todas de gasolina y gran eficiencia, con potencias entre
65y150 CV,y un consumo mixto entornoalos 51/100
km en todos los casos.

Todas las versiones adoptaran de serie faros LED, que
podran ser full LED opcionalmente. En el interior monta
instrumentacion digital con el Virtual Cockpit del Gru-
po Volkswagen, pero con el disefio y la configuracién
disefiados para Skoda.

Skoda Kushaq, un SUV para la India
El Kushaq, otro Skoda mas

dirigido al mercado indio

Skoda ha mostrado en una serie de bocetos cémo sera el SUV
en formato compacto que esté desarrollando para India, y que

4 VElnuevo Skoda
Fabia crece en
tamanoy promete
unas cotas interiores
de récord para

el segmento B.

Su aerodindmica
mejora, con un Cx
quepasade0,32a

FOTOQS
ESPIA

se denominara Kushag. Su disefio esté inspirado en el atrevido

concept Skoda VISION IN. Utiliza la plataforra modular MOB-
AO-IN del Grupo Volkswagen, con un desarrollo especifico para
las exigencias del pais asiatico. El Kushag, nombre que significa
'rey 0 emperador', sera el primero de los cuatro modelos que

dentro de la campafia de productos INDIA 2.0. Su desarrollo
técnico se esté llevando a cabo en el Centro de Tecnologia que
lamarca tlene enla C|udad de Pune,enel cen:c‘rg_gﬁte delndia,y - =

Hasta 59 kildmetros en eléctrico

Hibridos enchufables
para Tiguany Arteon

El exitoso SUV mediano
de Volkswagen, elTiguan,
amplia su oferta con su
versién mas eficiente, el
eHybrid de mecanica hi-
brida enchufable. Monta
una motorizacién eléctri-
cade85kW (115CV) que
combina con un motor de
gasolina 1.4 TSI de 110 kW
(150 CV) de potencia. Con-
juntamente ofrecen 180
KW (245 CV) y 400 Nm
de par maximo, estando
asociados a una transmi-
sién automatica DSG de
seis marchas. Anuncia
una velocidad punta de
205 km/h,0130 km/h en
modo eléctrico, y acelera
de 0 a100 km/h en solo
75 segundos.

Incorpora una bateria de
13 kWh —la capacidad
neta es de 9,2 kWh—y
homologa una autono-

mia eléctrica de hasta 50
kildmetros en ciclo WLTP,
locual le convierte enideal
para los trayectos de corta
duracién del dia a dia. El
consumo combinado es
desolode1,6-1,81/100 km
degasolina,conunnivelde
emisiones combinadas de
solo 39-42 g/km de CO2.
Ya esté a la venta desde

43.860 euros. <4 VE! Volkswagen
También llega el Arteon Tiguan eHybrid con
hibrido enchufable en sus el acabado Life esta
dos variantes de carroceria, disponible a partir de
conunaautonomia eléctri-

cade hasta 59 kilémetros
para el Arteon normaly 57
para el Arteon Shooting
Brake. Con 218 CV y 400
Nm de par, combina exce-
lentes prestaciones —222
km/h de velocidad y 7,8
segundos en el '0-100'—
con un bajisimo consumo:
1]-1,51/100 km.

4V Los nuevos Arteon
hibridos enchufables
pueden conducirse a
velocidades de hasta
130 km/h en modo
eléctrico. Rinden 218
CV de potencia.

43.860 euros.

F (l’l‘()S
ESPIA
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Skoda y Volkswagen tienen previsto fabricar en territorio indio.
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AUDI Q4 E-TRON

ENTRE TAPIZADO TRADICIONAL O TAPICERIA P ULS, PROCEDENTE DEL RECICLAJE: 26 BOTELLAS DE 1,5 LITROS POR COCHE
“'-IIIIIIZEL, ;

e g iy < 2

AP Incluyendo la guantera, los huecos de almacenamiento suman 24,8 litros. Destaca la guantera central, que integra dos portavasos, un cofre con

n i ; . tapa de 4.4 litros y dos —cuatro en opcién— tomas USB tipo C. Y las cuatro puertas disponen de alojamientos a mano para botellas de hasta un litro.
Ulinmovador |nter|or, con

“avances,en funcionalidad,

‘aprovechamiento del espacio
y sistemas de control.

Revolucion interior

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Sera probablemente en abril cuando Audi
desnude de camuflaje el Q4 e-tron y nos
muestre en su plenitud como es su nuevo
SUV eléctrico de tamafio medio —4.590
milimetros de largo por 1.865 de ancho
y 1.613 de alto— creado sobre la platafor-
ma MEB, comtin a los Volkswagen ID.3 e
ID.4, y al Skoda Enyagq iV. Pero hasta en-
tonces, caldea el ambiente descubriendo
cédmo es por dentro, pues la firma de In-
golstadt dice haber dado un gran salto en

cuanto al aprovechamiento del espacio,
por ejemplo. Como la batalla es de 2,76
metros y el voladizo delantero se reduce
a 86 centimetros, la amplitud interior esta
optimizada respecto a modelos de su ta-
1la, brillando los 183 centimetros de cota
longitudinal o un suelo totalmente plano
en la segunda fila, cuya banqueta se sittia
siete centimetros mds elevada que las de
las plazas delanteras. Y segiin Audi, sin
que afecte a la cota de altura al techo.
También estan orgullosos los disefia-
dores de la funcionalidad, destacando los

24,8 litros que suman los espacios donde
colocar cosas y, por supuesto, los 520 li-
tros de maletero —mismo volumen que el
Q5, que es 9 centimetros mas largo—.

En cuanto al puesto de conduccién, ple-
namente digital, puede dividirse en cuatro
elementos: la instrumentacién configura-
ble Audi Virtual Cockpit de 10,25 pulga-
das —hay una variante Plus con modos
Classic, Sport y e-tron—, la pantalla central
tactil MMI Touch de 10,1 pulgadas con
respuesta acustica, el control por voz con
reconocimiento de lenguaje natural —se

H EAD, U P D | S PLAY DE REALl DAD AU M ENTADA Zona AR, representada 10 metros por delante.

Zona Estado,
representada como si
estuviese 3 metros por
delante de los ojos

Camara de observacién del entorno

Posicién de los ojos
del conductor

Plataforma modular de infoentretenimiento con
algoritmo del generador de realidad aumentada AR.

Sistema de coordenadas de referencia para la
compensacion del movimiento del vehiculo.

Mirando hacia el futuro: el
generador de la realidad
aumentada AR contrarresta
el retraso de 200 milésimas
mediante el uso de célculos
predictivos para que la
pantalla virtual y el mundo
real se superpongan en
tiempo real.

Sensor de velocidad de la
rueda del eje delantero.

Radar de medio

activa mediante el comando verbal «Hey
Audi»y, por dltimo, el innovador Head-
up Display opcional con realidad aumen-
tada —no se habla de precio todavia—, que

¥V » Unmaletero de coche mas grande: 520
litros que pasan a ser 1490 cuando abatimos por
completo el respaldo posterior 40:20:40.

- <4<Asentado sobre la

: plataforma eléctrica
. MEB, el Q4 e-tron tiene
una distancia entre ejes
de 2,76 metros,y su
longitud habitable es
de 1,83 metros. El suelo
detrds es plano.

supone una revolucién porque, ademas
de mostrar a baja altura las informaciones
habituales en estos sistemas —velocidad,
sefiales de trafico o simbolos de asisten-

cia y navegacion—, proyecta mas arriba, y
como si estuviesen 10 metros por delante,
indicaciones como flechas de cambio de
direcci6n del navegador, puntos de inicio
y de destino, e informaciones relativas a
asistentes de conduccién. Eso permite in-
terpretar rapidamente las advertencias y
con menos riesgo de confusion o distrac-
cion, algo muy util con baja visibilidad.
Porque desde la perspectiva del conduc-
tor, el contenido informativo de la reali-
dad aumentada, o AR, se muestra en un
espacio similar al de una pantalla de 70
pulgadas. Ademas, el generador de reali-
dad aumentada, o AR Creator, refresca las
imagenes 60 veces por segundo, y las pro-
yecta valorando el entorno, que reconoce
al combinar datos de la cimara frontal, el
sensor de radar y la navegacién GPS. E in-
cluso compensa las vibraciones o los mo-
vimientos provocados por los baches o las
frenadas —los detecta mediante la cAmara,
el radar y los sensores del ESC- para que
la imagen sea estable. Suena muy bien.

Plataforma modular
de infoentretenimiento
(MIB3)

Cémara |

alcance .

Head-up Display de
realidad aumentada AR.

Sensor de
velocidad de la
rueda del eje
trasero.

Sensor del &ngulo de giro
| de la direccién.

A ElHead-up Display con realidad aumentada
refleja informacion relevante en el parabrisas
en dos niveles: uno inferior, llamado Zona
Estado, con indicaciones que parecen estar

a 3 metros, y otro superior, la Zona AR o de
realidad aumentada propiamente dicha,

que parece flotar a 10 metros, o incluso mas,
dependiendo de la situacion.

| moToRr16 A



» LOULTIMO

Son muy originales el lateral
con formade cufiay el pilar Cen
forma de flecha. El Bayon esta
disponible con llantas de 15,16 o
17 pulgadas, y hay nueve colores W
exteriores de carroceria. e

La familia SUV de Hyundai
crece con este Bayon
de llamativo aspecto,
dimensiones
similares a las del
Konay una gama

de motores mas
sencillos para poder
rematar la férmula
con un precio mas popular que
conquiste a nuevos clientes.

SUV a la conquista

jmontoya@motorl6.com

El segmento de los SUV urbanos es uno
de los mas activos del mercado, y en él
Hyundai estaba representada por el i20
Active, un simple ejercicio de estética so-
bre la base del anterior i20. Con la nueva
generacion del i20 esa estrategia cambia
ahora, y aqui esta el Bayon para demos-
trarlo. Un modelo que apuesta por un di-
sefio mucho mas SUV y mas cercano al
Kona que al i20, aunque comparte pla-
taforma, desarrollo y gran parte de los
elementos mecanicos o sistemas de pro-
pulsién con este.

Mide 4.180 milimetros de longitud,
1.775 y 1.490 de altura, lo que signifi-
ca que es solo dos centimetros mas corto
que un Kona y su distancia entre ejes, de
2.580 milimetros, también es dos centi-
metros menor que en el Kona. Ademads,
cuenta con un maletero de 411 litros, ma-
yor que el del Kona, que ofrece 374 litros.
Unas dimensiones que podrian poner en
duda la estrategia de Hyundai de colo-
car dos modelos en el mismo segmen-
to. Pero la idea de la marca esta clara. El
Kona apuesta por una gama de motores
mas potentes y también con un mayor
grado de electrificacién —mild hybrid, hi-
brido clasico y eléctrico—, lo que aumen-

ta el precio, mientras que en el Bayon la
gama de motores cuenta con versiones
de combustion cldsica —sin diésel-y op-
ciones hibridas ligeras con tecnologia de
48 voltios. Eso permitira ajustar mas los
precios y llegar a un mayor nimero de
personas.

En su gama de motores nos encontra-
mos propulsores de gasolina con y sin hi-
bridacién mild hybrid de 48 voltios. La
estrella de estos propulsores es el tricilin-
drico 1.0 T-GDi, que se ofrece con 100 o
120 CVy tecnologia de 48 voltios. Puede
disponer del nuevo cambio manual inte-
ligente de seis velocidades (6iMT) o una
transmisiéon de doble embrague de siete
marchas (7DCT). Ademés, en el caso de
la variante menos potente, con 100 CV,
también esta disponible sin tecnologia de
48V y con un cambio manual cldsico de
seis velocidades. En las tres versiones del
motor 1.0 T-GDj, el Bayon dispone de un
selector de modos de conduccién —Eco,
Normal y Sport— para ajustar el rendi-
miento del coche a las necesidades de ca-
da momento. Ademas, habr4 una versién
de acceso con el motor de cuatro cilin-
dros 1.2 MPi de 84 CV, que estd gestio-
nado por una caja de cambios manual de
cinco velocidades.

Mas alla de los motores, el apartado

tecnoldgico es uno en los que Hyundai
ha apostado muy fuerte. Y aunque hable-
mos de un coche popular en sus preten-
siones, eso no impide que cuente con un
equipamiento realmente exhaustivo.

En el apartado de la conectividad, in-
corpora de serie una pantalla tactil cen-
tral de 8 pulgadas, que puede ser de
10,25 con el sistema integrado de nave-
gacion AVN. Ademas, puede ofrecer cua-
dro de instrumentos digital también de
10,25 pulgadas. Por supuesto, la conecti-
vidad con Apple CarPlay o Android Auto
inalambricos esta presente. Los pasaje-
ros cuentan con dos puertos USB para
los delanteros y uno para los de las pla-
zas traseras, y con ellos se pueden cargar
hasta tres dispositivos a la vez. Y uno de
los puertos delanteros también acepta la
transferencia de datos, lo que permite a
los ocupantes conectar sus teléfonos al
sistema de infoentretenimiento del ve-
hiculo. Remata la lista de dispositivos un
sistema de carga inaldambrica y un equipo
de audio Bose de alta calidad.

A esta conectividad se unen los ser-
vicios conectados con la dltima genera-
cién del sistema BlueLink, que incluye
servicios como rutas conectadas y una
nueva funcion de perfil de usuario o la
integracion del calendario, con lo que su

T e i

Elinterior ofrece una pantalla tactil central de hasta 10,25 pulgadas, la misma medida que el cuadro
de instrumentos digital. El espacio para ocupantes parece amplio, pues la distancia entre ejes es solo dos
centimetros menor que en el Kona. Acabados de aspecto y calidad visual notables.

—

— = = calendario de Google o Apple se puede Y en cuanto a seguridad y ayudas a
\  visualizar en el sistema de infoentreteni-  la conduccién, el programa Hyundai
il . _ 7. mientodelvehiculo, mandarlaubicaciéon ~ SmartSense aglutina las mismas funcio-

de la cita al navegador... A esas fun-  nes de otros modelos de la gama mucho
W ciones se suman otras mds cldsicas, mds caros y de mayor tamafio. Cuen-
1 como localizar, bloquear y desblo-  ta con caracteristicas de conducciéon
quear el coche a distancia, conocer  semiauténoma como el asistente de se-
datos de mantenimiento y nivelde  guimiento de carril y el asistente para
combustible... evitar colisiones frontales con deteccion
de coches, peatones y ciclistas, asi como
una nueva funcién para el giro en inter-
secciones que puede frenar para evitar
la colisién con el coche que viene en sen-
tido contrario al girar a la izquierda en
un desvio. Afade control de crucero in-
teligente basado en la navegacion, que

Enel frontal, gracias al sistema GPS puede ajustar la
el sistema de velocidad de forma auténoma cuando
iluminacién se circulamos por autopista o autovia.
dispone en tres En pocas semanas el Bayon, cuyo
zonas, con las luces nombre viene inspirado por la localidad
diurnas en horizontal _ OF . HY ' francesa de Bayona, estar4 listo para em-

por encima de la
linea del capd. Atrés,
luces con forma de
flecha unidas por una
linea de led que las
conecta.

pezar a conquistar ciudades.

o 4 N

DEL i20 ACTIVE, POR TALLA PUEDE SER RIVAL DEL KONA, P UES ES SOLO 2 CENTIMETROS MAS CORTO Y TIENE MAS MALETERO @



en portada 4

ME)&marca con pasado
Britémiee que desde hace
amesimilita en el gigante
chin@’SAIC, regresa a
Espamajpara iniciar una
nUevalena caracterizada
latelectrificacion.

MesUiprimer modelo, el
ersS, es un SUV hibrido
enchufable de talla
media con 258 CV que
anuncia 52 kilémetros
sin emisiones y-anranc

_ en34,000e0ros.

MG EHS

TU marca me suena

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Ha llovido desde que MG, la entonces di-
visién deportiva de la britanica Rover,
dej6 de comercializarse en nuestro pais.
Hace 15 afios el grupo SAIC se hizo con
esta histdrica marca para encarar ‘otra vi-
da’, y en 2007 reanudaba ya la produc-
cién, aunque inicialmente en China. Solo
dos afios después volvia a fabricar en el
Reino Unido, mercado al que MG abas-
tecfa de nuevo, y esta vez con vehiculos
inéditos que nada tenian que ver con los
anteriores productos, basados casi siem-

pre en coches de Rover. Tras mas de una
década centrada a nivel europeo en Gran
Bretaiia, la nueva MG da el salto al res-
to del continente, ofensiva que se inicié
hace meses en los mercados mas ‘eléctri-
cos’, como Noruega, Islandia, Dinamarca,
Paises Bajos, Bélgica, Luxemburgo, Fran-
cia y Austria, pues en este tiempo MG se
ha especializado en vehiculos electrifica-
dos, con los que esta logrando aumentar
sus ventas a buen ritmo. De hecho, esa ex-
pansion llega ahora a Portugal, Italia o Es-
pafia, donde el primer MG lanzado serd el
EHS Plug-in Hybrid, practicamente idén-

tico al HS PHEV que ya se vende en las is-
las britanicas desde 2020.

Atin no conocemos datos clave sobre la
vuelta de MG a Espafia, como la composi-
ci6én de su red de concesionarios y talleres,
pero si se han dado a conocer los precios
de arranque del citado EHS: 34.000 euros
con acabado Confort y 36.500 con el
Luxury. Y también se anuncia para nues-
tro pais el ZS EV, un SUV totalmente eléc-
trico —263 kilémetros de alcance WLTP
y 3,1 segundos para acelerar de 0 a 60
km/h- que llegard algo mas tarde.

Pero volviendo al EHS Plug-in Hybrid,
o EHS PHEV, se trata de un SUV de 4,57
metros de largo por 1,88 de ancho y 1,66
de alto —el tamafio de un Citroén C5 Air-

cross o un Ford Kuga— con interior
para cinco plazas —la distancia

A DEl puesto de conduccién presenta rasgos

colores para configurar la luz ambiental...

entre ejes es de 2.720 milimetros—, ma-
letero de 448 litros y un disefio exterior
bastante ‘clasico’ nacido en los centros
de estilo de MG en Reino Unido y Chi-
na. Logro cinco estrellas en las pruebas
de seguridad de EuroNCAP, maxima no-
ta posible, y en su dotacién hay ayudas
de conduccién como mantenimiento de
carril LKA, control de crucero adaptativo
ACC, asistente para congestiones de tra-

"
D
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FICHA TECNICA

originales y no renuncia a las Ultima tecnologias:
instrumentacién digital, pantalla central tactil, 64

y media. La autonomia

MOTOR TERMICO 1.5 TURBO
NOde cilindros 4,enlinea
(ilindrada (cc) N.d.
Potenciaméx. (CV/pm) | 162/5.500

Par maximo/rpm 25,5/1700-4.300

MOTOR ELECTRICO

Potencia 90 kW (122CV)

Par 230Nm

Potencia maxima total 258CV

Parméaximo total 378 mkg

Traccién Delantera

(aja de cambios Aut.6+4 vel.
Frenos del/tra. Disc. vent./Disc.
Peso (kg) 1737
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.574/1.876/1.664
Maletero (1) 448/1375
(Capacidad del depdsito (1) 37
Tipode bateria lones d elitio
(apacidad de la bateria 16,6 kW/h
De0alo0km/h(s) 69
Velocidad max. (km/h) 190
Consumomixto (1/100km) 19
ConsumoEV (kWh/100km) 24,0
Emisiones (02 43g/km
Alcance en eléctrico (km) 52

Tiempo de recarga 4h30'(a3,7kW)

Precios desde... (euros) 34.000

fico, frenada automdtica de emergencia,
visiéon de 360 grados o control de angu-
los muertos. Y el moderno interior incluye
instrumentacion digital de 12,3 pulgadas,

4V El MG EHS tiene una bateria de 16,6

kWh que podemos recargar en tomas de
hasta 3,7 kW, de manera que la operacién
completa llevaria cuatro horas

es de 52 kildmetros.

una pantalla central tactil de 10,1 pulga-
das con navegador o luz ambiental con 64
colores a elegir. En cuanto a la mecanica,
asocia un 1.5 Turbo de gasolina con 162
CVy 25,5 mkg a uno eléctrico de 90 kW
-122 CV-y 23,5 mkg, totalizando 258
CV de potencia total y 37,8 mkg de par

| maximo, que se transmiten al eje delante-

ro através de una caja de diez velocidades
—cuando funciona el motor de gasolina
operan seis, mientras que cuando lo hace
con el motor eléctrico usa solo las otras
cuatro—y le permiten acelerar de 0 a 100
km/h en 6,9 segundos. Y con su generosa
bateria de iones de litio de 16,6 kWh —mas
grande que la de sus rivales— anuncia 52

kilémetros de autonomia en ciclo combi-
nado WLTP, de manera que las emisio-
nes medias de COz2 se quedan en 43 g/km
y el consumo en ciclo mixto es de solo 1,9
1/100 km. La recarga se puede realizar en
tomas de hasta 3,7 kW, de modo que re-
poner por completo la energia de la bate-
ria llevaria cuatro horas y media.

La firma china, que tiene su sede eu-
ropea en Amsterdam, anuncia también
que esto es solo el inicio, y que tras el EHS
PHEV y el ZS EV llegaran otros cuatro o
cinco modelos, muchos de ellos SUV e in-
cluso pertenecientes a segmentos mas al-
tos del mercado. Veremos...

COMBINA UN1.5 TURBO DE GASOLINA QUE RINDE 162 CV CON UN MOTOR ELECTRICO DE122. Y TIENE DIEZ MARCHAS
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VOLVO C40 RECHARGE

Un XC40 coupé

Volvo desvela su C40 Recharge, un SUV con perfil coupé, y exclusivamente eléctrico en toda su
gama, que toma como base el XC40 Recharge. Contempla traccién total, 408 CV de potencia y
una autonomia de hasta 420 kilémetros. Sera una realidad a finales de afio.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Antes de comenzar, un dato: en 2020, en
el mercado europeo, uno de cada tres ve-
hiculos vendidos estaba electrificado. Es-
ta claro hacia donde se dirige el negocio.
Y Volvo, ante un futuro que parece cada
vez mas claro, reveld sus planes y desvelo,
de paso, una primicia en forma del nue-
vo C40 Recharge, un SUV de corte coupé
y totalmente eléctrico.

ca apost6 en su dia por la seguridad, has-
ta convertirse en un referente. Ahora la
apuesta pasa porque toda la gama que ven-
da en 2030 sea totalmente eléctrica. Ya en
2025 pretende que la mitad de sus mode-
los matriculados en todo el mundo sean ce-
ro emisiones.

Si el XC40 Recharge ha sido el primer
modelo eléctrico puro de Volvo, el nuevo
C40 Recharge presume de ser el primero
cuyo desarrollo y ven-

La marca sue-

ta no con-

templara motores térmicos en su gama.
Comparte la plataforma CMA con el SUV
conocido hasta ahora, pero rebaja algo
la altura y remata la zaga con una pro-
nunciada caida de techo que le otorga di-
namismo, fuerza y deportividad. Y en el
frontal estrena una sofisticada ilumina-
ci6n por pixels que va un paso mas alla de
lo ya visto en la firma escandinava.
Comenzar4 a fabricarse en otofio en
Bélgica, compartiendo linea de montaje
con el XC40, su hermano con silueta mas
aventurera, y podria ser una realidad por
nuestras carreteras antes de que finali-
ce el afio. Los dos comparten siste-

— _ ma eléctrico en

sus entrafias, compuesto por dos motores:
uno delantero y otro que da vida al eje tra-
sero para dotar al conjunto de traccién
total. La bateria de iones de litio se ubi-

ca bajo el piso, entre ambos
ejes, y tiene una capacidad
de 78 kWh, suficiente
para homologar una
autonomia media de
hasta 420 kilémetros
en ciclo WLTP. Volvo

asegura que en una
toma trifasica pue-

de almacenar hasta
un 80 por ciento de

la energia en tan s6-

lo 40 minutos.

Hasta aqui los da-
tos facilitados por el
fabricante. Sin embargo, no parece
muy osado pensar que sus cifras no se-
r4n diferentes a las del XC40. Este presu-
me de 408 CV de potencia total -204 CV
cada motor eléctrico—, admite cargas de
hasta 150 kW y es capaz de acelerar de
0 a 100 km/h en 4,9 segundos, aunque
la mejor aerodinamica del C40 Recharge
mejoraria las prestaciones. Y tampoco es
muy aventurado pensar que en su gama
el nuevo modelo contara con varias opcio-
nes de potencia y autonomia.

Elinterior, totalmente digitalizado, no
difiere de lo ya conocido en los tltimos
lanzamientos de Volvo, que combinan ca-
lidad, buena insonorizacién, confort y una
generosa pantalla tactil vertical en el sal-
picadero que se gestiona como una tablet.
Ademas, la marca anuncia que dispondra
del «mejor sistema de infoentretenimien-
to» del mercado, basado en el sistema An-
droid y desarrollado codo con codo con
Google. Los datos seran ilimitados en el
caso del C40 Recharge y las actualizacio-
nes seran inalambricas. Otro punto desta-
cable es que sera el primer modelo de la
marca libre de cuero de origen animal.

Y ahora otra de las grandes sorpre-
sas. E1 C40 Recharge, como el resto de
los futuros vehiculos eléctricos puros, s6-
lo se podra adquirir de manera ‘online’. E1

mundo y las tendencias cambian, y este ti-
po de venta gana adeptos. Parece que esa
apuesta de experiencia ‘online’ convivira
durante unos afios con los concesionarios

4V ELC40 Recharge
se remata con una
atractiva zaga

de corte coupé.
Comparte casi

todo conel XC40
Recharge.

<« A Elinterior esta totalmente digitalizado, y se
anuncia que portara el sistema multimedia mas
avanzado del momento. Serd el primer Volvo libre de
cuero de origen animal.

que, si es asi, parecen condenados a des-
aparecer en unos afos en Volvo. Por este
motivo, y para facilitar la adquisicién ‘on-
line’, se va a simplificar al maximo la ga-
ma del nuevo modelo sueco y del resto de
los eléctricos que vayan apareciendo.

Se incluiran, como es normal, faciles y
comprensibles paquetes de mantenimien-
to, garantia, asistencia en carretera o ase-
soramiento a la hora de instalar el punto
de recarga en casa. Todo esto traera con-
sigo una mayor rapidez en la adquisicion
del vehiculo. Y quizds un precio también
mas accesible.

De momento sabemos que
el XC40 Recharge ya se pue-
de adquirir por 54.624 euros.
Lo que parece claro es que mo-

delos como el Mercedes EQA, el
Ford Mustang Mach-E, el Jaguar
I-Pace, el Lexus UX 300e.... yano
‘dormiran’ tan tranquilos.

Contempla una bateria '
de 78 kWh de capacidad
y ofrece hasta 420
kilémetros de autonomia.

EL C40 RECHARGE, COMO LOS FUTUROS ELECTRICOS DE VOLVO, SOLO SE PODRA ADQUIRIR DE MANERA ‘ONLINE’




FORD MUSTANG MACH-E

QUE PROBAMOS COMBINA TRACCION TOT AL, 351 CABALLOS Y BATERIA DE 98,7 KWH... IRAN TODOS ASI DE BIEN?

Galopada eléctrica

En abril o mayo los primeros clientes esparioles del Mustang Mach-E recibiran su coche, pero
Motor 16 lo ha conducido ya... Impresiones? Pues, resumiendo, que el crossover eléctrico de Ford
se convierte en la nueva referencia en su clase, porque va de maravilla y tiene un precio imbatible.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Si alguien esta a punto de po-
ner en su garaje un crossover
premium y eléctrico, quizas
debiera ‘congelar’ 1a opera-
cion hasta subirse en un Mus-
tang Mach-E y comparar lo
que cuesta el modelo de Ford
con lo que pensaba pagar por
alguno de sus rivales. Porque
arrancaenlos48.473 euros de
laversion basica con motor de
269 CV, traccién trasera y ba-
terfa Rango Estandar de 75,7
kWnh, y el tope estd por aho-
ra —hasta que llegue el GT-
en los 64.903 de la variante
ahora conducida, con dos
motores —uno delante y otro
detras— que suman 351 CV,
traccién total y bateria Ran-
go Extendido de 98,7 kWh.
Y como Ford combina las dos
baterias con los dos tipos de

El MOTOR16 |

traccién, en medio hay otras
dos opciones mecdnicas —ver
ficha en pagina 22—. Precios
mucho mas bajos quelos dela
competencia, pues un Jaguar
I-Pace AWD de 400 CV arran-
ca en 80.570 euros y un Mer-
cedes-Benz EQC, también con
traccion total y 408 CV, cuesta
80.550. De hecho, el inminen-
te BMW iX3 —traccion trasera

y 286 CV-anuncia una factu-
ra basica de 72.300 euros.
Aclarado que el Mustang
Mach-E es asequible, vaya-
mos con nuestras primeras
sensaciones, acumuladas du-
rante una mafiana por Madrid
y alrededores con todo tipo de
carreteras... y ritmos. Pero la
prueba se inicia horas antes de
ver el coche, porque descarga-

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: 0 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

48.473 ¢

Rendimiento y agrado.
Comportamientoy trac-
cién. Amplitud. Precios.

Gama légica. Etiqueta O.

DEBEMEJORAR

Demasiadas funciones
agrupadas en pantalla
central. Altura libre justa.
Asientos delanteros.

mos en el smartphone la app
Ford Pass que permite cono-
cer todo sobre la unidad que
nos espera: donde esta, qué
nivel de carga de bateria tie-
ne... Incluso podemos precli-
matizar el habitdculo o hacer
que nuestro teléfono movil
sirva de llave, de modo que
el mando remoto clasico pasa
a ser un elemento prescindi-
ble, pues hasta se puede con-
figurar el acceso para abrir las
puertas pulsando un cédigo
en una pantallita camuflada
sobre el pilar central.

Ya junto al Mach-E, impone
su corpulencia y esos rasgos
tomados de los deportivos cla-
sicos de Mustang, como el mo-
rro afilado o el techo con una
fuerte caida hacia la zaga. Pe-
ro la talla es suficientemente
compacta para culebrear por
el aparcamiento subterraneo

A Pantalla cenfral de 15,5 pulgadas en toda la gama, mas grande que
la de Tesla. Pero junto a la rueda del cambio vendria bien algin mando.

<V Conlos

postes de central que incordie detras. Y

la red lonity, el maletero se desdobla en dos
recargar la espacios: el posterior, con 402
baterfa del litros ampliables a 1.420 si

10 al 80 por abatimos el respaldo 60:40, y
ciento lleva el delantero, con 81 litros muy

| 38 minutos. aprovechables. En cualquie-
Porque la ra de ellos podremos guardar
bateriagrande  los dos cables de recarga, pues

- | cargaals0 Ford ha decidido que seamos
| kW,yallskw  nosotros los que decidamos
la pequena. cdémo cargar las baterias: en

un enchufe doméstico, en un
wallbox de hasta 11 kW o en
postes de carga rapida con po-
tencias de hasta 150 kW.

Al acomodarnos, nos sor-
prende que el asiento del con-
ductor sea un poco plano. No
incomodo, pues la firmeza
es idonea, pero se agradece-
ria que recogiesen mejor los
muslos o la espalda, pues ha-
blamos de una version capaz
de acelerar de 0 a 100 km/h
en 5,1 segundos y eso puede
traducirse en ritmos de mar-
cha ‘vivos’. Y muchas funcio-
nes de control se centralizan
en la enorme pantalla vertical

0, ya en supetficie, por las ca-
lles de la ciudad: 471 centime-
tros de largo, 188 de ancho y
160 de alto. Y como la distan-
cia entre ejes (2.984 milime-
tros) es generosa, al acceder
encontramos un interior am-
plio, con cinco plazas de ver-
dad y ausencia de un tunel

MUSTANG MACH-E GT EN ESPANA A FINAL DE ANO

No serén pocos los que digan que un eléctrico,y encima con carroceria SUV,
no deberia usar el nombre Mustang... Pero los tiempos cambian, e igual que
no se exige a Porsche que siga haciendo sus coches con un motor béxer
colgado por detras del eje trasero, a Ford hay que concederle al menos la
oportunidad de demostrar que han sabido trasladar el espiritu ‘mustang’ a
un vehiculo con la tecnologia, funcionalidad, eficiencia y respeto al entorno
exigibles en el 2021. Por si alguien tiene aun dudas, a finales de afio el Mach-E
coronaré su gama con la versién GT, desarrollada por Ford Performance y
decididamente deportiva, pues en este caso sus dos motores —que garantizan
la traccién total AWD- suman 487 CV 'y entregan un par maximo brutal: 860
Nm. De ahi que se anuncie una aceleracién de 0 a 100 km/h en 3,7 segundos.
Equipara bateria de 98,7 kWh, amortiguacion activa MagneRidey llantas de
20 pulgadas con discos de freno més grandes dotados de pinzas Brembo, y
su imagen se personalizara por dentro —asientos Performance—-y por fuera
—estrenara los colores azul eléctrico y naranja cibernético cobrizo—.
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FORD MUSTANG MACH-E

DAN PARA MUCHO: AMPLITUD Y DOS MALETERQS

de 15,5 pulgadas, mds intuiti-
va que las de los Tesla porque
Ford reserva una zona inferior
para controlar la climatiza-
cién, y también ha integrado
una gran rueda de volumen.
En el volante hay mandos,
y también en el lado izquierdo
del tablero, pero junto a la rue-
da del cambio habria cabido
algin botén mas, para evitar
acudir tanto al pantallén. Por
ejemplo, un mando selector
de los modos de conduccién
Active, Whisper y Untamed
—deberian haberse traducido,
respectivamente, por Normal,
Confort y Sport-y otro para el
e-Pedal, funcién que acrecien-

carretera y autovia como en
ciudad, pues evita tener que
usar el freno en la mayoria de

—estacionando en linea, por
ejemplo-, el coche se clava en
seco si levantas el pie del ace-

talaretencién al desacelerary  lassituaciones; aunque alma-  lerador bruscamente.
quenos gusto muchotantoen  niobrar a bajisima velocidad Callejeas y el Mach-E te va
FICHA TECNICA

MOTORELECTRICO RWD RANGO ESTANDAR | RWDRANGO EXTENDIDO | AWD RANGOESTANDAR | AWDRANGO EXTENDIDO | GT AWD

Potencia méaxima 198kW (269CV) | 216kW (294CV)  |198kW (269CV) | 258kW (351CV) | 358 kW (487CV)
Par maximo 430 Nm (43,9 mkg) | 430 Nm (43,9 mkg) | 580 Nm (59,2 mkg) | 580 Nm (59,2 mkg) | 860 Nm (87,8 mkg)
Traccion Trasera Trasera Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas

(aja de cambios Automatica, 1vel. | Automatica,1vel. |Automdtica,1vel. | Automatica,1vel. |Automdtica,1vel.
Frenos del./tra. Discos ventil. / Discos | Discos ventil. / Discos | Discos ventil. / Discos | Discos ventil. / Discos | Discos ventil. / Discos
Peso en vacio (kg) 1993 211 2.086 2218 nd.

Largo / Ancho / Alto (mm) 4712/1.881/1.597| 4712/1.881/1.597| 4.712/1.881/1.597 | 4712/1.881/1.597 | 4.712/1.881/1.597
Maletero (1) 402/1420 +81 402/1420 +81 402/1420 +81 402/1420 +81 402/1420 +81
Neuméticos 225/60R18 225/60R18 225/55R19 225/55R19 nd.
Tipo de bateria lones de litio lones de litio lones de litio lones de litio lones de litio
(apacidad de la bateria 75,7kWh 98,7kWh 75,7kWh 98,7kWh 98,7kWh
Peso de la bateria (kg) nd. nd. n.d. nd. nd.
De 0al100km/h (s) 6, 62 56 5] 37
Velocidad méxima (km/h) 180 180 180 180 nd.
Consumo mixto (KWh/100 km) 172 16,5 19,5 18,7 nd.
Emisiones (02 0g/km 0g/km 0g/km 0g/km 0g/km
Alcance maximo medio WLTP (km) 440 610 400 540 500
Alcance maximo urbano WLTP (km) nd. nd. n.d. nd. nd.
Potencia méxima de carga 115 kW 150 kW N5kW 150 kW 150 kW
Tiempo de recarga (del 10 al 80 %) 38 minutos (aT15kW) | 38 minutos (a150kW) | 38 minutos (aT15kW) | 38 minutos (a150kW) | 38 minutos (a150 kW)
Precios desde... (euros) 48.473 56.278 55.773 64.903 N.D.

E1 MOTOR16 |

<A Lascuatro

versionesya
disponibles son fruto de
combinar dos tallas de bateria
con dos tipos de traccioén: trasera

—un solo motor, ubicado en ese eje—y
total —un motor en cada eje—. Delante
hay un maletero de 81 litros con desagUe.

enganchando. Es silencioso
hasta en su modo deportivo,
pues el conductor puede deci-
dir qué tipo de sonido genera
el coche, y lo notamos manio-
brable y cémodo de suspen-
sién, aunque no blando. Y al
salir a autovia también apre-
ciamos que los 351 CV de esta
version con doble motor es-
tan ahi para procurar mucho
empuje, pues las reacciones
al acelerar son instantdneas y
con sensacion de control.
Pero lo mejor estd por lle-
gar, porque en carreteras de
curvas el comportamiento es
intachable, con un equilibrio
soberbio entre confort, esta-
bilidad y facilidad de manejo.
Tracciona, frena, parece mds
ligero de lo que dice la bascu-
la... Es un verdadero Mustang.
Y el consumo pone la guinda:
sentre 16 y20kWh/100 km a
ese ritmo? Si el ordenador no
mentia, enhorabuena Ford.

» » El disefio del DS

3 Crossback Ines de la
Fressange incluye un
discreto logotipo en el
exterior, las llantas de 18
pulgadas diamantadas...

AUn mas exclusivos

DS refuerza la distincién de su SUV urbano con dos nuevas versiones,
Ines de la Fressange y Connected Chic Il, todavia mas especiales.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

DS sigue apostando por dife-
renciar su gama lo mas posi-
ble de todo lo disponible en
el mercado... y también en
su grupo. Y por si sus mode-
los ‘base’ no fueran ya sufi-
cientemente exclusivos, el DS
3 Crossback estrena nuevas
versiones especiales: la Con-
nected Chic Il y otra firmada
por Ines de la Fressange que,
con solo 50 unidades ala ven-
ta en Espafia, se convierte en
el modelo mas especial de la
familia.

ElDS 3 Ines de la Fressange
es un nuevo fruto de la cola-
boracién entre la marca fran-
cesa y la disefiadora parisina.
Cuenta con un color espe-
cial —y tnico en toda la gama
DS—, el Azul Encre (azul tin-
ta) que se combina con un te-

cho en Negro Perla Nera.
Y detalles en rojoRojo =
Inesen en carcasasde
retrovisores y llan-

tas. Dentro, el tra-

bajo artesanal se ve

en una confeccién es-
pecifica para la banqué
tayelrespaldo de los asientos,
en un tejido multimaterial en
color azul con piezas en Al-
cantara o un volante en cuero
guarnicionero. Una sola alter-
nativa mecénica se ofrece pa-
ra este modelo, y es el motor
BlueHDi 130 con caja ce cam-
bios automéatica FAT8 de ocho
velocidades; junto a la dota-
cién mas exclusiva, pues parte
del nivel Performance Line+
para afiadirle elementos como
llantas de 18 pulgadas Nice,
DS Wings con acabado cro-
mado o decoracion exclusiva
Ines de la Fressange. Y el Pack

ADExclusivo Azul
Encre para el Ines
delaFressange

y el Connected
Chic Il tiene mas
alternativas

Safety con los més avanzados
sistemas de seguridad.

Por su parte, el Connected
Chic 2 parte de la inspiracién
Bastille para ofrecer asientos
de cuero. Incluye avanzadas
ayudas a la conduccién y ofre-
ce el PureTech 130 de gasoli-
nay el diésel BlueHDi 130. Y
suma equipamientos como el

SERIES ESPECIALES DS 3 CROSSBACK [ cuatro ruedas

PRECIO DESDE 33.150 €

EMISIONES
OFICIALES:DESDE
126 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Acabados y calidad
de materiales.
Estilo diferente.
Rendimiento dindmico.
Equipamiento.

DEBE MEJORAR

Habitabilidad trasera
justa. Solo versiones de
combustién. Manejo
de algunos mandos.
Precio.

cargador de smartphone ina-
lambrico, y los datos de tréfico
y puntos de interés en tiempo
real del sistema de infoentre-
tenimiento Navigation. En su
exterior destacan sus llantas
de 17 pulgadas, la calandra en
negro mate con puntas croma-

das o el acceso manos libres
= Proximity, que desplie-

ga los tiradores de las puertas
al acercarse el conductor.
Estas dos versiones estan ya
alaventa, desde 33.150 euros
el Connected Chic 2 y por
38.000 el Ines de la Fressan-
ge, con un monedero de dise-
fo exclusivo realizado en piel
de becerro para los 50 com-
pradores de esta version.

A Elinterior del Ines de la Fressange combina materiales
en los asientos y el color azul con togues enrojo. La
pantalla central es de 10,3 pulgadas.
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Excepto el de
motor 1.2 Turbo de
100 CV, todos o

con este deportivo
acabado GS Line.

OPEL MOKKA

Una gran opcion

Opel ofrece una gran variedad de vehiculos por debajo de los 4,40 metros, pero este nuevo Mokka
daré la sorpresa. Comedido en tamafio, presume de la amplitud de un Astra pero con el toque
SUV tan de moda y sin el mas aburrido aspecto de un Crossland. Y su versién eléctrica apetece.

Julian Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

Tras nueve afios en activo
—en ese tiempo se han vendi-
do mas de un millén de uni-
dades en Europa—, Opel lanza
un nuevo Mokka. Ahora bien,
este solo comparte nombre
con su antecesor, porque, pa-
ra comenzar, nace bajo

el paraguas de PSA y sobre la
plataforma CMF, que de en-
trada ahorra 120 kilos y lo
hace un 15 por ciento més ri-
gido.

De él conociamos ya todos
sus detalles, pero ahora nos
hemos podido poner al vo-
lante de este interesante SUV,
que se las tendrd que ver con

ES LA AUTONOMIA QUE HOMOLOGA EL MOKKA -E, AUNQUE EN USO REAL PUEDES SUPERARLO... 0 QUEDARTE MUY LEJOS
C a—

muchos rivales, incluso den-
tro de casa. Hablamos del
Crossland, més asequible y
funcional, pero sin la persona-
lidad de este Mokka, que se-
guramente atraera clientes de
Astra, porque su interior nada
tiene que envidiar en espacio.
En cuanto a calidad no pode-
mos decir lo mismo, porque

aunque este Mokka esta bien
ensamblado, no usa ningtin
plastico de tacto blando.
Llega con tres opciones
térmicas, de las que tuvimos
ocasion de conducir el mas
potente de la gama, un 1.2
Turbo de gasolina con 130
CV'y cambio automatico de 8
velocidades, opcién que lo en-
carece 1.800 euros. No es po-
co dinero, pero te olvidas de
cambiar y te llevas una trans-
mision realmente agradable y

» Tiene 350 litros
de maletero, que
no estd nada mal.
El Mokka eléctrico
no puede equipar
rueda de repuesto
por la ubicacién de
Sus componentes
mecanicos.

DESDE  21.000€

EMISIONES
OFICIALES:DE O A
134 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Variedad mecanica.
Imagen. Agrado
mecanico. Versién
eléctrica interesante.
Ergonomia interior.

DEBE MEJORAR

Acceso a las plazas
traseras. Botén ‘B'en los
Mokka-e. Versatilidad
interior. Sin versiones
con etiqueta ECO.

efectiva, que ademas no eleva
en exceso el consumo.

Esta version del Mokka
corre mas que de sobra, y la
nueva plataforma se agrade-
ce, pues se traduce en mas
agilidad que la de su antece-
sor. Cierto es que se trataba
deun GS Line, que ademds de
tener ciertos detalles estéticos
que acentian su deportividad
equipa un tarado especifico de
suspensiones y conlleva neu-
maticos 215/55 R18.

No obstante, la sorpresa la
protagoniza el Mokka-e, su
versién eléctrica, que here-
da la tecnologia usada tanto
por un Corsa-e como por un
Citroén é-C4. La posicion de
sus baterias de 50 kWh le con-
fiere una dindmica atin mas
aplomada por su bajo centro
de gravedad, mientras que los
136 CV que ofrece su motor
cunden de sobra tanto en ciu-
dad como fuera de ella.

Si abusamos de la carrete-
ra, los 324 kilémetros de auto-

FICHA TECNICA

nomia que homologa en ciclo
WLTP se reduciran dréastica-
mente —rondard los 200 rea-
les a velocidades entre 100 y
120 km/h-, pero circulando
por ciudad y M-30, en modo
Normal —ofrece ademas los

programas Eco y Sport, que
varian la entrega de potencia
y par—, con el climatizador en
21 grados y sin escatimar con
el acelerador obtuvimos un
gasto de 15,7 kWh/100 km,
lo que se traduce en unos 318
kilémetros reales.

FICHA TECNICA

<4 A Todos los Mokka tienen cuadro digital y
pantalla téctil. El espacio interior es bueno, pero el
acceso a la segunda fila no es del todo cémodo,
como el selector del cambio en los automaticos.

s

No estaria de méas un bo-
tén ‘B’ —aumenta la retencion
al desacelerar— que estuviera
mas a mano, mientras que sus
pantallas —todos los Mokka
tienen doble pantalla digi-
tal- nos mantienen informa-
dos del estado de su mecanica
y de sus baterias, que admi-
ten recargas de hasta 100 kW.
Gracias a ello, en 12 minutos
puede acumular energia para
recorrer 100 kilémetros.

Mejorable en todos es el ac-
ceso a sus plazas traseras, por-
que el disefio de sus puertas
limita la altura. Pero este nue-
vo Mokka, promete.

VERSION MOKKA-E MOTOR 1.2TURBO100 | 1.2TURBO130 | 1.5DIESEL
Potencia maxima 100 kW (136 CV) Disposicion Del. transversal Del. transversal Del. transversal
Par méximo 260Nm (26,5mkg) N@ de cilindros 3,enlinea 3,enlinea 4,enlinea
Traccion Delantera Cilindrada (c.c.) 1199 1199 1499

(aja de cambios Automatica, 1vel. Potencia maxima/rom | 100CV/5.500 130V /5.500 10CV/3750
Frenos del./tra. Discos vent. / Discos Par maximo/rpm 209 mkg /1750 23,5mkg /1750 255mkg /1750
Peso (kg) 1598 Traccién Delantera Delantera Delantera
Largo/Ancho/Alto (mm) 4150/1790/1515|  Caja de cambios Manual, 6 vel. Man. 6v. 6 Aut. EAT8 | Manual, 6 vel.
Maletero (1) 310/1060 |  Frenos del./tras. Discos vent./Tambor | Discos vent./Discos | Discos vent./Tambor
Neumaticos N5/65R16 | Neumaticos 215/65R16 215/60R17 215/65R16

Tipo de bateria lonesdelitio|  peso (kg) 1210 1275 (EAT8:1.295) | 1.295

Capacidad dela bateria (Util) 46KWh | | argo/Ancho/Alto (mm) | 4150/1790/1515 | 4150/1790/1515 | 4150/1790/1515
Capacidad dela bateria (total) 50kWh | \olumen maletero (1) 350/1105 350/1105 350/1105
De0al00km/h (s) 90| Capacidad depésito (1) m 4] 44+15AdBlue
Velocidad maxima (kmvh) 10| De0alo0km/h(s) 106 9] (EATB: 9.2) 108
(Consumo mixto (KWh/km) 14,1 Velocidad

Emisiones (02 0g/km|  maxima (km/h) 189 | 202 (EAT8:200) 190
Alcance maximo medio WLTP (km) 324

Cargador a bordo kW %?Q’[Sg ?I}IDOO km) 33 RG] i
Tiempo de recarga (del 0al 80 %) | 30minutos (al00kW) |  Emisiones CO2 (g/km) 125 125 (EATS: 134) 14
Precios desde... (euros) 35.400| Precios desde... (euros) 21.000 24.400 22.500
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TOYOTA MIRAI

SOLO GENERA AGUA AL CIRCULAR: UNOS 7 LITROS CA DA 100 KILOMETROS. Y NORMALMENTE LOS EMITE EN FORMA DE VAPOR
HIDROGENERAS JAPON, ALEMANIA, COREA Y CALIFORNIA, EN CABEZA

Si el siglo XIX cred su revolucién industrial sobre la maquina de vapor, en el XXl la pila de hidrégeno
podria ser la que marque el ritmo de la tecnologia y la lucha contra las emisiones contaminantes.
Porque los vehiculos Fuel Cell como este Mirai fabrican energia limpia y solo emiten vapor de agua.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Hace dos meses nos poniamos
al volante por vez primera del
nuevo Mirai, y aunque se tra-
taba de una unidad ‘preserie’,
aun parcialmente camuflada,
ya sacabamos las primeras y
estupendas conclusiones; mu-
chas motivadas por su inno-
vadora tecnologia FCEV —es
un coche eléctrico que no ne-
cesita cable de recarga ni una
bateria enorme porque crea
su propia energia durante la
marcha haciendo reaccionar
hidrdgeno y oxigeno-y otras
muchas provocadas por los
decisivos cambios introduci-
dos respecto al primer Mirai.
Porque es un coche nue-
vo de arriba abajo, tanto en la
forma como en el contenido.

El MOTOR16 |

PRECIO (CON DESCUENTO) 65.000 €

g EMISIONES DE COz: 0 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

EMEJORAR

Confort excepcional.

Agrado de conduccién.
Eficiencia y autonomia.
Mejoras frente al Mirai I.

Ll Solo una estacién de
carga en Espafa. Precio

actual del hidrégeno.
Maletero y segunda fila.

Y ahora, por fin, lo tenemos
a la venta en Espafa: 69.000
euros con acabado Vision y
76.000 si elegimos el Luxury,
aunque ambas facturas bajan
4.000 euros con el descuen-
to de Toyota. La firma japone-
sa, ademas, ha multiplicado
por diez la capacidad de pro-

duccidn, y si antes se fabrica-
ban 3.000 unidades anuales
—desde 2015 se han hecho so-
lo 11.000 Mirai I-, ahora sal-
dran de la planta 30.000 al
afo. No es previsible que lle-
guen muchos a nuestro pais
por la escasez —ver cuadro ad-
junto— de hidrogeneras, y los

coches que se vendan queda-
ran probablemente en manos
de clientes ligados al sector
energético o del transporte.
El nuevo Mirai es comodo
hasta decir basta. Pulsas el bo-
tén de encendido y no se es-
cucha nada, salvo si activas
la climatizacién o el equipo
de sonido JBL con 14 altavo-
ces. Pero apetece apagar am-
bos para escuchar eso: nada.
Tanto en parado como si em-
piezas a circular. De hecho, a
100 km/h acaricia el silencio
absoluto. Y los confortables
asientos o la suave amorti-
guacion ayudan a redondear
esa virtud. Si entras luego en
un tramo de curvas cerradas
y avivas el ritmo echas de me-
nos un chasis mas firme, pero
mas por el movimiento de la

necesario para generar electricidad. En el centro, la instrumentacion digital, de 8 pulgadas, y a la derecha, el retrovisor inteligente del acabado Luxury.

A Alaizquierda, la pantalla central de 12,3 pulgadas muestra la funcién de purificacién de aire, pues el Mirai lo limpia antes de extraer el oxigeno

Todoesdecolorderosasenesta
tecnologia hasta que tocas ‘el
tema’: ¢dénde cargar hidrégeno?
Porque, a dia de hoy, Espafia solo
cuenta con cuatro estaciones,
pero como tres de ellas —Alba-
cete, Huesca y Puertollano- su-
ministran a solo 350 bares de
presién, el nUmero de hidroge-
neras validas para el nuevo Mirai
—recargaa 700 bares— sereduce
auno: Madrid. Y no se trata real-
mente de un punto publico de
abastecimiento, pues habria que
solicitar y reservar una cita. No
obstante, Toyota insiste en que
hay proyectos en marcha para
que esa red crezca en poco tiem-
po,alestilodeloqueyaocurreen
otros paises. Por ejemplo en Ale-
mania, gue solo en 2020 amplié
la red con 14 estaciones y tiene
ya un centenar de puntos de re-
carga enservicio —la mitad de los
existentes en Europa—, mientras
que en Franciasonya 34y estan
planeados otras 38.

Ademas, el pasado afio se ba-
tié unrécord de aperturas a nivel
mundial, al inaugurarse un total

carroceria que por falta de efi-
cacia, pues el Mirai es seguro
y aplomado, y se beneficia de
suspension multibrazo en am-
bos ejes para garantizar la me-

jor pisada a todo confort.

La mejor forma de sacar to-
do el partido alos 182 CV me-
FICHATECNICA
MOTOR ELECTRICO 134KW
Potencia maxima 134 kW (182 CV)

Par méaximo 300Nm (30,6 mkg)
Traccion Trasera
(aja de cambios Automatica, 1vel.

Discos ventilados /

Frenos del./tra. Discos ventilados

Peso en vacio (kg) 1900

La./An./AL (mm) 4975/1.885/1480
Maletero (1) 273
Neumaticos 235/55R19 (245/45R20)

Pila de combustible 128 kW (174 CV)
Depositos de hidrégeno | 142,2 litros (5,6 kg)

Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 4,0 Ah
Peso de la bateria (kg) 446
De0alo0km/h(s) 92
Vel. maxima (km/h) 175
Consumo medio WLTP 0,79 (llanta19")
(kg/100 km) 0,89 (llanta 20”)
Alcance maximo medio 650
WLTP (km)

Emisiones de (02 0g/km
ng[gggndeergecarga en 5 minutos (aprox.)

65.000

Precios desde... (euros)

A Enlineas generales, cargar hidrégeno es una operacién tan sencilla y rdpida como la de cualquier carburante
tradicional, aungue recuerda més al repostaje de gas natural: conectas el boguerel, pulsas el botén de inicio y
aguardas al aviso final. El precio del kilo ronda los 10 euros, pero en poco tiempo podria bajar radicalmente.

de 107 hidrogeneras: 29 en Europa,
72 en Asia—28deellasen Japdn, 26
enCoreadel Sury18enChina-y6
en Norteameérica. Asf las cosas, al

canicos —si la bateria de iones
de litio estuviese momentdne-
manete descargada contaria-
mos ‘solo’ con los 174 CV que
aporta la pila de hidrégeno—
es optar por el modo de con-
duccién Sport —los otros son
Ecoy Normal-, pues en ese ca-
SO se aprecia mayor empuje,
aunque siempre con una pro-
gresividad pasmosa. Y en ese
caso compruebas que el resto
del coche estd muy por enci-

A Elnuevo Mirai, creado sobre la plataforma GA-L del Lexus LS, es 85 centimetros
mas largo que el anterior —ronda los cinco metros—y homologa cinco plazas en
vez de cuatro. Pero detras no sobra espacio y el tunel central es muy voluminoso.

concluir el 2020 habia 553 esta-
ciones de repostaje de hidrégeno
repartidas por el planeta, con territo-
rios tan bien cubiertos como Japén,

ma de sus prestaciones —acele-
racionde 0a 100 km/hen 9,2
segundos y velocidad punta li-
mitada a 175 km/h-, pues la
direccion es rapida—2,52 vuel-
tas de volante-y equipa discos
ventilados en las cuatro rue-
das, con llantas de 19 pulga-
das en el Vision y de 20 en el
Luxury —el que probamos-—.
Pero viajan mejor cuatro
adultos que cinco, pues la pla-
za central trasera es incomoda

con 142 hidrogeneras; Corea, con
60; o California, gue concentra 49
delas 75 estaciones que ya operan
en Norteamérica.

por culpa del tanque de hidré-
geno que acoge, uno de los
tres que lleva ahora el Mirai.
En total, 5,6 kilos en forma de
gas—ocupan 1422 litros— que
en teorfa dan para 650 kiléme-
tros, si bien el gasto WLTP ho-
mologado -0,89 kg/100 km
en el Mirai Luxury- pasa a os-
cilar en la practica entre 1,0 y
1,4 kg/100 km, de forma que
el alcance real oscilard entre
560 y 400 kilémetros.
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VEHICULOS COMERCIALES ELECTRICOS DE PEUG EOT

LA GAMA DE COMERCIALES DE PEUGEOT ESTARA ELECTR IFICADA AL COMPLETO EN 2021

AP ElFurgon eléctrico ofrece aforos
de hasta tres plazas, y el volumen

de carga no varia respecto a las
versiones térmicas.

4V Ele-Travelleres
la version destinada

i
i
\
(]
e
3

-

Limpio y silencioso

Hemos conducido el Peugeot e-Expert, la variante comercial totalmente eléctrica que eroga
136 CV y ofrece dos capacidades de bateria, con una autonomia homologada de hasta 330
kildmetros. La gama se completa por arriba con el e-Boxer y por abajo con el e-Partner.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Peugeot ha sido lider el pasa-
do afio en el canal de empre-
sas de vehiculos comerciales.
Y eso obliga a no dormirse en
los laureles. Por ello potencia
en tiempo récord su gama,
que estard totalmente electri-
ficada a finales de afio.

Ya dispone del e-Expert
y de su variante e-Traveller,
destinada al transporte de
personas. También contem-
pla el e-Boxer, y a finales de
afio llegard el e-Partner y su
alma gemela, el e-Rifter —ver
cuadro adjunto-.

Tuvimos ocasién de pro-
bar el e-Expert a lo largo de
un recorrido urbano. Dispo-
nible con tres longitudes di-
ferentes —-460, 495 y 530
centimetros— y varias versio-

El MOTOR16 |

nes —-Furgdn, Doble Cabina,
Plataforma Cabina, Combi y
Traveller con hasta nueve pla-
zas—, el primer mandamiento
pasa por no perder volumen
de carga respecto a las varian-
tes térmicas; y lo ha consegui-
do. La estratégica ubicacion
de las baterias de iones de li-
tio bajo el piso es clave en este

sentido. Si se resiente el peso
de la carga ttil ~hasta 1.200
kilos—, que se reduce en tor-
no alos 200 kilos de media. Es
légico, porque las baterias pe-
san lo suyo: hasta 534 kilos.
El motor eléctrico rinde
136 CV, el cambio es auto-
matico de una velocidad y la
traccion siempre es delantera.

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: 0 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

42.500 €

Autonomia urbana.
Dotacion tecnoldgica.

Confort y tacto general
muy agradable. Gama.

DEBEMEJORAR

Sensible al viento
lateral. Mando para
incrementar la frenada
regenerativa pequefio.

Pero podemos elegir entre dos
capacidades de bateria: una
de 50 kWh, con hasta 230 ki-
lémetros de autonomia, y otra
de 75 kWh, que incrementa el
radio de acci6n hasta los 330
kilémetros —la grande no es-
ta disponible con la carroce-
ria compacta-—.

El cargador de a bordo es
de 7,4 kW —se ofrece otro tri-
fasico de 11 kW en opcién-y
admite cargas de hasta 100
kW. En este caso, en apenas
32 minutos la bateria se car-
garia al 80 por ciento —48 mi-
nutos si la bateria es de 75
kWh-. Los tiempos varian en
funcion de la toma, pero, co-
mo referencia, en un cargador
de 7,4 kW se cargaria comple-
tamente en 7 horas y media
—11 horas y 20 minutos la de
75 kWh-.

Destacar, asimismo, su
avanzado equipamiento, con
hasta 15 asistentes de con-
duccién y una amplia ofer-

aunuso mas familiar.
Ofrece hasta nueve
plazasy se rodea de
un equipamiento

mas refinado. Debajo,
el e-Expert Furgén,
conunenfogue ya
profesional. Las
puertas laterales
eléctricas cuentan con
un préactico sistema de
- apertura manos libres.

ta en conectividad gracias a
las aplicaciones My Peugeot
y Free2Move, que permiten
localizar puntos de recarga o

A < El e-Boxer —foto superior—
ofrece hasta 340 kilémetros de
autonomia y monta un motor
eléctrico de 96 CV. El e-Rifter
—sobre estas lineas— tiene un
enfoque mas familiar, rinde 136
CVy llegara a finales de afio.

E-BOXER Y E-RIFTER
Maxima capacidad o multiusos

FICHA TECNICA

MOTOR ELECTRICO E-EXPERTCOMPACTO | E-EXPERTESTANDAR | E-EXPERTLARGO
Potencia maxima 100 kW (136 CV) 100 kW (136 CV) 100 kW (136 CV)
Par méaximo 260Nm (26,5mkg) | 260 Nm (26,5mkg) | 260 Nm (26,5 mkg)
Traccion Delantera Delantera Delantera

(aja de cambios Automatica, 1vel. Automatica, 1vel. Automatica, 1vel.
Frenas Discos ventilados/ | Discos ventilados/ | Discos ventilados /

delanteros/ traseras

Discos

Discos

Discos

Peso en vacio (kg)

1932

1969 (75kWh: 2140)

1.989 (75 kWh: 2.167)

Largo/Ancho/Alto (mm)

4.609/1920/1.900

4.959/1920/1900

5.306/1.920/1900

Volumen de carga (m°)

4.6 (5,) Moduwork)

5,3 (5,8 Moduwork)

6,1 (6,6 Moduwork)

Neumaticos 215/65R16 215/65R16 215/65R16
Tipo de bateria lones de litio lones de litio lones de litio
(apacidad de la bateria 50kWh 50kWh/75kWh 50kWh/75kWh
Peso de las baterias (kg) 384 | 384(75kWh:534) | 384 (75kWh:534)
De0a100 km/h (s) 13 13 13
Vel. maxima (km/h) 130 130 130
Consumo mixto (Wh/km) 28,2 28,2 (75kW:299) 28,2 (75kW:299)
Emisiones (0; 0g/km 0g/km 0g/km
Alcance maximo medio 230 230 (50 kWh) 230 (50 kWh)
WLTP (km) 330 (75kWh) 330 (75kWh)
Alcance méximo 280 280 (50 kWh) 280 (50 kWh)
urbano WLTP (km) 377 (75 kWh) 377 (75 kWh)
(argador a bordo 74 kW (1TkW opcidn) | 74 kW (1TkW opcién) | 74 kW (T1kW opcién)

Tiempo de recarga a 100 kW
(del 20 al 80 %)

32 minutos

32 minutos (50 kWh)
48 minutos (75 kWh)

32 minutos (50 kWh)
48 minutos (75 kWh)

Precios desde... (euros)

42.500

42990

43.490

Lagama eléctrica de vehiculos comerciales de la marca francesa se
completa con el e-Boxer, el e-Partnery la variante gemela de ésta,
denominada e-Rifter y enfocada ya a un uso mas familiar o mixto.
Los dos Ultimos llegarén al mercado en la recta final del ario.

El e-Boxer es la méxima expresién en cuanto a tamario y volumen
de carga de la gama comercial de Peugeot. Se impulsa con un
motor eléctrico de 70 kW (96 CV) y dispone de dos tamarfios de
bateria: una de 37 kWh de capacidad y hasta 200 kilémetros de
autonomia en ciclo WLTP, disponible en las versiones mas cor-
tas L1y L2, mientras que las carrocerias L3y L4 montan otra de
70 kWh gue alarga su radio de accién hasta los 340 kilémetros.
Contempla un cargador embarcado trifasico de 22 kW y tiene
limitada la velocidad a 110 km/h.

Por su parte, los mencionados e-Partner y e-Rifter presumiran
del mayor volumen de ventas. En ambos casos se ofrecen dos
longitudes de carroceria diferentes, mantienen el mismo volumen
de carga que las variantes térmicas —hasta 4,4 metros cUbicos—y
contemplan hasta 800 kilos de carga Util. El motor eléctrico eroga
136 CV, y la bateria de iones de litio de 50 kWh que presenta ho-
mologa una autonomia de hasta 280 kilémetros en ciclo WLTP.
En una toma de 11 kW se carga en 5 horas. El cuadro de mandos
i-Cockpit y la dotacién en seguridad es similar a la gama de turis-
mos, y la modularidad permite jugar entre una y siete plazas.

programar de manera remota
funciones como la climatiza-
cién o la propia recarga.
Tuvimos ocasién de hacer
un recorrido por ciudad con
el e-Expert de carroceria es-
tandar con baterfa de 75 kWh.
Ofrece perfiles de conduccion

Eco Normal y Power, y acti-
vando el mas eficiente, que li-
mita la potencia a 60 kW, y sin
lastre, consumio 20,4 kWh de
media a una velocidad tam-
bién media de 29 km/h. Y to-
do con un refinamiento y tacto
general muy agradables.
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qué pasa A

Las cuatro generaciones

del Yaris se han metido

-,,_ a anor

EN EUROPA Y ESPANA

El Yaris, vencedor
por segunda vez

Como ya ocurriera en el afio 2000 con el primer Yaris, la cuarta generacién del utilitario de Toyota
se ha adjudicado el premio ‘Car of the Year’ en su edicién 2021, un reconocimiento al progreso
global que supone su nueva plataforma GA-B y a la eficiencia de su optimizada mecanica hibrida.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Casualidad o no, lo cierto es
que el Yaris era el tinico de los
siete candidatos a CotY (Car
of the Year) que no presen-
taba en su gama ni una sola

version necesitada de cable
de recarga. Toyota no ofrece
ni un eléctrico puro ni un hi-
brido enchufable en su nuevo
Yaris, pues ha llegado a la fi-
nal con una oferta mecénica,
alimentada siempre de gaso-

lina, compuesta por un 1.5 de
125 CV que constituye el esca-
16n de acceso por precio —des-
de 15.200 euros—, un enérgico
1.6 turboalimentado de 261
CV para la version GR Yaris
de traccidn total y, como es-

266
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FIAT 500

240

CUPRA FORMENTOR

239

trella de la familia, un 1.5 hi-
brido autorrecargable de 116
CV que lleva el ahorro de com-
bustible a limites inéditos en
un ‘no enchufable’. Y la utili-
zacion de la nueva plataforma
GA-B reporta otro buen puiia-

VOLKSWAGEN 1.D.3

224

do de virtudes, como mayor
seguridad y agrado, un com-
portamiento que recuerda a
coches mas grandes, un mejor
aprovechamiento del espacio
o tecnologias de asistencia al
mas alto nivel.

El Yaris sumé puntos de 58
delos 59 periodistas que com-
ponen el jurado, y aunque solo
seimpuso en 5 de los 22 paises
europeos con representacion
—Francia, Hungria, Polonia,
Turquia y Portugal, ex aequo
en este caso—, fue el coche con
mas victorias parciales, pues
13 votantes le dieron como ga-
nador. Y, mas importante atin,
sumo 266 puntos, 26 mas que
el segundo clasificado.

Esa plaza siguiente fue pa-
ra el Fiat 500, o 500e, pues so-
lo esta disponible en versiones
eléctricas con 95y 116 CV, ca-
da unaligada a un tamario de
bateria distinto. Votado por
la totalidad de los jurados, el
utilitario turinés fue el mejor
de los finalistas para 10 perio-
distas, se impuso en 3 paises
—Holanda, Italia y Suiza—y to-
taliz6 240 puntos, solo 1 por
delante de los 239 del Cupra
Formentor, un dindamico cros-
sover ‘made in Spain’ con va-
lores de potencia entre 150 y
390 CV al que votaron 58 de
los 59 jurados, y que fue el
modelo preferido de 11 pe-
riodistas. Ademas, vencio en
cuatro paises: Bélgica, Eslove-
nia, Espafia y Finlandia.

Que la votacién estuvo bas-
tante igualada se comprueba
analizando al cuarto clasifi-
cado, el Volkswagen ID.3, un
compacto eléctrico de has-
ta 204 CV que para algunos
partia como favorito y al que
dieron puntos —224 en total—
absolutamente todos los jura-
dos. Fue el mas valorado por

SKODA OCTAVIA

10 periodistas, y el coche que
gano en mds paises: 6. En con-
creto, Dinamarca, Grecia, Ir-
landa, Noruega, Alemania y
Portugal, aunque en los dos
dltimos ese triunfo parcial fue
ex aequo.

La quinta posiciéon —-199
puntos- fue para el Skoda
Octavia, berlina con platafor-
ma MQB Evo—idéntica ala del
Cupra Formentor—disponible
como sedan, familiar y Scout,
yala que votaron 54 de los 59
periodistas. Y 7 de ellos esco-
gieron al modelo checo como
su favorito, mientras que por
paises se anotaba el triunfo en
3: Austria, Chequia y Suecia.

Sexto, con 164 puntos, se
clasificé el Land Rover Defen-
der, que ofrece variantes 90 y
110 —cortaylarga, respectiva-
mente-y recibié puntos de 51
de los 59 jurados, obteniendo
la mayor puntuacién en 7 ca-
s0s. Y por paises, el todoterre-

.H‘.
iy

‘MEJOR COCHE DEL ANO’ EN ESPANA
El Seat Le6n gana el premio de ABC

El Seat Ledn es el ganador del premio al ‘Mejor Coche del Afio ABC
2027, alimponerse a los otros 11 finalistas en el recuento de los votos
de los suscriptores del periédico —tienen un peso del 20% en el
resultado—, de los lectores —suponen el 5% de la valoracién—y del
jurado profesional —aportan el 75% de los puntos totales— formado
por 36 periodistas especializados representantes de otros tanto
medios de comunicacién, entre ellos Motor 16. En la votacion, el
nuevo Ledn consiguié el 15,87% de los votos emitidos, lo que le
otorgd la primera posicién por delante del Renault Captur, que
recibié un 12,16%, y del Volvo XC40 Recharge, con un 10,34%.

no britanico vencia en Gran
Bretafia y Rusia.

Eljurado de este premio eu-
ropeo relegd ala séptima plaza
al Citroén C4, a caballo entre
compacto y crossover, y Unico

ASVOTO EL JURADO ESPANOL

de los candidatos disponible
con mecanicas diésel, de gaso-
linay eléctrica. Fue votado por
53 de los 59 periodistas euro-
peos, siendo designado como
ganador por uno de los votan-

Pedrollartn | FéliCereo | RafaGutat Juanl’.ar XaviPérez | PerePrat
(Motor16) (ElMundo) | (Highmotor) | (Autopista) | (ElPeriddico) | (LaVanguardia)
4 4 4 5 3 1
2 3 3 2 1 1
7 5 4 7 10 10
1 4 4 3 1 2
6 4 6 3 (0] 2
2 3 2
3 7 7

164

143

tes; aunque no se impuso en
ningun pais. Los 143 puntos
de este ‘madrilefio’ universal
cerraban la lista.

Con su victoria, el Toyota
Yaris se convierte en el tercer
coche que repite titulo desde la
creacién del premio en 1964,
sumandose al Renault Clio
(1991 y 2006) y al Volkswa-
gen Golf (1992 y 2013).
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Pedro Martin || pmartin@motorl6.com El Toyota Yaris ha sido elegido Coche del Afio solo tres Pl_lertas y aligerada} Pl:\) EClO 34.500 :E LAS CIFRAS
Fotos: Bryan Jiménez E L . lidad d ; con aluminio en puertas, cap6 e |_A CLA\/E (DATOS OBTENIDOS EN IRCUITO CERRADO)
€n Europa por a racionatidad de SuU CarroCeria, v portdn, y el techo de pldstico *5 NUESTRAS ESTRELLAS m— E—
ici i i ioni i 2 i ; _ i : COMPORTAMIENTO *kk Kk .
Hay que felicitaral gigante ni- |3 extremada eficiencia de sumecanica hibrida  CFRP- queaumentalarigidez % partin@motorle.com EMISIONES  rores HoHH Dipostin Delantero tansversal
pon por dos motivos: el pri- el tacto de conduccién que logra su moderna con 259 soldaduras adiciona- . ORESTACIONES | Ndedlindios/vas 3enlinea/l
mero, ganar de nuevo con un y q 8 les y 14,6 metros extra de ad- on dos palabras puedo DE CO:: CONFORT x Sistema Stop/Start S
Yaris el premio europeo 'Car  plataforma. Pero, sin duda, la presencia del hesivo estructural. Ni siquiera resgmir lOg;Jesli%ntOdeS- ]86 €4\ | securioan * ok ok ok gi{tindrada (cc) :.618 ;
of the Year'; el segundo, coro- . . comparte la plataforma, pues pués de probar el GR Yaris: CONSUMO Kok K imentacion Inyeccidn mixta (directae
nar esta cuarta entrega de su brutal GR Yaris en la gama ha puesto la guinda. en lugar de usar la moderna 'quierouno’. La versionmds ERSGI SE Potenca maimalom 'an"ce\;%’;grgoe'"terme'
utilitario con el GR Yaris, una ' _ GA-Bdel Yaris 'normal recu- brutal del flamante Coche NUE STF\) A Y/ A LOR AC'ON Par mésimo/pm 367 mkg/3.000-4,5600
de esas maquinas que se ha-  zar, responde a un desarrollo  porseguirconelcochedelafio  rre a una férmula personaliza- del Afioen Europa esunau- TRANSMISION
cen fuertes en la memoria de  independiente, yaquenoderi-  pasadoporquelapandemiare-  da: la parte frontal si es GA-B, téntico regalo para quienes NOS GUSTA DEBE MEJORAR Tacion Alaséruedas
quien las conduce, yquenosha  va del Yaris convencional sino  trasé su puesta a punto—. suspensién McPherson inclui- pensamos que conducir no P e areses Caja de cambios Manual, de 6 velocidades
hecho recordar miticos 'carre-  que fue creado desde ceroy en El GR Yaris -GR de Gazoo  da, mientras que la parte tra- es solo unir un punto A con . , . Desaolo il {da 1000 mim) AR
. . ¢ - y . 5 9 matriculable. Precio instrumentos poco DIRECCION Y FRENOS
ras cliente' como los Mitsubishi  paralelo con el Yaris WRCque  Racing— emplea su propia ca-  sera es GA-C -la del C-HR y el un punto B manejando un stificado. Motor denortive. Maletero Sstema Cremallera. asistendia eléctrica
Lancer Evoolos SubaruImpre-  debia debutar esta temporada  rrocerfa -muchomdaslargay  Corolla-, lo que permite mon- coche. Mds que una compra, Jc armbio. Traccidn / méps, couerio. Altura Voeltas e volante (entre topes) | 236
za WRX. Porque, paraempe-  en el Mundial —al final se optd  ancha pero algo més baja, de  tar una suspensién especifica una inversion en felicidad... > R pEpEne) . Didmetro de giro (m) 106
- - comportamiento. en plazas traseras. Sin | . ooy (el/fas) | Discvent 356/ Discvent 297
* —— 2 & Seguridad. Asientos. limpialuneta trasero. SUSPENSION
- n , - - . Delantera; Independiente de tipo McPherson, con muelles,
] T . Wy ' amortiguadores y barra estabilizadora.
’ _— w - - - - -
n. - n - Jly - . - 4 - _—_ - - | Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con mueles,
g y o i ™ i . o P - 2 amortiguadores y barra estabilizadora.
— & P r RUEDAS
n ' ol gt Neumiticos - Llantas 225/40R18-8,01x18"
\ Marca ] Dunlop Sport Maxx
- - CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1355
Largo/Ancho/Alto (mm) 3995/1.805/ 1460
‘ (apacidad del maletero (1) 174
(apacidad del depdsito (1) 50
PRESTACIONES
VELOCIDAD’MAXIMA \ 230 KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 134
De0a50km/h 17
De 02100 km/h (ofidial) 52(55)
Recorriendo (metros) 81
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 44 /52 14,5/169
400 m desde 50 km/h en 62 172
1000 m desde 40 km/h en 44 /52 26,6/292
1,000 m desde 50 km/h en 62 307
De80al120 km/hen42/52 38/56
De 80120 km/h en 62 16
Error del velocimetro a 100 km/h +1%
CONSUMOS
/100 km
EN CIUDAD
A723 km/h de promedio 95
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 12
En conduccién dindmica 13]
EN AUTOPISTA
A120 km/h de qucero 84
AT40 km/h de cucero 93
¢ (onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 85
i urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
- Kilémetros recorridos 588
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano / extraurbano (NEDC) 93/6J7
- (iclo mixto (NEDC) 11
(Ciclo mixto (WLTP) 82
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TOYOTA GR YARIS RZ

O MAXIMA AUTOLIMITADA

CIERTA AUSTERIDAD

A Lainstrumentacién no tiene

un disefio muy deportivo, pero
si ofrece muchas informaciones
mediante un pequerio display.

A Maletero 112 litros més pequefio
que el del Yaris normal, pues bajo su
suelo va la baterfa. Es para equilibrar
masas Yy porque el motor 'llena’ todo.

id

g ' i A Cambio manual de seis
o E marchas practicamente perfecto:

Wy ‘{jﬁ répido, preciso, con recorridos

'h-.. » cortos y desarrollos muy 'racing'...

A Nuestra unidad de pruebas era la 'bésica’, pero si pedimos el Pack
Circuit —5.000 euros— cambian muchas cosas y es ain mas eficaz.

AP Una placa entre los asientos delanteros nos recuerda que ha sido :
desarrollado pensando en el WRC. Detrés solo hay dos plazas, y muy bajas. 58, a 2,

de doble tridangulo, en vez del
eje torsional de las variantes
'turisticas', mas una via trasera
36 milimetros mayor.
Sumemos a eso la traccién
total permanente GR-Four con
embrague central multidisco
—puede pasar del reparto 100:0
al 0:100—, frenos con pinzas fi-
jas en ambos trenes y enormes
discos—ventilados y de 356 mi-
limetros delante, mas grandes
que los de un Porsche 911 Ca-
rrera S de 450 CV, y de 297 mi-
limetros detras, mayores que
los del Alpine A110—, un cam-
bio manual de seis marchas
que Lotus usd en sus tltimos
biplazas y, por supuesto, un
motor de fabula: el tricilindrico
mads potente del mercado, un
1.6 con admisién y escape va-
riables, turbo e inyeccién mix-
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ta —indirecta a bajo régimen,
directa a alto régimen y con
ambas operando en la zona in-
termedia-. Sus 261 CV signifi-
can que cadalitro de cilindrada
genera 161,3 CV.Y hasido ubi-
cado 21 milimetros mas atrés
para equilibrar mejor el repar-
to entre ejes de los 1.355 kilos
que pesa el conjunto.
Desglosamos todo porque
da gusto repasar semejante
'obra', aunque pensar tanto en
los rallies ha tenido también
sus costes, pues respecto a las
otras versiones pierde una pla-
zay muchisima altura al techo
enla segunda fila—hay solo 82
centimetros, insuficiente pa-
ra adultos de talla media—y ve
reducido su maletero a 174 li-
tros. En su dotacién, ademas,
se echa de menos algin ele-

mento importante, como el
limpialuneta trasero o el nave-
gador. Tampoco hay marcos
en las ventanillas de las puer-
tas, aunque eso nos parece un
punto realmente exclusivo.

Al entrar te reciben unos
asientos estupendos por suje-
ciény confort, y aunque van un
poco altos, al final hallas una
buena postura. Pero salvo el
volante firmado por GR, los pe-
dales metdlicos o minimos de-
talles decorativos en rojo, todo
lo que hay a la vista es poco 'ra-
cing'. Por ejemplo el cuadro de
instrumentos, aunque su dis-
play central ofrece datos titiles
como presion y temperatura
del aceite, soplado del turbo o
distribucion del par entre ejes.
Y la pantalla central de 8 pul-
gadas, con practicos mandos

de acceso rapido a cada lado,
pone el toque refinado.

Perolo mejor esta por llegar.
Pulsas el botén de arranque y
cobra vida el tricilindrico, que
al ralenti ni suena ni vibra mu-
cho. Al meter primera ya ves
que el cambio es una delicia y
que el embrague no va duro,
buenos ingredientes para ha-
cer del GR Yaris nuestro utilita-
rio de uso diario si nos gusta ir
con un coche del WRC a todas
partes. Porque el motor, ade-
mas, es mas dulce de lo espera-
do, yempuja progresivamente
desde bajo régimen. También
la direccién es precisa y rapida,
yrelativamente suave, y los fre-
nos tienen buen tacto.

Vamos por ciudad y ya hay
quien mira intrigado, cémo di-
ciendo "qué demonios es eso"

pese a su relativa discrecion. Y
sales a autovia camino de te-
rritorios mas propicios y te das
cuenta de que, pese a no medir
ni cuatro metros, avanza con

aplomo de coche més grande.
Y cada vez que aceleras... jhi-
perespacio! No corre mucho,
sino lo siguiente... Sobre todo
si lo mantienes entre 3.500 y

FORDFOCUSST2.3
ECOBOOST 280 CV

Podriamos pensarenel
Fiesta ST de 200 CV como
rival directo, pero se queda
‘corto'. Y aunque el Focus
ST no tiene traccion total,
seacercaal empuje del
Varis. Ahora, 31.039 euros.

Precio 36.812 €
Maletero 375 litros
Consumo 8,01/100km
0al00km/h 5,1 seg.

MINI JOHN COOPER
WORKS3P231CV

Por talla y concepto tiene
unaire,y el Mini alcanza
246 km/h, gastamenosy
tanto sus plazas traseras
como el maletero sonalgo
mejores. Y aln asi, nada
que hacer frente al Yaris...

Precio 35900 €

RENAULT MEGANER.S.
TCE300CV

Otra opcion similar al
Focus ST, pues esmas
grandey potente que el
GR Yaris pero carece de
traccion total. Y el precio
es tentador. Por empuije se
acerca también al nipon.

Precio 31395 €

Maletero 211 litros
Consumo 6,61/100km
0al00km/h 6,3 seg.

Maletero 384 litros
Consumo 8,11/100km
0al00km/h 5,7 seg.

6.500 vueltas, régimen en el
que te sientes Ogier, Evans o
su nuevo jefe Latvala.
¢Suficientes los 5,5 segun-
dos anunciados para alcanzar
100 km/h? pues le hemos me-
dido 5,2...Y 1,7 para pasar de
0 a 50 km/h, ya que sale co-
mo un disparo ayudado por su
traccion perfecta y el agarre de
los Dunlop Sport Maxx 225/40
R18 que lleva de serie. Inclu-
S0 en sexta, los adelantamien-
tos son pan comido gracias a
unos desarrollos cortitos que
realzan el brio salvaje de este
Yaris montado casi artesanal-
mente en Japon, a unritmo de
25.000 unidades anuales.
Pero, al mismo tiempo, es
muy facil de conducir; incluso
a ritmos inconfesables. Apun-
tas, aceleras y se mete en la cur-

va; y si ésta se cierra, giras mas
el volante, aceleras mds fuerte
yel GR Yaris entra. Hasta dirfa-
mos que daigual sivamos en el
modo Normal —60 por ciento
de par delante—, Sport—30 por
ciento delante— o Track -repar-
to 50:50, pues la traccion GR-
Four varia la distribucién por
si sola si es necesario. Y frena
siempre, por mas que abuses
del pedal; aunque las distan-
cias no sean de récord: 54,6
metros desde 120 km/h.
Ademads, podemos radica-
lizarlo con el Pack Circuit: Mi-
chelin Pilot Sport 4S en medida
225/45 R18, diferenciales de-
lantero y trasero tipo Torsen,
suspension GR més firme, llan-
tas BBS forjadas mas ligeras...
Pero nos gastariamos 5.000
euros y perderiamos confort.
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El Seat Ledn estrena el galardén
de Mejor Coche del Afio 2021 en

Espafa nosotrowa&\os_.__
ﬁaﬁ?ara destacar sus

numerosas virtudes. Y entre

ellas encontramos esta variante

Sportstourer 1.5 eTSI DSG de 150

CV, asociada a un eficiente sistema

hibridoligero de 48V que limita el

consumo sin lastrar su rendimiento

ni su excelente dindmica. Y

presume de etiqueta ECO.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorle.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

El Seat Le6n acaba de estrenar
el prestigioso galardén de Me-
jor Coche del Afio en Espafia
2021. Y lo hace por sus muilti-
ples atributos, incluyendo en-
tre ellos su amplia gama. Y en
ella encontramos esta eficien-
te version 'mild hybrid', que
aunque no sea la panacea en
cuanto a consumo, si conlle-

va virtudes como la etiqueta
medioambiental ECO. Y eso se
traduce en ventajas en cuanto
alas limitaciones de movilidad
por el centro de las ciudades,
ademas de descuentos en la
zona de aparcamiento regu-
lada, impuesto de circulacién
mas asequible...

Y combinamos esa tecno-
logia con la carroceria Sports-
tourer, que gana adeptos dia
adia. Y es logico. Mas alla de

PRECIO

EER [T NUESTRA VALORACION

NUESTRAS ESTRELLAS

NOS GUSTA

cuestiones estéticas, que jue-
gan cada vez mas a su favor,
nos beneficiamos de un ma-
letero que presume de 620 li-
tros, uno de los méas generosos
de la clase, ideal para sacarle
provecho en familia o de ca-
ra al ocio. Y tranquilos, pues
salvo que seamos Fernando
Alonso no notaremos diferen-
cias dindmicas con respecto al
Leon de cinco puertas.

Todo parte desde el conoci-

..Ia_ :NAT LEON SPORTSTQMRFER1.5 eTSI DSG FR

dobloque 1.5 €TSIde 150 CV,
que recibe el apoyo eléctrico
de un pequeio generador que
se alimenta desde una bateria
de iones de litio que funciona
a48V. Asiste en fases de acele-
racion y recuperacion, pero el
motor eléctrico nunca mueve
el vehiculo por si mismo.

La bateria se recarga por
efecto de la frenada regene-
rativa y se ubica debajo del
asiento del copiloto. Por lo

DEBE MEJORAR

EMISIONES COMPORTAMIENTO i
ACABADO RIIPERE TS
DE COz; PRESTACIONES *kkk

%k k %k %k

Bloxn E=

D k% k k%

WLTP CONSUMO

%k %k %k %k

PRECIO

%k %k %k %k

Dindmica agil y estable.
Tacto agradable de motor
y cambio DSG. Calidad

general. Dotacién de serie.
Etiqueta ECO. Consumo.

Ll Mandos de luces y algunas

funciones de la pantalla
tactil poco intuitivos.
Conduccién predictiva algo
intrusiva. Tunel central.

tanto, no resta habitabilidad
ni volumen de carga.

Esta tecnologia sélo se aso-
cia a la transmision automa-
tica DSG7, ahora con una
gestion totalmente electréni-
ca, mas rapida y refinada en
su funcionamiento. El cambio
manual secuencial sélo pode-
mos realizarlo con las levas
del volante —la palanca es mi-
nuscula—, y cuenta con un pro-
grama deportivo.

Si echamos un vistazo a las
prestaciones, no defraudan
lo mas minimo. Acelera bien,
recupera mejor todavia y se
mostrara solvente a la hora de
realizar adelantamientos. En
esta maniobra, pasar de 70 a
110 km/h en carretera se tra-
duce en 5,3 segundos y solo
135 metros de pista libre.

LACLAVE

b garroyo@motorl6.com
a 'marca Espana’, bajo el paraguas del Grupo
Volkswagen, tiene en el Seat Leén uno de sus

productos mds exportables. Eso, fuera. Aquiestrena
el galardén de Mejor Coche del Afio, y argumentos
nole faltan. Hemos probado esta atractiva variante
familiar, amplia, confortable, dindmica y eficiente
gracias al sistema 'mild hybrid' de 48V que porta,
yquelimita en parte el consumo, ademds de con-
quistar la etiqueta medioambiental ECO.

Pero se trata de la varian-
te eTSI, con hibridacién lige-
ra, y cobra especial interés el
consumo. Es una solucion sen-
cilla, pero que permite firmar
un consumo medio durante la
prueba de 6,4 litros —homolo-

-~ —
.
LASCIFRAS
MOTOR 1.5¢eTSI
Disposicién Delantero transversal
NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16
Sistemna Stop/Start Si
(ilindrada (c.) 1498
Alimentacién Inyeccion directa, turbo e
intercooler. Hibridacion de 48V.
Potencia mdxima/rpm 150 Cv/5.000-6.000
Par maximo/rpm 25,5mkg /1.500-3.500
TRANSMISION
Traccion Delantera
(aja de cambios Automética de 7 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 51,8 km/h
DIRECCION Y FRENQS
Sisterna Cremallera, electromecanica
\lueltas de volante (entre topes) | 2,2
Didmetro de giro (m) 12

Frenos. Sisterna (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos
SUSPENSION —
Delantera; Independiente, tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores adaptativos DCC y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores adaptativos DCC y barra estabilizadora.

RUEDAS

Neuméticos - Llantas 225/65R17-75)x 17"
Neurndticos en el st 225/40 R18 (Bridgestone)
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1411
Largo/Ancho/Alto (mm) 4642/1799/ 1431 | = -
(apacidad del maletero (1) 620-1.600
(apacidad del depdsito (|) 45
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA \ 221 KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 16,3
De0a50km/h 30
De 02100 km/h (oficial) 8.8(87)
Recorriendo (metros) 146
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/hen D 144
1.000 m desde 40 km/h en D 28]
DeB0al20 km/henD 6,
Recorriendo (metros) 174
FRENOS (en metros)
A60 km/h 132
A100 km/h 355
A120 km/h 509
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
A 240 km/h de promedio 14
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 50
En conduccidn dindmica 95
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 64
A140 km/h de crucero 15
Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 64
urbano: 50% autovia: 20% carretera) '
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 103
CONSUMOS OFICIALES WLTP
Media de velocidad baja / velocidad media 15/55
Media de velocidad alta / velocidad muy alta 49/59
(onsumo combinado 51




cuatro ruedas [ 4

ampliables hasta los 1.600 si se abate el respaldo
trasero, divisible en secciones 60:40. La rueda de
repuesto minimizada cuesta 103 euros.

P » Las butacas delanteras ofrecen un gran confort,
pero sorprende aln mas el gran espacio disponible
para las piernas en las plazas traseras, pese a que el
tunel central es demasiado voluminoso.

ga5,7—,yesoson casi 0,4 litros
menos que la variante manual
con la misma potencia, pero
sin 'hibridar'. E importante: sin
ceder prestaciones.

Para calmar la 'sed', el blo-
que 1.5 TSI también cuenta
con un eficaz sistema de des-
conexion automadtica de dos
de los cuatro cilindros cuan-
do la carga del motor lo per-
mite. Un aviso en el cuadro
informa de ello, porque si no
seria casi imposible detectarlo
por la suavidad con que lo ha-
ce. Algo similar ocurre cuando
se activa la funcién de avance
por inercia. Si notaremos al-
go de retencion extra cuando
actda la frenada regenerativa
que carga la bateria.

Dinamicamente, el Leén
siempre ha sido uno de los
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SEAT LEON SPORTSTOURER 1.5 eTSI DSG FR

« AR

¥ ETE

referentes de su segmento. Y
mantiene esa condicion, be-
neficiado por la nueva pla-
taforma MQB Evo. Si a eso
afiadimos el acabado deporti-

vo FR, con una puesta a punto
mas firme y una direccion pro-
gresiva, la cosa pinta bien.

Se muestra agil en curva,
tracciona bien, balancealo jus-

FORD FOCUS SPORTBREAK
STLINEX1.0MHEV135CV

Es el Unico que monta
un motor tricilindricoy

> SUS RIVALES

HYUNDAIi30 (W 1.5TGDI
48V7DCT160 CVN-LINEX

Muy equilibrado en
todos los frentes y

el sistema hibrido ligero | confortable en marcha,
de 48V s6lo se asocia pero dindmicamente no
con el cambio manual. es tan agil. La solucion
Consume algomenosy | 'mild hybrid' es muy
resulta mas barato. similar al Leén y Golf.
Precio 29.811€ | Precio 34560 €
Maletero 6081 | Maletero 6021
Consumo 5.41/100km | Consumo 6,11/100km
0al00km/h 9,0seg. | 0al00km/h 8,8 seg.

VW GOLF VARIANT R-LINE
1.5eTS1150 CV DSG7

Es el alma gemela del
Seat Ledn y comparte
plataformay toda

la tecnologia con el
modelo esparfiol. Es la
referencia del segmento
y por es mas caro...

Precio 38.045€
Maletero 611l
Consumo 5.91/100km
0al00km/h 8.7 seg.

to-monta de serie suspension
adaptativa DCC-, la direccién
es rapida y precisa —apenas
2,2 vueltas de volante entre
topes—, frena en 35,5 metros
desde 100 km/h... Su genero-
so arsenal tecnoldgico permi-
te apostar por una conduccion
predictiva, que en ocasiones
resulta algo intrusiva.

Desde el asistente Drive
Profile podemos elegir en-
tre los perfiles de conduccion
Eco, Comfort, Normal, Sport
e Individual. De esta forma se
puede variar la personalidad
del vehiculo al modificar pa-
rametros del cambio, del ace-
lerador, de la direccién y de la
amortiguacion. Ojo, que esta
dltima cuenta con j15 niveles
de ajuste! Quedara bien para
presumir con el cuiiado, pe-

ro quizas sea excesivo para un
coche de calle.

Lo bueno, y malo, es que los
asistentes de conduccion, co-
mo muchas funciones, se acti-
van desde la pantalla tactil del
salpicadero de 10 pulgadas. Y
la falta de mandos fisicos en
el salpicadero provoca que no
sea demasiado intuitivo por-
que hay que realizar varios pa-
sos. Algo similar ocurre con la
climatizacién. Otra cosa es la
resolucién y el completo siste-
ma multimedia que lleva.

El conjunto se remata con
una calidad excelente, la er-
gonomia es buena, las butacas
delanteras son confortables y
detras nos encontramos con
una habitabilidad que sor-
prende por el enorme espacio
que ofrece para las piernas.

_— INTERIOR

4V Lapantalla
tactilde 10
pulgadas del
salpicadero

ofrece una gran
resoluciény es muy
completa. Pero
quizas hubiera sido
bueno apoyarse
enmandos

fisicos 'fuera’

para conseguir

un manejo mas
intuitivo.

4V Elcuadrode
mandos Digital
Cockpit es de serie,
y ofrece varias
configuraciones
para adaptarse
algustooalas
necesidades
querequiera el
conductorencada
momento.

A Latransmision DSG de siete
relaciones cuenta ahora con una
gestion totalmente electrénica.
La minuscula palanca obliga a
recurrir a las levas para cambiar
'amano' secuencialmente.

A Estavariante 1.5 eTSI cuenta con un sistema hibrido ligero de 48V y desconexién automética de dos cilindros
cuando la carga del motor lo permite, dos aliados vitales a la hora de rebajar el consumo.

Elacabado FR GO XL dispa-
ra la factura hasta los 33.196
euros —30.096 con descuen-
tos promocionales—, pero a
cambio disfrutaremos de una
dotacién excepcional: clima-

tizador de tres zonas, apar-
camiento automatizado Park
Assist, camara trasera, aler-
ta y mantenimiento de carril,
control de crucero adaptativo
con funcién de atascos, faros

Full LED, asistente de luces de
carretera, control del dngulo
muerto, frenada de emergen-
cia, navegador, reconocimien-
to de sefiales, conectividad
Full Link...
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KIA SORENTO 1.6 T-GDI

EllSerento siempre ha sido un escdpai@teldeipdelkia mostraba su potencial y su progreso en

tecnologia, calidad o disefio. PerojsipleieSineiecer a sus antecesores, con esta nueva entrega lo
borda deiverdad, pues el SUV coream@§¥ma’gran opcion de siete plazas, es un'conjunto redondo
que se lo ponedificil tanto a los fabricantes generalistasicomo a los premium. Y el hibrido, mas.

Pedro Martin || pmartin@motorl.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Comencemos por una de esas
cosas que apetece contar: ac-
tualmente, si pensamos adqui-
rir un Sorento 1.6 T-GDi HEV
4x4 —con acabado Emotion,
pues el mas asequible y ya bien
equipado nivel Drive se reser-
va a la variante 4x2— Kia nos
aplica un descuento de 8.956
euros —si, casi un millén y me-
dio de las antiguas pesetas—
que deja la factura en 47.844
euros; o en 51.444 si pedimos
el Pack Luxury que montaba
nuestra unidad de pruebas. Y
eso no es tanto dinero si valo-
ramos el tamafio del SUV co-

reano, sus 230 CV, la completa
dotacion de serie o esa etique-
ta ECO que facilita la vida en
ciudad, y que otras marcas ge-
neralistas no ofrecen aun en
modelos todocamino de siete
plazas como Hyundai Santa
Fe, Peugeot 5008, Seat Tarra-
co, Skoda Kodiaq o Volkswa-
gen Tiguan Allspace. Una
excepcion seria el recién lle-
gado Toyota Highlander, con
traccién total y mecanica hi-
brida de 248 CV, que arranca
en 52.000 euros.

De hecho, para hallar una
oferta amplia de SUV con pe-
gatina ECO en su parabrisas
hay que apuntar a fabriean-
tes premium, y o bien los ele-

gimos mds pequefios para no
disparar el precio o maneja-
mMos un presupuesto mayor.
Pero es que, ademas, el
nuevo Sorento se mueve c6-
modamente entre genera-
listas y premium, pues esta
cuarta generacion es un pro-
ducto muy serio, un-auténti-
co muestrario rodante de las
capacidades de Kia a la hora
de crear productos con empa-
que. Porque si del primer So-
rento (2002-2009) al segundo
(2009-2015) ya hubo un sal-
to radical al pasar del chasis
de largueros al monocasco, el
ahora lanzado también pro-
gresa en el sentido adecuado,
pues estrena una nueva pla-

taforma cuyo bastidor es 21,3
kilos més ligero pero un 4 por
ciento mas rigido, y tiene 35
milimetros extra de distancia
entre ejes, de modo que con
parecida longitud —crece un
centimetro, hastalos 4,81 me-
tros— gana amplitud, robustez,
calidad de pisada...

Esla teoria, pero se cumple
en la practica. Porque cuando
accedes al interior aprecias
una atmosfera refinada y que
muchos ya calificarfamos de
premium. No es solo una per-
cepcion, sino que luego ana-
lizas todo y ves que esta bien
hecho de verdad: estupendos
materiales salvo alguna pieza
concreta de plastico duro, un

—_—

specialidad de la ca sa

ajuste magnifico y originali-
dad en el disefio —por ejemplo,
esos ocho aireadores reparti-
dos por el salpicadero- que
no resta funcionalidad. Aun-
que si tuviésemos que desta-
car algo seria la ergonomia,
esa parcela donde décadas
atras los alemanes eran refe-
rentes pero que ahora pare-
ce liderada por las dos firmas
coreanas del grupo Hyundai.
Todo esta donde parece mas
légico, prima el orden y pese
a que hay multiples funciones
disponibles se conserva el ma-
nejo intuitivo. Y se ve en deta-
lles como la distribucién de los
botones en el volante, la pre-
sencia de bastantes mandos

 LACLAVE
vy
BCE pratingmotorbom

ede parecer mucho
dinero, pero es que nos
llevamos un amplio y equi-
padisimo SUV de siete pla-
zas con traccion total y una
mecdnica hibrida de 230 CV
que apareja etiqueta ECO,
demodoqueadmiteusosen
ciudad, viajando en familia
porcarreteraycirculandopor
pistas osobre nieve,aunque
sea poco 'todoterreno’.

de acceso rapido en torno a la
pantalla tactil central de 10,25
pulgadas —dotada del innova-
dor sistema UVO Connect— o
selectores tan imaginativos, y
précticos, como la rueda que
permite elegir entre los mo-
dos de conduccién Eco, Sport
y Smart—este tltimo 'aprende’
del conductor para adaptarse
a su-estilo—, pues pulsandola
sirve también para escoger el
programa de uso 'off road' del
sistema Terrain Mode: Nieve,
Barro o Arena.

Nos gustaria que hubiese
cuentavueltas, al menos en
el modo Sport, pero la instru-
mentacion digital se ve bien y
estrena una funciéon muy atil:

PRECIO

56.800¢

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO k% k

ACABADO

%k %k %k k %k

ﬁ EMISIONES
DE COz:

PRESTACIONES

% %k k

CONFORT

%k %k %k %k %k

1686/km

SEGURIDAD

3k %k %k %k %k

CONSUMO

%k %k %k

PRECIO

%k %k % %

NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

DEBE MEJORAR

Calidady agrado de
uso. Garantia. Precio y

equipamiento. Confort.
Amplitudy versatilidad.
Frenos. Etiqueta ECO.

al activar el intermitente de di-
reccion, parte de la pantalla se
convierte en un monitor retro-
visor que abarca una amplia
zona del angulo muerto late-
ral, de forma que ganamos se-
guridad al cambiar de carril o
girar en los cruces.

Pero el habitaculo conven-
ce también por espacio, con-
fort y versatilidad. Las plazas
delanteras, por ejemplo, son
estupendas por sus cotas—151
centimetros de anchura al ni-
vel de los hombros-y el di-
seflo de los asientos; aunque
para amplitud, la de la segun-
dafila, que carece de un ttinel
de transmisién que incordie
al ocupante central, permite

Poca altura en la tercera
fila. Prestaciones para
su potencia. Consumo
sensible al uso.
Aptitudes 'off road'.

ajustar su banqueta 13 centi-
metros a lo largo por seccio-
nes asimétricas y cuenta con
137,5 centimetros de anchura
al nivel de las caderas y mucho
hueco para las piernas. O sea,
que tres adultos se acoplan ahi
de cine.

Por contra, la tercera fila
parece mas una solucién pa-
ra emergencias o viajes cortos
por sus 83 centimetros de altu-
ra al techo. Pero dos chavales
no muy crecidos caben bien,
pues hay 108 centimetros de
anchura y los 59 centimetros
de espacio longitudinal pue-
den convertirse hasta en 72 si
avanzamos la segunda fila.

En cuanto al maletero,
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A Concinco plazas en uso, el volumen |
del maletero oscila entre 608y 813
litros, segin movamos la segunda fila. |*

KIA SORENTO 1.6 T-GDIHEV EMOTION 4X4

5

< La tercerafila

climatizacién, = &

13

———— <V Tanto el

acabado bésico

cuenta consus Drive —una
propias salidas de lastima que no
airey mandosde *

esté disponible si
queremos traccién
total—como el
! Emotion probado
equipan pantalla
central tactil de
10,25 pulgadas
con navegacion
y todo tipo de
funciones; algunas
muy innovadoras.

4V Todalagama
incluye el cuadro
de instrumentos
Supervision de
12,3 pulgadas,
que se configura
segln el modo
de conduccién,
aunqgue no tiene
cuentavueltas ni
en Sport. El
Head-up Display
es opcional.

AP La tercera fila es solo apta para
chavales; y no por falta de espacio para
piernas, sino por la escasa altura —83
centimetros es poco- vy la elevada posicién
del suelo. En cambio, las dos primeras filas
son maghnificas por amplitud y confort.

A A Junto alarueda de seleccion
del cambio, que es mas grande, va
otra con la que elegimos los modos
de conducciény, pulsédndola, los
programas 'off road'. Todo facil.

A

1

cuando se alza eléctricamen-
te el portén encontramos un
compartimento regular y ge-
neroso, cuyo volumen va de
los 179 litros si estan las tres
filas en uso a los 1.996 si so-
lo necesitamos dos plazas. Y
cuando utilizamos cinco pla-
zas, 608 litros con la banque-
taatrasy 813 sila avanzamos.
En todos los casos, ademas,
son solo 8 litros menos que en
las versiones 'no hibridas', lo
que se ha logrado situando la
bateria de 1,49 kWh bajo la se-
gunda fila. Y ojo, porque tene-
mos hasta rueda de repuesto
de uso temporal.

Puestos a criticar algo se-
fialariamos la politica de op-

MOTORI6 |

ciones, pues al margen de
la pintura metalizada so-
lo se ofrece el ya citado Pack
Luxury —-ver cuadro de equi-
pamiento en pagina 44—, que
cuesta 3.600 euros pero junta
elementos que muchos que-
rrian elegir por separado 'a la
carta', como tapiceria de piel,
Head-up Display, asientos de
ajuste eléctrico, pedales meta-
licos, estribos laterales...

En lo que se refiere al ca-
pitulo mecénico, aunque Kia
contempla un moderno mo-
tor diésel 2.2 CRDi de 202 CV
ligado al nuevo cambio auto-
matico DCT de ocho marchas,
hemos optado -le vemos mas
futuro- por el 1.6 T-GDi HEV

con etiqueta ECO, un hibrido
autorrecargable de 230 CV
—180 de gasolina mds 60 del
motor eléctrico— que se asocia
también a una caja automati-
ca, pero de convertidor y con
seis marchas. Con buen crite-
rio, la marca permite elegir en-
tre traccién 4x2 —delantera—y
4x4, que es la aqui probada.
La parte de gasolina ya es
particularmente avanzada,
pues se trata de un 1.6 tur-
boalimentado y de inyeccién
directa dotado de distribucién
variable CVVD: regula el tiem-
po de apertura de las valvulas
de admision y escape en fun-
cién de las condiciones de con-
duccidn, en lugar de funcionar

con tiempos de apertura fijos,
lo que favorece el rendimien-
to a regimenes bajos y me-
dios, ademas de optimizar la
eficiencia de carburante.
Sobre la carretera eso se
traduce en un empuje muy
progresivo, y aunque podria
esperarse algo mas de sus 230
CV-lavelocidad punta esta li-
mitada a 193km/hyle hemos
medido una aceleracién de 0
a 100 km/h en 8,9 segundos,
una décima mejor de lo anun-
ciado-, al final lo que preva-
lece es el agrado de uso y la
seguridad rutera. Y que no
sea un 'misil' no significa que
no ande muy bien, pues recu-
perade 80 a 120 km/hen 6

! 2
A ) Hablar de deportividad seria
excesivo, pero el nuevo Sorento
va mucho mejor que el anterior al
limite; y su frenada es antolégica.

segundos exactos, lo que no
esta nada mal. Y por debajo
de 120 km/h es relativamen-
te frecuente verle funcionar en
modo eléctrico, lo que optimi-
za el confort acustico y reba-

ja el consumo. En ese sentido,
los 8,41/100 km de media real
en nuestro exigente recorrido
mixto no quedan tan lejos de
los 7,4 homologados, y nos
parece un valor adecuado pa-

ra un SUV de siete plazas con
su talla, peso y potencia.

En viajes por autovia a rit-
mo legal ronda los 9 litros, y
como el tanque admite 67 dis-
frutamos de una autonomia

suficiente entre repostajes. Y
disfrutaremos también de sus
bondades dindmicas, pues el
nuevo Sorento va mucho me-
jor que el anterior por estabi-
lidad, precisién y rapidez de la
direccion, motricidad y, sobre
todo, frenada, ya que los 49,0
metros que ha necesitado pa-
ra detenerse desde 120 km/h
son de matricula de honor.
En cuanto al rendimiento
fuera del asfalto, cumple bien
por tracciéon —el Terrain Mode
ayuda a dosificar mejor el par
segun el agarre— pero tiene
poca altura libre al suelo-174
milimetros—y sus dangulos de
ataque —16,8 grados-y salida
—21,3~ son un poco justos.

| MOTOR16
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KIA SORENTO 1.6 T-GDIHEV EMOTION 4X4

‘ LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)
FICHA TECNICA

EQUIPAMIENTO

BANCO DE PRUEBAS

KIA SORENTO 1.6 T-GDI HEV
EMOTION 4X4 7 PLAZAS

AUDI Q5 40 TDI QUATTRO-ULTRA
STRONIC

MERCEDES-BENZ GLC 200
4MATIC

HYBRID 2.5 ADVANCE

Precio 56.800 euros (47844 condto.) | 52.930 euros 53.600 euros 59.000 euros (52.000 con dto.)
Cilindrada 1.598 cc 1968 cc 1991 cc 2487 cc
Potencia gasol. {180 CV /5.500 rpm 204 CV /3.800-4.200 rpm 197 CV /5.500-6.100 rpm 190 CV
Potencia eléctr. | 60 CV 20V 14 CV 54 CV+182CV
Potencia total | 230 CV 204 CV 197¢CV 247CV
Par maximo | 35,7 mkg 40,8 mkg 32,7 mkg N.d.
Cambio Automaético, 6 velocidades Automético doble embrague, 7vel. | Automatico, 9 velocidades Automético de variador CVT
Traccion Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas
Consumo 741100 km (WLTP) 6.31/100 km (WLTP) 8,0 /100 km (WLTP) 7017100 km (WLTP)
Emisiones 168 g/km CO2 166 g/km CO2 183 g/km CO2 158 g/km CO2
Autonomia 905 kilémetros 1111 kilémetros 825 kilémetros 928 kilometros
Vel.maxima |193 km/h 222 km/h 215 km/h 180 km/h
0al100km/h |9,0 segundos 76 segundos 79 segundos 8,3 segundos
Maletero 179 / 608-813 /1996 litros 550 /1550 litros 550 /1600 litros 268 /579 /1909 litros
Dimensiones |4.810/1900 /1695 mm 4682/1.893 /1662 mm 4658/1.890 /1.644 mm 4966 /1930 /1755 mm
Deposito comb. | 67 litros 70 litros (+24 litros AdBlue) 66 litros 65 litros
Peso 1922 kilos 1.880 kilos 1.800 kilos 2.015 kilos

A favor Se beneficia de un descuento Gracias a sumecanica diésel con De los cuatro SUV con etigueta Ofrece siete plazasy un buen

+

En contra
|

que le convierte en el mas
asequible del cuarteto, y tiene la
mejor garantia. Es amplio, muy
cémodo y tiene un gran maletero,
y presume de calidad y un equipo
de serie completisimo. Frena de
cine'y ha evolucionado muy bien.

hibridacién suave de 12V combina

la etiqueta ECO con un gasto muy
bajo y una autonomia enorme. Y con
menos potencia, el Audi anda mas
que el Sorento hibrido. Disfruta de
una calidad excepcional y tiene un
rendimiento algo mas deportivo.

ECO comparados es el menos
potente, pero el segundo mejor por
prestaciones, solo superado por el
Audi. Es el mas compacto —eso es
Util en ciudad- y el mas ligero, y
presume de un comportamiento
bastante dindmico.

maletero, destacando sus 268 litros
con las tres filas en uso. Y gasta
ligeramente menos que el Sorento
HEV. El precio de partida es alto
pero se beneficia de un importante
descuento. Y el equipamiento de
seguridad es muy completo.

Su tamario y peso lastran un
poco las prestaciones puras,
como velocidad punta y
aceleracion desde parado. Y ala
tercera fila le falta altura al techo.
El gasto es sensible al tipo de uso
y la agilidad 'off road' es justa.

Por un dinero 'similar' a lo que cuesta
el Sorento probado, en Audi hay que
conformarse conun Q5, quees 13
centimetros mas corto y tiene solo
cinco plazas. El equipamiento de
serie es menos generoso y hay que
recurrir a opciones bastante caras.

No es hibrido autorrecargable,

sino un Mild Hybrid como el Audi.
Pero como el motor del GLC es de
gasolina —el Q5 es diésel—, es el
que més gasta. Es 15 centimetros
mas corto que el Kia, lo que se nota
en laamplitud; y tiene cinco plazas.

Es el més pesado de los cuatro y,
como sucede en el Kia, tiene unas
prestaciones mas moderadas de
lo que haria pensar su potencia. El
cambio automético de variador es
el de tacto menos deportivo. Y su
talla es muy grande para la ciudad.

o jL DETALLE

Mucho mas eléctrico

SIME LO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO

MOTOR DE COMBUSTION [ 1.6 T-GDI m VELOCIDAD MAXIMA ‘ 193 KM/H
Disposicién Delantero - Z
— INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
N@ de cilindros / Vélvulas 4enlinea/16 Relojes digitales configurables A 400 m salida parada 16,5
Combustible Gasolina ;
Clindriada (c0) 1508 Sensor de lluvia yuluces A De 0a50km/h _ 33
Alimentacion Inyeccion directa, Pantalla de 10,25" y navegador A De 0 a100 km/h (oficial) 89(9,0)
turbo eintercooler Head-up Display > Recorriendo (metros) 146
Compresion 105al Asientos del./tras. calefactados | A RECUPERACION (en segundos)
Potencia méaxima (CV/rpm) 180/5.500 400 m desde 40 km/h en D 144
Par maximo (mkg/rpm) 27,0/1.500-4.500 Volante calefactado A
MOTOR ELECTRICO Sincrono deiman Respaldos posteriores partidos A
Sosid Sel;mtanente Cargador inaldmbrico smartphone | A
osicion elantera . . 1.000 mdesde 40 km/hen D 28,0
Tensién nominal (V) 20 Tapiceria en piel Nappa >
Potencia maxima 442kW (60CV) Techo panorémico eléctrico A
Par maximo 264Nm (269 mkg)
BATERIA lonesdelito Faros de LED A De 80a 120 km/henD 60
Voltaje nominal (V) 210 Climatizador automatico bizona | A ;
Peso dela bateria (kg) E5 Selector modos de conduccién | A Recorriendo (metros) 168
Capacidad (kW/h) 149kWh ——
Autonomia en modo EV (km) | Nd. Amortiguacion regulable v Error de velacimetro a 100 km/h +1%
POTENCIA MAX. CONJUNTA | 230CV SEGURIDAD
PAR MAXIMO CONJUNTO 35,7mkg .
TRANSMISION Airbag frontales delanteros A CONSUMOS
Traccion Alas 4 ruedas Airbag central delantero A /100 km
Caja de cambios Automatica, de 6 Airbag laterales delanteros A
velocidades - EN CIUDAD
DIRECCION Y FRENOS Airbag laterales traseros v A 219 km/h de promedio 8]
Sisterna Cremallera, eléctrica |  Airbag de cortina del /tras. A EN CARRETERA
Vueltas de volante (entre topes) | 2,53 Lector de sefales de trafico A A 90 km/h de crucero 73
Diametro de giro () L6 Asistente mantenimiento carril A i6n dindmi '
Frenos. Sistena (Del./Tras.) Discos vent. 325 mm Conduccion dinamica 126
/Discos 305mm Aviso colision y frenada automatica | A EN AUTOPISTA
SUSPENSION Control dngulos muertos y monitor | A AT120 km/h de crucero 9,0
Delantera: Inde‘pendlente de tipo McPherson, con Detector de fatiga A AT40 km/h de crucero 100
muelles, amortiguadores y barra estabilizadora —
Alerta de trafico cruzado trasero | A Consumo medio /100 km.
Trasera: Independiente de paralelogramo deformable, (ool crucero adantat. v Ston&Go (Porcentaje de uso 30% urbano; 50% 84
con muelles, amortiguadores y barra estabilizadora - ‘ .,p. ! p A autovia; 20% caretera)
Asistente de colision intersecciones | A AUTONOMIA MEDIA
RUEDAS (dmara traseray camarade360° | A Kilémetros recorridos 797
Neumaticos - Llantas 235/55R19-75)x19" e tor ;
Varca Continental Retrovisor interior fotosensible A CONSUMOS OFICIALES WLTP
PESOS Y CAPACIDADES Sensores aparcamiento del/tras. | A Media de velocidad baja / media 12/63
En orden de marcha (kg) 1922 Rueda de repuesto temporal A Media de velocidad alta / muy alta 6,2/9.2
Capacidad del depésito (1) 67 ” o Ciclo combinado 4
Relacién peso/potencia (kg/cv) | 8,35 Sensor presion de neumaticos A '
Maletero (7pla/5pla/2pla.) | 79/608-813/1996 |  |lamada de emergencia eCall A
FRENOS
PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 15 2 253 35 4 45 5 55 6 65
Pintura metalizada: 500. Pintura Clear White: 250. L i
- Pack Luxury (estriberas laterales, Head-up Display, a60km/h rl,ﬁ‘seg.
estacionamiento remoto desde el mando, pedales 123m.
deportivos, tapiceria en piel Napa, asientos delanteros al00km/h 29seg.
regulables eléctricamente y ventilados, asiento del ! 352m.
conductor con ajuste lumbar y funcién de memoria): 3,0 seg.
AR AR
metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65
MEDIDAS SONORIDAD  *Umbral de conversacién: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB
10048
~ 9048
., 2fila: 1.080 W" ] 80d8
f E 70dB
g 6048
@ '50dB
3 40d8
| 1.646 /1.656 mm | | 2.815mm 30 dB
1900 mm 4.810mm 20dB
10dB

(A) Alturaal techodelante | (B)Espaciopiemasdel.
(mdx-min):1100/890mm

980mm

(C) Altura al techo detrds
915mm

(E) Alturaal techo
32 fila: 830 mm

(D) Espacio piernas tras.
max-min): 895/680 mm

(F) Espacio piernas 32 fila
(méx-min): 725/595 mm

RALENT

60 KM/H 90 KM/H

120 KM/H 140 KM/H

MOTORI6 |

El Sorento HEV probado nos pa-
rece una opcién muy racional,
pero si pensamos hacer mucha
ciudad o mucho trayecto casa-
trabajo-casa, el Sorento Plug-in
Hybrid que llega ahora serd ain

me-

joridea. Porque mantiene el 1.6
T-GDide 180 CV pero afiade un
motor eléctrico de 91 CV —tota-
liza 265 CV-y una bateria de
13,8 kWh que podemos recar-
gara 7,2 kW y da para cubrir 57
kilémetros de media WLTP en
modo eléctrico, 0 70 en ciudad.
Por eso el gasto medio de ga-
solinabajaal,71/100
km. Y acelera
algo mejor:
¢ de 02100
km/hen 8,7
segundos.

Recorrido anual: 15.000 km. Coste de
usa: 0,20 euros/km. Coste financiero:
1)6 euros/km. Coste km total: 1,36
euros/km.

SEGURO

Seguro a terceros: 206 euros/ario.
Seguro a todo riesgo: 405 euros/ano
con franquicia de 290 euros.

Seguros contratados en Qualitas Auto por un conductor
de 40 afios,residente en Madrid, con mds de dos afios de
antigiedad de camé y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
KIA

Kia Motors Iberia, S.A.U. C/Anabel
Segura, 16. 28108-Alcobendas
(Madrid.) Tlf: 91579 466.

GARANTIA

7 aros 0150.000 kilémetros (3 prime-
105 afos sin limite de kilometraje)

RED DE POSVENTA
122 puntos de asistencia en Esparia.

www.kia.es

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:

| MOTOR16
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AUDI RS Q8

Citius, altius, fortius

Se trata de una expresion latina que significa "mas rapido, mas alto y mas fuerte", y ademas
de ser el lema de los Juegos Olimpicos, se ajusta como un guante a la poderosa imagen del
Audi RS Q8, un aparato de 600 caballos y 2,4 toneladas que cuesta 160.000 euros.

Andrés Mas || amas@motorlo.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Bienvenidos al mundo de los
SUV con motor V8 de alta ci-
lindrada y potencia, a un terri-
torio en el que peso, consumo
y precio dejan de ser determi-
nantes en la decision de com-
pra en aras de otras cifras que
cobran mayor protagonismo,

ce que la moda SUV en Euro-
pahadisparado las novedades
en este segmento, ademads de
convertirlos en modelos casi
de culto. Aunque para culto el
que se profesa a estos 'tanques
de carreras' en Estados Uni-
dos, una paradoja en un pais
con los limites mas estrictos de
velocidad. Sélo por recordar
algtn detalle, en 1998 el Jeep

serie. Ahora, Dodge acaba de
presentar en aquel mercado
su Durango SRT Hellcat, con
motor V8 6.2, para convertirse
en el SUV no eléctrico mas po-
tente del mundo, con 710 CV
y 875 Nm de par maximo. La
marca estadounidense asegu-
ra que el 'angelito' acelera de O
a97km/hen 3,5 segundos, el
mejor dato frente a sus rivales

se venden alrededor de 60 al-
ternativas con carroceria SUV
y motores de mas de 500 CV,
pero en casi todos se ha cuida-
do de manera especial el te-
ma del consumo, sobre todo
obligados por una normativa
de emisiones mucho mas exi-
gente. Sin ir mas lejos, nues-
tro protagonista, el Audi RS
Q8, ademas de tener derecho

lindros, funcién Stop/Start y
conduccidn 'a vela' por inercia
cuando levantamos el pie del
acelerador. También un modo
de conduccion Efficiency muy
eficaz. Con estas inestimables
ayudas el RS Q8 ha consegui-
do homologar un consumo

LACLAVE

ecodeadetiatuconlo

mds granado de marcas
como Porsche, BMW, Lam-
borghini o Mercedes-Benz.
Pero los 600 CV lleganen
este caso asociados al esti-
lo, calidad, agrado y efectivi-
dad habituales enlamarca

PRECIO

160.470 £

6 EMISIONES DE COz: 312 G/KM
NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

LAS CIFRAS
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

Etiqueta ECO por su hibridacién suave.
Prestaciones imponentes. Comportamiento.
Calidad total. Espacio y versatilidad. Agrado
de uso y comodidad en modo Comfort.

DEBEMEJORAR

Consumo muy elevado en ciudad. Sin rueda
de repuesto. Demasiados sistemas de se-
guridad con sobreprecio. Salpicadero poco
diferenciado del resto de Q8.

MOTOR 40V8

Disposicién Delantero longitudinal

NO de cilindros/vlvulas 8,enV/32

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c..) 3996

Alimentacién Inyeccion directa, doble turbo e
intercooler

Potencia mdxima/rpm 600CV/6.000-6.250

Par méximo/rpm 81,6 mkg /2.050-4.500

TRANSMISION

Traccion Alas 4 ruedas

(aja de cambios Automética, de 8 velocidades

Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 68,1 km/h

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, eléctrica

\lueltas de volante (entre topes) | 2,7

Didmetro de giro (m) 124

Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventil. / Discos ventil.

SUSPENSION

Delantera; Independiente, de paralelogramo deformable, con

NUESTRAS ESTRELLAS

sistemna neumtico y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con sistema

neumdticoy barra estabilizadora.
como la de los caballos, elnd-  Grand Cherokee Limited 5.9  europeos. Pero al margen de  —por ahora—ala etiqueta ECO de los cuatroaros. ELRS Q8 i‘c’r:::;AM'ENTO :III* ~UEDA g
mero de cilindros o las presta- V8 desarrollaba 237 CVyace-  lapotencia o las prestaciones,  gracias a la tecnologia Mild combina ladeportividad de PRESTACIONES s | Neurdticos 05/40R
ciones. Hace afiosqueestetipo  lerabade0a100km/hen8,2  enFEuropael planteamientoes  Hybrid de 48 voltios, afiade cualquie_rRS, peroenforma- CONFORT S Vara , Bridgestone
de vehiculos existe, peropare-  segundos. Y era un fuera de  otro. Por ejemplo, en Espafia  sistema de desconexi6n de ci- to XXL. iBrutal! SEGURIDAD * %k ok CARROCERIA
CONSUMO * %k %k Peso en orden de marcha (kg) 2390
PRECIO * %k K Largo/Ancho/Alto (mm) 5012/1998/ 1.694
(apacidad del maletero (1) 605/1.755
(apacidad del depdsito (1) 85
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 250 KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 120
De0a50km/h 15
De 0100 km/h (oficial) 39(38)
Recorriendo (metros) 62
RECUPERACION (en segundos) -
g 400 m desde 40 km/hen D 1,0 t\
’ \ |
LN . -‘_h' . 1.000 m desde 40 km/hen D 70 | .
“h e De80a 120 kn/henD 25
Recorriendo (metros) 69
Error de velocimetro a 100 km/h +2%
CONSUMOS -
17100 km .
EN CIUDAD 4
- A 226 kmvh de promedio 252 .
ARy — ! EN CARRETERA - &
% b A90km/hdecrucero 85 |
S+ Enconducion dindmica 240
- EN AUTOPISTA e
Sl A120km/h de cucero 1,0
_;. | A140km/h de crucero BS5 -
5 | Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 5.0 -

urbano: 50% autovia: 20% carretera)
{ ' AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 566

2 CONSUMOS OFICIALES WLTP

_:{':__ Media de velocidad baja / velocidad media B1/14]
' Media de velocidad alta / velocidad muy alta 113/120
(iclo combinado 137
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rueda de repuesto.

medio inferior a 14 litros cada
100 kilémetros, y a 120 km/h
nosotros hemos conseguido
medir unos mas que razona-
bles 11,0 1/100 km, aunque
lo que no puede ser, no pue-
de ser y ademads es imposible,
y en ciudad la cifra de gasto
hallegado alos 25 litros. Pero
serfa injusto centrar la prueba
del RS Q8 en el consumo, por-
que no es ni mucho menos la
clave del coche.

E1RS Q8 es un portento por
potencia, prestaciones, agra-
do de uso, eficacia en curva,
amplitud, versatilidad, esté-
tica y tecnologia. Su motor es
el mismo que utilizan, entre
otros, el Lamborghini Urus o
el Bentley Bentayga; pero en
este caso la potencia anuncia-
da es de 600 CV, asociados a
un cambio automatico de 8
relaciones y convertidor de

MOTORI16 |

A A Elmotor V8 de gasolina con 600 CV es
el mismo blogue utilizado, entre otros, por
el Lamborghini Urus. El maletero tiene un
tamafio muy generoso; aungue no esconde

AUDIRS Q8

el asiento a lo largo, inclinar los
respaldos o abatirlos en una
proporcién 40:20:40.

A La suspensidn neumética permite variar la altura hasta 9 centimetros entre su posicién mas baja —en la
foto— y mas alta. Eso permite acceder mejor al coche y reducir el gasto en autovia al optimizar la aerodindamica.

par. Y todo eso permite que
este imponente SUV de cinco
metros de largo y casi 2,5 to-
neladas de peso acelere de 0
a 100 km/h en 3,8 segundos
-3,9 en nuestras mediciones-—.

Eso eslo mismo que decir que
esta mole acelera mas rapido
que un Alpine S, 1.200 kilos
mas ligero; o que se queda a
tan solo 4 décimas de segundo
de lamarca de un Porsche 911

GT3, 880 kilos mds ligero. Du-
rante las mediciones de acele-
racién en el INTA, en circuito
cerrado, el equipo de nuestro
Centro Técnico ha destacado
la confianza que transmite el

<A Entre las muchas opciones del
RS Q8 encontramos un climatizador
de cuatro zonas o una bangueta
trasera plus que permite desplazar

coche a alta velocidad, ya que
en la aceleracién de 0 a 1.000
metros el RS Q8 llega al pri-
mer kilémetro, saliendo des-
de parado, a nada menos que
240 km/h.

Pero hay mas. Siel SUV ale-

man va equipado con todo lo
que lleva de serie mas alguna
opcion extra del tipo diferen-
cial deportivo o estabilizado-
ras activas del balanceo, el
comportamiento en curva del
RS Q8 es tan eficaz y sorpren-

»SUS RIVALES

. i
BMW MASERATILEVANTE MERCEDES-AMG GLE 63
X6M TROFEO SCOUPE
Nocuentaconlaetiqueta | Elitalianoesunproducto | Gastamenosy acelera
ECO quessitienen el Audi mas exclusivo, pero igual que el RS Q8.
oel Mercedes-Benz,y no también muchomds caro, | Aunque es bastante mas
acelera mejorque el RS y carece de la etiqueta caro. Tiene hibridacién
(8.Sumaleteroes algo ECO.Andamenosygasta | ligeray mucha calidad,
menor. Perosu cardcteres | mas que el resto... pero pero pesa 55 kilos mas
més deportivo. suenaagloria. queel SUV de Audi.

Precio 15L100€ | Precio 196.900 € | Precio 183.600 €
Potencia 600¢cv | Potencia 580cv | Potencia 612 cv
Consumo 13.01/100km | Consumo 18.81/100km | Consumo 12.21/100km
0al00km/h 3.9seg. | 0al00km/h 41seg. | 0a100kmv/h 3,8 seg.

abundan las pantallas
con informacién
profusay muy
interesante. Como la
temperatura de los
diferentes sistemas
mecénicos, de cara
a exigirle el méximo
rendimiento al
coche. La pantalla
inferior se centraen
todo lo referente

al climatizador

| automatico.

dente que uno se olvida del ta-
mafio y peso del coche hasta
que las leyes fisicas hacen de
las suyas y las dos toneladas
y media dicen aqui estamos...
Pero incluso sin esas ayudas
opcionales, la suspension neu-
matica de serie del RS mas
grande de Audi unida a la di-
reccién a las cuatro ruedas,
también de serie, convierten
al Q8 mds potente en un eficaz
y manejable deportivo con un
aplomo magnifico y una soli-
dez destacable. EI RS Q8 ofre-
ce ocho modos de conduccion,
entre los que destacan dos pa-
ra fuera del asfalto y tres para
sacarle todo el jugo al par y la
potencia. Entre ellos los pro-
gramas RS1yRS2, que se pue-
den activar desde el volante y
ofrecen un plus de deportivi-
dad que no va a decepcionar
al cliente de este coche. Pero

A Enelvolante hay
una tecla de acceso
directo a dos modos
RS extremadamente
divertidos y deportivos.

el RS Q8 también puede ser el
compafiero mas décil en mo-
do Auto o el antes citado Effi-
ciency. En este ultimo, el RS
Q8 es capaz, saliendo desde
parado a punta de gas, de en-
granar hasta quinta en menos
de 100 metros, y la insonori-
zacién estd tan lograda que
no tiene nada que envidiar a
la mejor limusina.

Una de las pocas pegas que
se le pueden poner al 'muscle
car' aleméan es la cantidad de
ayudas a la conduccién que
ofrece con sobreprecio, algo
que no cuadra con un coste de
160.000 euros; por cierto, bas-
tante competitivo en su clase y
en Europa aunque lejos de los
precios del otro lado del char-
co, ya que un Dodge Durango
SRT Hellcat, muy avanzado
tecnoldgicamente, cuesta al
cambio unos 70.000 euros.

| MOTOR16



NUEVOITESTEGREENINCAFR

Maxima

puntuacion para
Hyundai Nexoy
Volkswagen ID.3

Green NCAP, el programa europeo que evalla el im-
pacto ambiental de los automoviles, ha analizado 25
nuevos modelos. El Hyundai Nexo, propulsado por
hidrégeno, y el eléctrico Volkswagen ID.3 obtienen
cinco estrellas, la maxima puntuacion. A estos coches
les sigue con cuatro estrellas el Toyota Prius hibrido en-
chufable, una tecnologia en la que Green NCAP advierte
que no todos los modelos soniguales, ya que mientras
el Prius se alza con las cuatro estrellas, el Kia Niro o
el Mitsubishi Outlander se quedan con tres estrellas
y media y dos respectivamente. Este Gltimo, a pesar
de su mecanica, obtiene una calificacién menor que
coches de gasolina o diésel equipados con motores
que cumplen la normativa Euro 6 (ver cuadro). En este
aspecto, destacan las tres estrellas y media obtenidas
por el Skoda Octavia Combi 2.0 TDIy el Volkswagen
Golf 1.5 TSI, un diésel y un gasolina de Ultima genera-
cion, los mejores resultados logrados hasta ahora por

coches no electrificados.

El dinero se repartira
en Aragon, Cataluiia,
Madrid, Navarray
Valencia

ElPlanMoves
liseampliacon
20 millones
mas

La vicepresidenta y mi-
nistra para la Transicion
Ecoldgica y el Reto De-
mografico, Teresa Ribe-
ra, ha anunciado que se
destinaran 20 millones
de euros adicionales pa-
ra las comunidades aut6-
nomas que han agotado
el 100% del presupuesto
del Plan Moves Il. Ribera
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ha realizado este anuncio
durante una visita realiza-
da junto al presidente de
la Generalitat Valenciana,
Ximo Puig, a las instalacio-
nes de la empresa Power
Electronics. Precisamente,
Valencia era uno de los te-
rritorios que habia agotado
los fondos de ayuda para
la adquisicién de vehiculos
eléctricos junto con Ara-
gén, Catalufia, Madrid y
Navarra.

La ampliacién de pre-
supuesto permitira que la
Comunidad Valenciana
reciba 4 millones adicio-
nales (se sumanalos10,6
anteriores); Madrid obten-
dra 7,5 millones mas (se

== N Sncap

MODELO ﬁ x @

EMISIONES GASESEFECTO

CALIDAD | griciENCIA |INVERNADERO|  MOTOR ESTRELLAS

DELAIRE | ENERGETICA GREENNCAP
HyndaiNeo | 10710 | 73/10 | 10/10 ™ Hidrégeno [ e o o o
Volswageni3| 10/10 | 96/10 | 10/10 | Eiéctrico |ph e e oA
TootaPris | 6/10 | 83/10 | 710 | Hbrido At
KiaNiro 49/10 | 76/10 | 60710 | i g e v o
SkodaOctavia | 6,7/10 | 77/10 | 46/10 | Diésel |y Y W ¥
Toyota Yaris 6,3/10 | 74/10 | 59/10 | Hibido Y W W Y
VolkswagenGolf| 5.6/10 | 0,6/10 | 0/10 | Gasoliina |Yr Yo W ¥
AudiA3 6,4/10 | 55/10 | 4,8/10 | Gasoina |V Y W
CitroénC3 48/10 | 5710 | 50/10 | Gasolna |y Y W
SeatLeon 6710 | 65/10 | 36/10 | Diésel Y Y W
SkodaFabia 6/10 | 65/10 | 5/10 | Gasoina (Y Y W
BMW Seriel 45/10 | 56/10 | 47/10 | Gasolina Y Y ¥
BMWXI 45/10 | 56/10 | 47/10 | Gasolina (Y W ¥
DaciaSandero 4/10 5,710 49/10 | Gasolina |Yr W ¥
FiatPanda 43/10 | 5710 | 48/10 | Gasolina (Y Y ¥
FordKuga 4710 | 58/10 | 1,8/10 Dicsel (Y W
Honda Civic 3)/10 | 51710 | 43/10 | casolina | Y W ¥
MazdaCX30 | 4,6/10 | 4,7/10 4/10 | Gasolina |Yr Y ¥
Hoene B | 44/10 | 62/10 | 3/10 | Dieset e Y 9
MiniCooper | 4,2/10 | 4,6/10 | 3,8/10 | Gasolina |y Y ¥
opevantall | 37710 | 5910 | 46/10 | Gasoina Y Y ¥
Mitsubishi 3910 | 3710 | 410 | Fibrdo Ige
VolvoXC60 6,7/10 | 25/10 | 0/10 Disel | Y W
fvondal | 26/10 | 28/10 | 34/10 | Gesolina [P0 ¢
et ot | 5:8/10 | 2710 | 06/10 | Disel Py s

. [ ) —
- . i

A Lavicepresidenta y ministra para la Transicién Ecolégica y el Reto Demogréfico,
Teresa Ribera, junto al presidente valenciano, Ximo Puig, en su visita a Power Electronics.

los 2,8 iniciales) y Navarra | nuevo PlanMoves Il a partir
anteriores); Catalufia con- | recibird 830.000 euros (se | del verano, que estara do-
tard con 5 millones extra | unenalos1,4 millonesan- | tado con 400 millones de
(ya consumié 16 millones), | teriores). euros, ampliables a 800.

Aragén tendrd 2,5 millones Asimismo, se confirma Desde Anfac, la asocia-
adicionales (se afladen a | lapuestaenmarchadeun | cién de fabricantes, se ha

afiaden a los 14 millones

A ElRey Felipe Vly el presidente del Gobierno, Pedro Sanchez, visitaron la fabrica
barcelonesa de Martorell coincidiendo con el 70 aniversario de Seat.

El Gobierno, Seat, Grupo VW e Iberdrola, entre otros
Gran alianza publico-privada paraimpulsarla
movilidad eléctrica

Seat celebré su 70 aniversario con la presencia en su planta de Martorell (Barcelona) del
Rey Felipe Vly el presidente del Gobierno, Pedro Sdnchez. Al acto asistieron directivos
del Grupo Volkswagen, de la marca Seat y la ministra de Industria, Comercio y Turismo,
Reyes Maroto, que un dia antes habia anunciado la creacién de un consorcio publico-
privado en el que participaran Seat-Volkswagen e Iberdrola, entre otras empresas, para
poner en marcha la primera fabrica de baterias para coches eléctricos en Espafia.

Esta planta podria situarse en el entorno de Martorell (algunas voces ven en ello
una salida a las plantas de produccién de Nissan, que se encuntran actualmente en
proceso de reindustralizacién) o en una ubicacién que permita hacer llegar con rapidez
las baterias a las factorias de construccién de automdviles. Y son varias las autonomias
que quieren optar a acoger esta factoria.

Este consorcio formara parte del primer PERTE (Programa Estratégico para la
Recuperacién y la Transformaciéon Econdmica) que tiene como objetivo la transiciéon
hacia el vehiculo eléctrico y conectado. En el proyecto no se descarta a otros socios
como Telefénica, Caixabank, el centro tecnoldgico Asti o proveedores del mundo del
automovil como Gestamp o Antolin.

Segun la ministra, este proyecto «va a permitir desarrollar un conjunto de actua-
ciones que garanticen que existan en Espafia las infraestructuras, instalaciones y
mecanismos necesarios para fabricar de forma auténoma y competitiva un vehiculo
eléctrico conectado completo”.

En este sentido, el Grupo Volkswagen reiterd su compromiso de producir coches
eléctricos en Martorell —invertird en Espafia 5.000 millones en Espafia hasta el afio
2025y contempla la posibilidad de construir un vehiculo eléctrico de pequefio tama-
fio, por lo que la fabrica de baterias seria vital para el abastecimiento. «Espafia puede
convertirse en un centro de movilidad eléctrica de Europa. La modernizacién de las
estructuras industrialesy la creacién de puestos de trabajo orientados al futuro pueden
ser un plan de accién poderoso para toda la regién. Esperamos que la Comisién Euro-
pea tenga la voluntad politica de permitir que este proyecto estrella y de importancia
histérica para Espafa se haga realidad», explicéd Herbert Diess, presidente del Grupo
Volkswagen y del Consejo de Administracion de Seat.

CUPRNEORMENTORIEO IESTARARENAULEWARKAN
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Montse Turiel || mturiel@motori6.com

valorado positivamente la
ampliacién de presupues-
to del Moves . Su director
general, José Lépez-Tafall
explico que esto “permite
hacer una transicién positi-
va hasta la aprobacién del
plan MOVES lll, reactivan-
doyapoyandolademanda
de vehiculos electrificados
e hibridos, tan necesaria
para cumplir los objetivos
de descarbonizacion del
parque. Las marcas de
automocién estan am-
pliando sustancialmente la
ofertay lademanda hade
acompanfar este impulso,
con lo que estas iniciativas
son imprescindibles”.

Nombramientos
MAURIZIO ZUARES
Serd el maximo respon-
sable de Stellantis para
Espafia y Portugal. La
compaifiia, fruto de la
fusién entre Fiat Chrys-
ler Automobiles (FCA) y
PSA (Peugeot, Citroén,
Opel y DS) ha nombra-
do a este italiano de 56
afilos Country Manager
Iberia. Zuares comen-
z6 su trayectoria profe-
sional en la divisién de
Automocioén de Fiat en
1999 y actualmente era
responsable de Business
Centers Operations para
la regiéon EMEA, incluyen-
do todos los mercados
fuera de ltalia.

ANZEEXUISIUXESOOE

EVA VICENTE
Suma lamarca Skoda a su
responsabilidad al frente
de la direccién de Comuni-
caciény Relaciones Exter-
nas del Grupo Volkswagen
Espafia Distribuciény de
las marcas Volkswagen
y Volkswagen Vehiculos
Comerciales. Ademas, en
el Grupo se crea una nue-
va area de Producto, de la
que sera responsable Ja-
vier Arenas
para Skoda
y Joaquin
Torres tan-
to para para
Volkswagen
como para s
Volkswagen 2 Maurizio
uares
Vehiculos
Comerciales.
Por otro lado,
Mariano Co-
llado se po-
ne al frente
del area de
Prensa Cor-
porativa de Skoda vy el
Grupo Volkswagen mien-
tras que Ana Rivas serd la
Jefade Prensa Corporativa
de las marcas Volkswagen
y Volkswagen Vehiculos
Comerciales. El hasta
ahora director de Comu-
nicacién de Skoda, Da-
niel Barro, asume nuevas
funciones dentro del &rea
de Customer Experience
Management (CEM) de
la marca.

A Eva Vicente

Cuatro nuevos 5 estrellas en seguridad

El Cupra Formentor, pri-
mer vehiculo disefiado y
desarrollado por la marca,
y el eléctrico Polestar 2 lo-
gran cinco estrellas en las
pruebas de seguridad Euro
NCAP. El organismo euro-
peo otorga idéntica califi-
cacion al Renault Arkana,

el SUV que llegara al mer- FORMENTOR
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d tinteresante

CENTRO DE PRUEBAS DE NOKIAN TYRES

AP Lainstalacién de Nokian Tyres en Santa Cruz de la Zarza sera la tercera de este tipo de la marca. En ella han invertido 60 millones de euros, y

cuenta con 300 hectareas de terreno 'y 10 pistas de configuracién muy variada para desarrollar cualquier clase de neumético.

Laboratorio sobre ruedas

Nokian Tyres, companiia finlandesa de neumaticos, ultima la
construccion de un centro de desarrollo en la localidad toledana de
Santa Cruz de la Zarza. Mas de 300 hectareas de terreno con 10 pistas de
prueba para testar neumaticos durante todo el afio.

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

Cuando se habla de Nokian
Tyres se asocia habitualmen-
te su imagen a los neumati-
cos de invierno, porque esta
empresa con mas de 80 afios
de experiencia fue pionera en
el lanzamiento de esos neu-
maticos. Pero sus productos
abarcan todo tipo de gomas.
Y para el desarrollo de los di-
ferentes modelos que pone
en el mercado ha buscado un
centro de pruebas en el que
poder testar con todas las ga-
rantias sus productos. Por eso
este afio abrira sus instalacio-
nes del nuevo centro de prue-
bas que esta construyendo en
Santa Cruz de la Zarza (Tole-
do), a 60 kildmetros de Ma-
drid.

Situado en un terreno de
300 hectéreas, cuenta con
10 pistas de pruebas, donde

SANTA CRUZ
DE LA ZARZA

7 km

&

==

se ensayaran neumaticos du-
rante todo el afio. La compa-
fifa ha invertido 60 millones
de euros en su construccion.
En este centro de pruebas,
los neumaticos serdn some-
tidos a los test de simulacién
mas exigentes para garantizar
la maxima seguridad y tam-
bién el mejor rendimiento y
eficiencia. Se testaran tanto
neumaticos de invierno como
de verano o de altas prestacio-
nes, ya que las instalaciones
cuentan con un anillo oval de
7 kilémetros de longitud que

~ (l':\f
rs
365
Se testardn neumaticos todo el

afio tanto de verano, all seasons
einvierno.

()
300 km/h

Pista ovalada de 7 kildmetros de longitud que permite realizar pruebas a
velocidades superiores alos 300 km/h

El MOTOR16 |

4 Lapista
ovalada mide
siete kilémetros
de longitud,
yenellase
pueden alcanzar
velocidades
superiores a 300
km/h.

permite realizar pruebas a ve-
locidades superiores a los 300
km/h.

Ademas de esa pista ovala-
da, en el centro que ultiman
en Toledo cuentan también
con otros trazados mas peque-
fios para estudiar el compor-
tamiento de los neumaticos
en seco y mojado. También se
utilizaran para pruebas de ho-
mologacién como, por ejem-
plo, exdmenes de ruido.

El nuevo centro de pruebas
también cuenta con un drea
de visitantes, con zonas para

la realizacién de presentacio-
nes de productos, cursos de
formacion y hasta una sauna
con madera tradicional tipica
finlandesa, el pais origen de
la empresa.

Lasinstalaciones de Toledo
son el tercer centro de pruebas
en el mundo de Nokian Tyres,
yen las mismas también se lle-
vard a cabo una investigacion
sobre la utilizacién del gua-
yule —una planta que produce
latex natural- como una posi-
ble materia prima para la pro-
duccién de neumaticos mas
sostenibles y con un menor
impacto ambiental. Para este
proyecto se cuenta con la co-
laboracién de agricultores de
la zona, que se encargaran de
esta plantacion. Ademas, las
universidades de la zona par-
ticiparan en los resultados de
este proyecto.

La preocupacion por el
medioambiente también ha
llevado a la empresa a reser-
var 25 hectareas de terreno
para la proteccién de la fau-
na. En ellas se ha construido
una casa de anidacién para
halcones y bihos, que se es-
tudiaran durante los proxi-
mos tres afios.

VARIOS TIPOS DEUSO

o 0 &

Cursosde
formacién

Desarrollode
productos

=
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Las 300 hectéreas de terrenoincluyen 10
pistas de todo tipo para poder probar toda
clase de neuméticos

Prueba de
neuméticos

{ ) o—
MN—
Lanzamiento Visitas
de productos
N

D0

Un proyecto ambiental investigara el uso
de la planta del guayule para utilizarlo para
crear neumdticos mas sostenibles.

SERVICIOS PEUGEOT ELECTRICOS | *interesante
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4V A Lainformacién que
ofrecen los eléctricos —y PHEV-
. .' ~ esmas exhaustiva que enlos de
- combustién. Y con las apps, todo se
controla desde el smartphone.
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Para facilitar el acceso a la movilidad eléctrica, Peugeot pone

a disposicién de los clientes no solo una gama adaptada a sus
necesidades. También herramientas y aplicaciones para entender,
conocer y controlar tu nuevo coche eléctrico... o tu hibrido enchufable.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

No hay duda de que el cam-
bio en los sistemas de propul-
sién que estamos viviendo
genera inquietudes y pregun-
tas. Y muchas dudas. Dudas
que hay que responder ya pa-
ra buscar las soluciones. Por
eso Peugeot, una de la marcas
mas avanzadas en su estrate-
gia electrificada, acompafa y
asesora a sus clientes en todo
momento, ofreciendo las so-
luciones necesarias para cada
situacion. Ademas de contar
con una gama que combina
versiones cien por cien eléc-
tricas e hibridos enchufables
ofrece a sus clientes solucio-
nesy servicios especiales para
que estos entren con absoluta
confianza en esta época.

La marca ha desarrollado
un programa que pone a dis-
posicién todo el conocimiento.
Asesoran no solo en el coche
que mejor se adapte a las ne-
cesidades, sino también con
las soluciones de carga mas
iddneas para el uso o el acceso
a una red de recarga publica
que se pueda gestionar a tra-
vés del mévil del usuario.

Unavez elegido el coche, la
recarga doméstica es la gran
decisién, pues va a ser la mds
utilizada por el comprador
tanto de un eléctrico como de
un hibrido enchufable. Con el
programa Easy-Charge Peu-
geot busca soluciones de carga
a domicilio con un diagndsti-
co para evaluar la instalacién
eléctrica necesaria y la mejor
opcidn para que ‘repostar’ sea

tan sencillo como cargar un te-
1éfono movil.

El sistema a implantar en el
domicilio puede ser tanto tri-
fasico para cargara 11 kW -5
horas y 15 minutos para car-
gar eléctricos como el e-208 o
el e-2008—, como monofasico
de 7,4 kW —carga en 8 horas—
gracias a las amplias posibili-
dades de recarga que ofrecen
los modelos del leén. Y por su-
puesto, se puede optar por un
cable convencional y un en-
chufe doméstico reforzado,
con lo que la carga se realiza-
ria en 16 horas.

Con esto, ademas, se pue-
de acceder a las mejores tari-
fas y aprovechar las horas en
las que la energia es mas ase-
quible, para cargar el coche
en esas horas y conseguir cos-

A Con las aplicaciones que propone Peugeot se puede controlar el estado del coche, programar la recarga,
precalentar el habitaculo antes de iniciar el viaje... O cargar en los méas de 200.000 puntos en Europa incluidos
en Free2Move, organizar la ruta entre puntos de carga, reservarlos, pagar... Todo un mundo de servicios.

tes irrisorios en los trayectos.Y
cuando hay que cargar fuera
de casa, por medio de la app
Free2Move la marca france-
sa también tiene la solucion
gracias a su funcion Charging
Pass. Con ello el conductor de
un eléctrico o hibrido enchufa-
ble de Peugeot tiene acceso a
mas de 200.000 puntos de re-
carga en Europa. Desde el mo-
vil puede visualizar el tipo de
cargador, si estd libre u ocu-
pado, el precio y puede pagar
la carga. Y tiene funcién Trip
Planner, para organizar el via-
je segtin las estaciones de car-
ga disponibles en la ruta.

Pero hay mas, porque la
aplicacién MyPeugeot —dis-
ponible también para clientes
de modelos de combustién—
permite, en el caso de los
eléctricos, funciones como
programar la carga del coche
para que se inicie en horas en
las que la energia es mas ba-
rata, comprobar el nivel de
la bateria y la autonomia dis-
ponible, o climatizar el coche
mientras estd enchufado para
que no gaste la energia de la
bateria y nos lo encontremos
a la temperatura ideal al ini-
ciar el trayecto.

Los servicios para los clien-
tes electrificados estan dispo-
nibles tanto para los modelos
eléctricos como para los hibri-
dos enchufables de Peugeot.

| moTOR16 EA
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+interesante .4 A LA ULTIMA

DAS WELTAUTO

ek

SOLIDARIOS
CONLOS NINGS

Das WeltAuto, la mar-
ca de V.O. del Grupo
Volkswagen, cedera a
Aldeas Infantiles SOS
siete vehiculos para que
los 300 nifios a los que
acoge la ONG en Espa-
fia puedan desplazarse.
En concreto, la entidad
podra disponer durante
un afio de dos Volkswa-
gen Touran, dos Seat
Tarraco, un Volkswa-
gen Sharan, un Skoda
Kodiagy un Volkswagen
Caravelle. Los vehiculos
prestaran servicio enva-
rias comunidades y se
renovaran por otros de
similares caracteristicas
pasado un afio.

ATENTOSA...

DELGALIT3
DE ABRIL

RM Sotheby’s
subasta el Porsche
Taycan Artcar
creado por el artista
americano Richard
Phillips, queen
2019 colabord con
el piloto oficial

de Porsche Jorg
Bergmeister en el
diserio del coche de
competicion con el
que lamarca hizo
historiaen las 24
Horas de Le Mans.

MOTORI16 |

ESTRENA

T LOGOTIPO

5 Peugeotacabade
estrenar sunuevo
logotipo,un
escudoadornado
conunacabeza
deledn, quelucira
porprimeravezla
nueva generacion
del308.Es
elundécimo
emblemadela
compaiiayha
sido creado por su
estudio de disefio
Design Lab. Con
la presentacion

deesteemblema,
el fabricante
halanzado
tambiénuna
nueva campaiia
decomunicacion
global, laprimera
endiezaiios, bajo
ellema‘Thelions
of our time’.

+ en www.renault.es

+en www.ford.es

ANIVERSARIO
DEL RENAULT 4

» Anuestro pais llegé la |
version 4L.

A EnEspaiia, el R4 comenzd a fabricarse en 1963, y se construyd hasta 1991.

60 ANOS DEL ‘CUATROLATAS’

«Con Renault 4. iViva la
diferencia!» Era el lema
con el que la publicidad
de lamarca mostraba las
bondades del modelo a
comienzos de los afios
60 del pasado siglo. Y es
que este coche, que ahora
cumple 60 afos, era dife-
rente. Contaba con solu-
ciones tecnoldgicas que
no se habian visto hasta
el momento, era robusto,
ofrecia un generoso espa-
cio interior y un maletero
también muy amplio al
que se accedia a través

.M FORD

de un portén trasero con
un gran angulo de aper-
tura, una solucién que era
bastante innovadora para
la época.

Por si esto fuera poco,
el R4 era el primer modelo
compacto que montaba
motory traccién en el eje
delanterodesdeel final de
la Il Guerra Mundial. A esto
se afiadia una suspension
independiente en el tren
delantero.

Se lanzé en 1961y en
nuestro pais comenzd
a fabricarse en 1963, en

UNRANGER RAPTOREN LA NIEVE

Aymar Navarro, el primer
esquiador espafiol que
forma parte del Freeride
World Tour, se ha conver-
tidoenembajadorde Ford
y colabora con la marca
en un nuevo reto —The
Check Project by Ford—,
en el que afrontara des-
censos de esqui inéditos
en el valle de Aran. Para
llegar a las localizaciones
mas complicadas se ayu-

daré& de un Ranger Raptor,
el pick-up més capazdela
marca. Su primer objetivo
serd un descenso nocturno
desde lamontafia de Malh
des Pois (2.886 m).

+ en www.lexusauto.es

la Factoria de Montaje
de Valladolid, donde se
construyeron 800.000
unidades del turismo has-
ta1989,y de la version fur-
goneta hasta 1991.

La presentacion oficial
en Espafia fue en 1964,
donde llegd el modeloen
Su versién 4L;y con él, su
inseparable apodo: ‘Cua-
trolatas’. Tenia un motor
de 845 cc que generaba
30 CV, y costaba unas
84.000 pesetas de la
época. Esta versiéon dejé
de fabricarse en1993.

.4 COCHE OFICIAL

Lexus fue vehiculo
ofidal delos
Premios Goya.| a
marca cedio unaflota
compuesta por el NX
300n, el RX 450, el
LS500hyelES300n
para trasladar a los
participantes hasta el
teatro Sono, donde se
celebrola gala.

+ en www.landrover.com/classic

+en www. audi.es

+ en www.cupraofficial.es

LAND ROVER DEFENDER

WORKS V8 TROPHY:
PREPARADO PARA LA AVENTURA

Land Rover Classic fa-
bricara 25 unidades del
Defender Works V8 Tro-
phy como homenaje ala
tradicién aventurera de
este modelo. Los clientes
gue se hagan conuno de
estos exclusivos coches
accederdn también a la
competicién Land Rover
Trophy, que se celebrara
en el castillo de Eastnor
(Reino Unido), el escena-

rio de los test de desarro-
llo de la marca.

El redisefiado Works
V8 Trophy incorpora un
motor de gasolina V8 5.0
con 405CVy transmisiéon
automética ZF de 8 velo-
cidades. Su carroceria es
de tono Eastnor Yellow, el
interior esta revestido en
piel Windsor de color ne-
gro e incorpora asientos
deportivos Recaro.

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

basa en el Defenfer Works V8 fabricado entre 2012y 2016.

LA MARCA CEDE SUS VEHICULOS DESDE 2003

EL REAL MADRID ESTRENA
SUS NUEVOS AUDI

La marca de los cuatro aros acaba de hacer entrega
a la plantilla del Real Madrid C.F. de los coches que
conduciran esta temporada. Los SUV Q7y Q8, y la
gama RS estan entre los preferidos.

La gama SUV, los RS y algunos
modelos electrificados han sido
los vehiculos elegidos este afio
por la plantilla del Real Madrid
C.F. Mariano, Isco, Rodrygo y
Courtois han vuelto a decantar-
se por el Q7, mientras que Modric,
Militao, Mendy, Kroos y Hazard
se guedan conel Q8 y Benzema

opta por el Q5.

Varaney Vinicius apuestan por

la sostenibilidad con el nuevo Au-
di e-tron Sportback 55 quattro,
y Marco Asensio se pasa al A7
Sportback hibrido enchufable.
Zidaney el capitan Ramos se
pondran al volante de uno de los
modelos mas prestacionales, el
Audi RS 6 Avant, mientras que
Casemiro y Valverde disfrutaran

de unRS 7 Sportbacky un RS O8,

TERCER ANIVERSARIO DE CUPRA
NUEVOS PROPOSITOS

Cupra acaba de celebrar
su tercer aniversario des-
velando sus planes de
futuro, que pasan por la
electrificacién de sugama
olaofertade nuevas expe-
riencias a sus clientes. En
este sentido, ha anuncia-
dola colaboracién conDe
Antonio Yachts, una firma
deyatesdedisefiode alto
rendimiento de Barcelo-
na, con la que ha trabaja-
do para dar forma al D28

De Antonio Cupra, un yate
conlos coloresicénicosdela
marca. Paralosamantes del
deporte, ha presentadouna
pala de padel creada junto
alamarca Wilson, que utili-
zard el embajador de Cupra,

respectivamente.

Fernando Belasteguin,enel
World Padel Tour. Ademas,
la marca ha ‘fichado’ a Na-
talia Reyes (‘Terminator’)
Eduard Fernandez (‘30 mo-
nedas’) y Juana Acosta para
una serie de ciencia ficcién
ambientada enel afio 2101,
que tiene al Cupra e-Racer
como protagonista.

+ en www.kia.com/es

muchos los
jugadcires que
han elegido

KIA

Casemiro ha optado
por el RS 7, mientras que
Carvajal conducira el Q7.

MARIA VICENTE, NUEVA

EMBAJADORA

La atleta Maria Vicente,
gue se acaba de pro-
clamar Campeona de
Espafia de pentatlén,
se suma a la familia de
embajadores de Kia, en
la que figuran deportistas
de todas las disciplinas
como los tenistas Rafa
Nadal, Daniel Caverzas-
chioJaume Munar, el ju-
gador de baloncesto José

Manuel Calderdn o la ka-
rateca Sandra Sanchez. La
catalana, especializada en
pruebas combinadas y tri-
ple salto, utilizard un XCeed
hibrido enchufable.
Fpr gl
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” DECARRERAS

)EL SECRETISMO

FORMULA 1

Arranca la F1con

SU vacuna contra el
coronavirus

El Gran Premio de Bahrein abre una temporada repleta de incertidumbres técnicas y competitivas
a pesar de la congelacion que la pandemia impuso en 2020. También de numerosos alicientes
desde el punto de vista humano, con la vuelta de Fernando Alonso a Alpine y la primera
temporada de Carlos Sainz con Ferrari.

jrubio@motorlb.com

“Lo que no ensefiamos son los
bordes del suelo del coche,
esta area ha sido mas afecta-
da por el nuevo reglamento,
donde se ha intentado elimi-
nar rendimiento del mono-
plaza”. El responsable técnico
de Mercedes, James Allison,
explicaba en la presentaciéon
del W12 la misma actitud
en todos los equipos duran-
te la pretemporada: mostrar
al minimo las novedades in-
troducidas en las maquinas
de 2021. Alpine recortaba las
fotografias en pista en la jor-
nada del ‘shakedown’ para
mostrar sélo el habitaculo y el
casco de Esteban Ocon. McLa-
ren alteraba las distribuidas a
la prensa para maquillar al-
gunas soluciones en el late-
ral del monoplaza. Red Bull

solo ofrecia algunas fotogra-
fias donde resultaba imposi-
ble conocer las soluciones del
equipo austriaco al cambio re-
glamentario. Ferrari esperaba

hasta el dia 10 para dar a co-
nocer el nuevo SF21...

“Hay un pufado de cam-
bios que no estamos listos
para mostrar, no porque no

estén aqui, sino porque no
queremos que nuestros riva-
les los vean, no queremos que
pongan cosas similares en sus
ttneles de viento. Nos da un

SegUn James Allison,
responsable técnico de
Mercedes, si la evolucién no es
la acertada, un coche puede
pasar este afio de la pole al
Ultimo puesto.

Otrodelos
atractivos de
latemporada
esel pasode
Sebastian Vettel
a Aston Martin,
antiguo Racing
Point, donde el
aleman pilotara el
AMR21,como su
compafiero Lance
Stroll. la firma
briténica regresa
alaFérmulal
después de 60
afios de ausencia.

b

., W

=

par de semanas extra. Todos
nos vigilamos detenidamente,
y sabemos que todos nos mi-
ran”. El secretismo es intrin-

seco ala Férmula 1, y la nota
dominante de toda pretempo-
rada, pero ¢ por qué semejante
paranoia cuando la pandemia

Lewis Hamilton luchara
este afio por su octavo
titulo. Y todos le
sefialan como el gran
favorito.

ha forzado la congelacién de
los monoplazas de 2020, que
han sido trasvasados al cam-
peonato que comienza en
Bahrein? “El cambio en su
forma cruda y no optimiza-
da, simplemente recortando
cosas, haria que nuestro mo-
noplaza pasara de la pole a la
dltima posicién tranquilamen-
te”, explicaba el propio Alli-
son para significar el alcance
de las modificaciones impues-
tas por la FIA a los monopla-
zas del pasado afio.
Tedricamente, en 2021 en-

traba en vigor el cambio téc-
nico més radical en la historia
de la Férmula 1. Pero la pan-
demia trastoco los planes. En
un contexto de incertidumbre
sanitaria y econémica, cuan-
do ni siquiera se conocia en
verano el nimero de gran-
des premios, resultaba impo-
sible trabajar en un proyecto
de semejante envergadura.
La FIA y los equipos decidie-
ron congelar las maquinas de
2020. “Sives esta nueva tem-
porada y piensas que va a ser
continuidad de lo que vimos
en 2021, no te dejes engafiar




de carreras 4

por cualquiera que te diga al-
go asi. Las reglas son muy,
muy diferentes, y el trabajo
que hemos tenido que hacer
abarca muchas dreas. Posible-
mente, lo mds intenso y dificil
para nosotros ha sido reaccio-
nar a los cambios que llegan
en 2021». El propio Allison
confirmaba este invierno la
paradoja de una Férmula 1
que no cambia, pero que se
transforma.

La congelacion de los ele-
mentos basicos del monoplaza
no se extiende a las superficies
aerodindmicas. Pero la FIA 'y
los equipos determinaban una
lista de partes homologadas
que se refieren al esqueleto
bésico de la méquina. Un sis-
tema de dos comodines permi-
tia modificar algunas de esas
partes, con diferente valor y
peso especifico. Cada equipo
se ha centrado en aquellas zo-
nas que han considerado es-
tratégicas para su evolucion.
Pero los cambios a los que se
referia Allison, y que los equi-
pos querfan mantener bajo lla-
ve, son los forzados por la FIA
para retrotraer la carga aero-
dindmica a 2019 y paralizar
la tedrica evolucién de los ac-

El MOTOR16 |

TEMPORADA 2021

ENTRE EQUIPOS COMORICCIARDO, V ETTEL, PEREZ O SAINZ. Y UNO DE LOS QUE DEBUTA ES MICK SCHUMACHER

tuales monoplazas, que impri-
mian una cargay exigencias a
los neumaticos que llevaban al
limite su integridad. Ademas,
este estrés se acentuaba con el
incremento de peso minimo
de los coches para 2021, pa-
sando de 746 a 752 kilos, y de
los motores de 145 a 150.

La FIA, de acuerdo con los
equipos y Pirelli, decidié re-
cortar la carga aerodindmica,
prestaciones y paso por curva
de los monoplazas de 2020.
Para ello, se recortaba el fon-
do plano en la parte anterior
de las ruedas, eliminando en
esta zona todos los elementos
y ranuras horizontales y ver-
ticales que ayudaban a sor-
tear el ‘drag’ que suponen los
neumadticos, y canalizaban el
aire hacia el difusor trasero
sellando sus laterales a través
de los vértices que creaban
para acentuar el efecto sue-
lo. Igualmente se ha recorta-
do la altura de los apéndices
del difusor y dimensiones de
los elementos aerodindmicos
incorporados a los frenos tra-
seros, que generaban carga y
contribuian a gestionar con
sus flujos la temperatura del
neumatico. En definitiva, las

A <€ ElMcLaren MCL35M que pilotaran Daniel Ricciardo y Lando

Norris supone el retorno de la escuderia de Woking a los motores de
Mercedes-Benz. Pero como ocurre con el resto de monoplazas, se trata
de una evolucién del coche del afio pasado.

medidas han supuesto aproxi-
madamente un diez por cien-
to de carga aerodindamica y
casi un segundo por vuelta
que los técnicos se han esme-
rado en recuperar durante
este invierno. De aqui ese se-
cretismo, porque con mono-
plazas tan similares a los de
2020, la respuesta puntual de
cada equipo en este terreno
podria marcar importantes di-
ferencias.

Pirelli responde a la situa-
cién introduciendo también
sus propios cambios en 2021.
En principio estaba prevista la
entrada en funcionamiento
de las llantas de 18” en para-
lelo alos nuevos monoplazas,
pero la continuidad de los ac-
tuales ha forzado su reaccidn.
En 2020 se recogieron las ma-
yores cargas en curva en la
historia de la Férmula 1, por
lo que el fabricante italiano
reforzara la construcciéon de
sus compuestos, un factor de
incidencia técnica y aerodina-
mica respecto al pasado afio,
que podria afectar de forma
desigual a los equipos, que
solo contardn con tres dias
de pretemporada para cono-
cer su comportamiento antes

de arrancar el campeonato.
Ademas, la pandemia ha for-
zado que todos los equipos
cuenten con los mismos neu-
maticos en cada gran premio,
cuando en el pasado podian
elegir diferente nimero de
cada compuesto disponible
para cada fin de semana. En
2021 seran dos juegos de du-
ros, tres de medios y ocho de
blandos para cada gran pre-
mio.

Solo en los entrenamien-
tos de pretemporada en
Bahrein se conoceran las pri-
meras versiones de los mono-
plazas de 2021, a diferencia
del ocultismo de las presen-
taciones. Todos los ojos esta-
ran nuevamente puestos en
la referencia de Mercedes,
que anunciaba cambios sig-
nificativos en su monoplazay
€n su nuevo motor, incorpo-
rado a McLaren en 2021. Las
dudas iniciales sobre el nivel
del equipo aleman y sus riva-
les encontraran respuestas en
las tres o cuatro primeras ca-
rreras, con visitas a circuitos
de diferente configuracion.
Por ejemplo, podra confir-
marse o no si Red Bull logra-
rd acercarse al equipo aleman

como sucedio a final de tem-
porada. O si Ferrari saldra de
sumarasmo con la remodela-
cién aerodinamica y de motor
introducidas en el SF21. La
clase media se antoja igual-
mente espectacular a 2020y
su jerarquia oscilard seguin el
tipo de trazado. Aston Martin
acentua su ‘filosofia’ Merce-
des incorporando elementos
—cambio y suspensiones— del
W12 para pugnar nuevamen-
te por convertirse en el tercer
monoplaza de parrilla con
permiso de McLaren, Alpine
y, por supuesto, Ferrari. La
pista de Bahrein ofrecerd las
primeras respuestas.

Pero estos monoplazas
tendran un recorrido limita-
do en términos de evolucion
durante la temporada. Porque
los esfuerzos y los recursos se
concentraran en el gran desa-
fio de 2022. Mattia Binotto,
responsable de Ferrari, anti-
cipaba la tendencia para la
mayoria de los equipos: la es-
peranza de que la versién ini-
cial de 2021 ofrezca un buen
nivel de competitividad pa-
ra tirar el resto del afio. De
lo contrario, el foco técnico,
humano y econémico se con-
centrard muy pronto en los
nuevos monoplazas de 2022.
De aqui el valor de las prime-
ras carreras de una tempora-
da de transicion deportiva y
financiera.

Porque en 2021 entra en
juego un nuevo y descono-
cido factor en la Férmula 1:

el techo presupuesta-
rio de 145 millones de
dolares por equipo, asi

como mayores limita-

ciones de horas de tu-
nel de viento y CFD a
través de un sistema de
escalas de tiempo disponi-

ble segtin la posicion de cada
equipo en el pasado campeo-
nato. Mercedes es el que dis-
pondra de menos tiempo este
afo, y Williams el que mas.
Por tanto, los monoplazas
tendran poco recorrido de
evolucién técnica, aunque
las respuestas aerodinamicas
puedan aportar un valor di-
ferencial comparativamente
superior al de otras tempora-
das. De aqui también el secre-
tismo generalizado a pesar de
unos monoplazas similares a
los de 2020.

El formato de la Férmula
1 también varia ligeramente
en la presente temporada. Las
dos primeras sesiones del vier-
nes se reducen en media hora
cada una, lo que supondra un
inferior tiempo de adaptacién

y de obtencién de datos. Ade-
mads, como gran novedad en
el formato tradicional de los
grandes premios, en tres oca-
siones este aflo tendra lugar
una carrera sprint el sabado,
que podra alterar el ‘modus
operandi’ de los equipos an-
te el factor aleatorio que se
introduce para la parrilla de
salida del gran premio. Final-
mente, las parrillas invertidas
quedaron totalmente descar-
tadas. Y aunque FOM con-
fia en celebrar 22 carreras en
2020, un porcentaje de ellas
se iran confirmando —o no-
seguin las circunstancias sa-
nitarias de cada pais.

Pero la temporada ofrece
otros alicientes mas alld del
factor técnico. Llegan pilo-
tos nuevos como Mick Schu-

macher, Nikita Mazepin y la
gran promesa japonesa Yuki
Tsunoda, esperanza de Red
Bull para acompafar algtin
dia a Max Verstappen. Y se
producen importantes trasva-
ses entre equipos, como Se-
bastian Vettel, Carlos Sainz,
Daniel Ricciardo y Sergio Pé-
rez. Y, por supuesto, el retor-
no de Fernando Alonso con
Alpine tras dos afios de au-
sencia en la Férmula 1. Esta
en el ADN de la especialidad
reiventarse ante los mayores
desafios. En 2020 se convir-
tié en uno de los deportes que
mejor reacciond a la pande-
mia. El Campeonato del Mun-
do que comienza en Bahrein
No parece que vaya a carecer
de nuevos e inesperados ali-
cientes.

4 Elregresode Alonso a la

ormula 1tras dos afios de ausencia
supone uno de los grandes atractivos de la
temporada. Superado el susto de su accidente de bicicleta
en Suiza, el asturiano debera adaptarse rapidamente a un
monoplaza que en 2020 mostro cierto progreso.

| moTor16 EA
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PAGINAS REALIZADAS CON LA COLABORACION DE

MATRICULACIONES EN ESPANA

SIGUE ELDESCENSOYY EL
MERCADO PIERDE YA EL 44,6%

Las matriculaciones de turis-
mos y todoterreno mantuvieron
en febrero la fuerte bajada con
la que comenzaron el afio. Con
58.279 unidades matriculadas,
el descenso de las ventas llegd
el pasado mes hasta el 38,4%.
Conesto, elacumulado del afio
—enero y febrero— registra ya
una bajada del 44,6%, hasta
las 100.242 unidades, e com-
paracién con el mismo periodo
del afio anterior.

La caida es especialmente
acusada en el segmento de par-
ticulares, que registra por prime-
ra vez desde 1996 —afio desde
el que existe informacion digita-
lizada— menos matriculaciones
que el canal de empresas, pese
aque el de los particulares de-
beria ser un mercado de mayo-
res volUmenes. Estos compraron
en febrero un total de 23.154 uni-
dades, lo que supone una caida
del 43,8% respecto del mismo
mes del afio anterior, frente a
26111 unidades (-18,7%) de las
empresas.

HYUNDAI

Las principales asociaciones
—Anfac (fabricantes), Faconau-
to (concesionarios) y Ganvam
(vendedores)—reclaman medi-
das urgentes para reactivar las
ventasy califican la situacién de
«extrema gravedad», temiendo
que el primer semestre se pierda
por completo.

Por lo que se refiere a las pre-
ferencias de los consumidores,
Peugeot destrond a Seat como
marca mas vendida, y su 2008
se colocd en primera posicion
como el coche mas comer-
cializado en febrero. Precisa-
mente, la marca del leén situd
nada menos que a cuatro de
sus modelos —2008,208,3008
y308-enel‘top 10’ de los més
demandados.

Por combustibles, las matri-
culaciones de vehiculos elec-
trificados, hibridos y de gas
crecieron un 10,6% en febrero
(18.062 unidades) y las ventas
de turismos electrificados du-
plicaron su cuota de mercadoy
superaron a los coches diésel.

Llega Mocean, primer servicio de
coches por suscripcion

Hyundai es la primera marca
en poner en marcha un servi-
cio de coches por suscripcion.
Se llama Mocean (https://
subscription.mocean.com/)
y ha arrancado en Barcelona,
con la pretensién de extender-
se en breve a toda Europa. Es
una férmula similar a la que
ofrecen plataformas de cine o
televisién, y estara operativa en
otras ciudades espafiolas y en
el resto de mercados en proxi-
mos meses.

Su funcionamiento es sen-

cillo. Los usuarios se inscriben
de forma digital, eligen cochey
recogen el vehiculo en el con-
cesionario de la red Hyundai.
Estan disponibles todos los
modelos de la marca en sus
diferentes tecnologias: diésel,
gasolina, hibrido y eléctrico. Y
los precios oscilan entre los
229 euros al mes que cuesta
el Hyundai il10 5P MPI1.0 de 66
caballos de gasolina, los 349
euros al mes de un Kona TGDI
1.0120 CV de gasolina o los 539
euros al mes que hay que

Fuente: ANFAC/FACONAUTO/GANVAM
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pagar por un loniqg eléctrico de
88 KW. Mocean ofrece planes
personalizados de 6, 12,18 o
24 meses, y permite al cliente
cambiar de coche cada seis me-
ses. La tarifa incluye todos los

Sin entrada

Gastos incluidos

gastos —seguro, mantenimiento
y revisiones—y el cliente solo
tiene que preocuparse de llenar
el depdsito de combustible o
recargar la bateria del vehiculo
si se trata de un eléctrico.

OPEL

| PRECIOSMOKKA |

1.2 Turbo 100 CV Edition

21.000€

Crece la gama SUV con el nuevo
Mokkay su variante Mokka-e

La familia SUV de Opel aumenta con la llegada
al mercado del nuevo Mokka y su variante eléctri-
ca Mokka-e, desarrollados ya bajo el paraguas de
PSAy que toman como base la plataforma CMP,
la misma que utiliza el Corsa y modelos como el
Citroén C4 o los Peugeot 208y 2008.

La gama de este modelo se compone de cua-
tro niveles de equipamiento (Edition, Business
Elegance, GS Line y Ultimate) y cuatro opciones
mecanicas (1.2 Turbo de 100 caballos, 1.2 turbo
de 130 caballos, 1.5 D de 110 caballos y el 100%
eléctrico Mokka-e). Las variantes de combus-

VOLKSWAGEN
Versiones
eHybrid para
Arteony
Tiguan

Volkswagen ya tiene en el mer-
cado las variantes eHybrid de sus
modelos Arteony Tiguan,ambos
con etigueta O Emisiones de la

{ PRECIOS \‘

Volkswagen Arteon
eHybrid 43.960€
Shooting Brake eHybrid 44,160€
Volkswagen Tiguan
eHybrid Life 43.860 €
eHybrid R-Line 49.525€
AUDI
El Q5 estrena
variantes
hibridas
enchufables

Elrenovado Audi Q5 completa su
gama con las versiones hibridas
enchufables 50 TFSle, con 220
kW (299 CV), y 55 TFSle, con

DGT. El primero ofrece una au-
tonomia en eléctrico de hasta
59 kilémetros —57 kildbmetros
en su versién Shooting Brake—
y se ofrece en los dos niveles de
equipamiento mas premium: Ele-
gancey R-Line. Ambos cuentan
con llantas de aleaciéon de 19
pulgadas, faros s>
delanteros LED
con Light As-
sist (control
automatico
de la luz de
carretera), in-
termitentes di-
némicos en los
grupos épticos traseros LED y
faldones frontales individuales.
En elinterior ofrecen tapizado de
alcantara/cuero, embellecedores

270 kW (367 CV), disponibles
también para el Q5 Sportback.
Ya se pueden reservary se entre-
garan a los clientes a mediados
de afio. Todas estas variantes in-

con el descuento.

El nuevo Mokka mide 4,15 metros de largo y
ofrece un maletero de 350 litros, que se quedan
en 310 en la variante eléctrica. Equipa de serie
cuadro de instrumentos digital y pantalla central
tactil, gue dependiendo del acabado puede te-
ner entre 10 y 12 pulgadas, aungue mantiene los
botones fisicos del mando del climatizador.

tible tradicional parten de 21.000 euros, que se

pueden quedar en 18.800 euros con la oferta de

lanzamiento ofrecida por la marca actualmente.
El Mokka-e se puede quedar en 26.200 euros

1.2 Turbo 100 CV Business Elegance 24.000€
1.2 Turbo 130 CV GS Line 24.400€
1.2 Turbo 130 CV Business Elegance 25.400€
1.2 Turbo 130 CV Ultimate 29.100€
1.2 Turbo 130 CVEAT8 6S Line 26.200€
1.2 Turbo 30 CV EATB Business Elegance 27.200€
1.2 Turbo 130 CV EAT8 Ultimate 30.900€
150110 CV Edition 22500€
150110V 6S Line 24.500€
150110 CV Business Elegance 25.500€
150110 CV Ultimate 29.200€
Mokka-e

Edition- 35.400€
6SLine-e 31.400€
Business Elegance-e 38.400€
Ultimate-e 42.100€

de madera natural o metal, etc.
Ademas, cuentan con un gran
equipamiento en el apartado de
la seguridad y la conectividad.
Por su parte, el Tiguan eHybrid
ofrece una potencia combina-
da de 180 kW (245 CV) y hasta
50 kildmetros de autonomia. La

— gama se compone

- 1 de los acaba-
& dosLifey

cluyen de serie el sistema de
carga compact, el cable para
recargar con corriente alterna
en estaciones de carga publica a
una potencia maximade 7,3 kW
y la bangueta trasera plus. En el
caso del 55 TFSle también
se incluye de
serie la
llave de
= confort.

R-Line, que inlcuyen faros delan-
teros LED con regulaciéon dina-
mica o faros LED Matrix IQ.Light
—de serie en el R-Line—, la fun-
cién Side Assist, Park Pilot, ACC
predictivo, retrovisores abatibles
eléctricamente, selector del mo-
do de conduccién y techo solar
panordmico —ambos opcionales
en el Life—, barras longitudinales
negras y cristales tintados.

50TFSle 60.210€
50 TFSIe Advanced 63.760€
50TFSleSLine 66.260 €
50TFSleBlack Line 69.130 €
Sporthack 50 TFSle Advanced ~ 66.810€
Sporthack 50 TFSle S Line 69.260€
Sporthack 50 TFSleBlackLine 72,130 €
55 TFSIeSLine 10.110€
59 TFSle Black Line 12.980€
Sporthack 53 TFSle S Line 73.110€
Sporthack 55 TFSleBlackLine ~ 75.980€

O GUIA DEL COMPRADOR , PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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Te presentamos el sello ASP

En Dealerbest, llevamos mas de 35 afios tra-
bajando en automocién. Y lo cierto es que
a estas alturas, nos hemos dado cuenta de
que, junto a vosotros, hemos visto un poco
de todo... Nos ha dado tiempo a aprender
un poquito de todo.

Durante este tltimo afio, hemos entendi-
do que lo mas importante es volver la vista
atras e identificar qué ha sido lo que nos ha
hecho llegar hasta donde estamos hoy. Y es
que este afio precisamente, hay muchas co-
sas que no podemos dejar olvidar.

Podria parecer algo obvio, pero desde que
empezamos el afio 2021 decidimos que que-
riamos sacarle el maximo partido a todas
esas claves que nos llevan funcionando en
nuestro trabajo desde el primer dia.

ZQUEES EL SELLO ASP?

Este es un sello que pondremos a cada uno
de nuestros servicios para asegurarnos de
que cumpla con estas claves que ahora os
vamos a ensefiar. Y asi, estar tranquilos sa-
biendo que los 35 afios que vienen siguen
por el mismo camino que los 35 que ya he-
mos dejado atras.

SELLO ASP PARA CADA PRODUCTO
DEALERBEST

Abiertas: vamos a seguir invirtiendo en dar
la maxima conectividad a todas nuestras he-
rramientas. Ya no entre ellas, sino con otras
empresas del sector. Somos conscientes de
que estos 35 afios no los hemos caminado

=F 1 |
' i3

solos, y lo mas importante, nuestros clien-
tes tampoco. Por eso trabajamos en abrir
al mercado nuestras fortalezas y darles co-
nexion a las fortalezas de otros servicios pa-
ra seguir asegurandonos de que nuestros
clientes tengan el servicio mds adaptado.

Sencillas: si algo nos ha funcionado bien
es no hacer las cosas complicadas. Sabe-
mos que grandes herramientas pueden pa-
recer mejores, pero 35 afios de experiencia
te enseflan que “lo bueno, si breve, dos ve-
ces bueno”. Si nuestros productos aciertan
a la perfeccion con lo que necesita nues-
tro cliente, entonces habremos vuelto a
conseguir sacarle la maxima rentabilidad
a la sencillez.

Productivas: al estar conectadas, evitamos
duplicidad de datos. Al ser sencillas, evita-
mos pérdidas de tiempo innecesarias. En
definitiva, queremos que las herramientas
que uses cada dia te permitan centrarte en
aquello que es mas importante para tu ne-
gocio: la venta.

Con este sello, cada vez que ofrezcamos un
nuevo servicio o una nueva actualizacién,
nos pararemos un momento en las oficinas
de Dealerbest para verificar que efectiva-
mente seguimos siendo abiertos, sencillos
y productivos en todo lo que creamos pa-
ra vosotros. Y es que cuando algo funciona
¢por qué cambiarlo?

:BUSCAS EMPLEO?

Mandanos tu CV a: seleccion@dealerbest.cc
'O entra en: dealerbest.com/ofertas-de-empleo

) (in) @) | (B dealerBest

ALFA ROMEO

NUEVO STELVIO
SPRINT PLUS
El Alfa Romeo Stelvioincorpo-
raasugamalanuevavariante
Sprint Plus, que se ofrece con
dos motorizaciones: 2.0 gaso-
linade200CV (52797€)02.2
diésel de 190 CV (53.150 €).
Ambos se asociana un cam-
bio automaético de 8 velocida-
desy traccion integral Q4.
Estas versiones cuentande
serie con llantas de aleacion
de 19 pulgadas, tapiceria mixta
de tejido y cuero, volante de-
portivo multifuncién forrado
en cuero con botén de arran-
quey levas, pedales deporti-
vos de aluminio, etc. Ademas,
ofrecenun gran equipamiento
de seguridad, confort e infoen-
tretenimiento, con elementos
como el sistema de entrada
y arrangue sin llave, asientos
delanteros con ajuste eléctrico
en 6 posiciones, sistema de
mantenimiento de carril, Alfa
Connect con pantalla tactilde
8,8 pulgadas, etc.

TEPAGALAITV
SICONTRATAS EL
SEGURO DEL COCHE
Linea Directa pone en mar-
cha una campafia en la que
reembolsard el coste delaIns-
peccién Técnica de Vehiculos
(ITV) alos nuevos clientes que
contraten la péliza de su co-
che con la aseguradora. Esta
promocién puede suponer un
ahorrode entre 33y 60 euros,
dependiendo de la comuni-
dad auténoma. Se aplicara
acoches particulares que se
aseguren durante la campa-
fia, tengan una antigledad
minima de 4 afios y deban
pasar la ITV durante la pri-
mera anualidad del seguro.

comprary vender

LOS CONSUMIDORES SON CLAVE

El “circulo virtuoso’ que
transforma el aceite usado

en NUevos recursos

'OFERTAS

- 4

Hasta hace poco tiempo las acciones para fomentar el desarrollo de una Economia
Circular, tanto en Europa como en Espaiia, se han centrado sobre todo en el papel de
las empresas e industrias y las Administraciones, dejando de lado el rol del consumidor,
una pieza clave en todo el sistema si queremos emprender una transicion real desde el
modelo de produccidn lineal actual a uno verdaderamente sostenible y circular.

En 2019 el Comité Econémico y
Social Europeo (EESC) publicé el
informe ‘Los consumidores en la
economia circular’, un documento
que pone de manifiesto la impor-
tancia de éstos en la transicién ha-
cialacircularidady la necesidad de
establecer nuevas estrategias para
reorientar las actuaciones actua-
les, no sélo alineando a todos los
actores, sino, sobre todo, situando
a los consumidores en el centro de
las politicas publicas. El informe se
refiere a conceptos como “circulari-
zar” laeconomia o “redimensionar”
el sobreconsumo, pero sobre todo
insiste en potenciar el rol del con-
sumidor, precisamente por ser “los
actores cotidianos del consumo y
por tanto la palanca de cambio mas
efectiva”.

Desde SIGAUS, y debido a la la-

bor que desarrollamos en relacién
a la gestién de un residuo peligroso
comoes el lubricante usado, somos
conscientes del protagonismo que
tiene el consumidory su papel prio-
ritario a la hora de provocar cam-
bios estructurales y nuevas pautas
de comportamiento a nivel social,
y por tanto también econdémico y
empresarial. Pero para que esto se
produzca la informacién y la sensi-
bilizacién son clave.

Ellos son participes del engranaje
que ponemos en marcha desde SI-
GAUS para recuperar el aceite usa-
do, y que conozcan cémo funciona
este sistema es fundamental para
implicarles y hacerles sentir parte
deél.Cuandoel ciudadano de a pie
lleva su vehiculo al taller paraquele
realicen algo tan cotidiano comoun
cambio de aceite, estd poniendo en

marcha todo el proceso,en muchas
ocasiones sin saberlo. Por eso que-
remos hacerles conscientes de ello,
formarles e informarles de que el
canon que aparece desglosado en
su factura, y que apenas les supone
unos céntimos de euro, es impres-
cindible para arrancar el proceso que
haré posible que el residuo peligroso
que sale del motor de su coche se
transforme en nuevos productos o
energia.

Precisamente la Economia Cir-
cular, tan presente en este proceso,
esel pilar sobre el que se sustenta la
reconstruccién que, tanto desde Es-
pafia como desde la Unién Europea,
se ha puesto en marcha para atajar
la crisis generada por la situacion
sanitaria y sus consecuencias eco-
némicasy sociales. La circularidad en
los modelos de gestién es, por tanto,

www.motor]6.com/precios

parte fundamental de esta nueva
etapa que comienza y se convierte
sinduda en una aliada necesaria en
la transicién hacia una economia
masinnovadora, masinclusivay mas
sostenible.

LA RAP, ESENCIAL |
PARA LA ECONOMIA
CIRCULAR

Junto a este nuevo paradigma,
otras herramientas también seran
clave en esta recuperacion, como
es el caso de la Responsabilidad
Ampliada del Productor (RAP), el
origen del nacimiento de SIGAUS
y de otros sistemas integrados de
gestidén de residuos que comenzaron
su andadura hace mas de 20 afios.
Estos sistemas han demostradoya,
a lo largo de este tiempo, que son
eficaces para fomentar cambiosen
el comportamiento de todos los ac-
tores involucrados en la cadena de
valor del producto: fabricantes, con-
sumidoresy ciudadanos, Administra-
ciones o gestores de residuos.

Espafia apuesta firmemente por
ellos como un instrumento esencial
para avanzar hacia la Economia Cir-
cular,asicomoenlo que serefierea
las estrategias de eficiencia de re-
Cursos y materias primas, que tam-
bién se promueven desde la UE en
el marco de su Pacto Verde Europeo
(Green Deal). Paises de nuestro en-
torno como Portugal, Francia o Italia,
también apuestan por este modelo,
basados todos ellos en un marco
global para su aplicacién en Europa,
pese a que se trate de modelos muy
heterogéneos ya que, en Ultima ins-
tancia, son los Estados miembros los
responsables finales de la regulacion
de sus aspectos operativos.

El momento de transicién que
vivimos es una buena oportunidad
para conectar con los consumidores
preocupados por el entornoy poder
sumarles al trabajo conjunto que
ahora nos toca emprender a todos:
llevar a buen puerto esa reorienta-
cién estratégica que debe producirse
si gqueremos virar, de forma exitosa,
hacia una verdadera circularidad.

INVOLUCRAR AL CONSUMIDOR, CLAVE PARA SIGAUS EN EL AVANCE DE LA ECONOMIA CIRCULAR

El Comité Econémico y Social Europeo (CESE)
apuesta por una reorientacion estratégica a es-
cala europea, nacional y local que promueva un
nuevo modelo econémico y sitUe a los consumi-
dores en el centro de las politicas publicas. Sin
duda, la Economia Circular 2.0 se sitda al lado

del consumidor, y en este sentido, la informa-

cién y la educacion son esenciales para guiarles
hacia patrones de comportamiento circulares.
Capacitarles y proporcionarles la informacién
mas objetiva posible es imprescindible. Por eso,
desde SIGAUS damos tanta importancia a las
campafias de comunicacion y sensibilizacion,
a través de instrumentos como nuestra pdgina

web, los medios de comunicacion, las camparias
en redes sociales o el Aula Ambiental SIGAUS,
desde la que se forma a futuros profesionales de
los sectores implicados en el uso del lubricante
en materia de buenas prdcticas, eficiencia en el
Uso de los recursos y correcta gestion del resi-
duo generado.

c GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS

CONSULTORIO YA
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QUEREMOS SABER/
™= CONSULTAS RAPIDAS ™ BUENA PREGUNTA

¢RENAULT CLIO E-TECH
O TOYOTA YARIS?

J.CA.
Tengo 30 afios, vivo solo, me muevo por Ma-
drid principalmente, aunque cuando salgamos
de la pandemia espero recuperar mi talante
viajero los fines de semana. Busco un vehiculo
ecoldgico, pero no me atrevo todavia conun
eléctrico. He pensado en el Toyota Yarisy en
el Clio E-TECH porque tampoco hay mucho
donde elegir con ese formato y tamafio. Me
gustaria saber su opinién. Muchas gracias.
RESPUESTA
Pues como bien dices, no hay demasiada oferta
todavia en ese segmento con tecnologia hibrida
autorrecargable, aunque a ese dUo también po-
drias afiadir el Honda Jazz, con un formato mas
tipo monovolumen y un enfogue maés familiar,
por habitabilidad, modularidad y maletero. En
cualguer caso, tanto el Renault Clio E-TECH
como el Toyota Yaris son dos magnificos can-
didatos por su agrado vy eficiencia en ciudad,
y sin desmerecer por rendimiento cuando te
alejes de ella.

Elmodelo francés presenta un sistema hibrido
més potente, con 140 CV, gracias al trabajode un
motor 1.6 de gasolina de 91CV y dos eléctricos,
de 49y 20 CV. El Yaris, que acaba de recibir el
galardén de Coche del Afio en Europa 2021, hace
lo propio, aungue recurre a un blogue tricilindrico
de 1.5 litros que eroga 93 CV 'y se combina con
un generador eléctrico de 80 CV. La potencia
totalesde 116 CV.

Los dos son grandes urbanitas, pero en la
jungla de la ciudad el Yaris es mas manejable
debido a sumenor tamafio, 3,94 metros, 11 cen-
timetros menos que su rival. Ademas en ese
habitat el cambio automaético con variador con-
tinuo e-CVT se muestra muy refinado y registra
unos consumos muy atractivos. Ojo, que el Clio
E-TECH también es superagradable enla urbe, e
incluso saca mayor partido a su sistema eléctrico
que el nipdn cuando circula por ciudad.

No son modelos pensados para funcionar
en modo eléctrico exclusivo, aunque los dos
contemplan un modo EV que permite hacerlo

CARTA

DELAS ANA S

si la capacidad de sus respectivas baterias de
iones de litio tienen carga suficiente. En este
sentido el Clio E-TECH tiene mas autonomia,
practicamente cinco kilémetros, debido a la
mayor capacidad de la mencionada bateria,
1,26 kWh, frente a 0,76 —el Yaris apenas puede
rodar 1,5 kilémetros en modo exclusivamente
eléctrico-.

En carretera el modelo francés es mas refi-
nado y silencioso, y en gran parte se debe a su
atractivo cambio multimodo. El motor eléctrico
de 20 CV se encargar de arracar el blogue térmi-
coydeigualar la velocidad de giro del ciglefial,
resultando mas agradable porque no contempla
ese efecto de ‘patinamiento’ del variador del
Yaris. Sin embargo, las prestaciones son muy
similares en ambos, ya que la mayor poten-

™= CONSULTAS RAPIDAS

cia del Clio se neutraliza en parte con el menor
tamafio y peso del Yaris —practicamente 200
kilos més ligero—. Y esto provoca que también
el consumo sea mas eficiente, con versiones
que arrancan en una media de 3,9 litros, frente
alos 4,4 del galo.

Los dos han dado un gran salto cualitativoen
sus respectivas Ultimas generaciones. El Clioda
sensacion de mas calidad, pero su habitabilidad
es muy similar en las plazas traseras y el male-
tero es menor —254 litros frente a 286— debido
a que la baterfa ocupa parte de esa zona. En el
Yaris esta debajo del asiento trasero.

Los dos estan bien equipados, aungue la do-
tacién de serie en seguridad del Yaris es superior.
También presume de un precio més asequible:
desde 21.800 euros frente a 23.260 de surival.

mandanos tu carta a:

¢/Trueno, 6. Poligono FALLOS EN LOS SISTEMAS | caso hemos contrastado en LAVAFAROS
Industrial San José de Valderas. PREDICTIVOS algunos modelos que no leen ¢(OBLIGATORIOS?
28918. Leganes - Madrid Luis Sudrez correctamente los limites de LauraT.S

mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com

Efectivamente el futuro

velocidad en autovia, frenando

Los faros de xenén ya parecen

)

¢£CADA CUANTO TIEMPO
HAY QUE RENOVAREL
CARNE DE CONDUCIR?

El tiempo para renovar el carné
siempre va a depender del tipo

de permiso de conduccién que

se tenga. Asi, para renovar el

carné de conducir que permite

la conduccién de turismos, el
permiso de la clase B,esde 10
afios, mientras su titular no cumpla
los 65 afios. A partir de esa edad es
cada 5 afios.

Para renovar los permisos de las
clases C1, C1+E, C,C+E, D1, DI+E,
Dy D+E, el tiempo serd de 5 afios
mientras su titular no cumpla los
65 afios, y cada 3 afios a partir de
esa edad. Para el resto de las clases
de permisos y para las licencias de
conduccién, el plazo de renovacion
serd de 10 afios mientras su titular
no cumpla los 65 afios, y cada 5
afios a partir de esa edad.

No obstante, hay que recordar
que, en la Ultima renovacion antes
de los 65 afios, el plazo que nos
concederian serfa el restante hasta
cumplir esa edad.

Del mismo modo, también hay
que tener en cuenta que el periodo
de vigencia podra reducirse si,

al tiempo de su concesién o de

la prérroga de su vigencia, se
comprueba que su titular padece
alguna de las enfermedades

o deficiencias establecidas al
efectoy que, si bien, no impiden

la conduccién, pudieran ser
susceptibles de agravarse.

Por Ultimo, hay que recordar que

el carné, cuya vigencia hubiese
vencido, no autoriza a su titular a
conduciry su utilizacion dara lugar
a su intervencién inmediata por la
autoridad o sus agentes. Supondra
la comisién de una infracciéon
considerada grave, cuyo importe
seria de 200 euros.

LOS AGENTES DE LA AUTORIDAD O CUAL
PARTICULAR MEDIANTE DENUNCIA VOLU

£Quién es competente para denunciar una
infraccién en un municipio?

RESPUESTA

En primer lugar es importante distinguir entre
quién puede formular una denunciay qué orga-
nismo es el competente para tramitarla. En este
sentido, conviene recordar que la formulacién de
una denuncia puede ser realizada por cualquier
persona. Incluso son admisibles las denuncias
interpuestas por particulares y gue se conocen
como denuncias voluntarias. Otra cosa distinta
es que las denuncias formuladas por un agente
de la autoridad tengan presuncién de certeza, y
las formuladas por un particular no tengan esa
presuncién y sea necesario aportar pruebas.
Por el contrario, cuando ya se ha interpuesto la
denuncia, sea quien sea la persona que la haya
formulado, es cuando tiene que ser tramitada por
el organismo que tenga la competencia.

Asi, hay que destacar gue los municipios son
competentes para llevar a cabo la regulacion,
ordenacioén, gestion, vigilancia y disciplina del
tréfico en las vias urbanas de su titularidad, asf
como la denuncia de las infracciones que se co-
metan en dichas vias y la sancién de las mismas
cuando no esté expresamente atribuida a otra

UIER
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administracién. No obstante, cabe la posibilidad
que, a su vez, los ayuntamientos deleguen sus
competencias, especialmente de gestién de los
expedientes en otras administraciones, como
pueden ser las diputaciones provinciales o las
mancomunidades de municipios.

Las infracciones que tienen que ver con el estado
del vehiculo o la documentacién del mismo son
las que tienen atribuida la competencia a otra
administracién. Por ejemplo, son competenciade
lajefatura provincial de tréfico correspondiente,
aungue ladenuncia la realice un policia local y se
cometa en las calles de una ciudad o municipio,
no tener seguro, no haber pasado la ITV, tener el
carné caducado, llevar las ruedas o la matricula
en mal estado, etc.

NO SE PUEDE EN NINGUN

CASO, AUNQUE SEATUYO
Quisiera hacerles una pregunta por algo que me
ha pasado. ¢ Me pueden denunciar por aparcar en
mi propio vado, que sélo es utilizado por mi?

RESPUESTA

Hay que tener en cuenta que el vado es un espa-
cio sefializado con una prohibicién de estacionar
en dicho lugar, pero motivado en la necesidad de
permitir el acceso o la salida de los vehiculos que
utilicen dicho vado. Ademés, la propia Ley sefiala
que esta prohibido estacionar delante de un vado

sefializado.

El vado no es una reserva de estacionamiento en
superficie, sino simplemente es una zona que debe
permanecer,en todo momento, libre para que pueda
entrar o salir el vehiculo o vehiculos que utilicen dicho

vado. Ademaés, cuando se obstaculice la utilizacién
normal del paso de salida o acceso de vehiculos en

un vado sefializado correctamente se consideran
paradas o estacionamientos realizados en lugares
peligrosos o que obstaculizan gravemente la circu-

lacién, y por ello son infracciones graves.

Por tanto, no hay ninguna excepcién para que el
propietario de un vado pueda utilizar el mismo para
estacionar su vehiculo en dicho lugar sin acceder al
interior y utilizar su plaza de garaje. En este sentido
hay que insistir que la prohibicién, ademas, viene
dada por la existencia de la sefializacién que prohibe

la parada o el estacionamiento en dicho lugar. Si

cualquier vehiculo se encontrase interrumpiendo ese
acceso, aungue sea el vehiculo del propietario, estaria
cometiendo una infraccién considerada grave y con-
lleva una sancién que puede ser de 200 euros.

mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartas no deberén
sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.
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viene marcado por un tipo de
conduccién auténoma que nos
permitira realizar otras tareas
mientras nos trasladamos, que
no conducimos. Y mientras
llega, ya hay muchos vehiculos
nuevos que ofrecen un cierto
grado de conduccién predictiva
y semiauténoma. Y si, en
ocasiones dan fallos, aungue
no es lo habitual. En cualquier

bruscamente, con el consiguiente
susto. También hay vehiculos
que, en los tuneles urbanos,

el navegador reconoce sélo

la sefializacién existente en

las calles de la superficie, por
ejemplo en la zona subterrdnea
de la M-30 de Madrid. Son
algunos de los problemas que
sufren ciertos asistentes, pero es
muy ocasional.

de la prehistoria, aunque hace
poco mas de una década

eran ‘lo mas’ en iluminacion. Y
efectivamente llevaban asociadg
un sistema lavafaros de manera
obligatoria, asi como una funcién
autonivelante. Los faros LED no
precisan de lavafaros obligatorio.
En el Volvo S60 gue has visto es
una opcién asociada a los Full
LED que cuesta 993 euros.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.

¢ Recursos de multas.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

* Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

LEGALITAS.COM
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Probamos el Peugeot
406 turbodiésel

Uno de los grandes atractivos en la familia del

nuevo Peugeot 406 era su tecnologia diésel.
Por eso probabamos esta versién con motor
de 92 CV que iba a ser un enorme éxito.

Para empezar, una vi-
sita al Salén de Tokio,
en el que siempre se
respiraba vanguardia.
Ahi, entre las noveda-
des, veiamos, el pri-
mer Honda CR-V o un
prototipo de Audi TT
Roadster que acabaria

llegando al mercado
casi sin cambios.

Otras novedades te-
nian a Mercedes co-
mo protagonista, pues
la marca de la estrella
desvelaba su SLK, ese
descapotable bipla-
za con techo duro que

25 ANOS

convertia al deportivo
tan pronto en coupé co-
mo en cabrio.

De los modelos que
conduciamos por pri-
mera vez, destacer los
Volvo 850. La berlina
sueca incorporaba en
su gama una version
deportiva R con 250 ca-
ballos y un turbodiésel
de 140 caballos. En am-
bas, el turbo era prota-
gonista.

Entre las pruebas, un
auténtico superventas.
El nuevo Peugeot 406
estaba llamado a lide-

rar el segmento de las
berlinas, ayudandose
de sus excelentes mo-
tores diésel. Este tur-
bodiésel de 92 caballos
era una brillante ver-
sién que nos gustaba
por su estabilidad, su
habitabilidad y su con-
fort.

Otra prueba tenia al
Nissan Almera como
protagonista. El com-
pacto japonés, con un
motor de gasolina de
100 caballos destaca-
ba por su relacion pre-
cio-equipamiento.

LA PORTADA

N2 629
FECHA
7-11-1995

HABLAMOS DE

El Peugeot 406
turbodiésel era la
principal imagen

de nuestra portada.
La berlina del ledn
compartia espacio
con el Nissan Almera
-también probado
afondo-y conlas
novedades en la
gama del Volvo

850 o los modelos
presentados en el
Salén de Tokio, donde
vimos el Audi TT
Roadster.

El BMW Z3 llega al
mundo de los roadster

Unjuguete para dos, esa era la forma de

definir el nuevo modelo de BMW. El Z3 llegaba
como respuesta de la marca bavara al SLK de

Mercedes. Y no le fue nada mal.

Para empezar, una ex-
clusiva, porque esta se-
mana publicdbamos
unas fotos espia de la
cuarta generacion del
Volkswagen Golf a la
que aun le faltaban va-
rios meses para lllegar
al mercado.

B MOTORI6 |

BMW, por su par-
te, hacia oficial su in-
cursién en el sector de
los deportivos biplaza.
Lo iba a hacer con es-
te Z3 roadster que jun-
to al Mercedes SLK y el
Audi TT Roadster iba
a animar de golpe este

segmento en el que el
Mazda MX-5 vivia solo
en la cumbre.

Otra novedad era el

nuevo Rover 200, com-
pacto que destacaba
por esa elegancia clasi-
coa tan inglesa.

Pruebas a fondo pa-
ra dos alemanes. Por
un lado el Volkswagen
Polo, que en versién de
gasolina con el nuevo
motor 1.4 destacaba
por su confort y cali-
dad general.

El otro aleman pro-
bado era el Mercedes

C250 Turbodiésel con
150 caballos en el que
la marca de la estrella
utilizaba un turbocom-
presor y un intercooler
para mejorar su rendi-
miento. De él nos gus-
taban sus consumos,
prestaciones y compor-
tamiento,

Y para terminar una
exclusiva toma de con-
tacto con una moto
muy especial, la Hon-
da NSR 500 con la que
Mick Doohan se habia
proclamado campeén
del mundo.

LA PORTADA
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HABLAMOS DE

En nuestra portada, el
BMW Z3 acaparaba
gran espacioy lo
compartia con el
nuevo Rover 200,
con el gue lamarca
iba a luchar entre los
compactos. Junto
aellos, las fotos
espia de la cuarta
generacion del
Volkswagen Golf. Y
la prueba a fondo
del Mercedes C 250
Turbodiésel.
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NUEVO CITROEN c4

OPEN THE WAY

INSPIRED BY YOU

Citroén prefiere Total. (1) PVP recomendado en Peninsula y Baleares de un Nuevo C4 PureTech 130 S&S EAT8 FEEL PACK 22.390€ (Impuestos, transportes, y oferta incluidos), para clientes particulares que financien con una
permanencia minima de 36 meses a través de PSA Financial Services Spain, EFC S.A. y entreguen un vehiculo propiedad del comprador al menos los dltimos 3 meses. Sujeto a aprobacién financiera. Cuota para una duracién de
contrato de 48 meses y 50.000 km:s totales, por el sistema de amortizacién francés. Capital financiado con comisién de apertura: 18.381,23€. Comisién de apertura (3,95%): 698,47€. TIN: 5,75% Importe total adeudado: 21.986,17€.
Precio total a plazos: 26.693,41€. Total intereses: 3.604,94€. Total coste del crédito: 4.303,41€. Al final del contrato podré elegir entre entregar su vehiculo, o abonar o refinanciar la Gltima cuota. PVP para el cliente que no financie:
23.390€. Oferta valida para vehiculos matriculados antes del: 31/03/2021. El modelo visualizado no se corresponde con el ofertado. *Solo para Concesionarios adheridos a la promocién Pack Made in Spain.

Gama Nueva BERLINA C4: Consumo mixto WLTP (L/100Km): 5,2 a 6,0. Emisiones de CO, mixto WLTP (g/Km): 117 a 143 Emisiones de CO, mixto NEDC (g/Km): 99 a 110.

20 Ayudas a la Conduccién
Smart Pad Support Citroén

Suspension de Amortiguadores Progresivos Hidraulicos®

CITROEN

ADVANCED

COMFORT
DESDE

195%..

47 CUOTAS.

TAE: 7,25%.

ENTRADA: 4.707,24€.
ULTIMA CUOTA: 12.821,17€.

INCLUYE | MADE _
PACK IN SPAIN

TAMBIEN DISPONIBLE EN 100% ELECTRIC
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