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No somos los mas grandes,
ni los mas populares,
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*Promaocion wilida para nuevas contrataciones entre el 18 de enero y el 26 de febreno de 2021
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~ = SEGURIDAD VIALEN
® ®  ENTREDICHO
Mas de un millény medio de
coches circulan por Esparia
con neUmaticos en mal estado, segin
un estudio realizado por el RACE y Go-
odyear. Una preocupante cifra que, si
se une a la edad de nuestro parque de
vehiculos —la mayor de Europa—, deja
claro que la seguridad vial estd mas que
comprometida. Y si a eso afiadimos
otro dato alarmante, como que se ha
duplicado el absentismoenlas [TV con
la pandemia, pasandodeun20aun 45
por ciento los vehiculos que circulan
sin la inspeccién, el resultado es que la
seguridad vial esta enriesgo. Y la crisis
tras la pandemia no va a ayudar...

STELLANTIS, MUY
FUERTE EN ESPANA
| Lasfactorias espafiolas de
= Stellantis produjeron en
2020 unas 915.000 unidades, lo que
supone un descenso del 1,6 por ciento
respectoa las 930.000 del 2019, un buen
dato si consideramos la caida de ventas
generalizada en Europa a causa del
Covid-19.Y las factorfas de Madrid, Vigo
y Zaragoza, que producen para Citroén,
Opel y Peugeot, contrataron a 1.200

trabajadores durante la pandemia.
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Adids a un pionero

Adrian Campos ha sido figura clave en el desarrollo del automovilismo
en Espafia, primero como piloto y después como lanzador de talentos.

Lo siento, pero en esta ocasioén no voy
a dedicar este espacio al nefasto des-
plome del 51,5 por ciento en la venta
de vehiculos, un dato que supone el
peor mes de enero desde que en 1989
comenzara la serie histérica. Tampoco
voy a profundizar, como seria lo 16gi-
co, sobre el desastroso Gobierno que
nos ha tocado en suerte y que, ante la
mayor contraccion del segundo sec-
tor econdmico y principal industria de
nuestro pais, no sabe y no contesta. En
esta ocasion, y por eso esta pagina se
llama ‘Entre Nosotros’, toca hablar de
Adrian Campos, figura clave del au-
tomovilismo que ha fallecido recien-
temente a los 60 afos, victima de una
afeccién coronaria. Ha sido un con-
tinuo referente en estas paginas des-
de el nacimiento de Motor 16 hace 38
afios. Con él comen-
zamos una larga y
apasionante eta-
pa informativa que

La lista de pilotos

Senna o Alain Prost. Su trayectoria
posterior, que seguimos desde esta
revista paso a paso, fue el Campeo-
nato de Espaiia de Turismos (CET),
que gand en 1994, ademds de nume-
rosas participaciones posteriores en-
tre las que se encuentra las 24 Horas
de Le Mans. Fundé su propia escude-
ria y se convirtié en mecenas de nu-
merosos proyectos, ademas de ser un
importante divulgador de nuevos ta-
lentos. La lista de pilotos que pasaron
por sus instalaciones es interminable,
como Fernando Alonso, de quien fue
descubridor y manager hasta 2004,
Marc Gené, Antonio Garcia, Alex Pa-
lou, Checo Pérez, Lucas di Grassi,
Alexander Rossi, Adrian Vallés o Ro-
berto Merhi, entre otros muchos. Tam-
bién en el mundo de las dos ruedas fue
fundamental en los
comienzos y el de-
sarrollo de su ami-
go y vecino Jorge

transformé e impul- Martinez Aspar.
so6 el deporte del au- que pasaron por Con él monté pos-
tomovilismo, tanto s instalaciones es teriormente el GP
fuera como dentro . de F1 en Valencia
de nuestro pais. Na- |nterm|nable, como (2008-2012).
cido en la localidad En resumen, su
valenciana de Alcira Femando AlOﬂSO, de pasién por el de-
y nieto del empresa- : : porte del motor en
rio Luis Suifier, fun- qUIen fUE dESCUbndory todas sus versio-
dador de la fabrica nes fue el centro
; manager hasta 2004 ;
de helados Avidesa, ’ de su vida has-
e consaapoye MAICGENE, Antonio dej6 de latir. Fra
hasta que consigui6 Garcia, Alex Palou, una persona afa-
egar a la Férmu- , ey dedicada a
la 1. Fue en Minar- Checo PereZ, Lucas sacar adelante to-
di (1987-1988), y ' ' das sus apuestas
aunque en la cate- d| GraSSLAlexander e ilusiones. Sir-
goria reina su par- : 4 A va como ejemplo
ticipacion no fuera ROSSI! Ad"an Valles la reciente gesta
muy brillant'e,, estu- RObEI‘tO Merhi. Y d’e Antonio Gar-
di6 y aprendi6 a fon- cfa como ganador
do los mecanismos @ I.aS dOS rUEdaS fue de las 24 Horas de
de funcionamiento Daytona, tal y co-
en la temporada y fUﬂdamental en lOS mo le pidi6 Lucas,
media que estuvo en . . uno de sus hijos,
laescuderfaitaliana, ~ COMIENZOS de SU am|g0 en memoria de su

ademas de compar-
tir pista con Ayrton

Jorge Martinez Aspar.

padre. Descansa
en Paz, amigo.
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Sobretasa Canarias: 0,15 euros

6.- LAFOTO

8.~ QUEPASA
TESLAMODELS Y MODEL X

La firma norteamericana pone a
la venta en Espafia la nueva gama
de sus modelos eléctricos mas
exclusivos.

10.~ PININFARINABATTISTA
El exclusivo superdeportivo, se pone
apuntoenel dircuitode Nardo con
Nick Heidfeld a los mandos.

12.- ENPORTADA
AUDIE-TRONGT

Eltercer eléctrico de Audi, el e-tron
GT esunamaravilla tecnoldgica, con
hasta 664 caballos y 488 kildmetros
de autonomia.

16.- CUATRORUEDAS
DS4

El cuarto modelo de lagama del
fabricante premium francés llega al
segmento compactoconellujoy la
tecnologia como estandartes.

19.~ OPELCOMBO-ELIFE
Llega la version eléctrica del
multiusos alemén.

20.~ HYUNDAIKONA
Renovacién para la gama del
modelo més vendido de Hyundai,
un Kona que brillaentodas las
alternativas de propulsién, con
especial énfasis en el eléctrico.

24.~ VOLKSWAGEN CADDY
Aprovechando la plataforma del
CGolf, el multiusos alemdn anade a
sus virtudes un comportamiento
mas de turismo.

26.~ KIAXCEEDPHEV
Asus virtudes crossover, el XCeed
PHEV suma una eficiencia

sobresaliente. Y un precioinigualable.

30.- SUZUKIACROSS PHEV
Elacuerdo con Toyota permite

a Suzukilanzar su primer hibrido
enchufable, este Across, el modelo
mas avanzado de su historia.

34.-voLvoV60T6

La tecnologfa hibrida enchufable
casaala perfeccion conel
rendimiento del familiar sueco.

38.- MITSUBISHIL200

El pick up japonés, uno de los

clasicos del segmento, mejora
su dinamismo y mantiene sus
posibilidades TT.

42.- ALPINEATI0S

La versién Seslomaximoen
Alpine, el coche que mas sonrisas
genera en su conductor.

44~ PEUGEOT 308SW
BLUEHDI130 EAT8

Un familiar con gran espacio,
comportamiento sobresaliente y
maxima eficiencia.

46.- ALDIA
HABLAMOS CONLUCA DE MEO

BB f] Motor 16 [Motort6.1v]
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El director general del Grupo
Renault analiza los retos de futuro
de la companiia.

48.- LASEMANA

50.- +INTERESANTE
JEEP 80TH ANNIVERSARY
Los 80 anos se celebran con
versiones especiales de sus

modelos, como el nuevo Compass.

51.- OPELCORSA-E
Conel Corsa eléctrico llegan
exclusivos servicios.

52.- PIRELLICINTURATO
SF2

Nuevo neumatico All Seasons,
seguridad en las cuatro
estaciones.

AUDI

DS

HYUNDAI
JEEP

KIA
MITSUBISHI
OPEL
PEUGEQT
PININFARINA
RENAULT
TESLA
SUZUKI
VOLKSWAGEN
VOLVO

53.- LITROS XKILOS
Nueva edicion de la prueba solidaria
de Suzuki.

54.- ALAULTIMA

56.- DECARRERAS
ADRIANCAMPOS
Fallece Adrian Campos, precursor del

automovilismo e impulsor de nuevos pilotos.

60.- SABERCOMPRAR
YVENDER

DESCUENTOSY OFERTAS PARA
COMPRARCOCHE.

64.- QUEREMOS SABER
CONSULTORIO

66.- ELRETROVISOR
MOTOR16 HACE 25 ANOS

NUEVA GAMA JEEP, <B><&<= HiBRIDA
ENCHUFABLE DESDE 190€/MES

En 36 cuotas. Entrada: 3.900,00€. Ultima cuota: 22.160,63€. Comisién de apertura (3,95%): 1.021,26€ al contado.
TIN 4,25%. TAE 5,91%*
Financiacion con FCA Capital Espana EFC, S.A.U

INCLUYE 3 ANOS DE GARANTIA, 3 ANOS DE MANTENIMIENTO Y 3 ANOS
DE SERVICIOS PREMIUM.

Jeep, Compass Consumo mixto entre: 2,2 y 2,4 (1/100km). Emisiones de CO:: de 49 a 55 (g/km), segln procedimiento de ensayo WLTP conforme a lo
dispuesto en el Reglamento EU 2017/1151 (emisiones CO: de 45 a 48 g/km seguln procedimiento de ensayo NEDC correlado establecido en los Reglamentos
E U 2 017/115 2-115 3 219. Jeep, Renegade Consumo mixto entre: 2,3 - 2,1 (1/100km). Emisiones de CO:: de 53 - 49 (g/km), segin procedimiento de
ensayo WLTP conforme a lo dispuesto en el Reglamento EU 2017/1151 (emisiones CO: de 46 - 44 g/km segin procedimiento de ensayo NEDC correlado
establecido en los Reglamentos EU 2017/1152-1153219. PVP recomendado: 29.754,65€ no incluye gastos de matriculacion ni financiacion para RENEGADE
LIMITED plug-in HYBRID. Incluye IVA, Transporte, descuentos fabricante incluyendo el descuento aplicado por programa MOVES Il, ademas de las
cuantias individuales de ayuda del Plan MOVES II, financiado por el Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico, entendiendo que
se dispone de un vehiculo matriculado en Espana antes del 1 de enero de 2013 para achatarrar y dar de baja y se cumplen todos y cada uno de los
requisitos establecidos en el Real Decreto 569/2020 (consultar Procedimiento y Regulaciones del programa MOVES Il en la pagina web www.idae.es).
Garantia legal de 2 afos sin limite de km, mas 1 afo adicional de garantia comercial 0 30.000 km desde la fecha de primera matriculacién del vehiculo
sin coste adicional y contrato de Mantenimiento 3 afios o 30.000km o lo que antes suceda (el Contrato de Servicio PLAN MANTENIMIENTO MOPAR otorga
al usuario del vehiculo el derecho de efectuar, sin ninglin cargo anadido, las revisiones de mantenimiento ordenadas por el fabricante del vehiculo
que le correspondan por kilometraje o tiempo, segun el plan establecido en el “Libro de Uso y Mantenimiento” o en el “Manual de Empleo y Cuidado”,
suministrado junto con el vehiculo) y 3 afios de Servicios Premium y Mantenimiento de neumaticos MOPAR. *Entrada: 3.900,00€. Importe total del crédito:
25.854,65€. Comisién de apertura (3,95%) 1.021,26€ al contado. 36 cuotas de 190,00€ y ultima cuota de 22.160,63€. Importe total de los intereses:
3.145,98€. Coste total del crédito: 4.167,24€. Precio total a plazos: 33.921,89€. Importe total adeudado: 30.021,89€. TIN 4,25%. TAE 5,91%. Sistema
de amortizacion francés. Financiacion sujeta a estudio y aprobacién de la entidad financiera. Oferta de Multiopcion de FCA CAPITAL EFC, S.A.U. a 37
meses y 30.000km. Al final del plazo contratado podras devolverlo (segln condiciones de contrato), cambiarlo o quedartelo pagando o refinanciando la
cuota final. PVP recomendado al contado: 31.255€. Oferta valida para particulares hasta el 28/02/2021 en Peninsula y Baleares. /FC/\CAPlTAL
Las versiones visionadas pueden no corresponder con los vehiculos ofertados. Jeep, es una marca registrada de FCA US LLC

Jeep
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Adrian Campos,
en el GP de Monaco de 1987

El repentino fallecimiento de Adrian Campos ha conmocionado
al automovilismoy al mundo del deporte en general. El
valenciano, que pilotd en la Férmula 1en 1987y 1988, fue

el artifice de que los espafioles empezésemos a conocer la
especialidad reina del motor, aungue su papel en los circuitos
fue mucho mas alld y se prolongo hasta nuestros dias, al frente
de Campos Racing y dedicado a descubrir figuras de as cuatro
ruedas como Fernando Alonso, Antonio Garcia o Alex Palou.
Sirva esta imagen de Campos al volante del Minardi M187 en el
GP de Ménaco de 1987 como nuestro sentido homenaje.
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La berlina Model Sy el
crossover Model X in-
troducen cambios que
afectan principalmente
adisefio, equipamientoy
mecanica. En el caso del
Model S, podra elegirse
ahora entre la versién
Gran Autonomia—89990
euros, 663 kilometros de
alcance, 250 km/h de ve-
locidad puntay 3,2 segun-
dos para acelerarde 0 a
100 km/h-y las nuevas
variantes Plaidy Plaid+ de
tres motores eléctricos: la
primera, con1.020 CV, fir-
mael‘0-100’en 2] segun-

CUPRA FORMENTOR VZ5
El22 de febrero, coincidiendo conel ter-
cer aniversario de la marca espafiola,
Cupra destapa la versién méas depor-
tiva del Formentor, dotada de un cinco
cilindros 2.5 turboalimentado con unos
390 CV.Se asocia a la traccién total y
se sumard a las otras siete mecénicas
ya anunciadas para su gama.

Nuevas versiones Plaid con 1.020 y 1.100 CV

Mejoras en los Tesla
Model S y Model X

dos, alcanza 322 km/h,
anuncia 628 kildmetros
de autonomia y cuesta
119.990 euros; mientras
que lasegunda,con1100
CV, comparte idéntica
velocidad méxima pero
anuncia menos de 2,1 se-
gundos para alcanzar 100
km/h desde parado, tiene
una autonomia de 837 ki-
[6metrosy cuesta 139990
euros. En cuanto al Model
X, dos son las versiones
gue componen su gama:
Gran Autonomia —580 ki-
lémetros de alcance, 250
km/h de velocidad punta,

Llegara a otros paises después

El Kiger, un nuevo SUV
de Renault para India

Segundo pais mas poblado
del mundoy con un fuerte
potencial de crecimiento,
India interesa cada vez més
a los fabricantes de auto-
mdviles,como Renault, que
ya ofrece allibajo sumarca
el Duster, ademéas de dos
modelos especificos: Kwid
y Triber. Y a ellos se suma
ahora un cuarto modelo,
el Kiger, que también se
dirige al segmento B-SUV,
el de mayor auge en aquel
pais. Porgue si en 2015 los
SUV representaban el 13
por ciento de las ventas
del segmento B, ahora
esa cifra se ha duplicado
y 2021 podria cerrarse con

Bl VOTORI16 |

una proporcién del 34 por
ciento.

El Renault Kiger, disefiado
en India y dirigido inicial-
mente solo a ese mercado
—aunqgue posteriormente
llegaré a otros paises, to-
davia nodetallados—, mide
menos de cuatro metros de
longitud, tiene un amplio
interior de cinco plazas y
permitird elegir entre dos
motorizaciones y dos tipos
de transmisioén, sobre los
que lamarca francesa na-
damésdice.Y sumoderno
formato, supervisado por
Laurens van den Acker, di-
rector de Disefio del Grupo
Renault, se complementa

pasode 0al100km/hen
39 segundos y precio de
99.990 euros—y Plaid de
tres motores —1.020 CV,
autonomia de 547 kilo-
metros, 262 km/h de ve-
locidad, aceleracién hasta
100 km/h en 2,6 segun-
dos y factura de 119.990
euros—. Y el Model S per-
mite optar entre el interior
de cinco plazas de serie, el
de seis —6.900 euros— o0
el de siete —3.700 euros.
En ambos modelos de
Tesla sera opcional el sis-
tema de seguridad Auto-
pilot: 3.800 euros.

con una serie de equipa-
mientos inéditos en mode-
los de su precio en aquel
pais, aungue la firma del
rombo tampoco especifica
de cuéles se trata.
Renault es actualmente li-
der de las marcas europeas
distribuidas en India.

BMW M5CS: UN V8 4.4 CON635CV

La casa bavara lanza el Serie 5 mas brutal de la his-
toria, bautizadoM5CSy que acelerade 0a100 km/h
en 3,0 segundosyde 0a200 km/hen104 graciasal
V8de 635CVyasus 70 kilos menos de peso. Tiene
cuatro plazas y traccién total M xDrive —con modo
2WD de traccién trasera—, y alcanza 305 km/h.

TERCER NISSAN QASHQAI
Nissan estd a punto de dar a conocer
la tercera generacién del Qashqai, que
adopta la nueva plataforma CMF-C
delaAlianzay estrenara en Europael
sistema hibrido e-Power, que triunfa
desde hace afios en Japdn porque
permite que sea siempre el motor
eléctrico el que mueve el conjunto.

AP El Kiger completara la
oferta SUV de Renault en
India, que ya contaba con
Duster, Kwid y Triber. ==

Estardn a la venta en otofio

Se acercan los Peugeot
e-Partner y e-Rifter

Peugeot acaba de anunciar
que tras el verano lanzara
las versiones cien por cien
eléctricas e-Partnery e-Rif-
ter —de filosofia comercial
en el primer caso y con un
enfoque mas polivalente,
lUdico y familiar en el se-
gundo—, ambas produci-
dasenlaplantade Vigode
Stellantis, el grupo resulta-
dodelafusiénde PSA con
FCA. Entre sus argumentos
destaca una autonomia li-
bre de emisiones de has-
ta 275 kildmetros en ciclo
mixto WLTP —el valor final
podria variar ligeramente,
pues aun no ha concluido
la homologacién—, la pre-

SSANGYONG TIVOLI GRAND

En primavera llega a Espafia el Tivoli Grand, sucesor del XLV y que
completa la renovacién del Tivoli. Montara el motor G15T Turbo
de gasolina, un 1.5 de 163 CV, y dispondra de cambio manual o
automatico —ambos de seis marchas—, asi como una versién de
GLP con etiqueta ECO. Su maletero cubica 720 litros.

4 PARA PENSAR

récords de resistencia ha batido el Porsche
Taycan en el circuito inglés de Brands Hatch.

Una de las marcas batidas, dentro de la categoria ‘eléc-
tricos de méas de una tonelada’, fue la de menor tiempo
para cubrir 1.000 kildmetros, en la que necesitd seis pa-
radas de media hora cada una para cargar la bateria.

4 EL PUNTAZO

Hyundai ha desvelado
el acabado deportivo
N Line del Tucson, que
se ofrece con siete colores de carrocera,
incluido el nuevo Shadow Grey. Tiene llantas
de 19 pulgadas y motores de 136.a 265 CV.

e-Experty e-Traveller,con  330kildmetros.Yalolargo y 17 metros cubicos de ca-

tres tamafios —Compact, deeste primersemestrese pacidad,y versiones furgon,

sencia en la gama de dos
longitudes de carroceria
—Standard y Long—, una
carga Util de hasta 800

StandardylLong—ydosni- sumardele-Boxer,conhas- chasis cabina, chasis doble
veles de autonomia: 230y  ta 1.890 kilos de carga Util  cabinay piso cabina.

kilos y una capacidad de
transporte de hasta 4,4
metros cubicos, similar a
la de las versiones con mo-
tor de combustion.

No serd esta la Unica nove-
dadecolégicaenunafioen
el que la electrificacion serd
protagonista en la firma del
ledn. Por ejemplo, ya esta
disponible el 508 Peugeot
Sport Engineered de 360
CV, tanto con carroceria
berlina como en su varian-
te SW, y también se estan
entregando ya los primeros

<4 ATanto el e-Partner como
el e-Rifter equiparan la
bateria de 50 kWh, con 275
kildbmetros de autonomia.
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LA IMAGEN DE LOS MINI EVOLUCIONA

Mini ha introducido cambios en la imagen y la dotacién
de sus modelos 3 puertas, 5 puertas y Cabrio, disponibles
desde marzo. Las novedades principales tienen que ver
con el disefio del frontal, los faros LED de serig, los nuevos
intermitentes laterales, el paragolpes trasero redisefiado
—las épticas ‘Union Jack’ son de serie—, el techo multitono,
nuevos colores de carroceriay llantas o un interior donde
varfa el volante, la instrumentacién, el freno de mano...

Nick Heidf

del prototipo final del Battista. Ha sido en el
centro técnico de Nardo, en Italia, y a este test le

seguirdn otros ya en carretera abierta.

SUZUKI

Hyper-GT de Pininfarina
Nick Heidfeld pone a

punto el Battista

El expiloto de Férmula 1
Nick Heidfeld esta cola-
borando con el equipode
desarrollo de Automobili
Pininfarina en la puesta
a punto del Battista, un
hyper-GT cien por cien
eléctrico con
1.900 CV de
potencia,
2300 Nmde
par maximoy
traccién a las
cuatro rue-
das capaz de
acelerarde 0
aloOkm/hen
menos de 2
segundos, es
decir, en me-
nos tiempo
incluso que un Férmula
Tactual. Y con su bateria
de 120 kWhel objetivo es

homologar una autono-
mia superior a los 500
kildmetros.

La compariia, propiedad
de Mahindray que espera
fabricar 150 unidades de
este biplaza a partir del ve-
rano, contratd a Heidfeld
en 2019, y el aleméan ha
trabajado desde entonces
juntoalos disefiadoresen
la ergonomia del Battista,
traslocual hallegadouna
segunda fase ya dindmica
con el prototipoenlaque
el piloto modifica o ajusta
elementos del chasis, la
aerodinamica, la vectori-
zacién del par o los cinco
modos de conduccién se-
leccionables, y verifica el
rendimiento con los dos
tipos de neumatico que
se ofreceran.

50.500 euros el 320ey 65.200 el 520e
Mas versiones hibridas enchufables

para los BMW Serie 3y Serie 5

La firma de Munich agrega
versiones basicas a su gama
de hibridos enchufables —eti-
gueta O Emisiones—en la
Serie 3y la Serie 5,enambos

casos con 204 CV de po-
tencia combinada, aunque
el rendimiento de la parte
eléctrica varia: 83 kW (113
CV) enel 320e Sedany 80

kW (109 CV) en 520e Sedén
y 520e Touring. Pero en los
tres el motor de gasolina es
idéntico:un 2.0 de 163 CV.
El320e acelerade 0 a 100

km/h en 7,6 segundos, ho-
mologa un consumo de entre
1,3y 1,8 /100 km —segun el
equipamiento—y anuncia
una autonomia eléctrica de
entre 48y 57 kildmetros. El
maletero se reduce a 375
litros. En cuanto a los 520k,
acelerande 0a100 km/hen
79 —-Sedan-y 8,2 segundos

—Touring—, homologan con-
sumos de1,3-1,8 /100 kmen
el Sedany1,5-19 enel Touring
familiar, y sus autonomias
sonde 46-55kilémetros enel
Sedany 45-51enel Touring. Y
sila primera carroceria tiene
un maletero de 410 litros, el
Touring anuncia 430, am-
pliables a 1.560 litros.

AP El320e —izquierda— anuncia un alcance eléctrico de hasta 57 kildémetros. Y el 520e —derecha—, 55 kildmetros si es el Sedany 51 si es el Touring.
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‘E HYBRID

15.560€

Elegante, deportivo y muy divertido

El icénico Swift es un coche hecho para destacar. Su motor te seducird en el mismo momento en que lo enciendas.
El motor hibrido DUALJET + SHVS, la pantalla tactil con conexion smartphone y sus maltiples sistemas de seguridad
avanzada te haréan recordar lo divertido que puede llegar a ser conducir este coche.

- Alerta de cambio de carril - Alerta antifatiga - Control predictivo de frenada HEALLIL

- Deteccion de dngulo muerto - Reconocimiento de senales de trafico

Consumo mixto WLTP (1/100 km): de 4,7 a 5,4. Emisiones CO, WLTP (g/km): de 106 a 121.

*Suzuki Swift MC2021 1.2 5MT GLE 2WD MILD HYBRID desde 15.560€ PV.P. recomendado vélido en Peninsula y Baleares hasta el 31/03/2021. Incluye oferta promocional,
VA, LEM. y transporte. No incluye pre-entrega, pack basico ni pintura metalizada. Impuesto de matriculacion (1.E.D.MT.) calculado al tipo general. El tipo aplicable al
LLE.D.MT. puede variar dependiendo de la Comunidad Auténoma de residencia. El precio no se corresponde con el vehiculo de la fotografia.

O w Suzuki
%% ptlon Suzuki recomienda
CAMBIALO @ QUEDATELD, Mo‘ul




AUDI E-TRON GT

<« Sus baterias se
pueden cargar en casa
con una potencia de
hasta 11 kW. Pero su
fuerte son las recargas
rapidas, que pueden
hacerse en puntos

de hasta 270 kW.
Cada cinco minutos
enchufado recibe un
‘chute’ de energia
para recorrer 100
kilémetros.

En noviembre de 2018 comenzaba a hablarse de un e-tron GT. Durante todo este tiempo la
firma de los cuatro aros ha dado el maximo para desarrollar una avanzada berlina eléctrica con
la que hara las delicias de sus clientes mas exigentes y concienciados con el medioambiente.
Pero, sobre todo, parece que esta larga espera ha merecido la pena.
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Una maravilla
de la tecnologia

SUS BATERIAS TIENEN 86 KWH DE CAPACIDAD, Y
A

<V ElAudi Prologue de
2014 sirvi6 de inspiracion
para disefiar este e-tron GT.
Toda la iluminacién exterior
disfruta de tecnologia

LED. La aerodindmica es
estupenda: Cx de 0,24.

Julian Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

Con el Prologue Concept, en el afio 2014

Audi sentaba la bases para el nacimien-

to de este e-tron GT, su primera berli-
na eléctrica, que llega dos afios después
del lanzamiento del e-tron, un crosso-
ver eléctrico disponible desde 73.100
euros.

Y Audi apuesta ahora por este nuevo
formato porque es un segmento eléctri-
co en pleno auge desde la aparicién en
escena del Tesla Model S. Y del Porsche
Taycan; que es el ‘primo hermano’ de es-
te e-tron GT. Ademas, BMW tiene una
berlina eléctrica a punto de caramelo,
y Mercedes-Benz promete apuntar alto
con su futurista EQS.

El e-tron GT presenta un particular
disefio exterior, que ademas de poder
catalogar como innovador dentro del
conservadurismo que caracteriza a Au-
di, delata su naturaleza eléctrica gracias
a detalles como la parrilla Singleframe
carenada. Por poner un ejemplo.

El tunel del viento ha sido esen-
cial para firmar un coeficiente aerodi-
namico Cx de 0,24, gracias también a
una silueta con el inconfundible toque
Sportback. Ahora bien, el e-tron GT tie-
ne cuatro puertas, y no las cinco de un
A7 Sportback, que es dos centimetros
mas corto que esta electrizante berlina.

Como se puede imaginar, su capaci-
dad de personalizacion serd absoluta.
Tanto, que hay infinidad de aerodina-
micas llantas e incluso tres paquetes de
fibra de carbono, donde hasta el techo se
fabrica de este ligero material.

La tecnologia LED cobra un papel es-
pecial en sus sistemas de iluminacidn,
con la opcién de los sofisticados HD Ma-
trix LED Laser, en los que cada faro esta

compuesto por 1,3 millones de diminu-

LE PERMITEN OFRECER UNA SENSACIONAL AUTONOMIA
[

tos cristales que se controlan de forma
individual y permiten iluminar como
nunca antes se habia logrado.

Lujo, calidad, ergonomia, tecnologia
o sostenibilidad se dan lamano en el in-
terior del e-tron GT, que luce un puesto
de conduccién que saluda a su afortu-
nado conductor. Aqui no falta el Audi
virtual cockpit plus de 12,3 pulgadas,
ademas de una pantalla central de 10,2
pulgadas para controlar el sistema MMI.
Ademés, podrd equiparse con Head-up
Display, sin olvidar todos los sistemas de
seguridad activa y de ayuda a la conduc-
ci6n que podamos imaginar.

Partiendo de materiales reciclados,
que van desde botellas de plastico a
redes de pesca, Audi fabrica el recu-
brimiento del suelo, las alfombrillas e
incluso diferentes tapizados para sus
asientos, entre los que destaca uno lla-
mado Kaskade, que simula a la perfec-
cion el cuero natural y tiene un patrén
inspirado en el disefio de su parrilla.
Ahora bien, quienes no se sientan tan
‘ecofriendly’ pueden elegir cuero natu-
ral, tejido Alcantara, madera, aluminio,
carbono... Y podran compartir cada des-
plazamiento con otras cuatro personas,
pues el e-tron GT tiene cinco plazas.

Por cierto, su maletero anuncia 405
litros de capacidad, més otros 81 litros
en la parte delantera. Ventajas de no
contar con un motor de combustion.

Y es que este innovador Audi e-tron
GT hasido concebido como un eléctrico
puro. Y asi ha llegado a convertirse en
realidad. Probable sera la futura llegada
de una version de acceso con un tinico
motor, rival para el recién estrenado Ta-
ycan ‘a secas’. Pero eso, por el momento,
son conjeturas, pues cuando se ponga
a la venta esta misma primavera, lo ha-
ré con dos opciones mecdnicas, ambas
compuestas por dos motores para con-
vertirlo en un auténtico Quattro.

Tanto e-tron GT como RS e-tron GT
comparten un motor delantero con 175
kW —-238 CV-, mientras que el trasero,
que cuenta con una transmision de dos
velocidades —una mas corta para cuan-
do se le pide el maximo y otra mas larga
que favorece el ahorro—, ofrece 320 kW
—435 CV-en el primero y 335 kW —456
CV-en el segundo.

Tenemos, por tanto, un e-tron GT
con 350 kW —476 CV-y 630 Nm de par
maximo, y un RS e-tron GT, que eroga
440 kW -598 CV-y 830 Nm.

Ahora bien, ambos ofreceran el mo-
do Boost, gracias al cual durante un
maximo de 2,5 segundos su mecdnica
nos regalara una dosis extra de ener-
gia, consiguiendo hasta 530 CV en el e-




en portada 4

tron GT y hasta 646 CV en el caso del RS
e-tron GT.

Su naturaleza eléctrica no permite que
sean ‘peso pluma’ por mucho que Audi ha-
ya usado de forma masiva aluminio o car-
bono en su construccién; que, por cierto,
tiene lugar en la avanzada planta de Bo-
llinger Hofe, donde hasta ahora solo se

AENFRIAMIENTO DE LAS BATERIAS
DE IONES DELITIO

1.= Circuito refrigerante. 2.= Compresor. 3.=
Circuito de refrigeracion para la bateria, con
conductos de aluminio extruido.

habia ensamblado el R8. Pero, aun asi,
estas criaturas son extremadamente ra-
pidas. Y sus nimeros no engafian, pues
el RS e-tron GT acelera de 0 a 100 km/h
en 3,3 segundos. Eso es solo una décima
mas que un Audi R8 Spyder V10 FSI Per-
formance con 620 CV de potencia.

Entre sus ejes se coloca la bateria de
iones de litio, de forma que permite bajar
su centro de gravedad y equilibrar masas,
que segtin Audi se acerca al ideal 50:50.

Dicha bateria tiene 93 kWh de capa-
cidad —86 kWh netos-y se traducen en
autonomias de 488 y 472 kilémetros, res-
pectivamente —el e-tron GT tiene llantas
de 19 pulgadas, que son de 20 en el RS
e-tron GT-. Cuentan con sistema de alto
voltaje de 800 voltios y se cargan hasta a
11 kW en una toma doméstica. Esta po-

UNIDADES ELECTRICAS A

A 1.~ El propulsor delantero ofrece 175 kW —238
CV-tantoenel e-tron GT como en el RS e-tron GT.
2.~ El motor trasero, por su parte, eroga 320 kW
—435 CV-, aunque alcanza los 440 kW -589 CV—-
enel RS e-tron GT.

¥ 1.- Volumen de aire 1. 2.= Volumen de

aire 2. 3.= Volumen de aire 3. 4.~ Valvula

que abre la cdmara 2. 5.~ Valvula que abre

la cdmara 3. 6.= Nivel de altura elevado:

sube 20 milimetros. 7.= Nivel de altura en
modo Normal. 8.= Nivel de altura en modo
Dynamic: baja 10 milimetros. 9.= Nivel de
altura en modo Efficiency: baja 22 milimetros.

SON LAS VERSIONES QUE LLEGARAN EN UN
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A Audiapuesta por una carroceria de corte Sportback, pero con cuatro puertas. La direccién a las

cuatro ruedas sera opcional, como las llantas de 21 pulgadas o los frenos carbocerdmicos.

A Tecnologia, calidad y amplitud se dan la mano
en el interior del e-tron GT. La instrumentacién Audi -"'""" h

virtual cockpit plus de 12,3 pulgadas y la pantalla

central tactil de 10,2 pulgadas seran de serie.

tencia escalara a 22 kW con un cargador
opcional, aunque su punto fuerte seran
las recargas rapidas, que podran hacerse
a 270 kW. Eso significa que en 5 minutos
sus baterias reciben un ‘chute’ para reco-
rrer 100 kildmetros. Y en solo 23 minutos
pasan del 5 al 80 por ciento de carga.

La bateria se sujeta al chasis con 28 tor-
nillos, pues es parte estructural de esta
berlina, que presumird de dindmica.
Para ello se han ideado avan-
zadas suspensiones neuma-

ticas que varian la /

altura segtin el

FICHA TECNICA

VERSION
Potencia motor del.
Potencia motor tras.
Potencia maxima total
Potencia maxima boost

Par méaximo total
Tracion
Cala de cambios
Largo/Ancho/Alto (m)

Coeficiente aerodindmico
Maletero delantero (1)

I | I
Maletero trasero (1)
Tipo de bateria
(apacidad bateria (neta)
(apacidad bateria (bruta)
33

De0al00km/h(s)

Vel maxima (kv/h)

Consumo mixto WLTP
(KWRI00km) 206

Autonomia méxima 488 )

WLTP (km)
(argador a bordo kW kW
23minutos 23minutos
aZl0kw. a2l0kw.

Tiempo de recarga
Precios desde... (euros) 104.500 143.500

(del 20 al 80 %)

N —

A Mide 4,99 metros de longitud. Eso son

dos centimetros mas que un A7 Sportback.

Y va 17 milimetros mas cerca del asfalto.

& .
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programa de conduccién: Comfort, Effi-
ciency, Dynamic e Individual. Y habra di-
reccion a las cuatro ruedas en opcidn, asi
como frenos carbocerdmicos, con discos
de 420 milimetros y pinzas de 10 pisto-
nes, o el sistema sport sound, que procura
una experiencia sonora sin igual al con-
ducir este eléctrico, que arrancard en
104.500 euros. Y 39.000 euros mas

& ot para tener la brutal versién RS.

INICIO. CUESTAN 104.500 Y 143.500 EUROS, RESPECTIVAMENTE @



DS 4

Distincion
vanguardista

A la cuarta, el DS 4. La marca premium francesa acaba de presentar
Su primer compacto, que se suma a dos SUV —DS 7 Crossback y DS 3
Crossback-y a una berlina clasica —DS 9- para configurar una gama
que cubre los segmentos mas importantes del mercado. Llega con un
estilo muy personal y un aluvidn de tecnologia de primer nivel.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Con la habitual ‘puntuali-
dad’ de DS —en su estrate-
gia de lanzamiento anuncid
que presentaria un modelo
por afio durante seis afios— el
DS 4 acaba de llegar a su cita.
DS amplia su gama llegando
a uno de los segmentos clave
del mercado, el de los com-
pactos, con este modelo que
se va a fabricar en Alemania
y que llegara al mercado a fi-
nales de este afio.

El DS 4 mezcla en sus ras-
gos estilo de compacto clasi-
coy de crossover, aunque hay
una version, denominada DS
4 Cross, que mediante ciertos
retoques, fundamentalmente
estéticos como protecciones
especiales en la par-
te inferior
de los pa-

ragolpes en color negro ma-
te, marcos de las ventanillas
o la parrilla en negro brillan-
te, llantas distintivas, barras
de techo o un techo pintado
en el color de la carroceria,
refuerzan el aire crossover. A
lo que se uniré el sistema Ad-
vanced Traction Control pa-
ra mejorar la traccién, con los
modos Arena, Nieve y Barro,
y un control de descenso de
pendientes. También habra
una vesion Performance Li-
ne, mas enfocada hacia el es-
tilo deportivo.

Por dimensiones, el DS 4
se situa en el centro de sus
previsibles rivales, los pre-
mium alemanes. Mide 4.400
milimetros de longitud —es 6

centimetros mas largo que un
Audi A3 Sportback y 1,9 mas
corto que el Mercedes Clase
A de cinco puertas—, 1.866 de
ancho y 1.470 de altura. La
distancia entre ejes, 2.657 mi-
limetros—3,9 centimetros ma-
yor que en el A3y 5,4 menor
que en el Clase A- garantiza,
a priori, una buena habita-
bilidad. Y la cifra anunciada
de maletero —430 litros— no
encuentra réplica en los 380
que ofrece el A3 0los 370 del
Clase A. Daré la batalla a los
premium con unas cotas simi-
lares y se distinguira frente a
ellos por esa imagen original
y muy elaborada que carac-
teriza el disefio de la marca
francesa.

f; n34}

A Laversiéon E-Tense, hibrida
enchufable, ofrece 225 CVy més
de 50 kildmetros de autonomia.

Otra de las sefias de iden-
tidad del nuevo DS 4 estd en
lo que encontraremos bajo
el capo, pues la electrifica-
cion es imparable en la firma
francesa, que va a contar con
todos sus modelos electrifi-
cados en 2025. Por eso este
DS 4, desarrollado a partir
de la plataforma EMP2, la
misma que encontramos en
otros modelos como el Peu-
geot 3008 o el propio DS 7
Crossback, va a ofrecer desde
el inicio versiones de combus-
tién cldsica —motores diésel y
de gasolina- junto a una va-
riante hibrida enchufable de
la familia E-Tense. Se descar-
ta, al menos por ahora, un DS
4 cien por cien eléctrico, pues
su peso y sus ambiciones co-
mo coche para todo uso
desaconsejan esta
alternativa.

. hb""‘"-aé;,r e

A Conunestiloque
mezcla compacto

y crossover, el DS 4
ofrecera tres variantes:

el basico, el DS 4

Cross —con estilo méas
aventurero, barras
detecho..—yelDS 4
Performance Ling, de aire
deportivo.

A ) Seis de las ‘delicatessen’ tecnoldgicas del DS 4. De arriba abajo
y de izquierda a derecha, Head-up Display con realidad aumentada,
DS Iris System, plataforma EMP2, DS Active Scan Suspension,
iluminacién Matrix LED y DS Night Vision.

DESPLIEGUE DE INNOVACIONES

Lo nunca visto

Desde su nacimiento como marca independiente, DS ha sido la
encargada de estrenar todos los avances tecnolégicos que luego
llegarian a las otras marcas del Grupo PSA. Y con el DS 4 —aungue
ahora PSA ya sea Stellantis tras la unién con FCA— parece que
van a seguir el mismo camino, porque el futuro compacto de la
marca acumula no solo los avances de modelos superiores —no
habituales en este segmento— sino también estrena otras tec-
nologias vanguardistas. Basta una enumeracion para ver que el
DS 4 se situard en lo mas alto del segmento premium. Incorpora
elementos vistos en el DS 7 Crossback como el DS Night Vision,
el DS Scan Suspension o los faros Matrix LED con su propia firma
luminosa. Y estrena innovaciones nunca vistas hasta ahora, como
el DS Drive Assist 2.0 —conduccién semiauténoma de Nivel 2—, el
DS Extended Head-up Display con realidad aumentada que pro-
yecta la informacién como si el parabrisas fuera una pantalla de 21
pulgadas, o el DS Iris System, un sistema para manejar los mandos
sin tener que tocarlos mediante érdenes habladas, en lenguaje
natural, o a través de gestos gracias al sistemna Smart Tech.

La gama de combustion
oscilara entre los 130 y los
225 caballos; y en todos los
casos, como alternativa de
transmision se propone el
cambio automdtico EAT8 de
convertidor de par. En cuan-
to a la variante hibrida en-
chufable, ofrece la misma
mecanica que utiliza el DS
7 Crossback E-Tense 225, es
decir, un motor de cuatro ci-
lindros Puretech de 180 ca-
ballos asociado a un motor
eléctrico de 110 caballos. Su
potencia combinada, de 225
caballos, y su bateria, que le
garantizara una autonomia
eléctrica que rondara los 50
kilémetros, van a hacer que
este DS 4 E-Tense sea el equi-

librio perfecto entre presta-
ciones y eficiencia. Y, por
supuesto, con la etiqueta 0
de la DGT y las ventajas que
eso conlleva. Larecarga de la
bateria se puede realizar en
siete horas en una toma do-
meéstica y en unos 90 minu-
tos si contamos con un poste
de 32 amperios.

En la gama de motores de
combustién habra una tnica
alternativa diésel, el BlueH-
DI 1.5 de 130 caballos; mien-
tras que en gasolina van a ser
tres las potencias disponi-
bles. Con la tecnologia Pure-
Tech, el tres cilindros 1.2 de
130 caballos seré la versién
de acceso. Y el 1.6 PureTech
de cuatro cilindros se ofrece-

CON UNA DISTANCIA ENTRE EJES DE 2,68 METROS GA RANTIZAN BUENA AMPLITUD INTERIOR. Y UN MALETERO DE 430 LITROS




cuatro ruedas |4

ra con 180 caballos o los 225
de su version mds potente.
La exclusividad de sus so-
luciones se traslada a un in-
terior que esta vez ofrece un
disefio mas limpio, menos
recargado. Pero donde no
falta el lujo y la calidad pre-
mium. Para empezar, propo-
ne una nueva distribucién de
los mandos agrupados en tres
zonas interactivas. El salpica-
dero incluye el aire acondicio-
nado y los mandos DS AIR, el
nuevo sistema de aireacion
invisibleque reparte el aire de
una manera mas difuminada;
los mandos de los elevalunas
alineados con las rejillas de
ventilacion laterales integra-
das en las puertas y el con-
junto DS Smart Touch —una
pantalla tactil de 5 pulgadas—
para controlar el DS Iris Sys-

El MOTOR16 |
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tem —ver cuadro en pagina
anterior—, y el mando de la
caja de cambios automatica
en la consola central.

En el salpicadero, prota-
gonismo para una pantalla
central de 10 pulgadas per-
sonalizable mediante wid-
gets. Y en cuanto al confort,
los exquisitos acabados ar-
tesanales de DS, con mate-
riales como el cuero Nappa
cosido con el efecto correa de
reloj, tapiceria Alcantara, la
madera de fresno... garanti-
zaran toda una experiencia
a los ocupantes.

Otro de los aspectos donde
el DS 4 se hara notar es en su
bateria de ayudas ala conduc-
cion. Estrenard el sistema DS
Drive Assist 2.0, que garanti-
za una conduccién semiaut6-
noma de Nivel 2, afiadiendo

]

T —

£

7

A Alaizquierda, la versién Cross, que destaca por las protecciones inferiores en negro, los marcos de las ventanillas en el mismo color o las barras de
techo, ademas de llantas de disefio especifico. El frontal destaca por su original firma luminosa de disefio vertical.

funciones como las manio-
bras de adelantamiento se-
miauténomas o la variacion
automatica de la velocidad
antes de curva o en funcién
de las sefiales de limitacion,
a otras ya conocidas como el
control de crucero adapta-
tivo o el mantenimiento de
trayectoria dentro del carril.
Otros asistentes, poco habi-
tuales en este segmento, co-
mo la DS Active Suspension
—lee’ la carretera por delan-
te del vehiculo y envia infor-
macién a los amortiguadores
para que cada rueda respon-
da de una manera 6ptima-,
la alerta del trafico cruzado
posterior o el sistema de de-
teccion de peligros en los an-
gulos muertos laterales seran
también equipo de seguridad
enel DS 4.

EN
ELINTERIOR.
ENELDS4SE
APUESTAPORUN
DISENOMENOS
RECARGADO,

PERONOMENQS

UJOSO: CUERO

NAPPA, MADERA
DEFRESNO,
ALCANTARA,
COSIDOS
ARTESANALES...

Y el apartado de la visin,
preocupacion habitual de
DS, incorpora su innovador
DS Night Vision, con una ca-
mara infrarroja que detecta a
peatones, ciclistas o anima-
les de gran tamafio incluso a
200 metros de distancia. Y en
cuanto a la iluminacién, con-
tard con un sistema Matrix
que alumbra incluso a 300
metros de distancia y permi-
te usar las luces largas incluso
con vehiculos a escasa dis-
tancia. Un sistema de ilumi-
nacion que es, ademas, clave
en el disefio, formando una
firma luminosa original, lu-
ces con efecto joya constitui-
das por los 49 diodos LED que
equipa cada Optica.

El nuevo DS 4 estara dis-
ponible en el mercado a fina-
les de afio.

Multiusos eléctrico

La electricidad llega también a la gama del Opel mas versétil. En otofio
se lanzara el Combo-e Life, con 136 CV y 280 kildbmetros de autonomia.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

No va a dejar Opel ni una de
sus gamas por electrificar; y
tras presentar hace unos dias
el Combo-e Cargo llega aho-
ra el turno para la version
mas polivalente y aventure-
ra, el Combo Life. El mode-
lo mas versatil de la gama de
pasajeros de Opel ofrecera a
partir del otofio una variante
cien por cien eléctrica en sus
dos configuraciones de longi-
tud de carroceria -L de 4,40
metros y XL de 4,75—, con la
alternativa de una o dos puer-
tas laterales. Ambos ofrecen
cinco o siete plazas en su in-
terior, y se convierten en los
eléctricos con mas alternati-
vas de configuracion.

El nuevo Combo-e Life, fa-
bricado en Vigo, utiliza el pro-
pulsor eléctrico de 100 kW
(136 caballos) y 260 Nm, y su

bateria de 50 kWh de iones
de litio homologa hasta 280
kilémetros de autonomia me-
dia, segun el ciclo WLTP. Ace-
lera de 0 a 100 km/h en sélo
11,2 segundos y su velocidad
maxima -130 km/h- le per-
mite poder circular por auto-
pista con todas las garantias.
Ademas, ofrece una capaci-
dad de remolque sobresa-

A Cuentan con una gran pantalla tactil central de 8,0 pulgadasy

liente —hasta 750 kilos—y un
sistema de frenada regenera-
tiva, con dos niveles de reten-
cién, que ayudan a mejorar al
maximo su eficiencia.

La ubicacion de las bate-
rias —bajo la carroceria, entre
los ejes delantero y trasero—
estd pensada para no reducir
el espacio en el habitdculo, y
al mismo tiempo para garan-

completa conectividad a través de Apple CarPlay y Android Auto.

OPEL COMBO-E LIFE [.dcuatro ruedas

tizar el comportamiento y el
dinamismo. Con esta dispo-
sicién se rebaja el centro de
gravedad del vehiculo, mejo-
rando la estabilidad.

Latecnologia de carga ofre-
ce diferentes alternativas para
utilizar infraestructuras ener-
géticas. De serie cuenta con
un cargador de 7,4 kW, pero
puede cargar en punto de 100
kW, conlo que en solo 30 mi-
nutos podra cargar un 80 por
ciento de la bateria.

Ofrecera una amplia gama
de tecnologias y sistemas de
asistencia a la conduccion,
como control de descenso de
pendientes, asistente de man-
tenimiento de carril, alerta de
fatiga del conductor, recono-
cimiento de sefales de trafi-
co o alerta de colisién frontal
con frenado automatico de
emergencia y deteccion de
peatones. También habr4 ca-
mara de vision trasera pano-
ramica o control electrénico
de traccion IntelliGrip.

No pierde ninguna de sus
cualidades de espacio, como
un maletero de al menos 597
litros -850 litros en la version
larga— ni de modularidad,
pues los asientos se abaten o
pliegan para acomodar la zo-
na de carga y se puede elegir
entre asientos corridos o in-
dividuales. Y suma elemen-
tos que haran mas agradable
la vida a bordo, como el te-
cho panordmico con cortini-
lla eléctrica.

Y ofrecera también ex-
clusivos servicios especiales
para eléctricos a través de
OpelConnect, la aplicacién
‘myOpel’ o ‘Free2Move’: ac-
ceso a puntos de carga, esta-
do del vehiculo, navegacion
conectada con informacién
del trafico en tiempo real...

A Con dos longitudes de carroceria y cinco o siete plazas
~ensuinterior, el Combo-e Life estd muy bien dotado para
_ las familias més activas.
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HYUNDAI KONA

CON TODAS LAS VARIANTES: DE COMBUSTION CLASICA, DIESEL O GASOLINA CON MILD HYBRID, HIBRIDO CLASICO Y ELECTRICO

1|

<4V Nohay
grandes cambios
en la vista lateral.
Pero el frontal

y la trasera se
renuevan, sobre

ta tecnologia esta presente
en el motor 1.6 Smartstream
diésel de 136 CV, tanto en
las versiones equipadas con
cambio 7DCT de doble em-

todo conel brague o con el nuevo iMT6,
disefio de las una transmisién manual in-

_____ luces. El maletero teligente que carece del cla-
mantiene los sico cable. Y en gasolina, los
anteriores 361 48 voltios también estaran
litros.

FICHA TECNICA

presentes en el 1.0 T-GDI

MOTOR TERMICO 10T-GDI4BV | 1.6CRDI48V HEV GDI141CV
Disposicion Delant. transversal | Del. transversal Del. transversal
N de cilindros 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (cc) 998 1598 1580
Potencia méxima (CV/rpm) | 120/6.000 136/4.000 105/5.700
Parmaximo (mkg/rpm) | 175/1500-4.000 | 28,5/1.500-3.000 | 15,0/4.000
MOTOR ELECTRICO
Potencia ND. ND. 32kwW
Par ND. ND. 170Nm
A i i Ati i Potencia maxima total 120¢v 136CV 4oV
Con §u renovacion, el HyEJndall Kona gana presencia estéticay tec,nologla, ysumaasu ,gama de e TS 285mig Z0mie ,
mecanicas de combustidon mas alternativas gracias a a hibridacion ligera. Un SUV de éxito. Traccion Delantera Delantera/ Total | Delantera e
Caja de cambias Man.iMT, 6 vel. Man.iMT6v/Aut7v | Aut.6vel. A Entre las novedades del interior, la pantalla central puede ser ahora de
Frenos del/tra. Disc. vent./Discos | Disc. vent./Discos | Disc. vent./Discos 10,25 pulgadas; mismo tamafio que el cuadro digital.
Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com hibridacién ligera con ba- s Neuméticos 205/60R16 215/55R17 205/60R16
teria de 48 voltios y en ver- Peso (ke) B W Pl ]| e rrilla, un difusor trasero, Smartstream, de 120 CV de
. ; . . Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.205/1800/1565 | 4.205/1.800/1565 | 4.205/1800/1565 RN . .z
En solo cuatro afios, el Kona  siones de gasolina o diésel, Maletero () T4/1556 374/1556 %/156 elementos aerodindmicos, potencia y que también es-
se ha cgnvertiflo en el mo- para gfrece,r un argumen- Capacidad del deposito (1) 50 50 33| llantasde18 pulgadgg.. ta disponible con el cambio
delo mas vendido de Hyun-  to s6lido mas a los posibles Tipo de bateria lonlitio lonlitio lonlitio En el interior también hay  iMT®6.
dai en Espafia y uno de los  compradores. Capacidad dea bateria ND. ND. 156kW/h | cambios: nuevos acabados, Sin tecnologia Mild Hy-
lideres de la marca en Eu- Pero no es el inico argu- De 02100 km/h (s) 11.9 | 103 (Aut.4x4:10,5) 1.0 nuevos materiales... Pero  brid estan este 1.0 T-GDI de
ropa; un éxito que no es ca-  mento, porque el mas evi- Vetoc‘qad malx; (kvh) 180 | 190 (Aut. 4x4:185) 161 ]o mds importante es la po- 120 CV con cambio manual
sualidad. Porque la marca  dente, el que salta a simple gsngroirﬂ]\itzc(t(/fg S NS'% z'g' N[;% siblidad de incorporar una  clésico de 6 velocidades o la
coreana acerto con el dise-  vista, es el cambio estético, Ermisiones 02 gkm ND. T2g/km pantalla tactil de 10,25 pu%— caja de 7 y doble embrague,
fio, con el segmento al que  con el nuevo frontal que es- Precios desde.. (euros) 23.640 26.790 27700| gadasenel centrodel salpi- y como tope de gama, el 1.6
se dirigia y también con la  trena faros con tecnologia , cadero -la de serie esde 8  T-GDI Smartstream con 198
tecnologia de propulsién a  Full LED, asi como las nue- FICH A TECNIC A pulgadas— o un cuadro de  CV, cambio de doble embra-
utilizar. Aunque en princi-  vas luces diurnas LED, tec- instrumentos digital tam-  gue de 7 marchas, y versiones
pio se planted tnicamente  nologia que también llega a g’.'OTQ.R ]D? T;GDt' 120 l :)E: T;GDt' 198 l bién con 10,25 pulgadas. de traccion delantera o total.
como modelo de combus-  los pilotos posteriores. La si- Nfzzsmgms 32"“,::; fansversa 42?1”“,:’3 fansversa Ademés, la conectividad si- A estos motores se su-
tién, fue ganando variantes  lueta permanece inalterada G[m drada (co) 298 1598 gue en vanguardia, con una  man los eléctricos —ver pagi-
sucesivamente y ampliando  y enla trasera los menciona- Potencia maxima (CV/pm) 120/6.000 198/6.000 plataforma de carga inaldm-  na 22—y la versi6n hibrida,
sus horizontes. Una versiéon  dos faros también cambian Par maximo (mkg/rom) 175/1500-4.000 270/1600-4500 brica, la llamada de emer- que se mantiene sin cam-
hibrida con 141 caballosy  sudisefio. Hay un ligero cre- Traccion Delantera Total gencia e-Call o la conexién  bios, con un 1.6 GDI y un
un eléctrico en dos varian-  cimiento de la carroceria Caja de cambios Manual, 6 velocidades | Automatica,7velocidades | a través de Apple CarPlay o motor eléctrico para ofre-
tes de potencia-136y204—  —cuatro centimetros— aun- AP Nohay cambios en la habitabilidad. Frenos del /tras. Discos ventilados/ Discos | Discos ventilados / Discos Android Auto. Y, por supues-  cer 141 CV de potencia com-
han formado una familia que no afecta a la distancia  Elsistema BlueLink abrela puertaa un Neumaticos 205/60R16 235/45R1B to, el sistema de navegacién  binada.
que ha conquistado a mas entre ejes, lo que mantiene  mundo de servicios conectados. Peso (ke) 1312 1470 Bluelink con informaciones La gama de motores de
., Largo/Ancho/Alto (mm) 4.205/1.800/1.565 4.205/1.800/1.565 . . .,
de 228.000 compradores, las cotas del habitaculo. Y en de utilidad en tiempo real. combustién del Kona ya es-
. ., . \olumen maletero (1) 374/1156 374/1156 , . . ;4. .
de los cuales 100.000 han el exterior también podemos  tres colores de techo dispo-  un Kona N con 280 caballos Capacidad depdsto () 0 =0 Mecanicamente hay im-  ta disponible, con unos pre-
apostado por las variantes  ver llantas de nuevo disefio  nibles. y cambio de 8 velocidades—, De 02100 km/h (s) s g1| portantes novedades, sobre  cios que, incluyendo todos
eléctricas. —de 16 a 18 pulgadas— o una Novedad también es la  que cuenta con un disefio Velocidad max. (km/h) 181 210 todo la llegada de la tecno-  los descuentos posibles, par-
Ahora, a esas alternati- gamacondiezcoloresdeca- ampliacién de la familia N mds deportivo: paragolpes Consurmo mixto (/100 km) 58 74| logia hibrida suave de 48 ten de 18.490 euros. Otro
vas mecdnicas Hyundai su-  rroceria —cinco nuevos—que Line, ahora disponibleenel = mds envolventes, tomas de Emisiones COz (g/km) 131 168| voltios, que le permiten ac-  argumento para seguir sien-
ma otra tecnologifa, ladela  se pueden combinar conlos Kona-mds adelante llegard  refrigeracion sobre la pa- Precios desde... (eur0s) 22,390 35.040 ceder a la etiqueta ECO. Es-  do un exitazo.

El MOTOR16 |
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LL'enovamon del Hyun.(! !

Koha refresca la |mageh
.UV coreano, le dota dé
te“anologla y empaque, !’]
mantiene sus wrtudes-l!
ellas, en esta version elg&h ca

HYUNDAI KONA ELECTRICO

EN LA MECANICA, LA AUTONOMIA CRECE DE 449 A 484 KILOMETROS CON NEUMATICOS MICHELIN DE BAJA RESISTENCIA

1 |
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comportamiento mtachable ?l.?f'f'

consumo CM

|
referencia é_'hre los electrlcl,

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

En la renovada gama del
Hyundai Kona, las estrellas,
no en ventas pero s en innova-
cion, son sin duda sus varian-
tes eléctricas. E1 SUV coreano,
que ya es el modelo mas ven-
dido de la marca en su versién
eléctrica, es segundo en el ran-
king de este tipo de modelos.
Exito que el fabricante quiere
apuntalar con esta renovacion
en la que hay retoques de es-
tilo, més carga de elementos
tecnoldgicos, revision de ma-
teriales o acabados... Algunos
cambios saltan a la vista; otros
hay que buscarlos, y en otros
casos no cambia nada, porque
todo estd en perfecto estado.

E1 MOTOR16 |

Entre los cambios eviden-
tes, los estéticos, con una pa-
rrilla cerrada, con nuevos
faros LED estilizados y unas
luces diurnas en la parte ba-
ja también de nuevo disefio.

Nuevas llantas o unas trase-
ra con luces de nuevo disefio
que se estiran en horizontal y
diez colores de carroceria —seis
nuevos-y tres tonos de techo
para combinarlos.

PRECIO DESDE 39.560 €

EMISIONES
OFICIALES: 0 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Consumo. Capacidad
de regeneracién de
frenada. Rendimiento.
Comportamiento
dindmico. Tecnologfa.

DEBE MEJORAR

Espacio interior
detras. Cambio de
carril intrusivo. Precio
elevado. Calidad de
algunos plasticos.

A El maletero ofrece entre 332
y 1.114 litros de capacidad. En la
trasera el disefio de las luces es
nuevo.

Dentro se mantienen las li-
neas maestras, pero hay ma-
teriales renovados y nuevos
elementos. Por ejemplo, el
cuadro de instrumentos puede
ser digital con 10,25 pulgadas;
yen el salpicadero, la pantalla
tactil, que sigue manteniendo
su configuracion flotante, pue-
de ser ahora también de 10,25
pulgadas —de serie es de 8-y
con la posibilidad de funcién
de pantalla partida.

La conectividad gana ente-
ros con una plataforma de car-
gainaldmbrica, Apple CarPlay
o Android Auto, o el sistema
de navegacién con conecti-
vidad Bluelink, que permite
acceder a funciones e informa-
ciones en linea como mapas,

previsiones meteoroldgicas
o los servicios Bluelink LIVE
—que se ofrecen gratis duran-
te 5 aflos— con informacién en
tiempo real del tréfico, alertas
con la ubicacién de los radares
de velocidad o aparcamientos
disponibles.

Donde no hay variacio-
nes es en el corazén del Kona
eléctrico. La marca coreana
ha decidido mantener sus dos
versiones sin cambios. Salvo
uno relevante que es el au-
mento de la autonomia gra-
cias al uso de unos neumaticos
Michelin Primacy 4 que redu-
cen la resistencia a la rodadu-
ra, con lo que la autonomia en
este Kona eléctrico de 64 kWh
de capacidad de bateria pasa
de los 449 kilémetros anterio-
res a 484.Y puede llegar a los
600 en conduccién urbana.

La baterfa conserva la mis-
ma capacidad; se mantiene el
sistema de regeneracion de la
energia que permite, al actuar
sobre las levas del volante, lle-
gar a parar del todo el coche, o
los dos modos de conduccién
—Eco y Sport— para ajustar el
rendimiento del vehiculo a lo
que queramos en cada mo-
mento.

Y si no hay cambios meca-
nicos, no deberia haberlos en
el rendimiento o la eficiencia,
donde el Kona es claramente
uno de esos modelos que en la
anterior generaciéon cumplia
lo que prometia. Por eso en es-

FICHA TECNICA

/ '! ,r'lfl s

AP Lapantalla tactil central es de 8 pulgadas y de serie, y puede llegar a 10,25
pulgadas, el mismo tamario que el cuadro digital. El selector del cambio se

maneja con unos botones en la consola central.

tatoma de contacto hemosido
a fijarnos atin mas en sus con-
sumos y su eficiencia.

No pretendemos hacer un
test de consumo para rebajar
el gasto anunciado; sino saber
cuénto gasta de verdad en un
uso normal. Y para ello, en el
recorrido que nos han fijado,
que tiene una parte de auto-
via y otra de carretera de do-
ble sentido, vamos a circular
a la velocidad marcada en las
sefiales: ni mas ni menos.

Elegimos el modo ECO y
nos ponemos en marcha en
autovia. El Kona es cémodo y

MOTOR ELECTRICO 100KW (136CV) 150 KW (204CV)

Potencia maxima 100kW (136CV) 150kW (204CV)

Par mdximo 395Nm (40,3 mkg) 395Nm (40,3 mkg)

Traccion Delantera Delantera

(aja de cambios Automética, 1vel. Automética, 1vel.

Frenos del./tra. Disc.vent 305/Discos300 | Disc.vent 305/Discos 300
Peso en vacio (kg) nd. nd.

La./An./AL (mm) 4205/1800/1565 4.205/1.800/1565
Maletero (1) 332/14 332/1014
Neumaticos 215/55R17 215/55RT1
Tipo de bateria Polimerode litio Polimerodelitio
(apacidad de la bateria 39.2kWh 64kWh
Peso de la bateria (kg) N.D, ND.
De0al00km/h (s) 99 79
Vel. maxima (km/h) 155 167
(Consumo mixto (KWh/100 km) 143 147
Emisiones (02 0g/km 0g/km
Alcance maximo medio WLTP (km) 305 484
Alcance maximo urbano WLTP (km) N.D, +600
(argador a bordo T2kW T2kW
Tiempo de recarga (del 20 al 80 %) 48minutos (a50kW) 4Tminutos (a100kW)
Precios desde... (euros) 35.650 39.560

estable, un gran rodador, con
una direccién suave y preci-
sa y una respuesta al acelera-
dor instantanea. El recorrido
tiene una pendiente hacia
arriba que nos hace llegar al
punto mads alto con un gasto
medio por encima delos 17,5
kWh/100 km. Eso si, en la zo-
na de carretera, con desnive-
les, hemos puesto a prueba la
capacidad de recarga gracias
ala frenada que se regula con
laslevas de manera muy intui-
tiva. El tltimo tramo vuelve a
ser de autovia y ahora nos to-
ca bajar hacia nuestro punto

de destino. Alli llegamos tras
un recorrido sin tocar el pedal
de freno, solo ajustando la fre-
nada con las levas para mante-
ner la velocidad indicada en
las sefiales. Un tramo pleno de

suavidad, silencio y confort,
clasico de los eléctricos.

El resultado de la prueba
nos sorprende. Hemos reco-
rrido 76,5 kilémetros, en una
hora y siete minutos, cum-
pliendo escrupulosamente los
limites de velocidad, y el nue-
vo Hyundai Kona nos recom-
pensa con un gasto medio de
14,1 kWh/100 km. Un consu-
mo que indica que los 484 ki-
lémetros homologados estan
al alcance de cualquiera.

No tan al alcance, lamenta-
blemente, es el precio, a partir
de 39.560 euros en esta ver-

sién de 204 CV ala que se le
pueden descontar hasta 8.300
euros si el comprador —en fun-
cién de su comunidad auté-
noma- puede acogerse a los
5.500 euros del Plan Moves.

| MmoTOR16 EA
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VOLKSWAGEN CADDY

DEBUTA CON CUATRO MOTORES DE GASOLINA Y DIESEL, Y MAS ADELANTE LLEGARA UN GNC Y UNA VARIANTE PHEV

Mas cerca del Golf

La introduccién de la plataforma MOB en la quinta generacién del Caddy incrementa el confort,
mejora su dindmica, ya muy similar a la de un turismo, y multiplica la oferta de asistentes de
conduccién. Un gran salto cualitativo para este lider multiusos.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

La historia del Volkswagen
Caddy comienza en 1978,y
desde entonces se ha conver-
tido en un modelo de éxito,
como demuestra el hecho de
que se hayan vendido més de
tres millones de unidades des-
de sulanzamiento. Y ahora re-
cibimos su quinta generacion,
nueva de arriba abajo.

Estrena la avanzada plata-
forma MQB, que se traduce en
una auténtica avalancha tec-
noldgica, e introduce una ga-
ma de motores més eficientes,
ofrece un interior mas amplio
y modulable, y aprovecha pa-
ra dibujar un disefio mas pre-
sencial y atractivo.

Y como ya es habitual, la
quinta generacién del Caddy
estructura su gama con dos en-
foques diferentes. Uno comer-
cial, con las variantes Cargo y
Kombi, y otro de uso familiar

MOTORI16 |
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A Haincrementado su tamarfio y habitabilidad. Las puertas traseras son

ahora mas grandes para facilitar el acceso al interior.

PRECIO DESDE

g EMISIONES DE COz: ENTRE 127 Y 150 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

19.300 £

EMEJORAR

Versatilidad de uso. Am- [l
plitud y hasta siete pla-

zas. Dindmica, confort y
seguridad mejorados.

Mas sensible al viento.
Ventanillas fijas en
puertas traseras. Espa-
cio para abrir el portén.

o dirigido al ocio, con los aca-
bados Origin, Outdoor, Life o
la practica California, aunque
esta tltima no estara disponi-
ble hasta finales de afio.

Mantiene, asimismo, las
dos longitudes de carroceria:
lanormal, con 4,50 metros de
largo —crece 93 milimetros—, y
la Maxi, que alcanza los 4,85
metros —curiosamente se acor-
ta 24 milimetros—. Ademads, el
nuevo Caddy es 62 milimetros
mas ancho y 5 mas bajo.

Son las nuevas proporcio-
nas provocadas por el estre-
no de la citada plataforma, y
repercuten en un interior mas
amplio, con hasta siete plazas,
y més sofisticado, al montar
un cuadro digital y nuevas fun-
ciones de infoentretenimiento
y conectividad. Las puertas la-
terales son mas grandes y el
volumen de carga llega a los
3,7 metros cubicos en la va-
riante de batalla larga.

USRS

e S

A |agama destinada al uso familiar presenta unam

plio portén. Las

versiones enfocadas al trabajo se decantan por dos puertas detras.

|

A Elinterior es mas amplioy se
remata con més calidad y tecnologia.
Estrena instrumentacién digital, freno

de estacionamiento eléctrico...

FICHA TECNICA

MOTOR 1.5TSI 20TDI75CV | 2.0TDI102CV | 2.0 TDI122CV
Disposicion Del.transversal | Del.transversal | Del.transversal | Del.transversal
NO de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (cc.) 1498 1968 1968 1968

Potencia mdxima ((V/ipm) | 114/4.500-6.000 | 75/2.250-4500 | 102/2.750-4400 | 122/2.750-4.400
Par méximo (mkg/rpm) 22401750-3.000 | 255/1.375-2.000 | 28,6/1.500-2.500 | 32,7/1.600-2.500
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera o total
(aja de cambios Manual 60DSG7 | Manual, 6 vel. Manual, 6 vel. Manual 6 0 DSG7
Frenos del/tras. Disc. vent./Discos | Disc.vent./Discos | Disc.vent./Discos | Disc.vent./Discos
Neumdticos 205/60R16 205/60R16 205/60R16 205/60R16

Peso (kg) 1593 nd. 1662 1662
Largo/Ancho/Alto (mm) 4500/1.855/1.833 | 4.500/1.855/1.833 | 4.500/1.855/1.833 | 4.500/1.855/1.833
Volumen maletero (1) 1213 (5plazas) | 1213 (5plazas) 1.213 (5 plazas) 1.213 (5 plazas)
(apacidad depdsito (1) 50 50 50 50
De 02100 km/h (s) nd. nd. 135 12
Velocidad mdx. (km/h) 181(DSG:182) 157 175 187 (DSG:186)
Consumo mixto (1/100 km) 6,4 (DSG:6,6) 49 48 4,8 (DSG:5,1)
Emisiones (02 (g/km) 144 (DSG:150) 129 7 127 (DSG: 134)
Precios desde.... (euros) 24.685 N.D. 25.895 29.585

La oferta mecanica contem-
pla un propulsor de gasolina
1.5TSIde 114 CVy tres va-
riantes diésel 2.0 TDI, con po-
tencias de 75, 102y 122 CV.
El cambio es manual de seis
relaciones en todos los casos,
pero la variante TSI y el dié-
sel mas enérgico también con-
templan una caja DSG7.Y en
verano, el TDI de 122 CV ofer-
tard traccion total 4Motion. A

.

A Enlomas alto de la gama Caddy se encuentra la atractiva California.

elementos tan avanzados co-
mo el Travel Assist —que per-
mite disfrutar de un Nivel 2
de conduccién auténoma-—,
el Trailer Assist —sistema pa-
ra maniobrar con remolque-—,
el Emergency Assist —deten-
cion asistida del vehiculo—, el
Side Assist —control del angu-
lo muerto y reconocimiento
de vehiculos en la zaga—y la
alerta de tréfico cruzado tra-

Esta variante recreacional introduce una nueva cama plegable mas
amplia, una cocina portétil, calefaccién estacionaria con temporizador
y mando con control remoto, un techo panordmico y un nuevo sistema

modoular de tienda de campafia.

finales de afio, ademads, se lan-
zara una variante 1.5 TSI de
130 CV preparada para usar
gas natural o gasolina, yya en
2022 llegara también una va-
riante hibrida enchufable. No
habra un Caddy eléctrico, pe-
ro si un modelo de similares
caracteristicas perteneciente
ala familia ID.

Seguimos con las mejoras.
El tren delantero recurre a un
esquema McPherson y detras
monta un eje rigido, ahora con
barra Panhard para ganar so-
lidez dindmica y limitar el
efecto rebote. La direccién es
también més rdpida: 2,5 vuel-
tas de volante entre topes.

La plataforma MQB permi-
te incrementar la seguridad.
De los 19 sistemas de asisten-
cia que porta, cinco son to-
talmente nuevos. Se trata de

sero Rear Cross Traffic. El res-
to han sido optimizados.
Pudimos probar la versién
TDI de 122 CV y nos ha sor-
prendido. Salvo por la ergono-
mia del puesto de conduccidn,
lo cierto es que el tacto gene-
ral y el refinamiento son aho-
ra mas propios de una berlina.
Incluso la carroceria se sujeta
mucho mejor en curvas, y sélo
a elevada velocidad se incre-
mentard el ruido debido a su
mayor altura y corpulencia.
Nos gusto la respuesta del
motor a bajo régimeny el con-
sumo, que a ritmo alegre por
una zona sinuosa marco 6,5 li-
tros -homologa 4,7-. Ya méds
pausados, y con trafico urbano
por medio, bajé a 5,3 litros.
El Caddy ya se vende, con
un precio—Cargo de uso parti-
cular— desde 19.300 euros.

| moTOR16 EA
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Logico y apetecible

Carroceria crossover y mecanica hibrida enchufable con etiqueta O Emisiones, gasto medio de 1,7
17100 km, 42 kildmetros de autonomia eléctrica, un descuento de 8.531 euros que deja su factura
no tan lejos de los 30.000, garantia de 7 afos... Dificil resistirse a los encantos del XCeed PHEV.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

Si los 30.695 euros que Kia
anuncia ahora a pie de conce-
sionario para nuestro protago-
nista, con el acabado superior
eMotion, ya son tentadores,
qué decir de los 28.845 del
eTech o los 26.250 del bésico

eDrive, que incorpora panta-
lla central de 8 pulgadas, faros
LED, camara de vision trasera,
alerta de colision frontal o cli-
matizador bizona, entre otros
elementos. Y en ese caso, ade-
mads, como monta unos neu-
maticos 205/60 R16 mds que
légicos, el gasto medio se que-
daen 1,41/100 km y la auto-

#

nomia eléctrica WLTP crece
hasta 48 kilémetros.

Pero comprenderemos que
muchos clientes apunten mas
alto y aspiren incluso al eMo-
tion analizado, que presume
de un equipo de serie apabu-
llante: instrumentacién digi-
tal, reconocimiento de limites
de velocidad, navegador con

pantalla de 10,25 pulgadas,
aviso de riesgos en el dngulo
muerto, cargador inalambri-
co del smartphone, techo so-
lar panoramico... Y, como en
el eTech, unas llantas de 18
pulgadas que 'alegran' la vista
pero aparejan gomas 235/45,
excesivas para la filosofia —efi-
ciencia, ecologfa y ahorro—ola

potencia —141 CV, que en
ocasiones pueden quedarse
en 105 del XCeed PHEV.
¢Qué es eso de los 141
CV que pueden quedar-
se en 105? Para entender-
lo hemos de recordar que
las mecénicas hibridas en-
chufables suelen combinar
un motor de gasolina con
uno eléctrico —hay varia-
ciones, pero en este caso es
asi—, y la firma coreana aso-
cia aqui el 1.6 GDi atmosfé-
rico de inyeccion directa y
105 CV con un motor eléc-
trico de 61. En total, 141
CVy 27,0 mkg, cifras razo-
nables porque se asocian a
una eficaz caja automatica
de doble embrague y seis

marchas que saca prove-
cho de la energia disponi-
ble, al tiempo que procura
buen tacto de conduccidn.
Pero también es cierto que
el conjunto roza los 1.600
kilos conductor incluido, y
nadie debe esperar las reac-
ciones de un Eurofighter.
De hecho, Kia homologa
una modesta aceleracion
de 0a 100 km/hen 11 se-
gundos exactos, aunque en
la practica hayamos medi-
do 10,3. E incluso nos pare-
ce solvente su repris, como
indican los 7,5 segundos
empleados para recuperar
de 80 a 120 km/h, un brio
correcto para adelantar lar-
gos vehiculos pesados. Pe-

Y

PRECIO 39.226 €

ﬂ EMISIONES

OFICIALES:

38 G/KM
NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO Fok koK

ACABADO %k %k k%
PRESTACIONES k%
CONFORT %k %k %k
SEGURIDAD %k %k %k %k
%k %k %k %k %k
3k %k % %

NUESTRA VALORACION

Etigueta 0. Con
descuento, 30.695
euros. Tres niveles de
acabado. Consumo
bajo cony sin bateria
cargada. Agrado de
uso. Equipamiento.
Garantia. Altura libre.

DEBE MEJORAR

Maletero algo justo.
Depdsito de 37 litros.
Prestaciones pobres
con bateria agotada.
Sin funciones 'off
road'. Ninguna pintura
es gratuita. No tiene
cuentavueltas.

m LACLAVE M

¥y
F % pmartin@motorl6.com

dria correr algo mds
para que sus prestacio-
nesestuviesenmadsenlinea
consuaspecto; y podria te-
nerun maletero mds capaz
para redondear su enfoque
multiuso. Pero, dicho eso, el
XCeed PHEV esunproducto
espectacular, un 0 Emisio-
nesagradabley muy eficien-
te para entrar con garantias
en lamovilidad eléctrica.

-

LAS CIFRAS
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

[ 1.6GDIPHEV |
Delantero transversal
80

Inyeccion directa de gasolina

Potencia maxima/rpm
Par méximo/ipm
MOTORELECTRICO| |
Potencia maxima/ipm
Par méximo/ipm
Autonomia max. modo eléctrico
BATERIA ]

ipo - Capacidad
SISTEMAHIBRIDO | |
Potencia conjunta/ Parmax.

TRANSMISION
Traccign Delantera

(aja de cambios Autom. doble embrague, 6 vel.
DIRECCION Y FRENOS

Sistema (remallera, con asistencia eléctrica
Vueltas de volante (entre topes
Diametro de giro (m 106
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discosvent.305mm/ Discos 284 mm
SUSPENSION

Delantera: Independiente de tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora

Trasera: Independiente de paralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora

RUEDAS
DB5/65R18-15)x18"

Aimentacon

Neumaticos - Llantas

PESOS Y CAPACIDADES

En orden de marcha (ke
g 4.395/1.826/1495

PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA
ACELERACION (en segundos)
400 m salida

De0a50km/h

De 02100 km/h (oficial

Recorriendo (metros
RECUPERACION (en segundos)

400 mdesde 40 km/hen D

160 KM/H

1,000 m desde 40 km/hen D
DeB0al20km/henD

Error de velocimetro a 100 km/h
CONSUMOS

EN CIUDAD

A221km/h de promedio

EN CARRETERA

A90 km/h de crucero

En conduccion dindmica

EN AUTOPISTA

AT20 kmv/h de crucero

A140 km/h de crucero

(onsumo medio (porcentaje de uso 30% urbano,
50%autovia, 20% carretera) /100 km
AUTONOMIA MEDIA
Kilometros recorridos
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano / extraurbano (NEDC
(Ciclo mixto (NEDC

(iclo mixto (WLTP

=
=5
S| oo
- = &~ o~ — |~ n
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AV De los 426 litros en el resto
de XCeed a solo 291 en esta
versién PHEV. La versién e-Motion
lleva unos excesivos 235/45 R18.

KIA XCEED 1.6 PHEV eMOTION

AP Lainstrumentacion es un panel digital de 12,3 pulgadas que Kia llama

Supervision, y cuyo disefio podemos configurar un poco, aungue no muestre

cuentavueltas ni en el modo Sport —arriba, izquierda—. La pantalla central
téctil, de 10,25 pulgadas, tiene navegador e infinidad de funciones energéticas.

—
;__..E'-'!II
:‘,,..‘i\

| o 1 g Ll

ro extrafia su baja velocidad
punta -160 km/h-, y es que
la marca homologa el dato
en las peores condiciones po-
sibles de la mecdnica, es de-
cir, con la bateria descargada,
y en esa situacién dejariamos
de contar con aporte eléctrico
ylos 1.594 kilos de este XCeed
—mas la posible carga— pasan
a moverse solo con un 1.6 sin
turbo. Y afrontando un repe-
cho de autovia, un puerto de
montafia o un adelantamiento
habra que tenerlo en cuenta.
Pero hablamos de situacio-
nes limite, porque incluso tras
agotarse la bateria, la mecani-
ca genera electricidad con flui-
dez durante la marcha, en un
proceso 'carga-uso-carga-uso'
que permite disfrutar practica-

El MOTOR16 |

mente siempre de la potencia
maxima. Y ese mismo proceso
es el que permite que el XCeed
PHEV siga siendo muy econd-
mico incluso al circular con
la bateria vacia, pues su fun-
cionamiento hibrido es estu-
pendo, y en viajes largos nos
moveremos entre los 5,5y 6,5
1/100 km de media.

Y sila bateria tiene carga, el
promedio se desploma. Por-
que a pesar de tener solo 8,9
kWh de capacidad —al ser tan
pequefia podemos cargarla en
casa en poco mas de dos ho-
ras con una toma de 4 KW—, da
para cubrir 42 kilémetros en
modo eléctrico, valor oficial
que en la practica se cumple y
se rebasa con cierta facilidad.
En nuestra exigente y realista

A Kia homologa las prestaciones con la bateria agotada, situacién en laque el XCeed AP La bateria de iones de litio, de 8,9 kWh, va debajo de la
PHEV no empuja mucho, ciertamente. Pero si hay ayuda eléctrica, si se mueve bien.

ruta mixta habitual, con au-
tovia, carretera y ciudad, se
ha conformado con 4,4 1/100
km —en los primeros cien ki-
lémetros—, lo que le convierte
en uno de los PHEV mas aho-
rradores probados hasta hoy
por Motor 16. Curiosamente
le supera el Kia Niro, dotado
de idéntica mecanicay al que
medimos en su dia 4,11/100
km, pero la diferencia no nos
ha pillado por sorpresa porque
anuncia menos gasto el Niro
que el XCeed: 1,4 litros el pri-
mero, 1,7 el segundo. De he-
cho, el Niro PHEV nos sigue
pareciendo una alternativa ra-
cional como pocas, pues ade-
mas de ahorrar todavia mas
tiene un maletero algo mejor.

Y es que en el XCeed que

banqueta trasera, pero no resta espacio a un interior acogedor.

nos ocupa la zona de carga
pierde 135 litros frente al res-
to de versiones de la gama,
lo que para algunos usuarios
puede ser un obstaculo. ¢ Sufi-
cientes sus 291 litros? Pues de-
pendera del uso. No obstante,
la arquitectura hibrida enchu-
fable no afecta al espacio habi-
table, pues hay cinco buenas
plazasyel crossover de Kia re-
sulta acogedor, con asientos
coémodos, un suelo casi plano
en la segunda fila, cotas ge-
nerosas en todas direcciones,
sensacién de calidad y con-
fort actistico. Con nota desta-
cada para la ergonomia, pues
todo esta ordenado y a mano,
los mandos tienen buen tacto
y son intuitivos, la instrumen-
tacién es grande y se ve bien...

Lastima que no haya cuenta-
vueltas ni en Sport, modo que
seleccionaremos pulsando un
botdn especifico de la consola.

> SUS RIVALES

Y cuando lo hacemos, el tac-
to del acelerador es mas sen-
sible y, muy curioso, la bateria
se regenera mds y va acumu-

HYUNDAI IONIQ 1.6 GDI
PHEV DCTKLASS 141CV

La mecdnica del XCeed,
pero enuna carroceria de
berlina compacta, mas
baja y aerodinamica.
Gastamenosy tiene més
maletero. Desde 24.600
euros con los descuentos.

Precio 33.625€

Hi_iJ

KIANIRO1.6 PHEV
CONCEPT141CV

En 26.200 euros,
descuentoincluido,
aranca el Niro PHEV,
'hermano' del XCeed por
mecanica. Estd mas visto,
pero gasta algo menosy
tiene mejor maletero.

Precio 35.750 €

i

RENAULT CAPTURE-TECH
PHEVZEN160CV

En 28,545 euros se
publicita ahora el Captur
E-Tech, mas potente que
el XCeed pero conmas
gastoen la prctica, sobre
todo al agotar su baterfa.
Segunda fila corredera.

Precio 32940 €

Maletero 341 litros
Consumo 1,11/100km
0al00kmv/h 10,6 seg.

Maletero 324 litros
Consumo 1,41/100km
0al00km/h 10,8 seg.

Maletero 265-379 litros
Consumo 1,41/100km
0al00kmv/h 10,1 seg.

lando carga como si se tratara
de una funcién Charge... que
este XCeed no tiene. Y tampo-
co tiene una funcién Hold que
permita conservar carga de la
bateria para después.

Si tiene, en cambio, un bo-
tén para optar entre el modo
eléctrico EV y el hibrido HEV,
e incluso un programa alter-
nativo llamado Auto que al-
terna entre EVy HEV segin la
situaciéon. En EV, por ejemplo,
podremos alcanzar 140 km/h
de velocidad méxima, y entre
esoy los casi 50 kilémetros de
autonomia eléctrica real, mu-
chos conductores no llegaran
anecesitar el motor de gasoli-
na en sus trayectos diarios de
lunes a viernes.

Cuando salgamos a carre-

A A Junto al selector del
cambio va el botén del
programa Sport y el de los
. modos EV —eléctrico—-y
HEV —hibrido—, que activa
también otro modo: Auto.

tera para viajar, salvo los 37
litros que solo caben en el de-
posito o esas moderadas pres-
taciones ya comentadas, todo
contribuye a reforzar el agrado
de uso general, como una di-
reccion precisa y directa —me-
nos de 2,4 vueltas de volante—,
una frenada dosificable y bas-
tante enérgica —estan bien los
53,7 metros para detenernos
desde 120 km/h- o un equili-
brio idéneo entre estabilidad,
comodidad y facilidad de ma-
nejo, pues no pasa factura la
generosa altura libre al suelo,
de 184 milimetros. Cota que
vendrd muy bien fuera del as-
falto mientras no haya barro,
arena o nieve, ya que el XCeed
no tiene ninglin programa es-
pecifico para uso 'off road'.

| moTOR16 EX



cuatro ruedas [ 4 SUZUKI ACROSS PLUG-IN HYBRID GLX

u u Fruto de una alianza comercial con
m e o r U z U I e Toyota, Suzuki ha podido comercializar ~ MOTORTERMICO | 2.5PLUG-IN
) . Disposicion Delantero transversal
en Europa el RAV4 Plug-inconsuimagen  wednicyaws henlinea

(ilindrada (c.c) 2481
Inyeccion dual de gasolina, turbo

Neumaticos - Llantas \ 135/55R19-8,0x19" |
PESOS Y CAPACIDADES
En orden de marcha (kg) 1940
Longitud/Anchura/Altura (mm) 4,635/1.855/1.690
(apacidad maletero - depdito (() 490-1.168/55
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 180 KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada (solo con motores eléctricos) 14,3(16.4)
De 0 a 50 km/h (solo con motores elécricos) 25(28)
De 02100 kv/h (oficial) (solo con motores eléctricos) | 6,2 (6,0) (89)
Recorriendo (metros) 9%
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 132
1.000 mdesde 40 km/hen D B4
De80a120 km/henD 45
Recorriendo (metros) 130
Error de velocimetro a 100 km/h +4%
ui w# amas@motorlb.com CONSUMOS 700K
. EN CIUDAD
| Suzuki Across es un A245km/hde prormedi eV conbateraa 100%) 85(25)
cocheinteresantea casi EN CARRETERA
todos los niveles, Consume A90 km/h de crucero (modo hibrido) 52
, . . . . En conduccién dindmica (modo hibrido) 182
Andrés Mas || amas@motorl6.com bricantes. Aunque es cierto que P R EC | O 53 70 0 € sus vertientes, ya que la gama poco o muy poco, esamplio, EN AUTOPISTA
Fotos: Bryan Jiménez de cara a los mercados euro- " de la marca japonesa cuenta tiene traccion total y luce A120 km/h de crucero (modo hibrido) 68
peos Suzuki sale ganando con NUESTRAS ESTRELLAS con hibridos ligeros de 12y 48 laetiqueta Odela DGT. Y si éMU knvh fé? aucer (m%do hib%do?) : 13
Toyota ha cedido su RAV4  este intercambio de modelos, EMISIONES COMPORTAMIENTO *kk voltios, hibridos autorrecarga- disponemos de un enchufe 58&3%?%?; Zlgu%pg;eerggem%las&m) (Egnr t?aqgﬁa 4 062)
Plug-in a Suzuki para que lo  yaquedelanoche alamafiana ACABADO KA bles y el recién llegado objeto domeéstico, podremos reco- 100%y realizando!os primeros 75 kmen cudad)
comercialice en Europaconel  se ha encontrado con el mejor DE CO2: z::izﬁones :I:: de nuestra prueba, un hibri- rrer hasta 75 kilometros en ﬁUTONOM{jA MEE'A i e
objgt.ivo dereducirlamediade  coche que h:a corperciali;ado 22 G/KM SEGURIDAD s do enplllufable de tdltima ge- modo e!éctrico aun precio égﬁgﬁﬁg?gﬁ%&ﬂ% Wlf')rP &
emisiones en la flota de lase-  en toda su historia y el prime- CONSUMO * ok %k %k neracion que, para colmo, ha competitivo. Perolos 53.700 Media de velocidad baja / velocidad media 77/53
gunda. Toyota, acambio, logra  ro con etiqueta O de la DGT... PRECIO R homologado el mejor dato de euros asustan. Media de velocidad alta / velocidad muy alta 51711
con este acuerdo aumentar su (Ciclo mixto con bateria cargada / sin bateria 1,0/66

penetracién en el emergente y
de gran potencial mercado de
India, y ya estd vendiendo alli

la historia

aunque también hay que decir

que se trata del mas caro.
Pero en cuanto a imagen y

estrategia, el Across, nombre

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA DEBE MEJORAR

demarcaylaSluciendoenlaparrilla

autonomia en modo eléctrico
de su clase, con hasta 75 kil6-
metros con una carga, curiosa-
mente 10 mas que su clon de

viles Suzuki comercializados
fueron hibridos, porcentaje

el Baleno de Suzuki pero con  que recibe este RAV4 'tunea- ansgmo. Alc.ance. en Camblo.de, Yanador Toyota. La transformaciéon de  que supera sobradamente la
\ . eléctrico. Equipamiento algo antipatico. . R ,
el escudo de Toyotaen el ca-  do', remata la faena que viene ) . ) Suzuki ha sido tan brutal que  cuota de esta tecnologia: 16,14
, L 1 s . . y calidad. Espacio Comportamiento . .
pd. Ynoserael dltimo, porque  realizando Suzuki desde hace Co ) X en 2020, de hecho, y refirién-  por ciento.
; N interior. Potencia 'y subvirador. Tacto del ; p
este acuerdo comercial favo-  dos afios con una apuesta cla- ' donos a nuestro pais, mas del El Across usa un motor de
prestaciones. freno poco modulable.

rece sobremanera a ambos fa-

ra por la hibridacién en todas

60 por ciento de los automé-

Y T T
it

gasolina delantero con 185

eintercooler.

Potencia maxima/rpm 185CV/6.000

Par mdximo/rpm

23.2mkg /3.200-3.700

MOTORES ELECTRICOS

Potencia méaxima (Del/Tras) | 134 kW (182 CV)- 40,0 (54 CV)

Par mdximo (Del./Tras.)

27,6 mkg - 12,3 mkg

Autonomia méx. modo eléctrico | 75 kildmetros

BATERIA

Tipo - (apacidad

lones delitio- 18, kWh

SISTEMA HIBRIDO

Potencia conjunta/Parmax. | 306CV/Nd.
TRANSMISION

Traccin | Alas 4 ruedas

(aja de cambios | Automatica, de variador E-CVT

DIRECCION Y FRENOS

Sistema De cremallera, con asistencia eléctrica

Vlueltas de volante (entre topes)

30

Didmetro de giro (m)

14

Frenos. Sistema (Del./Tras.)

Discos ventil./ Discos ventil.

SUSPENSION

Delantera: Independiente de tipo McPherson, con muelles,

amortiguadores de gas y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente de tipo multibrazo, con muelles,

amortiguadores y barra estabilizadora.

RUEDAS
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A El Suzuki Across ofrece cuatro modos de conduccién: Normal, EC

A El maletero ofrece 490 litros ampliables,
y a pesar de incorporar uno de los motores
eléctricos justo debajo, puede llevar rueda
de repuesto.

SUZUKI ACROSS PLUG-INHYBRID GLX

O, Sport y Trail. Ad

emaés, se pueden elegir tres programas de utilizacién: Modo EV cien

por cien eléctrico, Modo Auto EV/HV de conduccién mixta y Modo CHG Hold de conduccién mixta enfocada a la reserva y la recarga de la bateria.

CV, que se combina con otro
eléctrico delantero con el equi-
valente a 182 CV y con una
maquina eléctrica trasera con
el equivalente a 54 CV. La po-
tencia total conjunta disponi-
ble es de 306 CV, convirtiendo
al Across en el SUV mas poten-
te de su clase y uno de los mas
rapidos en aceleracién de O a
100 km/h, ya que con los 6,0
segundos homologados mejo-
ra el dato, por ejemplo, de un
Porsche Cayenne de 340 CV.
Y como el todocamino ja-
ponés puede circular en mo-
do eléctrico hasta 135 km/h,
hemos querido medir en nues-
tro circuito privado las acelera-
ciones con la bateria cargada
y en ese modo EV. Y con al-
go mas de 200 CV eléctricos,
el Across pierde entre 2y 3 se-
gundos respecto a los datos lo-

El MOTOR16 |

grados en modo hibrido. Pero
no nos ha gustado que en mo-
do eléctrico no esté disponible
una funcién kick down' al pisar
a fondo el acelerador, de ma-
nera que en caso de necesidad
—por ejemplo, en un adelanta-
miento— el motor de gasolina
asista a los eléctricos para acor-
tar la maniobra. Es la inica no-
ta malsonante —junto con un
cambio automadtico de varia-
dor antipatico, como todos los
de su especie- en un conjun-
to que, en general, nos parece
muy acertado por autonomia
en modo eléctrico, prestacio-
nes y consumos, incluso con la
bateria agotada. En este senti-
do hay que destacar varios as-
pectos que nos han convencido
plenamente. En primer lugar,
el coche anuncia 75 kiléme-
tros de alcance en modo eléc-

A El Across va bien a ritmos normales, pero muestra una clara tendencia

subviradora si se fuerza la marcha en una conduccién més decidida.

trico segun el protocolo WLTP,
y durante nuestras pruebas he-
mos logrado alcanzar esa cifra
en ciudad sin mucho esfuerzo.
Mientras que en un recorrido
mixto con autovia—a 120 km/h
reales durante 30 kilémetros—,
ciudad y carretera hemos cu-

bierto 60 kilémetros en modo
eléctrico. Terminamos de re-
correr los 100 kilémetros de
este variado recorrido con un
consumo de 3,81/100 km, par-
tiendo con la bateria cargada.
Estudiando concienzudamen-
te los diferentes programas de

conduccién que el Across ofre-
ce —hemos echado de menos
un modo que reserve la carga
sin que la recargue constante-
mente—, parece relativamente
facil y comodo lograr consu-

TOYOTA O SUZUKI?

EQUIPADO A TOPE

mos de 81/100 km o incluso
menos, una cifra asumible en
un SUV de dos toneladas y 300
CV.Y en un uso habitual por
ciudad y cargando el coche por
lanoche, el Across gastara solo

»SUS RIVALES

A Tantoen la instrumentacién tras el

volante como en el monitor central,
el conductor puede visualizar el
funcionamiento de todo lo que ocurre.

=

—

AUDIQ550TFSle DS7CROSSBACKE-TENSE | SEAT TARRACO1.4
QUATTRO-ULTRASTRONIC | 4X4 eHYBRID

Es el mas caro, pero Como el Suzuki, el DS7 Este Tarraco hibrido
también el mas premium. | Crossback E-Tense tiene enchufable solo se ofrece
Tiene 45 kildmetros de dos motores eléctricos, concincoplazas, y tiene
autonomia eléctricay unoencadaeje.Perosolo | menos potencia que el
unsolo motor eléctrico homologa 54 kilémetros | resto. Puede recorrer hasta
delantero, peroes una de autonomia eléctrica.Es | 48kildmetros en modo
version Quattro. el méas rapido. EV,y esel mas barato.
Precio 59.910 € | Precio 52.581€ | Precio 45.890 €
Potencia 299CV | Potencia 300CV | Potencia 2450V
Consumo 2.21/100km | Consumo 1,51/100km | Consumo 1,91/100km
0al00km/h 6,seg. | 0al00km/h 59seg. | 0al00km/h 14 seg.

lo que cueste la energia eléctri-
ca. En este sentido, las recar-
gas de la bateria de 18,1 kWh
se realizan, del 0 al 100%, en
menos de 5 horas en una toma
doméstica (3,7 kW), lo que evi-
tala instalacién de un punto de
recarga en casa. El Across tam-
bién se recarga de una mane-
ra bastante rapida a partir del
motor de gasolina y en marcha
abase de frenada regenerativa
y deceleracién —regulable des-
de las levas del volante—, en el
modo denominado CHG Hold.
De hecho, hemos logrado car-
gar asi hasta 10 kilémetros de
autonomia en 14 kilémetros
recorridos, ldgicamente con
una orografia ventajosa.

El Across de Suzuki es un
coche muy bien acabado y
con una dotacién notable. Y es
agradable y muy amplio. Ade-

A Elcambio
automatico es de
variador, con un
funcionamiento
antipético, tipico en
los de su clase.

mas, su motor eléctrico trase-
ro ayuda fuera del asfalto o en
condiciones de baja adheren-
cia con el modo Trail. Mien-
tras que en carretera todo va
bien siempre que no forcemos
la marcha y realicemos una
conduccién tirando a deporti-
va. En ese caso, el Across, me-
jorado notablemente respecto
alos primeros RAV4 de tiltima
generacion, se muestra subvi-
rador, y el ESP acaba hacien-
do muchas horas extras.

Se hace extrafio que un Su-
zuki cueste casi 54.000 euros,
el doble del mas caro vendido
hasta ahora. Y un poco caro si
es, aunque esté justificado por
su completisima dotacién, por
su potencia y por su autonomia
en modo eléctrico, justo los as-
pectos en los que saca ventaja a
sus rivales mas directos.
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Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Fotos: Alvaro 62 Martins llamos el T8 Recharge, tam-  seguridad y el confort sobre  de asfaltos himedos, empapa- a 120 km/h no estd nada mal.

bién con traccion AWD y que  la eficacia pura o la deportivi-  dos o con una capita de nieve. Por comparar, diremos que al EMISIONES DE COy: VMOTOR —
Sinos gusta el V60, y seria  homologa los mismos 54 ki-  dad. Disfrutaremos muchode  Es sueco, y lo de los inviernos anterior V60 T6 AWD —el que 42 G/KM Dispasicen T S ]
comprensible que asi fuera  1émetros de alcance eléctrico, lasautoviasylascarreterasde  duros lo tiene bien resuelto. no era Recharge, pues solo se - WO de clindros/vavulas il
porque los familiares de Vol-  pero serd dificil sacarle mu-  trazado suave, donde avanza Ademads, se nos ocurren un movia con su motor de gasoli- N U E STR A \/ A LO R AC | ON (ilindrada (cc) 1969
vo llevan décadas enamoran-  cho partido a sus 50 caballos  aplomado, pero sinosdesvia-  par de 'trucos' para optimizar nade 310 CV-le medimos 4,6 Almentacidn Inyecci6n directa de gasolina,
doclientesaunladoyotrodel  extra cuando hablamos de  mos a escenarios sinuososese el dinamismo del T6 Rechar- segundos. Y en la arrancada NOS GUSTA e ;ggbg\,l(/oﬁrnsri)rgsore Intecooer
Atlantico, muchasviascondu-  un modelo que no estd idea-  equilibrio se diluye en parte, = ge AWD. El primero, pedir las desde parado, este T6 Rechar- Par mésimolam 37 M)l 7005000
cenalaelecciéndelaversion  do paraluchar contra el cro-  pues la direccién es algomas ~ 235/40 R19 opcionales —575 ge con mecdnica hibrida en- Etiqueta 0. Seguridad y confort. MOTOR ELECTRICO | T
T6Recharge. Porejemplo,que  németro, sino para procurar  lenta de lo deseado, los fre-  euros—, conlas que ganaremos chufable de 340 CV -253 del Habitaculo amplio y maletero, Potencia mama/fpm 65kW (88 (V)
necesitemos traccién total,  placer, proteccién y practici-  nos cumplen correctamente  precisién en las trayectorias si motor de gasolina mas 88 del Funcionalidad, Calidad general iﬁ;{;ﬁg%% m gﬁ?(mngtl:of]s?ﬁ)w)
porque solo las versiones Re-  dad a usuarios con necesida-  perono'clavan'lasdostonela-  nos gusta conducir 'alegres’; el eléctrico- también bate a su Prestaciones. Funciones hibridas BATERIA
charge cuentanconella;oque  des de espacio -y una cuenta  das largas del conjunto conla  segundo, pagar los 908 euros antecesor: 6,5 segundos em- v modos de conduccion. Tipo - Capacidad lones delitio- 11,6 kWh
nos gusten las altas prestacio-  saneada— que tan pronto cir-  energiaansiada—de 120km/h  del Chasis Four-C con amorti- SISTEMA HIBRIDO
nes, pues los 340 CV de nues-  culan por la urbe camino del a0 necesitamdsde 55 metros,  guadores de control electré- DEBE MEJOR AR Potendaconjunta/ Parmax. | 340CV/60.2mkg
tro protagonista satisfacen en  trabajo, el colegio o el hiper-  lo que no le inscribird precisa-  nico, cuya posicién Dynamic a |_A C|_ A\/E TRANSMISION
esa faceta. O que busquemos  mercado como se cruzan el  menteen el Libro Guinness-y  minimiza el balanceo y trans- ) ; Comportamiento algo por deba- graaigadoentambi m } ﬁ;?;;::iga;e 8 velodidades }
un coche con etiqueta Oy ca-  pais de puntaapuntaenbus- lasuspensiénnoestodolofir-  mite mayor sensacién de con- AR pmartingmotorlé.com jo de o que exige el motor. Gasto DIRECCION Y FRENOS '
paz de moverse por la ciudad  ca de ese rincon favorito don-  me que nos gustaria al avivar  trol a alta velocidad. ————— hibrido alto, y muy alto al agotar Sistema De cremallera, asistida eléctrica

VOLVO V60 T6 RECHARGE AWD R-DESIGN

3.000 euros mas arriba ha-

cia con un chasis que prima la

siempre buena, ya hablemos

gundos para recuperar de 80

PRECIO 59.988 ¢

OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

sin emitir gases, yaquedisfru-  de descansar o divertirse. el ritmo. Y ojo, porque la acti- Insistimos en esto porque Mejorno pensarenel V60 T6 Re- la baterfa. Bateria de capacidad Vueltas de volante (entre topes) 285
ta de un sistema Twin Engine Dehecho, sieste To6Rechar-  tud general esnoble y segura,  estamos ante un coche poten- charge como un familiar econé- ; g Diémetro de giro (m) .
& 8 y P 18! f justa. Tunel central grande. Peso. Frenos. Sistema (Del./Tras) | Discos vent. 345mm/ Discos 320 mm

que asocia el motor de gasoli-

ge analizado tuviese otros 50

pero con 340 CV bajo el pie te

te; y rapido de verdad: 4,4 se- mico, puesnoesbaratoy, engeneral,

na a uno eléctrico y unabate-  CVmenos—290, por ejemplo-  vuelves muy exigente. gastamds de lo esperado. Pero dis- NUESTR AS ESTRELLAS Selfaiﬁtzrg'wlnigge’n\ldiente e o0 cPherson o udles
riade11,6kWhconlaque,en  nos seguiria gustando lo mis- Por contra, la motricidad es frutaremos mucho de él sitenemos amortiguadoresy bamaestabilzadora '
, p 5 % . ; » MPORTAMIENT *kk
teoria, Pgdremos hacer més  mo.O 1.nc.1u’so mis, porque esa claro lo que es: un premium versatil igAB:DO 0 o Tasera: ndependiente de paralelogramo defornable, con muells,
de 50 kilometros sin quemar potencia iria mas en consona- yenergico con el que viajar seguros PRESTACIONES R amortiguadores y barra estabilizadora
una gota de carburante. ycémodos disponiendode340CV,y CONFORT T RUEDAS _
Bien es cierto que solo cuya segunda vertiente, la eléctrica, SEGURIDAD Fok ok ok ’;egg(ﬁ;g; ETSAS&?/'DH;@DE\S 235/45 R18 - 8,01x18" - Prell |
viene de maravilla en la ciudad. CONSUMO ** Fn orden de marcha kg 207
PRECIO Longitud/Anchura/Altua (mm) 476171850/ 1421
(apacidad maletero - depdito (() 529/1441-60
PRESTACIONES
VELOCIDAD’MI:\XIMA \ 180 KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 14,2
De0a50km/h 23
De 02100 km/h (oficial) 59(54)
Recorriendo (metros) 9%
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 13,0
1,000 m desde 40 km/hen D 25,0
DeB0al20km/henD hh
Recorriendo (metros) 13
Error de velocimetro a 100 km/h +4%
CONSUMOS
1/100 km
EN CIUDAD
A221km/h de promedio 15
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 51
En conduccion dindmica 104
EN AUTOPISTA
A120 kmv/h de crucero 6,6
A140 km/h de crucero 15
(onsumo medio (porcentaje de uso 30% urbano, 67
0% autovia. 20% arretera) /100 km ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilometros recorridos 895
CONSUMOS OFICIALES
e (iclo urbano / extraurbano (NEDC) nd./nd.
(Ciclo mixto (NEDC) nd.
(iclo mixto (WLTP) 19

— S
B — 50 Recharge, nombre que reciben las versiones hibrida:

e / enchufables del familiar sueco, Volvo ofrece dos alternativas:
S el T8 de390CVy otra,,eLT@ame probado con s 4;.0-@V—yuue

/ puro no b ll ,
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AV Maletero de 529 litros, como en las version

bateria, de 11,6 kWh, podemos recargarla en puntos de hasta 3,7 kW, lo que
reduce la operacién a tres horas. El cable doméstico que trae es un poco corto.

— T

pleaba en el '0-100' el desapa-
recido T6 de 310 CV, por los
5,9 medidos al protagonista
de estas paginas. Y eso que se
ha quedado a medio segundo
de la cifra oficial...

Sin abandonar el capitulo
de las prestaciones, una curio-
sidad: Volvo ha decidido que
la velocidad méxima de todos
sus coches sea de 180 km/h
a partir de ahora, y esta ver-
sién ya anuncia esa cifra, pe-
ro nuestra unidad todavia era
'pata negra'y superaba esa co-
ta con diabdlica generosidad.
O dicho de otra manera: reba-
saba los 230 km/h reales.

Pero en este tipo de vehi-
culos hay que hablar de una
doble personalidad. Potenti-
simos en carretera, después

El MOTOR16 |

VOLVO V60 T6 RECHARGE AWD R-DESIGN

saben moverse también con
el motor de gasolina apaga-
do —al 2.0 de cuatro cilindros
que nos ocupa no le falta de
nada, pues tiene inyeccion di-
recta, compresor, turbo e in-
tercooler—, animados solo por
una mecanica eléctrica que en
el caso que nos ocupa rinde los
citados 88 CVy permite rodar
a 125 km/h. Pero no hemos
sido capaces de alcanzar esa
tedrica autonomia de 54 kil6-
metros, y lo mejor sera contar
con 40 6 45 kilémetros, que a
muchos ya les da para operar
exclusivamente con electrici-
dad de lunes a viernes. Y co-
mo la bateria no es demasiado
capaz, unas cinco horas en un
enchufe doméstico bastan pa-
ra una recarga completa. Y so-

és 'normales' del V60. La-

lo tres horas si disponemos de
una toma de 3,7 KW.

En cuestién de ahorro el
V60 T6 Recharge no es un re-
ferente entre los PHEV, pues
partiendo con la bateria a to-
pe, en los primeros 100 kil4-
metros de una ruta urbana y
extraurbana gasta 6,7 1/100
km, alo que sumaremos unos
2 euros dela carga eléctrica. Y
cuando la bateria se agota, ver
promedios de 8,9 e incluso 10
litros no debe extrafiar. Aun-
que si comparamos con mode-
los de su tamafio y potencia,
pero sin ayuda eléctrica, en-
tonces si toma ventaja.

Ademas de poder elegir en-
tre cuatro modos de conduc-
cion —Constant AWD fija la
traccion total de forma per-

A Magnificas butacas delanteras, algo habitual en Volvo, y amplitud
detras; pero el tunel central es enorme y molesta al quinto pasajero.

R R e

A Equipa unos 235/45R18 que le
sientan bien, aungque habriamos
preferido la llanta 19 opcional.

manente, Pure fuerza el uso
eléctrico, Hybrid combina de
la manera mas eficiente posi-
ble los dos motores y Power

e
.L.‘

) O ARACTER BURGUES

LA SOLIDEZ SIES DE SERIE

prioriza el empuje—, es facti-
ble reservar carga de la bate-
ria para usar después -Hold-,
eincluso recargarla en marcha

para acumular mas electrici-
dad —Charge—; si bien ambas
funciones forman parte de las
decenas y decenas de iconos

» SUS RIVALES

MERCEDES-BENZC300E | PEUGEQT508 SWPSE VOLVO XC60 T6 AWD
ESTATE320CV 360CV RECHARGE R-DESIGN
Esalgomas barato, De aparicion reciente, la Misma mecdnica PHEV de
pero tiene un maletero version Peugeot Sport 340 CV, pero con formato
pequefioy su calidad de Engineered destaca por SUV, lo que apareja mas
acabado no es mejor. sudeportividad, potencia | precioy més peso. Por eso
Bateriade13,5kWh,gasto | ybuenmaletero. Peroes gastamasy anda menos.
més bajo y prestaciones mas caroy anuncia 42 Y el XC60 tiene menos
similares al sermdsligero. | kilémetrosdeautonomia. | maletero queel V60.
Precio 55.015€ | Precio 63.400 € | Precio 65341 €
Maletero 315litros | Maletero 530 litros | Maletero 468 litros
Consumo 1,61/100km | Consumo 2,01/100km | Consumo 2,41/100km
0al00kmv/h 5,5seg. | 0al00km/h 5.2seg. | 0a100kmv/h 5.9 seg.

= -
A A Hay cuatro
modos de
conduccién:
Constant AWD,
Pure, Hybridy
Power. Para acceder
a las funciones que
permiten guardar
carga de la bateria

que hay en las distintas vistas
que se despliegan en la panta-
lla central vertical. O sea, que
cuesta encontrarlas y activar-
las, y se agradecerian un par
de botones Hold y Charge jun-
to al selector del cambio au-
tomatico. Selector, por cierto,
que no acaba de convencer-
nos, ya que obliga a dar dos
impulsos parapasardeDaRy
viceversa, pues con un solo to-
que, aunque sea intenso o pro-
longado, te deja en N. Al final
te acostumbras, pero difiere
del manejo en otras marcas.
En cuanto a la carroceria,
casi todo lo que tenemos ano-
tado sobre el V60 en el bloc de
apuntes son parabienes: esta
hecho con rigor, los materia-
les son estupendos y no hay

para mas tarde
orecargarlaen
marcha hay que
usar la pantalla
centraly buscar la
pagina. Y tampoco
el selector del
cambio enamora.

\

fallos de ajuste, las puertas cie-
rran con un sonido amortigua-
do que irradia calidad, no hay
'grillitos' al circular por mal fir-
me, el maletero es muy gran-
de, tiene formas regulares y se
amplia facilmente abatiendo
el respaldo trasero partido, el
porton es eléctrico, la postura
al volante es estupenda y los
asientos no cansan en viajes
largos, hay mucho espacio in-
terior... Pero en ese cuaderno
de notas también escribo que
el tinel central —acoge la bate-
ria— es muy voluminoso y mo-
lesta al quinto ocupante, o que
el equipo de serie es completo,
pero requiere de caras opcio-
nes para gozar de la tecnolo-
gia 'top' o para rodearse del
lujo que muchos esperaran.

| MOTOR16
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Es curioso, pero en las tltimas
semanas el interés por los ve-
hiculos 4x4 se ha disparado.
La intensa nevada caida en
gran parte del pais como con-
secuencia de la ya célebre bo-
rrasca 'Filomena' ha sido la
responsable. Las imédgenes
en television de los vehiculos
todoterreno —en ocasiones

abnendose camino porlasin-
transitables calles de muchos
pueblos y ciudades despertd
el interés por los olvidados
'TT' 0 '4x4', y por los neumd-
ticos de invierno.

Y en el mundo del 'off road'
puro y duro pocos vehiculos
pueden igualar las capacida-
des del Mitsubishi L200, un
pick-up que con los afios se ha
ido refinando para convertir-

PRECIO

FAWLIVEY NUESTRA VALORACION

NUESTRAS ESTRELLAS

U propulsor

NOS GUSTA

-

-

?’.

T

: de.conductores voLu.ntarlog}.k ent

S0s, con enfoque familiary de
ocio, ademas del profesional.

En este sentido, la carroce-
ria Doble Cabina ofrece cin-
co plazas y estira su longitud
hastalos 5,31 metros. No hay
concesiones en su naturale-
za, heredando el robusto cha-
sis de largueros y travesafios,
la solucién més eficaz si toca
hacer labores de 'tractor' fue-
ra del asfalto.

,mente el confort, al mejorar
‘la rigidez torsional y mon-

tar unos muelles mas firmes
y unos amortiguadores mas
grandes en el eje delantero.
Ademés, en la zaga incorpo-
ra una sexta lamina en cada
ballesta para dulcificar las
reacciones del eje rigido. Lo
consigue a medias.
Subimos, o trepamos, al
interior. Los mas bajitos uti-

DEBE MEJORAR

EMISIONES

COMPORTAMIENTO %k %k %k

DE C02: ACABADO

%k %k %k

PRESTACIONES k k%

k% k%

2 5 4 CONFORT
SEGURIDAD *okok

G/ KM CONSUMO

k% k

PRECIO

k k%

Capacidad 'off road'
soberbia. Cambio
automaético agradable.
Capacidad de carga. Cinco
plazas. Versatilidad de uso.

Ll Peso elevado e inercias a

tener en cuenta. Rebotes
en el eje trasero. Distancias
de frenado largas. Direccién
demasiado lenta.

El MOTOR16 |
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=5 Irza'ifau,.'ras esﬁﬁ lat
~les como escalén. Es eI peaje

a pagar por disfrutar de una
alturalibre al suelo de 21 cen-
timetros.

El habitaculo haido ganan-
do puntos a los largo de los
anos. No hay materiales acol-
chados y se prioriza el senti-
do préctico. No contempla
exquisiteces como un cuadro
de mandos digital completo,
pero comparte con otros mo-
delos de la marca la pantalla
tactil del salpicadero. Quizas
no tenga una resolucién de tl-
tima generacion, pero cumple
con todo lo esperado.

Delante es confortable y
detras, amplio. La tinica pe-
ga es que la banqueta trase-
ra queda algo cerca del piso
y la consola central posterior

» muelles, amortiguadores y barra estabilizadora.

LACLAVE

garroyo@motorlb.com

inelMonteroenlagama _

desde haceya tiempo, el
L200 abandera el espiritu
todoterrenoenMitsubishi. Y
cumpleconcrecesporqueen
materia 'off road' se mues-
traimparable. Sobre asfalto,
el conjunto motor-cambio
es agradable para afrontar
largos desplazamientos...
siempre que no aparezcan
muchas curvas.

resulta algo intrusiva para las
piernas en la plaza central.
Pero el respaldo no queda en
una posicion demasiado verti-
cal; y si se abate, queda espa-
cio para el gato, los triangulos
de emergencia y poco més.
Otra cosa es el drea de car-

- CONSUMOS =

] SCIFRAS
NIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 2.2DI-D

Disposicién Delantero longitudinal

N de cilindros/vélvulas 4enlinea/16

Sistena Stop/Start Si

(ilindrada (cc.) 1268

Alimentacién Iny.dir. por rail comdn, turbo de
geometria variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm 150CV/3500

Par méximo/rpm 40,8 mkg /1.750-2.250
TRANSMISION
Traccion Trasera o total

(aja de cambios Automética, de 6 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 57.3km/h

DIRECCION Y FRENOS
Sistema Cremallera, electrohidréulica
Viueltas de volante (entre topes) | 37

Didmetro de giro (m) 18

Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Tambores
SUSPENSION

Delantera; Independiente, de paralelogramo deformable, con

Trasera: Semi-independiente, de eje rigido, con ballestas de seis
[dminas y amortiguadores hidrdulicos.

RUEDAS

Neumdticos 265/60 R18 M+S
Mara ] Dunlop
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 2110
Largo/Ancho/Alto (mm) 5305/ 1815/ 1780

(apacidad de carga (kg) 1.075
(apacidad del depésito (1) 15

PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA | TTKM/H
ACELERACION (en segundos)

400 m salida parada 185
De0a50km/h 39
De 0a 100 km/h (oficial) 128(135)
Recorriendo (metros) 04
RECUPERACION (en segundos)

400 mdesde 40 km/hen D 163

1000 mdesde 40 km/hen D 323

DeB0al20km/henD 105
Recorriendo (metros) 297
Error de velocimetro a 100 km/h +4%

1/100 km
EN CIUDAD
A235 km/h de promedio 18
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 6,8
En conduccion dindmica 129
EN AUTOPISTA
AT20 km/h de crucero 94
A140 km/h de crucero nl
Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 96
urbano: 50% autovia: 20% carretera) '
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 781
CONSUMOS OFICIALES WLTP
Media de velocidad baja / velocidad media 12/96
Media de velocidad alta / velocidad muy alta 85/102
(iclo combinado 97

| moTOR16 EA
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AP Varios mandos, incluido
el de arranque del motor, van |
en el lado izquierdo. El cambio,
de seis relaciones, tiene un
selector con un recorrido

algo 'arcaico’, pero ofrece un
funcionamiento agradable.

ga, la popular 'bafiera’. Mide
152 centimetros de largo por
147 de ancho y 48 de alto,
tiene un tratamiento especial
para evitar arafiazos y admite
cargas de hasta 1.075 kilos.

Nos ponemos en marcha.
En su tltima actualizacién, el
L200 estrend un motor dié-
sel 2.2 DI-D de 150 CV que
se apoya en el aditivo AdBlue
para cumplir con la normati-
va en materia de emisiones.
La transmision es automati-
ca con convertidor de par de
seis relaciones; y se puede
cambiar de manera secuen-
cial en la palanca o con las le-
vas del volante.

Sus prestaciones no son
de vértigo, pero resultan su-
ficientes como para afrontar

MOTORI6 |

A A Lagenerosa 'bafiera' admite hasta 1.075 kilos de carga.
Por debajo se ubica la rueda de repuesto.

MITSUBISHI L200 220 DI-D MOTION

largos recorridos sin proble-
mas. Quizas lo menos atracti-
vo sea la rumorosidad cuando
se pisa con fuerza el acelera-
dor, aunque a velocidad de
crucero los decibelios no son
mucho mas escandalosos que
los de un gran SUV.

El sofisticado sistema de
traccién Super Select 4WD-
II permite circular con pro-
pulsidn trasera, traccion total
con gestion inteligente en-
tre ambos ejes, traccidn total
con bloqueo del diferencial
central y, lo mismo, pero ac-
cionando la caja reductora.
Ademas, contempla una fun-
cién que permite elegir entre
cuatro programas de conduc-
cion: Grava, Arena, Barro/
Nieve y Rocas. Se accede a

i A La versién Doble Cabina ofrece cinco plazas y un confort de marcha mas
.. queaceptable, pese a que la banqueta trasera queda cerca del piso.

A 105150 CV del propulsor mueven con cierta soltura un conjunto que
supera los 2.100 kilos. Detrds monta ballestas y frenos de tambor.

ellos pulsando un mando si-
tuado al lado del selector 4x4.
Y junto a ese mando, otro que
activa un sistema de control
de descensos.

Ya hemos comentado que
se pueden realizar largos
desplazamientos sin grandes
restricciones en confort, me-

jor en tramos rectilineos que
en curvas, donde una direc-
cién de camion -3,7 vueltas
de volante-y las inercias pro-
vocadas por sus 2.110 kilos en
orden de marcha no invitan a
forzar demasiado. Si el piso
no es muy regular el tren tra-
sero tiende a protagonizar al-

O DINAMICA'Y CONFORT

INTERIOR

gun rebote, mas fuerte cuanto
menos peso llevemos en la zo-
na trasera de carga, y los fre-
nos no baten récords.

En ciudad, su longitud y
corpulencia no invitan pre-
cisamente a aventurarse por
calles estrechas o angostos ga-

]

automatico tiene 10
relaciones. Muy avanzado
tecnolégicamente.

Precio 39.850 €

> SUS RIVALES

El cambio es manual; y el
automético obliga a elegir
elmotorcon190CV.

Precio 31.015€

FORD RANGER DOBLE NISSAN NAVARA DOBLE TOYOTAHILUX CABINA
CABINA 2.0 ECOBLUE AT CABINA2.3DCIACENTA DOBLE 2.4 GX PLUS

Muy bien equipadoyy, Como sus rivales, monta El cambio es manual. Si
como susrivales, un un chasis de largueros, Se quiere caja automética
coloso por sus aptitudes perosedesmarcaconun | hay que apostar porla
'off road". El cambio eje trasero sin ballestas. version 2.8 con 204 CV,

que con descuentos —el
240 los contempla-—se
queda en 38.685 euros.

Precio 36.524 €

Potendia 170CV
onsumo 9.21/100km
Vel mAxima 180 km/h

Potencia 160 CV
onsumo 8.81/100km
Vel méxima 172km/h

Potencia 150V
onsumo 9,71/100km
Vel maxima 170 km/h

rajes. Eso si, el L200 contem-
pla ahora una cdmara trasera
para evitar 'problemas' mar-
cha atrés.

Sin embargo, donde lo
da todo es en el aspecto 'off
road'. Notable por pistas de
tierra y sobresaliente en re-
tos de mayor calado, donde
pocos obstaculos se le resis-
ten. Supera vadeos de hasta
70 centimetros de profundi-
dad y presenta unos angulos
de ataque (30°), salida (22°)
yventral (24°) mas que gene-
rosos. Ademads, los neumati-
cos mixtos 265/60 R18 M+S
que equipa ayudan de cara a
la motricidad.

En conjunto supero to-
dos los obstaculos de nues-
tro circuito de pruebas como

4V Elsistema

de traccién Super
Select 4WD
(SS4-Il) permite
elegir entre
propulsion trasera,
traccioén total con
reparto inteligente,
4x4 con blogueo
del diferencial
central y una caja
reductora para
retos mayores.

A Las generosas levas detras
del volante permiten cambiar
de manera secuencial entre
las seis relaciones de la caja
automatica.

si nada, lo mas parecido a un
tractor y algo que se agrade-
ce en tiempos donde los vehi-
culos todoterreno puros estan
arrinconados por los SUV.

El consumo medio durante
la prueba ha sido de 9,6 litros,
una cifra digamos que asumi-
ble para un modelo de estas
caracteristicas y corpulencia.

En su dotacién, con el aca-
bado Motion que nos ocupa,
disfrutamos de elementos co-
mo un sistema de mitigacion
de colisién frontal con frenada
de emergencia, alerta de cam-
bio de carril, control de velo-
cidad de crucero, asistente de
arranque en rampa, climatiza-
dor automatico, conectividad
compatible con Apple CarPlay
y Android Auto...
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ALPINE A0

'Smile machine'

S

—

—

La pagina espafiola de Alpine se inicia con una frase en inglés que es una clara declaracién de

intenciones: "Smile Machines since 1955". Es decir, "Maquina de Sonrisas desde 1955". Y no se
equivoca ni un apice. Ademas, la versiéon S es lo mas en Alpine.

Andrés Mas || amas@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Decia Emerson Fittipaldi que
la velocidad no lo es todo en
lavida, y que a veces a menos
de 100 km/h se disfruta mas
de la deportividad de un co-
che. Y en el Alpine A110S es-
ta afirmacion del mitico piloto
brasilefio no se puede ajustar
mads a la realidad. Basta selec-
cionar el modo Circuito para
desatar un huracdn de sen-
saciones que no tienen que ir
necesariamente unidas a una
velocidad elevada. Y es que
esta version del Alpine es una
auténtica fabrica de derrapa-
jes, un productor de sonido
vibrante y una referencia en
ligereza, lo que le permite mo-
verse en carreteras viradas con
la soltura de una gacela, la ra-
pidez de un guepardo y la as-
tucia de un ledn africano.
Respecto a un Alpine A110
Legend, esta version S cuesta

£ h*x {N

A Cuando se activan los modos de conducuon mas deportwos, el
Alpine AT10S es una montafia rusa de sensaciones.

alrededor de 7.000 euros mas,
sin que los 40 caballos extra
o el mayor margen de revo-
luciones al que esta disponi-
ble el par supongan mejoras
apreciables en prestaciones.
Sin embargo, la versién S reci-
be numerosos extras para con-
vertir el Alpine A110S en una
version mucho mas deportiva
y radical. Asi que el deporti-
vo francés adopta unos frenos
Brembo mas eficaces, ruedas

PRECIO

72.400 £ N/ e e[e)N

NUESTRAS ESTRELLAS

AFAVOR

de mayor tamafio, un escape
mas deportivo, unos asientos
baquet casi de carreras y una
suspensién con muelles un 50
por ciento mds rigidos, ade-
mas de estabilizadoras mds
firmes. Y a todo ello hay que
sumarle un peso atin mas lige-
ro que convierte a este coupé
en una referencia por su rela-
cion peso-potencia. Porque el
A110S anuncia 1.114 kilogra-
mos, es decir, 346 kilos menos

EN CONTRA

que un Porsche 718 Cayman
de potencia equivalente y 381
kilos menos que un Audi TTS
Coupé; éste, eso si, con trac-
cion total Quattro. Y este pe-
so, logrado gracias a un chasis
de aluminio y a una carroceria
que combina ese material con
el composite del techo—que en
opcidn, por 2.525 euros, pue-
de ser de fibra de carbono-y
las piezas de plastico reforza-
do de las tapas de los malete-
ros, no solo permite al A110S
mejorar los datos de prestacio-
nes de sus rivales e incremen-
tar la diversion al volante, sino
que también logra reducir el
consumo a cifras que no se co-
rresponden, por bajas, con lo
esperado en un deportivo de
casi 300 CVy cambio automa-
tico de doble embrague.

A 120 km/h el Alpine
A110S gasta 7,71/100 km, y
a 90 km/h el consumo no su-
be de 6,5 litros. Y para ver en
el ordenador de viaje un con-

EMISIONES

DE COz:

1636/xm

COMPORTAMIENTO %k %k %k %k k
ACABADO %k %k k
PRESTACIONES % %k %k %
CONFORT % %k
SEGURIDAD %k %k %k
CONSUMO %k %k k
PRECIO k%

Comportamiento divertidoy
eficaz. Sonido espectacular.
Ligereza. Dos maleteros.
Consumos razonables.
Disefio cautivador.

Ll Sin portaobjetos. Calor en

el maletero posterior por
los escapes. Precio algo
elevado. Asientos eficaces
pero sin regulacion.
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sumo de mds de 10 litros de

media hay que callejear o 'cur-
vear' mucho. Pero el nombre
de Alpine evoca a los Alpes
y a sus carreteras de curvas,
donde los antepasados de es-
te modelo ganaron numero-
sos rallyes, por lo que ese es
su territorio natural. Alli la
maquina de sonrisas trabaja
a destajo y su propietario tie-
ne aseguradas unas cuantas a

4V Elpuestode
conduccién es muy
deportivo, pero hay
poco espacio para dejar
objetos cotidianos como
un movil. Esta version S

Y lleva de serie el sistema

" Alpine Telemetncs de

LAS CIFRAS
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 1.8 TURBO

Disposicién Central trasero transversal

NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16

Sisterna Stop/Start No

(ilindrada (c.c.) 1798

Alimentacién Inyeccion directa, turbo de
geometria variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm 292CV/6.400

Par maximo/rpm 32,6mkg /2.000-6.400

TRANSMISION

Traccion Trasera

(aja de cambios Automat. doble embrague, 7 vel.

Desarrollo final (cada1.000rpm) | N.d.

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, electromecanica

\lueltas de volante (entre topes) | 2,3

Didmetro de giro (m) 16

Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente, de paralelogramo deformable, con
muelles, amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

o ] RUEDAS
<V Elcolor Azul Alpine  Neuméticos delanteros Z15/40R18
es una opcién de 1.886 Neumdticos traseros 245/60R18
euros. Y el botén Sport EARRO(?EE'A i e
I es0 en orden de marcha j
e del volante radicaliza Largo/Ancho/Alo (mm) 4180/ 1798/ 1248
b aun mas la personalidad :
% L (apacidad del maletero (1) 100+96
W deestaversionS. Los ‘ —
\\ asientos baquet son de (apacidad del depdsito (1) 45
NN Sere. PRESTACIONES
: : VELOCIDAD MAXIMA [ 260 KM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES 400 msalida parada 126
De 050 km/h 18
De 02100 km/h (oficial) 45 (44)
Recorriendo (metros) 69
RECUPERACION (en segundos)
|_A CLA\/E 400 m desde 40 km/hen D N4
amas@motorlbom AUDITTS COUPE TFSI 1.000 m desde 40 km/hen D 07
. QUATTROSTRONIC De80all0kn/henD 26
Aunque la ganancia en ElAudiTTSde320CV
prestaciones es inapre- esmenos radical queel Recorriendo metros T
ciable, la versidn S del Alpi- é‘éggﬁ%;ﬁgg”&fgggzl e "
ne, con40CVmés, es sobre ' ' R
. > L més barato del grupoy
todo un coupé todavia més tienetracciontotalloqee  CONSUMOS
ligeroy deportivo, especial- aporta seguridad extra. U100 km
mente indicado para lograr Precio 64400 ENCIUDAD
, A . ‘ A22]km/h de promedio 96
sensaciones mds radicales. 300V £\ CARRETERA
Y los 7000 euros de diferen- 8.21/100km oy b e rucerg 65
ciaestanjustificados a base 10al00kmh  455e8. g ongccign dindmica 1.2
de detalles deportivos que EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 17
valen lo que cuestan. A0 km/h de cuero 83
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 80
B urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
cuenta de cruzadas gloriosas, --" ﬁg&%’;‘gmihﬁymm 557
v : PORSCHE718 CAYMAN
contravolantes épicos y soni- TPDK CONSUMOS OFICIALES WLTP
dos de esos que no se olvidan. Eselméscaro perola Media de velocidad baja / Velocidad media 105/69
Lot ; ; g Media de velocidad alta / Velocidad muy alta 61/71
Lastima que el precio se dis- | paiapmPorschelevanta  (ico ambinado ! 72
pare por encima de los 70.000 | pasionesyesocuesta.
euros, aunque todo hace pen- | Gastamas quesusrivales
sar que este nuevo Alpine, en éﬁfoeé?rufazeg?;ﬁéeel?a'
cualqule.ra de sus versiones, parece més coche
va a sufrir una baja deprecia- Preci 79186 €
cién y se puede convertir, con | potencia 300CV
todo el derecho, en un mode- Consumo__891/100km
lo de coleccion. | 0al00km/mh  4.9seg.

| MOTOR16



cuatro ruedas |4

-

Gregorio Arroyo || garroyo@motorle.com
Fotos: Bryan Jiménez

Salvo que tengamos una fobia
inexplicable hacia las carro-
cerias familiares, todavia me
cuesta entender por qué es-
te tipo de formato no goza de
mas adeptos en nuestro pais.
Y es que en ocasiones las com-
paraciones son odiosas.

El Peugeot 308 SW es un
claro ejemplo. Asociado al efi-
ciente motor diésel 1.5 Blue-
HDi de 130 CV, gestionado
con el confortable y sofistica-
do cambio automatico EAT8
y decorado con su traje mas
exclusivo GT Pack, cuesta so-
lo 239 euros mas que el 308
de carroceria hatchback.

Es una cifra irrisoria si te-
nemos en cuenta que ofre-
ce mas espacio en las plazas
traseras y multiplica la capa-
cidad del maletero hasta los
610 litros —420 su 'rival'-. Y
salvo que tengas la superli-
cencia para pilotar un F-1, no
notaremos diferencias dina-
micas ni una merma palpable
en rendimiento o consumo.

Dicho esto, nuestro prota-
gonista no busca un enfren-
teamiento directo con su
hermano de sangre, y si fren-

MOTORI6 |

PEUGEOT 308 SW BLUEHDI 130 EAT8 GT PACK

n gran fo

. .

VO ES Ulla 2iall D - - )S (

R i 23 & W A -

A Eltacto general es muy agradable, ideal para cubrir largos
desplazamientos, por confort y por un consumo mas que aceptable.

te a la nutrida competencia.
En este sentido, es un modelo
sumanente equilibrado que
brilla en todos los frentes.

PRECIO

Antes habra que pasar una
pequeia prueba. El ‘particu-
lar' puesto de conduccioén i-
Cockpit no gusta a todo el

35.595¢
NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO A FK
EMISIONES ACABADO ok ok ok
DE CO;: PRESTACIONES g
CONFORT e
]26 €4\ | sEcuRiDaD *KKK
CONSUMO E
PRECIO ook

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA DEBE MEJORAR

Dindmicay tacto Pantalla del salpicadero
general agradable. no demasiado
Equipamiento. Calidad. intuitiva. Consumo en
Motor y cambio conduccién dindmica.

refinados. Volante muy achatado.

mundo, pero confieso que me
encuentro coémodo en ese es-
cenario de volante pequefio y
en una posicion baja. No pasa
lo mismo con la pantalla tac-
til del salpicadero, que asume
tanto protagonismo que deja
de ser intuitiva en ocasiones.

Donde si existe unanimi-
dad es a la hora de valorar su
excelente dinamica. No sera
el mas 4gil del segmento, ni el
mas confortable, pero resulta
predecible y estable en curva.
El tarado de la suspension es
mas bien firme, pero no sacu-
de especialmente a los ocu-
pantes y limita los balanceos
de la carroceria.

El rendimiento del pro-
pulsor diésel quizas tampo-
co bata récords, pero nadie se
sentira frustrado cuando pise
con ganas el acelerador. De
hecho, necesita 7,9 segundos
para pasar de 80 a 120 km/h,
un tiempo y unas distancias
que nos permiten adelantar
con cierta solvencia.

El cambio automatico de
ocho relaciones con conver-
tidor de par facilita mucho
las cosas. Es muy suave y re-
finado en su funcionamiento,
y ofrece una funcién manual
que nos permite cambiar de

A Elpuesto de conduccién i-Cockpit, con un volante pequefio y bajo, y el cuadro por encima, es un

tanto particular. El cambio automaético con convertidor de par tiene 8 velocidades.

———

manera secuencial mediante
las levas del volante. En cual-
quier caso, para proteger la
mecanica siempre saltara de
marcha si forzamos.

Ademas, podremos elegir
en el asistente de conduccién
entre el perfil Eco y el Sport,
variando los pardmetros de la
direccion, del cambio y de la
sensibilidad del acelerador.
En el mas econémico hemos
firmado un consumo medio
de 5,41/100 km. Y en Sport
crea una acustica artificial del
motor por los altavoces.

Al confort de marcha, agra-
dable tacto general y buena di-
namica aflade unas brillantes

distancias de frenado, apoya-
das en los generosos neuma-
ticos 225/40 R18 que porta
de serie. Y su dotacién, con el
acabado GT Pack de la unidad
probada, es otro de sus atracti-
vos, tanto en seguridad como
por los asistentes de conduc-
ci6n o la conectividad.

m LACLAVE

garroyo@motorl6.com

efiere las pruebas de
fondo que las de velo-
cidad, aspecto donde su
motor diésel de 130 CVy

el cambio automético con-
tribuyen al buen consumo
yagradable tacto general.
También destaca por su di-
ndmica, y su formato fami-
liar incrementa el espacio
y multiplica la capacidad
del maletero.

LAS CIFRAS
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 1.5BLUEHDI 130

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 1499

Alimentacién Iny.dir. por rail comun, turbo de
geometria variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm 1300v/3.750

Par maximo/rpm 30,6 mkg/1.750

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Automética, de 8 velocidades

Desarrollo final (cada 1.000rpm) | N.D.

DIRECCION Y FRENQS

Sisterna Cremallera, electromecanica

\lueltas de volante (entre topes) | 29

Didmetro de giro (m) 12

Frenos. Sisterna (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente, tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente, de rueda tirada con elemento torsional,

con muelles y amortiguadores.

cilindrada...y homologa
menos consumo. EL
maletero es enorme.
Precio 34210 €
Maletero 6201
Consumo _ 4,51/100km
0al00km/h 8.8 seg.

~ RUEDAS
<V ElacabadoGT Neumaticos 205/40R18
Pack incrementa su Maraa . Michelin
personalidad deportiva. ~ CARROCERIA
Detras tiene un espacio  Pesoenorden de marcha (kg) 1394
aceptable, y el maletero Largo(Ancho/Alto (mm) 4585/ 1.804/ 1410
de 610 litros es, junto a (apacidad del maletero (1) 610-1.660
su dina'J'T'licay uno de sus [apaddad del dEDOSitO (U 53
grandes atractivos. PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 203KM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES 400 msalida parada 170
_— e De0a50km/h 33
De 02100 km/h (oficial) 99(97)
Recorriendo (metros) 168
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/hen D 154
1.000 m desde 40 km/h en D 302
DeB0al20 km/henD 19
; g'é?ggfgé R;gg;ﬁﬁé; Recorriendo (metros) 175
- Error de velocdimetro a 100 km/h +1%
Brindaungrantalante  DISTANCIAS DE FRENADO
deportivo, es el mas A 60 km/h /A100 km/h / A120 km/h (metros) | 13.2/354/50,0
largo, ofreceunabuena  SONORIDAD
hatiitabilidad traserayel  Aralenti/A60 km/h/A120 km/h (db) 430/618/684
maletero es menor. Muy
bien equipado, su precio CONSUMOS
es el mas accesible. 1/100 km
: EN CIUDAD
P[ [eclo 31.2235 A229 kvh de promedio 56
4.81/100k EN CARRETERA
-Consumo__ 4.8L/100km gy de rycero 43
10al00kmvh  10.5seg. g ondyccion dindmica 90
- EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 58
A140 km/h de crucero 14
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 54
urbano: 50% autovia: 20% carretera) '
. y @ AUTONOMIA MEDIA
A Kilémetros recorridos 981
g%%f%’mogggggm CONSUMOS OFICIALES
g S Promedio de velocidad baja / velocidad media 55/46
Referencia dinamica, Promedio de velocidad alta / velocidad muy alta 41/52
presume de las mejores  (gnsymo combinado 48
prestaciones gracias
a sumayor potenciay
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« El Renault 5 eléctrico
llegara en el primer
semestre de 2024

Dos semanas después de presentar Renaulution, Luca de Meo, director general del Grupo Renault
desde el pasado afio, explica a Motor 16 mas detalles sobre el plan estratégico que revolucionara
los cuatro pilares del fabricante: Renault, Dacia, Alpine y la marca de movilidad y servicios Mobilize.

Pedro Martin || pmartin@motor6.com

Elitaliano Luca de Meo, que en
2020 se puso al frente del Gru-
po Renault, se ha propuesto
reorientar la estrategia del fa-
bricante francés, que dejara de
centrarse en la consecucién de
volumen para buscar la crea-
ci6n de valor. Y su plan estra-
tégico Renaulution se basa en
tres fases: Resurreccion, que se
extendera hasta 2023 y se ocu-
pard de recuperar el margeny
generar liquidez; una segunda
fase llamada Renovacién, pro-
longada hasta 2025 y que dara
lugar a la renovacién y el enri-
quecimiento de las gamas para
contribuir a la rentabilidad de
las diferentes marcas del gru-
Po; ¥ una tercera, Revolucion,
que se iniciara en 2025 y bas-
culara el modelo econémico
hacia la tecnologia, la energia
y la movilidad, convirtiendo
al Grupo Renault en pionero
de cara a las nuevas movilida-
des. Si hubiese que elegir una
imagen para ilustrar la nueva
estrategia seria el Renault 5
Prototype, un ‘concept’ desve-
lado a la vez que todo el plan,
y con el que la firma del rombo
quiere «democratizar los vehi-
culos eléctricos» en Europa.

—¢Para cudndo exactamente el
nuevo Renault 5?

—El Renault 5 sera solo eléctri-
coyllegara en el primer semes-
tre del 2024. Necesitamos todo
este tiempo para transformar
la planta donde se fabricara y
asegurarnos de que el suminis-
trador de baterias podra abas-
tecernos con la capacidad que
requeriremos. Porque no se-

rd un coche de imagen, sino
un coche destinado a grandes
voliimenes de venta y accesi-
ble para la gente. Pienso que
los eléctricos deben tener un
precio mas competitivo, en-
tre 20.000 y 30.000, pues esas
son las cantidades que se gas-
ta la gente. El nuevo Renault
5 eléctrico, con el que bajare-
mos los costes del producto,
sustituird al ZOE, que a pesar
de ser pequefio se mueve entre
30.000y 33.000 euros, aunque
después las ayudas ajusten ese
precio y hayan logrado que se
venda bien. Pero nuestro desa-

fio es bajar el precio de los eléc-
tricos.

—Se recurre de nuevo a un coche
del pasado como inspiracion...
¢Se han agotado las ideas?

-Las grandes marcas siempre
tienen productos icénicos, y
el Renault 5 es un clsico para
Renault. Y si analizas cada de-
talle del coche te das cuenta de
que entre el primero y este Re-
nault 5 Prototype todo cambia,
por més que recuerde al ante-
rior. Y solo hemos ensefiado un
producto de todos los que lan-
zaremos. Entre lo que atin no
se conoce hay diseflos muy in-
novadores en los que esta tra-

LUCA DE MEQO, DIRECTOR GENERAL DEL GRUPO RENAULT

bajando Gilles Vidal, como por
ejemplo nuestros futuros vehi-
culos paralos segmentos CyD.
De la misma manera que estan
haciendo Alejandro Mesonero-
Romanos en Dacia o Anthony
Villain en Alpine.

~Y planes sobre las baterias de
estado sélido o las pilas de com-
bustible?

-De las baterias de estado s6li-
do se lleva hablando mucho, y
acabaran llegando, pero igual
que hace afios se hablaba de
2025 como fecha probable,
ahora ya se habla de 2030, y

lo l6gico es que su uso co-
mience por fabricantes pe-
quefios. En cuanto ala pila
de hidrégeno, es una tec-
nologia que contem-
plamos en el plan,
aunque la dedicaremos
sobre todo a vehiculos comer-
ciales grandes o medianos. En
Renault lo vemos como una so-
lucién Range Extender, desti-
nada a alargar la autonomia
cuando la bateria de alta ca-
pacidad se agote. Imaginemos
que en un vehiculo comer-
cial usdsemos una bateria de
125 kW para tener mucha au-
tonomia, pero en ese caso es-
tariamos restando capacidad

de transporte porque la bate-
ria ocupa y, sobre todo, pesa
mucho. En cambio, si el vehi-
culo cuenta con una bateria
mas pequeiia, de 40 o 50 kW
por ejemplo, y también equipa
una pila de combustible, que
con solo 6 kilos de hidrégeno
logra la autonomia de una ba-
terfa de 125 kW, pues lo solu-
cionarfamos mejor. Y hay que
buscar soluciones asi porque si
la normativa europea sigue su
camino como esta previsto, pa-
ra 2025 y 2026 estariamos ha-
blando de la muerte del diésel,
incluso en comerciales.

'V Dacia Bigger
Concept, Renault 5
Prototype, Mobilize

REMAULT

—cHay alguna época dorada de
Renault en cuanto a productos o
imagen que sirva de ejemplo?

—Puede sonar un poco nostalgi-
co, pero considero que los afios
90 fueron un periodo glorioso
para Renault al que podemos
aspirar. En 1993 la empresa es-
taba muy mal, pero con mode-
los innovadores como Twingo,
Kangoo, Scénic y la familia Mé-

gane al completo, cinco afios
después Renaullt se comia el
mundo. Creo que ahora una
de las férmulas pasa por disci-
plinar el potencial de la marca,
porque muchas veces hemos
creado cosas pero luego no he-
mos aguantado en ese camino
y no hemos invertido lo sufi-
ciente. Inventamos el mono-
volumen con el Espace y afios
después los alemanes llegaron
al segmentoy lo rentabilizaron
mejor. Y ocurre lo mismo con
los eléctricos, pues empezamos
a la vez que Tesla, pero mien-
tras ellos siguieron invirtiendo
nosotros no lo hemos hecho co-
mo debfamos. En cambio, y di-
cho con respeto, apostdbamos
por modelos como el Avanti-
me o el Vel Satis, que casinadie
queria; pero era donde gasta-
bamos el dinero.

—Ha comentado que un 20 por
ciento del negocio estard en la
nueva marca de movilidad y
servicios Mobilize, pero ;cémo
se distribuird el 80 por ciento
restante?

—Pues no lo sé todavia, pero
lo que si sé es que debemos
contar con fuentes de negocio
que den beneficio, porque mu-
chas marcas ya no ganan dine-
ro con los coches que fabrican
y venden, y ganan dinero solo
con la posventa. Hemos llega-
do a un punto en el que se ga-
na con la posventa o en el que
ganan otros que No Somos No-
sotros, como las aseguradoras.
Es decir, corremos con la par-
te que mas inversiones exige,
y es la que menos da. En cual-
quier caso, mi papel pasa por
motivar a los ingenieros pa-
ra que sean eso, ingenieros,
y no gestores de proyectos.
Creo mucho en la nueva linea
de productos, que por ejemplo
supondra la entrada de Dacia
en el segmento C. Y aunque Al-
pine seguird siendo una marca
de nicho, y con todos sus vehi-
culos eléctricos, el objetivo es
que tenga tres modelos, y que
dos de ellos sean de segmen-
tos donde se vende. Cada se-
mana leo que ha nacido una
nueva empresa china o cali-
forniana del automévil capaz
de relegar a marcas de siem-
pre como Renault, que tiene

120 afios de historia, y ya
toy un poco harto de eso,
que hemos decidido hace
mismo, y empezar de n
con Alpine para darle el s
do que queramos.
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PROPLUESTAS ANFALC
PARA EL DESPLIEGUE DE LA INFRAESTRUCTURA
DE RECARGA ELECTRICA DE ACCESO PUBLICO

MEDIDAS DE CARACTER INSTITUCIONAL
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MEDIDAS PARA LA ELIMINACION
DE BARRERAS REGULATORIAS ¥ ADAPTACION
DEL MARCD JURIDICD ACTUAL

»José Lopez-Tafall, director general de Anfac, ha
alertado sobre la falta de infraestructuras de carga.

ESPANAYAFAICOFADEEUROPAEN
INFRAESTRUCTURAS PUBEICAS

Anfac pide que

se acelere lared de
recarga de eléctricos

Balance 2020 Kia que vendi6 46.005 unida-
El. aﬁo del desentotal —5,6 por ciento
. de cuota, conunincremen-
llderaZEO en tode un 0,8 por cientores-
particulares pecto a 2019-y 35.831en
el canal privado con una

Aunque 2020 nuncapodrd | cuota de mercado del 8,8

considerarse un buen afio
por los efectos de la pan-
demia, Kia Motors Iberia lo
ha cerrado con un hito en
su historia al convertirse en
la marca més vendida en
el canal de particulares en
Peninsula y Ba-
leares, y sexta
del ranking del
mercado total.
Eduardo Divar,
su director ge-
neral, analizdé
los datos de la
marca coreana,

MOTORI16 |

po rciento que supone una
subida de 1,4 puntos respec-
toa 2019, Estos datos repre-
sentan una bajada del 19,5
por ciento, inferior a la caida
del 32,3 por ciento que ha
sufrido el mercado total.
De esas ventas
destaca su gra-
do de electrifi-
cacion, pues un
34 por ciento
de los modelos
vendidos conta-
baconalguntipo
deelectrificacion,

MEDIDAS DE IMPULSO ECONOMICO
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MEDIDAS DE LIBERALIZACION
¥ PAOTECCION A CONSUMIDORES

La Asociacién Espafiola de Fa-
bricantes de Automdviles y Ca-
miones (Anfac) ha presentado
16 medidas para impulsar la

infraestructura de recarga de
vehiculos eléctricos en nuestro

pais, que en lo que se refiere a

la red de acceso publico esta
diez puntos por debajo de la

media de la Unién Europea.
Segln Anfac, poner en mar-
cha este plan es necesario si
el Gobierno quiere lograr los
compromisos de descarbo-
nizacién y el desarrollo del
coche eléctrico que se ha
marcado como objetivo para
el futuro.

El Plan Nacional Integrado
de Energia y Clima (PNIEC)
prevé que para 2030 se al-
canzara un parque de ve-
hiculos eléctricos de cinco
millones, de los que tres mi-
llones seran turismos. Para
ello, nuestro pais necesitara
contar con la infraestructura
de recarga necesaria, pero en
la actualidad la red cuenta
con menos de 8.500 puntos
accesibles al publico.

Segun sefala José L6-
pez-Tafall, director general
de Anfac, “las empresas del
sector estan haciendo enor-
mes esfuerzos en inversion,
innovacién y promocién para
mejorar la descarbonizacién
del pargue y cumplir los ob-
jetivos del pafs, pero es ne-
cesaria una actuacion mas
contundente y comprensi-
va por parte de las adminis-
traciones para incentivar la
compra de eléctricos. Pese
ala amplia oferta de vehicu-
los, un gran escollo a abordar
es la escasez de infraestruc-
turas de recarga de acceso
publicoy.

la frase

Joe Biden. Presidente de EE.UU.

«El gobierno federal posee una
enorme flota de vehiculos* que
reemplazaremos con vehiculos eléctricos limpios
fabricados en Estados Unidos por trabajadores

estadounidensesy.

*El gobierno de Estados Unidos tiene un parque de unos 645.000 vehiculos, y solo unos 3.215 de ellos eran
eléctricos en 2020. Se calcula que reemplazar la flota costard unos 16.600 millones de euros.

Montse Turiel || mturiel@motori6.com

la cifra
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Es el nUmero de vehiculos gque componen el parque
automovilistico espafiol, segin el Fichero Informativo
de Vehiculos Asegurados (FIVA). En 2020 se produjeron
en nuestro pais 11.205.395 altas de vehiculos asegurados
y10.957956 bajas, por lo que el parque crecié un 0,76 por
ciento, la mitad que en el afio anterior.

un 59 por ciento erande ga-
solinay solo un 7 por ciento
equipaban motor diésel.

De cara a 2021, Divar
prevé unas ventas totales
en el mercado espafiol
de alrededor de 975.000
unidades, mientras que las
estimaciones para su mar-
ca alcanzan alrededor de
56.000 unidades, con un
crecimiento previsto de un
22 por ciento.

Balance Hyundai 2020
Aumenta cuota

demercado

Hyundai ha cerrado 2020
enel séptimo lugar delran-
king de ventas en Espafia,
con unas matriculaciones
totales de 45.405 unida-
des, con una caida inferior
a la del mercado: 27,5 por
ciento. Esto supone que
la cuota de mercado de la
marca coreana en Espana
hacrecidodel 49 al 5,3 por

ciento. Los datos
anunciados por
Leopoldo Satrus-
tegui, director ge-
neraldelamarca
enEspafia, hacen
referencia tam-
bién alimportan-
teaumentoenel
canal de particulares, que
suponen el 64,5 por ciento
delas ventas frente al 50,2
por ciento de 2019.
Ademas, segln ha sefia-
lado SatrUstegui, Hyundai
se hasituadoenvanguardia
del mercado en la electrifi-
cacion, pues es la segunda
marca en ventas en el mer-
cado de modelos electrifi-
cadosy la terceraencuanto
a modelos cien por cien
eléctricos. Una estrategia
guevaapotenciarseeneste
2021, en el que pretenden
duplicar los 15.426 coches
electrificados vendidos. Pa-
ra 2021 Satrustegui estima
un crecimiento del merca-

dototaldeentre
un15yun 20 por
ciento; mientras
gue en sumar-
ca el objetivo
estd en crecer
un 21 por cien-
to para llegar a
las 55.000 uni-
dades vendidas y elevar la
cuota de mercado hasta el
5,6 por ciento.

Nissan Avila

Nuevos proyectos

Nissan esta concretando
los planes de futuro para
su planta de Avila, que po-
drian traducirse en laincor-
poraciénde entre 150y 170
nuevos trabajadores en los
proximos meses, que se su-
marian alos 250 que estan
actualmente enplantilla. En
concreto, la factoria esté a
la espera de la adjudicacién
de dos nuevos proyectos: la
fabricacién de la estructura

45 DE CADA 100 NO HAN PASADO LA REVISION, DICE AECA

C_asi la mitad de los vehiculos
circulancon laITV caducada

45 de cada cien vehiculos
que circulan por Espafa
lo hacen con la ITV ca-
ducada, frente al 20 por
ciento de antes de la pan-

demia, segln los datos
que maneja la asociacion
AECA-ITV, integrada por
casila totalidad de las en-
tidades que prestan este

servicio de inspeccién en
Espana.

Esta entidad recuerda
que el hecho de no pa-
sar las revisiones puede
suponer un grave riesgo
para la seguridad vial, y
ademas advierten que
los vehiculos cuya fe-
cha de vencimiento de
la ITV sea posterior al 1
de septiembre de 2020
no disponen de ninguna
proérroga por el efecto del
coronavirus y sus propie-
tarios deben pasar la ITV

en la fecha que conste en
la documentacion. Si se
concedié una prérroga a
los vehiculos a los que les
caducaba la ITV durante
el primer estado de alar-
ma, que podrén realizar
la inspeccién hasta el 2
de marzo de 2021.

Mo es por las fechas...
Mo es por La noulta. ..

Es por tu seguridad
y el medioambiente

El director gerente
de AECA-ITV, Guillermo
Magaz, explica que un
estudio de la Universi-
dad Carlos IlI ha cifrado
en 540 las victimas mor-
tales por accidente y por
emisiones contaminan-
tesqueevitala TV al afio,

ademas de 12.000 heridos
de diversa consideraciony
17.700 accidentes de tra-
fico. Ademas, no acudir
a realizar la obligatoria
inspeccién conlleva una
multa de 200 euros, que
sereduce al 50 por ciento
por pronto pago.

™V
salva vidas

dela suspensiénde unnue-
vo modelo para la Alianza
Renault-Nissan-Mitsubishiy
laproducciénde paragolpes
de recambio para la Nissan.
Ademas, Nissan ha llegado
aunacuerdoconlaluntade
Castillay Ledn para iniciar
las obras del centro logistico
de la compafiia, que cam-
biara de ubicacién para es-
tar mas cerca de la fabrica,
y que se prevé entrara en
funcionamiento dentro de
un ano.

Nombramientos
JESUS PRESA

Es el nuevo director de
Comunicacioén, Impacto
Social y Asuntos PUblicos
del Grupo Renault en Es-
paina. Su trayectoria en el
Grupo comenzd en 1989 al
ser nombrado responsable
de Prensa Econémicay So-
cial. En1993 pas6 a ser jefe
de Prensa de Renaulty en
20005, director de Comuni-
cacion.

MERCEDES GARCIA
Ha sido nombrada direc-
tora de Comunicacién del
Grupo Renault en Espa-
fay se responsabilizara
de este area para todas
las marcas del Grupo,enel
que comenzé en 2004 co-
mo responsable de Comu-
nicacion Interna y fabricas,
y en 2009 fue nombrada
responsable de Comunica-
cion Interna.

ANTONIO CRESPO

El nuevo Director Comer-
cial de Michelin Espaiia-
Portugal se incorporé al
Grupo en 1984 y ha ocu-
pado distintos puestos de
direccién tanto en Francia
como en paises de Latino-

américa. Antes
deregresara Es-
pafia era Director
Comercial B2B
para América
del Sur.

NURIA VISA
La nueva direc-
torade Posventa
de Skoda Espa-
fiallegdal Grupo
Volkswagen en
2007 y ocupa-
ba en la actuali-
dad el cargo de
responsable de
Logistica de Re-
cambios en el
Departamento
de Posventa de
VW Group Espa-
fia Distribucién.

LAURA
GOMEZ
Es ya directora
de Planifica-
cién de Skoda
Espafia. Ingre-

A JesUs Presa

A Mercedes
Garcia

'gd‘-’-h
i_‘::.‘i#r.

A Antlonio
Crespo

A Nuria Visa

sé en el Grupo
Volkswagen en
2011y en 2018
fue nombrada
Project Coordi-
nator, reportan-
dodirectamente
a Francisco Pé-
rez Botello, pre-

A Laura Gémez

ﬂ

sidente de VW
Group Espafa
Distribucion.
A Isabel
ISABEL Poblaciones

POBLACIONES
Eslanuevaresponsablede
Comunicacién de la fabrica
de Stellantis en Zaragoza.
Llegé a PSAen 2009y ha
ocupado distintos puestos
de responsabilidad en los
departamentos de Com-
prasy Finanzas.
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JEEP 80TH ANNIVERSARY

V ElCompass actualiza suimagen, y la versién 80th Anniversary
serd la primera que luzca este disefio en Europa.

Estrenos de aniversario

80 afios cumple Jeep, en plena forma. Y para celebrarlo, lanza una serie
especial de sus modelos. El Compass es el mas llamativo.

Puede que no haya un octo-
genario con mejor salud y
aspecto que Jeep en la indus-
tria del automévil. La firma
americana vive un momen-
to dulce tanto en el apartado
de las ventas como en su ga-
ma de productos tras dar un
giro radical hacia la electri-
ficacién en su gama con las
versiones hibridas enchu-
fables 4xe, que combinan
esa tecnologia de propul-
sién limpia con la traccion
total, sefia de identidad de
la firma.

Los 80 afios han dado pie
también a celebrarlos con los
clientes de todo el mundo
lanzando una version espe-
cial de sus modelos mas em-
blematicos. Un acabado 80th
Anniversary que se ofrece en
los Renegade —ya disponible
en el mercado-, el Wrangler

y el Compass —en ambos ca-
sos, a la venta en la inminen-
te primavera—.

Es este tltimo, precisa-
mente, el mas llamativo,
pues la marca americana ha
mostrado sobre esta versién
80th Anniversary la renova-
cién del SUV de talla media
de Jeep. El Compass mues-
tra disefio renovado y una
gran carga tecnoldgica. Es-
ta version serd la primera
que se ponga a la venta del
nuevo Compass en el mer-
cado europeo, y lo hard en
variantes con motores de ga-
solina, diésel y los hibridos
enchufables de la gama 4xe.
Ademds, contard con nue-
vos sistemas de seguridad
que la marca atin no ha es-
pecificado. Este modelo con-
memorativo se caracteriza
por detalles de disefio exclu-

AP Nuevo disefio también en un interior con més opciones de conectividad. Y la electrificacién como gran

sivos, como logos especificos
y nuevas llantas de aleacién
de 18 pulgadas.

Esta personalizacion sera
comun a los otros dos mo-
delos que contardn con esta
versién especial. El Renega-
de, modelo de entrada a la
gama, contard con detalles
de color Granite Crystal en
la parrilla, llantas de alea-
cién de 18 pulgadas y logos
conmemorativos, ademas de
lunas tintadas o el pack Full
LED con luces de cruce diur-
nas, faros delanteros, luces
antiniebla y pilotos trase-
ros de LED. Y en el interior,
asientos de tejido gris os-
curo con disefio de rombos
—también disponibles en piel
negra—, costuras color tungs-
teno y logo 80th Anniver-
sary. Los motores para esta
version del Renegade seran

argumento. El Compass llegara con versiones diésel, de gasolina y los hibridos enchufables 4xe.

Bl MOTOR16 |

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

EL WILLYS MB
EMPEZO TODO

En 1941 el Willys MB fue el
primer vehiculo 4x4 pro-
ducido en serie. Ahi nacia
la leyenda de una marca
convertida en sinénimo de
aventuray todoterreno. Una
historia forjada con modelos
miticos como el Wrangler
en la que a la dureza y ro-
bustez se han ido suman-
do elementos como confort,
conectividad o electrifica-
cién para formar el ADN de
Jeep.

Este 2021, afio del 80 cum-

A Ellogodel 80 aniversario
de Jeep va estar presente en
las celebraciones de todo

el afio.

pleafios de la marca, va a
estar marcado por un calen-
dario de celebraciones con
eventos especificos creados
para acercar a los clientes
y entusiastas a la marca el
legado aventureroy también
su futuro.

un diésel de 130 CV, dos ga-
solina con 120y 150, y la
version PHEV de 190 CV.

En cuanto al Wrangler,
solo estard disponible en la
version hibrida enchufable
4xe, que rinde 380 CV de po-
tencia y tiene traccion total.
Y, por supuesto, en su dise-
fio toman protagonismo
las referencias al cumplea-
fios de Jeep. Llantas especi-
ficas, faros full LED, capota
rigida del color de la carro-
ceria, el logo especial 80th
Anniversary en los laterales
o asientos de piel negra con
costuras color tungsteno y
logo, con el salpicadero ta-
pizado en piel con costuras
en contraste y alfombrillas
negras especificas son algu-
nos de esos detalles.

Pedro Martin || pmartin@motorle.com

Conmen

Tras el Corsa-e, Opel lanza este afio otros siete modelos eléctricos o
hibridos enchufables, y todos con acceso a nuevas experiencias de uso.

El proceso de electrificacién
esta cogiendo velocidad en
Opel, que ya ofrece el Corsa-e
totalmente eléctrico -motor
de 136 CVy bateria de 50 kW
con 337 kilémetros de autono-
mia-y las versiones hibridas
enchufables del Grandland X
—-225y 300 CV-, y finalizara
el 2021 con otros seis modelos
‘0 Emisiones’ en su gama: Vi-
varo-e y Zafira-e Life, Mokka-e
—en la foto superior, con carro-
ceria verde—, Combo-e y Com-
bo-e Life —-mas informacién en
la pagina 19—y el sucesor cien
por cien nuevo del actual As-
tra, que llegard también con
una variante electrificada, po-
siblemente ‘plug-in hybrid’. De
hecho, Opel quiere que todas
sus gamas de modelos cuen-
ten al menos con una versién
eléctrica o electrificada cuan-
do llegue el afio 2024.
Intenso calendario de lanza-
mientos que se complementa
con otras acciones. Por ejem-
plo, la tinica marca alemana
de Stellantis —el nuevo grupo

SERVICIOS CONECTADOQOS DE OPEL | tinteresante
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télidad eléctrica

|

A Los eléctricos de Opel incluyen de serie tres afios de navegacion
conectada gratuita y un afio de la aplicacién Charge My Car sin coste.

formado por PSA y FCA tras su
fusién- ha puesto en marcha
en nuestro pafs una camparia
bautizada ‘Opel Goes Electric’
que permite a los usuarios in-
teresados reservar una prue-
ba de cualquier Opel eléctrico
o PHEV ya disponible.

Si los servicios conectados
son clave en un automdvil mo-
derno, en los eléctricos resul-
tan esenciales. De ahi que, sin
ir mas lejos, el Corsa-e incor-
pore de serie, como el resto de
vehiculos electrificados de la
marca, el OpelConnect, que

agrupa una serie de servicios
inteligentes como e-Call -lla-
mada de emergencia al 112,
que es automadtica en caso de
accidente—, b-Call -llamada
por averia para disponer de
asistencia rapida en carrete-
ra—, informacion y estado del
vehiculo -mantenimiento,
alertas y datos sobre el estado
de ‘salud’ de nuestro coche—,
la funcién E-Remote Control
—desde un smartphone per-
mite programar y gestionar la
carga de la baterfa, comprobar
su nivel de carga o preclimati-
zar el habitaculo para que al-
cance la temperatura deseada
mientras esté enchufado pa-
ra no restar después autono-

mia una vez nos pongamos en
marcha- o gestién del viaje y
la conduccién —nos da datos
de cada desplazamiento y lo-
caliza el coche, incluso guian-
donos hasta él-.

El comprador del Corsa-e
disfrutara gratuitamente du-
rante tres afios de la navega-
cién conectada —concluido
ese periodo la tarifa es de 69
euros por afio y de 129 si con-
tratamos tres afios, o de 99 y
199 euros, respectivamente,
si queremos la navegacion co-
nectada con servicio de aler-

A Desde su smartphone, el
cliente puede programar el
proceso de recarga de la bateria o
preclimatizar el habitaculo.

ta de radares—. Y también es
gratis durante el primer afio
el servicio Charge My Car de
Free2Move, que nos da acce-
so auna extensa red de puntos
de carga en toda Europa: sa-
bremos dénde estdny comoiir,
qué tipo de cargadores tienen
y con qué tarifas, si estan libres
u ocupados... Asimismo, me-
diante Free2Move —cuyo coste
tras finalizar el primer afio es
de 4,99 euros al mes—dispon-
dremos del servicio Rent, que
permite al cliente disfrutar en
condiciones ventajosas de
un vehiculo de alquiler —por
ejemplo, si pensamos realizar
un largo viaje y queremos un
coche con motor de combus-
tién— para periodos desde un
dia hasta un afio.

El Corsa-e, como el resto de
modelos eléctricos de Opel, se
beneficia de una garantia para
la bateria de 8 afios 0 160.000
kilémetros para al menos el 70
por ciento de su capacidad de
carga original, y el cliente reci-
bira un Certificado de Capaci-
dad de la Bateria si cambia de
Opel para asegurar el valor de

reventa de su coche. .



+interesante L O ULTIMO PIRELLI CINTURATO SF2

14,2 litros de agua por segundo.

Adherencia in?eli

Los neumadticos para ‘todas las
estaciones’, también denomi-
nados All Season, han expe-
rimentado un gran avance
técnico en los dltimos tiem-
pos, evolucidn que les ha per-
mitido ganarse la confianza de
los clientes que buscan garan-
tizar su seguridad en cualquier
estacion del afio. Muestra de
ello es que sus ventas en Euro-
pa suponian solo el 3 por cien-
to del total en 2014, mientras
que para 2025 se espera que la
proporcién alcance el 20 por
ciento del mercado: uno de
cada cinco neumaticos vendi-
dos serd All Season. Aqui igual
el cambio climdtico juega un
papel fundamental, porque
nevadas copiosas o lluvias to-
rrenciales son cada vez mas
comunes.

Sin embargo, los espafioles
aun nos mostramos reticentes
alaadquisiciéon de neumaticos
All Season. Leyendas urbanas
sobre desgastes prematuros
por las altas temperaturas del
verano o sobre la baja adhe-
rencia en seco pueden estar
detras de que aqui solo apues-
te por este tipo de neumadtico
un 7 por ciento de los clientes,
cuando en Alemania esa cifra
sube al 22 por ciento.

Pirelli quiere poner remedio
a estos ‘miedos’ con su nuevo
Cinturato All Season SF2, un
neumatico que se caracteriza
por estrenar una banda de ro-
dadura adaptativa. Su punto
fuerte.

Solo un quimico cualifica-
do entenderia su avanzada
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A Estandisponiblesen 65 medidas,
guevande las15a las 20 pulgadas.
Su disefio les permite evacuar hasta

Pt et

formulacioén, pero la casa ita-
liana asegura que, gracias a
sus compuestos, el neumati-
co varia en funcién del clima.
Si hace calor se hace mas rigi-
do y estable, pero con el frio
se torna blando y flexible. Esto
también permite que sus sur-
cos queden abiertos cuando
circulamos por nieve o agua,
reduciendo las distancias de

AP Subandade
rodadura es capaz
de variar el disefio
para adaptarse

a condiciones de
verano o invierno. Asi
logra multiplicar por
dos su durabilidad.

Y se ofrecen con
tecnologia Elect,
para hibridos y
eléctricos.

gente

Una banda de rodadura adaptativa hace especiales a estos Cinturato All
Season SF2 de Pirelli, que ofrecen seguridad en las cuatro estaciones.

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

frenado —respecto a su ante-
cesor se han verificado mejo-
ras de 3,5 metros en seco y de
2 metros en mojado—, optimi-
zando el agarre y evitando el
aquaplaning. De hecho, son
capaces de evacuar hasta 14,2
litros por segundo.

También logran multiplicar
por dos su vida ttil, reciben el
distintivo ‘B’ en resistencia a
la rodadura y se coronan co-
mo el producto mas silencio-
so en su categoria. Sin pasar
por alto que se pueden com-
binar con las tecnologias Seal
Inside —un sellador interno en
caso de pinchazo-, Run Flat
y Elect. Y es que este Cintura-
to All Season SF2, disponible
en 65 medidas entre 15y 20
pulgadas, también cuenta con
una configuracién especifica
dirigida a vehiculos eléctricos
y electrificados.

P.M./ALC. || motori6l@motorl.com
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A Deizquierda a derecha, David Lopez (Auto Bild), Luis Ramos

SUZUKI‘LITROS x KILOS’ Ld +interesante
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Premium), Luis de los Reyes (Autonocién), José Antonio Frade (Suzuki Motor Ibérica), Antonio Guzman (Revista
del Motor), Ignacio de Haro (Periodismo del Motor), Pilar Enjuto (Suzuki M.I.) y Carlos Herndndez (Autofacil).

Solidaridad en el ahorro

Suzuki ha entregado 3.170 kilos de comida al Banco de Alimentos de
Madrid gracias a la quinta edicién de su test de eficiencia ‘Litros x Kilos'.

Como en afios anteriores, la
quinta edicién de la competi-
cién para periodistas ‘Litros x
Kilos’ ha traducido el ahorro
de combustible conseguido
por el vencedor de cada cate-
goria al volante de un modelo
de Suzuki en kilos de alimen-
tos que la marca japonesa do-
na al Banco de Alimentos de
Madrid, una accién solidaria
siempre plausible que en los
delicados momentos que vi-
vimos alcanza una relevan-
cia especial.

En esta ocasién, Suzuki
Motor Ibérica desplegd pa-
ra la realizacién del test de
consumo una flota compues-
ta por varias unidades de sus
siete modelos mas recientes,
electrificados en todos los ca-
sos. En concreto, un hibrido
enchufable —el Across PHEV—,
un hibrido autorrecargable
—el Swace HEV lanzado hace
solo unas semanas- y cinco
versiones dotadas de meca-
nicas con hibridacién sua-
ve MHEV -Ignis 4x4 Hybrid,
Swift Hybrid, Swift Sport Hy-
brid, S-Cross 4WD Hybrid y
Vitara 4WD Hybrid—; lo que
daba lugar esta vez a siete
competiciones diferentes, to-
das sobre el mismo itinerario,
cubierto bajo condiciones rea-
les de conduccién por Madrid
y sus alrededores.

En total, 57,7 kildmetros
de ruta que los participantes
debian recorrer en una ho-
ra aproximadamente con el
objetivo, no solo de vencer a
sus contrincantes equipados
con el mismo modelo, sino
de rebajar al maximo el pro-
medio real en comparacién
con la homologacién en ciclo
mixto WLTP. Porque esa es
la férmula fundamental de la
prueba ‘Litros x Kilos’ organi-
zada por Suzuki Motor Ibéri-
ca: a mayor ahorro de cada

ganador, mas kilos de alimen-
tos donados, pues el ahorro
de combustible de toda la ga-
ma se multiplica por 1.000, y
el resultado son los kilos que
se entregaran al BAM.
Impulsados por el espiritu
solidario, pero también por
la inmisericorde rivalidad en-
tre camaradas de profesion,
los conductores lograron es-
ta vez resultados asombro-
sos, como el 46,3 por ciento
de reduccién de Carlos Her-
nandez, ganador en la ca-
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A Siete monturas esta vez para que los periodistas compitiesen en busca del méximo ahorro: Vitara 4WD

tegoria Ignis, o el 41,9 por
ciento conseguido por Anto-
nio Guzman, vencedor entre
los que se pusieron al volan-
te del Swift Sport. Promedios
de 2,91/100 km en el primer
casoyde 3,51/100 km en el
segundo que suponian, res-
pectivamente, reducciones de
2,5y 2,1 litros frente a la me-
dia WLTP.

Tras la prueba, como tradi-
cional colofén, los ganadores
de las respectivas categorias,
acompaifiados por Joaquin
Chaguaceda, Product Mana-

=
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A Larutadelaprueba media
577 kilémetros, que los
participantes debian cubriren

una hora aproximadamente.

ger de Producto de Suzuki
Motor Ibérica, y Pilar Enjuto,
Responsable de Marketing
de Suzuki Motor Ibérica, en-

Hybrid, S-Cross 4WD Hybrid, Across PHEV, Swace HEV, Swift Sport Hybrid, Swift Hybrid e Ignis 4x4 Hybrid.

RESULTADOS DE LA PRUEBA

L/100KM | MEDIA

MODELO PERIODISTA / MEDIO PRUEBA | WLTP
Suzuki Ignis 4x4 Hybrid Carlos Hernandez (Autofécil) 29 |54
Suzuki Swift Hybrid Ignacio de Haro (PeriodismodelMotor) | 2,8 | 49
Suzuki Swift Sport Hybrid | Antonio Guzman (Revista del Motor) 35 |56
Suzuki Swace HEV Luis de los Reyes (Autonocién) 31 |45
Suzuki Vitara 4WD Hybrid | David Lopez (Auto Bild) 36 |62
Suzuki S-Cross 4WD Hybrid | Luis Ramos (Coches.com) 39 |62
Suzuki Across PHEV José Antonio Prados (Vida Premium) 0,0 |10

tregaron personalmente los
3.170 kilos de alimentos do-
nados a la Fundacién Banco
de Alimentos de Madrid, re-
presentada durante el acto
por su directora general, Ge-
ma Escriva de Romani, y por
Indalecio Martinez, del equi-
po Operacién Kilo.
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+ en www.museoalfaromeo.com

+interesante .4 A LA ULTIMA

PREMIO DE DISENO

MINI A TIENE
FINALISTAS

El Premio Mini de Dise-
fio, que busca creado-
res con proyectos para
cambiar las ciudades y
transformar la vida ur-
bana, ya tiene finalistas.
Basurama, Contenedor
Blanco, Colectiu Punt 6y
Green Urban Data son los
equipos que competiran
en la final de este certa-
men, dotado con 15.000
euros y el disfrute de un
modelo de la marca du-
rante un afo. El premio
se enmarca dentro del
Madrid Design Festival,
que tiene como objetivo
convertira Madrid en ca-
pital del disefio.

+ en www.mini.es/premiominidiseno

ATENTOSA...

HASTA
EL26 DE
DICIEMBRE

El Museo Alfa
Romeo convoca
cada mes a sus
seguidores de
formavirtual a

un evento en el
que repasara
doce momentos
cruciales de su
historia.

MOTORI16 |

VISITAAL
MUSEO

Citroénha
abierto suMuseo
del Confort by
Nuevo Citroén C4,
la primera galeria
virtual que se
puedevisitaren
unacuentade
Instagram. Los
seguidores de

la marca podran
accederaesta
ventanavirtval
desde cualquier
lugary conocer
50inventos

+ en www.jaguar.com/classic

espaiioles que
han contribuido
ahacernuestra
vida mas facil.
Elmuseo
también quiere
convertirseenun
forodeencuentro
y programara
visitas guiadas
y charlas sobre
tendencias.

+ en http://bicisparalavida.org

» Los coches seran

fieles al original, pero |— 1

los clientes podréi

A Jaguar construird ocho exclusivos C-Type que reproduciran el modelo de 1953.

FL REGRESO DEL JAGUAR C-TYPE

Seran ocho exclusivas
unidades, se fabricaran
a mano y reproduciran
fielmente cada detalle
del original. Hablamos
de los nuevos modelos
que se construiran en
las instalaciones de Ja-
guar Classic Works en
Coventry, y con los que
la marca britanica con-
memora el 70 aniversario
del C-Type, el legenda-
rio bélido de carreras que
gand las 24 Horas de Le
Mans en su debut en1951
y también en 1953.

Del C-Type se fabri-
caron 53 unidades has-
ta 1953. Admirado por su
disefio, obra de Malcolm
Sayer, fue pionero enin-
troducir en las carreras
los frenos de disco.

Las réplicas que Ja-
guar construird ahora se-
guirdn la especificaciéon
del vehiculo del equipo
de competicién que ga-
né en Le Mans en 1953,
incluido el motor de seis
cilindros en lineay 3,4 li-
tros, con frenos de dis-
co y carburador Weber

. PROYECTO SOLIDARIO

200 BICIS TIENEN UNA NUEVA
VIDA GRACIAS A SKODA

Skoda apoya a la Fun-
dacién Alberto Contador
en la iniciativa ‘Bicis para
la vida’, que destina bici-
cletas en desuso a colec-
tivos desfavorecidos. El
afio pasado, a pesarde la
pandemia, donaron cer-
cade 200 bicicletas en el
Pais Vasco, Comunidadde
Madrid, Comunidad Va-
lenciana y Catalufa, asi

como en distintos asenta-
mientos de refugiados de
laisla de Lesbos gracias a
la colaboracién conla ONG
Olvidados.

L —

+en www.ford.es

40DCO3 triple con 220
caballos.

Todo guardara fideli-
dad al modelo original,
aungue se permitird a
los clientes que elijan el
color —entre 12 posibles
para el exterior y ocho
para el interior—, la tapi-
ceria o los emblemas de
la carroceria y el volante.
También podran equipar
su exclusivo coche con
proteccién antivuelco o
un sistema de retencién
con arnés aprobado por
la FIA.

4 COCHE CONECTADO

Fordy Googlese
han asodado para
Impulsar los servicios
conectadosenel
automavil. A partir de
2023 1os modelos del
fabricante equiparan
Androidy aplicaciones
como Google
Assistant, Google
Maps 0 Google Play.

+ en www.lexusauto.es

+ en www.hyundai.com/es

+ en www.cupraofficial.es / www.volkswagen.es

LEXUS

ELUXART CAR 2021
YAES REALIDAD

Lexus ya ha mostrado
el acabado final del UX
convertido en un ‘Jardin
Zen'por los creadores va-
lencianos de Clap Studio.
Se trata del proyecto ga-
nador del concurso UX
Art Car, en el que el fa-
bricante convoca todos
los afios a varios estudios
de disefio esparioles para
que den su particular vi-
sién de este modelo.

Los ganadores del con-
curso han cubierto con
papel blanco la carroceria
del crossover compacto
y ahora llevarén su crea-
cién a la final internacio-
nal. Precisamente, el afio
pasado los representan-
tes esparioles Antofiito
y Manolin ganaron esta
final con su propuesta
‘Gyorin Kozane’ (‘Arma-
dura de escamas’).

SELLAMA DAL-E Y LA MARCA LO PRUEBA EN SEUL

FSTEES H ROBOTDEHYUNDAI
QUE TE AYUDA AELEGIR COCHE

Su nombre es DAL-e y puede que muy pronto te lo
encuentres en algun concesionario de Hyundai. Este
robot es capaz de reconocer caras y comunicarse.

Mide 1,16 metros, pesa 80 kilos y
esta equipado con una tecnologia
de inteligencia artificial de Ultima
generacion que permite el recono-
cimiento facial. También cuenta
con un sistema de comunicacién
automatica con el que es capaz
de entablar una conversacion

fluida.

Asies el nuevo robot humanoi-
de que la marca Hyundai prueba
en SeUl con el objetivo de ofrecer
servicios de atencién al cliente,

contacto directo.

sobre todo en estos momentos en
los que la pandemia no permite el

DAL-e puede moverse libre-
mente, y ademas dispone de
una pantalla que permite a suin-
terlocutor visualizar todo tipo de
informacién sobre los vehiculos

de la marca, sus caracteristicas

ACUERDO CON SILENT-YACHTS

EL GRUPO VOLKSWAGEN
SEPASAALOS YATES

ElGrupo Volkswagen leva
anclasy ya se ha asocia-
do con la firma
Silent-Yachts,
fabricante de
embarcaciones -
eléctricas —le
llaman ‘el Tesla
de los mares'—,
para construir
una embarcacién que
levard el sello de Cupra

en lo referente al disefio y
apostara por la tecnologia

y tecnologias, etc. Hyundai ya ha
explicado que someterd a DAL-e
a actualizaciones continuas para
perfeccionar sus habilidades.

gue esconde la avanzada
plataforma MEB del Grupo
Volkswagen —motores, ba-
terias, software..—. Ese yate
serd un catamaran de dos
pisosy estara equipado con
placas solares. Esté previsto
gue llegue al mercado en
2022 y que se fabriquen
unas 50 unidades al afio.

+ en www.volvocars.es

ECOVADIS

PREMIO Dt

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

SOSTENIBILIDAD PARAVOLVO

«Para nosotros, la sos-
tenibilidad es tan impor-
tante como la seguridad.
Estamos adoptando
medidas en todos los
ambitos para garantizar
nuestra conversién en
una empresa mas sos-
tenibley, explica Anders
Karrberg, responsable de
Sostenibilidad global de
Volvo Cars. Un esfuerzo

que ahora la marca havisto
recompensado con la Me-
dalla de Platino, la méxima
calificacién, que le ha otor-
gado la plataforma de eva-
luacién de sostenibilidad de
las empresas, EcoVadis.

| moTorR16 EA
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SE NOS FUE ADRIAN CAMPOS

ENF-3000 EN1986 Y SER PILOTO DE PRUEBAS DE TYRRELL, CAMPOS FICHO POR MINARDIY ESTUVO ANO'Y MEDIOENF-1
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AP Alaizquierda, sonriendo desde su Minardi M187 antes de la
carrera de Silverstone en 1987. Sobre estas lineas, Adrian Campos
celebra en el podio de Sochi en 2018 una victoria de su equipo en GP3.
Y mas arriba, al volante del M188 en el GP de Ménaco de 1988.

Algo se muereenelalmade

las carreras cuando A drian Campos se va

La repentina marcha de Adrian Campos supone una pérdida irreparable para el automovilismo
espanol. Con numerosos proyectos todavia en camino, su adiés ha puesto en evidencia un legado
extraordinario, asi como su enorme peso especifico empresarial y para la carrera de los mejores
pilotos esparioles, empezando por el propio Fernando Alonso.

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Motorsport Images

“El peor momento fue con
la primera llamada. Esta-
ba llegando al hotel, serian
las once y pico hora espafio-
la.... Me cost6é mucho asimi-
larlo, yo mismo no me creia
lo que me estaban diciendo,
no lo asimilaba, me decia
que no podia ser verdad. No
hubo un momento peor que
otro después. Era una situa-
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cién... Me cuesta encontrar
el adjetivo...”. El espafiol An-
tonio Garcia acababa de ga-
nar las 24 Horas de Daytona,
y entre la estupefaccién y la
tristeza explicaba el impac-
to del repentino e inespera-
do fallecimiento de Adrian
Campos, su mentor primero,
pupilo después, y amigo y so-
cio en Campos Racing. Pero
el adiés de Campos también
fue un verdadero mazazo en
la comunidad automovilisti-

ca nacional e internacional.
Fue un desenlace ful-
minante, sin capacidad de
reaccion ante un stbito pro-
blema cardiaco que llevé a
Campos al quir6fano, don-
de no pudo soportar la ope-
raciéon. Alejandro Agag dio
primero la noticia a través de
Instagram, a altas horas de la
madrugada. La noticia corrié
como la pélvora, pero al dia
siguiente se constat6 el gran
impacto de Adridn Campos

en el automovilismo. Desde
la Federacidn Internacional
hasta multitud de persona-
lidades, como Giancarlo Mi-
nardi, algunos de sus colegas
de la Férmula 2 o el mismisi-
mo AlphaTauri. Pilotos, pe-
riodistas, particulares... Las
redes sociales se erigieron en
un gran mural de reconoci-
miento a la labor de quien ha
transformado el mundo de
las carreras, especialmente
en Espafia, asi como la vida

y carrera de numerosos jove-
nes pilotos espafioles.
Adrian Campos solo habia
cumplido 60 afios, pero su
mesa seguia repleta de pro-
yectos, la misma ténica de
toda su trayectoria profesio-
nal y vital. Hace un afio toda-
via sofiaba con retornar a la
Férmula 1, a pesar de la du-
ra experiencia anterior con
Campos Grand Prix. Pero no
renegaba de volver a la mejor
oportunidad que se volviese
a presentar. Porque no hubo
una parcela del automovilis-
mo en circuitos donde Cam-
Pos no estuviera presente a
través de Campos Racing.
“Es duro, porque te pasas la

vida en un avién, pero soy
muy afortunado, porque me
siento arropado por mis so-
cios y mis técnicos. Creo que,
en cada campeonato, tengo a
lo mejor que hay fuera de la
Férmula 1. Y me gano lavida
con lo que mas me gustaylo
que he hecho toda mi vida”,
reconocia hace dos afios en
una entrevista. Palabras que
condensaban su vida desde
que decidié colgar el casco
en la década de los noventa.

Muy pronto Campos se
desmarcd de la tradicién em-
presarial familiar para dedi-
car su vida a las carreras. Ya
entonces confirmé un sello
que le distinguiria en el fu-

turo, como la construccion
de sendos chasis para la For-
mula Seat espafiola o dar
el salto a Europa. En 1984
se incorpor6 a Volkswagen
Motorsport para correr en el
Europeo y en el aleman de
la categoria. En 1986 pasé
ala F-3000, a la vez que se
unfa a Tyrrell como piloto de
pruebas. Pero su gran golpe
de mano lleg en 1987 cuan-
do sorprendi6 con el paso a
Minardi y la Férmula 1, pa-
trocinado por Lois, y puerta
abierta por la que luego en-
traria Luis Pérez Sala. Un
afio y medio duré su aven-
tura, pero sento las bases
de su futuro profesional una

vez guardados mono y casco
en el armario. Hasta enton-
ces, siguié compitiendo en el
CET espaiiol, donde logré el
titulo en 1994. Pero Campos
Motorsport ya rondaba en su
cabeza. También con su par-
ticular filosofia.

Campos Racing naci6
en 1997, casi en paralelo
al Open Fortuna by Nissan.
Con sus monoplazas repletos
de patrocinadores, el ya em-
presario pero aun piloto en
el corazoén aplicé una filoso-
fia crucial para el automovi-
lismo espafiol: el piloto solo
debia preocuparse de correr
y ganar, mientras que el pro-
pio Campos se encargaria de

| MOTOR16



de carreras 4

ofrecerles las mejores condi-
ciones. Por ello buscaba a los
mejores talentos. Marc Gené
fue el primer elegido. Jaime
Alguersuari queria convertir
el Open Fortuna en una pla-
taforma hacia la Férmula 1,
y logré que el ganador pro-
bara el Minardi de Férmula
1. Una rampa de salida cru-
cial para el automovilismo es-
paiiol, porque el propio Gené
abriria de nuevo la puerta a
Espafia a la Férmula 1. Luego
llegarian Fernando Alonso y
Antonio Garcia. El equipo de
Adrian Campos ganaba todos
los titulos hasta 2000.
Desde entonces no hu-
bo disciplina que se resistie-
ra a Campos Racing —desde
2005-. La diversificacion
era su objetivo. World Se-
ries, Formula 3 —con el Cam-
pos Minardi Team-. A través
de GP2 y GP3 entraba en el
paddock de la Férmula 1.
Adrian Vallés, Félix Portei-
ro, Roldan Rodriguez, los
hermanos Barba... Adridn

El MOTOR16 |

SE NOS FUE ADRIAN CAMPOS

AL CONCLUIR LATEMPORADA 1987 JUNTO APROST, ALBORETO, SENNA, PIQUET, PATRESE, BRUNDLE, ARNOUX, CHEEVER...

Campos seguia bombeando
pilotos espafioles a la are-
na internacional, mientras
nutria con su plataforma
los campeonatos espaifioles.
Practicamente todos los pilo-
tos espafioles que han com-
petido en las dos ultimas
décadas fuera de nuestras
fronteras han pasado de una
forma u otra por Campos Ra-
cing. Pero también grandes
nombres del panorama in-
ternacional, varios de los
cuales terminaron en la For-
mula 1. Como Giorgio Pan-
tano, Vitaly Petrov, Sergio
Pérez o Lucas di Grassi. In-
cluso también abrié la puer-
ta a pilotos femeninas, como
la suiza Natacha Gachnang,
que ganaba el titulo de su ca-
tegoria, o Carmen Jorda. En
2008, por ejemplo, Campos
Racing obtenia 16 podios en
16 carreras, con 6 victorias
y 4 poles.

En semejante tendencia
llegé un momento crucial pa-
ra la trayectoria profesional

y personal cuando en 2010
Campos Grand Prix era uno
de los tres equipos selecciona-
dos para entrar en la Férmula
1. Pero la crisis internacional
y las divergencias internas en-
viaban malas sefiales a Adridn
Campos, que decidi6 bajarse
del proyecto antes de comen-
zar. Aunque su impulso y ex-
periencia fue el germen del
equipo espaiiol Hispania HRT
F1. Llegaron entonces tiem-
pos dificiles. “Para Campos
Racing hubo un antes y un
después del proyecto de For-
mula 17, explicaba el alcire-
fio, “en los ocho o nueve afios
anteriores habiamos ganado
en todos los campeonatos en
los que habiamos participa-
do, y la Férmula 1 era el si-
guiente paso. Pero cuando
veo que mis compaiieros de
viaje no tienen la misma vi-
sién de cdmo funciona un
equipo de Férmula 1, ven-
do mis acciones. Antes habia
vendido todos mis equipos,
asi que empecé de menos ce-

<A Arriba, en el GP de San Marino de 1988 con el Minardi M188. Y a la izquierda,
junto a los responsables de la escuderia italiana antes de una carrera en 1987.

ro”, explicaba Campos para
recordar aquellos duros tiem-
pos. Gracias al Euro Férmula
Open se relanzé Campos Ra-
cing, que sirvio6 para la forma-
ci6n de técnicos y pilotos, con
su hijo Adri formandose co-
mo responsable del progra-
ma, explicaba recordando
aquella época, génesis de su
enfoque para el futuro. Efecti-
vamente, Campos Racing tu-
vo que empezar de cero.
“Me hice muchas pregun-
tas de como queria que fun-
cionara esto”, reflexionaba
el propio Campos, quien a
su pasién acentud un prag-
matismo que alimentaron
sus éxitos, sobre todo hasta
2010. “Con la crisis, la ma-
yor parte de los equipos es-
tdbamos muertos. Y lo que
hice fue juntarme con los que
creia que eran los mejores,
e hicimos varias sociedades
que participan en distintos
campeonatos”. En cada es-
tructura situé un técnico
responsable de cada cam-

peonato en el que se parti-
cipaba, lo que doté a cada
una de ellas de una mejor
gestién y eficacia. “A partir
de aqui hay una filosofia cla-
ve: que la pasion no te pue-
da, porque te mata. Siempre
habia que ponerla en su jus-
ta medida en la balanza, te-
niendo siempre claro que
nuestro cliente nunca era el
patrocinador, sino el piloto.
Proporcionamos los mejores
técnicos, hacemos un plan de
trabajo para desarrollar al pi-
loto y le damos el coche en
blanco para que ponga sus
patrocinadores”.

Sien 2010 Campos Racing
no facturd absolutamente na-
da, amediados de la presen-
te década tenia presencia en
GP2, GP3 y Mundial de Tu-
rismos, y luego Férmula 3
y Férmula 2, Euro Férmula
Open de Férmula 3, Férmu-
laE... No habia campeonato
de monoplazas de alto ni-
vel donde no estuviera la es-
tructura de Campos Racing.

“Primero, hay un responsa-
ble para cada campeonato,
con lo cual solo despacho
con una persona. Y hay una
premisa: siempre tienes que
tener un piloto que te saque
las castafias del fuego, por-
que si no, no hay otros que
quieran correr contigo al afio
siguiente, por lo que siempre
intentamos tener a un poten-
cial ganador. El tinico que va
a todas las carreras soy yo”.
Y paralelamente, su Master
técnico seguia bombeando
ingenieros y mecanicos for-
mados bajo su ala empresa-
rial, que iban poco a poco
extendiéndose por otras es-
tructuras deportivas, crean-
do una importante cantera
técnica para Espafia en un
panorama casi virgen antes
de Campos Racing.

Su asociacién con Alejan-
dro Agag para la GP2 con el
equipo Barwa International
Campos Racing, ademas de
éxitos en la pista, le permi-
ti6 comprender el alcance

de la naciente e incierta For-
mula E. Fiel a su naturaleza,
decidié también apostar por
una disciplina por la que na-
die daba dos duros. Sus téc-
nicos se lanzaron a la nueva
aventura tecnoldgica con el
propio Campos presente en
el paddock junto a Mahindra
y también el equipo de China.
Nelsinho Piquet logré el pri-
mer titulo, gracias también a
la apuesta personal de Cam-
pos por el piloto brasilefio.
Pero al igual que con Fer-
nando Alonso y Antonio Gar-
cfa, Campos siguié pendiente
de los jévenes talentos y se fi-
jo en Alex Palou, “una mez-
cla de ambos”, repetia. Fue
su altima gran apuesta. Co-
mo a los anteriores, le llevd
de los karts a la Formula 3 y
a los campeonatos interna-
ciones, GP3 y alguna carrera
de F2. Campos apoy6 contra
viento y marea al piloto ca-
talan hasta que Palou emi-
gr6 a Japdn para continuar
su carrera. Tras sus éxitos en

4V Ala
izquierda, junto
a Alejandro
Agag en 2007.
Abajo, con
Fernando
Alonsoen

4V Elexpiloto
espafiol ahora
desaparecido,
en el circuito
de Valencia,
durante su
época al frente
del Barwa
International
campos Team.
Abajo, en
Mdnaco en
1988.

el pais asidtico, fue apoyado
por Honda en el IndyCar. A
pesar de las dificultades de
un ‘rookie’ en un certamen
condicionado por la pande-
mia, el cataldn destaco, so-
bre todo en las 500 Millas de
Indianépolis, y fue fichado a
finales de afio por Chip Ga-
nassi Racing, el mejor equi-
po de los Estados Unidos y
ganador del campeonato la
pasada temporada. “Si no
hubiera sido por ti, yo no es-
tarfa aqui”, tuiteaba el propio
Palou al conocer el falleci-
miento de su mentor.

Posiblemente, ni Alonso,
Garcia o Palou, y ni siquie-
ra el automovilismo espa-
fiol, habrian alcanzado su
posicién actual de no ser por
el ya afiorado Adrian Cam-
pos. Su gran legado sigue en
pie, y de la mano de su equi-
po, Campos Racing manten-
dra viva la llama de una de
las figuras més cruciales en
la historia de nuestro auto-
movilismo.
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MATRICULACIONES EN ESPANA

 Puedes consultar
la lista de precios mas
completa,

con |as caracteristicas
de cada modeloen

gadas respectivamen-

0 L ‘
LAS VENTAS CAE N U N 51 ’5 / 0. I"ﬁ?%%ﬁ AS I ;ﬁ, .I lﬂS MODELOS / m te,instrumentacién digital de 12,3
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mes de enero con peoresdatos  sas y alquiladores) redujeron a 1.SEAT 4524 GHYUNDAI 2173 LLEON  1.478  6.CAPTUR 1.04 ya e St a e n e |_ m e rC ad O e S p a n O |_ eléctrico, techo solar panordmico,

de ventas de automdviles que
los de este 2021, en el que solo
se comecializaron en nuestro

casi la mitad sus adquisiciones.
El que mas, el de los alquiladores
(-65,4%), una caida provocada

a,g (oo
Fa M
2PEUGEQT 3632 7AUDI 2015

LSANDERO 1431  7.2008  1.030

Desembarca en nuestro merca-
do el SUV 01de la marca global

(www.lynkco.com/es-es) hacien-
do un desembolso de 500 euros

micilio y se puede elegir entre la
variante hibrida (35.000 euros)

asientos fabricados con Econyl
—un material de nailon regene-
rado hecho de sedales reciclados

LT o — Lot
pais 41966 nuevos turismosy  por el descenso del turismo. ':_-}2' Ny ﬁ Lynk & Co —perteneciente al gi-  ypagandoelrestocuandoavisen vy lahibridaenchufable (40.500), v otros residuos plasticos—y una
vehiculos todoterreno, con una Por marcas, Seat y sumodelo ITOVOTA 3531  B.CTROEN 1962 ITUSON 1342 8.CHR  1.000 gante chino Geely—, quesepuede  al cliente de que sucocheestd  ycuentaconungranequipode  granlistadetecnologias en mate-

caida respecto al afio anterior

Ledn vuelven a liderar el merca-

reservar a través de su pagina web

disponible. Lo entregaran a do-

serie, con llantas de 18 y de 20 pul-

ria de asistencia y seguridad.

& e

del51,5%.Lacrisisasociadaala  do este afio. La marca coloca Y @ M

pandemia, laborrasca Filomena,  tres de sus coches entre los 10 4RENAULT 3.483  9MERCEDES1.893 4.COROLLA 1127  9.ARONA 998 PEUGEQOT ciones de ayuda alaconduccién  tancia, de noche o con visibilidad
reducida.

el agotamiento de planes como
el Renove —pese a que todavia
no se habian consumido el 80%
de los fondos-—y la subida del
impuesto de matriculacién pro-
vocada por la adaptacién al pro-
tocolo WLTP han hecho que las
matriculaciones de automaviles
se desplomen.

SegUn las cifras gue manejan
Anfac (fabricantes), Faconau-
to (concesionarios) y Ganvam

mas vendidos, ya que al Ledn
se afiaden el Ateca y el Arona.
Las posiciones segunday tercera
las ocupan Peugeot y Toyota,
mientras que entre los modelos,
el ‘top 3’ lo completan el Dacia
Sanderoy el Hyundai Tucson.
Por segmentos, los SUV de
tamafio medio siguieron sien-
do los preferidos por los com-
pradores, que en un 46,2% se
decantaron por un modelo de

Fuente: ANFAC/FACONAUTO/GANVAM
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gasolina, y las ventas de turis-
mos electrificados, hibridos y
de gas superaron por primera
vezenun mes alas entregas de
coches diésel.

Los vehiculos electrificados
supusieron en enero el 3,83%
del total del mercado, siendo

los eléctricos y los hibridos en-
chufables el 1,15% vy el 2,68%,
respectivamente, de las matricu-
laciones. Los hibridos no enchu-
fables siguen consolidandose,
hasta registrar el 17,3% de la
cuota. También aumentaron las
ventas de vehiculos de GLP.

3008 Hybrid 4: |la version mas
potente de la gama

Peugeot completa la gama de
su renovado SUV 3008 con la
llegada al mercado de la variante
Hybrid 4, la opcién mas presta-
cional, que ofrece cuatro ruedas
motrices y 300 CV de potencia
conunas emisiones de 29 g/km
de CO2. Combina un motor de

112 CV. Disfruta de la etiqueta O
de la DGT.

Entre las novedades, el mo-
delo estrena fun-

como el sistema Night Vision,
que puede detectar peatones
oanimales en la calzada a mas
de 200 metros de dis-

' Desde=
44900€

gasolina PureTech de 200 CV
con dos motores eléctricos: uno
delante, asociado a la caja de
cambios e-EAT8y que desarrolla
10 CV,y el segundo acoplado al
tren trasero, con una potencia de

ISUZU

AUDI [ehecos

Nuevo Q5 Sportback: el tercer \gnzzakr‘ "
7/ 0 N
SU\/ Coupe de la marca k33 T01S tonic 7 vel Advanceq

5 Sportback 40 Tl quattro-ta tronic Advanced
Llega al mercado espafiol el tercer SUV coupé

Elacabado S line afade detalles de 5 Sporthack 43 TFs) uattro-ulta S tronic Advanced
de Audi, el Q5 Sportback, que se ofrece con

disefio especificos, llantas de aleacién

{ PRECIOS |
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versiones estan equipadas con la tecnologfa Mientras, las versiones Black line lquattro-uita S tronic 7vel Back lineecition 72.210€ minado NGO, un pick-up que ha servido comobase para el desarrollo NEC BB 4xé T S DA€ - NOOFdei WT e 32609¢
Mild Hybrid (MHEV), con lo que consiguenel  incorporan el paquete interior S line, : del Mazda BT-50. Esté disponible con tres tipos de cabina —Single, N60 BB 4x4 A/T Space 30.461€  NOOF4x AT Crew 33.821€
distintivo ECO de la DGT. al que suman llantas de aleacién de Space y Crew—y cuatro niveles de acabado: B, BB, Fy FF. NGO F x4 M/T Space 31.789€  NoOFF 4xéM/T Crew 33.951€
Elnuevo modelo se ofrece entresacabados: 20 pulgadas de Audi Sport, tapiceria El Isuzu D-Max cuenta con nuevo disefio y un interior mejorado en NGO F 4x4 A/T Space 32.910€  N6OFFxé AT Crew 35.149€

el que también se ha trabajado la insonorizacién. Ademas, equipa de
serie un paguete de seguridad activa que incorpora ABS, EBD, Break
Assistant, ESC y Control de Traccién, y afiade un nuevo paquete de
asistencia a la conduccién ADAS, gue incluye Advertencia de Colision
Frontal, Freno de Emergencia Auténomo, Sefializacién de Parada de
Emergencia, Reconocimiento de Sefiales de Trafico, Monitoreo de
Conduccién o Sistema de Advertencia de Desvio de Carril.

Monta un motor de 19 litros y 163 CV, que ahora cuenta con sis-
tema Start&Stop, sistema SCR o un incremento presién maxima de
carburante de un 25 por ciento, mejoras que le permiten cumplir con
la normativa Euro 6d.

mixta parcialmente en cuero, el
paqguete de estilo
negro, cristales
oscurecidosy
acabadoen
negro para
las barras
del techoy
las carcasas
de los retro
visores.

Advanced, S line y Black Line. De serie cuenta
con elementos como los faros delanterosy gru-
pos dpticos traseros de LED, llantas de aleacion
de 18 pulgadas, barras en el techo en aluminio,
climatizador de tres zonas, MMI Navegacion
plus con pantalla de 10,1 pulgadas, Audi virtual
cockpit plus con pantalla de 12,3 pulgadas, por-
t6n trasero de accionamiento eléctrico, control
de velocidad de crucero, Audi parking system
plus, el sistema de frenado de emergencia Audi
pre sense City, etc.

20T e el e T
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CDK Global y Dealerbest
integran sus sistemas de gestion

Dealerbest, empresa referente en el
sector del automoévil y CDK Global,
uno de los mayores proveedores
de tecnologia al servicio del sector
de automocidn, han llegado a un
acuerdo en el que las dos marcas
apuestan por una conexién de sus
sistemas.

Papel Cero, el software
de Dealerbest desarrollado
exclusivamente por y para
profesionales de la automocién
destinado a la digitalizacion de los
procesos y el flujo de trabajo en
concesionarios, se integrard con
los sistemas DMS de CKD Global,
Autoline y Aswin.

¢COMO SERA LA INTEGRACION?
La conexion de los sistemas aspira
a adaptarse a las necesidades de
cada uno de sus clientes. Para ello,
lanzamos tres paquetes diferentes
en funcién del grado de integracion
que desea el concesionario.

En el nivel basico de integracién
con Papel Cero se sincronizaran los
datos del cliente automéaticamente.
En los paquetes de integracién
mas completos la sincronizacién se
ampliard adicionalmente a los datos

(&) GUIADEL COMPRADOR, PUEDES CONSULT

Bl MOTOR16 |

del vehiculo y de la posventa y a los
datos econémicos y de la oferta en
el caso del nivel de integracion mas
alto.

BENEFICIOS MAS IMPORTANTES
Por supuesto, la posibilidad de
tener los datos, la documentacion

e informacién disponible en ambos
sistemas. La integracién entre Papel
Cero y los sistemas DMS de CDK
Global facilitara que se puedan
llevar a cabo los flujos completos de
trabajo, desde el primer contacto
del departamento comercial con

el cliente, hasta la matriculacién y
entrega del vehiculo de una manera
mas rapida y sencilla.

Las conexiones con otras
empresas y con nueva tecnologia
son fundamentales para formar
parte de la nueva transformacion
del sector automdvil. En Dealerbest
somos conscientes de ello, por
eso nos aseguramos de que todas
nuestras herramientas siempre
incorporen el sello ASP — Abiertas
a conexiones externas. Sencillas de
usar. Y productivas, para mejorar
nuestros resultados a la hora de
trabajar.

CITROEN

PACK ‘MADE IN SPAIN’
PARAC4YE-C4

Elnuevo Citroén C4 se fabrica
en Madrid para todo el mun-
do, y la marca celebra esta
apuesta por Espafia con el
lanzamiento de una oferta:
el Plan Made In Spain de Ci-
troén. Paralacompradel C4y
el e-C4, este paquete incluye
las condiciones del Plan Tran-
quilidad de lamarca, entre las
que se encuentra la posibili-
dad de poder devolver el co-
che a los 6 meses 0 10.000
kilémetros, y cambiarlo por
otro Citroén.

Ademas, se suma la ga-
rantia por 3 afios 0 100.000
kildmetros con mano de obra
incluida en cualquier interven-
cién. Aeso afade la asistencia
en carretera. Tambiénincluye
la sustitucién de bateria du-
rante los 3 aflos y la repara-
cién de pinchazos durante el
primer afio. Con este pack se
puede disfrutar del nuevo C4
desde 195 euros al mes.

ABRE LA PRIMERA
HIDROGENERA DE
GRAN CAPACIDAD
Toyota es una de las empre-
sas que ha participado en la
puesta en marcha de la pri-
mera hidrogenera de gran ca-
pacidad de Espafia, que se
acaba de inaugurar en Ma-
drid y gue permite repostar
vehiculos de gran autonomia,
como el Toyota Mirai, en un
tiempo similar a lo que supo-
ne llenar el depdsito de un co-
che de propulsién tradicional.
Esta hidrogenera es capaz de
suministrar hidrégeno a 700
bar/Mpa de presion.

_l.‘_;.:“/ .

HYUNDAI

Renovacion
para el superventas Kona

Elmodelo més vendido de Hyun-
dairenueva su imagen, su gama
y apuesta por mas alternativas
de propulsion electrificadas, con
la llegada de versiones Mild Hy-
brid, tanto en gasolina como en
diésel. Variantes que se suman
a motores de combustién tra-
dicionales, a su version hibrida
autorrecargable y también a los
dos eléctricos de la gama.
Entre las mecanicas de com-

NISSAN

bustién se ofrecen cinco acaba-
dos, con el Klass como versidén de
entraday el Style como tope de
gama. Entre las novedades mas
llamativas destaca el cuadro de
instrumentos digital de 10,25 pul-
gadas de serie desde el segundo
nivel —Maxx— o la pantalla tactil
con equipo de audio, navegador,
radio digital o Bluelink, también
de 10,25 pulgadas, de serie en el
tercer nivel de acabado —Tecno-—,

El LEAF10 celebra el
décimo aniversario del modelo

A mediados de este mes llegara a los concesionarios el nuevo

Nissan LEAF10, una versiéon especial que celebra el décimo =

aniversario de este eléctrico pionero. Esta variante se dis-
tingue en el exterior por un llamativo patrén que cubre los
retrovisores, el techo y el maletero, ademaés de una placa
conmemorativa en el pilar C. Ofrece cuatro opciones de
pintura bitono combinadas con techo negro de serie y es-
trena el color Ceramic Grey, que es exclusivo de esta gama.
Incorpora también llantas de aleacién de 17 pulgadas de serie.
En su equipamiento cuenta con wifiintegrado y las tecnologias
ProPILOT y e-Pedal, y la aplicacién NissanConnect Services.

HEVELGDIGIICVOTSTVLESKY 33300

TGDIL6I9BCVAXADTSTYLE  35.040¢

Combustidn

(RDII616CVABVAXIMAXK 26,7904

1.0TGDIBB kW (120CV) 4XZKLASS 22.390€
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107TGDIB83W (120CV) 48V AXZKLASS 23.640€
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VERSION PV VERSION PP
Eléctrico FLTGDITO120CV4X2MAXX B3590¢
EV FLTOOKW MAXX 35.650€  FLTGDILOTOCVAXDTMAXX  25.000¢€
EV FLTS0KWMAXK 39650€  FLTGDILOTOCVABVAXIMAXX  24.840%
EVFLIOOKWTECNOZC 30.050€  FLTGDI0T20CVAX2TECNO 15.840¢
FVFLISOKWTECNOZC 43.050€  FLTGDILOTZ0CVABVAXITECND  77.090¢
FVFLTSOKW STVLESKY 45650€  FLTGDIIGI9BCVAXGDTTECNO  32.290%
Hibrido FLTGDITOT20CVABVAXINLINE 27540
HEVFLGDIIGIAICVDTMAXK  27.790€  FLTGDIIGIOBCVAXADTNLINEX  35.440€
HEVFLGDITGIGICVDTTECNOZC  30.040€  FLTGDINONOCVABVAXZSTYLE  29.190€
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(ROIGB6CVABVANADTTECND 32.640€

pues la de serie es de 8 pulgadas.
En el Kona hibrido, que mantie-
ne su mecanica con 141 CV tras
combinar motor de gasolina 'y
eléctrico, son tres niveles, Maxx,
Tecnoy Style Sky —incluye techo
solar de serie—. Y en cuanto al
Kona eléctrico, mantiene las dos
versiones, de 136y 204 CV, con
hasta 484 kilbmetros de auto-
nomia, y se ofrece con acabados
Maxx, Tecnoy Style.

Los precios de tarifa pueden
rebajarse con diversas promo-
ciones de hasta 3.900 euros en
los modelos de combustion —in-
cluye promocién, financiaciény
entrega de coche—, hasta 4900
en los hibridos —el clasico y los
Mild Hybrid— y hasta 8.300 en
los eléctricos si el comprador —en
funcién de su comunidad aut6-
noma- se puede acoger a los
5.500 euros del Plan Moves.

Evro$#l
RECAMBIOS
DE AUTOMOVIL

BALTERNADORES .
m MOTORES DE ARRANQUE <

HPASTILLAS DE FRENO

ESPANA

abrada Mad 0
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VOLKSWAGEN GOLFO
FORD FOCUS MILD HYBRID

JM.S.
Tengo dos vehiculos dando vueltas en mi ca-
beza desde hace tiempo. Se trata del Volkswa-
gen Golfy el Ford Focus. Los dos me gustany
me dan confianza por sus largas trayectorias.
Me gustaria que me dijeran si realmente las
versiones hibridas ceden rendimiento para
lograr la etiqueta ECO. Quisiera saber su
opinién con los motores mild hybrid de 150
y 155 CV, respectivamente. Gracias.
RESPUESTA
Dos excelentes opciones dentro del competitivo
segmento compacto, sin duda. El Volkswagen
Golf lleva décadas siendo una referencia, y el
Ford Focus siempre ha sido uno de sus rivales
con mas calado y argumentos. En sus respecti-
vas gamas ambos han introducido las variantes
con hibridacién suave o mild hybrid, que estanen
pleno auge en el sector, y que como bien dices,
conllevan la etiqueta medioambiental ECO, con
sus consiguientes beneficios.

El primer punto a destacar es que la etiqueta
ECOnoimplica una merma en el rendimiento de
sus motores. No es una tecnologia enfocada a
reducir potencia; muy al contrario, es un aporte
extra de naturaleza eléctrica que se suma al
trabajo del motor térmico. En ambos casos el
sisterna hibrido suave o ligero esta formado por
un pequefio generador eléctrico que se alimenta
con la energfa que le proporciona una peguefia
bateria de iones de litio. El sistema trabaja a 48V
y actla en fases de aceleraciény recuperacion,
aungue su modestia le impide que pueda im-
pulsar por si mismo el vehiculo.

Dicho esto, el Focus apuesta por su conocido
motor tricilindrico 1.0 EcoBoost para obtener los
155 CV de potencia. El Golf lo hace desde un1.5
eTSl, ya con cuatro cilindros, para alcanzar 150
CV. El primer punto a tener en cuenta es que
el Ford sélo asocia esta tecnologia a una caja
manual de seis relaciones. Y por estrategia de
marca, Volkswagen hace lo propio, pero ligdndo-
la solo a la transmisién automatica DSG de siete
velocidades, ahora con gestién electrénica, que
se traduce en mayor rapidez y refinamiento.

CONSULTORIO

- e
Las prestaciones son algo mas brillantes enel
Golf. Sumayor cilindrada y valor de par maximo
consiguen una respuesta algo mas contundente
a bajo régimen, amén de que el cambio trans-
forma cualquier recuperacién en una acelera-
cién por el efecto *kick-down'’. Sin embargo, el
consumo homologado es mas bajo en surival,
que firma 5,2 litros, medio litros menos que el
Volkswagen.
El Focus ofrece un talante mas deportivo
y te sentirds mas protagonista al volante, con
una direccién mas directa, el cambio manual
y unas reacciones mas vivas. Ademas, monta
una suspension deportiva y rebajada de serie

™= CONSULTAS RAPIDAS

con el acabado ST-Line al que se asocia esta
version. El Golf también es muy agil, pero va
tan asentado que transmite menos, aunque su
comportamiento es intachable. Ademaés, cuenta
conun diferencial XDS delante y un eje multibra-
zo detrés de los que carece su rival. El Focus es
mas largoy ofrece unas plazas traseras algo méas
amplias,ambos firman casi la misma capacidad
del maletero —380 litros el Volkswageny 375 el
Ford—,y el Golf se remata con algo més derigor.
El equipamiento es muy similar en ambos, pero
la diferencia de precio si es considerable: 36.315
euros el Golf con el acabado deportivo R-Line y
27485 el Focus ST-Line X.

mandanos tu carta a:

¢/Trueno, 6. Poligono PROBLEMAS AL CERRAR incombustible Honda Civic del 98, | FORD KUGA HYBRID

Industrial San José de \_/alderas. EL MALETERO puede ser por dos motivos. Uno, Andrés P.H.

28918. Leganes - Madrid SG. que hayas golpeado el enganche | Efectivamente, el nuevo Ford Kuga

mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartasnodeberdn
sobrepasar las 20 lineasy
tendrén que acompaniar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
solose publicardny nose
mantendrd correspondencia.
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Pues es complicado realizar un
diagnéstico sin tener el vehiculo
delante, pero un problema con
una cerradura es mecanico, y
no suelen hacerlo en los talleres
gue se dedican basicamente al
mantenimiento, como cambios
de aceite o filtros, neuméticos,
iluminacién... En cualquier caso,
sila cerradura esta bien, como
indicas, y de repente ahora no
cierra el portén trasero de tu

de la base con algun objeto
pesado que hayas metido en el
maleteroy se haya desplazado. Y
también puede ser que al aparcar
te hayas tocado con cierta fuerza, o
alguien haya golpeado tu vehiculo
y el enganche ya no coincida con
el blogueo de la cerradura. Sies
asi habra que volver a enfrentarlos
con selectivos golpes para que
vuelvan a su sitio y puedan volver
aengancharse al bajar el portén.

FHEV es un hibrido de 190 CV que
hereda la misma tecnologia hibrida
del Mondeo. Esta disponible

con traccién delantera o total,y
combina un motor de gasolina
2.5de 152 CV con uno eléctrico de
125 CV. El cambio es automatico
de variador continuo y la bateria,
deiones de litiocon 1,1TkWh de
capacidad. En breve publicaremos
una prueba a fondo de esta nueva

HE CUMPLIDO 18 ANOS.

 ¢PUEDO SACARME YA

EL CARNE DE CONDUCIR
DE CAMIONES Y
AUTOBUSES?

Actualmente, tras la Ultima
reforma de la normativa de
trafico, que también ha afectado
al Reglamento General de
Conductores, desde este afio
2021 se ha reducido la edad
minima exigible para conducir
camiones a los 18 afios, siempre
gue también se haya aprobado
el Certificado de Aptitud
Profesional (CAP), de 280 horas
de duracién. Precisamente hasta
ahora se exigia tener cumplidos
los 21 afios. Del mismo modo,

se ha reducido también la edad
minima exigible para conducir
autocares a 18 afios, pero solo
sin pasajeros o si se trata de
transporte de viajeros en servicios
regulares cuyo trayecto no
supere los 50 kildmetros, y para
los titulares del certificado de
aptitud profesional (CAP) que

lo hayan obtenido realizando la
modalidad de cualificacién inicial
ordinaria.

No obstante, hay que recordar
que para obtener el carné de
conducir de camiones y de
autobuses sigue siendo necesario
encontrarse en posesion del
permiso de clase B, por lo que,
previamente a la obtencién del
permiso que autoriza a conducir
ese tipo de vehiculos, se habra
tenido que obtener el otro.

Por otro lado, también se debe
reiterar que conducir un vehiculo
sin haber obtenido previamente
el correspondiente permiso que
autoriza su conduccién supone
una infraccién considerada muy
grave, cuya sancién seria de 500
euros y la pérdida de 4 puntos.

QUEREMOS SABER/
™= CONSULTAS RAPIDAS

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS

NO PODRAN UTILIZARSE POR ACERAS Y ZONAS
PEATONALES, NI EN VIAS INTERURBANAS

¢Se ha producido finalmente algin cam-
bio en la normativa reguladora de los pa-
tinetes eléctricos?

RESPUESTA

Efectivamente, con la nueva reforma habida
en la normativa reguladora de la circulacién,
gue en este sentido ha afectado al Reglamento
General de Vehiculos, ya se regula y define la
existencia de los vehiculos llamados de mo-
vilidad personal.

Asi, desde este ario 2021 se regulan los vehicu-
los de movilidad personal, que serian aguellos
con una o més ruedas dotados de una Unica
plazay propulsados, exclusivamente, por mo-
tores eléctricos, que pueden proporcionar al
vehiculo una velocidad méxima por disefio
comprendida entre 6y 25 km/h. Sélo pueden
estar equipados con un asiento o sillin si estan
dotados de sistema de autoequilibrado.

Se excluyen especificamente, por tanto, los
vehiculos que tengan sillin y no estén provistos
del sistema de autoequilibrado, y los vehiculos
con una tensién de trabajo mayora 100 VCC o
240 VAC, asi como aguellos incluidos dentro

del ambito del Reglamento (UE) n.2168/2013
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15
de enero de 2013.

Estos vehiculos de movilidad personal no ne-
cesitan obtener la autorizacién administrati-
va de circulacién, pero para poder circular si
requerirdn un certificado de circulacién que
garantice el cumplimiento de los requisitos
técnicos exigibles por la normativa nacional
e internacional recogidos en su manual de
caracteristicas, asi como su identificacion; si
bien esta obligacién sera de aplicacién a los
24 meses de la publicacién del manual de
caracteristicas de los vehiculos de movilidad
personal en el Boletin Oficial del Estado.

En consecuencia, con la nueva regulacion de
este tipo de vehiculos queda prohibida su circu-
lacién por las aceras y por las zonas peatonales.
Tendran que cumplir las normas de circulacién
como el resto de vehiculos y queda también
prohibida su circulacién en vias interurbanas
o travesias, asi como autopistas y autovias
que transcurran dentro de poblado o en tu-
neles urbanos.

version, dotada de etiqueta ECO.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

- -Tramites del vehiculo.

amiento juridico:

¢ Recursos de multas.

rafico y Seguridad Vial.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

6 >) DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.
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Conducimos el nuevo

BMW Serie 5

La marca alemana renovaba en 1995 su
berlina media consiguiendo hacer méas con
menos: crecia de tamafio, mejoraba su
seguridad y reducia su peso.

Lo que son las cosas,
Bugatti vive hoy uno
de los momentos mas
brillantes de su historia
integrado en el Grupo
Volkswagen; pero ha-
ce 25 afios se declara-
ba en quiebra con un
agujero estimado en

16.000 millones de pe-
setas —96 millones de
euros-. Hoy la nueva
Bugatti vende los de-
portivos mas rapidos y
exclusivos del mundo...
Y tiene lista de espera.
Semana de nue-
vos modelos que con-

25 ANOS
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duciamos por primera
vez. El BMW Serie 5,
en una nueva genera-
cién que apostaba por
una reduccién de peso
y una gama de moto-
res con tres de gasolina
yundiésel, y hasta 193
caballos de potencia.

La otra novedad
era el Renault Laguna
Break, la versién fami-
liar de la berlina fran-
cesa.

En la prueba, el Mit-
sibishi Carisma, una
berlina media nacida
del acuerdo entre Vol-

vo y Mitsubishi por el
que la marca sueca lan-
zaba el S40. El primer
Mitsubishi fabricado en
Europa —en Holanda-
contaba con un motor
de 115 caballos y desta-
caba por un suave fun-
cionamiento.

La comparativa po-
nia frente a frente al
Rover 416 Siy el Seat
Toledo 2.0i GT. El in-
glés—2 4 millones—des-
tacaba por presentacion
y acabado, y el espafiol
-3,1 millones— por mo-
tor y comportamiento.

LA PORTADA

N2 625
FECHA
3-10-1995

HABLAMOS DE

El totalmente nuevo
BMW Serie 5 era
protagonista principal
enla portada de la
semana.Juntoala
berlina alemana,

la primera toma

de contacto con

el Renault Laguna
Break, la prueba a
fondo del Mitsubishi
Carisma y también
el test de la berlina
ma&s americana de
Chrysler, el New
Yorker.

Comparamos el Opel
Vectray el Peugeot 406

Dos de las berlinas que marcaban el paso hace

25 afos se enfrentaban en nuestras paginas.
Un andlisis de la gama del aleman —hasta 170
CV-yel francés —con 136 CV como tope-—.

Semana con muchas
novedades esta en la
que, para empezar,
analizabamos dos berli-
nas que eran auténticos
lideres en el mercado.
Repasabamos la gama
de ambos y probaba-
mos a fondo una ver-

B MOTOR16 |

sion de cada uno de
ellos. El Opel Vectra,
conun V6 de 170 CV,
brillaba por su confort
de marcha y el rendi-
miento de sumotor. En
cuanto al Peugeot 406
y su cuatro cilindros
de gasolina de 136 CV,,

Es‘mmmn,
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destacaba por estabili-
dad y habitabilidad.
Ademas de esta do-
ble prueba, entre las ci-
tadas novedades habia
modelos como el reno-
vado Ford Fiesta, que
estrenaba la familia de
motores Zetec. Tam-
bién conduciamos los
nuevos Porsche 911
Targa y Carrera S, con
los que la marca alema-
na completaba una fa-
milia de deportivos con
siete miembros.
Nissan sustituia el
Sunny por el Alme-

ra, un compacto que
también conduciamos
por primera vez. Y en
Mercedes, poniamos
a prueba la sobreali-
mentacion en el Cla-
se C. Por un lado, con
compresor en el C230
Kompressor; por otro,
con turbo en el C250
Turbodiésel.

Ademas, una marca
legendaria, Lotus, daba
un paso hacia el futuro
con el lanzamiento del
Elise. Ahora, 25 afios
después, acaba de aliar-
se con Alpine.

LA PORTADA

N2 626

FECHA

17-10-1995

HABLAMOS DE

Opel Vectray
Peugeot 406, dos
berlinas recién
llegadas al mercado
protagonizaban

un enfrentamiento
que se reflejaba en
la portada de esta
semana.Juntoa
ellos veiamos otros
modelos, como Ford
Fiesta, Mercedes
C230 Kompressor,
Nissan Almera o
Porsche 911 Targa.

AUTO

INFORMACION
Y PASION
POR EL AUTOMOVIL
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L AUTOMOVILY 1A

MEJORE%
COCHES DEL
MUNDO

-18 coches para sofiar:
Aston Martin, Audi,
Bentley, Brabham,
Bugatti, Ferrari, Ford,
Gordon Murray, Honda,

Tj;“éiii!ff _ ~ Koenigsegg, Lamborghini,
B Ferrat 5 — = Lotus, Maserati, McLaren,
CREO Pagani, Pininfarina,

: Rolls-Royce, Touring

Lotus. Meseratt | Superleggera
Pagari, — - -Pruebas: Gama AudiRS,
:-'f_-"i 1‘ ~ il B Ford Explorer 3.0 PHEV.
Spareggera ' - Kia XCeed PHEV.

' Cuatro generaciones del
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Ahora tambien
hibrido enchufable

Si, hay un nuevo Tiguan con mas disefilo, mas motor, mas conectado.
Y si, también es hibrido enchufab,le Por eso, ahora tienes toda
la libertad que necesrtasj:bmha%{;@"ﬁﬁﬁ%de-hutbnomla eléctrica
y un motor de combustrﬂnpata;.s'étau

Volkswagen way t0 ————@)
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Gama Tiguan: consumo medio WLTP (I/100km): de 1,6 a 10,0. Emision CO2 WLTP (g/km):
de 39 a 226. Tiguan eHybrid: consumo medio WLTP (1/100km): de 1,6 a 1,8. Emision CO:
WLTP (g/km) de 39 a 42. La autonomia eléctrica puede variar segun las condiciones reales
de conduccion. Modelo visualizado: Volkswagen Tiguan eHybrid con opcionales.

volkswagen.es/nuevo-tiguan
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