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NUEVO CITROEN c4

OPEN THE WAY

CITROEN
ADVANCED
COMFORT

Head-Up Display Color
20 Ayudas a la Conduccion
Smart Pad Support Citroén
Suspension de Amortiguadores Progresivos Hidraulicos®
Pantalla Tactil de 25,4 cm (10”) con Apple CarPlay™ y Android Auto

INCLUYE
PACK

MADE _
IN SPAIN

TAMBIEN DISPONIBLE EN 100% ELECTRIC

INSPIiRED
BY YOU

Gama Nueva BERLINA C4: Consumo mixto WLTP (L/100Km): 5,2 a 6,0. Emisiones de CO, mixto WLTP (g/Km): 117 a 143 Emisiones de CO, mixto NEDC (g/Km): 99 a 110.

Al detalle
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‘(ﬁ SIDERALES...
El principio de este 2021 esta

siendo prédigo en nuevas
marcas en el automovilismo. Si 2020 lo
acababamos con el récord de victorias
de Lewis Hamilton en Férmula 1-unido
a su séptimo titulo mundial—, las dos
primeras carreras de este nuevo afo
nos dejan a dos pilotos colocando atn
mas alto el listdn para los que vengan.
En el Dakar, Stephane Peterhansel ha
logrado su decimocuarta victoria —seis
en motosy, con esta de Mini, ocho en
coches—vy acrecienta su leyenda. Y en
el Rally de Montecarlo otro francés,
Sebastian Ogier, consigue con el Toyota
Yaris su octavo triunfo, adelantando al
legendario Sebastian Loeb.

~= UNANEVADA
e o ) HISTORICA

v La histérica nevada vivida
hace unas semanas en media

Espafia sigue dando que hablar en muchos
ambitos. Y uno de ellos es el balance de
actuaciones de auxilio a conductores.
El RACE ha hecho publicas unas cifras
que dan cuenta de las dimensiones que
tuvo ‘Filomena’; nada menos que un 671
por ciento aumentaron sus incidencias
en la semana del temporal.
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Elon Musk y el trono

eléctrico de Tesla

El creador de Tesla Motors se ha convertido en la persona mas rica del
mundo, y su fortuna, en la de mas rapida creacién de la historia.

Confieso que en el terreno de las ge-
nialidades, por mucho que me apasio-
nen, soy mas de analisis y hechos que
de grandes promesas, por ilusionantes
que sean. De ahi mi habitual escepticis-
mo hacia el hoy gran visionario tecnolé-
gicoy excéntrico fabricante de vehiculos
eléctricos, Elon Musk. De hecho, cuan-
do en 2003 fundé y anunci6é a bombo y
platillo su Tesla Motors, me parecié mas
una apuesta de marketing, capaz de
captar con nuevas ilusiones a los posi-
bles compradores, que un planteamien-
to precursor de la movilidad cien por
cien eléctrica de futuro. Comenzé con
vehiculos como el Model Sy Model X de
mas de 100.000 euros, propios de gen-
te pudiente y deseosa de marcar la dife-
rencia de un estatus social responsable
con el medioambien-

po Volkswagen, segundo y tercero en
la clasificacién, no llegarian ni a la mi-
tad de esa cifra. Ademas, el objetivo
actual de sus innovaciones pasa por in-
crementar la autonomia de los Teslay
generar ahorro en las fabricas de Esta-
dos Unidos, China y la europea que tie-
ne en Griinheide, alas afueras de Berlin,
que empezara a producir en julio de este
afo. Lo cierto es que Musk, CEO de Tes-
la, se ha convertido en la persona mas
rica del mundo, tras adelantar al fun-
dador de Amazon, Jeff Bezos, en el ran-
king Bloomberg Billionaires. Su fortuna
personal, fruto de la posesién del 21 por
ciento de la marca, asciende a 188.500
millones de délares (153.600 millones
de euros), y estd considerada como la
mds rdpida creacién de riqueza de la his-

toria. Un trono que

te. Una filosofia que tiene continuidad si
ha tenido continui- = consideramos que,
dad con el Model 3, La Companla de Elon segtin la consultora
un coche mas peque- Marketsand Mar-
flo que aqui arranca MUSk ha pasado de kets, se estima que
entornoalos49.000  notenerun ejercicio para 2030 habrd 27
euros y produce sa- .. millones de vehi-
u"s,faccién de.c,onctliulc- pOSItIVO dESde SU cillos egéct;icos en
cién y posesién de lo .z . el mundo. Por eso,
mas puntero. En este fUﬂdaC|0n d Sahrse todos los grupos
sentido, es el eléctri- : automovilisticos
comésreclamadoen €N 2020; pandemla estan apostando al
el mercado y nime-  ; i i cien por cien por los
ro uno de Vgntas en Ind‘UIda’ Vend|end0 eléctI:*icos, y rlzo son
tpaDectems  un33porcientomdsy - pocmlsioemend
quiimor_l Muskesdi- (N Una capitalizacion fpnoymed;ogl_%,z’q,
rector ejecutivo y al- Vi iempos mas difici-
ma mater, ha pasado bU rsatll de 7000 00 les paralamarcade
de no tener un ejerci- . ; Musk a medida que
cio positivodesdesu  Millones de dolares. aumente la oferta
fundacién a salirse : de los fabricantes
en 2020, pandemia SI Sumamas I.O que tradicionales. Espe-
incluida, vendiendo cialmente si, como
un 33 por ciento mas Valen TOyOta y e" grUpo ha evidenciado un
y convirtiendo la ca- Vo[kswagen, Segundo informe de fiabili-
pitalizacién bursatil . dad de Consumers
en la friolera canti- y tercero en EI ranklng, Report en Estados
dad de 700.000 mi- ’ . Unidos, sus fallos
llones de délares. Si MO llegaﬂan d I.a m|tad crénicos de calidad
sumamos lo que va- : colocan a Tesla en
len Toyota y el gru- de esd CIfra- la tltima posicion.
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N21790 - 26 enero al 9 febrero 2021

Sobretasa Canarias: 0,15 euros

6.- LAFOTO

8.~ QUEPASA

SEAT TARRACO

Estrena versiones, un hibrido
enchufable de 245 caballos y la
versién mas potente en gasolina, el
2.0 TSI también con 245 caballos.

10.- JEEPGRAND
CHEROKEEL

L.amarca americana lanza el nuevo
Grand Cherokee, del que lo primero
que se ve es esta version larga de
5,20 metros de longitud.

12.- ENPORTADA
DFSKF5GLP

La marca china DFSK lanza el
F5, un todocamino medio con
llamativo estilo de SUV coupéy
mecénica movida por GLP que le
garantiza la etiqueta ECO.

18.- CUATRORUEDAS
FORD FOCUS MHEV

Gracias a sumotor EcoBoost

el Focus Mild Hybrid no solo es
eficiente; también apasionante.

2 0.~ MAZDA 3SKYACTIV-X
Ala hibridacién suave las versiones
Skyactiv-X afiaden la original
combustién interna SPCCl para
ganar 58 CV de potendia.

22.~ KIARIO

El utilitario coreano recibe

una actualizacién que afecta
ligeramente a laimagen, pero
profundamente a la tecnologia y
los sistemas de propulsion.

24..~ TOYOTAHIGHLANDER
Lamarca coreana lanza un nuevo
SUV de grantamario y siete plazas,
por supuesto, con tecnologia
hibrida.

26.- ESPECIALO
EMISIONES

2021 serd el afio del despegue de
los modelos eléctricos e hibridos
enchufables. Unrepasoatodolo
queviene.

28.~ MERCEDESEQA

La version cien por cien eléctrica del
Mercedes GLA ofrece 190 caballos y
4726 kilémetros de autonomia.

30.~ NISSANARIYA
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El primer SUV eléctrico de Nissan
ofrece un estilo coupé y maneras
deportivas, con hasta 394 caballos.

32.- SKODAOCTAVIAIV
La gama del nuevo Octavia se
refuerza con las versiones hibridas
enchufables, con etiqueta 0.

34..~ CALENDARIO ‘0’
Todas las novedades del afio.

36.~ PEUGEOT e-2008
La version eléctrica del Peugeot
2008 es sinénimo de muchas
ventajas en la ciudady sus
alrededores. Agll, silencioso, con
un coste de uso por kilémetro
moderado...

DESDE

DACIA

HYUNDAI
JEEP

KIA
MAZDA
MERCEDES
MINI
NISSAN
PEUGEQT
RENAULT
SEAT
SKODA
TOYQOTA

4.0.~ SKODAOCTAVIA
SCOUT1.5TSI150CV
Atractivaimagen ‘off road’

y traccion delantera para el
aventurero mas barato de la gama
Octavia.

44.- + INTERESANTE
GOTENHAM TECHNOLOGY

Un Mini de 1988 que esconde la
Ultima tecnologia, comenzando
por un motor Ecoboost tricilindrico.
Asfes el trabajo de la empresa
espafiola Gotenman.

50.- psoNLYYoU
Unmundo de experiencias y
SEIvicios.

51.~ MICHELINE-PRIMACY
El primer neumatico eco-
responsable..
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52.- ILUMINACION AUDI
Los faros son pieza clave del disefio
exterior, con Audi en vanguardia.

54.= ALAULTIMA

56.- DECARRERAS
WRC

Montecarlo abrit con récord de Ogier
el Ultimo Mundial con el presente
reglamento. En 2022 llegan hibridos.

60.- SABERCOMPRAR
YVENDER

DESCUENTOS Y OFERTAS PARA
COMPRAR COCHE.

64.- QUEREMOS SABER
CONSULTORIO

66.- ELRETROVISOR
MOTOR16 HACE 25 ANOS
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DESPiQETE DE PISAR EL TALLER
CON LINEA DIRECTA:

@ Te recogen y entregan el coche

@ Lo reparan

@ Y mientras, un Audi de sustitucion

Siempre las mejores coberturas.
Siempre el mejor precio.

. Vg Garantizado.
' a9 Linea Directa te ayuda
lineadirecta.com 9017 702 787

Garantia sujeta a cobertura, reparacién de vehiculo en taller concertado y disponibilidad del vehiculo de sustitucion. Promocion Mejor Precio Garanfizado aplicable solo a seguros procedentes de ofras compaiiias sobre el precio de renovacion con coberturas similares.
Promacion vdlida hasta el 31,/03,/2021. Sujeto a normas de suscripcion y a las condiciones de la promocidn. ConsGltalas en www.lineadirecta.com.
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Vuelve el Renaulth,
pero el nuevo sera eléctrico

Luca de Meo parece dispuesto a que su desembarco en Renault
suponga un giro radical para la firma del rombo, que hace dias
desvelaba el Renault 5 Prototype, primera creacion de uno de los
fichajes estrella del ejecutivo italiano, el disefiador galo Gilles Vidal
—fotografia en el extrerno derecho-. El nuevo ‘concept car’, que se
inspira en el popular R-5y avanza un compacto urbano destinado
a democratizar los eléctricos en Europa, forma parte de la llamada
‘Renaulution’, una ofensiva comercial que antes de 2025 prevé
lanzar 14 nuevos modelos: 7 eléctricos y 7 de los segmentos C/D.

B VOTORI16 | | MOTOR16




EL OPEL COMBO E-CARGO, EN OTONO
Opel presenta la versién eléctrica del Combo Cargo, que
anuncia 275 kilémetros de alcance WLTP con su bateria de
50 kWh, recargable en 30 minutos. Con hasta 4,4 metros
cUbicos y 800 kilos de carga, dispone de versiones con
compartimento de transporte o con cinco asientos, y su
motor de 136 CV le permite alcanzar 130 km/h o resolver
el‘0-100’en11,2 segundos. En configuracién ‘Obra’ equipa
control de traccién IntelliGrip y mayor altura al suelo.

P De serie
equipa cargador

T4 KW.

Con precios que arrancan
enlos 45.890 eurosde la
versién Xcellence —poren-
cima se sitUan Xcellence
Go, FRy FR Go-, llega el
Tarraco e-Hybrid, dotado
de una mecénica hibrida
enchufable con etigueta
0querinde 245CVy 40,8
mkg, fruto de asociar un
motor de gasolina 1.4 TSI
de 150 CVy otro eléctrico
con 85kW (115CV), es-
guema que completan el
cambio automaético DSG
de seismarchasy la bate-
ria de 13 kWh, que se re-
carga de dos maneras: en

un enchufe doméstico—a
2,3kW-en 5 horas o en
unwallbox—a3,6kW-en
3horasy media. Y laauto-
nomia media homologa-
daesde 49 kildmetros en
modo eléctrico —en ese
uso alcanza 140 km/h—,0
de730kilémetrosentotal.
El Seat Tarraco e-Hybrid
gasta de media entre 1,6
y2,11/100 km —en funcién
de la versién o las opcio-
nes—, y las emisiones de
CO2 son de 41-47 g/km
en ciclo WLTP. Ademéas
de los distintos modos del
sistema hibrido —e-Mode,

Un SUV utilitario y un eléctrico

Hyundai avanza los
nuevos Bayon e lonig 5

La actividad es incesante
en Hyundai Motor Com-
pany, gue en los ultimos
dias, por medio de algunas
imagenes, ha dado pistas
sobre dos préximas nove-
dades. Una es el Hyundai
Bayon, un SUV urbano de
unos cuatro metros —aun
mas pequeiio que el Ford
EcoSport o el Volkswagen
T-Cross— que se situara
por debajo del Kona en la
gama de la firma coreana.
Disponible en Europa en
la primera mitad de 2021y
basado en la nueva gene-
racion del i20, el Bayon se
distinguira por unos grupos
Opticos muy personales,

Bl VOTORI16 |

con los faros separados
de las luces diurnas en el
frontal y épticas traseras
en forma de flecha.

La segunda novedad es
el lonig 5, primer modelo
de la nueva marca loniq
que Hyundai centrara en
la movilidad eléctrica. Se
trata de un CUV o crossover
de tamafiomedioy cuenta
conuna mecanica eléctrica
con tecnologia V2L (Vehi-
cle to Load), que permite
usar el coche como fuente
de alimentacién general de
110/220V. Ademés, admite
carga répida: cinco minutos
enchufado darédn para100
kilémetros de autonomia.

Aparece también la versién 2.0 TSI de 245 CV

F| Seat Tarraco, con
mecanica ‘plug-in hybrid’

Hybrid automatico e Hy-
brid manual-, incorpora
los botones especificos
e-Mode y S-Boost para
forzar, respectivamente, el
funcionamiento eléctrico
o unrendimiento deporti-
vo—alcanza205km/hde
velocidad punta—.
Paralelamente, la gama
Tarraco afiade también
la versién 2.0 TSI 245 CV
DSG-7 4Drive FR, disponi-
ble con cinco o siete pla-
Zasy que anuncia un paso
de 0a100 km/h en 6,2
segundosy 8,4-9,21/100
km de gasto medio.

V V¥ Bajo estas lineas, otro detalle del lonig
5,y mas abajo, vista del frontal y de la zaga
del Hyundai Bayon, un SUV muy urbano.

La version
e-Hybrid equipa
de serie pantalla=—

A VElIonig 5, un crossover de talla media,
seré el primer modelo de la nueva gama de
vehiculos eléctricos de Hyundai.

FORD FIESTA ST EDITION

Disponible en un exclusivo Azul Azura, es-
ta serie especial del Fiesta ST con motor
15EcoBoostde200CV-6,61/100kmde
media WLTPy pasode 0a100 km/hen
6,5 segundos— equipa suspension per-
sonalizable, llantas de peso optimizadoy
volante Ford Performance conbotén para

el modo de conduccién deportivo.

Revolucién en el Grupo Renault

Daciay la nueva Mobilize
preparan futuros coches

Ya con el espafiol Alejan-
dro Mesonero-Romanos
comodirector de Disefiode
Dacia, la marca ‘low cost’
de Renault afronta una
nueva estrategia para los
cinco préximos afios que
incluye la creacién de la

V»ELEZ-1 Prototype

podria inspirar el primer
coche de Mobilize: biplaza,
eléctricoy de 2,3 metros.

unidad de negocio Dacia-
Lada, la utilizacién de una
sola plataforma —la CMF-B
de la Alianza— en todos los
modelos de ambas marcas

El Tarraco
e-Hybrid puede
cargar su bateria
aun maximode
3,6 kW. Abajo,
la-nueva versiéon
20 TSI 245ER 0
DSG-7.4Drive FR:

y la llegada, tras el lanza-
miento del eléctrico Spring
este afio, de otros tres nue-
vos modelos, para los que
el Dacia Bigster Concept,un
SUV del segmento C con
4,6 metros de largo, sirve
de llamativo anticipo.

La otra primicia, desvela-
da con ocasién del evento

Renaulution donde la firma
del rombo mostré también
su Renault 5 Prototype, es
la nueva marca Mobilize,

== 7
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Los accesorios
Performance
para el BMW M4

que propondra servicios de
movilidad, energia y datos
a otras marcas asociadas
basandose en ecosistemas
abiertos. El objetivo, trans-
portar personas o bienes de

NUEVO HONDA HR-V: TAMBIEN HIBRIDO
La nueva generacion del HR-V, que aparece en fe-
brero, tendra también una versién hibrida autorre-
cargable e:HEV, tecnologia ya usada en CR-V, Jazz
y Crosstar que asocia el motor de gasolina a dos
motores eléctricos: el generador y el impulsor.

4 PARA PENSAR

unidades del Grand Albaycin ‘powered by

Mazda’ hara Hurtan Automoaviles este afio.
La empresa granadina, fundada por Juan Hurtado en
1992, ha presentado su nuevo modelo, disponible como

Cabrioy Targa, y basado en el Mazda MX-5. Permite
elegir entre unmotor1.5de 132CVyel 2.0 de 184 CV.

4 EL PUNTAZO tﬂ

- 4
=

Competitionincluyen llantas de 19 pulgadas
delantey 20 detras, de 20 delantey 21
detrds, y de 19 aptas para el uso de cadenas.

: ;_j
A <4Porencima
del Duster, Dacia
ofrecerd un SUV

de 4,6 metros
basado en el Bigster
Conceptyyacon
plataforma CMF-B.

unpuntoaAaunpuntoB,
conosincoche.Y su primer
vehiculo, concebido para la
movilidad urbana compar-
tida, podria basarse en el
eléctrico EZ-1 Prototype.

| moToRr16 ER
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NOVEDADES EN EL
MITSUBISHI SPACE STAR

El Space Star, que arranca ahora en
9900 euros, incluye en todas las ver-
siones el sistema EGR que reduce las
emisiones NOx, ve mejorado el equipo
de serie de los niveles Kaitekiy Motion,
yestrena una version, de acabado Kai-
teki, con cambio automéatico CVT.

A final de afno llegara una carroceria mas corta

Asi es el nuevo Jeep
Grand Cherokee L

Jeep acaba de presentar la nueva ge-
neracién del Grand Cherokee, aunque
la primera variante desvelada, bautiza-
da ‘L’ y que cuenta con una carroceria
alargada a 5,20 metros para ofrecer
tres filas de asientos —configuraciones
de seis o siete plazas—, no llegaréd en
principio a Europa, pues para nuestro
mercado se reserva la variante de lon-
gitud normal, que llega a fin de afio. El
Grand Cherokee L presume de versati-
lidad, pues su segunda fila puede des-
plazarse a lo largo 18 centimetros, y en
la dotacién interior destacan la instru-
mentacioén digital, el Head-up Display
o la pantalla central tactil,de 8,4 010,1
pulgadas segun la versién pero siempre

Bl MOTOR16 |

con sistema Uconnect 5, que permite
actualizaciones a distancia. En el plano
mecanico, los motores son V6 y V8 de
gasolina, ligados a un cambio automa-
tico de ocho marchas, pero después se
ofrecerd una versiéon hibrida enchufable
4xe. La suspensidn puede ser neumati-
ca Quadra-Lift, que procura una altura
al suelo de 272 milimetros, y recurre a
tres distintos sistemas de traccion total:
Quadra-Trac |, QuadraTrac Il —este ya
con reductora—y Quadra-Drive Il —con
reductora y blogueo electrénico del
diferencial trasero—. Ademas, el Selec-
Terrain ajusta motor, cambio, traccién,
chasis o asistentes al modo elegido:
Auto, Sport, Rock, Snow y Mud/Sand.

UN PORSCHE TAYCAN BASICO

Tras los Taycan 4S, Turboy Turbo S llega el Taycan ‘a
secas’, que rinde 326 CV de potencia nominal y 408
en modo overboost si equipa la bateria Performance
de 79,2 kWh —431kilémetros de autonomia WLTP-,
y 380 CV, 0 476 en modo overboost, con la Perfor-
mance Plus de 93,4 kWh —484 kilémetros—.

ElGrand
Cherokee L, que no
vendré a Europa
por ahora, ofrece
un V6 3.6 de 290

unV857de

coche detecta que

no necesita traccion
| total, desconectael

tren delantero para
_| ahorrar.

8

STAY CONNECTED

Neckmarine
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WATCH
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SRR FRUEBA DFSK FS ECOGLP

Andrés Mas || amas@motorl.com
Fotos: Bryan Jiménez

Unavez lef en alguna parte que
un pais no se convierte en la fa-
brica del mundo sino es capaz
de producir y vender con un
minimo de calidad y honra-
dez. Logicamente este comen-
tario hacia referencia a China,
el pais mas poblado del mundo
y de donde provienen el 90 por
ciento de los objetos que utili-
zamos a diario. Y también de

El'chinefmass
pinton

alli proviene el F5, un ejemplar
que no pasa desapercibido en
la jungla urbana gracias a un
disefio que lo tiene todo para
triunfar, pues es un todocami-
no de gran tamafio y con esté-
tica coupé, un estilo de rabiosa
actualidad. Y si, el F5 esta pro-
ducido con calidad y honradez.
Y aunque haya faltado rematar
lafaena paralograr un auténti-
co ‘pelotazo' de coche, lo cierto
es que ganas le han puesto los
de DFSK, un grupo automovi-

PRECIO

[/ /A9 NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

listico —ver cuadro en pagina
17- que no se puso precisa-
mente ayer a fabricar coches.
Aunque China sea el pais
de las imitaciones, lo cierto es
que alli se inventaron, entre
otras cosas, la brdjula, la pol-
vora, el papel, la seda, el hela-
do o la impresion, por lo que
esta revista que tienes en tus
manos no la tendrias de no ser
por ellos. No obstante, los chi-
nos siguen copiando y lo con-
trario serfa antinatural. Y es

que al igual que los mercade-
res marroquies se enfadan si
no negocias los precios hasta
el aburrimiento en los zocos,
los chinos no serian chinos si
no copiaran alguna cosa, lo lle-
van en los genes. Y en el caso
del DFSK F5, encontramos pa-
recidos razonables en disefio
con modelos de Porsche o Audi
en la trasera, la llave o las pan-
tallas centrales del salpicadero.
El resto, y ahora nos referimos
sobre todo a tecnologia, tiene

DEBE MEJORAR

NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO %k k
g EMISIONES  prorrmn ok
DE COy: PRESTACIONES * %
CONFORT kK
222 6]/¢\V/"|_SEGURIDAD *
CONSUMO * %
PRECIO 5k %k %k

Etiqueta ECO. Equipo de
serie. Estética resultona.
Espacio interior. Altura al

suelo. Autonomia con GLP y
gasolina. Garantia oficial.

Cambio CVT antipético.
Infoentretenimiento poco
eficaz. Consumo elevado.
Maletero justo. Sin rueda de
repuesto.

El MOTOR16 |

firma y, con razon, DFSK se
jacta de ello. Porque sabe que
asociarse o utilizar marcas de
prestigio en la fabricacién le
va a reportar la confianza de
los clientes. Por ello el F5 lle-
ga con el respaldo técnico o la
colaboracién de marcas como
Mitsubishi, ZF, BorgWarner,
Magneti Marelli, Valeo, Del-
phi, Webasto, Bosch, TRW o
Continental. Respecto a este
ultimo fabricante, no enten-
demos mucho el nexo ya que
de serie los F5 llegan a Espa-
fia calzados con unos Maxtrek
Sierra, que son neumaéticos
chinos normalitos, en vez de
montar al menos unos Kumho,
que es la mejor marca china.
No obstante, a nuestra unidad
de pruebas le habian instalado
unos boyantes Pirelli Scorpion
para evitar dafios colaterales.

SenNsaciones i;?gﬁ'ﬂgﬁ;@:;@lo ordodel D_FSKﬂEEJ, Un'modelo procedente
strallo que este gigante automovilistico mundial

de'China que dw

seria capaz de hacer con un todocamino medio... si hubiesen

entendido del todo las exigencias europeas. No.obstantejresulta

interesante el paso enorme quehaidadojlalindustrialdelimotorde

la segunda economiaidellmiindo: Y\masien este caso,alrecurrira

ingemieros'alemanesiijapon

EI DFSK F5 es un coche por
lo general bastante agradable,
con un espacio interior muy

cionamiento eléctrico, el clima-
tizador bizona o la grabacion
- permanente de la conduccion.

generoso gracias a su tamafio  Lastima que en el apartado de

exterior que roza los 4,70 me-
tros de longitud, y a su gran
distancia entre ejes, que ca-
si iguala la de un Skoda Su-
perb, lider en habitabilidad.
Pero, ademas de haber espa-
cio, el posible cliente que acce-
da al F5 quedard gratamente
sorprendido por una calidad
que se sittia por encima de la
media. Y por un equipamien-
to casi intachable. Equipo de
serie que comprende elemen-
tos como el techo corredizo y
panoramico de cristal, el por-
tén trasero eléctrico, los faros
Full LED, el acceso y arranque
sin sacar la llave del bolsillo,
los asientos de piel eléctricos y
calefactables, el freno de esta-

la seguridad el coche no lleve
ni un solo sistema de ayuda
ADAS, tan de moda ahora.

Otro aspecto en el que co-
jea el F5 es el referente a la co-
nectividad o actualizacién del
software. Y es que el sistema,
asociado a una pantalla de
10,5 pulgadas, carece de Apple
CarPlay o de Android Auto, y
se limita a ofrecer un Mirror
Link. Ademas, es poco intuiti-
vo y muy lento, el navegador
no estd actualizado y la radio
carece de RDS y no informa de
la emisora sintonizada.

La estrategia de DFSK a la
hora de motorizar sus modelos
no es nada mala. Porque tanto
para su SUV de siete plazas, el

LACLAVE

4 amas@motorl6.com

ielos chinos terminardn
@;wadiendo también los
concesionarios con sus co-
ches lo sabe todo el mun-
do. La duda estd en saber

cudnto tardardn en hacerlo.
Y si tomamos la referencia
del F5, la respuesta es que
pronto. Y esqueaeste todo-
camino chino lequedansolo
cuatro cosas por solucionar
para convencer de verdad.

denominado DFSK 580, como
para este, la marca asiatica le
compra los motores a Mitsubis-
hi. Y le compra una mecénica
sencilla y mas que amortizada
por la marca japonesa que se-
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El depésito de GLP de 68 litros situado t;ajo
el piso del maletero impide que el coche

DFSK F5 ECO GLP

=]

pueda llevar rueda de repuesto. Y el maletero,

aungue no es grande, es muy aprovechable.

]

A Entre otros equipamientos destacables, el F5 lleva botdn de arranque, asientos de piel eléctricos y calefactables o salidas de aire traseras. Los
asientos son muy cémodos y el espacio interior es de lo mejor del coche. El piso de atras carece de tunel central, por lo que la quinta plaza es comoda.

guramente le saldra muy bien
de precio al grupo chino. Es un
motor 1.5 Turbo que en este
caso rinde 137 CV-146 en el
citado 580~y se asocia, como
en el modelo de siete plazas,
a un cambio CVT de variador
continuo ZF, que aunque no
es santo de nuestra devocion,
parece que logra el objetivo de
la marca, que es abaratar cos-
tes y ofrecer la maxima sua-
vidad en recorridos urbanos.
Lastima que el resbalamien-
to tipico de estos cambios, po-
tenciado en este caso al ser un
CVT de la primera generacion,
convierta los adelantamientos

MOTORI16 |

oaceleraciones en carretera en
un suplicio por sonoridad y la
sensacion habitual de que ese
motor tan revolucionado no se
corresponde con la progresién
de velocidad del coche. Pero
hay que reconocer que al final
su rendimiento es bueno, o di-
gamos que suficiente para el
planteamiento del F5.

El consumo del motor 1.5
Turbo se podria haber man-
tenido a raya con relativa fa-
cilidad si el F5 no pesara casi
1.700 kilos. Pero los pesa, y la
solucion pasa por elegir si o si
la versién Eco de este modelo,
una variante a la que se le ha

instalado un depésito de gas
GLP de 68 litros en el maletero,
lo que abarata los costes nota-
blemente ademds de aumen-
tar mucho la autonomia. De
hecho, y segtin nuestras medi-
ciones en conduccion real, la
autonomia con los 58 litros de
reserva de gasolina darian pa-
rarecorrer algo mas de 550 ki-
lémetros, mientras que con el
depdsito de gas GLP se podrian
recorrer algo mas de 600. Y los
cdlculos nos dicen que recorrer
1.192 kilémetros con el F5 sin
parar a repostar costaria 120
euros, es decir, a 10 euros ca-
da 100 kilédmetros, cifra muy

razonable que, ademas, lleva
aparejada la etiqueta ECO de
la DGT con todas sus ventajas.

El F5 no es un todocamino
deportivo, aunque su disefio
diga lo contrario. Por ello no
debe sorprender que vaya ge-
nial por ciudad, autovia o auto-
pista pero se le atraganten un
poco las carreteras de curvas.
Es cierto que mantiene el tipo
y respeta las trayectorias con
solvencia y nobleza gracias a
un eje multibrazo trasero muy
eficaz, pero los balanceos de la
carroceria no transmiten ini-
cialmente la confianza espera-
da. Mas confianza transmite su
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A ELF5 balancea bastante, pero lo cierto es que va por su sitio y no pone en ningln aprieto al conductor. Su eje
multibrazo trasero ayuda a mantener la compostura en asfalto bacheado. Los intermitentes son dindmicos.

< Elmando que
gestiona el GLP
seencuentra
alaizquierda
delvolante. El
coche arranca
por defecto con
GLP, pero se
puede cambiar
en cualquier
momento.

A De momento, el F5 pide a gritos un software
de infoentretenimiento actualizado. El navegador
no funciona en Europay la radio carece de
localizacién de emisoras por su nombre.

A El cambio automatico

es ZFy de tipo CVT, conun
gran resbalamiento que
enerva. Tiene simuladas seis
marchas y modo secuencial.

altura libre al suelo si se trata
de salir del asfalto. Y aunque
tiene solo traccién delantera,
el F5 supera caminos e incluso
se atreve con algun obstaculo
mayor sin problema.

Nos han gustado muchas co-
sas del F5 Eco: espacio, disefio,
economia de uso con el GLP,
etiqueta ECO, equipamiento
de serie, garantia, precio... Sin
embargo, convendria que la
marca fuese capaz de ofrecer
al cliente soluciones de conec-
tividad y navegacion actualiza-
das y validas en nuestro pais,
pues seria la mejor manera de
concluir un buen trabajo.
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DSFK F5 ECO GLP

‘ LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)
FICHA TECNICA

EQUIPAMIENTO

BANCO DE PRUE

BAS

EN COMPARACION CON..

=

MITSUBISHI OUTLANDER 200

i

i

DFSK F5 CLASSIC GLP SUBARU XV 1.61 LINEARTRONIC | SSANGYONG KORANDO URBAN
MPICVT 2WD GLPCVT 4X2 GLP

Precio 30.745 euros 25900 euros 25.600 euros 28.050 euros
Cilindrada 1498 1998 1.600 1497
Potencia 137CV /5.600 rpm 150 CV /6.000 rpm 114 CV /4000 rpm 163 CV /5.000-5.500 rpm
Parméaximo | 224 mkg/ 2.000-4.000 rpm 199 mkg / 4.200 rpm 15,3 mkg /1.750-2.500 rpm 28,6 mkg /1.500-4.000
Cambio Automatico CVT, 6 velocidades | Automatico CVT Automatico CVT Automatico, 6 velocidades
Traccion Delantera Delantera Total Delantera
Consumos 9,8 /100 km (gasolina) 8,11/100 km 8,0 17100 km (gasolina) 791/100 km (gasolina)
Emisiones 222 g/km (02 184 g/km CO2 180 g/km CO2 180 g/km CO2
Autonom. aprox. | 1.200 kilémetros (gasolina+GLP) | 777 kilémetros 1.319 kilémetros (gasolina+GLP) |1.258 kilémetros (gasolina+GLP)
Vel. méxima |180 km/h 192 km/h 175 km/h 189 km/h
0al00km/h |15 12,1 segundos 13,9 segundos N.D.
Maletero 379 litros 550 litros 385 litros 423 litros
Dimensiones |4.685 /1865 /1645 mm 4695/1810/1.710 mm 4465/1.800/1.615mm 4686/1810 /1442 mm
Batalla 2790 mm 2670 mm 2665 mm 2.675mm
Altura libre 200 mm 190 mm 220 mm 182 mm
Depésito comb. | 58 litros (68 en GLP) 63 litros 63 litros (49 en GLP) 50 litros (57 en GLP)
Peso 1.664 kilos 1.520 kilos 1425 kilos 1.510 kilos

A favor Respecto a casi todos susrivales, | Tiene mas potencia, y aunque mide | Lleva traccién a las cuatro ruedas Es el mas potente de los

el F5 juega la baza del espacio casi lo mismo que el DFSK, anda de serie, y por el precio mas comparadosy se nota en las

+

interior gracias a una magnifica
distancia entre ejes. También
sobresale en equipamiento de
serie. Pero sobre todo hace gala
de un disefio coupé que entra por
los ojos.

mejor y pesa mucho menos. Su
equipo es muy completo, incluido
un equipo de seguridad que incluye
airbag de rodilla o deteccién de
angulo muerto, entre otros. Y tiene
mucho mas maletero que el chino.

asequible del cuarteto. Consume
mucho menos que el F5, por lo
que su autonomia aproximada es
mayor. También es el que anuncia
la mayor altura libre al suelo y
mucho agarre 'off road'.

prestaciones. Y su dotacién de
seguridad, gracias al sistea SASS,
es espectacular, muy superior

al del F5. Ademas, es el que ha
homologado menor gasto por su
cambio, su gran motory su ligereza.

En contra
|

Su peso supera por mucho al

de sus rivales. El sistema de
infoentretenimiento no estd al
dia. Y a nivel de seguridad faltan
muchos sistemas de ayuda. El
F5 gasta muchoy su cambio de
variador es muy antipatico.

Es el Unico del grupo que no cuenta
con GLP, pero lo hemos querido
comparar por tamario, potencia y
precio. A nivel estético, el Outlander
pide a gritos una renovacion
profunda. El cambio CVT esigual de
antipatico que el del F5.

Su potencia es algo escasa, lo

que repercute en las prestaciones.
Tampoco tiene un maletero que
destaque por su espaciosidad.

Y el cambio automético CVT
comparte con DFSK y Mitsubishi su
funcionamiento antipético.

Es el que anuncia el depdsito de
combustible més pequerio, con

50 litros. Sumotor, aunque mas
potente, peca de poco empuje a
bajas revoluciones. Y su direccién se
muestra algo lenta, lo que afecta al
tacto de conduccion.

L DETALLE

Un gigante asiatico

MOTOR 1.5 TURBO IEBECECY  vELOCIDAD MAXIMA | 180KM/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
transversal Grabacion de la conduccion A 400 m salida parada 183
P - p
le de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16 Sensor de lluvia y luces A De 0a50 km/h 41
EfithZStop/ Start :‘Zg Pantalla tactilde 105 pulgadas | A De 02100 kmv/h (oficial) 12,0 (15)
All‘m rat a'(lc.c.) I. 8 T Ordenador de viaje A Recorriendo (metros) 203
imentacion nyeccion indirecta de - -
gasolina conturboe Regulador velocidad A RECUPERACION (en segundos)
intercooler Freno estacionamiento eléctrico | A 400 mdesde 40km/henD 16,0
Respaldo posterior partido A
Potencia maxima (CV/rom) | 137/5.600 Faros LED A
Par maximo (mkg/pm) | 224/2.000-4000 |  Intermitentes LEDdindmicos | A 1000 m desde 40km/hen D 314
TRANSMISION Asientos electricos y calefactables | A
Traccion Delantera Portdn trasero eléctrico A
: ; De80a120 km/henD 94
Cajade camblos Autom. CVT, 6 vel. Acceso y arranque sin llave A
Desarrolo final Nd. Climatizador automético A
km/ha1.000 rpom S 5 deoort ™
DIRECCIGN Y FRENOS uspension deportiva o regulanle v Error de velocimetro a 100 km/h + 4%
: o SEGURIDAD
Sisterna Cremallera, asistida : -
electromecénica | AViso de angulo muerto v CONSUMOS
Vueltas de volante 30| Reconocimiento de senales v EN CIUDAD 1100 km
(entre topes) Alerta cambio involuntario carril v A 22,0 km/h de promedio (gasolina) N9
Didmetro de giro (m) 109 | Alerta por cansancio v A 22,0 km/h de promedio (GLP) 12,8
Frenos. Sistemna Discos ventilados/ | [ lamada de emergencia e-call v EN CARRETERA
(Del./Tras.) Discos — .
SUSPENSION Sensor de proximidad trasero A A 90 km/h de crucero (gasolina) 76
Delart Asistente de salida en bateria v A SO0 km/h de crucero (GLP) 8,5
elantera: - -
Independiente de tipo McPherson, con muelles, Airbag rodilla conductor v EN AUTOPISTA
amortiguadores y barra estabilizadora. Airbag de cortina del./tras. A A120 km/h de crucero (gasolina) 99
Trasera: Control de estabilidad A A120 krmv/h de crucero (GLP) 1,0
Paralelogramo deformable con muelles,  Rueda de repuesto tamafio nommal v Consumo medio /100 km. 10] (gasolina)
; ili (Porcentaje de uso 30% urbano; 50% ’
e amortiguadores y barra estabilizadora. Rueda de repuesto de emergenda v autovia, 20% canretera) 1,0 (GLP)
NeUTaticos 235/50 RI8 Control de presion de neumdticos | A AUTONOMIA MEDIA
Y - Brrall Frenada de emergencia en ciudad v Kilémetros recorridos (gasolina) 574
arca (en el test) fredi . il Kilémetros recorridos (GLP) 618
PESOS Y CAPACIDADES (Camara de vision trasera A
Control nor voz v CONSUMOS OFICIALES WLTP
En orden de marcha (kg) 1.664 p G iclo mixt 98
i 5ci : Control de traccion A OnSUMO €n Cidlo Mixto :
Capacidad del depésito (1) 58 (GLP: 68) Ermisiones COz (2/km) 222
Relacion peso/potencia (kg/cv) 121 | Control de descensos A
NUmero de plazas 5 Airbag conductor/acompanante | A
FRENOS
PRINCIPALES OPCIONES
segundos 1 15 2 25 3 35 4 455556 65
Pintura metalizada: 590. Ampliacion de garantia a 7 afios Ll i
0100.000 kil6metros: 900. a60km/h 17seg.
4om. |
18568,
al00km/h 380m.
al0kmh 3iseg

MEDIDAS

| 1.580/1.570 mm
1.865mm

2790 mm

4,685 mm

379 litros.

(A) Altura al techo delante
1.050 mm

(B) Espacio piernas (max-
min) 1.090/880 mm

(C) Altura al techo atras
940 mm

(D) Espacio piernas (max-min)
990/720 mm

ww 0oL

5,0m

AR
metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65

SONORIDAD

* Umbral de conversacion: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB

100dB
90d8

80d8

1048
60dB
*50dB
40dB
3048
20dB
1048

RALENT

60 KM/H 90 KM/H

120 KM/H 140 KM/H
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DFSK pertenece a Dongfeng
Motor Corporation (DFM), que
fue fundada en 1969 y tiene
su sede en la ciudad china de
Wuhan. Es uno de los mayores
grupos automotrices del mun-
do, teniendo en la actualidad
176.000 empleados y unos ac-
tivos totales por valor de casi
30.000 millones de euros. Su
negocio principal abarca se-
ries completas de vehiculos
turismos, modelos comercia-
les, vehiculos hibridos y eléc-
tricos, motores, componentes

de automocién, operaciones
en el sector automotriz, etc. Su
escalade negocio superalos 3,8
millones de vehiculos vendidos
al afio. DFSK es accionista ma-
yoritario del fabricante francés
PSA (Peugeot, Citroén, DS y
Opel); y es productor exclusi-
vo de Peugeot, Citroén, Nissan,
Kia y Honda para el mercado
chino. DFSK produce en la ac-
tualidad méas de 30 modelos
diferentes, incluyendo versiones
demecénica electrificadaenlos
principales segmentos.

SIME LO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO
Recorrido anual: 15.000 km. Coste de
us: 015 euros/km. Coste financiero:
0,51 euros/km. Coste km total: 0,66
euros/km.

SEGURO

Seguro a terceros: 128,00 euros/ario.
Seguro a todo riesgo: 259,00 euros/
afio con franquicia de 200 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 afios, residente en Madtid, con mds de dos
afios de antigiedad de camé y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
DFSK

DFSK Ibérica. Avenida del Cerro del
Aguila, 21, 28703-San Sebastian de los
Reyes, (Madrid). TIf: 910 887 979

RED DE POSVENTA

20 puntos de asistencia en toda
Espana.

GARANTIA

4 afios u 80.000 km ampliables
www.dfsk.es

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:
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| <4 Buenacabadoy
detalles deportivos
eneste ST-Line,

LAS CIFRAS ’
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

el nivel 'basico’ si MOTOR 1.0 ECOBOOST MHEV 155
) Disposicién Delantero transversal
elegimos el motor 1.0 yo o dlngrog/iuas 3,enlinea /12
(ilindrada (c.c.) 998
Alimentacién Inyeccion directa, turbo e
intercooler
Potencia mdxima / rpm 155CV/6.000
Par mdximo / rpm 24,0mkg/2.000
Sistema MHEV: Potencia/Bateria | 16CV/48Vy 048 kWh
TRANSMISION
Traccion Delantera

(aja de cambios Manual, de 6 velocidades
Desarrollo final (cada1.000rpm) | N.d.

DIRECCION Y FRENQS
Sistema (remallera, asistida eléctrica
Vlueltas de volante (entre topes) | 2,5

Didmetro de giro (m) 107

Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos
SUSPENSION

Delantera; Independiente, de tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente, por barra de torsion, con muelles y

Fab

A D Asientos delanteros estupendos por confort y sujecion; y gran espacio detras, tanto por las cotas

4 f__‘_—‘ __ | .\. —— ‘ dealtura, anchuray longitud como por el suelo casi plano. No hay cambio a:tg;::ﬁ:s ;nsg[;ctijﬁnnl.itro aRrrSEEfdsores.
d " Neumiticos - Llantas 215/50R17-7,0017"
' . de cilindrada, el motor Neumdticos enel test -Marca | 235/40 R18 - Michelin Primacy 4
empujadecine.Aunque  CARROCERIA
- = los milagros no existen,y  Pesoenarden de marcha (kg) 1419
E ‘ O E C o B O o S t | a plena carga deberemos  aEAnholn (nm) 4378/ 1825/ 147
jugar con el cambiopara  (apacdad del maletero () 315/1.354
lograr una respuesta agil.  (apacidad del depdsito (1) 52
. El gastoreal, aceptable. PRESTACIONES
- VELOCIDAD MAXIMA [ 2IKM/H
Pedro Martin || pmartin@motorl6.com A estas alturas ya nadie piensa que un Coche IT].kg d.e par— parecen Suﬁfrlen— . ACELERACléN (en segundos)
Fotos: Alvaro G2 Martins . . tes, si bien nuestra unidad porque con el ciclo NEDC da- »SUS RIVALES 400 msalida parada 169
con etiqueta ECO es aburrido, pues los hay calzaba los 235/40 R18 opcio- ba 4,1-, y posiblemente con De0aS0kmh 36
Hace unos meses pasabapor conmadasde 600 CV y prestaciones de infarto. nales '—400 euros—, que "mus- !as gomas d,e serie habria ba- Bg(g[?ié[rllggr(r]rélgt([g?)c|al) 9,5(9],3
estas paginas el nuevo Puma, . . culan' su aspecto pero tienen jado unas décimas. Sea como RECUPERACION (en segundos)
que probdbamos con el mo- Pero incluso en segmentos mas populares, con sus cosas buenas y sus cosas fuere, el gasto de este 1.0 Eco- 400 m desde 40 km/h en 42 in
derno tricilindrico 1.0 Eco-  precios muy asequibles y motores diminutos menos buenas. Entre las pri- Boost MHEV 155 parece sen- - 400 m desde 40 km/h en 52 196
Boost de 155 CV dotado de L delos ECO . Est meras, Un paso por curva co- sible al estilo de conducciono | ia cEED1.6 MHEV 400 m deste 30 krn/h en 6 193
hibridacién suave de 48V, y algunos moaelos apasionan. este es uno. mo por railes —se agarra tanto altipodevia,yenéltienemas | CONCEPT136CV }838 $ ggzgg 28 m SE éé g;g
ahora esa mecdnica encuen- que el coche balancea visible- relevancia la etiqueta ECO en | Tambiénes ECO, pero 1000 m desde 50 km/h en 62 365
tra acomodo bajo el capé del  queremos cambio automati-  tecnologia, el manejodetodo  mente al limite-y una frenada si misma —la merece realmen- | sumotoresdiésel. En De80a 120 km/hen 42 i
Focus, que también recibe  co deberemos apuntaral 1.5  sigue siendo intuitivo-ouna  de matricula de honor: 49,2 te, pues el motor eléctrico de | ©ONcret0 el16CRDIper0  De0a 120 kv en 52 92
; - . , con hibridacion suave. De80a120 km/hen6? 123
una etiqueta ECO tan codicia-  EcoBoost de 150 CV,yenese  notable calidad general, que  metros para detenernos desde 16 CV y la baterfa de 0,48 | gutq MUy POCO, €5 Més
da hoy por los usuarios, sobre  caso yano hay etiqueta ECO.  conlaterminacion ST-Linesu- 120 km/h. Y entre los incon- kWh existen y actiian de ver- | barato, tiene garantiade 7 CONSUMOS
todo en la ciudad. Los 26.685 Centrandonosenlaversion  be enteros por los detallesde  venientes, que lastran un poco dad- que por eficiencia pura. afios...y anda algo menos. /100 km
euros de nuestro protagonis-  probada, del Focus ya cono-  inspiracién deportiva. las prestaciones, tanto al ace- Precio 22950€ ENCIUDAD
, - . . ; A223km/h de promedio 12
tase quedan ahoraen 21.028  cfamos notables virtudes, co- Alrespectodiremosquees-  lerar desde parado —la medi- | Maletero  395litros £\ ) oETERA
apie de tienda, y siqueremos  mo el agrado general de uso  teacabado-elmasbajodispo-  cién de 0a 100 km/h se haido Consumo__47V/100km  ya5.h o ucerg 59
aquilatar atin mds la factura, -nosoloesseguroycémodoa  nible para este motor—implica  tres décimas por encima del . |_ A Cl_ A\/E H0al0kmh 109588, s opeiigndinmica 98
un ST-Line conidénticameca-  partesiguales, sinoquesecon-  de serie unas gomas 215/50  valor oficial- como al recupe- g \ 51; Yo E]’\zloﬁmggigﬁ 3
nica MHEV pero en suvarian-  duce con suma facilidad—, la  R17 que parael ajustadopeso  raren carretera, donde la reac- A Elmaletero de las versiones h" ) : M40 km/h de crucero 81
te de 125 CV baja a 25.485  amplitud —en proporcidén, le  del conjunto y larelativamo-  cién en quinta y sexta es solo MHEV es idéntico al del resto de i AT Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 70
euros... iy a 19.828 contodos  damos mas nota al habitdcu-  destia del motor—aunquerin-  correcta, y conviene tirar de la gama: unos correctos 375 litros. strenadosenel Puma, los _ %ﬁ?;ﬁgﬂ?ﬁaéﬂzﬁfm) :
los descuentos! Pero siem- lo que al maletero—, la ergo- de 155 CV, hablamos de un  cuarta paralograr brio. Pero si motores 1.0 EcoBoost de e lemetos recoridos )
pre con caja manual, puessi nomia —aunque hay mucha 1.0 tricilindrico con solo 24,0  nos metemos en un tramo de montafia y jugamos con la pa- 125y 155 CV con hibridacion SEATLEON1.3eTSITS0CV  c5NSUMOS OFICIALES
. lanca, de buen tacto, disfruta- MHEV seofrecenahoraenel Ef%f;ﬁfg% de Eggmg :ﬂrltﬁgr;l /E Eétraurbano (NEDC) n.d./nkd].
remos mucho, especialmente Focus, lo que apareja la eti- o o b ! :
P R EC | O 2 6'685 € N U ESTRA VA LO RAGON si hemos elegido 1;1 programa queta ECO. Yesaesyauna fﬁ;ggrﬁ%nuglgggéﬁg ——— -
NUESTRAS ESTRELLAS NOS GUSTA DEBEMEJORAR de conduccién Sport, uno de virtud, que afiadea otras co- unesoloenel Legn 2 la
EMISIONES :gr:::;AMIENTO I I : : - Etiqueta ECO. Precio bajoy Gasto real alejado del oficial. los;llnco dlspolm'bles. . mrggfﬁo ﬁ:ﬁ;’gﬂl’gg ;?tlgg?é%{,g :lce%ailgsredo'
DE COy: PRESTACIONES * %k % descuento. Agrado general. Ahorro del sistema MHEV 1 oineuma(tjlcgs opciona- ‘? p(; it MHEV Pero es el mas rdpido.
CONFORT %%k %k % Calidad. Comportamiento inapreciable. Sin salidas de es no han ayudado en cues- s Precio 30.160 €
TI 8 G/KM z‘gzzzmn :::* y frenada. Amplitud y aire traseras. Neuméticos zlon d((eiyons%moéch?s 751“105 Z:;m;’;f ;;gtf)arzgf ara Malatem—s 933%1;;“5
) P . e media real se alejan de los L Consumo m
PRECIO o ergonomia. Equipamiento. opcionales muy anchos. 5.2 oficiales —en ciclo WLTP, Qa0 Bseg,
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MAZDA3 SKYACTIV-X 100 ANIVERSARIO

Todos los motores de gasolina del Mazda3 reciben |
hibridacién suave M-Hybrid de 24V, pero las ver

original combustién interna SPCCI para ganar

mdasetconsumo. Son 3.000 euros extra, y en [a practica no hay tanta mejora.

~ A sumanera

Pedro Martin || pmartin@motorl.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

El Mazda3 es un compacto
mas premium que generalista.
Como le ocurre al Volkswagen
Golf, admite una compara-
ci6n con los 'top' de la catego-
ria: Audi A3 Sportback, BMW
Serie 1y Mercedes-Benz Cla-
se A. Eso es asi por imagen de
marca, por su exclusivo disefio
exterior, por un interior que
destila calidad y refinamiento
pese a suminimalismo estético
o por un completisimo equipo
de serie que alcanza niveles de
excepcion en esta version 100
Aniversario probada, que traia
de todo, incluidas unas llantas
personalizadas de 18 pulga-
das.Y comolalongitud sevaa
4,46 metros —es uno de lo mas
grandes del segmento-, el co-
che tiene presencia.

Después te sientas y com-
pruebas que la impresién de
calidad prosigue. Todo estd a
mano, el cambio manual pre-
sume de un manejo exquisito
—por 2.300 euros extra pode-
mos pedir caja automatica—,
enciendes el motor y apenas
se oye... Y hay una anchu-
ra generosa, aunque el Maz-
da3 no destaca precisamente

El MOTOR16 |

P » Aspecto muy
deportivo con las
llantas oscuras y
el doble escape.
Lastima que las
prestaciones no
acomparfien.Y el |
maletero es algo

justo: 358 litros. B

por su amplitud, ya que detras
no hay mucho hueco para las
piernas, la altura al techo es
solo correcta y la forma de las
ventanas enclaustra un poco a
los ocupantes. Y como el male-
tero anuncia 358 litros cuando

rivales mds cortos se acercan a

400 e incluso rebasan ese va-
lor, pues la nota para la habi-
tabilidad es un 'aprobado’.
Aunque el protagonista del
test esta bajo el capd. Se trata
del 2.0 Skyactiv-X de gasoli-

PRECIO

34.365¢

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO *KKK
g EMISIONES ACABADO Kok koK
DE CO;: PRESTACIONES *k
CONFORT oKk
]3] ©/4| | sesurioap ok ok ok
CONSUMO ok ok ok
PRECIO Epen

NUESTRA VALORACION
DEBE MEJORAR

NOS GUSTA

Etigueta ECO. Consumo
moderado. Motor suave.
Tacto del cambio.

Comportamiento noble.
Calidad. Equipamiento.

Recuperaciones pobres
enmarchas largas.
Relacién entre tamarfio
exterior y amplitud.
Precio algo elevado.

ueta ECO por su
activ-X anaden la

CV de potencia y bajaraun

na, que rinde 180 CV pero solo
22,9 mkg de par maximo—con
un cilindro menos y la mitad
de cubicaje, el motor 1.0 Eco-
Boost MHEV 155 de Ford da
24,0 mkg, y a 1.000 revolu-
ciones menos— y mantiene la
hibridacién suave M-Hybrid
de 24V de las versiones Skyac-
tiv-G de 122 CV, 3.000 euros
mas baratas. La diferencia es-
ta en un sistema de combus-
tién revolucionario, el SPCCI,
que en cierto modo combina
el funcionamiento de un mo-
tor de gasolina con el de un
diésel, y que incluso se sirve
de un pequefio compresor in-
terno. Asi las cosas, la firma ni-
pona homologa 5,81/100 km
de media, contra los 6,2 litros
del Skyactiv-G, 58 CV menos
potente y que rinde solo 21,7
mkg de par, y a 4.000 rpm.
La teoria es esa, pero en la
préactica la diferencia no es

ALa cota de anchura es muy buena, pero las plazas traseras no son el punto fuerte del Mazda3
pese a ser uno de los compactos mas largos de su clase. El tacto del cambio manual es magnifico.

tanta, y anima a dudar si in-
teresa la inversién extra. Por
ejemplo, el gasto es bastan-
te bajo, pero le hemos medi-
do 6,71/100 km reales, frente
alos 6,9 de su hermano con
122 CV.Y en prestaciones —lo
que extrafia mas por la dife-
rencia de caballeria—tampoco
hay un avance neto... cuando
lo hay. Si acelera mejor des-
de parado —de 0 a 100 km/h
hemos medido unos discretos
9,1 segundos, frente alos 10,2
del Skyactiv-G-y también re-
cupera con algo mas de impe-
tu en cuarta y quinta, pero en
sexta el Skyactiv-X es atin mas
remolén. Y al decir remolén
queremos decir lento: de 80 a
120 km/h, 21 segundos. Y en
quinta, 12,2 segundos, cuan-
do el Focus de 155 CV hace el
80-120 en sextaen 12,3.

A cambio, el Skyactiv-X es
dulce y progresivo como él so-
lo. Puedes dejarlo caer por de-
bajo de 1.000 vueltas y basta
con acelerar para que se recu-
pere sin tirén ni vibracién al-
guna. Lentamente, eso si. Si
buscamos suavidad y no nos

preocupa tanto el nervio sera
buena opcién. Pero si no que-
remos renunciar a esos 180
CV que hemos pagado, toca-
ré cambiar el 'chip' y conducir
mas al ataque, exprimiendo el
ejemplar cambio manual pa-
ra revolucionar el motor —de
2.500 a 5.500 rpm esta lo me-
jor—y disfrutar de un chasis
muy satisfactorio, sobre todo
por estabilidad y motricidad.

= LACLAVE
“‘ pmartin@motorlb.com

vando probamos el Maz-

da3conmotor Skyactiv-G
de122CV,quetambiéntiene
etiqueta ECO, nos dejo algo
frios porsus prestaciones. De
ahique esperdsemos como
agua de mayo el avanzado
Skyactiv-X de 180 CV. Y si
hay progreso,comoungasto
aunmds bajoy prestaciones
'casi siempre’ mejores; pero
también nos deja frios.

< Minimalismoy alta
calidad. Y si queremos
pagar menos, con el

LAS CIFRAS ‘
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

acabado Evolution MOTOR 2.0 SKYACTIV-X
sale por 28.565euros.  Disposicién Delantero transversal
NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16
(ilindrada (c.c.) 1.998
Alimentacién Inyeccion directa, compresor e
intercooler
Potencia mdxima / rpm 180 CV/6.000
Par mdximo / rpm 229mkg/3.000

Sistema M-Hybrid: Potenca/Bateria | 7CV/24Vy 0,22 kWh
TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Manual, de 6 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 455km/h

DIRECCION Y FRENOS

Sistema Cremallera, asistencia eléctrica
Vlueltas de volante (entre topes) | 2,97

Didmetro de giro (m) 10,6

Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos

SUSPENSION
Delantera; Independiente, tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente, por barra de torsion, con muelles y
amortiguadores.

4V Aungue la frenada es

I ta, la actitud RUEDAS
SOlo corecta, 1a actitu Neumaticos - Llantas 715/45R18-70/x18"
general del Mazda3 es Vara Bridgestone
4 nobley eficaz,conuna CARROCERIA
estabilidad estupenda, Peso en orden de marcha (kg) 1320
buen confort y direccion Largo/Ancho/Alto (mm) 4460/1795/ 1435
MUy precisa. El motor no (apacidad del maletero (1) 358/1.026
pone en apuros al chasis.  (apacidad del depdsito (1) 51
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 216 KM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES 400 msalida parada 167
De0a50km/h 35
De 02100 km/h (oficial) 9]1(8.2)
Recorriendo (metros) 144
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 42 178
— & 400 mdesde 40 km/h en 52 202
. 400 m desde 50 km/h en 62 207
D 30 TEDIBY 1 g00msce 4Dk en 2 24
' 1,000 m desde 40 km/h en 52 369
Elrenovadoi30estrenaun 1000 m desde 50 km/h en 62 40,2
motor1.5turboalimentado e 803120 km/h en 42 87
con hibridacién suavey De80al20 km/hen 52 122
etiquetaECOquebrillaen  De80a120 km/hen 62 20
prestaciones. Y el coreano
tiene mejor maletero. Pero CONSUMOS
gasta un poco mas. /100 km
; EN CIUDAD
P[ [eclo 32;357l-|’t5ro€s A223km/h de promedio 12
63 1/100k EN CARRETERA
| Consumo _6.3/100km gy de crycery 54
10al00kmvh  BAses.  p ondyion dinamica 9]
gz EN AUTOPISTA
- AT20 km/h de crucero 6]
A140 km/h de crucero 15
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 66
urbano: 50% autovia: 20% carretera) '
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 112
gm’gfaiogfmm“ CONSUMOS OFICIALES WLTP
’ » Promedio de velocidad bajo / medio 71/55
Unaaltemnativa ya clasica  promeio de velocidad alto / extra-alio 50762
entrelosECOescomprar — Consumo mixto 58
un hibrido de Toyota. Y en
el Corolla180H sejunta la
eficiencia de siempre con
unnotable dinamismo. Lo
peor, maleteroy cambio.
Precio 30.050 €
Maletero 313 litros
Consuma__5,31/100km
0al00km/h 19 seg.

| moToRr16 EA
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EN TODA LA GAMA, SALVO LA VERSION 1.2DPI, AL UTILIZAR TECNOLOGIA DE HIBRIDACION LIGERA DE 48 VOLTIOS
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AP Buenos acabados y materiales.
Destaca en el salpicadero la gran
pantalla central. El cambio iMT es
agradable y preciso. El espacio para
pasajeros esta bien aprovechado.

su gama el tricilindrico 1.0
T-GDI de la familia Smarts-
tream, con potencias de 100

Un gran progreso

No es una nueva generacion, sino una actualizacion. Pero el renovado Kia Rio aprovecha
la oportunidad para dar un gran salto tecnoldgico. Motores electrificados con Mild Hybrid,

cambio manual inteligente, conectividad... el avance es mas que notable.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Desde hace afios, el Kia Rio es
uno de los valores seguros en
la marca coreana. Por ejem-
plo, en el segmento B —que
suma alrededor de un 20 por
ciento de las ventas totales—
forma un gran equipo con el
Stonic y se sittian como la se-
gunda gama mas vendida de
la marca en Espafia. Y ahora
va un paso mads alla con una
actualizacién de la cuarta ge-
neracién del Rio en la que hay
un progreso evidente, sobre
todo en la parte que no se ve,
con una apuesta fuerte por la
electrificacién y la tecnologia.
Y por un disefio que simple-
mente recibe retoques, pero
que le sientan bien.

En el disefio exterior apare-
ce un nuevo frontal, con nue-
vos paragolpes y la parrilla
mas estilizada, ademas de lu-
ces LED diurnas de serie y que

E1 MOTOR16 |

A No hay cambios en las dimensiones ni grandes novedades en el estilo
exterior. Su linea se mantiene moderna.

PRECIO CON DTO.

DESDE10.900¢

g EMISIONES DE COz: DE 116 A 122 G/KM

NOS GUSTA

PRIMERAS IMPRESIONES

EMEJORAR

Motory cambio iMT.
Etiqueta ECO. Calidad

de acabados. Precio con
descuento.

DEB

Pocos cambios estéti-
cos. Direccién dema-
siado suave. Cambio de
carril intrusivo.

en opcién puede llegar a los
pilotos traseros. La zaga tam-
bién tiene ligeros retoques;
hay nuevos colores, llantas...

Y en el interior, més cali-
dad de acabados y materia-
les, con una gran pantalla de
tactil de 8 pulgadas como as-
pecto mas llamativo. En esta
se puede manejar el nuevo sis-
tema de infoentretenimiento
UVO Connect de segunda ge-
neracion o las conexiones del
smartphone a través de An-
droid Auto y Apple CarPlay, o
la camara de vision posterior.

Y para rematar el aparta-
do de tecnologia, el Rio incre-
menta los asistentes de ayuda
ala conduccion, como los sen-
sores de angulo muerto, la
advertencia de limites de velo-
cidad, el control de velocidad
activo o el asistente de mante-
nimiento en el carril.

Pero el mayor progreso es-
ta bajo el cap6, pues suma a

y 120 CV, y en ambos casos
con hibridacion ligera y bate-
ria de 48 voltios, con los que
rebaja unas décimas el gasto.

Con esto, siete de las diez ver-
siones del Rio disponen de la
etiqueta ECO. Como version
de acceso se mantiene el 1.2

FICHA TEC

ICA

DPi con 84 CV de potencia.
Y hay mas novedades meca-
nicas, como el nuevo cambio
manual inteligente iMT con
seis velocidades sin conexién
fisica entre el pedal y el propio
embrague, que es accionado
de forma electrénica. A él se
suma el automatico de doble
embrague en la version mas
potente. Y como novedad, las
versiones con el 1.0 estrenan
un selector de modos de con-
duccién con los programas
Eco, Sport y Normal. Fl resul-
tado son unos consumos ajus-
tados—5,11/100 km en el 100

/ CV-y unas prestaciones que
MOTOR TERMICO LOT-GDI10048V | 1.0T-GDI12048V garantizan dinamismo y di-
N‘Q. de cilindros 3,enlinea 3,enlinea versién al volante.
(ilindrada (c.c) 998 998
Potencia maxima (CV/rpm) | 100/4.500-6.000 | 120/6.000 Z
Par maximo (mkg/mm) | 175/1500-4000 | 204/2.000-3500 FIC HA TECN ICA 4V Maletero
MOTOR ELECTRICO con 325 litros,
Potencia RKW(6CY) | 12KW(16CV) MOTOR 12 MPI85 quellegana
Tension nominal 48V 48V B'SEOS‘FFZ Ee‘a"g' fanser | 1103 Estrena
Potencia maxima total 100CV 120Cv — de crindros pENINed disefio de
Par maximo total T5mikg 204mkg Cilindrada (c.c) 998 lantasy |
Traccion Delantera Delantera Potencia max. (CV/rpm) | 84/6.000 . yluces
Caja de cambios Manual, 6 vel. Man.6v/Aut.7v, | Parmaximo (mkg/pm) | 120/4.200 diurnas de LED.
Frenos del /tra. Disc. vent./Discos | Disc.vent./Discos | Jraccion Delantera
Peso (kg) 1130 1130 (Aut: 1155) (Caja de cambios Manual, 5 vel.
Largo/Ancho/Alto (mm) 4,065/1725/1450 | 4,065/172501450 | Frenos del/tras. Disc. vent/Discos
Maletero (1) 325/1103 325/1103 | Peso (ke) 1045
Capacidad del depésito (1) 45 45| Largo/Ancho/Alto (mm) | 4065/1.7251450
Tipo de bateria lones de litio lones delitio | Volumen maletero () 325/1103
Capacidad de la bateria 047TKW 047kW | Capacidad depdsito (1) 40
De 0a100 km/h (s) 104 10,2 (Aut:10,3) | De 0al100 kmvh (s) 13]
Velocidad méx. (km/h) 188 190 (Aut:190) | Velocidad max. (km/h) 73
Cons. mix. WLTP (/100 km) 5] 54 (Aut:5,2) | Consumo mixto (100 km) 54
Emisiones CO2 16g/km | 118g/km (Aut:119) | Emisiones CO2 (g/km) 122g/km
Precios desde... (euros) 13.421 | 16.320/17.521| Precios desde... (euros) 10.900

Todo eso se pone de ma-
nifiesto en nuestro recorri-
do, donde el Rio muestra un
funcionamiento muy agra-
dable, dindmico y ligero, co-
mo buen utilitario. El cambio
iMT soprende por el tacto de
la palanca y también por su
funcionamiento ‘inteligente’
en el que descubres como, en
cuanto levantas el pie del ace-
lerador, comienza a regenerar
energia para reducir consu-
mos. Cémodo de suspensio-
nes, los frenos cumplen y la
direccién es precisa, aunque
tal vez un tacto algo mas fir-
me le vendria bien. En auto-
via muestra brio; y en curvas,
aplomo y dinamismo.

El remate para el éxito: un
precio muy ajustado, que con
todos los descuentos arran-
ca en 10.900 euros. Y, por
supuesto, tampoco hay que
olvidar los 7 afios de garantia
0 150.000 kilémetros que es-
te utilitario ofrece como el res-
to de sus hermanos.

| MmoTOR16 EA
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TOYOTA HIGHLANDER HYBRID

Un superRAV

El segmento E-SUV esta formado en su inmensa mayoria por vehiculos de firmas premium, a
los que este Toyota Highlander no teme. Para plantarles cara llega cargado de tecnologia, de
equipamiento y de una solvente mecénica hibrida para conseguir la etiqueta ECO de la DGT.

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

Han tenido que pasar 21 afios
desde su nacimiento y se han
tenido que vender 7,6 millo-
nes de unidades del Highlan-
der para que Toyota se anime
a traer este corpulento SUV a
Europa. Y es que ahora llega
esta cuarta generacion, con la
que la firma nipona pretende
plantar cara en el segmento
E-SUV. Eso son palabras ma-
yores, porque ahi tendra que
batirse en duelo con BMW X5
y Mercedes-Benz GLE, o con
su ‘primo’, el Lexus RX 450h.
Estéticamente impone con
un disefio muy llamativo —-no
parece un RAV4 inflado-y
con sus 4,97 metros de largo,
una longitud respetable y vital
para colocar en su interior una
tercera fila de asientos, de se-
rie en todos los Highlander, si
bien parece mas recomenda-

MOTORI16 |

ble para los ‘peques’ de la ca-
sa. No por el espacio—con 1,75
metros de estatura no toca la
cabeza en el techo—, pero si
por el acceso o la ergonomia.
Usando las siete plazas hay
un maletero con 268 litros de
capacidad, que crece a 658
si limitamos el aforo a cinco
ocupantes, que gozaran de
un espacio interior envidiable
—incluso la banqueta central se

desplaza longitudinalmente
180 milimetros—. También se
benefician de materiales que
transmiten calidad, de ajustes
que se traducen en solidez y
de un equipamiento donde no
falta practicamente nada.

El puesto de conduccién re-
quiere algo de aclimatacion a
sus pantallas, pero es algo ha-
bitual hoy dia. Los botones fi-
sicos estan bien ordenadosy a

PRECIO DESDE

g EMISIONES DE CO2: DE 158 A 160 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

59.000¢

DEBEMEJORAR

Carroceria amplia.
Imagen. Calidad. Tec-
nologia. Etiqueta ECO.
Precio con descuentos.

Ll Sin suspension activa.
Tercera fila recomenda-
ble para nifios. Impues-
to del 9,75% en Luxury.

mano. Y desde su pantalla tac-
til—de 8 pulgadas en Advance
y de 12,3 en Luxury- se con-
trolan la mayor parte de sus
funciones y se tiene informa-
cién de su mecdnica hibrida.
¢Esperabas otra cosa tratan-
dose de Toyota?

Por mucho que algunos lo
usen para llevar a los nifios
al colegio, la ciudad no es el
habitat perfecto del Highlan-
der. Pero es cierto que serd el
entorno urbano donde més
ventajas obtendremos a su
mecdnica hibrida a la hora de
hablar de consumos, y donde
sacaremos pecho con su codi-
ciada etiqueta ‘ECO’. Pero ha-
blamos de un hibrido ‘a secas’,
no de un enchufable. No pien-
ses en recorrer mas de 1,5 ki-
lémetros en modo eléctrico,
pues su bateria tiene 1,9 kWh
de capacidad -la del RAV4
Plug-in tiene 18,1 kWh-—.

A L0s Luxury suman este espejo
retrovisor digital, que con un
botén se convierte en ‘normal’.

Su mecénica no estd pen-
sada para eso, sino para ser
agradable, eficiente y presta-
cional a partes iguales. Y para
ello combina el motor 2.5 Dy-

LOS

MATERIALES
/" USADOS POR TOYOTA
SORPRENDEN POR
TACTOY AJUSTES.ESTA
PANTALLADE12,3"LA
EQUIPANLOS LUXURY, Y
ENADVANCEESDE8”

<Juntoal cambio va el

§ mando para seleccionar

4 los modos ECO, Normal

y Sport. El tapizado en
cuero es de serieen

todas las versiones del
Highlander, que sorprende
por suamplitud interior.

FICHA TECNICA

A Llantas de 20 pulgadas, faros Full LED o sistema Toyota Safety Sense son de serie. Comparte plataformay
parte de sumecdnica con el RAV4, 37 centimetros mas corto y con 16 menos de distancia entre ejes.

MOTOR TERMICO 2.5DYNAMIC

N de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (cc) 2.487

Potencia maxima 190CV

Par méximo 24,4 mkg
MOTORES ELECTRICOS

Potencia delantero 134 kW (182 CV)
Par motor delantero 275mkg

Potencia trasero 40 kW (54CV)
Par motor trasero 12,3 mkg

Potencia méxima total 182 kW (248 CV)
Traccion Alas 4 ruedas
(Cajade cambios e-CVT

Frenos del/tra. Discos ventilados
Neuméticos 235/55R20

Peso (kg) 2.015
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.966/1930/1.755
Maletero (1) 268/658/1.909
(apaddad del depdsito (1) 65
Tipodebateria Hidruro de niquel
(apacidad de labateria 1,9kWh
De0al00km/h (s) 83
\elocidad méx. (kmvh) 180
Vel. max.eléctrica (km/h) 125
Consumomixto (/100km) 70
Emisiones CO2 158 g/km
Precios desde... (euros) 59.000

namic Force con dos motores
eléctricos, ofreciendo un total
de 248 CV, que mueven con
gran soltura sus mas de dos to-
neladas de peso.

En marcha sorprende su
agilidad para ganar velocidad,
pero con el habitual ‘resbala-
miento’ de su cambio e-CVT
—tiene modo secuencial y le-
vas—, aunque ese efecto se no-
tamenos que en otros hibridos
de la firma japonesa. Y es que

cuanto mas potencia ofrecen
sus motores eléctricos, menos
se demanda al térmico. Y, ade-
mas, Toyota ha gastado una
‘pasta’ en material aislante; y
se nota.

Los viajes por carretera
son lo suyo por el confort que
transmite, pero cuando apa-
recen las curvas cabe recordar
que no es un deportivo, y que
no tiene suspensién adaptati-
va, algo que no le vendria mal

asu plataforma TNGA-K. Atn
asi, cumple con nota.

Anuncia un gasto medio de
7,01/100 km, pero en carre-
tera, donde mas se abusa del
motor térmico, esa cifra ron-
daralos 9,01/100 km reales.

No es barato, pero con des-
cuentos parte de 52.000 euros.
Los Luxury cuestan 62.500
euros, en parte porque emi-
ten 160 g/km de COz2 y tribu-
tan con un 9,75%.

| moTOR16 EA



cuatro ruedas [ ELECTRICOS E HIBRIDOS ENCHUFABLES EN 2021

ETIQUETA O DE LA DGT
Todo son ventajas

Tanto los vehiculos eléctricos como los hibridos enchufables que

La electrificacién avanza. Y <f El Qtroéq . hpmologuen 40 kilometros o mas de auton9m|a sin emisio.nes

L. L. Ami, un cuadriciclo tienen derecho a la etigueta O de la DGT. Y lucirla en el parabrisas
atoda maquina. El maximo eléctricocon75 es un auténtico salvoconducto con muchas ventajas. Algunas en la
exponente deesta tecnologl'a lo kilbmetros de propia compra, pues nos libramos

J autonomia, llega del impuesto de matriculacién, y
encontramos en los vehiculos

en marzo. Abajo, otras con el paso del tiempo, pues

cien por cien eléctricos yen los el Jeep Wrangler disfrutamos de descuentos en el
. 4xe, un hibrido impuesto de circulacién, variables

PHEV o hibridos enchufables, ' enchufable de segun el municipio. También de-
cuya oferta crecera de forma 375CVcon40 penden de cada Ayuntamiento
kildbmetros de otras ventajas, como las ligadas al

exponencial en los préximos
meses, lo que contribuira al
previsible aumento de ventas a
corto plazo. Y en nuestro repaso

atodolo que ”'ega enbreve al dios de alta polucién. Ademas, los vehiculos O Emisiones pueden
mercado, tomamos contacto por circular por los carriles Bus-VAO de las autovias incluso siva solo el

vez prim eracon el Nissan Ariya, - TIREEAE ! - s . conductor, y en ciertas autopistas de peaje ql Uso es gratuito.
nos ponemos al volante del ; N - (
Mercedes-Benz EQAy los Skoda
OctaviaiV,y probamos a fondo el
Peugeot e-2008.

alcance eléctrico. estacionamiento. Por ejemplo, en
Madrid pueden aparcar gratuita-
mente y sin limite temporal en las
zonas verde y azul del SER. O cir-
cular por el drea ‘Madrid Central’ sin

restriccién alguna, incluso en episo-

AP Lanzamientos |
inminentes: arriba,
el Opel Mokka-e,
yaladerecha, el
Volkswagen ID.4.

AElRenault Twingo ZE.
equipa una baterfa de 22 kWh.

1 Renault Zoe 2425 16 Opel Corsa-e 396 1 Mercedes-Benz Clase A 1.794 16 Peugeot 508 608
2 Hyundai Kona Eléctrico 1.778 17 Audi e-tron 343 2 Peugeot 3008 1.499 17 Audi A3 566
3 Peugeot e-208 1.235 18 Mazda MX-30 319 3 Kia Niro 1.262 18 Audi Q5 529
4 Tesla Model 3 1.216 19 Mercedes-Benz EQV 259 4 Renault Captur 1.018 19 Porsche Cayenne 515
5 Volkswagen ID.3 1.012 20 Skoda Citigo-e iV 258 5 Mini Countryman 961 20 Citroén C5 Aircross 486
6 Nissan Leaf 885 21 Mercedes-Benz EQC 232 6 Volvo XC40 944 21 Volkswagen Golf 472
7 Seat Mii Electric 869 22 Hyundai lonig Eléctrico 205 7 Ford Kuga 888 22 Opel Grandland X 454
8 Kia e-Niro 733 23 Porsche Taycan 200 8 Mercedes-Benz GLC 844 23 BMW X3 406

Smart EQ Fortwo 733 24 Fiat 500e 199 9 Volvo XC60 820 24 BMW X1 370
10 Volkswagen e-Golf 701 25 DS3 Crossback E-Tense 194 10 Hyundai lonig 786 25 Volvo XC90 364
n Mini Cooper SE 695 26 Kia e-Soul 163 n Kia XCeed 782 26 Renault Mégane 354
12 Smart EQ Forfour 632 27 Tesla Model X 140 12 Mercedes-Benz GLA 757 27 Mercedes-Benz GLE 349
13 Peugeot e-2008 630 28 Jaguar I-Pace 128 13 Mitsubishi Outlander 741 28 Mercedes-Benz CLA 326
14 Volkswagen e-Up! 476 29 Citroén é-C4 128 14 Seat Ledn 671 29 Mercedes-Benz Clase B 252
15 BMW i3 398 30 Tesla Model S 109 15 DS7 Crossback E-Tense 646 30 BMW X5 244

El MOTORI6 | | MOTOR16
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MERCEDES-BENZ EQA

Hemos probado el EQA, el nuevo SUV eléctrico compacto de

Mercedes-Benz que llegara en primavera. Debuta con esta variante
de 190 CV, traccién delantera'y una autonomia

homologada de 426 kildbmetros, que se
muestra muy refinada en marchay
se rodea de unaavanzaday

generosa tecnologia.

El GLA sin humos

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

La familia EQ crece. Ya se co-
mercializa el EQCy el EQV, en
otofio llegard el lujoso EQS y
esta primavera, nuestro pro-
tagonista, el EQA, el modelo
eléctrico de acceso a la gama.
Bésicamente se trata de un
GLA libre de humos y presu-
me de una tecnologia suma-
mente avanzada enfocada a
la eficiencia.

Mide 4,46 metros —cinco
centimetros mas que el GLA
y 30 menos que el EQC-y no
hay grandes diferencias con
el primero en habitabilidad y
presentacién general. Recurre
a las clasicas pantallas digita-
les contiguas de 10,25 pulga-
das en su maxima expresion,
detras la banqueta queda de-
masiado cerca del piso y el
maletero cubica 340 litros,
algo menos que sus principa-
les rivales, como Volkswagen
ID.4 o Lexus UX 300e.

Debuta con la versién EQA
250, que porta un motor eléc-
trico asincrono de 190 CV,

El MOTOR16 |

traccion delantera y una ba-
teria de iones de litio con 66,5
kWh de capacidad til que le
brinda 426 kilémetros de
autonomia WLTP.
El cargador de a
bordo es de 11
kW y admi-
te cargas de
hasta 100
kw, lo que le
permite repo-
ner hasta un
80 por ciento
de la energia en
30 minutos. En un
wallbox de 11 kW com-

PRECIO

g EMISIONES DE COz: 0 G/KM

NOS GUSTA

PRIMERAS IMPRESIONES

DEBEMEJORAR

+ Eficiencia y confort de
marcha. Calidad. Tec-

general agradable.

nologia avanzada. Tacto

Ll Capacidad del maletero
frente a sus rivales. Ban-
gueta trasera muy cerca
del suelo. Peso elevado.

4Labateria,
de 66,5

kWh de
capacidad
til, se

ubica bajo

el pisoy esta
refrigerada por
liquido.

pleta la operacién en 5 ho-
ras y 45 minutos.

Mads adelante llegard una
variante mas potente —alre-
dedor de 280 caballos— con
traccion total, y una segunda
con mas de 500 kilémetros de
autonomia.

Para mejorar su eficiencia
el EQA presume de una exce-
lente aerodinamica —indide
de penetraciéon Cx de 0,28—
y apuesta por una bomba de
calor para climatizar el ha-
bitaculo. Ademads, la bate-
ria, refrigerada por liquido,
aprovecha el calor residual
en su funcionamiento, junto
al del motor, para calentar el
interior.

Asimismo el navegador

Electric Intelligence gestiona
de manera éptima la ruta pa-
ra conseguir la maxima auto-
nomia y llegar al destino con
la temperatura adecuada de
la bateria. De esta forma se

FICHA TECNICA

MOTORELECTRICO ASINCRONO 140 KW
Potencia maxima 140 kW (190 CV)
Par maximo 375Nm (38,3 mkg)
Traccion Delantera

(aja de cambios Automatica, 1 vel.
Frenos del /tra. Discos vent./Discos
Peso en vacio (kg) 2.040
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.463/1.834/1.620
Maletero (1) 340/1.320
Neumadticos 235/55R18
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria | 66,5 kWh (Utiles)
Peso de la bateria (kg) nd.
De 0a100 km/h (s) 89
Vel. maxima (km/h) 160
Consumo (KWh/100 km) 177 (WLTP)
Emisiones (0; 0g/km
Alcance méximo medio 426
WLTP (km)

e @
(argador a bordo kW
Tiempo de recarga 5h45' (allkw)
(del10 al 80 %) 30 minutos (a100kW)
Precios desde... (euros) N.D.

<4VEIEQA
recuerda en
cierta medida

p alnuevo GLA,
aungue se
desmarca
conuna firma

| luminica exterior
EQenel frontal

podra asumir de inmediato
la maxima velocidad de re-
carga.

El EQA recurre a un cha-
sis con esquema McPherson
delantero y un eje multibra-

zo detrds, contempla suspen-
sion adaptativa si se desea 'y
pesa 2.040 kilos.

Iniciamos una toma de
contacto de 30 minutos, su-
ficiente para sacar algunas

A <Elcargadordea
bordoesde 1TkWyla
bateria se cargaenun
wallbox de esa potencia
en 5 horas y 45 minutos.
Peroenunatomade
100 kW serealizaen 30
minutos.

yenlazaga

que loidentifica
claramente. El
maletero cubica
340 litros, un
volumen no muy
_ generoso.

< ALa presentacion del interior y la habitabilidad
también son muy similares a las del GLA. EL EQA
estd muy bien rematado.

conclusiones. La primera es
lo silencioso y refinado que
se muestra, y eso que nuestra
unidad montaba neumaticos
de invierno para neutralizar
los tiltimos coletazos de la ‘ne-
vada Filomena’.

Tiene limitada la velocidad
a 160 km/h y desde las levas
gestionamos la intensidad de
la frenada regenerativa con
tres niveles, mas un modo ‘a
vela’. El dltimo retiene con
tanta fuerza que cuando te
habituas no es necesario ape-
nas pisar el pedal del freno.
Ademas se puede elegir en-
tre los perfiles Eco, Comfort,
Sport e Individual, y el consu-
mo —con mucha autovia— no
bajé de 21 kWh reales.

El equipamiento es muy ge-
neroso en seguridad y conec-
tividad —no falta el avanzado
asistente MBUX-, presen-
ta dos lineas de acabado y se
admitiran pedidos desde el 15
de febrero. Llegara en prima-
vera con un precio ligeramen-
te inferior a los 50.000 euros.

| moTOR16 EX
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NISSAN ARIYA

@

ESTA ACABALLOENTRE ELQASHQAIY EL X-TRAIL, PEROMAS HABITABLE Y UN NUEVO ESTILO MUY LLAMATIVO

altaba...

... a Nissan. Porque la marca japonesa, pionera en eléctricos y SUV, se habia dejado comer el
terreno por otros fabricantes que habian apostado por crossover de O emisiones. Ahora, el
Ariya vendra a subsanar ese lapsus. Lo hemos conocido en directo y apunta maneras.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Parece sorprendente que una
marca como Nissan, que lan-
z6 el Qashqai y lidera la movi-
lidad eléctrica con el Leaf, no
se hubiera decidido a combi-
nar ambos ingredientes en un
modelo. El Ariya viene a corre-
gir ese descuido de la marca a
partir de 2022. Un modelo que
ademas de la carroceria cros-
sover, o la tecnologia eléctrica,
combina otras sefias de identi-
dad de Nissan: la conduccién
autondéma y la deportividad
personificada en el GT-R.
Mas allé de la eficiencia que
siempre parece buscarse en un
eléctrico, en Nissan han queri-
do dotar a esa experiencia de
fuertes sensaciones. De ahi lo
del ADN del GT-R. Porque es-
te Ariya puede llegar alos 394
caballos (290 kW) en el AWD
e-40RCE en version de bate-
ria de 87 kWh Performance.
Suficiente para alcanzar los

El MOTOR16 |

»Lineacon
cierto aire de
SUV coupé. Su
longitud total
roza los 460
centimetros,
20 mas queel
Qashgaiy 9,5
menos que el
X-Trail.

200 km/h de velocidad méxi-
mao acelerar de 0a 100 km/h
en 5,1 segundos.

Por debajo habra, eviden-
temente, otras versiones con
menos pretensiones deporti-
vas y mas centradas en el uso
cotidiano. Va a disponer de
dos tamafios de bateria —63 y
87 kWh-de versiones de trac-
cion delantera o total, de po-
tencias a partir de los 217 CV
y de una autonomia WLTP de
hasta 500 kilémetros.

Pero atin no toca hablar

de prestaciones, rendimien-
tos o eficiencia. Tenemos un
primer contacto en el que po-
demos analizar sus detalles,
su carroceria o algunas de sus
soluciones. Llama la atencién
de inmediato por su color y
por su porte de SUV depor-
tivo, con proporciones pode-
rosas, pero fluido en su estilo.
Con 4,595 metros de largo
—20 centimetros mds que un
Qashgqai- se ve grande, pero
no mastodontico. Ademas,
su carroceria tiene cierto aire

coupé, con una trasera en la
que el techo flotante ayuda a
crear una sensacién casi de de-
portivo alto. El resto de medi-
das también acrecientan esa
sensacion de gran coche. 185
centimetros de anchura o 166
dealtura —4,4y 7 mds, respec-
tivamente, que un Qashqai-
son proporciones para un
tipo con buena planta. La dis-
tancia entre ejes nos trae sor-
presas en forma de una gran
capacidad interior. Sus 2,775
metros de batalla son 13 centi-

metros mas que en el Qashqai;
y 7 mds que el X-Trail pese a
medir 9,5 menos de longitud.
El interior, ademas de amplio
en longitud —con un conduc-
tor de 1,75 metros delante, al
ocupante de atrds, de la mis-
ma estatura, le falta un palmo
paratocar con las rodillas en el
asiento delantero-lo es en al-
tura, pues ni roza el techo.

Y en cuanto a los acabados,
optan por una combinacién
interesante, mezcla de tecno-

logia y artesania. Los materia-
les ofrecen un aspecto célido y
amigable. Una especie de ma-
dera en un tono grisaceo en la
parte inferior del salpicadero
y el tapizado en Alcantara en
la superior lo hacen muy agra-
dable visualmente y al tacto.
En esa zona de ‘madera’ se in-
tegran sensores y botones, co-
mo los mandos del sistema de
climatizacién. Basta tocar en-
cima para activar las funcio-
nes. Exactamente igual que

hariamos en una pantalla
tactil, pero con un tacto y un
agrado muy diferentes. Un ai-
re sostenible que se agradece
por originalidad frente a tan-
tos cuadros de instrumentos
y salpicaderos llenos de panta-
llas, superficies metélicas...
Eso no quita, por supues-
to, para que el Ariya dispon-
ga de pantallas... de grandes
pantallas. Porque son dos, de
12,3 pulgadas cada una, y un
Head-up Display que proyec-

o

4V Elmaletero
cuentaconun
doble fondo,y
una capacidad
de 415 litros para

" laversion 4x4y
468 enel 4x2.Son
23 litros mas de
loque ofrece el
X-Trail con cinco

8 asientos, en su
versién de siete
plazas,y 38 mas
del volumen de
carga del Qashaai.

<4< Materiales de aspecto
artesanal, como la madera,
pero con funciones que se
activan de manera tactil.

Y dos pantallas de 12,3
pulgadas.

tard en el cristal delantero in-
formaciones de navegacion,
velocidad, consumos...

Y muchas mas tecnologias
como el sistema ProPilot, el
sistema de conduccién auto-
matizada que en Japon ya va
por la segunda generacién y
que el Ariya podria utilizar en
Europa cuando la legislacion
lo permita. Pero esos analisis,
y sobre todo el del comporta-
miento, son para otro momen-
to; para su llegada en 2022.

<A Lahabitabilidad es destacable, con 2,775
metros de batalla —13 centimetros mas que
el Qashqgaiy 7 mas que el X-Trail-. La consola
central se desplaza adelante o atras.

| moTor1e ER
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SKODA OCTAVIA iV

Hay para todos

La gama del nuevo Octavia, ya completisima por la variedad de carrocerias y mecanicas, se
refuerza con las versiones hibridas enchufables, que lucen la etiqueta O y también permiten elegir
la alternativa que mejor se adapte a nuestros gustos: berlina o Combi, 204 CV o los 245 del RS.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

El Octavia no es el Skoda mas
vendido en Espafia, liderato
que le corresponde al Karoq,
pero a nivel mundial si es el
‘best seller’ de la casa checa,
pues uno de cada cuatro Sko-
da vendidos lucen la palabra
Octavia en su zaga. Y sus ar-
gumentos se refuerzan ahora
con las versiones iV, denomi-
nacién que aplica el fabricante
a sus hibridos enchufables, co-
mo los Octavia ‘plug-in hybrid’
de 204y 245 CV ahora lanza-
dos, y alos eléctricos, como el
crossover Enyaq que llegara
alas tiendas en marzo o abril.

Bajo sus carrocerias ape-
nas personalizadas —solo la
trampilla de recarga en la ale-
ta delantera o el logo trasero
les delatan—, estos Octavia iV
encierran mecanicas PHEV ya
conocidas, pues son las em-
pleadas por los Passat y Golf
GTE de Volkswagen, los Seat
y Cupra Leon eHybrid, los Au-

di A3 TFSlIe o el propio Sko-
da Superb iV. En resumen, un
motor 1.4 TSI de gasolina con
150 CV, uno eléctrico de 115
CV, caja automatica DSG de 6
velocidades y una bateria de
13 kWh que podemos recar-
gar, como maximo, en pun-
tos de 3,6 kW —poco mas de
dos horas y media—. Y eso es
asi para la versién de 204 CV
totales y para el RS, que suma
245 CV, pues la diferencia de
rendimiento estriba en la ges-
tién electrénica que ‘mezcla’la
parte de gasolina con la eléc-
trica. Por ejemplo, los 245 CV
y 45,8 mkg del RS estan dispo-
nibles solo durante 8 segundos
seguidos, y los 204 CVy 35,7

——

mkg de lamecanica bésica, so-
lo durante 15 segundos. No te-

nemos el dato concreto sobre

el rendimiento de uno y otro
pasados esos periodos, pero-
damos fe de que sigue sien-
do alto; es decir, que no hay
caida brusca del empuje. Y la
traduccion en prestaciones les

define como coches muy répi-
dos, puesla aceleracionde O a
100 km/h estd siempre entre
7,3y 7,8 segundos, en funcion
de la version elegida.
Empezamos nuestro test
por Madrid y alrededores con
el Octavia iV ‘normal’, prime-
ro por el centro de la ciudad y
después por vias de circunva-
lacion, autovias y alguna ca-
rretera ‘ratonera’. Alternamos
los modos de conduccion Eco,
Normal y Confort —hay otros
dos, llamados Sport e Indivi-

dual, este ajustable sistema a
sistema—, y en ningtin caso el
motor de gasolina cobra vida.
El ordenador —impresionan-
te lo mucho que cuesta rese-
tearlo, sobre todo porque roba
demasiada atenciéon en mar-
cha-indica un 0,0 1/100 km
que anima a sonreir, pues lo-
gramos hacer los primeros 40
kilometros de ruta usando so-
lo electricidad. Sin humos.
Se anuncian més de 60, pe-
ro con usos realistas —alcanza
140 km/h en modo eléctrico—

PRECIO DESDE

ﬂ EMISIONES DE COz: DE 22 A 27 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

36.420 €

DEBEMEJORAR

Desde 31.600 euros con
descuento. Etiqueta O.
Prestaciones y eficien-
cia. Amplitud y confort.

[ |
resto de versiones. Re-

carga maxima a 3,6 kW.
Disefio de algun mando.

FICHA TECNICA

,circulanps.enﬂ_loc-lq e- ¢

Menos maleteroqueel |

MOTOR TERMICO iV iV COMBI iVRS iVRS COMBI
N de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (cc) 1395 1395 1395 1395
Potenciamaxima (CV/rpm) | 150/5.000-6.000 | 150/5.000-6.000 | 150/5.000-6.000 | 150/5.000-6.000
Par maximo (mkg/rpm) 255/1550-3500 | 255/1550-3.500 | 255/1550-3500 | 25,5/1550-3.500
MOTOR ELECTRICO
Potencia 85kW (1150V) 85kW (1150V) 85kW (1150V) 85kW (1150V)
Par 330Nm 330Nm 330Nm 330Nm
Potencia maxima total 2040V 2040V U5V U5V
Par méaxima total 35,7 mkg 35,7 mkg 40,8 mkg 40,8 mkg
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera
(aja de cambios Autom., 6 vel. Autom., 6 vel. Autom., 6 vel. Autom., 6 vel.
Frenos del/tra. Disc. vent./Discos | Disc.vent./Discos | Disc.vent./Discos | Disc. vent./Discos
Peso (kg) 1.608 1620 1.695 1707
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.689/1.829/1471 | 4.689/1.829/1475 | 4702/1.829/1476 | 4702/1.829/1474
Maletero (1) 450/1.405 490/1.555 450/1.405 490/1.555
] (apacidad del depdsito (1) 395 395 395 395
Tipo de bateria lones de litio lones de litio lones de litio lones de litio
(apacidad de a bateria 13,0kW/h 13,0kW/h 13,0kW/h 13,0kW/h
De0alo0km/h (s) m 18 13 13
Velocidad méx. (km/h) 220 220 5 15
Vel. max. en eléctrico 140 140 140 140
Consumo mixto (1100 km) 10 1] 1] 12
Emisiones C02 228/km 24.g/km 258/km 27g/km
Alcance en eléctrico (km) 69 66 64 62
Tiempo de recarga 2h35'(a36kW) | 2h35 (a36kW) | 2h35 (a36kW) | 2h35' (a3,6kW)
Precios desde... (euros) 36.420 37120 40.540 41.200

A Tanto el Octavia iV como el iV RS —arriba— son casi idénticos al resto
de versiones: todo es igual salvo el logo iV’ y la tapita delantera izquierda.

mejor contar con entre 40 y
50 kilémetros. Ademas, po-
demos forzar ese uso eléctrico
activando el E-Mode, mientras
que si optamos por Hybrid, es
posible reservar carga de la
bateria —elegimos el porcen-
taje, incluso uno mas alto que
la carga que tenga en ese mo-
mento- para utilizarla mds
adelante. Y, por supuesto, si

. -

L S—

1.4 TSI se activa, con suavidad

pero con un claro empuje.
Menos kilémetros usamos

el Octavia iV RS, pero suficien-

P ¥ Instrumentacién digital y
configurable, y pantalla téctil central
de gran tamafio. Las versiones RS
—derecha— estén personalizadas.

s

A Alos RS se les distingue por detalles como el alerén posterior, el
paragolpes delantero especifico o las llantas. Todos los Octavia iV
equipan de serie los dos tipos principales de cables de recarga.

tes para hacernos una idea. Y
vimos, por ejemplo, que se no-
tala diferencia de pary poten-
cia, o que el sonido que llega a
nuestros oidos es mas ‘emocio-
nal’. Sobre todo si elegimos el
modo Sport, pues en ese caso
hay ‘mtsica’ de escape... aun-
que sea artificial. Y si quere-
mos empuje Sport, direccién
Sporty tarado mas firme de la
amortiguacién DCC pero sin
sonido ‘racing’ —puede llegar
a cansar—, lo podemos confi-
gurar asi en Individual. Y nos

P —— P——

ha parecido que los Octavia iV
—sobre todo el RS- pisan me-
jor la carretera que el resto de
versiones de la gama, pues ba-
lancean menos. Y tienen buen
tacto de freno. Lastima que los
maleteros, aunque sigan sien-
do amplios, cedan 150 litros.
En cuanto a precios, los
descuentos por campafia y
financiacién los dejan en un
abanico que va de 31.600 a
37.200 euros, segun la meca-
nica, el acabado —Ambition,
Style y RS—o la carroceria.

- NE c

RINDEN LO MISMO EL MOTOR DE GASOLINA - 150 CV—_Y EL ELEC}RICO —ﬂgCV—, PERO LA SUMAES DIFE
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| Generosa es la oferta de nuevos modelos eléctricos
e hibridos enchufables que llegara a lo largo del
ano. Los hay para todos los gustos, pero siguen
dominando los SUV.
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La movilidad del futuro ya esta aqui.
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__que,memmca preﬁere para su.ZODS

o electnca—esta ultlma conuna ethue al

saban por estas paginas tres
modelos eléctricos de reciente
aparicién —Citroén €-C4, Fiat
500e y Mazda MX-30-, esta
vez nos ocupamos del Peugeot
€-2008, lanzado también hace
pocos meses. Y no sera el tlti-
mo que probemos, porque el
afio viene marcado por los 0
Emisiones, ya sean eléctricos
puros como este SUV o hibri-
dos enchufables. Atin supo-

bario decidir
2 el, degasolina———————
Em|5|enes—-—

Ste de uso por
a funcionalidad

de recarga —nuestro pais em-
pieza a despertar en esa cues-
tién—, cada vez seran mas los
que duden entre motores tra-
dicionales y electrificados.

Y aqui tenemos un buen
ejemplo, pues la segunda ge-
neracion del 2008, con su pla-
taforma CMP 'multienergia/,
ofrece los habituales Pure-
tech y BlueHDi, mds esta va-
riante e-2008, disponible con
tres acabados: Active, Allure

PRECIO

AN o K NUESTRA VALORACION

NUESTRAS ESTRELLAS

NOS GUSTA

aro que el basico.
Y es que si los 40.650 euros
de nuestro protagonista ba-
jan a 36.350 en la practica,
los 36.450 del e-2008 Active
se quedan ahora en 32.650
euros; una cifra mas atrayen-
te, sobre todo porque los eléc-
tricos operaran como segundo
coche en muchos hogares.
Pero por atraccién pura y
dura, este e-2008 GT se lleva
la palma: techo en negro, llan-
tas de 18 pulgadas, un equipo
de serie que incluye pantalla

DEBE MEJORAR

gadas con navegador
e iluminacién ambiental 'a la
carta', sistema VisioPark 1 con
camara posterior y sensor de
obstaculos frontal... Muy 'pin-
ton'. Ademas, el nuevo 2008
se ha plantado en los 4,30 me-
tros de longitud, no tan lejos
de los 4,45 del recién renova-
do 3008, y no digamos de los
4,39 del Nissan Qashqai o los
4,38 de un Seat Ateca.

Con semejante tamafio, el
cliente ya puede esperar un in-
terior mas familiar que en su
antecesor, y ahora la ampli-

g EMISIONES ~ Fratirss—s S

Etiqueta 0. Con descuento,

Ll Recarga doméstica lenta.

tud se ajusta mejor a usos con
cuatro adultos, o con dos adul-
tos y tres chavales. Ademas, el
espacio en esta variante eléc-
trica es idéntico al que hay en
los otros 2008, pues la bateria
de iones de litio va debajo del
suelo, y en una disposicion ti-
po 'H' para que el piso no que-
de mas alto. Si acaso se daran
cuenta los pasajeros traseros,
que al meter los pies bajo las
banquetas delanteras toparan
con un escaloncito.

Al maletero, en cambio, se
le resta mas volumen, pues de
los 434 litros originales baja a
405, que siguen estando bien
pues es mas de lo que ofrecen
para transporte Hyundai Ko-
na, Seat Arona o Volkswagen
T-Cross. Ademads, no seran

ciudad y periferia, o a cortas
salidas de fin de semana.
Siguiendo con el interior, el
protagonismo le corresponde
alllamado i-Cockpit 3D, pues-
to de conduccién basado en

DE COy PRESTACIONES * %k % 36.350 euros. Agrado Autonomia real justa. Modo o .
! CONFORT ok ok general de uso. Amplitud y B con fluctuaciones. Sin muchos los que hagan viajes  un volante pequenoy achata-
0 G/KM SEGURIDAD pEPEE, maletero. Comportamiento. salidas de aire traseras. largos con un e-2008, un ve-  do, una pantalla téctil central
CONSUMO * kK e A R B Detalles de acabado. hiculo mejor adaptado alos  muyamanoylainstrumenta-
PRECIO *%

El MOTOR16 |

desplazamientos diarios por

cién digital sobreelevada, ésta

L3 Tiempo de recarga minimo
S Tienpo de recarga maximo
2% TRANSMISION
= Traccion Delantera
Automatica, 1 velocidad

s MOTOR ELECTRICO100 KW

*  Disposicion Delantero transversal

Tensién nominal N.d.
Potencia mdxima 100kW (136CV)
Par méximo 260 Nm (26,5 mkg)
BATERIA Y RECARGA
Tipo/ Peso lones de litio / N.d.

4 Fabricante Nd.

% (apacdad total / Ut 50,0kWh/Nd.

Potencia mdxima de carga 100 kW

30 minutos (a100 kW)

17horas (a3,7kW)

(aja de cambios

DIRECCON Y FRENOS

Sisterna (remallera, asist. eléctrica

\lUeltas de volante (entre topes) 18

Didmetro de giro (m) 104

Frenos. Sistema (Del./Tra.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera: Independiente de tipo McPherson, con muelles,

" amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera; Semi-independiente, por eje torsional, con muelles y

amortiguadores.

RUEDAS

Neuméticos 215/55R18
Mara Michelin Primacy 4

CARROCERIA

Peso en orden de marcha (kg) 1623
Largo/Ancho/Alto (mm) 4300/1.770/1530
Distancia entre ejes (mm) 2605
(apacidad del maletero (1) 405
Coeficiente aerodindmico Cx N.d.
Relacion peso/potencia (kg/CV) 1193
PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA \ 150 KM/H
ACELERACION (en segundos)

De0a50km/h 35
De 0a100 kmvh (oficial) 93(8))

RECUPERACION (en segundos)

De80al20kmh |

6,9 (197 metros)

CONSUMO Y AUTONOMIA

(iclo mixtoreal (Ciclo mixto WLTP)

23.2kWh/100 km (17.5)

Autonomia real (Autonomia WLTP)

215km (322)

& LACLAVE
“‘. pmartin@motorl6.com

onlos 322 kilometros de alcance medio
homologado las cuentas empiezana
salirde caraa usos multiples. Peroconlos
215 que entendemos como media real,
los cdlculos ya son otros. Si tenemos eso
claro, todo fluird mejor. Porqueel e-2008,

comoeléctrico, es realmente placentero
ensu faceta de familiar urbano.

| MOTOR16
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con un disefio tridimensional
que no convence del todo,
pues a veces la informacién se
amontona en 'capas'. Somos
mas clasicos. Y los botones ti-
po piano de la consola central
no se ven perfectamente. En
cuanto al acabado, bien en ge-
neral por disefio y materiales,
pero detectamos fallitos de ju-
ventud aqui y alld —tanto den-
tro como en el exterior— que
habra que puliren la planta de
PSA en Vigo donde nace.
Ele-2008, como el e-208, el
Citroén é-C4, el DS3 Crossback
E-Tense o los Opel Corsa-e y
Mokka-e, combina un motor
de 100kW (136 CV) con laba-
terfa de 50 kWh y un cambio
automadtico con dos posicio-
nes: D, en la que el coche prac-

El MOTOR16 |

PEUGEQT E-2008 GT

4V Los 434 litros de
maletero de un2008
'normal' se quedanen
UNos muy correctos
405enele-2008.La
recarga de la bateria se
puede hacer incluso en
postes de 100 kW.

»pEle-2008GT
monta asientos
delanteros deportivos |
y tapiceria especifica.
Y las baterias, que
van bajo el sueloen
una especie de 'H',no
restan habitabilidad.

ticamente rueda libre, y B, en
la que hay una cierta reten-
cién al decelerar, lo que pue-
de venir bien bajando cuestas

> SUS RIVALES

o circulando por ciudad y en
atascos. Porque acentua la re-
carga dindmica de la bateriay
resta trabajo a los frenos. Pero

niveles de retenciénen las
deceleraciones. Perosu
maletero es menos capaz.

Precio 35.150 €

Active. Pero el Kia es mas
amplio, gasta menosy
tiene una garantia mayor.

Precio 36.075€

HYUNDAIKONAELECTRICO | KIAE-NIRO136CV OPEL MOKKA-E136 CV
136 CVKLASS 39KWH CONCEPT39KWH EDITION

El Kona eléctrico basico Comparando precios Apuntodellegaral

sale més barato que el antes de descuento, el mercado, el Mokka-e
e-2008 Active.Y gasta e-Niro basico cuesta lo comparte plataformay
menos y tiene varios mismo que el e-2008 mecdnica con el e-2008.

Esligeramente mas
barato, pero también mas
pequerio. Maletero justo.

Precio 35.400 €

Maletero 332 litros
Consumo_15,0kWh/100km
0al00km/h 9,7 seg.

Maletero 451 litros
Consumo _153kWh/100km
2100 kmvh 9,8 seg.

Maletero 310 litros
Consumo  T74kWh/100km
0al00km/h 9,0 seg.

esa retencion es siempre sua-
ve-no llegan a encenderse las
luces de frenada, de hecho-y
no puede graduarse, algo que
si permiten muchos de sus ri-
vales en Hyundai, Kia o Maz-
da. Ademés, cuando la bateria
tiene mucha carga, el modo B
apenas retiene al decelerar.
No obstante, la conduccién
del e-2008 es realmente satis-
factoria, porque es silencioso
y empuja con progresividad, e
incluso con cierto brio. A resal-
tar sobre todo esos 6,9 segun-
dos que emplea en pasar de 80
a 120 km/h, de forma que los
adelantamientos en carrete-
ra son rapidos y seguros. De
hecho, sus 150 km/h de ve-
locidad punta-150,3 reales—
estan bien por encima del

- ; LOS ELECTRICOS SON

" SOBRE TODO PARA CIUDAD,
PERO EN CARRETERA SE
DESENVUELVE AGILMENTE

VOLANTE PEQUENO Y
ACHATADO, PANTALLA
CENTRAL TACTILMUY A :
MANO, INSTRUMENTACION
SOBREELEVADA... QUE SEA
'3D'NOS VAMENQS, PUES
NO SE LEE MUY BIEN

limite legal en autovia. Y aun-
que nos hemos quedado lejos
—Peugeot es optimista— de los
8,1 segundos anunciados en el
'0-100, los 9,3 segundos me-
didos le sitdan por delante del
Citroén é-C4-9,4 segundos— o0
el Mazda MX-30-9,5-.

Las 2,8 vueltas de volante
entre topes permiten manio-
brar bien en ciudad, pero tam-
bién afrontar con agrado una
carretera sinuosa, donde el
e-2008 se mueve a sus anchas:
aplomado, con el balanceo jus-
to en curva, bien guiado sobre
los 215/55 R18... Y podemos
elegir entre los modos de con-
duccién Normal, Eco y Sport,
siendo este tltimo el que pro-
cura mayor sensacion de agi-
lidad y respuesta. La frenada

A Elnivel GT probado implica unos 215/55 R18 de serie que agarran bien
en curva. La puesta a punto prima el dinamismao sin descuidar el confort.

no impresiona, pero los 54,3
metros para detenernos desde
120 km/h son correctos para
un conjunto de 1.623 kilos.

En cuanto a eficiencia, se
anuncian 17,5 kWh/100 km
de gasto medio y 322 kiléme-
tros de autonomia, pero la

~ 4V LaversionGT
incluye de serie la
pantalla central

de 10 pulgadasyel
navegador, ambos
opcionales en los
niveles Active y
Allure —pantalla
de 7 pulgadas de
serie enambos—. Y
permite controlar
diversas funciones
eléctricas, como

el consumo —foto
superior—, el flujo
deenergiaoel
proceso de recarga.
Elcuadrode
instrumentos del
GT es totalmente
digital y podemos
configurar su
contenidoy disefio.

A Elcambio
automatico tiene un
modo B que acentla
un poco la retencién
al decelerar, pero
cuando la bateria
estd muy cargada, el
efecto 'frenante' es
imperceptible.

realidad revisa a la baja ambos
valores, y con una conduccion
realista y exigente el prome-
diosevaa23,2kWh/100 km,
dejando la autonomia en 215
kilémetros. Siendo cuidado-
sos —y muchos usuarios con-
ducen asf, pues es lo suyo-la
media real se queda en 19,9
kWh/100 km -250 kilémetros
de alcance-, con 18,3 de me-
dia urbanay 22,9 en autovia.

Lo bueno es que la recar-
ga rapida puede hacerse en
media hora usando postes de
100 kW. Por el contrario, las
recargas domésticas son algo
mas lentas de lo debido, y en-
cima la instrumentacién ocul-
ta el tiempo restante de carga
si este es superior a 12 horas:
¢quedan 17? pues faltan 12...

| moToRr16 EA
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Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

La gama Octavia de Skoda
ha ido cerrando el circulo,
dejando para el final las va-
riantes mas exclusivas, como
el 'picante' RS o el emblema-
tico Scout. Y hemos probado
ahora este ultimo, un vehi-
culo que sigue gozando del
cartel multiusos con total na-
turalidad.

Sin embargo, en esta nueva
puesta en escena hay cambios
importantes. Por ejemplo,
hasta ahora se denominaba
Scout a secas, tenia identi-
dad propia. Ahora, esa deno-
minacion también salpica a
modelos como el Karoq, Ka-

SKODA OCTAVIA SCOUT 1.5 TSI150 CV

Otra forma de ser

Probamos el primer Octavia Scout que recurre exclusivamente a la traccién delantera para
impulsarse, una versién algo menos aventurera que mantiene, no obstante, su atractiva imagen
'off road' y, de paso, rebaja bastante el precio. El motor TSI de 150 CV se muestra muy refinado y el
conjunto se remata con una excelente habitabilidad y un equipamiento muy generoso.

miq, Kodiaq, Superb o Fabia.
Por eso el nombre pasa a ser
Octavia Scout, y solo se ofre-
ce con la carroceria familiar
Combi, algo que sucede des-
de vio la luz, en 2007.

La segunda novedad salpi-
cade lleno a nuestro protago-
nista. Y es que en esta nueva
generacion el Scout brinda la
posibilidad de apostar 'sim-
plemente' por la traccién de-
lantera. Hasta ahora sdlo se
comercializaba con traccion
total, que sigue vigente, so-
bre todo con las motorizacio-
nes mas potentes.

El motivo es claro: reba-
jar el precio de salida. Y tiene
logica. Hay conductores que
buscan una imagen mas po-

derosa, pero que no necesi-
tan traccion total. Es la forma
de entrar en conflicto directo
con rivales como el Ford Fo-
cus Sportbreak Active, por
ejemplo.

Entramos ya en materia. El
Octavia Scout que nos ocupa
monta el propulsor 1.5 TSIde
150 CV, que se asocia a una
caja manual de seis relacio-
nes. Es la versién de acceso
y mds asequible de la gama.
Cuesta 30.990 euros. Por si-
tuarlo, la tinica variante 4x4
disponible actualmente es un
2.0 TDI de 200 CV y cambio
DSG, que incrementa la fac-
tura en 8.120 euros —con el
mismo equipamiento—.
Como el resto de la gama

Octavia, esta generacién ha
crecido 16 milimetros de lar-
goy 15 de ancho. Su persona-
lidad estética sigue vinculada
alas protecciones que rodean
la carroceria y al paquete 'ma-
las carreteras', que blinda los
bajos contra sorpresas en for-
ma de piedras, ramas... Ade-
m4ds, incrementa la altura
respecto al suelo en 15 mili-
metros.

Légicamente, ese 'look' nos
permite salir del asfalto con
algo mas de seguridad. Pero
so6lo algo. Si las condiciones
de adherencia —nieve, barro,
arena...— se complican lucha-
riamos con las mismas armas
que al volante de un Octavia
Combi estandar. Primero por-

que los neumaticos 225/45
R18 que monta de serie son
de corte exclusivamente as-
faltico. Y en segundo lugar,
porque no presenta perfiles
de conduccioén 'off road' pa-
ra mejorar la motricidad que
si contemplan los Scout con
traccion total. Y también el
mencionado Focus Active los
lleva.

Dicho esto, el Octavia
Scout TSI 150 CV va como
la seda. Soy defensor de las
transmisiones automaticas,
que con este bloque nos obli-
garia a asociarlo al sistema

LACLAVE

¥ garoyo@motorle.com

/Dersona Imente siempre adquiriria
el Scout dotado de traccién to-
tal para afrontar nuevos retos, pero
entiendo perfectamente que Skoda
ofrezca esta version con traccion de-
lantera, motor TSI de 150 CVy cam-
bio manual porque reduce mucho
la factura y mantiene su poderosa
imagen campera.

PRECIO
EMISIONES DE COz:

]32 G/KM
NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

30.990¢

Motor progresivo y refinado.

Habitabilidad y capacidad del
maletero. Imagen diferenciada.
Calidad percibida.

Equipamiento de serie generoso.

DEBEMEJORAR

SCIFRAS
ENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 15TSI

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vlvulas 4,enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c..) 1498

Alimentacién Inyeccion directa, turboe
intercooler

Potencia mdxima/rpm 150 Cv/5.000-6.000

Par méximo/rpm

25,5 mkg/1.500-3.500

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Manual de 6 velocidades
Desarrollo en 64 (1.000 rpm) 464km/h

DIRECCION Y FRENQS

Sistema Cremallera, electromecanica

\lueltas de volante (entre topes)

2]

Didmetro de giro (m)

1A

Plaza central trasera menos cé-
moda debido al tunel de trans-
misiény a las salidas de aire.
Aptitud campera mas limitada.
Sin programas de uso 'off road'.

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO %k %k %k %k
ACABADO % %k % %
PRESTACIONES %k %k k%
CONFORT *k k%
SEGURIDAD %k %k %k Xk
CONSUMO * %k %k

PRECIO %k %k %k

Frenos. Sistema (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente, tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente, rueda tirada con eje de torsion, con

muelles y amortiguadores.

RUEDAS

Neumaticos 125/45R18
Mara Bridgestone
CARROCERIA

Peso en orden de marcha (kg) 1.348
Largo/Ancho/Alto (mm) 4703/1.829/ 1510

(apacidad del maletero (1)

640/1.700

(apacidad del depdsito (|)

4

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA

[ 220 KM/H

ACELERACION (en segundos)

400 m salida parada

De0a50km/h

De 0100 km/h (oficial)

Recorriendo (metros)

RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 43 /52

E
16,6
34
9](84)
145
177/20,0
400 m desde 50 km/h en 62 193
1000 m desde 40 km/h en 44 /52 321/358
1000 m desde 50 km/h en 62 36
DeB0al20 km/hen4d /52 79/10)
De 80120 km/h en 64 125
Error de velocimetro a 100 km/h +2%
CONSUMOS
1/100 km
EN CIUDAD
A 240 km/h de promedio 83
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero A
En conduccion dindmica 95
EN AUTOPISTA
AT20 km/h de crucero 63
A140 km/h de crucero 11
Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 66
urbano: 50% autovia: 20% carretera) '
AUTONOMIA MEDIA

Kilémetros recorridos 681
CONSUMOS OFICIALES WLTP
Media de velocidad baja / velocidad media 19/58
Media de velocidad alta / velocidad muy alta 50/58
(iclo combinado 58

| MOTOR16
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A Elmaletero cubica nada menos g
su dotacién de serie contempla unos avanzados faros
matriciales y unas llantas de 18 pulgadas.

Advanced.

de hibridacion ligera de 48V.
Pero la caja manual ofrece un
tacto muy agradable.

Refinado en marcha, pre-
senta un empuje progresivo
desde 1.600 rpm y hasta el
corte de inyeccion —a 6.500
vueltas—. Si encaramos un
trayecto por autopista, a 120
km/h apenas gira placida-
mente a 2.600 rpm en sexta
velocidad.

Cuando la carga del motor
lo permite, entra en accién un
eficiente sistema de desco-
nexién automadtica de dos de
los cuatro cilindros. Lo hace
de una manera tan suave que
no nos daremos cuenta, sal-
Vo por un pequefio logo 'eco'
que sale en el cuadro. Tam-
bién hay que ser adivino para

MOTORI6 |
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ue 640 litros. En

<4V Ensuequipode
serie también incluye
un practico accesoy
arrangue del vehiculo
sin llave Keyless

P » Las salidas de
aire y el voluminoso
tunel central pasan

factura al confort de
esa plaza trasera. Los
asientos delanteros
son muy confortables,
y detrés goza de una
cota de anchura muy
generosa. La tapiceria

es especifica.

SKODA OCTAVIA SCOUT 1.5 TSI150 CV

o, .

detectar algo cuando se co-
nectan de nuevo.

Esta solucion, junto al sis-
tema start/stop, nos ha per-
mitido firmar un consumo
medio de 6,6 litros reales.

Resulta solvente si anali-
zamos sus prestaciones, aun-
que los datos registrados no
son tan brillantes como los
facilitados por la marca. En
cualquier caso reacciona con
suficiencia y su comporta-
miento es estable, aunque
si forzamos no puede evitar
ciertos balanceos de la carro-
ceria.

La direccién transmite,
aunque no es muy directa
—2,7 vueltas de volante-y sa-
cabuena nota en cuanto a fre-
nadas se refiere: 35,7 metros

. _'-#t".-l'ﬂ
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necesita para detenerse por

completo desde 100 km/h.
Si su condicién dindmica

convence de sobra, qué decir

de su habitable interior. El se-
llo Scout remata el conjunto
con una tapiceria especifica
ThermoFlux, y su presenta-

‘gﬂ

FORD FOCUS ACTIVE
SPORTBREAK 1.0 MHEV

Porta un sistema mild
hybrid de 48V y etiqueta
Eco-el Scout ahora
también lo ofrece-. El
motor es tricilindrico, es
4x2 y ofrece los modos
Trail y Reshaladizo.

Precio 29010 €

> SUSRIVALES

SKODAKAROQSCOUT1.5
TSI50CV

SUV puro, esmés altoy
monta el mismo motor
que el Octavia Scout,
pero cede habitabilidad
y maletero, ya que es
mas pequefio. Consume
mAsy es mas caro...

Precio 31.640 €

[

ITOYOTA COROLLATOURING
SPORTS 180H TREK

Eleva su altura al suelo
y serodea de estética
'off road'. Sélo se asocia
al sistema hibrido
autorrecargable de 184
CV.ElcambioesCVTyla
traccién, delantera.

Precio 32.650 €

Potencia 155 cv
Consumo 5,3 1/100km
0al00kmv/h 9,0 seg.

Potencia 150 cv
Consumo 6,61/100km
0al00km/h 8,9seg.

Potencia 184 cv
Consumo 5,31/100km
0al00kmvh 8.1seg.

-

¥

" MUYLLAMATIVAESLA

- PRESENTACION, TOTALMENTE
- DIGITAL, DEL CUADROY DE LA
- PANTALLA DEL SALPICADERO.

cién es totalmente digital. A
diferencia de familiares cer-
canos, como el Seat Leén o el
Volkswagen Golf, la pantalla
del salpicadero no asume to-
do el protagonismo, ubicando
algunas funciones con man-
dos fisicos por debajo. Asi es
mas intuitivo todo.

La habitabilidad no serd un
problema. Mds bien al contra-
rio, sobre todo si analizamos
la cota de anchura en las pla-
zas traseras, una de las mas
generosas de su segmento.
Pero si hay algo donde saca
pecho es en la capacidad del
maletero.

Habrd que preguntar a
Skoda su secreto para mul-
tiplicar siempre el volumen
en la zona de equipaje. De

SU CONDICION SCOUT ELEVA
- LAALTURA ALSUELOYESO LE
. PERMITESALIR DEL ASFALTO
CON MAYORES GARANTIAS,
, N PERO SUMOTRICIDAD ES SOLO
~ DELANTERAENESTE CASQ.

»j

= S

hecho, nuestro protagonista
cubica nada menos que 640
litros y se accede por medio
de un gran portén con accio-
namiento eléctrico de serie.
El tnico 'pero’ es que nues-
tra unidad, al abatir el res-
paldo (60/40), no deja una
superficie totalmente plana
que facilite la introduccién de
grandes objetos. Debajo pue-
de llevar una rueda de re-
puesto de uso temporal.

Si a todo esto unimos las
soluciones Simply Clever,
propias de la marca checa, y
su buena ergonomia, lo cier-
to es que se trata de una gran
baza a la hora de realizar lar-
gos desplazamientos.

Otro punto destacable de
nuestro Scout es su genero-

A Nuestro protagonista presume de una dindmica muy estable, incluso
si se le fuerza demasiado en plena curva.

sa dotacién de serie, como
los faros matriciales Matrix
Beam, un asistente de arran-
que en rampa, Front Assist
con deteccion de peatones y

A< Elcuadrode
mandos se puede
configurar con varias
presentaciones
diferentes. La

W pantalla tactil del
I salpicadero tiene
10 pulgadas. El
cambio manual de
seis relaciones tiene
buentacto.

ciclistas, alerta de cambio de
carril, detector de fatiga, cé-
mara trasera, climatizador
bizona, asientos delanteros
calefactados, Smartlink...

| MOTOR16



+interesante . GOTENMAN TECHNOLOGY / MINI ECOBOOST 1.0

Trampantojo

De trampa ante ojo. Segun la RAE, trampa o ilusién con que se engaia a alguien haciéndole ver lo
quenoes.Y asi se le podria llamar al Mini preparado por Gotenman, un Mini de 1988 que parece
antiguo pero que esconde la Ultima tecnologia. Comenzando por un motor Ecoboost tricilindrico.

La divisién Restomod de Got-
enman Technology naci6 co-
mo un ambicioso proyecto de
la empresa de ingenieria origi-
nal, que tras afios desarrollan-
do vehiculos clasicos adaptados
ala competicién decidié trasla-
dar su experiencia hacia la res-
tauracién y modernizacion de
grandes clasicos como el Mini.
Segtin la publicidad de la em-
presa, «el objetivo es transfor-
mar coches clasicos en piezas
exclusivas capaces de crear un
vinculo emocional, conjugando
exclusividad, libertad y adrena-
lina». Pero tambien se persigue
que la tecnologia y prestacio-
nes de un clasico moderniza-
do permitan el uso diario con
la fiabilidad necesaria.

El dltimo Mini sometido a
una operacion de mejora por
esta empresa que no deja de
sorprender esta ya acabado,
y tenemos la suerte de poder
probarlo en las pistas del INTA.
Y salvando las llantas y los faros
Full LED, que podrian dar algu-
na pista sobre la naturaleza de
un Mini clasico algo prepara-

MOTORI6 |

do, lo cierto es que nadie seria
capaz de adivinar el derroche
de tecnologia que esconde es-
te ejemplar en sus entrafias
—ver cuadro-. Y es que aunque
la transformacién se puede li-
mitar al kit Ecoboost, en el que
se incluye motor y cambio con
un coste relativamente bajo en
torno a 12.000 euros, lo nor-
mal es que al propietario, ya
metido en harina, se le vayan
de las manos los ‘yaques’. Y ya

que estamos podemos ponerle
esto... Y hemos comprobado a
pie de obra que Gotenman tie-
ne respuestas y soluciones para

V» Eltrabajo
realizado a nivel
de suspensiones
se aprecia
claramente enel
comportamiento.
Se trata de un Mini
del 88 actualizado.

todo, ya que disefia, construye
y comercializa desde amorti-
guadores hasta equipos de fre-
no, pasando por colectores de

escape, motores de arranque
o diferenciales. Y en el &mbito
de las transformaciones y de la
mano de su otra division, Elec-
tromod, la empresa concen-
tra ahora sus esfuerzos en el
desarrollo de un Mini cldsico
transformado a eléctrico, con
tecnologia de motor y baterias
de Tesla. Un Mini que dara mu-
cho que hablar.

Pero volviendo al modelo
probado, sorprende la contun-
dencia en la entrega de poten-
cia —apretamos el bot6n de los
160 CV-, la deportiva sonori-
dad que genera la valvula de
descarga del turbo, 1a brusque-

MINI CLASICO ASi SE TRANSFORMA

Andrés Mas || amas@motorl6.com Fotos: Bryan Jiménez y Alvaro G2 Martins

A Al Mini clasico transformado por
Gotenman no le falta ni una opcién.

<4< Pantalla de 8 pulgadas
con Android Auto y una app
desarrollada por Gotenman
para leer los datos de la ECU
| en tiempo real. También
lleva botén de arrangque y mil
cosas mas.

dad y eficacia del autoblocante,
la efectividad de la suspen-
sién, una precision del cambio
mejorable y el trabajo ‘de Te-
tris’ que han tenido que supe-
rar los ingenieros para encajar
al milimetro todo lo que lleva
el coche. Una labor exquisita
y concienzuda que encuentra
clientes fieles en Espafia, Ingla-
terra, Italia o Estados Unidos.

Gotenman Technology, junto
con Restomod, ha optimizado
y adaptado un blogue de gasoli-
na Ford Ecoboost tricilindrico de
un litro de cilindrada para el Mini
clasico, y lo ha montado sobre
un subchasis Unico, disefiado
de forma especifica para esta
conversion. Una operaciéon que
gracias a numerosos estudios de
ingenieria no ha requerido reali-
zar cortes ni modificaciones de
chasis. Con hasta 160 caballos
de potencia y una espectacular
curva de par, este moderno pro-

pulsor otorga al Mini clasico una
nueva vida. Y en el Mini probado,
una unidad de 1988, el trabajo ha
ido mucho mas lejos, ya que ade-

més del motor Ecoboost y la cuna
para adaptarlo, se ha afladido una
suspensién con unas torretas he-
chasamedidayamortiguadores de

4V En Gotenman

han desarrollado

un subchasis que
permite alojar el motor
Ecoboost de tres
cilindros.

dos vias fabricados por ellos, cam-
bio del Fiesta con relacién semice-
rrada, autoblocante Torsen, aire
acondicionado, elevalunas eléc-
tricos, arranque por botdn, techo
eléctrico, direccién asistida con du-
reza regulable, faros Full LED, cen-
tralita programable con dos mapas
de potenciaentre 100y
160 CV, frenos de disco

4V Latransformacion
estd homologada, y se
encuentra disponible a
partir de 12.000 euros.

en las cuatro ruedas con cuatro pis-
tones delante y dos detrds, pantalla
central de 8 pulgadas con Android
Auto y una app desarrolada por
ellos para leer los datos de la ECU
en tiemporeal... Y todo esto tiene
un coste de 30.000 euros, con ho-
mologacién incluida.

| MOTOR16



+interesante . d GOTENMAN/YA-CAR /

Tecnologia ‘Made in Spain’

El fundador de Gotenman comenzd su
trayectoria estudiando Ingenieria en la
Universidad Nebrija; de ahi la excelente relacién
de la empresa con esta universidad privada.

Gotenman tiene un acuer-
do con la Univerdad Nebri-
ja gracias al cual la empresa
de tecnologia se ocupa de las
practicas del Master de Inge-
nieria en Vehiculos de Compe-
ticién que ofrece esta entidad
con sede en Madrid. Como es
16gico, esto abre un abanico
extraordinario de oportunida-
des no solo a los estudiantes

de ese master, sino que tam-
bién proporciona a Gotenman
un flujo incesante de ingenie-
ros en potencia y la posibili-
dad de desarrollar y trabajar
€n numerosos proyectos de
competicién dentro de las ca-
tegorias Rallycross, Autocross
y Car Cross. Gotenman traba-
ja codo con codo con Yacar-
cross, una empresa situada en

PORSCHE 911 A LA MEDIDA DESDE 60.000 EUROS

la localidad corufiesa de Cu-
lleredo que nacié de la expe-
riencia en competicién de su
fundador, Perfecto Calviiio
—-Bicampeon Gallego y Cam-
pedn de Espaiia en la catego-
ria Car Cross—, y de su extenso

Motor 16 ha tenido la oportu-
nidad de probar en exclusiva el
Porsche 911 de Ya-car Racing,
desarrollado por Gotenman pa-
ra correr carreras de Autocross
o Rallyes de asfalto dentro de
la categoria E2. La carroceria
de fibra de este coche, incluido
el salpicadero, proviene de un
molde que los responsables de
Gotenman encontraron y ad-
quirieron por eBay procedente
de una antigua empresa ingle-
sa de réplicas kit car’. Y tras un
profundo desarrollo de un chasis
tubular, el coche esta listo para
correr. Las caracteristicas de esta
réplica de 911 sonimponentes, ya
que recurre a un motor de moto
Suzuki Hayabusa de 1.300 cen-
timetros cUbicos que en origen
proporciona una potencia de
197 CV, aungue los ingenieros de
Gotenman pueden aumentarla
hasta los 300 CV, incluso utili-
zando un compresor. Ademas,
el Porsche puesto a punto por
esta empresa cuenta con trans-
fer con diferencial autoblocante,
marcha atras en la transfer con
seis marchas —las mismas que

PV Antes de
llevar a cabo

el proyecto,

los ingenieros

de Gotenman
desarrollan las
piezas en 3D,
disefiadas y
optimizadas

con programas
especificos de
ordenador.En
este caso la
jaula tubular de
laréplica del
Porsche 911. Esta
unidad pesaba
640 kilos una vez
terminada.

hacia delante—, repartidor de fre-
nada, suspensiones de trapecios
superpuestos... Gotenman pone
a nuestra disposicién la version
de autocross, con un chasis pre-
parado para esa especialidad; sin
embargo, habria otra versién de
rallyes y de calle. El conjunto, que

ya-car

racing

se fabrica bajo pedido o incluso
se puede alqguilar con asistencia
y equipo técnico —alrededor de
5.000 euros por rally—, tiene un
coste de 60.000 euros, pero co-
mo se admiten encargos a medida,
este coste puede reducirse ligera-
mente...oincrementarse. A cambio,

conocimiento de este tipo de
vehiculos.

Yacarcross dispone de
avanzados equipos para la
fabricacion de sus vehiculos,
con maquinas CNC y grupos
TIG. Y Gotenman ha encon-

trado en Ya-car al perfecto
aliado, ya que la empresa de
ingenieria realiza el disefio y
Ya-car se encarga de la fabri-

cacién. Esta colaboracion se
amplia también a los proyec-
tos de la divisién Restomod,
responsable de ejemplares co-

el 911 de Ya-car Racing ofrece una
relacion peso-potencia extraor-
dinaria de 2,13 kg/CV —casi la de
un Ferrari 812 Superfast de 800
CV-, ya que el conjunto pesa tan
solo 640 kilogramos, ademas de
un sonido espectacular, una gran
eficacia y diversion en cantidades

del salpicadero
pertenecen

« tambienala
Suzuki Hayabusa,
aunque su forma
recuerda a los del
Porsche 911.Es un
auténtico coche
de carreras.
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mite idénticas o incluso mejores
sensaciones que las de un modelo
de competicién mucho més caro.
Sinolvidar la estética de un modelo
mitico. Y es que el conjunto resulta
fiable, con un bajo mantenimiento
y a un precio muy competitivo. Pe-
ro los ingenieros de Gotenman no
paran,y de hechoya trabajan sobre
otro Porsche 911 clasico dotado de
motor Volkswagen TFSlasociadoa
un eficaz cambio DSG. Un proyecto
asf, como el del 911 inicial, puede
tardar en materializarse alrededor
de cuatro meses, pero una vez reali-
zadoy homologado el chasis, estos
plazos pueden reducirse conside-
rablemente.

OTENMAN

TRCHMOLDGY

44 Deizquierdaa
derecha, Jesus de
Angel Guil, ingeniero
mecanico; Pedro
Calurano, ingeniero
electrénico; Angel
Pascual, ingenieroy
ménager,; y Juan Pedro
Centeno, que esta
haciendo las practicas
del curso de Ingenieria
de la Universidad
Nebrija. Todos en

el nuevo circuito de
Carcross en Alcolea
del Pinar.

divisién Electromod, que con-
vierte un clasico en un mode-
lo eléctrico. Tecnologia ‘Made
in Spain’ en estado puro.

mo el Mini Ecoboost proba-
do en estas mismas paginas.
También a las réplicas —Pors-
che 911 o Lancia 037-o ala

OTROS MODELOS.- Antes del Porsche 911, Ya-car y
Gotenman ya habian traido al mundo otros modelos réplicas
de clasicos que en su dia marcaron un hito en la historia de
la competicion mundial. Y es que de la pequefia fabrica de
Perfecto Calvifio,amante de los rallies de histdricos, habian
nacido réplicas de modelos tan miticos como el Peugeot
205 Turbo 16, el Lancia Stratos, el R5 Maxi Turbo o el Lancia
037. De este Ultimo se fabricaron dos unidades que fueron
vendidas a dos amantes de la competicion o incluso del
coleccionismo. Todos van provistos con el motor de la Suzuki
Hayabusa, y potencias que oscilan entre los 197y los 300 CV.
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ARenault 5
Prototype
—arriba—y
Dacia Bigster
Concept.

RENAULUTION: ASi O|DE
Renault: rentabilidad por
encimade ventas

SERA EL FUTURO DEL GRUPO

mas pasarande 6a3y los
motores, de 8 a 4 familias,
mientras que la capacidad
industrial pasara de 4 mi-
llones de unidades en 2019
a 3,1 millones de unidades
en 2025.

Habré una nueva gama
de productos mas renta-
ble y equilibrada con un

sélidos, como larenovaciéon
del Niva, prevista para 2024.
Dacia continuara ofrecien-
do coches econdémicos y
préacticos. Pasara de 4 pla-
taformasalyde18tiposde
carroceria a 11. Lanzaran 7
modelos de agquia 2025, 2
de ellos en el segmento C.

Alpine reunira los mo-

La creacién de Stellantis, la compariia resultado de la fusién entre FCAy PSA, esya
una realidad. John Elkann —derecha— como presidente y Carlos Tavares —izquierda—,
en calidad de CEO, dirigirdn los destinos del cuarto grupo automovilistico mundial
en el que se engloban las marcas Citroén, DS, Opel y Peugeot, por parte de PSA,
y Abarth, Alfa Romeo, Dodgeg, Fiat, Jeep, Lancia, Maserati, RAM, Fiat Professional y

Son los millones de euros que se recaudaron el pasado
afio en concepto de impuesto de matriculacién, y que
suponen una bajada del 39,4% en comparacién con los
616,13 millones de euros contabilizados en 2019, segun
datos de la Agencia Tributaria consultados por Europa
Press. El impuesto esté transferido a las comunidades
auténomas, que vieron mermados sus ingresos por este
concepto debido alacrisis y la bajada de las ventas de au-
tomaéviles que ha dejado la pandemia de coronavirus.

total de 11 nuevos mode-  delos Alpine, Renault Sport Mopar, por FCA. El nuevo Grupo esta formado por 400.000 empleados, desarrolla | elpuestode CommsSenior | po Toyota, en las areas
Luca de Meo, director ge- 2023,enla que el objetivo  la movilidad para posicio-  los eléctricos o hibridosen — Carsy Renault Sport Racing su actividad industrial en més de 30 paises y opera en mas de 130 mercados. Su | Manager de Toyota, con | financiera, corporativa y
neraldel GrupoRenault,ha es que el Grupo vuelvaa naral Grupocomonpionero  los segmentos Cy D, que  enunanuevaentidad global objetivo anual de sinergias asciende a mas de 5.000 millones de euros. Ensu car- | responsabilidadentodolo | de marketing, durante los
presentado ‘Renaulution’el  sercompetitivoreduciendo  enlacadenadevalordela permitirdn pasar de unos que se dedicara al desarro- tera de productos cuenta con 29 modelos electrificados y planes para introducir 10 | relacionado conmarketing | Ultimos ocho afios ha sido
plan estratégico de futuro  costesygenerandobenefi-  nueva movilidad. ingresosde soloel15%en  llo de vehiculos deportivos modelos mas hasta finales de este afio. y comunicacién,incluidoel | responsable de medios y
delGrupoRenault (Renault,  cios. La segunda (‘Renova- 2019al40%en2025.Esta  exclusivos e innovadores, y patrocinio olimpicoy para- | social media de Lexus.
Dacia-Lada, Alpine, Mobi-  cién’) sepondrdenmarcha GAMA ELECTRICA ofensiva se llevard acabo  serd 100% eléctrica. Nombramientos Internay Relaciones Institu- | Renault Esparia pasaaser | limpico.
lize) enel que primard la hasta2025y consistiraen  El objetivo final del plan  manteniendo la posiciénde Por Gltimo, Renault LAURENT ROSSI cionalesde PSA paraEspa- | ahora presidente-director JAIME ARRUZ
rentabilidad porencimadel renovar y enriquecer la esque se garanticelaren- liderazgoenlossegmentos  anuncié el lanzamiento de Acabade sernombradodi- | fiay Portugal. general. NATALIA PEREZ Ha sido nombrado jefe de
volumen de ventas. «<Ren- gama para contribuirala tabilidad sostenibledela AyBconcinconuevosmo-  sunueva marca de movili- rector general de la marca Es la nueva jefa de Pren- | Prensa de Toyota. Se en-
aulution consisteenorien-  rentabilidaddelasmarcas. compariia a lavez quese deloseléctricos o hibridos.  dad, Mobilize, con la que Alpine. Estard a cargo de | CONCHA CAJA REBECA GUILLEN sa de Lexus desde el 1de | cargarddelacomunicacion
tara toda laempresadel Y latercera (‘Revolucién’)  respetaelcompromisocon Tambiénselanzardn6co-  se pretenden generar mas las actividades de Alpine | Ocupabael cargodedirec- | Ha sido nombrada Om- | enero.Conunaampliaex- | de productoy la relacién
volumen al valor. Mds que  se pondré en marcha en la neutralidad de carbono  merciales ligeros,3deellos  del 20% de los ingresos del Cars, Sport, F1y competi- | tora de Comunicaciénde | nichannel Marketing & | periencia dentro del gru- | con los medios.

uncambioradical,setrata 2025y pretende llevar el enEuropapara2050.Entre  100% eléctricos. Grupo de aquia 2030. cién,y dependera jerérqui- | CitroénEspafiadesde 2016 | Comms General Manager,
de una profunda transfor- modelo econémico hacia lasaccionesconcretaspara Ofrecera servicios de camente de Luca de Meo, | yahora ha sido nombrada | conresponsabilidadencua-
maciénde nuestromodelo  la tecnologia, la energiay  llevarloacabo,lasplatafor- MARCA AMARCA movilidad, energia y datos director general del Grupo | directorade Comunicacion | tro areas clave para Toyota

de negocioy, ha explicado

Renault serd la marca

a otras marcas y socios, y

Renault.

Corporativa e Interna del

Espana: digital, redes so-

De Meo, quien ha afiadido moderna e innovadora, nuevas soluciones para el Grupo PSA en Espafia. ciales, marketing-comuni-

que «pasaremos de seruna lider en electrificacién de  transporte de personas y PAULA BARTOLOME cacién y prensa. También

empresa automovilistica aqguia 2025. Su ofensiva  mercancias del punto A al Desde el 1de enero es la | JOSE VICENTE DE LOS | seguirdalmandodetodolo | ,( aurent 4 Concha 4 José Vicente
que utiliza tecnologia a ser deproductosecentrarden  punto B, con o sin coche. nueva directora de Co- | MOZOS relacionado con el patroci- | Rossi Bartolomé Caja de los Mozos
una empresa de tecnolo- el segmento C. Lanzard 14  Contara con 4 vehiculos, municacién de Citroén | Asusactualescargosdedi- | nioolimpicoy paralimpico.

gia que utiliza automaovi-

modelos para 2025, inclui-

dos para compartir —ya se

Espafia. Con mas de 20

rectorindustrial a nivel mun-

les,donde almenos el 20% dos 7 vehiculos eléctricosy  ha presentado el prototipo afios de experiencia pro- | dial y miembro del Board | ALEJANDRO =

de los ingresos provendran 7enlossegmentosCyD.El  EZ-1-, uno para el servicio fesional en el sector de la | Committee del Grupo Re- | FERNANDEZ-KENNEDY %

de servicios de datos y co- Renault 5 Prototypeencar-  con conductor y otro para automocion, desde octu- | nault, suma el cargo de | Deja el cargo de jefe de

mercio de energia para nara la visién Renaulution  servicios de ‘Gltimo kilo- bre de 2018 ocupaba el | Group Country Head para | Prensade Lexus,en el que .
2030». en términos de producto. metro’. También ofrecera cargo de Responsable de | EspafayPortugal. Ademaés, | ha estado durante los Ulti- ARebeca A Alejandro A Natalia AJaime
TRES FASES Dacia-Lada.Laprimera  soluciones de financiacion Comunicacién Corporativa, | su cargo de presidente de | mos dosafios, paraocupar | Guillén Fernandez- Pérez Arruz

Para conseguir esto, se han
fijado tres fases. La prime-
ra (‘Resurreccién’), hasta

A Luca de Meo, director general del Grupo Renault, se encargd
de desgranar la estrategia de futuro de sus cuatro divisiones.

recibiré disefios mas fres-
cos y la segunda seguira
con productos robustos y

innovadoras, nuevos ser-
vicios de mantenimiento,
etc.

Nueva estrategia de la marca

Kia se pasa a los servicios de movilidad

tradicional como fabricante
de coches para convertirse
enuna compariiadedicada

Coneleslogan ‘Movement | Kia abre paso a una nueva
that inspires’ (Movimien- | estrategia enla que dejara
to queinspira), la coreana | atrassumodelode negocio
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a crear productos y servi-
cios de movilidad innova-
dores. Para ello, ademas,
elimina la palabra ‘Motors’
(anteriormente ‘Kia Motors
Corporation’) de su nom-
bre. «Nuestro objetivo es
crear soluciones de movi-
lidad sostenible para los
consumidores, las comu-
nidadesy las sociedades a
nivel mundialy. Con estas
palabras, Ho-sung Song,
presidente y CEO de Kia,

desvelaba el futuro de la

compafiia, que pondré en
marcha una estrategia a
largo plazo denominada
‘Plan S’ centrada en el
lanzamiento de vehicu-
los eléctricos, soluciones
y servicios de movilidad,
aplicaciones especificas y
una produccién mas sos-
tenible mediante el uso de
energia limpia y materiales
reciclables.

7NUEVOS ELECTRICOS
Su estrategia incluye una

Kennedy

nueva filosofia de disefio
y la popularizacién de los
vehiculos eléctricos enchu-
fables. Enla carterade pro-
ductos, se ha anunciado
el lanzamiento de siete
nuevos modelos de aqui
a 2027, que incluiran turis-
mos, SUV y vehiculos mo-

A Ho-sung Song, presidente y CEO de Kia.

novolumen. Kia se ha fijado
el objetivo de alcanzar en
2025 una cuota del 6,6%
del mercado mundial de
vehiculos electrificados, asi
como unas ventas anuales
globales de 500.000 uni-
dades en 2026.

Los modelos que se

lanzardn tomaran como
base la nueva Plataforma
Eléctrica Modular Global
(E-GMP) del Grupo Hyun-
dai, que ofrece suficiente
autonomia para afrontar
trayectos largos y tendra
capacidad de recarga ra-
pida.

El primero que vera
la luz seré el crossover
100% eléctrico inspirado
en el concept Imagine,
que ofrecerd una auto-
nomia superior a los 500
kilémetrosy un tiempo de
recarga répida inferiora 20
minutos. Sera también el
primer modelo mundial
que llevaré el nuevo logo

deKiay llegara en el primer
trimestre de este afio.

Kia también pretende
ofrecer soluciones a em-
presasy flotas,y ha anun-
ciado el desarrollo de una
gama de nuevos vehiculos
con carrocerias modulares
que se montaran sobreuna
plataforma ‘skateboard’
integrada y adaptada a
las necesidades de cada
usuario. Kia prevé gue la
demanda de este tipo de
vehiculos se quintuplique
para 2030 debido al rapi-
dovy sostenido crecimiento
del comercio electrénico
y de los servicios de uso
compartido de automo-

viles. Por eso, esta gama
incluiria coches de uso
compartido, vehiculos de
logistica de piso bajoy ve-
hiculos de reparto.
Enloreferentealos nue-
VOS servicios, la compafiia
esta intensificando su co-
laboracién con empresas
gue ofrecen soluciones
de movilidad, como el
acuerdo gue mantiene en
Madrid con Repsol desde
2018, con la que ha puesto
enmarchalaempresacon-
junta de coches compar-
tidos WIBLE, que cuenta
con 500 Kia Niro hibridos
enchufables (PHEV) yméas
de 130.000 miembros.

| MOTOR16



+interesante . d EXPERIENCIA DS ONLY YOU

& EENTADE

Entra al ‘Universo DS’

Una marca premium no solo debe serlo por sus productos; también
por su trato al cliente y por sus servicios exclusivos. ‘DS Only You' es el

programa con el que la marca invita a sentirse Unico.

Desde su lanzamiento, DS ha
tratado de sentar las bases no
solo de lo que deben ser pro-
ductos premium en su gama
de modelos, sino también una
serie de servicios y privilegios
exclusivos que conviertan el
poseer un DS en toda una ex-
periencia. Su programa ‘Only
You’ es el encargado de dise-
flar una serie de ventajas que
aunan servicios practicos con
experiencias exclusivas, y alos
que se puede acceder desde la
app MyDS.

Son seis actuaciones con las
que la marca francesa hace la
vida mas facil y placentera a
todo aquel que compra un DS
nuevo —sin importar el mode-
lo, gama o precio, porque to-
dos los clientes son para DS
igual de importantes—.

DS Valet es un servicio que
ahorra tiempoy permite evitar
desplazamientos al concesio-
nario o al taller DS para entre-
gar o recibir un vehiculo. Se
trata de un servicio de entre-

E 1

A La colaboracién de DS con grandes disefiadores como Ines de La Fressange

gayrecogida de tu DS a domi-
cilio —con todas las garantias
higiénico-sanitarias— en ope-
raciones de mantenimiento y
reparaciones, o en la entrega
de vehiculos nuevos o de oca-
sién DS Certified.

DS Club Privilége ofrece
experiencias exclusivas a to-
dos los afiliados, como dis-
frutar de una cena en un
restaurante con Estrella Mi-
chelin, acceder a los mejores
spas o disponer de propues-
tas de ocio tnicas, innovado-
ras y personalizadas por un
precio sorprendente: solo 20
euros por persona. Ademads,
este programa ofrece condi-
ciones especiales para com-
prar articulos de otras firmas
de lujo de moda, tecnologia o
articulos de viaje.

DS At Your Service es un
servicio de atencién al clien-
te personalizado y exclusivo,
con especialistas expertos en
la marca y sus productos. Un
servicio al que se accede por

» DS también ofrece una
boutique con productos
exclusivos, articulos
de moda, relojes...
Disponible en la
web https:.//
lifestyle.
dsautomobiles.
com/yenlas
DS Store.

el DS Club Privilege, experiencias gastronémicas, como cursos de cocina en Kitchen Club.
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crea productos exclusivos. Y en

teléfono o en la app MyDS o
en la web de DS. En tiempo
real —de lunes a viernes de
08.00 a 19.00 horas—, un es-
pecialista resolverd las dudas
o gestionard las incidencias
con el coche via telefénica o
mediante chat online.

DS Assistance es el servi-
cio, gratuito, de por vida y en
toda Europa, para propieta-
rios de vehiculos que realicen
sus operaciones de manteni-
miento en algtin Servicio Ofi-
cial DS. A través del teléfono
de DS Assistance, el 00 800
24 24 07 07, se movilizaran
los equipos necesarios para
atender al conductor en apu-
ros. Se le intentard solucionar
el problema ‘in sitw’, remolcar
el coche al Servicio Oficial DS
y se le garantizara una solu-
cién para proseguir su viaje.
DS Assistance también cubre

problemas del dia a dia: pin-
chazos, sustitucion de
bateria, pérdida de
llaves...
Rent a DS
..... ; se anticipa
alasnue- 4

4

dencias del
automovil para
ofrecer un coche
cuando se necesite.

Un servicio disponi-
ble en la red comercial

y pronto en la app MyDS
para alquilar un DS durante

un fin de semana, un puente
0 unas vacaciones.

La app MyDS es el compa-
fiero ideal de todo propietario
de DS, pues permite interac-
tuar en todo momento con tu
coche, desde recordar dénde
estd aparcado a organizar ope-
raciones de mantenimiento.

MICHELIN E-PRIMACY TECNOLOGIA . +interesante

Reducir el impacto ambiental
ha sido clave en el desarrollo
de nuevos productos en
Michelin. En1992 cred el
primer neumatico ‘verde,,
lu.ya bajaresistenciaala
dadura reducia el consumo
de carburante. Y ahorada un
paso mas con el e-Primacy,
el neumatico con menor

vasten- K . ¢
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El primer neumatico

eco-responsable

Esa baja resistencia a la roda-
dura no supone una merma
en sus prestaciones. De hecho,
el Michelin e-Primacy tiene el
etiquetado A en términos de
eficiencia energética, y B en
adherencia sobre mojado, al-
go que solo pueden decir un
1 por ciento de los neumati-
cos del mercado. Con esta
combinacion de caracteristi-
cas se reduce el consumo de
carburante alrededor de 0,21
1/100 km, lo que supone un
ahorro de unos 80 euros du-
rante la vida ttil del neuma-
tico. Y ademds mantiene su

nivel de prestaciones desde
el primer hasta el tltimo ki-
l6metro.Después de recorrer
30.000 kilémetros, sus pres-
taciones le permiten superar
el test de homologacién euro-
peoR117 de frenada sobre as-
falto mojado.

Disponible en marzo en 56
referencias para llantas de 15
a 20 pulgadas, el e-Primacy
podré incorporarse en vehicu-
los tanto térmicos como eléc-
tricos a partir de la préxima
primavera, tanto modelos ur-
banos como berlinas o SUV.

El e-Primacy se ha desarro-

llado utilizando simulaciones
del impacto medioambien-
tal como parte del proceso de
toma de decisiones, para cal-
cular y optimizar el posible
impacto del nuevo Michelin
e-Primacy desde la extraccion
de las materias primas hasta la
fabricacion, distribucién, uti-
lizacién y reciclaje de los neu-
maticos. Por eso es el primer
neumatico del mercado para
el que se ha publicado una de-
claracién de producto medio-
ambiental (EPD).

Ademas es el primer neu-
matico que en el momento de

E-PRIMACY EL MICHELIN MAS TECNOLOGICO

la compra ofrece un balance
neutro de emisiones de CO2.
Como la fabricacién de un
neumatico requiere la extrac-
cién de materias primas, ener-
gia para transformarlas y los
medios logisticos para trans-
portarlos, procesos en los que
se emite CO2, para avanzar en
la reduccién de emisiones de
carbono a lo largo de la vida
util de un neumatico, Miche-
lin ha avanzado en dos direc-
ciones: por un lado, disefiar el
nuevo e-Primacy, un neumati-
co que es lider en términos de

A Disponible con 56 referencias,
entre15y 20 pulgadas.

eficiencia energética en la fa-
se de utilizacién; y por otro,
invertir en la financiacién de
proyectos destinados a evitar
y absorber las emisiones resi-
duales de CO2 vinculadas a su
produccidn, desde la extrac-
cién de materias primas al
transporte para el cliente final.
Elresultado es que el Michelin
e-Primacy es la primera gama
de neumadticos «CO2 neutral»
en el momento de la compra.

En la fabricacién del nuevo e-
Primacy, Michelin ha volcado
toda su sabiduria y experien-
cia. El nuevo neumatico basa
Sus prestaciones en una serie
de adelantos tecnoldgicos.
FLANCOS COOLRUNNING:
absorben menos energia du-
rante la flexién gracias a la uti-
lizacién de un componente
de Ultima generacion, lo que
se traduce en un menor con-
sumo de energia 'y una mayor
autonomia para los vehiculos
eléctricos.

Canales en forma de U: La
forma especifica de los sur-
cos permite la evacuacion del
agua independientemente del
nivel de desgaste.
CONSTRUCCION MAX-
TOUCH: esta construccién
maximiza el contacto del

neumatico con la carretera y
distribuye de forma uniforme
las fuerzas de frenado, acelera-
ciény giro, lo que contribuye a
aumentar la vida Util del dibujo
de la banda de rodadura.

ENERGY AIRSHIELD: Revesti-
miento interior de alta hermeti-
cidad que reduce la disipacién de
energia, lo gue también contribu-

ye ala reduccién de la resistencia
alarodadura.

COMPUESTO DE ENERGIA PA-
SIVA: es la que mas contribuye
alabaja resistencia a la rodadu-
ra. Se basa en un elastémero de
gran elasticidad. La mejor unién
molecular entre el elastémeroy
las cargas de refuerzo permite
una menor disipacién de energia,

lo que genera una menor resis-
tencia a la rodadura.

SLIM BELTS: El disefio especifico
con lonas metélicas mas finas en
la cima permite reducir la canti-
dad de materia prima para una
resistencia equivalente. En com-
paracién con el disefio tradicio-
nal, esto da como resultado una
mejor resistencia a la rodadura.

A Ejemplos de la tecnologia aplicada por Michelin. A la izquierda, el revestimiento interior del Energy Airshield. A
la derecha, la construccién Max Touch que maximiza el contacto con la carretera.
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+interesante .41 O ULTIMO ILUMINACION AUDI

Julidan Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

<4Cada faro con
tecnologia LED
Digital Matrix esta
formado por 1,3
millones de espejos,
que proyectan la
luz LED de forma
precisa. Tanto, que
pueden variar la
intensidad luminica
para adaptarse a
cualquier entorno.

Audi se adelanta a la legislacion,
que aprobara la proyeccién de
imagenes para interactuar con
los demas usuarios de la via.

Un detalle de estos avanzados faros es que

Esta claro que la funcién principal de los sistemas de iluminacién en los vehiculos es permitirnos
ver en la oscuridad. Pero en los Ultimos tiempos, faros y pilotos se han convertido también en
una pieza fundamental del disefio exterior y en un elemento de diferenciacion.

El vehiculo y los sistemas de
iluminacién no se entende-
rian el uno sin el otro. Tan-
to, que sus caminos van de
la mano desde 1903, cuan-
do las ldamparas de parafina
se comienzan a utilizar para
que esos artesanales carruajes
motorizados alumbraran te-
nuemente unos pocos de me-
tros por delante del ‘coche’.
En apenas 100 afios los
sistemas de iluminacién han
evolucionado acordes al resto
de componentes del vehicu-
lo. O incluso més. Audi es una
de las compafiias que mas in-
vierte en esta tecnologia, que

se ha convertido, ademas, en
sefla de identidad, ahora que
tan importante es ver como
ser visto.

En cuestion de dos décadas
hemos cambiado la bombilla
halégena por la tecnologia

LED, pasando por las lampa-
ras de xendn, introducidas
alld por 1994 en el primer
A8. Estos avances, ademas de
multiplicar la seguridad acti-
va, han permitido a los fabri-
cantes ser mas eficientes, pues

el consumo energético de los
sistemas de alumbrado es ca-
da vez menor.

Pero el gran salto tecno-
légico de Audi llega en 2004
con la tecnologia LED. Utili-
zada inicialmente en la luz

A Eldisefio de los pilotos LED y OLED de Audi ayuda a identificar el modelo y diferenciarlo del resto.

AL os pilotos OLED evolucionaran a corto plazo, pues ofrecerdn méas de
60 segmentos, seran flexibles y mediran 0,7 milimetros de espesor.
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AElrenovado Audi Q5 ha sido el primer vehiculo del mundo en usar
pilotos OLED Digitales. Estos ofrecen cuatro graficos a elegir.

tivo R8 estrena los faros Full
LED. Precisamente el biplaza
dela firma de Ingolstadt ha si-
do el buque insignia de Audi

en cuestidon de iluminacion,
porque en 2012 se convirtid
en el primer vehiculo con in-
termitentes dindmicos —ini-

diurna del A8, poco a poco se
expande al resto de modelos
de la firma de los cuatro aros,
hasta que en 2008, el depor-

LAS CLAVES DE LOS LED
DIGITAL MATRIX

41.-
q% Ventilador.

h 2.-Placade

& EI refrigeracion. 3.-
Placa electrénica

m con el chip DMD que controla los

1,3 millones de microespejos. 4.=

Optica primaria con la fuente de

alimentacién LED. 5.~ Lente de proyeccién.
6.~ LED para las funciones de giro y antiniebla.
7.~ Adorno de disefio. 8.~ LED para las funciones de
intermitencia, luz diurna y luz de posicion. 9.- Médulo DML
—engloba los componentes del 1al 5—. 10.- Médulo donde se combinan los LED de las luces cortas y los
Matrix LED. 11.- Soporte. 12.- Unidad de control. 13.- Carcasa principal.

Todos estos son los componentes que conforman los avanzados faros LED Digital Matrix, que por el
momento Audi solo ofrece en sus modelos e-tron S, aungue también llegaran al resto de versiones del
e-tron en breve y a futuros modelos de la marca. En estos crossover eléctricos se relegan a la lista de
opciones, pues debemos tener en cuenta que estos sofisticados faros, compuestos por 1,3 millones de
pequefios espejos cada uno, son un extra con un precio de 5.600 euros.

permiten al propietario elegir entre cinco
proyecciones de bienvenida al entrar al coche.

cialmente en los pilotos—, y
dos afios después el R8 LMX
estrenaba la tecnologia laser
como apoyo a sus luces de ca-
rretera.

Un afio antes debutan los
pilotos LED en el A6, hasta
queen 2016 el Audi TT RS es-
trena la tecnologia OLED, que
dael salto al OLED Digital con
la llegada hace meses del re-
novado Audi Q5. Estos pilotos
presentan tres diferentes gra-
ficos para elegir, ademas de
un cuarto especialmente di-
sefiado para el programa de
conduccién Dynamic.

Esto es solo el comienzo de
la ‘era OLED’. Audi promete
hacerlos flexibles y con mas
de 60 segmentos que se po-
dran controlar de forma in-
dividual. Eso no solo servira
para elegir una firma lumino-
sa especifica para su zaga, si-
no que estos pilotos podran
advertir de posibles peligros
alresto de conductores de una
forma mas clara y nitida.

Pero el no va mas en ilumi-
nacién se llama LED Digital
Matrix, y son unos faros com-
puestos por 1,3 millones de
pequeiios espejos —cada uno
mide una centésima de mili-
metro—, que se pueden orien-
tar de forma individual hasta
5.000 veces por segundo. Pa-
rece ciencia ficcidn, pero son
un extra de 5.600 euros en
los Audi e-tron S y prometen
una experiencia de ilumina-
cién sin parangon.

| moTOR16 EA



+interesante .4 A LA ULTIMA

/

B C]
[RLIFENTEP

rd

UNAROMAS
(ON'LEAGUE
OFLEGENDS'

Kia continlUa por ter-
cer afio consecutivo su
asociacién con el Cam-
peonato de Europa de
‘League of Legends’, una
de las competiciones de
eSports mas seguidas,
gue dard comienzo el
préximo 22 de enero.

Eljuego ‘League of Le-
gends’ concentra cada
mes a mas de cien millo-
nes de jugadoresy tiene
12 ligas oficiales, una de
ellas la europea, que es
la que apoya Kia.

La marca también
patrocinara tres premios
gue se otorgaran a los
jugadores mas destaca-
dos de 2021: el equipo
Kia All-pro, Kia Player of
the Game y el Kia MVP
of the Split Award.

L<LAY

+ en www.kia.com/es

ATENTOS A

DESDE EL
28/01

Hyundai ha
puesto en marcha
#ForTheFans,
una web dedicada
a los seguidores

del Atléticode
Madrid. La marca
ha sorteado una
camiseta firmada
por Luis Sudrez, pero
habra muchos mas
premios Yy sorpresas.

+ en www.hyundai.es/forthefans

GANA:...

SUAREZ
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+ en www.seat.es

(CON LA COPA
DEL REY

Seat colabora
desde hace
onceaiios con
laCopadel
Reydefitboly

tambiénesel
principal apoyo
dela Supercopa,
queseha
disputadoen
Andalucia. Entre
las acciones que

Seatllevaraa
caboesteaiio
estd lainiciativa
‘“TuFanZoneen
casa’,enlaque
sesortearan
NUMerosos
regalosyla
posibilidad de
disfrutarde
lafinaldeuna
forma especial.

+ en www.ford.es/ www.landrover.es/ www.jeep.es/ Www.suzuki.es

+ en www.volvocars.com/es

CESION DE COCHES

»» vDe izquierda a derecha y de arriba abajo: el piloto
de Ford Rubén Gracia, en la entrega de los Ranger en
Guadarrama; el Suzuki Jimny ayudé en las labores

de rescate; Luis Antonio Ruiz, presidente y consejero
delegado de Jaguar Land Rover Esparia, en la entrega
de los vehiculos de la marca, y los dos Jeep Cherokee

que cedio FCA.

S| AYUDARON
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LASMARCAS A

LOSARECTADOS POR FILOMENA

El paso de la borrasca Filo-
mena por Espafia dejé mi-
lesde afectadosy las calles
de muchas ciudades im-
practicables. Una situacion
en la que las marcas del
automdvil demostraron su
solidaridad, poniendo sus
vehiculos mas capaces al
servicio de todo aguel que
lo necesito.

Con la colaboracién
del cinco veces campedn
de Esparia de rallyes 4x4,

VOLVO

Rubén Gracia, Ford cedié
en Guadarrama (Madrid)
un Ranger Wildtrak, un
Ranger Thundery un Ran-
ger Raptor para realizar di-
ferentes labores.

Jeep entregd al Hospi-
tal Universitario Principe
de Asturias, de Alcala de
Henares (Madrid), dos uni-
dades del Cherokee para
el desplazamiento de los
sanitarios y enfermos,
mientras que Land Rover

GOTEMBURGO, CIUDAD VERDE

La reduccién de emi-
siones es uno de los
objetivos estratégicos
de Volvo, que ahora se
ha asociado con la ciu-
dad sueca donde tiene
su sede, Got-
emburgo, para
crear un espa-
cio climatica-
mente neutro
en 2030. Para
ello, se promo-

vera la creacion de zonas
urbanas que la marca
utilizard como bancos de
pruebas para acelerar el
desarrollo de futuras tec-
nologias sostenibles.

+ en www.maserati.com/es/es

prestd varios de sus 4x4
—Defender, Discovery, Ran-
ge Rover Sporty Evogque—,
a la Direccién General de
Emergenciasy Proteccién
Civil del Ayuntamiento de
Madrid. Suzuki, por su
parte, proporciond unida-
des del Jimny equipadas
con material de rescate,
que fueron utilizadas por
voluntarios para traba-
jar junto a los equipos de
emergencias.

. MASERATI

El actor Mario

Casas eligio el SUV
mas potente

de Maserati, el
Levante Trofeo,
para acudir a la gala
en la que recogio el
premio ‘Dias de cine’
de TVE al mejor
actor espanol del
ano 2020.

+ en www.skoda.es

+ en https://higueronhotel.com

ASi SE VEN HOY ESTOS MODELOS DEL PASADO

SKODA REDISENA SUS
(OCHES MAS LEGENDARIOS

¢Cémo serian los modelos mas
emblematicos de Skoda si se hubieran
creado ahora? La marca ha retado a sus
disefiadores actuales a reinterpretarlos.

Skoda ha pedido a su equipo
de disefio que haga un ejerci-
ciodeimaginacién creando una
version moderna de sus coches
mas legendarios. EL Voiturette A,
su primer automovil, el popular
Monte Carlo, el Felicia o el 130
RS ya han sido reintepretados.

VOITURETTE A (1905)

Suredisefio se encargd a Yuhan
Zhang,a quien se le ocurrié una
interpretacion futurista de este
legendario automavil convirtién-
dolo en una especie de carruaje
biplaza autbnomo, que serviria
para llevar a los turistas que vi-
siten la ciudad de Praga.

MONTE CARLO (1936)

El disefiador Judmil Slalov trans-
formad el modelo en un roadster
futurista deportivo, en el que el
tablero de instrumentos interior
se sustituye por pantallas y la
parte trasera se esconde bajo
una cubierta de vidrio.

FELICIA (1959)
Martin Leprince dota a su mo-

derno Felicia de un parabrisas
flotante, que se curva hacia
adentro para servir como pa-
nel de instrumentos y panta-
lla de infoentretenimiento. El
largo voladizo traseroy el capd
recuerdan al original.

130 RS (1975)

De la reinterpretacién de este
icono de las carreras se encargd
Aymeric Chertier, de ascenden-
cia espariola, quien ha creado
un modelo retro inspirado en
el original.

HOTEL HIGUERON DE MALAGA

Montse Turiel || mturiel@motor16.com

AP Dearriba abajo y de izquierda a derecha, el 130 RS, el Voiturette A,
el Monte Carlo y el Felicia —en su versién moderna y original—, junto a los
disefiadores que han reinterpretado estos modelos en el siglo XXI.

PRIMER HOTEL 'ELECTRICCAR
FRIENDLY’ DE ESPANA

El Hotel Higueron Ma-
laga acaba de abrir sus
puertas tras ser com-
pletamente reformado.
Ahora, ademas de obte-
ner la categoria de cinco
estrellas, ha habilitado
una planta completa de
su aparcamiento para la
recarga de vehiculos eléc-
tricos, lo que lo convierte
en el primer hotel ‘Electric

Car Friendly’ (amigable con
los coches eléctricos) de
Espafia. Esté situado en
Fuengirola, a solo 15 minu-

tos del aeropuerto, y cuen-
ta con acceso directo a la
autopista. Y también esta
preparado para eventos
automovilisticos, ya que
en la mayoria de los salo-
nes se pueden introducir
vehiculos.

+ en www.fiaformulae.com/en/gaming/accelerate

24 PILOTOS Y SEIS CARRERAS

NUEVO CAMPEONATO
VIRTUAL DE FORMULAE

El28 deeneroarrancala
nueva competicion For-
mula E Accelerate, que
convocara a 24 pilotos
en seis carrerasy en la
que el ganador,
ademas de re-
partirse parte
de los 100.000
euros en juego,
podrd ponerse
al volante de un

monoplaza de Féormula E
Gen2.Cada carrera tendra
una duracién de 25 minu-
tos y la final se disputara
el 25 de marzo.
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RALLY MONTECARLO

QUE HA GANADO MAS VECES EL MONTECARLO: OCHO.MERITORIO PORQUE HA PARTICIPADO EN NUEVE EDICIONES 0

El de Montecarlo abri6 el que seréa Ultimo Campeonato del Mundo de Rallies bajo el presente
reglamento, que dara paso en 2022 a las nuevas monturas hibridas. Sebastian Ogier y
Toyota arrancaron con el récord de victorias en la prueba, y serd nuevamente el gran favorito
en su Ultimo afo, en un Mundial que habra de sortear las bolas curvas que sigue lanzando la

pandemia del coronavirus.

v
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i

El Mundial de las bol as curvas

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Motorsport Images y Motor16

La tltima edicién del Mon-
tecarlo se celebrd, hacien-
do en esta ocasién honor a
su tradicién, pero condicio-
nada por estos tiempos de
pandemia. Por un lado, se
mostro fiel a su naturaleza
tradicional, donde la nieve
y el hielo fueron protagonis-
tas con las clasicas imagenes
que distinguen esta prueba.

E1 voTOR16 |

Pero en 2021 su formato fue
radicalmente transformado
por las circunstancias actua-
les. Tan solo catorce tramos,
siete repetidos en dos oca-
siones, cortos y con un to-
tal de 257 kilémetros bajo
el crono, horarios estrictos y
restringidos, parques cerra-
dos y burbujas en los equi-
pos. Y sin espectadores ni
el espectaculo nocturno del
Turini, aunque en este caso
debido también a los dafios

producidos en la zona por
la meteorologia. Y nada de
tramos nocturnos ni rito de
la salida y llegada en Mon-
tecarlo.

Como tantas otras disci-
plinas del motor, el Mundial
de Rallies perseguia recupe-
rar la normalidad en 2021
sobre la borrascosa tempo-
rada anterior. La tercera ola
lo haimpedido en Montecar-
lo, aunque el calendario ini-
cial mantiene esa esperanza.

Eso si, también provisional
y pendiente de la evolucion
en cada pais. En principio
seran diez rallies, aunque la
cancelacion de Suecia antes
de celebrarse el Montecarlo
ya fue un primer aviso. Afor-
tunadamente, el Arctic Ra-
Ily surgié como alternativa
inmediata. Croacia, Bélgi-
ca, Safari y Chile se afladen
al calendario este afio, aun-
que con la sonora ausencia
del Rally de Gran Bretafia,

y no solo por la pandemia.
Uno de los paises mas fieles
a la disciplina pierde su po-
sicién también ante la falta
de apoyos politicos y econd-
micos internos.

La excepcionalidad de la
pandemia rodeard el final
de una época desde el pun-
to de vista deportivo y téc-
nico. Porque el préximo afio
entrara en vigor un nuevo
reglamento que dard vida a
monturas hibridas que reco-

jan la tendencia de reduccién
de emisiones obligada para
la industria automovilistica.
Los fabricantes implicados
responderan con nuevos mo-
delos —el Kona, por ejemplo,
en el caso de Hyundai- res-
pecto a los actuales. Por ello,
queda por delante una tem-
porada para disfrutar de las
espectaculares prestaciones
de los actuales WRC, de las
mas agresivas y atractivas en
la historia de la disciplina.

El presente ciclo se cerra-
ra con una novedad impor-
tante: el adiés de Michelin
y la llegada de Pirelli como
suministrador unico. Los
equipos necesitaran test de
aclimatacidén para sustituir
los bancos de datos acumu-
lados de temporadas ante-
riores, bajo las complicadas
condiciones actuales. El nue-
vo neumadtico deparard sor-
presas en 2021, porque los
pilotos destacan el diferente
comportamiento de los Pire-
1li en segtin qué superficies,
lo que previsiblemente for-
zard cambios en las estrate-
gias de neumaticos respecto

a afios anteriores. La singu-
laridad de Montecarlo no
permite extrapolar para el
resto de la temporada, aun-
que llamé la atencidn el ba-
jo rendimiento de Hyundai
en las resbaladizas y com-
plicadas condiciones de la
prueba francesa. De ganar el
afo pasado a convertirse en
comparsa en esta edicion.
Los equipos y fabricantes
seran los mismos que en la
pasada temporada, con po-
cos cambios ante el cierre
de ciclo. Hyundai, Toyota 'y
Ford como actor secundario
se disputardn las victorias.
Todos con sus monturas

| MOTOR16
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RALLY MONTECARLO

SE CAE INGLATERRA.Y NOSOLOPOR LA PANDEMIA, PUES HAN FALTADO APOYOS POLITICOS Y ECONOMICOS

i

A Elfyn Evans, segundo en el Montecarlo, sigue con Toyota, y tratarda de A Jari Matti Latvala —en el centro— ha sustituido este afio a Tommmi Makkinen
lograr el titulo que se le escapd por poco en 2020.

A Kalle Rovanpera acabd cuarto con el Yaris en la prueba inaugural. El

joven piloto finlandés ya es mas que una promesa.

—Yaris, i20 y Fiesta— ya muy
evolucionadas durante estos
afios, aunque sin olvidar la
mencionada llegada de Pi-
relli. En cuanto a su plantel
de pilotos, se ha manteni-
do practicamente idéntico
al del afio pasado. Pero ha-
bréa que comprobar durante
la presente temporada qué
fabricantes confirmaran su
continuidad, con numerosos
pilotos actuales terminando
sus contratos a final del pre-
sente ejercicio.

Quizas 2021 deshaga el
empate del afio anterior. El
titulo de Pilotos fue para Se-
bastian Ogier, con Hyundai
como triunfador por tercer
afio en el de Constructores.
Sin embargo, el de 2020 fue
un campeonato incompleto,
repleto de cambios y cance-
laciones hasta el ltimo mi-
nuto, como el Rally de Ypres.
Sebastian Ogier no oculté su
insatisfaccién por la forma
de lograr su séptimo titulo.

El MOTOR16 |

Fue incluso el primer piloto
que alzo la voz ante la cele-
bracién de algunas pruebas
de la pasada temporada,
como en México. En la pre-
sente, quizas la ultima del
francés, quiere sacarse esa
espina.

Ogier comenzé la tempo-
rada en plena forma con la
victoria en Montecarlo en
‘su’ rally de casa —es oriundo
de Gap, una de las localida-
des de la prueba-. Decidi6
alargar un afio mds su ca-
rrera, a tan solo dos titulos
para igualar el récord de la
disciplina. Porque solo dos
pilotos han ganado el cam-
peonato desde 2004, salvo
Ott Tanak en 2019. El resto
fueron monopolizados por
los dos pilotos franceses. Si
Ogier lograra su octavo titu-
lo quizas reconsidere nueva-
mente su posiciéon, aunque
el nuevo reglamento quizas
le disuada de ello. De mo-
mento, este seria el ultimo

al frente del equipo de rallies de Toyota.

A El britdnico Gus Greensmith dispondra en todas las pruebas de uno de los
dos Ford Fiesta de M Sport. En el ‘Monte’ acabé octavo.

Montecarlo, que ha cerrado
de forma impresionante ba-
tiendo el récord de victorias
en la prueba -8 en 9 parti-
cipaciones— que disfrutaba
hasta ahora Loeb.

Toyota ya cuenta con un
doblete en Montecarlo, a la
caza del titulo de Construc-
tores en un 2021 donde po-
dra competir en su pais por
primera vez si la pandemia
no lo impide. El fabricante
nipon sigue con Elfyn Evans
—segundo en Montecarlo-y
Kalle Rovanpera. Tras per-
der el titulo en el Rally de
Monza, la presente tempo-
rada puede confirmar que su
nivel el pasado afio se debia
a algo mas que las azarosas
circunstancias de la pande-
mia. Gran promesa de fu-
turo, Rovanpera confirmé
su excepcional velocidad,
aunque también la falta de
experiencia. Un cuarto Ya-
ris estara disponible para el
japonés Takamoto Katsuta,

quien protagonizé un dig-
no papel en las complica-
das condiciones del pasado
Montecarlo. El equipo ni-
pon arranca este afio con un
nuevo responsable, el expi-
loto Jari Matti Latvala, que
sustituird a Tommi Makki-
nen. Quien fuera compa-
fiero de Sebastian Ogier en
Volkswagen serd ahora su
nuevo jefe.

Andrea Adamo no dudé
en cuestionar el rendimien-
to en Montecarlo de sus
pupilos, fuera de juego du-
rante toda la prueba a pesar
del tercer puesto logrado el
dltimo dia por Thierry Neu-
ville, en las antipodas de la
edicién anterior. El fabrican-
te coreano mantiene su po-
tente escuadra de 2020, més
equilibrada que la de Toyo-
ta, como confirmo su titulo
el pasado afio. En el equipo
desde 2014, el belga rompia
justo antes del Montecarlo
su relacién con su copiloto

s k
[

A El cantabro Dani Sordo continta en Hyundai, y participara en cinco rallies todavia no
concretados. En Montecarlo fue quinto, por delante del Toyota de Katsuta.

de los diez ultimos afios, Ni-
colas Gilsoul, para contra-
tar a Martijn Wydaeghe. Y
finalmente se retiraba Se-
bastian Loeb, con participa-
ciones puntuales la pasada
temporada.

En el seno de Hyundai
se espera otro intenso due-
lo interno con el campeodn
de 2019, Ott Tanak, quien
se beneficiard del segundo
afio con el equipo y su mis-
mo copiloto. Pero el estonio
no parece tener suerte en
Montecarlo. Debutaba en la
pasada edicién con un im-
presionante accidente en la
primera jornada, mientras
que en 2021 debia retirar-
se por los pinchazos cuan-
do aspiraba a la victoria.
Andrea Adamo tendra una
dura tarea para gestionar a
sus pilotos, ya que desde los
tiempos de Loeb los prin-
cipales equipos han conta-
do con lider nitido. Pero su
temperamento y autoridad

resolveran cualquier proble-
ma. De momento, no ocultd
su decepcion con el rendi-
miento del pasado Monte-
carlo. Junto a los anteriores
también repetird Dani Sor-
do en un minimo de cinco
rallies, sin definir todavia al
participar en el Montecar-
lo, donde termindé con un
discreto quinto puesto pe-
ro sumando puntos impor-
tantes como en 2020 para
lograr el titulo de Construc-
tores. El cdntabro termina-
ba su relacién con Carlos del
Barrio para competir desde
Montecarlo junto a su nuevo
copiloto, Borja Rozada. El ir-
landés Craig Breen sigue un
afio mas con el equipo.

Sin apoyo oficial de Ford,
M Sport se mantiene fiel al
Fiesta, pero ha de depender
de sus pilotos para finan-
ciar sus programas. De mo-
mento, rebajan su plantel
a dos coches y se despren-
den de Esapekka Lappi. El

—

britdnico Gus Greensmith y
Elliott Edmondson compe-
tiran el resto de la tempo-
rada, mientras que Teemu
Suninen —quien se salia en
el primer tramo del Monte-
carlo- y Adrien Fourmaux
se alternaran en el segundo
Fiesta.

Otro de los alicientes del
presente Mundial sera la
categoria WRC2, con la lle-
gada de uno de los pilotos
mas exuberantes de los 1l-
timos tiempos, Oliver Sol-
berg, ausente en Mdnaco.
Hijo del campedn del mun-
do de 2003 y con tan solo
18 afios, sus impresionan-
tes actuaciones en el Euro-
peo y en cada rally donde
participa auguran que en
los préximos afios heredara
el titulo de su padre. Prueba
de ello es el salto de su me-
tedrica carrera, ya que Ada-
mo ha despedido a Nikolay
Gryazin para dar entrada a
Solberg por encima de Jari

A Muchos problemas de adaptacién a los nuevos Pirelli
para los Hyundai i20. AUn asi, Thierry Neuville subié al podio.

A Laclase WRC2 sera otro de los alicientes del afio. Andreas
Mikkelsen fue séptimo absoluto con el Skoda Fabia Evo.

Huttunen, ganador en 2020
del WRC3 para la marca. A
destacar también la presen-
cia de otro ex oficial, An-
dreas Mikkelsen, piloto de
pruebas de Pirelli el pasado
afio y piloto de Skoda con
el Fabia R5 en la categoria,
ademas del FEuropeo de Ra-
Llies.

“iEstoy muy feliz! El co-
che ha sido increible”, decla-
raba entusiasmado el propio
Sebastian Ogier tras su vic-
toria récord de Montecarlo,
“he disfrutado mucho este
fin de semana. Casi tengo
lagrimas en los ojos ahora,
creo que fue una gran de-
cision hacer un afio mas. El
equipo es fantastico, asi que
unas gracias enormes a todo
el mundo. Jari Matti (Latva-
la), jbienvenido, jefe!”. Es-
cuchando a un euférico
Ogier tras ganar en casa, ha-
gan apuestas para el favo-
rito del Mundial de Rallies
en 2021.
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Tarracoe-HYBRID Xcellence ~ 45.890 €
Tarracoe-HYBRID Xcellence GO 46.640€
Tarracoe-HYBRIDFR 41.730€
Tarracoe-HYBRID FR GO 48.480€

 Puedes consultar
la lista de precios mas
completa,

con |as caracteristicas
de cada modeloen

vender

&] f| Motoristy Motoril@.m

LA INFORMACION MAS COMPLETA PARA

Siguenos

EL USUARIO DEL MUNDO DEL AUTOMOVIL en...

PAGINAS REALIZADAS CON LA COLABORACION DE | @D dealer
MATRICULACIONES EN EUROPA

CAIDA HISTORICA DE LAS VENTAS

Con 9,9 millones de unidades comer-
cializadas, el mercado de automoéviles
en la Unién Europea bajé en 2020 un
23,7% como resultado directo de la
pandemia de COVID-19. La crisis provo-
cada por las medidas adoptadas para
frenar la pandemia tuvo un impacto
sin precedentes en las ventas de au-
tomoviles, segun ACEA, la Asociacion
de Constructores de Automoviles Eu-
ropea.

Los datos reflejan que en 2020 se
registré la mayor caida anual en la de-
manda de coches nuevos desde que se
tienen registros, con un descenso de 3
millones de unidades en las matricula-
ciones en comparacién con 2019.

Los 27 mercados de la UE registraron
caidas de dos digitos a lo largo de 2020,
con Espafia como el que mas descen-
so sufrié (-32,3%), seguida de cerca
por Italia (-27,9%) y Francia (-25,5%),
mientras que la pérdida anual fue sig-
nificativa, pero menos pronunciada,
en Alemania (-19,1%). Fuera ya de la
Unién, Reino Unido también ha visto

BMW

El nuevo eléctrico iX3,

desde 72.300 €

cdmo su mercado perdié un 29,4% de
la ventas con respecto a 2019.

Por lo que se refiere a los fabricantes,
Volkswagen mantuvo el liderazgo con
1.152.353 unidades comercializadas a
lo largo de 2020, aungue sus ventas se
redujeron casi un 25%. No hay ninguna
marca que acabe el afio 2020 en po-
sitivo, al igual que no hay ningun pais
gue lo haya hecho.

Los descensos menos acusados co-
rresponden a Porsche (-10,3%), DS
(-11,6%), Toyota (-12,5%) y Mercedes-
Benz (-14,2%). El Grupo Toyota (Toyota
y Lexus) es el que sufrié la menor caida
en 2020, con una bajada del -12,8% en
las matriculaciones. Probablemente,
a estas cifras ayudaron las ventas de
diciembre, cuando Toyota comerciali-
z6 54.506 unidades, lo que supuso un
crecimiento del 23,5%. Esta marca es
junto con Volkswagen (+16,1%), Sko-
da (+8,4%), Fiat (+4,9%) y Peugeot
(+0,6%) las Unicas del top diez que
tuvieron crecimientos en sus ventas
en el Ultimo mes de 2020.

LASMARCAS MAS VENDIDASENLAUE
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%20/19
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que se reproduce al encender y
apagar el motor.
En el acabado de acceso,

Inspiring, el iX3 incluye de serie
pintura metalizada, faros con

tecnologia LED, climatizador
automatico de tres zonas, techo
solar panoramico, Driving Assis-
tant Professional e iluminacion
de ambiente.

Lagama del BMW X3 —quevyase
ofrece con mecénicas de gasoli-
na, diésel e hibrida enchufable—
crece con la llegada al mercado
de la variante cien por cien eléc-
trica iX3, cuyo precio de partida
estd en 72.300 euros.

Este modelo estrena la quin-
ta generacién de la tecnolo-
gia BMW eDrive. Ofrece una
potencia maxima de 210 kW
(286 CV) y un par maximo de
400 Nm,yacelerade 0a100
km/h en 6,8 segundos.

Entre las novedades, el iX3
también estrena el nuevo so-
nido para los eléctricos
de BMW (BMW Iconic
Sounds Electric), que

O GUIA DEL COMPRADOR , PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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esté disponible en el paquete de
equipamiento opcional Impres-
sive. Es una composicién desa-
rrollada en colaboracién con
el compositor Hans Zi-

mmer, >

SEAT

Tarraco e-Hybric
modelo eléctrificado de la marca

Tras el Seat Mii electric y el Leén e-Hybrid llega
al mercado el Tarraco e-Hybrid, que ofrece la
tradicional mecanica hibrida enchufable del
Grupo Volkswagen combinando un motor
1.4 TSI con otro motor eléctrico para generar
245 CV de potencia: 150 CV del TSIy 115 CV
del eléctrico. Con esto, ademas, consigue la

AUDI

SQ5y SQS5 Sportback TDI: las
versiones mas dinamicas

Audi completa la gama del Q5
con sus variantes mas poderosas,
el SQ5vy el SQ5 Sportback TDI.
Ambos cuenta con un motor 3.0
V6 TDI con 341 CV de potencia
y 700 Nm de par motor, que se
combina conun cambio automé-
tico Tiptronic con 8 velocidadesy
sistema de traccion Quattro.

Consiguen la etiqueta ECO de
la DGT al afiadir un compresor
eléctrico que elimina el retraso
del turbo y que se impulsa gra-
cias a la energia de su bateria de
48 voltios.

De serie se distinguen en el

MAHINDRA

exterior por las aletas vertica-
les en las grandes entradas de
aire situadas en los paragolpes
delanteros, la parrilla octogonal
Singleframe especifica

de los modelos _——

S, los faros :
Matrix LED .?V .
o el pa- -
ragolpes
con una
insercion
en alumi-
nio mate.
Enelinte-
rior cuen-

Nueva generacion del XUV 500

Tres niveles de equipamiento
(W6, W8y WI10) y traccion de-
lantera ointegral es lo que ofrece
en el mercado espafiol la nueva
generacion del Mahindra XUV
500, un SUV indio que cuenta
con siete plazas y un eficiente

{ PRECIOS |

W6FWD 24,096 €
W6 AWD 21.014€
WBFWD 21.625€
W8AWD 30.272€
WIOFWD 28.915€
WIDAWD 31.426€

motor turbodiésel ‘common rail’
VGT de 2.2 litros con 140 CV de
potencia.

Ofrece un generoso equipa-
miento que inclu-
ye asientos de
piel paralas &
versiones i
W8 vy
W10 vy
de serie,

etigueta O emisiones. Se ofrece en acabados
Xcellence y FR, y equipa de serie el sistema
de navegacién con una nueva pantalla de
infoentretenimiento de 9,2 pulgadas y el sis-
tema Seat Connect, que permite un mayor
control sobre el coche, incluidas las funciones
sobre la gestién de la bateria y el climatiza-

e

dor. El acabado FR afiade Control de Chasis
Adaptativo (DCC), que regula la firmeza de
los amortiguadores de forma automatica o
manual, segun desee el conductor.

En materia de seguridad, equipa de serie
elementos como el selector de modos de con-
duccién Drive Profile, llamada de emergencia
eCall, el asistente de frenada de emergencia
con deteccién de peatones vy ciclistas Front
Assist, el asistente de salida involuntaria de
carril Lane Assist, faros Full LED, pilotos tra-
seros de LED y luces antiniebla de LED con
funcién cornering, etc.

‘mL

Audi SQ5TDI
Audi SQ5 Sportback TOI

tan con disefio en color negro o
gris oscuro con inserciones de
aluminio, y también con asien-
tos deportivos, entre otros de-
talles.

15.980€
18.810€

los sistemas IntelliPark con sen-
sores traseros, HDC y HHC para
ayuda en descensos, control de
crucero con

mandos en el volante y Tire-
Tronics, gue controla la presiéon
de los neuméticos.
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Dealerbest presenta dos nuevas
herramientas para digitalizar el stock
vy la compraventa de vehiculos

La tecnoldgica Dealerbest sigue trabajando
en ofrecer todo lo necesario para digitali-
zar hasta el tltimo rincén de un concesio-
nario. En esta ocasién nos presenta iVO y
Adopta un coche, dos nuevas herramien-
tas de las que empezaremos a oir hablar
cada vez mas. Ambas enfocadas en la me-
jora de gestion de stocks y, por supues-
to, 100% conectables entre si.

Por un lado, el software de iVO recoge
en tu pantalla todos los datos de vehiculos,
conectando ademas al concesionario con
todas las bases de datos del sector en to-
da Espafia y Europa. Por otro lado, Adopta
un coche se encargara de incrementar los
resultados de la labor comercial de forma
automatica y totalmente digitalizada.

“Estos dos nuevos servicios contintian
ampliando el proyecto de Ecosistema Dea-
lerbest, proporcionando un conjunto de
soluciones potentes y servicios tinicos para
que los concesionarios tengan todo en un
solo sitio. Papel Cero, iVO, Adopta un co-
che, Gestoria...” comenta Paco Diaz, CEO
de Dealerbest. Todos con su sello ASP
—abiertas, sencillas y productivas—y con
la posibilidad de conectarlos entre si.

IVO: SOLUCION DE

GESTION DE STOCK

Dealerbest presenta iVO como una herra-
mienta desarrollada por especialistas del
sector de la automocién, que proporcio-
nara un entorno 100% web en el que los
clientes podran gestionar todo su stock
de la mano de la tecnologia. Incluye tasa-
ciones, multipublicacidén, gestiéon econd-
mica... Es mas, iVO sera una herramienta
viva, con actualizaciones gratuitas men-
suales.

ZQUE BENEFICIOS OFRECE UNA
HERRAMIENTA COMOIVO?

La multiplataforma iVO permitira reco-
pilar en una pantalla toda la informacién
relativa al negocio de VO. Esto se traduce
en optimizacion, garantizando un mayor

crecimiento y rentabilidad en cada proce-
so de compraventa.

Ademas, iVO cuenta con una conexién
directa con EUROTAX, lo que permitira dis-
poner de un radar de precios en todo mo-
mento.

Pero lo més importante es que la herra-
mienta multipublica en los portales més
importantes del momento, como Coches.
net, Coches.com, Rastreator y Autocasion.
com, de manera que podran estar presentes
en todos a la vez, ahorrando trabajo, tiem-
po y dinero a los concesionarios.

El dia 3 de febrero Dealerbest presenta-
rd iVO en directo en un webinar para ate-
rrizar todo tipo de curiosidades acerca de
este nuevo producto. (Para registrarte en
el evento: https://www?2.dealerbest.com/
1/847743/2021-01-20/3ytw7).

LOS CONCESIONARIOS
PROTAGONIZAN

ADOPTA UN COCHE

Adopta un coche es la nueva plataforma
100% pensada para la compra, venta y al-
quiler digital de vehiculos en la que los con-
cesionarios son los protagonistas absolutos.
Nuestra plataforma les permite tener una
web centralizada y tinica donde aparte de
vender sus coches al publico general, lo
pueden hacer a nuestros clientes de colec-
tivos o a otros profesionales del sector.

Sin embargo, no queremos que lo digi-
tal vaya en detrimento de las ventas agiles
y personalizadas, por eso ofrecemos un se-
guimiento total de potenciales comprado-
res. Los clientes tendran a su disposicién
un call center disponible para acompafar-
los durante el proceso de venta telefénica-
mente o mediante chat.

Estas dos nuevas herramientas saltan
por fin al mercado para todos aquellos ne-
gocios que creen que deben aprovechar-
se de la ventaja competitiva que ya han
demostrado los concesionarios que cuen-
tan con un alto nivel de tecnologia y digi-
talizacion.

JEEP

YA SE ADMITEN
PEDIDOS DEL
GLADIATOR

El nuevo Jeep Gladiator, el
modelo que marca el regre-
so de la marca al segmento
pick-up después de casi tres
décadas, ya esté disponible
para pedidos en su versiéon
Overland, ademés de en la
exclusiva variante Launch
Edition. Esta Ultima cuenta
con colores y equipamiento
exclusivos, como las llantas
de aleacién de 18 pulgadas,
el techorigidoy los pasos de
rueda del color de la carro-
ceria, asientos de piel y un
gran equipamiento en mate-
ria de seguridad e infoentre-
tenimiento. Mopar ha creado
también para este modelo
200 accesorios exclusivos
con los que se puede per-
sonalizar al maximo.

A falta de conocer el pre-
cio, el Gladiator llegaré con
una oferta especial de dos
afios de mantenimiento sin
coste.

WEB

CITROEN ADVISOR:
PUNTUA A TU MARCA
Citroén dispone desde 2014
de una web que permite a
sus seguidores poner nota a
sus cochesy a servicios como
el trato recibido en el conce-
sionario o servicio oficial, etc.
Disponible en 66 paises, en
Espafia ya han compartido
suUopinién 9.000 clientes, que
han valorado el SUV C5 Air-
cross, el nuevo C3y el comer-
cial Berlingo como los mejores
modelos de la marca.

Entre los servicios pun-
tuados, la red espafiola de
Citroén ha obtenido un 4,9
sobre 5enventa, con 47.000
valoraciones, y un 4,8 sobre
5 en posventa, con 70.000
opiniones.

DACIA

\ OFE

Nueva generacion del
superventas Sandero

La tercera generacién del Dacia
Sanderoy su variante de imagen
crossover Stepway llegan al mer-
cado espafiol con muchos argu-
mentos para continuar el éxito de
ventas. El Sandero es el modelo
maés vendido de la marca, conun
acumulado de casi 2,1 millones
—el 32 % de las ventas desde
2005-y el Stepway supone el
65 9% de esta cifra —-méas de 1,3
millones—. Las primeras unidades
estaran en los concesionarios a

SKODA

El Octavia RS,
con motor
2.0 TDI

El nuevo Skoda Octavia RS, que
hasta ahora estaba disponible
con el potente propulsor 2.0 TSI
de 245 caballos, ya se pue-
de comprar equipado con
el motor 2.0 TDI de 200
CV, que se combina con el
cambio automético DSG de
7 velocidades.

Esta variante acelera

finales de este mes, mientras que
habré que esperar hasta febre-
ro para el modelo equipado con
cambio CVT.

La nueva generacioén solo
conserva el nombre, y entre las
novedades cuenta con mas equi-
pamientos —también en materia
de seguridad activa y pasiva—,
nuevas motorizaciones —una
de ellas de gasolina/GLP—, un
cambio automatico y una caja
manual de 6 relaciones inédita.

de 0a100 km/h en 74 segundos
y alcanza una velocidad punta
de 249 km/h =245 km/h con ca-
rroceria Combi—. Y homologa un
gasto medio en ciclo WLTP de so-
0 49 /100 km -5, O
/100 km enel -

| PRECIOS |

Dacia Sandero

65.CV Access 9.600€
65CV Essential 10.800€
90 (V Essential 11.800€
90V Comfort 12.500€
90 CV (VT Comfort 13.600€
100 CV ECO-G Essential 12.500€
100 CV ECO-6 Comfort 13.200€
Dacia Sandero Stepway

90V Essential 12.800€
90V Comfort 13.800€
90 CV (VT Comfort 14.900€

100 (VECO-GEssential 13.300€
100V ECO-6 Comfort 14.500€

También destacan unas protec-
ciones mas cuidadas e integra-
das, llantas especificas, asientos
nuevos con regulacion de altura
para el conductor, volante ajus-
table, climatizador automatico,
nuevas salidas de ventilacién o
una gran pantalla tactil de ocho
pulgadas. En el exterior sorpren-
den sus barras de techo modu-
lares, que gracias a una llave,
y sin desmontaje complejo, se
transforman en una sélida baca
de techo con una capacidad de
carga de 80 kilos.

Ocrawa RS A 0 [[1] 200 CV DSG7
OctaviaRS Combi2 0 TD1200CVDSG7 38, 810€

www.motor]6.com/precios

100 ANOS DE
CAR SERVICE &%
Bosch celebra este
afio el centenario de
su servicio de reparacion

de automéviles. El primer taller
de la marca abrid sus puertas
enHamburgoen 1921, sentan-
dolasbasesdelaguehoyesla
red de talleres independientes
més grande del mundo, con
mas de 15.000 establecimien-
tosen150 paises. El fundador
de laempresa, Robert Bosch,
habia reconocido siempre
la necesidad de una red de
talleres de reparacion, ya
que a medida que aumen-
té el nUmero de automaviles
también lo hizo la demanda
de conocimientos especiali-
zados sobre los vehiculos.
Hoy en dia, los talleres de la
red mundial Bosch Car Servi-
cereciben apoyo de lamarca
en forma de tecnologia de
diagndstico de vanguardia,
logistica de repuestos y me-
didas de marketing.
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m MOTORES DE ARRANQUE
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O GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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' comprary vender

PRECAUCION CON EL
LAVADO AUTOMATICO

J.R.Vazquez
Hace unos meses compré un Volkswagen
Tiguan y estoy encantado con él. Lo Unico
es que tengo una duda a raiz de un comen-
tario que me ha hecho un amigo. Casi todos
los fines de semana afronto pistas de tierra
para llegar a una finca. Son muy faciles, pero
el coche se llena de polvo. Cuando regreso
el domingo a Madrid lo meto en un lavado
automatico, pero ya tengo miedo porque
me comentan que si no le paso un chorro
de agua antes la pintura se puede rayar. ¢ Es
cierto eso? ¢Es mejor lavarlo con mangueras
apresion? Supongo que cuando comienza la
temporada de esqui pasara algo parecido.
RESPUESTA
Lo primero que te dirlamos es que no te ob-
sesiones. Si lo has utilizado hasta ahora 'y no
has tenido problemas épor qué los va a tener
ahora? Dicho esto, si es cierto que un lavado
automatico es més ‘peligroso’ porgue algunos
rodillos actUan con fuerza y cualguier impureza
sobre la carroceria puede provocar un pequefio
arafiazo. No es lo normal, pero podria ocurrir. Por
eso loideal es darle, antes, un ‘manguerazo’ a
presién que limpie las pequefias particulas que
podamos llevar adheridas, y luego pasemos sin
miedo al automatico para limpiar a fondo.

I

CONSULTORIO

DUDAS SOBRE LOS NEUMATICOS DE INVIERNO

Antonio S.M.

Vivo en Madrid y la fuerte nevada caida me dejé el coche inutilizado varios dias. Conocia
las cadenas, pero no los neumaticos de invierno. éSon de verdad eficaces frente a la nie-
ve? éSon mas caros? En verano hay que cambiarlos y eso es un incordio y mas dinero. En
definitiva, émerece la pena ponerlos para una nevada puntual? Muchas gracias.

RESPUESTA

Son multitud las consultas recibidas estos dias a
raiz de laincreible nevada que cayd sobre Madrid.
Y los neumaéticos de invierno han sido los grandes
protagonistas. Vamos a tratar de explicar sus ca-
racteristicas, ventajas e inconvenientes. En primer
lugar, si nieva con contudenciay se superan los 30
6 40 centimetros de profundidad, serd compli-
cado salir del paso en un turismo, y da igual con
cadenas o con neumaéticos de invierno. Sélo los
vehiculos 4x4 y todoterreno, como vimos en las
imagenes de televisién, tendrén alguna oportu-
nidad. Dicho esto, los neumaéticos de invierno son
validos para circular sobre nieve o hielo gracias a
sus compuestos de gomay banda de rodadura

especificos. Para ello hay que comprobar que en
el marcaje ponga M+Sy un simbolo alpino con
una montafia de tres picos y un copo de nieve en
el interior. No sélo sustituyen a las cadenas; es
queincluso sonmas seguros. Y no hace falta que
nieve.Con temperaturas por debajode 7 grados ya
sonmas eficaces que los de verano pues agarran
mejor y evacuan més agua. En cuanto al precio,
apenas son mas caros. Y algunos modelos ya
rinden tan bien en verano que no exigen cambio
de gomas al llegar el calor. Pero hay una solucién
intermedia: los neumaticos Todo Tiempo, que
sirven para verano e invierno, aungue con hielo
o mucha nieve obligan a usar cadenas.

Dicho esto, también debemos darle un consejo
con las mangueras a presion. Silimpia la zona
de la boca del depdsito de combustible debe
tener precaucién. Como no hay un tapén al uso,
sino una tapa que bascula cuando se introduce
la manguera del surtidor, si lavamos esa zona

™= CONSULTAS RAPIDAS

con una pistola de agua a presién puede que
entre algo de agua en el depdsito y la averia
serfa infinitamente peor que un posible arafiazo.
Por cierto, las impurezas que salten desde el
firme en invierno en forma de barro o sal son
incluso mas peligrosas que el polvo.

mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid

LAS BATERIAS Y EL FRIO
NO SE LLEVAN BIEN

calor les viene demasiado
bien y puede degradarlas.

futuro. De momento su elevado
coste sdélo permite instalarlos

™= CONSULTAS RAPIDAS

QUEREMOS SABER/

™ BUENA PREGUNTA

)

CREO QUE TRAS

LA REFORMA DE

LAS NORMAS DE
CIRCULACION SE VA

A SANCIONAR POR
COMETER FRAUDE

EN LOS EXAMENES

DE CONDUCIR. ¢EN
QUE CONSISTIRIA

LA INFRACCION

Y CUAL SERIA LA
CONSECUENCIA?
Precisamente ésta es una
de las novedades que se van
a introducir con la reforma
de la normativa en materia
de traficoy circulaciéon de
vehiculos.

Efectivamente, se introduce
una nueva infraccién, que no
existia hasta ahora como tal,
y que consiste en que, sien
los exdmenes de conducir
se utilizasen dispositivos

de intercomunicacién no
autorizados, se estaria
cometiendo un fraude

y, como tal, se estaria
cometiendo una infraccién.
En estos casos la infracciéon
seria considerada muy
grave y, por tanto, supondria
una sancién de 500 euros,
ademés de una penalizacién
de 6 meses sin que la
persona pueda volver

a presentarse al citado
examen.

CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS

4

NO TENERLO PUESTO, O INCLUSO LLEVARLO MAL
ABROCHADO, ACARREA AHORA PERDER 4 PUNTOS

He oido que con la reforma del reglamento de
circulacién también van a cambiar los puntos que
se pierden por no llevar el cinturén de seguridad
puesto. ¢Es cierto eso?

RESPUESTA

Las reformas aprobadas por el Gobierno enrelacién
a la normativa en materia de tréfico y circulacién
sefialan que, efectivamente, conducir un vehiculo
sin llevar correctamente abrochado el cinturén de
seguridad, o sin hacer uso de los
sistemas especiales de retencién
infantil, va a pasar a suponer la
pérdida de 4 puntos.

Por tanto, es correcto decir que
se aumentan los puntos que se
pierden por no hacer un uso co-
rrecto del cinturén de seguridad o
los sistemas de retencién infantil,
ya que antes se perdian 3 puntos
y a partir de la reforma se perde-
ran 4.

Ademaés, se especifica que la
infraccién no seré sélo por no lle-
var puesto el cinturén de seguridad; pues también
serd la misma sancién por llevarle mal abrochado
o mal colocado.

Asi se debe recordar que, para la colocacién co-
rrecta del cinturén de seguridad, se debera pasar

AHORA SE SANCIONA

EL SIMPLE HECHO DE ,
LLEVARLOS EN EL VEHICULO
¢Es cierto que con la nueva reforma queda prohibi-
do llevar en el vehiculo mecanismos de deteccién
deradares?

RESPUESTA

Efectivamente, ésta es una de las novedades que
se haincluido en la reforma de la normativa de trafico
y circulacién. Hasta ahora, sélo se sancionaba el uso
de dichos dispositivos, pero a partir de esta reforma
ya se va a sancionar también la mera tenencia dentro
del vehiculo. Es decir, con que en el vehiculo se lleve un
sisterna de este tipo, aunque no esté en funcionamiento

la banda inferior por encima de la cintura, justo en
la zona baja del abdomen, ajustandose lo maximo
posible a la parte 6sea de las caderas, y la banda
diagonal sobre el hombro, sinrozar el cuello, rodean-
do el abdomen, y siempre cuidando que ninguna
de las bandas del cinturén quede holgada, es decir,
siempre deben quedar lo més ajustadas posible.
En consecuencia, se debe recordar que la no
utilizacién o la utilizacién inadecuada de los cintu-

rones de seguridad y otros sistemas de retencién
infantil homologados tendra la consideracién de
infraccién grave, lo que podria suponer una sancién
de 200 euros y la pérdida, como se ha indicado,
de 4 puntos.

o activado, también serd sancionado por los agentes.

Hay que diferenciar estos sistemas de deteccién de
radares o cinemémetros —que, como se ha sefialado,
queda prohibido incluso llevarlos dentro del vehicu-
lo—, de aquellas otras aplicaciones del mévil que no
detectan el radar, sino que tienen ya ubicaciones de
los mismos, predeterminadas y que sélo anuncian la
posible existencia. Estas si estan permitidas, ya que
no detectan los radares que no estén ya incluidos en
su base de datos.

Por Ultimo, se debe sefialar que esta infraccién, im-
puesta Unicamente por llevar en el vehiculo sistemas de
deteccién de radares o cinemdémetros, serd sancionada
con multa de 200 euros y la pérdida de 3 puntos.

Por eso las baterias de Gltima
generacién podran acondicionar

en vehiculos de alta gama. El
funcionamiento de los faros

Pedro Gonzalez

mandanos tumaila: Pues es tal y como te han

cartasaldirector@motorl6.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.

gL comentado. Las baterias de Su temperatura 6ptima durante | laser se basa en un haz de luz SO LO U N 0 PARA E L CO N D U CTO R

916857992 los vehiculos eléctricos, de la ruta para admitir la maxima concentrado que pasa a través e -

para nimeros atrasados iones de litio, son vulnerables velocidad de carga al llegar. de unas lentes fluoroscentes de Legalitas Defensa,del Conductor es el nico seguro que te cubre
“Qg;;gg:}ggggg;?} a la temperatura, tanto a la ) fésforo. Consiguen hasta cuatro conduzcas el vehiculo que conduzcas.

sobrepasarlas 20 lingasy autonomia como a la hora de ¢FAROS LASER EN UN veces mas luz que los faros de

tendrénqueacompanarremite | recargarlas. Por eso estos dias FUTURO? LEDYy su alcance impresiona, * Recursos de multas. y E;i’:::r";g% g%g”;jr‘]’tsoge

y DNI. Motorl6 sereserva de frio intenso, con temperaturas | P.D.L. ya que iluminan por delante

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

¢ Subsidio en caso de

amites del vehiculo. retirada de carné.

- Segura'*
Migilancia de multas de

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.

También nosotros estamos
seguros de que la iluminacion
con tecnologia laser salpicara
a muchos vehiculos en un

por debajo de los 0 grados, no
son lo mejor. Y eso provoca que
la carga sea més lenta de lo
esperado. Tampoco un excesivo

en algunos casos hasta los
600 metros. Ademas, pueden
interactuar con otros sistemas
predictivos del vehiculo.

* Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

LEGALITAS CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

MOTORI6 | CONDUCTOR  ; entraen legalitas.com

LEGALITAS.COM



' EL RETROVISOR

Kia Sportage/Suzuki
Vitara/Toyota RAV4

Los SUV empezaban a estar de moda. Y

la llegada de nuevos modelos invitaba a la
comparacion. En este caso, el Kia Sportage
frente a Suzuki Vitara y Toyota RAVA4.

El repaso al recién ce-
lebrado Saldn de Fran-
cfort de 1995 nos
brindaba una imagen
delaindustria del auto-
mévil donde el poderio
de las marcas alemanas
marcaba el paso en el
sector.

Mas alla de la ciu-
dad alemana y de su
saldn, habia interesan-
tes novedades en la re-
vista de esta semana.
Por ejemplo, la llega-
da de la sorprendente
version Activa—que evi-
taba balanceos en cur-

va- del Citroén Xantia.
O un nuevo descapota-
ble de gran tamafio y
clésico estilo america-
no, como era el Chrys-
ler Stratus Cabrio.
También Volkswa-
gen renovaba la familia
del Golf -incluyendo su
version familiar Variant
o el sedan Vento- con
nuevos motores y pre-
cios mas ajustados.
Las pruebas tenian
protagonismo oriental.
Nuestro test a fondo se
centraba en una berli-
na coreana, el Hyundai

Lantra —uno de los 10
coches mas vendidos
de la historia—, que con
114 caballos y 2,5 mi-
llones ofrecia la mejor
relacién precio-tama-
flo-equipamiento del
segmento.

La comparativa en-
fentaba al nuevo Kia
Sportage —2,7 millo-
nes—, el Toyota RAV4
-3,3 millones- y el
también nuevo Suzuki
Vitara 3,1 millones—.
Victoria de RAV4 con
Sportage y Vitara en 22
y 3% posicion.

LA PORTADA

N2 623

FECHA

26-9-1995
HABLAMOS DE
Protagonismo casi
absoluto del Salén
de Francfort en
nuestra portada

de la semana. Pero
también la industria
oriental se reservaba
su hueco conla
prueba a fondo del
Hyundai Lantra o

la comparativa de
tres nuevos SUV:

Kia Sportage, Suzuki
Vitaray Toyota RAV4.

Descubrimos el Citroén
Saxo, sucesor del AX

Uno de los grandes éxitos de la historia de

Citroén, el utilitario AX, preparaba su sucesor. El
encargado de tomar el relevo seria un Saxo de

maneras mas refinadas, que descubriamos.

Citroén se preparaba
para despedir a uno de
sus modelos de bande-
ra, el utilitario AX, fa-
bricado en Vigo, que
habia conquistado a
millones de conducto-
res en todo el mundo.
Para su sucesion traba-

B MOTOR16 |

jaban en un modelo de
similares caracteristi-
cas pero con mas pre-
sencia. El Saxo estaba
listo y nosotros lo des-
cubriamos.

No era el tnico rele-
vo del que hablabamos
esta semana. Porque el

sucesor de otro mode-
lo de éxito, el Fiat Ti-
po, también pasaba
por nuestras manos. En
primer lugar analizéba-
mos toda la gama del
Bravo/Brava. Y proba-
bamos a fondo la ver-
sién 1.6 16V del Bravo.
103 caballos y 2 millo-
nes de pesetas eran ci-
fras de un compacto
que brillaba por su mo-
tor, manejo del cambio
y amplitud interior.
Otra prueba la pro-
tagonizaba un sue-
co refinado, el Saab

900 Turbo Sensonic.
La berlina escandina-
va estrenaba un cam-
bio semiautomatico,
sin embrague pero con
palanca, que garanti-
zaba placer de conduc-
cién y por el que habia
que pagar cinco millo-
nes de pesetas.

Y para placer de con-
duccién... yencanto, lo
que preparaba la firma
britdnica MG. Morris
Garages volvia al mun-
do de los descapotables
resucitando una leyen-
da, el MGF.

LA PORTADA
N2 624

FECHA
3-10-1995
HABLAMOS DE

Fiat Bravo, sucesor

del legendario Tipo,

y Citroén Saxo,
heredero del mitico
AX, eran los modelos
que compartian la
parte principal de
nuestra portada de la
semana. Dos coches
llamados a ocupar un
gran hueco en cada
una de sus marcas.
Ademaés, el retorno del
MGF, descapotable de
sabor clasico.

AUTO

INFORMACION
Y PASION
POR EL AUTOMOVIL

WES 1D

EJORES
COCHES DEL
MUNDO

Aston wAartin,
Aud‘ r Ber\“w.
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-18 coches para sofiar:

Aston Martin, Audi,

Bentley, Brabham,

Bugatti, Ferrari, Ford,

Gordon Murray, Honda,
Koenigsegg, Lamborghini,

Lotus, Maserati, McLaren,

Pagani, Pininfarina,

Rolls-Royce, Touring

Superleggera

-Pruebas: Gama AudiRS,

Ford Explorer 3.0 PHEV,

| Kia XCeed PHEV,

- Cuatrogeneraciones del

Seat Ledn

TaosmoaT | -Reportaje:
s | Asisehaceel
Hispano-Suiza

Carmen
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Si te mueves en vehiculo eléctrico

esta es tu App

La Red mas amplia de Estaciones { oasr all = -
de Recarga. Verificadas por Iberdrola.

@ Reservay paga desde la App.

Planifica tu ruta de forma
sostenible y economica.

Descargate la App
Recarga Publica Iberdrola y 4

Disponible en

Y Disponible en z
L | Google Play S | App Store

Es verde. Es digital. Es Iberdrola. BE RDROLA
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