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El gran escaparate catalan

H AY opiniones para todos los gus-
tos y, en general, coincidimos
con algunos matices de todas ellas.
Eso =i exceptuamos a los que com-
paran un Salén del Automévil con
cualquiera de las tradicionales fe-
rias regionales, donde se expone de
todo, desde el 1ltimo limpiador ms4-
gico a los caracteristicos productos
de la tierra, artesania o los més di-
versos dulces para hacer feliz al ne-
ne y la nena. En el caso del motor,
la muestra redne lo dltimo y més
selecto del mercado internacional.
Para otros, el problema que sub-
yace es el econdmico, Sobre todo si
pensamos en log gastos que ocasio-
na a los expositores, multiplicados
por el exceso de acontecimientos de
este tipo que se celebran anualmen-
te y a los que es obligado asistir por
una cuestion de prestigio. El que re-
porta su organizacién para el pais,
para la sede de la muestra y tam-
bién para todos
los que partici-

realidad dificil de 7
cuestionar.
Desde luego,
con respecto a la
282 Edicidn del
Salén de Barcelo-
na que se inaugu-
ra esta semana,
coincidimos ple-
namente con ella.
Sobre todo, si tenemos en cuenta
que en esta ocasién se celebra unido
a la conmemoracién del 75 Aniver-
gario de este Certamen Internacio-
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- nal del Automévil, acontecimiento

que fue presidido en su dia por SS.
MM. los Reyes acompariados de los
maximos representantes de todas
las Instituciones y de la mayorfa de
lag empresas del Sector.

Prestigio, eficacia y tradicién se

unen, pues, en esta gran fiesta a la
que asistimos, como es légico, como
parte interesada y como protagonis-
tas. Por eso participamos del opti-
mismo de los organizadores que dia
a dia han visto cdmo Barcelona
cuenta tanto con el respaldo popu-
lar como institucional y de las mar-
cas. Algo que viene ademds a coinci-

dir con su ya larga y excepcional
vinculacién con la industria auto-
movilistica. '

En cuanto a las novedades que se
presentan en este Salén, aqui si que
vale la opinién de los que dicen que
casi todo lo que se expone ya ha si-
do mostrado por los fabricantes. Por
razones estratégicas y en funcién de
sus intereses, éstos ya han hecho
sus presentaciones a la prensa, por
lo que se pierde esa sensacién de ex-
clusiva.

Aunque siempre hay alguna ex-
cepcidn. A este respecto dos son las
novedades que hardn su aparicién
en este certamen a nivel mundial.
Una de estas estrellas sera el nuevo
Renault Laguna Break, un coche
que ha sido expuesto como concept-
car en otros salones y que ahora se
presenta como coche de serie y estd
concehido entre la berlina espaciosa
¥ el vehiculo familiar.

La segunda
novedad mun-
dial es el Seat

do de los deriva-

dos del turismo
2 e ¥ que, con la es-
P tética delantera
- del Ibiza, susti-
tuye al Terra.
Esto, unido a al-
guna otra oferta
que se comercia-
lizard de forma
paralela a su aparicién en este Sa-
lén, hace de esta muestra, que per-
manecerd abierta hasta el 21 de
mayo y que retine 576 expositores,
una ocasién tdnica para poder ver
reunida toda la oferta del mercado
espafiol.

Sin olvidar también que este fin
de semana se celebra el Gran Pre-
mio de Espafia de Férmula 1, en un
momento én el que la competicién
estd al rojo vivo. A estos dos gran-
des acontecimientos dedicamos es-
pacios especiales en este niimero de
Motor 16 ya que, como decia antes,
esta semana todos los que forma-
mos parte de este sector celebramos
la fiesta del automévil en Espafia.

- Y ." o
pan en este tipo .. — = \x_‘_ -
de convocatorias. "—‘"f..ﬁ __f‘.y Inca, pertene-
Y ésta es una e v ciente al merca-
WJ d‘&’t Mn ; il L
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LO SENTIRA
EN EL ALMA.

SERIE 3 DE BMW.

S6lo cuando conduzea un BMW Serie 3 comprendera (o
que echaba en falta en otros automoviles.

Una experiencia Unica que surge de un nivel de
ingenieria superior. Un meticuloso equilibrio de prestaciones,
confort y seguridad.

La potencia controlada, la velocidad sin esfuerzo, la
ausencia de ruido. Una forma especial de disfrutar de su
automdvil con la que se sentira plenaments identificado.

Es eso que llamamos el placer de conducir y que ha
hecho que los conductores suropeos hayan coincidido en
sefialar a BMW como la marca mas deseada, segun la
encuesta paneuropea EI Mejor Automdvil def 95*,

La Serie 3 de BMW lo pone a su alcance en la mas  Sidesea conocer més detalles no dude en llamar al 900 1020 30,
amplia gama de modelos, Unica en su clase, que sigue evolu-  Servicio de Informacion BMVY,

cionando con nuevas versiones Touring y los

nuevos motores del 3231 y del 328i, que tantos

elogios ha merecido de la critica especializada

por sus excelentes consumos y prestaciones.
Elija cémo quiere disfrutarlo.

*Estudlio reafrado en 171 pafses europens
con un total de 454.037 respuestas.
BMW, elegida en fodos los palses como
la marca que mds gusta. En Espafia,
no sdlo es la primera, sino que es uno
de Jos palses en donde BMW ha sido
maés votada.
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e _ genial referida al

trafico: comola = -

- circulacion en la M-3'0 y
- M40 es muy dificil y la

" Juntas de Distrito, en
" los que explica como
" circular por estas vias

- . fuera de Madrid, sl
| oconsiguen llegar hasta
. cualquler Junta, sin * -

. su desesperacion. En

- que utilizan estas vias
- todos los dias, éste es -

" momento para que

=5 . lugar por el que *

| dias.

L

- Ayuntamlento de

- ejemplo de ideas
©. sensatas, lo gue =
. deberia enfadar aiin -

 maés a los municlpes de
-~ la meseta. Resulta que :
' en la ciudad condal : @

" van a mandar por .

' correo una tarjeta - $

;! © magnética que da -
. derecho a cinco horas
- de estacionamisnto

“ . aparcamiento - -
' municlpal. Pero solo a

- . los que se encuentren
- . al corrlente del pago -

~ multas de trafico. .
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B ﬁ Ayuntamiento
i de Madrid ha

- vuelto a tener otra ldea

ocos, va a distribuir "
- 30.000 folletos, en las -

: - periféricas de la capltal.‘:
| 7 Asi, los cludadanos de

. perderseenlaM-30y .
-+~ M-40, podra seguiren -
~ un planillo el periplo de

. cuanto a los ciudadanos "

- sindudaunbuen . .
. ~_sepan exactament_e el

. - conducen todos Ios

© g Porel ="
contrario, en:.
T el * =

Barcelona nos dan un - *

 gratuito en cualquler -

. delos impuestos y - -

SE FABRICA EN ALMUSSAYES
Nuevo motor
ZETEC-SE

CON una inversién de 70.000 millones de
pesetas Ford ha comenzado el dia 5 de
mayo la produccién del nuevo motor Ze-
tec-SE en su nueva planta de Almussafes
en Valencia.

Joan Lerma, presidente de la Generali-
tat Valenciana y Edward Hagenlocker,
presidente de operaciones de automocién
de Ford, inauguraron las nuevas instala-
ciones, las més modernas de su tipo en el
mundo. En ellas 640 operarios fabricarén,
al menos en la primera fase, 1.025 moto-
res de aleacién ligera al dia con cilindra-
das de 1,2 y 1,4 litros, culatas de 16 vélvu-
las y potencias de 75 y 90 caballos. En
una segunda fase, todavia no adjudicada a
Valencia, se construirian motores Zetec-
SE de 1,6 litros de cilindrada con lo cual,
de ser elegida, la planta de Almussafes
podria llegar a fabricar un millén de mo-
tores Zetec-SE en el 98. De momento y a
un ritmo de uno cada 30 segundos este
afio saldran de la cadena de produccion
unos 450.000 motores que se montarin en
los Fiesta y Escort.

Edward Hagenlocker aseguré en el acto
de presentacién que «la nueva planta ga-
rantiza la estabilidad econdmica y el creci-

DE NUEVQ DIARIO 16

miento de trabajo hasta bien entrado el
préximo siglo». También subrayé que «el
Zetec es un motor de primera clase mun-
dial fabricado por empleados de primera
clase mundial en una planta de primera
clase mundial».

.lose Luis Gutiérrez, premio Luca de Tena

JOSE Luis Gutiérrez, divector general de
Publicaciones del Grupo 16 y director de
Diario 16, ha sido galardonado con el pre-
mio Luca de Tena, que cada afo y desde
1929, otorga el periédico madrilefio ABC.
El jurado, presidido por el académico de
la Lengua Pere Gimferrer, y compuesto
por el presidente del Bancy Central His-
pano, José M* Amusategui, Blanca Bera-
sategui, Jaime Siles y José Miguel Ulldn,

valoré la calidad del editorial titulado
«Tal como Eramos», aparecido en Diario
16 el 1 de junio de 1994. El articulo habia
gido preseniado bajo el lema de «Medea».
Una vez premiado per unanimidad, y
abierta la plica correspondiente, se com-
probé que el autor era José Luis Gutié-
rrez.

Gutiérrez conocid la noticia del premio
en el instante que se encontraba en otro
acto festivo para el periddico que dirige: la
entrega del prestigiose premio Ortega y
Gasset, que otorga el diario El Pais, y que
este afio tuvo como ganadores al equipo

de investigacién de Diario 16 formado por

Jogé M2 Irujo y Jestis Mendoza. Con este
Luca de Tena, Diario 16 se convierte en el
periédico méds premiado de los ltimos
meses. Desde esta casa, que es la de José
Luis Gutiérrez desde hace tantos afios,
enhorabuena. Y que sigan los triunfos,

Cualquiera que sea
sU coche, use Mobilil

Mclaren, el equipo més laureado de la
Férmula 1, ha elegido a Mercedes-Benz para
motorizar a sus monoplazas en los Grandes
Premios de 1995.

Mercedes ha construide un nuevo motor
multivalvulas V10 que alcanza 15.000 rpm.,
genera mas de 650 CV y permite a los
McLaren MP4/10 alcanzar velocidades
que superan los 320 Km. por hora.

MclLaren y Mercedes exigen un
100% . de fiabilidad a cada uno de los
componentes, incluyendo el lubricante del
motor.

Mobil 1 es el aceite que utilizan
para proteger sus motores y sus mas de
900 piezas moéviles en condiciones limite,
durante el millén de revoluciones que el
motor soporta en cada Gran Premio.

Mobilll

Mobil 1 es capaz de soportar una presién
interna del motor equivalente a 8.500 veces la
fuerza de la gravedad y aun asi, permanecer
estable y fluido a temperaturas superiores a 300°C.

Mobil 1 ha sido disefiado especificamente
por cientfficos para crear y mantener una pelicula

__ lubricante entre cada una de las piezas

moviles del motor y eliminar virtualmente su
desgaste.

El equipo Marlboro McLaren Mercedes
confia en Mobil 1, el lubricante 100%
. sintético, que encontrara disponible para
. su vehiculo en Estaciones de Servicio
Mobil, Concesionarios y en su taller
habitual.

Cualquiera que sea su coche, es hora
de cambiarse a Mobil 1.

El lubricante mas avanzado del mundo.

Para més informacion, llame al Departamento de Atencién a| Cliente de Mobil. Tel.(91) 537 94 41



. expositores, entre- Ios

SALON DEL B
nummuvu D£ \rmn

e Con un notable exito de
4. piiblice, se ha -.

= clausurado en Vlgo Ia"_'-"':
cuarta edicién del -

~~. Sal6n del Automovll

. con mas de 125

“ que destacan 33 o3
" marcas de- automowles, ‘
. 14 de motocicletas y . -

o+ 11 de vehlculos :
- .- industriales. . .

Ademas del éxitode < -
- pliblico y organizaclén
- cabe sefalar que en la
muestra del Palacio -

. Ferial de Cotogrande se :

- han mostrado mas de la
~ mitad de las novedades

nacionales que 5

aparecen en la relacion

del Salén de Barcelona:

Alfa Romeo Spider, GTV,

146, Honda Civic,

Mazda 323, Porsche
911 Turbo, Chrysler -
- Stratus, Lancia Delta -
- . HPE, Mitsubishi Space -
Runner y Suzuki Baleno
entre otros, lo que pone
' de manifiesto el interés

. de las marcas por este

* coqueto salon regional,
- de celebracién
anual.
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PUNTO DE MIRA

NUEVA VERSION

Seat Ibiza Collage

LA llegada del buen tiempo parece propi-
cia para el lanzamiento de versiones
«pret-a-porter». Seat no podia mantenerse
al margen de esta moda de las series limi-
tadas y ofrece desde estos dias el nuevo
Ibiza Collage.

Basado mecédnicamente en el Ibiza 1.4i
CLX, se le afiade como equipamiento dis-
tintivo el paragolpes en el mismo color de
la carroceria, radiocassette con cuatro al-
tavoces, consola central y tapizado y deco-
racién exclusivas. Opcionalmente, se pue-
den solicitar elevalunas eléctricos,

FABRICA CTTROEN

LA fabrica de Citroén en Charleville, a los
pies del macizo de las Ardenas francesas,
nos ha mostrado sus secretos en materia
de fundicién, tarea que viene desempe-
fiando desde hace ya mas de 20 afios.

Las instalaciones de fundicién en Char-
leville iniciaron su actividad en 1973 y en
ellas se producen piezas en bruto, moldea-
das y coladas por gravedad, tanto de hie-
rro fundido como de aleacién de aluminio
que son destinadas para el Grupo PSA.
Culatas, brazos de suspensién, colectores,

4rboles de levas, cigliefiales... son algunas
de las piezas que se realizan en las insta-
laciones de esta fabrica.

La importancia de Charleville es rele-
vante por ser uno de los puntos de parti-
da de la cadena productiva de los
s vehiculos de Citroén y Peugeot. Su ca-
pacidad de fundicién es muy elevada, con
un total de 1.350 toneladas de metal fun-

direccién asistida, aire acondicionado y vo-
lante regulable en altura. El precio reco-
mendado para esta nueva versién es de
1.514.700 pesetas.

La fundicion de Charleville

dido al dia {(1.000 toneladas de materiales
férricos y 350 toneladas de aluminio), lo
que supone
unas 100.000
piezas fabrica-
das, Para ello,
necesita un con-
sumo de ener-
gia eléctrica
equivalente a la
produccién de
una central nu-
clear durante
una hora, es de-
cir la misma
energia que
consumen diez
millones de
bombillas de
100 vatios du-
rante un dia. -

=

CORNFIRMARG

El R-19 se hara
en Palencia

AUNQUE hasta este momento no se abri-
gaba ninguna duda, el Consistorio de Re-
nault en Francia ha aprobado definitiva-
mente las inversiones necesarias a
realizar en la planta que la marca france-
sa tiene en Palencia. Esta inversion estd
destinada fundamentalmente a acometer
la produccién del nuevo modelo de la mar-
ca, que vendri a sustituir al actual Re-
nault 19, y cuyas primeras preseries debe-
rdn salir, gin falta, de la fdbrica situada
en la localidad de Villamuriel de Cerrato
en las iltimas semanas del préxime mes
de noviembre.

En la actualidad, en la planta de Palen-
cia se producen dos modelos de la marca
del rombo, ei Re-
nault Laguna y
el R-19, con
una ca-

den-
cia de
450 unidades diarias del primero y de 300
del segundo modelo.

La inmediata modernizacién de la plan-
ta permitird alcanzar una produccién dia-
ria de exactamente 450 unidades del nue-
vo modelo, sin que sea necesario
aumentar el nimero de trabajadores, que
en la actualidad es de 3.400 personas.

Las inversiones necesarias para poder
legar a esta cifra de produccién del nuevo
modelo alcanzaran los 50.000 millones de
pesetas a lo largo de los dos préximos
afios, a lo que serd necesario afiadir las in-
versiones de mas de 20.000 millones de
pesetas para la fabricacién del nuevo mo-
tor, eon el cual estardn dotadas todas las
‘versiones de gama del nuevo modelo, asi
como algunag versiones bajas del Renault
Laguna y altas del Clio.

El sustituto del Renault 19 no podia ha-
ber empezado con mejor pie, ya que la
marca francesa no ha escatimado en gas-
tos para su desarrollo.
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L;\RECDId para Corea
. -’ Los analistas europeos se muestran muy preocupados por
 la progresién de los exportaciones coreanag. A lo largd
- de 1995, Corea alcanzara por vez primera en su historia

el millén de unidades exportadas, cuando en 1994 la

. cifra fue de 737.900. Las relaciones entre los paises
. del GATT (entre los que se encuentra Corea) Y la UE van
g a ser rEVlSB.daS prox1mamente ' .

,Todns se apuntan a Port Aventura
" .. Volkswagen va a anunciar proximamente su condicidn de

patrocinador oficial de Port Aventura. Lo que no ha

i . podidv evitar es que, una de sus marcas rivales,
"Renault, se le haya adelantado, presentando el Laguna

! Break en el parque de atracciones tarraconense,

- Precisamente Renault, que es uno de los «partenalres»

mas 1mportantes de Eurodlsney

Pellgrus del suefio _

Un reciente estudio del cuadro médico del hospital de

la localidad cacereiia de San Pedro de Alcintara pone
" de manifiesto que en Egpafia hay 300.000 conductores
que padecen apnea. Esta enfermedad, caracterizada por
la zusencia de respiracién durante el suefio, produce

- grandeg fatigas en la vigilia, por lo que puede
“ producirse la aparicién stbita del suefio, inclu=o al .

volante. Un 15 por ciento de los que padecen apnea ha
reconocide haberse salido de la carretera en alguna -
ocasion y més de la mitad de los pamentes, se ha

L dormldo mlentras conduc1a

‘Ya rueda el Furd KA

lag primeras unidades de preserie del Ford Ka estan

- rodando en Arizona. Forman parte del programa de -
. ensayos sobre modelos reales, aunque ninguna de las
* unidades ha sido construida en Almusafes. El mis

. pequefio Ford comenzard a construirse en Espafia a

mediados del afio préximo, en exclusiva para todos los

- mercadog del mundo y en un segmento por debajo del
actual Flesta

',Mas coches a revisién

. Después de la que se ha armado hace un mes con Opol

- mds modelos son llamados a revisién en estos dias. La .
-propia Opel va a llamar & revisar los Cmega 2.01 16V .=
. para una ingpeccidn gratuita de la tuberia de

combustible, pues se ha detectade un montaje que podrla

' - . originar desgastes prematurcs. También ‘Ford llama a mds -
i de 40.000 propletarlos del Mondec, en toda Europa, para -
- hacer la misma operacmn que Ogel en los Astra: colocar
" una arandela en la boca del depdsito.



PREMIO RACE

Son ya diez las
ediclones del

prestigioso Premio %
RACE de Periodismo,

y instituido en
memoriade -
Graciliano
Hernandez
Marcos, el ° .
s desaparecido y -
= n | recordado Jefe - -
de Prensade -

;- Chrysler-Talbot- %' =
- Peugeot. Al Premio * . :

Race, dotado con dos . -

mlllones de pesetas,

" podrén optar todos los
.- periodistas espafioles .-

" de prensa escrita, radlo *
y televisin, que hayan
publicado entre agosto -
del 94 y septiembre del
" 95, informaciones - "
sobre el traficoyla -
seguridad vial.

EXITO DEL F3AT PLNTO (7

E! medelo mas reclente -
de Fiat, el Punto, ha sido
el cache méas vendido en
Europa a lo largo del -
primer trimestre del afo,
con 189.035 unidades,
pordelantedel - - . .
Volkswagen Golfyel ..
Opel Astra. El pequefio -
Fiat esta marcando un . -
punto de inflexién en la
marca ltaliana, que - .
vuelve a las posiciones /-
de cabezayalos = .
beneficios que han
caracterizado su gestién
de aiios pasados. . ;-
Este éxito es reflejo del | .
obtenido en Espaitaen .
que, en el pasado abril, -
ha logrado situarse en .
tercera posicionenel .. -
ranking de ventas, algo
que nunca habia logrado
un modelo de esta -~
marca en su historia.
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EL MEJOR MODELISTA DEL MUNDOC

Ha fallecido Manuel Olivé

A los 71 afios, ha fallecido en Barcelona
Manuel Olivé Sans, sin la menor duda,
el modelista de automéviles mds presti-
gioso del mundo.

- Hijo de un aficionado a las maquetas
de trenes, fue ése el campo en el que Ma-
nel Olivé se inicié ya de muy joven. Con
ocasion del servicio militar fue cuando
construyé su primer automdvil. Se trata-
ba de un Marklin que modificé para el
comandante de su cuartel. En 1948 co-
menz6 ya profesionalmente y su primer
trabajo fue para D. Franciseo Quintana,
a la saz6n presidente del Real Automovil
Club de Catalufia. La coleccién Quinta-
na se compone de 30 automdviles y mo-
tos a escala 1:20. Entre 1950 y 1964
construy6 unas 300 piezas a escala 1:20
algunas de las cuales fuercn encargos de
Montesa, Bultaco, Enasa, los Agnelli o el
Museo Carlo Biscaretti di Ruffia.

A partir de 1960 dio un salto de eseala
y comenz6 a trabajar en 1:12. En ese
momento su fama despegé, muy espe-
cialmente en el extranjero, donde copd
premios en las més prestigiosas exposi-
ciones, llegdndose a dar el caso de que
en ocasiones lo «invitaban» a presentar-
se fuera de concurso o le admitian tan
s6lo un tnico modelo o, incluso, se saca-
ban de la manga a Gltima hora una clau-
sula segtin la cual el vencedor de un afio
no podia serloe de nuevo el siguiente.

Turin: un Balilla Coppa d’Oro a escala
1:5. Otra excepcién fue en 1977 la crea-
cion de los modelos de gramdéfonos Edi-
son para celebrar el centenario de la in-
vencion del genio americano. Una de
estas colecciones obra en poder de Su
Majestad la Reina Doiia Sofia. Durante
este periodo también construy6 los mo-
delos de cinco motos de la II Guerra
Mundial para la firma italiana Esei, que
luego ésta comercializé en forma de kits
para construir. En ese apartado también
colaboré con la prestigiosa Pocher, para
la que perfeccioné algiin modelo ya en
catalogo.

El dltimo salto acaecié en 1986 cuando
se pasé a la escala 1:10. Estos son los
modelos con los que ha logrado un ma-
yor grado de perfeccién, una calidad im-
pensable y que pone su obra un peldafio
por encima de la de cualquier otro mode-
lista. Esto no lo dice el amigo, sino el
profesional que ha podido examinar
obras de algunos de los més renombra-
dos maquetistas. Estos modelos, muchos
conocidos por los lectores de Motor 16,
Son en su gran mayoria propiedad de Pe-
ter Livanos.

A diferencia de otros colegas suyos,
Manel Olivé, con la tinica excepcién de
algiin encargo en los primeros tiempos,
giempre ha hecho obras dnicas, y el
tiempo de realizacién de los tltimos mo-
delos era de aproximadamente un afio.

Casado con Elisabeth, una italiana
tan simpatica como encantadora, ha te-
nido dos hijos, Gianni y Patricia, que si
no han heredado de su padre la aficién

.por la construccién de modelos, si que,

como él, saben irradiar ese calor huma-
no que Manel desprendia.

Uno de esos modelos lo adquirié el rey %~

Hassan II de Marruecos y en los
dltimos tiempos de su tra-

bajo en esta escala :
dio lugar a la cre-
acién de la colec-

cién de un cono- YLk T
cido joyero bar- [ &
celonés.

En 19686 hi- .

ZO una excep-
cién por encar-

go del Centro
Storico Fiat de

Einimr M1ay

O

NACE ALFA 146. LA NUEVA BERLINA DE ALFA ROMEO.
CREADA PARA EL PLACER DE CONDUCIR. EQUIPADA DE
SERIE CON TOTAL SEGURIDAD: HABITACULD REFORZADO,
SISTEMA "FP5" DE PREVENCION DE INCENDIOS Y
SUSPENSION DE ELASTICIDAD CONTROLADA. CON UNA
BRILLANTE GAMA DE MOTORES GASOUNA Y TURBODIESEL
ALFA 146: TODO UN CARACTER.

® = daserin

ALFA 146.
CARACTER ALFA ROMEO.
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HUBO un tiempo, alld por los afios
60, en que Fontella Bass era una de
la méds prometedoras cantantes
soul de log Estados Unidog cuando
hizo bailar a medio mundo &l com-
péas de su «Rescue me». Luego, el si-
lendio més absoluto hasta el punto
fde no compartir los grandes mo-
mentos de gloria de soul. Reaparece
ahora, en 1995 con «No ways ti-

red» (None-
such 79357 2)

: o i mediag entre
. el «gpiritual»
)‘ y el soul,

T - ~ donde la pre-
"""" sencia divina se

ra tle todos los registros es una de
las grandes sorpresas de la tempo-
rada. «Lean on me», el viejo éxito de

eds now» que Bacharach escribié

de referencia del dlbum. Y el gan-
tho para hacernos escuchar un d13-
tn realmente espléndido.

27066 2) eg un buen titulo para una
vieja idea. Bagéndose en la pelicula
homénima, esta recopilacitn se li-

res canciones. jQuiénes se dan cita
hajo este recurso de marketing?
Pues son, entre otras, Annie Len-
nox, Carly Simon, Tony Braxton,
Aretha Franklin, Ana Belén (Alelu-
va, un nombre nacional), Dionne
Warwick, Lisa Stanfield y aquella
FEleanor McEvoy que sorprendié con
su primer gran disco, «Only a wo-
man’s heart» y asombra ahora con
su largo silencio. Como en la indus-
tria del eoche, abundan los nombres
de importacién y tan sélo hay un
nombre nacional, eso si, con
«Derroche», can-
cién gque tam-
bién viene de
fuera. [Qué le
vamos a hacer!
Son las nuevas
normas del co-

14/ Motor 6

MUSICA SOBRE RUEDAS

un dlbum a

~ hace constante y la.
gran voz de una Fonte-
lla méds serena y mds dominado- -

Bill Whiters y «What the world ne- .

para la Warwick, son los des puntos -

vArmas de Mujer» (BMG Anola
- ria Disney, acaparadora del titulo
.. en-las ultimas ediciones. Para com-

- pensar su salto a factorfas america-
nas, titula su tdltimo album como -
hecho ¢n Inglaterra: «Made in En-
gland» (Mercury 526 185 2) Apar— '

mita a reunir 12 grandes voces fe-
meninas con algunag de sus mejo-

mercio
mundial.
Muy dis-
tintas son.
las «armas
de mujer»
que presenta
en su portada LS
el doble compact ((fp_[_'_‘ :
«Italo-Dance» (Arca- =
de 3200602). Son los argumentos
saltarines de aquella Sabrina que
hizo hailar a toda Europa al compés
de sus encantos. Si piensa llevar es-

am TALE B

_te disco en el coche, fijese més en la
miisica que en la portada, porque’

hay que poner los ojos en la carrete-
ra. La musica discotequera italiana
fue tode un fenémeno la pasada

década, aunque en ocasiones emple-

aban nombres anglosajones para

entrar con més facilidad en otros

mercados. En este disco se recupe-
ran todos juntos hasta un total de
28 que da idea de su rigueza y va-
riedad. Musica descaradamente
bailona, con estribillog pegadmos ¥
ritmo machacin, ‘

Elton John acaba de ganar gu
primer oscar, aunque para ello se
haya tenido que apuntar a 14 facto-

te de cambios de look,

cenfesiones de arre-

pentimiento por pasa-

dos pecados y la cam-

pafia promocional que

todo esto representa,

Elton John sigue sien-

do uno de los mds

grandes compositores

de toda la era pop.

Lleva 25 afios escribiendo y cantan-
do grandes temas y su inspiracién
no parece agotarse, Asi que con
«Made in England» podemos garan-
tizarnos una agradable compafiia
para muchas horas de conduccién.
Pareciéndose siempre a &f mismo,
pero sin repetirse jamas.

JOsE RaMoN PArDO
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100.G0¢ TERRANG

En la fabrica de
Nissan Motor

" Ibérica de la

‘ Zona Franca de

Barcelona se ha

producido la

unidad niimero
100.000 del
modelo conjunto

Nissan-Ford

Terrano/Maverick.

El Terrano inici6 su
produccién en mayo de
1993 y se ha convertldo, a
los pocos meses de su
lanzamlento, en el lider del
mercado.

LINEA DIRECTA
CON ROVER

Rover Espaiia ha puesto
en funcionamiento un
servicio de atenci6n al
cllente por medio de un
teiéfono gratuito de la
linea 900. Operativo
durante 8 horas
diarias en los
dias

: laborables, el
o' . lteléfono

f”‘ proporclonara
# Informaclon
— " sobre los
puntos de venta y
serviclos de las marcas
Rover y Land Rover,
facilitando el contacto con
el concesionario, Este
teléfono es el
902 100 195.

A3 BEO00 2K

5% AHORRO
DE GASOLINA

5 % AHORRO |

DE GASOLINA
CON EL NUEVO
MICHELIN ENERGY.

4Cémo se puede ahorrar gasoli-
na con un neumético?

Con la tecnologia del Neumitico
Verde, Michelin ha
desarrollado un neu-
mitico revoluciona-
rin: el ENERGY.
Ademis de poseer las
cunalidades tradiciona-
les del neumdtico Michelin —aga-
rre, duracién—, el Energy permite
un ahorro importante de combusti-
ble.

Una nueva mezcla de gomas y
una arqu.itectﬁra interior renova-
da y original hacen que el nevmati-
co Energy necesite menos energia
para rodar.

Esto quiere decir que, con cada
depésito, se pueden hacer 33 km
més (2.500 km adicionales cada
50.000). El ahorro de gasolina su-
pone 22.000 ptas. a los 50.000 km.*
El Michelin Energy ha sido conce-
bido para que Vd. se beneficie de
la calidad que le proporciona la
tecnologia Michelin de vanguardia
¥, ademds, ahorre con un nenmiti-
co que se autofinancia kilémetro a

kilémetro.

*El ciilculo esti hecho comparando el con-
sumo de un coche equipado con el neumitico
mis vendido en Enropa (el Michelin MXT) y
con el Michelin Energy. Con el Energy la
media de consumo fue inferior en.un 5%.
(Las cifras y kilémetros corresponden a un
consumo medio de 8 litros a los 100 km).

NUEVO

MICHELIN
ENERGY

MENOS ENERGIA PARA RODAR




V;Iswagn Golf

En la gira swropea de los
Rolling Stones, Gijén serd
el escenario espafiol,
perdurard en el recuerdo
ce los afortunados que
consigan enbrada y en los
compradores de esta serie
de Golf conmemaorativa
del acontecimiento.

OMO ya lo hiciera en el 92 y en

el 94 con la serie Genesis y Pink
Floyd, Volkswagen vuelve a bailar
rock del mejor. Esta vez el Golf Ro-
lling Stones Collection acompaiiara
al irrepetible grupo en su gira euro-
pea con atuendo especial y noveda-
des bajo el capé.

Los Golf Rolling Stones Collec-
tion, que se pondrdn a la venta en
Espafia a partir del 15 de mayo, es-
tardn equipados con un nuevo mo-
tor 1.6 de 100 caballos de potencia y
con el conocido TDi 1.9 de 90 caba-
llos. Se ofertardn en versién de tres
o cinco puertas, con o sin aire acon-
dicionado. El precio del Golf Rolling
Stones tres puertas de gasolina es
de 2.350.000 pesetas y de 2.795.000
pesetas para el diesel TDi. Las ver-
siones con aire acondicionado costa-
rdn 140.000 pesetas mds, un precio
especial si tenemos en cuenta que

16/ Motor 16

s Collection

COLOR Y MUSICA

este elemento vale 210.000 pesetas.
Las carrocerias, tanto de tres como
de cinco puertas, tienen colores’ es-
pecificos de los cuales destaca un
rojo brillante denominado Rojo
Flash. Pero lo que personaliza al
Golf son los logotipos de Rolling
Stones Collection y el dibujo de la
mascota Voodoo, que acompafia al
célebre grupo junto con el coche en
su gira europea. La tapiceria deco-
rada con pinceladas de colores alu-
sivas al grupo de rock, la palanca de
cambios con el dibujo de la mascota
Voodoo o la instrumentacién con es-
feras de fondo plateado y agujas ro-
jas, son los toques de exclusividad
en su interior. Aunque lo realmente
interesante de esta serie especial es
el equipamiento de serie. Alrededer
de 200.000 pesetas se ahorra uno al
no tener que comprar por separado

los elementos del equipamiento de |

serie del Golf Rolling Stones. Llan-
tas de aleacién de 6Jx14, cristales
tintados, elevalunas eléctricos, vo-
lante y asiento del conductor regu-
lable en altura, palanca de cambios
forrada en cuero y, lo mas importan-
te en este caso, un equipo de misica
de alta fidelidad con CD y cargador
para seis discos.

La versién diesel del Golf Rolling
Stones Collection, incorpora el cono-
cido motor de inyeccién directa
apreciado por su buen andar y baji-
simos consumos. El motor de gasoli-
na es nuevo. Se trata de un 1.600
centimetros ctbicos de carrera maés
corta y mayor relacién de compre-
gién que el otro motor de 1.6 de
Volkswagen, cuyo resultado son 100
caballos de potencia. *

S.G.
FOTOS: JOSE A. Diaz
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RENAULT LAGUNA 2.0 8 16V

Desde el inicio de su comerclahzaclon, la gama Laguna presentaba un
salto muy grande entre la versién dos litros de 115 caballos y el V6 de
170. Esta ligera deficlencla ha quedado ahora perfectamente cubierta
con la llegada de la versién dos litros 16 vilvulas de 140 caballos.. -

Opcion logica |

‘08 reSpionsablels_de Renault |
pueden sentirse satisfechos, ya. ?
" | que si hasta el momento, con una

gama incompleta, han conseguido
gituar al Laguna a la cabeza del

segmento, a partir de ahora, con el |

motor mds equilibrado de la gama y
la razonable relacidn entre equipa-
miento y precio, el éxito estd practi-
camente asegurado. Se puede decir
que el motor que ahora se incorpora
al Laguna es el que mejor encaja en
la filosofia del coche, puesto que

permite disponer de unas prestacm-
nes de buen nivel sin necesidad de

recurrir a las costosas mecdnicas

V6. Es sin duda una opcién Hena de
toda légica. La comercializacién del

nuevo Laguna se inicia en estos di-
as con dos versionés. Una denomi-
nada RTi, cuya apariencia encaja
con una filosofia un tanto deportiva,
ya que cuenta con un alerdén en la
parte posterior, y el RXE, denomi-
nacién que tradicionzlmente em-
plea Renault para destacar sus ver-

_siones mds equlpadas Mecamca—
mento hay diferencias entre uno y
otro y las 240.000 pesetas que hay
entre el precio de uno y otro se jus-
tifican tinicamente por el eguipa-
miento. Asf, el RXE cuenta entre
otrag cosas con airbag para el pasa-
jero, climatizador automético y llan-
tas de aleacién. En general, el La-
guna 2.05S tiene un equipamiento
muy completo, ya que elementos
tales como el ordenador de abordo o i
el sintetizador de voz, no muy <&+ |

Renault Lagima 2.0 § gy —

3.405.
Renault Laguna 2 ¢ S RXE 354:.::: :::
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En el Interior se goza de un excelente nivel de confort. El equipamiento es comple-
to y el airvbag del conductor forma parte del equipamiento que se ofrece de serie.

20/ Motor 16

o, ol maovo Laguma tiose
re@da!agamnporm _

frecuentes en otros modelos del seg-
mento, se encuentran en la lista de
equipamiento de estos modelos. En-
tre éstos hay que destacar el nuevo
sistema de inmovilizacién que varia
de cédigo cada vez que se acciona y
que bloquea el encendido si al cabo
de un cuarto de hora el coche no ha
gido arrancado, de forma que aun-
que el conductor no haya cerrado el
coche, éste queda inmovilizado. El
finico elemento que no estd incluido
en el equipamiento de serie, y dado
el nivel del coche no deja de ser sor-
prendente, es el sistema antiblo-
queo de frenos ABS, por el cual hay
que pagar 191.000 pesetas mis.

Este nuevo cuatro cilindros es
fruto de la eolaboracién téenica con
Volvo, por lo que también se utiliza-
ra en el modelo que la marea sueca
lanzard el préximo otofio. Dispone
de una potencia que permite supe-
rar sin mucho esfuerzo la barrera
de los 200 kilémetros por hora con
unos consumos muy razonables, ya
que las cifras homologadas por el
fabricante no superan los 10,8 litros
cada cien kilémetros.

Al volante, la respuesta del nuevo
motor resulta vigorosa. En parte
por su buen rendimiento y en «¢+

BASF colabora con disenos inteligentes para el automovil.

Para

La colaboracién de BASF
con la industria del autormo-
vil abre nuevos horizontes
en el campo del disefio. Y
esto permite crear nuevos
modelos y equipamientos
que convencen vy satisfacen
plenamente al usuario: in-
novadores moldeados de
los componentes plasticos,
pinturas fosforescentes y
.lacas libres de disolventes
que conjugan un color

atractivo con prioridades
ecologicas y econdmicas.
De esta colaboracion ha
surgido también el desarro-
llo de revestimientos libres
de CFC vy espumas ligeras
que perrmiten unos acaba-
dos mas estéticos, funcio-
nales y confortables. Asi se
han conseguido automévi-
les mas adecuados a las
necesidades del mercado,
con disefios y colores-mas

una conduccion perfecta,
cada curva tiene que estar muy estudiada.

sorprendentes, prestacio-
nes y equipamientos mas
avanzados y motores técni-
camente mas brillantes, se-
guros y respstuosos con el
medio ambiente.

Grupo BASF en Espaiia: BASF Espafiola S.A. - BASF Pinturas y Tintas S.A. - COMPAREX Sistemas
Informéaticos S.A. - BASF Magnetics Ibérica S.A. - Laboratorios Knoll S.A. - Curtex Industrias Sintéti-
cas S.A. - Elastogran S$.A. - Tintas K+E, S.A. - BASF Labiana 8.A. - Critesa S.A. - Chemag Ibérica S.A.

Y

COMPROMISO DE PEOGRESO
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AL VOLANTE

con puisador desde el inte-
rior. En ia parte delantera, el sal-
picadero destaca por la claridad de
la informacién que ofrece y por la
ausencia de interruptores. Casi to-
das las funciones est4n integradas

en las dos grandes palancas situa-  El maletero ha

das a ambos lados del volante. La  ganado en amplitud
ventilacién es muy buena y dispene  en el Alfa Romeo

de salida de aire en las plazas tra-  146. Los pasajeros
seras. Al igual que en el 145, la ter-  de atras, si son altos,

minacién del salpicadero en la parte e ven penalizados.

iR T j L
Disposizion Delantero fongiudingl. - Delantero langitudingl, - Delantero longitudnal. - Defantero transversal.
N e clircs 4 contrapestos. 4 contrapuestas. 4 contrapuestos, 4 ¢nlnea.

Clindrada fc.c.) 1,351 - 15% NIV 1929

NE véllas por cifimdro % 2 4 2

Almentzcibn Inyecorin eloctrdnea,  (nyeccion electrinica.  Inyeocdn electriis.  Bomba iyectora,
Compresion 95al 9581 - 1oal . 192a1

Patensia mésima / rp.m, 80£4/6.000 103 CV/8.000 129 GV /6500 B0 Cv/4.100
Parméime / rpm 1. 7mig/dd) - 13Tmkg/A500  tBAmkg/d300  19mkg/2400
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del pasajero, muy retrasada, deja al
descubierto una amplitud insélita.
Aunque esto obliga a reducir sensi-
blemente el tamafio de la guantera.

Entre los puntos menos fuertes
del Alfa Romeo 146 se sitida la visi-
bilidad trasera, que es reducida, y
el limpiaparabrisas con tan sélo
una velocidad continua. Dispone de
otras tres, pero con temporizador.

En cuanto a esquemas de suspen-
siones, transmision, direccién o fre-
nos, también se han heredado del
modelo 145. Por cierto, el pedal del
freno despista cuando se pisa por
primera vez porgue se hunde bas-
tante; sin embargo, aparte de fre-
nar con efectividad, permite dosifi-
car mejor la frenada,

El equipamiento varfa segiin ver-
siones, Destaca por ser de serie en
toda la gama la direccién asistida y
un antirrobo codificado que inmovi-
liza el coche i no es abierto con su
llave. La archimillonaria inversién
de la marea por renovar vy comple-
mentar todos sus modelos repercute
de igual manera en el dltimo en lle-
gar, el 146, un Alfa Romeo de fin de
siglo con una calidad muy mejorada
para afrontar una competencia cada
vezZ mAs emgente ®
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cno?

ECHEA

Motor Diesel 2.0
EQUIPAMIENTO DE SERIE:

e Ajre Acondicionado.

¢ Direccidn Asistida.

¢ Cierre Centralizado.

® Elevalunas Eléctrico.

® Volante Requlable en Altura.
e Cristales Tintados.

6 100.000 Km.

2.075.240.-Ptas.

I.WV.A. y trassporte incluidos.

Financiacion con TATACREDIT.
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: mocion en Espaiia. La practica totalidad de las marcas de
cletas, vehiculos industriales y toda la industria de partes y componentes tienen
) extension. Certamen bianual, el Salon de Barcelona no tiene nada que envidiar a los
, como el de Detroit, o a los principales europeos como el de Paris o Francfort.
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EXCELENTES PERSPECTIVAS PARA EL
SALON INTERNACIONAL DEL AUTOMOVIL

CUANDQO esta ya todo a punto
para el inicio del Salon Inter-
nacional del Automovil, Vehi-
culo Industrial y Motocicleta
me complace dirigirles estas
breves palabras para transmi-
tir la sensacién de optimismo
que se respira ante las buenas
perspectivas de la nueva edi-
¢ién del certamen de Barcelo-
na. La respuesta del sector ha
gido una vez mads muy positiva
y los grandes fabricantes y
marcas automovilisticas han
anunciado ya algunas de sus
primicias, entre las que habrd
importantes
novedades
mundiales y
nacionales.

Aunque la
presentacién
de los nue-
vos modelos
del automé-
vil es una de
las atraccio-
nes que des-
pierta mayor
interés entre
los visitan-
tes, no quie-
ro dejar de
mencionar la
destacada
presencia de
los vehiculos
industriales
y de las mo-
tocicletas.
Ambos secto-
Tes, con sus respectivos acceso-
rios y complementos, dardn a
conocer & su vez un buen nt-
mero de innovaciones, expre-
sién de la amplisima oferta gue
estard representada en el cer-
tamen.

La conmemoracién del 75
aniversario del Salén Interna-
cional del Automdvil el pasado
mes de noviembre, presidida
por SS. MM. los Reyes .y res-

paldada por las instituciones, .
entidades y empresas del sec- =
~ afianzar la plena recuperacién

tor, ha reafirmado la estrecha
vinculacién de Barcelona con la

industria automovilistica. Al =

it o

mismo tiempo ha puesto de
manifiesto la larguisima tra-
yvectoria de esta manifestacion
en la ciudad condal, significan-
do un auténtico respaldo a la
celebracién del certamen.

Enmareado en el calendario
ferial como unc de los m4ds re-
presentativos de Kuropa, el
Salén Internacional del Auto-
mévil cuenta con un gran
prestigio, avalado por el reco-
nocimiento oficial de la Organi-
sation Internationale del
Constructeurs d'Automobiles
(GICA). Su convocatoria estd

adem4s re-
© frendada por
la notable
. participacitn
' de empresas
nacionales,
- por un lado,
* y extranje-
© ras, por otro,
que todos los
anos estan
presentes en
i la oferta glo-
bai ¥ que en
esta edicidn
alcanza un
total de 21
paises repre-
sentados,

El eclima
de recupera-
cién econd-
mica que vi-
vimos desde
hace wunos
meses ¥ la propia situacién del
sector en particular permiten
afirmar que la 28° edicién del
Salén del Automévil se va a ce-
lebrar en unas condiciones di-
ferentes, y diria que mucho
mejores, que 1a de dos afios
atras. Por todo ello, y por la po-
sitiva respuesta de todos los
sectores que integran el mundo

.de la automocién, estamos se-

guros de gue el Salén de Barce-
lona alcanzard unos excelentes
resultados y contribuird a

y la buena marcha de toda su
industria

34/ Motor 16

‘ LANCIA DELTA HPE

1 buque insignia de Audi, el

A8 ocupard un lugar privi-
legiado en el stand de la marca
de los cuatro aros. La principal
novedad de este modelo radica
en un kit especial para endure-
cer la suspensién, Llama la
atencién la incorporacién de la
transmisién a las cuatro ruedas
al A6 TDi, lo que supone el pri-
mer turbodiesel con traceién a
las cuatro ruedas; como era de
esperar, para el resto de los A6
también se ofrece transmisi6n
integral. En la gama A4 destaca
la reciente comercializacién del
1.8 Turbo, una interesante ver-
sién con un precio ajustado y cu-
yas recuperaciones son incluso
mds rapidas gue las del V6 con
idéntica potencia. Otras de las
marcag del grupo, Volkswagen,
expone al piblico el monovolu-
men Sharan, hecho en colabora-
cién con Ford, y que en esta
marea se ofrece con el conocido
motor de seis cilindros y 174 ca-
ballos que proporciona unas
buenas prestaciones. La
imagen es mas
que atrac-
ti-

MERCEDES SLK

-

M. OBERT DE THIEUSIES

"_'T_-J. t GERE

... En cuanto al mercado, pri-
" mer trimestre puede ser

-En esta edicién
. del Salén, Peugeot
ha puesto el acen-
to en su modelo
estrella, en este momento el
306, que es el coche mas
vendido de su segmento y el
segundo mas vendido del*
mercado. Asi, el visitante
podré contemplar la versién
<hard top» o de techo duro ¢
para el Cabriolet, que conce- *
de a este vehfeulo una nue- -
va dimensién y asi mismo
las series especiales del 306
y 106 Roland Garros, en la
tradicién que con tanto éxito
hemos mantenido a lo largo
de los dltimos afios, Tam- |
bién podrd verse el 306 <kit
 car» equipado para deportis-
tas: Y en este mismo sentido
el Jordan Peugeot que parti-
 cipa en el Campeonato del
“ Mundo de Férmula 1. Y pa-
.. ra no olvidar que Peugeot es
“ yna marca con una mdude-
* ble preocupacién por la eco-
: logia, también estaran pre-
sentes en el stand el 106
.. eléetrico y el prototipo Ton.

Finteie

e

@

.. considerado coma un aviso
. de que 1995 acaso no sea
# tan pogitivo, en cuanto a in-
. crementos de mercado, como
,*‘ algunos lo consideraban a
= priori. Para Peugeot, que ha
“crecido en sus ventas, como
el propio mercado entre el 3 I
+: ¥ el 4 por ciento, las perspec-
% tivas siguen siendo las mis-
. mas. Mantenemos una pe-
netracién del 11 por ciento
(actualmente, al término del
» primer trimestre es el 11,4
por ciento) y una producecion
de mas de 112.000 vehicu-
los. Creemos necesario para
reactivar el sector ir a la eli-
minacion, 0 A una importan-
te disminucién del impuste
de matriculacién. Para un
fabricante no es solamente
posible sino deseable e im-
prescindible, Los Planes Re-
nove [ y Il han servido como |
prueba de gue el Gobierno
puede reducir la presién fis-
cal impositiva
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Indiscutiblemente

el nuevo MGF se-

ra la estrella del

¥ stand como ya lo
fue en la pasada edicién del
salén de Ginebra, donde hi-
z0 su presentacién mundial.
Este nuevo modelo nace des-
pués de que saliese hace 70
anos el primer MG al merea-
do. Y mantiene la linea mds
genuing de tradicién de la
marca: un deportive hiplaza
de excepcional elegancia y
refinamiento, que conserva
el anagrama octogonal que
le hizé famose, En lo que
atafie a Rover, el lanzamien-
to del nuevo Rover 100, de la
versién diesel de la serie 600
y el fortalecimiento de nues-
tro compromiso con el clien-
te: cambio de coche o devolu-
cién del dinero, salvaguar-
dia de precios, asistencia
gratuita las 24 horas, coche
de cortesia, 3 afios o 100.000
kildmetros de mantenimien-
to gratuito para Rover 600 y
800 ete. En cuanto a nuestra
gituacion de ventas, las pre-
visiones fueron 5.578 vehi-
culos Rover y 1.302 vehicu-
los Land Rover para el
primer trimestre de 1995,
Las ventas reales del primer
trimestre de 1995 han sido
de 4.170 vehiculos Rover y
1.587 vehiculos Land Rover.
Como se ve no hemos alcan-
zado la cifra prevista en tu-
rismos, lo que puede acha-
carse a la crisis que sufre la
sociedad espafiola en gene-
ral y el sector de la automo-
cién en particular. Sin em-
bargo, con la marca Land
Rover hemos superado las
previsiones mds optimistas,
alcanzando un nuevo récord
de ventas en nuestro pais.
Para reactivar el mercado

en general, en Rover cree-
mos que seria m4ds adecuada
una politica de rednecion fis-
cal. El Plan Renove I funcio-
na, pero ya se ha visto que el
Renove II no ha surtido ei
mismo efecto, ¥y es que se-
gunda partes nunca fueron
buenas.

36/ Motor 16

va, con llantas de aleacidn espe-
cificas y una linea deportiva. En
la gama Golf, el motor de gasoli-
na de 1.800 centimetros cibicos
incrementa la potencia hasta los
100 caballos, sin olvidar al re-
ciente y econémico turbodiesel
de inyeccién directa. Los ya po-
pulares Polo se enriquecen con
una versién especial de equipa-
miento especifico denominada
Arlequin, ‘

El grupo Fiat estd apostando
muy fuerte en el mercado espa-
fiol y hay un elenco importante
de nuevos automéviles, tanto de
Alfa Romeo, como de Fiat y Lan-

cia. La marca del Biscione expo-.

ne por un lado cuatro versiones
del 146, que bdsicamente es el

145 pero con carroceria de cua-

tro puertas laterales, y por otro,
el espectacular GTV/Spider, que
se venden ambos con el nuevo
motor dos litros Twin Spark de
16 valvulas y el incombustible
seis cilindros de tres litros de ci-
lindrada de sobresaliente rendi-
miento. Las siete versiones del

155 se benefician de nuevas so-

luciones técnicas, obtenidas gra-
cias a la experiencia de la marca
en competicién y que se tradu-
cen en un enganchamiento de
las vias delantera y trasera que
varia en funcién de las distintas
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A. DE DAVID BEAUREGARD

Desearia mencio-
nar cuatro estre-
Has Citreén para
- el Salén. En pri-
mer (ugar ¢l Citrogn ZX
Rallye Raid con el que com-
pitié Salvador Servia en el
pasado Granada-Dakar.
También €l ZX que hizo el
niimero cuatro millones de
los wehiculos producidos por
Citroén Hispania en Vigo; el
prototipo Xanae, un nuevo
concepto de vehiculo produ-
cido por Citroén y, por su-
puesto, el Xantia Activa, que
incorpora el dltimo avance
de Citroén gue impide el ba-
lanceo en curvas.

Son estrellas que necesita
el sector, pues el primer tri-
meste del afio ha resultado
bastante peor de lo previsto,
Hay gque tener en cuenta
que las matriculaciones de
los tres primeros meses de
este afio, en los que se en-
cuentra en vigor el Plan Re-
nove 11, se comparan con
unos meses del afio pasado
en log que no habia Plan Re-
nove, Me preocupa lo que va
a ocurrir cuando, a partir de
abril y va estando en vigor
los planes Renove del afo
pasado, se comparen las ma-
triculaciones del 95 con las
del 94. Nuestras perspecti-
vag actuales no son positi-
vas, la tendencia del merca-
do continda muy floja y la
Plan Renove, que obtuve un
éxito considerable en el 94,
no est4 resultando tan eficaz
en el presente afio. A pesar
de ello, su influencia anima-
dora del mercado finalizara
€N junio ¥ no se ha anuncia-
do ninguna medida sustitu-
toria a pesar de que el im-
pacto del Renove se reduce
mes a mes. Creo que la efi-
cacia de este tipo de medi-
das estd agotandose y gyue es
necesario que la fiscalidad
espaniola sobre el automévil
se reduzea hasta su armoni-
zacién eon la europea. Con-
sidero que tomar esta deler-
minacién no s6lo es posible
sino que es necesario.

38/ Motor 16

DAEWOO ARANOS

motorizaciones. Dentro de Fiat,
la gama Cinquecento se amplia
con la versién 900 SX que se
afiade a las cuatro variantes co-
nocidas; al igual que en el mode-
lo més pequefio, también el Pun-
to va a tener un modelo Sporting
de marcado cardcter deportivo
mientras que en el mds potente
GT su motor turbo ha rebajado.
un poco la potencia hasta los 133
caballos. El singular Barchetta,
que se empezara a vender a fina-
les de mayo, tendrd un lugar pri-
vilegiado y el Croma se rejuvene-
ce con nuevos detalles de estilo
en la carroceria y mayor riqueza
de equipamiento. Por lo que se
refiere a Lancia, la principal no-
vedad es el Delta HPE, es decir,
la versién con carroceria de tres
puertas y que se venderd con

otras tantas motorizaciones; los
renovados Y10 y Dedra, el Ky el
monovolumen Z completan una
extensa gama.

BMW tiene como principal
atractivo el nuevo 3231, una ver-

sidn que recupera unas siglas

que hicieron époce y que cubre
perfectamente el hueco que que-
daba libre entre los 193 caballos
del también reciente 328i y los
150 del 320i. Otras novedades
son las versiones Touring y Ca-
brio con el motor 2.8 y el exlusi-
vo 750 con su espectacular mo-
tor de 12 cilindros en carroceria
larga.

El modelo mas espectacular
de Citroén en Barcelona va a ser
el ZX Rallye Raid con el que Sal-
vador Servid participé en el pa-
sado Granada-Dakar. El prototi-

ESTA HUELLA
TE DEFINE.

ESTA TAMBIEN.

DUNLOP SP SPORT, UN NEUMATICO PARA CADA FORMA DE CONDUCIR.

M4g de 128 versiones en sus modslos de
kb Jama alta. En la Serie Dunlop SP Sport

tenemos cualquier neurndtico que puedas

' imaginar. Dunlop 8P Sport 100 o la

comodidad en la conduccién, 8P Sport 800 o la adherencia y

duraciéon, SP Sport 2000 o la eficacia a gran velocidad,
SP Sport 8000 o la precisidn y la potencia en la conduceién
deportiva. Serie Dunlop SP Sport. Donde cada neumdtico llega

a ser tan caracteristico y exclusivo

> DUNLOF

L PASION DEL FUTLRD

gomeo tu propia forma de conducir.
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Lia gran atraccién
en el stand de
Opel en el Saldén
¢l Internacional del
Automévil de Barcelona es
el Maxx, un coche de concep-
10 que demuestra gue Upel
estd ya trabajando en el fo-
turo, aplicando tecnologias
de vanguardia e ideas y con-
ceptos que suponen un hito
en la industria del automd-
vil. En cuanto a los aconteci-
mientos a destacar de Opel
Espafia, este afio hay que
subrayar el aumenio en las
previsiones de produccién
del Tigra hasta 80.000 uni-
dades debido a su gran éxito
internacional, la buena mar-
cha con la que continda ven-
diéndose al Corsa en todo el
munde y el reciente lanza-
miento del nuevo Frontera.
En lo referide al sector en
generai, las previsiones de
ventas para el mercado es-

ROVER

CON EL PACTO DE CALIDAD

DEL ROVER 600 DURANTE TRES ANOS

s ke O 100.000 KILOMETROS NOSOTROS
A 1995 se estdn imodificando a - L
; la baja, por lo que nosotros ] i
L seguimos esa misma linea; po Xanae y el resto de la amplia na de 16 vélvulas y un nuevo
0 est4 claro que si baja el mer- gama, donde destaca el Xantia ‘turbodiesel para el monovolu- NOS O‘ | lPAMOS DE I ODO
N cado total este hecho reper- Activa, que se empezard a ven-  men Espace.
cutird también en nuestras der después del verano, comple- En relacién a los coches ameri-
ventas. Lo deseable seria tan la oferta del fabricante del  canos, el importador North Ame-
D una reduccion fiscal perolo | doble cheuron. Otra de las mar-  rican Motors presenta al piblico Y USTED SE DESPREOCUPA DEL TODO.
E que es indiscutible es que es cas con fabrica en Espafia, Re- el nuevo Chevrolet Blazer, un to- ey _
; urgente tomar una decisién nault, presenta como primicia el  doterreno americano para com-
L para que el mercado no cai- Laguna Break. Expuesto comoe  petir con los més conocidos euro-
ga, ya que seria muy grave concept-car en otros salones con peos y japoneses. Chrysler Ahora toda la confianza que tenemos en el Rover 600 miento, que incluye aire acondicionado, cierre centralizado con
i ; g el nombre de Laguna kvado, e incrementa su gama con el re- se refleja en nuestro Pacto de Calidad. Durante tres afios o mando a distancia rma perimétrica. Y tampoco ten ue
A para toda la industria. Hay 1 bre de Laguna Evado, el in t g 1 i do a distancia y alarma perimétrica. Y tamp drd
] varias medidas alternativas nuevo familiar ve la luz por pri-  cién llegado Stratus que Motor 100.000 kilémetros no tendrd que preocuparse de nada, por- preocuparse de su seguridad porque gracias a las barras de se-
» al Renove II que la Asocia- mera vez en Barcelona y desta- 16 acaba de pro!mar a fondo. La que durante este tiempo tendri asegurado el mantenimiento guridad en puertas y el airhag del conductor de serie también
E cién de Fabricantes (Ax}fac) :?;22?;; otras COSRS;’EIO.I{; Ehks) e no‘&‘;dad eAIinPSOHFéac es el atracti- total del coche, incluidas todas las revisiones, desde las piezas, estd garantizada, '
ya ha solicitado al Ministe- I g VO Lrans S Spicer. hasta los cambios de acei do por la mano de obra, Sél Ademis, gracias al C iso Rover, si por algiin mo-
o T e S— excelente visibilidad y cuenta Cilellerocidoimercadl ameris asta os’cam ios de aceite, pasan o por rna.n’o. e obra o‘o . ems, gracias al Comprormiso R p gun,
M P p : 2 se tendrd que ocupar de los cambios de neumiticos, lo demis tivo, su coche no le satisface plenamente antes de 30 dias-o
el e g v e i con una tercera fila de asientos.  cano tendra un lugar destacado, . 1.000 kilomet L bi BN A e
'D También es novedad para la ga- las nuevas mareas procedentes corre de nuestra parte®. _ . E ometros, se lo can.l iamos por p
-'u' ma Laguna un motor de gasoli_ de Corea también llamarsn la Pero 1a verdadera calidad del Rover 600 empieza en sus nuevo o le devolvemos su d{nero‘. )
i motores, de hasta 158 CV en las versiones gasolina y 105 CV Decidase por la Serie 600 de Rover. Es garantia de
L en su nueva versidn Turbodiesel. Y en su completo equipa- calidad.
RENAULT EVADO
)
ROVER SERIE 600
' *
Desde 2.973.000 Ptas:
40/ Motor 16 * Precio final recomendado incluido FVA, transporte e impuesto de matriculacién. Promocién vilida para unidades disponibles en stock en peninsu.lafr Baleares hasta finales de junio.

* Oferta sujeta a los términos y condiciones de los documentos Pacte de Calidad y Compromiso Rover.
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El 323i serd un
importante foco de
atencidn en nues-
® tro stand. No en
vano hace it debut en el Sa-
lén de Barcelona. Igualmen-
te, las distintas versiones
Touring de la Serie 3 serén
también muy atrayentes pa-
ra el pablico. Con su incor-
poracion BMW pasa a dispo-
ner en la Serie 3 de la gama
mas amplia existente en su
segmento de competencia.
En otro orden de cosas des-
tacaria la Atencién al Clien-
te como mensaje transmiti-
do en ¢l stand y compromiso
permanente y perdurable en
el tiempo.

Hablando del mercado en
el mes de enero y con motivo
de nuestra anual conferen-
cia de resultados nos mos-
tramos tremendamente cau-
fos con las previsiones que
arrgjaban los métodos de
prediceién tradicionales —su-
periores al millén de unida-
des matriculadas-. Hoy, tras
los resultados del primer tri-
mestre, podemos hablar de
un mercado con tendencia al
estancamiento ¥ con un cre-
cimiento inferior & las previ-
siones iniciales.

Las ayudas en forma de
planes Renove se han mos-
trado insuficientes para for-
talecer el sector en su totali-
dad. Si lo que se pretende es
potenciar y dinamizar el sec-
tor del automdvil en su tota-
lidad, sd6lo una reduccién
fiscal puede afectar y benefi-
ciar a todos.
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atencidn en el Salén de Barcelo-
na. Kia, que ya comercializa el
todoterreno Sportage, dard a co-
nocer ¢l Sephia, un turismo de
cuatro puertas laterales y una
longitud de casi 4,3 metros cuya
comercializacién se hard a conti-
nuacién. Daewoo tendra sus dos
modelos gue ya se venden con
éxito en el mercado espafiol, Ne-
xia ¥ Aranos, mientras que la
otra marca coreana, Hyundai, no
estard presente en el Salén de
Barcelona.

Por lo que se refiere a los japo-
nezes, Honda aporta como nove-
dad unas versiones especiales
del Civic Coupé; con el nombre
de Grand Slam y ESi, el primero
incorpora de serie un equipo de
alta fidelidad Alpine de 100 wa-
tios v el segundo aire acondicio-
nado. El resto es la gama ya co-
nocida. Mitsubishi presenta al
publico espafiol el esperado Ca-
risma, un automdévil que se fa-
brica en Holanda en colabora-

cién con Volvo. Es igualmente
nuevo el Space Gear, un monovo-
lumen con tres motorizaciones,
dos con traccién a las cuatro rue-
das. Suzuki estara presenie con
su conocido Vitara Wagon de cin-
€0 puertas pero Con un nuevo mo-
tor de seis cilindros en V, aunque
lo m#s nuevo es un turismo con
el nombre de Baleno; disponible
con carroceria de cuatro puertas
y maletero separado, este modelo

W el AR i se encuadra en el segmento de
SEAT los polivantes y estard dis_pnnible
ALHAMBRA con motores de 1,3 y 1,6 litros de
cilindrada. Nissan, otro de los
«gigantes» japoneses, si bien éste
con fabricas en Europa, tiene co-
mo novedades la gama Primera
remodelada, con un equipamien-
to mas completo; el Terrano II
también incorpora pequefias mo-
dificacicnes estéticas y el nueve
prototipo de todoterreno podra
contemplarse en el amplio stand
de la marca. )

Lo mismo que Volkswagen y
Seat, Ford presume de su nuevo
monovolumen, que tiene el nom-
bre de Galaxy. El resto de mode-
los que componen la gama de la
VOLKSWAGEN SHARAN  marca del évalo (Fiesta, Escort,
etc.) no pasarén desapercibidos.
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Ll -Absofutarrmnﬁe nade. e :
' N en tecnologfa. Porgue Alpine siempie se fia _
= k caracterizado por ofiecer fos equipos -
! ¢ tecnoldgicamente més avanzadys del mercado. .-
' Ny en prestaciones. Porgue Alpme siemprese’
adefanta af resto proporcionantlo las soluciones -~
h que se ulihzardn enel fturo. —
' Ni en disefio. Porgue Alpine es capaz de crear
 Hings equipos que sirven de patrdn de referencia
{Bara NUMerosas macas. . . S
Ni en calidad. Porque Alpine tiene establecido un
sisterna de conirol de calidad que convierts a todos
sus productos en fos més exigentes del mercado,
desde ef mds sencillo y asequible, a! mds sofisticado
y alto de gama, ALPINE, por lecnologia, prestaciones,
disefio ycalitlad: INCOMPARABLE, - - I

RADIO-CASSETTE ALPINE TOM-75.26F
DU A Comrftrt 2SRt St ko Ties
[ ebchfinnode walimiys, Foni b i

. ‘ '_-. -
y » w5 —
7/71LPINE - - e =
: N : M 111 NOR CD ALPINE CHM-S600

Capacidad para 6 compact disc, £f mds pequedo del mercarls,
Mecanisa d camiva de thsco yRizidpiea y stieaciose

Cae Audio amd Communication Systoms
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ENRIQUE FERNANDEZ LAGUILHOAT

En lo que llevamos

de afic yo destacaria

la prudencia que ha
_ =y dominado en la nego-
ciacidn de los convenios colecti-
vos, especialmente en lo que to-
ca a la gubida de salarios, lo
que redundard en la mejora de
la competitividad de las empre-
sas, si las demds condiciones
del entorno fueran favorables.
Mucho nes tememos, sin em-
bargo, que esto no va a ser asf,
pues cada vez estd més depen-
diente la produccién de la ex-
portaci6én, al no crecer el mer-
cado interno, por lo que la
rentabilidad de las empresas se
ve seriamente afectada.

Los resultados del primer tri-
mestre en lo que toca al merca-
do interior, no son nada tran-
quilizadores, pues denotan que
la demanda real de particula-
res no acaba de despegar. El
crecimiento de las matriculaci-
nes es aparente, pues cbedece

e

:-I ; :EE;_.-:-'.I"F-‘ E = B

al aumento extraordinario que
han tenido las ventas en las
empresas de alquiler, en parte
debido al turismo y en parte
también porque acrecientan las
exportacién de usados. Si las
cosas no cambian, las previsio-
nes para el conjunto del afio 95
no pueden ser optimistas. Co-
mo mucho se repetird la cifra
de matriculaciones de 1994.

Y es que la Administracién
debe apoyar al sector. No ha
habido ocasién o contacto con el
Gobierno, a cualquier nivel,
que no hayamos aprovechado
para insistir en nuestra reivin-
dicacién permanente: «El im-
puesto especial a la matricula-
cién debe eliminarse». Es
nuestra peticion de siempre y
seguird siéndolo porgue enten-
demos que el automovil se ve
sometido en nuestrs pais a una
discriminacién fiscal injusta
que impide un desarrollo nor-
mal del mercado.

En cuanto a Peugeot, destaca el
precioso 306 Cabrio y otra ver-
gi6n con techo dure (Hard Top).
Es novedad la serie especial Ro-
land Garros, que con un color
verde exclusivo, se ofrece tanto
para el 106, como para el 306 y
306 Cabrio

La gran novedad en el stand
de Rover sera el MGF. Presenta-
do en el pasado Salén de Gine-
bra, este elegante deportivo de
dos plazas ve la luz 70 afios des-
pués de la aparicién del primer
MG y mantiene la tradicién de la
marca del anagrama octogonal.
A destacar el 25 aniversario del
Range Rover, que se cumple en el
mes de junio, y no faltardn los
dltimos modelos comercializados
por el importador espafiol, como
el pequefio 114 GSi y el 620 SDi,
con motor turbodiesel de inyec-
cién directa.

Seat tiene importantes nove-
dades en el Salén de Barcelona.
La mds llamativa es el Alham-
bra, un monovolumen fabricado
en Portugal y realizado en cola-
boracién con Ford y Volkswagen;
se ofrecerd con motor de gasolina
de dos litros y 115 caballos y un
turbodiesel de 90. La segunda

MOMO EN ESPANA: Momit 5.A, Poligono Industrial El Congost -

AUDS A6 TDI QUATTRO

MARTORELL - BARCELONA - Tel (93) 7741503 - Fax (93) 7741683

SKODA FELICIA

novedad es el Seat Inca, un ve-
hiculo derivado de turismo que
sustituye al Terra. Se presenta
en versiones furgdn, kombi y
kombi Plus con motores de gaso-
lina de 60 y 75 caballos y un die-
sel de 68. El Toledo se amplia
con una motorizacién turbodie-
sel de inyeccidn directa, muy
econémica. En el resto de la ga-
ma hay nuevas versiones espe-
ciales mejor equipadas, lo mis-
mo que en los Ibiza. Respecto al
Marbella, est4 conociendo una
segunda «juventud» y la produc-
cién continda vigente. ®

Equrro DE PRUEBAS DE MOTOR 16
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Recorrer losmasde
70.000 metros cuadrados del
Salon, con 377 stands

repartidos en 11 stands y otros

recintos abiertos, nos puede
ocupar.durante varios dias,
gastando un par de zapatos.

Pero, como en toda exposicion,

hay cosas interesantes y cosas
superficiales. Naturalmente,
cada uno de los cerca de un
millén de visitantes esperados,
tendra su propio criterio de fo
que le interesa, lo que le
divierte, lo que llama su
curiosidad y lo que le trae al
fresco. En esta hreve guia
intentaremos llevarle de la
mano en la muestra de
Barcelona, con un criterio
fundamentalmente
automovilistico y desde luego,
para guien no tenga tode el
tiempo necesario para una
visita completay =
recomendable. Que se
diviertan.

46/ Motor 16

Centenares de stands, con
todos los accesorios y

novedades entre las
motocicletas.

6 EL. MEJOR SONIDO.
- En el Palacio de Congresos,

AUTENTICOS PESOS
PESADOS.

En el Palacio de las
Comunicaciones se exponen los
mas grandes vehiculos:
camiones, autobuses,
CAITOCEroS ¥ SUS

complementos. Recomendable:

los autobuses panordmicos.

BEL SUENO DE LOS
MENSAJEROS.

Los derivados de turismo,
turgonetas e industriales
ligeros tienen su sitic en el
Palacio del Cincuentenario.

®SONADORES .
DEL GRANADA-
DAKAR."
En esta zona al a.u'e hbre se ¥
monta, entre otros stands, una

pista de demostracmn de
coches todoterreno.

Recomendable: un gaseo en
Nissan Tbrrano CE

Recomendable; el nuevo Seat QINFINITA PACIENCIA
Inca. La configuracién en caracol del -

Palacio Ferial hace que la
visita sea agotadora. *

recambios. Recomendable: las

.'F|J - —
o
-

ademds de los salones de .
conferencias, encontraremos
todo lo imaginable en
autorradios y sonido para el
automévil, Becomendable: las
novedades en Canales de

Informacion de Trafico, TMC.

O S0LO PARA SEAT
De algo tiene que servir el ser

la tinica marca genuinamente . -

espafiola. Un palacio sélo para
ella. Con un poco de suerte,
-podremos ver también a
alguna de las «top-model»
‘espanolas. ﬁecomendable: el
nlevo Seg: Allmmb

BAL {.LHTH
BRITANN H
Enel ..
.- Palaciode -
. Alfonso X1,

. . enelprimer .
. edificio,una .

. mezcla -

=
extrana de -
marcas:

. Pontiac T}'ans Am Sp;de

D FIAT NEL CUORE. 3
- Todo para el grupo italiano. La
. parte grande del mismo .0
' Palacio Victoria Eugenia para -
“%: . Fiat, Lancia y Alfa Romeo. este
| afio, no estard Ferrari, otro de

Raver, .. &_,_.". ;
“  ° Figt Barchetta.

Mitsubishi, Honda y Suzuki.
Recomendable: el nuevo Rover
MGF,

© EL MITO ALEMAN.
En el segundo edificio del
Palacio de Alfonso XIII se
exponen los coches del grupo
Turbomotor, Porsche y Saab.
Recomendable: el Porsche 911
Turbo. SR

€ SOLO PARA
MULTIMILLONARIOS. -
Rolls Royce, Bentley, Aston
Martin, Cadillac, Chevrolet, = *
Maserati o Jaguar son algunas
de las mareas que se muestran
en el anexo del Palacio Victoria
Eugenia. Recomendable: -

los mitos. Recomendable: el

TS ,;_J._

g

® A LO GRANDE.

Todas las marcas
implantadas en
Espafia en el Palacio
de la Metalurgia, el
recinto mds grande del
Halén: Ford, Citroén,
Peugeot, Renault, Audi,
Volkswagen, Nissan y
Mercedes. Recomendable:
Renault Laguna Familiar.

Motor 16 /47
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MASERATI GHIBLI

ACABADO =
PRESYACIONES =
CONFORT
SEGURIDAD
CONSUMO
PRECIO

48/ Motor 16

R

a otros se

(* OPLAN nuevos aires para Ma-
% serati tras su absorcién por el
poderoso Olimpo Fiat. El Ghibli se-
rd sustituido en el 96, pero hasta
entonces, el coupé deportivo basado
en el Biturbo se encargaré de lucir
el tridente de la marca junto a sus
hermanos de gama Shamal y Quat-
troporte. i

Bajito, ancho y con un poderoso
motor V6 de cilindrada 2,8 litros y
alimentado por dos turbos, el Ghibli
ya anuncia sobre el papel sus pre-
tensiones. Los 284 caballos se
transmiten a las ruedas posteriores
mediante una caja de cambios ma-
nual (existe una opcién automadtica)
y un diferencial Ranger refrigerado.

Tanto el bloque del motor como el
puente trasero llevan la ribrica Fe-
rrari, siempre una garantia de dis-
tincién. El coche respira linaje por
los cuatro costados y un vistazo a su
interior delata el particular acaba-
do de las cosas hechas a mano. No
hay que olvidar que €l 80 por ciento
de 1a produccién se realiza sobre pe-
dido v segin las preferencias del
cliente en cuanto a los diez posibles
colores de la carroceria o a los cua-
Lro tonos diferentes de la tapiceria
de cuero. i

Despertar al Ghibli es una tenta-
ci6n y no se para uno a mirar dema-
siado lo que hay o no hay en su in-
terior. El suave girar del seis +++

PRECIO: 8:.589.000 PTAS.
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La respuesta del V6 y sus 284 caballos de potencia 2s lo mas
impresionante del coche. Las carreteras de buen firme con curvas
de radio medio y entazadas son el mejor terreno para ef Ghibli.

cilindros al ralenti ofrece la musica-
lidad de las mecanicas especiales y
como tal debe ser tratado. Esperar
a que el aceite llegue a las culatas y
a que el precioso blogue de aluminio
pintado de rojo alcance temperatu-
ra se convierte en un devoto cere-
monial. Mientras tanto, los dos es-
capes dobles ronronean a la espera
de rugir 2 maxima potencia.

Incluso el conductor mas avezado
no dejaréd de exclamar al comprobar
la dureza del embrague, a la cual
deberd acostumbrarse con algo mas
que resignacién circulando por ciu-
dad. El cambio es convencionsl, de
cinco velocidades, en lugar de la ca-
ja Getrag de seis que equipa a la
versién de dos litros (no disponible
en Espafia) y a los Shamal y Quat-
troporte. Su tacto es asi mismo du-
ro, algo normal en una transmisién
deportiva, pero algo impreciso sobre
todo en las reducciones tercera-se-
gunda. Al final de una sesién de
conduccién deportiva, la mufieca

50/ Metor 16

derecha habra perdido parte de su
sensibilidad y casi toda su firmeza.
La posicién de conduceidn correc-
ta, que no cémoda por un pedalier
demasiado vertical y ausencia de
reglaje en altura, se consigue regu-
lando el asiento en distancia, ma-
nualmente, y el respaldo, eléctrica-
mente. El volante puede también
graduarse en altura mediante un
tornillo que asi mismo no por estar
poco visible deja de ser bastante feo
e inadecuado para un coche de estas
caracteristicas. Encima de la colum-
na, una cortinilla esconde los torni-
llos de la direccién, siendo éste otro
detalle deslucido en el hello salpica-
dero de cuero y madera. El volante
de la unidad probada era de made-
ra lacada, aunque puede optarse
por uno forrado en piel. Sera quizd
esta iiltima posibilidad la m4s acer-
tada, pues la madera tiende a res-
balar restando tacto a la conduccién
y obligando a apoyarse en los bra-
zos del volante con los pulgares en

conduccién deportiva. La respuesta
del V6 es lo mds impresionante del
coche v, de forma proporcional a uso
del acelerador, la carretera salta
hacia nosotros en espectaculares
aceleraciones. El diferencial y log
enormes neumdticos posteriores de
medidas 225/50 ZR 16 evitan que de
los casi 300 caballos se escape algu-
no por falta de motricidad. La sen-
sacién es fantastica, la aguja que
indica la presién de soplado de los
turbocompresores fulmina la zona
amarilla en busca de la roja sin pre-
sentar sintomas de pararse alli.

La respuesta resulta menos brus-
ca que en versiones anteriores y lle-
ga a partir de las 3.000 revoluciones
por minuto, por debajo de las cuales
el Ghibli es més o menos «normal»,
luego el flujo de potencia es tan
constante como voluminoso. La caja
de seis velocidades no se echa en
falta ya que ésta de cinco estd bien
escalonada y adecuada &l uso racio-
nal de este atractivo coupé. Las re-

laciones tiran a cortas y esto au-
menta todavia mds si cabe la tem-
peramental respuesta. Esta es, sin
lugar a dudas, la caracteristica més
placentera del Ghibli, la sensacién

_de aceleracién transmitida con toda

su contundencia desde las ruedas
traseras. Se ha mejorado mucho el
diferencial en cuanto a su rumorosi-
dad mecénica y los tirones, puntos
negativos de versiones anteriores.
El Ghibli es més silencioso y suave,
pero no por ello deja de ser furioso
en su caracter.

Un reparto de pesos bastante
equilibrado, un chasis muy rigido y
unas suspensiones excepcionalmen-
te firmes forman un combinado ide-
al para disfrutar de esta sobresa-
liente mecénica. Las reacciones de
propulsién de la transmisién poste-
rior quedan bastante neutralizadas
por el buen apoyo del coche, a pesar
de que la corta distancia entre ejes
busca siempre alguna trazada alter-
nativa a la elegida. Las cuatro rue-

A FONDO

Las
su

det Ghibli son
duras.

Aunque cuenta
con cuatro
posibles
tarados

das se pegan tenazmente al asfalto
y para sentir algin deslizamiento
hay que provocarlo a base de acele-
rador. La direccién asistida no plan-
tea ningidn problema al conductor y
puede afirmarse que, si el brazo de
Neptuno es muy poderoso al blandir
el tridente, su punteria no deja de
ser por ello muy certera.
Carreteras de buen firme, con
curvas de radio medio y enlazadas,
son el terreno preferido del Masera-
ti Ghibli. En ellas puede rodar a un
elevado ritmo con sensaciones al
cien por cien deportivas. La unidad
probada disponia de control electrd-
nico de dureza de los amortiguado-
res, por lo que el coche puede adap-
tarse aiin mejor a las variaciones de
la carretera mediante cuatro posi-
bles tarados. De todas formas y pa-
ra desengaiiar a quienes piensen en
otros deportivos menos genuinos,
incluso en la posicién m4és blanda el
coche resulta duro y seco de suspen-
siones. Ahora con ABS de se- #¢#
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| N Rowmoun PRESTAGONE --
{ . MOTOR | VELOCIDAD MAXIMA EQUIPAMIENTO sl NOOP
i . . . . Delanterc longitudinal de seis cilindros Km/h Cuentavueltas | o |
I rie, l_os cuatro impresionantes discos como puede comprobarse en la tapa i enV. Blogue y culata de aleacidn. Dis- RCELERAC‘ON (seg) Mandmetro de aceite | @]
k ventilados de mas de 30 centimetros con imanes del equipo de sonido que . tribucién: Cuatro arboles de levas ac- 400 m salida parada 14,0 Termdmetro de agua - |8 : i -
o de didmetro dominan sin compasién resulta una solucién algo incémoda . cionades mediante correas dentadas. 1.000 m salida parada - 25,4 Indicador de carga bateria | ® g
b los caballos degbocados del Ghibli. v un tanto simple para la categoria ¢ Cuatro valvulas por cilindro. Cigiiefial De 0 a 100 km/h 58 Ordenador de abordo i n :
L | Resulta realmente dificil sacarle del Ghibl. de siete apoyos Refrigerado por agua. gg%i;g;gfc&ngatms) _ 87,8 Cierre centralizado .1} | B
bt todo el potencial al malhumorado . ny Cilindrada: 2.780 centimetros clbicos. Mando a dist. apert. puertas L] I
]’ Ghibli ™ - La 1nstmment§c1on o la que debe “ Digmetra del cilindro: 94,0 mm. Carre- 400 m desde 40 km/h en 42 17,3 Elevalunas eléctricos del. ' @] :
2- en carretera abierta. Cuando llevar un deportivo y sin buscar flo- ] 7 400 m desde 40 km/hen 58 - 20,5 ' d '
it 5 e dade- : s . ra: 67,0 mm. Compresin: 7,4 a 1. m desde 40 km/h en ’ Elevalunas eléctricos tras. | . 1@ | [
A ¥ alamos que se va veraade rituras, manémetros del turbo v de , e 1.000 m desde 40 km/hen 42 29,8 I I
! rament e 1 italk d Ty, - A ~ Potencia maxima: 284 CV (209 Kw) a ! Retrovisores reg. a distancia | @ :
I eme e t_elprl?a., el ita gano rueda aceite incluidos. La lectura sin em- . 6.000 rpm. Par maximo: 42,1 mkg 1.000 m desde 40 km/hen 58 35,4 Volante regulable ‘9 ! ;
g B 6. . 142, . !
: rﬁ.n o T b 0 (Y, P bargo no es buena, tapando el arco . (413 Nm) a 3.500 rpm. Alimentacion: De 80 a 120 km/h en 4 58 Asiento regulable en altura | | @ |
'1 ja y sin haber mosirado atin todo del volante los relojes periféricos. La ' Inyeccion electrénica multipunto y do- recarriendo (metros) 182 Asiento post. partico e |
su caracter. Ante el tridente divino 1 | ible: De 80 a 120 km/h en 5¢ 91 ‘o~ |]
I ] consola central soporta mandos de ble turbocompresor. Combustible: 85 g " . 248 Apertu. maletero desde el int. @1 =~ |
ay que ser hu'mllde ¥ no tratar dP apertura de maletero y combustible, - RON sin plomo. TRANSMISION _ recorriendo (metros) Aire acondicionado i ® i
buscarle excesivamente las cosqui- testigo de hielo en la carretera, re- ~Tracci6n a las ruedas traseras. Caja de Climatizador sutomético | @ |
Has. Slmpleme_ntg rodar a un ritmo gulacién eléctrica de los respaldos ~ cambios manual de cinco velocidades. - Salida de are plazes post. | @ *‘
ligero en el Ghibli es ya de por sf un (sistema muy incémodo para abatir- ' Velocidad en 12 a 1.000 rpm: 8,2 ﬂUHSI!MﬂS Techo solar el |
placer muy particular y hay que te- los cuando suba alguien detrés) y el - km/h. En 22 @ 1,000 rpm: 17,8 km/h. Datos en 17100 Km) Liantas de aleacion I 1 L
ner muy en cuenta que muy pocas panel del aire acondicionado. Un | En 32 1.000 pm: 25,6 km/h. En 42 %lfﬂg‘:g : Lavafaros l 5 19 0]
carreteras permitirdn veleidades precioso reloj dorado se encarga de .~ = a1.000 rpm: 34,6 km/h. En 5% a A 21,1 km/h de promedio 17.9 Limpia luneta post, i LI
con los 284 caballos y sus fulguran- dar el toque personal y distintivo de SR CARRETERA - ’ o Eacs antniena LU
les respuestas. Superar los 250 kil6- la marca. DIRECCION — A 90 km/h de crucero 10,0 JSSEAURIDAD -
metros k facil g . Sistema.: De cremallera, servoasisti- ; ) p . Mirbag conductar @
por hora es facil y se consi Comprar un Maserati es desmar- . En conduccién rapida 19,5 = !
e ek tes de 1 di da. Vueltas volante entre topes: 3,10 - = ‘ Airbag acompariante L B
gu o antes de lo que pudiera carse completamente del resto de los veltas. Digmetro de giro; 10,825 me- AUTOPISTA : Pratensor cinturones o
ensarse. i 1 g ) — i 111 =
p deportivos. Con una filosofia radi- tros. A 120 km/h de crucero ' Asiento para nifios o
Aunque la pasién nos hace dejar calmente personal, la marca no h ' A 140 km/h de crucero 13,2 |
defl p ’ no ha FRENOS Heposacabezas traseros ®
e lado inicialmente los aspectos querido nunca doblegarse ante pro- Delanteros: Discos ventilados (g 307 CONSUMO MEDIO POKD.
dcticos del Ghibli, no hay por ello . - - i Litros 100/km - 14,8 ;
pract » y P ductos més homogéneos con el mer- mm). Traseros: Discos ventilados (g AUTONGMIA MEDIA ’ OPCIONES: . |
que ignorarlos. Se trata de un cua- cado. Ahora, el cliente espaiiol se va 316 mm). Antiblogueo de frenos: S, Kilg oNt a8 retodn 490 Suspension regutable en dureza electrd- |
tro plazas 2 + 2, con un maletero a beneficiar de una nueva red de | SUSPENSION . Heli s rizamente en cuatro posiciones desde
digno para tratarse de un deportivo. asistencia y de unas condiciones de : Delantera: Tipe McPherson con barra un mando en la consola central: |
Sobre todo por su forma, adecuada garantia muy especiales gracias al i estabilizadora, amortiguadores hidrauli- i 242.000 pesetas. Caja de cambios au- ||
para aprovechar los 420 litros de ca- i = 2l cos y muelles. Trasera: De brazos tra- tamatica de cuatro velocidades:
pacidad. Las plazas traseras son demasiado jus- 323‘;0(1]?12?1{?30;15: E;:‘;i Sllf;l;})ﬁ_oa pezoidales oscilantes, muelles helicol- 198.000 pesetas,

Las plazas traseras sirven para taa_\r la postura al volante no es idonea. deportivo casi artesanal que po- dales y amortiguadoresde doble tubo. & 80 Km/h, 14,3 m. A 100 Km/h |
llevar ocasionalmente a algunos see toda la esencia de la pasién au- RUEDAE 98 A:d e /D H0.2ms |
i amigos, pero si quer ot e T Neumaticos: 225/50 ZR 16. Llantas |
] 8, p queremos que 10 St tomovilistica italiana. Dentro de al- de Aleacisn de 7. v 8 x 16 pulgad -
3 gan siendo ne habré que insistir de- i i ScaCEn dC FL YD X o Duacds, - |

in tiempo, no mucho or

: Sy g ' po, » Y P PESOS Y CAPACIDADES SONORIDAD
masiado, o bien comprar el Qu{ittl'ﬂ' influencia del mereado en general, Peso en orden de marcha: 1.365 kg.
i gorte, que para eso estd. El tapizado ya no se har4n coches con tan pode- Capacidad del deposito de combust- Al ralenti: 65,6 dB.A 60 Km/h 64,8 dB.
e cuero realizado a mano propor- rosa personalidad. ® ble: 80 . 480 Ken/h; 65,8 dB. A 120 Km/h: 68,2
!‘;‘.jj ciona una atmésfera especial por su . . dB. A 140K m/n: 72,0 A Tope: 82,5
E;iré' tacto, olor y acabado. La madera es JUAN Luis SoTo :
5! de aspecto impecable. Y auténtica, FOTOS: JOSE ANTONIO DIAZ I
il ;
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HBELERA°|0N {De oerc a WQD Krru’h en sgs)

IMaserat Ghlblt

" BNW M3 Coupe

Icub:r 21540 Fnunp

LOMPRADOF ,

MASERATL, Importador: Modena Cars,
S.A. P/ Pintor Rosales, 28 - 32 Dcha.

- 28008 Madrid Teléfono: (91) 541 94
. 33, Garantia: Dos afos y seis meses

de mantenimiento gratis. Red de post-
venta: 7 puntos de asistencia en toda |
Espafia.

CONSUMO MEDIO 121 ckda 100 bzt

Maseratianal.

BIWWINT Crupe

I L i S A Y R i

" VELOCIDAD MAXIMA s &

Wasamati GRbl

BN M3 Coupe

Jiguar %45 4.0 Coups =

Mercadas £ 320 CDUpe

00 %5 3

_I|IIIIIIIII

FINANCIACION

Entrada minima: 858.900 ptas. Plazos: 48
de 221.084 ptas. Precio final aplazado:
11.470.929 ptas.

COSTE POR KM.

Recorrido anual: 15.000 kms.Coste de uso:
70,18 ptas/km.Coste financiero; 141,65
ptas/km.Coste por km. Total: 211,83

CONCLUSION

Por su particular filosofia, el
2 Maserati Ghibli se queda solo
: en el mercado. No obstante,
grandes marcas como BMW,
Jaguar 0 Mercedes disponen
“¢ de modelos coupé de altas
. * prestaciones que podrian signi-
-, ficar una alternativa al tempe-
-, ramental italiano. En cuanto a
elocidad méxima, el Maserati
. es rotundo, pere €n sus res-
- puestas también por lo que ios
tres rivales seleccionados se
" revelan més civilizados y «utili
1 zables» €n un uso cotidiano. El
- Maserati es también el de fa-
.. bricacibn més artesana, por lo
v que sus cuidados exigen mayar
* - atencidn que sus homdlogos,
- que se aprovechan de la gran
" serie para dotarse de mecénl-
- ¢£as menos especiales.

SEGURD

A terceros: 69,957 ptas/ano.

Todo Riesgo (A terceros + robo -100%+ In-
cendlo +rotura de lunas y dafios):
578,225 ptas/ano, Seguros contratados
en Multinacional Aseguradora por un con-
ductor de 30 arios residente en Madrid con

més de dos afios de antiguedad de carné.

abor
de la Ave

s advierten que e tabaco perjudica
1,0mg. Alg.: 15 mg:-
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PRESTACIONES .
CONFORT
SEGURIDAD _

_CONSUMO -
PRECIO . .

O es brutal como otros turbo,
_ no se oyen silbidos delatores ni

hay tirones a traicién. En un primer
momento no se tiene conciencia de
lo que puede llegar a ser capaz, re-
sulta hasta algo soso si uno se mon-
ta por primera vez convencido de
que en cuanto se pise el acelerador
un poco fuerte se va a tener que
agarrar al volante con ufias y dien-
tes. Sin embargo los datos son con-
tundentes y la eficacia, total. E1 A4
1.8 Turbo deja atras acelerando a
cualquiera de sus rivales, incluidos
los V6 de su propia gama y se per-
mite el lujo de mejorar la respuesta
en marchas largas (el poder de re-
cuperacién de la mecanica) hasta de
berlinas de la entidad del BMW
325i, con 42 caballos m4s de poten-
cia. El secreto estd en una combina-
¢ion peculiar de una culata de cinco
védlvulas por cilindro y un turbo de
pequefio tamaito y baja
inercia que trabaja con
una presién de soplado
de 0,8 bares desde un ré-
gimen muy bajo. En la
préctica, que el par m&-
ximo se mantenga entre
las 1.750 y las 4.600 re-
voluciones por minuto
proporciona una disponi-
blidad de fuerza increi-
ble en todo momento y
casl a cualquier veloci-
dad. Buscdndole las cos-
quillas, se puede llegar
incluso a salir airoso en
quinta a una ridiculas
1.000 rpm. y a una velo-

cidad de 40 km/h sin que el A4 Tur-
bo proteste con tirones o negativas
a continuar. En la red viaria nacio-
nal esto supone una ventaja incal-
culable que permite realizar ade-
lantamientos con seguridad en un
abrir y cerrar de gjos sin necesidad
de reducir a una marcha mé4s corta.
Llegar a 200 km/h. y mantenerlos
por autopista es pan comido aunque
poco recomendable, mientras que

en estos escenarios sorprende sobre.

todo la capacidad de recuperacién
del coche hasta la velocidad de cru-
cero i un vehiculo més lento ade-
lantando nos ha hecho ralentizar la
marcha demasiado.

Una vez que el pie se acostumbra
a no utilizar permanentemente la
reserva de potencia que siempre nos
guarda el turbo bajo el acelerador,
los consumos se detienen en cifras
absolutamente coherentes y asequi-
bles inferiores a los de casi toda la
competencia.

Audi ofrece para la versién Turbo
un paquete Sport entre cuyos acce-
sorios se incluye una suspensién en-
durecida, muelles especificos y altu-
ra rebajada en 20 mm., justo la que
equipaba nuestra unidad de prue-
bas. Sobre el papel, y teniendo en

cuenta que en general los A4 apues-
tan mas por el confort que por el
comportamiento, esta preparacién
parecia de lo mas adecuada en una
versidn de 150 caballos. S8in embar-
go no es asi, Bien es cierto que el
comportamiento mejora notable-
mente, el coche pisa mejor, cuenta
con un mayor aplomo y supera los
peores recorridos sin inmutarse y
gin que la carroceria se incline ni
un Apice, pero los pasajeros sufren
las consecuencias. El coche es muy
incémodo, cabecea, se producen re-
botes secos y a nuestro juicio no le
va a compensar al conductor de tipo
medio ¥ medio-alto que tendra de
sobra con los reglajes originales.
Por cierto, se echa en falta la opcién

del ASR (sélo se ofrece el EDS hasta:

40 Km/h.) ofrecida en los V6 para,
segun la marea, contrarrestar el im-
portante par... (;y el del turbo?).
Nada que objetar al resto del «pa-
quete», del que cabe destacar los
asientos baquet, un volante deporti-
vo comodo y manejable, unas llan-
tas de aleacidon preciosas y unos
neumaticos algo exagerados cuya
eficacia con la suspensién de origen
no hemos tenido ocasién de probar.
No cambian direccién (excelente),
frenos (poco recorrido
efectivo de pedal pero
muy eficaces) y cambio
(con la precisién y rapi-
dez que se le van a exi-
gir). Tampoco la oferta
de espacio habitual,
bien delante, algo justo
detrds y holgado en el
maletero. Sélo una dlti-
ma recomendacion: si
estd pensando en los
Audi A4 V6 olvidelos,
este turbo les gana la
partida. e
ANDRES MAs

Foros: JosgE ROBLEDO

MOTOR VELGCIDAD MAXIMA EQUIPAMIENTO :StiNO
Delantero longitudinal de cuatro cilin- Km/h 220 Cuentavueltas )

- dros en linea. Bloque y culata de alea AGELERACION (seg.) Termémetro de aceite N
ci6n. Distribucién: doble &rbol de levas 400 m salida parada 15,9 Termémetro de agua °
en cabeza accionado mediante correa 1.000 m salida parada 29,2 Indicador de carga baterfa | @|.
dentada. Cinco valvulas por cilindre. Ci- De 0 a 1060 km/h 82 Ordenadorde abordo =~ | ®
gliefial de cinco apoyos. Cilindrada: | Recorriendo (metros) 1322 Cierre centralizado e
1.781 centimetros clbicos. Diametro | RECUPERACION j Mando a dist. apert. puertas &
del cilindro: 81,0 mm. Carrera: 86,4 | 400 m desde 40 km/h en 4; 17,3 Elevalunas eléctricos del. ®
mm. Compresion: 9,5 a 1. Potencia 400 m desde 40 km/h en 58 " 19,3 Elevalunas eléctricos tras. &
maxima: 150 CV (110 Kw) a 5.700 1.000 m desde 40 km/h en 4; 31,5 Retrovisores reg. eléctric. | @
rpe. Par méximo: 21,4 mkg (210 Nm} | 1.000 m desde 40 km/h en 5 353 Volante regulable en altura | @
entre 1.750 y 4.800 rpm. Alimenta- D¢ 80 @120 km/h en 4% 81 Asiento regulable en altura | @
cién: Inyeceion electrdnica multipunto, recorriendo (metros) 226,3 Asiento post. partido ®
Turbocompresor e intercooler, Combus- De 80.‘3 120 km/h en 5¢ -10.8 | Apertu. maletero desde el int. ®
tible: gasolina sin plomo. recorriendo (metros) ] 30.3’1 Aire acondicionado [ ]
TRANSAHSION e i & S e Climatizador automatico )
Traccion a las ruedas delanteras. Caja Salida de aire plazas post. ®
de cambios manual de cinco velocida | Bl]HSllllllS fzcho solar ‘ @
des. Velocidad en 12 a 1.000 rpm: 8,9 Liantas de aleacion &
km/h. En 2% 14,7 km/h. En 3% 23,9 {Datos en /100 Km) Lavafaros °
km/h. En 4% 30,3 km/h. En 5% 37,2 CIUDAD : . Limpia luneta post. °
Km/h. A 27,6 km/h de promedio 10,5 i il &
DIRECCION CARRETERN Radiocassette ®
Sistema: De cremallera asistida, Vuel- SO e 127 SEGURIDAD . .l
tas de volante entre topes: 2,8 Diame- En conduccion rapida : Airbag conductor [ ]
o de giro: 11,1 m. AUTOPISTA Airbag acompahante | &
FRENOS A 120 km/h de crucero 8,7 Fretensor cinturones @ 3
Delante: Discos ventilados. Detras: | ;| A 140 km/h de crucero 10,1 Riposacabezas traseros ®
Discos. Antiblogueo de frenos: ST, C,ONsuMO MEDIG POND. , -
SUSPENSION Litros 100/km 91 Liantas de aleacién: 163.000 ptas. Salpicadere de
Delantera: independiente multibrazo AUTONOMIA MEDIA | matera: 73000 ptas. E.D.S.: 74.000 pias. Suspen-

Kilémetros recorridos 630

-Eﬂmml- PRESTACIONES EQUIPAMIENTO

sifh deportiva” 57.000 ptas. Volante depertivo:
42,000 ptas. Saco portaesquies: 34.000 ptas. Air
bag acompafiante: 110,000 ptas. Faros antiniedla:
44.000 ptas. Pintura metalizada: 80.000 ptas, Techo
corredizo eléctrico de cristal - 168.000 ptas. Asientos
teportivos: 111.000 ptas.

Kit Sport: Llantas de aleacién de 7JX16, neuméticos
Z15/55 Rle,'suspensién deportiva, rueda de recam-
1110 de tamafio normal con flanta de aleacian, torillos
antirrobe en ruedas, volante depertivo de tres radios
e cuero con airbag, asiento delantere del acompa-
fAante regulable en altura y asientos delanteros depor-
fivos con regulacin lumbar: 419.000 ptas.

con paralelogramo deformable de cua-
tro brazos. Trasera: Semiindependiente
de eje torsional con ruedas tiradas por
brazos longitudinales. Amortiguadores
de gas, muelles helicoidales y batra
estabilizadora.

RUEDAS

Neuméaticos: 195/65 R15 V. Llantas
de acero de 6] X 15 pulgadas.

PESOS ¥ CAPACIDADES

Peso en vacio: 1.235 kgs. Capacidad
del depdsito de combustible: 62 litros.

A B0 Kmy/h: 16,4 metros. A 100 Km/h:
42,7 metros, 4 120 Ken/h; 58,3 metros.,

Al ralentic 52,6 dB. A 60 Km,h: 59,6 dB, A
o0 K /h: 82,2 dB. A 120 Km/h: 66,4 dB.
A 140 ¥m,m: 69,8 dB. A Topes: 80.5.d8.
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[ Audi A4 1B Turbo
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COMPRADOR

AUDI: Importador: Volkswagen-Audi
Espafia, S.A. ¢/ de |a Selva. Edificio Gé-
mini. Poligono Mas Blau. El Prat de Llo-
bregat. 08820 Barcelona. Teléfono: (93)
402 81 Q0. Garantia: Un ano sin limite
de kilémetros. Red de postventa: 952
puntos de asistencia en toda Espania.

FINANCIACION
Entrada minima;: 390.400 ptas. Plazos: 48
e 100.490 ptas. Precio final aplazado:
£.213.937 ptas.

COSTE POR KM.

Recomldo anual; 15.000 kms. Coste de uso:
36,32 ptas/km. Coste financiero: 64,38
plaskm. Coste por km, Total: 100,7 ptas/km.

* Por precio, prestaciones y ca
. pacidad de carga, el A4 Turbo
.» Se presenta como una alter-
.= hativa muy recomendable
~ dentro del segmento. La
- adopcidn del turbocompresor
" ... de baja inercia permite obte-
ner, de una mecanica modes-
: ta, Unas prestaciones de ex-
.2 cepeidn. Lastima que a pesar
de contar con un comporta-
miento correcto, no disponga
- del equilibrio conseguido en
.. modelos como el Mercedes o
~ el BMW. El modelo de la es-
~ trella se dispara en precio,
_ sus prestaciones son modes-
7 tas y el BMW aguanta el tirdn
_ en el aspecto econémico pe-
“ro gasta mas y anda menos
que el A4 Turbo. Qjo al Xe-
.- 408, la nota exdética del grupo
- €oh un censumo bajisimo,

SEGURO

A terceros: 69.957 ptas/ano. -,

Todo Riesgo (A terceros + robo -100%- +
incendio + rotura lunas y dafios): 299.781
ptas/afio. Seguros contratados en Multina-
cional Aseguradora por un conductor varén
de 30 ahos residente en Madrid con méas
de dos afos de antigiiedad de carné.

e i ———— .

ADQUISICION

FRENTE A SUS RIVALES J

En estas paginas, MOTCOR 16
quiere ofrecer a sus lectores la
Guia de Precios mas comoda y
completa. PYP: Son los precios de
venta al plblico recomendados
por el fabricante en Peninsula y
Baleares e incluyen el VA, el im-
puesto de matriculacion y el trans-
porte. A estos precics hay que su-
marles la matriculacién, el segure,
ete, CC: Cilindrada en centimetros
¢ibicos. CV: Potencia méxima en
caballos DIN. VM: Velocidad mé-
xima. 0/100: aceleracién en se-
gundos de O a 100 kilbmetros por
hora. L/100; Consume medio pon-
derado. Long: Longitud total del
coche, AA: Aire acondicionado.
Pintura: pintura metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos en ventani-
llas delanteras. Clerre: Cierre cen-
tratizado.Direc: Direccidn asistida.
ABS: Sistema de frenos antiblo-
queo. Llantas: Llantas de aleacion
ligera. Alrbag: Colchdn de aire que
se hincha en caso de accidente.en
el lado del conductor.

@ El punto verde esia situado de-
lante de todos aguellos modslos
que tienen piezas fabricadas en
materiales reciclables.

Copyright Motor 16. 1994
Prohibida su reproduccidn.

P R E CI O S

MODELO PYP €C Cv VM 0/100 L/100 Lomg AN Fintura  Eleva.  Cierte Direc. ABS Llantas  Aihag

® 145141 - 1835000 1351 - 90 : 178 125 8,7 ' 409,3 150000 - 36000 Serie 30000 - Sere * 150.000 - - © - 7 Sere
® 145 1.4] Luxe 1945000 1351 80 178 125 &7 4093 150000 35000 Sere Sene  Sere  150.000 65.000 ~ Sere
@ 14518 1990000 1596 103 185 11,0 86 4093 150000 35000 Sene  Serie . Seme . 150000. 65000 - Sere
® 14517116V . 2573000 1712 129 200 28 92 4093 Sere 35000 Sere Sene  Sene  150.000  Setie Serie
® 145 2,0 TOS Luxe 2447000 1920 - 80 178 120 ; 63 7 4093 150.000 . 35000 Sere Serie | Sere . 150000 65 000 . Serie
@ 155 1.7 Twin Spark 2468000 1749 115 191 118 84 4443 170.000 40000 Sere  Seme  Sene  180.000 = Serie

@155 18 Twin Spark Lux 2957000 ~ 1773 . 129 200 103 « 86 7 4443 .- Série : 40.000 Serie .~ Serie  Sefle 180000 75000 Sefig

@ 15518 T5Fomula 2890000 1773 129 " 200 103 86 4443 " Sere 40000 Sere Sere  Sere 1800000 Sene - Seme
@ 1552.0 Twin Spark . 3150000 © 1995 143 205 - 93 © 85 . 4443 " Sene " 40000 Sene  Sere - Seme | 180.000 58000 Sene
@ 15525V6 "8" 4100000 2492 166 215 84 103 4443  Serie 40000 Serie Serie  Serie Sefie  Serie Sefie
® 155204 4950000 1995 190 - 225 - 7.0 106 4443 Serie . 40000  Sene ' Sere  Seme Sene- . Serie Sene
@ 15520TD 2850000 1929 92 180 135 6,5 4443 170000 40000 Sere Sere  Sere  180.000 - Serie
® 155250 "8" 3540000 ¢ 2500 125 495 - 104 . 75 4443 - Sere . 40000 ~Serie © Serie  Serig ¢ 1B000C 58000 .  Seris

@ 164 2.0 Twin Spark Siiper 4.291.000 ~ 1995 146 210 - 99 86 ~ 466,5 " Sere © 77.000 Sene " Sene  Sene Serie 100.000 ~ ~ Séne
@164 3.0V6 24V Siiper ' £:950.000 © 2959 . 210, 240 80:-113 . 4865 Sere © 77000 ° Sene - Sene - Sene . ; Sene Sene . Serie
@ 164 3.0 V6 24V Sipes Aut 5.485.000 2959 210 235 87 121 4865 Setie  77.000 Serie Serie  Serie Serie Serie Serie

7.3 121, 4555 . Seme - 77000 Bene | Seme  Sene. . Sére . Sene Sene

@ 164 3.0 V6.24¥ Q4 7702000 ~ 2058 230 - 240

@ 164 2.5 TD Slper 4820000 2500 125 202 108 7,3 4865  Sere 77.000 Sede Sere Seie  Sere 150.000 Serie
Aro 10 Teelis Lsna Si80c0; 13T Be 335 A0 Oh SR

Aro 10 Tecls Dum Load 4G 1387 Bt 136 230 ‘895 00

- Expander 1.3 0 4WD fHAddsT 2RI BA 337 4 Ed BASUATE ST 110,00 + §25000

243D LI0L067 34390 &5 10 @G 191 4030 :

244D LIRES6] A0 e H0- 25 1) S4d0

Rocsta 22 BX T, | a028400 . IBE: (72 138 605 161800 Hene 106500 + BaRsH
Rocsta 2.2 DN T, Diats 2405400 T4BL. TR 133 615 IETEG  Sare 106,800 LA R50

DEEI:[—

®A4138 3380000 . 1781 125 205 105 85 : 4479 270000 - 80000 Seme - Sere . Sene . Sere 167.000 Séne
® A4 1.8 Tuho 3904000 1781 150 222 83 B34 -'147,9 Serie 80000 Seie  Sere  Serie Serie  167.000 Serie
@ A318Tubo Quattro . 4351000 1781 150 0 220 - 84 93 [ 4479 . Sene - 80000 Sene - Sere  Sede. - Sere . Sere Gene: .
@ AM2EV6 4248000 2598 150 220 91 98 M7% Serie  80.000 Sere  Sere  Sefie Serie Serie Serie
®A26VE5Vel At 5546000 2598° 150 220 93 102 4478 Seie 80000 ~Seme . Seme -Seme - See . Sere Sere
@ A4 2.6 V6 Quattro 4681000 2508 150 248 91 106 479 Sefie  80.000 Sere  Serie  Serie Serie Serie Serie
8 AM28VE : 5000000 2771 174 0230 82 88 44719 - Sere 80000 Seme’ Sere . Sens S Sere Serie
& A4 2.8 V6 5 Vel. Aut 5388000 2771 174 230 84 104 4419 Serie  80.000 Sere  Sere  Sere Serie Serig Serie
®AM28VEQuatro 5532000 T 277L. 474 . 229 82 106 75 4470 - Se. . 80000 , Serie . Sere . Sere  Sere.. Sate S
& A41,97DI 3484000 1896 90 183 133 53 4479 270000 80000 Serie  Sede  Sere Serie  167.000 Serie
® 80 2.6 V5 Avant CABTA000 - 2598 480 207 - 95 £03 ' 4482 - Sere " 64000  Seie  Sere .Sers Sere Sene Serre

@ 80 2.6 V6 Avant Quattro 5097000 2508 150 205 97 114 4482 Sere 64000 Sere  Seie  Sefie Sere  Serie Serie
@ 8052 Quatho Avant - 7327000 2226 230 242 41 118 4509 Sene~ BAORD  Sene - Sene Seme Serig © Sere ‘Seng
@ B0 RS2 Quattro Avant  10.400000 2226 315 262 54 118 4510 Serie Serie  Serie  Serie Serie Serie Sefie Serie

# 801.9 T Avant 4134008 41836 90 173 440 T 56 2482 270000 64000 Seme © Sene gt Seng R 7]
@ Coupé 2.0 3735000 1934 115 198 108 93 4368 Sene  6A.000 Sene  Sene . Satie Serie  179.000 Serie
@ Coupé 2.0 16V - 4105000 1984 140 207 94 101 - 4368 - Sere - Seric  Sene  Sene’  Sene Sere . Sems  Sers
& Coupé 2.6 V6 4858000 2598 150 214 0 93 102 4362 Serie  84.000 Sere  Sere  Serie - Serie Serie Serie
@ Coupé 26 V6 Quatiro 5183000 2598 . 150 212 85 143 - 4362  Sefe 64000 Sene - Sere  Sere Sere © Sere See
® Coupd 2.8 V8 5207000 2771 174 222 B0 103 4368 Serie  64.000 Sere  Sene  Serie Serie Serie Serie
@ Compé 28 V6 Quatira. 5713000 © 2771 174 222 . 80 114 4360 Serz  B4000 Sews - Sere.  Sere ‘Sere Sere  Sene
& Coupé 52 Quattro 7286000 2226 230 248 61 118 4400 Serie  64.000 Serie  Serie Seria Serie Serie Serie
@ Cabric 2.6 V6 5965000 2598 150 208 102 11%’ 4366 . See 64000 Seme ¢ Senc  Sene - Sep  Sens Sene
W AG23 4487000 2309 133 202 102 105 4797 Sene 141000 Sene  Serie Serie Serie  179.000 Serie
BABLEVE 5064000 - 2598 ¢ 150 200 . 99 104 - 4797 . : Sehe . 141000 Sefe . Sene -- Sene - Sere 179000 - - Seme
@ AG 2.6 V6 Aut. 5407000 2598 150 207 115 113 4797  Serie 141000 Sere  Serie Serie Serie  179.000 Serle
@ A6 2.6 Y6 Quattro 5588000 © 2668 480 C 208 401 115 . 4787 Sene 141000 - Seme  ‘Seie | See . Sere 179000 Seng
o AG2AYVE 5831000 2771 474 219 91 109 4747 Serie 141000 Serie  Serie  Sere Serie  179.000 Serie
@ AB2.8Y6 Aut. 6445000 - 2771 A74 217 402 116 4797 . Sene 1ALO000 Sere  Sene  Sene Sere 179000 Serie
@ AG 2.8 V6 Quatiro 6349000 2774 174 218 91 118 4197 Sefie 141000 Sere  See  Sere  Serie 179.000 Serig
& AB 54 2.2 Quatiro BE00000 © 2226 230 T 241 67 121 47%F . Sere 141000 Sere © Seme - Sere . Geme . Sere Sere

® AGSHE4.2VB Quattro. 10008000 4472 200 249 59 151 4797  Serie 141 000 Serie  Sene  Serle Serie Serie Sevie
SAB25TD - . - 4952000 © 2481 15 - 195 41,2 66 4797 | Bere 141000 - Sene : Seme - Sere - Seme 179000 See
@ AG2ETDI120CVG Vel 5450000 2461 140 208 99 64 4797 Serle 141000 Serie  Serie  Sere Sene  179.000 Serie
® AB25TDI Avant 6¥el 5857000 - 2461 140 208 101 - 68 . 4797 . Seme 141000 - Seme  Seme  Seme . Semer 179000 . Eerie
i AG 2.6 V& Avant 5450000 2598 150 205 101 105 4797  Serie 141000 Seie  Serie Serie Serie  179.000 Serie
@ AG2.6V6 QuatoAvant 5991000 7 2598 150 204 103 116 4797 - Seme 441000 Seme . Seme  Sere . Sene 179 000 Sere
® A6 2.8 V6 Avant 6225000 2771 174 205 101 105 4797 Serie 141000 Sere  Serie Serie Serie  179.000 Serie
& A6 2,8V6 Avarit Quettro B751000 2771 . 174 205 101 105 4797 - Seme 141000  Sene © Sene .- Sene - Sere 179.000 “Sare
& AG 56 V8 Quatro Avamt  10.202.000  4.472 200 247 60 152 4797  Sene 141 000 Sere  Serie Serie Serie Serie Serie
®ABVG28 - - TTAL000 . 2771174 228 91 107 - 5034 Sene - Sene ; Sere . Sene  Sene Seng ) See
©ASVE280uatto 8411000 2771 174 228 91 107 5034 - Sefie Serie  Sere  Sene  Serie Serie (1)  Serie
SASVEZS AL - BA00OO0 - 2771 i 235 402 116 - 5034 » Sene - Seme - Sene -~ Sene . Sene’ Sere 03] Sene

RBE. 206/85

“CUOTA MENSUAL FOR CADA MILLON DE PESETAS, AL 12.85% NOMINAL [TAE. 14,92% INCLUIDA COMISION DE APERTURA} EN LN PLAZO DE 48 MESES.

SUPERCREDITO COCHE
PESDE 26-803* PTAS. AL MES POR MILLON

HASTA 48 MESES PARA PAGAR

Para m#s Informacian

Superlinea §, Santander
TRAMITADO EN 24k HORAS
EnTRADA MINIMA RO % & Grupo 902 11 22 11
Entidati de financiacién Bansafina Santander
]
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OPEL

OFERTAS

Corsa:

Descuento de hasta
100.000 pesetas.
Astra:

Descuento de hasta
150.000 pesetas.
Vectra:

Descuento de hasta
250.000 pesetas.

68 / Motor 16

U E V O S

MODELO PYP CC CY VM 0/100 L/200  Long A4 Firtura  Eeva. Cleme Direc.  ABS  Llantas Airbag

®RXT - < S7959040 2616 241 250 - 51 128 AMBE Berid:  CREME  Serie  Serie . Serie Sede - Sere Serie
NOTA : El Mazda Xedoe 6 V6 2.01 LP mcluye e serie el techo solar eléctnco, tapiceria i cum, imunlus deisrrans 23efacables y espejos retrovisores con sisiema antvaho.

wC180 74380000 1799 422 01893 122 :° 93 4487 . Sere 157568 Sene Sene Sere - Sere 147456 . Sefe
& C200 5413.000 1598 136 198 108 95 448,7 Serle 157.568 Serie  Sere Serie  Sefe 147456  Serie
ec220 - ;5843000 : 2198 150 240 104 - 96 - 4487 - Sene 157568 : Sene - Sene © Sede ¢ Sene 147456 Sene
@ C280 7 B.702.000 2799 193 230 88 119 4487 Serle 157.568 Sere Serie Serie  "Sene 147.456  Serie
& C36 AMG © 10873437 © 3606 - 280 - 050 B9 118 - 4490  Seme < Sere  Sene  Serie © ' Serie Sene - Sehe - Sene
SC200D 4832000 1897 75 180 184 71 4487 Serie 157.568 Sere Serie  Serie Serle 147.456  Serie
Bc2200 o 5212000 . 2165 86 175 0 4613 * 74 4487 ' Sgne 157.568  Sewe Sere..  Sene - Sene 147.456 - Sens
@Cc250D 5734.000 2497 113 190 148 75  M87 Serie 157.568 Serie  Serie Serie Serie 147.456  Serie
@ E 200 55639000 - 1998 - 136 * 200 145 :95 . 4740 . Serie 181120 Sene Sere Serie - Sene 147 456 . Seme
& E 220 6.059.000 2199 150 210 4108 98 4740 Serie 181120 Sere Sere Serie Serie 147456  Serie
S E280 - - 6815000 ; 2799 . 193 . 230 « 91 - 121 4740 Sere 181120 - Serie  Sene Sene Sere 147456 - Sere
@ E 300 4 Matle. 8495000 2960 180 220 91 112 4740 Serie 181120 Serie  Sefie Serie Serie 147458  Serie
B E3N = ST TARO00 - 3199 - 220 - 235 - 80 123 - 4740 - Sere 181120 ; Serie - Sene .- Sere o ¢ Sere - Sene . Serle
& E420 9.778.000 419 279 250 6.8 - 129 474,0 Sefie 181120 Serie Serie Serie Serie Serie  Serie
@E220Coupé - . 7443000 2199 150 ' 210 106 100 4855 - - Seme - Sene - Sefe Sene - Sene - Sene - Sene  Sere
@ E 320 Coupé 9.010000 3189 220 235 80 123 4855 Serie  Serie  Sere Serie Serie Serie  Serie  Serie
@ E 220 Cabriolet " 8BA300C - 2199 150 (210 - 406 ¢ 97 4855 ! Sene 181170 Sere Seme Serie - Sere” . Sone i Sene
@ E 320 Cabriolet 11221000 3199 220 230 87 125 4855 Serie  Sere  Sere  Serie Serie Serle  Serie  Serie
@ E 200 Famlliar 6.266000 + 1998 136 188 : 116 7 101 4765 Serie 181420 . Sene  Sere . Sene ‘i Serie 147458 - Sere
@ E 220 Famlllar 6.665.000 2199 4150 498 108 104 476,5 Serie 181.120 Serie  Serie Serie Serle 147.456  Serie

@ E 280 Famillar © - 7528.000 © 2799 1837 218 © 91 : 124 ;4765  Sene 181120  Seme Sene Sere - Sere 147.456  Sere
@E 3004 Matle Famlllar  9.114.000 2960 188 207 81 11,2 476,5 Serie 181120 Serie  Serie Serie Serle 147456  Serie
@SE30Famitar - . - 8520000 3199 220 - 225 83 ° 128 4765  Sere 481120 Sene Sefe Serg - Sere Sene - Sene

®E20D 5142.000 1897 75 160 185 7,6 4740 Serie 181120 Serie  Serie Serie Serie 147.456  Serie
®E2ND © 5887000 - 2497 0413 T 176 - 165 77 - 4740 - Sene 1BL120° Serie " Sene - Serie - Sene 147456 1 Sens
& E 250 D Turbe B.575.000 2497 126 195 123 77 4740 Serie 181120 Serie  Serie Serie Serie 147.456  Serie
®E3ND © . §484000 2996 . 136 190 137 86 . 4740 ¢ Serie 181120 . Sene Serie - Serie - Sene "147 456 Serie
& E 200 D Turbo 7460000 2896 147 202 109 86 4740 Serie 181120 Serie Serie  Sere Serie 147.456  Serie
@ E 300D Turbo 4 Matic, 8586000 ° 2.996 - 447 196 . 128 i 06 4785 - Sene 181120 Sene Sene  Sere Sene 147 456 - Sene
" @ E 250 D Famlllar 6.485.000 2497 113 176 165 7.7 4765 Serie 181120 Serie Serie Sene Serie 147456  Serie
@ E00D Famillar . 7065000 299€ 135 5190 - 137 86 ~ 4765 - Sene 181120 ° Senc - Sere Sere - ' Seme 147456  Sere
@ F 300D Torbo Famillar  8.100.000 2996 147 196 108 98 476,5 Serie 181120 Serie  Sere Serie Sefie 147456  Serie
© E300D Tubo 4 Mafic Fam, 9.124.000° 2996 = 147 196 * 128 94 476,53 -7 Sere 181120 - Serie Serie . Sepe - Sene 147458 . Serie
W 5280 9.346.000 2799 193 220 108 133 5113 Serie 216.448 Serie  Serie Serie Serie Serie  Serie
5 $320 +11.114000 3199 231 - 230 -. B9 :id45 - 5113 ‘Sere 216448 ' Sene Serie  Sefie Sene  Sede . Serié
@ 5320 Largo 11542000 3199 231 230 89 145 521,3 Serie 216.448 Serie  Serie Serie Sefie Serie  Sere
05420 < 13256000 4186 279 T 280 . 76 137 5113 Sene 246448 Sene Sere  Sene - Seme " Sene  Serie
@ 5420 Largo 13.781.000 448 279 260 77 137 521,3 Serie 216.448 Sere  Serie Serie Serie Serie  Serie
BSE0 - oo 14125000 4873 320 280 - 67 1456 . 5113 Serie 216448- See Sefie | Sene T - Seme © Sere - Sere
@ 5500 large 14821000 4973 320 250 87 145 5213 Serie 216,448  Serie  Serie Serte Serle  Serie  Serie
WS600 - 0 20804000 5987 394 250 0 60 173 - 5113 " Sere - Sene  Sens Sene Barie - Seme - Serfe - Seie
@ 5600 Largo 21818000 5887 394 250 60 173 521,3 Serie  Bene  Serie  Serie Serie Serie Serie - Serie
& 5250 D Turbe © 9834000 3449 150 287 ' 127 103 511,3 " Serre 216.448 - Sene - Sene Serie Sere - Sene - Sene
@ 5 420 Coupé 16417.000 4196 279 250 76 137 506,5 Setle  Serie  Serie  Serie Serie Serie Serie  Serie
B5500Coupé " 17500000 4873 320 250 . B7 U148 G065 - Sere  Sefie Sene Sene  Serie Sene- | Sene - Serie
' § 600 Coupé 24205000 5987 394 250 61 173 5065 Serie  Serie  Serie  Serie Serie Sere  Serie  Serie
@ SL280 . 12689000 2799 193 230 93 121 4470 - . ‘Sene 193536 < Sene Sere Sene . - Sene Sene ~ Seng
™ 5L 320 14.343.000 - 3199 231 240 84 131 4470 Sene 193536 Serie Serie Serie Serie Serfe  Serie
& 5L 500 . 17448000 4573 320 250 - 6,2 138~ 447.0 Serie’  Serfle : Serie  Sere -~ Seme Serie. Sere © Sene
B SL600 22698000 5987 395 250 61 168 4470 Serie  Serie  Serie  Sere Serie Serie Sere  Serie
@ GE 320 Cabric 9.350.360 3199 210 178 121 158 4255 447.872 191.104 - Serle Serle

S GE0SWCorto - ~ 9340100 3199 210 - 178 " 121 156 . 4635 - 447872 191194 Sene - Sere

@ GE 320 SW Largo 10.074.880 3109 210 178 121 156  468,5 A447.872 214016 Q9.328 Serie Serig
@CE3RODTCabde © . 9684480 3449 136 145 176 143 . 4255 447872 191104 . - Sene .. Sene
@ GE350DTSWCoro 9671680 3449 136 145 176 143 4635 447.872 191104 - Serie - Serie

"B GE3EODTWSLago 10410200 - 3449 - 136 145 “ 176 - 14,3 - 4685 - 447872 214016 99328 Sene -~ Sene - -

NOTA: Los Mercedes de la clase C estén disponibles con cuatro niveles de terminacion: Classic, Esprit, Elegance y Sport. Las versiones Classic v Esprit tienen los mismos pre-
cios para cada modelo, mientras que los acabados Elegance y Sport tienen un sobreprecio de 265.728 ptas. y de 432.000 ptas. respectivamente. El acabado sEsprits incluye
unos tejidos especiales en el tapizade de los asfentos y fas puertas, tablere de instrumentos e color negro y demés guarniciones en celor gris. Bl tren de rodaje rebajade en

20 milimetros. El acabado «Elegances incluye faldones delantero, trasero y listones laterales antirroce en el mismo color de [a carrocerfa, pilotos traseros bicromaticos, luces

ge Intermitencia con cubiertas blancas, guamiciones interiores de madera Zebrano y color del salpicadero a jusga con €l de la tapiceria, guantera con cierre entre ios asientos
Gelantercs, posicion de recirculacion cel aire del sistema de ventilacitn con filtro antipoivo, holsa de cortesia en el respalde de los asientos delanteros y elevalunas eléctrices
€n las cuatrc puertas. E| acabado «Sports incluye el tren de rodaje rebajedo en 20 milimetros, llantas de aleacién de cinco erifislos con neuméticos 205/60R 15, para golpes
¥ listones antirroce: del misme celar de la carroceria, faros y pilatos similares a los de las versiones Elegance, interior en negro v asientos y voiante de corte deportivo.

Todos los modelos de Mercedes estan disponibles tamblén con caja de cambics automética.

@ Colt LEOOGLXI = - 2300000 1507 113 190 ~ 98 . 7,7 - 3995 - 175000 30.000 - Sere Seme - Sene o . - - -
© Galant 1.800GLI26V4p 2488 691 1834 126 200 100 - 82 46820 175000 Sere Serie Serie Serie 180.000 - 160.000
® Galnt 2.000 GLSE 16V 4p 3165720 . 1097 " 137 . 205 - 97 " 89 4620 . - Sere Sene Seme Sere - Seme 180,000 - - - 150.000
@ Galant 2000 V6 24V 4p 3879720 1999 150 215 90 97 4620 Serle  Serie  Serie  Serie Serie Serie Serie 150.000
@ Galant 2000 GLSI16¥5p 3218720 - 1997 137 205, 97 89 - 4620 . - Sere . Serie | Seme Sene . Seme 180000 | - 156 000
@ Galant 2000 V6 24V 5p 3.929.721 . 1999 150 215 ~ 90 - 97 4620 - - Sefle  Serie ' Serie Sere  Serie ... Serie . Serig 150.000 -
Eellpsé G5 16V s 9434220 21097 450 - 220 - 80 106 4340  Sene  Sene Sene Sene  Sene Y Sene - Sene - -
3.000 GT 4WD 8984693 2972 285 250 59 121 4560 Serie  Serle  Serle  Serie  Serie Serie  Serie  Serie
Spaco Runner 1800 GLM - 2000001 4834 122 - 180 405 Q4 - 4515 ¢ Seng 50000 - Sere Sene tSee iolo- .. -

Space Wagon 2.000GLXI 3195000 * 1507 133 185 112 9,6 - 4515 - Seie  Serie - Seie Serle ¢ Sere
Space Wagon 2000GLXD 3.372208 * 1098 ©.82 - 155 178 BS 4515 Sene 50000 - Sene Sere  Sene
Montero TDI &L Corto 3262570 2477 105 145 164 11,1 4075 - Serie - - Serie
Montsro T GLX Corto 3789540 - 2477 . 105 145 164 - 111 | 4120 .- - Sene  Seme Sene Sene : 5
Montere 2.5 TDi 6LS Corlo 4.667.220 2.835 125 165 150 123 4145 Sere  Serie  Serie  Sere Serie - Serig

Mont. 2.8 TDi GLS Corto Lijo 5353520~ 2835 125 - 155 © 150 . 123 - 4145 . Serie * Soiie . Serie Sere - Sere = . Sere . Serie - FE
Montero 3.0 V6 GLS Corte  4.531.800 - 2972 181 175 111 Sene  Sene ~ Serie Sene’ " Seme - " Seme
Moriero 30VEGLS Cor Lo 5214000 2972 481 . 175 - 11,4 " 141 * #4145 =  Seme - Serie . Sere Sene’  Sene © Sera Serte. -
Wortero 3.5¥6 GLS Cor Lo 5.938480 3487 208 185 95 151 4145 Serie  Serie  Sere Serie Serie Sefle  Serie  Serle
Montero 25 TDIGLX Largo 3631400 © 2477 105~ 145 215 425 4700 - Sene 7 - . o= BEE] e 4 o Py DEe
Montero 2.8 TD GLX Largo 4.324.200 2835 125 - 155 173 131 4700 - Serie  Serie Serie Sorig - Serie -
Montero 28 TDIGLS Largo 4.738627 2835 125 . 185 - 173 : 145 4725 © -, Bene | Sene Sens Sene - Sene . -
Mont. 2.8 T GLS Lav. Lujo 5983664 2835 125 155 121 131 4725 Sere  Serie  Serie  Serie Serie Serie Serie -
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MODELD PYP CC C¥ WM 0/100 L/100  Long. AR Pinture  Eleva. Clerre  Direc.  ABS  Lantas Albag

U EV O S

PRECIOS:

TELEFONOS DE

MODELO PYP cC cv VM 0/100 L/100  Lovg. AR Mintura Eleva., Clerre  Direc. ABS  Uantas Albag EMER GEN cl A
.0 473362 672 181 175 121 144 - 4715 Gerle - Serie Ser!e Ser!e - Serie -
mgsav%ﬁﬁm 6733302 %.497 208 185 105 154 @ 4/15 Gmip Herie  Serie  Serie Serie Sene Serie  Serie
Vel Y DIRECCION GENERAL DE
MORGH - CEAEEG
4741600 |E Cat 24 Hpeaoye hIE 1M 190 3850 RE 440
454-1600 IE Cat 44 59E113 Lo 104 150 385 0 R 5 Tel. (200) 12 35 05
Flus4 2.0 2A < EETRADT Logg 1a0n 195 3t 0 53:; J.,r: CAMPSA
Plusd 2048 420 1055 M0 199 I 88 500 Tel. (900) 15 25 35
Mus-8 3.8 EA 1BIBNSE: TadT 18l A0 EHS00 AYUDA EN CARRETERA
L NISSAR Tel. {91) 742 12 13
O Merak1028V3p. . 1298000 - 998 55 180 . 184 57 - 3695 ti- 28000 - 5 ADA
® Micra Beat 1.0-16V 3p. 1.388.000 928 55 1_50 _ 164 57 .369,5 1585.000 28.833 ggggg ggggg : =L Tel. (9 00) 10 08 99
» Micea LOS 18V 3p. - 1 310:000 998 55 150 : 164 57 3695 155.000 28. ¥ AHSA
@ MicraBeat 1.316V3p. 1494000 1275 75 170 120 61 3695 155.000 2B.000 1) 1 A
® Micm Beat L316VAut.  1740.000 1275 . 75 170 - 137 - 64 3695 155000 28.000 Ser!e Ser]e . Ser!e AR Tel. (91) 950 46 05
®MiraSuper 1316V 3p, 1550000 1275 75 170 120 64 3705 193000 28000 Serie Sere 2ene e A YA
& Micra Super S 1EYABS 351748000 1275 750 470 - 120 61 3705 165000 28000 Sene Sere  Sere ere . P =
® MWicral 1.016VEp. 1333000 . 998 65 150 164 57 = 3695 N e R o= Tel. (91)
® MicraBeat LO16V 5p. - 1.423000 -%98 55 150 - 164 . 57 - 3695 155000 28000 2300025, - ol =k EUROPE ASSISTANCE
® MicraBeat L316V5p. 1.529.000 1275 75 170 120 61 369,5 155000 28.000 [ul] (3..) . Sem = Tel (91) 507 21 25
® Micra Beat 1.3 16V Mut. 5p.1.776000 © 1275 * 75 170 - 43,7 0 6,4 ~ 3605 155000 28 000 Ser!e Serle - rie e, 18 .
® MicraSLX 1,318V 5p. 1825000 41275 15 170 120 61 369,5 150.000 28.000 Serie Serie Sgne MONDIAL ASSISTANCE
Sunny LX 1.4 16Y 4p. 1880000 1392 87 177 - 126 69 4230 .o = 41000 - Sere Ser!e == Tel. (91) 441 33 44
Sunny SR 1.6 16V 3p, 2268000 4597 102 185 100 15 397,56 ; Sere  41.000 Sene Serie Serie = RACE
SumySLX L6 16V 8. - 2228000 1597 102 -185 100 = 75 - 4145 .° Sere 41000  Sere Sene Sere . - - N -
Sunny BT1 2.0 16Y 3p. 2870000 1998 142 210 82 45 3875 Sener 41,000 Sere Serie Sere Sefie e Tel. (91) 583 33 33
Sunny GTI 2.0 16V 6p. - 2.930:000 - 1968 142 210 - B2 85 4145 . 5 -Sene” 41000 . Sere  Sene ggrge Sene . Gere RACC
Sunny LX 2.0 5p. 2050000 1974 75 168 170 61 4145 .- 41000 Serie Sere - B e Tel. (93) 200 07 55
PrimeraLG6LX4EV4p - 2175000 ° 1567 102 190 115 - 7.6 - 4400 B Ser et e = el.
O o0 100128 = 208+ 10+ G 4AD0w - SarEe a1 O Sl S S =R ALFA ROMEO
. " 2.870.000 - 1998 125 - 205 - 10, L 1 . ; i ne < - S
m:: %glissllﬁgm. 2870000 1998 125 205 100 9% 4400 175000 41000 Seie See  Sere 175.000 Sure Tel. (21) 8[5);1 40 11
Prmera 2.01SLX Aut, & 3070000 ' 1898 125 - 200 {£5 10,0 '~ 4400 - Sene 41000 Sens Sene . Sere 175000 - = _ Al
Primera 20i 6T 16Y4dp. 3630000 1908 150 220 87 90 4400 Serie  41.000  Sere Sege Serie Sggg = ¥ Tel. (900) 1321 32
Primera 2.0 81X 16V 5p. . 2870000 1998 125 205 100 - 91 450,0° - Sen_e 41 000 .SEr!e Se‘ge . Ser!e _1'.’5S ) : BMW
Prmera 2.01SE16¥4p.  3.15C.000 1998 125 205 10,0 91  480,0 Serie 41.000  Serie  Serie Serie erig e
Primera 2.0 D LX 4p, 2570000 1974 75 165-189 &3 - 4400 475000 41000 - Sede Serfe  Seie . - Tel. (900) 10
Maxima QX 2.0 V6 5LX 3540000 1.995 140 201 " 113 101 477,0 Ser]e 60.000 Ser!e Ser!e Ser!e Ser!e ’ CITROEN
Maxlma GX 2.0 V6 SLX 3730000 1995 140 201 ° 113 10,1 4770  Sefe 60000 - Sefe Sefie Serie gerle Tel (91) 510 13 14
Maxlma QX 20V6SE  4.000000 1995 140 201 113 101 4770 Sere B60.000 Sere Sene Ser}e_ Ser:e Tel.
[oxima QX 2.0 VB SEAut. 4090000 1995 140 181 141 107 4770 Serie 60000  Serie Serie Serie erie FIAT
Maxima QX 3.0 v6 SE 5275000 2988 193 230 83 108 4770 Serie  60.000 Ser!e Serle Ser!e Seqe Tel. (9 1) 519 16 16
Maxima QX 3.0V6 Aut. - ~ 5365000 2988 193 210 98 - 110 4770 ©  Serle- 60000 Serie Sere Serie Serie FORD -
100 NX .. o~ 3480000 1958 142 210 82 - 95 4135 ° Sene - Sene Sere  Sere . Sere
200 X Turbo 4200000 1998 200 935 75 -105 4520 - Seie 7 Seme Sene Sere | Serie . Sere ° Tel. (900) 14 51 45
300 ZX Biturbo S50 7.765.000 2860 280 250 - 6,2 135 4525 " Serie - Serie  Serie  Serie . Sene Serie HONDA
Serena 2.00 50X 4p. 3416000 1998 126 170 - 130 - 113 4315 Serie  36.000 - Serie  Sene Sere 0000— v Tel. (900) 30 80 80
Serena 2.01 SGX 4p. 3225000 1998 126 170 130 113 431.5 Serie  36.000 - Serie  Serie Serie  180. = el. (
Sersna2.0DSGX 4p. - 3027000 41874 75 140 31,8 13,3 231.55} 1255338 gg ggg Sene  Sers g::;: g LANCIA
Sorena 1.6/ LX BpBPlazas 2.285.000 1597 98 150 180 10, 5 t 4 — 3 : =
Serena L61 Lxsszanms 2389000 1597~ 98 450 180 102 4315 125000 3600 . S . . . Sene o Tel. (9&)“425&13 50
Sarana 1.6l SLX Sp. 2682,000 1597 €8 4150 180 10,2 4315 125000 36.000 Serie Serie Serie =
Serena 2.0 SLX 5p. - 2892000 1998 426 170 - 12,2 i 1%,3 ; ﬁ%g . iggggg ggggg Sene  Serie - g:gg - Tel. (91) 597 21 25
X GpSPlazas 2.390.000 2283 75 135 20, 9 d . g - - i .
3:3‘2%33 Lxgganm 2485000 © 2983 75 135 266 89 4515 125000 36000 Serle - - MERCEDES BENZ

§ 2.3 D SLX S, 2755000 2283 75 135 288 89 4315 125.000 36.000  Serle Serie Serie - Tel. (91) A41 41 77
P:tr:;au}t comSI.?TD © 4263000 2828 115 145 217 114 4240 185000  Sene . Sere Sefe  Sere oy OPEL
Patrol GR Wagon SLXTD  4.490000 2826 115 145 218 117 4810 195000 Serie Sere Sere  Seie - Tel (900) 14 21 42
Tomano Il 24 LX 3p - 2983000 2389 124 160 - 132 116 4iG5 - - 4300007 - s Serie - 2|,

Temano Ul 2.4 SLX 3p 3378000 2389 124 160 132 1156 4105 Sene  43.000 Ser!e Serge = Serie 3 3 PEUGEOT-TALBOT
Torano 1124 56X3p 3614000 2389 . 124 160 132 116 . 4105 Sene_ 43.000 - Seris Sene“ gggg ; Tel. (900) 44 24 24

. 4585 Sefie  53.000  Sere - Sene . Sere - -

145 - Serie
Temanoll 27 TDLXSp 3555000 2663 100 145 199 = 53.000 ! ‘ SEAT
eman 978000 2663 100 145 199 4585 .- Sere 53000 - Sene . Sene Sene
Lmﬁ’im?gx?.’, 3.11?.000 2663 100 145 199 98 4585 Serie 53000 Sere Serie  Sere Tel. (900} 35 03 50

: Cpei * apeién eonj i éatricos, O tralizaco y direccidn asistida : 100. . Nota (2} Dobfe Aithag de Seri;a. SKODA
NCTA: Opei6n (1) : opeién conjunta que incluye elevalunas eléctricos, cierre centralizado y direccifin asistida : 100.000 ptas
; Tel. (900) 25 02 50

D 3.072000 24663 100 145 190 96 4105 43.000 = ) L
m::i?l%;xuapap 3245000 2663 100 .145° 190 .96 #4105 . Sere 43000 Sele Serde . Serie RENAULT
Temremo 127 TDSGX3p  3.68B3.000 ~ 2.663 100 . 145 " 19,0 - 96 4105 . Sene 43.000 : Sene Sene” . Sere | : Tel. (91) 556 39 99
Temano 11 241X 5p 3590000 2389 124 160 " 140118 . 4585 - . 53000 . - - Bere . - ROVER
Tamane 1| 2.4 SLA 5p 3913.000 2389 124 160 140 118 4585 Sefie 53.000  Sere Serie Serie i Tel 900) 11 51 16
Temano || 2.4 58X Sp 4039000 2380 124 180 140 . lég - el. ( L
98

TOYOTA
5 ; 145 i 195 62 1 330 T- 3000 oo e . 168.000
:E’:’éﬁgﬁﬁﬁ _ 1%338 ﬁgg ig 145 195 62 3730 - 31000 30.000 30.000 - 168,000 Tel. (800) 33 03 30
; ' 3730 - 31000 K000 30.000 168,000 VOLKSWAGEN

® Coisa3p. Swing 11 Aut 1668000 4339° 60 145 180 @) {5 47.000° 168.000 © 87000 Tel. (900) 10 02 38

6
6
SComy.Sugla 1488000 1105 4o 1d5 0195 6
78 . 3730 7000
® Coisa Ip. Sport 141 16¥ 1664000 1389 90 480 110 74 3730 155000 3L000 (1) (I (1) 168000 570

2
2
2 = e
@ Corsa3p. Swingl4l 1558000 1389 60 185 152 4 3730 165.000 giggg {4) {1) A47.000 168.000
8 : . y
4

La rueda creadua por Pintnfaring |
para Ferrari, ahore disponible

by G2 0;} 7 \ para su vehiculo. S '
~o@o —
O - - :

il SN

Pérez Galdss, 40 08012 Barcelona a0t
Tel. [93) 2378324 Fax.(93)237 9307
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SEAT

OFERTAS

Ihiza 1.05:

101.000 pesetas de
descuento total al
entregar su coche con
diez afios 0 mas o
76.000 pesetas de
descuento en ¢aso de no
entregar un usado.
thiza 1.4 i CLX:
140.700 pesetas de
descuento.

Ibiza Diesel (68 CV):
125.000 pesetas de

~ descuento.

Ibiza Resto de gama:
100.000 pesetas de
descuento.

Cérdoba 1.4 CLX:
Hasta 142.800 pesetas
de descuento, o aire
acondicionado gratis.
Toledo Premiun:
200.000 pesetas de

' descuento.
Toledo (resto de
gama):

250.000 pesetas de
descuento.

Seat, asimismo, ofrece
una financiacién especial
al 1% TAE a 12 meses
incompatible con otras
ofertas.

74 / Motor 16

P R ECTIOS

U E V O S

OO | =
MODELO PVP CC CV VM 07100 L/200 Long  AA Fintwa Elewa, Cleme Direc.  ABS  Llanfas Albag
@ 9000 CSEI3.0VEBn ¢ 6491520 © 2962 210 230 © 80 105 . 4620 Sellp 1177000 Sede Sene Sene - Sene Sene - Serg

@ 900D CST Aero 2,316V 6985600 2290 225 240 69 102 462,0 Bapte 117,760 Sens  Serde Serie Serie Sefle  Serle
NOTA: Tedos los modelos de |a gama $Saab pueden equipar caja de cambios automética : 3000 oles

Marbella Fun : - 799.000 - 903 42 . 130 203 - 7,0 - 3478 . 14 100 ‘-

@ Iblza 1.051 CL 3p. 1356000 1043 45 138 23 69 3813 21.100

®b14CL3p. - 1461000 1391 60 © 157 161 73 3813 -o211000 - G- e -

@ Ibiza14iCollage3p. 1514700 133 60 157 181 7,3 3813 142.8()0 21.100 - - Serie | - - 90,000
® [ple: 141 GLX 3p. 1702206 13381 60 157 . 161 7,3 ° 3813 142800 21100 Sere Sene Sene . - ¢+ - 9o.000
@ Ibiza 1.6i 5 3p. 1720000 1588 75 170 121 79 3813 142.800 21100 - = Serie - - 90.000
® [blza 1.616GLX 3p. 1800000 1588 75 170 . 121 7,9 3813 142800 21100 ' Seme Serle Serie Ci- e -700000
® Iblza 1.8 CLX 3p. 1820000 L1781 90 182 114 82 3813 142800 21100 = - Sene = - 90.000
® bial8l Mernadp. 1999000 1781 - 90 182 114 .2 381,3 142800 21100 Serie Serie . Sene iz _ - 20800
@ Ibiza L8IGLX Aut. 3p, © 2125000 1781 90 4180 130 92 38,3 142800 21100 Sere Serie Sene e - 90.000

@ thiza 2.0 GTi 3p, 2373500 1984 115 188 92 - B6. 38,3 142.800 20100 ~ Serie Serie - Sere . 131700 " Serie  Sere
@ |hiza L8 16V GTI3p. - 2.612.400 1781 130 210 - 931 &7 3813 Sere 21,100 Sere Serie Sere.  131.700 Sere - Serle
@®bkaldDCL3p. - 1678700 1896 - 68 158 153 5% 3813 c-o20400 - - s Sere ot - i~
@ Ibkza 1.9 D CLX 3p. 1.767.000 1896 68 158 153 5% 3813 - 21100 - v Serie - - 80.000
®balIEX3p. 2045000 1896 75 .17t 144 59 3813 142800 28100 Sede Sene  Sefe - - - 48000 30000
® Iblza 1.9 TD GT 3p, 2298500 1896 75 171 144 59 3813 142800 21100 Sene Serie Serie 131.700 Serie  Sere
®bka1MCLE. 1531340 1391 60 157 161 © 7.3 3813 20100 L ceei e D D 3 ¢ 4
© lbiza L4 Collage 5p.  1.584.700 1391 60 157 161 - 7,3 3813 142800 21100 - - - By, 200 - oo - 90,000
®bkaldicNBp. . 177220 1391 .60 157 - 161 © 7.3 3813 142800 21100 Sene Sene  Sene . . .- - -0 - 90:000
® Ihiza 161 5 5p. 1790000 1598 75 170 121 79 3813 14280C 21.100 1 - Serie - - 80.000
@ Ihiza 1.61 GLX 5p. - 1800000 4598 75 470 12t 79, 3813 142800 21100 - Sene Seng  Sere C e e 90000
@ |biza 1.81 CLX 5p. 1800.000 41781 90 182 114 82 3813 142800 21.100 - - Serie - - 90000
® |bizalBiMarne 5p. . 2069000 1781 90 182 114 82 3813 - 142800 21100 Sene Sene . . Sere .. - .o - 90000
® bizal8iGLXAutSp, 2195000 41781 90 180 130 92 3813 142800 21.100 Sede Serie  Serie - - 90.000
®bba206T B . 2443500 1084 4115 198 .93 - 88 = 38L3 142.300 21100 ' Sere Sede . Sefie 131700 . Sere . Sere
@ |biza 1.9 0 CL 5p. 1748300 1896 68 158 153 59 3813 21,100 - - Seie - - -
® ppal8DCLX5Sp. = 1837600 1.896 €8 1458 153 ' 59 3813 20100 - - - Sens - 0 %0000
@ bizal9TOGLX5. 2115600 1896 75 171 144 59 3813 142.800 21,100  Serie  Serie Serie - 48.000 $0.000
@ jbiza 1.9 TD GT 5p. 2368000 1896 75 171 444 59 3813 142800 21100  Sene Seme . Sene  131.700 Sene | Sere:
@ Cordoba 1.4i CLX 1720000 1391 680 157 161 73 4109 142800 30.900 a - 57.200 - © - 50.000
@ Cordoba 1.61 CLX 1895000 1598 75 170 125 79 41089 142810 30900 - Fo Sere - -~ - - 90000
® Cérdoba L6i GLX 2025000 1598 75 170 125 79 4109 142800 30.900 - Serie Serle . Serie - - 80.000
@ Cordoba 181 BLX - 2155000 1781 80 182 417 82 = 4109 142800 30900 Sene Sere Seri = - 50000
@ Cordoba 181 GLX Amt.  2.330.000 1781 80 177 142 93 4109 142800 30.900 Serie Serie Serie - - 50,000
® Cordoba 2.00 GTI 2573500 1984 115 198 101 86 4108 142800 30900 Sere Sere  Sene 131700  Seie  Serie
@Cordoba 1.8/ 16V 6Tl 2.800.800 1781 130 206 91 - 92 4109 Serie 30900 Sere Serie  Sere 131700  Serie . Serie
® Cordoba 1.9D CLX 2000000 18% 68 461" 165 60 4100 142800 0900 - - Serie - - 90000
@ Cordoba 1L9TDGLX 2243000 1896 75 1656 150 &0 4109 142800 30900 Serie Serie Serie * - 90,000
@ Cordoba 1.9 TD 6T 2498300 1896 75 165 150 80 4109 142800 30900 Serée Serie - Sere 131700 Sene  Serie
® Toiedo 18] CL 2.065.000 1781 90 182 120 &8 4321 152,400 - 35.500 . - Serie - - 90.000
@ Toledo 181 Premium |, 2185000 1781 90 182 120 88 - 4321 192400 39500  Sene Seme  Sene - - 80000
® Tolade 1.8 GLX 2545000 1781 90 182 120 88 4321  Serie 30.800 Serie Serie Serie - 6840C 90.000
@ Toledo 2.0i 6LX - 2805000 1984 115 198 105 93 4321 Sere 38500 Sere Sene - Seme . - 68400  Seme
® Toledo 2.0 6LX Aut.  3.044.000 1984 115 192 115 95 4321 Serle 30.500 Serie Serde  Serie Serie 68400  Serie
@ Toledo 2.01 6T 3097000 1984 115 158 105 93 4321 Sere 39.500  Sene Sene . Sene Sene  Sene  Sene
@ Toledo 2.01 GT Aut. 33%.700 1984 115 192 115 95 4321 | Serie 39.50C Serie Serie Serie Serie ~ Serie - Serie
@ Toledo 2.0 67 16V 3225000 1884 150 5 95 90 432.1 “Sere 39500 Sene Sene’  Sene ' Seme . Sene - Seng
® Toledo 1.9 D CL 2285000 1.896 68 165 165 60 4321 192400 39.500 - - Serie - - 90.000
@ Tokdo L9DPremlum 2335000 1.898 68 . 165 165 60 4321 192400 39500 Serle Sene Sene = - 90000
® Tolede 1.9 TD Premium  2.495.000 1896 75 171 135 65 4321 192400 39.500 Seriec Serie  Serie - - 90.000
®Toledo19TRGLY . 2955000 1888 75 171 '13 5 65 4321 Sene 33500 Sene Sene Sene . 168700 68400  Sene
©® Forman GLX. - B ¥ :-._H_-.._m 10e ed 1357 e 4150
@ Forman GLX 70 W‘ 1Lo00000 LA ) 163 B0 U e 15,0
® Forman Sliver e . - l.iﬁﬁ.tﬂi’:' Lags 64 b B Bﬁ Aig0 SEHi - G - - Sl
@ Fallela 1.3 LXI. 1055000 1283 A4 {45 {TD Bl J855  1h0.0R0. d7.R00 : 1hoRd 53 000 10000
® Felicta 1.3 DA Pis, . L2A0000 1063 &R 150 A0 BE 35S 150000 JTEGE TG 5?-.‘:{15 IHECH
® Felicla 1.3 GLXL 1Moo00  taes 68 15D 140 B3 3RsD  16GODG. IT500 HENE 100000 520000 100,000
‘ : UL T = U TV o e e ) I
I(nmlulmn i 2 29 es 140 1w 3eed ] sk e
Korando Family RV RIKER 2488 7h 136 1LE a0 105300 371 Gew S Serie 1000
@ Musso 602 EL 3‘I"~E.'|‘ EEI 28r4 G5 185 Fa I10E a0 St IBAFY  Se0s Sens Sere S L

.Implaza.'l.SGI.lWlIWD 2.795.000 1.820 10 ah 4360 18 Il:l_' 4Bl Bede  Sere Serie 190 000 93.909

18GL1BY - < 2458502 1820 YL 04 dEL0 fB445S 13043 E=le Serie Sere 78600 « -
Legacy 1.8 GL 16Y SW 2.541.614 1.820 124 104 aEnd 134 '15?- 13043  Seie  Sene Serie 78.600
Legacy 2.2 GX JWD 3151390 2212 S0 150 45100 N8I 1LEID Ee  Sene Sere o 202.998 93809
Legacy 22 GX4WDSW 3538206 2212 g5: 105 dall M7 1ES [4E1  Geie  Serie Serie 202,998 93.909
Logacy 20 Twbo 4WD 4345805 1994 T2 108 1510 Gane 14510  Eee  Sefie Serie Sere . Sene
Legacy 2.0 Tubo AWD SW  4.692.404  1.904 A4 ihE 4500 Serie 14610  Beie Serie Serie | Serie Serie -
SV WD Aut. 6569582 3819 T HLE 4EEh fele’  Here Sme Sene Seme | Sene Sene  Sene

NOTA: Los Subaru Legacy 2.2 GX AW estéln |.|rm.rnlbh,b com pAjp o cambiog EfomiEics; 250064 Fas.

Maruti 800 5p 799000 79 34 3300 130.000 Serie

Sutt 10 6L 1204000 993 56 145 158 54 710 21,000 S

Switt 130l 1204000 1208 67 167 142 58 3710 170000 20000 - - 73000

Swifl 1.3 G5 1545000 1298 67 162 142 58 3710 - 21000 Sene - Sene

Switt GTI 3p 1891000 1298 101 180 100 7.2 3740 170.000 20000 Seie - 73000

‘SwitSelan LGLX 1834000 159¢ 3% 471 106 69 4070 170000 21000 Sene Sere 73000 Sefie
-}
MODELD PYP CC CV WM 0/100 L/100 Long  AA Pintwa Eleva. Cleme Direc.  ABS  Liantss Altbag

P REC1IOS U E V O S

MODELD PVP ¢C ¢V VM 0/100 L/100  Long. AA  Pnluta  Eleva. Cleme  Direc. ABS LUantas Aithag
Baleno Sedan 1.6116V - 1900000 1580 99 175 402 . 78 4195 166.000 21000 Sere Sere Sefie - Lo
Baleno Sedan 16116V~ 2.406.000 1590 99 175 102 78 4195 Sene 21000  Serie  Sene Serie Sere " Serig
Samwaf Mif Techotona = 1020000 970 45 119 218 100 | 3440 21200 e — o o ™
Samural Ml Techo Duro 1.133.000 g70 45 118 218 100 3440 - 21.200 — = - -

Samural MIl Techa Met.” ~ 1.092 0C0 970 - 45 118 218 100 g - 21200 , =

Samural 1.300 Techo Dwro  1.524.340 1325 63 123 185 93 3440 - 21.200

‘Samural 1300 Techo Met. 1484.000 1325 63 123 195 93 40 - 21200

Samural 1300 Techo Lona 1.555.000 1298 69 130 190 85 3440 - 21.200

Samural 1300 Techo Duro 1626.000 1298 . 69 - 130 ~ 19,0 i 3440 - 21200

Samural 1.300i Techo Met. 1.585.000 1.298 69 130 190 ! 3440 - 21.200 ==

Sam. 1300 T. DwolongB.. 1283000 - 1325 © 63 4123 195 3 40L0 - 21200 -

5.1.300i 7. Duro Long Body 1521000 1298 69 125 195 | 4010 - 21,200 -

5.1,3001 T. Met. Long By 1613000 - 1208 ° 69 195 . 195 | 4030 C- oM 200 -

Vitara Techo Lona 1672000 1590 75 145 176 9, 362,0 - 2L - - 5

‘VitaraTechoDuro - .. 1853000 1590 75 145 178 7. 3620 Coe 20200 0 () - () ..

Vitara Techo Metélico - 1794000 1590 75 145 176 s 382,0 - 21,200 1) 1) Wi}

Vitara Techo Lomalny, -, 2.026000 1590 - 80 145 172 .°
VHtara TechoDuro Iny. * ~* 2123000 1590 - 80 145 17,2
Vitera Techo Metlico Iny. =~ 2064.00C 1590 - 80 145 172
Vitzra 1.6 16V Techo Lona  2.046.00C 1590 95 150 180
¥itara 1.81 16V Techo Dero 2.145000 1530 - 95 150 - 160
Vitara L6 16V T. Metallco 2085.000 1580 ° 65 150 160

. 3820 . 173000 21.200.- Sene Seme .- Sere . - ... - =
362,0 173.000 21.200 . Serie  Serie Serie —3 o
362,0 173,000 21200 ~ Sere Sene Serie
364,7 173.000 21200 Serie Serie Serie
364,7 . 173000 21200 | Sene Sene . Serle -

3635 173.000 21.200 Serie Sere Serie p— g
364,7 173000 21200 - Bene Sere. . Sere - - .. Sere

4040 10 £0 10 L0 4D L0 6D (0140 (O (O 1O $0 00 00
POOEOOORNA-N-N-NOoOoO WO

Vitara 16V T.L Rueda Ancha 2.226,000 - 1530 ° 95 150 160 . 8.

Vitara 16V T Rueda Ancha 2.325.000 1590 95 150 460 99 3647 173.000 201200 Serie Sefe  Serie - Serie
Vitara 16Y T.M Rueda Ancha 2 265 000 , 1500 . 95 150 160 *° 9 . 3635 173000 21200 ~ Sene Sene . Sene G .. - . Sere .
Vitra L6116V Wagon  2.132.000 1580 95 144 170 85 4030 480000 21300 1) (1) i Sarie

5]
\"tlafaWag&nZIHVSM\r 3180000 1988 136 1BC 122 117 4125.. Setie 21734 ° Sere  Serie Serig 170000
NOTA: Opcidn {1): Power Pack: Elevalunas eléctricos, cierre centrahzado tetrovisores eléctricos y direccién asistida: 148.000 ptas.

Telcosport 20D . |07 ZOTRAD LoiE- & 4400 SEfls Sope Sie B
Telcoline 2.0 D LESRADD 1945 &8 &R0 Lere

Sene 120 000

® Carna E1.81 16V NLidp 2.495.800 1587 116 195 113
® Carna E4.8] 16V XU 5p 2.572800 1987 116 195 113

® Caina £ 201 FuR Epdpe 4p 3187 800 1.988 133 ' 205.° 90 .

16

! [ = 0. —_—

® Carlna E2.0i 16V GLidp 3.012.800 1988 133 205 90 83 4530 Serie 50000 Serie Serle Serie  175.000
83
3

4530 . Sene 50000 - Serie. Sefe . Sene - Sere - Sene.  Setie

® Carha E2.0{ 16V-GLIGp 3.083.800 1988 133 205 90 ' 8, 4530  Sene 50.000 ' Sere Sere-  Seme 175.000

@ CanaE2064 - 2905800 1974 73 165 164 61 4530 Sene 50.000 - Sere Sere Sene -

® CadnaE2.0D 5P 2982800 1974 73 165 164 61 4530 Sefie  50.000 Serie  Serie Sefie 2 - -
& Camry 2.21 16V . 4557800 - 2164 - 138 . 206 97 °7 91 . 4725 - Seie 50000 - Sede Sene -, Seme . Sene . v - .. Seme
® Camry V6 24Y 7 5644800 2959 188 225 - B8 11,2 - 4725 | Sere 50.000 Serie Serie . Serie - . Serie - Serie . Serie
@ Coliea L8 16Y . J0RBR00 . 1762 " 115 200 10,2 © 7,9 % 4425 ¥ Seme . - - Sene - Seme  Sene - o - e -
® Cefica 2.0i 16V 4452800 1888 176 226 81 94 4435 Serie - Serde Serie Setle Serie  Serie  Serle
©Suprad0iBiterbe . 10.308.800 0 2897 . 330 250 . 52 124 . 4520. - Seme. . - Sene Sene | Sere ' Sene '’ Sere - Bere
i Supra 3.01 Bitur. Targa  10.581.800 2887 330 250 51 124 - 4520 Serie - Serie  Serie Serie Serie Serie  Serie
®Rav-4 C-3022700 41998 %29 170 101 - 9,3 - 370,56 Z0DQ00 47657 Sere  Sene Serie - - -
Four Runner V6 ~ 4075700 2958 143 1165 153 143 © 4470 . . Sene 47.657 Sene - Sene - Sere . . - -

" Four Runner 301D ° . 4276100 . 2982 125 160 145 112 - 4470 . Serle 47657 - Sene Sene Sene g 8

Fow Runner39TOVK 4678700 - 2982 125 165 145 121 4470 Serie 47.657 Serie Serie  Serie - Serle

Nota: Todos los Carina E sin Aire acondicionado tendrzr una reduccion en el precio de venta al Pdblico de 180.000 pesetas.

M_—

100DATecholona " 2366405 2ans T 101 e AD A150
160 DA Techo Duro 2410656 T4 TES 191 8 125 4130 -
100DTITechobona -+ 2614785 Zdnd 110 2 RS 138 4130 A
160 bTI Techo Duro 2640451 Jamd 10 14D 216 136 4130
100 DT Marathen . 2994 GHE. TamE. {10° 1800 25 146 4130
121 DA Techo Lona 2587963 488 76 111 P48 125 435 P
121 b7 Techo Lona 2826416 488 110 fs00 FA 136 dERT
] N (S e | S | e e
@ Pulo 1.0 Fox ap 1352000 1043 45 145 214 65 ¥ 3715 - 51,000 41.000 41000 (1) 125000° - 63.000
@Pool3Foxdp - % 1464000 . 1206 - 55 . 156 : 163 - 69 . 37L§ . - - 61000 4100041000 . ~© -- 125000 - - 63.000
® Polo13Confort3p 1604000 1296 55 156 163 69 3715 - 51,000 41.000 41.000  Serie ' 125.000 - 63.000
® Polo 1.3 Confork Plus 3p 1686000 1206 ~ 55 156 . 163 < 68 3715 .- 51,000 Sene - Sene . Seme’ 125.000: .- - 63000
® Polo LG Confort3p 1650000 1598 75 172 125 75 3715 172000 51.000 41.000 41.000  Serie 125.000 {2) 63.000
@ Polo 1.6 Confort Plus 3p 1.732.000 . 1,598 = 75 ~ 172 ;125 . 7,5 3745 . 172000 51.000 Seme - Seme  Seme” 125000 .- (2) 63.000
® Pofo 1.6 Sport 3p 1893000 1598 + 75 472 125 75 3715 172900 51.000 41.000 41.000  Serie 125000  Sere 63.000
® Polo 1.0 Fox 5 ~1430.000 © 1043 "-45 145 214 £ 66  37LE 51000 41000 41000~ - (1) 125000 = .. - 63000
@ Polo 1.3 Fox 5p 1542000 1295 55 15 163 69 3705 - - 51000 41.000 41.000 - 125000 o+ - 63.000
@ Polo L3 Confort 1682.000 © 1296 - 55 156 163 : B9 . 3715 - - 51000 41000 41000 . Sene : 125.000 - 63.000
: @ Polo L3 Confort Pius 5p 1.766.000 1296 55 156 263 69 3715 - 51.000 Serie Sere  Serie 125000 - 63.000
' @ PoloLBConfortSp 1728000 1598 - 75~ 172 125 7B .. 3705 . 172000 51000 41.000 41000 ¥ Sene.. 125000 - (2) 63000

SUZUKI

OFERTAS

Swift 1.3 GL:
1.236.000 pesetas.
Incluido Plan Renove I,
Swift 1.3 GTI:
1.631.000 pesetas.
Incluido Plan Renove 1.
Vitara Wagon
Privilege:

La versién mas lujosa
CON un precio muy
atractivo de 2.700.000
pesetas. Equipado con
Compact Disc y rejilla
cromada.

Ademas de estas
ofertas Suzuki Auto
Madrid S.A. También

_ofrece la serie limitada

Swift GL 1.3 Avenida,
gué cuenta con un
completo equipamiento
de serig, gue incluye aire
acodicionado.

El precio es de
1.386.000 pesetas.

OFERTA EXTRAORDINAR

g Desde 999.000 ptas. s Un Ahorro hasta 260.000 ptas, m Financiacion Especial,

s “SWIFT AVENIDA" (A. Acondicionado, D. Asistida, Audio, Alarma. 1.3 Inveceion)
CORCESIONARIO

SUZUKI AUTOMADRID, S.A.

TEL: 684 9161 = C/ SAN ANDRES, 6

P CASTELLANA, 132; TEL: 563 23 04 —"CIUDAD DEL AUTOMOVIL LEGANES
CMAJATAHONDA; TEL: 628 5820
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' MODELO PVP €C CV VM 0/100 L/100 Long.  AA Pimwa FEeva. Clerre Dimc. ABS  Llantas Alrbag MODELO © PVP € €V VM 0/100 L/200 Llong.  AA Pintwra Eleva, Clerie Direc.  ABS  Llantas Alrbag
b @ Polo L6 Confort Plus 5p 1812000 1598 75 172 - 125 75 - 37457 172000 51000 Serie  Serie  Sefie - 125000 - {2) 63000 @ Passat 18101 © 2715000 1784 . 90 178 144 BT 4805 . BL000  Sene Seme  Serie 203000 T NUTL T Sere
| & Polo L6 Sport 5p 1971000 1588 /5 172 125 75 3715 172000 51000 42.000 42000  Sene 125000  Serie 63.000 ® Passat 2.0 CL 3000000 1984 115 195 118 90 4605 - BLOOD Serie Serie  Sere  Serie 490.000  Serie
! ®GoM14CL3p - . 1887000 1381 60 457 . 183 - 72 4020 © 51000 - -57000 94.000 - - 132,000 @ Paesst20i6L - 3350000 1984 415 195 118 90 4605 Sere 51000- Bene Sene  Seme  Sere 199.000  Seme
| & Gol 1.5 G 75 3p 2046000 1598 75 168 140 &1 4020 - 51.000 -57.000  Serie - - 132.000 ® Passat 201 GLAW, 3585000 1984 115 192 128 99 4605 Serie 51000 Serie Serie  Sere  Serie 199.000  Serie
(e ®Gf166L753p - 2210000 1598 75 168 . 140 81 4020 - 51000 Serie’ Serie . : Serie 203.000 . . - 132000 ® Passat 20148V ET . 3860000 1984 450 - 213 - 97 95 04605 < Sene ~ Sere Sere Sene  Seme . Sere . Sere  Sene
A @ Golf 1.8 6L 90 3p 2342000 1781 00 180 121 82 4020 215000 51000 Sere Seme  Sere 203.000 - 132,000 ® Passat VRE 6L 4110000 2792 174 224 87 106 4605  Seric 51000 Sere Sede  Sede  Serle 203.000  Serie
%I @GoFL8GLA0ALSp 2573000 - 1781 90 175 ' 142 87 4020 215000 51000 Sele Sede  Sere 203.000 - 132000 @ Pmsal VRG Exclushy . 4400000 2792 174 224 . 87 106 . 4605 Sene -~ Sene  Sere . Sere  Sere - Sene . Sere  Seme
M i @ Golf 2.0 CTi3p 2870.000 1984 115 198 10,1 86 4020 Serie 51000 Sere Sere  See  Sere  Serie 132.000 @ Paseat L8 TD CL 2820000 1896 75 165 180 68 4605 - 51000 Sefe Sere  Serie 203.000 - Serie
il ® Golf GTI16Y 3p 3395000 1984 150 211° 95 92 4020 - Seric 51000 Seie Sede - Serie  Serie - Sere 132000 ® Passat L9TDI CL 3085000 . 1896 30 178 241 54 4605 .- 51000 Seme Sene  Sere 203000 - Sene
g | 'I‘OYOTA @ Golf 2.8 YR 3p 4102000 2792 174 225 76 104 4020 Sefie  Sene Sene Sene  Sere  Serie  Seme  Serie @ Pusat 19TDI 6L 3350000 1896 90 178 441 54 4805 Sefe 51000 Sere Sere  Sere 203.000 - Serie VOLKSWAGEN
Hil: @ Golf 1.9CLD 3p 2458.000 1896 - 64 156 17,8 © 60 4020 © - BLO0D -7 -57000 T Sene - 132.000 @ Passal Varlant 201 6L 3675000 - 1884 115 180 120 91 4805 ° Sere 51000 Sere Sene  Senc © Sene 199000 Sene
g | @ Golf LOGLTD 3p 2587.000 1896 75 165 154 60 4020 215000 51000 Sefie Sere  Serie 203,000 +- 132,000 © Passot Valant TOGL 3700000 1.896 90 173 144 55 4605 Serie 51000 Sere Serie  Sere 203.000 Serie
i OFERTAS @ Goif 1.9 GL TDI 3p 2823000 1896 90 178 -128 50 4020 215000 51000 Serne Seme Sene 203000 - 132000 NOTA : La opcidn del Airbag en los Yolkswagen Golf, Vento y Corrado es para cunductoryaoompanante Opeidn (1): Direccion asistida, llantas de aceroE 5J OFERTAS
3 ! i@ Golf 1.4 CL 5p 1978000 1391 60 157 183 7.2 4020 - 51.000 -64.000 B8B.000 - - 132.000 x 13 y neuméticos 175/65 : 84.000 ptas. Opcién {2): Liantas de aleacion 5,5) x 13 y neumétices 175/65 : 162,000 ptas. Opcidn (3): Elevalunas eléctricos
L Carina E: ®06ef160L755 2137000 4598 75 168 140 . 81 4020 . 51000 -64000  Sene: . - - 132,000 en las cuatro ventanas: 177.000ptas. La capota eléctrica en los Golf Cabrio Avantgarde esté disponible opcionalmente : 202.000 ptas. Polo:
i} . ®Gof1L66LTS6p 2336000 1598 75 168 140 81 4020 - 51000 Serie Sede  Serie 202000 - 132,000
N Los clientes de Toyota geoftseLs0s 2468000 1781 90 180 121 782 4020 ME00 S0 e Sere Sere 23000 dzzom I e | {asta 80.000 pesetas
I i i @ GofLSGLO0AUL 5p 2696000 1781 90 175 142 87 s 5000 5:000 Serie Sere  Serle 203 - 132, : _ ;
| Espania, S.L. que decidan o GE200TS 2996000 - 1984 115 198 104 86 4020 - Sene 5L000 See Sere  Seme - Sene Serie 132000 @ AIBGLELBIEG Umk 2740000 1794 90 475 165 91 - 4310 © Sene 57.000 Sene Sede. Sene  Sere  Serie  Seme de descuento total al
el . la compra de un Toyota @ colt 6116V 5 3451000 1984 150 211 95 92 4020  Seic 51000 See Sere  Sere  Sere  Serie 132.000 ® 4406LELE . . 2780000 . 1794 90 175 115 91 4310 - Sene 57.000 Sere Seie Sere  Sene - (1) Seie  entregar el coche usado
4l Carina E, entre el 3 ge  ® ol 28VR6 by (4911000 © 2782 174 . 225 ¥ 7,6 104 4020 Sene - Rere  Sene. Seme  Sene | Sene  Sene  Sene ® 200 GLE 2.1 2980000 : 1998 110 180 103 &7 4310 Sere 57000 Sene Sene ' Sere - See . )" Sene .o oo afoe g mAS
Pt oSy A ® Golf 1.9 CL b 5p 2249000 1806 B4 156 128 60 4020 - 51,000 - 64000 Serie - - 132.000 @ MOGLE20IAM.  3.45000 1998 110 185 116 10,2 4310  Seie 57.000 Serle Serie  Serle  Serie {1) Serie .
i abril Y ef 30 deJun|o, @ Gof196LTD5S - 3713000 1896 75 - 165 155 B0 - 4020 " 215000 51000 Sere Sene Serie 203000 - - - 132000 C Ay MDGLT - £ 3230000 . 1998 110 190 103 87 4310 Sere 57000 Sere Sene Serie Sene Sere  Sere Giolf CL 60:
i di : & 6olf 1.9 6L TDI 5p 2049000 1896 90 178 128 50 4020 215000 51000 Serde Sere  Sere 203.000 - 132,000 @ 240 GLT A, 3305000 1968 110 185 116 102 4310 Sefle 57.000 Sere Seie  Sere  Seie  Seie  Sere
ispondran del aire g aoinio1siBase © 2048000 ' 1781 75 160 155 * 81 4020 - 83000 - Sere 57000 - Seme. 203000 -132000 ® 449 Tubo 3410000 1731 190 195 80 &5, 4350 Sene 57000 Sere Sene  Sene  See  Sene sere  150.000 pesetas de
| acondicionado y ABS @ GoffCabro18iAvang. 3452000 1781 00 .172. 131 84 4020 - 22000 Seie Seie  Sere 203000  Serie'132.000 @ 440 Turbo Awt, 3576000 1721 120 184 103 93 4310 Serie 57.000 Serie Seie  Serie Sele  Serie Sele  dagcuento.
! ; @ Golf Cabrlo 201 Avang. 3823000 1984 5 115 190 44,2 © 89 - 4020 © .- B2OC0 Sene Sene Sene  Sere  Sene 132000 ® H406LETITD 2125000 7 1870 90 477 128 64 4310 Sene 57000 ° Sene. Sene  Sene  Seme 140287 Sere
Pl gratis. ESto SUPONEe UN & Gof180CLVariant ~ 2322000 L1781 75 165 149 81 4340 215000 51000  (3)64.000  Seie 203000 113.000 132.000 ® M406TLYTD 333,000 18710 90 177 128 64 4310 Serle 57.000 Serie Seie Seie  Seie  Seie Seme  GOIF Resto CL:
il ahorro de hasta 435.000 @ Gofi8cLvaient ~ 2639000 1781 19 477 : 128 8¢ . 4340 25000 51000 See Sene - : Serie - 203000 113000132 060 ® 460GLEL8IES. Limit. 2740000 1794 90 175115 91 - 4405 . . Sere 57000 Sene Sene  Sene  Sere  Sete  Sere Nyageniento de 120.000
1 . - @ Golf LOCLDVadant  2.475.000 1896 64 154 186 61 4340 - 51000  (3)64000  Sere 203.000 113.000 132.000 ® 460 GLE 1.8 2780000 1794 90 175 11h 91 4405 Serie 57.000  Serie Sere  Serie Serie {t) Serie g
L pesetas, si suMamos l1as @ Golf L9CLTD Varland * 2741000 © 1896 75 163 158 66 4340 - 215000 51000 ' (3)64.000 . : Sene ' 203000 113.000 43200 @ 480 GLE2.0) - 2980000 1998 . 110 180 -103 &7 4405 Sere 57000 . Serie Sere  Sere . Sere {t) Seie  pesetas.
i 80.000 etas del ol @ Vento L6 CL 2107.000 1508 75 168 144 82 4330 - 51000 64000  Serie - - 132,000 @ 460 GLE 2.0 Aut. 3145000 1998 110 185 14,8 102 4405 Sere 57000 Sere Sere  Sene  Sere (Wl Sere  @ote plesel:
ik . pesetas ael plan & Vento 1.8 CL . 2251000 1781 90 180 125 82 4380 245000 51000 - -B4000 - Sene a T 1A 000 @ 480 6LT - - - 3230000 1998 110 190 16,3 87 7 4405 ©  -Seme 57000 Serie Sere:  Sene Serle Sete Sene . o
bl Renove ll, que consiste @ vento 186L 2511.000 1781 90 180 125 &5 4380 215000 51000 Serie 64000  Sere 203.000 - 132,000 . @ J60GLT At 3395.000 1998 110 185 116 102 4405 Seie 57000  See Sere  Seme  Sere - Seme Sere  Descuento de 100.000
il @ Vonto 1.8 6L Aut. 2665000 - 1781 90 175 14,2 - B7 i 4380 ° 215000 51.000 . Sefie - Seme - : Seng . 203000 - 432000 . @ 480 Yurbo ©3410000 "1721 120 195 - 90 119 4405 Sene 57000 Sene  Sene  Sene  Sere’ Sere  Seme
i T en entregar el coche g yugo204L 2610000 1684 115 198 10, 86 4380 215000 51000 Sele Serie  Serie 203.000 - 132,000 @ 460 Turbo Aut. 3575000 1721 120 184 103 93 M5  Seie 57.000 Seie Serie  Seie  Serie  Sere  Serie pesetas.
i usado con siete anos 0 @ Vento 20 6T 3135000 1984 115 198 101 8BS 4380 - Sefe 51000 . Serie Sere Sere . Sede  Sere 132 000 {@460GLELITD . 3125000 41870 90 . 177 128 64 4405  Sene 57000 Sere Sene  Sene  Sere 140192 Sere Golf Variant:
it @ Verto L8 CLD 2281000 1896 64 156 . 186 - 6, - 4380 - 51.000 - 64.000 Sere - .. -132.000 ® 4806GLT19TD - - -3335000 187C 90 177 128 64 4405 Sene 57.000 Serie Serie - Serie Serie Serie  Serie
MAS.  @VemoL8GLTD 2695000 1896 75 165 157 63 4330 215000 51000 © Serié Sefe.  Sere 203000 . = - 132.000 @480eT . 3005000 1998 .410 191 98 90 7 4258 Seie 57000 Sere Sere | Sene  Sene Sene See  Descuento de 150.000
# Yento 1.9 GLTDI 2941000 1.896 90 180 140 53 4380 215000 51000 Sere Sede  Serie  203.000 - 132.000 @ 480 6T Aut, 3260000 1998 110 185 113 96 4258 Sere 57.000 Serls Serie  Sede Serie  Serle  Serie pesetas
& Conade 18V 4195000 1781 136 209 86 1i8 4050 Sene 82.000 Sene Sere  Sere . . Sene  Sere e ®480s | 3425000 1908 110 181 99 90 4258 Sere 57000  Serne Seme  Sere Sene Sene  Sere '
@ Cormado VRG 5025000 2861 190 23 69 112 4050 Serie 82000 See Serie  Sere © Sene  Serie } : ﬁgm gggg% i_?’g? 110 égg 133 gg gg,g zne g;ggg 3“5 gene ggne éene gene gene Golf (resto de gama):
i | b ? e ne  Serie ne ane sne AR
j ® 850201 3908000 1981 126 195 117 102 4660  Sere 92000 Serie Sene  Serie  Sere " sene  80.000 pesetas de
| & 8502.0i Aut. 4073000 1984 - 126 190 21 10,7 4660 Sene 92000  Sens - Sene  Sene Sere - Sere descuento.
il ) i : 0806 4208000 2435 144 203 103 97 4660 Sere 92000 Seie Serie  Serie  Serie - Serie
| i | . A I | 1y :amtfm :?ﬁ.om 2435 144195 111 13'5 2223 gene gg% gene gene gene gene - Sene
L S 850 &L 743000 2435 170 215 89 10, S erie 92, efie  Serla srie e Sere  Sere i
il . = g_ﬂun' ! @ B50GiTAM. 4308000 243 1'78 205 96 105 4860  Sere 02000 Sene. Seme  Sene . Sere  Seme  Sere Estas oﬂ?rtas son validas
u;l' | [ & p { | | ) I ®850TE 5605000 2319 225 240 74 85 4660 Serie 92000 Seie Seie  Serie serie  Sere Seie  para Peninsulay
lih -\@a | | & 85075 Aut. 5770000 2319 205 230 77 113 © 466R Sere 92030 See Sene  Sene  Sene . Sene  Sete  poiaarac hasta final de
i e T ] @ 850 T5R 6450000 2319 240 245 &9 109 ~ 4660 Serie Sere Sefe  Sefe  Sere  Sere  Sere '
i | SN — | | & 850 T5R Aut. 5602000 - 231§ 240 245 -89 L3 4860 . Sene Seie Sene. Sene  Sene - Sere  Sere  mes y modelos en stock.
i N L. x ® §5020S. Wagen 4088000 19384 126 195 117 102 4660 Serle 92.000_ Serie Serie  Seie  Serie - Serie
SRt L e @ B502005 WagonAut, 4235000 1984 126 80 134 107 4660  Seme 92.000 - Sene  Semo  Seme . Sorie . Sere
G |I 1 4 @ 850 GLE S. Wagon 4,368.000 2435 144 200 105 98 471,0 Serie 92.000 Serie Serie Serle Serie - Serie
( N F i | @ BS0GLES, WagonAut 4533000 2435 . 144 192 113 1037 4740 Sere 92900 Sere Seme  Sene Sane - Sene
4 ; NN | a @ B50CITS. Wagon  4.903000 2435 170 211 €5 104 4710 Sere 92000 Serie Seie  Sere  See  Serie  Sere
geil s : \ ; I 5 @ 850 GLT S. Wagon Act. 5068000 2435 170 205 104 108 4710 Serie 92000 Sere Sene Sere Sane Serie  Sere
His s 3 2 z | | @ 850 T5 5. Wazon 5765000 2319 225 240 76 86 4710 Serie 92000 Serie Seie  Serle  Sere  Serie  Serle
3 Tt ﬁr 9 ® 850755, Wagon Aut” 5030000 . 2319 - 225 1230 77 113 4740  Sere. 52000 See Sene  Sere  Sene  Seme  Sere
o i ‘ ) ® 850 T&-R 5. Wagon 6.61000C 2319 240 245 69 109 4710 Serle - Serie Sere  Serie Serie Serie  Serie
! . @ 850 TSRS, Wagon Aut. '6,762000 2319 240 245 69 11,3 - 4710 Sene - “Sene  Seme - Sene Sene - Sefie - Sene
3 3 : 0 I i1l ® 940 8LE 2.3 3750000 2316 135 190 10 105 4870 Serie 92000 Serie See  Sere  Sere  Sere  Sere
X e ] | © S40GLE 23 Am. . 3860000 273160 135 180 409 116 4870 Sene 92000 Sere  Sene Serig Seue Sere  Sere
1 T 0 8 807D 4250000 2.383 122 181 120 79 4BT0 Serie 92000 Serie Seie  Serie  Seie  Sere  Serie
Lo » ®M0TDA - 4380000 2383 122 475 130 B2 4870 Seric 92000 Serié Sefe - Serie  Sere  Sone  Sere
“\." 3 ] & Y40 6LE 2.315. Wagon 3.825.000 2316 135 190 - 101 105 -~ 4B60 - Serie 92000 Sere Sefie  Serie Sere  Serfie  Serie
] = 1 O MOGIE 23 Mt S.Wagn 3935000 2316 135 180 105 4156 4860 Sene 92000 - Sene - Sere Sene Serg Sene  Sere
& : oy § ®90TDS. Wagon - 435000 2383 122 181 120 B0 4880 Serie 92000 Serie Sere  Sere .  Serle  Serie  Serie
= ; 0 940 TDS. Wagon Aut. . 4435000 2383 122 - 175 130 - B2 4860 Sena 92.000 Sene Sere . Sene Serie ~ . Sere  Sene
- 1 @ 9602.524V 4987000 2473 170 210 97 105 4870 Serie 92000 Seric Sere  See  Sefe  Serie  Serie
3 111181 | r HITHA BOS02524VAR. 5152000 2473 170 205 100 108 4870  ‘Sene 92000 Sene Sere_ Sene  Sere  Seme  Sene
i £ 2 ' : ® 90 2524VPremm  5.387.000 2473 170 210 9,7 105  487,0 See 92.000 Serie Sere  Serie  Serie  Sere  Serie
: .t.-.f: n ") © 9602.524V Premhm AUL5 552000 ~ 2473 170 205 100 108 4870 Serie 92.000 Serie Seme  Sene  Sere  Sene ene
. = | 1y 1 | R Ly !}..I @ 960 24V Aut. 6.250.000 2922 204 220 89 122 4870 Sefie 92000 Seie Serie  Sede  Serie  Seie  Serie
. i b & 9602524V 5 Wagoi 5.082000 2473 170 210 97 105 - 4860 Sene 92000 Sere Sere Sene Sere Sone -~ Sene
F | © 96802524V Wagon Aut.5.297.000 2473 170 205 100 108 4850 Sefle 92000 Serie Serie  Seie  Sere  Sene  Sere
I @ 96025 24V Prem. SW. 5.462.000 2473 170 - 210 97 105 - 48690 Sere 92000 Sere Serie - Sefde  Serig . Sere. Serie
| Msogqsm sAuLs.w gsggggg 2473 170 205 10,0 10,8 4860 . Sene 92838 'g:ne gene 'gzrle ggrie ' g:ne gene
1 960 24V Aut. 5. Wagon 63 2822 204 21 95 122 4860 Sere 52.000 e Sene ne e ne eng
Cpaién (1) Kit deportivo compuesto por llantas de aleacién, Iuoes delanteras antiniebia y retrovisores eléctricos en el color de la carroceria: 107.000 ptas.
= ] ld 5i, deseo suscribirme a Motor 16 por un afio,
: n“ R m con un 20% de descuento y con un video del Mundial de Rallyes de regalo, pagando sélo 15.600 ptas.
b I ¥ O Talén adjunto a nombre de Cambio y Viajes S.A. 1 Giro postal 0% .0v.veveenneonnne 2 norbre de Cambio y Viajes S.A. Val . Mgwmaﬁﬁ"tiffﬁw' 8 PrimeraMano ";~~§ ~PREiD
0% DE DESCUENTC | L
203 | 0 ici : mm-.z.rm OIPE™ ™ ™ 10 4,300,000 -
i “”t“”‘”’ -+Exp c?“ B8k~ [ - AUDHA$-2.6-QUATRO-FULL eauu?{» e e 4005500
b i i C!CE Z,B.O . £ -‘ H ‘h = . ALF % g 1 g
i i eg“ = i = e _AUDISO'2BFULLEQUIPE . | | | | 1994 3.695.000.
Noge iy : : S Sefvicio aténcidn al cliente 6533908 3 € X AUDIA-6 2.6 AV NTiQUATAD FurL EGUIPE 1995 5.100.000.
E\_ M“Nmm- g . ; § [l 7 “AUDI80. 2.6:AVANT EULL EQUIPE 1995 mmf.no %
Espafia.... 15,600 pras America, AfTica ..o 36.296 ptas ‘9 Talle es. cambﬁos : = 5 A\U 1002, B AVMﬁ FULL EQUIPE (¢ EHE]\' 1992 3 300,000 -
E“N.LYB Buropa, Argelia, Marmuecos y Tiinez......30.036 ptas, Asia, (eeanta ... rvceerens 49.556 ptas. ... Gl Gallec g Tol. 554 20 76,4554 60 _«ngw ~ 0 coosescolns, || i ' %’“g‘ ¥
i = N —— s i ] S | S A —
OFERTA SOLO VALIDA PARA ESPANA . Todo Io Wgrﬁ se ﬂebewﬁm de bm c‘oncésmnana dequiomdviles, = = i prcadiotos 4 vad intorho o Ja coreesion 11
ENVIAR A MOTOR 16. CAMBIO Y VIAJES, 5.A. C/ BASAURI, 17 28023 MADRID (ESPANA) -
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Bosal
Espana
amplia su

equipo
comercial
BOSAL Espa-
fia ha reforzado
la estructura de
la compaiiia con
la incorporacién
al equipo co-
mercial de un nuevo puesto. Fer-
nando Perere ha asumido el cargo
de Jefe de Ventas Nacional, de nue-
va creaci6én, desde el que contribui-
ra a mantener y potenciar la estruc-
tura comercial de Bosal en los
mercados espafiol y portugués. Pe-
rera dard cobertura, desde Madrid,
a los representantes y fuerza de
ventas de Bosal, reportando directa-
mente a la Direccién Comercial de
la compafiia.

e
>

(AECHEs))

Hiperlubrificante Mecacyl
LA sociedad francesa Mecacyl, es-
pecialista de la <hiper Iubrificacién»
para motores y mecdnica universal,
ha puesto a punto y comercializado
un producio <hiperlubrificante» de
dltima generacién y cuyas capaci-
dades tecnoldgicas sobrepasan to-
dos los resultados conocidos en
comparacién con sus equivalentes
de origen mineral o de sintesis. Me-
cacyl es aplicable universalmente
en los motores y los mecanismos
metal/metal. Para contactar dirigir-
se a: Mecacyl international. Z.ZZIL
de Toctoucau. F-33610 Cestas.
Francia. Tel.: (33) 56 68 05 06.

82/ Motor 16
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Feneval estrena_
imagen corporativa

LA Federacién Nacional Empresa-
rial de Alquiler de Vehiculos con y
sin conductor (FENEVAL), ha lle-
vado a cabo un cambio de imagen
corporativa al incorporar a su deno-
minacién un logotipo identificador
no s6lo de la Federacién, sino tam-

bién de sus entidades asociadas

»

de las empresas del sector. De esta
forma se responsabiliza aiin mas de
la actuacién de las empresas aso-

ciadas (el 97 por
ciento de las ot ALQUluko
que operan "=
en el sec- &0
tor), ve- 3
lando 3£
por el 2
correcto g {
desa- Z|
rrollo de %,
la activi- &)
dad de al- Vo,
o ¢4
quiler de
vehiculos.
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Pujol recibe al
presidente de Renault

EN el Palau de la Generalitat, sede
del gobierno auténomo de Catalu-
fia, Jordi Pujol, presidente del go-
bierno de la comunidad, ha recibido
la visita de Juan Antonio Moral,
presidente de FASA-Renault y del
piloto oficial de la marca y Campe-
on e Espafia de Rallyes, Oriol G6-
miz. Renault célebré en el circuito
de Catalufia sus jornadas deporti-
vas correspondientes al dia Inter-

nacional Renaul.
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Superl AT para Windows NT conects mistemas

Windows NT y DEC

- SuperLAT para Windows NT
MICROMOUSE S.A. anuncia el
lanzamiento del programa Super-
LAT para Windows NT, que permi-
te el uso del protocolo de transporte

de comunicaciones de red local

LAT desde un equipo con sistema
operativo Windows NT. Esta
version se encuentra disponible
Lanto para PCs basados en pro-
cesador Intel, como para esta-
ciones con procesador ALPHA
de Digital Equipement Corpora-

tion con sistema operativo Win-

dows NT.

~—r
<

Los Barcelona Dragons

avanzan con Ford

FORD Espaiia es uno de los patro-
cinadores oficiales del equipo de
fiitbol americano Barcelona Dra-
gons, suministrando los vehiculos
oficiales del equipo. «Estamos con
los Dragons -manifesté Alain Batty,
consejero delegado de Ford Espafia-
porque retinen los ingredientes pa-
ra triunfar en este nuevo deporte,
en el que se concentran piblicos de
todas las edades y donde se ofrece
una imagen de dinamismo y de no-
vedad que nos interesa muchisimeo.

¥ YAMOVIL

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68 (METRO OPORTO) TEL: 565 20 00
C/ EMBAJADORES, 139 (METRO DELICIAS) TEL: 539 06 00

PEQUENOS Y MEDIOS

AUD 80 2.3 E A& oo, ...2.450.000
AUDIBO 23 E FIE... ..2.350.000
AUDI 90 2,31 A/A....
CITROEN AX 1.4 6T .. 826000
CITROEN AX 1.4 GTI A/A verirennen 1,180,000
CITROEN AX GT I 780.000
CITROEN XANTIA 1.81 X A/A....

GITROEN 2X 1.4 GODE .............
CITROEN ZX 1.41 REFLEX A/A ..
CITROEN ZX 1.5 1 AURA AfA.. ...
FIAT TEMPRA 1.8 SX A/A ..........
FIATTIPO 1.6 8.0vuvie

FIAT UNO 1.4 | AfA
FORD ESCORT 1.6 16Y A/A ...,
FORD ESCORT 1.6 GHIA AlA
FORD MONDEG 1.8 CLX A/ ......
FORD MONDEG 2.0 GHIA FE......
FORD MONDEG 2.0 GHIA FE......
FORD MONDEQ GHIA FE..........,
FORD ORION 1.6 16V AfA..........
FORD SIERRA 2.01 4P AfA
FORD SIERRA 2.0 | CLX AfA......

HONDA ACCORD 2.01 16Y FE..... 2.450.000
HONDA CONCERTO 1.5 GL ........ 1,480,000
HYUNDAI SONATA 2.0 GLS AfA .93 2.350.200
LANGIA DEDRA 1.81 MA............ 1.250,000
LANGIA DEDRA 2.0 A/ ......... 92
LANCIA DELTA 2,0 16Y ..covevnss e 1,150,000
NISSAN MICRA 1.3 18Y ............ ..1.050.000
OPEL ASTRA 1.4 GL 5P
OPEL ASTRA 1.4 GL A/A

| OPEL ASTRA 1.6 GL AA ...
| OPEL ASTRA 1.6 GLS A/A

OPEL CORSA 1.2 SWING 4P
OPEL CORSA 1.4 81 o,
OPEL CORSA 1.4 81 $PORT
OPEL YECTRA MERIT
PEUGECT 106 1.4 XT AA..........
PEUGEGT 208 AUT. AfA .....uu..
PEUGEDT 308 XR1.6........ .83
PEUGEQT 405 1.8 EMBASSY ...04..vci e
PEUGEQT 405 2.0 EMBASSY ....9 ...
PEUGEQT. 405 EXCLUSIVE A/A...92.
PEUGEDT 405 SRIA/A............ 91.
RENAULT 18 1.4 AL 5F ..
RENAULT 19 1.81 RT AfA....
REMAULT 19 TSE 1.4 A/A...
REKAULT 19 TXE 1.81 A& .......020 0

1.150.000
1.350.000

YAMOVIL
COMPRA

AUTOMOVILES

SEMINUEVOS
COMPRUEBE NUESTRAS TASACIONES

PARA TURISMOS NACIGMALES YV DE
IMPORTAGION. YEEICULOS INDUSTRIALES
Y TODOTERRENG CON PGCO YIEMPO

¥ BIEK CUIDADOS.
CENTRAL BE COMPRAS:
C/ EMBAJADORES, 139.
VENTAS:
CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
EMBAJADORES, 139

GRANDES Y DEPORTIVOS

ALFA ROMEOQ 155 2.5 V& FE ..... 82, 1,860,000
BMW 5201 F.E.. o o .2.760.000
BMW 7301 FE.. ,3.750.000
CLITROEN 2X VOLCANE AA. .1.550.000
[ITROEN ZX VOLCANE FE. .. 1.475.000
FIAT PUNTO 80 GAB. 0 KM ...
FORD ESCORT 1.6 GABRIO ... 0 .1.750.000
FURD ESCORT COSWORTH ...
FORD ESCORT COSWORTH
FORD FIESTA XR2/ 130GV ........ J.670.000
FORD FIESTA XR2: 130CY........
FCRD PROBE 2.5 24V V6 FE .2.850.000
FORD SCORPI0 2.0 EX. FE.......
FORD SIERRA XR4l 3P F.E. ...
LANGIA DELTA INTEGRALE AfA 82.
LANGIA THEMA 2.00...oivn s 89.
MERCEDES 200 E FE... .90,
MERCEDES G-280 ELEGANCE .93,
MITSUBISH! ECLIPSE 18Y FE....92.
WITSUBISHI ECLIPSE t6Y B
MITSUBISHI ECLIPSE GS TUR .91....
OPEL ASTRA GSI.. ——

(PEL ASTRA GS! 16V E ..
OFEL CALIBRA 16V F.E..
OPEL CALIBRA 2.018V F/E.
QPEL CALIBRA 2.0/ FE..........
OPEL GMEGA 2.0 GL5 DiA........
OPEL OMEGA 2.6 GC FE...
PEUGEQT 405 M| 16V A/A .
PEUGEQT 605 2.0 8¥1 FE.......81..
REMAULT 19 16Y CHﬁMADE ...... g2, ....1.580.00¢

MOTOR DIESEL
E INDUSTRIALES

BMW 525 TDS FE ..o 83 s .
CITROEN AX 1.4 TD

2,350,000

.1.850.000
.2.150.600
.2,350.000
.2.180.000
1.575.000
.2.350.000
.1.850.000

CITROEN AX TRD..
CITROEN C-15 RD. ..1.280.000
CITROEN C-25 GV N
GITROEN ZX 1.5 D AVANT. ...,

CITROEN ZX 1.8 D REFLEX ...

GITROEN ZX 1.6 D REFLEX ..

GITROEN ZX 1.9 FLASH A/A. ...

FIAT DUCATO .8 TDGV........
FORD COURIER 1.80 MIXT.......
FORD EXPLORER 4.0 AUT. FE...
FORD TRANSIT D COMBI.........
JEEP WRANGLER CAP. LONA....
LADA NIVAIKRA ..o

INMEORABLES CONDIGIONES
DE FINANCIACION

1,250,000

..1.875.000

_Motor 16




No lo dude, venga ) presunie por nuestras ofertas |

| EN HACHUEL,
it : H a;’;’?i’;“" - REVISADOS TENEMOS LO QUE Busca.
i o Y GARANTIA Y SELO GARANTIZAMOS
1 , Kadeft GSI/ e HASTA 12
g Valderribas Motor S.A.| z;"gmaa‘%‘i'f‘? 60 duiefo; {mpecabi ser MESES

; _?35 aemfaz

gratis

Al hﬁ bra

AUTOMOVILES

VENTAS ¢ TALLERES * RECAMBIOS
*FINANCIACION VW CREDIT

|

| TODOS LOS MODELES PARA

E - |QUE USTED PUEDA PROBARLOS |
[

» AUTOMOVILES DE OCASICN REVISADOS Y GARANTIZADOS ﬁm Pﬁmmb

trafic. Tel: (968) 84 11
59, Fax: (968) 64 11 78.

RENAULT Laguna V6.
Procedante de concur-
so. Muy buen precio.
Tel: (91) 691 30 95.

COMPRO ilantas de
Renault Clio Iniciacién.
Noches. Aquiles. Tel:
{91) 657 06 54.

PEUGEOT 205 GLD.

Afio 85, perfecto astado.

Pracio; 380.000 plas. Tel:
4014128 (de16a17h)y
558 97 53 {de 17,30 &
20,30 ) Juan Ruiz.

COMPRAMOS auto-

moviies urgentemente.

Pago coniado. Méximas
tasaciones. Teléfono:
725 86 21/22.

FIAT Uno Turbo. Impe-
cable, muy buen pracio.

Facilidades. Entrada:

96.000 ptas y 10.882
ptas at mes. Teléfono:
72586 21/22,

VOLKSWAGEN Golf
GL 1.6. Roio, buen es-
tado, M-JK. Garantiza-
de. Facilidades. Entra-
da: 138.000 pias y

15,600 pias al mes. Tel: -
72586 21/22,

cio: 675.000 ptas. Facili-
dades. Tel: 725 86 21.

FORD Escort Cabric
16V. A estrenar, capota
gléctrica, blanco, A/A.
Pracio sensacional. Ga-
rantia oficial. Telétono:
72586 21/22.

SUZUKI SJ 413 des-
capotable, techo fibra,
exiras, rojo. interssante.
Admitimos cambio. Tel;
725 86 21/22.

VOLKSWAGEN Esca-
rabajo. Descapotable,
original, afio 66. Admiti-
mos ¢ambio por coche/

moto. Tel: 725 86 21/22.

NISSAN 200 SX Turbo
16. Ao 92. Garantia. Inte-
resante. Tel: 725 86 21722,

RENAULT 13 Chama-
de TXE. Extras, pocos
Km, garantia escrita,
buen precic. Entrada:
180.000 ptas y 21.558
ptas al mes, Teléfono:
725 86 21122,

VOLKSWAGEN Poio
Fox 1.3. Buen precio,
Sdlo 40,000 Km. Enfra-

da: 90.000 ptas y 10.211

ptas al mes. Teléfono:
72586 21/22.

,,dorapsecadora Tetét :

_f"mﬁmmpam cmcci
- plazas, avance, cocina- |- -
‘ienda, frigorifico, lava-

0 407 B2 0F, i o

ANUNCIOS POR PALABRAS
. C! Basaur, 17
Madnd 28023

con mo

ENVIENOS este cupon debdamen-
g cumplimentado  Esoniba & texio a
maRling & en mayuseulas El precio
Izbra es de 50 ptas También
anunciarse en los moduics de
20 X 40 mm. cuyo importe s de
10 508

puegea

ules de mayor tarmano fame
af tetefono (91} 558 87 59

Junte cen el cupon envie gl importe
mediante 1alén bancano a rombie de
Cambto y Viaies, S A Una vez efes
tuado ef cobre de sus talones se pro-
cederd a fa pubhcacion del anuncio

tas S| desea anunciarse

ADA SEMANA 512,000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBIIDADES PARA COMPRAR O VENDER,

Ruegp inserten mi anuncio por palabras en el proximo nimero de

Nombre y apellidos

Domicilio

Teléfono

M°‘°f16 L

EN MALAGA. Avda. VELAZQUEZ, 47. TELEFOND Y FAX: (95) 231 31 06

A. ARGUELLES

Andrés Meilada, 78. Tols.: 548 57 88 - 549 B4 71. 28015 Madrid
SELECCIONADTS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES,

ALEA ROMED

33117.83, A
520, 8
1&4 TURED, 81, AN

BO 2.7 VE, 52

96 2.2 ihiY, 80
16022, 48
10CE2ZE, 91, AR
100224 By
10026192
100248 §, 32

100 101, 51
COURE 0¥, 5

520 | GOUPE, 94
4951, 86

3251, 87

520 1, 90

520 |, 89

520 | 24V, 82
525 | 24Y, 91

595 | 24y AUT,, 80
525 TDS, 93

525 TDS AUT, 82
628 CSI, 80

MES

18,000
Fallies
B7.000

ALIDE MES

7C.000
46.000
42.000
44.000
36.000
8C.020
75.000
75000
62.000

CITROEN

MES

18.000
18.000
21.000

AX 11 VIVACE, 81
AX 14 IMAGE, 40
AX 14 GT, 91, VA
AX1.4TGS 3P, 91 18.000
AX 14 TRS, 87 14.000
BX ATENAS 1.6, 89, A/A 20.000
BX TRS 1.6, 84 13.000
BX TZ0 TURBO, 92, A/A 38.000
XANTIA 2.01 SX, 83 57.000
ZX 16 1 AV, 5P, 92 34.000
ZX1.91vOLC., o 28.000

CHONMA 2.0 E 89, AR
TEMPRA Y655 A2

24000
e ]

ESCORT 1.3, 5P, 85 14.000
ESCORT XR3 [, 89, A/A 25.000
FIESTA 1.6 S 3P, 81 17.000
MONDEG 2.5 V6 24V, 95 77.000
OQRION 1.6 GHIA, 91 * 24.000
SIERRA 2.01, 88 19.000
TAUNUS 2.3, 80 14.000

SHEA 000 FE

LANCIA MES
DEDRA 20/(E-BL AR 43 00)
DEDAA 18 56 AA 26000
THEMA TURBD 16V, 83 42.000
Y-10TURE0; 86 10,000

WMERCEDES BENE MES

190 2.5 16Y, 89 74.000
260 E, 5V, 82 £7.000
300 CE, 9¢ 100,000
300 CE, 24V, 5V, 91 125.000
300 E, AUT., 92 110.000
300 E, 24V, 93 58.000
300 TE, 86 80.000
560 SEC, 92 72000

MITFSLIEISH] MES
MITSURISH 2000 GT; 91 140,000
NISSAN MES
PRIMEAA20TS0K, 80 35000
SLUNNY SGX 3800, AA 22000
GPEL

ASTHAGSI 20 16Y/53 52000
ASTRA GSEZ D 16y, 57 48000
KADETT 1 &53F. 050 25000
MATIETT 1P VAN D, 91 23000
OMEGA 2.0 16V, 54 Bi000

43 o s 22,
e VALDERRIBAS 75 28007 MADRID P e 21| AT
H TEL: 551 48 00. FAX: 551 48 06 = : _— : T
i - Rl s Ny . o= T e s TOSEERNR mol g e
i; m : Oﬂ TkOr A TYD LOMLREIL ! il ] pojon .%gg}'gfgf}‘ramﬁl i 11 035 12 MEGES
i ;BENEFICIESE! Aho- TWINGO morado, ﬁala& Aﬁmi&mes Q'afﬂ 693385 Fiaui 83“@};?5?5.?‘&’&"{; = = 2‘;;2% e e P o iR
| rre importando vehicu-  20.008 Km, nuevo, ga- bic Ta! ?2586*211’22. % TROEN K130 i 434 1o LD 0 CD AR ER L i | oMy
fos, motocicietas. Cual-  rantia escrita 12 meses ' MERQE!)ES 280 S R0 m e oo GliRomN % 18, fr i I R v
quier pals. Conozca  Entrada: 158.000 ptas y -.P‘e’rfecme w 116 fpu PO NONDEOT Iy :%‘T% R e e g gggg |
todos los framites a se- 17 900 ptas al mes. Tel: . MIRCEDLS S0E 30001000 CITROEN 23 | $ D CODE 3P s Joms | DMests
Quir pracios. consejos, 72586 5122, CABRIOLET e = oy it B |5 e | e
direcciones, etc. 2,800 |, Rom.Aos2 e ‘ S S | e e
pts. IMPORT AUTOMO- RENAULT 21. Muy | Zhmpearenic SURacE. @ﬁﬂé?‘lﬁmwmm 5 Lo RENALLT CLI0175 e et Y - IZMESES, -
H T 4 2 - Es 3 SEATIBIZA 1 5 4/a ‘ | oD A 1941 ,.. 4728 + At 12MESES -
| e debed -’;:ff:;gg"ogt:g A ) B |
i d 4 L p I e o ’ - - s (*) Pas.f mes=PSA & 48 meses con el 25% de entrada.
i f: Seﬂedad Tel: 725 86 21/22. ] : "f,a é, B«GK Dic{ﬁmbr@, T .' k. 3 {*) Ptas./ mes=PSA » 48 meses con &l 25% de enwada.
1 I L eyl (RICCHiEE) "' afio 84, F/E, Parfecto. ° | en Madrid HACHUEL
i iMULTAS! Posible PEUGEOT 205 SRD ‘WLKSWAG N SBOO 000 pesatas. Te- Y. @ JUNTO A METRO DELICIAS ig;;’ﬁ:f:;‘;’:ﬁ‘:ﬁjﬁm
1y cancelacién. Toda Es-  Diesel. A/A, D/A, dnico rabajo. Vaﬁda.-hﬁﬂ, --GI’IEMEE me 1éfono: (933 891 06 191";_.' Pasan d tas Dallclas, 106 Bfs. TELEFONU: 468 46 08, FAX: 527 98 70. 28045 MADRID Tel- (91) 468 50 05. Fax: 530 76 90 o
L pafia. Constitencs. Mul-  duefio, 80.000 Km. Pre-  in T %mpeéatﬂe facshdadés ) {93) 891 18 30 ~f-’eﬂm Paseo de fas Delicias, 65 Bis. TELEFONO: 528 10 36, FAX: 530 02 77, 28045 MADRID
E ' : ‘admitimos tambio. : <= JUNTO A METRO LEGAZPI .

a la hora de
COMPRAR
su AUTOMOVIL

POBSCHE

| CLEO RN 1 491
ESPACE TXE QUAD., 30 52000
| 591 GTD, 87 14000

VEGTRA GT 201, 80

PEUGEQT

205 RALLYE, 20 20,000
A05 MY, 91 S 00
405 SROTURRG, 20 AR 38,000
ADS5R1 90 F3.000

MES
38,000

23000

R18TSE, 50 3000
F21 TURBD, B AR 32000
RS TREE] Ak 41500
ROLLS ROYCE MEb
SAVER SRIAIT, 85

AIThCH &5, 82
TOLEDQ 1.8, 9
TOYOTA

CAMEY 5% AUT, 82
OELKGA 4WD, 52, A8
CELGAZO0T, a8

VOLKSWAGEN MES:

CORRADQ 16V, 89, A/A 43.000
CORRADQ 16V, 92, ¥A 56.000
GOLF 1.8 INY., 87 35.000
GOLF GL AUT,, 90, A/A. "29.000
GOLF1.8 GTI, 88 . 23.000
GOLF1.8 GTI, 88 24.000
GOLF 1.8 GTI 16,91  26.000
GOUFZOQGTISR 83 51.000
PASSAT VAR, 1. &/A 38,000

BOLOCOUPELSGT 9 19.000

440 TUREL), 90, A/A

480 ES, 94, NA

10, 50, A4
MOTOCICLETAS MES

HONCW NSH 125583 15000

TODGTERRENG MES

CHEROKEE 40,81 26500
NIVA 1.6 4X4, 93 22,50
MONTEROC. V6,52 B4.000
PATROL TOP LINE, 80 52.000
TERRANO I SGX,94 8B.00D |
VITARA TECHOLUJC, 81 34.000
LAND CRUISER TD, 82 140.000
4RUNER3.0,93, A/A  67.000

Compramos Vehiculos Nacionales e Importation Seminuevos, Pago Conlado




'-‘apomat

17, do,

AUTOMOVILES GHAL OHAA,

TEL: 562 06 02-FAX: 562 06 94

MADRID

i

i

N et -.1.
g*\ “v\

Honda Civic

3 “MERGEDES 300 CE.

;‘Negm met., cuero gris,
mﬂﬁmﬁtlco ASD, techo,
;.?aisentos eléctricos, tem-
_ calefaccion
_astentos, llantas, apoya-
brazos, reposacabezas
rasgros, radiocasete.
ol (91) 562 06 02,

" -”‘déhésnzs 300 CE.

ﬁﬁﬁaﬂ blanco, cuero

J-" ‘negro, pocos Km, per-

fecto. Teléfono: (91) 562
; ;}2

‘Mz‘ncsbﬁs 300 CE

V. Afio 92, antracita
. ‘met.; cuero negro, te-
~cho; doble airbag, ASR,
‘asientos sléctricos con
- memorias, automatico
e 5v; lavafaros, extin-
“dor; equipo Becker. Tei:
.-{§1§552 06 02.

Ly usﬂcEnEs 500 SE.
bl .Aﬁa 92 rojo. aimanding,

paw 51 000 Km, pre-
,_.cm infs?esante Tal: {91}

lar; 31 000 Km. Tel: (91)
,5620602

A@QW negro metaliza-
tero negro, F/E,

39.000 Km, a matricular,
Tel: (91) 562 06 02.

MERCEDES 500 SL.

~Afig 91, azul nautico

met., cuero, perfecto,
48.0600 Km, a mafricular.
Tel: (91) 562 06 02.

MERCEDES Si 320.
Afo 94, plata met., cue-
ro negro, F/E, 16.000

Km, a matricular. Tet:

(91) 562 06 02.

MERCEDES Si. 600.
Af0 94, nagro, cuero
negro, 7.000 Km, como
estreno, a matricular.
Tel: (91) 562 06 02.

MERCEDES S 600
Largo. 1994, F/E, 4.000
Km, garantia Mercedes,
como aestrenc, a matri-
cular. Tel: 562 06 02.

MERCEDES S 500
Coupé. Afo 94, 7 me-
$es uso, negro met.,
cueta negro, estrenado
Tek (91)562 06 02.

BMW M3 Coupé. Afio

93, abus biau metaliza-

do, cuero nagro, techo,
apoyacabezas traseros,

Babaria RDS, a matricu- |

lar. Tek: (91) 562 06 02.

BMW 325} 4p. Afio 92,
rojo calypso, 1 altbag, te-

cho, suspension M-Tec-
nic, alarma BMW, equipo
de sonido. Teléfono: (91}
562 06 02.

BMW 525 TDS. Ao
93, verde Boston metali-
zado, airbag conductor,
teche, radiocasete Ba-
baria, 30.000 Km. Tel:
(91) 562 06 02.

PORSCHE Carrera
Aniversario. Afio 87,
metalizado, techo, aire,
cuerg especial, radioca-
sete, alarma, modelo
exclusivo, a matricular.
Tel: (91) 562 06 02.

PORSCHE Carrera 2
Coupé. Afo 81, rojo,
cuero negro, doble air-
bag, asientos eléactricos,
radiocasets, alarma, a
matricular, 44.000 Km.
Tel: (91) 562 06 02.

PORSCHE 844 S2.
Afio 90, blanco, pocos
Km, impecable. Tek: (91)
562 06 02.

PORSCHE 928 S4.
Afic 86, perfecto, pocos

Km. Tel: (91) 562 06 02.

PORSCHE 2928 GT.
Afnc 90, azul marino
metatizado, cuerc ne-
gro, perfecto, en radsje.
Tel: {91) 562 06 02.

-Motor 16

;;GSCWO metakiadn, Han~
5 taxre“teqho Tﬁ‘ QQ?}

a matricular. Teléfano;
(91) 562 06 02. ]

‘- .inet‘ ‘cuers beige, ama-

cuero negro,F/E, 17.000 -{91)552;1592:- I3l
Km, a matricular. Tel: - . o
(91) 562 06 02. ¥,

NISSAN Patrol GR . ¢0; airbag conductor,c‘t
Corto. Afio 94, verds/ maﬁzador, 6qu1pa s0Rk- .
plata metafizado, 8.000 . do. Hiantas aleacion, -
Km, barras, cubrecarter. - fecho carga. Teiéfena
Tel: (91) 562 06 02, (91} 552 06 02

;mzm 929 Aﬁo 93
 burdeps met.,cuero gris,
‘automatico, airbag con- <
' ductor, asientos eléc.,.
c{rmat:zadqr te*chﬂ..
./ equipo-sonido,: (:ontrol
MITSUBISHI Monterdﬁ; velocidad; a matricular,
Corto TD. Afio 87, ver- - . precio interesante. Tef:
de, barras, faros antirie- {91) 562 ﬂﬁ ea i

bla, Hlantas, A/A. Te! e,
gq}m 9&00 w 4P. Aﬁu

MITSUBISHI Montero
Corto gasolina V6. Afio- -
93, verde/heige metali-
zado, perfacto, pocos .
Km. Tel: (91) 562 0602

{91) 562 06 02.

MERCEDES 600 SEL‘
Afio 93, F/E, plata, cue
re negro, a matricular
Tel: (91) 562 06 02.

ricular; impecable. Tet‘* ,,:

- Afio 93, rojo, automsti- |

IMPORTAGION

BENJA 2w

BENJA ZULPICHER STRABE 218 COLONIA-ALEMANIA/ DELEGACION MADRID TEL: 81-504 84 89

o R‘I'AOION

DE IMi

BMW 750 | FE 1991-82.022 PTAS/MES

BMW 750 | FE 1990-70.061PTAS/MES

BMW 730 | V8 FE 1993-76.896 PTAS/MES

BMW 735 | FE 1991-59.808 PTAS/MES

BMW 735 | FE 1990-59.808 PTAS/MES

BMW 530 | FE 1989-42.720 PTAS/MES

BMW 525 TDS FE 1993-64.935 PTAS/MES

BMW 525 | 24V FE 1991-52.973 PTAS/MES
BMW 325 | 24V FE 1993-59.808 PTAS/MES
BMW 320 1 1990-27.341 PTAS/MES

BMW 325 TD FE 1993-64.934 PTAS/MES
MERCEDES 560 SEC FE 1988-64.935 PTAS/MES
MERCEDES 300 DI FE 1989-51.264 PTAS/MES
MERCEDES 300 DI. FE 1986-41.011 PTAS/MES
MERCEDES 300 CE 24V 1990-76.896 PTAS/MES
MERCEDES 300 E 24V FE 1990-64.934 PTAS/MES
MERCEDES 300 E FE 1990-56.390 PTAS/MES
MERCEDES 260 E FE 1990-52.973 PTAS/MES

e

AF ._ IITAGIEIN
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B Rie = OUPRAR Y ENDER
‘ ‘ | 1) - A/A, 50,000 Km. Mes:
! 1 ‘ 1475400 \ RA Compra ARGUELLES Alfa Ro , 50. '
| j‘ ' - LT LY 48 fae i g %%&?Ji‘iﬂa‘ﬂéim“" ¢ imm vﬁmaa?c"fgmomm 3? 197500 gﬁ,’g%&g“gﬁ?ﬁf ;ﬁ!‘ ? Q’ !a'av‘_'ii‘%% %540 Qiﬁﬁ!&? de nacioga- meo 164 Turbo. Afio 92, 53.000 ptas. Teléfono:
|48 Cana lC‘a r OPELVECTHMBSBEWM ? ﬁgﬁ Canalcar FORDESCORT 13 1VARZE %2 La7idn man:[iEgmnFﬁEmc i :gm ta!izaao. EIE. éarantiza- granate met.. aut., F/E.  les e importacién, tam-  cuero, 38.000 Km: fMes: 549 57 88
i 4 %mc%lg 5 Wil AN TR & :ﬁ:% ?E*Eﬁg‘él;mﬁ MOE 15 do. Precio: 2.450.000  18.000 Km. Garantiza-  bién tasamos a domicl- 57 000 ptas Teléfono: ARGDELLES Peugect
i e PEVUTOUC LARTEPEECS 81 D500 it I 0500 CPELOMBRAZDINEE o 2000 tas. Tel: 565 20 00 do. Tel: 585 20 00. lio. P® Delicras, 65. Tel: 5443524, RI. Afio 91, antra-
ik SMNSWUGER0  © S0 ﬁ%ﬂm B0 RMLTOTINE % 2i apl = ' paBalliSEl helic, UELLES Audi :ﬁg SSOIUU%OK"{ Mes:
! '1 350 COCHES WE|E$Th“BSSmCCEE g g% 350 COCHES [Esn B 470 opELvacmﬁmm g; :.:z!m YAMOVIL BMW 3201  YAMOVIL VW Golf 100, Tel: 468 48 08, é;a gk i 34.600 btas. Bl oka
i ; iim:ﬁf’fmms §  wE RGETERAER B gg&&gmzmmw ¥ Imm 4p. Ao 93. Gris grafito, gRG‘. Aﬁ2049526 6%18, 't’ég PEUGEOT Hachuel S0 pgu.ooo Km. Mes. 549 64 71,
: GTTROEN G-15RE 1) UT1914RLAR 8 GBI PELVECTRAZ0GTFE B 2450000 completo de extras. No e ; 4 000 bras i Tatafonas
s s D SOfSTA i T 2000, B eon amer o e, G437 AROUBLLES Mol
VENDIENDO LAS =l SATISFECHO LE - ool i i A ' cesitames comprar usa- Royce S”‘fe% SSP;BI%AO
Canalcaf' VEMOS ITDESELIA  © 13500 CTROINDUSWLCME 8 255000 : : Te-  dos, a cambio, mejor ARGUELLES BMW  Gris met, afio 85, 40.
MEJDHEE DE‘JDL EUP:\[-J.’E“?(.}F:RTWDGMOG 6 15500 BMWIBLMACC DA b 2250000 YAMOVIL ‘FOfd Mon YAMOYIS&_XN!SAS?S 94 tasa;:ién Se Sorpfende‘ 525 |. 24 V. Afic 91, gris Km, cuUero crema, a ma-
OPORTUNIDADES 2 SU DINERO GELECTAI0CSM & AN FORDMOMEOISRE W 2D deodE.OI Ghia Aflo P?; ;rza:lo L 3 b/An S s M e FIE. Mes. tricular. Mes: 220.000
weg g mm I~ar quipado, Garantzado.  G/C. Tok 5652000, | 468 50 05 75 000 ptas Tolsfono:  pias. Toi: 544 35 24,
GPEL R8T .l 350 COCHES el e S f gﬁﬂms&;gmzm o (sm Canalcar %g;.“g&%b 03 W : i 349157 86. ARGUELLES Saab
FROESORTIAF & 450 P TRO 64 AL i e L e s I : BV ot s et s el i !
il i L e 8w GLETeOME o (%0 RN L) i is grafi-  Gris, afio 91, ABS,flan- ARGUELLES BMW 9000 2.3 Turbo CD. Afio
il SEAT 241 DISC0 w oo RADFEEMIANCCEE W 120 SEELWMMC 0oL YAMOVIL Mitsubishi  TDS. Afio 93, gris grafi- ~ Gris, afic 91, ABS, fla A 92. Mes: 75.000 ptas.
] p ! i 1] cién, radio- 325 | Afio 87, A/A, !
1 RENAULT 5 GTL ) FACILIDADES .IENAULTEHXEFE' ' 3 :ﬁﬁ e ® LW COCHES Eclipse GS Turbo. Ao to, A/A, techo solar y tas de aahzag 5 000 plas  asientos Recaro, sus.  Tal- 549 57 86
i FodE] 25 i e T 350 92, gris metahizado, F/E.  demés extras. Teléfono;  casete. 3.290.000 p i
T RENALLTSGTL U DIGANOS COMO [t T 17500 .G ! s Tolfono: 463 45 06, pension, equipado. .
W POLOCOUFE B 5 QUIERE PAGAR bl 9 !.zvgﬁg gﬁﬂﬂ%ﬁ{ﬂ:ﬁn& g 15 Tel: 565 20 00, 565 2 Mes: 37.000 ptas. T ARGUELLES Su{zukl
i CPELASTRALBIGIS AACE B 17 b , i lona lujo.
I e - comoe | w mw  Weeqe tualll S| USTED TIENE YAMOVIL Citroén ZX ~ YAMOVIL Suzuki Via-  ANTES de comprar su 54964 71 AL Tekhocomi
it iy ) G it R B el UN BUEN COCHE 1.9D. Réflex. Afio 94, raJLX lujo. Afio 93, azul  automovi, llameme, sal- ! BT bt
I OPELKADETT 1 65000 a1y s ¥ TRENXOSMMOCEE W 17EM0 OPELASTRATGIGTE gtk PARAVENDER. o A S e e ganarido. Femando. ARGUELLES BMW es 31. . Tet:
L TGS £ BE GG 8 R WRGAGEN 9 e SRR ' POR FAVOR 552000, Go: 1550000 ptas To. Tk 508 126457, 25000 K Nosi 78000 ol
1 OPELCORSA 125 Qo ome ' ; e 25.000 Km, Mes: 3
i R s e b lobond S S SRRl MERCEDES 300E plas. To:5443524.  ARGUELLES VW Gof
il A Ll pTTOMCNLES PAGAMOS EN EL YAMOVIL Fenault Sa: : 90, negro G} 1.8. Afio 89 y 90.
i AUZITRROTE . (S i frane 2.2 RNS!. Afio 93, 24V. Afio 80, negr L Mes: 25.000 ptas. Tel:
Wi ; EOC ® T ACTO ' OPORTUNIDAD met., frenos ABS, Aire  ARGUELLES BMW es: 25.000 p
il Sﬁﬁméﬁéﬁm 3 em a n a ca tgr;asna(taeagﬁttiiﬁlaodoﬁer:: YAMAHA XT.600 | acondicionado, llantas, 525 TDS. Manual yaut, 5443524
| Ul (U J DMRTDAA % 2300 cio: 2.750.000 ptas. Tek Buen estado. M-M-U. doble airbag y otros. ano.92, 40.000 Km: EELERE
I CRAMITEGE o o0 lesmmm;rnm W 2B 565 20 00 Colores Mariboro. Precic: 3 750.000 ptas.  Mes: 90.000 ptas. Tel:
3 l mﬁ‘w i :‘: %ﬁ ‘ sgﬂgégﬁsnmm 6 s ' 350.000 PTAS Tel: 488 46 08 549 57 88. RENAULT

| © % 2 : N

4l oy R IR EN, 9 250 g:gvg:r:'}\f.!%"dggsgﬂg MIONG Dk CUER0 | CITROEN XM 2.0 ARGUELLES Gioén | | AGUNA V-6
| o S i oy iy (oo o fim net e, Caanlie | voresn e v | Gran Luc. Ao 80, X161 Armagey 15 | LAGUNA VS
i N 4 ELS :541 9031 - : . @ 245008 . unidad Gnica. ro.Talla 56. | , , ' phis ;

1 ﬁ&?ﬂ%’?ﬁ&mﬂm :f ;m i METRO ARGUELLES FRENTE 6" AVENIDA TEL : 372 90 90 {(CENTRALITA) %%igiaggmﬁ g %gl' SOBPSOSO 010 protecciones Poco uso. | - radio con mandos al vo-  Mes: 30.000 ptas. Tel: MUY BUEN PRECIO
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MARCENADO 50 Au-
di 100 TDI. Ano 81, full
equipe. Teléfono: (91)
416 66 34,

MARCENADO 50 Au-
di 100. 2800 (4). Afa
91, full equipe. Teléfono:
{91) 416 66 34,

MARCENADO 50 Mer-
cedes 300 CE 24V. Ao
92, tull equipe. Teléfono:
(91) 41666 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 CE 24V.
Ano 90, full equipe. Te-
léfono: (91} 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 CE. Afo
88, full equipe. Teléfono:
{91} 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 500 SE. Afic
92, full equipe. Teléfono:
(91) 416 65 34.

MARCENADO 50
Mercedes 220 E. Afio
83, full equipe Teléfono:
(91) 418 66 34.

MARCENADO 50 Mer-
cedes 300 TD. Afoc 91,
varios. Tel: {91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Golf VR6. Arp 92. Telé-
fono; (91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 260 E. Afo

@)

. 0

90. Varios. Teléfono:
(91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 E. Varips.
Teléforio: (01) 416 66 34.

MARCENADO 50
BMW 525 TDS. Afio 92,
varios. Teléfono: (91)
416 66 34.

MARCENADO 50
BMW 525 24V. Afic 90,
varios. Teléfono: (91)
416 66 34

MARCENADO 50
BMW 325 24V, Afio
92. Teléfono: (91)
416 66 34

MARCENADO 50
Golf VR6. Afio 92. Tels-
fono: (91) 416 86 34.

MARCENADO 50
Audt 100 TDI. Afo 91,
full equipe. Teléfona:
(91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Audi 100 TDI. Afo 91,
tull equipe. Teléfono:
{91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Audi 100. 2800 (4). Afio
91, full equipa. Teléfo-
ro: (91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 CE 24V.
Ao 92, full agquipe.
Teléfono: (91) 416 66 34.

MARCENADD S0

Importacion de
Automaoviles

HLLRY

MARCENADO 50
Mercedes 300 CE 24V.
Afio 90, full eguipe. Te-
léfono: (91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 CE. Afio
88, full equipe. Teléfono:
(91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 220 E. Afio
93, fult equipe. Teléfono:
(81) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 TD. Afio
a1, varios. Teléfono: (91}
416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 260 E. Afo
90. Varios. Teléfono:
{91) 416 66 34.

MARCENADD 50
Mercedes 500 SE. Afio
92, full equipe. Teléfono:
(91) 416 66 34.

FERNANDEZ Peuge-
ot 405 Diesel. Afio 92.
Precio: 1.750.000 ptas.
Teléfono: 501 22 93.

FERNANDEZ Seat
Toledo 2.0 i. Afo 92.
Precio: 1.150.000 ptas.
Tel: (91) 501 22 93.

FERNANDEZ Ford
Transit. Afio 90. Precio:
1.200.000 pesetas. Te-
{6fono: (81) 501 22 83,

FERNANDEZ Ford
Transit. Afg 92. Precio:
1.250.000 ptas. Teléfo-
no: 501 22 93.

FERNANDEZ Ford
Probe 24V. Ao 93. Pre-
cio: 2.750.000 pesetas.

q

Precio: 750.000 ptas.
Teiéfono: 501 22 83,

FERNANDEZ Renault
Clio 1.4. Afo 91. Precio:
800 000 ptas Teléfono:
501 22 93.

FERNANDEZ Stock
automdviles F. Fernan-
dez. Tel: 501 22 93.

FERNANDEZ Peugect
405 Turbo Diesel. Afio
92. Precio: 1.750.000
pesetas. Teléfono: (91)
5012293

FERNANDEZ Seat
Toledo 2.01. Afio 82.
Precio: 1,150.000 ptas.
Teléfono: 501 22 93,

FERNANDEZ Pecuge-
ot 405 Diessl Aro 82.
Precio: 1.750.000 ptas
Teléfono: 501 22 93.

FERNANDEZ Seat
Toledo 2.01. Afo 82,
Precio: 1.150.000 ptas.
Tel: (91) 501 22 93.

FERNANDEZ Ford
Transit. Afio 90. Precio:
1.200.000 pesetas. Te-
téfono: (91) 501 22 93,

FERNANDEZ Ford
Transit. Afic 92. Precio:
1.250.000 ptas. Teléfo-
no: 501 22 93.

FERNANDEZ Ford
Probe 24V, Afio 93. Pre-
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¢io: 2.750.000 ptas. Tel:
50122 93.

FERNANDEZ Peugeot
205 Diesel. Afio 92.
Precio: 850.000 ptas.
Tal: 501 22 93.

FERNANDEZ Renauit
Laguna BT 2.0. Afic 94.
Precio’ 2.300.000 ptas.
Teléfono: 501 22 §3.

FERNANDEZ Peuge-
ot 309 Diesel. Afo 88.
Precio: 750.000 ptas.
Teléfono: 501 22 93.

FERNANDEZ Renault
Clic 1.4, Afic 91. Precio:
800.000 ptas. Teléfono:
501 22 93.

FERNANDEZ Stock
automdviles F. Fernén-
dez. Tel: 501 22 93,

FERNANDEZ Psugeot
405 Turbodiesel. Afio
82. Precio: 1.750.000
ptas. Tel: (81) 501 22 93.

FERNANDEZ Seat
Toledo 2.0). Afig 92
Precio. 1.150.000 ptas.
Teléfono: 501 22 93,

FERNANDEZ Stock
automoviles F. Fernén-
dez. Tel: 501 22 93.

FERNANDEZ Seat
Toledo 2.01. Afic 92.
Pracio: 1.150.000 ptas.
Tel: (81) 501 22 93.

AUTOS FERNANDEZ
SISTEMA VEHICULO OCASION
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Como conseguir
que huelan a manzana.

|| nuEvosYusapgs | ==
" || (ropAs Las MARCAS) | Zmwe=reos | TURISMOSNDUSTRIALES

Precio: 950.000 ptas.
Tel: 501 22 93.

Gran stok en Mercedes
BMW y Todo Terreno

1 Parking para clientes

100 VEHIGULOS

FERNANDEZ Renauit
Laguna RT 2.0. Afic 94.
Pracio: 2.300.000 ptas.
Teléfono: 501 22 93.

El mejor medio es anunciarte en revistas. Porque es el dnico

Tel.: 91- 416 66 34 EN STOBK .
il | - - ) . que permite una gran flexibilidad creativa. Puedes usar distintos
j‘ | Fax = 91 - 41 6 68 01 :tE ;).;A[)'i‘egg_z Aﬂ,%”%g. : AY. MERENDER PELAYO 38 - TLEFOND (31 01 2283 formatos, colores e incluir muestras que se pueden oler,

' tocar y probar.
|
i

Pasa revista a tu campaiia. Para estar seguro.

Asociacién de Revistas de Informacién

M | : 1 6 Las revistas son el tinico medio multisensorial completo.
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TYRRELL RACING ORGANIZATION LTD

) I,

Coche: Tyrrell Yamana 023. Director deportivo: Bob Tyrrell. Director UKIO MIKA

Técnico: Harvey Postlethwaite. Motor: Yamaha OX10B. Camblo:
F Transversal 6 velocidades, Suspenston delantera: Pushroc. Suspenslén KATAYAMA. SALO. | F
0 trasera: Koni. Primer G.P.: 1970 Canada. Primera victoria en G.P.: 25967 Japon. Casa- 25-9-67. Aficiones: no 0
| 1971 Espaiia. Victoria mas reclente: 1983 Estados Unidos. Total do. Aficicnes: Squash declaradas. G.P. dis-
R carreras: 355, Total puntos: 605. Campeonatos del Mundo de Pilotos: G.P. disputados: 49. putados: 5. Victorias: R
22 en 1971-73. Campeonatos de Constructores: 12 en 1971. Victorlas Victorias: 0. Pole 0. Pole position: 0. M
M il en G.P.: 23. Pole Position: 14. Vueltas rapldas: 20. position: 0. Puntos: 5. Puntos: 0. U
u — e —e” L s — - —_—
L | L
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G | G
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A ' A
N $gehlg: \‘\F:illiarEsHFWJJ. Director deportivo: Frank Williams. Director DAMON DAVID N
. 2 H H 4 o= enico: Patrick Head. Motor: Renault RS7. Camblo: Williams transversai
La luz verde dara la salida a los 26 pilotos mas rapidos del mundo. Trece 6 velcidades. Suspenlon delantora: s, Suspension traser: HLL COULTHARD. p
] H Z = 2 A = Williams pasive. Primer G.P.: 1978 Argentina. Primer victoria en G.P.: .7-9-60. Casado. Afl- 27-3-71 Escocla, Sof
g equipos lucharan sin cuartel para hacerse con lo mas alto del podio y convertir 1979 Gran Bretaia. Victoria més reclente: 1995 San Marino. Total clones: Gol, P dis {ero, GP. disputados: R
£ 4 camreras: 269, Total puntes: 1523. Campeonatos del Mundo de Pilotos: putados: 21. Victo- 11 Victorias: 0. Pole
'E el trazado de Montmelo en la gran fiesta de la Formula 1, en la que el hombre 5¢ en 1980-82.87-92.G3. Campeonatos de Constructores: 52 en 1980-81- ras: 4. Pole posiion: position: 0. Puntos: | E
4 u == 86-87-0293. Victorias en G.P.: 80. Pole Position: 73. Vueltas rapidas: 83, . Puntos: . 23.

M sera el protagonista y el coche su medio inseparable de lucha. e - s i ull e M
0 0
D McLAREN INTERNATIONAL LTD | D
P P
A A
A . A

Coche: Mild Seven Benetton Renault B195. Director deportivo: Flavio CHAE| i Coche: MclLaren Mercedes, Director dep.: Ron Dennis. Director Técnico: NIGEL MIKA |

Briatore. Director Técnlco: Ross Brawn. Motor: Renault RS7. Cambio: i L JOHNNY Neil Oatley. Motor: Mercedes FO 110, Cambio; Mclaren, 6 velocidades MANSELL HAKKINEN '

Transversal automatico, 6 velocidades. Suspensién delantera: Pushrod. SCHUMACHER. HERBERT. I semfautomatico, Suspension delantera: Blinstein. Suspension trasera: - a

Suspension trasera: Pushrod. Primer G.P.: 1981 ltalia (Toleman), 3169 Alemania. Sok 27664 Inglaterra. Blinstein. Primer @.P.: 1966 Ménaco. Primera victoria en G.P.: 1968 8853 Inglaterra. Ca- 28-9-68 Helsinkl. Sol-

Primera victorla en G.P.: 1086 (Méaxico). Victoria mas reciente: 1994 tero. Aficiones no Casado. G.P. disputa- ;| Bélgica. Victorla més reciente: 1993 Australia. Total caneras: 413, Total sado. G.P. disputados: tero. Aficiones: esqui.

Europa (Jerez). Total carreras: 204. Total puntos: 507. Campeonatos declaradas. G P. 55. dos 6. Victorias 0. puntos: 1911, Campeonatos det Mundo de Pllotos: iy P 188. \!'i_CtOI"Igsz. ?F',i s G.P. disputados: 51.

del Mundo de Pilotos: 12 en 1994. Campeonatos de Constructores: 22 Victorias 10 Pole Pole posttion 0. 86-8883-00.91. Campeonatos de Constructores: 1° en el 74848588 le position: 32. Puntos Victorias: 0. Pole posi-

en 1994, Victorlas en G.P.: 15. Pole Position: 9. Vueltas rapidas: 22 position. 6. Ptos. 215. Puntos 21. : 89-30—91. Victorias en G.P.: 104, Pole Position: 79. Vueltas rapidas: 69 482. tion: 0. Puntos: 48.
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Coche: Footwork FA16, Director deportivo: Jackie Cliver. Director
Técnico; Alan Jenkins. Motor: Hart 308. Camblo: Transversal 6
velocidades. Suspenslon delantera: Pushrod. Suspension trasera:
Pushrods. Primer G.P.: 1978 Brasil. Primera victoria en 6.P.: —. Victoria
mas reciente: —. Total carreras: 258. Total puntos: 135. Campeonatos
del Mundo de Pliotos: —. Campeonatos de Constructores: 4¢ en 1988.
Victorias en G.P.: 0. Pole Posltlon: 0. Vueltas rapldas: 0.

M »n rrc=2om
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Coche: Simtek 8951 Ford. Director deportive: Charlie Moody. Director
Técnico: —. Motor: Ford ED V8. Camblo: Longitudinal 6 velocidades
semiautomético. Suspension delantera: Pushrods. Suspension trasera:
Pushrods. Primer G.P-: 1994 Brasil. Primera victoria en G.P.: -. Victoria
més reciente: —. Total carreras: 22. Total puntos: 0. Campeonatos del
Mundo de Pilotos: 0. Campeonatos de Constructores: Q. Victorias en
G.P.: 0. Pole Position: 0. Vueltas rapidas: 0.

0k

PtUGEQY

EZpgam Mo O=SmMuyvT T3

Coche: Tota! Jordan Peugeot. Director deportivo: Eddie Jordan. Director
Técnice: Gary Andersson. Motor: Peugeot A1Q. Cambio: Jordan 7
velocidades longitudinal. Suspensidn delantera: Pushrod. Suspension
trasera: Pushrod. Primer G.P.: 1951 Estados Unidos. Primera victoria
en G.P.: - Victorla mas reciente: -. Total carreras: 67. Total puntos:
45. Campeonatos del Mundo de Pilotos: —-. Campeonatos de
Constructores: 52 en 1921, Victorias en G.P.: 0. Pole Position: 1.
Vueltas rapidas: 1.

96/ Motor 16

ARROWS GP INTERNATIONAL LTD

LA
=3

GIANNI
MORBIDELLI.

13-1-68 Halia. Soltero.
Aficiones: = G.P. dis-
putados: 53 Victorias:
0. Pole position: 0.
Puntos: 3,5.

DOMENICO
SCHIATTARELLA.

16-11-67 Italla. Solte-
ro. Aficiones: = G.P.
disputados: 5. Victo-
rias: 0. Pole position:
0. Pios. G.

JORDAN GRAND PRIX LTD

pERL

RUBENS
BARRICHELLO.

23-5-72 Brasil. Sclte-
ro, G.P. disputados:
35. Victorias: 0.

Pole position: 1. Pun-
1os 21,

TAKI
INOUE.

5-9-63 Japon Soltero.
Aficiones: no declara-
das. G.P. disputades:
4. Victorias: 0. Pole
position: 0. Puntos: 0.

SIMTEK GRAND PRIX LTD

Y

Jos
VERSTAPPEN.
4-3-72 Holanda. Afi-
cignes: - G.P. disputa-
dos: 13. Victorias: 0.
Pole position: €.
Puntos: 10.

IRVINE.
10-11-65. Solterp. Afi-
ciones: ne declara-
das. G.P. disputados:
18. Victorias: 0. Pole
position: 0. Puntos: 7.

PACIFIC GRAND PRIXLTD _

- | 14

Coche: Pacific Ford PRO2. Director deportivo: Keith Wiggins. Director

Téenleo: Paul Brown, Motor: Ford Cosworth ED. Cambio: Pacific 6 B D
velocidades semiautoméatico. Suspension delantera: Pushrod. GACHOT-
Suspensidn trasera: Pushrod. Primer G.P.: 1994 Brasil. Primera victoria 22:12-62 Bélglca. Sol-

en G.P.: ~, Victoria mas reciente: —. Total carreras: 8. Total puntos: 0. tero, Aficion: squash.

Campeonates del Mundo de Pllotos: —. Campeonatos de G.P. disputados: 39.
Constructores: —. Victorlas en G.P.: —. Pole Positlon: —. Vueltas Victorias: 0. Pole
rapidas: - position: 0. Puntos: 5.

Coche: Forti Grand Prix. Director deportlve: Guido Forti. Director
Técnlco: —. Motor: Ford ED. Camhio: Transversal & veiccidades.
Suspension delantera: — Suspension trasera: —, Primer G.P.: 1995 DINIZ.
Brasil. Primera victoria en G.P.: -. Victoria mas reciente: —. Total 22-5-70. Aficiones: no
carmeras: 3. Total puntos: 0. Campeonatos del Mundo de Pilotos: - declaradas. G.P. dis-
Campeonatos de Constructores: —. Victorias en G.P.: 0. Pole Position: putados: 3. Victorias:
0. Vaeltas rapidas: 0. g Poie %osition: 0.
untos: 0.

ANDREA
MONTERMINI.

30-564 ltalia. Soltero.
Aficiones: no declara-
das. G.P. disputados:
3. Victorias: 0. Pole po-
sition: 0. Puntos: 0.

MORENO.
11-2-59, Casado. Afl-
clones: Jogging. G.P.
disputados: 28. Victo-
rias: 0, Pole position:
0. Puntos: 0.

MINARDI TEA Sp.A

Coche: Minardi. Director deportivo: —. Directar Téenico: —. Motor: Ford PIER LUIGI
ED. Cambio: Transversal & velocidades, Suspenslén delantera: Pushrod.
Suspensi6n trasera: Pushrod, Primer G.P.: 1985 Brasil. Primera victoria MARTINI.

23-461. Casado. Afi-
ciones: misica. G.P.
disputados: 113. Vic-
torias: 0. Pole posi-
tion: 0. Puntos: 0.

en G.P.: . Victorla mas reciente: —. Total carreras: 158. Total puntos:
26. Campeonatos del Mundo de Pilotos: —. Campeonatos de
Constructores: 7° en 1991. Victorias en G.P.: 0. Pole Position: 0.
Vueltas rapidas: 0.

LUCA
BADOER.

25-1-71 Italia. Aficio-
nes: no declaradas.
G.P. disputados: 15.
Victorias: 0. Pole posi-
tion: €. Puntos: 0.
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WILLIAMS RENAULT FW 17

‘kﬂ'ﬁ:{zfu
Rothmans

\ Rothmans i

andidato a

CAMPEON

Es el ejemplo de como hay que interpretar la tecnologia
aplicada a un monoplaza, Es el coche mas competitivo
del momento y se perfila como el rival mas peligroso
hasta el ditimo Gran Premio de la temporada.




G
R
A
N
"
R
E
M
I

0
D
E

PEETRunm

@ -~ rc=zom

L contemplar estas dos tlti-

mas décadas de Férmula 1,
se descubre que la mayor conti-
nuidad de éxito recae en Wi-
lliams Grand Prix Engineering
Lid. Desde aquella victoria ca-
sual lograda en Zolder por haber
acertado con los neumadticos, la
escalada de Williams ha sido in-
contenible. Ni siquiera arreba-
tdndole el motor Honda RA 106
E-V6 se consiguid sesgar los pila-
res de tan sélida organizacién,
Cuando en 1988 Williams tuvo
que recurrir al modesto motor

100/Motor 16

Adrian Newey siempre medita.

Judd, Frank Williams dijo: «Se-
guramente en el futuro algtn
gran constructor de motores pen-
sard en nosotros». En la siguien-
te temporada, los Williams se
alinearon con el primer motor
Renault RS1-V10, y asi comenzé
el rosario de triunfos que todavia
sigue.

Al no existir en su seno organi-
zaciones faraénicas ni infraes-
trueturas galicticas, 1a escuderia
Williams representa un cierto

El sistema de trabajo en
ol box de Williams es
sumamente metédico y
disciplinado.

enigma para todos y propicia una
pregunta elemental: ;Qué secre-
to posee Williams?

En primer lugar, en la cipula
técnica se encuentra Patrick He-
ad, el genio indiscutido de la F-1,
que a lo largo de dos décadas ha
gabido acertar en todos los mono-
plazas o casi. Con o sin grandes
pilotos, con el mejor motor o con
otro en fase de evolucign, eee
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los coches concebidos por Head
han estado siempre encaminados
al éxito. La principal caracteris-
tica de Head es su infranqueable
pragmatismo técnico y ese don
para entender de forma sencilla
las cosas més complicadas. En la
época del turbo con Frank Der-
nie y Enrique Scalabroni, m4s
tarde con Adrian Newey, €] siem-
pre ha sabido sacar lo mejor de
sus colaboradores. Desde siem-
pre los Williams han sido coches
sélidos, efectivos, sencillos den-
tro de su complicacién y jamaés
portadores de soluciones aerodi-
namicas o mecédnicas de van-
guardia, sin por eso carecer de
aciertos geniales,

Junto a esto, se encuentra la
figura imprescindible de Frank
Williams que, desde su silla de
ruedas, emana la fuerza y el res-
peto de la esfinge de Edipo. El y
Head forman un tdndem infran-
queable que ha sabido entender
mejor que nadie la enrevesada fi-
lozofia que rige la F-1.

No se puede negar que el FW
16 de 1994 fue un coche conflicti-
vo, inconducible a principio de la
temporada, que costé la vida al
inconmensurable Ayrton Senna;
sin embargo, por una décima de
segundo no convirtié en Campe-
6n del Mundo a Damon Hill. Los
problemas del FW 16 eran el re-
sultado de haber dejado con ex-
ceso, en las manos de Newey, el
proyecto del monoplaza mientras
Head se ocupaba del cambio
CVT, que jaméds se pudo utilizar
por cuestiones del reglamento. A
pesar de eso, Williams demostrd
tener una capacidad de reaccién
fuera de lo normal y de saber
dénde habia que ir.

Terminada la conflictiva tem-
porada de 1994, y frente a las in-
edgnitas del nuevo reglamento
técnico, todos los equipos se en-
frentaban al reto de construir
unos monoplazas tetalmente
diferentes y con multiples imita-
ciones mecénicas y aerodindmi-
cas. En esta carrera desenfrena-
da se trataba de ver quién era
capaz de acertar en tan poco
tiempo, Frente a las extravagan-
cias aerodindamicas del McLaren
Mercedes MP4/10 a las insélitas
soluciones que John Barnard
aplicé al Ferrari 412 T2, tan des-
concertantes como lo que Gary
Anderson hizo con el Jordan
Peugeot J 195 y al Benetton B
195 equipado con el motor Re-
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En Renault Sport se construyen y reparan los motores R§7-10.

nault RS 7; Head y Newey conci-
bieron un monoplaza de la mss
pura estirpe Williams. Tras cua-
tro meses de dure trabajo y 600
horas de estudios aercdindmicos
en el tinel del viento, comenza-
ron en Silverstone, Jerez de la
Frontera, Montmeld y Paul Ri-
card los ensayos de un monopla-
za sencillo en su estructura, séli-
do, compacto y afilado, con una
correcta capacidad del habitdculo
para asegurar el minimo confort
al piloto. Sin disponer de los me-
dios de Ferrari, Benetton y
McLaren, en el seno de Williams
se logré hacer el FW 17 en un
tiempo que permitié emprender
una serie de ensayos exhaustivos
que dieron Iugar a la evolucién
del monoplaza y asi presentarse
al arranque de la temporada con
una ventaja determinante sobre
sus rivales. Junto a esta acerta-
da estrategia, Williams pudo en-
sayar a lo largo de 3.000 y m4s
kilémetros el ensamble del FW
17 con el nuevo motor Renault
RS 7-V 10, cosa que no pudo ha-
cer Benetton ni McLaren con el

Mercedes FO 110. Pero no todo el
éxito consistia en haber ganado
tiempo; la aerodindmica del FW
17 presentaba una vez mas cu-
riosas soluciones en los perfiles
extractores del fondo plano y en
la parte final de la carroceria. En
Silverstone se comprobé que el
FW 17 en su paso por curva al-
canzaba valores de 3.5 G y la ve-
lecidad méxima era casi igual a
la del monoplaza del afio ante-
rior. Williams habfa logrado tam-
bién un cambio transversal espe-
cialmente rdpido en la seleccién
de las seis velocidades (10 milési-
mas de segundo en cada cambio)
con una carcasa en magnesio cu-
yo peso aproximado era de 20 ki-
los. Otro detalle de vital impor-
tancia para el rendimiento del
FW 17, y uno de los grandes se-
cretos, era el diferencial de por-
centaje variable. De hecho, y
dentro de la total legalidad, se
ideé un sistema basado en multi-
ples sensores conectados a los
bujes posteriores, a la direccién y
a las suspensiones, que almace-
naban los datos necesarios para

De rodillas y con -acelte de codo» se saca brillo a la carroceria.

A cuatro manos se trabaja sobre la suspension Williams Penske.

regular el diferencial de funcio-
namiento hidriulico. Acto segui-
do, en base a los datos conse-
guidos y en relacién a las carac-
teristicas del trazado, se regula-
ban las funciones del diferencial
cuyo funcionamiento es variable
en cuanto al poreentaje de trans-
mision de potencia. A todo este
potencial se surnaba también un
ingenioso acelerador electrénico
que, no sélo regulaba la cantidad
de aire carburado que el motor
puede admitir en cada momento,
sino que estaba conectado con el
funcionamiento del diferencial,
con lo cual, la dosificacion del
acelerador se regia también en
base a la motricidad del coche.
En la actualidad, y tras tres
Grandes Premios de los cuales
Damon Hill se ha adjudicade dos
victorias, el FW 17 se ha conver-
tido en el coche que todos quie-
ren no s6lo vencer, sino copiar,
Sus dotes de perfecto equilibrio
se evidencian en cualquier cir-
cuito. El morro colocado muy en
alto, favorece el flujo del aire en
la parte inferior, detalle que,

1S Ty

Por qneima de todo, el coche y sus cuidados son lo principal.

combinado con los perfiles ex-
tractores muy acertados del fon-
do plano, aporta el mejor efecto
suelo del momento.

Todo esto, combinado con la
parte final de la carrocerfa muy
elaborada y con una buena ex-
traccion de aire en la zona de las
ruedas, permite que el alerén in-
termedio no tenga interferencias
¥, en consecuencia, el ala supe-
rior no tiene que soportar una
gran carga. Respecto a la presién
aerodindmica obtenida, se caleu-
1a que el FW 17 a 280 kilémetros
por hora alcance unos 1.400 ki-
los. Al contrario que otros mono-
plazas, el FW 17 es muy recepti-
vo a cualquier regulacién y
adaptacién al trazado; buena
prueba de ello fue el excelente
rendimiento que proporcionéd so-
bre la bacheada pista de Interla-
gos, cuyo asfalto era un desafio
para cualquier F-1, y de no haher
sido por un fallo en la suspensién
del coche de Hill, la victoria hu-

biese sido suya. @

TEXTO Y FOTOS: GIGI CORBETTA

DETALLES TECNICOS
WILLIAMS FW 17

CHASIS: Estructura en nido de
abeja de aluminio recubierta con
fibra de carbono Aramid y Fibe-
rite. Peso 23 kilos. - ‘
MGRRO: Estruciura en nido de
abela de aluminto revestida con ©
fibra de carbono y kevlar. Peso
25kiles. ~ - - ,
SUSPENSIONES: Sistema pasi-
vo delantero v posterior push
rad, Amortiguadores Williams |
Penske. Triangulos de suspen-
sion en acero v fibra de carbono.
FRENDOS: Pinzas AP de aluminio
con 4 bombines. Discos Carbo-
ne lndustrie de 278 mm de dis-
metro v 28 mm de grosor.
Capacidad del depdsito 130 I+
gos de gasolina sin plomo de 98 |

on. : s
DIMENSIONES: Baiatla 2.890
mm. Via anterior 1.670 mm Vfa
posterior 1.600-mm_ Longitud
total 4 150 mm. Peso en seco
595 Kyg. :

MOTOR RENAULY RS 74,
{iiltima evolugion) -

10 cilindros en V a 67°. 4 valvu-
{as radiales por cada cilindro.
Distribucidn neumdtica a 12/15
bar, 4 drboles de levas acclona-
dos por cascada de pifiones y
tevas cénicas. Gilindrada total
2.998 cc. Didgmetro 95mm. Ca-
rrera 42.2 mm Un segmento
por cada pistdn Potencia maxi-
ma 710 cv.a 16,800 rpm. Par
motor 38 Kgm. {datos-aproxi-
madas)

ALIMENTAGION: Inyeccitn indi-
recta Magneti Marelli. Un inyec-
tor por cada cilindro exterior a la
trompeta de admisidr. Presion
det sistema 10bar. -
LUBRICACION: Carter seco con
11 Iitros de aceite 20W50 sints-
tico. Consumo por carrera. 5 Ii-
fros. - SRR T
1 DIMENSIONES: Longitud 623
| mm. Anchura maxima 540 mm.
Aftura 420 mm, Peso en seco
~ 8In escapes-nt sistema de ali-
- mentacidn 132kg. .- :
"PREGIO ESTIMADO: :

30 000.000 -Ptas por unidad.

E »
DEZpWOM MO O==IM37TVT Zp30 . = DeCcESmomTm

Motor 16 /103



i

e eyt e I

= prrCcIO™M

B

EZHTUOMm Mg o

JEAN PIERRE

UDY

EL GENIO DE PEUGEOT

En sus manos, y en su cabeza, esta el futuro de
Peugeot en la Formula 1. Es Jean Pierre Boudy,
el creador del motor Peugeot A10, uno de los

propulsores mas evolucionados del Gran Circo.

c OMO todos los sabios, es ti-
mido, poco hablador y pare-
ce siempre el tltimo de la fila,
Ese velo de preoccupacién que
convive con su rostro, arruga su
frente y cada dia deforma la ex-
presién de su boca; es el reflejo
de una mente inquieta cuya in-
teligencia se debate entre enig-
mas algebraicos y formulas side-
rirgicas. Estos son los rasgos de
un ingeniero de nombre Jean
Pierre Boudy, uno de esos pocos
miembros de la élite de los mo-
tores de Féormula 1,
que aceptan y
vencen el mas
severo de los
ritos tec-

nolégicos barajando la fisica, la
matematica y la magia mecéani-
ca. Por respeto, en Peugeot
Sport y en Jordan nadie le tutea
y siempre que se requiere su
atencién se le llama «ngénieur»,
aungue la amabilidad de Boudy
se define al filo de la maxima co-
rreceién sin dispendio de pala-
bras. En sus manos estd la suer-
te de la aventura en Férmula 1
de Peugeot Sport, que arrancé
con falta de entendimiento con
McLaren y parece haber fragua-
do con Jordan.

Boudy es un hombre estricta-
mente tedrico, incapaz de enten-
der o aceptar un criterio practi-
co sin un respaldo matemaético;
en consecuencia, todos sus moto-
res y ahora el Peugeot A10 son
el destilado de un proceso anali-
tico en el cual no tiene cabida
una solucién empirica.

—;Ingénieur, hace usted lo
que quiere en Peugeot Sport o
tiene condicionantes?

~Tenemos un limite econémico
que nos fij6 nuestro presidente y
que nosotros aceptamos conven-
cidos de poder triunfar con ello.
Concretamente yo, en Velizy
tengo todo el apoye tecnoldgico
que necesito.

—¢La solucién del motor de
diez cilindros para la F1 fue una
eleccién suya o fue consecuencia
del motor de Grupo C?

—Acerca de las ventajas del
propulsor de diez cilindros, tuve
grandes convencimientos desde
hace afios. Ha sido una solucién
muy acertada para lograr un
buen equilibrio en relacién a la
cilindrada de 3.5 litros. Ahora,
con la reglamentacién de los 3 li-
tros las ventajas no son tantas,
pero el V 10 es y sera competiti-
vo durante tiempo. La demos-
tracién es que esa clase de moto-
res dominan el campeonato.

—;Cuéntas personas entre in-
genieros, técnicos y mecdnicos
se precisan para el motor Peuge-
ot A 107

~En Velizy trabajamos cerca
de 80 personas y el nicleo técni-
co estd formado por unas 30 per-
gonas.

—En qué componente del mo-
tor estriba la filosofia del pro-
pulsor A 10?

—Existen dos conceptos, o dos
filogofias: una, la mas bésica e
inamovible ge concentra en el
blogue del motor que es la base
de todo el concepto fisico; la
otra, mas sofisticada y en cons-
tante evolucién la representan
las culatas, que a su vez deter-
mina la estructura de los pisto-
nes y el rendimiento el motor.-

—Considera complicado supe-
rar la barrera de los 750 caba-
llos de potencia con el actual
motor de tres litros de cilindra-
da?

—En Foérmula 1 todo es muy
complicado, ya que la verdadera
competitividad estd al filo de la
rotura meednica de los elemen-
tos méviles. Actualmente con el
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Boudy encabeza un gran equipo para evolucionar el motor A10.
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motor Peugeot A 10 hemos supe-
rado los 700 caballos de potencia;
4in embargo, mas que intentar
lograr mas potencia, con los ac-
tuales circuitos es conveniente
mejorar el par motor y otras
prestaciones.

—;6ué ha sido lo més complica-
do en esta aventura de F1?

~Para lograr éxitos se preecisan
cuatrn cosas: buenos pilotos, un
monoplaza competitivo, medios
para evolucionar el conjunto, y lo
més importante; una perfecta
simbiosis entre el constructor del
motor v la escuderia. Esto dltimo
es lo més importante y represen-
ta la clave del triunfo.-

-;Fue eso lo que fallé eon
McLaren?

—A esta pregunta deberia con-
testar Jean Pierre Jabouille, di-
rector de Peugeot Sport; lo Gnico
que puedo comentar, es que con
los técnicos de McLaren el enten-
dimiento era complicado y tenia-
mos convicciones diferentes.

—Muchos de los componentes
del motor Peugeot A 10 estdn
construidos por empresas auxi-
liares que hacen lo mismo para
Renault Sport. ;No temen por
eso un espionaje industrial?

—El hecho que Ad West fabri-
gue las vilvulas de titanio, o que
Mabhle haga nuestros pistones,
asf como Panke lag bielas, tam-
bién de titanio, no representa
ningin riesgo. Como he dicho an-
tes, la filosofia y los secretos de
nuestro motor estan en el hlogque
y en las culatas. Si se filtra a la
competencia datos sobre deter-
minados elementos, no es impor-
tante.

—¢Prevé usted alcanzar los éxi-
tos de Renault Sport?

—Peugeot Sport dispone del
mismo potencial tecnolégice que
Renault Sport. Podemos desarro-
llar un motor con la tecnologia
mas avanzada, pero, para lograr
el éxito total se precisa un pro-
grama continuado con el mismo
equipo. Después de unos dos o
tres afios de estrecha colabora-
cién es cuando se alcanza el nivel

base a esto, no se puede contem-
plar la creacién de un motor to-
talmente diferente, que implica-
ria otros dog afios de evolucién.-

—¢Podria explicar los talones
de Aquiles del motor Peugeot A
10?7

—En estos tres primercs Gran-
des Premios no hemos tenido ro-
turas mecénieas propiamente di-
chas. Es comprensible que
cuando se ensambla un motor en
un nuevo chasis, siempre surgen
pequefios problemas de ajuste
que causan abandonos y otros
disgustos; sin embargo, la es-
tructura mecdnica del propulsor
ha respondido sin problemas. A
veces se juzga un motor de forma

-~ injusta en base a pequefios pro-

blemas esporadicos, y eso no sig-
nifica que un motor sea malo,
simplemente necesita evolucitn
v adaptacién al monoplaza.

—;Cudl es au opinién sobre Ed-
die Irvine y Rubens Barrichello?

—Sélo puedo valorar su forma
de manejar el motor, cosa que de-
tecto por medio de la telemetria.
Ambos son pilotos de una entre-
ga total; Irvine mas agresivoe y
Barrichello més metédico. Am-
bos exigen el méximo del propul-
sor pero son cuidadosos en su
justa medida. Barrichello posee
una especial sensibilidad para la
eleccién de las regulaciones e Ir-
vine sabe paliar ciertas deficien-
cias con su tenacidad.

—;Qué relaciones existen entre
usted y Jean Pierre Jabouille ?

Fecha de nacimiento:

—Trabajar con una persona co-
mo él resulta gratificante. Ha si-
do piloto de F1 y sabe entender,
gopesar y valorar cualquier
acierto o error. Es un hombre
exigente y con un gran sentido
practico de lo que representa el
desafio de la F1.

—;La ctpula directiva de Peu-
geot ha puesto unos plazos para
lograr resultados?

—Que yo sepa, sdlo tenemos la
encomienda de crear una perfec-
ta simbiosis con un equipo com-
petitive y bien estructurado; lue-
go llegardn las victorias. Para
todo ello, Jacques Calvet, nues-
tro presidente, nos ha impuesto
que no gastemos mas del presu-
puesto que ya teniamos en el
Grupo C.

—¢Qué duracién tiene el
proyecto Peugeot en
la F1?

—Ten-

go entendido que en principio du-
Tara cinco afios, luego, segin los
resultados se decidird el futuro.
El estresante ambiente de la
F1 no ha contagiado a «l'ingé-
nieur», gque se expresa con un
apacible didlogo mas propio de
un sant6én budista que de un in-
genierc que desde siempre ha lu-
chado para hacer motores cam-
peones del mundo. Frente al mas
dramético problema técnico,
Boudy se refugia en la btisqueda
tecnoldgica hasta volver a encon-
trar el sosiego y la solucién. Esa
idiosincrasia le ha valido la con-
fianza de Peugeot y el gran res-
peto de todos aquellos que son
participes de sus genialidades
calculadas. ®
TEXTO Y FOTOS: GIGI
CORBETTA
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31/7/1944. Estado civil: casado
con 4 hijos. Estudios: Ingenie-
ro industrial. Aficiones: Fin
de semana con su familia. Su -
trabajo: En 1969 fich6 para
Gordini Automobiles hasta 1974.
1975/1983: Maximo responsable del
motor Renault EF 15 Turbo-Vé.
1984: Contratado por Peugeot Talbot
Sport, fue responsable del motor 205
Turbo 16, campedén del mundo de
rallye en 1985/1986.
1989: Disené y evolucioné el mo-
tor Peugeot Al para el 905 gru-

PE. \GEOT

r— TS W A g™ — L FapTishy = —¢En su mesa de trabajo se
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optimo de competitividad.-
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po C. 1991: Responsable méaxi-
mo del motor 905 A 2 cam-

— II

elabora el proyecto de un motor
de ocho cilindros, segiin algunes
még apropiade a la cilindrada de
tres litros ?

—Quiero precisar que €l proyec-
to del diez cilindros estd en su fa-
se inicial, y por lo tanto, su po-
tencial se verd en futuro. En

pedn del mundo de Grupe C
en 1992; vencedor de las 24
Horas de Le Mans en 1992/
1993. 1993/95: Responsable
del motor Peugeot A4/A6 y
A 10, primero con el McLa-

ren MP4/9 y ahora con el

dordan J 195.
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BISMALEIMIDE THERMOSET RESIN SYSTEM

;CAMBIOS Y MOTORES
DE PLASTICO?

En el umbral del aiio 2000 los materiales compésitos aplicados a la
Formula 1 pueden volver a revolucionar la estructura de los monoplazas.
Una resina denominada BMI System ha sido recuperada por Enrique
Scalabroni para construir la estructura posterior de los F-1.
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URANTE aiios las estructu-

ras de chasis, cambios y mo-
tores destinados a la competicién
se realizaron en acero, aluminio y
titanio. Al comienzo de la déeada
de los 80 el panorama tecnolégico
cambié con la llegada de las es-
tructuras en materiales compdsi-
tos derivados de la aerondutica y
de la industria aeroespacial. El
primer monoplaza con chasis mo-
nolitico en fibra de carbono fue el
McLaren MP4 que John Barnard
disefié en 1981. Al mismo tiempo,
el concepto estructural de los mo-
noplazas de Férmula 1 cambié di-
vidiéndose en cuatro partes: cha-
sis, motor, cambio y suspensiones.

En este articulo pretendo concen-
trarme dnicamente en la tercera
parte, o sea el conjunto carcasa de
vambio, ya que ésa es la parte del
monoplaza que soporta grandes
cargas en relacion al resto. Las
suspensiones someten esta parte
a grandes presiones al paso por
turva, en las frenadas y cuando el
asfalto no es liso. Junto a esto, ca-
be destacar que las cargas aerodi-
namicas provocadas por el alerén
posterior, mas las presiones verti-
cales en los momentos de frenada
y aceleracién se incrementan con
grandes torsiones en el momento
en que el coche negocia una curva.
Todas estas cargas son exteriores,
pero cuando el monoplaza rueda

hay que tener en cuenta que en el
interior del cambio y del diferen-
cial se producen grandes cargas
torsionales al tener que transmi-
tir el par del motor y la potencia
méaxima. En consecuencia, la es-
tructura posterior estd sometida a
grandes cargas de toda clase, inte-
ricres y exteriores, recargadas
ademds por la friccién entre los
pifiones que hay en el interior.
Adem4s, el calor a su alrededor es
elevado por el paso de los escapes,
que por razones de aerodindmica
se canalizan muy cerca de la car-
casa del cambio. Todos estos con-
dicionantes a su alrededor crean
una gran dificultad al decidir qué

material es el més adecuado para
la estructura posterior, denomina-
da carcasa del cambio.

Vamos a separar la seleccién
de materiales en dos partes:

1.- Aleaciones de magnesio,
aluminio, titanio y acero.

2.- Materiales compdsitos. Bis-
maleimide Thermoset Resin Sys-
tem. (BMI).

Junto a esto debemos conside-
rar las necesidades que plantea la
estructura posterior; gran rigidez
y estabilidad a elevada tempera-
tura; resistencia al estiramiento;
resistencia al impacto; facilidad
de produccidn; gran ligereza; cos-
tos contenidos; compatibilidad en
los coeficientes de expansi6n tér-

i carcess del cambio.
racteristicss.

mica. Al trabajar con materiales
isotrépos estamos limitados por
las propias caracteristicas del ma-
terial mismo, ya que se necesita:
gran dureza, elevada rigidez para
aguantar las cargas, baja densi-
dad para reducir el peso, tenaci-
dad (capacidad de un material pa-
ra absorber energia antes de
llegar al punto de rotura) al es-
fuerzo para prolongar la duracién,
facilidad de mecanizacién con el
fin de asegurar el nivel de calidad
con bajos costos, tenacidad a la ro-
tura y buena disipacién térmica.
El magnesio es el mds liviano
de los materiales nombrados, pe-
ro no tiene tenacidad, no soporta
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las cargas torsionales y es fragil
al esfuerzo prolongado; tampoco
disipa bien el calor. En compen-
sacitn es facil de fundir y de me-
canizar y su costo es aceptable.
En cuanto al aluminio, su den-
sidad y tenacidad es superior a
la del magnesio, no es. muy reco-
mendable al esfuerzo prolonga-
do, no disipa debidamente el ca-
lor, aporta buen mdédule de

torsién y tanto el costo como la
mecanizacién son buenos.

El famoso titanio es contradie-
torio en sus reacciones. Posee d6p-
tima tenacidad, la densidad es
mayor que la del aluminio y del
magnesio, soporta perfectamente
la fatiga prolongada y su médulo
de torsién es superior al magne-
sio y al aluminio e inferior al
acero. Digipa perfectamente la

Este es ol esquema
del cambio vertical
de Scalabroni que
se hara en BMI.

Lgu resina BMI System, combinada ecu
vedireceional, puede alcanzar unas o
& fas del tianis, de! acere, del aluminks
cual se realizan actualmente todas las cajas
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Aqui se
puede
apreciar la
estructura
posterior
completa
recién
separada
del motor
V8 de Brian
Hart. Se
evidencia la
complejidad
del
conjunto.

temperatura, pero es costoso y
complicado de manipular.

Por dltimo, est4 el acero en sus
diferentes aleaciones. Es el mas
alto en densidad; tiene gran tena-
cidad, pero inferior a la del tita-
nio; su médulo de torsion es el
mejor, soporta toda la fatiga nece-
saria, disipa perfectamente el ca-
lor; sin embargo, es complicado
de mecanizar y bastante costoso.

En base a esto, hay que anali-
zar el empleo de materiales com-
positos para realizar la estructu-
ra posterior. El tinico empleable
es el Bismaleimide Thermoset
Resin combinado con el Fiber Re-
sin System. /Y por qué?

Tal y como se ha explicado en
un principio, se necesita realizar
y construir un elemento destina-
do a trabajar bajo grandes esfuer-
zos de torsién y con enormes car-
gas verticales, laterales e inte-
riores. A esto hay que sumar que
nunca trabaja a menos de 160°
centigrados con una temperatura
exterior de 180°.

Los normales materiales com-
positos y sus resinas no aguantan
una temperatura de 180°, ya que
su limite de trabajo estd en los
130° ¥ una estructura posterior
se quebraria de inmediato,

Actualmente en la produccién
de elementos para materiales
compdsitos, existe una sola alter-
nativa capaz de reunir los requi-
sitos de una carcasa de cambio.
Se trata del BMI, producido por
la compaifiia britdnica Cytec Ae-

rospace Ltd. Las caracteristicas
de este material se pueden apli-
car perfectamente a una estruc-
tura posterior debido a las si-
guientes especificaciones:

Su nombre cientifico es Resin
5250-4 o Sycom 761 que corres-
ponde a una resina Bismaleimide
cuyo grado de coccién en el auto-
clave es de 177/204 grados centi-
grados, y que tiene un margen de
funcionamiento dptimo compren-
dido entre -59 y +204 grados cen-
tigrados, y que se refuerza con te-
las de fibra de carbono. .

Sus principales caracteristicas
son: estabilidad de funcionamien-
to hasta los 204°; posibilidad de
soportar hasta 232° durante breve
tiempo; excelente estabilidad es-
tructural en seco y en himedo a
alta temperatura; enorme dureza;
resistencia a la elevada tempera-
tura; buena disipacién térmica; fa-
cilidad de manipulacién; maxima
resistencia a la compresién des-
pués de un impacto y aguanta la
disolucién por cualquier liquido.

Este sistema se emplea con te-
lag de fibra de carbono unidirec-
cionales y se suele utilizar en la

re

Los calculos para
determinar una estructura
en BMI son considerablemente
mas complejos y sofisticados.
Sin embargo, las prestaciones
de este nuevo material
cambiaran el concepto de la
estructura posterior

estructura base de ciertos avio-
nes muy sofisticados. En su ma-
nipulacién la mdxima presién ad-
mitida en el autoclave es de 585
Kpa, equivalente a 6 atmdsferas,
facil de utilizar en los normales
autoclaves donde se hacen chasis
de F-1. Por este detalle, estamos
haciendo en la factoria de Ikuza-
wa la carcasa del cambio del fu-
turo monoplaza en BMI System.
A mi parecer, en unos tres
afios, todas las estructuras poste-
riores de los monoplazas de F-1
se hardn el BMI System y, casi al
mismo tiempo, log constructores
de motores podrdn hacer el blo-
que y el cdrter de sus propulsores
en BMI System, con un ahorro de
peso insospechado.
Evidentemente, para ello sera
necesario cambiar la mentalidad
tecnolégica arraigada al empleo
del aluminio desde hace décadas.
Sin embargo, el BMI System re-
presenta una alternativa tecnolé-
gica de futuro con todos los requi-
sitos méas severos. o

ENRIQUE SCALABRONI
FOTOS: G1GI CORBETTA

iiESTRENE SU COCHE OTRA VEZ!!
CAMBIE SUS BUJIAS POR...

L0S EXPERTOS 0P LAN: lﬂlﬂ FUTE“G[A “ .MEN_US

30 DIAS

DE GARANTIA
0 LE
DEVOLVEMOS

SU DINERO

Esténdar

CONTRA
DEFECTOS DE

dimiento Patentada
GE“SUMU @ MAYOR RENDIMIENTU_

Los arcos radiales gemelos y abiertos en forma
da 'V de Splitfire ayudan a exponer &l nticlea
dg llama a la mezcla de aire y combustible para
crear una combustién mucho mis agresiva y
e mayor magnitud, reduciendo los fallos de
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ancendido y produciendo un ciclo de

combustion més eficaz y completo
Spitfire

" 9 afiogs ) iS0LO CUESTA MAS HASTA QUE LA USA!

- INFORMESE EN EL TELEFONO 900 10 19 89 -

nE EA“ANTIA “Cinco caballos de fuerza adicionales... con slo instalar estas bujias”™ - Revista TRUCKIN
“El kilometraje en relacion al consumo de gasolina en una prueba de 6.436 kilémetros

experimentd un incremento del 4,78%” - Ravista HOT ROD
“Todas las pruebas sostienan que la bujia SplitFire ofrece al consumidor un mejor

FABRICACION ) rendimiento’ - Revista MUSTANG MONTHLY
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} A lo largo de todas las etapas de la F-1, Ia
L] gasolina ha tenido un papel determinante y
polémico. Ahora, mas que nunca, ya que
l ha sembrado la discordia en el Gran Circo.

F
0
R
M
U
L
A
1
™

G
R
A
N
P
R
E
M
|

0
D
E
E
S
P
A
N
A

112/ Motor 16 Motor 16 /113




pns

ESDE los primeros albores

de 1a Férmula 1, alla por los
afios 50, la gasolina ya era razdén
de trampas y discordias. La po-
breza tecnoguimica de la época
daba lugar a ingeniosas chapu-
zas, que se resumian en aditivar
el combustible en cuestién con
alcohol, éter, extrafios disolven-
tes y un chorro de aceite de rici-
no que siempre venia bien.

Se trataba de conseguir una
combustién mejor, mds rapida,
con menos residuos, y que sin
detonar aportara algdn caballo

mas de potencia, ya que el motor
lo que proporcionaba no era pu-
ra sangre, §ino UNES A8NOS VO-
luntariosos.

Pasaron los afios y las gasoli-
nag para los propulsores de Fér-
mula 1 se fueron formulando
acorde a las necesidades crecien-
tes de los motores. Sin embargo,
el gran cambio se produjo en la
década de los 80, eon la llegada
de los motores turboalimenta-
dos. Si por una parte se precisa-
ban combustibles sintéticos ca-
paces de optimizar la gran pre-
sion en las cAmaras de combus-
tién, por otra era necesario que
esas gasolinas enfriaran la cabe-
za de los pistones, las valvulas,
los conductos de eseape y sobre
todo que evitaran la detonacién
causada por la extrema presién
¥ por la temperatura muy eleva-
da de las camaras de combus-
t16n. Incluso se legd a la solu-
¢i6n de inyectar por depresién
un agua determinada, para
aprovechar las propiedades anti-
detonantes, la explosién del hi-

:!
La FIA lo controla todo.

drégeno y el enfriamiento del
conducto de escape. En un pri-
mer tiempo se emplearon sofisti-
cados combustibles congelados,
pusteriormente prohibides. Has-
ta el afic 1988, final de la época
turbo, las gasolinas fueron
protagonistas de prestaciones
sorprendentes y de grandes po-
lémicas, ELF, Agip, Mobil, Shell
y otros fabricantes hicieron fili-
granas para lograr no sélo gran-
des prestaciones con los motores
turbopropulsadoes, sino paliar los
problemas en la limitacién de la
presién det turbo, que en 1987
ge limité a 4 bar y.el afio si-
guiente a 2.5 bar. Sin embargo,
todo esto no fue més que el pre-
ludio de la verdadera guerra de
las gasolinas que dio comienzo
en 1989 con el regreso a los mo-
tores aspirados o atmosféricos.
Al margen de las subjetivas va-
loraciones sobre la eleccidn de
un motor de ocho, diez o doce ci-
lindros y de las artimafias tecno-

Piston para gasolina especial.

légicas aplicadas al retorno neu-
madtico de las vdlvulas o a la dis-
posicién radial de estas mismas,
junto a sofisticadas soluciones
giderirgicas aplicadas a otros
elementos moéviles de los moto-
res, estaba claro que el secreto
de la médxima optimizacién de
un propulsor estaba en la gasoli-
na. Por medio de mdgicas férmu-
las quimicas se lograron com-
bustibles resultado de una
pirdmide quimica de productos

no derivados del petréleo, que-

convencionalmente se denomi-
naron gasolinas aromaéticas.
Desde 1989 hasta 1993, fueron
cinco afios de desenfrenada ca-
rrera hacia la formulacién de
combustibles muy especiales, In-
cluso se lleg6 a estudiar y cons-
truir camaras de combustion,
pistones, valvulas y programas
de regulacién de los propulsores
en base a una gasolina determi-
nada. Aquellos combustibles mi-
lagrosos podian aportar un in-
cremento de potencia estimable
en 30 caballos y la curva de res-
puesta del motor se podia mani-
pular por medio de la gasolina y
de la correlativa aplicacién de
un programa «ad hoc» de la in-
yecci6n y del avance del encendi-
do. En los afios 1992 y 1993 se
alcanzé la méxima expresién de
las gasolinas aromaéticas, cuya
capacidad de inflamacidn, volati-
lidad y dotes de explosién eran
magicas. Tanto era asi, que a ra-
iz de ciertos accidentes, se com-
probé que los extintores en dota-

Motor Honda RA106E Turbo.

c¢ién de los servicios de seguridad
de los circuitos no lograban apa-
gar la llama de esa gasolina. La
marca que aleanzd el tope en
cuanto a gasolinas especiales fue
ELF que, entre otros equipos,
abastecia a los motores Renault
RS 2/3/3C/4 y 5. El gran artifice
de aquella gasolina ELF fue un
ingeniero quimico de nombre Je-
an Claude Fayard, que formulé
un combustible color oro cuyo
precio por litro se estimaba en
unas 200.000 pesetas.

Una vez més el desenfreno
tecnolégico emprendido por las
marcas mas poderosas termind
por discriminar a los equipos

Antes se manejaba asi.

modestos ¥, en 1993, con ocasién
del G.P. de Hungria, 1a FIA tomé
la determinacién de prohibir los
combustibles especiales y susti-
tuirlos por otros, que oficialmen-
te deberian ser iguales a las ga-
solinas de uso comercial. A
partir de ese momento, se puso
en marcha el emporio de la
trampa, ya que algunos motores
como Ferrari, Renault, Honda,
eteétera, estaban estudiados en
base a determinadas gasolinas.
El truco mas frecuente era el de

emplear la cantidad justa de ga-
solina especial para hacer las
tres o cuatro vueltas de clagifica-
cién hasta quedarse sin carbu-
rante, con lo cual la FIA no po-
dia detectarlo. Para la carrera se
empleaban combustibles aditiva-
dos con sustancias muy volitiles
que en los nltimos compases del
Gran Premio desaparecian para
no ser descubiertos.

Al ver tan picaro panorama, la
FIA determiné para 1995 una
férmula de gasolina tipo que es-
pecifica los limites permitidos y
afiadi6é una cldusula en el regla-
mento que obliga a los equipos a
presentar una muestra de gaso-
lina antes del cada G.P. y al mis-
o tiempo se ven obligados a no
cambiar de formulacién para la
carrera, Al respecto, no se puede
hacer cago omiso de lo que ceu-
rrid en Interlagos con Williams y
Benetton. Elf, que suministra
gasolina a ambos equipos, come-
tin la incorreccién de presentar

Temor a un incendio.

LA FORMULA DEL CASTIGO

La Federacion Internacional dal Automévil ha establecido estas cotas quimicas para la
formulacién de 1a gasolina destinada a los propulsores de Férmuia 1. Segiin expertos, es-
ta férmaula da lugar a diferentes interpretaciones

Propiedades Unidad Minime Maiximo Sistema de anilisis.
RON 92.0 102.0 ASTM D2699-8¢
MON 850 ASTM D2700-86
Oxigeno % mim 37 Elem. Andlisis
Niir6geno % it 0.2 ASTM D3228
Benzenc %o viv 50 ASTM D3606.
RVP hPa 350 700 ASTM D323.
Plome gh 0.005 ASTM D3237
Densidada 15°C  Kg/m3 7250 7800 ASTM D4052.
Oxidacién min 360 ASTM D325
Goma exist. mgftO0ml 5.0 EN 5
Sulfure % mim 0.1 ISO 8754,
Cobre cor. media Cl 1SO 2160.
Electrnicidad
Conducctén pSim 200 ASTM D2624
DESTILACION.
ATFC T viv 150 300 SO 1408
A100°C Go viv 40.0 700 £80 3403
A 140° C % viv 900 FS6) 3403
A1R0° C To viv 25.0 SO 3408
Ebulhc. Final 3 215 ISO 2405,
Residuos T viv 20 IS 3405

=

Todo era mas sencillo antes.

una clase de gasolina antes del
G.P. y luego utilizar otra. Aun-
que los anilisis correspondientes
al G.P. de Argentina demostra-
ron que la gasolina empleada en
Interlagos, que era la misma pa-
ra Argentina, era reglamentaria,
el Consejo Mundial dicté una
sentencia saloménica sin prece-
dentes y un tanto ambigua en
relacidon al reglamento. Las escu-
derfas Williams y Benetton fue-
ron descalificadas y multadas
con 200.000 délares, Schuma-
cher y Coulthard se adjudicaron
la primera y segunda posicién, y
ELF, que realmente habia arma-
do el enredo, salio libre de culpa.

En la actualidad la gasolina
que alimenta los motores de F-1
es igual a la de un surtidor de
uso comercial sélo en teoria. Es-
tos combustibles respetan lo im-
puesto por la FIA; su formula-
cién da ventajas que permiten
llegar a relaciones de ¢compre-
gién de 13.5:1 y a regimenes de
rotacién de 16.800 revoluciones
por minuto como el motor Ferra-
ri 044/1, sin problemas de deto-
nacién y con temperaturas en el
momento de la combustién no
superiores a los 850 grados cen-
tigrados. Las lenguas de doble fi-
lo afirman que los fabricantes
ma4s poderosos hacen trampa con
la formulaci6n, en la que afiaden
sustancias voldtiles y otros com-
ponentes que sdlo un laboratorio
de gran magnitud tecnolégica
podria detectar. Esto es una es-
peculacién basada en andnimas
confesiones, en las cuales se es-
conde un toque de envidia, un

poco de duda v algo de verdad. @

TEXTO Y FOTOS: GIGT CORBETTA

Recipientes presurizados.
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El circuito de Cataluiia va a ser el centro del deporte automovilistico
este fin de semana. Son unas modernisimas instalaciones para que
todos los asistentes disfruten del gran espectaculo de la Formula 1.
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Los ganadores del G.P.
de Espaia en los
ultimos 80 aiios, la
longitud y el trazado
de los circuitos del
Mundial, los precios y
el horario de las
carreras de Montmeld,
los pesos exactos de
los pilotos...

Cualquier informacién
es buena para poder
seguir el G.P. de F-1
de Espaiia desde el
mismo circuito, por

television o a través de

nuestras paginas. Una
cita obligada que
ningiin admirador de
la F-1 debe perderse.
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Viemes 12 09.30-11.15h
13.00-14.00h
14.30-15.30h
15.45-16 15h
16.30-17.30h
17.45-18.15h
Sabado 13 09.30-11.15h
13.00-14.00h
15.00-16.15h
16.45-17.15h

09.30-10.00h
10.15-10.45h
14 00-15.30h

Domingo 14

BOGESGEES
FEEETRS £

Pasivel: Astipista 90 hasta Barcelona,
Wit Aatnmista EBQS hasta Miranda, 504 hasta Zarageza.
780 kit Barcalena.

fielia Rurtoria ED5 hasta Madrid y E90 hasta Bavcelena

. Sebanitier (70 hasta BAbao, autopista E305 hursta Wiranda,
04 s Baragoza y ESO hasta Barvetena.

Iifag= Martuia 331 hasta Sevitla, E05 hasta Madrid

) hasls Bocelona, :

Rfrente 7 Vaeniie Rartopista ELS hasta Mantneld.

| Lirei y Raslassha Macional ET0 hasta Bilbas, ausopista
E505 kasts Birorda. 304 hasta Zaragoza v E90 hasta Barcelona.

HORARIOS

Entrenamientos libres Férmula-1
Entrenzmientos de claslficaclon F-1
F-3000 Entrenamientos

Porsche Supercup Entrenamientos
F-3000 Entrenamientos

Porsche Supercup Entrenamientos

Entrenamlentos libres F-1
Entrenamientos de clasiflcaclon F-1
F-3000 Carrera (44 vueltas)

Porsche Supercup Entrenamientos

Formula-1 Warm Up

Porsche Supercup Carrera (17 vueltas)

39® Gran Premio Marlboro de Espafia de F-1
Carreta (65 vueltas)

i ] |

RECIOS DEL GR jor 1|
ABONO 3 DIAS DOMINGO ABONO ENTRENAMIENTOS

Tribuna D 22.000 ptas. 18.000 ptas. 10.000 ptas.

Tribura F 20.000 ptas. 18.000 ptas. 10.000 ptas.

Tribuna G 14 000 ptas. 11.500 ptas, 10.000 ptas.

Preferentes A,B,.C  10.000 ptas. 9.000 ptas 6.000 ptas.

Pelouse 7.000 ptas. 6.000 ptas. 4.000 ptas.

— — — = e

LA HORA DE LA VERDAD

FECHA LUGAR LONGITUD CIRCUITO N2 VUELTAS DISTANCIA RECORRIDA HORA DE SALIDA
26/3 Brasil 4.325 kilometros 71 307.103 kilometros 13.00
Q/A Argenting 4.259 kilometros 72 306.680 kilometros 13.00
: 30/4 San Marino 4.895 kildbmetros 64 . 308.385 kilbmetros 14.00
41475 Espaha 4.727 kilometros : 86 - £t 3007 255 Kildbmetros 14.00
28/5 Mdénaco 3.328 kilometros 79 259.584 kilémetros 15.30
11/6 Canada 4.430 kilbmetros 69 - 305.670 kilbmetros 14.00
L BT Francia 4.250 kilémetros 72 306.000 kilometros 14.00
CoA6/T Inglaterra 5.057 kilémetros 61 5 308.477 kilbmetros 14.00
30/7 Alemania 6.815 kildometros © ., 45 306.697 kilbmetros 14.00
13/8 Hungria 3.968 kilometros TTT . 305.836 kilometros 14.00
27/8 Bélgica 6.974 kildbmetros - 44 # 306.856 kilometros 14.00
“10/9 ltalia* 5.800 kilometros ¥ 307.400 kilometros 15.00
24/9 Portugal 4,360 kilometros 309.560 kildmetros 14.00
1/10 Nurburgring 4.542 kildmetros 308.856 kildbmetros 14.00
22/10 Pacific 3.703 kildmetros 307.349 kildmetros 13.00
29/10 Japon 5.864 kilometros i 310.792 kildometros - 13.00
12/11 Australia 3.780 kildmetros © 306.180 kilometros : 14.00

* Pendiente de la aprobacion del circuito.

COCH PILOTO
015 Eddie Irvine
16 . * ~ Bertrand Gachot
Andrea Montermini
; Pedro Diniz #
Roberto Moreno
Pier Luigi Martini
Luca Badoer

. Agun Suzuki
268 Olivier Panis
 Jean Alesi
# Gerhard Berger
" Karl Wendlinger =0
30 .+ Heinz Harald Frentzen

* Damon Hill -
David Coulthard
Mark Blundell

Mika Hakkinen
4 Gianni Morbidelti

Taki Inoue

. Domenico Schiattarella
s Verstappen -
. Rubens Barrichello

VENCEDOR

Carlos de Salamarica “=+ Rolls-Royce 7.4 6L 1

90.500 Km. .900

2.000 Km. Dario Resta - E Talbot 1.5 4L 3 e
¢ 1.7.700 km. Henri O.D. Segrave © Sunbeam =
17.700 Km Albert Divo . w= Delage

%> Meo Constantin
Robert Benoist .
Lows Chiron -

Bugatti
Delage
Bugatti

Lasarte B .

g o T

17.315 Km L.Rigal-G.Zehender Alfa Romeo 1750 Oficial
‘Lasarte B 17.315 Km Achille Varzi Maserati 8C-2.500 8L
Lasarte B: : '17.315 Km Louis Chiron Alfa Romeo P3 2.6/Ferran
“Lasarte B ¥ 17.315 Km Luigi Fagioli - Mercedes Benz W25 8L

- Lasarte B » Rudolf Caracciola Mercedes Benz W25 4.0 8L
* Pedralbes B Juan Manuel Fangio : Alfa Romeo 159 M 1.6 8L 2C
Pedralbes B - Mike Hawthon i 2 Ferrari AL wsees sy b
. Jarama A 3.404 Km Jim Clark s ™ “ Lotus 49-Ford Cosworth DFV V8
B Jarama A Graham Hill Lotus 49-Cosworth DFV -
b . Montjlic . . Jackie Stewart * Matra MS80-Cosworth DFV
: 7 Jarama A .. Jackie Stewart ; March 70Q1-Cosworth DFV

Tyrrell 003-Cosworth DFV V8 .
Lotus 72D-Cosworth DFV V8

Montjlic -

. », Jackie Stewart
Jarama A

“ Emerson Fittipald

Montjlic Emerson Fittipaldi . Lotus 72-Cosworth DFV V8
Jarama A Niki Lauda - < Ferrari 31 2B3 1.2 boxer
Montjdic Jochen Mass - ... McLaren M23-Cosworth DFV V8
Jarama A James Hunt - McLaren M23-Cosworth DFV V8 .

Lotus 78-Cosworth DFV -
Lotus 79-Cosworth DFV V8
Ligier J511-Cosworth DFV =
- Willlams FWOQ7B-Cosworth DFV
- Ferrari 126 CK V6 Turbo &

Lotus 98T-Renault V& Turbo -
Williams FW11B-Honda V6 Turbo
McLaren MP4/4-Honda V6 Turko @
McLaren MP4,/5 Honda V10 4
Ferrari 641 F1 Q0 V12 -

Mario Andretti
- . Mario Andretti -
. 47 Patrick Depaille
Alan Jones :
Giles Villeneuve
Ayrton Senna
Nigel Mansell
. Alain Prost =
* Ayrton Senna
* Alain Prost &

AR, TR

Catalunya Nigel Manseill Williams Fwi4-Renault V10
Catalunya Nigel Mansell " Williams FW14B-Renault V10
Catalunya . Alain Prost B Williams FW15C-Renault V10

Catalunya

Damon Hil “ Willlams FW16-Renault V10

Motor 16
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1950 Primer G.P. de F1 en Inglaterra.
Llegada triunfal en solitario de Farina.
" 18/5/1952 En el G.P. de Suiza debu-
¢ ta el mitico Ferrari 500.
“ 22/5/1955 G.P. de Montecarlo. At

cuentra la muerte en Monza.
~..11/9/1955 Mercedes anuncia en
»;% Monza su retirada de la F1. El motlvo
su inferioridad ante sus adversanoes. s

¢ posterior: el Cooper Climax T43. .

£ wctorlas :
2/7/1961 G P. de Franma En Reims

* ra Ferrari, tras ocho afios estériles.
¥ im Clark choca contra | Ferrar de Von

% balance final es catastrofico: 15 mue!
! tos entre el pablico y la pérdlda del p||
to de Ferrari,
-~ 20/8/1962 G.P. de Europa. (Holan
da) Pebut del revolucionano Lotus 25

+ obra del genio de Colin Chapman. "

& 17/6/1962 G.P. de Bélgica. Jim Claﬂ(

' del Lotus 25. - it

her consigue su primer gran premio.

Band|n| con el Ferrari 312, sufre un es-

ries

después.” il "k b X

tus de Clark y Hill debutan con el nuevo
+ motor Ford Cosworth.

“ rama aparace el pamer coche esponsori-

 lor verde por los coloresde Gold Leaf.

* Indy Americana, ingresa en la Formula 1
Mario Andretti, con Lotus Ford.

PZETNAM MO O==m330W ZpIO .g‘m = DpeCSOT

sigue su quinta victoria consecutiva.

“  5/9/1970 G.P. de Malia. En |a segur-
da sesidn de los entrenamientos crono-

" metrados, Jochen Rindt fallece al estre-
llarse su Lotus 72 contra el guardarrail.

6/3/1971. G.P de Jap6n. Tras cuatro * -

- anos, An ett| con5|gue su pnme G P.
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. berto Ascari, tras cuatro vueltas, en .

' 19/1/1958 G.P. de Argentina, Stlrlmg i
Moss estrena el primer coche con motor -

7 29/5/1960 Lotus consigue en Man- -
tecarlo la pnmera de 5US postenores 80 -
7 lador ). La FIA vetara estos trucajes. &

g Baghettl consigue una hueva victora pa- :
.4 10/9/1961 G.P. de Italia. El Lotus de -

. Trips, saliéndose amhos de la pista. El

v 1/7/1979 G.P. de Francia. Jabouill

- 30/3/1980 G.P. de Estados Unidos
Tras 10 anos en la R4, Clay Regazzoni *
con5|gue su pnmer G. P a los mandos :

L5t 24/10/1965 G.P. de Mexmo El mo— ;
* tor Honda, montado sobre un vehiculo -
; de fa misma Mmarca y pilotado por Gint- ;

4 7/6/1967 G.P. de Monaco. Lorenzo

. pectacular acmdente Fallece tres dias !

4/6/1967 G.P. de Hotanda Los Lo~

 12/5/1968 G.P. de Esparia. En el Jar %

zado por una marca de tabaco. Se trata i
. de Lotus, que cambia su tradicional co-

* 6/10/1968 Procedente de la Formula .,

-

. 18/6/1969 G.P. de Médnaco. Hill con-

10/9/1972 G.P. de talia. El piloto
hrasilefio de Lotus, Emerson Fittipaldi,

‘conquista su primer Gran Premio.

9/9/1973 G. P. de ltalia. Jackie Ste-
wart se convierte en Campedn del Mun-
di por tercera vez en cinco anos.

6/10/1973 G.P. de Estados Unidos.
Ei compafiero de equipo de Stewart, Ce-
virt, pierde la vida en una curva, ..

27/5/1975 G.P. de Espana. El Lola
de Rolf Stommelen se estrella contra el
plblico. Mueren cinco personas.”

13/6/1976 G.P. de Suecia. Jody -

Scheckter consigue, con el revoluciona-

" rio Tyrrell P34, el que serfa el Gnico Gran

Premio de este coche de sels ruedas.
1/8/1976 G.P. de Alemania. El piloto

austriaco Niki Lauda sufre un terrible ac-

cidente del que tardard en recuperarse

. cinco meses. Tras el incendio de su mo- -

noplaza, su rostro quedara marcado de
porwda. & &0 &

~ 17/6/1978 G.P. de Suecia. Lauda’”‘“‘

vence con un Brabham trucado (un ve!

10/9/1978 G.P. de lialia. Ei Lotus d

f Ronnie Peterson se estrella contra el ©
" guardarrail tras tocar al MclLaren de .
~Hunt. Peterson fallece un dia despugs. -~

4t 8/10/1978 G.P. de Canada. Primera ,

victotia del piloto local Giles Villeneuve. -

estrena el primer Renault motor turbo. %
9/9/1979 G.P. de ttalia. Jody Scheck-

ra Ferrarl.
sufre un fatal accidente, por rotura de fre-

nos, gue le lieva a una silla de ruedas.
21/6/1981 G.P. de Espaiia. El circu

to del Jarama es testigo de la que sera |

la Gtima victonia de Giles Villeneuve. "
* 5/7/1981 G.P. de Francia. Alain Prost
consigue su primer gran premio, a Ios
manos de un Renault Re32 Turbo.
4/4/1982 Tras su vuelta a la F1, N|k|
Lauda con5|gue una nueva victoria en -
Long Beach. = ; =%

g 8/6/1982 G P de Bélgica. Tras un fa-
tal acmdente con su Ferran, falleoe Giles

Villeneuve. S N £
11/9/1982 G P. de Italia. Tras 1

sus 42 afios, consigue la pole position.
25/3/1984 G.F. de Brasil. Tras 11

anos, un piloto italiano welve a vencer

con un Ferrari. Se trata de Alboreto,
© 21/10/1984 G.P. de Portugal.

Lauda se asegura su- tercer titulo mun- .

dial. Prost sera subcampedn del mundo.
20/4/1985 G.P. de Portugal. E! joven

: piloto Ayrton Senna no sdlo consigue la . B
pole posttion, también la vuelta més ra- 5 |
: plda y la victona final.

' 26/10/1988 G.P. de Kustralla ngel

ter consigue et ditimo triunfo mundial pa- :

meses reaparece Andrettl. Pese a su

i

Mansell logra el tercer puesto gue ya le

MOMENTOS CLAVE DE LA FORMULA 1

asegura el titulo de Campedn del Mundo.

16/8/1987 G.P. de Austria. Tras con-
tinuos incidentes, son necesarias tres
salidas para que la carrera siga. .

23/4/1989 G.P. de San Marino. Ger-
hard Berger consigue sobrevivir a un te-
rrible accidente producido a 260 Km/h.

22/10,/1989 G.P. de Japon. Polémico
fin de! campeonato: Prost colisiona con
Senna cuando éste iba a adelantarle. El
brasilefio s descalificado, dando el
triunfo del G.P. & Nannini y el Campeona-
to del Mundo a Prost.

- 21/10/19906 G.P. de Japbn. De nue-
vo Suzuka es e! escenario de la guerra
Prost-lauda. Esta vez «vence» Senna.

4/11/4990 G.P. de Australia. Es una
fecha fundamental de.[a F-1: el Gran Pre-

- rio nimero 500. Ef ganador: Piguet.
% 1988 ¢ Prohibicién del turbo

1989 En el regresc a los motores
atmosfénicos, Manseil debuta con el re-
rrari 640. ¥

-~ 26/3/1989 Mansell se adiudica I3
victoria el dia que estrena ef coche.
6/9/1989 G.P. de ltalia. Primera vic-
toria de un coche dotago de suspensic:
nes activas. Fue e Williams Honda

-, FW10 de Nelson Piguet.

" 29/10/1991 La Formula X regresa a
Catalufia después de 20 afoes. En Moat
Juic la aitima carrers '8 habia garade f
Stewart con Tyrrelt Ford 21 dia 18,/4/71

. 12/7/1992 G.P. de ingaiena. Man

sell logra la vicloria y mejor tiemes.
2 11/4/1993 G.P. de Europa en Don-

nington, Sennz reaiza una Saia mems

rable con lluviz.

> 15/8/1993 G.7. de Hungria. Damon

Hill legra su primera visiaria,
% 26/9/199%3 G.P. de Estori. Alam
Prost anuncia su retirada de fa +2 v se

. proctama por cuarta vez Campedn del

Mundo 1993. Se prohiben las suspen-
siones activas.

= 1/5/1994 Ayrton Senna y Roland
Ratzenberger fallecen en imola.
5/5/1994 G.P. de Mdraco. Max Mos-
ley, presidente de ia FIA, toma medidas
drasticas en la segundad de F-1.

¥ )
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POLG VILLAWIL AL MAXIMT
MIVEL EN FORMULA &

La temporada 95 sera
especialmente intensa para
Polo Villamll, quien afrontara
los Campeonatos de Espaiia,
Italia, Europa y del Mundo de
Karting en la Férmula A.

EI piloto madrilefio ha
iniciado ya su andadura en el
Campeonato de Europa sobre
la pista italiana de South
Garda. Tras obtener fa
tercera posiclon absoluta en
las pruebas clasificatorias,
entre 90 participantes, una
inoportuna gripe le Impidio
plasmar en resultados sus
prestaciones sobre la pista.

calentando motores para Le Mans

LOS ensayos preliminares que se reali- la categoria GT-2. Los equipos formados
zaron en el Circuito de Le Mans la pa- por Wollek-Lagorce y Van der Poele-
sada semana han permitido al piloto es- Pescarolo-Beretta fueron los mas répi-
pafol Tomas Saldafia clasificarse para  dos sobre la pista, ambos a los mandos
las mangas de calificacién que se reali- de las barquetas Courage C34 y C41
zar4n en el mes de junio con motivo de  respectivamente, aunque ha sido muy
las 24 Horas. grato conocer que las diferencias de

Saldafia pudo rodar solamente du- tiempos con los mejores vehiculos de la
rante cinco vueltas con el Porsche 911, categoria GT, Ferrari F-40 y McLaren
con el que estd realizando todo el Cam- F1 GTR, han sido muy escasas. La
peonato GT junto con Alfonso de Orle- emocién estd asegurada los préximos
ans, pero tan pocas vueltas le sirvieron  dias 17 y 18 de junio en las 24 Horas de
para realizar el octave mejor tiempo en Le Mans.

B |
Arranco Ia Maserati Ghibli Open Cup

EL ex piloto de Férmula 1, Arturo Mer-  pasar primero bajo la bandera de cua-
zario, fue el vencedor de la primera ca-  dros, realizando las nueve vueltas a
rrera de la Maserati Ghibli Open Cup una media de 129,9 kilémetros por ho-
celebrada en el Circuito de Imola. ra. La segunda y tercera plaza la ocu-

Esta telonera de excepcién del Gran paron Giovanni Lavaggi y Miki Biasion
Premio de San Marino hacia su debut respectivamente, siendo éste dltimo,

JEREZ NEGOGHA
UR GRAN FPREWVIC BE F1

La ciipula directiva del
Circuito de Jerez no ha
perdido la esperanza de
comtar este mismo aiio con
un G. P. de F-1, a pesar de
que ¢l calendario para la
preseirte temporada esté ya
establecido. Teniendo en
cuenta que la carrera del

en un ambiente de gran expectacién. dos veces Campeén del Mundo de Rall- pasado afio se firmé a finales
Merzario partia desde la segunda fila yes, el piloto mds aplaudido por sus de mayo, a estas alturas
de parrilla pero rdpidamente se hacia constantes y espectaculares derrapadas slguen negociando con
con la cabeza del pelotén y conseguia  alo largo de toda la carrera.’ «tozudez y constancia» para
que el Gran Circo
vuelva a Jerez.

LS ALY A4 ARRAGAN

t\ F. Biela y A. Heger coparon

- los dos primeros puestos en
la prueba inaugural del
Campeonato de
Superturismos Aleman
(STW), celebrada en Zolder, a
los mandos de sus novedosos
y efectivos Audi A4.

[ fe
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Sito Pons y Alberto Puig
cambiaran por unos dias las
-motos por los coches. En el

G. P. de Espaiia de F-1,
Montmeld acogera tamblén
una de las pruebas de la
Porsche 911 Supercup que

. tendra, como pilotos
¥ invitados, a nuestros dos
I campeones motoclclistas.
i Los nuevos Porsche 911 Cup
1 3.8 disponen de 310 CV de
} potencla y pueden superar
| los 275 kilometros por hora.

s i e ki A AN

IRRNGE 2h EE ‘J‘I

La compaiiia americana,
North American Touring Car
Company Inc, ha anunclado
que a partir de 1996 tendra

lugar el Campeonato de
Coches de Turismo en
Norteamérica (NATCC) para
coches de fabricacion local e
importados que sigan el
reglamento técnico de
Superturismos FlA.

Gracias a la cadena de
televisién austriaca ORF, las
relaciones entre Gerhard
Berger y Michael
Schumacher han vuelto a la
normalidad. Los dos pilotos
fueron invitados a un cologulo
en el cual hicieron las paces
después de las graves
acusaciones difundidas
mutuamente tras la
descalificacion y luego
recalificacion del piloto
alemin en el G.P. de Brasil.
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aleanzar la meta

"EXCLUSIVA Motor 16/

T
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mwm-

Bmﬁmf Schu-
macher no pudo

fras un accidents
g pude presen-
ciar v del Gue afor:
tunadamernte salis
ilvso. Fue impre-
slghants ver sb cor
che saltur por encia de las proteccis-
nes del circuito. Ese accidente reafirmo
la indestructible verded de que un
Gran Premiv es extremadamenie peli-
groso. Da lo mismo cudnto cambie el
cireuito o lo lento que vayan los coches.
Uno estd yendo suficientemente rdpido
€OMmo para provocarse una gran lesion.
Es la segunda vez que Michael ha
pasado por semejante presidn. Fue una
indicacién de que estaba conduciendo
al limite. Michael me habia comentado
la presién que yo debfa sentir porque
mi compafiero de equipe David Coult-
hard, era muy rdpido. Eso es algo que
realmente no me preocupa. Confio en
que la competencia entre dos pilotos de
un mismo equipo sea siempre honrada
pero intensa. En la historia, encontra-
remos que no habia mucha diferencia
entre Lauda y Prost, o Senna y Prost, o
Berger y Alesi. Lo extrafio de este caso
es la gran diferencia entre Schuma-

cher y sus compafieros. Hubo rumores -

coda, pmrﬁ _
mente parqat ul'
sl salla por mo-
mentos antes de lc
- salida, pert ln pis-

té', vskali tadanic
mwjado, Asi gue decidi dgar un mar-
gen v rodar cuatre o cinco vueltas
mirntras comprobuba gue la pista se
estabo sceundo. Obvigmente le prime-
ra parada en boxes decidiria guién ha-
bla echo la mejor eleccion en el cambio
de neumdticos, y ast no habrfa necesi-
dad de pasarse toda la correre hacien-
do reajustes.

La carrera, después, fue muy prdcti-
ca, manteniendo en todo momento la
mayor seguridod. Afortunadamente el
resultado fue el éxito. Momentos antes
de cruzar la meto volvi a pasar por el
lugar donde murio Ayrton. Vi allf una
imagen suya rodeada de flores y pensé
que él habrie aprobado todo lo que hi-
cimos durante el fin de semana. Fue la
iltima gran emocién de un fin de se-
mana ciertamente inolvidable.

=8

Quejas en el Rallye de Cz;r:tagéna

EN su 13 edici6n, el Campeonato de
Espafia de Rallyes sobre tierra disputa-

. ba su-primera carrera en los alrededo-
. res de Cartagena. Prueba en la que el

caos organizativo y las quejas de los pi-
lotos sobre los tramos fue la constante.
El uruguayo Gabriel Méndez consiguid
su primera victoria tras la penalizacién
impuesta a Claudio Aldecoa.

Con 69 cdches en la salida, al incluir-
se la Copa Seat Ibiza, la Challenge Ci-
troén AX y el Trofeo Fiat Cinguecento,
esta primera carrera se prevela muy
competida. Desde el primer tramo, el
Delta Integrale de Méndez, el Sierra
Cosworth de Torra y el Ford Escort de
Aldecoa se enzarzaban en una lucha

. sin cuartel. Primero Méndez, luego Al-
.decoa y mds tarde Torra, conseguian

los mejores tiempos, llegando al tramo
que se disputaba en el nuevo circuito
de Cartagena, con Méndez y Torra em-

‘patados en la primera posicion, con Al-

decoa a siete segundos tras despistarse
€1l 1N CTUCE.

El trazado de la prueba. del circuito
seria el que romperia la lucha entre es-
tos tres hombres. Muy estrecho, con
muchas trampas y mal sefializado, Jor-
di Torra, en la peniltima curva del re-
corrido, ge veia envuelto en su propio
polvo, lo que le despistaba metiéndose

‘en un gran socavoén, perdiendo més de
. giete minutos, con lo cual, optaba por la
- retirada. En el mismo lugar, Méndez
“.tenfa que dar varias vueltas, también

en su propio polvo, para encontrar el
caming; con lo cual, Caudio Aldecoa se
colocaba primero, con cinco segundos

sobre Méndez. En esta misma especial,

Luis Climent, que estrenaba un Ford
Escort Cosworth, tenia que dejar la
prueba, tras continuos fallos de su mo-
tor y la rotura de la caja de cambios.

Entre los dos ruedas motrices, el
piloto David Vilalta, con su Seat Ibiza

de la Copa, encabezaba la clasificacién, -

por delante de Jordi Puigdellivol (Ci-
troén ZX) y Carlos Solé, con un Seat
Ibiza Grupo A, respaldado por Seat
Sport. Este dltimo, sufrié muchos pro-
blemas de adaptacién, consiguiendo fi-
nalmente el primer puesto de su cate-
goria. La segunda parte del rallye,
Méndez y Aldecoa luchaban a tope por
conseguir la victoria llegando a la meta
el Ford por delante del Lancia, pero una
penalizacién de 30 segundos al empujar
el Ford en parque cerrado dejaba la vic-
toria en bandeja a Gabriel Méndez, tras
la desilusién de Claudio Aldecoa.

En las Copas Monomarca, ganaban
Luis Casares en la Seat Ibiza, Juan Jo-
sé Lasa en la Citroén y Jorge Martinez
en la Fiat Cinguecento.

TEXTO Y FOTOS: JOSE MANUEL ALONSO

[ CLASIFICACION FINAL

1.- Méndez-Mercader
{Lancia Delta) en 34 m. 54 seg
2.- Aldecoa-Romani =’
(Ford Escort) a 25 geg.
3.- Alonso-Peifiaranda
(Ford Escort) a 46 seg.

"4.- Garcia-Rodriguez .
(Toyota Celica) a 2 m. 16 seg
5.- Izaguirre-Mufioz -

(lesan Sun_ny) a 2 m. 54 seg

CLASIFICACION CAMPEONATO

1.- Méndez 32 puntos. 2.- Aldecoa |
27 p. 3.- Alonso 23 p 4 Sole 22 p
5.- Gareia 19 p. - j

/[PaDDOCK]

BRURNDLE CORRERA
LOS TRES PROXIMOS
6.7 DE F-L

Martin Brundle sustituira al °
japonés Agurl Suzuki a los
mandos de uno de los Ligier
Mugen en los tres proximos
Grandes Premlos de F-1.
Brundle y Suzuki rotaran sus
actuaclones a lo largo de la
temporada, corriendo cada
uno un total de ocho
pruebas. Asi, Brundle
pilotara en los G.P. en los
que se siente mas a gusto,
como Ménaco, Canada y
Silverstone, siendo Suzuki el
encargado de pilotar el
Ligier en los circuitos
japoneses de Aida y Suzuka.

SRECADE - DAKAR 1896

La llegada de la primera
etapa del Rallye Granada-
Dakar a Jerez le va a costar
al Ayuntamiento 25 millones
de pesetas. La caravana
permanecera en la ciudad
andaluza casi 24 horas y
habra una etapa de
exhibicion de seis horas de
duracién. El acuerdo incluye
1a salida del Rallye desde
Jerez en su edicién de 1997,
previo desembolso de 200
miliones de pesetas.
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¥ PREMIO DE ESPANA DE MOTOCICLISMO

#olG ECLIPSA
GRIVILLE Y D'ANTIN

Alberto Puig ha conseguidio lo que hacia mucho
tiempo que se esperaba, que un espaiol
volviera a ganar un Gran Premio de

la maxima categoria. Eso 1o ha

logrado a lo grande y «en casay.

Su extraordinaria victoria ha

eclipsado el tercer puesto de

Crivillé, pero sobre todo el de

D’Antin, tras una heroica y

vibrante carrera del cuarto

de litro de la que sali6 en

hombros tras luchar de ti

a ti con los mejores.




UIS d’Antin fue ¢l primero en

levantar a los espectadores de
sus asientos. El piloto madrilefic no
habia hecho unos entrenamientos
demasiado brillantes, octavo, pero
eran lo suficientemente esperanza-
dores como para que afrontara la ca-
rrera con optimismo. Esta, sin em-
bargo, la comenz6 con prudencia,
puesto que el grupo de cabeza se le
escapd. En él «estaban» todos: Hara-
da, Waldmann, Biaggi, Romboni,
Okada, Roberts, Ruggia, Locatelli y
Checa. Ahi nadie cedia un palmo pe-
ro en el tercer giro Harada se colocé
en cabeza. Nadie hubiera dicho que
eso era el preludio a un recital del
ex Campedn del Mundo. Y es que el
pupilo de Wayne Rainey comenzd a
escaparse de un modo absolutamen-
te irremisible e inesperado, puesto
que ahi dejé «lavados» nada menos
gue a rivales como Biaggi y Wald-
mann. Su victoria seria inapelable y,
si para él es importante, mas lo era
para otra persona, su director de
equipo, Wayne Rainey quien logra
as{ su primer triunfo, aunque sea
por mediacién de un tercero, tras su
fatal accidente: «Esto
es més duro que co-
rrer, porque entonces
lo tienes todo controla-
do, pero aqui no», ex-
plicaba.

Quién en esos ins-
tantes lo estaba pa-
sando mal era Carlos
Checa, puesto que su
motor estaba fallando
¥ eso le llevé al aban-
dono. Tras la carrera,
una vez desmontado,
se comprobé que no
habia nada roto, por lo
cual el fallo debia de
ser electrénico. Fue en

destaparse y a iniciar
una escalofriante re-
montada: «La verdad -reconocia sin-
cero— no rodaban muy rapido, sino
no pienso que hubiese pedide con-
tactar con ellos». Una vez hecho esto
vino la segunda parte, la que llevé
al publico a levantarse de sus asien-
tos: uno a uno «Toni», que asi le lla-
man sus amigos, se los fue zampan-
do sin contemplaciones ni complejos.
Esos eran, y por orden, Locatelli,
Ruggia, Roberts, Okada, Rombeni,
Biaggi y Waldmann. En ese momen-
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De nuevo, ol levantino Juan
ese momento cuando pgicta Borja se metio
D’'Antin comenzb 2 gupe jos pliotos oficlales
con su Roc Yamaha.

to el de MxOnda se
creia lider, tan lejos
estaba Harada y pen-
s6: «Tengo que relajar-
me, no puedo cometer
un error y estropearlo
todo». Lamentable-
mente, el efecto fue
absolutamente contra-
rio y en la curva de
entrada en la recta de
meta la moto le pegd
una cruzada a tres
vueltas del final que
casi lo lleva a tierra y
lo devolvid a la cuarta
plaza. Sin embargo es-
te domingo hacia falta
bastante mas para de-
sanimarlo y asi volvid
a la carga, de nuevo se
colocé segundo y sélo en la dltima
vuelta Biaggi le adelantd, con lo que
a pesar de todo logré un jaleadismo
tercer puesto del podio: «Renuncié a
jugdrmelo todo en la dltima vuelta,
no quise que se «me cruzaran los ca-
bles ¥ estropearlo todo», pensé antes
de entrar en meta ante ¢l delirio del
publico y muy especialmente de los
de su equipo que, la mayoria, llora-
ban como crios, como crios felices:
«Este resultado es el fruto de la

Para ser tercero, Crivillé tuvo gue superar en su camino a
Barros ante el fervor de un pithlico entregado. Cadalora, por
su parte, debié conformarse con ser segundo, pese a haber
dominado la carera en los compases iniciales. Su Yamaha
estaba calzada con neuméticos Michelin cuando su
escuderia tiene contrato con Dunlop.

»

constancia, del no haber dejado de
confiar en mi mismo, del correr po-
niendo todas las ganas del munde,
siempre, aunque cuando se lucha
por ser séptimo u octavo resulte mu-
cha mas dificil de justificar -explica-
ba|levado por la emocidn-. Es el fru-
to de correr con el corazén, pero
tamhbién con la cabeza, aunque sien-
tps cémo la sangre se te sube a la
cahrza cuando te pasan. Y lo més.
«pata negra» es poderle dar esta ale-
gria a quién siempre me ha ayuda-
do, a Juanjo, el patrén de MxOnda».

Naturalmente habia més espafio-
Ies en la carrera. Ya hemos relatado
] abandono de Checa, pero digamos
gue un desanimado Cardoso fue de-
vimoséptimo, que Maurel fue vigési-
maprimero y més atras acabaron
Lavilla, Mesa y Diaz, objetivo que
no lograron ni Riba, ni Castilla, ni
HRodriguez ni Marsella.

(lan ser grande lo de D’Antin, lo
mi#s importante estaba por llegar.
Saliendo con el segundo tiempo tras
Dianhan, mientras que Crivillé lo ha-
cia desde una gris novena plaza,
Puig aspiraba a todo. Un presenti-
miento, del que no dio cuenta mds
que & sus intimoes, le daba una espe-
ranza afiadida: ése iba a ser su dia.
El fin de semana habia sido eee
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duro, la presién de correr en casa es
muy fuerte y eso hizo que los ner-
vios lo machacaran: <ha sido un fin
de semana durisimo» explicé luego,
aunque antes veamos cémo forj6é su
victoria el piloto de Fortuna...

Comenzé como de costumbre,
arrancando el primero aunque Ca-
dalora se colocé Hder al segundo gi-
ro. Las cosas se mantuvieron asi el
tiempo que tardsé Doohan en llegar a
la cabeza recuperdndose de una ma-
la salida. Al barcelonés no sélo lo
adelanté el Campeén del Mundo si-
no que también Barros hizo otro
tanto. Cuando Dochan se colocé li-
der la carrera se fue estabilizando,
puesto que tras él estaban el italia-
no y el espafiol, mientras que por
detrds del brasilefio venia Crivillé.
Con la obvia diferencia de la distan-
cia, los dos espafioles iniciaron en-
tonces sendos contrataques. Puig
fue a por Cadalora y Crivillé tenia
en su punto de mira a Barros. Fue
cuestién de tiempo, pero ambos lo-
graron su objetivo precisamente en
la misma vuelta, la decimosexta. Pe-
ro igualmente, para ninguno de los
dos habia llegado el momento de
descansar, porque todavia ambos te-
nian mucha tela por cortar. Para
Crivillé, que habia estado muy ate-
nazado en los entrenamientos y no
ge mostraba satisfecho con su motor,
la amenaza se llamaba Abe. Este re-
montaba sobre el de Repsol al ritmo
de un segundo por vuelta y, si bien
logré su objetivo, el piloto de Seva
no se amilané y recuperé su puesto
tras una lucha épica y sin cuartel.
Eso le significaba subir al podio:
«Después de c6mo ha ido todo el fin
de semana no puedo quejarme, el
motor no iba como queria pero el re-
sultado es positivo. En carrera ha
ido mejor que en los entrenamientos
pero cuando he comenzado a rodar
rapido era tarde para luchar con los
de cabeza» explicaba luego con un
estado de animo sosegado al tiempo
que valoraba la victoria de su rival y
amigo.

En cabeza era dénde estaba la
gran emocién, ya que en la vuelta
vigésimo primera Mick Doohan se
fue al suelo. Su newmdtico trasero
derrapé mas de la cuenta porque el
australiano no iba tranquile, ya que
a dos segundos tenia a Puig recupe-
rando dos décimas por giro. «Que
nadie diga que hemos ganado por-
que se ha caido Dochan, se ha caido
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porque Alberto lo presionaba» mani-
festaba desafiante luego Manolo Bu-
rillo, el mdnager del equipo. Pero
Alberto tenia ahora otra preocupa-
cién: Cadalora, El pupilo de Roberts,
con su Yamaha luciendo adhesivos
de Dunlop, pero con gomas Michelin
atacaba a su vez: «No crefa que Puig
pudiera terminar, no le veia sopor-
tando la presién de ser lider en ca-
sa». Evidentemente el comentario
del italiano demuesira su sinceri-
dad, pero no evidencia mucha caba-
llerosidad y a la postre, Puig no le
dio la razén: «Cuando vi que Doohan
cafa no me vi ganador, pensé que te-
nia que esforzarme mucho para no
cometer un error y que Cadalora no
me cogiera». Eso lo hizo a la perfec-
cién y en plenc delirio lograba esa
su primera victoria: «Estoy conten-
to, pero muy cansado. Ya tocaba des-
pués de tantos problemas el que las
cosas nos salieran como hoy. Han si-
do 45 minutos muy dificiles, pero
ganar lo compensa todo» explicaba
luego un hombre que a pesar de su
presentimiento antes de la carrera
se quejaba -como siempre, por cier-
to-, de que la moto no iba como a él
le gustaba, ¥ que, lo que son las co-

Toda la élite
del mundiat del
cuarto de litro
fue vapuleada
por Luls
D'Antin en su
olectrizante
remontada
hacia el tercer
escalon del
podio.

gas, hasta ahora, salvo alguna ca-
rrera de tercer orden no habia teni-
do ningin triunfo importante. En
Jerez, Puig puede haber abierto su
particular caja de Pandora, porque
la temporada todavia no ha termi-
nado y antes del fin de semana ha-
bia hecho examen de conciencia y se
dijo: «Vamos a ver, ;COrro para ga-
nar o sélo para terminar?». No hace
falta que les dé la respuesta. Diga-
mos, por fin, que éste es un podio
histérico, no sélo porque por vez pri-
mera se encuentran en él dos espa-
fioles, sino porque desde el Gran
Premio de Holanda de 1980 no ha-
bia habido uno sin ningin piloto an-
glosajén en é1.

Cuarto, pues, Abe, y tras él Ba-
rros, Capirossi —al cual, para que no
cayese en la dltima vuelta, desde el
box Gresini le mareé que quedaban
dos— y Beattie. El de Suzuki conse-
guia ser lider del Mundial, un Mun-
dial que, de momento, no cuenta con
uno de sus animadores: Kevin Seh-
wantz. En efecto , el de Texas no es-
tuvo en Jerez y tal vez tampoco lo
esté en Alemania, dado que sus le-
siones no mejoran y le producen se-
rios dolores. Quienes si estaban

Tetsuya Harada
ha vuelto a
recuperar ol
astado de
forma en que
se encontraba
hace dos afios y
{e hizo ser
inalcanzable en
- ol G.P. de
Espaiia de 250
ce.

eran sus padres, como siempre tra-
bajando en ¢l equipo Suzuki, Juan
Bautista Borja, con su Roc Yamaha,
también tuvo de nuevo una lucida

| actuacién y terminé noveno a espal-
das de Itoh, pese a haberse salido de

la pista cuando rodaba por delante

del piloto oficial de Honda. jAhi es

nadal

Las expectativas tampoco queda-

ron defraudadas con la carrera de

125 aunque, eso si, sin que los pilo-

tos espafioles tuviesen un papel pro-.
tagonista. En el grupo de cabeza la’
lucha fue una vez mis sin cuartel y,

¥

Wayne Rainey
ha vuelto a
ganar después
de su
accidente,
merced a la
inspiradisima
carrera de su
pupilo, el ex
Campedn del
Mundo Tetsuya
Harada.

Haruchita Aoki
ha ganado su
tercer G.P. de
la temporada.
$Su victoria la
consiguié por
el escasisimo
margen de 12
milésimas por
delanie de
Stefano
Perugin.

a medida gque se avecinaba el final,
la lucha fue cada vez més electri-
zante. Aoki, Perugini, Sakata y
Raudies eran la punta de lanza y,
mds atrds, Ueda y luego Oettl y Al-
zamora estaban también enzarzados
en un particular duelo. El de Lérida
tuvo que desistir en su empefio vieti-
ma de una inadecuada relacién de
cambio y de sus neumdticos dema-
siado duros: «Me di un par de sustos
y tuve que tomdrmelo con mds cal-
ma», explicd. El triunfo, tras unas
vueltas finales emocionant{simas, se
decidié en la misma linea de meta

por 12 milésimas entre Aoki, que
consigue pues su tercer triunfo del
afo, y Perugini, con Raudies y Oettl
detras suyo. Del resto de espaiioles,
Torrontegui termind décimo con un
neumdtico trasero destrozado y «As-
par» decimotercero lamentandese
del bajo rendimiento de su motor.
Miés atrds terminaban Sdnchez y
Dubo mientras que Alvaro no conse-
gufa su propésito.

En este Gran Premio se disputé la
primera carrera de las recién crea-
das Thunderbikes. Si Yves Briguet,
Campedn de Europa Supersport, fue
el vencedor, los espaifioles también
se ilustraron y lucharon por la victo-
ria, aungue el suizo les pudo a la
postre. E. Gavira fue segundo y
Juan Lépez Mella cuarto, pero O.
Sainz, séptimo, e I, Gavira, déecimo
primero, pudieron también a su vez
estar en el podio, ya que Tucharon a
su yez por los puestos de honor y
atemis otres seis compatriotas lo-
graron terminar. La cosa promete
Fn la carrera del Euro 125, domina-
da por Ceechinello, esta vez «Pitufo»

Alvaro acabé y fue séptimo. o

TEXTO Y FOTOS: JOSE LUIS AZNAR

—CSHOC0ES

125 CC
12 Aokl (Honda), 43.01.696; 22 Peruginl
{Aprilia), 43.01.708,; 3* Raudies (Honda)
43.02.438; 42 Oettl (Aprilia), 43.04.938,;
52 Ueda {Honda) 43.05.112. 7¢ Alzamora
{Honda) 43.06.994. 102 Torrontegui (Hon-
day 43.15.007. 132 Aspar (Yamaha)
43.31.559.

250 CC

12 Harada (Yarmnaha), 46.25.162; 2® Biaggi
{(Aprilia), 46.34.908; 3¢ D'Antin (Honda)
46.35.066; 4¢ Remboni {Honda), 46.
35.086; 5° Waldmann (Honda) 46.35.586.
500 CC

1¢ Puig (Honda), 47.45.728; 2° Cadalora
{Yamaha}, 47.50.821; 32 Crivillé (Honda)
A7.59,759; 4¢ Abe (Yamaha), 47.59.992;
52 Barros (Honda) 48.07.869. 7¢ Bofja (Ya-
maha Roc) 48.32.220.

CAMPECNATO DEL MUNDO

125 CC
12 Aokl, 7% puntos; 29 Sakata, 49 p; 32
Saite, 41 p; 42 Perugini, 40 p; B2
Alzamora, 31 p. 102 Torrontegul, 19,5 p.

250cC g
12 Harada, 78 puntos; 22 Waldmann, 74 p;
32 Biaggi, 68 p; 4° Aokl, 48 p; 5° Ruggia,
31 p. 72 D'Antln, 24 p. 92 Cardose 20 p.
152 Cheea, 13 p.

500 CC
12 Beattie, 74 puntos; 22 Doohan, 70 p; 3°
Puig, 56 p; 42 Crivillé, 48 p; 52 Cadalera,
46 p. 102 Borja, 23 p.
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TOUR DE CORSE

En el Rallye Tour de Corse la diosa fortuna sonrié a Didier Auriol, .
que se encontré con una victoria que ya daba por perdida tras serle
imposible superar a Bruno Thiry, gran dominador de la earreray
que no pudo ganar al abandonar a falta de dos tramos para el final.
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toria segura, yéndose al traste ade-
maés todos lIos esfuerzos realizados
en los dias previos a la carrera.
- Tras el descalabro de Bruno Thiry,
Didier Auriol, que hasta ese mo-
mento marchaba 40 segundos de-
tras del piloto del Escort, se encon-
tré con una victoria con la que
jamds habria sofiado. Aunque es
cierto que Auriol recogié el testigo
de Thiry por méritos propios, el
campeoén del mundo francés mantu-
vo durante toda la carrera un duro
mano a mano con Francois Dele-
cour. El Toyota Celica GT-4 ha evo-
lucionado mucho y Auriol, por este
motive, salia muy animado a su «ca-
rrerar; ha vencido el Tour de Corse
en seis ocasiones, lo que no se ima-

Delecour, con diferentes prohlemas
mecanicos, no pido seguirel fntmo

R — ..
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ginaba es que en los Ford Escort iba
a encontrar unos rivales muy duros.
El modelo de la marca del 6valo,
cuenta con un tamafioc muy adecua-
do en las estrechas y viradas carre-
teras de Céreega, ademds de ser un
coche muy equilibrado y ser, de to-
dos, el que mencs machaca los neu-
maticos. '

Delecour comenzé el rallye con
problemas, realizg los tres primeros
tramos con un amortiguador delan-
tero roto, algo parecido a lo que le
ocurrié en Montecarlo, al parecer
por defecto de fabricacién de ese
elemento. Una vez solucionado ese
inconveniente el piloto francés, en
un rallye que se adapta a su forma
de conducir, fue marcando se4
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Los Renault Maxi

Clio dominaron entre -

los 2 Litros FIA.
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unos buenos cronos que le llevaron
a secundar a su compafiero de equi-
po, en una dura pugna con Auriol
por la segunda posicidn. En la se-
gunda etapa tuvo problemas con la
caja de cambios, rompiéndosele la
tercera velocidad y viéndose obliga-
do a recurrir el dltimo dia de rallye
a la caja de cambios de siete mar-
chas, que habian desestimado para
Cércega. En la tercera y ultima eta-
pa, en el tramo 20, se metié en la
cuneta en el interior de una curva y
abri6 la direccién, perdiéndose para
él todas las posibilidades de superar
a Auriol: «Soy un idiota, mi copiloto
& Nk 4

Colin McRae, como suele-ser habitual en
&l, obsequio a los numerosas aficionadps
con una conduccion aiy espectacular,

o

-
R P X

TR P v gl —

- El Mitsubishi Lancer
==mgEvolution 3 mastrouh
- enorme potencial.

MTRELL!

me indicé el peligro que corriamos
si pisdbamos el interior, no le hice
caso y choqué con un piedrar.

Otra de las sorpresas del Tour de

-Corse fue el sensacional rendimien-

t0 del nuevo Mitsubishi Lancer Evo-
lution 3, coche que en manos de An-
drea Aghini subié al tercer peldafio
del podio, d4ndose la circunstancia
de gue la marca japonesa tiene una
minima experiencia en asfalto y en

. este rallye, lo que da idea del poten-

cial que esconde este coche. Al final
de la carrera Aghini se encontraba
encantado con el funcionamiento de
gu mecénica: «El coche va muy bien
estd muy equilibrado, ha me- +¢+

El Subaru Impreza ha
perdido terreno en
asfalto con respecto a
todos sus rivales.

AL finalizar el Rallye Tour de Cor-
se, Carlos Sainz se mostraba con-
tento con el cuarto puesto consegui-
do, con él sumaba unog puntos muy
importantes y le servia ademds pa-
ra neutralizar el cuarto puesto obte-
nido por Kankkunen en Suecia. Pe-
ro en lineas generales estaba muy
disgustado con el funcionamiento
de su coche: «Si miramos finica y
exclusivamente el resultado de los
puntos, pues es positivo. Si por con-
tra miramos cémo hemos ido en ge-
neral el equipo Subaru, no podemos
estar tan contentos, tenemos fres
coches delante, pero uno de cada
marca». Con estas palabras de Car-
los Bainz, se extrae la clarisima
conclusién de gue sobre asfalto el
Subaru Impreza es el coche menos
competitivo. Se han visto rebagados
incluso por Mitsubishi con los nue-
vos Lancer Evolution 3, unos coches
¥ una marca que sobre esta superfi-
cie tienen una minima experiencia.
Algo que va a obligar al equipo del
piloto espafiol a trabajar a fondo pa-
ra poder estar al nivel de sus riva-
les: «Bi el afio pasado estuvimos -
chando de td a {11 con Auriol para
ganar el rallye, este afio ha sido im-

posible. De cara al Cataluna hay
que trabsjar durc para mejorar el
coche en asfalto. Ahora tenemos que
sacar unas conclusiones claras y ver
en qué puntos pedemos mejorar la
competitividad del coche. Quizd hay
que irabajar sobre todo en el con-
junto suspensién-neumaticos»,

El gran dominador de la carrera
corsa ha sido el belga Bruno Thiry
que al final, ¥ por una averia, no ha
podido lograr su primera victoria.
Una situacién que a Sainz le trae

RS % Y

vy HaBREY M

recuerdos desagradables: «Lo que le
ha pasado a Thiry me recuerda 2 lo
que nos pasé en el RAC del 89, que
después de cinco dias de rallye y de
ir primeros a falta de dos tramos ¥
para poder ganar mi primera prue-
ba en el Mundial se nos rompié el
eje de transmisién central y tuvi-
mos qgue abandonar, Después en
San Remo se quedé bloguado el ace-
lerador y lo perdi por 20 6 25 segun-
dos. En Finladia volcamos yendo |
primeros y con posibilidades de ga-
nar (Janar una carrera es diffcil y |
4] hi hecho un tarrerén que mere- |
|

cii ganar, pero los rallyes son asi y
cuando menos se espera sucede lo
m:isg imprevisto». Una carrera que
en ¢l caso del piloto belga se ha vis-
tn perjudicado por el actual regla-
mento de la FIA, lo que era una |
averia de 10 minutos de trabajo en
&1l Baistencia, se convirtis en el total
dezcalabro del equipo Ford: «Alli
liahia un furgén de asistencia con
meecanicos y no se podia cambiar la
pieza, esto es una ridiculez, una es-
tupidez. Una vez més viene a de-
moatrar que este reglamento no tie-
ne sentido y parece que por fin en
Nueva Zelanda va a cambiar».
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jorade mucho en aerodindmica y en
frenos, ahora montamos llantas de
18 pulgadas, lo que nos permite
montar unos discos de frenos mucho
mds grandes». Lo cierto es que Car-
los Sainz, salvo algunos momentos,
no pudo con el piloto italiano. El es-
pafiol realizé una carrera con un co-
che poco competitivo en asfalto. El
primer dia de rallye salié con unas
suspensiones blandas, algo que fue
mejorando sobre la marcha, endure-
ciéndolas de tramo en tramo. Tam-
bién el primer dia se enconirdé con
muy poca presién en el diferencial
central, con lo que la traccién del
Impreza no era la correcta; esto le
sucedié en unos tramos donde no
estaba permitida
la asistencia, algo
que tuvo que solu-
cionar él mismo,
siguiendo las indi-
caciones de los me-
ednicos de su equi-
po, el problema
residia en una val-
vula mal reglada.
Una vez soluciona-
do esto, comprobé
que el coche no ter-
minaba de ir bien
en las viradas ca-
rreteras corsas,
siéndole imposible
superar a Aghini,
Liatti realizé un para ello incluso
buen rallye. intenté soluciones
de urgencia en los
dltimos tramos: «Vamos a hacer
una monta de neumaéaticos un poco
rara para intentar ganar a Aghini».
El espariol se decidié por unos neu-
mdticos muy blandos, saliéndole
mal su estrategia: «He acahado con
las ruedas en los alambres, est4 cla-
ro que me he equivocado, pero ha-
bia que intentarlo». Lo cierto es que
el Subaru Impreza es hoy en dia el
coche menos competitivo en asfalto.
Piero Liatti, en esta ocasién compa-
fiero de equipo de Sainz, realizé una
magnifica carrera, se encontré des-
de el principio con que su Impreza
montaba unos amortiguadores com-
petitivos, lo que le permitié marcar
unos buenos registros, al final fue
sacrificado y obedeciendo 6rdenes
de equipo dejé pasar a McRae.
En el equipo Toyota sélo se salvé
Auriol; Armin Schwarz tuvo que de-
¢cir muy pronto adiés al romperse el
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PROXIMA BODA
Juha Kankkunen
| se casara el
proximo dia 10

'/ de junio en
Lauka, su
ciudad natal y

- ‘donde reside

. actualmente.

= Por otro lado,

~ con el Rallye de

rebasaba su centenar de carreras
contabilizando hasta el momento 101.

CITROEN, MAS CERCA

La marca francesa podria tener muy
avanzado su programa de rallyes,
especialidad a la que tiene intenclon
de volver con al menos dos kit car
turbo 4x4. Para ello le gustaria contar
coh los servicios de Didier Auriol ¥
Francois Delecour. Al respecto,
Delecour se muestra muy partidario
de este tipo de coches.

TORNEO BENEFICO

El préximo dia 30 de mayo se
disputara en Tarragona un torneo de
golf organlzado por Johan Cruyff con
¢l anlmo de recaudar fondos a favor
de su fundacion para los disminuidos
psiquicos y fisicos. En este torneo
participara Carlos Sainz, ademas de
otros pilotos de primer nivel de
diferentes especialidades.

| copiLeTe
QCASICNAL
Denis Giraudet
fue el copiloto de
Didier Aurlol en
el Rallye Tour de
Corse. El

y acompahante
habitual del
campeon del
mundo francés
en los dltimos
12 aiios, Bernard Ocelli, no pudo
compartir con éste su victoria al tener
que regresar al continente por graves
problemas familiares. Giraudet es un
hombre talisman para Toyota,
acompanando a Kankkunen de forma
ocaslonal en el Rallye 1000 Lagos del
93, tamblén consiguié la victorla en
esa carrera.

CAMBILIOS TECNICOS

Ford, en el Rallye de Cércega, decidid
utilizar en los Ford Escort Cosworth
una caja de camblos de 6 marchas,
en lugar de la que venian utilizando
hasta ahora de 7. Por otro lado,
parece que han abandonado
definitivamente el desarrollo de caja
de camblos secuencial.

EMPATA EL
RECORD

Didier Auriol, con
su victoria en el
Rallye Tour de
Corse, iguala el
récord de
victorias en esta
carrera con
Bernard
Darniche,
sumando ambos
ahora 6 victorias
cada uno. Las de
Darniche son: 1970, Renault Alpine;
1975, Lancia Stratos; 1977, Fiat 131
Abarth; 1978, Fiat 131 Abarth; 1979,
Lancia Stratos y 19841, Lancla
Stratos. Las de Auriol son: 1988, Ford
Sierra Cosworth; 1989, Lancia Delta
Integrale; 1990, Lancia Delta
Integrale; 1992, Lancla Delta
Integrale; 1994, Toyota Celica y
1995, Toyota Celica.

BERNARDINI LIDER

Con su séptima plaza en el Tour de
Corse, Patrick Bernardini encabeza el
Campeonato de Francia de Rallyes,
seguido de Dlder Auriol y de Jean-
Marie Santoni.

Kankkunen, en un rallye :
que no le va muy bien,
terminog de

alternador de su vehiculo y Kank-
kunen, que sufrié durante los los
primeros dias problemas en la di-
reccién, se quedd sin asistencia, lo
que no le permitié marcar unos bue-
nos tiempos, estando siempre aleja-
do de los puestos de cabeza. Ade-
mas, a falta de tres tramos para el
final se sali6, perdiendo unos cuan-
tos minutos més. Con estos inconve-
nientes finalizé en el puesto décimo,
sumando un punto en su cuenta
personal en la lucha por el titulo.
Tommi Makinen desecubria por
primera vez el Tour de Corse, el ré-
pido piloto finlandés con poca expe-
riencia sobre asfalto no era capaz de
encontrar el ritmo adecuado, sal-
dando su actuacién con el octavo
puesto en la clasificacién final. Para
la ocasidn, Ford recurrié a los servi-

cios de Bernardini para pilotar el
tercer Escort. El actual campedn de
Francia de la especialidad finalizé
en una honrosa séptima posicidn.
Por lo que respecta a la Clase 2 Li-
tros FIA, la clasificacién estuvo do-
minada por los Renault Maxi Clio,
imponiéndose Philipe Bugalski, se-
cundado por su compaifiero Jean
Ragnotti. A los Renault sélo se acer-
caron los Peugeot 306 16V de Paniz-
zi y de Doenlen. En el Grupo N el
podio lo coparcn los pilotos de Mit-
subishi con Rui Madeira a la cabe-
za, seguido de Izolde Holderied y de
Jorge Recalde. En esta ocasién i fi-
nalizé Mohamed Bin Sulayen con el
Toyota Celica del equipo Grifone,
pero no inquieté a los Mitsubishi. @

. TEXTO Y FOTOS: MANUEL MADRID

Los Ford Escort

o U Cosworth
demostraron en
Corcega que

siguen siendo

W muy cimpetitivos.

SO

12 AuriolGiraudet (Toyota Celica GT-4),
= horas, 14 minutos, 49 segundos; 22 De-
lecour-Frangols (Ford Escort Cosworth), a °
Om 15s; 3¢ Aghinl-Farnecchla (Mitsubish
Lancer Evo, 3). a Om 57s; 42 Salnz-Moya
{Subaru Impreza), a 1m 18s; 5° McRae-
Ringer (Subaru Impreza), a 1m 43s; 6°
Liattl-Alessandrin! (Subaru impreza), a
Zm 27s; 78 Bernardini-Andrie {Ford Escort -
Cosworth), a 3m 05s; 8° Makinen-Harjan-
ne (Mitsubishi Lancer Evo. 3),-a 4m 50s,
9" Bugalski-Chlaronl (Renautt Maxi Clig),
# 5m 36s, 12 de Grupo la Clase 2 Litros;
10® Kankkunen-Grits (Toyota Celica GT-4),

5'10m Ots. L _
"" MUNDIAL DE MARCAS

12 Mitsublshl, 168 puntos: 2 Toyota,
163; 3%, Subary, 145; 42 Ford, 143. .

- MUNDIAL DE PILOTOS

1° Carlos Sainz, 50 puntos; 2¢ Juha
Mznkkunen, 38; 3¢ Didier Auriol, 36; 44 °
Frang¢ols Delecour, 30; B2 Tommi Maki-
nen, 28; 8° Keneth Erlksson, 20; Bruno
Thiry, 20; Colin McRas, 20; 92 Andrea
Aghini, 18 10® Armin Schwarz, Thomas
Radstrom, 12, :

. COPA FIA GRUPQ N

12 Rui Madeira, 37 puntos; 22 Isclde
Holderled, 27; 32 Jorge Recalde, 17. 42
Kenneth Blacklund, 13; Phillppe Caman-
dona, 13. ) :

FORMULA 2 CONSTRUCTORES

12 Renault, 153 puntos; 22 Peugeot,
%?7: 32 Opel, 136; 42 Fiat, 38; 52 Nissan,

LIDERES SUCESIVDS

TC 1-20, Bruno Thiry.
© TC 21-22, Didier Aurlel.

PRINCIPALES ABANDONOS

Bruno Thiry (Ford Escort Cosworth), ro-
damiento de la rueda delantera izquierda,
Armin Schwarz (Toyota Celica), alterna-
dor; Marco Massaroto (Subaru Impreza),
cija de cambios; Emil Triner (Skoda Feli-
cia). suspensiones; Pavel Sibera (Skoda
Fehcla), motor; lves Loubet (Ford Escort
Cusworth), caja de cambios

" POSICIONES EN LOS TRANS

Filoto .. .
Thiry « -7 *.
Aunol 7o
[}lecour ;* .
Aghint - .-
Ligttr - v
McRae -

Sainz - ;o
Sthwarz =
Hernardint- #-
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A
& (U Gue pices, Ba)AMIS Las cRISTALES

fARA GUE ENTRE EL AGUA DE MIDO QUE

AL 1GUALARSE LA PRESION PODAMIS ABRIR

LAS PVERTAS Y LUEGo SALIR BUCeANDO

PARA ASCENDER LOS OOHENTA O NOVENTA METROS

QUE NoS SEPARAN DE LA SUPERFICIE

0 PASAMIS DIRECTAMENTE A REZARNOS

UN PAR D€~ FADRENVESTR0S y TRes

O CUATRO AVEMARIAS, A VER QUE PASA ?

Camblio'& es la Revista TOTAL

ESPECTACULAR  APASIONADA

Cambio . Canibio. -
& | Sacando g 2

| PEEH? '

FEMINISTA SESUDA DIVERTIDA

.t.'__'_l_‘ - : A e r,,i L TR
fCap~ | 6

{1 CEREERD i ,
n Deferentes | .

v Mucho Mds, ToDAS LAS seanas - G @MBIOIO
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- = @ Equipos ® Pilotos
== ® Williams-Renault
. coche de la temporada
-' / ® Las gasolinas @ Guia
' ' para seguir el Gran
Premio @ Habla el
- hombre de
=
TWINGO co cieree CENTRAUZADO. (=
PARA QUE PRESUMAS DE SER UN PODEROSO MAGO Y ASOMBRES A TUS AMIGOS ¥ PARIENTES. [l
—
I 113 ] E i
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ELECTRICDS: PRETENSORES DE clNTURoNES DELANTEROS: PREEQUIPO DE RADIO ¥ TODO Lo QUE TE u
PUEDAS lMAGrNAR COMO POR ARTE DE MAGIA RE E : , - :
TP | ¢ ® Escribe en exclusiva Damon Hill
sl

e S INVENTATE cOMO VIVIRLO. DE VIVIRLOS:

RENAULT recomienda lnbricantes ©IF

s



