


HeMos CREADO UN BUEN CLIMA EN MUCHOS

EQUIPO TRES

ALBACETE;

Automédviles Coralba, S.L.
Tel. 967/ 21 85 04
ALICANTE: Plauto, S.A.
Tal, 96/ 516 55 02

ALMERIA: S.M. Motor, S.A.
Tel. 950/ 27 30 88
ARANJUEZ: Diturautoe, $.A
Tel. 21/ 892 34 99

AYILA: M-D Cars, S.L.

Tel. 920/ 22 60 35

BADAJOZ: Motor Badajoz, S.L.

Tel. 924/ 23 79 61
BADALONA:

Keops Automocion, S.A.
Tel. 93/ 399 37 56

BARCELONA: Korauto 95, S.A.

Tel. 93/ 405 28 20
BARCELONA,;

Korea Lesseps, S.A.

Tel. 93/ 284 55 33
BARCELONA:

Keops Automocién, S.A.
Tel. 93/ 307 87 44
BARCELONA:

Keops Automocion, 5.A,
Tel. 93/ 433 15 85

PUNTOS DE NUESTROS PAIS.

Una Completa Red de Concesionarios.

Siempre a su Servicio.

BILBAO: Kile Sport, 5.A.
Tel. 94/ 442 05 97
BURGOS:
Portugal Sport, S.L.
Tel. 947/ 48 50 |3

- CASTELLON: Auresa, S.A.
Tel. 964/ 24 13 53
CIUDAD REAL:
Euroturismos, S.A.L.
Tel, 926/ 22 20 99
CORDOBA:
|basan Automdviles, S.L.
Tel. 957/ 4217 00
CORUNA, LA: Bila, $.A.
Tel. 981729 79 97
FUENLABRADA:
Talleres Férmula, S.L.
Tel. 91/ 606 19 76
GETAFE: Oriencar, S.A.
Tel. 91/ 683 64 74
GIJON:

Automdviles Huerta, S.A.

Tel. 98/ 537 21| 30
GIRONA: Gironauto, S.L.
Tel. 9727 40 19 51
GRANADA: Dasuko, S.L.
Tel. 9587 13 31 44

GRANOLLERS; Mava Motor,

S.L. Tel. 93/ 879 17 36

HOSPITALET: Asia Import, S.A.

Tel, 931 474 47 97
HUESCA:

Car Center Coso Real, S.L.

Tel. 974/ 24 29 06
JAEN: Provisa, S.A.
Tel. 953/ 26 25 05
1AS RGZAS: Rotusa.
Tel 917 636 08 81

LEGANES: Oriencar, $.A.

Tel. 917 680 28 45
LEON:

Carolina Motor, 5.L.
Tel. 9871 26 35 29

LERIDA: llercorauto, S.A.

Tel. 973/ 28 20 63

LOGRONO: Bacirbe, S.L.

Tel. 941/ 22 04 01
MADRID: Automec, S.A.
Tel. 91/ 563 04 69
MALAGA:

Central Motor Sport 1l. S.L.

Tel. 95/ 224 65 23

MANRESA: Nordisauto, S.L.,

Tel. 93/ 877 37 36

MATARC: Mava Motor, 5.L.
Tel. 93/ 757 50 02

MOSTOLES:

Hoyos Motor, S.L.

Tel. 91/ 447 51 71

MURCIA: Sakura Mator, S.A.L.
Tel. 968/ 24 25 14

OVIEDO:

Automaoviles Huerta, S.A.
Tel, 98/ 528 96 36

PALENCIA: Dispatur, S.L.

Tel 979/. 72 57 47

PALMA DE MALLORCA;
Balear Car, 5.A.

Tel. 971743 11 82

PAMPLONA:: Solamotor, S.L.
Tel. 948/ 23 92 92

SABADELL: Automéviles Grau
Sabadell, S.A. Tel. 93/ 726 72 | |
SALAMANCA:

Motor Turis, S.L.

Tel. 923/ 2270 75

SAN SEBASTIAN: Servicios del
Automévil Ulia, S.L.

Tel. 943/ 31 14 95

SANT BOI: Korauto 95, S.A.
Tel. 93/ 630 53 50

Si desea més informacién llame gratuitamente al 900 303 900

W

Para los que lo quieren todo

DAEWOO

SEGOVIA: Condakar, S.A,
Tel 921/ 44 44 32

SEVILLA:

Providencia Motor, S.A.

Tal, 95/ 451 93 99
TARRAGONA: Tarmotor; S.A.
Tel. 977/ 54 27 78

TERUEL:

Motor Plumed, S.L.

Tel, 978/, 60 99 37

TERRASSA:

Avtoméyiles Grau, S.A,

Tel, 93/ 788 20 |5

TOLEDC: Aloocio, S.L.

Tel. 925/ 35 37 99

VALENCIA: Auto Cetra, S.A.
Tel. 96/ 392 14 4|
VALLADOLID:

Autaconsa, S.L.

Tel. 983/ 33 67 30

VITORIA: Gastéiz Auto, S.A.
Tel. 945/ 13 |7 80

ZAMORA: Alobar Motor, S.L.
Tel. 980/ 52 27 94
ZARAGOZA:

Automercado Zaragoza, 5.A.
Tel. 976/ 23 93 04

Precios para Canarias, Ceuta y Melilla: 400 ptas, sin IVA Gastos de transporte incluidos. Precio Portugal: 580 escudos.
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EDITORIAL

PUNTO DE MIRA

REPORTAIJE

A la conquista de América.
Marcas europeas se
establecen en América Latina
con la creacién de Mercosur.

AL VOLANTE

Nissan 200 $X. La marca
japonesa presenta su nuevo
modelo deportivo.

Nuevos Audl A4. Crece la
familia con las versiones 1.8
Turbo y 1.8 Turbo Quattro.

Lexus LS 400. El lujoso _
modelo japonés llega ya a e ] u

Espafia. Los Audi A4 incluyen ahora
A FONDO ! S TH B
Mercedes S 420 Coupé. Un ]

exclusivo deportivo de cuatro i | ]
plazas con todo el lujo y la
tecnologia de Mercedes.

Opel Frontera 2.8 TDi. El
todoterreno alemdn esté
dotado ahora de un motor
diesel de inyeccién directa.

LO ULTIMO
Ferrari F 355 Spider. Un

impresionante descapotable
es el dltimo lanzamiento
de la marca italiana.

PRECIOS

CUENTENOS SU CASC

MOTOS

Yamaha Cygnus 125,
Un scooter de
agradable disefio.

El nuavo modelo descapotable de Ferrari se llama F 356 Spider.

DEPORTE |
DTM Aleman. E]l Campeonato
alemén se ha convertido en -
un gran especticulo.

Tour de Corse. Carlos Sainz
quiere reafirmar su liderato
en Céreega.

A todo gas. |
G. P. de San Marino de F-1. Un

afio después de la muerte de
Senna, la F-1 volvié a Imola.

inyeccion directa.
Motor 16 /3

JUAN BALLESTA &l Opel ha aiiadido al todoterreno Frontera un motor diesel de
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3% AHORRO
DE GASOLINA

5%3
O AHORRO
DE GASOLINA

CON EL NUEVO
MICHELIN ENERGY.

:Cémo se puede ahorrar gasoli-

na con un neumatico?
Con la tecnologia del Neumdtico
Verde, Michelin ha
desarrollado un neu-
matico revoluciona-
rio: ¢l ENERGY.
Ademas de poseer las
cualidades tradiciona-
les del neumatico Michelin —aga-
rre, duracion—, el Energy permite
un ahorro importante de combusti-
ble. ’

Una nueva mezcla de gomas y
una arquitectura interior renova-
da y original hacen que el neumati-
co Energy necesite menos energia
para rodar.

Esto quiere decir que, con cada
depdsito, se pueden hacer 33 km
mas (2.500 km adicionales cada
360,111, El ahorro de gasolina su-
povne 22 000 ptas. a los 50.000 km.*
El Michelin Energy ha sido conce-
bido para que Vd. se beneficie de
la calidad que le proporciona la
tecnologia Michelin de vanguardia
¥, ademas, ahorre con un neumati-
co que se autofinancia kilémetro a

kilémetro.

*El rilyulo estd hecho comparando el con-
animids il ik coche equipado con el neumatico
mias viimiilo en Europa (el Michelin MXT) y
enn | Mighelin Energy. Con el Energy la
weifig dn consumo fue inferior en un 5%.
{Lats vilra y kilémetros corresponden a un
ennimb medio de 8 litros a los 100 km).

NUEVO

MICHELIN
ENERGY

MEMIS ENERGIA PARA RODAR

/
MICHEL M
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Dioses a por una estrella

UESTROS protagonistas de hoy es- | Kerkorian para hacerse con el 90 por
tdn acostumbrados a hacer y des- | ciento restante de Chrysler. El valor de
hacer a su antojo. Acttian como algunos | esta operacién es de 22.800 millones de
piensan que lo hacen los dioses. El po- | ddlares (unos 2.9 hillones de pesetas),
der y el dinero son privilegios que cono- | con una oferta por accién de 55 délares,
cen tan hien, que estén dispuestos a | lo que supone una prima del 40 por
acumular més. En definitiva, viven con- | ciento, ya que antes el precio estaba en
vencidos de que no hay nada que les | 39,25 ddlares. Un aumento capaz de ca-
pueda parar. Y en ello andan. Como | melar a un buen niimero de accionistas
ademds ambos son forofos del lamado | y ocasionar una guerra contra los gesto-
milagro americano, nada mejor para | res con el apoyo de Kerkorian.
sus propésitos que pugnar por adquirir Ante esta situacion es razonable de-
una nueva estrella, la de la compafifa | duecir porqué dentro del consejo de ad-
Chrysler, tercer fabricante de automévi- | ministracién de la Compaiiia se ha pro-
les de Estados Unidos. ducido tanta alarma y se ha reacionado
Me refiero, claro, a Kirk Kerkorian y | rechazando la oferta, al estimar que sus
a Lee Tacocea. El primero es ya, ademés | pretensiones dafian la imagen de la
de multimillonario, accionista de | marca y van en contra de los intereses
Chrysler, con un 10 por ciento de la | dela empresa y sus empleados.
compafiia. Gran especialista en com- Lo cierto es que a Kerkorian, a dlti-
prar y vender empresas, empez6 con | ma hora, le han fallade los apoyos fi-
unas aerolineas y ahora posee, ademds | nancieros, cosa previsible. Adem4s, en
del famoso hotel Flamingo de las Vegas, | esta operacién el magnate estaba dis-
el casino Internacional, considerado el | puesto a utilizar 5.500 millones de déla-
mds grande del munde. res de los 7.300 millones que
También se hizo con el Chrysler tiene como reser-
40 por ciento de la va de efectivo para uti-
Metro Goldwin Ma- lizar, i fuera necesa-
yer y con los estu- rio, en momentos
dios de Colum- dificiles. Esto tam-

bia. Y asf, bién preocupaba
gucesivamente, = a los consejeros.

entre especul?- aPiI i sl 1 Asi las cosas,
dlones, Qo numero de accionistas, De DICIEtD| o€ AU
que m4s le via faltan al-
yen lo que es un momento, ha ﬁﬁ'&ddﬂ una gunos datos para

auténtico lince, Wi Pﬁma del 40 por ciento  / conocer determi-
consiguid sus ac- &N bre el valor d nados aspectos de
ciones de la emble- SUIELLUEAL UL A esta extrafia OPA.
miética compafifa de \\\_ |as acciones, - No olvidemos el he-
automéviles norteameri- e cho importante de que
cana en un momento clave, las acciones subieron 9,50
que le convirtié en maximo accio- dolares a partir de que se iniciara
nista, | este tema. También hay que considerar
Su socio en esta aventura es el presti- | 1a posibilidad del viejo truco del que tie-
gioso Lee Iacocca, quien se marché de | ne el afin de eomprar cuando en reali-
Ford en el 78, después de lanzar un éxi- | dad lo que quiere es vender al mejor
to de ventas: el Mustang. Posteriormen- | precio. Y entre medias, /se imaginan si
te llegd a Chrysler, donde ocupé la pre- | Kerkorian llega a poseer Chrysler para
gidencia y fue considerado como el | luego venderla a terceros y conseguir
salvador de este gigante del automévil. | unos suculentos beneficios? Hay que te-
Cosa ldgica, si se tiene en cuenia que en | ner en cuenta que este gran emprende-
la pasada década consigui6 sacar del = dor siempre aprovecha los momentos
borde de la bancarrota dos veces a la | clave, y actualmente han descendido los
compafiia. La dejé en el 92 y aunque | beneficios en la Compafiia, motivado
hoy niega que tenga ambicién alguna | por el cambio de modelos y nuevos lan-
de volver a dirigirla, todos saben que ne | zamientos. En fin, una historia apasio-
se marchoé de muy buena gana. nante que, en principio, terminard bien
Tacocea es, sin duda, el personaje cla- | en la medida que mantenga a la empre-
ve de esta historia. Sin €], todo esto no  sa en el lugar que ccupa y merece.
hubiera sido crefble y posiblemente no
se hubiera producido la iniciativa de ANGEL CARCHENILLA
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En algunos casos,
el hombre tiene
que adaptarse al coche.

En otros, el coche se construye
alrededor del hombre.

Carnpedn del Mundo de Formula 1 de Constructores, por tercer afio consecutivo,

RENAULT. Ganamos siendo diferentes.




escriben
cartas al directoro . .
estdn muy indignados o

tienen poco que hacer. r

Hace unos dias

corroborabamos esta .
tesis al leer una carta
enDiario 16 que ¢ .
tachaba de racistaala

DGT porque, en el

codigo de colores para .

los nivelesde . -
saturaciondelas = ©

caneteras,se - . - . .

identificaba el blanco

con lo bueno y el negro

. con lo malo. [Como es

posible que ande suelto - -

tanto gili! Se fija en

esta idiotez y no cae en i

que el color verde, que

significa via libre, en rul

_este caso, indica -
carretera dificil. -

Se va Camillo
Lo Sardo, ei_ o f

Consejero- |
Delegado de Fiat Auto
Espatfta. Liegb en uno de
fos momentos mas -

dificiles por los que el .

.grupo Italiano ha
pasado en Espaiia y se

- vaen el momento mas
brillante de la -

. compaiiia, conuna
cuota de mercado del 9 -
por ciento, el triple de -~

la que tenia cuando
llego. Peromas -
- importante que su

trayectoria profesional |

€s &l talante personal

- fue en estos afivs ha
mostrado, talante que,
ha sabido contaglar al

* equipo directivo de Fiat.
- Estamos seguros que
vamos a teter noticias
de Lo Sardo. En todo

caso, sabe que dejaen

Espafia a sus mejores
amigos. ‘
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Citroén ZX Tonic

LA amplia gama del Citroén ZX se incre-
menta en cuatro nuevas versiones, con lo
gue suman ya nada menos.que 30, con los
tres tipos diferentes de carroceria: tres,
cinco puertas y familiar.

Las nuevas versiones se denominan To-
nic y se ofrecen en tres motorizaciones:
gasolina de 1,4 litros, en tres puertas
(1.953.000 Ptas,) y cinco puertas
(2.023.000 Ptas.); diesel 5 puertas
(2.306.000 Ptas.) y Turbodiesel 5 puertas
(2.455.000 Ptas.).

En el exterior se incorporan log elemen-

tos altos de gama, como los embellecedo-
res de techo, paragolpes, manillas de
puertas y retrovisores en el mismo color
de la carroceria; pintura metalizada de se-
rie y el anagrama de la versién.

En cuanto al equipamiento, destacan
las ruedas de perfil ancho, faros antinie-
bla, volante de tres brazos con regulacién
de altura, pomo de palanca de cambios de
cuero, tapiceria exclusiva, elevalunag eléc-
tricos, cierre centralizado con mando a
distancia y direccién asistida en las ver-
siones diesel.

| APROBADA PORLAUZ

Subvencion para FASA Renault

FINALMENTE, la Unién Europea ha
aprobado en Bruselas el Plan de Ayudas
que el Gobierno espafiol habia ofrecido a
FASA Renault para la ampliacién y moder-
nizacién de la fabrica de cajas de cambio
que Renault tiene en Sevilla.

Esta cantidad, subvencionada por la Di-
reccion General de Incentivos Regionales,
del Ministerio de Economia y Hacienda, as-

! ciende a unos 10.000 millones de pesetas,

que supenen el 10 por ciento de la inversién
total en el periodo 1994-1997.

La inversién va a permitir la moderniza-
cién de las instalaciones y la ampliacién de
su capacidad de produccién, que alcanzard
una cadencia diaria de 3.100 unidades
(frente a las 2.600 actuales), con un incre-
mento del empleo de 900 personas de alta
cualificacién. Cuando la planta de Sevilla
alcance su plena preduccién, serd capaz de
suministrar el 30 por ciento de las necesida-

des de cajas de cambio de todo el grupo Re-
nault, configurdndose como una implanta-
cién de alto valor estratégico para el grupo
y especialmente para las fabricas de Valla-
dolid y Palencia. La factoria sevillana es
ya, por méritos propios, el complejo indus-
trial m4s relevante de la capital hispalense,
lo que posibilité la rapidez en la gestién de
los créditos oficiales, solicitados en abril de
1994 y aprobados por el Gobierno Central
en diciembre del mismo afio.

ACELERE

Ahora puede tener todo un Toyota Carina E completamente equipado por el precio del modelo base.

Si es de los primeros en venir, podra comprarse un
Toyota Carina E con aire acondicionado y ABS por 355000 ptas. menos.
Si ademas se acope al Plan Renove I sera suyo con un

descuento de 435.000 ptas.

Si tarda un poco mas, podra Comprarse ur
Toyota Carina E con aire acondicionado por 180.000 ptas. menos 5i ademds se acoge
al Plan Renove |l lo tendra con un

descuento de 260.000 ptas.

} O si lo prefiere con otro equipamignto, podrd comprase un
Toyota Carina E con ABS por 175.000 pitas menos. Que surmadio a o que
se ahorrara con el Plan Renove Jl supondra un

descuento de 255. 000 Pta.s.

Inférmese en el 900 100

TOYOTA CARINA 8 desde 2,415.800 ptas.  SENTIR@TOYOTA

Oferta no acumuiable a ninguna otra. Promocion valida desdse «! 3 de abrll al 30 de junko para vehiculos en stock.
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Romiti, sucesor de Agnelli
En el préximo junio, Glovanni Agnelli puede desvelar la
incégnita de su sucesidn. Segin fuentes proximas a
Fiat, Cesare Romiti va a ser nombrado Chairman de Fiat
SphA y Agnelli pasara a ocupar un dorado retiro como
pregidente honorario. BEntre los nombres que Se barajan
para suceder a Romiti el frente de la divisidn Fiat
Aute, todo apunta a Panlo Cantarella.

Guerra de precios en neumaticos
Entre enero de 1994 y febrerc de 1995, el precio del
caucho se ha duplicado. También en este periodo han
experimentado incrementos de precio el petrélec v el
acerc, Esta es una de las razones por las que los
fabricantes de neumdticos no puedan impedir importantes
alzas de precios a lo largo de este afio. Por si fuera
poco, los precios a los que venden como primer equipo
son desproporcionadamente bajos. Por ejemplo, un
neumdtico 195/65-15 lo pagan los colaboradores de
Arriortia a 2. 250 pesetas menos de la mltad de lo que
paga un usuario. R

Audi falsificados

La fiebre de las falsificaciones llsga al asutcmovil, Y
naturalmente, Oriente Medio es el marco adecuado. Los
responsables de Audi en China han descubierte
estupefactos mas de 10.000 coches faisificados. Se
trata de Audi 100. Como dato para referenciar la
magnitud de la falsificacidn baste decir que la
produceién de Audi en China es de 20.000 unidades
anuales.

Retraso para el monovolumen
de Volkswagen y Ford

La fabrica portuguesa de Palmela tieme problms para
la produccién del monovolumen Ford-Volkswagen-Seat.
Previsto el lanzamiento comercial para el mes de julioc,
se ha pospuesto hasta octubre y la produceidén
inicialmente prevista, de 170. 000 unldades ge ha
reducido a 130.900 anuales. '

]
Renault busca un socio
Tras la ruptura de los acuerdes con Volvo, Renault no
dispone de la estructurs necesaria para disefiar un
nuevo modelo alto de gama. Por esta razdn, el proyecto
P-4, sustituto del Safrane, ha quedado cancelado.
Renault busca un partenaire para desarrollar un nuevo
modelo cumbre. Entre los candidatos, quien parece tener
mas posibilidades es Chrysler.

10/ Motor 16
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SUSTITUYE A LO BARDO

Consejero-Delegado
de Fiat Espana

EL dia 1 de mayo
tomara posesién co-
mo nueve Conseje-
ro-Delegado de Fiat
Auto Espafia Emile
Benaim, sustituyen-
do a Camillo Lo Sar-
do, nombrado res-
ponsable médximo de
la marca italiana en
Alemania. Benaim,
nacido en Francia
en 1949, ingresé en 1992 en Fiat Auto en
la Direccién de Marketing y Comercial, co-
sechando importantes éxitos en la intro-
duccién de los modelos italianos en los
mercados de Japon, Oriente Medio y Afri-
ca como responsable de la gestién de filia-
les. Sustituye en Espafia a Lo Sardo, que
en su corta permanencia en nuestro pafs
ha sabido duplicar las ventas del grupo en
Espafia, alcanzando una cuota de mercado
del 9 por ciento.

EX CONSEJERC-DELEGADD DE FORD

Fallece Helnz Soiron

VICTIMA de una
ripida enfermedad,
ha fallecido en Ale-
mania Heinz Soiron,
que desempefid el
cargo de Vicepresi-
dente ejecutive y
Consejero-Delegado
de Ford Espafia en-
tre los afios 1989 y
1993, en que fue
sustituido por Alain
Batty. Soiron fue el director del equipo
respongsable del disefio del nuevo Ford
Fiesta, fabricado en Almusafes para todos
los paises del mundo, utilizando sus cono-
cimientos profesionales y gran experiencia
en marketing para desarrollar un produc-
to que, desde su lanzamiento, se convirtié
en uno de los lideres del segmento,

Casado y con dos hijos, Heinz dejé un
extraordinario recuerdo entre el personal
de Ford Espafia y entre los medios de co-
municacién, con los que siempre se habia
mostrado verdaderamente afable y comu-
nicativo. Desde estas lineas, a su familia y
a sus compafiercs, nuestro mas carifioso
recuerdo.

e e —————

VEHECHLG COMMIRCIAL

Mas equlpo para el Ford Courier

BASADO en el popu-
lar Fiesta, Ford tiene
en el Courier Via un
importante bastién en
los vehiculos comercia-
les, con una cuota de
mercado del 18 por
ciento. En los préximos
dias lanzara el denomi-
nado Via Plus, una evo-
lusién del popular Cou-
rier Via, en produccién
desde 1993.

El Via Plus se ofrece
en dos motorizaciones:
gasolina de 1,3 litros y
diesel 1,8 de 60 caba-
Hos. Como equipamiento de serie cabe
destacar: direccién asistida en la versién
diesel, cristales eoloreados, consola cen-
tral, volante deportivo, recubrimiento de
moqueta en la zona de carga, tapacubos
de nuevo disefio y radiocassette extraible

con cuatro altavoces. Como opciones, air-
bag para conductor y pasajero, loneta cu-
brecarga y rieles portaequipajes.

Los precios de los nuevos vehiculos son
1.900.000 pesetas para el diesel y
1.728.000 para el gasolina.

GIJI#. BM'.'-'

. Un ahio mas, BMW ha . B
realflzado su prestigiosa . © -

Guia de Gastronomiay =

_Turismo, en la que se
. recogen todos los
" estabiecimientos
" hosteleros de Espafa, =

clasificados con tres,
des, una o media corona
de laurel. Mas de 1.1200
hoteles, 1.358 =~
restaurantes, 1.884

. ferias y fiestas locales, - '."
- 4,134 monumentos o

lugares de Interés, mas .
de 200 tlendas de

* artesania, 117 tiendas

gastrondmicas y un total
de 10.412 referenclas.

. Elaborada en

colaboraclon con los
especiallstas de la

revista Restauradores, -

la Guia estrena nuevo -
formato.

No necesita conducir un
Férmula 1
para apreciar nuestras bujias.

Bufia de compéticién
Champion. Todos fos r
ganadores de Férmula |
la usaron en 1993 y

1994.

Bvjias o Filtros = Escoblllas » Cables de Encendido » Calentadores
Charmpion Ibérica S.A., Orense, 34. 28020, Madrid. TF: (91) 597.06.42 Fax: (91) 555.56.20

Las bujias Champion Doble Cobre, al
igual que las carreras de Férmula 1,
simbolizan la basqueda del méas alto
nivel téenico.

Como los coches de Formula. 1, la bujia
Champion Doble Cobre obtiene: maximo
rendimiento, mayor duracién, arranque
mas facil, ¥ todo ello con un menor
consumo de combustible,

Unase a los principales fabricantes de
automodviles de Europa como Renault,
Mercedes Benz, Nissan, Jaguar, Ferrari,
Fiat, Peugeot, Rover y Volkswagen.
Instale Champion DGBIE«CMRE

Gﬂﬁﬁk

Bujie Champion Doble Cobre.
Todos los conducteres con
experiencio lo seguirin
usando en 1995,




PUNTO DE MIRA

USTEDES re-

cordarian, y mu-

chos tendran toda-

via el compact o la

casgette en la guantera de

g ecoche, un disco titulado

«The glory of Gershwin» que era el
homenaje de una serie de grandes
nombres de Ia masica al compositor
ide «Summertime» o <Rhapsody in

hlue». Pero el auténtico protagonis- -

ta del disco era un octogenario foca-
diw de arménica lamado Larry Ad-
ler, coetdneo de Gershwin gque

participaba en todos los temas. Es .

Iz pcasién de redescubrirle en sus
propias grabaciones y eso es lo que
hace su dlbum «The mouih organ
virtuoso» (EMI 31271 22) donde
tenemos a un auténtico virtuose,
come dice el titulo de la armémca
pop.
1na semana les basté a Cranbe—
rries para que su nuevo dlbum «No
need to argue» (Island 524083 2)

se clasificara en el primer puesto de

las listas espaficlas. Y eso sin el re-
nombre de tanta figura como anda
suelta por ahi, Los Cranberries son

lrfandeses y tienen un hermosa voz ..
*, les ocurrié al ver la fotografia de Ia

B golista femenina.

,. Cantan la trage-

. dia de su pais .
: d1v1d1d0 ylo:

1 <+ hacen con ;
. hermosas
canciones :

-que jue- -
c~ganenla
“+ cada vez -

més es-
trecha li-
i nea fronteri-
28 que hay entre el folk y el pop.
Algo en 1o que los irlandeses son
maeaestros y, entre ellos, los Cranbe-
rTies, catedriticos. Es un excelente
iilbum que ademés nos permite au-
mentar el catalogo de nuestros ido-
los musicales. Si atin no los cono-
cen, les recomiendo que se lancen a
por él, porque seguramente serd
uno de los mejores dlbumes de la
temporada.
Annie Lennox, la antigua voz de
Eurythmics, es uno de esos valores
seguros en los que siempre convie-
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ne invertir, No es prolifica 4 la hora
de grabar nuevos temas pero en eg-
ta ocasmén se ha decidido por diez
canciones de reputados com-

‘positores para fabncar «Me-

dusa» (RCA
57172 2), Al-
gunas de ellas
han sido éxitos
tan enormes
como «A whi-
ter shade of
pale» de los
Procol Harum
0 «Waltmg in

vain» de Marley (Otras, éx1tos me- -

nores, pero siempre con el reconoci-
miento de los buenos conccedores.
Ella asegura que las ha elegido més
por instinto que deliberadamente y
el cago es que ademds de buena voz
hay que reconocerle, ahora, certero
instinto al elegirlas. Y esa magia de
siempre a la hora de interpretarlas.
" Aunque el nuevo disco de Van
Halen se llame «Balance» (Warner
45760-2) nadie piense en un ejerci-
cio de equilibrio entre su pasién por
el rock y los gustos més tranquilos
de-los criticos. De hecho el titulo se

portada. Ahi se acaba el balance, Lo

que hay dentro del disco es la gran

voz de Sammy Hagar y la espléndi-

da guitarra de Edward Van Halen -
manejadas ambas dentro de las "
m4s estrictas coordenadas de lo que
se llamé heavy rock y que demues- -

tra tener todavia mucho camino por
delante. Aunque también hay tiem-
pos medios mds pausados, como el
«Can’t stop loving you» donde todos
suenan mas relajades. Oigan las
canciones en el orden del disco, por-
que ellos mismos saben combinar la
fuerza arrasadora con algunas ra-
ciones de tranquilidad y convierten
asi el diseo en algo més equilibrado
de lo que ellos mismos pensaron.

JoskE RAMON PaRDO

dia con todos los preclos y

PRECIOS LE USADDE POR
ORCEMADOR

Hace 37 afios que nacia en
Francfurt la firma Eurotax,
para elaborar una tasacléon
meidla de los coches
usados, susceptible de ser
usada por los
profesionales de la
compraventa. Con el
paso del tiempo, las
Guias de Eurotax son la
«Biblia» en estas
valoraciones, con
ediclones en 19 paises,
inclulda Espaiia y con otros
productos relacionados con
la estadistica y el mercado
automovilistico. Eurotax
acaba de presentar en
Espafia un nuevo servicio,
bautizado Autowert, que no
es otra cosa que un
sofisticado programa
informético que permite
hacer una valoracion exacta
de cualquier vehiculo usado;
una bhase de datos
completisima y puesta al

los accesorios.

Partlendo del modelo
exacto del automdvil
considerado, de su mes de
matriculacion, nimero de
propietarlos que ha tenido,
kilometraje, equipamiento
opcional, accesorios y
pasibles accidentes, nos
ofrece una valoracion
exacta de lo que cuesta en
&l mercado de segunda
mano. La ventaja sobre el
precio hipotético es que, las
tasaciones de Eurotax se
basan en los preclos medios
de las tasaciones realizadas
en las semanas anteriores.
Todos los socios adheridos
a Eurotax comunican
semanalmente los precios a
los gue han comprado o
vendldo sus coches de
ocaslon, con lo que se tlene
siempre un valor medio.

ESTA HUELLA
TE DEFINE.

ESTA TAMBIEN.

DUNLOP SP SPORT, UN NEUMATICO PARA CADA FORMA DE CONDUCIR.

Msas de 125 versiones en sug modelos de duraci6tn, SP Sport 8000 ¢ la eficacia a gran velocidad,

gama alta. Fn la Serie Dunlop SP Sport SP Sport 8000 o la precision y la potencla en la conduceién

tenemos cualquier neumdtico que pusdas deportiva. Serie Dunlop SP Sport. Donde cada neumético llega

imaginar. Dunlop 8P Sport 100 o la a ser tan caracteristico y exclusivo

= DUNLOF

L BA SN DEL AUTFURAD

comodidad en la conduccién, SP Sport 800 o la adherencia y como tu propia formea de conducir.
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A la caza de América

Con la creacidén de
Mercosur, la primera
unidn aduaners
aﬁdclmﬁi’l@ﬂ na «gue
ﬂarsm el 1 de ensero de

995-, los paises gue lo

integmn Argeatina,
Brasil, Uruguay y
Paraguay- se han
convertido eun la gran
psperanza de la
industria del
automovil occidental,
Por eso Fiat, Renault,
General Mﬂtﬂrs,.
Volkswagen, Ford v €l
Grupo PSA estén
preparando su
desembareo en
América Latina con
grandes inversiones
para la instalacitn de
nuevas fabricas o la
remodelacidon de las
ya existentes.
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L libre tréfico de automé-
 viles entre estos cuatro
paises, gracias al acuerdo, los
ha convertido en el punto de
mira del sector de la automo-
€ién, que pone sus esperanzas
en esta zona como solucién
para paliar la crisis que se es-
t4 padeciendo en este impor-
tante sector; no en vano, se
trata de un mercado. de 200
millones de habitantes,
amantes de los coches, con un
bajo nivel de motorizacién y
sin industria autéctona.

Sin duda, Argentina y Brasil,
donde se agrupa la mayor parte de
la industria de la zona, serdn los
paises méas beneficiados por los pla-

nes de expansién de las marcas, ya

que que potencialmente son los me-
jores mercades, pues superan am-
pliamente los mercados domésticos
de Uruguay y Paraguay. Ademés,
de los cuatro paises integrados en
Mercosur, Paraguay carece de fabri-
cacién propia, mientras que en el
pequeiio mercado de Uruguay el
tnico fabricante es el grupo PSA -
Citroén y Peugeot; por su parte,
Brasil -con Volkswagen, Ford, Ge-
neral Motors y Fiat- ocupa la cabe-
za dentro de Mercosur en cuanto a
produccién y ventas se refiere, do-
blando casi las ventas y cuadrupli-

Bajo licencia Peugeot, Sevel fabrica
en Argentina el 504, 505 y 405.

cando las unidades producidas por
su inmediato seguidor, Argentina,
donde Peugeot, Fiat, Renault y
Volkswagen son lag unicas marcas
fabricantes.

Para Peugeot, agentado en Argen-
tina y Uruguay -desde donde ha te-
nido entrada directa en Brasil por
el acuerdo bilateral entre ambos pa-
ises- el mercado de América Latina
supone el 50 por ciento de sus ex-
portaciones, no en vano cuando en
los 70 se dispara la crisis y la mayor
parte de los fabricantes abandonan,
Peugeot mantiene la licencia de fa-
bricacién de los modelos que alli se
hacian, especialmente en Argenti-
na, donde mantiene su presencia
con Sevel, sociedad que fabrica y co-
mercializa vehiculos Fiat y Peugeot.

En este pais, que en el pasado tu-
vo una importancia vital para el
sector, el fabricante francés se en-
cuentra presente desde los comien-
zos del automévil. A la importacién
de vehiculos se aflade en 1960,
aprovechando la politica de promo-
cién de una industria loeal del auto-
mévil, la fabricacién del primer mo-

8 delo, el 403, al que pronto se uniran
el 404 y el 505, modelos que goza- -

ron de un importante éxito, avala-
dos por los éxitos en competicién de
la marca. Sin embargo, en el 81 ce-
de la licencia al grupo local Sevel,
que asegura durante los afios difici-

Las actuales cadenas de montaje se
estan adaptando para fabricar el 306.

les la continuidad de la
marca y su aparato indus-
trial hasta que en 1992,
con el lanzamiento del 405,
se inicia una nueva etapa
que permite a Peugeot
aprovechar el arranque del
mercado que se produce un
afio después, cuando se
abre la mano a las impor-
taciones y se crea una fuer-
te competencia, ya que des-
de 1960 estaba limitada la
entrada de importados pa-
ra defender la industria
nacional.

Los planes inmediatos
de Peugeot en el pais pa-
san por consolidar un nue-
vo acuerdo con Sevel, en el
que el PSA tendria partici-
pacién en el capital, para
fabricar vehiculos Peugeot
y algin modelo Citroén.
Independientemente del
nuevo acuerdo que se estd
negociando, Sevel esta
efectuando en sus fdbricas
una remodelacién, en la
que colaboran ingenieros
de la factoria de Peugeot
en Villaverde, para que a
partir de 1996 se fabrique

motorizaciones.

En la actualidad, aunque
se han reforzado los ritmos
de produccién, los fabrican-

unidades suficientes para
satisfacer la demanda, con
lo que el flujo de importa-
ciones es importante hasta
el punto de ocupar el 25
por ciento del mercado. El
caming recorrido es mucho,

Peugeot v General Motors seon los dnicos fabricantes de auto-
méviles que producen en Ghife, un mercado muy abierto, en el
~ que el 80 por ciento de los coches son importados y en el que
compiten fundamentalmente 33 marcas. Entre éstas, Peugeot
ocupa el 5 por ciento del mercado de turismos, en el gue los ja-
poneses, coreanos y Lada son los que acumislan r'nayc-r nimere’
de ventas al ser especialistas en vehiculos baraios.
Aungue Peugeot siempre tuvo una presencia ccmerc:fai &n Chi-
e, hasta el principio de los 60 no comenz6 a ensamblar vehicu-
los. Més tarde, a finales de la década, aprovechande la oferta del

en Argentina el 306 y sus’

tes locales no producen |

va que en 1990 log produc-

ARGENTINA !
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tos extranjercs no podian en-
trar en Argentina y ahora el
pais cuenta con 38 importa-
dores.

A este despegue del merca-
do ha contribuido el acuerdo
sectorialentre fabricantes y
sindicatos que redujo, en
1991, los precios de los co-
ches en un 33 por ciento de
la noche a la mafiana, medi-
da que condujo a las marcas
a no poder responder a la de-

| manda. El resultado del pac-

to fue gue el Gobierno liberé
al automévil de dos de los
numerosos impuestos que lo
abrumaban y, en contrapar-
tida, los fabricantes se com-
prometieron a reducir sus
margenes y no repercutir
ciertos costes a los compra-
dores. ‘

También los concesiona-
rios aceptaron recortar sus
margenes mientras que la
aportacién de los sindicatos
fue reducir sus reivindicacio-
nes salariales. Esto ha hecho
que el vehiculo mas barato

| gue se comercializa en Ar-

gentina supone diez meses
de salario para un obrero, en
lugar de los 16 que represen-
taba hace tan sdlo cuatre
afios. ’
Ante el dréstico cambio
que ha experimentado el
mereado argentino, los fabri-
cantes han reaccionado con
prontitud y de forma espec-
tacular, ya que las inversio-
nes programadas para el sec-
tor entre 1994 y 1997 serdn
de mil millones de délares,
mas de 100.000 millones de
pesetas. ®

Gobierno para crear una unidad industrial, el constructor francés
y Renault crean «Automotores Franco Chilena», que se queda co-
mo adjudicataria del sector. En 1970 se inaugura la fabrica de los
Andes y se crea «Peugeot Chile», una sociedad industrial que se
encarga de la distribucidn de los productos.

En 1993, Renault se retira de la sociedad conjunta y decide no
ensamblar méas vehiculos en Chile, mientras Peugeot continda
con a actividad aprovechando los diferentes acuerdos que [os
palses latinoamericanos van firmando para incrementar su pre-
sencia en toda esta regidn del continente.
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DEMUESTRE SU INTELIGENCIA.
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AL VOLANTE

AUDI A4 1.8 TURBO

POTENTE
SUAVIDAD

Como alternativa al A4 V6 de 150 caballos, la
marca alemana comercializa ahora una version
Turbo del 1.8 con idéntica potencia pero
mejores prestaciones y consumos. No se trata,
sin embargo, de una versién deportiva.

A estd en los concesionarios la

esperada versitn turbo del Audi
A4 1.8, La sobrealimentacién eleva
la potencia hasta los 150 caballos y,
lo mas importante, proporciona
unos valores de par elevadisimos en
relacién a la cilindrada, es decir,
una mayor disponibilidad de fuerza
en un amplio abanico de revelucio-
nes (par maximo de 21,4 mkg. entre
1.750 y 4.600 rpm). El coche cuesta
3.904.000 pesetas en versién de
traccién delantera y 450.000 mds si
lo elegimos con traccién total. Op-

cionalmente se ofrece un kit sport

que, al menos en lo referente a la
suspensién (rebajada y con amorti-
guadores endurecidos), queda reser-
vado a los amantes de la conduccién
deportiva que no les importe perder
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la comodidad en favor de ganar en
comportamiente. Lo cierto es que no
nos esperdbamos unos reglajes tan
radicales y si un mayor equilibrio
entre comportamiento y comodidad,
algo que la marca parece convenci-
da de ofrecer con la suspension ori-
ginal. Esto, sin duda, daria 1égica a
la negativa de ofrecer este tipo de
suspensién de serie. En cualquier
caso, y teniendo en cuenta que casi
la préctica totalidad de los compra-
dores no van a ir de carreras con su
familia, lo més destacable, y lo que
més va a valorar el propietario de

un A4 1.8 Turbo, es el excepcional
rendimiento de un motor que utiliza
la sohrealimentacion, més gque para
ganar potencia, para ahorrar com-
bustible, emitir menos particulas

Un turbo de baja presion es el artifice
de la notable elasticidad del A4 1.8
Turbo. La opcion de suspension
deportiva es sdlo recomendable para
los que realicen una conduceion
siempre al limite. La
comodidad se
pierde con
ella.

nocivas y ganar elasticidad. Que na-
die piense que se va a encontrar con
la tipica respuesta de un motor so-
brealimentado. Los que esperen
aceleraciones brutales y un fuerte

. cardc-
ter se sentirdn de-
/ fraudados. E] Audi A4 1.8
# Turbo es una berlina rédpida
. pero no un deportivo. La pro-
gresividad de esta mecdnica
anula el cardcter relacionado con la
palabra mdgica, hace olvidar que se
conduce un coche con turbo y acerca
al conductor de tipo medio la efica-
cia de un sistema que, combinado

de cinco valvulas por cilindro,
proporciona un placer de conduc-
¢ién elevado. Como en el resto de la
gama, el A4 1.8 Turbo se aprovecha
de un peso contenido (eritre 80 y
100 kilogramos menos que el resto
de sus rivales) y la marca anuncia,
comparando datos oficiales, los me-
jores consumos y prestaciones del
segmento. &

ANDRES Mas

MOTOR Delantero longitudinal de 4 ci-
lindros en Iinea. Blogue y culata de alea-
cidn. Distribugién: Doble arbol de levas
en caheza accionado mediante correa
dentada. Cinco valvulas por cilindre. Ci-
lindrada: 1.781 centimetros clbicos.
Potencia méaxima: 150 CV (110 Kw) a
5.700 rpm. Par méximo: 21,4 mkg
{210Nm) ertre 1.750 y 4.600 rpm. Al
mentacion: inyeccién electronica multi-
punto con turbocompresor € intercooler,
TRANSMISION Traccién delantera o to-
tal. Cambio manual de ¢inco marchas.
DIRECCION Sistema: de cremallera
asistida. FRENOS Delante: discos vent.
Detrds: discos, ABS de serie. SUSPEN-
SION Delantera; independiente multibra
zo con paralelogramo deformable de
cuatro brazos. Trasera: semiindep. {in-
dep. en el Quattro} de eje torsional con
ruedas tiradas por brazos longitudina-
les. Amortiguadores de gas muelles he-
licoidales y barra estabilizadora. RUE-
DAS Neumaticos: 195/65 R15 V.
Llantas de acero de 6,J x 15. PESOS Y
CAPACIDADES Peso en vacio: 1.235
kgs. Capacidad del depdsito de combus-
tible: 62 litros (60 en el Quattrc). VELO-
CIDAD MAXIMA: 222 Km/h.
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aerodindmica, de comportamiento
maés firme y con significativas mejo-
ras en el equipo, la joya del fabri-
cante japonés riza el rizo para en-
frentarse #in ningtin complejo a las
grandes berlinas europeas.
Mientras el volante del Lexus ba-
ja suavemente hasta su posicion de
conduccién, vemos en un primer
vistazo sobre imponente salpicadero
que el mecanismo de cartucho del
compact disc va ahora cubierto por
una tapa, a modo de guantera. Una
pena relegar a la oscuridad al fino
acabado de ma-
dera del aparato
en cuestion. Asi
mismo constata-
mos que ahora
la climatizacién
es doble en las
plazas delante-
ras. En cuanto
al exterior, los
cambios mas
evidentes se re-

fieren a los gru-
24 /Moftor 16

Lo mejor de la
tecnologia
Toyota se ha
destinado al

Lexus LS 400.
Ahora las

suspensiones

permiten un
- mejor

son mas firmes y

aprovechamiento

del poderoso V8.
Arriba, situacion

simulada de la
seguridad en

pos dpticos delanteros y al deflector
aerodindmico.

Sin que los ocupantes puedan ni
giquiera intuirle por algin ruido o
vibracién, los 264 caballos del fan-
tastico V8 trasladan al Lexus LS
400 hasta sus posibles velocidades
de crucero. El nuevo cambio auto-
matico descarta cualquier brusque-
dad en las aceleraciones y la tre-
menda eficacia en carretera se
acompafia siempre con una gran

‘suavidad.

Nada tiene que ver el comporta-
miento de esta
nueva versién
respecto con el
anterior: la sus-
pensién neuma-
tica semiactiva
es mucho mads
firme y agiliza
las respuestas.
Las pequefias
carreteras o los
apoyos bachea-
dos en las auto-

caso de colision.

AL VOLANTE

vias ya no son terreno mo-
lesto para el gran sefior ja-
ponés. Se ha ganado mu-
cho en eficacia y hay que
canducir atento, pues sin
casi enterarse uno se al-
canza un ritmo de viaje
tjue pondria en serios apu-
ros a berlinas menos sofis-
ticadas.

Ademads de esta profun-
da revisidn técnica que sin
lugar a dudas ha revalori-
zado mucho el modelo, hay
fgue volver a poner de re-
lieve las nunca vistas has-
ta ahora condiciones de
garantia. Los tres afios o 100.000
kilémetros con mantenimiento to-
tal gratuito van acompafiados por
un primer juego de neumaticos
también a cuenta del servicio ofi-
cial, recogida del vehiculo a domi-
cilio para revisiones, préstamo de
un Toyota Carina durante esos di-
as y un seguro de accidente du-
rante tres afios para el probable
chéfer particular y para el resto
de los ocupantes. Este apabulian-
te modelo va acompariado por la
centelleante aura de piedra pre-
ciosa que la selecta marca quiere
transmitir con sus productos. @

JuaN Luts SoTo

FICHA TECNICA

MOTOR: Delantero longitudinal de ocho
cilindros en V. Distribucion: Cuatro arbo-
les de levas acclonados mediante corre-
as dentadas. Cuatro vélvulas por cilin-
dro. Cilindrada: 3.96% centimetros
clbicos. Diametro del cilindro: 87,5
' mm. Carrera: 82,5 mm. Compresion:
! 10,4 & 1. Potencia méxima: 264 CV
[ {194 ¥w).a 4.600 rpm. Par m&ximo:
\ 37,2 mag 1365 Nm) a 4.600 mpm. Al
mentacen’ Inveceion electrénica multi-
pUnto computerizada. TRANSMISION:
Traccion @ las ruedes traseras. Caja de
sambios aufomética de cuatro velocida-
e non ETC- DIRECCION: Sistema: De
greimallena, servoasistida variable en
funcien e i velacidad. FRENOS: Delan-
{a! diaces vent, (315 m.m. de @) De-
st discos vent. (307 m.m. de @). Anti-
plaqués oo frenos: S5 SUSPENSION:
Weumatica de doble horguilla indepen-
denti en 128 cuatro ruedas. Amortigua-
dorss hidraulicos y control semiactivo.

Suspersin neumética. RUEDAS: New
maticos: 225/60 R 16. Llantas de alea
clfirn de 16 71) pulgadas. PESO: En ve-
i 1650 kgs. Capacidad de! deposite
e combustible: 80 litros. PRESTACIO-
NES: vl méxima: 250 Km/h.

MclLaren, el equipo mas laureado de la
Férmula 1, ha elegido a Mercedes-Benz para
motorizar a sus monoplazas en los Grandes
Premios de 1995.

Mercedes ha construido un nuevo motor
multivdlvulas V10 que alcanza 15.000 rpm.,
genera mas de 650 CV y permite a los
McLaren MP4/10 alcanzar velocidades
que superan los 320 Km. por hora.

McLaren y Mercedes exigen un
100% de fiabilidad a cada uno de los
componentes, incluyendo el lubricante del
motor.

Mobil 1 es el aceite que utilizan para
proteger sus motores y sus mas de 900
piezas moviles en condiciones limite,
durante el millén de revoluciones que el
motor soporta en cada Gran Premio.

Cualquiera que sea
su coche, use Mobilil

Mobil 1 es capaz de soportar una presion
interna del motor equivalente a .8.500 veces la
fuerza de la gravedad y aun asi, permanecer
estable y fluido a temperaturas superiores a 300°C.

Mobil 1 ha sido disefiado especificamente
por cientificos para crear y mantener una pelicula
lubricante entre cada una de las piezas
mdviles del motor y eliminar virtualmente su
desgaste.

El equipo Marlboro McLaren Mercedes
confia en Mobil 1, el jubricante 100%
sintético, que encontrard disponible
para su vehiculo en Estaciones de
Servicio Mobil, Concesionarios y en su
taller habitual.

Cualquiera que sea su coche, es hora
de cambiarse a Mobil 1.

Mobilll

El lubricante mas avanzado del mundo..

Para mas informacién, llame al Departamento de Atencién al Cliente de Mobil. Tel.(91) 537 94 41
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MERCEDES 8420 (COUPE

L

los Mercedes Coupé han sido habitualmente simbolo eterno del buen
pusto automovilistico. E1 S 420 Coupé respeta la tradicion y pone el liston
mas alto dentro del segmento. Reiine bajo el mismo techo una serie de
sualidades comunes a todos los Mercedes y mucho equipamiento.




L4
al de la berlina. Ef -
equipamlento, de serie es

_ excepcionalifente completo

y ol habiticdlo, adomis de
- ser amplio, ofrece multitud

" . de huecos y portaobjetos.

Los asientos delanteros se
desplazan antomaticamente
hacla adelante cuando se
abate el respaldo.

DISENG = gkdw
ACABADO  kmkkk
PRESTACIONES  hkkh
CONFORT ok ke
SEGURIDAD :

CONSUMO %

PRECIO ok

P

e ——

A marca alemana cuida espe-

cialmente sus modelos coupé.
De hecho, incluso se ha preocupado
de equiparlos mejor que las versio-
nes berlina equivalentes, una dota-
cién por cierto completa, sefisticada
v al nivel de lo que el cliente poten-
cial de un vehiculo de estas carac-
ter{sticas espera encontrar. E1 8
420 Coupé comparte mecénica con
la berlina de la Serie S y con la Se-
rie E vendida hasta el momento.
No obstante, en breve recibird un
nuevo sistema de gestién electréni-
ca (Motronic ME 1.0) que ya ineor-
pora este mismo motor en la nueva
Serie E y que ha permitido nuevos
progresos en materia de consumo y
emisiones. El motor, de ocho cilin-
dros en V con 32 vélvulas y una po-
tencia de 279 caballos, consigue
mover con una agilidad pasmosa
las mas de dos toneladas de peso
del conjunto. Porque, aunque no lo
parezca, los coupé pesan 90 kilo-
gramos mas gue las berlinag (ya de
por si bastante pesadas) a pesar de
ser mds cortos y tener dos puertas
menos. La razdn es poderosa, no
existen marcos de puerta ni pilar
central que una la cintura con el te-
cho e interrumpa la superficie
acristalada lateral, por lo que la
tnica manera de recuperar la rigi-

A FONDO

dez que ofrece la berlina es a base
de utilizar refuerzos, sobre todo en
el piso del coche.

En la prictica todo parece estar
reforzado. Desde que se abre la
puerta la sensacién de solidez y se-
guridad es constante. Las lunas de-
bles parecen blindadas por su espe-

sor, las puertas pesan lo suyo y se
cierran de forma neumética con
ayuda del servocierre y con un soni-
do que delata el importante grosor
de la chapa. Una vez en marcha, la
sensacién es bien distinta. Obvia-
mente mas de dos toneladas lanza-
das a cierta velocidad generan unas
inercias elevadas que se llegan a
apreciar al volante, pero el conjun-
to motor-cambio-suspensiones le
dan al 8420 Coupé alas y la ligere-
za y agilidad suficientes como para
dejar alucinado a eualquier usuario
de un rapido y ligero utilitario de-
portivo. :

La capacidad de sorpresa se pue-
de elevar incluso al propietario de
la mds equipada berlina media del
mercado si nos tenemos que referir
al equipamiento al servicio del con-
ductor en este coupé de excepeidn.

Asgientos en cuero (existe opcio-
nalmente un cuero exclusivo por el
que hay que pagar 1.089.000 pese-
tas), techo corredizo eléctrico (de
chapa, no de cristal), radiccassette
con altavoces disefiados especial-
mente para este modelo, espejos ex-
teriores abatibles y regulables eléc-
tricamente, lavafaros, climatizador
automatico e individual para con-
ductor y pasajero, calefaccion en los
asientos, servocierre, lavapa- ®?¢
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rabrisas calefaccionado, volante re-
gulable eléctricamente en altura y

tan aerodinamica como la que ofre-
ce por gjemplo BMW en su 850 Ci.

na de nieve (anulaba el efecto del
ASR hasta 60 km/h.) por una en la

MERCEDES S 420 COUPE

FICHA TECNICA |

EQUIPAMIENTO

profundidad, control de velocidad | La comodidad de sus ocupantes ha | que se lee <ASR off». El sistema si- i . MOTOR EQUIPAMIENTO S11ND.OP ;
automatico, ap_oyabrgzos dglantern terfidn priqridad absoluta y su equi- | gue integrando ia misma funcidén | " Delantero longitudinal de ocho cilindros Km/h - 250 (limitada) Cuentaweltas lel ;
y trasero abatibles, inserciones de | paje también, todo ello a costa de | del anterior hasta 60 km/h (que no " en V., Blogue y culata de aleacién. Dis- ‘ Manémetro de aceite ®
madera, control de traccién, doble | ofrecer una imagen menos deporti- = se emocionen los amantes de las tribucion: doble arbol de levas en cabe- | ACELERACION (seg.} Termémetro de agua 9.
airbag, espejo interior con antides- | va pero no carente de atractivo. fuertes sensaciones) sélo que ahora . - za por fila de cilindros accionados me- | 400 m salida parada 18,5 Indicador de carga bateria ®
lumbramiente automético, asientos La suspension regulable funciona, = se anula la reduccién de par y se ' ¢, diante cadena. Cuatro valvulas por 1.000 m salida parada 29,6 Ordenador de a bordo @
eléctricos con memorias, cinturones | aunque no merece la pena gastarse | cuenta con un acelerador utilizable % cilindro. Cigiiefial de cinco apoyos. C- De 0 & 100 km/h 8,8 Cierre centralizado o |
de acercamiento automético... Todo | el dinero en esta opcién. Como pudi-  al cien por cien que garantiza la . lindrada: 4.196 centimetros ciibicos. Recorriendo (metros) 137,8 Mando a dist. apert. puertas | @
de serie. Lo cierto es que se han de- | mos comprobar en el S 500, las sus- = respuesta en situaciones delicadas. . Diametro del cilindro: 92 mm. Carrera: - : Elevalunas eléctricos del. | @
jado pocas cosas al azar y, aunque | pensiones de serie admiten lo que En el balance final, el consumeo es 78,8 mm. Compresion: 11 a 1. Poten- %ﬁm%% e /henD 14.4 Elevalunas eiéctricos tras. | @
todo ello repercuta de una u otra | se les eche ofreciendo a cambio un = lo tnico (junto con el precio) que en- -, ¢iaméxima; 279 CV (205 Kw) a 5.700 - Retrovisores reg. eléctric. | @
forma en el precio final, no deja de | aplomo y seguridad considerables. | turbia el resultado. Diez litros como " tpm. Par méximo: 40,8 nl1kg. Hoag 1,000 m desde 40 km/nenD 27,6 rolgntc [Eaie el piural e
ser destacable el cambio de rumbo | El ADS endurece la suspensiéon a = minimo y el doble o el triple depen- R rpgl. A::Tflntacmn_. Iléyeccuén x!ento e |
en la politica comercial de la marca. | placer y evita inclinaciones indesea-  diendo de la alegria del pie derecho. ' Je(a_:;ctrﬁmca_ IR STRTL T De 80 a 120 km/h en D 59 I Fep e e li .

El Coupé de la Serie S ofrece cua- | bles de la carroceri no mejora E lquier caso, una cantidad ML S ORI R recorriende (metros) 165 Apoutl: MRl A e |

pé de la Serie S ofrec aca a, pero no mej n cualquie 0, una ca a © TRANSMISION e acondiclanado °

tro generosas plazas individuales | el comportamiento lo suficiente co- | elevada que debe estar dispuesto a " Traccion a las ruedas traseras. Caja de Climatizador automatico °
que pueden ser ocupadas por adul- | mo para pagar mds de medio millén | soportar el futuro comprador. j . cambios automatica de cuatro veloci- Salida de aire plazas post. | @
tos de talla elevada sin miedo a ro- | por el sistema. Al excelente equili- El S 420 Coupé se encuentra en- i " dades con convertidor hidraulico. Velo- CONSUMOS Techo solar *
zar en el techo o en los asientos de- = brio conseguido por la suspensién se | tre los 25 coches més caros del mer- | - cidad en 12 a 1.000 rpm: 11,5 km/h. ' F Liantas de aleacion e
lanteros. Gracias a un sofisticado  le tiene que sumar un cambio auto- | eado espafiol (exactamente en la po- ' En 2% 19,8 km/h. En 3% 31,0 km/h. {Datos en [/100 Km) Lavafaros ®
sistema, cuando se abate el respal-  matico de cuatro relaciones extraor- | sicién nimero 25, detrds de 11 Rolls - End2 44,8 km/h. g’gg gbk W di 185 Limpia luneta post. ®
do de la butaea delantera, el asiento = dinario que serd sustituido a finales | Royce, un Porsche, cinco Ferrari, un g - DIRECCION cARi!Er?I{ A e . Farps antiniebla ]
se desplaza automdticamente hacia  de afio por otro ain mejor, un inno- = BMW y seis Mercedes); sin embargo ~ Sistema: De recirculacién de bolas, A 90 km/h de crucero 10.2 Hadiocassette L EVES
adelante lo suficiente como para = vador cambio automético de cinco | quien pueda permitirse este lujo no | B con servo. Vusltas de volante entre to- En conduccion rapida. 16 |  SEGURIDAD “
despejar el acceso a las plazas tra- | velocidades de gestion electrénica. = va a sentirse en absoluto decepcio- ' I pes: 3,10. Diametro de giro: 11,2 m. . AUTOPISTA il 728 conductor o
seras. El habitdculo est4 repleto de | Los frenos son poderosos e infatiga- | nado. Prestaciones, comportamien- i I'- FDRFNOS, : lados (300 mm A 120 km/h de crucero 12,5 llJ' Aibag acompanante o
huecos y portaobjetos cuidadosa- | blesy la direccién rdpida y de sensi- | to, tecnologia, lujo, equipamiento, d: %nte[i zl-s C_OSD-TS: \'?er?t&i"ia(d A {;n;g A 140 km/h de crucero 141 E*?"g;‘:g;g’“‘”“;;‘:;em = |-‘
mente acabados y no falta detalle. | bilidad adaptable a las circuns- ' acabado, habitabilidad y elegancia . Je gc)e ::’Eibla:l:ueo i frenoos- S, . CONSUMO MEDIO POND. | b Gae 4 . i
El maletero es muy grande para | tancias de la conduccién. Desde  bajo un mismo techo. ;Qué mds se I N — Litros 100/km 184 B o coccion indep.: 352128 ptas. Mando | ‘
tratarse de un coupé y més grande | primeros de afio, todos los modelos | puede pedir? L ' Delantera: Independiente con doble AUTONOMIA MEDIA 4 distancia para dicha calefaccidn: '
que el de cualquiera de sus rivales, | cuentan ademds con un ASR de 5* | —— brazo transversal, muelles, amortigua- Kilgmetros recorridos €00 172.800 ptas. Persiana eléctrica trasera:
¥ es que el habitédculo no se ha teni- | generacién y se ha sustituido la te- ANDRES MaS dores y barra estabilizadora. Trasera: 5,120 ptas. Alarma antirrobo: 110.336

do que amoldar a una carroceria

cla del cuadre con la peculiar cade-

FOTOS:; JOSE ANTONIO D1z

Multibrazo con muelles, amortiguado-

ptas. Regulacin de nivel en eje trasero:

res y barra estabilizadora. ASR de serie
y regulacion de nivel en el eje traserc
con sistema de amotiguacion adaptati-
va (ADS opcional).

RUEDAS

203.008 ptas. Con suspension adaptati-
vat (ADS): 566.272 ptas. Cargador de CDs
&n maletero: 144,128 ptas. Cuatro neu-
inaticos de invierno: 24.960 ptas. Techo
rarredizo eléctrico de cristal (de serie en
chiapa): 45.000 ptas. Volante de cuero
cun madera y palanca de cambios en cue-
e 132,864 ptas. Filiro de carbdn activa-
de; 103.000 ptas. Frigorifico en maletero:
468.096 ptas. Ordenador: 153.088 ptas.

FRENOS |
A B0 Em/he 14,6 metros. A 100 Kmjh
38.8 metros. A 120 Km,/h: 59,2 metros.

SONORIDAD -
M ralenti; 46,0 dB. 4 B0 Km;T: 56,9 dB. A
80 Km/h; 61,7 dB. A 120 Km/h: 64,5 dB.
A 140 W /he 67,1 dB, A Tope: 79 dB.dB.

Neumaéticos: 255/45 ZR 18. Llantas
de aleacion de 8,5) X 18 pulgadas.
PESOS Y CAPACIDADES

Peso en vacio: 2.080 kgs. Capacidad
f del depésito de combustiblei 100 1.

30/ Motor 16
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OPEL FRONTERA SPORT 2.8 TDi

ﬂl’l*‘i IFRONTERA ":- 2 H T”i

[ :
Aot 1l = |
' - HT:;F: I iyl | Frenos potentes ! Motor ruldoso |
- - . L e Rendlmlento del ' Aocesoalas :
”- - =t motor ol plazas traseras

NlleVOS CamIIIOS ¥ 1,‘.., e ""f. . f:g;:v ,,.d

El Opel Frontera Sport se ha distinguido desde el cha d& su aparieion por
ser un aliado excelente a la hora de salir @eJa- r
diversion, Con la llegada de la Gama 95 siguen mant
‘atractivo y capacidad para ser algo mas q ue un 4x4 con
‘ademads cuentan con un buen niimero de mejoras en
y en el equipamiento y, sobre todo, con un el%mmw gue en las versiones
anteriores se habia echado mucho en falta: un motor turbodiesel.

] gnm tadn mecdmw

-




DISENO
_ACABADO
PRESTACIONES
CONFORT -
_SEGURIDAD
CONSUMO
‘PRECIO

A ausencia de una mecdnica
turbodiesel en las versiones
Sport suponia un importante «<han-
dicap» para el Opel Frontera. Aho-

36/ Moter 16

La presencia
interior ha
mejorado con
nuevos
materiales y

tapizados

pero el diseiio
se ha quedado

algo obsoleto.

i Cuatro adultos

comodamente.

Los asientos
delanteros

sujotan bien el

cuerpo, pero
fes falta algo
de apoyo
lumbar,

plazas
traseras es
muy justo.

El motor
turbodiesel de
Inyeccion
directa

§ desarrolla 113
caballos y
ofrece un
rendimiento
sensaclonal.
Lo imico
criticable es

i su elevada
rumorosidad.

ra, la nueva Gama 95 ha subsanado |
esta carencia con una mecdnica tur- |

bodiesel de origen Isuzu que cuenta

con 2.8 litros de cilindrada y ofrece |

unas prestaciones similares a la
versién de gasolina con una econo-
mfa de funcionamiento mucho mds
ajustada. El motor no es de nueva
factura, puesto que ya se habia uti-
lizado en el conocido Isuzu Trooper,
aunque en el Frontera desarrolla
siete caballos m4s de potencia gra-
cias a un ligero aumento en la com-

FROMNTERA

e - e - e | o3
-

presién y a las mejoras aplicadas
en el apartado de la gestién electré-
nica. Por lo tanto, no es precisamen-
te un despliegue de nuevas tecnolo-
gias y tiene una rumorosidad mas
digna de una furgoneta de reparto
que de un moderno todoterreno, pe-
ro sus 113 caballos de potencia se
muestran realmente enérgicos y en
nuestra unidad de pruebas nos per-
mitieron, incluso, mejorar las cifras
de prestaciones oficiales. Tampoco
hay que olvidar que, a su notable ci-

FRO!TE
[/ ?ﬁ

lindrada, se unen un turbocompre-
sor asistide por un intercambiador
de calor o intercooler y un sistema
de inyeccién directa que permite ob-
tener un mejor rendimiento de cada
gota de combustible. De eata forma,
los datos de prestaciones son real-
mente satisfactorios para tratarse
de un coche tan pesado y los consu-
mos son moderados siempre y cuan-
do no se abuse del acelerador.

La potencia méxima se obtiene a
g6lo 3.600 revoluciones por minuto

y el motor empieza a tirar realmen-
te a partir de 2.000 vueltas, mo-
mento en que se empieza a escu-
char el soplido del turbo, por tanto
el margen de utilizacién no es muy
amplio, aunque el excelente valor
de par permite que su uso cotidiano
no presente problemas y sea agra-
dable. Adems4s, los desarrollos del
cambio estdn correctamente adap-
tados a las posibilidades del motor y
tinicamente presentan un salto algo
acusado entre segunda y tercera,

aunque por encima de las 2.000
vueltas, este motor puede con todo y
apenas acusa el bajén de régimen.
Pero el motor turbodiesel no es la
tinica novedad de la versién Sport,
que al igual que el resto de los mo-
delos de la gama Frontera incorpo-
ran importantes mejoras en la ma-
yor parte de esos apartados que
anteriormente no resultaban del to-
do satisfactorios. De esta forma en-
contramos una mejora total en uno
de los elementos .que mAis cri- see
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A FONDO
S ——— ]
tica merecian en los antiguos Fron- fuera del asfalto, permite ofrecer un
tera: los frenos. En el nuevo modelo mayor recorrido a las suspensiones
no se han andado con chiquitas y el que mejora la capacidad de traccién
cambio ha sido radical, los discos y de sortear obstdculos. !
delanteros son de mayor tamafio, Y ya que nos hemos salido de la 1
los tambores traseros se han susti- carretera hay que decir que el Fron- = o
tuido por enormes discos ventilados tera Sport resulta idéneo para di- B
y el sistema de frenado se puede vertirse conduciendo. Al ser corto ahlid
completar con un nuevo ABS opeio- de batalla es muy 4gil, lo que obliga =
nal. Si el anterior Frontera Sport a afinar bastante si no queremos
2.01 acusaba problemas de fatiga en que el culo nos adelante, pero cuan- i
cuanto se realizaba un uso algo in- do se le coge el aire es una delicia ozaae
tensivo de los frenos, el nuevo Fron- llevarlo derrapando. También hay J.uz B e
tera Sport 2.8 TDi, a pesar de tener que ir atento a los rebotes del eje oo Rty X
més de 250 kilos de peso que la ver- trasero, que pueden llegar a desco- - et
sién de gasolina, aguanta el trato locarnos, aunque la enorme anchu-
duro 00(111 eﬁcagia ¥ presgnt; ungs ra de vias contrarresta también de FICHA TECNICA ln“‘
sorprendentes distancias de frenado forma eficaz estos movimientos. No
que hablan por si solas: el anterior podemos olvidar que el nuevo Fron- VELOCIDAD MWMA e EQUIPAMIENTO SI
Frontera necesitaba 90 metros para tera Sport tiene unos bajos bastante ‘ Delantero O TGN 31 n.qros e i e s
frenar a 120 kilémetros por hora y bien protegidos de 1 Jl | 15 Blores i eubctalue ol U T e -
! protegidos de los goipes y pue- - buci6n: un &rbol de levas lateral acciona- 400 m salida parada 19,4 Termémetro de agua L
el nuevo Sport TDi con ABS se de- de hacer ahora muchos m4s pinitos do por correa dentada. Dos vaulas por 1.000 m salida parada 36,6 Indicador de carga bateria | @
tiene en poco mas de 60 metros. en zonas trialeras, al contar con cilindro. Cilindrada: 2.771 ¢.c. Diametro . De0ai00km/h 15,7 Ordenador dé abordo ®
La seguridad que aporta esta mo- unas suspensiones de mayor reco- " . del cilindro: 93 mm. Carrera: 102 mm. Recorriendo (metros) 293 Cierre centralizado &
dificacién es relevante, al igual que rrido y con un diferencial autoblo- Compresién: 17,9 a 1. Potencia méxima: RECUPERACION . Mando a dist. apert. puertas
las mejoras introducidas también cante trasero que, sin ser el arma 113 CV (83 ¥w} a 3.600 rpm. Par maxt 400 m desde 40 km/h en 4; 20,7 Elevalunas eléctricos del. &
en las suspensiones, con nuevos definitiva, ayuda bastante a pasar - mo: 24,7 mikg (242 Nm) a 2.100 rpm. A00 m desde 40 g”ll/ h ﬁn 5'43 gg’;‘ Elevalunas eléctricos tras. ®
amortiguadores de gas, muelles en por sitios comprometidos. El eleva- . Alimentacion: inyeccion directa con turbo iggg 211 gg:gg jo km; . 22 5; Al Retrovisores reg. eléctric. &
i sustitucién de las ballestas en el gje do par de su motor turbodiesel le | W intercoollgb%o kSRR | De 80 a 120 km /hen 42 153 X[s)li::ii rrgéﬂ:gglg 22 Zﬁﬂz > ®
i trasero y un nuevo sistema multi- i i || TRANSM - '
| ! brazo deyanclaje en el eje rigido tra- E’f I;:I;{alziiz?lbllzgizlp; I'I;a:egilt‘:igfz (::11} [ Troccibn trasora y engranatle & fas ola | g): fggzﬂggéfﬂkﬁ:f/%sén S féi [ ﬁsier;to poSltt par'ﬂdc;de el Int :
:, | ~ sero qu?i he11 mejorado el guf:((iilo yel grahada, resultando un 4x4 ideal T;g Lﬂggzs dgorr&etggq;jgn?euézn}ég;grgﬁ | reconiendo (metros) s04 | Aﬁeeralébr;‘c;cﬁoigdoe '
i agarre de los neumdticos. Ademds, para pasarlo en grande, aungue los clal autchlocante trasero. Cambio ma — - s Climatizador automatico 0
h también se ha aumentado el reco- encrmes neumdticos opcionales que nual de cinco marchas y caja de reducto- Salida de aire plazas post. [ ]
rrido de las suspensiones para me- equipaba la unidad de pruebas es- " yas. Embrague hidréulico. Velocidad en 18 Techo practicable [ ]
il jorar su eficacia en el campo. tdn mejor adaptados para un uso en a 1.000 rpm: 7,8 km/h. En 22: 13,1 Liantas de aleacion @&
Con todo esto, el salto que se ha carretera que en campo. km/h. En 3% 21,1 km/h. En 4% 29,5 (Datos en 1/100 Km) Lavafaros ] L
4l dado en materia de estabilidad y Si bien el exterior sigue siendo re- . km/h. En 52 a 1.000 rpm: 36,4 km/h. CILUDAD . 9 Limpia luneta post. L
1 confort es extraordinario y el nuevo almente atractivo, el aspecto inte- - DIRECCION AL kmé: e 2 8, Faros antiniebla - b
1 Frontera se presenta mucho mds rior del Frontera resulta aigo sobrio Sistema: recirculacién de bolas con asis- g;?)ﬁh T 85 gég;\;?; :;Ianteras K::
1 equilibrado para circular por carre- no hubiese estado de mas un pe- tencia. Vueltas de volante enfre topes: i ; = S |
i tera y campo con seguridad y como- zueﬁo retoque estético en el salpiga— 3,2. Diametro e giro: 10,8 m. iﬁg@?ﬁ%ﬂon = — Aibag conductor g
i didad. En cualquier caso, en mate- dero. Se han modificado los colores FRENOS _ A 120 km/h de crucero 116 Alroag acompanante L
ria técnica no-existen los milagros y  La parte trasera del techo se puede de la tapiceria y los materiales del DEIG{“‘?: (.j'scos vent. (280 m.m. de B). A 440 km/h de crucero 154 :retensor; mturtinessems :
el motor 2.8 TDi, mucho més pesa- desmontar con gran facilidad y le da al  interior, aportando una mejor pre- Detr.as. discos w?nt. (313 m.m. de @). CONSUMO MEDIO POND. aposacabezas tra
r do que los motores de gasolina, su-  Opel Frontera Sport un atractivo suple-  sencia, pero también se han dejado gigbcé:‘tsr?os"cana e Litros 100/km 9,0 OPCIONES:
!I ggp:- 1_111(:}; a111‘1‘1plortémtdr-z lalstre que se mentario para los meses de calor. como elementos opcionales el cierre ; Delantera: independiente, con barras lon- ﬁillgn?:t‘r,(ﬂh:a ?;E:?égs o Bintura brillarte: 12,000 pias. Pintura metali
i.| J b B el B> r centralizado y los ‘?19"3111' 1 gitudinales de torsién accionadas por zada o efecto mica: 45.000 ptas. Arre acon
R R EOR N RO~ nas electricos, equipo que trianguios superpuestos. Trasera: eje righ dicionado: 215.000 ptas. Sistema ABS:
| mento en el cual se mues- deberia incluirse de serie do con sistema de anclaje multibrazo y

176.000 ptas. Llantas de aluminio con neu-
freticos 255/65: 105.000 ptas. Faros anth
reebla: 36.000 ptas. Defensas delanteras:
£2.000 ptas. Enganche para remolque:
40,000 ptas. Alarma antirrobo: 44,000
pilas., Volante de cuero: 15.000 ptas. Retrovi
sires exteriores eléctricos y calefactados:
35.000 ptas. Radiocassette SC 202:
35.000 ptas. Paquete funcional {cierre cen
fralizado, elevalunas eléctricos, radiocasset-
2 8C 303 y conscla trasera): 102.000 ptas.

il tra una evidente tendencia
a tirar de morro.
Tampoco el eje trasero
rigido es el mejor elemento
i para circular por carrete-
Al ras bacheadas pues pre-
: senta acusados rebotes que
descolocan ligeramente la
parte trasera, sin embargo
i en carreteras en buen esta-
do hace gala de un compor-
tamiento extraordinario y
en las zonas trialeras, ya

dado el precio de este mo-
delo. A cambio encontra-
mos una instrumentacién
muy completa, un techo
nracticable, asientos de-
purtivos y, en general, un
todoterreno con un gran
mator que nos permitird
pasar momentos muy
agradables. ®

muelles. Amortiguadores de gas y barra
estabilizadora en ambos ejes.

RUEDAS

Neumaticos: 235/70 TR 16. Llantas de
acero de 6,5) x 16 pulgadas. Opcion de
llantas de aleacion de 7J x 16 puigadas
con neuméticos 255/65 HR 16.

PESQS Y CAPACIDADES

Peso en vacio: 1.828 kgs. Capacidad del
deposito de combustible: 80 iitros.

A B0 Wgh: 16,3 metros. A 100 Km/h:
43,5 metros, A 120 Km/h: 60,6 metros.

SONORIDAD

Al ralenti: 52,5 dB. & 50 Km/h; 64,3 dB. A
S Eem M, 72,0 dB. A 120 Km /T 74,8 dB,
A 140 Koy TH,4 dB. A Tepe: 79,5 dB.

VicTor M. FERNANDEZ
FOTOS: JOSE ROBLEDO
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TTRSEX 3p

OPEL.

Fabricante/ Importador: Opel Espana.
Paseo de la Castellana 91. 28046 Ma-
drid. Teléfono: (91) 597 30 Q0. Garantia:
Un afio sin limite de kilometraje. Red de
postventa: 617 puntos de asistencia en
toda Espania.

40/ Mqtor 16

OPEL FRONTERA SPORT 2.8 TDi
__________ s llmEa s = o

FIRANCIACION
Entrada minlma: 370.000 pias. Plazos: 48
die 85,239 ptas. Precio final aplazado:
4.941 488 ptas.
COSTE POR KM.
Encmﬂdu anuak: 15.000 kms. Coste de uso:
3272 ptas/km. Coste financlero: 61,02
ptas /km. Coste por km. Total: 93,74 ptas.

" Una estética muy atractiva y
un molor de excelente rendi-
_ miento son lag mejores armas
© . del nuevo Frontera Sport 2.8
* TDi. En prestaciones y consu-
‘ mos estd al mejor nivel, gin
" olvidar una capacidad de fre-
.. nada a la que ni siquiera se
< acercan sus rivales. Divertido
¥ agil, el nuevo Frontera no
* estd al mismo nivel que los
". 4%4 comparados en el aparta-
 do de equipamiento, gue aun-
que puede llegar a ser muy
" completo, obliga a pagar un
" . sobreprecio para disfrutar de
los elevalunas eléctricos y el
cierre centralizado, de serie
.-+ en gus rivales. En precio sdlo
<+ le supera el Mitsubishi Mon-
.. tero, aunque el nivel de equi-
" pamiento del japonés es mu-
cho maés lujosc.

SEGURO

Segure minimo obllgatorie: 65.062
ptas/ano.

Seguro Gran Tode Rlesgo: 286.384
ptas/afio. Seguros contratados en Multina-
cional Aseguradorg por un conductor de 30
anos residente en Madnd con mas de dos
afos de antiguedad de carné.

Es facil sentirse [ascinado por
la belleza de lineas del Chrysler
Stratus, Pero hay muchomas. Clentos
de millones de dalares invertidos
en el Centro Tecnoldgico
Chrysler, el esfuerza de cast 600
profesionales v un concepto
revolucionario: ¢l Cab Forward o
cabinaadelantada de Chrysler. Este
diseno, desplaza las ruedas hacia
livs extremos v alarga la nea del
parabrisas hasta el eje de las rue
das delanteras, El resultado €5 un

sorprendente perbilaerodindamico,

LN ntervot L'\_'-_r.-]--!']l'd!-’.'l.]l ramenle

amplio, ¥y una excelente estabili

tdod manejabilidad v visibilidad

E CONSUMO HOMOLOGADO [mofor 2011
.4 liros @ bos 100 km o 90 km/h,

SU BELLEZA VA MAS ALLA
DE LAS FORMAS

El Chrysler Straws ademas tiene
"warra’, con cualquiera de sus dos
miotonzaciones: 2.0 litros, 4 cilindros
16 valvulas v 131 €V, acoplado a
wna transmsion manual de 5 velo
cidades: o 2.5 litras V&, 24 vilvu:
tas v 161 €V con transmisian
automatica de 4 velocidades. Am-
h-a.‘\ VETSIDRCS recen Sispension
independiente v direccion asisii-
da desendurecimienio progresivo

Su completo equipamiento de
SETIE INC ||.['\."L‘ dire ﬂCi]|1dFi_1{]f‘.i{.!F!
clerre centralizado, parabrisas con
tiltro solar, elevalunas eléctricos ¥
apertura a distancia del maletero

Y como susepundad no puede ser

n|u'|:m'|n] el Chrysler Stratus in

corpara también de se- oapaen

rie doble Airbag, frenos 3 7

ABS zonasdeabsorcion |

: |cAnANTm
de impactos delanteros

v traseros, barras de proteccion
lateral, paragolpes integrados y
cinturones de Ht._"b.'_ll!'idn]L! ajustables:

Entre en un Chrysler Stratus.

Descubrird su auténtica belleza

CHRYSLER STRATUS
2.0 "\.jﬂFl '._h_l.dr 3 Ufj 1'-‘}:55 pras.”

e

251 "l.ul lilw:th‘iij‘:}pm”

Mricin recomendado Peminsala v Baleares 1WA

fpuesto deomatrgilpeaa i, Dranspere & sl

Wi prden e ang|uideas

7 CHRYSLER

MUY FOR DELANTE

72 PUNTOS DE VENTA OFICIALES CHRYSLER-JEEP EN TODA ESPANA




Un nuevo descapotable hace su aparicion en el
universo Ferrari, Se trata del Spider F355,
sustituto del 348 Spider. Por-unos 21 millones de

- pesetas se puede disfrufar de toda su helleza, y de
sus 380 eaballos de potencia a cielo descubierto,

ERRARI es un nombhr
que evoca monoplazas
de Férmula 1, Sport Proto- -
“ tipos y Berlinettas que han -
" marcado un hito a lo largo -
. de medio siglo. Mas que un

mito, 8 un pedazo de histo-

_ria en virtud de la veloci- -

dad entintada en rojo y

cargada de belleza. Sin em- :.
bargo, en los albores de la-

irrepetible aventura figura
un coche sin techo, con una
sola puerta, denominado
Ferrari 125, y otros de sus

" mudltiples sucesores tampo-
co tenian techo. Desde la
Barchetta 166 hasta el im- -

 ponente 250 California, sin

“olvidar el 275, el 330, el

365, el Daytona Spider, el

Mondial y el reciente 348

Spider, gran parte de la v1-

*_vencia con log Ferrari ha
_transcurrido con la sensua-
- lidad de la melena al viento

y ol placer de la velocidad a

cielo abierto. Ahora, en este

epilogo del siglo, la heren-
cia de la férmula Spider ha

recaido '.sobre ei F355.re-

'cién presentado g orillas -
del Mediterrdneo. Al con-
_trario que en otras ocasio-
. nes, la vergién Spider del
F355 no es simplemente el -
mismo eoche sin techo, sino _ )
. logfa. Si lo visible del F355
“Spider es cautivador, lo
“"oculto es impactante. De

un descapotable dotado de

- connotaciones téenieas que
lo hacen singular. Su aspec-
to imponente y ostentoso
fiene una pincelada de so-
briedad, incluse bajo el .
manto rojo v desafiante de -
su pintura. No es un alarde ;-

“de .lu:]'Ao‘. rematado con mil
detalles que convierten el =

habitdculo en un salén Luis -
XV; sino un Ferrari desca-

‘potable que conserva su

cardcter espartano que dis- -
fraza una sofisticada tecno-

hecho, el fondo plane, igual
al del F355 Berlinetta, to- .

talmente cerrado con un

patin central en cuyo final .
asoma la belleza del carter




q!niandn on aluminio v e

enos reapetable carci-

_agnonio del mml:dn

%mm- anttemm&a ﬂaI
mis

hastidor unida & an se

aerquea‘purtnunaeﬁ

rigidez en el caso de la cha--

f’ﬂ de acerp y aluminio ¥ en
a unidn de los fuhos,
prei:l'.u & las suspenzit-
nes, cabe destacar que el
siatoma dia‘nta cam

pEn
w&dﬂlaterus deformables

gatd Ei:_gﬁjp_gﬂn-l‘.'ﬂﬁ Bmorti-
guadores hidroneumatices

de lﬂtﬁﬂﬁﬂu mg‘ularluti ElBL-

ge han precisado 1.300 ho-
ras de estudios en el tinel
del viento hasta lograr el
perfecto equilibrio entre eg-
tétlca prebmn aerodmaml—

aptmi‘zamn de lan-.-cﬂf'g i

' .vert:miaa, en las cualis

juegan un papel determi-

nante los spoilers delantero

] br; dafe ltimo ub.
) al ﬂmﬂ de

x ..pm[ﬁn variible l:le"l nndo
plano. En cuanto al estudio

aerodindmica, ¥ én conse-

“ ?eﬂua &l factor Cx, cabe

eir los pesos mpundidos y
€1 Cunseclencia mejorar
tag prestaciones,

En este Spider de dos
plazas, cuya carrocerfa y

gstilo llevan |a firma de Pi-

ninfaring, totalmente reali-
zado en acero y aluminio,

car qur, en &l F355
rse ha logrado un va

: Ior de 0.331’0 35 con capota

y espejos retrovisores, sin
lugar a dudas el mejor del
mercado en cuanto a spider
se refiere. Si por una parte
la capota es un freno aero-
dindmico considerable, por
otra resulta que su funcio-
namiento semiautomatico

€s el primero que se em-
plea en un Ferrari. Su ges-
tién mecdnica estd enco-
mendada a una centralita
gque en el momento de ce-
rrarse regula la posmlon de

¥ To cristales de li:ﬁ-wn!.n
nillas; i

Como se ha dicho en un
pnfmipm. lﬁa 1.300 horas

npn!m.zam:‘.’-n del uspacid. A
pesar de 1o afilado dol mo-
rro, en el F355 Smider se ha
lpgrado un maletero con

220 litros de eapacdad, on

el cun!'cabe un conjunts de
tres maletas firmadas por
Ferrari y una bolsa de cue-
ro con un eguipo de herra-
mientas y repuestos mas
frecuentes,

En cuanto a la estructu-
ra y confort del habitdenlo,
responde a la mas pura fi-

/

/
ri
/4

Fkﬂmmﬂmnlmlm:nmﬂummmduhmm,mﬂmmanﬂw
:Iﬁnnilfomla Resutiah verdaderamenie especiacuiares ias cifras del factor Cx: 0.33/0.35, sin duda las mejores dei mercado.




lozofiz Forearl del lujo; o
Seq; sespartano cautive-
dore, que 5o ve incromantas

do por la mﬁﬁmht ﬂfnfﬂ"

niai

!h*mm Cmnblly'
ﬂ i 8] salpicade-
1o, '&nﬂuﬁnl v tan tradicio-

ngl como siempre, con ia
varjants de gne en este ca-
g0 esti dotado de doble air-
bag ¥ en lu consala upare-
cen los mundos del nire
atondicionnds que se Tegu-
In sutomaticaments en Te-
lacion o o velocidad v o 1a
temperntura ambmntp

Degde gl primer contacto-

dingmien 5o aprecia que el

F355 Spider representn nt-_
logra del buen equilibrio.

entee tetnnloj fart v
sitice ;ﬁ?h;‘ﬁ“;* ]
mmﬁfmn

!Mrinrmle purkuﬂr'
radas carrotornd de Cingue’
Terre pnnf terminar en un
tramn de autopists, se n~:

do comprobar ln gran
rencin de mmgnﬁ.ﬁmlentu
respecto al 348 Spider. En

primer lugar el conductor
st encuentra ubhieado mads
hajo y mas arropada por el
habitaculo, ventafu que so
incrementa con la forma
miis arquenda del parahii-
sas ¥ algo mas inclinado. Al

‘contrario que an otros mos
datos do antado, en el F355

E_pidnr_.u_nuu#nﬁmq- ol von-
fort necesario parp cual-
quier dlase de conducciin
gemmtu de pequena, me-

a ¢ inolisy #ran esta-
turn, En esta ocasidn el
probador medin 1.90, y des-
de el primer momento se
encontrd perfectamente si-
t.uadn sin necesidad de sa-
cifi jtios, inelusn eon ls cipo-
Le puesta, El tacto del
embrague, di dursza me-
din, cin Hineni progrosion v

un recorrido no demasindo
‘corto, &8 complementa pors
con &l cambio,

fectame
deretorr o tin carto commo
de costumbre ¥ con la pre-
Giainn proverbial de lns
vambies Ferriri; sinem-
bargo, miis suave on1 0] lens
e de las seis velooda-
25 qUE sS85 Anteresnras.
.ﬁunqm- ln: gﬁstirm ilec-
tramiea tdel motor que regu-
la todas sud funciones

aporta una progresiin dig-
na e alogio, se ha aumen-
tado ol recorrido del acele-
rator para poder dosificar

‘eon ks facilidad los 380
‘cabullos deo potencin del

motdr, Sobre tarrelera vi-
eadn, con curvas do toda

Zﬁlﬂ-ﬁﬂ., 2] Fa55 Spider =0

muosirn ppto paro ounls
quier forma. de copduceian:
e pusde rodar en cuarta o

guinta velocidad a 3.000

revilutinnes por minath co-
o sise Lratara de wna o6
moda berling, en compasiin

del gratificante sonido del

motor gue emana de las
rendijss del eapd. v 'Ilagar].u
¢l moments de querer con-
ducir con la manecilla del
oubntarrevolltiones entre
Jag 6000 y la= 8.000 rpm,
inehuso. eoty estirones hnsta
la zomn rajn que tocn |as
B.600; se descubre ¢l cardc-

ter mis departivi y purn de

un verdadero Ferrari Do
hecho, aunyue un spider no

esti concebido para ello,

negociar an sinfin do our-

sos enlazadis y do diferen:

tes anpguies con el mator
entre las 6.000 v las 8.000
rpm v el cambio entre la
segunda v 1a cuarta velnei

dad| disfrutando de esos
inolvidebles-87 kilograme-
tros de par motor que se
ricuentran 8 6.000 rpm, la
experiencia no puede ser
mas gratificants, Précision
en 1o travectoria, fueilidad
on of ligero derrnpe contro.
lado, constante motncidnd
y ninguns eeesidud de ln-
cha con el volpnte, hacen
del F355 Spider un super-
deportivo delicioge. Silo en
ens0s de ondupcidn extre-
ma apirece una tendencin

“a subvirar en'la entrada do

elrvas rapidns, §in por 50
perder motricidad en el
tren puatmur Ui voz ga-
ciadh el snsia de volocidad,
se lleva el F355 Spider &
sus catlees v s descubre su
faceta bondodosa v confor-
tablo. o lo kirgo de lu cunl
50 tiene unn constante sen-
“sagion de conducir un coche
sabredimensionado en se-

‘guridad ¥ prestaciones,

E-nmomtmmulmdm

-potables, Ta entradn en la

autopista desvela su taldn
de As;mlea. lac velocidacd por
encima de los 2000 kiiumm-

tras por hora con i capota

puesta es incomods por los
problemias congénitos de

El interior de! Spider F355 responde a 1a mas pura
filosofia Ferrarl: la mas senciila expresion del lujo,

El F355 representa la armonia entre tecnologia,
confort y estética, por 20.738.879 pesetas.

FICHA TECNICA

MOTOR: Central longitudi-

“nal de ocho cilindros en V

a 90°. Distribucién: Cua-
tro arboles de levas en
cabeza accionados me-
diante correas dentadas.
Cinco valvulas radiales
por cada cilindre con regu-
lacion hidraulica. Ciglienal
de seis apoyos. Refrigera-
cibn liquida y carter seco.
CILINDRADA: 3.496 cen-
timetros clbicos. Didme-

“tro por carrera: 85 X 77

mm. Relacidn de compre-
sién; 11:1. Potencia maxi-

- ma; 380 CV a 8.250 rpm.

Par Maximo: 37 Kgm a
6.000 rpm. Peso en seco:
168 Kg. Alimentacion: In-
yeccidn indirecta Bosch
‘Motronic 2.7. Combusti-
ble: Extra 98 RON sin plo-
meo.

TRANSMISION: Traccidn a
las ruedas posteriores.

- Caja de cambios manual

de seis velocidades. Em-
brague monodisco con ac-
cionamiento hidraulico.
DIRECCION: Sistema: De
cremallera.

FRENOS: Delanteros: Dis-
cos ventilados con pinzas
de cuatro bombines. Pos-

| teriores: De iguales carac-

teristicas. :
SUSPENSION: lndepen-
diente con cuadrilateros
deformables y barras es-
tabilizadoras. Amortigua-
dores hidroneumaticos
con control electronico.
Ruedas: Anteriores: 225/
40 ZR 18". Posteriores:
265/ 40 ZR 18". -

DIMENSIONES: Lcngitud
maxima: 4.250 mm. An-
chura maéaxima: 1.900
mm. Altura maxima:
1.170 mm. Batalla: 2.450
mm. Via anterior: 1.514
mm. Via posterior; 1.615
mm. Peso en seco: 1.350
Kg. Capacidad del depdsi-
10 del combustible: 82 1. .

PRESTACIONES.
Velocidad méxima: 295
Km/h.

Aceleracion: De 0 a 400
m: 12.9 seg. De 0 a
1.000 m: 23.7 seg. Pe O
a 100 Km/h; 4.7 seg.




todas las capotas, y sin
ella, a partir de log 170/180
k.m!.h_ el rebufo del aire
-anula el encanto de la con-

‘duceidn. Al margen de es-

tos detalles desagradables
¥ logicos, hay que destacar
que el F355 Spider es el co-
che descapotable con e} me-
jor coeficiente Cx, posee la

mejor relacién peso-poten-
cia con 0.28 caballos por ki-
lo ¥ su motor con 109 caba-
flos por cada litro de cilin-
drada es la més alta entre

nambias de

los motores aspirados de
gerie; todo un récord para
un splder — o

TEXTO Y FOTOS: GigT CORBETTA

En estas paginas, MOTOR 16
quiere ofrecer a sus lectores la
Guia de Precios mas cémoda y
completa. PVP: Son los precios de
venta al piblico recomendados
por el fabricante en Peninsula y
Baleares e incluyen el IVA, el im-
puesto de matriculacion y el trans-
porte. A estos precios hay que su-
maries la matriculacion, el seguro,
gtc. CC: Cilindrada en centimetros
chbicos. CV: Potencia méxima en
caballos DIN. VM: Velocidad mé&-
xima. 0/100: aceleracién en se-
gundos de 0 a 100 kildmetros por
hara. L/100: Consumo medio pon-
derado. Leng: Longitud total del
coche. AA: Aire acondicionado.
Pintura: pintura metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos en ventani-
llas delanteras. Clerre: Cietre cen-
tralizado.Divec: Direccién asistida.
ABS: Sistema de frenos antibic-
queo. Llantas: Liantas de aleacion
ligera. Alrbag: Colchdn de aire que
se hincha en caso de accidente en
el lado del conductor.,

® El punto verde esta situado de-
lante de todos agusilos modelos
que tienen piezas fabricadas en
materiales reciclables.

Copyright Motor 16. 1994,
Prohibide su reproduccion.

P RECIOS U E V O S

MODELD PYP CC GV VM 0/100 L/A0( Lotg. AA  Pintara Eleva. Cleme  Diree.  ABS Llantas  Airbag
ALFA ROMEO

@145L4 1835000 1351 %0 178 126 &7 4093 {50000 35000 Sede 30.000 - Sede 150000 . - - - Serie
@ 14514 Lue 1945000 1351 90 178 125 87 409,3 153000 35000 Sene Serne  Sere 150.000 65.000  Serie
® 14514l 1595000 1596 103 485 11,0 86 4093 1000 35000 Serie - Serie --Sere . 150000 65000 - . Serie

@ 1451,71 16V 2573000 1712 129 200 98 92 4083 Smie 35000 Sene Sene  Sere  150.000  Sere Serie
@ 2452.0 TDS Lixe 2A47000 1920. 90 178 - 120 - 62 4093 150000 35000 Serie - Sede  Serie 150000 65000 - -Sere
@15517 TwinSpark 2468000 1749 115 191 118 B4 4443 170000 40000 Sere  Sene Sene  180.000 - Sere

@ 15518 Twin Spark bix 2957000 %773 129 200 103 86 . 4443 fere 40000 Sede  Serig  Seie 480000 75000 Serie
@ 15513 s Formla  2.880.000 1773 425" 200 10,3 BB 4443  Sere 40000 Sene  Seme  Sere i80.000  Sene Sene
@ 15520 TwinSpark - 3150.000 1995 143 205 - 93 85 4443 S 40000 Sere  Sene  Sene 180000 58000 Sene

@ 1552.5v8"5" 4100000 2492 1686 215 84 103 Serke 40000 Serie  Serie  Serie Serie Serie Serie
@ 1552004 4050000 1995 190 225 70 106° Berm o 40000 Serie . Sere  Sene Sere © * Sere Sene
@ 1552010 2.850.000 1929 82 180 135 6, 170060 40,000 Sere  Serie  Serie  180.000 - Serie
91552510 "8 3540000 25000 125 195 104 . 7. By 40000 Serie - Serie  Sere . 180000 58000 Serle

1
® 16420 Twin SpakSﬁpeM 291.000 1995 146 240 99 &,
@ 1643.0VB 24V Siper 8250000 2959 210 240 B0 1%,
@ 1643.0 V6 24V Siper Aut 6,485.000 2959 . 210 235 87 12

Sane’ 77000  Sene.  Sene  Semne  Seme  Seme  Seme

4443

4443

4443

4443 (

ﬁg,g Soile T77.000 Sere  Seme  Sere Sere 100.000 Serie
466,5 Sane - 77.000 Sene Sene  Sefie Serie Serie Serie
455,5
466,5

@18430VB20V04 - 7702000 2959 230 240 75 12, Fuie 77000 Sene ~ Sene  Serie - Sene ~ Sene Sene
® 164 2.5 TD Siiper 4820000 2500 125 202 108 T, Sere 77.000 Sene  Seme  Sene Sene 150.000 Serie
L

Aro 10 Techa Lina DLt L30T B4l 195 FOE 95 30D
Aro 10 Tech g Durp 1040400 1397 B4 136, A0 85 80D -
E'xpaudnr:l.au 4WD 1575135 Li..'-‘l? 44007 A HE  SEEITHGT 320 118003 SI5500

£.107.067 3430 r;f 1 tl e 105 a0

1752 452 J;Jn g 401 4030

Becaia 2,2 0K T Jma 2029100 ;" IE‘-i E IS IR Here . A0GE0
Recids 2.3 DX T, Daro 2105900 T2 .;h . IS IELAN0 Sene 108 850 .-.c-_qsn
@ AMLE 33800000 (M1 1360 00E AT 0 IR0 TR0 Sené . Sere- - Sene 155 000 Sere
@ Ad 1.8 Turbo 3604000 LGEL. 1800 AN t' E ¥ | ury Serp 'E000 Sene Serie  Sere Serie  155.000 Serig
i@ A4 1.8 Turbo Quattro ~ 4.351 000 1 TR 1RO mY CBA B3 418 Sefjp TRO0O0 Seme  Sere  Serie Sena Sere Sene:--
@ AM28VE 42480000 AEE 180 IO BY O@mE T, E Senu '.'F.- 00 Sene  Serie Serie Serie Serie Serie

®AC2B8VEEVel Aut. 454000 pREE 1500 FEr BA 10 AATE seny  [E00C  Seme  Sene  Sere Sene  Sene Sene
@ Ad 2.6 V6 Quattro 4601000, 1 300 M 41 g A4S g /G000 Sere  Sere  Sere Serie Sene Serie
@A28Y8 5000000 ETTE 34 @M A2 43 a4 4 fee  7e000  Sene - Seve  Seng Sere  Sene Sere
@ AM28V65Vel Aut - 5388000 BTN JTE I3 H4 04 adns Gere  THDO0  Semne  Sede  Serie Serte Serle Serie
& A4 2.8 V6 Quattro SIEIKHE 2N T8 IR B30E MpE B THO00 Serle  Sere  Sene Serie Sere Sere

@ AL19TDI 3484000 156 B 15:! 131 53 447 G 4TG0 TEODD  Sene  Sere  Sene Serie  155.000 Serie
& 50 2.8 VG Avant 4571000 4452 BgE  HLD00 Seme  Sene  Sere  Sefe Serie Sene
@ 80 2.6 V8 Avant Guatiro 5.087.000 4. Gene L0000 Sene  See  Sere Serie Serie Serie
@ 6052 Quatbrs Avant  7.327 [0 4509 Sell RL000 Sere - Bere  Seme Sene Sene Sere
@ B0 RS2 Quattro Avant  10.400.CC0 4510 Siig Gerie  Serie  Sede  Serie Serie Serie Serie
@ 80 1.8 TOl Ayant 4434 (00 ARy dS0e CEND00 Seme Sene  Sere Seng - 3ere
@ Coupé 2.0 3,735,000 EIEE Senp EL000  Seme  Serie Serie Serie 170,000 Serie
& Coupé 2.0 16V 4108 06 360 SEni 4ene  Sene  Sene  Sere  Sene Sene Sers
@ Coupé 2.6 V6 4,656,100} 7 See A1000 Sene  Sere  Sene Serie Sere Serde
@ Coupé 2.6 V6 Quattrd - 5183000 43 SEe RLOO0 Sémne o Sere  Sene Sere  Seme Sene
@ Coupé 2.8V8 5207, A36H Gem 61000 Seme  Sefe  Sere Serie Serie Serie

4358 Give R1000 . Sere - Serg  Sene Setie Sere Sere

o Coppé 2.8Y6 Quattro 5 743000
400 Sere H1000 Seie  Serie  Sene Serie Serie Serie

® Coupé 5-2 Quattre 7.286 00

@ Cabrio 2.6 V6 -5 985 (0 Sere  Sere Serle Sene SETE
@ A623 4,487 000 Sene  Sere Sene 170.000 Serie
@ A 2.6 V6 5064 100 © Sene - Sere - - Seme 170,000 Sere
@ AB 2,6 V6 Aut, 5.407 [0 Seie  Sere Serie  170.000 Sene
@ AB 2.6 V& Quattro 5 B88.000 - Sene  Sére Serig  170.000 Sere
SAB28VE - 5831000 Serie  Seme Serie  17C.000 Serie
i AB 2.8V6 At 6 1451KK1 O Sepe Sere Seme 17C.000 Sene

Serie  Sene Serie  170.000 Serie
Serie - Seng - Sere  Sene Gene
Sere  Sere  Sere . Serie Serie
Sere  Sene 7 Sere 170000 - Sere
Serie  Sene Serie  170.000 Serie
Séne  Sere Serie 270000 Seris

@ AB 2.8 V6 Quattro £.349.000
1 A666 2.2 Quattre - 8509000
® AG 56 4.2 V8 Quattro  10.008.07
™ AG 25D 4 952 06F
@ AB 2.5 TDI 140 € 6 Vel, 5.459 111
i A6 2.5 T Avant 6 Vel. 585700

@ AB2.6V6 Avant 5.456.000 Serie  Serie Serie' 170,000 Serie
@ A 2.6 V6 fuaktro Avamt  £.587.000 Sene  Sere Sene 170000_  Sene
@ A6 2.8 V6 Avant 6.225, (00 Serie Serle Serie  170.000 Serie

Bene  Serne 8ere 170000 Serie
Serie - Seme Serie Serie Seria

@ AG 2.8 VB Avant Quattro 6 75100001
@ AG 56 V8 Quattro Avant  10.297.00%0

o ASVE28 - 114400 . Sene  Sene Serig ) Seme
& A8 V5 2.8 Quattro 8411 () ~ Serie  Serie Serie o] Serie
@ ASVE2B AL 8.100.04 Serie  Sene ~ Sene [ul] Seng

ANUNCIESE EN




T R e ——

El libro amigo de Purina

EL Programa de Intervencién Tera-
péutica con Animales de Compaiiia
llevado a cabo en Murcia es una de
las sorprendentes experiencias que
recoge €l libro «Comunicaciones del
IT Congreso Internacional: el hom-
bre y los animales
de compaifiia. Be-
"neficios para la
Salud», editado
por el Fondo Edi-
torial de la Fun-
dacién Purina y
recién publica-
I do. Inductora
| de la Terapia
' -~ Asistida por
: ﬁﬂj Animales de
Y Compafiia
s (TACC) en
PE’ “ Espafia a
través de
dos congresos y
consciente de los éxitos de esa
técnica en otros paises, la Funda-
cién Purina ha querido dar un paso
mis al invelucrarse en la aplicacién
del TAAC en nuestro pais.

T

e
e

TATAconECH & A

{ NISSHO Motor Espaiia, importa-

dor oficial de los vehiculos Tata, ha
adjudicado sus actividades de mar-
keting y campafias publicitarias a
ECH & Asociades, tras una selec-
cién de agencias. El contrato ha si-

Eloy Chaves, consejeros delegados
de NM.E. y ECH & A respectiva-
mente, Los nuevos todoterreno Tata
son unos atractivos vehiculos diesel,
por su linea, completo equipamiento
de serie, tres afios de garantia y
precio competitivo.

70 / Motor 16

do firmado por Juan Ballesteros y .

Nuevo director
comercial de Dial

ANTONIO Gonzalez Calero, de 43
afios, técnico en Empresas Turisti-
cas, se ha incorporado a Dial Spa-
nia, filial del Grupo Barclays en el
sector de alquiler a largo plazo de
vehiculos (renting), como director
comercial. Gonzadlez Calero cuenta
con una dilatada trayectoria profe-
sional en los sectores de turismo,
comunicacién y banca.

-
WL

Walj(er: el macro
catalogo

FIEL a su cita anual, Walker esta
lanzando el catdlogo de 1995, en el
cual una vez mas se recogen los sis-
temas de escape que estdn circulan-
do por toda Europa. En esta ocasion
son més de 5.000 modelos de coches
y vehiculos comerciales los recogi-
dos en sus mds de 1.300 piginas.
Esto lo convierte en la «biblia» de

-los tubos de escape, de forma que si

algiin modelo europeo o japonés no
ge encuentra en sus paginas, pode-
mos considerar que no existe, ya
que cubre el 98 por ciento del par-
que de vehiculos de Europa.

Renovacion del contrato
entre el RACEy VYW

EL presidente del Real Automévil
Club de Espafia (RACE), Fernando
Fales, y el presidente del Cimité
Ejecutivo de Volkswagen-Audi Es-
pafia, Juan Manuel Baselga, han
firmado la renovacién de los con-
tratos correspondientes a las pres-
taciones que las marcas Volkswa-
gen y Audi ofrecen durante 3 afios
a sus clientes al adquirir un vehi-
culo nuevo. Estas prestaciones in-

900 100 238 8.

SERVICIO 24 HORAS

cluyen, entre otras ventajas, asis-
tencia en carretera, remolcado del
vehiculo, traslado de ocupantes, ho-
tel y/o coche sustitutivo...

e
<

Premio israeli

para SEAT

EL presidente de la Cdmara de Co-
mercio Hispano-israeli, Giaco Ven-

tura, ha otorgado recientemente a
la empresa Seat un premio por la

-contribucién que la marca espaifiola

ha hecho al desarrolle econémico
bilateral en el mercado israeli. Por

parte de la empresa automovilisti-
_ca espafiola, el galardén fue recogi-
_do-por Josep Marfa Garcfa, gerente
.de la. Regién Overseas, que com-
prende Europa del Este, Sudaméri-
ca, Africa, Asia-Pacifico y Oriente
Medio.

Y YAMOVIL

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68 (METRO OPORTO) TEL: 565 20 00
C/ EMBAJADORES, 139 (METRO DELICIAS) TEL: 539 06 00

PEQUENOS Y MEDIOS

AUDI 80 2.3 E AlA.cooo 92
AUDI 89 2.3 E FiE.
AUDI 90 2.3 | Afh...... el
CITROEN AX 1.4 6T1 ..o 8T
GITROEN AX 1.4 6TI AA ..........92...
CITROEN AX GT oo 82
CITRGEN XANTIA 1,81 5% A/A...94....

CITROEN ZX 1.4 CODE ............04 ...
CITROEN ZX 1.4) REFLEX AR ..92....
CITROEN ZX 1.6 1 AURA A/A.....01....

FIAT TEMPRA 1.8 8X AfA ..
FIATTIPO16S........
FIAT UNO 1.4 [ AA........

FORD ESCORT 1.6 16V A/A ... 9.
FORD ESCOAT 1.6 GHIA A/A ....82....
FORD MONDEQ 1.8 CLX A/A.....93. ..
FORD MONDEQ 2.0 GHIA FE......93. ...
FORD MONDEO 2.0 GHIA FE......95. ...

FORD MONDEQ GHIA FE
FORD ORICN 1.6 16Y A/A

FORD SIERRA 2,01 £7 AA........ o

FORD SIERRA 2.0 | GLX AfAL.....
HONDA ACCORD 2.01 16V FE.....
HONDA GONGERTOD 1.5 6L ........
HYUNDAI SONATA 2.0 GLS A/A .
LANGIA DEDRA 1.61 AA............
LANCIA DEDRA 2.01 A/A.
LANGIA DELTA 2.0 16Y ..
NISSAN MICRA 1.3 18V,

OPEL ASTRA 1.4 GL P ... 92....

OPEL ASTRA 1.4 GL AA ...,
OPEL ASTRA 1.6 GL AfA ...
QPEL ASTRA 1.6 GLS A/A ..

OPEL COASA 1.2 SWING 4P .82 .
OPEL CORSA 14 81 v 5
OPEL CORSA 1.4 81 SPORT......04...

OPEL VECTRA MEAIT.............
PEUGEQT 106 1.4 XT AjA...
PEUGEOT 205 AUT. A/A.

PEUGEOT 306 XR 1.6 830

PEUGEOT 405 +.8 EMBASSY .....9¢
PEUGEQT 405 2.0 EMBASSY .....84
PEUGEOT 405 EXGLUSIVE AlA...92
PEUGEDT 405 SRIA/A........ ...

RENAULT 4914 RLSP o 830
AENAULT 19 181 RT AjA ... 00
AENAULT 19 TSE 1.4 AjA ... 81
RENAULT 19 TXE 1.8l AJA ...

v 2,450,000

~...1.450.000
. 1.350.000
1.350.000
2.450.000
1.480.000
2.350.000
1,250,000

1.050.000

1.475.000
1.575.000
1.180.000
1.580.000
1.180.000
....1.350.000

ALFA ROMEQ 155 2.5 V6 FE ....92...
BMW 5201 F.E. ...,

BMW 730 F.E.ooovos
GITROEN ZX VOLGANE A/A......92. .
CITROEN 2X VOLGANE FE......81. .
FIAT PUNTO 60 CAB. O KM ......94 ...
FORD ESCORT 1.6 GABRIC .....81. ..
FORD ESCORT GOSWORTH .....84...
FORD ESGORT GOSWOATH ... 83 .
FORD FIESTA XR2l 130GV ... 4 ...
FORD FIESTA XR2I 130CV....... 83 ..
FORD PROBE 2.5 24V V4 FE.. 83 .
FORD SCORPIO 2.0 EX. FE......83....
FORD SIERRA XR4| 3P F.E......82...
LANGIA DELTA WTEGRALE A/A g2

LANGIA THEMA 2.01...

MERGZDES 200 E FE........
MERGEDES C-280 ELEGANCE .83 ..
MITSUBISKI ECLIPSE 16Y FE....82 ..

YAMOVIL
COMPRA

AUTOMOVILES

SEMINUEVOS
COGMPRUEBE NUESTRAS TASACIONES
PARA TURISMOS NACIONALES Y DE
IMPORTACION. VEHICULOS INDUSTRIALES
Y TODOTERRENO CON POCO TIEMPO
Y BIEN CUIDADOS.

CENTRAL DE COMPRAS:
€/ EMBAJADORES, 139,
YENTAS:

GARIND VIEJO DE LEGANES, 58
EMBALADORES, 15¢

MITSUBISHI ECLIPSE 16Y ....... g5....
MITSUBISHI ECLIPSE GS TUR ..81....
CFEL ASTRAGSI................... 82
CFEL ASTRA GSI 16Y FE

OPEL CALIBRA 16V FLE....
OPEL CALIBRA 2,016V F/E.
OPEL CALIBRA 2.0/ F.E.....

E INDUSTRIALES

BMA 525 TDS FE oo
CITHOEN AX 1.6 TD .

CITAQEN AX TRD.. ..
CITAOEN G-15 BD..cvvvvene oo
CITROEN C-25 GV SOBREL

CITAOEN 26 1.9 D AVANT.,
CITROEN ZX 1.6 D REFLEX ...
CITROEN ZX 1.9 D REFLEX .....92 ...
CITROEN ZX 1.8 FLASH A/A.....84 ...
FIAT DUCATO { 8 TD GV ... 8.
FOAD COURIER 1.80 MIXT.. . 82...
FOAD EXPLORER 4.0 AUT FE. 84 .
FORD TAANSIT D COMEI.. ...... 8.

JEEP WRANGLER GAP. LONA...81 ...

INGEJORABLES CONDICIONES
DE FIHARCLAGION

GRANDES Y DEPORTIVOS

..1.980.000

..1.680.000
.2.180.000
..2.350.000

OPEL CMEGA 2.0 GLS DIA.......90 ..

OPEL CHEGA 2.61 GD FE........02 .

PEUGEQT 405 M1 16Y A/A ......91 ..

PEUGEOT 605 2.0 SVI FE .81 ...

RENAULT 19 16V CHAMADE .82 ...........
MOTOR DIESEL

.1.280.000
..1.650.000
.1.350.000
..1.650.000
. 1,250.000

1.250.000

1,675,000

LADA NIVA TKRA ..o BB e

Motor 16




t‘gh’.ﬂ! 2 por nuestras ofertas

No lo dude, venga

EN HACHUEL,

Comprando

i r aqu;u REVISADOS TENEMOS LO QUE Busca.
i - | ‘ coche Y GARANTIA YSELO GARANTIZAMOS
! y ' St e T T  ede HASTA 12
1t . : : __ olo. . om. Kadeft Gsl. Unf-  CITROEN AX GT. U~ | : MESES
i iValderribas Motor S.A. Fox 1.3, 86lo 40" ooo.._' co. duefo, impscable.  -mo madelo, flantas, A, | ser
3 K. Entrada. ‘90‘000 S Tel 7258621;&22.1 . -perfecto, garantia nacio- |- gratis A"“ g mbra

Sl "narl Pracio:. 690.000 . . .

i TODOS LOS MODELDS PARA
;- QUE USTED PUEDA PROBARLOS | oy
VENTAS ¢ TALLERES ®* RECAMBIOS 1;‘-'
*FINANCIACION VW CREDIT

i Tel; 725 86 21122, ~ AUTOMOVILES

sua smm Turho 16

SN

Il

* AUTOMOVILES DE OCASION REVISADOS Y GARANTIZADOS

LI AT -

: '_-“Extras. cuidado, Precio:. -
VALDERRIBAS 75 28007 MADRID '1.000.000 ptas. Talafm : IARANIEY
TEL 551 48 00 FAX 551 48 06 nﬁ 725 &B 21{‘22 AT M [ oo e g & ez
T -. Ny b e wangons o e | Y s L o I
.BENEFIGIESE! Ahn~ VOI.KSWAGEM Golf ol * ¢io, -admitimos camblo 24V, Afio 90, negro me- . o e PEUGEOT 603 VT 193 ozl 12MESES
rre importanda vehfcu‘;‘ GL 1.8 Rojo, buen es- . - - . : .Té} 7258621#22 " italizado, ABS, ASR, | ETtROE X | $D.CONE 414 AUDL 0D AN O . 1987 i 12 MESES
los, motegicletas. Gual- - -tado, M-JK. Entrada;. TglUMPH ipctﬁre o A/A, Nlantas: pigl, duts- - - | | forD m“‘ﬁp‘?ﬁ% Ak ABS B % 52325 igﬁgg
quier pais. Conozca  ° 138.000 ptas y 15.6 MKHF original, Afio 62, - x| a;rco, otres, 80.000 - - | | HONDA1BOEND 3 7123V vo 1/ CITROEN RANTEA TR, 1 o e ST bres
todos los trémttes a se-  ptas al mes. Tel. (988 restaurado, buen precio';;— S OLE 968 - Km. Pregio:3,900.000 < | !%ﬁggﬁmm CITROEN ZX {5 b CaDE 5P A/a 1594 s 13 MESES
guir, precios, consejos, 41 16.48/411162. .~ Tel: 72588 e CABRIOLET | * pias: Te: (Gosye988 |- o e i N i =
direcciories, etc. 2.800 - Ll g Rojo. Afio 82 . B8 Radl.” . - G VISSAN SERENA DL COMBI ot | das 12 oS
pts. IMPORT AUTOMO- . TWINGO momdo Vowo 440 Tu:ba M- - | Gompletamenta equipado. |- ' b | EENALL 31 NTeADs P TR wn RERAULT GO 113 | a0 13 eSS
CION. g’e étono: (968) 20.000°Km, nuevo, ga-' ; JM, rojo. ‘extras, impe- ', { 5.500.000 Ptas. | BA'I{'OS T?cmcos Ma— N T | KOVER 20’5 UXT A/A ABS CUEROMADERA e L
64 11 59 Fax: 64 11 78 . rantia escrita 12 meses, - cable. Buen premo- Tel . Y . “huales de talier y des- .| ) Pac/ mes-PSA 1 48 meves con ¢ 25% de snvadh. QAR i 24 rous om 1 3% o wrgly
Seriedad. . - Entiada. 158 000 ptas y ?258621/22 3 B Tel: 115'1 0019 | * piece. de todos los aufo- . en Madrid HACHUEL
o5 117 900 ptas al mes Tef. Bshesy Y moviles, motocicletas y - @ JUNTO A METRO DELICIAS SU CONCESIONARIO PEUGECT
‘Pgsgb}e. ; Eoﬂp Siarra 2@] Gh;a. A Paseo de las Delicias, 101.

iIlULTASI r

cancelacién. Toda Es-

pafia. Canstltenos, Mul- -
trafic. Tel. (968) 64 11
59, Fax (968}84 11 78

RENAULT Laguna va

Procedente de cencur-
s0. Muy busn pracra
Tel: (91} 691 30 @5..

GOHPHO Hantas da
Renauit Chig- Iniclacidn,
Noches.’ Aquties Tel.
{91) 857 0654

PEUGEG’I‘ 205 GLT,}
Afio 85, perfacto astado.

725 36 21/‘22

RENAULT 215 Muy

‘guidado, con garantia, .
 Precio: 590 000 p{as.='

" Tel: 725 86 21/22

FEUGEQ‘!‘ .205 SHD
Bmel AAS DfA hico <
* dugito, 80.000- K, Pra-

¢io; 675.000 ptas. FacHi-

dadesTel ?25 8621

FORD Escort Gabrm f*
,18V. A estrenar, capdta
"eldctrica, blanco, AJA:

Ptecxo sensamonal Ga-

' rantfa: oficial, Taléfom

- dpuerias; equipo total,
supercuidado, Admiti- -
‘mos cambio. Garantla
ﬁscnta. Tel 725 8621

- VOLKSWAGEN. Eséa- -
" rabajo; Varios. Precig

interesante. Teléfono

(7258621022, 1. -

BMW 525 M-PB. Afio -

94, muchos extras ofigi-
. nales. Admitimas cam-
- bio, Tel: 725 86 21/22. -

il QHEBOKEE Limited
- Impecable, facilidades, -

-admitimos cambio. Tel: -

725862122,

~furgonetas del mercado. | -
Mecanica de competi- .~ |
cidn, trucaje de moto- -
.fes, chapa, pintura, = |
" glectricidad, climatiza-
_cién, etc. Envios tadd
Espaﬁa Pracios muy. .~ |
-competitivos, Tel: (91)%

378 07 88 /730 47 48

. Fax: (91} 37

10 500

ENVIENOS aste cupon Jebidamen-
te cumplmentado  E¢criba ef texto a
maguina o en maytsculas El precie
por polebra es de 50 plas También -
puede anunciarse en los madidos de
40 X 40 mrm, cuyo importe es de
tas St degea anunbraise
con madulos de mays tamana Hame
al teiglono {91) 554 57 59

Junto con ¢l cupén envie el mporte
mediante taldn bancaro a nombre de

Fasea da las Dalitias, 100 Bis. TELEFONO: 468 46 08. FAX: 527 99 70. 28045 MADRID
Pases de las Delicias, 65 Bis. TELEFONO: 528 10 38. FAX: 530 02 77. 28045 MADRID
EN MALAGA. Avda. VELAZOUEZ, 47. TELEFONG Y FAX: (95) 231 31 60

Tel: (91) 465 50 05. Fax: 530 76 90
<E> JUNTO A METRO LEGAZFI

PELIG I:(.l'l

A. ARGUELLES

Amirés Mellade, 70. Tols.. 549 57 88 - 548 84 71. 28015 Madrid
SELECTIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES.

a la hora de
CoMPRAR
su AUTOMOVIL

Preclo 330 90@ Tﬂi 725 86 21 122 | (I:amb;c ¥ Vla]ese S A Une vez eieg

401 4128 {de ’égﬁ? hy. BT e Lg%%‘i;;?’;‘;’ﬂg?,ﬁé{é,ﬁf{’iiﬁﬁ{ LR S SR AX 14 IMAGE, 90 18.000 | THEMA TUREC PEUGEDT MES NOLKSWAGEN 'MES
: L T Vit , . 118V, 89 £2000 :

558 97-63 (ds 17,30 & SUZUKI S 413 des- Medrid 26023 21.000 . s 1CoRm

20,30h. ) J.ranﬂum
GOMPHAIIQS auto~

lasacianes: Teléion

' . fmp
cable, muy buen pracio;. -
Facmdad.es Entrada’.

‘ .y 10 682

. capotable, techo. fibra,

. BXras, m;o, mtaresame

Admdnmas cﬂmhﬂa ‘Tel:
movifes urgentameme, e
Paga contady- Maximasv

rabajo. Descapotabls, fa
arigmat afio 66. Aﬁmﬂr it

ADA SEMANA 612.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

3317, 88 A
ol 85
184 TURBO. 31, A4

BC 2.8 vE. 92

a0 2.2 INY. 89
T002.2 88
10022E, 91, AA
1002214 8%
1002693
AURI100 28] &2
100 7DL
COUPE 20V, 80

16,000
20,000
arong

ALDI MES

70.000
46.000
42.000
44.000
38.000
80.000
75,000
75.000
62.000

AX14GT, 91, A/A
AX14TRS, 87 14.000
AX GT, 92, A/A: 19.000
AX14 TGS, 3P, 9 18.000
BX ATENAS 1.6, 89, A/A 20,000
BXTRS 1.6, 84 13.000
BX TZD TURBOQ, 92, A/A 38.000
XANTIA 2.01 8X, 93 57.000
ZX 1.6 | AV. 5P, 92 34.000
ZX 1.9 VOLGC., &1 28.00C

FIAT MES

CROMA 20 IE 89, A4 24000
TEMPRA 155 82 52000

¥-10 TURBO, 86

10,000

MERCEDESSENE MES

190 2.5 16V, 88
230 E, 86, AA

260 E, 5V, 92

300 CE, 90

300 CE, 24V, 5V, 91
300 E, AUT, 92

300 E, 24V, AUT, 80
300 E, 24V, AUT, 92
300 E, 24V, 93

300 TD TURBO, 93
300 §E, 92

300 TE, 86

74.000
51.000
87.000
100.000
135.000
110.000
$8.000
77.000
$8.000
115.000
179.000
£0.000

205 PLUS, 31 18,003
05 M TRV 8 23,000
406 SR TURBO 80, MA 41.000
405 SHI 80 33,000

FORSCHE MES
811 TARGA, 82
B S0 8R

CLIO RN 14,31 23,000
EGPACE THE QLMD 90 52,000
R-11GT0, &Y 16,000
B-12T3E 80 #2000
RA-2% TUREOD, 88, AA | 32.000
A-21 TAE AL B ARA, 33000

GCORRADO 16V, 89, A/A 43.000
CORRADG 16V, 82, A/A. 55,000
GOLF 1 8INY, 87 35.000
GOLF GT! 1.8, 88 22.000
GOLFGTi1.8,80 25.000
GOLFGTi1.8,90 28.000
GOLF GTi 20,83, AA  51.000
GOLF GT: 16V, 88, A/A 26,000
PASSAT VAR, 91, AA 38,000
POLO COUPE 1.3GT. 91 49.000

440 TLHREC), 90, AlA
480 ES, 04, AR

AR, b
PR
28000

Sfafonor RS 00 5= 53 g7 |21 TXE MOTOCICLETAS: MES
1 . L VDL CCANE, 24 ESI‘SGG.ERT ;LJ:E]EiP.Eg‘:EL'ﬁ z‘;ggg ﬂ.ﬂlTSUBISH' hIES HGLLE HG‘{GE 'U'!ES HOMDIA MSA 125A. 83 15,000
: 70 R 325 1 86 : JE3, A 25, i o il
Ruego inserten mi anuncio por palabras en el préxime namere de = Ak 4y FEESTA 1G5 3P M 17.000 | MITSLEISH 3000 GT, 21 130,003 SILVER SFIFIT. 85 ER3000 i

SAAB MES
SEAT MES

RTMO 65,82
TOLEDS 1.8, 61

MONDED 2 5 & 24V. 55 75,000
CIRIEIN 3 6 GHIA 1 24,000
SIERAA 20, 38 16.000
TAUNLIS 23, Bo 14.000

JAGILFAR MES

KIRA L0, ) FE

520 L 40

5201 89

52011 24V, 41

hEhi 24y, 21

5251 24V AUT 60
525 TDS 92

Se% TG ALIT, 32
628 C‘>i 80

CHEROKEE 2.1, TD, 90 62.000
GHEROKEE 4.0, 92, A/A 58.000

NISSAN MES

PRIMERA 2.0 SLX. 95 35.000
SUBNY SGX, 3P, 50, AR 24 000

“de TXE Extras pdm Nombre y apellidos

Km, gardntia escrita" .

. bugn’ WEG@G» Entraﬂ i
000 plasyy 21,658

NIVA 1.6 4X4, 93
MONTEROC. V6,92  84.000
MONTEROC TDI, 93  78.000
PATROL TOP LINE, 90  54.000
PATROL TOPLINE, 92 62.000 | !
RANGE ROVER, 89 53.000 ||
VITARA TECHO LUIO, 91 34.000
LAND CRUISER TD, 92 140.000
4 RUNER 3.0,93, VA 67.000

22.000

equ;pa H1~Ea ,gamnr 4
escnta, éxoeian

Domicilio
Teléfono

. Firma

ASTHA Gl 2.0, 92, Aid - 48.000
KADETT 15467, 80 2000
OMEGA TO, BT, AA 30,009
OMEGA 2D, 4934 BI 00D
VECTRAGT 28| 80, 35000

CAMAY 53X ALIT, 82
CELICA WD, 92, A4
| CELICA2GT 22

DEDRAZDE, 52, WA
- | DEDRAE, 30, AlA

41,000

AX 11 VIVACE, 91 25000

Compramos Vehiculos Macionates e Imporlacion Seminueves, Pago Contado
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MERCEDES 300 CE.
Negro met., cuero gris,
automatico, ASD, techo.
aisentos eléctricos, tem-
pomat, calefaccion
asientos, llantas, apoya-
brazos, reposacabezas
traseros, radiccasete.
Tel: {31) 562 06 02.

MERCEDES 300 CE
Afo 90, blanco, cuero
negro, pocos Km, per-
fecto. Teigfono: (91) b62
06 02.

MERCEDES 300 CE
24V. Afio 92, antracita
met.. cuere negro, te-
cho, doble arbag, ASR,
asiontos eléctricos con
memorias, automatico
de 6 v, lavafaros, extin-
tor, equipc Becker. Tel.
{91) 562 06 02,

MERCEPRES 500 SE.
Afio 92, rojo almandino,
cuere negro, muy equi-
pado, 51.000 Km, pre-
cio mteresante. Tel: (91)
562 06 02.

MERCGEDES 500 SE.
Afio 93, gris plomo, cue-
ta negro, F/E, a matricu-
tar, 31.000 Km. Tel; {91)
562 06 02.

MERCEDES 500 SI.

Afio 82, negro met.,
cuero negro, F/E,
39000 Km, a matricular.
Tek: {91) 562 06 C2.

'MERCEDES 500 SL.
Afo 91, azul nautico
met., cuero, perfecto,
48.000 Km, a matricufar.
Tel: (91) 562 06 02,

MERCEDES St 320
Afio 94, plata met., cue-
ro negre, F/E, 16 000
Km, a matricular. Tel:
(91} 562 06 02.

MERCEDES SL 600
Afto 94, negro, cuero
negro, 7.000 Km, come
estreno, a matrigular,
Tel: (91) 562 06 02.

MERCEDES S 600
Largo 1994, F/E, 4.000
. Km, garantia Mercedas,

CONPRAR ¥ VENDER

como estreno, a matni-
cular. Tel- 562 06 02.

MERCEDES 5 600
Coupé. Afio 94, 7 me-
ses de Us0, negro met.,
cuero negro, sélo estre-
nado, a matricular Tel.
(91) 562 06 02

BMW M3 Coupé. Afo
93, abus blav metaliza-
do, cuere negro, techo,
apoyacabezas traseros,
Babarta RDS, a matricu-
far. Tel- (81) 562 06 02

BMW 325! 4p. Afio 92,
rojo calypso, 1 airbag, te-
cho, suspension M-Tec-
riic, alarma BMW, equipa
de sonido, Teléfono. (91)
562 06 02.

BMW 525 TDS. Afo
93, verde Boston metali-
zado, airbag conductor,
techo apoyabrazos de-
lanteros, radiocasete
Babaria, 30.000 Km.
Tel. (91) 562 06 02.

PORSCHE Carrera
Aniversario. Afo 87,
metalizado, techo, aire,
cuero especial, radioca-
sete, alarma, modelo
exclusivo, a matricular
Tel: (91) 562 06 02.

PORSCHE Carrera 2
Coupé. Afic 91, rojo,
cuero negro, doble air-
bag. asientos eléctricos,
radiocasete, alarma, &
matricular, 44.000 Km.
Tel: (1) 562 06 02

PORSCHE 944 52
Afno 90, blanco, pocos
Km, impecable. Te!: (31)
562 06 02.

PORSCHE 928 54
Ao 86, perfecio, pocos
Km. Tel: (91} 562 06 02.

PORSCHE 928 GT.
Afo 90, azul marino
metalizado, cuero ne-
gro, perfecio, en rodaje.
Tel: (81) 562 06 02.

GRAND Cherokee Li-
mited. 1983, verde me-
talizado, cuero gris, F/E,

a matricular. Teléfono:
(91) 562 06 02.

GMC Tiphon, Afic 83,
6V turbo 300 CV. negro,
cuero negro,F/E, 17.000
Km, a matricular. Tel;
{91) 562 06 02.

NISSAN Patrol GR
Corio. Afo 94, verde/
plata metalizado, 8.000
Km, batras, cubrecarier.
Tel: {81) 562 06 02.

MITSUBISHI Montero
Corto gasolina V6. Afic
93, verde/beige metali-
zado, perfecto, pocos
Km. Tel (91) 562 06 02

MITSUBISHI Montero
Corto TD. Afo 87, ver-
de, barras, faros antinie-
bla. llantas, A/A. Tel
(91) 562 06 02.

MERCEDES 600 SEL.
Afio 83, F/E, plata, cue-
ro negro, a matricular.
Tel. (91) 562 06 02.

MITSUBISHI 3000 GT
VR 4 Afio 83, rojo, cuero
gns, F/E, perfecto, pocos
Km. Tel: (91) 562 06 02.

TOYOTA Land Cruiser
HDJ 80. Afio 90, gris
oscuro metalizado, llan-
tas, aire, techo. Tel. (91)
562 06 02.

TOYOTA lexus LS
400. Afo 92, F/E, verde
mel., cuero beige, a ma-
tricular, impecable. Tei:
{91) 56206 02

PONTIAC Firebird.
Afio 93, rojo, automat-
co, airbag conduetor, cli-
matizador, equipo soni-
do, Hantas aleacién,
techo carga. Teléfono:
(91) 562 06 02.

MAZDA 929. Afg 93,
burdeos met. cuero giis,
automatico, airbag con-
ductor, asientos eléc.,
climatizador, teche,
equipo sonido, control
velocidad, a matricular,
precio interesante. Tal.
{91) 562 086 02.

Motor 16

SAAB 9000 cd 4P. Afo
90, azul maring, perfec-
to, Tel: {91) 562 06 02.

RENAULT 21 Quadra.
Afic 91, motor furbo 180
CV, negro, cliero negro,
traccidn a las cuatro
ruedas, ABS, DVA. cli-
matizador automatico,
equipo de sonido, Hlan-
tas de aleacién, alarma,
muy buen precio. Tel:
(91} 562 06 02.

MAZDA MX3-V6
REOJO. F/E. ANO 92

URGE VENDER |

1.980.000 ptas.
No negociables
LO-5930-M

Tel. (9413 13 14 03 (h. oficina)
1474 59 {contestador)

iBENEFICIESE! Aho-
rre importando vehicu-
fos, motocicletas. Cual-
quier pais GConozca
todos los tramites a se-
guir, precios, conse|os,
direcciones, ete. 2 800
pts. IMPORT AUTOMO-
CION. Teléfono. (968)
64 11 59. Fax: 64 11 78
Seriedad

iMULTAS! Posible
cancelacibn. Toda Es-
pafia. Constittenos, Mul-
trafic. Tel: {968) 64 11
59. Fax: (968) 64 11 78.

RENAULT Laguna V6
Procedente de concur-
s0. Tel: (91) 691 30 85,

COMPRO liantas de
Renault Clio Iniciacién.
Noches. Aquties. Tel.
(91) 657 06 54.

PEUGEOT 205 GLD.
Afio 85, perfecto estado.
Precio: 380.000 ptas. Tel:
4014128{de16a17h)y
558 97 53 {de 17,30 a
20,30 h.) Juan Ruiz.

MERCEDES 250 S.
Perfecto, W-116,F/E,
afio 79, coleccidn Pre-
cio. 875.000 ptas. Tek
{947) 59 03 69.

MAZDA RX-7. M-OD,
piateado, F/E, 240 CV,
60.000 Km: 4 350.000
ptas. Luis. Teléfono:
{91) 335 55 51 { horas
de oficina) y teléfono:
{81) 352 04 25 (no-
ches}.

PORSCHE 911 3.3 tur-
bo. B-GK. Digiembre,
afio 84. Fult equipe
Perfecto. 3.800 000 pe-
setas Tel: (93) 891 06
10 y (83} 891 18 30
Preguntar por Pedro.

CARAVANA Hergo.
Modelo Impala L. Cinco
plazas,avance, cocina-
tienda, frigorifico, lava-
dora-secadora. Teléfo-
no; 407 62 01,

FIAT Uno Turbo. Impe-
cable, muy buen precio.
Facilidades Entrada:
96.000 ptas y 10.682
ptas al mes. Teléfono:
725 86 21/22

FORD Fiesta XR2|. Ne-
gro. techo solar, llantas,
equipe Hi-Fi, garantia
escrita, excelente En-
trada: 138.000 ptas y
15.600 ptas al mes. Tel*
725 86 21/22,

COMPRO
LLANTAS DE
RENAULT CLIO
INICIACION.
Llamar noches.

Preguntar por Aquiles.
Tel: (91) 657 06 54

VOLKSWAGEN Golf
GL 1.6. Rojo, buen as-
tado, M-JK Entrada:

138.000 ptas y 15.600

ptas al mes. Tel: {388)
41 16 48/41 11 62.

TWINGO morado,
20.000 Km, nuevo, ga-
rantia escrita 12 meses
Entrada: 158.000 ptas y
17.900 ptas al mes. Tel:
725 86 21/22.

RENAULT 21. Muy
cuidado, con garantia.
Precio: 590.000 ptas.
Tel- 725 86 21/22

IMPORTACION

BENJA :ma

BENJA ZULPICHER STRABE 218 COLONIA-ALEMANIA/ DELEGACION MADRID TEL: 91-504 64 88

STOCK DE VEHICULOS DE IMPORTACION

- -

ues MEIORES PRECIOS DEL MERCADO
DE AUTOMOVILES DE OCASION SEMI-ESTREND

umcm. BMW, AUDI, PORSCHE, JAGUAR Y TODOTERRENO
30 Aios en el sector del automévil nos avalan.
Vehiculos revisados y garantizados por escrito.

COMPRAMOS VEHICULOS DE IMPORTACION
PARA OTROS MODELOS ENTREGA DE PEDIDOS EN 10 DIAS
SUCURSALES CON EXPOSICION Y VENTA

~ MADRID ~ VALDEMORO CHICLANA (CADIZ)
C/DOCTOR ESQUERDO 58  CTRA.ANDALUCIA KM.24  CTRA. LA BARROSA KM.2,600
mmunm 4097263  Poligono industrial Albresa  TELEFONO: 956 - 49 40 46
Avda. de Madrid 26-NAVE 9
TELEFOND:91- 895 55 64




AUTC RN ES

Canaicar
S

350 COCHES

32 ANOS
VENDIENDO LAS

, MEJORES
OPORTUNIDADES

FUTREGATAMARECCEE W 37500
QPEL CORSA 1287 & s
FORD ESCORT 1.4 5¢ o 4
FORR FESTA 1347 1)1
(PELCORGA13 65 B 475000
SEATIBZA 1 5DISCO 9% 4750
RENAULTBGIL W 50
PEURECT 205GR @ o6s00
REHAULT 5 6TL % 5500
W POLOCOURE & 50
RENAULTSFIVE i 625,000
OPELOORSA 15D g 70
OPEL KADETT 16 )
OPELKADETT1SCCEE 88 6000
VI BOLF15 B TN
FATTIFO 14 9 TEK
FORDOHON1GGHAEECC 8 725010
FUD 200 TURBO FE & B
CTROENAXSPORT - %0 73500
CTROENAX14TADDCCEE & T&0W |
FORD FIESTA 1.4 CLY2P 9 74500
CTROENAXTHTRECCEE 9 145000
LADA VA B TEM
FELREQT 308 LOOK W TN
FENAULTEXFRESS1EDCOMB 99 775000
FATUROTOSKECCEE @ 7h0000
PEUGEOT0S1IWNNER %2 790000
PEUGEOT 309 6T FE §o T
CITROEN AX1 4GT 9o 70
RENAULT EXPRESS GTIBREAK 91 fa00e
SUUKSHFTISGTHEY & 7M.
FORD FIESTA 1.4 0L v N0
REMALLTCLIO 1.1 @ Hm
SUZUK SANTAMASIZSAM. 80 8OO0

GITROENEX 16 TRSAAEECE 90 00

Canalcar
&

FORDFIESTA L3I AARCEECG %
AUSTNMONTEGO 200K DA &6
350 COCHES W GOLF GTIA CCEE b

CERTIFICAMOS
POR ESCRITO
QUE NUESTROS
VEHICULOS NO

HAN TENIDO
GOLPE
ESTRUCTURAL

FITUNO 03P 8 87500
OPELKADETTGSIZOEECC &8 Bra 00
FORDSERRAZHAACCEE 88 490000
SUUI SAMURAI 43 o B0
FORDORION 1GCLXDAEECC ¥ 0000

/W GOLF GTI3PEECE 1]
DPELVECTRALS 1]
OPELKADETTAG BEATYAR 60 46000
REMAULTCLIO12PL g 9
SZUOSRMURMCASRD % oM
FORD FIESTA 165 44 W IEm
CTROENAXGTSPAACCEE 8@ 0760
CTRCENAXOTARCCEE 9 0750W
CITROEN (15 RE 2 B
SUZUK SR, GAMURN T & 1050000
AENALLT 19,675 A4 % 107000
/]
Canalcar

&

350 COCHES

FACILIDADES
DIGANOS COMO
QUIERE PAGAR

OPEL ASTRA 1019L [
RENALLT 19 678 A il 1750

—

MARTIN DE LOS HEROS, 63
TELS :541 90°31-548 34 48
METRO ARGUELLES

EMBAJADORES

=47TIPQ 16Y A CG EE DA
FIEDESCORT1HOMARAEE 82

(ONPRAR Y YENDER

Canalcar

1N

350 COCHES

S| NO ESTA
SATISFECHO LE

DEVOLVEMOS
SU DINERO

o 1200
1275000

ITEOPESTAI9GVOCEE @ 1275000
HEHAULT 21 TAE FE % 12500
ZERAULT EXPRESS 190 Bo12500
FAER 14 G 164 FE o 12700
VELGECT 25 TO PLLE % 1250
ELASTRATAIGLSAMACC ® 127500

THDAIESTA 180 3P % 13500
SRTTOED013GLNARDA 2 1348000
GTROENDOLGAVARCCEE 81 137600
[ TROILISVAACCEEDA 91 1375000

TADESCORT { SNOMARAEE 92 1375000

QPEL GORSA 1 415 CC DA
OPELASTRAIGI4PCCDE @
VW GOLF 131GLDA @
FORDESCORT (8 1V AR 2P B2
CITROENZX 16 AURRARCG %2
OPEL CORSA 1415 A4
RENALLT 21 THLFE o
VI GOLT GTI A
FORDESLORT 1416V ]
RENAULT 21 TYESPFE 9
PEUGEOT 405 SRIACCDA 9
REHAULT 19 1.4 RLAA %
VWEOLF CABRIOLETAEE 8
RERAULT R TRIATAACE
QPELASTRA17DIESELDA %
FORDESCORT1S0GUACE 8
CITROENZX 191 VOLGANE A4 %2
VW GOLF 141 ]
FORD SCORPIO 201 FE ol
LANCIADEDRA 18 AMCCDA %2
OPELVECTRAZOIAMARC O
OPELASTRALSGLSMCC 8
OPELVECTRAZOCDMACS i
FORD SIERRA 20 FE @
D022 MOCDAEE @
SEATTOLEDO 1IGLARDA 84
RENAULTCLIC1BRSIAADA %
W GOLF TI GEDFE 9
FORD SERRA20RAIARCE
OPELASTRA161 BT FE 8
SUZIKI VTARA JHT FE 4

1575000
1375000
13TE00
147000
142500
142000
1425000
142800
1475000
141,00
1478400
1475000
1475000
1475000
1525800
1825000
1530000

- 15000

157500
1576000
1575000
15500
1572000
1575000
175,000
1575000
1580000
1850400
17500
167000
1675000

AUTOMOVILES

Canalcar

0

CTRA. DE LA CORUNA, K. 12, 400
SALIDA PLANTIO (AVD. DE LA VICTORIA Il)
FRENTE &8 AVENIDA TEL ; 372 90 90 (CENTRALITA}

P2 STAMARIA DE LA CABEZA, 57
TELS :474 90 18 - 474 8018

TALLERES :
JUAN ALVAREZ MENDIZABAL, 69
28008 MADRID. TEL :542 27 65

FORD TRANSIT @ 197
W GOLF CABRI AA DA 197,600
FORDMOWDEO18CLOARCE 3 157800
CHRYSLERLEBARONFE 1875000
JEPCHERGKEEMACCEE @ 1975000
CPELCALBRAZOTEVFE 91 210000
RENAULT 19 AT GV FE o 240000
OPELVECTRADUMCND AR 94 2125000
OPELVECTRAZODMMCNDAL 9 2123000
PELVECTRAZOIGTACE @4 212000
CPELVECTRAZOGTFE % 2150000
SENTOLEDCISTOGINFE % LIS0OW
VWGOLFZOGMAAEECC @ 2150000
CTACENZCI9TOVOLCANE 88 2450000
CTROENZX19TRVOLCANE & 2250000
B 3151 A4 CC DA W 225000
FORDMONDEG 1 81FE Mo 2
’nnm
Canalcar

FORDSCORPCZDICLARABS 88 10000
SUZUA) SAMURA JHT £ 110000
FORDESCORT1SGHIAPAR 81 1100000
FORD ESCORT CLLAR #1180
REHALT GLIO 1424 2 BN
11500
115,000
1150000

1150000
L1780
LATBIN
1175000
117,000
117000
L1700

FATTEMPRA 1BESKAACC 80
9
0
%
2
4
9
8o 1170
90
B
u
i
3
%
%

FOAD FESTADIESEL
RENAULT 1314 CHAAL
RENAULT19 14RL
RENALIT 18R
RENALLT 19 AN 14
RENAULT [LI0 175 A&
YWGOLF 1544
HGOLFGT BEECO
RENHILTCLIO T £FND
UK SEEURAL 13T
SEATBEA 14D
FORD COURIER 140 COMBI
SEAT RZA21CL
FORD CCURIER .30 COME
RENALT L 1 7RTSPRACC 1
FALTCD AR 8
HESIMCRATSTEVARCG 9
TEMITCLDIRTANGE  ®
FORDCCURER 160COME 8

1175000
117500
175,000
17600
1130000
1190.000
1225000
12500
125000
12500

1250000

123000

CPEL ASTRA 1,61 GT EE GG

® 1350
OPELASTRALBIGTEECC™ %

13500

RENAULT 49 14 CHA RN 1375000
SUZIUKI SEDAN 1.8 GLK [t} 1375.000
Vi GOLFGTIH G EECC o 1375000
AJTOMOVILES
Canalcar
N

350 COCHES

NUESTRA

GARANTIA

CUBRE PIEZAS Y

MANO DE OBRA
SIN LIMITE DE
KILOMETROS NI
DE PESETAS

AUDI9 L2 ARCCEEDAARS & 167000
V¥ GOLF GTI 18 0CEE o 17600
FORDTRANGITFT100 175,00
FORCESCOMT @I NRO1GY 9% 1775000
FORD TRANSIT 20.COMEA B 179000
(PEL ASTRA 510G LA LB ]
OPELASTRAGRIZOIMADE B 17
FORD TRANSITEOMITATOCY % 189500
BN 720/ A FE 7o 19500
Canalcar
anaica

a®n

LEA Y COMPARE

CON LA

NUESTRA LAS

DEMAS

GARANTIAS

FORD SCORPIO2E TDFE

3l 3261 4P FE
350 COCHES R0 SCORPI 25 TR FE

SMBINOTZITFE

£

350 COCHES

S| USTED TIENE
UN BUEN COCHE
PARA VEMDER,
POR FAVOR
VENGA A VERNOS.
PAGAMOS EN EL

NSSANPATROLDAKATDAR 82 2350000
PEUGECT 306 X707 FE W 235000
PEUGEOTHSSAITARDR 9 236000
PEUGEOTASGROTARGC 88 2350000
ADNMZOEAREECCDA B2 2480000
FORDMONDEQ2ZOGUMFE % 24000
FORD SCORRH) FE % 243000
PEUGEOTASOTERERKAR & 245000
PEUGEOTARCROTFAMAR 81 2400
BUDI3023E £ R 24500
MERCEDES 190E 231 GUAFE &7 2800000
FORDMONDEOZ0IGUFE %5 250501
HONDA GIVEG ¥TIFE % s
EMWROPAACCEEDS 81 265000
OPELCHIEGADMMONDFE % 28500
VOYOSMOSTWARMFECA % 26900
RENAULTESPACE22TIEFE 81 2650000
ROVER G20 SIFE 8 265000
CHRYSLER BOYAGER FE % 26000
FORMMONDEOZOGHATE & 2725000
NSSENTERRNOINFECORT. % 2750000
HISSENTERRAMONTDFE % 275000¢
WAZDA K3 FE 2 2T
FEUGEQT 605 8R0T FE O 10
AUDI 100281 FE % 2800
B S0 AT, TR )]
BMW 320 AUT. § 2470
BAAW 326140 FE B 285000
W 25000

¥ 295040

¥ 29000

9 25000

PEUBEQT 805 5¥1 244 FE B 20m00
PELIGECT 615 5V1 24V FE % 2N
SARB 9000 2.3 GBI FE Y1)
SAABIN0 23 B8IFE 8 34000
BAAN 7500 A FE I Fr ]
MGUARSOVEREIGH 4CALT %2 4400000
JAGUAR SOVEREIGNA0AT  © 4400000
MITSUBISHN 6T 30 FE © S5m0
PORSCHE CARRERAZCOUPE 590 2300000
MERCEDESSODSEFE = % B2N0400

YAMOVIL Audi 80 2.6
E V6. Afo 92, azul me-
talizado. F/E. Garantiza-
da. Pracio: 2.450.000
ptas. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL BMW 730i
3.0 218 CV. Afo 92, ne-
gro met., F/E. Garanti-
zado. Precio: 3.950.000
ptas. Tel. 565 20 00.

YAMOVIL Ford Mon-
deo 2.0l Ghia. Afio 94,
verde met., pocos Km,
equipado. Garantizado,
Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Mitsubighi
Eclipse GS Turbo. Afio
92, gris metaltzado, F/E.
Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Citroen ZX
1.8D. Réflex. Afo 94,
rojo, 11.000 Km. Tel:
565 20 00.

YAMOVIL Renault Sa-
frane 2.2 BNSI. Afio 93,
granate metalizado.ex-
tras. Garantizado. Pre-
cig: 2.750.000 ptas. Tel:
565 20 00.

YAMOVIL. Ford Escort
Cosworth. Afio 93, gris
met , extras. Garantiza-
do. Oportunidad unica.
Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Mazda MX-
5 Gabrio 1.6. Afic 92,
rojo, dos capotas (dura
y lona), A/A, BIA, E/E,
C/C, llantas, Hi-fi. Tei:
565 20 00.

YAMOVIL Mercades.
C-280 Elegance. Fina-
les del afio 93, blanco,
F/E. Garantizade. Opor-
tunidad dnica. Teléfono:
565 20 00.

YAMOVIL Rover 220
Coupé Turbo 200 CV.
Finales del 93, blanco,
F/E. Garantizado. Pre-
cio: 2.850.000 ptas. Tel:
565 20 00.

YAMOVIL Opei Cali-
bra 2.01 16V. Afio 92,
rojo, F/E. Garantizado.
Precio: 2.350.000 ptas.
Tel: 565 20 00

YAMOVIL Volvo B850
GLT 2.5 20V. Afio 94,
granate met., aut., F/E,
18.000 Km. Garantiza-
do. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL VW Golf
VRE. Ano 82, rojo, F/E.
Precio: 2.450.000 ptas.
Venga a probario. Teh:
565 20 00.

YAMOVIL Nissan Te-
rrano |} SLX. Ano 84,
azul, A/A, D/A, E/E,
C/C. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL BMW 525
TDS. Aric 93, gris grafi-
to. A/A, techo solar. ex-
tras. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Opel Fron-
tera 2.0 Sport. ARo 98,
rojo, completo de ex-
tras. pocos Km. Precio:
2,550 000 ptas. Teléfo-
no: 565 20 00.

OPORTUNIDAD

YAMAHA XT.600
Buen estado. M-M-U.
Colores Marlboro.
350.000 PTAS
i
MONO DE CUERO
Dainesse blance y ne-
gro.Talla 56. Con sus
protecciones.Poco uso.

55.000 PTAS

Tel: 570 72 54
Félix. Horas oficina.

ALHAMBRA Dispone-
mos de las mejores
oporfunidades del mer-
cado de vehiculos 0 km
en todas las comarcas.
Visitenos, saldra ganan-
do. Pt Delicias, 65. Te-
iéfono. 528 10 38, P*
Delicias, 100. Telefono:
468 4608,

ROVER 620 Si Luxe.
Afo 94, burdeos metali-
zado, cuero, madera,
techo, llanias, como
nuevo, Julian, Teléfono:
908 60 58 82,

COMPRO vehicuios:
Tasacion a domicilio y

| \pago contado. Telgfono;

908 80 58 82.

ALHAMBRA Compra
al contado de nactona-
les e importacion, tam-
bién tasamos a domici-
lio. P2 Delicias, 65. Tel:
528 10 38. P? Delicias,
100. Tel: 468 46 08,

PEUGEOT Hachuel
Concesionario. Tene-
mos la mejor oferta. Ne-
cesitamaos comprar usa-
dos, a cambio, mejor
tasacién. Se sorprende-
ra. P? Delicias, 101. Tek:
468 50 05.

MERCEDES 250E.
Gris, afio 91, ABS, lian-
tas de aleacion, radio-
casete. Precio:
3.290.000 pesetas. Te-
|&éfono; 468 46 08.

ANTES de comprar su
automdvil, llameme, sal-
dra ganando. Fernando.
Tel: 908 72 64 57.

MERCEDES 300E
24V Afo 80, negro
met., ABS, A/A, llantas,
dobie airbag y otros.
Precio: 3.750.000 ptas.
Tel: 468 46 08.

CITROEN XM 2.0
Gran Luxe. Afo 90,
76 000 Km, A/A, ABS,
radio con mandos al vo-
lante, Hantas, negro
met., muy cuidado. Ju-
lian. Tel: 908 60 58 82.

FORD Escort 1.6i Ca-
brictet. Afio 81, bianco,
capota eléctrica, 4 E/E,
pocos Km. Julidn. Telé-
fono: 908 60 58 82.

FORD Mondeo 2.0i
16V, Blanco, A/A, ABS,
radiocasets tlantas,
7.000 Km. Julidn. Tel:
908 60 58.

FURGON C25 Gran
Volumen. Afo 92 Pre-
cic: 1.690.000 ptas.
Eduarda.Tel: 852 44 07,

BMW 325} Cabriolet.
Cuero, elevaiunas, llan-
tas, azul oscurc meiali-
zado, garantia, afio 87.
Precio: 2.090 000 ptas.
Julidn. Tel: 908 60 58.

LONPRAR 1 VENDER

ARGUELLES Alfa Ro-
meo 164 Turbo. Afio 92,
cuero, 38.000 Km. Mes:
57.000 ptas. Teléfono:
544 35 24,

ARGUELLES Audi
Coupe 20V Quattro. Afo
80, 60.000 Km. Precio:
62.000 ptas. Teléfono:
54435 24.

ARGUELLES BMW
5251, 24 V Afo 91, gris
metalizado, F/E. Mes:
75.000 ptas. Teléfono:
549 57.88.

ARGUELLES BMW
325 1. Ano 87, A/A,
asientos Hecaro, sus-
pension, équipado.
Mes: 37.000 ptas. Tel:
549 64 71.

ARGUIELLES BMW
320 Coupe. Afio 94,
25,000 Km. Mes: 78.000
ptas. Tel: 544 35 24.

ARGUELLES BMW
525 TDS. Manual y aut.,
afic 92, 40.000 Km.
Mes: 90.000 ptas. Teth:
549 57 88,

ARGUELLES Citroén
ZX 1.6 1 Avantage y 1.9
| Volcane. Afips 92y 93
Mes. 30.000 ptas. Tel:
549 64 71.

ARGUELLES Ford
Mondeo V6 2.5 24V. Un
mes de uso. Mes: 77.000
ptas. Tel; 544 35 24.

ARGUELLES Merce-
des 300 CE 24V., F/E,
37.000 Km, antracita.
Mes: 137.000 ptas. Tel
549 57 88.

ARGUELLES Merce-
des 300TD Turbe fami-
liar. Aito 83, 40.000 Km.
Mes: 122.000 ptas. Tek:
549 64 71

ARGUELLES Mitsu-
hishi Montero TDI GLS
STD. Afo 93, 40.000
Km. Mes: 82.000 ptas.
Tel: 544 35 24,

ARGUELLES Nissan
Patrol Top Line 6c TD.

A/A, 50.000 Km. Mes:
53.000 ptas. Teléfono:
5409 57 88.

ARGUELLES Psugeot
405 SRI. Afto 91, antra-
cita, 50.000 Km. Mes:
34 000 ptas. Telétono;
54064 71.

ARGUELLES Rolls
Royca Silver Spint L.
Gris met, afio 85, 40.000
Km, cuero crema, a ma-
tnicular. Mes: 220.000
ptas. Tel: 544 35 24,

ARGUELLES Sazb
9000 2.3 Turbe CD. Afio
92, Mes: 75.000 ptas.
Tel; 549 57 88.

ARGUELLES Suzuki
Vitara Techo lona lujo.
Afio 90, 30.000 Km.
Mes: 31.000 ptas Tel:
549 64 71.

ARGUELLES VW Golf
GTi 1.8, Afc 89 y 90,
Mes: 25.000 ptas. Tel:
544 3524,

SE VENDE
RENAULT
LAGUNA V-6

PROCEDENTE DE GONCURSO
MUY BUEN PRECIO

TEL: (96) 691 30 95

ALPINE Renault A-310
V5. Blanco, 20 000 Km,
extras, original.Precio:
1.500.000 pesetas. Te-
16fono: {93) 555 32 13.
Noches

MAZDA RX-7. M-OD,
plateado, F/E, 240 CV,
80.000 Km. 4.350.000
ptas. Luig. Teléfono:
(91) 335 55 51 ( horas
de oficina} y teléfano:
{91) 352 04 25 (no-
ches)

PORSCHE 911 3.3 tur-
bo. B-GK. Diciembre,
afio 84. Full equipe.
Perfecto. 3.800.000 pe-
setas. Tel: {93) 89t 06
10 y (93) 891 18 30.
Preguntar por Pedro

Motor 16
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* VEHICULOS KM “ﬂ" eCogl
TODAS LAS MARGAS Y MODELOS - VEHICULOS DE IMAGEN Y DIRECCION

PREGIOS MUY COMPETITIVOS ( HASTA UN 20% Dto.)

«: GREDIT-HOLLIDAY

 FINANCIACION A SU MEDIDA EN 1 HOR
s A0S PARA PAGAR CON SOLO SU GARANTIA PERSONAL

GRAN STOCK V.0. PROCEDENTE DE CAMBIO GARANTIA HASTA 12 MESES

| G/ GARCIA DE PAREDES, 3 TEL.: (91) 447 22 11 FAX: (91) 447 25 47

|

MARCENADO 50 Au-
di 100 TDI. Afe 91, full
equipe. Teléfono: (91)
416 66 34.

MARCENADO 50 Au-
di 100. 2800 (4). Aflo
81, full equipe. Teléiono:
{91) 416 66 34.

MARCENADO 50 Mer-
cedes 300 CE 24V. Afio
92, full equipe. Teléfono:
{81) 416 66 34

MARCENADO 50
Mercedes 300 CE 24V
Afio 90, full equipe. Te-
léfono: (91} 416 66 34,

MARCENADO 50
Mercedes 300 CE. Afo

28, fulf equipe. Teléfono:
(91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 500 SE. Afio
92, full equipe. Telétono:
(91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedas 220 E. Afie
93, full equipe. Teiéfono:
(91) 416 66 34.

MARCENADO 50 Mer-
cedes 300 TD. Afio 91,
varios. Teléfono: (91) 416
66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 260 E. Afo
90. Varios. Teléfono:
(91) 416 66 34

MARGCEVDD 50
Importacion de

Automaoviles
NUEVOS Y USADOS
(TODAS LAS MARCAS)

Gran stok en Mercedes
BMW y Tedo Terreno

Parking para clientes

Tel.: 91- 416 66 34
Fax: 91 - 416 68 01

MARCENADO 50
Mercedes 300 E. Va-
rios. Teléfono: (91) 416
86 34.

MARCENADO 50
BMW 525 TDS. Afio 92,
varios. Teléfono: (91)
416 66 34.

MARCENADO 50
BMW 525 24Y. Afio 90,
varios. Tetéfono. (91)
416 66 34.

MARCENADO 50
BMW 325 24V. Afo
92. Teléfono. (91)
416 66 34.

MARCENADO 50
Golf VR6. Afio 92. Telé-
fono: (91} 416 66 34.

'MARGENADO 50 Au-

di 100 TDL. Afo 91, full
equipe. Teléfono: (81)
416 66 34.

FERNANDEZ Peuge-
ot 405 Diesel. Afio 92.
Pracio. 1.750.000 ptas.

- Teléfono: 501 22 93.

FERNANDEZ Seat
Toledo 2.01. Afig 92.
Precio: 1.150.000 pese-
tas. Teléfono: (91) 501
22 93,

FERNANDEZ Ford

" Transit. Afio 90. Precio:

1.200.000 pesstas, Te-
Jéfono: {91) 501 22 83,

Motor 16

FERNANDEZ Ford
Transit. Afio 92. Pracio:
1.250.000 ptas. Teléfo-
no; 501 22 93,

FERNANDEZ Ford
Probe 24V. Afio 93. Pre-
cio: 2.750.000 ptas. Tal:
501 22 83.

FERNANDEZ Peugeot
205 Diesel. Afo 92.
Precio: 950.000 ptas.
Tel; 501 22 93.

FERNANDEZ Renault
Laguna AT 2.0, Afto 84,
Precio: 2.300.000 ptas.
Teléfono: 501 22 93,

FERNANDEZ Peuge-
of 309 Diesel. Afio 88.

Precio: 750.000 ptas.
Teléfong: 501 22 93.

FERNANDEZ Renault
Clio 1.4. Afio 91. Precio:
900.000 ptas. Telefono:
501 22 83.

FERNANDEZ Stock
automéviles F. Fernan-
dez. Tel: 501 22 93.

FERNANDEZ Peuge-
ot 405 Turbo Diesel.
Afro 92, Precio:
1,750.000 pesstas. Tel
(91} 501 22 93.

FERNANDEZ Seat
Toledo 2.01. Aho 92.
Precio: 1.150.000 ptas.
Teléfono: 501 22 93.

AUTOS FERNANDEZ
SISTEMA VEHICULO OCASION
TURISMOS-NDUSTRIALES

100 VEHICULOS
EN STOCK

AV, MENENDEZ PELAYO 23 - TELEFONO {81) 501 283

Como encontrar
el estilo que buscas.

El mejor medio es anunciarte en revistas. Porque los lectores son un
publico cualificado que busca la revista que mejor define su estilo de vida

y paga por ella. Esto te permite conocerlos muy bien y sabert lo que les gusta.

Por eso las revistas permiten segmentar, ademds, por consumos o estilos
de vida, los criterios que m4s influyen en la decisién de compra.

Pasa revista a tui campana. [’ara estar seguro.

Asociacidn de Revistas de Informacién
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CUENTENOS SU CASO

Exceso de confianza

ESTIMADOS sefiores de
Motor 16:

Como asiduo lector de
su revista me atrevo a ex-
ponerles mi caso para que
me aconsejen sobre le que
puedo hacer. Hace poco
tiempo vendi un coche a
una persona a la que, da-
da su urgente necesidad
de disponer del vehiculo,
entregué junto con las lla-
ves ¥ la documentacion
tras pagarme el precio es-
tipulado, quedando cita-
dos dias m4ds tarde para
formalizar la transferen-
cia.

El caso es que dicha
persona no se presento a
la cita y hace caso omiso
de mis llamadas para for-
malizar dicho tramite.
Una vez consciente de mi
exceso de confianza y de
la mala fe con que actiia
el comprador del vehiculo,
quisiera saber cémo seria

posible regularizar el
cambio de nombre, pues
sin los papeles no puedo
iniciar ningin tramite en
las administraciones per-
tinentes.
Agradeciéndoles de an-
temano sus consejos:
IgNACIO ARIAS
MADRID

R.- No se preocupe, tie-
ne la solucién en sus ma-
nos. Usted sigue siendo
propietario de ese vehicu-
lo, por lo tanto vaya a la
Jefatura de Trafico, dé de
baja el coche y coménte-
les las maniobras de su
comprador. Ellos se en-
cargardn de que se ponga
al dia con los papeles. In-
cluso por las malas usted

80/ Motor 16
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HOY S, AYER TAMBIEN

Jane: Castiio Lopez
CASTELLON DE LA PLANA

R.- En octubre de 1983 aparecia el prl-
mer nimero de Motor 16 y en la pagina
19, junto con unos dibujos del futuro Fe-
rrari Testarossa, aparecia nuestra primera

compra |
'hﬂﬁmﬂﬁ&mmmmﬂm'
de sus puntos fuertes y sus debllidades.
¢Cuando plepsan probar ¢l Cadillac Eldo- qu
rado Coups? gQué diferencia hay entre

upnra"

s (tlerra,
hielo, m.m ;f provoca que. por
ejemplo una rueda pierda ¢l agarre que
consegluiria en condicion=s normales, o |
Io que es lo mismo, pierda motricidad. ta

explicacién fislca a la palabra adherancia

es que se trata de la resistencls tangen-
clal que se produce en la superficle de
contacto de dos cuerpos cuands sa nfen-
ta que uno desiice sobrs otre,

puede denunciar el robo
de su vehiculo, lo que le
eximiria de las posibles
responsabilidades juridi-
cas y obligaria-al compra-
dor a formalizar todo el
papeleo.

Mal asunto

EL dia 19 de diciembre en
la autovia de Avilés me
ocurri6 lo siguiente. Como
.es normal en nuestro pais
cuando un coche de la
Guardia Civil circula por
la earretera, todos los con-
ductores se limitan a ir
detras de éste hasta que
les da paso o abandona
ésta, pero por lo visto ha-
cen bien porque yo no lo
hice y asi me fue. En una

recta de kilometro y me-
dio con buena visibilidad
adelanté a dos coches y al
de la benemérita. Cudl no
seria mi sorpresa cuando
después de la mianiobra
que trancurrié sin ningu-
na pega, aceleran y me
hacen parar. Dicen que
iba a mds de 100 km/h.
pero no lo pueden demos-
trar. Posteriormente me
dicen que no se puede
adelantar a més de un ve-

hiculo a la vez (la primera
vez que lo oigo) y, después
de recriminarme por estos
dos motivos, leo en la de-
nuncia gue he realizado
un adelantamiento peli-
groso, obligando al ade-

lantado (en este caso la

Guardia Civil) a efectuar
una maniobra violenta, lo
que de ninguna de las
maneras se corresponde
con la realidad. Mientras
un joven Guardia Civil re-
llenaba la multa y me mi-
raba como diciendo «lo
siento pero si lo dice el je-
fe yo no puedo hacer na-
da», el individuo se pasea-
ha por el borde de la
carretera como diciendo
«a mi me van a adelantar,
éste no sabe quién soy

y0...» (Qué podemos ha-
cer los conductores con-
tra estos hechos? ;Recu-
rrir? o pedirles por favor
que ejerzan su profesién
con verdadera profesio-
nalidad, siendo conse-
cuentes...

Me gustaria indicar
también que el n® de
Agente es el 08772216
Unidad 62302030 por si
puede servir para que és-
te recapacite y algan con-
ductor indefenso se libre
de lo que para mi es un
abuso de autoridad.

JOSE ANGEL Rico
AVILES

R.- El articulo 84 del
Reglamento de Circula-
¢ion dice lo siguiente:
«Ningiin conductor debe-
r4 de adelantar a varios
vehiculos si no tiene la

- total seguridad de que, al

presentarse otro en senti-
do contrario, puede des-
viarse al lado derecho sin
irrogar perjuicios o poner
en situacién de peligro a
alguno de los vehiculos
adelantados».

8i como usted nos
cuenta era la autovia de
Avilés, y en cualquier ca-
so0 se trataba de un largo
tramo con total visibili-
dad, nadie dice que no
puede efectuar la manio-
bra sefialada.

Este chico promete

EN primer lugar felicita-
ros por vuestra presti-
gioga revista. En segun-

do lugar me dirijo a vo-
sotros para contaros mi
cago y que me aclaréis
unas dudas. Soy un gran
aficionado al mundo del
motor. A los dos afios me
sabia todas las marcas y
reconocia cualquier tipo
de coche. Aprendi a lle-
var el volante y con el

_ paso del tiempo cogi un

coche con ocho aios yo
sblo y fue una de las me-
jores sensaciones de mi
vida. Ahora tengo 14 y sé
hacer trompos, derrapes
y tengo nociones de me-
cdnica y técnicas de con-
duccién. Sé conducir
cualquier coche que me
dejen pero en egpecial
los todoterreno y los de-
portivos estilo R-5 Turbo
Copa, etcétera...

Mis preguntas son:
(Es verdad que con mi
edad se pueden hacer
cursos de perfecciona-
miento y de otros tipos?,
Jqué hay que hacer y qué
requisitos debo reunir
para ser piloto de prue-
bas de su revista?

ADOLFO NOGALES
FUENGIROLA

R.- Nos has dejado im-
presionados con tu histo-
rial. Claro que puedes
hacer cursos de perfec-
cionamiento con tu edad,
es més, no sélo puedes
sino que debes realizar
cursos de perfecciona-
miento o de conduccién
deportiva. Conducir bien
va mucho m4ds alla de sa-
ber hacer trompos y de-
rrapes. Respecto a lo de
ser probador de una
revista especializada la
cosa ¢stid mas cruda.
Hay mucho entusiasta y
pocas vacantes. De mo-
mento espera a tener 18
afos, sacarte el carné de
conducir y recorrer mu-
chos kilémetros.

Hasta entonces apren-
de lo que puedas en los
cursillos v si te inclinas
por la competicion infeia-
te en kart.

B S

5‘1Educac|on para todos

* Continuamente los medios mformatwos nos asaetan, hlen a -

. través de columnistas, debates, tertulias o articulos de .~

- especialistas, sobre la jungla del asfalto donde los peatoneé “;
:* luchan desigualmente contra automovilistas desalmados que :

# las atacan e Inundan con sus maléficos vehiculos. -

-" Desgraciadamente hace ya bastante tiempo que un dia nos -

* diJeron que habiamos entrado en Europa. Lo que no es tan .~
~ seguro es que Europa haya entrado en nosotros y basta cruzar

.. los Plrineos para sorprendemos de la enorme diferencia que

.. a nuestras calles: educaciony . .’

- existe entre peatones y automovllistas En descargo nuestro

.- hay que decir que én este pais - B

" las autoridades municipales,
" regionales o centrales nunca han .
- atacado este tema con anlmo de -:

_Tespeto de unos con otros. -
. Estoy de total acuerdo con |
. aguellos que reniegan de Ios

. aparcamientos en aceras, pasos =
. de cebra, del constante eludir .
" luces Ambar a gran velocidad, de *.
i repartidores, camiones, taxistas -
- y tantos y tantos profesionales
y: que trabajan en la calle con .
> incivico comportamiento. Pero

1
. educar. Y esto es lo que les falta : - l
|
|

: bajémonos del automévil y = :
comencemos a andar, creo que en Io l’mico que todos Ios
~ gspanoles se ponen de acuerdo sin distincién de sexo ni edad

lipe Gonzalez Martinez *

-, 8S @n jugarse la vida al cruzar un pase de cebra; seria digno de .

- estudio psiquiatrico el llegar a conocer por qué ante un paso
" de peatones todos se tiran como posesos a pisar las rayas .

.* hlancas vengan o no vengan automoéviles a la velocidad que -

: sea, los més osados en un gesto torero, incluso mirando al -

= |lado contrario. Nadie se ha preocupado de explicar que las :
=, rayas blancas no son un disco rojo y que en ellas es donde ~ -
‘* mejor podemos demostrar nuestra educaclén. Las rayas

. blancas conceden prloridad al peaton, pero es conveniente -
. que éste, por ser el débil, espere en la acera a que el vehiculo .-
* le ceda el paso en justa correspondencia a su civismo, si la

% ordenacion del trafico de mi dependiera suprimiria estos pasos i

"y en su lugar, igual de grande, escriblria en el asfalto
*: «Demuestre su educacion-. Los peatones debemos ser

-, consclentes de que la calzada estd hecha para que clrculen :

. los coches, del mlsmo modo que para nosotros estanla = "
! aceras. Esta premisa tan importante enla practlca es Ia mas
* Inverosimil hipotesis, ;qué pensaria el peaton siel ™ '

;" automovillsta Invadiera las aceras de la mlsma forma que él 1
- hace en las calzadas? Padres con nifios, sefioras con carros,
;. hiftos con nifios, a campo abierto o entre los coches, por =
# delante de los autobuses o por detras de las furgonetas, con
<. peatén en rojo o en verde, es lo mismo. Tratemos con : by N
~: aducacion los viales para poder pedir que se nos respete, para e

- gue el peatdn circule estd todo estudlado, pasos de cebra, - °

+" seméforos, bordillos rebajados... Que nos queramos aprender o
.- no la leccién es otro problema, pero solamente el respeto de
.. todo lo que actualmente no se respeta nos dara la maxima

* fuerza, que es la que da la razdn, que actualmente eI peaton,
. con'su comportamiento, no la tiene. * :

*Arquitecto técnlco Asesor del Ayuntamlento de Madrld o
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YAMAHA CYGNUS 125

NUEVOS TIEMPOS

Yamaha ha apostado fuerte por el sustituto del no demasiado exitoso Fly

One. Con innumerables cambios a todos los niveles, el nuevo Cygnus se
presenta ahora mucho mejor resuelto, sobre todo a nivel mecanico.

L sector de los scooters es uno

de los que mayor evolucién ha
sufrido en los dltimos afios dentro
del'mundo de la moto. La tendencia
actual parece ir encaminada hacia
los motores de cuatro tiempos, mu-
cho més limpios y ecolégicos y con
unos niveles de consumo bastante

menores. A pesar de resultar mucho
més caros de fabricacién, las mar-
cas estdn haciendo un importante
esfuerzo para no encarecer en exce-
so este tipo de motos, que represen-
tan gran parte de las ventas totales
del segmento. Yamaha fue de las
primeras que se lanzé a fabricar un

82/ Motor 16

scooter con motor de cuatro tiem-
pos, y presentd hace unos afios su
Fly One, un llamativo modelo a ni-
vel estético, pero que a nivel meca-
nico no estaba bhien resuelto, y que
ante todo se ofrecia a un precio casi
prohibitivo. Pero Yamaha ha sabido
reaccionar a tiempo y, aprovechan-

do la nueva normativa que exime a
las motos de menos de 125 centime-
tros cibicos de pagar el Impuesto
de Matriculacién, ha lanzado al
mercado un modelo mucho mejor
acabado, especialmente a nivel me-
cdnico, y con un precio bastante
contenido. Tan sé6lo hay que sefialar

gue en este proceso de abarata-
miento se han olvidado de dotar al
Cygnus de un elemento tan indis-
pensable como es el freno de disco
delantero, algo que hoy en dia ofre-
cen pricticamente todos los scooters
del mercado, incluso los pequefios
50. Pero si exceptuamos este deta-
Ile, podremos decir que
el Cygnus cuenta con
un gran nivel de equi-
pamiento y con una ex-
celente terminaciéon. En
cuanto al disefio, no re-
sulta tan espectacular
como ¢l del anterior Fly
One, siendo ahora algo
més sobrio y elegante,
pero faltdndole un cter-
— to aire de agresividad.
El cuadro de mandos
cuenta con todos los ele-
mentos necesarios y, ba-
jo el asiento, encontra-
mos un amplio hueco
para el easco y para al-
guna cosa mds. Tam-
bién cuenta con una
practica guantera en la
parte delantera, de am-
plia capacidad. Hay que
gefialar que el hueco pa-
ra el casco estd forrado,
un detalle que habla
por si solo del buen tra-
bajo realizado a la hora
de rematar los detalles
de 1a moto.

Pero lo méas destaca-
ble del Cygnus se com-
prueba una vez en marcha. Al
arrancar el motor, se escucha un
suave zumbido, poco parecido a los
motores de dos tiempos de la mayo-
ria de scooters, una suavidad que se
transmite de inmediato al piloto
una vez nos ponemos en marcha.
Sin duda, en este aspecto el sse

YAMAHA CYGNUS 125

Suavidad del
motor

Confort de
marcha

L]

L]
Nivel de

' reducidos prestaciones .

PRECIO: 384000 PTAS.




MOTOS
|

v

" sistema Unit Swing con dos
- amortiguadores. Freno delan-
. tero: Tambor de expansion in-
£ terna. Freno trasero: Tambor © *
*° de expansifn interna. Neumd- = =
tico delantero: 110/90-10.

- Neumatico trasero; 110/90

B 10.

‘DIMENSIONES: i

| . Longitud maxima: 1.895 mm.

Anchura maxima: 650 mm. Al-
. tura sillin; 760 mm. Altura ma-
xima: 1.095 Distancia enire
gjes: 1.250 mm. Peso en se-

. co: 99 Kg. Capacidad del de-

pdsito de gasolina: 7 litros.
Capacidad del depdsito de
aceite: 1,1 litros.

{Catos en 1/100 Km)
CiupAD

A 30 km/h de promedlo
CARRETERA -

A 80 km/h de crucerp_

A 100 km/h de crucero
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motor de cuatro tiempos es clara-
mente superior a cualquier otro de
ciclo de dos tiempos. Sin embargo,
la aceleracién que producen los casi
nueve caballos del monocilindrico
no resulta nada destacable, y da
una escasa sensacion de fuerza. A
cambio disponemos de una gran
progresividad a lo largo de toda la
curva de potencia y de una veloci-
dad de erucero bastante aceptable,
ya que mantenerse en torno a los
80/90 kilémetros por hora es bas-
tante sencillo, sin forzar en absolu-
to al motor y sin apenas vibracio-
nes ni ruidos elevados. Se trata,
por tanto, de un propulsor de extre-
mada suavidad, que apenas si se

escucha y que ofrece unos consu-
mos bastanie bajos. El sistema de
refrigeracioén es por aire forzado,
pero se muestra suficientemente
eficaz para mantener al motor con-
venientemente refrigerado para
una respuesta constante en cual-
quier situacién. La gran ventaja
que también ofrece este motor de
cuatro tiempos es el olvidarnos por
completo del aceite de mezcla. Todo
esto se complementa con un gran
confort de marcha, proporcionado
por unas adecuadas suspensiones y
por un asiento de excelente mulli-
do, tanto para el piloto como para
el pasajero. Tanto en la parte de-
lantera como en la trasera, el Cyg-

nus cuenta con dos buenos amorti-
guadores, que aseguran una gran
comodidad en tode momento y un
correcto comportamiento en cual-
quier tipo de asfalto. Movernos en-
tre el cadtico trafico de la ciudad es
algo que se realiza de forma bas-

El Cygnus cuenta con un gran nivel de equipamiento y una excelente terminacion.
Bajo su asiento dispone de un amplio hueco para guardar el casco y algo mas.

tante comoda, pues la gran suavi-
dad del motor y la respuesta en ba-
jos que ofrece te permite salir de
cualquier apuro con un simple gol-
pe de gas. Incluso circulando con
acompafiante, las maniobras entre
los coches o las estrechas calles se

La iinica pega que se le puede achacar a la Yamaha Cygnus es la ausencia del freno
de disco delantero, lo que se compensa con la buena frenada del tambor trasero.

_I.aYmaIla | realizan con toda comodidad, ya
Cignus es ol | yque el piloto dispone de amplio es-
m resultado de pacio para las piernas y de un ma-
Mo _ - - 1a reaccion de nillar de anchura considerable. Los
MOﬂOCIIIndrICO dos tiempos, Yamaha _:' espejos restrovisores ayudan de for-
refrigerado por aire, Diametro escaso :x 0 ma eficaz a desenvolvernos en la
i e su :
por carrera: 49 x 86 mm. Cilin- urhe, ya que ofrecen una buena vi-
drada: 124 cc. Relacién de antecesora, la sibilidad, resultando pricticos de
com_presién: 9,5 a 1. Potencia Fly One. veridad, no como sucede en gran
méxima: 8,7 CV a 7.500 rpm. Aun_quefu parte de los scooters, en los que es-
Par méaximo: 0,82 Kgm a fabricacion tos elementos parecen estar hechos
6.600 rpm. resulta cara, simplemente de adorno. La tdnica
ALIMENTACION: 1 la marca laguna reside en la ya comentada
Un carburador Mikuni de 20 japonesa ha
mm. de difusor. Admisién por hecho un
laminas. Engrase separado. esfuerzo para
Encendide electrénico. ue sii procio
TRANSMISION: | g,
. Centrifuga automética por co-
; | Contando con
rrea. Cambio automatico. Em-
. . el exhimente
.+ brague centrifugo.
. * BASTIDOR: j Ll
_ Chasis monotubo en forma de . _de
b - U realizado en acero. Suspen- Matriculacion,
il .. sion delantera: Sistema Bot- | el precio es
| =i tom Link con dos amortigua- ° hastante
1! - dores. Suspension trasera: contenido.

ausencia de un freno de disco de-
lantero, algo realmente imprescin-
dible por su mejor tacto y por su
mayor potencia de frenada, aunque
es de esperar que en no demasiado
tiempo opteh los responsables de Ia
marca por incluir este elemento en

& X £

o ,

! YAMAHA
40 00 . \
I3 F d

X

N‘
o

LR T

su mds moderno scooter. De todas
maneras, la ausencia de un disco
en la rueda delantera se compensa
¢n rierta medida por la buena capa-
cidad de frenada que ofrece el tam-
bar trasero, bastante mas efectivo
que su homénimo delantero, y por
la retencién que tienen habitual-
mente los motores de cuatro tiem-
pos al soltar el acelerador. &

ALFONSO AGUILERA
FOTOS: JOSE ANTONIO DIAZ
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1, Deustehe Tourenwngen Mois-

De nuevo el DTM sera el
campeonato de turismos
mas atractivo del mundo.
En €l coinciden coches
muy potentes y pilotos de
primera, garantizando un
gran espectaculo.

® torshaft, as conocido comy
DT, ex el vertamen i tursmaos
nussespeeiacalar del mando. Eooon
pringimo secelehiraba salo en Ale-
manin, pero ol atEactive &e BHE td-
rredas ha hecho que g0 extiendi o
Utros paises de Burops. Bnoel poio

45, de 153 12 citas provistas, dicd

s disputicdi fuora do Alomania A
catdn carrera do
prude gn huen nimere g cspertias
dores; por-fo gerersl mns que g

Gran Premio de Formuli 1 En la

temporadi que avaba de comenzar,

gstE compeonio

£ S0 citin muugural en el cireuito
de Hockerheim, acudieron mils. de
Lo 06e gspeetadores, muchos mas
e Jos que sweler ir 4 animar o Mi-
choel Schumpeher oom motivo del
Grin Promiode Alempniet

En o temporudn 85 fres mancss
sun las que luchavin porel titaln:
Mercedes cun sus Clase C, Alfh Ro-
men con/los 155 ¥6 T1 v Opel con
los Calibra V6, Ciches que rondan
loz 500 eabnllos de poteneta, con
uncE niotores que gira o 11000 e
viluciones par minutos Lis Calibra
v los 155 disponen de sistema de
tracaon @ las ugtrn ruedos, miens
tras que los Mercedes son triccion
brasera. Tres mureas que pondran
en guego o 1o largo del ano




La intensidad de Ias carreras y todo el espectaculo gue se monta alre- putet
dedor del DTM hace gue en cada prueba se lenen de aficionados los cir-
cuitos. En la primera carrera del ano, o Hockenheim acudieron 100.000 -
' espectadores, mas que al Gran Premio de Alemania de Farmula 1. L

—|

| SALTD Y e

i J -
y O s

muches miles do millones de pese-
tar, cadn unm, Otro dee Insatractivos
do este certamon ps que & usin itk
ches, con esa aparienci tan bestisl,
st punfran & su valante pilolos de
primur nivel, Edfe ato eoinden s
da menns que diez ex pilotos de For-
tnuln ¥ dos probadores de esa vspe-
ginlidad, junto o vetgranos pilotos
do turismos, curtidos «n mil bala
as A todns oflus s ha uide Mar:
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ku Alen —ol Golandds volador- que,
tras su retirnda de los rallves, Hi
dicldido puner fin o su careerd di
portivi en los civeuitus. Marko Aden
eatd inserite'on ol DTM con on Alfs
Roméo 1656 del equipo Alia Corse 2,
odo que es o mjamo, con un vehied-
fo del amo pasada,

Mercedes fuenta con dos pnentes
suipos, ¢l AMG y ol Znkspeed, ¥
con pilotod de primey tivel como es

ol caso do BerndoSchnoidery dovg
van Omen o Kot Thitm, tres-gran:
des veteranps; junfo o ellos dis ji-
venes promesas: el hritdnico Dirio
Franchitti v ¢l danes Jan Mogntis
sitn, wmbos procedentes de la F-3
Inglisa. Por Alfn Rimeo hibri que
tener on cuentit sobivo todo s los: -
lotis de Al Corse Nicolp Lartni ¥
Sandre Naning tambien habra que
contor con Stefnno Modena que, en

el 04, s carreras gue reeligo les
saldocon visita ol podio v a Nachels
Alborate, gue partivlpa por primers
v enal DTN, A Jus maados de los
Oipel Callbea, hobra gue seouip de
cerca a loz pilotos dil Tedm Ros-
berg, un squipo gize liderd Keko
Rosbere y enel gue esta también
eate ann Klans Ludwie, actas! cam-
peon del cortamen, en esta escui-
dra eonciden dos viejos gmigos:

&)m

ilesde gue Rosberg comenzo o coreor
e ol DTM tepia la thsion de corver
qunto a Ludwig. iros pilotos gue
debutin onesle chmpeondle ¥ que
Loy hatien euin un Calibrea Sol W00 Lets
lis v Yaonick: Dalmss.

Tras lo:sucedido en la primera ca-
I'FEerdg, Parsce fpus h'ii‘."l'{'t'll.l’.‘ﬁ [II.’I.TT.'._E‘
mejor preparadn, @ menos esp de-
miestran bas dos victaras de Sclie-
nelder en Hockenheim y el dominio

de las coches de ln mores de iy es-
trella, Solo les pudo hucer sombiva
Lidwig, qae en lo serandn carreri
de’ In clta inatguenl 8¢ hizd con 14
tercera plaza del pudio. Tanto Opel
comit AlTE Romeo nu tardardn en
ponerse ol diay en lns proximss e
rreras haran fremfe o Mercedes,

ManveL NAvin
oos: Flimy Press

Motar 16 /59




PREVIO RALLYE TOUR DE CORSE
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Los rapldos y virados tramos del Rallye Tour de Corse provocan a menudo situacio-
nes impresionantes; el espectaculo esta slempre asegurado en la cafrera corsa.

pruebas con mucho calor. Ford acude
con sus Escort Cosworth confiados a
Delecour, Bruno Thiry y al piloto lo-
cal Patrick Bernardini, actual cam-
peén francés de rallyes. Una de las
incégnitas estd en el equipo Mitsu-
bishi, que con Tommi Makinen y An-
drea Aghini se presenta con los nue-
vos Lancer Evolution 3, unos
vehiculos que en los test previos al
rallye han encantado a su pilotos.
Entre los coches de la Clase 2 litros
habré que seguir a los Renault Maxi
Clio de Ragnotti y Bugalski, aunque
habr4 que ver el estado de forma ari-
mico de éste dltimo; no hay que olvi-
dar que en un accidente que sufri6 en
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¢l Rallye Grasse-Alpin del campeona-
to francés falleci6 su copiloto. Por lo
que respecta al Grupo N, contara
una vez mas la alemana Isolde Hol-
deried, que tendrd que enfrentarse a
los pilotos franceses.

La carrera mantiene su formato
habitual con salida y llegada en Ajac-
cio, pero con algo menos de kilome-
traje y con tramos por lo general mas
cortos. En esta edicién, el tramo més
largo tiene 33 kilémetros, frente a los
43 del més largo del 94. En el total
de la prueba hay una reduccién de
recorrido de un 15 por ciento. °

 ManURL MADRD

™ ORDEN DE SALIDA

1 AuriokOcelli (Toyota Celica)
2 Sainz-Mova (Subaru Impreza)
e Delecour-Frangois (Ford Escort Cosw.)

4%  Makinen-Haranne (Mitsubishi Lancer )

L Kankkunen-Gnst (Toyota Celica)

62 McRae-Ringer (Subaru Impreza)
®  Thiry-Prevost {Ford Escort Cosworth)

82 Aghini-Farnochia (Mitsubishi Lancer}

9 Schwarz-Wicha (Toyota Celica)

102 Liati-Tedeschini (Subaru Impreza)

®  BernardinrAndrie {Ford Escort Cosw.)
2 Holdered-Thorner (Mitsubish Lancer)
13¢ Madeira-Silva (Mitsubishi Lancer)

14  Recalde-Christie {Mitsubishi Lancer)

15¢ Triner-Stanc {Skoda Felicia)
PALMARES
1980 TherierVial (Porsche 911)

1981 Darniche-Mahe (Lancia Stratos)
1982 Ragnotti-Andrie {Renault 5 Turbo)
1983 Aler-Kivimaki (Lancia 037)
1984 Alen-Kivimaki (Lancia 037)
1985 Ragnotti-Thimenier (Renault 5 Turbo)
1988  Saby-Fauchille (Peugeot 205 T 16)

1987 Beguin-Lenne (BMW M-3)
1988  AuriolOcelll (Ford Sierra Cosworth)
1989 Auriol Ocelli {Lancia Integrale)
1990 Auriol-Ocelli (Lancia Integrate)
1891 Salnz-Moya (Toyota Celica)
1992 Aurio-Ocellt (Lancia Integrale)
1993 Delecour-Grataloup (Ford Escort C.)
1994 Auriol-Ocelli (Toyota Celica)

T0DOS LOS TRAMOS

Miércoles 3 de mayo (12 Ftapa Ajac¢io-
Bastla, 476,10 kilémetros)

TC 1 Coti Chiavar-Tassinca 18,00 km
TC 2 Portigliolo-Bocca Albitrina 18,01 km
TC 3 Granade-Orone 18,59 km
Reagrupamiento en Porto Vecchio

TC 4 Aullene-Zicavo 13,40 km
TC 5 Tassc-Fischer 14,72 km
TC 6 Murraciole-Noceta 16,42 km
Reagrupamiento en Corte

TC 7 Corte-Taverna 26,85 km

1C 8 Pont S. LaurentMorosagha 17,67 km
Liegada a! Parque Cerrado de Bastia
Jueves 4 de mayo (22 Etapa Bastia-Calvi,
385,58 kilometros})

TG 9 Col 8.5tefanc-D62/D81 26,99 km
TC 10 Canari-Lun 26,24 kmy
Reagrupamiento en Bastia

TC 11 S. Ocagnano-C di Casinca. 30,13 km

TC 12 Valle d'AlesantMorosaghia 31,00 km
Reagrupamiento en Ponte Leccia

TC 13 Moltifac-Pioggicla 28,05 km
TC 14 CorbaraMontemaggiore 13,63 km
Liegada al Parque Cerrado de Calvi

Viemes 5 do mayo (28 Etapa Calvi-Ajacclo,
365,92 kilometros)

TC 15 N. D. de la SerraArgentella 16,45 km

§ TC 16 FangoCurzo 28,71 km
TC 17 PortoPiana 9,89 km
Reagrupamiento en Sagone
1C 18 Liamone-Appriciani 18,13 km
TC 19 Arbori-Serrola Carcoping 32,61 km
Reagrupamiento en Baleone
TC 20 Eccica SuarellaZippitali 25,25 km
TC 21 Forciolo-Petreto 30,17 km
TC 22 Cognocoli-Agosta 25,16 km

Llegada al Parque Cerrado de Ajaccio. Final

de Rallye.
Recorrido total 1.227,60 km
Recorrido de total de TC 489,92 km

G A S

TRAS los incidentes de la pasada se-
mana en el madrilefio Circuito del Ja-
rama, en los que se vieron implicados
Jordi Gené y Antonio Albacete, se ha
creado un malestar generalizado.
Mientras que la Federacion ha abierto
un expediente informativo que darda
paso, casi con toda seguridad, a la
apertura de uno disciplinario, el equi-
po Opel ha presentado una reclama-
cién y Antonio Albacete manifiesta su
pesar por la situacién, lamentando ha-
ber sido uno de los «artifices» de tales
incidentes. En el comunicado hecho
piiblico por el piloto madrilefio se reco-
gen, entre otras, estas declaraciones:
«Con dnimo sincero y conciliador, asu-
mo y lamento la responsabilidad que
me corresponde en este sentido y apro-
vecho para hacer un llamamiento a la
cordialidad que necesariamente debe

S s SN S AR

Albacete se discdlpé

imperar. Espero igualmente que los
insistentes rumores acerca de la reti-
rada del Campeonaio del Opel Team
Espafia no se lleven a cabo, ya que se-
ria una situacién que lamentariamos
todos, méxime cuando yo he tenido la
oportunidad de formar parte del mis-
mo la temporada pasada y que recuer-
do con mucho agrado. En mas de 15
afios en el
mundo de la
competicién he
mantenido
giempre una
actitud depor-
tiva y profesio-
nal que es pre- ¥
cisamente la
que hoy me
lleva a escribir
estas lineas». A

D
Tres hermanos, tres podios

EN el Gran Premio de Japon es ya ti-
pica la presencia de muchos pilotos lo-
cales a los mandos de motos oficiales.
Sin embargo, este afio se ha dado una
singularisma situacién, la de los tres
hermanos Aocki. El menor de los tres,
19 afos, es Haruchika, que ya gané en
Australia y ha vuelto a ganar, esta vez
en casa. Noboatsu, el mayor, 23 afios,
es un habitual
del cuarto de li-
tro que finalizé |
nada menos que
segundo en Su- |
zuka. Por fin el

mediano -Takuma, que tiene 21 afios-,
es el dnico de los tres que no toma
parte habitualmente en el Mundial,
sin embargo en casa fue soberbio ter-
cero en 500. Tres hermanos en un
mismo Gran Premio, es algo digno de
un record Guiness, pero los tres en el
podio, uno en cada categoria, es abso-
lutamente impensable. jLa realidad
supera la ficcidn!
Seguro que su pa-
dre, evidentemente
un ex piloto, debe
estar muy orgulloso
de sus retofios.

Haruchika Aoki,
vencedor en Japon.

[PADDOCE]

EN EL SAFARI, LOS PUNTOS
PARA DAEWOCO

El debut del Daewoo Cielo
{Nexia} en el Rallye Safari,
puntuable para el
Campeonato del Mundo de
2 litros, se saldd con la
victoria en esta categoria
en la que la dureza del
rallye hizo que el coche
coreano conducido por Azar
Anwar fuera el iimico
superviviente. Aunque no
era puntuable para los
Grupo A 4x4, los equipos
japoneses acudieron a la
cita en la que el Celica de
Fujimoto logrd la cuarta
victoria consecutlva para
Toyota.

RUMORES
INFUNDADOS

No se sabe de donde
salld la noticia pero
lo cierto es que
Carlos Sainz no
correra la carrera de .
Helsinki puntuable para el
DTM ni con un Alfa nl con
ningiin otro coche. Lo cierto
es que el contrato del piloto
madrileiio le impide pilotar
cualquier otro vehiculo que
no sea Subaru. Ademas,
Carlos no ha vuelto a tener
contactos con Pianta desde
que firmaron con Lancia
hace tres temporadas.

— -
NO AL PARIS-PEKIN

Citroén y Mitsubishl no
tomaran parte en el Paris-
Pekin. La decision de
Citroén es definitiva, ya que
su objetivo es la Copa del
Mundo para la que no
puntia esta carrera,
mientras que la
partlcipacion de Mitsubishi
depende de encontrar un
patrocinador.
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DE CASTA...

Slguiendo el ejemplo de sus
primos Gelete y Pablo,
«Fonsi» Gonzalez Nieto,

sobrino del «12+1», esta en

el mundo de las motos. Este
chaval de 16 afios, que el
pasado afo ya fue Campedn
Termritorlal de minimotos de
Madrld, ha dado el salto a
categotias superiores. Esta
temporada compite en el

Criterlum 125 y ha impuesto

su Honda NSR 125 en la
ptimera carrera del

Campeonato de Cataluiia,

que se celebrd en Calafat.

Ademas de sus dotes, ha

escogido muy bien el equlpo,

puesto que el Team TMR que

dirlge Lluls

i Juarez fue quién

hizo dar los
primeros
pasos a
Checa y
Alzamora.
e Junto a él,
=" Avaro Molina y
Manuel Fajardo toman
parte en el Open Ducados.

| — & —
MOTORISTAS Y POLITICA

Aprovechando su fama,
Carlos Checa se presenta en
un simbélico decimoquinto, ¥

iiltimo, puesto de la lista
Convergente de Sant Frultos
del Bagés, su pueblo natal.
Checa es mas listo que otro
piloto levantino que,
hablendo logrado dinero para
correr en ¢l extranjero
gracias a gentes del PP, se
presenta como cuarto de
lista en la formacion de U
en su pueblo. Evidentemente
el mencionado plloto, que
tenia previsto correr el
Campeonato de
Thunderbikes, se ha quedado
apeado, ya que Sus
sponsors, del Partido
Popular, le han retirado el
apoyo econdmico prometido.

94/ Motor 16

EL britanico Paul Edmonson ha sido,
después de un cerrada carrera con
Alex Llobet y Josep Rovira, el vencedor
de la quinta prueba del Campeonato de
Espafia de Enduro, que se ha celebrado
en Prats de Llucanes. Ante un enfervo-
recido piblico de mas de 4.000 perso-
nas, los tres pilotos citados dieron un
auténtico espectdculo, disputando los
920 kilémetros de recorrido a tope, lo
que ha hecho que la prueba haya teni-
do una gan igualdad. Rovira se ha im-
puesto en la primera crono, Edmonson
en la segunda, Joan Roma en la terce-
ra, mientras que los dos tramos gene-
rales han sido ganados por Llobet.

Con esta victoria Edmonson, en la
foto con Jordi Tarrés, se consolida al
frente de la clasificacién absoluta con
nueve puntos de ventaja sobre Rovira y
19 sobre Llobet, a 1a espera de la proxi-

ma prueba a celebrar en Tortosa este
fin de semana. Después, el campeonate
eptrard en un paréntesis de seis meses
y se reanudara el préximo mes de octu-
bre en Guadalajara, en la tdltima prue-
ba para que es probable que nada esté
avin decidido.

P

Contundente triunfo de Colomer

MARC Colomer ha sido el ganador del
Trial Indoor de Andorra. El triunfo del
piloto de Montesa ha sido contundente,
y el doble vencedor de la Copa del
Mundo ha superado en 12 puntos a
Amos Bilbao y Jordi Tarrés, segundo y
tercer clasificados respectivamente.
Colomer, actual lider de los Campeona-
tos del Mundo y Espaiia de Trial ha do-
minado la prueba de principio a fin,

concluyendo el primer paso por las
nueve zonas-que la han compuesto con
diez puntos de penalizacién por 18 de
Tarrés y 20 de Bilbao. Tras la prueba,
Colomer ha manifestado su alegria por
la victoria en una prueba con «zonas
muy dificiles que exigian mucho a la
moto y al piloto. Ademés, nunca habia
vencido en Andorra, por lo que atin es-
toy mas satisfechos.

o
Fermin Vélez, segundo en Atlanta

EN el Gran Premio de Atlanta, perte-
neciente al Campeonato IMSA, el pilo-
to espafiol Fermin Vélez s6lo pudo ser

segundo. Tras haber partido en prime-
ra posicién de la parrilla de salida, el
equipo formado por Vélez y Mauro
Baldi, con Ferrari 33 SP, se vieron su-
perados por el piloto britéanico James
Weaver, que con su Ford R&S MK-3,
consiguié un total de 52 vueltas, una
més que el equipo del piloto espafiol.
En el tercer escalén del podio queds el
equipo formado por Wayne Taylor y
Gianpiero Moretti, también con Fe-
rrari 333 SP.

Con este excelente resultado, Vélez
mantiene intactas sus esperanzas de
alzarse con este campeonato.

Motor 16 en McLaren

DURANTE los dias 12 y 13 de abril,
Mobil One, lider en tecnologia de car-
burantes y aceites lubricantes, patro-
cinadora de la firma britdnica Mcla-
ren, ha reunido a 16 periodistas del
motor de Espafia y Portugal en Lon-
dres, para realizar una visita a la
factoria de Formula 1 de Mclaren. Sin
duda, era una excelente ocasién para
observar de cerca el proceso de cons-
truceidn de los Férmula 1. De la fabri-
ca Mclaren no salimos en absoluto de-
fraudados, més bien todo lo contrario.
Se pudo comprobar «in situ» la alta
tecnologia de que disponen en cuanto

a materiales
y maquinas
de ensayo
para la reali-
zacion de los
monoplazas. 57
No en vano,
Melaren es
uno de los
construtores
de Férmula
1 m4as laure-
ados de toda
la historia, sus amplias vitrinas tam-
bién dan buens fe de ello.

[paDDOCK]

OTRO ALFA EN EL CET

En la proxima carrera del
CET, el 28 de mayo en el
clrcuito de Montmeld, habra
un nuevo participante.
Miguel Angel de Castro
tomara la salida con un Alfa
Romeo 155, un coche que
sera preparado y mantenido
por el equipo Ellde Racing. -
Con la entrada de Miguel
Angel de Castro, la marca
Itallana estara representada
en el CET por cinco coches.
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Champion y Larios apuestan por Tarrés

JORDI Tarrés, que esta temporada
intenta conquistar su séptimo mun-
dial de trial, cuenta para este empe-
fio, ademsds del pa-
trocinio de Fortuna,
con la ayuda de
. Champion y Larios.
El fabricante de bu-
jias equipara la Gas
Gas del Campeén
del Mundo con sus
bujias doble cobre y
ademds pondra al
servicio del equipo
su experiencia en el
mundo de la compe-
ticién y su alta téc-

1-1{:

nologia, con la que también contaran
todas las motocicletas de competicién
de Trial y Enduro de Gas Gas.

i
Ck

AN

VINYES VENCE EN EL
CAMPEONATO DE CATALUNA

El piloto andorrano Joan
Vinyes, con el Nissan
Primera con el que disputa el
CET, se ha impuesto en las
dos carreras celebradas en el
circuito de Calafat valederas
para el Campeonato de
Catalufia de Turismos. En
segundo fugar quedd, en
ambas carreras Xavier Riera,
con BMW, que participaba
para efectuar pruebas de
cara a la Sublda a Jaizkibel,
segunda prueba puntuable
para les Campeonatos de
Europa y Espaiia de
Montaia. Tercero fue
Rastrollo eon un Cltroén ZX.
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ASOLINA y adrenalina fueron

(quenadas a la par en un exito-

s0 atontecimiento que no se (uisie-

rom perder los més de 15.000 espec-

tadures que llenaron las gradas del
nuevn Circuito de Cartagena.

Liss Copas Citroén AX y ZX, el

I L/ ]

| Elsexto circuito permanente de Espafia estd ya emplazado en Cartagena.

victoria en la Supercopa ZX fue para Inaki

repetir ta salida. Muy smocionante fue tambien |

Campeonato de Espafia de Histd-ri-
cos, una prueba autonémica y un
par de carreras del Campeonato de
Espana de Superkart, configuraban
el programa de carreras de la pri-
mera cita del Circuito de Cartagena
con las carreras de coches.

iy

T

F

" Muy técnico, espectacular y exigente, el nuevo trazado ha inaugurado su
| andadura dentro de las carreras automovilisticas con las Copas Citroén.

La Copa ZX 16V era la protago-
nista del evento. Sus 23 participan-
tes demostraron en la sesién de en-
trenamientos la igualdad mecdnica
existente (entre el «poleman», Pablo
Irizar, y el altimo clasificado sélo
habia 2,5 segundos de diferencia) y

Euihn,m;uummmhmlulmﬁduﬂuﬁhﬁﬂmm-m
ta Superfinal AX, con triunfo indiscirtible para Ange! Romero.

AL 3
T .

obligaron o~

=

director de carcers a mostrar ia
bandera roja ¥ parar la carrera. El
meidente dejaba mareada la chapa
de un buen nimero de participan-
tes, aunque el mas perjudicado se-
ria Hervas que ya no podria tomar
parte en la segunda salida. Encen-
dido de nuevo el semiforo verde era
Irizar el que mandaba en la carrera
hasta que una ligera pasada de fre-
nada abrié el hueco a Goiburu ¥ a
Aysa para situarse delante de éL
posiciones que ya se mantendrian
hasta pasar la bandera de cuadros.
En la Superfinal AX ge imponia
Angel Romero en una carrera en la
cual, la auténtica emocién, estuvo

A - 34..].-!.“

i

En in carrera de Hishirices se vponts con facifidad Jorile Serra, aure consegiia

:-- ni §' .ng.nh_l_i:gﬁ'-nl.

£ dg

rin on s pimoras viftas. A pesar do o tomabo, os Kart o 260 ¢ uston os vehi

luk constantes adelanta-
i ligues» y trompos mantu-
‘wieron en vilo al numeroso piblico,
En la prueba de Historicos se im-
ponian Jorge Serra y su Lotus Elan,
mientras que la victoria en la clasi-
ficacion final de las carreras de Su-
perkarts correspondia a Javier Re-
dondo. Aunque pueda parecer
mentira, estos potentes kart de 250
c.c fueron los vehiculos més rapidos
del fin de semana y mientras que el
ZX mas rapido, marcé la vuelta ré-
pida en un tiempo de 1:46.490
(117,6 km/h de media), el m4ds rapi-
do de estos «pequenios bhélidos» paré
el crono en un tiempo de 1:42.7186, a
una media de 121,9 km/h. %

. L
i i 4
CLASIFICACIONES .
F SUPERFINAL COPR AX |
I. Angel Romero, 27 27 541, 2. Jose.
AL Huelva 27 31.955 3. M. Barrabeig

2704184 4 Luis oJ, Recuenco 2705,
30, 5 Pedro Elizburu 27 45014,

1. Tfaki Goiburu 28 48,833, 2. Hdunr-
dn de Aysa 28.50.814, 3. Pablo Irizar
24 02,149, 4, Favier Mora 29 03217, 5.
Jose Mora 29.10.629.

1. o). SevraiLotus Elan) 22.36.127 2.V,
Saee Merino (Porsche 911) 22.43 0012 &,
5. Watson' (Mini Cooper) 23.01.68%, . I},
Blaneo | Ford Capri) 23.06.774_ 5. T,
Welsh (Mini Tooper) 23.50.246.

TEXTO Y FOTOS: VICTOR M. FERNANDEZ
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Los diferentes errores de Schumacher,
Berger y Coulthard favorecieron la labor
metédica de Hill que se impuso a todos con

autoridad. Alesi logré lo Ferrari.|

mejor para
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Una vaz mas
Schumacher
logro hacsrse

con Lo primera
posicion on ta
salida, qua
mantuve hasta el
momemio e
entrar @n boxes a
camblar
neumaticos y
poco daspués
obondonar tras
_um accidante.
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Las pancartas de los -tfossl manifeslsion sus
sectimlemios mas axplichos. idolatrarcn a Senns,
m- Nrastote y Avergonzason n ia FLA,

N dste regreaa de UFGrmul

nl'viejo continente las eX el Lty
vis eran maltiples, v gran parte de
ollas envuelties'en coniplicadis ol
mricas judiciales. Por endlma do tsdo
so tratabo do comprobiie of verdode-
o potencipl (r [ tries f-quipllﬂ: Wi
Hitirs, el gue possd ol motoplazd
Miks competativy; enitian, Qi con
el megor pildte no e Tugrsdn tmds-
vin &l caglie Yol mopiénia’y, sobire to-
do, doterminar lo qué paxa con los
Farrari yuese median con sus nivas

lés en sy profpie casa ¥ oin unn nue-
va versiin del"mbtar de 12 gilindros
vool 42 T2 muy modificado. Todo
ollv sohre el nueviLiazado dol cir-
cuipr Engo v Ehino Ferran

A pocis- Doy ddis I GiTrema ¥ Gon
Lol - toe reanltandis dobre To miks
gl GP =¢ perfilubin mis reddoque
nuined por el elrioso dguilBrio Gue
finkio entre 108 Lres oquips punle-
rik que s nivelnban por rosemos
tacniins v en el potenink die lon pln
tas. Si por una parte Michael Schuo-

modher hubild, loprido la <polie pos
bipte con wnn vertain subre Ger-
hard Bergere de ton =dlo ovho milesi-
maz de segundo, o pesar te
disponer de s raevi avolucidn del
matar Rensult BS 7A, poloted, Ins
Willlass hablan demdstinds Lo
perifoti afaptocion al ndeva broZa-
du jmpl'uru||'~1.riu--1' an las seaiunies do
vatresamiontos lbres: A odo esto
b gue sumar by gelugenn dir Iree
Ferrar que, ademas de hinbel lpgrn
di tiempos altamente Coupe:




titivos en clasificacién durante el
«warm up» transcurride bajo una
lluvia torrencial, Alesi habia regis-
trado el mejor tiempo al rodar en
1.59.555, seguido de Berger a 2.036
segundos. En resumidas cuentas,
los primeros cinco coches de la clasi-
ficacién estaban en el tiempo com-
prendido entre 1.27.274 registrado
por Schumacher y el 1.27.813 de
Alesi; y para colmo, entre Williams
y Benetton habia una recrudecida
tensién debido a que por fallo del
Consejo Mundial respecto a lo acon-
tecido en Brasil con la gasolina, Re-
nault habia proporcionado a Benet-
ton la primera evolucién del motor
RS7 por estar Schumacher en la
mejor puntuacién del campeonato.
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A toda esta emocionante situcién se
sumaban las inclemencias del fiem-
po, ya que hasta dos horas antes de
1a salida una lluvia constante caia
gsobre Imola, con lo cual, i la carre-
ra se iba a disputar sobre mojado,
todas las experiencias acumuladas
en los entrenamientos iban a servir
de poco. Afortunadamente, en el
momento de encenderse la luz verde
de 1a salida, la pista estaba en el L
mite entre seco y mojado, hecho que
obligé a todos los pilotos a salir con
neuméticos para mojado.

Para no variar, Schumacher se hi-
zo con la primera posicién, seguido
de Berger, Coulthard, Alesi y Hak-
kinen. Durante las primeras seis
vueltas todo parecia prometer una

lucha sin cuartel, hasta que Berger
entré en boxes a cambiar neumati-
cos, con una pérdida de 26.248 se-
gundos. Tres vueltas mas tarde
Schumacher también decidié cam-
biar neuméticos, operacién en la

-que todo se desarrolld correctamen-

te; sin embargo, al coronar 1a Pira-
tella noté una extraia inestabilidad
en el tren posterior, de inmediato
perdié el control del monoplaza y
tras dar dos trompos se estrell6 con-
tra las defensas. Una vez traslada-
do a la clinica le diagnosticaron un
estiramiento muscular en el cuello
y nada mds. Mientras tanto, Berger
rodaba en primera posicion con una
ventaja sobre Hill de 12 segundos;
sin embargo, en el primer repostaje

:ﬁfffﬂi

%

Aunque en la
carrera fue
diferente,
durante los

entrenamientos

los Ferrari 412
T2 demostraron
toner un
potenclal
suficiente para
codearse con
Williams y
Benetton. En el

* Gran Premio
fuercn rapidos y
fiables.

Sin gar a dudas,
el Williams Renauwit
FW 17 demosiro
sor ol monoplaza
mas complelo, mas
competitive y mas
equilibrato. Poco
falio para un
merecido doblele.
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Eddie Irvine fue uno de los protagonistas de este Gran Premio. A |
| " . A lo largo de
tros dias demostré el buen nivel alcanzado por el motor Peugeot y Jorfan. =

de Berger —acontecido en la vuelta
21— se le cal6 el motor en el preciso
momento de arrancar, problema que
le hizo perder 46.360 segundos y
que le relegd a la cuarta posicidn
con una desventaja sobre Hill de ca-
st un minuto. A la vista de lo acon-
tecido, sin la amenaza de Berger y
con Schumacher fuera de combate,
Hill vio claro que con pragmatismo
¥ buena letra se podia hacer con la
victoria, ya que Coulthard, cuyo
guehacer era destacable, acabaria
cemetiendo algunos errores de ju-
ventud. De hecho, mientras mante-
nia una lucha cerrada con Alesi por
la tercera posicién, durante la cual
ambos cometieron toda clase de bar-

baridades que les podian haber cos-
tado un acecidente, Coulthard fue
parado en la linea de boxes por una
penalizacidn de diez segundos, ya
que habia rodado a mas de 80 kild-
metros por hora durante la fase de
repostaje. Ocurrido esto, Hill vio el
primer escalén del podio mas cerca
que nunca. Con Alesi a sus espaldas
a mis de 16 segundos y acosado por
Coulthard que de nuevo iba a por
él, Hill emprendié la mitad restante
d_e la carrera con tenacidad, pruden-
cia y sin confiarse por su privilegia-
da situacién. Paulatinamente fue
aumentando su ventaja sobre Alesi,
registrd el nmigjor tiempo en la vuel-
ta 42, y en el momento de la ¢ee
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EL CREPUSCULO DEL LEON

- AHORA &5 cierto: Nigel Mansell °

tan esperade acontecimiento han

desconcertado por detalles un tanto -

“inconcebibles. Sin recalcar el hecho

- de que el Leon se encontrd con un .
- asiento que no- le permitia conducir,

“incurrié en varias salidas de pista
fque 6l justificé con una sinceridad
meridiana: «No tengo que culpar'a
nadie de lo ocurrido; ha sido sélo

cuipa mia. A lo largo de las fres se- -

siones de pruebas y clasificacion, me =

" trada de la Variante Alta y en un
adelantamiento a Eddie Irvine tuvo

he encontrado varias veces gin saber
dénde estaba el embrague ni la leva
del cambio. estoy muy deseni:renado
y necesito tHerapor. - : '
.- -Esta actitud de adxmrable smcen
dad, justifica
“que el Ledn no
haya logrado
| mejor posicidn
‘que el octave
lugar en la pa-
rrilla de salida
a 2.243 segun-
dos de Schu-
~macher  que

*habia Jogrado la «pole position».
- forma parte de la Formula 1y el GP
de San Marino ha sido el escenario -
de su reaparicitn oficial. A decir la -
- verdad, los primercs compases de
" _dar a tope de inmediato, se reventd:
‘un radiador del lubricante v en con-
‘secuencia el motor explotd.

Junito a esto, en los entrenamientos
del sdbado por 1a mafiana, Mansell
sali6 a la pista sin esperar que el
aceite del motor se calentara y al ro-

Durante la carrera, Mansell pasé._'

_desapembxdo al ocupar unas posi-
 ciones comprendidas entre la sépti-
~ma 'y el décimo lugar. A lo largo de

las 63 vueltas del Gran Premio,
mantuve una hicha con Rubens Ba--

rrichello sin lograr prevalacer, més

tarde chocd con Jean Alesi ala en-

un ligero choque que le obligé a

.. cambir ¢l morro del MP4/10 yen In
: ~15111&11::«,1 sagmente volver a boxes para

~gontrolar ' la
suspension
posterior dere-
cha. En ¢l mo-
mento de la He-
gada, Mansell
ocupaba la dé-
cima pogicién a
dos vueltas de
Damun Hﬂl

ummwm«aﬁahﬁmmm-mmmum

ﬁiﬂhdmnﬂuupmammelslgmmmldemm

llegada su ventaja era de 18.510 se-
gundos. Aunque los factores juga-
ron a favor de Hill, no se puede olvi-
dar que en la vuelta 21, justo en el
momento de negociar la Variante
Bassa, el piloto britdnico hizo un
adelantamiento a Berger que pasa-
ra a los anales de la F-1 por la deci-
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8ién de la maniobra y la maestria
con que la llevé a cabo. En cuanto a
maestria, no se puede decir lo mis-
mo de su compafierc de equipo, que
fue acusado por Alesi de novato,
inexperto e inconsciente por lo atre-
vido de su comportamiento en la
pista.

DEPORTE

Para Benetton este GP no fue si-
nénimo de suerte. Al margen de lo
ocurrido a Schumacher, que le ha
costado el liderazgo momentdneo
del campeonato, también Johnny

Herbert hacia un trompo en plena -

recta por rodar al principio con neu-
miticos de seco, error que no le per-
mitié terminar entre los primeros
seis. Otro tanto de lo mismo o simi-
lar ocurrié en el seno de McLaren.
Sin reiterar sobre la ingrata actua-
cién de Mansell, su compafiero Hak-
kinen también cometié el error de
tomar la salida con neumaticos
«slick», desacierto que se incremen-
16 con la pérdida de 36.906 segun-
dos en el primer repostaje por un
problema de desenganche de la
manguera de la gasolina.

De gran lastima se puede calificar
lo ocurrido a la escuderia Jordan
Peugeot y a sus pilotos, aunque por
primera vez desde el comienzo de la

temporada han finalizade un GP. Al-

contrario que Eddie Irvine, Rubens
Barrichello tomé la salida con neu-
méaticos de lluvia, acierto que le per-
mitié ocupar con autoridad la sexta
posicién, v después del cambio por
los de seco volvié a la pista en octa-
va posicidn y remonté hasta el quin-
to lugar. A lo largo de ese tiempo
mantuvo un pique prolongado con
Mansell, sin que éste fuera capaz de
adelantarle y demostrando su valia
v ¢l buen nivel del motor Peugeot
A1l frente al Mercedes del McLa-
ren. Por el contrario, en la segunda
parada en boxes para cambiar de
neuméticos, el cambio del Jordan J
195 se quedé sin posibilidad de se-
leccién de velocidades.

En el caso de Irvine, tuvo un roce
con Mansell que le obligé a entrar
en boxes a cambiar neumédticos, y a
ocho vueltas del final dic un trompo
por un despiste y terminé en octava
posicién por delante de Panis y
Mansell.

También en esta ocasién la polé-
mica se ha cefiido sobre la F1, aun-
que de forma leve. Entre Alesi y
Coulthard se ha planteado un mal
entendido, ya que el piloto de Ferra-
ri le culpa de haberle obstaculizado
en repetidas ocasiones al intentar
adelantamientos, y asi haber causa-
do una importante pérdida de se-
gundos; siempre respecto a Coult-
hard, ocurre que el piloto escocés no
se congidera culpable del exceso de
velocidad en la linea de boxes, debi-

HA pasado tan sélo un afio desde
aquél fatidico Gran Premio de San
Marino a lo largo de cuya celebra-
cién ocurrieron acontecimientos de
un dramatismo sin precedentes y
que hicieron creer en la brujeria a
los méas ortodoxos. Por lo incon-sue-
to de lo acontecido, Motor 16 repro-
duce de forma cronolé-
gica les momentos
ingratos de aquella
inolvidable carrera.

Ensayos libres del
viernes: Rubens Ba-
rrichello pierde el con-
trol de su jordan Hart
J 195 al negociar la
Variante Bassa y se
estrella a 224 kiléme-
tros por hora contra la
valla de proteccion.

Sabado, segunda se-
sién cronometrada:

El piloto austriaco
Roland Ratzenberger
pierde la vida al estre-

| Joan Todty
Asuml Goto
discuten los
iltimos detalles
sobre la
estrategia a
seguir en la
carrera en
cuanto a
molores se
refiere.

» Schumacher se
. tuvo que
conformar con
la pole position.
De todos modos,
su Benetton
Renault B 195

i se encontraba
entre los
Williams y los
agresivos
Ferrari.

NO PARECE CREIBLE

tras salia de la curva del Tambure-
llo a 288 kilémetros por hora.
Primero de mayo, dia de la carre-
ra: En la salida Pedro Lamy choca
contra el coche de Jarvi Lehto. En
el impacto se desprende una rueda
con parte de la suspensién y cae so-
bre los espectadeores de la tribuna

do a que un problema eléctrico no le
permitia aminorar las revoluciones
del motor, ¥ en consecuencia la velo-
cidad. Junto a esto, habia rumores
anénimos que especulaban sobre la
competitividad de los Ferrari en los
entrenamientos, obtenida con gaso-
linas especiales, y al mismo tiempo,
en el ambiente pululaba la pregun-
ta de por qué la FIA no habia hecho
con Ferrari en Imola lo mismo que
con Benetton en Interlagos. Lo que
estd claro es que esta victoria de
Williams tiene un especial significa-
do para Renault Sport al tratarse
del cuadragésimo triunfo del bino-
mic Williams Renault y de la victo-
ria nimero 80 del equipo britanico.
Por el contrario, a pesar de lo positi-
vo que signifique lograr la segunda
y tercera posicién para Ferrari, no
cabe duda de que los monoplazas
del Cavallino rivalizan con Benet-
ton y Williams en clasificacién; sin
embargo, en carrera la inferioridad
es todavia considerable. Si se consi-
dera que una parada en boxes sin
percances se estima en una pérdida
de aproximadamente 24 segundos,
se puede analizar y cuantifi- ¢e¢

hiriendo a ocho personas que se en-
contraban en ella.

7°-vuelta del Gran Premio: En el
momento de negociar la curva del
Tamburello, un fallo en la direccién
del Williams FW 16 de Ayrton Sen-
na le hace perder el control del mo-
noplaza que termina estrellandose
contra el muro de pro-
teccion a 308 kilome-
tros por hora. A las
18.40 de la migma tar-
de, el corazén de Senna
dejaba de latir para
siempre.

Vuelta 41 del Gran
premio: Después de ha-
ber repostado, Michele
Alboreto regresa a pis-
ta con su Minardi M
194. En el instante de
salir de la linea de ho-
xeg, la rueda posterior
derecha se desprende y
termina por herir a tres
mecanicos de Ferrari y

" llarse contra el muro Asiha quedado la variante dei Tamburello, lugar donde Senna perdié a un miembro del equi-
de proteccién mien- la vida. El circulo indica donde fue el tragico acontecimlento.

po Lotus.
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CONTRATO
MILLONARIO.

Al parecer la firma Benetton
ha decidido rentabilizar de la’
forma mas directa su
inversién publicitaria en la
Férmula 1, con una campaia
en la que sus prendas y
modelos apareceran junto a
los pilotos del equipo
Benetton. Evidentemente,
Michael Schumacher se
llevara la mejor parte ¢con un
contrato multimillonario, ¥ su
compaieto Jonny Herbert ha
quedado relegado a las
imagenes menos atractivas.

1.500 MILLONES SIN SILLA.

La escuderia McLaren logré contratar a Nigel Mansell por la
médica cifra de 1.500 millones de pesetas, con donative de
beneficiencia incluido; sin embargo, el Ledn britanico se
encontrd que no cabia en el coche, con lo cual, perdit los dos
primeros GP a la espera de que se hiciera un chasis a su
medida. Pero ahi no termina la cosa. En Imela, Mansell se

encontré que tampoco
cabia en el asiento gque
le habian hecho, y hubo
que hacenrle otro a tota
prisa. Parece
inconcehible que tras
pagar 1.500 millones, no
se haya calewlado un
asiento que alojara su
importante trasero.

recaudado con las futuras ventas se destinara a los fondos del

UN RECUERDO
IMBORRABLE.

Con ocasion del GP, Vivianne
Senna, hermana del piloto
desaparecido ha presentado
untas gafas de titanio con
lentes minerales gue forman
parte de Ia Senna Line y su
precio se ha fijado en 35.000
pesetas al cambio. Lo

Instituto Senna, cuya finalidad es la de proteger a los nifios
brasilefios mas necesitados y abandonados.

208 DE UNA VEZ.
£ veces se compra un
Ferran, y en otras
ocasiones lo roban; sin
embarge lo ocurrido a
los pilotos de Ferrari no
tiene precedentes. En la
avanzada tarde del
viernes, a Berger y Alesi
les robaron
respectivamente un

Ferrari F 512 M y un F 355 Berlinetta; ambos en el
aparcamiento custodiado del hotel Donatello.
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NUNCA HABIA OCURRIDO.
Por primera vez desde hace muchos
aios, el Presidente de la FOCA y de
la FIA no han sido invitados por
Ferrari a Maranello para la
tradiclonal visita de cortesia, que
desde hce 20 anos tenia lugar en la
vispera del GP. Las duras
acusaciones de Luca Cordero di
Montezemolo contra Bernie
Ecclestone y Max Masley a raiz del
veredicto sobre 1o ocurrido con la
gasolina ELF en el GP de Brasil, ha
fisurado las excelentes relaciones
entre el fabricante italiano y la FIA
y la FOCA. Al parecer, nadie quiere
dar el brazo a torcer.

POR OCHO MILESIMAS.

El honor del Gavallino se salvd en Imola per ocho milésimas de
segundo. Gerhard Berger logro la segunda posicitn en la
parrilla con el tiempo de 1.27.282, ocho milésimas de
segunde mas lento que el registro de Schumacher. La hazaia
tuveo lugar en la primera sesion de clasificacion, y traducido a
términos practicos, esa diferencia corresponde a 44.87
centimetros. ;Puede haber una gloria més efimera?

WILLIARS ACUSK TWOLA.

El magistrado Mawizio Passarini ha
requerido en tribunal la presencia
de Patrick Head, maximo
responsable técnico de Willlams
para un interrogatorio més sobre lo
ocurrido con el eje de direccion
seccionado del monoplaza de
Ayrton Senna. Como era de esperat,
Mead contestd segiin su parecer;
por el contrarlo, el técnleo briténico
acusd seriamente el estado de la pista, alegande que las
alteraciones del asfalto forzaron en sobremedida la direccidn
del Williams FW 16 hasta causar la rotura del fatidico eje.
Ademas, el abogado de Willlams ha pedido al tribunal el
levantamiento del embargo del monoplaza para ser analizado
por diferentes técnicos britanicos.

POR FIN LA SEGURIDAD.
A raiz de lo ocurrido en la pasada ediclon del GP de San
Marino, el trazado de Imola ha pasado por una cura de
renovacion enfocada a mejorar la precaria seguridad del
circuito. Al respecto, estas son las consideraciones de
algunos pilotos:

J. Alesi: «El nuevo trazade es estupendo y muy técnico. La
seguridad es total>.

M. Schumacher: «Ahora parece otro
circuito. Es mucho mas seguro».

N. Mansell: «Los cambios han sido
acertados. Es un circuito que incita
a la competicion y ofrece una clase
de pilotaje entusiasmante».

D. Hill: «Los cambios han sido
radicales. Ahora el piloto se ve
obligado a una conduccion mas
estresante~.

\

Barrichello fue uno de los grandes protagonistas del GP tras una lucha cerrada con
Nigel Mansell. Demostré que el Jordan Peugeot prevalece sobre el McLaren.

| car lo ocurrido a Berger. En su de-
safortunada parada en la vuelta 22
perdi6 46.360 segundos, o sea, 22
més de lo previsto. Si esta diferen-
cia se resta a la diferencia final de
la carrera respecto a Hill, se deter-
mina que Berger hubiese llegado a
meta con unos 22.625 segundos de
diferencia, y por lo tanto jamas hu-
biese optado a la victoria. Respecto
a Alesi se puéde decir otro tanto de
lo mismo, ya que su hastio con
Coulthard se resume en estos datos:
con la penalizacién, el piloto de Wi-
lliams perdié 24.271 segundos. Si a
esto se suman los 14 segundos per-
didos al cometer el trompo en la
vuelta 43 se llega a la conclusién de

que el total de tiempo perdido fue
de 38.271 segundos. Si le restamos
los 33.380 segundos de diferencia
entre Alesi y Coulthard al final de
la carrera, se deduce que el escocés
hubiese llegado por delante de Ber-
ger vy Alesi con una ventaja de 4.891
segundos. Todo esto viene a demos-
trar que los Williams Renault pose-
en un tremendo potencial en carre-
ra y que su superioridad frente a los
Ferrari en Imola se puede cuantifi-
car en el tiempo de 0.29 segundos
por vuelta, no digamos en relacién a
Benetton sin Schumacher o a
McLaren. @

TEXTO Y FOTOS: GIGI CORBETTA.

DEPORTE
I

| CLASIFICACIONES

1. M. Schumacher ™"

|Burstton-Renault) 1 27 274 28. G. Borgar
{Ferrari} 1,27 282
6. D. Coulthard
|'Wiiiams Renauit) 1.27 459 5. b HII -
- e leII\ams Renautt) 1 27 512
27, J. Alesi % e
|Ferrari) 1 27 813 6. M. Haklanen
(McLaren Mercedes} 1 28.343

15, E. Iivine w

i uritan Peugeot) 1.28.516 ° » % 2 ), Harbert

(Benetton Renault) 129350 ¢
TN Mansel
1.l dren Mercades) 1.20 517 14, R. Bairichello
lordan Peugeot] 1 29. 551 Ey
9. 6. Motbidalll :

(heatwork Hart) 1 29 582 .

% 26, 0. Panis **

¥ [ngxerMugen\ 1 30 760 E
“ 4, M. Salo "

|Tyrrell Yamaha) 1 31 30, , Frenzen

{Sauber Ford) 1 31.3568 :

£ 26, A Suzukd ©
(Ligier Mugen) 131 913

2. U, Katayama
{Hyrrell Yamaha) 1 31 630

12, J. Versta ppen '
|gimtek Ford) 1.32.156

"¢ 23, P, Martinl % <%
(Mlnardl Furd) 1 32 44

- 10, T. Inone k 5
(Factwork Ford) 1.32 710 Y 2L Badner
- (Mmardl Fard) 1.33. 07

29. K- Wendlinger - g
|Zauber Ford) 1 33 49

11D Schlata;ella .
| Simtek Ford) 1 33 965

16.B Gachot
{Pacific Ford) 1 33 892

17. A Muntar'minl g
(Psclﬁc Ferd) 1 35 169 o5

21 P Dlnlz
. (Fortl Furd) 136, 624

TLASIRCACION FOAL |

L. I Hill (W]Jlla.ms Renault) 1 43, 42 552 2 J
Alusi (Ferran? a 18 510. 8. G, Berger (Ferra- .
rit & 43 116. 4. D. Coulthard {Williams Re-
rauit) a 1 v 5, M. Hakkinen (McLaren Merce-
deaialv 6, H. Frentzen (Sauber Ford)a2v . |
7..J: Herbert (Benetton Ford) a £ v 8, E, Irvi- -
ne Jordan Peugeot} a 2 v 9. O, Panis (Ligier :
Mugen) a 2 v 10. N. Mansell (McLaren Merce:
deal a2 v 1L, A, Suzuki (Ligier Mugen) a 3 v. | |
i2, P. Martini (Minardi Ford) 2 4 v 13. G. -
Muorbidelli (Footwork Hart) a 4 v 14, L. Ba- |
dizer (Minard: Ford) a 4 v 15. P. Diniz (Forts : |
Furul) a7 v. 16. R. Moreno (Forti Ford}a 7 v

VUELTA RAPIDA
l.&,‘ISGB BER:

J\HANDONOS o £
K. Wendlinger (rueda bloqueada) B. Gachot * |
iEmimbio). D. Schiatarella (suspensién). R.
Barrichello (cambio). U. Katayama: (acciden-
te). M. Salo (motor). A. Montermini (homba -
del cambio), J. Verstappen (cambic) T. Inoue
{trompo). M. Schumacher (acmdenbe}

ﬂIMFEIllMl] ﬂEl ]‘lﬁ.iﬂllll DE mmas |

15 Damon H:ll 20 puntos 2 Ml-—.‘f
chael Schumacher, 14 puntos. 3. | |
Jean Alesi, 14 puntos. 4. David
Coulthard, 9 puntos. 5. Gerhard
Berger, 9 puntos 7. Mika Hakki-
nen, 5 puntos. 8. J. Herbert, 3 pun-
tos. 9. Harald Frentzen, 3 puntos. .

10, Mark Blundell 1 punto for

Berger

Ferrari})

1. Ferrari, 23 puntos. 2. Williams |
Renault, 23 puntcs. 3. Benetton Re-
nault, 7 puntos. 4. McLaren Merce- i
des, 6 puntos 5. Sauber Ford

puntos

e
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CULTA PRACTICA

.+ Sacando
PECHO

1 duarews

FEMINISTA SESUDA

FE CERERRD i

ADITerentes i ieain i

y Mucho Més. TODAS LAS SEMANAS Cambio




T L P

i desea un folleto explicativo sabre la en que hacemos Jack Daniel’s, escribanos a Jack Daniel's Destillery, Rouse 1,

Lynchburg (pop. 361 ) Tennessee 37352 USA.

EN EL PEQUENO PUEBLO de Lynchburg,
Tennessee, nada parece cambiar, excepto las
estaciones del afo.

La gente pasa las tranquilas tardes de Octubre
en e] porche de su casa como lo ha hecho
siempre. Los temas de conversacion son

los mismos de siempre. Y en la destileria

de Jack Daniel's, seguimos elaborando E
el whiskey como siempre.

Utilizando la férmula creada por

nuestro fundador, una formula

que siempre ha gustado a nuestros

amigos. En cuanto bebas un sorbo,

te encantara que lo Gnico

que cambie aqui,

sea el color de los arboles.

JACK DANIEL'S TENNESSEE WHISKEY

—




