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Mercedes By tva e vwsa s i Fajmilan Moy

BELVHD BFES

> Para no pensdrtelo mds,
la Clase C. Ahora el mds joven de
Mercedes te va a convencer. Con
motores multivalvala de hasta
280 CV, y toda la seguridad y ca-

* IVA e impuesto de marriculacién inclukdos

racter de un Mercedes. Y es que
Mércedes—Benz cada vez se adapta
mejor.a la_ vitalidad de tu forma
de ser. Pura vitamina. Ven a pro-

barle a tu Concesionario Oficial.

Mercedes-Benz

Precios para Canarias, Geuta y Malilla: 625.otas, sin N}_\. Gastos de transporte incluides. Precie Portugal: 930 escudos.
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EDITORIAL

PUNTO DE MIRA

LO ULTIMO

Nuevo Rover 400. El sustituto
del modelo m4s popular del
fabricante inglés ya rueda por
las carreteras.

AL VOLANTE

Maserati Quattroporte. Este
modelo inicia una nueva era
del fabricante italiano.

A FONDO

Honda Civic 1.51 16V VTEC-E 5
puertas. El modelo japonés
ofrece una gran economia de
consumo, casi como la de un
diesel.

TECNICA
Proyecto Tulip.

PRECIOS

EXTRA DE PRUEBAS
Todos los datos téenicos, .
CONSUMOS, Precios y il Proyecto Tullp del grupo PSA.
prestaciones de los 130

modelos probados en Motor El Maserati
16 este afio. . = Quattroporte inicia una
nueva etapa de la
marca italiana.

DEPORTE

Renault Espace Formula 1.
Un proyecto explosivo: un
monovolumen de la marca
francesa con motor de
Férmula 1 ya ha rodado en
el circuito de Paul Ricard.

A todo gas.

Carrera de Camiones en
Albacete. Un campeonato que
levanta gran expectaci6n.

Carrera GT en el Jarama. Los
McLaren, grandes
dominadores, vuelven a ganar.

Dia Internacional Renauit.
En el circuito de Montmel6
comenzaron todas las
competiciones de la marca
Renault .

Gran Premio de Argentina de
Férmula 1. Damon Hill
consigue en Argentina la
primera victoria de la
temporada.

JUAN BALLESTA 114 El Gran Premio de Argentina fue escenarlo de la primera victoria de Hill.
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NEON

El Chrysler Neon ...z
bril | NEOoN
rrila con fuzZ  pRILLANTE EN SEGURIDAD
propia en seguridad con doble
Airbag y frenos ABS, de serie. En
potencia, con su motor de 2.0L,
16 valvulas y 132 CV. En

BRILLANTE EN )

POTENCIA

¢—.‘&-€E‘;‘,.a_-

comodidad, con aire acon-

dicionado, direccién asis-

tida, cierre centralizado

y elevalunas eléctricos.

Brilla con luz propia

.
,a o

En amplitud, por su disefio neon\\\
de cabina ’adelantada. ‘\\ABRE%I:'(IS?.EIHN :}
En respeto por el medio ‘”‘ (f/’/
ambiente, con un 70% de wj
componentes reciclables. Y por

NCON  sypuesto en econo-

BRILLANTE EN
CONSUMO  mia, con un consumo
=\ sorprendentemente
T\, bajo: 6,3 litros a los

100 km a 90 km/h.

CHRYSLER NEON 2.790.070 ptas.

Precia recomendado en Penlnsuia y Baleares. IVA, impuesto de matriculacion, transporte y gastos de preentrega incluidos.

UN BUEN AMIGO. UN GRAN COCHE.
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@®_  MOTOR 18 es miembro

. f’ de la Asoclarién d Revis-
tas de Informacidn y aso-

ciadz a 1z FIPP. COPY-

RIGHT 1160, Depésito Legal: M.30.247.

MOTOR 186 es uwna publi-
cacién miembro de Burau-
to, asociacidn de la que
@ tambidn forman parte:

- L’ACTION AUTOMOBI-
LE (Francie}, AUTO ZETTUNG (Alemenia),
CAR (Gran Bretafia). AUTOQ (Ifalia} y TUR-
BO (Portugal), Vi BILAGARE (Suecia).

Compromiso de futuro

STA semana Motor 16 cum-
ple sus primeros 600 ntime-
ros. Como es l6gico, para todos
los que formamos parte de esta

| aventura periodistica en la que
" hemos tenido momentos mara-

villosos, a pesar de los tiempos
dificiles que nos ha tocado vivir,

* el hecho de haber llegado hasta

aqui, con la misma fortaleza e

* ilusién del primer dia, nos pro-
~duece una verdadera satisfac-

cién. Y nos llena de fuerzas pa-

’ ra continuar.

Fue por estas fechas, hace 12
afios, cuando un grupo de profe-
sionales cargados de ilugién

-empezamos a reunirnos entorno
~a Tomé4s Cavanna, primer di-

rector de esta publicacidn.
Nuestro objetivo era encontrar
una férmula nueva que fuera
diferente a
las que ya
existian en

El objetivo de

rables consultas, la mayoria nos
recuerdan que conservan la co-
leccién, ntimero a ndmero, des-
de el primero hasta el iiltimo.
Por eso, queremos celebrar este
acontecimiento y para ello utili-
zamos la formula que mejor co-
nocemos. Esto es, poner a su al-
cance una oferta editorial
extraordinaria que consiste en
ofrecerles un nimero doble. Asi,
en lag siguientes paginas en-
contrardn el Extra de Pruebas.
Un clésico que retne todos los
automadviles que el equipo de
Producto de Motor 16 ha some-
tido a estudio durante el dltimo
afio. Un periodo éste de gran
importancia, por la cantidad de
novedades que han sido presen-
tadas. Asi, gracias a un total de
130 pruebas realizadas en pro-
fundidad,
podemo s
ofrecerles

L estenndll | Motor 16 fue encontrar una | et
o | formula diferente a las ({38} consumos,
sl | ya existian en el mercado. | RadsArdon
imaginati- prestacio-

va, de la que
surgi6 una revista atractiva con
un contenido cargado de infor-
macién, que ha sido y es fiel re-
flejo de toda la realidad que
acontece en el mundo de la au-
tomocién y sus protagonistas. Y
lo mds importante, nunca ha
disminuido nuestra vocacién de
generar interés y ser una herra-
mienta dtil para nuestos lecto-
res, ademads de pretender siem-
pre que puedan pasar un buen
rato con ella.

Esta revista, que ha tenido
que adaptarse a las nuevas ten-
dencias y exigencias del merca-
do, nunca ha perdido el espiritu
con el que fue fundada. Ade-
més, continuamos convencidos
de que este hecho no pasa desa-
percibido para muchos de nues-
tros amigos. Cuando nos lla-
man para hacernos innume-

nes, capaci-
dad y todo aquello que sirva pa-
ra comparar y orientar a
nuestro lector sobre el coche
que mas se adapta a sus gustos
o necesidades econdmicas. Ade-
mas, acompafiando a este nu-
mero, le ofrecemos nuestro tra-
dicional Catalogo de motos, con
toda la oferta del mercado, en
un afio en el que este sector pa-
rece que se empieza a recupe-
rar, después de la grave crisis
de los dos anteriores.

Con la esperanza de que les
guste y agradeciendo todo el ca-
rific que nos demuestran tanto
lectores como anunciantes, les
reiteramos nuestro compromiso
de futuro, de tratar de ser mds
amenos y de informar mejor ca-
da dia.

ANGEL CARCHENILLA

Motor 16 /5




Nuevo Nissan

i@Maxima QX

Motores V6 24 valvulas. 140 CV y 193 CV. Suspension eon sistema de control fineal

calefactados. Equipo audio con compact-dise. Asienlos con regulacion eléctricd-

MLB. Climatizador. Tapiceria de plel natural. Asienlos

Control automsatico de velocidad. 3 anos de garantia total.

AHORA

Nitssan
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s Qué Madrd os la
n capital del -
" Estado es algo -

- que parece claro, La que .-
1" no lo tlene tan claro es
" la Delegada del -

" Gobiemo al autorlzar en

~_ un mismo dia nada

- menos que cinco

“ manifestaclones, 5Qué
‘no se lo creen? Ahi van: -

trabajadores de Galerias
Preciados, trabajadores

~+ - de Alcatel, estudliantes
- del Colectivo Centros en -
Crisls, agricultores de - -

. Asaja y pescadores
. gallegos. El caos

. circulatorio en el jueves
. 6 de abrll fue de los gue
marcan época. Peroes < .
igual, a doiia Pilar Lledd

le Importan un bledo las
" molestias de los

~  ciudadanos; ellavaen

coche oﬂclal con
escolta. -

s

" Wz, FASA Renault - .
: @ ha pasadoa -

engrosar la ya
larga lista de empresas
_ del automévil que se

. deciden a apoyar .~
- actividades culturales. =~

* Juan Antonlo del Moral,
el presidente de la firma

~ - Y lulidn Ledn, Director
*. del Museo Thyssen- - . -
Bornemisza han firmado -

- un acuerdo para el
patrocinio en exclusiva
de la exposiclén de

pintura de André Derain

" en Madrid. Deraln, -
fallecido en 1954, es,

" como Picasso o Matisse

...~ uno de los pintores mas
" .- significativos de este ..
"+ slglo. La exposlcién se

inauguré el pasado dia 4
de abril y permanecera

" abierta hasta ﬁnales de _

* julio. Un total de 60 *

.. obras se expondrén en

" el Museo Thyssen.
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LLEGA LA NUEVA CAMPANA DE TRAFICO

El dramatismo del entorno

LA Direccion General de Tréfico ha presen-
tado su nueva campaiia divulgativa, que un
afio mas mantiene la «lfnea dura» de los l-
timos tres afios ¥ en la que invertira 2.000
millones de pesetas. Bajo el slogan «las im-
prudencias no sé6lo las pagas ti», en esta
ocasion se incide en el dafio social que oca-
sionan log accidentes, concretamente en el
entorno més cercano a la victima.

Por eso, & 1a hora de sentar las bases para
la nueva campafia, Trafico decidi6 que el
mensaje debfa de ser una continuidad de los
de tltimos tres afios, en los que siempre
han estade presentes esas consecuencias.
Primero, en 1992, con la presentacién de la
realidad de los accidentes y sus consecuen-

| cias inmediatas, incidiendo al afio siguiente

en las consecuencias a corto plazo, antes de
pasar en 1994 a presentar las consecuencias

_alargo plazo. Thdas ellas plasmadas drama-

ticamente para que ese impacto brusco in-
duzca a la reflexién v «si lo logramos, ¥ creo
que si -argumenta Mufioz Medina- es que
vamos por el camino correcton.

También el dramatismo estd presente en
los siete spots que se emitirdn por televisidn
a lo largo de 1995. En todos ellos a la histo-
ria humana de cada grupo se aftade una re-
produccion del accidente en el que ha perdi-
do 1a vida el ser querido,
espectaculares imigenes que
en esta ocasién han sido fil-
madas por actores y son de
un realismo escalofriante.
No menos escalofriantes re-
sultan lasg primeras partes
de cada anuncio, en las que
se muestran las secuelas
que para cada uno de los in-
tegrantes del entorno del
fallecide ha tenido su

muerte, casos que no estdn sacados de la vi-
da real pero que son un compendio que re-
fleja tedo tipo de reacciones -emocionales,
psicolégicas e incluse econdémicas- que se
dan entre los afectados por una situacién de
este tipo. Ante la creciente siniestralidad
que padecen los ciclistas, y mientras se rea-
lizan unos cortos sobre este problema que se
emitirdn al margen de la nueva campafia,
Tréfico ha incluido este tema junto a los con-
tenidos ya habituales de sus anteriores cam-
pafias, en las que se incidia sobre el uso del
cinturén de seguridad y el casco para los ve-
hiculos de dos ruedas, la velocidad inade-
cuada, el alcohol, 1a fatiga v el respeto a los
peatones. Mufioz Medina justifica la campa-
fia por la efectividad que ha tenido hasta
ahora, ya que los estudios indican una alta
aceptacion.

BENEFICIOS DE 4.6000 MELLONES

Balance Renault

FASA Renault ha vuelto a los beneficios
durante el ejercicio 1994, La sociedad que
preside Juan Antonio Moral presentard a
la Junta de Accionistas de la compaifiia un
balance en el que destaca un beneficio de
4.645 millones de pesetas y que contrasta
poderosamente con las pérdidas de 927
millones de pesetas que habia obtenido en
el afio anterior.

Esta cifra obedece a un incremento im-
portante en la facturacién, que ha pasado
de 483.796 millenes, en el ejercicio de
1993, a 622.771 millones en el pasado afio,
lo que supone un importante incremento,
del 28 por ciento. En la actualidad y segin

Juan Antonio del Moral durante la celebracldn
de la rueda de prensa para dar el balance.

palabras de Moral, la situacién financiera
del grupo es buena, con una capacidad de
autofinanciacién de 32.272 millones de pe-
getas, que supone algo mds del 5 por cien-

igual a las inversiones en el ejercicio, que
fueron de 32.570 millones.

Renault sigue en cabeza del mercado
nacional, con una cuota del 15,3 por cien-
to, y contintia como la implantacién indus-
trial méds completa, mds moderna y mas
integrada de la industria del automovil en
Espafia.

En su rueda de Prensa, Juan Antonio
del Moral mostrdé su preocupacién por las
cifras de 1995 «un afio —dijo~ que va a pe-
or conforme avanzan los meses. De no pro-
ducirse algtin cambio significativo, no creo
que en 1995 se supere la cifra de las
900.000 matriculaciones. Aunque parece
que la economia va despertando poco a po-
co, no se acaba de producir un despegue
de la demanda interna y de la venta de
automéviless.

to de la cifra de negocios y préacticamente’

. conducir un coche de cilindrada inferior a los 2
. . litros, acompafiado por una persona de mas de 15 aflos

De bty

e T T L T

‘Mercedes con dimero de Kuwalt
. Ha entrado en vigor, en Alemania, una Ley que obl:.ga
~ a comunicar la titularidad de los accionistas que

‘posean mds del 5 por ciento del capital de una

gociedad andénima. Fsto ha permitido conocer el
accionariado de Daimler Benz: el 24,4 por ciento es.
del Deutsche Bank y el 12,9 por ciento es propiedad =
del estado de Kuwait. Se sabia que dinerc kuwaiti -
habia permitido la compra de un nimero ccnsiderable
de accicnes, pero no en una cuantia tan considerable.

- ElL resto del capital pertenece a inversores
1 1nstltuc1ona¢es Y pequenos acc:Lonlstas

- Arra.ortua se gana mas enemgos

‘La empresa Bosch ha puesto el grito en el cielo al

ser descartada por Volkswagen en un importante -
contrato. La politica de precios de Arriortda ha
producido el gue la britanica Lucas haya sido la
elegida para suministrar las bombas de inyeccion
diesel, en un contrato que supone mas de’ 200 00c
mlllones de pesetas. ' .

Canal de TV przvado para Flat

Se ha autorlzadc en Italia la constitucién de un

canal de TV para comunicacion directa emtre la matr1z_-
Fiat y sus concesiones. Las emisiones estardn

codi ficadas y s6lo dispondrédn del decodificador los
agentes de la red de Fiat. Por ahora, sélo emitird
durante el horario comercial y noticias e
1nformac1ones relac1onadas con 1a entldad

'Cltroén rejuvenece sus motores

La firma francesa aprovechard el restyling del Xantia‘ -
para introducir motores nuevos de gasolina y d:.esel ;

El actual motor de 2 litros y 16 vdlvulas serd .

complementado {en un primer periodo) por un motor de;_
2 litros turbo vy 150 caballos y de un 1.800 de 16
vdlvulas v 125 caballos. En diesel, aparecerd um 2,1
-litros turbo de 110 caballes para competlr con los

¥ TD1 del grupo vOlkswagen

Italaa qulera rebajar 1a edad
de los conductores

' El Parlamente italiano estudia la posih:.lldad de

modificar la Ley de Tréfico para permitir a los
jévenes de 16 afios acceder al permiso de conducciodn.
Se trataria de un permiso provigional, que permitiria

o

de antigfiedad en el carné y menor de 60 afios.
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PREMID D THGERD
PARA EL 05, i

"Uno de los premios al

. disefioméas ... ¢

prestigiosos del mundo
es Car Design Award, ‘-

. otorgado las
publicaclones ==

- Automobile Revue . p

(Sulza), Automobiles
Classlques (Francia),
Automobile Magazine
(USA), Auto Motor und

" Sport {Alemania), .
Automévll (Espaiia),
Auto Selekt (Holanda),
Car {Gran Bretafia), Car

Styling (Japon), Road &.

" Track (USA), Vi -

" Bilagare (Suecia) y
" Auto & Sesign (lItalia). .

El primer premio ha
recaido en ¢l Opel
Tigra, que ha

aventajado al Alfa :i.45, :

Audi A4, Audi A8 y
Ferrarl 355.

_ La entidad bancaria

catalana «La Caixa» yel

Real Automévll Club de
Cataluina (RACC) han
firmado un convenio-
marco de calaboracion

. que prevé la :

 canalizaclén, medlante .
_ las redes de oficinas de

. ambas instituciones, de

* los productos de «La
- Calxa» y el Club. El

acuerdo, que tendra una
. vigencia de cinco aios,

- fue firmado por los

" presidentes de las dos
- insthuciones, Juan =
Antonio Samaranchy -
Sehastian Salvadé.
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FURGONKETAS
MERCEDES

MERCEDES va a
cambiar totalmente
su estrategia en sus
vehiculos industria-
les, dando con ello
inicio a una nueva etapa con modelos to-
talmente nuevos, tanto en industriales li-
geros como en pesados v especiales para
obras. Para ello ya tiene un calendario
establecido; el primer modelo de esta nue-
va andadura es el Sprinter, una furgoneta
totalmente nueva, que viene a sustituir a
sus exitosas MB100 D y T1 y comenzara
su comercializacién el préximo dia 21 de
abril. A este vehiculo le seguir4 la furgo-
neta urhana conocida con el nombre en
clave TO, que verd la luz en septiembre. A
continuacién Mercedes lanzard su mono-
volumen en el 96, de forma que a media-

gama de vehiculos industriales y

3 ..\dos del 98 habra renovado totalmente su

S .. estard en todos los segmentos.
1 Con la Sprinter, la marca de la

estrella ha abandonado su forma
tradicional de fabricar. Han deja-

do un poco de lddo sus conceptos

v ha preferido realizar un vehiculo

que satisfaga las necesidades de los
clientes, de los que ha tenido muy en
cuenta su opinién, ademéas de analizar
cudnto estdn dispuestos a pagar por lo
que se les ofrece. Esto ha obligado a Mer-
cedes ha realizar un enorme esfuerzo en
reduccién de costes, de forma que pueda
ofrecer un producto con un precio muy
competitivo, algo que han conseguido. La
nueva gama Sprinter, sorprendentemen-
te, cuesta me-
nos que las
furgonetas a
las que viene a
sustituir, en
algunoes casos
hasta un 20
por ciento me-
nos, algo incre-
ible teniendo
en cuenta que
este nuevo in-
dustrial dispo-
ne de unos mo-
tores mucho

e esSeanz

mejores. La gama de furgonetas Sprinter
estd disponible en multitud de versiones,
desde el tipico furgdén hasta el combi para
transporte de personas, pasando por los
chasis cabina. Para este modelo la marca
tiene previstas tres motorizaciones, una
diesel de 2,3 litros de 79 caballos de po-
tencia, otra turbodiesel con intercooler de
cinco cilindros de 2,9 litros con una poten-
cia de 122 caballos y la ltima de gasolina
de 2,3 litros con un rendimiento de 143 ca-
ballos. Esta motorizacién no estd prevista
en un prinecipio comercializarla en Espa-
fia, salvo que tengan algin pedido.

El resto de apartados meednicos es tam-
bién muy diferente a los de los modelos
anteriores. Las suspensiones delanteras
son independientes y el eje trasero sigue
siendo rigido, pero al igual que el delante-
ro monta discos de frenos. Por otro lado
todas las versiones de la Sprinter estan
equipadas de serie con direccién asistida.
El disefio de la carroceria lo han cuidado
mucho, prueba de ello es su Cx de 0,34,
una cifra muy buena en un vehiculo de es-
te tipo. El interior estd pensado para ha-
cer la vida agradable a sus ocupantes. La
cabina cuenta con tres plazas, todas ellas
dotadas con cinturones de seguridad y con
un sistema de aireacién y calefaccién muy
eficaz. El puesto de conduccién es similar
al de un turismo y el asiento ofrece un
buen niimero
de posibilidades
de reglaje. En
definitiva, se
trata de un ve-
hiculo con el
que la marca de
la estrella tiene
la intencién de
seguir en los
puestos de ca-
beza entre los
vehiculos in-
dustriales de su
tipo.

PUNTO DE MIRA

BALENG YVITARA VG

Lo nuevo de Suzuki

SE presentaran al piblico en el Salén de
Barcelona el mes que viene. Uno, el Bale-
no, es una berlina de cuatro puertas, 98
caballos de potencia y poco més de cuatro
metros de longitud de lineas suaves y as-
pecto compacto. El otro es un viejo conoci-
do que incorpora ahora todo un motor de
seis cilindros en V. El Baleno es un coche
medio que tendra que verse las caras con
modelos tan afincados como el Seat Coér-
doba, el Ford Escort ¢ el Renault 19.
Aporta el precio més competitivo del seg-
mento ¥ un innovador sistema de control
electrénico de suspension.

~ " WYNN'S PROTECTOR DEL MOTOR

MOTOR SIEMPRE JOVEN

Coche en forma
Los automéviles actuales estén hechos para durar.
A condicién claro de que trabajen en buenas condiciones.
El Protector del Motor 3\/Y ‘
los medios para preservar el buen funcionamiento de
los motores modernos.
Mezclado con el aceite, cumenta su poder lubricante,
fanto en arranque en frio como a pleno rendimiento,
evitando desgastes y manteniendo la viscosidad
y demés propiedades del aceite durante més fiempo,
con lo que el motor permanece siempre joven.

Comprobarlo no cuesta nada
En el préximo cambio de aceite ponga un bote de
Protector del Motor WYNN'S. La mejora se nofa
enseguida: mas nervio, mas suavidad, mas proteccién,
més duracion del aceite, y Ud. seguird disfrutando
de su coche durante muchos afios.

Para un mejor rendimiento, utilice
Limpiador Pre-Cambio de Acsite de WYNN'S

Por su parte, el motor V6 incorporado al
Suzuki Vitara Wagon eleva a este todote-
rreno japonés hasta la cota de los 135 ca-
hallos de potencia, lo que le sitlia en un
terreno muy favorable en cuanto a poten-
cia y precio frente a la competencia. El ex-
celente motor V6 de 24' valvulas le otorga
una suavidad tinica en todas su utiliza-
cién, tanto para moverse por ciudad, ca-
rretera y campo.

Entre los elementos del equipamiento
de serie cuenta con direccién asistida,
llantas de aluminio, rueda libre autom4ti-
ca para conectar y desconectar la traccion
a las cuatro ruedas sin bajarse del coche y
aire acondicionado.

PRECIOS SUZUKI BALENO 1.6 SEDAN
¢ Baleno base: 1.900.000 ptas.

¢ Con aire acondicionado: 2.066.000 ptas.

s Con airbag y frenos ABS: 2.240.000 ptas.
* Con airbag, ABS v A.A.; 2.406 000 ptas.

PRECIOS SUZUKI VITARA V6

5 PUERTAS

» Con aire acondicionado: 3.180.000 ptas.
s Con A.A. y airbag: 3.300.000 ptas.

» Con A.A,, airbag y ABS: 3.470.000 ptas.

NN’S, le suministra fodos -

anfes de cambiar el filtro.

INTELIGENCIA EN SU MOTOR

Xl SYMPOSIUM
NACIONAL DE
VIAS ¥ OBRAS

Con el tema
centralde ~ -
Técnlcas - =~
Medloambientales en
Carreteras Locales, = - -
comienza el 24 de abril,
en Almagro, el Xill - :
Symposium Nacional de
ViasyObras dela . .
Administracion Local - -
(VYODEAL), organizado

~ por la Asociacion
- Espafiola de la Carretera
~ y por |a Junta de Castilla- -
- LaManchayla @ . .
" Diputacion Provincial de

Cludad Real. Esta nueva ..

- edlcidon reline a més de

200 congresistas - - =

_y una treintena de L
** ponentes, para debatir _ 0.7

acercade las -~

" dificultades de lograr el
.- equilibrio entre * -~ .
. desarrollo viarioy

protecclon del medio =
ambiente. o




PUNTO DE MIRA

MUSICA SOBRE RUEDAS

LA misica latina est4, definitiva-
mente, de moda. Lo que pasa es que
no abunda el repertorio original, so-
bre todo ese tipo de canciones que

pueden convertirse en éxito. Por eso.

alguncs artistas recurren a las
‘adaptaciones para garantizarse

tados. Y es0 ¢8 lo que ha hecho el
Combo Belga en su disco «Pasa-
porte latino» (Avispa ACD 025)
que por cierto titulan en hilingue
spanish-engligh. Y es que han
recurrido a los éxitos del pop
internacional, co-
mo «She’s a wo-

man» de Bea-

tles, «El mue-

AW 1le de la ba-
B hiao de Red-
: ding, «Aqua-
rius» de Hair o
- «Groovin'» de los
Young Rascals. El resultade es un
disco entretenido que intenta pasar
fronteras entre estilos, ahora que
los que lo escuchamos en coche nos
hemos quedado sin fronteras en
Europa.

un viaje relajado y tranquilo, ah{
estd «Karma» (EMI 32569 2). Es
un doble dlbum de eso que se lla-

LS

. | Hay monjes

{ monjas
. medieva-
les (oigan
Vision, con
misica de la
monja Hildegard von Bingen), Ade-
més, Voces Bilgaras, Madredeus,
la Callas, Battiato, Philip Glass,
Sakamoto o Radio Tarifa, por sélo
citar algunos elementos que pueden
resultar chocantes entre si. Pero
yuienes se cansan con la. «new age»
de un solo estilo, agqui podrén co-
nocer y disfrutar muestras tan va-
riadas que en 500 6 600 kilémetros
de carretera pueden convertirse en
expertos.
El publico necesitaba algo nueva

12/ Motor 16

una coleccién de éxitos ya contras-

Y hablando ae coches, s se quiere -

T ma «new age» lleno de grandes
=Y " nombres y temas de
ik largo aliento.

, gregoria-
nos -’y

de Springsteen, pero el himbra pa-

‘taba muy ocupado recogiendo os-

cars y gramiiss por
sus «Calles de

Filadelfia». PRISE
Completada
la cosecha, BREATEST
Bruce l'n
Springsteen

vuelve a la
carga, aungue
con entrega parcial. Porque en su
nuevo dlbum «Greatest hits»
(CBS/Sony 478555 2) hay 14 éxitos
ya conocidos y tan s6lo cuatro can-
ciones nuevas. Sin duda ha perdido
fuelle eate Springsteen maduro de
los 90 sobre el que brillé entre el 75
y el 85. Pero los cuatro nuevos te-
mas, que ocupan las cuatro dltimas
posiciones del dlbum, tienen un ni-
vel comparable al de sus mejores
tiermpos. Y ademés vuelve a tocar
con 1a E Street Band, Clarence
Clemmons incluido, Y ante ese de-
talle, cualquier posible objecién que
pudiera ponerse no al disco, sino a
la actual trayectoria de Springste-
en, queda borrada.

Vuelve el sonido techno pop. O al

. menos de eso Nos guieren convencer -
_los componentes de The Human
- League en su 4lbum «QOctopus» -
(DRO 98750 2), una perfecta mues-
tra de todas las virtudes que tuvo ¢l

género, sin mostrar una evolucién

 suficiente. Y creo que lo hacen a ¢
propésito. Cuando todos sus compa-
fieros de aventura han humanizado
el sonido de sus generadores tecno- -

légicos, ellos los exhiben con el or-
gullo de quienes los supieron poner
en 6rbita y son aun capaces de sa-
carles partido. Para el gusto actual,
puede que la Human League suene
un tanto mecénico. Pero las cancio-
nes que hacen siguen siendo bue-
nas.
JOSE RAMON
ParDO

AMERICANOS
EN ZL POHT OLEERIG

Los proximos dias 6 y 7 de
Mayo esta prevista |a sexta
concentraclén nacional -y
primera internacional- del
American Car Club de
Cataluiia. El evento tendra
lugar en el emblematico
Port Olimpic de Barcelona y
comprendera, entre otras
actividades, un desfile por
las calles de la Cludad
Condal. Los interesados
pueden ponerse en
contacto con el American
Car Club de Cataluiia al
teiéfono (93) 33594 44 o
bien al Fax (93) 335 95 25.

CALENDARIO
TAC-CALARAT 1605

TAC ha fijado su calendario
de Cursos de Conduccidn y
Master de Conduccion para
toda la temporada.

Los cursos Stage | Y
Stage Alto Nivel, de
conducelon sport y
competiclén, se llevan a
cabo en fechas
convenidas con los
particlpantes, ya sea en
dias laborables o
festivos. Las fechas son:
22 y 23 de abril;
conduccion. 7 de mayo:
master. 27 y 28 de mayo:
conduccion. 17 y 18 de
junio: conduccién. 8 y 9
de julio: conduccion, 15
de juio: master. 29 y 30
jullo: conduccion. 16 y 17
de septiembre:
conduccion. 1 de
octubre: master. 7 y 8 de
octubre: conduccion. 28
¥ 29 de octubre:
conducclon. 18 y 19 de
noviembre: conduccién. 9
y 10 de diciembre:
conduccion.

' NUEYA SERIE &7

FRONELR 1 COMPETICION

Presentacion de la nueva gama 95

PIONEER ha presentado su completisi-
ma gama 95 dedicada al sonido en el auto-
mévil. La oferta de este fabricante japonés
comprende modelos de todas las gamas,
desde la inferior llamada estratégica has-
ta lo més refinado. En este dltimo seg-
mento su modele mis representativo es el
KEH-P9200RDS, uno de los mejores y
més completos aparatos que pueden en-
contrarse en el mercado. Entre sus
puntos mas notables cabe destacar su
amplificador de 4 x 35 watios, un sinto-
nizador Dynas -que refuerza la calidad
de recepcién FM- con RDS adaptativo,

. JBL ha presentado su °
= nueva serie GTI para
=+ aquellos aficionados de *
" muy alto nivel, y 7=
" especialmente para los -,
i que deseen presentarse
. a concursos de ;-
- instalacién de sonido
.. para automoviles. -
La serie dispone . |
detodauna - . .
*: gama muy ;.
;- completa, &
" siendo sus .
caracteristicas |
‘- mas senaladas:
* los altavoces de alto
_ rendimiento, la ::
. posibllidad de BI- * % -
- amplificar y Bi-cablear, -
‘elsonidodealta . ot
" calldad, los altavoces .- .
de dos vias con angulo . -
" de Inclinacién enlos .-
" tweeter para obtener
' - una mejor dispersion... < -

neer ha lanzado unos exclusives y revolu-
cionarios subwoofers -subgraves- para

' | ocupar el minimo espacio en el automévil.
= = ; Entre ellos destaca un modelo disefiado
: para ser ubicado en el interior de la rueda
de recambio. A todo ello se afiade légica-
mente toda una gama de amplificadores,
altavoces, teléfonos mdéviles, ete... ¥y muy
especialmente los nuevos sistemas de na-
vegaci6n guiados por satélite.

|2 _FD MARLEY

control automético de recepeitn, blsyue-
da de emisoras, reloj, mando a distancia v
un control total sobre un reproduetor mil-
tiple de CD, etc... En otra vertiente, Pio-

VITALIDAD PERMANENTE

Aproveche las ventajas de un combustible
mas limpio
Utilizar toda la energia contenida en la gasolina sin plomo,
sélo es posible si las vélvulas y los cilindros estan bien
lubricados y el caudal de los inyectores permanece estable.
El Tratamiento WYNN'S creado especificamente
para este tipo de carburante, ademas de asegurérselo,
elimina y evita suciedades y fricciones. Ud. logra asi mejor
combustién y optimiza el rendimiento del motor.

Experiméntelo Ud. mismo - _
Cuando ponga carburante la préxima vez, afiada también
un bote de WYNN'S para gasolina sin Plomo. Los efectos
son inmedictos y mejorarén a medida que haga kilémetros:
el motor girard de un modo més regular. Y Ud: conducird
més seguro y chorrando gasolina.Para mantener E::
oplimizar las ventajas del fratamiento ufilicelo de forma
regular cada 2.000 km. o 4/5 llenados.

INTELIGENCIA EN SU MOTOR
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En septiembre Rover

iniciara la
comercializacion de su
nueva Serie 400.
Primero llegara la
version de cinco

puertas, muy parecida

al modelo de Honda, el

. Civic 5P, y a prim
... del 96 llegars la

versmn de cuatre

LO ULTIMO

OVER ests decidida a abrir una
brecha en el segmento medio
del mercado, a acceder a una por-
cién del pastel que habitualmente
se llevan modelos como el Mondeo,

! el Laguna o el Vectra eon su nueva
| Serie 400, un modelo en 4 y 5 puer-

tag cuyo precm serd aﬁnado al mé—
ximo,

© La compama pretende acelerar la

produccién y, cuando m4s o menos
dentro de un afio tenga listos todos

i los motores y carrocerfas, llegar a |
una produccién de més de 200.000
: Rover 400 al afio. El nuevo modelo,

NUEVO ROVER 400

Versatilidad

E
|
|
!
|
|
|

-1 el iltimo Rover producido después .

de 16 afios de eooperacién con Hon-
da, estd fabricado con una subes- ;

tructura comin al 600 y un aspecto
exterior muy similar al del Honda

Civic 5P. Rover y Honda comparten |
las puertas, pero el resto de paneles |

es diferente. E1 Rover 400 es muy

parecido al 600, pero obviamente el |

cardcter més familiar y menos lujo-

s0 ha llevado a eliminar muchos

cromados y algunos detalles.
Aunque el 400 se llevara el mayor

“ esfuerzo de Rover para restar ven-
-tas a las versiones basicas del Mon-
deo y compafifa, sigue siendo mé

corto, aunque e alge mas grande |

| que su predecesor. En cualquier ca-

50, la berhina de tres volimenes que
aparecerd a principios del afio pré-
ximo, tendrd el mismo tamafio que
un Mondeo. La compania dio las

ingtrucciones necesarias a los dise-- ; |

fiadores para conseguir personaliza-

1 ciones bien diferentes entre los 400 !
! de 4y b puertas. -

El 400 es un coche relatwamentd |
barato para Rover Comparte mu-
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En un primer momento se ofreceran los
motores de la Serie K de Rover més una
mecanica de 1,6 litros de Honda, al que se
acoplara un cambio automéatico de cuatro
velocidades. Mas adelante llegaran otros.

las en la rigidez, un 20 por ciento
mayor que la de su predecesor gra-
cias a una buena fundicién, en el
eficaz aislamiento v a una refinada
suspensién. Los test realizados por
Honda para su Civic 5P. han facili-
tado el trabajo. La suspensién esta
disefiada por la marca japonesa y el
400 la comparte con el Civic. Sin
embargo, los técnicos ingleses han
realizado algunas modificaciones en
las especificaciones de la amorti-
guacién, mejorando ain maés el
equilibrio conseguido por Honda.
Un técnico de Rover comenté: «la
Serie 400 establece un nuevo nivel
de confort en los modelos de Rover».

20/Motor 16

En cualquier caso, los ingenieros
ingleses prefieren acercarse m4s en
este aspecto a la formula de marcas

~ como Peugeot que a la de las mar-

cas alemanas del segmento.

La direccion asistida es de serie
en todos los modelos, pero el anti-
Blogueo no, serd de serie sélo en el
416 SLi manual y en los futuros
modelos de dos litros. Todos los mo-
delos cuentan con discos delanteros
y tambores traseros, salvo cuando
se monta el ABS, que se utilizan
cuatro discos,

Por dentro el Rover 400 es casi un
Honda. El modelo britdnico utiliza
mds madera y asientos con un nue-

vo disefio, pero el resto (mandos, re-
lojes, salidas de aire, etcétera) es
igual, El interior estd bien cuidado
y se ha recurrido a un volante de
atractivo disefio.

La experiencia con ¢l Honda Civic
nos demuestra que la habitabilidad
no serd el plato fuerte del Rover
400, a pesar de que el habitdculo es
mayor que el del modelo anterior; a
los pasajeros de las plazas traseras
les sigue faltando algo de espacio
para las piernas y los mas altos ro-
zan en el techo.

El Rover 400 parece un punto fi-

nal razonable para acabar los 16

afios de colaboracién con Honda. El
disefio, la fabricacién y los controles
de calidad reflejan la influencia del
ex socio japones, pero los detalles de
acabado, lag motorizaciones y el re-
finamiento de las suspensiones de-

‘muestran que Rover ha acumulado

la suficiente experiencia. La dltima
palabra la tendr4 el comprador. @

s.C.

sus maximos niveles de seguridad, confort, potencia y tecnologia.

El mejor reconocimiento a la pasion, la innovacién tecnolégica y la investigacion

en busca de calidad llevada a cabo por Fiat, para hacer realidad este proyecto.

- AHORA AIRBAG DE SERIE EN TODA LA GAMA.

FIAT PUNTO. LA RESPUESTA. [F/1/A/T]
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Maserati de la era Fiat. Se fahnca_
casi artesanalmente en la factoria de
- lamarca en la ciudad de Médena y la
mano del gigante italiano ha servido
jpara civilizar una méquina
mpresionante, lujosa y exclusiva de
12 millones de pesetas.

Meter 16 /23
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Opcionaiments &l uattroporte nfrece una suspension de durerz tegniabie
electronicamente desde un mando cesca de lo palanca de cambios. £ sistema
esta compuesio por: 1/ una cantralita electronica. 2/ una electrovalvula en
catla amartiguador. 3/ un maodo a distancia de cuatve posiciones.

£l motor def
Quattroporte gie se
yverte eh Espans di 284
cabalios. Fs un Y6 ¢r
dodie iyl y 24
valvulss cuyo hidgie s¢
futie on la factona de
Farearl.

La suspension -
posteriores - - ..
independiente con - -

unas estructurade . -~ -
entramado tubulary - -
amortiguadores -~ .
hidraulicos regulables. .

Es muyeficaz, -~ =+

24/ Motor 16
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RAS la adquisicién de la mitica

Maserati por parte del gigante
Fiat, hace casi dos afios, la reestruc-
turacién en la marca del tridente
fue inevitable. La inversién para
centralizar las dos fibricas existen-
tes en Moédena fue fortisima y el
aprovechamiento de las posibilida-
des de otras marcas del grupo per-
mitié una reorganizacién del traba-
jo, mejorando miiltiples aspectos
referentes a calidad y cantidad de
producciéon. En la actualidad son
350 personas las que trabajan en la

fabrica de Maserati en la carismati-

ca ciudad de Mddena, veledndose en
la produccién de la berlina de lujo
Quattroporte. El proceso es el si-
guiente: la carroceria autoportante
la construye en Torino una empresa
que también fabrica Lamborghini;
llega pintada a Maserati, donde se
ensamblan el reste de las piezas
mecénicas, los asientos, los guarne-
cidos... Desde marzo del 94 los ble-

ques del motor se realizan en la
fundicién de Ferrari, una de las me-
Jjores del mundo para pequefias tira-
das, el resto se fabrica, mecaniza y
prueba en la propia Maserati. Los

motores se tienen funecionando a di--

ferentes regimenes durante tres ho-
ras en un banco de potencia. Curio-
samente, al no disponer de pista de

_ensayos, los coches una vez acaba-

dos se prueban en la calle, reco-
rriendo entre 70 y 100 kilémetros
por los alrededores de Modena.
Para 1995 se tiene previsto cons-
truir entre 1.600 y 2.000 unidades
que se reparten de esta forma, un
70 por ciento de Quattroporte, un
25 por ciento de Ghibli y un 5 por
ciento de Shamal, El 80 por ciento
de la produccién se realiza sobre pe-
dido con cuero en diferentes colores,
cambio automdtico o0 manual, sus-
pensién regulable o con el kit depor-
tivo para el Ghibli. También #+e++

DEMUESTRE SU INTELIGENCIA.

NMUEVO SEAT TOLEDO PREMIUM

l.Legar hasta donde otros no llegan es simbola de inteligencia. Sélo el nuevo Seat Toledo Premium es capaz de ofrecerle de serie, direccion asistida, motor 1.8
inyeccién, cierre centralizado a distancia, inmovilizadar y elevalunas eléctrico, por 1.905.000 Ptas. También en versicnes 1.9 Diesel y 1.9 Turbodiesel.

F¥P, I¥A, TRANSPORTE. AHORRO PROMOCIONAL v F ki RENOYE INELUIBO S,




AL VOLANTE

g—

se realizan versiones especiales pa-
ra mercados como Thailandia o Ja-
pén con el volante a la derecha.

Maserati también cuenta con un
centro de desarrollo en el que ya se
trabaja sobre el sustituto del Ghibli.
El nueve modelo verd la luz a fina-
les del 96 y serd un coche totalmen-
te nuevo. El diseiio de la carroceria
correrd a cargo de Italdesign Giu-
giaro y se recurrira a motores y sus-
pensiones de origen Maserati con
motor delantero y traccién trasera,
salvaguardando asi el caracter y la
personalidad de la marca.

El nuevo Quattroporte también
ha heredado esa fuerte personali-
dad, pere adecuando un poco méas
su cardcter al conductor que se in-
clina por este tipo de vehiculos. El
elegante y lujoso Quattroporte que
se vende en Esparfia (en Italia existe
otra versién de sélo dos litros por
cuestiones fiscales) ofrece cuatro cé-
modas plazas, lujo a raudales y un
poderoso motor de 2,8 litros de ci-
lindrada y 284 caballos de potencia

. Discos ventilados a las cuatro
' 8i. SUSPENSION: Delantera: in-

- Trasera: Triéngulos ablicuos y es- |

MOTOR: Delantero longitudinal
de seis cilindros en V. Distribu-

cion: 2x2 arboles de levas en ca-

beza accionados mediante corre-

as dentadas, 4 vafvulas por

tilindro. Cilindrada: 2,790 cc. Po-
tencia méxima: 284 CV (209 Kw)

a 6.000 rpm. Par méximo: 42,1

. mkg. (413 Nm.) a 3.500 rpm. Ali- .
.+, mentacion: inyeecion electrénica -
" multipunto des turbocompresores -

'y dos intercoolers. Combustible: -
~ » pgasolina sin plomo de 98 octa-
i nos. TRANSMISION: Traccion a -
= |as ruedas traseras. Caja de cam-
! bios manual de seis velocidades.
- o automética de cuatro (opcional)
~ Diferencial autobfocante. DIREC-

CION: Sistema: de pifion ¥ crema-
llera con asistencia. FRENOS:

ruedas. Antiblogueo de frenos:
dependiente, de tipo McPherson

tructura tubular. RUEDAS: Neu-
maticos: 205/55 ZR 16/
225/50 ZR16. Llantas de alea:
cion, PESOS Y CAPACIDADES:
Pesi en vacio: 1.560 kgs. Capa-
cidad del depdsito de combustr-
hle: B0 . Capacidad del malete-
ros 495 [, Vel Max.: 260 Km/h.
e (12 100 Km/h.: 5,9 s,

_ FICHATECNICA
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con doble turbo e intercooler. Sin
embargo, el comportamiento ha me-
jorado notablemente. El nuevo
puente trasero es de crigen Ferrari,
y el coche cuenta con un diferencial
autoblocante al 40 por ciento (ya
utilizado en el Ferrari 412), la sus-
pensién puede ser regulable con
cuatro durezas posibles (opcién de
242.000 pesetas) y el antibloqueo de
frenos es de serie. Un conjunto de
mejoras que permiten disfrutar mas
de la brillante mecénica de este
traccién trasera sin arriesgar el tipo
mas de la cuenta.

{Pero no habria sido m4ds légico
montar un moderno control electrd-
nico de tracciéon? Le hacemos la
pregunta al director técnico de la
fabrica y nos reconoce que estdn
trabajando ya sobre ello: «no quere-
mos que un sistema asi haga perder
al coche ni un dpice de cardcter, sin
embargo también tenemos que pen-
sar en la seguridad, por ello ofrece-
remos en un futuro un control de
traccién opcional sobre todo para

Apuﬂrmahmalvnhmdulﬂmaﬁqﬂaﬂmwtamwnmﬂmagﬂuﬁm

 Médena Cars, integrado en el Gru-
po Berge y nuevo importador para
Espafia de Maserati, ha puesto
. mucho entusiasmo en relanzar la

elitigta firma. Entre log nuevos ali-

cientes con los que contars el com-
prador espafiol, cabe destacar la
" amypliacién de la garantia del afio
~ ofrecido por la fébrica a 24 meses,
| m4s seis meses de mantenimiento
gratis {al estilo de marcas como To-
yota o Lexus). El importador espa-
fiol ha contratade los servicios de

| EN ESPANA, GARANTIA Y SERIEDAD

un técnico de la marca que también

“ha pasado por Ferrari y que impasr-

tird cursillos a los concesionarios,
Estos sumarén un total de siete en
las principales capitales espanolas
siendo Madrid y Barcelona los dni-
cos que no compartirin exposicién
con otras marcas del grupo. Con to-
do, el importador pretende vender
entre 18 y 20 coches en este afio
95, una cifra ambiciosa si tenemos
en cuenta que el Quattroporte
cuesta 12 millones de pesetas,

las versiones con cambio autométi-
con. Este, se ofrece como alternativa
a4l cambio de seis marchas manual
que el Quatiroporte trae de serie.
Es un ZF con cuatro relaciones y
blogueo de convertidor que se mues-
tra suave, eficaz y silencioso; lasti-
ma gue el gatillo y la palanca en si
hayan cedido en eficacia a favor de
un disefio en la linea tradicional del
coche. La llegada de Fiat no ha su-
puesto una ganancia excesiva en
guanto a calidad de acabado, tema
que sin embargo serd tratado con
sumo cuidado en nuestro paifs; en
cambio, adem4s de asegurar la per-
manencia de Magerati como marea,
ha facilitado la ineorporacién de ele-
mentos de seguridad como los fre-
nos con sistema ABS, el airbag o el
gistema anti-incendio gracias al in-
terruptor inercial. E1 Quattroporte
mantiene viva la esencia Maserati
adaptdndose al conductor de nues-
tro tiempo. e

TEXTO Y FOTOS: ANDRES Mas

H Grpe Barrs - Testa

El momento de invertir en un Lancia.

1os Concesionarios Lancia quieren celebrar 1a llegada de la Primavera con condiciones excepcionales para adquirir un Lancia Y 10, un

Delta o un Dedra. Automéviles exclusivos que ademds de situarse a la vanguardia en el campo del confort, la seguridad o las prestacio-

nes, cuentan hasta final de mes con unos precios irrepeti-

. Lancia Y 10 desde 1.057.000 ptas.
bles. Acérquese a su Concesionario Lancia mds préximo
y le explicaremos personalmente el Renting, el sistema Lancia Delta desde 1.61 5.000 ptas.

més nuevo y exclusivo de adquirir un Lancia con grandes

desde 41 .919.000 ptas.

(%) P.V.P. Pentnsule y Baleares. Incluye Plan Renove If y oferta promocional, IVA, impuesto de matriculacion y irgnsporte.

Lancia Dedra

| beneficios fiscales. Dese prisa, le estamos esperando.

Red de Concesionarios Lancia

Lancia @ I1 Granturismo
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PRUIEBA DE CONSUMO DEL HONDA CIVIC

RECORD EN ECONOMIA

Un circuito de alta velocidad ha sido escenario
de una competicién de baja velocidad y alta
economia con el Honda Civic de protagonista.

28/ Nioter 16

E ha disputado una carrera, pe-

ro esta vez no de velocidad sino
de economfa. Honda quiere promo-
cionar su Civic mds ahorrader. Y
qué mejor prueba que los especialis-
tas constaten por si mismos lo poco
que puede llegar a gastar el Civic
1.5 VTEC-E. Se trataba de dar dos
vueltas por el earril lento de la pis-
ta de pruebas del IDIADA, el Insti-
tuto de Investigacién Aplicada del
Automévil que depende del Depar-
tamento de Industria y Energia de
la Generalitat de Catalunya.

En un recorrido de cerca de 18 ki-
lémetros de longitud, a un promedio
minimo de 50 kilémetros por hora,
una media inferior era motivo de
descalificacién. Los 35 participantes
tomaban la salida en las mismas
condiciones, o sea, una hotella con
1,5 litros suplia al depésito de com-
bustible. El consumo se media por
diferencia de pesos de la botella al
comenzar y terminar el recorrido.
Al final hubo un claro ganador, el
coche.

El especialista que gané lo hizo a
un promedio de 52 kilémetros por
hora a una increible media de con-
sumo de tan sélo 3,8 litros cada cien
kildmetros. Pero quizds fue més es-
pectacular el consumo del concur-
sante que quedé en dltimo lugar,

(B = e

El cuarto anillo de la pista de
pruebas del IDIADA, compuesto
por dos rectas y dos curvas, es el
de alta velocidad. El peralte de las
dos curvas arroja una pendiente
maxima del 80 por ciento en el li-
mite. El centro de este carril esta
delimitado por una linea amarilla
discontinua llamada de veloci-

I IDIADA. LA INVESTIGACION EN LA PRACTICA |

dad de 200 kilometrea por hora, el

peralte de las curvas compensa las

fuerzas gue actian sobre el muto.
mévil, produciendd el mismo efecto
de cireular por una

recta. Los

técs

gasté 4,8 litros a una media de 71
kildmetros por hora, Aunque los va-
lares que se obtienen en este tipo de
pruebas no se ajusten a la realidad,
por la baja velocidad a la gue se
rueda y como se rueda (a punta de
gag), dan idea de las posibilidades
del mas econdmico de los Civie, que
hace honer a la ultima letra de su
nombre, E de economia.

Las pruebas de consumo en con-
diciones reales de conduccién y tra-

fico efectuadas por esta revista no
han arrojado resultades tan espec-
taculares. Pero la media de 7 litros
a los cien kilémetros es la mas baja
que hemos alcanzado con un motor
de 90 caballos. Si desglosamos la
media, se vera que si no se pasa de
los 90 kilémetros por hora €l consu-
ni- | mo es poco més de 5 litros a los cien
00F REE- kilémetros, a 120 el consumo es de
VEran que se 6,8 litros y castigando el pedal del
' puede soltar el volante acelerador no se ha conseguido gas-
sim gue el ‘coche se desvie de su tar mds de 9,1 litros, todo un prodi-
trayecloria. Otry cosa es atreverse gio de tacafieria. ®
i comprobarlo,

S.GP

dad neutra. Cuando se
rueda por esta M-
nea 4 una
veloci-

adetanta af resto proporcionando Jas soluciones

que se utilizardn en ef futuro,

Ni en disefio. Porque Alpine es capaz de trear

| nos equipos que sirven de patrn de refe:enaa '

para RUMEFOSES Marcas.

Ny en calidad, Porque Alpine tiene esi‘abfecrdo ur

sistera de controf e caffdad que conyvierte a todos

sus productos en los mas exigentes def mercada,

desde ef més senciflo v asequible, al mds 5oﬁst;cado

p— yalto de gama. ALPINE, por tecnotogia, prestaciones,
disefio y cafidad: INCOMPARABLE. :

‘ A;bsoa'u!amente nata.
Ni en tecnafogia. Porgue Alpine siempe se ha
[ L caracterizado por oftecer fos equipos
. 0 tecnokigicamente més avanzados del mercado.
E: Ni en prestaciones. Porque Alpime siémpie se

&
s =
e

RADIO-CARSETTE ALPINE TOM-Z326F
FIWn d, Chatrol L0 Sk, Sintunikages Ay e,
Caiiipiey plsiiiftioes g iphkmes Frmial edatle

- — :
— - e CAMBIADOR CD ALPINE CHM-8660
Capacidad para & compact dise, £ mas peruedio del mercade,
. Mezansmo de cambro de disco uftrarydpiclc v sf#ermoso

Z0 S —

U Auading mand Compumieation Systemd
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I la versién 1.6i SR de ia nueva

gama Civic de 5 puertas (Motor
16 n® 590) era criticada porque sélo
se iban a vender 200 unidades du-
rante este afio, no se puede decir lo
mismo de la que nos ocupa. La pre-
visién del importador espafiol es co-
mercializar 1.500 coches del 1.5, lo
que supone justo la mitad del total
de la gama. Es, por tanto, el Civic
con la nueva carroceria m#s infere-
sante para el gran pdblico.

Aunque hay otra version algo
mas barata y de menor cilindrada
pero igual de potente, el 1.51 VTEC-
E (las siglas de la distribucién va-

" riable m4s la de econémiica) destaca

por su consumo més bajo. El princi-
pal responsable es el grupo propul-
sor. Un motor de cuatro cilindros
con la misma base que la-del resto
de sus hermanos, es decir, bloque en
aluminio, un solo arbol de levas y
culata de cuatro valvulas por cilin-
dro. Como en el Civic méds potente,
también se emplea la distribucién
variable, un sistema para una me-
jor respuesta del motor a baJo ¥ me-
dio régimen.

En la préctica, el fabricante ha lo-
grado su propésito de que esta ver-
sifn sea la m4ds econdrnica de consu-
mo, pero perjudicando en cierto
modo las prestaciones en general y
las recuperaciones en particular.
Los 90 caballos que desarro-
lla estdn tan «comprimidos»
que da la sensacién de que
rinde menos potencia. Cuan-
do se acelera con algo mas
de intensidad de lo normal
en marchas largas, a veces
parece como si no pudiera
con tal presién y es necesa-
rio pisar menos. A pesar de
esa velocidad mdxima de
180 kilémetros por hora, que
no alcanza fdcilmente, y
unag aceleraciones norma-
les, las recuperaciones no
son nada buenas. Por lo tan-
to, los conductores exigentes
con las prestaciones deben

abhstenerse, Ademds de las

32/ Motor 16

Una segunda guantera esta en la parte
izquierda del salpicadero. Los retrovic

sores se regulan eléctricamente.

Las llantas son de chapa. El motor de
1.500 destaca por su bajo consumo.

modificaciones efectuadas en el mo-
tor para conseguir un consumo mi-
nimo, los desarrollos de la transmi-
5i6n son muy largos para que el
motor gire a pocas vueltas; a 100 ki-
lémetros por hora la aguja del cuen-
tarrevoluciones no sobrepasa la
marca de 2.500. Un planteamiento
légico pensando en la filosofia del
coche, pero no tanto si el coche se va
a utilizar la mayor parte en una ca-
rretera de segundo orden, donde el
manejo del cambio es una constan-
te. Bien sea en una zona de muchas
curvas o en otra con multitud de ca-
miones, el manejo intermitente del
cambio (por cierto, una delicia} del
Civic 1.5 serd obligado. Que a nadie
se le ocurra adelantar a un camién
en quinta velocidad porque va a tar-
dar mas de 20 segundos.

Eso s, el coche no gasta nada. Se-
gin la media ponderada de consu-
mo, el Civic tiene un consumeo de 7
litros cada cien kilémetros, que es
una de las cifras mds bajas, sino la
que mas, de un coche con motor de
gasolina de 90 caballos que ha pasa-
do por Motor 16. Por debajo de 100
kilémetros por hora, gastar del or-
den de 5 litros es tarea sencilla; pa-
ra conseguir una cifra mds baja ya
hay que hilar muy fino, como se
puede ver en otras péginas de este
niimero, pero se pueden conseguir
cifras espectaculares.

En cuanto a otros érganos mecd-
nicos, el coche no dispone de ABS,
aungue si se dosifica bien el pedal
del centro en caso de apuro se consi-
guen unas mas que decentes distan-
cias de frenado; la direccién es asis-
tida y los reglajes de la suspensién
son més blandos que rigidos, lo que
garantiza un buen confort.
Uomo en el 1.6, esta versién
también va equipada en ei
interior con unas handas de-
corativas imitando madera,
los elevalunas delanteros y
los retrovisores exteriores se
regulan de forma eléctrica y
@l cierre es centralizado.

El Civie 1.5, sin ser 1a me-
jor opeién de su segmento,
es una oferta interesante y
lns poco méds de dos millones
de pesetas que cuesta no es
una vifra exagerada. ]

JAVIER GUTIERREZ
FOTOS: JOSE ANTONIO DIAZ

HOMNDA CIVIC 1.5 VTEC-E

FICHA TECNICA PRESTACIONES EQUIPAMIENTO :

MOTCR .

Delantero transversal de cuatro cilin-
dros en linea. Blogue y culata de alea-
ciéin. Distribucién: un arbol de levas en
cabeza accionade mediante correa

- dentada. Cuatro valvulas por cilindro.

Cigiiefial de cinco apoyos. Cilindrada:
1.493 centimetros clbicos. Diametro

" del cilindro: 75 mm. Carrera: 84,5 mm.

Compresion: 9,3 a 1. Potencia méxi-
ma: 90 CV (66 Kw) a 5.500 rpm. Par
méximo: 13,4 mkg (131 Nm) & 4.500

~ rpm. Alimentacion: inyeccién electroni-

ca. Combustible: gasolina sin plomo de
95 ocianos.” :

TRANSMISION

Traccion a las ruedas delanteras, Caja
de cambios manual de cinco velocida-
des. Embrague: monodisco en seco

con accionamiento mecanico. Veloci-

dad en 12 a 1.000 rpm: 8,8 km/h. En
2% 16,3 km/h. En 32 24,5 km/h. En
42 31 6 km/h. En 52 40,9 km/h.
DIRECCION

Sistema: De cremallera, asistida. Vuel-
tas de volante entre topes: 3,48. Di&-

metro de giro: 10,2 m.
FRENOS -

Delante; Discos ventilados (240 mm
de @). Detras: Tambores. Antibloqueo

de frenos: No.
SUSPENSION

Delantera: Independiente, con doble
brazo oscilante, muelles helicoidales,
amortiguadores hidraulicos y barra es-
tabilizadora. Trasera: Independiente,
con doble brazo oscilante, muelles heli-
coidales, amortiguadores hidraulicos y

barra estabilizadora.
RUEDAS

Neuméticos: 175/65 R 14. Llantas de

acero de 5J x 14 pulgadas.
PESOS Y CAPACIDADES

Peso en vacio: 1.080 kgs. Capacidad

del depdsito de combustible: 55 litros.

- — —l '———-_ ———__
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VELOCIDAD MAXIMA

Km/h 180 |
ACELERACION (seg.)

400 m salida parada 18,8
1.000 m salida parada 34,2
De 0 a 100 km/h 12,8
Recorriendo {metros) 218 |
RECLPERACION

AQ0 m desde 40 km/h en 42 21,8

400 m desde 40 km/hen 5¢ - 24,7

1.000 m desde 40 km/hen 42 40,4
1.000 m desde 40 km/hen5® 46,5
De 80 a 120 km/h en 42 15,7
recorriendo {metros) 438
De 80 a 120 km/h en 52 21,6 |
recorriendo (metros) 6802

(Datos en /100 Km)

CIUDAD

A 29,9 km/h de promedio 8,0
CARRETERA ‘

A 90 km/h de crucero 52
En conduccidn rapida 9,1
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero 6,8
A 140 km/h de crucero 7,9
CONSUMO MEDIO POND.

Litros 100,/km 7,0
AUTONOMIA MEDIA

Kilometros recorridos 730

FRENOS

A B0 Wm /b 16,8 metres. A 100 Km/h:
‘l‘| 45,3 metros, A 120 Km/h: 66,8 metros.

1 ___ SONORIDAD
Al rateriti: 43,5 dB. A 60 Km,T: 61,0 dB, A
40 K/ 63,8 dB. A 120 Km/h: 67,0 dB,
| A 140 Km/h: 72,1 dB, A Tope: 75,2 dB.

EGUIPARIENTO
Cuentavuelfas

Manémetro de aceite
Termbmetro de agua
Indicador de carga bateria
Crdenador de a bordo
Cierre centralizado

Mande a dist. aperti. puertas
Elevalunas eléctricos del.
Elevalunas eléctricos tras.
Retrovisores reg. eléctric.
Volante regutable en aftura
Asiento regulable en altura
Asiento post. partido

Apertu. maletero desde el int,

Alre acendicionado
Climatizador automético
Salida de aire plazas post.
Techo solar

Liantas de aleacidn
Lavafaros

Limpia luneta post.
Faros antiniebia
Radiocassette con CD
SEGURIDAD

Airbag conductor

Airbag acompaiante
Pretensor cinturones
Reposacabezas traseros

OPCIONES:

Aire acondicionado: 225.000 ptas. Do-
ble airbag + techo eléctrico: 200.000

fitzs.

ae o® @
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Hyunda: Lantra 1 5t GLS

| Seat Talgdn 1 8| CL

15 &

| fia, S.A. ¢/ Osona, 1 Urb. Mas Blau.

- 08820 El Prat de Llobregat (Barcelona).
- - Teléfono: (93) 370 80 07. Red de post-

venta: 40 puntos de asistencia en toda
- Espania, Garantia: Dos afios sin limite de |
kilometraje.

0
P T

Entrada minima: 204.000 ptas. Plazos: 48
de 52.510 ptas. Precio flnal aplazado:
2.724.496 ptas.
COSTE POR KM.

" Recorrido anual: 15 000 kms. Coste de uso:

23,81 ptas/km. Coste financlero: 33,64

ptas/km. Coste por km, Total: 57 45 ptas/km.

FﬂEHTEASiIS HIHI.ES .

e CONSUMO MEDIO (€n L cads 100 koms} -

Con un gasto de gasolina de

.. casi un litro menor que el me-

+ & Jor de sus rivales, el Civic jue-

w%. ga sy principal baza en |a

" 7 economia . de consumo,

- porque por la relacién pre-

" . clofequipamiento los mode-

- los menos conocidos como el

. Daewoo Nexia o el Hyundal

- Lantra estan por encima del

- Honda. Con su enorme male-

- tero, el Toledo ofrece la mejor

~. . opcién para el usuario que

" 5. necesite mucha capacidad,

" aungue su equipamiento de

. serie es muy basico y sdlo

" lleva lo imprescindible. Res-

pecto a los modelos corea-

- hos, el Lantra es el méas [argo

.y el dnico de los cuatro que

7 no ttene carroceria de cinco

" © puertas; el Nexia, y sus 4,25
metros, es ei mas corto.

Hill{

A s
._LJ_I_I__I_I_I_LL B el S WS | WEREEE
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5 10 15 20 o 45D B0
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I
: i I cwelew
Importador: Honda Automéviles Espa |

1

SEGURD
A terceros: 65.062 ptas/afio.

Todo Riesgo (A terceros + robo -100% +

incendio + rotura lunas y dafos): 188.880 ‘
ptas/afic. Seguros contratados en Multina- k
cional Aseguradora por un conductor vardn
de 30 afios residente en Madrid con mas
de dos arios de antigliedad de carné.
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POR ENCIMA
HABITACULO INDEFORMABLE

DE CERCA
AIRBAG/ABS

POR DETRAS
MAXIMA CAPACIDAD

POR DENTRO
AIRE ACONDICIONADO

DE LADO
BARRAS LATERALES

POR FUERA
DIRECCION ASISTIDA

POR DELANTE
GASOLINA, DIESEL, TURBO-DIESEL

NUEVO 405 EMBASSY.

EL MEJOR PRECIO

DE L

LO MIRES POR DONDE ‘];.0 MIRES

2.080.000

PEUGEOT 405. LA ELECCION MAS SEGURA.

MOCION, SOBREVALORACION USADO Y RENOVE I
PVP RECOMENDADO 405 EMBASSY 1.8 {IVA, IMPUESTO DE MATRICULACICN, TRANSPORTE, PRO!
INCLUIDOS), FROMOCION NO ACUMULABLE A GTRAS EN VIGOR, VALIDO HASTA FIN DE MES PARA VEHICULOS EN STOCK. VERSION VISUALIZADA 405 STI.

DESDE
7 -

405

PEUGEOT
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- : €101l mas proxima ABS: Sistema de frenos antiblo-
Tulip y fija su telemando en la con- queo. Liantas: Llantas de aleacion _
ligera. Airbag: Colchén de aire que
. sola del coche. Durante el trayecto, se hincha en caso e accidente en  Ar0 10 Techs Lana P <L e T
: se mantiene en contacto directo con el lado del conductor. Ao 10 Techo Burn LOA0A00 187 @R a5 A s 00 s
g 1 =1 apanderuum 15.'5.135 UBTh 63 131 2Rl 880 384T0l 32000 : SHAD00 -425,000
I el ordenador central para pedir in- ) LT0706F 3420 €5 11D C28E 101 4050
: £ 3 . @ El punto verde esta situacio de- = CETAET 30 B5 10 FEA afar dndd .
1y _ggmacwﬁle& Cl;)nse_]OS o trayectos lante de todos aguellos modeles g sy
idéneos. Al acabar la utilizacion T T T ———————————
del materiales reciclables. ASIA OTORS
PROYECTO TULIP Rocata 220R T lnsa 2023100 2484 77 (136 == ELEOAEREI0 S - 105,840 A
Rocsta 2.2 D T, Busn 2306400 ZAR4 T3 134 05 (BT RN Ser= - 106, 800 50 450
1. I a ra l a s ® 18 4T 3250000 1T8L C125 105 85 479 257000 76000 Sene Sene  Serle - Sena 155000 Sere
il | .MJ..S'I'urbn 3790000 1781 150 _22_2 83 84 4479 Sere 76000 Serie  Sede  Serie Serie 155,000 Serig
i ] ® M 18Tubo Quatire . 4224000 - 1781 50 230 84 93 4479  Sene 7600 Sere - Sene  Serie Sene Sene Sare
[ ®AL26V6 4465000 2508 180 220 91 98 4479 Sene 76000  Serie  Sene Serie Serie Serie Serie
| | @ AL26VBQuattro - 4530000 © 2598 150 218 91 106 . M479 - Sene. 76000 Sere’ Sene . Sene Seris Sere Sene
; ®M28V6 4990000 2771 174 230 82 98 4473  Sene 76000 Seie  Sen  Sere See  Serie  Sefis
e @ A28YBQuatho oo 5424000 2771 174 229 82 106 . " 4478 Sene 76000 Sene - Sene  Seme . ¢ Serie Sere Sens
i ® M L3TDI 3350000 1806 90 183 133 53 4478 257,000 76000 Sene  Serie  Serie Serle 156000  Sefie
g ®5026VeAvant ¢ 4571000 2598 150 - 207 . 95 103 4482 Sere 61000 Sere - Sene 7 Sere ¢~ Serie Serie Serie
i - @ 8026 V6 Avant Quattro 5.097.000 2598 150 205 967 114 4482 Serie 61000 Sere  Sede  Serie Serie Serie Serie
i @ 8052 Quattro Avant 7327000 2206 - 230 242 6L 1lp 4808 See  BLOOC  Sere . Seme  Sefie . Seme Serie . Sere
| ] :%ﬁzTQua(thvant 10400000 2226 315 262 54 11,2 4510  Serie Serie  See  Serle  Sefie Seie  Serie Serig
1B PN D LOTDiAvant © 4434000 1896 90 173 140 5 4482 290000 61000 Seme  See  Sene - Sems - Sere
i N tlzanlsporte urbano, individual @ Coupé 20 . 1984 115 195 100 93 4355  Sere 6L000 Sefe See  Sere  Sere 170.000  Sere
L v pubhco, parece algo confuso’ ® Coupt 2016V - 1884 140 207 . 94 01 . 4366 Sene Sene © Seme - Seme  See " Serie Sere Ser
® Coupé 2.8 V8 2568 150 24 93 102 4362 Serie 61000 Seme  Sere  Serie Serie Serie Serie

pero para el grupo PSA estd més
c_laro que el agua. Disponer
slempre que se necesi-

® Coupé 2.6V6 Quattre - 5183000 2388 180 212 65 113 4862 See 61000 . Sere  Serie  Serie Serie . Seng Seng
@ Coupé 2.8 V6 5207000 2771 474 222 80 103 436p Seie 61000 Sere  See  Serie Serie  Serie Serig
® Coupb 2.86V6 Quattro - 5713000 2771 474 232 80 414 435 3 Sene 6100C  Serle Seme  Sene Sene  Seme Sere
@ Coupé $2 Quattro 7286000 222 230 248 61 118 4400 See 61000 Sere  Sere  Sere Serie Serie Serig

te de un coche @ Cabrio 2.8V6 - - 2598 150 209 10,2 111 . 4364 Sene 61000 Sene’  Seme  Sere Sarie Serig Sep

t @A623 2308 133 202 102 105 4797 Serie  134.000 Sefie  Serie Serie Serie 170,000 Serie
para trans- @ AB28Y6 2508 160 L 209 98 104 479? Sene  13400C ‘Sene . Seme  Sule Sene 170000 Sene
portarse ® A6 2.6 V8 Aut. 2598 150 207 115 11,3 4797  Serie 134000 Sere  Sene  Serie Serie  170.060 Serle

® A5 26 V6 Quattro -~ SAGRCO0 2598 450 208 101 115 4797 - Sefe 134000 Seme . Seme  Seme . Sene 70000 Sene

por la La carﬁa coche aparca en cualquier estacién :AG 28Y6 5.705.% Q.Ni }}: 21$ 18% ﬁg 47_9,; Seri 134,000 gerie Sele  Serie Serie Egggg gene
rapida 2 . : AG2BVG AUt . 6013 2T ar 1o, B - 479, Sene 134000 - Sene . Sere  Sene’ - Sene erie
p Tulip y una memoria permite saber ©M628V6Quit 622000 2711 114 218 91 148 4757  Seie 134000 Sene Sere  Sefe Sene 170000 Seie
(4 ho- la fecha y los gastos de alquiler. El ® ABSE22Quatto b 8335000 220 230 241 67 121 4797  Sere 134000 ‘Sene’ Sere  Sere Sere - Sene - Sere
ras) se BTt edlizado baorellc ®A65642VaQuatte 9703000 4072 290 - 249 59 51 4707  See 134000 Sede Seme  Sere Sene  See  Sere
. 1zado bajo el Loncep- ®AB25TDl - - o 445000 2461 115 ;195 112 6B - 4787 © See 134000 Sere - Sene  Sore See 170006 Sene
realiza to de Casco Compuesto «CO3» que : ©4285MiuCY 530000 2461 10 A 99 B4 4197 Sue 134000 Sere  Sere Serie Serie 170000  Serie
por in- limita el ng e el . @ A6 2.6 V6 Avant 5341000 2598 450 - 206 - 101 105 4797 Serie - 134000 Sere © Sede Seme - Seme 170.000 Setie
R el niimero de elementos de la A4 ® A5 2616 antmlvmt 5862000 4508 430 204 103 115 4797  See 134000 Sere  Sere  Serie Sene 170000  Serle
duccidn estructura, sus materiales y su fa- ~g S A28V hvant ¢ BOSLON0 L 277t 174 205 10 105 4797 Sene T134000 Sene . Sene  Serie Serie 170000 Serle
de un M elin T . 98 @ A628V6 AvantQuattro 6605000 2771 174 205 104 105 4797  Seie 134000 Seie  Serie  Sere Seie 170.000  Serie
. r'u;Lacwn. os materiales en sand- 5E @ AG S8 VB Quattro Avant 10 070.00C 4% 290 gg; .80 152 453,; Sene 134000 Sene Sere  Sene - Sene  Sehe  Sene
ampo wie a S0n CO i j a =} @ ABYG28 o 7489000 2 174 91 107 803 Serle Serie  Seie  Serle - Sere Serle 0] Serie
agnéti- | tri Y o nocidos en la indus 28 ©ASVE28Qualto’ < 81000 2771 T4 28 31 107 S034 . Sere  Sene See Sene  Sems e S
t ria ndutica y son muy reciclables: &3 ® AS V528 Ait. %834%%% : 2171 %;g 25 102 116 5034  Seie  Seie Sere Seie  Serie Serie W Serie
€0, sin un nicle {ort . e @ A8 4.2 Quattro Tritonks 10 768 4172 250 73 134 034 Sene Berie  Serie © Sene  Sene Sere Serie Serle
ca,bl I o de S I'lg‘ldz? de po | 5‘ £ NOTA: Cpcion (1): Paquete opcional que incluye las lfantas de aleamén, anoya brazos central de\antero cierre centralizaco con mando a distancia, tapicenia de cuero, la
€. iuretano moldeado y recubierto de 1 vafaros y |a regulacion eléctrica de los asientos delanteros, i columna de direccidn y los cinturones de seguridad : 753.000 ptas.
fibra de vidrio impregnada por in- |
yeccién con resina de poliéster. Con I IE
una absorcién a los choques un 87 Sl 'PE RCREDI I o coc
por ciento superior a la del acero y '

H. = e Tt : : ; . dotado de airbag, el Tulip ofrece un

DESDE 26 -580* PTAS. AL MES POR MILLON Para mis informacién

; ! alto grado de seguridad. Para mo-
~ ‘torizarlo, se ha recurrido al motor % _'I__':fm};g :\lESinF’:gg APSAGAR Superlinea s Santander
% ‘ixecmco que ya equipa al 106 y al N enTRADA MINMA 10% g Grupo 902 11 22 11
, con 75 km/h de velocidad maxi- Entdzd de financiacion Bansafina Sal‘ltandel‘

ma, recargable sin cable y con una
autonomia superior alos60km. #

A I
~GUOTA MENSUAL POR CADA MILLCN DE PESETAS, AL 12 50% NOMIMAL (T.AE. 14.28% INGLUIDA COMISION DE APERTURA) EN LN PLAZO DE 48 MESES.
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PRUEBA A FONDO

Alfa
Romeo
IES W E

MAS PERSONALIDAD

VIRTUDES

DEFECTOS

@ Rumorosidad elevada del motar
® FPrestaciones
® Posicion de los pedales

Precio 1.825.000 Ptas.

VIRTUDES

® Estabilidad a toda prueba
©® Motor muy brillante
@ Presentaclon y equipo

DEFECTOS

@ Tacto del pedal dal freno
@ Reglaja de| volante simbolice
® Recorrido de 37 y 52 muy junte

Precio 7.468.000 Ptas.
50 / Motor 16

PARA MUY POCOS

c ON el 145, Alfa Romeo aporta
un togue de originalidad y per-
sonalidad. Es un coche con una Ii-
nea diferente y unos rasgos muy
agresivos. Cuenta con una gran su-
perficie acristalada, que permite te-
‘ner una buena visibilidad desde &l
interior. Acceder a su interior no
plantea problemas gracias al buen
tamafio de las puertas. La marca
italiana ha dotado al 145 del tradi-
cional motor boxer que se utilizaba
en el modelo anterior, el 33, pero
sometido a una remodelacion con el
fin de adaptarlo a las exigencias ac-

\ 4

L A pureza de raza que atesora el

164 Q4 se refleja en un pedigrf
capaz de gahar muchos concursos,
cuenta con 230 caballos de poten-
cia, 6 cilindros en V, tres litros de
cilindrada, cuatro arboles de levas
en cabeza, 24 valvulas, caja de
cambio con seis velocidades y trac-
cién a las cuatro ruedas. Sobre el
asfaito, el Q4 es tan impresionante
como sohre el papel. El mecanismo
de traccién total es parecido al del
Porsche Carrera 4. Este reparte la
fuerza del motor entre el eje ante-
rior y posterior a través de un dife-

Cihindrata: 1351 ¢.e. Nimero de cilin-
dros: 4 en finea. N% valvulas por cilin-
dro; 2. Abmentacion; inyeccion electrd-
nica. Potencia mé&xima. 90 CV {66 kW)
a 86.000 rpm. Par maximo/rpm: 11,7
mkg (115 Nm)/4.400. Traccion; Delan-
tera. Caja de cambios: Manual de 5 vel.
Direccitn: Cremallera asistida. Frenos
(delftras): Discos/Tambores. Suspen-
s16n (del/tras): Independiente /Indepen-
diente. Peso ¢n orden de marcha: 1,140
kg. Aceleraci6n de O a 100 km/h: 15,0
8. 1.000 m, salida parada: 36,0 s. Velo-
cidad méxma: 172 km/h. Consumo ur-
bang: 11,0 1/200 km. A 90 km/h: 7,2
/100 k. A 120 km/h: 8,8 /100 km.
- Distancia de frenado a 100 km/h: 48,2
m. {Publicado en el N® 577).

tuales de proteccidn del medio am-
biente, por lo que ahora dispone de
inyeccion electrénica multipunto y
catalizador:-El rendimiento del motor
de 1,3 litros y 90 caballos de poten-
cia no se ve refiejadoe en unas bue-
has prestaciones, baste como ejem-
plo los 15 segundos que tarda en
acelerar de G a 100 kilometros por
hora. Las suspensiones tienen unos
tarados suaves, que benefician el
confort de marcha. En definitiva un-
modelo gue tiene un buen tamano
interior con una buena capacidad de
carga de maletero,

Cliindrada: 2,958 ¢.c. Namero da cilin-
dros: 6 en V. N&. valvulas por cilindro: 4.
Alirentagion: Inyeccion electrénlea. Po-
lencia maxina: 236 CV- (168 kw) a
€.300 rpm. Par méximo,/rpm: 29,0 mkg
{280 Nm}/5.000. Traccidn: A las 4 rue-
das. Caja de cambios: Manual de 6 vel.
Direccion; Gremallera asistida. Frenos
gieiftras}: Discos vent./Discos vant.
uspension (del/tras). Independiente/
independiente. Peso en orden de mar-
cha: 1.680 kg. Aceleracion de G a 100
km/h: 8,3 s. 1.000 m. salida parada:
29,2 s, Vel. m&oma: 240 km/h. Consu-
md wrbano: 16,1 £/100 km. A 90 km/h:

- 9,3 1/100 km. A 120 km/h: 11,9 1/100

km. Distancia de frenado a 100 km/h:
55,3 m. (Publicado en e N2 549).

rencial viscoso (Viscomatic) cuya va-
riacién esta controlada por una cen-
tralita electrénica. En el Q4 no sélo
es excepcional su estabilidad sino
también la mecanica. La brillantez
del motor convence sin necesidad
de pisar a fondo el pedal del acele-.
rador pero, si lo hacemos, el pode-
tio de los 230 caballos se deja no-
tar sobre el asfalto. En general el
Q4 es vistoso y elegante. La postu-
ra del puesto de conduccidn es co-
rrecta gracias a los numerosos re-
glajes del asiento, la regulacion del
volante tiene un receorrido simbélico.

PUNTO DE PARTIDA
VIRTUDES N
® Comportamianto segur

@ Conzsumos conle

DEFECTOS

. Climatirador opcicnal
® Ac raciones ponres

@ Habitabilidad trasera justa

Precio 3.250.000 Ptas.

Am_;'f A8

4.2

i\ ; L S Ly T
ERA DEL ALUMINIO
VIRTUDES

@ Contart de marchn

® Frenos muy eficates

0s
@ Motlor alastico v potenis

DEFECTOS

@ Pieclo elevad:
@ ‘_:~.|,|'-|_.|_'-|-.|..-'i:' s blandas
@ Asiantaos muy planos

Precio 10.769.000Ptas.

L Audi A4 1.8 marca el punto

de partida de una nueva era: la
de la tecnologia de las ¢inco valvu-
las por cilindro en un modelo de
gran serie. Las ventajas que aporta
la utilizacién de una culata con cin-
co valvulas por cilindro ha permitido
ofrecer una mecanica muy progresi-
va y equilibrada que obtiene un
nivel de prestaciones destacable
con unas cifras de consumo real-
mente moderadas, que se estable-
ce por debajo de los nueve litros de
media. La nueva mecanica no sor-
prende al conductor con fulgurantes

A marca alemana Audi ha apos-

tado fuerte para su primer co-
che con carroceria de aluminio. Los
ginco metros y pico del Audi A8 4.2
tienen una presencia imponente,
sobria y elegante, rota tan $0lo por
un ensanchamiente a la altura de
las ruedas, necesario para albergar
los anchos neuméticos de 225/60
en llantas de 16 pulgadas. El motor
es una combinacién de potencia,
elasticidad y silencio. Son 300 ca-
ballos muy faciles de manejar. Im-
ponentes a plena potencia (la velo-
cidad méaxima estd limitada

Cihindrada: 1.781 c.c. Nomero de ciin-
dros: 4 en linea. N=. vaivulas por cilin-
dra. §. Alimentacion: Inyecclon electrd-
nlca. Potencia maxima; 128 CV (92 kW)
a 5.800 rpm. Par maumo/rpm: 17,6
mkg {173 Nm)/3.950, Traccion: Defan-
tera. Caja de cambios: Manual de 5 vel.
Direccidn: Cremallera asistida. Frenos
{det/tras): Discos vent./Discos. Sus-
pension (del/tras): Independiente/Inde-
pendiente. Peso en orden de marchar
1.225 k. Aceleracion de O a 100 km/h:
12 3 5, 1.000 m. salida parada. 33,2 s.
Velooidad méxima: 203,86 km/h. Consu-
o urbano: 16,2 /100 km, A 90 km/h:
6,0 !6100 km. A 120 km/h. 7,8 1/100
km. Distancia de frenado a 100 km/h:
44.2'm. (Publicado en el N® 585).

aceleraciones, pero resulta muy
equilibrada a cualquier régimen de
giro y en todo momento encontra-
mos una buena respuesta al acele-
rador. El A4 tiene una excelente es-
tabilidad, gracias al nuevo sistema
multibrazo de aluminio que aporta
gran ligereza y resistencia al conjun-
to del tren delantero. No podia fallar
Audi con el nuevo Ad en el nivel de
acabado, presentando unos guarne-
cidos y un salpicadero con unes ma-
teriales gue ofrecen una imagen im-
pecable; el equipamiento también
es mucho mas completo.

Cllindrada: 4.172 e.c. Nimera de <ilin-
dros: 8 en V. N2 valhuias por cilindre: 4.
Alimiantacton; inyeceion elecirémca. Po-
tencia maxima, 300 CV (220 kW) a
6,000 rpm. Par méumo/rom: 40,8 mkg
(400 Nm)/3.300, Traccion: A las cuatro
Tuedas. Caja de cambios: Automatica
de 4 vel, Direccién: Cremallera asistida.
Framos {del/tras): Discos vent./Dlscos.
Suzpensin (del/tras): independiente/
Independiente. Peso en orden de mar-
cha: 1.780 kg. Aceleracion de 0 a 100
wmi/h: 8,4 8. 1.000 m. salida parada:
28,1 s, Vel. maxima: 250 km/h. Consu-
ma iirbano: 16,3 17200 km. A 20 km/h
‘8,1 17100 km. A 120 km/h: 10,1 1/100
km. Distancia de frenado a 100 km/m:
47.4 m. (Publicado en ef N2 562),

electrénicamente_a 250 kildmetros
por hora), pero dbclles si no se ex
prime el pedal del acelerador. La
instrumentacién es excelente, de
serie monta dos airbag, un ordena-
dor con mdltiples funciones, antirro-
ho con seguro antiarrangue; por su-
puesto elevalunas y retrovisores
son de reglaje eléctrico, caja de
cambios tiptronic que es todo un
alarde de la tecnologia, etc. Pero
scbre todo despunta el mecanismo
de climatizacién con diez salidas de
aire repartidas por todo el habitacu-
lo, todo un lujo para unos pocos.

Motor 16 /51




PRUEBA A FONDO

BMW
3281

ESTRENA MOTOR
VIRTUDES i
® Maotor brillante v refinndo

® Frenos potentes

@& Calldad de acabado buena
DEFECTOS

. FPregin elsvado

® Espacio en las plazas traseras
® Ralacian equipamiento/pracio

Precio 5.313.000 Ptas.

Xantia

ME
Eﬂfjﬂh

E:ﬂ-.
PLACER LLANO

VIRTUDES

@ Comportamiento seguro

@ Confort de marcha

@® Gran smplitud Interlar
DEFECTOS

@ Motor perezaso

® Guantera pequana

® Rueda repuesto peguena

Precio 4.204.000 Ptas.

52 / Motor 16

E L BMW 328 que acaba de apa-
recer en nuestro mercado es
una maquina de 193 caballos de
potencia con un alto grado de tec-
nologia, El motivo de crear un motor
con méas cilindrada por parte de
BMW no ha sido el incrementar Ia
potencia, sino de ofrecer un motor
mucho méas comodo de usar, mas
silencioso y econémico. Para ello se
ha construido en aluminio y ahora el
nuevo propulsor aporta entre otras
cosas |la ventaja de pesar menos,
alrededor de 31 kilos menos. En la
practica se traduce en un motor de

E N un par de décadas Citroén ha
pasado del «se tumba pero no
se cae» del Dyane 6, al «no se tum-
ba nada» del nuevo Xantia Activa.
Esa es la nueva finalidad del nuevo
sistema’ antibalaceo que Citroén ha
desarrollade y que aplica ahora en
su modelo Xantia, se trata de un
mecanismo cuya misién es reducir
hasta la minima expresion el légico
balanceo de la carroceria al tomar
las curvas. Sus beneficios se resu-
men en una mejor precision de
direccion, unas reacciones mas. di-
rectas y, por consiguiente, un com-

Ciindrada: 2.793 c.c, Ndmero de cilin-
dros: 6 en finea. N vaivulas por cilingro:
4. Alimentacién: Inyecclén electrinlea,
Potencia maxima: 193 €V (142 kW) a
5.300 tpm. Par maximo/rpn: 28,5 mkg
{280 Nm)/3.950. Traccibn: Posterior
Caja de cambios: Manuat de 5 vel, Direc-
cion: Cremallera asistida. Frenos
{del/tras) Discos vent./Dis¢os, Suspen-
sibn (del/tras); Independlente/ Indepen-
diente. Peso en orden de marcha. 1.320
kg. Aceleracion de O & 100 km/h: 6,8 s,
1.000 m. salda parada: 29,2 s. Veloo)-
dad méxima: 238 km/h. Consumo urba-
no: 11,6 1/100 km. A 90 km/h: 6,9
/100 km. A 120 km/h: 8,0 17100 km.
thstancia de frenade a 100 km/h: 42,4
. {Pubilcado en el N¢ 597).

elasticidad ejemplar. Sorprende [a
suavidad de su funcionamiento, la
progresidn y a la vez energia con |a
gue responde cada vez que se pisa
el acelerador. Comparado con el
motor del 325i, el 328i consigue
unas prestaciones muy a la par, pe-
ro es en [as recuperaciones donde
se desmarca. Tarda casi un segun-
do menos que el 325i en recuperar-
se de 80 a 120 kilometros por hora.
Otro de los objetivos que se han
conseguide, ha sido reducir el con-
sumo de combustible, ahora el 328i
gasta dos litros menos de media.

Cilndrada. 1.998 e.¢, Ndmero de cilin-
dros: 4 en linea. N2. valvulas por ciimdro;
4. Alimentacitn. Inyecelén electrdnica.
Potercia maxma: 150 CV (110 kW) a
6.500 rpm. Par méximo/rpm: 19,0 mkg
182 Nm}/3.500. Traccion: Delantora,
dla de cambios: Manual de 5 vel. Direc-
citn: Cremallera aslstida. Frenos
{del/tras): Discos vent./Discos, Suspen-
gi6n (del/tras): Independiente/ Indepen-
diente. Peso en orden de marcha: 1.342
kg. Aceleracion de 0 a 10C km/h: 10,4
& 1.000 m. saiida parada: 31,8 s, Velo-
cidad méxima: 209,6 km/h. Consumo
urbano: 11,3 {/100 km. A 20 km/h: 7,6
I/190 km. A 120 km/h- 10,2 1/100 km.
Istancia de frenado a 100 km/h: 40,3
m. (Publicado an el N¢ 575),

portamiento méas eficaz. La motrici-
dad y la frenada se ven también po-
sitivamente afectadas. Desde el
puesto de conduccién las sensacio-
nes pueden ser en principio chocan-
ies, pero seglin pasan los kilome-
tros la sensacion de seguridad se
hace bien patente, no se nota una
diferencia abrumadora con respecto
a la suspensién del Xantia conven-
cional, pero en cuanto se sale a ca
rretera y se empieza a negociar una
curva detras de otra, se nota la gran
fidelidad con la que el Activa obede-
ce las érdenes de su conductor.

ESTA ES UNA DE LAS MEJORES PERSPECTIVAS

EQUIPO TRES

DE UN DAEWOO

Hemos Superado los Tests de Calidad
mas Exigentes del Mundo.

A simple vista un Daewoo seduce por
su disefig, por su equipamiento y por sus
eficaces medidas de seguridad. Pero su
motor es el que ofrece una de sus mejo-
res perspectivas.

Nuestros coches han superado tests de
calidad tan rigurosos como el 1SO ‘_?OOI,
concedido por el prestigioso organismo
alemin TUV. Un magnifico aval que
garantiza la maxima calidad en disefio,

desarrollo, fabricacién y servicio postven-
ta. Gracias a este nivel de exigencia cada
vez son mis los avances tecndlogicos que
llevan nuestro nombre. Desde el sector
aeroespacial al informatico, pasando por
la industria electrénica, son muchos los
adelantos que hemos logrado con nues-
tras minuciosas investigaciones.

Y légicamente ésto también se nota en
nuestros coches.

En la actualidad Daewoo produce mis
de 500.000 vehiculos al afio. Cuenta con
una amplia red de concesionarios en mas
de 100 paises, dotados de los mds
modernos recursos técnicos.

Visite su concesionario mads cercano.
Comprobard que hay que ser
muy exigente para conducir un Daewoo.

Si desea mas informacién llame
gratuitamente al 900 303 900,

Para los que lo quieren todo



PRUEBA A FONDO

Chevrolet
Corvette
Cabrio

AME“CANO GENUINO A NTES de arrancar el motor del

VIRTUDES
® Relacion preclo potencla
® Equipamiento completo

@ Elasticidad del motor

DEFECTOS

@ Accionamiento de la capota
@ Maletero casl inexistente
@ Radlo dé giro grande

Precio 9.750.624 Ptas.

Daewoo
Aranos

MAS POR MENOS

VIRTUDES
® Precio y equipamiento

@ Confort de marcha
@ Habitabilidad y maletero

DEFECTOS

® Manejo del camhio
® Recuperaclones lentas
® Diroccidn muy asistida

Precio 2.347.184 Ptas.
54 / Motor 16

Corvette, hay que entender |la
filosofia del coche. Evidentemente
se trata de un deportivo, pero esta
disenado para satisfacer los gustos
y los condicionantes de un mercado
tan peculiar como es el americano.
Las carreteras, la densidad de trafi-
co y las costumbres de conduccién
son muy diferentes respecto a las
del viejo continente. Media vuelta a
la llave de contacto y el motor se
pone en marcha con toda suavidad.
Ponemos la palanca de cambio en
posicidn de marcha y enseguida no-

s ENTADOS al volante, el Daewoo
Aranos ofrece una posicidn co-
rrecta que se ve favorecida por la
posibilidad de reglar en altura el
asiento, el volante y el cinturén de
seguridad. Una vez en marcha, su
mecanica de origen Opel, con dos li
tros y 110 caballos, funciona con
suavidad y permite rodar a buen rit-
mo en carretera. El rendimiento es
optimeo, pero unos desarrollos del
cambio algo largos le quitan brio v,
sobre todo, le restan eficacia a la
hora de recuperarse con celeridad,
lo que obliga a jugar bastante con

Cilindrada: 5.733 e.c. Nimero de oilin-
dros: B en V. N2, vaivulas por cilindro; 2.
Alimentacifn: inyeccibn electrdnlea. Po-
tencia méxima: 304 CV (225 kW) a
5.200 rpm. Par maxmo/rpm: 46,0 mkg
451 Nm)/3.800. Traccion: Posterlor.

gjg de cambios: Automética de 4 vel.
Direcci6n: Cremallera asistida. Frenos
(del/tras): Diseos vent./Discos. Sus-
pensidn {del/tras} Independlante/Inde-
pendiente. Pesc en arden de marcha:
1.536 kg. Aceleracion de § a 100 km/h:
1.0 s. 1.000 m. salida parada: 21,5 s.
Velocidad méxma: 243,3 km/h. Const-
mo urbano: 15,8 /100 am. A 90 km/h;
9,1 17100 km. A 120 km/h: 10,3 1/100
km. Distancia de frenado a 100 km/h:
42,4 m. {Publicado en el N® 564},

tamos las ganas que tiene el motor
de empujar. Conducir un Corvette
es algo que impone por muchos mo-
tivos. Uno se siente observado por
las envidiosas miradas del resto de
los conductores. La enorme poten-
cia del motor acude a las ruedas
posteriores con la justa medida que
el pie derechao le solicita. Ademas,
el Corvetie cuenta con un sistema
antipatinamiento que evita que cual-
quier locura transitoria del conduc-
tor pueda tener malas consecuen-
cias. Los frenos funcionan con
energia y eficacia en todo momento.

Cilindrada: 1.998 c.c. Namero de cifin-
dros: 4 en linea. N& valvulas por cilin-
dro: 2. Alimentacion: Inyecclon electrd-
nlea, Potencia maxima: 110 CV (81 kW)
a 5.100 rpm. Par maximo/rpm: 16,7
mkg (164 Nm)/3,000. Traccion. Delan-
tera. Caja de cambios: Manual de 5 vel.
Direccion: Cremallera aslstida. Frenos
(del/tras). Discos vent./Tamberes. Sus-
pension (del/tras): Independiente/Elo

semirrigido. Peso en orden de marcha:
%.2135 Aceleracion de 0 a 100 km/h:
4 5.

000 m. salida famda: 33,5s.
Velocidad maxima: 1894 km/h. Consu-
mo urbang: 11,5 1/100 lan. A 80 km/h:
6,4 1/100 km. A 120 km/h: 7.2 1/100
km, Distancia de frenado a 100 kmyh:
47,6 m. (Publicado en o1 Nt 599),

un cambio que no es precisamente
agradable de utilizar, puesto que re-
sulta esponjoso, impreciso y, ade-
més, se pone duro cuando quere-
mos cambiar con cierta rapidez. Asi
pues, por preclo, dimensiones y
equipamiento de serie, el nuevo Da-
ewoo Aranos no tiene rival en Espa-
na. El modelo méas grande y potente
del fabricante coreano es toda una
berlina capaz de acomodar con am-
plitud a sus pasajeros y satisfacer
las exigencias de los bolsillos mas
ajustados. Completado con una ex-
celente garantia.

A3 95009 2E
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DE GASOLINA
CON EL NUEVO
MICHELIN ENERGY.

;Cémo se puede ahorrar gasoli-
na con un neumético?
Con la tecnologia del Neumatico
Verde, Michelin ha
desarrollade un neu-

5% AHORRO mitieo, verelnaions:

rio: el ENERGY.

DE GASOLINA A e o

cualidades tradiciona-
les del neumitico Michelin —aga-
rre, duracién—, el Energy permite
un ahorro importante de combusti-
ble. ‘

Una nueva mezcla de gomas y
una arquitectura interior renova-
da v original hacen que el neuméti-
co Energy necesite menos energia
para rodar.

Esto quiere decir que, con cada
depésito, se pueden hacer 33 km
mis (2.500 km adicionales cada
50.000). El ahorro de gasolina su-
pone 22.000 ptas. a los 50.000 km.*
El Michelin Energy ha sido conce-
bido para que Vd. se beneficie de
la calidad que le proporciona la
tecnologia Michelin de vanguardia
vy, ademas, ahorre con un neumati-
co que se antofinancia kilémetro a
kilometro.

*El caleulo esta hecho comparando el con-
sumo de un coche equipado con el neumitico
més vendido en Europa (el Michelin MXT} y
eon el Michelin Energy. Con el Energy la
media de consumo fue inferior en un 5%.
(Las cifras y kilometros corresponden a un
consumo medio de § litros a los 100 km).

NUEVO

MICHELIN
ENERGY

MENOS ENERGIA PARA RODAR

RS
. MICHELIN'
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Nexia 1.5
GIX 16v

Cilindrada; 1,498 c.c. Nimero de cilin-
dros: 4 en finea. N°. valvulas por cilin-
dro. 4. Alimentacion: Inyeccion slectrs-
rica. Potencta maxima: 91 CV (67 kW)
@ 4.800 rpm. Par maximo/rpm. 13,9
mKg (137 Nm)/3.400. Traccion: Delan-
tera. Cata de cambios: Manual de & vei.
Direceidn: Cremaliera asistida. Frenos
{del/tras): Discos vent./Discos. Sus-
pension(del/tras): Independlente/Eje
semirfgido. Peso en orden de marcha:
1.068 kg. Aceleracion de 0 a 100 km/h:
11,2 5. 1.000 m. satda parada: 33.5 s.
Velocidad maxima: 174,6 km/h. Consu-
mo urbano: 18,7 1/200 km. A 90 km/h:
5,9 17100 km. A 120 km/h: 7,8 1/100

Fiat
Coupé Turbo
Plus

Cilindrada: 1,995 ¢.c. NOmero de cilin-
dros: 4 en finea. N® valvulas por cilin
dro: 4. Ahmentacién: Inyecclon electrs-
nica, Potencia maxima: 195 CV (140
KW) a 5.500 rpm. Par maxmo/rpm:
30,2 mig {290 Nm)/3.400, Traccion:
)glantera. Caja de cambios: Manual de
B vel, Direccion: Cremallera aslstida.
Frenos (det/tras). Discos vent./Discos.
Suspensian (del/tras): independiente/
Independiente. Paso en orden de mar-
cha. 1.320 kg. Aceleracion de O a 100
km/n: 7,2 s. 1.000 m. salida parada.
28,3 s. Velooidad maxima. 225 km/h.
Censumo urbano: 12,7 1,100 km, A 80
lem/he 7,5 1/100 Jem. A 120 km/h: 10,1

km. Distancia de frenado a 100 km/h. I/100 k. Distancia de frenado a 100
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Precio 1.748.209 Ptas.

_ Fiat
Cinquecento
Sporting

la potencia cerca de las 7.000

PEQUENO CON CHISPA E L Fiat Cinguecento Sporting es

una simbiosis perfecta entre

les ofrece una garantia de tres afios
© 100.000 kilémetros nada menos.

Ciindrada: 1.108 ¢.¢. Nimero de cilin-
dros: 4 en ifpea. N2, valviiag por cilin-
dro: 2. Alimentacidn: Inyecclén electro-
nica. Potencia maxima: 54 GV {30 kW)
a 5,500 rpm. Par maximo/rpm: 8,8 mkg
%&6 Nm}/3.280. Traccion: Delantera.
Laja de cambios: Manuat de 5 vel. Dr
reccidn: PlAén y cremallera. Frenos .
{del/tras). Discos./Tamhbores. Suspen-.
si6n (del/tras): Independlents/Indepen-
diente. Peso en orden de marcha; 735
kg. Aceleracitn de O a 100 km/h: 14,5
$. 1,000 m, salida parada: 36,5 s. Velo- -
- oidad méxma; 154 km/h. Consumo ur-
bano: 7,9 17100 km, A 80 km/h: 5,2
171090 km. A 120 lan/h: 6,4 1/100 km,
Dislancia de frenado a 100 km/h: 38,2
m, (Publicado en ¢l N® 590)

un nivel de prestaciones que sor-
prenden a mas de uno. A esto con-

Precio 4.380.000 Ptas.

Fiat
Punto
Cabrio ELX

UN DULCE BOMBON

tacto ideal y una desmultiplicacién
adecuada, los frenos estan también

L Fiat Punto Cabrio es un coche
pensado para disfrutar del pai-

s = mellboc ey L —  431m. (Publlcado on ef N* 595) Eads T W}‘ LI kiti/h: 40,0 m. (Publicado en el N2 556)
e g il S gl -
| ] H .
GCOCHE NUEVO? E L parlemdo del Daewoo Nexia rpm.), denotando claramente que en FUEGO EN EL CUERPO L altimo Fiat puede gustar o a la altura de las circunstancias,con
VIRTUDES e innegggls ﬁgngs'egn?)pzll Pr(\]id‘?tt €s fSte motor no se ha pretendido ob- E no, pero indudablemente no  un antiblogueo de frenos bien adap-
L : g Xia es-  tener una cifra de potencia eleva - - ibi ininfari it 2
= o i 1 realzado sobre Ia misma base, 510 un buen rendimionto y elasti i i e e T o
= Rendimlento del motor puesto que la marca coreana fabri- dad a bajo régi D . . ; : ‘ 5 e :
< Precio muy ajustado caba dichos modelos G D3jo regimen. De esta forma, @ Carrocena oxclusiva de lineas arriesgadas y detalles ¢l&-  tipo de carreteras, gracias en gran
o ® Equipamiento completo Motors. En of para General el Nexia presenta un sensacional @ Motor brillante _ sicos. El motor tiene 195 caballos, parte al Viscodrive (control de trac-
e i no-vednoseo ngaq" (r;n&c?lmco equilibrio en materia de consumos, @ Habitabilided muy consegulda 16 valvulas y turbo. La elasticidad cién en forma de autoblocante), que
-t DEFECTOS ’ €Xxia ama  prestaciones y recuperaciones. Ade- i i ion ma
oo o0 motar o 15 100y s o0 pataes b s
% Q Sonoridnd elevada 16 valvulas, con una potencia de  cido un precio muy ajustado con un . Delta, ahora se han ganado cinco  tiendo las pérdidas de traccion. EI
® Asistencin de ta direccion 91 caballos. Curiosamente la poten-  completo equipo d i i @ Consumos slevados ; @nor. ga ¢o las p > ! .
bmd ® Maneio del cambio cia méxima en este model b P CLLEY ¢ CENE: (e o] ® Recuperaciones caballos mas y el Coupé Turbo ofre-  equipamiento también esta a la al-
E : fiene a 4.800 rom, | ene?élse ob- fuera poco, a los mas recelosos so- ® Aslentos con poca sujecion ce una potencia como para aburrira  tura de l0 que se espera en un co-
=B L este tipo de motores ﬁntrega;]n ;’;jg bre Ia calidad del Daewoo Nexia, se S i mas de uno. La direccion tiene un  che de esta categorfa, pero los

asientos, aungue son coémodos no
tienen una buena sujecion lateral.

Cilindrada; 1,581 e.c. Ndmero de ¢ilin-
dros: 4 en linea. N2 vaivulas por cilin-
dri 2. Alimentacion. Inyeccion electrd-
nica. Potensia maxima: 88 CV (65 kW
a 5.750 rpm. Par méximo/rpm. 12,
mkg {127 Nm)/2.750. Traccion: Delan-
‘tera. Caja de cambios: Manual de 5 vel.
Direccion: Cremallera asistida. Frenos
{da|/tras); Dlscos./Tambores. Suspesr
=idn (del/tras); Independiente/Indepen-
diente. Peso en orden de marcha: 1.070
Wg. Aceieracion de 0 a 100 km/h: 14,0
‘5. 1.000 m. salida parada: 35,5 s. Velo-
tidad maxima: 170 km/h. Consumo ur-
hano: 10,0 17100 km. A 90 km/h; 7.8
/400 km. A 120 km/h: 8,7 17100 km.

islancia de frenado a 100 km/h 44,2
m. [Publicado en el N2 558)

mecanicos estan a buen nivel, los
frenos cumplen su cometido y detie-

i VIRTUD Adi ; [FTTAORR ; - h

=z gﬂg?g&dfé):r:;'\'}%galfnp:t:gtzgg:rj]en}_ E{lbuye, ademas de la caja de cam- VIRTUDES saje, dispone de serie de capota nen al Punto en una buena distan-
® Estética atractiva verse con facl il iEar e Vol bios, cuyo funcionamiento es rapido eléctrica, con lo que |a labor de des-  cia, aunque aqui hay que achacar al
1 ® Comportamiento deportivo ciudadisinipa = ©lagran y preciso, unos desarrollos muy @ Disedio atractivo capotarlo es realmente sencillay se  pedal un tacto un poco esponjoso.
® Frenada pofente frutar de | p 4 _fenunCIara dis- apropiados. La.frenada es especta- ® Capota eléectrica de serle realiza sin ningan esfuerzo en un La direccion, gue cuenta con asis-
It tar de 1a conduccion en [as carre-  cular y el Sporting se detiene en es- ® Comportamiento dinamico tiempo minimo. Con la capota ple- tencia hidraulica de serie, ofrece al
1§ DEFECTOS :‘f;?jsug‘izzs'”“osas- Las mejoras in-  casos metros. Existe una falsa idea R gada, no invita a correr y, por enci-  conductor un buen tacto con una
i.l ® Bosicion do los pedales notables yse|err’:eSeusl1:[t’:(la(:10mtgsder'rlltl.)ly’ssﬂail'E ggsqgﬁ = 'COChe;'S s Sl ma de 100 k.“émetros por hora’ magniﬁc.a precision. El Eunto el
’ ® Sonoridad elevadn tisfactorio. Al volante es &gil y diver  escas FEeeRaatins " pero oste ® Tacto pedal de freno QESE CEMIEREs WAATIEREER] 712 EEIES & ) Efpelieh ) BEEL
1 ® Pérdida de confort tido, los 54 caballos de potenciano  que 2 Pfsol ‘(3:_5 precisamente lo ® Consumas un ROco altos ruido, que impiden viajar conforta- descapotable mas economica en
W llaman la atencion de nadie, pero ge permite al Cinquecento detener- @ Asientos con poca sujeciin blemente. Sin empargq, con la ¢ca- Espafia, y esta IIamado_a tener éxito
" montados sobre el ligero Cinque- ﬁ” menos metros que muchos o N pota puesta, permite circular como  sobre todo entre una clientela feme-
18 Precio 1.185.000 Ptas. cento Sporting de 735 kil a coches con equipos de freno mas si de un Punto con techo rigido se ninay aquellos que quieren disfru-
] ; g ilos ofrecen  grandes y mas potentes. Precio 2.720.000 Ptas. tratara. E| resto de los apartados tar de un segundo coche diferente.

s % 56 / Motor 16 , r16/57




PRUEBA A FONDO

Ford
Escort 1.8
1D

Precio 2.317.000 Ptas.

Mustang 5.0
GI Cabrio

L Ford Escort turbodiesel cuen-

ta con 90 caballos de potencia,
esta mecanica va dirigida a un sec-
tor de piblico claramente definido.
El profesional que realiza un buen
nimero de kilémetros al afo y es
exigente con las prestaciones. La
teoria es ésa, la practica suele va-
riar y cada cual es muy suyo de
comprarse el modelo que mas le
gusta. Lo gue esta claro es que una
persona que hace 10.000 kildme-
tros al afio, poco partido le podra
sacar a una mecéanica de este tipo.
Lo dnico criticable de este modelo

TODA UNA LEYENDA

UIRTL:B?E‘:

Precio 7.000.000 Ptas.
58 / Motor 16
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L nuevo modelo americano es

un deportivo de lineas mas
suaves y aerodindmicas que su pre-
decesor. Esta equipado con un mo-
tor de ocho cilindros en V, combina-
do con un cambio automatico de
cuatro velocidades, cuyos desarro-
llos se han alargado considerabie-
mente, por agueilo de reducir el
consumo de combustible. Los inte-
riores esta bien resueltos y se apre-
cia el empenio en romper con la rutj-
na de otros fabricantes. La capota
es de accionamiento eléctrico y el
sistema de cierre, al estilo de algu-

Cilindrada: 1.753 c.c. Numero de cilin-
dros: 4 en linea, N°. valvulas por cilin-
_dro: 2, Aimentacién: Bomba Inyectore:vy
turbo. Potencia maxima: 90 CV (66 KW)
a 4,500 rpm. Par maximo/rpm: 18,1
mkg {178 Nm)/2.250. Traccion: Delan-
tera. Ca)a de cambios: Manual de 5 vel.
Direccion: Crematiera asistida. Frenos
{del/iras): Discos./Tambor, Suspensién
{del/tras): Independlente/Eje torsional.
Peso en orden de marcha: 1.139 kg.
Aceleracion de 0 a 100 km/h: 32,1 s.
1.000 m. salida parada: 35,0 5. Veloci-
dad maxma: 172 km/h. Consumo urba-
no: 7,3 17100 kin. A 90 km/h: 4,8
/300 km. A 120 km/h: 7,0 1/100 km.
Distancta de frenado a 100 km/h: 43,8
m. (Publicado en el N2 596).

es el manejo de cambio; se utiliza
una caja de cambios diferente & la
del modeio de gasolina, menos im-
precisa. La postura al volante no es
del todo la idénea, sobre todo si
pensamos en el conductor mas exi-
gente. Los reglajes de la suspen-
8ién son muy comodos, estan pen-
sados para conseguir el mayor
confort de los pasajeros, pero a pe-
sar de los novedosos amartiguado-
res de gas, la carroceria' no tiene
una rigidez excesiva en curvas, cla-
ro que dnicamente sucede cuando
se conduce imitando a Carlos Sainz.

Gliindrada: 4.942 ¢.c. Naomero de. cilin-
dros. 8 en V. N°, valvulas por cilindro: 2.
Alimentacién: Inyeccién electronlea.Po-
tencla maxima: 217CV (180 kW) a
4.200 rpm. Par maxmo/rpm: 39,5 mig
{386 Nm)/3.400, Traccitn:; Trasera. Ca-
a de cambios: Autom.de 4 velocidades.

reccidn: Cremallera asistida. Frenos
(del/tras): Discos vent./Dlscas vent,
Suspension(del/tras): Independiente/In-
dependiente. Peso en orden de marcha:
1.590 kg, Aceleracion de 0 a 100 km/h:
8,9 8. 1.00C m. salida parada: 27,1 s.
Velogidad maxima: 212 km/h. Consumo
urbano: 18,9 1/100 km. A 0 km/h:
10,8 1/100 ¥m. A 120 km/h; 12,0
17100 km. Bistancia de frenado a 100
km/h: 45,8 m.(Publicade en el N* §83),

nos cabrio alemanes, con dos tiran-
tes que tensan debidamente el te-
cho, aisla completamente el hahita
culo y facilita considerablemente la
maniobra de cierre y apertura. No
ocurre lo mismo cuando, una vez
descapotado el coche, se intenta
poner la funda protectora, puesto
que es bastante incdmoda de mani-
pular por una sola persona. El Mus-
tang 5.0 GT Cabric encagja perfecta-
mente con el gusto americano por
¢l corte deportivo; encanto y belleza
no le faltan, pero también nuestras
carreteras son algo mas exigentes.

Tecnalogia punta en GQiserio) ot
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Ford
Probe 2.0

|MAGEN DEPOR'"VA E S de aspecto imponente hasta

VIRTUDES

@® Carroceria deportiva
® Silencio de marcha
® Maletero capaz

DEFECTOS

@ Rueda de repuesto peguena
@ Espacio plazas traseras
® Rendimiento del motar

Precio 3.709.000 Ptas.

PARA RECORDAR

VIRTUDES

® Equipamiento do serle
® Confort de marcha
® Franos polentes

DEFECTOS

@ Prestaciones lentas
@ Malatero escaso
® Palanca de cambios imprecisa

Precio 4.559.000 Ptas.

60 / Motor 16

el punto que mas de un despis-
tado ha llegado a confundirlo con un
Porsche. Sera por aguello de los fa-
ros enrasados con la carroceria que
se levantan al conectar las luces,
porque la marcada personalidad de
este coche esta fuera de toda dis-
cusibn. Si de aspecto es deportivo,
de corazdn no lo es. El motor es un
dos litros de cilindrada, pero no de
los estupendos llamados Z que se
montan en los Mondeo. Es un mo-
tor que se queda corto para ia pres-
tancia del Probe (115 CV) y para su

E L nuevo Scorpio ha experimen-
tado un cambic radical, ahora
€8 un modelo completamente reno-
vado gue no tiene que ver con el as-
pecto dei coche al que reemplaza.
Ademas de una carroceria original,
este Scorpio sobresale por e! alto
grado de comodidad que envuelve a
los vigjeros, tanto de la parte delan-
tera como de la posterior. La sus-
pensi6n act(a con firmeza sin dejar
de ser cémoda y permite al Scorpio
moverse desenfadadamente por ca-
rreteras viradas aun con su volumi-
noso tamano. El interior del habita-

Citindrada: 1.98% ¢.¢. Nimaio de cibn-
dros: 4 en linea. N2 valvulas por ciin-
dro: 4. Aimentacién: Inyeccion electrd-
nica, Potencia maxima: 115 €V (85 kW)
a 5,500 rpm. Par maximo/rpm: 16,8
mhg {170 Nm)/4.500. Traccibn. Delan-
tera. Caja de cambios: Manual de 5 vel.
Direccion: Cremallera aslstida. Frenos
{del/tras): Discos vent./Discos. Sus-
pension {del/tras): Independiente/Inde-
pendiente. Peso en orden de marcha
1.215 kg. Aceleracibn de 0 a 100 km/h;
-10,6 5. 1.000 m. salida parada: 32,4 s.
Velocidad maxma: 204 km/h. Consumo
urbano: 8,5 1/100 km. A 80 km/h: 6,1
/100 km. A 120 km/h: 7,9 17100 km.
Drstancta de frenade a 100 km/h: 50,4
. {Publicado en el N¢ 579},

peso {1.215 kilos). Este modelo es
el idoneo para el usuario que quiera
presumir de carroceria, pero si lo
gue quiere es guitarse de encima a
es0s molestos y pequefios GTi no 1o
dude, gastese méas dinero y elija la
version de 163 caballos y 24 valvu-
las. Este pequefio Ford Probe desta-
ca por su carroceria llamativa, un
equipamiento exahustivo, buena es-
tabilidad y un interior bien remata-
do. Lo que no termina de convencer
es el rendimiento del motor, en este
modelo en concreto, y la parca habi-
tabilidad trasera que ofrece.

Cilindrada: 1.8898 e.c. Nimero de cimn.
dras: 4 en linea. N2. vaivulas por ciiin-
dro: 4, Alimentacicn: Inyeeeldn electrt-
nica, Potencia méxima: 136 CV {100
kW} a 8.300 rpm. Far maximo/rpm:
17,8 mikg (175 Nm}/4.200. Traccion:
Trasera. Caja de cambios: Manual de 5
vel. DireceiGn: Cremailera asistida. Fre-
nos (det/tras): Discos vent./Discos.
Suspensién (del/tras): independienta/
independiente. Peso en orden de mar-
cha: 1.462 kg. Aceleracién de C 2 100
kmm/h: 13,1 5. 1.000 m. salida parada:
33,8 8. Velooidad maama: 207 km/h.
Consumo urbano: 12,5 1/100 km. A 90
km/h. 7,8 1/100 km. A 120 km/h: 8,9
17100 km. Distancia de frenado 5 100
km/h: 43,% m. (Publicado en N® 591).

culo también se ha redisefado, el
cuadro de mandos se lee facilmente
y todo esté @ mane para no distraer
la atencion del conductor. En cuanto
a los asientos, son muy amplios y
confortables en ambas partes, de-
lantera y trasera. Pero quiza sea la
parte delantera la que presenta las
formas méas originales. Una calan-
dra de lineas ovaladas le da un aire
a coche de los de antes. El {ltimo
Scorpio de dos litros no es un co-
che barato, al contrario; en su des-
cargo cuenta con un equipamiento
de serie copicso y soffsticado.

Honda Civic
SR 1.6i 16V
V-TEC 5P

EL MAS EUROPEO

VIRTUDES

® Manegjo del cambio

® Buen precio

@ Presantacion llamativa
DEFECTOS

@ Aire pcondlcionado opclonal

@ Recuperaciones poco brillantes
® Rueda dé repuesto de emergencia

Precio 2.890.000 Ptas.

Hyundai
Accent 1.5i
12V GLS 4P
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YVIRTUDES

@ Rendimiento del motor
® Comportamiento estable
® Equipamiento completo
DEFECTOS

@ Capacidad del maletero
® Habitabilidad escasa

@ Frongs poco resistentes

Precio 2.080.000 Ptas.

CERCANO ORIENTE

L Honda Civic con carroceria de

cinco puertas es un coche fa-
bricado en Inglaterra y desarrollado
principalmente para el _mercado eu-
ropeo. Esta es la versibn mas po-
tente y equipada del modelo que ha
sustituido al Honda Concerto y ofre-
ce un eguipamiento muy completo y
un precio competitivo como princi-
pales bazas.

La atractiva carroceria del nuevo
Civic SR Bp ofrece un cierto toque
deportivo y, aunque no es ni la més
amplia ni la que mas volumen de
maletero dispone de su segmento,

e

L Accent venia también a susti-
E tuir al conocido Hyundai Pony a
finales del pasado ano. La imagen
del nuevo modelo coreano es mu-
cho més atractiva y su carroceria ha
ganado en habitabilidad interior.

Su mecanica es muy moderna, la
misma que equipa el Hyundai S-cou-
pe, & incorpora una culata de tres
valvulas por cilindro gue permiten
obtener 90 CV en este motor de 1,5
litros. El rendimiento es excelente y
su viveza, da |la sensacidn de lievar
una mayor nlimero de caballos bajo
el cap6. A esto contribuyen unas

Cilindrada. 1.590 e.c. Nimero de cihip- -
dros: 4 en linea. N2 valvutas por cifin-
droi 4. Almentacion: Inyeccion electrd-
nica. Potencia maxima: 126 CV }92,6
kW) a 6,200 rpm. Par maximo/rpm’
14,7 mkg (144 Nm)/5.200. Traccidn:
Delanters. Caja de cambios: Manual de
8 vel. Direcclon: Crematlera aslstida:
Frengs (del/tras) Discos vent./Discos.
Suspension {del/tras): independiente/
independiente. Peso en orden de mar-
cha: 1.150 kg. Aceleracion de 0 a 100
km/h: 11,1 s, 1.000 m salida parada:
32,6 8. Velocidad maxma: 197 km/h.
Consumo whbano; 10,8 /100 km. A 80
km/h: 6,6 /200 km. A 120 km/h: 8.4
17400 km. Distancia de frenado a 100
¥m/h: 48,6 m. {Publicads en el N 590)

en conjunto resulta muy equilibrada.
Su conocido motor de 1,6 litros 16V
dispone del sistema V-TEC de distri-
bucién variable y desarrolla 126 CV.
Es una mecanica brillante pero, por
debajo de las 3.000 vueltas, resutta
algo perezosa, o que se traduce en
unas cifras de recuperaciones mo-
destas. Esto obliga a jugar a menu-
do con el cambio, aungue su mane-
jo es suave y rapido. La conduccion
resulta muy agradable, la estabili-
dad es elevada y el resto de l0s
apartados mecanicos se muestran
a |a aftura de las circunstancias

Cilindrada; 1.495 ¢.c, NOmero ds cifir
dros, 4-en Bnea. N2, vahalas por cilindro:
3. Alimentacion. Inyeccldn electronica.
Poiencia maxima: 90 CV (66,2 kW) a
5,600 rpm. Par méxrmo/rgm: 13,2 mkg
129 Nm}/3.000. Traccion: Delantera.
ia de cambios: Manual de 5 vel. Direc-
ciom: Cremallera asistida. Frenos
[detftras). Discos vent./Tambores. Sus-
pension {del/tras): independiente/Inde.
pendiente. Peso en orden de marcha:
1.010 kg, Aceleracifn de O & 100 km/h:
11,7 s. 1.000 m, salida parada: 33,4 8.
yeineidad maxma: 176 km/h. Consumo
urnane: 7,8 17400 km. A 90 km/h: 4,5
1/160 km. A 120 km/h: 6,2 1/100 k.
istancia de frenade & 100 km/h: 50,6
m. {Publicado en et N® 571) Ty

relaciones del cambio cortas y bien
escalonadas que permiten obtener
unas cifras de prestaciones desta-
cables, aunque el nivel de sonori-
dad también es elevado.

La estabilidad es otro de los apar-
tados destacables del Accent y, a
pesar de su concepeidn familiar, se
desenvuelve con agilidad y aplomo
en las carreteras mas reviradas.

El aparente interior dispone de un
equipamiento completo gue presen-
ta de serie elementos como el air-
bag o el aire acondicionado y, todo
esto, a un precio competitivo.

Motor 16 /61
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Hyundai
Accent 1.5i
2V GS 3P

MUY PRACTICO
VIRTUDES
® Rendimiento del motor

® Comportamiento noble
® Diseno funcionsl

DEFECTOS

@ Manejo del cambio
® Asfentos delanteros sin memoria
® Frenos Justos

Precio 1.730.000 Ptas.

_Jeep
Cherokee
2.5 EFi

EEE R =0 -
(CALIDAD E IMAGEN
VIRTUDES -
4 Busna relacion valor precio

@ Confort de marcha

@ Comportamiento nable
DEFECTODS

@ Direceion muy asistida

® Recuperaclones lentas
@ Sistema de clere compielo

Precio 3.503.790 Ptas.
62 / Motor 16

L A configuracion de tres puertas
en el Hyundai Accent dota al
pequefio de la gama de un atractivo
anadido a sus planteamientos gene-
rales. Sin merma.en sus cotas in-
ternas respecto al cuatro puertas,
este modelo presenta una imagen
maés vistosa e, incluso, ofrece un
maletero de mayor capacidad.

La versiébn con la mecanica mas
potente dispone del motor 1.5i 12V
con 90 caballos. El pequeio motor
de tres vélvulas por cilindro respon-
de con agilidad vy el consumo se
contiene de forma muy légica a la

L A versitn con el motor 2.5 de
gasolina es la mas asequible
de los Jeep Cherokee, un modelo
gue por tres millones y medio de
pesetas permite acceder a un todo-
terreno de gran calidad e imagen.
Los 122 caballos que desarrollg
este motor son suficientes para mo-
ver con agilidad al Cherokee aunque
también se cobran un precio eleva-
do de combustible si no se dosifica
el acelerador. En este sentido hay
que recordar que el modelo de Jeep
destaca por su ligereza y pesa en
torno a 400 kilos menos que un to-

Ciindrada: 1.495 c.c. Nimero de cilin-
dros: 4 en linea. N2. valvulas por cilingro,
3. Aimentacion: Inyeccion electronica.
Potencia maxima: 90 CV (66,2 kW) &
5.600 rpm. Par maumo/rpm. 13,2 mkg
(129 Nm}/3.000. Traccion: Delantera.
Cafa de cambios: Manual de 5 vel, Direc-
cion: CGremallera asistida. Frenos
{deiftras). Discos vent./Tambores. Sug-
pension (del/tras) independiente/Inde-
pendiente. Peso en orden de marcha:
1.000 kg. Aceleracin de 0 a 100 km/h:
11,6 s. 1.000 m. salda parada: 33,4 s,
Velocidad méaxioa: 178,5 km/h, Consu-
mo urbano: 7,8 1/100 km. A 90 km/h;
4,5 1/100 km. A 120 km/h: 6,2 1/100
fm. Distancia de frenado a 100 km/h;
50,6 m. {Publicado en el N¢ 583)

hora de repostar, lo que supone
otra ventaja afiadida en la mecénica
del Accent,

Una sonoridad algo elevada es el
aspecto mas criticable en un interior
que esta realizado con esmero y
que presenta un equipamiento com-
pleto y un disefio funcional.

Su excelente estabilidad en carre-
tera es otra de las principales virtu-
des del Hyundai Accent 1.5] 12V
GS. Los frenos algo propensos a la
fatiga y un cambio lento e impreciso
en su manejo son |0s (nicos aparta-
dos mecanicos criticables.

Cilindrada: 2.464 ¢.c. Namero de citin-
dros: 4 en finea. N2, vaivulas per cilndro:
2. Almentacibn: Inyecclon electrénica.
Potencla méxima: 122 CV (90 kW) a
5.300 epm. Par maamo/rpm: 20,4 mkg
{200 Nm}/3.200. Traccidn: Engranable
4x4. Cajs de cambios: Manual de 5 vel.
Direccibn: Reclze. de hofas asistida. Fre-
nos (del/trasy Discos vent./Tambores,
Suspension (del/tras); Independients/
Eje rigldo. Peso en orden de marcha:
1.330 kg. Aceleracion de © a 100 km/h:
13,0 s. 1.000 m. salids parada: 34,8 s.
Velocidad méxima: 161 km/h. Consumo
urbano, 13,5 1/100 km. A 90 km/h: 9,5
17100 km. A 120 km/h: 12,7 1/100 km,
Dristancia de ftenado a 100 km/h: 46 m.
{Publicado en el N2 562)

doterreno de la misma categoria.
Esto contribuye ademas a que su
comportamiento en carretera y en
el campo sea notable, aunque su li-
mitado recorrido de suspensiones y
sus dimensiones tampoco le permi-
ten ser demasiado eficaz en las zo-
nas trialeras. En marcha se goza de
un buen nivel de confort. La direc-
cién, pensada para el gusto ameri-
cano, peca de una excesiva ligere-
za, siendo también los frenos poco
resistentes al trato duro. Un interior
amplio y bien equipado realzan a es-
te robusto 4x4.

Hyundai Accent 4 puerius

ACCENT 1.5 GLS 12V 4P. 1.495¢cc. 90 CV

Ahora puedes llevarte todo un Hyundai Accent 4 puertas

1.595.000 ;...
— I 8 0.000 ptas.

de impecable factura por un precio irrepetible. Todo el
confort , el equipamiento y la seguridad que exigen los que
prefieren que la tecnologia esté al servicio de la comodidad.
Sslo hasta el 30 de Abril, Hyundai te ofrece 260.000 ptas.

et 80-000 ptas.
P de d to incluyendo el Plan Renove II.
I '335'000 ptas. Veene:c::r::oncesionario.

Solicite més infermacion llamande al
MM 3 N0 16
: il 15 33 I
* Accent 1.3 LS 12V 4P. 134 cc. 82 CV. 1 1 Jo) Is

L R R L9
impuesto de matriculacién, . e
E:Li):fewnt‘:l ;?zﬂgzzﬂmp; Plan Renove Il. {Peninsula y Baleares). Més de 70 concesionario:

ANOS DE
GARAMTIA

HYLUNoAI

& HYUNDAI

Hasea un méximo de 100.000 Kms. (Garantfa villda para piezas y mano de obra).
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@ Prestaciones brillantes
@ Eguipamiento completo
® Gran versatilidad

DEFECTOS

@ Motor nidoso
® Carrocenra veterana
@ Pedal de embrague duro

Precio 3.967.000 Ptas.

PR e T o TR

SEGUNDA JUVENTUD [E L Jeep Cherokee TD de 85 ca

ballos ofrecido hasta el mo-
mento era poco competitiva, pero
las cosas han cambiado sustancial-
mente con la ilegada de la nueva
versién con 115 caballos.

Su imponente imagen de robus-
tez, una gran versatilidad y un com-
pletisimo equipamiento respaldado
por el legendario nombre de Jeep
proporcionan, en combinacién con
la hueva mecénica de alto rendi-
miento, una nueva juventud al Che-
rokee. Aungue con unas cifras de
prestaciones menos optimistas que

Ciinorada: 2.499 ¢.e. Nimers de cihin
dros. 4 en linea. Ne. valvutas por cilin-
dror 2. Alimentacion: Inyecclén electrd-
nica. Potencia maxima: 145 CV (84
a 4.000 rpm. Par maximo/rpm: 2?2
mkg (280 Nm)/2.000, Tractidn: EnF?a-
nable 4X4. Caja de cambios: Manual de
5 vel, Direccion: Rec, de bolas asistida.
Frencs {del/tras): Dlscos/Tambores.
Suspensién (del/tras): Eje rigide/Ele ri-
gldo. Peso en orden de marcha: 1.470 -
kg. Aceleracibn de O a 100 km/h: 14,6
8. 1.000 m. salda parada: 35,8 s, Velo-
cidad maxima: 162 km/h. Consumo ur-
bang; 11,1 1/100 km. A 90 km/h: 7,9
17100 km. A 120 km/h: 9,5 17100 km.
istancia de frenado a 100 km/h: 51,7
m. (Publicado en el N2 596), o

las proporcionadas por la marca, el
Cherokee 2.5 TD nos ha sorprendi-
do gratamente. Su elastico motor
permite circular sin agobios por |a
ciudad y a un ritmo muy elevado por
carretera, Desde 1.500 rpm. el mo-
tor empuja con fuerza, lo que se
agradece especialmente en la con-
duccidn fuera del asfalto.

Los caminos vy las pistas de tierra
son sus mejores aliados, puesto
gue su gran voladizo trasero y su
escasa aitura libre al suelo lo limi-
tan en una utilizacion demasiado
exigente en zonas trialeras.

Lancia

ALMA DEPORTIVA
VIRTUDES
@ Estabilidad v conforl

@ Equipamionto y acabado
@ Prestaciones y consumaos

DEFECTOS

® Recuperaciones lentas
® Rumorosidad del motar
@ Visibllidad hacia airas

Precio 2.807.000 Ptas.

IN renunciar al caracter deporti-

vo tradicional de la marca, el
Lancia Delta TB DS ofrece una eco-
nomia de funcionamiento extraordi-
naria. Conjuga un caracter y un com-
portamiento gue van a satisfacer a
jos conductores mas «racing» sin
que por ello tengan que estar cons-
tantemente visitando el surtidor.

Su motor es el conocido cuatro ci-
lindros de 1.928 centimetros ¢lbi-
cos, con turbocompresor e inter-
cambiador de calor, que desarrolla
90 CV de potencia. El rendimiento
es muy bueno y le permite obtener

Cilindrada: 1.92% c.c, Nimero de cilin-
dros; 4 en linea. N9, valvulas por elindro:
2. Alimentacibn: iy, indirecta, turbo e
intercooler. Potencia méxima: 90 CV (66
KW) a 4.200 vpm. Par maximo/rpm: 18
mkg {186 Nm)/2.400. Traccion: Delan-
tera. Caja de cambios: Manual de 5 vel.
Direccion: Cremallera asistida. Frenos
(del tras) Disees/Discos, Suspensitn
{del/tras) Independlente/Independien-
te. Peso en orden de marcha: 1.280 kg.
Aceleracion de O g 100 km/hr 13,7 s.
1.000 m. sahda parada 34,3 s. Veloo-
dad maxima 181,8 km/h. Consumo ur-
bano: 7,4 /100 km. A 90 km/h: 5,3
17100 km. A 120 km/h: 7,8 1/100 km,

(stancia de frenado a 100 km/h: 49,3
m. {Publicado en el N2 583).

unas prestaciones destacables, que
podrian ser mejores si no fuese por
el elevado peso de este coche.
Pero, el apartado mas destacable
del Delta Turbodiese! es su compor-
tamiento en todo tipo de carreteras,
con una estabilidad méas propia de
un deportivo gue de un econdmico
utilitario. No se ha descuidado por
ello el confort de marcha y el Delta
permite también viajar con comodi-
dad. A esto contribuye una insonori-
zacién cuidada y una habitabilidad
destacable, sin olvidar un nivel de
equipamiento bastante completo.

Kia

Land Rover

nggm e
iy ”‘ I /

TRAJE DE CAMPO

VIRTUDES o
® Rendimiento del motor

@ Suspensidn muy razonable

@ Facilidad de conduceién

DEFECTOS

® Frenos justos
® Aire acondiclonado opcional
® Soporte ruedarepuesto ruldoso

Precio 2.795.000 Ptas.
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E L fabricante coreano que falta-

ba por llegar a Espafia acaba
de hacer su aparicidn con un atracti-
vo todoterreno de refinado estilo y
sorprendente nivel de calidad.

Lo primero que llama la atencién
en el Sportage es su disefio exter-
no. Al atractivo disefio hay que unir
unas medidas externas gue, sin ser
excesivamente grandes (4,2 metros
de longitud), estan muy bien aprove-
chadas en el interior y ofrecen una
habitabilidad sobresaliente.

La versién mas potente del Spor-
tage dispone de un motor dos litros

Criindrada. 1.998 c.¢. Nimero de cilin-
dros: 4 en linea. N2, valvulas por cilindro:
4. Alimentacion; Inyeccion electronica.
Potencia maxima: 135 CV (99 kW) a
5.300 tpm. Par maximo/rpm; 17,8 mkg
{175 Nm)/4.700. Traccion: Engranable
4X4. Caia de cambics: Manual de 5 vel,
Direccton. Cremaliera asistida. Franos
(dei/‘trasg: Discos vent./Tambores. Sus-
pensién (del/tras): Independiente/Eje +-
gido. Peso en orden de mercha: 1.513
kg, Aceleracion de 0 a 100 km/h: 13,5
8. 1.000 m. salids parsda; 34,6 s. Velo-
cidad maxima: 168,6 km/h. Consumo
urbano: 13,3 L/100 lan. A 90 km/h: 8,9
/300 km. A 126 km/h: 12,1 [/100 km.
Distancta de frenado a 100 km/h. 53,6
m. (Publicado en ol N2 595),

de origen Mazda. Esta motorizacion
de 16 valvulas desarrolla una poten-
cia de 135 CV, que permiten mover
el Kia con la agilidad de un turismo.

El tnico apartado que no da ia ta-
ila a nivel mecanico son los frenos,
con una potencia algo escasa y fa
cilmente fatigables.

Las suspensiones tienen un equi-
librio casi perfecto para circular con
un buen confort de marcha y un
comportamiento sano en campo y
carretera, siendo la calidad de aca-
bado y el completo equipamiento al-
gunas mas de sus virtudes.

Discovery

IDi

: T T
MODA CAMPERA
VIRTUDES
® Molor brillant

@ Aptitudes todo terreno
@ Carrocerna funcional

DEFECTOS

@ Motor ruldoso
@ Pedales desplazados
® Rueda de repunsto sin antirrobo

Precio 3.481.000 Ptas.

NAS importanies mejoras me-

cénicas y estéticas ponian al
dia el Land Rover Discovery hace
menos de un ano. Exteriormente se
ha incorporade una nueva calandra
frontal y un nuevo disefio y disposi-
cién de los grupos opticos delante-
ros y traseros, mientras que en el
interior se ha remodelado completa-
mente el salpicadero y el equipa-
miento ha mejorado.

Las mejoras a nivel mecanico se
encuentran en una caja de cambios
de accionamiento muche mas sua-
ve y preciso y en unas nuevas ba-

Cimdrada: 2.485 ¢.c. Namero de cilin-
droa: 4 en linea. Ne. valvuias por cilindro®
2. Aimertacton: Bomba Inyectora, turbo
o Intercooler. Potencia maxima: 132 CV
58_3 kW) a 4.000 rpm. Par méxmo/rpm:

7 mkg {265 Nm}/1.800. Traccion. A
{25 cuatro ruedas. Cajs de cambios: Ma-
nual de 5 vel. Direccién' De tornllio sin
fin. aslstida. Frenos (del/tras): Discos
vent./Discos. Suspensidn(del/tras): Eje
rigido/Eje rigldo. Peso en orden de mar-
cha. 2.055 kg. Aceleracion de O a 100
km/h: 20,1 8. 1.000 m. salida parada:
39,3 8. Velocidad maxima: 149,86 km/h,
Consumo urbano: 9,5 1/200 km. A 90
km/h: 7,8 1/100 km. A 120 km/h. 13,1
17400 km. Distancia de frenado a 100
km/h: 55,8 m. {Publicado en ef N® 553).

rras estabilizadoras que han mejora-
do sensiblemente el ya de por si
buen comportamiento del Discovery
al reducir el balanceo de la carroce-
ria. No obstante, se sigue aprecian-
do una cierta ligereza en el inicio
del recorrido de suspensién con vis-
tas a mantener un razonable nivel
de confort. ;

El Discovery es, a pesar de su ta-
mafo, un excelente trialero gracias
al largo recorrido de las suspensio-
nes y su brillante motor desarrolla
un potencia mas gue suficiente para
moverlo con bastante soltura.
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Mazda
Xedos 9
V6 2.51

ELEGANCIA NIPONA
VIRTUDES .

® Sllencio de marcha
©® Acabado extraordinarlo
@® Compertamientn intachable

DEFECTOS

@ Recuperaciones lentas
@ Malatero justo
@ Volante no regulable en altura

Precio: 6.193.960 Ptas.

Mercedes

PEQUENO GRANDE

VIRTUDES

@ Comportamionto seguro
® Confort de marcha
@ Funclonamlento del cambio

DEFECTOS

@ Precio clevado
® Consumo
@ Tinel de transmisin voluminoso

Precio 6.475.000 Ptas.
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A discrecién de Iineas del Xe-
dos 9 oculta una berlina lujosa
con casi todo el equipamiento que
hoy en dia puede llevar un automd-
vil. En el apartade mecanico encon-
tramos un moderno motor V6 que
destaca por su excelente rendimien-
to y una economia de funcionamien-
to destacable, pero que se muestra
perezoso en la zona baja de vuel-
tas, lo que se traduce en unas recu-
peraciones algo lentas.
La suspensién multibrazo en las
cuatro ruedas, junto con la rigidez
conseguida en el chasis, son los

N 0 siempre es necesario dispo-

ner de un coche grande para
disfrutar de todos los lujos y el nivel
de confort de un gran coche. El
ejemplo més claro es el Mercdes
€280, gue en sblo 4,5 metros de
largo ofrece un excelente nivel de
confort, seguridad y facilidad de
conduccion. Esta es la version, al
margen del £36, mas alta de gama.
Dispone de un motor de seis cilin-
dros en linea, cuya principal virtud
reside en la suavidad y progresivi-
dad con la que desarrolla su poten-
cia. Esta suavidad se ve perfecta-

Cilindrada: 2.497 c.e. Nimero de oifin-
dros: 6 en V. N2 vélvulas por cifindro; 4,
Alimentacién; Inyegclén electronica. Po-
tencia maxima. 170 CV (125 kW) a
6,000 rpm. Par maxma/rpm; 21,9 mkg
(215 Nm)/4.900. Traccitn: Delantera,
Cala de cambios: Manuat de 5 vel. Dt
reccibn: Pliidn y cremallers asistida, -
Frenos (del/tras): Discos vent./Discos.
Suspensibn{del/tras): Independlients,/In--
dependiente. Peso en order de marcha:
1.415 kg. Aceleracion de 0 a 100 km/h:
9,3 5. 1.000 m. salda parada; 30,6 s.
Veloctdad maxima; 218 km/h. Consumo
urbano: 11,9 L/100 km. A 90 km/h: 7.3,
17100 km. A 120 kmi/h. 8,8 1/100 km.

" Distancia de frenado a 100 km/h: 45,3
m. {Publicado en el N° §97)

responsables del eficaz comporta-
miento en carretera. Desde el pri-
mer momento, el Xedos 9 pone de
manifiesto su extraordinario aplomo
y su facilidad de conduccion pese a
sU tamario de 4,8 metros. El habita-
culo ofrece un espacio generoso en
el que cuatro adultos viajan como
en el salén de su casa, rodeados
por un equipamiento superlativo y
una calidad de acabado similar a la
de las mejores betlinas alemanas.
Por si fuera poco, se puede incorpo-
rar opciohalmente un eficaz sistema
de direccion a las cuatro ruedas.

Ciindiada: 2.799 c.c. Numero de cllin-
dres: 6 en b N® valvulas pot ciindro. 4.
Ailmentacion: Inyeceion efectrénica. Po-
fencia maxima: 193 CV (142 kW) a
5.560 rpm, Par maximo/rom: 27,8 (mkg
270Nm}/4.900, Traccion: Trasera. Caja
de cambios: Aute. de 4 vel. Direscian;
Circulacion de bolas. Frenos (det/trasj;
Discos vent./Discos. Suspensién
{del/tras). Independiente/independlen-
te. Peso en orden de marcha: 1.490 kg.
Aceleracibn de G a 100 km/h: 9,3 s,
1,000 m. sakida parada: 30,7 s. Velog:-
dad méxma: 224 km/h. Consumo urba-
no: 13,8 1/100 km. A 80 km/h: 9,0
1/200 k. A 120 km/h. 10,4 1/100 km,
Distancra de frenade a 100 km/h: 42,8
m. {Publlcado en el N° 567)

mente adaptada al rapido y suave
funcionamiento del cambio automa-
tico. EI C280 da confianza desde el
primer momento, ya que resulta ca-
si imposible hacer perder |a neutrali-
dad al coche. El diferencial autoblo-
cante electronico impide, en
situaciones limite, que se produzca
algin desman.

En su interior se goza de una
buen nivel de confort, tanto en lo
que se refiere a nivel de ruido como
de vibraciones. La amplitud es bue-
na, aungue en el asiento posterior
s6lo hay sitio para dos.

Marihoro

Marﬁm 0}

ol

nitarias.advierten que el tabaco perjudica seriamente la salud.

Nic.: 1,0 mg. Alg.: 15 mg.
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Nisx_au
Maxima
0X 3.0 24V

MINIMO ESFUERZO

VIRTUDES

@ Conlnrt de mareksa
@ NMaoior ¥ susps 1
@ Prvclo compelitive

DEFECTOS

@ Linua annding
Topiewita de cusro culurosa
@ Sinaciin programa de camblo

Precio 5.365.000 Ptas.

Opel

E L nuevo Nissan Maxima QX in-
corpora un nuevo motor Nissan

VQ, suponiendo una novedad en el
mercado europeo. Sus principales
caracteristicas son estar realizado
enteramente en aluminio, consi-
guiendo con ello y con un disefio
muy simplificado un reducido peso,
concretamente la mitad que el de
un blogue de fundicidn, lo que con
tribuye en gran medida al comporta-
miento dindmico del coche. La ca-
frocerfa también ha sido objeto de
esmerado desarrollo por parte de
Nissan, que ha utilizado incluso en

Corsa §

VIRTUDES

@ Ranidin
® o

DEFECTOS

® Nivel sonomo elevado
® Suspsns bz
@ Equipsmients sigo pohrs

Precio 1.664.000 Ptas.
70 / Motor 16

E L Opel Corsa Sport incorpora
ahora el nuevo motor Ecotec
con culata de 16 vaivulas de 90 ca-
ballos. Este modelo estd a caballo
entre las aptitudes deportivas de su
hermano mayor, el GSi 16 V, y las
virtudes ruteras de los Corsa me-
nos potentes. La adopcion de unos
nuevos amortiguadores de gas se
ha traducido en una mejora aprecia
ble de |a estabilidad. EI guiado del
tren delantero es méas preciso y tie-
ne una tendencia a tirar de morro
menos acusada que en el anterior
modelo, mientras que las ruedas

Clindrada: 2,988 c.c. Namero de cilin-
¢ros: € en finea. N® valvulas por cilindro;

4. Alimentacién: lngacclbn- electronlea.

Patencia méxima: 193 CV (142 kW) a
6.400 rpm. Par maximo/rpm: 26,0 mkg

{255 Nm}/4.000. Traccidn: Delantera,

Ciaga de cambios: Manuaf de 5 vel, Direc-
[

n: Cromallera asistida. Frenos

{dei/tras): Discos vent./Discos. Suspen-
sion (del/tras). independiente,/Multihra-
zo MLB. Pesp en orden de marcha:
1.406 kg. Aceleracion de O a 100 km/h:

9,3 s. 1.000 m. salida parada: 30,3 s. -

Velocidad méaxima; 220 km/h. Consumo

urbano: 12,8 1/100 km. A 90 km/h: 7,5

/100 km. A 120 km/h: 8,2 1/100 km.
Distancia de frenade & 100 km/h: 43,2
m. {Pubficado en ol N* 598)

su disefio un programa informatico
de medicién de tensiones original
de la NASA para optimizar su rigidez
y seguridad. Con 193 caballos, el
QX 3.0 se sitlia en cuanto a poten-
cla muy por encima de su antece-
sor, que disponia de 170 caballos.
Sobre el papel pues, este modelo
ya anticipa unos rendimientos de al-
to nivel, La rigida estructura reforza-
da de la carroceria se sustenta so-
bre una eficaz suspension; con el
sistema exclusivo de-Nissan MLB
de control lineal y de disefio multi-
brazo, el resultado es muy bueno.

Ciindgraga: 1.389 e.c. Nimero de ofdin-
dros: 4 en Hnea, Ne. vahulas por clln-
Aoy 4, Alimentasion: Inyeccion electrd-.
nlca. Potencia méxima' 80 CV {68 kW)
& 6.000 rpm. Par méximo/rpm; 12,7
mig (125 Nm)/4.000. Traccidn; Delan-
tera, Caja de cambios: Manual de 5 vel.
Direccién: Cremalleta asistida, Frenos
{tiei/tras): Discos vent./Tambores. Sus:
' pensién (del/tras): indepondlente/inde-
endlente. Peso en orden de marcha:
 kg. Aceleracion de 0 a 100 km/h:
10,0 . 1.000 m. salida parada: 32,6 s.
Velocldat maxima: 4 km/h, Consu-
_mo urbano: 8,9 17100 km, A 90 km/h:
8.8 1/100 km. A 120 km/h; 7,7 17100
k. Distancia de frenado & 100 km/h:
61,4 m. (Publicado en o N2 571).

traseras acompafian al conjunto con
mayor progresividad y eficacia. Pero
el apartado mecéanico méas impor-
tante en el Corsa Sport es su nuevo
motor Ecotec (Tecnologia de Optimi-
zacién de Emisiones y Consumos),
con 1,4 litros de cubicaje. El acerta-
do escalonamiento del cambio, con
unos desarrollos mas cortos que en
el modelo anterior, es también un
factor determinante a la hora de
analizar el brillante y elastico funcio-
namiento del motor. El nivel de pres-
taciones no tiene nada que envidiar
al de modelos mas potentes.

RED EN TODA ESPANA

SPORTAGE 4X4 u 5P » Motor 2.0 litros m Hasta 135 CV m 8,5 litros a 90 Km/h*n

3
c CIUDAD, CARRETERA, CAMPO

Ahora tienes un automdvil gue no te obliga
a renunciar a nada. Un concepto nueve

de vehiculo con la agilidad y maniobrabilidad
de un coche ciudadano, la capacidaq .

y comodidad de un gran turismo familiar
y la potencia y versatilidad de un todoterreno. "S-
Por el precio de uno, 2.695.000 ptas.*,
tendras tres coches en uno. ;
Este es el producto de cincuenta anos
de dedicacion exclusiva de KIA Motors
al mundo del automovil.

*Seg(in modelos.

‘\ Lo hemos disefiado para los que saben.
de coches tanto como nosotros. Situ eres
uno de ellos, ven a verlo a nuestros

& concesionarios. Seguro que Nos vamos

& 7 entender.

Coeficiente de penetracion, Cd=0,39. Supera pendientes
;ge.'fg“. EIevaIu?\as y retrovisores eléctricos. Volante regulable.
[ierre centralizado. Asientos anatdmicos, delanteras y traseros
ron reposacabezas. Cinco plazas. Laterales reforzados.
Asientos traseros abatibles. Gran capacidad de carga.

Informate del Concesionario mas cercano
llamando al teléfono 900 111 888.

Sportage

El coche elevado al cubo.

KIA MOTORS
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Opel
Glﬁg a
20i 16V

VIAJAR ES SU OFICIO [ " ¢! riewo Opel Omege o es

VIRTUDES

® Confort dé marcha
® Equipamiento completo
® Capacidad dal malatero

DEFECTOS

® Prestaciones mediocras
® Palanca de cambio iImprecisa
@ Volante no regulable

Precio 4.075.000 Ptas.

Ponliac
Firebird

DEPORTIVO GRANDE

VIRTUDES
@ Fiabllidad mecanica

@ Buen prscio
® Equipamisnto completa

DEFECTOS

@ Eje trasero righdo
@ Nivel sonoro elevado
® Capacidad del maletero

Precio 4.492.169 Ptas.

72 / Motor 16

pacio se compiementa con la
comodidad. Nada es reprochable en
la postura de conduccidn, que se
varfa a gusto del consumidor me-
diante miltiples reglajes del asien-
to. La columna de Ia direccién, sin
embargo, es fija, lo cual no es pro-
pio en un vehiculo de esta categoria
y precio. El motor cuenta con 136
caballos de potencia, que se can-
san de tirar con tanto peso. Tampo-
co las relaciones del cambio ayudan
con sus recorridos largos, sobre to-
do en cuarta y quinta velocidad. Si

c ON casi 150 caballos de poter-
cia, el Firebird no desarrolla
unas prestaciones brillantes; el que
quiera un Pontiac para competir con
los grandes deportivos debe recurrir
al Trans Am, un modelo que compar-
te la misma carroceria, pero dispone
de un motor de 265 caballos de po-
tencia. Eso ya son palabras mayo-
res. Los 148 caballos que desarro-
lla el Pontiac Firebird le permiten
una velocidad méaxima que supera
los 200 kilémetros por hora y acele-
ra de cero a cien en 10 segundos;
los datos, con ef cronémetro en ma-

Gitidrada’ 1956 .. Numero go clin:
dros 4 en linea. N°, valvulas por silindro:
' 4, Almentecion: Inyecclén electrbnica,
goégnocra mégama: é{(.ss ?V {Igg kW) a
. rpm. Par mdxima/rpm: 18,9 m
(185 Nm}/4.000, Traccion: Trasera. (Iig
ja de camhbios: Manual de 5 vel, Disc-
ctén: Cremailera asistida. Frenos
(del/tras): Discos vent./Discos. Suspen-
siGn {del/tras): Independiente Indepen-
-dlente. Peso en arden de marcha: 1.425
kg. Aceleracién de O a 100 kmsh: 12,2
8..1.000 m. salda parada: 33,4 s. Velo-
cidad méxima: 210 km/b. Consumo ur
bano: 41,7 1/100 km. A 80 km/h: 7,5
1/100 km. A 120 km/h: 8,6 1/100 km.
Distancta de frenade a 100 km/h: 43,1
m. (Publlcado en el N® B57).

la carretera es de primer orden, el
Omega devora kilémetros de forma
insaciable. Con este modelo se con-
sigue alcanzar una velocidad maxi-
ma mas alla de fos 200 kildmetros
por hora, pero es lento en lo refe-
rente a aceleraciones y recuperacio-
nes. En carreteras viradas, sin em-
bargo, es hasta agil y los frenos
ayudan al buen comportamiento con
su potencia y aguante. Los consu-
mos son muy razonables. Con todo,
¢l Omega es un excelente comparie-
ro de viaje, es silencioso, amplio,
confortable y muy bien equipado.

Crindrada: 1.796 c.c. Nimero de ciin
dros: & en V. N& valvulas por cibndro: 2,
Alimentacibr: Inyeccldn elestronica. Po-
tencia maxima. 148 CV (109 kW) a
4,800 rpm. Par maumo/ipm. 26,2 mkg
{257 Nm)/38,150. Traccién. Trasera, Ca-
18 de cambos: Manual de § vel, Direc-
cion: Cremallera asistida. Frenos
idei/tras}: Uiscos./Discos, Suspension
del/ftras): independiente/Ele rigido. Pe-
50 en orden de marcha: 1.528 kg, Ace-
laracion de O a 100 kmi/h: 10,1 s.
1.000 m. sahda parada: 30,3 &. Velocr
dad méaxima: 207 kom/h. Consume urba
no: 12,6 1/100 km, A 90 km/h: 7,9
17100 km. A 120 km/h: 9,5 £/100 km,
Distancia de frenado a 100 km/sh: 48,0
. {Publicade en ol N% 593),

no, no son del todo favorables, te-
niendo en cuenta su cilindrada. Por
una parte el peso vy, por otra, el lar
guisimo desarrollo de la suspension,
le penalizan a la hora de rebajar o
mejorar estas cifras. El equipamien-
to destaca, entre otras cosas, por la
regulacién eléctrica para el asiento
del conductor, elevalunas y retroviso-
res exteriores eléctricos, doble air-
bag y como buen americano no le
falta, por supuesto, el aire acondi-
cionado de serie, Aunque el acabado
es correcto, la posicion al valante no
resulta nada comoda.

ESPECIE PROTEGIDA
VIRTUDES ol

@ Comportamionto eficaz
@ Prestaciones brillantes
@ Ligereza del conjunio

DEFECTOS

@ Posiclon de los pedales
@® Volante no regulable
@ Plazas traseras simbolicas

Precio 13.168.640Ptas.

Porsche 911
Cabrio

PASION GERMANA

VIRTUDES

@ Ajtura roducida al techo

B

Precio 13.936.000Ptas.

L Porsche Carrera es, por sus

singulares caracteristicas, una
especie Unica a la que se ha decidi-
do proteger. Por ello esta version de
cuatro ruedas motrices cuenta, in-
tencionadamente, con un ¢comporta-
miento muy similar al de su herma
no de traccion trasera.

Por lo demas, el coche es practi-
camente idéntico al Carrera de trac-
cion trasera. Exteriormente, los mas
ohservadores se fijaran en el ndme-
ro 4 anadido a! logotipo trasero.
Técnicamente se utiliza el mismo
motor que el del Carrera y se man-

N 0 es el descapotable mas caro
del mercado, pero poce le fal-
ta. El 911 Cabrio con caja de cam-
bios automatica Tiptronic incorpora
un elevador eléctrico que hace de
su capota un atractivo elemento pé-
ra descubrirlo facilmente. Un ele-
mento en forma de rejilla posterior
escamoteable evita que se formen
turbulencias en el interior del habi-
taculo, fendmeno siempre desagra-
dable al rodar descubierto.

Su condicién de descapotable no
implica gue no disponga de unas
elevadas prestaciones, al igual que

Cuzmdrgda: 3.600 Thf [gtl]mtero de csiim
dros: 6 opuestos. N°. valvulas por cilin-
dro; 2. Alimentacton: Inyeccion electrd-
nica. Potencia maxima: 272 CV (200
kW) a 6.108 rpm. Par maximo/rpm:
33,6 mkg (329 Nm)/5.000. Traccion:
integral. Caja de cambios: Manuatl de 8
vel. Direccion: Cremallera aslstida, Fre-
nos {del/tras): Discos vent./Discos -
vent. Suspensidn (del/trasy Indep./in-
dep. Peso en orden de marcha: 1.420
kg. Acgleracton de O a 100 km/h: 8,6 s.
1.000 m. sahda parada; 24,7 s, Veloo-
dad maxma: 270 km/h. Consumo urba-
no: 17,8 17100 km. A 90 km/h: 8,9
/400 km. A 120 km/h- 10,3 1/100 km.

istancia de frenado a 100 km/hr 35,2
. {Publlcado en el N® 592).

tienen las prestaciones, mejorando
incluso la aceleracién en salida pa-
rada. Ei peso extra de la traccién in-
tegral carga mas el tren delantero,
mejorando con elio el reparto de pe-
so0s y transmitiendo al conductor
mayor sensacion de aplomo.

Por lo demas, todo sigue igual y
encontramos los mismos defectos
que en el traccién trasera. Volante
no regulable y demasiado vertical,
interiores de estética ya desfasada,
posicién incdmoda del pedalier y un
embrague duro. Eso si, el 4 frena
aiin mejor que el 2 ruedas motrices.

ﬂil_jr_tdrgda'. 3.5’3: %g Igmera da m:m-
dros: & opuestos. N2 valvulas por ciline
thro: 2, Alirmentacton: Inyecelén electrd
iica. Potenicia maxima. 272 CV {200
kW) a 6.100 rpm. Par maximo/rpm:
33,6 mkg {330 Nm)/5.500. Traccion:
Posterlor. Caja de cambios: Tiptronle.
Dirsecidn: Cremallora asigtida. Frenogs
del/tras): Discos vent./Discos vent.
uspension{del/trasy. Independlents/In- -
dependlente. Peso en orden de marcha.
1.395 kg. Aceleracion de 0 a 100 km/h:
7.5 8. 1.000 m. salida parada 27,1 s.
Velogidad méxma;: 285 km/h. Cansumo
rmano: 18,0 17100 km. A 80 km/h: 8,1
E::I.O()_km. A 120 km/t: 10,0 17100 km,
istanca de frenado 3 100 km/h. 34,8

)

m. {Publicado en el N® 564).

sus hermanos de gama. Para sopor-
tar las tensiones creadas durante la
transmisidn al suelo de sus 270 ca
ballos, |a carroceria ha sido reforze-
da al méaximo. No obsiante, se no-
tan evidentes flexiones que, si no
enturbian significativamente la esta-
bilidad, hacen perder un poco de
confianza al conductor.

Con un precio rondando los 14
millones, llama la atencién 1a larga
lista de opciones ofrecidas por la
marca y se echan en falta algunos
elementos como dotacion de origen
en el equipo.

Motor 16 /73
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Porsche 911
Carrerg
Tiptronic

MUY A MANO

VIRTUDES

E] (3
® Placer de corducelon

DEFECTOS

® Pimaz
® Opcidn |

@ Pozicién de los padla

Fanis
S

Precio 13.020.160Ptas.

E L nueve Tiptronic se diferencia
fundamentalmente de su prede-
cesor por la incorporacién de los bo-
tones que accionan el cambio de
marchas en el volante, como si de
un moderno Férmula 1 se tratase.
En Porsche han demostrado que los
cambios automaticos no estén refii-
dos con la conduccion deportiva.
Basado en un cuatro marchas de
gestion electrénica, el Tiptronic ofre-
ce la posibilidad de utilizarlo casi
como un manual. Ello no quiere de-
cir que si se necesita se pueda re-
currir a las ventajas de un cambio

Cilindrada: 2.600 ¢.c. Nomero de cilin-
dros: 8 apuestos. N2 vaivuias por ciln-
dro: 2. Alimentacion: Inyecclén electrd-
niea. Potencia méxima: 272 CV (200
kW) & 6.1200 rpm. Par maximo/rpm:
33,6 mkg {330 Nm}/5.500. Traccion:
Posterior. Caja de cambios: Tiptronie. Dr
reccton: Cremallera asistlda. Frenos
{del/tras): Discos vent./Discos vent.
Suspensién {del/tras). independionts/
independiente. Peso en orden de matr-
cha: 1.398 kg. Acelerscibn de O a 100
km/h: 7,6 s. 1.000 m. salida parada:
27,1 s Veloodad maxima: 265 km/h.
Consumo urbano: 18,0 £/100 km. A 90
km/h: 8,1 1/200 km. A 120 km/h: 10,0
I/100 km. Distancia de frenado a 100
km/h: 34,8 m. {Publicado en f N2 579),

automatico convencional, como son
por ejemplo su utilizacion en ciudad.

La incorporacion del sistema Tip-
tronic al 911 Carrera no significa re-
nunciar a fa exclusiva personalidad
de este modelo. Agilidad, potencia e
imagen se mantienen invariadas pa-
ra el cliente incondicional de |la mar-
ca alemana.

Las nuevas suspensiones adapta-
das a la gama han mejorado bastan-
te el confort de marcha y las sensa-
ciones de pilotaje que transmite el
coche son inimitables por sus parti-
culares caracteristicas.

Renault
Twingo

Easy
4R

VIRTUDES

® Versidn fing
® Msoinica valsrana

Precio 1.370.000 Ptas.

SOLO DOS PEDALES

A solucidn méas sencilia y eco-
I- némica para evitar Ia accion de
accionar el embrague ha sido co-
mercializada por Renault. Este em-
brague sinteligenter no necesita pe-
dal y es un sencillo mecanismo de
electrobomba el encargado de de-
sembragar el motor y embragarlo
automaticamente con la sola mani-
pulacién de la palanca, ésta si de
caracteristicas convencionales.
Easy significa facil y desde luego
el conducir esta versién del Twingo
lo es. Donde el mecanismo se hace
idéneo es en ciudad, evitando cien-

Cllindrada: 1.238 c.c. Nimero de cilin-
dros: 4 en finea. N2 valvelas por cilin.
dra; 2. Alimentacion: Inveccldn electro-
nlca, Potencia maxima: 55 CV (40,4
kW) a 5.300 rpm, Par méximo/rom: 9,3
mkg (91,1 Nm) /2.800. Traccidn:
Delantera. Caja de cambios: Manual de
§ vel. Direccidn: Cremallera, Frenos
(del firas): Discos/Tambores Suspen-
=jan {del/tras): Indep./Ele eléstico Peso
& orden de marcha: 790 kg. Acelera-
£.6n de 0 a 100 km/h: 15,2 5. 1.000 m,
‘zaiida parada; 36,9 s. Velocidad méx:-
ina. 150 km/h. Consumo urbano: 7,0
1,/400 km. A 90 km/h: 5,3 1/100 km. A

0 km/h: 8,2 1/100 km. Distancia de
frenado a 100 km/h: 56,5 m. {Publica-
‘do eh el N* 578).

tos de engorrosas acciones del pie
jzquierdo. .

En cuanto a consumo y prestacio-
nes, la adopcion de un sistema de
embrague automatico no ha modifi-
cado significativamente los resulta-
dos obtenidos con la version de tres
pedales. El Renault Twingo en su
version Easy cuesta mas que sus
hermanos de gama, pero su nivel
de equipamiento es también supe-
rior. Asi, incluye elevalunas eléctri-
cos, retrovisores también eléctricos
y reglaje de la altura en el anclaje
de los cinturones.

Renaultl

Rover

;
j 2 8.

La;gmm 22D

2VRXE

@ Prezentaclin atractiva

@ Aftuen ds lae plavss troserss

Precio 3.385.000 Ptas.
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85 caballos y tras vélvulas por cilin-
dro. La peculiaridad de la culata con

mejorar el llenado de los cilindros,
pero también una disminucién de
unos 20 grados en la temperatura
interna del motor y, por lo tanto, au-
menta su fiabilidad,

El comportamiento en carretera
es algo perezoso, sobre todo por

Cilindrada: 2.168 c.c. NOmero de gilin-
dros: 4 en linea. N8, valvulas por citindro:
3. Alimentacién; Bomba de Inyeccion,
Potencia méxima: 85 CV {62,5 kW) a
4.500 rpm. Par maximo/ipm: 14,8 mkg
{145 Nm)/2.250. Traccton. Delantera.
Caja de cambios: Manual de 5 vel, Direc-
cion: Cremallera asistida. Frenos
o (calirsey Indapandhaniay intemcm
n s} pen-
diente, Peso en orden de marcha; 1.335 .
kg. Acsleracifn de O a 100 km/h: 18,4
s, 1.000 m. salida parada: 38,1 s, Velo-
~cidad méxima: 178 km/h. Consumo ur-
bano: 8,2 17100 km. A 80 km/h: 4,9
17400 km. A 120 km/h; 6,7 1/100 km;
istancia de frenado a 100 km/h; 48,8

bastante frecuencia para que mar-
che con mucha méas alegria.

kilos, mas la carga de peso total.
Para quienes esperen méas brio en
las respuestas, tendrén que esperar
a la aparicién de la version turboali-
mentada. Por lo demas, posee un
estupendo chasis, una gran estabil-
dad y un buen nivel de equipo.

115 8D

@ Bajos consiinos
. .2

o A e
® Zuspengifn se02

Precio 1.521.500 Ptas.

Serie 100 un excelente equilibrio
entre las elegantes carrocerfas bri-

lugar del 1.4 anterior, ha supuesto
seis caballos de mas gue han reno-
vado los brios del pequefio diesel.
Pero en lo que mas se ha notado es
en una drastica reducciéh en el con-
sumo de combustible, que ya de
por si era bastante bajo.

Cilindrada: 11.1.527 ﬁée' v!;gn}ero dPE cn}tg-
dros: 4 en linea. N9, vahulas por cilin-
dro; 2. Abmentasion: inyecciin electré-
nica, Potencia maxma: 58 CV 342 W}
7 5,000 rpm. Par méximo/rprm: 8,7 mkg
(95 Nm)/2.250. Traccion: Delantera.

sja de cambios; Manual de 5 velocida-
‘des. Direccidn: Cromallera y pindn. Fre-
naos {del/tras): Discos/Tamb. Suspen-
siin [det/tras) Indeg./lndeg. Peso en
rdlen de marcha: 850 kg, Acelefacion
de 0 & 100 km/h 15,1 5, 1,000 m. sall-
‘e parada; 37,3 s. Velocidad méxima:
155,3 km/h. Consumo uthano: 5,7

{00 Jam. A 90 km/h: 3,9 /200 km. A
120 km/h: 5,3 17100 km. Distancia de
frenado a 100 km/h: 64,1 m, (Publica-
‘do en el N? 534), - g

A= e ns. (Publicado ep el N¢ B82),

' ' L acuerdo de colaboracién en- Estéticamente, el nuevo 115 SD

DIESEL PARLANCHIN E tazﬂﬁge geuiot::rl;:?ﬂ?zlaR:Onnaﬂ: Feegﬁg;:g Iraestll?pggg rﬁ;ﬁlit;cr::gge:hg ANGLOFRANCES E tre la marca Rover y el grupo  se beneficia del nuevo frontal de la

i VIRTUDES motor muy econdmico, un diesel con  recurrir al cambio de marchas con VIRTUDESR ‘ francés PSA ha conseguido en la  Serie 100. Con unas lineas inspira-

das en los modelos grandes de la
marca, resulta mas elegante e indu-

| : Gonfort i : 12 vélvulas, con dos de admision y  Llaneando puede mantener sin pro- ® Dissfio giractive tanicas y el rendimiento de los mo-  dablemente m?‘c’ atlracci;cg-"(])é también
i uan B ipda) o . q e A pejnsidma iz paildgd
; Buer zoiapor e una de escape por cilindro, implica  blemas los 170 kilémetros por hora, ® Acsbacos le caian tores galos. En 3ste clzaiﬁnelln;evo Slpgegl:rrgﬁgi; aede e o
’ aumentar fa potencia del motor i motor incorporado, e oen e ”

DEFECTOS P al  pero cuesta arriba acusa sus 1.335 DEFECTOS : cuanto a decoracién y acabados. En

cuanto a las opciones, inexistentes
en la version anterior, ahora se ofre-
cen el airbag v 'a pintura metaliza-
da. Algo ruidoso en frio y con cierta
brusquedad de suspensiones, lo
mejor es su rendimiento en general.
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Rover 220
LTi Coupe

Cllingrada: 2.498 ¢.c. Nimero de cilin-
drosr @ en V. N2, valvulas por cilindro: 4.
Alimentacion: Inyecelin electrénica. Po-

Saab 900
SE 2.51 V6
Automadtico

Ciindrada: 1,994 ¢.c. Nimero de cilin-
dros: 4 en linea. N2. valvuias por cilin-
dro: 4. Almentacién: Inyeccion electré-

B TR TR

TEn e

UEBA A FONDO

FATLY THYTS 4

PR

PLACER CONFESO M ENOS indomito y mas ahorra-

VIRTUDES

@ Dizeno atractivo
® Respuesta del motor
® Precio y mantenimleato

DEFECTODS

@ MNlvel sanoro clevado
® Cambin Impreciso
® Maletero poco priactico

Precio 2.986.000 Ptas.

SUECO EN FAMILIA

VIRTUDES

@ Calidad de acabado
® Motor elastico
® Bajos consumos

DEFECTOS

® Camblo de desarrollos lnreas
g
® Rueda de recambio
do emergencia

Precio 3.905.920 Ptas.

76 / Motor 16

dor que su hermano con mo-
tor turboalimentade, el nueve Rover
220 LTi Coupé representa una for-
ma muy légica, y bella, de acceder
al distinguido mundo de las carroce-
rias deportivas de s6lo dos puertas
laterales.

Prescindiendo del metor, las dife-
rencias entre el 220 Coupé atmos-
férico y el Turbo son minimas y se
circunscriben al equipamiento. Sin
aire acondicionado ni sistema anti-
bloqueo de frenos en |a dotacion de
serie, al nuevo modelo le separan

L 0S Saab 900 son coches con
una fuerte personalidad, y su
version 2.3 destaca por ser el mas
equilibrado de la gama, gracias a
una buena relacién precio/calidad.
De toda la gama 900, el 2.3 se si-
tlta en un término medio que lo ha-
ce muy interesante.

Por su precio se puede comprar
un coche amplio, con un nivel de
potencia mas que razonable y con
una calidad fuera de toda duda. Es-
ta version cuenta con el veterano
motor 2,3 litros que la gama sueca
ha utilizado con profusién. Pese a

nica. Potencia maxima. 138 oV (102
kW) a 6.000 rpm. Par méx@mo/(rpm:
18,3 mkg ((’102 Nm}/4.500, Traccion:
Balantera. Caja de cambios: Manuat de
5 vel. Direccion: Cremallera asistida.
Frenos (del/tras): Discos vent./Discos.
Suspension (del/tras): tndep./Ee por-
tante. Peso en orden de marcha: 1.580
Kg. Aceleracidn de 0 a 100 km/h: 9,6 s.
1.000 m. salida parada: 30,5 s. Veloor
ded méxima: 202,5 kim/h. Consumo ur-
bano: 9,6 1/100 km. A 80 km/h: 5,9
I/100 km. A 120 km/h: 9,7 17100 fom,
Distancia de frenado a 100 km/h: 53,4
~m, {Publlcado en e} N2 555).

nada menos gque 1.200.000 pese-
tas de la versidn mas poderosa de
la gama.

Para sacar el maximo rendimiento
de los 136 caballos, se ha optado
por una caja de cambios cerrada,
muy de agradecer en un coche gue
debe compiacer a los conductores
empedernidos v casar con la filoso-
fia de los Coupé. En este sentido
desentona un poco el tacto de Ia
patanca de cambio, algo impreciso.

Con la buena respuesta general
asegurada y sin la turboalimenta-
cibn, los consumos se contienen.

Cilindrada: 2,290 ¢.e. Namero de cilin
dros: 4 en linea. N2 valvulas por cim-
dro: 4. Alimentacién: Inyecelin electro-
nica. Potencia maxima: 150 €V (110
kW} a 5.700 ipm. Par maximo/rpm:
21,4 mkg 8290 Nm)/4.300. Traccion:
Delantera. Caja de cambios: Manual de
8 vel. Direccibn: Reclrcuiacién de holas.
- Frenos (del/tras): Discos vent./Discos.
Suspension (del/tras): indep. /Eje semk:
trigido. Peso en orden de marcha:
1,285 kg, Aceleracion de O & 100 km/h:
9.4 5, 1.000 m. salida parada: 30,8 s.
Velocidad méxma: 210,3 km/h. Consi
Mo urbane: 10,9 17200 k. A 90 km/h:
6,8 1/100 km. A 120 km/F: 8.4 1/100
km. Distancia de frenado a 100 km/h:
42,5 m. (Publicado en of N2 563), -

sus afos, cuenta con una tecnolo-
gia puesta al dia y, por ejemplo, to-
da la electrdnica que gestiona el
funcicnamiente del moter es de alti-
ma generacibn. Los desarrollos lar-
gos confieren al sueco un caracter
tranguile v ahorrador en cuanto al
combustible para un coche de este
porte. Las suspensiones son sua-
Ves ¥ proporcionan un excelente
confort de marcha. Acusan sin em-
bargo fuertes balanceos si se abu-
sa en curvas de la red comarcal.
Hay que sumar una direccién rapida
y precisa.

PLACER TERRENAL

VIRTUDES

@ Eguipamlenta y acabado
® Acclonamiento de la capota
@ Motor elistico

DEFECTOS
® Suspensiones suaves

® Rueda pequeha do repussto
® Estanqueidad de la capota

Precio 6.888.800 Ptas.

VIRTUDES

@ Silencio de marcha

® Rendimiento del motor
@ Consumo contenido
DEFECTOS

® Preclo elevado

® Rueds repuesto emergencin
® Asientos poco envolventes

Precio 6.491.520 Ptas.

E trata de uno de esos coches

gue invitan a conducir. Belleza,
elegancia y placer de conduccion
son las caracteristicas de este mo-
delo sueco, un lujo terrenal capaz
de ofrecer la inmensidad del clelo
con sélo apretar un botdn.,

Pero de nada serviria tanta apa-
riencia i luego no fuese un coche
agradable de conducir y el 900 Ca
brio cumple todas las expectativas
que, desde el primer momento, le
hacen ser un ohjeto de deseo.

El interior envuelve a sus pasaje-
ros con una lujosa tapiceria de cue-

A carroceria del Saab 9000 se

ha retocado ligeramente en su
parte frontal para lucir mas estiliza-
da. En el interior, las reformas se
han enfocado a reducir niveles de
ruidos y de forma considerable si
echamos un vistazo a las bajas ci-
fras de decibelios del test de sono-
ridad. Pero fue en este modelo la
adopcién del motor de tres litros la
novedad de mayor peso. De origen
General Motors, introduce un siste-
ma de colector de admisién variable
de tres fases que aprovecha la fuer-
za de! motor desde muy bajas

rencie maxima: 170 CV (125 kW) a
5,900 rpm. Par maximo/rpm: 23,1 mkg:
227 Nm)/4.200. Traccion: Delantera.

gja de cambios: Automética de & vel.
Direccitn: Cremallera asistida. Frenos
(dl ftras): Discos vent./Discos. Sus-
Bﬂnslén (del/tras): Indep./Semi-Indep.

=:0 en orden de marcha: 1.460 kg,

Aceleracin de O a 100 km/h. 9,8 8.

1.000 m, sahda parada: 30,6 8. Velock

dag maxms; 203,7 km/h. Consumo ur-

panp: 48,8 17100 km. A 90 km/h: 8,0 -
!{,1.00 ¥m. A 120 kmy/h: 10,5 1/100 km.

Uiierancia de frenado a 100 km/h 40,1

m. {Publlcade en el N® 872). :

ro que resulta muy agradable, aun-
gue |a mayor exposicion a los agen-
tes atmosféricos no sithan este ma-
terial como el mas acertado para un
descapotable. El acabado de todos
los elementos se ha cuidado al mé-
ximo, presentando detalles de cali-
dad gue estadn rematados con
esmero. En carretera, los 170 caba-
llos del motor V6 muestran toda su
energla con una elasticidad prodi-
giosa. Las suspensiones tienen un
tarado muy suave gue ofrecen con-
fort y seguridad pero restan aplomo
sobre baches.

indrada: 3.300 c.c, Nimero de ciinr
dros: 8 enV. N valvulas por cilindro: 2,
Almentacitn: Inyeccién electrénica, Po-
1encia maxima, 210 CV- (155 kW) 2
8,200 mpm. Par maximo/rpm: 27,5 mke:
270 Nm)/3.300. fraccion. Delantera.
.Ea]a de cambios: Manual de 5 valocida-
des. Dweccidn: Cremallera aslstida. Fre-
ros (del/tras): Discos vent./Discos
vent. Suspension (del/tras): Indep./Ele
rigide. Peso en orden de marcha: 1,345
WE. Aceleracion de O a 100 km/h: B,1 &,
1,000 m. salida parada: 29,8 s, Veloct
dad maxma: 230 km/h, Consumo urbe
no: 12,6 (/106 km. A 90 km/h: 8,5
1/100 km. A 120 km/h: 9,2 1/100 km.
[distahcia de frenado a 100 km/h: 34,8
m. (Pubficado en el N® 598}, . .

vueltas, sin gue ello afecte la poten-
cia en la zona media y alta del cuen-
tarrevoluciones. Es un motor de ren-
dimiento excelente que ademéas
consume poco. Con unos neumati-
cos de perfil alto y dimensiones al-
go justas para su potencia, esta cla-
ro que la marca sueca ha optado
por la comodidad en este modelo.
Pero aparte de cémodo, el compor-
tamiento del 9000 V6 es muy segu-
ro, estando dotado de serie de un
sistema de control de traccion TCS
desconectable a voluntad y un anti-
blogueo de frenos.
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Seal Ibiza
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TODO UN CARACTER

VIRTUDES
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Precio 2.605.400 Ptas.

Ssangyong
Korando
Family

ORIENTAL APACIBLE

VIRTUDES

® Pirecio
® Ezpadio In
@ Daiiind ds
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DEFECTOS

i earbios medioors
000 potents

arloce mal afspiados

@ Nict
@ itaum

Precio 2.837.720 Ptas.
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ON un motor de 130 caballos

de potencia, culata de cuatro
valvulas por cilindro vy hasta en un
color exclusivo, se presenté la ver-
sion mas veloz y potente del Seat
Ibiza.

Llamativo casi hasta el escanda
lo, el color inconfundible del GTi
186V es el primer distintivo de una
version tan codiciada como espera-
da. Pero que 10s menos atrevidos
no se preocupen, Seat ofrece su Ibi-
Za deportivo en otros colores dife-
rentes a este espectacular amarillo
kiwi, ABS, EDS (control de traccion),

¢

c QREANOQ de origen, el Korando
Family presenta como principal
argumento unas generosas dimen-
siones gue, como su propic hombre
indica, son idéneas para una utiliza-
cién familiar. Como tranquilo coche
todoterreno y de esparcimiento, dis-
pone de cinco comodas plazas y de
un espacioso maletero postetior.
Otro punto a su favor es un buen
nivel de acabado y un equipamiento
muy completo para su precio. Asi,
dispone de cierre centralizauo, ele-
valunas eléctricos y direccidn asisti-
da; pero no de aire acondicionado,

Cilindrada: 1.781 ¢.c. Nimero de cim-
dros: 4 en linea. N2 valvulas por ¢ilin-
dro: 4. Alimentacidn: InyecelSn eiectrd-
nica. Patencia maxima: 130 CV (95 kW)
a 6.000 tpm. Par maximo/rpm: 16,5
mkg {162 Nm)/4.000, Traccidn: Delan-
tera. Caa de cambios: Manual de 5 ve-
locidades. Direceidn: Cremallera asistl-
da. Frenos (del/tras): Discos vent./
Dlscos. Suspensidn {del/tras): indep./
Semkndep. Paso en ordgn de marcha:
1.030kg. Acsleracion de O a 100 km/h:
8,4 8. 1.000 m. sahda parada; 29,9 s,
Velocidad maxima: 206 km/h. Consumo
“urbano: 11,9 1/100 km. A 90 km/h: 7,3
1/100 km. A 120 km/h: 8,4 1/100 km.
Distancia de frenado a 100 km/h: 41,3
m. {Publicado en el N* 584).

llantas de aleacidn, elevalunas eléc-
tricos, aire acondicionado, cierre
centralizado, asiento y volante regu-
lables, antinieblas, direccion asisti-
da y hasta radiocassette conforman
el equipo. Pero es que ademas el
Ibiza GTi 16V muestra un fuerte ca-
racter deportivo a partir de las
3.500 revoluciones gracias a su ro-
busto motor Volkswagen y se com-
porta de maravitla gracias al rigido
chasis del modelo. La versién mas
alta puede ir equipada de un control
de traccién EDS para compensar [0S
deslizamientos.

Cilindrada: 2.498 c.c. NGmero de cilin-
dros: 4 en tinea. N°. valvulas por cilin-
dro: 2. Aimentacién: Bomba Inyect. y
turbo. Potencia méaximea: 79 CV (58,1
kW) a 4.500 rpm. Par maximo/rpm:
15,8 mkg (154 Nm}/2.000. Traccion:
Trasera engr. 4x4. Caja de cambios: Ma-
nua! de 5 vel. Direcciiin: Recircufacion
g? b|}!lf_:s gslsstlda(.d F{;anos) SdggtraEsj):

sc./Tamb. Susp.{del/tras): Indep./Eje
rigide. Peso en orden de marcha: %50
kg. Aceleracibn de O a 100 km/h: 28,8
s. 1.000 m. sahda parada; 43,9 . Velo-
cidad maxima: 142 km/h, Consumo
urb.: 10,4 1/100 km. A 90 km/h: 8,4
17100 km. A 120 km/h: 13,8 1/100 km.

ist. de frenado a 100 km/h: 60,3 m.
(Publicado en al N2 658).

instalacion por la que habra que pa-
gar 194.000 pesetas més.

Ei motor de origen Peugeot es un
tranquilo y robusto diesel que cum-
ple honestamente pero que se que-
da algo corto para los casi 1.700 ki-
los de coche. Otro punto que resta
eficacia a la mecénica son unos de-
sarrollos de cambio inadecuados
con excesivo salto entre segunda y
tercera y entre ésta y la cuarta. Las
suspensiones de recorrido corto
convencen en carretera y pista y en
campo la motricidad se ve perjudics-
da por unos neumaticos mixtos.

Ssangyong
Musso
002EL 4

1

DEFECTOS

l‘ ® Rumorosidad
|

® Rabotes de |a suspension
@ Ausencia bloqueo diferencial

Precio 3.996.720 Ptas.

Tata
Tek}}s ort

[ SR e e

PODERIO ASIATICO

VIRTUDES |

v eompleto
Firk

AVENTURA BARATA

VIRTUDES

a2

Precio 2.075.240 Ptas.

EBarmiii
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ON la ilegada del Ssangyong

Musso se cred mucha expecta-
cidén en el mercado espafol. Y no
es para menos, pues este nuevo
modelo coreano (increible la canti-
dad de marcas y modelos proceden-
tes de este pequefio pais asiatico)
presenta una estética muy llamati-
va, un completo equipamiento y to-
do un motor de gasbleo de origen
Mercedes.

Una carroceria con nada menos
que 4,6 metros de longitud permite
ofrecer al Ssangyong Musso un es-
pacio interior enorme para poder

P OR dos millones de pesetas la
firma hindd Tata ofrece un pro-
ducto versatil con posibilidades to-
doterreno y un aspecto atractivo. Se
trata de un vehiculo multiuso de
atractiva linea pero descuidado en
sus detalles de acabado.

El interior del Tata Telcosport es
amplio y luminoso, gracias a unas
amplisimas superficies acristala-
das. Algo esto (itimo que hace su-
bir muchos grados la temperatura a
pesar del aire acondicionado. Ade-
méas de este sistema, ¢! Tata lleva
también como equipe de serie direc-

Cilinarada: 2.8T4 c.c. Namero de cllin-
dros; 5 en Hnea. N, véivulas por cilindro:
2. Alimentacion: Bomba de Inyecclén. -
Poiencla maxima; 95 CV (70 kW) a .
4.000 rpm, Par maximo/rpm: 19,6 mkg
(192 Nm)/2.800. Traccion: Trasera, en-

innuble 4, Cg‘r? de cambros: Manual
5 vel, Direccion: Cremallera asistida.
Frefios (del/tras): Discos vent./Discos,
Suspensidn éde_t/tras): Indep./Eje rigido.
Beso en orden de marcha: 1.930 kg,
Aceleracion de O a 100 km/h: 19,7 s,
1.000 m, sahda parada: 40,2 8. Velot
ded maxma: 149,9 km/h, Consumo ur-
I A G
Distancia de frenado a 100 km/h: 47,8
m. (Publicatio en el N* §92).

viajar comodamente cinco adultos y
todo e! equipaje necesario.

Para motorizar al Musso s& ha re-
currido a la mecénica de tres litros
que equipb en su dia al afamado
Mercedes G 300 D de la marca ale-
mana.

Sus 95 caballos de potencia ma-
xima son mas que suficientes para
mover con soltura al rinoceronte co-
reano {la alusion viene dada porque
Ssangyong en coreano significa rino-
ceronte). Como animal de gran peso
y fuerza, el Musso se mueve lento
pero seguro

Cilindracts: 1.948 c.c. Nomero de cilin-
droz: 4 en linea, N2 vélvulas por cllin-
dro: 2. Alimentacion: Bomba de lniee-
cian, Potencia maxima: 68 CV (92 kW)
5 4.500 rpm. Par maximo,/im; 12 mke
IﬂB Nm)/2.800. Traccion: ra. Co-
a e cambtos: Manual de 5§ velocida-
des. Direccion: Cremaifera asistida. Fre-
nos . {dei/tras‘): Discos/Tambores
Suspension {del/tras): indep./Eje 1igh
do. Peso en orden de marcha: 1.615 kg.
Areleracidn de 0 a 100 km/h: 83,3 5.
1000 in. safda parada: 31,1 &. Velock
dad maxma: 120 km/h. Consumo uba-
no: £1,2 17100 km. A 90 km/h: 7.1
1,/100 km. A 120 km/h: 10,2 1/100 km.
Distancia de frenado a 100 km/h: 83,6
m.{Publicado en ol N® 683). . .

cién asistida, elevalunas eléctricos,
cierre centralizado, volante regula-
ble en altura y barras portaequipa-
jes. Todo elio perjudica el peso, cer-
cano a las dos toneladas con el
coche cargado, y pone en apuros al
pequefio motor de 68 caballos. Ade-
més, el salto entre marchas dificul-
ta el maximo aprovechamiento de I3
potencia.

A pesar de su traccion sblo trase-
ra, el comportamiento mixto es
aceptable y la suspensifn trabaja
bien en terreno abrupto. E! limite
llegara sobre la arena o el barro.

Motor 16 /79




Toyota
Carina

INCANSABLE

VIRTUDES

® Interior muy ampilo
® Economia
® Maletero muy eapaz

DEFECTOS

® Direccion sensible
® Potencia Justa a plena carga

@ Interor muy sobrio

Precio 2.820.800 Ptas.

DISTINCION

VIRTUDES

® Motor silencioso v suave

@ Excelente cambio automatico
® Egquipamiento

DEFECTOS

® Malotero pegueno en melacién al
tamano del coche
@ Solo con cambo automatico

Precio 7.769.000 Ptas.

80 / Motor 16

I- A gama Carina se ha enriqueci-
do con una versién diesel, fun-
damental para competir en el com-
plicado segmento de las berlinas
medias. Los 73 caballos de su mo-
tor guardan muchas sorpresas. Y es
que aunque no parezcan muchos
para un coche de esta envergadura,
en ia practica se muestran suficien-
tes para rodar a media carga, inclu-
so con el aire acondicionado conec-
tado. Este motor tiene un bajo nivel
de vibraciones del que se beneficia
el confort, siempre buscado en este
tipo de berlinas. El ruido peculiar de

E L Lexus es un coche creado pa-
ra la ostentacion. Ligeramente
mas pequefio que su hermano, el
LS 400, el GS 300 dispone de me-
nor potencia. Pero |a particularidad
fundamental de este nuevo modelo
es su disefio italiano, que lo distin-
gue como obra selecta de Giorgio
Giugiaro.

Elegante, sofisticado y, sobre to-
do, suave de manejo, su tacto es
como el de la seda. Se conduce so-
lo y en un sofisticado ambiente per-

fectamente aislado del exterior.

En cuanto al motor, hay que recu-

Clindrada! 1,975 ¢.6. Ndmero de cilin-
dros: 4 en finea. N°. valvulas por cilin-
dro: 4. Aimentacion: Bomba Inyectors,
Potencra méxima: 73 €V (54 kW} a
4,800 pm. Par méxmo/rpm: 13,4 mig
(132 Nm)/2.800, Traccion: Delantera.
Caja de campios. Manual de 5 veloclda-
des. Direcciin; Cremallera aslatida, Fro-
nos (del/tras). Dlscos vent./Discos.
Suspensién (del/tras): Indep. /indep, Pe-
S0 en orden de marcha: 1.185 kg. Ace-
leracion de 0 a 100 km/h; 18,8 s,
1.000 m, salida parada: 37,7 5. Veloch-
dad méxima: 163,3 kim/h. Consumo ur-
bano: 7,8 1/100 km. A 90 km/h. 5,2
17300 km. A 120 km/h: 7,0 1/£00 km,
Distancia de frenado a 100 km/h: 55,2
m. (Publicado en ef N® 566).

los diesel séio se deja oir al ralents,
desapareciendo al aumentar |a velo-
cidad.

El incremento de peso del nuevo
motor apenas se hace sentir y, aun-
que tire de morro ligeramente mas
que el gasolina, la conduccion del
Carina se mantiene agradable y re-
lajada.

En el interior encontramos un ha-
bitaculo amplio, capaz para cinco
adultos sin apreturas v con un male-
tero ejemplar en cuanto a capaci-
dad. El equipo se sitla por encima
de la media en el segmento.

Cilindraca: 2.997 c.c. Namero de cilin-
dros: 8 en linea. N®. valvulas por ciin-
dro. 4. Alimentacitn: inyeccién electro-
nica. Potencia maxima: 242 CV (156
kW) a 5.800 rpm. Far maximo/rpm: 28
mkg (275 Nm)/4.800. Traccidn: Trase-
ra. Cgja de cambios: Automatica de 4
vel. Direccién: De cremallera aslstida,
Frenos (del/tras): Disc. vent./Dise,
vent, Susp. (del/tras): Indep. /indep. Pe-
50 en orden de marcha: 1.680 kg. Ace-
teracién de 0 a 100 km/h- 11,1 s,
1.000 m. sshida parada: 32,1 s. Velocr
dad méxma: 230 km/h. Consumo urb.:
13,9 1/100 km. A 90 km/h. 7,8 17100
km. A 120 km/h. 9,5 17100 km, Dist.

de frenado & 100 km/h. 50,6 m.
- cado en el N¢ 570), e

rrir en ocasiones al tacometro del
cuadro de instrumentos para saber
si estd girando, el silencio es abso-
luto. Como (dnico reproche a la par-
te mecanica puede criticarse la Oni-
ca posibilidad de transmision
automatica, aunque su funciona-
miento roce la perfeccion.

Todo en el Lexus GS 300 esta
concebido para que los pasajeros
vayan relajados. La direccién es
suavisima, las suspensiones no
gustan de terrenos bacheados y el
mecanismo de control de traccién
€s iddneo para los dias de lluvia.

VALE PARA TODO
VIRTUDES -
® Comportamiento excelente

® Prestaciones de turismo
@ Linen atractiva

DEFECTOS

@ Precio elavado
@ Asientos sin memaoria
® Maletero escaso

Precio 3.022.700 ptas.

Toyola
Supra
Biturbo

E iy '

PARA RECORDAR
VIRTUDES o _
@ Recupersoionas incraiblies

@ Camblo acertado

@ Comportamiento
DEFECTOS

@ Plazas (razerns y moletero
@ Instrumentacion escasa
@ Falta de rigidez sin techo

Precio 10.581.800 ptas

E N palabras de los responsables
de Toyota, el RAV 4 cubre la ne-
cesitades del 80 por ciento de los
usuarios de todoterreno. Este pe-
guefio, cémodo, eficaz y divertido
todoterreno combina con eficacia
las ventajas de un turismo con bue-
nas aptitudes cuando se abandona
la carretera por el campo a través.
Se nota que el ingeniero jefe de To-
yota y responsable del proyecto RAV
4 es un hombre polivalente que
practica el montafismo, la bicicletg
o el submarinismo. Y esto es precl-
samente o que ha querido transmi-

% £ este coche sorprenden dos
Dcosas, una la potencia de 330
caballos y la otra el precio que pasa
de los diez millones y medio. De su
motor alabamos la elasticidad que
otorgan seis cilindros y el silencio
comparable a una berfina de lujo. Si
en aceleracién hay deportivos gue
coh menor potencia alcanzan mejo-
res resultados, en recuperaciones
se porta como una fiera. Una fiera
domada por un mecanismo de con-
trol de traccion (TRC), que permite
conectarse y-viceversa. Los dos tur
bocompresores del motor son de

Gilindrada: 1.998 c.c. Nomero de oilin-
dros; 4 en Hinea, N, vahulas por cilin-
dro. 4. Alimentscién: Inyecelon electrd-
nica. Potencia maxma; 129 CV (98 kW)
2 5.800 rpm. Par méximo/rpm: 17,8
mhkg {175 Nm}/4.600. Traccion: Inte-
1, Caa de cambios: Manual de 5 vel.
iraccion: Cremaliera aslistida. Frenos
ittel/tras); Discos vent./tambores. Sus-
pefaibn (delArasy independiente/Inde-
pendiente. Peso en orden de marcha:
1.150 kg. Acelaracion de 0 a 100 km/h:
11,8 8. 1.000 m. salida parada; 32,8 s.
Valocidad méxima: 170 km/h. Consumo
urbiano: 11,4 17100 km. A 90 km/h; 7.9
1/100 km. A 120 kmn/h: 10,5 1/100 km.
{istancia de frenado a 100 km/m: 533
m. {Publicado en ¢l N* 574).

tir al pequefio todoterreno, la polive-
lencia. La comodidad esté asegura-
da por la suspension trasera inde-
pendiente. EI motor de dos litros,
16 valvulas y 129 caballos le anima
a moverse con rapidez impropia en
este tipo de vehiculos, El tamafio re-
ducido le consiente desenvolverse
tanto por el tr&fico urbano como
adentrarse por un bello paraje cam-
pestre. Por (ltimo, la posibilidad de
quitarle el techo en dos partes ha-
cen de &l un coche distinto y diverti-
do. El precio, alto, y el maletero, ridi-
culo, son sus principales defectos.

Cilindrada: 2.997 c.c. Namero de eilin-
iros: 6 en linea. N2, valvulas por cifin-
dra: 4. Alimentacion: inyeccion electré-
nica. Potencia maxima. 330 CV {243
kW) a 5.800 rpm, Par maximo/rom: 45
mikg (441 Nm}/4.800, Traccion: Poste-
riok Caja de cambios: Manual de 6 vel.
Direceidn: Cremallera asistida. Frenos
tial/tras); Discos vent./discos vent.

uspensidnidel Aras): Independienta/in-
dependlente. Peso en orden de marcha:
1.720 kg. Aceleracion de 0 a 100 km/h:
6.1 s 1.000 m. saluda parada; 25,8 s.
\olooidad maxima: 250 km/h, Consumo
\urbano: 15,9 17400 km, A 80 km/h: B,9
1,/400 ¥, A 120 km/h: 11,2 1/100 km.

istancia de frenado a 100 km/h: 42,4
m. (Publicado en of Nt 564).

distinto tamano. El primero, mas pe-
guefio, reduce las inercias y propor-
ciona un rendimiento optimo a bajo
régimen. El segundo, mas grande,
asegura la respuesta a medio régi-
men, mientras que en la parte alta
del cuentarrevoluciones actlan los
dos a la vez. También es especial la
caja de cambios de seis velocida-
des que se maneja de forma suave
y precisa. A parte de falta de espa-
cio en las plazas traseras y para |as
maletas, otro defecto es la poca ri-
gidez que presenta la carroceria
cuando se descapota.
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i

BUEN VIAJERO

VIRTUDES
® Prastaclones ¥ consumo
@ Hohitabllidad v acabado
@ Sezurldad en gensral

DEFECTOS

® Rscuperncienss pobies
@ Rebotss del sle trasere
® Diztaneias de Fenado

Precio 3.125.000 ptas.

Volvo
8015 R

7
:
2

VIRTUDES
® Prestacionss excepcionales

® Confori de
@ Seguridug activa ¥ pasiva

o

DEFECTOS

® Conzumos eievados
RAEN |
® Tapicern en ¢

Precio 6.450.000 ptas.

2 / Motor 16

s EGURIDAD y economia es lo
que ofrece este Volvo. Dos ar
gumentos muy convincentes en los
tiempos que corren y que ademas,
si se suma un equipamiento bas-
tante compieto y un nivel de confart
convincente, esta claro que resulta
un compafero de viaje complacien-
te. El origen de la mecénica es Re-
nauft, la misma que emplea el R-19
DT. Aungue tenga algin caballo de
menos no le afecta al rendimiento,
gue es excelente. Mano de santo
en las mecanicas diesel, el turbo-
compresor empuja con energia a

E L que un coche sea capaz de

superar los 250 kilémetros por
hora puede parecer una locura, sin
embargo el Volvo T5 R cen sus 240
caballos de potencia no comprome-
te & nadie por falta de seguridad y
si permite disfrutar muchisimo de
su conduccion. Volvo ha roto con el
conservadurismo téchico que le ca-
racterizaba para dar paso a un mo-
delo de traccion delantera, el 850.
Mas tarde lanza una version de 225
caballos de potencia el 850 T5,
también en versién ranchera para
pasar a ser uno de los familiares

Crindrada, 1.870 e.c. Nimero de cifin-
dros: 4 en finea. N°. valvulas por cilin
dro: 2. Alimentacién: Bomba Inyectora
+turbo, Potencia maxima: 90 CV (66
kW) a 4.250 rpm. Par méximo/rom:
17,8 mkg (175 Nm)/2.250. Traccién:
" Delantera. Caja de cambios: Manual de
§ vel. Direccidn: Cremallera asistida.
Frenos {del/tras): Disces vent. /Discos.
Suspensidn(del/tras): Inde /i
dependiente. Peso en orden de marcha:
1.210 kg. Aceleracitn de @ a 100 kms(h:
12,8 5. 1.000 m, salida parada; 34,8 s.
Velosidad maxima: 280 km/h. Consumo
urbane: 7,8 /200 kun, A 90 km/h: 5,2
1/100 lam. A 120 km/h: 7,2 1/100 km.
Distancia de frenado a 100 km/h: 51,2
in. {Publicado en el N¢ 557).

partir de las 2.000 revoluciones por
minyto. Pero este motor no sélo rin-
de prestaciones buenas, sino que
encima consume poco. La suspen-
sion es suave para dar prioridad a
la comodidad, sin que por ello re-
percuta en [a estabilidad, siempre
gue se circule por asfalto en bue-
nas condiciones. En piso bacheado,
el eje rigido trasero responde con li-
geros pero molestos rebotes que
llegan a incomodar a los viajeros. El
interior esta acabado con esmero y
brinda un equipamiento de serie
que no defraudaré al mas exigente.

Cilindrada: 2.319 ¢.c. Numero de cilin-
dros: B en linea, No. valvulas por ciin-
dra: 4. Ahmentacién: h:‘yec. electr+tur-
bo. Potencia maxima: 240 GV {178 K

8 5.600 rpm. Par méximo/rpm: 33,
mkg (330 Nm}/3.000. Traccitn: Delan-
tera. Cajp de cambios; Manual de 5 vel.
Direccion: Cremallera aslstida. Frenos
{del/tras): Discos vent./Discos, Suspen-
$16n (del/tras): Independiente/semiinde-
pendiente. Peso en orden de marcha:
1.400 kg. Aceleracion de 0 a 100 kmy/h:
7,7 5. 1.000 m. salida parada: 28,2 s,
Velocidad maxima: 245 km/h. Consumo
brbano: 12,6 I/100 km. A 80 km/h: 7.9
17200 km. A 120 km/h: 9,8 1/100 km,
Distancia de frenado a 100 km/h: 41,7
m. (Publicado en el N? 586),

mas potentes del mercado. A poste-
riori la marca sueca se desmelena y
saca 2.500 unidades de la versién
mas potente de 850, la T5 R. Po-
dria parecer que esta potencia es
exagerada para un traccién delante-
ra, pero ng es asi. En ningan mo-
mento el coche escapa a nuestro
control. Los técnicos suecos han
previsto un corte de inyeccion en
primera velocidad y un mecanismo
antipatinamiento. Nada de zigzague-
os de la carroceria que comprome-
tan su estabilidad que es superior a
la de muchos superdeportivos.

———

Volkswa ’E'l! -
Golf 1.9 TDi

DONDE HAY PATRON

VIRTUDES

@ Consumo minimo
@ Poder de recuperacion
@ Silenclo de marcha

DEFECTOS
@ Pracio slsvada

@ Desarrciio de quinda nrgo
@ Amocriiguaciin blands

Precio 2.883.000 ptas.

Volkswagen
Golf Variant
1.9TD GL

TRES EN UNO
VIRTUDES

® Comuiortamisnto hien

@ Czironsyia v

i

DEFECTOS

Precio 2.660.000 ptas.

L Golf ha sido en los Gltimos
E tiempos el «patrdn» en el que
se han medido sus rivales. Tras
marcar pautas con el GTi, Volkswa-
gen quiere seguir haciéndol_o con
este motor diesel de inyeccidn di-
recta, algo no del todo nuevo pero
si con muchos aspectos interesan-
tes. La ventaja de un motor de in-
yeccion directa sobre otro con pre-
camara de la misma cilindrada es la
de rendir mejor. Sin embargo tenfan
la desventaja de ser motores mas
contaminantes y ruidosos, por eso
no se usaban. Los técnicos de la

0 mejor de este Golf es la poli-
I- valencia de su carroceria de
cinco puertas y la economia de
combustible debida al motor turbo-
diesel. Lo peor, su precio. Aunq_ue
sea un modelo de poca aceptacion
por su carroceria de tipo familiar, lo
cierto es que no ofrece mas que
ventajas. Familias numerosas, pro-
fesionales que necesiten de mucho
espacio para dejar bultos en el iqte
rior en sus desplazamientos o sim-
plemente usuarios que prefieren la
versatitidad de un ¢inco puertas, se-
ran los compradores de este tipo de

Cillndrada: 1.896 ¢.c. Nimero de cilin-
gros: 4 en linea. No. vahvulas por cifin-
dro: 2. Alimentacién: Inyeccién electrd-
nica. Potencia méaxima: 90 CV {66 kW)
a 4.000 rpm. Par maximo/rpm: 20,6
mhg (202 Nm)/1.900. Traccion: Delan-
tera. Caja de cambios: Manual de & vel.
Dirgtcton: Cremallera asistida. Frenos
{del/tras); Discos/tambores. Suspen-
00 (del/tras): independlente/semlin:
dependiente. Peso en orden de marcha:
1146 kg. Aceleracion de 0 a 100 km/h:
13,8 s. 1.000 m. salida parada: 35,3 s.
Velosidad maxma; 180 kmy/h. Consumo
urbane: 7,0 /100 km. A 50 km/h: 4,6
gﬂo km. A 120 km/h: 5,1 1/100 km.

\slancia de frenade a 100 km/h: 50,9
m. (Publicado er: ef N2 567}.

marca alemana han conseguido
remediar esto con un resultado bri-
ilante. Una de las principales venta-
jas de este motor diesel de_inyec-
¢idh directa es la de consumir muy
poco. Otra es la de trabajar con una
compresion notablemente mas baja
que los de precamara (19,56 a 1
frente @ 22,5 a 1), con lo que se
alarga la vida del motor. El Golf TDi
de Volkswagen es interesante,
pues, para aguellos que consideren
el coche como una heframienta de
trabajo. El bajo consumo y una larga
vida estan asegurados.

(Glindrada; 1.898 c.c. Nimero de v
Elgé 4 en linea. Ne. vaivulas por oiimn-
dra: @ Aimentacttn: Bomba nyectora.
Folencia maxima: 75 CV {558 kW) a
a4, rpm. Par méximo/rpm: 15,3 mkg
(150 Nm)/2.400. Tracoion: Delantera.
Cala de cambios: Mangal de 5 vel. Di-
fg;&cién:_ Cr&::aﬂe_ra aslstga.siga;::
aiftras): Discos/tambores. -
L:ﬁnﬁdel}tras): tnépendlente/aemhda—
sendiente. Peso en orden de marcha:
170 kg. Aceleracién de O a 100 km/h
17,3 s, 1.000 m. salda parada: 37,9 s,
Velockiad méaxma: 163 km/h, Consumo
urhana: 7,9 47100 km. A 20 km/h: 5,8
lg:oo km; A 120 km/h: 6,9 /100 km.
istancta de frenado a 100 km/h: 49,1
m, (Publicado on of N2'554). -

vehiculos. Respecto al diseno, se
ha buscado mas la funcionalidad
que la estética, pero esté lejos de
los familiares de antes, gque pare-
cian auténticos cajones. Como cabe
esperar, en'el Golf Variant el malete-
ro se puede cubrir con una bandeja
rigida plegable. El rendimientg dgl
motor es notable a medio y bajo ré-
gimen, lo gque es sinbnimo claro de
que su pablico preferido va a ser po-
co exigente. La autonomia es bri-
llante y puede rozar los 1.000 kilo-
metros si se mantienen velocidades
de crucero tranquilas.
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BMW 7300 V8
BMW 7401 V8

LA TECNOLOGIA VA POR DENTRO

A serie 7 de BMW arranca con

estas dos versiones de idéntica
carroceria, salvo matices, y distin-
tos motores de potencias conside-
rables: 218 caballos para el 730 y
286 para el 740. La carroceria, to-
talmente modificada, presenta un
excelente coeficiente aerodindmico
de 0,30. Si por fuera la carroceria
ofrece unas lineas mas bien tradi-
cionales, los motores incorporan to-
do lo més nuevo en tecnologia apo-
yada por la" electrénica para
situarlos en la vanguardia de su
segmento.’ Los dos BMW incorporan

841 / Motor 16

BMW 7301 va
El comportamianto en Cirretern
merece 16 mas alta puntuscion,
- pdemis &5 muy cdmordo;

Precio 8.658.000 Ptas, |

BMW 740i V8

Con las misinas cunlidades do
confort v ustabilidad que el 730,

afrece un motor sipérar,

Precio 10.716.000 Ptas.

 {Pubihicado 1 e: 8 560).

FICHA TECNICA
BMw 730i BMW T40i
Cilindrada {c.0.} = 2.997 - 3,982
N¢ de cifindros ' 8enV SenV
N2 de valvidas por cliindro 4 4
Allmentaclén Inyeccion electrnica Inyeccién elactronics
Potercla méx./rpm, 218 CV (160 Kw}/5.800 2%6 CV {210 Kw)/5.800
Par méx./rpm, 29,5 mkg(290 Nm) /4 500 40.8 mkg{490 Nm}/4.500
Traeclin Trasera Trasera
Caja de camblos -~ - Manual de 5 velomdades Manual de 6 velocidades
Direceiin Cremallera asistida Cremallera asistida
I:esm (del./tras.} EI;%%S vent./discos Discos vent, /discos
‘ ; 17
- Acel. 0 2 160 km/h {s). - 88 7;490
" 1.000 m. salida parada (s) 298 276
- Het. 1k desde 40 km/hen iV 337 317
Rec, 1km desde 40 km/henV 385 35,2
Vel. max. (km/h) 235 250
- Cons. wbano {{/100km) - 15,1 16.6
Cons. a 90 km/h (1/200km) 95 8.6
Cong. 2 120 km/h (1/400 kmj 10,8 11,0
Sonoridad a 90 km/ (db) 64,7 63,2
Frenada a 100 fan/h (m) 434 442

motores de 8 cilindros en V que son
un alarde de suavidad. El 730i tiene
un motor que ofrece lo mejor de sf a
partir de las 3.500 revoluciones. E|
cambio de marchas es de 5 veloci-
dades a diferencia del 740i que dis-
pone de 6 marchas. Los dos cam-
bios se manegjan con toda facilidad.
La sexta marcha del 740 esta pen-
sada para rodar por autopistas a ve-
locidad elevada sin que el consumo
se resienta. El motor potentisimo
del 740 empieza a notarse a partir
de las 2.000 revoluciones por miny-
to con fuerza sobrada.

Estos dos BMW no sdlo ofrecen
motores de prestaciones tan rapi-
das que podrian competir con mu-
chos deportivos, sino que encima
son cdmodos y seguros de forma
envidiable. ASC, EDC, ABS o DSC,
todo un abecedario electrdnico para
controlar la estabilidad lateral, el
blogueo de las ruedas al frenar, la
regulacion de la dureza de la sus-
pensién o el patinamiento de las
ruedas. La seguridad esta garantiza-
da por la electrdnica. Pero no sélo,
estos BMW resultan placenteros y
faciles de conducir. En este aspecto
resultan muy polivalentes. Su mane-
jabilidad en cualquier circunstancia
es comparable a la de modelos mu-
cho més compactos sin que por ello
se resienta el confort de marcha.
La suavidad y el silencio completan
la obra. En el interior se aprovecha
la plataforma al maximo para dar
amplitud y altura sin parangén.

Citroén Evasion TD
Peugeot 806 DT

LA ERA DEL MONOVOLUMEN

0S5 monovolimenes son el vehi-

culo del futuro ¥y un nuevo con-
cepto de forma de viajar. Espacio in-
terior, comodidad, facilidad de
conduccidn, pelivalencia y éstos,
ademas, parcos en consumo, $on
las principales ventajas que apor-
tan. Fruto de un proyecto conjunto
entre Fiat, Lancia, Citroén y Peuge-
ot, estos monovolimenes tienen el
mismo envoltorio, soluciones técni-
cas y motor, salvo pequefios mati-
ces de interior y equipamiento. El
motor, que es turboalimentado, tie-
ne su mayor virtud en una econo-

FICHA TECNICA

CITROEN EVASION TD PEUGEDT 806 DT
Cillndrada fc.c.) =~ 1.905 1.905
N® de cillndros 4 enlinea 4 en linea
N2 de vélvalas por cllindro 2 2
Aimentaclon - Bomba inyec. y turbo - Homba inyec. y turbo
Potencla max./;pm. - 92 CV (67,5 Kw)/4.000 92 CV (67,5 Kw)/4.000
Par miéx./rpm. - 20,5 mkg(196 Nm)/2 250 20,5 mkg{196 Nm}/2.250
Traccifn R Delantera Delantera
Caja de camblos Manual de 5 velocldades Manual de 5 velocidades
Direcelén Cremallera asistida Cremafiera asistda
Frenos {del./tras.) Discos vent. /Tambores Discos vent./Tambores
Peso {ke) 1,640 1.640
Acel. 0 a 100 km/h (s) - 16,6 18,6
1.000 m. saitda parada (s} . 37,2 : 37.2
Rec. 1km desde 40 km/heniV 385 385
Rec. 1km desde 40 km/henV 445 445
Vol. max. (km/h) : 162 162
Cons. urbano {1/100km) - 93 9,3
Cons. a 90 km/h {1/100 km) 6,4 6,4
Cons. a 120 km/h {I/100 km) 8,2 82 -
Sonoridad a 90 km/ (dh) . 64,2 64,2
Frenada a 100 km/h (m} 50,9 50,9

viaim BRPACHRY,; LOmng
i uiwrtui-s piF su mh ._1hxnma

Preclo 4. 345 000 Ptas. :

-, ;Puhﬂm!du en‘ IH 5‘52’]‘-

CITROEN EVASION TD
Aepresenian la ol [nmn dw

PEHEEUT BHE SrT ’D‘l

: mn e Tas virtiudss de sstos
gén‘m—iwua el sansunio reduckic -
= Ivasia mom:ml-umm cmg}wtﬂ, :

Preom 4 434 00& Ptas

mia de funcionamiento considera-
ble. Se trata del conocido motor del
grupo francés PSA de 1,9 litros de
cilindrada. Su buen rendimiento ya
guedd probado en los Citroén ZX vy
Xantla o en los Peugeot 306 y 405.
Con 92 caballos de potencia mueve
con soltura estos dos monovolime-
nes y sobre todo no permite que be-
ban en demasia. A coche cargado, y
manteniendo velocidades de cruce-
ro altas, es dificil pasar de los 12 k-
tros cada cien kilometros. Un con-
sumo ajustado si se tiene en cuenta
el peso elevado del coche. Se con-
ducen con facilidad no obstante su
tamafio, y el motor, suave de funcio-
namiento, no tiene problemas en
subir de vueltas a partir de las
2.000 revoluciones por minuto, mo-
mento en el que el turbocomprensor
empieza a soplar para espabilar el
monovolumen. Uno de los secretos
de la sotura con que se mueven se
debe a |la caja de cambios, que, do-
tada con unos desarrollos muy cer-
teros, permite sacar el méaximo pro-
vecho a la mecanica. Con unas
suspensiones enfocadas hacia la
comodidad, o sea, de tarados blan-
dos, estos vehiculos se conducen
igual de bien que una berlina, ayu-
dados por una direccidn suave gue
se mueve sin esfuerzos, aunque tie-
ne un didmetro de giro grande. En
ellos pueden viajar hasta ocho pa-
sajeros, pero lo méas divertido es la
transformacién de respaldos en me-
sitas o el poder girar los asientos.
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Citroén Evasion SX/Fiat
Ulysse 2.0/Peugeol 806 ST

E los cuatro monovolimenes

creados en proyecto comin s
lo queda por presentarse en socie-
dad el de. Lancia, que se vender3
$6lo con la matorizacion méas poten-
te de 150 caballos. Los otros tres,
de mecanica no de gasdleo, incor-
poran el motor de dos litros de 123
caballos de potencia del grupo fran-
cés PSA. Las diferencias en la ca-
rroceria son matices de maquillsje
para darle el aire de familia a la que
comercialmente pertenecen. La
gran baza de estos vehiculos es el
espacio, Con 4,5 metros de largo,

CITROEN EVASION SX
Al fgusl que en sus hermanos - -
gomelos, [a gran baza de estis
monovolimenes es el espscio.
Precio 3.734.000 Ptas. .

FIAT ULYSSE 2.0 EL ::

La molorizacion de dos litvod do
gasolina de 123 caballos diestany

por un consumo razonabife, .

Precio 3.985.000 Ptas.

PEUGEOT BO6 ST '
:  No por-ser voluminasos, extos
vehiculos presentan problenas e
conducciib, #s da i mas el
- Procio 3.647.000 Ptas. -

{Publicads on 814 592)
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LA GUERRA DEL ESPACIO
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1,8 de ancho y 1,7 de alto, alojan a
siete ocupantes de la forma mas
comoda, algo que ninguna berlina
tradicional es capaz de hacer en tan
recortadas dimensiones. La longi-
tud de estos monovolimenes no es
mayor de la de un Peugeot 405, por
dar un ejemplo, pero el secreto esta
en la gran distancia entre ejes, 15
centimetros més larga, lo que per-
mite aprovechar de forma tan sor-
prendente el espacio. El motor fun-
ciona bien a regimenes bajos y séio
cuando se rueda a plena carga baja
de rendimiento y obliga a jugar con

SRR

Fiaie

el cambio para mantener el ritmo. F
consumo también estd en conso-
nancia con la carga, como es l6gico.
En general resulta bajo para este ti-
po de coches con mas kilos que
una bertina convencional y con mas
freno aerodindmico. Destaca la faci-
lidad para mantener velocidades de
crucero en torno a les 130-140 kil6-
metros por hora, sin esfuerzo. Sin
lugar a dudas lo mas interesante en
estos vehiculos es el habitaculo,
que ofrece la posibilidad de colocar
tres filas de asientos con butacones
que giran 180 grados.

Cilindrada c.c.” 1.898 1,998 1,908 -
® de ellindros 4 enlinea 4 en linea 4 enlinea
N? de valvulas/cllindro 2 2 2
Almentaciin - Inyeccibn electrénica Inyeccion electidmica  Inyeceibr electrdnica
Petencia méx. /rom, 123CV (89 lw)/5.750 123 CV(BO hw)/5.750 123 CV(BS kw)/5.750
Par max./mpm. 17 5mkg(170Nm}/2.650 17, 5mkg(170Nm)2650 17,5mkg(270Nm)2650
Tracolbn Delantera Delantera Delantera .
Ceja do camblos. idanual, 5 vet Manual, 5 vel. anual, 5 vel,
Ditecclon Cremallera asistida Cremallera ssistida Cremallera asistida
Frenes {del, /ftras.} Discos vent/tambores  Discos vent/tambores  Discos vent/tambores
Pesofks) 1585 1.585 158 o :

. Aeel, 0100 km/hi{s) . - 169 16,8 16,9

_ 1,000 m. salida parada - 372 372 37,2
fep. Len desde 40km/h IV 308 388 398
Rec. Tkm desde 40km/k V448 448 48

" Velooldad méx, {len/h) 175 175 175 <
Cons. wheno {I/100)m)} . 12, 123 1213
Cong. 230 km/h (/100 km) 7,9 79 ' 5 aFER e

- Gons. a 120 km/h {1/100 km) 10,1 101 ] OXISEE
Sonoridad 2 90 km/h (db) 63,4 63,4 63,4
Frenada a 180 km/h{m) - 502 50,2 50,2

Jaguar XJ
2 4.0y 40 XJR

>
oy

DEPORTIVOS DE LUJO

DESDE que Ford adquirié Jagugr
se ha notado una gran mejoria
en la marca de lujo inglesa. Estéti-
camente varian muy poco de sus
antecesores, |0 mas destacable
son los dobles faros delanteros, en
detrimento de los faros rectangula-
res. De los tres coches probados,
el 3.2 Sport es el mas equilibrado
del grupo; su potencia de 219 caba-
llos puede parecer justa para mover
los 1.800 kilos que pesa, nada més
lejos de la realidad, el motor sor-
prende por su buen rendimiento. Su
acabado Sport le permite disponer

JAGUAR X1 3.2 SPORT
De Ia nueva gama XJ, este
s el modelo mas
equliibrado de los tres,
. Preclo 6.750.500 Ptas.

. JAGUAR 4.0 SOVEREIGN
. La diferencia tan abultada de

~ précio no justifica las mejores

. - prestaciones que ef 3.2,

.. Precio 9.300.000 Ptas.

JAGUAR XJR
_Bumotor con Sompresor
.- volumEtiice 28 una auténtica
e ETEVER,
". Precia 9.850.000 Ptas.

" (Publicado i W2 594)

de una suspensién rebajada y unos
tarados mas firmes que le hacen
ganar en estabilidad. El 4.0 tiene un
motor que ofrece algo mas de soltu-
ra, pero no se justifica la diferencia
tan abultada de precio con el 3.2.
Donde si hay diferencias es en la
caja de cambios, automatica en l0s
tres casos, pero mientras que en el
3.2 no tiene programa Sport y es
mucho més lenta, las motorizacio-
nes 4.0 si lo tienen, resultando mas
agradables de utilizar. EI XJR es, por
su parte, un coche muy particular;
para conseguir los 326 caballos de

potencia han recurrido a un compre-
sor volimetrico, gue ademas le con-
flere un enorme par motor. Este mo-
delo cuenta con un sistema de
control de traccidn que actda sobre
los frenos y el acelerador y que con
suelo mojado resulta imprescindi-
ble. Estos coches se conducen con
facilidad, los dobles faros permiten
una huena visibilidad. Lo peor es el
limpiaparabrisas de un solo brazo,
que deja una zona grande sin ba-
rrer. Por otro lado, disponen de un
completo equipamiento y no se ha
dejado ninglin detalle al azar.

FICHA TECNICA
3.2 SPORT 4.0 SOVEREIGN  XIR
: 3.239 3.980 3980 .07
gﬁ::r:"dah&.:s 6 en linga ge;} linea 2 en [inea
ahvilas/cilindro 4

::Ir‘rl;:taelén . Iny. elecirbnica - iny. electrdnica Iny. elect. y camyr. vol.
Potencla méx. /rpm. 2190Vi151kw)/5.100  249CV(183kw)/4.800  326CV(240kw)/5.000
Pat max./mpm. 32,1mkg(315nm)/4.50¢ 40mkg(3821m}/4.500 52mkg(512nm)/4.000
Tracclbn Trasera Trasera Trasera
Caja de camblos Automética, 4vel.  Automética, 4 vel. Automética, 4 vel.
Dlrecelén Cremallera asfstida Cremallera agistida  Cremallera asistida
Fronos {del./tras.) Dis.vent/Dis.ventABS  Disvent/Dis.ventABS  Dis.vent/Dis.ventABS
Peso( 1.800 1.800 1875
Acef. 0-100 km/h (s} 87 87 T -
1.000 m, sallda paratia 312 25 282
Rec, 1%m desde 40km/h ¥ 29,3 204 266
Rec. 1kin deade 40km/h V- . -
Velocidad max. {km/h) 218 223 TS
Cons. urbano (17100 km} 14,3 15,7 159
Cons. 2 90 km/h {1/100 km} 10,3 106 11.3 _
Cons, a 120 km/h (17100 km) 12,1 124 129 -
Sororddad a 90 km/h(db) 61,3 62,0 62,3
Frenada a 100 ke/h (m) 01 463 43,
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el Tigra
oV/1.6i 16V

CAPRICHO DE JUVENTUD

LA gama Tigra la componen dos
versiones con motores de 1,4 y
1,6 litros, con 90 y 106 caballos de
potencia respectivamente, ambas
con culatas de cuatro valvulas por
gilindros. Estas mecénicas las here-
da el Tigra del Corsa. También son
similares sus bastidores, aunque
con respecto al Corsa presenta
unas pequefas modificaciones, de
esta forma la carroceria del Tigra es
19 centimetros mas larga y 8 mas
baja, con lo que el centro de grave-
dad estd mas bajo y esto se tradu-
ce en un comportamiento mejor. Al-

88 / Motor 16

OPEL TIGRA 1.41 18V
Tiene uh diseiio miy orginal o
Inrioviador, alifo yue paga con un
lnter‘inr pnquuﬁq

Preclo 1. 899 000 Ptas.

HFEL Tlﬂll.l 1.61 15\!’

La motorizaciin 1.6 ofrecs unas

prestaciones mejores, slempre
con’un consumo ajustado,

. Precio 2.299.000 Pias.

:‘Puhhr:aﬂﬂ & 4l N 575:-

FICHA TECNICA
TIGARA 1.4l 16V TIGRA 1.6 16V
Clindrada {e.c} = 1.389 1598
N2 de gilindros ~ - : 4 en linea 4 en finea
N2 de valvulas por cliindro 4 4
Alimentacion ‘ Inveccion electrénica Inyegoion electrbnica
Potencla méx./mpm. 90CV(66,6Kw)/6.000 108CW78,5Kw)/6.000
Par méx./rpm. 12 8mkg{125Nm)/4,000 15 1mig(i48Nm)/4 000
- Tracelfn ‘ ‘ Delantera " Delantera
Cala de camblos Manual de 5 velocidades ~ Manual de 5 velocidades
Direceion Cremallera asistida Crernaliera asistida
Frenos (del. /tras.) Discos vent. /Tamhores Discos vent. /Tambor. ARS
Peso {kg) 1.055 1.075
Acel. 03 100 km/h (s} 12,7 114
- 1,000 m. solida parada (s} = 345 332
Rec. 1km desde 40 km/heniV - 368 34,7
Rec. Zkan desde 40 km/h en V 421 30.2
Vel. méx. {kin/h} 190 203
Cans. urhano {1/100km} 8,8 16.1
Cons. a 90 km/% (17100 km) 58 6.2
Cons. a 120 km/h (I/4004my 7,7 82
Sonoridad 4 90 km/ (db) 66,3 67,5
Franada a 100 km/h {m} 45,8 473

g0 que sorprende del Tigra es el di-
sefio coupé de su carroceria, muy
innovador. Pero paga un tributo por
tener una carroceria tan original, el
interior es un poco angosto, sobre
todo en las plazas traseras, no re-
comendadas para adultos. En el
puesto de conduccidn se siente una
sensacion de agobio, ya que la ca-
beza queda muy cerca del parabri-
sas, por contra ofrece una postura
de conduccién hien resuelta. Por
otro lado, el espacio interior esta
tan bien aprovechado que no hay
ningdn hueco para depositar obje-
tos. Los motores tienen un rendi-
miento magnifico, tantd el 1.4 como
el 1.6 presumen de ser muy progre-
sivos y de tener una gran facilidad
para subir de vueltas. De los dos el
1.6, |dgicamente con mas potencia,
ofrece mejores prestaciones. A la
hora de hablar de consumos, los
dos son parcos en este sentido.

La direccidn asistida de serie tie-
ne tan soélo 2,75 vueltas entre to-
pes. Las cajas de cambios tiene
unos desarrollos adecuados, su
buena labor se ve empafiada por
unos selectores un poco asperos.
Los frenos, por lo general, cumplen
bien su cometido. Por lo que res-
pecta a su estabilidad, ambos Tigra
tienen un comportamiento excelen-
te, pero a ninguno de los dos le
sientan bien las carreteras bachea-
das; en ese tipo de trazado su con-
duccién se vuelve dificil y obliga a
agarrar con fuerza el volante.

Range Rover
46 HSEy 25 DT

EN LO MAS ALTO

E N la nueva gama Range Rover,
ademaés de muchos cambios es-
téticos, hay también nuevos moto-
res, como es el caso del 4.6 de ga
solina y el 2.5 turbodiesel, éste
Gltimo es un seis cilindros en linea
de origen BMW. Extericrmente hay
muchos cambios en la nueva gama
del todoterreno inglés, ahcra su ¢a-
rroceria es mas redondeada y ha
ganado algunos centimetros, au-
mento de dimensiones que se deja
notar en el interior, dando lugar a
una habitabilidad mucho mejor, tan-
to delante como detras, viéndose

FICHA TECNICA
H‘ANGE ROVER 1.6 H5E RANGE ROVER 2.5 DT

RANGE ROVER 4.8 HSE .
.. Sumecanica, capal de inas -
T prestacives de primorn, 8o ve
sl por uh elevidi cangung.

Precio 9.106.000 Ptas,

" RANGE ROVER 2.5 DT

" Elsnntor BMW funalons ide G
marsvifias en este coche. Hay

- U &wl SHEE SUE susmmiannaj

“Precio 7.100.000 Ptas.

I ,_ iPlrmif:adu en el fe 5541

Clindrada {c.c.} . 4.554 2.497
N3 de cilindros 8enV 6 en linea
N2 de valvulas por cllindro 2 2
Afimentacidn Inyeccién electromca Bomba inyec. y tutbo
" Potencta méx./rpm. 225CV(166Kw)/4.750 134CV{100Kw)/4.400
Par max. /rpm, 38,4mkg(376,6Nm)/3.000 27, Brkg(270Nm)/2.300
Traceion - A las cuatro ruedas i A las cuatro ruedas
Cala de camblos Automética de 5 velocidades Manual de 5 velocidades
Direccidn Cremallera asistida Cremaltera asistida
Frenos (del, /tras.) Diso.vent/Discos.ABS Disc.vent./Dscos.ABS
Peso(kg) = 2. 220 2115
Acel, 0 a 100 km/h (s} : 11,0 16,5
1.000 m, saflda parada (s) 32,5 371
Rec. 1km desde 40 kmi/h en W 29,5 376
Rec. 1km desde 40 km/henV. - 46,3
Vel, méix. (km/h} 193 166
Cong, urhano {1/100km} © 208 11,0
Cons. a 80 km/h (17200 km) 120 83
Cons, 2 120 km/h (/100 4m). 14,4 11,6
Sonoridad 2 90 km/ {dh) 68,2 67,8
Frenada a 200 km/h {m} - 439 453

reflejado esto también en el malete-
ro. El interior también ha exprienta-
do un importante cambio cualitati-
v0, con un acabado simitar al de
una berlina de lujo. Por otro lado,
cuenta con un completo equipa-
miento de serie.

Técnicamente hay que destacar
su sistema neumético de suspen-
siones, que lo distingue de cual-
guier otro todoterreno. Un micropro-
cesador electrénico selecciona la
altura en funcién de la velocidad,
logrando con ello siempre un com-
portamiento dptimo. Ademas se
puede variar a voluntad en funcion
de las necesidades de cada mo-
mento, aumentando sus posibilida-
des en campo a través. Hay que ha-
cer mencidn especial de los frenos,
a pesar de contar con el handicap
del peso elevado de estos coches
soh muy eficaces.

El motor TD de BMW funcmria ala
perfeccién en el Range Rover, obse-
guiando a su conductor con unas
magnificas prestaciones. Mencién
especial merece el V8 de 4,6 litros,
gue derrocha potencia y permite ro-
zar |a barrera de los 200 kildmetros
por hora. También en este coche
hay que destacar [a caja de cam-
bios automética con gestion electrd-
nica. Ambos modelos tienen un con-
sumo alto de combustible; en el TD,
contando con el peso del coche, es-
{4 dentro de unos margenes razona-
bles, pero en el HSE las cifras resul-
tan disparatadas.
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Lancia k
4I83.0V61LS/24 IDLS _

2.0LE/2.4

'Ti_-ﬁ‘

LA DISCRECION MAS ELEGANT E

L A gama k de Lancia {(kappa)
sorprende.por un disefio de ca-
rrocetia sencillo, pero a la vez ele-
gante y lujoso. Disefio que también
se ve reflejade en el interior, resul-
tando unos coches muy conforta-
bles. De las cuatro motorizaciones
que componen la gama, tres son
completamente nuevas, el V6 es ya
conocido por equiparic en otros mo-
delos Alfa Romeo. Por lo que res-
pecta al 2.0 y 2.4 de gasolina y die-
sel, son de nueva hornada con
cinco cilindros en linea, los de gaso-
lina tienen culata multivalvulas. Es-
tos tres motores se distinguen por
ofrecer un buen rendimiento y resul-
tar muy faciles de conducir, a los de
gasolina se les puede achacar un
consumo un poco alto, pero hay
que tener en cuénta que se ven pe-
nalizados por el peso total del co-
che. El turbodiesel es el mas econé-
mice en este sentido, con un
consumo medio muy razonable, lo
gue unide a ia capacidad del depd-

20/ Motor 16

sito permite recorrer 800 kilémetros
sin visitar una gasolinera. El mas al-
tos de la gama, el V& de tres litros y
24 valvulas tiene una potencia de
més de 200 caballos, vy sube hasta
las 7.000 revoluciones con una faci-
lidad increible, ofreciendo también
la posibilidad, gracias a su buen
rendimiento a pocas revoluciones,
de poder circular en ciudad en mar-
chas largas a un bajo regimen.
Comparandole con el Thema, mo-
delo al que ha venido a sustituir,
presenta también novedades en las
suspensiones. Esta sigue siendo in-
dependiente en las cuatro ruedas,
pero han retocado un poco los tara-
dos, resultando en el k més suaves,
con lo que gana en confort de mar-
cha, pero sin descuidar en ningln
momento el apartado estabilidad.
La caja de cambios en este modelo
cuenta con un selector mejor resuel-
to que el del Thema, con una mayor
suavidad y precision de manejo y
con unos recorridos mas cortos a la

hora de ir pasando de una velocidad
a otra. Otro apartado mecanico que
estd muy bien resuelto es la direc-
cion, asistida de serie v de tipo ser-
votronic, de endurecimiento progre-
sivo a medida que se incrementa la
velocidad, en todas las versiones
menos en el 2.0 litros que es sim-
plemente asistida.

Otra de las virtudes del Lancia k
€s suU interior, con un espacio muy
generoso para sus ocupantes, tanto
los de las plazas delanteras como
ios de las traseras. En estos asien-
tos la banqueta estd un poco baja,
fo que hace que [a altura al techo
sea elevada, resultando imposible
tocar con |a cabeza. Por otro lado &l
espacio para las piernas es grande
permitiendo viajar a sus ocupantes
¢on un elevado nivel de comodidad.
Unas generosas medidas que se
ven reflejadas en el maletero con
una magnifica capacidad de carga.
En el puesto de conduccién resulta
complicado encontrar la postura ide-

al al volante, al menos en las unida-
des probadas con regulacion eléctri-
ca del asiento (opcional).

Los modelos que componen la ga-
ma k de Lancia, cuentan con ele-
mentos entre su equipamiento co-

munes a coches de su categoria,
como es el caso del climatizador au-
tomético, airbag para el conductor y
el acompanante. Opciones como la
alarma antirrobo con mando a dis-
tancia o los limpiafaros, en la ver-

FICHA TECNICA

LANCIA K 2.0 20V LE
Es &l mas hasico s 1o gama K,
sl motor de dee litros de cineo
clilndies ofrees una magrifico
randimiento. Tisne sn coman con
el resto sy buen sgpacin Intarion

Precio: 4.200.000 Plas.

LANCIA K 2.4 20V LS
El mikor &5 una maryilin de
funcionamiento. En eiis coehi,
el confort de marchs estd a un
magnifice nivel, vidar s un da
estos cuches es una telicla,

Pracio: 4.700.000 Ptas.

LANCIA K 3.0 V6 24V LS
Su mecdnica, do origen Alfa se
distingue por unas prestaciones

de primera. En esta versitn &
squipamianto de sorie, ienisndo
&n cuenia sU precin; 63 G36AR0.

Preclo: 5.720.000 Ptas.

LANCIAK 24 TD LS
El motor turhodiessl ofreee unes
consumus muy afistados, con
unas prestacionss miy buenas,
Sarprinde de sty eochs su
buena Insonorizacion, no parikce
iun coche de gnsoil

Preclo: 4.700.000 Ptas.
{Publieado en el N® 587

s/6n mas alta, que cuesta casi seis
millones de pesetas no son de reci-
bo. También llama la atencion que
en el nivel mas béasico de equipa-
miento el LE, los faros-antiniebia no
sean de serie.

2.4 20V LS 3.0V6 249V LS
Clllsuiraca {c.c. 1998 2448 2959 1.998
Nede nlllmgros ] 5 en linea 5 en linea GenV 5 en linea
ﬁ;mmvamm fr 1 lectrd ﬁxyec-c’én glectrinica #;yeccmn glectronica gnmba inyec. + turbo
Al nveccion electranica ; .+ T
Pmmda méx./rpm. 145CV(107kw)/6.100 4750V(1.20kw)/6.100 204CV(150kw)/6.300 1240\’(9}kw)/4,230
Par méx./rpm. 18,9mkg{185Nm)/4.500 23 Bmikg(230Nm) /3,750 27,5mkg(270Nm)/4. 500 25 Srkgi 260Nm)/2.250
Tracclon Delantera Delantera Delantera Delantera
Caja de camblos Manual 5 velocidades Manual 5 velotidades Menual 5 velocidades - -~ Manual 5 velocidades
Direceién Cremallera asistida Cremallera asistida Cremallera asistida Cremallera asistida
Franos {del./traa.) Discos vent./Discos, ABS DISCOS venit./Discos. ABS :[lng%q vent./Discos. ABS ?ei%uss vent./Discos. ABS
Peso al d .
Acet é-kfu}ﬂ fm/h {s) 121 10 ] 9,2 124
1000 m. saflda parada 329 33 30,3 333
Rec. 1km desde 40 km/hendd 372 340 323 368
Rec. 1km desde 40 km/hen52 42,1 387 36,6 ;45,1
Vel max, {km/h) 205 216 225 193
Cons, urbano {1/100km) 12,8 140 149 9,0
Cons, a 96 km/k (1/100km) 8,0 82 8,4 6.3
Cons. 2 420 km/h{l/100km} 10,1 10,4 10 8 8.4
Sonoridad a 90 km/h {di} 67,5 848 65,2 66,8
Fronada a 100 km/h {m) 433 455 46,2 443
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Volkswagen Polo
45 Fox, 55, 75

A

HASTA la llegada de nuevos mo-

tores que enriguezcan la gama,
el Polo cuenta con tres motorizacio-
nes: el 45, el 55 y el 75. Tres me-
canicas ya conocidas en Volkswa-
gen y que para este modelo han
sido convenientemente actualiza-
das. E| 1.0, de 45 caballos, es un
vehiculo de talante econémico y
que, gracias a unos desarrollos del
cambio bien escogidos, permite una
utilizacién muy agradable. En el 1.3
y el 1.6 sucede algo parecido, con
unas relaciones de cambio alarga-
das en proporcién con el incremen-

-~ POLO 45 FOX
.- Tiene uh talante econdmicn, . -
- reqilta |deal para wsarls

© 7 -encludad. .
Precio 1.326.000 Ptas.

Lo POLOBE o E
~Su motor permite adeinis e v
perfucta utilizacion sn ciudad
fisalizgy viajes de largo recorrdo.
- Pracio 1.435.000 Ptas.

T POLOTE
" Tiene uh motor que hrdto 5

* sacarle el m&ximo partido, Sus

" prestecionss cetdn o bushs sl
- Precio 1.616.000 Pias.

“ {Pubficao s o N8 578}
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VOLVER A EMPEZAR

to de sus potencias, consiguiendo
unos motores muy elasticos. De los
tres el mas equilibrado es el 55, uti-
fizable perfectamente en ciudad y
en largos viajes por carretera.

En el resto de apartados mecani-
¢0S no hay muchas sorpresas, com-
parten elementos comunes a otros
rmodelos de la marca. Hay que des-
tacar la tremenda rigidez de su es-
tructura, algo que se agradece circu-
lando por carreteras en mal estado,
también hay que resaltar sus magnf-
ficas cualidades dinamicas: cual-
gulera de estos tres coches ofrece

un comportamiento excepcional.
Donde sorprende el nuevo Polo es
en su espacio interior, con una habk-
tabilidad mucho mejor que la de su
predecesor. Por otro lado, son unos
coches que rebosan robustez, con
una calidad de acabado elevada, sé-
lo algunos plasticos de apariencia
pobre que no permiten redondear al
cien por cien este apartado. Con
respecto al equipamiento, cubre las
necesidades basicas, teniendo pre-
visto Volkswagen una serie de op-
ciones para que cada cual persona-
lice el coche a su gusto.

~ FICHA TECNICA

POLO 45 FOX POLO 55
Cifindrada ¢.c. 1.043 1.296 1,598
N2 da cliindros denlinea - 4 en linea i
ﬁm/dum : : g en linea

Iny. electronica monop. Iy, electénica iny. electibnica
Potencla méx./rom. A5CV(33kw)/5.200 HBCV{40kw}/5.200  ~ 750V{55kw)/5.200
Par méx. /rpu, 7, 1mig(70nm)/2.800  10,2mkg{100nm)/2.800 13mkg(1287m)/2.800
Tracelon Delantera Delantera Delantera - -
Caja do camblos Manual, 5 vel, Manugt, 5 vel. Manual, 5 vel,
Birecltn Cremallera Cremallers Cremallera asistida
E;T? k{g)&el./tfas.) ggsgos vent/Tambores gissgos vent/Tambores  Discos vent/Tambores
Acel. 0-160 dm/h {s) 206 18,0 137 R
1,000 m, salida parada 04 - 388 1Y
Rec. 1km desds 40km/h IV . 40,4 38,6 354
Ree. 1km desde 40km/h ¥ 44,1 428 39,5
Velocidad méx. (km/h) 143 151 164
Cons, urbane (1/100 km) 79 8.5 93
Cons. a 90 km/h (/100 km) 6,0 5.7 61
Cons. a 120 km/h (/200 km} 7,9 . 1.5 77
Sonoridad a 80 km/h (dh) 735 68.1 87,5
Frenada a 108 km/h (m) 56,3 814 55,2

Audi A6 2.6 frente a
Opel Omega 2.5i CD

APARIENCIAS ENGANOSAS

L A cosa parece facil, el Omega

es mas barato, tiene mayor po-
tencia y estd algo mejor equipado.
Sin embargo, en conjunto, y anali-
zando los distintos apartados, el
Audi supera por poco a su rival. El
AG 2.6 mantiene el motor ya conoci-
do del 100 pero c¢on culata de dos
valvulas por cilindro, la potencia es
de 20 caballos favorable al Omega
aungue lo gue méas llama la aten-
cién es el valor tan alto de par mo-
tor del AG, practicamente igual que
el de su rival. En marcha, esa dife-
rencia de potencia s6lo se manifies-

FIBHEECNIG& ==
Aud| A6 2.6 Opél Omega 2.51

. 1* Audi AB 2.6
Es mis rapido que ol Omegs y
: ofrece un buen acabado ¥ un

“gonfort de marcha excelente .

Precio 4.955.000 Ptas.

2t Opel Omega 2.5i CD
De concepcibn mas modermna, €l
Opel esta perjudicado por un
peso excesivo,

Precio ._4.725.000 Plas.

(Publicado on &l N 568). -

- Clindrada {c.c.} 2.598 2498
" Nede elfindros -~ BenV genVy -
" NE de valvulas por cllindro 2 4
Alimantaclon ; Inyeccidn electrbnica Inyeceidn electrénica
Potancla max./rpm.. 150CV(110Kw)/5.750 170CW(125Kw)/6.000
© Par méx./rpm. . 22,9mkg(225Nm)/3.500 23, 1mkg(227Km)/3.200
- Tratolin Delantera Trasera
Caja de camblos Manual de 5 velocidades ~ Manual de B velocidades
Direccign Cremallera asistida Cremallera asistida
Frenos {del./teas.) Discos vent./Discos - fHseos vent. /Discos
" Pesofkgl - 1.440 1554
Acel. 02100 km/his) - - 95 10,9
1.000 m. aglida parada (8) 30,9 .38
Rec. 1km desde 40 km/hen IV 323 374
Rec. 1km desde 40 km/BenV 359 41,7
" Vel max, {km/h) 209 223
Cons, urkano {1/100km} ., 14,0 "13,0
- Cons. 2 90 km/h (1/4004m) 7.7 -1
Cons. a 120 km/h {7100 kmy 88 87
Sonoridad a 90 km/ (db} 63,4 ggi

Frenada a 100 kan/h (m) 44,2

)

==t
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——

e | [ !
AR
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ta en la parte alta del cuentarrevolu-
ciones que se traduce en una veloci-
dad punta més elevada. Sin embar-
go, la capacidad de recuperacion es
mejor en el Audi que se beneficia de
un desarrollo final de transmision
un poco mas corto y sobre todo por-
que pesa 100 kilogramos menos.

Los deméas drganos mecanicos
importantes, como la direccion,
suspension y frenos son muy pare-
jos, aunque destaca la moderna
suspension del Omega por un siste-
ma multibrazo en el eje trasero.

Es un acierto también en el Ome-
ga el disefo de la carroceria, muy
aerodinamica y mas amplia tanto en
lo referente al habitaculo como al
maletero. En el Omega y dentro de
su completo equipamiento es criti-
cable el empleo de un tercer apoya-
cabezas que dificulta la visibilidad
posterior. En el tema del comporta-
miento los dos modelos ofrecen un
confort de marcha de primera linea,
sin embarge hay que decir que la
carrocerfa del Omega agita mas a
los ocupantes en curvas cerradas y
el reglaje de amortiguadores y mue-
lles a lo mejor no es el ideal.

En cuestién econémica el Opel
lleva las de ganar, ya que ademas
de ser mas barato, gasta un poco
menos de gasolina y, salvo el clima-
tizador automatice, tiene méas deta-
lles de equipamiento que su rival.
Las bazas del Audi se centran sobre
todo en su mayor prestigio y mejor
confort de marcha. Dificil eleccion.
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Audi A6 25 TDIM 523 DS/
Mercedes E 300) D/Opel On
Peugeot 5

AHORRAR A LO GRANDE

I- A llegada del Audi A6 TDi ha re-
volucicnado el segmento de las
grandes berlinas diesel, un merca-
do. tradicionalmente dominado por
Mercedes y BMW. Opel y Peugeot
con et Omega y el 605 respectiva-
mente completan la oferta en este
sector. La razbn que motivaba la
compra de una de estas berlinas ha
sido sobre todo econdmica, de gen-
te que buscaba un coche cémodo
de buen andar y capaz de recorrer
muchos kilémetros con un gasto mi-
nimo de combustible. Los moder-
nos motores diesel ofrecen hoy en
dia, ademaés, silencio, ausencia de
vibraciones, olores y encima son
tan rapidos como un gasolina.

El altime en llegar, el Audi A6 TDi,
se presenta con un moderno motor
de 140 caballos de inyeccidn direc-
ta, o sea, de culatas sin precama-
ras para gue el combustible entre
directamente en la cdmara de com-
bustién, que es |a Gltima moda en
motores de gasdleo. Tradicional-

24 / Metor 16

mente la inyeccion directa limitaba
su uso a los vehiculos industriales
porgue eran muy ruidosas y produci-
an muchas vibraciones. Soluciona-
dos estos problemas, las ventajas
son evidentes: el Audi AG es el mas
répido, el que consume mengs de
los cinco y ademas el mejor insono-
rizado. Otra novedad en el Audi es
la adopcidn de una caja de cambios
de seis velocidades que le permite
acelerar mas que ninguno de sus ri-
vales (las primeras tres relaciones
estdn muy seguidas) y encima aho-
rrar combustible por el especial de-
sarrollo rutero de las otras tres mar-
chas. Con 80 litros de capacidad
del depdsito de combustible, la au-
tonomia del Audi va mas alla de los
1.000 kilometros. El motor del Peu-
geot, un cuatro cilindros con culata
de tres valvulas por cilindro, desta-
ca por una suavidad de funciona-

_miento mas bien propia de un seis
_cilindros. BMW y Opel comparten

motor, un seis cilindros que mien-

a 2.5 D/

tras en el BMW alcanza los 143 ca-
ballos de potencia, en el Opel se
queda en 130. Esto, junto con unas
relaciones del cambio largas que, si
bien benefician al consumo, restan
alegria al seis cilindros de Opel. El
motor del Mercedes es el (inico que
no se sobrealimenta con un turbo-
compresor, pero con medio litro de
mas de cilindrada, se pone al nivel
de sus rivales en potencia, al contar
con una culata de cuatro valvulas
por cilindro. Es muy suave y eléstico
de funcionamiento.

En comportamiento el Audi y el
Peugeot traccionan a las ruedas de-
lanteras mientras los otros oponen-
tes lo hacen a las traseras. En ge-
neral, los cinco manifiestan un nivel
de seguridad activa elevado: buena
estabilidad, frenos potentes y direc-
cién rapida y precisa. Pero es el
aplomo que muestra el Peugeot en
curvas lo que le sitlia por encima de
los demés. Le sigue el Audi por la
facilidad de conduccion. El BMW se

muestra casi neutro de comporta-
miento en curvas, mientras gue et
Mercedes y el Opel son algo mas
aparatosos. El que ofrece el habité-
culo mas capaz de todos ellos es el
Peugeot. El Opel y el Mercedes tam-
bién disfrutan de amplitud, aungue
menos, mientras que, por su parte

AUDI
Cllindrada {o.0.) 2461
N2 de ellindros 5 enfines
NE de vélvulas 2
Mmertacion Bomba inyectora +irbo
Potencia max/mm. 140 €V103 kw)/4.000
Par méx/mm. 29,6mkg(290Nm)/1.900
Traceidn Delantera
Cala s cambios Manual § velocidades
Direccién Gremallerz asistida
Frenos {ded /tras) Discos/discas, ABS
Pesa (g} 1480
Agel 0280 jom/h (s} 10,6

Rec. thm desdo A0 km/hen ¥y 341
Ree, Lhm desde 42 kro/hen ¥ i1
Yel, méx. (/) 208
Cons, urbang {I/100km} 81
Docts, 2 96 it/ (3/200km) 48
Cons. a 120 km/h{}/100km) 0
Sonoridad a $0 kb {ob) 636
Fremada a £00 kmy/h{im} 4338

el Audi y el BMW en este apartado
guedan los (ltimos.

En términos generales, Audi y
BMW se presentan como las opcio-
nes mas equilibradas. El BMW cuen-
ta con una mecanica briliante con
un cierto togue deportivo para los
més inquietos. El Audi es, sin duda,

FICHA TECNICA
Bmw MERCEDES
2498 2,506
& enfinea 6 en fines
v} 4
Bomba ectora +urho Bomba Inyectora
- 1430V {105 ha/4.800 136 GV (400 kw),5.000
26, 5ok 60Km)/2.200 21, 8mkg{210Nm)/2.200
Trasers Trasera
Wenual 5 wlooidades Mankal 5 velocidaces
Cremafiera asistida Cremallers asistida
Disgos vent. /diseos, ABS Discos /discos, ABS
1480 1470
ns - 120
34 L
Hp 425
25 167
98 101
10 6,0
94 16
845 628
43 43

4% AUDI AB 2.5 TDi
Cuenta con un modesno motarde
inveecidn direnta de lomas
efactive & un pisclo eompatitive. -
Precio 5. 300.000 Ptas‘_.

"24 Bmw 3257108
milestis -

pmcio 5. sss.ooo Ptas.

3* MERCEDES E300 D
A pesar dg su mmmm B8
cochs g result ‘
de eondueln Lo
emﬁl&nt.,.: _

Pmclo 6.175 000 Ptas. y

- 42 PEUGEOT 605 SVDT
Se miusse por todo fipo ds . |
- padrelernd GoN Un
compoertamisnin ajamplae

Precio §.758.000 Ptas.
5° OPEL OMEGA 2.5 TD -
A un buen eiquilibis entrs confort

y comperiamibeinto by gue
anatifie un I.'IrE!{ in ajustado.

Fraeio 4.379. 000 Ptas.
[Fubilca-l:lu an 2l n* 532}

la opcidn para los que miran mas el
bajo consumo. El que husca sobre
todo el ahorro tendré en el QOpel el
precio mas competitive. Mientras
gue el Mercedes, cuyas caracteristi-
cas son suavidad y elasticidad, es
el mas caro. Por Gltimo el Peugeot
ofrece una gran amplitud interior.

OPEL PEUGEOT

2497 2446

Ben iinea 4 en Inea

2 3

Bomka inyectorastubo Bomba inyectorarturbo
130 CY 196 e 4,500 130 CV (98 w)/4.300
25,5mikgi2500m: 2.20C 30 mikg(294 Nm}/2.000

Trasera Delantera

Manual 5 veincioates Manual 5 velop\qades
Cremaliers asishda Cremallera asistida
Disc0s vent. fdiscos, ABS Discos vent, fdiscos, ABS
1583 1.630
133 128
%7 359
481 455
1% 200
91 104
6.2 6,2
&1 79
ik 63,2
821 50,5
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OMPARATIVA

A

3A (

PRUE

E [ concepto del Audi RS2 Quattro

Avant es totalmente inédito v,
en algunos aspectos disparatado.
Una apariencia banal esconde |a
friolera de 315 caballos consegui-
dos tras una minuciosa y carfsima
preparacidn mecanica. En el Audi,
el aspecto [Gdico del coche vigjero y
turistico se ha fusionado con el es-
piritu deportivo para dar lugar a es-
tos familiares superativos. EI Pors-
che 911 Carrera es el coupé
europeo por excelencia y no necesi-
ta ninguna presentacion. Pero ¢por
gué comparar coches tan dispares

FICHA TECNICA
Audi RS2 Quattro Avant  Porsche 911 Camrera

12 Audi RS2 Quattro Avant
Este ingdlite vehiculo combing a
i perfeceitn &) cardelsr de un
deportivo pure con b vesaiiiiz
e un fmitian

Precio 10.400.000 Ptas.

1*Porsche 911 Carers
Con mxnvses posihifidadis de

espacio; ofrece sln embargo una

linea mas sautivados.

' Precio 12.362.240 Ptas.

{Pﬂhiiz@;aﬁ:r en ol K2 B6G).

Cllindrada {c.¢.} 2.226 3.600

N2 de cliindros 5enlinea 6 honzontales opuestes
N¢ de valvulas pot cilindro 4 2

Alimentacidn Iny. Elect. turbo e ntere. Inyeceidn electronica
Potencla max./rom, 3150V(232Kw)/6.500 272CV(200Kw)/6.100
Par max./rpnt. 40,8mkg(400Nm)/2.800  33,5mkg(329Nm)/5.000
Tracclén - - A las 4 ruedas permanente  Trasera

Laja de camblos Manual de 6 velocidades ~ Manual de 6 vefocidades
Direccién Cremallera asistida Cremalierz asistida
Erenos (del. /tras.) Discos vent./Discos vent.  Discos vent./Discos
Paso (kg} : 1.595 ‘ 1.370
Acel. 0 2100 km/h (s) 53 58

1.000 m, salida parada {s} 25,0 24,5

Rec. 1km desde 40 km/henlV 29,5 28,1

Rec. 1km desde 40 km/henV 32,8 30,3

Yel, méx., {km/h} 262 265

Cons. wrbano {1/100km) 15,5 148

Cons. a2 90 km/h (I/100km) 81 78

Cong, 2 120 km/h {1/100 km} 10,4 9,4

Sonoridad a 0 km/ {db) 68,2 70,1

Frenada a 100 km/h {m} 41,9 348
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Si susS nexos son aparentemente
tan escasos? Las razones vienen en
primer lugar derivadas de términos
absolutos: sus prestaciones. Corren
practicamente lo mismo y aceleran
de forma similar. La diferencia de
potencia, favorable al motor turbo-
comprimido del Audi en nada menos
quée 43 caballos, queda igualada
por el l6gico handicap representado
por los 225 kilogramos de maés.
Otro punto en comin entre ambos
modelos, y éste mucho mas intimo,
es la importante labor de Porsche
en el desarrollo del RS2, El cinco ¢i-
lindros turboalimentado «convencio-
nal» proveniente del S2 ha recibido
un tratamiento especial Porsche. La
combinacién de un par motor eleva-
disimo con la traccién total Quattro
consigue una eficacia que en un co-
che mas ligero se acercaria mas a
la competicion que al caracter sen-
cillamente deportivo. Frenos del
911 Turbo, liantas de 17 pulgadas,
retrovisores aerodinamicos... Este
caracter hibrido en el desarrollo del
RS2 entabla suficientes lazos fami-
liares entre la berlina y la saga de
coupés como para emparentarlos
en esta instlita comparativa. ¢Dis-
poner de uno de los coupés mas ca-
rismaticos de la historia del automd-
vil 0 del break mas potente del
mercado? Las cuatro plazas reales
para uso cotidianc y el maletero, se
enfrentan en este caso con un arma
absoluta de tres ndmeros magicos:
911.

BMW 316 i Compact
Volkswagen Golf GIi

LLEGA EL GRAN DUELO

E L afio pasado BMW lanzaba al

mercado un coche «pequenos y
mas accesible al plblico, lo llamaba
Compact y no tuvimos mas remedio
que compararlo con uno de sus
mas directos rivales, el Volkswagen
Golf GTi, uno de los modelos mas
equilibrados de su segmento. Se
trata de dos vehiculos ruteros sin
pretensiones deportivas, aungue
capaces de recorrer grandes distan-
¢ias a un ritmo elevado sin desfalle-
cer. En este sentido aparecen las
primeras diferencias. El Golf, sin
ser un auténtico GTi, cubre el expe-

Un buen coche, bien hecho v muy

i* VW GOLF &7l
Sin la axclusividad del Gltimo
| BMW pero con su encanto
particular sigue slgnto ol rey.
Precio 2.800.000 Ptas.
2" BMW 3161 COMPACT

docil, paro queda por defrés en

prestaciones ¥ compaortamients.

Precio 2.9’91.009 Ptas. J'

(Publicado en el N2 548),

FICHA TECNICA

* Cilindrada {¢.¢.) - . 1596 1.984
N de cilindros - denlinea 4 ¢n finea
Nt de valvulas por cliindro 4 2
Alimentaciin . Inyeccibn electrdnica Inyeceibn slectrbnica
Potencta max./rpm. 102CV(T5Kw)/5.500 115CVB5Hw)/5.400
Par méx./rpm. -~ 15,3mkg(150Nm)/3.900  18,5mks(166Nm]/3.200
Teacnion : Trasera Delantera ‘
Calja de cambios Manual de 5 velocidades ~ Manual de 5 velocidades
Direccién Cramallera asistida Cremallera asistida

Frenos (del./tras.} Discos vent /Tambores, ABS [hscos vent. /Discos, ABS
Peso (kg) . 1.215 1.035
Acel, 0al00km/hi{s) = 13,2 10,5
1.000 m, salida parads (s} 34,2 32,2
fec, Thm desde 40 km/henlV 376 348
Rec. 1km desde 40 km/henV¥ 415 318
Val. max. {km/h} 189 186

_ Lona. urbano {1/100km} 8,7 100
Cone. a 30 km/h (1/100 km} 5,9 6.4

Cons. a 120 km/h (17200 km} 8,0 8,5

T Sonoridad a 90 km/ (db} 66,9 65,7
Frenada a 100 km/hi{m) = 405 40,9

diente con mejor nota que el BMW.
Todo gracias a tres razones funda-
mentales: una cilindrada de dos li-
tros, 180 kilos menos de peso y 13
caballos méas de potencia.

El comportamiento de ambos mo-
delos esta a la altura de las circuns-
tancias, si bien el Compact cuenta
con una opcidn interesante como
puede ser la suspension McTechnic,
gue le permite desafiar algo més
las leyes de la fisica. El Golf, tal y
como viene de serie, cuenta con un
comportamiento neutro y equilibra-
do con una Onica pega de algunos
rebotes de mas en asfalic bachea-
do. Al limite, y en suelo deslizante,
aparecen reacciones que tienen mu-
cho gue ver con los tipos de trac-
cion, delantera en el Volkswagen y
trasera en el BMW. El Golf es clara-
mente subvirador y el Compact so-
brevirador. En cualquier caso, las
reacciones del 3161 «pequefio» son
previsibles y la modesta potencia
del coche no suele poner en apuros
ni al chasis ni al conductor. La pre-
sentacidn de los interiores en los
dos modelos es sobria pero con
unos acabados intachahles y unos
materiales de calidad. La ergonomia
estd estudiada al maximo y en este
apartado, la balanza hay que incli-
naria del lado del BMW. Desde la fe-
cha de la prueba, el Golf ha subido
bastante mas que el BMW, por lo
gue en el aspecto econdmico la co-
sa estd mas igualada ahora. Los
dos estan muy hien equipados.
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_ BMW 318 ti Compact/ Gitroén ZX 2.0 16V
h Ford Escort RS 2.000/0pel Astra GSi 2.0 16V/Peugeot 306 2.0i $16/ — —_———
i ult 19 RSi 16V/VW g ' 17 Opel Astsa GSI16V.
- o : e e sEe Es ] mas indicado para los que quieren la mejor
% respuesta al acelerar. Cuenta tambien con buen .
. acabade, habltabllidad y &s comoda -
. Precio 3.037.000 Ptas.
- 2% Citreen ZX 16V,
El gue mas se ajusta 3 la fosofia radicaimanie
deportiva, Es el mas duro de suspensiones y &l
o~ gue offece el intorior mas mcing. .
o Precio 2.839.000 Ptas. .
2* Peugeol 306 516
No se gueda airas el Peugoot., Ofrece € buen
. comportamiento del ZX y un toque.-de:slegantia
. eon ln tapicerin parcinimente en cuero, -
o Precio 3.110.000 0
28 VW Golf GTi16V. . .
Equilibrio genaral es la constante gue rodea al
modelo aleman en todos sus movimientos. Con
. &), circular rapido.y seguro es muy facil,
~ Precio 3.115.000 Ptas. .
5" BMW 318 ti COMPACT
El BMW o5 simbolo de calldad ¥ buen acabadu,
© No se ha pretendido ofrecer la dinamica mas
- deportiva aungue se puode Ir muy deprisa.
. Precio 3.250.000 Ptas.
_ “ 8" Ford Escort RS 2000 .
- El eomportamiento del Escort desentona con su
deportiva imagen estétlea. No obsianie el
. motor e= una maravilla y el precio es ajustado.
Precio 2.136.760 Ptas.
. 7% Renault 19 RSi 16V. . .
Na es tan 4zl como el resto, redalizando uni
conduccion deportiva y an ol interior ¢ volante,
algo grande, desentona. Anda mas gue el BMW.

.~ Precio 2.640.000 Ptas. -
" (Poblicado en =i N 576).

)

e

A aparicién de los BMW Com-
pact ha sido-teda una apuesta
por parte de la marca alemana. Con
ellos han entrado de lleno en un
segmento mucho mas popular, ofre-
ciendo modelos que, por tamafio y
precio, se acercan mas al gran pl-
blico. .
Con poce més de cuatro metros
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LATIR A 7.000 VUELTAS

liente motor de dos litros 16V del
Astra, con un tirdn y empuje contra
el que no pueden luchar sus rivales.
Las mecanicas de Ford, Volkswa-
gen, Citroén y Peugeot, estos dos
aitimos con €l mismo motor, obtie-
nen unos datos de aceleraciones y
recuperaciones muy parecidos pero
sin el nervio del Astra, que incluso

en todo tipo de carreteras. Es el
Unico coche de este tamafio que tie-
ne la traccién en las ruedas trase-
ras. Esto no conlleva ningdin tipo de
dificultad a la hora de conducir y hay
que forzar mucho la marcha para
conseguir que el tren trasero se
desmande. Sorprende que en estos
casos se consigue antes una acti-

de sus rivales, esta el Ford Escort
RS 2000, un modelo cuyo bastidor
no se corresponde con la imagen
superdeportiva que ofrece su carro-
ceria. En el conjunto direccién-fre-
nos-cambic, el BMW estd a un nivel
muy alto pero sus rivales no se que-
dan atrds. Los modelos del grupo

17%

PSA presentan la mejor direccién
asistida del grupo. La nota mas alta
en el apartado de frenos se la adju-
dica el Golf. En el manejo del cam-
bio, el Compact rivaliza con los mo-
delos franceses, aunque le pierden
unos desarrollos algo largos. En ha-
bitabilidad, el BMW se sitlla en un

FICHA TECNICA

1998 196

198

segundo plano. Mientras que en lo
referente al maletero el R-19 sigue
dominando sobre el resto.

La eleccion final, segln la puntua-
cién adjudicada en la prueba, se in-
¢lina por el Opel Astra GSi 16V. Su
discreta imagen exterior esconde un
pura sangre.

. RENAULT

1764 1984

" ) : . : : , Clindeada (e.c. 1998
de longitud y una carroceria de tres  se permite el lujo de recurrir a los  tud subviradora. No ocurre lo mismo W e clindios dentne deninea A enlinea 4 &0 fnea 480 nea 41 linga A enlineg
ol puertas, este modelo ha entrado a  desarrollos del cambio méas largos, en mojado o pisos resbaladizos. En- RE e vilas 4 4 4 ﬁmm s ;t = ;Wﬂﬁ ;l i
il formar parte del selecto grupo de  arrojando asi unas cifras de consu-  tonces hay que sacar a relucir todas Amentzcidn Inyeceién electririca Invecribn electidmes - Dyecoién elecirinea it iyeccidn electdrica Boein dlettice MHRLI k
i los GTi 16V., modelos de ertaeon oo L las habilidades al volante y el cocho Potarlm, /o, LOCHBaBON  SEONMOWES0  OVECWAND  SO0MBN0  SIUONSEN  ISTHOMBR0 IS0
i > - . . - . . Par méx,/mm. 17 9mkgfTSNm4500  I9.0mkgliBENm)/3500 20TmkglfSONM)AB00  JOOmiplSENmAARE  190mk18Pm)3500  16AmiglSMmIAZE0 18 mkeliB0Nm/5.800
: cepcion familiar que presentan un 19 tiene buenas virtudes y, a pesar  exige mas atenci6rr que sus rivales Teccion Trasera Delartera Delartera Defantera Delantera Delantera Delartera
i marcado caracter deportivo. de tener menos cilindrada y ser el de traccion delantera. Entre éstos, Daia de cambios Marual Sveionidades  Manual 5 velocdades Marual & velogdzdes Mandal 5 welocidadss Menil 5 velocidades Menual 5 velocdades Marual & velotidades
El 318 Ti no es un deportivo puro  menos potente, es capaz de estar el Citroén ZX 16V y el Peugeot 306 * Blocciin Cremellers asistida Cremelier a5t Cremliea asistida Cemllra ssida (rentllrs asstda Cremalera gsids Liemale: asstta
It y duro, pero dispone ya de potencia  al nivel del resto de los modelos, S16 son los que marcan las diferen- - Freaos (il frs. Discos ert sens  Disos e, suos i s Disoos vt /s Lol 2 AR LSy
b mas que suficiente para no acom- aunque obliga a ir con el pie en la  cias con una estabilidad sobresa- i;f&kfgm,h il 3;555 éisﬁﬂ : %%m éém o ééﬁﬂ Eiél& 3'390
1:: plejarse ante la competencia y hace  tabia para mostrar todo el poderio, liente. También al Golf y al R-19 se j_ﬁﬂnjm_sgﬁjgaama 36 3'1,1 2@,2 2'9.4- 36,5 B3 3h,6
i ] ) gala de un excellente corpportamien- su esencia hay que encontrarla por  les puede «buscar las cosquillas» Ree.ikmdesde'wm,{henzv 348 a1 08 ki 1 B3 37
ik to que le permite seguir |a estela  encima de las 4.000 vueltas. con la peor intencién, pero se man- Ree, imdeste dDkn/benty 38 %8 L4 % %5 s 37
] hasta de los GTi mas radicales, co- Con la suspensién deportiva M-  tienen al asfalto pegados como una W mi E‘ 239 2W5 5(1;93 1122%'3 : 321'4 3%7 %43
H mo todos los de esta macrocompa-  Technic, ofrecida en opcién en el  lapa, aunque son menos agiles. En m:”;ﬂ‘"ﬁn{‘,ﬁﬂﬁ"‘ﬁm é 1{3 %% 89 T 85 £ 3
1 rativa. BMW y que llevaba nuestra unidad una posicién notable se sitda el Cons a 120/ /t00he) 85 89 104 8 82 87, 51
i La referencia en el aspecto meca-  de pruebas, el 318 ti Compact pre-  Opel Astra GSi, mientras que en el Soatidar 2 30 b/ {dh) 853 858 883 i 671 83 657
§ nico la sigue marcando el sobresa-  senta una estabilidad sensacional  Gitimo escalon, bastante por debajo Frotadaa 100/ ) 48 %5 Al i i "o i
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vel Omega 2.5 TD GL

MASTER EN ECONOMIA

L A aparicién en el mercado espa-

fiol del nuevo Opel Omega TD
Caravan ha animado un segmento
en alza. La comparacién mas acer-
tada es la que le enfrenta a un mo-
delo con el que comparte mecani-
ca, el BMW 525 TDS Touring. Se
trata de dos berlinas con carroceria
familiar, amplias, seguras, rapidas,
lujosas y, ademas, muy econdmi-
cas. Si bien los dos modelos cuen-
tan con el mismo. motor, los ingenie-
ros de Opel, con la intencién de
mejorar la efectividad de su mecani-
ca desde bajas vueltas, han cam-

FICHA TECNICA
i ~ BEMwW OPEL
Cilindrada (c.c.} 2.498 2.497
N2 de cilindros 6 en linea 6 en linea
N¢ de valvulas per cilindro 2 2
Alimentaeidn Inyec. elect., turbo e interc.  invee, elect.. turbo e mtere.

Potencla méax. /rpim.
Par max./rpm.

Tracclon Trasera
Caja de cambios

143CV(105Kw)/4.800
26 5mkg(260Nm)/2.200  25,5mkg{250Nm)/2.200

1¢ OPEL OMEGA TD CARAV. .
Ofrece mayor habitabilidad, es .
| vas comodo, consume menosy

© 6% mas barato.

Precio 4.537.000 Ptas.
 2* BMW 525 TDS TOURING |

Anda mas, se comporta algo

mejof, pero su precio esun

handicap frante al Omega

 Precio 6.125.000 Ptas.

e {Publicado en af Nt 5.52].'_"‘ ‘

130CV{96Kw;/4.500

Trasera

Manual de 5 velocidades Manual de 5 velocidades

Direccidn Recirc. de bolas, servo Recwc. de bolas, servo
Frenos {del./tras.} Discos vent./Discos, ABS  Discos vent./Discas, ABS
Peso (kg) 1.560 1.575

Acel. 0 2 200 km/h {s) 10,8 133

1.000 m. salida parada (s) 32,2 34.7

Rec. 1km desde 40 km/henlV 354 387

Rec. 1im desde 40 km/henV 41,0 48 1

Vel. max. (km/h} 205 196.4

Cons. urbano (1/200km} 98 9.1

Cons. a 80 kim/h (1/100 km) 7,0 6.2

Cons, a 120 km/h (I/100 km) 94 8.1

Sonoridad a 80 km/ (db} 64,5 65,9

Frenada a 100 km/h (m) 41.3 42,1
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biado la gestion electronica de |a in-
yeccidn diesel. El resuitado se ha
traducido en la pérdida de 13 caba-
llos, pero se ha obtenido una curva
de par mas plana que en teoria de-
beria mejorar la respuesta a bajas
reveluciones. En la practica, la elec-
cién de los desarrollos finales del
Opel enjuga esa ganancia resultan-
do finalmente el BMW el que anda
mas y recupera mejor. Sélo en con-
sumo se lleva el gato al agua, por
poco margen, el Omega.

En comportamiento hay un claro
empate aungue el modelo de BMW
aporta mejor aplomo y permite reali-
zar una conduccién mas precisa. En
ambos resulta dificil superar el limi-
te de adherencia y permiten vigjar
con la maxima seguridad.

En el apartado estético y funcio-
nal el Omega le devuelve la moneda
con un disefio mucho mas novedo-
SO ¥ una carroceria mas amplia y
aercdinamica. Tanto el Omega como
el BMW incorporan elementos de
seguridad como el ABS, airbag, ba-
rras laterales, estructura deforma-
ble etcétera. La insonorizacion y el
acabado son perfectos y el equipa-
miento elevado aunque equipar a to-
pe el Omega resulta mas barato.

La decisién a la hora de elegir es
dificil: mientras que el BMW supera
al Omega en motor, prestaciones,
cualidades dinamicas y presencia,
el Omega se muestra mas amplio y
cdmodo, consume menos y, sobre
todo, cuesta 1,6 millones menos.

Cadillac Seville STS

Mercedes S 500

DUELO DE TITANES

'I' ENEMOS que reconocer que

después de bajar del S 500 unc
gueda convencido de que pocos co-
ches de dos toneladas y mas de
cinco metros de large pueden ir tan
bien. Comportamiento a toda prue-
ba, cambio automatico excelente,
acabado riguroso y con materiales
de primera linea, mecanica excep-
cional... las puertas del S 500 dan
paso a una fortaleza rodante dentro
de la que uno se olvida del munda-
nal ruido. El precio a pagar es ele-
vado pero se puede estar seguro de
haber comprado una joya mecanica.

1° MERCEDES S 500 -

Uno de los mejores vehiculos
- gue han pasado por nuestras

CmaEnoE, Aungue BS Cirn.

Precio 13.315.000 Ptas.
" 2% CADILLAC SEVILLE STS

5e defiendo bisi en todes los
ambitos y vile mas barato pem
no slcanzn by perfeccion

' Precio 9.371.975 Ptas.

"~ [Publicado en el Nt 587}

FICHA TECNICA
- Cilineirada {¢.¢.) 4 565 4,973

Ne de cilindros 8enV BenV

_ N# de valvulas por cilindro 4 4

. Alimentacion Inyece. Electrénica Inyece. Electronica
Potencia max. /mm. 305CV({224Kw)/6.000 . 320CYV{235Kw)/5.600

_ Pat méx./rpm, - 41,3mkg(405Nm)/4.500 47 9mkg(470Nm)/3.900
Tracclon Delantera Trasera _
Caja de cambios Automéatica de 4 marchas  Automética de 4 marchas
Direccitn - Cremallera asistida Circulacitn de bolas servo.

“Frenos {del./tras.) - Discos vent./Discos con ABS B. vent. en 4 ruadas, ABS

Peso (kg) ; : 1.795 2.000.
Acel. 0 2 100 km/h (s} 8,0 7.8
1.000 m. salida parada (s) 28,4 281
Rec. 1km desde 40 km/henD 13,8 14,4
Vel. méx. (km/h} 240 250
Cons. urbane {1,/100km) 14,6 16.1
Cons. a 80 km/b (/100 km} 10,2 12,0
Cons. a 120 km/h (I/100 km} 11,9 13,1
Senoridad a 90 km/ {db) 61,6 - 802

* Frenada-a 100 km/h {m} 47,0 454

En el otro lado de la balanza nos en-
contramos ¢on un impresionante
Cadillac Seville STS en el que se ha
trabajado a fondo para poder luchar
de t0 a tl con los productos europe-
0s mas carismaticos. Aunque con
menor habitabilidad que la ofrecida
por el aleman, el Seville presenta
una linea méas estilizada y sorpren-
dentemente y en contra de lo gue
nos tiene acostumbrados los vehi-
culos del otro lado del charco, el
americano aporta una suspension
activa eficaz, y también un motor ra-
hioso y un equipamiento deslum-
brante a pesar de que cuesta consi-
derablemente menos que el
aleman,

Mo alcanza, sin embargo, la efica-
cia el modelo germano. Frena bien
pere no tanto como el Mercedes, €l
cambio funciona correctamente pe-
ro no alcanza la precision del ale-
man, su comportamiento es brillan-
te pero no transmite la seguridad y
el poder del modelo de |a estrella.

Las prestaciones de ambos mo-
delos andan a la par y desde luego
cuentan con caballeria suficiente
para o que reaimente se puede uti-
lizar hoy en dia en nuestras carrete-
ras. En cuanto al consumo, resulta
practicamente imposible bajar de un
consumo medio de 15 litros cada
100 kilometros.

En el aleméan se echa en falta
mas equipamiento y un precic mas
razonable. Justo las bazas que jue-
ga a su favor el Cadillac.
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Citroén Evasion Turbo C.T.

Renault Espace V6

i
P b e e i

HASTA el momento, y desde su

nacimiento, el Renault Espace
tenia el privilegio de ser el Gnico
modelo europeo con carroceria mo-
novolumen, Desde hace unas sema-
nas le han salido unos rivales muy
duros a la puerta de casa: una sa
ga de monovolimenes realizados
conjuntamente por los grupos Fiat y
PSA. En esta ocasibn hemos elegi-
do al modelo de Citroén, el Evasion,
y lo hemos comparado con el vete
rano y experimentade Renault Espa-
ce, optandé en ambos casos por
las versiones mas potentes y mas

A "

MAS CENTIMETROS PARA EL OCIO

1% CITROEN EVASION T. CT

Rapidn ¥ divertido, s2 ndemis

muy cimodo con un precio muy
competitieo,

Precio 4.419.000 Ptas.

22 RENAULT ESPACE V6

También Gon prestaciones y

consumos excelenies dispone de
una habitabilidad Optinia.

Precio 5.375.000 Ptas.

{Publicado en el NV 574).

FICHA TECHNICA
CITROEN RENAULT

Cilindrada (c.c.) 1.998 . 2.849
Ne de cilindros 4 enfinea GenV
N2 de valvulas por cilindro 2 2
Alimentacion Inyec., turbo e ntercooler  Inyeccidn electrénica
Potencla max./rpm. 150CV(110Kw)/5.300 153CV(110Kw)/5 400
Par max./rpm. 24,5mkg(240Nm)/2.400  23,4mkg({225Nm)/2.500
Tracclén Defantera Delantera
Caja de camblos Manual de 5 marchas . Manual de 5 marchas
Direccidn Cremallera asistida Cremallera asistida
Frenos {del./tras.} Discos vent./discos, ABS  Disces vent./Discos, ABS
Peso (kg) 1.605 1.420
Acel. 0 a 100 km/h (s} 10,8 11.0
1.000 m. salida parada {s) 328 323
Rec. 1km desde 40 km/hen IV 33,8 33,2
Rec. 1km desde 40 km/henV 39,8 37.6
Vel. méx. (km/h} 195 197
Cons. urhano (I/100km) 10,2 . 11,1
Cons. a 90 km/h (1/100 km) 7.8 - 102
Cons, a 120 km/h {I/100 km) 10,0 121
Sonoridad a 90 km/ (db)} 64,0 66,3
Frenada a 100 km/h (m) 43,2 41,4
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equipadas. El Citroén recurre al tur-
bo para conseguir sus 150 caballos
y el Renault a un poderoso motor de
seis cilindros en Vy 2,8 litros de ci-
lindrada. Lo més sorprendente es el
motor del Evasion, que no parece
Turbo, y no hay ningon tirdn que de-
late la presencia de ese elemento.
Tiene elasticidad y una capacidad
de recuperacién similar a la de su ri-
val. Las prestaciones de los dos
modelos son muy similares.

Una de las mayores diferencias
reside en el selector de cambio. El
Evasion lo tiene situado en el salpi-
caderg, muy a mang. En las suspen-
siones también hay diferencias. Los
dos cuentan con tarados suaves,
pero en el Espace las inclinaciones
de la carroceria son mas acusadas,
lo gue invita a levantar el pie antes.
El Citroén ofrece puertas laterales
correderas muy cémodas y practi-
cas, mientras que el Espace recurre
a las tradicionales. Ambos modelos
disponen de siete plazas individua-
les distribuidas en tres filas. El Es-
pace, ¢on una bangqueta mas larga,
ofrece algo mas de comodidad. El
Evasion cuenta con una tapa para
ocultar equipaje que no ofrece el
Renault. La posicién al volante del
Citroén es mas natural. En el equi-
pamiento es donde mejor se puede
comprobar la veterania del Espace,
gue ni de serie ni como opcion dis-
pone de airbag. La carroceria del
Renault es de fibra, lo que supone
un ahorro de peso increible,

Citroén XM 2.5 TD V§X
Peugeot 605

HERMANOS DE SANGRE

AMBOS modelos comparten el

mismo motor de 2,5 litros que
desarrolla una potencia de 130 ca-
ballos. Si bien esta cifra no esta na-
da mal, lo que verdaderamente lla-
ma la atencién son los 30 mkg. de
par que se alcanzan a sélo 2.000
revoluciones por minuto. En pocos
motores turbodiesel se consigue un
margen de utilizacién tan amplio co-
mo en el motor del Citroén y Peu-
geot. Desde las 1.600 revoluciones
se nota una energia imparable, que
sblo empieza a flaquear en torno a
las 4.500 vueltas. Es decir, hay casi

6055V dt25 XM 15-7’1:-\'5

1% PEUGEOT 605 SVDT 2.5
La ligeta diferentia a favor de
este modelo <0 debe, sobre todo,
# su mejor habitabilidad.

Precio 5.758.000 Ptas.
2% CITROEN XM 2.5 TD VSX
Tamblén con prestaciones y
consumes excelenies dispone de
parion posierlon
Precio 5.708.000 Ptas.

"V[Pumi:adu ] at‘ r{ﬁ, 576). ]

Citindrada {c..) 2.446 2.446

N2 de cilindros : 4 en linea 4 enfinea

Nt de valvulas por cilindro - 3 B

Alimentacion Bomba inyes. y turbo -Bomba myec. y turbo
Potencia max./rpm. 130 CV (95,7 Kw)/4.300 130 CV{95,7 Kw)/4.300
Par méx./rpm, - 30 mkg {294 Nm)/2.000 30 mke (294 Km)/2.000.
Traccldn Delantera Detantera

Cala de camblos Manual de & velocidades  Manual de 5 velocidades
Direccion Cremallera asistida Cremallera asistida
Frenos {del./tras.) Discos ventilados/Discos  Biscos ventiladgs/Discos
Peso (ke) . 1.630 1587

Acel. 0 a 100 km/h (s) 12,8 12,0

1.000 m. salids parada {8} 33,9 332

Rec. 1km desde 40 km/heniV 350 35,3

Rec. 1km desde 40 km/henV 455 44,8

Vel. man. (km/h) - 196,6 200,1

Cons. urbano {1/100km) 10,4 10,2

Cons. a 90 km/h {1/100 km} 6,2 8,0

Cons, a 120 km/h (/400 km} 7.9 7.6

Sonoridad a 90 km/ {dh) 63,2 64,3

Frenada a 100 km/h {m} 50,5 48,4

3.000 revoluciones para funcionar
por lo gue, en marchas intermedias,
estos coches se comportan casi co-
mo autométicos, ya que se recupe-
ran con gran facilidad.

La igualdad de motor no se man-
tiene en cuanto al resto del coche.
Tanto Citroén como Peugeot se han
preocupado mucho en dotar a sus
modelos de personalidades bien di-
ferenciadas. Mientras que en el XM
la carroceria es de cinco puertas,
con un portdn posterior, en el 605
la solucién es la clasica de una ber-
lina de tres volimenes con cuatro
puertas. En ambos casos se trata
de grandes berlinas con una buena
habitabilidad interior, pero el 605
resulta un poco mas ampio. Tam-
bign hay pequefias diferencias de
comportamiento. El sistema de sus-
pensién Hidractiva del XM consigue
un excelente equilibric entre com-
portamiento y confort, algo que no
resulta facil en los sistemas con-
vencionales.

Tomar una decisién entre uno y
otro resulta complejo. En los dos
coches hay - que desembolsar una
fuerte suma de dinero, el equipa-
miento estéd a buen nivel y dada la
tremenda igualdad que existe en
cuestiones de rendimiento y precio,
la decisién se tendrad que basar en
la estética, un asunto muy personal
o en el caracter vanguardista del
modelo de la marca del doble chev-
ron frente al mas clasico coche del
emblema del ledn.
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T,
i

SIN FRONTERAS

ON tres coches de tres distin-

tos continentes y con tres «per-
sonalidades» diferentes. EI (ltimo
en llegar, el Neon, no es el tipico
automovil americano de gran tama-
Ao sino que se caracteriza, entre
otras cosas, por su buena habitabi-
lidad y tiene un precio razonable. Es
un coche casi tan grande par dentro
como el Toyota que mide casi 20
centimetros mas de largo; la (nica
pega es la capacidad del maletero
gue no alcanza ni los 350 litros de
volumen, muy por debajo de la de
sus rivales. El Carina destaca por la

1= '!I'.}"I"GTA. CARINA
Cumu buen japonés, {a 51."3'!-"!1‘1.:[1 .
- e mangjo de todos sus -0

- LUTHHE!ITH'I'.F‘- a8 lo que |.|*1rn.

Pr'ecil_o 2.924.800 Ptas.’,

B Su punm fuerta es la rigidez del .
© chasis, [a enorme capacidad del ~
:}f maletero y el excelente motor,

“ Precio 3. 036 000 Ptas.

. W3R CHH‘I"EI.EFI' NEGN 110

Tiene un motor sobresaliente pero
J!i.ﬂ‘!lrm el comportamiento, el =

o matelero y la avtonomia, &

f Precio 2.790.070 Ptas.

¢ [Publicata en el NY 588)
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suavidad de manejo de todos los
componentes y la comodidad y bue-
na terminacién que ofrece. De los
tres, el Toyota es el méas agradable
de- utilizar y es el de mayor tamafio.
Respecto al Toledo, trata de matar
tres pajaros de un tiro. Es un hibri-
do deportivo-familiardujo. Deportivo
por su motor de excelente rendi-
miento, alerdn trasero y asientos
muy envolventes. Familiar por su
maletero, que es el mayor y lujoso
por sus detalles de equipamiento.
En comportamiento sobresale el
Toledo. La rigidez del chasis y la

suspensidn firme hacen que el co-
che espanol apenas se descompon-
ga a su paso por las curvas. El Cari-
na'también hace gala de un aplomo
extraordinario y sorprende por la
neutralidad con la que sale de las
curvas. El Neon, sin embargo, se
mueve bien sblo por carreteras de
buen piso, puesto que no amortigua
bien las ondulaciones. Por Gltimo,
tanto el Neon como el Toledo se to-
man bastante en serio la seguridad
pasiva de sus vehiculos incluyendo
airbag para conductor y pasajero co-
mo equipamiento de serie.

FICHA TECHICA
Cilindrada c.c. 1.996 1.984 1,988
Ne de cilindros 4 en linea 4 en linea 4 en linea
N¢ de valvulas/cillndro 4 4 :
Alimentacién Iny. electronica - Iy, electrinica Iny. electronica
Potencia méx./mm. 132CV(98Kkw)/6.000 115CV(85kw;/2.400  133CV(98kw)/5.800
Par méax. /rpm. 17,8mkg{175Nm)/5 000 17mig(166Nm}/3.20C 18mkg(183Nm)/4.600
Traccion Delantera Delaniera Delantera
Caja de cambios Manual, 5 vel. Manual, 5 vel. Manual, 5 vel,
Bireccion Cremallera asistida Cremaliera asistida Cremellera asistida
Frenos (del. /tras.} Discos vent/Discos Discos vent/Discos ABS  Diseos vent/Discos
Peso (kg) 1.030 1.150
Acel. 6-100 km/h (s) 106 - 10.9 10,6
1.000 m. salida parada 313 325 31,0
Rec. 1km desde 40km/hiV 32,8 344 332
Rec. Hun desde 40km/h ¥ 37,3 37,2 36,9
Velocidad max. {km/h) 200 181 195
Cons. urbano (i/100 km) 12,6 13,5 10,5
Cons. 3 90 km/h (1/206 km) 6,9 79 65
Cons. a 120 km/h (/100 km) 8.4 104 85
Sonoridad a 90 km/h (¢h) 66,6 67,3 6.2
Frenada a 100 km/h (m) 73 42,1 43,2

Ford Mondeo 2.0i 16V Hi-Tech
Seat To!edo 2.0i 16V

GUERRA DE PRECIOS

E N muchas ocasiones el precio

final de un medelo es determi-
nante a la hora de la eleccién. En
este caso puede llegar a ser incluso
definitivo dadas las circunstancias
que rodean la comparativa. Se trata
de dos triunfadores, dos modelos
de éxito gue por diferentes caminos
han conseguido labrarse una estu-
penda imagen en su segmento. Al
volante, ambos modelos destacan
por un excelente puesto de conduc-
¢idén en el que rapidamente se con-
sigue la postura ideal. El tacto del
cambio es mejor en el Mondeo por

i* SEAT TOLEDO
Es ia berlnn adecuada para -
gulen lo quisre {ener todo por =
mejor precm del mercado,

Precio 3. 181 000 Ptas.
2' FDH‘G MGNDEB

La sltermativa para guien no mire -

tanto la peseta. Un coche muy
recomandable por ﬁLJ eguillbrio.

Precio 3.319. 000 Ptas.

. 'phh“LJﬂTI &m ﬂl NY 570, .

FICHA TECNICA
‘Cilindrada (c.c.} 1.998 1.984
N de cliindros 4 en linea 4 en finea
N2 de valvuias por cilindro 4 4
Alimentacion Inyeccibn electronica Inyeccion electiénica

Potencia max./rpm.
Par max, /rpm.
Traccién

Caja de camblos
Direccion

Frenos {del./tras,)
Pese (kg) 1.250
Acel. 0 2 100 km/h (s} 10,2
1.000 m, salida parada {s} 31,5
Rec. 1km deste 40 km/hen IV 34,1
Rec. 1km desde 40 km/henV 395
Vel max. (km/h) 204
Cons. urbano (1/100km}) 10,4
Cons. a 90 lan/h {1/100 km) 71
Cons. a 120 km/h (1/100 km) 9,6
Sonoridad a 90 km/ {db} 65,3
Frenada a 100 km/h (m) 43,0

Delantera

136 CV {100 Kw)/6.000
17,9 mkg (175 Nmj/4 000 18,4 mig (180 Nr}/4.500

Manual de 5 velocidades
Cremallera asistida
Discos ventitados/Tambores  £iscos ventiados, Cisces

150 £V (110 Kw3,/6.000

Ceiantera
Manuai ¢e B velosidaces
Cremalieie asistcs

1,150
i3
318
33.2
409
212
_l 5
7.2
8,5
65.4
420

Aveiy

a1l precision y corto recorrido. En el
Toledo, el mando por cable impide
que los cambios se realicen con
tanta precision,

Aungue la sensacidn de mayor
amplitud interior la ofrece el Ford, €l
mejor espacio disponible se consi-
gue en el Toledo, gracias a la cura
de adelgazamiento de los asientos
delanteros, que por otra parte no
han perdido nada en comedidad
aunque mantienen su mediocre su-
jecién en las curvas.

En cuanto al compertamiento, el
conductor va a poder forzar el ritmo
tanto como guste sin gue aprecie la
més minima pérdida en los dos co--
ches. El Seat cuenta con control de
traceién de serie mientras que el
Ford monta ademéas un sistema de
suspensién regulable en dureza
muy eficaz que no dispone- su rival,
La (nica laguna porque el coche es-
pancl lleva de serie doble airbag,
ABS, EDS, aire acondicionado, cue-
ro, elevalunas eléctricos, cierre cen-
tralizado y radiocasete con seis alta-
VOCEeS.

Ante la atdnita mirada de Ford y
con una relacidon valor-precio excep-
cional, Seat ha conseguido comer-
cializar una de las berlinas mas
competitivas. Sin tener en cuenta
cuestiones monetarias, el Mondeo
16V se encuentra al nivel del Toledo
en practicamente todos los aparta-
dos; sin embargo, la diferencia tan
abultada de precio a igualdad de
equipamiento pesa como una losa.
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ord Mondeo V6 Ghia

Opel Vecira CDX V6 Ford Probe 2.5i 24V

i.\
48

PRUEBA COMPARATIVA

ALGO MAS QUE UNA MODA

0S motores de seis cilindros

en V estan de moda. Son moto-
res sofisticados con lo (ltime en
tecnologia que, entre otras venta-
jas, aportan la de un mantenimien-
to minimo. Del Mondeo, por ejem-
plo, los hombres de Ford aseveran
que puede recorrer entre 80.000 y
160.000 kilémetros con la sola pre-
ocupacién de cambiar las bujfas,
por supuesto sin olvidar los periddi-
cos cambios de aceite y filtros. Son
motores que infunden prestigio al
coche que los equipe. A parte de la
tograda mecanica, el Ford Mondeo

brilla por un comportamiento de pri-
mera, excelente presentacion inte-
rior, equipamiento abundante y un
precio razonable, 0 sea, es un co-
che equilibrado. El Renault Laguna
no incorpora culata de cuatro valvu-
las por cilindra como sus comparie-
ros de prueba, pero estira su
cilindrada hasta los tres litros, con-
siguiendo la misma potencia de
170 caballos. Sus virtudes son sua-
vidad, silencio de marcha y gran po-
der de recuperacién. El Opel Vectra
tiene un corazén de oro. Su motor
es el mas rapido y empuja con una

fuerza descomunal, pero penaliza
en recuperaciones, respecto a los
otros dos, debido a unos desarro-
llos largos del cambio elegidos para
ahorrar combustible. En comporta-
miento, el Ford Mondeo presume de
una estabilidad incontestada. Tam-
bién es el dnico de los tres en dis-
poner de suspension dinémica, es
decir, adapta la dureza de los amor-
tiguadores al estado de la carrete-
ra. Tanto el Vectra como el Mondeo
incorporan sendos mecanismos de
control de traccién. El Laguna, sin
ningln invento, va igual de bien.

FICHA TECNICA

|
il onda Accord Coupé 2.2i

CONEXION U.S.A.

E STOS dos vehiculos son de fa-

bricacién morteamericana. El
Ford Probe ha sido éxito de ventas
nada mas aparecer, fue el segundo
coupé mas vendido en Espaina en
1993 detras del BMW. El Honda Ac-
cord de carroceria de deportiva pre-
senta una homogeneidad insélita en
este segmento. Los dos tienen en
coman el lugar de fabricacion, por-
gue el Accord pese a ser un produc-
to japonés, se disefid conjuntamen-
te por los departamentos que la
marca posee en Japdn, Estados
Unidos y Gran Bretafia. Y esto se

1% FORD PROBE 2.5i 24V
o GOITE mias, gcelern mas,
recupars mejor vexpleta tambicn
rnr:iﬁr la Imagen rjnm-ri‘h‘a

Precio 4. 398 000 Ptas.

24 H!.'IHI'.IA &ECDRD GDUH?
Para im usg general resulta més
eompleto ¥ hastante mas
n-;-r’mnfrmic(- de mam’l'ﬂ-m%l'

- Pracio 4.480.000 Ptas. -

[Fuhlic mn &n i'-l Ne 5541

nota al observar por primera vez es-
te imponente coupé. Al ser dos co-
ches de reciente disefio disponen
de espacio, aungue no COmo en una
berlina, en las plazas traseras y en
el maletero, lo que no ocurria antes
en vehiculos de este corte cuyas
plazas traseras eran practicamente
simbélicas. En esto, el mas holgado
es el Accord Coupé. El alto precio
que se paga por ambos se compen-
sa en parte por la calidad de los
materiales de acabado y el equipa
miento que- se ofrece de serie. El
motor del Honda Accord con cuatro
cilindros y monoarbol, puede quedar
sobre papel en infericridad de condi-
ciones frente al seis cilindros en V
del Ford Probe. Pero lo cierto es

q0 : FICHA TECNICA -
Es:':.:l gﬁgﬂﬂ g?a':gfg 80 MONDED VECTRA LAGUNA FORD PROBE ONDA AGCORD aue aungue el rendimiento del mo-
b i - 98 2.983 ; ter del japonés sea inferior,. sorpren-
equilibrio general, incluido un Cllindrada c.c. 2.544 24 ) ; :
precio nada exagerado, - N2 de cliindros GenV . BenV | GenY Cilindrada (c.c.) 2.497 2.156 de por una suavidad de terciopelo,
Preci 3 955 000 Ptas Nt de vilvulas/cilindro 4 4 2 Sl e GenV 4 en linea sin vibraciones de ninguna clase.
L vy . - Alimentacion Inyeccion electronica  Inyecci6n electrbnica  Inyeccion electrénica N2 de vélvulas por cllindro 4 4 Equilibrio sera |a palabra que defini
- . Potencia max,/rpm. 170 CV (125 kw}/6.250 470 CV{125kw)/6.000 170 CV{L25kw)/5.500 Alimentacién Inyeccion electronica Inyeccion electrénica ; | | .
& REHIULT LAEUH# . Par méx./rpm. 22 Amkgl220nm)/4.250 23mkg(227nm)/4.000 25mkg(240nm)/4.500 Potem_:la max./rpm. 163 CV(120 Kw)/5.400 150 CV(110 Kw)/5.600 ra e[1 ?de ante el comportamiento
Sin duda es un buen coche, esta -~ Trecclén Delantera Delantera . Delantera ;mﬁ-/fm- gglgli;%(ﬂﬁ Nm}/4,580 %21,5'2“2;}:5(198 Nm)/4.500 mec?]nlco del !-(Ijor(;dal, un IcocBe de
a 1a attura-de sus rivales pero le Cala de cambios Manugl, 5 vel. Manual, 5 vel. Manugl, b vel. . ntera . una homogeneidad ejemplar. De to-
falta equipamiento de 5;;?1-;. F Direccion Cremelieraasistda  Cremallera asistida (D:remallera asistida = glar!:c :ieé:ambms grzgq“;ﬁgggggﬁg;dades (h:nrae?rli:I'lngZ;xil'c?g;dades das formas no hay que engafiarse,
Precio 3.775.000 Ptas. ;g’;“f“ge"/"“’ el Frenos (del, /tras.) Discos vent, /discos Discos vent /lscos el motor V6 del Ford es 13 caballos
- ; } Peso (kg) 1.269 1.315 mas potente, &l desarrolio del cam-
m2 Acel. 0-100 km/h (s} 10,4 7.8 96 . X P
3° OPEL vscmn : 1,000 m. salida parada 312 285 306 Acel. 02 100 km/h (s) 8,7 10,4 bio mas corto y encima algo mas i-
S¢ mantiene on forma a pesar de Rec. 1km desde 40km/h IV 32,3 27 gg% %&"ﬁ'ﬁﬂﬁifm}ﬁ’m - 32;, g%g gero de peso. Es por esto que gana
‘.fln'ﬁ-a‘l!:.'::" :5; {;l::;::::‘ﬁ o5 Seelzc ﬂ‘an:} :;:di :;l}mlh ¥ g;g 3523;'@7 e Rec. 1km desde 40 kin./h en V 35.7 36.6 sin (msencor?ﬂa tanto en velocidad
p io 4. {001 ooo'p{' Cons. wbano {1/2100km) 144 134 _ 155 Vel. mdx, (km/h) 220 210 e A s
roc 0 as. © Cons,a90km/h (/100 km) 86 81 7 91 Cons. urbano {1/100km}) 121 11,2 ciones. En distancias de frenado el
ot Cons. 120 km/h (17100 km) 9.9 10,0 ‘ 10,7 Cons. a90 km/h{l/100km) 7,6 71 Prabe vuelve a fulminar a su rival ja-
iFuhlicadu @n et N 533‘ Sonoridad a 90 km/h (db) 62,8 85,4 638 Cons. a 120 kin/h (/100 km} 10,4 8,5 ponés. El Accord Coupé consigue un
« Frenada a 100 km/h{m) 45,0 512 438 Sonoridad a 90 km/ {db) 67,8 64,7 s
y : Frenada a 100 km/h {m) 392 570 tacto mas suave y-en general se
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conduce con mucha facilidad.
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Ford Mondeo 2.0i Au_a‘,,.meI{gem 405 Aut,
Renault Laguma Aul./Seal

i el -
e e e

CURA DE NERVIOS

E STA comprobado cientificamen-
te que los coches con caja de
cambios automatica combaten el
estrés. En general son coches mu-
cho més comodos y faciles de ma-
nejar porque carecen de pedal de
embrague y, si uno no quiere, se ol
vida de manejar la palanca del cam-
bio. Eso sf, son mas caros que el
modelo equivalente con camhbio ma-
hual. Otra de las ventajas de un
cambio automatico es la de necesi-
tar menos mantenimiento al no te-
ner que cambiar el embrague por
carecer de él. Pero es, sin lugar a
dudas, el menor esfuerzo que se
realiza al circular por los atascos
nuestros de cada dia su mejor justi-
ficacion. En Estados Unidos no se
concibe un coche con cambio ma-
nual; no sucede lo mismo en Espa-
na, donde la venta de coches con
este tipo de transmisién s minima.
Hace algunos afios se demostrd
cientificamente que las frecuencias
cardiacas de un conductor sentado

108 / Motor 16

oledo 2.0i Aut.

al volante de un coche automaético,
eran la mitad que las del conductor
de un coche manual. Este tenia el
doble de pulsaciones gue el del au-
tomatico. Basta pensar que en un
recorrido de unos 25 kilémetros por
ciudad se llega a mover la palanca
del cambio y a la vez pisar el pedal
del embrague unas 320 veces, en-
tre 10 y 15 por kildmetro. La conclu-
sion es clara, los coches autométi-
€0s permiten una conduccidbn mas
relajada. Colectivos como el de los
taxistas deberian disponer de des-
cuentos en los modelos de transmi-
sién automatica. Estos cuatro co-
ches sometides a examen montan
cajas de cambic automaticas de
manejo sencillo y diferentes entre
ellas. La més compleja de uso y a
la vez practica y eficaz es la que
maonta el Ford Mondeo. La de! Peu-
geot 405 queda en segunda posi-
¢ién. Es un cambio gue se muestra
sencillo y facil de manejar, sin boto-
nes de reduccién ni relaciones

«Sport» o «Normal» para reducir el
consumo. La transmision automati-
ca del Renault Laguna es similar en
sU manejo a la del Peugeot. Es sua-
ve de utilizar, silenciosa y rapida,
pero falla en cuanto a precision de
recorridos de la palanca, lo que la
relega a la tercera posicion en esta
comparativa. En Giimo lugar se si-
tla la caja de cambios del Seat To-
ledo. Un cambio de manejo recio y
brusco de relaciones. Para orientar
mejor sobre estos vehicuios, en If-
neas generales se puede decir que
el Ford Mondeo, ademés de equipar
la transmisién a nuestro parecer
mas aprovechable, es el modelo
mas comodo de usar por el silencio
de marcha, los amplios asientos de-
lanteros o la cantidad de equipa-
miento de serie de que dispone, In-
cluye casi de tode para hacer mas
placenteros los viajes, hasta el ma-
letero y el depdsito de la gasolina
se abren desde el interior. Pero co-
mo nadie da nada a cambio de nz-

da, es también el que mas cuesta.
El Peugeot 405 arrastra una carro-
ceria con muchos afios encima y
que pronto serd cambiada. Satisfa
¢e en todo sin destacar en nada, a
excepcion de su ajustado precio, no
obstante no esté equipado como

sus oponentes. El equipo de serie
presenta lagunas como el ABS o las
llantas de aleacion. El Renault Lagu-
na sorprende por la suavidad de
manejo de todos sus componentes
mecanicos. Tampoco equipa de se-
rie antiblogueo de frenos ni llantas

FICHA TECNICA

- 1% FORD MONDEO
Es el mas equilibiado de los
cuatro vehiculos anfrentados. Su
precio superior impliea mayor
equipamiento de serie. La
transmision automatica es la -
mais practica y eficaz, 0

Precio 4.051.000 Ptas.

22 SEAT TOLEDO |
Argumenta la mejor relaclon @ -
equipamiento-precio. Su motor -
tambign es &l que mejor rinde de
los cuatro y el que menos gasia.
El cambio automatico, sin =~
embargo resulta-un tanto bruseo,

Precio 3.271.000 Ptas.

3 RENAULT LAGUNA .
Aporta una suavidad do mangjo
de todos sus componinies ‘
mecanlcos anvidiable, El cambio
automatico también es suavo
per impreciso de recorrides.

Precio 3.456.500 Ptas.
‘4" PEUGEOT 405
Tiene a su favor &l precio mas
ajustado pero en contra &l peor
equipamionto de serie. El cambio -

automiitico es sencillo y facil de
. maneiar. .

Precio 3.094.000 Ptas.
;Pumi_caun'an ol N= 553)

de aleacidn. E} mejor argumento del
Seat Toledo es su relacién equipa
miento-precio. Es el que mejores
prestaciones desarrolla, aungue
también es el que mas gasolina
gasta. Y desde luego la capacidad
del maletero es (nica.

MONDED 405 LAGUNA TOLEDOD

ilindrads {c.0.) 1.608 : 1,908 1898 1.984

N2 da cliindros 4 en linea 4 gn finea 4 enfinea 4 en linea
- N do vilivilan 4 b _ 2 2

X Inyeccidn efectrbnica Inyeccion electrdnics Inyeccidn electrdnica inyecciin electririca

Potencia mix/mm, 136 CV (100 kw)/6 000 124 CV 89 kw)/5.750 115 CV {84 Iw)/5.250 115 CV (85 kw)/5.400

Par méx/rom. < 17,9mkg{L75Nm)/4. 000 17 Omkg(1758m}/2, 750 - 17,5mkg{1718m)/3.500 16,9 mkgi186 Nmj/3.200
- Tracclin i Delantera Delantera . Delantera Delantera

Cafa de camblos Automética de 4 vel. Automéabica de 4 vel, Automatica de 4 vel, Automatiea de 4 vel.

Cremallera asistida CGremallera asistida Cremallera asistida Cremallera asistida

- Frenos {del /gas) = ~ Discos vent./tambores Discos vent./diseos Discos vent./tambores Discos vent /discos

Pasafkg - 1.280 435 _ 1.280 1.135

Acel 0400 kmy/h {8} . . 136 144 149 119

1080 m. salida parada 3H4 BE 36,4 335

Roc. 1km desde 40 km/hea iV 32,1 320 329 30,7

Rac., tkm desde 40 km/henV - - = 5

Yol mibx, (km/h} ~ 194 193 180 194

Cons. uthano {1/100km} 11,9 135 129 138

Cons. a 80 kei/h {1/100km) 75 78 71 87

Cans, a 126 km/h{l/100km) 9,9 98 9,0 108

Sonotidad & 80 km/h (db) 64,6 63,6 65,2 67,2

‘Frenada a 100 km/h (m} . 484 454 59,4 435

Motor 16 /109
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Honda Accord 2.0f
VW Passat 2.0i GL

LA DISCRECION ES SU VIRTUD

INGUNQO de estos dos modelos

llama la atencién por unas for-
mas espectaculares o por poseer
potencias de vértigo. Son berlinas
familiares y como tales lo que prima
es el espacio interior, un equipa-
miento minimo, un precio razonable
y el que sean cdmodas. Tanto el ve-
hiculo japonés como el aleméan dis-
ponen de la misma potencia, 115
caballos, el motor cubica dos litros
y estan enfocados a ser (tiles a fa-
milias que necesiten de espacio y
comodidad para viajar. El Volkswa-
gen Passat tiene a su favor un nivel

1% VW PASSAT 2.0/ GL
Aungue cueste mas, goza de
mejor estabilidad, sistema da
frenos y equipamianta;

- Precio 3.270.000 Ptas.
o HONDA ACCORD 2.0i - .
Es una opcion mids asaqihle. -

Dispone de mejor rendimjonto del .
T motor ¥ &5 mas comodo,

Precio 2.500.000 Ptas.
(Publicato en el N= 561),

VW PASSAT 2.01 6L
Cilindrada {¢.c.} 1.997 1,984
N2 de cliindros 4 en linea 4 en fnea
Nt de vélvulas por cilindro 2 2
Allmentacién Inyeccton electronica inyeccion electronica
Potencia max. /rpm. 115 CV (85 Kw)/5.300 115 CV (85 Kw)/5.400
Par méx./rpm. 17,5mkg(172Nm}/4 200 16,2 mkg(166 Nm)/3.200
Traceidn Delantera Delantera
Caja de cambios Manual de 5 velocidades Manual de & velocidades
Direccitn Cremaliera asistida Cremaliera asistida
Frenos {del./tras.}) Discos vent./discos Discos vent./discos ABS
Pesa (kg) 1 1.240
Acel. 0 a 100 km/h {s) 11,6 133
1.000 m. salida parada (s) 331 34,2
Ree. 1km desde 40 km/hen iV 354 36,2
Rec. 1km desde 40 km/henV 388 39,8
Vel. max, {km/h) 205 1085
Cons. urbano {1/100km) 101 10,9
Cons. a 90 km/h {17100 km) 8,7 5,3
Cons, a 120 km/h {I/100km) 890 82
Sonoridad a 90 km/ (db) 63,9 64,4
Frenada a 100 km/h (m}) 53,1 449
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de equipamientc superior al de su
rival. Claro que el Passat es méas
caro, pero también equipa mas ele-
mentos de serie. Si sumamos al
precio del Accord todos los elemen-
tos de mas que ofrece el Passat,
entonces el japonés seria el mas
caro. Sin embargo el Passat tam-
bién ofrece soluciones pobres, co-
mo sucede con la rueda de repues-
to, que es de menor tamaiio, de
emergencia. En o que a habitabill-
dad se refiere, vuelve a ser el coche
aleman el que dispone de mayor es-
pacio para los pasajeros y de capa-
cidad en el maletero. El japonés,
por su parte, presenta unos asien-
tos més largos y comodos. Los dos
motores tienen un rendimiento sin
grandes pretensiones, pero hueno.
El del japonés es mas rapido. Acele-
ra mejor, se recupera antes y la ve-
locidad punta sobrepasa los 200 ki-
[6bmetros por hora, lo que en el
aleman no ocurre. Ademas el pro-
pulsor del Accord esta perfectamen-
te equilibrado, ninguna vibracién al-
tera la suavidad de marcha. Aungue
parezca mentira, en consumo el mo-
tor mas veloz, el del Accord, es el
que menos bebe, porque cuenta
con unos desarrollos del cambio
més largos. El Passat gana en com-
portamiento en carretera y en dis-
tancias de frenadc mas cortas. Lo
cierto es que con cualquiera de es-
tos dos coches da gusto salir a la
carretera. Mantienen medias de ve-
locidad altas y son cémodos.

Opel Astra GLS 1.6
eugeot 306 ST 1.6

VIVA LA CLASE MEDIA

L A llegada de la version de cua-

tro puertas del 306 ha animado
mucho el segmento. En este tipo de
coches, la habitabilidad interior y el
tamanio de su maletero son cuestio-
nes cruciales. En este sentido nos
encontramos con dos auténticos
fuera de serie, ya que a pesar de
sus moderadas cotas exteriores
(4,2 metros de largo), se consigue
un buen espacio interior capaz de
alojar cinco adultos sin grandes
apreturas. En lo que se refiere al
maletero, el Astra destaca ya que la
capacidad es de 500 litros; 37 mas

- 1* PEUGEOT 306 5T 1.6

.. Es un modelg que goza de una
excelente relacion entre & -

confort y &l comportamisnto.

Precio 2.464.800 Ptas.

2% OPEL ASTRA GLS 1.61
El motor &5 de 105 mojores de sy

- eategona, Ofrece excelentes
_ prestaciones con bajo consuma.

Precio 2.153.000 Ptas.

 {Publicado s el Nt 573),

FICHA TECNICA

OPEL ASTRA PEUGEOT 306
Cilindrada (¢.c.} 1.598 1.587
N2 de cilindros 4 gnlinea 4 en linga
NE de valvulas por cllindro 4 2
Alimentacién Inyeccidn electronica Inyeccibn electronica
Potencla méx./rpm. 100CV{74Kw)/6.200 S0CV(B5Kw)/5.600
Par max./rpm. 15,1mkg(148Nm}/3.500  13,8mkg(135Nm)/3.000
Traceion Delantera Delantera
Caja de cambios Manual de 5 velocidades Manuai de 5 velocidaces
Direccidn Cremallera asistida Cremallera asistida
Frenos (del./tras.) Discos/Tambores Discos/Tambores
Peso (kg) 1.085 1.080
Acel. 0 2 100 km/h (s} 10,8 13,0
1.000 m. salida parada (s) 329 34,2
Rec. 1km desde 40 km/hen iV 35,1 359
Rec. 1km desde 40 km/hienV 40,4 40,2
Vel. méx. {km/h} 188,4 179,3
Cons. urbano {1/100km) 88 .. 9,7
Cons. a 90 km/h {17100 km} 6,1 6,2
Cons. a 120 km/h {I/100 km} 7.7 84
Sonoridad a 30 km/ (dh) 68,4 67.3
Frenada a 100 km/h (m) 434 46,3

que el maletero de su rival, que
tampoco estd nada mal. En el apar-
tado mecéanico, ambos modelos dis-
frutan de modernos motores con
sistemas electrnicos integraies de
gestion. El cuatro cilindros de Opel
funciona con mas brillantez que su
rival. Las cifras obtenidas en acele-
racién ratifican este punto. En lo
que se refiere a las recuperaciones,
los largos desarrollos del Opel trai-
cionan la buena voluntad del motor
y el Peugeot Iguala a su contrincan-
te, aungue claramente pierde en el
apartado de consumos. El secreto
de este buen hacer del Opel reside
en su moderna culata de cuatro val-
vulas por cilindro.

L& revancha se la toma el Peuge-
ol &n cuanto a comportamiento. A
pesar de tener una longitud 24 cen-
timetros mayor que la versién de
cinco puertas, el Sedan mantiene
las excelentes caracteristicas de
comportamiento vy seguridad, todo
ello sin tener que recurtir a tarados
de suspensién muy duros. Por su
parte el Astra tiene unas suspensio-
nes algo méas blandas que lo hacen
mas sensible a las condiciones de
la carretera.

Ambos modelos tienen un equipa-
miento de serie razonable, aunque
en el caso del 306 la rueda de re-
puesto es de las llamadas de emer-
gencia, mientras que el Opel cuenta
con el airbag del conductor como
equipo de serie y una calidad de
acabado algo mejor.
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N los Gltimes anos se ha incre-
mentado notablemente el ni-
mero de descapotables en nuestro
mercado, sin embargo, el Volks:wa-
gen Cabrio sigue sfendo un objeto
de deseo muy codiciado. La llegada
del Peugeot 306, disefiado por Pi-
ninfarina, le pone las cosas difici-
| les. A primera vista queda claro que
el atrevimiento de las lineas dgr
| 306 resulta cautivador. La ausencia
|
|

" PRUEBA COMPARATIV

de arco central confiere al ‘cochc_e
francés un aspecto mucho mas flui-
do. El Golf por su parte se mantie-
ne con sy arco central una linea

112 / Motor 16

CAPRICHOS DE LA NATURALEZA

1* VOLKSWAGEN GOLF 2.0i
5¢ ha consseguido un chasis
muy rigido ¥ un coche borito v
practico :

Precio 3.730.000 Ptas.

. 2* PEUGEOT 306 2.0i

El disefin de-Pininfiring es el mas
. acartado del mercado, peio
carece de rigidez.

Pracio 3.924.000 Ptas.

7 [Publicado en el NY 558).

| Cliindrada {c.c.} 1.998
N2 de ciindros 4 en linea 4 en linea
NE do vilvalas por chindro 2 ol :
Alimentacisn Inyeccion electronica Inyeccion eletrémica
Potencla méx, /rm. 123CV(89Kw)/5.750 115CV(85Kw)/5.400
Par méx. /rom, 18,3mkg{176Nm)/2.75C  16,Smkg{166Nm}/3.200
Tracelon Delantera Delantera -
Caja de cambios Manual de 5 velocidades  Manual de 5 velocidades
gremallera a/s[l)stlda mlera asistida
F Iscos vent./Discos vert./Biscos
ol L 1.0 1205 "
Acel, 0 3 100 k/h {5) 11, By
1.000 m. sailda parada (s} 32.9 340
. Rec. 1km dosde 40 km/hon IV 33,8 35,7
' Rec. Lt desde 40 km/henV 37,0 38,8
- Vel, méx, {km/h) - o4 190
. Cons, urbang (1/100km) 111 108
< Cons. a 90 km/h {i/100 km) 69 8,9
- Cons. a 120 km/h (1/400 km) 10,2 8.1
Sonoridad a 90 km/ {db} 67,6 67,0
* Fronada a 100 km/h {m) 46,3 439

mas robusta. Una vez en marcha se
aprecia que el bastidor del Volkswa-
gen sufre menos con los apoyos y
los baches. También hay que tener
en cuenta el aporte que hace a la
seguridad pasiva [a barra antivuelco
central del Golf.

En general, aunque el motor del
Golf ofrece una cifra de potencia al-
go inferior a la de su rival, el andar
del coche aleman resulta algo mas
airos0. Las prestaciones del 306
son més brillantes, pero también el
consumo es mas alto. En el compor-
tamiento la rigidez del chasis del
Golf vuelve a imponer su ley, ya que
apenas se notan diferencias entre
este modelo y el convencional de te-
cho cerrade, mientras el Peugeot ha
perdido mucho del buen hacer de
sus hermanos de gama. .

El disefio de Pininfarina ofrece e
el 306 una capota que queda per-
fectamente recogida con una tapa
dura, mientras que en el Golf la ca-
pota es convencicnal. El manejo de
unc y de ofra es muy semejante, pe-
ro la primera tiene el inconveniente
de restar mucho volumen al malete-
ro. El Golf ofrece bastante mas ca-
pacidad y ademas tiene la posibili-
dad de abatir los respaldos pos-
teriores para llevar mas equipaje. El
306 ofrece una mayor sensacion de
libertad, pero también sufre con los
remolinos de aire, mientras que en
el Golf se ofrece una préctica corti-
nilla posterior para evitar los moles-
tos rebufos.

koda Felicia 1.3i
Fiat Punto 75 IX
Seat Ihiza 1.4 CLX

INTERES F1JO

E S en este segmento donde
mas se mira la peseta, por lo
que la llegada del nuevo Skoda Feli-
cia, con una tecnologia totalmente
puesta al dia y unos precios muy
competitivos, ha supuesto toda una
revolucién. A su favor cuenta con un
buen espacio interior, fruto de unas
dimensiones ligeramente méas gene-
rosas, ya que el aprovechamiento
de los centimetros no es el punto
fuerte de este coche. La mecénica
esta totalmente puesta al dia y el
rendimiente general del coche se
puede comparar sin rubor con la

1™ SEAT IBIZA
Una excelenie relacion entre la
calidad y ol precio, sitéan al lhiza
- pntre los mejores.

_Precio 1.547.600 Ptas.

: 25 FIAT PLINTD
- Sin duda 25 sl diseno mas
- avanzado de su categoria, pero
- hay que pagar algo mas, -

Preclo 1.610.000 Ptas.

© 3" SKODA FELICIA
El coche checn rosulla
cconomico de adquisicion.y -
= mantenimiento. Sorprande. .
Precio 1.210.000 Ptas.
" (Publicato en el N® 591}

competencia occidental. Donde mas
se ha notado la mano del grupo
Volkswagen ha sido en el nivel de
acabado del interior, en el cual no
queda el menor rastro de los espar-
tanos acabados de antafo. Por su
parte, los rivales del Skoda estan
muy bien armados y son la mejor re-
presentacidn de los coches moder-
nos y funcionales. E! Ibiza destaca
por su excelente balance entre el ta-
mano externo ¥ la amplitud interior,
También lleva la firma del grupo
Volkswagen en lo gue se refiere a
calidad de acabado.

Por su parte, el Fiat Punto es po-
siblemente el disefio mas avanzado
en lo que a carroceria se refiere.
Frente a sus rivales cuenta con el
inconveniente de un precio algo
mas elevado aunque también es el
mas equipado. Es el Gnico que in-
corpora el airbag para el conductor
como equipamiento de serie.

En cualidades dinamicas, se im-
pone el |biza, aungue seguido muy
de cerca por el coche .taliano. Es
precisamente aqui donde el Felicia
gueda en evidencia, ya que su Sus-
pensidn resulta muy blanda.

Flcl-ll.ﬁ TECNICA
FIAT
Cilindeada ¢.c. 1.289 1.242 1.391
Ne de cilindros 4 en linea 4 enlineg 4 en tinea
N¢ de véalvulas/cilindro 2 2 2
Alimentactén Iny. electrénica Iry. electronica Iny. electrinica
Potencia max./rpm. BRCY(50kw)/5.500 75CV{54kw;/6.000  BOCV{44kw)/5,200
Par max./rpm, 10,2mkg{100nm)/4.000 11.0mks{108nm}/4,00010,9mkgl107nm)/2.800
Traccion Delantera Deiantera Delantera
Caja de cambios Manual, 5 vel. Menual, 5 vel, Manual, 5 vel.
Direcclon Cremaliera Cremaliera Cremallera
Frenos {del./tras.) Discos vent/Tamberes  Discos vent,/Tambores  Discos vent/Tambores
Peso {kg) 930 835 820
Acel. 0-100 km/h (s} 15,5 133 16,2
1.000 m. salida parada 36,4 35.5 36,8
Rec. 1km desde 40km/h Y 40,2 381 36,8
Rec. 1km desde 40km/h ¥V 463 430 411
Velocidad méx. (km/h) 147,6 166.4 157,0
Cons. wrbano {1/100 km) 8,0 84 81
Cons. a 90 km/h {t/100 km) 54 5.4 53
Cons. a 120 km/h (1/100 km) 7,4 7.2 70
Sonoridad a 90 km/h (db) 68,7 67.4 68,6
Frenada a 100 km/h (m) 51.9 54,8 57,2
Motor 16 /113
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PRUEBA 30.000 KMS.
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UTILITARIO EUROPEO

L recientemento nombrado Co-

che del aiio de Europa pasé por
nuestro banco de pruebas. En tér-
minos generales el coche ha gusta
do y superé la dura prueba sin nin-
g0n tipo de inconveniente digno de
mencidn. A lo largo de los 30.000
kildometros el consumo de combusti-
ble quedd ligeramente por debajo
de los ocho litros cada cien kiléme-
tros, lo que da una clara idea de lo
parco en consumo de este modelo
sobre todo si se tiene en cuenta
que en este tipo de pruebas se im-
prime un fuerte ritmo a los coches.
En lo que se refiere al consumo de
aceite, el cuatro cilindros del Punto
se mostrd también muy parco, ya
que una vez perfectamente rodado,
el consumo se mantuvo en torno al
0,1 litros cada mil kildmetros, canti-
dad que permite cubrir la distancia
entre revisiones sin necesidad de
anadir ni una gota.

Durante todo el recorrido, los di-
ferentes conductores alabaron las
cualidades ruteras del coche. El
confort de marcha y la amplitud de
este utilitario también cautivaron a

114 / Motor 16

sus conductores. Entre las peque-
fias incidencias, inevitables en una
utilizacién intensiva, s6lo es resens-
ble el desprendimiento de unos pe-
quefios embellecedores de los se-
guros de las puertas y el blogueo
temporal del cuentakildmetros par-
cial. Estas pequenas incidencias se
solventardn en pocos minutos y sin
coste alguno.

Tras la dura prueba se analizaron
todas las piezas del motor sin que

LO MEJOR
El axcelonte comportamiento
futern del coche, asi como sus
aguiliviados consumos, A pesar -
dosus rediucidas dimonsiones,
disfruta de un amplio maletaco,

Y LO MEJORABLE

Pequienos detalles de acabado,
tal y como los embellecedores de
los saguros de fas puertas; gue
z8 sattaron, Aungue ne tHgnen
importancia; estos dotalles
desiucen el excelénte rosiltado
_ genoral del coche,

se detectaran elementos defectuo-
505 0 excesivamente gastados. Las
intervenciones mecanicas no tienen
el menor inconveniente va que el
utillaje que Fiat requiere para repa
rar el Punto es absolutamente con-
vencional. Tan sélo uno de los torni-
llos del extremo del cigienal dio
algin problema. El embrague, ele-
mento clave en la fiabilidad de todo
automévil, sufrié un desgaste nor-
mal, por lo que se puede aventurar
una vida 0til de 100.000 kilome-
tros. Los frenos también fueron ob-
jeto de un minucioso examen. Los
discos superaron la prueba sin ape-
nas sufrir desgaste. Las pastillas
culminaron los 30.000 kilémetros al
fimite de su vida (tjl. El compuesto
de las mismas es mas bien blando,
lo cual confiere una buena frenada y
alarga la vida de los discos.

El anélisis del aceite reveld que el
nivel de impurezas en el lubricante
era minimo, lo que indica que los
desgastes eran absolutamente nor-
males y la combustién se mantuvo
en perfecto estado durante todos
los kildmetros. El responsable de
esto es ¢l sistema de inyeccién que
funciond perfectamente,

JUVENIL Y DIVERTIDO

L A segunda generacion del Opel

Corsa también ha pasado por
el duro banco de pruebas de Motor
16. La versién probada fue la que
montaba el motor 1.4 de 82 caba-
llos, cuyo rendimiento ha cautivado
a todo aquel gque ha conducido el
coche desde el primer momento. A
pesar de su denominacién Sport y
su toque deportivo, marcado por las
llantas de aleacion y el alerdn pos-
terior, el Corsa 1.4 resulta un exce-
lente coche para la utilizacién coti-
diana. Por una parte se consigue un
consumo de combustible muy razo-
nable. A lo largo de toda la prueba,
con una utilizacién bastante inten-
sa, el consumo total fue de 9,4 Ii-
tros, mientras que los consumos
parciales a lo largo de los 30.000 li-
lbmetros arrojaban cifras entre 7,6
y 7,9 cada cien kildmetros. Respec-
to al consumo de aceite, este cua
tro cilindros se ha mostrado muy
poco glotén, ya que como término
medio se ha conformado con 0,1 li-
tros cada 1.000 kildmetros. Todo
esto no hace mas que ratificar el
excelente estado de salud del mo-

tor. La confirmacién de esto la obtu-

vimos al desmontar totalmente el .

coche para analizar y medir los des-
gastes sufridos durante los 30.000
kilbmetros. El veredicto de nuestros
técnicos fue concluyente; el motor
estaba en su mejor momento y pre-
parado para durar muchisimos kild-
metros mas sin la menor pega. La

"(nica anomalia digna de mencién

fue una pequena fuga por el retén
de la bomba de agua que se susti-

: LO MEJOR
La Rabllidad mesanica dei Corsa
ha quedado fuara de duda. E1 -
coche hin mantenida el tipo sin
 flaguezas Bl dcabado se puede
calificar de impecable y aguanto
~ blen ef trato duto,

© . wYLOMEJORABLE
El tinico aspacto resenado par

los probadores s la sensibilidad
.. de la suspensibn posterlor en

carretoras con firma irregular. -

(Prabado en el N 550) -

tuyd por precaucion, pero que podia
haber seguido funcionando sin in-
convenientes ya gue las pérdidas
eran pequefias.

Entre los elementos sometidos a
desgaste, tampoco se encontraron
sorpresas. El embrague tenia un
desgaste absolutamente normal y
se podia anticipar una vida dtil de
mas de 100.000 kilémetros, mien-
tras que los frenos tenian todavia
por delante otros 20 ¢ 25.000 kilé-
metros. g

Ademas de sus virtudes. mecani-
cas, el Corsa ha sorprendido grata-
mente por la excelente resistencia
al uso de sus elementos del inte-
rior. Después de tres meses de uso
intensivo con el paso de muchas
manos por su volante, basté con un
simple lavado para que el coche re-
cuperase el mismo aspecto que
cuando salid del concesionario, tan-
to en el interior como en el exterior.
Los asientos mantenian el mullido
en perfecto estado y en todo el
tiempo sélo se fundié una bombilla
de un intermitente, anomalfa sin la
menor importancia. La puntuacion
final de nuestros probadores fue de
6,5 puntos.
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Renault
Twingo

MODELD PVP ¢C CV VM 0/100 L/100  Long AA  Pintura Eleva. Clerre  Direc.  ABS  Llantas Alrbag
| 205Mitod 15  © . 1443006 1124 60 . 164 139 67 - 3705 - - 31100 ° Sene - Serie : . .. - o = ot RO
! 205 Mito 1.4 5p 1550.000 1360 75 170 116 7.0 3705 112800 31100 Sere Serie -

i 05MitoD3p 1585000 1769 80 156 151 50 3705 112800 31100 Sene . Sene - 55400

205 Mito [ 5p 1655000 1769 60 156 151 3705 112.800 31100 Serie Serie  56.400 2

®308XNL4 3p 1796000 - 1360 - 75 165 149 - 3985 140000 35600 0 - - oo - 86300 172500 - - - -

@ 306 X516 3p 2214000 1587 90 180 129 3925 140000 35500 Serie Serie Serie  172.500 68.500

@306 XT18A. 3p . 2560000 1761 103 175 . 136 " 3995 - 176.900 35.600 Sere Sene Sere 180,300 . 69 500

_____ @ 306 X§12.0 3p 2520000 1868 123 197 104 ] 3995 176.900 35.800 Sere Serle Serle 190,300  Serie 68.700

@ 306 516 3p ©... 3115000 1998 156 215 92 . 10, 3995 176.900 35600 - Sere . Seris Sere- Sere  Serie 68700

@ 306 Cabrlolet 2.01 3924000 1998 123 194 1038
@ 306 5L 1.4 Sedin 1962000 1360 75 185 149
® 306 SR 1.6 Sedan 2210000 1587 90 4180 129
® 306 5T L6 Setdn 2464800 - 1587 90 180 - 129

4145 Serie 35.600 Serie Serie  Serie 180300  Serie 68.700
4232 - 140000 35.800 -, - BB300 172500 .. - 68700
4232 140000 35600 Sere Serie Serie 172500 - 68.700
4232 176900 35600 Sene Serie . - Sene 172500 69500 68700 OFERTAS

® 306X518 5p 2981000 1587 90 180 129 77 3995 140000 24.700 Sere Sede  Sere 172500 69.500 68.700 .

®N6XNL4% . 1929000 1360 75 485 449 74 3095 140000 34700 - - - - 86300 172500 .. - 6870 Twingo:

® 206 5tyle 1.4 5p 2056000 1360 75 165 14.9 3995 140000 34.700 Seie Serie 86300 ; : D to de 80.000
@ V6XTL65 .- 2349000 1587 -90 180 129 - " 399,5 - 176900 34700 © Sené .Sere . Sene 172500 * 6@.500 - . - es¢uento de ou.
®06XTL8AM S 2634000 1761 103 175 138 3095 176900 34.700 See Seie  Seie 100300 69500 6870  pesetas.

®306X5120 5p . 2611000 1998 123 197 104 00 3995 176600 34700 Seme Sere  Sene 190300 . Sene 68700 ) .

® 308 XND1.93p 2048000 1805 71 162 189 &2 3395 140000 34.700 - 86300 172500 . Clio $1.4:

@306XSDTL%3p - 2488000 1905 92 180 124
® 308 5LD 1.9 Sedin 2210000 1905 70 168 189
® 306 SRD 1.9 Sedén 2330000 16805 70 168 . 169
® 3065TDTL95edin 2785000 10805 92 180 124

3395 140000 34700 Serie- Sarie Sene. 180300 69 500 .
423,2  140.000 34.700 Seric  190.3C0 - 68,700 185.000 pesetas de

- 4232 140000 35600 Sefie Serie Serle © 172600 B8.700 descuento.
4232 176900 356800 Serie Serie Sene 190.300 69.500 68.700 Clio (resto gaso““a).

DD OO0 DO W WD) I = = O O O 0
rRvDEOMERVORORRNN N RO N

®WGXNDL5 2115000 1905 71 162 169 3995 140000 34700 - - 86300 172500

@ 306 XSDT L8 5p 2555000 1905 71 182 168 62 3995 440000 34700 Serie Serie  Serie  19¢.300 . - 150.000 pesetas de
® 3065y 19D% . 2206000 1905 71 i62 169 3995 140000 34700 Sene Sere - Sene - - - - - - d t

® 306 XTDT 1.9 5p 2670000 1906 92 180 124 3895 176.800 34700 Serie Sere  Sere 190.300 69.500 escuento.

@ 40518Embegsy . 2427000 1761 2405 179000 44800 Sere Seie  Sere 197.600 - 68700  Clio Diesel:
® 0520Emhassy 2980000 1998 193 187 113 4408  Sere  Sefic  Seme Sene  Sene 197.600 B87.800 68700
@ 40520EmhmssyAct. 3094000 1998 193 193 125 102 4408 - Sene - Sene Sene Sele  Sere 1975600 87800 68700  Descuento de 126.000
© 40520 Bk Embassy 3139000 1998 123 192 118 96 4398  See Sele Sere See Sere 197600 87800 68700  pesetas
® 40551120 . 3332000 1998 123 197 113 51 - 4408 ° Sere- Seie Sere -Sere . Sere 107600  Sene’ 63700 geb
.ﬁs‘l'mbuiﬁdxit 5012000 1998 196 235 71 107 4408 Sere 44800 Sere Seie  Sere Serie  Serie Sege R-19 Adagio:
® 105190 Embassy © 2711000 1905 70 164 181 64 - 4408 179,000 44,800 - . Sele - 197.600 - 68700

| @ 105D Embassy 32307000 1905 92 181 127 72 4408  Sere  Sere © T S 197800 s7s00 earoo  590-000 pesetas de
® 05D Embessy Break 3432000 1905 92 177 132 - 74 - 4398 - Sere . Serie Sere 197600 87800 68700  descuento.
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i, @ 405 STOT 3670000 195 2 181 1271 72 4408  Seme Sene Sere Seie  Sere 197600 Serie 68.700 R-19 (resto d
\\\ \ j JE | ® 65U 3910000 1998 135 205 108 97 4721 . Serie 597300 Sere . Seme  Serle .. Sere - . Serie -19 (resto de
:ggg:sral 2.487.000 1968 150 213 100 106 4721 Sere 59.300  Serie gene Serle Serie  81.700  Sene gasolina):
. 0 - 6518000 2975 470 222 97 122 4721 Sere 58300  Sere . Serie Sere . Sene Sere Serie
= . ; @ 605 5V 3.0 Aut. 655000 2975 170 w7 100 135 472.  Sere 59.300 Sere Sere  Sene  Sene  Serie  Sene  Descuento de 180.000
- - | @ 6055V 24 7536000 2975 200 235 86 130 4721 . Sere  Serie  Sere Sere  Serie . Sewe - Sere - Sene pesetas
R @ 605 SLDT 4368000 2088 110 192 131 68 4721  Serie 53.300 Sere Sere  Sene  Sene - Serie .
1 “ ” :ggg:sg; 4881000 2088 110 192 131 68 4721  Serie. 59300 Sere Sere  Sere . Seis 51700 . seie  R-19 Diesel:
: : 5 " 5758000 2446 130 201 121 7,7 4721 Sere 59.300 Sere Sele  Sene  Seie  Serie  Serie
2ebalalads 2 'L l“-““ L ' ® 506 SROT 2.0 1776000 1905 82 161 166 B2 M54 (43600 45500 Seie Swe  Sere 35800 ¢ . - see  200.000 pesetas de
- SHTS LEmomm g om b G e m E b e g e descueno
A H A . | . 185 00! 19 77 4, 10,2 4 i £ 5 ene  Sere erg 185, .- Sene = Py -
PEQUENO Y RESISTENTE media obtenida después del exa- @ 806 ST2.0 84000 1988 123 117 146 102 o4 el 45500 Sere Sere S 180800 " sere  Financiacion R('jlg-
men de nuestro prohadores: un sie- @ 806 ST 2.0 Turbo 4426000 1998 150 195 11,0 108 4454 . Sene 46500 e - Sete erig - 185800 - - - . Sene Estos modelos isponen
. . q @& BOE SV 2.0 Turbo 4595000 1998 150 19 110 108 4454 Serie 46,500  Serie  Serie Serie Serie Serie  Serig oA
E STABA claro que ef mas peque-  los 30.000 kilometros ha sido de te, es decir un notable. ® 8065V 20 Turbo Pulmm5.007000 1998 150 195 110 10§ 4454 - Sene 46300 Serie Serle  Seve - Sene | Seie - Sene  también de una
fio de los Renault tenia que pa- 8,5 litros, cifra normal si se tiene Ei obligado despiece de los ele- 'PONTIAC financiacidon especial con
sar por nuestrq’ banco de prugbas en cuenta que en estas pruebas los  mentos mecanicos puso en eviden- ® Firebird 3,418 449918 493 148 9T- 90 96 4970  Sere - Gerie See  See  Sere  Serie  Seie LD 9‘,9% de interés
de larga duracién. El Twingo viene recorridos en carretera a alta veloci-  cia la calidad del conjunto que no Sﬁ'iiﬁiﬁf%#“‘ jgﬁgég 3353 123 ggg 10.8 100 4870 - gene - gane gene Sere © Sere - Serc  Sere  nominal y una entrada
avalado por un-buen éxito comer- dad son moneda corriente. En todo  habia sufrido ningan desgaste ané- T4 b e o4 e S S Y S TS AL P IELD DL o D N S s B T coRtes.  Minima del 10% (T.A.E. a
cial, pero ademas se ha revelado i i i . Ani- ® Firebid 34 V6 Cabio  5.675902 3353 148 207 90 96 4970 Serie - Sere  Serie Serie Serie Serie  Serie i %),
: P fiabl ests tiempo, lo E'".'co resenaple LD, LV (e il mecan ® Trans AmVB Targa Aut. 5664843 5736 265 230 65 118 4970 - Sere .- -- Sere Sene - Sere . Sere  Sene  Serie 48 meses del 11,39%)
COMG un p_roducto iable y muchp sido una ieve perdida de aceite por ca alabaron la excelente accesibili- ® TrasSport 23116 3872000 2260 147 185 113 115 4946 Sere Sere Sere Sere  Sere Sere - Serie
mas verséatil de lo gue sus reduci- ' junta del cértery la necesidad de dad mecénica, ya que basta con ® Trans Sport 3.8/ VB Aut. 4378000 3791 175 180 105 131 4840 . Sere . Sere . Serie - Sene . Sene .. Sene - Sene - Sene
das dimensiones permiten presu-  reapretar el subchasis delantero. desmontar el paragolpes delantero 'PORSCHE |
mir. La versién empleada para la Hay gue decir que el Twingo es un  para tener acceso a las partes vita- @ %805 . . 7651840 2990 240 261 - 61 - 119 4320 395520 200860 - 108240  Seme - Sere .o Sene - Sere
i iCio- i indi & 98 9,609.840 2990 240 152 65 119 4320 Serle 200860  Serie  Serie Serie Serie Serie  Serie
prueba cop:caba con aire acondicio- coche que no deja indiferente. Ha les del motor, cosa poco frecuente ®%68Tpmlc . 10297600 2300 240 247 70 123 4320 _ Sele 200360 See Sele  Sedo  Sere . Senie . Sefe
nado, opcidn que se ha mostrado gustado y esto se ve con la nota en coches de este tamafio. Los ele- @968Cade -~ 10.928.640 2990 240 " 252 65 110 4320 Serie 200.% _gene gne ‘ ggrie gene gerle Sefie
H & 911 Carrera 12609280 3600 2r2 270 56 138 - 4245 - Sene 200 ene e Tig ere .. - Sene i Sere
como muy recomendable, ya que 7 mentos sometidos a desgaste tam- ® 901 Carera Tiptronic. 13.020.160 3600 272 265 66 138 4245  Sele 200960 Sere Serie  Seie  Sere  Seie  Serie
tiene un excelente funcionamiento y - LO MEJOR - bién presentaban un buen aspecto. :-gﬁgmgm- 12;‘%2 ggg gggg g;g g;g - gg gg 4245 gene ggg% gene ss,ene_ ger:e gerre . Sene ' Sere
. . P TN = : LA : . Irera .216. 1 ; I 4250 erie 200. ee  Serie erie erie  Serle  Sere
apenas resta potencia al aquilatado El disefio do ls canvesria Los frenos estaban bien y las pasti- ®SticamendCabre 15034880 3600 272 200 56 137 4245 - Sene 200960 Sene See  Sene  Sere . Seme . Sere
motor del Twingo. La intensa prue- permifte & utilies BEE ¢ i i Vi i @ 511 Carrera RS 14437120 3600 260 261 54 120 4250 . e Serie Sere  Serie -
Iwing P PEMIlE &F 'l-liim”f“ por guatrn . las tienen una vida media de unos ®stiTubo . 20030530 3600 35 280 47 166 . 4250 - Seie Seie Senc  Serie  Seme - © Sere - Sene - Serie
ba del Twingo nos ha llevado por to- PEIS0NAS Sin apraiurns. Es un 45,000 Kildmetros. Tan sblo es re- ® 928 6TS 15911680 5396 350 275 57 165 4445 Serie 222,720 Serie Sere  Seie  Sere  Sere  Serle
da la peninsuia, inC|USO hasta el cir- ubilitzrio. T c,nfm L comendable cambiar el liquido de f.ezseTSAubuméﬂuo 15911680 - 5396 3850 275 57 154 4445 Serie 222720 Sene Seme  Sene - Seme - - Sere  Serle
cuito de Le Mans en Francia para capacidad pars viajsr frenos por uno de calidad superior. '
ser testigos de las famosas 24 Ho- 3 R ER El embrague también estaba en su
ras. Esto da idea de la capacidad L : o mejor momento. 7958621
vigjera de este pequefio auto con el P AT Tl o El Twingo es un coche al que los TEL:
. La cuildad de algunes slemenin 1 q - ALY s /
cual se pueden acometer largos via- ., 'n:ajnrahle ci{:a eil‘iquidulﬂ:: - kildmetros le sientan bien, ya que 7258622 SEAT IBIZA14CLX 3.500 KM 1.299.000 PTAS
I [ jes sin temor a la fatiga ya que es fienos y nfg.unng plasticos el . segl‘m pasaban éstos, el rendimien- 1 C/AZCONA, 52 MADRD NISSAN TERRANO I TD SLX AA ESTH. 3.000.000 PTAS
i capaz de mantener unas velocida- Interior EI nstlo del motor es algo  to fue mejorando hasta conseguir SEAT CORDOBA 1.9 DIESEL M-PM B675.000 PTAS
| ;jgjodz lc:;;c;n;:or?]zl?:ar:)éez.u?;éin'lt: eleyade porG aln 28 muay molesto. IEals m\?jlgrgs glfgas de;t prest?]g!oqesi EXCELENTES OPORTUNIDADES PEUGEOT 306 XTDT 5P M-PZ 2 250000 PTAS
1 T W anélisis del aceite, ratificé e GARANTIA OFICIAL _ BT TR Doy i AEA AN ~
! prueba, la tonica general ha sido la {Probado en &1 N¢ 598) buen momento de la mecénica del TOMAMOS COCHES ¥ MOTOS FIAT PUNTO 75 SX M-PY :250.000 PTAS

i normalidad. El consumo medio en
} 116 / Motor 16

benjamin de la marca francesa. =
. COMO PARTE DEL PAGO . CONSLULTE PRECIOS OTROS MODELOS, TODAS MARCAS.




Alliedsignal fabricara f |
airbags para Opel y Fiat

LA empresa francesa Alliedsignal |
ha iniciado la produccién de los pri- |
meros médulos de airbags para ve- '
hiculos europeos en su nueva planta
de Colleferro, al sur de Roma. Dicha
planta suministrard 3,5 millones de
bombas de aire al afio para airbags

de conductores y pasajeros, destina- — T

das a constructores de automéviles

curopeos, incluidos Fiat Auto y |
Opel. La planta cuenta actualmente
con 75 empleados, cifra que aumen-
tard a 240 a finales de afio.

S
— > CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68 (METRO OPORTO) TEL: 565 20 00
El RACC impone el RDS C/ EMBAJADORES, 139 (METRO DELICIAS) TEL: 539 06 00
Anali sistemas Bosch
nalizador de LA Direccién General de Trafico y =
EL nuevo analizador de sistemas de Bosch FSA 560 ofrece una tecnolo- | Radic Nacional de Espaiia han lle- PEQUENOS Y MEDIOS GRANDES Y DENFITW'DS
gia punta orientada al futuro de la diagnosis de vehfculos. Este sistema | gado a un acuerdo por el cual pon- ALFA ROMEO 33 1.7E A/A ....... 82,0 1.250.000 ﬁbﬁ ?[%MZES é SEJESVEFEES Eggg ggg

de comprobacién y andlisis de los diferentes sistemas que se equipan en | drdn en marcha el AUDI B0 2.3 E AUA.....

; . 1 P RO AUD! COUPE 2.3 RE,vvvvvnenn 80, 2,250,000
los automéviles, de estructura modular y probada capacidad para la | sistema de informa- CITROEN AX 1 & GTI A g3, e gmggglFFEE g; g;ggggg
diagnosis de todas la funciones del motor, asi como para los sistemas | cién sobre el trafico CITROEN AX 1.4 TGS 5P A%A ., .52, 950,000 CITROEN ZX VOLCANE AfA . 52. 550,000
eléctricos y electrénicos de los vehiculos, se basa en el experimentado | en Espafia mediante g:mgg: ;iNFTIFASI ;;%XAIASI z?ggggg gI\THOEH o VOEL:G“SNE e
Cﬂnceptﬂ de pruebas del analizador FSA 600, permitiendo la ampliaCiél’l la utilizacién del GITROEN ZX 1.41 Nl.ﬁ 91 :|5D:WU FOAJDPESGORS]SJLS G.ADBNOI:::
a un sistema de disgnosis e informacién completo. RDS. Este sistema, CITROEN ZX 1.4 REFLEX A/A ...92..0n...t.275.000 FOAD ESCORT COSWOATH .
el RDS o Radio Data FIATUND 458 3P ..ocvovvercec 81 550,600 FOAD ESCORT COSWORTH .83 .oovvvvvvvvcerioniesceren
; FIATUNO 45 8 8P..............31. 75,000 FOAD ESCORT XR3I 1300V .82 oooroon
- : System, es un tipo FORE ESCORT FORD FIESTA XA2] 130GV.....
< X : 1.6 16V AfA ... Bd...........1.750.000 poa Lt e
] de radio frecuencias FORD ESCORT HI . .FE...
¢ C ; 1.6 GHIA AR . 92.........1.275.000 o SR T
! . inaudibles que envia FORD ESCORT CLX 1.6 AfA.......02, .. 1,180,000 HONDA CIVIC CRX CARRIO .83 oo
g = H mensajes codificados FORD FIESTA 1.1 CHEERS .......04 .............. 925.000 LANGIA DELTA INTEGRALE ..
il Bebidas - 21 Invest adquiere Lotus | J tor (Ia radio FORD MONDEO 2.0 GHIA FE.....93. ... 2.550.000 | 8 i - LANCIA DELTA INTEGRALE ...
| calientes Baritalia . al receptor 1 FORD MONDEQ 2.0 GHIA FE..... .85..........2.850.000 MERCEDES C-280 ELEGANG. 30 1 v oo e
¥ | 21 Invest, la joint venture de las = del coche del usua- FORD MONDEQ GHIA FE oo 331vvvvrssvssessvoveons MITSUBISHI ECLIPSE 18V.....
ol w A través de Air- | compafias financieras de las fami- | rio). El Real Automévil Club de ;gggg::g: 1-5::5& i“: ..1.480.200 :1'“35*&‘,}5&‘”’&5 GS.....
: " -bing Ibérica, la | lias Bonomi (Invest Group) y Be- Catalufia (RACC) fue el primero FOHDS\ERRAEE.'OIGLXIA{A...': . o 07EL ASTRA 85| 16V FE.. 93
il " empresa italiana | netton (21 Investiment), ha anun- en aplicar este sistema a su servi- FORD SIERRA 2.00 GHIA MR .81 ... 1550000 f g;;t EQHSEQ ;ﬁﬂ\qg‘-}E-H--E‘--‘-F*E‘
il '} Blusei SpA ha | ciado el acuerdo de compra del | cio de trafico en el afio 1991. FORD SIERRA 2.01GL ... 1 1,276,000 GOM PRA GPEL CALIBRA 2.01 F.E.......2.
: ; \ iniciado la comer- | Grupo Lotus por 36 millones de li- - :g:gﬁ Lt . CHENE MEg T
cializacién en  bras (7.380 millones de pesetas). - Tl ) —— : e
1 ion L | LANCIA DEDRA 2.01 AZA............92. OPEL OMEGA 2.6/ CD F.E.....02.
i nuestro pais de  Lotus es una de las grandes com- o . NISSAN PRIMERA 2.0 SLX A7A..02........... s | AT OMOVILES | s:or o5 s us o] 50,
I un nuevo pro-  pafiias britanicas y del mundo en [ gggtigm Hgtirﬁ Hggggg PONTIAG THANEE?&ES;ESEL ....... 3.300.000
i ?UCFO que revoi el ’Se_‘itoi dg la Hﬁgemer}a del auto- | Cooper |I|dI‘I|S'|irIeS OPEL ASTRA 1.6 615 AYA . S | SEMINUEVOS C BROSTALALBS
by ucionard e mévil. Andrea Bonomi, consejero . compra en dolares " N OPEL ASTRA 1.6 81 AJA.........9¢...........1.750.000 MR
fi; i mundo del café. . delegado de 21 Invest, ha comenta- gggtggggﬁ }i S:"FNG P92 730000 COMPRUEBE NUESTRAS YASACIONES LITHOEN C-15 RD .. 831,280,000
il Se trata del pri- | do que «la operacién sobre el Gru- = EN el ntimero 597 de Motor 16, en OPEL TIGRA 1.6 !waEg; ;323333 PARA TURISMOS NACIONALES Y DE ESEH g ig :g EWBRE gg : gggggg
A mer café que se | po Lotus confirma nuestira inten- = esta misma seccién, anuncidbamos OPEL VECTRA MERIT ..., ..2.150000 | IMPORTACION. VEHICULOS INDUSTRIALES I -/7=0EN -25 GV SOBREL. .92, 1 B30.300
calienta solo: | cién de participar en el sector del | la compra por parte de Cooper In- PEUGEQT 108 1.4 XT AiA 2y CITROEN 2X 1.9.D AVANT. .82 1.350.000
il Baritalia. Basta | <venture capital» del Reino Unido  dustries (a Ia ual pertencce Cham. st i | ¥ TODO TERRENO CON POCO TIEMPO. 15006 1 sohr st
con una mano; presio- | a largo plazo. pion Ibérica) de la divisién de pro- PEUGEQT 405 2.0 EMBASSY .. ¥ BIEN CUIDADOS, DAIKATSU FERDZA 1.6 18Y...92, 1,550,600
| namos la base, agitamos durante ductos de frenado de la firma Abex PEUGEQT 405 EXGLUSIVE A/A... .1.650.000 ‘ FORD GOURIER 1.80 CONBI .93, f.280.000
’ ' . SEUGLOT 405 § CENTRAL DE COMPRAS: FORD GOURIER 1.80 MIXT... 02 1oooioooocroeee
40 segundos y obtendremos un re- Inc., uno de los mayores suminis- i wﬁ _‘HH'L"QAP Hzgggg i FORD TRANSIT D GOMEI ......02. {.675.000
confortante café caliente. Se ofrece tradores de material de friccién del ! AT AT ~iesitind C/ EMBAJADORES, 13%. L e e P
en cuatro variedades: café, café con mercado americano. La transaccién _ RENAULT 19 TSE 1.4 A/A ... o 1.150.000 VENTAS: NISSAN PATROL TCP LINE... 2. 2.950.000
ron, café con whisk café con fue por valor de 207 millones, pero RENAULT 18 TXE 1.8 A/A.. ..1.350.000 \ E _ HISSAN TERRANG 11 SLX ....94.............2.750.000
o 1yly : £ : » PETO RENAULT 21 GTI 2V FE ... ..1.850.000 CAMINO VIEJO DE LEGARES, 68
anis. La encargada del lanzamiento de délares, moneda que no quedé S bt e ) EEJORABLES COMICIONES
de este innovaf;lqr producfco es la especificada en la anterior nota y RENAULT 21 TXE NEVADA A/A .. 1,150,000 EMBAJADORES, 38 i FIRACIACHON
' agencia de publicidad Pongiluppi & que da un valor real y mucho ma-
i Guimaraes. yor del volumen de 1a compra.
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A. ARGUELLES AT

COMPRAR
Auirés Mellado, 78. Tels. 549 57 88 - 549 64 71. 28015 Mairid su AUTOMOVIL
SELECOIONADOS ¥ REVISADOS EN NUESTROS TALLERES.

ALFABOMES  MES  [SSPRVIEEY 18000 |THEMATUR. 6v,88 42000 |OMEGATD,&7, A 30000 (NACAASALS MES

B3t 7, dh, A idos | AX14GT, 91, Aid 21.000 |¥-10 TURBO, 86 10000 |OMEGAZ2016Y,94  BIL00 | CAMAY SEAUT.G2 8RGO
il RS , 000 | . prepmanl VECTRA GT 201 4 50 96000 T _
184 TURBO, 91, wn  S7000 | AX14 TGS, 3P 91 Bl [ =FCEDES BENZ MES - VOLKSWAGEN MES

= = BX TRS 1.6, 84 13.00C - -

80 2 2 MY, 3 45000 | XANTIA 201 8X 93, VA 59.000 |B50TD.91 94000 | M 1EL B aznpg | CORRADO 18V, 92, AA 56.000

100 22, B8 saa00 | XM2.01GL, 91 38.000 |300CE 90 . 100000 |4z SHDTUR @0 A 3000 | GOLF 1.8INY, 87 35.000

1020 E 91 AA A0 | ZX1.61AV. 5P, 82 34.000 300 CE 24V 5V, 91 135.000 |45 5A0 60 o | GOLF GTAUT, 88, A/A - 8B.000

150 2.2 8 WO0G | 2X1.81VOLC, 91 28.000 |00 E AUT, 82 110.000 : GOLF 1.6 GT!, 88 23.000
2 PGHSGJ—IE

Valderribas Mntnr S.A.

1l TODOS LOS MODELDS PARA ‘
il § QUE USTED PUEDA PROBARLDS f
1 i VENTAS * TALLERES ®* RECAMBIOS

il SFINANCIACION YW CREDIT
| 3 » AUTOMOVILES DE OCASION REYISADOS Y GARANTIZADOS

i - | | VALDERRIBAS 7528007 MADRID
I8 TEL: 551 48 00. FAX: 551 48 06

{BENEFICIESE! Aho- FURGONETA Cam- 'gﬁfﬁam,mm‘m.

19 mporando vfios g Citcén G25 0,9 VBAYVO 340 GL. Pr- ook Eria s cms  om | E——— e oo SECCMMETNor e
e I S = T c02i= 2 48 i [mctwres  mu (o il

TEMPRA 1 ES o2 D:"-‘U“ 300 TE, 86 £0.000 1 POLOCOU. 1.3GT, 81 19.000
todos los ramites a se-  cio. Tel 725 86 21/22. : HEHF-.ULI' :

guir, precios, consejos,

direcciones, etc. 2.800 TWINGO morado,
pts. IMPORT AUTOMO-  20.000 Km, nuevo, ga-
CION. Tel: (968) 64 11 rantia escrita 12 meses.
59. Fax: 64 11 78. Se-  Precio: 790.000 ptas.
riedad. Tel: 725 86 21/22.

320l COLRE, 94 72000 ey = -
325, B85 33.000 : MIT SUBISH MES CLIO RN 1.4, 81 Y MOTOCICLETAS MES: |
325, 87 34000 | ESCORTXR3LG2  27.000 LRI 1 SEM Espace TXE Q, 90 s HONDA NSHAZ5H.33 15 000
5204, 92 54000 | ESCORT XRal, 80, /A 25.000 TyEL Y 130000 | R-1 GTD, 87

5201, 89 49.000 | FIESTA 1.58 3P 93 17.000 o F-18 FAM., 83, A/A J TODBTERBENG | 'MES
520! 24Y, 21 B5.000 | FIESTA ¥R2I16Y,52 26000 Jk IES'AN [T R-19 TSE, 90 B et
525{ 24%, 3 75000 | MONDED 2.5 V6 24V, 95 77.000 |PAMERALD Sx.80 35000 | R49TX), 81, AA et il e
E25] 24V AUT, 20 76000 | ORION 1.6 GHIA, 81 24000 |Siany gid 3P 51 A pafed | R-21 TURBO, 88, A/A LADANNA{ 64X, 83 22.000

525 DS, 82 85.000 | STORPIO 2.41, 89 20,000 |SUMNNY.1EGHEI AR B0 HDU_S H’-"TEE VITSUBISHI MON., 92 84.000

525 TDS AUT, 92 96.000 | SIERRA 201,82 18,000 ~
£25 CSl, 30 35000 | SIERRA 2.0 91 26,000 S - crcoiras oo | MITSUBISHIMON, €3 77.000
47000 § NISSAN PATROL, 90 52.000

M-3, 90, FE 82.000 AETRAGS| 2 Tew, g2 .
LANGIA MES i barnigpe - _ DPEL FRONT, 93 £0.000

ATROEM MES BEDRA20E 92 A4 41000 |HADETTAYESIP G0 AR000 AITRAD 85, 22 12O SUZUKI VITARA, 91wy 34.000
AX 11 VIVAGE, 91 1R000 | DEDSA 18 30 WA 96 000 | OMEGA GO, 86 290000 | TELEDD Y 6,8 5000 | TOYOTALAND C, 92 140.000

MES LCOSE. 83 237.000

'f:‘ PORSCHE 968
CABRIOLET

Rojo. Afio 92 iy
Completamente equipado. |

| 5.500.000 Ptas.
1| Tel: 41500 19

(Noches)

Gompetmmn, ¥
: 250.000 pxas;

{MULTAS! Posible RENAULT 21, Muy
cancelacién. Toda Es-  cuidado, con garantia,
pafia. Constltenos. Mul-  Precio: 650.000 ptas.
trafic. Tel: (968} 64 11 Tel: 725 86 21/22.

59. Fax: (968) 64 11 78.

Km; Qﬂ'ga?a 8,
nueve, F/E, ASC,

: CITROEN AX GT. To-
it RENAULT Lzaguna V8.  dos los extras, AV/A, rojo,
Procedente de concur-  garantia escrita, buen
so. Muy buen precio.  precio. Tel: 725 88 21.

e Tel: (91) 631 30 95.
‘ FORD Escort Cabrio
COMPRO liantas de = 16V, A esitrenar, capota VIENOS este cupd '
1 e Renault Clio Iniciacién. ~ eléc., blanco, A/A. Pre- N ermme
1 Noches. Aquiles. Tel:  cio sensacional. Garan- el ;?&mfn Qﬁi&?’gg Ng lo dude. venga y pregunie por nuestras ofertas
A1k {91) 657 06 54. tia. Tel:725 86 21/22. 40 X 40 mm cuyo imporie es de N ACHUEL
B 10 506 tasd& seam?“nuﬁgcm‘;}x Comprando SAD T UE BUSCA
] con 8 mayor tamafio i .
| COMPRAMOS auto- PORSCHE 944 Turbo S ora G 580726 aqui su e ESNEMO(S}LO Q
3 méviles urgentemente. 220 CV, piel, A/A, asien- media taon Ganoare 3 roers o o Y OE LO (FARANTIZAMOS.
il v 3 ity ] es, & vez
g Pago contado. Méximas  tos eléc., etc. Precio: e T S e e U e uede HASTA 12
& tasaciones. Tel: 725 86  1.750.000 ptas. Admiti- G/ Basaur,17 cedera a la publme@da anungio p 2 MESES
i 21/22. : mos cambio. Tel. 725 86 | Mednd 26023 ser —
| 21/22. ratis A“ Ib
-;; FIAY Uno Turbo. Impe- AAE;? SEMANA 5 12.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR- 5 10!_‘1 ra
i cable, muy. buen precio. ALFA GTV 2.5 V8. Ex- DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN- Al JTDMGVFLES
- ] CIOS PO
- Tal: 705 86 01/22. celente conservacion, R PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.
™ | {nico propietario.
1 PEUGEOT 405 GRDT = 90.000 Km ocriginales. T
Ehl Turbodiesel. Extras, afio ~ A/A, etc. Muy buen pre- =
- B 91, pocos Km, precio in-  cla. Tel' 725 86 21/22. MoDELG v | e | e T O B 12 s
i s teresante. TSl_I 7258621, 7 ' BAIW 123 CABRID LUERO £ 2392 209 O } ey e N SO T | Tab Bk
| SUZURNSI (ot B v == | EiSGiRe cLE | | e T T e
Ll FORD Fiesta XR2|. Ne-  capotable, techo fibra, Ll SO po | e ol R I Rt
gro, techo solar, ftantas exiras, rojo, interesante CHROENAMIOVE A4 ARS B35S 1 650 bt AUD! 100 €D AZA BiE G/C K 1987 0109 12MESES
s i L o 10, ; i wxom\wmiuamscmE Hm £ 690 000 I CTIROEN BX 16V HE — 1993  Bmm 12MESES
equipe Hi-Fi, garantia . Admitimos cambio. Tel: EI61 L) T3 A8 ozt Wi Egﬁgﬁ:m};:_}g’m MESEE © . e P ZMESES
| 20000 mas TolTzs —i y B 20| iEE EERAGET ) g |
i o | o : negv mi io por palabras en el préxi CEDES W0 ) ., : FIATTIE0 20 A‘ = " )
il 86 21/22. VOLKSWAGEN Esca- ] xﬁﬁm?ﬁ‘vﬂ’ Al e | oMb PN CONBI3 o e B
i rabajo. Descapotable, Nombre y apellidos wr 2 | REALLCO AR | B [ e
i.: ] VOLKSWAGEN Golf original, aﬁQ_ 66, impe- Domicilio :;:t}_ﬂéﬁoﬂl W ::}‘ %-14 g E‘m% ! gx&,ﬂ?bs . M1y ot | e e
|| b s e e oA | ~ e e I
g s UG i il (*)Pfasfmes:FSAatiE meses con ¢l 25% de entrada.
' do, buen precio. Tel:  ¢he ¢ moto. Teléfono: ‘ en Madrid HA CHU%%O
988 41 16 48/41 11 B2. 725 86 21/22. @ JUNTO A METRO DELICIAS SU CONCESIONARIO P T

Paseo de ias Deliclas, 101. BARY
Tal: {91) 468 50 85. Fax: 530 76 90 : i PELGEOT

45> JUNTO A METRO LEGAZPI

Pasea do las Delivias, 180 Bis. TELEFONO: 468 46 08. FAX: 527 99 70. 28045 MADRID
Paseo de las Deligias, 65 Bis. TELEFONG: 528 10 38. FAX: 530 02 77. 28045 MADRID
EN MALAGA. Avda. UFLAZQUEZ, 47. TELEFGNO Y FAX: (95) 231 31 00

§ iy v
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IMPORTACGION
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BMW M3. Afio 93. F/E,
16.000 Km, a matricular.
Tek: (91) 562 06 02.

BMW 325. 4p, afo 93,
gris metatizado, cuero
ans, airbag, techo eléc-
trico, tempomat, equipo
sonido, computadora, a

PORSCHE 928 GT.
Ano 91, azul marino
metalizado, tapiceria
cuero negro, pocos Km,
Tel: (91} 562 06 02.

GRAND Cherokee La-
redo. Afo 94, autométi-
co. 6 c., A/A, equipo so-

kit potencia 175 CV,
equipo sonido, alarma.
40.000 Km, a matricular.
Tel: (91) 562 06 02.

MERCEDES 500SE,
1883, F/E , s6lo 20.000
Km, a matricular, Tel:
{91) 562 06 02.

IR Y VERDR

AUDBI Coupe 2.2E. Ao
91, metalizado, radioca-
sete, perfecto estado.
Precio: 1.950.000 pias.
Tel: (1) 562 06 02.

TKJ Aute Exclusiv Ale-
mania. Cincuenta ¢o-
ches en stock, a matri-

MITSUSISH! Pajero
TBI, Bp, techo, extras,
perfecto estado, afio 91,
a matricular. Teléfono:
(93)430 47 07

MERCEDES 10 unida-
des en stock: 180 E,
260 E, 300 E, Coupé,

BENJA me

BENJA ZULPICHER STRABE 218 COLONIA-ALEMANIA/ DELEGACION MADRID TEL: 91-504 64 89

N STOCK DE VEHICULOS DE IMPORTACION

matricutar. Tel: (91) 562  nido, s6lo 15.000 Km. - pular. Audi, BMW,  Familiar, manual y aut. L AT S :
06 02 Tel: (81) 562 06 02, ﬂﬁ%ﬁf;fimiﬂﬂﬁt m}:g:gg:n yp%'é:fr%-ii  Tol: (93) 430 47 07. |L_os MmREs PRECIOS DEL MERCADO

BMW 525| 24V. Afio
91, pintura metalizada,
techo, llantas alsacién,
AfA, & matricular. Tek:
{81) 562 06 02.

BMW 525 TDS. Afio

.93, verde Boston met,

airbag conductor, techo
eiéctrico, apoyabrazos
delanteros, radiocasete
Bavaria, a matricular.
Tel: (91) 562 06 02.

BMW 7301 Aut.. Afo
94, nuevo madslo 8 cil.,
sdlo estrenado, pintura
metalizada, techo eléc-
trico, tapiceria de cuero,
equipe de sonido, s6lo

GRAND Cherokee Li-
mited. Afic 93, V8, F/E,
a matricular. Teh: (91)
562 06 02.

GMC Tiphon turbo.Afo
93. 290 CV, negro, cue-
ro negro, F/E, a matricu-
lar. Tel: (91) 562 06 02.

NISSAN Patrol GR
Corta. Afio 94, bicolor
verde oscuro/plata met.,
B.000 Km, sblo estrena-
do. Tel: {91) 562 06 02.

NISSAN Terrano ! 2.7

TD. Afic 91, pintura me-
tahzada, fecho solar, ra-
diocasete, 40.000 Km.

cuerc beige, a matricu-
tar. Tel: (97) 562 06 02.

MERCEDES G00SEL.
Aflo 93, F/E, plata, cue-
ro negro, & matricular.
Tel: (91) 562 06 02,

MERCEDES S 600
Coupe Afo 94, 7 me-
ses ge uso, negro met,,
Cuerc negro, a matricu-

Har. Tel: (91) 562 08 (2.
- MERCEDES 200CE.

Afio 80, blanco,cuero
negro, 50.000 Km, Tel:
{91) 562 06 02,

MERCEDES 30¢ CE

treno. Afios 86 a 93
Mejor precio, calidad y

‘garantia. Precios espe-

ciales para profesiona-
les. Teléfonos: (93) 410
7313y 43047 07.

COMPRAMOS flotas
de coches nuevos y de
rent a car. Volkswagen,
Fiat, Opel, Ford. Tel:
(93)430 47 07. Fax: (93)
4107313

VOLKSWAGEN Mo-
vedad: Golf VR-6 Quat-
tro, traccion total, motor
2.900 cc, 192 CV,
madslo del 95, nuevo, §
Km, a matricular. Tel:

JAGUAPR XJ-S 5.3 Ca-
brio. Como nueve, sdlo
12.500 Km, a matricu-
lar.Tel: (93) 430 47 07.

BMW 7 unidades en
stock: Cabrio, 3251-24V,
5201-24V, 525|-24V, ma-
nual y automatico.Tel:
(93)430 47 07.

PEUGEOT 205 GLD.
Afio 85, perfecto esta-
do. Precio: 380.000
ptas. Tel: 558 97 53 (de
17,30 a 20,30 h). Tel:
401 41 28 (de 16 a 17
h}. Juan.

KIT competicion al

5.000 Km, a matricutar. ~ Tel: (91} 562 06 02. 24V. ARo 90, pintura  {93)430 47 07. centrilium, novedad
Tel: (91) 562 06 (2. - metalizada, techo, cus- s mundial. informacién:
MITSUBISHI Eclipse  ro, aut., 5v, ASR, air- VOLKSWAGEN VR-8,  (93) 435 85 08.

PORSCHE Carrera
Cabrio. Afo 88, color
rojo, asientos deportivos
tapizados en cuero ne-
gro, A/A, radiocasete,
perfecto estado, pocos
Km. Tei: (913 562 06 02.

PORSCHE Carrera
Aniversario. Afo 87,
melalizado, techo elée-
trico, A/A tapiceria cue-
to especial, radiocasets,
alarma, modelo exclusi-
vo. Tel: {91} 562 06 02.

PORSCHE Cariera 4.

Modelo 91, cuero, techo

gléetrico, perfecto esta-
do, pocos Km. Tel: (91}

562 06 02.

PORSCHE Carrera
RS. Afio 83, F/E, 19.000

" Km, serie fimitada. Tel:

{91) 562 06 02.

PORSCHE 928 54,
Afio 86, pintura metal.,
tapicerfa cusro, 49.000
Km. Tal: (31) 562 06 02.

2.0 16V 150CV. Ao 93,
F/E, inmejorable estado.
Tel:_(91} 562 06 02,

WIAZDA 925, Afio 93,

F/E, perfecto, a matricu-
lar, Tet; {91) 562 06 02.

MAZDA MX3. Afo 93,
F/E, a matricular. Te!:
{91} 562 0502

PONTIAC, Firebird.

Afo 93, 6¢. en UVE,

180 CV, automético, air-

bag, A/A; equipo soni- |

do, ltantas aleacion,
ABS, techo targa, precio
muy interesanta. Tel:
(91)5620602. -

SAAB 2000 CD 4p.
Afio 90, perfecto esta-
do, ' azul marino.

SAAB-QOOO'Turbo S
16V Cabrio. Afio 92, ca-
pota eléctrica, tapicerfa

de cuero, equipo aserg,

Tel: (91) 562 06 02.

- bag, liantas 8 orificios,
tempomat, radiocasets.

Tel: {91) 562 06 02..

MERCEDES 300 CE
24V. Afio 92, antrazith,
cuero negro, equipadisi-
mo. Tel: (91} 562 06 02.

FERRAR} Mondial

Quattrovalvale. Absolu-

lamente impecable, re-

cién revisado, color rojo,

cuero belge, pocos Km.

PORSCHE Carrera 4.
Anc 93, azul marino
metalizado, impecable.
Tet: (91) 562 06 02.

PORSCHE 944 5-2.
Afin 90, blanco, impeca-

 ble. Tel: {91) 562 06 02.
1.750.000 ptas. Tol: (91) P e ;

562 0602, -/ Of'EL Calibra 2.0 16V.

Afo 91, negro met., te-

cho eléc., 50.000 Km,

radiocasete. Pracio;
1.750.000 ptas. Tel: (91)
562 06 02.

-Motor 16

Golf y Corrado. Modeios
92 y 93, a matricular.

Tel: (93) 430 47 07.

NiSSAN Terrano [ 2.7
TD!, intercooter, 125

CV, 5p, techo, aire

acondicionado, Hantas
aluminio anchas, carro-
ceria ancha, estriberas,

full equipe, perfecto as-
- tado, junic del 93,

21,000 Km, garantia ofi-
_cial Nissan hasta junio
~ del 96, a matricular,Te!;

- (93)4304707.

~ NISSAN Terrano 1 3.0-

V6. Totalmente equipa-
. do, preparado con de-
- fensas, tubo de escaps,

llantas, estriberas, per-

- fecto estado, modelo,

©92: Tel: (93)430 47 07.
PORSCHE 968 Cou-

' pe. 968 Cabtio. 911 Tur-

bo Ii. Artos 91 vy 92, per-
fecto estado, a matri-
cular, 1 afo de garantia.
Tel: (93) 430 47 07.

AUBDI 100 CD 2.2 aulo-
matico. Vehiculo de di-
reccién. Antonio Mora-
les. Tel: (91) 556 05 66.

AUDI S4 V8, 4.200 cc
(280 CV) Quatiro. M-PF,
12.000 Km, afio 94.
Oportunidad. Tel: {91)
431 86 55 (de 20,30 a
22.30 h)

BMW 5351, Cinco afios,
F/E, estrenado en Espa-
fia, perfecto estado,
190.000 Km. Precio:
2.750.000 ptas. Garan-

 tia Tel: (95) 472 03 67.

BMW 524 TD. Modelo
del 90, impecabie, F/E,

 a matricular. Pregio:
. 2.800.000 ptas. Teléfo-

no: 908 65 01 28,

ALPINE Renault A-310
V6. Blanco, 20.000 Km,
exiras, original, Precio;
1.500.000 ptas. Tel: (93}

555 32 13, Noches.

RO DE AUTOMOVILES DE OCASION SEMI-ESTREND

mam—:s BMW, AUDI, PORSCHE, JAGUAR Y TODOTERRENO
30 Aiios en el sector del automévil nos avalan.
Vehiculos revisados y garantizados por escrito.

COMPRAMOS VEHICULOS DE IMPORTACION

PARA OTROS MODELOS ENTREGA DE PEDIDOS EN 10 DIAS
SUCURSALES CON EXPOSICION Y VENTA

VALDEMORO CHICLANA (CADIZ)
CTRA.ANDALUCIA KM.24 CTRA. LA BARROSA KM.2,600
Poligono industrial Albresa  TELEFONO: 956 - 49 40 46
Avda. de Madrid 26-NAVE 9
TELEFONO:91- 895 55 64

MADRID
~ C/DOCTOR ESQUERDO 59
TELEFONO: 91- 409 72 63
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« HOLLIDAY [:AR
* VEHICULOS KM "0"

TODAZ LAS MARGAS Y MODELOS - VEHICULOS DE IMAGEN Y DIRECCION
PRECGIOS MUY COMPETITIVOS ( HASTA UN 20% Dto.)

 CREDIT-HOLLIDAY
FINANCIAGION A SU MEDIDA EN 1 HORA

*

*
* *
* g X

8 ANOS PARA PAGAR CON SOLO SU GARANTIA PERSONAL
GRAN STOCK V.0. PROCEDENTE DE CAMBIO GARANTIA HASTA 12 MESES |

C/ GARCIA DE PAREDES, 3 TEL.: (91) 447 22 11 FAX: (91) 447 25 47

MARCENADO 50
Mercedes 500 SE. Afio
92, full equipe. Teléfono:
{91) 416 66 34. j

MARCENADO 50
Mercedes 300 CE 24V,
Afio 82, full equipe. Te-
|éfono: (91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 CE. Afio
88, full equipe. Telef_onn
{91} 416 66 34.

MARCENADO 50
Marcedes 300 TD. Afo
91, varios. Teléfono:
(91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 E 24V,
Afio 81, Telétono: {91}

" 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 E. Afo
90. Teléfono: {(91) 416
66 34,

MARCENADO 50
Mercedas 260 E. Afio
90. Teléfono: {91) 416
66 34.

MARCENADO 50

Mercedes 220 E. Afio
93. Teléfono: (81) 418

| 6634,

MARCENADO 50
. BMW 525 TDS. Afo 92,

varios. Teléfono: (91)
416 66 34. .

MARCENADO 50
BMW 325 24V. Afio 91,
Te!efonn (31) 416 66
34,

MARCENADO 50
BMW 525 24V. Afio 91.
Teléfono. (91) 416 66
34.

MARCENADO 50 Au-
i 100 2800-4. Afic 81.
full equipe. Teléfono:
(81) 416 66 34.

MARCENADO 50
Corvetle. Afig 92, full
equipe. Teléfono: (91)
416 66 34,

MARCENADO 50
BMW 750. Ao 88, full
equipe. Teiéfono: (91)
416 6634

MARCENADQ 50
Mercadas 500 SE. Afo
92, fult equipe. Teléfono;
{91) 416 66 34,

MARCENADO 50
Mercedes 300 CE 24V.
Afo 92, full equipe. Te-
lefono; (91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 CE. Ano
88, full equipe. Teléfono:
(91) 416 66 34.

‘MARCENADO 50
Mercedes 300 TD. Afio
91, varios, Teléfono:
{91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 E 24V,
Afio 91. Teléfono: (91)
416 66 34. !

MARCEMNADO 50
Mercedes 300 E. Afo
90. Teléfono; (91) 416
66 34.

MARCENADO 50
Marcedes 260 E. Afio
90. Teléfono: {91) 416
66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 220 E. Afio
93. Teléfono: (81) 416
66 34.

MARCENADO 50
BMW 525 TDS. Afio 92,
varios. Teléfono: {91)
416 66 34,

MARCENADO 50
BMW 325 24V, Afio 91.
Teléfono: (91) 416 66
34,

MARCENADO 50
BMW 525 24V. Afo 91
Telefono: (81) 416 66
34

MARCENADO 50 Au-
di 100 2800-4. Afo 91.
full aquipe. Teléiono:
{91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Corvette. Afio 92, fuli
equipe. Teléfono: (91)
416 66 34,

MARCENADO 50
BMW 750. Ario 88, F/E.
Tel: (91) 416 66 34 '

FERNANDEZ Renauli
Clio 1.7 5p. A/A, afio 92.
Precio: 1.000.000 ptas.
Tel: 501 22 93.

FERNANDEZ Ford
Mondeo Turbo D. Afo
94. Precio: 2.300.000
ptas. Tel: 501 22 93.

FERNANDEZ Ford
Fiesta 1.8D. Afio 88.
Precio: 750.000 ptas.
Tel: 501 22 93.

FERNANDEZ Peuge-

of 405 GLD. Afo §3.

Precio: 1.950.000 ptas.
Tel: 501 22 93.

FERNANDEZ Pouge-
at 405 GR. Afic 90. Tek:
501 22 83.

FERNANDEZ Fsuge-
ot 405 Turbo D. Afio 91.
Precio; 1.600.000 ptas.
Tel: 501 22 93.

‘FERNANDEZ Ford
Orion 1.8 CLX. Afio 82,
Precio: 975.000 ptas.
Tel: 501 22 83.

FERNANDEZ Peuge-
of 205 GTi. Afio 89.
Precio: 1.000.000 ptas.

Tel: 501 22 93.

UPRAR 1 VENDER

| GOMPRAMOS VEHICULOS. PAGAMOS AL CONTADO

GRAN STOCK EN
VEHICULOS DE OCASION

GERTIFICADO DE
GARANTIA POR ESCRITO

ABIERTO SABADOS TARDE
Y FESTIVOS MANANA

P* ESPERANZA 7 (Metro Acacias)
TLFND.: 91-517 07 35

P? ACACIAS 6% (Metro Piramides)
TLFNG.: 91-474 88 52

Tel.: 91-

Fax: 91_

MARCENADG 50
Importacion de

Automaoviles
NUEVOS Y USADOS

(TODAS LAS MARCAS)

Gran stok en Mercedes
BMW y Todo Terreno

Parking para clientes

416 66 34

- 416 68 01

FERNANDEZ Nissan
Patrol 6c Largo. Afio B9.
Pracio: 1.800.000 ptas.
Tel: 501 22 93.

FERNANDEZ Paugeot
205. Afio 80. Precio.
625,000 ptas. Teléfono:
501 22 93.

FERNANDEZ Siock
automovites F. Fernan-
dez. Tel: 501 22 63,

FERNANDEZ Renault
Clio 1.7 5p. A/A, afio 92.
Precio: 1.000.000 ptas.
Tel: 501 22 93

FERNANDEZ Ford
Mondeo Turbo Digsel.
Afio 94, Precio:
2.300.000 pessias, Te-
l&fono: 501 22 93.

FERNANDEZ Ford
Fiesta 1.8D. Afo 89,
Precio: 750.000 ptas.
Teléfono: 501 22 93.

FERNANDEZ Pauge-
ot 405 GLD. Afio 93.
Precio: 1.950.000 ptas.
Tel: 501 22 92.

FERNANDEZ Peuge-
ot 405 GR. Afio 90. Tel:

50122 83.

FERNANDEZ Peuge-
ot 405 Turbe Diesel.
Afio . 91. . Precio:
11600.000 pesetas. Te-
léfong: 501 2293,

FERNANDEZ Ford
Orion 1.6 CLX. Afio 92.
Precio: 975 000 ptas.
Tel: 601 22.63

FERNANDEZ Peuge-
ot 205 GTi. Afio 8%,
Precio: 1.000.000 ptas.
Tel: 501 22 93.

FERNANDEZ Nissan
Patrol 8¢ Largo. Afo 89.
Precio: 1.800,000 ptas.
Tel: 501 22 93,

FERNANDEZ Paugeoi
205. Afo 90. Precio:
625.000 ptas. Teléfono:
501 22 93,

FERNANDEZ Stock
automdviles F. Fernan-
dez. Tel: 501 22 93.

FERNANDEZ Renault
Clic 1.7 5p. A/A, aiio 92.
Precio: 1.000.000 ptas.
Tel: 501 22 83,

FERNANDEZ Ford
Mondeo Turbo Diesel.
Afio  94.  Precio:
2.300.000 pesetas. Te-
t6fono: 501 22 93,

LINAN Aifa Romeo 75
1.8 Iny. D/A, elev., cie-
rre. . M-JZ.  Precio:
750.000 ptas. Tel: (91)
517 07 35y 474 88 52.

LINAN Alfa Romeo 33
1.3. Elevalunas, cierre,
5V, 5 p. M-NW. Precic:

785.000 ptas. Tel: (91}
517 07 35y (91) 474 88
52,

LINAN BMW 325{.
A/A, D/A, slev., cisrre,
cuero, Hantas, diciembre
&fio 89. Mes: 28.350
ptas. Tel : (81) 517 07
35y 474 88 52.

LINAN Citrogn AX 1.4
TDR. diessl, 5v. Afc §1.
785.000 ptas. Tel: (91)
517 07 35y 474 88 52,

LINAN Citrosn ZX Vol-
cane 1.9 Iny. ABS A/A
D/A, elevalunas, cierre.
M-MS. Mes: 25.725
ptas. Tel: (91} 517 07 35
y 474 88 52.

LINAN Citroén ZX 16
Iny Aura. A/A, slav., cie-
irg, M-NZ. Mes: 24,150
ptas. Tel; (81) 517 07 35
y 474 88 52,

LINAN Fiat Uno 70 SXI
Iny..Elev., cierre, afarma,
M-MS. Precio: 925.000
ptas. Tel: {91) 517 07 35
¥ {91) 474 88 52.

LINAN Ford Escort
1.6 Iny Ghia: A/A, elev.
M-1). 625.000 ptas. Te:
(91) 517 07 35 y (91)
474 88 52.

LINAN Ford Fiesta 1.1
CLX. 5V. Moderno, afia
9t. Precio: 625.000
ptas. Tel: (91} 517 07 35
y {91) 474 88 52.

‘LINAN Ford Orion 1.6

D Ghia. Diesel, elev.,
cierre, M-IG. Precia:
550.000 ptas. Tel: {91)
51707 35y 474 88 52,

LINAN Ford Orion 1.6
Ghia. A/A, elevalunas,
cierre. M-JX. Precio:
650.000 pesetas. Telé-
fono: (91) 517 07 35 y
{91} 474 88 52.

LINAN Ford Sierra 2.0
iny.S. D/A, elevalunas,
afio 90. Mes: 22.050 pe-
setas, Teléfono: (81)
517 07 35y {91) 474 88
52.

-Motor 16-

AUTOS FERNANDEZ
SISTEMA VEHICULO OCASION

TURISMOS-NDUSTRIALES

100 VEHICULOS
EN STOCK

AV. MENENDEZ PELAYD 38 - TELEFONO (91) 501 2.3

LINAN Mercedes 220E
16Y Iny. Airbag, ABS,
¢l,, DfA, nacional, M-OY.
Precio total: 4.400.000
ptas. Tel: (91} 517 07 35

¥ (91) 474 88 52,

LINAN Aita Romeo 75
18 Iny. D/A, elev., cie-
rre.  M-JZ. Precio;
750.000 ptas Tel: (61}
517 07 35y 474 88 52,

LINAN Alfa Romeo 33
1.3. Elev. cierre, 5V, 5 p,
M-NW, Precio; 785 000
ptas. Tel: (91} 517 07 35
y (91) 474 88 52.

LINAN BMW 3251,
A/A, D/A, elev., cierre,
cuero, llantas. diciembre
afio 89. Mes: 28.350
ptas. Tel: (81) 517 07 35
y 474 B8 52.

LINAN Citrosn AX 1.4
TDR, diese!, 5v. Afig 91.
785.000 ptas. Tel: (91)
51707 35y 474 88 52,

LINAN Citroén ZX Vol-
cane 1.8 Iny. ABS, A/A,
D/A, elevalunas, cierre.
M-MS. Mses: 25.725
plas. Tei. (1) 517 07 35y
4748852,

LINAN Citroén ZX 16
Iny Aura. Aire acondi-
cionado, elevalunas,
cierrs, M-NZ. Mes:
24,150 ptas. Tel: (91)
51707 35y 474 88 52,

LINAN Fiat Uno 70 SX|
Iny. Elev., clerre, alarma,
M-MS. Precio: 925.000
ptas. Tel: {31) 517 07 35
y {91) 474 88 52,

LiNAN Ford Escort
1.6 Iny Ghia. A/A, elev.
M-1J. 625.000 ptas. Tel:
(91) 517 07 35 y (91)
474 88 52.

LINAN Ford Fiesta 1.1
CLX. 5V. Moderno, afio
91. Precio: 625.000
ptas. Tel: (91) 517 07 35
y (91} 474 88 52.

LINAN Ford Orion 1.6
D Ghia. Diesel, elevalu-
nas, cierre, M-1G. Pre-
cio; 550.000 ptas, Telé-

fono: {91) 517 07 35 ¥
474 88 52

LINAN Ford Orion 1.6
Ghia. A/A, slevalunas,
cierre. M-JX. Precio:
650.000 pesetas. Telé-
fono: (81} 517 07 35 v
(91) 474 88 52.

LINAN Ford Sierra 2.0
Iny.8. D/A, elev., afio
90. Mes: 22.050 ptas.
Tel: (91} 517 07 35 y
{91) 474 88 52.

LINAN Mercedes 220
18V Iny. Airbag, ABS,
cl. D/A, nacional, M-OY.
Precio total. 4.400.000
ptas. Tel: (91) 517 07 35
y (91) 474 88 52.

Motor 16

S e e




GITROEN AX GT A4 0G EE
VW GOLF GTI3P EECC
OPELVECTRA 163

AUTONR b
Canalcar
SUZUKI SAMURAI CABRIO
A FORD FIESTA 165 A4

e CITROEN AX GT 6P 44 GG EE
350 COCHES OPEL KADETT 11 44 (G EE
CITROEN C-15 RE
FEUGEQT 309 AUT. FE
SUZUKI SAN. SAMURAI JHT
32 AHDE FORD FIESTA EXPO A4 3P
VENDIENDO LAS

MEJORES
OPORTUNIDADES

415000
45000
45000
4500
5000
75000
25000
675000
675000
675000
690000

000 pensiaT 9 GTS A4

gy ol 15004
mww

125000
735000
4500
500
7500
775000
775,000
775000
775,00
790080
790000
9000

FORD ESCORT 145
FORDFIESTA1 347
OPELCORSA 13618
SEAT IBIZA 15D/60
PEUGECT A5GR
RENALLTSGTL
RENALLT SFIVE

FORD ESCORT 16 6HiA
OPELGORSA 150
QPELKAETT 15

(FEL CORSAGITY
QPEL KADETT 165 CCEE
WGP 16
FIATTIFD 14
FORDARION 16 GHIA EE ¢
CITROEN 1 SPORT
CITROEN AX (ATZDOC EE
FORD FIESTA 14 CLX 3P
LADA NIvh

QPEL CORSA 126E.C6
OPEL CORSA 1 22E 00
PRUGEQT 308 LOCK
REHAULT EXPRESS 160 CONB)
FUAT UNO 70 ¥ E CL EE
PEUGEQT 205 1.1 WINNER
PEUGET 2051 1 WINNER
PEUGEQT 369 6T FE ™
CIROEN AX1 £ GT 700000
FORD FIESTA 1.4 61X 50
FORD FIESTA 1.1 8500
CITROEN AX TRD 4500
RENALLT CLIO .1 440,000
SUZUK] SANTANA 413 SAM, 8400
CTROENC-1GRE - 4 8300
CITAOENBX 15TRSAREECC B0 . 87580

=Es

EEEREEnmEE8ss

LOMPRAR 1 VENDER

BE0.000
80,000
925,000
§70.000
475,000
875,000
0,000
55,000

1040000
100,000
107500

Canalcar

i

FACILIDADES
DIGANOS COMO
QUIERE PAGAR

MARTIN DE LOS HEROS, 63
TELS :541 90 31 - 548 34 48
WETRO ARGUELLES

Canalcar
A,

CITROEM 221 61 AURA AL 0G
FORD ESCORT 1.6 16¥ A4 2P
OPELEORSA 141544
RENAILT21 TYI FE

YW GOLF GTIM

SEAT TOLEDO 1,897 A ABS
FORD ESCORT 16 18¥
RENAULT 21 TXESPFE

350 COCHES
OPEL ASTRA 1.7 DIESEL DA

SI NO ESTA
SATISFECHO LE
DEVOLVEMOS
SU DINERO

50 COCHES LElgE:

RENAULT EXPRESS 1.4D
ROVER 114 GT/ 16V FE
SEAT IBI2A 1.4 CLX
RENAULT 14 TDE CHAMADE
PEUGEOT 205 TDPLUS

PEUGECT 16T 14 A COEE 2

SEATTOLEDO 1 8GLY AA DA
CITROEN 2K 1.8 A¥. A CC EE
FIATTIPC:2.018Y A4 CC EEDA

FORD ESCORT 1.5 NOMA 4 EE

OPELASTRA 1.8/ GTEE CC
OPELASTRA 1 §I GTEE GG

CITROEN 2) .81 VOLGANE A4
FORD SCORPICH2.01 2
LANGIA DEDRA 18 AA.CC DA
QPELVECTRA 241 A RC
SEAT TOLEDOGT 201 FE
OPELASTRA 15 GL3 A4 0C
RENAULT CLIO 1.3 RSI A4 DA
VW GOLF GTIGEOFE

FORD SIERRA 20 XRé A4 56
QPELASTRA 161GT FE

OPEL ASTRA GS1 16VCC EE
PEUGEQT 45 1.9 6R AL EE GG
SUZUK VITARA T FE

SEAT TOLEDO 18 DT AR DA
FORD ESCORT CABRIO£E CC
PEUGET 405 SRIAA CC EE
FORD TRANSITFT 10

FORD TRANSITE0 COME!
OPELASTRA G31CC DA
PEUGECT 405 SROT AR CCEE
FORD TRANSIT 82 WIXTA 70CY
B 720 1A FE

AUTOMOVILES

Canalcar

N

CTRA. DE LA CORUNA, KM. 12, 400

1425000
1425000
14500
142500
14500
145,000
1475000
1475000
1826000
150,600
1575000
1575000
165000
1575.000
1575000
1,590,000
1550000
167500
1672000
1475000
1575000
1673000
1740000
1750000
L7500
1775000
1780000
170,000
175000
1.886.000
1930000

SALIDA PLANTIO {AVD. DE LA YICTORIA Il)

FRENTE 6* AVENIDA TEL : 372 90 90 (CENTRALITA}

P2 STAMARIA DE LA CABEZA, 57
TELS :474 90 18 - 474 9019
EMBAJADORES

smomomes  OPELASTRA14IGL

- - RENALLT 19673 CHAHADE A4
Canaicar FORDSCORPIY2() CLALABS
F S

FORDESCORT CLX AA
RENAULT GLIO 1484
: FORD:FIESTA1.31 A4 RC EE CC
150 COCHES Il

VWGOLF GTIAR CCEE
FORD ESCORT 1.5 GHIA 44 DA
FORD FESTALIESEL
RENALLT 19 1.4 CHA RL
RENAULT 19 14 RL
RENAULT 19 AL 14
RENAULT CLIO1.75P A4
VI GOLF 1.5 44
FORD GOURIER 180 GOMBI
FORD GOURIER 1 8D COMBI
OPELGORSA 1 4157 G EE
RENALLT GLC1 4RT A4 CGEE
RENAULT GLIO 1.7RT SPAA GG
RENAGLT GLIO 14 FURLA
FORD COURIER 1.80 CCMBI
PEUGEQT 304190 VITAL AL
FIATTIPC 18Y A% GC EE DA
FORD ESCORT 1 GNOMA A% EE
80020  FORDFIESTA!818Y CCEE
30000 FORDORION 1.6 CLX A
30000 AENAULTH8 THE 5P AR CGEE

.CERTIFICAMOS
POR ESCRITO
QUE NUESTROS
VEHICULOS NO

HAN TENIDO
GOLPE
ESTRUCTURAL

FORDSIERRAZDIARCCEE 88
REHAULT TIKGO b
SEATBZA 130LMP. ACCEE 82
SUZUKI SAHURA 413 9
FORDORICH 18 CLXDAEECC &1

850,000
890,000

R

1078000
1950000
1100600
1125000
1126000
1425000
1125000
115000
1150000
1175000
11475000
1175000
147500
115490
117590
1130000
126500
125000
1225000
1226000
1225000
1250000
1280000
1250
1275000
1275000
127500
1275000

PEUGECT 405 AT ALCG DA
RENALLT 16 1.4 CH RN A%
SUZUKY SEDAN 15 GLX A4 EE

TALLERES :

JUAN ALVAREZ MENDIZABAL, 69
28008 MADRID. TEL :542 27 65

MSSANSERENA 200 AA DA
FORD TRANSIT
LANGHA DELTA 20 E FE

137,000
1375000
1375000

M

1,980,000
1875000
1875000

OPELVECTRAZ0DUAMCND AR 93
OPELVECTRA20IGTAACCEE %4
OPELVECTRA20 8T FE
(PELGALIBRA 2.0 16V FE
FORDMONDEO 20 16V FE

BN 5201 FE

FORD HONDEQ 181 FE

NSSAN PATROLDAK2TD AR
PEUGEQT 33 XTDT FE
PELIGEQT 433 SRLT A4 DA

VW GOLF CABRIQ FECE

NISSAN PATROL TOP LINE A4

AUDI100 2.0E A4 BE CC DA

FORD MONDEO 20 GHIA FE

FORD SCORPI FE

PEUGET 405 DT BREAK A4
MERCEDES 190 E23 16V FE

2125000
21500
2430000
22000
2275000
2205080
23000
2350000
2350000
20060
2560080
2375000
450,000
245000
2480000
2450000
2500000

AUTOMOMILES

Canalcar

350 COCHES

51 USTED TIENE
UN BUEN COCHE
PARA VENDER,
POR FAVOR
VENGA A VERNOS.
PAGAMOS EN EL
ACTO

FORD MONDED 2.1 GHIA FE
EMW 3201 4P A4 O EE DA
OPEL GMEGA DIAMOND FE
ROVER 820 SIFE
“YOLVO 94D STHA FAM FE CA
B 3201 4P 24 CC EE DA
OPEL OMEQA DIAMOND FE
ROVER 2204/ FE
VOLYO 40 STWA FAM FE GA
FORD MONDEO 20 GHIA FE
FORD MONDEQ206HIA FE
RENAULT ESPACE 2.2 TXE FE
NISSAN TERRANG I '
NISSAN TERRANG 1 TDFE G
PEUGECT 605 SRDT FE
RENAULT ESPACE 2.2 THE FE
IHSSAN TERRANO I

2525000
265000
2650400
2660000
2850000
265000
2850000
2850000
265000
2725000
2725000
2750000
2750000
2750000
27500
2750000
2750060
2750060

EEESSE=2@88E=1

VW GOLF G S EE COAR
CPELASTRA16I4PCODAEE

13700
15700

AUTOMOVILES.

Canalcar
N

350 COCHES

NUESTRA
GARANTIA
CUBRE PIEZAS Y
MANO DE OBRA
SIN LIMITE DE
KILOMETROS NI
DE PESETAS

1875000
14875000
2150000
2100000
212500

YW/ GOLF CABRIO 44 DA
PELGECT 36 XRD AACC EE
{PEL CALIBRA2.0-18Y FE
RENAULT 18 RT| 8V FE
QPELVECTRA DIAMCKD A&

AUTCMOVILES

Canalcar

&y

NISSAN TERRANO I TO FE ¢
PEUGECT B5.5ROT FE
By 320 AUT.
EH 320 AT

EMi 2261 4P FE

FORD SCORPI023 7D FE
SAAR SO0 T23TFE
BMiw 3261 4P FE

FORD SCORPIO25 TOFE
SAAB OO T23TFE
PEUGEQT 608 SY| 24V FE

RENAULT ESPACE 20 T0 AA
PEUGEQT 805 SV| 24¥ FE

350 COCHES [rasastin
SAAB 3000 23 GSIFE

LEA Y COMPARE
CON LA
NUESTRA LAS
DEMAS
GARANTIAS

B 754 & FE

JAGUAR SOYEREIGH 49 AUT
JAGUAR SOYEREIGN 49 AUT
MTSUBISH GT 30 FE
PORSCHE CARRERA 2 COUPE
NITSUBISH! GT 30 FE
PORSCHE CARRERA 2 COUPE
MERCEDES 500 2 FE
MERCEDES 500 3E FE
MERCEDES 500 SE FE

277500

20700

2875000
235000
255000
2950000
255000
235000
2850000
2875000
2475000
207000
207500
450,000
3750000
4400900
4400000
5500900
550000
55000
55000
8200200
20000
8200008

Sy
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- YAMOVH, Audi 80 25
. E V6. Afo 92, azul me-

talizado, F/E. Garantiza-

do. Precio; 2.450.000 .

ptas, Tel: 565 20 00.

YAMOVIL BMW 730i
3.0 218 CV. Afo 92, ne-

_gro met., F/E. Garanti-

zado, Precio: 3.950.000
ptas. Tel: 5658 20 G0,

YAMOVIL Ford Mon:
deo 2.0! Ghia. Afio 94,
verde met., maximo
equipamiento, pocaos
Kms. Garantizado. Tel:
565 20 00. '

YAMOCViIL Mitsubishi
Ecifpse GS Turbo. Afio
92, gris metalizado, F/E.
Tei; 565 20 00.

YAMOVIL Cifrogn 7X
1.8D. Reflex. Afip 94,
rojo, 11.000 Km. Un se-
minuevo dnico. Telsfo-
no: 565 20 00.

YARMOVIL Renault Sa-
frane 2.2 RNSI. Afo 93,
granate metalizado, ex-
tras, Garantia. Precio:
2.750.000 ptas. Tel: 565
2000,

YAMOVIL. Ford Escort
Cosworth. Anc 93, gns
met., extras, pocos Km.
Garantizado Oportuni-
dad dnica. Teléfono;
565 20 00.

YAMOVIL Nissan Pa-
trol Top Line TD. Afo
82, azul metalizado, A/A
y demas extras. Teléfo-
no: 565 2¢C 00.

YAMOVIL iercedes

C-280 Elegance. Aho
93, blance, F/E. Garan-

tizado. Tel. 56520 00,

YAMOVIL Rover 220 -
Coupe Turbo 200 GV.

Afo 93, blanco, F/E.
Precic: 2.950,000 plas.
Garantizade. Telgfoeng:’
565 20 00, Sl

YAMOYIL Ope! Cali
- bra 2.00 16V, Afio 92, ro-

jo. F/E. Garantizado.
Precio: 2.350.000, pias.

Tel 56520 00,

YAMOVIL Volve 850
GL 2.5 20V, Afio 94,

‘granate met., aut,, F'E, |
18.000 Km. Garantiza- .

do. Tel: 585 20 00,
YAMOVIL Ronault

Clio 1.7 Bacoara. Afo |

G2, azul meat.,, NA, cue-
ro, extras. Garantiza-
de.Precio: 1.580.00¢
ptas. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Nissan Te-

reanc [§ SLX. Afo 94,
azui, A/A, D/A, EIE,
C/C. Tel: 565 20 00.

YAROVIL Subaru Le-
gacy 2.2 GX 4x4. Afio
92, granate metalizado.

F'E. Un seminueve dni-

co. Tel: 565 20 00.

YA&MOVIL Opel Fron-
tera 2.0 Sport. Ado 93,
rojo, completo de ex-
tras. Pocos Km. Teféfo-
f10; 565 20 00.

SE VENDE

RENAULT
LAGUNA V-6.

Procedente de concurso.
MUY BUEN PRECIO.

Tel: (96) 691 30 95.

"ALHAMBRA Dispone-
mos de las me;ores
oportunidades del mer-
caco de vehiculos 0 km
en todas las comarcas.
Visltenos, saldra ganan-
do. P2 Delicias, 85. Tel:

. 528 1038, P? Delicias,
|, 100, Tel:468 46 08.

BMW 525 TDS. Aho

| 82, gris plata, muches

exiras.Precin: 3.780.000

. ptas. Tel: 468 46 08.

COMPRO vehiculos.
Tasaci¢n a domicilio y
pago comado, Tel: $03
sosgga f

ALHAMBRA Compra
ai contado de raciona-
les e importacidn, tam-
bién tasamos & domici-
lic. P2 Delicias; 85. Tal:
528 10 38. Pt Delicigs,
100. Tel: 468 46 08.

PEUGEOT Hachuel
Concesionario. Tene-
mos la mejor oferta. Ne-
-cesitamos comprar usa-
dos. a cambio, mejor
tasacion. Se sorprende-
ta. P? Delicias, 101, Tel:
488 50 05,

MERCEDES 260E.
Gris, afio 91, ABS, flan-

. tas alescion, radiccase-

te. Precic: 3.290.000
ptas: Tel: 468 46 08.

FORD Mondeo 2.0
16V. Blanco, A/A, ABS,
radio-casete. 7.00¢ Km,
Julign, Tei; 808 60 58,

ANTES do comprar su
autamovil, ltameme, sal-
drd ganando. Ferando.
Tel: 908 72 64 57.

RERCEDES 300E
24V. Afio 80, negro
met., ABS. A/A, llantas,
doble airbag y otros.
Precia: 3.750.000 ptas.
Tel: 468 46 08.

BMW 525 TDS. Ano

¢+ 92, gris plata, llantas,

elevalunas, Aire acondi-
cionado, ABS. Precio:
3.850.000 ptas. Julian.
Tel: 908 60 58 82.

FORD Escort 1.6i Ca-
hriciet. Afic 81, bianco,
capota eléctrica, 4 els-
valunas eldctricos, po-
cos kildmetros, Julidn,
Tei: 908 60 58 82.

VOLVO 480 Turbo.
Afo 80, A/A, FIE, rojo.
Precio: 1.690.000 pias.
Tel: 468 46 08.

FURGON C25 gran vo-
lumen. Afio 92. Precio:
1.680.000 ptas. Eduar-
do. Tel: 552 44 07.

BMW 325 Cabrioiet,

: Ctero, E/E, llantas, azul
oscure metalizado. Ga-
‘rantia. Afio 87. Precio:

2.020.000 ptas. Julian.

' Tel: 08 60 58 82.

ARGUELLES Alfa Ro-
meo 164 Turbo. Ako 92,
38.000 Km. Mes: 57.000

' ptas. Tel: 544 35 24,

CONPRAR Y VENDES

ARGUELLES BMW
525 1, 24 V. Ao 91, gris
met. F/E. Mes: 75,000
ptas. Tel: 549 57 88.

ARGUELLES BMW
325 1. Afo 87, AfA.
asientos Recaro, sus-
pensidn, muy equipado.
Mes: 37.000 ptas. Tel:
549 64 71

ARGUELLES BMW
320 Coupé. Afio 92 y 94,
25,000 Km. Mes* 78.000
ptas. Tel: 544 35 24,

ARGUELLES BMW
525 TDS. Manual y aut.,
afic 92, 40,000 Km.
Mes: 80.000 ptas. Tel:
549 57 88.

ARGUELLES Citroan
ZX 1.61 Avantage vy 1.9
| Volcane. Afios 92 y 93.
Mes: 30.000 ptas. Tel:
54964 71,

ARGUELLES Ford
Mondeo V6 2.5 24V. Un
mes de uso. Mes: 77.000
ptas. Tel. 544 35 24,

ARGUELLES Merce-
des 300 CE 24V., F/E,
37.000 Km, antracita.
Mes: 137.000 ptas. Tel:
549 57 88,

ARGUELLES Merce-
des 300E 24V. Afp 90,
sport line, antracita,
44.000Km, Mes: 92 000
pias. Tel: 549 64 71.

OPORTUNIDAD

YAMAHA XT.600
Buen estado. M-M-U.
Colores Marlboro.
350.000 PTAS
Y
MONO DE CUEROQ
Dainesse blanco y ne-
gro. Talla 56. Con sus
protecciones. Poco uso,

55.000 PTAS
Tel: 570 72 54
Félix. Horas oficina.

ARGUELLES! Mitsu-
bishi Montero TD! GLS
STD. Afo 93. 40.000
Km. Mes: 82.000 ptas. .
Tel: 544 35 24,

ARGUELLES Nissan
Patrol Top Line 6C TD. Aj-

re acondicionado. 50.000

Km. Mes: 53.000 ptas.
Tel: 540 57 88.

COMPRO
LLLANTAS DE
RENAULT CLIO

INICIACION.
Llamar noches,
Preguntar por Aquiles.
Tel: (91) 657 06 54

ARGUELLES Opel
Frontera 2.0 Sport. Ao
93, burdeos. 30 000

Km. Mes: 57.000 ptas. -

Tek 54964 71,

ARGUELLES Psugeot
405 SRI Afio 81, antraci-
ta, 50 000 Km. Mes:
34.000 ptas. Teléfono:
5443524,

ARGUELLES Rolis
Royce Silver Spirit |l
Gris met., 40.000 Km,
afo 85, cuere crema, a
matricular.Mes: 220.000
ptas. Tel: 549 64 71,

ARGUELLES Saab
8000 2.3 turbo CD. Afio
92. Mes: 75.000 ptas
Tel: 549 64 71.

ESCARABAJO negro, -
original, precioso. Mes:"

27.928 ptas. Sin entra-
da. Tel; 605 43 68.

EXUP 1000 Rainey

Forcella Ohling Llantas
tecnomagnesio. fibers-
port menani. Precio.
2.500.000 ptas. Cojo
molo o coche come par-
te de pago total o par-
cial. Tel: 605 49 68

BX GT! 16V. ABS.
Llantas,150¢ CV. Mes:
27.280 ptas. Sin sntra-
da. Tel- 605 49 68.

CITROEN 11 ligero.

Ao 53, negro. Precio:
2.100.000 ptas. Cojo
coche o moto coma par-
te de pago o cambio.
Tel: 605 49 68.

Motor 16



DEPORTE

El sueno se ha hecho vealidad en el
circuito del Paul Ricard. Por primera vez
¢l Renault Espace F1 ha rodado y ha
demostrado las escalofriantes
prestaciones gue arropan el inverosimil
proyecto de la marea francesa: un
monovolumen con motor de Formula 1.

RENAULT ESPACE FOR!

El aspecto del Espace F1 es imponente y desconcertante.

138/ Motor 16

Gerard
Ducarouge,
maximo
responsable
técnico del
proyecto,
posa junto a
Eric Bernard y
al Espace F1
al finalizar las
pruebas en el
circuito Paul
Ricard.

N los museos de las marcas de to-

do el mundo descansan infinidad
de proyectos que un dia parecian des-
tinados a demostrar la exaltacién de
la méxima ambicién. Y por castigo a
tanto futurismo, descansan en el re-
cuerdo que se diluyé en el tiempo. A
este fin parecia estar destinado el
Renault Espace F1; un monovolumen
con el motor Renault RS5-V10 de
Férmula 1, que se habia presentado
en el Salén de Paris de octubre como
un hito tecnolégico que reafirmaba
su liderazgo en la F1. Por el momen-
to, el Espace F1 tenia fin en sf mis-
mo, y se especulaba que pudie- ¢¢¢

Motor 16 /139




B s A it e

g e e enun

-} -
o e

se convertirse en el Pace Car de los
Grandes Premios. A pesar de eso, na-
die se imaginaba que ese monovolu-
men diabélico se hiciera realidad. Por
el contrario, una vez desaparecido
del Gran Cireo el equipo Larrousse,
se encargé a Gerard Ducarouge —ex
director técnico de Lotus, Ligier y de
Larrousse— desarrollar el Espace F1
para hacer realidad el propésito de
Matra, Renault y Williams. Incluso,

140/ Motor 16

La imagen
refleja la
amblcion
del
proyecto:
ensamblar
el motor

T — . RS5 de
= ; Férmula 1

Espace. El
parecido
es mera
coinciden-
cia.

se involucrd a Alain Prost en el pro-
yecto como asesor y probador.

Como es de suponer, del Espace de
calle sélo ha quedado el nombre y un
lejano recuerdo de su forma original,
ya que ensamblar en un monovolu-
men el motor Renault RS5 de 3,5 li-
tros de cilindrada con més de 700 ca-
ballos y todo el conjunto del cambio
semiautomatico con su diferencial y
las suspensiones «push rod», implica

Muchos

son los pro-
blemas téc-
nicos gue
implica la
adaptaclén
de un motor
de alta
competicion
en un mono-
volumen.

DEPORTE

un cambio radical en la estructura,
que pasa a tener el motor central y la
imperiosa necesidad de un centro de
gravedad muy bajo para soportar las
prestaciones que conlleva una consi-
derable fuerza G a su paso por curva.

Al final, tantas incégnitas se con-
virtieron en realidad la pasada sema-
na en el circuito del Paul Ricard, lu-
gar en el que Ducarouge dirigid los
primeros pasos del Espace F1 pilota-
do por Eric Bernard. El ensayo duré
todo un dia, a lo large del cual, el pri-
mer Espace F1, dotado de infinidad
de sensores para determinar el méxi-
mo mimero de datos, demostrd estar
en la mejor via de desarrollo. En al-
gunas lecturas, se pudo comprobar
que la velocidad punta es superior a
los 300 km/h, y el paso por una curva
répida como Signes es de 2 G, cuando
el coche deportivo mds rdpido del
mercado no supera el factor de 1 G.

Segiin Bernard, la sensacién es lo
mds parecido a estar en un Mirage
2000 en pleno despegue; al frenar, la
diferencia respecto a un monoplaza
frente a una curva a negociar en se-
gunda es de un incremento de sélo
diez metros. Con un monoplaza se
empieza a frenar a 100 metros del vi-
raje, y con el Espace a 110 metros.

En relacién a los superdeportivos
del mercado, Bernard aseguré que el
Espace F1 es infinitamente superior.
De hecho, es un monoplaza disfraza-
do con una carroceria en fibra de car-
bono cuyo peso es inferior a cien kilos
y toda la estructura del chasis esta
hecha en materiales compdsitos; és-
tos modulan un blogque monolitico en
el que esta incorporado el propulsor,
que no estd sometido a factores tor-
sionales, mientras que las suspensio-
nes estdn ancladas al chasis al mas
puro estilo de F-1. Uno de los princi-
pales problemas es el aislamiento
térmico del habitdculo, debido a la
gran temperatura que genera el pro-
pulsor, y la insonorizacién que plan-
tea problemas mds que serios.

El definitivo Espace F1 se presen-
tard en el préximo Salén de Paris y
un reducido grupo de periodistas po-
drdn vivir las gensaciones escalo-
friantes del Espace «demoniaco» a fi-
nal del verano; v es de suponer que
su comercializacién no se contemple,
o cabe la posibilidad de una serie
muy limitada, asignada con rigor. @

Gic1 CORBETTA
FOTOS: FERY PRESS

Montmelo se vistio

SE ha estrenado la remodelacién del
Circuito de Catalufia, que ha consisti-
do en la supresién de la chicane Nis-
san, la construccién de dos ramales de
conexién para tener dos trazados y el
desplazamiento de las tribunas, con el
fin de ampliar la salida en el inicio de
la recta de meta. La presentacién fue
apadrinada por Luis Pérez-Sala y Emi-
lio Alzamora, que pilotaron un Nissan
Primera y una Honda RS 125, respec-
tivamente. Ambos elogiaron la nueva
variante «nacional», de 3.067 metros
de longitud, que ser4 la m4s utilizada,

de corlo

destacando que la nueva curva de des-
pués de boxes, de radio largo y frenada
en el vértice, sera muy excitante, del
mismo modo que la entrada al «esta-
dio» también gana espectacularidad al
haberse suprimido la chicane.

Para llevar a cabo las obras ha sido
preciso mover 55.000 metros ciibicos
de tierra y, para mejorar la imagen, se
han plantado nada menos que 3.200
arboles y 57.510 metros cuadrados de
césped. El importe total de las obras
ha ascendido a cerca de 200 millones
de pesetas.

i

La ruta de Genghis Khan

RENE Metge ha dado a conocer las
etapas del Rally Paris-Pekin, que
transcurrird del 4 al 26 de agosto y
tendra un recorrido de 10.000 kiléme-
tros. En esta edicién se seguird la ruta
de Miguel Strogoff, el héroe de Julic
Verne, y parte de la que, a la inversa,
realizé Genkis Khan. Son 16 dias de
carrera, una jornada de reposo y 8 dias
en Rusia, 6 en Mongolia y 3 en China,
siendo la etapa mds larga de 860 kilg-

metros y la especial también mds iar-
ga, de 590 kilémetros. Entre los proba-
bles inscritos estdn Tambay, Rigal, Bé-
guin y Schlesser. Asi mismo, varios
equipos oficiales han mostrado deseos
de tomar parte, entre ellos los camio-
nes Kamaz, Tatra, Nissan Dessoudre y
Toyota Francia. Entre los espafioles
hay varios pilotos de primera fila inte-
resados, aunque por el momento de-
penden de sus patrocinadores.
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MALASIA TAMBIEN
QUIERE LA F1

Malasia tendra Formula 1 en
1998. Hasta entonces se
tealizara un nuevo circulto,
ya que el de Shah Alam,
donde tiene lugar la carrera
del Mundial de Motos, se ha
quedado demasiado viejo y
remodelarlo costaria tanto
como construir uno nuevo. El
nuevo circuito tendra seis
kildmetros de largo v estara
situado en la isla de
Langlkawi, una regién en
expansion, que se quiere
potenclar turisticamente.

SE PUEDE
LLEGAR AL PLANTE

La nueva reglamentaclon,
que implde usar mas de una
moto a los participantes en
¢l Mundial de 250 y 125 cc,
ha levantado las protestas
de los pilotos que ven
limitadas sus poslbilidades
con esta normativa. De
momento el ambiente esta
muy movido y, sl no se
cambia la reglamentacién,
podria producirse un plante
de pilotos en alguno de los
préximos Grandes Premlos.

— a8y —
SERVIA CON MACMOTER

Salvador Servia ha tomado la
salida en el Rallye de Tiinez
con un Macmoter M340, un
prototipo construldo en Ialia
con mecanica procedente
del Mercedes GE 500, y
copilotado por Giorgio
Albiero. Después de Tiinez,
el programa puede ampliarse
al Atlas y las Bajas Portugal,
Espaiia e Halia.
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OTRO ALFA AL CET

El equipo de José Ruiz Thiery
esta ultimando
los detalles
para estar
presente en la
préxima
carrera del
Campeonato
de Espaiia de
Turlsmos. De
poder
completar el
programa,
Ifaki Goiburu
seria el piloto que conduciria
el Alfa del equipo.

—y —
NURBURGRING RECUPERA
LOS TURISMOS

Los dias 16 y 18 de Junio
tendran lugar en Nurburgring
las 24 Horas de
Superturismos, carrera
intemaclonal que
habltuaimente se celebraba
en Spa. Se pretende que las
24 Horas tengan una
patrticipacion masiva y
algunas marcas come Ford,
Volvo, Nissan, Saab y BMW
ya han anunciado su
intencion de estar presentes.
También pilotos como
Schumacher han mostrado
interés en participar y es
probable que un Mondeo de
tracclon a las cuatro ruedas
sea pilotado por Frentzen,
Patrese y Boutsen.

e
FONTAN CON FINA

La firma de lubricantes Fina
ha cerrado un acuerdo con
José Maria Pérez Fontan para
formalizar un proyecto de
patrocinio durante dos
temporadas, ésta primera en
el Campeonato Nacional de
Formula Renault para dar el
salto el proximo ano al
certamen europeo. Fina
amplia asi su apoyo a ia
competicion a la que esta
ligada desde hace afios.

142/ Motor 16

aire, NG alic un

nuena viielta y me vi
relegado a la sexta
plaza de 1a parniia. En
sarrera el coche fun- -
cicriaba muy bien y de- . -
cidi gue tenfa que
ariesgarme € ir & por

todas. e

ez,
 de i«*prﬁx_wﬂaﬁ_c;arrera
!estar?;n-ﬁm. Serd un
campeonate muy re
ﬁTdo‘I-porque hay un
afto nivel de pilotos y
maguinas. Cualguie-
ia puede ganar.

-¢,Qué supone es-
tar en un equipo pri-

—;Como crees que

seréelrestodeloanmannﬁto?- ‘ p

mis rivales van a espabitar mucho,
pues no se pueden permitr el fujo de
gue hos escapemos en la clasificacidn,
Nosotros no nos quedaremos atras pe-
ro somos conscientes de que nos lo
van a paher muy difichl. ‘

-¢Esta ya el BMW a tope?

-Todavia podemos evolugionar mu-
cho més en cuanto a reglajes se refie-
re, pergue he rodade muy poco ¢on el
coche y por eso hemos trabajado poco
sobre este tema. Ademas contamos
con el apoyo de BMW, que nos pasard -
todas sus mejoras y espero que tras

les algln dia.

* vado y luchar contra

" los oficlales despuss de haber estado
; = - al ofvo lado la temporada pasada?
~Despugs de lo gue past en Jerez - '

-Cuando estas en un equipo oficial
estas mas arropado, pero también son
demasiadas las personas que intervie-

" nen en cada decisién, por lo que los

cambies son lentos frente a la rapidez
que hay en un equipo privado, Ahora lo
tengo todo para mi y fa comunicacion
entre todos es directa y mas rapida.

Ademas es un orgullc estar luchando

contra las marcas que invierten mucho
més dinero y medios que nosetros. En
mi actual equipo, tanto Teo Martin co-
mo yo, no perdemos ta esperanza de,
81 Seguimos Juntos, liegar a ser oficia-

- M2 Jesis Benett

Toyota y Castrol, el escalon que faltaba

EL esfuerzo de Castrol y Toyota ha he-
cho posible la creacién de un nuevo
campeonato, el escalén que faltaba pa-
ra cubrir el hueco entre los kart y la
Férmula Renault. La nueva Férmula
Castrol recupera los viejos chasis de la
Férmula Fiat, a los que habrd que in-
corporar un kit de transformacién, que
incluye carroceria y el motor del Toyo-
ta Starlet de 1.300 centimetros cibi-
cos. Este kit debers ser instalado por
Meycom, medida impuesta por la Fe-
deracién para asegurar el buen estado
de todos los elementos del coche. 5i ya
se dispone del férmula, el coche listo
para correr saldra por un millén de pe-
setas, 600.000 pesetas méds si también
hay que comprar el chasis.

La dotacién econémica del campeo-
nato es muy sustanciosa, ya que a una
prima de salida de 65.000 pesetas y
una bonificaciéon de 600.000 para la
compra del kit hay que afiadir los pre-
mios por carrera, que van desde las
360.000 pesetas que recibira el prime-

Q_ ua

ro hasta las 40.000 del vigésimo clasifi-
cado. Adem4s, estos premios son acu-
mulables con los junior —pilotos que
tengan 19 aiios el 31 de diciembre del
95— para los que se establece una clasi-
ficacidn especial con dotacién para los
siete primeros, que van desde las
80.000 a las 10.000 pesetas. El vence-
dor final ganard un Carina 1.600, el se-
gundo recibird un millén de pesetas,
500.000 el tercero, 300.000 el cuarto y
200.000 el quinto. El campeonato ten-
dri seis carreras y, aunque el calenda-
rio no estd totalmente ultimado, la idea
es que se inicie el 2 o el 16 de julio.

VEN AL GRAN PREMIO DE JEREZ CON

11ty

SORTEAMOS 100 VIAJES {GRATIS!
AL GRAN PREMIO DE

CAMPEONATO DEL MUNDO DE MOTOCICLISMO a0
a i
DEL 5 AL 7 DE MAYO DE 1995 (nformate an tu €s

JEREZ

R BN LS8l I0arD PEHUUIS S-S amE MR A Sa ik

PROMOCION NO VALIDA PARA MENORES DE 18 AROS.
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PARA LOS SEGUIDORES
DE BERGER

Al igual que otras grandes
estrellas, los pilotos de
Formula 1 también tienen
sus fans incondicionales, y
Gerhard Berger es uno de
ellos. Los seguidores del -
plioto de Ferrari tienen a su
disposicion
un club con
el que
pueden
contactar
enviando
sus cartas
a: Club
Gerhard .
Berger, PO
Box 52; St.
Neots.
Huntingdon,
Cambridgeshire.
PE 19 4NY.

g g :! ~ ‘

QriunNg +
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PRCMOTCION VALIDA HASTA EL 20 .4.95. SORTEO 4 CELEBRAR ANTE NOTARIO EL 24.4.95.
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LA TIERRA EN MURGIA

La primera carrera del ano del
Campeonato de Espaiia de
Rallyes de Tierra sera en
Murcla. La zona no se
conoce, pero con toda
seguridad no sera en ninguna
de las utilizadas hasta ahora;
es decir, los

alrededores de la

capital, Lorca y
La Manga
quedan
descartados.
A los Escort,
que este afio
en principio
seran los coches a
batir, se uniran los pequeios y
competitivos Ibiza -hay 30
inscritos en la Copa- y los no
menos efectivos Citroén,
marca que ya tiene una
veintena de inscritos. A esta
copa monomarca, en dos

" pruebas este aiio, se uniran
los Fiat Cinquecento.

COURAGE A POR EL TRIUNFO

Las 24 Horas de Le Mans
tienen un significado
especial para Courage que
tratara en esta edicién de
hacerse con la victoria. El
constructor alineara dos C
41, una harqueta totalmente
hueva propulsada por un
motor Chevrolet V8 de 560
caballos de potencia, que
ademas de Le Mans también
en el futuro correra el
campeonato IMSA.

— -

NO HUBO F-3 EN JAPON

La segunda carrera del
Campeonato Japonés de F-3,
que debia celebrarse en Fuji,

fue anulada por la tuvia. La
prueba se disputara en otra
fecha, manteniendo la

misma parrilla en la que’

Pedro Martinez de la Rosa
logrd el tercer puesto.
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Tenerife: segunda victoria de Puraé

LA segunda prueba del Campeonato
de Espafia de Rallyes tuvo lugar en
tierras tinerfefias y de nuevo Jesiis
Puras impuso su Citroén ZX. Lo cierto
es que el santanderino contaba con
una oposicién mas reducida que en el
anterior rallye, ya que tan sélo Borja
Moratal (Peugeot 306 S16) habia acep-
tado el reto de correr en Tenerife 15
dias después de Las Palmas, con el
handicap de tener que solucionar el
problema de la caja de cambios, dafia-
da en la primera carrera.

Los Grupos N de Capdevila y Mesa,
ambos Ford Escort, eran los iinicos
que podian inquietar a los F2 oficiales
de Citroén y Peugeot; dejando al mar-
gen la majaderia de permitir correr a
los Turbo 4x4 del Campeonato canario,
que restaban protagonismo a los ver-
daderos participantes.

Ya en Las Palmas se habia puesto
de manifiesto que el Peugeot estaba
en condiciones de plantar cara al que
parece binomio dominador de esta
temporada: Puras-ZX. Para el segundo

round, Moratal habia

logrado ruedas
mas adecuadas
y se dispuso,
desde el pri-
mer instante,

a plantar cara

a Puras. Pero

un fallo en un
cable de bobina
le hizo perder

gegundos en los tres primeros tramos,
con un motor que marchaba en tres ¢i-
lindros intermitentemente. Cuando
por fin se localizé el problema y se
subsansé, la diferencia era muy grande
y, pese a que Moratal marcé tres
scrateh, no pudo reducir la ventaja so-

i 4
Borja iue segundo con el Peugeot 306.

bre un Puras que rodé con cierta tran-
quilidad. Tras ellos, Mesa se impuso a
un retornado Capdevila, algo fuera de
forma tras dos afios sin correr en as-
falto ¥ con una montura claramente
inferior a la de su rival.

™~ CUSHUICONS

GENERAL

1¢ Puras-Romani (Citroén ZX Gti}, en
1.46.26. 22 Moratal-Rodriguez (Peugeot
306 GTI}, a 56". 3¢ Mesa-Pérez (Ford Escort
Cosworth), 12 Grupo N, a 3'54". 4¢ Capdevi-
laGarcia (Ford Escort Cosworth), 22 Grupo
N, a 4'17". 52 Cruz-Eguren (Subaru
Impreza), 3° grupo N, & 5'48°, 6° Javier Az-
cona-Vittorini {Renault Clic, 4° Grupo N.

CAMPECNATO DE ESPANA

12 Jesiis Puras {Ciroén), 416 puntos. 2° Ja-
vier Azcona (Renault), 234 puntos, 3% Juan
Luls Cruz (Subaru}, 194 puntos. 4° Oriol G6-
mez (Renault), 175 puntos. 5 Jaime Azco-
na {Peugeot), 168 puntos.

Un gran complejo de pistas dedicado al motor

EN los terrenos del antiguo circuito de
autocross de Sils, situados en el kilé-
metro 700 de la N-II, Multipistas va a
construir un complejo dedicado a di-
versas facetas del motor, que serd el
més importante que existird en Euro-
pa. Habrd una pista polivalente de
1.300 metros de longitud por 10 de an-
cho para albergar carreras que podra
desdoblarse en dos variantes indepen-
dientes de 700 y 600 metros y tendrs
torre de control y boxes. Junto a ella
habrd pistas para minimotos, radio
control, educacidn vial, supercross e
incluso estd prevista la construccién

de un canal de agua para motos acua-
ticas. Para completar la oferta se in-
cluirdn diversos deportes de aventura
como pueden ser «puenting», escalada,
combate con ldser o mountain-bike. La
inversién es de 250 millones de pese-
tas y en junio estarad lista la primera
fase, que comprendera los circuitos y
la mayor parte de las construcciones.
El terrenc permitird futuras amplia-
ciones, por lo que no se descarta que
dentro de unos afios haya un circuito
permanente en una provincia de tan
fuerte aficién a los deportes del motor
como es la de Girona.

DESIGN
941 4
14” §
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ROAD WHEELS MADE IN ITALY

AUTO IMAGEN

™ 91-636 1523

Por los Montes a buen ritmo

MANUEL Plaza, en coches, y José
Luis Steuri, en motos, fueron los ga-
nadores de la décimoprimera edicién
de los Montes de Cuenca, en la que to-
maron la salida 58 equipos, Tras una
prélogo en la que se impusieron el
castellonense Carnicer en motos y el

Capdevilla regreso a los rallyes en su tierra.

francés Lansac en coches, la larga
‘etapa por la Alcarria conquense ponia

ia prueba la resistencia de todos los

equipos.

Sorprendentemente, las motos re-
ventaron los promedios previstos, ro-
dando a un ritmo vertiginoso. Steuri,
como es habitual en el bicampeén de
Espafia cuando sale desde atris, con-
trold la carrera con su nueva Honda
XR600 hasta entrar vencedor en la

meta. Segundo, tras cuatro afios inac-
tivo, se coloco Ligué -KTM 250- y ter-
cero fue «Luisake» que, con la Honda
XR 600, logré preceder a Sotelo, pro-
tagonista con la Honda CR 250 de
una gran remontada después de estar
parado diez minutos nada mas tomar
la salida.

En coches también hubo batalla
hasta el final. Plaza y Mellado logra-
ban imponer el Suzuki Vitara del con-
quense al Range Rover de Ihigo Osset
y Escriva, mientras que los franceses
Polehajlo y Becart -Mitsubishi- eran
terceros, posicién que les permite au-
mentar su ventaja como lideres de la
Eurochallenge en T2, y el Defender de
Barbagallo y Paez quedaba cuarto.

ASIFICACIONES

COCHES
1° Plaza-Mellado (Suzuki Vitara), 6h
38min. 47seg. 2% Qsset-Escriva (Ran-
ge Rover), a 1.23. 32 Polehajio-Be-
cart (Mitsubishi Pgjero), a 10.28.

M0TOS
1* Steurl (Honda XR 600), 6h 6mir.
S50seg. 20 Ligué (KTM 2503, a 1.21
32 «Luisgke» {Honda XR 600), a 4 04.




/|PADDOCK/

EGOZKUE GANO EN ARRATE

Pancho Egozkue, con Osella-
BMW, ha sido el ganador de
la Subida a Arrate, en la que
Altor Zabaleta fue segundo.
En los entrenamientos Andrés
Vilarino, que estrenaba un
huevo motor BMW en su
barqueta Norma, se salid en
una curva y arrollé a tres
espectadores, dos de ellos
con heridas leves y el tercero
maés grave. El piloto, que
también fue hospitalizado, no
tuvo lesiones de importancia.

COLOMER SEGUNDO

Marc Colomer fue segundo,
por detras de Tommi Ahvala,
en la primera
prueba de la
Copa del Mundo
de Trial,
mientras que
Jordi Tarrés
era tercero.

L Por su parte,
Esteve y
Puigdemont
se hacian
con las
victorias

de 125 cc¢. en las dos
pruebas puntuables para el
Campeonato de Europa de
Enduro.

it g —
VICTORIA DE AL UNSER JR

En el Gran Premio de Long
Beach, puntuable para la
Férmula Indy, Al Unser Jr.

logid la victoria para el
Penske-Mercedes mientras
que Michael Andretti, que
habia marcado el mejor
tiempo en entrenamientos,
perdia el triunfo al salirse con
el Lola-Ford. Los Lola-Ford de
Pruett y Cheever se hacian
con la segunda y tercera
posicién mientras que Fabi-
ReynardFord- ocupaba la
cuarta plaza.
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UN EQUIPO MUY PECULIHR

ES Ia primera vez que escribo para

Motor 16. Me hace mucha ilusidn,

mi experiencia en-una carrera. Espero
tue os guste mi relato. ,

- El dominge 9 de abnl se celebrd en
el Circuito del Jarama 1a cuarta prueba
punituable para el Campeonato de Re-
sistencia GY. Fue una carrera de cuatro
horas de duracién, en la que no tenia
intencidn de participar. Cinco dias an-

equipe aleman RS Technik, con el que

te mismo campeonato
. Inviténdome a correr.

. El coche era un Pors-
che GT2 de unos 500 ca-
ballos. Mis compafieros
de equipo, dos italianos:
Capra, de 74 afos, que
fleva mmnterrumpidamen-
te 40 afios corriendo y
es el propietario del co-
che y Sangiulo, un pilcto
de resistencia. Parece in-
_crefhie verdad, pues me
lancé a la aventura vy dije
gue st. :
No pudimos rodar mucho en entre-
namientos libres. Salimos a los oficla-

" objetivo del equipo era terminar la ca
rrera. M fiempo fue el mas rapido y
nos clasificamos en cuarta posicion de
nuestra categoria. La primera parte de

to; luego salié Capra que perdia bas-
tantes segundos por vuelta, aungue

tiene un ménto enorme, ademas de
mucho valor. En &l cambio de pilotos

vi que ademéas es para contaros

~montar hasta la séptima posicion de

_boxes a repostar gasoling. Quiso con-

‘tes de la carera recibi una lamada del |
- dejado.
corfi en Jerez la primera prueba de es -

BALBA CAMINO

- do muy bien, v ha sido una experiencia
les con neumaticos usados, ya que el .

) < de todos, que era Capra. De aht Io in-
la carrera |a huzo Sangiulo que fue muy - sdlito del equipo. . i :

regular, aunque hizo un turno algo len- -

hay que decir gue es un verdadero - -
«Genteman Drivers y, seglin mi opinidn.” -

perdimos cuatro vueitas ¥ muchos
puestos. ‘

Una hora méas tarde, Capra me cadié
el volanie en una posicion muy retrasa:
da y estuve en carrera aproximadamen-
te una hora y 45 minutos. Consegul re-

nuestra categoria y a falta de un cuarto
de hora de carrera tuve que parar en

ducir Sangiulo otra vez, con lo cual ter-
minG en la posicion en que yo lo habfa

Ha sndo un fin de semana cargado
de nuevas experiencias
en el que creo haber
aprendido mucho. Era lg
primera vez en Europa
(jue me invitaban a co-
Frer en un eguipd como
pilato profesional. Nunca
habia hecho equipe con
un piloto de 74 ahos con
tantas experiencias vivi-
das. Tuve que hacer un
trabaje bien hecho sa-
biendo de antemanoc gque
ho tenfamos ninguna po-
sibthdad de quedar bien clasificados.
Lo més importante es que lo he pasa-

muy positiva. Un detalte curioso es que
en nuestro equipo estaba yo, que era
el piloto méas Joven de los 86 que part-
ntpaban, y también tenfamos el mayor

Espero poder estar con vosotros de
. nugvo muy pronto y con buenas nota—
cnas

Una espanola al Camel Trophy

LA catalana Belén Sanchez y el tam-
bién catalan Lluis Moret han sido los
seleccionados para formar el equipo
peninsular en la préxima edicién del
Camel Trophy que recorrera el Mundo
Maya. Por segunda vez la seleccién fi-
nal de los equipos se celebraba en
Turquia, en las cercanias de Estam-
bul, donde 80 candidatos de 20 nacio-

nes diferentes -este ano tomarén parte
por primera vez Israel, Hungria vy la
Repiiblica Checa- lucharon para lograr
una de las ansiadas plazas para repre-
sentar a su pafs. Una organizacién im-
pecable v un selectivo sistema de prue-
bas, tanto fisicas como de conduccién,
permitieron analizar a los candidatos
para elegir a los mejores.

ARA el calendario 95, 1z FIA ha

simplificado el reglamento de
las carreras de camiones. Ante los
diez grandes premios de la tempo-
rada, iniciada en Albacete y que fi-
nalizard en el Jarama en octubre,
log equipos europeos ven reducidas
las categorias a dos: Supercamio-
nes y Camiones. Loz primeros po-
dran eubicar hasta 12 litros, pesar
un minimo de cinco toneladas, dis-

-.- armer

tribuir el peso de forma libre, dis-
poner de caja de cambic automética
¥ montar digcos de frenc. Los ca-
miones, & su vez, podrdn incorporar
turbocompresores con un didmetro
méximo de 65 milimetros, pesar un
minimo de seis toneladas, cargar
sobre el gje delantere 3.800 kilos

COmo mimmo, temendo proh1b1das-

Pﬂuh it

las cajas automdtics

ABS y los de
miento ASR. A o7
lizados qmenes
kilémetros por. ]m-rﬁ,
emisiones de humo ne;
 ni o inicio e

g ba '-nlnn Tuiis ¥

?%‘h'nu un_!‘.""!" A _.f
j o
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esta carrera fuertes expectativas
ante el potenciamiento de los equi-
" pos MAN y Sisu, que anhelan aca-
bar con el dominio de los imbatibles
Mercedes. Manuel Santos, el repre-
sentante espafiol mas cempetitivo
en esta especialidad, estrenaba pa-
ra la ocasién un MAN 18423 FRT
gama L2000, preparado en Alema-
nia y con 1,150 caballos para plan-
tar cara a los Mercedes de Steve Pa-

rrish, Slim Borgadd, Marcus |

Oestreich y el debutante Ludovic
Faure, un piloto puntero multidisci-
plinar que proviene de la Férmula 3
v los Sport Prototipos.

Sisu también ha trabajado este
invierno y los camiones finlandeses
de Harri Luostarinen y Minna
Kuoppala presentaban numerosas
novedades. El motor Cummins dis-
pone de un nuevo cigiiefial m4s ro-
busto para aguantar los 200 caba-
llos de mds respecto a los del afio
pasado. La caja de cambios es ahora
una Allison automatica de cineo ve-
locidades y la suspensién trasera ha

Ovebrink gand en clase de camiones.
Un concurso de decorados y una
exhibicion de la Patrulla Acrobatica
paracaidisia amenizo la jorada.

sido mejorada. Pero, como se vio en | 920

Albacete, para batir a los Mercedes
tanto los MAN como los Sisu, Liaz,
Zil y Renault tendrian que emplear-
se a fondo.

Las carreras se iniciaron el do-
mingo con la Superfinal de la Copa
Citroén AX. Martin Egafia no dio
opcidn desde los primeros metros de
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Una mala salida obligo a Manuel
Santos a luchar duramente por
la saptima posicion,

dicha plaza y conservando el récord
del circuito.

Cuando los gigantes entraron en
accién en sus respectivas finales, se
revivié lo ocurrido en las mangas
clasificatorias del sdbado. En la ca-
tegoria de Camiones, se registré
una buena participacién espafiola
compuesta por Fernando Lépez, An-
tonio Conejero, Angel Garefa y
Manuel Mayoque, quienes poco pu-
dieron hacer con sus mecdnicas pri-
vadas contra los poderosos Volvo del
vikingo Boije Ovebrink, Sisu de

carrera y realizd un recorride a lo
campeén, dominando con su lidera-
to al nutride grupo de participantes
y anotdandose la vuelta rdpida. Ya el
gabado habia impuesto tres segun-
dos de diferencia respecto al segun-
do clasificado en la final y se conso-
lida claramente como el hombre a
batir en el campeonato. Este domi-
nio de Egafia no implicé que la ca-
rrera fuera aburrida, resulté quizds
la mas emocionante del dia, con un
grupo de cabeza muy reiiido y un
pelotén que se batié sin concesio-
nes. Angel Romero y Luis Recuenco
protagonizaron un bonito duelo por
la segunda plaza, sobre todo cuando
Recuenco inicié un fuerte ataque

sobre.su rival a siete vueltas del fi--

nal, aunque sin poder alcanzarle.
Otro tanto ocurrié con Castellanos
v Elizburu, que se veria superado
por el primero de forma espectacu-
lar a cuatro vueltas del banderazo
final.

La emocién de los pequefios AX
no se contagio a la Superfinal de la
ZX. Resulté una carrera bastante
mas relajada, en la que Jon Casais
se impondria pese a los esporddicos
ataques de Ifaki Goiburu que, al fi-
nal, quedaria relegado por Casais a
maés de seis segundos junto con Pa-
blo Irizar. En cuarta posicién entra-
ria Eduardo de Aysa, que realizd
una gran carrera remontando hasta

Martin Koloe, MAN de Cristophe
Joulie o Liaz de Stan Matejovski,
que coparian por este orden los pri-
meros puestos. Lo mejor, sin lugar
a dudas, fue la remontada al limite
de Joulie, que sélo se vio frenado in
extremis por Koloc.

La carrera de la copa de Superca-
miones transcurrié como si de la
Copa AX se tratara en cuanto a aco-
s08, toques entre los camiones y sa-
lidas de pista. Las impresionantes

cabezas tractoras parecian pequefios
deportivos en manos de Steve Pa-
rrish y Fritz Kreutzpointner, al per-
cutir en repetidas ocasiones el fron-
tal del MAN contra la trasera del
Mercedes de Parrish. El tratamiento
de choque acabé con el MAN fuera
de carrera, dejando via libre para
que Slim Borgudd se hiciera con la
segunda plaza. Estos dos Mercedes,
junto con el de Markus Ostreich, hu-
biesen propiciade un podio completo
para la marca si no llega a ser por el
pundonor de Noel Crozier, que supo

colar su MAN en tercera plaza tras
un carrerén. Manuel Santos tuvo la
contrariedad de salir en una posi-
cidn retrasada, sin poder remontar
de la novena posicidn, pese a una
encarnizada lucha que lo mantuvo
entre la pelirroja camionera finlan-
desa Minna Kuoppala y el durisimo
acoso de Ludovic Faure. ®

JUAN LUIS SoTo
FOTOS: JOSE ANTONIO DIz

1 Martm Egana 26 mlnutos 44 segun ‘

59 Pedro Elizhuru 11 s.

':l." Jnn Casars 28 mmutoe 21 segundos

CAMICNES

1* Bolle Ovebrink (Volvo), 30 minutes, 39 F
gegundos; 22 Martin Keloc (Sisu), a 2 s;

3¢ rlstophe Joulie (MAN), a5 s; 48 Stan
Matejovskl (Liaz), a 10 s; §¢ TIm Baddlley
|'u'|:||vo White)atm40s, -

SUPERCAMIDHES

it Steve Parrish (Mercedes Benz) 28 mi-
nutos, 23 segundes; 2¢ Slim Borgudd
n:r-.ﬂercedes Benz), a 3 s; 32 Noel Crolzler
IMAN), als; 48 Markus Ostrelch (Merce-
des Benz), a 10 s;-5° Harry Luostarinen
(Sisu} a 27 s.

CDPA CITROEN AX

dos; 2¢ Angel Romero a 3 s; 32 Luls J.
Recuenco, a 5 s; 4° P, Castellanos a8s;

7 comcrmoauzx '

2° Jiaki Goibury a § s; 3¢ Pablo Irizar, &
7542 Eduardo de Aysa a 10 s L1 Javler_
Moraails

afio en los vehiculos que acudieron a la Inspeccion Técnica.

ain

Camunidad de Madrid
GConselerla de Economia

a la ITV por contribuir a

S A . 3O O

defectos en el sistema de direccioén, fueron detectados el pasado
Gracias a los conductores que acuden

mejorar la seguridad en nuestras carreteras.

DESDE EL 42 ANO DE ANTIGUEDAD DE SU VEHICULO ACUDA A LA ITV

INSPECCION TECNICA

Direccidn General de Industda,
Energla y Minas

PARA SU SEGURIDAD Y LA DE LOS DEMAS

BE VEHICULGS DE LA
- COMUNIDAD DE MADRID
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Como ya hicieran en Jerez
y Paul Ricard, la pareja
Bellm-Sala ha repetido
victoria en las 4 Horas del
Jarama, cuarta prueba del
certamen de resistencia
GT. Nielsen-Bscher,
también con McLaren, se
clasificaron justo a
continuacion.

AS carreras de resistencia se

animan. Lo que en principio pa-
recia un campeonato un tanto des-
cafeinado, se estd convirtiendo en
todo lo contrario. Con el reciente
gistema de puntuacién, el Porsche
del equipo Larbre encabeza la clasi-
ficacion después de cuatro pruebas,
seguido a sélo un punto por el
McLaren vencedor del Jarama.
Ademds, el coche alemén no ha ga-

‘4 HORAS DEL JARAMA

DOBLETE D

nado una sola carrera pero su exce-
lente regularidad, con sus tres se-
gundos puestos y un tercero, le hace
ger primero del campeonato.

El circuito madrilefio registraba
una numerosa participacién con 37
coches en la parrilla de salida. Fal-
taban a la cita el McLaren de
Owen-Jones, que destrozaba el co-
che por un espectacular vuelco en
los ensayos preliminares, log Calla-
way, el Jaguar y el De Tomaso; pero
dos nuevos McLaren, otro F40 y
~ana buena coleccién de Porsche y
Venturi completaban una inscrip-
cién de lujo. Como en Monza, la po-
le se la adjudicaba el potente Ferra-
ri F40 con Olfsson al volante,
seguido por los McLaren de Bellm y
el nuevo de Giroix y Grouillard. El
Porsche de Larbre, otros tres F40 y
otros tres McLaren completaban los
diez primeros.

En la salida lanzada, el McLaren
de Bellm se adelantaba al resto to-
davia con el seméforo rojo, lo que le
costaba una penalizacién posterior
de 10 segundos de parada en boxes.
Las primeras vueltas resultaron es-
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A pesar del
dominio
inicial, los

Ferrari F40 |

no
aguantaron
mucho. La
victoria del
McLaren de
Belim-Sala
no fue nada
facil.

P, YY) "y i

Ala
izquierda, el
Porsche de
Larbre, que
acahd
tercero.
Dsabajo, ol
MclLaren do
Nlelsen,
segundo, el
Porsche

espaiiol y la-

pareja
Bryner-
Calderari,
primeros en
GT3. El mas

. veterano,

Capra,
compartia
volante con
la mas
joven,
Balba.

pectaculares, con dominio alternati-
vo de los F40, con Ferté a la cabeza
(que posteriormente seria descalifi-
cado} v los McLaren siguiendo su
estela. El tortuoso circuito del Jara-
ma perjudicéd, por su dureza, a los
coches italianos que paulatinamen-
te iban abandonando, por proble-
mas en la caja de cambios. A falta
de una hora, el McLaren de Giroix-
Grouillard adelantaba al future
vencedor en menos de un minuto, el
Porsche de Wollek-Jarier-Bouchut
era tercero, y los otros dos McLa-
ren, el nuevo de Andy Wallace-Jus-
tin Bell y ¢l de Nielsen, ocupaban la
cuarta y quinta plaza.

En un emocionante final de carre-
ra, y gracias a una parada mucho
mas larga por problemas en el coche
de Giroix-Grouillard, Sala se hacia
con la primera plaza, Nielsen recu-
peraba dos puestos, el Porsche se
mantenia tercero y el poco competi-
tivo McLaren de Wallace era cuarto.
Respecto a los espafioles, el Porsche
de Tomas Saldafia y Alfonso de Or-

leans era un coche
nuevo méis lento
que el anterior.
Una salida de pis-
ta del segundo hi-
zo que perdieran
dos vueltas, siendo
finalmente nove-
nos. Balba G. Ca-
mino compartia
volante con el
Porsche de Capra,
un veferano de 74
afios, mucho mds
lento que la espa-
fiola. Acabaron en
un lugar discreto.
Jesis D. Villarro-
el, también con
Porsche, terminé
en undécima plaza. ®
JAVIER GUTIERREZ
FOTO8: JOSE ROBLEDO

CLASIFICACION

1° Bellm-Sala (McLaren F1 GTR), 143 vueltas; 2 Nielsen-Bs- §
cher (McLaren F1 GTR), a 39s; 3¢ Wollek-Jarier-Bouchut
(Porsche 911 GT2) a 49s; 4° Wallace Bell (McLaren F1-
GTR), a 1m 06s; 5¢ Giroix-Grouillard (McLaren F1 GTR)a 1 §
vuelta; 62 Léssig-Gartzen (Porsche 911 Turbo), a 3 vueltas; &
7¢ Bryner-Calderari (Porsche 911 GT2), primeros en GT3 a3 :
vueltas; 82 Margueron-De Lesseps-Neugarten (Porsche 911)

a b vueltas; 9¢ Salda'&a—OrIeans (Porsche 911), a 5 vueltas.
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' Los dominadores de la Eurocup Formula

i Renault, los italianos Piccolo y Ferraresi,

| fueron excluidos tras las verficaciones

| tecnicas. Con esto Burgueno fue segundo
en la altima carrera del dia. Javier Diaz no
tuvo mucha suerte &n Montmela,

DEPORTE

gy Fole
(et ALTIEHSES T
S BHONDES:

INTERNACIONALES RENAULT EN CATALUNA

ESPECTACULO Y EMOCION

Una temporada mas, tras lo visto en el Circuito de Catalufia, las Copas de

Promocién de Renault van a ofrecer un emocionante espectiaculo en cada una de sus

citas. En el circuito barcelonés debutaron las Copas Nacionales y se disputé la
segunda carrera puntuable para el Europeo de la Clio y de la Férmula Renault.

OMO suele suceder al principio

de afio, v sobre todo cuando se
estrenan vehiculos nuevos, como es
el caso de los monoplazas de la Fér-
mula Renault, hay opiniones para
todos los gustos. La ténica fue el
descontento de muchos participan-
tes del Campeonate de Espafia. Opi-
nan que lo ideal habria gido mante-
ner los monoplazas del 94 y esperar
un afio a los nuevos, que estan dan-
do multiples problemas técnicos, y
haber dejado que en otros campeo-
natos con mds medios los hubiesen
evolucionado, unos monoplazas que
resultan muy ecaros. Sobre los Fér-
mula Renault 95, hay que decir que
en Espafia 1a mayoria de los equipos
se han decantado por Van Diemen,
debido a que el fabricante inglés de
chasis ha hecho unos precios muy

competitivos.

152/ Motor 16

En la Eurocup Férmula Renault,
tanto en entrenamientos como en
carrera, dominaron los equipos ofi-
ciales de los distintos fabricantes de
chasis, en esta ocasién el dominio
corrig a cargo de los italianos Gena-
ro Piccolo y Ales Ferraresi, del equi-
po Drumel Motorsport. Pilotos que
m4as tarde, en las verificaciones téc-
nicas, fueron excluidos, siendo el

. gran vecedor del fin de semana Guy

Smith, piloto oficial de Van Diemen.
Nuestros mejores representantes
fueron Angel Burgueiio del equipo
«Racing for Spain» y Javier Diaz de
FAD Sport, pero lejos de cabeza.
Una buena diferencia debida a que
los pilotos del Europeo llevan en al-
gunos casos més de 10.000 kiléme-
tros de pretemporada, mientras que
nuestros pilotos se han tenido que
conformar con unos cuantos cientos

de kilémetros. Burguefio, en la pri-
mera carrera, remonté desde el no-
veno puesto de la parrilla hasta el
cuarto puesto. Diaz, por su parte,
remontd también algin puesto, pero
después, con problemas en la bomba
de la gasolina debidos a un mangui-
to fisurado, perdié fuerza y finalizd
décimo. En la segunda carrera, to-
das las esperanzas estaban en Bur-
guefio y no defraudd. Tras mantener
un emocionante final con Stephane
Martinez, beneficidndose de la ex-
clusién de los pilotos italianos, aca-
bé en un magnifico segundo puesto.
Javier Diaz volvié a tener mala
suerte y la rotura de su acelerador
le hundié en la clasificacién.

En la Férmula Renault espafiola,
Javier Diaz y Angel Burguefio fue-
ron los protagonistas del fin de se-
mana, sus tiempos fueron siempre
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muy superiores a los de sus rivales.
En la carrera, Diaz, para demostrar
a su rival por qué lleva el numero 1
en su monoplaza, le arrebaté en la
salida, al final de recta, la primera
posicién. En ese mismo punto Bur-
guefio le devolvid la jugada y ya no
tuvo problema para mantener el
puesto de honor. Diaz, con proble-
mas en su mecanica, fue perdiendo
tiempo pero, para darnos cuenta de
la diferencia de los dos primeros con
respecto a sus otros rivales, no tuvo
problema para mantener la segunda
posicién. Tercero fue Peter Sundberg
a m4s de 30 segundos del vencedor.
La Copa Nacional Renault, que se
disputa como en afios anteriores con
los Clio 16V, se presenta, una tem-
porada mas, muy disputada. Al
frente de los entrenamientos se si-
tuaron viejos conocidos de este cer-
tamen, encabezados por Jordi Co-
dony, al que siguieron Leonardo
Saban, Carlos Arimén, Nicolds Arri-
bas y Santiago Moya, con una dife-
rencia minima de tiempo entre ellos.
Antes de la carrera, en la parrilla,
se produjo un cambio. Leonardo Sa-
ban, en las verificaciones técnicas,
fue relegado al dltimo lugar al des-
cubrir log comisariog que su coche
estaba por debajo del peso regla-
mentado. En la carrera se formé un
grupo con los hombres que manda-
ron en los entrenamientos, encabe-

zados por Codony, y que ge encarga-
ron de poner en pie al numeroso pi-
blico que se dio cita en el circuito ca-
taldn. En el fragor de la batalla
Nicolds Arriba se hizo con la prime-
ra posicién, mientras que Codony se
salia de la pista y perdia algunas
posiciones. Vuelta a vuelta, Arribas,
sin cometer ningtn errer, le cerraba
la puerta una vez tras otra a Carlos
Arimén, mientras que éste haecia lo
mismo con Santiago Moya, protago-
nizando el trio de cabeza una carre-
ra muy emocionante y a la vez con
una gran deportividad. Codony rea-
lHz6 un magnifico final de carrera
llegando al final hasta el puesto
cuarto de la clasificacién definitiva.
La Copa Renault Iniciacién, reser-
vada a los m4s jovenes, siguié la té-
nica general de la convocatoria de la
marca del rombo y se pudo presen-
ciar una intensa lucha por los pues-
tos de honor. A lo largo de la prueba,
¥ en busea de la victoria, rodaron en
un pafiuelo Guillermo Paniagua,
vencedor al final, y los hermanos Vi-
llanueva, Rafael y Willi, este dltimo
fue el autor del mejor tiempo de los
entrenamientos. La reunién de Re-
nault en Montmelé finalizé con la
Eurocup Renault Clio, una carrera
que con pilotos profesionales al vo-
lante de unos Renault Clio muy bien
preparados ofrecieron un magnifico
espectdculo, sin que dejaran de pro-

ducirse salidas de pista y toques. en-
tre los distintos participantes de la
carrera. El vencedor fue Jan Nils-
son, que tuvo que hacer lo imposible
para no dejarse adelantar por Pa-
trick Bourdais. ' &

TEXTO Y FOTOS: MANUEL MADRID

EUROCUP FORMULA RENAULT
12 CARRERA

12 Guy Smith (Van Diemen FR 95), 16.57 205;
2 Alessandro Manetti (Tatuus RC 95), a 1 816;
32 Cyrllle Sauvage (M%ale S195), a 2.154; 4t
Ang:l Burgueno (Van Diemen FR 55), a 8.130;
ephane Martinez (Alpa FR 95), a 12 540,

5
22 CARRERA .
I1 18 Guy Smith (Van Diemen FR 95}, 16.50 739,

2¢ Angel Burgueiio {Van Diemen FR 95), a
3.009; 32 Stephane Martinez (Alpa FR 95), a
3.571, 42 Cyrllle Sauvage (Mnxgale S) 95), a
iboégé) 5° Sebastian Boulet (Mygale SJ 95) a

CT0. ESPANA FORMULA RENAULT -
12 Angel Burfueno (Van Diemen FR 95),
20.53,295; 2¢ Javier Diaz (Van Diemen FR 95),
a 12.988; 32 Peter Sundberg (Van Diemen F
95) a 32.378; 4¢ Bruno Corrala (Van Diemen FR
95), a 36.786; 52 Joaquin Capsl (Van Diemen FR
95) a 58.608

COPA RENAULT CLIO 16V
12 Nicolas Arribas, 22.06.468; 22 Carlos Arl-
mén, a 1 508; 3% Santiago Moya, a 2.024, 42
éogglcodony, a 2.505; 54 Joaquin Rodrigo, a

COPA RENAULT INICIACION
12 Guillermo Paniagua, 20.52.872;.22 Rafael Vi-
llanpeva, a 0.647; 32 Williams Villanueva, a
1.410; 42 Joaquin Mollnos, a 1 810, 59 Jesils
Rodriguez, a 3.525.
EUROCUP RENAULT CLIC

12 Jan Nilsson, 24.31.641; 22 Patrick Bourdais,
0.444; 32 Maurizlo Campanl, 1 113; 4* Marcel
Klaey, 1.749; 5° Bernard Castagne, a 2 414.
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' Schumacher protagoni

marcado un hito. Gesde 1a ¢

a posicion subio a la segunda

& ilitimos momentos de |a clas

Rubens Barrichello tuvo la peor parte en el equipo Jordan Peugeot. A parte, por
mirtiples peoblemas en los entrenamientos, tuvo que abandonar la carrera.
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Estsbamos. recorriendo fa ruta del Gran Premio de Turis-
mo de Carratera 1964 y al final de una larga jornada llega-

_ mos a un pueblo llamado Belén, en [a provincia de Catamar-
- ¢a. Aparcamos en una gasolinera y al cabo e unos minuios
fas gentes de aquel remoto confin del norosste argentino

- fueron llagando como una peregrincidn para ver a su fduio,
al plioto ya retirado gue en los afios 40 y 50 les habla pro-
porcionado emocionas y alegrias con sus legendarias haza-

| - fias en las carrstaras de todo el pals. Allf estaba Oscar Alfre-
' do Galvez, el mds grande mito del automovifismo argentina.

Extraordinario piloto, con una sensibilidad e intefigencia
fuera de lo comiin, escribi6 las mds bellas paginas del Turis-
mo de Carretera, categoria vigente en aquellos afios, integra-
da por los coupés Ford y Chevrolet de preparacion libre. En
aquel entonces Ford era sinonimo de Oscar Gélvez y ef pres-
figio de Chievrolet lo defendia Juan Manuel Fangio, - -

Sus peripecias por los estrechos y polvorientos camings
de montafia en fa cordiliera de los Andes, capaz de superar
més de 65 coches en gl transcurso de una etapa noctuma, 1e
valié el mote que le acompafié siempre: el aguitucho (*}. P
ro. Géalvez fue mucho més que un gran piloto. Despuss de
ganar més de diez tftulos de Campedn Argentino v ser el
protagonista absoluto de carreras como fa Buenos Alres-Ca-
racas v la Lima-Buenos Aires, disputando una prueba en la
provincia de Busnos Aires tuve un vuelco que destrozd lite-
ralmante su automdvit. Después de trabajar toda fa tarde y
parte de Ia noche y con un palo sujetando el techo de su au-
to, Hegd al control cinco minutos antes de que cerrara, elasi-
fieandase Gitimo. A esa hora habfa més gente gue cuando el
_ganador cruzo la meta. Su respuesta cuando ie preguntaron
_por qué habia hecho tanto sacrificio fue simple: «No podia
defraudar a tanta gente que me esperaba».

_ "En febraro de 19489 se disputaba-en Buenos Aires 1a tem-
‘porada Internacional con fa presencia de Maserati y Ferrari

de la época y pilotos como Ascari, Farina, Villoresi, Parnelfy -

Juan Manuei Fangio en los comienzos de su campafia en fa

1 Formula 1. Oscar Galvez, con la ayuda de un amigo compro
un Alfa Romeo 3.800 que personaimente puso & punto, EI

vrew gircuito urbano de los bosques Palermo y bajo una liu-
via torrencial, fue el escenaric para una demostracién de ta-
lento y coraje. Primero fue Oscar y segundo Fangio. Aquella
fue la primera vez que un piloto argentmo le ganaba a las
grandes estrelias suropsas,

Este fin de semana ha tenido lugar Ia segunda prueba del
mundial en el autbdromo Oscar Alfredo Gélvez; he visto la
garrera por television y ni par un momento he dejado de re-
cordar 2 mi entrafiable amigo y maestro Galvez. De pronto
cref escuchar una voz que venia del clelo y me decla: «Qué

" lastima, che, gue no haya uno de los nuestros luchando por
la punta».
Pepe Diez.
Comentarista de F1.
( } Aguﬁuche ave rapaz que habita an las alturas.
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una pérdida de aceite en el motor, y
la mala suerte se cifié sobre el des-
tacable quehacer de Coulthard; al
salir de una curva en plena acelera-
cién, el motor se pard y Coulthard
tuvo que volver a arrancar casti-
gando el embrague. Mieniras inten-
taba hacerse con el problema, vio
cémo Schumacher y Hill le adelan-
taban y en ese cambio de posicio-
nes, el campedén del mundo rodaba a
0.450 milésimas de Hill y Coulthard
y a 0.204 de su compaifiero de equi-
po. En la décima vuelta, Hill logré
imponer a Schumacher su tenaci-

dad y la superioridad del Williams

Mika Salo demostrd por segunda vez que
en su haber hay talento de campedn.

Renault FW 17 con un adelanta-
miento arriesgado pero perfecta-
mente calculado, que dio lugar a
una encarnizada lucha entre Schu-
macher y Coulthard que al aprove-
char un adelantamiento de unos re-
zagados se situd a tan sélo 0.603
milésimas. A estas alturas del GP,
la clave estaba en los repostajes.
Hill fue el primero al entrar en bo-
xes en la vuelta decimosexta y tardé
un total de 33.001 segundos. Inme-
diatamente después, lo hizo Schu-
macher en el tiempo de 26.804 se-
gundos, con lo cual, estaba claro
que la estrategia de Williams y Be-
netton era la de parar tres veces a
repostar gasolina y neuméticos.

En estos compases de la carrera,
ocurrié lo mas injusto: el embrague
y un problema eléctrico del FW 17
traiciond a Coulthard por haber
quedado dafiado en el anterior per-
cance con el cambio.

A partir de ese momento, el GP se
convirtié en una lucha cerra- ¢+

NO A LOS 17 GRANDES PREMIOS.

Al haberse confirmado que el Gran Pre-
mio de Hungria y del Pacifico se lleva-
ran a cabo, el nimero de los GP ha su-
bldo a 17; o sea, uno mas que lo
habltual. Esta situacion no es grata a
la mayoria de los eqipos, que han con-
vocado una reunlén antes del GP de
San Marino para decidir qué Gran Pre-
mio no se llevara a cabo.

PCCO CONVINCENTE.

El circuito Oscar Galvez no
ha convencido a los pilotos
de Férmula 1. Las opiniones
de Jean Alesi, Damon Hill, Mi- |
chael Schumacher y otros,
han colncidido en que el tra-
zado es exceslvamente vira-
do, sumamente fatigoso para
los pilotos y las normas de
seguridad en determinados
puntos dejan bastante que
desear. Junto a esto, dicho
trazado implica una neta ven-
taja para los monoplazas
equipados con motores de

SCMERA DE YRAGEDIA.

Michael Schumacher, su novia Corinna
y Wil Weber, su representante junto a
dos mlembros de Benetton decldleron
hacer submarinismo en los dias previos
al Gran Premlo. Mlentras Corinne y We-
ber se habian guedado en la barca co-
mo apoyo logistico, Schumacher y sus
amigos su sumergieron. El hecho de
que el ancla no estuvlese blen agarrada
al fondo hizo que la barca se desplazara
sin rumbo hacia el mar abierto. Al pa-
sar media hora, tiempo de autonomia
de las hombonas de oxlgeno, Weber y
Corinne se asustaron al no ver los sub-
marinistas. Afortunadamente, lograron
orientarse hacla el lugar de origen y en
el regreso, se encontraron con Schuma-
cher que habia recorrido seis kilome-
tros a nado.

LA FIA DA MARCHA ATRAS.

A partir de este Gran Premio, la normati-
va relaclonada con la alimentacion de los
motores ha cambiado. La FIA ha aceptado
anular el desahogo impuesto en el cap6
para reducir la presion dinamica en la to-
ma de alre del motor. En Argentina, la ma-
yoria de los equipos han utilizado el capd
cerrado, con lo cual, una vez mas la FIA
no ha logrado imponer su criterio técnico

a los equipos.

MiISS GRAN PRERIIO.

En una sala de fiestas situada en la
Costa Negra, a pocos kilometros de
Buenos Aires, se eligié a Miss Gran
Premio. El Jurado compuesto por Ba-
rrichello, Moreno, Salo, Morbidelli,
Inoue, Irvine, Schiattarella, Blundell,
Brundle y Badoer, ellgleros a una chi-
ca de nombre Marisa, que fue pre-
miada ademas que con el galardon
con un viaje de placer a Miami.

PINITO DEL GAUCHO
TRISTE.

Es Carlos Alberto Reute-
man, el mismo que los afi-
cionados llamaban

Lole y gue bautizaron con
el apodo de gauche triste,
que en esta ocasion dio va-
rias vueltas al circuito Os-
car Galvez con el Ferrari
412 de 1994 que pertene-
cio a Gerhard Berger. Fue-
ron sélo unas pocas vuel-
tas, de las cuales la mejor
la negocié en el tiempo de
2.11.00 y que puso a los
aficionados de ple en las
tribunas.

buen rendimiento a bajo régl-
men, y los V10 se ven algo de-

= saventajados. En cuanto a las
=& regulaclones, las caracteristicas
B4 del trazado implican una gran

presion aerodinamica para lo-

{ grar un buen apoyo y eso penali-
| za los motores mas potentes y
1 los de ocho cllindros no logran

lo 6ptimo por falta de potencia.

== En resumidas cuentas, un circui-

to poco entusiasmante que se
ha callficado como el contratipo
del Hungaroring sin personalidad

- alguna y con una gran dificultad

para poder adelantar.

HACE 40 ANGCS.

La Formula 1 llegd por primera
vez a Argentina en 1953, y fue
Alberto Ascari con el Ferrarl
500 qulen se adjudicé la prime-
ra victorla. El aiio sigulente,
Juan Manuel Fangio a los man-
dos de un Maseratl y bajo una
lluvia torrencial se adjudico la
primera victoria en su pais tras
una lucha cerrada con Mike
Hawthorn que pilotaba un Ferra-
ri. En 1981, Gitima carrera dis-
putada en Argentina, fue Nel-
son Plquet el ganador a los
mandos de un Brabham Ford.
Esta es la quinta version del cir-
cuito que desde 1953 paso por
diferentes fases de reestructu-
raclon acorde con los tiempos.
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|

im Schumanhar B 15, E, Irvine B S
Benetton Renault) 1 54, 232 ; ]
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Tyrrell Yamaha) 1 54757 ‘ 28 G
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* {Jordan Peugeot) 1 56:114

. 24 6. Morbidelh

© 2. Herhert
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(Ligierugen Honda) 1 £8 284

41, D, Schiztarella '
. (Simtek Ford) 159539
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{Pacific Ford) 2 01 763

. 25. A. Sumkt
‘{LiglerMugentonda) 1 58.882
" 29K Wendinger - -
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ELESIFIEIEIEH FNAL

1, D. Hill (Williams Renault)

.163,14.532. 2. J. Alesi (Ferrari} a
06, 407. 3. M. Schumacher (Benet-
ton Renault) a 33.376. 4. J, Herbert
{Benetton Renault) a 1 vuelta. 5. H.
Frentzen (Sauber Ford) a 2 vueltas.
6. G. Berger (Ferrari) a 2 vueltas. 7.
0. Panis (Ligier) a 2 vueltas. 8. U.
Katayama E'}‘yrrell Yamaha) a 3
vueltas. 9, D. Schiattarella (Slmtek
Ford) a 4 vueltas.

VUELTA RAPIDA: M. Schuma-
cher (Benetton Renault;) 1 30522
ABANDON
Morhidelli (elactncadad} T. Inoue (acm
dente). K, Wendlinger (accidente), B,
Gachot (accidente). R. Barrichello {mo-
tor), J. Verstappen (cambio). E, Irvine
(motor) M. Salo (acmdente)

CiHPEHHEI'll DEL MUNDD DE FILUTUE

1. Gerhard Berger, 11 puntos. 2.
Damon Hili, 10 puntos. 3. Jean .
Alesi, 10 puntos 4, Mika Hakki-
nen 6 puntos. 5. M. Schumaeher, 4
puntos. 6, Mark Blundell, 3 pun-
tos. 8. J. Herbert, 3 puntos 7. Mi-
ka Sale, 2 purrtos 8. H. Frentzen,
2 puntos 9. Ag‘url Suzukl, 1 punto

EAMPEHHATH DEL MUNDO BE CONSTRUCTORES
1. Ferrari, 21 puntos. 2. Williams
1 Renault, 10 puntos. 3, McLaren:
Mereedes, 9 puntos. 4, Benetton
Renault, 7 puntos. 5. 11 Yama-
ha,2p1u1tos 6 Sauber ord,2p = f
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En Buenos Alres, Peugeot Sport
cosecho resultados y sinsabores.

da entre Alesi, que ge habia situado
primero y Hill que le acosaba y no
paraba de registrar vueltas rdpidas.
Sin embargo, por problemas de so-
breviraje y lentitud del cambio ade-
mis de una inexplicable tardanza
en los repostajes, Michael Schuma-
cher rodaba en tercera posicién a 18
segundos de Damon Hill y muy cer-
ca de Jean Alesi.

En el ecuador de la carrera, equi-
valente a la vuelta 34, Hill volvié a
repostar con una pérdida de tiempo
de 29.345 segundos, por el contra-
rio, en la vuelta siguiente Schuma-
cher perdia 37.476 segundos. Fren-
te a la estrategia de los tres
repostajes de Williams y Benetton,

Eddie Irvine fue protagonista por
cosas buenas y malas en carvera.

Ferrari hizo la gran jugada con Ale-
81 que pard dos veces, la primera en
la vuelta 26 y la segunda en la 49,
con un tiempo acumulativo de
56.850 segundos, que si se compara
con el 1.28.958 de Hill y el 1.30. 620
de Schumacher, se evidencia una
ventaja considerable. Todo esto,
combinado con una agresividad y
una constancia en la lucha digna de
aplauso, situd a Alesi en la segunda
posicién por detras de Hill que lle-
vaba incontestade a buen fin una
carrera planteada con pragmatismo
britdnico y el tesén que le distingue.

En contraposicién, Alesi fue el
gran protagonista de la carrera; en
un primer tiempo con una lucha ce-
rrada con Salo, més tarde con Hill
por la primera posicién y en los 1lti-
mos compases de la carrera, jamds
se resigné a un segundo puesto c6-
modo y conservador al estilo del
Profesor Prost.

El piloto gale Tuché a brazo partj-
do contra la superioridad del Wi-
lliams ¥ sacando el maximo partido
al Ferrari 412 T2 que, ademas de
no estar regulado para él, estrenaba
un nuevoe motor con méds potencia y
par. Sin lugar a dudas, frente a la
derrota de Schumacher y su B 195
que se mostrd inferior al FW 17 en
todo momento, Alesi fue el gran
protagonista de este Gran Premio
de Argentina en el cual tuvo un in-
discutible rival: la inferioridad del
Ferrari en comparacién con los Wi-
lliams, que en las dltimas vueltas

del GP salié a relucir cuando ¢4e¢

DESAFIO EN

La polémica que rodsa el asunto de la
gasclina ocurrido en Interiagos va cami-
no de convertirse en un asunto tan sa-
gaz como enredado. ELF ha llsvado al
circuito Oscar Gdlvez cinco clases de
gasolinas diferentes: dos para Benstton
y Williams, otro para Mugen Honda, un
tercero para el Zetec-R de Sauber, un
qQuinto para los Cosworth de Forti, Paci-
fic y Simtek Segiin los técnicos de ELF,
5¢ ha solicitado a
la FIA que home-
logue de nusvo la
gasolina destina-
da a Williams y
Benetton, soliei-
tud que fa Fedara-
¢ion ha aceptado;
sin embargo, ahi
asta la trampa. ya
que esa gasolina
puede ser igual a

EFIAY ELF

la utilizada en Interfagos y que les vakd
la descalificacién. De ocurrir esto, en el
juicio del dia 13 s& podria impugnar la
decision de fa FIA de haber descalificado
a Williams y Benetton en Interiagos por
empiear una gasolina diferente a la
muestra presenta previamente. Por el
contrario, si la FIA ha aceptado en Bue-
nos Aires la gasolina presentada por
ELF, que seria ta misma de Brasi, ef ve-
redicto podria
gstar an eniradi-
cho. Evidente-
mente, por de-
iras de toda esta
maniobra, se es-
conde ¢ maquia-
vélico ingenio de
Flavio Briatore,
inventor de la
«miovida» Benet-
ton.

Hill se distancié de Alesi sin ningin
tipoe de problemas.

A pesar de los buenos resultados
de los Jordan Peugeot en los entre-
namientos, tanto Irvine como Barri-
chello encontraron el eamino del
abandono por una pérdida de aceite
en un conducto del motor Peugeot A
10. También la mala suerte se ensa-
fi6 con la buena actuacién de Salo,
que al chocar con Aguri Suzuki per-
di6 la posibilidad de una digna ¥
merecida posicidn.

Por primera vez desde hace afios,
Ferrari encabeza la clasificacion de
constructores y el 412 T2 parece ha-
ber encontrado el camino de la an-
siada competitividad; sin embargo,
el Benetton Renault B 195 se perfi-
la sensiblemente inferior al Wi-
lliams Renault FW 17 que, sin du-
das de ninguna clase, es el
monoplaza a veneer en este arran-
que de temporada que se ha sellado
con un Gran Premio que no pasara

al olvido. )

(G161 CORBETTA

NO necesita conducir un

Formula 1

para apreciar nuestras bujias.

Las bujias Champion Doble Cobre, al

Bujia de competicién
Champion. Todos los
ganadores de Férmula T
fa usaron en 1993 y

1994,

Bujias » Filtros » Escabillas » Cables de Encendido » Calentadores

Bujie Champion Doble Cobra,
Todos los conductores con
experiencia la seguirdn
usando en 1995,

Champion Joénca §.A,, Orenss, 34. 28020, Madrid. TY: (81) 587.08.42 Fax: (91)555.58.20

igual que las carreras de Férmula 1,
simbolizan la bisqueda del mas alto
nivel técnico.

Como los coches de Férmula 1, la bujia
Champion Doble Cobre obtiene: maximo
rendimiento, mayor duracion, arranque
mas facil, y todo elle con un menor
consumo de combustible.

Unase a los principales fabricantes de
automoviles de Europa como Renault,
Mercedes Benz, Nissan, Jaguar, Ferrari,
Fiat, Peugeot, Rover y Volkswagen.
Instale Champion DOBLF « COBRE

CHAMPION
coofer
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La LlfBER TAD

Has elegido la libertad. Un largo cami-
no por recorrer.

Pensando en ello Citroén ha creado el
nuevo Evasién con motor Turbo Diesel.
De los primeros en su categoria. Un mo-
novolumen que te hard disfrutar de la po-
tencia de todo un turbo y de la economia
del mejor diesel. Siempre en el silencio
mas absoluto. Un motor turboalimentado
de 1.905 cm3, con una potencia de 92 CV

.-‘-’-.'.-F

a 4.000 rpm. Para que nunca fe quedes a
mitad de camino.

Pensando también en todos los que van
a viajar contigo, el Citroén Evasién Turbo

Diesel proporciona gron libertad de movi-

miento en el espacio interior. Asientos que
giran, se quitan y se desplozan, puertas
traseras deslizantes. Todo para adaptar el
espacio o las necesidades de cada uno.
Pero es en su seguridad, ABS, air-bag,

pretensores en los cinturones de seguri-
dad... y en su perfecta adherencia-a la ca- -
rretera, donde la libertad del Citroén Eva-

sidn se hace més patente,

Ha nacido el nuevo Citroén Evasién Tur-

bo Diesel. |Viva la libertad!

Gama Citroén Evasion
desde 3.079.000 ptas:

NO TE IMAGINAS LO QUE CITROEN PUEDE HACER POR TI

*PYP recomendado Incluye IVA, transporte, oferta prﬂmocmna\ no acumulable. Valido para vehiculos en stock hasta fin de mes.
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18 de abril 1995 Nuom. 600 e 600 ptas.

Consumos @ Precios

EXCLUSIVA: YA RUEDA EL NUEVO ROVER 400




