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LO ULTIMO

Nueva Furgoneta Mercedes.
El nuevo modelo de Mercedes,
que se fabricara en Espafia,
serd la base para el
monovolumen Viano.

AL VOLANTE

Rover 620 SDi. La berlina
media britdnica incorpora
ahora un motor diesel.

AHa Romeo 155, GTV y Spider.
La marca italiana presenta
importantes novedades en el
155 asf como sus dos nuevo
deportivos.

FRENTE A FRENTE

Audl A4 1.9 TDI/BMW 318
TDS. Dos alemanes que
ofrecen excelentes
prestaciones con un consumo
minimo de combustible,

A FONDO

Daewoo Aranos. La marca
coreana recién llegada a
Esparia presenta su modelo
maés grande, una berlina con
gran equipamiento al minimo
precio.

FUERA DE SERIE

Lamborghini Cala. E iltimo
suefio de la marca del toro se
puede convertir en el Diablo
del préximo siglo.

REPORTAIJE
Jornadas de automocion en el
Instituto de Empresa.

PRECIOS

DEPORTE
Maserati Ghibli Cup.

Toyota Team Europe. Una
visita al equipo més potente
del Mundial de Rallyes.

G.P. Malasia de Motociclismo.
Se repite 1a historia, Dochan
primero y Crivillé vuelve a ger
tercero.

CET en Jerez. Antonio Albacete
vence en la primera carrera.

JUAN BALLESTA

sk Alfa Romeo presenta las nuevas versiones dei 155, mas seguro y deportivo.
Lamborghini Cala:

el Diablo del siglo
XX

g Toyota Team Europe, el equipo mas fuerte del Mundial quiere volver a ganar.
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DE GASOLINA
CON EL NUEVO
MICHELIN ENERGY.

;Cémo se puede ahorrar gasoli-
na con un neumético?
Con la tecnologia del Neumatico
Verde, Michelin ha

desarrollado un neu-

5% AHORRO

io: el ENERGY.
DE GASOLINA rAﬁi‘;m:s de poseer las
cualidades tradiciona-

les del neumatico Michelin —aga-
rre, duracién—, el Energy permite

matico revoluciona-

un ahorro importante de combusti-
ble.

Una nueva mezecla de gomas y
umna arquitectura interior renova-
da y original hacen que el neumati-
co Energy necesite menos energia
para rodar.

Esto quiere decir que, con cada
depéeito, se pueden hacer 33 km
miid (2.500 km adicionales cada
50.000). E]l ahorro de gasolina su-
pone22.000 ptas. alos 50.000 km*
il Michelin Energy ha sido conce-
bido para que Vd. se beneficie de

la calidad que le proporciona la
tecnologia Michelin de vanguardia
Y, ademsis, ahorre con un neumiiti-
¢o que se autofinancia kilémetro a

kilémetro.

*EX vélevlo estd hecho comparando el con-
#umis e un coche equipads con el neumatico
uie verdido en Europa (el Michelin MXT) y
tiin ¢l Michelin Energy. Con el Energy la
mesdin de consume fue inferior en un 5%.

{142 nliras y kilometros corresponden a un
conkipmo medio de 8 litros a los 100 km),

NUEVO

MICHELIN
ENERGY

MEMOS ENERGIA PARA RODAR

A3 95009 2E
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Jovenes de hoy

c ADA vez estdn més y mejor
preparados. Y por fin empeza-
mos a ser coro las voces que defen-
demos esta opinion frente a los que
mantienen gque la mayoria de los
j6venes son una banda de indocu-
mentados e irresponsables que sélo
piensan en pasarlo bien y conducir
como locos los fines de semana,
cargados de alcohol y otras drogas.
De acuerdo que algunos son asi,
pero hay una mayoria que sabe di-
vertirse sin pasarse y sin olvidar
sus obligaciones.

Esto lo demuestra un reciente
informe realizado por el Gabinete
de Estudios Sociolégicos Bernard
Krief, que considera que se puede
definir a 22 de cada 100 jévenes
como conductores de riesgo. Frente
a este dato, también indica que ca-
da vez son

mds los
que acce-
den al

El topico de los jovenes como

habla dos idiomas y demuestra
una amplia cultura y educacion.
Termina por subirge a su automd-
vil convencido de que legard a su
meta. ‘

Por su parte, el Director General
de Tréfico, Miguel Marfa Muifioz,
también se suma a esta corriente
de apestar por la juventud. Segin
ha manifestado recientemente, la
actitud imprudente de los menores
de 25 afios est4d cambiando de for-
ma notable. Segiin sus datos, el
niamero de conductores j6venes im-
plicados en accidentes mortales ha
descendido en estos iltimos afios
en 4 puntos porcentuales, ademss
de gue son tan receptivos o mas
que el resto de la poblacién a las
campafias de la Direccién General
de Trafico, por lo que considera que
seria bueno
ir acabando
con el tdpico
de la peli-

ISR (locos al volante se acaba. Cadal BREEEGIERNE

de condu-

venil al vo-

e | dia son menos los implicados | RS

Seaaterdl | en accidentes y més los que p, e
afios. SN conducen seguro. " ta fanglas
pesar de b medidas de-
ello, el estu- fensivas de
dio incide en las compafiias

que son precavidos y

que a la hora de comprarse un co-
che miran antes la seguridad que
el precio, el disefio o la potencia ¥,
ademds, suelen estar muy bien in-
formados sobre las ofertas del mer-
cado y saben muy bien qué coche
quieren a la hora de decidirse por
uno.

Tan es asi, que las grandes mar-
cas empiezan a reaccionar. La pri-
mera ha sido Renault que, en su
reciente campafia del Clio, ha po-
pularizado en la calle 1a palabra
JASP, (Jévenes, Aunque Sobrada-
mente Preparados). El anuncio lo
protagoniza un joven que se mues-
tra fastidiado por un adulto que no
se decide a darle una oportunidad
¥ que, con aires de suficiencia, in-
tenta «despacharlo» atribuyendo a
Kant una cita de Séneca. El prota-
gonista ha estudiade dos carreras,

aseguradoras empiecen
a ceder. Seria bueno que se mos-
traran més solidarias con los jove-
nes conductores sin experiencia y
que se buscasen férmulas para que
las pélizas no fuesen tan caras. De
esta forma se podria evitar que al-
gunos cayeran en la tentacién de
no asegurar su automévil.

Claro que, en la mayoria de los
casos, queda lo mds importante,
que es encontrar un puesto de tra-
bajo. Ese si que es el gran desafio
al que tienen que enfrentarse y lo
que, entre otras muchas cosas, les
permitiria renovar el viejo y obso-
leto coche sobrante que la familia
pone a su disposicidn y que, por su-
puesto, no sélo tiene problemas de
mantenimiento sino gue, adema4s,
es inseguro.

ANGEL CARCHENILLA
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T Enla tarde del g |
_ n 29 de marzo, 10

vehiculos
. volcaron en |a autopista

.. del Mediterréneo, enla . -
- zona del Vendrell, a . ..

calsa del viento. De
ellos siete eran
caravanas. Segiin la

' empresa concesionaria,
catla aiio vuelcan porel

viento entre 25y 40
vehiculos, la mayoria
caravanas. Esta

situacion de peligrono

es contemplada por las
autorldades de trafico,
que no limitan la

circulaclén por el viento, .

contrastando con la
severidad con que se

_cortan las camreteras a

causa de [a nieve,

menos peligrosa para el
vehiculo implicadoy

para los que circulan en

sus proximidades.
b e

sy, En esta ocasion,
@ nuestra K
felicitacién tiene

caracter personal. No
_queremos dejar pasar la
oportunidad de felicitar
a Angel Pardo,
responsable de
Comunicaclon en
Michelin, que ha

decldido cambiar una de _

- las casilias de su DNI;
aquella de «estado
civil», que nunca hemos
entendido lo de clvil.
<Es que hay acaso =
bodas militares? El
bueno de Angel ha -
decidido casarse y nos
ha dejado plantados en

el primer rallye del afio. -

iQue no se vuelva a
repetir ninguna de las
dos casas! Y los
mejores deseos de

felicidad de tus amigos
y casi companeros, de -

estacasa. - . -
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BMW tapa huecos

LA reciente aparicién del BMW 328i ha
dejado 1a Serie 3 de BMW un tanto des-
compensada, por io que los responsables
de la firma bédvara han decidido repescar
una legendaria denominacién y lanzar un
323i. Este modelo, que desapareci6 de los

catdlogos de BMW all4 por 1984, vuelve a. |

la carga con la misién de rellenar el esca-
l6n entre los 150 caballos del 320i y los
193 del 328i. Nada mds ni nada menos
que 170 caballos desarrolla el nuevo 323,

WORVD BODELG BE CHERYSLER

M= VL 6098 |

B

- :
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en el cual se ha conseguido asi mismo una
excelente cifra de par mdximo: 25 mkg. a
3.950 revoluciones por minuto. La veloci-
dad maxima anunciada por el fabricante
es de 227 kilémetros por hora, mientras
que la aceleracién de cero a 100 kiléme-
tros por hora es de 8 segundos. Este motor
estara disponible en carroceria de berlina
de cuatro puertas y coupé de dos, pero su
llegada a los concesionarios no estd pre-
vista antes del mes de junio.

El Stratus ya tiene precio

CHRYSLER acaba de dar a conocer los
precios de su nuevo modelo en la gama es-
pafiola; el Stratus. La gama se inicia con
el Stratus 2.0 LX, que incorpora el motor
de cuatro cilindros semejante al que mon-
ta el Neon y que cuesta 3.728.799 pesetas,
IVA incluido. Esta versién puede comple-
tar el equipamiento con log asientos de
cuero (250.000 pesetas) y la pintura
metalizada (41.340 pese-

tas). Entre el equipa-
miento de serie

destacar el doble airbag, El siguiente es-
calén lo ocupa el Stratus 2.5 LE, con un
precio de 3.849.279 pesetas, cuyo gran
equipamiento se puede completar s6lo con
las llantas de aleacién (85.000 pesetas) y
la pintura metalizada. Por 1ltimo estd el
Stratus IX, con un precio de 4.178.143 pe-
setas, un nivel de equipamiento sobresa-
liente y con las mismas opciones que la

versién 2.0: asientos de
cuero y pintura
metaliza-

da.

= .Ilull.r;l' -:‘T'.'.'“f""fﬁ'.'r".ﬂmu' =TI =i

» Para no pensdrtelo més,
la Clase C. Ahora el mds joven de
Mercedes te va a convencer. Con
motores multivélvula de hasta
280 CV, ¥ to&a la seguﬁdad y ca-

* [VA e unpuesto de marriculacién incluidos

racter de un Mercedes. Y es que
Mercedes-Benz cada vez se adapta
mejor a la vitalidad de tu forma
de ser. Pura vitamina. Ven a pro-

barle a tu Concesionario Oficial.

» Desde 4.390.000* ptas.

Mercedes-Benz



. RENAULT: 90.000
MILLONES DE -
BENEFICIOS

- Louls Schweitzer, . .
" presidente de Renault,
ha presentado el ;

halance del ejercicio
1994, en el que

- destacanunes . .

. beneficios netos de
3.636 millones de
francos (90.900

-millenes de pesetas). En

el ejercicio anterior, los -
- beneficios habian sido

de 1.071 miliones de
- francos. Este importante
Incremento de los

beneficios ha permitidﬂ K

eliminar su ;
endeudamiento externo,
{que sumaba 7.851

millones de francos)

. comunicado congran

" satisfacclon porel - -
presidente, en una -
multitudinaria rueda
de prensa. .

La cifra de negocios ha -

alcanzado 178.537 - -
" millones de francos -~ -

{4,46 hillones de

pesetas), con un

incremento del 5,15 por

. ciento respecto al aito - -

- - anterlor. ' "
Las inversiones en el
gjercicio 94 se han

. elevado a 16.050

. millones de francos, de

. los cuales, 7.707 -
corresponden a
Investigacion y
Desarrolio, una cifra .
incrementada en cerca

- de 1.000 millones de -

francos respecto al afio
anterior. .
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Tecnocenter, 1o mas
ambicioso de Renault

RENAULT acaba de presentar el proyec-
to méds ambicioso de cuantos acomete en
la actualidad: el Tecnocenter. Un gigantes-
co conjunto de edificios, sobre una superfi-
cie de 100 hectdreas, en el que se llevard a
cabo todo el trabajo de disefio, investiga-
cién y ensayos de nuevas tecnologias, que
van a suponer una inversion de 6.400 mi-
liones de francos (160.000 milones de pe-
setas) y que estard finalizado en 1998.

El proyecto nacié como necesidad, tras
una profunda reflexién sobre los métodos
de nacimiento, andlisis y ensayo de nue-
vos modelos. El tiempo empleado en el de-
sarrollo, actualmente de 58 meses, es ex-
cesivo por los costes y por la competencia.
Pero para reducirlo, hasta 38 meses (pre-
visto para el 2000), era necesario modifi-
car toda la estructura jerarquica y opera-
tiva, asi como muchos de los métodos de
trabajo. Para ello, o mejor era disefiar un
complejo técnico en el que se agrupasen
las 4reas implicadas, que trabajarian con
los nuevos métodos de organigramas cir-
culares. Nacia asf 1a idea del Tecnocenter.

Las inversiones necesarias eran de tal
naturaleza que el equipo de Schweitzer
decidi6 crear un pool bancario, que apor-
tasen 5.600 millones de francos, mientras
Renault invertia el resto, pagando por uti-
lizar las instalaciones y con el derecho de

recompra transcurridos unos afios. Pese a
todo, el negocio es excelente. Se caleula
que, cuando sea operativo, proporcionari
unoa ahorros de més de 1.000 millones de
francos por cada nuevo coche lanzado al
mercado, que puede hacerse cada afio.

En 1994 comenzaron las obras, en las
que intervienen 20 empresas constructo-
ras, dirigidas por 10 arquitectos, 300 di-
rectores de obra y 2.000 obreros, que em-
pleardn 25 millones de horas de trabajo.
Al margen de un exquisito cuidado con el
medio ambiente, el conjunto consta de tres
grandes edificios. Un edificio «Avanzada»
con todos los servicios administrativos; un
«Centro de prototipos» donde se construi-
rén y ensayaran los nuevos modelos y que
puede ser inaugurado en este mismo afio;
y un tercer bloque, bautizado como la
«Colmena», en el que se ubicaran los ele-
mentos de direccién, ingenieria y disefio.

En el Tecnocenter trabajaran 7.300 per-
sonas y se ha ubicado en una zona estraté-
gica para que los desplazamientos del per-
sonal sean lo mas reducidos posibles. De
todas maneras, se encuentra enclavado en
una ciudad de disefio, al sureste de Paris
y admirablemente bien comunicada.

PUNTO DE MIRA

VENDLDA POR BUCATTI

Lotus, comprada
por Benetton

EL munde de la automocién ha side sor-
prendide por el anuncio oficial de la venta
de Lotus, en una operacién de ingenieria
financiera a varias bandas, en las que in-
tervienen empresas de medio mundo,

Romano Artioli, que habia comprado Lo-
tus a General Motors a finales de 1993,
acaba de vendérselo a un grupo, denomi-
nado «21 Invest International Holding
Ltd», formado al 50 por ciento por Benet-
ton y British TWR y cuya cabeza visible es
Andrea Bonomi, un joven de 30 afios, nie-
to de Carlo Bonomi, el corredor de off-sho-
re que convencié a los Benetton para en-
trar en la Férmula 1. British TWR es la
empresa de Tom Walkinshaw, que tam-
bién se dedica a construir coches superde-
portivos, como el Jaguar.

Segin ha trascendido, €l importe de la
venta de Lotus ha sido de 60 millones de
délares (7.750 millones de pesetas). Una
firma dedicada a la construccién de coches
superdeportivos (el pasado afio vendié 710
unidades), con 985 trabajadores vy que el
pasado afio facturé 50 millones de libras
gracias a sus acreditados trabajos como
consultora de ingenieria, obteniendo unos
beneficios de mas de 5 millones de libras.

Una de las razones de la venta de Lotus
es para financiar el Bugatti B112, un pro-
yeeto que exige cifras astrondémicas de in-
versién y que Artoli no estd dispuesto a
dejar dormir en un cajén.

La incorporacién de la tradicional mar-
ca de Colin Chapman a la érbita de Benet-
ton y Walkinshaw crea un pool de empre-
sas de alta tecnologia del automévil, con
ramificaciones en la Férmula 1, de enorme
interés. Entre los proyectos de Lotus para
un futuro inmediato estd el lanzamiento

de un nuevo deportivo, a lo largo de 1996.

Do buiy
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Nuevo carné de conducir
La Comisién Europea va a proponer un nuevo carné de
conducir, comin a todos los paises miembros de la UE.
Con un formate igual al de una tarjeta de crédito,
incorporard también una banda magnética en la gque se
grabardn log datos del conductor. Este sistema
permitird la puesta en marcha del sistema de puntos, va
implantado en Francia. Las mayores dificultades para la
unificacidn del permiso de conducir se dan en Gran
Bretafia, Unico pafs en el que no figurs la fotografia
del titular vy que tendrd que adoptar el actual o el
futurp carné comunitario antes del 31 de diciembre de
1997, - | :

¥ n | § u
Artioli vende Suzuki Italia
En el corto espacioc de dos semanas, Romano Artioli no
86lo ha vendido Lotus, sino Suzuki Ttalia. La familia
Artioli se ha desprendido de la concesionaria Autoexpo,
que distribuye Suzuki vy Maruti en Italia. No se ha
hecho publico el montante de la operacidn, pero viene a
sumarse a la inyeccidn financiera que va a recibir al

propietario de Bugatti. En estas mismas pdginas se

informa sobre la compleja operacién internacicnal de
venta en que se ha visto envuelto Romzno.

Calvet se enfada con la prensa
Le ha sentado muy mal a Jacques Calvet ver en algin
wedio informativo las fotos del futurc Citroén AX.
Tantc es asi, gue ha decidide cambiar su aspecto
externo para dar en las narices a guienes se han
aventurado a.sacar las fotos. Con la pataleta de
Calvet, el proyecto se ha retrasado un par de meses.

El Peugeot 506 =
‘mostrado a los ejecutivos.

Esperemos que en esta ocasidon no se lo tome a mal el
gran jefe de PSA. Porque dentro de pocos dias, un grupo
de altos ejecutivos de Peugeot se va a desplazar a
Mortefontaine, en los alrededores de Paris, para tomar
contacto con los primeros 506. Una de las cosas que
tendran que decidir pronto es el nombre definitivo de -
este gustituto del 405.

Motores diesel de

Rover para Honda
Pege a la ruptura de los acuerdos entrs Honda y Rover,
continia el intercambio tecnolégico. Prueba de ello es
que el nmuevo motor turbodiesel de inyeccidn directa de
la Serie 600 va a ser utilizade por Honda para el
Accord vy el Civic berlina.

LA SEE R
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_ COCHES AL TREN

Durante el pasado aio,

- Renfe transportd .
417.317 automoviles,
o que supone un

- incremento dei 40 por -
clento respecto al afo
anterlor. .

- La compaiiia espanola
esta asoclada al
consorcio CIA, :

- integrado por distintas
compaiiias de
ferrocarril, que en eI
pasado afio
transportaron mas de
2,3 millones de ‘

. automoviles por toda .
" Europa, alcanzando el
40 por ciento del total
de automdvlies nuevos

transportados por

ferrocarril. _

Para dar una idea del

volumen del flujo de - .
_estas mercancias,

" baste decir que 55
trenes diarios, = -

10.000 coches cada
Jomada, se desplazan
por las vias europeas. A
lo largo del aho, el -

~ consorcio CIA, -

- integrado por 15 . -
compaiiias ferroviarias,
ha utilizado 13.200

- frenes con mas de

~ 20.000 vagones -
portaautoméviles. .

10/ Motbr 16
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FRIMIRA SALIDA ARREE VERD, LAND B{OTORS CLUB

Todoterreno ecologicos

EL pasado sgbado 11 de febrero, convoca-
da por Land Motors, concesionario oficial
Land Rover en Barcelona, se celebré la 1°
Salida Arbre Verd 4x4. En ella, tras una
ruta a través de pistas forestales de las co-
marcas del Bagés y el Bergueda se realiz
una reforestacién a pequefia escala en una
zona cercana a Gironella (Berga), afectada
por uno de los devastadores incendios del
pasdo verano. Los casi cien participantes
plantaron més de 500 ejemplares de pino
blanco y pifionero. En este acto, en el que
quedé patente el respeto y amor por la na-
turaleza de los usuarios de los todoterreno
Land Rover, contd con la autorizacién y el
apoyo del Departament de Medi Ambient
de la Generalitat y de todos los propieta-
rios de finca particulares por donde trans-
curria la ruta.

NISSAN

El nuevo Sunny se llamara Almera

NISSAN presentard en el préximo Salon
de Francfurt, en el mes de octubre, su
nuevo modelo, sustituto del actual Sunny.
Se trata de un coche totalmente nuevo y
hasta la denominacién cambia, y se llama-
ra Almera. Se trata de un modelo ¢lédsico
del segmento C, competidor directo de co-
ches del estilo del Ford Escort, Renaulf

19, etcétera. Inicialmente el coche se co-
mercializard con motores multivalvula de
1.4 y 1.6 de gasolina y 2.0 en diesel. Como
novedad incorporan el eje trasero MLB,
que también monta el Nissan Maxima
QX. Asi mismo, tal y como ocurria con el
Sunny, el Almera se comercializara con
carrocerias de 3, 4 y 5 puertas.

PUNTO DE MIRA

COMNCURSD VOLVS SC2RE
SEGURIDAD

Una vez mas, ya van cuatro,
se va a elegir el Conductor
més Seguro de Europa. Un
concurso organizado por
Volvo, marca muy
conclenclada desde slempre
en temas de segurldad y
que tendra final europea en
Austria los dias 16, 17 y 18
de junio. Como otros afos,
el concurso empieza con la
seleccion en Espaiia de los
45 participantes que mas
preguntas acertadas han
contestado. No deja de
sorprender que tan sblo 14
personas, entre mas de
5.000 cartas recibidas,
fueron las que acertaron las
ocho preguntas del
cuestionarlo. Estos 45
concursantes se someten a
unas pruebas clasificatorias
dinamicas en el circuito del
Jarama. De sortear conos
(el tirarlos penaliza) en
pavimento mojado y muy
reshaladizo con coches
Volvo con y sin ABS; de
pruebas de frenado en

donde se mide la velocidad
de entrada, siempre sin tirar
conos; o de medir el
recortldo méas rapido en un
skid car, han salido los
cuatro finalistas espaiioles.
Este aiio Joaquin Navarro,
Manuel Rodriguez, Esteban
Rojo y Miguel Cortés, junto
con los finallstas de otros
paises, podran optar al
premio, un Volvo 850. El
skid car es un divertido y
dificil vehiculo al que le han
sustituido las ruedas
traseras por unas de
dimensiones Adiculas. El
efecto es de adherencla-
minima y parecida a la de
circular por hielo.

Controfarlo no es tarea facil.

MUSICA SOBRE RUEDAS

Alberto
Cortez y
Faeundo
'Cabral,
argenti-
nos de
vocacién
universal,

decidieron hace algun
. tiempo unir sus fuerzas
sobre el escenario en un espectdcu-
'lu, convertido ahora en disco, titula-
ip Lo Cortez no quita lo Cx-
bral» (EPIC 478533 2). Eg una
colevcién de eanciones, mondlogos y
dizlogos en el que los dos cantantes
no tienen otro acompafiamiento que
&l del piano de Ricard Miralles, que
pompleta el trio tanto en directo co-
mi en disco. Album generoso en
liempo, més de 70 minutos, con mo-
mentos mégicos en lo musical y con
taneladas de talento en la parte ha-
hlada. Escuchado en el coche se lo-
gra ina doble sensacién: la del am-

fechas se presenta en Espafia, y la
de un programa de radio, al alter-
nar, sablamente, las raciones musi-
cales y dialogadas. Excelente recor-

a través de su parte audiovisual. =
Tanita Tikaram fue toda una re-

que es su quinto o sexto album,

08804 2) donde su grave voz v su
me!ancélica forma de componer bri-
llan de nuevo, aunque quizds no a

tigtnica en sus origenes raciales, no
aprovecha esa herencia cultural y
ge centra en

una linea de
cantautora
que puede
llegar a so-
nar depri-
mente en
..~ algunos pa-
sajes del disco.

Asi que cuidado con el
#nimo con que lo pone-

“ha sido considerada, practicamente,

hiente del espectdaculo, que en estas

" con €l disco anterior, para alternar

datorio si se ha visto en el teatro y- .

toda una revelacién si se llega a él  pero también de su voz solista, Car-

velacién cince afios atras, que pare- |
rin desvanecerse como azucarillo en -
agua después de una aparicién es-
telar. Lo intenta de nuevo con el (East ** West .
. 99155 2), su

«Lovers in the city» (East West

= naria calidad
|la altura de antafo. Tanita, mul-

mos en el coche porgue pese & la he-
Neza de su trabajo, puede producir
un. bajén emoctonal

La Billo's Caracas Boys es una de
las instituciones
de la midsica
venezolana y
en «Mejor
que nunca»
(Manzana
PLCD-186)
celebran sus
primercs 50 afios
de historia con un dis-
€0 que es resumen de
gus mejores temas bailables (cum-
bias, vallenatos y merengue). La or-
questa fue creada en Santo Domin-
go pero es tipicamente venezolana y
estd considerada comoe una de las
mejores formaciones latinas del
mundo. De hecho, esta grabacion

como la musica oficial de los pasa-
dos-carnavales tinerfefios, lo que da
idea de su alegria y dinamismo.
Quizds sea un buen complemento

subidas y bajadas de moral. Por si
acaso, llévenlos siempre juntos.
Carmel es el nombre de un trio, -

mel MeCourt, pionera en eso que se
HNamé soft jazz y que con el t1empo' 3
derivé en new . Eaf

age.’ «World’s
gone " crazy»

iltimo dis-
co, confirma
la extraordi-

de su vocalista, la
finura instrumental del
grupo y la perfeccién del trabajo co-
lectivo en nueve canciones que son
otras tantas obras de orfebreria.
Como curiosidad, y para sorpresa
de muchos, diremos que el noveno
corte del disco: «If you don’t come
back» es la adaptacién del «Si tu no
vuelves» de Miguel Bosé. Para que |
luego presuman otros de éxito in-
ternacional.

JOsE RaMoN PARDO
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- MAS TOYOTAS EN
INGLATERRA

o 26° TraselCarina, en- . .
- produccion desde 1993
_la planta de Toyota en
Burnaston va a comenzar |
a fabricar el modeln _

_ Corolta,conuna * .- 7
produccién de 100.000 -
unidades anuales, _
destinados a todos los

: mercados europeos.
_Laventa de los nuevos :

Corolla fabricados én . - .
gran Bretaina se infclara
en la segunda mitad de
1998,

12/ Mqlor 16
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SR LLAMIA ARIA

Nuevo R-19 cabrio

SE acaba de poner a la venta, a un precio
total de 3.380.000 pesetas, una versién del
R-19 Cabriolet bautizada Aria y que incor-
pora importantes elementos de equipa-
miento: elevalunas eléctricos individuales,
con mando centralizado, sistema de aper-
tura de puertas por mando de infrarrojos,

L

T IG’@E‘

ALVIUSATREE DESCAETAD

El Ford/Mazda se
fabricara en Gran Bretana

EL modele fabricade por Ford para la fir-
ma Mazda se produciré en la planta de
Dagenham, en el Reino Unide. Aunque la
factoria valenciana de Almusafes contaba
con alguna posibilidad, lo cierto es que la
decision de traer a Espafia el modelo KA

con antirrobo, por cédigo en el mando. Re-
trovisores térmicos regulables desde el in-
terior. Reglaje en altura y apoyo lumbar
del asiento del conductor. Nuevos revesti-
mientos en terciopelo y tapicerias.

Como opcién, puede solicitarse el airbag
del conductor (74.500 pesetas), el aire
acondicionado (173.000 pesetas) y el ABS
(173.000 pesetas).

ha inclinade 1a balanza a favor de Dagen-
ham. El modelo que se fabricard en Gran
Bretafia es una extrapolacién del Fiesta,
que se comercializard con la marca Maz-
da, cuyo 25 por ciento del capital est4 sus-
crito por Ford Motor Company. Esta ope-
racion va a permitir a la red comercial de
Mazda en Europa el vender automéviles
de pequefio tamafio sin cupos negociados.
Se fabricardn 25.000 unidades anuales,
destinados a los mercados continentales

N MADRID EN JUNIO

32 Edicion de Motortec

ENTRE el 8 y 11 de junio tendra lugar en
el Parque Ferial Juan Carlos I, 1a tercera
edicién del salén de Equipos y Componen-
tes para Automocién. Un certamen profe-
sional que cada afio va incrementando su
importancia, como lo demuestra el hecho
de que, para la edicién 1995, se han con-

RARCELOM!

Aparcamlentos a medlda

LOS aparcamientos municipales de Barce-
lona se estdn reconvirtiendo dada la com-
petencia de los propios parquimetros del
ayuntamiento. En ambos el pago va en fun-
cién del tiempo transcurrido, pero a los pri-
meros se les reprocha, con razén, que las
fracciones sean excesivamente largas: una

tratado ya 24.000 metros cuadrados de ex-
posicién, con 500 expositores y se espera
alcanzar los 35.000 metros cuadrados si |
puede habilitarse un nuevo pabellén.

Los sectores representados en Motortec
son: recambios ¥ accesorios, neumiticos,
car-audio, equipos de garaje y taller, equi-
pos para estaciones de servicio, chapa y
pintura y lubricantes. Contara también
con pabellones oficiales de diferentes pai-
ses, como Francia, Portugal e Italia...

OPEL REFUERZA 5US
INVERSIONES EN
HUNGRIA

la factoria de Opel en
. Szentgotthard,en ~

Hungria, se ha

~ convertido en una pieza I
". clave en la logistica de
= la compaiiia, al

suministrar los nuevos
motores de |a familia

. Ecotec,de 1400y .-
'+ 1.600 centimetros .

hora. Para remediarlo,
en los de nueva cons-
truccién y otros que se
remodelan, se ha esta-
blecido un lapsc de
tiempo mucho m4as
acorde a la necesidad:
15 minutos. Rectificar,
aunque sea acuciados
por la necesidad, es de
sabios.

Diversion EqQuiraDA

* Direccién asistida

~* Amortiguadores de gas

¢ Llantas de aleacién*

¢ Elevalunas eléctricos
con auto-reverse

* Radio-cassette

¢ Panralla multifuncién

DivERrsiON ASEGURADA

» ABS de cuatro vias*

* Airbag Opel gran tamafio
para el conductor

* Airbag Opel gran tamafio
para el acompafante*

* Asientos antideslizantes

* Barras de proteccién lateral

Diversion CoN MARcHA

* Motores Ecotec 16 V,
1.4i90CV vy 1.61 106 CV

* Doble 4rbol de levas

* Coeficiente acrodinimico
Cx 0,31

*De serie en 1.6i, opcional en 1.4i.

OPEL =

- clibicos y 16 valvulas.
.~ Recientemente se han -
- invertide 23.644 .. .
millones de pesetas para
. incrementarla . -
~ produccidn hasta
. 460.000 motores = 4
_anuales, destinados al -
Corsa, Tigra y Astra. .
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YA RUEDA EL
NUEVO MERCEDES
ESPANOL 2.

Hemos sorprendido al nuevo furgén de
Mercedes en sus ultimas pruebas. Sustituye al
MB100, se llamara City Transport y sera la base

del monovolumen Viano que aparecera en el 96.

14/ Motor 16

finales de octubre serd presen-

tado oficialmente en Espafia, se
fabricara en la planta que Mercedes
tiene en Vitoria y servird de base
para el nuevo monovolumen de la
firma alemana, el Viano. Se frata
de la versién industrial que susti-
tuird al MB 100 y aunque por ahora
recibe el nombre clave de TO, su
nombre definitivo serd casi con toda
seguridad el de Mercedes City
Transport. Como puede apreciarse
en las fotos espia realizadas en la
ciudad de Vitoria, habrd versiones
mixtas dotadas de una gran superfi-
cie acristalada. En el cuadro de ins-
trumentos destaca la posicién de la
palanca de cambios, siguiendo las
nuevas tendencias, y también la do-
ble bandeja portachjetos de gran ca-
pacidad en el lado derecho. El susti-

En el modemo salpicadero destaca la nueva palanca de cambios y su ubicacion, al
estilo de los nuevos monovolimenes. La inica puerta lateral trasera es corredera.

El aspecto de la nueva Mercedes City Transport, sustituta de la exitosa ME100, os-
ta definido totalmente. Su presentacion internaclonal se lievara a cabo en octubre.

tuton de la MB100 contard con moto- |
res diesel y turbodiesel de inyeccidn
directa y en gasolina se ofrecerd en-
tre otros un motor de 2,3 litros de
cilindrada y 150 caballos de poten-
cia. En 1996 se comercializars el
monovolumen Viano cuyos: interio-
res, mucho mas cuidados, se corres-
panderdn con los de la Clase S, es
decir lujo, acabado excepcional y co-
maodidad a raudales. Algunas ver-
siunes altas del Viano contardan con
motores V6 de Volkswagen adapta-
dos a la filosofia Mercedes. Y cuan-
do la produccién esté a pleno rendi-
miento se produciran unos 60.000
coches entre la furgoneta y ¢l mono-
volumen, de los cuales sélo 8.000
llevaran tecnologia Volkswagen. g

AM.
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e T—

* Diesel made in England &

16/ Motor 16

La marca mglesa Rover ampha su oferta en motoresﬂ"dmsel con
un nuevo propulsor realizado integramente por el grupo y que
inicialmente se incorpora a la Serie 600, la tinica que ha ora
-no dlspoma de mng‘una version ahmentada por motor d soleo.
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El nuevo Rover mantiene sus excelentes condiciones de buen andarin. EI motor diesel permite consegulr una gran autonomia.

L 620 SDi, pues asi se llama el

nuevo modelo, estd ya en los
-concesionarios de Rover a un precio
francamente atractivo; 3.469.000
pesetas. En este precio se incluye un
equipamiento en el cual no falta easi
nada. El airbag para el conductor, el
sistema antibloqueo de frenos y el
aire acondicionado son elementos de

El nuevo motor ocupa la totalidad def vano. La tecnologia aplicada en el nuevo modelo inglés es la mas avanzada del momento.

serie en el nuevo modelo y tan sélo |

se echa en falta el airbag para el
acompafiante, que hoy por hoy no
estd disponible ni como opcién. Si se
tiene en cuenta que el Rover 620
SDi es un coche de 4,65 metros de
largo con una excelente amplitud in-
terior y un buen maletero, resulta
evidente su privilegiada posi- ose

BMNUEVO FIESTA PORTONR

Ford
Fn seguridad
.d.. para fodos

asistida. Cierre centralizado. Elevalunas eléctricos. Radio-
dente. Todo lujo de detalles cassetfe con frontal extraible. nmovilizador electrénico anti-
, abordo. La méxima seguridad rrobo SECURIFORD. Fiesta. Nunca dejard de sorprenderte.
en exc.l;zsivé para ti. Un inmenso paisaje tecnolégico por Informacién y prueba en el 900 51 51 51.

descubrir. Entra en el nuevo Fiesta Porto. Tu nuevo rumbo.

Equipamiento: Doble airbag. Estructura reforzada. Barras @

de proteccion lateral. Volante de bajo impacto. Direccion

= Inmpvilizader Elecironico : r = Y] I
Doble airbag Antitobe SECURIFORD Direccion asistida Radiocasselle
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MOTOR: Delantero transversal

de cuatro cilindros en linea. Blo-

que de fundicidn y culata de ale- |
acién. Distribucién: un arbol de
levas en cabeza accionado por |
correa. Dos vélvulas por cilindro.
Cilindrada: 1.994 ma: 105 CV a
4.200 rpm. Par méximo: 21,4 |
Mkg a 2.000 rpm. Alimentacién: ©
inyeccion directa electrénica. +
Combustible: Gas6ieo TRANS-
MISION: Traccidn a las ruedas
delanteras. Caja de cambios ma- =

nual de cinco velocidades. DI | .

RECCION: Sistema: de cremalle-
ra asisttda. Vueltas de volante:
3,1 FRENOS: Delante: discos |
ventilades (260 m.m. de @). De- | ..
tras: discos ventilados (260 ©
m.m. de @). ABS: de serie. SUS- |
PENSION: Delantera: Indepen- |
diente de doble thangulo. Trase- |
ra: independiente. RUEDAS:
Meuméticos: 185/65 HR 15.
Llantas de acero de 5,5) x 14
nulgadas. PESOS Y CAPACIDA-
DES: Peso en vacio: 1.385 kgs.
Capacidad del depésito de com-
kuistible: 65 litros. PRESTACIO-
MES Y CONSUMOS: Aceleracibn
0100 km/h: 11,8 s. Velocidad
maxima: 185 km/h. Consumo
urpzno: 5,8 [/100 km. A 90
km/h:4,0 1/100km. A 120
km /e 5,5 17100 km.
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AL VOLANTE

La incorporacién del motor diesel,
légicamente mas pesado que un mo-
tor de gasolina, ha supuesto un in-
cremento de peso de casi cien kilos,
lo cual pricticamente no ha afectado
al comportamiento del coche, que si-
gue mostrando un buen andar.

En cuanto al nivel de ruidos y vi-
braciones, el 620 SDi mantiene el ti-
po. No diremos que sea su punto
méas brillante, ya que el sonido del
motor se deja oir con nitidez pero
sin llegar a ser molesto. En cuanto a
las emisiones de escape, gracias a la
incorporacién de un catalizador de
oxidacién y a un sistema de recircu-
lacién de gases de escape, se consi-
gue un bajo nivel de emisiones, muy
por delante de la normativa que en-
trard en vigor dentro de dos afios.

Todo esto hace del nuevo Rover un
coche muy interesante, que va a pre-
sentar una dura batalla a coches de
la talla del Audi A4 1.9 TDi o el
BMW 318 TDS. Las expectativas de
ventas de Rover en Espafia son de
800 unidades en lo que gqueda de

ROVER 400: MAS {OVER QUE NUNCA

A finales del préximo mes de abril
Rover va a presentar al sucesor del
actual Rover 400, Se trata de uno de
los 1iltimos frutos de su anterior rela-
cicn con Honda, ya que el nuevo Ro-
ver emplea la plataforma del Honda

MOMO EN ESPANA: Momit S.A. Poligono Industrial El Congost -

Civic de cuatro puertas. No obstante
las diferencias entre este modelo, que
ha sido descubierto en su fase final de
pruebas, va a tener bastantes mas di-
ferencias que las que en su dia tenfan
el Honda Concerto y los Rover 200-

400. Para empezar, toda la gama de
motores va a ser genuinamente Rover
y empleard sus motores de la serie K
con cilindradas de 1.4, 1.6 y dos litros.
Asi mismo se contard con una versién
diesel que empleard el mismo motor

L que se utiliza en el Rover 620 SDi.
Tan sdlo las versiones con cambio au-

tomdtico dispondran de un motor de | i

origen Honda, para poder aprovechar
la caja automatica del fabricante ni-

e

MARTORELL - BARCELONA - Tel (93) 7741503 - Fax (93) 7741683

ano, para alcanzar las 1.000 unida-
des en el préoximo ejercicio. Estas
previsiones parecen excesivamente
aquilatadas, ya que la bendad del
modelo v la tendencia al alza de'las
ventas de turismos diesel pueden
hacer subir esta cifra. Rover ha
aprovechado esta ocasion para pre-
sentar su camparia de Compromiso-
Servicio para sus clientes de Rover y
Liand Rover. Una campafia a la cual
se ha adherido la mayoria de la red
de la marca, mediante la cual el con-
vesionario se compromete a ofrecer
una serie de servicios a sus clienfes
tales como: un vehiculo de cortesia
totalmente gratis si no se cumplen
los periodos de entrega establecidos,
un horario de 11 horas al dia, lavado
gratuito en todas las operaciones,
un servicio de urgencia de 24 horas
¥y un servicio de seguimiento telefd-
nico para comprobar la total satis-
faccién de los clientes. Todo esto sin
repercusion en el precio.’ °

VICTOR PICCIONE




Esta primavera va a estar marcada por las
novedades Alfa Romeo. Por una parte los
nuevos GTV y Spider, por otra la interesante
renovacion de los 155, cuya llegada a los
concesionarios esta prevista para mediados
del mes de abril. El punto comin de estos tres
modelos es el nuevo motor 2.0 TS 16V,
heredero del Cuore Sportivo de los Alfa.

(ORAZON DEPORTIVO

24/ Motor 16

ALFA ROMEO GTV, SPIDER Y 155

AL VOLANTE

En el nuevo motor Twin
| Spark de 15 valvulas s
“+ | aunan la tradicion Alfa y

. ¢ las mas modemas

técnicas de gestion y

-~} fahricacion.
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AL YOLANTE

Con el nuovo Alfa Romeo GTV se disfruta conduciendo. En general el coche mantiene gran neutralidad en toda situacién y se
puede rodar muy deprisa con un elevado nlvel de seguridad. Aunque la suspension es dura, el confort es razonablemente bueno.

UANDO Fiat compré Alfa Ro-

meo los mds puristas seguido-
res de la marca se echaron las ma-
nos a la cabeza pensando que se
trataba del fin de la marca. Pues
hien, ya va para nueve afios que Al-
fa se integré en el Grupo Fiat y los
nuevos productos no hacen mas que
ratificar que los nuevos gestores
han entendido la filosofia de la mar-

Aungue el GTV es un 2+2, las
plazas posteriores son sélo
recomendables para nifios.

26/ Motor 16

ca y que no han hecho mds que in-
terpretarla de acuerdo con los nue-
vos tiempos. La imagen de Alfa Ro-
meo se ha consolidado en las
carreras, por lo que no es de extra-
fiar que las modificaciones de un
modelo vayan encaminadas a mejo-
rar el futuro rendimiento de los Al-
fa en competicién. Este es el caso de
la nueva generacién del 155, que se

ha visto beneficiado por una serie
de mejorag que mejoran el compor-
tamiento y, por lo tanto, la seguri-
dad activa del coche. Las vias de-
lantera y trasera se han visto
ensanchadas en 26 milimetros, lo
cual ha supuesto la variacién de las
geometrias de la suspensién. Este
ensanchamiento ha obligado a mo-
dificar la forma de las aletas, que
aghora tienen unos ligeros abom-
bamientos que confieren al coche un
ligero toque racing. En la parrilla
delantera se distingue la nueva
calandra en forma de panel
de nido de abeja y
con el escudo de
la marca con un
. ribete cromado.
Posee un nue-
vo sistema,
denominado
Alfa Code, que
dificulta el ro-
bo del automé-
vil al inmovilizar
el motor, y el nove-
doso motor Twin
Spark de 16 valvulas,
verdadero Cuore see

Wil
2 G ASTRALSS

CITROEN ZX:

JesUs Puras y Alex Romani.

Equipo lider del Campeonato de Espaiia de Rallyes.

Saber ganar. Y saber hacerlo desde el principio:
Primera prueba, primer triunfo.
El Citroén ZX 16v ha dejado clara su superioridad frente a la més dura competencia
en el Rallye puntuable para el Campeonato de Espaiia “El Corte Inglés”.
Citroén demuestra de nuevo que sabe ganar, porque combina una sorprendente robustez
y fiabilidad con una tecnologia imparable en su carrera.
. El desafio acaba de empezar.

CITROEN

NO TE IMAGINAS LO QUE CITROEN PUEDE HACER POR TI
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dos a compradores claramente dife-
rentes. El GTV estd disponible con
el motor Twin Spark y con el motor
V6 de dos litros sobrealimentado
que desarrolla 200 caballos y unas
prestaciones de primera, Pe-

ro no va a ser éste el

dltimo esca-

I6n de la

El eje posterior es en buena medida el
responsable del buen comportamlento.

gama GTV, ya que para mds ade-
lante hay previsto un V6 con 24 vil-
vulag y 230 eaballos, el mismo que
se emplea en el 164 Q4, que se con-
vertird en el Alfa mas rapido del

MOTOR TWIN SPARK 2.0 18V
MOTOR: Delantere transversal de
- guatro cilindros en linea. Blogue

de fundicidn y culata de aleacion. -

Distribucion: Doble érbol de levas

en cabeza accionado por correa

dentada. Cuatro valvulas por cilin-

_+ dro. Cilindrada: 1.970 ¢.c. Poten- .
. ¢la Maxima: 150 CV (110 Kw) a -
“ 8.200 rpm. Par maximo: 19 mkg -

{187 Nm) a 4.000 rpm. Alimenta- .
.= cion: inyeccitn electrénica Bosch

- Motromie M2.10.2. Combustible: -
“2.: gasolina sin plomo de 95 octa- | -
% nos. TRANSMISION: Traccibn a | -
= las ruedas delanteras. Caja de = =

* cambios manual de 5 marchas. =

.- PRESTACIONES Y CONSUMOS:

ALFA ROMEO 155 2.0 75 16V:
Aceleracion de 0 a 100 km/h:

. 9,0 5. Aceleracion 1..000 m sali- |
da parada: 30,3 s. Velocidad m& |

¥ima: 208 km/h. Consumo urba-

no: 9,7 | /100km. A 90 km/h: .
6,2 I/100km. A 120 km/h: 8,0 |

1/100km. ALFA ROMEQ GTY {Spr-

- der} 2.0 TS 16V Aceleracion de

0 a 100 km/h: 8,4 s. Aceleracion
1.000 m salida parada: 29,7 s
[25:8 s). Velocidad méaxima: 215
ki /h {210 Km/h). Consuma ur-
bano: 10,4 | /100km. A 90
krfh: 6,2 1/100km. A 120
km¢h: 8,0 1/100km.

momento. Este motor dispondrd de
una caja de cambios de seis
velocidades.

Por lo que se refiere a los modelos
actuales, hay que destacar su exce-
lente comportamiento. Gran parte
de la responsabilidad de este buen
hacer reside en el gje posterior mul-
tibrazo. Ambos modelos comparten
el esquema de suspensiones y en
ambos se han adoptado unos tara-
dos de suspensién més bien duritos.
Al igual que ocurre en el 155, el mo-
tor T.S. 2.0 16V tiene una gran ale-
gria de funcionamiento, pero el V6
Turbo es en el que de verdad uno se
siente en un coche de alto nivel. En
lo que se refiere al Spider, es desta-
cable la excelente labor realizada en
la rigidez del chasis. A pesar de la
dureza de suspensién, el coche so-
porta los apoyos mas fuertes sin
protestar. La capota se pliega y se
estira sin grandes complicaciones
de forma manual, pero més adelan-
te se ofrecerd una capota de accio-
namiento eléctrico totalmente auto-

Exclusivamente hasta final de mes

Red de Concesionarios Lancia

La Instrumentaclion
es complota y
mantlene un clerto
aire de familia. El

airbag del conductor  matica. En el Spider, el motor alto

es de serie y de gama es el V6 atmosférico de 3,0

opcionalmente se litros y 192 caballos. Este motor es

puede montar en el una auténtica joya por su suavidad

lado del de marcha y su poderio. Es, sin lu-

acompaiiante. gar a dudas, el motor que mejor en-

caja en la filosofia del Spider, ya

que por una parte permite una con-

duccidn relajada, que no lenta, y si

El puesto de se quiere correr hay potencia para
conduccion es dar y tomar.

idéntico en el GTVy Estos modelos no llegardn a Es-

el Spider. Los pafia hasta la segunda mitad del

asientos sujetan mes de mayo y por lo tanto es pron-

bien, aungue ol to para hablar de precio. A titulo

respaldo resulta un orientativo se puede decir que en

tanto duro. Italia los precios van desde unos

3.700.000 pesetas hasta 4.500.000

pesetas, por lo que se puede adelan-

tar que en Espafia se mantendrédn

més 0 menos. En lo que se refiere a

los nuevos 155, su comercializacién

se Iniciara antes del fin de abril ¥

en principio no esta previsto un in-

cremento de precio. L]

VICTOR PICCIONE

El momento de invertir en un Lancia.

ILos Concesionarios Lancia quieren celebrar la llegada de la Primavera con condiciones excepcionales para adquirir un Lancia Y 10, un

Delta o un Dedra. Automéviles exclusivos que ademd4s de situarse a la vanguardia en el campo del confort, la seguridad o las prestacio-

nes, cuentan hasta final de mes con unos precios irrepeti-
bles. Acérquese a su Concesionario Lancia més préximo
y le explicaremos personalmente el Renting, el sistema
‘,’I‘més nuevo y exclusivo de adquirir un Lancia con grandes

'beneficios fiscales. Dese prisa, le estamos esperando.

Lancia Y 10
Lancia Delta
Lancia Dedra

(%) P.V.P. Pentnsula y Baleares. Incluye Plan Renove I v oferta pr

desde 1.057.000 ptas.
desde 1.615.000 ptas.
desde 1.919.000 ptas.

L IV, imp

de matriculaci

y transparie.

Lancia @ Il Granturismo
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AUDI A4 1.9 TDI
CONTRA BMW 318 TDS

VENTAJA
DIREC

Son turbodiesel y tienen la
misma potencia, pero el
sistema de inyeecion
directa del Audi hace que el
consumo medio sea un litro
;, menor gue el del BMW, Si
afiadimos un precio mas
bajo y una habitabilidad
algo mejor, la ventaja del A4
es ligeramente superior.

AUDI A4 1.9 TDI

T 2 e e .

i

BMW

81D

31
|

Consumo Precio elevado Buena i Procio
minimo Ai'ro estabilidad slevado

Hn;m i | acondicionado cunf:n't de Reeupo;aciones | B8
estabilidad opcional marcha mas lentas |
&

» . L] ]
Capacidadde | |- Retrovisor Calidad = |  Detallesde
recuperacién | | derecho pequeiio de acabado - equipamiento J

PRECIO: 3.350.000 PTAS,

PRECIO: 3,855.000

o

N (3 som. por precio, los mids economicos de
=t clase. Sobpe todo porque la rediente
Hegada del nuevo River 6200 50N, tas po-
terte vobarato gue-los doz coches alomanes,
Vi oanmea)n aun masel compet 1ia SEEMEn-
to di tos turhodiezel de tamano medio; Una
porcinm de mereado con una numerbsa ofer-
L s donde o inyeecion directa de los moto-
VeE-ae va imponiendo paco 8 poco respecto o
li indirecta,

Estd clara que los niotores diesel ton Eoy-
brcompresor son la mejor=olucion. v no de-
masiacln costosa, para el increments de: las
prestaciones sin gque el aumento de consamn
subg demasziado. Sin embirgs, ciando 1
mayors de los fabricantes pensaban que lo
inveccian andireeia de combusiible era lo
mejils ahora resulta que el sistemi e

22/ Motor 16
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Sogin Ia taila del

 inyeccién directa, que por otra parte

i ha sido empleado hace un montén |

' de afios en vehiculos industriales y
otro tipo de maquinaria, parece que
i es la panacea de los diesel. La razdn

. principal con relacién a la inyeccién
. indirecta es que a igualdad de pres- |
i | to al BMW es minima.

| taciones el consume es mas bajo.
| Otra ventaja adicional es gue el
i tiempo de precaleniamiento para

. arrancar el motor por las mafianas |
. no lega al segundo, mieniras quela

! dnica eritica destacable es la mayor

rumorosidad del motor en frio, que
en &l caso del A4 se reduce conside-

| rablemente por la buena insonoriza-
- ci6én del vano motor y a la vista es-

tin los datos del sondmetro para
comprobar que la diferencia respec-

. Pero no es que sl consumo sea
m4s bajo, es que se consiguen unas
cifras increibles. El valor oficial fa-
cilitado por Audi a una velocidad

estabilizada de 90 kilémetros por |
| hora es de sélo 3,9 litros cada cien |
. kilémetros, récord abscluto en su
! segmento y cerca del consumo de
' los pequerics motores diesel que uti-
' lizan los utilitarios {léase Citreén

AX). No hay que olvidar los mas de

| 1.200 kilos gque pesa el Audi en or-

den de marcha. 51 se respetan log li-

. mites de velocidad en autovia o in-
| cluso por ciudad, el gasto es un poco |
' superior a los seis litros y sélo por |

= W
Ve

mm

]

una carretera de montana haciendo
un uso abusivo del cambin y apu-
! rando las marchas la media llega a

nueve litros. Con un depdsito de 62

litros, la autonomia media es dela

friolera de 1.000 kilémetros.
Su rival no tiene en absoluto un

consumo excesivo y esa media pon- |
derada de siete litros cada cien kilé-
-metrog obtenida por el equipo de !

pruebas de Motor 16 estd més que

| bien. Donde mds «palma» el BMW |

es en ciudad ¥ en situaciones donde |

€8 necesario un constante manejo
del cambio. Una de las razones es
que ¢l motor tiene muy poca res-
puesta en recuperacién por debajo
de 2.000 revoluciones por minuto, lo

que hace obligado un mayor empleo |
' unas aceleraciones incluso un peco
' més rdpidas en el BMW. En las re- |

de la caja de cambios ¥, en definiti-
va, un consumo alge més alto.

Los dos coches comparados com-
parten la misma potencia: 90 caba-
llos. Las prestaciones son muy pare-

ey

cidas, con pequefias consideracio- |
nes. Segiin las cifras oficiales de las

marcas, el A4 TDI acelera un se-

gundo més rdpido que el 318 TDS |
para pasar de cero a 100 kildmetros
por hora, diferencia que no hemos

cbtenido en nuestras pruebas, con

cuperaciones més largas se pone de

| manifiesto esa «pereza» del motor |

b
|
f
i
b
|
!
r
|
|
|
i

del 318 antes comentada y ¢l sse !
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La habitabilidad trasera, sobre todo en altura al teche y espacio para las piernas, esta algo mejor aprovechada en ol Audi

A4 (foto de la izquierda), En los dos coches los asientos delanteros son muy comodos y se pueden regular en altura.

En ambos
modelos, la
disposicion de
los motores es
longitudinal. El
turbodlessl de
Inyecclon directa
del Andl ofrece
como principal
ventaja un menor
consumo de
combustible. El
climatizador
automitico del
A4 es opcional.

36/ Motor 16

Audi le supera ampliamente, sobre
todo en quinta. Y no se puede
achacar a los desarrollos de la
transmisién porque el del A4 es al-
go mas largo por la utilizacién de
un neumitico de mayor medida.
Sin embargo, en los datos para pa-
sar de 80 a 120 kilémetros por ho-
ra, al girar el motor por encima de
2.000 vueltas, el BMW tiene algo
m4és de «punch» que el Audi y es un
poco mas répido. Los dos coches tie-
nen una velocidad méixima muy si-
milar y superan por poco los 180 ki-
lémetros por hera. -

Ademass del sistema de inyeccion,
la diferencia a favor del motor del
Audi radica en una mayor cilindra-
da. Cuestiones técnicas aparte, lo
que se traduce en la préctica es ésa
mejor capacidad de recuperacién
que se aprecia a partir de unas
1.500 vueltas en marchas largas, lo
que redunda en una utilizacién
méis comoda en ciudad. Si en el ca-
80 del Ad, su motor no es de s+

Clio

Joven, Runoue
Soeananenre Prepanano,

Se adapta a la perfeccion a tus necesidades. Con ef mejor precio v el disefio mas atractivo. Gon tapiceria exclusiva, lunas
tintadas y radiocassette con frontal extratble. Y ademas, un regaio Chipie muy especial. Nusvo Chipie. Lo Gitimo de Clio.

*Clio Chipie 1.2 3p. También dispenible en versiones 1.2 5p. v 1.8 Diesel 3 y 5 p. Precio méximo recomendada en Peninsula y Baleavss, Vdlide para vehiculos en stock, |.¥A,, transporte, descuente
premacional, subventién Plan Renove |l @ impussto de matriculacién Incluidos. No acumdable a otras ofertas. M4s de 2,000 instalaciones-a su servicio. RENAULT recomisnda lubricantes eIF

¢

"RENAUL



El nuevo Audl A4 1.9 TDI seguro que entra con fuerza en el mercado espaiiol, a pesar de un preclo no demaslado ajustado.
Unas buenas prestaciones y un consumo bajisimo son su principal tarjeta de presentacion. Es digno sucesor del Audl 80.

una rabiosa actualidad, el del BMW
gse trata también de un cuatro cilin-
dros, que no es otra cosa, grosso mo-
do, que el seis cilindros del 525 o
325 con dos cilindros menos. Ya sea
uno u otro, lo que estd claro es que
no son lo mismo 90 caballos de tur-
bodiesel que idéntica potencia en
gasolina, con un mejor rendimiento
"en el primer caso. Sin embargo, di-
cha mecénica se paga porque hay
un A4 de gasolina con 125 caballos
de potencia que cuesta 100.000 pe-
setas menos que su hermano el tur-
bodiesel y un 316 con 102 caballos
que es 400.000 pesetas mas barato
que el 318 TDS. Para obtener el me-
jor partido de estos turbodiesel hay

que realizar, por lo menos, 25.000

El BMW es incluso 250.000 pesetas mas caro que su rival. Su nuevo motor de cuatro cilindros, derivado del 525 TDS, no es tan
econdmico como el de su rival, aunque proporciona unas prestaciones muy parecidas al desarroliar los mismos 90 caballos.

38/ Motor 16

kilémetros al afio, porque si las ci-
fras son inferiores por lo general es
mds recomendable el gasolina. Qué
mejor que ldpiz y papel y hacer
cuentas.

También estd bastante claro que
la opcién més cara es el BMW. Con
un precio de practicamente 3,9 mi-
llones de pesetas, es el turbodiesel
mds caro de su segmento. Y no es
que el Audi sea barato, porque algo
més de 3.600.000 pesetas no es la
cifra mas competitiva; al menos, la
diferencia (a igualdad de equipa-
miento) es de 250.000 pesetas a fa-
vor del A4, una vez sumado el pre-
cio del aire acondicionado, que es de
serie en su rival. En ambos modelos

| el equipo de serie es nada completo,

y sin excesivos detalles lujosos que

" gon opcionales. De serie comparten

el airbag para el conductor, reglaje
eléctrico para log elevalunas delan-
teros y los retrovisores exteriores y
cierre centralizado de puertas. La

“1inica diferencia en los dos coches

comparados es que el Audi incorpo-
ra de serie reposacabezas en las
plazas traseras, volante regulable
en altura y asiento posterior partido
(con cerradura), que son opcionales
en el 318. Otros elementos como las

llantas de aleacidn ligera, alarma.

antirrobo, faros antiniebla, elevalu-
nas eléctricos traseros o el mando a
distancia para la apertura de las
puertas, que suelen ser de serie en
otros modelos del segmento, o¢o

FRENTE A FRENTE

AUDI A4 / FICHA TECNICA
MOTOR

Delantero lengitudinal de cuatro cilindros en linea: Blogque en
fundicidn y culata de aleacidn. Distribucién: Arbol de fevas en
cabeza accionado mediante correa dentada. Dos vélvulas por
cilindro. Cigueiial de. cinco apoyos. Refrigerado por agua.
Cilindrada: 1.896 centimetros clbicos. Didgmetro del cilindro:
79,5 mm. Carrera: 95,5 mm. Compresi6n: 19,5 a 1. Potencia
méxima: 90 CV (66 Kw) a 4.000 rpm. Par méximo: 20,6 mkg
(202 Nm) a 1.900 rpm. Alimentacién: Bomba de inyeccion y
turbocompresor, Combustible: Gasdleo.

TRANSMISION

Traccidn a las ruedas defanteras. Caja de cambios manuat de
cinco velocidades. Embrague: Monodisco en seco con acciona-
miento hidraulico. Velocidad en 12 a 1.000 rpm: &,5 km/h. En
2% 3 1.000 rpm: 16,2 km/h. En 38 a 1,000 rpm: 25,8 km/h.
En irl: a 1.000 rpm; 35,7 km/h. En 52 & 1.000 rpm: 43,7

m/h.

" DIRECCION

Sistema: De cremallera, asistida, Vueltas de volante entre to-
pes: 2,75 vueltas, Didmetro de giro: 11,1 metros.

! FRENOS

Delanteros: Discos. Traseros: Discos. Antiblogqueo de frenos:

SUSPENSION
Delantera: Independiente con cuatro brazos, barra estabilizado-

ra, amortiguadores de gas y muelles helicoidales. Trasera: Eje |

torsional, harra estabilizadora, amortiguadores de gas y mue-
lles helicoidales.

RUEBAS

Neumaticos: 195/65 R 15. Llantas de acero de 6J x 15,
PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.240 kg. Capacidad del depbsito

de combustible: 62 litros.

s —

BMW 328 / FICHA TECNICA

Delantero longitudial de cuatro cilindros en linea. Blogue en
fundicidn y culata de aleacion. Distribucién: Arbol de levas en
cabeza accionado mediante uha correa dentada. Dos vaivulas
por ¢ilindro, Cigllefial de cinco apoyos. Cilindrada: 1.665 centi
metros cibicos. Didmetro del cilindro: 80 mm. Carrera: 82,8

-~ MOTOR

" mm. Compresidn: 22 a 1. Potencia maxima: 90 CV (66 Kw) a

4.400 rpm. Par maximo: 19,4 mkg (190 Nm) a 2.000 rpm. Alr
mentacién: Bomba de inyececidn y turbocompresor. Combustl-

"~ ble: Gas6leo. .

TRANSMISION

Traccibn a las ruedas traseras. Caja de cambios manual de
ginco velocidades. Embrague: Monodisco en seco de acciona-
miento hidraulico. Velocidad en 19 a 1.000 rpm: 7,9 km/h. En
28 3 1,000 rpm: 14,6 km/h. En 32 a 1.000 rpm: 23,7 km/h.
En 42 a 1.000 rpm: 34,1 km/h. En 52 a 1.000 rpm: 42,9,3
km/h. i

EMRECCION

Sistema: De cremallera, asistida, Vueltas de volante entre to-

pes: 3,3 vueltas. Didmetro de giro: 10,4 metros. ‘ o

FRENOS

Delanteros: Discos. Traseros: Tambores. Antibloqueo de fre-
nos: 1. :

SUSPENSION

Delantera: Independiente con amortiguadores hidraulicos,

muelles helicoidales y barra estabilizadora. Trasera: Indepen- .
diente, con amortiguadores hidréulicos, muelles helicoidales y :

barra estabilizadora.

RUEDAS

Neumaticos: 185/65 R 15. Liantas de acero de 6l x 15.
PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.265 kg. Capacidad del depdsite
de combustible: 65 litros. . Ppoa @ o

Motor 16 /39
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e

b |

CONSUMOS

mms en /100 Hm]

9’!. 29 g R.m,fh [ pmmedbu

ﬂk 90. km.-"h de crucero
En Dundmcmn ré.ﬂ s
A un Inm,r’h e cruen
A 1-'-!1] hm h l:fe cmceru

o
i

thms 1:][} km U FUNR

ANA

Kihmnetfﬂs re-r:umdus

400 m saliga parada
1,000 m salitla parads
D& 05 100 km/h
Rmrlmﬁa mutra

400 m aesue 40 kmfh en 42
400 m desde 40 km/h en 58
1.000 m desde 40 km/h en 48
1.000 m desde 40 km/h en 5°
De 80 a 120 km/h en 48
recorriende {metros)

De BO a 120 km/h en 5%
recorniendo (metros}

36,6
40,5
12,4

140
391

60 Km/h:

& 100 K/ )
A A20 K 68.2
T —— —
SONORIDAD
Al radent: 514 50,4
A B0 Km/h: 60,9 58,5
A 90 Km/h: 63,8 64,7
A 120 Km/h; 69,3 69,3
A 140 Km/h: 73,8 71,0
A tope 79,5 73,5

COMPRADOR

ta: 952 puntos de asistencia en toda Espalia

AUDI: importador; Voikswagen-Augi Espana, S A cy ue is Seiva cdificio Gé
rint. Poligono Mas Blau. El Pret de Liobregat. 08820 Barcelona Teléfono
(93) 402 81 00. Garantia: Un afio sin limite de Xilémetros. Red de postven-

BMW: importador BMW ihérica, S.A. Paseo da )3 Castellana 149 28046
Madnd Teléfono- (91) 3358 05 05 Garantia: Un afio en plezas y mano de
obra Red de postventa. 72 puntos de asistencia en toda Esparia

. EOUI

EQUIPAMIENTO

.-.,.-.-.-.- etk

TO R — L Muoe N
Cuentavueitas S S
Manémetra de aceite NO NG
Termémelro de agua S S|
Indicador de carga bateria NO NC
Ordenador de a bordo 0P NG
Clerre centralizado Sl Sl
Mando a dist. apert. puertas QP oP
Elevalunas eléctricos del. S Sl
Elevalunas eléctncos tras. 0P oF
Retrovisores reg. a distancia 5 Sl
Volante regulable Sl OP
Astento regulable en altura Sl Sl
Asiento post. partido Sl OP
Apertura del. matetero desde ¢l int. ND NO
Aire acondicionado NG Si
Climatizador automatico oP NO
Sahida de aire plazas post. NO NO
Techo solar i oP 0P
Llantas de aleacién 0P oP
Lavafaros oP NO
Limpia luneta post. NG NO
Farps antmtebta op OP

Bl L e e —— a8
Almag conductor Sl 51
Aithag acompanante oP oP
Pretensor cinturones Si |
Asiento para nios NO NO
Reposagabezas trasercs Si QP

OPCIONES
AUDI: Airbag acompanante: 104.000 ptas. Llantas de alea
ci6n: 159.000 ptas. Salpicadero de madera: 70.000 ptas. Te-
cho eléctnico: 160.000 ptas. EDS: 70.000 ptas. Faros antw
niebla: 42,000 ptas. Suspensidn deportiva: 54.000 ptas.
Climatizador: 257.000 ptas. Asientos deportivos. 106.000
ptas, Pinfura metalizada: 76.000 ptas. Elevalunas eléctricos
traseras: 69.000 ptas. BMW: Airbag acompaniante: 123.150
ptas. Llantas de aleacibn; 141.219 ptas. Volants regulable
_en afturd: 25.042 ptas. Techo eléctrico: 179.732 pias. Pintu-
ra metalizada; 115.282 ptas. Faros antinigbla: 44,536 pias.
Suspensitn deportiva: 55.314 ptas. Diferencial autoblocante:
104.923 ptas. Elevalunas eléctricos traseros: 104.289 ptas.
Alarma antirrobo con mando: 110,788 ptas.

—— = —=

ADQUISICION

FINANCIACION. Entrada minima: FINANGIAGION. Entrada minima:

335.000 ptas. Plazes: 48 de 86.230 385,500 ptas, Plazos: 48 de 99.229
ptas. Precio final aplazade: ptas. Precie final aplazado:
4,474,050 ptas. COSTE POR KM. 5.148 4396 ptas. COSTE POR KM.
Recorrdo anual: 15.000 kms. Coste Recomido anual: 15.000 kms. Coste
de uso: 28,42 ptas/km. Coste finan  de use; 31,64 plas/km. Ceste finan-
ciero: 55,25 ptas/km. Coste por k. ¢lero: 63,58 ptas/km, Coste por km.
Total: 83,67 ptas/km, SEGURO. A Total: ©5,22 ptas/km. SEGURO, A
terceros; 62.684 ptas al afo. Segu- terceros: 62.684 plas ol afio. Segu-
0 a todo riesgo: 268.102 ptas ab ro a todo riesgo: 288.202 ptas al
afio. Seguros contratades en Mult  afio. Seguros contratados en Muit-
nacional Aseguradora por un conduc- nacional Aseguradora por un conduc-
tor varén de 30 anos residente en tor varon de 30 afigs residents en
Madnid con mAs de dos afios de ant  Madnd con més de dos afios de ant-
guedad de catné, guedad de cameé.

i T TR TR
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son opcionales en los dos automévi-
les germanos.

Con unas dimensiones exteriores
muy parecidas, la capacidad inte-
rior estd mejor aprovechada en el
A4. La anchura habitable en las
plazas posteriores es un «pelin» me-
Jjor en el 318, pero tanto el espacio
para las piernas como la distancia
al techo desde el asiento es, tam-
bién por poco, mayor en el A4. Un
pasajero de elevada estatura va
més cémodo sentado en éste. La ca-
pacidad del maletero en el A4 es por
fin mas que aceptable (muy peque-
fia en el anterior Audi 80) y algo
mayor que la de su rival; en amhos
el volumen es superior a los 400 li-
tros. En los dos la rueda de repues-

En ol oxterior de la carroceria, sblo las
siglas posteriores indican su mecanica.

to es de igual tamarfio que las cuatro
originales.

En cuanto al comportamiento, el
eterno dilema: traecién delantera o
trasera. Los de BMW son auténticos
expertos en la traccién a las ruedas
posteriores y su Serie 3 es un ejem-
plo claro de c6mo se hacen bien las
cosas en este terreno. El coche va
tan bien que incluso en conduccién
deportiva, sobre buen asfalto, mues-
tra la clasica tendencia de un trac-
cién delantera; en superficies de
muy baja adherencia es cuando se
ira de atrss. Fl A4, aunque un poco
mas blando, es algo més «perezoso»
a la entrada de las curvas en situa-
ciones limite, pero la estabilidad
con el nuevo eje delantero multibra-
zo también es sobresaliente.

La decisién final, como siempre,
estd en manos del futuro comprador
que tiene una eleccidon dificil. ®

JAVIER GUTIERREZ

FoTOS: JOSE ROBLEDO

BALANCE FINAL

MECANICA

El sistema de myeccidn directa de la marca del emblema de
los cuatro aros ofrece como principet ventaja un consumo de
combustible més bajo que el de su rivai

m— T — =T "
ﬂDMFﬂmllﬂiEN‘l‘ﬂ

. estabilidad es de Grdago.

A pesar de una cifindrada relativamente baja, el motor del 315
estd a un buen nivel. La Gnica critica destacable es la poca B
respuesta por debajo de 2.000 revoluciones por minuto.

Para conseguir que ef coche muestre su tendencia a Irse de
frente es obligado entrar en un circuito porque en carretera la

BMW es de las pocas marcas que mantiene 1a traccién a las
ruedas traseras en este segmento de coches pero gracias a
un excelente chasis solo se va de afras en nieve o hielo.

¥

Con la misma potencia, ambos coches estan en un nivel muy ©

garecldo EF A4 tiene una mejor recuperacién desde regimenes |
3j0Ss. :

Basta echar una mirade al cuadro de prestaciones para com-
probar que en las recuperaciones largas el 318 es més lento, 7
pero a la hora de adelantar un camibn es algo més rapido.

En este apartado tampoco hay un modelo claramante vence-

cia £s minima.

|

I
dor. La inyeccidn directa es algo mas ruidosa pero la diferen : _

|

I

Como el resto de sus hermanos de gama, el 318 TDS es muy
agradable de conducir ¥ el nivel sanoro del motor diesel es
practicamente maprecrable en marcha.

AMDI

Agui 51 que fa wctona es clara, aungue por poco, a favor del .
Aud, Los dos tienen ta misma longitud pero el espacio ests
mejor aprovechado eh Jas plazas traseras.

‘:..ll:hlw'-

La altura en las plazas traseras es Justa para un pasajero de
1,80 metros. Ademas, el maletero admite menos capacidad
que el de su nval.

-AIJDIZ-?-"‘ -

8

A igualdad de equipamiento, el Audi es cast 250,000 pesetas
mas barato. Con unas prestaciones similares, el consumo me-
dio es un hirp mas hajo.

No vamos a descubrnir ahora gue [a marca de la héfice en mov-
miento se paga, aunque en este caso no &S una diferencia de-
sorbitada. EI consumo no es alto,

Este coche es més recomendable por su menor precio y con-

sumo. Tamblén Ia habitabllidad es un poco mejor. ;? |

Aunque es el turbodiesel mas caro de su segmento, el 318 i
poco tlene que envidiar a los demas.

R e S ST T
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Precio y Manejo del .
_ | equipamiento ean!bio _
! ‘ I Confort de Recuremlones
. | | marcha entas
1 I '] . .
Habltabilidad Direcclon muy
' .mmem g (s asistida

= m e n os
/| . |

Por precio, dimensiones y equipamiento de
serie, el Aranos no tiene rival en Espana. Es el
modelo mis grande y potente de Daewoo y
ofrece muchas cualidades a un precio ajustado.

T T T o O T W Y Aoy

;__Duggﬁo i e

ACABADO
PRESTACIONES
CONFORT -
_SEGURIDAD
CONSUMO -
PRECIO :*

0 s fieil encantrar en el mer-
endo espaniol otra berlina fami-

Jinr die tipe medio con @] precio del

Daewol Arancs Miis bien es impo-
sible. Accedor o un cache con unn
carraceria de 4.6 metros de longi-
tod, meednice de dog litros y un
eiuipamientn de serie ban complelo
por menos de dos millones v medio
de pesetas adlo g5 posible a Lravés
de e5la mnrta coreana,

Si 1o estética del Daswoo Nexio
tprobodo on el a" 595 de Motor 16)
noe resultoba fnmibine por su simih-
tud con el Opel Kadett, el Aranos
afrece una estétivn lotadmente nove-
doga ¢n Espani. Sus perfiladas Ii-

neas son obra de Bertone v olrecen
un excelents coeficiente de penstra-
cidn aerodindmica (Cx 0,29) que
constribuye favorablemente en el
apartndo de prestaciones y consu-
mos. El ofiladn morra ingorporn
unok-potentes faros de doble optica
con excelonte |ntensidad v unos an:
tinichla que, por el contrario; resal-
L poco s gue dimbolicos s nn
sumplen excesivamente blen su do-
mutido v 14 hora de umplisr o] eam-
po de visitn, L/ loogitud de 1o parte
delantern obliga incluso o téner
cierto curdado vy a medir bren las
distangins s no quersames realizar
nuestro propip scrosh tests contra ol
vehiculn que nos precede én el e
miiforo o, simplemente, al apareyr
can el Aranps. Desde 2] puesto de
eanduccion poarecd queel morro ber-
mirta en un punto’en ¢l gue todavia
go «hace chapay v hay gue cambiar
un poeo 1as referencios subjetivas y
dar un mayor margen de distancig

para no llevarnos Sorpresas. e 4 e




Et equipamiento de
generoso en el Daewoo
La capacidad del maletero s

sorprendente, tiene un volumen de 560
litros y esta preparado para transportar
ohbjetos largos. El mando de apertura
del maletero desde el interior o la
manlveia que regula [a altura del
asiento del conductor son algunos
detalles mas de [a version CDX.

o
i wa T
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regular eléctricamente los espejos

retrovisores completan el agrado

del conductor.

Una vez en marcha, podemos
comprobar que su mecdnica de ori-
gen Opel, con dos litros y 110 caba-
llos, funciona con suavidad y permi-
te mantener un buen ritmo en
carretera. El rendimiento es épti-
mo, pero unos desarrollos del cam-
bio algo largos le quitan brio y, so-
bre todo, le restan eficacia a la hora
de recuperarse con celeridad, lo que
obliga a jugar bastante con un cam-
bio que no es precisamente agrada-
ble de utilizar, pueste que resulta
esponjoso, impreciso y, ademds, se
pone duro cuando gueremos cam-
biar con cierta rapidez.

Las carreteras con buen firme son
el terretio en donde mejor se en-
cuentra el Aranos. Unas suspensio-
nes de tarado suave y un nivel de
sonoridad razonable completan el
grado de comodidad de esta berlina
oriental. Ademds, el Aranos se con-
duce con facilidad y hace gala de un
comportamiento general correcto.
Aunque presenta cierta tendencia a

46/ Motor 16

La presentacion general es correcta,
aunque el diseiio del salpicadero es
algo Impersonal y carece de atractivo.
L.a habitabilidad es el punto fuerte del
Arannc con un espacio interior mas
que suficiente para que cuatro adultos
viajen como «sefiores».

tirar de morro en las curvas mds ce-
rradas, en las carreteras con buen
asfalto se defiende muy bien y
permite circular bastante rédpido.
Unicamente es en las carreteras ba-
cheadas donde los constantes rebo-
tes provocados por la suavidad de
las suspensiones obligan a bajar el
ritmo de marcha, aunque es muy di-
ficil que el Aranos llegue a perder la
compostura. También adolece de
cierta suavidad el grado de asisten-
cia de la direccién, lo que resta algo
de precigion al volante conforme se
va circulando més rdpido, mientras
que los frenos, dotados de serie con
sistema antibloqueo, se muestran
eficaces y permiten detener el Ara-
nos en pocos metros.

El acertado compromiso ofrecido
entre la estabilidad y el confort defi-
nen al Daewoo Aranos como un ve-
hiculo muy equilibrado. Familiar
por excelencia, ofrece un habitédculo
de generosas dimensiones y un ma-
letero superlativo. Como punto final
encontramos un completo equipa-
miento de serie y el precio més
ajustado del mercado dentro de su

segmento. Por si la oferta no «pare-
cia» todavia del todo atractiva, la
garantia del importador es de tres
afios 0 100,000 kilémetros.

Por precio, dimensiones y equipa-
miento de serie, el nuevo Daewoo
Aranos 2.0 CDX no tiene rival en
Espaiia. El modelo més grande y
potente del fabricante coreano es to-
da una berlina capaz de acomodar
con amplitud a sus pasajeros y sa-
tisfacer las exigencias de los bolsi-
llos méas ajustados. El resto de los
fabricantes ofrecen modelos de si-
milares caracteristicas, incluso dis-
ponen de ciertos rasgos tecnoldgicos
mas sofisticados y acabados maés
brillantes pero, a igualdad de equi-
pamiento, hay que pagar por ellos
en torno a 600.000 pesetas mas que
por el Daewoo Aranos, un modelo
que rdpidamente se hard un hueco
en nuestro mercado y serd el punto
de mira de aquelles que tiene unos
posibilidades econémicas modestas
y unas necesidades grandes. @

~ VicTor M. FERNANDEZ
FOTOS: JOSE ANTONIO D1az

DAEWCO ARANDOS 2.0 CDX

SUSPENSION

Delantera: independiente, de tipo McP-
hersen con trigngules inferiores. Trase-
ra: eje semirrigido, con brazos oscilan-
tes. Amortiguadores telescépicos,
muelles helicoidales y barra estabiliza-
dora en ambos ejes.

Neumaticos: 185/65 HR 14. Liantas
de acero de 5,5) x 14 pulgadas. Llan-
tas de aleacion ligera en opcion.
PESOS Y CAPACIDADES

Peso en vacio: 1.195 kgs. Capacidad
del depdsito de combustible: 50 litros.

Kilémetros recorridos

A B0 Hm/hl 16,1 metros, A 100 Km
47,6 metros. 4 120 Km/h. 66,3 metros.

SONORIDAD

Al rmient; 45,5 dB. A 60 Wm/h: 59,6 dB. A
90 Km/h 62,2 d8, A 120 Km/h; 67,2 dB.
A 140 Fm/h. 69,5 dB. A Tope; 78,2 dB.

Llantas de aluminio: 80.000 ptas. Pintu-
ra metalizada: 40.000 ptas. Pintura

ifecto mica; 45.000 ptas.

 FICHATECNICA  ° PRESTACIONES g EQUIPAMIENTO
~ MOTOR VELOCIDAD MAXIMA | EQUIPAMIENTO 8| NOOP| -
- Delantero transversal de cuatroe cilin- Km/h 189,4 ~ Cuentavueltas o T
dros en linea. Blogue y culata de alea- |  ACELERACION (seg.) Manémetro de aceite e
¢16n. Distribucion: un arbol de levas en 400 m salida parada 18,3 Termdmetro de agua ®
cabeza accionado mediante correa 1.000 m salida parada 33,5 indicador de carga baterfa "
~ dentada. Dos valvulas por cilindro. Ci- De 0 a 100 km/h 12,4 Ordenador de abordo °
. lindrada: 1.998 centimetros clbicos. Recorriendo (metros) 216 Cierre centralizado °
- Di&metro del cilindro: 86 mm. Carrera: Mando a dist. apert.
86 mm. Compresion: 8,8 a 1. Potencia 400 m desde 40 km/hen4® 19,9 Elevalunas eléggfﬁ;;s%ﬁr 2 ® L
- méxima: 110 CV (81 Kw) a 5.100 rpm. 400 m desde 40 km/h en 5¢ 223 ©  Fleyalunas eléctricos tras. | @
© Par méximo: 16,7 mkg (164 Nm) a 1.000 m desde 40 km/hen4® 36,4 Retrovisores reg. eléctnc. | @
. 3.000 rpm. Alimentacién: inyeccidn 1.000 m desde 40 km/hen 5* 40,9 Volante regulable en altura | @
.. electrénica muttipunto. Combustible: De 80 a 120 km/h en 42 LT = siento regulable en altura | @
* . gasolina sin plomo de 95 6 98 octanos. recarriendo {metros) . 327 Asiento post. partido ®
] De 80 a 120 km/h en ¢ 14,8 Apertu. maletero desde el int! @ :
Traccidn a las ruedas delanteras. Caja recorriendo {metros) 409 | Aire acondicionado ® 5
de cambios manual de cinco velocida- Climatizador automético o E
- des. Embrague: monodisco en seco 5alida de aire plazas post. ]
. con accionamiento mecanico, Veloci- Techo solar ® {
~ dad en 12 a 1.000 rpm: 7,8 km/h. En i6 5
22 14,2 km/h. En 3% 21,7 kmfh. En mﬂ el e :_L?vrg%?oie e ° ?
42 31,0 km/h. En 52 39,2 km/h. 3 Limpia luneta post.
- DIRECCION PRI e Farc?s antinieblg:\ ® a
. Sistema: de pifion y cremallera con CARRETERA : fadiocassette con CD ®
asistencia. Vueitas de volante entre to- A 90 km/h fj_e Lielo o SEGURIDAD =,
pes: 3,5. Didmetro de giro: 10,4 m. En conduccion rapida 1.8 titbag conductor ®
|l FRenos 8 AUTOPISTA Airbag acompanante ‘o
. Delante: discos ventitados (236 m.m., A 120 km/h de crucero 1,2 Fretensor cinturones ®
de @). Detras: Tambores. Antibloqueo | A 140 km/h de crucero 8,7 Reposacabezas traseros o
de frenos: Delco Chassis de cuatro ca- Litrm /rrfmo POND. 9.5
nales equipado de serie. AUTONOMIA MEDIA OPCIONES;
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FRENTE A SUS RIVALES

Son muchos los rivales del
Aranos en el competidigimo
segmento de las berlinag de i-
- po medio. Comparéndolo direc-
tamente con los tres modelos
" més vendidos de este segmen-
- to en el mercado eapafiol y si-
milares en cuanto a motoriza-
cidn ¥y equipamiento, nos
. encontramos muchas similitu-
des. Diaponen de potencias
que se gitiian en torno a los
110 caballos ¥ que obtienen
unos datos de prestaciones y
" congumos muy similares, pero
no ofrecen el mismo equipa-
- miento de serie ni, por supues-
to, tienen el mismo precio que
el Aranos, También es cierto
que ofrecen unos 1nteriores
" még atractivos y unos niveles
de acabado m4s elaborados,
pero hay que pagar un precio
MUY SUPETIOT.

Importador: Daewoo Motor lberia 5.A.
Avenida de Europa, 22. 28100 - Alcoben-
das. (Madnd). Teléfono: (91) 661 71 98.
Red de postventa: 63 puntos de asisten-
cia en toda Espafia Garantfa: Tres afios
0 100.000 kilémetros y seis arios de ga-
rantia anticorrosion.

FINANCIACION

Entrada minlma: 234.718 ptas. Plazos: 48
de 60.417 ptas. Precio final apiazado:
3.134.752 ptas. COSTE POR KM.
Recordo anual: 15.000 kms. Coste de uso:
28,17 ptas/km. Coste flnanclero: 38,71
ptas/km. Coste por km. Total: 66,88
paE /km.

SEGURO
Seguro a Terceros: 62,684 ptas/ano.
Seguro a Todo Riesgo: 204.893 ptas/ano.

Seguros contratados en Multinacional Ase-
guradera por un conductor de 30 afos resi-
dente en Madrid con mas de dos afios de
antiguedad en el carné.

48/ Motor 16

odavia hay
gente que ama
el mundo

del automovil.

AHORA Primera.

Mira atentamente el nuevo Nissan Primera. Algunas

oy

Multi-link, interior en piel y 3 afios de garaniia y asis-

tencia gratuita en carretera.

R Y todo desde 1.819.000 pras* Hay

' muchos motivos

para preguntarse @

conduzcas descubrirds

ofras. Y hay algunas

Garanife total

3 ailoy
g o que tal vez no llegues

y § afios ‘ .
antionoslén. g percibir nunca. Pero existen. 16 V, 150 CV, si necesitas un coche asi. No hay un solo
S, doble LSV, aire acondicionado, airbag, Suspension motive para renunciar a un coche ast. Nissan

g *P.V.P. recomendado version 1.6 LX 4 puertas (IVA, impuesto de matriculacion, transports, ahorro promocional y subvencién del Gobierno incluidos) en peninsula y Bzieares. Oferta valida
para unidades matriculadas antes del 30.04.95 y vehiculos en stock. Promocion no acumulable con otras existentes. .



Lamborghini Cala

¢ Sera este el

pequeno Diablo de

Lamborghini? Es pronto para

decirlo, pero ya se puede intuir que

sin duda sera el Lamborghini Miura del ano

2000. Ahora es el momento para pensar un nombre
sugerente de un agil y poderoso toro y bautizar al coche
que hoy por hoy los técnicos llaman L140. Italdesign
consiguio el impacto en el pasado Salon de Ginebra, ahora
solo queda esperar para dar la luz verde a la produccion.




Lamborghini Cala

En el interior, el equipo de Giorgetto Giugiaro ha disenado un entorno que hace del
Cala un coche muy agradabie de usar a diario con funcionalidad y estilo deportivo.

Aunque puede ser un 2+2, en realidad la utilizacion méas racional es como dos plazas.

52/Motor 16

Siempre ¢l nacimiento de un nuevo Lam-
borghini constituye un acontecimiento
de primera magnitud. Cualquier creacién
que surja de las naves de Santa Agata,
para ser un verdadero Lamborghini tiene
que tener un aspecto realmente exdtico,
diferente, fascinante y ser belio y poten-
te a la vez. SOlo de esta forma se podra
aceptar como un digne heredero de los
miticos 350 GT, Miura, sucesor del insu-
perable Diablo.

Es evidente que no se trata de un de-
safio facil. Hasta ahora el (inico capaz de
conseguirlo habia sido Marcello Gandini
desde el lanzamiento del Lamborghini
Miura, Los riesgos soh enormes, ya que
es indispensable recuperar muchas de las

' caracteristicas inventadas en su dia por

Gandini, que han sido las que han dado
a los. coches de la marca del toro una
personalidad propia. Pero cualquier dise-
fador del mundo venderia su alma al dia-
blo con tal de tener la oportunidad de
disefiar un coche de este estilo ¥ conse-
quir el éxito.

Giorgetto Giugiaro, alma mater de la
firma Italdesign, no ha tenido que recurrir
al diablo, le ha bastado llamar a su amigo
Michael J. Kimberley, con el cual habia
colaborado hace 20 afios en el desarro-
llo del Lotus Esprit bajo la batuta del
inolvidable Colin Chapman y, desde hace
un afho, responsable de los destinos de
Lamborghini. La respuesta no tardé en
ltegar. Kimberley puso a disposicién del
equipo de disefio de italdesign una pla-
taforma en perfecto orden de marcha de
lo que serd el futuro L140, conocido de
puertas para fuera como mini Diablo, y
gue se encuentra en estos momentos en
fase de desarrollo. Es conveniente recor-
dar que casi todos los constructores del
mundec contemplan una serie de pro-
puestas diferentes a las suyas antes de
lanzar un nuevo producto al mercado y
en este caso el hecho estd mas que justi-
ficado por la simple razén de tratarse de
ltaldesign con la atencion especial del
propio Giugiaro. :

No es de extrafiar pues, que el dia del
bautismo de la criatura en el Salén de Gi-
nebra, ante la atenta mirada de toda la
prensa internacional, toda la plana mayor
de Iltaldesign y de Lamborghini estuviese
presente y con un cierte nerviosismo ya
que, segln se dice, las primeras impresio-
nes son las que valen, Como es habitual,
ias opiniones han sido diversas, pero en
términos denerales todos los presentes
se mostraron muy satisfechos. Ha gustado
muche el disefio del morro, la estilizada
linea del techo, la inusual amplitud del
habitaculo v, en general, ¢l disefio inte-
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Lamborghini Cala

En el diseno externo del nuevo Cala se recuperan muchos elemento estéticos de sus predecesores. No hay que olvidar que hoy
por hoy solo se trala de usa propuesta realizada por Haldesign, Falta aiin que los responsables de la marca den su si definitivo.
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rior. Entre las timidas criticas, las més con-
sistentes fueron las que se refieren a los
colores elegidos en el interior y las es-
candalosas tomas de aire laterales. Los
que hemos tenido la oprtunidad de con

ducir el Cala, hemos podido constatar el
buen nivel de confort que se disfruta en
su interior, sin olvidar el excelente motor
y las buenas cualidades de coche depor-
tivo agil y manejable.

No hay que olvidar que se trata de una
propuesta de disefio a la que gueda mu-
cho camine que recorrer antes de que
los responsables de Lamborghini den su
visto bueno, por lo que todavia es pro-
bable que se apliquen toda una serie de
mejoras, fruto del trabajo de los técnicos
y del debate abierto entre todos los apa-

sionados del automévil, incluidos los’

clientes habituales de la marca.

Al marden de las cuestiones de estilo,
que saltan a la vista, el Cala esconde bajo
su piel toda la tecnologia de la marca.
Por una parte, el motor V10 de 400 ca-
ballos montado sobre un moderno basti-
dor de aluminio. La carroceria esta reali-
zada en fibra de carbono. Por su
configuracidn, mecénica y tamaiio, el

b ‘
1I=|_‘1'I|-'~"ﬂﬂ ﬂ.‘h"’“‘nﬁ

MOTOR; Central posterior de diez cifindros
e V. a 80 grados. Blogue y culatas da alu-
minko. Distribucion; Cuatro arboles de levas
én cabera scclonados por coreas denta-
dais; Cuatro valvplas por eflindro, Ciguedal
dir sels apoyos, Refigemdo por agoa, Cilin
drada; 3.900 centimtros ciblcos: Palench
maxima 400 CV a 7.200 rpm, Alimenta-
gion: Inyecgion Electronica multipunto,
Combusiible: Gasoling sk plomo de 98 oc
tanos, TRANSMISION: Tracclon posterior.
Caja do cambios longitudinal manual con
sels velocldades. DIMENSIONES ¥ PESO:
_J.qﬁa: i._ﬂﬁ_ﬂ min. An 1,500 mm. _l.l‘_ht

J
SORTEAMOS 100 VIAJES jGRATIS!

AL GRAN PREMIO DE

JEREZ

CAMPEONATO DEL MUNDO DE MOTOCICLISMO

Calad combina a la perfeccidn sus caracte-
risticas deportivas con la utilizacién coti-
diana. Con sdlo quitar las dos piezas del
techo, el deportivo se transforma en un
atractivo targa con el cual pasear a baja
velocidad.

Aunque en ltaldesign definen al Cala
como un prototipo de deportive 2+2
plazas, parece més logico, a la vista del
reparto de espacic del habitaculo, consi-
clerar al coche como un cémodo depor-
tivo biplaza, ya que Unicamente unocs ni-
fios serian capaces de soportar un cuarto
de hora en los incémodos asientos, si es
que se pueden llamar asi, posteriores. Es
mejor pensar en utilizar este espacio co-
mo un portaequipajes suplementario al
previsto bajo el capd delantero, El table-
ro de mandos v la instrumentacion tienen
un disefic en el cual se combinan gracio-
samente la funcionalidad y el estilo de-
portivo. El tiempo serd ¢l encargado de
de definir los ditimos detalles. Pero la ba-
se del triunfo estd, sin duda, puesta con
el nuevo Cala, ®

GIANCARLO PERINI
FOTOS: MASSIMO PERINI

VEN AL GRAN PREMI0 DE JEREZ CON

.t Fortung:
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PROMOCION NO VALIDA PARA MENORES DE 1§ ANOS. PROMOCION VALIDA HASTA EL 20.4.95. S5OKTEO & CELEERAR ANTE MOTARIO EL 24.4.95
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* experimentafdn una |

ERCA de un centepar |- N | Francisco ll'iﬂnuul 4 : | distribuidores estén ante

de asistentes, con DR Salarar Simpson -mejora generalizada de una reconversién,
presencia mayoritaria de . | resultados, el secretario de | reconversién que en los 70
representantes de ; i Estado de Industria, Juan mi“m’g ea afectd a los fabricantes y
concesionarios espafioles, - - ; Ignacio Moltd pmtagomzé mls en los 80 a los proveedores.
asistieron a las jornadas - “ [k la intervencién mas-; g ficil para los También analizé las
que el Institutode . . i P de | esperada, Sin embargg su fabricantes | caracteristicas delos -
Empresa, Anfacy E . intervencién no despejé las de éfile pero | nuevos compradores y los
Faconauto organizaron | dudas sobre las medidas muy dificd m4s novedosos sistemas ‘
para analizar las - A que se van a tomar para para los de venta, asegurandoque * | .
estrategias a segmr aiite apoyar el sector cuando el masivos» | en el futuro el cliente serd
los cambio que se avecinan ; TACORATTD Renove acabe y, ante la ‘ el centro de todo y
en el sector de la j 1 Fdsratidn g Concesio- demanda de fabricantes y remarcando la necesidad
auatomocién, motivados il it concesionarios de la de que concesionarios y
fandamentalmente por el supresién del impuesto de . marcas trabajen en
nuevo reglamento que, matriculacién como . estrecha colaboracién.
sobre la digtribucién de Miguel medida para reactivar el : Por su parte Miguel
automdviles, estd Astiitar mercado, Molt6 expres6 su . Aguilar, director del
elaborando la Comunidad ~ | desacuerdo aduciendo: «No : departamento econdémico

- creo que el impuesto de
matriculacién sea el tinico
problema industrial del
sector en este pais».

Otro de los puntos que

: levanté la polémica entre

los asistentes y el g

EL SECTOR DE LA AUTOMOCION EN EL INSTITUTO DE EMPRESA | Europea. Para fabricantes

y distribuidores este nuevo

reglamento supondrdla - |-
U N FUTU I-I-EN S et o KR

existentes, yaqueel . - |. ©

proyecto sobre el que se &" | .0

trabaja en Bruselas'prevé = | . 7 - |

e de Anfac, se ocup6 de las
E:T? Il:: previsiones de demanda,
de Eﬂ: vislumbrando una mejoria
marca utiiza a corto plazo pero

las aceites asegurando que la
recamenda- incertidumbre sobre el

dos par el futuro es muy grande

la generalizacion del .-~ secretario de estado, que - fabricantes porque el indice de
multimarquismo y considera que el futuro “."- confianza del consumidor
refuerza la posicién del estd en la exportacin, fue - es un pardmetro muy = -
coneesionario ante el . su teorfa de que las *=c importante que no se
fabricante. Ademés, en medidas a tomar deberdn puede valorar %%
estas jornadas en las que estar encaminadas a objetivamente, 10 que Eonl e
intervinieron 17 ponentes, beneﬁcliar éa in.dusdtri]a Rt imposible realizar unos
ot il espafiola, barajando la - | cdleulos ajustados; segin .
_El Instltuto de Empresa ha orgamzado unas LBk fg;g:(‘;:‘l ;g:ﬁa;’}gg % e I e e (5 Tereseinte i R e I i
. completas jornadas sobre el sector de la automocmn R i ot ﬂﬂ:ﬂgﬂe puede(slser n;:ntenir u:;l confianza las previsiones
il i mercado Interior atractivoe de ventas pueden variar =
en las que quedé patente el cambio que se avecina m?g:ma:gs xllapmgmwa _ “:3.7'”.-..-?«"'13" e ol arotiote brieady s 161;) e
para fabricantes y distribuidores de coches. del comprador y a la vista S en Esparia, cuya politica AgTlaE gl
EMEN WA s e B e o 5 O Bom, o o e de lo sucedido en otros = u-bihﬁe en iIldllStI'ial f‘ha acrecentado segundo semestre del 95 -
- paises de obligada = =52 la credibilidad de que - | esimpredecibley . .
referencia, como Estados dela tenemos un futuro como | manifest6 su deseode -
Unidos o Inglaterra. Asi automecion: | productores». Ante esta * -.- aleanzar a final de afio el 5
mismo se plantegla - - argumentacién, tanto * ~ por ciento de incremento
creciente importancia del Anfac como Faconauto - previsto, pero expresé su .
vehiculo de ocasitn, que se " expresaron su desacuerdo temor de que ese
convertird en una fuente ' ~con la discriminacién de - incremento se quede tan
importante de ingresos ' los vehiculos impertados, 8610 en un 4 por ciento. Por
para los concesionarios, la porque seria un elemento su parte, el abogado
también ereciente - perturbador del mercado. Antonio Creus realizé una
importancia de la venta a £n ol Rei A Francisco Salazar exhaustiva exposicién
flotas y el papel cada vez ﬂllnl:do hgm Simpson, como presidente sobre el nuevo reglamento
més importante del e de Faconauto, le tocd |y las alternativas que
leasing y el renting. “ repercutid | 2oalizar el sector de los i | suponen los acuerdos de’
Tras una introduecién en poco en ¢l concesionarios. Utilizando ; | franquicia, de venta
la que el moderador, , equilibrio de | como referencia Estados | exclusiva y el sistema de
| Carlos Espinosa de los poder entre | Unidos y la Unién | selecci6n selectiva. Frente
; Montero -presidente de concesionario | Europea, donde el ntimero a éstos el nuevo ]
| Anfac-, analizaba 1994 en , yproveedor | de puntos de ventaha reglamento introduce la
el que, aunque para los ' bajado oopsiderablementg’ o posibilidad del
concesionarios fueunmal | . | en los tltimos afios, barajé. (Dinjszse de Vesstas a 1y plusmarquismo asi como
AR la posibilidad de que los , Trgnrtagon} la fijacién de ventas de

ignacio Molto y Espinosa de los Montera: amigos pero en posiciones opuestas. + afio, 105 fahncantes b o

56/ Motor 16 Moter 16 /57




T AN, 0 % S AP A

O v

it e N 2
—,

e

T T A R e PRS- JO  TIN

e

b — R e

REPORTAJE

Pengent (Departammibh
11w [infiteca g veslas ifx
etk iln i)

Conde Rodriguez

Whaniiel Conte 5.0
{Ciinewsfomiring.
ite Natapmrsiim

[Departmienls
i restatar y A

58/ Motor 16

«Conla
recesion en
la venta de
nuevos se
vaelve la
vista al
usado como
enerador de
neficiosy

«Deberia
haber wa
normativa
adecuada
para
controlar el
estadoyla
calidad de
los usados»

«Los
vehiculos de
ocasién han
pasado de

| 5er una

actividad

casi marginal
a convertirse
en estrelfasy

«H volumen
mas

imporiante
del mercado
de flotas son
los rent-a-car
y la demanda
sigie
creciendor

|
l

comun acuerdo o por
medio del arbifraje.
Para David Beck, con
_larga trayectoria en el

" mercado de la dlstrlbucmn .';:

- del Reino Unido, la
experiencia Saturno
“-marea de General Motors-

- sirve para demostrar que
" el producto solo no basta y

es necesario cuidar con
mimo todo lo que rodea la
compra de un vehiculo,
convirtiendo al cliente,
como otros ponentes
también pusieron de
manifiesto, en lo més
importante. Segin su
opinién, el objetivo de la
reglamentacién que se
prepara es fomentar la
competencia, en aras de
los intereses del
consumidor, opinién que
también expresaron en sus
respectivas ponencias
tanto José Aranguren
como Carlos de
Salamanca, que
analizaron el nuevo papel
que tendrén los recambios
en las concesiones,

. mientras que Mare Mai'ti, _

del Boston Consulting
Group, recaleé la
importancia que tiene la

_imagen de marca para la

que es muy importante la

. definicién clara de sus -
cualidades, identificadas a -

través del mensaje.
La estrategia de Aud.1

_centradaenla .-

especializacién para
mejorar la atencién al .
cliente, con menos

' concesionarios pero mas

profesionalizados, sirvi6 a
Juan José Diaz Ruiz para
hacer una detalladay -
minuciosa exposicion sobre
los cambies que a nivel
mundial se estdn
produciendo en la
comercializacién de
automdviles.

Otro de los temas que se
analiz6 detenidamente en
estas concentradas
jornadas fue el mercado
del coche usado. Julidn
Pascual, Santiago Gémez

e
Ry € Bt can y
i onhichee

I!ui Sumu
(e Barclapy
Bark)

Vulhimeazen
Finince 5 A
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alos
fabricantes
se benefician
del buen
escaparate
que suponen
las empresas
dedicadas al :
rent-a-car

oLa venta de
flotas puede
llegar a
suponer una
red de
distribucion
paralela, an
perjuicio del
coicesionario:

«H renting es
un sistema
de alquiler, a
un plazo

determinado,
mediante el
pago de una
cuota
mensual»

«La gestion
integral de
automoviles
es el futuro
dela
comerializa-
cién de hasta
el 40% de los
vehiculos»

. creciente de las ventas a
' flotas, que el rent-a-car

- estudio. Esta forma de
* venta, cada vez més )
extend1da tiene ventajas e
- inconvenientes como =
{ pusieron de manifiesto
- Javier Barandiarén, José ,_
* Luis Urrestarazuy - % -
* Gerardo Garcia Abad e en ,i
. 8us respectivas ;"

- de renovacién de flotas,

Pintado y Manuel Conde
coincidieron al sefialar la
preponderancia que va

adquiriendo el vehiculo de -

ocasion, que en mercados -

- muy desarrollados supone -
una importante 4 drea de s

negocio para las .

= concesgiones. Sin embargo, :
« seguin los tres ponentes =3
* que disertaron sobre este

tema seria conveniente =
acabar con las actuales
placas de matriculas y
contar con una normativa
adecuada que certifique y
controle el estado y la
calidad de los usados,
dando una garantia
equiparable en tiempo y
cobertura a las de log
vehiculos nuevos.
También la importancia

lidera, fue motivo de . .

alocuciones de las que ..
puede desprenderse que,
como consecuencia del - ;;
accrtamiento de los ciclos

aparece el mercado del

coche seminuevo para el ; !

que habria que busear :
soluciones. Por su parte -
Miguel Loboff destacs las
ventajas del renting, un
gervicio con un crecimiento
asegurado en Espafia,
sobre el que los fabricantes
pueden tener distintas - -
dreas de influencia, = -
mientras que Erich Krolm
cerraba las jornadas
exponiendo el concepto de
gestidn integral de
automéviles, que permite
adaptar cada operacién a
las necesidades concretas
del cliente. [

M? JESUS BENEIT

FOTOS: JOSE ANTONIO DiAZ
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En estas paginas, MOTOR 16
quiere ofrecer a sus lectores la
Guia de Precios méas comoda y
completa. PVP; Son los precios de
venta al pablico recomendados
por el fabricante en Peninsula y
Baleares e incluyen el VA, el im-
puesto de matriculacién y el trans-
porte. A estos precios hay que su-
marles la matriculacién, el seguro,
etc. CC: Cilindrada en centimetros
clbicos. CV: Potencia méaxima en
caballos DIN. VM: Velocidad ma-
xima. 0/100: aceleracién en se-
gundos de O & 100 kilbmetros por
hora. L/100: Consumo medio pon-
derado. Long: Longitud totai del
coche. AA: Aire acondicionado.
Pintura: pintura metalizada. Eleva:
Elevalunas eléclricos en ventani-
llas delanteras. Clerre: Cierre cen-
tralizado.Dlrec: Direccitn asistida.
ABS: Sistema de frenos antiblo-
queo. Llantas: Llantas de aleacion
ligera. Alrbag: Coichon de aire que
se hincha en caso de accidente en
el lado del conductor.

® El punto verde esta situado de-
lante de todos aquellos modelos
que tienen piezas fabricadas en
materiales reciclables.

Copyright Motor 16. 1984,
Prohibida su reproduccitn.
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MODELD PYP € CV WM 0/100 L/100 leng. AA  Pintura Beva, Cleme  Dlrec.  ABS Llantas  Alrbag
D5 1825000 4351 90 178 125 87 400,3 150000 35000 Sene 30000 Sere 150000 o Sene
® 1451 4i Lxe 1935000 1351 90 4178 125 87 409,3 150.000 35.000 Serie Serle  Serie  150.000 65.000 Serle
B 145161 1989.000 41596 103 485 114 86 . 4083 150000 35000 Sere - Sene  Sene - 150000 65000 Sere
@ 1451.7i 16V 2563000 1712 129 200 98 952 4093 Serie 35000 Sere Serie  Serie  150.000 Serie  Serie
@ 145 20 T0S Lince 2447000 1920 90 - 178 420 63 4083 150000 . 35000 Seme Seme  Setie  150.000° 65,000 Sere
@ 15517 TwinSpark 2435000 1749 115 191 11,8 84 4443 170000 40000 Serie  Serie  Serie  180.000 = Serle
& 15518 Twin Spark Lux 2899.000 ~ 1779 129 200 10,2 86 4443 - Sene  4DA00 Sene  Seme  Sene 180000 75.000 Sene
@ 1551.8 TS Fmula 2987000 4773 129 200 103 BS 4443  Sede 40000 Sede Serie  Serie 180,000 Serie Serte
S 15520 wie Spark 3157000 0 1095 143 205 93 85 4443 | Sene 40000 Sene Seme  Sene 180000 58000 Seng
B 15525V6 4167.000 2492 166 215 84 103 4443  Seie 40000 Serie Serie  Sere  Seie  Sere  Serie
1852004 4924000 0 1995 190 0 225 . 70 108 A3 Sepe 40000 Seme  Sene  Sene Sere  Sene  Sene
@ 15520710 2847000 1929 62 180 4135 65 4443 170.000 40000 Seie Serie  Serie  180.000 - Serie
®15525T0 . 3497000, 2500 125 195 104 75 . 4443  Sere 40000 Sede © Sere  Sefie 180,000 - 55000 ' Sere
© 164 2,0 Twin Spark Siper 4197.000 1995 146 210 9% B6 4665  Sere 77000 Sere Serie  Serie  Serie 100.000  Sere
$1643.0Y6 24V Siper 5838000 2959 240 240 0 B{ 113 4665 - Sere 77000 Sene  Seme | Sene Sene  Sene . Seme
@ 164 2.0 V6 24V Siper Aut 6.173.000 2959 210 235 87 121 4665 Serle  77.000 Serie Serie  Serie Serie Serie Serie
8 164 3.0:¥6 247 4 TA68000 2950 230 240 75 121 - 4555 © Sefiel T7.000 Sere  Sere  Sene Sene.  Sere Sene
® 164 2.5 TD Siper 4716000 2500 125 202 108 73 4665 Sefle  77.000 Serie Sere  Serie Serie 150.000 Serie
Aro 10 Jecha Losa SEMG 1T B AN 095 2e0

Aro 10 Techa Qurm 1040400 147 64 10 2RO 85 3BLO -

Expantler 1.9 0 WD 1678455 1.ETI} B4 437 @A B8 3IE4SUATTO03 CaE00l 110K 125:000

243D L707.067 3120 65 110 286 101 4030

244D 1,750 463 'H:‘EI s il ?ﬂﬁ i -ﬁl:'_'il:r

Roceta 2.2 00, T, load 2008100
Rocsta 2.2 X T Dura 2105400
AUD]

o MLE 3.250.000
& A4 1.8 Turbo 3.790.000
& M 1.5 Turbo Quatire 4224000
o A426VE 4,165,000
& A4 2.8 V6 Quattro 4589 000
P A28V8 4,990.000
© M 2.8 V5 Quattro 5424000
B A LS TDI 3.350.000
& 30 26 V6 Avant 4.571.000
@ BO 2.8 VB Avant Quattro 5.097.000
B 8052 Quattwo Avant ~ 7327000
& B0 RS2 Quattro Avant  10.400.000
@ 501.9 TOI Avant 4134 05
& Coupd 2.0 3.735.000
© Coupé 2.0 16¥ 4105.000
® Cowps26V8  4.556.000
15 Coupt 2.6 V6 Quattio’ 5183000
®Copé28Y6 5207000
B Coupd 2.8 V6 Qrathe -~ 5 713000
@ Coupé §-2 Quattro 7.286.000
® Cabilo 2.6 V6 6164000
®A523 4.390.000
8 A826V8 4955 600
& AG 2.8 V6 Aut. 5.291.000
® AB28VS Quatn 5458000
S AG28Y6 . 5.705.000
B AB 2.8 V6 Aut, - 6013000
& A6 2.8 V6 Quatiro 6.212.000
A8 56 2.2 Quatira ‘'mb 8,326,000
@ AGS6 4.2V Quatte  9.793.000
SAGLETH . AREDOD
®A625TDILA0CY 5300000
5 A8 2.6 V8 Avant 534.000 =
& A6 2.6 VG Quattro Avant  5.362.000
i A6 2,8 V6 Avant £ 801 00

& A6 2.8 V6 Avant Qllntlrn 6.606.000
19 46 56 VB Quatho Rimat - 20 070.000

9 A8Y628 7.489.000
B ASVE 28 Quathe - B134000
& AR Y528 Aut. 7.834.000

9 A8 4.2 Quattiro Triptonke £0:763-000

piny dg s
2181 Tz 13

1780 125 205 105 8%
1781 150 222 83 84
1780 150 220 B4 B3
3508 150 220 91 98
2588 130 218 41 108
27 114 W) B2 98
291 178 B 82 108
1806 90 183 132 53
3550 150 7. 95 108
3568 150 208 97 114
22% 230 242 61 116
2206 315 282 54 118
1896 %0 173 440 58
1984 115 108 109 93
1884 0. 27 84-10%
2508 150 214 93 103
2508 150 212 95 13
271 174 222 A0 103
D14 2 a0 M4
22% 230 248 61 118
2508 150 T 200 192 411
2309 133 202 102 105
2508 - 150 200 9% 104
2508 150 207 115 113
2598 150 20R A04 118
2771 174 219 91 108
2T A4 217 402 ng
2771 174 218 91 118
Do o 241 . g7 131
4172 20 249 59 151
2461 115 196 112 68
2461 1M 28 99 64
2608 150 . 205 101 145
2508 150 204 103 116
27114 2080 101 W5
271 174 25 101 105
4172 20 41 G0 182
27 174 28 91 107
2771 14 28 81 W7
2771 1714 25 109 116
4272 300 50 13 134

JGED I0TR0D i
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T MTa
M9
473

479
4418

479

4479
4479

432

4509
451,0

4368

4797

4157
503,4

5034 -
034

PR

257 000
erie

Sene

Serie
Sere
Serie
.. Bang
. Serie
Serie
* Sene
Serie
Sarie
Serie
Seng
Sene

5034 Serig - S
NOTA: Opcion {1): Paquete opcional que incluye |as llantas de aleacién, apoya brazos central delantero, cierne cantralizada con mandn & HISTaNEIR, Bpcera te cuam, |2
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RBE. 20596

*CLOTA MENSUAL FCR GADA MILLON CE PESETAS, AL 12,50% NOMINAL [T.AE. 14.28% INCLUIDA COMISION DE APEATURA) EN LN FLAZO DE 48 MESES.

Grupo
Santander

SUPERCREDITO COCHE
DESDE 26 -580* PTAS. Al. MES POR MILLON

HASTA <8 MESES PARA PAGAR
TAAMITADO EN 24 HORAS
ENTRADA MINMA 10%
Entidad de financiacion Bansafina
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No lo dude. venga

regiinre por nuesirds ozerta

EN HACHUEL,

R VERR

. Comprando i
n- aquf su = REVISADOS TENEMOS LO QUE BUSCA
Z coche = .f:s'."}‘m“ Y SE LO GARANTIZAMOS,
1 cambio. Tel: 725 86  VOLVO 440 Turbo. M- puede -3
IValderribas Motor S.A. | JM, rojo, extras, impe- : ser .

cable. Buen pracio. Tel;
7258621/22.

Alhamlbra

ALTOMOVILES

TODOS LOS MUDELDS PARA gratis

QUE USTED PUEDA PROBARLS

VENTAS * TALLERES * RECAMBIOS
SFINANCIACION VW CREDIT
» AUTOMOVILES DE CCASION REVISADOS Y GARANTIZADOS

VALDERRIBAS 75 28007 MADRID

MNISSAN 200 SX Turbo
16. Afio 91, Garanila, inte- lanta
resante. Tel: 7258621222 . FORD Siera 2.01 G‘],ia.. pintin

f dp, equipo total. Admiti-
mos cambla. Garantia
escrita. Tel: 72586 21. -

RENAULT 19 Chama-
de TXE, Extras, pocos

LI IR

TEL: 551 48 00. FAX: 551 48 06 Km, garantia escrita. - J — :
Tel: 725 86 21/22. VOLKSWAGEN Esca- = e | s | o
: rabaje. Varios. Tel: 7 ‘ AW DR IDR T ! : e peLGEor RS | S GMEcEs
CABHIOLET CITROEN AX, 14 DLOUMERCIAE ke et BEDGEOL 05 SRTN 1991 50578 12MESFS
{BENEFICIESE! Aho- FURGONETA Cam- VOLKSWAGEN Polo  8621/22 RO AX 14 compicu o e reigrOn s sk AR I
q r . . 5 . o Roio. Afio 92 € ITROEN XANELA 1D V51 2,;',,5“'0 PELGEOT 603 Sv1 " 1990 40421 12 MBSES
rre importando vehicu-  ping Citroén C-26D, 6 Fox 1.3. Séio 40.000 U . alrr;emse o CITROEN 150\ A 2o 3 257500 FELGRGH % oy _ 15% s v
los, motocicletas. Cual-  plazas. Cambio por co-  Kim, Tel: 726 86 21/22, VENDO Toyota V6-. | ZTF 0.000 I?' paco- 1 ﬁamalwﬁﬁé‘ﬁm‘ig:E : 2 0o SRR : mr | o 123
quier pafs. Conozca  che o moto. Buen pre- 3000. Gasolina, matriou-. <. 5.500. tas. 5 w:?ﬁ&"fﬁ%‘;‘\m " 2smam Siom At 1 F;“’s"’ﬁ_ B s i
todos tos framites a se-  cio. Tek 725 86 21/22. VOLVO 340 GL. Pre-  lado, afio 93, 22000 K, -1 Tel: 4150019 | VERCLIRS 380 D T e fcoeci CIROEN %3 8T aha D e ) g TaMEsEs
; ; P ; p ; : MERCIDES 300E 249 B, = Usores 3 FIAT HPO 20 16V 4/a 4 1952 Hin 12 MESG3
guir, precios, consgjos, cio: 600.000 ptas. Tel:  con los extras siguientss: (Noches) OPEL (MIGA20CD A i85 % Al e i e i pfs MBS -
. 4 . g 0] - — ] : g 2 R 19 . dkdse TZMESES .
direcciones, otc. 2.806 ~ CITROEN AX GT. To- 72586 2i/22. kit potenc. motor 186 CV. PLUCECT 405 D1 _ 2000 RGO AR = | s L2z
pts. IMPORT AUTOMO-  dos extras. A/A, rojo, en banco; kit suspenstég KENATLL (310175 s ) T i e 7 ios: oxr s
CION. Tel: (968} 64 11 garantia, buen precic. MERCEDES 300 E  mayor altura; tanque SEAT TOLEDO 16V Ak rpg \ RO MARIEA 2730000 . - 1991 1676 | - reaaedes

53. Fax: 64 11 78. Se-
riedad.

[MULTAS! Posible
cancelacion. Toda Es-
pafa. Constiltenos. Mul-
trafic. Tel: (968) 64 11
58, Fax: {968) 64 11 78.

RENAULT Laguna V8.

Procedante de concur-.

$0. Muy buen precio.

- Tel: 72586 21/22.

FORP Escort Cabrio
16V, A estrenar, capota
eléc., blanco, A/A. Pre-
¢lo sensacional. Garan-
tia oficial. Tal: 725 86
21/22.

PORSSHE 944 Turbo
220 CV, piet, A/A, asien-
tos eldc., etc. Precio:
1750.000 ptas Admiti-

aut. Afio 90, negro met.,
extras. Garantia 1 afo.
Tel: 725 86 21/22.

RENAULY 5 GT Turbo
Compaticion. M-GW.
Precio: 250.000 ptas.
Tel: 725 86 21/22.

TRIUMPH - Spittire
MKIN original. Ao 62,
restaurada, buen pracio.

combustible extra; y mu-
cho més. Precio a con
nir. Tel: (968) 78 27 27.
Llamar horas oficina.

MERCEDES 300 E

Paseo da las Delicias, 100 Bls. TELEFOND: 468 48 08. FAX: 527 99 70. 28045 MADRID
Pasea de las Deliclas, 65 Bis. TELEFOND: 528 10 38. FAX: 530 82 77. 28845 MADRID

(*) Pras/ mes=PSA a 48 meses con ¢l 25% de emmds

en Madrid
<& JUNTO A METRO DELICIAS

EN MALAGA. Avda. VELAZQUEZ, 47, TELEFOND Y FAX: (95) 231 31 00

(*) Pias/ mes=PSA & 48 meses con el 25% de entrada.

HACHUEL

SU CONCESIONARIO PEUGEQT

Pasen de las Delicias, 101.
Tel: (91) 468 50 05. Fax: 530 76 90

PEL LE“ 1
48> JUNTO A METRO LEGAZPI

Tl i 1T

P )

T e ——

~ Tel: (91) 891 30 95. Tl 725862122,

. mos cambio. Tei;725 86
COMPRO Vantas de  21/22.

Renauli Clio tniciacién. A S AN
Nochss. Aqui!es Tel:  CITRGEN BX 19 TGS |
(91)6570654. | Prestige, M-NB. Afic 92,
poces Km. Garantia to-
COMPRAMOS auto-  tal. Precio: 850.603
méviles urgentemente: ptas rel 72586 21’22
Pago contado, Méaximas . -

ENVIENOS este cupdn debidamen-
to cumphmentado Escriba el texto a
maguna o en maylseulas Ei precio
fEr paiabra es de 50 ptas También
. puele anunciarse en Jes modulos da
40 ¥ 40 mm. cuyc imparte es de
10 500 ptas S desea anunciarse
¢on midulos de mayor tamario lame
al teléfono (91) 55897 59
Junto con el cupdn envie el iImporte
madiante talén bancario a nombie de
Cambio y Viajes. SA tna vez efec-

a la hora de
COMPRAR
su AUTOMOVIL

A. ARGUELLES

Andrés Mallada, 78, Tels.: 548 57 B8 - 548 B4 71. 28015 Maririd
SELECCIONADOS ¥ REVISADOS EN NUESTROS TALLERES,

T Anwelosponpunm T

) o . ‘tuad el cobro de sus talones se pro- ; .
. tasaciones. Tel: 725 86 BMW 316 R Ccmpact £ O Besaun,17 : cﬁfierﬁ a ia publicacion dal anuncio }
, Madnid 28023 : MES: OPEL

21/22. 1 ' 180985, sin uso. Opcrtum-.
dad. Tel: 725 86 21/22.

AX 11 VIVACE, $1
AX 14 IMAGE, 90
AX 14 GT, 91, A/A

NEDAA 20IE, 38 A4 41000
LEDHMA T B B0 A fa000

THEMATUAR 16V B3 42000
AX 14 TGS, 3P, 1 YAOTURBO, B8 10,000
BXTRS 1.6, 84

il T VERCEDES BENE MES

ASTRA GS| 2018V, 82 47.000 RITME &5, B2

ASTRA GSI2.016V,92 48000 | TOLEDC {8 31
KADETT1.6S3P 60 26.000 : :
OMEGA CD, 88 23.000 YCJA hd 5
OMEGATD, 87, AA 30000 | CAMAYSXAUTS2  E5000
OMEGA2016V,04 _-83.000 [Rie st e =l T =8

ADA SEMANA 5 12.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR- 1640 TURBD, &1, /A
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-

CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPAAR O VENDER.

FIAT Uno Turho. Impe-
cable, muy buen pracic.
Tei: 726 86 21/22.

ALFA GTV 2.5 V6.
90.000 Km originaies,

; 22 INY, 8 48,000
A/A, etc, buen precio. 0.2 2 INY, 85 .00

10322 88 #2000

PEUGEDT 405 GRDT

o Ten7e58g2122. il WD22E 91 A a4 T

Tubo diesel, Extras, a0~ v LIVA, vl W20 Bl el IRk 38.000 | 230E, 86, AA 51000 | YECTRAGT 201 4P 90 35300 | CORRADOD 16V, 89, A/A 43.000
91, pocos Km, precio in- - SUZUKI SJ 413 des- o 00281 93 e (e ek 34.000 | 2507091 LV PE|GEOT [WT==g GOLF 1.8INY,87 35.000
tergsante. Tel: 725 86  capotable, techo fibra, , & [y 180 TOI. 81 mog [249VOLC. 81 28.000 | 3000E, 90 100000 | sl v 3 iapn | GOLFGTAUT, 88 AA 38.000
2t/22. - ; i)gras) _rojo,-_integ_asar_ll_tsl‘: gLl | : 300CE24V5Y,91 135000 | 4n5 SADTUR, 90 AR 58000 ggti:: g;l gg gigg
FORD fiosta XR2l, Ne. 725 géﬂﬁ?zgam S ' I “Ei SOUTE L B |sorony am.cc  mboon | GOLF 18GTI 161,91 26,000
iesta XR2l. Ne _ ' 320l COUPE, 94 . TEMPRALGE SR medf0 | 30024V AUT, 02 124000 Qe GOLF G-60,91, A/A . 41000
-gro, techo solar, lantas, | e T . UND 70 5X), 82 21000 | 3008 24v, 93 98000 | g1y TARGA, B2 POLOCOU. 1.3GT, 81 19.000
equipo Hi-Fi, garantia. SA&B 9000 Tutbo 16. ‘ Vit ool EQRD MES BTy 720000 | ores g MOTOCICLETAS. MES

Ocasion, 630.000 ptas.  Full aquipe. Muy intere- Ruego inserten mi anuncio por palabras e el préximo mimero ss . i e : . = A ik : WAL S ViE
- o - | 5201, 90 SCORT XR3l, 82 27.000 + 3 REMALILT HONDAMSH 1250 B3 15000

Tel:725 86 21/22, santa. Admitimos cam- ' ) b . - oo Eaes | :

! Nombre y apellidos : Tl 5201, 89 R3l, 89, AA  25.000 , L2 CLIO RN 1.4, 91 TODOTERREND MES

big. Tel: 725 86 21/22.
. : ESPACE TXE Q, 90

R-11 GTD, 87
R-18 FAM.,, 83, A/A

- FIESTA1683P.91 17000
Sl 000 | FIESTA XR2I 16V, 82 - 26000 | 00T V4. Bt

JEEP CHEROKEE 2.1. 90 62.000
JEEP CHEROKEE LI., 91 56.000
LADA NIVA 1.6 4%4,93  22.000

VOLKSWAGEN Golf
GL 1.6. Roio, busn es-

Domicilio L el
Teléfono _ . Firma O

VOLKSWAGEN Esca-

tado, M-JK. Garantiza-  rabajo. Descapotabie 5251 24V AUT, 90
; ; i ! : MONDEQ 2.5 V6 24V, 95 77.000 Y=g F-19 TSE, 50
do, buen pracio. Tel:  &fio 66, impecable, res- )g 5 525 TDS, 82 ORION 1.6 GHIA, 91 24,000 NISSAN R19TXI, 91, AA MITSUBISHIMON.S2 84.000
988 41 16 48/41 1162, taurado. . Admitimos - { 525 TDS AUT, 92 SCORPIO24l,80 20000 || MERAZOISLA S0 5000 | R-21 TURBO, B8, AA 'C*')EESLAERPSE‘O;% e
. 7l 628 CSI, 80 SIERRA 2.01, 88 19,000 | SUNNYSGX 3RS AA 26000 Eelg R RSRETON 0TS SUZUKIVITARA, 81 34.000
| M-3, 80, FE SIERRA 2.01, 91 36.000 | SUNNY 1L6GH B3 AL 4B.000 TOYOTALAND €, 92 140.000

Compramos Vehiculos Nacionales ¢ Imporiacion Seminpevos. Pago Conlado

’n lor16 gl e oA e ey L i - - : = l:' YERSTIRILSS, 28000



IMPCRTACION

BENJA S

BENJA ZULPICHER STRABE 218 COLONIA-ALEMANIA/ DELEGACION MADRID TEL: 91-504 84 88

| m umime m

.
TEL: 562 06 02-FAX: 562 06 94
MADRID

S DE IMPORTACION
; msl. MERCADO

f IMitsubishi 3008 VR2 520 .%. Nav iodelo

- BMW M3. Afio 93, F/E, perfecto estado, pocos  amatricular. Tel: (91)562  SAAB 9000 CD 4p_ ‘M!RG‘E“ES POCE
16.000 Km, a matricular. ~ Km. Tal: (81) 562 06 p2. | 0602 Afio 90, perfecto esta-; ' 24V. Afio 90, plnmra :
Tel: (91) 56206 02. dao, color azul marm& matalizada, 1ech0, cuo-

SEvTs PORSOHE Carrera_ GMGC Tiphon turbo. Afic  1.750.000 ptas. Te': {9*: o, aut:, ASR, airbag

- BMW 325. 4p, afio 93,
gris metalizado, cuero
gris, airbag, techo eléc-
trico, tempomat, equipo
sonido, computadora, &
matricular, Tel: (91) 562
06 02. [

BMW 5251 24V, Afio
81, pintura metalizada,
tacho, Hantas aleacion,
A/A, a matricular. Tek
{91) 562 06 02.

BMW 525 TDS. Afio
83, verds Boston metali-
. zado, airbag conductor,

' techo eléctrico, apoya-
brazos delanteros, ra-
diocasate Bavaria, a
matricular. Tei: {91) 562
0602 ] ".I.-_'.
BMW TSOE Aut Afo 94
nuevo modele B cii., s6-

1o/ estrenado, ptntura_ ’
metalizada, techo eiéc-
+ trico, taptcena de cuero, -
- aquipo de somdo s6lo
'. 5.000, Km, a mamcuiar

el (91) 562 06 02.

|"|-

. gro, AA, radiocasete,

Aniversario. Ano 87,
metalizado, techo eléc-
trico, A/A, tapiceria cue-
ro especial, radiocasete,

_alarma, modely exclusi-
vo. Tel: (91) 562 06 02.

PORSCHE Carrera 4.
Modela 91, cuero, techo

. eléctrico, perfecio esta-
. do, pocos Km. Tel: (91}

562 06 02.

PORSCHE Carrera
RS. Afo 93, F/E, 19.000
Km, serig limitada. Tet:
{91) 562 06 02.

" PORSCHE 928 S4.

‘Afic 86, pintura metal,,
'tapicerfa cuero, 48.000

Km Tel: (91) 562 06 02

f PORSOHE 928 GT.
Ano 81, azul marino

metahzado tapiceria
CUero Negro, pocos: Km
Tet: {91) 562 06 02.

GRAND Cherokee La-
| redo. Afio 94, automati-
o, 6cil, VA, equipo 50~
POHS(‘:HE Qarrera
Cabrio. Afio 86, color
~_rojo, asientos depomvos '

! tapizados en cusro ne-

nida, sdlo 15.000 Km,

- Tel: (81) 562 08 02.

GHﬂND Cherokee Li-

) mﬁed Ao 93,, v8, F/E

93, 290 CV, negro, cue-
ro negro, F/E, a matricu-
far. Tel: {91) 562 06 02.

' NISSAN Patrol GH

Corto, Afio 94, bicolor

“verde oscuro/plata met.,

8.000 Km, sélo estrena-
do. Tel: (81} 562 06 02.

NISSAN Terrano | 2.7
TD: Afio 81, pintura me-
talizada, techo solar, ra-
diocasste, 40.000 Km,

 Tol: (91) 562 06 02.

MITSUBISHI Eclipse
2.0 16V 150 CV, Afa
93, F/E, inmsjorable.
Tel: (91) 562 06 02.

MAZDA 928, Afio 83,
F/E, perfecto, a matricu-
lar. Tel: (91) 562 06 02.

MAZDA MX3. Afic 93,
F/E, a matricular. Tek
{91) 662 06 02, |

PONTIAC Firebird.

AR 93, 6c. en V, 180
'CV, automtico, airbag,
A/A, equipo sonido, lian-
tas aleacién, ABS, te-
- cho carga, precio muy

interesante. Tel: (91)
562 06 02.

'Coupé. Afio 94, 7 me-  cho eléc 50:600 me

M
562 06 02, + Hantas 8 erffcios!
. pormat, radiocasete, T
SAAB 5000 Turbo. af)lr;ﬁét‘gsyqz

16V Cabrio. Afio 92, ¢&
pota eléctica, tapicerfa.
de cusro, equipo asro, -
kit potencia 175 GV,

aquipo sonido, alarma, - mo. Tel: 81) 5620602
40.000 Km, a matricular. =4
Tel {(81) 5620602,

-Quattrovalvole. Absolu-

MERCEDES 5UOSE

20.000 Km, & matr:cutar " "cuerg beige, pocos Km

Tel: (91) 562 06 02. ., ‘}‘e! (9115520&02

MERCEDES 500$L

Afio 93, F/E, plata, cue
ro negro, a matnicula
Tel:(81) 562 06 02

MERCEDES S 600 Afio 91 negm ‘met' o

ses de UsO, Negro mete: dmausé’te “Precio:
lizado, cuersc negro, Tel: (91

matricutar, Tel: (91) 562
06 02.

negro, 50.000 Kml.
(91) 562 06 02.

_‘HEHBEDIS 300CE i
24V, Ao 92, anfrazith, .}
Slero negro, aqmpadts&a il

i#maam_ Mondldl -

tamente impecable, re-
Afo 93, F/E, s6lo - cién revisado, color rojo, < |-

POHS\:HE Carrera [,

um_cums DE IMPORTACION

JELOS ENTREGA DE PEDIDOS EN 10 DIAS
ES ”WN EXPOSICION Y VENTA
'VALDEMORO
UCIA KM.24
alhrnsa TELEFOND: 956 - 49 40 46

Motorm

CHICLANA (CADIZ)
CTRA. LA BARROSA KM.2,600




+ HOLLIDAY CAR

* VEHICULOS KMV “ﬂ“
7oDAZ LAS MARCAS Y MODELOS - VEHICULOS DE IMAGEN Y DIRECCION

PREGIOS MUY COMPETITIVOS ( HASTA UN 20% Dto. )

GCREDIT-HOLLIDAY

FINANCIACION A SU MEDIDA EN 1 HORA.
8 ANOS PARA PAGAR CON SOLO SU GARANTIA PERSO

GRAN STOCK V.0. PROCEDENTE DE CAMBIO GARANTIA HASTA 12 MESES
TEL.: (91) 554 65 05 - 554 65 13 - 554 34 21 - 554 37 05 FAX: (91) 554 65 05

e ——

(O ¢

*
*

*
* X

MARCENADO 50
Mercedes 500 SE. Afo
92, full equipe. Teléfono:

- {91} 416 66 34.

MARCENADO 50 Mer-
cedes 300 CE 24V. Afio
92, full equipe. Teléfono:
(91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 CE. Afio
88, full equipe. Teléfono:
(91) 416 66 34,

MARCENADO 50 Mer-
cedas 300 TD. Ao 91,

varios, Tetdfono: (91} 416

66 34.

MARGCENADO 50
Mercedes 300 E 24V.
Afto 91. Telétono: (81)
416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 E. Afic
50. Teléfono: (91) 416
66 34.

MARCENADO 50
Mercades 260 E. Afio
20. Telétone: (91) 416
86 34.

MARCENADO 50
Mercedes 220 E. Afio

© 93, Teléfono: (91) 416

66 34.

MARCENADO 50
BMW 525 TDS. Afto 92,
varios. Teléfono: (91)
416 66 34.

MARCENADO 50
BMW 325 24V. Afio 91.
Teléfono: (91) 416 66
34,

MARCENADO 50
BMW 525 24V. Afio 91.
Teléiono: (91) 416 66
34,

MARCENADOC 50 Au-
di 100 2800-4. Afo 91.
full equipe. Teléfono:
{91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Corvstte. Afio 92, full
equipe. Teléfono: (91)
416 66 34.

MARCENADO 50
BMW 750. Afo.88, full
equipe. Teléfono: (91}
416 66 34,

MARCENADO 50
Mercedes 500 SE. Afo
82, full equipe. Teléfono:
{91} 416 66 34.

MARCENADO 50 Mer-
cedes 300 CE 24V. Afo
92, full equipe. Telgfono:
(91) 416 66 34.

MARGENADO 50
Mercedes 300 CE. Afio
88, full equips. Teléfono:
(81)4166634.

MARCENADO 50 Mer-
cedes 300 TD. Afic 91,
Varios. Te{éfono {91) 416
66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 E 24V,
Afio 91. Teléfona: (91)
416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 E. Afio
80. Teléfono: (91) 416
66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 260 E. Afo
90, Teléfono: (91) 416
66 34.

MARGCENADO 50
Mercedes 220 E, Afio
93. Teléfono: (81) 416
66 34.

MARCENADO 50
BMW 525 TDS. Ao 92,
varios. Teléfono: (91)
416 66 34.

MARCENADO 50
BMW 325 24V. Afio 91.
Teldfono: (91) 416 66
34.

MARCENADO 50
BMW 525 24V. Afio 91,
Telétono: (31) 416 66
34.

MARCENADO 50 Au-
di 100 2800-4. Afo 91.
fult equipe. Teléfono:
(31} 416 66 34,

MARCENADO 50
Cervetie. Afo 82, full
aguipe. Telélono: {91)
416,66 34,

C/ GARCIA DE PAREDES, 3

MARCENADG 50
BMW 750. Ao 88, F/E.
Tel: (91) 416 66 34.

FERNANDEZ Ford
Probe. Afig 93. Precio:
2.750.000 ptas. Tel: 501
22 93.

FERNANDEZ Suzuki
Vitara. Afio 90. Pracio;
1.200.000 ptas. Tel: 501
22 93,

FERNANDEZ BMW
5251, Afio 88. Precio:
2,000.000 ptas. Tel: 501
22 93.

FERNANDEZ Opel
Calibra 16V. Afic 90.

Pracio: 2.100.000 ptas.
Tel: 501 22 93.

FERNANDEZ BMW
524 TD. Afio 83. Precio:
2.600.000 ptas. Tel: 501
22 93.

FERNANDEZ Segat
Toledo 1.8, Afio 34. Pre-
cio: 1.700.000 ptas. Tel’
501 22 93,

FERNANDEZ Ford
Escort Cabric. Afio 89.
Precio: 1.300.000 ptas.
Tel: 501 22 93.

FERNANDEZ Pouge-
ot 106 1.4. 1.075.000
ptas. Tel: 501 22 93.

OMPRAMOS VEHICULOS. PAGAMOS AL CONTADO

GRAN STOCK EN
VEHICULOS DE OCASION

CERTIFICADO DE
GARANTIA POR ESCRITO

ABIERTO SABADOS TARDE
Y FESTIVOS MANANA

P? ESPERANZA 7 {Metra Acacias)
TLFNO.: 91-517 07 35

P2 ACACIAS 69 (Metro Piramides)

TLFND.: 91-474 88 52

MARGENADD &0

Importacion de

Automoviles
NUEVOS Y USADOS
(TODAS LAS MARCAS)
'Gran stok en Mercedes
'BMW y Todo Terreno
Parkmg para clientes
Tel.: 91- 416 66 34
Fax : 91 - 416 68 01

FERNANDEZ Volks-
wagen Golf GTI. Afio
91, Precio, 1.300.000
ptas. Tel: 501 22 83,

FERNANMDEZ Ford
Sierra 2.01. Afio 91. Pre-
cio: 1.300.000 ptas. Tel:
50122 93

FERNANBEZ Stock
automéviles F. Fernan-
dsz. Tel: 501 22 93,

FERNANDEZ Suzuki
Vitara. Afo 80. Precio:
1.200.000 ptas. Tel: 501
22 93.

FERNANDEZ BMW
525l. Afip 88. Precio:
2.000.000 ptas. Tel: 501
22 93,

FERNANDEZ Opel
Calibra 18V. Afio 90.
Precio: 2.100.000 ptas,
Tel: 501 22 83.

FERNANDEZ BMW
524 TD. Ano 89. Pracio:
2.600.000 ptas. Tel: 501
2293

FERNANDEZ Seat
Toledo 1.8. Afio 94, Pre-
cio: 1.700.000 ptas. Tel:
50122 93.

FERNANDEZ Ford
Escort Cabrio. Afo 89.
Precio: 1.300.000 pese-
tas. Teléfono: 501 22
93.

FERNANDEZ Fauge-
ot 106 1.4. Afig 93, Pre-
cio: 1.075.000 pesstas.
Telaforo: 501 22 93.

FERMANDEZ Volks-
wagen Golf GTI. Afic
91. Precio: 1.300.000
ptas. Tel: 501 22 93.

FERNANDEZ Fo:d
Sierra 2.0l ARo 91. Pre-
cio: 1.300.000 ptas. Tel:
501 22 93.

FERNANDEZ Stock
automovites F. Fernan-
dez. Tel: 501 22 93.

FERNANDEZ Ford
Probe. Afo 93 Prscio:
2.750.000 ptas. Tel: 501
2293,

FERNANDEZ Suzuki
Vitara. Afio 90. Precio:
1.200.000 ptas. Tel: 501
22493

FERNANDEZ BWW
5251, Afio 88. Precio:
2.000.000 ptas. Tel: 501
2293,

FERNANDEZ OCpe!
Calibra 16V. Afio 80,
Precio: 2.100.000 pfas.
Tel: 501 22 93.

LINAN Aifa Romeo 75
1.8 1. D/A, elev., cierre,
M-JdZ. Precio: 750.000
ptas. Tel: (91) 517 07 85
y 47488 52.

LINAN Alfa Romeo 33
1.3. Elev., cigrra, 5V, §
p, M-NW.  Precio:
785.000 ptas. Tel: {91)
517 07 35y 474 88 52.

LINAN BMW 325].
AA, DrA, elav., cierre.
cuero, liantas, diciembre
afic 89. Mes: 28.350
plas. Tel: (91) 517 07 35
y 474 88 52,

LINAN Citrogn AX 1.4
TDR, diesel. 5v. Afip 91,
785.000 ptas.Tel: {81)
517 07 35y 474 88 52,

LINAN Citroén ZX Vol-
cane 191 ABS, A/A,
VA, elev., cierre. M-MS.
Mes: 25.725 ptas. Tel:
(91) 517 07 35 y 474 88
52.

LINAN Citroén ZX 16 1.
Aura. A/A, elev., ciarre,
M-NZ. Mes: 24.150
ptas. Tel: (91} 517 07 35
y 474 88 52.

LINAN Fiat Uno 70 SXi
Iny. Elev., cierre, alarma,
M-MS. Precio: 925.000
ptas. Tek: (91) 517 07 35
y {91) 474 88 52.

LINAN Ford Escort
1.6 Iny Ghia. A/A, slev.
M-Id. 625.000 ptas. Tel:
{91} 517 07 35 y {81)
474 88 52.

LINAN Ford Fiesta 1.1
CLX. 5Y. Modemnao, afio
21. Precio: 625.000
ptas. Tel: (91} 517 07 35
y (91) 474 88 52,

LINAN Ford Orion 1.6
D Ghia. Diesel, siev,,
cierre, M-1G. Precio:
550.000 ptas. Tel: (91)
517 Q7 35y 474 88 52,

LINAN Ford Crion 1.6
Ghia. A/A, elev., cierre.
M-JX. Precio: 650.000
ptas. Tel: (91) 517 07 35
y (91) 474 88 52.

LINAN Ford Sierra 2.0
i. 8. DVA, elev., afio 90.
Mes: 22.050 ptas,Tel:
(91) 51707 35 y (91)
474 88 52,

HPRAR 1 VENDES

AUTOS FERNANDEZ
SISTEMA VEHICULO OCASION

TURISMOS-NDUSTRIALES

100 VEHICULOS
EN STOCK

AV. MERENDEZ PELAY0 38 - TELEFONO {91) 501 22 63

LINAN Mercedes 220E
18V Iny. Airbag, ABS,
¢l., DA, nacional, M-OY.
Precio total: 4.400.000
ptas. Tel: (94) 517 07 35
¥ {913,474 88 52.

LINAN Aifa Romao 75
1.8 I. D/A, elev., cierra.
M-JZ.Precia: 750.000
ptas. Tel: {91) 517 07 35
y 474 88 52,

LiNAN Aifa Romeo 33
1.3. Elev.; cierre, 8V, 5
R, M-NW. Precio:
785.000 ptas. Tel: (91)
517 07 35 y 474 88 52.

LINAN BMW 3251,
A/A, D/A, elev., cierre,
cuero, llantas, diciembre
afio 89. Mes: 28.350
ptas: Tel: (91) 517 07 35
y 474 88 52.

LINAN Citrogn AX 1.4
TDR, diesel, 5v. Afo 91.
785.000 ptas. Tel: {91)
517 07 35y 474 88 52.

LINAN Citroén ZX Vol-
cane 19 1. ABS,A/A,
D/A, elevalunas, cierre.
M-MS. Mes: 25.725
ptas. Tel:- (91)517.87 35y
4748352,

LINAN Citroén ZX 16 1.
Aurz. Aire acondiciona-

do, elevalunas, cierre,

M-NZ. Mes: 24150

ptas. Tel: (01) 517 07 35 |

¥ 474 88 52.

LINAN Fiat Uno 70 SXI
Iny. Elev,, ciarre, alarma,
M-MS. Precio; 925.000
ptas. Tel; (91) 517 07 35
y {91) 474 88 52.

LINAN Ford Escort 1.6
Iny Ghia. A/A, elev, M-
IJ. 625.000 ptas. Tel:
{91) 517 07 35 y (91)
474 88 52,

LINAN Ford Fiesta 1.1
CLX. BV. Moderno, afio
91 Precio: 625.000
ptas. Tel: (91} 517 07 35
y (91) 474 88 52,

LINAN Ford Orion 1.6
D Ghia. Digsel, elevalu-
nas, cierre, M-IG. Pre-
cio: 550.000 ptas. Tel
(91) 517 07 35 y 474 B8
52.

LINAN Ford Orion 1.6
Ghia. A/A, etevalunas,
cigtre. M-JX. Precio:
650.000 ptas. Tel: {91)
517 07 35y (91) 474 88
52.

LINAN Ford Sierra 2.0
1 S. D/A, elev., afio 90.
Mes: 22.050 ptas.Tel:
{91) 517 07 35 y (91)
474 88 52,

LINAN Mercedes 220
16V Iny. Airbag, ABS,
cl., D/A, nacional, M-OY.
Precio total: 4.400.000
ptas. Tel: {91} 517 07 35
y(91) 4748852,

Motor 16

Motor 16-




——

(ONPRAR 1 VENDER

& FORDFIESTA 1 %

VEHICULOS NO

HAN TENIDO
GOLPE
ESTRUCTURAL

2500000
780060
5500000
2350000
23700
2050000
1075000
1575000

MERCEDES 0GE2IVEE &7
MERCEDES §00SE FE %
MTSUBISH! GT 20 F ®
NSSANFATROLDARZTDAL 82
NISSANPATROLTOR LINEAR 81
HISSAN TERRANG [ L
OPEL ASTRA 1.41GL %
OPELASTRALSGLSAACE %8

W FOniEsOni oYMl ¥ I4EN OPE| ASTRA 15 GTFE % 16000
3 FORDESCORT CLE AR B LB PR gTRACGIGTEEGC W 1FE00
FORDFESTAL! B B0 e asTatTDESELDA B 1SN
BAND  cppASTRAGHOCAL B TR0

NUESTRA
GARANTIA
CUBRE PIEZAS Y
MANO DE OBRA

SIN LIMITE DE
KILOMETROS NI
DE PESETAS

RENAULT 2i THE 57 FE ]

1.476.000
RENAULT 21 TYI FE a0 1485000
RENAULT 2! FIVE o 625,000
RENAULT CLIO1 A % 000
RENAULT CLIO 1.4 84 9% 1,125,000
BENAULT GLIO 14RTARCC %2 1 225000
RENAULT CLI 1 75P A4 ¥ 1175000
RENAULTCLID 1.7 RTSPARGE 81 1.25000
RENAULTCLIC 1.8 RSI AADAEE 83 1,590,000
RENAULTESPACE 20 TDAADA 82 297500
RENAULTESPACER2THEFE 94 2750000
REHAULT EXPRESS 1 EDCOMBI 80 775000
RENAULT EXPRESS 19D % 1 275,000
RENAULT TWINGD % £90.000
REHAULT 5 GiL ] 575,000
ROVER 144 GTIFE [l 1275000
ROVER B20 SIFE a2 2650500

’ AUTOMOVILES
Canalcar |

I)

350 COCHES

51 USTED TIENE
UN BUEN COCHE
PARA VENDER,

SAAD 2000 23.GBI FE B
SABENOTRITFE ®
SEAT IBIZA14CLX 4
SEAT BIZA 1.5DI5C0 kL
SEATIBIZA 1S OLMP AACGEE 82
SEAT IBIZA 51 CC LLEE o
SEATTERRA 14D #
SEATTOLEDO LAGLXAADAEE @

| SEATTOLEDOMBHSPAAABS &2

SEATTOLEDO 1 9DTAADA %
SEATTOLEDG GT 201FE %
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YAMOVIL Audi 80 2.6
E V6. Afic 92, azut me-
talizado, F/E. Garantiza-
do, Precio: 2.450.000
ptas, Tel: 565 20 00.

YAMOVIL BMW 730i
3.0 218 CV. Afio 92, ne-
gro met., F/E. Garanti-

zado. Precio: 3.950.000.

pias. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Ford Mon-
deo 2.01 Ghia. Afio 94,
verde metf., maximo
equipamiento, pocos
Km. Garantizade. Tel:
5652000,

YAMOVIL Mitsubishi
Eclipse GS Turbo. Afio
92, gris metalizado, F/E.
“Tel : 565 20 00.

YAMOVIL Rover 218
GTl Afic 92, verde
met., A/A vy demas ex-
trag. Precio: 1.550.000
ptas. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Renault Sa-
frane 2.2 RNSI. Afto 93,
_granate met. extras. Ga-
rant. Precio: 2.750.000
ptas. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL. Ford Escort
Cosworth. Afio 83, gris
met., extras, pocos Km.
Garantizado. Oportuni-
dad. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Renault La-
‘guna 2.0i RXE. Afio 94,
gris met., F/E, pocos .
Km. Garantizado. Cpor-
tunidad, Tal: 565 20 00,

YAMOVIL Mercedes
C-280 Elegance. Afio
93, blanco, F/E, Garan-
tizado. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Rover 220
Coupé Turbo 200 CV.
Afic 93, blanco, F/E,
2.950.000 ptas. Garanti-
zado. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Ops! Cali-
bra 2.0i 16V, Ano 92, ro-

.jo, F/IE, Garantizado.

Precio: 2.350.000 ptas.
Tel: 565 20 00,

YAMOVIL Volvo 850
GL 2.5 20V. Afic 94,

granate met., aut., F/E, -

18.000 Km. Garantiza-
do. Tel: 585 20 00.

YAMOVIL Rsnault .

Clio 1.7 Baceara. Afio
82, azul met., A/A, cue-
ro, extras. Garantiza-
do.Precio: 1.580.000
ptas. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Nissan Te-
rrano 1t SLX. Afo 94,
azul, AJA, DIA, E/E,
C/C. Tal: 585 20 00.

SE VENDE

RENAULT
LAGUNA V-6.

Procedente de concurso.
MUY BUEN PRECIO.

Tel: (96) 691 30 95.

ALHAMBRA Dispone-
mos de Ias mejores
oportunidades del mey-
cado de vehicules 0 km
en todas las comarcas.
Visitenos, saldra ganan-
do. P2 Delicias, 5. Tel:
528 10 38. P2 Dalicias,
100. Teh:468 46 08.

BMW 525 TDS. 1992,
gris plata, muchos ex-
tras. Precio; 3.790.000
ptas. Tel: 488 46 08.

COMPRO vehiculos.
Tasacién a domicilio y
pago contado. Tel: 908
605882, i

ALHAMBRA Compra
al contado de haciona-
les @ importacion, tam-
bién tasamos a domici-
lio. P* Deliclas, 65 Tel:
528 10 38. P? Delicias,
100. Tel: 468 46 08.

PEUGEOT Hachusl
Concesionario. Tene-
mos la mejor oferta. Ne-
cesitamos comprar usa-
dos, a cambig, mejor
tasacion. Se sorprende-
ré. P¢ Delicias, 101. Tel:
468 50 05,

MERCEDES 260E.
Gris, afio 91, ABS, llan-
tas aleacidén, radiocase-
te. Precio: 3.290.000
ptas. Tel: 468 46 08. -

PONTIAC Trans Sport
3.800 V6. AfA, ABS,
F/E, blanco. 2.650.000
ptas. Tel: 468 48 {8.

ANTES de comprar su
automévil, ltamems, sal-
dra ganando. Fernando.
Tef; 908 72 64 57.

MERCEDES 300k
24V. Afio 90, negro
met., ABS, A/A, llantas,
doble airbag. 3.750.000
ptas. Tel; 468 46 8.

AUDI 100 2.8 V6. Afio
92, F/E. Precio:
3.450.000 ptas. Alham-
bra. Tel: 528 10 38,

ROVER 620 S! Luxe.
Cuero, madera, liantas,
granate metalizado,
equipo misica Pionser
caratula extraible, afio
94, sin usar. Precio:
2.890.000 ptas. Tel: 468
46 08, ;

VOLVO 480 Tutho.
Afic 90, A/A, F/E, rojo.
Precio: 1.690.000 ptas.
Tel: 468 46 08. '

FURGON C25 gran vo-
lumen. Afo 92. Precio:
1.690.000 ptas. Eduar-
do. Tel: 552 44 07,

ARGUELLES Alfa Ro-
meo 164 Turbo. Afip 92,
38.000 Km. Mes: 57.000
ptas. Tel: 544 35 24,

ARGUELLES BMW
525 1, 24 V. Afo 91, gris
met., F/E. Mes: 75.000
ptas. Tel: 549 57 88.

ARGUELLES BMW
325 | Afio 87, A/A,
asientos Hecaro, sus-
pension, muy equipado.
Mes: 37.000 ptas. Tel:
549 64 71,

ARGUELLES BMW
320 Coupé. Afio 92 y 94,
30.000 Km. Mes: 78.000
ptas. Tel: 544 35 24.

ARGUELLES BMW
525 TDS. Manual y aut.,
afio 92, 40.000 Km.~
Mes: 80 000 ptas. Tel:
549 57 B8,
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ARGUELLES Citroén
ZX 1.6 | Avantage y 1.9
| Volcane. Afios 82y 93,
Mes: 30.000 ptas. Tel
549 64 71.

ARGUELLES Ford
Mondeo V6 2.5 24V Un
mes de uso, Mes: 77.000
pias. Tek 544 35 24,

ARGUELLES Merce-
des 300CE 24V. F/E,
37.000 Km, antracita.
Mes: 137.000 ptas. Tel:
549 57 88,

ARGUELLES Merce-
des 300 E 24V. Afio 90,
sport Hne, antracita,
44.000 Km.Mes: 99 000
ptas. Tel: 549 64 71.

ARGUELLES Mitsu-
bishi Montero C. V6 CLS
Lux. Afio 92, 32.000 Km.
Mes: 82.000 ptas. Tel:
544 35 24,

ARGUELLES Nissan
Patrof Top Line TD. A/A,
50.000 Km, Mes: 53.000
ptas. Tel: 549 57 88.

ARGUELLES Ope!
Frontera 2.0 Sport. Afio
92, bianco, 40.000 Km.
Mes: 57.000 ptas. Tel:
54964 71.

ARGUELLES Peugect
405 SRI. 1891, antracita,
50.000 Km. Mes: 24.000

. ptas. Tel 544 35 24,

ARGUELLES Rolls
Royce Sifver Spirit 1.
Gns met., 40,000 Km,
1985, cuero crema, a
matricuiar Mes: 220.000
plas. Tel: 549 64 71,

{Dainese blanco y negro.

OPORTUNIDAD

YAMAHA XT.600
Buen estado. M-M-U.
Colores Marlboro.

350.000 PTAS
N
MONO DE CUERO

Talla 56. Con sus
protecciones. Poco uso.

55.000 PTAS

Tel: 570 72 B4
F&lix. Horas oficina.

AUDE 100 CD 2.2 auto-
matico. Vehiculo de di-
reccion. Antonio Mora-
les, Tetéfono: (91} 556
05 66 ]

COMPRO
LLANTAS DE
RENAULT CLIO

INICIACION.
Llamar noches.
Preguntar por Aquiles.
Tel: (91) 657 06 54

ESCARABAJO negro,
original, praciose. Mas:
27.928 pesstas. Sin en-
trada. Teléfono; 605 48
68.

EXUP 100 Rainey for-
cella Ohlins. Llantas
tecnomagnesio, fibers-
port, menani. Precio:
2.500.000 ptas GCajo
coche o moto como par-
le de pago fotal o par-
clal. Tel; 605 49 58,

BX GTi 16V. ABS, llan-
tas, 150 CV. Mes:
27.280 ptas.Sin entra-
da. Tek: 605 48 68.

CITROEN 11 ligero.
Afio 53, negro. Precio;
2.100.000 ptas. Cojo
coche ¢ moto como par-
te de pago o cambio.

- Tel: 605 49 68,

BMW 524 TD. Ano 99,
impecable, full equipe. a
matricular.  Precio:
2 800.000 pesetas. Te-
léfono: 908 65 41 29,

BMW 535 I. Cinco
afios, full equipe, estre-
nado en Espafia, per-
fecto estado, 190.000
kilémetros., Precio;
2.750.000 ptas. Total

‘garantia. Teiéfono: (95)
- 47203 67. -

AUDI S4: V8, 4200 cc’
(280 CV), Quattro. M-
PE, marzo -del 94, .
12.000 Km. Oportuni-
dad. Teléfono: {91) 431
86 55. Liamar de 20,30
a 22,30 h. :




[VEN LOS LAURELES

ASERAT]
B GHIBLI CUP

25 afortunados propietarios de un
Maserati Ghibli, y que ademas po-
sean 10 millones de pesetas para
transformarlo en version racing,
podran participar en el Campeo-
nato Selenia Ghibli Open Cup 95.

ESPLAIS de pas 30 anms, ¢l Tris

dente de Maserall ha regre-
sidl i Jas pistas. En esta Geasion no
ge traty de reavivar lahventura on
Farmimta 1. gue s inigrrimpin) &n
aguel leiano 1965 con el Conper-Ma
serati. smocenn o version Cop del
actual Ghibli, que ha pasado por
R gira. -ragings douda v a laves
seonimica, qie permite o los clien-
tes del Tridente patileipar eniel

20/ Motor 16

[.1:|;|‘!'!'|'||'||-._=;|L|| Selema {1r_||.'ll. eri*[;
Cup, que consta de echo carreras
Para esta simpatiea avontura, el
afortunaty propietaro de un Miase
pati tthibh debera desembnlsar ¢l
equivilente a diez millones de pese-
tas para haverse con un Maserat
Ghibll Cup v, posteriorments, pagd
aign mendas'de dos millenes paea
insevibirse en el campeorato- Por
primersvez se-hia pedido conocer de

MiciELIN

veren v probar el Ghibli Cup en el
eircuiti italiang de Marano, duya ex-
perinncia estaba velada por clertss
dutlas sobre la validez de 1a mefa-
moarfo=is del Ghibl en un coclie de
CATTEriE,

A primesa vista, [ version Cup
parese-igual al modelo de Berie, @
incluso @ unos pocos metros, sofo
[tama la atencion ba reducida iz
tanca desde e =uclo v las Hamadas

publicitarias. 8in embarge, en ol
precisa mumento de gbrir s puarta
st desvela ladlaceea ncing.: e aus
sencin de la gaarniceria, el volante
Momu, el asiento anatamics Sparco
persomalizade con el Tridente, |os
arneses de cineo nnolajes v los pekia-
les en aluminio con la placa e pre-
siin perforada, diedatan ol destinog
del Ghibli Cup, del cual se construi-
Fan unigamenle 25 eemplares; los

fieiemtes para dar vida ol caimpens

te: Rospecty al motor, cabe d{;r.:u-
pargue la preparacion se ha llevado
# edbo con parsimonia tecnoeloores
con &l fin dé contener los gostos v
garantizar cierta fabilidad meeani
ca. Las dos furbdeompresares ge
han dotados de ejes gabre roda
nitentns, los inteércambiadores de
ealor se han sobredimensionad, Las
tilistas de serie han pasado
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¥ COSTOS Y PREMIOS

CON el fin de controlar los
costos y ofrecer a todos los
participantes el mismo poten-
cial, Maserati precintard los
motores, los cambios y las tur-
binas; todo eso podra ser repa-
rado tinicamente por Masera-
ti. En los dos millones de
pesetas, o algo menos, que
cuesta la inscripei6n en el
campeonato, estd comprendi-
da la indumentaria y cuatro
neumaticos para cada carrera.
A los inscritos que participa-
rén a las ocho carreras, se les
reembolsard 1.200.000 pese-
tas y el ganador de cada carre-
ra sera recompensado con
500.000 pesetas, Junto a esto,
se premiard con 2.500.000 pe-
setas al vencedor de la clasifi-
cacidén reservada a los pilotos

| | profesionales e igual cantidad

para los «gentleman driver».
También las mujeres que par-
ticipen podran optar a ganar
1a clasificacién reservada al
gexo débil, que se premiard
con 1.200.000 pesetas.

Extapiormante #l
LR U g
e | f e
- Ml
e POro 1IN Vitz - -
abrinios 18 poorts,
T Bnenein do
Fuarmicans,.nl
Yolnmln Momea, uf
aslento Hhalomiloo
qSpsrnn
parsonalizado, hos

miy s oo ainco

ancinj ':xuaﬂujtﬂ#'::
ST T S

L ———
i —i -
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por una fise de elabyraciin artess-
il de los eondugtos y el sistema de
oscape 8¢ ha ndaptady al aumento

‘i lis prestationes de| motor. El re-
sultado e cstos retoques s& con-

vinrle an unEpotencis de 320 calra
oz 0 7000 revolugiones frente o los
Eﬂ"i o b260 de la version de sere
Aunque s¢ ha aumentado la presion
de by dos turboctsnpresores, la do-
silicanion de |a poterein ¥ la res-
puesia del propulsor aunca llegan a
Ta Wreitalidad v 5e paede conlroiar
fittilorente ¢l sabwvirage en In entra-
l'.1.3 |'I|._r |-_1'.13 CHTYEs, Comin l'; COTI TRV O-
lanneem o salida: Otra contribucion
de uron eleacta al buen comporta-

miento ¢ el difermneinl ZF ¢on nu-
toblomiite v el pat conied con un de-
=hrrillo mias corlo, Bas madificacio-
nes aportndas por Giacomo Calin ¥
Chorgio Gamberin) en el apartado
e |as suspensiones, que hap impkl-
clidio riaesvis :1.mr.}rl.Ii_!.'um]nri'ﬂ. T
s mis cortos v harras cutabilizas-
dorgs aeardes con el usn enciveldito,
hrt sido evelucionadas v pusstas 4
punto por el probador v piloto de Al-
fa: Corse Giorgio Francia. Bn el

apartadu de los frenps; se han intoe-

poradn unos diseod perforados con
pinzag Brembo de aluminio y custio
bombings, quesin legar i ofveier
tta verdadera frenada dealta e

// / -\
T O beomvo l A ECERCI=ITN AN | '&\Q

petivitm, fseguran von oreces la -
bilidad nedesaria ain sifitonias de
fatiza ot peligro de blogueos impre-
VISHE,

En éuapto al cambio, se ha con:
servadn el de serie sin alterar los
degarrollol y, somin Maserati, su es-
bruclura-meednica puede agiantar
slo ningian tipo doe problema las
vueltas quelcompimen cada mahsa
del campaonato; por el conteatio, fo
peurre lomismo con el embrasus,
qite por razones ohyviss ha-sido re-
lorzado.

En el apartado do lag prestacio.
nid, ogbe destacar que el Ghibli
Clip se ha adaptado o les carpc|e-

risticas de los ocho circuitos en Ins
que ge dizputerd el campetnato

silo e Manza s logrars alcsnzar

b weloeidied msxims, va gue o ol
resto ] desarmolln del cambio no o
peErim s

Eeto responde ol concepts de ha-
her querido lograr un coche docil e
pilutar v eapaz de paliar Tos even-
tuules priores que puedan cometer
loz woeitlemen deivers, Sin por G=0
priver a It eonduclores mas EX T
tos de uns verdadora condugerin de
QoI peienn

Gy, FAssITaLLuG, oy TTA
A0S M. Priim

TN e

: A lo largo de las ocho carreras
que forman, el Selenia Ghibli

Cpen Cup coincidird con la

| Férmula 1 en el arranque del
{ campeonato y cineco veces con
i carreras del DTM,

29 Abril: Imola.
- 21 Mayo: Mugello.
4 Junio: Helginki.
11 Junio: Niirburgring.
25 Juni: Zandwoort,
6 Julio: Donington,
6 Agosto: Magny Cours.
3 Septiemnbre: Estoril.

Elnaloe el Onikl
LT T | —
totalmante
ricfoenif-gondo
l'l'l'-'l'l“ll.'":-llr‘l'_'r'll"‘i
1 pgpe] i:'1"'1.l'l'|:' L3 &5
320 eaballon &
7000 revoluobogpes
por-mminurte, fanls
A log J00 de la
Stnion g L
Pogan uh
dif erencial 2F con
attobhlocamtn ¥ Ly
SOSRE
| - -
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TR ey

DEPORTE

Ove Andersson [sentado en el camion) es el fundador y presi- En sus instalaciones el TTE dispone de medios increibles; en
dente del Toyota Team Europe, equipo gue nacl en el ano 72 sus bancos de pruebas afinan al maximo todos los motores.

TOYOTA TEAM EUROPE

LAS NACIONES UNIDAS DE LOS RALLYES

El Toyota Team
Europe, hoy por l'loy,
es la escuadra mas
potente del Mundial de
Rallyes, un equipo que
fundé Ove Andersson a
prinecipios de los 70. En
él trabajan 200
personas con un alto
grado de cualificacion,
de 18 nacionalidades
distintas. Tras
alcanzar el titulo de
pilotos y marcas el aiio
pasado, el empeiio de
todos ellos en esta
nueva edicion del
Mundial de Rallyes
repetir éxito.
E L Toyota Team Eurcpe (TTE)
nacié a principios de la década
de los 70, instaldndose en sus inicios
en Uppsala (Suecia); después de un
corto periodo de tiempo, su ubica-
cién pasé a Bruselas, hasta que en
el 79 se instalé definitivamente en
Colonia (Alemania), siempre con
Ove Andersson, su fundador, al
frente, Después de més de 20 afios

de andadura, el TTE es en la actua-
lidad el equipo més fuerte del #%%

94/ Motor 16

La gran mayo_ria de las piezas hechas de aleacion que utilizan
en las mecanicas de los coches se las fabrican ellos mismos. yes. Su objetivo ahora es evoluclonar el Toyota Celica GT-4.

En Colonia, el TTE monta de principlo a fin sus coches de rall

culatas de akeminio. Distrbuclén: Dos arboles de fevas
en cabeza accionades por correas dentadas. Cuatro
vilvulas por cllindro. Refrigerado por agua. Cilindrada:
1.998 contimetros cithicos. Diamatre del cilindro: B6
mm. Caprera: 86 mm. Compreslon: 8,511, Potencla ma-

4.000 rom. Alimetrtaciin: Inyeccion electrbnica, turbo

MOTOR Cuatro cilindros et linea. Blogie de fundicion y = e inforcooler, TRANSMISION: Traceion integral. Caja da

.. dos en las cuatro medas, SUSPENSION: independiente

“das: 17/65/15, 15/65/16, 20/64/47 y 20/65/18,
. DIMENSIONES: Longitud: 4.424 mm. Anchurs: 1.770

mm: Altara: 1,300 mm. Peso: 1.200 kg. Capacldad del
* depdsito de gasolina: 60 L.

Xlma 300 €V a 6.800 rpm. Par méximo: 50 Kgma

camblog de sels velocidades. FRENDS: Discos ventiia-
a [as cuatro ruadas. NEUMATICOS: Michelln, en med
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Mundial de Rallyes, vencedor en los
dltimos afios tanto del titulo de
marcas como de pilotos. Esto ha si-
“do posible gracias a unos medios
econémicos y técnicos increfbles; se
baraja que para la temporada 95

los 5.000 millones de pesetas.

Las instalaciones del TTE, situa-
das muy cerca de la ciudad de Colo-
nia, tras finalizar su tltima fase de
expansion, tienen una superficie de
175.000 metros cuadrados y en ellas
trabajan 200 personas, de 18 nacio-
nalidades diferentes con un idioma
oficial: el inglés. Al coincidir tantas
nacionalidades en el TTE, ha origi-
nado que este equipo sea conocido
como las Naciones Unidas de los
rallyes. Al frente de esta organiza-
cién estd Ove Andersson, que es su
presidente, Toshio Fukui que es el
vicepresidente y Dieter Bulling que
es el director técnico.

Bajo la batuta de Ove Andersson,
en Colonia desarrollan y evolucio-
nan por completo su actual coche de
rallyes: el Toyota Celica GT-4, que
en manos de Kankkunen, Auriol y
Schwarz luchard un afio mds por el
titulo de marcas y de pilotos. Para
ello disponen de lo ultimo en tecno-
logia y de los medios informéticos
més avanzados (CAD), pudiendo re-
alizar disefios y pruebas simuladas
con el ordenador. Ademaés, ellos
mismos se fabrican las diferentes
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manejan un presupuesto superior a

Veinte aiios
separan a estas
dos fotos. El
Corolla, arriba,
fue ol coche
con el que el
Toyota Team
Europe cosechd
sus primeros
axitos. El Celica
GT4esel
actual arma del
TTE, con &l van
a luchar por el
titulo de
marcas y do
pilotos.

piezas de fibra de carbono que equi-
pan los eoches. También cuentan
con medios muy avanzados para
producir muchas de las piezas me-
talicas que utilizan en los diferentes
apartados mecdnicos sus vehiculos.
Un departamento muy importante

La actividad

on las
instalaclones
de Colonia del
"TIEes
frenética. Este
aio van a
construir un
total de 21
coches nuevos.
En la imagen de
la derecha se
puede vor como
montan los
Celica GT-4 que
utilizarén en el
proximo Rallye
Tour de Corse.
En el TTE
trabajan
ingenieros y
mecanicos muy
cuallficados.

e

DEPORTE

del TTE es el que se encarga de to-
da la parte electrénica, bdsice hoy
en dia para lograr un buen rendi-
miento en los motores, como asi lo
demuestran sus tltimos avances. A
principio de temporada, el nuevo
Celica GT-4 adolecia de una mani-
fiesta falta de potencia, propiciada
por la mala adaptacién a la nueva
brida del turbo mas pequefia im-
puesta por la FIA, Tras trabajar a
fondo en la centralita electrénica de
la inyeccién, han conseguido que en
el Rallye de Portugal el Celica GT-4
sea competitivo. Al margen de per-
feccionar todo el apartado electréni-
co de los motores, cuentan con unos
bancos de prueba en los que ademds
de intentar conseguir la mejor po-
tencia y par motor de las mecani-
cas, buscan el consumo més Gptimo
y los someten a los mas duros test.
La actividad del TTE es impresio-
nante, ellos construyen de principio
a fin todos sus coches de earreras;
en el 95 estd prevista una produc-
cién de 21 coches, ademds de re-
consiruir muchos de éstos después
de cada carrera, que por lo general
venden a equipos privados. Por otro
lado, es necesaria una exquisita
planificacién para que todo salga a
la perfeccién. Por poner un ejemplo

I IS

instalaciones del Toyota Team Eu-
rope, tuvimos la ocasién de expe-
rimentar fuertes sensaciones al
lado derecho de Armin Schwarz.
E]l TTE habia previsto en el cir-
cuito de Nurburgring un trazado
mixto tierra/asfalto, que como nos
dijo Schwarz: «No es un recorrido
muy rdpide, pero si muy téenico y
selectivos. Para tan especial expe-
riencia, el piloto alemdn utilizé ef
Toyota Celica GT-4 con el gue
Juha Kankkunen se clasificé en
segunda posicidn en el Rallye de
Portugal. El agresivo piloto ale-
mén no nos defraudd, pudimos
disfrutar de lo lindo con su tipo de
conduccidn tan espectacular.

Nos deleit6 con una serie de lar-
gos derrapajes ¥ nos ofrecié sen-
saciones tan sélo reservadas a
unos pocos mortales. Es impresio-
nante ver en accidn a un piloto de
la talla de Armin Schwarz, siem-
pre en permanente atagque, algo
que al principio de su carrera no
le beneficié, saldando muchas de
sus actuaciones con accidentes.
Es realmente increible ver cémo
en una de las miltiples curvas del
circuito frena con el pie izquierdo,
tira del freno de mano y contra-
volantea, por supuesto sin dejar
de acelerar, jtodo a la vez! Es cu-
680 comprobar gue siempre fre-
na con el pie izquierdo, aunque
sea una frenada suave, otros pilo-
tos sélo utilizan esta téenica en
determinados casos. Acompafian-
do a Armin Schwarz, ademés de
vivir fuertes emociones, tuvimos

Con Armin Schwarz al volante pudimos disfrutar de lo lindo con ol Toyota Ce--

MUNDIALISTA POR UNOS MINUTOS

-COMO colofén a la visita a las

ocasién de comprobar el funciona-
miento del Toyota Celica GT-4,
nueva arma del equipo japonés en
el Mundial de Rallyes. Los pilotos
de eata potente escuadra se queja-
ban a principic de temporada de
un motor falto de potencia, pro-
blema en el que estédn trabajando
a fondo para lograr el méximo de
competitividad, como ya se pudo
comprobar en Portugal, donde
Juha Kankkunen fue un serio
candidato a la victoria. En el cir-
cuito de Nurburgring, en las zo-
nas de tierra, en algunos puntos
destrozadas después de estar toda
una semana dando pasadas, el
Celica mostré un funcionamiento
perfecto de suspensiones, tragén-
dose los baches sin inmutarse,
quedando patente que cuenta con
un buen chasis, con lo que es de
esperar que cuando el motor esté
perfectamente afinado serd un ar-
ma temible.

lica GT4, un coche que en las proximas carreras serd uno de los favoritos.

y en lo que
atafie al Rall-
ve de Espafia,
el TTE utili-
zard para la
prueba espa-
fiola tres co-
ches, uno de
ellos nuevo,
mientras que
los otros dos
serdan vehicu-
los que utili-
zaran en Nue-
va Zelanda.
También vya
saben las fe-
chas en las Dieter Bulling, ol director téc-
gque efectua- nico del Toyota Team Europe.
r4n las prue- '

bas para esta carrera: del 5 al 7 de
septiembre, las de neumdticos y del
10 al 12 de octubre las generales,

A lo largo de la historia del Toyo-
ta Team Europe, han
utilizado diferentes
modelos de la marca
japonesa para compe-
tir. El primer coche fue
el Celica Coupé de 140
caballos de potencia,
que en el 72 piloté el
propio Ove Andersson,
que en aquellos afios
era uno de los mejores
pilotos de rallyes. El
coche con el que cose-
charon los primeros
triunfos fue el Corolla,
que en manos de Mik-
kola se alz6 con la vie-
toria en el Rallye
1.000 Lagos en el 75. Después el
nombre del Celica, salvo en algunas
ocasiones que lo fue el Supra, ha es-
Lado siempre asociado a los grandes
éxitos del TTE. Con él han conquis-
tado en varias ocasiones el titulo de
pilotos y de marcas. Desde gue se
cred, han pasado por el TTE los me-
jores pilotos de la especialidad.
Nombres como Mikkola, Waldega-
ard, Kankkunen, Auriol y Sainz
han contribuido a hacer grande a
este equipo. Con respecto al piloto
espafiol, en el TTE guardan un sin-
fin de recuerdos de su paso por la
escuadra de Colonia; no se olvidan
que fue Carlos Sainz el primer pilo-
to gue conquisté un titulo del mun-
do con un coche japonés. L

TEXTO Y FOTOS: MANUEL MADRID
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REDUCIR LAS
PRESTACIONES

A partir de 1997 1a FIA
podra pedir a las escuderias
de F-1 propuestas para
reducir las prestaciones, si
se considera que éstas son
excesivas. Los equipos
tendran tres meses para
contestar y si no lo hacen la
FIA impondra su propia
reglamentacion.

WILLIAMS Y BENETTON
TIENE QUE ESPERAR

Hasta el dia 13 de abril el
Tribunal de Apelacion de la
FIA no examinara las
pruebas ni tomara una
declsion respecto a la
apelacion interpuesta por
las escuderias Williams y
Benetton sobre la
descalificacién de sus
pilotos. Schumacher y
Coulthard fueron excluidos
por utilizar combustible no
autorizado en el Gran
Premio de Brasil.

L. - . —
HUNGRIA TENDRA
GRAN PREMIO

Con la inclusion del Gran
Premio de Hungria -que
figuraba como reserva- en el
calendario, el mundial
tendra 17 carreras. Por su
parte Imola, que ha pasado
una pre-inspeccion, serd la
sede del Gran Premio de
ltalia, a expensas de que
antes del proximo 28 de
Junlo estén realizadas todas
las obras.
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Marc Gené: las cosas iran mejor

EL estreno de Marc Gené con el equipo
West Surrey Racing, en la primera cita
de 1la Férmula 3, inglesa no tuvo unos
resultados brillantes por lo precipitado
de su inclusién en el equipo. Con un so-
lo dia de entrenamientos antes de la
primera carrera, el piloto cataldn no
dispuso de tiempo suficiente para la co-
rrecta puesta a punto de su nuevo vehi-
culo, pero a pesar de todos los inconve-
nientes logrd estar en los tiempos de los
favoritos al conseguir marcar el quinto
mejor registro en carrera, a solamente
tres décimas del mejor.

Con su incorporacién al West Surrey
Racing, equipo que cuenta en su palma-
rés con pilotos tan conocidos como Sen-
na, Barrichello, Hakinen, etc., el joven
Gené ha logrado dar un paso adelante

en su carrera deportiva, que estuvo a
punto de irse al traste, al igual que le
ocurrié a su hermano Jordi, cuando por
falta de equipo y patrocinio se vio obli-
gado a abandonar la F 3000.

La trayectoria deportiva de Marc Ge-
né, que con 20 afios afronta su segunda
temporada en la Férmula 3 inglesa, es
muy prometedora y éste puede ser su
gran aiio. Su coche, un Dallara F395
con motor Mugen-Honda, es en princi-
pio el vehiculo favorite en este campeo-
nato, ademés su equipo es uno de los
mas experimentados del certamen in-
glés. Ademds este aiio es el unico repre-
gentante espaiol en el certamen brita-
nico, tras el paso de Martinez de la Ro-
sa a Japon y la incorporacién de Ivin
Arias a la F-3 francesa.

Las caracteristicas fundamentales
del piloto sen su método de trabajo y su
gran poder de concentracién. Respecto
al metodo de trabajo, hay que decir que
es el tinico de los actuales participantes
de la F-3 britdnica con estudios de in-

formética, conocimientos que le permi-
ten, una vez finalizada la carrera,.ana-
lizar minuciosamente los datos telemé-
tricos recogidos & lo largo de la carrera,
tanto suyos como del resto de los parti-
cipantes. Este trabajo le permite saber
dénde estdan sus fallos y aciertos, asi
como log de sus contrincantes, lo que Ie
ayuda a una mejor puesta a punto de
su vehiculo y una mayor compenetra-
cién con el ingeniero que tiene adjudi-
cado para ocuparse de su coche.

Con la ayuda a ltima hora de Hon-
da Espafia, Gené ha evitado quedarse
en el dique seco este afio en el que la
retirada en el tltimo momento del apo-
yo de Mitsubishi lo dejé a las puertas
de iniciarse la temporada sin equipo.
Ademés de Honda, el piloto catalan

cuen-

ta con el RACC co-

mo incondicional desde que se ini-

cio en competicién. Marc Gené, que
compagina sus estudios -acaba’de gra-
duarse en Econémicas- con la actividad
deportiva, ha contactado con el equipo
Tyrrell de F-1 gue, con casi toda segu-

ridad, le hard una prueba a finales de.

afio. Tener la oportunidad de realizar
este tipo de pruebas est4 muy bien pe-
ro, sin un patrocinador que apoye el
proyecto, la entrada en el gran mundo
de la F-1 puede ser muy delicada, aun-
que Marc cuente con el apoyo del inge-
niero de Benetton Joan Viladelprat,
también cataldn, con el que mantiene
una esirecha relacién y es su asesor in-
condicional.

CALIOISES

NLCHES

Objetivo: un espanol en Ia F-1

LA Federacién Espafiola de Automovi-
lismo sigue trabajando con su progra-
ma «Racing for Spain» para lograr colo-
car a un piloto espafiol en la Férmula 1.
En esta laboriosa empresa, que se ini-
cid hace nueve afios, la Federacién
cuenta con el apoyo incondicional de
Renault y el patrocinio de la empresa
tabaquera Seita que, a través de su
mnarca (Galoises Blondes, es el patroci-
nador oficial de los equipos nacicnales.
En esta edicién el programa se centrard
en dos categorias: el Campeonato de
Francia de Férmula 3 y el Europeo de
Férmula Renault, e Ivdn Arias y Angel
Burguefio seran los pilotos.

Arias, que ya el pasado afio logré el
Campeonato britdnico de Férmula 3,

contard para luchar por el certamen
francés con un Dallara F-394, equipado
con los motores de Renault Sport que el
fabricante proporcionard en exclusiva
al equipo Promatecme -responsable de
todo el apartado técnico-, en el que el
piloto espafiol tendrd como compafiero
al franeés David Dussau.

Por su parte, Angel Burguefio compa-
ginara el Campeonato de Europa de
Férmula Renault con el Nacional de esa
egpecialidad. En ambos certdmenes dis-
pondré de un Van Diemen FR95 del
que se ocupard Elide Racing. La res-
ponsabilidad de los dos programas
vuelve a estar en manos de Carlos Abe-
Hla, que continda siendo el director de-
portivo del «Racing for Spains.

D
También escuela de monoplazas

TAC, una de las escuelas de conduccién
més conocidas de nuestro pais, que diri-
ge Juan Arnella, ha dado un nuevo paso
con la creacién de Férmula Tac-Calafat.
Con esta actividad dan forma al vigjo
anhelo de tener una escuela
de conduccién de monoplazas.
La escuela cuenta con cinco
monoplazas Férmula Renault
con los cuales se harén cursos
de un dia con un maximo de
16 alumnos por curso a los
que se les facilitard la indu-
mentaria adecuada. El res-
ponsable de esta actividad es
el ex piloto Juan Celada y pa-
ra este afio estdn previstos 15
cursillos. Ademds, podrdan
programarse otras activida-

LAFAT |

des como es el alquiler esporddico de los
coches para alguna carrera o simple-
mente para efectuar tandas en la pista
de Calafat. Los interesados pueden diri-
girse al teléfono 93-450 47 37.

!PADDOGK#

SIN CAMBIOS
HASTA EL 2000

La falta de un niimero
significativo de inscritos en
el Mundlal de Marcas de F-2
ha motivado el
mantenimiento en el
Mundlal de Rallyes, hasta el
aifio 2000, de los coches de
cuatro ruedas motrices. La
decision se ha tomado ante
la propuesta unanime de las
comisiones de
Constructores y Rallyes.

NUEVA ZELANDA
MANTIENE LA DURACION

Frente a la actitud
generallzada de los
organizadores de las
pruebas del Mundial de
acortar en tlempo el
recorrido de los rallyes, los
organizadores de Nueva
Zelanda han decldido
mantener los cuatro dias de
duracion. Comenzara el 27
de julio y tendra 33
especiales con 1990
kilometros de recorrido.

ELECTRICOS
EN MONTECARLO

En el Principado de Manaco,
del 19 al 22 de octubre,
tendra lugar el | Rallye de
Montecarlo de Vehiculos
Eléctricas que, organizado
por el Automévil Club de
Méonaco, constara de tres
etapas con un recorrido
total de 270 klidmetros.
El rallye se celebrard
paralelamente a un Salén
que sera el escaparate

del sector.
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CON MEJORES ARMAS

Un afio mas, Manuel Santos
sera el imico plloto espatiol
en el Europeo de Camiones
que se inicla el proximo 9 de
abrll en el clrcuito de
Albacete. Para esta ediclon
del certamen, el piloto de
Cepsa contara con uno de
los cuatro Man oficiales con
el que espera luchar por los
puestos de cabeza, ya que
dispondra de un camion
fabricado exprofeso para
carreras. Las Impreslones
tras las primeras pruebas
realizadas en el Jarama,
donde se ha mostrado
mucho més rapido que el
vehiculo del pasado afio, no
pueden ser mejores aunque
Santos reconoce que «este
afho estan en mejor poslelon
que nunca, aunque habra que
esperar a ver que tiene la
competencia, sobre todo
Mercedes, al que su
experiencia le da una
innegable ventaja~.

GORDON VENCIO
EN PHOENIX

Robby Gordon {Reynard-Ford)
ha sido el vencedor de la
tercera carrera de la Formula
Indy que se celebrd en el
circuito oval de Phoenix,
Arizona. Segundo, a sdlo
unas centésimas del Reynard
que completd 200 vueltas,
entré Michael Andrett] (Lola-

EL préximo 12 de abril las calles de
Barcelona se van a convertir en un cir-
cuito improvisado en el que David
Coulthard rodard con el Williams-Re-
nault que conduce en el mundial de
Férmula 1. Este singular acto, que
servird como presentacién del equipo
en Espaiia, se iniciard cuando el alcal-
de Maragall dé el banderazo de salida

al monoplaza de Coulthard en el anti-
guo circuito de Montjuic, al que dard
dos vueltas. Desde alli, escoltado por
la guardia urbana, realizard un reco-
rrido por las principales calles de Bar-
celona hasta llegar a la meta, que es-
tard situada en el Moll de la Barcelo-
neta, donde el piloto del equipo termi-
nada su «carrera» firmard autdgrafos.

e
A por el séptimo titulo mundial

JORDI Tarrés ha presentado su equi-
po para esta temporada, en la que el
piloto de Rellinars, seis veces Campe-
6n del Mundo, afronta el reto de una
séptima corona. «Mi ohjetivo no es ba-
tir récords sino cu-
brir objetivos», de-
claré con prudencia.
En el primer trial, el
de Luxemburgo, es-
trenara con toda
probabilidad un nue-
vo ejemplar de Gas-
Gas; se trata de una
moto de 250 centi-
metros cdbicos en la’
que «no hemos hecho .
grandes cambios, pe-.
. ro si muchas pequé-

menos peso, toda la moto es més esbel-
ta y, sobre todo, se ha realizado una
exhaustiva revisién de las suspensio-
nes». Respecto el dificil comienzo de
temporada en el Campeonato de Espa-

fia, en donde por el
! momento no ha ga-
nado ninguna carre-
~ ra, Tarrés manifestd:
«No siempre se pue-
de ganar, pero este
— afio me he preparado

‘ mas a fondo que nun-
ca y estoy seguro de
que los resultados
llegardn. Tengo un
equipo experto y con-
juntado a mi alrede-
dor y unos patrocina-
dores fieles. Todos

[PADDOCK]

ESPANA PROTAGONISTA

El espariol Marcel Justibd
se anotaba su segunda
victoria del afio en Cullera
{Valencia), donde se
celebrd la segunda cita del
Europeo de Trial, en la que
Reyes era tercero. Por su
parte, Marc Puigdemont e
Isidre Esteve se hacian con
las dos pirmeras plazas del
Europeo de Enduro de 125
centimetros ciibicos que,
junto al Mundial en el que el
gran dominador fue el
italiano Sala, inicié la
temporada en Castellon.

GRATIS A LOS GT

Una vez mas Repsol, que
patrocina la carrera de GT
que el 9 de abrll se celebrara
en el Jarama, ha decidido que
la asistencia al clrcuito sea
gratuita para los aficionados.
Esta misma iniciativa ya la
tuvo la marca en la prueba
Inaugural del certamen que
se celebrd en Jerez.

—— i —
ESPANOLES EN FRANCIA

En su debut en el certamen
francés de Formula 3, Ivan
Arias {Dallara-Renault) se
tuvo que conformar ¢on la
décimo primera plaza en ilha
carrera que gand Alexandre
Janoray (Dallara-Opel) y en la
que el compaitero de equipo
del espaiiol, David Dussau
fue segundo. En la misma
cita del circuito de Lédenon,
Oriol Servia era décimo en la

.. ton volverfa a ser competi- " .-

EXCLUSIVA DAMON HILL:

Fwnmwgsﬂmm ienza; no hay otra forn

ol definirlo, Bl Williams Renault demos-
trib ser inuy Sabiz a lo lureo de fodos los
ensayns-invernales, cra un coche perfioto
¥ no pedo decir vtra cosa. Fue mwy du-
o abandonar el Hderazgo del Gron Pre-
mio de Lrasil por una roture del cambin,
incluso después de haber logrado lo «po-
Je position» tras das dias de dyra lucha.

Ver cému Beneftun v Mickael Schuma-
cher lograben lu victoria, después de hui-
ber tenidu infinidad de problemus, me
produjo la sensacion de que me habian
robado el primer éxito del afio; no podin
regalar diez punios a un rival gue no hu-
bia luchado por ellos.

Fue uno gran ldetima ol ser una ca-
rrera miy durg en un cireuito muy duro
¥ yo estabg muy contento con mi coche,
En el momento de notar la rotura del
cambio me quedé sin aliento; no podia
creer gue estaba fuera de carrera tras li-
derarla durante 31 vueltas. Me pregunté
el porqué de tan mala suerte.

Me dijeron que el circuito se habia as-
faltado, sin embargo todos notdbamos
que estaba peor y mds bacheado que
antes. El problema no se podfa palicr
con los reglajes de los coches v al pregun-
tar cudl era lo razin del estads del as-
falto, la respuesta fue que habia sido
mal asfaltado. Lu situacién me provoct
una gran preocupacion, ya que la carre-
ra se perfilaba mds dura de lo previsto
por los infinitos baches de e pista.

Todos estdbamos desconcertados al
ver que en algunas zonas el volante se es-
capabe de las manos y los golpes del cas-
ca contra el respaldo era como si alguien
te estuviera pegando con un martillo en
la cabeza. Ademds, en algunos momen-
tos perdia el control de los pedales, y eso
erg muy peligraso.

Después de mucho trabajo y toda clase
de intentos, se logré regular el monopla-
2q a los terribles baches, y el primer din
de entrenamientos logré el mejor tiempo.
A Schumacher sus problemas con la di-
reccién le habien apartado
de ia lucha por la «pole»,
pero yo sabia que el Benet- - =
tivo al dia siguiente. De + _
hecho, en la sesion del sd-
bado hizo de todo para arre- -
batarme la «poles. En el mo-
nitor de televisién de mi box,
pude ver su mejor vuelta

de comprobar gue su coche botaba mids
que ol mio en todo log puntos del treza-
do. Yo gozaba de una indudably cond|-
dad en ol FW 17, que me daba algo d¢
confianza para lu carrera, ademas de
poder tomar la salida en la primera pe-
‘sicitn de'la parrille, pero me preocupabe
ng haber sido mas ripido en la segunda
clasificaciviy leria ventajos en genernl v
Por £50 i SRl qae cotteentrar en la os-
foderia de camia,

Ev In olidu tuve un ligem patinar de
ruedas y Schumuacker tors vestaiz; i
llegar o lo primein curva su artitud fue
mity agresiva, perd vo estabc psicolipi-
camente preparado y nguanté (a einbes-
tida. Por un instantc esture o punto e
ocupar la primera posicién, pero en os
intentos él me «cerrabo lo pucrias. En-
tonces decidi seguirle v someterle a In
mdxima presién, y cuando o vi entrar
en boxes o repostar, aproveché pcra ro-
dar al limite y aumentar la ventuja. Des-
pués de mi primer repostaje regresé a lo
pista con la posibilidad de eonservar
una ventaja sobre el Benetton de fres o
ciatro segundos.

Mientros salia de la chicane en plena
aceleracion, las revoluciones del motor se
dispararon y perdf el control de las rue-
das posteriores. De inmediato pensé que
estaba fuera de carrera. Intenté
engranar primera y directamente me di
cuenta que habia perdido la segunda.
Decidf pasar o tercera y seguir asl, aun-
que no podria ser tan répido. Al coronar
la parte alta de la recta de tribunas, en-
grané tercera para negociar las eses Sen-
na, que se han de pasor en segunda. En
la iiltima parte, cuando comencé a acele-
rar en, serio, sentt un chasquido a mi es-
palda y de pronto me quedé en punto
muerto. El coche se salid de la pista v el
eambio no respondia.

En el momento de terminar esta co-
lumna, me llega la noticia de que Schu-
macher y Coulthard habian sido desca-
lificado. Era el remate del desastre. A la
vista de los hechos, no dudo que serd
una temporada muy refiida, vy puedo
anadir que estoy preparado para que
ocurra cualquier cosa en [as restantes

16 carreras. S¢ que no es fdcil de
) aceptar, pero haré mds de lo posible y

confio que saldremos ganadores de I
hatalla.

fias mejoras: un me-
tor con més bajos y
altos, un chasis con

la Formula Renault, prueba
en la que se impuso Guerin.

saben que daré lo

e erc mejor de mi mismo».

Fittipaldi (Penske-Mercedes).

3 IJ Ford), mientras que la tercera
|

de clasificacion y pu- D s AT ‘
/.«. . Ao ‘%} \ |
- . REMAaper
- _
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MOTOS

En Shah Alam, Mick
Doohan ha
demostrado de nuevo
quien es el mas
fuerte. Alex Crivillé,
pese a darnos
esperanzas de tener
¢l segundo puesto a
su alcance, prefirio
amarrar un también
excelente tercer
lugar antes que
arriesgarse a caer.

A Puig le fallaron las suspensiones

Motor 16
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GRAN PREMIO DE MALASIA

an y

I el ashxiante calor, 4 arados, ni

ba dremends humedad. casi el
O por eiento, pudieron con an Mick
Doohan sobresaliente, apabullinle,
superior. Alex Criville hizo teda la
carrerd énsegundo lugdr, resistiondo
el aliento gque Kevin Schwantz [e lin:
gaba al vosote. El de Seva hatna he-
chey ung espectactlar salidn, puesto
e se pncontraba en la sesunda b-
rea tras gt desde el selavo logar
El tatalan de Honda hieo uns carres
v ostrands esa madurves de o gue
have gala este-afio: va doprisa, moy
deprisa, pere dentro de un lindts
que; a diferencens del pasado ane, esta
i um mivel muy superior. Todo, pure-
cia fque ese 1ha a der ol resultado hnal
pera, A siele vaeltas del final, Darryl
Beattie, yue Ins habia segoido como
su sombrd, Tanzd su atagque mortal
El australiang Lampoco pirece vl
mismo el ano pasado vosu paso a
szl no puede haber sido mejor,
Estuvo tudo el Lismpn agazapado s
su jefe de [ilaz, s loehar, gin casn
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Borja consiguio un noveno puesto.
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MOTOS
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invierno. La lucha, claro estd, estaba
por la segunda plaza, y fue emocio-
nante hasta el final. Los que se la
disputaron fueron Harada, Okada,
Waldmann y Ruggia, quienes en mu-
chos momentos rodaron juntos. A
medida que transcurrian las vueltas
los dos japoneses se fueron destacan-
do ligeramente y enzarzdndose en un
bonito duelo. El de Honda se imponia
en las rectas, el de Yamaha en las
partes sinuosas. Con un pilotaje muy
Max Biaggi no dio ninguna opclén a sus rivales de la categoria del cuarto de litro.  preciso y eficaz, Harada pudo ganar

e e T R T

asi dio cuenta de Schwantz y una

| El impresionante aguacero que cayé durante la carrera de 125 creé
j vuelta més tarde se «zampd» sin re- creo problemas a Aspar y Alzamora, que no supieron elegir los

En &l duslo &n 250 cc. neumaticos apropiados. Peruginl logré un gran segundo puesto, Por fin a Torrontegui le acompafd la suerte y fue cuarto.

misién posible a Alex. Este habia re-
alizado el trabajo mas sucio al princi-
pio resistiendo a Kevin y en esa
tdltima fase de la competicién ya no
tenfa los neumdticos para muchas fi-
ligranas y «amarré» ese tercer pelda-
fio del podio sabedor de que el Cam-
peonato es muy largo y no hay que
regalar ningin punto mas de la
cuenta. Con ello el podic-era exacta-
mente el mismo que el de una sema-
na antes.
~ Detras las cosas ya no se asemeja-
ban tanto. En esta ocasién el cuarto
fue Itoh, al que seguian Barros y
Puig. Este no tuvo un feliz Gran Pre-
mio y no se encontraba muy a gusto
en el circuito malayo. Problémas de
suspensién delantera le impidieron
brillar como queria y desedbamos to-
dos y ain tuve suerte de beneficiarse
del abandono de Cadalora y de las
caidas de de Abe y Cdpirossi, que te-
nia el tercer crono. Por cierto, que
cuando el italianc se fue por los sue-
los en la primera vuelta, Barros dio
por detras al de Fortuna y estuve a
punto de hacerle caer también, todo
lo cual le hizo descolgarse de sus ri-

un «rush» final en el que adelanté a
Barros e Itoh logrando un buen quin-
to puesto. Reggiani tuvo una excelen-
te actuacién con su Aprilia bicilindri-
ca de 400 centimetros cidbicos.
También hay que resaltar la carrera
de Borja. El levantino salia en la fer-
cera fila con su Roc y pudo concluir
la carrera en un excelente noveno
puesto, primero de los no «grandes».
El aspecto de la carrera del cuarto
de litro fue muy distinto que en Aus-
tralia. Aqui Biaggi hizo como Doohan
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vales. De todos modos protagonizé

por &l segundo puesto
5@ impuso €l japones
Harada.

log metros suficientes como para que
Okada no pudiese cazarle en las rec-
tas y asi imponerse en ese segundo
lugar. Para la cuarta plaza, Wald-
mann parecia el mas sélido candida-
to y a la postre asi fue, aunque Rug-
gia no cejé en su empefio en ningln
momento. ‘

En esta categoria los espafioles su-
frimos lo nuestro. Primero porque
Carlos Checa, oetavo tiempo, no pudo
salir, ya que se dislocé el hombro en
la segunda sesién oficial de entrena-
‘rientos y los médicos le impidieron
giquiera probar en el «warm-up».
Con ello el mejor era D’Antin, quién,
a pesar de un inicio de carrera dificil,
remonté y tras batallar duramente
con Kenny Roberts Jr. logré imponer-
se al yanqui y concluir la prueba oc-
tavo. De nuevo brillé el andaluz Car-
doso con su moto privada. Esta vez
fue decimotercero, lo que le coloca

Pocas veces habra caido tanta
agua durante el transcurso de un
Gran Premio como fue el caso duran-
te la carrera de 125. La salida tuvo
que darse con retraso a causa de la
lluvia, que comenzé a caer tras la
competicién del medio litro y por ello
se decreté carrera «en mojado», lo
que significaba que ya no se deten-
dria por esa causa para que los pilo-
tos pudieran cambiar de gomas. Eso
era sobre el papel porque, cuando se
llevaban disputadas 13 vueltas, la
tromba que caia en algunos lugares
del circuito era tan importante que
inund6 completamente la pista y ello
forzé al director de carrera a sacar la
bandera roja. De ese modo el esfuer-
zo de los pilotos se vio recompensado
con tan sélo la mitad de los puntos...

En esas condiciones escoger los
neumdticos es decisivo y dos de nues-
tros hombres se equivocaron grave-

o

125 CC

12 MeCoy (Honda), 42.18.350; 22 Perugini
(Apriiia), a 0.427; 3¢ Eaite (Honda) a
6.334; 4° Torrontegui (Honda), a 9.790; 5
Ballerini (Apnlia) a 10.295.

250 CC

12 Biaggi (Honda), 45.27.292; 2¢ Harada
(Yamaha), a 5.084: 3% Okada (Honda) a
5.849; 42 Waldmann (Honda), a 9.188; 5®
Ruggia (Honda} a 9.373. 8¢ D'Antin
{Honda) a 40.350.,

500 cC

1¢ Doohan (Honda), 47.54.380; 2¢ Beattle
{Suzuki}, a 6 799, 32 Crivlllé (Honda) a
10.197; 4* Schwantz (Suzuk), a 14.256;
B2 Puig (Honda) & 15.238,

CAMPEQONATO DEL MUNDO

5 CC

12
12 Aoki, 25 puntos; 22 Sakata, 23 p; 32
Peruglni, 20 p; 42 Manako, 16 p; 5 Saito,
13 p. €7 Alzamora, 13 p.

250 CC

1° Blaggi, 41 puntos, 22 Harada, 40 p; 30
Waldmann, 38 p; 4% Ackl, 20 p; 5% Okada,
16 p. 72 Checa 13p.

¥ no dio ninguna esperanza a sus ri- noveno del Mundial y, naturalmente, mente: «Aspar» y Alzamora. El pri- e 50C CC . .
: : g : o . , 50 puntos; 22 ; 0
vales. Se notaba el hecho de que la primer privade. Lavilla y Riba termi- mero salia decimonoveno tras haber Crivills, a3n2 p: B”Ecﬁfwmffgﬂ“g; g.?,’,’ﬁigf szuﬁszr;ﬁlﬁ que un dia la suerte
casa de Noale habfa efectuado aqui e naron muy retrasados y Maurel y sufrido varios gripajes, mientras que 20p. : ) i
muchos entrenamientos durante el Luis D'Antin al final sélo pudo Castilla abandonaron, el segundo partia octavo. Bl de Léri == “JosE Luis
: AZNAR

I da arrancé como una exhalacién y se

colt hasta el segundo lugar en los
primeros momentos, pero luego fue
perdiendo un puesto tras otro hasta
concluir vigésimotercero al igual que
el de Aleira, que acabé abandonando.
En cambio, en cabeza McCoy se colo-
c6 primero y si Perugini logré darle
caza y adelantarlo, bajo la tromba de
agua pudo recuperar el primer pues-
to e imponerse de ese modo en su pri-
mer Gran Premio. Con ellos era Sai-
to quién complementaba el podio.
Otros a los que el agua no les sentd
muy bien fueron Acki, pole position,
pero luego muy retrasado, Sakata,
cuarto tiempo, y Raudies. Este
arrancé segundo pero fue perdiendo
puestos ¥ termind quinto, tras que lo
adelantase uno que iba remontando
con fuerza: Torrontegui. El vaseo hizo
una muy buena carrera y pudo apro-
vechar las condiciones metereoldgi-
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Antonio Albacete, encuadrado esta
temporada en el equipo T-Mart v a
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e . los mandos de un BMW 318is, dejo
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LS elaro en Jerez que cuando dispone
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de una buena montura es un serio
candidato a la victoria. En el circui-
. R Y | ' to gaditano fue el mejor de todos.

N el cirewito de Jerez se dio ol banderyzs desalida del
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CAMPEONES DE CATALUNA

DE TURISMOS 1994 CON

XAVI RIERA

descubrir el potencial de cada
equipo. Al frente de la clasifica-
cién se situaron los dos pilotos
de Opel, Jordi Gené y Alex Caf-
fi, en este orden, que con un
pretemporada mejor que la de
sus rivales han podido trabajar
a fondo en los coches. Una de
las primeras sorpresas del fin
de semana fue el tercer puesto
de Antonio Albacete con el
BMW 318is del equipo T-Mart.
Teo Martin, una temporada
mas, acude al CET con un equi-
po serio, capaz de aguarle la
fiesta a los equipos oficiales. En
los entrenamientos oficiales el
mejor piloto de Alfa Romeo fue
el italiano Giorgio Francia, al
volante del 155 TS mads evolu-
cionado. Detras del Alfa Romeo
se situaron Eric Van der Poele y
Luis Pérez Sala con los Nissan
Primera. _

Estos seis pilotos més tarde
serian los encargados de estre-
nar la Super Pole, que consiste
en jugarse los seis mejores tiem-
pos de los entrenamientos, las
seis primeras plazas de la parri-
lla de salida & una sola vuelta
lanzada. Un sistema muy espec-
tacular y emocionante, del agra-
do de todos los pilotos. Eric Van
der Poele, con una vuelta sensa-
cional, incluida una pequefia ex-
curgién fuera de la pista, consi-
guié el mejor tiempo y con €l la
posicién de honor de la parrilla,
en perjuicio de Jordi Gené, que
se tuvo que conformar con el se-
gundo mejor registro. En la Su-
per Pole el piloto mas perjudica-
do fue Antonio Albacete, que se
clasifico sexto.

Los entrenamientos del sdba-
do fueron una mala jornada pa-
ra el equipo Ford. El dia ante-
rior tuvieron gque trabajar
intesamente para pasar el coche
de Palau, que era 4x4, a sblo
tracciéon delatera, tras compro-
bar que la traccién integral no
le beneficiaba nada. Al parecer
la ausencia de un diferencial
central impide que las cuatro
ruedas motrices sean competiti-
vas. Después los tiempos tampo-
co salieron; en un principio pen-
saron que podian ser problemas
de motor, pero més tarde com-
probaron que se debié a unos
neumaticos mal elegidos. ¢ee
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Luis Villamil redonded
un maghnifico fin de
semana subiendo al
cajon en la segunda
carrera de la ¢ita de
Jerez. Un resultado
que le permite
situarse en segunda
posicién en la
clasificacion
provisional del CET.
Jordi Gené fue otro de
los grandes
protagonistas en
Jerez. Fue el autor del
mejor tiempo en los
entrenamientos,
posicion que no pudo
conservar en la Super
Pole. Opel, tras las dos
primeras carreras, ha
demosirado que los
Vectra son muy

competitivos.

MICHEY
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i.os Nissan Primera GT del 94 en manos de Luis Pérez Sala y Eric Van der Poele se mostr;aron en el circulto de
Jerez muy competitives. El belga Van der Poele dejé claro que es un serio aspirante a ganar el Campeonato.

El otro hombre de la marca del
évalo, Jestis Pargja, no pudo dar
una sola vuelta, debido a que el
tubo que lleva la gasolina a la
rampa de inyectores se fisurd.
Tampoco fue un buen dia para
Rafael Barrios y Ricardo Garcia
Galiano con los Seat Toledo, el
primero de ellos con un proble-
ma en la electrénica del motor
se salié de la pista en la prime-
ra vuelta. En uno de los virajes
més rdpidos se quedd sin
corriente, para en pleno apoyo
volver a funcionar otra vez co-
rrectamente; esto provocé el de-
rrapaje del Toledo que, con los
neumadaticos frios, se salié sin
que Barrios lo pudiera contro-
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lar. Galiano se limitd a rodar
con el coche y al ver a Barrios
fuera decidié no arriesgar para
que al menos hubiera un Seat
Toledo en la parrilla de salida.
Tampoco tuvo fortuna Alex Vi-
llanueva, que rompié el motor
del BMW 318is que pilota esta
temporada.

Pero las sorpresas no acaba-
ron en la jornada de entrena-
mientos en el warm up a prime-
ra hora del domingo. Joan
Vinyes, con un Nissan Primera
ex oficial, rompié el motor, que-
dando fuera de la carrera. Ba-
rrios siguié con los problemas
eléctricos en el Seat Toledo, in-
conveniente de dificil solucién

que hacia peligrar su presencia
en la carrera. Oiro hombre que
tuvo problemas fue Jesis Pare-
ja, que en una curva tuvo que
forzar mucho su postura de con-
duccién para cambiar de mar-
chas y se rompié un mdsculo de
la espalda. Tras visitar al médi-
co le tuvieron que infiltrar para
ver si podia participar en las
dos carreras.

Cada una de las citas del CET
esta temporada tiene dos carre-
ras, con ello se pretende que al
ser carreras cortas y con dos sa-
lidas el espectaculo gane en in-
tensidad, al ser posible que los
coches rueden més tiempo agru-
pados. En la primera carrera,

- IR T R Y

Los Alfa Romeo, con una puesta a punto realizatda da forma
muy rapida, agn no han podido alcanzar todo su potencial.

J
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Jordi Gené, en la salida, consi-
guié por unos instantes la pri-
mera posicién, pero poco des-
pués la recuperé Van der Poele.
Antonio Albacete protagonizé
una salida impresionante y de
la sexta plaza subié a la terce-
ra. A partir de aquf se desenca-
dené una fuerte lucha por los
primeros puestos, con unos
adelantamientos in extremis,
arriesgando en muchas ocasio-
nes la chapa de los coches. Al-
bacete primero supero a Gené y
después a Van der Poele; una
vez que adelantd al piloto belga
de Nissan se pudo hacer un
hueco y conseguir una ligera
ventaja que le permitié cruzar
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En una vueita magistral, Van der
Poele se hizo con la Super Pole.
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la linea de meta en primera po-
gicion. Gené tras mantener un
espectacular duelo con Van der
Poele lo pudo rebasar alcanzan-
do la segunda posicidn. Luis Vi-
llamil protagonizé una sensa-
cional carrera, del puesto
octavo que ocupaba en la parri-
lla de salida remonté hasta la
cuarta posicién, lugar en el que
acahé la prueba.

Los pilotos mas perjudicados
en esta primera carrera del afio
fueron Giorgio Francia, que se
vio involucrado en una tangana
que se produjo en los inicios de
la prueba, quedando relegado a
Ia dltima posicién, sin posibili-
dad de recuperar muchos pues-

tos. Caffi, por su parte, realizd
una mala salida y finalizé quin-
to. Luis Pérez Sala, por su par-
te, con los neumdticos al limite
fue perdiendo posiciones eru-
zando la linea de meta en el
puesto siete. Jestus Pareja pudo
dar unas primeras vueltas a
buen ritmo, pero después la le-
sién de la espalda le hizo bajar
su rendimiento. Para quienes se
acab¢ la jornada fue para Galia-
no y para David Bosch (Opel
Vectra) con los motores de sus
vehiculos rotos.

Tras finalizar la primera ca-
rrera los coches pasaron a par-
que cerrado, sin posibilidad de
que los mecdnicos pudie- ¢4
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OFICIAL B

Roger Morback ha sldo elegido
por BMW para pilotar unos de
sus coches oficiales en el DTC
{Campeonato Aleman de
Turismos de Grupo N).

VIEIGS CONOTIDOS

En el equipo Nissan han vuelto a
colincidir Tommaso Carletti y Luis
Pérez Sala. Carletti fue el ingeniero
del coche del piloto espaiiol en el
equipo Minardi de Formula 1.

CARRERAS ANDALLUZAS

Juan A. Gonzalez fue el triunfador
de Ia carrera de Claslcos
Andaluces con un Seat 124 Sport.
En el Campeonato de Turismos el
vencedor fue Enrique Gluckman,
que a los mandos del Citroén ZX
16V, con el que disputd en ¢! 94
Morback la Copa de esta marca,
ne tuvo ningim rival.

MORATORIA
Meycom ha
pedido una
moratoria hasta
junio para poder
soluclonar un
inconveniente
en los Toledo,
en los que el ele
delantero tiene
maés anchura de
la permitida.
Para poder
ponerios al dia
es hecesarlo
rediseiar fas
suspensiones.
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PILOTO BE PRUESBAS
Carlos Palau ha sido
designado por Ford
Europa para desarrollar
en su coche las nuevas
soluciones técnicas de
la marca, come es el
caso del sistema de
traceion a las cuatro
ruedas, un apartado en
el que tendran que
trabajar a fondo.

POGOS "H%GE\’.ET@%‘

RIUCHOS PROZIEVIAS
Bosch tuvo muchas
dificultades para poder
estar presente en Jerez. La
persona encargada de
gestionar el equipo los
«dejo tirados» dias antes,
pudieron estar alli de
casualidad. Tras este
problema su continuidad en
el CET esta en el aire.

DOS VOLUMENES

En Jerez los Mondeo
oficiales acudian con dos
tipos de carroceria, de
tres voliimenes para
Pareja y de dos para
Palau, esto ha sido
debldo a la premura con
que han acabado los
coches. En las siguientes
carreras los dos coches
seran de cinco puestas.

La Copa Porsche 968 CS no pudo debutar como estaba previstomen
Jerez, la causa principal es que el nimero de Inscritos es pequeio y
gue algunos de ellos no tlenen sus coches listos.

DEPORTE

ran intervenir en ellos, que-
dando sometidos a verificacio-
nes por parte de los comisarios
v a la colocacidn del lastre de
los tres primeros clasificados.
Quince minutos antes de la sa-
lida de la segunda carrera se
abrié el parque cerrado, mo-
mento en el que se puede in-
tervenir en los coches, poner
gasolina y cambiar las ruedas.

En la segunda carrera, Van
der Poele, salié como un tiro y
se colocé en la primera posi-
¢ién hasta que en la tercera
vuelta, haciendo lo imposible
por mantener el puesto de ho-
nor, Albacete, que marchaba
tras él, le dio un toque salién-
dose el belga de la pista, pudo
retornar pero le entraron pie-
dras en el motor y prefirié pa-
rar en boxes para no romperlo.
Un Luis Villamil muy motiva-
do se colocé bajo el alerén del
BMW de Albacete y le presio-
né durante toda la carrera, in-
tentando arrebatarle el primer
puesto, sin conseguirlo, pero
redondeando un magnifico fin
de semana. Tras él, y comple-
tande el podio, se clasificé
Adrian Campos, que fue te-
niendo una progresién cons-
tante a lo largo del fin de se-
mana, viendo recompensada
su labor subiendo al podio.
Giorgio Francia complets el
éxito de Alfa Romeo en esta
carrera finalizando cuarto. El

equipo Opel en esta ocasién
tuvo peor suerte, Gené se vio
retrasado en la salida y no pu-
do remontar posiciones y Caf-
fi, empujado por Francia, no
pudo acabar la carrera. El
equipo Ford, en un fin de se-
mana no muy buene, no pudo
mejorar su actuacién de la ca-

rrera anterior. Luis Pérez Sa-
la si lo hizo, ganando algunas
posicicnes y cruzando la linea
de meta en el puesto quinto.
Entre los privados hay que
destacar la labor de Jesis Di-
ez Villarroel, que con unos
medios escasos y utilizando
pastillas de frenos usadas y
gin piezas de recambio mostré
un buen nivel, una pena que
no disponga de méds medios,
de tenerlos podria dar m4s de
un susto. ®

TEXTO Y FOT0S: MANUEL MADRID I

desus Diez, con muy poces medios, demostra un buen nivel,

SERRA, INALCANZABLE

JGige Sera §8 anot Una eapecla
cuiar victorla en Jerez en Ja prueba
-puntuable para ia Copa de Espaiia.
de Vehicutos Histbricos. Dominé
“en los entrenamientos ¥ en.la ca-
- rrera, aungue se quadd clavado:
-en la saftda, arrancando el Gitimo.
; Remént_é ‘posiciones y al final, al
borde mismo de !a finea de meta,
s& |mpuso a V;cente Saez por cen—
tésimas, . 7

s
i

SUPERPOLE - et

1% E. Van de Poele (Nissan Primera),
1.49,91; 2% ). Gené {Opel Vectra GT),
1.50.17, 32 A, Caffl {Opel Vectra GT),
1.50.40; 42 G. Francia (Alfa Romeo 155),
1.50, 69 52 L. Pérez-Sala (Nissan
Primera) 1.50.76; 62 A. Albacete (BMW
318i), 1.51,42,

12 CARRERA

12 A, Albacete (BMW 318i}, 18 min,
39 seg. 12 déc.; 22 1. Gené (Opel Vectra |
GT), 18.44.43; 3¢ E. Van de Poele
(Nissan Primera), 18.46,51; 42 L. Villamil
(Alfa Romeo 155), 18.50. 78 5° A. Caffi
{Opel Vectra GT) 18.51.06; 6t A Campos |
{Aifa Romeo 155), 18.53.43; 72 L. Pérez- |
Sala {Nissan Primera), 18. 55. 77; 82 C. |
Palau (Ford Mondeo), 18.56.39; 92 J,
Pareja (Ford Mondeo), 18.58.65; 10t R.
Galiano (Seat Toledo), 19.16.87.

22 CARRERA

12 A. Albacete (BMW 318i), 18 min.
47 seg. 88 déc.; 2¢ L. Villamil {Alfa
Romeo 155), 18. 48 40; 3 A. Campos
{Alfa Romeo 155), 18.52.09; 4° G
Francla (Alfa Romeo 155), 18. 52, 48, B2
L. Pérez-Sala (Nissan Primera), 18.56. 16
B" J. Gené (Opel Vectra GT), 18.57.12; 74

. Diez (BMW 318i), 19.02.65; 89 1.
Pareja (Ford Mondeo), 19.04.01; 9¢ C. I
Palau (Ford Mondec), 19.05.84; 10¢ A
Villanueva (BMW 318i}, 19.27.18,

CAMPEONATO DE PILOTOS
1% Antonio Albacete, 40 puntos; 22
Luis Villamil, 25 p; 32 Jordi Gené, 21 p;
42 Adrian Campos 18 p; 52 Eric Van de
Poele y Luls Pérez-Sala. 12 p. E
CAMPEONATO DE MARCAS

12 Alfa Romeo, 36 puntos; 22 Opel,
25p; 3% Nissan, 22 p; 42 Ford, 16 p.
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i desea un folleto explicativo sobre la 5"-’""“ en que hacemos fack Dangel’s, e Ganes Jack Daniels Destillery, Route 1,
Lynchburg (pop. 361) Tennesee 37352 U.S.A. : : :

UN REFRESCANTE CHAPARRON siempre es
bienvenido por la gente que hace el carbén que
se utiliza para suavizar el sabor de Jack Daniel's.
El proceso de quemar la madera de arce es un
trabajo muy sofocante, pero el carbén vegetal
que resulta, bien vale la pena. El carbén

se introduce en cubas tan altas como
una habitacién. Después, nuestro
‘whiskey se filtra'a través de la cuba,
gota a gota. La suavidad que este
método proporciona a Jack Daniel's
compensa por todo el calor
que se pasa, llueva

o no Jlueva.

JACK DANIEL'S TENNESSEE WHISKEY

NUEVO ALFA
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