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Nuevo Audi Q5 120-195 kW (163-265 CV). Emisiones combinadas de CO, (g/km): 147-209 (NEDC: 123-171 g/km).
Consumo combinado de combustible (l/100 km): 5,6-9,2.
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CITROEN

CITROEN C5 AIRCROSS HYBRID
HIBRIDO ENCHUFABLE

E-COMFORT CLASS SUV

Q CITROEN
ADVANCED
COMFORT
20 ayudas a la conduccién Desde

2207

Entrada: 5.359,72€
47 cuotas, TAE: 4,44%
Ultima cuota: 21.222,38€

Recarga rapida en 2 horas

55km de autonomia en modo 100% eléctrico®
Suspension de amortiguadores progresivos hidraulicos®
Potencia total acumulada motor gasolina&eléctrico: 225cv

I‘S‘I%'Jé!. ] 9

Citroén prefiere Total (1) PVP dado en Peninsula y Bal de un C5 Aircross Hybrid 225 e-EAT8 Feel 32.690€ (Impuestos, transportes, y oferta incluidos), para clientes particulares que
entreguen un vehiculo para achatarramiento, de mas de 10 afos de antigiiedad con la ITV en vigor a la publicacién del plan MOVES Il y siendo titular del mismo durante al menos los tltimos 12 meses, y que
financien con una permanencia minima de 36 meses a través de PSA Financial Services Spain, EFC S.A. Incluye 2.600€ de descuento del Plan MOVES Il, gestionado por la CC.AA. correspondiente y sujeto
a la aprobacién y disponibilidad de fondos, asi como al cumpllmlento de las condiciones del plan. Sujeto a aprobacién financiera. Cuota para una duracién de contrato de 48 meses y 50.000 kms totales, por
el sistema de amortizacién francés. Capital financiado con comi : 28.409,83€. Comision de apertura (3,95%): 1.079,55€. TIN: 3,17% Importe total adeudado: 31.562,38€. Precio
total a plazos: 36.922, 1€. Total intereses: 3.152,55€. Total :oste del credito: 4. 232,1€. Alfinal del contrato podra elegir entre entregar su vehiculo, o abonar o refinanciar la dltima cuota. PVP para
el cliente que no financie: 33.890€. Oferta valida para vehiculos matriculados antes del 31/12/2020. El modelo visualizado no se corresponde con el ofertado.

INSPI RE D Gama SUV Citroén C5 Aircross Hybrld Emisiones: A partir de 3Zg de CO, (WLTP)? Consumo: 1.41/100 km® (WLTP) A ia: 55 km de ia (WLTP] (2) Valor comprendido entre
32y 33 g de CO, segun el equi del vehiculo. (3) Valor comprendido entre 1.41/100km y 1.51/100 km segun el equipami del vehi (4) A en modo eléctrico
BY YOU ALL comprendido entre 54y 55 kms s segun el equipami delvehiculo. La ia puede variar en funcion de las condiciones reales de uso. Mas informaclan en https://www.citroen.es/wltp

Al detalle

UN MILAGRO
P‘ ENLAPISTA

\_3/ El pavoroso accidente que

sufrié Sebastian Grosjean
en el GP de Bahrein nos hizo recordar
inmediatamente siniestros que acabaron
mucho peor. Afortunadamente, este
caso también nos sirve para comprobar
la tremenda evolucién que en materia de
seguridad ha vivido la F-1. Una evolucién
que ha permitido que Grosjean haya
salido practicamente sin lesiones, pueda
contarloy no haya pasado a engrosar la
siniestra lista de pilotos fallecidos enla
pista. Esta vez hubo milagro.

™ J— LASUBIDADELWLTP
.— NOSEANULA
'] Pese a las peticiones del
sector,y a que otros paises
como Francia o Portugal han tomado
medidas para adaptar las emisiones del
impuesto de Matriculacién a la homolo-
gacion WLTP, el Gobierno no va a tomar
medidas en este sentido. El peligro de
esto, que no es Méas que una subida de
precios encubierta, es que desincentive
la demanda, lo que puede afectar a la
produccién de muchos de esos mode-
los, que se producen en Espania y, por
tanto, al empleo. AuUn esté el Gobierno
a tiempo de rectificar.
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Maravillas ‘Made in Spain’

La industria espafiola sorprende con un auténtico fuera de serie como el
Hispano Suiza Carmen Boulogne y modelos para marcar el paso como
el Cupra Formentor, el Citroén C4 y é-C4 o el Seat Ledn e-Hybrid.

Hay coches que deslumbran y coches que
alumbran. Entre los segundos estan aque-
llos que con cada lanzamiento progresan
tanto en innovacién como en tecnologia,
y estan concebidos para hacer de la con-
duccién un disfrute. Un ejemplo es el Cu-
praFormentor de 310 caballos que hemos
probado a fondo, y del que te contamos
todo en este ntimero de Motor 16. De la
misma forma que, siguiendo con la tra-
dicién que nos caracteriza desde nuestro
nacimiento hace mas de 37 afios, quere-
mos ofrecerles en exclusiva el examen de
todo un hiperdeportivo eléctricode 1.114
CV que deslumbra. Me refiero, como ha-
bran podido imaginar por la portada, a
un suefio hecho realidad llamado Hispa-
no Suiza Carmen Boulogne. Un proyec-
to cien por cien espafiol, promovido por

nia su continuidad en diferentes escena-
rios exteriores. El equipo de fotografia
produjo a lo largo del dia mas de 1.400
fotos y cientos de minutos de videos de al-
ta definicién. Més tarde llegé la hora del
traslado para hacer el rodaje y las prue-
bas en el anillo del Instituto Nacional de
Tecnologia Aeroespacial (INTA), donde
analizamos todos los secretos del Carmen
Boulogne. Fueron nueve horas de un tra-
bajo intenso que implicé a 13 personas y
a cuatro coches de apoyo, pero merecid
la pena. Ademas, tuvimos el privilegio de
contar con la presencia de Luis Pérez Sala,
probador oficial de Hispano Suiza y, nor-
malmente, el tinico autorizado a mover el
Boulogne. En resumen, una prueba ex-
clusiva de un coche exclusivo que, segun
Andrés Mas, encargado de este corto pe-

los descendientes del ro intenso test, causo
creador de una mar- sensacion por la tar-
ca mitica nacida ha- : : de, ya en Madrid, a
ce mds de 116 afios. El H|Span0 SUIZa los viandantes, que
Es el primer Hispano no se cansaban de
Suiza contemporaneo Carmen BOUlogne hacer fotos a este
yllega de la mano de @sun proyecto C|en prototipo fue’ra _de
un solvente equipo de . ) serie. Una auténtica
primerisimo nivel, li-  DOI CIEN espan()l, joya que ya tiene su
derado por el biznieto . primer comprador
del fundador, Miguel promOVIdO por l.OS por el mddico pre-
Suqué, presidente de : cio de 2.000.000 de
la cci)mpgﬁia. descendlentes de|~ euros; un america-

La cita para co- Creador de unamarca no caprichoso que
menzar esta toma de mand¢ desde Esta-
conacorm evecl - miticanacidahace - dosUnidswna
de una fria mafia- més de 116 afios. Es pecial, justo el que
na de noviembre en . . queria para su His-
la sede-taller de Mo- @] primer HlSpanO pano Suiza Carmen
tor 16, con la llegada . s Boulogne. Por cier-
del trdiler y suvalio-  OUIZA CONtEMPOrANE0 to,y por lo del orgu-
sa carga, acompafa- llo nacional, ambos
do de una furgoneta y “Ega de la mano coches son ‘made in
repleta de material i Spain’, tal y como ti-
de alta tecnologia y de un e,qUIDO de tulamos en porta-
con cuatro ingenieros primensimo nivel da, al igual que los
a bordo. Asi se ponia . ’ nuevos Citroén C4y
en marcha una jorna- llderadO por EI é-C4, o el Seat Ledn

da maratoniana que
arrancaba con una
sesion fotografica en
nuestro estudio y te-

biznieto del fundador,
Miguel Suqué

e-Hybrid, sobre los
que también infor-
mamos en las si-
guientes paginas.
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N@1787 - 1al 21 diciembre de 2020
Sobretasa Canarias: 0,15 euros

6.-

KIAPICANTO

La nueva generacién del utilitario
coreano apuesta por subir un
escaldn su nivel tecnologico.

8.~ NISSANMICRA
Elmodelo urbano japonés recibe
una actualizacion con ligeras
mejoras y cambios estéticos.

10.~ LOMAS DEBUGATTI,
FERRARIY LAMBORGHINI
Bolide, 488 GT Modificata y
Huracan STO son las Ultimas
creaciones de estas supermarcas.

12l-

CUPRAFORMENTOR

A caballo entre SUV'y compacto,
el primer cien por cien Cupra es un
crossover rapido, agil y practico con
una deportividad que engancha.

20.-

AUDIS8

Una berlina para viajar en primera
clasecomoenuntrendealta
velocidad.

24..~ SUZUKISWIFT SPORT
48V

El Swift Sport estrena hibridacion
ligera sin perder dinamismo ni
prestaciones.

26.~ HISPANOSUIZA
CARMEN BOULOGNE

El Hispano Suiza Carmen Boulogne,
un hiperlux espectaculary espariol
con 1115 caballos y un precio de dos
millones de euros.

32.~ HYUNDAII30

Cuarta entrega del 30, el
compacto de Hyundai que
progresa en disefio y tecnologia.

34 .~ PEUGEOT 508 HYBRID
EL508 Hybrid es uno de los mas
avanzados hibridos enchufables
del mercado.

36.~ SEATLEONe-HYBRID
Seat lanza su Ledn mas
tecnoldgico, con 204 caballos
ysolo1,11/100 km de consumo
medio.

38.- CITROENC4 Y e-C4.
Citroén vuelve a apostar fuerte
en el segmento compacto con

Siguenos
en...
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DESDE
AUDI 20,52,58
BUGATTI
CITROEN . 2
CUPRA A
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HISPANO SUIZA b
HYUNDAI -
KIA =
LAMBORGHINI - .
LEXUS = -
NISSAN - . -

el nuevo C4, que cuenta conuna
version eléctrica para marcar el
ritmo.

4.0 .~ RENAULTKANGOO.
La nueva generacion del Kangoo
se despliega en versiones Furgony
Combi, y un nuevo Express Furgdn
cuyo enfoque es mdas profesional.

42.-

LEXUSUX250H

(alidad impecable, tecnologia muy
avanzada y un eficiente sistema
hibrido de 184 CV son las bazas del
SUV compacto de Lexus.

4.6.~ CITROEN C5 AIRCROSS
HYBRID

ELC5 Aircross Hybrid ofrece

una auténtica conducciénala

El coche para los que ~3
efieren hacer running. <

. S
e —— —
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carta, capaz de adaptarse alas

preferencias de cada usuario. Regalos para estas navidades.

58.-
AUDIENLAFORMULAE

Audi da unimportante paso
adelante en la préxima temporada
de Férmula E con la introduccién
de su primera unidad de potencia
eléctrica, base de sus futuros
vehiculos electrificados de calle.

62I-

LOS MEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

66.- l
MOTOR16 HACE 25 ANOS

4 8.~ IBERDROLA, MOTOR
DE LA MOVILIDAD ELECTRICA
|berdrola aglutina a través de
acuerdos a todos los actores para
conseguir alcanzar la movilidad con
0 emisiones.

50.-

52.-

AUDIQUATTRO

40 afios de la tecnologia que

ha conquistado multiples éxitos
deportivos y que desde 1980 ha
sabido adaptarse a las exigencias
de cada modelo del fabricante
aleman.

Volvo XC40 con deteccidén de peatones.
Por la seguridad de todos.

vV O L vV O

Consumo mixto (/100 km) de 1,8 a 7,2; Emisiones CO» (g/km) de 41 a 163. Descubre méas en volvocars.es



AUDI TAMBIEN PONE AL DIA EL SQ2
Tras anunciar cambios en el resto de la gama Q2, Audi

TOYOTA C-HR CON ACABADO GR SPORT
ElC-HR maés potente de la gama, dotado de la mecéanica

renueva la versién deportiva SQ2, dotada del motor 2.0 hibrida autorrecargable 180H —184 CV de potencia, ace-

TFSIde300 CVy 40,8 mkg,y que permite acelerarde O a <4 ANeumadticos leracién de 0 a 100 km/h en 8,2 segundos y consumo P AlLa nueva version
100 km/hen 49 segundos. Equipa cambio S tronic de siete 235/45R18 de medio WLTP de 5,3 /100 km~— se ofrece desde ahoracon ~ equipa de serie
marchas, traccién Quattro, suspension deportiva Sy frenos serie,y 235/40 el acabado deportivo GR Sport, que se distingue por los  neumaticos 225/45
condiscos de 340 milimetros delante y 310 detrés, y tiene R19 en opcion. neuméticos especificos, nuevos ajustes enladirecciényla  R19,y también esta
un maletero de 355 litros. Entre los cambios figuran nuevos El SQ2 mide suspensién, un equipamiento méas completoy suaspecto  disponible con
servicios Audi connect y ayudas a la conduccién. 4,21metros. exterior personalizado. Mas informacion en pagina63.  carroceria bi-tono.

El Picanto, lider de ventas
entre los utilitarios en Es-
pafia conun 23 por ciento
de cuota, estrena nueva
generacion que brilla por
su carga tecnolégica —im-
propia de un modelo de
3,6 metros de longitud y
menos de 10.000 euros—
y su aspecto dindmico y
juvenil, con las versiones

leméticos como el UVO

Mas Volkswagen enchufables nivel R-Line—afiadedese-  Y»Juntoaestas Mide 5,47 metros de largo deMercedes-Maybach,ala ¥ »Suspension
. rie Head-up Display, tapice-  lineas, salpicadero venta en Espafia antesde neumaticay
Touareg eHybrld de 381 riade cueroPugliaollantas Y aspecto exterior AS|/ es la nueva C lase S finalizar el afio, dispondré ~ cuadro digital :
de 20 pulgadas. Méasinfor-  del eHybrid. Abajo, detodaslasmecénicasque  de12,8 pulgadas ~ 4l
C\/ y TO yare 8 R d e 462 C\/ macion en pagina 63. el TouaregR. d e M e rced es- M aybaCh yaofrecenotrosClaseS.  sonde serie.

La gama Touareg crece con
lallegada de dos versiones
hibridas enchufables —eti-
gueta 0—, que comparten
mecénica, pues ambas
asocianun V6 3.0 TSl de
gasolina con 340 CV aun
motor eléctricode 136 CVy
aunabateriade 179 kWh,lo
que se traduce en 46 kild-

metros de autonomiaeléc-  digital Innovision Cockpit, centimetros, lo que con-  un extra la tecnologia de
trica,unconsumomediode  sistema de visién de 360° vierte la segunda fila en faros Digital Light, que
241/100kmyemisionesde  Area View, Park Assist, cli- un confortable puestode  permite proyectar :

63 g/km. Pero mientras que
el Touareg eHybrid anuncia
381 CV de potencia com-
binaday 61,2 mkg de par
maximo —con los que al-
canza 225 km/hy acelera
de0al00km/hen63se-

B VOTOR16 |

Con version ‘crossover’ X-Line

Inyeccion tecnolégica
para el nuevo Kia Picanto

Connect de ‘Fase II' de
Kia, gue mejora la conec-
tividad o la pantalla tactil
central de 7 pulgadas de
serie —8 en opcidn-. Y si
nos fijlamos en la seguri-
dad vemos asistente de
colisiones frontales con
deteccién de peatones,
ciclistas y vehiculos, sis-
temas de gestion de la

lo més nuevo de Kia, in-

gundos—, el Touareg Rrinde
462 CVy 71,4 mkg, que se
traducen en 240 km/h de
velocidad puntay 5,1 segun-
dosenel ‘0-100’. Encuanto
al equipamiento, la versiéon
eHybrid se basa enlosaca-
bados Premium Elegance
y Premium Atmosphere, e
incluye de serie salpicadero

matizador de cuatro zonas,
asientos eléctricos conme-
moria, techo panordmico
corredizo, barras d etecho
enacero inoxidable o llan-
tas de 19 pulgadas; vy el
Touareg R —basado en el

cluyendo alguna ‘delica-
tessen’ como la nueva
caja de cambios manual
automatizada. Sus moto-
res son todos de gasolina
—tal vez el proximo Pican-
to pueda ser eléctrico—,
condos atmosféricos por
abajo:un1.0de 67CVy
unl2con84CV.Y como
tope de gama el tricilindri-

y 13.950 euros.

aire Cr sso%r&el
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|deada para la conduccién
conchéfer,lanuevaClase S
de Mercedes-Maybach es-
tira su carroceria hasta los
5.469 milimetros —5.289
mide el Clase S Largo de
Mercedes-Benzy 5.179 el
Clase S de batalla corta—,
gracias a una distanciaen-
tre ejes que crece otros 18

trabajo o lugar de reposo
gracias a los asientos Exe-
cutivey al paguete Chofer.
No faltan tampoco grandes
elementos de adorno de
madera en la cara posterior
de los asientos delanteros

y,sise eligen las plazas pos-
teriores First Class, entre los
dos ocupantes de las pla-
zas traseras. Y es posible
instalar hasta cinco pan-
tallas.

Una pintura bicolor opcio-
nal —aplicadaamano—con
linea separadora realza el
exterior, y también sera

lineas auxiliares
o simbolos de
adverten-
cia sobre la
calzada. En
cuanto a los
motores, el modelo

4 PARA PENSAR

9000

CV rinde el motor diésel marino MAN que
mueve cada barco de carga de Volkswagen.
Los dos cargueros, de 180 metros, transportan 250.000
vehiculos al afio de Audi, Seat, Skoda y Volkswagen, y su

gasto,de 60.000 toneladas anuales de carburante, ba-
jard a 9.000 gracias al uso de aceites de restaurante.

4 EL PUNTAZO

X-Line,de ciertoairecros-  estabilidad, vectorizacion  co1.0 T-GDI turboalimen- Mopar ha creado una

sover,yladeportivaGT Li-  deparde frenada, control  tado y con tecnologia de gama conmas de 80

necomoalternativasmas de frenada encurvayde distribucién variable, gue . .

llamativas. estabilidad lineal o seis desarrolla 100 caballos. accesqnos dEdlcaqu

De su carga tecnolégica, airbags de serie. Ya a la venta, oscila, con exclusivamente al Fiat 500e, de mecanica
destacar dispositivos te- Y en la parte mecanica, descuentos, entre 9.200 eléctrica. Por ejemplo la personalizacién on

los paquetes Pack Fashiony Pack Chrome.

| MOTOR16
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EL JEEP WRANGLER RUBICON

392,CONUNV8DE 470 CV

El Wrangler més brutal, bautizado Rubi-
con 392, equipaun V8 6.4 de 470 CVy
65,0 mkg con el que acelerade 0 a 96
km/h en 4,5 segundos. Ademés, mejora
los angulos de ataque y salida, amplia la
profundidad de vadeo a 825 milimetros

y sigue disponiendo de reductora.

Mas acabados y pequefas mejoras

Nissan actualiza el Micra

Las principales modificaciones
en la gama Micra tienen que ver
con la estructura de la gama,
pues a los conocidos acabados
Visia, Acenta y Tekna se suman
ahora el N-Sport —hasta ahora
era una version especial de tono
deportivo—y el N-Design. Los
cambios estéticos son minimos,
limitdndose a los faros LED re-
disefiados, a las nuevas llantas
bi-tono Genki de 16 pulgadas
del nivel Acentay a ciertos de-
talles de personalizacion exterior
antes no disponibles.

Volviendo a los nuevos acaba-
dos, el Micra N-Sport se dis-
tingue por los embellecedores
de carroceria —frontal, lateral
y zaga— en negro brillante, los
retrovisores negros, las llantas
personalizadas de 17 pulgadas
o la tecnologia full-LED para
las luces antiniebla y los faros
delanteros. Y dentro, asientos

con mayor sujecion e inser-
ciones en Alcantara. En cuanto
al N-Design, planteado bajo el
prisma de la personalizacién
asequible, adopta también los
embellecedores exteriores y
los retrovisores en negro bril-
lante, aunque en este caso las
llantas son de 16 pulgadas. Y
en el habitaculo destacan los
asientos de tela negra con de-
talles en gris, y revestimientos en
tablero, puertas y consola con
apariencia de cuero; aungue
los clientes pueden optar por
un interior donde predomina
el color Energy Orange.
Asimismo, la marca japonesa
revisa el equipamiento de ayuda
ala conduccién, conectividad e
infoentretenimiento de toda la
gama, y optimiza el motor 1.0 de
gasolina para ganar eficiencia,
reducir emisiones y mejorar la
curva de par a bajo régimen.

MINI MISION

URBANAUT

La firma de BMW ha desvelado su visién del coche
del futuro, cuya filosofia espacial es muy distinta a la
de los Mini actuales. Por ejemplo, una vez alcanzado
el destino —puede hacerlo con conduccién auténo-
ma- su interior se transforma en una sala de estar.

Avanza un futuro SUV del segmento B
El Renault Kiger, un ‘show-car’ con la

vista puesta en el mercado indio

Renault, presente en 134
paises, apostd con fuerza
hace unos afios por India,
mercado donde ya ofrece los
modelos Kwid, Tribery Duster.
Pero la gama crecerd muy
pronto con un nuevo vehiculo
del segmento B —es el que
copa el 51 por ciento de las
ventas en ese pais asiatico—
con perfil SUV y que derivara
del Kiger Show-Car ahora
desvelado, cuyo disefio es
el fruto de la colaboracién
de los centros de estilo que
la firma del rombo tiene en
Francia e India, ambos bajo

Bl VOTORI16 |

la direccién de Laurens van
den Acker, quien ha sefialado
que el modelo de serie, que
también se comercializard en
otros paises de la zona, serd
muy similar a este ‘concept.
La longitud de su carroceria
no alcanza los cuatro metros,
y ensu disefio vanguardista
destacan el capd esculpido,
un parabrisas muy tendido o
un techo de aspecto ‘semi
flotante’, rematado por una
practica baca. Los retrovisores
son bastante estilizados, la
parte trasera se remata con
un alerén de gran tamafio

y un escape central doble,
Yy SUS generosos pasos de
rueda enmarcan llantas de
19 pulgadas. La distancia al
suelo es de 210 milimetros,
idénea para circular por pis-
tas sin asfaltar o malas
carreteras.

supe
tanto por fu 0
por dentro. ssan
mejora la dotacion de
serie y la respuesta
del motor.

V¥ »Conmenos
de cuatro metros
de largo, el Kiger
seraun SUV de
estilo deportivo,
dirigidoaunode
los mercados que
mas crece.

RENTING
FAMILIA PACE

I T

QUE BIEN SUENA TODO INCLUIDO

Descubre el Renting de la Familia Pace. Un renting a 36 meses y 15.000 km
con todos los servicios incluidos: alquiler del vehiculo, mantenimiento y
reparaciones en Servicio Oficial Jaguar, asistencia en carretera 24 horas,
cambio ilimitado de neumaticos por desgaste, vehiculo de sustitucion,
gestion de multas, compromiso de calidad, seguro ebligatorio de
circulacion y servicio de reparacion de dafos provocados en los vehiculos
como consecuencia de accidentes sin franquicia (ServiPlus).

jaguar.es

Gama Jaguar (estas cifras excluyen la gama 100 % eléctrica de Jaguar I-PACE). NEDC Correlacionado: consumo combinado 4,7-11,9 1/100 km,
emisiones combinadas de CO, 124-272 g/km; WLTP: consumo combinado 5,6-12,5 1/100 km, emisiones combinadas de CO, 146-281g/km. Gama
Jaguar I-PACE 2IMY: consumo combinado 22,0-25,2 kWh, autonomia combinada 470-407 km (cifras homologadas bajo el ciclo WLTP). La prueba
WLTP, con su NEDC Correlacionado, mide el combustible, el consumo, la autonomia y las emisiones de CO,. Esta disefiada para obtener cifras mas
cercanas a las condiciones reales de conduccion, que pueden variar en funcion de las llantas y el equipamiento seleccionados.

3 anos de garantia sin limite de kilometraje, 3 afios de mantenimiento 0 100.000 km y 3 afos de asistencia en carretera. Mas informacién en la Linea Jaguar: 902 44 00 99.
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Solo el Huracan STO puede usarse en carretera

L0 mas deportivo de
Bugatti, Ferrariy
Lamborghini %"

Cualqguiera de los tres deja
sin respiracion, pero se lleva
la palma el Bugatti Bolide,
un estudio experimental del
que podria derivar un coche
creado para los circuitos,
con su 8.0 W16 rindiendo
1.850 CVy sus 1.240 kilos
de peso, que podrian tradu-
cirse enmas de 500 km/h

de velocidad puntaoenre-
gistros récord en pista: se-
gun las simulaciones, 3’071
para completar un giro en
Le Mansy 523”1 para dar
una vuelta al viejo NUrbur-
gring. El Bolide, que rinde
tributo al Type 35—-masde
2.000 victorias en compe-
ticién entre 1924 y 1930-,
recurre a frenos cerdmicos
con tecnologia de Férmula
1,una aerodindmica extre-
ma —a 320 km/h genera
1.800 kilos de apoyo sobre
el alerén posterior y 800
sobre el faldén delantero—
y un ligerisimo monocasco
de carbono; y la altura del
conjunto es de solo 995
milimetros.

También para circuitos
—Track Days y eventos del
Club Competizioni GT—es
el Ferrari 488 GT Modifi-

K] MOTORI16 |

FE DE ERRORES: EL ID.3 MONTABA GOODYEAR =
En la prueba del Volkswagen ID.3 1st Plus que publicabamos
en el nimero 1.786 deciamos que no nos habia «convencido
el agarre en curva de los Continental EfficientGrip con suelo
mojado, pues hacen trabajar ‘un poquito’al ESC». Y enlaficha
técnica volviamos a indicar que equipaba esos neumaticos. b = o enel nimero
Pero esos neuméaticos no existen, y nos referiamos en ambos
casos a los Goodyear EfficientGrip, gue eran los que montaba E"_,

«El Volkswagen

NUEVO
= OPEL CORSA-

e

1.786 equipaba

realmente nuestra unidad de prueba. Sentimos el error.

cata, una nueva
edicién limitada
queincorpora me-
jorasy tecnologias
delos 488 GT3y488GTE:
el motor V8 biturbo pasa
arendir 700 CV, la caja de
cambios esta disponible
con diferentes relaciones
de transmision, el embra-

AE!|Ferrari 488
GT Modificata
aprovecha
varias mejoras
delos 488 de
competicion,
pero rinde ain mas
potencia: 700 CV.
Aunque solo podra
usarse en circuito.

» El Bugatti Bolide equipa un

motor W16 de 1.850 e

CVypesasolo1.240
kilos. El resultado
es unarelaciéon
peso/potencia
de otro planeta:
0,67 kilos por
caballo.

p =@l

gue esde fibrade carbono...
Ademas, equipa cdmarade
vision trasera, un segundo
asiento, sensor de presiony
temperatura de losneuma-

Goodyear.

ticos y un sistema de ad-
quisicién de datos V-Box
asociado a la telemetria de
Bosch; y tanto el exterior
como el interior se perso-

<«El Lamborghini Huracan STO
pesa 1.339 kilos, 43 menos que el
Performante. Estrena tres modos de
conduccién: STO, Trofeo y Pioggia.

nalizanal gustode
cada cliente.
En cuanto al
Lamborghini Hu-
racan STO, a dife-
rencia del Bugattiy
el Ferrari sf podra
usarse en carrete-
ra, aunque derive
de los Huracan de
competicion: el Su-
per Trofeo Evoy el GT3.
El STO equipa un V10 de
640 CV, tiene trac-
cioén trasera, al-
canza310km/h
y acelerade O
al00km/hen
3,0 segundos, y
en9,0de 0a200.

100% ELECTRICO

Unete a la movilidad eléctrica
y disfruta de sus ventajas

Hasta 330 km de autonomia’.
- I,,-f‘ Bateria cargada al 80% en 30 minutos?2.
La mas avanzada tecnologia alemana.

Nuevo Opel Corsa-e ganador del Volante de Oro 2020 en la categoria de coche pequerio.
Premio otorgado por AUTO BILD y BILD am SONNTAG, edicion 45/2020.

RESERVA YA TU PRUEBA Y VIVE UNA EXPERIENCIA ELECTRICA. OPEL

Emisiones de CO. (0 g/km) - Gama NUEVO CORSA-e: 16,5 - 16,8kWh /100km. Autonomia hasta 329 - 337 km (WLTP) - Emisiones de CO. (WLTP) (g/km)=0

"La autonomiay los valores de consumo eléctrico cumplen con el procedimiento de prueba WLTP, en base al cual se homologan los nuevos vehiculos a partir del 1de septiembre de 2018. Pueden
variar dependiendo de las condiciones reales de uso y de diferentes factores como: la velocidad, el confort térmico a bordo del vehiculo, el estilo de conduccidén y la temperatura exterior. El
tiempo de carga depende en particular de la potencia del cargador a bordo del vehiculo, del cable de carga y del tipo y potencia de la estacion de carga utilizada. Para mas informacion, contacte
con su Concesionario.

2 Valor tedrico calculado en base a una autonomia maxima de 337 Km (WLTP). En un cargador rapido de corriente continua (CC) y 100 kW. Nivel de carga alcanzado comenzando con la bateria
descargada. El tiempo de carga puede variar segun el tipo y potencia del punto de carga, la temperatura exterior y la temperatura de la bateria.
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Si, es el Formentor

Hacia mucho que no percibiamos tanta expectacioén en torno a un nuevo modelo, y han sido
legién los que nos han preguntado si este Cupra era realmente el Formentor. A caballo entre SUV 'y
compacto, se trata de un crossover rapido, agil y practico cuya dosis de deportividad te engancha.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Comprendemos que tanta gente dudase
sobre la identidad exacta de este coche
porque Cupra parece querer ocultar la de-
nominacién de sus modelos. En las carro-
cerfas de Ateca y Ledn no hay mencién
alguna —seguramente para distanciarse
de los Seat tomados como base—, y en el
caso del Formentor debes buscar dentro
de cada dptica trasera para saber como se
llama, lo cual tiene menos sentido pues
no existe —ni existird, salvo que estemos
mal informados-un Seat Formentor. Y es
una pena ese cierto 'anonimato', porque
es un producto del que presumir, y esta-
ria bien que todos a los que adelantemos
—que seran muchos si elegimos la versién
aqui probada-sepan no solo que les ha re-
basado un Cupra —lo pone claramente en
el portén de todos los modelos citados—,
sino que era el Formentor.

Aunque, para completar el relato, di-

remos que muchas personas ya sabian de
su existencia y reconocieron de un vistazo
al primer 'cien por cien Cupra', un vehicu-
lo a caballo entre SUV y compacto —entre
Ateca y Le6n— que la joven firma de Mar-
torell define como SUV Coupé. Mide 445
centimetros de longitud —solo 6 mds que
un Toyota C-HR o un Kia XCeed-y se con-
forma con 151 de altura, cuando el Ateca
llega a 160y el Léon ronda los 147. De he-
cho, se acerca tanto a las dimensiones de
un Cupra Leén —440 centimetros de lar-
go— que el Formentor parece su herma-
no 'musculado'. Un poco mas alejado del
asfalto, eso si, aunque los 159 milimetros

de altura libre al suelo dan para internar-
se por buenas pistas, caminos sin roderas
y poco mas. Llegado el caso, no obstante,
tampoco se amilana ante firmes dificiles,
tanto por su traccion a las cuatro ruedas
4Drive como por el modo de conduccién
Offroad, uno de los cinco seleccionables.
Pero vayamos por partes y empece-
mos por lo mas evidente: la carroceria.
Posiblemente sea su disefio, muy tendi-
doy deportivo, lo que le hace parecer mas
grande. Después te acercas y ves que la
talla es contenida, pero cuando abres las
puertas compruebas que el interior es am-
plio. Delante se va de cine, brillando esos

MMML;

105 centimetros de altura al techo casi
sin parangdn o unos asientos que son tan
buenos como parece: sujetan, son firmes
pero comodos... Sin duda, las butacas que
merece un 'aparato'de 310 CV. Y solo me-
jorables mediante opciones como ajuste
eléctrico, calefaccién o tapiceria de piel.

La lista de extras, en cualquier caso, no
es especialmente larga —ver cuadro en pa-
gina 16—; yno lo es por una sencilla razén:
el Formentor VZ 2.0 TSIDSG7 4Drive lle-
va practicamente de todo en su dotacién
de serie, y eso incluye un equipo de segu-
ridad y asistentes de conduccién simple-
mente apabullante. Los 46.920 euros de
la factura —44.920 con descuento— dejan
en evidencia los altos precios de sus riva-
les alemanes -BMW X2 y Mercedes-Benz
GLA, basicamente—, mucho mas caros y
peor equipados que el espafiol.

Sigamos recorriendo la carroceria; aho-
ra en la segunda fila. Buen acceso, notable
espacio para las piernas —73 centimetros
con un conductor de 1,75 al volante-y
enorme altura al techo —casi un metro—,
aunque la anchura al nivel de las caderas

es solo correcta—129 centimetros—y el hi-
potético quinto ocupante no ird muy c6-
modo por el volumen del tiinel central.

El maletero, bien: 420 litros. No son los
450 de los Formentor de traccién delan-
tera—habrd versiones diésel y de gasolina
con 150 CV, nivel de potencia que suena
justito en una marca con tanto caracter
deportivo—, nilos 470 del X2 o los 435 del
GLA, pero superan claramente los 380 de
un Cupra Leon, que plantado en la calle
abulta casi lo mismo. Ademas, el Formen-
tor tiene portén automatizado, respaldo
abatible por secciones asimétricas desde
la zona de carga y hasta una rueda de re-
puesto minimizada.

CALIDAD » Premium espariol

Salvo que para ser 'premium' debas mos-
trar pasaporte aleman o sueco, o tengas
que ser la division de lujo de un fabrican-
te nipén, al Formentor le podriamos en-
casillar en esa selecta clase. Porque si ya
los dltimos Seat estan acabados con esme-
ro—terminacién y materiales—, en los Cu-
pra se va un paso mas alla, cuidandose el
detalle de un modo especial. Sumemos a
eso un equipo de serie estupendo —instru-
mentacion digital configurable, pantalla
central de 12 pulgadas, climatizador de
tres zonas...— y lo dltimo en tecnologia, y
obtendremos un resultado digno de lla-
marse asi: premium. El tacto y el grosor
del volante —que incluye botones especi-

PRECIO 46.920¢
EMISIONES DE CO:

193 G/KM (WLTP)
NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

Comportamiento impecable.
Traccién eficaz. Tacto depor-
tivo. Motor y cambio. Presta-
ciones. Carroceria polivalente.
Equipamiento. Calidad general.

DEBEMEJORAR

Tunel central voluminoso.
Anchura en la segunda fila solo
correcta. Traccién 4Drive resta
maletero. Ciertos mandos del
salpicadero. Consumo elevado.

NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO % %k %k %k k
ACABADO k %k % %
PRESTACIONES % %k %k %k %k
CONFORT * %k %k k
SEGURIDAD sk %k %k %k
CONSUMO k%
PRECIO %k %k %k %k

& LACLAVE
vy
Bts pmartin@motorlé.com

ay que rebuscar mucho, peromucho

deverdad, para hallar puntos débiles
enel Formentor: alginmando queyo ha-
briadisefiadode otra forma, unaanchura
detras solo correcta... Y con el motor de
310CV, unconsumoalgoelevado. Peroen
todo lo demds lo borda. Hasta el punto
dequeacabodeincluirloenmicartaalos
Reyes Magos, desplazando a carisimos
rivales de BMW y Mercedes-Benz.
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A Maleterode 420 litro;, 30 menos que
en las versiones 1.5 TS|, sin traccién total.

» Nuestra
unidad montaba
los estupendos
frenos
opcionales
—2.507 euros—,
con pinzas
Brembo y discos
mas grandes.

AP Elnuevo selectorde
las cajas DSG prescinde de
la palanca tradicional, de
modo que para cambiar
manualmente solo se
pueden usar las levas

del volante. El interior del
Formentor tiene detalles
practicosy de calidad.

ficos para arrancar y elegir modo de con-
duccion—, las inserciones de color cobre,
los pedales deportivos... Una atmdsfera ex-
clusiva que no es solo apariencia, pues se ve
respaldada por una alta calidad general y
mucha sensacion de robustez. Lastima que
el revestimiento superior de las puertas tra-
seras no sea mullido como el de las delante-
ras o que la barra tactil de la consola donde
variamos la temperatura de climatizacion
y el volumen de audio sea tan poco funcio-
nal... y tan invisible por la noche. Y puestos
a criticar mandos tactiles, tampoco con-
vence el nuevo selector de luces, comtin a
otros coches del grupo Volkswagen dota-
dos de la moderna plataforma MQB Evo:
Ledn, Golf, Octavia...

Detalles que pasaran a ser minucias sin
relevancia cuando, tras pulsar el botén de
encendido, cobre vida el 2.0 TSI de gasoli-

MOTORI16 |

» Cupra, si... pero
quéCupra?Enel |
portén solova el ;‘"" -

logoyelnombrede =
la marca, pero no -i:‘.;"' :
eldelcoche.Para =& =

descubrir como

se llama hay que
buscar dentrode
las Opticas traseras.
Encuantoal
comportamiento,
entre sobresaliente y
matricula de honor.

na. Un cuatro cilindros con turbo e inyec-
cién mixta —varfa entre directa e indirecta
segtin las necesidades— que suena bien por
si mismo y por el escape, y que en los pro-
gramas Sport y Cupra afiade cierto brami-

CUPRA FORMENTOR SZ 2.0 TSI DSG7 4DRIVE

do artificial para componer una melodia
—solo interior- tipo 'Mustang'. Pero, ade-
mas, de ruido... hay nueces. Y muchas.
Sus 310 CV son ya una buena carta de pre-
sentacién; pero también es clave que el

par maximo, de 40,8 mkg, esté ahi entre
2.000y 5.450 rpm, pues en combinacion
con la eficaz caja DSG de doble embrague
y siete marchas —podemos cambiar ma-
nualmente con unas levas de generoso
tamafio- se logra una respuesta contun-
dente sea cual sea el régimen de giro. Y
como la traccién 4Drive garantiza la me-
jor motricidad y hay sistema Launch Con-
trol, las arrancadas desde parado son de
ordago: 4,8 segundos para acelerar de
0 a 100 km/h ~homologa 4,9-y 6,4 pa-
ra completar el '0-120'—a partir de ahi ya
estaremos fuera de la ley en las carreteras
espafiolas—. De hecho, cubre los mil me-
tros en 24,1 segundos y pasa por ese pri-
mer kilémetro a 212 km/h. Un SUV serio.
E igual de rabioso se muestra en los ade-
lantamientos, con un metedrico paso de
80a 120 km/hen 3,2 segundos que trans-

O DELANTAR ES MUY FACIL

ESTUPENDO PANORAMA

4V Elcuadro

de instrumentos
digital de 10,25
pulgadas permite
elegir entre
disefios muy
variados, y con
muchos datos.

mite seguridad al superar vehiculos de
gran tonelaje en vias de doble sentido.

Aunque los milagros no existen, y el
consumo también es algo elevado, pues
hablamos de mucha potencia, bastante
peso—1.644 kilos—y unas ruedas grande-
citas: 245/40 R19. En concreto, 9,31/100
km de promedio real —es en ciudad donde
se muestra mds tragdn—; aunque esa cifra
no parece tan alta comparada con los 8,6
litros oficiales —iclo WLTP-Yy, sobre todo,
cuando valoramos el disfrute de uso.

Y es que este Formentor VZ -las siglas
proceden de 'VeloZ', y Cupra solo las apli-
card a sus versiones mas dindmicas— no
solo es rapidisimo con la mecdnica 2.0
TSI DSG7 4Drive, sino que también es
puro dinamismo, pura eficacia y pura di-
version. Entre que vamos sentados muy
cerca del suelo y el comportamiento es

4V Laenorme
pantalla tactil
central aglutina

| todotipode
funciones, pero
exige un periodo
8 de aclimatacion
y deberia contar
conalgin botén
de acceso directo
a sistemas clave.
Y estaria bien
que los ajustes
gue hayensu
base —volumen
deaudioy
temperatura— se
vieran de noche.
La amortiguacion
activa DCC tiene
15 posiciones.

A Unboténenelvolante
permite acceder al modo
Cupra con untoque, 0
cambiar a otros modos.

de turismo 'gordo', acabaremos olvidan-
do que conducimos un SUV o un cros-
sover. Porque, incluso a una velocidad
pasmosa, se mete en las curvas con maxi-
ma precisién y muy poco balanceo, guia-
do por un volante —el Formentor equipa
direccion progresiva— que solo tiene 2,1
vueltas entre topes y que nos hara sofiar
con las carreteras de montafia. Traccién
perfecta, un tren trasero que redondea lo
justo la trayectoria si lo provocamos des-
acelerando en pleno apoyo... De hecho,
va casi igual de bien con independencia
del ajuste elegido —hay 15 posiciones—en
la amortiguacién DCC de serie, del modo
de conduccién escogido —recomendamos
Sport y Cupra, en cualquier caso— o de si
el ESC va operativo al cien por cien o en
modo ESC Sport. Y los frenos Brembo, op-
cionales, son una guinda para la tarta.

| moToRr16 KA
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LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

V4
FICHA TECNICA
Disposicion
transversal
NO de cilindros/valvulas

Sistema Stop/Start Si

(ilindrada (c.c.) 1.984

Alimentacion Inyeccion mixta
directa/indirecta,
turbocompresor e
intercooler

Potencia maxima (CV/rpm)
Par méaximo (mkg/rpm)
TRANSMISION

Traccion
(aja de cambios

Desarrollo final

km/h a1.000 rpm

Sistema Cremallera, asistida
eléctrica

DIRECCION Y FRENOS
Vueltas de volante 2]

(entre topes)

Didmetro de giro (m)
Frenos. Sistema Discos vent. 340 mm/

(Del./Tras.) Discos vent.310mm
SUSPENSION

Delantera:
Independiente de tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores activos y barra estabilizadora.

Trasera:
Indep. de paralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores activos y barra estabilizadora.

RUEDAS
Neuméticos - Llantas 245/40R19-8,0Jx19"
Bridgestone Turanza

PESOS Y CAPACIDADES
En orden de marcha (kg)
Capacidad del depdsito (1)
Relacion peso/potencia (kg/cv)
Altura libre al suelo (mm)

_ 1410mmdel.
1.290 mm tras.

(A) Alturaal techodelante | (B)Espacio piernas (max-min)
1.050 mm 1125/890 mm

3 voToR16 |

EQUIPAMIENTO

_ E

INFORMACION Y CONFORT

SEGURIDAD

Airbag del. (frontales y central) --
Airbag rodilla conductor u

Airbag laterales delanteros

Airbag laterales traseros

Airbag de cortina del./tras.

Lector de sefiales de trafico

Control de angulos muertos
Detector de fatiga
Alerta de tréfico cruzado trasero u

Control de crucero adaptativo ACC u--
Cémara de vision trasera u--
Retrovisar interior fotosensible -

Asistente de arranque en pendiente u--
Luz de carretera automatica u--
Sensor de parking del./tras. u--
Rueda de repuesto de emergencia u-

Llamada de emergencia eCall u--

PRINCIPALES OPCIONES (EN EUROS)

Pintura metalizada: 670. Pintura metalizada Custom:

1.005. Pintura mate: 2.226. Frenos Brembo: 2.507. Asiento
del conductor con ajuste eléctrico y asientos delanteros
calefactables: 756. Asientos delanteros calefactables y
tapiceria en piel Azul Petrol: 1.675. Beats Audio System (340
W, 9 altavoces, subwoofer y amplificador Surround): 562.
Sound & Shine Pack (techo panordmico practicable eléctrico
y Beats Audio System): 1.405.

2.680 mm

(C) Altura al techo detrés (D) Espacio piernas (max-min)
980 mm 860/610 mm

BANCO DE PRUEBAS

VELOCIDAD MAXIMA 250 KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada

De 0 a50 km/h

De 0 a100 km/h (oficial)
Recorriendo (metros)
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/henD

1.000 mdesde 40 km/hen D

De80a120 km/henD
Recarriendo (metros)

w
N

N
w

Error de velocimetro a 100 km/h

CONSUMOS
1/100 km

EN CIUDAD

A 22,3 km/h de promedio

EN CARRETERA

A 90 km/h de crucero

Conduccién dindmica

EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero
A140 km/h de crucero

Consumo medio /100 km.
(Porcentaje de uso 30% urbano; 50%
autovia; 20% carretera)

AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos
CONSUMOS OFICIALES
Urbano / Extraurbano (NEDC)
Consumo mixto (NEDC)
Consumo mixto (WLTP)

~

o || | |
w) Ul N O

~
~

FRENOS

1,65eg.
a60km/h W B5m,

2,7 seg.
a0k —]m
3,2568.
A S 513,

metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65

_SONORIDAD _ +yntraldecomersaci: 508 Ul del o 4033

100dB
90d8
80dB
1048

60dB
*50dB
40d8
30dB
20dB
10dB
0dB

RALENTI  60KM/H 90KM/H  120KM/H 140 KM/H

.

"GAMA ABARTH
desde 199€*/mes va incluido

Entrada: 4.961€. En 24 Meses, 10.000km anuales o 20.000km totales.

TODOS LOS SERVICIOS INCLUIDOS

¢ Gestion de matriculacion

¢ Impuesto matriculacién

¢ Impuestos municipales

* Servicio atencion al cliente

e Seguro a todo riesgo sin franquicia
e Mantenimiento

e Cambio neumaticos ilimitado

¢ Asistencia en carretera

¢ Gestion de multas

Gama Abarth: Consumo ponderado/ciclo mixto: de 7,2 a 8,6 (I/100km). Emisiones de CO.: de 162
a 177 (g/km), segin procedimiento de ensayo WLTP conforme a lo dispuesto en el Reglamento EU 2017/1151 (emisiones
CO:2 de 151 a 158 g/km segun procedimiento de ensayo NEDC correlado establecido en los Reglamentos EU 2017/1152-
1153). *Cuotas Renting IVA incluido para contratos de 24 meses y 10.000 km/afio. Entrada de 4.961€ IVA incluido. Cuotas para
ABARTH 1.4 16v T-Jet 595 107kW (145CV) E6D (incluye pintura metalizada valorada en 529€ IVA incluido). Incluye: Seguro de
Responsabilidad Civil Voluntaria (hasta 50 millones €), Defensa juridica, Lunas, Seguro accidente conductor y ocupantes de 30.000
€ en caso de fallecimiento o Invalidez permanente y absoluta, Asistencia 24h, dafios propios sin franquicia (incluye incendio
y robo), Mantenimiento Integral en la Red Oficial de Concesionarios, impuesto de vehiculos de traccion LE/\SYS
mecanica, impuesto de matriculacién, gestion de multas. Oferta valida hasta el 31/12/2020 o fin de existencias. FOA BANK GROUP
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en portada [ CUPRA FORMENTOR SZ 2.0 TSI DSG7 4DRIVE

EN COMPARACION CON...

SIN LIMITES

LEXUS UX HIBRIDO
POR 28900€

Financiando con Lexus Privilege

COMPATIBLE CON

PLAN RENOVE

T e

Cuando puedes generar tu propia energia, el mundo no tiene limites.

CUPRA FORMENTOR BMW X2 MERCEDES-AMG CUPRA ATECA Disfrl]ta|o con |a tecnOIOglla ECO 100% hl’brlda autorrecargab|e exc|usiva de LeXUS.
SZ 2.0 TSI 4DRIVE DSG7 M35i GLA 35 4MATIC 2.0 TSI 4DRIVE DSG7
Precio 46.920 euros 58.600 euros 63.950 euros 44480 euros Compatible con Apple CarPlay para iPhone.
Cilindrada 1984 cc 1998 cc 1991 cc 1984 cc Descubre mas en www.lexusauto.es
Potencia 310 CV /5.500-6.500 rpm 306 CV/5.000-6.250 rpm 306 CV/5.800-6.100 rpm 300 CV /5.300-6.500 rpm
Parméaximo | 40,8 mkg/2.000-5400 rpm 459 mkg /1.750-4.500 rpm 40,8 mkg / 3.000-4.000 rpm 40,8 mkg / 2.000-5.200 rpm
Cambio Autom. doble embrague, 7 vel. Automaético, 8 velocidades Autom. doble embrague, 8 vel. Autom. doble embrague, 7 vel.
Traccion Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas
Consumo 8,6 /100 km 7917100 km 8,3 1/100 km 8,71/100 km
Emisiones 193 g/km CO2 180 g/km CO2 188 g/km CO2 197 g/km CO2
Autonomia 647 kildmetros 772 kilémetros 614 kildmetros 632 kilémetros
Vel.méxima |250 km/h 250 km/h 250 km/h 247km/h
0al00km/h |49 segundos 4.9 segundos 5,2 segundos 4.9 segundos
Maletero 420 /1475 litros 470 /1.355 litros 435 /1430 litros 485 litros
Dimensiones | 4450/1.839/1511mm 4.360/1.824 /1526 mm 4436 /1849 /1588 mm 4.386/1841/1599 mm
Batalla 2.680 mm 2.670 mm 2729 mm 2630 mm
Didmetro giro |10,7 metros 11,3 metros 12,2 metros 10,8 metros
Depdsito comb. | 55 litros 61 litros 51 litros 55 litros
Peso 1.644 kilos 1.685 kilos 1.680 kilos 1.615 kilos
Tan rdpido como deportivo Su motor presume de las mejores Tiene un maletero ligeramente Es 2440 euros mas barato que
cifras, pues da 306 CV a solo 5.000 mas amplio que el modelo de el Formentor, y sin embargo

+ gracias a sus 310 CV y su eficaz
comportamiento, con un precio rpmy el par maximo, ademas de ser | Cupray anuncia un gasto un poco
muy inferior al de sus rivales el mas alto, esta disponible desde mas bajo. Su cambio automatico
alemanes y dotado de un 1750 rpm. Mucha autonomia: el también es de doble embrague,
equipamiento soberbio. Estd bien | consumo més bajoy el depésito mas | pero tiene una marcha mas: ocho.
hecho, esamplioy practico,y esel | grande.Y tiene el segundo maletero | Y,como en el caso del BMW,

menos visto del cuarteto. mas amplio pese a serel mas corto. | presume de imagen de marca.

anda igual consus 300 CV -49
segundos en el '0-100'- por ser
mas ligero, gasta casi lo mismoy
tiene el mayor maletero de todos
pese a ser el segundo mas corto. Y
esmas SUV que su 'hermano'.

En contra

No le favorecen mucho las frias
cifras al GLA 35 4Matic, pues es
el mas caro de los cuatro con
diferencia -17.030 euros mas que
el Formentor—, el mas 'lento’, el
de mayor didmetro de giroy el de

Ofrece el maletero mas justo de Cuesta 11.680 euros mas que el
[ los cuatro modelos y susegunda | Cupra Formentor pese a ofrecer un
fila peca de estrecha si viajan dinamismo parecido y estar algo
cinco adultos. El consumoes algo | peorequipado. Y es el mas pesado
elevado, sobre todo en ciudad, de los cuatro modelos comparados.
y tiene una altura libre al suelo El espacio para las pieras en la

Homologa el mayor gasto medio
de los cuatro modelos enfrentados
y tiene, por tanto, las mayores
emisiones. Y aunque acaba de ser
renovado y estd bien personalizado,
recuerda mucho al Ateca de Seat,

inferior a 16 centimetros. segunda fila es mas justo. autonomia mas justa. lo que resta algo de exclusividad.
D)EL DETALLE SIME LO QUIERO COMPRAR
Con Gené a[ volante COSTE POR KILOMETRO RED DE POSVENTA

Recorrido anual: 15.000 km. Coste de 600 puntos de asistencia en toda

Los pilotos Jordi Genéy Mattias
Ekstrom trabajaron junto a los
ingenieros de Cupra en la fase fi-
nal de desarrollo del Formentor,
calibrando con exactitud encir-
Ccuito la suspension, la respuesta
del acelerador o
la comodidad de
losasientos.Noes
algo nuevo, pues
casi todas las
marcas emplean
pilotos o expilotos
enesa labor, pero
dalasensaciénde

que Cupra haya respetado més
los consejos, pues el Formentor
tiene cierto tacto 'racing', mues-
tra precisién a ritmos de marcha
fuertes y se controla muy bien
al buscar los limites.

us0: 0,23 euros/km. Coste financiero: Esparia.

096 euros/km. Coste km total: 119
euros/km.

SEGURO

Seguro a terceros: 530,00 euros/ario.
Seguro a todo riesgo: 974,00 euros/ano
con franquicia de 450 euros.

Seguros contratados en Génesis por un conductor de 40
afios, residente en Madrid, con mds de dos afios de antigle-
dad de camé y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
CUPRA

Seat Cupra, S.A. Carretera Nacional |l,
km 585. 08760. Martorell (Barcelona)
TIf:900100113

GARANTIA
Dos afios sin limite de kilometraje
www.cupraofficial.es

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:

K] voTOR16 |

O e=xus

EXPERIENCE AMAZING

(EL N 135kW184CV.411 /100km. - CO294 g/km. (NEDC).
5,31/100km. - CO2120g/km. (WLTP). NOx: 00007 g/km.

Compatible con

Apple CarPlay
*Lexus UX 250h Business MY20. Precio por financiar 28.900 € con Lexus Privilege (incluye ayuda de 1.000€ del Plan Renove. Ayudas financiadas por el Ministerio de Industria, Comercio y Turismo). PVP al
contado sin servicios 33.940,27€. Entrada: 7.347€. TIN: 7.95%. TAE: 9,20%. 49 meses: 48 cuotas de 250 € / mes y ultima cuota: 16.440€. Comisién de apertura financiada (2,75 %): 592,71€. Precio Total a
Plazos: 35.787€. Importe Total de Crédito: 22.145,71€. Importe Total Adeudado: 28.440€. Coste Total de Crédito: 6.887 €. Importe de Intereses: 6.294,29 €. Sistema de Amortizacién Francés. Oferta conjunta
de Lexus Espafiay Toyota Kreditbank GmbH sucursal en Espafia con el producto Lexus Privilege. Capital minimo a financiar 20000 €. El producto Lexus Privilege le permitiré, al finalizar el plazo, cambiar su UX 250h Business MY20 por un
nuevo Lexus, devolverlo sin gastos adicionales o quedérselo pagando o refinanciando la dltima cuota siempre que se cumplan las condiciones establecidas en el contrato. Oferta valida en Peninsula y Baleares. VA, transporte, impuesto de
matriculacién, campafia promocional, 3 afios de garantia 0 100000 km ( lo que antes suceda), 3 afios de asistencia en carretera incluidos. Otros gastos de matriculacién, pintura metalizada y equipamiento opcional no incluidos. Oferta valida
hasta el 31/12/2020. Promocién no acumulable a otras ofertas o descuentos, y vinculada al achatarramiento de un vehiculo de més de 10 afios. Modelo visualizado no corresponde con el modelo ofertado. Para mas informacién, o si esta
interesado en los valores de un vehiculo con distinto acabado, por favor contacte con la Division de LEXUS de Toyota Espaiia S.LU. o su Concesionario LEXUS.
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Julidn Garnacho || jgarnacho@motorle.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Acelera de 0 a 100 km/h en
3,64 segundos —homologa
3,8, igual que un R8 V10 FSI
Spyder RWD de 540 CV-. En
el mismo tiempo que un Seat
Arona TGI alcanza los 100
km/h 13,2 segundos-, este
auténtico salén con ruedas de
2.305 kilos -997 mds que el
Arona-ya circula a 200 km/h
—emplea solo 472 metros—. Y
cuando hemos recorrido el
primer kilémetro arrancan-
do desde parado, coquetea ya
con su velocidad maxima, que
esta limitada a 250 km/h.
Para ello, ademas de contar

AUDI S8

namic y hundir con decisiéon
el pie derecho en el acelera-
dor, al tiempo que disfrutas
de tu musica favorita gracias
asu equipo firmado por la da-
nesa Bang&Olufsen —cuesta
6.990 euros y tiene 23 altavo-
cesy 1.920 vatios—, o mien-
tras los 16 cojines neumaticos
escondidos en sus asientos te
dan un reconfortante masaje
—ofrece siete programas y tres
niveles de intensidad, pero
cuestan 2.110 euros para las
plazas delanteras y 4.430 para
las delanteras y traseras—, mas
propio de las manos expertas
de un quiropractico.

Como has podido ver no
es precisamente un deportivo

que, para que tu Cuerpo no se
resienta al entrar o salir, hace
que sus suspensiones trabajen
en cuanto te acercas y eleven
de manera instantanea su al-
tura 50 milimetros para dejar
su asiento casi al mismo nivel
que enun Q7.

Pero ni mucho menos es la
tipica berlina de lujo, porque
Audi Sport esta detrds de ella
y eso se nota desde el minu-
to uno. Sus detalles aerodina-
micos, sus acentos en carbono
opcionales o sus cuatro termi-
nales de escape —nada de em-
bellecedores— delatan a este
S8.Y esos acentos también
se plasman en su habitaculo,
donde hay materiales de pri-

A De serie hay direccién en las

tras hay 75 centimetros para
las piernas—y un sinfin de pan-
tallas a las que hay que habi-
tuarse, sobre todo si no eres
muy forofo de la tecnologia.
Pero yo prefiero coger el truco
a estas pantallas del S8 que a
los monitores que McDonald's
ha instalado para pedir tu Big-
Mac, con patatas y bebidas
grandes... por solo 60 cénti-
mMos mas.

60 céntimos no dan ni para
medio litro de gasolina de 98

LACLAVE

jgarnacho@motorlb.com

PRECIO 159.610 £
EMISIONES DE COz;
g 263 G/KM (WLTP)
NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

Prestaciones. Comportamiento.
Confort de marcha. Seguridad.
Acabado. Equipamiento. Tecno-
logia. Etiqueta ECO. Suspensio-
nes. Amplitud.

DEBEMEJORAR

Precio alto. 11.205 euros cues-
tan los frenos carbocerdmicos.
‘Solo' 571 CV. Autonomia. Ma-

LAS CIFRAS
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 4.0V8TFSI

Disposicién Delantero longitudinal

NO de cilindros/vlvulas 8,enV/32

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c..) 3996

Alimentacién Inyeccion directa de gasolina,

dos turbos eintercooler

Potencia mdxima / rpm

571CV/6.000

Par méximo/ rpm

81,6 mkg/2.000-4.500

TRANSMISION

Traccion Alas 4 ruedas Quattro

(aja de cambios Aut. Tiptronic de 8 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 61,7km/h

DIRECCION Y FRENOS

Sisterna Cremallera, electromecanica
\lueltas de volante (entre topes) | 2,2

Didmetro de giro (m) 14

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos vent. / Discos vent.

SUSPENSION

Delantera; Independiente multibrazo, con amortiguadores

neumaticos y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente multibrazo, con amortiguadores neumaticos
y barra estabilizadora.

RUEDAS

Daénde legustariairhoyal sefior,0a
d lasefiora? No me cansaria de pre-
guntarlosifuera el afortunado chofer

cuatro ruedas. Gracias a ella tiene

que apenas levante un palmo
del asfalto, sino que se trata de
una berlina de representacién

mera calidad, ajustes exqui-
sitos, mucho espacio —con un
conductor de 1,75 metros, de-

con una pista libre y una carte-
ra bien llena, solo tendrés que
seleccionar el programa Dy-

reos en modo Confort+. Plaza

menos diametro de giro que el A4, central trasera muy incémoda.

y en marcha mejora la di

quedisfrutaradeun S8comoeste, una Neurntics (enla pueba 265/40R20 (265/35R21
descomunal berlina que ofrece presta- NUESTRAS ESTRELLAS Mara ot Pir(elliPZecm
ciones de deportivo con el confort exi- COMBORTAMIENIO PRk CARROCERIA
giblea unaberlina de representacion. e e B Pesenordencemarha ig) 2305
tampoco se viaja nada mal. SEGURIDAD *ok ok (apacidad del maletero (1 303

CONSUMO fudatol (apacidad del depdsito (|) 82

PRECIO F—

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA | 250 KM/H
ACELERACION (en segundos)

400 m salida parada 17
De0a50km/h 15
De 0100 km/h (oficial) 36(38)
Recorriendo (metros) 56
RECUPERACION (en segundos)

400 mdesde 40 km/hen D 1,0
1000 mdesde 40 km/hen D 29

DeB0a 20 k/hen D 24 ‘
FRENADA (en metros) k&
Desde 60 kmv/h /100 kmvh /120 km/h | BaR5AGL8 |~

SONORIDAD (en decibelios)
Alralenti/ A90 km/h / A120 km/h | 41,8/604/648 |

CONSUMOS
1/100 km
EN CIUDAD
AZ221km/h de promedio 152
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 8] 5
En conduccion dindmica 187
EN AUTOPISTA
- AT20km/h de crucero 94
A140 km/h de crucero 12
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 18
urbano: 50% autovia: 20% carretera) '
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 180
CONSUMOS OFICIALES (WLTP)
Promedio de velocidad bajo / medio 201/123
Promedio de velocidad alto / extra-alto 97/96 —
(onsumo mixto 16

Hablar de ‘road train’ en Australia es hablar de un camién capaz de arrastrar, imlum
remolques por polvorientas carreteras. Pero aquiun 'tren de carretera’ es este sobrenatural S8,

que silas leyes o permitieran podria conectar Madrid y Barcelona en dos horas y media. Riete @ la
Alta Velocidad Espafiola. Aunque un billete en la primera clase de Audi cuesta una fortuna.

—
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AUDI S8

A 505 litros tiene su maletero, que
con esta configuracién de asientos
obliga a respaldos fijos. La rueda de
emergencia cuesta 300 euros.

A En el apoyacodos trasero se
oculta esta pantalla extraible,
tactil y OLED que tiene cinco
pulgadas. Desde ella se controla
el equipo de sonido, la luz
ambiental, el masaje...

L | IR . % = ,
ol TG B o8 TN N - <Latecrologia
: . - /.0 \0lt0S

pLa calidad de acabadoy la
amplitud son sensacionales. Sus
asientos son magnificos, y cuestan
5.740 euros estas plazas traseras
que incorporan regulacioén eléctrica,
masaje, calefaccion, ventilacion...

{ovhoing L controla.las

e Sl suspensiones
i neumaticas

B i) 4 y sus barras
e, e estabilizadoras
-

——

octanos. Y eso —la marca ale-
mana habla de 0,81/100 km-
lo ahorra este S8 gracias a su
tecnologia hibrida suave de 48
voltios, que le otorga, ademas,
la etiqueta ECO. A su vez tie-
ne sistema COD (Cylinder On
Demand) de desconexion de
cilindros —solo sabremos que
va en modo cuatro cilindros

E1 MOTOR16 |

por una barra que pasa de gris
averde en el consumo instan-
taneo—, af como navegacién
‘avela’ entre 55y 160 km/h
y una funcién Start/Stop que
acttia al bajar de 22 km/h.
Bajo su capd, de aluminio
como el 58 por ciento de su
carroceria, se esconde el to-
dopoderoso 4.0 V8 TFESI, el

activas. 4.495
euros es el precio
de esos faros con
= tecnologia l&ser
_ ydotadosde 138
- LED cada uno.

mismo corazén biturbo de un
RS 6, un RS 7 Sportback o un
RS Q8. O de un Bentley Conti-
nental GT. Eso si, ‘descafeina-
do’, pues eroga 29 CV menos
que en sus tres hermanos de
Ingolstadt. ;Algtin problema?
Ya hemos visto que por presta-
ciones no es, pero aunque no
lleve el apellido RS, se mere-

ce esos 600 CV; que Audi po-
dria reservarse para un futuro
S8 Plus. Ojala.

Viajar con esta criatura es
un placer para tus sentidos,
pero esto no es Alemania, y
no disponemos de sus famo-
sas Autobahn. A 120 km/h
el motor gira a 1.940 rpm en
octava marcha —4.050 rpm a
250 km/h-y gastando poco
mas de 9,01/100 km, una ci-
fra impensable hace afios para
un coche con 571 CV de po-
tencia.

Ademas, el trabajo de Au-
di en insonorizacion es impe-
cable, al igual que el realizado
con sus suspensiones neuma-
ticas, que disimulan todo lo
que pase bajo sus neumaticos,
aunque estos sean propios de
un deportivo, como los opcio-
nales 265/35 R21 que equipa-
ba nuestro ejemplar.

Ese aislamiento del exterior
se hace mas patente en el nue-
vo modo Comfort+.Y es que
elimina toda oscilacién de su
carroceria, tanto en curva co-
mo ala hora de acelerar o fre-
nar. Siempre va plano, pero

-
L

= e
cierto es que a los estémagos
mas sensibles, sobre todo des-
de las plazas traseras, no les
hara mucha gracia este pro-
grama. Marearse es sencillo
por la reduccién de las ace-
leraciones laterales, que des-

> SUS RIVALES

e
BMW 750i XDRIVE

Del Serie 7nohay una
version M, pero este ya
corre de sobra. Noes tan
deportivo ni tan dindmico
como el S8, pero ofrece
ungran conforty una
tecnologia de primera.

Precio 139.950 €

muy dindmica... Quiza
demasiado para un S8,
que es mas ‘asequible’.

Precio 181.325€

MERCEDES-AMG GT 63 PORSCHE PANAMERA 4S
4MATIC+ E-HYBRID

Afalta de que aparezca Alternativa ‘0 Emisiones’
unnuevo Clase Sfirmado | conmecanica hibrida
por AMG, esta criatura enchufable que brilla

es espaciosa, rapida, enprestacionesyen

dindmica. Esamplioy
esta bienacabado,y con
opciones calcan precios.

Precio 133.593 €

Potencia 530CV
Consumo 10,6 L/100km
0al00kmv/h 4,0s.

Potencia 585CV
Consumo 12,91/100km
0al00km/h 3.4s.

Potencia 560 CV
Consumo 2,21/100km
0al00kmv/h 31s.

de el puesto de conduccién
ni se perciben. Ademas, es-
tas suspensiones pueden leer
la carretera para absorber sus
irregularidades o ‘guardias
tumbados’ antes de que pasen
bajo los neumaticos. En defini-
tiva, Comfort con un plus.

En su programa Dynamic
estas suspensiones también
hacen de las suyas endurecien-
do sus estabilizadoras activas,
pero ademas trabaja el dife-
rencial deportivo activo que
hay en el eje trasero —como
no podia ser de otra manera,
tiene traccion total Quattro—
y se ayuda de su direccion a
las cuatro ruedas —en ciudad
es una maravilla, pues su dia-
metro pasa de 12,5 a 11,4
metros gracias a este sistema,
opcional en otros A8-. A altas
velocidades las ruedas trase-
ras giran en el mismo sentido

AV | asuspensién neumatica varia en funcién
del programa elegido, y el cambio Tiptronic tiene
ocho velocidades. De serie cuenta con molduras

de fibra de carbono, no estas en negro brillante.

\ o) -
A Deloscinco
modos de
conduccién, el
Comfort+es
nuevo. Pero no
agrada a todos
por igual.

que las delanteras —hasta 1,5
grados-y le confieren, junto
al resto de elementos, una di-
namica especial. Sus 2,3 tone-
ladas se disimulan como por
arte de magia y sacar los co-
lores a muchos deportivos se-
rd pan comido. Ahora bien,
es grande, muy grande, por
lo que conviene apuntar bien
dentro de tu carril con su pre-
cisa direccion.

Corre como un avién y emi-
te un sonido perfectamente
amortiguado para no pertur-
bar la paz en su interior. Y,
claro est4, frena de maravilla,
sobre todo si equipa el conjun-
to carbocerdmico opcional:
11.205 euros. Por ese precio,
delante hay discos de 420 mi-
limetros y pinzas de 10 pisto-
nes, que ahorran 9,6 kilos.

Y ojo a sus sistemas de se-
guridad activa. A otro nivel.

| MmoTOR16 EA
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SCIFRAS
NIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 1.4 BOOSTERJET

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16

(ilindrada (c.c.) 133

Alimentacién Inyeccion directa, turbo e
intercooler

Potencia mdxima / rpm 129V /5.500

Par méximo / rpm 24,0 mkg /2.000-3.000

Sisterna SHVS: Potencia/Bateria | 14CV/48Vy0,38kWh
TRANSMISION

Traccion Delantera
F (aja de cambios Manual, de 6 velocidades
y ol 2 Desarrollo final (ada 1.000tpm) | 41,8km/h
| | ] 2 DIRECCION Y FRENOS
Sisterna (Cremallera, electromecdnica
& N T Vlueltas de volante (entre topes) | 2.8
g - Didmetro de giro (m) 10,2
! ' Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos

<A Buenos ajustes interiores, aunque todos SUSPENSION
los plésticos son duros. Las butacas delanteras Delantera; Independiente, tipo McPherson, con muelles,

son muy deportivas y detras ofrece més amortiguadores y barra estabilizadora.

espacio del que parece. El cuadro tiene info Trasera: Semi-independiente, por barra de torsion, con muelles y

amortiguadores.
especifica del sistema hibrido de 48V. revad
RUEDAS
4V Apesardeqgueahora  Neymgicos 195/45R17
S— sy l J rinde 's6lo' 129 CV, ofrece  Mara ) (Continental
—i -y — r R Y was, W | " " las mismas sensaciones ~ CARROCERIA
=7 N N [/ ” I/ Peso en arden de marcha (kg) 1.095

al volante y similares

Gregorio Arroyo || garroyo@motorlb.com
Fotos: Bryan Jiménez

El Suzuki Swift Sport siempre
ha sido un atractivo deporti-
vo de 'bolsillo', con caracter
y un publico muy fiel detras.
Y ahora la necesidad obliga
a hibridar este modelo con
una tecnologia que ya porta-
ban algunos de sus hermanos
mayores, como el Vitara o el
S-Cross.

Es un sistema sencillo que
combina el trabajo de un pro-
pulsor 1.4 turbo de 129 CV
y de un sistema eléctrico de
48V, que afiade un motor-ge-
nerador de 14 CV que se ali-
menta desde una pequeiia
bateria de iones de litio con
0,38 kWh de capacidad. Su
funcién es asistir al bloque tér-
mico, pero nunca impulsara
por si mismo el vehiculo.

Esta tecnologia suaviza los
CONsumos y nos permite ac-
ceder a la etiqueta ECO. Pero
surge la duda porque el ante-
rior Swift Sport ofrecia 140
CV: ;cede prestaciones con los
129 CV actuales? La respues-
ta es... practicamente nada. Y
no lo esperabamos, porque la
propia marca homologa 9,1
segundos en la aceleracién de
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La hibridacién ligera de 48 voltios salpica

de lleno al Swift Sport, que se beneficia
deinmediato de la etiqueta ECO y de unos
consumos mas ajustados. Y tranquilos porque,
aunque se deja 11 CV por el camino, mantiene
su compromiso dindamico y prestacional.

0 a 100 km/h —un segundo
mas que su predecesor-y en
nuestra pista de pruebas nos
marco 8,2 segundos. Si a eso
sumamos unas recuperacio-
nes brillantes debido al aporte
eléctrico a bajo régimen, po-

demos asegurar que las sen-
saciones y tiempos siguen
siendo muy parejos. Y esto es
algo vital porque este mode-
lo tiene un club de fans detras
que quizas no estaria dispues-
to a pasar por alto las presta-

PRECIO

23.680¢

NUESTRAS ESTRELLAS
EMISIONES COMPORTAMIENTO ok ok k
%BC% PTG .
G/KM CONFORT KEF
(NEDC) — e
PRECIO * % %

NUESTRA VALORACION
DEBE MEJORAR

NOS GUSTA

Etigueta ECO. Tacto
general muy agradable.
Sensaciones al volante.
Perfil deportivo.
Equipamiento.

Confort con asfalto
irregular. Maletero.
Apertura del depdsito
de gasolina y plafén de
techo algo arcaicos.
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ciones ni a dejar de disfrutar
un buen rato al volante.

Las sensaciones tampo-
co cambian. El peso se incre-
menta en 45 kilos, pero sigue
siendo muy ligero. Somos de-
fensores de las transmisiones
automaticas, pero en este ca-
so no la echamos de menos
—tampoco se ofrece—.

El motivo es que la ca-
ja manual es una delicia, por
su precisién y cortos recorri-
dos. Antes de que lleguemos
al final de la calle ya casi ha-
bremos insertado la sexta ve-
locidad porque su relacién es
bastante cerrada. De hecho,
en sexta basta con pisar el ace-
lerador y sorprende porque
siempre ofrece una respues-
ta contundente.

Sin embargo, el Swift Sport
Hybrid pide algo mds que ciu-
dad o autovia. Si aparecen las
curvas es cuando se disfru-
ta de verdad. Es muy similar
a un kart por sus reacciones
inmediatas y rapidos cam-
bios de trayectoria; también
POr su 'nerviosismo' y porque
no avisa. La suspensién es fir-
me —monta amortiguadores
Monroe especificos— ,aspec-
to que pasa factura al confort
sobre asfalto irregular, y fre-

A Elmaletero es profundoy
ofrece 265 litros, pocos para
repartir entre sus cinco plazas.

na bien: solo 37,1 metros des-
de 100 km/h.

No hay cambios estéticos
ni de acabado relevantes. Si
incorpora nuevos asistentes,
como reconocimiento de se-
fiales de trafico, un control del
angulo muerto y una alerta de
trafico cruzado en la zaga que

se integran en el avanzado sis-
tema DSBS, compuesto por
una cdmara monocular y un
sensor laser. La seguridad se
completa con una frenada de
emergencia que detecta tam-
bién a peatones, la alerta de
cambio de carril, el aviso de fa-
tiga del conductor y las luces
de carretera inteligentes.

LACLAVE

7 gamoy@motorbon

sun vehiculomuy agra-

dable en todos los fren-
tes y su sistema hibrido de
48V provoca una respuesta
abajorégimenmdssuavey
contundenteala vez, amén
de la etiqueta ECO medio-
ambiental. Gana, pues,
puntos en ciudad, perodon-
desedisfruta de verdad es
en carretera y con muchas
curvas por delante.

Largo/Ancho/Alto (mm)

3890/1735/ 1495

més equilibrado. Es mas
caro porque este nivel de
potencia obliga al cambio
automaticoy parte desde
unacabadoya muy alto.

Precio 26.555 €
Maletero 3521
Consumo _ 5,31/100km
0al00km/h 10,3 seg.

prestaciones que el :
anterior Swift Sport de (apacidad del maletero (1) 265/ 941
140CV. (apacidad del depésito (1) 3
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 210KM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES {00 msalida parada 159
De0a50km/h 30
De 02100 km/h (oficial) 8.2(9))
Recorriendo (metros) 135
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 42 159
400 m desde 40 km/h en 52 179
400 m desde 50 km/h en 62 170
FORDFIESTA1.0 1000 m desde 40 km/h en 42 297
ECOBOOSTMHEVIZ5CV 1300 m desge 40 kmvh en 52 24
ComoelnuevoHyundai 1000 m desde 50 km/h en 68 319
i20, recurre aun motor De 80120 km/hen 42 6]
tricilindricoyaun De 80120 km/hen 52 il
sisterna dEngBI\écon l De 80 a 120 km/h en 62 87
etiqueta ECO.Es muy agi
dindmicamentey el que CONSUMOS
menos consume. /100 km
; EN CIUDAD
P[ [eclo ]g'zl;%fl A 221 km/h de promedio 6.8
5.01/100km EN CARRETERA
| Consumo__3.01/100km A90 km/h de crucero 48
10al00kmvh 9.4 seg. gy ondyccion dindmica 105
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 6,0
A140 km/h de crucero 8.2
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 6.0
’ urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
= AUTONOMIA MEDIA
: Kilémetros recorridos 616
rzvnut’:l%lcl%usw&ﬁm CONSUMOS OFICIALES WLTP
- Promedio de velocidad bajo / medio 65/52
No ofrece un perfil tan Promedio de velocidad alto / extra-alto 49/62
deportivo, peroresultael  Consumo mixto 56
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HISPANO SUIZA CARMEN BOULOGNE
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Emocione Sk
smadelinSpain;

No estamos acostumbrados a probar coches de mas de mil caballos. Menos adn
coches esparioles de mas de mil caballos. Y parecia imposible probar un coche
espanol de esa potencia que fuese eléctrico. Pero en una prueba exclusiva hemos
conducido el Hispano Suiza Carmen Boulogne, un hiperlux espectacular y espanol.

Andrés Mas || amas@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Segun Miguel Suqué, presi-
dente de Hispano Suiza, en el
mundo hay unas 10.000 per-
sonas con medios suficientes
para gastarse dos millones de
euros en un coche sin que eso
les suponga una excesiva quie-
bra en su sistema financiero.
Por eso decidieron poner en
marcha la recuperacion real
de la marca Hispano Suiza con
un socio tecnoldgico de nivel

El MOTOR16 |

como es QEV Technologies,
expertos en Formula E y en
tecnologia eléctrica. El resulta-
do de esta fructifera unién dio
lugar al desarrollo del hiper-
lux eléctrico Carmen y su evo-
lucién, el Carmen Boulogne, la
versién mas potente y deporti-
va, que hemos tenido ocasién
de conducir en exclusiva. Y
en el encuentro con los inge-
nieros y directivos de la mar-
ca como antesala a la prueba,
Motor16 pudo intercambiar
opiniones con algunos de los

artifices de este ambicioso y
emocional proyecto.

El Carmen se presentd a
bombo y platillo en el Salén de
Ginebra de 2019, y la reper-
cusién de este estreno llegoé a
1.500 millones de personas,
con pedidos en firme como el
de Michael Fux—ver cuadro en
pagina 29—. De hecho, la firma
espafiola con fabrica en Bar-
celona tiene ya cuatro pedi-
dos en firme y el proyecto ha
levantado tanta expectaciéon
que incluso Emerson Fittipaldi

T

ha probado el coche varias ve-
ces en el Circuito de Calafat, y
anda detras de que la empresa
—sobre todo la parte que atafie
a QEV- le desarrolle un super-
coche eléctrico de similar po-
tencia para venderlo con su
nombre. El convencimiento
de Fittipaldi de que la electri-
cidad es el futuro en un super-
deportivo es tal que incluso en
una ocasién asegurd que no
queria coches de combustién
porque «son dinosaurios».
Anivel de proyecto, Hispa-

>

no Suiza tiene previsto cons-
truir a mano cinco unidades
al afio, hasta llegar a 19. Yel
primer coche, el de Fux, de-
beria llegar al cliente en Esta-
dos Unidos en mayo, cuando
ya esté lista la nueva bateria
de segunda generacién, en la
que se aumentara el vol-
taje de 750 a 850 vol-

tios para ganar potencia §

y alcanzar los 1.115 CV
anunciados, combinados
seguramente con una bate-
ria que aumentara de los 80
kW actuales a 105.

Para Luis Pérez Sala, pro-
bador oficial de Hispano Sui-
za, el proyecto esta definido
y con el visto bueno a nivel de
ingenieria al 90 por ciento del
objetivo. Y el expiloto espaiiol
estd emocionado con la evolu-

cién del Carmen Boulogne y
sus impresionantes cifras. Por
su parte, Deogracias Vidal, je-
fe de mecanicos de QEV, res-

A Latraseradel
Boulogne es brutal. Con

un difusor sobredimensionado que compensa la
ausencia de un alerén posterior no contemplado.

VISTA PARA UN ‘COHETE’ ESPECIALMENTE LIGERO. EL CARMEN BOULOGNE AUN ESTA EN FASE DE DESARROLLO

i’

r#’

<A Elsistema

de refrigeracion

del Boulogne

es sumamente
sofisticado. En la parte
traseradel cocheirdun
maletero.
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LOS ACABADOS EN ESE TONO COMBINAN A LA PE RFECCION CON LA FIBRA DE CARBONO [t

MIGUEL SUQUE

Presidente de Hispano Suiza

<A Los asientos son una maravilla.
Son de fibra de carbono, como casi
todo en el Boulogne. El cambio es de
una sola velocidad, sin levas.

<A Todavia se esta
ultimando el software
que llevara el sistema de
infoentretenimiento.

Miguel Sugué es el presidente de Hispano Suiza Cars y bisnie-
to del fundador de la marca, Damian Mateu. De tal forma que
Hispano Suiza se convierte en una de las pocas empresas fa-
miliares que ha mantenido el legado de la marca a lo largo de

ponsable del desarrollo del
Carmen y uno de los que mas
saben de coches eléctricos en
Espafia, asegura que el 95 por
ciento de las piezas montadas
en este coche seran las que lle-
ve el modelo definitivo. Fal-
tarfa mejorar los retrovisores,
el cierre de las puertas, la in-
sonorizacién de los bajos y las

pantallas del habitaculo. El
Carmen Boulogne lleva cua-
tro motores traseros —dos ge-
melos por rueda— que a ‘full
power’ podrian rendir 300 CV
cada uno, con un peso de 24
kilos por unidad. Aunque, por
marcar una referencia, el mo-
tor eléctrico de un Féormula E,
que légicamente juega en otra

liga, pesa s6lo 18 kilos y puede
dar hasta 400 CV.

La aerodindmica del
Boulogne esta muy trabajada
pese a que no ha pasado por

El primer comprador de un Hispano Suiza Carmen Boulogne ha sido el
empresario de origen cubano Michael Fux. Y como anécdota habria que
contar que lo ha encargado de color fucsia, y la marca ha denominado ese
color Fucsia Fux. Lo mejor es que este excéntrico millonariomandd a la
central de Hispano Suiza en Barcelona una flor de color rosa con la intencion
de que copiaran exactamente ese tono, justo el que queria para su coche.

varias generaciones desde la primera era del automdvil hasta
nuestros dias. Hispano Suiza nacié hace ya 117 afios, gracias a
Damian Mateu, bisabuelo de Miguel, que cred en 1902 junto al
ingeniero suizo Mark Birkigt la sociedad «La Hispano Suiza, Fa-
brica de Automdviles S.A.». La marca espafiola fue responsable
del diserio y de la fabricaciéon de méas de 12.000 automdviles de
alto rendimiento y 50.000 motores de avién entre 1904 y 1946.
Y ya por entonces se utilizaba tecnologia de vanguardia porque
Mark Birkigt lideré un equipo que construyé uno de los primeros
prototipos de automavil eléctrico de Esparia en 1899. Ahora la
historia se repite y se une un empresario a un equipo de ingenieros
expertos en vehiculos eléctricos de competicion. El resultado es
el espectacular Hispano Suiza Carmen Boulogne.

— ningtn tinel de viento. Noha  eficiente de resistencia Cd de
pasado porque no ha hecho 0,325, inferior al de un Pors-
- falta, pues a base de simula-  che 918 Spyder (0,34), al de

EL ‘MAKING-OF ASILO HICIMOS

ciones el coche, de lamano de
Francesc Arenas, su disefiador,
ha alcanzado un bajisimo co-

un Koenigsegg AgeraR (0,37)
o al de un Ferrari F12 (0,33).
Esto ha sido posible gracias a

No todos los dias nos visita en Motor 16 un vehiculo tan ilustre y exclusivo
como el Hispano Suiza Carmen Boulogne, un coche de dos millones de
eurosy 1.115 CV de potencia. Y como la ocasién lo merecia echamos el resto
ala hora de fotografiary trabajar con este hiperlux fuera de serie. De hecho,
nuestro fotégrafo captd 1.400 imagenes a o largo de sus 9 horas de labor.
Y el reportaje del Carmen Boulogne implicé el trabajo de 13 personas con
cuatro coches de apoyo, una furgoneta y un camién. Ademas de nuestro

y 1115 caballos impone,
porgue todo puede

<4 Conducido por
Céardenas, el chofer
de confianza de la
compafiia, llega el
camién que traslada

~ elCarmen Boulogne

alasinstalaciones

amaneciendo
enMadridy las

<4 ElCarmen

Boulogne entra por

la puerta grande de

Motor 16 camino de i
nuestro estudio de
fotografia. Parece un
suefio, pero el primer

las instrucciones
necesarias a los

estudio de fotografia, el Hispano Suiza visité también las pistas de nuestra de Motor 16. Son las Hispano Suiza con
segunda casa, el Instituto de Técnica Aeroespacial (INTA), donde pudimos 7:50 de la mafiana futurodelaera
rodar sin peligro y lejos de la locura que, ya por la tarde, el coche despertd de unlunes muy frio moderna esta en A Y comienza |a fiesta. En un coche asi merece la
entre todos los automovilistas que circulaban por el centro de Madrid. Ya de noviembre. . nuestracasa. pena fotografiar cada rincon. Y asi se hace.
matriculado, el Carmen mas potente y deportivo se dejé ver ante la mirada
incrédula de numerosos viandantes y conductores que dudaban entre siera <4 Contemplamos <« Alvaro, uno
el nuevo coche de Batman o un OVNI. A buen seguro que los méviles y sus , absortoscémo la de nuestros
camaras echaron humo y quedaron muchas iméagenes en la memoria. . Criatura despierta fotografos y el que
} y se despereza sevaa encargar
<« Conducirun coche de s todaviadentro de inmortalizar A Los ingenieros de QEV
dos millones de euros . del camién. Esta la méquina, da iban preparados para todo,

y se sacaron de lamanga
este cargador portétil que

ocurrir con un prototipo " primeras luces se ingenieros para carga a 25 kWh. Aungque
| aunen proceso de ' reflejan en la fibra de situar bien el coche A Las pruebas en el INTA han terminado, pero la cuesta 8.000 euros.
desarrollo. _ . carbono vista. en el estudio. bateria se ha quedado ‘temblando’. Toca recargar.
El MOTOR16 | | moTOR16 EX
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ALBERTO, INGENIERO DE QEV, SUPERVISAELSISTEMA ELECTRICO ANTES DE SALIR 0

PRUEBA EXCLUSIVA CON LUIS PEREZ SALA DE COPILOTO

El Carmen Boulogne suena en
marcha a jet privado de los de
las peliculas. Su volante de car-
bonoy Alcantara transmite a las
manos el poder de los caballosy
la sensibilidad de lo bien hecho.
Los asientos te abrazany no te
dejan escapar en las curvas. Y
se respira lujo, digitalizacién y
tecnologia en un despliegue
que impone sin abrumar. Y asf
lohemos sentido enla pequefia
y exclusiva toma de contactoal
volante de este hiperlux de san-
gre espafiola. Antes de arrancar
y poner el Boulogne en marcha,
Luis me ha dado una vuelta al
anillo peraltado de tres kildéme-
tros del INTA para indicarme sus
detalles méas importantes. «El
coche es brutal, pero hoy no po-
demos correr mucho porgue los
ingenieros me han dicho que
hay que chequear la bateriay,
me dice. Mal empezamos, Luis,
le contesto yo. Pero no hay mu-
chos mas avisos y aungue no
pueda correr, si puedo acelerar.
El Boulogne tiene aceleracion
de eléctrico de carreras, lo que
deja en pafales el asombroso
arrangue del mejor eléctrico
que hayamas probado jamas.

un acuerdo de colaboracién
que tiene Hispano Suiza con
la Universidad de Barcelona
para utilizar uno de sus su-
perordenadores y acelerar el
proceso.

Pero el secreto mejor guar-
dado de Hispano Suiza es el

El MOTOR16 |

ElCarmen probado tiene cuatro

\A El Hispano Suiza Carmen Boulogne es un singular\\_
proyecto de deportivo eléctrico hiperlux. Lamaxima = -
potencia, de 1115 CV, no llegara hasta mayo. - -

modos de conduccién: Eco (335
CV), Comfort (470 CV), Sport
(670 CV)yLaunchMode (1115CV
a partir de mayo con las nuevas
baterias). Aungue nos avisan de
que se podra disponer de la maxi-
ma potencia 10 veces durante un
maximo de 20 minutos. Y no hay
muchos relojes o indicadores que
vigilar, el software de las pantallas
digitales esté en fase de desarrollo
y lainformacién es simulada. Pero
no por ello dejamos de intuir la ori-
ginalidad de su disefio. Por dentro
el Boulogne no parece un cohete
ni un avién de combate; ni era el
objetivo. El Carmen més deporti-
vo mezcla con astucia lo clasicoy
lo tecnoldgico, los materiales no-

e ‘::F
!'-J-.J-P :-' ] .-';‘_td'

o - L=

bles con los técnicos, lo digital y
lo analégico, pues se ha querido
innovar ofreciendo dos mundos
que el Boulogne demuestra que
pueden convivir sinque salten chis-
pas. Arranco con temor infunda-
do porgue ni van a saltar chispas
ni puedo correr mucho. Pero los
1.600 kilos de fibra de carbono,
baterias y aluminio alcanzan una
velocidad normal de crucero casi
en lo que pestafrieas, y el sonido
no simulado inunda el habitaculo
transmitiendo una extrafia pero
también agradable sensacion de
cabina presurizada. El Boulog-
ne transmite muy buen ‘feeling’,
y ponemos mucha atencién en
los reglajes de la suspensién ya

de las baterias. Vidal asegura
que han hecho un coche sin
pensar «eso cuesta mucho» y
lo han construido sin pensar
«eso lleva mucho tiempo». Ylo
cierto es que gracias al traba-
jo de QEV y de todo el equipo
de Hispano Suiza, el Carmen

estuvo listo en afio y medio,
mientras que grandes mar-
cas con ingentes presupues-
tos detrdas tardan cuatro o
cinco afios en desarrollar un
modelo de estas caracteristi-
cas. Y parte de ese empefio se
ha dedicado a las baterias, co-

que esta unidad equipa la tercera
evolucién y Luis ya le ha dado su
vistobueno. Y esta claroquenoes
blanda, pero tampoco una tabla.
Suficiente para que la potencia no
ponga en aprietos a su propieta-
rio. Y Pérez Sala me lo confirma,
ademas de asegurarme gue en
sus pruebas al limite el sistema
de vectorizacién del par, que actUa
sobre la fuerza de los motores, fun-
ciona.Y los frenos, unos AP Racing
carbocerdmicos con pinzas de 6
pistones en las cuatro ruedas, son
los que usan Ferrari o Porsche. Lo
cierto es que con solo acariciar el
pedal el coche se detiene aunque
vayamos muy répido. El Boulogne
promete, y mucho.
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€AYV Deigualmodo
queenlaFérmulaE,un
ingeniero eléctrico de QEV
cheguea las baterias antes
de hacer la prueba. Fue un
lujo poder contar con Luis
Pérez Sala de copiloto. Las
puertas de ala de gaviota
del Carmen Boulogne se

razén y pieza mas importante
en un modelo de estas carac-
teristicas. Vidal opina que atin
faltan tres o cuatro generacio-
nes para seguir exprimiendo
las baterias de ion litio, y que
con esta tecnologia se podra
llegar a tener en cuatro o cin-

co afios unas baterias que pe-
sen la mitad pero con el doble
de autonomia; es decir, que se
podra viajar de Madrid a Bar-
celona sin hacer conduccion
econdmica forzada y sin tener
que parar por el camino a re-
cargar. Y ahi estaria el limite.

pueden abrir a distancia.

En cualquier caso, gracias ala
competitividad existente en la
Férmula E, QEV, que ha teni-
do o mantiene a unos 20 in-
genieros en esa competicion,
ha desarrollado unas baterias
propias muy ligeras y con un
sistema de refrigeracion por

ASI ES EL BOULOGNE
Fibra de carbono para aburrir

Una de las ventajas mas importantes del Carmen Boulogne res-
pectoa otros rivales es, sin duda, su peso de 1.630 kilos, ya que los
ingenieros han conseguido reducir hasta niveles increibles la masa
tanto de las baterias como del chasis. Y es que chasis y subchasis,
gue aguanta el peso de los motores atras, estan realizados en fi-
bra de carbono cuando la mayoria de fabricantes de este tipo de
modelos recurren al aluminio para muchos de estos elementos.
El chasis monocasco, que pesa solo 195 kilos, ofrece una rigidez
torsional de 50.000 Nm/deg. De hecho, la relacién rigidez-masa del
Carmen, 256 Nm/deg por kg, supera a la de cualquier otro hiperco-
che. Por ejemplo, el Lamborghini Aventador
ofrece 237 Nm/deg por kg. También han
trabajado mucho las suspensiones, sobre
todo la delantera, para reducir su peso en
25 kilos manteniendo la robustez, lo
gue ha costado unas 200
horas de ingenieria.
Y la bateria del
Carmen pesa
menos de 700
kilos para una ca-
pacidad de 80 kW.

V Elchasis
monocasco, realizado
integramente en fibra

de carbono.

FICHA TECNICA

4 MOTORES ELECTRICOS | 820 KW
Potencia maxima 820 kW (1115CV)
Par maximo 163,3mkg (1600 Nm)

Traccion Trasera

(aja de cambios Automitica, 1vel.
Frenos del./tra. Carbocerédmicos 380
Peso envacio (kg) 1.630

La./An./AL (mm) 4733/2.040/1.242
Neumaticos delanteros 265/30R19
Neumaticos traseros 305/30R20
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 80kWh
Pesa de la bateria (kg) menos de 700
De 0a100 km/h (s) 26
Vel. maxima (km/h) 290
Consumo (KWh/100km) 24,0
Emisiones (02 0g/km
Cé(LaTrIL(?krrnna)mmo medio 400km
Alcance méximo Nd.
urbano WLTP (km)

(argador a bordo N.d.
Tiempo de recarga 30 minutos
(del30al 80 %) (a80kWw)
Precios desde... (euros) 1.996.500

liquido sofisticado y eficiente.
De hecho, consta de tres siste-
mas que mantienen la tempe-
ratura a 60 grados, la ideal de
funcionamiento. Ademas, los
ingenieros han previsto una
sustitucion rapida del paque-
te de baterias en prevision de
una rapida evolucién de esta
pieza clave de un eléctrico. Y
una vez levantado el coche en
un elevador de cuatro apoyos,
dos mecanicos podrian des-
montar la bateria del Carmen
Boulogne en 15 minutos y vol-
ver a montarla en 30.

En definitiva, el Carmen
Boulogne es mucho més que
un hiperlux de moda ya que
en sus entrafias encierra sufi-
ciente tecnologia como para
justificar una inversién de dos
millones de euros.

| moTor1e ER
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EN FORMADE V'Y NUEVA PARRILLA Y PARAGOLPE S DELANTERQS DE DISENO RENOVADO

o Ml ey M e

- Progresi6n perfecta

En esta entrega del i30, cuarta desde su lanzamiento en 2007, Hyundai se ha propuesto afianzar
este modelo como uno de los compactos mas interesantes del segmento C. Y lo ha conseguido con
una progresion perfecta en disefio y tecnologia. Con todos los descuentos parte de los 15.770 euros.

tema de 48V lo pueden llevar
olollevan el 1.0 TGDi de 120
CV-1.250 euros extra—, el 1.5
TGDi de 160 CV —todos-y el
1.6 CRDi de 136 CV —todos-,
en los tres casos con cambio
manual o automadtico de do-
ble embrague y siete marchas.
En aceleracion, el generador
de arranque da apoyo al mo-

A <L apantalla central puede serde
hasta 10,25 pulgadas. Y las salidas de
aire tienen nuevo disefio. El cargador

inal&mbrico lo lleva el N Line X.

tor con una potencia de entre
4y 10 kW, segtn la carga del
sistema de bateria y la presion
que ejerza en el acelerador el
conductor. Y el consumo de
combustible se reduce entre
un 7 y un 10 por ciento. Y se
reduce gracias a las veces que
el coche circula en modo con-
duccién ‘a vela’ con el motor
al ralenti, y a las que el sis-
tema apaga el motor al lle-
gar por debajo de 30 km/h a

FICHA TECNICA (5P)

30 - 0km/h

‘LE Punto mrt.

Ahorro combust,

Media

5. Sumokm

1 I I
10 20 30

9'c B?Bum

A Elsisterna de 48 voltios permite que el motor se detenga antes
de parar —en un seméaforo, por ejemplo— por debajo de 30 km/h. El
cambio manual iMT cuenta con tres modos de actuar.

48V'Y CAMBIO MANUAL iMT
Con tres modos de actuacion

El nuevo cambio manual iMT, permite desacoplar el motor de la
transmision al dejar de acelerar. Y lo hace con tres niveles posibles
de actuacion, segun las condiciones. Con el nivel Neutral, el motor
gueda al ralenti cuando se deja de acelerary el coche se desplaza
aprovechando la inercia en modo conduccién ‘a vela’ —en el cuadro
sale un barco de vela junto a la frase “Punto muerto”— tanto en
cuarta, quinta o sexta velocidad. Con el nivel Carretera, el motor se
apaga temporalmente al dejar de acelerar para ahorrar ain més,
aungue este modo estéa supeditado a numerosos factores como
la temperatura exterior, las necesidades de climatizacion, la carga

Andrés Mas || amas@motorl6.com

Las modificaciones exteriores
mas importantes que recibe el
i30 tienen que ver con un re-
novado frontal en el que cam-
bian los paragolpes, la parrilla
y los faros, con una luz dia de
dibujo en Vy, en general, un
aire mas emocional. Detras
descubrimos nuevos paragol-
pesy pilotos, ademas de afia-
dirse llantas de nuevo disefio
a la coleccién de opciones 'y
nueve colores, de los que tres
son totalmente nuevos. En el

interior, el i30 recibe una pan-
talla digital de 7 pulgadas tras
el volante, y la pantalla cen-
tral puede ser ahora de has-
ta 10,25 pulgadas. Las salidas
de ventilacion son nuevas, asi

como las tapicerias; y se in-
cluye cargador inaldmbrico,
Apple CarPlay y Android Au-
to, y BlueLink. Y ala completa
dotacién de seguridad que ya
se ofrecia para este modelo se

<4 Anivelde
seguridad se
afiaden el
asistente de
mantenimiento
decarrily el

de prevencién
de colisiones
frontales.

afaden dos nuevos sistemas:
el asistente de mantenimien-
to de carril (LFA) y el asisten-
te de prevencion de colisiones
frontales (FCA) con detector
de peatones y ciclistas.

Pero, con todo, la novedad
mas importante que adopta
el nuevo i30 tiene que ver con
las motorizaciones y su elec-
trificacion. Y es que todas las
mecanicas, salvo el diésel 1.6
CRDi de 116 CV, se aprove-
chan del sistema de 48 voltios
y, por lo tanto, de la etiqueta
ECO delaDGT. Es decir, el sis-

TRES CARROCERIAS..- El 30 se seguiré ofreciendo con las tres variantes de carroceria: Hatchback ~compacto de cinco puertas—, Wagon
—familiar- y Fastback —coupé de cinco puertas—. Y en cuanto a niveles de acabado, desde ahora se ofreceran cinco: Essence, Klass, Tecno, N Line
y N Line X, siendo estos dos Gltimos los que sustituyen al acabado Style anterior. Ademas, es la primera vez que se incluye el acabado N Lineenla

gama del 30 Wagon.

MOTOR 1.0TGDI12048V | 1.5TGDI16048V | 1.6CRDI136 48V
Disposicion Del. transversal Del. transversal Del. transversal

N9 de cilindros 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 998 1482 1598

Potencia méxima (CV/rpm) 120/6.000 160/5.500 136/4.000

Par maximo (mkg/rpm) 176/1500-4000 | 258/1500-3500 | 28,6/1.500-3.000
Traccion Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios Man.6vel/Aut.7vel. | Man.6vel./Aut.7vel. | Man.6vel./Aut.7vel.
Frenos del./tras. Discos vent. /Discos | Discos vent. /Discos | Discos vent. /Discos
Neumdticos (minimo) 195/65R15 205/55R16 205/55R16

Peso (kg) 1.295 (Aut:1325) 1355 (Aut: 1.387) 1.388 (Aut; 1418)
Largo/Ancho/Alto (mm) 4340/1795/1455 | 4340/1795/1455 |  4.340/1795/1455
Volumen maletero (1) 395/1301 395/1301 395/1301
Capacidad depdsito (1) 50 50 50
De 02100 km/h (s) 1.2 84 (Aut:8,6) 10,2 (Aut:99)
Velocidad max. (km/h) 196 210 200
Consumo mixto (/100 km) 53 6,3 (Aut:6,2) 4,6 (Aut: 4,8)
Emisiones CO2 (g/km) 120 142 (Aut: 140) 121 (Aut:127)
Precios desde... 24.525 28.715 26.775

NOS GUSTA

PRECIO DESDE

ﬁ EMISIONES DE CO>: DESDE 118 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
DEBE MEJORAR

24.525¢

Consumos de toda la
gama. Relacién calidad-
equipamiento-precio.

Cambio DCT.

limitado.

Espacio para las piernas
en las plazas traseras.
Sistema iMT de uso

de la baterfa... El Ultimo, el modo ISG, con la funcién Start-Stop se
activa a menos de 30 km/h. Con una desaceleracién deentre 30 y
0 km/h, y en punto muerto, el motor se apaga por completo.

ALosi30 N Line ofrecen una estética deportiva. Y los modelos con red
eléctrica de 48 voltios llevan el logo ‘hybrid’ en la parte trasera derecha.

un seméforo, o cuando has-
ta 120 km/h se deja de acele-
rar. Y esta dltima posibilidad
no hemos podido disfrutarla
durante la toma de contacto
del coche ya que al estar su-
peditado a numerosos facto-
res —ver cuadro- el sistema
decidié no activarla. En cam-
bio el i30 desengrana con asi-
duidad la marcha para dejar

que el coche circule en punto
muerto sin tener que tocar el
cambio. Por lo demas, el i30
mantiene los atributos que le
han hecho merecedor del éxi-
to. Ventajas como la calidad,
el comportamiento o su mag-
nifica relacién equipamiento-
precio-consumo-garantia. La
progresion perfecta para un
compacto que madura.

| moTOR16 EA
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PEUGEQOT 508 HYBRID

Etiqueta O emisiones, 54
kilémetros de autonomia
eléctricay magnificas

presjiac'io'né's_cog LW#W x

Transicion ecolégica

Ya se venden mas vehiculos hibridos enchufables que eléctricos en
nuestro mercado. Probamos uno de los mas avanzados y exitosos.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl.com

La electrificacién no es una
moda, es una necesidad. Y
en Peugeot lo saben. Por eso
llevan afios trabajando sobre
vehiculos eléctricos e hibridos
enchufables. Si sumamos am-
bas tecnologias se convierte
en el fabricante que mds mo-
delos electrificados ha vendi-
do en el mercado espafiol en
lo que va de afio.

Los hibridos enchufables
acaban de superar las ven-
tas de los eléctricos en Espa-
fia: 13.780 unidades frente a
11.984. Al éxito del 3008 Hy-
brid, que ya vende lo mismo
que el Kia Niro PHEV, se une
el 508 Hybrid, tanto en berli-
na como en SW.

Nos hemos puesto al vo-
lante de la berlina. Presume
de 225 CV, fruto del trabajo
conjunto de un motor de ga-

MOTORI16 |

PEUMB PSE. A principios de 2021 llegara estanuevavariante

hibrida enchufable, preparada por Peugeot Sport y que presume de
360 CV al afiadir un segundo motor eléctrico de 113 CV en el eje trasero.
Traccion total, altura rebajada, mejoras en el chasis, 250 km/h, 5,2
segundos para pasar de 0 a100 km/h, estética y dotacién especificas...

solina de 180 CV y otro eléc-
trico de 110. Afrontamos un
trayecto de 109 kilémetros,
con recorrido urbano, auto-
pistay carretera. Iniciamos la
prueba con 40 kilémetros de
autonomia en su bateria de
iones de litio de 11,8 kWh y
apostamos por los modos de
conduccion Eléctrico en ciu-

dad y el Hibrido fuera de ella
—también dispone de los pro-
gramas Sport y Comfort—. Al
concluir el recorrido habia
consumido 3,61/100 km de
media a una velocidad de 83
km/h. Una cifra muy atracti-
va que se puede mejorar, ya
que la autonomia exclusiva-
mente eléctrica homologada

i 7Y -

PRECIO  46.850 €

ﬂ EMISIONES
OFICIALES:
32 6/KM (NEDC)

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Consumos muy
atractivos. Autonomia
eléctrica. Dindmica.
Refinamiento y confort
de marcha.

DEBE MEJORAR

Adaptacion de algunas
personas al puesto de
conduccién i-Cockpit.
Visibilidad trasera

mejorable.
FICHA TECNICA
MOTOR TERMICO 1.6 PURETECH
N2 de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (cc) 1598
Potenciamax. (CV/fpm) | 180/ 6.000
Parmaximo (mkg/rom) | 30,6 /3.000
MOTOR ELECTRICO
Potencia 81kW (110CV)
Par maximo 32,6 mkg
Potencia méaxima total | 225CV
Par maximo total 36,7 mkg
Traccién Delantera
Caja de cambios Automét. 8 vel.
Frenos del/tra. Discos vent./Discos
Peso (kg) 1.795
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.750/1.859/1.403
Maletero (1) 487/1537
(Capacidad del depdsito (1) 43
Tipo de bateria lones de litio
(Capacidad de la bateria 11,8 kW/h
De0alo0km/h (s) 79
Velocidad max. (km/h) 240
Vel. méx. en eléctrico 135km/h
Consumomixto (1100km) 1,3 (WLTP)
Emisiones CO, 29 g/km (WLTP)
Alcance en eléctrico (km) 54
Tiempo de recarga 1h45 (a6,6kW)
Precios desde... (euros) 46.850

alcanza hasta los 54 kiléme-
tros, una distancia que supe-
ra el promedio de uso diario
de muchos conductores. Y to-
do con un refinamiento y una
dindmica soberbios.

<« A Disponible en berlina y también con carroceria SW, ambas comparten un
interior amplio y muy avanzado. La bateria de 11,8 kWh se puede cargar en una
horay 45 minutos, y homologa hasta 54 kilémetros de autonomia.

UNIVERSD
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SEAT LEON e-HYBRID
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MENOS CONSUME -1, L/100 KM- S| EXCEPTUAMOS AL MII ELECTRICO

MAS POTENTE -204 CV- ES TAMBIEN EL SEAT QUE

El mejor Ledn

No hay duda, si esta generacién del Seat Ledn es la mejor de la historia,
este e-Hybrid es la versién mas avanzada de la gama. Brilla como el
resto de Ledn en comportamiento o calidad, pero los barre en eficiencia.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Lo anunci6 Seat: el nuevo Ledn
iba a ser el mas tecnoldgico de
la historia. Y por extensién,
cuando llegara el hibrido en-
chufable, el primero que hace
la marca, seria el mejor de la
gama. Eso ya es una realidad.
ElLedn e-Hybrid ya esta aquiy
cumple su papel como avanza-
dilla tecnolégica de Seat.
Tiene toda la tecnologia de
comunicacién e infoentreteni-
miento—totalmente conectado
gracias a un sistema Full Link
con Android Auto por cable y
Apple CarPlay inalambrico,
ademas de los servicios onli-
ne de Seat Connect— o de sis-
temas de seguridad y ayuda a
la conduccién —ontrol de cru-
cero adaptativo y predictivo,
asistente de emergencia 3.0,

El MOTOR16 |

asistente de viaje y alerta de
trafico posterior con asistente
de salida segura...— de sus her-
manos de gama. Pero en siste-
mas de propulsién los barre.
El uso de la plataforma MQB
Evo del Grupo Volkswagen en
el nuevo Ledn abre un sinfin de
alternativas de propulsién en
busca del mejor compromiso

entre rendimiento y eficiencia.
Y este hibrido enchufable es,
sin duda, el que mejor conjuga
ambos aspectos. Combina un
motor de gasolina 1.4 TSI de
150 CV y uno eléctrico de 115
CV para totalizar 204 CVy 350
Nm de par. Con estos valores
es el Seat Ledn mas potente de
la gama —por encima de estas

NOS GUSTA

PRECIO (CONDTO.)

g EMISIONES DE COz: DESDE 25 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

DESDE28.900 €

Calidad de acabado.
Comportamiento dina-

mico. Precio con promo-
cién. Consumo.

DEBEMEJORAR

No se puede modular
la retencion de frenada.
Maletero. Tunel central.
Lane assist intrusivo.

_ Las dos carrocerias

- del Seat Ledn permiten
~ accederalaversién
hibrida enchufable.

cifras ya tendremos que hablar
de Cupra Ledn-, pero también
el mas eficiente y ahorrador
de la familia Ledn... Y casi de
Seat, pues su consumo medio
homologado solo lo mejora el
Mii Electric.

Su bateria permite una au-
tonomia eléctrica de 64 kilo-
metros bajo el ciclo WLTP, con
lo que se garantiza la etiqueta O
delaDGT. Y si combinamos la
autonomia eléctrica con la de
combustién, podemos llegar a
los 800 kilémetros totales. Para
surecarga, 5 horas y 45 minu-
tos en un enchufe domésticode
2,3 kWhy 3 horas y 45 minu-
tos en un wallbox de 3,6 kWh.
Estos datos, es verdad, tienen
algiin inconveniente como el
mayor peso o la pérdida de ca-
pacidad del maletero: de 380
a 270 litros en el cinco puertas
yde 610 a 470 en el caso del
Sportstourer. Pero en el resto
ofrece la misma practicidad,
calidad de acabados o com-
portamiento dindmico.

Y eso lo demuestra duran-
te el recorrido en el que apro-
vechamos su capacidad como
0 emisiones para llevar a ca-
bo una ruta urbana por el cen-
tro de Madrid. Sus dos tipos

de propulsién se desdoblan en
los cuatro modos de conduc-
cién: Hybrid, en el que combi-
na combustién y electricidad
en busca del mejor equilibrio
posible, y e-Mode, en el que se-
ré el motor eléctrico el encar-
gado de mover el coche con 0
emisiones. Ademas, en el mo-

FICHA TECNICA

do Hybrid se puede elegir que
el coche guarde la carga de la
bateria para usarla por ejem-
ploal entrar enla ciudad o que
el motor de combustién utili-
ce la energia para recargar la
bateria.

AP Elinterior no difiere nien
calidad, ni en espacio. La pantalla
ofrece informacién energética en
cada momento. El tUnel central
es un poco incémodo.

Con el e-Mode nos movemos
por la ciudad con absoluto refi-

MOTOR TERMICO 1.4 E-HYBRID 5P 1.4 E-HYBRID SPORT.
N@ de cilindros 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c) 1.395 1395

Potencia maxima (CV/rpm)

150/5.000-6.000

150/5.000-6.000

Par maximo (mkg/rpm)

25,5/1.550-3.500

25,5/1.550-3.500

MOTOR ELECTRICO

Potencia 85kW (115CV) 85kW (115CV)

Par 330Nm 330Nm

Potencia maxima total 204CV 204CV

Par maximo total 35,7 mkg 35,7mkg

Traccion Delantera Delantera

(Caja de cambios Automatica, 6 vel. Automatica, 6 vel.
Frenos del./tra. Discos ventil. / Discos | Discos ventil. / Discos
Peso (kg) 1.614 1.658
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.386/1799/1460 | 4.642/1799 /1456
Maletero (1) 270 470
(Capacidad del depdsito (1) 40 40
Tipo de bateria lon-litio lon-litio
(Capacidad de la bateria 13,0 kW/h 13,0 kW/h
De 0a100 km/h (s) 15 71
Velocidad maxima (km/h) 220 220
Velocidad maxima en eléctrico N.d. N.d.
Consumo mixto (1/100 km) 1] 1
Emisiones CO2 25g/km 26 g/km
Alcance en eléctrico (km) 64 63
Tiempo de recarga 5h 48 (a2,3kW) 5h 48 (a2,3kW)
Precios de tarifa desde... (euros) 34.080 35.280

namiento, silencio y suavidad,
‘deslizandose’ por las calles. En
carretera, conectamos el modo
Hybrid para que el coche eli-
ja la propulsion que necesita
en cada momento. Y su inte-
ligencia se demuestra con una
transicién entre motores abso-
lutamente imperceptible. Asi
llaneamos en autovia en eléc-
trico o salen a relucir los 204
caballos con todo su caracter si
optamos por pisar con decisién
el acelerador. Después de un
recorrido de 83 kilémetros, en
el que hemos aprovechado los
42 kilémetros de autonomia
eléctrica con que contaba, he-
mos conseguido un consumo
medio de 2,41/100 km. Una ci-
fraalejada delos 1,11/100 km
que homologa; pero muy fa-
cil de conseguir por cualquier
usuario gracias a la capacidad
de regeneracién de la frenada,
que se hace muy evidente en
cuanto levantamos el pie del

<4 Elmaletero del
. || Ledndecincopuertas
pierde 90 litros por
las baterias, y se
queda ensolo 270.
Parala carga, 5h 48
minutos en enchufe
convencionaly 3 h 42
minutos a 3,6 kWh.

acelerador, reteniendo el co-
che demasiado. Y sin posibili-
dad de modular esa fuerza de
retencion. Puede ser este uno
de los pocos ‘pecados de juven-
tud’ del Seat Leén e-Hybrid.
Estd disponible, con cam-
pafias incluidas, desde 28.900
euros—alos que atin se pueden
restar 2.600 euros del Plan Mo-
ves que dejarian la factura en
26.300—y con un wallbox —sin
instalacién— gratis.
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CITROENC4 Y &-C4

Todo listo

El dia 21 de diciembre se iniciaran las entregas
del nuevo Citroén C4 —y su version eléctrica
é-C4—, un modelo que supone la vuelta de la
marca a la ‘primera divisién’ de los compactos
y que ha sido cuidado al detalle.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

El nuevo Citroén C4 llega con
laintencién de recuperar la tra-
dicién de berlinas de la marca
francesa. Modelos emblemati-
coscomo el GS, el BX o el Xsara
estan en la memoria de los afi-
cionados y en la historia de la
marca. Y en el presente mas in-

mediato. .. y el futuro, quieren
que este C4 y su version eléc-
trica é-C4 puedan llegar a sig-
nificar lo mismo y convertirse
en modelos icénicos. Por eso
no han escatimado ni recur-
sos ni esfuerzos. Con su aspec-
to de crossover, que lo acerca
a los gustos de la gran mayo-
ria, el C4 supone una vuelta a

lo grande a un segmento que
habia ‘descuidado’, pues el C4
Cactus, con el que pretendia
competir ahi, no luchaba en
igualdad de condiciones fren-
te a marcas rivales.

A falta de calibrar su com-
portamiento dindmico, los nue-
vos C4 y é-C4 basardn su éxito
en aspectos como la persona-
lizacién, con 31 alternativas
para crear un C4 a la medida
fruto de combinar 7 colores ex-
teriores, 5 packs exteriores y 5
ambientes de interior. Tam-
bién destacara por su habitabi-
lidad y el confort interior. Con
sus 4,36 metros de longitud, su
distancia entre ejes es de 2,67
metros, lo que garantiza una
habitabilidad de las mejores
de su categoria. Y un confort
clasico de Citroén gracias a los

asientos Advanced Confort o la
suspension con amortiguado-
res progresivos hidraulicos. El
maletero suma 380 litros tanto
en las versiones térmicas como
en la eléctrica; y 1.250 litros
con los asientos abatidos. Y en
el interior hay 16 huecos con
otros 39 litros de capacidad.
La conectividad ser4 clave,
con seis tecnologias incluidas
—pantalla tactil de 10 pulgadas
de serie, Citroén Connect Nav,
Citroén Connect Box, Mirror
Screen compatible con Apple
CarPlayy Android Auto, recar-
ga inaldmbrica del smartpho-
ne y la Connected CAM de
Citroén-—. Y en asistentes de se-
guridad y ayudas a la conduc-
cién ofrece 20 dispositivos que
lo acercan a la conduccién au-
ténoma: Active Safety Brake,

FABRICA DE VILLAVERDE ESTAS SON LAS CIFRAS DE C4 Y é-C4

alerta de riesgo de colisién y
poscolisién, vigilancia de an-
gulo muerto, alerta activa de
cambio involuntario de carril,
Highway Driver Assist... O mas
enfocados al confort, como el
Head-up Display, la camara de
visién 360 grados, el sistema
de arranque en pendiente...

Y por supuesto otra clave
de su éxito estard en sus siste-
mas de propulsion. Los C4 de
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combustion contaran con cin-
co alternativas. En gasolina los
motores PureTech de 100, 130
y 155 CV, con cambio manual

<A A Elinterior es uno de los mas habitables de su categoria. Destaca la pantalla tactil
de 10 pulgadas de serie en toda la gama, el Smart Pad Support que se adapta a todas las
tablets y es novedad mundial. La capacidad de maletero, entre 380y 1.250 litros, no varia
entre los combustiény el eléctrico, y suma 39 litros méas en 16 huecos para dejar objetos.

de seis velocidades en el 100
v 130, o el automatico EAT8
enel 130yel 155.Y en diésel,
BlueHDi de 110y 130 CV. En

el primer caso, con
cambio manual,
y en el segundo,
con el automadtico
EATS de converti-
dor de par.

El é-C4, con 100
kW (136 CV), ofre-
ce un par instantaneo de 260
Nm y una autonomia maxima
de 350 kilémetros bajo el ciclo
de homologaciéon WLTP.

La produccién en Villaverde del nuevo com-
pacto francés vuelve a poner a la factoria
madrilefia en primera linea, con un modelo
llamado a ser un nuevo éxito en la marca.
Unaimportancia la de este C4 para la planta
madrilefia que se puede resumir en un pu-
fiado de datos.

La adjudicacion de los Citroén C4y é-C4 a
Madrid supuso una inversién en Villaverde
por parte del Grupo PSA de 144 millones de
euros, destinados a poner al dia esta planta
de 80.000 metros cuadrados de superficie
que cuenta con 68 afios de historia.

Una planta que en la actualidad fabrica en
un Unico turno los nuevos C4 y é-C4, aunque
la previsién es aumentar la produccién ante
el esperable aumento de la demanda una
vez se inicien las ventas y las entregas del
nuevo modelo.
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- 965 trabajadores se dedican a la produc-
cién del nuevo modelo de Citroén. De ellos,
un 23 por ciento son mujeres.

- Con esos trabajadores ‘conviven’ 339 ro-
bots, 7 ‘cobots’ —robots creados para inte-
ractuar con personas—y 57 AGV’s —sistemas
de transporte auténomo que van enviando
piezas y elementos de un lado a otro de la
fabrica—.

- Sereciben cada dia en Villaverde 440.000
piezas, que llegan en 65 camiones.

- En la seccién de chapa, la tasa de auto-
matizacién es del cien por cien.

- En esta secciéon de chapa, a cada coche
se le aplican 3.798 puntos de soldadura; se
instalan 430 piezas, con 274 tornillos y 60
metros de masilla. Ademas, cada C4 cuenta
con un metro de soldadura MIG y 4 metros
de soldadura laser.

- En la seccién de pintura se manejan 7
tintas —2 en exclusiva para este mode-
lo—, se aplican 59 metros de cordones
de estanqueidad y 47 obturadores de
estangueidad. En esta seccién ‘trabajan’
22 robots.

- En la parte de montaje se manejan 1.053
piezas, de las cuales 398 llegan en carretilla
y 655 en kit. En total son 1.537 referencias
por coche.

- La carga del software que incorpora cada
coche se hace en la linea de montaje y dura

alrededor de seis minutos por vehiculo, en
funcién del equipamiento.

- Antes de salir hacia la campa, a la espera
de su llegada al cliente, a cada Citroén C4 y
€-C4 se le supervisan mas de 1.200 caracte-
risticas, se dedican 40 minutos a controles de

aspecto del acabado y 10 minutos al control
dindmico en banco.

- De la linea de produccién salen 30 coches
alahora, unos 225 en cada jornada. De ellos,
un 15 por ciento son é-C4, aunque el objetivo
es llegar al 20 por ciento.
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RENAULT KANGOO Y EXPRESS

SE LLAMA KANGOO VAN EN OTROS MERCAD OS Y OFRECE DOS LONGITUDES DE CARROCERIA

cuatro ruedas |4
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<A Sobre estas lineas, y de izquierda a derecha, Kangoo Furgdn, Kangoo Combi, Express Furgén y Express Combi, variante esta Ultima no disponible
en Europa. Y saldrén de plantas distintas: mientras que Renault fabricara el Kangoo en Maubeuge (Francia), el Express se haré en Tanger (Marruecos).

Multiplicacién

En mayo de 2021 llega a Esparia la nueva generacién del Kangoo, desplegada en versiones
Furgdn y Combi, y acompanada de un nuevo Express Furgdn cuyo enfoque es mas profesional.
Funcionalidad, seguridad y confort distinguen a un modelo que también tendra opcidn eléctrica.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Las mas de cuatro millones de
unidades del Kangoo vendi-
das desde la aparicién de su
primera generacion en 1997
ponen de manifiesto el éxi-
to de este modelo, referente
en el segmento de las peque-
fias furgonetas y de los vehi-
culos polivalentes de formato
compacto. La segunda genera-
cién, que sera relevada a partir
del préximo mes de mayo, fue
presentada en 2007, de mane-
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ra que ya tocaba evolucionar
estilistica y tecnol6gicamente
para responder ala competen-
cia, rearmada en los tltimos
tiempos dentro de un segmen-
to que funciona muy bien en
nuestro continente.

Y esa respuesta llega ahora
en forma de una gama multi-
plicada por dos, pues el nuevo
Kangoo, que cuenta con va-
riantes Combi y Furgén —esas
seran las denominaciones co-
merciales en nuestro pais, por
mas que en otros mercados

se hable de Kangoo y Kangoo
Van-, nace acompafiado por
el nuevo Express —la firma del
rombo recupera un nombre
casi mitico, usado de 1985 a
2002—, del que también ha-
bra versiones Combi y Fur-
gbn, aunque en Europa solo
se comercializard la segunda,
de enfoque atin més profesio-
nal.

De hecho, naceran en fac-
torias diferentes, pues el Kan-
goo se producira en la planta
francesa de Maubeuge y el Ex-

press en la marroqui de Tan-
ger. Y habra otras diferencias,
como la presencia solo en la
gama Kangoo de la opcién
cien por cien eléctrica, sobre la
que Renault no dice nada mas
por ahora. Por supuesto, tanto
Kangoo como Express ofrece-
ran también mecdnicas de ga-
solina y diésel, y con cajas de
cambio manual o automatica;
aunque al respecto nada mas
se concreta por ahora.

Si se sabe, por ejemplo, que
el Kangoo Furgdn estard dis-

<4 ElKangoo
Combi es

} unvehiculo
comercial, pero

ha sido disefiado
pensando en

usos familiares

y presume de

| cinco amplias
plazas. Combina
lamodularida de
sus hermanos
degamacon

un disefio mas
cuidado y mayores
niveles de confort y
equipamiento.

ponible con dos longitudes de
carroceria, y que si la variante
estandar dispone de un volu-
men de carga entre 3,3y 3,9
metros ctibicos, para la varian-
telarga la capacidad oscila en-
tre 4,2y 4,9. Ademas, la firma
francesa estrena dos solucio-
nes muy funcionales. Por un
lado el Easy Side Access, que
permite acceder con mucha
facilidad por el lateral porque
se ha suprimido el pilar central

ylaboca de carga se ensancha
hasta 1.416 milimetros—el do-
ble que en el modelo actual-,
una cota superior a la de cual-
quier rival. Por otro lado es-
ta el Easy Inside Rack, que es
una baca interior extraible que
permiite transportar en altura
objetos muy largos y volumi-
nosos, por encima de la plaza
del pasajero y sin utilizar espa-
cio en el suelo de carga.

Y Renault ha echado el res-

to en materia de conectividad,
con el sistema multimedia
Easy Link, y de asistentes de
conduccién, donde destacan
el retrovisor interior digital
Permanent Rear View —per-
mite ver hacia atrds incluso en
versiones con puerta posterior
de chapa-, el control de esta-
bilidad con remolque Trailer
Swing Assist, la frenada activa
de emergencia AEBS, la alerta
de angulo muerto o los rada-

AT et e B
A ElKangoo Combiy el Kangoo Furgdn permitirén elegir entre versione

res de proximidad delante y
detrés, entre otros.

La firma gala destaca tam-
bién el amplio espacio en las
cinco plazas del Kangoo Com-
bi o la funcionalidad del Ex-
press Furgdn, con un volumen
de carga entre 3,3 y 3,7 me-
tros ctbicos y disefiado pen-
sando en pequeiias flotas y
jovenes empresarios, que pri-
man la economia, la versatili-
dad, el espacio o la robustez.

s de gasolina, diésel y eléctrica. Y el Kangoo Furgdn presenta dos préacticas

primicias: el Easy Side Access, que prescinde del pilar central para agrandar a 1.416 milimetros la boca lateral, y el Easy Inside Rack, para objetos largos.

A Elinterior del Express —arriba— no es tan refinado como el del nuevo Kangoo, pero se beneficia de mejoras destinadas al uso profesional, como los
asientos reforzados o espacios de almacenamiento que suman 48 litros. Su volumen de carga maximo oscila entre 3,3 y 3,7 metros cUbicos.
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LEXUS UX 250h

Un nuevo explorador

El Lexus UX 250h recurre a un disefio deportivo, a una calidad impecable, a una tecnologia muy
avanzaday a un eficiente sistema hibrido de 184 CV que marca un perfecto equilibrio entre las
prestacionesy el consumo. Ademas, se puede combinar con traccién delantera o total.

El formato SUV sigue impara-
ble a nivel de ventas, y eso a
Lexus no le viene nada mal. A
estas alturas nadie va a ense-
fiar a la marca japonesa a de-

ciones al volante, el acabado
F Sport incorpora una suspen-
sién variable adaptativa, ade-
mas de ajustes especificos en
los muelles y barras estabiliza-
doras, y unos amortiguadores

[

! 4

e

AP Lapuesta en escena del interior se remata con una gran calidad, tan

traseros de alto rendimiento.
Con todo esto se incrementa
claramente la dinamica, aun-
que se mantienen las mismas
prestaciones que en el resto
de versiones. También con-

templa un selector con cinco
programas de conduccién:
Eco, Normal, Custom, Sport
SySportS+.

Por otro lado, el interior,
como es habitual en la mar-

4A la
presentacion
es totalmente
digitaly
contempla

un avanzado
Head-up
Display.

to por los ajustes como por los excelentes materiales empleados.

ca, se remata con una calidad
premium, tanto por los ajus-
tes como por los materiales
empleados. A su excelente er-
gonomia y buena visibilidad
afiade un cuadro de mandos

<A Elsistema hibrido ofrece una
potencia conjuntade 184 CVy

se gestiona con una transmision
automatica con funcién secuencial.

sarrollar y fabricar vehiculos
con este formato. Fue de los
primeros fabricantes en apos-
tar por esta senda con el RX,

—

A Lailuminacién incorpora exclusivamente tecnologia LED. El UX de Lexus se comercializa con una mecanica

hibrida 250h de 184 CV, pero a partir de ahora también en variante cien por cien eléctrica con 204 CV. -

posteriormente bajé un esca-
16n por tamafio con el NX y
ahora entra de lleno en el seg-
mento compacto con el UX.

Como es habitual en nues-
tro mercado se comercializa
con una variante hibrida, en
este caso de cuarta genera-
cién. Denominada UX 250h,
ofrece una potencia total de
184 CV, fruto del trabajo con-
junto de un nuevo motor de
gasolina de dos litros y 152
CV y un propulsor eléctrico
de 109 CV.

Ademés de la citada varian-
te con traccion delantera, es-
te modelo también contempla
una version con traccién total
E-FOUR. En este caso se afia-

de un segundo motor eléctri-
co, que va ubicado en el eje
trasero. Cuando es necesario
por razones de adherencia,
aceleracion o trazada actia
sobre las ruedas posteriores
sin necesidad de recurrir a
una unién fisica entre ambos
ejes. La potencia total de esta
variante es la misma, pues se
mantienen los 184 CV.

El sistema eléctrico se ali-
menta gracias a la energia
que le proporciona una ba-
terfa de hidruro metdlico que
se instala debajo del asiento
trasero. Se recarga por efec-
to de la frenada regenerativa,
sin necesidad de recurrir a to-

mas exteriores ni cables. Y to-
do este conglomerado técnico
se gestiona por medio de una
transmisién automadtica con
variador continuo e-CVT.

Lexus asegura que en la uti-
lizacién habitual del UX 250h,
un 50 por ciento del tiempo
funciona de manera exclu-
sivamente eléctrica. Esto es
clave para homologar un con-
sumo medio de sélo 5,3 litros
cada 100 kilémetros.

Y es el primer modelo de
la marca que nace desde la
avanzada plataforma GA-C,
que trae consigo una optimi-
zacion en su comportamien-
to dinamico y una avalancha

tecnoldgica, realmente gene-
rosa en cuestion de seguridad.
De hecho, el UX 250h presu-
me de tener el centro de gra-
vedad mas bajo de su clase.
Es un vehiculo extremada-
mente refinado en marcha.
La transmisién automatica
es ideal para movernos por la
gran ciudad, habitat donde si
somos cuidadosos con el ace-

lerador podremos circularun

12 SEE——
par dekilémetros, enel mejor
deloscasos, de maneraexclu-

sivamente eléctrica. Ademas,
presume de un diametro de
giro de 10,4 metros, el mejor
de su segmento.

Si queremos mayores sen-

POR SU CALIDAD, REFINAMIENTO Y TECNOLOGIA, ESTAMOS ANTE UNO DE LOS VEHICULOS MAS AVANZADOS DE SU CLASE O
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LEXUS UX 250h

UX 300e EL PRIMER ELECTRICO DE LEXUS

Después de acumular una lar-
ga experiencia en modelos hi-
bridos, Lexus va un paso mas
alldy ha desarrollado su primer
vehiculo exclusivamente eléc-
trico fabricado en serie. Esta
nueva variante 300e se basa
en la nueva estrategia ‘Lexus
Electrified’ y no se modifica
el disefio y las caracteristicas
del UX.

Mide 4,50 metros de longitud
y monta un propulsor eléctri-

co de 150 kW —equivalente a
204 CV- que se alimenta con
la energia que le proporciona
una bateria de iones de litio de
54,3 kWh de capacidad. Refri-
gerada por aire, esta garantiza-
dadurante 10 afios o un millén
de kildmetros. Ademas, cuenta
con un sistema de calefaccion
que garantiza el rendimientoy
la maxima autonomia incluso
a temperaturas ambientales
de 30 grados centigrados ba-
jo cero.

La autonomia del UX300e al-
canza los 315 kilémetros segln
elciclo WLTP.El cargadorde a
bordo es de 6,6 kW, se ubicaen
la zona trasera derechay per-
mite cargar la bateria en 8 ho-
ras. El vehiculo admite también
cargas de corriente continua
de 50 kW —la toma se sitUa en
el ladoizquierdo—, detalle que
provoca gue en apenas 51 mi-
nutos se pueda cargar hasta un
80 por ciento. Lexus ofrece un
punto de recarga gratuito con
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la adquisicién del vehiculo.

El UX 300e presume de un ro-
dar refinado y silencioso en su
funcionamiento. Presenta tres
perfiles de conduccién, Normal,
Sporty Eco,y desde las levas
del volante podemos
gestionar la frenada y
regenerativa con &
hasta cuatro ni-
veles diferentes
de intensidad.

La bateria se ubica

bajo el piso, entre ambos ejes, y
por lo tanto no interfiere en la ha-
bitabilidad o en la capacidad del
maletero en relacién al resto de
la gama. Eso si, la suspensién ha
sido reforzada para neutralizar
con éxito el incremento de peso.
La velocidad maxima esta limi-
tada a 160 km/h.

En su equipamiento contempla

A<V ELUX300e
es el primer modelo
exclusivamente
eléctrico de Lexus.
La bateria se ubica
debajo del piso,
entre ambos ejes,

y por lo tanto no
provoca mermas
en la habitabilidad.
Admite cargas de
50 kW, funcién que
podemos gestionar
de manera

remota desde el
smartphone.

una generosa y avanzada dota-
cién, avalada en gran parte por la
Ultima versién del Lexus Safety
System+. Asimismo dispone de
funciones de conectividad exclu-
sivas que, desde el smartphone,
permiten programar de manera
remota funciones de carga, cli-
matizacién, puntos de recarga,
estado de salud del vehiculo...

El Lexus UX 300e se ofrece con
cuatro niveles de acabadoyaun
precio que oscila entre los 49900
y los 63.500 euros.

FICHA TECNICA

FICHA TECNICA

MOTOR TERMICO UX 250h 4X2 UX 250h 4X4

N9 de cilindros 4,enlinea 4,enlinea

Cilindrada (c.c) 1987 1987

Potencia maxima/rpm 152 CV/6.000 152 CV/6.000

Par méximo/rpm 194 mkg/4400-5.200 | 194mkg/4400-5.200
MOTOR ELECTRICO

Potencia 109CV 109 CV / trasero: 7CV
Par 20,6 mkg 20,6/ trasero: 5,6 mkg
Potencia maxima total 184 CV 184CV

Par maximo total nd. nd.

Traccion Delantera Alas 4 ruedas e-Four
(Caja de cambios Automatica, e-CVT Automatica, e-CVT
Frenos delanteros/traseros Discos ventil. / Discos | Discos ventil./ Discos
Peso (kg) 1540 1.600
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.495/1.840/1.540 | 4.495/1.840/1.540
Maletero (1) 320 283
Capacidad del depdsito (1) 43 43
Tipo de bateria Niquel e hidruro Niquel e hidruro
Capacidad de la bateria 14 kWh 14kWh
De 02100 km/h (s) 8,5 87
Velocidad maxima (km/h) 177 177
Vel. max. en eléctrico nd. nd.
Consumo mixto (1/100 km) 5,3 (WLTP) 5,8 (WLTP)
Emisiones CO2 94 g/km (NEDC) 101g/km (NEDC)
Alcance en eléctrico (km) Alrededor1,5 km Alrededor1,5 km
Tiempo de recarga Autorrecargable Autorrecargable
Precios desde... (euros) 34.300 38.300

que también difiere en el caso
del acabado F Sport, que goza
de una presentacién mas de-
portiva y sofisticada.

La gestion de la genero-
sa pantalla del salpicadero

—hasta 10,3 pugadas en su
maxima expresion- se reali-
za desde una superficie tactil
denominada Remote Touch
Pad, aunque también pode-
mos hacerlo mediante érde-

nes por voz. Mencion especial
para el sistema de climatiza-
cién, que detecta qué asientos
estan ocupados para regular
con mayor eficacia el flujo y
el caudal del aire. Afiade, ade-
mas, un sistema de ionizacion
del aire.

Otro punto a destacar del
UX 250h es su avanzada dota-
cién en seguridad y asistentes
de conduccidn. La segunda
generacion del Lexus Safety
System+ contempla elemen-
tos tan sofisticados como un
sistema precolisién, un con-
trol de velocidad de cruce-
ro adaptativo, una alerta de
salida involuntaria de carril
con mantenimiento de tra-
yectoria, reconocimiento de
sefiales de tréfico o un accio-
namiento automatico de luces
de carretera.

La seguridad se incremen-
ta, ademas, con un control del
angulo muerto, una alerta de
trafico cruzado en la zaga, un
control de presion del aire en
los neumaticos, la cdmara
360 grados o unos faros LED
adaptativos que garantizan la

LA VARIANTE ELECTRICA 0 UX 300e OFRECE 204 CV'Y HASTA 315 KILOMETROS DE AUTONOMIA, SEGUN EL CICLOWLTP

A Labateria autorrecargable
se ubica bjo la banqueta de la
segunda fila.

maxima iluminacién sin des-

lumbrar al resto de usuarios.
La conectividad también

brilla con luz propia. Com-

MOTOR ELECTRICO 150 KW

Potencia méxima 150kW (204CV)

Par méximo 300Nm (30,6 mkg)
Traccion Delantera

(aja de cambios Automética, 1vel.
Frenos delanteros/ Discos ventilados /
traseras Discos ventilados
Peso en vacio (kg) 1785
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4495/1.840/1545
Maletero (1) 367
Neumaticos 215/60 R17
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 54,3kWh
Peso de la bateria (kg) Nd.
De0a100km/h (s) 75
Vel. méxima (km/h) 160
(Consumo mixto (Wh/km) 16,8
Emisiones (02 0g/km
Alcance mdximo medio 315
WLTP (km)

Alcance méximo Nd.
urbano WLTP (km)

(argador a bordo 6,6 KW
(Tc‘ferl”zpooacf%beg/a;)ga 51 minutos (250 kW)
Precios desde... (euros) 49900

INFen " ¥

A €YV ElLexus UX 250h nace desde la nueva plataforma GA-C. Contempla

variantes con traccién delantera o total. Estas Ultimas afiaden un motor
eléctrico en el gje trasero, aungue la potencia total es la misma.

patible con Apple CarPlay y
Android Auto, la aplicacién
Lexus Link nos permite locali-
zar el vehiculo, planificar una
ruta desde casa o informarnos
sobre el mantenimiento del
vehiculo o recibir soporte téc-
nico, entre otras funciones.

El UX 250h esta disponible
con cinco niveles de acaba-
do -Eco, Business, Executive,
Luxury y F Sport-y su precio
parte desde los 34.300 euros
en las versiones dotadas de
traccion delantera, y desde los
38.300 euros en las variantes
con traccién total E-FOUR.
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CETROEM SV C5 AlRC
HYBRID i

Equipo de pruebas || motorl6@motorle.com

El C5 Aircross Hybrid, el pri-
mer hibrido enchufable lanza-
do por Citroén, es el ejemplo
perfecto de las enormes posi-
bilidades de uso que permite
este tipo de vehiculo ecoldgi-
co, que disfrutan de la etique-
ta ‘0 Emisiones’ de la DGT al
poder circular largas distan-
cias en modo eléctrico, libre
de emisiones. En el caso que
nos ocupa, 55 kilémetros se-
gun la homologaciéon WLTP.
Y eso le abre las puertas del
centro de las grandes urbes,
le permite circular incluso en

CITROEN C5 AIRCROSS HYBRID

HOMOLOGADA ES DE 55 KILOMETRO S.Y CUANDO LA BATERIA SE AGOTA, EL MOTOR TERMICO ENTRA EN ACCION

EL C5 Aircross Hybrid ofrece una
auténtica conducciénala
carta, capaz de adaptarse
a las preferencias de cada

usuarioyalas
caracteristicas
del recorrido.
Sacar partido
al SUV hibrido
enchufable
de Citroén es
tarea sencilla.

iciencia

a todo confort

dias con restricciones de tra-
fico por alta polucién, le au-
toriza a circular por carriles
de alta ocupacién incluso si el
conductor va solo, les libra del
pago del estacionamiento en
ciudades como Madrid o Bar-
celona, reduce sus impuestos
municipales... Un mundo de
ventajas, similares a las de los

MODOS SPORT, HIBRIDO Y ELECTRICO
Triple personalidad

Hybrid ||

i

Un mando situado en la consola, junto al selector del cambio, nos
permite elegir durante la marcha entre tres programas de conduc-
cién. Por defecto, siempre que la carga de la bateria sea suficiente,
circularemos en Eléctrico, sin vibraciones, ruidos ni emisiones de
COz2,y hasta una velocidad de 135 km/h. Si seleccionamos el modo
Hibrido —o pasamos a él porque la bateria se agota o aceleramos

conmucha fuerza—, la gestiéon de
laenergia pasa a serautomética, y
esel vehiculo el que eligeen cada
momento entre propulsién por
gasolina, eléctrica o una combina-
cién de ambas. Por Ultimo, en mo-
do Sport disfrutaremos de los 225
CV de potencia combinada, resul-
tado de unir las prestaciones del
motor de gasolina PureTech conla
traccién del motor eléctrico.
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vehiculos cien por cien eléc-
tricos, pero beneficiandonos
también de un motor térmico
que asegura una total libertad
de movimientos en nuestros
viajes o si la bateria se agota.
En concreto, el SUV hibrido
enchufable de Citroén pone
en juego un Puretech de ga-
solina de 180 CV que asocia a

FUNCION E-SAVE

un motor eléctrico de 81 kW,
también delantero, con el que
totaliza 225 CV. Suficiente pa-
raacelerarde0a100km/hen
8,9 segundos o alcanzar 225
km/h de velocidad punta. Pe-
ro con un consumo medio ho-
mologado en ciclo WLTP de
solo 1,41/100 km y emisiones
NEDC de CO2 de 39 g/km.

AUTONOMIA ELECTRICA EN RESERVA

ElSUV hibrido enchufable
de Citroén ofrece la fun-
cién é-Save, gestionable
desde la pantalla central
y que permite reservar
autonomia eléctrica para
activarla cuando sea ne-
cesario,como por giemplo
en zonas de cero emisio-
nes cerradas a vehiculos

0s A AUTO 3 o0

de combustién. Y hay tres niveles de reserva de energia: 10 kildmetros,
20 kilémetros o Mé&xima. Si, por ejemplo, iniciamos un trayecto con
la bateria cargada pero queremos reservar 20 kildmetros de alcance
eléctrico, basta con seleccionar esa opcién, y el C5 Aircross circulara
priorizando el modo Eléctrico hasta que la autonomia de la bateria
baje a 20 kildémetros, momento en el que pasard a Hibrido y guardara
esareserva. Y si seleccionamos un nivel de reserva superior al de la
autonomia que tenga la bateria en ese instante, el motor de gasolina,
gastando algo mas de carburante, forzaré la recarga en marcha hasta
alcanzar el nivel escogido, incluso cargando la bateria al maximo.

— Ty

— Ny
-
=

Para lograr semejante eficien-
cia se ayuda de una bateria de
13,2 kWh —garabtizada por 8
afios 0 160.000 kilémetros—y
de un cambio automatico de
ocho velocidades con levas en
el volante. Y de muchos mas
ingredientes, como un selec-
tor de programas de conduc-
ci6n con tres ‘personalidades’,
la funcién é-Save —mas infor-
macién sobre ambos en los
cuadros inferiores— o los dos
modos de frenado regenera-

S\l

A Desde la pantalla central tactil de 8 pulgadas se controlan

tivo: un primer nivel, equi-
valente al de un freno motor
convencional, con la palanca
de cambios en posicién D (Dri-
ve), y un segundo modo, mas
dindmico, llamado B (Brake),
que permite gestionar la velo-
cidad del vehiculo empleando
unicamente el pedal del acele-
rador por su mayor poder de

réapidamente las principales funciones del vehiculo. Y la instrumentacién
también es una pantalla digital: de 12,3 pulgadas y configurable.

retencién. Y en ambos modos
se recupera autonomia con ca-
da frenada.

El arsenal tecnoldgico del
C5 Aircross Hybrid se apre-
cia en otros capitulos. Asi, por
ejemplo, equipa la exclusiva

RECARGA
Listo en menos de dos horas

Si utilizamos una toma doméstica, la bateria se recarga durante la
noche, pues el proceso lleva de 4 a 7 horas, segin el tipo de toma
empleada. Pero en un punto de 32A, la carga de la bateria se com-
pleta en menos de 2 horas. Ademas, la carga se puede programar
odiferir para beneficiarse de la mejor tarifa eléctrica; programacion
que se realiza desde la pantalla tactil del vehiculo o a través de la
app MyCitroén. Los cables de carga se guardan bajo el suelo del
maletero, en un espa-
cio reservado para los
mismos, y la trampilla
de carga, en el lado iz-
quierdo trasero, integra
un indicador LED —luz
blanca, verde, verde in-
termitente o azul- pa-
ra seguir el proceso de
carga visualmente.

!

suspension con amortiguado-
res progresivos hidraulicos,
que filtra y absorbe las irre-
gularidades de la ruta, y pre-
sume de hasta 20 sistemas de
ayuda a la conduccién: con-
trol de estabilidad de remol-

MY CITROEN

que, regulador de velocidad
adaptativo, alerta de riesgo
de colision, frenada activa de
emergencia, Park Assist, ca-
mara de vision trasera y de
360 grados, Highway Driver
Assist, aviso de cambio invo-
luntario de carril, faros inteli-
gentes Smartbeam...

Y en cuestion de conectivi-
dad, Connect Play para Apple
CarPlay o Android Auto, Pack
SOS con asistencia incluida o
navegacion conectada con in-
formacion de trafico en tiempo
real, especialmente adaptada
al entorno hibrido para ofrecer
los puntos de carga eléctrica. Y
es que, por ejemplo, gracias a
la aplicacion Free2Move Ser-
vices podremos cargar nuestro
C5 Aircross Hybrid en uno de
los 195.000 puntos publicos
repartidos por Europa.

CONTROL DESDE EL SMARTPHONE

Desde el smartphone, usan-
do la app My Citroén, nos
mantendremos conectados
con el cochey accederemos
atoda su informacién. Y po-
dremos programar la carga
inmediata de la bateria, con-
sultar su nivel y velocidad de
carga, o el tiempo restante
hasta la finalizacion del pro-
ceso de carga. También es
posible programar la carga
para que se inicie a otra hora

CITROEN

—por ejemplo, cuando las tarifas sean mas econdmicas—y activar o
programar el pre-acondicionamiento térmico, que climatiza el interior
durante la recarga justo antes de que lo conduzcamos. Otras funcio-
nes de My Citroén son la geolocalizacién del vehiculo, el andlisis de
la conduccién para optimizar recorridos y consultar estadisticas de
eficiencia, el acceso a la documentacién de a bordo, la gestién del

mantenimiento, las citas con el servicio oficial y los presupuestos...

| MOTOR16



IBERDROIFANEISMORORIDE
AWM ONI B DADIEREGHRICA

Iberdrola se ha convertido en la locomotora que impulsa la creacién
de unared de recarga que permita convertir en realidad indudable el
reto de la movilidad eléctrica. Y como este reto es de todos, aglutina

a través de acuerdos a todos los actores para conseguir alcanzar la
movilidad con O emisiones.

La compafiia se ha puesto en vanguardia
en la estrategia de alcanzar una movilidad
sostenible; un empefio para el que hay que
sumar las voluntades y los esfuerzos de otros
muchos actores: empresas, fabricantes, aso-
ciaciones... con el fin de que con el esfuerzo
de todos se consiga el reto de una movilidad
méas sostenible.

En Iberdrola creen que la suma de fuerzas
siempre es mejor gue el trabajo en solitario.
Y que aunar en una misma direccién las vo-
luntades de todos los actores que influyen en
la movilidad ayudaré a acercar a un mayor
nUmero de personas esta nueva forma de
moverse con O emisiones.

Por eso la compafiia energética no solo

trabaja en una estrategia propia para crear
una red de recarga que llegue a los 150.000
puntos en Espafia, sino que quiere crear, con
los mas de 40 acuerdos que ya tiene suscri-
tos —y sigue tratando de sumar mas— con
empresas, asociaciones, entidades oficiales y
fabricantes, un ecosistema eléctrico que nos
permita la movilidad verde.

FABRICANTES

Sin vehiculos no hay movilidad;
eso lo tienen claro en Iberdro-
la. Y por ello, gran parte de los
acuerdos se enfocan en los fa-
bricantes.

Iberdrola Y Mercedes man-
tienen un intenso acuerdo de
colaboracién por el cual entre
otras cosas, el fabricante incluye
de serie en todos sus modelos
Electricos e Hibridos enchufables
de lamarca alemana el paguete
de puntoderecarga e instalacion
Plug&Go. Ademas Iberdrola y
Mercedes, en este caso, con la
colaboracion indispensable de
Sus concesionarios, estan em-
barcados en un ambicioso pro-
yecto para el despliegue de lared
de recarga publica rapida, para
facilitar los viajes por Espafia en
vehiculo eléctrico.

hiculos comerciales-y por el
que las compariias estan traba-
jando en varias lineas con el ob-
jetivo de fomentar la transicién a
una movilidad eléctrica libre de
emisiones. Desde |a recarga,pU-
blicazysfeiicncizgel usoceener-
gj‘a’s’ renovables, C@”@ﬁoiali@r
soluciones de recarga eléctrica
e integrar la infraestructura de
Iberdrola en los navegadores de
los vehiculos eléctricos. Con
objetivos como incentivar el
uso de energia 100% verde
en la cadena de suministro
del vehiculo eléctrico.

Con [Persele, Iberdrola aca-

Otroimportanteacuerdoune  badellegaraunacuerdoparalaco-
alberdrola con Seaty Volkswa-  laborar también en el desarrollo de
gen Group EspanaDistribucion  lared de recarga pUblica, apoyando
—que comercializa Audi, Skoda, 35 estaciones de recarga Premium,
Volkswageny Volkswagenve-  bajoladenominacion Porsche Iber-

La movilidad del futuro ya esta aqui.

\ A Arriba, Raguel
Blanco, directora global
de Smart Mobility de
Iberdrola, y Tomés Madrid.
Villén, director general
de Porsche Ibérica. Ala
2 izquierda, el presidente
y consgjero delegado de
Iberdrola, José Ignacio
Sanchez Galan,y el CEO
del Grupo Volkswagen,
Herbert Diess.

En el caso de Volvo, graciasa  a los esfuerzos de desarrollo de
Iberdrola se acerca la movilidad  la movilidad eléctrica. AMDA
eléctrica a los clientes conlasolu-  (Asociacién Madrilefia de Dis-
cion de recarga para vehiculosde  tribuidores de Automoviles),
la gama Recharge; una soluciéon ~ Mundomévil, Grupo Marcos

omercializa-  Automocién, Grupo Huertas

ye tanto la ct
recarga como

ga en el hogar de forma gratuita,
cuya instalacién seré realizada
por Iberdrola y podran beneficiar-
se de la solucién Plan Vehiculo
Eléctrico de Iberdrola. Ademas,
Iberdrola esta colaborando con
Mazda para ayudar a electrificar
los concesionarios de la marca.
Hyundai ha participadoenla
renovacion de la flota eléctricade
los empleados de Iberdrola, con
75 unidades del Kona eléctrico
gueya han sido entregados para
suU uso en las sedes de Bilbao y

También Zity, la compariia
de carsharing creada entre Fe-
rrovialy Renault harenovadoel
acuerdo con Iberdrola para que
la energética siga proveyendo a
los coches de |a flota de energia
100% verde.

También asociaciones y gru-
pos de concesionarios se suman

0 Montalt unen esfuerzos con

<« AMercedes-Benzy Volvo
mantienen acuerdos con
Iberdrola para fomentar entre
sus clientes la movilidad
eléctrica.

Foto: David Rocaberti

& Powered by ‘

Redesde
distribucion
Para garantizar la
distribucién por toda

la geografia, ya existen
acuerdos con redes de
estaciones de servicio, como
las de AVIA (instalaran

mas de 500 cargadores
rapidos), Ballenoil (con

los primeros 20 puntos de
carga en nueve provincias)

o Valcarcel. También otras
ubicaciones, como la estacion maritima de Balearia en Denia o el Complejo LEO
en Monesterio (Badajoz), se unen a las propuestas de |berdrola.

IRERDROLS

!
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A El presidente de la Junta de Extremadura, Guillermo

Acuerdos con empresas

Iberdrola también participa y asesora en los planes de movilidad sostenible
de empresas e instituciones como lkea, McDonald’s, Telefénica, REE,
Bodegas Matarromera, la Universidad de Salamanca, la Juntade
Andalucia, Auchan, etc, ademds de impulsar una infraestructura de
movilidad eléctrica en centros comerciales, cadenas de restauracién y
hoteles. En estas iniciativas hay que destacar la creacién del primer parking
sostenible creado en una institucion ferial en Espafa. Gracias al acuerdo

con Ifema, con motivo de la celebracién de la Cumbre Mundial de Clima en
Madrid el pasado mes de
diciembre el ‘Parking recarga
eléctrica Iberdrola’ —ubicado
en las instalaciones de
Ifema en Madrid— permite
la recarga simultédnea de 34
vehiculos eléctricos.

<« El'Parking recarga eléctrica
Iberdrola’, en las instalaciones
de Ifema en Madrid.

Ayuntamientos

Sembrar las calles de puntos de recarga seréa una de las estrategias para que

la electrificacion vaya calando entre los usuarios. Y en ella, los ayuntamientos
tienen mucho que decir. Para la creaciéon de una red suficientemente desarro-
llada y que llegue a un gran numero de usuarios ya se han cerrado acuerdos con
Federacién Valenciana de Municipios y Provincias o con consistorios como
los de Bilbao, San Sebastian, Valladolid, Burgos, Murcia, Salamanca o Be-
nidorm, entre otros. Y aungue no sea un ayuntamiento, una empresa municipal
de la talla de la Empresa Municipal de Transportes de Madrid (EMT), a la que
asesorara en la electrificacion de la red de autobuses urbanos de la ciudad de
Madrid y colaborara en el estudio de las alternativas para el suministro eléctrico
a las instalaciones de la EMT, desde las que operan los autobuses urbanos.

e & =Ll ol Al i

A Iberdrola asesorard en la electrificacién de la-red Ae autobuses urbanos de la ciudad de
Madridy en el estudio de alternativas de suministro eléctrico a las instalaciones de la EMT.

Fernédndez-Vara, hace la primera recarga en Monesterio.

w IBERDROLA

Pionerosenla
movilidad eléctrica

Iberdrola se ha convertido en la primera
empresa espafnola en suscribir la iniciativa
EV100 de The Climate Group, por la cual
se compromete a disponer de una flota
integrada por méas de 3.500 vehiculos
completamente eléctricos en Espafia y
Reino Unido para el afio 2030.

Ademas, prosigue con su estrategia de
crear una red de recarga con 150.000
puntos para los que esta llevando a cabo
una inversién de mas de 150 millones de
euros, en un plan que ha sido respaldado
por la Comisién Europea, a través de

una subvencién de 13 millones de euros
que contribuira a financiar la instalaciéon
de 2.339 puntos de recarga rapidos,
superrapidos y ultrarrapidos para vehiculos
eléctricos en Espafa y Portugal hasta
2023. Ademas, Iberdrola ha suscrito un
crédito verde con el ICO para potenciar

la produccién y uso de energia a partir de
fuentes renovables y no contaminantes. En
el caso de su plan de movilidad sostenible,
los usuarios de vehiculos eléctricos que
recargan en las estaciones de Iberdrola

lo hacen con energia 100% limpia,

con certificado de Garantia de Origen
renovable (GdOs).




PROGRAMA EUROPEO DE EVALUACION

¢Quéimpacto
ambiental tiene
tu coche?

Euro NCAP, el programa
queevalla la seguridad de
los automéviles en Europa,
lleva dos décadas siendo
una referencia tanto para
los compradores como pa-
ra el sector del automavil.
Green NCAP surgié como
una réplica del anterior en
materia de emisiones. Su
objetivo es promover una
movilidad méas sostenibley
eficiente analizando elim-
pactoambiental que tienen
los automoviles que se ven-
den en nuestro mercado.
El consorcio Green NCAP
realiza pruebas indepen-
dientes enlas que se miden
tres parémetros: indice de
limpieza del aire (capaci-
dad del coche para limitar
las emisiones contaminan-
tes a la atmésfera), indice
de eficiencia energética
(indica la efectividad con
la que el automoyvil trans-
forma la energia) e indice
de gases de efecto inver-
nadero (las emisiones del
coche). La puntuacién en
cadaprueba (del0al10) se
sumay se otorga al modelo

una calificacién en estrellas
—5es la maxima-—.

En sus Ultimos test,
Green NCAP ha analizado
24 modelos, confirmando
que los eléctricos son los
que menor impacto am-
biental generan. En este
caso, el Hyundai Kona y
el Renault ZOE eléctricos
han conseguido cinco
estrellas, la mejor nota,
al haber obtenido el tope
de puntos (10) en todas
las areas de la evaluacion.
Green NCAP explica que
aungue estos modelos
eléctricos son los que me-
jores resultados obtienen,
también entre los coches
con motor convencional
hay grandes diferencias en
cuestion de ecologia. Los
peor parados en esta cla-
sificacién son los diésel.

AZoeyKona,lesigueen
la lista con mejor puntua-
cion el Toyota C-HR hibri-
do —3,5 estrellas—. Green
NCAP dice que este mode-
lo destaca por su eficiencia
energéticay logra mejor re-
sultado que el Honda CR-V,

el‘gunlazo—

Los coches del carsharing de Zity son
‘Covid free’ durante 30 dias

Zity, el carsharing de Renault y Ferrovial, ha anuncia-
do que todas las superficies de sus coches cuentan
con laimplementacién de una solucién que las hace
libres de coronavirus con las méximas garantias al ser
tratadas con un desinfectante de larga duracién que,
desde su aplicacion, es eficaz al menos durante 30
dias. Las medidas implementadas han sido certificadas
por entidades como Garantia Madrid y la Asociaciéon
Espafiola de Normalizacion y Certificacion, AENOR.

la frase

Montse Turiel || mturiel@motori6.com

Mikel Palomera. Director general de Seat Espaiia.

«Si el Gobierno no adapta el impuesto de
matriculacion a las emisiones normales que

tienen los coches estardn subiendo los precios. Y a medio
plazo va a haber una repercusion a nivel de empleo en
nuestro pals, porque es evidente que esto desincentiva la
demanda de los coches que se producen en nuestro pais
y el cambio a coches mds modernos y eficientesy.

es que la DGT tiene cons-
tancia de que encincoafios
este tipo de procedimiento
administrativo se ha dupli-
cado, pasando de 60.982
enelafno2004a132459en
2019, por lo que sospechan
quealgunos desguacesirre-
gulares podrian estar utili-
zando esta figura de la baja
temporal para evitar cumplir
lanormativa medioambien-
tal europea de achatarra-
miento del vehiculo exigida
a los Centros Autorizados
de Tratamiento

Por este motivo, la DGT
estd enviando cartas a los
titulares de los vehiculos

dados de baja temporal-
mente para garantizar que
se hace un uso correcto de
esta figura administrati-
va y evitar fraudes. En las
misivas se recuerda a los
propietarios que siguen
siendo responsables de la
custodia del automévil. Ala
vez, se trabaja en lareforma
normativa para establecer
un limite temporal a estas
bajas. El caso de las bajas
temporales no es Unico de
Esparfiaytambién preocupa
en otros paises europeos
hasta el punto que la Co-
misién Europea publicd en
2018 uninforme en el que

sefialaba la necesidad de
que se adoptaran medidas
sobre los procedimientos
administrativos de las ba-
jas temporales que evitasen
las situaciones enlas queel
vehiculo no terminaba su
vida Util en un centro auto-
rizado.

En Grecia
Volkswagen
promueveuna
islalibrede

emisiones

Laisla griega de Astypalea
tiene una superficie de 100

kildmetros cuadradosy ca-
da afio recibe unos 72.000
turistas. Situada en el Medi-
terréneo, es el lugar elegido
por Volkswagen para crear
un espacio libre de emisio-
nes, en el que solo se utili-
zaran vehiculos eléctricos
y la energia se generara a
través de fuentes locales
renovables.
Lamovilidaddelaislase
basara en servicios compar-
tidos con e-scooters de la
marca Seat y unos 1.000
vehiculos eléctricos de la
gama ID de Volkswagen y
de otras marcas del Gru-
po sustituirdn a los 1.500

&r—*’ﬁ.

coches con motores de
combustion de la isla. EL
proyecto se denomina Fa-
roy se desarrollara duran-
te seis afios, en los que se
electrificaran también los
autobusesy todas las flotas
de servicios esencialesy del
sector publico de Astypalea.

TEST)
—Jg QFEEH
GREEN NCAP -_': &’d ; ncap
Indice de
A24/COCHES ' indice dg | indiede | 25 de @
Todosos fesultados en: ww, | Impiezadel | 5o - | efecto Estrellas
lodos los resultados en: www.greenncap.com aire :r:lecrlggtcllcaa invernadero Green NCAP
AudiA4 Avant
AudindAvant |4 610 133/10| 19710 | He S
o 62/10 | 6/10 | 0,6/10 % H ¥
Dacia
DusterdGiTi5 51710 |5,1/10 | 2,8/10 * * |
HondaCR-V2.0
i-MMD hybrid 53/10 |4,2/10| 4,1/10 * * |
Hyundai KONA
39.2kWhelectric 10710 | 10/10 | 10/10 * * * * *
JeepRenegade
LoMuttietasa| 4910 | 47/10| 08/10 K
Kasportagels | 3410 (327100 0110 |4 ¥
MazdaCX-5
skvacTivates | 38710 | 41710 | 37710 |+ s
MeredesBenz | 7710 157710 | 29710 | He
Mercedes-
 lBenzva2sod | 210 |12/10 ] 0/10 * v
NssanQashaal | 6110 4,510 4110 |H S ¥
OpelZafiraLifeS
2.0diésel 6,8/10 |1,3/10 | 0,1/10 * |
Peugeot 2008
12PureTechTI0 53/10 |5,8/10| 4,8/10 * * *
Peugeot 20812
PueTechion | 4710 |62/10| 51710 | % W
Peugeot 3008
15BueHpizo | 43710 | 53/10| 28/10 J H o
Renault Captur
13TCe130 51710 |5,3/10| 4,7/10 * * *
Renaiclo | 46010 |69/10| 510 | A K
Renau 10710 |10710] 10710 % % & #
ézactlblzal.OTGl 67/10 |57/10| 4510 * * *
SuzukiVitaral.0
Boosterjet 3,3/10 |49/10| 4,2/10 * * i
RIS | 610 |69/10) 54/10 | H Hr Hr o
Volkswagen
Passat20mDl | 46710 | 610 | 21710 | s o
Volkswagen
pootorst | 6:3/10 16.2/10] 4,9/10 * % %
yWaaloma6l| 5610 10,6710 010 | ¥

que equipa un motor simi-
lar —2,5 estrellas—.

Los urbanos més po-
pulares, el Peugeot 208,
Renault Clio, Seat Ibiza y
Volkswagen Polo han lo-

grado tres estrellas. La mis-
ma nota que obtienen SUV
como el Peugeot 2008 oel
Renault Captur mientras
que los grandes monovo-
lUmenes, comoel Volkswa-

gen California, son los que
salen peor parados,conuna
nota que se queda soloen
1,5 estrellas, la misma que
consiguen coches como el
Kia Sportage CRDi.

Barémetro Anfac
Espana
mejoraen
electromovilidad
Espafia ha abandonado
en el tercer trimestre de
2020 la 0ltima posicion
del barémetro de electro-

movilidad, que mide el in-
dice de penetracién de los
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vehiculos electrificados
y de las infraestructuras
de recarga de un pais. Los
planes de estimulo a la
compra de vehiculos me-
nos contaminantes han
propiciado un incremento
de 2,5 puntos en el indi-
cador global, que se que-
da en 14,9 puntos sobre
100y supera a paises co-
mo Hungria, Italia o Repu-

blica Checa. Sinembargo | Seduplicanen5anos
esta todavia muy lejos de La DGT alerta
la media europea (29,6 R
puntos sobre 100), que SObl'ElaSba]aS
crecié cinco puntos. temporales

Las infraestructuras
de recarga también con- | Cuandonovamosacircular

tindan en una progresion
lenta, con 572 nuevos
puntos de recarga ins-
talados en el tercer tri-
mestre.

con un vehiculo durante un
tiempo, podemos darlo de
baja temporalmente. Du-
rante ese periodo, el coche
no podra circular y estara

exento de pagar elimpuesto
de circulacién. Estas bajas
no tienen una fecha limitey
se pueden revertir o pasar a
ser definitivas. El problema

Comercioy

Tufqno.

o

‘ \ 1,.”._;.

R _Sri) ﬁ‘c —F ‘;4—4

10. OOO millones de
los fondos europeos
sedestinaranala

automocion

La ministra de Industria,
Comercioy Turismo, Reyes
Maroto, ha anunciado que
el Gobiernodestinaraaayu-
daralaautomocién10.000
millones de euros proce-
dentes de los fondos para
la reactivacién econémica
Next Generationdela Unién
Europea, lo que supone el
14%b de este dinero para los
préximos tres afios.

La automocion es un
sector estratégico para Es-
pana. Representa el 11%del
PIBy da empleo al 9% de
la poblacién activa, lo que
supone unos dos millones
de puestos de trabajo. Sus
principales representantes
(las asociaciones de fabri-
cantes, Anfac; compo-
nentes, Sernauto, y las de
distribuciény comercializa-

cién, Faconautoy Ganvam)
han valorado positivamen-
te la propuesta del Gobier-
no, aungue apuntan que
el objetivo de descarboni-
zacioén y digitalizacién en
este sector debe lograrse
manteniendo el empleo, la
producciény las cifras del
mercado interior.

También han pedido
definir un modelo para la
industria del automavil
a través de la puesta en
marcha de las acciones
contempladas en el Plan
de Impulso a la Cadena
de Valor del Sector de la
Automocién y una refor-
ma integral de la fiscalidad,
que incluya criterios medio-
ambientales, privilegie los
vehiculos electrificados, pe-
nalice el uso de los coches
mas viejos respecto de la
compra de otros mas efi-
cientes y que nodificulte la
renovacion del parque.

La ministra explicé el
destino de los fondos eu-

ropeos durante la reunién
de la segunda Mesa de
Automocién, que congre-
gb arepresentantes de Co-
munidades Auténomasyde
toda la cadena de valor del
sector del automavil. Segin
Maroto, «la prioridad del
Gobierno es desarrollar un
ecosisterma de movilidad
sostenible, inteligente, segu-
ray conectada, reforzando
laindustriay apoyar su des-
carbonizacién, conectividad,
5G, infraestructura derecar-
gay vehiculos alternativos,
con el objetivo de que sea
una palanca para la recu-
peracién econdémicay social
en los préximos afosy.

En este sentido, segin
detallé la ministra, 6.000
millones de euros —la parti-
damés grande— irian desti-
nadosal ‘Plande choquede
movilidad sostenible, segu-
ray conectada en entornos
urbanos’, que contempla,
entre otras acciones, la
creacion de zonas de bajas

emisiones o el despliegue
masivo de infraestructuras
de recarga para el vehiculo
eléctrico.

Otros 1.500 millones de
euros se destinarian a de-
sarrollar la ‘Hoja de Ruta del
Hidrégeno’y 1.200 millones
mas permitirdn modernizar
laindustria de automocién
mediante la digitalizacion,
el impulso de la conectivi-
dady 5Gy la mejora de la
eficiencia energética.
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gleoniade aevolucion

Audi celebra el 40 aniversario de Quattro, su ‘segunda’ marca, una tecnologia que ha conquistado
multiples éxitos deportivos y que desde 1980 ha sabido adaptarse a las exigencias de cada
modelo del fabricante aleman. Su Ultimo reto ha sido introducirla en sus vehiculos eléctricos.

Estamos de aniversario. Y no
de cualquier cosa. La trac-
ci6n Quattro de Audi cumple
40 afios, una tecnologia que
ha marcado en gran medida
el camino de la marca alema-
na. De hecho, Quattro es una
marca en s{ misma. Si hicié-
ramos una encuesta a pie de
calle estamos seguros de que
seria el sistema de traccién to-
tal méas popular del mercado.

Y lo es porque ha sabido
adaptarse y evolucionar a lo
largo de estas cuatro décadas.
De hecho, el 44 por ciento
de los clientes de Audi se de-
cantan por esta solucion, que
incrementa claramente la se-
guridad, y se han vendido

A AUDIQUATTRO. El debut de la tecnologia
Quattro se produjo en el Salén de Ginebra de
1980. Este coupé montaba un motor turbo de
cinco cilindros con 200 CV de potencia.

El MOTOR16 |

11 millones de unidades con
traccion Quattro durante este
tiempo. Actualmente la tecno-
logia Quattro se oferta en to-
dala gama Audi, excepto en el

A AUDI 80. En1986 este modelo introdujo el
primer diferencial central autoblocante Torsen,
un gran avance para desarrollos futuros.
Todavia se utiliza hoy en dia.

modelo de entrada, el A1, que
sila monté en su dia.

La aventura comenzdé en
1980 con el ya mitico Audi
Quattro. Mas alla de otros

A AUDITT. En1995 la tecnologfa Quattro
llega a la clase compacta. El A3y el novedoso
TT montaban un embrague multidisco
hidraulico controlado electrénicamente.

atractivos atributos, este mo-
delo sorprendia con una trac-
cion total compacta y ligera,
ideal para vehiculos deporti-
vos. Dicho y hecho. Debuté
en competicién, dominé du-
rante afios conquistando to-
do tipo de modalidadesy eso
trajo consigo repercusion y
prestigio.

Los éxitos mas llamativos
comenzaron en el Mundial
de Rallies en la década de los
ochenta, posteriormente com-
pletd su supremacia en los cir-
cuitos en certdmenes como el
DTM o los Superturismos, y ya
mas recientemente con los so-
nados triunfos en las 24 Ho-
ras de Le Mans y en el WEC

con el sofisticado R18 e-tron
quattro.

Todo eso ayuda, pero de
poco serviria si Audi no hu-
biera sido capaz de evolucio-
nar su tecnologia Quattro a lo
largo de estos 40 afios. Ylo ha
hecho acorde alos tiempos en
cada momento. En 1980 el di-
ferencial central se bloqueaba
manualmente, en 1986 apare-
ci6 el primer diferencial cen-
tral autoblocante y en 1999 el

A RS 4, En 2005 este modelo con motor
longitudinal introducia un nuevo engranaje
planetario que en condiciones normales
distribuia la fuerza en una proporcién 40:60.

presumian ya de
un embrague multidis-
co controlado electréni-
camente. En 2005 vio la
luz el primer diferencial con
reparto asimétrico, y tres afos
después debuté un diferencial
deportivo en el eje trasero. En
2016 llegd la eficiente traccién
Quattro Ultra y el pasado afio
fue el turno para la traccién
Quattro eléctrica, enfocada
hacia sus modelos ya sin mo-
tores térmicos.

Audi ofrece actualmente
varios tipos de traccién Quat-
tro. Asi, los modelos que por-
tan motor en disposiciéon
longitudinal con transmisién

A RB.Selanzé en 2007y montaba un
acoplamiento viscoso multidisco que permitia
pasar hasta un 30 por ciento del par a las
ruedas delanteras.

Gregorio Arroyo / Julian Garnacho || motorl6@motorl6.com

'} < En2016 la traccién

- Quattro Ultra
debutéenel A4.Su
objetivo es ahorrar
combustible, y por eso
la motricidad se dirige
al eje delantero. El
eje trasero sélo se
activa cuando es
necesario.

automati-
ca Tiptronic
—con converti-
dor de par— apuestan por un
diferencial central de desli-
zamiento limitado cuya ges-
tién es puramente mecanica.
Por lo tanto, es inmediato. La
orientacion siempre es depor-
tiva, derivando en condicio-
nes normales un 60 por ciento
de la fuerza al eje trasero y el
40 por ciento restante al de-
lantero.
Desde hace unos afios el
consumo y las emisiones han
ido calando entre los con-

ductores. Fue el momento
de lanzar la tracciéon Quat-
tro Ultra. Se incorpora con
los motores también con dis-
posicién longitudinal, pero
asociados a una caja manual
o automadtica S tronic —con
doble embrague-.

En este caso es el eje de-
lantero el que toma el prota-
gonismo en exclusiva, ya que
un embrague multidisco des-
conecta el eje de transmision
que davida al eje trasero. Y lo
hace para ahorrar hasta 0,3 li-
tros de combustible cada 100
kildmetros. El sistema eva-
Ita en milésimas de segundo
aspectos como la direccién,
el par motor o la aceleracién
transversal y longitudinal. Si
la cosa se complica, y de for-
ma predictiva, se envia de in-
mediato traccion al eje trasero
para estabilizar el conjunto.

Las versiones mds deporti-
vas, como las gamas S o RS,
contemplan un diferencial de-
portivo que se combina con el

A S4. Este vehiculo fue el primer modelo
en incorporar, en 2008, un eficaz diferencial
deportivo, con distribucién activa de par,

destinado a los vehiculos més potentes.

| moTOR16 EA



+interesante L4 A LA ULTIMA 40 ANIVERSARIO DE QUATTRO

FAMILIA CREC

AUDIE-TRON GT LA

A 1y 3.~ Altavoces interiores. 2.- Unidad de control para el sonido del

habitaculo. 4.- Unidad de control de los modos de conduccion. Todos estos
elementos ayudan a reproducir el sonido en el interior del e-tron GT.

Antes de que finalice este atipico
2020 la firma de Ingolstadt aumen-
taré su electrizante familia e-tron.
Lo hara con el nuevo e-tron GT,una
berlina deportiva gue mucho tendra
en comun con el Porsche Taycan.
Incluso va a presumir de ofrecer
una versién de altas prestaciones,
ideada por Audi Sport, que heredara
parte de los conocimientos adquiri-
dos porlacasadeloscuatroarosen
la Férmula E. Se dice que este futuro
e-tron GT RS tendra méas de 600
CV de potencia para ofrecer unas
prestaciones sorprendentes, mien-
tras que su puesta a punto se esta
cuidando de una forma muy espe-
cial para que el coche transmita al
conductor sensaciones Unicas.
Ademaés, esta versién de alto ren-
dimiento del Audie-tron GT se fa-
bricard, al igual que las variantes
mas ‘civilizadas’, en la planta de
Bollinger-Hoffe... ¢ te suena de al-
g0 ese nombre?

Seguramente, porgue allies donde
Audiviene fabricando en exclusiva,
y desde 2014, el R8. Y no solo los
‘modelos de calle, sino también los

bricaran al unisono, compartiendo
linea de montaje. Y eso es todo un
reto para sus trabajadores y para
su logistica.

En su fabricacién intervienen 34
robots, y una vez ensamblada su
carroceria, 10 cdmaras detectan
imperfecciones de 0,20 milimetros.
El conjunto formado por motores
y bateria se ancla al chasis con 74
tornillos especiales que coloca una
maguina con suma precision.
Pero este e-tron GT serd un vehicu-
lo realmente especial. Tanto, que
los ingenieros de Audi han creado
para él su propia banda sonora.
No solo para que sea perceptible
por los demas usuarios de la via,
sino para ofrecer una experiencia
de conduccién Unica.

. <AV JuntoalR8,
y bajo estrictos
controles de
calidad, sera
fabricado el nuevo
e-tron GT, para el
que han creado

\ su propia banda
sonora.

cambio Tiptronic y su funcién
consiste en repartir de manera
mas eficaz el par entre las dos
ruedas traseras.

Los vehiculos que montan
motores en disposicion trans-
versal van por otra senda. En
este caso, la traccion Quattro
presenta un embrague multi-

A El sistema Quattro Ultra debutd en el A
A4 en 2016. Su objetivo, ahorrar combustible.
Por eso actua sobre el eje delantero y activa el

trasero sélo cuando es necesario.

disco hidraulico que se contro-
la electrénicamente. Se sitia
por delante del eje trasero pa-
ra un mejor reparto de pesosy,

<« Ele-tron Sincorpora dos
motores eléctricos en el eje
trasero,y cada
uno actta
sobre una
rueda.

ubicado cada uno en un gje.

<P V¥ Durante décadas la
traccién Quattro ha sido una
constante en los multiples
éxitos en el &mbito de la
competicién. Inolvidable fue
elreto de 1986, en el que un
Audi 100 CS quattro afrontd
con éxito la pista de saltos de
esqui de Kaipola (Finlandia),
superando una pendiente
helada de 37,5 grados.

segun sean las circunstancias
del tipo de conduccién o la ad-
herencia del firme, los discos
de friccién internos son presio-
nados para que se envie motri-
cidad al eje trasero. Y
este puede llegar
a recibir hasta el
100 por cien si
es necesario en
momentos pun-
tuales.
Caso aparte es el
del R8, la joya de la corona
de Audi en cuanto a modelos
prestacionales se refiere. Es-
te superdeportivo biplaza con
motor central-trasero contem-
pla un embrague multidisco
electrohidréaulico propio. Aqui
el protagonismo lo marca el
eje posterior, y se envia ‘fuer-

En 2019, el primer modelo A
eléctrico de Audiintroduce la traccién Quattro
eléctrica por medio de dos motores eléctricos,

za’ a las ruedas delanteras en
funcién de las necesidades.

Los tiempos cambian y aho-
ra la electrificacién gana pro-
tagonismo. La marca germana
yatiene modelos eléctricos en
juego... si, con traccién inte-
gral Quattro, pero sin una
union fisica entre ambos ejes.
El Audi e-tron recurre al tra-
bajo conjunto de dos moto-
res eléctricos, uno en cada eje,
yeldelantero se activa en fun-
cién del rendimiento o la ad-
herencia. Y en el caso del Audi
e-tron S son tres los motores.
Dos se ubican en la zaga, cada
uno en una rueda, disfrutando
asi de un control de vectoriza-
cién eléctrico del par sin ne-
cesidad de un diferencial o de
una conexion mecanica.

En 2020 este modelo va un
paso mas alla en la traccién Quattro eléctrica
al disfrutar de vectorizacién de par en el gje

trasero, con un motor en cada rueda trasera.
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cYatienesregalo ..

Recharged de

vBolsa de viaje. Lleva el sello ‘N’
gue identifica los modelos de altas
prestaciones de Hyundai.
Cuenta conuna
practica conexion
USBenel lateraly
un compartimento

v Auriculares.- Estos cascos

inaldmbricos de Audi Sport
tienen sistema Smart Touch,
que permite controlar

la mUsica, aceptar i,
llamadas y activar :

Volvo inspira

para esta Navidad? .

tamafio A5 que

Si te apasionan los automoviles, nada mejor que seencuentra un asistente \: 9 bortazapatos.
regalar, o regalarte, un detalle de tu marca preferida. entra las devf;pl'c‘fggg ' i 35,76 €. www.hyundai.
Prendas de vestir, juguetes, accesorios... Te damos l”;gf,ﬁ?,iii“ para mas de seis es/accesorios
algunas ideas para que encuentres el regalo perfecto de la marca de este afio. horas de reproducciny son

compatibles con iOS y Android.
174 €. https://shops.audi.com/
es_ES/web/boutique

Para llevar siempre en el coche y que no se
te olvide nada.
11,70 €. https://collection.volvocars.com/es/

con el que sorprender a los tuyos esta Navidad.

v Molde para pasteles. . Qué tal un pastel » Taza. Los - M) <Pananifios.Lasbicicletas | > Bolsade golf. Callaway,
con forma de coche? Podras dar a tus amantes del - sin pedales permiten a los marca de referencia en el
bizcochos un togue automovilistico con este café apreciaran mas pequefios desarrollar el mundo del golf, firma
molde para reposteria del iconico Citroén desayunar equilibrio y coordinacién. Esta es esta bolsa para los
2 CV que se puede utilizar en el microondas cada mafiana b de Opel y esta recomendada para palos en colaboracién
o el horno e incluso meter al congelador. w en esta taza de A = nifios a partir de 3 afios. Su asiento con Lexus. Pesa unos
15 €. https://lifestyle.citroen.com porcelana de la - es regulable en altura y tiene una 2,5 kilos y tiene
A Altavoz. Entre las propuestas de la coleccién Mustang practica asa de transporte para 8 bolsillos. Es
boutique de Honda encontramos este Gold de Ford. Su llevarla a cualquier lado. resistente al agua,
cpnRoEN | altavoz bluetooth que reproduce hasta 4 interior estd recubierto con una capa 89,90 €. www.opel.es/ esté forrada en
horas de muUsica con una sola carga. Incluye | metalica ultrafina de nanoparticulas de oro experiencia-opel/tienda-opel. terciopelo e incluye
luz azul ambiente en la parte inferior y que emite un brillo especial gracias a su html bolsillo térmico para
>. . A una funcién de captura para responder superficie reflectante. iPara marcar la botella del agua.
h f - j llamadas entrantes con manos libres. la diferencial 305 €. www.lexusauto.es/
; : 43 €. www.boutiquehonda-auto.es 41,67 €. https://fordlifestylecollection.com/es/ owners/boutique-lexus/

v Lentes para el movil. Si te gusta la fotograffa, » Jersey. Para los fans del equipo de F-1
este es tu regalo. Un conjunto de lentes para el de Renault, en el gue militara el préximo

<« Cafetera. El nuevo Seat Ledn, | » Miniaturas. Peugeot celebra sus
el Tarraco o el |biza, entre otros | 210 afios de historia con un estuche

modelos de la marca, cuentan | para coleccionistas que redne el smartphone que te afio Fernando Alonso —bajo el nombre
entre sus accesorios con esta pasadoy el presente de la marca permitirdn sacar fotos Alpine F1 Team-—, un jersey calentito con
cafetera que funciona gracias | con dos esculturas a escala 1/43 del con efecto ojo de decoracién navidefia.
aunatomade 12V. Un detalle Peugeot L45, ganador de las 500 pez, gran angular y 49 €, https://es.shop.renaultsport.com/
practico con el que podrds | Millas de Indiandpolis en 1916, y del macro. La funda para Formulal

degustar un delicioso caféen | Peugeot e-Legend Concept, la
cualquier lugar sobre | visién de futuro de la marca.
lamarcha. | 104,90%€.
262 €. www.seat.es/ | https://boutique.
posventa/tienda- peugeot.com
online.html

guardarlas es de piel
sintéticay lleva el
logo del Fiat 500.
27,27 €. https://store.
fiat.com/es_es

<Monedas de coleccion.- Para
aficionados a la numismatica
o para aquellos que quieran
iniciarse, la Fabrica Nacional de
| Moneda y Timbre presenta dos
nuevas colecciones: la Xl Serie
Iberoamericana y otra dedicada a
la historia de la aviacién. La primera
consta de siete monedas a colory una
medalla en plata, que representan trenes
histéricos. La segunda estd compuesta por 20 monedas y
cada una muestra un avién que ha
tenido particular
importancia a lo

oi =
v

v Coche infantil.- Inspirado

en el Range Rover, este correpasillos
| | A cuenta con luces delanteras y traseras
de LED, asiento suave al tacto y ruedas

gue no producen ruidos.
109 €. https://shop.
landrover.es/

<Reloj. Un clasico que no
puede faltar bajo el arbol de
Navidad. En la boutique de
DS podemos encontrar
esta pieza exclusiva de

______

BRM inspirada en los ,.-l-nﬂﬂ:’l'f'rllﬁur largo de los afios.
. uTH i
relojes que montan DEA e Con las primeras

cinco monedas se
regala el dlbum para
coleccionarlas.
Desde16,94 €.
https://tienda.fnmt.es
Tfno: 915 666 542

los DS 7 Crossback en su

salpicadero.
3.120 €. https://lifestyle.
dsautomobiles.com/

| §
|

A Paralas llaves. Simpético revestimiento de llaves con la forma del
emblemético Volkswagen Bulli. El pack tiene tres colores —rojo, verde y
azul-, las fundas son de PVC y se adaptan facilmente a todo tipo de llaves.
9,95 €. https://store.volkswagen.es/
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La Férmula E adquiere en 2021 el estatus de

Campeonato del Mundo, uniéndose a la Férmula 1,
el Mundial de Rallies y el de Resistencia. Plataforma

de investigacion y desarrollo para los fabricantes
presentes, Audi da un importante paso adelante

en la préxima temporada con la introduccién de su

primera unidad de potencia eléctrica, base de sus
futuros vehiculos electrificados de calle.

r

“El mayor desafio

EL NUEVO MOTOR ELECTRICO DE AUDI

UNO DE SUS CREADORES, SE HALOGR ADO UNA EFICIENCIA GENERAL DEL MOTOR SUPERIOR AL95POR CIENTO

ARNT %

al que nos hemos
enfrentado”

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com

Presente desde la primera
temporada (2014) en la Fér-
mula E, Audi arrancé su par-
ticipacién asociada al equipo
ABT Schaeffler. Ahora, ya ple-
namente oficial, es el equipo
con mas podios en el cam-
peonato, y cuenta con el titu-
lo absoluto de Constructores

El MOTOR16 |

logrado hace dos temporadas.
Su lider, Lucas di Grassi, fue
el ganador de la primera ca-
rrera de Pekin, en 2014. Aho-
ra, el fabricante alemén da
un salto cualitativo tras seis
afios de experiencia deporti-
vay técnica.

El piloto brasilefio ha com-
petido en la Férmula 1 con
motores atmosféricos, con Au-

diylatecnologia hibrida en el
Mundial de Resistencia, y en
la Férmula E con la eléctrica
desde el arranque del certa-
men de Alejandro Agag. De su
mano, fue el primero en pro-
bar el prototipo inicial del mo-
noplaza que después se usaria
desde 2014 en el certamen.
“He conocido desde el pri-
mer afio, con dos coches pa-

ra terminar una carrera, una
bateria pesada y con menos
autonomia, hasta la actual
mucho mads ligera y eficiente,
con un solo coche por carrera
y mucho mas rapidos, con ve-
locidades increibles y el doble
de autonomia”, explicaba el
brasilefio al presentar el nue-
vo hito técnico de Audi. Di
Grassi conoce asi todo el ar-

co de los sistemas de propul-
sién de los tiltimos afios en el
mundo de la competicién. Sin
embargo, le faltaba un tltimo
paso: un motor eléctrico in-
tegramente desarrollado por
Audi, con tecnologia de van-
guardia aplicable al producto
de calle, la misma filosofia de
la marca alemana durante ca-
si dos décadas en el Mundial
de Resistencia.

En 2021, los monoplazas
alemanes incorporaran este
primer motor eléctrico desa-
rrollado integramente por sus
técnicos, con tecnologia apli-
cable al desarrollo de su actual
y futura gama de vehiculos
eléctricos en los “préximos
tres a cinco afios” apuntaba
Alan McNish, el expiloto es-
cocés, responsable ahora del
equipo desde la plena entra-
da de Audi en la Férmula E.
Q4 e-tron, Q4 Sportback e-
tron, e-tron GT... Audi prepa-
ra nuevos lanzamientos para
el afio préximo y hasta 2025
que sumardn treinta modelos
con plataformas eléctricas, de
ellos veinte totalmente impul-
sados por esta energia motriz.
En 2025 se espera que el 40
por ciento de sus ventas mun-
diales sean vehiculos eléctri-
cos e hibridos. En dicha hoja
de ruta figura la experiencia
tecnolédgica derivada de este
nuevo motor eléctrico que lle-
vard el e-tron FEQ7 de la For-
mulaE.

“Este es el mayor y mas in-
tenso desafio técnico al que
nunca nos habiamos enfren-
tado”, explica Stefan Aicher,
uno de los responsables
del proyecto, y también

miembro del proyecto hibri-
do del Mundial de Resisten-
cia. Cuando la marca alemana
abandond el campeonato en
2016 se reorganizd su estruc-
tura deportiva para asumir la
posicién de vanguardia en la
electrificacion de su gamayel
desafio de la Férmula E. “Es
un campeonato muy compe-
titivo, y de muy alto nivel. Pa-
ra nosotros, estaba claro que,
si querfamos ser competitivos
en el futuro, debiamos desa-
rrollar nuestro propio motor.
Asi que decidimos que queria-
mos hacer todo, desde el in-
verter (conversor de corriente
directa a alterna), el cambio,
la MGU, el software y toda la
integracion del sistema. Por
eso dedicamos mucho tiem-
po a organizar un equipo de
ingenieros, por un lado, y de
especialistas por otro”.
Muchos de los técnicos y
mecdnicos del actual proyecto
comenzaron yaen 2014 en el
Competence Center Motors-
port en Neuburg an der Don-
au, el cuartel general de Audi
Motorsport. En 2015 el cam-
peonato abri6 la posibilidad
a cada equipo y fabricantes
de evolucionar independien-
temente sus unidades de po-
tencia. “En los ultimos afios

V» Ele-tron FEO7 pesa 903
kilos, conductor incluido —80 kilos
minimo-—, alcanza 240 km/h de
velocidad puntay acelerade O a
100 km/h en 2,8 segundos

| f ,_

A Deizquierda a derecha, Lucas di Grassi y René Rast, los pilotos de Audi

en la Férmula E durante la préxima temporada.

hemos optimizado la versién
de la unidad de potencia en
colaboracion con nuestro so-
cio tecnoldgico Schaeffler, por
lo que el trabajo en la nueva
empezd desde cero. Y supe-
ramos los limites en todas las
dreas de este proyecto” expli-
ca Aicher.

El resultado final es una
unidad de potencia con una

caja de cambios de una sola
velocidad que ha logrado, se-
gun los responsables de Audi,
los ambiciosos objetivos des-
de el punto de vista del peso,
eficiencia energética e inte-
gracién de sistemas dentro
del monoplaza. El fabrican-
te aleman culminaba asi con
el MGUOS5 dos afios de inten-
so trabajo. “No hemos dejado

<4 Como
el restode
monoplazas,
mide 5,20
metros de
™ largopor80
deanchoy
1,25dealto.
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P Asies el e-tron FEO7, el monoplaza que alineara

EL NUEVO MOTOR ELECTRICO DE AUDI

DEL FEO7 SE APLI(;ABA A VEHICULOS DE SERIE

el equipo Audi Sprt ABT Schaeffler en la Formula E
en 2021. La gran baza del fabricante aleman esta en

el motor, desarrollado esta vez desde cero.

S|

4 1.-Chasis de

fibra de carbonoy
carroceria también
E] de fibra de carbono,
en ambos casos creados

de acuerdo a las normativas de la
FIA sobre ‘crash test’y seguridad. 2.~ El
volante, extraible, cuenta con un display

de informaciény levas para el control de

la regeneracion, y muestra las indicaciones
de los comisarios de carrera. 3.- Bateria de iones de

litio desarrollada por McLaren Applied Technologies y
con 52 kWh de capacidad. Puede cargarse en 45 minutos
aproximadamente y pesa 385 kilos. 4.~ El sistema de frenos,
dotado de control electrénico, equipa un sistema hidraulico
por duplicado. Cuenta con distribucién de la fuerza de frenada, discos de fibra de carbono y

sistema ‘Brake-by-Wire’ en el eje trasero. 5.- Las llantas son de aluminio, con medida 9Jx18 pulgadas en las ruedas delanteras y 11Jx18
pulgadas en las posteriores. Los neumaticos son Michelin, y estan homologados para carretera. 6.= El motor generador Audi MGUQ5 y
la transmisién de una marcha van detras, y la traccién es trasera.

ninguna piedra sin dar la vuel-
ta para reducir las pérdidas de
energia dentro del sistema,
para llevarlas al minimo ab-
soluto”, proclama Aicher co-
mo muestra del desafio que
ha supuesto el proyecto. El
conjunto muestra un extraor-
dinario grado de integracion
que pesa menos de 35 kilos,
gracias también al uso del car-
bono en parte del sistema. Un
extraordinario resultado que
redunda en la eficiencia ener-

Bl MOTOR16 |

<« El nuevo motor, de
35kilos, puede girar
porencima de las
20.000 rpm.

gética de otros elementos del
monoplaza.

Tristan Summerscale, res-
ponsable del proyecto en Audi
Sport, explicaba al desvelar el
nuevo motor eléctrico que “ha
sido posible gracias a un ex-
tenso trabajo en nuestros ban-
cos de pruebas, un factor este
decisivo. La unidad de poten-
cia fue llevada al limite en nu-
merosos ciclos de prueba para
llevar el sistema de alto volta-
je asumaximo nivel de rendi-

miento”. Segun Aicher, “en el
plan pasamos por treinta fases
de construccién y numerosas
versiones de software, para
terminar con la final. Ademas
del conocimiento en la parte
eléctrica, nos concentramos
en la maxima integracién de
los sistemas, incluyendo la ca-
ja de cambios y diferenciales,
lo que nos permiti6 una gran
ganancia de peso y en mayo-
res niveles de eficiencia de la
MGUy el inverter”.

“Hemos conseguido una
eficiencia general de mas del
95 por ciento. El nuevo inver-
ter tiene una eficiencia de mas
del 97 e incluso mas en todo
tipo de condiciones de con-
duccién”, presumen los res-
ponsables técnicos de Audi.
Datos que representan el do-
ble de eficiencia energética
respecto a un motor de com-
bustién interna con una po-
tencia comparable a los 250
kW de un monoplaza de la
Férmula E. Todo ello, con esos
35 kilogramos de peso en la
unidad de potencia. “La for-
mula mas ligera y eficiente po-

sible”. El resultado final ofrece
grandes posibilidades para la
transferencia del ‘know how’
adquirido a los vehiculos que
seran lanzados al mercado en
los préximos afios.

Estos dias, Audi y el res-
to de los fabricantes se con-
centraran en Valencia para la
primera gran sesion de entre-
namientos de la temporada
2021. Para Audi, la oportu-
nidad de estrenar su nuevo
e-tron FEQ7 equipado con
esa nueva unidad de poten-
cia, uno de los mayores desa-
fios tecnoldgicos nunca antes
afrontado por una marca de
clara vocacién deportiva vin-
culada al producto final de
calle. “En diez afos, el mun-
do del motor y las carreras
ha cambiado mas que en to-
da su historia anterior. No
hubiera imaginado algo pa-
recido cuando comencé este
viaje de las carreras con mo-
noplazas eléctricos”, afirma
Lucas di Grassi, presumiendo
de su nuevo juguete. Pronto
sabra lo que le puede hacer
disfrutar.
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Real Casa de la Moneda
M Fabrica Nacional
de Moneda y Timbre

TRENES HISTORICOS
XII SERIE IBEROAMERICANA
Locomotora Barcelona-Mataro

4 REALES
Peso: 1359
52€
Gracias PV.P.
Peso: 18 g

Paso del Estrecho de Magallanes

EPOCAS DE EUROPA
El Gético

La Tienda del Museo
C/ Dr. Esquerdo, 36

Coleccionismo de Monedas Edifil
C/Rua Mayor 43 -47,1D C/ de Carvajales, 3

28009 - Madrid 37008 - Salamanca 28005 - Madrid

Tel: 91566 65 42 Tel: 92306 24 58 Tel: 91366 70 30
91566 67 92 923800274

Julién Llorente Lamas Bolafio También en:

C/ Espozy Mina, 15 C/ Gran Via, 610 Estancos,

28012 - Madrid
Tel: 659 806 460

08007 - Barcelona Comercios Numismdticos
Tel: 93270 10 44 y Filatélicos
Fax: 93302 18 47

8 REALES ’

Peso: 27 g

MONEDAS DE PLATA 925

CALIDAD PROOF)

Visite el Museo de la

A\ T4
Real Casa de la Moneda M Real Casa de la Moneda

C/ Dr. Esquerdo, 36 Fébrica Nacional
de Moneda y Timbre

www.fnmt.es/tienda

Precios validos en el momento de la publicacion del anuncio, que podran ser
modificados en funcion de las cotizaciones de los metales o los impuestos aplicables
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MATRICULACIONES EN EUROPA

EL MERCADO ACUMULA PERDIDAS:
YA HAY 3 MILLONES DE COCHES MENQOS

Después de registrar en septiembre los
primeros datos positivos del afio, en oc-
tubre las ventas de vehiculos nuevos en
la Unién Europea volvieron a caer arras-
tradas por las restricciones impuestas por
los gobiernos para combatir la segunda
ola del coronavirus. El pasado mes se
matricularon en el territorio de la Unién un
total de 953.615 unidades, lo que supone
un 7,8% de caida.

Todos los grandes mercados tuvieron
pérdidas en octubre, aunque la caida en
nuestro pais es la mas acusada, con un
descenso del 21%. Las bajadas fueron mas
moderadas en Francia (-9,5%) y Alemania
(-3,6%).En Italia, la demanda se mantuvo
casi sin cambios (-0,2%) en comparacién
con los niveles de octubre de 2019.

Con poco mas de ocho millones de
automaéviles nuevos vendidos a lo largo
del afio, el mercado acumula en estos
diez meses un descenso del 26,8%. Es-
to se traduce en que se han dejado de
vender mas de 2,9 millones de coches
en comparacién con el mismo periodo
del afio pasado. En cuanto a los principa-

les mercados de la UE, Espafia también
es el pais que experimenta la caida més
pronunciada (-36,8%) en lo que va de
afio, seguida de Italia (-30,9%), Francia
(-26,9%) y Alemania (-23,4%).

Por fabricantes, Volkswagen sigue a
la cabeza de las matriculaciones con
105.562 unidades comercializadas en
octubre y un acumulado de 911.048 uni-
dades. Pese a ocupar la primera posicién
acumula una caida del 28,9% a lo largo
del afio. La segunda posicién en el ranking
es para Renault, cuyas matriculaciones
crecieron un leve 0,7% en octubre, pero
acumulan un 25,3% de bajada a lo largo
del afio.

Entre los fabricantes del ‘top 10’ des-
taca de forma importante la subida de
Audi en octubre, con 42.983 unidades
matriculadas y un 16,2% de incremento.
También Fiat terminé el mes en positi-
Vo, con 45.640 unidades matriculadas
y un incremento del 6,1%. Pese a todo,
a estas alturas del afio todos los fabri-
cantes tienen en negativo su balance de
matriculaciones.

FUENTE: ACEA

FUENTE: ACEA
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HONDA CR-V E:HEV

BB e ST

La gama se actualiza

Honda pone al dia la gama del
CR-V,que ahora lleva el apellido
e:HEV y queda bajo el paraguas
de la divisién electrificada de la
marca. El logotipo de este mode-
lo es azul, subrayando su apuesta
por la ecologia.

Elnuevo CR-V esté propulsado
por un eficiente motor de gaso-
lina i-VTEC 2.0 de 107 kW (145
CV) y un potente motor eléctrico
de 135 kW (184 CV), que ofrece

emisiones de CO2 de 151 g/km
(WLTP) y un consumo de 6,6
[/100km (WLTP) en las versiones
de traccién delantera, y 161 g/km
y 7117100 km en las 4x4.

Entre las novedades, todas las
variantes —excepto la Sport Line—
tienen ahora molduras interiores
en aluminio en lugar de madera.
El acabado Elegance cuenta con
un nuevo disefio de las llantas de
aleaciénde 18 pulgadas y crista-

les de privacidad. Y en la versiéon
mas alta de la gama, Executive,
se ha afiadido la funcién de carga
inaldmbrica para smartphones.

La gama cuenta ahora con
una nueva version mas deporti-
va —Sport Line—, que se distingue
por el acabado cromado oscuro
alrededor de las luces antiniebla
y en la parrilla, ademas del para-
golpes en negro brillante.

En materia de seguridad, el
actualizado CR-V cuenta con el
completo paquete de tecnolo-
gias de asistencia a la conduccién
Honda Sensing.
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VOLKSWAGEN TOUAREG R Y e-HYBRID
Llegan los hibridos enchufables

Volkswagen lanza al mercado las motorizaciones
mas ecolégicas y eficientes del Touareg: el eHybrid
y el R. Cuentan con un potente propulsor V6 3.0
TSI de 340 CV combinado con un motor eléctrico
de 136 CV, y anuncian una autonomia eléctrica de
hasta 46 kilémetros.

El Touareg eHybrid se basa en los acabados Pre-
mium Elegance y Premium Atmosphere, e incorpora
de serie el centro de control digital Innovision Cockpit
de Volkswagen, con un panel de instrumentos total-

faros matriciales LED IQ.Light en el frontal. Elinterior
ofrece Head-up Display con realidad aumentada,
iluminacién ambiental LED con la posibilidad de
eleccién entre 30 colores, etc.

d =
| PRECIOS |
Sindescuento  Condescuento

Touarege-Hybrid Atmosphere  83.960€ 71.305€
Touarege-HybridFlegance ~ 83.960€ 71.305€
TouaregR : 94.865€ !_!8.210€

TOYOTA

LA VERSION MAS

DEPORTIVA DEL C-HR
Llega al mercado el Toyota
C-HR GR Sport, la variante
mas deportiva de este mo-
delo, que se puede comprar
por un precio que parte de
30.490 euros, o desde 230
euros al mes con el progra-
ma Toyota Easy Plus de pago
por uso, incluyendo 4 afios
de garantiay 4 afios de man-
tenimiento. Si se opta por la
carroceria bitono, el precio
esde 30990 euros, 0249 al
mes. Esta version se inspira
enmodelos como el GR Ya-
risy en los colores de Toyota
Gazoo Racing, y afiade de-
talles en el exterior como el
frontal con faros delanteros
oscurecidos, elementos en
negro piano, parrilla croma-
da oscura o los anagramas
de la marca con fondo ne-
groen lugar del habitual azul.
En el interior encontramos

mente digitalizado. También equipa el sistema de
visién de 360¢°, Park Assist, climatizador automético
de cuatro zonas, etc.

El Touareg R se basa en el acabado R-Line y ofre-
ce un aspecto mas deportivo. Se distingue por la
incorporacién de elementos de disefio negros o los

vk
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#‘.ﬁ !

RECAMBIOS
DE AUTOMOVIL
BALTERNADORES .

m MOTORES DE ARRANQUE ’ —
HPASTILLAS DE FRENO | - —— _—

) elementos en color plataen
ok el salpicadero, asientos de-
\ lanteros deportivos con logo
GR, pespuntes en rojo en el
tapizado del volante y la pa-
lanca del cambio, etc.

SKODA
Ya esta disponible el Octavia iV

La version hibrida enchufable del
Skoda Octavia ya estéd a la ven-

Se puede elegir entre dos nive- J@i o\P
les de acabado: Ambitiony Style. | | It p\P o
Los precios con descuento parten o 0€

BHes0e 3000

de 30.700 euros; y adn se pue- ()ctav'\a'l_‘l Ambition 450 RIHE

bustion: el sedanpasadelos600  den mejorar sinos acogemosa | eayiallSle 11006 30900€
ta. ELmodelo checo ofrece una  alos 450 litros,y el Combi,de 640  las ayudas del Plan MOVES o el Octav'\a'\\lRSlA‘.\(\l - i ¢ w0t
ia CombiiV Ambition 363

gama de PHEV que cuentacon  a 490 litros. Renove. Octa .'\'NS 5 33'_\5“ 33.650€

dos niveles de potencia. En el ca- Octavia Combi 37.450€
so de las versiones normales la " ogtav'\a(tlmh'u\lRSMS(‘J [1.950€

mecanica rinde 204 CV, fruto de
combinar el motor 1.4 TSI de 150
CV conunoeléctricode 75 kW.Y
para la deportiva RS se llega a los
245CV:150 CV del motor de com-
bustiény 80 kW del eléctrico. En
ambos casos el cambio es el DSG
automaético de doble embrague.
Y también comUn para los dos
es su autonomia eléctrica —60
kildmetros—v la etiqueta O de la
DGT. Se ofrecen con carroceria se-
dany familiar Combi,y en ambos
casos se pierde algo de maletero

O GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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Actualizaciones
sobre Papel Cero
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Version 3.5.15 de Papel Cero

esta ya disponible

En Dealerbest trabajamos constantemente
en la actualizacion de nuestros servicios pa-
ra ofrecer a nuestros clientes una experiencia
100% digital y las mejores soluciones a todas
y cada una de las necesidades que presenta el
sector de la automocion.

Hoy te contamos las nuevas funcionalida-
des que Papel Cero trae para ti en su version
3.5.15:

Stock de vehiculos: La nueva seccién de
stock te permitird mantener un control del es-
tado de los vehiculos y su ubicacion, también
podras generar el expediente de venta cogien-
do automaticamente todos los datos de la ficha
del coche y dirigiéndose al flujo de trabajo.

Gestion Econdmica VO: Disefiada por
profesionales de sector en colaboracién con
concesionarios que trabajan con Papel Cero,
traemos una gestién econdmica dirigida a los
vehiculos de ocasion.

Vinculacién de etiquetas: Con esta funcién
conseguimos reducir el tiempo de introduc-
ci6én de datos en un expediente al relacionar
etiquetas entre si, de esta manera si tenemos
campos que se repitan como puede ser el ca-
so de que el titular de VN y VO sea el mismo,
con introducir los datos en las etiquetas de VN,
el programa repetird los datos en las etique-
tas de VO.

También contamos con la vinculacion de

L

etiquetas tipo fechas; en caso de que tenga-
mos que indicar un vencimiento que se origina
por otra fecha, con indicar esta tltima el pro-
grama calcularia de manera automatica la de
vencimiento.

Por tltimo, vincular campos de la gestion
econdmica con las etiquetas del expedien-
te, de esta manera podremos generar las plan-
tillas con campos econémicos.

Busquedas filtrando por tipo de expe-
dientes: En la ventana emergente del busca-
dor ubicado en el control de mando de Papel
Cero encontraras un desplegable arriba y a la
derecha, en el cual podras seleccionar y filtrar
la bsqueda por un tipo de expediente en con-
creto. Al seleccionar una opcidn, los resultados
arrojados por el buscador incluiran solo aque-
llos relacionados con el tipo de expediente se-
leccionado.

Con estas nuevas actualizaciones, Papel Ce-
ro busca conseguir una digitalizacién 360° en
el proceso de venta de vehiculos en los conce-
sionarios y una mejor experiencia de usuario
tanto del comercial del sector de la automo-
ci6n como del cliente final.

¢Quieres llevar tu concesionario al siguien-
te nivel? Pide aqui tu demo gratuita y nuestro
equipo comercial se pondra en contacto conti-
go para guiarte en todo lo que necesites. jCon-
sultanos!

?ﬁl el mundo del moto

F'

‘Mandanos tu CV a: seleccion@dealerbestcom

O entra en: dealerbest com/ofertas-de-empleo

(%) (in) @) | (W) dealerBest

c GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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PEUGEOT

EL 508 SE PONE
ALDIA

Peugeot actualiza la gama
de su berlina de referencia, el
508, que ahora se estructu-
ra en tres acabados: Active,
Allurey GT.Cada uno cuenta
conun‘pack’ que afiade me-
joras a precios competitivos.
Ademaés, para empresas y
profesionales se ofrece la
versién Business Line.

El 508 se vende en ca-
rrocerias Fastback y Shoo-
ting Brake, y cuenta con un
gran equipamiento desde
la version Active (27.600
euros en berlinay 28.800
en SW), con funciones de
asistencia a la conduccién
como la ayuda al estacio-
namiento trasero, el freno

de estacionamiento eléc-
trico con ayuda a la salida
en pendiente, Active Safety
Brake, alerta de riesgo de
colisién, alerta de cambio
Involuntario de carril y el
encendido automético de
luces de carretera.

El acabado Allure
(32900 euros la berlinay
34.100 euros el SW) incor-
pora el Pack Safety Plus, con
conmutacién automaticade
luces de carretera, sistema
activo de vigilancia de an-
gulo muerto, deteccién de
atencién del conductory re-
conocimiento de sefiales de
limite de velocidad y reco-
mendacioén. Y el GT (34.100
euros en berlinay 35.300
en versiéon SW) afiade fa-
ros delanterosy traseros Full
LED, llantas de aleacién de
18 pulgadas Sperone, calan-
dra ajedrezada cromada,
etc. El precio del Business
Line arranca en 31.850 euros
en version berlinay 33.050

con la carroceria SW.

N®RTHGATE

Raritieg Fliaible

El renting flexible como respuesta a
la incertidumbre en la movilidad

El Covid-19 estd poniendo contra las cuerdas a todos los paises del mundo,
enfrentdndonos a unos niveles de incertidumbre econédmica, sanitariay

personal sin precedentes.

Nuestro dia a dia ha pasado
a estar dictado por la
propagacion del virus, que
nos hace vivir una voragine
de medidas cambiantes con
el objetivo de frenar el ritmo
de los contagios y que tienen
su principal exponente en las
restricciones de movilidad
entre comunidades e,
incluso, dentro de las propias
autonomias.

Por ello, en un contexto en el
que el transporte profesional
es responsable del 22% de
todos los desplazamientos
que se producen en Espafia,
estas restricciones ponen

en jaque a millones de
empresarios, que no saben

si su actividad se va a ver
afectada por las mismas o
ante la posibilidad de que

se vuelva a la situacién de la
primera ola, en la que solo se
permitia el movimiento a las
actividades esenciales.

Por ello, la flexibilidad en la
contratacién de servicios se
vuelve hoy mas importante

gue nuncay pone en valor el
producto que en Northgate
llevan ofreciendo desde
hace més de 30 afios: el
renting flexible. Se trata de
un servicio que permite a

empresarios y profesionales
contratar sus vehiculos

de empresa y poder
devolverlos y/o cambiarlos
sin penalizaciones ni costes
afiadidos en funcién de las

MEDIDAS PARA UNA CONDUCCION
PROFESIONAL SEGURA

www.motor]6.com/precios

oscilaciones de su demanda.
La posibilidad de disponer
de un vehiculo solo cuando
lo necesitas permite aplicar
una politica efectiva de
ahorro y de contencién

de gastos, aspecto muy
importante para enfrentar
épocas de incertidumbre y
previsible ciclo econémico
bajo. Ademas, es importante
tener en cuenta que el renting
es considerado un gastoy,
por tanto, puede llegar a ser
deducible hasta el 100% en
el pago del IVA o del IRPF,

y que en la cuota vienen
incluidos todos los gastos

y costes operativos y de
mantenimiento del vehiculo.
Desde hace mas de tres
décadas la flexibilidad se

ha consolidado como el
mejor aliado para estar

al lado de sus clientes y
cumplir con sus necesidades
reales. Asi, desde Northgate
apuestan por estar a la
altura de las circunstancias
provocadas por la pandemia
y ser mas flexibles que
nunca, permitiendo a los
empresarios tener soluciones
de movilidad flexibles de
manera inmediata, acorde

a sus necesidades reales

y, lo mas importante, sin
incurrir en grandes riesgos
econdémicos.

Millones de profesionales comparten vehiculo para desempenfar su actividad, y no debemos
olvidar que, al igual que las oficinas o los establecimientos comerciales, los vehiculos también
deben ser un lugar de trabajo seguro y libre de Covid-19. Por ello, su mantenimiento y limpieza

es fundamental, y los conductores
tienen la responsabilidad de
protegerse a simismosy a

sus companferos mediante la
desinfeccién de las zonas que hayan
podido ser tocadas o manipuladas
antes y después de cada turno

con un virucida. A nivel personal,

es recomendable usar mascarilla

en todo momento que se esté en

el interior del vehiculo, aunque se
viaje solo, y usar gel hidroalcohdlico
antes de entrar y comenzar la ruta.
Finalmente, es recomendable que las
compafiias lleven a cabo procesos de
limpieza mediante ozonificacién de
manera periédica.
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' EL RETROVISOR

Probamos el

nuevo BMW M3

La marca alemana lanzaba una nueva
generacién de su deportivo. Tres carrocerias,
321 caballos y unas prestaciones de
escandalo. Lo probadbamos.

Nunca Mercedes ha-
bia creado un modelo
tan pequefio; por eso
el Clase A estaba sien-
do desarrollado con
mimo y precision. No-
sotros descubriamos
esta semana unas fo-
tos espia donde se veia

(3

Un viaje de Ensueiio

F e n.-nl

BMW 750iL-Mercedes

el compacto alemén en
pruebas en su version
definitiva.

Pero, sin duda, el te-
ma mas llamativo de
esta semana era la pri-
mera toma de contacto
con el nuevo BMW M3,
el deportivo aleman

S500:dueloenlacima
BMW y Mercedes —con permiso de Audi—

representan lo mejor de la industria alemana. Y
estas dos berlinas eran hace 25 afios lo mas de
lo mas. Lo demostraban en esta comparativa.

Tras el éxito cosecha-
do con el lanzamiento
del RAV-4, Toyota iba
un paso mas alla con la
llegada de la versién de
cinco puertas, que au-
mentaba sus posibilida-
desy versatilidad.

Otros que estaban

B MOTOR16 |

preparando un éxi-
to eran los responsa-
bles de Porsche, que
trabajaban en el nue-
vo Boxster, que au-
mentaria el numero
de posibles clientes de
la firma alemana. Los
prototipos rodaban

que estrenaba motor
con 321 caballos y tres
variantes de carroceria
—Coupé, Berlina y Ca-
brio— para firmar unas
prestaciones de asom-
bro: 5,5 segundos para
el 0 a 100 km/h.
Prueba a fondo de la
gama del Nissan Prime-
ra, la berlina japonesa
que se ofreclaen4y 5
puertas con cuatro mo-
torizaciones: 102, 126
y 150 caballos en gaso-
lina, y 75 en diésel. Vir-
tudes destacables del
Nissan eran el cambio,

por Espaiia, donde los
habiamos conseguido
cazar en una serie de
fotos espia.

Las pruebas a fon-
do se centraban en dos
asiaticos muy diferen-
tes. El primero, el Kia
Sephia, una berlina de
4,2 metros de la recién
llegada marca coreana
que por 1,8 millones
ofrecia un motor de 82
CVybrillaba por su pre-
cio y equipamiento.

El otro asidtico era
el Mitsubishi L.200, un
robusto pick-up de 87

la direccién y el com-
portamiento.

También el Merce-
des E300D, con 136
caballos, pasaba por
una de nuestras prue-
bas. En ella, el aleman,
de 6,5 millones, brilla-
ba por confort y com-
portamiento.

Y un reportaje con
el que cerrabamos la
semana: un viaje al
Sahara en un Ferrari
Testarossa del que ha-
bian salido un puiiado
de imagenes sorpren-
dentes.

CVy 2,8 millones que
destacaba por su poli-
valencia y su buena ha-
bitabilidad.

Y la comparativa en-
frentaba a lo mas de
la industria alemana:

BMW 750 iL -325 CV
y 17 millones de pe-
setas— frente a Merce-
des S500 -320 CV y
14 millones-. El bava-
ro brillaba por compor-
tamiento y confort de
marcha; y el de la estre-
1la, por suavidad y con-
fort. En el balance final,
victoria de BMW.
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15-8-1995
HABLAMOS DE

La gama Primera

de Nissan pasaba
por nuestras manos
y se convertia en la
imagen principal

de nuestra portada.
Junto a los japoneses
podiamos ver el
nuevo BMW M3, que
estaba disponible
por primera vez en
carroceria Sedany
Cabrio, ademas del
Coupé. Y el reportaje
del viaje al Sahara en

Ferrari Testarossa.

COLOE0S CARA A CARA

LA PORTADA
N2 618

FECHA
22-8-1995
HABLAMOS DE

Kia seguia dando
pasos para su
implantacién en el
mercado europeo al
que llegaba el Sephia,
una berlina compacta
protagonista de
nuestra portada.
Junto al coreano, la
comparativa entre

las berlinas ‘top’ de
BMW y Mercedes,

y las fotos espia de
los Porsche Boxster

rodando por Espafia.
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FAMILIA DE VINOS
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T-CROSS

Déisde

BE/ dia* " iy

Diferenciarlos
es un juego de ninos

T-Cross 1.0 TSI Edition 70 kW (95CV): Consumo medio WLTP (I/100km): 4,5. Emision CO> WLTP (g/km) (NEDC) de: 133 (116).
T-Roc 1.0 TSI Edition 81 kW (110CV): Consumo medio WLTP (I/100km): 6. Emision CO> WLTP (g/km) (NEDC) de: 136 (119).
*Oferta Volkswagen Renting S.A. para un Volkswagen T-Cross Edition 1.0 TSI 70 kW (95CV) 5 vel. Plazo 48 meses. 48 cuotas
de 235 € (IVAincl.). Entrada 3.808,07 € (IVA incl.). Y para un Volkswagen T-Roc 1.0 TSI Edition 81 kW (110CV) 6 vel. Plazo 48
meses. 48 cuotas de 260 € (IVA incl.). Entrada 4.366,34 € (IVA incl.) Kilometraje: 10.000/aio. Incluye mantenimiento, seguro
y servicio complementario de reparaciones. No incluye cambio de neumaticos. Para otras versiones o equipamientos,
consulta con tu Concesionario Volkswagen. Oferta valida hasta 31/12/2020 salvo variacion en las condiciones del precio
del vehiculo. Incompatible con otras ofertas financieras. Modelos visualizados: T-Cross Sport-.con opcionales y T-Roc Sport
con opcionales.

volkswagen.es/quierountcross-troc
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