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Las revoluciones ya no son
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Audi e-tron Sportback. 100% eléctrico.

Todo cambia, incluso el modo en el que cambiamos el mundo. Hoy el progreso comienza por
nosotros mismos y una decisién individual puede ser una poderosa revolucién. Como cuando
decides conducir el nuevo Audi e-tron Sportback, una apuesta por la movilidad sostenible que
incorpora innovadores avances como su carga ultra rdpida que completa el 80% de bateria en solo
30 minutos*, una autonomia de 446 km** y el servicio Audi connect. El confort y la conectividad
que necesitas para empezar tu revolucién. audi.es/etronsportback

Electric has gone Audi.

A la vanguardia de la técnica

Consumo de electricidad combinado: 21,4-25,7 kWh/100 km. Emisién combinada de CO,: 0 g/km (NEDC: 0 g/km).

* Los tiempos de carga reales pueden variar en funcién de las condiciones y de la instalacién de carga disponible.
** La autonomia del vehiculo puede variar por factores externos, incidiendo en ésta el perfil de la ruta, la temperatura,
el tipo de neumaticos o el estilo de conduccidn del usuario.
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No es el momento de los electricos.
Hasta que lo es.

Ahora si, ha llegado el momento de cambiar.

El momento de los coches eléctricos para todos.

Con hasta 549 km de autonomia* y el 80% de la carga

de la bateria en 38 minutos**. Y ademas es un Volkswagen.

Prueba el nuevo ID.3. Entra en volkswagen.es/id3

Nuevo

1D. 3

100% eléctrico
100% Volkswagen

Gama ID:3: Eléctrico consumo combinado (kWh/100 km) WLTP (NEDC): de 15,9 (13,5). Emisiones
CO: (g/km) WLTP(NEDC): de O (0). Hasta 549 km de autonomia eléctrica segun el ciclo WLTP
para el Volkswagen ID.3 Pro S. Modelowvisualizado ID.3 con equipamiento opcional con sobreprecio.
Para otras versiones o equipamientos, consulta con tu Concesionario Volkswagen. *Valores

de autonomia basados en un ID.3 Pro S con una bateria neta de 77 kWh.**Valor de tiempo
estimado para cargar desde el 5% al 80% de la bateria neta de 77 kWh en un ID.3 Pro S con

una potencia de carga de 125 kW.
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Al detalle

|"_F — BALEARES QUIERE
Y7 suMoves

"| ': Parece un poco incom-

- prensible que con lo que
ha costado conseguir las ayudas del
Gobierno para la renovacién del parquey
la apuesta por vehiculos ecoldgicos, cada
autonomia —que son las encargadas de
gestionar las ayudas del Moves - haga
la guerra por su cuenta. Hay ocho que
no han reclamado esos fondos; y ahora
Baleares, una de ellas —ya fuera de plazo—
cambia las condiciones para acceder a
las ayudas a la compra de coches limpios.
Ponen trabas a que las empresas pue-
dan aprovechar esas ayudas y generan
desigualdad de oportunidades respecto
aciudadanos de otros puntos de Espafia.
No es la primera decisiéon controvertida
del Gobierno balear contra el coche... Y
seguro que no seré la Ultima.

~= HONDA DICE ADIOS
® OLALAF

- La anunciada salida de
Honda dela Férmulaly los
rumores de que Red Bull también podria
abandonar la disciplina son un terremoto
en un campeonato que necesita justo lo
contrario: que mas equipos y fabricantes
cuestionen la ‘dictadura’ en la pista de
la escuderia Mercedes-AMG.
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Salén del Automoévil de Pekin 2020

Con todos los salones del automdvil clausurados, China, donde
se inicio la pandemia, ha abierto el de Pekin a bombo vy platillo.

Hace unos meses se veia como al-
go posible y hoy ya forma parte de
la realidad. China, pais donde se ori-
gino la pandemia que ha matado a
mds de un millén de personas del
planeta y hace retroceder la econo-
mia mundial a dimensiones impre-
visibles, esta en franca recuperacién
y prevé mantener la competitividad
tanto en las exportaciones como en la
demanda interna. De ahi que no sea
de extrafiar que mientras salones del
automévil de la importancia de Gine-
bra, Paris, Detroit o Los Angeles fue-
ran imposibles de celebrar, el Salén
de Pekin haya abierto sus puertas a
bombo y platillo, y con miles de visi-
tantes. Unos visitantes y potenciales
clientes que estan obligados al uso
permanente de mascarilla, por ser
un recinto cerrado,

ademas del forzoso

trdmite de ensefiar

e st Ginebra, Paris, Detroit
g0 QR que demues- | o Angalas fyeron

tre la ausencia del

bridos y los eléctricos puros. Espe-
cialmente abarrotado ha estado el
stand de Tesla y su Model 3, fabri-
cado en Shanghai con més autono-
mia y un motor con traccién integral.
Exactamente igual que ha ocurrido
con el SUV eléctrico ID.4 de Volkswa-
gen, recién desvelado para todo el
mundo. Siguiendo en esta misma li-
nea, otro de los centros de atencion
ha sido Hyundai y su capacidad pa-
ra desarrollar todo tipo de vehiculos
ecolégicos. También merece mencién
especial el Polestar, marca deportiva
y electrificada de Volvo, propiedad
de Geely. Su prototipo Precept 4 es
una berlina coupé que contara con
dos propulsores eléctricos, 600 ca-
ballos y una autonomia de 700 ki-
lémetros. En resumen, una feria de
lo mas completita
en la que su gran
apuesta por los
eléctricos ha acogi-
do nuevas marcas
como Nio, Xpeng,

Covid-19. Un pro- imposib[es de ce[ebrar, Li Auto, o WM Mo-

cedimiento de obli-

gado cumplimiento  PEr0 Pekin ha abierto

que da derecho a

tor. Algo compren-
sible si tenemos en
cuenta que, se-

tocar y subirse alos ~ SUS pUEFtaS d miles de gun la Asociacién

vehiculos expues-

de Fabricantes de

tos, sin necesidad ViSitantesyp()tenCiales Automoviles de

de desinfectarlos clientes gue,aunque

posteriormente por

temor al contagio Obligados al uso de

colectivo. Por eso,

China, las ventas
se incrementaron
un 11,6 por cien-
to interanual en

para los 90 exposi- mascarilla 0a enseﬁar agosto, siendo el

tores presentes en

este evento ha si- @l Cédlgo QR que

do una magnifica

crecimiento mas
rapido desde ma-
yo de 2018. En es-

oportunidad de ca- demUEStre la ausenda te sentido, merece
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con especial aten- {eary gybjrsea los

cién a los vehiculos

la pena recordar
que estamos ante
el mercado de la
automocién mas

delujoylanumero-  yehiculos sin necesidad potente del mun-

sa oferta en eléctri-

cos. dedesinfectarlos

De hecho, uno de

los mayores focos dESpUéS por temor al.

de atencidn se ha

do: mueve 1,2 bi-
llones de délares
-1,02 billones de
euros—y emplea a
33 millones de tra-

centrado en los hi- Contagio COIECtiVO- bajadores.

| moTor1e HA




Sobretasa Canarias: 0,15 euros
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508 PEUGEOT SPORT
ENGINEERED

360 caballos, hibrido enchufable
y traccion total enlomas de la
familia 508.

12.-

DACIASANDERO

L.a marca rumana renueva Sandero
y Logan, ahora con una imagen
mas refinada y mas tecnologica.

16.-

AUDIQ5 SPORTBACK
Lamarca de los aros sigue
apostando ensugama Q porla
deportiva carroceria Sportback.

18.- FORDPUMAST

El pequefio de los SUV de Ford se
viste de carreras en este deportivo
ST.

2 0.~ OPELMOKKA

Ademds de eléctrico, el Opel Mokka
se ofrece en gasolina y diésel con
potenciasentre 100y 130 CV.

22.~ RENAULT ARKANA
Un SUV de ampliay practica
carroceria coupé que apuesta por
mecanicas hibridas de gasolina.

24..~ VOLKSWAGEN ID.4
ElID.4 llega al final del afo con una
poderosa silueta SUV'y una Unica
variante eléctrica de 204 CV.

26.- CITROENAMI

El nuevo vehiculo eléctrico de
Citroén se comercializard solo a
través de plataformas online, con
formulas de pago muy atractivas.

28.~ LEXUSLC500 CABRIO
Lomas exclusivo de Lexus es este
descapotable con motor V8 conel
que se recupera el placer de viajar.

30.- MAZDAMX-30

La primera incursion de Mazda en
el mundo de los eléctricos apuesta
pOr su propia personalidad.

31.- SEATTARRACOFR

Un toque picante con el acabado
FR para el SUV mas grande de
Seat.

32.~ MERCEDESEQV
Maxima capacidad y maxima

Siguenos
en...
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LA

tecnologia en el eléctrico mas
grande de Mercedes.

33.~ MERCEDES CLASEE
Elrenovado Clase E recupera los
legendarios seis cilindros en linea.

34.~ SUZUKI ACROSS
Suzuki comienza a vender el
Across, un RAV4 Plug-in Hybrid
customizado, con 306 CV.

36.~ VOLKSWAGENT-ROC
CABRIO15TSI

Volkswagen es la Unica marca
que se atreve a ofrecerun

descapotable en el segmento SUV.

Distincién para el T-Roc.

4.0.- FORDKUGA 2.0
ECOBLUE MHEV

Gracias a la hibridaciéna suave, los
diésel pueden empezar a recuperar

B f] Motor 16._| Motor 16 tv_

parte del terreno comercial cedido.
Este Kuga de 150 CV esunbuen
ejemplo.

44 .~ SKODA SUPERB COMBI
IV1.4TSIPHEV

Los plug in son una de las mejores
soluciones para la electrificacion,

y en el segmento de las berlinas
familiares este Skoda Superb es
una alternativa brillante.

48.- TOYOTACOROLLA
125HHYBRID

Conlamecénica de 122 caballos
y la tecnologifa hibrida, el ECO
japonés es una de las estrellas del
mercado.

50..~ ELECTRIFICACION:
IBERDROLA TELO PONE FACIL
Dela mano de Iberdrola te
ofrecemos las Ultimas novedades
en torno a la movilidad eléctrica.

52I-

Busca tu marca

ABARTH 8
AUDI

CITROEN

DACIA

FERRARI

FORD

KARMA

LEXUS

MAZDA

MERCEDES

ROLLS-ROYCE

SEAT

SKODA

SUZUKI 10,34
TOYQOTA

VOLKSWAGEN 24,36

54.-

56.-

LAS CAUSAS SOCIALES DE
LEWIS HAMILTON

Aungue ya en el pasado
evidenciaba su interés por
determinadas causas sociales, la
pandemiay los problemas raciales
en Estados Unidos han llevado

a Lewis Hamilton a impulsar
particularmente ciertos temdas mas
alld dela Férmulal.

60.-

LOS MEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

64.- QUERE!
CONSULTORIOTECNICOY
JURIDICO

66.- /
MOTOR16 HACE 25 ANOS

NUEVA GAMA PEUGEOT 308
CON PEUGEOT i-Cockpit® DIGITAL

CAJA AUTOMATICA DE 8 VELOCIDADES
CONTROL DE CRUCERO ADAPTATIVO
DETECTOR DE ANGULO MUERTO

MOTION & €-MOTION PEUGEOT

PEUGEOT - recomenoa TOTAL  PSA FINANCE  Atencidn al cliente: 91 347 22 41

Gama 308: Valores WLTP: consumo de carburante (L/100 km) minimo y maximo de 4.4 a 7.55 en ciclo combinado - Emisiones CO, (g/km) minimo y mdximo de 115 a 174 en ciclo combinado.
Valores NEDC Emisiones de CO, (g/km) desde 92 hasta 148. Mds informacién en la seccion WLTP de la pdgina web de peugeot.es



GAMA KIA CEED 48V
Ceed de cinco puertas, ProCeed,
Ceed Tourer y XCeed ofrecen
desde ahora versiones con eti-
queta ECOdotadas del 1.6 diésel
de 136 CV con hibridacién MHEV
de 48 voltios y cambio manual
inteligente iMT, que permite cir-
cular ‘a vela’ hasta 125 km/h.

Nueva imagen y mas tecnologia

Cambios en el Peugeot
508 L ala venta en China

EL508 L es una berlina co-
mercializada en China de
gran parecido con el 508
europeo pero gque tiene
notables diferencias, como

B VOTOR16 |

unadistancia entre ejes es-
tirada 55 milimetros, una
longitud que crece hasta
4,86 metrosy un maletero
con tapa convencional en
lugar del fun-
cional
por-

tén de gran tamafo. Y
Peugeot lo actualiza ahora
coincidiendo con el salén
de Pekin,donde el 508 L ha
estrenado llantas bicolores
de 18 pulgadas, parrilla en
negro brillante, retrovisores
y techo también pintados
ennegroy uninterior reves-
tido de cuerorojoy dotado
de un sistema de conec-
tividad mas moderno. El
cliente puede elegir entre
motores de gasolina de 167
y 211CV,y a finales de afio

llegara una version hibri-
- da enchufable.

Exterior € interior se han personalizado con toques muy
deportivos. Ademas, el 508 mas brutal monta amortiguacion
variable, altura al suelo rebajaday vias mas anchas, llantas de
20 pulgadas y discos de freno de 380 milimetros delante.

FERRARI PORTOFINOM
Un V8 Turbo 3.9 de 620 CV, el manettino de cinco
posiciones con modo Race y una caja de cambios de
ochomarchas son solo algunas de las novedades en
la evolucién del Portofino, con ‘M’ de ‘modificado’.

Colaboracién con Total

Asi es el Peugeot
Hypercar para Le Mans

Peugeot ha desvelado su
Le Mans Hypercar, un pro-
totipo desarrollado en co-
laboracién con Total que
avanza cémo serd el coche
con el que la firma france-
sacompetirden2022enla
nueva categoria de las ca-

rreras de Resistencia. Como
exige lanormativa, es un hi-
brido eléctrico con motor
delantero eléctrico de 200
kW y potencia conjunta de
500 kW —unos 680 CV-,
que sedistribuye al sueloa
través de ambos gjes.

Los Ultimos descendientes del primer M3, lanzado hace 35
afios,acaban de ver la luz. Se trata de los M3 Competition
y M4 Competition Coupe, que comparten un seis cilindros
en linea M TwinPower Turbo de 510 CV unido al cambioM
Steptronic de 8 marchas con Drivelogic. Acelerande 0 a
100 km/hen 39 segundosy su consumo medioesde 10,2
/100 km. Ademés, en el verano de 2021 se sumaranala
gama las versiones con traccién total M xDrive.

508 Peugeot Sport Engineered

Hibrido enchufable con
360 CVy traccion total

La divisién de altas pres-
taciones de la marca del
ledn, Peugeot Sport En-
gineered, da nombre al
508 mas exclusivo de la
gama, disponible como
berlina coupé de cinco
puertas y también co-
mo familiar SW de perfil
shooting brake, y que po-
ne en juego una mecanica
enérgica —nunca un Peu-
geot de serie habia sido
tan potente—y ecolégica
ala vez. Porque combina
un 1.6 Puretech de gaso-
lina turboalimentado que
rinde 200 CVy 30,6 mkg

con dos motores eléctri-
cos —uno delante y otro
detrés, con 110 y 113 CV
respectivamente— para
totalizar 360 CV de po-
tencia y 53,1 mkg de par
maximo. Y como ese po-
der se asocia a un cambio
automético de 8 marchas
y a la traccion total, las
prestaciones son de 6r-
dago:de 0al100 km/hen
5,2 segundos Yy recupera-
cibnde 80a120 km/hen
3 segundos. De hecho, la
velocidad punta ha sido
autolimitada a 250 km/h.
Hay cinco programas de

Es 17 centimetros mas largo

Rolls-Royce presenta el

Ghost Extended

Si hace unas semanas
Rolls-Royce desvelaba
la nueva generacion del
Ghost, su berlina mas
‘compacta’, la firma bri-
tanica muestra ahora la
variante Extended, con 17
centimetros extra de lon-
gitud que se traducen en
un hueco para las piernas
mucho mas generoso en
las plazas traseras. De he-
cho, la marca dice que no
hay ningun otro sedan de
cuatro asientos con tanto
espacio en la segunda fila,
salvo el Phantom Exten-
ded, su ‘hermano’ mayor.
En cuanto al disefio, todo
permanece igual en frontal

conduccién—4WD, Sport,
Hybrid, Confort y Electric,
en el que podemos cir-
cular sin emisiones hasta
los 140 km/h-y la bate-
ria, de iones de litio, tiene
1N,5kWh de capacidad, de
manera que homologa 52
kilémetros WLTP de au-
tonomia eléctrica—50 en
cicloNEDC-. El consumo
WLTPesde2,031/100km
y la recarga de la bateria
llevamenosde 2 horasen
unpuntode 74 kW (32A),
4 horas enuno de 3,7 kW
(16A) ymenosde 7enun
enchufe doméstico.

4 PARA PENSAR

kildmetros de autonomia eléctrica anuncia
el Range Rover Velar hibrido enchufable
Lanueva version P400e del SUV britanicorinde 404 CV,
acelerade 0a100 km/hen 5,4 segundosy equipa una

bateria de 171 kWh que podemos cargar al 80 por ciento
en media hora. Su consumo medio, 2,2 1/100 km.

4 EL PUNTAZO

La nueva generacion del
Hyundai i20 ofrecerd una
version N-Line 1.0 T-GDi
de 120 CV. La personalizacion no se quedara
solo en una estética dinamica, pues
también el chasis recibira modificaciones.

y zaga, y en la vista lateral
solo le delata la mayor lon-
gitud de la puerta posterior.
Y dentro es posible pedir el
nuevo asiento trasero Sere-
nity Seat, reclinable eléctri-
camente como la butaca
de un avién en Primera
Clase. En cuanto a la me-
cénica, protagonismo para
elnuevoV126.75de 571CV
y 86,7 mkg, que le permite
acelerarde 0al00km/hen
4,8 segundos en casi total
silencio, pues Rolls-Royce
ha distribuido 100 kilos de
material fonoabsorbente
por chasis y carroceria pa-
ra aislarnos del sonido del
motor o la rodadura.

«El refrigerador
para botellas de
champan tiene dos
niveles: 6y 11 grados.
Es lo aconsejado
por los sommelier
consultados.

| MOTOR16
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LYNK & CO, POR FIN EN ESPANA
EL01,un SUV de tamario medio que compar-
te plataforma y mecénica con el Volvo XC40
—Lynk & Coyy la casa sueca son propiedad de
Geely— serd lanzado pronto en Espafia, con
un Unico acabado no configurable —y solo dos
colores de carroceria a elegir— para agilizar las
entregas al maximo. Y dos tipos de mecanica:
hibrida o hibrida enchufable, ésta con 261 CV.

Series especiales del Abarth 595

Elige entre exclusividad
0 maxima adrenalina

Laitaliana Abarth pone en
liza dos atractivas series
especiales de su cogueto
595. Se trata del exclusivo
Scorpioneoro y del com-
petitivo Monster Energy
Yamaha, ya disponibles
en los concesionarios, aun-
que habra que darse prisa
porgue sélo se fabricardn
2.000 unidades de cada
uno.EL595 Scorpioneoro es
un vehiculo practicamen-
te para coleccionistas, y su
fuerte es la personalizacion,
condetalles dorados enlas
llantas de 17 pulgadas o el
escorpidn pintado sobre el
cap6. También el interior
se remata con detalles es-
pecifcos. El propulsor es el

conocido 1.4 T-jet de gasol-
na con 165 CV, asociado a
una caja manual de cinco
relaciones o la automatica
robotizada en opcién. Esta
joya cuesta 23.950 euros, y
25.650 en la variante Ca-
brio. Por su parte, el 595
Monster Energy Yamaha
se viste con una estética
superdeportiva basada en
el equipo de MotoGP. Pre-
senta un programa Sport,
diferencial autoblocante,
suspensioén trasera Koni,
frenos optimizados... El
motor es el ya comentado
1.4 T-jet, también con 165
CV.Y el precioes de 21.650
euros, 023150 si preferimos
la carroceria Cabrio.

Por encargo de un cliente europeo

Ferrari Omologata: solo
se fabricara una unidad

Con el P240 Superfast
Aperta, Ferrari puso en
marcha en 2009 una bella
costumbre: disefiar, desa-
rrollary fabricar ejemplares
exclusivos de acuerdoa las
instrucciones de clientes
que encargan coches Uni-
cosy a la medida. El Ulti-
mo de esos ‘one-off’ es el
Omologata, creado por el
equipo de disefio que li-
dera Flavio Manzoni para
satisfacer los deseos de
un cliente que queria un
coupé V12 inspirado en las
carreras de GT. El proyecto,

B vOoTORI16 |

quehallevado algomasde
dos afios, toma como base
la plataforma del 812 Su-
perfast, del que conserva
solo el parabrisasy los faros
como elementos exte-
riores de la

carroceria, gue en este ca-
S0 se personaliza en color
Rosso Magma de triple ca-
pa con acabados en fibra
de carbono oscurecida.

»ElOmologata es el
décimo modelo ‘one-off’
desarrollado por Ferrari
sobre la plataforma V12
de motor delantero.

AElLynk& CoOlquellegaa
Europa acaba de ser renovado.

Podré ser nuestro mediante una
suscripcién de 500 euros al mes.

La serie 595 Monster

Energy Yamaha se basa
en el equipo de MotoGPy
prima la deportividad.

Y dentro, asientos de color
azul eléctrico tapizados con
cueroy tela Jeans Aunde,
arneses de competicién de
cuatro puntosy salpicadero

La variante
Scorpioneoro se decanta
por la exclusividad, y rinde
homenaje al A112 Abarth
Gold Ring de 1979.

y volante con inserciones
metélicas acabadas en pin-
tura craqgueada, para rendir
tributo a los pilotos de GT
de los 1950y 1960.

#VolvoXC60 .
Consumo mixto (/100 km) de 1,9 a 7,0; Emisiones CO» (g/Km) de 42 a 158.
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EL MUSTANG MACH-E GT, CON 465 CV
Ford ha anunciado que la versidon GT de su crossover
eléctrico Mustang Mach-E, dotada de traccién total
al montar doble motor, rendird en Europa 465 CV de
potencia y 84,7 mkg de par, permitiéndole acelerar
de 0a100 km/hen 3,7 segundos. Ademas, equipara
suspension adaptativa MagneRide, llantas de 20
pulgadas, pinzas de freno rojas y colores de carroceria
exclusivos, como Azul Grabber y Naranja Ciber.

Mayor equipamiento de seguridad

El Suzuki Swift cambia
por dentro y por fuera

Con precios que, promocion
incluida, arrancan en los
15.270 euros de la version
GLE 1.2L Mild Hybrid, ya se
pueden hacer pedidos en
Espafia del renovado Swift,
gue estrena apariencia
exterior donde destaca el
redisefio de la parrilla fron-
tal —recorrida ahora por un
listébn cromado-—, los faros
LED ouna oferta de colores
de carroceriaampliadaall
pinturas, de las que 4 son
nuevas tonalidades bicolor:
tres con techo negro —Na-
ranja Flame, Rojo Burningy
Azul Speedy—yuna con te-
cho plata —Amarillo Rush-.
Y tanto el acabado bésico
GLE como el mas comple-
to GLX equipan ahora de
serie el sistema de seguri-
dad Suzuki Safety Support
basado en una cdmara y
un sensor laser, encarga-

dos de detectar vehiculos
y peatones para gestionar
el control predictivo de fre-
nada o de velocidad adap-
tativo, los asistentes
de cambio de carril
odeluzde carretera,
las alertas de fatiga
0 de cambio de ca-
rril, o los sistemas de
deteccién de éngulo
muerto y de recono-
cimiento de sefiales.
Y enla parte mecani-
ca,elmotor 1.2 Dual-
jet16V de 83 CVcon
sistema SHVS Mild
Hybrid de 12 voltios —tienen
etigueta ECO- se puede
combinar con el cambio
manual de cinco veloci-
dades —disponible con la
traccion total 4WD Allgrip
Auto-y el automaticoCVT
de variador continuo con
siete etapas prefijadas.

Eléctrico de autonomia extendida

El Karma Revero, muy
pronto en nuestro pais

El Revero, una lujosa berlina
con mecanica eléctrica de
autonomia extendida que
fabrica la compafiia Karma
Automotive en Californiay
ya se vende en Norteamé-
rica, serd comercializado
muy pronto en Espafay
Portugal —para Europa se
ha anunciado un preciode
partida de 113.616 euros—a
través del importador Kar-
ma Spain, que hace unos
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dias mostraba el coche en
Autobello, el Concurso de
Disefio, Elegancia y Buen
Gusto celebrado en Ma-
drid y donde el Revero fue
reconocido por el jurado
como ‘Coche maés futuris-
ta’. Combina dos motores
eléctricos que suman 403
CV de potencia y anuncia
una autonomia méxima
de 483 kilémetros, de los
que 80 pueden serenmo-

SUZUKI

Dentro hay
cambios de disefio en
lainstrumentaciony

joras en conectividad

miento:

fi0920 o'
| CON LAS Avypas

DEL PLAN RENOQVE

~—

do totalmente eléctricoy
el resto gracias a la accién
de unmotor de gasolinade
cuatro cilindros con turbo,
que oficia como generador
de energia para recargar la
bateria de 21kWh—enuna ¥
toma de 40 kW se carga
por cable al 80 por ciento
en 24 minutos—y también
ayuda a mejorar las presta-
ciones.

Prueba los SUZUKI con tecnologia hibrida

Con lo tltimo en tecnologia y/los nuevos modelos hibridos, ponemos a tu disposicién la gama
mas amplia de vehiculos Suzuki. Hay un modelo que se ajusta a las necesidades de cada usuario.
Ven y no dejes escapar la oportunidad de probar el que mas se acerca a las tuyas.

H 5 Afi0S
H DE GARANTIA
> N\ th
o6 B 100 b

Consumo mixto WLTP (1/200 km): de 4,9 a 6,2. Emisiones CO, WLTP (g/km): de 111 a 141 (de 88 a 111 NEDC).

*Financiacion sujeta a estudio y ofrecida por Santander Consumer E.F.C., S.A. Oferta valida hasta el 31 de Diciembre de 2020. Financia ahora y empieza a pagar
cuotas en 2021. Los intereses se acumulardn al capital vivo.
**Plan RENOVE 2020 financiado por MINCOTUR. Podran beneficiarse aquellas personas que cumplan con los requisitos exigidos en el RDL 25/2020.

w Suzuki
Option

Suzuki recomienda



DACIA SANDERO

EL 65 POR CIENTO DE LAS VENTAS DEL SANDERO REC AEN EN ESTA AVENTURERA VERSION, AHORA MAS CUIDADA QUE ANTES

Dacia echa toda la carne en el asador con su nuevo Sandero, un inteligente vehiculo que combina
sencillez,amplitud y economia como ninguln otro rival sabe hacerlo. Y eso se nota en sus ventas.
La nueva generacion seguira esos pasos, pero avanzando en disefio, tecnologia, calidad...

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

Con 2,1 millones de unidades a sus es-
paldas y siendo el vehiculo més vendi-
do a particulares en toda Europa desde
2017, Dacia podia haber sido conserva-
dora ala hora de crear la tercera genera-
ci6on del Sandero. Sin embargo, se lahan
jugado. Y van a ganar.

El nombre y los emblemas exteriores
es lo tinico que hereda de su antecesor,
porque el resto es nuevo. Y salta a la vista
con un disefio mucho mas cuidado, sobre
todo en su version Stepway, que supone
el 65 por ciento de las ventas totales de
este compacto. Eso se nota en unas pro-
tecciones mucho mas disimuladas, en un
cap0 personalizado o en unas ingeniosas
barras para el techo —en un par de minu-
tos pasan de longitudinales a transversa-
les para soportar hasta 80 kilos—.

Pero lo cierto es que el nuevo
Sandero parece mds coche gra-
cias a sus formas, porque en
realidad solo es dos centime-
tros mas largo: 4,09 metros.
En cualquier caso, también es
2 centimetros mas bajo —no se
aprecia a la hora de acceder, con un
asiento a una altura correcta para man-
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tener su confort— y nada menos que 11
centimetros mds ancho que antes, lo que
se dice pronto.

En el exterior sobresalen sus faros de-
lanteros, con una firma luminosa creada
con tecnologia LED, la misma que se usa
para las luces de cruce, pues intermiten-
tes, luces largas o antiniebla mantienen
las clasicas bombillas. Otros detalles que

» V¥ Para repostar
GLP haré falta i
un adaptador. AT
Lasversiones | e g8 \
Stepway suman
41 milimetros de

altura libre al suelo,
hasta ofrecer 174. &

se han cuidado son sus tiradores, la an-
tena ahora va en la parte final del techo
y se ha eliminado el veterano botén del
portdn trasero.

Esta llamativa carroceria se sustenta
sobre una moderna plataforma. Tanto
que es la misma que usan Clio o Captur,
y que en su dia—cuando podamos condu-
cirlo— debe traducirse en un mayor dina-
mismo. Aporta rigidez, una mayor
seguridad pasiva y se asocia a una
direccidn con asistencia eléctri-
ca, vital para poder recibir nuevos
asistentes a la conduccién. Entre

B <A Elsistema de GLP estd mucho
b mejor integrado que antes. Los
Stepway lucen detalles interiores
en naranja. Esta pantalla es de 8
pulgadas.

<P Ahora hay mas
espacio alnensu
interior. El maletero
gana 18 litrosy llega
alos328.Puede

& equipar un practico
doble fondo.

ellos también encontramos sensores de
angulo muertoy frenada de emergencia,
ademas de aparcamiento asistido, sin ol-
vidar que ahora hay sensores de lluvia'y
luces, apertura y arranque ‘manos libres’,
techo solar eléctrico e incluso freno de es-
tacionamiento eléctrico, elemento que no
serd de serie en toda la gama.

Esa plataforma CMF-B también le
permite ganar centimetros en un inte-
rior mds atractivo, ordenado y de cali-
dad. Y eso que mantiene plasticos duros
por todas partes. Ahora hay un volante
con regulacion en altura y profundidad,
hay mds espacio detrds y su maletero su-

PLATAFORMA CMF-B COMPARTIDA CONCLIO Y CAPTUR

Vivir bajo el paraguas del Grupo Renault permite a Dacia beneficiarse de la tecnologia de la firma francesa,
y buen ejemplo de ello es el hecho de que el nuevo Sandero nazca desde la plataforma CMF-B, estrenada
no hace tanto por los nuevos Clio y Captur. Ademas de aportar una mayor rigidez, que se traducird en una
mejor dindmica, esta base incrementara su seguridad pasiva —ahora,
ademas, hay seis airbag—, sin contar que estrena una direccién
con asistencia eléctrica, vital para poder ofrecer nuevos
sistemas de ayuda a la conduccién —ahora hay
sensores de dngulo muerto, frenada de emergencia
y llamada SOS, entre otros—.

Y ventajas afiadidas de la CMF-B es que
permite aumentar su distancia entre ejes
para ganar espacio interior y esta pre-
parada para versiones electrificadas. No
obstante, y aunque Dacia sigue siendo muy
reservada al respecto, se sabe que su primer
eléctrico no usara esta base, pues sera el a
Spring, que sera lanzado en 2021. .

V La plataforma CMF-Bes
mucho més avanzada
que la actual.




DACIA SANDERO

SOLUCION PERFECTA PARA TU SMARTPHONE

en portada L4

Si te mueves en vehiculo eléctrico

» Ahora
puede equipar
faros delanteros LED,
sensores de lluvia y luces...

DACIA LOGAN LA BERLINA ‘LOW COST

ma 18 litros para alcanzar los 328. Puede
equipar doble fondo y rueda de repuesto
como las demas.

En conectividad gana enteros con una
pantalla tactil de 8 pulgadas, pero sobre
todo con la opcién basica llamada Media
Control, que permite conectar nuestro
smartphone al vehiculo y dejarlo a mano
mediante un ingenioso soporte perfecta-
mente disimulado en el salpicadero.

Curioso es que Dacia elimine sus aho-
rradores diésel dCi, porque ahora la
gama se limita a un motor 1.0 de tres ci-
lindros de gasolina cuya versién atmos-
férica -SCe- eroga 65 CV y no se ofrece
en Stepway. Si tiene turbo ~TCe-alcanza
los 90 CVy se asocia a un cambio manual
de 6 velocidades, o a una transmision au-
tomatica del tipo CVT que reemplaza al
anterior Easy-R manual pilotado. Pero
la opcién mas interesante de la gama se
denomina TCe 100 ECO-G y deriva del
anterior, solo que con mas potencia y
asociado a un sistema de gas licuado que
afiade un tanque de 40 litros -8 més que
antes—en el hueco de la rueda de repues-
to. Dicho sistema estd mucho mejor inte-
grado que antes, e incluso su ordenador
muestra ahora informacién referente al
funcionamiento con GLP.

La ‘nueva’ Dacia aparecia de lamano de Ren-
ault hace 15 arios precisamente con el Logan,
una berlina compacta gue ahora estrena una
tercera generacién que, definitivamente, si
aterrizard en Espafia. Y es que la firma rumana
ha decidido eliminarlo de bastantes merca-
dos, debido a la baja demanda de este tipo
de carroceria en algunos paises.

Hablamos en el caso del nuevo Logan de
un vehiculo que mide 4,40 metros de largo
—31 centimetros méas que el Sandero—y que
luce un aspecto exterior tan llamativo co-
MO SU Nuevo
hermano

» El tercer volumen estira
su carroceria hasta los 4,40
metros. Dacia elimina el botén
para abrir el maletero, y ahora la
antena va colocada en
la parte trasera.
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gracias a detalles como sus faros con tecno-
logia LED o sus nuevas proporciones, que le
aportan méas empague.

Elinterior también presenta un nuevo disefio,
pero loméasimportante es que gracias a la pla-
taforma CMF-B se gana todavia mas espacio
para sus ocupantesy para el equipaje, ya que
el maletero suma 18 litros y alcanza los 528,
una cifra mas que sorprendente. Ademads,
para esta zona Dacia ha ideado un practico
organizador de carga.

Mecdénicamente no habré sorpresas, pues
heredara los mismos propulsores
que acaba de estrenarel San-
dero —la gama defi-
nitiva aln esta por
definir—, peroeste

Logan si se beneficiara de nuevos sistemas de
ayuda a la conduccién —frenada de emergen-
cia, sensores de &ngulo muerto..—, de nuevos
elementos de confort —climatizador automé-
tico, freno de estacionamiento eléctrico, techo
solar..—y también de sus sistemas multimedia
con pantallas de hasta 8 pulgadas. Y, por su-
puesto, sin descuidar el precio final.
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AUDI Q5 SPORTBACK

Eslabon necesario

La familia Sportback de Audi se incrementa con este llamativo Q5, una versién que luce un
aspecto mas desenfadado y juvenil, pero que no pierde un apice de su funcionalidad o de su
amplitud. Y ademas aterrizara con una amplia gama de motores con etiquetas O Emisiones y ECO.

Julidn Garnacho || jgarnacho@maotorlé.com

Tres meses después de dar a
conocer su revitalizado Q5
la firma de los cuatro aros
presenta su nueva version
Sportback, que llega con cier-

to retraso respecto a sus (}OIIl--

petldores directos.

Pero el caso es que aqui lo
tenemos, y aterrizard en los
concesionarios durante la pri-
mera mitad de 2021 con una
imagen mas dinamica y des-
enfadada que cualquier otro
Q5, gracias a la marcada cai-
gﬂa del techosen su parte final,

seng de identidad di}sﬂueta

de todos los Audi con el apelli-
do Sportback.

Este perfil no afecta a sus
dimensiones exteriores, cal-
cadasalas del Q5 —solo gana 7
milimetros de longitud—, pero
si ayuda a firmar un indice Cx
de solo 0,30. Y remata la ju-

12 colo-

res de carroceria, 21 modelos
de llanta entre 18 y 21 pulga-
das... Sin olvidar que podemos
equiparlo en opcién con faros
Matrix LED o pilotos de tecno-
logia OLED digital.

Dentro mantiene la linea
del renovado Q5, con el Au-
di vntual cockplt de 12 3 pul—

gadas tras su volante y una
nueva pantalla tactil de 10,1
pulgadas, mucho mas intui-
tiva que el anterior sistema
MMII con el touchpad central,
elemento que ahora deja espa-
cio a nuevos huecos portaob-
jetos.

Detras es probable que las
cosas cambien ligeramente,
pues parece 16gico pensar que
habra menos altura al techo;
aunque nada alarmante, pues
el Q5 es todo un referente en
cuanto a amplitud. Y como op-
cién se ofrecera la banqueta
trasera plus, que suma regu-
lacién longitudinal y en incli-
nacion para que su maletero
pase de 510 a 570 litros. Aun
asi, anuncia 40 litros menos
que un Q5, pero puede am-
pliarse hasta los 1.480 litros.
Y alazona de carga se accede
por un portén eléctrico.

Ctiando llegue al merca-
do lo hard con el eficiente 40
TDI, un motor diésel de dos li-
tros con 204 CV que suma do-
ble inyeccién de AdBlue para
minimizar al maximo las emi-
siones de NOx, ademas de

A De serie cuenta
con instrumentacion
Audi virtual cockpit
de 123 pulgadasy

la nueva pantalla
central tactilde 10,1
pulgadas.

p El disefio de su
zaga le permite
ofrecer un coeficiente
aerodindmico Cx

de 0,30. Ofrecera
motores de entre 163
y 367 CV de potencia.

contar con sistema ‘mild hy-
brid’, detalle que le permiti-
ra conseguir la etiqueta ECO
de la DGT, distintivo que se-
rd comun en toda la gama Q5
Sportback a excepcién de los
50 TFSIe y 55 TFSIe, dos ver-
siones hibridas enchufables,
con 300y 367 CV respectiva-
mente, que prometen mas de
50 kilémetros de autonomia
en modo eléctrico y se benefi-

— L I T e T

ciaran por ello de la etiqueta O
Emisiones.

Audi también propondra
los 35 TDI, ademas de las ver-
siones 40 TFSIy 45 TFSIL, que
ofrecen 163, 204 y 245 CV
respectivamente. Todos irdn
acompafados de un cambio S
tronic de 7 velocidades y de un
sistema de traccién a las cuatro
ruedas quattro con tecnologia
Ultra —permite funcionar so-

P Las plazas delanteras son calcadas a las del Q5 ‘convencional’, y detrds puede equiparse con la banqueta
plus, con regulacmn eninclinacion y longitud. Su maletero tiene 510 litros, 40 menos que el Q5 normal.

EIE-F-'Q'

lo con traccién delantera sino
hay pérdidas de adherencia-—,
mientras que la guinda del
pastel serd el SQ5 Sportback,
cuyo 3.0V6 TDI eroga 341 CV
yse asocia a un cambio Tiptro-
nic de 8 marchas.

Para dar un ‘feeling’ mas di-
namico a esta gama Sportback,
Audi instala una suspension
deportiva de serie, que podra
reemplazarse por una amorti-
guacién activa—varia el tarado
segtin el modo de conduccién
elegido—, e incluso por un sis-
tema neumatico que eleva su
carroceria 45 milimetros en
modo Off-road y la hace des-
cender 15 en vias rdpidas pa-
rabajar el centro de gravedad,
mejorando asi aerodinamica,
consumo...

Ni que decir tiene que bri-
llaré en ayudas a la conduc-
cion, pero serd algo mas caro
que un Q5, cuya gama parte
de 51.980 euros.

ES LA TECNOLOGIA DE SUS PILOTOS OPCIONALES, CUYOS GRAFICOS VARIAN EN FUNCION DEL PROGRAMA DE CONDUCCION

¢ I
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FORD PUMA ST

ES LAPRIMERA VEZ QUE LAMARCA INCORPORA

EN EUROPA UN SUV CON EL INCONFUNDIBLE SELLO FORD PERFORMANCE

- ] o ‘ g
El nuevo Puma ST calienta motores ante suinminente llegada en diciembré?Esta[rJ_os
deseando sentir sus 200 CV'y comprobar todas las mejoras introducidas en el chasis, pero_

Un SUV de carreras

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

El nuevo Ford Puma nos ha
gustado, ymucho, en las prue-
bas que hemos realizado. Y
ahora estamos expectantes an-
telallegada de la variante mas
picante, el primer SUV que in-
corpora el sello Ford Perfor-
mance en Europa.

Debutara en diciembre y
costara 34.000 euros. A cam-
bio disfrutaremos de exclusi-
vidad y prestaciones a partes
iguales. Bajo el capd encon-
tramos un viejo conocido. Se
trata del mismo motor que
porta el Fiesta ST, un bloque
de gasolina tricilindrico 1.5
EcoBoost que rinde 200 CVy

El MOTOR16 |

que sélo se asocia a un cambio
manual de seis relaciones. Su-
ficiente para alcanzar los 220
km/h o acelerar de 0 a 100
km/h en 6,7 segundos.

Su personalidad rebelde se
combina con soluciones prac-
ticas para limitar el consumo,
como un sistema de desacti-
vacién automatica de un cilin-
dro cuando la carga del motor
lo permite. El consumo medio
WLTP es de 6,8 litros.

Légicamente, el Puma ST
ha visto revisado su chasis pa-
ra compensar sus altas pres-
taciones o su generosa altura
al suelo, mayor como es obvio
que en un Fiesta ST. Por eso
incorpora un diferencial me-

canico de deslizamiento limi-
tado, algo que no se estila en
este segmento y con este for-
mato SUV. De esta manera, y
junto al Control Vectorial del
Par, se consigue reducir el sub-
viraje y se optimiza la traccion
alasalida de las curvas.

Este elemento forma par-
te del paquete opcional Per-
formance, junto a una funcién
‘launch control’, un control de
estabilidad con tres niveles de
actuacién —incluida la desco-
nexion total- y unos nuevos
muelles patentados para la
ocasion.

Ademads, la barra de tor-
sién trasera es hasta un 50 por
ciento mas rigida que la de un

——— 4VElcolor Verde
Mean es exclusivo para
esta version, y el techo
siempre se remata en
negro brillante. Los
ajustes realizados en el
chasis son necesarios
para su gran potencial.

' Emisiones CO2 (g/km) 134 (NEDC)
.'L Precios desde.... (euros) 34.000

Puma ‘convencional’, las ba-
rras estabilizadoras son mas
gruesas (28 milimetros de-
tras y 24,2 delante) y la direc-
cion es un 25 por ciento mas
répida.

Las llantas de 19 pulgadas,
firmadas con el logo ST, mon-
tan unos neumaticos Miche-
lin Pilot Sport 4S de medida
225/40 ZR19 fabricados pa-
ra la ocasidn, y el sistema de
frenado se revisa al alza, pues
monta discos un 17 por ciento
mas grandes: de 325 milime-
tros delante y 271 detras.

FICHA TECNICA

MOTOR 1.5ECOBOOST
Disposicion Del. transversal
N@ de cilindros 3,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1497

Potencia maxima/rpm | 200 CV/6.000
Par maximo/rpm 32,7mkg/2.500
Traccion Delantera
(Caja de cambios Manual, 6 vel.
Frenos delant./traseros | Disc. vent./Disc.

Neumaticos 225/40R19
Peso (kg) 1.358
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4226/1805/1533
Volumen maletero (1) 456/1.216
(Capacidad depdsito (1) 45

De 0a100 km/h (s) 6,7
Velocidad max. (km/h) 220
Consumo mixto (1/100 km) 6,8 (WLTP)

TOMA DE CONTACTO AMOR A PRIMERA VISTA

Se nos hace la boca agua cuan-
do pensamos en probar a fondo
el nuevo Puma ST, pero de mo-
mento nos tenemos que confor-
mar con una presentacion oficial
estatica. Nos vale para asimilar
su exclusividad, al margen de
Sus argumentos mecanicos ya
comentados.

Nos llama la atencién el color
Verde Mean exclusivo para este
modelo —hay otros seis disponi-
bles—y los elementos especifi-
cos, como un splitter delantero,
un alerén integrado en el techo,
undifusor trasero o unarejilla con
acabado negro brillante. Los fa-

"

A Las llantas de 19 pulgadas montan neuméticos especificos y los discos de freno son un 17 por ciento mas
grandes. El maletero cubica 456 litros, incluidos los 81 del hueco bajo el piso, denominado MegaBox.

AP Estrena un modo Circuito,
que desconecta la electrénica.
Los asientos Recaro son de serie
y se remata con detalles méas
deportivos que el resto.

»» Alos
detalles ST
afiade unas
vélvulas de
escape activas
que amplifican
f el sonido por el
. escape.

ros son Full LED Yy las llantas go-
zan de acabado en magnetita o
metal mecanizado.
Nos acomodamos en los asientos
Recaro —son de serie—, y
aungue la presentacién
no protagoniza cam-
bios enrelacién al resto
de la gama, el habi-
taculode la version

ST si muestra de-
talles propios co-

mo el volante, la
palanca del cam- -
bio, los pespuntes

en grismetalizado...
No podemos evitarlo

y arrancamos el motor.
Las valvulas de escape "-‘.IT /:‘
activas provocanqueel |

sonido del 1.5 EcoBoost

se amplifigue en el es-
cape, sobre todo cuan-
do activamos el modo
Sport. También cuenta
con los programas Nor-
mal, Circuito —desconec-
ta la electrénica—y ECO
—eslaprimeravezque se
incorporaalagama ST-.
El equipamiento es muy
completo, en la linea del
acabado Vignale.
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Aunque Opel ya habia desvelado el Mokka-e, de mecanica eléctrica, faltaba por conocerse el resto
de la gama, que también presume de disefio innovador y tecnologia al maxi

OPEL MOKKA

MAS CORTO QUE LA GENERACION ANTERIOR, PE RO CON MAYOR DISTANCIA ENTRE EJES. Y EN TECNOLOGIA, AVANCE TOTAL

en gasolina y diésel con potencias entre 100 y 130 CV, sus precig

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Con el nuevo Mokka, un mo-
delo cien por cien PSA —se fa-
brica en Francia, de hecho-,
Opel pisa el acelerador den-
tro del segmento B-SUV, don-
de ya cuenta con el Crossland
X, que es 6 centimetros mas
largo toda vez que la nueva
generacion del Mokka ahora
desvelada mide 12,5 centime-

FICHA TECNICA

tros menos que su antecesor,
lo que le deja en 4,15 metros.
La convivencia de ambos pue-
de sorprender, pero no care-
ce de sentido: un Crossland X
eminentemente funcional y un
Mokka bastante mas emocio-
nal para que cada cliente elija.
Y esa emocion extra del nuevo
modelo llega, para empezar,
por una estética vanguardis-
ta, pues se trata del primer

MOTOR 1.2TURBO100 | 1.2TURBO130 | 1.5DIESELTIO
Disposicion Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delantero transversal
N9 de cilindros 3,enlinea 3,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1199 1199 1499

Potencia méxima (CV/rpm) 100/5.000 130/5.500 110/3.500

Par maximo (mkg/rpm) 209/1750 235/1750 255/1750
Traccion Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios Manual, 6 vel. Man.6v./Aut.8v. | Manual,6vel.
Frenos del./tras. Discos vent./Discos | Discos vent./Discos | Discos vent./ Discos
Neumaticos N.d. N.d. N.d.

Peso (kg) 1210 1275 (Aut:1.295) 1.295
Largo/Ancho/Alto (mm) 4151/1791/1.531 4151/1.791/1.531 4151/1791/1.531
Volumen maletero (1) 350/1.105 350/1.105 350/1.105
Capacidad depdsito (1) N.d. N.d. N.d.
De 0a100 km/h (s) 10,6 9] (Aut:9.2) 108
Velocidad max. (km/h) 188 202 (Aut: 200) 190
Consumo mixto WLTP (1100 km) 55 55 (Aut:59) 43
Emisiones CO2 NEDC (g/km) 104 103 (Aut: 111) 100
Precios desde.... (euros) 21.000 24.400 22.500

El MOTOR16 |

producto de la firma alemana
con frontal ‘Opel Vizor’, que se
aplicard al resto de la gama de
ahora en adelante.

La innovacidn estilistica
afecta también a un interior
protagonizado por el pues-
to de mando digital ‘Opel Pu-
re Panel’, orientado hacia el
conductor, con muy pocos
botones fisicos e informacién
centrada en lo esencial para
evitar lo que la marca llama
«intoxicacién digital».

» ¥ Nuevo disefio: primer
vehiculo de la casa con frontal
‘Opel Vizor' —se aplicard a
futuros productos—y
nombre del modelo en
el centro del portén.

nivel. Disponible
en 21.000 euros.

Marca el camino

Ademas, el Mokka presu-
me de tecnologias innovado-
ras como los faros matriciales
IntelliLux LED, que evitan des-
lumbramientos, y otras ayu-
das ADAS como control de

AL RITMO DEL MERCADO DE MONOVOLUMEN A SUV

A OPELMERIVA (2003).- El primer
Meriva, fabricado en Figueruelas,
era un monovolumen de 4,05
metros con potencias de hasta
125 CV.Renovado en 2006, contd
con una version OPC de 180 CV.

crucero adaptativo y con ajus-
te en funcién de las sefales de
trafico, asistente de manteni-
miento de carril, alerta por

A OPELMERIVA (2010).- El segundo
Meriva, zaragozano también,
crecié a 4,29 metros y adoptd las
puertas laterales FlexDoors de
apertura enfrentada. Disponia de
motores de hasta 140 CV.

somnolencia, aviso de colisién
frontal y deteccion de peato-
nes con frenado automatico
por encima de 5 km/h... Yel

| de conduccién

A OPELMOKKA (2012).- Aunque el
Meriva seria relevado en 2017 por
el actual Crossland X, muchos ven
en el Mokka su evolucién natural,
ya con enfogue SUV. Fabricado en
Zaragoza, media 4,28 metros.

<P Elnuevo
Mokka mide 415
centimetros de
largo, 6 menos que
el Crossland X, con
el que convivira.
Estrena el puesto

‘Opel Pure Panel,
completamente
digital.

sistema de infoentretenimien-
to puede contar con pantalla
tactil de 7 o de 10 pulgadas: la
primera se asocia al cuadro de

MOKKA-E EN ESPANA, DESDE 35.400 EUROS

La plataforma multienergia CMP
del Mokka, comun a Opel Corsa,
DS 3 Crossback y los Peugeot
208y 2008, permite ofrecer co-
mo una version mas el Mokka-e,

FICHA TECNICA

MOTORELECTRICO. 100KW (136CV)
Potencia méxima 100 kW (136 CV)
Par maximo 260 Nm (26,5 mkg)
Traccion Delantera

(aja de cambios Automatica, 1vel.
Frenos del./tra. B:gggg ventilados /
Peso en vacio (kg) 1598

La./An/AL (mm) 4151/1.791/1532
Maletero (1) 310/1.060
Neuméticos Nd.
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 50,0kWh
Peso de la bateria (kg) N.d.
De 02100 km/h (s) 9,0
Vel. maxima (km/h) 150
(Consumo (KWh/100km) 174
Emisiones (02 0g/km
Alcance mdximo medio 324
WLTP (km)

Alcance maximo Nd.
urbano WLTP (km)

Potencia méxima carga 100 kW
Tiempo de recarga 5h15'(allkw)
(del 20 al 80 %) 30 minutos (a100 kW)
Precios desde... (euros) 35.400

que también comparte con las
variantes eléctricas de los mo-
delos citados toda la mecéanica.
Nos referimos basicamente a la
bateria de 50 kWh, distribuida
en una especie de ‘H’ entre los
dos ejes, y al motor de 100 kW
(136 CV), combinacién que en
elnuevo SUV urbano de Opel se
traducenenunaaceleraciénde O
a100 km/hen 9 segundos exac-
tos y en una autonomia media
de 324 kildmetros, de acuerdo al
ciclo WLTP.Y podemos recargar-
lo en un enchufe doméstico, en
tomas monofasicas y trifasicas

dehastallkW -5horasycuarto

para alcanzar el 80 por
ciento—,ein-

cluso en puntos rapidos de 100
kW, en los que basta media hora
para completar la operacién.Y la
bateria esta garantizada por ocho
afos 0 160.000 kilémetros.

El conductor puede circularen los
modos Normal, Ecoy Sport, mas
una funcién B (Brake) del cambio
automético que incrementa la
retencién al decelerar.

El maletero pierde 40 litros frente
al resto de la gama Mokka, pero
sus 310 litros pasan a ser 1.060
abatiendoel respal-
do.

A OPELMOKKAX (2016).- Una
actualizacién a fondo le convirtié
en Mokka X, que ofrecia motores
de hasta 150 CV. Desde 2017

hasta el final de su produccién en
2019 convivié con el Crossland X.

instrumentos digital de 7 pul-
gadas y la segunda, al cuadro
de 12 pulgadas.

En cuanto a motores, y al
margen de la versién Mokka-e
eléctrica, el nuevo SUV permi-
te escoger entre un diésel 1.5
de cuatro cilindros con 110 CV
-3,81/100 km de media NEDC
y 4,3 segtin el ciclo WLTP-y
los 1.2 Turbo tricilindricos de
gasolina, en variantes de 100
y 130 CV. Siempre con trac-
cién delantera y en todos los
casos con caja manual de seis
marchas, aunque el 1.2 Turbo
de 130 CV se ofrece también

con caja automadtica de ocho
velocidades.

| moToRr16 EA



cuatro ruedas |4

p El Arkana mide 4,57 metros de
longitud y 1,57 de altura. Més largo, y
a la vez més bajo, que el Kadjar.

RENAULT ARKANA

Estiloy funcion

La oferta de Renault crece en 2021 con el Arkana, un SUV de amplia y practica carroceria coupé
cuya gama recurre exclusivamente a mecanicas hibridas de gasolina. Y su avanzada tecnologia se
extiende también a la seguridad, la conectividad o un disefio interior donde se impone lo digital.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Cuando el afio pasado Re-
nault desveld el SUV coupé
Arkana fabricado en Rusia
y destinado a ese mercado,
la firma del rombo ya aclaré
que se trataba de un modelo
especifico para ese pais —alli la
gama acoge incluso variantes
con traccién total- y que mas
adelante lanzarfa un vehiculo
similar pero adaptado a gus-
tos globales, incluyendo ahi a
los conductores europeos. Y
ese ‘mas adelante’ ha llegado,
pues la marca francesa acaba
de mostrar el Arkana definiti-
vo —resulta curioso que se re-
curra al mismo nombre-, que
fabricard en Corea del Sur—de
la planta de Busan saldra tam-
bién el Samsung XM3, idén-
tico pero dirigido al mercado

local-y llegara a nuestro pais
en la primera mitad de 2021.

Se trata de un SUV de mar-
cado perfil coupé con 4.568
milimetros de largo, 1.571 de
alto y 2.720 de distancia en-
tre ejes, cuya forma puede re-
cordar la del BMW X4, aunque
el Arkana es mucho mas com-
pacto: 184 milimetros de dife-
rencia. Y, pese a ello, Renault
anuncia que ofrecerd la ma-
yor distancia para las rodillas
y para los pies en la segunda
fila de su segmento, asi como

un generoso maletero: 513 li-
tros, por los 525 del citado X4.
De hecho supera los 500 litros
del Mercedes GLC Coupé, que
es 163 milimetros mas largo.
En el plano mecdnico se
apuesta de manera decidida
por la hibridacién, pues todos
los motores se ayudaran de la
electricidad de una u otra for-
ma. El caso mds evidente es el
de la versién E-Tech hibrida
—aqui el maletero se reduce a
438 litros—, que comparte tec-
nologia con el Clio E-Tech: un

motor 1.6 de cuatro cilindros
con filtro de particulas asocia-
do a dos motores eléctricos
—uno es el principal y el otro
es un generador de arranque
de alta tensién-y una trans-
mision automatica inspirada
en la experiencia de la marca
en Férmula 1. Gracias a este
conjunto propulsor, hasta el
80 por ciento del tiempo de
circulacion por ciudad se efec-
tia en modo eléctrico, lo que
reduce consumo y emisiones
hasta un 40 por ciento.

4V Hay tres tipos
deinstrumentacién
digital, en funcién de
la version: de 4,2, de
7yde10,2 pulgadas.
ElacabadoR.S.
Line, disponible con
todos los motores
—incluido el hibrido—,
reviste puertasy
salpicadero en

_ carbono. Y gracias al
sistemna Multi-Sense
podemos elegir
entre los modos de
conduccién Eco,
Confort y MySense,
éste personalizable.

La oferta de motores se
completa con los TCe 140 y
TCe 160 de gasolina, dos va-
riantes del 1.3 de cuatro ci-
lindros con inyeccion directa

y turbo que ahora reciben el
apoyo de un sistema microhi-
brido mediante un alternador/
motor de arranque conectado
a una bateria de iones de litio

4 Segun
Renault, el
s Arkana presume
# de mas espacio

para las
piernasen la
segunda fila que
cualquiera de
susrivales. La
pantalla central
puedeserde70
9,3 pulgadas.

de 12V, alojada bajo el asiento
del pasajero delantero.

Y el Renault Arkana presu-
mird de tecnologia en otros
capitulos, como el de la se-

<4 A Maletero de 513 litros —438

en la versién E-Tech hibrida—y

o

respaldo abatible en
secciones 60:40.
También equipa
unsuelode
cargaque
podemos
situar a dos

alturas.

guridad y las ayudas de con-
duccion —asistente de traficoy
autopista, regulador de veloci-
dad adaptativo con Stop&Go,
luces de carretera automadti-
cas, frenada activa de emer-
gencia con sensor dia/noche
de peatones y ciclistas, alerta
de angulo muerto, reconoci-
miento de sefiales de tréfico
con aviso de velocidad exce-
siva, alerta de salida de carril
y sistema de mantenimiento
de carril, sensores de proximi-
dad frontales, traseros y late-
rales, camara de 360 grados,
Easy Park Assist y deteccién de
trafico trasero cruzado—, o el

de la conectividad, destacan-
do el sistema multimedia Re-
nault Easy Link con pantalla
de 7 09,3 pulgadas. Ademas,
el sistema Multi-Sense permi-
te personalizar la experiencia
de conduccién con tres mo-
dos que ajustan la respuesta
del motor yla direccién, lailu-

minacién ambiental o el as-
pecto y contenido
del cuadro

digital.

SE FABRICARA EN LA PLANTA DE RENAULT SAM SUNG EN COREA DEL SUR. LLEGARA EN LA PRIMERA MITAD DE 2021 O



————

ra en -recta;f.inal del afio cor

cuatro ruedas |4

VOLKSWAGEN ID.4

a variante totalmenteeléctricas
tonomia de hasta 520 k
en los primeros compases

cCONMmaAa [=

Je potencia

y variantes con traccion total.

Destaca su versatilidad y

Su avanzada dotacion
tecnolégica, y es

marca.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Después de una larga espe-
ra y varios avances de infor-
macidn, por fin asistimos a
la presentacién definitiva del
ID.4, el primer SUV totalmen-
te eléctrico de Volkswagen.
Llegard en la recta final del
afoy a la estela del ID.3, pe-
ro con una puesta en escena
mas poderosa, y se convertira

FICHA TECNICA

-

Lt

el primer SUV i
eléctricodela

también en el primer modelo
eléctrico de la marca alemana
con vocacion mundial, ya que
se fabricard en Europa, China
y Estados Unidos.

Se trata de un SUV de 4,58
metros —es algo mas grande
que el Tiguan— que se ‘insta-
la’ en el segmento compacto y
nace desde la avanzada plata-
forma eléctrica MEB.

Se ha puesto especial énfa-
sis en la lucha contra el viento

El interior ofrece una ha-
bitabilidad muy generosa y
la presentacion recuerda en
gran parte ala del ID.3. Total-
mente digital, el cuadro pre-
senta en el lado derecho un
mando basculante que hace
las veces de palanca del cam-
bio. Y destacar, asimismo, el
avanzado Head-up display
con realidad aumentada, que
proyecta informacién sobre
el parabrisas de una manera
mas intuitiva.

pletamente plano beneficia
el confort en las amplias pla-
zas traseras, con un espacio
para las piernas que se anun-
cia realmente holgado.
ElID.4 debuta con un mo-
tor eléctrico de 204 CV —ubi-
cado por delante del eje
trasero— y una bateria de io-
nes de litio de 77 kWh de
capacidad, y con la que ho-
mologa una autonomia me-
dia de hasta 520 kilémetros.

»»El maletero cubica
543 litros y el portén
contempla apertura
eléctrica con funcién

manos libres. La bateria
se ubica bajo el piso, entre
ambos ejes, y pesa 493
kilos. El motor se instala
en el eje posterior.

Tiene una garantia de 8 afios
0 160.000 kilémetros para
mantener, al menos, un 70
por ciento de su capacidad
original. El cambio es auto-
madtico de una velocidad y la
propulsion, trasera. Llega en
version 15T por 45.485 euros
y la mas equipada 157 + por
55.140 euros.

La oferta se ampliara con
nuevas versiones en 2021.
Habra varios niveles de po-
tencia y autonomia —con otra
bateria de 52 kWh-, y estre-

segundo motor
eléctrico, éste en
el eje delantero.

La version de
inicio admite cargas d
hasta 125 kW de potencia;
que permite almacenar en
poco mas de media hora un
80 por ciento de la energia,
suficiente como para reco-
rrer 320 kilémetros. La car-
ga maxima de serie es de 50
kW y el cargador de a bordo
en las versiones mas comple-
tasesde 11 kW.

electrénico XDS, direccién
progresiva y suspensién
adaptativa DCC, y el con-
ductor puede elegir entre
los modos Eco, Confort e In-
dividual. La velocidad maxi-
ma se limita a 160 km/h y la

<A Lapantalla
E tactil del salpidero
puede serde

hasta 12 pulgadas

y contempa un
control por voz que,
tras decir ‘Hola ID;,
nos abre un mundo
de posibilidades de
una manera fécily
segura. Los asientos
tienen certificado
AGR, y el piso de
la segunda fila es
totalmente plano.

Destacar,
asimismo, su avan-
zada oferta en materia
de conectividad y asistentes
de conduccion, que se aglu-
tinan bajo el concepto IQ.
Drive. Entre ellos podemos
encontrar sistemas de aviso
de salida de carril, frenada
de emergencia con funcién
de giro, control de crucero
adaptativo con funcién de
atascos Stop&Go, un asisten-

MOTORELECTRICO 150KW —coeficiente Cx de 0,28-y en

Potencia maxima 150 kW (204 CV) la firma luminosa, con unos Su generosa distancia en- nara las variantes con trac- El chasis cuenta con un  altura libre al suelo esde 21  te de conduccion eficiente, el
Par maximo 310Nm (31,6 mkg) sofisticados faros Matrix LED  tre ejes y los cortos voladizos cion total, que incorporanun  diferencial autoblocante  centimetros. asistente Travel Assist. ..
Traccién Uzeds IQ-Light delante y pilotoscon  contribuyen a potenciar el es-

Caja de cambios P Vi efecto 3D detras. pacio. También el piso com-

Frenos delanteros / Discos ventilados /

traseros Discos

Peso en vacio (kg) 2124

Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.584 /1.852/1.612

Maletero (1) 543/1.575

Aerodindmica (Cx) 0,28

Tipo de bateria lones de litio )

(apacidad de la baterfa T7kWh | 4 Pebuta afinales

Peso de la bateria (kg) 493 de afio con dos

De 0100 km/h (s) 85 & Versiones First Edition

Vel. méxima (km/h) 160 —15T por 45.485 euros

Consumo mixto 16,2 kWh/100 km y 15T Max por 55.140—,

Emisiones C0, 0g/km que totalizaran

%ﬁg(?kr%xwmo medio 520 27000 unidades. Los

Alcance maximo N, elanteros son

urbano WLTP (km)

(argador a bordo kW e

Tiempo de recarga 30 minutos e

(del 20 al 80 %) (@125kw) fecto 3D.

Precios desde... (euros) 45.485 —

VOLKSWAGEN LANZARA UN TOTAL DE 75MO DELOS EXCLUSIVAMENTE ELECTRICOS HASTA EL ANO 2029 c
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CITROEN AMI

PEDIDOS EN FRANCIA, EL 42 POR CIENT O ERAN USUARIOS DE MENOS DE 18 ANOS. Y EL 80 POR CIENTO, HOMBRES

A partir del préximo mes de marzo es probable que
nuestras ciudades empiecen a poblarse de este nuevo

vehiculo eléctrico lanzado por Citroén y comercializado
solo a través de plataformas online, con férmulas de pago

muy atractivas. Los primeros kildmetros al

volante del’Ami por el centrod
nos han sorprendido gratamente.

adrid

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Punto uno: no es un coche, si-
no un cuadriciclo. Punto dos:
su velocidad maxima de 45
km/h limita el radio de ac-

S

mulas de pago tan atrayentes
—céntimo arriba céntimo aba-
jo, pues tomamos como refe-
rencia las tarifas galas— como
los 20 euros al mes si pagamos
una entrada de 2.641 euros o

tan una ingeniosa simplicidad.
Por ejemplo, que esté forma-
do por solo 250 componentes,
que las puertas de uno y otro
lado sean la misma, que el pa-
nel del frontal y el de la zaga
sean también idénticos, que
no tenga elevalunas sino unas
ventanillas con su mitad infe-
rior abatible... Y también su
habitdculo ofrece lo minimo
imprescidible: velocimetro,
carga de la bateria, un sopor-
te para el smartphone, dos
asientos sencillos pero cémo-
dos... No hay ajuste de volan-
te, pero va en el sitio correcto,
y ambas puertas cuentan con
unas redes para colocar obje-
tos. Si son cosas mas grandes
habra que ponerlas a los pies
del copiloto —por eso esa plaza

FICHA TECNICA

n

AP Dos asientos, con el del cop
y R del cambio van a la izquierda.

vamas retrasada—, donde otra
red las separa de la zona de los
pedales, o en un diminuto es-
pacio tras los respaldos; pe-

iloto
algo més retrasado. Los botones D, N

hueco extra sobre el salpica-
dero, pero no quedan muy a
mano. Igual que los retroviso-
res, pues el ajuste es manual

4V ElAmitiene la
instrumentacién
indispensable
—velocimetro,
autonomia
ycargadela
bateria—y lleva

un soporte para el
smartphone, que
oficia de pantalla.

parallegar al espejo. También
llama la atencién que no ha-
ya mando de luces —los faros
se encienden al arrancar y no
hay luz de carretera— ni kit de
reparacion de pinchazos.

No obstante, los primeros
kilémetros nos han agrada-
do. El Ami, que
llega a Espafia en
marzo —reservas
desde octubre-
es comodo —mas
que un Renault
Twizy- por am-
plitud, direccién
o suspension, ca-
llejea con relativa
soltura y permi-
te prescindir del
freno casi siempre por lo que
retiene al decelerar. Ademads
parece cumplir la autonomia
prometida —75 kilémetros—y

ci6n ‘racional’ ala urbe. Punto los 78 euros al mes si solo pa- MOTORELECTRICO KW ro tanto un sitio como otrose  ‘del todo’ y eso obliga a abrir  se recarga en cualquier enchu-
tres: en esa ciudad podremos gamos 100 euros de entrada. Potencia méxima 6kW (8CV) ven desde fuera. Y hay algin  la ventanilla y contorsionarse ~ fe doméstico en tres horas.
circular y estacionar en ca- Eso para el Ami Ami-la ver- Par maximo Nd.

si cualquier sitio porque gira sion basica—, pues las cuatro Tracdidn Delantera

en 7,2 metros, mide 2,41 me- variantes personalizadas My Caia de cambios Automtica, 1 vel.

tros de largo y 1,36 de ancho Ami -Orange, Khaki, Grey o Frenos del/tra. %Srﬁ%soﬁes

—un Smart Fortwo, que sies A Hastael corazén de la ciudad podremos llegar con el Ami: etiqueta O Blue, segun el color de los de- Pesoenvacio(kg) | 470

un coche pero también es bi- ~ Emisionesy tamario ultracompacto. Frontal y zaga son casi idénticos. talles que identifican exterior La./An/AL (mm) 2410/1360/1520

plaza, mide 2,70 por 1,66 res- e interior— costardn unos 400 x:ﬁ‘:&gi ]55/65”;‘2

pectivamente-y goza dela PR EC|O 6.900 € euros més; mientras que elMy Tipo debatera Bl

etiqueta O Emlslones por su Am1'Pop, con cierto aire de- Capacidad de a bateria 55kWh

motor eléctrico. Punto cua- g EMISIONES DE CO»: 0 G/KM portivo —lleva alerén-—, escala Peso de la bateria (k) Nd.

tro: lo pueden conducir jéve- otros 500 euros mas, y la ver- De0a45km/h (s) -| AP Comoemplea

nes desde los 15 afios de edad, PR | M ER AS | M P R ES | O N ES sién My Ami Vibe, la més equi- Vel. mdxima (km/h) 45| lamismapuertaa e
pues para manejarlo basta la paday con barras en el techo, Consumomixto (Whvkm) Nd.| amboslados,una
licencia de ciclomotor. Y pun- NOS GUSTA DEBE MEJOR AR se va 460 euros mds arrib;.i./ iﬁ‘a‘igﬁﬁéo — Og/km|  apre hacia delante y

to cinco: los precios arranca- Pero todos, sin excepcidn, WLTP (k) 5| laotra hacia atras.

rén en unos 6.900 euros —es Movilidad en ciudad. LB Soloun color de carro- tendran carroceria gris azula- Aléan(e VT/IETXIIDH?E ) 75| Laventanilla abatible -

lo que cuesta en Francia an- Tamario y radio de giro. cerfa. Ajuste de los retro- da. Eso permite ahorrar en el E;rgggm 2 bor dgn 20V puede rozarelespejo -
tes de ayudas-, pero el Plan Precio y formulas de pa- visores. Pertenencias a desarrollo y la produccion —se Tiempo de recarga Jhoras (a19kMW) —dificil de ajustar

Moves espaiiol puede dejar- go. Agrado. Simplicidad. la vista. Equipamiento. fabrica en Marruecos—, igual (del 01100 %) ’ desde dentro-y

lo en 6.300 euros; y habré for- que otros detalles que deno- Precios desde.. (euros) 6.900]  descolocarlo.

El MOTOR16 |

| MOTOR16
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LEXUS LC 500 CABRIO

Lexus corona la gama con su modelo mas exclusivoy atrayente. Este LC
500 Cabrio, que atesora todo lo mejor que ofrece la marca japonesa, nos
devuelve el encanto de los grandes descapotables. Y el placer de viajar.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

La corta historia de Lexus esta
llena de modelos memorables.
Hablamos del LS, con el que
demostraron que su objetivo
de construir el mejor coche
del mundo no era un brindis
al sol; del RX, con el que entra-
ron en el segmento de los SUV
de lujo con sus propia filosofia
apostando por la hibridacion.

do, este LC Cabrio, un coche
audaz e innovador pero que se
apoya en el clasicismo de los
grandes descapotables.

En todos los detalles de-
muestra maxima tecnologia,
desde una capota de lona tie-
ne cuatro capas de un material
que ofrece el mejor aislamien-
to y mantiene la tension para

que no aparezcan arrugas— di-
sefiada para que cuando esté
colocada el coche mantenga la
linea del coupé, hasta las mas
avanzadas ayudas a la con-
duccién que ofrece de serie
en el Lexus Safety System+.
O el confort interior garanti-
zado por una aerodinamica
tan trabajada que garantiza

V¥ Con la capota mantiene el estilo del Coupé. Se abre en 15 segundos.

la misma sonoridad que en
un modelo coupé y el asisten-
te climatico —Lexus Climate
Concierge—, que controla au-
tomaticamente el aire acondi-
cionado yla calefaccién de los
asientos, los reposabrazos y el
volante, controlando si la ca-
pota esta subida o bajada pa-
ra ajustar la temperatura y los
flujos de aireacion en el inte-
rior del coche.

La maxima delicatessen es
un V8 que suena a gloria. La
marca, especialista en hibri-
dos, se planteé poder adop-
tar esta tecnologia para su

solucién que todos los aman-
tes de los deportivos de ver-
dad valoran. Un motor que
se desenvuelve con el mismo
nivel de excelencia gestiona-
do por una caja de cambios
de 10 velocidades tan rapida
y suave que es imperceptible
cuando cambia de marcha.
En cuanto a la parte dina-
mica, el objetivo era conseguir
el rendimiento y comporta-
miento de un coupé, pero con

la carroceria de un cabrio. Por
eso se ha trabajado especial-
mente la rigidez estructural,
utilizando materiales como
magnesio y aluminio para
aumentarla sin sumar kilos
al resultado, o con una colo-
cacién especial de la torre de
suspension trasera y un amor-
tiguador de gran rendimien-
to para aumentar el confort
de marcha. El resultado es un
rendimiento dindmico que se

adapta en todo momento alo
que se le exige al coche: deli-
cado y suave cuando circula-
mos en ciudad o disfrutando
de un trayecto relajado en ca-
rretera, poderoso y radical si
decidimos buscar su limite.
De todo eso ha habido en
un recorrido de mas de 300 ki-
lémetros entre Sevilla y Méala-
ga, por algunos de los parajes
mas espectaculares del inte-
rior de Andalucia, como la Sie-
rra de Grazalema o la Serrania
de Ronda. Zonas de autovia
donde circulamos a punta
de gas como en una alfom-

<A Elinterior tiene un acabado
de auténtica artesania, que

se aprecia en cada detalle.

Los asientos se adaptan ala
perfeccién a quien se sienta en
ellos. Tras ellos, un pequefio
deflector transparente suprime
las corrientes de aire.

4,8 metros de longitud—, su
peso y que no es un deportivo
puro, su agilidad es muy des-
tacable. Acelera con decisién,
no pierde traccién y aunque
las curvas se cierren y cierren
-y de esas nos hemos encon-
trado varias en el recorrido-
el coche se encuentra a gusto
en estas condiciones. Para los
mas racing dispone de un mo-
do Sport donde adorna su sua-
vidad con un punto salvaje y
también con la posibilidad de
desconectar los controles de
traccion. Pero ni era el mo-
mento, ni el lugar, ni la inten-

Pero, sobre todo, en el recuer- Cabrio, pero las baterias iban bramagica, peroqueescapaz  ci6n de la prueba.
do de los grandes aficio- a comprometer el espacio en ~  de‘despegar’ en cuanto hun- Porque realmente lo que pi-
nados esta un deportivo p el coche y optaron por una i dimos el pie en el acelerador.  de este Lexus LC 500 Cabrio es
con el que Akio Toyoda F‘ d - Y en estrechas carreteras de  recorrer kilémetros y kiléme-
decidié demostrar que | FICH A TECN IC A RS fia disfrutamos de un. .~ tros porque si; por el simple
también se atreviana | A VOTOR e . ..ny s ¥:| teq;ho descubier-  ‘placer de viajar. Y hace.rlo-en
hacer un bélido que y ‘ — oenel que ubrimos que, - este descapotable es, da,
" X Disposicion Del. longitudinal F
compitiera sin comple- NC de clindios BenV { ﬁﬁgsﬁdl iones —casi ciasublir
jos con las marcas mas Cilindrada (c0) 4969 o i P - s
prestigiosas. Era el LFA, un " Potencia max. (CV/ipm) | 477/7100 — e |
coupé del que solo fabricaron Par méximo (mkg/pm) | 551/ 4.800
500 unidadesy que ha queda- P R EC | O ]5 5 " 0 0 0 € Traccion Trasera
do como uno de los auténticos . Caja de cambios Aut.10 vel.
s g EMISIONES DE CO2: 267 G/KM Erenos,?elmas. %:g;;%fg;
Un icono para el que la fir- CumATicos -
nicono para el q PRIMERAS IMPRESIONES Peso (g 1970 =
n;ajaponesg CIEQIIHTEHES0ts Largo/Ancho/Alto (mm) | 4710792071345
el LC Coupé, que inmediata- | N(J§ GUSTA DEBEMEJORAR \dumen e () ]
mente se convirtio en elmode- Capacidad depésito (1) 82
lo méas atrayente de su gama... + Exclusividad. Acabadoy [l Precio igual de exclu- De 02100 km/h (s) 47
Hasta que decidieron que aun equipamiento. Confort. sivo. Plazas traseras Velocidad max. (km/h) 270
se podia ir un poco més alld en Rendimiento. Sonido del testimoniales. Maletero Consumo mixto (100 km) W
el nivel de exquisitez y exclu- motor V8. £5Cas0. Emisiones CO2 (g/km) 267
sividad. Y aqui est4 el resulta- Precios desde... (euros) 155.000

CON 477 CV QUE SUENA A GLORIA. SE PLANTEARON UN  LC HIBRIDO, PERO LAS BATERIAS COMPROMETIAN EL ESPACIO
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MAZDA MX-30

El eléctrico segin Mazda

Como es norma en Mazda, al hacer su primer eléctrico han buscado un
camino aparte. El resultado es este MX-30, un eléctrico con estilo propio.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Mazda siempre ha ofrecido
su propio camino, su propia
forma de entender los coches.
Eso se refleja en soluciones co-
mo el motor rotativo o la tec-
nologia SkyActiv, que cuando
otros fabricantes apostaban
por el ‘downsizing’ hizo que
Mazda dijera que lo eficien-
te era el ‘rightsizing’... Yen la
movilidad eléctrica no iban a
ser menos. Y con el MX-30 han
explorado vias diferentes a lo
que ofrecen otras marcas.
Para empezar sorprende
por su estilo —una carroceria
crossover con dos puertas y
dos portezuelas traseras con
las que se elimina el pilar By
se ofrece un acceso al interior
mas comodo para la segunda
fila- o su tamafio —4,40 me-
tros de longitud—, que contras-
ta con su declarada filosofia
urbana. Y también es dife-

A Interior de disefio racional, con calidad y materiales sostenibles.

El MOTOR16 |

rente a lo esperado su confi-
guracion técnica. Frente a la
tendencia reinante de tratar
de aumentar la autonomia, lo
que hay aqui es una bateria de
la capacidad justa: 35,5 kWh,
suficiente, segin ellos, para
el caracter urbano del coche
—lo ven como segundo o ter-
cer vehiculo de la casa—. Como
la media que recorren los con-
ductores europeos es de 50 ki-
lémetros, deberia sobrarle ala
mayoria de los posibles com-
pradores.

Con estas premisas, nuestra

toma de contacto lo valora en
ciudad, pero también en ca-
rretera. Y lo primero que hay
que decir es que es un eléctri-
co con tacto de combustion.
Brilla por su suavidad de ma-
nejo que se nota en todo, pe-
ro sorprende, por ejemplo, en
la suavizada respuesta al ace-
lerador, més progresiva que
en otros eléctricos. Suavidad,
que no falta de empuje, pues
sus 145 CV ofrecen un rendi-
miento excelente. En ciudad
gran manejabilidad, pese a
su tamario, con una direccién

4 Elaccesoa
la segunda fila
L es comodo por
la portezuela
trasera.

PRECIO  34.375¢

EMISIONES
OFICIALES: 0 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

Consumo.

+ Suavidad de marcha.
Calidad de acabado.
Disefio original.
Equipamiento.

mejorable.

DEBE MEJORAR

Puertas traseras poco
practicas. Velocidad
maxima limitada a
140 km/h. Autonomia

FICHA TECNICA

MOTOR ELECTRICO

Potencia méxima 105kW (143 CV)
Par méximo 265Nm (27,0 mkg)
Traccién Delantera

(aja de cambios Automatica, 1vel.
Frenos del./tra. Discos vent./Discos
Peso en vacio (kg) 1720
La./An./AL (mm) 4395/1795/1570
Maletero (1) 366 /1171
Neumaticos 215/55R18
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 35,5kWh
Peso de la bateria (kg) 310
De 0a100 km/h (s) 97
Vel. maxima (km/h) 140
Cons. mix. (kWh/100km) 19,0
Emisiones (02 0g/km
Alcance mdximo medio 200
WLTP (km)

Alcance maximo 262
urbano WLTP (km)

(argador a bordo 6,6 kKW
(Tc\jeerlnzpéaadlegroetﬂzr)ga 4horas (a 6,6 kW)
Precios desde... (euros) 34.375

perfecta para maniobras y un
sistema de regeneracién de
frenada que cuenta con cin-
co posiciones que intensifican
o aligeran la frenada y permi-
te circular casi sin tocar el fre-
no en la urbe. Y en carretera
también es muy util. En una
zona plagada de curvas, su-
bidas y bajadas circulamos a
buen ritmo sin tocar el freno 'y
recargando la bateria de for-
ma notable. Gran aplomo y
comodidad, con unas suspen-
siones con la firmeza justa que
recuerdan también en marcha
aun modelo de combustién.
El balance del recorrido nos
deja buen sabor; y un prome-
dio en los 100 kilémetros por
ciudad, autovia y carretera de
16,9 kWh, inferior a los 19,0
que anuncia en ciclo WLTP.

PRECIO  46.490 €

EMISIONES
OFICIALES: 164 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Comportamiento.
Calidad de acabados.
Amplitud general.
Rendimiento mecanico.
4Drive y DSG.

DEBE MEJORAR

Precio algo elevado.
Rueda de repuesto
opcional. Acceso a

la tercera filaconla
opcién de siete plazas.

SEAT TARRACO 2.0 TDI DSG 4DRIVE FR [ cuatro ruedas

Deportivo y practico

El Tarraco recibe el nuevo nivel de acabado FR, que proporciona al SUV
espafol un toque picante al margen de su practicidad.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

En Seat, el acabado FR siem-
pre ha sido sinénimo de de-
portividad, tanto estética
como dindmica. Y la existen-
cia del Tarraco no se entendia
sin esas siglas en su trasera. Asi
que ya esta aqui este SUV de
cinco o siete plazas -850 euros
la tercera fila— con una imagen
inconfundible y una suspen-
sién mas firme que permite
una conduccién mas agil. Ade-
mas, se ofrece un nuevo y mas
potente motor 2.0 TDI que pa-
sade 190 a 200 CV, acoplado
a una nueva transmision au-
tomatica DSG de doble em-
brague con siete velocidades,
y disponible exclusivamente
con traccién total 4Drive. Y
esta version es precisamen-
te la que hemos probado en
nuestra toma de contacto por

la sierra madrilefia. Conven-
ce por su gran empuje y ba-
jo consumo, por la excelente
eficacia del cambio automa-
tico de doble embrague, por
su aplomo decidido que trans-
mite seguridad sin sacrificar
el conforty por la calidad per-
cibida. Hay que destacar que
la suspension regulable DCC
cuesta 850 euros y es una in-
version recomendable.

Todos los motores diésel
TDI del Tarraco incorporan
un nuevo sistema SCR do-
ble, que incluye dos inyecto-
res de AdBlue y reduce mucho
las emisiones de NOx. Y a par-
tir de ahora el motor TDI de
150 CV, no disponible con el
acabado FR, siempre conta-
ra con traccion delantera, de
manera que el precio del Ta-
rraco con este motor se reduce

u¥

<A Los asientos deportivos son de serie en esta versién
FRy sujetan de maravilla. El maletero puede alojar una
tercera fila por 850 euros. El cuadro de instrumentos es
sencillo, pero con mucha informacién.

FICHA TECNICA

MOTOR 2.0TDI

Disposicion Del. transversal
NO de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c.c.) 1968

Potencia max. (CV/rpm) | 200/3600-4100
Par maximo (mkg/rpm) | 40,8/1750-3.250

Traccion Alas 4 ruedas
(Caja de cambios Aut. DSG, 7 vel.
Frenos del./tras. Disc. vent./Disc.
Neumdticos 255/45R19
Peso (kg) 1780 (7pl:1.826)

Largo/Ancho/Alto (mm) | 4735/1839/1658

Volumen maletero (1) 760 (5 plazas)
(Capacidad depdsito (1) 60
De 0a100 km/h (s) 78
Velocidad max. (km/h) 210
Consumo mixto (/100 km) 6,2 (WLTP)
Emisiones CO2 (g/km) 164
Precios desde.... (euros) 46.490

unos 2.000 euros, ademas de
homologar consumos y emi-
siones mas bajos.

El nuevo acabado FR supo-
ne 700 euros mas que el Xce-
llence, pero el equipamiento
es muy completo. Y con to-
dos los descuentos posibles,
la gama Tarraco esta disponi-
ble desde 31.600 euros. Ade-
mas, la version PHEV llegara
el préximo mes de enero.

| moTor1e ER
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MERCEDES EQV 300
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Espacio sin emisiones
Mercedes ha volcado toda su sabiduria eléctrica en la furgoneta EQV, un
medio de transporte de hasta ocho plazas que ronda los 80.000 euros.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

LaEQV es un Clase V cien por
cien eléctrico, con seis plazas
de serie y dos asientos mas op-
cionales, un motor con 204 CV
y una bateria de 90 kWh efec-
tivos. Ha homologado un con-
sumo medio de 28,2 kWh,/100
km y una autonomia de 357
kilémetros (WLTP), que su-
ben hasta los 482 en territorio
urbano; eso si, calculado con
un conductor y sin carga. Sin
embargo, en nuestra toma de
contacto, con un recorrido 90
por ciento urbano y realizan-
do una conduccién relajada,
suave y eficiente, hemos medi-
do un gasto medio real de 27
kWh/100 km que daria para
recorrer en ciudad unos 330
kilémetros, lejos de la cifra ho-
mologada. No hay que olvidar
que la EQV pesa la friolera de

2.635 kilos sin ocupantes ni
carga, y que no es ficil gastar
poco. Y eso que la EQV ofrece
cinco niveles de recuperacion
de energia con las levas y cua-
tro modos de conduccién, dos
de ellos muy ahorrativos.

La furgoneta eléctrica ale-
mana mide en su version
‘corta’ nada menos que 5,14
metros de largo y 1,96 de al-
tura con las barras del techo.

La bateria se puede cargar en
una toma de corriente alterna
de 11 kW en 10 horas, en 80
minutos en una de 50 kW y en
unos 45 minutos del 10 al 80
por ciento si la toma es de co-
rriente continua de 110 kW.
Para soportar el mayor pe-
so se ha reforzado el eje trase-
ro, y en vacio se aprecia algo
de sequedad en zonas bachea-
das. No obstante, la EQV ofre-

A LaEQV es una furgoneta eléctrica de lujo con el equivalente a 204 CV.
En uso real por ciudad hemos medido un gasto de 27 kWh/100 km.

El MOTOR16 |

<A Lujoy calidad de acabado son

| ventajas de la EQV. También ofrece un
equipamiento muy completo. Pero el
precio final, de casi 80.000 euros, nos
parece muy elevado.

DESDE  79.699 ¢

EMISIONES
OFICIALES:
0 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Carroceria espaciosa.
Calidad. Rendimiento.
Agrado. Programas
de regeneracion muy
completos.

DEBE MEJORAR

Precio elevado. Peso
excesivo sin ocupantes
ni carga. Autonomia en
uso real. Tamario del
portdn trasero.

FICHA TECNICA

MOTOR ELECTRICO EQV300

Potencia méxima 150 kW (204 CV)
Par maximo 362 Nm (36,9 mkg)
Traccion Delantera

(aja de cambios Automatica, 1vel.

Frenos del./tra. Discos ventilados
Peso en vacio (kg) 2.635

La./An/AL (mm) 5140/1928 /1901
Maletero (1) 1.030
Neumaticos 245/55R17
Tipo de bateria lones de litio

(apacidad de la bateria | 100kWh (90 reales)

Peso de la bateria (kg) N.d.
De 0100 km/h (s) 98
Vel. méxima (km/h) 140 (160 opcional)
Consumo (kWh/100km) 28,2 (WLTP)
Emisiones (02 0g/km
Alcance mdximo medio 357
WLTP (km)

e i
(argador a bordo Hasta 110 kW
Tiempo de recarga Thoray 20 minutos
(del 10 al 80 %) (a50kw)
Precios desde... (euros) 79.699

ce un gran aplomo gracias al
reparto de pesos y al centro de
gravedad mas bajo.

El cliente habitual de la
EQV son empresas de trans-
porte de pasajeros, embaja-
das, empresas de alquiler y
familias numerosas, pero la
factura a pagar no es baja,
pues parte de 79.699 euros,
aunque hay ahora una ofer-
ta de lanzamiento que inclu-
ye 4 afios de mantenimiento
gratis, programa de movili-
dad y, como colofén, gestion
del punto de carga en el hogar
por parte de Iberdrola. El pa-
go se realizaria entregando un
20 por ciento de entrada, 650
euros al mes con un contrato a
4 afios y con un valor residual
garantizado.

PRECIO

EMISIONES
?I\II:IIECIALES: 181G/KM

DC)

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Calidad. Tecnologia
apabullante. Confort de
marcha. Prestaciones
estupendas. Consumo.
Amplitud.

DEBE MEJORAR

Aclimatacién a
pantallas y mandos.
Asistentes demasiado
intrusivos. Sistema
4Matic obligado.

N.D.

MERCEDES E 450 4MATIC |4 cuatro ruedas

Viajar sera un placer

Elrenovado Clase E recupera los legendarios seis cilindros en linea, como
este 450 4Matic, una verdadera maravilla para viajar sin parar.

Julian Garnacho || jgaracho@motorl6.com

Con maés de 14 millones de
unidades a sus espaldas —1,2
corresponden a la generacion
que se ‘jubila—el Clase E es to-
da una institucién en la casa
alemana, de forma que han te-
nido especial mimo a la hora
de ponerlo al dia.

Estéticamente no rompe
moldes, pero recibe los cam-
bios justos para saber que es
‘nuevo’. Y eso se nota en la
berlina, el familiar —Estate—, el
Coupé y el Cabrio. Entre esas
modificaciones encontramos
faros con nueva firma lumi-
nosa, colores, llantas y pilotos
traseros, que ahora invaden la
tapa del maletero.

Dentro se mantiene casi
tal cual. Y eso es perfecto. Si
es cierto que llegan tres di-

seflos de volante —Sport, Lu-
joy Supersport—, ahora con
deteccion capacitiva para sa-
ber al milimetro la posicién
de nuestras manos, y asf ha-
cer trabajar mejor a sus infini-
tos asistentes a la conduccion;
aunque alguno de ellos es de-
masiado intrusivo... y comple-
jo de desconectar si se desea.
Dicho volante ahora también

tiene unos nuevos mandos
tactiles que requieren algo
de préctica, pues es realmen-
te sencillo tocar lo que no de-
seas si no miras.

En Espafia atin no se vende
este E 450 4Matic con el que
efectuamos la primera toma
de contacto; pero en Alema-
niasi, y alli arranca en 63.875
euros. Se trata de una sensa-

A Lazaga es lo que mas cambia en estos renovados Clase E, pues sus

pilotos invaden ahora el portdn trasero. Se mantienen los familiares.

A Asison los nuevos
mandos del volante: tactiles.
Requieren algo de practica
y,ademas, ahora hay un
volante capacitivo.

FICHA TECNICA

MOTOR 450
Disposicion Del. longitudinal
N9 de cilindros 6,enlinea
(ilindrada (c.c.) 2999
Potencia max. (CV)/rpm | 367/5.500-6.100
Par max. (mkg)/rom 51,0/1.600-4.500
Traccion Alas 4 ruedas
(Caja de cambios Aut. 9 vel.
Frenos del./tras. Disc. ventilados
Neumdticos 245/45R18
Peso (kg) 1940
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4935/1.862/1461
Volumen maletero (1) 540
(Capacidad depésito (1) 66
De 02100 km/h (s) 50
Velocidad max. (km/h) 250
Consumo mixto (/100 km) 79
Emisiones CO2 (g/km) 181
Precios desde.... (euros) N.D.

cional version que esconde
un motor como los de anta-
fio, con seis cilindros en linea.
Sobrealimentado y con tec-
nologia EQ Boost de 48 vol-
tios —aqui recibird la etiqueta
ECO-, dicho propulsor es una
verdadera delicia por suavi-
dad, prestaciones y consu-
mo. Parte de ‘culpa’ la tiene el
cambio automatico 9G-Tro-
nic, que hace imperceptibles
las transiciones entre marcha
y marcha, aunque en Sport si
te lo hard sentir.

El sistema EQ Boost inyec-
ta 22 CV en caso necesario y
garantiza suministro eléctrico
para apagar el motor en cier-
tos momentos —no se desplaza
solo en eléctrico- y asi mini-
mizar el gasto, pues sorpren-
de que tan confortable berlina
—nuestra unidad equipaba sus-
pensién Airmatic— firme una
media de 7,9 1/100 km.

| moTOR16 EA
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Andrés Mas || amas@motorl.com

El nuevo Suzuki Across nace
como fruto de una alianza co-
mercial con Toyota. Estale ha
cedido su RAV4 Plug-in para
que Suzuki lo comercialice en
Europa con el objetivo de re-
ducir la media de emisiones y
pagar menos multas. Con este
acuerdo, por su parte, Toyota
consigue aumentar su pene-
tracion en el interesantisimo
mercado de India, donde ya
estd vendiendo el Baleno de
Suzuki pero con el escudo de
Toyota sobre su capd.

Como decimos, el Across es
un Toyota RAV4 hibrido en-
chufable tuneado por Suzu-
ki, con un aspecto estupendo
y con todas sus ventajas e in-
convenientes. Por ejemplo hay
que destacar su equipamien-
to mas que completo, su gran
habitabilidad, un paquete de
seguridad intachable y, sobre
todo, una autonomia en modo
eléctrico homologada de 75 ki-
lémetros en ciclo WLTP —pue-

MOTORI16 |

SUZUKI ACROSS

SUZUKI SOLO HABIA COMERCIALIZADO UN COC HE MAS GRANDE QUE EL ACROSS: EL GRAND VITARA XL7, DE SIETE PLAZAS

TuCara me suena

de alcanzar hasta135 km/h en
eléctrico—, que le sittia como el
mejor de su segmento gracias
auna gran baterfa de iones de
litio con 18,1 kWh de capaci-
dad. Esto redunda ademds en
un consumo sorprendente in-
cluso cuando se acaba la car-
ga. Una carga que se puede ir
administrando ya que el co-
che cuenta con un programa
Charge Hold que la conserva.
En el lado opuesto de la balan-
za, un comportamiento mejo-
rado respecto al RAV4 Hybrid
—aun no hemos probado el

T —
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RAV4 Plug-in Hybrid- pero
que no termina de gustarnos
en situaciones limite, un cam-
bio de variador con una res-
puesta muchas veces lenta y
ruidosa, y un precio que se si-
ta en 55.550 euros, aunque
la promocién de Suzuki per-
mite que esa cifra baje hasta
53.700, sin incluir el Plan MO-
VES. Eso si, el coche se benefi-
ciadelaetiquetaOdelaDGTy
tiene 5 afios de garantia.

El sistema de propulsiéon
del nuevo Suzuki Across es-
ta formado por una mecéni-

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: 22 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

55.550 ¢

DEBE MEJORAR

Consumo muy conteni-
do. Autonomia en modo

pamiento.

eléctrico. Espacio y equi-

Cambio e-CVT desagra-
dable. Precio elevado.
Comportamiento deli-
cado al limite.

ca atmosférica de gasolina 2.5
y dos propulsores eléctricos,
alojados, de forma indepen-
diente, en cada eje. El conjun-
to ofrece una potencia total
combinada de 306 CV, lo que
permite al Across acelerar de
0 a 100 km/h en solo 6,0 se-
gundos y alcanzar una velo-
cidad maxima de 180 km/h.
El motor de gasolina, con in-
yeccién dual, tiene 2.487 cen-
timetros cibicos y rinde 185
CV. Su principal misién radica
en cargar la bateria y ayudar
al motor eléctrico delante-
ro —que tiene el equivalente
a 182 CV- cuando se circula
a alta velocidad o se requie-
re una aceleracién inmediata,
como por ejemplo en un ade-
lantamiento. El motor eléc-
trico del eje anterior también
impulsa el vehiculo cuando
se circula en modo totalmen-
te eléctrico. Por su parte, el
motor eléctrico trasero ofre-
ce 54 CVy funciona de forma
automatica cuando los senso-
res detectan una diferencia de

AP Enfuncién del tipo de enchufe,
la bateria del Across puede cargarse
por completo empleando entre 5

y 9 horas. El maletero cubica 490
litros.

MOTOR TERMICO

N de cilindros 4, enlinea
(ilindrada (cc) 2.487
Potenciaméx. (CV/pm) | 185/6.000

Par médximo (mkg/rpm) | 23,2/3.200-3.700
MOTORES ELECTRICOS

Potencia (CV) Del.:182.Tras.: 54
Par (Nm) Del.:270.Tras.: 121
Pot. max. total 306CV

Parméx. total nd.

Traccion Alas 4 ruedas
(ajade cambios Aut.E-CVT

Frenos del/tra. Discos ventilados
Peso (kg) 1940
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.635/1.855/1.690
Maletero () 490/168
(apacidad del depdsito (1) 55
Tipo de bateria 16n-litio
(apacidad de la bateria 18,1kW/h
De0al00km/h(s) 6,0
\elocidad max. (km/h) 180
\el. max. en eléctrico 135
Consumomixto (/100km) | 1,0/6,6 (WLTP)
Emisiones CO2 22g/km
Alcance en eléctrico (km) 75
Tiempo de recarga Entre 5y 9 horas
Precios desde... (euros) 55.550

giro entre ruedas, y hace fun-
cionar la traccion 4x4.

El sistema hibrido enchufa-
ble del Across ofrece tres mo-
dos de funcionamiento para
gestionar la energia: EV, Au-
to EV/HVy Charge Hold, me-
diante unos botones situados
en la consola central, a la iz-
quierda del selector del cam-
bio E-CVT. Y a su vez, otros
cuatro modos para la res-
puesta del conjunto: Normal,
ECO, Sport y Trail, que se ac-
tivan con una ruleta al lado
del cambio y acttian sobre la
respuesta del acelerador y la
transmision automatica, el
tacto de la direccion asistida y
la frenada. Pero el modo que
nos parece mas interesante es
el Charge Hold, que preser-
va la carga de la bateria para
usarla después y optimiza la

regeneracion de energia al le-
vantar el pie del acelerador o
con la frenada regenerativa.
Los datos de consumo homo-
logados mas interesantes del
Across en protocolo WLTP son
dos; uno el que se consigue
partiendo de una carga com-
pleta de baterfa, que se ha fi-
jadoen1,01/100 km, alo que
habria que sumar el coste de la
carga de electricidad. Y otro,
de 6,61/100 km, que es el lo-
grado sin recarga previa de la
bateria. En nuestra toma de
contacto, partiendo con la ba-
teria totalmente cargada y tras
casi 100 kilémetros de recorri-
do por vias de montafia a muy
buen ritmo, comenzamos con
un consumo de 3,11/100 km
en el ordenador y terminamos
con 4,11/100 km -y la terce-
ra parte de la bateria intacta—,

N <« Todo estd amano
W enelAcross.Los
modos de conduccién,
| juntoal cambio.Y en
|| lapantalla central
se puede ver cémo
" funciona el sistema.

alternando la electricidad pu-
ray dura y la combinacién de
electricidad y gasolina gracias
alos diferentes programas. Un
resultado magnifico para un
SUV de casi 2.000 kilos.

El Suzuki Across mide 4,63
metros, y tiene un interior am-
plisimo y un maletero de 490
litros. Y ademas lleva un equi-
po de serie excepcional, con
pantalla tictil de 9 pulgadasy
sistema de infoentretenimien-
to compatible con Apple Car-
Play, Android Auto y Mirror
Link. También asientos depor-
tivos tapizados en cuero con
calefaccién delante y detréds y
regulacion eléctrica en la bu-
taca del conductor, faros LED,
llantas de 19 pulgadas, male-
tero con apertura sin manos y
un paquete completisimo con
lo dltimo en seguridad.
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VOLKSWAGEN T-ROC CABRIO STYLE 1.5 TSI 150 CV
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Andrés Mas || amas@motorle.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

En 1979 Mercedes-Benz ya te-
nia un 230G descapotable en
su gama, pero era un cabrio
basado en un todoterreno pu-
roy duro, como muchos otros
que fueron llegando en la épo-
cadelamano de las japonesas
Suzuki, Nissan o Toyota. Los
SUV o todocamino todavia no
estaban de moda, y menos con
carroceria descapotable. Pero
profundizando en la apasio-
nante historia de Volkswagen,
ydejando al margen vehiculos
militares o buggies de dos pla-
zas de la marca, recordamos
que entre 1990 y 1993 —sélo
un afio después Toyota lanza-
ria su RAV4 con una versién

—

Uni

Cabrio- algunos concesiona-
rios de la casa alemana co-
mercializaron el Volkswagen
Biagini Passo, un SUV desca-
potable del que se fabricaron
alrededor de 100 unidades. El
Passo, producido por la facto-
ria italiana ACM, utilizaba la
carroceria del Golf Cabrio Iy
la mecanica del Golf Country,
un motor de gasolina con 1,8
litros de cilindrada y 100 CV.
El primer SUV Cabrio de la
historia de Volkswagen tenia
cuatro plazas, techo de lona
y media 4,25 metros de lar-
go, unas caracteristicas muy
similares a las del nuevo Vo-
lkswagen T-Roc Cabrio, un to-
docamino compacto con techo
de lona eléctrico que nace en
un segmento de gran poten-

®

fal)

cial, pero de momento desier-
to derivales. La verdad es que
otros lo intentaron antes con
modelos como el Nissan Mu-
rano o el Range Rover Evoque
Convertible, aunque tuvieron
que retirarlos del mercado por
razones diversas casi siempre
relacionadas con la baja renta-
bilidad. Pero en la actualidad
Volkswagen no da puntada sin
hilo, y con el T-Roc Cabrio en-
seguida le van a salir las cuen-
tasalamarca. Y el éxito puede
llegarle, entre otras cosas, por
tamarfio, precio o consumo, y
por tratarse de una época en
la que los SUV crecen a un rit-
mo enloquecido.

Desde luego hay que decir
que nuestro protagonista lle-
ga al mercado con muy bue-

nos argumentos, basados en
no caer en los errores que sue-
len ir aparejados con el dise-
floyla puesta en escena de un
Cabrio. Asi, por ejemplo, nos
encontramos con un habita-
culo mucho maés espacioso de
lo esperado y en el que las pla-
zas traseras acaparan el ma-
yor protagonismo. Y lo hacen
porque son suficientemente
holgadas para dos adultos de
talla elevada y porque el res-
paldo trasero estd menos ver-
tical que en la mayoria de los
descapotables. Y es que un pa-
sajero de 1,86 metros de esta-
tura no se despeinara con el
techo en la parte trasera, y la
distancia hasta los respaldos
delanteros le dejard mover-
se a su antojo. Es verdad que

Cada dia que pasa nace un
nuevo modelo en el segmento
de los vehiculos todocamino.
Sin embargo, pocos son los
que se atreven a quitarse el

ombrero, es decir, a ofr

.- ANV C - .
=10]g[(0 O d8en ad
. B .. -

el maletero no tiene unas for-
mas muy regulares, pero cubi-
ca 280 litros; y una trampilla
de 59 centimetros de ancho
permite, abatiendo los respal-
dos traseros, ampliar el espa-
cio en sentido longitudinal, lo
justo para trasladar unos es-
quis o una tabla de surf. En su
interior, el maletero mide un
metro de anchura por 74 cen-
timetros de profundidad.
Dada su condicién de todo-
camino alto, el conductor y el
acompaiante del T-Roc Ca-
brio van sentados a 60 centi-
metros sobre el asfalto, y los
pasajeros de las plazas trase-
ras van incluso 2 centimetros
mas altos. Esto facilita mu-
cho el acceso al coche, ya que
ni hay que tirarse al suelo, ni

PRECIO

Ealiahd LASCIFRAS

7{ O DE CO
MOTOR 1.5TSI
o D Disposicién Delantero transversal
NO de cilindros/vlvulas 4,enlinea/16
DA\ . P A . Sistema Stop/Start Si
(ilindrada (c..) 1498
Alimentacién Inyeccion directa, turbo de
er NOS GUSTA geometria variable e intercooler
RO . Potencia maxima/fpm 150CV/5.000-6.000
Agrado de uso y motor eficiente, Par maximo/ipm 25,5mkg /15003500
O suave y silencioso. Exclusividad TRANSMISION
asegurada. Consumo Traccion Delantera
rresEEde Caliche Bz (ajade cambios Manual, de 6 velocidades
l smod Desarrollo final (cada 1.000 rpm) | N.d.
traseras reales y cémodas. DIRECCION Y FRENOS
Sisterna Cremallera, eléctrica
DEBE M EJORAR \lUeltas de volante (entre topes) | 2,5
Didmetro de giro (m) 10
Mando de accionamiento de Frenos. Sistema (DEI./TfaS.) Discos ventilados / Discos
: SUSPENSION
E :ja cap(l)tta mac:_?t_LiZdo' ez Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
.e MEESET el 2@ iEy amortiguadores y barra estabilizadora.
sin mancharse. Maletero de - : - -
. ) Trasera: Independiente, multibrazo, con muelles, amortiguadores y
superficie muy iregular. barra establizadora.
RUEDAS
NUESTRAS ESTRELLAS i s
a ==
- S COMPORTAMIENTO KK | Mo . Goodyear
> ACABADO KoKk CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1.524
PRESTACIONES * KK |
CONFORT ook Largo/Ancho/Alto (mm) 4.268/1.811/ 1522
SEGURIDAD * k%K (apacidad del maletero (1) 280
~ | CONsuMo DR (apacidad del depdsito () 50
&!"'.é PRECIO $okok
& PRESTACIONES
VELOCIDAD,MAXIMA | 205KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 173
' De0ab50km/h 37
De 0100 km/h (oficial) 95(9,6)
. RECUPERACION (en segundos)
- 400 mdesde 40 km/hen 42 185
- 400 m desde 40 km/hen 58 207
400 m desde 50 km/h en 62 198
1000 m desde 40 km/h en 42 33
1000 m desde 40 km/h en 52 36,7
1.000 m desde 50 km/h en 62 36,8
De80al20 km/hen 42 8]
De 80120 km/h en 58 10,0
DeB0alZ20 km/henb 120
CONSUMOS
LA CLA\/E 100 km
EN CIUDAD
A221km/h de promedio 85
amas@motorlb.com EN CARRETERA
- ., A90 km/h de crucero 49
S iya deporsiundescapotable puede considerarse En conduccion dindmica 82
un capricho exclusivo, imagina siese descapota- El’;‘ O/L\U/Th%P'STA =
bleesel tinico del mercado con carroceria SUV. Pues - [riflvieepees &
hasta que Land Rover vuelva a vender su Evoque Consumo medio (Porcentaje de uso 30% -
Convertible, que lodudamos, y con permiso del Jeep urbano; 30% autovia: 20% carretera) ‘
Wrangler, toda una leyenda pero del 4x4 puroy duro, ﬁ;’{ﬂlﬁ)’;‘gmﬁs MEDIA o
el T-Roc Cabrio es el inico de su especie en el merca- CONSUMOS OFICIALES
do. Y losingenieros de lamarcaalemana han salvado Cico urbano / extraurbano (NEDC) 63/50
bastante bien disefio y otros fallos de antario. Cicdo mixto (NEDC) 2.3
(iclo mixto (WLTP) 67

escalar. Y también se mejora
la visibilidad desde el puesto
de conduccion, lo que facili-
ta anticiparse mejor al trafico
que nos rodea. Otro acierto
es el disefio de la capota, por-

| MOTOR16
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A Elmaletero cubica 280 litros.
Y aunque sus formas no son muy
regulares, se abaten los respaldos y
se gana espacio longitudinal.

AY Eltechodelonadealta
calidad del T-Roc Cabrio se abre
en 9 segundosy se cierraen],

y todo ello puede hacerse a una
velocidad de hasta 30 km/h.

que el techo de lona no a to-
dos los coches les sienta bien
cuando tapa el habitaculo. No
es el caso de este todocamino,
que gracias a su elevada cin-
tura deja poco material de lo-
na a la vista y mas cristal para
ganar visibilidad. El techo es
eléctrico y muy rapido, ya que
se abre en 8 segundos y se cie-

El MOTOR16 |

VOLKSWAGEN T-ROC CABRIO STYLE 1.5 TSI 150 CV

rra en 11, siempre que circu-
lemos por debajo de 30 km/h.
Ademas, 1a maniobra se pue-
de hacer incluso en garajes de
poca altura, pues en su punto
mas alto del proceso la capota
queda a 1,95 metros del sue-
lo. Lastima que el mando de
accionamiento esté 'perdido’
entre los asientos, resultando

M

AP Las dos plazas traseras son dos plazas de verdad, en las que un adulto de
ni tiene que ir con el torso forzado hacia delante, como si ocurre en otros descapotables.

engorroso activarlo cuando
llevamos adelantado el apo-
yabrazos central.

En marcha, el techo, con
tres capas y un varillaje bien
disefiado, no se hincha a velo-
cidades altas y aisla bien tanto
del ruido como de la climato-
logia adversa. Y una vez reti-
rado podemos circular hasta
120 km/h sin turbulencias, y
casi sin que se mueva un pelo
si colocamos el deflector que
lleva de serie, plegado bajo el
piso del maletero y que anula
las plazas traseras al usarlo.

Y para todos aquellos que
piensen que un descapotable
es menos seguro, en caso de
vuelco el T-Roc Cabrio activa
en fracciones de segundo un
sistema de proteccion que ele-

casi 1,90 metros niroza en el techo

va dos arcos de seguridad tras
los apoyacabezas traseros.
Pero el T-Roc Cabrio no
se enfrentard a una situacién
asi porque sea dificil de con-
ducir o su comportamiento
sea delicado. El descapotable
de Volkswagen tiene un cha-
sis reforzado que evita que la
ausencia de techo haga de las
suyas en cuantos a pérdida de
rigidez. Esos refuerzos fun-
cionan siempre que el asfalto
no presente mucha deforma-
cion estructural. Y aunque es-
ta version pesa 194 kilos mds
que un T-Roc de cinco puer-
tas, lo cierto es que el peso
extra, que se nota mas en el
consumo o en las prestacio-
nes, apenas se aprecia a nivel
dindmico porque se compen-

JEMULTIBRAZO

TODOAMANO

sa con un centro de gravedad
mas bajo y con un eje trasero
multibrazo mas elaborado y
eficaz que el de brazos tirados

> SUS RIVALES

utilizado por el T-Roc cerrado.
El Cabrio permite una conduc-
cién alegre en carretera y agil
en ciudad. Y, por supuesto,

BMW 218i JEEP WRANGLER 3P MINI CABRIO SIDEWALK
CABRIO SPORT2.0T EDITION

El Serie 2 con carroceria Es lomas parecido que El descapotable de Mini
cabrio tiene un motor hemos encontradoal es el mas barato del
detrescilindrosy 136 CV T-Roc Cabrio,aunquelas | trio, pero tambiénel
menos potente que el diferencias sonenormes. | mas pequefio, lo que se
del Volkswagen, aunque Poreso es16.000 euros traduce enun habitaculo
acelera mejor. Pero su mas caro. Es 4x4ymucho | yunmaleterodemasiado
consumoesmaselevado. | mas potente. reducidos.

Precio 39.700 € | Precio 51100 € | Precio 31.500€
Potencia 136 CV | Potendia 272CV | Potencia 136 CV
Consumo 151/100km | Consumo 10,71/100km | Consumo 6,31/100km
0alo0km/h 9.4seg. | 0al00km/h 13seg. | 0al00km/h 8,8 seg.

A Cuando menos te lo esperas, en el motor
dejan de funcionar dos de los cuatro cilindros
para ahorrar. Ocurre al llanear a punta de gas.

convierte en muy apetecibles
los ritmos de paseo sin techo
y disfrutando del viento.

Por su parte, el motor 1.5
TSI de 150 CV con caja ma-
nual de 6 marchas se adapta
sin rechistar a cualquier tipo
de conduccidn, con una res-
puesta si se quiere agradable
y progresiva, 0 un empuje mas
contundente si pisamos sin
piedad el pedal derecho. Pero
sus mejores argumentos son la
suavidad y el agrado.

Para empezar, es muy si-
lencioso, algo que se agradece
mucho en un Cabrio. También
destaca por su elasticidad, ya
que responde con inmediatez
aunque se circule despacio y
se abuse de las marchas largas.
Frente al T-Roc cerrado equi-

A Dos de los mandos clave, como el que
acciona el techo o baja las cuatro ventanillas a
la vez, estan 'perdidos' entre los asientos.

A Los cambios
manuales no nos
vuelven locos, pero este
es preciso y rapido.

valente, esta versioén es 1,2 se-
gundos mas lenta al acelerar
de 0a 100 km/h por pesoy ae-
rodindmica, pero a nivel gene-
ral no serd lo habitual echar de
menos mas potencia. Por lti-
mo, su consumo real no pare-
ce que vaya a arruinar ninguin
bolsillo. Hemos recorrido més
de 1.000 kilémetros —conduc-
tor solo y sin equipaje— por au-
tovia a velocidades legales sin
que el gasto subiera de los 6,5
1/100 km —casi 800 kilémetros
sin repostar—. Y a 90 km/h he-
mos medido menos de 5 litros.
En este sentido hay que desta-
car la eficacia del sistema de
desconexion de cilindros, por-
que cumple su objetivo. Otro
argumento mas para el tinico
SUV Cabrio del mercado.
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Todo un invento

Es probable, ademas de l6gico y deseable, que los diésel recuperen
parte del terreno comercial cedido gracias a la hibridacién suave
MHEYV, que recorta aun mas sus consumos y les otorga una
etiqueta ECO que viene muy bien en las ciudades. Buen
ejemplo.es este Kuga de 150 CV, cuyas virtudesvan . #
muchejmés alla de su racional mecanica. @ .

a LACLAVE

N~
A atin@motoris com

n los Ultimos arios, sobre

todo en el segmento SUV
familiar, seguiamos recomen-
dando modelos diésel de eti-
queta C, de los que algunos
usuariosya renegaban porno
tener distintivo ECO, Util en
ciertos movimientos urbanos.
Pues bien, aquillega un SUV
queesdiésel y ECO. Noes el
Unicodel mercado, perosiuno
delos mds interesantes para
combinar viajes y ciudad.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Si hace unas semanas daba-
mos la bienvenida a la terce-
ra entrega del Kuga probando
suversion PHEV, o hibrida en-
chufable, ahora nos centramos
en la otra variante electrifica-
da-llegaran mas en breve—de

la gama: la EcoBlue mHEV, o
EcoBlue Hybrid, que asocia el
motor diésel 2.0 de 150 CV a
un sistema de hibridacién sua-
Ve compuesto por una bateria
de 48 voltios y un motor/ge-
nerador eléctrico que, depen-
diendo de la situacién, puede
poner en juego hasta 14 CVde
potenciay 5,1 mkg de par.

PRECIO

33.600 € [NUay N/ Neeo)

NOS GUSTA

¢Y qué es lo importante
aqui? Que los beneficios del
'invento' los vemos tanto en
carretera, donde el consumo
es aiin mas bajo que el de un
motor diésel convencional,
como en ciudad, donde la eti-
queta ECO abre puertas que
empiezan a cerrarse para los
vehiculos con distintivo C. Al-

guien pensara, no sin razon,
que un Kuga PHEV es atin mas
atractivo para alternar la cir-
culacién urbana ~homologa
56 kilémetros de autonomia
eléctrica— con los viajes de lar-
go recorrido, pero la version
EcoBlue mHEV esgrime venta-
jas como un precio muy infe-
rior —con acabado Titanium lo

DEBE MEJORAR

NUESTRAS ESTRELLAS
EMISIONES COMPORTAMIENTO * ok ok k
g DE CO;: BRESTACIONES o
M3ony EE .
(NEDC) CONSUMO %k %k k%
PRECIO %k %k %k %k

28.128 euros con descuento;
y Titanium por 26.628.
Consumo y prestaciones.
Amplitud y versatilidad.
Comportamiento. ECO.

Ll \/ersidn EcoBlue Hybrid

solo con cambio manual y
traccién delantera. Algin
detalle de terminacién. No
ofrece rueda de repuesto.

MOTORI6 |

tenemos ahora desde 26.628
euros, exactamente 6.916 me-
nos que su hermano 'plug-in*-,
un consumo extraurbano lige-
ramente mas bajo -y de gaso-
leo, que es mas barato que la
gasolina— o no requerir cable
de recarga, detalle que a mu-
chos les vendra de cine si no
pueden disponer de enchufe
donde aparcan. Al margen de
otros argumentos que tienen
su aquel, como un peso 164
kilos menor que influye positi-
vamente en el comportamien-
to—se aprecian menos inercias
al limite—, una distancia al sue-
lo 18 milimetros mayor —178
enel caso del acabado ST-Line
probado frente a los 160 del

PHEV, justitos para labores 'off
road- o un maletero 64 litros
mas grande: ofrece 475 litros,
como cualquier otro Kuga dié-
sel o de gasolina. Y ojo, por-
que avanzando la segunda fila
—corre 15 centimetros— pode-
mos conseguir hasta 645 litros
para equipaje; y mantenien-
do la comodidad de sus cinco
plazas. De modo que el Kuga
EcoBlue mHEV se convierte,

A agamaKuga
ofrece otros dos
motores diésel
EcoBlue:un1.5de
120CVyun2.0de
190 CV ligadoala
traccion total. Pero
este EcoBlue Hybrid
nos parece una
opciénideal.

LAS CIFRAS
OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 2.0 ECOBLUE MHEV

Disposicion Delantero transversal

N2 de cilindros/vélvulas 4enlinea/16

(ilindrada (c.c.) 1.996

Alimentacién Iny.dir. por rail comun, turbo de
geometria variable e intercooler

Potencia maxima/rpm 150 CV/3.500

Par maximo/rpm 378 mkg /2.000-2.500

Sistema MHEV: Potencia / Bateria | 16 CV/48Vy 0,48 kWh

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Manual, de 6 velocidades

Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 55,86 km/h

DIRECCION Y FRENOS

Sistema Cremallera, asistencia eléctrica

Viueltas de volante (entre topes) | 2.5

Didmetro de giro (m) 138

Frenos. Sistema (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

RUEDAS

Neuméticos - Llantas

225/60R18-7,5)x18"

Neumdticos en el test - Marca

225/55R19 - Continental

CARROCERIA

Peso en orden de marcha (kg)

1.680

Largo/Ancho/Alto (mm)

4.626/1.883/1.666

(apacidad del maletero (1)

475-645/1.534

(apacidad del depésito (1) 54
PRESTACIONES
VELOCIDAD’MZ\XIMA | 194KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 169
De0a50km/h 33
De 0100 km/h (oficial) 95(9,6)
Recorriendo (metros) 158
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 42 163
400 m desde 40 km/h en 52 187
400 m desde 50 km/h en 62 195
1000 m desde 40 km/h en 48 30,6
1.000 m desde 40 km/h en 52 36
1.000 m desde 50 km/h en 62 357
De80al20 km/hen 42 69
De 80120 km/hen 52 85
De80a120 km/h en 64 107
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
AZ221km/h de promedio 12
EN CARRETERA
A90 kmv/h de crucero 49
En conduccion dindmica 8]
EN AUTOPISTA
AT20 kmv/h de crucero 59
A140 km/h de crucero 6,8
Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 61
urbano. 50% avtovia: 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 885
CONSUMOS OFICIALES
(Ciclo urbano / extraurbano (NEDC) 41/4]
(iclo mixto (NEDC) bh
(iclo mixto (WLTP) 5]

| MOTOR16
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FORD KUGA 2.0 ECOBLUE MHEV ST-LINE

» V¥ Elcuadro
digital noes tan
configurable como
en modelos de
otras marcas, pero
cambia de aspecto
y tono segun cuél
de los cinco modos
de conduccién
hayamos elegido:
Sport, ECO, Normal,
Resbaladizoy
Nieve/Arena. En
ECO,y esonos
gusta, conserva el
cuentavueltas.

‘ UFICIENTE DINAMISMO

ey (OMPLETOY FUNCIONAL

Jf -

rCon las'cinco plazas en Jso podemos variar el
volumen del maletero de 475 a 645 litros. Y hasta
1.534 abatiendo el respaldo. No hay quinta rueda.

A Elcambio
manual va bien,
pero en ciudad se
agradeceria una
caja automatica.

- — = e
A El selector de modos de conduccién va muy a mano, entre las banguetas, y nos gusta el mando de luces: una rueda tradicional con los botones de
las funciones antiniebla dentro. Las plazas traseras, que pueden contar con banquetas calefactables, se ajustan longitudinalmente 15 centimetros.

anuestro juicio, en uno de los
SUV viajeros mds atractivos,
y con un precio muy racional.
Un rutero répido y ahorrador
para fines de semana y vaca-
ciones que podremos seguir
usando en ciudad con la mis-
ma libertad de accién e idénti-
cos beneficios econdmicos que
si circuldsemos en utilitarios
ECO como un Toyota Yaris
Hybrid, un Seat Ibiza de GNC
o un Ford Fiesta de GLP.
Aunque ya lo hemos expli-
cado otras veces, no esta de
mas recordar cémo funciona
un sistema mHEV, en el que
un motor/generador —Ford
le llama BISG-, que sustitu-
ye al alternador tradicional y
se encarga de arrancar el cua-
tro cilindros tras cada pausa
por motivos de ahorro, per-

MOTORI6 |

P Nuestro Kuga
montaba el
paquete ST-Line,
queincluye alerén
trasero méas
grande, pinzas
defrenorojasy
unos 225/55R19
Qque optimizan

la precision

de trazada al
limite. Pero con
los 225/60R18
de serie, mas
cémodos en
pistas y sobre mal
firme, ya va bien.

mite recuperar energia en las
deceleraciones y frenadas pa-
ra almacenarla en una bate-
ria de 48 voltios y 0,48 kWh
de capacidad -la del PHEV,

recargable por cable, es de
14,4 KWh-, reserva eléctrica
que luego servira para apoyar
al motor diésel; bien hacien-
do que empuje mas, bien ayu-

dando a que gaste menos. De
ahi quelos 150 CVy 37,8 mkg
que rinde la mecanica en total
den tanto de si, pues le hemos
medido 9,5 segundos para

acelerar de 0 a 100 km/h —ho-
mologa 9,6—; cuando el Kuga
PHEV, de 225 CV, registr6 8,9
segundos —anuncia 9,2-. Y la
version EcoBlue mHEV tam-

bién es resolutiva al adelan-
tar, con 6,9 segundos al pasar
de 80 a 120 km/h en cuarta,
8,5 en quinta y 10,7 en sex-
ta, pese a que la marcha final

HYUNDAITUCSON 1.6 CRDi

acabado deportivo... Con
descuentos, 29.365 euros.

Precio 35.965 €

> SUS RIVALES

KIASPORTAGE 1.6 MHEV
4BVNLINE4X2136CV CONCEPT 4X2136CV
Pronto seré relevado |déntica mecanica diésel
por la nueva generacion, ECOde136CVqueel
pero sigue siendo buena Hyundai, pero a precio
compra; diésel ECO de imbatible, pues en version
136 CV, buen maletero, Concept arranca, rebaja

incluida, en 22.548 euros.
Y con garantia de 7 afios.

Precio 28.600 €

L ROVERDISCOVERY SPORT
DI65AWDAUT.MHEV163CV

Permite elegirentre 5y 7
plazas, pero es muy caro,
gastamasyanda menos
peseatener13CV extra.
Elmotor MHEV obliga ala
traccion total y al cambio
automatico. Mas refinado.

Precio 45150 €

Maletero 4881,
Consumo 5.8 1/100km
0al00km/h 11,8 seg.

Maletero 4391,
Consumo 5,5 1/100km
0al00km/h 11,2 seg.

Maletero 4541,
Consumo 6,71/100km
0al00kmv/h 10,2 seg.

es larga: 58,9 km/h por cada
1.000 revoluciones. De hecho,
a 120 km/h el motor gira a so-
lo2.038 rpm, lo que explicala
baja sonoridad general.

Y eso también ayuda a ex-
plicar su escasa 'sed’, pues
6,11/100 km de gasto real en
nuestra ruta mixta con auto-
via, ciudad y carretera es po-
quisimo para un SUV de 4,61
metros y generosas prestacio-
nes. A poco que mimemos el
acelerador y respetemos los li-
mites de velocidad al dedillo,
rondar los 5,5 litros de media
al viajar ser4 factible.

Pero nos gustaria que se
ofreciera como alternativa el
cambio automadtico —en ciu-
dad vendria bien—, e incluso
traccion total, pues entonces
ya estariamos hablando del

compaiiero de viaje ideal, in-
cluso en el crudo invierno o
afrontando una pista emba-
rrada. Para consolarnos, dos
delos cinco programas de con-
duccién estan ideados para su-
perficies 'problematicas’.

Muy buena estabilidad, una
frenada enérgica—52,2 metros
desde 120 km/h-, direccién
rapiday precisa, la dosis justa
de balanceo en curva, notable
confort... Y siempre respalda-
dos por una avanzada tecno-
logia en materia de seguridad
o asistencia a la conduccién.
Y si al probar la versién PHEV
ya alabamos su amplitud pero
criticamos algin detalle de ju-
ventud relativo al acabado, en
este caso la terminacién nos
ha parecido algo mejor... aun-
que todavia sea mejorable.

| MOTOR16
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Andrés Mas || amas@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

Ante el apabullante avance de
los SUV en casi cualquier cate-
goria, algunos segmentos han
ido quedando en el olvido. Es
el caso de los vehiculos mono-
volumen, que tuvieron su mo-
mento de gloria hace 20 afios
y fueron apagandose como la
luz de una vela; el de los pe-
quefios sedanes —todavia re-
cuerdo el Renault 7 o el Seat
Cérdoba—; o la categoria de
los familiares, aunque estos
si, nunca llegaron a olvidarse
del todo. Fue gracias en par-
te a la magia de algunas ver-
siones muy deportivas, sobre
todo de Audi, o a la exclusivi-
dad y fuerte personalidad de
los modelos de carroceria fa-
miliar de Volvo. Y a este paso
menos se nos van a olvidar,
porque ejemplares como este
Skoda Superb Combi iV, con

ia hibrida en '

SKODA SUPERB COMBI iV 1.4 TSI PHEV SPORTLINE

Sin duda los hibridos enchufables son la
solucién temporal hasta que los eléctricos
puros ganen autonomiay reduzcan su tiempo
de carga. Y ya hay modelos Plug-in casi para
todos los gustos. Pero en el segmento de las
berlinas familiares de tamafio grande hemos
encontrado la alternativa casi perfecta.

ble, devuelven el protagonis-
mo a una categoria de coches
con argumentos suficientes
como para hacerle la compe-
tencia a cualquier todocami-
no. Y su tipo de carroceria, con
un espacio de carga mds que
generoso, es la ideal para que
incluso alojando las baterias
que utiliza esta tecnologia, el
maletero o el espacio interior
mantengan unas cotas com-
petitivas frente a un SUV. As{
que aunque el Superb Com-
bi Plug-in pierde 150 litros de
maletero —baja hasta los 510
especto a las versiones 'nor-

males', el espacio que queda
resulta mas que suficiente pa-
ra transportar sin problemas
el equipaje de toda una fa-
milia en vacaciones, dejando
incluso un doble fondo para
guardar alli el cable de carga
y el kit de reparacién de neu-
maticos.

Respecto aun SUV de tama-
fio equivalente, un coche con
carroceria familiar y tecno-
logia Plug-in como el Superb
Combi iV pesa menos, es mds
aerodinamico, gasta menos,
tiene menos inercias en curva,
tiene mas capacidad de male-

tero y cuesta menos, razones
lo suficientemente importan-
tes como para ver claramen-
te que hay vida mas alla de
los SUV. Y ya que hablamos
de precios hay que decir que
aunque los Plug-in no son ba-
ratos —y este no es una excep-
cién—, puestos a comparar, el
Skoda Superb Combi iV es,
con diferencia, el mas barato
de su clase y no precisamente
porque se haya escatimado en
calidad o equipamiento de se-
rie. Porque la dotacion de esta
version con acabado SportLi-
ne es sencillamente espectacu-
lar. Llantas de aleacion de 18
pulgadas, asistente de apar-
camiento, techo eléctrico pa-
noramico de cristal, asientos
deportivos, decoracién inte-
rior en fibra de carbono, pilo-
tos traseros LED con funcion
dindmica, portdén trasero con
apertura y cierre eléctricos,
seleccion de modos de con-
duccién con chasis deportivo

y suspensién adaptativa DCC,
faros Matrix LED, virtual cock-
pit con navegacion, climatiza-
dor bizona, sensores de lluvia
y luces... La lista es intermi-
nable, y ni siquiera hemos
hablado de conectividad o se-
guridad. Sin embargo, de lo
que toca hablar en este coche
por encima de otros aspectos
es de su sistema de propul-
si6én con derecho a la etique-
ta 0 Emisiones de laDGT. Y es
que con la bateria de 13 kWh
-10,4 kWh efectivos- carga-
da, nuestro protagonista ho-
mologa una autonomia en
modo eléctrico de 55 kiléme-
tros con un consumo oficial de
1,6 litros durante los primeros
100. Nosotros hemos llegado
a recorrer 53 kilometros por
ciudad y alrededores, y una
de las ventajas es que al circu-
lar fuera de la urbe uno pue-
de decidir cuanta bateria gasta
y cuanta reserva para utilizar
mas tarde. Manejando ade-

PRECIO 46.150 €

NUESTRAS ESTRELLAS

LAS CIFRAS
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

EMISIONES COMPORTAMIENTO | > % MOTOR 1.4 TSI PHEV
DE CO»: ACABADO * %k %k k Dispasicion Delantero transversal
e PRESTACIONES * %k k %k NO de cilindros/valvulas 4,enlinea
DESDE CONFORT *okokok (lindrada (cc) 1395
SEGURIDAD %k % %k % Alimentacion Inyeccion directa de gasolina,
33 G/KM CONSUMO * kKK turbo e intercooler
PRECIO T Potencia méxima (CV/ipm) | 156CV/5.000-6.000

NUESTRA VALORACION
AFAVOR EN CONTRA

Equipamiento Tacto del pedal
de serie. Precio. de freno. No se
Comportamiento. ofrece rueda de
Consumo. repuesto. Algunos
Etiqueta O de pictogramas del
la DGT. Calidad. cuadro son muy
Prestaciones. pequenos.

LACLAVE

4 amas@motorlb.com

koda no se ha quedado ni un centimetro atrds en

lalucha contra la contaminacion. Y sus iV cuentan
con tecnologia de vanguardia, sin olvidar el sentido
prdctico. Pero el Superb CombiiV con sistema hibrido
enchufable raya la perfeccidn. Porque la combinacion
deelectricidady el motor térmico sigue siendo la solu-
cién mds ingeniosa y practica por el momento.

Par méximo (mkg/rpm) 25,5mkg /1.500-3.500
MOTOR ELECTRICO

Potencia maxima 85kW (116 CV)

Par mdximo 33,7 mkg

Autonomia méx. modo eléctrico | 55km (WLTP)
BATERIA

Tipo - (apacidad total

lones delitio- 13,0 kWh (104 efect.)

SISTEMA HIBRIDO

Potencia conjunta/Par méximo | 218 CV /40,8 mkg

TRANSMISION

Traccin | Alas ruedas delanteras |
(Caja de cambios | Automatica DSG, de 6 vel. |
DIRECCION Y FRENOS

Sistema De cremallera, con asistencia eléctrica

Vlueltas de volante (entre topes)

18

Didmetro de giro (m)

111

Frenos. Sistema (Del/Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera: Independiente de tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores, barra estabilizadora y tren de rodaje adaptativo.

Trasera: Independiente de paralelogramo deformable,

con muelles,

amortiguadores, barra estabilizadora y tren de rodaje adaptativo.

RUEDAS
Neuméticos - Marca \ 235/40 R19 - Bridgestone
PESOS Y CAPACIDADES
En orden de marcha (kg) 1752
Longitud/Anchura/Altura (mm) 4.862/1.864 /1471
(apacidad maletero/ depdsito (1) 510-1.800/50
PRESTACIONES
VELOCIDAD,MAXIMA | 224KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 155
De0a50km/h 33
De 02100 km/h (oficial) 16(18)
Recorriendo (metros) 1
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 132
1,000 m desde 40 km/hen D 252
DeB0al20km/henD 45
Recorriendo (metros) 121
Error de velocimetro a 100 km/h +4%
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
A222kmvh de media (con bateria cargada) 45
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero (con bateria descargada) 51
En conduccién dinémica (con bateria descargada) 89
EN AUTOPISTA
AT120 kmv/h de crucero (con bateria descargada) 6.2
A140 km/h de crucero (con bateria descargada) 6.8
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% urbano; 55
50% autovia; 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilometros recorridos 910
CONSUMOS OFICIALES WLTP
(iclo combinado consumo bateria 14kWh/100 km
(iclo combinado con bateria descargada 721/100km
(iclo combinado con bateria cargada 151/100 km

'y ] L] |
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. PANTALLA DE 8 PULGADAS

A ElVirtual Cockpit es de serie,y
cuando uno se acostumbra a utilizarlo
y a conocer sus posibilidades resulta
sumamente practico. Aungue algunos
iconos son demasiado pequefios.

A La capacidad del maletero de esta versién es
impresionante. E incluso debajo del piso existe un
hueco muy generoso para guardar el cable de carga.

__)‘_ .

<« A Nuestro centro técnico sometio
al Superb Combi Plug-in a la habitual
sesion de Correvit en el INTA. El enchufe
de carga se encuentra en el frontal.

A Conbotoneria
directa, encontramos
el modo Sporty el
e-Mode.

» El acabado SportLine incluye unos
asientos delanteros muy deportivos :"'
que sujetan con eficacia. L

cuadamente estos recursos re-

sulta sencillo lograr unas cifras
de consumo brillantes. Porque
incluso circulando con la car-
gadelabateria agotada el pro-
pio motor de combustién va
recargando la suficiente ener-
gfa como para que en momen-
tos puntuales el coche circule
en modo eléctrico o apoyando
al motor de combustién.

Y de las muchas cosas que
nos han sorprendido grata-
mente de este modelo des-
tacamos dos del apartado
mecanico. Por un lado, el ren-
dimiento del motor 1.4 TSI
de 156 CV —que, por cierto,
va mejor que el 1.5 del resto
de modelos-asociado al cam-
bio DSG cuando la bateria es-
td agotada y el motor eléctrico
se rinde —en un viaje largo, lo
habitual-. En esos casos el TSI
sube de vueltas con decisién y

MOTORI6 |

se encuentra en su salsa en la
parte alta del cuentarrevolu-
ciones. Por eso la aguja llega
hasta las 6.100 rpm sin re-
chistar antes de efectuar los
cambios, y podemos ver por
ejemplo que en tercera el Su-
perb Combi iV alcanza los 150
km/h. Y la caja DSG no se que-
da atras, ya que ademas de
efectuar los cambios con ra-
pidez permite reducciones
en las que el motor sube has-
ta las 6.000 rpm, olvidando
esa obsesion histérica de mu-
chas marcas por salvaguar-
dar en exceso la mecanica ala
hora de reducir con un cam-
bio automatico. Y si tenemos
que hablar de la accién con-
junta de los dos motores, y por
tanto de los 218 CV, el Super
Combi iV ha mejorado el da-
to oficial de aceleracién de 0
a 100 km/h en dos décimas,

A Elacabado SportLine incluye unas llantas de 19 pulgadas y algunos

elementos aerodindmicos que le dan un aire deportivo.

marcando unos magnificos
7,6 segundos y demostrando
que ser eficiente y respetuo-
so con el medio ambiente no
estd refiido con las prestacio-
nes. También el consumo nos
ha sorprendido, pero no el de
ciudad con la bateria cargada
y sus 55 kilémetros de autono-

mia eléctrica, que no tiene mé-
rito, pues nos referimos mas al
logrado sin carga y en carrete-
ra, yaque el coche ha gastado
pocomasde 61/100kma 120
km/h, y la media total, siem-
pre que en ciudad se utilice
una carga completa de la ba-
teria, la hemos dejado en 5,5

PEUGEOT 508 6T SW
HYBRID 225 E-EAT8

Es el que menos consume
con la bateria cargada,
pero también el que

VW PASSAT VARIANT GTE
1.4TSIe POWER

Con el mismo sistema
plug-inque el Superb,

el Volkswagen Passat

VOLVOV60 T6 RECHARGE
AWD

Es el mds caro, pero es que
su combinacion mecanica
rinde 341CVygozadela

ofrecemenos kilometros | Variant cuesta 5.000 traccién total. También

de autonomia en modo euros mas. Pero gasta esel queanuncia

eléctrico. Tiene mas algomenosyaceleraalgo | masmaleteroy mejor
maletero que el Skoda. mejor que el Superb. aceleracién. Gasta mas.
Precio 48.150 € | Precio 5L165€ | Precio 55.450 €
Potendia 2250V i 218CV | Potencia 3
Consumo 1.31/100km | Consumo 1417100 km | Consumo 1,71/100 km
0al00kmv/h 8.7seg. | 0al00km/n 16seg. | 0al00km/h 5,4 seg.

1/100 km, una cifra excelente
para un coche de casi 1.800 ki-
los de peso. Y hablando de pe-
so, clave a la hora de frenar,
ojito al tacto del pedal de fre-
no porque su recorrido requie-
re un periodo de adaptacion,
pues en la primera parte frena
menos de lo esperado.

El Superb Combi iV lleva
de serie suspension adaptati-
vay cinco modos de conduc-
cién, con un programa Sport
—de activacion directa, sin pa-
sar por ninguna pantalla— que
transforma su personalidad
hasta convertirlo casi en un

<« Las posibilidades del Superb
Combi Plug-in Hybrid en cuanto
amodos de conduccién son
numerosas. Incluso desde la
pantalla central se puede activar un
modo que reserva la bateria.

deportivo por aplomo, agarre
y respuesta. Y gracias a su do-
ble personalidad también po-
demos echar mano de algunos
recursos para gastar lo mini-
mo, como ir en modo ECO con
conduccion 'a vela', colocar la
palanca de cambios en el mo-
do B de méxima retencién y
regeneracion, o en e-Mode pa-
ra aprovechar el empuje del
motor eléctrico siempre que
haya bateria. Esta se puede
cargar en un enchufe domés-
tico de 2,3 kW en cinco horas.
O ensolo tres horas y media si
usamos una toma de 3,6 kW.

| MOTOR16
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TOYOTA COROLLA 125H STYLE

Enlo que va de afio, el Toyota Corolla lidera el mercado espafiol de vehiculos con etiqueta ECO

gracias a su probada mecanica hibrida autorrecargable, al progreso estilistico y dindmico que

supone el propio Corolla frente a su antecesor y a unos precios finales muy atractivos. Y aunque
' margen de mejoray se le multiplican los rivales, su racionalidad es convincente.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

La cldsica arquitectura hibrida
de Toyota, popularizada por
el Prius hace dos décadas, si-
gue funcionando de cine para
dar respuesta a quienes bus-
can coches eficientes y faciles
de usar: sin cables, sin tener
que buscar surtidores especia-
les para repostar... De hecho,
la gama Corolla ofrece solo
versiones hibridas con etique-
ta ECO, y aunque otras veces
ya hemos comentado que por
prestaciones, agrado y funcio-
namiento del cambio nos gus-
ta bastante mas la mecdnica
180H —un 2.0 de gasolina de
152 CV y un motor eléctrico
de 109 CV que totalizan 184
CV-, comprendemos que bue-
na parte del publico apunte al
125H aqui probado -122 CV

Odelpu

en total al asociar un 1.8 de 98
CV y un motor eléctrico de 72
CV-, pues su rendimiento ya
es suficiente para lo que pide
la mayoria —sobre todo en ciu-
dad o circulando por autovia—,
el precio es inferior —2.000
euros a igualdad de equipa-

miento-y, muy importante, el
maletero es 48 litros mayor en
el menos enérgico: 361 litros.
O sea, es mds racional. Y gas-
ta algo menos, lo que pone la
guinda en un segmento donde
el usuario mira ese apartado:
sial Corolla 180H le medimos

A Elacabado Style implica unos 225/45 R17 que le sientan bien al
buscar los limites. Y optimizan su frenada: 51,2 metros desde 120 km/h.

PRECIO

pL 0Lk NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

DEBE MEJORAR

ensudia 6,31/100 km de pro-
medio real, en el 125H han si-
do6,1.

Habra quien se sorprenda
por ese dltimo valor porque la
firma japonesa homologa 4,9
1/100 km de media WLTP, y
no digamos si recordamos los
3,71/100 km del ciclo NEDC,
mucho menos realista; pero
es que el consumo de nuestro
protagonista es sensible al tipo
de recorrido y al estilo de con-
duccién: es austero en carrete-
ra a ritmos tranquilos y gasta
poquisimo en ciudad, volvién-
dose mas ahorrador cuanto
mas dificil esta el trafico; pero
su sed se dispara si exigimos
mucho de la mecdnica, sobre
todo en esta variante, que no
va sobrada de potencia. Aun-
que le damos mejor nota en las
maniobras de adelantamien-
to —de 80 a 120 km/h emplea

NUESTRAS ESTRELLAS
ﬂ EMISIONES COMPORTAMIENTO * oKk kK
D8Eé02: :x:::gouss : : :
G/KM CONFORT e
(NEDO) 5o _—
PRECIO sk %k %k 5k

Descuento: Style por
22.850 euros y Active Tech
por 21.350. Gasto en ciudad
y aritmo turistico. Calidad.
Puede circular en modo EV.

Ll Plazas traseras estrechas y

con espacio justo a lo largo.
Cambio CVT mejorable y
sonoridad a ritmo 'alegre’.
Sin rueda de repuesto.

MOTORI6 |

8,3 segundos— que aceleran-
do desde parado. No obstante,
en ambas operaciones el mo-
tor se torna rumoroso, pues el
cambio automatico CVT sigue
revolucionando mucho el mo-
tor de gasolina al acelerar con
ganas. Y da igual el modo de
conduccién elegido: Eco, Nor-
mal o Sport.

Y es que el Corolla 125H no
es un deportivo, por mas que
su comportamiento sea bue-
no, ymas conlos 225/45R17
del acabado Style, que le su-
jetan bien al asfalto. Una ac-
titud en curva noble, segura y
con eficacia sobrada para sus
122 CV, una frenada enérgica,
una direccion precisa con solo
2,65 vueltas de volante... En

¥ <A Toyota prima la funcionalidad sobre la
originalidad, y eso se aprecia en detalles como
la pantalla con ocho botones y dos ruedas en

e los flancos: danticuado? no, Util. El acabado

resumen, buen equilibrio en-
tre confort y dinamismo que
se redondea con una acertada
relacién precio/equipamien-
to. Lastima que las plazas tra-
seras sean tan justas, tanto alo
ancho como a lo largo, o que
no se pueda circular mas tiem-
po o a mayor velocidad —tope
de 60 km/h-en modo EV.

-

LACLAVE
|9y

58 pmartin@motorlé.com

diferencia del Auris, que

era un coche muy racio-
nal pero poco emocional, el
Corolla presumedeunmejor
equilibrio entre esos facto-
res. Mantiene sus cualida-
des como coche ecoldgico
yahorrador, peroavanzaen
cuestiones que tienen que
verconelagradoy el placer
deuso, pormasqueel 180H
vaya mejor que este 125H.

general es bueno, pero las plazas traseras son
justas, e interesa mas el familiar Touring Sports.

<V ElCorolla va mejor
que su antecesor, el Auris.
Con la nueva plataforma
GA-C se ganarigidezy
mejora el tacto general;y
el chasis ha recibido una
puesta a punto algo mas
dindmica.

»SUS RIVALES

FORD FOCUS1.0 ECOBOOST
MHEV 125 CV TREND+

UntorpedoECOalalinea
de flotacion del dominio
del Corolla, pues el Focus
esmésamplioy tiene
mejor maletero,y anda
mas. Pero gasta algo més
y solo hay cambio manual.

Precio 24025€
Maletero 3151
Consumo__5.11/100km
)al00kmv/h 10,1 seg.

MAZDA3 2.0 SKYACTIV-G
122 CVM-HYBRID ORIGIN

Tiene unenfoque algo
mas premiumque sus
dosrivales, pesea queel
acabado basico es muy
asequible. Tambiénes
ECO, pero gasta mas\y sus
plazas traseras son justas.

Precio 24,165 €
Maletero 3581
Consumo _ 6,01/100km
0al00km/h 10,4 seg.

SCIFRAS
ENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 1.8 HYBRID

Dispasicion Delantero transversal

NO de cilindros/valvulas 4,enlinea

(ilindrada (c.c) 1798

Alimentacion Inyeccion indirecta multipunto
degasolina

Potencia maxima/rpm 98(V/5.200

Par maximo/rpm 14,5mkg /3.600

MOTOR ELECTRICO

Potencia méxima/rpm 53kW (72CV)

Par mdximo/rpm 163 Nm (16,6 mkg)

Autonomia méx. modo eléctrico | Dela 2 kildmetros

BATERIA

Tipo - (apacidad lones de litio - 3,6 kWh

SISTEMA HIBRIDO

Potenciaconjunta/Parmax. | 122CV/n.d.

TRANSMISION

Traccin | Delantera |

(aja de cambios | Automatica, de variador continuo |

DIRECCION Y FRENQOS

Sistema De cremallera, con asistencia eléctrica
Vlueltas de volante (entre topes) 2,65
Didmetro de giro (m) 108
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera: Independiente de tipo McPherson, con muelles,

amortiguadores y barra estabilizadora

Trasera: Independiente de paralelogramo deformable, con muelles,

amortiguadores y barra estabilizadora

RUEDAS

Neumaticos - Llantas \

205/45R1T-T517" |

PESOS Y CAPACIDADES

En orden de marcha (kg)

1360

Longitud/Anchura/Altura (mm)

4.370/1.790/1.435

(apacidad maletero - depdito (() 361-43
PRESTACIONES
VELOCIDAD’MAXIMA | 180KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 178
De0a50km/h 38
De 02100 km/h (oficial) 11,0 (109)
Recorriendo (metros) 184
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 155
1,000 m desde 40 km/hen D 304
DeB0al20km/henD 83
Recorriendo (metros) 233
Error de velocimetro a 100 km/h +2%
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
A221km/h de promedio 54
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 50
En conduccion dindmica 89
EN AUTOPISTA
AT20 kmv/h de crucero 67
A140 km/h de crucero 16
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% urbano; 61
50% autovia; 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilometros recorridos 104
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano / extraurbano (NEDC) 35/40
(Ciclo mixto (NEDC) 31
(iclo mixto (WLTP) 49

| MOTOR16



CADA 100 KM

Instalacién de mdy de 200
eskaciones o
e
i pFncipales oulvii del
pan, legand ot
RPN do privica

cargadores eléctricos en el pais. De estos,
600 son de recarga rapida en via publica y
estan operativos en carreteras y autovias.
Ademas, la compania cuenta con mas de
P 1.800 cargadores répidos, superrapidos y
B ultrarrapidos en la via pUdblica en diferentes
etapas de desarrollo, y en 2021 tiene
. previsto instalar 16.000 puntos de recarga
| en hogares y 9.000 en centros de trabajo.
Ademas, ha firmado ya un total de
40 acuerdos de colaboracién para el
despliegue de infraestructuras o para la
recarga de vehiculos con administraciones
como la Junta de Andalucia, empresas como lkea o
McDonald’s, o fabricantes como Mazda, Mercedes-Benz,
Renault, Seat y Volkswagen. También participa en el primer

Esta es solo la Ultima de las iniciativas que la
compaiiia eléctrica ha puesto en marcha en
nuestro pais para facilitar la electromovilidad,
pero hay muchas mas. Iberdrola te pone muy facil
moverte en eléctrico con la seguridad, ademas, de

¢Quieres comprar un coche eléctrico pero no
tienes plaza de garaje parainstalar el cargador?
Esto ya no es un problema gracias a Iberdrola,
gue acaba de lanzar una aplicacion de recarga
colaborativa que pone en contacto a propietarios

Apuesta por la electromovilidad
Recorrer Espafia de punta a punta con un eléctrico con total
autonomia ya es posible, pero gracias al despliegue de puntos

de puntos de recarga que quieran alquilar su

energia con otros que no dispongan de conexion.

Cargar el coche en casa

Disponer de un punto de carga en casa es la mejor férmula para
recargar tu vehiculo eléctrico sin preocupaciones. La solucién de
Iberdrola para hacerlo se llama Smart Mobility Hogar y ofrece no
solo la infraestructura de recarga, sino también la instalaciéon y
la posibilidad de controlar todo el proceso a través del teléfono
movil desde una aplicacién en la que podras programar tus re-
cargas, controlar lo que gastas, ver el histérico de consumo'y del
coste, conocer el estado de la carga en tiempo real, etc.

Una vez elegido el lugar donde quieres instalar el punto de
carga, solo tendras que preocuparte de seleccionar el disposi-
tivo gue mejor se adapte a tus necesidades entre los tres que
ofrece Iberdrola. Desde soluciones basicas hasta aparatos tan
completos que incluyen reconocimiento facial y control gestual:
Vestel (desde 592,90 euros més la instalaciéon), Pulsar Plus
(719,95 euros + instalacion) y Commander 2 (1.082,95 euros
+ instalacion).

En funcién de la configuracion del garaje y de dénde esté situado
el contador, variaré el tipo de instalacién y el coste de la misma,
por lo gue Iberdrola pone a tu disposicién una herramienta online
para que puedes calcular una estimacién del presupuesto: www.
iberdrola.es/movilidad-electrica/instalacion-punto-recarga.

que toda su energia es 100% verde y procede de
fuentes sostenibles.

—
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Una app para viajar sin preocupaciones
éDoénde recargo mi coche si me voy de viaje? Esta es una de
las grandes preocupaciones de los usuarios del coche eléctri-
co. Gracias a la app de Recarga Publica de Iberdrola tienes a tu
disposicién la informacién més completa sobre los puntos de
recarga, tanto de la compafiia como de otros operadores. En
total, esta aplicacién facilita el acceso a 3.600 cargadores en
1.200 ubicaciones.

Esta app te permite acceder a la infraestructura de recarga

sin necesidad de contrato previo y conocer el estado de los
puntos de recarga en tiempo real, asi como la informacién de
sus caracteristicas técnicas (conectores, potencias...).

Puedes reservar el punto de recarga més cercano, recibir
notificaciones, pagar de forma virtual, ver el histérico de tu con-
sumo o descargar tus facturas. Todo, desde tu smartphone.

La movilidad del futuro ya esta aqui.

de recarga que tiene previsto realizar Iberdrola en breve sera
mas facil y rdpido. De aqui a 2025, la compafiia eléctrica
tiene previsto instalar 150.000 puntos de recarga en hogares,

empresas, vias urbanas, ciudades y en las principales autovias

de nuestro pais, para lo que invertird en total 150 millones
de euros. En concreto, se pondrédn en marcha estaciones
ultrarrapidas (350 kW) de carga cada 200 kilémetros,
superrapidas (150 kW) cada 100 kilémetros y rapidas (50
kW) cada 50 kilémetros. En julio de este afio ya se inauguré
en Monesterio (Badajoz) una estacién con puntos de recarga
superrapida y répida, lo que ha permitido reducir los tiempos
de recarga a los viajeros que cruzan del centro al sur.

En la actualidad, Iberdrola ha instalado ya mas de 5.500

Recarga compartida o
Si tienes un eléctrico y no dispones de

punto de recarga en propiedad, con la nueva
aplicacién que ha lanzado Iberdrola —en
colaboracién con Cargatucoche y HomyHub—
puedes alquilar el de otros usuarios para

cargar tu vehiculo. Y si tienes punto de recarga,
puedes ofrecerlo para que otros recarguen

su cochey asi ganar un dinero extra. La app

estéd ya disponible para su descarga en Google
Play y App Store, y es la primera aplicacién de
recarga colaborativa de vehiculos eléctricos para
particulares que se lanza en Espafa.

Esta app permite a los propietarios de los
cargadores alquilarlos los dias y horas que mas les
convengan al precio que ellos decidan. A su vez,
aqguellos que no tienen garaje, pueden realizar una
buUsqueda para saber dénde estén los puntos de
alquiler méas cercanos.

Para facilitar el acceso en remoto a la
infraestructura en alquiler, la app se ha integrado
en los dispositivos inteligentes de HomyHub,
que permiten abrir y cerrar puertas o barreras
desde cualquier dispositivo mévil. Para acceder
con total seguridad, la aplicacién cuenta con un
sistema de validaciéon de identidad mediante escaneo de DNI

y selfie, y los dispositivos Homyhub disponen de un sistema de registro
de los accesos realizados. Los 50 primeros usuarios de esta app podran disfrutar
gratis de uno de los dispositivos Homyhub y de un punto de recarga Wallbox.

aparcamiento sostenible que se puso en marcha en nuestro
pais, en las instalaciones de Ifema, en Madrid.

Y es la primera compafiia espafiola que ha firmado el
acuerdo EV100 de The Climate Group, un proyecto global que
relne a empresas comprometidas con acelerar la transicién
hacia la movilidad eléctrica. De esta forma, se compromete
a electrificar toda su flota de coches, de modo que para
2030 dispondra de mas de 3.500 vehiculos completamente
eléctricos en Espafia y Reino Unido. Esta flota incluye turismos
y furgonetas ligeras, ademas de vehiculos 4x4 utilizados para
labores de mantenimiento en parques edlicos y tendidos
eléctricos, SUV, camionetas y grias con cesta para elevacion
de personas.

—. | Unplan para
moverse casi sin
gastar

Ademas de la instalacién del punto
de recarga y el suministro de energia,
Iberdrola tiene un plan especifico para
usuarios de vehiculos eléctricos que
te permitird moverte gastando muy
poco. Con el Plan Vehiculo Eléctrico,
si tu potencia contratada es menor
oigual a10 kW (la del 98 por ciento
de los hogares), pagaras 57,23 €/kW
afio, lo que supone que si recargas en
las horas promocionadas (de 01:00
a 07:00 de la mafiana) la energia

te costara 0,038156 €/kWh. Esto
significa que podras recorrer unos
100 kildmetros por solo 50 céntimos
de euro frente a los 11,2 euros que te
costaria realizar ese recorrido con un
coche de combustion.

Para contratar este plan de
electricidad no es necesario tener
contador inteligente y, si no se adapta
a tus necesidades, podras cambiarlo
cuando quieras.




asistida, a examen

Los sistemas de asistencia
a la conduccién son cada
dia mas habituales en el
equipamiento de todo ti-
po de coches. Por eso, Euro
NCAP, el programa europeo
que evalla la seguridad de
los vehiculos, ha desarro-
llado un nuevo protocolo
de prueba especifico pa-
ra estas tecnologias que
permiten centrar el coche
en el carril manteniendo
velocidad y distancia de
seguridad con el vehiculo
precedente.

Su evaluacion esta ba-
sada en dos &reas principa-
les: la capacidad asistencial
de los sistemas —tomando
como referencia el equili-
brio entre la implicacion del

conductor y la asistencia
ofrecida por el vehiculo—,
y la respuesta del sistema
de seguridad del automo-
vil en situaciones criticas.
En base a sus anélisis, el
organismo establece una
clasificacién en cuatro ca-
tegorias: basico, moderado,
bueno y muy bueno.

Bajo estos nuevos crite-
rios, Euro NCAP ha testado
diez modelos con resulta-

Nombramientos

Wayne Griffiths,
presidentede Seat

Griffiths es ya el nuevo pre-
sidente de Seat, cargo en el
que sustituye a Luca de Meo,
que ahoraes el ‘hombre fuerte’
del Grupo Renault. También
continuard como CEQ 'y pre-
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dos dispares. Tres coches
prémium —Mercedes-Benz
GLE, BMW Serie 3 y Audi
Q8- han sido calificados
como ‘muy buenos’, mien-
tras que otro del mismo
segmento, el Tesla Model
3, se queda solo en ‘mo-
derado’, ya que el orga-
nismo considera que «su
sistema de piloto auto-
matico hace poco para
mantener al conductor
concentradoy.

También reciben la mis-
ma calificacién de ‘mo-
derado’ modelos como el
Nissan Juke, Volkswagen
Passat o Volvo V60. Sobre
este Ultimo, Euro NCAP ex-
plica que su resultado ha
sido lastrado por el hecho
de llevar varios afios en el
mercado, ya gue «los répi-
dos avances realizados en
la tecnologia de asistencia
ala conduccién requieren
actualizaciones mas fre-
cuentes para mantenerse
al diay.

El Ford Kuga, por su
parte, recibe una nota de
‘buena’, lo que evidencia
que la adecuada res-
puesta de los sistemas

sidente de la marca Cuprayy,
de momento, como vicepre-
sidente ejecutivo comercial de
la compafifa. Griffiths siempre
ha estado ligado al Grupo Vo-
lkswagen, enel queempezden
1989, en Audi AG, en Ingolstadt.
Estuvodos afios en Seat, entre
1991y 1993,y regresé en 2016
como responsable de ven-

de asistencia no esté so-
loreservada a modelos de
marcas prémium.

Por dltimo, los popula-
res Renault Clio y el Peu-
geot 2008 han obtenido
una calificacién de ‘bési-
CO’, ya que sus sistemas
proporcionan una asis-
tencia «modestay, por
lo que el conductor no
desconecta de su tarea
al volante.

Para Michiel van Ratin-
gen, secretario general de
Euro NCAP, «los mejores
sistemas ofrecen un equi-
librio entre la cantidad de
asistencia que brindan y
el nivel de participaciéon
del conductor, y deben
estar sustentados por un
respaldo de seguridad
efectivo. Los resultados
de esta ronda de pruebas
demuestran que la asis-
tencia a la conduccién se
estd volviendo cada vez
mejor y estd mas dispo-
nible, pero hasta que se
mejore significativamente
la supervision del conduc-
tor, este debe seguir sien-
do responsable en todo
momentoy.
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tas. Con este cargo ha vivido
un gran momento de la em-
presa, que ha desplegado la
mayor ofensiva de productos
y ha batido todos los récords
de ventas, con un aumento
de méas del 40% entre 2016y
2019. También es uno de los
impulsores de lamarca Cupra

la frase

Nadia Calvifio. Vicepresidenta tercera y ministra de
Asuntos Econémicos y Transformacioén Digital.

«El sector de la autormocion es uno de
los motores de la recuperacion econdmica y

ae la prospericad de este pals, por lo que hay que prestarle
especial atencion. La movilidad y la automocion deben jugar  vigianciay concienciacién sobre las distracciones que
un papel esencial en las inversiones publicas y privacas.

el‘ puntazo

El Codigo Técnico de la Edificacion exigira que el 100% de
las plazas de aparcamiento de los nuevos edificios o los que
sufran una rehabilitacion cuenten con una infraestructura

minima que facilite la recarga de vehiculos.

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana ha iniciado el trdmite de
audiencia publica sobre el proyecto de Real Decreto por el que se modifica el Cédigo
Técnico de la Edificacion para establecer las condiciones de infraestructuras necesa-
rias para la recarga de vehiculos incorporando las exigencias europeas. La precanali-
zacion de recarga sera del 20% de las plazas de aparcamiento en el caso de edificios
no residenciales que, si tienen mas de 10 plazas, deberan contar con una estacién de
recarga por cada 40 plazas, llegando a una estacién cada 20 en el caso de edificios
de la Administracién General del Estado.

Produccién
Figueruelas
y Martorell
vuelvena
cifras
pre-COVID

Tras el parén provocado
por la pandemia del co-
ronavirus, las factorias
espafiolas parecen volver
ala normalidad y a unos
niveles de produccién
como los existentes an-
tes del cierre provocado
por el COVID. Asi ocurre
con la planta de PSA en
Figueruelas, que recupe-
ra sus dos equipos en el

turno de noche y vuelve
a trabajar a plena capa-
cidad en sus dos lineas de
producciény en los tres
turnos de trabajo. Ade-
mas de incorporar un nue-
VO equipo para la linea 1,
donde se produce el Opel
Crossland X y el Citroén
C3 Aircross. Con ello la
planta, que ademas de
estos modelos fabrica el
Corsa, pasara de una pro-
duccién de 1.800 coches
al diaa 2.150.

Por su parte, Martorell,
la factoria de Seat, va a
incorporar a 250 nuevos
trabajadores con contra-
to indefinido, con los que
crecerd la produccién e

instaurara un tercer turno
denocheenlalineal. La
fabrica espariola —don-
de se producen el Arona,
Ibiza, Ledn, Cupra Ledn,
Cupra Formentor y Audi
Al- pasara de montar
1.987 coches diarios a
2.200. Unincremento del
11 por ciento que supone
volver a las cifras anterio-
res al coronavirus.

Stellantis

La fusion
PSA-FCA
yatiene
organigrama

Stellantis, la nueva so-
ciedad que nacera de
la fusién entre el Grupo
PSA 'y FCA anunciada en
diciembre de 2019, ya ha
comunicado los miem-
bros de su Consejo de
Administracién. El orga-
nismo de direccién del
nuevo grupo automovilis-
tico contara con 11 miem-
bros, con una mayoria de
administradores no eje-
cutivos independientes.
De esos 11, cinco han si-
do nombrados por FCA 'y
cinco por PSA, gue ade-

Montse Turiel || mturiel@motori6.com

la cifra

2.8/3

Son los conductores que han sido denunciados por
utilizar el mévil al volante en la Ultima campana de

ha puesto en marcha la Direccién General de Tréafico
(DGT). Esta cifra supone la mitad de las denuncias im-
puestas, un total de 5.172. Entre las distracciones mas
frecuentes, también se han denunciado casos de uso
de cascos o auriculares (392 denuncias) o navegadores
durante la conduccién (65 infracciones).

4 LAFOTO
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Esta es la nueva sefial que identificaré los 100 tramos de
mayor riesgo para los motoristas en carreteras secun-
darias. Se trata de tramos de una longitud aproximada
de dos kilometros que han sido seleccionados tenien-
do en cuenta la sinuosidad y su accidentalidad en los
Ultimos cinco afios. La sefializacion, presentada por el
ministro del Interior, Fernando Grande-Marlaska, junto
al campedn del mundo de motociclismo, Jorge Marti-
nez Aspar, ya ha empezado a colocarse en los tramos
afectados y esta previsto que el proceso termine antes

de la préxima Semana Santa.

mas cuenta con Carlos
Tavares como consejero
delegado de Stellantis; y
con un puesto en el Con-
sejo. El presidente de la
nueva sociedad sera La-
po Elkann, y su vicepresi-
dente, Robert Peugeot. El
proceso de fusién, si las
condiciones pactadas se
mantienen, esté previsto
que culmine antes del pri-
mer trimestre de 2021.

Movilidad eléctrica
ACEA pide
fuertes
inversiones

El objetivo de la neutra-
lidad climatica anuncia-

do por la Unién Europea

para 2050 necesita de
«enormes inversionesy,
segln un comunicado
hecho publico por el di-
rector general de ACEA
(la asociacion que agru-
pa a los constructores de
automoviles europeos),
Eric-Mark Huitema. En
esa peticién se incluyen
mayores incentivos y 2,8
millones de puntos de re-
carga de vehiculos eléctri-
cos en todo el continente
europeo para poder cum-
plir con los objetivos de
reduccién de emisiones.
«Los responsables poli-
ticos deben darse cuenta
de que no pueden esta-
blecer objetivos sin po-
liticas de apoyo igual de
ambiciosasy.
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A En 2017 el briténico ya apoy6 el
movimiento ‘Take a Knee’ de los

jugadores de la NFL americana, que
este afio recuperd para la Férmula 1.

LEWIS HAMILTON

S

de los circuitos

Aunque ya en el pasado evidenciaba su interés por determinadas causas sociales, la

pandemiay los problemas raciales en Estados Unidos han llevado a Lewis Hamilton a pisar a
fondo con su poder mediatico para impulsar particularmente los temas por los que se siente
concernido mas alla de la Férmula 1.

Javier Rubio || jrubio@motor16.com
Fotos: Motorsport Images

Era domingo y, de repente,
llegd el mensaje de Lewis Ha-
milton a las redes sociales. La
Férmula 1 vivia interrumpi-
da por la pandemia y cada
uno estaba confinado en sus
respectivos cuarteles. “Veo a
aquellos de vosotros que per-
manecéis callados, algunos
las estrellas mas grandes, pe-
ro os mantenéis en silencio en
medio de la injusticia. Ni una
sefial de mi sector que, por
supuesto, es un deporte do-
minado por los blancos. Soy
el tinico de color aqui, pero
soy el inico que se levanta so-
lo”. En plenas protestas por la
muerte de George Floyd en
Estados Unidos, Hamilton de-

cidié provocar a sus colegas,
entrando en un territorio tra-
dicionalmente aséptico fren-
te a temas politicos, sociales o
religiosos. “Sé quiénes sois, y
os veo...”. Varios pilotos sal-
taron ala palestra en las redes
sociales, en las que también
se percibia el desconcierto ge-
neralizado.

Junto a la exhibicion de
un modo de vida ciertamen-
te cosmopolita, el piloto bri-
tanico ha defendido en los
dltimos afios determinadas
causas sociales, aunque sin el
ardor de los tiltimos tiempos.
En 2017 apoy® a los jugado-
res de la NFL americana y el
movimiento ‘Take a Knee’,
nacido a partir del gesto del
jugador de futbol americano
Colin Caepernick en protesta

por la brutalidad policial y 1a
injusticia social hacia la po-
blacién de color americana.
“No soy solo un piloto de ca-
rreras, hay mucho mas en mi.
Esta es solo una pequena par-
te de quien soy. No creo ha-
ber hecho lo suficiente para
apoyar las protestas”, explica-
ba en su dia para justificar su
adhesion al movimiento.
Por ejemplo, Lewis Ha-
milton también llamaba en
Instagram y Twitter a la res-
ponsabilidad alimenticia
desde su perspectiva vega-
na: “Estoy triste con la idea
de pensar, de ver a dénde va
este mundo. Por qué preocu-
parse por el mundo si a nadie
le importa”, en un mensaje de
desahogo y desanimo. Las re-
acciones le llevaron a borrar-

Pisa el acelerador ma s alla

lo. Los éxitos deportivos en
la pista han ido inflamando
lo que considera una mision
personal de concienciacion.
También le toco a Espafa y
la tauromaquia: «No permitas
que la tortura sea maquillada
como cultura. jEsto es real-
mente asqueroso, Espafia! En
Espafia ensefian a los nifios a
torturar y matar a los toros a
partir de los 14 afios. jPedi-
mos al ministro de Educacion
espafiol que cierre inmedia-
tamente estos centros!”. Ya
no son solo sus mensajes per-
sonales en las redes sociales,
sino la distribucion a través
de sus canales personales de
campailas de distintas orga-
nizaciones mas alla de la lu-
cha contra el racismo, como
en este caso con la organiza-

cién PETA contra el trafico de
animales.

Sin carreras durante el con-
finamiento, Hamilton canalizé
su energia en un nuevo con-
texto tras las protestas contra
la muerte de George Floyd.
“Tenemos un micréfono y a
la gente empezando a escu-
char, asi que es una oportuni-
dad para difundir el mensaje.
La gente tiene que educarse,
abrirse a entender lo que el
movimiento Black Lives sig-
nifica alrededor del mundo”,
expresaba a modo de postura -
‘programatica’ personal antes .. |
de comenzar el campeonato,
postura que ha mantenido e
intensificado en los dltimos
meses. «Estoy muy sorprendi-
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I FORMULA 1

dicciones, para explotar los
beneficios de su posicién pa-
rala toma de conciencia ante
determinadas causas socia-
les, con el antirracismo como
punta de lanza. Incluso era
apoyado inmediatamente
por su propio equipo y Mer-
cedes. «Lewis queria saber de
mi qué gesto podiamos esta-
blecer como equipo. Algo que
fuera mas alla de dos publi-
caciones en Instagram», ex-
plicaba Toto Wolff. Mercedes
cambiaba al negro la decora-
cién de sus monoplazas, el
mono de sus pilotos y la ima-
gen del equipo. Un respaldo
continuado por la campafia
puesta en pie por la Férmula
1 ‘We Race As One’, apoyada
por el resto de equipos y pi-
lotos, y escenificada antes de
cada gran premio.

Con su proyeccién media-
tica Hamilton ha presionado
a aquellos de sus colegas que
no escenificaban de la misma
forma su compromiso con el
racismo. Carlos
Sainz, por ejem-
plo, quien deci-
dia mantenerse de
pie en el acto
tocolario a
cada carrera
el Gran Pre
Hungria de
ciaba lo que
consideraba pc
turas tibias co
el racismo. A alg
nos por defende
ptiblicamente, ¢
mo Charles Lecle
«Dejen de ponerme
el mismo grupo que
personas desagrada
que discriminan a otros
su color de piel, religién o ge
nero. No soy parte de ello
nunca lo seré. No me gusta

la politica y no quiero invo-

lucrarme en eso. Solo que-
ria hacer un tuit sencillo para
expresar mis sentimientos».
También le tocaba a la propia
Férmula 1, que habia recogi-
do subandera. “Mucha gente
es de la opinion que tras arro-
dillarse una vez es suficiente y
no van a hacerlo de nuevo, y
no conozco todas las razones
para esa opinion. Diria que

EN 70 ANOS LA FIA TUVO QUE FIJAR LA ETIQUETA E N PODIO Y ACTOS PUBLICOS PARA ACOTAR LOS LEMAS DE SU ROPA

Las
reclamaciones
publicas de Lewis
Hamilton no se
limitan a la lucha
contra el racismo.
lgualdad de sexos,
inclusividad,
animalismo,
medio ambiente o
veganismo también
han centrado sus
polémicas.

En 2014 Hamilton posaba junto a Mario Andretti en
in luciendo un sombrero de sheriff tejano. Seis afios

Jespués, briténico y estadounidense no parecen estar

i@,y el de Mercedes ha llegado a vestir ropa que
lamaba la detencion de policias americanos.

6rmula 1 hizo un buen
abajo en la primera carre-
pero no es suficiente con
to a lo que se hace en
ortes, aunque fue-
ante. Es como
iera salido de
Dénde esta Jean
sidente de la FIA)

(i

e

A

en este escenario? No deberia
ser yo el que llame a los equi-
pos, quiero animarles, pero
no ser yo el que les diga ¢ Qué
vais a hacer? ;Cuadl es vues-
tro plan?”.

Hamilton tampoco se ha
detenido frente a quienes han
dudado de la oportunidad de
mezclar a la Férmula 1 ante
determinadas causas sociales,
algunas de ellas con determi-
nados tintes politicos. “Ten-
go mucho respeto por Lewis
pero ¢por qué convertirse en
un militante? Siempre ha si-
do aceptado y se ha ganado
el respeto de todos. Creo que
todo el asunto es pretencioso.
Asi lo siento. Y estd creando
un problema que no existe.
Desearia que la politica no se
mezclara con el deporte”, ex-
plicaba en una entrevista el le-
gendario Mario Andretti. “Es
decepcionante, pero desafor-
tunadamente es una realidad
que alguno de generaciones
mas mayores no puede evi-
tar y reconocer que es un pro-
blema. De nuevo, esto es pura
ignorancia, pero no me va a
detener para seguir buscando
el cambio. Nunca es tarde pa-

- raaprender, y espero que es-

te hombre al que siempre he
tenido respeto pueda tomar-
se el tiempo para educarse a
si mismo”. También critica-
ba a Helmut Marko por unas
supuestas declaraciones del
responsable de Red Bull, o a
Bernie Ecclestone al respec-
to, cuando este le cuestiond
algunos enfoques de su pos-
tura.

Efectivamente, Hamilton
no iba a parar. Ademads de su
camiseta en cada carrera en
apoyo al ‘Black Lives Matter’,
el britanico fue més alld en el
GP de Toscana “Arrestad a los
policias que mataron a Breo-
na Taylor” se lefa en el fron-
tal de la tltima camiseta de
Hamilton, traspasando una
frontera que la FIA hubo de
delimitar en el pasado GP de
Rusia en cuanto a la etiqueta
a seguir en el podio y los ac-
tos ptblicos, lo que no habia
ocurrido en sus setenta afios
de historia. “Pero muchas re-
glas se han escrito para mi en
estos afios y esto no me ha
parado. Lo que haré es seguir
trabajando con la Férmula 1
y la FIA para asegurarme de
que el mensaje es adecuado.
Siempre se puede mejorar,

En los actos
contrael
racismo previos
acada carrera,
muchos pilotos
decidieron no
arrodillarse,
como Sainz o
Leclerc.

pero es parte de la curva de
aprendizaje”, reaccionaba al
respecto.

Hamilton tiene la intencién
de ampliar su radio de accién
en otros temas de especial in-
terés para exprimir su figura
publica. Hace dos semanas
anunciaba que liderara la co-
mision de la Royal Academy
of Engineering britanica para
“identificar las barreras clave
en el reclutamiento y progre-
sién de la gente de color en el
deporte del motor britanico,
para proporcionar recomen-
daciones que las superen”. O
se adheria a la campafia de
Racing Pride por la igualdad
ylainclusiéon LGBTQ en Gran
Bretaiia. Igualmente, el pa-
sado septiembre anunciaba
su propio equipo para el nue-
vo certamen creado por Ale-
jandro Agag, E Extreme, que

llevara SUV eléctricos a las
zonas mdas amenazadas del
planeta. Al anunciar el pro-
yecto, Hamilton repetia el es-
piritu que mueve su cruzada
personal: “Cada uno de noso-
tros tiene el poder de marcar
la diferencia, y eso significa
mucho para mi, y puedo usar
mi amor por las carreras, jun-
to con mi amor por el planeta,
para causar un impacto po-
sitivo”.

Recientemente, la revista
Time le ha considerado una
de las cien personalidades
mas influyentes del planeta.
Antirracismo, igualdad de
sexos, inclusividad, anima-
lismo, medio ambiente... A
punto de igualar el récord de
victorias y titulos de Michael
Schumacher, Lewis Hamilton
ha pisado al acelerador mas
alla de los circuitos.
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~ q ‘z‘ # 2 A h
e pasado ano, & préferido por s [0s compactos (20,5%). S OmEN 3380 MREEZISS | 3008 Lisi 2008 9827 de los SUV 3008y 5008 | CTPUTROSIETS B900¢  AeRabPeeEOSISENS 40TO0€
esparioles sigue siendo el Seat Ledn, Enlo que se refiere a los compra- g o ~ — - CTAvbid 5 e-EATS 417006 GTPueTech BOS&S6VeL Man 36200¢
que lider6 en el mes de septiembre  dores, todos los canales redujeron £ ? g ‘ -_ 1] - Lanueva generaciéndelos SUV  aluminio de 17 pulgadas, arranque GTthri T0eEAT 47.200 € CTBUeHDIBOSRSEVeL Wan 37'900 £
y también lo hace en elacumulado  sus ventas el pasado mes, sobre to- ; NSSAN 3329 MJDI 27.032 2008 1066 ATECA 9807 de Peugeot3008y5008llegaal  manos libresy climatizador bizo- T PackPureTech 180 SAS EATS 42:400€ GTPureTech 30 S&SEAfB 38:400€
anual. Este modelo formajuntocon  do los alquiladores (- 31,7%). 2 mercado espafiol con retoques, na, mientras que el Active Pack GT Packybrid 256-EATS 44200€  GTBlUCHDIBOSRSEAT 40100€
entre ellos un frontal de nuevo  suma ayuda al estacionamiento 6T PackHybrid300 e-EATS 54700€  GTPureTech1B0SESEATS £41.800€
disefio, mejoras en el puestode  delanteroy Visiopark 1. 5008 GTBlueHDi180 SRSEATS 42700
MERCEDES-BENZ preequipo para Car Sharing pri-  zona trasera, paquete se asien- conduccion i-Cockpit, nuevos to- El Allure ofrece llantas de alea- ActivePureTech30S&S6Vel.Man  30.600€  GTPackPureTech180S&SEAT8 44300€
tos de confort, sistera de carga nos para carroceria y la opcién  cién de 18 pulgadas, cristales ActiveBlueHDi130S&SOVelMan ~ 32.300€  GTPackBlueHDilB0 SRSEATE 45.200€

La Clase E se pone al dia

Mercedes-Benz actualiza su |

berlina media, la Clase E, que \@\

vado, servicios de acceso remo-
to plus, paguete de navegacion
y preequipo de conectividad,

inaldmbrica para smartphoney
respaldos de asientos traseros

Black Pack en los acabados GT
y GT Pack.
La gama se configura en base

sobretintados y navegador con
pantalla de 10 pulgadas, mientras
que el Allure Pack afiade accesoy

sitUa el acabado GT, que incluye

bado con llantas de 19 pulgadas,

56450€ | puertos USBenconsolacentral  abatibles.
ahora cuenta, entre otros de- £20d 51_930{ BIIIIFW"‘"T _ . a tres niveles de acabado com-  arrangue manos libresypackde  faros Full LED, techo Black Dia- portén trasero eléctrico manos
talles, con nuevo frontal, una | E3000e 63.900€ e I "’ & plementados por tres packs. El iluminacién ambiental interior. mondy tapiceria PET Alcantara. libres, asientos con funcién ma-
! |I LR acabado Active ofrece llantas de Enlomaéasaltodelagamase  ElGT Pack completa este aca-  sajey sistema HiFi Focal.

parrilla redisefiada y faros con
tecnologia LED integral de se-
rie. Se ofrecen tres variantes: E
220d,E300deyE 300 e, estas
Ultimas con tecnologia hibrida
enchufable, el primero diésel
y el segundo gasolina. Todos
ellos cuentan con un equipo de
serie especifico para el merca-
do espafiol, donde se afiaden
elementos como la cdmara de
marcha atras, asistente para
sefiales de tréfico, radio digital,
luces de carretera autométicas,

£3008

SEAT

Nueva version de 150 CV
y cambio DSG para el Arona

El SUV urbano Seat Arona afiade
a su gama una variante mecanica
de gasolina 1.5 TSI Evo de 150 CV
(110 kW) asociada al cambio DSG
de doble embrague vy siete veloci-
dades. Esta versién se ofrece con
el acabado FR, el mas deportivo de

la gama, y su precio sin descuentos

se queda en 26.930 euros.

Esta combinacién destaca por
un consumo combinado de entre
6,0y 6,71/100 km en ciclo WLTP
y unas emisiones de CO2 de entre

137-152 g/km.

= Desde’ =
~ 26930 € -

c GUIA DEL COMPRADOR , PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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AWAMNTION

Las nuevas ventajas de Papel Cero
para concesionarios y clientes

En Dealerbest no solo trabajamos constante-
mente en el disefio de nuevos productos, sino
también en la actualizacién de nuestros servicios
para ofrecer a los concesionarios y clientes fina-
les una experiencia 100% digital y las mejores
soluciones a todas y cada una de las necesidades
que presenta el sector de la automocién.

ACTUALIZACIONES DE PAPEL CERO
Nuestra herramienta Papel Cero, creada por
trabajadores de concesionarios exclusivamente
para concesionarios, es prueba de ello y, en la
btisqueda de esa constante mejora, ofrecemos
dos nuevas ventajas para profesionales del sec-
tory clientes finales: la posibilidad de presentar
online la documentacién necesaria parala ges-
tion de expedientes y la firma digital.

DOCUMENTACION ONLINE

Con la nueva actualizacién de Papel Cero,
los clientes dispondran de un enlace para
subir cémodamente desde cualquier lugar y
dispositivo la documentacién requerida por
el concesionario para la tramitacién del ex-
pediente del vehiculo que van a adquirir. En
dicho enlace, el cliente podra visualizar los
documentos que hacen falta para llevar a ca-
bo la gestidn, rastrearlos o adjuntarlos. Asi-
mismo, tendra la posibilidad de consultar en
todo momento el estado de su expediente.

FIRMA DIGITAL

Papel Cero cuenta actualmente con dos mo-
dulos que permiten la firma digital a través
de la plataforma, Awasign y la firma biomé-
trica. En esta ultima actualizaciéon hemos
incluido un nuevo médulo que ofrece la po-
sibilidad de firmar digitalmente los docu-
mentos relacionados con la tramitacion del
expediente de venta de un vehiculo median-
te un acceso web al que el comercial ingresa
con su usuario y contrasefia. A continuacion,
tras introducir el comercial los datos y su fir-
ma, el cliente puede firmar la documenta-
cién desde cualquier lugar o dispositivo, sin
necesidad de estar presente en el concesio-
nario, recibiendo una copia por correo elec-
trénico.

Con estas nuevas actualizaciones, Papel Ce-
ro busca conseguir una digitalizacién 360°
en el proceso de venta de vehiculos en los
concesionarios y una mejor experiencia de
usuario tanto del comercial del sector de la
automocion como del cliente final.

¢Quieres llevar tu concesionario al siguien-
te nivel? Pide tu demo gratuita y nuestro
equipo comercial se pondrd en contacto
contigo para guiarte en todo lo que nece-
sites.

'Mandanos tu CV a: seleccion@dealerbest.co
O entra en: dealerbest.com/ofertas-de-empleo

c GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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SKODA KAMIQ SCOUT

LLEGA LA VERSION
MAS CAMPERA

La gama del Skoda Kamiq
se completa con la variante
Scout, que presenta una esté-
tica off-road tanto enelinte-
rior como en el exterior,y que
esta disponible desde 24.460
euros sin descuentos.

Esta version se basa en
el acabado Ambition e in-
corpora elementos como
los faros traseros LED con
intermitentes dindmicos, el
sistema de entrada sin llave
Kessy Full, llantas exclusivas
de 17 pulgadas, luz LED inte-
rior naranja o revestimiento
interior negro, entre otros. En
el apartado de motores, esta
disponible con dos propulso-
res de gasolina: el 1.0 TSI de
81kW (110 CV)yel1.5TSIde
110 kW (150 CV).

En el exterior, este acaba-
do se distingue por las pro-
tecciones frontalesy traseras
y las carcasas de los retrovi-
sores en tono plateado, asi
como los difusoresy el pack
cromado de barras y marco
delas ventanillas. Los protec-
tores de los pasos de rueda
SON Negros.

Spesde< e
224L460€ 7
-

YAESTAENLOS
CONCESIONARIOS
Eldeportivo Toyota GR Yarisya
hallegado a lared oficial de la
marca por un precio que par-
te de 32900 euros, o por 250
euros/mes con la financiacién
Toyota Easy. Esta disponibleen
tres colores y ofrece en opcion
el denominado ‘Circuit Pack’
(37900 euros), con llantas de
aleacioén forjadas de 18 pul-
gadas, suspension GR con
configuracién de circuito, di-
ferenciales tipo Torsen, pinzas
de freno enrojoy neumaéticos
Michelin Pilot Sport 4S.

Northgate lanza Northgate Talleres
Y Se posiciona como partner global en
servicios de movilidad profesional

Innovacién, transformacién y optimizacién. Estas son tres de las grandes claves del
éxito de un negocio en el mundo actual y estas han sido, precisamente, las tres guias
gue Northgate Renting Flexible ha seguido para el lanzamiento de su nueva unidad de

negocio: Northgate Talleres.

Una unidad extendera sus
servicios de reparaciény
mantenimiento de flotas méas
alla de sus clientes en su red
de talleres propios distribuidos
por toda Espafia, ofreciendo
también la posibilidad de
entrega y recogida, y de
vehiculo de sustitucién.

Con esta diversificacion de

la actividad, la compafiia se
transforma y da un paso mas
en su firme objetivo de ofrecer
una propuesta 360 grados

en servicios de movilidad
profesional, complementando
su actividad principal de
renting flexible y su divisién
enfocada a la venta de
vehiculos de ocasién, tanto
industriales como turismos.
Estar cerca del cliente es

hoy mas importante que
nunca, y con la incorporaciéon
de este nuevo servicio las
empresas encuentran en
Northgate el socio perfecto
en asesoramiento profesional
en la optimizacion de flotas,
reparacién y mantenimiento
de vehiculos.

La innovacién es clave

i -]

m—l

(- -~

A Northgate Talleres ofrece mantenimiento o reparacién a todo tipo de clientes.

N@®RTHGATE

www.motor]6.com/precios

en este proyecto, pues se
trata de la primera area

de negocio 100% digital
dentro de la compafiia. Asi,
desde el punto de vista del
cliente, toda la gestién de
solicitud de presupuesto y
de cita previa se realiza de
forma telemética gracias a
una plataforma intuitiva y
conectada con los sistemas
de informacién en tiempo
real de la compainiia, que
permite una gran autonomia
al usuario. Desde el punto de
vista interno de la compaiiia,
se utilizan los medios técnicos
y los sistemas tecnolégicos
de taller mas pioneros del
mercado.

Atendiendo a la tercera
clave, gracias a Northgate
Talleres la compafiia va a
optimizar su red nacional

de talleres, extendiendo

sus servicios a todos los
auténomos y empresas

con necesidad de revision,
reparacién o mantenimiento,
con independencia de que el
vehiculo sea o no propiedad
de la compainiia.

Northgate Talleres, que

fue lanzado el pasado mes
de julio en fase inicial a su
base de 15.000 clientes,

es la mayor red nacional

de talleres de chapay una
de las mayores redes de
mecanica, garantizando un
mantenimiento éptimo de
todo tipo de flotas con un alto
nivel de especializacién en
vehiculos industriales ligeros.

L ATELEASISTENCIA, UNA VENTAJA COMPETITIVA

un sistema de teleasistencia que permite a los
técnicos conectarse de forma remota al vehicu-
lo a través del puerto OBD —abreviatura de ‘on
board diagnostics’ o diagnoéstico a bordo—, ac-
cediendo a los diferentes médulos del vehiculo.
Asi, la variada gama de diagndsticos que pue-
den realizarse permite reducir los tiempos de
reparaciones e incluso evitar el desplazamiento
del vehiculo a un servicio oficial. Gracias a esta
tecnologia, Northgate Talleres es cada vez mas
rapido y eficiente, habiendo realizado en 2019
un total de 600 intervenciones de diagnosis
remota, siendo el 35% de diagndstico.

La tecnologia hace que los talleres sean mas eficientes y, por ello, Northgate Renting Flexible utiliza
los sistemas mas punteros para que los tiempos de revisidon, mantenimiento y reparacién sean lo
mas cortos posibles. En este sentido, una de sus principales herramientas es la diagnosis remota,

| MmoTOR16 EA



' comprary vender

¢AUDIQ20DS 3
CROSSBACK?

Santiago C.F.
Después de muchas vueltas mi seleccién
para comprar mi préximo vehiculo pasa por
dos modelos un tanto exclusivos. Se trata
del Audi Q2 y del DS 3 Crossback. Vivo en
Madrid pero suelo viajar a menudo los fines
de semana con mi pareja. Me gusta conducir,
y por eso prefiero motores de gasolina, con
cierta potencia y cambio automatico. Creo
que lo tengo claro, pero me gustaria saber
también su opinién? Gracias.
RESPUESTA
No cabe duda de que te gustan los vehiculos
exclusivos, y en el segmento B-SUV tanto el Audi
Q2 comoel DS 3 Crossback lo son. Afiadiriamos
al Mini Countryman en este elenco de ilustres.
No nos avanzas cuando tienes pensado adquirir
el nuevo vehiculo. Te comentamos esto porque
el Q2 acaba de someterse a una actualizacién
y las primeras unidades deberian llegar a partir
de noviembre. Por lo tanto, quizas te encuentres
algun chollo del modelo que ahora termina su
ciclo por algun concesionario.
Sino es asi, comentarte que la actualizacién
pasa por un lavado de caray ligeras mejorasen el
interior y en su equipamiento, pero se mantiene
la oferta de motorizaciones. Como comentas
que prefieres gasolina y con desahogo de po-
tencia, en el DS 3 Crossback la maxima expre-
sién pasa por el conocido blogue tricilindrico 1.2
PureTech de 130 CV asociado a una transmisién
automatica de ocho relaciones. Antes también
se ofrecia un variante con 155 CV.
Para ser justos, lo comparamos con la versién
35 TFSI del Q2, que apuesta por un blogue de
cuatro cilindros de 1,5 litros, que eroga 150 CV'y
que contempla un cambio automatico de siete
relaciones. También dispone de versiones con 110
y190 CV en sugama. Sivaloramos las prestacio-
nes, los nUmeros se decantan, légicamente, por
la mayor ‘caballeria’ del Audi, que goza de mas
velocidad punta —218 km/h—y mejores datos
en aceleraciones y recuperaciones.
Sinembargo, no todo en la vida es correr. Elmo-

CONSULTORIO

delo aleméan también es més dindmico gracias
a un chasis con una puesta a punto mas firme
—puede montar suspensién adaptativa—y una
direccién mas precisa. El DS 3 Crossback no es
nada torpe, 0jo, pero su enfoque es algo méas
confortable. Se muestra mas agradable en ciu-
dad, en autopista y en tramos rectilineos en
general. A esto también contribuye un cambio
con convertidor de par mas refinado y suave en
sus transiciones entre marchas que el de doble
embrague de su rival. Eso si, cuando aparecen
las curvas, los balanceos de la carroceria son
méas acusados y la direccién es més ligeray me-
nos comunicativa. Los dos modelos recurren a
sendos asistentes de conduccién con varios

™= CONSULTAS RAPIDAS

programas que pueden modificar en parte sus
respectivas personalidades.

El Q2 es algo més grande y eso se traduce en
algln centimetro extra en las plazas traseras y
mas capacidad del maletero: 405 litros frente
a355. La calidad interior del aleman es notable,
pero en este sentido el DS 3 Crossback cuida
més cada detalle, y se viste con materiales méas
vistosos, refinados y nobles.

Ambos modelos gozan de una dotacién tan
avanzada como completa, ligeramente superior
alos puntos en el Audi, gue incorpora ahora faros
matriciales. El precio de salida de las versiones
comentadas es algo més caro en el Q2: 31.940
euros, frente a los 29.750 de su rival francés.

mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartas no deberén
sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.

Antonio A. P.
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EL PRECIO DE LA ITV DE
UN VEHICULO ELECTRICO

Pues mucho nos tememos que
si,que la ITV de un vehiculo
eléctrico, pese a ser mas sencilla,
cuesta lo mismo que lade un
modelo de gasolina. Los precios
los fijan las comunidades
auténomas, aunque luego cada
instalacién puede jugar con sus
propios descuentos para atraer
clientes. Un vehiculo eléctrico
nuevo de un particular se tiene
gue someter a su primera

cuando se apliquen?

inspeccién a los cuatro afios

de la compra, luego cada dos

y, cuando supera la década de
antigledad, una anual, como
los vehiculos de combustién.
Légicamente no tiene que
someterse a la exigente prueba
de humos y emisiones, pero el
resto de los controles a nivel

de seguridad son los mismos.
Se estan preparando pruebas
especificas, como el estado o
analisis de la bateria. La pregunta
es: ¢se incrementard el precio

LAPICES ‘PINTORES’

Andrés Gémez

Los lapices de pintura que se
venden en tiendas del automovil
son Utiles para reparar pequefios
arafiazos en la carroceria
provocados, por ejemplo, por roces
de aparcamiento. Hay que buscar
el cddigo de color que sea igual

al de nuestro vehiculo, limpiar la
zonay aplicarlo lentamente. En
este caso la reparacion si puede ser
eficaz. Otra cosa es que el arafiazo
sea mas profundo o sea realmente

¢LOS PATINETES ELECTRICOS
TIENEN QUE TENER SEGURO Y
MATRICULA?

Este es un problema muy actual que
se estd dando como consecuencia

de las grandes diferencias en las
caracteristicas entre unos patinetes
eléctricosy otros. Los patinetes
eléctricos considerados vehiculos

de movilidad personal, como tal, no
necesitan ni matricula, ni seguro, ni
tampoco es necesario que tengan
permiso de circulacién, ni tarjeta de
inspeccidn técnica, ni es necesario tener
ningun tipo de autorizacién o permiso
de conduccién para poder usarlo. Lo
que ocurre, y eso si es importante,

es que algunos de estos tipos de
aparatos superan las caracteristicas

de un patinete eléctricoy en ese

caso, si necesitan matricula, permiso

de circulacién, seguro obligatorio

de responsabilidad civil g, incluso,

es necesario tener una autorizacién
administrativa para conducirlos. Cuando
tienen sillin o superan la velocidad

de 25 km/h, o cuando su potencia es
superior a los 1.000 watios, asi como si
llevan dos motores, en ese caso dejan
de ser considerados patinetes eléctricos
para ser considerados vehiculos de
motor y, por ello, necesitan cumplir
todas las obligaciones. En primer lugar
ser matriculado, tener permiso de
circulacion, tarjeta de inspeccién técnica,
seguroy ser conducido por una persona
que tenga autorizacién administrativa,
valida, para conducir.

Hay que recordar que en estos

Ultimos casos el conductor podria ser
denunciado, en ese mismo momento,
con todas las sanciones, cuyos
importes serian de 800 euros por no
tener seguro, 500 euros por no tener
matricula y 500 euros mas por conducir
sin autorizacién administrativa valida.
Ademas, los agentes de la autoridad
podrian proceder a la inmovilizacién y
traslado del vehiculo al depdsito.

QUEREMOS SABER/

-CCBONSULTAS RAPIDAS
A

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS
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LA VELOCIDAD MAXIMA CIRCULANDO EN
AUTOPISTA SE REDUCE HASTA LOS 90 KM/H

Me gustaria saber a qué velocidad puedo
circular conduciendo una furgoneta.
RESPUESTA

Cuando se conduce cualquier vehiculo distinto
a un turismo, lo primero que hay que tener en
cuenta es que, en general, el limite de velocidad
maxima a la que se puede circular va a ser inferior
alague marcan las sefiales de la via —que suele
indicar el limite para los turismos y motocicletas,
pero no la del resto de vehiculos—. Por otro lado,
también hay que tener en cuenta que los limites
de velocidad seran distintos para autovias y auto-
pistas que para el resto de carreteras convencio-
nales, y por ello también hay que tener siempre
en cuenta la via por la que se circula.

Asi, la furgoneta o el furgdn, que es un tipo de
vehiculo distinto al turismo, y cuya catalogacion
viene fijada, ademéas de por sus caracteristicas,
por la denominacién que consta reflejada en la
tarjeta de inspeccién técnica, puede circulara 90
km/h en autoviasy autopistas,ya 80 km/henel
resto de carreteras convencionales.

Por eso, si se superan esos limites, incluso aunque

MUCHAS LAS REGULAN LAS
AUTORIDADES MUNICIPALES

Soy transportista y me han multado por realizar
mal ladescarga. Quiero saber cuales son las con-
dicionesy obligaciones que debo cumplir para
evitar multas de este tipo en el futuro.
RESPUESTA

Efectivamente, las operaciones de carga y des-
carga se encuentran reguladas en el Reglamento
General de Circulacién. En dicha normativa se es-
tablece que dichas operaciones deberan llevarse a
cabo fuera de la via; no obstante, y como excepcién
cuando sea inexcusable efectuarlas en ésta, deberén
realizarse sin ocasionar peligros ni perturbaciones
graves al transito de otros usuarios y teniendo en
cuenta las siguientes obligaciones:

- Se tendrén que respetar las disposiciones sobre
paradas y estacionamientos y, ademés, en poblado,
las que dicten las autoridades municipales sobre horas
y lugares adecuados.

la sefial margue un limite superior —recordemos
de nuevo que es para los turismos y motocicle-
tas—, el conductor de la furgoneta podré ser de-
nunciadoy multado por superar el limite genérico
de la via para ese tipo de vehiculos. Del mismo
modo podra
ser multado
Si se supera
el limite es-
pecifico que
se indique en
la sefializa-
ciénexistente
en cada mo-
mento y sea
inferior al ge-
nérico de la via. Por Ultimo, hay que recordar que
las sanciones por superar los limites de velocidad
pueden ser de 100 a 600 euros, y suponer una
pérdida de entre 2 y 6 puntos. También podria
ser un delito penal si se supera el limite en mas
de 60 km/h envia urbana o en mas de 80 km/h
en via interurbana.

- Se tendrén que realizar, siempre que sea posible,
por el lado del vehiculo mas préximo al borde de la
calzada.

- Deberan llevarse a cabo con medios suficientes
para conseguir la maxima celeridad y procurando
evitar ruidos y molestias innecesarias.

- Esté prohibido depositar la mercancia en la cal-
zada, arcény zonas peatonales.

- Cuando se tratase de mercancias molestas,
nocivas, insalubres o peligrosas, asi como las que
entrafien especialidades en su manejo o estiba, se
regirén, ademas, por las disposiciones especificas
que regulan la materia.

En este sentido hay que sefialar que cualquier
incumplimiento de estas obligaciones seria consi-
derado infraccién leve, cuya sancién podria ser de
hasta 100 euros, si bien también podrian alcanzar los
200 si se interrumpiese o dificultase la circulacion.
Y silamercancia es peligrosa, la sancién podria ser
incluso superior.

un pequefio golpe.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

amites del vehiculo.
Al Segura'*
Migilancia de multas de

¢ Recursos de multas.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

* Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

¢ Reembolso de cursos de

recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de

retirada de carné.

LEGALITAS.COM
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146, ZX, Escort, Astra,
306, 19, Cérdoba y Golf:
guerra en los compactos

La llegada del nuevo Alfa Romeo nos animaba
adar unrepaso al segmento compacto enuna

comparativa con los rivales del italiano.

Esta vez comenza-
mos por el final; por
un reportaje con Stir-
ling Moss y el Merce-
des 300 SLR con el que
habia participado 40
afios antes en la Mille
Miglia... Y con el que

volvia a recorrer los es-
cenarios de esa legen-
daria carrera.

Y ahora, empezamos
con las novedades. Es-
ta semana todos los de-
talles del nuevo BMW
Z4 —que seria protago-

<)) Leeestenimerocompleto

Volkswagen lanza su
monovolumen Sharan

Hace 25 afios en Espania reinaban los modelos
monovolumen, y no habia marca que no tuviera

uno en su gama. La Ultima en sumarse era

Volkswagen, con el Sharan que conduciamos.

Para empezar, un avan-
ce: Volvo estaba desa-
rrollando un modelo
para situar entre el S40
y el S80. Se trataba del
S60, del cual mostraba-
mos sus primeros ras-
g0S.

Y otro avance, el

B MOTOR16 |

nuevo Ferrari, suce-
sor del Testarossa, que
habiamos cazado con
unas fotos espia en una
sesion de pruebas. Por
cierto, una noticia que
afectaba a Motorl6 y
lamarca del Cavallino:
Ferrari habia creado un

nista en una pelicula de
James Bond-. Y condu-
clamos por primera vez
el nuevo Mercedes Cla-
se E, con su novedoso
doble faro redondo.
Pero el gran tema era
la comparativa que en-
frentaba al nuevo Alfa
146 con todos sus ri-
vales. El italiano =103
CV y dos millones de
pesetas— brillaba por
equipamiento y pre-
cio. Citroén traia su
ZX -90 CVy 2,15 mi-
llones— con excelen-
te comportamiento; el

Ford Escort -90 CV y
2,13 millones—nos gus-
taba por su suavidad;
el Opel Astra—-100 CV
y 2,13 millones— desta-
caba por rendimiento
del motor; el Peugeot
306 -90 CVy 2,3 mi-
llones— por comporta-
miento; el Renault 19
-95 CVy 2,2 millones—
brillaba por elasticidad
del motor; el Seat Cor-
doba-90 CVy 2,15 mi-
llones— por su consumo
yel VW Golf-100 CVy
2,47 millones— por su
equipamiento de serie.
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El Alfa Romeo 146
llegaba al competido
segmento de los
compactos con
ganas de pelea.

La comparativa

entre el italianoy

el Citroén ZX, Ford
Escort, Opel Astra,
Peugeot 306, Renault
19, Seat Cérdoba y
Volkswagen Golf
copaba nuestra
portada. Junto a ellos,
el nuevo roadster de
BMW, el Z4.

aquinadel tiempo’ www.motorl6.com/revistas

poster para celebrar el
lanzamiento del F-355
para el que habia uti-
lizado una portada de
nuestra revista, acom-
paflada de las de otras
revistas europeas.

Otras novedades que
ya podiamos conducir
eran la gama del Ci-
troén Xantia, que em-
pezaba a crecer con
nuevas versiones.

Y el ltimo monovo-
lumen llegado al mer-
cado, el Volkswagen
Sharan, un proyecto
de la marca alemana y

Ford del que también
se habia aprovechado
Seat para lanzar el Al-
hambra.

Entre las pruebas,
dos berlinas y un pecu-
liar monovolumen. El
Baleno eralo més gran-
de de Suzuki y brillaba
por precio y equipa-
miento. El Ford Mon-
deo con traccion a las
cuatro ruedas desta-
caba por su seguro
comportamiento. Y el
Mitsubishi Space Gear,
por su gran habitabili-
dad y confort.
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Tres coches, de
diferentes filosofias,
caracteristicas

y sobre todo

precio, eran los
protagonistas de la
portada. El Baleno
de Suzuki, su modelo
mas grande hasta la
fecha. La renovacion
del Serie 5, la berlina
media de BMW. Y, por
supuesto, las fotos
espia del sucesor del
Ferrari Testarossa.

#RevistasContigo
#l eeRevistas

ANTES, DURANTE Y DESPUES

Ni un solo dia, las revistas hemos dejado de publicar informacién
y entretenimiento para estar a tu lado. En papel y en digital.
Para los dias buenos y malos, para los de confinamiento o
compafia. Para las tardes de domingo o las mafnanas de lunes.
Para reir, para saber, para disfrutar, para inspirar. jContigo!
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CITROEN I

NUEVO CITROEN C3

CON 97 POSIBILIDADES DE PERSONALIZACION

7 Colores de carroceria y 4 colores de techo
3 Decoraciones de techo y 4 Packs Color
Asientos Advanced Comfort

12 Ayudas a la conduccion

CITROEN

ADVANCED

COMFORT
Desde

97 s

Entrada: 2.539,17€

47 cuotas, TAE: 7,27 %
Ultima cuota: 5.939,54€
Valida hasta el: 30/09/2020

LA VIDA ES MAS BONITA EN COLOR

Citroén prefiere Total (1) PVP recomendado en Peninsula y Baleares de un Nuevo C3 PureTech 83 S&S Live 11.000<€ (Impuestos, transportes, y oferta incluidos), para clientes particulares que financien
con una permanencia minima de 48 meses a través de PSA Financial Services Spain, EFC S.A. y entreguen un vehiculo propiedad del comprador los dltimos 3 meses. Sujeto a aprobacion financiera.
Cuota para una duracién de contrato de 48 meses y 50.000 kms totales. Capital financiado con comision de apertura: 8.795,03€. Comisién de apertura: 334,2€. TIN: 5,75% Importe total adeudado:
10.498,54€. Precio total a plazos: 13.037,71€. Al final del contrato podra elegir entre entregar su vehiculo, o abonar o refinanciar la ultima cuota. La entrada incluye un contrato de servicio RealDrive
H H (averias y revisiones preconizadas por la Marca en condiciones normales de utilizacion, piezas -salvo desgaste-, y mano de obra incluidas), a 48 meses 6 50.000 kms (lo que antes ocurra). PVP para el
I Ns PI Re D cliente que no financie: 11.800€. Oferta valida para vehiculos matriculados antes del: 30/09/2020. Modelo visualizado: Citroén Nuevo C3 SHINE con opciones.

BY YOU Consumo mixto WLTP (L/100Km): 3,2 a 4,7. Emisiones de CO, WLTP (g/Km): 116 a 138. Emisiones de CO, NEDC (g/Km): 86 a 110.
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