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A
NUEVO EVASION

o

LA LIBERTAD ES UN FLAR(;D CAMINO POR RECORRER.

Has elegido la libertad. Un largo co-
mino por recorrer.

Pensando en ello Citroén ha creado
el nuevo Evasién con motor Turbo Die-
sel. De los primeros en su categoria.
Un monovolumen que te haré disfrutar
de lo potencia de todo un turbo y de la
economia del mejor diesel. Siempre en
el silencio mas absoluto. Un motor fur-
boalimentado de 1.205 c¢m3, con una
potencia de 92 CV a 4.000 rpm. Para
gue nunca le quedes a mitad de camino.

Pensando también en todos los que
van a vigjar configo, el Citroén Evasion

Turbo Diesel proporciona gran libertad
de movimiento en el espacio interior.
Asientos que giran, se quitan y se des-
plozan, puertas traseras deslizantes.
Todo para adaptar el espacio a las ne-
cesidades de cada.uno,

Pero es en su seguridad, ABS, air-
bag; prefensores en los cinturones de
seguridad... y en su perfecta adheren-
cia a la carretera, donde la libertad del
Citroén Evasién se hace mas patente.

Ha nacido el nueve Citroén Evasién
Turbo Diesel. _

iViva la libertad!
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Gama Citroén Evasién

desde 3.079.000 ptas:

PUEDE HACER POR TI

*PVP recomendado. Incluye VA, transporte, oferta promociona no TN
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3% AHORRO
DE GASOLINA

5 % :IE-IORRO

DE GASOLINA
CON EL NUEVO
MICHELIN ENERGY.

£Coémo se puede ahorrar gasoli-
na con un neumitico?

Con la tecnologia del Neumatico
Verde, Michelin ha
desarrollade un neu-
matico revoluciona-
rio: e} ENERGY.
Adem3ds de poseer las
cualidades tradiciona-
les del nemmatico Michelin —aga-
rre, duracién—, el Energy permite
un ahorro importante de combusti-
ble.

' Una nueva mezela de gomas y
una arquitectura interior renova-
da y original hacen que el neumati-
co Energy necesite menos energia
para rodar.

Esto guiere decir que, con cada
depésito, se pueden hacer 33 km
mis (2,500 km adicionales cada
Fr00n), El ahorro de gasolina su-
pome 22,000 ptas. a los 50.000 km.*
El Michelin Energy ha sido conce-
budy para que Vd. se beneficie de
la calidad que le proporciona la
teenologia Michelin de vanguardia
¥, ademas, ahorre con un nenmatj-
co que se autofinancia kilémetro a
kilometro.

*El zidenlo estd hecho comparando el con-
=iiiisin if+ un coche equipado con el neumatico
i yeryiido en Europa (el Michelin MXT) y
i1 Wi Michelin Energy. Con el Energy la
mnlis i consumo fue inferior en un 5%,
{Laz cilens ¥ kilémetros corresponden a un
vinmamn medio de 8 kitros a los 100 km).

NUEVO

MICHELIN
ENERGY

MENOS ENERGIA PARA RODAR

Precios para Canarias, Caula y Malifa: 400 ptas, sin IVA. Gastos de ransperts incluides. Precio Poriugal: 580 escudos.
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PUNTO DE MIRA

AL VOLANTE

Porsche 911 Turbo. El modelo
mas potente de este mitico
modelo se presenta ahora en
¢l mercado.

LO ULTIMO

Nuevos Mercedes Serie E. Un
disefio innovador para los
Mercedes superventas.

AL VOLANTE

Alfa Romeo GTV y Spider. Dos
deportivos de exquisito disefio
que hardn las delicias de los
apasionados del automévil.

BAJO LA LUPA
El Twingo a los 30.000
kilometros.

A FONDO

Nissan Maxima QX. El alto de
gama de la marea japonesa es
un modelo sobrio de disefio
con la tecnologia mas
avanzada.

PRECIOS
CUENTENOS SU CASO

DEPORTE

Campeonato de Espaiia de
Turlsmos. Empieza una nueva
temporada para los turismos
en Esparia.

A todo gas.

G.P. Australla de Motociclismo.
Los espafioles inician una
temporada de forma
prometedora.

Carrera GT en Monza. McLaren
vence en el Campeonato GT de
Monza.

Rallye de EI Corte Inglés.
Puras y Citroén se estrenan
con victoria.

Gran Premio de Brasil de
Formula 1. La temporada
empieza con polémica.
Schumacher fue descalificado
por usar gasolina ilegal.

JUAN BALLESTA

Eenetton vuelve a crear la polémica, La
wpeegy victoria fue para Gerhard Berger.
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TIEMPO/BHDC

Clio

Joven, Auxaue

Sg adapta a a parfeccidn a wus necesidades. Con el mejor precio y el disefio méas atractivo. Con tapiceria exclusiva, lunas
tintacas y radiocassette con frontal extraible. Y ademés, un regalo Chipie muy especial. Nuevo Chipie. Le Ultimo de Ciio.
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«El Renove esta muerto»

ON esta desafortunada mani-

festacion el Secretario de Esta-
do del Ministerio de Industria,
Juan Ignacio Moltd, dejaba per-
pleja a una numerosisima audien-
cia, compuesta por profesionales
de todos los campos del automévil.
Reunidos recientemente en Ma-
drid, participaban en unas jorna-
das organizadas por el Instituto
de Empresa sobre el presente y
futuro del sector de la automocién.

Durante las mismas, el presi-
dente de los fabricantes (ANFAC),
Carlos Espinosa de los Monteros,
habia expuesto una vez mias la
irregular situacién actual, depen-
diente del perturbador baile de la
diviga espafiola y la subida cons-
tante de las materias primas. Asi,
mientras que la exportacién sigue
fuerte y es posible que podamos
superar los resultados del afio pa-
sado, el mercado interior perma-
nece indeciso.
Para Espinosa de

los  Monteros
existe una de-
bilidad cla-

ra en todo Para Espinnsa, la™ competir a ni-
lo que se situacion politica hace vel mun;
refiere d I ﬁ I dial, si
N perder fa conitanza a 108 después

determi-

de bie-
nes de
consu-
mo, moti-
vada por una situa-
cién politica que provoca la
pérdida de confianza de los consu-
midores, que no ven claro el futu-
ro y prefieren tener guardado el
dinero. Para finalizar, destacé el
hecho de que los fabricantes euro-
peos sigan apostando por Espafia
para producir sus nuevos modelos,
lo que demuestra nuestro alto ni-
vel de competitvidad industrial.
Por 1ltimo, el presidente de AN-
FAC pidi6 la armonizacién fiscal
del antomévil con el resto de Eu-
ropa. De esta forma y como mode-
rador, introducia el tema central
de esta conferencia, que llevaba
por titulo ;Qué va a pasar des-
pués del Renove?, epigrafe en el
gue se constaté sobradamente que

manda @lsumidurﬁ, que prefieren
__guardar el dinero_— SREELE

el Plan actual no estd dando los
resultados esperados.

Posteriormente Moltd, durante
su intervencién, desarrollé de for-
ma confusa un balance sobre su
gestion, desde su llegada al cargo
hasta nuestros dias. A través de él
traté de demostrar todo lo positive
que su departamento ha realizado
a favor de este sector. Después ha-
bl6 de la fiscalidad y sin decir na-
da en concreto hizo hincapié en
que su Unica preocupacién era
buscar soluciones que beneficien a
los coches fabricados en Espana,
ya que ésa era su obligacién y pa-
ra eso le pagaban, «aunque fuera
poco»,

A continuacién intervino Fran-
cisco Salazar Simpson, presidente
de Faconauto, para recordar al se-
cretario de Estado que més del 50
por ciento de los 220.000 empledos
dedicados a la comercializacién de
automéviles viven de la importa-
cién. Para Salazar no tiene senti-

do hablar de la fuerza
que tiene que tener
Europa para

paises
adop-
tan medidas
proteccionistas, que ade-
m4s perjudican la libre eleecién
del ciudadanc. A partir de ese mo-
mento y ya en el coloquio previa-
mente programado, el sefior Molté

resulté todavia més confuso.
Ademads de repetir continua-
mente su sorpresa ante lo que pa-
rece el tinico problema del mundo
del automdvil, esto es, el impuesto
de matriculacién, tuvo lapsus al
dirigigirse a Carlos Espinosa de
los Monteros, al que llamé Carlos
Solchaga. Imité durante su actu-
cién el estilo del humorista mas
famoso de la televisién, para aca-
bar certificando, ante la sorpresa
de todos, la defuncién del Renove.

Te das cuen...

ANGEL CARCHENILLA

*Cllo Chiple 1.2 3p. También disponible en versiones 1.2 5p. y 1.9 Diesel 3 ¥ 5 p. Precic méximo recomendada en Penfnsula y Baleares, Vélida para vehioukos en sf 1.\'A,, frans| d °l°
promacloral, subvencidn Fian Renove Il & i de matri Incluldos. No a otras ofertas. Més de 2.000 instalaciones a su serviclo. lmﬁ%mmhianhmm::":: M e / !
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SEMAEDRDS

Dicen que la
primavera la
sangre altera y

que es estacidn de
amorios. Que se lo
digan si no al
cludadano de Mastoles
que, en in despecho
amorosgo, ha ‘
embadumado mas de
20 senales de trafico
con mensajes de
amores no
correspondidos. Ahora
le busca la Policia
Munleipal, que qulere
hacerle pagar 20.000
de multa por cada
sefal. La verdad es que
si las 400.000 pesetas
de vellon que ol
andénimo enamorado se
ias hubiese gastado en
flores, en bombones o
en desenfrenos, a lo
mejor obtenia mejor
recompenssa.

El Gablnete de
- Prensa de Ford

Espana ha
enviado un comunicado
a todos los medios de
comunicacion para
Informar que sus
empleados, podran
vestir informalmente en
su trahajo, siempre que
las clrcunstanclas lo
permitan y no exista un
contacto directo con
cllentes externos. En
caso de duda,
mantener ¢l estilo
tradicional. Esta
medida, que esta
comenzamdioa -
extenderse en todo tipo
de multinacionales
hace olvidar ia rigidez,
Incluso en los pequefios
detalles a una gran
estructura empresarial
y habla de una nueva
forma de entender las
relaclones laborales.
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MENOS DE 2 MILLONES

Seat Ibiza Marina

PARA este verano, Seat acaba de presen-
tar su modelo de pret-a-porter. Pertenece
a la gama Ibiza, se ha bautizado Marina

v ha puesto el acento en el lujo, la ele-

gancia y el confort.

Prueba de ¢llo es el atractivo y acoge-
dor tejido Alesntara de color azul en la ta-
picerfa, combinado con los colores de los
guarnecidos y cuadro de instrumentos.

En el exterior, retrovisores del mismo
color metalizado de la carroceria y con
mando eléctrico. Opcionalmente, puede
disponerse de aire acondicionado, airbag y

IN MEMORIAM

N

giste-

ma antirrobo.
Mecanicamente utiliza el motor

1.8 inyeccién de 90 caballos y el nivel GLX

de equipamiento. Sus precios, tanto para

la version de 3 como de 5 puertas,

1.999.000 pesetas.

Abilio Bemaldo de Quiros

CON profundo dolor conocemos la noticia
del fallecimiento, a los 71 afios de edad, de
Abilio Bernaldo de Quirés.
Natural de Valladolid y
licenciade en Literatura y
Ciencias de la informacidn,
Abilio fue el primer direc-
tor de Asuntos Priblicos e
Institucionales que tuvo
Ford Espaiia, en log dias de
la implantacién de la com-
paiia en Espaiia. Desde su
puesto, Be granjed la amis- |
tad v el afecto de todos log
medios de comunicacién,
con 108 du€ mantyvo una

| relacién mds que fluida durante més de
| 11 afios, hasta su nombramiento eomo res-

ponsable de TVG, la televisién autonémi-
ez de Galicia. Con ante-
rioridad, Bernaldo de
Quirdés habia desempefia-
do cargos de responsabili-
dad en Televisién Espafio-
la y en Prensa y Radio del
Mpvimiento. Desde estas
lineas queremos sumar-
nos a lag innumerables
muestras de afecto y con-
sideracién que estd reci-
biendo su familia. Des-
cinse en paz

o Eia
; ¥ MILES OE
PERSONAS SE VAN
% SIN PAGAR DE NUESTROS -
Y, e o
Uy 7
CONCESIONARIDS. XA

Sin pagar la mano de obra. Sin pagar las piezas. Sin
pagar los cambios de aceite. Ni los cambios de filtros. Ni
el primer juego de neumaticos. Ni siquiera el primer
cambio de las pastillas de freno. Ahora cuando compre
un Toyota Carina E ademds de 3 ancs de garantla

tendra el Mantenimiento Oficial Gratis durante 1os primeros 30.000 Km. o 1 aho.

SENTIR @ TOYOTA

stoeck.

Inférmese en el 900 100 151 © en su concesionario méas cercano.

TOYOTA CARINA & desde 2.495.800 ptas.

(Incluye IVA, Impuesto de Matriculacion y Transporte - 4p XLI)

Promoelan vallda desd=s el 1 de Marzo hasta &l 31 de Mayo parna vehlculos en



RAGE o PUENY .
(2 ‘.‘n Q%RE'

' Dutante los cuatro dias -
__ del «puente» de San
- José, que fue festivo en
- distintas comunidades -
. espafiolas, se han . - .
producido 51 accidentes

mortales, con el

.. resultado de 57 muertos 1

¥ 44 heridos graves.

.. Esta cifra contrasta con
- los 41 muertos del afio " -
. anterior. Hay que tener -

€n cuenta que en 1994

" el 19 de marzo cay6en

sabado, por lo que se
tratodeunfinde ..

.. Semana convencional,
" enelquenose ' v
" produjeron tantos
desplazamientos como .

en este ano, en el que

.. mas de cinco millones -
- de coches se movileron .

por las carreteras -

E espaiiolas, segiin
. fuentes de }a DGT.

o bag SO0 R mc.wa 2eg

> la ﬁrma Daewoo ha é(:
firmado un acuerdo con -
*  lapolaca FLS mediante
"~ el cual lacoreana . ...
- adqulere el 51 por -
.2 clento de la «Fabryka
' Samochodow Lublinie». - -
- . Este acuerdo permitira -
~ la fabricacion de 90.000

coches en la Repiblica -
Popular de Polonia,
destinados al mercado .
domésticoyala -~ =
exportacion. . '
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PUNTO DE MIRA

ESTE ANO SE FABRICARAN 40,000

Resucita el Seat Marbella

NO es frecuente el que un modelo fuera de
produccién vuelva a reiniciar su fabricacién
v con notable éxito. Es ¢l caso del Seat
Marbella, nacide como Panda hace 15 afios,

PARA COCHES ANTIGYT

que cesd su produccién en 1993.
Pero la demanda en mercados
exteriores y nacional ha motivado
el que vuelva a producirse en
cadena, con una cadencia diaria
que en estos momentos llega a las
180 unidades. En los dias
pasados se ha producido la
unidad numero 10.000 de esta
segunda «reencarnacién» y se
espera poder producir en este afio
otras 40.000 unidades, destinadas a los
mercados aleman (15.000), italiano (6.000),
francés (4.000) espafiol (12.500) y de otros
paises.

Sin impuestos de circulacion

EL Ayuntamiento de Barcelona por fin se
ha hecho eco de una antigua reivindica-
cién del Antic Car Club de Catalufia. En
efecto, cuando se cumplen los 20 afios de
Ias primeras gestiones, acaban de otorgar
una subvencién del importe total del Im-
puesto de Circulacién a todos aquellos ve-
hiculos construidos antes de 1973. Para
acogerse s preciso que la entidad catala-
na extienda un certificado segtin el cual el
vehiculo es de coleccitn y estd al corriente
del pago de los impuestos municipales. Ar-
tifices del acto fueron los responsables de
la entidad catalana y el Concejal del Am-
bito de la Via Publica, Joan Torres, que ha
gabide comprender y reconocer la impor-
tancia cultural de estos vehiculos, algo
que va mucho més alld del mero importe
de la tasa municipal.

JOSE DE LA EOZ PEREZ-PLA

Esta iniciativa, que algin otro munici-
pio catalan también aplica unida a la com-
prensién que la Consejeria de Industria de
la Generalitat ha demostrado eon las ITV
de estos mismos vehiculos, eoloca a Cata-
lufia en vanguardia de la salvaguarda del
patrimonio cultural motorizado.

Director Comercial del Grupo 16 Revistas

JOSE de la Hoz Pérez-Pla ha si-
do nombrado director comercial
del Grupo 16 Revistas el pasado
mes de febrero. Desde 1993 hasta
este nombramiento fue director
general de G.R.P. (Gestién y Ren-
tabilidad Publicitaria S. A.), em-
presa de exclusivas y medios de
comunicacion,

El nuevo director comercial del Grupo
16 Revistas comenz6 su carrera publicita-

ria en Antena 3 de Radio en
1983 dentro de su departamento
comercial, donde desarrolld las
funciones de director comerical
en Avila y Alicante. En 1988 pa-
s6 a desempenar el cargo de di-
rector comercial regional en An-
dalucia y en diciembre de 1989
fue nombrado director comercial
de Ia cadena Antena 3 de Radio en la cen-
tral de Madrid.

SEGUN EL PARLAMENTO EUROPEQ

La reduccion de
la velocidad es vital

SEGUN el ETCS, Consejo Europeo para
la Seguridad de los Transportes, una re-
duccién de 1 Km/h de la velocidad media
de los vehiculos supone automédticamente
una disminucién del 3 por ciento en la fre-
cuencia de los accidentes. La disminucién
de la velocidad también implica una re-
duccién de la gravedad de los accidentes:
para los ocupantes de un vehiculo implica-
do en una colisidn a 80 kilémetros por ho-
ra, el indice de mortalidad es veinte veces
m4s elevado que en un impacto a 30 kilé-
metros por hora.

Segun el ETCS, una primera medida se-
ria promover velocidades adecuadas para
cada tipo de carreteras. Ademds, 15 afios
de experiencia en varios estados miem-
bros de la Unién Europea demuestran gue
algunas técnicas adaptadas a los harrios
de viviendas, como la instalacién de dismi-
nuidores de velocidad, o la prohibicién de
acesos a determinadas zonas, pueden ha-
cer disminuir del 15 al 80 por ciento el ni-
mero de accidentes,

CATALUNA

Atencion a los

jovenes conductores
ENMARCADOS - . "™~ "
dentro de toda la = e

serie de acciones d l 199 5
dedicadas a los el erudnetor i
jévenes conducto- Igve“ \*
res, el Instituto e
Catalan de Segu-
ridad Viaria ha inaugurado el Stand Jo-
ven en la barcelonesa calle Diagonal, al
tiempo que ha presentado el libro «Beber,
vivir y convivir». El primero es un punto
en el que se asesora a los jévenes en cues-
tiones relativas al trafico y la conduccién
de un modo activo y positivo, mientras
que el segundo es un libro en el que se es-
tudia la problemética del aleohol y la con-
duccién. El doble acto fue presidido por el
Consejero de Gobernacién y el de Sanidad
v Seguridad Social de la Generalitat, Xa-
vier Pomés y Xavier Trias. Ademds de los
estamentos oficiales, en esta campafia es-
-tan implicados muchos elementos de la
sociedad civil como pueden ser asegurado-
ras, escuelas de conduccién, ete...

“en.la pr;.mavera progima.

\\\
D8 s nURGREC

De Wf .'

~ 86lo .dog tipos de gasuleo._w B

. E] Gobierno estudia la posibilidad de reducir a dos los b o s
- tipos de gaséleos para reducir el fraude. Seguird )
- . existiendo el «A» para automocidén y reunificard uno -
.. solo para agricultura, pesca y calefaccmn, lo que
. también reducird la complejldad de la dlstrlbucmn Y.
'venta de estos combustlbles

Ll pequeno Au ch.

‘" En varias ocasiones hemos hablado del futuro Aud:. L
. pequefio, directo rival del VW Golf y del BMW Compact.

. Se saben algunas cosas mas. Por ejemplo, que verd la -

luz en la primavera del 96 y que su motorizacién maxima
sera el cinco CJ_llndros 20 valvulas 1 800 turbo B o

S

"Los”coﬁce51en311os ﬁ 1A1La,
al circuito. . '

. En Italia, 700 concesionarios de Alfa van a rec:.b:.r
" cursillos de pilotaje. Durardn dos dias y quieren que
" los vendedores de la marce estén en condiciones de .« 7.1
.. demostrar a los c¢lientes la capacidad y prestacicnes de

. los nuevos Spider y GTV. No cabe duda que la marca - .-

1ta11ana retorna al esplrltu deportlvo AR o

= Lady D.I_L. ¥y lcs c@chua . @1@ noda.”
- BEn los tres {ltimos afios, la princesa Diana ha marcado
- la moda en lo que a coches se refiere. Una fotografia . -
. de la discola esposa del heredero a la corona britdnica .. °
% bastaba para que el modelo elegido triplicara sus b o JEE
" - previsiones de ventas. Pues bien, la Princesa acaba de

- comprarse un Audi Cabrio para aprovechar los escasos
dlas soleados de la prlmavera brltanlca

o mcem:.o d:gspara -.
‘la alarma en el };.u,m sunel.

“ /. No estén teniendo mucha suerte los responsa.bleé del .

- TMinel bajo el Canal de la Mancha. Primero fue el .- i

. incidente con los coches deportivos, gue resultaron

- serlamente daflados al rozar contra los fijadores del ..

.. suelo, que tuvieron que ser modificados en los trenes -
- lanzadera. Hace pocos dias, el incendio de un Ford - . .7
. Escort en pleno trayecto bajo las aguas, disparé todas " .-

- las alarmas. El incendio puso de manifiesto que los
extintores no dispenian de una correcta informacidén _

- sobre st uso, lo que retrasé la extingidn del 1ncend10,f_%-n

‘» por lo que ha tenldo que ser modlflcada esta g Eon
N :'-4-', 1nforma01<)n L, A PRI o

. Moter16/13 .



PUNTO DE MIRA

MUSICA SOBRE RUEDAS

'EL rock y la balada viven en los dl-
limos tiempos un romdantico noviaz-
g0 en el que los intereses comercia-
les no estdn demasiado lejos de la
pasién musical, Acaba de aparecer
un doble &lbum titulado «Reck
‘abrazados» (Arcade 3200572) que
recoge «24 baladas clésicas del
rocke» y quze muestra esta intima re-
lacién a través de temas Iuminosos
fe Janis Joplin, Art Garfunkel,
FPaul Young o Procol Harum, entre
esas dos docenas que anuncia el
dizco. La mitologia cinematogrifica
americana nos ha mostrado muchas
veces esa pareja abrazada mientras
¢l conduce. Pero para poder escu-
char asf este disco harfan falta tres
condiciones: asiento delantero corri-
do, cambio automsati-
€0... ¥ que no hu-
biera guardias de
trafico. Asi que re-
comendamos el

TETTOET [T

Regl s § B

tera y los abrazos
para los estacionamien-
tos.

Se echaba de menos el
retorno de Rafael Amador al mundo
del disco al frente de su mitica for-
macién Pata Negra. «Como una
vara verde» (BMG RCA 4492 2) se

TS
] S

nal e irénica de concebir sus letras
¥ osa potencia guitarristica que qui-
zas sea su principal sefia de identi-
dad. No hay excesivas colaboracio-
nes instrumentales y si excelentes
voces de refuerzo. Pero lo rodeen
rfuienes lo rodeen, Rafael Amador y
su poderosa personalidad emergen
siempre en cada uno de sus discos.
Quizds sea demasiado fuerte para
algunos, pero en ese caso se reco-
= mienda que se em-
piece a saborear en
dosis pequefias has-
ta ir aumentando la
Lt racidn.
. Llevamos algunos

14 / Motor 16

rock para la carre-

_ grupo repper que
titula el disco de su retorno, larga-

mente esperado tanto por los aficio- .
nados al rock como por los flamen- ..
quistas. Y Amador y su Pata Negra -
no defraudan a ninguno de ambos |
cdlectives, con esa forma tan perso-

4| meses recibiendo

mensajes constantes que afirmaban
que los cantaufores vuelven a estar
de moda y que sur-

ge una nueve ge-
neracién con ga-
nas de tomar el
relevo y hacer
oir su propia 1
voz, muy leja- :

na de log men- ' :
sajes politicos - A
de la anterior y gran ge- I “4
neracién de los 60-70. Javier Al-
varez es el primiero en aparecer dis-
cograficamente y su aceptacifin, de
salida, ha sido inmensa, lo que hace
pensar que el piblico esperaba algo
asi. El dlbum se titula simplemente

. con su nombre, «Javier Alvarez»

(Chrysalig 8325682) y contiene una |
muestra lo suficientemente amplia
de sus talentos para saber que esta-
mos ante un autor con enjundia. De
los que tiene cosas que decir v sabe
como decirfas. Y que ademas es ca-

paz de decirlas ya desde sn primer

disco. _ N
Con Stolen Moments Red Hot +
Cool (MCA GRP 97942) prosigue la

. campafia de dlbumes discogrificos
. que luchan contra el sida. En esta

versién se sigue la linea de US3, el |

logré fundir sus
voces con los
mejores musicos
de jazz del sello |
Impulse, y asisti- -
mos a una racién ,
de excelentes bases rit-
mieas proporcionadas
por gente de la talla de
Donald Byrd, Herbie Hancock, Ron
Carter o Ramsey Lewis, aderezadas
por recitados més o menos intencio-
nados al gusto de hoy. Es mucho
mds suave de lo que suele gustar a
los rapperos. Para compensar a los
puristas, el disco es doble y en la
segunda parte contamos con una
impecable recreacion del «A Iove
supreme» de John Coltrane
interpretado por Branford Marsa-
lis, ademads de la versién de la pro-
pia viuda de Coltrane.

JostE RaMON PARDO

{ herramienta muy singular.

TESTB2OK, UNA
REVOLUCISMNAREA
HERRAMIENTA

LA tecnologia del futuro ya
ha Hlegado a los talleres.
Ahora la diagnosls de las
averias de los coches sera
mucho mas facll y rapida,
ahorrando tiempo y dinero
tanto a concesionarlos
como a clientes.

El TestBook es una

A grandes rasgos se trata
de un ordenador personal
486 compatlble que, bajo
&l entorno Windows y
conectado al vehiculo,
averlgua rapida y ‘
eficazmente los fallos que
pueda tener en su sistema
glectronico, y es capaz de
repararlos al primer
Intento. Esta novedosa
herramienta de diagnosis
permite detectar la averia
sin tener que desmontar
ninguna pleza del coche, a
la vez que sugiere [a
solucion mas correctay
como realizarla. La forma
de trabajar con el
TestBook es muy sencilla.
El aparato se conecta a la
ECU (Unidad de Control
Electrdnica) del coche.
Después se introducen
i todos sus datos:
! modelo, niimero de
" bastidor... La manera
gue tiene el técnico de
taller de comunicarse con
&l ordenador es a través de
la pantalla, que es sensible
al tacto y va ofreciendo un
serie de opciones, que iran
desechandose hasta
encontrar la averia.

TELECOMUNICACIONES SONY

CM-R111: revolucionario

HOY por hoy, la telefonia y los sistemas
de comunicacién interpersonal plantean
| algunos de los retos tecnolégicos mas apa-
sionantes del momento. Sony asume ese
| reto y desarrolla teléfonos que cambiardn
su forma de

comunicarse.

Por

vil:

presenta lo
m4s gran-
de en tele-
fonia mé-
el 185 gramos (baterfa incluida), permite
primer te-
léfono
realmente de
bolsille.  Se
trata del CM-
R111, un teléfono
que contiene la tec-
nelogia mds avanzada
en telecomunicaciones
en el espacio de un pa-
quete de cigarrillos. Tan

ligere y compacto que olvidard que lleva
encima un teléfono mévil.

La gama de accesorios del CM-R111 es
capaz de satisfacer a los més exigentes:
adaptador CA/cargador de baterias, bate-
ria de larga duracién, antena de extra ga-
nancia, kit manos libres controlado por
mando a distancia, adaptador para el en-
cendedor del vehiculo, funda de protec-
cién, etc. Pero las extraordinarias posibili-
dades del CM-R111 no terminan aqui. Con
un tamafio de 6x8,6x2 cms. y un-peso de

120 minutos en conversacién y 30 horas
en espera. Posee nueve memerias numéri-
cas, codigo de seguridad'y bloqueo.

Est4a dotado de un mando a distancia
(del tamafio de una tarjeta de crédito) con
doble emisor de infrarrojos para controlar
el auricular remoto y el kit manos libres.

Con el CM-R111, Sony pone en sus ma-
nos el futuro de la telefonia mavil con
prestaciones pensadas para los mds exi-
gentes.

\SORTEAMOS 100 VIAJES {GRATIS!

AL

GRAN PREMIO DE

JEREZ

CAMPEONATO DEL MUNDO DE MOTOCICLISMO =

DPEL 5 AL 7 DE MAYO DE 1995

¥

PROMOCION MO VALIDA PARA MENORES DE 1B ARDS.
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- NUEVA GAWA DE
ALTAVOCES ALPINE

T

. Para permitir el disfrute
i de un excelente sonid
i con un coste moderado,
i Alpine presenta una .
 gama de altavoces
 llamada Serie S. Todos
" los modelos de la serie
- han sldo construidos con
" los bordes de caucho -
. natural y el tweeter es
-, de ciipula balanceada.

* seleccion de materlales
+ g@ obtiene una - n
", respuesta en graves de -
. gran potencia. El diseiio ;-
. externo de los altavoces
. responde a la calidad :
~ interlor. Los preclos de
" los cuatro oscilan entre -
18,990 de los SPS-1025 :
. ¥ las 8.900 de los SPS-
* 6935. El IVA no esta
- incluido. - g

-

w

Como resultado de esta

y ... -

N et

" gortung &

?‘%ﬁs

PROMOCION VALIDA HASTA EL 20.4.95. SORTEOQ A CELEBRAR ANTE NOTARIO EL 24.4. .75,



\

7

. ———

2 ! \
1 --*wtl---*vh-rr--q.n_q ~ ;f . .I 17

L3

Motores V6 24 valvulas, 140 CV y 18 an con sistern ntrol un;pai!'ltﬂ- Climatizador. Tapiceria de piel

el

ntrol automatico de velocidad. 3 anos de garanls‘__a total.

A—

calefactados. Equipo audio con compa Asiento: on electriga-




| |
i
R
T. _=
A0 N
=T

=

.

ot e

i

da! ;| ¥

— v

—_— -




AL VOLANTE

decir buen comportamiento, buenos
frenos y docilidad de conduccién.
Este requerimiento casi obligé a la
incorporacién de la traccién a las
cuatro ruedas. Por iltimo se buscéd
una reduccion en los consumos y en
las emisiones de gases de escape.
Este punto se ha conseguido gracias
a la mds avanzada tecnologia en
cuestiones de gestion de motor
(Bosch Motronic 5.2) y a una caja de
cambios de seis marchas.

El resultado de todo esto es un co-
che con el tradicional motor de seis
cilindros hoxer de 3.600 centimetros
ctibicos, un turboecompresor KKK
por cada baneada de cilindros, trac-
cidn permanente a las cuatro rue-
das y un peso razonable: 1.500 kilos
en orden de marcha. La solucién del
doble turbo tiene su explicacidn
cuando se estudian las eurvas de
potencia y par. Si bien lo primero
que Hama la atencién son los 408
caballos de potencia que ofrece este
nuevo Porsche, lo verdaderamente
interesante es el par. La cifra de
‘par miximo es de 55 mkg a 4.500
vueltas, pero a 2.500 vueltas ya se
disfrutan de 45 mkg, con lo cual se
cuenta eon un motor con un ampli-
simo régimen de utilizacién. Esta
bondad del motor ha permitido em-
plear unos desarrollos tal vez algo
largos, aunque el hecho de contar
con una caja de seis velocidades mi-
nimiza este punto.

Si hien el motor no merece mas
que halagos, lo verdaderamente sor-
prendente del nuevo Turbo es el tra-

|El llamativo ateron deja paso a un motor de doble turbo basado en el seis cilindros ~ bajo realizado sobre el bastidor y
opuestos del Carrera. Pa una potencia de 408 caballos y un par maximo de 55 mkg  las suspensiones. Respecto a las
i 4,500 rpm. Las nuavas llaptas de aleacion tiensn los radios huecos para aligerar,  versiones de dos ruedas motrices se

ety T

s mmr e e
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ha mejorado ligeramente el reparto
de pesos, que ahora es de un 40 por
ciento delante y un 60 por ciento de-
trds. Kl incremento de 80 kilos que
tiene la versién Turbo sobre el Ca-
rrera 4 esta localizado en el gje pos-
terior, por lo que el excelente equili-
brio de aquella versién se ve
ligeramente afectado en ésta. El sis-
tema de traccién a las cuatro rue-
das es pricticamente igual que el
que se emplea en el Carrera 4,
Un viscoacoplador se encarga de

repartir la fuerza entre los dos ejes,

mientras que en el gje posterior un
diferencial autcblocante se encarga
de asegurar la motricidad. Este di-
ferencial tiene la peculiaridad de
estar tarado en un 25 por ciento en
aceleracién y en un 40 por +ee

Motor 16 /21
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RURKL, DUS GU I

DURANTE la toma de contacto
del Porsche 911 Turbo, tuvimos
. 1a ayuda del Walter Rohrl, Cam- .
pedn del Mundo de Rallyes y pi-
loto que habitualmente colabora -
con Porsche en la puesta a punto -
de sus modelos tanto de calle co- -
mo de competicién. Suz palabras
sobre el coche son concluyentes:
«Para mi es un coche excepcio-
nal, porgue se ha conseguido
unir dos personalidades diferen-
‘tea bajo una misma carrceceria.
Por una parte se puede disfrutar
de un coche razonablemente cé-
modo y asequible para cualquier
nivel de conduccién, con unos ni-
veles de seguridad elevadisimos,
Por otra parte se descubre el tre-
' mendo po-
tencial del
# coche. Eg:
ccasi - un
coche de
carreras
que per-
mite a un
buen con-
ductor ro-
dar muy
deprisa,
pero con
mas facili-
dad que si
se fratase
de un dos
ruedas
motrices.
Posible-
mente, el
conductor medio se encuentra
més a gusto en un Carrera 4, pe-
ro este coche ofrece mucho més
para los mds exigentes. Yo he
trabajado en la puesta a punto
‘del GT2, un coche pensado para
- 1a competicién, pues bien, con el
- turbo se rueda précticamente
_ tan deprisa, pero mucho m4s re-
* lajado. En otro modelo, cuando
- ge rueda al limite, el mAs mini-
mo error se paga con una salida -
" de pista, sin embargo, el Turbo
te permite reaccionar y corregir
tu error. Sin duda en competi-
cidn este coche serfa un arma
imbatible, pero la actual regla-
mentacién penaliza en exceso
este coche, cuyo peso habria que

22/ Motor 16

ciento en frenado. En general, el
911 Turbo se comporta como un co-
che de propulsién posterior, dejando
la ayuda de las ruedas delanteras
para situaciones limite o de poca
adherencia. Esto resulta evidente
86lo con observar la diferencia entre
los neumdticos delanteros y trase-
ros. Delante, el 911 Turbo monta
unos 225/40 ZR 18, mientras que
detras las gomas son 285/30 ZR 18.
También es curioso el nuevo tipo de
llantas de aleacién de radios hue-
cos, que reduce el peso de las mis-
mas en un 20 por ciento dejando el
peso de una enorme llanta de
10x18pulgadas en sélo 2,9 kilos,

En realidad, el Porsche 911 Turbo
es un coche con doble personalidad.
Por una parte es un déeil deportivo
en el cual se puede ir de compras o
una maquina supereficaz digna de
los mds atrevidos. En las primeras
circunstancias se puede conducir

con un nivel de confort razonable y |
con la facilidad de manejo que ha |
caracterizado a las dltimas genera-
ciones de 911. El dnico inconvenien-
te a la posicién de conduceién es la
ausencia de regulacién de altura en
el volante. El pedal de embrague,
con asistencia hidrdulica, se acciona
con mucha suavidad. Este sistema
ha reducido en un 25 por ciento la
presion necesaria para accionarlo.
La peculiar posicién de los pedales
sélo requiere un pequeiio tiempo de
adaptacidn, '

En este tipo de conduccién ade-
mAs se congigue un consumo fran-
camente bueno. Si se rueda en mar-
chas largas sin apurar en exceso las
posibilidades del seis cilindros y sin
que los dos turbocompresores se
pongan a soplar a pleno pulmén, lo
cual no quiere decir que vayamos
despacio, el consumo se puede man-
tener en torno a 12 litros cada cien |

kilometros, segin anuncia el orde-
nador de abordo del 911. Ahora
bien, si se quieren explorar los limi-
tes de tan singular ingenio, hay que
contar con unas buenas manos, ya
que las posibilidades son insospe-
chadas, Al acelerar a fondo, los 408
caballos nos golpean la espalda con
dureza empujando el coche hacia
delante sin contemplacidén. Los 290
kilémetros por hora que anuncia el
fabricante como velocidad maxima
son reales y se alcanzan con cierta
facilidad.

A pesar de su elevado nivel de
prestaciones, el Turbo se conduce
con bastante facilidad y admite
ciertos errores del conductor. Los
excelentes frenos, son capaces de
detener el coche desde 200 kiléme-
tros por hora en sélo cinco segun-
dos. Evidentemente, un coche con
esta potencia da lugar a muchas in-
terpretaciones de conduccién, pero

El aspecto del

coche es
impresionante.
Los neumaticos
traseros calzan
unas 285/30
ZR18 que quitan
ol hipo. Hay que
toner en cuenta
que aunqgue ol 911
Turbo es traccion
total, se han
inclinado por
ofrecer un
comportamiento
de traccién
trasera. Los
interiores
cambilan poco.

o mds razonable parece abordar las
curvas mds cerradas muy despacio
para soltar toda la caballeria una
vez dentro. En estas circunstancias
el excelente bastidor el Porsche rea-
liza su trabajo y catapulta al coche
hacia delante manteniendo en todo
momento la linea trazada segin la

~ voluntad del conductor.

Cuando el piso se riza o aparecen
algunos bombeos pronunciados en
el asfalto, la cosa se complica, ya
que los generosos neumaticos trans-
miten con fidelidad al volante todos
los cambios de asfalto ¥ hay que
mantener la atencién en todo mo-
mento. Para el conductor medio, el
equilibrio del Turbo se encuentra
cuando se puede rodar con el motor
ligeramente por encima de las 4.000
vueltas. A este ritmo las reacciones
del motor son perfectamente previ-
sibles y se dispone de una cantidad
de energia suficiente para cualquier

ﬁ

MOTOR: Trasero longitudinal de seis
tilindros opustos en dos bancadas.
Blogue y culata aleacion. Distribu-
cién: Un arbol de levas en cabeza
por bancada accionado por correa
dentada. Dos valvulas por cilindro.
Cigliefial de ocho apoyos. Refrigerar
do por aire. Cilindrada: 3.60C centi-
metros clbicos. Digmetro del cilin-
dro: 100 mm. Carrera: 76,4 mm.
Compresion: 8.0 a 1. Potencia maxi-
ma: 408 CV(300 Kw) a 5.750 rpm.
Par méximo: 55,0 mkg (540 Nm) &
4.500 rpm. Alimentacidn: inyeccion
electronica, dos turbocompresores,
dos intercooler. Combustible: Eurc-
siper Plus 98 octanos, sin plomo.
_ TRANSMISION: Traccion integral. Ca-
. ja de cambios manual de seis mar-
.- chas. Embrague: Monodisco en seto
- .con accionamiento hidraulico. DI-
RECCION: Sistema.: De pifion y cre-
mallera, asistida. FRENOS: Disces
ventilados en ias cuatro ruedas ,
mordaza fija de aluminio de cuatro
bombines sistema antiblogueo ABS.
SUSPENSION: Delantera: Ruedas
suspendidas indep. en brazos trans-
versales y patas telescopicas tipo
McPherson, amortiguadores neumé
ticos de doble tubo y barra estabili
zadora. Trasera: Multibrazo sistema
~ LSA, amortiguadores de doble tubo y
. barra estabilizadora. RUEDAS: New
méticos delant.: 225/4C ZR 18 De-
fras: 285/30 ZR18. Llantas de alea
cion. PESOS Y CAPACIDADES:
Peso: 1.500 kg, Capacidad del depd-
sito de combustible: 73,5 | PRESTA-
CIONES: Aceleracion de 0 a 100
Km/h.: 4,5 s. V. Max; 290 Km/h.

1.000 m. salida parada: 23,0 5.

cosa que se quiera hacer. Si lo que
se desea es arafiar algunas décimas
de segundo m4ds, entonces hay que
subir al umbral de la zona roja del
cuentavueltas,

Por lo dems4s, este superlativo 911
cuenta con un equipamiento muy
completo y un nivel de confort que
permite realizar largos desplaza-
mientos sin que se resientan los
huesos. Resulta evidente que al rea-
lizar este coche se han puesto los
ojos principalmente en el mercado
americano que, sin duda, absorberd
la mayor parte de las 2.100 unida-
des que en principio estd previsto
que se produzcan al afio. De mo-
mento, toda la produccién que va a
salir de la factoria de Porsche en
1995 ya estd adjudicada a sus futu-
ros duefios, v en Espafia, el precio
es de 20.039.000 pesetas. @

TEXTO Y FOTOS: VICTOR PICCIbNE

Motor 16 /23




El nuevo Clase E (2
obtenido hasta la
faro, el nuevo mog
luneta postarior,

coupe. La habitabilidac

ades que mas éxitos comerciales ha

del nuevo estilo del frontal con el doble
argo y tanto su parabrisas como la
o8, dando al conjunto un cierto aire de
a mejorado sensiblemente.

e ———— 1
LO ULTIMO
[ ' i S |

En junio empezaran a
rodar por las
carreteras europeas
los nuevos Mercedes
de la Clase E. Sin
duda se trata del
disenno mas atrevido
que ha realizado la
firma alemana en los
ultimos anos. Pero no
solo se trata de un
nuevo diseno, ya que
hay importantes
mejoras en el interior.

UANDO en el Salon do Ginebra

de 1493 Mercedes presento su
Studip Coupe, muy pnces podiamns
sispethar que las lineas mapstins
de aguel prototipo s phsmaran en
o Berlina mudin de mas éate de la
e, Pues hion, ol nueve Clase B
e B Visloo dd ey B pone (i) res
volugion dentro dis s chisicos canns
netsdoechsom de ta marea: B dob e
farn dolanters, con un capo nndali-
iy tonla wri hines mss estilhzarda
spetae wn pran cantidad de ding-
myEmi il eonatn o dol nueyve coelie
Toili ellip-=in perder las raspis ed-
racteristicas de ls mareal Hig gque
depir brenseinre gque se tratade un
medelo totalmente ueyo gue e
porie undl buen samero de novedie
des de Lipo Leanivo sobire su predece-
sor, g i s e e Jsedtos
vitties come'el confurt, Ta segunidard

¥ el consumo: Entre estos aspectos
by que destacar o nueva estrocto-
il del coche, pimdicy ligara, estn-
st plara proteger bos|is oe -
tew, L incorpbidacion de un divhag
Literal sppone um hitoen lyearmern
pop b sueelded boatal Kste aivliag
podiceral prespa dedlesiones un los
i praclos faterd e

En cuantoa la mocanies, l.g:n||][1-|‘|
by smportantes migoras. Los mle
vog Clase B ihspondean de mibores
dis eudtee, 5018 vooehe vl fndres e
gasoling, Tuis ellos proveden de lo
fueva poneraeiin de propuisoees
yue yasseompleaonatees gammas doe
fa amres Como novedad mas me
POTTONL0 oI A nto- g It mgbores,
by gue destacar Ly mebrporaeion
de un motor dicsel dednyecchon di-
peeta dapaz de conseguir un oun=u-
mio miedio e ubilizgton normil en

torno a les Gditros pada cien kilome
tros. Las suspensiones han sido me
jhirndas para acentuar el equilibon
entre conforl v segurdagd. Ba dito
curiosl g gue g don divecoion; e
oiedes il vn el huevo B ueg-sisie-
v dlr erontnlevd enlugar del teidi-
cimal sistemacde reciroulacion e
hodas

Lo fompitact total del nuevo Mt
eades apenas sdoancrementd en |res
chnbimel v, (e en s anieyior §e
b merorado 1o amplitod especiial-
e L delrs,

El progpriima completsde Lo Clase
Focontempla, alagual gue ensu pris
devesor, I aparowon de un fepiliarn
fué eslas prevasto pacs 18986, as1 bo
i oo coupe Segdn Helmuag Wer-
ner, presjdenle de T eninpania, el
nueyn modelo symbaliza el cambin
b rambo de i cipresa. -




AL VOLANTE

ALFA ROMEO GTV/ SPIDER

Las primeras
impresiones al volante
de los dos deportivos
de Alfa Romeo no
pueden ser mas
positivas. El conductor
de los GTV y Spider
tiene las emociones
aseguradas. Los mas
equilibrados son los
que cuentan con el
motor de 4 cilindros.

mo TV son deporti
redan con fuerza la pura
Alta Romeo, Deportivos de daos
zas, aungue en ol GTV tambien ae
disponga de dos mas de emergen-
via, ¥ los hemos conducida sobre la
rrandiosa pista de Baloceo, el san-
tuarip de la marea italiana en el
ue ge prueba todo prod

. ErVIFNOs para
compiabar que exislin importantes
dife | ambos modelos,

irman que el placer de con-
duecion estd asegurady graeiss al
brillante motar Alfs Romes 2.0 con
ata de 18 valvulas, variador de
dable encendidy por cada ci-

o v 160 caballoa de potencia. A
lix par del nueve motar, la linea que
se-ha plasmado en el vuerpe .
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AL VOLANTE
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Los modelos mas Se ofreceran tres
equilibrados son los motorizaciones: la de
gue cuentan con ol cuatro cilindros y dos
motor de cuatro
cilindros y 150
caballos,

de seis ent V, una con
turbo v 200 cabalios y

{
Al
m

gslilgs herglanost_n(_) d56c110 transmite estd pensadp para circular descapo- I~ ———e — — 1 poco compatibles, al menos en estas
ez y deportividad, si no que tado a velocidades de crucerc mode- unidades, con una conduccién de-
hace pensar automaticamente en radas sin querer exprimir al maxi- =  FICHA TECNICA portiva. De las tres motorizaciones
gg:tiggcﬁfz i}{%ﬁs: tra. ante b des mo la potencia del motor. El Coupé . = — '“__ ) previstas para estos dos deportivos,
iy que‘aml;os S GTV se ajusta mds a las palabras CUMOERT GATWWSANRIS  20¥6TURBO LIS es la de cuatro cilindros y 150 caba-
) ! de Walter De Silva, «capo» del cen- I|I uLspuslcmn Delantero trangwersal.  Delantero transversal De\an\}em trangversal, llos la que nos ha-parecido més
ﬁ;lg?ig;oflu;:rgggl:::;iﬁg'e(ljosmiodzi tro de estilo de la marca, que dice Q,I,ﬂﬁrg‘é':?ﬁf.] i;?gm‘ 2;35\{ 23';,9 ' | equilibrada. Los motores de seis ci-
el G,TV - pl El que es una especie de «maquina de ¢ vélwlas por cllinro A . 2 2 ) lindros parecen pesar exceslvamen-
Zecho de les ug & plero p(; total. guerra», un verdadero deportivo ca- é‘;ﬁg{,ﬁ” *fg’ﬂ“fe'm”m g'?aei'e"“”’h”'mem‘ '{‘ge(‘;g"l" electinica | te sobre el tren delantero, lo cual
. Volumgrriay tfljzczb?ac‘igsdg &ntzera; paz de proporcionar grandes satis- e MR £ 150 /6,200 20 06,000 167 c475 500 supone un cambio de comporta-
Tilemal 3 T p facc1.0nes a quien ama pllot_ar su Par mémo / 1.b m 191me/AW0 275 mig/2400 26,8 mig/d 400 ] n_nento acenjzuado, con una tenden-
mds suaieimuglzir la 111(115? - T F : raocn — Delantera Defantsta, Delantera : cia al subviraje, sobre todo en el

do. Estas di%erenciZs I:(?nesgf(‘;iféﬁ: Con el cqupé, y gracias a la nue- ~ Caja de cambiot Mantel 5 marchas  Manual 5 maiches.  Manual 5 marchas. | Spider. ' ‘ . "
tes como para proporcionar perso- gi i}:fgde;.l Sé‘;?étrasf’rg en 1a que ca- | :Hmiam-ljl—_ﬁfemeﬂiem asistida (remaliera asisitda Cremallera asistida 1 Nue? L elecc%iﬁ_n (113 01'11(:3 nta}:}? i
nalidades bien distintas. e all o chegula a é)or cuat:,ro I Freros. Sstema (Del./Tras )  Discos vent./tiscos AR Drscos vent./ciscos ABS  Discos vent, discos ABS ! B lcuatro il L aml ——
Menor entusiasmo suseitan los 2 : se puede manejar !s?t!.g'_msmssk_\ SR el I | B porque las prestaciones son eleva-
. ; i no sélo con el volante si no también Delzniara Independents Independiente Independiene, i das. Alfa Remeo asegura una velo-
intelgore& que no son muy corrien- con el acelerador. U N e e T T e : ridad maxima de 215 Km/h. (210
czfl.erggr?atzggsi?aeieﬁigfi Pijl]si?)h;; _Siguie_r}do el esquema mecdnico Tomen G maha i) 1310 LU il 4% en el Spider) y una aceleracién de
omifi 1 4 o f de traccién delan“f:era, el GTV ofre- targofancho;’alto () A285/1780/0318  4.285/.780/1318 1710285/1780,11.315 I 8.5 segundos para alcanzar los 100

mg:mh ca que los consideremos feos, ce un comportamiento sano, diver- - V;T_nﬁfnaﬂ;f";l,ﬂﬁigfo"ﬂ,”fgqg, " 120 10 Km/h.

mas bien poco coherentes con el be- tido y seguro. En el Spider las | S st = Los dos modelos tienen los ingre-

Llisi isefi i : i emitpreis : ey : : g
Elglﬁ?edllseno e)iterlo.‘i‘. d reacc10n_es gon mAs suaves. Sus H ;—L‘.ii.‘-'!luﬁl'l IEIE EE_I'Q.E'IE"' i i |51 84 74 73 dirntes necesarios como para revo-
5 de Ortiviscarre = (zls_fos mtlevns suspensiones son mas blandas y L’r:;,nj tll,-uwf ,:’.'-F'l."-,.h, iéi{smde' o 250 %50 furionar el mercado. Aunque el pre-
- deé)ti d - m]1b3;. tierentes y confortables y los balanceos mds. A 50 b /00 k) 52 72 68 cin final —se habla de cerca de seis
; nados a un piblico de exigen- acusados. A S0 (14T | 18 93 87 millones de pesetas en Italia—, ten-

cias diversas. El Alfa Romeo Spider ,I dr4 la ultima palabra. : S

cuenta con una estructura obvia-
mente menos rigida que el GTV y

28/ Mo_tor 16

En ambos, los largos recorridos
de la palanca de cambios y el tacto
del pedal de freno nos han parecido

R P L . A R RN e, W

TEXTO ¥ FOTOS: GIANCARLO PERINI
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| EL RENAULT TWINGO
.A LOS 30.000 KILOMETROS

Pequeno
resistente

Finalizada nuestra prueba de largo
recorrido, el Renault Twingo ha sido
objeto de un estudio exhaustivo.
Previamente ha tenido que aguantar el
| trato diario de unos conductores -

'i' ex1gentes que, después de reahzar un

| buen niimero de kilémetros, han '

i valorado positivamente el =~ i
funcionamiento del modelo més pequeno
de Renault. El Twmgo ha pasado sin :
; problemas los prlmeros 30.000 kllometros ‘

L T T e R e S, ES

[T ——=——er i

ol

ACE ya dos afios, Renault se salfa de los cd4nones habitua-
les y realizaba un coche de novedosa estética y nuevo con- |
cepto. Se trataba del Renault Twingo, el primer modelo utilita- | .
| rio de pequefias dimensiones éuya caracteristica innovadora
i era su carroceria de disefio monovelumen. Su principal objetivo
i estaba muy claro, conseguir una buena hahbitabilidad interior

8in por ello tener que recurrir a una estructura de grandes di-
mensiones, Esto se complet6 con una mecdnica econdmica y con
| un nivel de acabado y equipamiento sencﬂlos que perm]tmron '

ajustar el precio al maximo. ;
EI txito no se hizo esperar y el pubhcc Ohservé raplda- o0 |

|
i
|
I
|
|
1
I
i
i I
¥
{
i
T
I
H
i
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—
La brida de unlon de la parte
final del tubo de escape que
contiene el catalizador dio -
algunos problemas de -
montaje. A la hora de unito
con la siguiente parte dol =
escape la operacion resulto
algo engorrosa. -

BAJO LA LUPA |

mente en el Twingo un aire de sim-
patia y desenfado, encontrando un
-coche realmente polivalente, ideal
para circular por la ciudad, econd-
mico de mantener y de adquirir, f4-

b
N -

El compresor del aire
acondicionado es potente y
permite enfriar el caluroso_

El embrague apenas se ha I
resentido después dela -
prueba. El desgaste del disco

cil de aparcar, bastante agradecido habitaculo del Twingo en i era insignificante y tenia -
en carretera y, sobre todo, tan am- poco tiempo. "5 material suficiente para -~ - ) I
plio en su interior como un coche de Su funcionamiento fue realizar muchos mas ol I {
mayor tamafio. correcto en todo momento. kilometros. . . /

La férmula no ha podido ser més

acertada y muestra de ello ha
sido su volumen de ventas en
unos afios en los que, el sec-
tor del automévil y la econo-
mia en general, estdn atrave- I
sando momentos dificiles

AT

Desde su aparicién en Espa:
ha en el verano de 1993 el
Twingo ha estado siempre |

entre los 20 modelos més
vendidos y este éxito justifi-
caba sobradamente una
prucha de larga duracién en
Motor 16.

Como es costumbre, nada
mas llegar a las manos de
Angel Robledo, nuestro «Jefe

El equipo motor presenta un I
estado extraordinario
después de 30.000
kilometros. Esto es sefial de
que la lubricacion de todas -
las piezas se ha reallzado i
con eficacia.

.

de Boxes» como carifiosamen- |
te le conocemos en la redac-
cidn, el Twingo fue revisado en su
totalidad y se midieron todos los
elementos que estdn sometidos a
desgaste. También fueron sustitui-
dos el aceite del motor y del cambio
por el lubricante Shell que utiliza-
mos habitualmente en todas nues-
tras pruebas
de 30.000 kilg-
metros.

Una vez rea-
lizadas estas
primera com-
probaciones...
carretera ¥y
manta. Sien la
ciudad es una
delicia circular con un coche de estas
dimensiones por su agilidad y facili-
da para aparcar, en la carretera ha
sorprendido a todos los conductores
que se pusieron al volante del Twingo
con unas aptitudes y un comporta-
miento extraordinarios, Su pequefio
| motor de 55 caballos es un viejo cono-

e e T T R S TR R A N TR
El liquido de frenos que
equipa de seorle el Twingo ~ -

e

T T B R T

cido puesto al dia, ya que es la mis- demostrd ser de baja calidad.

ma mecdnica que equipaban los anti- El punto de ebullicion es algo

guos Renault 5, con algo m4ds de En un coche con tanta bajo y no aguanta demasiado E
cubicaje y la adopcién de una inyec- _ _ L superficie acrlstalada es S bien las temperaturas a_ltas. iﬁ
cién electrénica monopunto més I Los medios puntos del Los amortlguadores ylos - fundamental disponer de una Este problema se solucloqa &
acorde con los tiempos que corren, I cartetr de aceite s muelles mantienen la misma buena climatizacion. El aire i cambmndo dlcho fluido. L
Dicho mator ha demostrado ser ca- rezumaban ligeramente. A eficacla despiies de todos - acondicionado, opcional, es .

paz‘d_e devorar kilémetros con total de todo, el consumo extos kil P |
fiabilidad y 4 un ritmo més que ¢s¢ = de lubricante en o I = bastantemewuosave, nero | EE
32/ Motor 16 Renault Twingo fue permiton obtener una buena

practicamente nulo. - . - relacion estabilidad/confort.

muy efectivo, mientras que [ \
ia ventilacion es potente. l —

Motor 16 /33
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|__EL ACEITE A EXAMEN |

prueba de 30.000 kilémetros ha
sido de gran ayuda una vez més.
El aceite de origen fue sustituido
nada méds comenzar el rodaje por
-el Shell Helix Plus 15W50, el lu-
bricante que utilizamos habitual-
mente en nuestras pruebas de
larga duracién. Como es costum-
bre, después de
cada cambio de

enviadas unas
muestras para
su posterior
andlisis en los
laboratorios de
' Shell. Los re-

sultados han sido muy positives y

el aceite analizado ha demostrade

sido correcta, no encontrando fil-
traciomes de gasoling y observan-
do unos niveles de contaminacién
y desgaste correctos. Unicamente
en el primer andlisis se detecta-
ron algunas particulas abrasivas
que, como eg légico, se forman a 10
largo del rodaje. .

LA colaboracién de Shell en esta -

aceite fueron

que la estanqueidad del motor ha

| LAINYECCION A EXAMEN |

punto, mas propia de los tiempos
que corren y elemento impresein-

. dible actualmente debido al uso

- del catalizador. . -

- 8Bu funcionamiento ha s1d0 co- -
rrecto. durante la prueba y la cali-

. dad de com-’
bustién fue
sensacional de

* principio a fin, .
como lo - de-

¢ muestran la

escasez de se- .

dimentos en el

‘ s equipo motor y
los dlferentes anahms de gases
contaminantes realizados a Jo lar-
go de la prueba que, en todo mo-
mento, s¢ mantuweron dentro de

. unos valores éptimos. -

-Sélo al finalizar la prueba se
observo un pequefio aumento de
las emisiones de di6xido de carbo-

- no motivadas por un filtro de aire.

_al que le llegaba ya Ia hora de ser
sustituido de nuevo, )

LA veterana mecénica del Twin- -
go se ha puesto al dfa con una efi- -
caz inyeccidn electrénica mono- -

34/ Motor 16

El interlor del
Twingo es
sencillo y de
aspecto colorista.
Aunque no hay
grandes
conceslones al
equipamiento, el
ajuste de todos
los elementos se
ha mostrado

sorprendente. El Twingo no tiene
complejos al salir a carretera abierta
e, incluso, viajé sin rechistar hasta el
circuito de Le Mans de una sola tira-
da (1.300 kilémetros de ida y otros
tantos de vuelta en un sélo fin de se-
mana). Por supuesto, el Twingo de
nuestra prueba ha pasado por la ma-
yor parte de las provincias espariolas
y ha conocido carreteras de todo tipo.
Lo que més ha sorprendido a los
conductores que han tenido ocasién
de probarlo es su excelente habitabi-
lidad interior. A pesar de tener un ta-
mafio de tan sélo 3,4 metros de longi-
tud, el Twingo hace gala de una

sorprendente aprovechamiento del
espacio gracias a su concepeién mo-
novolumen, ofreciendo espacio m#s
que suficiente para viajar con una
amplitud digna de un eoche de mayor
tamafio. A esto hay que unir la ver-
satilidad que ofrece la posibilidad de
correr para delante o detrds el asien-
to trasero, lo que permite ganar un
mayor espacio para las piernas de los
pasajeros o un mayor volumen del
maletero en funcién de las necesida-
des del momento.

El aspecto interior estd también
muy conseguido y predomina la sen-
cillez y la funcionalidad, aun- 444

RENAULT TWINGO A LOS 30,000 KILOMETROS

Delantero transversal de cuatro ci-
lindros en linea. Blogue de fundicién
y culata de aleacién, Distribucidn:
Un arbol de levas lateral accionado
mediante una cadena. Dos valvuias .
por cilindro, Cigliefial de cinco apo-
yos. Refrigerado por agua. Cilindre- - !
da: 1.239 centimetros clibicos, Di&
metro del eihndro: 74 mm. Carrera:
72 mm. Compresion: 9,2 a 1. Po- . |
tencia méxima: 55 CV (40,4 Kw) a
5.300 rpm. Par méximo; 9,3 mkg
(91,1 Nm} a 2.800 rpm. Alimenta-
cibn: Inyeccidn electroénica mono-
punto. Combustible; Gasolina sin
plomo. .
_
Traccibn a las ruedas delanteras.
Caja de cambios manual de cinco
marchas. Embrague: Monodisco en
SEeco con accionamiento mecanico.
Veloctdad en 17 a 1.000 rpm: 7.1
km/h. En 22 a 1,000 rpm: 12,9
km/h. En 32 a 1.000 rpm: 20,1
km/h. En 4% a 1.000 rpm: 27,4
km/h. En 5 a 1.000 rpm: 35,1
km/h. '

Sistemna: De cremallera: Vusltas de
volante entre opes: 3,2, Digretro
de giro: 10,0 metres.

Delanteros: Discos. Traseros: Tam:
bores, Antibloguio de frenos: No,
Delantera: Independiente de tipo I

McPhersan con tridngulo inferior

Eamf- en 14100 km,

.t'lr EB nrnfh d'.a nromedio

A ?:EI hmfh u::e crucen,
En mr:uut.tlbrl rapida

A 120kmfh de erucera

A 140 km fh e crucers
- STl n BONDE ::.-“- T

Litros,/400 km

Kilgmetros recoridos 529

5.000 Km

n'u'

15.000 Km

15.000 Km  30.000 Km

30,000 Km

149
amortiguador. Muelles y amortigua-
deres hidraulicos telescopicos. Tra 400 . salida parada (seg.) 19,9 204 108
sera: Eje elastico en forma de H for- 1.000 mu salida parada (seg,) 3711 37,0 36,9
mado por dos semicoquitias 0-100 km/h (seg.) 16,1 162 12552
embutidas. Muelles y amortiguado- Metros recomides 288 289
fes.hickéulicos blescoplcds. 400 m. desde 40 km/h en IV (seg.) .. 208 210 20,7
; A00 m., desde 40 km/h en 'V (seg) - - 22,5 24 - 221
Nelpics it B Lo Hi R 1.000m, desde 40 km/hen IV (seg) 395 393 390
ce chapa de 4.5 J X 13, 1.000 m. desde 40 km/hen V (seg) *~ - - 43,2 43,4 43,0
De 80 a 120 km/h en IV (seg.) 22,3 22,1 20,9
Peso en orden de marcha: 790 kg, Mefros recotndos - - 634 629 _ 2.194
Capacidad del depésito de combus— De 80 a120 km/henV (seg) -, - Z:ng 2;;; BN 6_}3 |
Sible: 40 [itos. . Metros recorridos 1 - . _ |
|
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DIARIO DE ABORDO

.. 200Km.

- Nada mas reclbir e coche, ko pamero que hicmos fue sustituir

&1 aeate de atigen por el Shell Hellx Plus 15W50 utiizado a lo -

|arga o toda |8 prueba, :

T 2000 Km, ¥

- En nuestro taller colaborador «Grand Prix» sometimos al Twin-
g0 a una revision de las cotas de la direccién, control de los

" gases de escape y mvel de ehullicién del liguido de frenos.

. Tras todas las comprobaciones, este Oitimo elemento demos-
116 tener un punto de ebulicién bajo, lo que delata una mal
calidad. :

... . B.O0OOKm Ll
ke higimos I primers comprobacion de presiacionesy: consu-
mis. Con este Kilometraje €| motar ya mosid o buan rerd-
B,

. 10.000Kkm.
Hicimis &l primes cambio rufmano de aeeie; soulsnd nups-
fra cafanoracin. ean Shell, mandamos & sus |aboratofios en.
Franicis unm muestra para su apalisis, Tamblen agrovecha-

o 14800Km.
En un wigle por Galicia, bn camidn que circllabs delante e
nosniTes lanzd una pledra confre el pamabrisss, o gug prop:

EE R el e a2

| Il T
‘Reslzamos una segunda medicion de prestaciones y consu-
mos. Los datos phiendos de prestaciones son muy
simildres alos oblenidos 3 |os 5.000 kilémetros. Los consu-
05 baj@ron un poco. '
=i PUFE. :Hlm Km. . ™
Ung vez mas volvimos a realizar el correspondiente cambio
ol Goeite motor, junto con el filtro det sistema de fubricacién
¥ se mmiEntt una muestra del acerte gastado a los laboratonos
de Shell an Francia,
. 2i0004m.
Cori aste kilometraje se rotaron las ruedas delanteras con
las traseras. En el neumético delantero derecho se pudo
apreciar un desgaste. algo acusado por &l flanco interior. Ei
encentador se habia estropeado. :
i 30,000 Kir,

Finalizada fa prueba, se sometié al Renault Twingo a una ter-
cera medicion de prestaciones y consumos con ef Cormewit,
Los datos ebtenidos demastraron que el paso de los kiléme-
tros le sientan bien al Twingo puesto que las prestaciones
- habian mejorado muy ligeramente y los consumos se mante-

nian, practicamente, en los mismo valores. A continuacidn,

el coche pasd al taller, donde nuestros técnicos especialis-

tas fo desmontaron per completo para realizar un anahisis en

profundidad.

~ ter ciudadano.

. EL Renault Twingo puede preéum:r de ‘ser el primer modelo

utilitano creado con una carroceria monovolumen. En esta

~ prueba de larga duracibn hemos podido comprobar que su

utihzacion va més alla de su vocacifn eminentemente ciuda-
dana, haciendo gala de un comportamiento en carretera ex-
traordinaro. Lo més destacado en Ineas generales, ha sido

" SU excelente habitabikdad interior, @ pesar del recortado ta-

mafio, sin duda todo un aclerto de disefio y funcionalidad,
Tras analizar sus pros y contras en la valoracién total de ca-
da uno de sus apartados por parte de nuestros probadores,
el Twingo de nuestra prueba obtiene una puntuacion media

" de 7 puntos. - '

cﬂﬂ*ﬂﬂl’ﬁ.b .

Por lo general, el Renault Twingo es un coche cémod, gra it

¢1as a un acertade tarado de suspensiones, una rumorosk
dad mecénica aceptable, una-habitzbildad notable y una ch-
matizacion potente. Los asientos se mostraron algo blandos
de mullido y con una baniita corta,

' CUYPORT 07

El Twingo ha sorprendide en carretera por su buen comporta-

meento. Que tenga un entoque ciudadane no quiere decir que
fuera de |a ciudad no se desenvucivi con soltura,
DINAMICA 7 =

A pesar de contar con tan silo 55 caballos, el rendimiento

dindgmico es ejemplar. El Twingo permite recorrer muchos Ki-
1dmetros a buen ritma y sofprends por sus prestaciones no-
tables, superiores a las dal resto e los vehiculos de cardc-

INTERIOR 7,3 . =nll
La habtabilidad intenor es el elemento més destacado por
los conductores del Twingo. El modelo de Renault cuenta
con un espacio sobresalente y ofrece unas dimensiones if-
teriores que son mas propias de coches de mayor tamafio.,
Aunque presenta un nivel de acabado y un equipamiento
sencillos, fa calidad de terminacién es una caracteristica que
merece resefiarse. '

 MECAMCA T =

£l rendimiento mecanico es notatils. A pesar de ser i maotor
veterano puesto al dia, ofrece un funcionamiento mas gue
destacable. El sistema de frencs v la direceidn estan {3alturs

_de lo que cabe esperar en un cuctic de estas caraciensticas.

CONSUMO'6.

El consumo del Twingo es bastante contenido en general. Unk-
camente se disparan las cifras cuando, como es 6gico, se au-
menta el ntmo de marcha y se le exige un rendimiento &l eviico,
Es un coche que esta muy bien aorovechado en su (nterar, re-
sultando muy praction en chidad y muy versat en cameters, &
maletero y las plazas trasems pUeden almentar o2 dimensio-
nes gracias a la posibilidad de desplazar ef asients tragem,

que no por ello se ha prescindido de A pesar de
un gjuste cuidado que ha contribuido que parece
a que no aparezcan a lo largo de la muy
prueba esos «grilleos» que resultan  aparatoso, la
tan molestos. Esta sencillez se aplica ~ accesibllidad
ademds en su instrumentacién digi- mecanica en
tal, que es muy original, aunque re- el Twingo es
sulta poco informativa y en unos sensacional.
asientos de disefio juvenil y tapizado Con
“colorista que nicamente han sido desmontar el
criticados por tener una banqueta paragolpes
corta y un mullido algo blando, aun-  delantero y la
que tampoco se mostraron realmen- parte frontal,
te incémodos. todas las
También ha llamado la atencién entrafias
de los probadores su facilidad de mecanicas
conduccién y su capacidad para de- quedan a la
senvolverse sin problemas en todo ti- vista.

po de carreteras, a pesar de contar
con un motor de escasa potencia. A
esto contribuye, como es légico, un
peso de menos de 800 kilogramos
que no suponen un gran lastre para
su mecdnica de 1.239 centimetros
ctibicos. De esta forma, el Twingo no
queda limitado a una utilizacién
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exclusivamente urbana y per- ¢e

ENERGIA A RAUDALES

Corazén sano
El buen funcionamiento de los motores de inyeccién sélo
fiene un secreto: mantener los inyectores - su verdadero
"eorazén" - en perfectas condiciones, El Tratamiento y
Limpiador de Inyectores creado por WYNN'S para este
fipo de motores impide la condensacién microscépica de
agua, la oxidacién, corrosién y la suciedad. Loires’ultgdos
son claros: precision de los inyectores, combustién ptima,
supresién de firones y mejor arranque en frio, eliminando
el agua que hubiera podido formarse. Totalmente
inofensivo para el catalizador y la sonda Lambda.

Haga Ud. mismo la prueba
Afiada un bote de Tratamiento y Limpieza de Inyectores
WYNN’S a su combustible. Notaré la mejora en cuanto
ponga el confacto. Arrancard mucho mejor, incluso en

leno invierno, circularé con méas suavidad, el motor

Elncionarc': mejor y economizard gasolina. ‘
Para mantener y optimizar las ventajos del tratamiento
utilicelo de forma regular cada 2.000 km. o 4/5 llenados.

' ANTES [IESPLIES
il

\

Y DIESEL

INTELIGENCIA EN SU MOTOR
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mite afrontar todo tipo de viajes sin
ningin problema.

El paso de los kilémetros le sientan
bien al motor del Twingo, como he-
mos podido comprobar en los distin-
tas mediciones realizadas con el Co-
rrevit, nuestro «confesor electrénico»
que siempre nos delata con precisién
todas lag prestaciones y consumos.
Conforme se iba completando la
prueba, el motor ofrecia un rendi-
miento mas brillante. De hecho, las
mejores prestaciones se han obtenido
al llegar a los 30.000 kilémetros y las
cifras de consumo se han mantenido
muy similares a partir de los 10.000
kilémetros, momento en el cual el
motor ya estaba mas que rodado.

Ademsés, la compresién del motor
tarnbién fue mejorando y, al final de
la prueba, presentaba un valor su-
perior y siempre con unas cifras
muy similares en cada cilindro.

Los distintos anilisis de gases re-

38/ Motor 16

alizados han confirmado que la
combustion fue correcta en todo mo-
mento, mientras que el consumo de
aceite ha sido nule, a pesar de que
se pudo detectar a lo largo de la
prueba una ligerisima fuga sin im-
portancia por la junta del cdrter.

Ciertos ruidos delataron a lo lar-
go de la prueba que el puente delan-
tero o subchasis estaba algo suelto.
Un simple apretén en los tornillos
de anclaje basté para solucionar el
problema. También se detect6 un li-
gero ruido en los rodamientos de los
bujes traseros poco antes de reali-
zar el despiece del Twingo, sin duda
alguna debido 2l exigente trato al
que fue sometido por nuestros pro-
badores y que, en una utilizacién
cotidiana, deben aguantar muchos
més kilémetros.

Esto mismo ha originado que el
consumo medio al finalizar la prue-
ba haya sido de 8,5 litros, dato algo

© , Palma de
» Mallorca

superior al obtenido por el Correvit
en las diferentes mediciones efec-
tuadas. El resto de los apartados
han finalizado nuestro examen con
muy buena nota, no encontrando
holguras ni desajustes en elementos
como los palieres de transmisién y
la caja de cambios, la direccién, las
suspensiones o los frenos. Hay que
resaltar que estos ditimos no pre-
sentaron ningin problema, a pesar
de que el liquido de frenos equipado
de serie era de una calidad medio-
cre y tenia un punto de ebullicién
algo bajo, lo que se traducia en una
mayor facilidad de fatiga en cuanto
se realizaba un trato exigente.

El desgaste de las pastillas y de
los discos delanteros ha sido el es-
perado. Los discos apenas han per-
dido espesor, mientras que las pas-
tillas presentaban un desgaste de
tan sélo 4 milimetros y tenian toda-
via compuesto suficiente como para

El Twingo ha demostrado ser un excelente viajero a pesar de su pequeno tamano y
mecanlea. Con &l hemos visitado, practicamente, todas las provincias espanolas.

BAJO LA LUPA

vircular otros 10.000 & 15.000 kils-
metros mas. Esto mismo ocurria
con los neumdticos, que fueron rota-
dos poco antes de terminar la prue-
ba v presentaban todavia un dibujo
ide 4 milimetros delante y 5 milime-
tros detrds, lo cual demuestra que
el desgaste de las gomas habia sido
normal.

Una vez realizadc el despiece y
analizados en profundidad todos los
apartados mecdnicos, el resultado
no puede ser mas positive. Después
de recorrer 30.000 kilémetros, el
Renault Twingo ha demostrado te-
ner una fiabilidad sensacional y no
ha acusadoe ningin tipo de fatiga
miecdnica de consideracidn, a pesar
de haber side sometido a las condi-
viones de prucha més extremas.

Su sencillez mecdnica y la utiliza-
¢ion de unos materiales de buena
ralidad general han sido, en buena
medida, la clave de su éxito. ®

VicTor M. FERNANDEZ ¥ EQUIPO DE
PRUEBAS DE MOTOR 16

“ WYNN'S TRATAMIENTO DEL ACEITE

Muchos kilometros por delante
significa ni su jubilacién definitiva, i su reajuste.
a su Tratamiento de Aceite, permite restablecer

la compresién y situar la presién del aceite a su
nivel &ptimo. Y de manera duradera.

disminuyendo los humos de escape.
Haga la experiencia

En el proximo cambio de aceite, afada un bote
le va o responder como cuando lo estrend.
Para un mejor rendimiento, utilice

anies de cambiar ef filtro.

INTELIGENCIA EN SU MOTOR

Que un motor lleve més de 100.000 Ken. recorridos no

La avanzada formulacién que WYNN'S incorpora

Ademéls reduce El CONSUMO EXCesivo de lubriccmfe

de WYNN'S: los efectos son inmediatos, y el motor

Limpiador Pre-Cambio de Aceilte de WYNN'S

VIGOR RECUPERADO
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Otro modo dever la Prensa.

¢No esta usted cansado de leer siem-

et WTT

pre lo mismo y de la misma forma?

El nuevo Diario 16 le ofrece ahora un

periodico distinto. Un nuevo modo de
ver la prensa. El nuevo Diario 16 da
una dimension y un tratamiento dife-
rente a la noticia. Y le ofrece mas que
ningun otro periodico.

CAMBIE DE VIDA. CAMBIE DE PRENSA.
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QR V6 3.0 SE

Nissan renueva su gama alta con el imponente Maxima QX. Se trata de
un coqhe muy facil de conducir, con un esmerade desarrollo, una gran
eficacia en todo tipo de utilizacién y un precio mis que interesante.

_—

MINIMO ESFUERZO

DISENO " "™

ST e T
| PRESTACIONES ~~  © kv -
CONFORT = -~ - " Yedokidrk
SEGURIDAD etk |

CONSUMO
PRECIO

ON el QX queda sustituido el
& modelo Maxima anterior, apare-
cido en 1988 y que también recurria
a potentes motorizaciones de seis ci-

lindros en V. Al respecto, el Maxima
QX incorpora el nueve motor Nis-

- san VQ, suponiendo toda una nove-
dad en el mercado europeo. Sus !

principales caracteristicas son estar
realizado enteramente en aluminio,
consiguiéndose con ello y con un di-
sefio muy simplificado un reducido

' peso, la mitad que el de un blogue

de fundicién exactamente, lo que

‘contribuye en gran medida al com-

portamiento dindmico del coche.

marcha ! : |

. Tapiceriade |

‘ Motor y cuero calurosa |

| SuSpension  Situaclon
Preciomuy - = programa -
competitivo | cambio N

PRECIO: 5.365.000 PTAS.

microacabado gue reduce al minimo
la friccién entre partes méviles. La
publicidad del QX alardea que Nis-
gan ha tenide gue construir un edi-
ficio nuevo para desarrollar en él
este avanzado motor, lo que da idea

- de 1a sofisticacion de egta mecanica.

_ La versién probada en el presente |

-nmero de Motor 16 es la mds po-

tente v equipada de las cuatro que
ofrece la gama importada a Espaiia
y compuesta por dos 2.0 SLX (con o

Ademds estd tratado con técnica de | sin doble airbag), un 2.0 SE see
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A FONDO
NISSAN MAXIMA QX V6 3.0 SE

de aluminio ha optimizado el repar-

i‘ ; to de pesos, haciendo del M4xima
4 un coche muy neutro. En autopista, -
HE terreno preferido por el Nissan més
HE grande de la gama, las curvas a alta
velocidad no perturban la firmeza
en el apoyo ni el reparto de cargas,
consiguiéndose una conduccién muy
descansada.
i Pero aunque el Maxima QX pre- |
;]! i fiera los grandes espacios, no capi-
!'l ? tula ante las autovias, carreteras
!i f redia o la ciudad. La direccién asis-
H | tida, de dureza variable dependien-
il | te de la velocidad, estd conveniente-
ﬂ [l mente desmultiplicada para
; | coilseguir precisidn y manejabilidad
i y las dimensiones del eoche se con- — _
] i tienen de forma compacta sin dar la -W FEESTM}I'UHES mmpmwm
5 sensacién de mayor tamafo del MOTOR VELOCIDAD MAXIMA EQUIPAMIENTO St NO‘OP ,
e real. La visibiI.idad periférica es Delantero transversal = seis cilindros Km/h 210 Cueqtavueltas _ o
g muy buena gracias a la generosidad en linea. Blogue y culata de aleacidn. ACELERAQION {seg.) Mano’metro de aceite @
¥ de las superficies acristaladas, lo Distribucién: Dos &rboles de levas late- 400 m salida parada 16,7 Termémetro de agua [
' que ayuda a mover al Maxima QX ral accionado mediante una cadena. 1.000 m salida parada 30,3 Indicador de carga bateria | @
entre el trfico urbano. El 3.0 SE es ~ Cuatro valvulas por cilindro. Cigiefial De 0 a 100 km/h 195'2 Ordenador de abordo ®
el mds equipado, més potente y més e cinco apoyos. Refrigerado por agua. gmgﬁm) ﬁ,{e"f cerétlrathz:d:rt uertas 5
caro de las versionos Mdxima QX.  Este motor ha merecido por parte de Nissan fa construccion de un edificio especial, Q| il 2. 986vcont et eiefieos? 400mdesded0km/mend? 148 | Fovounes elécirioos dol | @
i Ya se sitia en una franja exclusiva ~ Su eficacia a la hora de «empufar- y su suavidad justifican largamente este hecho. o D|f’3metré) del C‘(':'"dm'r E;?on'qn(; g g"f' 400 m desde 40 km/h en 52 . ElevalunssReios = I &
i de mds de cinco millones de pesetas SR i LU e . 1.000 m desde 40 km/hen 4?2 28,2 i _a distancia
11 ; : < = Potencia maxima: 193 CV(142 Kw) a Retrovisores reg [ ]
B 1) donde no siempre lo ofrecido estd % 6.400 rpm. Par maximo; 26,0 mkg 1.000 m desde 4C km/h en 52 . Volante regulable °
it acorde con lo pagado. Pero en el ca- (255 Nms; a 4.000 rpm. Alimentacion: De 80 & 120 km/h en 4 59 Asiento regulable en altura | @
it 50 del Nissan puede hacerse un . Inyecci6n electronica muftipunto. Com- recorriendo (metros) - Asiento post. partido ® ‘
i buen balance financiero por la com- " bustible: Gasolina 96 octanos sin plo- De 80 a 120 km/h en 5¢ z Apertu. maletero desde el int| @ I
o {ai - ' recorriendo (metros) i dicionado ® |
il pra, su novisima y avanzada tecno . mo. Aire acon = | _
: logia ¥ su nivel de equipamiento " TRANSMISION Climatizador automatico e s
dan por satisfecho al comprador * Traccién a las ruedas delanteras. Caja Saiida de aire plazas post. | @ i
més detallista. En su afin por mi- de cambios automética de cuatro mat- fecho solar bt F
mar su mercado europeo, por el que chas. Embrague: Convertidor de par. (Datos en /100 Km) Liantas de aleacién ] i
tanto ha apostado, Nissan ofrece Velocidad en 1* a 1.000 rpm: CIUDAD Lty o 3
ademds una garantia de tres afios o 11,8km/h. En 22 a 1.000 rpm: 21,4 A 211 km/h de promedio 128 Limpia Iqr_le_ta post. | @ £
| il6 km/h. En 32 a 1.00C rpm: 33,0 km/h. L . Faros aritiniebla L]l
) 100.000 kilémetros y un completo I - CARRETERA SEGURIDAD
seguro llamado Servicio Pan Euro- g;‘nti.' %goo rpm: 47,5 km/h. A 90 km/h de crucero 7,5 Airbag conductor ®
peo mediante el cual sus clientes Siste?na" De cremallera. asistida. de En conduccidn rapida 14,3 Airbag acompanante °
disponen de una asistencia con co- d - iy . AUTOPISTA Pretensor cinturones °
P ureza variable progresiva. Vueltas de T
bertura las 24 hOTE.S del dla 811 car- g volante entre topeS' 9 9 yyeltas. Dia- A120 km/h de crucero elz Asiento para nifios 9
go durante el periodo de garantia, A T e | A 140 km/h de crucero 10,0 Reposacabezas traseros | @
gastos de hotel y billetes de avién o FRENOS : | CONSUMO MEDIO POND. 113
ferrocarril para llegar a su destino, Delanteros: Discos ventilados. Trase- Hﬁg&g&ﬁh d DPCIONES;
ademds de servicio gratuito de ros: Discos, Antiblogueo de frenos: ST | Kilmetros recorfidos 619 Caja de cambios automatica con tres
griia. El ABS de serie, el sofisticado SUSPENSION I [Emelies piogramas: 90.000 ptas. Pintura metali
: sistema antirrobo con llave codifica-  El control de velocidad de crucero dispone de un mando miiitiple muy funcional. El Delantera: Independiente de tipo McP- zada o perlada: 60.000 ptas.
1 da que evita un posible «puente» 0  acabado y todos los mandos en ganeral se hacen ignorar graclas a su buen disefo. herson, muelles helicoidales, amorti- N Nl
detalles como el reglaje interior de ~ guadores telescépicos y barra estabili- FRENOS
‘ la altura de los faros segtin el nivel |III zadora. Trasera: Multibrazo con - :
. de carga, hacen que el Maxima QX ! sistema MLEB de control fineal. AB0 Km/h: 1.4,‘.-' m. A 200 Km/h 43,2 I|
I 3.0 SE no sea exclusivamente una i RUEDAS A0 5,5 0
i ostentosa berlina de lujo, sino tam- e e s =l L i =— =
st To¥30 0 e fi g h " - aleacion de 6,5 JJ x 15 pulgadas. A [
erno y eficaz coche apto PESOS Y CAPACIDADES SONORIDAD -
para obtener un elevado rendimien- - |
b5 s el Peso en orden de mgrchg. 1.4053 k%. I. A\l ralenti: 40,2 9B.A 50 Km,/h 53,3 dB. [0
; ® glzplan%dﬁad del depdsito de combusti 450 Km/n 63.6 dB. A 190 fim/h. 67,3 |
i JuaN Lurs Soro | H i L dB. A 160K myh: 71,2 & Tope: 76,1 d8. B ,
it FOTOS: JOSE ROBLEDO ! " T “s N .
i-- 46/ Motor 16 |  — A ————
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NISSAN MAXIMA QX V6 3.0 SE

- ACELERACION (De cerc a 106 kmvh, en sgs)

. | Nissan !'-.ffiirna QX V6 3 0 24V Aut

aunlh A6 2.8 V6 Aut

: Eh‘ W52 h !u[ =

NISSAN. Importador: Nissan Motor Espa-
fia S.A. Torre Nissan, Plaza Cerdd, s/n.
08004 Barcelona. Teléfono: (93) 290 70
08.21 Garantia: Tres afios o 100.000
kilémetros. Sels afios de garantia antico-
rrosion. Red de postventa: 640 puntos
de asistencia en toda Espafia.

ﬂﬂHEI.IIIﬂ MEDIO = | 104 100 kms)

ALl AG-E B NG Al

BV B251 A,

GA.’PAEIDAD MALE‘I’ERO (En: lltros)

Kbl r-":uﬂ M DD': ‘n'E; E' 24y Aut

15 -

En los diagramas adjuntos se
ha comparado al Nissan con
sus homdlogos alemanes, refe-
rentes europeos del segmento
donde tendrd que luchar co-
mercialmente. Pero no son so-
lamente estos modelos las al
temativas posibles a similitud
mecénica, asi tenemos coches

LI A I_L JLLJ_l \_u 'w ,

10N
Entrada minima: 536.500 ptas. Plazos: 48 de
138.097 ptas. Precio final aplazado: 7.165.157
ptas.
COSTE POR KM.
Recorrido anual: 15.000 kms. Coste de uso:
35,94 ptas/km. Coste financlero: 88,48
ptas/km. Coste por km, Total: 124,41

- 600
=) ._\_1_\ _K_LL

como los Alfa Romeo 164 3.0
V6 24V Super Aut {6.173.000
pts.), Citroén XM V6i VSX Aut,
(5.913.000 pts.), Ford Scorpio
2.9 24V Ghia Aut. (6.399.000
pts.), Lancia Kappa 3.0 24V LS
Aut. (6.030.000 pts.), Opel
Omega MV6 3.0i V6 Aut.
{5.989.000 pts.), Peugeot 605
SV 3.0 Aut. (6.535.000 pts.),
Saab 9000 CDEi 3.0 V6 Aut.
{6.791.520 pts.) o Volvo 980
24V Aut. (6.250.000 pts.)

SEGURO

Seguro a terceros: 67,345 ptas/ario.
Seguro a todo riesgo: 393.162ptas/afo.
Seguros contratados en MNA Multinacional
Aseguradora por un conductor de 30 afios
residente en Madrid con méas de dos arios
de antigiiedad de carné,

ADQUISICION
FINANCIAC '

En estas paginas, MOTOR 16
guiere ofrecer a sus lectores la
Guia de Precios mas comoda y
completa. PVIP: Son los precios de
venta al plblico recomendados
por ¢! fabricante en Peninsula y
Baleares e incluyen el IVA, el im-
puesto de matriculacion y el trans-
porte. A estos precios hay gue Su-
marles la matriculacion, el seguro,
etc. CC: Cillndrada en centimetros
cibicos. CV: Potencia méxima en
caballos DIN. VM: Velocidad ma-
xima. 0/100: aceleracién en se-
gundos de C a 100 kilémetros por
hora. L/100: Consumo medic pon-
derado. Long; Longitud total del
coche, AA: Aire acondicionado.
Pintu¥a: pintura metalizada. Eleva:
Elevaiunas eléctricos en ventani-
llas delenteras. Cierre: Clerre cen-
tralizado.Direc: Direccitn asistida.
ABS: Sistema de frenos antiblo-
gueo. Llantas: Llantas de aleacién
ligera. Aithag: Colchdn de aire que
se hincha en caso de accidenie en
el lade del conductor.

® El punto verde esta situado de-
lante de todos aquellos modelos
gue tienen piezas fabricadas en
materiales reciclables.

Copynght Motor 16, %94
Prohibida su reproduccion.
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MODELD PVP
i g L] LK

@ 14514 CoiE . 125000
® UsLdilie 1.935.000
@ 145460 - 7 i 1989000
® LELT 16V 2,563,000
@ 14520706 Luxe - 2.447 000
@ 15517 TwinSpark  2.435.000
@ 15518 Twin Spark Lux 2 839.000
@® 15515 TSFomuia  2.987.0C0
@ 15520 Twin Spark. 3* 3157 000
@ 15525V8 4.167.000
1552004 5o ok 4924000
@155201D 2.847.000
1552510 -+ 3.497 000
@ 164 2.0 Twi Spark Siper 4.197.C0C
@ 154 3.0V6 24V Siiger 5938 D00
@ 184 3.0 V6 24V Sipor Aut 6.173.000
@ 1643.0V624V 4 . 7468000
®18425TDSper  4.716.000

Aro 10 Techs Losd 518,00
Aro 10 Techs Cum 1040:400
Expander 1.3 [ 490 i A7
243D 1.107.067
240 1752462

Rocsta 2.2 3 T fona 2026100
Rocsta 2.2 DX T. Dum 2105408

320

2184
Z1E4

cv

YV 0/200 LA Lomg. AA Pisium  Eleva.

178
178
185
200
178
191
200
200
205
215
225
180
195
210
240
235

20

125
12,5
11,0

9.8
120
118

103 -

103
93
84
70

135

10,4
9.9
80
87

87
81
88
9.2

409,3
4083
4093
4033

3_,IZI ]
g
030
4030

150000
150.000
150 00O
Serle
150.040
170.000
- Sere
Serie
Serp
Serie
Sene
170.000
Serie
Serig

" Sere
Serie
Sene
Seria

177,000

35000

35.000
36.000
35000
35.000
40.000
40.000
40,000
40000
40.000
40 000
40.000
40 000
77.000
77000
77.000
77 000
77.000

000

Sane
Sape

U E V O S

Cierre
Sene 30000
Serie  Serie
Sene  Sene
Serie  Serie
Sere  Sere
Serle  Sere
Sene © Sene
Serie  Serie
Serle  Sene
Serie  Serig
Sere  Sene
Serie  Serie
Sere . Serne
Sene  Sere
Sene . Sere
Sere  Serie
Sere  Sene
Serie  Serie

Direc.

Sene
Sere
Sene
Sene
Sere
Seria
Sere
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sere
Serie
Serne
Serie
Sere
Serie

= 1000

106,800
106:B00

ABS

150000 .

150.000
150 000
150.000
150,000
180.000
180 Q00
180.000
180 000
Serle
Sene
180.000
180.000
Sene
Serie
Serie
Sene
Serie

Liantas

£5.000
65000

Serie
65.000

75.000
Serie
58000
Serie
Sere

58 000
100.000
Serle
Serie
Sene
150.000

125000

EOLBSD
B Ha0

Albag

Sene
Serie
Sene
Serle
Serie
Serie
Sefie
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Serie
Sene
Sere
Serie
Sene
Serie

@AMiB £y ve a9 3.250.000
& A4 138 Tubo 3.790.000
@ A4 1.8 Turbo Quattro ..; 4:224.000
®A26V6 4,165,000
® A4 2.6 V6 Quattro - ¢ 4 564 000
®AL28V6 4.950.000
® A4 2.8V6 Quattre ;.- 5424000
@ MA9TD 3.350.000
@®B026V6 Avant - 1% 4571000

@ 80 2.6 V8 Avant Quatiro  5.097.000
® 8052 Quattro Avant -+ 7.327.000

@ 80 RS2 Quattro Avamt  10.400.000
@ 80 1.9 TD! Avant - .= 4134000
@ Coupé 2.0 3.735.000
® Coupé 2.0 16V - 4.105 000
® Coupi 26V6 4,556,000
® Coupé 2.6 V6 Quattre . 5.183.000
@ Coupd 2.8 V6 5.207.000
@ Coupé 2.8 V8 Quatire - 5.713.000
@ Coupé 5-2 Quattro 7.286.000
@®Cawlo26Y8 - - - 6164000
®@A623 4.390.000
"@AB2BYE - 4955000
@ A6 2.6 V6 Aut, 5.291.000
@ A6 2.6 V6 Quattro 5.468.000
@ AB28VE 5.705.000
@AB28VE AL 6013000
@ A6 2.8 V6 Quattro 6,212.000
© 4656 2.2 Quattro nnb 8326 000
@ 16564.2Y8 Quatlm 9.783.000
@AB25TDl - - - 4845000
@ A6 2.5 TDi 140 o 5,300.000
@AG26 VB Avant - - 5341000
@ A6 2.6 V6 Quattro Avant  5.862.000
@AG28V6Avant - - 6091000 -

® AG 2.8 V6 Avant Quattro 6.606.000
@ A6 56 V8 Quatho Avant 10 070 200

@ ASVE28 -77.489.000
@ A8V-628 Quattro . - 8134000
@A V628 Aut. 783,000
@ A48 4.2 Quattro Triptenie 10 769.000

NOTA: Opcion (1) Paguete opcional que incluye [as llantas de aleamén.
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2771
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1,856
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2226
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1856
1984
1984
2598
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2,209
2508
2508
2598
27t
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2771
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4172
2461
2461
2598
2568
2711
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222
220
220
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230
229
183
207
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242
262
i3
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14
212
22
222
248

26

202
208
207
208
219
217
218
21
243
135
208
205
204
205
205
247
228
228
225
250

134

447.9

4797
2797
4797
457
4787
A797
4797
4797
4797
4797
4797
5034

5034

5034
5034

257 Q60
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Seng

257.000

Serie

Serie
- Serte
Sere
290 008
Serie
Serie
Serig
Sare
Serie
Sene
Sene
Sere.
Serie
Sere
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Serig
Seria

Sene

Serie
Sene
Serie
Serig
Serie
Sere
Serig
Sene
Sene
Sene

o

76000
76.000
76.000
76.000
76000
76.000
76 000
76.000
£1.000
61.000

4 61000

Serie

2 000
61.000
Sene
61.000
£1.000
£1.000
£1.000
61.000
£1.00C
134.000
134.000
134.000
134.000
134.000
134.000
134.000
134.000
134.000
134020
134,000
134.000
134.000
134.000
134,000
134.000
Serie

- Sere
Serie
Serne

Serie
Serie
Sere
Serie
Ser
Serie
Serle
Sere

Serle

Serie
Serie
Serie
-Sere
Serie
Sene
Sene
Sers
Sene
Serie
Serie
Sefig
Sene
Sere
Serie

Serie
Serie
Sere
Sene
Sene
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Seriz
Sene
Sene
Serie

- Seme

Serie .

Serie

Sere -

Serie
Sene
Serie
Sena
Serie
Senig
Serie
Sene
Sene
Sene
Serie

Serie
Serie
Sere
Sarie
Serie
Sere
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Sere
Sene
Sene
Serie
- Sene
Sere

" Beile

Sere -
Serie

Serig
Sene

Serie
Serie
Serie
Sene
Sene
Seng

Sene

Sere
Serie
Serie
Seria
Seng
Sere
Setie
Sene
Serie
Serie
Serle
Serie
Sene
Sene
Sene
Serie
Serie
Serie
Setie
Serie
Sere
Serie
Sene

Serie.

. Sene
Serie
Sene
Sene
Sene
Serie
Serne
Serie
Sene
Serie
Serie
Serie

" Sere
Serie

Sene -

Serie
Sene

Sene
Serie
Sena
Sere
Sene
Serle
Sefie
Serie
Sarie
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sere
Serie
Serie
Serie
Sene
Sene
Sene
. .Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
© Serie
Serie
" Serie
Serie
Serie
Serie
Sane
Serie
Sene
Sene
- Sene

155.000
165.000
Serie
Serie
Sere
Serie
Sene
155.000
Serle
Serie
Serie
Serie

170.000
Serie
Sene
Sene
Sene
Sene
Serie

Sene «

170.000
170060
170000
170000
170.000
170 000
170,000

Sene

Serie
170000
170.000
170,000
170.000
176000

170.000-
Serie -

i
[
{1}
Sene

Setie
Serie
Setie
Serie
Serie
Serie
S8
Serie
Serie
Sene
Serle
Sere
Seng
Sene
Sene
Serie
Sere
Serie
Sere
Serie

» Sene

Serie
Sere
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Sere
Serie
Serie
Serie
Sene
Sere
Seie
Serie
Sere
Serie
Sene
Serie
Setie

apoya brazes central delantero, cierre centralizade con mando a distancia, tapiceria de cuero, la
vafaros y |a regulacion eléctrica de los asientos delanteros, fa columna de direccidn v los cinturones de seguridad : 753.000 ptas.

REB.E. 205/85

HASTA 48 MESES PARA PAGAR
TRAMITADO EN 24 HORAS
EMTEADA MINIMA 10 %
Entldad de financiacion Bansafina

'CUOTA MENSUAL POR CADA MILLON DE PESETAS, AL 12,50% NOMINAL (T.AE 14,28% INCLUIDA COMISION DE APERTURA] EN UN PLAZG DF 45 MESES.

i

Grupo
Santander

Superlinea ! Santander

902 11 22 11

SUPERCREDITO COCHE
DESDE 26 580* PTAS. AL MES POR MILLON

Para mas informacian



e

NISSAN

OFERTAS

Micra:

Descuentos desde
128.000 pesetas hasta
200.000 pesetas, segin
modelo.

Sunny:

Hasta 246.000 pesetas,
de descuento segin
modelo.

Primera:

Descuentos desde
206.000 pesetas hasta
300.000 pesetas, segin
modelo.

Terrano Il:

Hasta 292.000 pesetas,
de descuento segilin
modelo.

Serena:

Desde 116.000 pesetas
hasta 232.000 pesetas,
segln modelo.

. Vanette:
Descuento desde 87.000
pesetas hasta 125.000
pesetas, seglin modelo.
100 NX:

Descuento de 481.000
pesetas.

300 2X:

Descuento de 915.000
pesetas.

56/ Meter 16

MODELD Me
®EX0 <2 BIT0.000
®E280 £.490.000
& EA04 Matic. -~ 8495000
®E320 7.379.000
S E4N 9312 000
@ E 220 Coupé 7.089.000
@ E 320 Coupé 8.581 000
@ E 220 Cabrlolet 8.450.000
@ E 320 Cabrlolet 10687 000
@ E 200 Famlllar 5.968.000
& E 220 Famlliar 6 348 000
@ E 280 Famlllar 7.170.000
@ E 300 4 Matic Fanlliar ¢ 114,000
®E320 Fallllar 8.114.000
[ ] 4897000
@ E 250 D 5.607.000
@ E 250 D Turbo " 6262000
®E300D 6.175.000
® E300D Tiho - 7405000
® E 300 D Turbo 4 Matio. 8.586.000
@ E 250 D Famillar 6176 000
& E 300D Famlllar 6.729.000
@ E 300 D Turbo Famllar 7 714 D00
@ E 300 D Turix 4 Matic Fam, 9.124.000
@520 8 810 000
® 5320 10.475.000
& 5320 1argo 10 880 000
o540 12.495.000
@ 5420 Largo 12.980.000
@ 5500 13.315.000
® 5500 Largo 13.970 000
® 5600 18.610.000
@ 5600 Largo 20 375 000
® 5 350 D Turbo 8.270.000
@ § 420 Coupé 15.475 000
@ 5 500 Coupé 16.495.000
@5 600 Coupé 22.900.000 -
® 5L280 11.920.000
®5L3N 13.520 000
@ SL500 16.448.000
® 21.385.000
@ GE 230 5W Corto 6.054.880
@ GE 300 SW Carto 6880128
@ GE 230 SW Largo 6.695.136
& GE 300 5W Largo 7 521698
@ GE 230 Cabrio 8.077.184
1 GE 300 Cabrlo 6.899 821
@GE3N0DSW Coite  6.562.624
# GE 350 DT §W Corto Aut.7.609 600
& GE 300 D SW Largo 7.183.200
@ GE350DTSWlarse  8.261664
@ GE 300 [ Cabtlo 6.584.928

@ GE 350 DT Cabrio Aul. 7 620096
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2.896
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2.996
3443
2.996
2996
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4740
4740

4740

4740
AT40
4655
4655
4655
4655
4765
4785
4765
4765
4765
4740
4740
4740
4740
4740
4785
4765
476,5
4165
4785
511,3
511,3

5213

5113
521.3
511,3
5213
5113
5213
5113
506,5
508,5
5065
3470
4470
AT
4470
4185
4185
4635
4835
4215
4215
4185
4185
4635
4635
4215
4215

AA  Pintura

Sene 172.544
Serie 172.544
Serie 172 544
Sene 172.544
Sene 172 544
Sene
Sene  Sene
Serie 172.544
Sere  Serne
Serie 172.544
Serie 172,544
Serte 172,544
Serie 172 544
Serie 172.544
Sene 172 544
Serie 172.544
Serie 172 544
Serie 172,544
Sene 172 544
Serie 172.544
Sene 172544
Serie 172.544
Serla 172544
Serie 172544

Sene 206,080 .

Serie 206.080
Sene 206.080
Serie 206.080
Sere 206080
Serie 206.080
Sene 206080
Serie  Sere
Sene  .Sene
Serie 206.080
Sene  Sene
Serie  Sene
Sere  Sene
Serie 184.320
Sene 184 320
Sere  Serie
Sene:  Sene
602,112 176.512
602112 176 512
602.112 176.512
602112 176512
602,112 157.568
602 112 157 568
602.112 176.512
602.112 176.512
602,112 176.612
602112 176 512
602.112 157.568
602 112 157 568

Serle-

Sene
Sene
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sete:
Serie
Serie
Serle
Sere
Serie
Sene
Sere
Serie
Sere
Sere
Serie
Sene
Sere
Sene
Sene
Sene
Serie
Seng
Serie
Sene
Serie
Sere:
Serie
Sere
Serie
Sene
Sere
Sene
103.936
103.936
103.936
103 936
103.936
103 936
103.936
103 936
103.936
103.936
103.936
103.936

Clene

Seria
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie

Serle

Serie
Sene
Sene
Sarie
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Sernie
Sene
Serle
Sere
Serie
Sere
Serte
Sere
Serie
Serie
Serie
Sere
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sane
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sere
Serie
Sene

Direc.

Serie
Serie
Sere
Serie
Sene
Serie
Serg
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Sere
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Sene
Serig
Sere
Serie
Sene
Serie
Sere
Serie
Sere
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Sére
Serie
Sene
Serie
Sere
Serle
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Sere
Serie
Sere
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Serie

ABS

Sene
Serie
Sene
Serle
Sene
Serie
Sene
Sene
Sene
Serie
Sene
Serie
Serle
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Sefie
Serie
Sere
Serie
Sene
Serie
- Berie
Serie
. Sene
Serie
Sene
Serie

Serne’

Serie
Sere
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Serie
Serie
Sene
353.024
353.024
353,024
353024
353.024
363024
353.024
353024
353.024
353.024
353.024
353 024

Liantas

140 415
140.418
140415
Serig
Sene
Serie
Sere
Sere
Sere
140.416
140.416
140.416
140 416
Serie
140 416
140.416
140 418
140.416
140 416
140.416
140 416
140.416
140 416
140,416
Serie
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Sefie
Sene
158.080
158080
158.080
158.080
158.080
158.080
158.080

158 080 -

158.080
158 080
158,080
158.080

U E V O S

Alrbag

Sene
Serie
Sene
Serie
Serte
Serie
Serip
Serie
Sere
Serie
Serie
Sefie
. Sene
Serie

" Serie

Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie

- Sene

Serle
Sene
Sere
Sere
Serie
Sere
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sere
Serie
Sere
Serie
Serig

NOTA: Los Mercedes de |z clase C estén disponibles con cuatro niveles de terminacion; Class|c, Esprit, Elegance y Sport. Las versiones Classic y Esprit tienen los mismos pre-
tios para cada models, mientras que los acabados Elegance y Sport tienen un sobreprecio de 233.856 ptas. y de 473.088 ptas. respectivamente, El acabado Esprits incluye
unos tejidos especiales en el tapizado de los asientos y las puertas, tablero de instrumentos de color negro y demas guarniciones en color gis.El tren de rodaje rebajado en
20 milimetros. El acabado +Elegance- incluye faldones delantero, trasero v listones laterales antirroce en el misma color de la carroceria, pilotos fraseros bicrométicos, lucas
de intermitencia con cubiertas blancas, guarniciones intericres de madera Zebrano y color del salpicadero a juego con 2l de la tapiceria, guantera con cierre entre los asientos

" delanteros, posicitn de reciroulagién del aire del sistema de ventilacion con filtro antipolvo, bolsa de cortesfa en el respaide de los asientos delanteros y elevalunas eléctricos

P R E C1I O S

en las cuatro puertas. El acabado «Sports incluye el tren de rodaje rebajado en 20 milimetros, liantas de aleacidn de cinco orificies con neuméticos 205/60 R 15, pa ra golpes
y listones antirroce del mismo color de la carrocerfa, faros y pilotos similares a los de as versiones Elegance, Interior en negro y asientes y velante de corte deportivo.
Todos los modelos de Mercedes estén disponibles tamblén con caja de cambios automética.

"~ 2.320.500

.cun:.sooem

1597 113 180 98 7,7 3995 175000 30.000 Serie Sere Serie

® Galant 2,000 GLSI 16V 4p 3169720 1997 137 205 97 89 462,0 Sene  Sene  Sene  Sene Sene 180 000 - 150 000
® Galant 2.000V6 24V 4p 3870720 1999 150 215 90 97 4620 Sere  Serie  Serie  Serie Serne Serie Serie 150.000
® Galant 2000 618116V Bp 3210720 1997 437 "206 - 87 - 89 462,0 Sere  Sere - Serie  Sene Sefie '180.000 - 150000
@ Galant 2,000 V6 24¥ 5p 3.920.721 1999 150 215 80 87 4620 Sere  Serie  Serie  Serie Serie Serle Serie 150,000
Eclipse BS 16V 3434220 1997 150 220 BC 108 434,0 Sere - Serie Serle  Serle Sere Sere Serie

3.000 GT 4WD 8.623.920 2972 285 250 5% 131 4550 Sere  Serie  Sene Sene Serie Serie Serie  Sene
Space Wagor 2.000 GLX| 3105000 1097 133 41BS 112 85 4515 Sere- © Sene  Sene  Sene Sene - -

Montero TDI GL Corto 3162530 2477 105 145 164 111 4075 - Serie o Sene

Montero TDI GLX Corto 3609800 2477 105 145 164 111 3120 - Sene  Seme: Sene Sene -

Montero TDI GLS 2.8 Conto 4.531.800 2.835 125 155 150 423 4145 Serie  Serie  Sere  Serie Serie - Serie

Mont. THGLS 28 Corto Lo 5214000 2835 125 155 150 123 4145 Sere  Sene  Serie  Sene Sene Sene Sena

Wontero 3.0 V6 GLS Corte 4531800 2972 181 175 111 141 4445 Serie  Serie  Sere Serie Serie Z Serie

Montero 3.0V6 GLS Corlo Lujo5 214000 2972 181 175 111 141 4145 Sere  Sene Sene  Sene Sene Sene Sene -
Montero 2.5 V6 GLS Corto Lujo5.662.500 3467 208 185 95 151 4145 Serie  Serie  Sene Serie Serie Serie Serie  Serie
Montero TDIGLX Large 3531400 2477 106 145 215 4125 4700 - Seéne - Sene - & 5 -
Montero TDI GLX 2.8 Large 4.199.960 2835 1258 158 173 131 4700 Serie  Serie  Serie Serie Serie

Moutero TDI GLS 2.8 Largo 4728278 2836 1258 165 173 145 4725 -~ Sene Sene Sene Sene - Sene

Mont. TDI GLS 2.8 Large Lujo5,822,000 2835 125 185 121 131 4725 Serie  Sene Sere Serie Serie Serie Serie

Montero 3.0 VB GIS Large 4728276 2972 181 175 121 144 4725 - Sene Sene Sere Sene - Senie -
Mont. 3.5 V6 GLS Largo Lujo 5.398.000 3487 208 185 10,56 154 4725 Seriz Serie  Serfe  Serie Serie Serie Serie  Sere

) XY

A/41800 I Cat 24 Bfeala LR Aodlo1ed AL BA a0 B850 [
4781500 E Cal 48 R2GR1E3 1RO 104 180 AD BS Jga0 - BAED =

Praed 2420 BATES0N] 1586 140 185 e Abg 3560 E3.500 A
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MODELO PYP [HHE ) ¥M 0/100 L/10G  Long. AA  Pintura Elva. Cleme  Direc. ABS Llantas AImag

Tervano 11 2.7 TD 56X 5p

4 147 000 Sere  53.000
NOTA: Opeién (1) : opeién conjunta que incluye elevalunas elécincos, cierre centralizado y , direceibn asistida : 100, 000 ptas

2,663

145 199 98

U E V O S

Sene Sere -
Nota {2) Doble Airbag de Serie.

MODELD PYP CC CV VM 0/100 L/100  Long: A4 Pinura Heva. Clerre  Direc. ABS  Llantas Airbag
[ NISSA
@ MicraL .0 16V 3p. -~ 1298000 998 55 150 164 57 3895 - 28.000 - -
@ Micra Beat 1.0 16¥ 3p. 1.388.000 968 B 150 164 B7 389,65 155,000 28.000 25.000 25.000
@ Micra .0 516V 3p. - 1.310.000 998 55 150 164 57 3895 155000 28.000 25.000 25.000 -
@ Micra Beat 1316V 3p. 1494000 1275 78 170 120 61 369,56 155.000 28.000 1) 1) W]
® Micra Beat 1.3 16VA. 1740000 1275 76 170 137 64 3695 155000 28000 Serie - Sene Sere
@ Micra Super 51316V 3p. 1.550.000 1275 75 170 120 64 3705 193.000 28.000 Serie Serie Serie =
@ MicraSuper S 16V AB$ 3.1 748 000 1275 ~ 75. 170 120 61 3705 155000 28000 Sere Sere Sene Serie
@ Micra L 1.0 18V &p. 1.333.000 998 bB% 150 164 57 369,5 - 28000 - - - -
@ Micra Beat 1.0 16V 5p.  1423.000 998 55 150 164 = 57 3695 155.000 28000 25000 25000 -
@ MicraBeat 1.318V5p. 1.529.000 1275 75 170 120 61 3695 155.000 28.000 {1} (1) ]
@ Micra Boat 1.3 16V Aut. 5.1.775000 1275 75 170 137 64 3695 155000 28000 Sene Sene  Sene
@ MloraSLX L3 16V 8p. 1825000 1275 75 170 120 61 3695 150.000 28.000 Serie Sene Serie
Sunny LX 1.4 16V 4p. 1889000 1392 87 177 126 68 4230 - 41000  Sene Sene -
Sunify SR 1.5 16V 3p. 2.268.000 1587 102 185 100 75 3975 Serie 41000  Serie  Serie Serie
Sunny SLX 1.8 16V 5p. 2228000 1597 202 185 10,0 ~ 75 4145 " Gene 41000  Sene Serie Sene - -
Sunmny 671 2.0 16Y 3p. 2870000 41%98 142 210 82 95 3975 Serie 41000  Serle  Serie Serie Serie Serie
Sunay €71 2.0 16V 5p. 2930000 1998 142 210 B2 95 4145 Sene 41000 Sene Sere Sene Sene  Sene
Sunny LX 2,0 D 5p. 2050.000 1874 75 168 170 61 4145 - 41000 Serie Serie Serle . -
Primera L6 LX 16V 4p 2175000 1597 102 190 115 16 440,0 - 41000 0 - - Sene -
Primera LG SLX 16V 4p. 2360060 1597 102 190 415 76 400 175000 41000 Sere Sene Serie Serie
Primera 2,00 5LX 16V dp. 2870000 1898 4125 205 '100 9% 440,0 Sene 41000 Sene  Sene Sene - Sere
Primera 2,01 SLX 16V 4p. 2695000 1998 125 205 100 91 4400 175000 41000 Serie Serie Serie  175.000 Serie
Primera 200 SLX Aut. 4p  3.070000 1998 125 260 115 100 4400 Sene 41000 Seme . Sene Sere 175 000 - -
Primera 2.0 GT 168V 4p. 3630000 1998 150 220 87 90 4400 Serie 41,000 Serie Serie Sere Serie Serie  Serie
Primers 2,01 5LX 16V 5p. 287G000 10808 135 205 100 91 4500 Sere 41000 Sene Seme Seng 175000 ¢ -~
Primera 2.0/ SE16V 4p.  3.150.000 1998 125 205 100 91 4500 Serie  41.000 Serie Serie Serie Serie Serie  Serie
Primera 2.0 D LX 4p. 2570000 1974 75 186 169 63 4400 175000 41000 Sere Sene Sene - - Serie
Maxima QX 2.0 V6 SLX 3540000 1095 140 201 113 101 4770 Serfie 60.000 Serie Serie Serle Seftie Serie
Maxima QX 20¥GSLX.  3730.000 - 1995 140 201 4113 101 4770 Serie 60.000 Serie  Sere Serie. Sene - @
Maxima QX 2.0 V6 SE 4000000 1995 4140 201 113 4101 4770 Sefie 60.000 Serie Serie Serle Serie Sene  Serie
Maxima QX 20V6SEAuL. 4090000 1995 140 181 141 307 4770 Sene 60000 Sene Sene Sere Sere Sene  Sene
Maxima QX 3.0 V6 SE 5275000 2988 193 230 83 108 47740 Serie 80.000 Serie Serie Serie Serie Serie  Sefie
Maxima QX 3.0 V6 Aut,. 5365000 2988 4183 210 86 110 4770 Sere 60.000 - Sene Seme Sene Sene Serie  Sere
100 NX 3480000 41998 142 210 82- 95 4135 Serie- -. Serie Serie Serie Serie Serie
200 SX Turbo 4530000 1809 169 227 75 105 4535 Sene Sere  Sene  Sene Sene Seng Sene
300 ZX Blturbo 2680000 2060 283 2680 B0 135 4605 Sene  Serie  Sefie  Sene Serie Serie Serie
Serena 204 SLX 4p. 3116000 1988 126 170 130 113 4315 Serie 36000 - Serde  Serie Serie B =
Serena 204 SGX 4p. 3225000 1998 126 170 130 113 4315 Sere 36.000 Serie Sene Sene  180.000 Sere
Sérena 20D56X4p. - 3.027.000 1974 75 140 310 65 4315 Seie 36.000 Sede Sere Serie -
Serena 161X Bp B Pimes 2.285.000 1597 98 150 180 102 4315 125000 36.000 E = Sene
Sorena 161 LX SpSPlaras 2385000 1587 B8 150 480 102 431,56 126000 36.000 N - = Serie
Serena 1.61 SLX Sp. 2590000 1587 88 150 180 10,2 4316 125000 36.000 Sene Sene Sene
Serena 2.0 SLX Sp. 2892000 1998 126 170 130 113 4315 125000 36000 ~ Sere Serie Serie
Sorena 2.3D LX 5p 5Plazas 2.390.000 2283 75 135 266 89 4315 125000 36.000 g = Sere
Sorens 23D LN Sp 8 Plazas 2485000 . 2283 75 135 266 89 4315 125000 36.000 - - Sene
Sorena 2.3 D 5LX Sp. 2756000 2283 75 135 268 89 4315 4125000 36.000 Sere Sere Serie
Patrol GR Corto SLX TD 4263000 2826 115 145 217 114 4240 195000 Serie  Sere Sede - Sere
Patrol 6R Wagon SLXTD  4.490.000 2826 115 145° 215 117 4810 195000 Seme Serte Sene Sene
Terrano || 24 LX 3p 2.655.000 2389 124 160 132 116 410,56 - 43.000 & S Serie
Torrano |1 24 SLX 3p 3378000 2389 124 160 132 118 410,5 Serie 43.000 Serie Serie Sere
Teqrano 1l 2.4 56X 3p 3614000 2389 124 180 132 1186 410,5 Serie 43.000 Sere Serie Serle
Tomano |1 2.7 TD X 3p 3072000 2663 100 145 180 B85 4105 - 43.000 = - Sere
Temano 127 TDSLX3p 3445000 2663 100 145 190 98 410,5 Serie 43.000 Serie Serie Serle
Tertano 1 277D 88X 3p 3683000 2663 100 145 190 96 4105 Sepe 43000 Sere Serie Sere
Terranc 11 24 LX 5p 3590000 2389 124 160 140 118 4885 - 53.000 - - Serie
Torrano 11 2.4 SLX Gp 3913000 2389 124 160 140 118 4585 Serie 53000 Sere Sene Serie
Terrano |1 2.4 56X 5p 4.039.000 2389 124 160 140 118 4585 Sefie 53.000 Serie Serie Serle
Terene 1| 2.7 TO LX 5p 3655000 2663 100 145 1995 . 98 4585 - - 53000 - 3 Sere
CTemane 127 TDSLABp 3978000 2663 100 145 199 98  4BRS Serie  53.000 Serie Serie Serie

OPEL

OFERTAS

Corsa:

Hasta 100.000 pesetas
de descuento.

Astra:

Hasta 150.000 pesetas
de descuento.

Vectra:

Hasta 250.000 pesetas
de descuento.

Pérez Galdés, 40 08012 Barcelona
Tel. (93] 2378324 Fox, [93) 2379307

4;,55“

S e
6»0),]4i- hosWBp

®Cosadp Ciyl2 1312000 1195 45 145 195 62 3730 - 0000 .. 164000 - 74000
®Comadp.Vhat2l 1354000 1195 45145 195 62 3730 - 30.000 295600 29500 164600 - 74000
®Corsa3p.Swegl2l 1449000 1195 45 125 195 62 3730 - 30.000 20500 29.500 - 164000 - 74000
® Corsa20.5whg 14 - 1520000 - 1389 60 155 152 74 3730 152000 30000 29500 29500 46000 164000 © - 74000
® Corsa3p.Swhng 14l Aut 1627.000 1380 60 145 180 78 3730 - 30000 20500 29.500 46.000 16400C 56000 74.000
@ Com2 3. Sport LAII6Y 1623000 1389 90 180 10 . 74. 3730 152000 30000 {) (U (1) 164000 56000 74000
® Corsa 3p.GSIL646V 2070000 1598 106 192 98 77 3730 152000 30000 Sere Serie  Serie  Seie  Serie 74.000
®Cosadp.Vhal5D 1453000 1488 50 150 195 54 3730 - 30000 29.500 29.500 - 164,000 - 74000
® Comz3p. Swig 1§D 1562000 1488 50 150 195 54 3730 - 30.000 29.500 29.500 46.000 164.000 - 74.000
®Corsadp. Swhg L5TD 1678000 1488 67 165 145 54 9730 - 30000 29500 29500 46.000 164000 56000 74000
®Coma.Vhvad2l 1417000 1195 45 145 195 62 3730 - 30.000 29500 20500 - 164000 - 74000
® Comebp.SwgL2 1512000 1195 45 145 195 62 3730 - 30,000 29.500 29.500 - 164,000 - 74000
@ CorsaSp.Swmgldl 1583000 1389 60 155 152 7,4 3730 152000 30000 29500 29.500 46.000 164.000 - 74.000
®ComeBp.GISLAS 184000 1389 90 £80 110 74 3730 152000 30000 Sene Sene  Sene 164000 56000 74.000
@ BB DM MO La rueda elegida por el fabuloso

Bugatti, ahora disponible para
su vehiculo. EEE)
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P R ECI1I O S U EV 0 S

i ; — T LT T e e MODELD bl B OV VM 0/100 L1400  leig  AA  Pinium  Eeva Clero  Dimc.  ABS Laniun Almag
e PP 0t O W) GAW LU0 Lee Ak P S Cim Dac B8 Lo Mbe AL =" ———
§ @ Ibzai9DCLXEp. 1817600 18% .68 158 153 59 3813 - 21100 - Sere 0 000 ) 2
i @ bzal3TOEKE. 2083600 189 75 174 144 59 3813 142800 20100 Sere Sere  Sere - 48,000 90.000 Jeiootport 2,00 LOTS2R0 - deand 8 e S Bern Serw
i ® biza19TDGTSp, . 2343000 - 189 75 171 144 .. 59 3813 142800 21100 Sere Sene ~ See 131700 . Serie Serle Talcoline 2.0D LESRAI0. LR4H. 4H 54,1 Bares
i ® Corroba 141 CLX 1661000 1381 60 157 161 7.3 4109 142800 30800 . - 57.200 : - 00.000 E—
@ Coob LBICLX 1851000 1508 75 170 125 . 79 4109 142800 30900 - - Sere -1 90000 oXoOm——— —————— ———— ——— — ]
@ Cérdoba 161 GLX 2006000 LEOR 75 170 125 79 4109 142800 30900 Sere Senc  Sere - 90,000
& Cordoba 1.81 6LX 2176000 1781 90 182 117 82 4109 . 14280C 30900 Serie Serie Serie . 90.000 ® Calna 16116V XLidp 2495800 1587 116 195 113 - 76  453,0 180.000 50000 Sere Sene Sene
@ Cordoba 1L8LGLX A,  2.301.400° 1781 90 177 142 93 4109 142800 30.900 Sene Serie  Sene . - 90.000 @ Carina E 16116V XLI 5p 2572800 1587 116 195 11,3 76 4530 180000 50000 Serie Sere  Serie :
@ Céndoba 2.01 6T| 2500300 1984 115 188 101 86 4109 . 142800 30900 . Seie Serie . Seie 131700  Serie -+ Serie ® Carina E 2.0 18V ELI4p 3012800 1988, 133 205 - 90 83 4530 Sene 50000 Sere Sene  Sene 175000 : 4
SE AT .camaigmx (1] i_gaa_ﬁog %gé 1gg zgg 12% a, 410,9 Serie 30900 Sere Sene  Seie 131700  Serie  Serie :(é:ﬂﬂ:‘aaizztgmvigtpesphgég;ggg %ggg gg ggg gg 83 4530 Seie 50.000 Serle Sere  Sere Serfie  Serie  Serle SUZUKI
® Céndoba 1. 981 000 a6 - Al A 8.0 4109 142.800 30900 o, - B Sefie . = - 90000 - k g i 0 83 483,0 Sene 50000 Sere Sene Sene  175.000
® Codoba19TDGLX 2221000 18%6 75 165 150 B0 4109 142800 30900 Sere Sere  Sere - - 80.000 ®ConaE20D4P 2005800 1974 73 165 164 61 4630  Seie 50000 Serie Seie  Serie .
® CinobaldTDGT 2475300 1896 75 165 150 60 4109 142800 30900 Sene . Sere  See 131700 <. Serie . Sere ®Coma£20D8 2982800 10974 73 165 164 61 . 4530 - Sene 50.000 . Sere Sene  Zere - - - - QFERTAS
i OFERTAS ® Toledo 1.81CL 2026.000 1781 90 182 120 B8 4321 192.400 38500 = - Serie - . 50.000 @ Camry 2.2 168Y 4557800 2164 136 2058 97 91 4725 Sefie 50000 ° Serie  Serie Serle Serie - Serie = .
i Ibiza 1.05: ® Toledo 181 GL 2216000 1781 90 182 120 88 4321 .- 38500 - Sere - Serie - - 90.000 ® Canry V6 24V - 5644800 2959 188 226 88 112 4725 Sere 50.000 Seme Sene  Sere " Seme . Sere | Seme Swift Gl 1.3:
, a8 LU @ Toledo 181 GLY 2406000 1781 90 182 120 88 4321  Seme 38500 Sere Sene  Sere $8.400 90.000 ® Cellca LB 16Y 3088800 1762 115 200 102 78 4425  Sere - Seie Sefle  Sere d 2 - 1.235.000 pesetas
121.000 pesetas de @ Toledo 200 GLX 2750000 £984 115 196 105 :. 93 4321 . . Serie 38500 - Serie Sede - Serle - 88400 - Serie ® CelicaZ0I16V - 1490800 1988 ' 475 225 81 94 M35 - Seme "Sene Sere  Sere - Sene  Sere  Sene oy
e . 206000 1081 115 13 il5 85 4321  See JB500 Sene See  Sene  Sene- G840  Sere OsumadfiBlmo 10306800 2997 230 250 51 124 4520  Sere - Seié See  Serie i i o Swift GTE
d i } Serie Serie  Serie
escuento total al @ Toledo 20167 3036000 - 1984 115 196 - 105 - 93 4321 . Sere 38500 - Sere Sere - Sere  Sefe  Sere . Serie ® Sapra 3,01 Biturbo Targa 10 681 800 2997 - 330 250 - 51 ' 124 . 4520 " ° Sere - Sere Sere  Sere - Sene.  Sere < Sere  1.550.000 pesetas
entregar su coche con ® Toledo 20167 Aut.  3.271.000 1984 115 182 115 95 4321 Sere 38500 Sere Seme  Senc  Sene  Sene  Sere ® Rav-4 3022700 1998 1290 170 101 93 30,5 200000 47.657 Seie See  Serie - - = ) y pe
! ; . } @ Toledo 2.0i GT 16V 3161000 1984 150 215 95 90 431 Serie 38500  Serie . Serie Serie Serie Serie  Serie Four Runner VB 4075700 2658 143 165 153 143 M0 Sere 47657  Sere . Sene Seng . y 1.650.000 pesetas
diez afios 0 MAS 0 @ Toledo 19D Gk 2241000 18%6 68 165 165 60 4321 192400 38500 - - Sere - - 90.000 Fowr Rumer30TD 4276100 2982 125 180 145 112 4470  Serie 47657 Serie Serie  Serie : con ai icionad
76.000 pesetas de '}g,':“" Lomal 2576000 - 1890 o 1s 85 dmi 38500  See - Sere y - 90000 FourRumer3.0TDVK : 4678700 2682 125 185 ° 145 124 - 47,0  Sene 47657 Sene Sene  Sere Serle - - d°” aire acondicionado y
. . . do 1.9 TD GLX 806 18 71 135 65 2,1 Sere 38500 Seme Sere  Sene 166700 6400 Serie —_— ireccion asisti
descuento en caso de no ' Nota Totos los Ganing E sin Aire acondicionado tendran una reduccitn en el precie de vents al Pdblice de 180 000 pesetas. Estas Ofeﬁsalgté%?{ de los
entregar un usado. — i i i
X - g Forman X D007 189 4 135 180 4F AeD concesionarios Suzuki
Iizal4iy16i: ©ommexmoy imoow 1 10 i 180 10 4o A ——————————— - — - . ] i
® Forman Sliver ije lzﬁhrm 1mg) B4 1% 180 BS 4D et Siie 100 DA Techo Lona 2365455 2498 78 14 943 115 a Quilesion Alcalaids
121.000 pesetas de g poc1 3y \G55000 L7893 54 145 170 7 385 150000 250 100,000 100,000 W0DATecho Do - 2AUA% 2435 75 A7 P43 135 40 Henares y Guadalajara
descuentd.  ®@Fellal3LXiFlm,  101L0 m:- 12897 64 1BD 140 BS C3ESS  ABIODN02T3H 1DF0E] | 5200 100000 100 DTI Techo Lona 2610365 2438 10 1400 M5 136 d
Resto de gama @ Feficla 1.3 GLXI 1210000 §2Ra. BR 150 140 RS 3885 16000 2TEM Sire 00 52000 100,60 i%ﬁaecmum ggg‘.l.éet‘.l TA3EE 10 400 Anh 136 urante el mes de
= athon 991URL " J498 1100 100 LF 136 Marzo
100.000 pesetas. ‘ G 121 DA Techo Luna 2587aE1 JABE 7E 171 ME 125 '
Cordoba f.4 CLX: forndokd prEEd) L35 6F 147 7 358 37431 Som : 121PMTecholone 2825415 2436 10 147 J1E 116
Korando Family RV SEI1TI0 A9 T 438 RN Hs- 195000 37431 Smie Gee Sae 104000 Por otra parte Suzuki
Hasta 120,000 pesetas e 8025 Ly (L TR . L R i L e i [VOLKSWAGEN o
' Gtk i : L Cand Auto Madrid S.A. ha
doldasoue: fomesn SR 2N ;  Polo 10 Fox 3p 1326000 1043 45 145 214 &5 3745 - 50,000 39.500 39.500 {1) 120.000 - 60.000 oy
Renove I, & T ik
[ el il e = Lo o = ‘ ; g , : 000 39500 38500~ Seme  120.000 - 60.000 i
o T T R o T T shiemba it B BB & 0 oM bm st womie mm SRRSO
' . 8 ; 4 4o, : 043 : ®Polo16Confort3p 1615000 1538 75 172 125 75 3715 191000 50.000 39.50039.50C  Serie 120.000 ) 66000  cuenta con un
Legacy LBGLIGVSW . 2541614 1820 105 174 124 104 ' 4600 184455 13043 ° Sere Sene Sere. 78600 ® Poiod 2 0.0 u
CcLX: Ko 7 ‘ ! olo 16 Confort Pus 3p 1697000 1598 75 - 172 125 -75 . 3745 191000 50000 Sene Seme  Seie 120000 2) 66000 0 ;
Legacy 2.2 X 4WD 3151300 2212 138 200 90 100 4510 207.183 14610 Serie Setie  Sere 202098 93909 2 completi d
100.000 pesetas do  Lgy22GXMDSH 358206 2212 13 195 95 105 4600 207183 14610 Sere Sere | Sere 202098 93908 TR e A O O L I T T IR PILlis (e 10
p L O O iaioas a4 2% 20 T2 108 e g i e e e @ Polo 1.0 Fox Bp 1402000 1043 45 145 214 65 3715 - - 50000 4000040000 (1) 120000 - 60000 serie el cual incluye;
descuento. Resto d&  Legay20Tubo AWDSW 4692404 © 1994 200 220 ‘70 108 4600 gere 1461C  Sene Sene  Sene . - Sene  Seme : -4 TE 1511000 1296 55 156 163 69 3115 - 50000 40.000 40000 - 120000 - 60000 oo o it
gama 80.000 pesetas SYX 4WD Aut. BFBOSE2 3318 230 235 75 119 4625 Serie  Serie  Serie  Serie Serie Serie  Serle  Sere :2:213 m,t;:ﬁp %?gﬁ% i%gg é? 1552 igg g'g g%g : gg ggg 40é0e?0 408000 SS:r‘\e ggggg ) %ggg B e =
. i 730000 1 | i , - ! e Sene rie , - B0 i
Toledo 1.8 CL: NOTA: Los Suaru Legacy 2.2 GX 4W estan disponibles con caja de cambios automatica: 250.954 Ptas. ®Polo18ConfrtSp. 1693000 1588 75 172 125 75 . 3715 191000 5GO00 4000040000  Sere 120.000 @) 65000 sistema de alarma,
® Polo 16 Confrt Plus 8 1775.000 1598 75 172 125 (5 3715 151000 50000 Sere Sefe  See 120000 (3 60000  tercera luz de freno,
200.000 pesetas de : ® PolnlESportSp 1931000 1598 75 . 172 125 75 8iL5 191000 50.000 4000040000 -Sene 120000  Sere 60000 [ i
descuento T tws 3 - - - 3300 130000 Serc @ Golf L4 CL3p 1815000 1301 60 157 163 72 4020 - 46.000 .57.000 88.000 - ’ 120000 Moldura de proteccion
1 | 1244000 993 56 145 458 54 340 - - 21000 = @ Goif L6 CL 75 3p 2000000 1598 75 168 - 140 &1 4020 49000 57000 Sere - = -12600¢ lateral y radiocassette
Toledo 1.8 GLy 1.9 TD  Switisdl 1404000 1298 & 162 142 56 3710 170000 21.000 73.000 ®0oHL6GL753p 2160000 1598 75 188 140 &1 4020 - 49000 Serie Sere  Serie 191.000 - 126.000 ; Al
au o 1365 Lalsc00 1288 o1 i 4z 58 0 21000  Sene Serie ®GuiLS6L903 2290000 1781 90 180 121 82 - 4020 210000 49000 Sene Sere  Sene 191000 _peopp  El precio de venta al
: p 891, . 80 100 7,2 3710 170000 2L0C0 Sede - 73000 - ®Goi186L90 AN 5 2515000 1781 90 175 142 87 4020 210000 49000 Seie Serie  Serie 191.000 -126000  plblico es de 1.285.000
Swift Sedan 1.8 6LX 183000 150 91 171 106 - 6% ADT.0 170000 21000 Sere Sene. 73.000 Sene ® Golf 206713 2,800 000 13 : s o 5 ———
300.000 pesetas de p 800003 1984 115 198 101 85 - 4020  Seme 49000 - Sene Sere  Seme  Se Sere 126000
. S Wilelms 108000 S0 45 1 ;B 100 0 L A SO GTioD 3050000 19 1 o1 95 92 4020  Seie 49000 Seie See Swe  Sefe S ize00p  besetas'y de 1.453.000
descuento. Samural Mil Techo Do~ 1 133.000 970 45 118 218 100 3440 - 21200 @ Golf 2.8 VRG 3p 4010000 - 2792 - 474 225 76 104 4020 Serne  Serie - Sene Sene - Seme Sene Sene Sene esetas, para la versid
1 . 1092 . ] ] ! - oL 1. 0%, ! 402,0 - 49 i - -
Toledo 4.8 GLX: el M Techo et 1092000 970 45 i18 218 100 3440 21.200 ® Goll 1.9CL D 3p 2090000 1806 64 156 176 60 000 57.000  Serie 16000 P ' P .
. ! Smuwrii300TecheDup 1524340 4325 T 63 123 -195 93 3440 - 21200 ® Goli186GLTD3 2510000 | 1896 75 . 165 1 ] ( : : : [ dici
ik b o T 97 20 P . 54 60 4020 200000 49000 See See Sere - 191000 -mspop  con aire acondicionado.
256.000 pesetas de mural 1300 Techo Met. 1.484, : i , , - 2120 ®Gof19ALTDI3p  2760.000 1896 90 178 128 50 4020 210000 49000 Sere Serie  Sere 191.000 - 126.000
126.00
g ; Samural L300 TechoLona 1555000 1298 69 130 190 85 3440 - 21200 ® Golf 1.4 CL 5p 1934000 1391 60 . 157 163 . 7.2 4020 L AB000 500D BRO0O - - 126,000 Estas ofertas son
escuento.  Samwal1300iTechoDwo 1626000 1298 69 130 - 190 "85 . 34,0 - M ®Golf16CL768p 2089000 1598 75 168 140 81 4020 49.000 60.000  Seris : -1s000  validas en la provincia
Toledo (resto de mﬂﬂ%m&ﬁ igggggg 1%32 gg gg ig,g g,g m.g e giggg ; :goﬂiggt;gw 2083000 1396 75 168 140 . 81. 4020 - 49000 Sere  Sere - Sene * 191000 - 128000 o Madrid v para
5 . 1,383, . A L 1 = - 0IT 1. 413, 4 3 l i i )
gama) 175.000 pesetas  S.1300T DuwologBody 1521000 1208 - 69 ~ 126 195 - 60 - 4040 .- 21200 |Gulf:l.86l.90:gt5n gg%gggg %;gi 38 %?g ﬁé S% - ‘18%3 gigg% gig% ' 225:2 22}'2 222: giggg ; iggggg vehiculos eynpstock
de descuento.  giealMetlueboy 1100 G20 % M I8 57 o . 2t L el e e e e B i '
d . ) \ ) -zl g = : 4 ! 2 4020 ene 49000 . Sere Sen : |
Vitata Techo Duro 1853000 1590 75 145 176 97 3620 T B (VI ) (L  Golf 2.8 VR 5p 4117000 2792 174 225 7,6 104 4030  Seie  Sere Seris _Sere SZﬁIZ ?Zﬂi ggﬂ: 12652?12
Seat. asimismo, oftece VitsraTeshoMetdlos . 1794000 1590 75 145 176 97 3620 coo2200 0 ) - 1) ) ® Golf 19 CLD 5p 2479.000 1898 64 156 128 60 4020 - 49000 -60000  Sere - 126,000
» asimisme, ¢ VitaraTechoIﬁona . 2026000 1.gsg 8 145 172 95 3620 173000 21200 Sere Seie  Sere z | ®Gof196LT 5  2633.000 1896 75 165 155 6,0 4020 210.000 49.000 Sere Seie  Serie 191.000 - 126.000
una financiacion especial  VwmTechoDuwolny. 2123000 1500 ' 80 145 172 95 3620 173000 20200 Sene Sere  Sere > ® GoF19GLTI% 2883000 1896 90 178 128 50 4020 210000 49000 Sene Sene - Sere 191000 - 126.000
al 1% TAE a 12 VitaraTecho Met#icoiny, 2064000 1597 80 145 172 95 3620 173000 21200 Serle Serle  Serie : ! ® GoffCabio 1.8/Bask: 2862000 1781 75 180 155 81 4020 ~ 77.000165000 57.000  Serle 191000 - 126,000
a12 MeSesS  ViwaLlGi16VTeckolona 2046000 1590 95 150 . 160 9,9 3647 - 173000 21200 . Sene ' Sere - Serie | ® GolfCabrio A8 van, 3375000 1781 90 172 .131 84 . 4020 - 77000 . Serie - Sere - Sere 184000 * Serie 126000
i i Vitara 1.6 16V Techo Dure 2.145.000 1590 95 150 160 9,8 3647 173000 21.20¢ Seie Serie  Sere ® Goff Cabrio 200 Avan,  2.730.000 1584 1 ' 5 ’ i
incompatible con otras i i i 15 100 142 89 4020 77.000 © Seme Sere  Seme  Serie  Sere 126.000
. Vian 18116V Metallo 2085000 1590 65 150 150 .. 99 . 3635 473000 21200 - Sere : Sere  Serie - ® GofL8CLVaant 2270000 1781 . 75 - 165 - 149 ° 43 ) ‘ ' i
i 49 81 4340 210000 49000 - (360000  Sene 181000 105.000 126000
ofertas.  ViwalGVTLRuetafncha 2226000 1590 95 150 180 99 ~ 3847 173000 21200 Sene Seie  Sene Serie ® Golf L8GLVaramt  2580.000 1781 90 : i i | 4
- : 1 ; 1 _ 580, : 177 128 84 4340 210000 49000 Sere Sere  Seie 191000 106.000 126.000
Viiora 16V T.0 Rueds Avcha 2325000 1590 © 86 150 *160 99 3647 173000 21200 . Sere Serie  Serie Sene ® Golf L9CLDVariant. 2400000. 1896 64 154 186 ~ 61 4340 . 49000, (360000 - Sene 191000 103000 126000
Vitara 16Y TV Rueda Ancha 2.265.000 1500 95 150 160 98 3635 173000 21200 Sene Sere  Sene Seria | ® Golf LOCLTDValat 2660000 1805 75 163 159 68 4340 210000 49.000 (360000  Serie 191'000 108,000 126.000
Vira16146¥Wagon 2132000 1500 95 144 170 95 4030 - 180000 4200 i1} () - Sene ® Vento LG CL - 7060000 1506 75 168 144 B2 4380 - 49000 80000  Sene - 126 000
NOTA: Opci6n (1): Power Pack: Elevalunas eléctricos, cierre centrahzado retruwsores eléctricos y direccién, asistida: 148.000 ptas. & Vento 1.8 CL 2200000 1781 0 90 4180 125 82 4380 208.000 49.000 N 60,000 Serie - T -126.000
@ Vento 1.8 6L 2455000 ~ 1781 . 90 - 180 125 « 85 .- 4380 . 208000 49000 - Serie Serie . Sere 191000 - 126 000
®VentoL8GLAM. 2605000 1781 90 175 142 87 4380 208600 49.000 Sene Sere  Serie 191.000 - 126.000
@ Vonto 2.0 6L 2560000 © 1984 - 115 198 -+ 10,1 . 86~ 4380 20800C 49000 - Senc Serie - Sene 191000 - 125,000
# Vento 2.0 6T 3065000 © 1984 115 198 101 86 4380  Sene 49000 Seie Serie  Sene  Seie  Serie 126.000
® Venfo 1.9 LD 2210000 1806 64 156 186 & 63 - 4380 - 49,000 - 60000 © Sene - - -126000
® Veno 196LTD 2615000 1896 75 165 157 62 4380 20B000 49.000 Sefe Sere  Serie 191.000 - 126,000
# Vento 1.9 6L TDI 2875000 1896 90 180. 140 | 53 - 4380 208000 49000 . Sere Sene = Sene (191000 - 126,000
A ® Corrado 18V 4195000 1.781 136 209 ss 118 4050  Sere 77.000 Sere Sene  Ser Seri i
/1 ® Corrado VRG SeoEn i ere fie  Serie 126.000
000 2861 190 235 11.2 4050 - Sere 77000 Sere  Serie - Serie Serie Sene 128 000

u Desde 999,000 ptas. mUn Ahorro hiasta 260,000 ptas. w Financiacion Especial.

= "SWIFT AVENIDA" (A. Acondicionade. D, Asistida, Audio, Alarma, 1.3 Inyeccion. Mantenimiento 2 anos) —'
- MODELO PYP cC Y ¥M 0/100 L/100  Long AA  Pmtura Eleva. Cleme Mrec. ABS  Llantas Aihag

SUZUKI AUTOMADRID, S.A.

FECASTELLANA, 132 TEL: 543 28 04 <'CIUDAD DEL AUTOMOVIL" LEGANES:

TEL: 694 81 61 — G/ SAN ANDEES. 6: MAJADAHONDA; TEL: 638 58 80, Motor 16 /63
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68 / Motor 16

OVIL

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68 (METRO OPORTO) TEL: 565 20 00
C/ EMBAJADORES, 139 (METRO DELICIAS) TEL: 539 06 00

ALFA ROMEO 33 1.7E &/A .........
AUDI B0 2.3 E AA...

BMW 318 1 AdA........
CITROEN AX 1.4 GTI .,

GCITROEM ZX 1,61 AURA AZA .
FIAT TEMPRA 1.4.......
FIAT UNC 45 § 5P...
FORD ESGORT 1.3 CL...... E
FORD ESGORT 1.6 16Y A/A .......

FORD SIERRA 2.01 GL ..

NISSAN PRIMERA 2.0 SLX A/A ..
OPEL ASTRA 1.4 GL 5P ............
CPEL ASTRA 1.4 GL A/A ...
CPEL ASTRA 1.8 51 A/A ...

OPEL CORSA 1.4 81 ...
OPEL VECTRA 1.81 AfA...
OPEL VEGTRA 2.0! GL A/A
OPEL YECTRA MERIT.......
PEUGEQT 205 AUT.A/A.
PEUGEOQT 205 PLUS.....
PEUGEOQT 306 XR 1.5..
PEUGEQT 309 VITAL ..

PEUGEQT 405 SRIA/A..............
HENAULT191 4HL L1
RENAULT 1 1.8 AT A/A...

RENAULT 19 TSE 14 AL

RENAULT 19 TXE 1.81 AsA .........92.
RENAULT 21 GTH12V FE...........
RENAULT 21 TXE F.E...
RENAULT 21 TXE NEVAM AM BG

RENAULT 21 TXI A& . S s

CITAOEN AX 1.4 GTI AM v 93
GITROEN AX 1.4 TGS 5P AM ..92 ko
CITHOFN AANTIA 1.8) 5X Ash...94...
CITROEN ZX 141 MA . 81

FORD ESCOAT 1.6 GHIA A/A ....92...
FORD ESCORT CLX 1.5 A/A......02...
FORD FIESTA 1.1 CHEERS ........ 84...
FCRD MONDEO 2.0 GHIA FE......03...
FORD MCNDEQ GHIA FE........... 8.
FORD CRION 1.6 16V AA.........03...
FORD CRICGN 1.6 CLX &4 . ....... 9.
FORD SIERRA 2.0 1 CLX A/A.....02..
FORD SIERRA 2.01 GHIA A4 ....91..,

LANCIA DEDRA 200 A/A.........92...

OPEL CORSA 1.2 SWING 4P ... 92 ..

PEUGEOT 405 2.0 EMBASSY .94,
PEUGEOT 405 EXCLUSIVE /A 92...

PEQUENOS Y MEDIOS

1.850.000

... 1,575,000

1.180.000

....1.580.600
....1.150.000
-..1.350.000
....1.650.000

1.180.000
1.150.000

.. 1.550.000

YAMOVIL
COMPRA

AUTOMOVILES

SEMINUEVOS
COMPRUEBE NUESTRAS TASACIONES
PARA TURISMOS NACIONALES Y DE
IMPORTACION. VEHICULOS INDUSTRIALES
¥ TODO TERRENO CON POCO TIEMPO
¥ BIEN CUIDADOS,

GENTEAL DE COMPRAS:
©/ EMBAJADORES, 148,

YENTAS:

CAMIND VIESD DE 1 :,j;m 54

EMBAJADORES, 13

GRANDES Y DEPﬂRTl"t'GS
ALFA ROMEQ 155 2.5 V6 FE..92..,...........2.450.000
AUDI COUPE 2280008

BMW 5201 F.E...
BMW 730 F.E.

FORD ESGORT 1.6 CABRIO. 91
FLRD ESCORT COSWORT ...94.....
FED ESCORT COSWORT ....93
FORD ESCORT XRJ| 130CV .82 ...

FORD FIESTA

FORD SIERRA COSW 4X4 ....02.....
FCAD SIERRA XR4| 3F F.E...02.....
LANGIA DELTA GT! .............. e
LANCIA DELTA INTEGRALE ..
MERCEDES ¢-

MITSUBISHI E
WITSUBISHI E

OFEL ASTRA GSI 16V...........
CFEL ASTRA GSI 18V FE ...
CPEL CALIBRA 16Y F.E. .......
GREL CALIBRA 2.018V F/E....
QPEL GALIBRA 2.01 EE. .

OPEL KADETT 2.0 GSI A/A....
GPEL KADETT GSI..
GPEL OMEGA 2.0 GLS DIA...90..
QPEL OMEGA 2.61 CD F.E. ...82.,
OPEL OMEGA 3000 24V FE....

FEUGEQT 405M1 18V A/ ... N
PONTIAC TRANS SPCRT 3.8, 94 ................. 3.300.000
MOTOR DIESEL
E INDUSTRIALES
GITEDEN G158 RD ... 920 1.280,000
CITROEN C-15 AD CUMBRE.. 84.. ..1.399.000
LITROEN C-15 RD FAM........03.. 1.380.000
CITHDEN XANTIA TD 8X A 84

EN ZX 1.8 D AVANT. ..‘.92‘. 1.350.000
CITADEN ZX 1.9 TD AfA . 1,750,000

FORD COURIER 1.80 COME .gsﬁf
FORD COURIER 1,80 MIYT....9?

FORD COURIER 1.8D COME 92... 1.150.500
LADANIVA 1.7 4X4 ..o
LADA NIVA IKRA..........gg o
MERGEDES 3000 FE .......0.... 3,750,000
NISSAN PATROL TOP LINE .02 2,650,000
NISSAN YANETTE COBI......a1 875,000
OPEL GORSA SWING 1.5 T . 1.325.000
IRKELORABLES CONDICIONES
DE FINARCIACION

20V FE .. 90

.2.780.000

XR21130CY....82.....

280 ELEGANG..
CLIPSE 18V.....
GLIPSE GS......




Valderribas Motor S.A.] |

10003 LOS MODELDS PARA
QUE USTED PYEDA PROBARLOS

VENTAS * TALLERES * RECAMBIOS
SFINANCIACION V¥ CREDIT
» AUTOMOVILES DE OCASION HEVISADOS Y GARANTIZADOS
VALDERRIBAS 75 28007 MADRID
TEL: 551 48 00. FAX: 551 48 06

{BENEFICIESE! Aho-
rre importando vehicu-
los, motocicletas. Cual-
guier pais. Conozca
todos los tramites a se-
quir, precios, consejos,
direcciones, etc. 2.800
pis. IMPORT AUTOMO-
CION. Tel: (968) 64 11
59. Fax: 84 11 78. Se-
riedad.

iMULTAS! Posible
cancelacién. Toda Es-
pana. Constltenos. Mul-
trafic. Tel: (968) 64 11
59. Fax: (968) 64 11 78.

RENAULT Laguna V6.
Procedente de concur-
so. Muy buen precio.
Tel: {21) 691 30 95.

COMPRO llantas de
Renault Clio Iniciacion.
Liamar noches, pregun-
tar por Aquiles. Teléfa-
no: (91) 657 06 54.

CCHPRAMOS auto-
moviles urgentemente.
Pago contado. Maximas
tasaciones. Tel: 725 86
21/22.

FIAT Uno Turbo. Impe-
gabie, muy buen precio.

do, buen precia. Tel:
98841 16 48/41 11 2.

FURGONETA Cam-
ping Citrogén C-25 1, 9
plazas, muy cuidada.
Cambio por coche o
moto. Buen precto. Tek
725 86 21/22.

CITROEN AX GT. To-
dos los exiras, A/A, rajo,
garantia escrita, buen
precio.Tel:725 86 21/22.

FORD Escort Cabrio
16Y. A estrenar,capota
elé., bianco, A/A. Precio
sansacional. Garantfa
oficial. Tel:725 86 21/22.

PORSCHE 944 Turbo
220 CV, plel, A/A, asion-
o8 eléctricos, etc. Buen
precio: 1.756.000 ptas.
Admitimos cambio. Tel:
725 86 21/22.

CITROEN BX 19 TGS
Prestige. M-NB, Afic 82,
pocos Km. Garantfa to-
tal. Precio: 890.000
pias, Tel; 725 86 21/22.

BMW 316 Compaci.
1995, sin uso. Oportuni-
dad. Tel: 725 86 21/22..

wkkﬁmﬁﬁﬂ Essa
rabajo, Descapétable
afig 68, impecable, 16!
tatirado Admitimos cam-
|:1|0 Tel* 725 36 gi/ee.

nzmw 19 dtﬁma,
de TXE. Extras, pocos,
Km, garantia esctita;
Tel 72586 21/22.

vm,xsw

“buen pracko
Tei 725 86 21!22

3621122

aut. Afio §0, neégro mhet..
muchgs extras, Garan- .
tia oficial 12 meses

| Wﬁnof ,
8000 Gasoﬁaa, matd-.

e‘estau}ado“, fweﬂ pre
el 72586 2122

yot

dlado, a6 93, 22
K- “con’” los. e,xtras

',sigu!entes kit potenc. -

;Km, en- garaje como

nuevo, F/E, ASG, E/E

L-pinturé diam cartma
tabofa, aiarma ‘vehfﬁw
"fO 'HaCJ, ‘Gnico W

in.’ Precio: 5.490.000

_ptas, Teléfono: (956) 67
3 gv‘ssw'.‘.. o S ._; E

AST08, dobia airbag, .

nuevd‘, perfectc ‘Pmcw,‘ Nﬁ
640.000° ptaa Te! _725 gy

Muy buen precio Tei il
86.2

. turg;. tanq combust

F@x 1.3. 8610 40 000 bbeextra,ymu@bmés

. Précio-a conventr, Tel: -
(968) 78 -27.27: Uamar

250531

lmozcr 186 %Van_banco“

CABRIOLET

Rojo. Afio 92

| 5.500.000 Ptas.
| Tel: 4150019

, | (Noches)

91, perfecto’ estado.

. mat,, ABS, ASR, A/A; . turbo, color blanco, séio

l{amaas

piel, automético, _
-80.000 Km. 3.900:000
paeetas, Teléfoncr'saa
- 69 88 85, Radl.

o o

Completaments equipado. | -*

ANUNCIOS POR PALABRAS
C! Basauri, 17
. Madnd 28023

ENVIEHDS este cupén detwdamen-
18 cumplimentado  Escriba & texio a
maguna 0 en mayusculas El precio
por paiabra es de 50 ptas También
puede afunciatse ¢n los modulos de
40 X 40 mm, @ go imperte es de
10 500 ptas S desea anunciarse
con mdaulos de mayor {amano lame
at telefono (81) 588 87 58
Jurio con ¢ cupon envie e mporte
mediante talén bancano a nembre de
*Cambio v Vigies S A Una vez efec
tuaco el cobre de sus 1alones se pro- -
cadera a & publcactin del anunmc

ADA SEMANA 5 12.000 PERSONAS LEEN MOTGR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON 5US ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

'|IPORSCHE 968| | *

djo, full . PABTEGULAR v@ndo*---j.

ipe,’ aﬁosz 20.000 F(anga Rover TD. ‘Afio ©
" Km. Ocasrén Tel: {964) . 4 B
T Pracio: 2.400.000 ptas‘ i e il
Te!_.‘4133998, Sl S E

- 24V. ARG 90, negm Mgsemnm m{. Ll
 estrenado, 9.000 Km, .

. primara mano. Ta}éfono‘jif e |
(93) 211 61.74. Sr Ver

N

opletd-

A. ARGUELLES

Aniires Mallado, 78, Teis.: 548 57 88 - 548 84 71. 28015 Madrid
SELECCICNADOS ¥ REVISADOS EN NUESTROS TALLERES.

ALEA ROMED
3317, 85, A/A
164 TUHBO, 81, 4/

YU 2.2 INY, 89

10022, 88

10022 E 91, A/A
100 2.2, 89

100 2.61, 93

100°TDI, 91 =

100 TURBO QUAT., &1

46,000
42.000
44,000
38.000
80.000
75.000
50.000

a la hora de
CoMPRAR
su AuTOMOVIL

525 TDSAUT, 92
628 CSl, 80
M-8, 80, FE
-5, 80, FE

95.000
35.000
82000
87.00K)

AX 1 VIVACE, 91
AX 13 IMAGE, 80
AX 14 TGS, 37, 91 18.004
BXTRS 1.6, 84 13.0C9
BX TZD TURBG, 92, A’A 38.000
XANTIA 2.0l 8X, 93 57.000

18.000
18.0C0

ORIOMN 1.2 GHA O
SCORRIC 24|, 8

ACCOAD 20,94 FE

DEDFN 2.0 6, 42, A
DEDAA 1:8: 90, Ak
THEMA TUR, 164, 89
Wl TURBO. B8

COUPE 20V QUAT,, 92
COUPE 52, 91

84.000

X 2.01GL, 91 38.000
88.00C

M VB, 91 39.00
| ZX1.61 AV.5P, 82 34.003
ZX1.891VOLC,, 91 28.00%5

230E, 86, AA
2507TD,91

300CE, %0
300CE 24V 5V, 91
300E AT, 62
300E 24V, AUT, 92
300E 24V, 93
300TE, 86
S0DSE, 83
(MITSIIBISH!
3000 GT VR, 91
NISSAN

PRIMERA 200 51K B

31818, 92

420 GOUPE, 92
3201 COUPE, 54
3251, 88

3251, 87

257D, 92, AvA
5201, 90

5201, 89

5201 24V, 51
55| 24V, 91
5251 24V AUT, 90
525 TDS, 92

LIND TG Sx). 82
TEMPHA'] 65, 02

FERD

ESCORT XAal, a2
ESCORT XR3I, B2, Ak
FIESTA 1.3 PACHA. 32
FIESTA 1 65 3P, 4
FIESTA XFizl 16V, 22

21.000
52,000

MES
27.000
25,003
16, D0
17000
26,003

51,000
94000
100.000
135.000
110.000
124.000
98.000
80.000
237.000
MES
130,000
MES

35000

SEREMA 55X 2 04P 5230000
SUNNY SEX 38 64, AN 24000

ASTHA GBI 2016y, 22 47000
CIMEGS CD BE 23000
CIMEGA TD, 17, AR 30000
COMEGA 2.0 164, 04 B3.000
VECTRMGT 201 42 80 36000

MES

505 XA, B
405 31 TEV 81
4D5-5A1, 00

B11 TARGA, B2
BiiS0, A2

CLICRN 1.4, 91
ESPACE TXE Q, 20
R-11 GTD, 87

A-16 FAM., 83, A/A
R-19TSE, 90

R-2t TURBO, 88, A/A

23.000
52.000
18.000
14030
23.000
32.000

ROLLS ROYCE MES

SILVER SF|FiT, 45 Z20.000

RITMO 65, B2
TOLEDG 1 8.5

12000
8000

CAMBY SX AUT 52 B5.000

VOLKSWAGEN MES
GORRALG 15Y, 82, A 43.000
GOLF 1.8 WY, 87 35000
GOLE GT AT, B8, A4 30000
GOUF 60,91, AR 41000
POLOCOU. 13GT.81 15000
WOTOCICLETAS MES

HOWDA NBR 135 A, 93 15000

TOSOTERRENG MES

JEEP CHEROKEE 21,93 62.000
LADANIVA 1.84X4, 33 22000
MITSUBISRIMONSZ  B4000
UPEL FRONT, 87 £0.800
SUZUAL VITARA, ¢ 34,655
TOYOUALAND C 82 140000

Compramos Vehiculos Nacionales & Imporatian Seminuevas. Pago Conlado

No lo dude, venga y pregunte por nuestras gfertas

Comprando

aqu;u REVISADOS

St Y GARANTIA
HASTA 12

P = ; MESES

ser . —_—

v Alhambra

ALITOMOVILES

EN HACHUEL,

TENEMOS LO QUE BUSCA

Y SE LO GARANTIZAMOS

sante. Admitimos cam-
bio, Tel: 725 86 21/22.

GL 1.8. Rejo, buen es-
tade, M-JK, Garantiza-

SU CONCESIONARIO PEUGEOT

FPaseo de las Delicias, 101. ey
Tel: (91) 468 58 05. Fax: 530 76 90 PELIGEOT

<S> JUNTO A METRO LEGAZP1

<& JUNTO A METRO DELICIAS

Passp da ias Delicias, 100 Bis. TELEFONO: 458 46 08. FAX: 527 99 70. 28045 MADRID
Fagso dg 13s Dalicias, 85 Bis. TELEFONG: 528 10 38. FAX: 530 02 77. 28045 MADRID
FN MALAGA. Avda. VELAZQUEZ, 47. TELEFONO Y FAX: (95) 231 31 08

i Tel: 725 86 21/22, _
f ALFA GTV 2.5 V6. Ex- Pl /mest 11 G AT TLA
[] PEUGEOT 405 GRDT  celente conservacion, p3gr i A _
i Ul LA LB o L g o oy R Y
i;' : afio 91, pocos Km, pre-  A/A, ete, buen pracio. e PO 2es0 00 PEDCEQT o Dol | U 3065 2MESES
. CTIROEN A% 14 DCOMERCIAL 080 PEUGEOT 605 SRIx b L ° 5 1991 :‘: 504578 12M1’S_.E'S !
cio interesants. Tei 725  Tel: 725 86 21/22. LR 4 ] FEUGEQ] 605 SVDT AT - - doe | 7 7608 12 MESES
] LA2 0016V \p 2dw0an PRUGEOT 605 SVI 1950 7 apan 12 MESES
‘ 86 21/22, : TIROEN Yo 218 s s {500 PHKGEOT 13 COMBIOLUGE Sl | e T s
: SUZUKI SJ 413 des- CTVRORN XM 14 Vs AJA 485 CE 23000 CHRoENER VR oo U G |V R | e o
FORD ESCORI RRIL I8V € asition g | 590 00k K o || =3 b
! FORD Fiesta XR2l. Ne-  capotable, techo fibra PIRDNIOMALOTY ST 16V 203000 CITROPN ANIIA 1D e FE Ve | Sen | b
il techo solar, Hant tras, rojo, muy buen i v B GRONRURESIOT e | B
v gro,. €0 DSO f, hanias, exiras, rajo, ) Y - . ] SIERC D% W00 DIESEL P 3 890 00 FIAT IPO20 16V A - ' 3 1505 5 ok 7. TEMEAES
{l_ equipe Hi-Fi, excelente,  estado, precio intere- Ruego inserten mi por palabras en of p siimero de { 1emom YORD TRANSIT COMBLs. i+ o [ e 4 s
3 garantl’a escrita. Oca- sante. Admitimos cam- . : 5}3% NISSAN SERENADLX COMBIS = e | 4% sam |V izmeses o
Ei sién, Pracio: §90.000  bio. Tel: 725 86 21/22. DSmbreidanslidos : ; e | g A S [mEm |
L E . I E &7, i 91 4 726 12 MESFES -~
‘1. ptas. Tel: 725 86 21/22. Domiciio S TOLn0 10w pg CURBAADERA gt i
tl ¥ f SAAB 9000 Turbo 186. Teléfeno — mﬁ”(:)‘p;:;,:l;wjpsgx = 125’%11 - (*) Pras./ mes=PSA a 48 meses con el 25% de entrada.
3 : L voLszAGE" Go‘f Fu" e ui A Muy intere' ¥ 5= & TﬂESE&CUI’IE. e enfrada.
I e en Madrid HACHUEL
gl
3




(OUPRAR 1 VENDER

MADRID

'-&MJTOM(’)VlLES GRAL. ORAA, 63

TEL: 562 0€ 02-FAX: 562 (8 94

Honda Civie

Jeep Grand Cherokes Mod. 95

BMW M3. Afo 923, F/E,
16,000 Km, a matricular.
Tel: (91) 562 06 02.

BMW 325. 4p, afio 93,
gris metalizado, cuero
gris, airbag, techo eléc-
trico, tempomat, equipo

sonido, computadora, &

matricular. Tek: (91) 562
06 02.

BMW 525| 24V. Afio
91, pintura metalizada,
techo, llantas aleacion,

A/A, a matricular. Tel:

{91} 56206 02.

BMW 525 TDS. Afio

93, varda Boston metali-
zado, airbag conductor,

_ techo sléctrico, apoya-
' brazos delantercs, ra-

diocasete Bavaria, a
matricuiar. Tel {91) 562
06 02.

' BMW 730! Aut.. Afio

94, nuevo modelo 8 cl.,

.80lo estrenado, pintura

metalizada, tacho eléc-

- trico, tapiceria de cuere,
'equipo de sonida, sélo
{ 5.000 Km, a matricular. '
' Tel: (91) 562 06 02.

' PIORSCHE Carrera

Cabrio. Afo 86, color

' 10ja, asientos deportivos
' tapizados en cuero ne-

gro, A/A, radiocasete,

perfecto estado, pocos
Km. Tel: (91) 562 06 02.

PORSCHE Carrera
Aniversario. Afio 87,
metalizado, techo etéc-
trico, A/A, tapiceria cue-
ro especial, radiocasete,
alarma, modelo exclusi-
vo. Tal: (31) 562 06 C2.

PORSCHE Carrera 4.
Modelo 91, cuero, techo
eléctrico, perfecto esta-
do, pocos Km. Tel:(91}
562 06 02.

PORSCHE Carrera
RS. Afio 93, F/E, 19.000
Km, serig limitada. Tel;
(91) 582 06 02.

PORSCHE 8528 S4.
Afo 86, pintura metal.,
tapiceria cusro, 48.000

Km. Tel: {81} 562 06 02, |

PORSCHE 928 GT.
Afio 91, azul marino
metalizado, tapiceria
cuero negro, pocos Km.
Tel: (91) 56206 02.

GRAND Cherokee La-
redo. Afip 94, automati-

‘60, 6 ¢., AV/A, equipo s0-,

nide, s6lo 15.000 Km.
Tel: (91) 862 06 02.

GRAND 'Ch'erdkee L

mited. Ao 83, V8, F/E,

a mafricular. Tel: (91)
562 06 02

@GMC Tiphon turbo. Ano'

93, 290 CV, negro, cue-
ro negro, F/E, a matricu-
iar. Tel: (91) 562 06 02,

NISSAN Pairol GR

Corto. Afio 94, bicolor

verde oscuro/plata met.,
8.000 Km, stlo estrena-
do. Tel: (91) 562 06 02.

NISSAN Jerrano | 2.7
TD. Ao 91, pintura me-
talizada, techo solar, ra-
diocasete, 40.000 Km.
Tel: (91) 562 06 02.

MITSUBISHI Eclipss

2.0 16V 150CV. Afo 93,

F/E, inmejorable estado.
Tel: (91) 562 06 02.

MAZDA 929. Ao 93,

- F/E, periecte, & matricu-

far. Tel: {(91) 562 06 02.

MAZDA MX3. Afo 83,
F/E; a matricular, Tel:
{91) 562 06 02.

PONTIAC Firebird.

Afio 93, 6¢. en UVE,

180 CV, automatico, air-

bag, A/A, equipo soni-
do, Hantas aleacicn,
ABS, techo targa, precio
muy interesante. Tal:
(91) 562 06 02.

'SAAB 9000 Turbo S

ar. Tet: (81) 562 06 02. -

- matricular. Tel: (91) 562‘
 MERCEDES 3oocE_ 5

: (91) 562 06 02

SAAB 9000 CD 4p.
Afio 90, perfecto ast
do, color azul marino.”
1,750.000 ptas Tel: (91)

562 06 02, [

16V Cabrio. Afo 92, ca-
pota eléctrica, tapiceria’
de cuero, squipo aerg,
kit potencia 175CV, .
equipo sonido, alarma,
40.000 Km, a matricular. .
Tel: (91} 562 06 02.

MERCEDES 500SE.
Ado 93, F/E, sélo -
20.000 Km a matnculaﬁ.'
Tel: (91) 562 06 02. -

MERCEDES 500SL.
Afio 93, rojo almandine,
cuerc beige, a matricu~

MERCEDES 600SEL. -

Afio 93, F/E, plata, cue-

MEBCEDES 'S 600
Coupé. Afio 94, 7 me-
ses de uso, negro mefa- -
lizado, cuero negro, a

06 02

Afo 90, bianco, cuere
negro, 50.000 Km. Tel;

--Wtﬁf, ?’P!‘fg{aiﬁ estada

HBIWED!S 3GQCE.;‘;‘

24V, Afio 80, pintura
metelizada; techo, cue- ’
10; automético, 5y, ASR, |
aitbag, lfantas 8 orif- |
cios; fempomat, radio-

.Tel: 91) 562

MENCEDES, éﬁecﬁ o
-24V. Afio 92, antrazith,  }-
cue‘m o, equipadisi- :

1}5521?602

Ve :.‘-;n;mnm Mondial |
Quattrovalvole. Absaem«--j-lr | B

tamente’ mpecabls,

:-'u_'cién ravisado, color rojo,
cuero beige, pocos Km
'Tal {91) 562 06 02,

-mscua Garrerad,-f ) SRR
Afio. 93, azul marmu
‘metalizado,
'Tei {91’) 532 06@2

Poascl-m 944 5 s e
10 negro, & matncular "¢ Afio 9¢ 1 o
Tel: (01) 5620602, {

T

Impe,cahi

) OI?EL ﬂaﬂbra 2.018V.
. Afo: 91, negro met., te-
. ¢he, 50, 000 Km, radioq,

‘casete. 1,760.000 plas.

Tal: @1 56266&2.

-~ AUDI Coupéé 2E. A

" 91, matalizado, radioca-

Motor16

IMPORTACION

B E N J A EXPORVACION

BENJA ZULPICHER STRABE 218 COLONIA-ALEMANIA/ DELEGACION MADRID TEL: 91-504 84 83

( pE VEHICULOS DE IMPORTACION
Es PRECIOS DEL MERCADO

E _"eznes, mw AUDI, PORSCHE, JAGUAR Y TODOTERRENO
30 .lm en el sector del automévil nos avalan.
| ilos revisados y garantizados por escrito.

COMPRAMOS VEHICULOS DE IMPORTACION
JPJIM ’;I_!MBS:'MGBELHS ENTREGA DE PEDIDOS EN 10 DIAS
SUCURSALES CON EXPOSICION Y VENTA

~ VALDEMORO CHICLANA (CADIZ)
'CTRA.ANDALUCIA KM.24  CTRA. LA BARROSA KM.2,600
Poligono industrial Albresa  TELEFONO: 956 - 49 40 46
Avda. de Madrid 26-NAVE 9
TELEFOND:91- 895 55 64

91- 409 72 63




OUPRAR Y IENDER |

. el 785.000 ptas, Tak: (91
| COMPRAMOS VEHICULOS. PAGAMOS AL CONTADO (AR 35py A )

GRAN STOCKEN
VEHICULOS DE OCASION

CERTIFIGADO DE
GARANTIA POR ESCRITO

ABIERTO SABADOS TARDE
Y FESTIVOS MANANA

SR | AUTOS FERNANDEL
SISTEMA VEHICULO OCASION

TURISHOS-NDUSTRIALES
100 VEHICULOS

LINAN Citroén ZX Vol-
cane 19i. ABS, A/A,
D/A, E/E, C/C. M-MS,
Mes: 25.725 ptas. Tel:
51707 35y 47488 52,

LINAN Citro&n ZX 16
Iny Aura. A/A, elev., cle-
rre, M-NZ. Mes: 24,150
ptas. Tal: {91) 517 07 35

EN STOCK
P2 ESPERANZA 7 (Metro Acacias) LINAN Blat Uno 70 SXI :
TLFNO.: 91'517 0735 lny. Elev., cierre, alarma,
P2 ACACIAS 69 {Metzo Piramides) M-MS_I._ r?;rlsia;':s 197237022 AV. MENENDEZ PELAYO 38 - TELEFOND (91] 50122 93 r
FNO.: 91-474 88 52 ptas. Tel:
o . y (91} 474 83 52. N
LINAN Alfa Romeo 75  ptas, Tel. {81) 517 07 35 81. Precio: 625.000 LINAN Ford Crion 1.6

1.8 Iny. D/A, elev., clo-
rre.M-JZ.Pracio:
750.000 ptas. Tek {91}
517 07 35y 474 88 52.

LINAN Alfa Romeo 33
1.3. Elev., cierrg,5V, 5 p,
M-NW. Pracio: 785.000

OFERTR
3 ITTADA. <

1 I i, deseo suscribirme a Motor 16 por un aiio,

LINAN Ford Escort
1.6 iny Ghia. A/A, elev.
M-1J.625.000 pias. Tel:
{91) 517 07 35 y
{91)474 88 52.

ptas. Tel: (91) 517 07 35
y {91} 474 68 52,

Ghia. A/A, elev., clerre.
M-JX. Precio: 650,000
ptas. Tel: (91} 517 07 35
y (91} 474 88 52,

y (91) 474 88 52.

LINAN BMW 325!,
A/A, D/A, elev., cierre,
cuero, llantas, diciembre
afio 89. Mes: 28.350
ptas. Tel: (91) 517 07 35
v 474 88 52,

LINAN Ford Orion 1.6
D Ghia. Diesel, elav.,
cierre, M-1G. Precio:
550.000 ptas. Tel: (91)
517 07 35 v 474 88 52.

LINAN Ford Sierra
2.0 1980. Mes: 22.050
ptas.Tel: (91) 517 07 35.

|

SUSCRIBASE AHORA A
MOTOR 16 CON |
UN DESCUENTO.
DEL 20%

"...vnnfmns

LINAN Ford Fiesta 1.1
CLX. 5V. Medemo. afio

i umnmmmm*mmmn

Motor 16

con un 20% de descuento y con un video de! Mundial de Raflyes de regalo, pagando sélo 15.600 péas.

[ Talén adjunto a nombre de Cambio y Viajes S.A. LI Giro postal n®........vnvennn a nombre de Cambio y Viajes S.4.
N U S S St SO NI e UM .
0 e SR e e SO MU S S 2
Localidad......ooeiovveciisimnessninnanins CPE = PIOvVINGia. .cooeerieeaneeres Cx 1§ N
Fecha de nacimiento ......coveowerveeessesmeeee DN i e PYOFESIGN ceerrrersasssserensseamsssasessessneasnensassssasanses s asans
Precio suscripcidn

BSpafia...oeceereesmsicrreiesinsines oo e R R 15.600 ptas América, AfFica....oviininnns 36.296 ptas

Buropa, Argelia, Marruecos y Tinez.......... 30.056 ptas. Asia, Dceanta ..o eneiorncusnens 49.556 ptas.

OFERTA SOLO VALIDA PARA ESPANA 1
ENVIAR A MOTOR 16. CAMBIO Y VIAJES, S.A. C/ BASAURY, 17 28023 MADRID (ESPANA)

c
#)
v
A

)

LR

C
c
W Ry
A

«+ HOLLIDAY CAR .

* VEHICULOS KM "O" * iy
700A% LAS MARCAS Y MODELOS - VEHICULOS DE IMAGEN Y DIRECCION

PRECIOS MUY COMPETITIVOS ( HASTA UN 20% Dto.)

CREDIT-HOLLIDAY

- FINANCIACION A SU MEDIDA EN 1 HORA
8 ANOS PARA PAGAR CON SOLO SU GARANTIA PERSONAL

GRAN STOCK V.0. PROCEDENTE DE CAMBIO GARANTIA HASTA 12 MESES
TEL.: (91) 554 65 05 - 554 65 13 - 554 34 21 - 554 37 05 FAX: (91) 554 65 05
C/ GARCIA DE PAREDES,

*

3

MARCENADO 50
Mercades 500 SE. Afa
92, full equipe. Teléfono:
(91} 416 66 34.

MARCENABRO 350
Marcedes 300 CE 24V.
Afo 92, full equipe. Te-
|éfong: (91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 CE. Afia
88, full equipe. Teléfone:
{91) 41666 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 TD. Afo
91, varios. Teléfono:
{(91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 E 24V,
Afio 91. Teléfono: (91)
416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 E. Afo
90. Teléforo: {91) 416
66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 260 E. Afio
90, Teléfono: (91) 416
66 34,

MARCENADO 50
Mearcedes 220 E. Afio
83. Teléfono: (91) 416
66 34.

MARCENADO 50
BMW 525 TDS. Afio 92,
varios. Tetéfono: (81)
416 66 34.

MARCENADO 50
BMW 325 24V, Arp 91.
Teléfono: (91) 416 66
34.

MARCENADO 50
BMW 525 24V, Afio 91.
Telétono: (91) 416 66
34,

MARCENADO 50 Au-
di 100 2800-4. Afo 91,
full equipe. Telétono:
(91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Corvette. Afic 92, full
equipe. Teléfono: (91)
416 66 34,

MARCENADO S50
BMW 750. Ao 88, full
equipe. Teléfono: (91)
416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 500 SE. Afo
82, full equipe. Teléfono:
(91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 CE 24V,
Afio 92, full equipe. Te-
1éfono: {91) 416 66 34,

MARCENADO 50
Mercedes 300 CE. Afio
88, full equipe. Teléfono:
{91} 416 65 34.

FERNANDEZ Renault
Ciio BT 1.8 D, Bp. Afio

§3. Precio: 1.200.000

ptas. Tel: 501 22 93.

FERNANDEZ Pougs-
ot 405 GLD, Afo 93.
Precio: 1.950.000 ptas.
Tel: 501 22 93.

FERNANDEZ Ford
Flesta 1.4. Afio 92, Pre-
cio: 850.000 ptas. Tel:
501 22 93.

FERNANDEZ Lancia
Delta integrale. Afio 88.
Precio: 900.000 ptas.
Tek 501 22 93.

FERNANDEZ Peuge-
ot 205 GLD. Afo 85.
Precio: 550.000 ptas.
Tel: 501 22 93.

FERNANDEZ Ford
Crion 1.6. Afio 92. Pre-
clo: 975.000 ptas. Tel:
501 22 93.

FERNANDEZ Citroén
C-25. Afio 81. Precio:
800.000 ptas. Tei 501
22 93.

FEHNAHDEZ Renauklt
19 TXE Chamade. Afic
91. Precio; 975.00C pe-
satas. Teléfono: 507 22
93,

FERNANDEZ Ford
Fiesta 1.8 D. Ano 88.
Precio: 750.000 ptas.
Tel: 501 22 93.

FERNANDEZ Stock
automéviles F. Fernan-

dez. Tel: 501 22 93.

FERNANDEZ Renaul
Clioc RT 1.9 D, 5p. Afdo
93. Precio: 1.200.000
ptas. Tel: 501 22 93.

FERNANDEZ Psuge-
ot 405 GLD. Anc 93.
Pragcio: 1,950.000 ptas.
Tel: 501 22 83.

FERNANDEZ Ford
Fiesta 1.4. Afio 92. Pre-
cio: 850.000 ptas. Tel:
501 22 93.

FERNANDEZ lancia
Dslta Integrale. Afio 88.
Pracio; 900.000 pese-
tas. Tel; 501 22 93.

LINAN Atfa Romeo 75

1.8 iny. Direccion asisti-
da, elevalunas, cierre.
M-JZ. Pracio: 750.000
pesetas. Teh: [91) 517
07 35y (81) 474 88 52.

LINAN Alfa Romeo 33
1.3. Elevalunas, cierre,
5Y, 5 p, M-NW. Precio:
785.000 ptas. Tel: (91}
5170735y (91)474 88
52.

LINAN BMW 325. Aire
acondicionado. direc-
cidn asistida, elevalu-
nas, cierre, cuero, lian-
tas, diciembre ano 89,
Mes: 28.350 ptas. Tel
{91) 517 07 35y 474 88
52.

TARCENADD 50

Importacion de

Automoviles
NUEVOS Y USADOS
(TODAS LAS MARCAS)

Gran stok en Mercedes
BMW y Todo Terreno

Parking para clientes

Tel.: 91- 416 66 34
Fax 91 - 416 68 01

Motor16
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Canalcar
e

350 COCHES

32 ANOS
VENDIENDO LAS
MEJORES
OPORTUNIDADES

RUDI 22 (AR GO EE U B TAXUR
AUDI 00-20E A EE GG DA 24500
BHY 3181 4P AA. DA 2350000
BN 320149 AA GG EE DA 265,060
B 3201 § COUPE AACC EE 317,000
B 3251 4P FE 255,00
BB 7E01 FE B L7
B 7301 A FE 156,000
CHRYSLER LEBARON AT 1550000
CITROEN AX SPORT TH000
CITROEN BX 16 TRS A EECC £75.000
GITROER 2X 1.6 A% AR COEE 1375000
CITROEN A 1425 37 A4 0 8500
CITROEN AX TRD 8550
CITROEN X G 5P A4 06 EE #0000
CTTROEN 241 § AURA A CC 1425000
CITROEN 2 1 8iYOLCANE 1552400
FUAT TIPCY 16 AR GG EE DA 1275400
FUAT TIR 14 7500
FLAT TIPCI20 16Y M. CC EE D 1375400
FUAT TIRO20 16¥ A4 ABS DA 1100000
FATUNG 453 550000
FUAT UNO 70 S¥ E G5 EE 7000
FORD ESCORT CABRIC EE 0G 1,750,000
FORD ESCORT L A 1100
FORD ESCORT 16 184 1475000
FORD ESCORT 1 6 GHIA £75000
FORD ESCORT 1.6 NOMA Ah EF 13700
FORD ESCORT .6 NOWA AA EE 1275000
FORD ESOORT 16 15V A4 2° 1425000
FORD ESCORT 1.0 DA CC EE 142500
FORD FIESTA 14 4500
FORD FIESTA 149P 47500
FORD FIESTA 14 CLX TN
FORD FIESTA DIESEL 1175000

Canalcar

SEomEsEggessEse=2KE8Es

.

gl-i

350 COCHES

CERTIFICAMOS
POR ESCRITO
QUE NUESTROS
VEHICULOS NO
HAN TENIDO
GOLPE
ESTRUCTURAL

s
1.975.000
T90.000
1.278060
23000

FORD MONDEQZ0 GHIA FE 2450000
FORD HONDEC 2 18¥ FE 2275000
FORD MONDEQ2.0 GHiA FE 2725000
FORD WONDEO2.0 GHIA FE 255000
FORD ORION 1 §CLXAR 127500
FCRD ORIC 15 GHIA EE CC 2000
FCRD SCORPIC FE 2450000
FORD SCORPI0 25 TOFE 2560000
FORD SCORPIO 2417 1575008
FORE SCORPIQ 201 GLAA 11000
FORD SCORPIO 231 GA FE 4P 1550000

AUTOMOVILES

Canalcar

FACILIDADES
DIGANOS COMO
QUIERE PAGAR

FORD STErRA 200 A4 O

FORD SIERRA 2.0 Rdl 4422

Ll
BRI

MARTIN DE LOS HEROS, 63
TELS :541 80 31 - 548 34 48
METRO ARGUELLES

P2 STAMARIA DE LA CABEZA, 57
TELS :474 80 18 - 474 9019

EMBAJADORES

Canalcar

e

350 COCHES

SINO ESTA
SATISFECHO LE
DEVOLVEMOS
SU DINERO

FEL LORSA 1415 A CCEE 1375000
FEL B7E000

680,000

680.000

o/t | < 60

OFEL KADETT 1 65 GG EE 54000
(FE|, FADETT £.6 67500

[FEL FADETT CABRIO DA

[#EL KADETT 11 AL CGEE

(7L (MEGA DIAMONE: FE

ELVECTRA 1.65

CFEL YECTRA DIRMOND AR

(OHPRAR 1 VERDER

OPEL ASTRA 161 6T EECC
OPELASTRA 1.6 GLS AACT
QOPEL ASTRA 1.7 DIESELDA
OPELCORZA 1281

OPEL ASTRA 1.41GL
PEUGEQT 105 4T 14 A4 GG
PEUGEQT 2051.1 WINNER
PRUGEOT 205 GR

PEUGEQT 205 LACOSTE AL
PEUGEQT 306 XR0 FE
PEUSEQT 308 XTOT FE
PEUGECT X9 GTIFE
PEUGECT 309 LOOK
PELGECT 309 AUT.FE
PEUGECT 405 ALT. AR CC DA
PEUGECT 405 SROT A4 CC EE
PELGEDT 405.SROT
PEUGEQT 405 5RI FE
PEUGEQT 415 SRY A GCEE
PEUGEQT 805 SVi 24Y FE
PEUGECT 6065 SRCT FE
PEUIGECT 306 XRD At CCEE
FELIGEOT 403 DT BREAK AL
PEUGEQT 309 1.4 D ¥ITAL AR
PEUGECT 25 TDPLUS
RENAULT 19 4.4 CHA AL
RENALLT 13 {4 CHA RN AA
RENALLT 1914 AL
RENAULT 19 CHAMADE D AR
RENAULT 13 GTS A&
RENAULT 13 GTS

AUTOMOVILES

Canalcar
S

CTRA. DE LA CORURIA, K. 12, 400
SALIDA PLANTIO (AVD. DE LA VICTORIA ) .
FRENTE 62 AVENIDA TEL : 372 90 90 (CENTRALITA)

TALLERES :

1478000
1575500
1526000

i
LTS 000
132800

0w

HEW

§30.0W
187500
2350000

9000

0
1000
137600
1730000
2350000
1275000
177000
2475000
2775000
1475000
2450000
1250000
1276000
1475000
17500
175,000
1750000
10700

E30000

JUAN ALVAREZ MENDIZABAL, 69
26008 MADRID. TEL :542 27 65

FORD FIESTA 1.1 225000
JAGUAR SOVEREIGN 40 4L 4400000
LADA NI 75000
LANCIADEORA1BAACCDA & 1576000
LANCIADELTA 201 18V FE 1475000
LANCH DELTA GT IE 475000
LAND ROVER ISCQVERY 25 3250000
WERGEDES 180€ 2.3 16V FE 2500000
WERCEDES 300 GE CCURE FE 3450000
WERCEDES 300E FE 3450000
MERCEDES 500 3E FE 1800000
MITSUBISHI GT O FE 550000
NISSAN PATROL DAKZ TD AR 2380408
NiSSAN PATROLTOP LINE A& 2375000
MESAN TERRAND I 285000
OPELAGTRA 1.614P CGDAEE 17550
JPELASTRA 16147 FE 4 1480
DPEL ASTRA G5l AA CC DA EE 17000
OPEL ASTRA GSAT 16V FE ALARI)
OPEL ASTRA GSI 16Y CC EE 165,00
OPELASTRA GSI16Y CCEE 1760000
OPEL CALIBRA 20 16Y FE 22500
OPELCALIBRA 20 16Y FE 210000
OPELCORSA 12 EE CC ! 75000
OPELCORSA1.2EECC 7000
OPELCORSA13GLS 50
OPELCORSA1418P G EE 125000
CPELCORSA1415AR 1425000

OPELYECTRA20DIAMCND 212500
(PEL VECTRA 201 A4 RC 157500
OPEL YEGTRAZQIGT AR GG 212500
CPELVECTRA 20 GTFE 2150000
OPEL YECTRA 20118 AR GG 1575.00

Canalcar
PN

350 COCHES

NUESTRA
GARANTIA
CUBRE PIEZAS Y
‘MANO DE OBRA
SIN LIMITE DE
KILOMETROS NI
DE PESETAS

RENAULT 18 AL

RENAULT 19 TYE 5P AR G EE
RERAULT 19 RN 14

RENAULT 19 ATI 18Y FE
REMALLT 21 TXE 5P FE
RENAULT 21 TYEFE
REAULT 21 TXE NEVADA FE
REMALLT 2! TXI FE

%
0
2
M
il
Ll
i

e

RENALLT S FIVE
RENAULTCLIC 1
RENAULTCLIC 14 A4
RENAULT GLIC 14 RT 4400
RENAULTCLIC 17 AT 57 A
RENAULTCLIO 1.7 5P A%
RENAGLT CLIC 1.8 RS A4 DA
RENAULT ESPAGE 2.2 THE FE
RENALLT TWIKGO

RENALILT 18 TOE CHAMADE
REMAULT 18 GTS

REMAULT £XPRESS 160
RENALLT 3 FIVE

REMAULT 5GTL

ROVER 220 GS1 16Y FE
ROYER 820 SI FE

ROVER 114 GTI FE

Canalcar |

350 COCHES

£25.000
B0
11200
1225000
12500
1475400
150,000
2750000
860,000
1.275.000
25000
K0
40000
75000
1880600
2650000
1275500

AUTOMCVILES

e

51 USTED TIENE

UN BUEN COCHE
PARA VENDER,
POR FAVOR

VENGA A VERNOS.

1175000
1275000
117000
210000
14700
127500
1675000
1425000

AUTOMOVILES

Canalcar
P S

350 COCHES

LEA Y COMPARE
CON LA
NUESTRA LAS
DEMAS
GARANTIAS

PAGAMOS EN EL

SARB 9000 2.3 GBI FE
SAABSIO) T2ATFE
SEATIBIZA 1 5 A4

SEAT BIZA1 4 0L

SEAT IBIZA 1.5 DISCO

SEAT IBIZA 1.5 CLIMP ALCC
SEAT IBIZA ¥ COLLEE
SEATTERRA14D
SEATTOLEDG 1 8ICLAADA
SEAT TOLEDO 1 81CL AADA
SEATTOLEDO € § 57 A4 ABS
SEATTOLEDO 130T AADA
SEAT TOLEDO T 201FE
SUZUKI SAMURAI 413
SUZUK] SAMURA| GABRIO
SUZUKT SECAN 18 GLY AR
SUZUKI VITARA.JHT FE
SUZUKT SAMURA) JHT

TOYOTASUPRATARGASOFE 88

TOYCTA 4 RUNNER FE

YW GOLF 1,548
YWEOLF15

YW GOLF 1.6 CLAR

YW GOLF CABRIO A4 DA
VW GOLF GABRIO FECE
Vi GOLF GOLF 201 16V FE
VW GOLF GTIG B FE

VW GOLF GTH1BEE CCAR
Vi GOLF GT 3P AR DA.CC
VW GOLF &TI A4 GO EE

VW PASSAT

V4 GOLF GTI A4
VOLYO 440 A4 EE CC
VOLVO 340 STWA FAM. FE GA
AUDI902.2 1 44 CC EE DA
AUDI 10020 £ AAEE CC DA
B 2141 4P AA DA

BAHY 3201 4P AR CC EE DA
BAW 3201 § COUPE A% GO EE
BN 5251 4P FE

Bl 7501 FE

3450000
250000
800
125000
0000
80000
550,000
000

© 117800
1175.000
145000

2 1R

50
Fo
T

1

1525000
150000
< 90
29000
LTS
%W
175000
1375000
25000
29500
1350000
37500
210000
1150000
D
1425000
1175000
1800
1450000
L1
2350060
2860461
3175060
2380060
175000

YAMOVIL Audi 8¢ 2.5
E V6. Afio 92, azul me-
talizado, F/E. Garantiza-
do. Precio; 2.450.000
ptas. Tel: 565 20 00,

YAMOVIL BMW 730
3.0 218 CV. Afio 92, ne-
gro met., F/E. Garanti-
zado. Precio: 3.950.000
ptas. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Foid Mon-
dep 2.0f Ghia. Afio 94,
verde metalizado. méxi-
mo equipamiento, po-
cos Km. Garantizado.
Tel: 565 20 (0.

YAMOVIL Mitsubishi
Eclipse GS Turbo. Afo
92, gris metalizado, F/E.
Un seminuevo Unico.
Teléfong: 565 20 00,

YAMOVIL Rover 216
GTIL. Ado 92, verde
met., aire acondiciona-
do y demas extras. Pre-
cio: 1.550.000 ptas. Tek:
565 20 00.

YAMOYVIL Renault Sa-
frane 2.2 BNSI. Afio 93,
granate metalizado, ex-
tras. Garantizado. Pre-
cig: 2.750.000 ptas. Tel.
565 20 00.

YAMOVIL Ford Escort
Cosworth. Afic 83, gris
metalizado, completo de
extras, pocos Km, com-
pleto de axtras. Garanti-
zado. Oportunidad tni-
ca. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Renault La-
guna 2.0i RXE. Ano 94,
gris metalizado, iull
equipe, pocos Km. Ga-
rantizade. Oportunidad.
Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Mercedes

C-280 Elegance. Afio
83, bianca, full equipe.
Garantizado. Oportuni-
dad Gnica. Tel: 565 20
00.

YAMOVIL Rover 220
Coupé Turbo 200 CV.
Finales afio 93, bianco,
F/E. Precio: 2.950.000
ptas. Garantizado. Tel:
565 20 (0.

(OHFRAR 1 YENDER

YAMOVIL Ops! Cali-
bra 2.0t 16V. Ao 92, ro-
jo. F/E. Garantizado.
Precio: 2.350.000 ptas.
Teléfono: 565 20 00.

YAMOVIL Volvo 850
GL 2.5 20V. Afio 84,
granate met., aut., F/E,
18.000 Km. Garantiza-
do. Tel: 585 2¢ 00.

YAMOVIL Renault
Clio 1.7 Baccara. Afio
92, azul met., A/A, cue-
ro, extras. Garantizado.
Precio: 1.580.000 ptas.
Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Nissan Te-
rrang 1 SLX. 1894, azul,
A/A, D/A, £E/E, C/C. Esta
maravilla puede ser su-
ya. Tel. 565 20 Q0.

YAMOVIL Subaru Le-
gacy 22 GX 4X4. Ano
92, granate metalizado,
full equipe. Un seminue-
vo tinico. Tel; 565 20 00.

YAMOVIL Opel Fron-
tera 2.3 TD. Afo 83,
granate metalizado, ex-
tras, pocos Km. Pregio:
2.850.000 ptas. Teléfo-
ne: 565 20 00.

SE VENDE

RENAULT
LAGUNA V-6.

Procedente de concurso.
MUY BUEN PRECIO.

Tel: (96) 691 30 95.

ALHAMBRA Dispone-
mos de las mejores
oportunidades del mer-
cado de vehicuios 0 km
en todas las comarcas.
Visitenos, salded ganan-
do. P2 Delicias, 65. Tel:
528 10 38. P2 Delicias,
100.Tel:468 45 08.

BMW 525 TDS. Afe
92, gris plata, muchos
extras.Precio: 3.720.000
ptas. Tel: 468 46 08

COMPRO vehiculos,
Tasacién a domicilic y
page contado. Tel: 908
60 58 82

ALHAMBRA Compra
zi contado de naciona-
les e importacién, tam-
bién tasamos a domici-
lio. P2 Delicias, 65. Tei:
528 10 38. P2 Delicias,
100. Tel: 468 46 08.

PEUGEOT Hachuel
Concesionatio. Tene-
mos la mejor oferta. Ne-
cesitamas comptar usa-
dos, a cambio, mejor
tasacién. Se sorprende-
ra. P2 Delicias, 101, Tal
468 50 05.

MERCEDES 260E.
Gris, afo 91, ABS, llan-
tas aleacidn, radiocase-
te. Precio: 3.290.000
ptas Tel: 468 46 08,

PONTIAC Trans Sport
3.800 V6. A/A, ABS,
F/E, blanco. Precio:
2.650.000 ptas. Tel: 468
46 08.

ANTES de comprar su
automavil, Hameme, sal-
dra ganando. Fernando.
Tel: 908 72 64 57.

MERCEDES 300E
24V, Afio 90, negro me-
talizado, ABS, A/A, llan-
tas, doble airbag, otros.
Precio: 3.750.000 ptas.
Tel: 468 46 08.

AUDI 100 2.8 V6. Affo
92, tull equipe. Precio:
3 450.000 ptas. Alham-
bra. Tel: 528 10 38B.

ROVER 620 S Luxe.
Cuero, madera, llantas,
granate met., equipo
musica Pioneer caratula
extraible, afo 94, sin
usar. Precio: 2.880.00C
ptas, Tel: 468 46 08.

VOLVO 480 Turbo.
Afic 90, A/A, F/E, rojo.
Precio. 1.690.000 ptas.
Tel: 468 46 08.

FURGON C25 gran vo-
lumen. Afio 92. Precio:
1.690.000 ptas. Eduar-
do. Tel: 552 44 07.

BMW 325] Cabriolet,
Cuero, elevalunas, flan-
tas, azul oscuro metali-

zado, afg 87. Julian.
Precio: 2 090.600 pese-
tas. Tel; 908 60 58 82,

ARGUELLES Alfa Ro-
meo 164 Turbo. Afo 92,
38.000 Kildmetros. Mes:
57.000 pias. Tel: 544 35
24,

ARGUELLES Audi
Coupé Quatftro 52. Afo
91, negro, F/E. Mes:
80.000 ptas. Tel: 548 57
£8.

ARGUELLES BMW

525 1, 24 V. Afio 91, gris
met., F/E. Mes: 75.000
ptas. Tel: 549 64 71,

ARGUELLES BMW
325 |. Afc 87, A/A,
asientos Recaro, sus-
nensién, muy equipado.
Mes: 37.000 ptas, Tel:
544 35 24,

ARGUELLES BMW
320 Coupeé. 1992 y 94,
30.000 Km.Mes: 78.000
ptas. Tel: 549 57 88.

ARGUELLES Citroen
Xantia 2.0 VSX. ABS,
A/A, radio, 33.000 Km.
Mes: 57.000 ptas Tel:
543 64 71.

ARGUELLES Citroén
ZX 1.6 | Avantage. Afio
93. Mes: 32.000 ptas.
Tel: 544 35 24.

ARGUELLES Ford
Escort XR3!, Afo 89, ro-
jo, A7A. Mes: 26.000
ptas. Tek: 549 57 88.

ARGUELLES Honda
Accord 2.0. Negro me-
talizado, afio 98, 30.00C
Km. Mes: 70.000 ptas.
Tel: 549 64 71.

ARGUELLES Merce-
des 300CE 24V.F/E,
37.000 Km, antracita.
Mes: 137.000 ptas. Tel:
544 35 24.

ARGUELLES Merce-
des 300 E 24V, Afgc 90,
sport line, antracita,
44.000 Km.Mes: 99.000
ptas. Tel: 548 57 88.

ARGUELLES Opel
Calibra 2.01 16V. Afp
g2, antracita. Mes:
49.000 pesetas. Tel:
549 64 71.

ARGUELLES Peugeot
405 Ml 16V 4X4. Afio
92, gris metalizado,
40.000 Km.Mes: 42.060
ptas. Tel: 544 35 24.

ARGUELLES Rolis
Royce Silver Spirit I
Gris metalizado,40.000
Km, afic 85, cuerg cre-
ma, a matricular.Mes:
220.000 ptas. Tel: 549
64 71.

ARGUELLES Seat Ibi-
za SXI. Afio 90, rojo,
AJA. Mes: 20.000 ptas.
Tel: 548 57 88.

ARGUELLES Suzuki
Vitara. Teche lona lujo,
afio 90, 30.000 Km.
Mes: 31.000 ptas. Tel:
544 35 24,

ARGUELLES Volks-
wagen Golf GTI 1.8.

1989 y 90.Mes; 25.000

ptas, Tel: 549 57 88,

COMPRO
LLANTASDE
RENAULT CLIO

INICIACION.
Llamar noches.

Preguntar por Aquiles.
Tel: (91) 657 06 54

AUDI 100 CD 2.2 auto-
mético. Vehiculo de di-
reccidn. Antonio Mora-
les. Tel: (91) 556 05 66.

DATOS Técnicos. Ma-
nuales de taller y des-
piece de todos los auto-
méviles, motocicietas y
furgonetas del mercado.
Mecanica de competi-
cién, trucaje de moto-
res, chapa, pintura,
electricidad, climatiza-
cion, etc. Envios & toda
Espafia. Precios muy
competitivos. Tetéfono:
{91) 378 07 88 / 730 47
48. Fax: (81} 378 07 88.
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CUENTENOS SU CASO

Un Twingo
mas diferente

ESTOY encantado con mi
Renault Twingo, pero ya
hay demasiados. Necesito
que mi coche sea diferen-
te y tenia pensado hacerle
algunas modificaciones.
Uno de los eambios con-
siste en ponerle unas
llantas més anchas, juego
de colectores, kit aerodi-
nédmico, asientos baquet...
iqué les parece el proyec-
to? jconsideran que es
una salvajada y que no
debo tocarlo tanto o lo
aprueban? ;qué mas cosas

se les ocurre?
MaRrI0 ONDARRETA
CASTELLON

R.- Todo lo que usted
quiera disfrazar su Twin-
go nos puede parecer més

| o menos bien salvo el te-

ma de las llantas. En el
Renault Twingo el ancho
de vias no se puede variar
ni un solo milimetro, ne
se pueden instalar llantas
cuyo bombeo modifique el
ancho de via ya que se al-
teraria la geometria del
tren delantero y esto su-

pondria una serie de cam-
bios en comportamiento,
desgaste de piezas etcéte-
ra de la que Renault nun-
ca se haria responsable.

La marca francesa tiene

homologadas unas llantas
que respetan estos requi-
sitos, consulte con algin
concesionario.

Buscando
el equilibrio

DURANTE cinco aiios
he sido propietario de un
VW Golf GTi 1.8, obte-
niendo un elevado grado
de satisfaccion.

Tengo 31 afios y practi-
co una conduccién segura
y sin riesgos, perc voy a
velocidad elevada si las
condiciones lo permiten
(me gusta ir rapido, péro
sin hacer carreras). Des-
de hace dos meses he ad-
quiride a un familiar un
Rover 416 GSI 16V. (ma-
nual), con s6le 35.000
Km,, estd impecable y le
he cambiado por la anti-
giiedad del VW, la mejora
en la habitabilidad y.la
buena ocasién.

Tengo la impresién de
que la estabilidad del Ro-
ver no es muy elevada y

. Me aczabo de sacar el
‘carné de moto y tengo
el dinero para comprar-

 me quieren quitar la idea
de la cabeza porque di-
cen que soy carne de ca-

me una buena sburras.
- 8in embargo los amigos, .
mis padres y mi novia

-‘.ﬁén. Me h_e fliado la man-

ta a la cabeza y he decidi-
do hacer un cursitio de
aprendizaje para motos.
Pero, gexiste en Madrid al-
go parecido? gcuando y
donde se celehran? ¢cudn-
to cuestan? Espero que se-
pan darme una solucion,

- porque quiere comprarme

la moto ya. Pa” 50 g
e oo S Enrlque Mirgani

clizta Moto
Accidn
Impatr-
te cur-
slilos
de con-
duc-

. Madrid
R.- Cada 20 -
dias la tien- .
da motoci- -

cidn para todos los nive-
les en el circuito del Ja
rama, Las clases tedri-
cas son impartidas por
Andrés Pérez Rubio y las

. practicas por Carlos Mo-
" rante, Tony Garcia, Sixto

y José Martin, todos
ellos profesionales de la

- competicién y expertos

monitores de enseiianza.
Un cursillo dura cinco
horas {de 9 a 2 del do-
mingo) y cuenta ademas
con asistencia médica,
grlia, mecanicos y segu-
ro. Cuesta 15.000 pese-
tas y la moto la aporta
el curslllista. Llama al
5634854 de Madrid v
pregunta por Toii, Yolan-
da o Diego.

que no se apoya bien en
ias eurvas (tal vez sea fal-
ta de costumbre). Me gus-
tan los coches que no bha-
lancean excesivamente y
tienen amortiguacion fir-
me (sin ser auténticas ta-
hilas).

(Puedo mejorar la esta-
hilidad? Llevo unos Pirelli
P-4000 en medida 175/65
HR14, mejoraria el coche
con unas 185/60 HR14
gque permite la ficha téc-
nica? ;Sirve la misma

llanta?, ;notaré algtn

cambio? Hay algin otro
apartado mejorable del
coche 8in tener que hacer
inversiones elevadas.
Luis Peris
BARCELONA

R.- Olvidese de alcan-
zar en su nuevo vehiculo
el equilibrio y el aplomo
de un VW Golf. No se
puede tener todo en la vi-
da, Ahora tiene un coche
eminentemente familiar
gin ambiciones deportivas
con mas maletero, y un
coche mis exclusivo pero

ser4 dificil que consiga lo
que quiere. Inténtelo
cambiando los neumdti-
cos por esos 185/60 HR 14
que le permite la ficha
técnica y que si puede
montar en la misma llan-
ta. También podria mon-
tar los amortiguadores de
gas del Rover 416 GTi.
Mas modificaciones que
afectardn por ejemplo a
las estabilizadoras, hari-
an gque perdiese los em-
pastes en poco tiempo.
Conférmese y la préxima
vez es mejor que se infor-
me antes de dar el paso
definitivo

Familiar o
Monovolumen

SOMOS una familia nu-
merosa a la que la modes-
ta berlina se les ha que-
dado pequefia. Nos
estamos planteando la
compra de un coche mads
grande y nuestra idea se
inclinaba por la adquisi-
cién de un familiar con
tres filas de asientos {(so0-
mos siete). En plena
época de consenso fami-
liar nos ha invadido toda
la publicidad de la nueva
moda, los monovolime-
nes. Algunos de mis hijos
dicen que es la mejor so-
lucidén, otros prefieren un
coche normal més grande.
/qué me recomiendan?
;qué diferencias hay en-
tre un monovolumen de
los nuevos que se estdn

viendo ahora y el Volks- -

wagen Caravelle, ofrecido

va hace tiempo.
Ramon Pabro GIL
(GERONA

R.- Todo va a depender
de los vigjes con equipaje
que usted haga. Una bue-
na herlina familiar le va
a ofrecer plazas para toda
su familia, sin embargo
no le va a quedar espacio
para equipaje, mientras
que en un monovolumen
siempre queda algo. Ade-
més en un monovelumen
el espacio para los ocu-
pantes es mucho mas ge-
neroso que en una berlina
familiar. La diferencia
més destacable entre la
actual gama de monovo-

lamenes y el VW Carave-
lle es bdsicamente la altu-
ra. Tenga en cuenta que
los primeros han sido di-
sefiados especificamente
desde cero para transpor-
tar personas y la Carave-
lle se ha encontrado con
algunos condicionantes
entre los que destaca sus
casi dos metros de altura
{1,94) frente a los 1,71 de
por gjemplo un Fiat Uly-
se. Por lo demas, se trata
de un vehiculo préactica-
mente con las mismas po-
gibilidades de un monovo-
lumen de la «<nueva era».

Tres preguntas
sobre Ford

SOY propietaric de un
Ford Escort 1.6 CLX de
carburacién del afio 92.
;Podria utilizar gasolina
sin plomo? ;jcada cudnto
debo cambiar 1a correa de
distribucién? Igualmente,
poseo un Ford Fiesta die-
sel del 92 y quisiera cam-
biarle los amortiguadores
por unos mds duros pero
sin perder mucho confort.
Jeudles me aconsejan?.
SANTIAGO MORA
MADRID

R.- Su Escort puede uti-
lizar sin ningin problema
gasolina sin plomo. Esta
preparado para ello y si
su. conduccién es normal y
no muy exigente no va a
notar absolutamente na-
da en relacién a las pres-
taciones. Una correa de
distribucién se deberia
cambiar por seguridad
mas o menos a los 60.000
kilometros, aunque esto
no guiere decir que este
elemento no pueda durar
més. La marca Monroe
vende unos amortiguado-
res de dureza variable
que no le irian mal, sin
embargo también debe-
mos recomendarle volver
a utilizar los que el coche
montaba de serie, con un
equilibrio perfecto entre
comodidad y eficacia.

_ OPINION

Tormenta en trno al automovil

Durante muchos aiios la industria del automévil ha
asimilado los incrementos de los costos de fabricacion de
sus modelos sin una repercusi6n directa en el precio final
de los vehiculos. Ahora, todos los resortes de resistencla
parecen estar al limite y el mundo del automavil se
encuentra en una encrucijada. Al mirar una lista de precios
de hace unes afios, no muchos méas de cinco, vemos que las
diferencias en valores absolutos entre los modelos que
entonces se ofrecian y los que se ofrecen hoy en dia apenas
son apreciables. Sin embargo, si vemos lo que ofrecian
aquetlos modelos y lo que a nivel de producto ofrece .
cualquier fabricante en sus concesionarios, veremos que la
diferencia es impresionante. La calidad ha dado un paso
atelante incontestable. La Informatica se ha aduefiado de
los coches v gracias a ella, los consumos son menores y la
seguridad mucho mas alta. Incluso el confort ha dejado de
ser excluslvo de los coches de lujo, para ser elemento
habitual en los modelos mas poputares. Y todo ello se
ofrece sin una repercusion en el precio final del vehiculo.

£ Como se ha conseguido? Muy
facil, o muy dificil, depende del
lado del que se mire, reduciendo
los costos internos, integrando
a los proveedores en los
procesos productivos,
seleccionando las mejores
materias primas a los preclos
mas competitivos y, en la
mayoria de los casos,
reduciendo los méirgenes de
fabricante y concesionario.

Las devaluaciones de las
monedas, la subida de precios
de las materias primas o ei
incremento de los costes
laborales afectan directamente
a la industria del automéovil. El
dilerna esta planteado. ;Cual es la soluclon mas adecuada?
Reducir costos via aumento de produccion es un factor a
descartar. Incrementar el precio final en la misma medida
que o hagan las materias primas s6lo conduciria a una
reduccion en las ventas. Producir en paises con menores
costos laborales puede ser una solucién parcial pero nunca
la panacea. Reducir la presion fiscal sobre el automévil.
Esta ha sido una aspiracién tradiclonal de la industria del
automdvil, que slempre se ha sentido mas apreclada como
fuente de recaudaclon que como generadora de riqueza y
empleo. En definitiva, el automdvil se enfrenta a un perlodo
realmente complicado. La solucitn estara, probablemente,
en conjugar los cuatro factores arrlba expresades. Habra
que reducir costos una vez mas, producir los vehiculos
donde mas rentable social y econpémicamente sea posible.
Los goblernos se tlenen que dar cuenta gue éste es un
momento decisivo para una de las industras mas .
importantes en todos los paises. Y, finalmente, el cliente
vera que el precio final ha de subir ligeramente.

Tan s6lo una cosa es segura, la industria del automévil se
mantendra fiel a sus principios, y si tiene que subir los
precios finales, lo hara en una parte minima de lo que esta
siendo el aumento real de costes,

Enrigue Zorzano * §

*Director Comercial de Skoda Espaiia
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E L préximo dia 2 de abril, el cir-
de salida del Campeonato de Espa-

tamen en el que sdlo tendrén cabida
los coches de la Clase II FIA y del
que se puede considerar que ha al-
canzado su mayoria de edad. En su
edicién 95, con un plantel de pilotos
de primera categoria y coches muy
competitivos, se espera que sea un
afio pleno de emociones y que el CET
ofrezca un buen espectdculo.

En la temporada que dara comien-
zo el primer fin de semana de abril,
participaran cuatro equipos oficiales:
Alfa Romeo, Ford, Nissan y Opel, las
mismas marcas que estuvieron re-
presentadas oficialmente el afio pa-
sado, que se han reforzado con coches
y pilotos mas competitivos. La marea
italiana, actual campeona, dispondra
de tres 155 TS. Junto a Adridn Cam-
pos, Campedn de Espana de la espe-
cialidad en el 94, y Luis Villamil, es-
tard Giorgio Franecia, un piloto
italiano con mucha experiencia en
turismos, que ha disputado las dlti-
mas temporadas del prestigioso DTM
alemdn. Alfa Romeo, tal y como suce-
di6 en el 24, ha realizado una intensa
pretemporada y partird desde la pri-
mera carrera con unos coches muy
competitivos.

Ford contard de nuevo con los ser-
vicios de Carlos Palau y Jests Pare-
ja, que estardn a los mandos de sen-
dos Mondee, con la particularidad de
que estos coches, a diferencia de los
utilizados en el 94, serdn con carroce-
ria de cinco puertas. Estos vehiculos
estaran preparadog en Alemania por
Wolf Racing, dandose la circunstan-
cia de ser éste el preparador oficial
de la marca, con lo que es de esperar
que el equipo de la filial espafiola de
1a marca del 6valo pueda disponer de
las 1iltimas evoluciones en sus coches
y puedan mostrarse muy competiti-
vos. En principio parece que el traba-
jo en el chasis es mis profundoe, re-
gultando éste mucho més rigido que
el de los Mondeo del 94. El equipo
Ford estard presente en la primera
carrera con un Mondeo traccién de-
lantera y otro integral; dependiendo
de los resultados y cudl de ellos re-
sulte méas competitivo se decidirdn
por un tipo de traccién u otro.

Nissan se refuerza en el 95 con un
segundo Primera GT, los pilotos en-
cargados de defender los colores de la
marca serdn Luis Pérez Sala y el bel-
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fia de Superturismos (CET), un cer- -

cuito de Jerez dars el banderazo il

Actual Campeona de! CET, Ia marca italiana contara en su
equipo con Adrian Campos, Luis Villamil y Giorgio Francia.

né y Alex Caffi, ambos con gran experiencia en monopla-
zas, especialmente Caffi, con 59 G.P. de F-1 disputados.

El eguipo de la marca japonesa estara representado en el CET 35 por el espa
nol Luis Parez Sala y el belga Eric Van de Posile, al mando de sendos Nissan Pri-
mera GT. Los coches son los mismos del ane 94, pero con mejoras en el motor.

ga Eric Van de Poele. Este tiltimo, al
igual que Pérez Sala, fue piloto de F-
1 y después se convirtié en un consu-
mado especialista en turismos ligado
a Nissan. Este equipo comenzara el
afo con los eoches del 94 con mejoras
en el motor, aerodindmica suspensio-
nes v ruedas. A partir de la cuarta
carrera dispondran de los coches 95,
que ademds de estar mas evoluciona-
dos tendrdn la particularidad de te-
ner traccién a las cuatro ruedas.

1l cuarto equipo oficial, Opel, ha
sustituido a sus pilotos del 94 v en el
95 estardn al volante de sus Vectra
GT .Jordi Gené y Alex Caffi, dos hom-
bres con un gran nivel de pilotaje y
con mucha experiencia en monopla-
za4, sobre todo Caffi, que tiene en su
curriculum 59 Grandes Premios de
Féarmula 1 disputados. Opel arranca-
ri la temporada con dos Vectra Evo-
lucifin 95, que hasta el momento han
tenido ocasién de probar en el circui-
to de Albacete y en el Jarama, consi-
guiendo en el circuito manchego unos
tiempos espectaculares, lo que permi-
te situarlos entre los favoritos.

Junto a los cuatro equipos oficiales
ze alineardan en la parrilla de salida
varios equipos privados, estando al
frente de ellos el equipo T-Mart; su
propietario Teo Martin pondra nue-
vamente en juego unos medios vy tec-
naiogia muy elevados, propios de un
equipo oficial. Al igual que en afios
anteriores dispondrd de una montura
BMW, un 318is evolucién 95, dotado
de un nuevo kit aerodindmico, ade-
miis de contar con un motor m4s efi-
caz v mejoras en las suspensiones y
carroceria. El piloto de este equipo
sera Antonio Albacete y el objetivo,
como en afios anteriores, serd el de
luchar por el Campeonato sin ningin
tipo de complejo.

Juienes también daran que hablar
gerin Rafael Barrios y Ricardo Gar-
via (ialiano, que han unido sus fuer-
zae 4l volante de sendos Seat Toledo,
seriin dos pilotos a tener en cuenta.
Las coches estardn mantenidos y de-
sarrollados por Meycom y este equi-
po, aungue no dispondra de ayuda
econdmica por parte de Seat, si que
recihird apoyo tecnoldgico de la mar-
ea, gque se traducird en una evolueién
del motor, punto mas débil del coche
con menos potencia que los motores
de sus rivales v que con el trabajo de
Mader, el preparador de estas mecé-
nicas, esperan estar en la tercera ca-
rrera en torno a 290 caballos, 4¢6

Motor 16 /83




frente a los 270 actuales, y poder ser
competitivos. Otro equipo que se pre-
senta como una gran incégnita, en
cuanto a competitividad se refiere, es
el de 1a Escuderia Barcelona, que
competird con los Opel Vectra oficia-
les del 94 adaptados con las tltimas
modificaciones del 95, contaran con
tres coches en manos de Luigi Mimo
Cevasco, Miguel A, L. de Carlos y
David Bosch, en el coche del primero
de éstos estd inscrito como piloto re-
serva Fermin Vélez, pero puestos al
habla con Vélez nos ha asegurado
que sobre esto no hay nada definiti-
vo. Habrd mds coches ex oficiales del
94, como es el caso del Nissan Prime-
ra que pilotard Joan Vinyes Dabad.
Este joven piloto andorrano, que ha
cosechado hasta el momento sus ma-
yores triunfos en Montafia, ha decidi-
do cambiar de especialidad. La lista
de preinscritos la cierran Alex Villa-
nueva y Jests Diez Villarroel, ambos
con sendos BMW 318is, el de este tl-
timo es con el que Alain Ferté finali-
%0 en segunda posicién el certamen.
También estd inscrito Ifiaki Goiburu,
integrado en el equipo de José Ruiz
“Thiery, pero atin no tienen decidido
el coche con el que tomardn la salida.
Ademds tiene también previsto parti-
cipar Rodolfo Zonno con un Peugeot
405 Mil6 y mediada la temporada
Juan Tgnacio Villacieros con un Audi
80 Quattro.

Esto en lo que se refiere a los pilo-
tos y equipos inscritos, el Campeona-
to también presenta importantes no-
vedades en su reglamento. Lo mds
significativa es que en cada reunién,
diez en total, se disputardan dos ca-
rreras que puntian de forma inde-
pendiente, sumando un total de 20
carreras en toda la temporada. Esta
férmula, que permitira realizar ca-
rreras a 12 o 14 vueltas, tiene el ali-
ciente para los espectadores de poder
ver dos salidas y ver durante mds
tiempo a todos los coches agrupados,
con le que el espectaculo gana en in-
tensidad. Otro cambio importante es
la forma de atribuir los puestos en la
parrilla de salida. Los participantes
realizardn una tanda oficial y los seis
mejores tiempos se jugardn en lo que
se denomina la «Super Pole» a una
vuelta lanzada, los puestos de privi-
legio de la parrilla de salida. Para in-
centivar a los equipos privados se
han previsto unos premios en efecti-
vo por carrera de 500.000 pesetas pa-

ra el primer clasificado enire 444
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Este equipo, formado por
Rafael Barrios y Ricardo
Garcia Galiano, competira

con dos Seat Toledo
mantenidos y
desarrollados por Meycon.

Su patrocinador es

«Diario 16,

Entre los equipos privados

destaca el de Teo Martin, cuyo
piloto, Antonio Albacete, correra
con un BMW 318is Evolucion 95.

DEPORTE

El piloto
andorrano Joan
Vinyes Dabad
participara en el
CET 95 con un
Nissan Primera
GT como ex
oficial.

Al igual que
Jesiis Diaz
Villarroel,
Alex
Villanueva
correra esta
temporada
con un BMW
318is.

— ol

Un aiio mas,
Ford contara,
como pilotos
oficiales, con
Carlos Palau
y Josiis
Pareja con
sendos
Mondeo del
94, pero con
cinco
puertas.
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DEPORTE
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CALENDARIO

2 de abril Jerez

23 de abril Jarama

28 de mayo Circ. de Cataluiia
25 de junio Estorit

2 de julio Albacete

10 de sept. Galafat
1deoctubre  Albacete

29 de actubre Jerez
12 de noviem. Circ. de Catalufia
26 de noviem. Jarama :

g NOVEDADES EN EL REGLAMENTO

' R

' . EI Gampeonatu de Espana de Superturlsnms {CET) esta reservado exeluswamente a fos

! cochesdelaClaseIFIA. . = L

i En cada rewnién se dlspuhran dos carreras, con puntuaclon mdependlente para cada

i -unadeellas. 7 ¢ 7

" ' » Entre las dos carveras habrd un parque cerrado 15 mmutos antes de la seglmda ca-

" rrera se abrira éste, momento en el que los equipos podran repostar y cambiar ruedas. .

.1 Si algiin equipo por causas justificadas no puede respetar ese parque cerrado en Ia se-
.- gunda carrera ocuparan los puestos de atris de la parrilla de salida. :

" » Cada equipo podra utilizar cinco neuméaticos para los entrenamientos y pnmera carre-

" ra. Para la segunda carrera el nimero de neumalicos es libre. Bod e i

1. eSecreala «Super Pole», a ella pueden acceder los seis mejores tiempos tIe los entre-

| 1 namientos, que se jugarin los sels pnmeros puestos de la parilla de salida a una vuelta

-[;: Ianllda ; 4

estos equipos, 300.000 para el segun-
do v 200.000 para el tercero. Al final
del campeonato recibird cinco millo-
nes de pesetas el primer equipo pri-
vado, tres millones el segundo ¥ uno
el tercero.

Al igual que en afios anteriores,
Total serd el suministrador oficial de
combustible, estando obligados todos
los participantes a utilizar esta gaso-
Jina. También se mantienen los han-
dicaps, estando previsto un lastre de
20 kilos para el triunfador de una ca-
rrera, 15 para el segundo y 10 para el
tercero. Estos handicaps sélo se acu-
mulardn en el caso de dos victorias
consecutivas (40 kilos). Un piloto con
el lastre correspondiente a una victo-
ria, si en la carrera siguiente no ga-
na, mantendrd un handicap similar
al de un segundo puesto en la si-
guiente carrera. Si un piloto con las-
tre no consigue clasificarse entre log
tres primeros, en la carrera siguiente
estard libre de peso adicional. Por
otro lade, la Federacion Egpafiola de
Automovilismo, para asegurar que
las parrillas estén completas en cada

carrera, obliga a justificar a los parti--

cipantes su no asistencia a un mee-
ting, en caso de no presentar una jus-
tificacién guficiente impondra una

gancién de 500.000 pesetas por vehi-
culo a las marcas oficiales y 250.000
a los equipos privados, cantidades a
las que habrd que sumar el IVA co-
rrespondiente. Con todas las noveda-
des que aporta el Campeonato de Es-
pafia de Turismo y con los pilotos ¥
coches inacritos, el certamen cuenta
con todos los ingredientes para ase-
gurar un buen espectdculo y para co-
locar a Espafia entre los paises euro-
peos con un Campeonato de la Clase
II FIA maés interesante. )

MANUEL MADRID
Fotos: Jost ROBLEDO

N OTI CI1A

Un libro sobre el GPS

SU titulo es «GPS. Qué es, para qué
sirve, cémo se usa», su autor es
Conrad Dixon y estd coneebido para
quienes quieran adquirir
o profundizar sobre el
GPS (Sistema de Nave-
gacién Global). Trata de
ayudar a los usuarios a,
obtener el mdximo de
sus aparatos y a utili-
zar todas sus funcio-
nes, desde cémo co-
nocer una simple
posicién hasta cono-
cer el rumbo a seguir. Su precio
es de 1.600 pesetas y lo hallara en
la editorial Noray S.A.

e
L

RACC: mejor
atencion al pubhco

EL Real Automévil Club de Catalu-
fia ha abierto su sexta oficina de
atencién al piblico en Barcelona.
Este nuevo centro inaugurado en la
ciudad condal se encuentra situada
" en el distrito de Les Corts, en las
calle Galileo mimero 293. Esta ofi-
cina tiene como drea de influencia
los barrios de Les Corts, Sants y la
vecina poblacién a la capital catala-
na de L'Hospitalet.
Con mas de 300 metros cuadra-
dos de superficie 1itil, ofrece toda la

amplia gama de servicios que ges-
tiona la entidad como son vigjes, se-
_ guros, tramitaciones, asesoria de
| todo tipo, ete.

<

Opel Y MCA anuncian
el tour europeo

| UNA de las mds grandes compafi-
as discograficas -MCA Records— ha
anunciado sus planes para introdu-

S DE

AC Schnitzer

LA empresa AC Schnitzer esta representada en nuestro pafs por Autoima-

gen S.L. Autoimagen tiene en stock un amplio inventario de AC Schnitzer
para cubrir con la mayor rapidez las necesidades del usuario de todas las
series de BMW en cuanto a aerodindmica, suspensién, equipo de motor,
llatfitas, etc... En la fotografia aparece un BMW 325 Coupé totalmente equi-
pado. Para mayor informacién, contactar con el teléfono (91) 636 15 23.

e
-

diante el cual ambas empresas co-
laborardn en la creacién de un pro-
grama de rutas organizadas para la
vizita de los mds importantes con-
juntes monumentales de Extrema-
dura, asi.como la promocién de lag
actividades que son ofertadas desde
cada uno de los paradores incluidos
en el proyecto.

cir la «Nueva Miisica Americana»,
consistentes en una gran gira, si-
tuando en el mapa europeo a un
maravilloso grupo de nuevas supe-
restrellas. Tres de los mas grandes
cantantes americanos han aceptado
unirse a este tour: Emmylou Ha-
rris, Trisha Yearwood y Marty
Stuart. El tour europeo coincide con

<=
Nuevo consejero

de Dial Spania

RAFAEL Grau San Martin, madri-
lefio de 37 afios, ha sido nombrado

la llegada al mercado continental = miembro del Conse-
el nuevoe Frontera, el vehiculo re-  jo de Administra- ;
creacional de Opel. cibn de Dial
Spania, empresa
dedicada al alqui-
ler de vehiculos a
largo plazo (ren-
ting), cuyo capi- | 4
tal pertenece a
Barclays Bank.
EL pasado mes de febrero, en el Pa- | Dial Spania
rador de Mérida, se firmé un acuer- | estd integrada =
do de colaboracién entre Paradores | junto a Dial ©
de Turismo y Adenex, Asociacién | U.K, Dial —
para la Defensa France y Dial Italia
de la Naturaleza en el Grupo Dial, uno de los einco
v los Recur- " primeros grupos europeos del sec-
sos de Extre- tor, con una flota de vehiculos que
madura, me- ronda las 100.000 unidades.
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Acuerdo entre Paradores
de Turismo y Adenex
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MUNDIAL DE ENDURO
EN CASTELLON

El Campeonato del Mundo y
de Europa de Enduro
celebrara su primera cita de
la temporada en Castellén.
La carrera, que tendra lugar
los dias 1 y 2 de abril, cuenta
con un selectivo itinerario
que deberan recorver los 170
pilotos inscritos,
encabezados por
Peterhansel, Edmonson, Sala,
Tlainen y Rinaldi.

— N —
NUEVO RECORRIDO PARA EL
AUSTRALIAN SAFARI

La séptima prueba puntuable
para la Gopa del Mundo de
Raids, el Australian Safarl,

‘que se celebrara del 19 al 27
de agosto tendra eh esta

. décimoprimera edlcion un
vecorrido totalmente nuevo,
ya que la salida sera en
Adelalde y la llegada en
Townsville. Para esta edicion,
la tercera que puntiia para la
Copa del Mundo, se espera
contar con la presencia de
Citroén y Mitsubishi.

- LOS CLIO WILLIAMS BIEN

El belga Bervoets, con
Suzuki, gand las dos mangas
de la primera prueba del
Mundial de Motocross de
250 c.c. que se celebrd en
Talavera de la Reina, Toledo.
El espafiol Josep Alonso, con
Honda, era noveno en la
primera manga y
abandonaba, al caerse, en la
segunda cuando iba segundo.
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Motor, aventura y naturaleza

DESDE hace unos meses Almeria cuen-
ta con un Club de Aventuras que ofrece
todos los ingredientes necesarios para

acercarse a la naturaleza practicando
turiemo y deporte. Se llama Indalo y
permite a sus socios practicar en un
marco incomparable actividades tan ver-
tiginosas como el Jet sky, el parapente,
el buceo o los Quads. Almeria tiene
atractivos fondos marinos, parajes sin-
gulares y playas interminables, todo ello
acompafiado de un clima envidiable. Ja-
vier Herrador, un madrilefio de padres
almerienses y alma mater del Club, ha
montado una escuela de todo terreno, or-
ganiza excursiones en quads y TT, im-
parte clages de buceo, alquila motos de
agua... vive de, por y para la aventura.
El teléfono del Club es el 908-818948.

La Eurocup arranco en Le Mans

LA pasada semana comenzé la Eurocup
Férmula Renault en Le Mans. All{ par-
ticiparon los equipos espafioles «Racing
for Spain» y Fadsport, aunque los resul-
tados no fueron muy positivos por la fal-
ta de rodaje de los pilotos con sus nue-
vos monoplazas. Javier Diaz (en la foto)
fue el mejor clasificado (119, seguido por
Sunberg (19°), mientras que Mazzali y
Burguefio no pudieron terminar por ac-
cidente y fallo eléetrico respectivamente.

D it

La Baja Portugal en marcha

DESDE el primero de abril al primero
de junio estara abierto el plazo de ins-
cripcién para la Baja Nicola 1.000,
que tendrd lugar el sabado 24 de ju-
nio. En esta octava edicién la carrera
portuguesa, puntuable para la Copa

del Mundo, tendr4 un recorrido de 700
kilémetros, que se desarrollardn en
una sola etapa, estando prevista la
realizacién de la prueba prélogo, la
misma de los dos Gltimos afios, para el
viernes 23.

CON su victoria en las dos 1ltimas
pruebas de la Copa del Mundo de Trial
Marc Colomer se ha proclamado vence-
dor de esta Copa que organiza la FIM.
El piloto cataldn, con la Montesa Cota
314R, ha revalidado el titulo que estaba
en sus manos desde el pasado afio, en el
gue lo logré con Beta. También este ti-
tulo supone ¢l segundo galardén para
Montesa, ya que hace 15 afios el sueco
Ulf Karlson se proclamd campeén con
una Cota 349. Pero los triunfos de Colo-

mer y la Cota 314R no se limitan a su
corona mundial, ya que también lide-
ran el campeonato de Espafia de Trial
del que se han celebrado tres carreras.
Su triunfo en el trial de Carcaixent
—que abria el certamen nacional- y en
la tltima carrera, celebrada en la loca-
lidad mallorquina de Alcudia, colocan
al piloto cataldn el primero de la clasifi-
cacién provisional, con seis puntos de
ventaja sobre Jordi Tarrés, segundo, y
diez scbre Amés Bilbao, tercero.

D i
Buen comienzo para Oriol Servia

EL pequefio de la saga Servia ha inicia-
do con un tercer puesto su segunda par-
ticipacién en el Campeonato de Francia
de Férmula Renault, cuya primera
prueba puntuable se celebré en el cir-
cuito Bugatti de Le Mans. Servia, que
lograba el mejor registro en la primera
manga de entrenamientos de su serie y
el tercer tiempo en la segunda, ocupaba
la novena posicién de la parrilla de sali-
da al tener mejores condiciones clima-
tolégicas los pilotos de la segunda serie.

Una excelente salida permitia al piloto
cataldn ocupar en la primera vuelta la
gexta posicién y, demostrando una vez
méas sentirse muy cémodo corriendo ba-
jo la lluvia, llegaba tercero a la meta.

.Esta primera cita del afio también ha

sido muy positiva para el equipo Elf-La
Filiére, en el que milita Oriol, ya que
las cinco primeras posiciones las han
copado los Martini MK71 de cinco de
sus pilotos, encabezados por Martinet,
vencedor de la prueba.

N i el
Estreno con victoria en Japon

. PEDRQO Martinez de la Rosa no podia

empezar mejor su temporada en Japén,
ya que el piloto barcelonés saldaba su
debut en el Campeonato japonés de
Férmula 3 marcando el :

mejor tiempo en entre-
namientos oficiales y
entrando vencedor en la
meta con un margen de
mis de dos segundos so-
bre su inmediatoe segui-
dor, Motoyama. Con el

Dallara-Tom s-Toyota, Pedro impuso
desde la salida un fuerte ritmo y, aun-
que a mitad de la carrera la temperatu-
ra del motor comenzé a subir alarman-
temente y se vio obliga-
do a bajar el ritmo, logré
la victoria batiendo a los
japoneses Motoyama y
Michigami y al austriaco
Peter, todos con chasis
Dallara aunque con dis-
tintos motores.

[rARDOCK]

LA OFERTA DE FADSPORT

La Formula Renault se va a
correr con nuevos .
monoplazas, pero también
tendran cabida los chasis
anteriores. El equipo
Fadsport, campeones en
titulo, van a alquilar los
modelos de la temporada
pasada por 350.000 pesetas
por carrera. Para mas
Informacion se puede
contactar con ellos en el
teléfono (91) 691 30 95.

MARC GENE EN INGLATERRA

El pequeiio de la saga Gené,
que acaba de graduarse en
econdmicas por la
Universidad de Buckingham,
no ha tenido mucha suerte en
su debut con el West Surrey
Racing en el Campeonato
Britanico de Formula 3. El
espaiiol era undécimo en la
primera carrera y décimo en
la segunda, mientras que
Ralp Firman lograba la
victoria en ambas pruebhas.

— . =
RETRATOS DE SENNA

Gran Prix Sportique ha
preparado una seleccién de
los retratos de Ayrton Senna
que Craig Warwick realizé en
1990. Estos retratos, de
edicién limitada, miden 65
por 51 centimetros y parte
del dinero recogido con su
venta sera para la Fundacion
que, bajo el nombre del piloto
desaparecido, trabaja para
ayudar a los mas
desfavorecidos,
especialmente a los ninos.
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tardé casi nada en hacerse con ese
su segundo puesto, tan intocable
como lo era el primero para Doo-
han. Y es que cuando nos comenza-
ban a brillar de pasién los ojos por
gue pensdbamos que el «Nen de Se-
va», otro que no se habia lucido al
arrancar pero que luego remonté
fulminantemente, podia ser segun-
do, el de Suzuki respondia instan-
taneamente a cada «achuchén» de
nuestro representante. El cataldn
ha demostrado que ha aprovechado
el invierno y piloté con agresividad
y temple siendo indiscutiblemente
el mejor delfin del Campedn del
Mundo entre el resto de los pilotos
de Honda. Este puede ser por fin

Puig remontd
hasta el
séptimo lugar.
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su afio esperado. Completado el po-
dio con los tres citados, tras ellos
venian Cadalora, que se quejaba
amargamente de la inferioridad de
su Yamaha, Schwantz, que habia
sufrido una espectacular caida en el
«warm-up» al quedarse sin frenos y
ademas habia calado la moto en la
salida, Barros y Puig. El barcelonés
no habia tenido el santo de cara ya
que, en los entrenamientos, cuando
forzé la maquinaria para mejorar
su posicién en la parrilla, sufrié
una caida que le supuso la pérdida
de la uiia del mefiique izquierdo.
En la carrera hizo lo contrario a lo
que nos tenia acostumbrados. Co-
menzé muy mediocre y tardé en co-
ger el ritmo, pero luego fue a mds
hasta terminar séptimo. Ello es
una prueba de que sus brazos han
superado positivamente la inter-
vencién a que fueron sometidos. En

8

la quinta vuelta abandoné Juan
Bautista Borja, piloto de Roe, que
habia conseguido un excelente e
inesperado decimotercer puesto de
la parrilla de salida.

Si la carrera del medio litro fue
un paseo triunfal para Doohan,
Waldmann tuvo que sudar su mono
de cuero para imponerse tras bata-
llar rudamente con dos hombres de
la talla de Biaggi y Harada. Los
tres constituirdn, sin ningin tipo
de dudas, el terceto de hombres
fuertes de la cilindrada y su lucha
fue aqui electrizante. E1 germano
no se hizo con la cabeza hasta los
ultimos compases, mientras que
Harada y Biaggi no bajaron en nin-
glin momento la guardia y entraron
casi emparejados en meta, con una
decisiva minima ventaja para el ni-
pén, que este afio ha recuperado al
fin 1a forma fisica de hace dos afios.
Fant4stico euarto fue Carlos Checa.
El pilote de Sito Pons tuvo una sen-
sacional actuacién tras pelearse
con Romboni y Acki, dos pilotos a
los que el afio pasado sélo veia an-
tes de montarse en la moto y a los
que en Eastern Creek acabé doble-
gando.

Enorme sorpresa fue la actua-
cién de José Luis Cardoso.

los privados, fue capaz de
terminar octavo con su
Aprilia carreras-cliente a
|a que sacé un excelente
partido y se ha colocado
en cabeza de la recién crea-

El sevillano, privado entre -

DEPORTE

da Copa de Privados. Gregorio La-
villa también proporcioné una ale-
gria, pues consiguié un punto, al
tiempo que a Pere Riba le falté muy
poco para lograrlo. La decepcién vi-
no por parte de Luis D’Antin. El
madrilefio partia con el undécimo
tiempo y en la primera vuelta se vio
involucrado en un «strike». Miguel
Angel Castilla no terminé.

Por fin, en el octavo de litro, tam-
bién tuvimos nuestra racién de cal
y arena. El ilerdense Emilio Alza-
mora, con su Honda, fue la cara de
la moneda. Séptimo en los entrena-
mientos, en carrera pudo ser terce-
To, pese a estar a punto de caer en
una ocasién. Finalmente s6lo en el
nltimo metro fue superado por Ma-
nako, cuando éste se sali6 de su re-
bufo y con ello consiguid la suficien-
te ventaja en velocidad punta para
ganarle la partida. La cruz, fue pa-
ra «Aspar». Este se cayé dos veces
en los entrenamientos y con la nue-
va reglamentacién, que prehibe las
motos de reserva, no pudo aprove-
charlos integramente. Evidente-
mente suya fue la culpa, pero las
caidas fueron tan numerosas que
muy pocos se libraron de besar el
asfalto en una u otra ocasién. Tanto
es asi que incluso Doohan se atre-
vié a criticar la falta de limpieza de

la pista. En carrera, el de Alcira sa-

Aspar sin suerte. Fue decimotercero.

El piloto de Sito Pons, Checa, sorprendio a los aficionados con su cuarto puesto.

£

li6 retrasado y cuando remontaba a
duras penas se tocé con Geissler y
debié conformarse con terminar de-
cimotercero. :
La victoria fue para Haruchika
Aoki, el hermano menor de Nobuat-
a1t Aoki que milita en 250. Este fue
una sorpresa mayuscula puesto que
partia desde la cuarta fila. En cua-
tro vueltas se colocd primero y se
eseapt luego de todos sus rivales
hasta entrar en solitario en la meta
con 15 segundos de ventaja. La lu-

rha estuvo pues para el segundo es-

calén del pedio. -

Eliminados enseguida McCoy y
Raudies, los mejores en la arranca-
da, Sakata y Oettl fueron los que se
disputaron ese lugar del cajin. Fue
el Campedén del Mundo quien se lo
agseguré una vez que Oettl se fuera
por los suelos. Torrontegui, que sa-
lia décimo, abandoné enseguida, en
|a quinta vuelta, con problemas de
moto. : S

TEXTO Y FOTOS: JOSE LUIS AZNAR

En 250 cc., 1a
carrera supuso
un continuo y
emoclonante
duelo entre
Biaggi, Harada
y el germano
Waldmann,
siendo la
victoria para
éste iltimo.

Ueda, 11 p.

1SIF

125CC

12 Aokl (Honda), 42.52.040; 2° Sakata
(Aprilia), a 15.641; 32 Manako (Hoenda) a
22.096, 4° Alzamora (Honda), a 22.164;
5* Ueda (Honda) a 24.928.

250 CC

12 Waldmann (Honda), 43.52.872; 2¢
Harada (Yamaha), a 0.113; 3¢ Biaggi
(Aprilia) a 0.306; 4° Checa (Honda), a
37.974; 5° Aoki (Honda) a 38.091.

500 CC

12 Doohan (Honda), 46.06.030; 22 Be- I
attie {Suzuki), a 13.446; 3? Crivillé (Hon-
da) a 19.068; 4¢ Caladora (Yamaha), a
33.753; 5 Schwantz (Suzuki} a 34.753.

CAMPEONATO DEL MUNDO

- 125¢CC
12 Aoki, 25 puntos; 22 Sakata, 20 p;
32 Manako, 16 p; 42 Alzamora, 13 p; 5

250 CC
12 Waldmann, 25 puntos; 22 Harada,
20 p; 32 Biaggi, 16 p; 4° Checa, 13 p; B
Aoki, 11 p.

500 CC
12 Doohan, 25 puntos; 28 Beattie, 20
p; 32 Criville, 16 p; 42 Caladora, 13 p; 5*
Schwantz, 11 p.
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Una exceiente regularidad en las cuatro horas de carrera fue clave p.‘lra la .
victoria, El Porsche de Jarier y el Ferrari F40 de Olofsson no se lo pusieron facil.

1Y VAN TRES!

DEPORTE

Corvette del equipo Agusta (exponi-
an unas cuantas motos antiguas en
el paddock en estado impecable) era

décimo y el Jaguar XJ 220 se «per- |

dia» en la clasificacién con demasia-
dos problemas de puesta a punto.
Tomds Saldafia se mostraba encan-
tado con las mejoras, sobre todo ae-
rodindmicas, efectuadas en el coche
y conseguia ser el tercer mejor Pors-
che. Un resultado que no le valié

para nada porque en la segunda |

vuelta que daba Alfonso de Orleans

un error infantil de conduecién le -

hizo salirse de la pista dejando el
coche bastante «tocado» e irrepara-
ble para la segunda tanda de entre-
namientos y la carrera.

Como se demostré en Jerez y
Paul Ricard, las 4 horas de competi-
cién resultan, aunque parezca todo
lo contrario, muy emocionantes y
mas o menos hasta la media hora fi-
nal no se sabe con certeza el resul-
tado, como ocurrié también en Mon-
za. En manos de Olofsson, el F40 se
mostraba rapidisimo en las prime-
ras vueltas, pero el excesivo consu-
mo de combustible le hacia parar
mis tiempo en boxes que sus riva-
les. El coche italiano dominé duran-
te mucho rato la prueba, aunque
una parada mds larga para cambiar

T e e S - s S - e

Un segundo puesto en las tres camreras disputadas ha sido el resultado cosechado
por &l Porsche del equipo Lmbre. En Monza esperaban tener una peor clasificacion.

e, S e — = — — — —_—

El F40 del equipo Ferrari Club Italla era el mas rapido en entrenamientos y dominé
buena parte de la carera; su mayor consumo le obligd a parar mas para repostar.

{renos, problema que tuvieron la | tanto los repostajes se paraba sin
mayoria de los equipos, le retrasaba | gasolina. _

en la 1dltima hora hasta el tercer La préxima cita es en el Jarama y
puesto final. La regularidad ha sido = se espera una buena afluencia por-
buena aliada del McLaren vencedor. | que Repsol va a regalar entradas.
El coche del tearn West, que en esta = El duelo entre McLaren, Porsche y
otasién iba con los colores de Davi- | Ferrari estd garantizado. ® |
doff Watches, alterné siempre el se- | ——— '

Tres pruebas y ires triunfos. El inicio de temporada del M-cljaijen F1
OTR en las denominadas carrveras de resistencia GT no esta siendo

TEXTOQ Y FOTOS: JEER GUTIERREZ |
[
! nada malo, En Monza la victoria no fue para Bellm y Sala, ganadores
1

gundo, tercer y primer lugar y, a pe-
| zar del mismo problema de frenos

Konrad, cuarto al final, se beneficio de! del Ferrari, tomé el mando a media

en Jerez y Paul Ricard, sino para el binomio Nielgen-Bscher. Una

victoria nads fhcil v gue se resolvid en la filiima raedia hora.

A lista de inseritos en el circuito

italiano era de 35 coches, la
mds numerosa de las tres pruebas
celebradas. Con la dGnica ausencia
de los Venturi, en Monza aparecian
como coches novedosos un cuarto
McLaren, un poco competitivo Ja-
guar XJ 220, varios Ferrari F40 y
algunos Porsche. En cuanto a pilo-
tos, otros nombres bien conocidos
del automovilismo internacional co-

mo Henri Pescarolo, Michel Ferté,
Brune Giacomelli o la italiana Gio-
vanna Amati se afadian a la lista
mé&s habitual. Respecto a los espa-
fioles, Tomés Saldafia y Alfonso de
Orleans, con el cada dia mas compe-
titivo Porsche-Repsol del equipo
Kremer y el F40 de Santiago Puig
con Paul Belmondo y Ferdinand de
Lesseps. Los entrenamientos fueron
dominados por el F40 de Olofsson y

Luciano Della Noce, el coche con
mejor preparacién y mas competiti-
vo del equipo Ferrari Club Italia.
Segundo era el McLaren de Nielsen,

seguido de otro F40, el de Ferté, y

los tres McLaren restantes. El De
Tomaso Pantera de Wallace se hacia
con la séptima plaza y el Porsche de
Wollek, Jarier y Bouchut, que seria
segundo en la carrera, figuraba des-
pués. El primero de los Callaway

P—
problema del Porsche de Mastropietro, | 0ra del final para no soltarlo hasta = | mﬁu ACION
¢l banderazo de llegada, con la H '” M_

Un error de Orleans en entrenamientos
impidié tomar la sallda del 911 espaiiol.

alegria y a la vez suspiros de los
miembros de su equipo por la cerca-
nia del Porsche de Bouchut que, a 180,1 km/h. 2¢ Wollek-larier-Bouchut
: : (Porsche 911}, a 16s; 3¢ Della Noce-
la «_d?lta ca_ll_ando», fue recuI’Jerando | Olofsson (Ferrari F40), a 1 vuelta; 42 Kon-
posiciones e incluso comandé la cla- = | rad-Ploeg (Porsche 993) primero en GT3,
zificacion; el 911 del equipo Motul = || a 3 vueltas; 5% Keegan-Kaufmann (Pors-
it 3 . 5 ¥ che 911) a 3 vueltas; 62 Lilian Bryner-En-
repite 1‘|1éntlc° podio quepet Jerez y zo Calderari (Porsche 911), a 3 vuelias;
Paul Ricard. Decepcién para los 72 ;\ngel'astri-\sign'_ealgizen {Porsche I;31h1),
les de Gulf. El de a 4 vueltas; arbiere-Lecuyer-Fabre
f‘;CLa?n e :;iia e 1: S b (McLaren F1 GTR), a 4 vueltas; 9¢ Mastro-
Well J0Nes & pista y pletro-Rossi (Porsche 911), a 7 vueltas;
mds favorito de Bellm y Sala se re- 102 Thyrring-Wallace (De Tomaso Pante-
trasaba al principio con problemas
en una rueda y por querer ajustar

1? Nielsen-Bscher (McLaren F1 GTR), 125
vueltas en 4.01.29 a un promedic de

ra), a 8 vueltas.
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PDME‘E Y PURAE VENCIERON EN EL cnRTE INGLEE g

Lrgl "—--._*_-'.—._ -
L L
a
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FNEHELI™

SObre ruedas

El Campeonato de Espana de Rallyes no
podia eoménzar mejor; con- emocién, El
regreso de Puras y-Citroén al certamen °
‘nacional se ha saldado con‘una vietoria
para ambos, mientras que José Maria - :
Ponce ha logrado el suefio de todo piloto

canario: venr:er en uel Corﬁﬁ;m . g T

A L ser puntuable para el Campe-
onato de Europa, la prueba
grancanaria acogia a los coches
mundialistas y a los mds modestos
F2 con que ha castigado la Federa-
cién a los aficionados espafioles. Por
tanto, en la primera prueba del afio
se celebraban dos carreras; una, por
la victoria abscluta y otra, por la
primera posicién en el campeonato
nacional.

Por 1a victoria optaban el italiano
Enrico Bertone (Toyota Celica) y los
canarios Luis Monzén, Gregorio Pi-
car (ambos con Ford Escort Cos-
worth) y José Maria Ponce (BMW
M-3). Este tltimo, se habia decidido
por el veterano BMW tras haber

96/ Motor 16
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probado en Inglaterra un Escort.
Con la nueva brida del turbo, la di-
ferencia de potencia respecto al mo-
tor 2,5 litros atmosférico del coche
alemdn es pequefia y la fiabilidad
mecanica es muy superior. Asi que
José Mari desempolvé el coche con
el que lograra el Campeonato de

-Espafa en 1991 con el fin de vencer

en una prueba en la que ha partici-
pado desde hace 19 aifios, pero que
nunea consiguio vencer.

En cuanto a los F2, Oriol Gémez
(Renault Clio) estrenaba el titulo
nacional; Borja Moratal volvia a en-
contrarse al volante del Peugeot
306 y, como gran novedad, retorna-
ba Jests Puras al certamen nacio-

nal, al volante del flamante equipo
Citroén, que viene a sustituir el
hueco dejado por el equipo Opel,
que esta afio ha abandonado los
rallyes.

A priori no parecia que ni Peuge-
ot ni Citroén estuvieran en condi-
ciones de piantar cara al Renault,
visto el dominio de Oriol el pasado
afio y del Clio Williams en el Cam-
peonato francés, en que se enfren-
tan también las tres marcas. Pero
nos equivocamos todos.

Los dos coches del grupo PSA es-
trenaban [lantas de 17 pulgadas de
didmetro, lo que les hace ganar en
competitividad. Un estreno no
exento de polémica. Polémica sobre

las ruedas, con la nueva reglamen-
tacion. La Federacién Esparfiola, sin
atender a las diferencias entre el

- Campeonato de Espafia y el del

Mundo, ha aplicado la norma mun-
dialista, que obliga a utilizar neu-
mdticos con dibujo. No ha previsto
que los F2, de s6lo dos ruedas mo-
trices, consumen considerablemen-
te més rueda y, ahora, con las ra-
yas, ni siquiera los compuestos mas
duros aguantan més de 25 kiléme-
tros. Total: ge han triplicado los
presupuestos y los pilotos se han
jugado el fisico en algunos tramos,
al finalizarlos sobre los alambres.
Lo malo es gque ahora ya no se pue-
de dar marcha atras, porque los fa-

bricantes han dejado de producir
slicks y atin no han iniciado la co-
mercializacién de compuestos nue-
vos, con dibujo, en las dimensiones
que emplean los F2,

El Rallye El Corte Inglés se ini-
ciaba con una larga prueba de 30
kilémetros, con cerca de 15 en des-
censo, con un asfalto muy abrasivo.
Iba a ser una prueba de fuego para
los neumiticos y las tres pasadas
por este tramo de Telde iban a ser
decisivas. Luis Monzén hace toda
una demostracién, al aventajar en
nada menos que 20 segundos a Ber-
tone y 29 a Ponce. Los F2 estaban
ya a medio minuto, con Oriol sélo 1
segundo por delante de Puras ¢¢¢
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y 11 de Moratal. La llegada del tra-
mo fue sin duda el primer «punto
caliente» de la jornada. Monzdén,
exultante (conduciendo asi, no se le
podia escapar la victoria); Bertone,
sorprendido (no era normal que le
aventajasen en casi un segundo por
kilémetro); Ponce, confiado (a este
ritmo, Monzén ne podria aguantar
mucho tiempo la mecénica); Picar,
tranquilo (Ia lucha por la cabeza no
era, por ahora, su objetivo).

Y entre los F2, también sorpre-
sas. «Ha sido en la bajada en la que
Puras se ha beneficiado. Por motor,
le gano en la subida y él me gana
en la bajada por rueda». Puras es-
taba muy satisfecho «el trabajo de
estas 1iltimas semanas ha dado sus
frutos. El coche ha ganado mucho
en eficacia y me encuentro a gusto
conduciéndolo». Borja estaba deso-
lado. Sus ruedas habian llegado en
una condicién lastimosa, con los
alambres asomando en la banda de
rodamiento. «<Hacernos correr en
estas condiciones es una barbari-
dad. Nadie sale beneficiado. Me he
jugado la vida en la bajada y los es-
pectadores se tienen que haber
aburrido al ver el ritmo al que he
tenido que bajar; més despacio que
con un coche de serie. Me he equi-
vocado al comprar estas ruedas di-
rectamente en Clermont Ferrand,
en Michelin. Mejor me hubiese ido
con las viejas 16 rayadas, pero aho-
ra ya no puedo rectificars.

Como prevefa Ponce, el primer li-
der, Monzoén, no iba a durar mucho
tiempo, al salirse de la carretera en
el segundo tramo. Heredaba la pri-
mera posicién Bertone, pero con
Ponce muy cerca y Puras claramen-
te por delante de Oriol, a quien in-
cluso achuchaba Moratal cuando
los tramos eran cortos y sus ruedas
no se degradaban.

Pero una vez mds el Peugeot tuvo
gque abandonar en los primeros
compages, al romper un rodamiento
de la caja de cambios. Beftone tam-
bién quedé pronto apartado de la
victoria al romper el turbo de su
Celica y perder seis minutos, dejan-
do a Ponce primero, con Puras a sé-
lo 8 segundos, con 35 de ventaja so-
bre Oriol. Entre ambos, los dos
«mundialistas» Picar y Lamberti
{Nissan Pulsar) y tras ellos, los me-
jores Grupo N, con Flavio Alonso
dando cuenta de Daniel Alonso, que

también abandonaria muy pronto

28/ Motor 16

Incombustible Carlos
Lamberti, que fue
finalmente quinto,

por una salida de carretera. Casi al
final de la primera etapa, se produ-
ce un incidente que iba a marcar la
lucha por 1a F2. En su continua
biisqueda de soluciones en las sus-
pensiones, Puras hace cambiar un
reglaje del eje trasero. Los mecéni-
cos del equipo, adn con poca expe-
riencia en rallyes, emplean més
tiempo del previsto, se ponen ner-
viosos y el santanderino tiene que
correr como un poseso para llegar a
tiempo al control siguiente. Trazan-
do por las cunetas, pincha una rue-
da, llega tarde al control y toma la
salida del tramo con el neumatico

desinflandose. La operacién se sal-
da con 1'13" de pérdida de tiempo
mas otro minuto de penalizacién.
Desciende hasta la cuarta posicién,
detras de Ponce, Picar y Oriol.
Lamberti se hahia retrasado tam-
hién por problemas eléctricos.

Lo cierto es que la moral de Pu-
ras se resiente y hace un final de
etapa menos brillante que en los
tramos anteriores. Sin embargo, al
ver que, pese a todo, Oriol cede algo
de tiempo, Puras termina la prime-
ra jornada dispuesto a atacar a su
rival.

Lo que desconocia el piloto de Ci-
troén es que la mecdnica de Oriol
comenzaba a apuntar los sintomas
de la averia que iba a manifestarse
al dia siguiente en toda su crudeza.
El colector de admisidn tiene un pe-
quefio poro, pero no se le da dema-
giada importancia, porque los sinto-
mas aparecen enmascarados en lo
que parecia una averia mayor: un
problema de respiracién del depési-
to de gasolina, que se soluciona en
el parque de trabajo. Parecia que el
Renault volvia a estar en condicio-
nes de defenderse de los ataques
del Citroén. «<Una ventaja de medio
segundo por kilémetro deberd ser
suficiente para mantener la prime-
ra posicién entre los F2, que es lo
que nos importa», decia Marc Mar-
ti, el copiloto de Oriol, antes de irse
a descansar.

Por su parte, en la asistencia del
Citroén, se prepara todo para el
ataque de Puras al dia siguiente. El
santanderino se decide por unos re-

—

- glajes del tren trasero muy abier-
tos, para que se deslice méds y ayu-
de a trazar las curvas.

En el primer tramo del dia si-
guiente salta la sorpresa; Puras le
endosa 18 segundos a Oriol, cuyo
motor ratea escandalosamente. El
problema en el colector era mucho
mas serio de lo que se pengé en el
primer momento y acabé por hacer-
se una fisura. Se necesitaban més
de 20 minutos para cambiarlo, si no
surgian complicaciones y no habia
ese tiempo. Se intentd reparar con
una pasta selladora, perc no dic el
resultado apetecido. Los 68 segun-
dos de diferencia se iban disolvien-
do como un azucarillo en un vaso
de agua vy, en los siguientes cinco
tramos, Puras da buena cuenta del
Renault que bastante tiene con pro-
curar acabar la carrera. Lo cierto
es que Puras vuelve a poner de ma-
nifiesto toda su talla de conductor.
No porque dé cuenta de un Oriol
con problemas, sino porque se per-
mite el lujo de marcar varios
scraich, superando siempre a Picar,
con un Escort de 350 caballos y
cuatro ruedas motrices.

Pero la emocién adn iba a durar
porque, a dos tramoes del final, el
BMW de Ponce comienza a fallar y
a consumir agua escandalosamen-
te: la junta de culata habia cedido.
Conduciendo con mucho mimo y
cruzando los dedos, Ponce logra
acabar el rallye sin que Picar pue-
da darle alcance. La verdad es que
hubiera sido muy triste y muy in-
justo que Ponce hubiese tenido que
retirarse a dos tramos del final, co-
mo ya le ocurriera el pasado afio,
estando también en cabeza. Pero
esta vez quiso la fortuna estar de
su lado. Llegé tan justo, que el
BMW tuvo que ser empujado para
bajarlo del podio.

Menos suerte tuvo Flavio Alonso,
dominador del Grupe N, que tuvo
que abandonar casi al final, al rom-
perse la caja de cambios, dejando la
victoria a Jaime Azcona y su Clio
Williams. Su hermano Javier volvid
a poner de manifiesto la fiabilidad
de los pequeiios Peugeot 106 oficia-
les, terminando octavo absoluto y
tercera entre los que cuentan para
el campeonato. Su compafiero Ser-
gio Vallgjo también estuvo en la lle-
gada en su debut. @

JOSE MarIA CERNUDA

A LA RUEDA, RUEDA
Mosgueo y
acusaciones con las
dimensiones de las
ruedas. Al final, Carlos
Gracia tuvo que hacer
de hombre bueno para
que Barroso (Citroén)
y Galisteo (Renault}
llegasen a un pacto de
caballeros y dejasen
las cosas como estan.
Nos da la impresion de

Asi acababan las ruedas que, en esta pelea,

de Movatal, tras el

tramo de Telde.

solo se ha escrito el
primer capitulo.

CAJA DE LOS TRUENOS

Puras estaba encantado con la
caja de cambios secuencial. Se
le ha acoplade un dispositive
que interrumpe el encendido en
milisegundos, para posibilitar el
cambio rapldo sin embragar y
evitar sobrerregimenes. El
santanderino no se explica la
oposiclon a este cambio de
algunos pilotos del Mundial.

Hivales, pero companaros:
Marti, Romani, Gomez y Puras
al finalizar &l Rallye.

MAS CONFUSION

Sorpresa por las
declaraciones de Goutard,
presidente de la comlsion de
rallyes de la FISA: se
permitira utilizar turbo y 4
ruedas motrices a los F2.
Cada dia en los organismos
regldores complican mas las
cosas y cometen méas errores.

PURAS, A TENERIFE

El resultado del Citroén ha
decldido que acudan al Rallye
en Tenerife (Villa de Adeje)
dentro de 15 dias. Puras
tendra como maximo rival a
Borja Moratal, si es que logra
reparar el camblo a tiempo. El
que no estara sera Oriol, que
no habia previsto acudir a
esta prueba.

Nuevo abandono de Moratal,
que no acaba de tener la
suerte que se merece.

WUELVE CAPDEVILA
Fernando Capdevlla vuelve al
astfalto. En Tenerife conducira
un Escort Cosworth Grupo N
de RAS, con el que dara
mucho trabajo a los F2
peninsulares.

CLASIFICACIONES

1° Ponce-Leén {BMW M-3), 3.41.49. 2° Picar-Pérez
(Ford Escort Cosworth), a 24". 3° Puras-Romani (Ci-
troén ZX, F2) a 1'46". 4° Oriol-Marti (Renault Clio Wi-
lliams, F2), a 3'37". 52 Lamberti-Ghuneim (Nissan Pul- |
sar), a 5'44". 6° Bertone-Guiappon (Toyota Celica), a §
6'17". 7 Gottlicher-Schonlechner (Ford Escort Cos-
worth), a 11'13". 8° Azecona-Billmaier (Peugeot 106, F2),’
a 13'39". 92 Cruz-De Paz (Opel Astra GSi, F2), a 14'38".
10° Fortkort-Weber (Ford Escort Cosworth), a 17'51".
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Rubens Barrichello fue el idolo del gran piiblico brasileiio. La falta de competitividad del Jordan J 195 malogré todos sus
esfuerzos y el buen nivel técnico alcanzado por ¢l motor Peugeot A10, que dio muestras de su eficiente potencia.

tiempos, empezando el primer dia
con el registro de 1.20.081 y la velo-
cidad maxima de 294.5 kilémetros
por hora, datos que acabé por rema-
tar con la «pole position» correspon-
diente al tiempo antes mencionado.
Frente a esta superioridad técnica,
el equipo Benetton adolecia de mu-
_chos problemas de vibraciones que
afectaban al estado fisico de los pilo-
tos y con un monoplaza especialmen-
té sensible a lo bacheado del asfalto.
Sin embargo, escondian en la manga
el as m4s valioso: la dotes de conduc-
cién de Michael Schumacher, que
por el momento no tiene rival. Por
un instante, durante la primera se-
gién de clasificacién, el Campedn del
Mundo fue victima de un accidente
afin al de Senna, que por suerfe se
resolvié con tan sélo un susto. Al
otro lado de la barrera estaba el
equipo Ferrari con su eterna prome-
sa, el inconcebible motor de 12 cilin-
dros; y McLaren, que estrenaba un
coche técnicamente muy avanzado y
el nuevo motor Mercedes, cuyas
prestaciones y fiahilidad mecénica
eran una incégnita. Siempre en el
marco de la interrogacién, se alinea-
ban los equipos Jordan-Peugeot y
Footwork, éste 1ltimo estrenando el
prodigioso motor hecho por Hart en
tan sélo tres meses, que se afirmaba
como el mds compacto y de reduci-
das dimensiones de cuantos hay en
la F-1. Junto a esto, Alan Jenkins in-
corporaba por primera vez en el
Footwork un curioso sistema de sus-
pensién ampliamente admirade y
elogiado incluso por John Barnard.
Los problemas de Benetton arrai-
gaban por el hecho de haber recorri-
do tan sdlo 1.300 kilémetros con el

motor Renault RS-7, que en su aco-
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plamiento con el chasis y el cambio
habia creado no pocos problemas. De
heche, el equipo Benetton tuvo que
modificar la carcasa del cambio que
se fisuraba por ubicacién de vibracio-
nes puntuales.

El grave problema, o mejor dicho,
el gran desconcierto que rodeaba es-
te Gran Premio, estribaba en la infi-
nidad inadmisible de baches del tra-
zado, que alteraban todas las
experiencias de los entrenamientos
llevados a cabo a lo largo del invier-
ne en otros circuitos y, sobre todo, en
la eleccién de la estrategia de repos-
tajes en base al nuevo reglamento
técnico.

El nivel de competitividad en la
carrera del binomio Williams-Benet-

El cambio traiciond a Damon Hill
cuando ocupaba la primera posicion.

ton —que habian situado sus coches
en el tiempo medio de 1,26- se dife-
renciaba bastante respecto a Ferrari,
McLaren y Jordan, que estaban en
1,21 segundos. Evidentemente, para
Hill y Schumacher existfan dos es-
trategias bdsicas a elegir: hacer dos
paradas en boxes para cambiar neu-
maticos y repostar combustible, o
bien parar ademas una tercera vez
para cambiar Gnicamente los neu-
maticos y asi reducir casi a la mitad
el tiempo perdido en boxes y poder
apretar a tope en la fase final. Ya
que tanto el Williams FW17 como el
Benetton B195 estaban equipados
con el motor RS7, existian pequeias
variaciones en cuanto al consumo,
basadas tan sélo en la forma de con-
ducir de Hill y Schumacher o en la
regulacién de todas las fases del mo-
tor. En ambos casos la diferencia de
consumo seria infima y cuantificable
en un 2 por ciente.

Al contrario que en la pasada tem-
porada, cuando se achacaban las ex-
celentes salidas de Schumacher al
escondido control de traccién y al
gran par motor del Cosworth Zetec-
R, en Interlagos Schumacher se hizo
con la primera posicién en la salida e
impuso un ritmo al que Hill tenia
que resignarse a seguir aunque, en
un par de ocasiones, a final de recta
intent6 un adelantamiento desespe-
rado basado en la superioridad de su
Williams FW-17. También, al ver a
Schumacher bajo una fuerte presién
picolégica como la que Hill y Coult-
hard le sometian al seguirle a tan sé6-
lo pocas centésimas de segundo, re-
forzada por dos vueltas rapidas de
Hill con el tiempo de 1.21.936 y
1.21.853, cabia la posibilidad de que
volviera a cometer un error como
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aquélles ocurridos en los circuitos de
Suzuka y Adelaida.

" En las siguientes posiciones, Hak-
kinnen intentaba aguantar el acoso
de Berger y Alesi, ya que sus Ferrari
eran netamente inferiores a los Wi-
lliams y los Benetton, tanto en cuan-
to a potencia del motor como en
adaptacién al complicado trazado de
Interlagos. Curiosamente, Alesi ha-
bia elegido el sistema de tres peda-
les, mientra que Berger prefirié el de
dos con el mando electrénico del em-
brague en el volante.

Antes de que se cumpliera el pri-
mer tercio de la carrera, graves pro-
blemas de estabilidad y algiin amago
de falta de refrigeracién habian mi-
nado el quehacer de los pilotos del
equipo Jordan-Peugeot. Concreta-
mente Irvine se vio obligado a aban-
donar debido a un problema de pre-
gién hidraulica en el cambio durante
la vuelta 15, mientras que su compa-
fiero Barrichello sufrié la misma
suerte dos vueltas m4s tarde. Segin
palabras de ambos pilotos, lo tnico
satisfactorio en este Gran Premio
consistié en la fiabilidad y la res-
puesta del motor Peugeot All; sin
embargo, fue imposible regular el
monoplaza para conseguir un buen
equilibrio, ya que su adaptabilidad
al trazado era totalmente nefasta, y
en la sesién de clasificacion Barri-
chello se sali6 de la pista sin lograr
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Eddie Irvine intentd por todos lo: medios llevar a buen fin su quehacer con ol
Jordan Peugeot J 195. Un problema hidraiilico en el cambio le obligd al abandono.

mejorar el puesto 16 en la parrilla de
salida.

Al cumplirse la vuelta 18, Schu-
macher entré en boxes a repostar
antes que Hill, que lo hizo cuatro
vueltas més tarde y que tardé tres
segundos mds en realizar el abaste-
cimiento. Al mismo tiempo lo hicie-
ron los Ferrari y los McLaren. En el
regreso a pista se pudo ver el dnico
atractivo de la carrera, que consisti6
en una lucha a muerte entre Hak-
kinnen y Alesi, quienes durante tres
vueltas polarizaron el interés del
Gran Premio en unos intentos de
adelantamiento realmente dignos de
aplauso. Al final, el desenlace fue fa-
vorable a Hakkinnen, que después

de un pique terrible en la recta de
boxes prevalecié sobre Alesi, con lo
que quedé patente que el motor Mer-
cedes tenia més potencia que el del
Ferrari; realmente sorprendente.
Mientras en las primeras posicio-
nes el dominio del trio Hill-Schuma-
cher-Coulthard tefiia de una monoto-
nia soporifera el Gran Premio,
ocurrié lo inesperado: cuando Hill ro-
daba a 2,139 segundes de Schuma-
cher, se vio traicionado por la caja de
cambios de su FW17 al negociar la
segunda curva de las eses Senna que
hay a final de recta, pues al quedar-
se en punto muerto le hizo cometer
un trompo'y salirse de la pista irre-
mediablemente. Todas las po- ¢ee¢

quizds una negligencia téenica. Pe-
“ro lo cierto es que, en la tercera
~vuelta de la primera sesién de cla-

HA'sido' fruto de la éaéﬁa}idad; o

“sificacion, Schur'nach_er se gqueds -
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sin direccién en el preciso momento
de negociar la rapida curva Ferra
Dura y fue a estrellarse contra el
muro de defensa. El causante del
percance, de posibles tragicas con-

secuencias, fue gue el pasador de la
cruceta que une la harra de direc-
cién al mecanismo de la cremallera
se salié de su ubicacién, debido a -
que ambos materiales tenfan una
dureza inapropiada. De haber ocu-
rrido en otro sitio del circuito, pro-
hahlemente Interlagos se hubiese
convertido en el escenario de una
iragedia comparable a la de Senna -
en lmola. El equipo dio tres comu-
nicados en cada uno de los cuales -
se explicaba una razén téenica dife-
rente, pero ninguna de ellas se co-
rrespondia con la verdad, la cual
Motor 16 ha descubierto para sus-
lectores. Sin lugar a dudas, es obra
iel destino que a Schumacher le
nourra en el Gran Premio de Brasil
alpo similar al accidente de Ayrton
Senna en el Circuito de Imola. =
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gibilidades que Hill tenia de prevale-
cer sobre Schumacher se quedaron
estancadas con su Williams en un
prado embarrado y reshaladizo, lo
que no le permitié regresar a pista,
va que la caja de eambios no engra-
naba la primera y se par6 el motor.
Con esta prebenda, la pequena infe-
rioridad del Benetton B 195 se habia
mitigado, y para Schumacher la vic-
toria estaba cantada. Sélo un error
de conduccién, una averia mecénica
o un fallo de estrategia, podian arre-
batar al Campeén del Mundo la pri-
mera victoria de la temporada.

" Una vez més se vio una pincelada
de sorpresa y de emocién en un pi-
que, controlado por Alesi y Berger
que luchaban por la quinta posicién,
y la sorpresa de ver a Salo con su Ty-
rrell-Yamaha, que gracias a una con-
duceién impecable se habia situado
en el tercer lugar, y que posterior-
mente perdié por un trompo. Al mis-
mo tiempo, para no variar la pauta
de antafio, Herbert, compafiero de
-Schumacher, abandonaba por pro-
blemas con el embrague.

A la vista de lo ocurrido y de una
debacle que habia retirado de la ca-
rrera nada menos que a 12 pilotos,
s6lo quedaba por ver cuél era la par-
te final de la estrategia elegida por
Coulthard y Schumacher después de
la segunda parada en boxes, en la
cual el piloto de Williams habia tar-
dado 10,3 segundos y Schumacher
9.4. A 20 vueltas del final, el piloto
alemén destapé su secreto, que estri-
baba en una tercera parada en boxes
realizada en la vuelta 54, en la que
s6lo cambié neumaticos y, después
de tardar 7,3 segundos, salié a la
pista en primera posicion con una
ventaja sobre su rival de casi tres se-
gundos y medio. Con la misma canti-
dad de gasolina que el Williams en el
depésito y con los neuméticos nue-
vos, Schumacher convirti6 los ulti-
mos compases de la carrera en una
exhibicién con frenadas muy apura-
das y una vertiginosa recuperacién
de la distancia que le separaba de
Coulthard, que desde la vuelta 65 a
la 70 fue de 8,060 segundos.

Después de tanta lucha que evi-
dencié que los Ferrari y los McLaren
se encuentran al mismo nivel de
competitividad, a pesar de su dife-
rente configuracién técnica, Berger
terming tercero seguido por Hakki-
nen, Alesi y Blundell. En su estreno,
el equipo Forti y el piloto brasilefio
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En el grafico se refiejan las marchas que se utilizan, las velocidades alcanzadas,
los nombres (e las curvas y el factor «G» en cada viraje del Circuito de Interlagos.
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DESPUES de 1o ocurrido a lo
largo de este Gran Premio, Je-
an Pierre Jabouillemo daba cré-
dito a lo ocurrido. No se podia
imaginar que todas las expe-
riencias acumuladas en Silvers-
tone, Estoril, Jerez y Paul Ri-
card se vinieran abajo en
Interlagos. El nuevo motor
Peugeot A10, de diez cilindros y
tres litros de cilindrada, habia
convencido plenamente por su
fiabilidad y prestaciones, y con-
cretdmente Barrichello afirmé
gue de haber encontrado un
buen equilibrio con el J195, el
motor hubiese permitido luchar
con Ferrari, Mercedes y Ford,
sin temor a llevarse la peor
parte. Ademés, Jabouille afir-
mé que a finales de esta fem-
porada el motor A10 dispondrd
de una sofisticada tecnologia
‘basada en elementos méviles
realizados en materiales com-
positos, que el consumo de com-
bustible no serd superior al de
un ocho cilindros y que la vali-
dez de este propulsor esta pre-
vista para tres afios. .

Pedro Diniz lograron acabar en la dl-
tima posicién. Por su parte, fue una
lastima que Morbidelli no lograra
acabar en una merecida sexta plaza,
que ocupaba a diez vueltas del final
haciendo alarde de las acertadas so-
luciones técnicas del Footwork y del
nuevo motor Hart.

A la vista de lo ocurrido, parecia
ser que Schumacher estaba destina-

do a ser de nuevo el campeén sin ri- .

vales. Ne por eso lejos de la trampa,
ya que su victoria, asi como la se-
gunda posicién de Coulthard, esta-
ban penalizadas con 30.000 délares
de multa a cada uno de los equipos
por haber utilizado una gasolina di-
ferente a la que se entregd como
muestra a la FIA al principio del
G.P. Cuatro horas mis tarde del fi-
nal de la carrera, la FIA afimaba la
sentencia de descalificacién para Wi-
lliams y Benetton por haber utiliza-
do un combustible diferente al de las
muestras previas a la carrera. Aun-
que la gasolina era reglamentaria en
su formulacidn, el articulo 16 del re-
glamento técnico de la FIA prohibe
cualquier cambio con la primera
muestra entregada. La trampa o el
error significé para Schumacher y
Coulthard la descalificacién del G.P.
que, en el tedérico podio, situd a Ber-
ger como ganador, Hakkinen en se-
gundo lugar y a Alesi en el escalén
més bajo. En resumidas cuentas, la
trampa parece ser la pauta de Be-
netton, aunque la gasolina la sumi-
nistraba ELF, y es de reconocer que
el «nuevo» podio premié a los verda-
deros luchadores de este polémico
arranque de temporada que ganaron
con una diferencia de una vuelta res-
pecto a Schumacher. o
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EN MEMORIA DE AYRTON

Rubens Barrichello estrené un casco
en cuya decoracién aparecian los
colores del casco de Ayrion Senna,
como tributo a la que es su inolvidable
figura.

VENDEN UN ORACULO

El ministro de turismo argentino,
Francisco Majorca, regald antano al
mitico futbolista Pelé el Toleman
TG184 con ¢f que Ayrion Senna

estuve a punto de ganar el famoseo
Gran Fremio de Ménaco del aiio
1984. Ahora s ha decidlido subastar
el monoplaza y destinar

la recaudacion a finznciar

el desarrollo del deporte

brasilziio.

ACABAR CON LA
ASTUCIA

A raiz de las diferentes
soluciones adoptadas

© por las escuderias al
realizar las tomas de aire
para el motor en las que
se incorparan diferentes
deflectores, es probable
que a partir detl Gran
Premio de Argentina se
unifique el concepto
técnico de este detalle
de extrema imporiancia,

S EN BREVE

BRIATORE, EL AMO.

Por intencidn del holding
Benetton, Flavio Briatore va
camino de convertirse en el
nuevo amo de la Formula 1.
Después de haber logrado el
Campeonato del Mundo de
Pilotos con Benetton y
comprado la escuderia Ligier,
parece estar a punto de
convertirse en el patrén de
Simtek, que recientemente
absorbié Lotus.

A JAPON SEGURO

Los organizadores del Gran Premio
del Pacifico han confirmado que la
carrera se celebrara el dia 22 de
octubre en el circuito japonés de
Aida.

CONTINUA EL MISTERIO

En este caso, el compafiero de
Michael Schumacher no es
Verstappen ni Lehto, sino la eterna
promesa britanica llamada Johnny

UNA IDEA GENIAL

Alan Jenkins, director técnico
de Footwork, ha conseguido un
peculiar sistema de suspensién
basado en dos grupcs de tres
amertiguadores. Ei tevcero de
elios estd conectadc a un
curioso sistema
antihundimiento que permite
nivelar el balanceo del coche y
mantener la distancia desde el
suelo en las frenadas y en las
aceleraciones,

Herbert, que por razones misteriosas
no consigue ni de casualidad iguaiar
fos resultados de Schumacher con un
coche aparentemente igual. O el
coche de Michael Schumacher es
mejor ¢ Schumacher es
extremadamente bueno.

| CLASIFGACIONES___

1. M. Schumacher

{Williams- Re"a""‘) 1.20.081 g0 etton Renautt) 1.20.382

6. D. Coulthard AT
{Wiliams Renaut) 1.20.422 5 onenon Renault] 1.20.588
28. G. Berger .
" 217, ). Alesi
{Ferrari) 1.20.908 Ferrari 1,21.041
8. M. Hakklnan 15.E
{McLaren Marcedes) 1.21.398 {Jordan Peuge 01-) 1 21 749
7. M. Blundell
(McLaren Mercedes) 1.21.779 286. 0. Pan

(Ligiervugen Hunda) 1 21.914

3. U Katayama 4 M5
{Tyrrell Yamaha) 1.22.32% (Tyrrel Yamaha) 1.22. 418
9. @. Morbidelll
{Footwork Hart} 1.22.468

25, A, Suzukj
{LigierMugenHonda) 1.22.971

30. H. Frentzen
(Sauber Ford) 1.22.872
14, R. Barrichello
{Jordan Peugeot) 1.22,975

23, P. Martini
et 24, L. Badoer
(Minarci Ford) 1.24.383 w2047 Ford) 1.24.443
29, K. Wendlinger -

{Sauker Ford) 1.24.723 {Pacific Ford) 4.25.127

10. T. Inoue
3 17. A. Montemini
{Footwork Hart} 1.25.225 {Pacific rord) 1.25.888
22. R. Moreno

i 12, ), Verstappen
(el R A (Simtek Ford) 1.26.323

11. b. Schatarelia

24 P. Diniz
(et DA (Simtek Ford) 1.28.106

1. G. Berger (Ferrari) 1.38.44.151. |
2. M. Hakkinen (McLaren Merce-

des) a 6.844. 3. J. Alesi (Ferrari) a |
50.517. 4. M. Blundell (McLaren
Mercedes) a 1.00.309. 5. M. Salo
(Tyrrell Yamaha) DNF. 6. A. Suzuki
{Ligier Mugen Honda) DNF. 7. A,
Montermini (Pacific Ford) a 5 vuel-
Eas 8. P. Diniz (Forti Ford) a 6 vuel-
a8,

VUELTA RAPIDA: D. Hill (Wi-
1liams Renault} 1.20.982.

ABANDONOS

G. Morbidelli. T. Inoue. L. Badoer.
R. Moreno. K. Wendlinger. D. Hill.
J. Herbert. B. Gachot. R. Barri-
chello. J. Verstappen. U. Kataya-
ma. E. Irvine. D. Schiatarella. H.
Frentzen. Q. Panis. P. Martini.

CAMPEONATO DEL MUNDO DE PILOTOS

1. Gerhard Berger, 10 puntos. 2.
Mika Hakkinen, 6 puntos. 3. Jean
Alesi, 4 puntos. 4. Mark Blundell,
| 4 puntos. 5. Mika Salo, 2 puntos. 6.
Aguri Suzuki, 1 punto,

CAMPEONATO DEL MUNDO DE CONSTRUCTORES

Ferrari, 14 punlos. 2. ‘McLaren |
\llercedes, 9 puntos. 3. Tyrrell Ya-
ma ha, 2 puntos. 4. Ligier Mugen
Honda, 1 punto.
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Férmula 1 @ Mundial de Motos @ Campeonato de Espaiia de Turismes y Rallyes
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i desea un ﬁril:ro rxplz ativa sobre la forma en que hacemos Jack Daniels, rsm&ana a Jack Daniel's Destillery; Route 1,
Lynehbirg (pop. 361) Tennessee 37352 ULS.A.

UN REFRESCANTE CHAPARRON siempre es .
bienvenido por la gente que hace el carbén que
se utiliza para suavizar el sabor de Jack Daniel's.
El proceso de quemar la madera de arce es un
trabajo muy sofocante, pero €l carbon vegetal
que resulta, bien vale la pena. El carbon

se introduce en cubas tan altas como

una habitacién. Después, nuestro E
whiskey se filtra a través de la cuba,
gota a gota. La suavidad que este
método proporciona a Jack Daniel's
compensa por todo el calor
que se pasa, llueva

o no llueva. -
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JACK DANIEL'S TENNESSEE WHISKEY
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