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Fiat Punto: Coche del Afio en Europa 1995. Un premio otorgado por un jurado
de 56 periodistas del mundo del motor, de 21 paises europeos, que confirma
sus méaximos niveles de seguridad, confort, potencia y tecnologia.

El mejor reconocimiento a la pasi6n, la innovacién teenologica y la investigacién

en busca de calidad llevada a cabo por Fiat, para hacer realidad este proyecto.

! AHORA AIRBAG DE SERIE EN TODA LA GAMA.

FIAT PUNTO. LA RESPUESTA. GOk
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- MOTOR 16 es miembro

. de la Asociacién de Revis-

tas de Informacién y asc-

ciada a la FIPE. COPY-

RIGHT 1530, Depésito Legal: M.80.247.
1984 Uilusisi controlada por OJD.

MOTOR 18 es una publi-
' racidn miembro de Eurgu-
to, asociacién de la que
B también forman parte:

L’ACTION AUTOMOBI-
LE (Francia), AUTO ZEITUNG (Alemania),
CAR (Gran Bretatia). AUTO (Italia) y TUR-
BO {Poriugal), Vi BILAGARE (Suecia).

Ciudades libres de coches

S verdaderamente imprescin-

dible que exista una sensibili-
dad colectiva preocupada por me-
jorar la calidad de vida en las
ciudades. Y esto no es entendible
sin la existencia de una planifica-
cién tanto urbanistica como del
trafico rodado, que nos aleje de la
jungla actual. Urgen soluciones
destinadas a que nuestras calles
sean mas accesibles para los pea-
tones y que permitan disfrutar
tranquilamente de unos edificios
bien conservados, sedes o testigos
de una historia comun.

Ahora bien, apuntado todo lo
anterior, lo que es una lastima es
que parte de esa sensibilidad ci-
vica ante los problemas urbanes
se agrupe en movimientos cuya
denominacién, por si misma, ya
es demagégica. Este es el caso
de un club llamado «Ciuda-
des libres de coches», que
estd formado por repre-
sentantes de los ayun-
tamientos de 40 ciu-
dades de la Unién
Europea, entre
ellas, seis espa-
fiolas, Bareelo-
na, San Se-

bastidn, potenciar el familia. Era
Granada, ; 1 H | casi una
Cvinde o transporte publico S M
ledo y Sa- mienta de
badell? trabajo

Préximamente se van a reunir en
un congreso, el segundo que cele-
bran, a finales de este mes en
Granada. All{ presentaran pro-
puestas encaminadas a reducir
de forma drédstica el nimero de
automéviles privados que ocupan
actualmente el 80 por ciento del
suelo de las ciudades. En su opi-
nién, sélo producen efectos nega-
tivos en cuanto a la congestién,
contaminacién del aire y acusti-
ca, ademds del deterioro arqui-
tecténico que ocasionan en los
centros histéricos.

Es curioso cémo cambian los
tiempos, No hace mucho, éstos y
otros ayuntamientos estructura-
ban sus planes urbanisticos dan-
do preferencia a los coches. Aho-
ra que estd de moda todo lo
ecolégico y que vivimos una si-

-muchos de los problemas ya vie-

. mejorar 3
’ las ciudades '\ '§ =
es necesario que quisiera

- sa por aportar solucicnes que po-

parkings y més baratos.

tuacién absolutamente agobian-
te, s6lo se les ocurre tratar de im-
poner una serie de medidas que
den rienda suelta a la persecu-
cién y caza del automovilista.

Es cierto que algo habrd que
hacer y todos estamos de acuerdo.
Pero es importante no olvidar que
el transporte individual ha sido Ia
Unica opeidn légica que permitia
al ciudadanc la posibilidad de
moverse por unas ciudades que
crecian de forma desproporciona-
da y desordenada, que han sido
cercadas paulatinamente por la
proliferacién de otras, de tipo
«dormitorio» a las que ni siguiera
dotaron de aparcamientos para
sus propios habitantes, con lo que

jos en el casco urbano se fue-
ron implantando a 25 ¢ 30
kilémetros del mismo.
Ahora parece que olvi-
damos que el automdvil
era lo primero y mas
necesario que tenia
que comprar, des-
pués de la vivien-
da, toda pareja

formar wuna

mas, pues le permitia evitar unos
medios de transporte que, o fun-
cionaban mal, o eran insuficien-
tes'y de poquisima calidad.

Es evidente que la solucién pa-
ra mejorar nuestras ciudades pa-

tencien los servicios pablicos de
transporte. Pero, para eso, es ne-
cesario generar confianza y poner
a disposicién de los usuarios
unas lineas de autobuses fluidas
y puntuales, que ofrezcan vehicu-
los limpios, comodos, confortables
¥, por supuesto, que no contami-
nen. Después se deberd contar
también con una red de metro
mAs extensa y un mayor servicio
ferroviario de cercanias. Y més

ANGEL CARCHENILLA
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HIHIT

Mal asunto éste

del cheque de

Seat al
emhbajador aleman y al
Partido Socialista. Lo
malo no es lo que ha
ocurrido en el pasado; lo
peor es la situacion en
que se mantiene a quien
fuera maximo
responsable de fa
compaiiia: cobrando un
suculento sueldo simpie
y llanamente para que
se mantenga callado.
Aungue una entidad
privada puede hacer con
su dinero lo cuie crea
mas oportuno, no es
ésta la mejor manera de
limplar Ia imagen de una
compahia en la que han
ocurrido cosas turbias y
que ahora parece gue
inicla un nuevo camino
por sendas mas
transparentes.

e

No es ninguna

originalidad

felicitar a la
Infanta Elena por su
boda. Pero esta
publicaclén quiere
sumarse a la que han
expresado millones de
espafioles. Es, ademés,
una excelente
aficionada al
automovilismo, como ha
demostrado en las
muchas ocasiones en
las gue se le ha visto
por los circultos e
incluso haciendo de
coplioto-pasajera. La
Familia Real ha sido,
desde el nacimiento del
automdvil, una de las
Instituciones
impulsoras de este
deporte y por ello no
podemos dejar pasar Ia
oportunidad de
expresare nuestra mas
sincera felicitacion.

8/ Motor 16

REGRESC AL TODOTERREND

Lamborghini prepara el LM 003

MICHAEL J. Kimherley, presidente de
Automobili Lamborghini, anuncié, a la
vista de los buenos resultados de la com-
paififa en el dltimo gjercicio, la puesta en
marcha de nuevos proyectos. En primer
lugar estd el del nuevo deportivo que se
presentd en el pasado Salén de Ginebra.
El segundo es la vuelta de la marca al
mundo del todeterreno, con un modelo que

PARALA i!""T OTADE LAPOLICIA

se podria denominar LM 003. Este sera
bastante mas pequefio que su predecesor,
el 002, pero por su nivel de lujo, refina-
miento y, por supuesto, precio, se situari
por encima del actual Range Rover. El
motor que se utilizard en el LM 003 ser4
el V10 de cuatro litros cuya potencia, en
su adaptacién al todoterreno, superar4 los
300 caballos.

Coches espaiioles en Palestma

AUTOMOVILES denados por Esgpafia y
coches robades en Israel son la base de la
flota automovilistica de la policia palesti-
na. Los coches son arreglados y pintados
de nuevo, pues las fuerzas de seguridad
del nuevo estado no tienen medios econd-
micos para comprar vehiculos de primera
mano. En la fotografia, realizada por Ric-
ki Rosen/Saba para Radial Press, apare-
cen parte de los 50 Seat Toledo que el
Gobierno espafiol ha regalado a su homé-
nimo palestino para que su policia pueda

patrullar en la franja de Gaza En su visi-
ta a Palestina, el ministro del Interior,
Juan Alberto Belloch, presidi la entrega
de estos vehiculos. Esta donacién se ins-
cribe dentro del programa de fondos de
nuegtro Gobierno en materia de coopera-
cién internacional y, en este caso concreto,
para el desarrollo de Palestina. El propio
Yasir Arafat, Jefe de la Autoridad Nacio-
nal de Palestina, —a través de la Agencia
Efe— agradecié a Felipe Gonzélez y al Rey
Juan Carlog su amistosa aportacién.

SEAT,

ADIVINA QUIEN CORRE ESTE

CON EL

NUEVO IBIZA GTI 16v,

y T0.

ANO EN EL CAMPEONATO DE ESPANA DE RALLYS,

FPORQUE SEAT.

TE OFRECE

LA POSIBILIDAD DE

PARTICIPAR EN EL CAMPEONATC DE ESPANA DE RALLYS CON TU PROPIQ SEAT IBIZA GTI 16v.

PARA MAS INFORMACION: SEAT SPORT. AVDA. CAN AMAT, N® 7. 08630 ABRERA. TEL {93} 770.20.38 FAX 770.01.31

CASADEVALL PEDRERO & PRG




FORD PROSHEIE .+
SU EXPANSICN

. Los modeloé Mondeo y
. Flesta estén logrando -

unas ventas que S€ °

" aproximan a los 700

milfones de dblares en

Brasil, Argentina y Chile.

" Par otro lado, Ford

estudtando la posibilidad

Motor Company esta

de fabricar vehiculos

- Ford en ia India

" venture con Mahindra & - '

mediante una Joint

Mahindra Limited para
dar servicic al mercado -
indio que se encuentra

- en pleho creclmlento
- En el curso def aio .-
- Pasato, los buenos

resultados obtenidos por

- las operaciones de
. automocion y los
- serviclos financieros,
. junto con un mercade en

franca mejoria en todo el

'. - mundo, han tenide como
" resujtado unas <.

.. ganancias totalesen .

~ que sypone un record

. la Jomada sobre Seguro,

]

1994 para Ford Motor
Company de 5.300
milionas de dolares, lo

Jﬂnmn;t aﬁ“" .
SEGURD. AHGRED Y
FISCALIDAD

UNESPA, Union Espanola‘ _

de Entidades
Aseguradoras ¥
Reaseguradoras,
organiza en Madrid, el
préxime dia 27 de marzo

Ahorro y Fiscalidad.
La cuota de inscripcion
es de 50,000 pesetas

por participante (20% de

deduccion a los afiltados
a UNESPA) ¥
comprende la

TR asistencia a la

jorpada, [a -

P L

documentaclon,
cafey -

almuerzo. Mas .
informacién en -

el teléfono 562
UNESBS.~ 47 30. '
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PUNTO DE MIRA

ARTE Y AUTGMOVIL

Grabados de Paul Bouvot

LA galeria Vitesse, de Parfs,
especializada en objetos de arte
relacionados con el automdvil
(y muy especialmente pintura y
disefio), pone a la venta una
edicién limitada de dos graba-
dos de Paul Bouvot, un artista
muy conocido, responsable de
la direccidn de estilo de Peuge-
ot. Se trata de dos dibujos, en
lapiz y carboncillo, bautizados
«Bugatti 35 Grand Prix» y
«Mercedes Benz SSKL
1927/31». Bauvot dibuja auto-
méviles con un gran virtuosis-
mo. En su tablero, conjuga las
técnicas de la mina y el carbon-
cillo de una manera delicada,
recurriendo al color para su-
brayar y realzar algunos deta-
lles. La sensacién de inacabado de sus tra-
bajos se opone al gesto seguro y preciso
para dar forma y volumen.

Con un formato de 100 x 70 centimetros,

EL Ministerio de Economia ha autoriza-
do a las empresas concesionarias de au-
topistas a subir los precios de los peajes
en o cuantia determinada por la Ley: el
95 por ciento del indice de precios al
consumeo (IPC) del afio anterior. Con el
redondeo a las cinco pesetas siguientes,
los peajes han subido un 4,2 por ciento,
que viene a sumarse al que ya se produjo

Suben los peajes de las autopistas

el precio de cada grabado es de 700 francos,
més gastos de envio. Para m4s informacién
contactar con el fax 33 1 42 25 48 13, Gale-
ria Vitesse, en Paris.

el 1 de enero pasado, cuando el IVA su-
bid del 15 al 16 por ciento v que suma
cast el 5 por ciento parg este afio 95,
Como ejemplos de la subida, el peaje
para un automdévil de turismo en el tra-
mo La Jungquera-Zaragoza ha pasado
de 4.130 a 4.300 pesetas; Villalba-Ada-
nero, de 1.030 a 1.075 pesetas; y Zarago-
za-Bilbao, de 4.520 ¢ 4.705 pesetas.

FRANCIA

Disminuye el nimero de accidentes

DURANTE el pasado afio, 8.533 personas
fallecieron en las carreteras francesas, lo
que supuso una reduccién del 5,7 por cien-
to en comparacién al afio anterior,

El pais vecino sigue progresando en la
reduccién de accidentes de tréfico, pese a
ocupar, hasta la fecha, uno de los dltimos
lugares en siniestralidad del continente
europeo.

Como datos significativos de la realidad
francesa conviene sefialar los siguientes;
el niimero de muertos en motocicleta ha
disminuido apreciablemente (de 945 hace
tres afios a 816 en el pasado afio, con un
ineremento importante en el parque moto-

ciclista) graciag al uso generalizado del
casco protector.

La franja de edad comprendida entre 15
¥ 24 afos ha reducida su siniestralidad en
mas del 9 por ciento (el doble que el con-
junto), especialmente por los controles de
alcoholemia durante los fines de semana.

La puesta en vigor del carné por puntos
y la reduccién de la velocidad permitida
en ciudad no ha marcado un punto de pro-
gresién importante en la curva del descen-
o de accidentes. Se han retirado puntos a

"803.000 conductores y se han efectuado

controles preventivos de alcohol a un total
de seis millones de franceses.

LA MODA QUE VIENE DE AMERICA

Las tarjetas
de crédito llegan
al automovil

HACE ya tres afios, General Motors puso
en funcionamiento (copiando la idea a las
compafiias aéreas) una tarjeta de crédito
que permite que, cada vez que se utiliza,
se acumule una cantidad de dinero (nor-
malmente el 1 por ciento de la cantidad
abonada} en una cuenta de ahorro para la
compra de otro coche, servicios o acceso-
rios. Un usuario de este tipo de tarjetas,
que la utilice gsiempre que llene su depési-
to de gasolina, al cabo de tres afios puede
haber sumado mas de mil délares, a des-
contar en la compra de un nuevo modelo.

Con parecido planteamiento, otras com-
pafiias americanas han lanzado sus pro-
pias tarjetas. Esta moda llega ahora a Eu-
ropa. Peugeot-Francia acaba de lanzar su
tarjeta, que puede beneficiarse de hasta
6.000 francos en descuentos (150.000 pe-
setas). A esta iniciativa con toda seguri-
dad seguiran otras.

Fn Espafia ya existen tarjetas acumula-
tivas, preferentemente de cardcter benéfi-
co y asociadas a las grandes marcas de
erédito, como Visa o Diners. MOTOR 16

ha podido saber que algunas entidades
automovilisticas estdn estudiando su im-
plantacién. El tinico problema es que, en
un futuro préximo, el usuario no sabra con
qué pagar sus compras: con la Visa que le
proporciona ingresos a Ayuda en Accién;
con la tarjeta de El Corte Inglés que le
ofrece puntos para un fin de semana de
vacaciones; o con la Red 6000 que le ofrece
una cartilla de ahorro con un interés del
10 por ciento anual.

PR T S T T Y LR T Y TP L

Belglca qulere limitar la

‘wvelocidad a los coches nuevos. . .

El Gobierno belga estudia la posibilidad de implantar .
en todos los coches matriculados nuevos un gistema gue
limite la velocidad a 150 kilémetros por hora. Aungue
por ahora es sdlo un proyecto, un reciente estudio pone
de manifiesto que la mayoria de los ciudadanos belgas -
estarian de acuerdo con la medida. Sin embargo, es
dificil que lz medida se ponga en marcha por la
dificultad en armonizar la normativa europea.

. .
Nuevo motor diesel -
para el Renault Espace...
La aparicién de los monovolimenes del grupo PSA ha
acelerado los planes de lanzamiento de un nuevo motor
turbodiesel. Su gran novedad es el turbe de gecmetria
varizble, que mejora la respuesta a bajc régimen. E

nuevo motor incrementa la potencia hasta 88 caballos.
Comenzara a co‘nerc:lallzarse en jullo en Franc;a

““...Y para ‘el Volvo 850.

El fabricante sueco no quiere mantenerse al margen de -
la moda diesel, que hace furor en la Europa meridional,
en este segmento del mercado. Para =llo, volverd a .-
recurrir al grupc Volkswagen que ya le proporciona un-
motor de 6 cilindros para su serie 900. Pare este casc
concreto, Volvo parece cue utilizard el cingo cilindros
de inyeccidn directa, El 850 turbodiesel estard en log

_mercados europeos antes de flnal:.zar este mlsmo afio.

Preocupac1on por el alrbag.a_
Compafiias de seguros estén mostrando su preocupacidn
por algunas consecuencias del airbag. Han detectado cue
el airbag produce lesiones si los conductores no tienen
en cuenta elementaleg medidas de seguridad, como
abstenerse de hablar por teléforno o fumar. Pese a ello,
los aseguradores se muestran partidarios de la
implantacién de la bolsa en todoz los automéviles. Eso
si: no conocemos que hayan bajado €l importe de sus -
pdlizas a los vehiculos eguipados con este elemento.

Representantes sindicales
en el Salén de Ginebra.

Seat invité al Salon de Ginebra a sus representantes - .
sindicales. Aunque no ha faltado quien ha considerado
este viaje como un premio, lo ¢lerto es que la empresa
ha cuerido demostrar a los sindicatos el importante
papel de Seat en el concierto europeo v nada mejor que
CGinebra para verificarlo.

L e e P

. Motor16 /11



PUNTO DE MIRA

= HOY les vamos
1FH”FJ[J a ofrecer una de

e las  muestras

mdas variadas
qgue hayamos te-
" nido en esta sec-
cién en mucho tiempo.
Incluse con la posibilidad
de invitarles a cantar personalmen-
te, ayudados, eso gi, por la voz de
Moncho. Porque acaba de aparecer
un disce titulado «Moncho. El bo-
lero» (Horus CD-35045) que consta
de dos partes. En el primer com-
pact, perque se trata de un lanza-
miento doble, Moncho ha incluido
14 famosisimos boleros cldsicos («La
harca», «El reloj», «Nosotros», «His-
turia de un amors, ete,} muy bien
cantados. Y en el otro, las mismas
vérsiones, pero sin la voz solista.
Con ellas, y con las ventanillas del
coche cerradas, podemos eantar a
todo pulmén intentando emular las
ararameladas versiones que realiza

Mimeho. Después de una buena ra-

vifm de boleros propios, conviene
volver a escuchar los de Moncho, so-
bre todo para no perder el respeto a
esta mugica,

salidas eantautoras capaces de ha-

- lag mejores can-

. ciones ajenas.

L Siempre se ha

fian de la guita-
rra componen de
una forma muy dife-
rente de quienes lo hacen con
el piano. Pues bien, Sophie es
una maestra de la percusidn, que
estudié en conservatorio, lo que in-
dica otra manera de hacer las cosas,
Y no sé si serd por los tambores, o
por su talento natural, pero Sophie
#3 una cantautora original, como de-
muestra su segundo Album entre
nosotros, «Whaler» (Sony CBS
4fiiib12 2). Le recordard:-a alguna
otra cantante, pero todo lo que can-
t4 8 suyo.

Vamos por la segunda parte de la
que serd nueva trilogia de Silvio Ro-

12/ Motor 16

MUSICA SOBRE RUEDAS

Sophie B. Hawkins es una joven .
norteamericana en la linea de esas

cer también suyas -

i dicho que quie-
/ nes se acompa- -

driguez. Bl primer disco
se llamaba «Silvie. y
este  segundp
«Rodriguez»
(Fonomusie
CD-8026), su
apellido pater-
no, pues a su
padre, Dagober-
to Rodriguez, va

dedicado. E] tercero llevara el ape-
Ilido materno. En poco se diferencia
egta segunda entrega de lo que fue
la primera. Un disco muy intimo,
con acompafnamientos muy simples
protagonizados por la guitarra de
Silvio que produce todos los sonidos,
vocales e instrumentales, que sue-
nan.en la grabacién, Seguramente
es la faceta que més gusta a sus in-
numerables seguidores que inten-
tan repetir una y otra vez sus can-
ciones y por eso aborrecen
complicados acomparniamientos. Pe-
ro al contrario de lo que recomend4-
bamos con Moncho en el primer dis-
co, no intente acompafiarse a la
guitarra mientras conduce. Aunque
no esti expresamente seftalado en
el eddigo de la cu‘culacmn t1ene san-
cion. :

- Pat Metheny es uno de los gemos
indiscutibles de la guitarra eléctrica
actual. Pero es, ademas, muchas

otras cosas. Los jazzistas se lo apun- -
tan a sus listas y los aficionados ala -
" new age lo consideran uno de los su-

yos. Creo que en su dltimo trabajo,

i «We live here» (MCA Geffen GED
24729), estd mas cerca del jazz que -
* de la misica de la nueva era. Pero

es un jazz tan suave y acogedor, tan
tranguilo y relajante, que a nadie
extraiia que ambos movimientos
musicales se lo disputen. Para oirlo
en el coche, es recomendable en ca-
808 en gue estemos pasados de vuel-
ta porque nos ayudard a tranquili-
zarnos. Perc ojo con escucharlo
cuando la conduccién sea rutinaria
y aburrida, porque podria relajarnos
en exceso, in-

cluso ador- :

MEeCernos. '

Josg Ramon
PArDO

== Motor, al precio de 2,995

TAGENZIA

LO [EESOR DE L3 R
YLCS RALIVER

Las mejores imagenes del
pasado Campeonato
Mundial de F-1 y de Rallyes
han sido recogidas por
Kalender Video S.A. en sus
nuevas entregas «racing».
Completos resiimenes de
todas las pruebas, con
informacion detallada de la
pretemporada, los
entrenamientos y las
carreras de unos Mundiales
que se decidleron en la
dltima prueba. La lucha
entre Auriol y Sainz por el
titulo de Rallyes y de
Schumacher frente Hill en la
F-1... y el recuerdo para el

AT
QLYMPIC L P =--fl.-1=|-1Er.1

ACEOPOLIS

piloto mas rapido de la
historia de la Férmula Reina,
el brasilefio Ayrton Senna y
para Roland Ratzenberger,
ambeos fallecidos
tragicamente en el Gran
Premio de San Marino.

Los Mundiales 94 de F-1 y
Rallyes estan contenidos en
carétulas de doble cinta con
dos horas de duracion y se
comercializan en grandes

| almacenes y tiendas
epecializadas, como Libro

£4 pesetas cada uno.
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CHRYSLER STRATUS

BUENA SAI.UD

Chrysler esta decidida a expansionarse con
fuerza en Europa. Tras el Neon, llega ahora el
modelo inmediatamente superior, el Stratus,
que empezara a comercializarse en Espana a
partir del proximo primero de abril.



AL VOLANTE

Para muscular al Imponente americano se ha recurrido a un sels cilindros en V de 160 czbaiios (izquierda) y al cuatro cilindros
en linea de 130 caballos que tan buenos modos ha demostrado en el Neon (derecha). La version V6 solo podra ser automitica.

ha hecho una previsién inicial de | hién con vistosidad desde el interior

800 uwnidades en los primeros 12
meses, de los cuales un 80 por cien-

tomaticos de ambas motorizaciones.
La elegancia exterior emana tam-

to serdn 2.0 manuales y el resto au-

del habitdculo. Los materiales y el
disefio son de calidad, aunque algu-
nos detalles choean a ojos del euro-
peo, acostumbrado va a un estandar
en cuanto a acabados. Asi, sorpren-

MOTOR 2.0 SOHC 2.5 SOHC V6
Dispesicion Delantero transversal. Delantero transversal
Né de cilindros . 4 gn linea GenV.
Cilindrada (c.c.) 1.996 : 2497
Ne valvulas por cilindro 4 4
Alimentacion Inyeceton multipunto. Inyeccién mutbipunto
Compreston 98al 94a1 .
Potencia maxima / rp.m. 130 ev/5 850 160 ¢cv/5 950
Par maximo / r.p.m 17,7 mkg/4 950 21,8 mkg/4.400 |
TRANSMISION
Traccion Delantera. Delantera
Caja de cambios Manual 5 marchas/aut.  Automética
DIRECCION Y FRENOS
Sistema Cremallera asistida Cremallera asistida.
Frenos. Sistema(Del/Tras) Discos/tambores Discostampores
SUSPENSIONES
Delantera Independiente Independiente

B Trasera Independiente. Independiente.
PESO Y DIMENSIONES
En orden de marcha (kg 1.350 1.435
Largo/ancho/alte (mm) - 472571 804/1 374 4.725/1.804/1 374
Capacidad del depésto {l) 60 60

Lzlumen def maletero (1) 436 436
PRESTACIONES Y CONSUMOS

#Ateleracion de cero a 100 km/h (s) No declarada No declarada
Yizlodad Maxima fkm/h} No declarada No declarada
Eensumo Urbano (1,100 km) 11,3 13,3

2 50 km/h {17400 km) 6,4 74

4120 kmyh (17100 km) 77 99
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de que el respaldo posterior abati-
ble sea de una sola pieza y que, en
contra de lo habitual en berlinas de
alto nivel, no disponga de un repo-
sahrazos abatible. Al igual que en el
Neon, el capé trasero no estd guar-
necido, con lo que el amplic malete-
ro desluce estéticamente al mostrar
desnuda la chapa y el cableado. No
obstante, Crhysler-Jeep Iberia estd
trabajando sobre este detalle en
concreto para subsanarlo en las
unidades que lleguen Espafia.

Estas dos versiones, 2.0 y 2.5, no
se diferencian en nada exteriormen-
te si comparten el mismo nivel de
acabado. Ni siquiera unas siglas
traseras dan pistas sobre la diferen-
cia meednica y s6lo el mas observa-
dos se dard cuenta en ol escape de-
seccién ovalada del V6 2.5, distinto
al tubo redondo del de la versién 2.0
de cuatro cilindros.

En marcha, este ltimo motor si-
gue haciendo un alarde de eficacia y
temperamento, como ya demostrd
en el Neon. Suavisimo de respuesta,
agradable de conducir, tanto en ma-
nual como en automatico, y espe-
cialmente sobrio, es todo un ejemplo
del buen hacer de Chrysler al res-
peeto. E1 V6, por su parte, empuja
con una fuerza insospechada desde
muy bajos regimenes y su cambio
automatico aprovecha de forma
adecuada en cada circunstancia es-

te potencial. Adem4s, el
mando puede usarse para
seleccionar manualmente
la segunda y tercera rela-
¢i6n, lo que supone una
ventaja afiadida en monta-
fia aunque la segunda, de
caracter claramente ciuda-
dano, se queda muy corta
por su excesivo salto con la
tercera.

En cuanto al comporta-
miente, el Stratus goza
también de un saludable

La estética
lateral no se
desmarca de la
tendencia on el
segmento. En
ol interior
encontramos
amplias plazas
y un buen
maletero.
Curiosamente
el respaldo se
abate en una
sola pleza.

tras que en el LE es opcio-
nal y monta tambores tra-
seros. Chrysler ha incidi-
do de forma importante en
la seguridad pasgiva, lle-
vando a ecabo un laboriocso
desarrollo de la carroce-
ria, dotada de maltiples
refuerzos rigidos que ais-
lan el habitdculo ante coli-
siones. Asi mismo las pla-
zas delanteras tienen dos
generosas bolsas hincha-
bles en caso de accidente,

cuerpo a tono con la con- El frontal y los grupos opticos son los que distinguen al Chrys- desarrolladas simultanea-
vincente musculatura de ler Stratus. Su marcha, con ambas motorizaclones, se distinn mente con el rest9 de ele-
sus motores. La suspen- gue por la suavidad, eficacia y una conduccion muy agrada- mentos de seguridad del
si6n en particular estd ble, la acertada suspension ayuda en una gran medida a ello. Stratus. Comentar, res-

muy bien ¢conseguida en su

compromiso general ¥ hace que el
coche apoye con firmeza pero sin re-
sultar hbrusco en su amortiguacidn,
La excesiva desmultiplicacién de la
direccién asistida (de dureza varia-
ble) y la gran talla del arco del vo-
lante hacen que se pierda un poco

de precisién en curvas enlazadas
pero la sensacidn es de estabilidad y
dominio en todo momento.
Frenando se nota la diferencia
entre el LE y el LX, ya que éste ulti-
me viene con cuatro discos con equi-
po de antibloqueo de frenos, mien-

pecto al confort, que las
amplias plazas delanteras adolecen
de un disefio no del todo adecuado
del respaldo, con apoyos lumbares
demasiado altos y que se hacen no-
tar al cabo de un rato. ®

Juan Luis S0To
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PEUGEOT 506

El 506 llegara al
mundo de automovil
con los firmes
propositos de
sustituir a su
hermano menor, el
405, y desbancar al
Renault Laguna,
instalado desde
hace tiempo en un
lugar privilegiado
de este segmento.

A s6lo quedan unas pocas se-

manas en el calendario para el
lanzamiento del Peugeot 506, here-
dero del 405, que nace con la aspi-
racién de desbancar al Renault La-
guna del reinado del segmento.
Esti previsto que en el préximo Sa-
16n de Franefort la marca del leén
desvele las lineas definitivas del
modelo que deberia comenzar su
andadura comercial a final de afio.
Aunque en el mundillo del automé-
vil se ha bautizado a este modelo

Gérard Welter, responsable del diseiio del
nuevo modelo de Peugeot, esta muy
*." satisfecho del resultado obtenido: nuevas
dimensiones dotadas de gran elegancia.

i

o I et

con el nombre de 506, no es seguro En la parte muestra especialmente satisfecho
que finalmente se llame asi, aun- trasera del del resultado obtenido, ya que las
que la légica y la actual sucesién de Peugeot 506, nuevas dimensiones se acompafian
ntmeros que emplea la marca pa- unos generosos de an aspecto mucho mas elegante,
rece ir por este camino. Interna- grupos opticos con unos faros muy finos y anchos,
mente, el futuro 405 es conocido acupan de acuerdo con las nuevas tenden-
con el nombre clave D-80. parte del vias de disefio. Por detras, unos ge-

El nuevo coche serd bastante maletero. nerosos grupos 6pticos ocupan par-

te del maletero. El capé es plano y
termina con un discreto alerdn inte-
grado en el coche. En general se
mantienen las formas del coche y
algunos detalles, tales como las
puertas que suben hasta integrarse
en el techo.

mas grande, sobre todo por dentro,
que el actual 405, cuyas versiones
bédsicas se solapan con el 306 Se-
dan. Esto se ha conseguido alar-
gandoe la distancia enire ejes, que
en el actual es de 2,67 metros.

El responsable del disefio del

nuevo coche, Gérard Welter, se En el apartado mecénico no hay
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| DISENO " T gy T

ACABADO * " - grjriic |
PRESTACIONES - \fcdci - |
CONFORT = _fokck
SEGURIDAD - whkfe -
CONSUMO M ’
PRECIO . . . fk .. -
Bﬂw ha retomado para su nuevo
madelo, la denpminagion de un
n!&ﬁmﬂcrwﬂﬁuﬂﬁ_ﬂm%
de 1937 itvil deportiva

" de-dok piam nmmnﬂﬂ par un mwhr
‘de dos litros con 80 e&hﬂum El

BMW 828 que acaba de
una maquing de 193 Cﬂl;?ﬁf:dﬂpg-
tencii ¢on un alt grado de teen 15:»

8. Pnrulmnmnnmaﬁ""
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carroceria coupé (5.462.000 | pwm

ﬁhe‘lBMWﬂehSeﬁesaltodegamaypaﬂu
ﬂmia pu e. den pmr&&mplazaral

tas), cabrio (6.449.000 pesetas: v
berling de custro puprtas, que es la
adelante se sumara
1 vorsidn familiar o ﬂ:lmng,

probads. Mis

E}murl:im: de crear un nuevo mo-

tir pars el alto de gamd de Tn Serie:
4 de BMW no ha EEIE}“EI ineremen-
tar la potencia —el 328 desarrolia
tae 26lo un caballo mas que el 325~
sing afrecer un motor mucho mas:
't:{-mndn de usar, mds silencioso ¥
_econbmico, no obstante el aumento
de vilindrada. Construido en ithumi-
‘o, el neevo propulsor aports see

' Calidad de
acabado huena

BMW T’Bl

|

1
% Precio elevado u :
Espacio enias || "l 5
plazas traseras | '
Equipanfientoen! ":,. “\;';L ‘1;
funcion del . : ey
precio ':! =y P -
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A FONDO

entre otras cosas la ventaja de pe-
sar menos, alrededor de 31 kilos.
Pero la principal ventaja de este
propulsor es la enorme cantidad de
par que empieza a entregar desde
pocas revoluciones. En la préictica
se traduce en un motor de elastici-
dad ejemplar, gue empuja con el vi-
gor de que son capaces 193 caballos,
pero sobre todo es un motor tremen-
damente facil de conducir. Sorpren-
de la guavidad de su funcionamien-
to, la progresién y a la vez energia
con la que responde cada vez que se
pisa el acelerador. Es capaz de al-
canzar log 235 kilémetros por hora
a 6.000 revoluciones del motor. Sin
llegar a estos limites, no deja de ser

una provocacién el pisar a fondo el MOTOR VELOCIDAD MAXIMA _ EQBIPAMIENTO

pie derecho y sentir cémo se dispara Delantero longitudinal de seis cilindros Km/h 236 Cuentavueftas ]

y alcanza la barrera de los 200 kilé- en linea. Bloque y culata en aleacidn AGELERA(_:ION {seg.) Termdmetro de aceite ® |

metros por hora sin que uno apenas de aluminio. Distribucién: Dos arboles 400 m salida parada 14,9 Termémetro de agua (]

se percate. Comparado con el motor de levas en cabeza accionados me- 1.000 m salida parada 29,2 Indicador de carga bateria o |

del BMW 325i, el 328i consigue diante cadena. Cuatro valvulas por ci- De 0 a 100 km/h 6,8 Ordenador de abordo [
P lindro. Cigiiefial de siete apoyos. Refri- Recortlendo (metros) 110 Cierre centralizado

Rl [5G e o1 (B IEr (7 gerado por agua. Cilindrada: 2.793 c.c. RECUPERACION Mando a dist. apert. puertas o/

r0 eslen EECIDELETI0Tos donde se - Diametro del cilindro: 84 mm. Carrera: 400 m desde 40 km/h en 42 17,1 Elevalunas eléctricos del.

desmarca. Tarda casi un segundo 84 mm. Compresién: 10,2 a 1. Poten- 400 m desde 40 km/h en 52 18,9 Elevalunas eléctricos tras. &

menos que el 325 en recuperarse de
80 a 120 kilémetros por hora. Es

del motor.

Otro de los objetivos que BMW ha
perseguido vy conseguido con este
motor es bajar de manera conside-
rable el consumo de gasolina. La
mayor cilindrada ha permitido un
aumento de la cifra de par a menos
revoluciones; esto a su vez ha con-
sentido alargar los desarrollos del
cambio y en consecuencia reducir el
consumo de gasolina. Si se circula a
velocidad permitida, la media de li-
tros de gasolina cada cien kiléme-
tros es de 9,8, dos litros menos que
con el motor del 325 y desde ss4e
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BMW 328i

cia maxima: 193 CV (142 Kw) a 5.300

SUSPENSION

Delantera: Independiente tipe McPher-
son con triangulo inferior y barra esta-
bilizadora. Trasera: Independiente de
brazo central con brazo longitudinal y
doble transversal, barra estabilizadora.
. RUEDAS

Neuméticos: 205/60 R 15. Llantas de
aleacién de 7 J x 15 pulgadas.

. PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.320 kilos.
Capacidad del depbsito de combusti-
ble: 65 litros,

_

1.000 m desde 40 km/hen 42 30,5
1.000 m desde 40 km/h en 52 341

4 rpm. Par maximo: 28,5 mkg (280 Nm) Volante regulable &
-una de las ventajas de tener mayor a 3.950 mm. Alimentacién: Inyeccion De 80 a $20 k":/ hen 42 276_51 Asiento regulable en aftura
cilindrada y, en consecuencia, tam- electrénica multipunto. Combustible: Ir;acci)grgen 1%”;6 r(;]s) L 9.8 Asiento post. partido &
Gasolina sin plomo a partir de 91 octa- ecvg gy e Aper. maletero desde el int. [ ] |
El interior del nos. : e (metes] i Aire acondicionado [ |
nuevo BMW 328i TRANSMISICN | - s (Climatizador automatico ®
poco difiere del Traccion a las ruedas traseras. Caja de Salida de aire plazas post. o |1
del BMW 3251 al cambios manual de cinco marchas. Ve- BGHSIIMHS |I Techo solar ) ] |
que reemplaza. Iocidgd en 12 a 1.000 rpm: 9,3 km/h; | (Datos en 1100 Km) Llartas de aleacién ) |
Mantiene una En 22 a 1.000 rpm: 15,7 km/h. En 32 | CIUDAD Lavafaros [
- a 1.000 rpm: 23,6 km/h. En 42 a | 11 km/h d medio 116 Limpia luneta post. [ ]
calidadinotable 1.000 rom: 31,6 km/h. En 52 a 1.000 A 21,1 km/h de pomedi ’ Faros para niebla ° :
on.8d rom: 39,2 km/h. CARRETERA SEGURIDAD i a
terminacion y D}RﬁcciON A 90 km/h de crucero 13’3 Airbag conductor ® [
unas plazas Sistema: De cremallera asistida. Vuel- WEO" rapida , Airhag acompafiante ™
traseras mas iz o ;
e et o 32 0aneo [ a oo 90 [l fomeeione |,
para su ~ FRENOS A 142&;%1;&‘;3‘%30 8,4 Regosacabezas traseros o
categoria. ! _ Delanteros: Discos ventilados (¢ 285 § (L"i?rzs 100/km : 0.8
b : Di 280 . An- ' ! :
o, , i lserspitces (e © AUTONOMIA MEDIA OPCIONES: LT
bién més fuerza a menos régimen tibloqueo de frenos: De serie. LTI 615 Oiferencial autoblocante: 104,923 ptas.

| 46D Km/he 14,3 mo A 100 Kmi/h: 42,1
Y m. A 120:8mfh 82,7 m.

_ SONORIDAD
L A ratentic 82,4 dB. A GO Ko /n'g0,5 dB.
N80 Km/h: 61,5 dB. A 120 Km;/h: 65,3
dB. A 140 Km/h: 69,0 dB. A Tope: 73,8

Retrovisores reg. a distancia

Control de traccion: 209.054 ptas. Air-
hag acompafante: 123.150 ptas. Volan-
te regulable en altura: 25.042 ptas. Te-
cho solar eléctrico: 179.732 ptas.
Fintura metalizada: 115.273 ptas, Alar-
me con mando a distancia: 110.798
plas. Control automético de velocidad:
G2 130 ptas. Computadora: 83.686
plas. Lavafaros: 48.024 ptas. Reposaca-
liizas traseros: 24.884 ptas. Elevalunas
traseros+delanteros: 104,289 ptas. Ta-
picaria en cuero: 293.850 ptas.
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AudvAL ZBNG
4.990.000
Wetearles C 280

FRENTE A SUS RIVALES

. 0 MEDIO £ cada100kms)
' am%azsu S

| A-M F8VE

Meregges C .’H!

105 12

L 2 - 55 7 ,
:_Li|111+4|71||!1|||| | ST o R S
- ACELERACION o coioa i00 k. ensgy  VELOGIDAD MAXIMA
| MW 328 R ‘

i Ad 7 8 V6 il Ak 2.5V

| Marcedes T 280

COMPRADOR

BMW
- Importador. BMW Ibérica, S.A. Pasco
de la Castellana, 149. 28046 Madrid. Te-
|&fono: (91) 335 05 (5. Garantia: Un
ano en piezas y mano de obra. Red de
postventa: 72 puntos de asistencia en
toda Espania. -

Mereedas [ 280

{20 20 - 2500
L BCTY T CUR Ny 5y S T s ) O B

FINANCIACION

Entrada minima: 531.300 ptas. Plazos: 48
de 136.759 ptas. Precio final aplazado:
7095 709 ptas. COSTE POR KM. Recorri-
do anuak 15.000 kms. Coste de uso: 43,5
ptas;km. Coste flnanciero: 87,6 ptas/km.
Coste por km. Total: 131,2 ptas/km.

ADQUISICION

CONCLUSION '

No podia ser de otro modo, los
rivales del nuevo BMW 328i son
Audi y Mercedes. El Audi A4 2.8
V6 es la oferta mas barata | ‘
(4.990.000 pesetas), pero con
174 caballos es también la de
menor potencia con un equipa-
miento de setie bastante com- |
" pleto. El Audi, al igual que el | |
BMW, adolece de cierta estre-
chez en las plazas traseras, co-
- 53 gue no ocurre en el Merce-
des, pues permite a los vigjeros
de la parte posterior viajar con
* mayor desahogo. E| Mercedes G
- 280 supera en precio al BMW en
mas de un milldn de pesetas, |
tiene la misma potencia y enci-
ma no equipa de serie elemen-
tos tales come las lantas de ale-
acidn. De los tres el Audi es e ..
Unico de traccion delantera.

SEGURO
Seguro minimo obligatorio: 54.667
ptas/ano.

Seguro Gran Tode Riesgo: 387.142
ptas/ano. Seguros contratados en Muitina-
cional Aseguradora por un conductor de 30
afios residente en Madrid con mas de dos
afios de antigliedad de carné,

luego un consumo ridiculo para un
motor de estas caracteristicas. Pero
cuidado, si se juega con el acelera-
dor el consumo aumenta y llega a
los 20 litros a los cien kilémetros.
Afortunadamente el 328 dispone de
un indicador de consumo instantd-
neo en la parte inferior de la esfera
del cuentarrevoluciones, que con-
vence raudo a levantar el pie cuan-
do al acelerar a fondo la aguja so-
brepasa la linea de los 30 litros.

Por lo demads, el BMW 328i fun-
ciona igual de bien que el 325i, dado
que poco o nada ha variado. Las
suspensiones, muy efectivas, infun-
den al conductor sensacién de segu-
ridad por el aplomo del BMW al
afrontar las curvas. Pero no por es-
to dejan de ser comodas, sino que
logran un excelente equilibrio entre
seguridad y confort. Es curioso
congtatar cémo el 328, que es un
tracei6n trasera, en el limite de ad-
herencia de los neumaticos mani-
fiesta un comportamiento tipico de
un traecién delantera, es decir, es el
gje anterior el que primero pierde
los papeles y por lo tanto resulta
maAs facil corregir su trayectoria,
basta con levantar el pie del acele-
rador. Corregir el desplazamiento
del eje trasero es mds complicado,
porque si se levanta el pie se corre
el riesgo de «trompear» {girar sobre
el eje), lo que se suele hacer es tor-
cer el volante ligeramente hacia el
exterior de la curva, claro que todo
depende de la velocidad a la que se
vaya. De todos modos, son practicas
muy ntiles para salir de situaciones
dificiles, pero que requieren de un
aprendizaje impartido por un profe-
sional. E1 BMW 328i se comporta
comg un traceién trasera cuando se
acelera fuerte en piso
reshaladizo o en seco
cuando se conduce ya
muy en el limite. Por
suerte, la electrénica ha
hecho posible que se in-
venten mecanismos que
controlan la traccién,
menos afortunado es
que el 328 no lo incluya
de serie.

Los frenos, compues-
tos por cuatro grandes
discos, son muy poten-
tes y el ABS, que es de.
serie, entra en escena
justo al empezar a chi-
rriar las ruedas, o sea,

El BMW 328i se mueve con un
axcelente y refinado motor de nueva
factura muy silencioso y econdmico.

cuando éstas empiezan a bloquear-
ge, Se aprovecha asi al méximo la
frenada antes de que el ABS entre
en accién, que, si bien evita el blo-
quen de las ruedas, también alarga
In distancia de frenado.

Lias diferencias no mecanicas del
nuevo modelo respecto al BMW
4251 son practicamente inaprecia-
hles. Se ha intentado conseguir algo
mas de espacio en la parte trasera,
reduciendo el volumen de los res-
pildos delanteros, y dar cabida a los
pies de los pasajeros de atras por
dehajo del asiento delantero. Pero
la ganancia es minima puesto que
las plazas posteriores del BMW
4281 tampoco -ofrecen demasgiada
amplitud para las piernasg, ni tam-
poco altura hasta el techo para ta-
llaz altas. Ademds, el gran tdnel
central que alberga la transmision
permite que sélo dos personas via-
ien cémodas en la parte trasera.

La buena calidad es norma de
conducta para los BMW, éste con
mds razdén por ser alto de gama. Lo
que si se le puede pedir de més es
un equipamiento mds generosc en
funcién de lo gue cuesta. Por ejem-
plo, no incorpora de serie ni elevalu-
nas eléctricos traseros, ni columna
de direccién regulable, ni mando a
distancia de apertura de puertas, ni
asiento posterior partido, ni tan si-
fuiera reposacabezas traseros. Lo
que es novedad entre el equipa-
miiento de serie es un mecanismo
para evitar el robo del auto. Un mi-
vro chip se encarga de cambiar de
codigo cada vez que se introduce la
llave para cerrar el BMW, éste sélo
se podra arrancar si se introduce el
altimo cédigo cifrado.

Esta vez la razén de incorporar
un nuevo motor de ma-
yor cilindrada no ha si-
do la de ganar potencia,
que ya es alta, sino la
de ofrecer mayor grado
de comodidad de uso. El
motor nuevo del BMW
3281, respecto al BMW
325i al que sustituye,
mejora los consumos, el
nivel sonoro, se recupe-
ra mas rdpido, es mads
eldstico y mds fdcil de
conducir; en resumen,
es mas comodo, )

S.GP
FOTOS: JOSE ROBLEDO
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La discrecion de lineas del Xedos 9 oculta una
berlina lujosa con casi todo el equipamiento que
hoy en dia puede llevar un automévil. En el
aspecto mecanico encontramos una suspension
multibrazo a las cuatro ruedas, silencio de marcha
y un motor de seis cilindros en V falto de
elasticidad pero brillante en aceleraciones.

BISENG

8. 6.5 o
ALABADOD ook
[ | PRESTACIONES = *&%x
CONFORT . hkddok
SEGURIDAD o
CONSUMO Frick
. PRECIC ok

| OMERCIALIZADO en Japén

con el nombre de Eunos 800 ¥

' en Estados Unidos como Millenia,

el Xedos 9 fue presentado en socie-

| dad en ¢l Salan de Franciort del 98

y se vende en Espaiia como buque
insignia de la marca Mazda.

Se trata de una berlina de lujo de
4,80 metros de longitud, rival natu-
ral de modelos de prestigio como
pueden ser el Audi A6, el BMW Se-
rie 5, El Mercedes Clase E o el Opel

- Omega. Un vehiculo capaz de trans-
| mitir sensaciones desde que se me-

ten los dedos en la manilla de la
puerta. Solidez, acabado rigurose,
diseno elegante, equipamienio
abrumador... Su previs parecs alto,
aon 6,2 millenes de pesetas, poro g6

lo cuando no se ha estudiado bien
la lista de precios o investigado ¢l
equipamiento de los rivales.

Para comenzar por ¢l habitdeulo,
las lineas exteriores, suaves ¥ dis-
cretas, esconden url espacio habita
ble generoso en ¢l que cuatro adul
tos viajan como en el salon de sn
casa. Arrcpades por una Lapicerin
de cuero de extraordinaria ealidad,
¥ précticamente tndo el equipa-
miento disponible hoy en din en un

vehiculo, los pasajeros 610 pueden

poner tres poros: que el abul- #4#

MAZDA XEDOS 9

Silencio de i Recnmmes

Maletero justo

xtrao i .
e S Volante no

comporéamiento i
intachable altura

|
) P (| IR
PRECIO: 6.193.960 PESETAS

Acabado |

- regulable en -
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El comportamiento es una de las grandes vlrtudes de este modelo de Mazda. Lleva suspension multibrazo en las cuatro ruedas.

tamiento central del asiento trasero
mantenga forzosamente alejados a
sus dos ocupantes o que un tercer
pasgjero viaje un tanto incémodo y
“sobreelevado, que el volante no sea
regulable en altura (posibilidad que
redondearia hasta la perfeccién la
postura de conduccién) y que los
mandos del ordenador de viaje que-
den lgjos del volante y por su tama-

fio obliguen a retirar la vista de la |

El Xedos 9 ofrece un gran equipamiento y un acabado excepcional, comparable al de las mejores berlinas alemanas. Es japonés.

32/Motor 16
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carretera por unos segundos. En
cualquier caso los asientos calenta-
bles y eléetricos, ¢l excelente equipo
de sonido, el doble airbag, los lava-
faros, el climatizador, el control de
velocidad y de traccién, los espejos
retrovisores plegables eléctricamen-
te forman parte del equipamiento
de serie... ;Qué mds se puede pedir?

Pues ya puestos, nos habria gus-
tado encontrar un maletero de ma-

| yor capacidad. Cabe de sobra el

equipaje de cuatro adultos para un

viaje de fin de semana; sin embargo :
podria quedarse escaso si aumen- :

tan los dias de vacaciones. Con las
cifras oficiales de volumen, el Xe-

dos 9 queda claramente por detrds |

de sus mas directos rivales.

La solidez y la calidad de fabrica-
ci6n es el denominador comiin en
todos los ajustes del coche. ¢oe

MAZDA XEDOS 9

MOTOR
.. Delantero transversal de seis cilindros
- en V. Bloque y culata de aleacion. Dis-
tribucién: Doble arbol de levas en cabe-
' za por bancada accicnado mediante co-
rrea dentada y pifones. Cuatro
. valwlas por cilindro. Cigleral de cua
= tro apoyos. Refrigerado por agua. Cilin-
% drada: 2.497 centimetros cGbicos. Dig-
" metro del cilindro: 84,5 mm. Carrera:
74,2 mm, Compresitn: 9,2 a 1. Poten-
- cla maxima: 170 CV (125 Kw) a 6.000
- rpm. Par méximo: 21,9 mkg (215 Nm)
-~ a 4.900 rpm. Alimentacion: Inyeccidn
- electronica Bosch L-Jetronic. Combusti-
ble: Gasolina sin plomo.,
TRANSMISION
Traccidn a las ruedas delanteras. Caja
de cambios manual de cinco marchas.
Embrague: Monodisco en seco con ac-
cionamiento mecanico. Velocidad en 12

rpm: 14,1 km/h. En 32 a 1.000 rpm:

km/h. En 5% a 1.000 rpm: 37,0 km/h.
DIRECCION
Sistema.: De pindn y cremallera, asisti-
. da. Vueltas de volante entre topes: 3,1
!|| vueltas. Diametro de giro: 11,4 m.
FRENOS
Delanteros: Discos ventilados. Trase-
ros: Discos: Antibloqueo: De serie.
SUSPENSION
Delantera: Indep. con sistema Multibra-
zo, muelles helicoidales y amortiguado-
res. Trasera: Independiente con siste-
‘ma Multibrazo, muelles helicoidales,
amortiguadores y estabilizadora.
RUEDAS.
Neumaticos: 205/65 Rib. Llantas de
aleacion de 61J x 15 pulgadas.
. PESOS Y CAPACIDADES
Peso en orden de marcha: 1.415 kg.
Capacidad del depdsito de combusti-
ble: 68 litros.

a 1.000 rpm: 7,2 km/h. En 22 3 1.000 |

21,8 km/h. En 42 a 1.000 rpm: 28,1

VELGCIDAD MAXIMA

Km/h _ 218
ACELERACION (seg.)

400 m salida parada 16,9
1.000 m salida parada 30,6
De 0 a 100 km/h 9,34
Recorriendo (metros) 15654
RECUPERACION

400 m desde 40 km/h en 42 18,9
400 m desde 40 km/h en 52 21,3
1.000 m desde 40 km/hen 42 34,0
1.000 m desde 40 km/hen 52 - 39,1

-IEIE{EHI_

De 80 a 120 km/h en 42 9,7
recorriendo {metros) 270
De 80 a 120 km/h en 52 14,0 |
recorriendo {metros) 387 !

(Datos en /100 Km)
CIUDADR

A 29,8 km/h de promedio

CARRETERA

A 90 km/h de crucero 71

En conduccion rapida 9,2
~ AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero 88
A 140 km/h de crucero 11,5
| CONSUMO MEDIO POND.

Litros 100,/km _ 10,2

AUTONOMIA MEDIA
. Kildmetros recorrides 625

m. A4 120 ¥m/h 82,2 m,

& 140 Km/he B7,4 dB, A Tope: 78 dB.

A &0 Kim/he 14,8 m. A 100 Km/h' 45,3

A raléntl 45,0 dB, A BO Kim /% 57,2 d8, A
90 K /h: 60,5 dB. A:120 Km/h: 64,7 dB.

EQUIPAMIENTO i
Cuentavueltas

Manémetro de aceite
Termbmetro de agua
Indicador de carga bateria
Ordenador de a berdo

Cierre centralizado

Mando a dist. apert. puertas
Elevalunas eléctricos del.
Elevalunas eléctricos tras.
Retrovisores reg. a distancia
Volante regulable

Asiento regulable en altura
Asiento post. partido
Apertu. maleterc desde el int/
Aire aconditionado
Climatizador automatico
Salida de aire plazas post.
fecho solar

Ligntas de aleacién
Lznvafaros

Limpia luneta post.

Farps antiniebla
SEGURIDAD

Airbag conductor

Airbag acompariante
Pretensor cinturones

Asignto para nifios
Heposacabezas traseros

® 00® 5 VOO0 OOOO SHOOOPOSES © o

OPCIONES:

Transmision automatica: 260.000 Ptas.
[Direccidn electronica a las cuatro ruedas

{14WS): 300.000 Ptas.

R T 3
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MAZDA XEDOS 9

2 ApLaND
5,705.000

|
H Mgrees < 280
| | £.490.000 6 -

i

PRECIO oo™

FRENTE A SUS RIVALES

AL A 28 NE

R

5251

‘ Mercades E 260

CONSUMO MEDIO = | ceda 100 kms)

[ hazde Xedps S

" Los rivales naturales del Maz-
- da Xedos 9 son obviamente
. tres de las mas prestigiosas
= berlinas de lujo alemanas. En
-+ el caso del nuevo A8 de Audi la
" potencia coincide. Sin embar-
: g0, ¥ teniendo en cuenta el pre-
. ¢io, hemos elegido versiones
.. mas potentes que el Xedos, en
- el caso de BMW y Mercedes.
_ = En general hay que destacar el
- excelente consumo del BMW,
el competitivo precio del Xedos
~(con su completisimo equipa-
~ miento), la capacidad def male-
“ - tero y comportamiento de |a
= Clase E y el precio y prestacio- -
- nes del Audi. Las mejores ba-
! zas del Xedos 9 son la relacion
equipamiento-precio, la exclusi-
vidad v las completas garantias |
que ofrece el fabricante.

T ) -

e

Importador. ¥ . 118. 28050 Mar

it a4 ge Purges. 118, 5

I S, &“féiiosog (01} 302 99 41. Garantia:

gnd. I s 0 100.000 kilometros. Rgd de

;restf:;ta‘ 04 ountos de asistencia en
pos ke

toda Espets

|
MAZDA Tecnitrade Automocion,

FINANCIACION
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ADQUISICION

Entrada minima: 619.396 ptas. Plazos: 48
die 155,435 ptas. Precio final aplazado:
H.872 264 ptas. COSTE POR KILOMETRO.
Recorrido anwal: 15.000 kms. Coste de uso:
- 4579 ptas/km. Coste financlero: 102,15
plat kim. Coste por kilometro. Total: 150,4

ptas /e,

SEGUROD

Seguro Responsabilidad Civil: 54.667
ptas/ano. .

Seguro Gran Todo Riesgo: 441.322
ptas/afo. Seguros contratados en Multina
cional Aseguradora por un conductor de 30
afos residente en Madrid con méas de dos
anos de antiguedad de came.
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Un acabado que no tiene nada que
envidiar al de las mejores berlinas
de lujo alemanas.

Los primeros metros recorridos
con el Xedos 9 ponen de manifiesto
su extraordinario aplomo y su
facilidad de conduceidén pese a su
tamafio. También un aislamiento
singular del habitdculo, lo que pro-
porciona un silencio de marcha des-
tacable. Todo esto se combina con la
suavidad de los mandos, la preci-
sién del cambio, la eficacia de la di-
reccién, asistida en funcién de la
velocidad o la efectividad de unos
frenos incansables y con ABS,

La suspensién multibrazo en las
cuatro ruedas, junto con la rigidez
conseguida en el chasis, son respon-
sables méximos del eficaz compor-
tamiento en cualquier situacién y
sobre cualquier piso. Amplio reco-
rrido de la suspensién, éptima geo-
metria en todo momento, maxima
rigidez de la direccién en rotacion...
El Xedos 9 transmite seguridad,
sus reacciones son nobles v la sus-
pensién filtra de forma Gptima las
irregularidades del piso y permite
que el conductor tenga un ahsoluto
control del coche en todo momento.
Sélo se puede presentar una pega
en forma de pérdida de traccién en
mojado, comin a casi todos los trac-
cién delantera potentes, situacién
que queda solventada con el eficaz
control de traccién (TCS) que actia
cuando los sensores del ABS detec-
tas que las ruedas patinan, redu-
ciendo el par motor.

Con un sobreprecio de 300.000
pesetas, la marca japonesa ofrece
un sistema de direccién a las cuatro
ruedas que viene a redondear el
trabajo realizado por los ingenieros
japoneses, facilitando los cambios
de direccién a alta velocidad y me-
jorando las maniobras
a baja velocidad.

Aunque el Xedos 9
se ofrece en otros mer-
cados con hasta tres
motorizaciones dife-
rentesa, en nuestro
pais s6lo se comercia-
liza el que va provisto
del motor V6 de 2,5 1i-
tros de cilindrada, 24
valvulas y 170 caba-
llos de potencia. Se
trata de una moderna
mecéanica construida
pensando en la econo- =

El cuero de los asientos, de gran calidad
forma parte del squipamiento de sere.

El motor de 6 ciliniros en V, 24 valvulas y
170 caballos de potencia, poco slastico.

mia de consumo, el silencio mecéni-
vo v el mejor rendimiento en toda la
gama de revoluciones. Se han cui-
dado aspectos como el disefio de la
camara de combustién y la posicién
de las bujias. El blogue motor es de
aluminio y el cigiiefial y las bielas
de acero rigido para disminuir el
ruido. Para mejorar la respuesta se
utiliza 1un Sistema de Induccién de
Resonancia Variable (sistema que
aprovecha la inercia del aire de ad-
misién modificando las medidas de
los tubos de admisién para mejorar
la antrega de fuerza a cualquier ré-
gpimen). Dejando atras la teoria y
pasando a la accién, la primera im-
presién es positiva. El Xedos 9 ace-
lera con vigor hasta las 4.500 rpm.
¥, desde ese momento hasta el corte
de inyeccidn, el conductor puede
presumir de una berlina rapida y
hrillante. Lo peor viene a la hora de
liis recuperaciones. El Xedos 9 se
muestra remol6n, perezoso, le cues-
ta recuperar desde baja velocidad
en marchas altas y hay que recurrir
al cambio para recuperar el aliento.
El Correvit confirma inapelable
nusstras primeras impresiones y no
£5 una pega que se le pueda atri-
buir a los desarrollos, bastante
acertados en general. El peso tam-
bién estd dentro de lo normal.

En este punto puede que el con-
sejo mAs razonable sea el de deci-
dirse por el cambio automstico, una
oprién de 260.000 pesetas que pue-
de mejorar todavia mds la condue-
vion de esta berlina de representa-
¢idn, evitando un manejo excesivo
del cambio y mejorando la respues-
ta de esta versién con una ligera
presién sobre el acelerador.

(Jomo resumen se podria decir
que el Xedos 9 es un producto ex-
clusivo, lujoso y completo, muy
competitivo por precio
y con una serie de ven-
tajas destacables como
pueden ser el gilencio y
la comodidad de mar-
" cha, el consumo, el

- comportamiento o el
acabado. En el lado-
opuesto de la balanza
lo vinico que se le puede
criticar es su falta de
elasticidad y un male-
tero algo justo. &

ANDRES Mas
FoTos: Josk RoBLEDO
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William Geumlar [arriba), fundador del CIA, y ol carrocero André
Lecocq (abajo) han aunado su tesony sus conpcimiesitos para
poner en morcha una brillante idea. Un centro donde los
mejores expertos y artesanos del automovil minan los coches,
Todo e= pusible, siempre v cuando pueda pagar por ello.

Francia, pais con una gra
automovilistica, es escensrio de un
micmtiva aradaramnucer;r presed

que sufra altemciones en ¢l ritmo ¢ wrdiaco al
oir un motor de explosion puede t-neonh'ul'
su sueno hecho realidad. Conservacdion
de coches clasicos, réplicas,
restauraciones y todo

para estos locos.




Aadea noes noevi, sungoe

s realizseion no siempre
b siddo posthlee Se trataba doe
crear un cepteo en el el b
crdtard aulomovi st se
mantuviese @ silvo del paso dal
tremp, Dondde las antipuos

] S ,i., :__ i Bugatli. Hispany Suiza, Austin
Yl St e a3 & - o caalguier representante de las
e § ' \ ? lf S diversas eporas del putomovil
— LI (i { s |Hil.’l'|clll1t'|'||‘1'!-:ll IESETYE
S 1 552 i natral v ser admirados por los
alicinados v ourioses. El
| = caracteramprendedor de

William Grumler ha eonsegiiido
aglutingr los esfucrzos de
mucha gente para gque esta idea

Locos |

por ¢

ntomovil

sp materighizase. Para ello =olo
ha sido necesamn Contactar eon
Harvé Oggliastro, hijo peguenc da Louis Vuitton, ¢l famaso disenador, 85 uno de los mas todnis aguellos amantes de los
actives socios del Centre Inlerne da |'Automobile. Algunes de los modelos mas woches de todes 105 tiempos
desiacables del musea son, précisaments, de su propiedad. dispucstos a1 gastarse almin

dinern. Por eso, entre 1oz mas
actvos socios del CLA a5 fac
descubnr muchos nombres
famosos, v& sea por sunivel
COBRGITLG B0 POF =4
reconocida pasdn por el
automavil Bl CTA afrees s
mejores posibilidades pari
restaurar un gatomsvi de
cualguier pn: Para oso se
cuents con Le golaboracion de
Andre Lecoiy, un earrocerd
especializadi en la restauration

) el imuehos anos de : s
i experienea, ghe pone o Ef‘ las actuales instalacionos
dispasicion de los socios sis 2y una mussira parmante de —
talleres, donde per=nial los modelos mas destacables :
especializado es capaz de que han pasado por los
conseguir gue un eoche mvidido artasanos det CIA, -
\ por B Derpumbre phse 5 ser una ‘

Fara Jeon Louis Ricei, hijo de Nina Ricci, & CIA l= ha pamitido despreocuparss ded
mantenimionto de sus coches. En s folo infarior, Jean Plerre 8alloize, lsgundario as

francés de la Formula 1, posa delante de su flamante Ciroen.

resplandecienle obra de museo
en potos meses. La posihilidad
de aveeder # o= archivos
ligtiricds de tas mdrcas permite
roglizar restauraciones
pertectas respetandn las
caracterstions priginales di los
medelns. Cirde las getividades
(e se readizon es la (abricacion
de raplicas gque, por o menes en
sl aspicto externo, respondin o
la Imogen de los chches soriatlis
(e il o se fabiriean: Iieliso
[0S s pRgueios enen s

Preco, va que tambien e Ests Ford
fibriean téplicas a esealn de G740 os uno
eithes frmosis para pegeenos de los
ahicionddos. Eatos cochies s modolos
impulsados por poiuenos mas
iatores die piotbeichela, ¢om o preciados.

LU B0 COnSIEE L
strprondente clecto realist
Fntre s actividodes normales
del CLA Ry gue destacar Ins
perindicias




Para gue |a resisuracion sa
puada calificar de perfecta hay
gue respetar hasta el ultimo
detalle, incluido €l color de 1a
tapicena

Aporel |

S Anfomovil

El proceso te roestauracion de un
coche clasico requiere mucho
liempo ¥y mucho mimo, ya gue
alfuno de los oficios necesarios
han desaparecido de los talleres
convencionales.

Este Ferrari Daylona podea lucis

su brizlanle color rojo después de

s4 paso por el ClA. Es
imprescingibie ratirar lotalmente
in pimturn vieia para svitar gue
aparezca la corrosion
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En estas paginas, MOTOR 16
guiere ofrecer a sus lectores la

fjua de Precios mas cémoda y MODELO

VW 0800 LAA00 Leng AR Pintura

Elava.

Cleme

ABS Llantas

Abag

tompleta. PYP: Son los precios de ALFA RO HEG

vinta al pdblico recomendados

por el fabricante en Penfnsuia y o 14514 1825000 *

Ealeares e incluyen el IVA, el im- o 145141 Lixe 1.935.000

piiesto de matriculagién y el trans- B 14518 - - + 1888000 #

porte. A estos precios hay que su- @ 135171167 2,563,000

marles la matriculacion, el seguro, ® 14520708 ik~ -+ 2447000

£1c. €C: Cilindrada en centimatros @ 15517 Twin Spark  2.435.000
iibicos. CV: Potenciz maxima en 55 1815 Foruls 5987 000
allos DIN. VM: Velocidad m&- e
sima, 0/100: aceleracion en se- 15520 TwinSpak - 3:167.000
fundos de 0 a 100 kilémetros por
mora. L/100: Consumo medio pon- ® 15520 1D 2847000

derado. Long: Longitud total del @ 155257D - 3487000 ¢

cnche. AA: Aire acondicionado. @ 184 2.0 Twi S(iner 4.197.000
PFintura: pintura metalizada. Eleva: @ 18430V6 nmsmmper 5.038 000

Elevalunas eléctricos en ventani- i 184 3.0 V6 24V Siiper Awt £.173.000
IIns delanteras. Cleme: Cierre cen- ® 1843.0V6 24V 04 7468 000

tralizado.Diree: Direccitn asistida. @ 164 2.5 TD Siper 4716000

ABS: Sistema de frencs antiblo-
queo. Uantas: Liantas de aleacidn
fwgera, Airbag: Colchén de alre que
s hincha en caso de accidente en
el lado del conductor.

@ El punto verde esta situado de--
lante de todos aquellos modelos

i L R —
rmateriales reciclables. ASIA MOTORS
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® A 18 Tubo Quatto -+~ 4224000 - 4
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- B4z000 - 2

3,350,000
B 8026VB Avant: - 4571000
® 80 2.6 V6 Avant Quaitro 5.097.000

© 2052 Quittro Avant 7327000 © 2

& B0 RS2 Quattro Avant  10.400.000
& 8019 TDI Avant . 4433000

®Coups20 3736000 - L
© Coupp 2016V © - *. 4105000
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# Coupé 2.6 ¥6 Quatiro * 5183000 2
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& Cabrio 25V6 . B1R4000 2

BAB23 4,390,000
®ABIGVE . 4955000
® A5 2.6 V& Aut. 5,291,000
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B ABSE22Qualtro ~- 8326000 °
B AGS84.2 \I'B Quatto  9.793.000
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@ A6 2.5 TDI 14-0 ¢¥ 5300000
@ AG26VEAvent - "L 5341000
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@ AE28VEAvant - - 6081000
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NOTA: Opcion (1): Paquete opcional gue incluye las llantas de aleaclén apoya brazos cenitral delantero, cierre centraiizado con mando a dlstanma tapiceria de cuero, la

vafaros y la regulacion eléctrica de los asientos delanteros, |a columna de direccion y los cinturones ce seguridad : 753.000 ptas.
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MODELO PVP CC CV VM 0/100 L/100  Long. AA  Pimtura Eleva. Clerre  Dhrec. ABS Llantas Airbag MODELD PYP € Cv VM 07100 L/100  LORE. AR Pintl.lra Eleva. Cietre  Direc, MBS Liantas Alrbag
# E320 Coupé - BBRLD00 . 3189 220 . 235 : 80 C 123 4855 | Sere * Serie - Sene . Sene - Seme . Sene . Serie i Séfe: @ Micra Soper $ 1.346¥ 3. 1.650000 £ 4275 © 75 - 170 < 42,0 = 64 ¥ 370,56 193000 28000 - Sere Sare ' Sene -
@ E20Cabrilet 8460000 2199 150 216 106 87 4655 Serie 172544  Serle Sere  Sere  Sere  Sere  Sere ® Mlora Super S 16V ABS 3p.1.748.000 1275 75 170 120 61 3705 155000 28.000 Serie Sere  Serie  Serie ELE
S E320Cariolel. 0687000 © 3199 220 230 . B7 . 125: 4855 .. Sere  Seme . Sere - Seme .’.Sene . Sene ' Sere.  Sere @ Micra L1018V 6p. - 1333000 ° 998 55 - 150 164 57 .. 3685 .. . - 28000 - B =
@ E200Famillr 5968000 1968 138 188 116 101 4765 Serie 172.544  Serle Serie  Serie Serle 140.416 ~ Serie ® MicraBeat LOT6VGp. 1493000 998 55 150 164 57 3895 155000 28000 25000 25, ooo ] . . 5
@ E20Femitar .7 63480000 2199 150 .408 108 104 ;4765 . Sere 1725447 Sere Sera . Sene - . Sere’ 140416 - Sene ® MicraBeat 1346V 5p. 1529000 . 1275 . 75 170 120 61 - 3695 . 155000 28000 .. (1) - (lan (. EL
@ E 280 Famlllar 7170000 2759 193 218 91 124 478,5 Serie 172,544  Serle  Serie Serie Serle 140.416  Serie ® Micra Beat 1.316Y Aut. 5p.1.775.000 1275 75 170 137 6;4 3895 155.000 28.000 Serie Ser'\e Sere E
f @ E300 4 Matic Famifiar 9114000 - 2960 ' 188 207 :7 81 ~ 11,2 . 4765 -: Sere 172544 - Sere | Sene Sene - % Sene 140416 - Sene ® Rlera SLX L3 16V 5p. 1.895000 ¥ 1275 % 75 - 170 © 120 7 1 3695 - 150000 28000 Seme -Sere . Sere - . - x a
: @ E 320 Famlllar _ 8114000 3199 220 225 B3 128 4765 Serie 172544  Sere  Serie  Serie  Serie  Serie  Serie Sunny LX 1.4 16V 4p. 1880000 1392 &7 177 126 89 . 41.000 Serie Serie i p 4 q
NISSAN ®EX0D - 4897000 1067 © 75 % 160 185 176 4740 . . Sene 172544 . Sere - Sene ;. Sene %-Sere 140416 % Sere. SumySRLE16V3p. - 2.2681000.. 1597 : 102 | 185 F 10,0 5 1.5 Seie 41000 % Seng - Sere . Sere . .- oET- Y-
\ SE20D . 5,607.000 2497 113 178 165 7,7 4740  Serie 172544 Serle Sere Serie Serie 140416  Serie Sunny SLX 1.6 16V 5p. 2278000 1597 102 185 100 7,5 Serie 41,000  Serie  Sere Serie g = ’ oFEL
3 OFERTAS (®E2WDTwbe =" 6262000 2497 . 126 <195 123 ;7774740 Sene 172544 ' Sere Sene ' Sene ' Sene 140416 - Seme ‘Sunny €11 2026V 3. .~ 2870000 « 1.998 . 142 210 = 82 © 85 . Sene 41000 Sene ' Sere < Seme " Bene - Sene ' . -
i : S E300D 6175.000 2996 136 190 137 86 4740 Serie 172.544 .~ Serie  Seie  Sere  Serie 140416  Serie Sunny GTI2.016V5p.  2930.000 1998 142 210 82 95 ‘Seie 41.000 Serie Serle  Sefe  Seie  Serie -
I Micra:  ®E300DTubo 7105000 . 2996 ° 147 202 . 10,9 86 . 4740 . . Sere 172544 Tere” Sene’  Sene U Sere 140418  Sere SunnyLX2.0D5. ... 2050000 : 1974 75 168 - 170 - 61 o - 41000 : Sene Sefe - Sere .- - G- OFERTAS
] D d ® E300D Turho 4 Matic. 8.586.000 2996 147 196 128 986 4765 Serie 172.544  Serle  Serie Serie Serle 140.416  Serie | Primera 1. LX 16V 4p 2175000 1597 102 190 115 78 - 41.000 3 . Serle 3 = i
! escuentos desde g E250D Famifler - .- 6176000 ; 2497 . 113 * 476 | 165 * 7.7 . 785 - Sene 172544 _ Sere - Sene .. Sene ' Sere 140.416 . Serie J Primera L8 SLX 18V dp. ' 2380000 : 1507 * 107 : 190 . 115 7 7.6 - 440,0 ; 175.000- 41000 Sefle Sere- s Sere . S . i-- Sere  Corsa:
128.000 pesetas hasta @ E300 0 Familla 6720000 2008 138 190 137 86 4765 Serie 172544 Sere Sefe  Seic  Serie 140416  Serie Primera 2.0iSLX16V4dp. 2870000 1998 125 205 10,0 94 4400  Sere 41000 Serie Sere  Sere © . LS pacis 100.000 pesetas
@ E 200D Turbo Famlllar 7714000 = 2996 © 147 © 196 1 10,9 ;9,8 - 4765 ¥: Sene 172544 - Sere  Sene - Sene < - Serg 140416 -~ Sene Primera 2.01SLX 16V 4p. © 2695.000 © 1.993 , 125 . 206 © 10,0, 91 . 4400 175000 41000 - Sene . Serle . » Sere . 175000 . .77 Seng as . p
200.000 pesetas, segln ® E30DTubod WatcFan. ©.128000 2996 147 196 128 96 4765  Serie 17254 Sere See  See  Serie 140416 _Serie Primera 20iSLXAWL 4 3.070.000 1998 125 200 115 100 4400  Sere 41000 See Gefle  Sere 175.000 y " de descuento.
modelo 5280 8810000 - 2799 193 ~220 108 133 .0 5113 . Sene 206.080 _ Sens - Sene . Sene © " Sepe ;- Sene . Sene Pimera 20167 48Y dp, 3630000 1998 1507 2200 87 . 90 4400  Sene 41000 ' Sere Sere -~ Sere - - Sene ' Sene ™ Sene
i T @SN 10475000 3199 231 230 B9 145 5113  Serie 208080 Serie See  Seie  Seie  Serle  Serie Primera 2.0iSLX16V5p. 2.870.000 1998 125 205 10,0 91 4500  Sere 41000 Serie Sefie  Sere 175.000 : . Astra:
| Sunny:  ®S30large 10880000 3109 2310 230 . 89 145 5213 . Sene 205080 | Sere “Seme . Seme .’ Sere - Seme | Sene : Primora 2018616V dp, 3150000 1998 125 205 100 91 - 4500 - Sere 41000 * Seme -Sere  Sere  Sgne * - Seme - Sene  Hasta 150.000 pesetas
i Hasta 246.000 pesetas oS 420 12495000 4.196 279 250 V6 137 511,3  Serie 206.080 Serie Serie Serie  Serie Serie  Serie Pritnera 2.0 D LX 4. 2570000 1974 75 165 168 63 4400 175.000 41000 Serie Serle Serle L . Serie
' oty > @ SA0 Largy 12990000 © 4196 278 * 250 - 77 137 . 6213°  Sene 206080 - Sere | Sene . Seme - Sere . Sone .. Serle Maxima 3.01 V6 Aut. -~ 4800000 = 2960 7 470 210 ° 87 TAL0 - 4765 v Sere’ ° Seve.. Sere- Sere : Sere.  Sefie "¢ Seve £ Sene  d& descuento.
de descuento segln @ § 500 .., 13315000 4.973 320 260 67 145 5113  Serie 206080  Serie Serie Serie  Serie  Serie Serie 100 NX 3480000 1998 142 210 82 95 4135 Serle . Sefie Serie  Serie Serie Serie i Vectra:
modelo # 5500 Largo -+ 13970000 . 4973 320 * 250 87 - 145 5203 7 - Sene 206,080 - Sere  Seme .- Serie | 7 Seme - Seng i Sene 2008XTuko - 0 4530000 ; 1809 169 227 75 - 405 4535 i Sere - See - Sene - Sene i Sere ' Sene - Seme . : - 4
Pri ;i ::%Lm , %gg%gggg ggg; ﬁ ggg g:g- i;g géig 222: . gg;': ggzg : gggg g:g: gzg: , g:g: g::g MOHBHu;b& 8680000 2960 283 260 60 135 4605  Sere 365335 gzrie ggne ssgne Serie  Serie - Hasta 250.000 pesetas
B L . - 8 . L : - - Gen Sorena 2.01SLX 4 3116000 © 1998 126 “170 130 113 :. 4315, | Sene Serie Serk - Sehe . - - oo o - .
e @ 5350 D Turho 9270000 3449 150 187 127 103 5113 Serie 208.080 Serie Seie  Sere  Serie  Serie  Sere . i 36.000 Serie Serie ©  Sere ' 180.000  Serie o de descuento.
. . : . _ ‘Serena 2.01 SGX 4p. 3205000 1998 126 170 130 11,3 4315  Sen
Descuentos desde @®5420000pé - 15475000 4196 - 279 250 . 7,6 13,7 - 5085  Seme . Sene - Sene -'Sere Sere - Sene Sene - Sene Sorena20DSGXdp, .. 3027.000 - 1974 - 75140 MO0 : G5 - 4315 - Sere 35000 ° Sere  Sere ST e Y,
206.000 pesetas hasta @ § 500 Coupé 16.495.000 4973 320 - 250 67 148 5065 ~ Sefe Sere Serie Serie  Sere, | Serie  Serie  Serie Serena 161 LX 5p 5 Plazas 2285000 1597 98 150 '18;0 10,2 4315 125 000 36.000 — Serie =
- - ®S600Coupd .- 22000000 - 5987 - 394 250 L B1- 17.3 5065 - Sene " Sene .; Sene " Sene .. - Serie .’ Sene T Sehe " Sene Serena 18] LX 5p & Plazas  2.389.000 1597 - 98 ; 150 » 180 10,2 " 431,5 : 125000 35000 . - - - - . U Sere
300.000 pesetas, seglin ::tggg i%g%g%g 5133 égf . ggg | g-i gi . 3;‘-5'3 4 g:"'e iﬁ'%%% ge"e g:f‘e gerie gerie i gerie . g.ﬂfie Serena 1.6 SLX 5p. 2590.000 1597 98 150 180 102 4315 195000 35000 Serie Sere  Serie
-8 8L3 = 13520000 231 240 7 84 431 7 447,07 Sene 18 . sere Sere . Sere k. Sene [ Sene ' Sefie. Sorena 2.01 §k 1 2,882000 1998 © 126 ¢ 470 130 “ 413" 4315 125000 '36.000 . Sere - Sere ... Sere
T modellc:. @sls0 16-%-000 4973 320 ggg 62 12,5 4470 Serie - zrie gerie _ger’we ggr'\e , §Z”° g:rie _ gerie Selen: é.g'nstxxs?smm 2.3'90.083 2283 75 155 %s,e 83 4315 175000 38000 = - - Serle
emano fl:  ®slsoo v 0 20395000 5987 385 1168 - 4470 ~ Sene ' Seme - Sene Sere - Sere ©  Sere  Sere ' Sene Seronn 230 LX Sp8Piazas 2485000 2283 75 135 266 88 . 4315 425000 38000 - 7 - Berp
H 2 & GE 230 SW Corto 6.054.880 2298 126 145 177 152 4185 - 602,112 178.512103.936  Sere Sere  353.024 158.080 — Serena 2.3 DSL:FSF. 2.753.000 2283 75 135 266 &% 4315 195000 38.000 Serie Serie Serle
o A e LA 1 W S P e L i e At AR D s RS S (NP DI RIG e e S
U @ GE2N0SWlargo 6695136 2. ; ' : : ere  Serie : 08 : Patrol GR Wagon SLXTD  4.480.000 2826 115 145 219 117 4810 - 195000  Serie - Serie Sere ~ Sere
de descuento segin C@GE300SWiargn 7521696 2960 170 165 13,1 172 ;- 4635 602112 176612103936 : Sere ° Sere -353024 158.080 il - Torrans [12.41X3p . - 2655000 - 2,389 * 124 - 160 ; 13,2 . 116 & 4105 - 43,000 - - e
modelo.  meE 230 Cabrio 6077184 2298 126 145 177 152 4215 602112 157.568103936 Sere  Serle 353.024 156.080 - Tmamoll 245043~ © 3378000 2389 124 160 132 " 118 4105 orie 43000 - Serle. Seris - Buve
Serena: i GE 300 Catwio v: 5899821 2960 170 165 13,5 17.0 I 4215 602412 157 568103936 . Sere .. Sere 353.024 158080 .. - Torrano | 2456X % - . 3614000 : 2380 124 18D 7132 118 - Z105 . Sefie 43000 Serie Sers °- Serie
" ®GE300DSWCote 6562624 2896 113 138 220 137 4185 602112 176512103936 Sere  Sere 353.024 158,080 - Toraoll 277D X3 3072000 5663 100 145 190 95 4105 ~ 43000 e
Desde 116.000 pesetas @ GE 350 0T SWHorto Auk.7 609600 * 3449 - 136 145 160 133 - 4485 602112 176512103936 - Sene Sere © 353.024 1BEOBO - Torano 127 TDSIX3p 3445000 2863 100 145 190 . 95 . 4105 Serie 43000 Sene Sene.. Sere
hasta 232.000 setas @ GE 300 D SW Largo 7183.200 2896 113 - 138 235 138 4635 602,112 176512103936 Sere  Serle 353.024 158080 - Temano [l 27TDSGX3p 3683000 2663 100 145 190 95 4105 Sere 43.000 Serie  Sere Sere
- pe ’ @ GESSODTSWLargo .. 8261664 . 344G 136 . 145 160 135 - 4635 602112 176512103936 _ Sere .. Sere 353024 158.080 ., - Tarrane | 241X 5 3500000 - 2389 124 - 160 . 140 . 118 - 4585 -, B0 = Se e
Segﬂn modelo. @ GE 300 D Cabrio 6.584.928 2396 113 138 220 137 4215 602112 157.568103.936 Sere  Serie 353.024 158,080 I Terrano Il 2.4 SLX 5p 3.913000 © 2389 124 160 14,0 118 4585 "'Ser\e 53000 ° Serie Sere  Sere i
Vanette: @ GE 350 DT Cabelo Aut, - 7820096 ~ 2898 136 . 245 - 160 - 13,3 4215 602.117 157 568103936 Serle - Serie < 353024 158.080 I Temano [l 2456X 80  ~°4.039.000 © 2380 " 124 . 160 [ 140 118 - 4885 © 7 Sene 53.000 i Serie .-Sere ! Seme  ° ;
" NOTA: Los Mercedes de la clase C estan disponibles con cuatro niveles de terminacln: Classic, Esprt, Elegance y Sport. Las versiones Classic y Fsprit tienen los mismos pre- Temanoll 27TDLX5p  3.655.000 2663 100 145 199 98 4585 . 53,000 - - Serie ,
Descuento desde 87.000  ctios para cada modelo, eniras que los acabados Elegance y Srort tiene un sonreprecio de 233.856 ptas. y ce 473088 ptas. respectivamente. £| acebado «Zspits incluye Toreano 127 TDSLX 5p 3978000 © 2663 - 100 126 1199 % 98 .- 4585 - Sene 53000 = Sefe .$ene - Serie = Thh - il
) unos tefidos especiales en el taplzado ce los asientos y las puertas, tablerc de instrumentos de color negro y demas guarniciones en color gris.El tren de rodzje rebajado en Terano [l 27TDSGXEp  4117.000 2663 100 145 199 98 '4535 " Sere 53.000 Sere Sere | Sere
pesetas hasta 125.000 20 mirmetros. £l acabado «Flegances incluye faldones delantero, trasero y listones laterales antiroce en el mismo celor de a carroceria, piotos traseros bicrométicos, luces
T de intermitencia con cubiertas blancas, guarniciones interiores de madera Zehrano y coior del salpicadero a juego con el de la tapiceria, guantera con cierre enire los asientos TE—
peSEtas’ segun modelo. delanteros, pesicién de recirculacion del aire del sistema de ventilacion con filtro antipoivo, bolsa de cortesia en el respaldo de lcs asientos delantsros y elevalunas eléctricos .
100 NX: e las cuatro puertas. El acabado «Sports incluye el tren de rodaje rebajaco en 20 milimetros, llantas de aleacion de cinco orificios ton neuméticos 205/60 R 15, para golpes @ Corsa 3, Citp 1.2 TRIZ0000 LS5 S EAR ABRT 67 FTAD £y (R0 "hn . 74000
| Descuento de 481.000 y listones &ntirroce del mismo coler de la carroceria, faros y pilotos similares a los de las versiones Elegance, interior en negro y asientos y volante de corte deportiva. & Corsd 3p, Viwn L3 : 4 1106 -d3 4R 186 o Aan 164 00 - 74000
i . Tedos los modelos de Mercedes estén disponibles también con caja de cambios automética. @ Corsd 3p, Swiag 1.3 IR LA P 1o o M e B 22 21 164000, -7 - 74000
' gl MITSUBISHE bR o e L S L O Ra6.000 574500
: @ Corsa 3p, Swhyr 11t 1 T R 145 URD & 3130 1E4000° 36000 74
i " @ Coft 1600 GLX 2200500 1597 113160+ §8 77 3905 175000 30000 Seme " Seme  Serie - VT - T STuv ® Corsa Jp. Sparl LaiLav | B2 S . ta Al 1B 56,000 74.000
| Descuento de 915.000 - @ caant 200008 16v4p 3.169.720 1997 137 2056 97 B3 4620  Seie Sere Sede Serie  Sene  180.000 - 150.000 # Corsa 3 051 287 L6 159, IDE 1926 1T 3i30 _Eenel o Selel 74000
I setas, @ GAAM200062aV4p 387970 . 1000 150 215 . 90 . 97, 4620 .., Sene i Sene  Seve . Sene < Sene: - Serie  Sene 150000 ® Gorsa 3, Ve 150 RS O M o L 1N e
i pe : @ Calant 2000 GLSI16V8p3.219.720 1687 137 205 97 89 4620 Serie ~ Sere  Serip  Sere~  Serie  180.00C - 150.000 & CofSaidp, Fwisg 130 1E671 Lazg: ol 1 l"*r Bt a1 154000 - - TAQ00
i - @ Galant 2,000 V6 24V 5p 3920721 .- 1.999 ~ 150 245w 90 @7 .. 4620 " % Sene .*-Serie : Sere * Serie . Sere .. - Seie . Serie 150.000 @ Corge 3, Swing 2570 'b"qg.-. 488 F.u__ !":: 14 a4 af I.!j Itﬂ.'._rru -}6_-000 74.000
| Ecllpse G5 16V o 3434220 1997 150 220 BO 106 4340 Seie  Sere  Sere Serie  Serie Serie  Serie = @ Corsd Sp. Wha 1. L b 248 B ars 0 ] lC{IIL__ED S 74000
it S000GTAWD o .- 8623920 . 2972 285 250 - 58 421 " 4560 °7 Sene . Sene . Seme " Seme  Sene - Sene . Seme - Seng’ ® Corsa fip, Swing 1.2 LELZO  lads 5 Ms AnE EL 130 I 43tk £ o 2o - 74000
o smmzmam 3195000 1997 133 185 .112 96 4515 Seie ~ Sere Serie Serie  Seie . - s 3 @ CorsaBp. Seligldl ) SER0OLT Q388 BG ABS ABF- T& §IALC 3 000020500, A0HHN.CABR00SIBA000. Lo 74000
i . T % T T S @ Corsn By, GLE 1418 T RLA000 o 1B {4 74 Jian 1 ) i Sene  Géne Sene 1B4000 56,000 74000
Womtero TDIGLCof6 .. 3162530 2477 . 105 143, 164 111 = 4075 . - Sede - o Sene e R : LB B po. 4 JED : Loue e :
Monfero TDIGLX Corto ~ 3.650.50C 2477 106~ 145 164 111 4120 - Sere Serie Sere  See . - - - - B Cost BV L5 R R SRR0 S T 002 2 50 IBADA0 5. - TA000
- Momtero TDIGLS 2.8 Corte 4532800 -° 2835 125 - 185 | 450. 123 4145 . "Sene - Sene = Sene . Sene . Sene -7 -0 Sene | I - ® Corsa 3p, Swmg 130 1E2Robd o, L] J:; Ea Kl B0 - - 74000
Mont, THGLS 28 Corto lyfo 5.214.000 2835 125 155 150 123 4145  Sede Sere- Serie Seie  Seie  Seie  Serie - @ Corsi B Swng L 3T0. Lzl Er- 1f3 145 52 IE4 00 56,000 74.000
. ‘ Montero 3.0 VB GLS Corte 4531 800 2972 . 481 175 1151 - 41 ~: 4145 . . Sene : Serie : Sere - Sehe .t Sene ; <. - i Seme o - ® Tigra 14114 o o1e 1 T4 Sl W @) Sere
i Morters 30V GLSCorlo Lujo5.214.000 © 2972 181 175 111 141 4145 | Serie  Sere  Sere Serie . Serie  Seie  Sede . - @ Tigre LELIS Y g g0y ed o 1E Suie Sl _serie C Sene . Serie
b Wlorlero 3.5V6 OLS Corko Lujo5 662 500 © 3497 " 208. 185 - B5 . 151 4145 ©  Sene.  Sene.- Sere ‘Seme  Sene . Senme’: - Sere © Sere. ] ® Astradpldl Bl 18} 18 7.3 gk 170 040 - Serie
i Montero TDIGLX Large 3531400 2477 105 145 215 425 4700 - Serie : - Serig e 3 g .m-aw:._um B4 I3 200 (83 &3 Safe i Ul V00T 21000 - Sene
i Montero TOIGIX 28 Large £199860 2835 125 155 - 173 131 4700 . ¢ - Sefe  Sefe Sene - Sere’. - . - . Seie . . - @ Astr: 3p 851 2.0 18 3 e 160 30 BD &3 Gang  Sara % SRR
: Montero TDIGLS 2.8 Largo 4.728.276 2,835 125 155 . 17,3 145 4725 - ° - - Sere Sere Serie ~ Sere - Sene - 4 hstrs 3p Cabrio 18116V 3300 00 L : 6 S Lro0ae . - Sere . Sene
h: Noit, TDLGLS 2.8 Largo Lujo5 822000 2835 125 . 165 121 @ 431 . 4725 | i Sere i Seme . Sere | Sere '~ Sene Serie | Sede . - ® Astra 4p Gl 14l LEaLOM Bl 175 130 B2 o R 5000 35,00 170.000 - Sene
i Montero 3.0 VB GLS Largo £.728.278 2.372_ 181 ?5 121 144 4725 - " Serie  Serie Serie  Seris - Serie : :m‘zﬂﬂﬂav = lE:JI 11713 JI =74 ' jg}u ';'FPL 3 53':3 H: glu 62000 %::
3497 . 208 - 185 ; : ‘. Serie -, -Serie _ Serie , Sefie Serie  Serie ' i " e T BIlE P
‘ Mont. 3.5 V& GL5 Largo Lujo 6 398 00C ; - 105 - 154 - 4725 - Sede .. -Sene _ Sefie  Sefe - . Serie - Serie * " Seme . Serie @ Rini &9 GLS L ELIBY - TEAE 300 1B 438 b =P Sl S AL 62000 - Sene
MORGAN
431600 [ Col 20 AR IE 16z 04, 190 A1) 85 aE30 B 500 herig i
- A 3ARN0 IE St 4k 1190 ED ) ES B4, 500 Berig p
IR Plized 2,024 140 %35 15 . 100 3,500 S : 5— -—
Pliss4 2,044 Lafis taR. s A0 £ 50 :
e S A I 1 = SI QUIERE EVITAR
e, ACCIDENTES
& Mierz L1008 A 2 BRECTEDD BT ET G005 2E0 (11 MICHELIN
© Micrs Best 1.0 16Y 3p 55 4By 16 BF 155000 - 2RO 75 000 75 000 -
& Wicra Seat L. 184 el &0 12wl e afios BT L (hh L ] - col-labora
@ lices Bant 2.9 187 kit 7B 190 13 B4 LSRO00 “2RO0)  Sere Sene Geric 'A‘ -‘ ALAF , ? V V
R — A ' - RACC
1t wne Pl S Clai VEQDLIOAL/LN0 "l M PRIy Bty Cleme Do A5 Tlansiibiee CURSOS DE CONDUCCION  onmacion: e. Ptge Liivia, 47. 18- 45, Tel: (93) 450 47 37. 08026 Barceloa.
-1 - H
; 48 / Motor 16
X
]




1y
| P RECTIOS U E V O S P R ECI O S U EV O S
1
! | I == IR = T =T
1Y MODELD PP CC CV WM 0/100 L/100 Lomg. AA Pintua Eleva. Cleme Direc. ABS  Liantas Aibag "MODELO PVP CC CV VM 0/100 L/200 Leg A4 Pntum  Beva. Clere  Direc.  ABS  Llamts Adrag
©Coule LD 1091000 1391 01571168 73 <4109 ZBO0 090 To IS0 0000 ﬂ’zﬂ_
® Cirdoba 1.81CLX - 1851000 1598 75 170 125 ,7.9, 4109 142800 30.900 E - Sere == - 80,000
© Cérdoba 18I 6LX 23 2006,000 ° £508 T 75 . 1701125 7.9 > 4100 142800 30900 Seme Sere < Sene . T - - ¥ . 90.00C Teieosport 200 - HOTS.E40) 134 B 0 S Bt Se Sefe
© Cérdoba 1.8 GLX 2126000 1781 90 482 117 82 4109 142800 30900 Seic Seric ~ - Serie : - 90.000 Tolealine 2.0 D L50.400 L5484 &R 5510 Ser
® Cérdoba LEIGLX Aut. - 2301400 - 1781 90 " 177 : 14,2 937 4109 . 142800 30900 - Sene  Serie ':. Sene S ..30000 ]
®Cordoba20lGT - 2520300 1984 115 198 101 B6 4109 142800 30900 Sede Sere  Sere 131700  Sefe  Sere ] —
@ Cordoba 18I 16Y GTI ~ 2788800 - 1781 © 130 - 2087 91 . 9,2 . 4100 - - Sepe 30900 : Sene - Sene , - Sene * 131700  Sere  Sere . . ] . . ;
@ CorobaL9DCLX 1981000 1895 68 161 165 60 4109 142.800 30900 S serie - 90,000 .Oaﬂmil.ﬁimmdleSSOD 158700 1467 195 - 14,3 % 7.6 - 453,0 * 480000 - 50.000 - Serie ' Sere . Sene VL
8 Cirdoba LOTDGIX - 2221000 © 1.896 75 165 160 .60 - 4109 142800 30.900 : Seme  Sene ¥ Sene <. v. 90000 ® CarnaE 16116V XLISp 2.491.300 1587 116 295 113 76 4530 180,000 5000C Serie Serie  Sere - S
SEAT  Somblaiehdal 241530 1896 15 165 150 60 4100 142800 30900 ~Sere Sere  Sere 131700  Seie Sere @ Carna E 2,01 16V GLI A 2'924'800 . 1.988 433 205 = 9.0 © 83 - 4530 . . Sene 50000 : Sere Sere " Sems ' 475000 - I e . SUZUKI
‘  Toledo L8/ CL 12026000 0 1781 , 90 * 482 120 T 88 4321 F 182400 383500 . - o Sl TS 0.000) ® Culna E2.0 FMEquipe 4p 3.278.600 1988 133 205 90 83 4530  Serie 50.000 Sere Serie  Sere  Sere  Sere  Serie
: 1 Toledo 187 GL 2216000 1781 90 182 120 88 4321 " 38500 Serle - Seie - - 90.000 ® CarhaE2.0116V6LIS 2999800~ 1988 433 - 205 90 ' 83 4530 -  Sere 50000 * Sene Sene . Sene ‘175000 . . - .- .-
1 B Toledo 18IGLX . 2496000 7 1781 > 90 © 182 : 12,0 -1 88 . 4321 - . Sene 38.380C - Serme "Serie . Sene - 188400 90,000 @ Carina E2.0D 4P 2820800 1.974 73 185 164 61 4530 Serie 50.000  Serie  Serie _ Serie = - -
OFERTAS o Toeio20i6lX 2751000 1984 115 106 105 9,3 4321  Serie 38500  Serie Seie  Serie - 68400  Sere @ CarnaE20DEP - . 2805600 1974 . 73 . 165 464 61 | 4530 - Seme 50000 - Sene Sene ~ Sene. - . -. OFERTAS
| Ibiza 1.05: @ Toedo20IGLXAst T 2986000 * 1.984 - 115 1192 - 115 . 95 ~ 4320 3 Seno 3B50C ¥ Serle *Sene ..’ Serie % Sene ‘68400 . Sere ® Canmy 2.2 18V 4478800 2164 136 205 97 91 4725 See 50.000 See See  See  Serie - Sere  Swift GL 1.0:
i e @ Toledo 2.01 6T 3036000 1984 115 1968 105 9,3 = 4321 Serle 38.50C Serle Serle  Serie Serie  Serie  Serie @ Camry V6 24V 4730800 2956 188 225 088 11,2 4725 7 Sene 50000 - Sere . Serie - Seme . Seme .. Sere ' Sere r
i 121.000 pesetas de O Toledo 201 GT.Am, - 3271000 « 1984 | 115 2192 " 115 95 1. 4321 -+ ¢ Semg 38.50¢ Sene : Serie <. Sema  : Sere - Sene - Serie @ Camry V6 24V Fullequipe 4.936.800 2,959 188 205 ~ 88 112 4725  Sere 50.000 Serie Sere  Seie  Serie Sene ; Ser\e 999.000 pesetas.
! d to total al & Toledo 2.0i GT 16V 3161000 1984 150 215 95 90 4321° Serie 38.50C Serie Serie Serie Serie  Serie  Serie ® Colca LBl 16VST(94) ZO75.000 - 4762 - 115 200 20,2 . 7.9 © 4425 " Sene | - - . Sene- Sene - Sene v - ; Ahorro de 245.000
; escuento total al  grueg1opel | 2241000 1836 6% i85 165 60 - 4321 192400 3BBOD C . . - See . . . : . 90000 ® Colca20/16¥ (M) . 4339800 1938 175 295 81 94 4435  Senic - Serie See  Seie  Serie Serie Sene 24D,
} entregar su coche con @ Tofede 1.9 TD 6L 2576000 1896 75 471 135 65 4331 - 38500 . Sere - Serie - 90.000 - CollcaTwbo 4WD . © 4584922 : 1988 208 230 ;79 99 © 44L0 .  Seme .- Serie- Sels  Seme’ ~ Seme . Seme - .-\ pesetas, incluido Plan
| : [ B B Toledo 19TDGLX . 2806000 /- 1896 . 75 471 « 135 - 65 ' 4321 .° Sere 38500 - Sere - Serie . Sene : 188700, BR400 - Sene Supra 3.01 Turko 5317144 2954 235 245 63 125 4620 Serig - Serie Serfie  Sefie Serie  Serie -
| diez anos 0 mas o —— Supra 30 Tubo Twga .~ 5574564 - 2054 235 245 - 63 - 125 4620  Sene - - Sene . Seie - Sete . Sene T Sene - . -  Renovell.
‘ 76.000 pesetas de sxopA | ®Supa30iBitubo 9744800 2997 330 250 51 424 4520  Serie - Seie Seie  Sele  Sere Seie Sere  Swift GL 1.3:
Py LY YO T 1 T o T T LT, T T 4 Supra 3.01 Biturbo Targa10.008.800 * 2097 © 330 250 51 1124 - 4520 - " Sene .- Sene’ Sere - -Sene .  Sere - Serie - Sena
il descuento en caso de no ..Fﬂm"qu e 1;155-'&!: ‘,-% SR 151‘ f i ® Rav-4 == g.sgo.goo 1.393 129 170 10% 93 3705 200000 =T g:rie Serie  Serie : .. 1.236.000 pesetas.
i PR L e AR, - " . e - FourRunosy V6~ 7T 3678071 - 2958 143 165 163 . 143 7 4470 .- Sene " Sene .. Sere Serne’  SeHe .- .p - o e i
Rl entregar un usado. @ fomaSiwrlne ©. 160800 LIES Ba 13 MBOC EE 40 G Bure AT el FourRumar30TD . 4002633 2082 125 160 445 112  A44TG  See  Serie  Sere Sere  Serie . 5 _+ Ahorro de 246.000
i bizaldly1.6( ©®[caid LUEE00G 1HE3 B4 145 4TD BT 3855 ISG.000 2TA0 100000 52.000 100090 pesetas, incluido Plan
il . Bl @HmaLaLIm Ty e 86 150 kD €5 s Js0 2140 X050+ 57,000 460,000 MM——————————————— . ] '
il 121.000 pesetas de- @ Falicla 1.3 6L, 1Mol 1gE 68 150 14D 85 3855 100 276 Sern - 10R000. E3.000 180000 o T gy T - Renove Il
; echio Lona 2366435 2 7M. 17 %E 195 (4330
[ descuento. I3 [ AbATwhoduo -.* 2410555 243 75 1343 125 3 e . . : - Swift GS 1.3:
- —— = ¥ = acho Lana - 2614365 ZA8E- {100 4p 25 136 413l
Resto de gama i 58242 177 WE9 - 3 e : 0D Techolur . 2640481 2w 400 349 A5 1333 . 1.312.000 pesetas.
100000 pesetas.  Chmmmis Bkt aie E0 TR S B BB LTI L L | TR L e
P ] 3 B2 dma Ha I fiE =i 0 “O2B8TEAI ZAIR 76T 1M03R 125 5 : : : : - . el
. G;Z"("og;o’"" mt'x' s 124 DTi Tacho Lona 282416 2438 110 140 L5 148 48T : Eesetasil incluido Plan
asta : pesetas enove |l
de descuento con el Plan s LOOLIEV WD 2795000 < 1620 103 185 7 10,0 85 % 4350 ¢ 180000 L4610 Serie ‘Serie #i’ Sens 190000 93809 - ! :“_ Swift GTI:
Legacy 1.8 GL 16V 2458592 1820 105 181 117 - 104 4510 184455 13043 ~ Serie Sere . Sene - 78600 . - ® Pule L0 Fin 35 T30 1083 AL 65 3N ROLO0D TBA0C 32500 1 420000 - 60000
Renove Il ooy A0GLISYS,  ZadL6L 1820 106 T4 24 304 - 600 184408 13043 Sene - Sene i Sere O - TBAOD .mumxh 1795 60 50000 33350039 500 e 1.631.000 pesetas.
5 gacy 151, y = 0 10, ! b 610  Serie ' Serie  Seie 202008 83808 . - ® Pujs 13 Cosdort y 128 B 50,000 12500 32500 - 80 it
! Cordoba 1.4 CLX y 1.6 legrcy 226X AWDSW > 3538206 2212 1361 195 ° 957 105 4500 ° 207.183 14,610 - Seme - Sene . Sere 202908 83805 - ® Pols 1.3 Cosdor Bk 3 FRRI00 1006 9 < BOIOOD) Sen s -- 60000 Ahorro de_ 260.'000
CLX: I.egaeyz.ommm&w igggggz }ggi 3% %238 ;5 ig,s 4510 ggn‘e 11.2%3 Serie  Sede  Serle  Sede  Sere : O Phlflodrdy — LHE00 1538 P4 {41000 50000 36500 33500 [ 60000 pesetas, incluido Plan
: Legacy 2.0 Turbo : 70 40,8 . 4600 - Sefie 1 - Serle *Sere ' Sefle oo Sere . Sefe ¢ . @ Puls LS Cosdoet Pus 3 127000 1508 e TAE003 50000/ Sefe Bl (2) 60000
. 100.000 pesetas de g3l an 6560582 3310 230 235 75 19 4625  GSene  Sere Seme Sene  Seie = Sene  Sere (1) ® Pk i8Smridp  LESO00 1546 75 131000 EN000 35500 36500 sere eoooo  Renove li.
descuento. Resto de  NOTA: dLus Subaru nggcz 3222 GX 4W estén dispenibles con caja de cambios automatica; 250.954 Ptas. NOTA: (1) Opeidn conjunta de Airbag ¥ asientos ® Folo L8 Fan 5 TAGRO0] L1043 63 21,0001 - 40,000 4000 s ggggg Swift GLX
tapizados en cuero: Ptas. @ Polo 13 Fmx 1,511,000 136 e - B0 2000 AGO00 =000 = 1
gama SO-068 pedetes B o ey SHoby e 15 o8 50000 4000 A0000 e 40000 o o, 2.574.000 posetas.
Toledo 1.8 CL: ® Péioditonbrt Mus S 1730000 1206 Ed EQO00  Gere Sene  Gere 120000 60.000 Ahorro de 260.000
3005y . o 799.000 - 798 : 330,0 130,000 ® Polo L5 ComertSs  1EGI000 1560 15 L0000 40000 0000 Sae A2E000 * (2) 8000 it
200.000 pesetas de smensi. ; Y 1244000 993 55 145 158 54 3710 21000 == : : = ® Pefo L6 Conert P 5p 1772000 1596 i5 GL000 B0 Sone Swe  Senw 120000 (3) 60.000 pesetas, incluido Plan
descuento Swit 136l & 7 1404000 . 1298 ¢ 67 . 162 - 142 © 56 - 3710 . 170000 28600 - i 73.000 R E=LT ® Polo 18 8perl Sp b R B 5 ¥ REEOS 40000 200 SHE 123000 Sene 60600 Renove Il
Swit13G68 1545000 1208 67 162 142 56 3710 21000  Serie - Serle T 3 ® Gt LA CL TRAEQA - 1304 74 A0 100 BED - 126.000 45 1
Toledo 1.8 GLy 1.9 TD  swiron3p 1891000 1293 101 1803400 . 72 - 3740 - A70000 20000 " Sene <t 73000 - Lo L Eo OLAISCLTSN.  S200Ndn0 (LEIS Bl : owioizsoo0 Ademas de estas
GL: SwitSedan 18 GLX 1834000 1500 91 17¢ 106 69 4070 170000 21000 Seie Sere 73.000 - Seie - @GFLEATSS 2160000 1 GR B} i 61000 -126000  fortas Suzuki Auto
{If = Samural Rl Techokons 029000 . 670 . 45. 2197 2087100 ¢ 3440 - F. . 24200 - - oo G e Ty L e e I B2 RBZD2I0D0D 186000 . - - 196000 o
d 300.000 pesetas de Samural Mil TechoDuro ~ 1.133.000 970 45 118 218 " 100 3440 - 21200 0 - - - 1§ - oo Lsal a0 dp  LRIROR 1783 ET 400 710000 181,000 - 126.000 Madrld S.A. también
i d Samuai Ml TochoMet. .~ 002000 970 - 45. 118 208 * 00 © M40 . . - 20200 - - - s ® GE20GT 3 2600000 1954 B6 ERD  Sene sae o Seme 18000 grana |a serie limitad
escUento. samwal1300TeshoDuo 1524.340 1325 63 123 195 93 3440 - 20000 - : . O Gof GTHIEV 3 350000 1984 61 MDD Sene cm  Senie 126000  OTreCe [a seric limitada
) Toledo 1.8 GLX:  Samwal1300TecheMet, L484000 - 1325 ~ 63 123 :49,5:: 038 8440 o °. 2£200 - - .. - . & G ZEVA Ip L0000 2792 104 e S S=ik i oBeme’ Sere Swift GL 1.3 Avenida.
| Samural 13001 Techo Lona 1.555.000 1.298 69 130 190 85 3440 - 21900 : === : O Guri8CLa 5 2A0000 1A BD  ABZD y : - 126,000
: 256.000 pesetas de - samural 1.300i Techo Dure 125?888 _ %ggg 23 %gg 01907: 857 40 . 21230 Figio R R i i O GRLEOLTD 3 B L A A0oo0 -+ 0126000  Que cuenta conun
: Sarmural 1.300ITechoMet 1.585. 298 0 190 85 3440 - 20200 - - - : @ G073 6L T3 60 4020 210508 181000 - 126,000 inami
; deSCUBNTO.  gouag T DuwpLongB, £283000 - 1325 - 63 - 123 1958 83  dog0 . T {00 il i iyt 2204t . laspeo.  COMPIEto equipamiento
; Toledo (resto de ; 13001{ mﬂnﬂgm ig%% %ggg gg %25 195 90 4010 . 21'%80 - ® 015 0L 55 Bl 4020 © .ae000  de serie. El precio es de
il 0 1,300 613.000 - 89125 195 90 40L0 v i - 28200 -l GoE LS AL TS Bl s y 1000 o - 128000
] gama): 175.000 pesetas ViraTesholota - 1672000 1590 75 145 176 97 3620 - 21200 === ; :m 1aq|_5|::: o 4000 210,000 vl -1%goe0  1-205.000 pesetas.
i de descuento.  VitwaTeohoDure ~< " 1853000 {4590 1 75° 445 476 07 3620 . sii - 2000 <) D) 4 5o LR 0L A Sp B 02 2000 wacg <o -126000.  Estas ofertas son
| Vitara Techo Metillc 1794000 L1590 75 445 176 97 3620 S0 oM @ - - - ® B0d 20 6Tl 5p B8 4020 nere Sene  Serie 126,000 4lid la C Wl
i Seat : Viaaacholonaly. * 2026000 . 1560 (80" 145 17205 320, 173000 21200 - Sane Sare " Sefle . r el ® ¥ ATIA6 B a7 A0 Sere Selie " Serle 126 000 ; lMasdeg Jint
] imi itara Techo Duro Iny. 123,000 . 1500 145 17,2 95 3620 173000 21200 Serie Sere  Serie = : e ® 6o 13 VRE & £ 104 430 Sere Seqi  Serie  Serle e Madrid.
it @2, a1 M SIS, ofrege Vitera Techo Matallco Iy, 2064000 © 1590~ 80 145" 172 ~ 95 = 3620 173000 21200 Sene Seme  Sere . .- .- . @ G 1S CL0E 2 &R adEn L. - 426000 f
il una financiacion especial  Vitra16116VTecholona 2046000 159 95 350 160 99 3647 173000 21200 Serie Sere  Serie e IR : I @ 80 13 0L T0 p i 75 i85 inE B0 4020 21000 {91000 - 126,000
t.- al 1% TAE a 12 meses Vitara 16116V Techo Dure 2145000 .- 1890 . 95 150 16,0 -~ 99 3647 . 1730000 21200  Sene Sere - Sene - L - i S - - ! @ GoE L2 0L TO 5 JBAzO00  1EW 90 CHE IZE O BD A0 210000 19RO - s - 126,000
f : ; Vitara 161 16V T. Metdlloo 2085000 1590 95 450 160 99 3635 173000 21200 Serie Sere  Seie . - z : ! ©GcliTabds LB Bask  7BE2C00 1,761 TR 160 155 A1 400 19100 -126.000
incompatible con otras - Vitaa 16V TL Rueda Ancha 2226000 © £.590 * 95 - 150 * 160 . 9.9 3647 {73000 21200 Sene’ Sere  Seme Y - Sepe . . - 9 Golf Cabis L& Mvan; —JET5000 0 LTED 900 1T 4330 VEAL AIED 190000 5 Serie 126 000
oleries Vitara 16V 7.0 Rueda Ancha 2.325.000 1590 95 150 160 9,0 3647 173.000 21200 Serie Serle  Seie = - Serie : @ oMCmro 2D Avan. 3730000 LOB4 13E I8 L67  BR 4020 sale  Serig 126,000
¥ Vitara 16V T.M Rueda Ancha 2 265,000 . 2890 <. 956 - 160 - 16,0 - 99 3635 ' 173000 21200 . Serie  Sere - Sene’ - ... Bene - v - ! ® God 1A CL Varnad 200000 ARl J5SAE 149 OB MEa0 gtao 4o 1AL 00 106000 126 060
ViiaraL6i16VWagon 2132000 1590 95 144 {70 95 4030 18C.000 21200 (1) (1) {1 - Serie ; @OoHLEGL Ve  ZSADGOD 17E1 40 107 198 B4 4330 210000 £540 151300 106,000 126.000
] NCTA: Opeitn (1): Power Pack: Elevalunas eléctricos, clerre centrahzado retrovisores eléctricos y direccidn asistida: 148.000 ptas. OGO aCLOUmtant  ZH00000 LRSS B4 340 BBE Bl aJna 191000 108 000 126 000 |
@O 1ACLT Ve 2RA0D00 1HBE TR 183 150 65 4340 000 191006 108,000 126,000
= @ Voo 1601 TOE0.L00 LA FEER B R .- 126.000
£ @ Venln LEEX 1700000 L7RL 90 S840 135 Ay 4380 204000 - 196.000
] : @ Venty LAGL ZAEB0ON L TRY - G0 280 - 435 8 R 43R0 0N 126.0G0
OVensiB At 2RMGDO0 L7B1 G0 &5 142 A7 4380 J05.000 126,000
| o Ve 20 G FEA00O0 <164 415 198 10 BET 43R0 [Q0AOND s 496,000
|l @ Venls 2,067 T0E5 00 (98 115 198 4 AgS d43B0  Serw Serle 126.000
5 @ Yenle 190LE 2404000 Re B4 1567 LR 830 43R0 : f i 1961000
[ ® m PLT THEM0  LAE  Th 5% 57 &4 :gEE i ju; glg? p izg.goo
) @ Voo 1.5.GL TI TATSOOD) 1AA ) 000 140 53 0 0s00 - - 128000
u Desde 999.000 ptas. mUn Ahorro hasta 260.000 ptas. s Financiacion Especial. ® Conmie 2V i ]th:rJF- LI8L i 20 a2 L8 00 s r grie gg.ggg
it - i Carradn VR S005000  ERR] 900 23 [ A L] il SR 7 Sere 12
B "SWIFT AVENIDA" (A. Acondiclonado, D. Asistida; Audio, Alarma, 1,3 Inyeccion. Mantenimiento 2 anos)
CONCESIONARID b — e e
SUZUKI AUTOMADRID s A pUcASTELLANA, 132 TEL-'563 70 04 —CIUDAD DEL AUTOMOVIL" LEGANES: MODELG M cC CV WM 0/100 L/100  Long. AA  Pintura Eleva, Cleme Direc.  ABS  Llantas Alrbag
TEL! 69491 51 = CfSAN ANDRES: B MAJ {ONDA, TEL!'G38 58 99
] W 3 ke i W ' ol 5 ey 5] L
! Motor 16 /55
: L




:
| P REC1I O S U EV OS A
1 e AN
AL Ll aragomeo NN |
3; : ches usados es algo enor ALFA
i e | I R | memente aleatorio. $in MODELD 93 92 o1 60 8 MODELD
if MODELO PVP CC CV VM 0/100 L/100 Long  AA Pintua Eleva. Clame Direc. ABS  Llantas Aithag Embargo,(imidgdegﬁcomo e Sl e B
; anvam (Asoglacion na-
@ Pasaat 1.81CL 2675000 1.784 190 178 ‘444 87 4805 <. 49,000 ¢ Sene ! Se '8 185.000 < Serie- cional de vendedores) 0 | Aw3 438 .- G D 1 O wEn TR 7 i > o :
:pma;ng}gt 25000 1954 Hp 185 i1 90 ﬁgg s 90 ger}‘e g:::i ggﬂ: . Seie 187000 Sere Faconauto (Asociaciﬁn’de ﬁ:g igm S — gig Tﬂjm fe ?‘n i ‘“: — g'EQDyHD U g % 3653 % %
Passat <3270, 984 - ~118 90 - - Sere 49, ene * Sere ig - Sene -187.000  Sen ionari i | Lo : 1 DaETEEE i : 75
@Pust20/0LA, 3500000 1084 115 102 199 39 4605  Seie 49000 Sefe Seie  Sae e 187,000 S Sgggeilgtn::?ﬁ)t:l&?tlllsgg BRARIL s s e AW HOkIAAL B ?.J@j W0 o~ | BT TG %0 630 A0
‘ ®Passat 20016V 6T° 3765000 1984 150 213 - 3,7 - 95 - 460,5 © © Sere - Serie ' Sene -Sene * Some ' Sene - - Sene . Sere que sirven como elemen- L EUR St Ll | i B RL P e B E R
! @ Passat VA6 Gl 4010000 2792 174 224 87 106 4605  Seie 49.000 Sere Sele  Sere  Sere 189.000  Serie to de partide para esta | AR LIE L ARSI b D A S | SR 28 8 W 706
i ® Passat VRG Exsish - 4380000 © 2792 174 224 - 87 © 106 4605 - Sene .- Sene " Sere - Sene  Sene Seme’ . Sene . Serie olocer ug veboraen oy | ABSLIS - - - - B 0w T R E T ————
; @Passaf 18TDCL 2730000 L 1896 75 165. 180 , 68 4605 . -.49000 _Sere . Sefe  Serie 195000 .- Serie leta. Mot 16 nubll ME3 13Mew o - 140 890 B0 T — | IR 00 B0 4Rl S0 3680 | (X258 T2 — - =B RN
! VOLKSWAGEN ermaiismic  3or00m 169 0 478 141 . 54 408  Seic 43000 S Sole  ore i5000 e estes tablas on s que | AG% 1SENeo (R0 100 90 w1 Comgi - - — 10U
! o il 596 . -141 .54 460, . Serie, 49. erie  Serle ie  195.0) - Seri i # . ' 0~ _ ' ' i ==
; © Passat Vartant 2,00 6. - 3.585.000 * 1984 “115 ° 180 120 ~ 9,1 .7 4605 - - Seme' 49.000 - Sene . See .- S séﬂg 187000 - 5222 se recogen 108 precios ﬁi% iﬂgﬂw im ii‘;ﬁ 1% 13?3 ‘ - el =Szl
| @ Passat Variant TDi 61 3610000 1896 S0 173 144 55 4605  Serie 49000 Sefie Serie  Sefie  195.000 Serie medios de las transaccio- L i OfRTbe ~ — -~ - 1380 1030
! OFERTAS  NOTA: Laopeién del Airbag en los Volkswagen Golf, Vento y Corrado es para conductoryacompanante Opcidn (1); Direccibn asistida, llantas de acerc 5,5. nes, afo a afo, Se trata, Mali 160 o e — 650 . 580 BLD 46l MODELO 93 92 9 90 B CX26R0TFamilir .~ -~ — — - = M0 410
; X 13 y neumaticos 175/65 : 100,000 ptas. Cpeion (2): Lldntas de aleacion 5,5 x 13 y neuméticos 175,65 : 156.000 ptas. Opeion (3): Elevalunas eléctrr- insistimos de precios me- | M0 16K 1200 1030 0 8% — e —— IM201 e 2060 1750 1580 1410 —
g Polo:  cos e Ias cuatro ventanas: 165.000ptas. La capota eléctrica en los Golf Cabric Avanigarde esta dispenible opclonalmente : 198.000 ptas. dios, para coches en un m;g igltl:i e 700 640 560 BIC | S16ME. g = = — 100 90 | UM20iGendbwe 2580 22001980 A77C
Hasta 80.000 pesetas estado de conservacion 1150 1040 920 830 3161 4p — — 1230 1180 990 MGl 30 2730 460 2190 -
i [:]:H']:— normal. Y ge trata de los | Aal5 18TBAméne ~ — — 80 810 3161 Coupé . D280 10— — - WM ltesellugs = - - 2160 1860 1880 1490 - —
{ de descuento total al ® M0GIELSIEd, Umit. 2740000 1494 + 90 - 175 145 - 91 - 48,0 .- Serie 57.000 - Serie Serie . Seme - Sene .. Sene , Sene precios de compra: es de- Ala75 200 - — 50 3B dp{nuwo) 20 190 110 - — AMTuboDGandLwe 2790 2380 240 1910 —
entregar el coche usado @ M0ELELS 2780000 1794 90 175 115 91  431,0 " Seme 57000 Sene Sene  Seme Sene {1} Sere cir los precios medios por | MG7520TS © 4470 1340 11301020 B0 | MBI Co= o 01004030 | PLAReflx . o 00 030 B0 o -
cOn Siete afios o mas,  CHRGIE200 . 2980000 1898 0 190. 103 : 87 43L0 .. Se STO00 - Sere Serle . Serk . -Sele (1) : Seri los que podemos comprar | Afa76 2010. — 1o 1080 910 B0 | 3Sik - - D90 DR U0 | D014 Aviage 40 o1 8 — -
i - @440GLE 2,00 Aut. 3145000 1998 110 185 116 10,2 431D Sere 57.000 " Seie Sene  Sere Serie ) Serie los coches. | AETE 241D 4310 1320 1210 10& 0 3181 4p fpuevo} - 430" X0 1870 ~ -~ Mldkia .o 1240 4050 980 = —
I Golf CL 60: ®4o000r 3230000 | 1998 - 140 , 100 - 103 +» 8,7 , 4310 . - Serie 57000 , Serle . Serie  Serie - - Sere - Serie . Serie _ Para conocer el precio | 475 250y e s | 8IS L — | S FSa=
4 @ 440 GIT Aut. 3395000 * 1998 110 185 1B 102 4310  Sene 57.000  Sene Seme S 5 Seiie Se al d d paLgRr : "L LY LT
' 150.000 pesetas de @ 440 Tuto 340000 1721 120 195 . 90 + 85 4310 . Sefe 37000 - ek Sete . See  See  Sefe - Serl skt Codhp Usad, fsn | RIS {OCRRGRIEA 130 1210 1090 | AESE B e — == | BlGihaige 130 1040 90 - -
descuento :ﬂg?’ﬂﬁn . ggg% ié% ' lgg ' g; ' }gg 2,3 4310 " Sene ‘57000 ~Sene Sene  Sene  Sene © Seme  Sere dremas que descontar un gggnié{g}‘ Gt e i gg{scgmé(nuevo) ﬂ% % B - - gjl:glf\ura % Egg 1120500 = =
: 870 - 90 : 177 % 4 4310 - . Serie’ 57000 - Serie . Serie - . Serie . Sere 140162 . Ser i ; i = T My iVoleane " = =
Golf Resto CL: e #oarist = 53m000 1810 90 177 18 66 M0 S SO0 S S S See S sefe gg{°f5"‘;g$c;1‘;tg‘fgggd:; | tssiaTS e 180 HB® — - — | 3Xi — 00 10140 | 190 Relex 00w - -
8] Edi. Limit. 1794 90, M8 . 91 . 4405 - Serier 57G00 Serie . Serie . Sede  Sede . Serie .. Sere g o 552018 . . 1960 180 — - — 3idp o o~ 1580 HED 4310 DiAG D Adage © . 1260 1060 = =
BT el 0 B W T o S| 8 M - o | Db MR L gy
pes @4BGLE20IAR. 3145000 1998 110 ° 185 116 "102 ~ 4405 - Sene 57000 S ok o e ﬁ% e hay que descontar tam- | 15608 R — e, o B0 ML AN
Golf Diesel: ¢ 40y - 3230000 © 1008 © 110 190 . 10,3 &7 4405 U5 Sene 57000 - Seme Sere . Sene .. Sene . Sene  Sene bién los gastes para po- | 164T.S8.Base 1950 1650 1600 1350 110 | 3Miabo 270 2500 250 N - MODELD T
Descuento de 100.000 :ﬁ"om‘" %6000 1988 L0 195 s 107 M5  Soo STO0 S Swe See S Sele Sere ner on buen eslada da | EENENCHINNNEEEREI N SIS e e i = w0 o
; 3 - : ‘90 11,9 4405 . Bene. 57.000 . Sere  Sere 1. Sere - - Sere’. ¥ Sef - Serie’ pc/ONEMISIMOEHCOCTS e i - — i X
pesetas. : ﬁ?ﬂﬂb gg;gggg ig% 152;3 }?g %g,g 93 4405  Serie 57.000 Sene Sere T g:ﬁg en 'EUI:StiP"- | AEAZOVE . - . ZR0 2560 2200 2060 . — | 34T Co= - 0 MR | 8T Q0 7 - —
jant: : 0 90 o477 128 64 - A405 . Serie 57.000 .-Serie . Sefie . Seie ~: Serie 140.192 . Serie sta [sta se actualiza | 16430Quadiiogo 3440 3100 — - — | 3Bi — - 1910 4760 16X | MBTS: : gl 7800 - — " — =
DESele tG?jlf :;;Iggt) o:ggg#usm 3.335.ggg 1.870 " 9 177 7 12,8 4 440:5 " Sene 57.000 * Sere * Sere Serie Sere  Sene " Sene trimestralmente. BE95T .. . 2610 7980 2030 4830 — Bidy U T = 970 1830 1680 Mondial Cabrip o160 7780 7000 8260 5300
o de 160000 g pmmem v i md i o gha Ot S s S ey e _apmim - | Ditm  SEE - | fs—m)p s
pesetas. g5 3435000 11998 110 ° 191 - 89 . €0 - 4258 .4 Sefie 57000 - Sere  Seie  Sene - Sere .. Sene . Sere I | Dl e Tnamn | CUR REE i
Golf (resto de gama): :ggrsﬂ: ggggggg i?_gg gg ;3(5) %g gg 455,3 ; gene 57.000 ~ Sere Sere  Seie -~ Sere - Sene  Serie ganvam gggjwnrf ﬁ ggs-g gg %g — | B - D et 5t
: 620000 - 1721 ; 458 Sere 57000 Sere Senie - Sene 7 Sere : s SN FAT
80.000 pesetas de ezl ICEON 104 128 195 ] 107 60 Sere Q000 Sere See Sere Al — N D ADE | mom un H - - -
! S £D73000 . 1 190 - 121 © 107 - 4BB0 - Sene 92000 - Sere | Sene - Sene - : BSeckl 90 1340 210" 1090 I/ . T
desuento.  QUEERM " UGGOM Za wa MU 103 61 e Sk pom oo ow ow S o RE s omieie | g o MEL w9 a9
Vento Gama:  @8s06EAd. % 4373000 %2435, 144 . 195 . 111 ° 102 - 4660, ° Sere 92000 & Sere - Safle - Sefie S Sere L7 . - - Sene 20 o R S~ = — | M3 o M0 OB0 ML KT D C b e =
Hastg @ 8s06U CATAZL00 2435 170 215 B8 102 4660 Serie 92000 Sere Sere  Serie  Seme  Seme  Sene 033 23y Mo W3 ) : - Cinguetents Suite "
@B0GTAL 4908000 - 2435 170 . 205% 96 « 105 - 4660 : * Sere 92000 ' Seie Seme ° Sene  Sene : Sere  Sefe 0 s | 2R Al 04 a0 —
150.000 pesetas de  @8%075 5605000 2319 225 240 74 85 4660  Sere 92000  Sere Seie  Sone  Sene  Sere  Serie 8023 Qua. CBE B0 e~ SNiee) o X80 2580 B AR R | P IO S0 B0 40 4 -
o b ® 850 T5 A, 57700°0 - 2319 225 230 77 413 4660  Sere 92000 Sene - Sere . Sens - Sene  Sene.’, Sene 8023 . 40 20 - - —  SATD o} — — 2300 2080 1870 | Fwa Syl e
ESCUCNIO. g soTsh 6450000 2319 240 245 63 109 4860  Sere - Sere Serle  Serle  See  Sere  Sere B028Y . BW B0~ -~ SES0igued | XN A0.I9 B0 AR Uedmdsk e
Passat GL 115CVy :%mﬂig«: : Egggggg ’ igég : igg fgg -12,2 %g " 466,0 Sorie - Sene " Sene - Sene . Seie o Sere - Sene 8)28V6Quatn 3380 N - — — | EED | - — — — | UedSfed 700 50 540 490 410
" St L i : . 2 466,0 Sere 92000 Serie Sere  Serie S - i gigm .. c= - 5T T e - ipdBfeid . : A0 4
GLYDE: @ sao20is. wasnut. 4235000 . 1584 < 126 190 131~ 107 4860 + * Sene 95000 * Sere - Seve < < Sor . Sene . .. - Seng iy a0 i Baess 7 B o0 o
] 1 g+ Sén fogl . Sen 8 22 — 188 1620 1450 5351 uevs) /0 3020 2790 2620 2250 | UnodB R SSp (M0 630 570 510 440
! 100.000 pesetas de @ 850 GLE 5. Wagon 4.368.000 2435 144 200 105 98 470 Serie 92.000 Sere Seris Serie Serie - Serie —— ’ : h 1 !
t @BS0GLES Wagon At 4533000 2435 144 - 192 113 - 103 ~ 4710 . Sene 32000 - Sene Sere o Sene - Sene -+ - Serie W20EAL oot o= o= ED WM | TR0 o AT 360 300 gm0 g | UmER G 7 80 610~ -
i . descuento.  @850GLTS.Wagn 4903000 2435 170 211 85 164 4710  Sere 92000 Sere Seie  Sere  Sene  Sere  Serie S20Fet  —  — 208) 2000 1840 | 7351 {mew) — 363 3080 %0240 | Um0 % 8 B0 B0 — -
il Passat CL:  ®5506US Wagnae 5068000 * 2435 170 205 104 108 . 47i0 - - Seie 92000 Sel Seie  Sere . Serl . .Sefe . Serie Hgate T B AR | MBI SR Sy = o~ = | UmEksE SDIRBUMGDIETIEN
i  @B0TSS.Wagn 565000 2315 205 240 76 &6 4710 Seme 92000 Seie Sene  Sene  Sene  Sene  Senie Coup Gt = = = —10 . Tk 100 030 40 430 44 | UmES L
Hasta 150.000 pesetas  ®850755 WegonAut.  5.830:000 - 2318 225. 230 32 7,7 ;413 . 4710 - . Serie 92.000 : Serie . Serie - Serie . Serie - - Seri TuB2IE t L — B W0 2620 | T - : U708 B0 T = =~
p ; X sie - Sene - Serie Pl 2000 1800 4 A . T80 6630 5980 3% 4550 no 75 3 8 =,
R descients: e ane e — S o e e N | i | AL
g " P 4 : . 89 710 = Serie - < Serie : Seri ( : Serie 5 Serie . Seri | e o ] : v 5
I8 Passat (resto de  ®%40GLE2Y 3750000 2315 15 190 101 105 4870 Sene 92000 ‘Sene Serie © Sene e vl 3.?"”335 - o Bmi‘m | et AT U T O Hmiﬁm%{ﬂ ’ g;g % ;?'g 2;8 ;gg
i " ®940GLE Z3Aw, . . 3860000 : 2316 < 135 . 180 10,9 116 . 487.0 - - Serie 92000 [ Serie ' Serie .. Serie - - Serie : Sere - Serie we¥Quto  — 2920 2600 330 240 | M — — — w3 | Unlubole } g _
il gama) qumm - 4250000 2383 122 181 120 79 4870 © "Sere 92000 " Sene Sere  Serie  Sene  Sene . Sere Ve X — e N
i Hasta 80.000 pesetas @ 40T, 4360000 2383 122 475 130 82 4870 © . Serie 92000 . Serie” Serie . Sere . Seie  See - Serlc S R e "7 umLTEY UL e
g @040 CLE 23I5. Wagon 3225000 * 2316 135 190 104 105 © 4880  Sene 92000 Sene Sere  Sere  Sene © Sere  Sere Coupé 260uatte - T80 J0 = C= = | yODELD 03 @ 91 o1 gy | Ueiidip S0 800 720 6% 50
1 de descuento. @ S0z ik S bn 3925000 2340 135 180 409 <116 4RO . Sole SOUOD S Sere . Sero . Sero 1, Sure . S Cops 286 Gl = —— Tipe 1400 P 70 T B0 50
| i Wagon b : ! 0 92, S ' : 5 O D e = = o g ]
‘ Estas ofertas son vélidas  gapms. e AL 438 0005 23BN 120 4 LT R0 4 B A e S D5 e S ggn: gggg = g:;:: Fo &?ﬁﬁiﬁ"mm ﬁ. ggg A ﬁﬁ;& ‘. 70 B0 57 A0 4% | TpoLdooDGr 100 8507710 6 6%
) : ‘ , 0 . Serle i Ser | & Sere 74 Sene . Serie - - - p 790 670 B0 550 480 | Tpel60ODGT 1080 90 &0 70 —
) para Penlnsulay @ 560 2.5 24V 4987000 2473 170 210 9,7 105 ~ 4870 Serie 92.000 ~ Sere Sere Serie Serie Serie  Serie Toué Cabri — ] % ] x j -
il @ 9602524V At - . 5152000 . 2473 170 ° 205 - 40,0 10,8 48,0 -+ . Ssie 92000 - Sere “Sene ¥ Sere. - Seile ©. Sene | § el 28 <. SIAINE = B | Ao | T T
Baleares, hasta final de g sgo2savhomum 5387000 2473 170 210 67 105 4870  Sefe 92000 Sere Sefe  Sere | Sefe  Sens  Sen D02 -~ B9 0B | AiTESs B T 60 60 50 Tho 16V Bk ) =
il mes y modelos en stock.  ® 902524V Prrkm A5 552000 - 2473 . 170 205 10,0 ¢ 103~ 4§70 Serle 95000 , Sefie Sene . Sene  Sere . Sorc . Sofic Lot - - 2D 90000 | MMTRYTES o S0 70 7060 0 TReiDIGT R R G
! © 960 24V Aut. 8250000 2922 204 220 89 122 4870  Serie 92.000 ‘Sere ” Seme = Sene  Sere - Sene  Sene 100 CG Dietel - — 01011040 | AKMTRS/TESEp 980 B3 7E0 680 B T L4GL lofo o0 - - -
©9602.5 24V 8. Wagon 5062000 + 2473 : 170 210 . 97 3 105 4860 . . Seric 92000 - Sefie Serie . : Sene - - Serie - Serie- - Sere 100 C0 Turkio Diesét -+ — - = 1680 1510°1480 BCMTS/T - o 810 T3 68D BO0 500 P 148 S R
©9602.524V Wagon Aut.5.227.000 2473 170 205 100 108 4860  Serie 92.000 Sere Seme  Sene  Sere  Sene  ‘Some 0020 U8 N B0 - - | MMUTSTXSy 80 70 70 60 B0 Tho 14 LG0T, 60—
® 960 2.5 24 Prem. B.W. 5452000 7 2473 - 170 200 - 97 ;105 4860 . . Serie 92000 . Serie Serie .. Serie. : Serie . Serie * Serie 10023 1 i g7 2080 2070 - BOARD oo S0 T4 @0 610 B0 | Tpo 16§ R
© 96025 Pram. ML SW. 5.627.000 2473 170 © 205 100 108 4860  See 92000 Seie Sene  Sene Serle  Sene - Sefe 106 TR 0 o - aaa P ey = =
o i SIS  Serte . = : B 2.3 Quatro 250 2670 210 -~ = | AKIARDHp w0 T TO G 50 | T 16X (1% o - - —
O.pg? s the\:ﬂlmﬁ325{)00t 2 I'f t2%4 |211 !95 3.2I7 486,0 Serig 92000  Serie - Sore -°. Sene Serie © ¢ Sene ™ Serie 100 23 At O R T BATRD 0 80 T 650 SE Too LRSYGT YL
; an (L): Ki ivo Carmauesto por llantas de aleac kel Al i S A ‘ —
| [l i6n, uces delanteras antiniebla y retrovisores eléctricos en el color de la carrocena 107.00C ptas. 100268 W0 ) — — — AX14TRD5p o0 B0 T 690 580 _.T\pu 20 16¥ 1650 1480 - =
; I026WAL © o 3Me A~ .~ — | AT o o, 90 70 7008050 | Tee 470G B
M026V6Quatts 3260 78— — — | ALGTSp 1000 ‘850 770 690 50 | Tpo 18D8 Mo - - —
00286 5 N0 2D IR0 ;- - MBI R0 oW BB = — | TooA9MGmt U S0 M ol
o T C | 028Quamve T 3730 M0 B0 — | BIUERE LT — B0 0 40 3 | Empeldd 108 90 ==
: ; " PREGID | §:§ 100284RVE 3540 3000 7 e BCWTREYTGE .t o~ 80 B0 0 410 | BmemlA0SK T {150 980 w080 -
1 - : e e e = 100 84 4950 4180 2180 — -~ | EKIETS — 810 680 610 55 | Tempralf00 1160 930 B30 &0 -—
(posicion y-venta. (abierto s4bs 1. UDLA 2.5 F § e 2‘;4'5‘0”%‘9( £ Mmoo a0 M - - | BB WM M0 oD ED | EwmiS0SC . 1% 04 %0 %0 -
M P Bemu dez, 30 Tal.! [cE4 A B unkw. OBF“%T“ I:I:j PE:p-=mg §m31 g8 | Lo0#t23 790 B0 260 — — | BRIGTRSyAtena — 080 &0 A0 60 | TmpalBODS 1400 1180 070 90 -
' § i UDIB0 20TV AADAABSLL [ | i {994 mﬂg&ﬂnw Zp | UCA2IQun 330 W0 707~ e | BAITES G G080 TE0 60 60 | Tewm20008X S0 B0 — = -
Se 1cmai=nmé aI cli te.553390 WPAs T VRG AUT.:FULL EQUIPE g P1 1893 250000 uu?“ 55 0Aw23AL 20 %0 M0 — — BT GlyMen  — 100 %) 780 60 | EomlS0D  H150 080 80 80 -
aller mbi | LR £ e o] 94 1 75. EE | 10A28W . 300 780 — — — | BKI9AM. oo 1190 9000 %0 O-6e0 | RewmlSOOTD 130 1804010 910~ -
s esyreca_ 10S... . i3 § g § SE& | 10Aat26V0eo 30 00 — — — | BUIGGMNIEY 154 130 1130 1020 90 | TempraSW14 e 080 — - -
| WQ/ Gallleo,QQ Tel H[k'mmB G@JLLEhUlﬁi; IR 94; 3;100@00 10 26% 0t B O~ -~ | DOESBe -~ 160 00 B0 M0 | BwadisSC IS0 130 =i
I { Todp, Io que se debe esperat de un concesions IEEE - T O T Motor 16 / 57
b




PR E € EFE O S S A D ﬂ S
R I=————————
MODELD 99 92 91 9 & | MODES 9 92 o % 89 | MODELD 93 9 91 9 89 | MODELO % @ 9 % &

i Deld 8 IR0 e - = = S = B3 | lesmyGLABIOVSedm 1440 1300 1900 — i & | GeF0EDdp — 4i%) %) 80 670
Egg'igmm 112!300 - - - - mtr?zom' — 700 3% 500 420 Leégeu.eiav'sw 1480 1330 430 — — | Gofe 2p — 150 1080 8N 630
Lt RS < Mo 168 £ 560 50 M0 | lepy20Tubo WD . 2300 2000 4080 ° = — | GoEGD4p — 10 1120 1010 7700
R 19160 3&3?' TUEN = - - — | MomwSS20 - 70 610 50 S0 | ley@22%m % 1450 20 — — | GofCamodl —un % iggg ggg
RISLODT® M0 < —  — = | Moke@®20 -~ T4 660 50 50 | legmyGKZ2SWAWD mg %g% M= “@"ﬁ“;@m ek %:33 0w
ROMneld 4B 110 — — — — | Hog@S@e206N - 710 700 6X 560 | SbSW33my 34 == ] e - - -
et Wt ol suzuki e
RI9S1B 45 M0 — — — — | Mowl§20 1060 W0 - — - W w0 = - -
el saas Ly W @ %W guggw  Gow - -
RIORTLB 45 M8 — — — — o T R
?gmfk‘;ﬁ“ igég =TT | oo B W NN i — | Tl e O —
153,/ e = S —— y B S0 | eI IS 1M - =
R on i Uy 0 = - Ty 1660%1%18% P TTIeT e | BT — 0 &0 50 50
ety G S W) S SN LT | SARGROY 00 S0 0 M0 610 | RmOS o op— TG0 6 M0
i e T T T ahmm ST o | Sdsemiear 00 w0 R0 W | MG - E o
RIGKASH 4R 153 = = = ‘= | N0M&0oi | 340 2630 70 200 TR | SwRSecn16604  — 1000 90 81D 72 ﬁgﬁd = ﬁ"m S
RIOGHDIS U - - — — | W0luoGho 0 HD XED AL | wiGamls . o~ = - | RmAD o W0 T0BD S
o — 33333"1%\5’225}25 ) gt wmalflWy 150 1300 1950 410 4000
Rl 4R W - - - i16/2023 BOCIT | o _

RATS S0 1007 90 BN TI0 | So0TRGISVI0HR3 M0D 2556 220 1710 U o ;ﬁ%fv“ E% Egg 153%%%
RILGTS M0 140 1020 920 780 | 00052023 2600 0 2O — — | MODELO w @ Fasd T 61 180 70 1580 4 20
REDE 1700 440 1530 4160 S0 | 9000CSTube B U0 B BN = oo R ‘ T
Passat \ariant CL 0oy 1400 1180
RILGIX 140 20 100 90 80 | S00COTIR2023 0D 2650 2080 170 U0 | BEC. eyl R R
RN 1B T0 A0 160 ~ | Tplre/S2023 0 3N B AD WY | SRS Sy | BT I 00 412
dotoie 20 o | T | %0 - RENTD | oo am 1w 0 0 20
:ﬁ?&%wm ﬁ?g %&g igég % iggg Surafarg T = — BN gy 2380 20 1710 1540 1390
; : 0 0 M0 — — ; —p e 680 -
RITabol 1590, 1350 1220 1090 930 MODELO 93 92 91 9 & %x%m e mmm S ;;3 ggg
R21 Tuto DX 1710 1480 1310 1170 4000 o D o o m | R L
RPooaGs 1440 1200 10 0 40 | obwhalPaeSp.ohn £ 0 3 M w0 | B e _
RilNewTE 1760 100 40 120 30 | MabeldLGLyCX A0 30 3 0 50 | MRS Al vove
1 ; : B3 M0 410 30 T i :
R NewisTERan . 4740 1470 133 4100 030 | beaDeoSinySpi09 | 50 50 440, LU L
R21 Nevads GTD 1510 178) 1160 1030 880 bizaGL XL yCLX123p 610 580 460 420 30 Camplllls o MODELO 93 92 91 90 89
R2UNentTitnD -:: 4800 1540 1300 740 4060 | b@GLXA2%p . o OG0 ED MG | Bt o e T DD L e e e
RalNedalo Dk 1900 1620 1480 4300 110 | biaDseSwiid 580 G0 440 380 D I : UL =T e
R IR S N Bl voucswacen R S}
RET Z 60 1360 220 100 | bmGXISYH 70 650 560 50 430 e T
R2BTL ~ 0% IR0 15101340 | BmSidS% T WO 7H0 80 B4 490 | moDELD 93.92 91 9 8 B T et
RV ZUR0 190 1770 10 | biaDisSpSr0g% B0 SO M0 40 3 25 EREINRNTE
RSV iBarea .7 — 2780 238} 2420 1900 MDMSN,SM:SD B0 530 480 M0 3 e - et v
256 Tirbo - 7% 20 2 0 | BaGyeiiy @0 K0 4T 43 Puanrgy Ui R | 0 i
RO V6 o e 30 2850 %MD BE | hwaGNL2B 70 650 550 ﬁ @ xgpgvy P e kuan | EEN P A e W
RZ5 TuboD — U8 151D 1360 1220 | lomGLXL yOX15% ﬁg ggg % &3 |y SRS | DG SEET
Esﬁaﬁsxrg = 0 180 141 ia0 Emfé’p a0 TR B0 %0 50 | RCaSeC i3 — &0 S0 40 3O yagim AN
L L S o) S D5 0 4T 4D G HD | MelREOD 60 ) b 40 | WOIGE 170 1500 130 1200 100
Egee oS 1 = 220 4000 1!30132() RIS HET D0 ; | PonComeRd0 UTI0 B0 550400 4N 440%ute - 1950 1650 1480 1330 1140
ST T R 12 55 9 A8 G300 gt 0 60 %0 50 4 | MG 161 1370 2% 10 —
T EO00 T O5E0 A0 M T — — | MamalGTamg12 - 5 g ﬁg g‘;g ;gg ”Pému_ ey | IO A0 1570 1420 4260 1080
m&qgmzz\ om0 2 = ﬂiﬁf%m 57 50 0 | MousEne @ & U 60 % 4w 10 1680 140 150 10
t ¥ Bt & - TEL 2 - s - Qm e 480ES X 29201720 155013%
E;ﬁgﬁg: - g %zggg gg s ﬁigiﬁéim T 233 ﬁ. égg'g Pag;é?ggés?sm i - oo e M0 1820 1500 ﬁ%
ml.ﬁcl\: 1080 920' B/ - — G0 - " 1460 g% T ;ﬁg}_} ol P j : ___14{)_0%;_2;3
ML v BN S0 - < | WeddBRL. 10 0% 80 =i — | GfRER BB -~ - L= e
WSS TR B = = el - e | & —— o= r - 50
nissyp B0 TH 60 — — w20l M0 100 108 — — | @MDY L W0 - = - ;ﬁg?f — 10 15 gggm
ﬁi%’?ﬁ o gg % — %’ﬁ%‘g?ﬁ i% % ﬁg — %.’Ef;?g?; : %ﬁ;ﬁ | TSTubeDes ol — 1840 1680 1300 4470

p - - ! == e > S8 :
LAGn -, 1080 80 83— ~ | TheolBET 1670 1420 1280 - — = | GofGLT65p oo - - - ;gg;ullrgujntgrmq\gr_ = 181_0 166_(3 gggi%gg
H4Si HO W B0 D — | Tehd0GNe B0 B0 DO - — | GHGNS oo B0 Soo o | TOEE e
HAGS I s G T e 1 D S - .
2165 T 0 a0 | weeldDd o0 00 W~ - | UMy RS- o | EYES SN
P ~ == HO 40 | TelofoDEL 00 M0 @W0: - — | GfiReEp B - - W b
16SEEA — — - 8040 | TewlSWE M0 190 01 — —  GECES il 1. i
Mb¥ieswe - = o~ G0B | ROTSTMER - 1520 13040 - - ggg%%ss% ﬁﬁiﬁ e | e
Bt e | I | iyn;, O - oo @ O M WGEW A0 0D - —
26713/ T B - — — GolfSpiter g — 1060 W0 BO-T0 | SOGLET U 00 2M0 1B U
2061 3p /5 1550 130 ~ | mooELe 3 9 9 9 8 e
44458 1950 1060 0~ = GoliCL 5 2p — 7 @0 K0 W0 | H0TuboDiessl 2100 A
41669 B0 16 108 - — | 106 Somo M 20 | GClTowdp o= 140 O BN 75 | MOWboySOWSW M B~ = -
YBER M0 1B0 1B = = | 136Fawit — 40 30 30 B/ | CofCLBedp — 1220 104 m gg %iﬁvgw - _:_gg ﬁ %%g g

' 0 - - - j - 20 80 | GefCLwd — 128) 100 ; VS - =
zgggﬁn- e % 1020 1060 80 m 80 I Go\fGT\quwgp ZMa0 1120 1000 850 | MOMSW 240 X B - -
B0SNE 0 190 — — — o RSl . o M0 = e — oo | GURGHH2mdp o - — 1304070 1080 80 | SAOTaoSM D 2960 280 20 -~ -
B SelighVesse |~ 000 B0~ — = FaftELe Woo- - — — | G2 — 1490 1270 1440 %60 | 980Tute MY 270 B - —
Metio 1.3 - — M M | Rl ) - = = = = | GefehiBvdp — 1580 13 1X0 MMe | b o T390 W0 MWW - -
Vemie Lot s 4% S0 | FomanSline W o- — — — | GkclD2p U6 o0 B0 B0 | E0VSH HO W0 M0 - -
60/ Molor 16

S

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68 (METRO OPORTO) TEL: 565 20 00
C/ EMBAJADORES, 139 (METRO DELICIAS) TEL: 539 06 00

W OPEL ASTRA 1.6 5l A/A.....

PEQUENOS Y MEDIOS
ALFA ROMEO 33 1.7E A/A .. 82..........1.250.000
AUDI 80 2.3 € MR 82 ... 2,450,008

BMW 318 | &/A......
CITROEN AX 1.4 GTI.
CITROEN AX 1.4 GTI A/A ........93....
CITROEN AX 1.4 TGS 5P A/A....92 ...
CITROEN XANTIA 1.81 SX AA...04....
CITROEN ZX 1.41 A/A ...
CITROEN ZX 1.51 AURA A
FIAT TEMPRA 1.4..........
FIAT UNG 45§ 5P ...
FORD ESCORT .8 Cluvvrnsn 82,
FORD ESGORT 1.6 16V AfA......94....
FORD ESCORT 1.6 GHIA A/A ....92....
FORD ESCORT GLX 1.6 A/A......92....
FORD FIESTA 1.1 GHEERS .......94 ...
FORD MONDEC 2.0 GH?A FE......83....
FORD MONDEC GHIAFE ... .....
FORD OAION 1.6 16V AA...
FORD ORION 1.6 CLX A/A .........
FORD SIERRA 2.0 | GLX A/A......82
FORD SIERRA 2.01 GHIA AiA ...
FORD SIERRA 2.0/ GL .......
LANCIA DEDRA 2.01 AZA "
NISSAN PRIMERA 2.0 SLX A/A.
OPEL ASTRA 1.4 GL 5P
CPEL ASTRA 1.4 GL A/A ...

LB 2450000

- ..925.000
.1.180.000
...850.000
.2.180.000
....1.150.000

CPEL CORSA 1.2 SWING 4P .....92 ...,
CPEL CCRSA 1.4 81 ........
OPEL VECTRA 1.81 AA.....
OPEL VECTRA 2.01 GL A/A.
OPEL VECTRA MEA!T ...
FEUGEQT 205 AUT.A/A ..
PEYGEQT 205 PLUS ...
PEUGEOT 306 XR 1.6.
PEUGEOT 309 VITAL.....
PEUGEQT 405 2.0 EMBASSY .....04.

POLICIA

YAMOVI L)
COMPRA

SEMINUEVOS
COMPRUEBE NUESTRAS TASACIOXRES
PARA TURISMOS NACIONALES Y DE
IMPORTACION. VEHICULOS INDUSTRIALES
Y T0DO TERRENO CON POCO TIEMPO

GGRANDES Y DEPORTIVOS
ALFA ROMEO 155 2.5 V6 FE..92,.0.0v.rr...2 460,000
AUDI COUPE 20V F.E. ........00 2,280,000
3MY 5201 FE... 2,750,000
BMW 730 F.E.. 3,950,000
o | CITROEN XM 2.0 LUXE A7A .91 A.750.000
i F13T CROMA IE A/A .. 1.675.000

FIAT PUNTO 60 CAB. 0 KM....
FORD ESCORT 1.5 CABRIO .. 91
FORD ESCORT COSWORT ....04
FORD ESCORT COSWORT ,..53 ...
FORD ESCORT XR3l 130GV ...02 ...
FORD FIESTA XR2I 130CV.....02....
FORD SIERRA COSW 4X4 ....92....
FOAD SIERRA XR4| 3P F.E....82....
LANGIA DELTA BTl .o 92....
LENGIA DELTA INTEGRALE ..92....
MEHCEDES £-280 ELEGANC..95 ...
MITSUBISHI ECLIPSE 16V.....92 ...
»!I'!SUBISHI EGLIPSE GS.....91 ...
(IFEL ASTRA GSI 18V....
OFEL ASTRA GSI 16Y FE
'_. CALIBRA 16Y F.E. ....... g2

L CALIBRA 2.016Y F/E...94 ...
v."'.... CALIBRA 2.4 F.E.......92....
OPEL KADETT 2.0 681 A/A...90....
OPEL KADETT &SI... S g
QPEL OMEGA 2.0 GLS BIA. . 90....
OPEL OMEGA 2.61 GD F.E.....92
OPEL OMEGA 3000 24V FE....92.
PEUGEQT 405MI 16Y A/A.....81.
PONTIAC TRANS SPORT 3.4..94.

MOTOR nllssﬁl.
E INDUSTRIALES

GITROEN C-15 RD .. - J
CITROEN C-15 RD CUMBRE... 8¢.
GITROEN C-15 RD FAM........83....
GITROEN XANTIA TD SX A/A .94 ...
CITROEN ZX 1.9 D AVANT. ,,.92,...
GITROEN ZX 1.5 TD A/A ......93.

FCRD CCURIER 1.8D GOMBI .93,...

3,680,000

000

PEUGEOT 405 EXCLUSIVE AiA...52. _ Y BIEH CUIDADOS. FORD COURIER 18D MIXT....8% ...
PEUGEQT 405 SRI AA 1.575.000 R SU U =80 COMAl oa...,
RENAULT 19 1.4 RLSP ... 1,180,000 CENTRAL DE COMPRAS: e B
RENAULT 18 1.81 RT A/A. 1.580.000 MERGEDES 3000 FE .........82 ...
RENAULT 19 TSE 1.4 A/A... .1.150.000 C/ EMBAJADORES, 139. NISSAN FATROL TOP LINE .02,
RENAULT 19 TXE 1,81 AiA . .1.350.000 VENTAS: NISSAN VANETTE COMBI......91 .
RENAULT 21 GTI 12V FE. 1,650.000 CPEL CORSA SWING 1.5 D ...06..conmert.
RENAULT 21 %E :Ev 1.180.000 CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
RENAULT 21 ADA A/ 1,150,000 {NMEJORABLES CONDICIONES
RENAULT 21 TX1 ATA oo o 1550000 EMBAJADORES, 139 DE FINANC
] [ el i I i
A k) ] !




"s0. Muy buen precm i

Valderribas Motor S.A.

TODOS LOS MODELDS PARA

QUE USTED PUEDA PROBARLOS (@5 () |

VENTAS * TALLERES * RECAMBIOS
SFINANCIACION VW CREDIT
» AUTOMOVILES DE OCASION REVISADOS Y GARANTIZADDS
VALDERRIBAS 75 28007 MADRID
TEL: 551 48 00. FAX: 551 48 06

{BENEFICIESE! Aho- A
fre importando vehicu-
los, motocicletas. Cual-
quier pais. Conozca = V
todos fos framites a se-  GL 1.6.
guir, precios, consejos, - fe

direcciones, etc. 2.800 .
pts. IMPORT AUTOMO-
CION., Ts‘l3 (968) 64 11

ST sel, O plazas:- cutdad‘
;tMULTAS! Posible - Cambio por coche 0
cancelacion. Toda Es-  moto. Buen prec:o‘Tel
pafia. Gonsultanqs Muk- ?25 86 21)‘22
trafic. Tel: (968) 64 11 :
59, Fax: (968}6411 78 ‘--"',GITROEH AX GT. To--

~ dos los extras, A7A, rojo,

RENAULT Laguna V6. -

/6. garantfa escrita, buen
Procedente de-congur-

precio. Tel: 725 86
'21127‘_

Tel: (91)691 30 95

Faly FORB Escurt Gabf’m
COMPRO nantas de' ' 1BV. A estrenar, capota
Renault Clio Iniciacion.  elé., blanco, A/A. Precio .
Liamar naches, pregun- sensaclqnal Garantfa
tar por Aguites. Teléfo
no: (91)6571)654 'y

COMPRAMOS auto-

] POBSGHE 944 Turbo
220 CV, piel, AV/A, asien- |
méviles urgantemsnie " tos eléctricos, elc. Buen
Pago coritado. Méximas - - precio: 1.750.000 ptas
tasacmném Tol: 72586
21/22. ' . ‘?25 8521/22

FIAT Unq Turba lmpe—‘-

peuasm' 405 GRDT  ptas.
Turbo diesed Exfras aﬁo

XR2
gro, techo sciarl 1S
equipo Hi-Fi, excelen
garantia escrita. Oca
si6n. Tel: 7258621 '

usncgnss 260E
Muy eqmpad?. impeca
bie, garam tia est
Preclo, j

#xtras, rojo, muy buen
wstado, precio intere-
gante. Admitimos cam-
hio. Teléfono: 725 86

; 21/22

SMB 9000 Turbo 16.
' Full equipe. Muy intere-

' fs&nts Admitimos cam-

- ol el 75862122,

Adrnitrmqs camma Tel: _

~ bio, Teléfono: 725 86

VOLKSWAGEN Esca-
abajo. Descapotabie,

afio 66, impecable, res-

taurado. Admitimos
cambio, Teléfono: 725

ISSAN 200 SX Turbo
16, Afic 91, Garantfa, muy
,mtaresante Tel: 725 86
‘ /22

f HE!IAULT 18 Chama-

“de TXE.Extras, pocos

--Km garantia escrifa.

725 86 21/22.
_vol.sznGzN Polo

~ Fox 1.3. Sélo 40.000

- Km, buen precio. Azco-

“pa, 62. Telétono: 725 86
a2,

86 21/22.

MERCEDES 280 5. B
Perfecio, full eqmpe.!- xda 9§ Hanca;;'é?g}ﬂﬂ
Coleccién W 116, afio, - K. 'nacibnab Precio
79. 950.000 ptas. Teh:l .2{3013

(947) 53 03 69.

3000. Gasolina, matricu- «%
lado, afie 93, 22.000 Km, =%
con los extras siguientes:.
kit potenc. motor 186 CV:
en banco; kit suspension..
mayor altura; tangu
combustible extra; y mu-~
cho més. Precio a conve- ;"i;
nir. Teléfono: {968) 78 27 -
27. Liamar en horas de’
oficina. -

VENDO Toyota Ve poRSCHE 968] |

CABRIOLET

Rojo. Afio 92
| Complatamente equipado.

1 5.500.000 Ptas.
| Tel: 41500 19

{Noches)

HONDA NSX. Rojo, fulil.-_‘

Km. Ocasién, Tef: {964

Ty
2505 31. :

‘i'TeléfOI'm*MSﬁG 98

MERCEDES 300 E'l

24V, Afio 90, negro me- esfrmado 9.000 Km, -

talizado, ABS, ASR, zire -~ primera mano. Teléfonor ~ § . .
21 5174 Srover - |

acondicienade, llantas,
piel, automatico, ciros, -

LABR. tuada el cobro de sus talones se pro- *
Anuucgsg:m: ':7 L2 caderd a la publicaeon del anuncio
" Madnd 28023 y

ENVIENOS este cupon debidamean-
te curmplimentado Escriba sl texic g
magquia 0 en mayysculas ! precio
por palabre es de 50 ptas También
puede anunclarse en los modulos de
40 X 40 mm_cuye importe 3 de
10 500 pias ‘81 desea anunciarse
con madulos de mayor tamano flama
al tetéfono (31) 558 87 59

Junto con el cupan envie &l wmporte
mediante talén bancano a nombre de
Cambio v Viaes: S A Una vez efec-

ADA SEMANA 5 12.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

Ruego inserten mi anuncio por palabras en e prixime niimero de

Nombre y apellidos

Domicilio

Teléfono

Motor 16—

91, perfacto. es’tado-.""‘::
equipe, afio 92, 20.000- " Pracio: 2400.000 ptas. © |,

“turb, color blanco, sélo ' T

No lo dude, vengg

Comprando REVISADOS

?gzt;l gu Y GARANTIA
HASTA 12

Pugde MESES

ser

graiis AI h}a m |b ra

AUTOMOVILES

MODFLO

BMW 03 L ARKINCITRO TA
BAY 526 TDS F1.

CTIROEN AY, 14 PEOMERS 14],
CITROEN NANTIA 2 {1 18% 3%
CITROLN XAMTIL T5) VSX
CITROEN WM 2 0V6 478 3RS

CITROUEN SN 3 0 ¥ /A ARS CUBRE=S
FORD¥RCORT YR 16V (ABR%OLE

TORD MONIESD 25
HOND L LEGEND 271 2% \'M’ﬂi
T N34 THEMA § 12 FERRARLE/E
SMERCEDES 10N E23FECD
MERCEDES 260 E-

MERCEDES 100 DESEL F/E
MERCEDES 300 v 24% [E
PEUCGECT M6 31T
FELGEGT 605 SEDT

RENADLT 19 FAT

| BAAALLTCIIOL 7S Avd

—
1 GG1 54578

ROVLR 620 41 EULE AA ABS ( VERGMADERA

Pia finesl ¥) l

1 o9 2358
1902 2
1994 %

(*) Ptas { mes=FSA a 48 meses con el 25% de entrada.

Fasso de /ag Delicias, 188 Bis. TELEFON(: 460 46 08, FAX: 527 09 70. 28045 MADRID
Pasao de las Delfstas, 65 Bis. TELEFONG: 528 14 38. FAX: 538 02 77_ 25045 MADBID

en Madrid
<S> JUNTO A METRO DELICIAS

ug,rm 2 por nuestras ofertas

g uste
ellj“ el)’ "

PRECIO

‘190 @Yy

EN MALAGA. Avda. VELAZOUEZ, 47. TELEFOND Y FAX: (85) 231 31 00
T R A PR N 7 AL o A RPN AT A

A. ARGUELLES

Antirés Mailadn, 78. Tels.: 548 57 88 - 549 64 71. 28015 Madrid
SELECCIONADDS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES.

ALFABOMED MES PR

83 1.7, BB AR
520, a6
164 TLUABD. 81 AA

94 22 INY,.88
1002.2, 88
100221, 89
100261, 93

100 T, 91

100 TURBO QUAT,, 91
COUPE 2.3, 92, A/A
COUPE 52, 94
HMW

816,87

31815, 92

3201 COUPE, 92
3201 GOUPE, 94
3251, 86

3251,87

325TD, 92, AVA
5201, 90

5201, B9

5201 24V, 91

5251 24V, 91

5251 24V AUT, 0

DD
000
ST.000

446,600
42.000
39.000
80.000
75.000
50.000
41.000
-68.000

MES

24.100
70.000
55.000
72.000
33.000
34.000
83.000
54.000
49.000
65.000
75.000
76.000

EN HACHUEL,

TENEMOS LO QUE BUSCA

PEUGEDT 106LONG BEACH
PEUGEOT 306 %R 1.6 s
PELGEOT 05 EMBASSY 18 7
PEUGEOT 306 SEDAND |
PEUGEOT 105 SRI

PEUGEOT 605 SRDT - -
PELGEOT 405 SVI

PEUGEOQI &05 XYDT AUT

[PEUGEOT LS COMBLOLUSE . .

AUDI 10 CD A/4 E/E C/C
CITROEN BX 1§V FE .
CITROEN Y aNTI4 TD

CITROEN XM 3 0 ¥6 CUERO FE
CTIROEN ZX 18T AURA B
FIAT ITPQ 2.0 16¥ A/A .
FORD MONDEC 2.0 51 16V

FORD TRANS1! COMBI 5 2
NISS4M SERENA OLX COMBI 5 0
RENAUTL.CLIO | 4 RT .
RENAULT LI | 7%

SEAT IBLFA 1 5 444

Y SE LO GARANTIZAMOS.

Princmest =y SRTTANT (&}

1 2 £
1594 35345 12MESES
bo1ed 47734 12MESES
. 15 41671 12 MESES
1591 30 265 12 MESES
1.991 50 573 12 MESES
1550 400 421 12 MESES
1594 81 046 12 MESES
1592 35545 12 MESES
1987 20 109 12MESES
1593 34728 12 MESES
1693 .. S66TI 12 MESES
1992 < 48 546 12 MESES
1994 = 3023 12 MESES
1932 - I 12 MESES
1994 - 4640 12 MESES
1.954 T 44484 12 MESES
1954 42453 12 MESES
1951 19205 12 MESES
1992 20 109 12 MESES
1951 14734 12 MESES

(*) Pras./ mes=PSA a 48 meses con el 25% de entrada.

HACHUEL

SU CONCESIONARIO PEUGEOT

Paseg de las Delicias, 101,
Tel- (97) 468 50 05. Fax- 530 75 90

@ JUNTO A METRO LEGAZF}

I [L.EEI'JT

a la hora de
COMIPRAR
su AUTOMOVIL

525 TDSALT, 62
626 CSI, 80
M-3, 90, FE
M-5. 90. FE

CITROEN
AX 11 VIVACE, H1
AX 14 IMAGE, 90
AX 14 TGS, 3F, 91
BX TRS 1.6, 84

XANTIA 2.0i 8X, 93
XM 2.01GL, 91

XM V6 |, 91

DX 16| AV. 5P, 82
ZX1.81vOLG., 91

LiD S 52
TEMPAA 1 BE, 82
IFDRD

ESCORT KR35 B9, AR
2 A 1.3 PACHA 92
EESTA 1653 O

GIRICN 16 3HIA, &)

95,000
95,000
35,000
82,000
87.000

MES

18.000
18.000
18.000
13.000

BX TZD TURBO, 92,A/A 38.000

57.000
38.000
39.00C
34.000
28.000

20
18,000
17,00
24,000

SCOBPIC 24|, 8
HUONDA

ACCORD 20,84 FE
LANCIA

DEGRA Z00E, 92, A
DIEERR 18, B0 A
THEMA TLR 16V B
¥-10 TURBEOD, 86
MASERAT| MES
228,50 2000

MERCEDESBENZ MES

26
MES

=R CE

MES

100.000
135.000
110.000
124.000

98.000

80.000
237,000

MES

300GE 24V 5V, 91
300E AUT, 92
30CE 24V, AUT,, 92
300E 24V, 93
300TE, 86

5008E, 93

MITSUBISHI
3000 G WAY 41

MISSAN
FRIMERA 2,01 SLX, 00, 35.000
SEFENA SGX 2.0 4F 54 39.000

OFEL MES:
ASTRAGREZ D 18V. 92 47.000
OMEGA CD) 86 24000
OMEGATD 87, A8 30,000
OMEGAZO GV 94 83000
NECTRAGFI0, 4P 8 35000

PEUGEDT MES
05%R, 8
405 Ml 18V, 3
405 SAL %

PORSCHE

B11 TARGH, 52
811 506 2
HENALILT
CLIO AN 1.4, 91
ESPACE THE ©, 90
R-11 GTD, 87

R-18 FAM., 83, A/A
R-18 TSE, 80 A0
R-21 TURBO, 88, A/A 32012

MES
AR
52,000
15,000
14000

ROLLS ROYCE MES

SILVER-SRIFIT, 85 2200000

RITMCH RS, B2
TOLEDC -8/ 0t

1OYETA MES

VOLKSWAGEN. MES

CORRADO 18V, 89, A/A 43.000
GOLF 1.8 INY, 87 35.000
GOLF GL, 80 24.000
GOLF GTAUT, 83, A4 38.000
GOLF G-60, 91, A 41.000
POLOCOU. 1.3 GT, 81 16,008

MOTOCICLETAS MES
HEMDA NSR12E'R, 93, 15,080
TOROTERAENG MES
SEERCHEROKER 21 50 67 000
LADA Bl 1 6 43, 83 22,000
i 84.000

s O

$40 006

Eompramaos Vehiculos Nacionales e imporlacion Seminuevos. Pago Confado
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BMW M3. Ao 93, F/E,

-16.000 Km, a matricular.
TeE' (91} 562 06 g2.

BMW 325. 4p, afio 93

gns metalizado, cuero
gris, airbag. techo eléc-

trico, tempomat, equipo

sonido, computadora, a
matricular, Tel; (91} 562
06 02.

BMW 525! 24V. Afio
91, pintura metalizada,
techo, llantas aleacion,
A/A, a matricular. Tel:
{91} 562 06 02.

BMW 525 TDS. Afio

93, verde Boston metali-

zado, airbag conductor,

techo eléctrico, apoya-
brazos delanteros, ra-
diocasete Bavaria, 8
matricular. Tel: (91) 562
0602, 4 "

BMW 7301 Aut.. Afo

94, nuevo modelo & ci-
lindros, sélo estrenado.
pintura metalizada, te-
cho electrico, tapacer:a

de cuero, equipo de so-
~ TD. Afio 91, pintura me-

nido, sélo 5.000 Km, a
matrieuiar. Tel: (91) _562_
06 02 iy i)

.l" _.r

POBSOHE Carrera
Cabrio. Afo 86, color
rojo, asientos depomvos
~ fapizades en cuerc ne-

' gro, A/A, radiocasete,

- perfecto estado, pocos
- Km. Tel: (91}562 0g 2.

. PORSCHE Carrera
- ‘Aniversaric. ARo 87,

metalizado, techo eléc-
trico, A/A, {apiceria cue-
ro especial, radiocasete,
alarma, modelo exclusi-
vo. Tel: (91 56206 02..

PORSCHE Carrera 4.
Modelo 91, cuerc, techo

- gléctrica, 'perfect'b asta-

do, pocos Kn. Tel. {91)
562 06 02 : '

PORSCHE Carrera
RS. Afia 93, F/E, 15.006
Km, serie limitada. Tel
(91) 562 06 02,

PORSCHE 928 54.

Afio 86, pintura metali-

0602

zada, tapiceria cuero,
49.000 Km. Tal: (91)
562 55 02 A

‘o

'SAAB 9000 Turbo S
16Y Cabrio. Ao 92, ca-
- pota eléctrica, tapiceria

- de cuero, equipo aere,

! ponscus 928 GT

Afo 81, azul marine
‘metalizado. lapiceria
CUBIO Negro, pecos Km.

Tel: (91) 56206 02.

¢ GRAND Cherokee La-

redo.Afic 94, automati-
co, 6 ¢., A/A, equipe so-
nido, sélo 15.000 Km.
Tek {91} 562 06 02,

GRAND Cherokee Li-
mited. Afo 93, V8, FIE,
a matricular. Tel: (91) 562
0602

GMC Tiphon turbo. Afio
93, 260 CV, negro. cue-
re negro, £/E, a matricu-
lar. Tel (91) 562 06 02.

- NISSAN Patrol GR

Caorta. Afto 94, bicolor

 verde oscurc/plata met.,

'B.0CO Km, sdlo estrena-
do. Tet: (91) 562 06 02.

NISQAN Jerrano 1 2.7

kit potencia 175 CV,

- equipo sonido, alarma,
. 40,000 Km, a matricular.
- Tet: (81 }'_56_2 06 02.

- MERCEDES 500 SE.
Afio 93, F/E , sélo

+ 20.000 Km, a matricular.

- Tel. {91} 562 06 02.

- MERCEDES 500SL.

Afo 93, rojo almandine,
cuerg beige, a matricu-
lar, Tel: (91_) 562 06 02.

MERCEDES 500 SEL
Afio 93, F/E, plata, cus-
ro negro, a matricular.
Teh (91) 562 06 02.

. MERCEDES S 600

- Coupé. Afio 94, 7 me-
ses de use, negro met,
CUBTO Negro, a matricu-
far. Tet: (91) 562 06 02,

MERCEDES 300 CE.

~Afo 90,blanco,cuero

negro, 50.000 Km. Tel:
() 562 06 02.

talizada, techo solar, ra-

( dtocasete 40,000 Km.
: ,{eL. (‘01_‘1562 1] 02 ne Ay

Min SEABISE&I Ecllpse 4
2 @ 18V 150CV. Afio 93,

i mmejorabie estado Ji

el (81} 56206 02.

02,

 MAZDA 929. Afo 93,
. F/E, perfecto estado. 2
matncular ’Tel (91)562

f B amatncular Tel:
{91)562 ogoz2.

 PONTIAC Firebird,

ARo 93, 6 ctltndms en v,
180 CV, automético, air-
_bag, A/A, equipo soni-
do, E!anlas aleacién,
'ABS, techo carga, pre-
- oo muy rnteresante Tel !
{9 )562 06 02.

SAAB 9000 CD 4p.

- Afio 90, perfecto esta-

do, azul marino.
1 750 000 ptas. Tel:(91)

5620602 .

MERCEDES BOOCE

24Y. Afo 90, pintura

- metalizada, teche, cue-

ro, automatico, 5v, ASR.
a;rbag, ilantas 8 orifi-
cios, tempomai, radio-

 MERCEDES 30005-‘

_'24\/ Afio 92, antracita,
fcuero negro, equipadisi-

! - -mo. Tel: {91) 562 06 02.

MAZDA'MXB Afio 83, sy ol I
FERRARI :
. Quattrovalvole. Absolu-

tamenta impecable, re-
cién revisado, color rojo,
- cuero beige, pocos Km.
- Tel: (91) 562 06 02.

PORSCHE Carrera 4.
Afg 93, azul maring

-metelizado, impecable.

Tel (91) 562 06 02.

 PORSCHE 944 -3-2'.-
~ Afio 90, blanco,impeca-
ble. Tel: (91) 562 06 02.

. OPEL Calibra 2.0 18V.

casete.Tek: (91) 562 06

Mo'ndi'al g

o R?AR: T

‘radiccasete. Prs
1.750.000 ptas. Tel: (81)

EMPORTAUTO Buick

IMPORTAUTO Cadi-
ttac Eldorade Biarritz.
Descapotable, afio 61.

Afic 91, negro met.. te-

cho elée., 50.000 Km,
Precio:

562 06 02.
AUDI Coupe 2 aE Afo

' 91, metalizado, radioca-

sele, petiecto estado.

. Precio: 1.950.000 ptas.
Tek (91} 562 06 02.

IMPORTAUTO JBA
Falcon Sport. A estre-
nar, entregas inmedia-
tas. Tel: {976) 38 62 t2.

IMPORTAUTO
Mercedes 220 Sedan.
Afg 53, perfecto. Tel:
(976) 38 62 12,

IMPORTAUTO Merce-
des 220 SE. Afio 60,
descapotable, perfecto.
Tel: (976) 38 81 12,

IMPORTAUTO Merce-
des 220. Afig 53, desca-
pot. Tel: (976) 38 62 12.

IMPORTAUTO Mase-

_rati Sebring 3500. Afio
. 62, Tel: (976) 38 62 12.

Riviera Coupé. Afio 68.

Tel: (976) 38 62 12.

IMPORTAUTO Rolis
Royce Coriche Cabrio-

let. Afio 72. Tal: (976)

386212

IMPORTAUTO F{DIIS

~ Royce Silver Shadow.
1976, Tek: (976 36 62 12.

IMPORTAUTOQ Pli-
/mount Sport Fury. Afio

65, aire, perfecto. Tai:

(976) 386212,

IMPORTAUTO Olds-
' mobile Cutiass. Aho 66.

Tel: (976) 3862 12.

Tel: (976) 38 62 12.

" IMPORTAUTO Re-

nault Dauphine. Afic 60,
totalmente restaurado.

Tel: (976) 38 62 12.

{MPORTAUTO Alpine
A-11G 1300 Gordini,5v
1200V, Tel: 976) 38 62

12

IMPORTAUTO Aipine
A-110 1600 Gordini 5v-
| 160CV. Tet: (976) 38 62

12

IMPORTAUTO
Triumph. Spitfire 1500.
1979. Tet: (976) 38 62 12.

IMPORTAUTO BMW

3.0 CSt 180 CV. Cuero,

1975. Tak (976)38 62 12.
IMPORTAUTO Austin

‘Healey Sprite. 3 capo-

tas. Tel: {(976) 38 62 12.

IMPORTAUTO Fiat
130 Coupé. Aire, Pinin-
farina. Tel: 38 62 12,

IMPORTAUTO Fiat
1500 Cabriolet. Pininfa-
rina. Afio 65. Tel: (976)
3862 12.

IMPORTAUTO Dcdge
Dart. Afio 66. perfecto,
Tel: (976) 38 62 12,

IMPORTAUTO Ci-
traén 11 Pato. Afio 54.

el (978) 38 62 12.
IMPORTAUTO MGB.

1800. Verde inglés. Tel:

(976) 3862 12.
IMPORTAUTO Ino-

centi Spider. 1967, cue-
ro, madera,descapota-
ble. Tel: (976) 38 62 12.

IMPORTAUTO Lam-

borghini Espada. 1970,

perfecto, Tel:_38 2 12.

IMPOﬁ’l‘AUTO' Ferrari
330 GT, 2+2,12 cilindros.

Afio 65, estado concur-

. so. Tel: (976) 38 62 12.

IMPORTAUTO Foarrari
- Mondial Quatrovalvale.
- Rojo, perfecto. Tel.
- (976) 386212,

IMPORTAUTO P° Sa-
gasta,43. 50007 Zara-
goza.Tel: (976)38 62 12.
Fax: (976) 2600 78.

Motor 16

IMPORTAGION

B E N J A EXPORTACION

I&EHJA ZULPICHER STRABE 218 COLONIA-ALEMANIA/ DELEGACION MADRID TEL: 91-504 64 89

'GRAN STOCK DE VEHICULOS DE IMPORTACION

A LOS MEJORES PREO.IOS_ DEL MERCADO
CENTRORDESAUTONMOVILES S ESD GAST DN SSEMIEESTHREN D!
MERCEDES, BMW, AUDI, PORSCHE, JAGUAR Y TODO TERRENO
30 Anos en el sector del automovil nos avalan.
Vehiculos revisados y garantizados por escrito.

COMPRAMOS VEHICULOS DE IMPORTACION

PARA OTROS MODELOS ENTREGA DE PEDIDOS EN 10 DIAS
SUCURSALES CON EXPOSICION Y VENTA

MADRID
C/DOCTOR ESQUERDD 59
TELEFONO: 91- 409 72 63

VALDEMORO CHICLANA (CADIZ)
CTRA.ANDALUGIA KM.24  CTRA. LA BARROSA KM.2,600
Poligono industrial Albresa ~ TELEFONOD: 956 - 49 40 46
Avda. de Madrid 26-NAVE 9
TELEFONO:91- 895 55 64




. v :

CONPRAR 1 YENDER

AUTOS

COMPRAMOS VEHICULOS.

LINAN

PAGAMOS AL CONTADO

GRAN STOCK EN
VEHIGULOS DE OCASION

CERTIFICADO DE
GARANTIA POR ESCRITO

ABIERTO SABADOS TARDE
Y FESTIVOS MANANA

P? ESPERANZA 7 {Metro Acacias)
TLFNO.: 91-517 07 35

Pt ACACIAS 69 (Metro Piramides)
TLFNO.: 91-474 88 52

LINAN Alfa Romeo 75
1.8 iny. D/A, elev., cie-
rre.M-JdZ . Preclio:
750.000 ptas. Tel: (31)
517 07 35y 474 88 52,

LINAN Alfa Romeo 33
1.3. Elav,, cierre,5V, 5 p,
MWW Precio: 785,000

ERALIVES ¢

ptas. Tel: (91) 517 07 35
y (91) 474 88 52.

LINAN BMW 3251
A/A, D/A, slev,, cietre,
cuero, llantas, diciembre
afc 89. Mes' 28.350
pias. Tel: (31) 517 07 35
y 47488 52.

LINAN Citroén AX 1.4
TDR, diesel, 5v. Afio 21.
785.000 ptas.Tel: {81}
51707 35y 474 88 52,

LINAN Citrogn ZX Vol-
cane 19 Iny.ABS A/A,
D/A, elev., cierre. M-MS,
Mes: 25.725 ptas. Tel:
(91) 517 OV 35 y 474 88
52,

LINAN Citroén ZX 16
Iny Aura. A/A, elev.,, cie-
rre, M-NZ. Mes: 24.150
ptas. Tel: (91) 517 07 35
y 474 88 52.

LERAN Fiat Uno 70 SXI
Iny. Elev., cierrs, alarma,
M-MS, Precio: 925.000
ptas. Tel: (81) 517 07 35
y (91) 474 B8 52,

LINAN Ford Escort
1.6 Iny Ghia. A/A, elev.
M-1J. 625.000 ptas. Tel:
{91) 517 07 35 y (91)
474 88 52,

LINAN Ferd Fiesta 1.1
o = =

A

{

4

AUTOS F

INANDEZ

SISTEMA VEHICULO OCASION

TURISMOS-NDUSTRIALES

100 VEHICULOS
EN STOCK

AV, MENENDEZ PELAYO 38 - TELEFOND (31) 501 2293

c
0
v
A

S

8 ANOS PARA PAGAR CON SOLO SU GARANTIA PERSONAL
GRAN STOCK V.0. PROCEDENTE DE CAMBIO GARANTIA HASTA 12 MESES
TEL.: {91) 554 65 05 - 554 65 13 - 554 34 21 - 554 37 05 FAX: (91) 554 65 05

CLX. 5V. Maderno, afio
81. Precio: 625.000
ptas. Tel: (91) 517 07 35
y (91) 474 88 52.

LINAN Ford Orion 1.6
D Ghia. Diesel, slavalu-
nas eléctricos cierre, M-
IG. Precio: 550.000

g '. = mlmmmnm

] faE:t Si, deseo suscribirme a Motor 16 por un afio,

rUrRTt '1(}!{“- ALIDA PARA ESPANA

ENVIAR A MOTOR 16. CAMBIO Y VIAJES, S.A. C/ BASAURI, 17 28023 MADRID (ESPANA)

ptas. Tel: (91) 517 07 35
y 474 88 52,

LINAN Ford Orion 1.6
Ghia. Alre acondiciona-
do, elev., cierre. M-JX.
Precio: 850.000 ptas.
Tel: {(81) 517 07 35 y
{91) 474 88 52.

SUSCRIBASE AHORA A
MOTOR 16 CON
UN DESCUENTO

I]El 20%

C/ GARCIA DE PAREDES,

)

. HOLLIDAY CAR ;

| * VEHICULOS KM "
TopAS LAS MARCAS Y MODELOS - VEHICULOS DE IMAGEN Y DIRECCION

PRECIOS MUY COMPETITIVOS ( HASTA UN 20% Dto.)

CREDIT-HOLLIDAY|
FINANCIACION A SU MEDIDA EN 1 HORA

MARCENADO 50
Mercedes 26CE. Ano
90, full equipe, Teléfono:
(91) 416 66 34,

MARCENADO 50 Mer-
cedes 300 CE 24V. Ano
92, full equipe. Teléfono:
(91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 CE. Afio
88, full equipe. Telefono:
{91) 416 66 34,

MARCENADO 50 Mer-
cedes 500 SE. Aro 91,
full equipe. Teléfono: (81)
41666 34,

MARCENADO 50
Mearcedes 300 TD. Afg
91, fuli equipe. Teléfono:
{81) 416 686 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 E. Va-
rigs. Teléfono: (91) 416
66 34,

MARCENADO 50
Mercedes 300 D Va-

rios. Teléfono: (91) 416
66 34.

MARCENADO 50

BMW 735 L. Afo 88,

(0T 4

@

ll* *

-k
* 5 X

3

MARCENADO 50
BMW 325 24V Ano 92,
full equipe. Teléfona:
{91) 416 66 34,

MARCENADO 50
BMW 525 24V. Aro 81.
fuil equipe. Telefono:
{91) 416 66 34.

MARCENADO 50
BMW 525 TDS. Afio 92.
full equipe, Teléfono:
{91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 260E. Afio
90, full equips. Teléforo:
{91) 416 66 34,

MARCENADO 50 Mer-
cedes 300 CE 24V. Afo
92, full equipe. Teléfono:
(91) 415 86 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 CE. Afio
88, full equipe, Teléfono:
(91} 416 66 34,

MARCENADO 50 Mer-
cedes 500 SE. Ano 81,
full equipe. Teléfono: (91)
416 66 34 |

FERNANDEZ Renault
21 Nevada. Anc 89.

FERNANDEZ Meice-
des 300 DT. Afo 90.
Precio: 3.500.000 ptas.
Tel: 501 22 93,

FERNANDEZ BMW
525 TDS. Afg 92, auto-
mético. Precio:
4.175,000 ptas. Tei: 501
2293,

FERNANDEZ Renault
Espace TXE. Afio 90.
Precio: 1.850.000 ptas.
Tal: 501 22 93.

FERNANDEZ Ford
Escort XR 31 Cabrio.
Afioc  89.  Precio:
1.300.000 ptas. Tel: 501
22 93,

FERNANDEZ Peugect
205 GTi. Afio 88. Pre-
cio: 1.000.000 ptas. Tei:
501 22 83.

FEBRNANDEZ Seat
Toledo 1.8 Sport. Afio
94, Precio: 1.700.000
pesetas. Taléfono: 501
22 93, '

FERNANDEZ Renault
19 TXI. Afo 91. Precio:
1.100.000 ptas. Tel: 501

'22 9.

Precio: 850.000 ptas.
Tel: 501 22 93.

FERNANDEZ Fiat Ti-
po DGT. Afio 89. Precio:
750.000 ptas. Tel: 501
22 93

FERNANDEZ Mercse-
des 300 DT. Afio 90,
Precio: 3.500.000 ptas.
Tel: 501 22 €3,

FERNANDEZ BMW
525 TDS. Afo 92, auto-
matico. Precio:
4.175.000 ptas. Tel: 501
22 93.

LINAN Alia Romeo 75
1.8 Iny. Direccidn asist-

da, elevalunas, clerre.
M-JZ.Precio: 750.000
pesetas. Telélono: (91)
517 07 35 y (91)z 474
88 52.

LINAN Aifa Romeo 33
1.3. Elevalunas, cie-
rre, 5V, 5 p, M-NW. Pre-
cio: 785.000 ptas. Tel:
(91) 517 07 35 y (91)
474 88 52,

LINAN BMW 3251, Aire
acondicionado, direc-
cion asistida, slevalu-
nas, cierre, cuero, lfan-
tas, diciembre afio 89,
Mes: 28.350 ptas. Tel ;
(91)517 07 35y 474 88
52.

MARGENADD &0
Importacion de

Automoviles
NUEVQS Y USADOS
(TODAS LAS MARCAS)
Gran stok en Mercedes

i fult equipe. Teléfono:  Precio: 850.000 ptas. | BMW v Tﬂdo Tel'l'ello
A“GRA con un 20% de descuento y con un video del Mundial de Rallyes de regalo, pagando sélo 15.600 ptas. ' (61) 4186 66 34. Tel: 50122 93, 'I'-‘E-HNANDEZ Stock = -
Es C“ENTO EI Taldn adjunto a nombre de Cambio y Viajes S.A. 1 Giro postal n?........ccon..... -8 nombre de Cambio y Viajes 5.A. : J (i EA T  autombviles F. Fernan- Parklng para clle“tes
.......................................................................................................................................................................................... MARCENADO 50 FERNANDEZ Fiat Ti-  dez Tel: 501 22 83
20% DED ““E“ Egg:hdadCP ......................... o o BMW 325 |. Afio 92, full  po DGT. Afo 89, O Tel.: 91- 416 66 34
.................................................................... VINCHA. oo ivecercereeonsrensersronssersernes JELE cvtueaseusesssanssesssranssnsnens ' 5 . '

““ Fecha de nacimiento ... oeeseensssannnes | D0\ OOST PLOTESION 1vvvvvrervrrrevceessvrsanssssnsssens s ssssscenssssssees i?g lEGE .:J.elefono. i ;g%g 5 .pta.s Tel o ;Enp::,‘::;szp‘ggnggf Fax - 91 - 41 6 68 01

‘. M“ND‘AL Precio suscripeién ' I Simess

DE ESpaia.......coiinsciniiiinne s : 45500 ptas Amtrics, ACE . v, 36.296 ptas '
Europa, Argelia, Marruecos v Tiner...... 32036 rls. Asi, {CANTA ovveoeerverererrienns 49.556 ptas. : Motor 16
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SR LES

Canalcar
&

350 COCHES

32 ANOS
VENDIENDO LAS
MEJORES
OPORTUNIDADES

1A B
2450000
250000
2850000
3175008
2850000
3760000
1830000
1850300
733000
875000
135000
B25.000
625,000
80000
1425500
180000
1278000
725000
1475000
Li.00
.00
o
1750000
112500
1475000
7500
1.375.00
1275000
142500
1425000
45000
475000
795000
117000

FOFEHESTR T 43P
FORDFEETR 1L ELY
FORCHIERTRDESEL -

AJTOMOVILES

Canalcar

CERTIFICAMOS
POR ESCRITO
QUE NUESTROS
VEHICULOS NO

HAN TENIDO
GOLPE
ESTRUCTURAL

FORDHONDEQ2OGHIAFE @0 2480000
FORDMOMDEO2QTBVFE 99 2273000
FORDMONDEO 206HIAFE % 27200
FORDMONDEQ20GHIAFE 80 2528000
FORD ORION 1.6 CLX Ak 8 12600
FORDORION  §CHIAEE OC - &8 Tea0n
FORD SCORFIO FE g 24000
FORDSCORPIOZSTOFE ~ & 2850000
FORD SCORPI0 201 FE LI R

FORDSCORPIO2OICLAL B8 1100000
FORDSCORPIO2SCAFE® ot 1350000

AUTOMOVILES

Canalcar

ES

50 COCHES EEIrER:

FACILIDADES
DIGANOS COMO

QUIERE PAGAR

FORDUERIA O AR CCEE:

FORDSIERRASDYRA M % i

MARTIN DE LOS HEROS, 63
TELS :541 90 31 - 548 34 48
METRO ARGUELLES

!

APRAR 1 VERDER

Bl

woreniznign OPELASTRA 16l GTEE CC
Canalcar 35
OPEL ASTAA 17 DIESELDA
Pt
GPEL ASTRA 14161
PELGECT 106 T 1434 5
ocC S PEUGEQT 2051.1 WHER
350 C HE PESET 205R
PEUGEDT 205LACCSTE M
PEUGELT 206 RDFE
; PEUGECT 0% XTOTFE
SI NO ESTA PEGEDT S8 T FE
SATISFECHO LE ;Eﬁgggg‘;ﬁ&
DEVOLVEMOS [rre=praniem
DINER PEUBEQT 405 S30T AACOEE
sU 0 PEUGEQT 405 DT
PEUGEQT 405 SAIFE
o PEUGEOTUSSRAACCEE
e e PEUGEQT 605 S| 24 FE
;;"82?.‘;13‘3, $ mg PEUGEOT 605 SRDT FE
P CORSATY @ 900 PEUGEQT 306 ¥RD AA (G EE
P ST 18 W g PEUGECTAEDTBREACAA
CEMETISOCE & e CEVGEOTIRISCWTALA
¥, SOETT 15 B gy CUGEOTAGTORLE
UELAETTCAERODA @ 1y CCNALTISAMCHARL
FELMDETRARCOEE 31 ooy PERAULTIELACHARNAA
GEMEGAIWICLFE B seap  PCVUTIOMEL
| ECTRA165 B WM :E:iﬂglggwm”
FLETDMOON % omm  FEMATEED
AUTOMOVILES

Canalcar

Eos

CTRA. DE LA CORUNA, KM. 12, 400
SALIDA PLANTIO (AVD. DE LA VICTORIA Il}
FRENTE 6! AVENIDA TEL : 372 90 90 (CENTRALITA}

147500
1578000
1525000

300060
1075000
1A

TH0.000

565000

530,000
1 478,000
2330000

790000

1500
1.040.000
137506
170,008
PR
1275000
1773000
875,00
AR
1975000
2450000
1260000
1,275,400
1178000
[RICHIS
L7500
17000
1078000

390000

P2 STA MARIA DE LA CABEZA, 57 TALLERES :
TELS :474 50 18 - 474 9019 JUAN ALVAREZ MENDIZABAL, 63
EMBAJADORES 28008 MADRID. TEL :542 27 65

FORD FIESTR 1.1 % B5000  OPELVECTRAZODIAMCND 8 2125000 RENALLT 19 AL % 1475000
JAGUARSOVEREIGNSOAU. 92 4400000 OPELYECTRA201AARC L} 1575000 RENAULT1OTHESPAACCEE 90 1278000
LADA NIVA b4 TEID  OPELVECTRAZOIGTAACC 21500 RENAULT 19 RN 14 % 1175000
LANCIADEDRA1SAACCDA 92 155000  OPELVEGTRAZ0GTFE B 2050 RENALLT 10 RTI 164 FE o L1000
LANCIAOELTAZMIE1SVFE 93 67000  OPELVECTRA2Q1GVAACC 80 157500 RENAULT 21 THE 5P FE 9 1476000
LANGHA DELTA T E R e EoiiLes RENAULT 21 THEFE 127500
[ANDROVER DISCOVERY 25 34 1250000 RENAULT 21 TXENEVADAFE 90 1 575,000
WERCEDES 10 EZ36VFE &7 2500000 cana I car RENAULT 21 THIBE 0 14500
WERCEDES 300 CECOUPEFE -80 3450400 ‘.
WERGEDES 0E FE B a0 . |
MERCEDES 500 S FE % TR0
eATIE ¥ am Canalcar
RS T 350 COCHES .
NSSANPATROL TP LINE AR 91 L3500

NISSAN TERRAC I g 25000
OPELASTRA1GI4PCGDAEE 9 1375300
CPEL ASTRA1.61GT FE #1650
OPELASTRAGSIAGCDAEE %2 178000
OPELASTRAGSA1GYFE 82 215000
OPELASTRAGSMSVCCEE &1 1678000
OPELASTRAGSI1BYCOEE 82 1750000
OPELCALBRAZOSVFE 82 2225000
DPELCAUBRAZDISVFE &1 2000l
OPEL CORGA 1 2EE GG 8 TR0
OPEL CORSA 12EECC 2 500
OPELCORSALIGLS ] 475500
OPELCORSA14ISPCCEE 83 126000
OPELCORSA 1415 A8 W 1400

NUESTRA
GARANTIA
CUBRE PIEZAS Y
MANO DE OBRA

SIN LIMITE DE
KILOMETROS NI
DE PESETAS

350 COCHES

LEA Y COMPARE
CON LA
NUESTRA LAS

DEMAS
GARANTIAS

RENAULT SFIVE 9 625,008
RENAUETCLID 14 ) 840000
RENAULT CLIO 1.4 44 o) 1125000
BEMAULTCLIO14RT AACC &2 1265000
RENALLTCLIO17RTSP AL 81 1225000
REMAULT GLIC 1.7 5P Ak b 1173000
RENAULTCLIC1BRSIAADA 88 1,580,000
REMAULT ESPACE 22THEFE  ©1 2.750,000
RERAULT THINGG 4] 890,400
RENAULT 19 TDE CHAMADE &1 1,775,000
RENAULT 18 GTS ] 2600
RENAULT EXPRESS 16D '} a0
REHAULT 3 FIVE o 648,000
RENAULT 5 GTL 575000
ROVER 220651 16Y FE 1] 1890000
ROVER 82051 FE % 2550000
RCVER {14 GTIFE | 1575000
ALTOMOVILES
Canalcar

A

350 COCHES

St USTED TIENE
UN BUEN COCHE
PARA VENDER,
POR FAVOR

VENGA A VERNOS.
PAGAMOS EN EL

SAAB 9040 23 GBI FE %

SMBYOIT23THE 9% 285000
SEATBIZA 1548 9 790080
SEATIBIZA 140LX % 120

SEATIRIZA 1.5 DISCO 2 5000
SEATRIZALSOUMPAACC 2 80060
SEATIBSZA S CC LLEE Ll 50000
SEATTERRA 14D ) 750000
SEATTOIEDOAAICLARDA 92 1475000
SEATTOLEDO1SICLARDA 82 175000
SEATTOLEDOTS6PARABS 82 1446000
SEATTOLEDOTSCTAADA  ® 1740000
SEATTCLEDOGT 201 FE #1570
SUZUR SAMURA| 413 ¥ B30000
SUZUKI SAMURAI CABRID @ §70.009
SUZUMISEDAN166LKAR & 1078000

4

@

8

8

8

SUZUKI VITARA JHT FE 1828000
SUZUK) SAMURALJHT 1050000
TOYQTA SUPRA TARGA 3. FE 226000
TOYOTA4 RUNNER FE 253040
W GOLF 1 GiAA 1478000
VWGLF 16 8 T20.000
W GOLF 1.6 CLAA 8 10760

W GOLF CABRIO A DA 8 190
VW GOLF GABRIO FE CE 89 23000
YWOOLFGOLF20IBYFE 83 2325000
YW GOLFGTIG 60 FE 9 1800
YWWGOLFGTILBEECCA 80 137500
WGOLFGMIPAADACS 83 210000
YW GOLF GTIAR GG EE B 1150
V4 PASSAT E 35000
VW GOLF GTI A 0 1428000

VOLYO 440 A4 EE CC B L1700
VOLYGMOSTWAFAM FECA % 2650000
ADI%22IAACCEEDA B9 1450000
AUDIOZOEMEECCDA % 2480000
BAW 3181 4P 24 DA 8 23000
BWE0I4PAACCEEDA 81 2550000
BW 320 § COUPEARCCEE % 3178000
BiAW 5251 4P FE 9 25000
BW 7501 FE 8 37m
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YAMOVIL Audi 80 2.6
E V6. Aho 92, azul me-
talizado, F/E. Garantiza-
de. Precio. 2.450.000
ptas. Tel: 565 26 00.

YAMOVIL BMW 730i
3.0 218 GV Afo 92, ne-
gro met., F/E. Garanti-
zado. Precio: 3.950.000
ptas. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Ford Mon-
deo 2.01 Ghia. Afip 94,
verde metafizado, maxi-
mo equipamiento, po-
cos Km. Garantizado.
Tel: 585 20 00.

YAMOVIL Mercedes
300 D. Afio 92, gris gra-
fito, completo de extras.
Garantizado. Pracio:
3.750.000 ptas Teléfo-
no; 565 20 00.

YAMOVIL Rover 216
GTIl. Afig 92, verde
met., A/A y demas ex-
tras. Pracio: 1.550.000
ptas. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Renault Sa-
frane 2.2 RNSI. Afio 83,
granafe metalizado, ex-
tras. Garantizado. Pre-
¢io; 2.750.000 ptas. Tel:
565 20 00.

YAMOVIL, Ford Escort
Cosworth. Afg 93, gris
metaiizado, completc de
extras, pocos Km, com-
pleto de extras. Garanti-
zado. Oportunidad Uni-
ca. Tek 565 20 00

YAMOVIL Benault La-
guna 2.0i RXE. Afo 94,
gris metalizado, fuil
equipe, pocos Km. Ga-
rantizado. Cpontunidad.
Tel: 585 20 00.

YAMOVIL Mercedes
C-280 Elegance.Afio
83, bianco, full equips,
Garantizade. Oportuni-
dad Gnica. Tel. 565 20
00.

YAMOVIL Rover 220
Coupe Turbo 200 CV.
Finales ang 83, blanco,
F/E. Precio: 2.950.000
ptas. Garantizado. Tel:
565 20 00.

CONPRAR 1 VENDER

YAMOVIL Opel Cali-
bra 2.01 16V. Ao 92, ro-
jo, F/E. Garantizade.
Precio: 2.350.000 ptas
Teléfono: 565 20 00.

YAMOVIL Voivo 850
GL 2.5 20V. Afio 94,
granate metalizado, au-
tomatico, F/E, 18.000
Km. Garantizado. Tel
565 20 00

YAMOVIL Renauit
Clio t 7 Baccara. Afo
92, azul met., A/A, cue-
ro, extras. Garantiza-
do.Precio: 1.580.000
ptas. Tel: 365 20 Q0.

YAMOVYIL Pontiac
Trans Sport 3.8 V6. Afio
94, color granate metali-
zado, aire acondiciona-
do y demas exiras. Ga-
rantizado. Precio:
3.250.000 ptas. Tel: 565
2000,

YAMOVIL Subaru Le-
gacy 2.2 GX 4X4. Aio
92, granate metalizado,
full equipe. Seminuevo
Unico. Teléfono: 565 20
00.

SE VENDE

RENAULT
LAGUNA V-6.

Procedente de concurso.
MUY BUEN PRECIQ.

Tel: {96) 691 30 95.

ALHAMBRA Dispone-
mos de las mejores
opartunidades de mer-
cade de vehiculos cero
km en todas ias comar-
cas. Visitenos, saidré
ganando. P2 Deiicias,
65, Talefono: 528 10 38.
P¢ Delicias, 100 Teléfo-
ho: 468 46 08.

BMW 525 TDS. Afo
92, gris plata, muchos

exiras. Precio:
3.790.000 ptas. Teléfo-
no: 468 46 (8. :

COMPRO vehiculos.
Tasacién a domicilio y
pago contado. Teléfono;
908 60 58 82.

ALHAMBRA Compra
al contado de naciona-
las e Importacion, tam-
bién tasamos a domici-
lio. P# Delicias, 65. Tel:
528 10 38. P2 Deiicias,
100. Tel: 468 46 08,

PEUGEOT Hachusl
Concesionario. Tens-
mos [a mejor oferta. Ne-
cesitamos comprar usa-
dos, a cambio, mejor
tasacion. Se sorprende-
ra. P? Delicias, 101. Tel:
468 50 05,

MERCEDES 260E.
Gris, afio 91, ABS, lian-
tas aieacion, radiocase-
te. Precio: 3.280.000
ptas. Tel. 468 46 08.

ANTES de comprar su
automébvil, lameme, sal-
dra ganando. Fernando.
Tel; 908 72 64 57.

MERCEDES 300E 24
valvulas. Afic 90, color
negro metalizado, fre-
nos ABS, aire acondi-
clonado, llantas, doble
airbag, otros. Precio:
3,750.000 ptas. Tel: 468
46 08.

AUDIF 100 2.8 V6. Afie
g2, full eguipe. Precio:
3.450.000 ptas. Alham-
bra. Teléfone: 528 10
38.

BMW M-5. Arc 90, full
equipe. 3.450.000 ptas.
Jufian. Teléfong: 908 80
58 82.

LANCIA Thema 8.32
Ferrari. Afio 89, como
nuevo. Garantfa 1 afo.
2.080.000 ptas. Alham-
bra. Tel: 468 46 0B.

FURGON C25 gran vo-
lumen. Afio 92. Pracio:
1.690.000 pesstas.
Eduardo. Teléfono: 552
44 07,

BMW 325! Cabriolet.
Cuero, elevalunas, ilan-
tas, azul cscuro metali-
zado, afio 87. Julian.
Precio: 2.080.000 pese-
tas. Teléfono: 808 60 58
82.

ARGUELLES Alta Ro-
meo 164 Turbo. Ao 92,
38.000 Km. Mes: 57.000
plas. Tel: 54964 71.

ARGUELLES Audi
Coupé 2.3. Afc 93,
39.000 Km. blanco.
Mes: 68 000 ptas. Teh:
544 35 24.

ARGUELLES Audi
Coupe Quattre 82. Afio
81, negro, F/E. Mes:
80.000 ptas.Tel:548 57
88.

ARGUELLES BMW
525 1, 24 V. Ano 91, gris
met:;, F/E Mes: 75.000
ptas. Tel: 549 64 71,

ARGUELLES BMW
325 [. Aflo 87. A/A,
asientos Recarg, sus-
pensidn, muy equipado.
Mes: 37.000 ptas. Tel:
544 35 24,

ARGUELLES BMW
320G Coupe. Afio 92 v 94,
30.000 Km. Mes: 78.000
ptas. Tel; 549 57 88.

ARGUELLES Citroén
Xantia 2.0 VSX. ABS,
A/A, radio, 33.000 Km.
Mes: 57.000 ptas. Tel:
54964 71.

ARGUELLES Citroén
ZX 1.6 [ Avantage. Afio
93. Mes: 32.000 ptas.
Tel: 544 35 24,

ARGUELLES Ford
Escort XR3l. Afio 8%, ro-
jo, A/A. Mes: 26.000
ptas. Tel: 549 57 88.

ARGUELLES Honda
Accord 2.0. Negro meta-
lizado, afio 93, 3C.000
Km. Precio: 70.000 ptas.
Tel 549 64 71.

ARGUELLES Morce-
das 300CE 24V. F/E,
37.000 Km, antracita.
Mes: 137.000 ptas. Tel:
544 35 24.

ARGUELLES Merce-
des 300 E 24V. Afio 20,
sport line. aniracita,
44,000 Km.Mes: 99.000
ptas. Tel: 549 57 B8,

ARGUELLES Ope!
Cailbra 2.01 18V, Afio 92.
antracita. Mes: 49.000
pesstas, Teléfono: 549
64 71.

ARGUELLES Peugeot
405 Mi 16V 4X4, Afo
92, gris metatizado,
40.000 Km.Mes. 42.0600
pesetas. Teléfono: 544
35 24.

ARGUELLES Holis
Royce Silver Spirit 11.
Gris metalizado,40.000
Km, afno 85, cuero cre-
ma, a matricular. Mes:
220.000 ptas. Tel: 549
g4 71.

ARGUELLES Seat Ibi-
za SXI. Afo 90, rojo, ai-
re acondicionado. Mes.
20.000 ptas. Tel 549 57
88.

ARGUELLES Suzuki
Vitara. Techo lona lujo,
aho 80, 30.000 Km.
Mes; 31.000 peselas
Telefonio: 544 35 24.

COMPRO
LLANTAS DE
RENAULT CLIO

INICIACION. -
Llamar noches.
Preguntar por Aquiles.
Tel: (91) 657 06 54

AUD]I 100 CD 2.2 auto-
maético. Vehiculo de di-
raccién, Antonio Mora-
les Teléfono: (91) 556
05 66.

DATOS iécnicos. Ma-
nuales de taller y
despiece de fodos los
coches, motocicletas y
furgonstas del mercado.
Puesia a punto de mo-
tores, mecanica de
competicion, trucaje de
motores, técnicas de
conduccién departiva,
ete. Envies a toda Es-
pafa. Precias muy com-
petitivos. Teléfonos: {91)
378 07 88 / 730 47 48.
Fax: (91) 378 07 8.
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PRECI(: SIN DETERMINAR

A partir del préximo mes de julio se
comercializara el Zip & Zip, modelo elegido
por la marca italiana para instalar un motor
eléctrico que se combina con su conocido
propulsor térmico simplemente apretando
un botén, siendo el primer scooter de este
tipo que se produce en el mundo en serie.

La Zip combina el motor eléctrico con un motor térmico

monocilindrico de 49 cc. ¥ 4,1 caballos de potencia. Es
¢l primer scooter de estas caracteristicas.

Exoasivo il

TUANDO una marea os lider del
mercado, se puede permitir la
libertad de realizar experimentos
con sus modelos gue siempre resul-
tardn cuanto menos interesantes.
Este es el caso de Piaggio, que lide-

ra con autoridad el segmento del
scooter ¥ ha decidido dar un paso
adelante en la investigacion y desa-
rrollo de los motores eléctricos, in-
corporando a la base de su popular
Zip un propulsor de este tipo que se

combina con el ya conocido motor
térmico monccilindrico de 49 ce. v
4,1 caballos de potencia, siendo el
primer scooter de estas caracteristi-
cas que se fabrica en serie en el

| mundo. 250
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Sin duda representa un hecho en-
comiable para la marca italiana el
interés prestado en la evolucién de
los motores eléctricos, ya que ofre-
cen las innegables ventajas de una
nula contaminacién y contribuye a
mejorar la calidad de vida en las re-
cargadas ciudades.

Pero puestos a analizar el nuevo
Zip Bimodal, nombre que expresa a
la perfeccién los dos modos de pro-
pulsion, eléctrica y térmiea, nos en-
contramos en principio con gue las
baterias de plomo que utiliza para
alimentar el motor eléctrico ocupan
el espacio que estaba destinado a
guardar el casco o cualquier otro ob-
jeto, por lo que este hueco queda
anulado para tal fin, al igual que el
espacio de la guantera situada de-
bajo del manillar, destinada para
transportar el cable y el cargador
que sirve para recargar las bateri-
as, aunque existe la posibilidad de
dejar los cables en casa y aprove-
char este espacio.

La carga de las baterias se realiza
de forma muy sencilla, basta con co-
nectar una parte del cable a un en-
chufe normal y otra a la entrada
que tiene el soporte de las baterias,
v en ocho horas volverdn a estar a
pleno rendimiento.

La autonomia que ofrece este Zip
tan particular es mayor que la que
tiene el modelo que equipa sélo el
motor de gasolina, gracias a la posi-
bilidad de conectar el motor eléctri-
co simplemente presionando el bo-
tén que hay destinado para ello. La
marca anuncia que esta maniobra
puede realizarse sin necesidad de
detener la moto, pero como nos dijo
uno de los mecédnicos de Vespa: «Ha-
cer esta operacién sin detener la
moto gignifica aplicar un sufrimien-
to innecesario al motor».

La autonomia que ofrece el motor
eléctrico puede rondar los 30 kilé-
metros, dependiendo de la potencia
que apliguemos. Las prestaciones
de este motor con una una potencia
de 650 W a 6.800 rpm son muy limi-
tadas -el marcador no logré pasar
de los 30 km/h con el acelerador a
tope ¥ llaneando-, lo que puede re-
sultar un poco arriesgado circulan-
do por la ciudad entre el trafico, ya
que en muchos cagsos es necesario
disponer de un poco mas de veloci-
dad para no estorbar demasiado. En
cambio, resulta ideal para circular

por zonas cerradas al trafico, como
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El hueco situado
hajo ol aslento,
cuya finalidad era
la de alojar el
casco, esta ahora
ocupado por las
haterias de plomo
que se utilizan para
alimentar el motor
eléctrico.

Cargar las baterias
resulta muy
sencillo, basta con
conectar una parte
del cable aun
enchufe normal y
otra a la entrada
que tiene el
soporte de las
baterias. En ocho
horas estara a
pleno rendimiento.

El cuadro de

_ instrumentos
resulta de lo mas
completo:
indicadores deo
reserva del
combustible,
intermitentes,
chivato de aceite...,
incluso podemos
conocer el estado
de las haterias.

Igualmente ha
desaparecido el
espacio destinado
a la guantera,
situado bajo el
manillar. Ahora se
destina a albergar
los cables y el
cargador que sirve
para recargar las
haterias.

son las urbanizaciones y los centros
histéricos, porque no sélo ofrece una
velocidad muy limitada y segura, si-
no que ademss no contamina ni ha-
ce ruido.

Otra de las dudas que surge con
este motor es la de la carga de las
baterias, porque a no ser que se dis-
ponga de un garaje particular o un
local, enchufar el cargador puede
resultarnos bastante complicado si
se vive en un piso, no porque no ha-
va enchufes, sino porque seria difi-
cil tener que meter en casa la moto
para recargar.

Al margen de estos inconvenien-
tes, el Zip & Zip cuenta con las co-

nocidas caracteristicas que le han
hecho tan popular: buen comporta-
miento, comodidad, manejabilidad,
ahorro y sobre todo un excelente
acabado.

La instalacién del motor eléctrico
y de las baterias aumenta el peso
del conjunto, pero no merma, en ab-
soluto, las prestaciones del motor
térmico, que se muestra 4gil y dind-
mico. El cuadro de mandos dispone
de todos los indicadores necesarios
para estar bien informados, con tes-
tigos de reserva de combustible, in-
termitentes y chivato de aceite, in-
cluso podemos conocer el estado de
las baterias mediante un indicador

FIGH '..'r'..i !
TRACCION MECANICA

MOTOR: Monicilindrico de dos
tiempos. CILINDRADA: 49.4
¢c POTENCIA: 4,1 caballos a
7.200 r.p.m. BASTIDOR: Parte
delantera monocuna en acero,
parte central y posterior en 1&
minas de acero de alta resis-
tencia. FRENOS: Anterior tam-
bor de 104 mm. Posterior
Tambor de 100 mm. SUSPEN-
SIONES : Delantera: horquilla
telescopica. Recorrido de 73
mm. Trasera: monobrazo con
amortiguador hidraulico de do-
ble efecto y muelle helicoidal
coaxial. Motor oscilante con
acoplamientos elisticos. Reco-
rrido de 73 mm. NEUMATI-
CO0S: 90/90 X 10 Tubeless.”
DEPOSITO: 3 litros. {0,5 reser-
va). PESQ: 107 Kg. VELOCI-
DAD MAXIMA : Segin Codigo.
ACELERACIONES: 0-30 me-
tros en 7,0 segundos. 0-100
metros en 16,9 segundoes
CONSUMO: 1,9 [tros /100
Kms (Normas Cuna).

TRACCION ELECTRICA

MOTOR: De funcionamiento
continuo. POTENCIA: 650 W a
6.800 r.p.m. BATERIAS : Dos
de plome, blindadas 12 Vol-
t10s.40 AH. CONVERTIDOR:
24 V/ 12 V-5 Amperios. REGU-
LADOR DE VELOCIDAD: A tran-
sistor. RECARGA DE BATE-
RIAS: Cargador portatil en |a
maleta anterior, alimentacién
22C V. Tiempo de recarga 70%
4 horas. 100% 8 horas. VELO-
CIDAD MAXIMA: 26 Km. AU-
TONOMIA: 26 km. aproximada-
mente. i

de escala luminosa situado en el

- centro del panel.

El precio adn no estd determina-
do, pero lo que si parece seguro es
que su comercializacién sera el pré-
ximo mes de julio para toda Europa,
en los colores gris octanio metaliza-
do y verde menta pastel.

Dentro del apartado de acceso-
tios, el Zip Bimodal contar4 con ma-
leta trasera portaobjetos, parabri-
sas pequefio o grande, antirrobo
mecénico, cesta delantera y alfom-
brilla reposapies. .

CHEMA BEEMEJO
FOTOS: JOSE ANTCONIO Diaz
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CUENTENOS SU CASO

.....

R.- En efecto, un prototi-

'-W ilﬂ mim upma m

Wﬂunﬂbw in ra con capota eléetrica?
Opel al qu Peoro MARQUINA
¥yq TAMHA

Montar on Kart
en Madrid

SOY un aficionado al

kart, Mi duda es la si-

guiente:; ;dénde ge puede
montar en kart en la Co-
~munidad de Madrid?
(Hay alguna asociacién
que coordine este depor-
te? Aprovecho esta carta
para preguntarles dénde
se celebrar4 la Férmula 1
este afio. ;En Jerez o en
Barcelona? ;Se retrans-
mitird en horas razona-

bles en Tele 5?7
PABLO ZUFRIATEGUI
MADRID

R.- Hay una Comisién
Espaiiola de Karting que
coordina este deporte. Su
teléfono es el 361 23 18 y
se puede llamar los mar-
tes v los jueves a partir de
la 19 horas. En la Comu-
nidad de Madrid existen
cinco clubs de karting. El
Karting Club Soto en Soto
del Real, Carretera de Mi-
raflores Km. 40,400; el
Karting Club Los Santos,
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a,ﬁuindo lnl-

po del Tigra Roadstar ha

recorrido varios salones in-

ternacionales

en los Santos de la Humo-
sa, Ctra. Santorcaz Km.
1,200, Alcala de Henares;
el Karting Club Asupark
en la Ctra. de Boadilla a
Villaviciosa Km. 4; el cir-
cuito de Torrejon, Ctra. de
Loeches Km. 2, y en el
Restaurante Los Hornos,
Ctra. de Burgos Km. 45.

El Gran Premio de F-1
tendrd lugar en Montme-
16, Barcelona. Tele 5 re-
transmitird en directo e
integras todas las carre-
ras de Férmula 1 de este
afio 95, mientras que log
entrenamientos serdn
ofrecidos en diferido. Para
el G.P. de Espaifia, que
tendrd lugar el 14 de ma-
vo, la cadena de televisién
hard un despliegue técni-
co y humano especial.

del auto-

NUE ansu CON EL TIGRA CABRIO

fﬂﬁﬂgbmmm
ra se sepa muy bien sl ol
m,‘l'h lml
corto plazo en los mer-

‘cados amhpunla. De co-

mercializarlo, su lanza-
miento tendria gue
coincidir con ia época
estival. El preclo supon-
dria un aumento respec-
to a las versiones equl-
valentes del Tigra de
entre 200.000 ¥
300.000 pesetas y la
capota eléctrica se-
ria opcional, dehi-
do a que el pi-
blico al que
en teoria iria
dirigido el
coche valora
mucho las
* cuestiones
econdmicas.

Certificado
de homologacion

RECIENTEMENTE he
adquirido un todoterreno
Jeep Cherokee Limited
del afio 91 y he observado
en la ficha técnica que fi-
gura una medida de rue-
das diferente a los neu-
maticos que monta el
vehieulo.

El coche acaba de pasar
hace unos meses la ITV y
quiero preparar con tiem-
po la préxima. Como he
de pedir al fabricante o
importador un certificado
de homologacidn de los
neuméticos que llevo
montados, mi pregunta es
la siguiente: ;a quien de-
bo dirigirme para este
tramite? ;A Renault?, ya

que el vehiculo lo impor-

taba esta marea y figura

como tal en el permiso de
circulacién. jA Chrysler,
que en estos momentos

son los representantes de -

la marca en Espafa?
JUAN MERI ORTI
VALENCIA

R.- Aungue desde el 6
de enero de 1992 Renault
no tiene competencias pa-
ra firmar ningan certifi-
cado de homologacion, al
haberle retirado Chrysler
el poder notarial, le puede
servir de ayuda saber lo
siguiente. Aunque en la
ficha técnica del coche no
lo ponga, la contraseiia de
homologacién nimero
B1475 de su coche, ampa-
raba tres variantes de
homologacién tipo con cin-
co medidas de neumdtico
diferentes: 1la 1° homologa
las medidas 215/75 R15 y
la 225/75 R15. La 2° ho-
mologa la medida 225/70
R15 y1a 3° lag 215/75 R15
y la 225/70 R15. Espera-
mos que le sirva esta in-
formacién.

Porche 911 Turbo
mas racional

TUVE un Porsche 911
Turbo 3.6, el de 360 caba-
Ilos de potencia. Me lo
compré pensando que po-
dria dominarlo mds o me-
nos hien, como lo hacia con
gl Carrera 2 que me deja-
ba un amigo, sin embargo
la realidad fue biex: distin-

t4. La traccién trasera, el’

dgua en el asfalto y los
360 amigos que propulsa-
ban el coche se ponian de
acuerdo para hacerme la

|

vida imposible. Terminé
controlando mds ¢ menos
la situacidn... en seco. Leo
con mucho interés la in-
formacién referida al nue-
vo Porsche Turbo, vy me
hago las siguientes pre-
guntas: ;Serda mas racio-
nal que el mio? ;Lo podré
utilizar incluso los dias de
Nuvia? ;Qué ganancia en
segundos para la acelera-
¢ién de 0 a 100 Kim/h. yen
velocidad méxima ofrece
el nuevo modelo respecto

al mio?
JoaqQuUIN HALMAN
ALICANTE

R.- Las primeras infor-
maciones que nos llegan
de Alemania son bastan-
te optimistas en cuanto a
la docilidad del nuevo
911 Turbo. Sin embargo,
con los datos en la mano,
la cosa no estd tan clara.

Como usted bien sabe son
408 caballos de potencia

¥, aunque ya se utiliza la

traccién total, el reparto
entre ejes sigue las mis-
mas especificaciones que
en el Carrera 4, o sea, un
5 por ciento delante y un
95 por ciento detras en
condiciones normales y
86lo un 40 por ciento de
potencia mandada al tren
delantero con la peor ad-
herencia. Es decir, el
intencionado comporta-
miento de traccién trase-
ra ya visto en el Carrera
4. Las diferencias de pres-
taciones respecto a su mo-
delo no son escandalosas.
El suyo alcanzaba los 280
km/h. y éste los 290 km/h,
El suyo aceleraba de 0 a
100 km/h. en 4,8 segun-
dos y éste lo hace en 4,5

segundos. El suyo recorria
un kilémetro desde para-
do en 23,3 segundos y éste
lo recorre en 23,0 segun-
dos. .

Gasoleo cinco
pesetas mas barato

ME gustaria que me infor-
madseis sobre la legalidad
de unos centros de distri-
bucién de gaséleo (mds
concretamente, si puede
ser, del que se encuentra
en el Km. 400 de 1la N-VI
Madrid-La Corufia) que es-
tdn empezando a abundar
por todo el pais vendiendo
el gas-oil mds barato que
en las gasolineras. Yo re-
posto mi eoche en uno de
ellos y la verdad es que me
mosquea esta rebaja de
precio (cinco pesetas por li-
tro en turismos). ;Cémo lo
pueden hacer? ;No nos en-
gafiardn en la cantidad o
en la calidad? Y si fuese
asi jcomo y dénde se po-
dria comprobar? y ;dénde
¥ ¢6mo se podrian denun-

ciar estos casos?
JESUS ARIAS VALCARCEL
LroN

R.- Para comprobar la
legalidad de una instala-
cién, ésta ha de estar ins-
crita en el registro de ins-
talaciones de venta al por
menor de gasolinas y gasé-
leos de automocién esta-
blecido en el Real Decreto
645/1988 del 24 de junio de
conformidad con el articulo
8 de la ley 34/1992 de 22
de diciembre de ordenacitn
del sector petrolero. Si us-
ted tiene alguna duda so-
bre su legalidad, no dude
en pedir esta autorizacién.
En cualquier caso, para
evitar el fraude con el ga-
séleo agricola, calculado en
unos 35.000 millones

anuales, el Ministerio de’

Industria ultima un decre-
to ley que unificard los ga-
sdleos tipo B (uso agricola)
vy C (calefaccién) convir-
tiéndolo en un carburante
de bajo rendimiento.

Exceso de velor-ldad

La Direccion General de Trafico nos viene ohsequiando desde
hace algln tiempo con un mensaje radicfonico donde, en
resumen, afirma gue, para detener un vehiculo lanzado a una
velocidad de 120 kllémetros/hora son necesarios al menos
118 metros -més que un campo de fithol- frenando a fondo.
Empezaré por decir que esta afirmacion peca més bien de
optimista, porque la longitud de frenada depende bastante del
vehiculo, de su carga, de la direccion del viento, del perfif del
tramo de carretera —cuesta arriba o cuesta abajo~- del estado,
mojado o seco, del pavimento y finalmente del estado de los
frenos, por lo que en la mayoria de los casos, ef tframo de
frenada sera bastante mas largo. Pero en cualquier caso,
frenar a fondo a cualquier velocidad medio-alta, con cualquler
vehiculo, y mucho més si el piso esta moejado, es ya bastante
peligroso. Lo que ya no es tan cierto es que circular por
sistema a menos de 120 Kkilémetros por hora sea una
panacea, ni siquiera 1a forma mas {itil y segura de evitar
accidentes. Mi ya farga experiencia me Indica que si mientras
se circula surge de repente una situacion lnesperada el que
haya o no accldente no ;
depentdera tanto de 1a velocidad
a que se circule como de las S

gircunstancias en que salte la ‘
E‘.—_-T - '1"' I:
y

sorpresa. Si sblo a cien por hora
se atraviesa un camion a 30
metros el accidente serd
inevitable. ;Cual podiia ser
entonces el buen criterlo de
prudencla y seguridad? Muy
sencillo: no circular a més
velocidad de fa que nos permita
detener el vehiculo, sin
necesidad de pisar el freno a
fondo, en el tramo de carretera [
que esta a la vista. A veces sers  [ITETTTYTE
mucho menos de lo legalmente : — —
establecido y a veces, mucho

mis. Pero entonces, tendriamos gue la maxima velocidad
prudente y segura seria muy aleatorla, dependiendo
naturaimente de ias infinitas cireunstancias. Pero en fin, eso
es lo gue hacen los diversos medios de transporte pitblico en
el mundo entere. Cuando se viaja en AVE se da uno cuenta de
que sdlo corre a la velockdad tope cuando circula por
descampados, lejos de las ciudades. S se viaja en avién,
también se nota que mucho antes de aterrizar, el avion
reduce su velocidad a menos de la mitad.

En las carreteras, la velocidad méxima deberia ser mucho
més selectiva a julclo def conductor y no de una Inerte sefial
de trifico, salvo que la seiial esté indicando aigo que el
conductor no puede ver. Afortunadamente, en las autopistas,
autovias y muchas nuevas carreteras espanolas, el conductor
suele tener a la vista un tramo bastante mas largo que tres
campos de fiithol y las sorpresas, cuando las haya, deben ser
siempre anuncladas de antemano. Pero, lamentablemente, es
esto lo que suele fallar en nuestras carreteras.

En definitiva, creo que seria mucho més justo, pero sobre
todo mucho mas eficaz, practico, progresista y barato,
sancionar inexorable e indistintamente a todo conductor gue
tenga un accidente por cualequier causa, que seguir como
hasta ahora, vapuleando iniitiimente a quienes se pasan, sin
riesgo, de una velocidad determinada.

* Conductor desde hace 50 afios. Autor ded libro «Trifico Catastrificos.
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Cooper Industries
adquiere Abex Inc.

COOPER Industries, Inc., a la que
pertenece Champion Ibérica, S.A.
dentro de su rama de automocién,
ha adquirido recientemente —por un
precio de 207 millones— la divisién
de productos de frenado de la firma
Abex Inc., uno de los mayores sumi-
nistradores de material de friceién
del mercado americano. Con sede
en Virginia (Estados Unidos), Abex
fabrica y comercializa frenos de dis-
co, revestimientos de frenos de tam-
bor y zapatas de freno para turis-
mos, autobuses y vehiculos 4x4,
suministrando tanto al mercado de
primer equipo como al de repuesto.

<>

Bujias Bosch = _
en envase ecologico

SIGUIENDO la tendencia iniciada
en los pasados meses por las escobi-
llas limpiaparabrisas, las bujias
‘Bosch estrenan ahora un nueve en-
vase m4s atractivo, actual, cémodo

(tanto para el comercio

y lo que es atin méis
importante..., ecolagi-
co. El nuevo sistema

2000 de embalajes
«blister» cien por

s % cien recicables,
que se ird ha-

" ciendo extensivo
a toda la gama
de produc- tos
Bosch, responde

marca con sus clientes para satis-
facer las crecientes exigencias rela-
cionadas con los temas de medioam-
biente.

e
L

TAG Heuer con__
la mujer deportista

CONTINUANDO con su filosofia
de eolaboracién no sélo con depor-
tistas de élite sino también con
nuevos valores, TAG Heuer, empre-
sa suiza lider mundial de relojes
deportivos profesionales, apoya en
esta ocasién de forma muy especial

como para el usuario);.

al compromiso de la .

Land Rover con el esqui

BMW y Land Rover han patrocinado conjuntamente dos carreras de la Copa
Mundial de Esqui: la Downbhill, femenina, y la Super G, que se celebraron en
Saalbach, en Austria, el pasado 4 y 5 de marzo respectivamente. Esta es la
primera vez que Land Rover patrocina una actividad de este tipo. Las activi-
dades de patrocinio y mecenazgo llevado a cabo por el fabricante britdnico
hasta ahora —como los concursos hipicos— estdn en linea con los intereses y
gustos de sus clientes. Ademas del patrocinio, el equipo de demostracién de
Land Rover, que viaja alrededor del mundo para ensefiar a los clientes como
se conduce un 4x4, realizé exhibiciones sobre hielo y nieve en Saalbach.

-
e

a Balba Gonzdlez Camino, inica
mujer entre los participantes espa-
fioles en la primera prueba del
Campeonato ProCar de Bélgica.
Balba participé con un Porsche GT-
2 de 500 CV, haciendo equipo con el
sueco Stanley Dicksen (ganador de
Le Mans en 1989) y &l alemdn Wolf-
gang Haugg (ganador del Campeo-
nato ProCar de Bélgica).

e
L

Reformas en
el Parador de Granada

EL Parador de Granada, que une la
sobriedad castellana de sus patios
con la exuberancia drabe de sus
fuentes, ha reformado parte de sus
habitaciones. Los trabajos han sido
realizados en 15 habitaciones que
ge han transformado en 13, lo que
ha permitido que dos de las nuevas
estancias, una de ellas en el torre-
6n, dispongan ahora de salén. Estas
habitaciones cuentan con un cémo-
do mobiliario, cuya
restauracién ha si-

Zh do realizada por

la Asociacién

Pgmmm;s para la Pro-
tecciéon del

Minusvilide (PROMI), fruto del
acuerdo entre ambas entidades, y
que sin duda contribuird a hacer
mds agradable la estancia en este
imcomparable parador. De este mo-
do el establecimiento dispondra a
partir de ahora de 36 habitaciones
dobles. '

S
-

Premio para
Quartz de Total

LA gama Quartz de
lubricantes para auto-
moviles de Total Es-
paiia ha sido galardo-
nada con uno de los
premios a las «Cien
mejores ideas del
afio 94» que anual-
mente concede la re-
vista «Actualidad Econémica». Es-
t0s galardones tienen como objetivo
destacar los productos y servicios
que «contribuyen a la calidad de vida
de la sociedad espafola». La gama
Quartz, cuya comercializacién se ini-
it en 1994 con siete diferentes tipos
de lubricantes, ha sido especialmen-
te disefiada para garantizar las ma-
ximas prestaciones del vehiculo.

CUANDO SE HAGA LA LUZ VERDE, MAS DE

20,000 CARALLOS DE POTENCEA, 100.000 M1LLO-
NES DE PESETAS Y LOS 26 HOMBRES MAS RA.
FIDOS DEL AUTOMOVILISMO, QUEMARAN EN
SUS MONOPLAZAS 150,000 LITROS DE GASOLL-
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NA PARA UN DESAFIO SIN CUARTEL: EL CAM.
PEONATOD DEL MUNDO DE FORMULA 1 QUE
YHERA LA LUCHA BNTRE (L Y SCHUMACHER
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EQUIPOS

TRECE EQUIPOS Y VEINTISEIS
PILOTOS SE VERAN ALINEADOS
'EN LA PARRILLA DE SALIDA DEL
CIRCUITO DE SAO PAULO, PARA
CONVERTIR EL GRAN PREMIO DE
BRASIL DE FORMULA 1 EN ESE
ESPECTACULO SINGULAR DONDE
SE CONJUGARA EL DINERO Y EL
RIESGO, LA VELOCIDAD Y LA
TECNOLOGIA EN VIRTUD DEL
MAYOR TRIBUTO AL

AUTOMOVILISMO DEPORTIVO.
78 / Motor 16

™ TYRRELL VMR,

SALO
{FINLANDIA)
 Coche: 023. Motor: OX 10 C-V10.

Director Técnico: Harvey Postlethwaite.
Director Deportivo: Ken Tyrrell,

BENETTON RENAULT

| MICHAEL r:; JOHNNY

‘| SCHUMACHER d HERBERT _

'—d {ALEMANIA} {GRAN BRETANA}
Coche: B 195. Motor: Renault RS 7-V10.

Director Técnico: Ross Brawn.
Director Deportivo: Flavio Briatore.

NIGEL
e )
(GRAN BRETANA) !FlNl.ANDiA! :

Coche: MP 410. Motor; Mercedes FO 110% 7.
: Director Técnico: Neil Qatley.

. Director Deportivo: Ron Dennis

[ glgﬁw | 6 I!“mmm'mm
(GRAN snmﬁm {GRAN snmﬂm

WILLIAMS RENAULT |

Rothrnsng

coche FW 17 Motor- Renau!t RS 7-«\!10
i Director Técnico: Patrick Head.
Director Deportivo: Frank Williams.

| @ TKE
INOUE - -~
IRVR( Pom } s

/R GlaNN
MORBIDELLI

L A
Coche FA16. Motor: Hart 308- ve. il |

. Director Técnico: Alan Jenkins.
Dlrector Deportlvo .lackle Ollver_ ¥

Y N T I — - - I
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|ATTARELLA
11 ?PI'ELIA) ”'.L?I (HOI.ANDA)

Gnche. S 951. Motor: Ford Cosworth ED-V8,
Director Técnico: Humphrey Corbett.
Director Deportivo: Nick Wirth.

" JORDAN PEUGEOT |

. |

il e, A3,
(BRASIIJ

: Cc)che 1195 Motor Peugeot A:m vm
. Director Técnico: Gary Anderson.
" Director Deportivo: Eddie Jordan.

PACIFIC FORD

/7 BERTRAND @, PEDRO
GACHOT LAMY
;ln (FRANGI) 1] (PORTUGAL)
Coche: PR 02. Motor: Ford Cosworth ED-V8.

Director Técnico: Frank Coppuck. _
Director Deportivo: Keith Wiggins.

—
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. G\G) RoBET
: MORENO

1 (oS

Z(} Wﬁm‘“’

Coche: M 195. Motor' EDM V8
Director Técnico: Aldo Cosia.

i

Director Deportivo: Giancarlo Minardi.

L ‘.— | —_—-_:‘ |
SHIBA P 3F

SUZUKI
(.IAFON) .‘

LIGIER MUGEN HONDA

OLIV!ER

(FRANCIAJ
Coche 1S41, 'Motor: Mugen Honda ZA-6C-V10.

Director Técnico: Frank Dernie.
Director Deportivo: Cesare Fiorio.

JEAN
@ ALESI
{FRANCIA)
- Coche: 412 T2. Motor: 044/1-V 12.
Director Técnico: John Barnard, |
Director Deportivo: Jean Todt. | wal

Coche €14, Motor: Ford Cosworth ZeteoR vs"'

umb
@@ WENDLINGER @. FRENTZEN
AUSTRIA ALEMANIA)

by Dlrector Técnico: André de Cortanze.” "
Dlrector Deportlvo Peter Sauber
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1 G.P.Brasil 26/3/95
2 G.P. Argentina 9/4/95
3 G.P.SanMarino  30/4/95

.P. Espaiia 14/5/95

SON 17 LOS CIRCUITOS DONDE SE DIRIME EL
MUNDIAL DE F-1, QUE COMENZARA EN BRASIL Y

82/ Motor 16

CAMPEONATODELMUNDO DE FORMULA 1 199; ju

ACABARA EN AUSTRALIA. SERAN 17 LUCHAS
DEPORTIVAS A LO LARGO Y ANCHO DEL MUNDO.

E L arranque del Campeonato del

Mundo de Férmula 1 represen-
ta la gran fiesta de la velocidad,
que recorre cuatro continentes con
el mensaje de la m4s alta tecnolo-
gia en virtud de un grandioso es-
pectdculo. Contratos millonarios,
aviones privados, odios y amores se

conjugan en el deambular del Gran
Circo por los circuitos mas famosos
del mundo, donde los 30 hombres
més rapidos del automovilismo de-
portivo recortaran el tiempo en un
mosaico hecho de milésimas de se-
gundo y luchas sin descanso.

A lo largo de estas 17 contiendas,

N
2
&
E
=L

el actual campeén, MIchael Schu-
macher se verd acosado por los ri-
vales més despiadados que anhelan
arrebatarle el mas codiciado de los
titulos. Su filosofia se basa en lo
efimero de una victoria tras otra,
que indefectiblemente llega a em-
briagar. °
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HISTORIA L TY !xlti'l.l.rrl'i M J.IiHIE'l J'Ju.l eI IHiiI'
TEL ~ TAR ]?kl[[.kl_:_‘al'r_:f’ ummm |_4 ONSIS
ShEETELS : . TIA EN CANALIZAR MAS AIRE HACIA EL
iﬂ N‘DU 1™ P "ONDO PLANO Y AST OBTENER UN EREC
FLANO {1} : T0 SUELO MAS ACUSADO Y CONSTANTE.

_ pI‘lIlClplOS de la década de los
90 se implanta una bisqueda
]ﬁﬂ“ "ImEI-I- Hlml l"g desesperada en el campo aerodiné-
mico. Era necesario elevar las pres-
.;i:::iy IPodl ;::h:altﬂly ’ml ml depl::foot “Im:: ::lmu;:ll:nes tac19nes fle lo's Iponoplazas que se
u&aﬂin&mieo para aplicar al Tyrrell 019. Descubrieron que para hfﬂ?lan visto limitados por la prohi- '
aurontar el efecto suelo que aporta la depresion sobre ol fondo plano i Gl e it g
<24 necesario canslizar mas aire hacia 61, Por primera vez deckdieron S DL R e O
distanciar el morro del coche desde el suelo y aplicar un alerdn con
facivia de ala de gaviota invertida. Esta eleccion estaba basada en dos
urisrtos principales: en primer lugar hacer conflulr mas aire hacia el
fusido plano y asi sumentar ia depresion y los anclajes oblicuos del
&larin hacian posible no perder presion aerodinamica del mismo.
Lis resultados fueron tan excelentes que en repotidas ocasiones
Jeas Alesi y of Tyrrell 019, propulsado por un motor Ford
&lalsirado por Brian Hart, rivalizod con ofros monoplazas
Aliznento competitivos como los McLaren, Willlams y Ferrari,
fragidamente ia idea de Postlethwaite fue copldada por
tedos fos equipos y se diferenciaba Gnicamente por
s forma de anclar el aleron al morro del
moaoplaza. Alan Jonkins, ingeniero de
Faaiwork, optd por sujetar el aleron
a6 um Gnico anclajeenel -
fesiro, y por falta de
figiilez astructural su
alsrcion fue un error.

elegir eran dos; extremar el con-
cepto aerodindmico y al mismo
tiempo optimizar el rendimiento
de los motores de tres litrog y me-
dio de cilindrada. Degpués de los
primeros conatos de innovacién .

aparecidos en 1989 con el Ferrari
640 de John Barnard, el primer

monoplaza que marcé un nuevo ca- |
mino a seguir fue el Tyrrell 019,
disefiado por Harvey Postlethwai- ‘
te y Jean Claude Migeot. Se trata-

ba de un monoplaza con el morro
muy afilado y levantado que se ca-

lantero con forma de ala de gavio-

racterizaba por tener el alerén de- ‘

ta, solucién de origen totalmente
aerondutica que permitia «lim-
piar» el flujo del aire en la parte




L1992 L UTETN
En pocas ocaslones una idea tan sofisticada
ha resuftado tan ineficaz. Jean Claude
Migeot, on su regreso a Farrari, ided un
menaplaza con dos fondos planos para lograr
un doble efecto suelo, y también en esta ocasion se
inspird on el cazabombardero F15 para las tomas de aire
del Ferrari F 92/A. La idea consistia en que al fondo
plano original del coche estaba anclado otro fondo
plano sufeto por unos diminutos tirantes. Ef
acierto tedrico enconiré sa fin en sl hecho de
que el segundo fondo plano carecia de

EITT]  WILLIAMS-RENAULT FW 14-B

Este Williams fue uno de los coches mas competitvos
b deé la historia de la Formula 1 y el resultado de Ia
i colaboraclén entre Patrick Head y Adrian Newey.
! Junto a la peculiar configuracién aerodinamica
51 del morro y de los timones del alerdn
i

i

] delantero dotados de sofisticadas
i canalizaciones con diminutas faldillas, el
] FW 14-B tenia también unos elaborados

pontones con las salidas del aire '
lateral en su parte final. Junto a esto, el perfil
extractor del fondo plano era también sumamente

: elaborado y se alcanzaba un efecto suelo rigidez y bajo la succion de Ia
t sorprendente al estar dotado este monoplaza depresion se deformaba echando a
de suspensiones activas que mantenian en perder toda I teoria que on
! todo momento constante la distancia alguncs casos llegaba al desastre,
i entre el fondo plano y el suelo. Mansell y cuamdo los anclajes se seccionaban.
Patrese tuvieron el privilegio de pitotar La idea de Migeot pasd a los
este monoplaza, que fue envidiado por archivos de la Formula 1 con

todos y copiado por pocos, ya que sus
secretos aerodinamicos eran sumamente
complejos y formaban parte de un conjunto.

mis pena que gorla y le costd su
despido de Feryasl. En realidad of hocho .-
del doble fonda plane hublera precisado
un gran periodo de evolueion, ya gue no -
existia experiencia acividada al .
raspecto. En cierto modo, con este
Ferrari F32 /A ocurri algo simitar al
Brabham BT 55, que fracasé por falta de
ingenieria, tlempo y medios hasta llevar

- buen fin tma idea tan avanzaila. En ¥
wm:mﬁmmwe

inferior y canalizar més aire hacia
el fondo plano para lograr mas de-
presién sin perder el efecto suelo
obtenido con el alerén delantero.
Frente a este concepto estaban las
ideas que Rory Byrne habia aplica-
do al Benetton B 187, que se dife-
renciaba por tener el alerdn delan-
terc con forma trapezoidal y el

morro restremado. Todo esto permi-

86/ Motor 16

tia aumentar el flujo hacia el fondo
plano y lograr una buena carga
sobre el alerén sin excesiva resis-
tencia al avance. Al tiempo, Bar-
nard habia presentado los timones
del alerén delantero con formas que
canalizaban el aire hacia el fondo
plano, carenaban el interior de las
ruedas y optimizaban la extraccién
del aire del alerén delantero.

En el periodo comprendi-
do entre 1991 y 1992, la solucién
del morro «evantado» fue adoptada
por casi todos los equipos de un mo-
do méAs o menos pronunciado. Sin
lugar a dudas, fue el Williams FW
14 el que mared la pauta para el
camino a seguir en la biisqueda del
méximo efecto suelo. De hecho,
unos pequefios timones fijados a la

parte final de los «bigotes» aporta-
ban una estabilidad fuera de lo nor-
mal al tren delantero. Estas artima-
fias convirtieron la F-1 en una
escalada desenfrenada hacia la fa-
bricacién de coches cuyas prestacio-
nes aumentaban de forma preocu-
pante, La mdxima expresién aero-
dindmica se logré con el Williams
FW 14 B de 1992 que, al estar dota-

do de suspensiones activas, conser-
vaha estable la distancia desde el
fondo plano al suelo y en consecuen-
cia también del alerén delantero. E]
FW 14 B se convirtié en el monopla-
za invencible de ia temporada con
mas de mil kilos de presién aerodi-
ndmica. En cierto modo, las solucio-
nes obtenidas por Head tenfan algo
que ver con la idea que Colin Chap-

man habia intentado llevar a eabo
en 1982 con el Lotus 91, dotandolo
de suspensiones «activas». La falta
de tecnclogia hizo abortar el proyec-
to, que tenia como base la distancia
constante entre el fondo plano y el
suelo. Como respuesta al acierto de-
Patrick Head con o]l FW 14B, Ferra-
i promovié una idea aerodindmica
basada en una idea de Migeot #¢¢
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@ MCLAREN MP 4/8

En 1993 la carrera hacia la méxima expresion
aerodinamica para lograr un efecto suelo similar o
superior 2l que proporcionaban los wingcar dio lugar
a una solucién que por primera vez estrond MaclLaren: y
que fue ideada por Neil Oatley y Henry Durant. Se trataba de unos deflectores [
colocados a la altura del habitaculo que, por una parte separahan el flujo acrodindmico
de los timones del aleron delantero de la otra canalizacion aerodinamica generada por ol
mmmmmmmmhmmummmmmam
pmymrmmmﬁwdoﬂeetabmdﬂmhadahmwdahsm
mebmeﬁc&hhuﬁmﬁﬁnde!dnyﬂdedo%ﬂﬁmhmmmmms«m

\[EEE BENETTON B 194

wativo, aunque en

muchas ocasiones fue penalizado por no respotar el reglamento. A mitad
de la temporada el fondo plano de estos monoplazas {ue medificado con un.
patin central impuesto por la FIA, que limitaba considerablemente el efacto
sualo. Durante el Gran Promio de Bélgica, que Schumacher se habia
sdjudicado momentaneamenta, se descubrié quo un emdneo reglaje de las
suspensiones habia hecho rozar el patin cenfyal disiminuyende su grosor y,
‘asi, el Benetion B 194 habia adquiriJo una gran veutaja al haber
recuperado gran parte del efecto siolo perdido. funto a esto se limitc Ia.
longitad del perfil extractor del fonds plave, con lo cual Iumu
aerodinamica disminuia hasta en un 20 por cisato. A esto habia que sumar -
hrﬂhhh“*rl.ﬂnﬁmﬁn&m
-amaorliguadores «tradicionales», que no conservaban [a constante altura.

que consistia en hacer un doble
fondo plano para aumentar el efecto
guelo, Desafortunadamente, el F
B2/A de Migeot fue un fracaso sin
precedentes, ya que el fondo plano
carecia de rigidez constante y el do-
ble efecto suelo era intermitente,
con el grave problema de gue se
rompian las sujeciones del fondo
plano.

58/ Motor 16
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consiguld miktiples triunfos con este McLaren, que tamblién marcd

.. unatendencia imitada por muchos
yqueaianowfmcopiﬂ

: monoplazas, La
“~ Introduccién del <. -
~ patin central con
" modidas ha puesto el

; fin a una década de ooneeptos
- aerodinamicos altamente competltwos,

La presencia de las suspensiones
activas implicaban un gran dispen-
dio que sélo pocas escuderias se lo

podfan permitir y otras, a pesar de

tener los medios, ne daban con las
soluciones acertadas. De comin
acuerde, a finales de 1993 todos los
integrantes de la FOCA aceptaron
la determinacién de prohibir las
suspensiones activas. En realidad

se traté de un peligroso apafio de
consecuencias imprevisibles, ya que
los monoplazas de principio de 1994
eran lo més parecido a misiles To-
dantes con regulaciones de suspen-
sién sumamente rigidas. En conse-
cuencia, el mAas pequefio percance
que les hiciera perder su estabili-
dad causaba que el monoplaza se
quedara de pronto sin efecto suelo y

- lotalmente plana, el
L

KC30 v o Funoo PLAND

La reglamentacaon de 1995 Ila puesto

definitivamente fin a las ventqjas
que a lo largo de diez afios - -
hablaaporladoelfondo =

" que habian llevado alos - - :
monoplazasaprestacimes = b

 realmente .- ..~ -

.. insospachadas. =

; Alnooxlsti_rlau R

" superficie . .

cymy

i

‘suelo exiremo es practimmente mposlblo, aunqgue los grandes técnicos E
.- como Patrick Head, Adrian Newey y Rory Byrne han lograde en Ios !
. lltimos entrenamlentos previos a la temporada unos monoplazas
" capaces de igualar los tiempos logrados con coches dotados con motores
~ de 3,5 litros de cilindrada y menos penalizaciones aerodinidmicas. Bien es ’
27 clertoqueporunaparl:eestoscoehesyasontmrapldoswmolos
.. anteriores, sin embargo, son monoplazas nacidos bajo el signo de |
-‘j;f ‘seguridad y de un equilibrio entre potencia y aerodinamica que no .
B vo!veran a causar aeonteelmlentos tan :Iramatu:os como Ios de Imola

se convertiera en un vehiculo incon-
trolable. Alerones sumamente sofis-
ticados y exiractores finales del
fondo plano de gran efectividad,
combinados con alas de mdxima
presién aercdindmica sin apenas
freno al avance, propormonaban un
efecto suelo snmlar o superior 2 los
«wing car». Los tragicos accidentes
de Imola y Ménaco obligaron a la

FIA a tomar una postura dréstica
para reducir la alimentacién de los
motores y el efecto suelo con la im-
posicién de un patin en el centro del
fondo plano con un esealén de 5 cen-
timetros. Ahora, en visperas de la
temporada 1995 que representari
en la F-1 el principio de una nueva
era con la seguridad como emblema,
cabe decir que el concepto de fondo

,,,,,

plano como elemento determinante
del efecto suelo, ha pasado a los ar-
chivos tecnolégicos de la Férmula 1,
que junto a las suspensiones activas
representé uno de los hitos teenolé-
gicos mds destacados de la década
de los 80, L

Gic1 CORBETTA
DIBUJOS: PAoLO D'ALESSIO
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UALQUIER palabra

pronunciada sobre
Ayrton Senna se convierte
en la homilia del pilpito
del irreparable arrepenti-
miento y de la afioranza
imborrable. Ayrton Senna
encontré la quietud eterna
entre un instante de des-
concierto y el mds brutal
de los impactos contra la
inmovilidad de un muro
rodeado por una naturale-
za impasible a su desespe-
racién por seguir en esa
aventura a la fuerza lla-
mada existencia.

Como decia el poeta, fue
un manotazo duro, un gol-
pe helado que convirtié el
Tamburello en un camino
bordeado de cipreses en

TAN SOLO
UN ANO

EL DIA PRIMERO DE MAYO SE CUMPLIRA UN
ANO DEL DESAFORTUNADQG ACCIDENTE DE
IMOLA, EN EL QUE SENNA ENCONTRO LA

MUERTE. CON EL SE HA CERRADO LA PAGINA
MAS IMPORTANTE DE LA MITOLOGIA DE LA F-1.

cuya sombra llevé a la
quietud eterna el mito
mas claro, el talento més
desmesurado. En ese ins-
tante Senna reavivd el
mito de Zapata; nadie
queria concienciarse de
que habia muerto, ya que
su quehacer en los circui-
tos de tode el mundo ha-
bia fraguado el hombre-
mito mas justificado e
inigualable. El verdadero
mito se hace deshancando
otros mitos, aniquildndo-
los con su talento v con
esa inmensa modestia
triste que velaba su rostro
y calificaba su forma de
ser. En aquel primero de
mayo de 1994 se fue la
esencia del campe- ¢ee

El principio del fin; la sonrisa tras el primer Campeonato dal Mundo logrado y el abrazo de su padre, Milton, a los 14 anos.
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6n y dejé tras de s, en la
pista y en la historia de la
Férmula 1, a Michael
Schumacher, el campedn
hermafrodita nacido de la
lucha consigo misme, con
la trampa y con la nada;
en cuyo palmarés jamas
podrd eseribir que en sus
retrovisores vio a Ayrton
Senna.

Al contrario de lo que
se especuldé en un princi-
pio, los asesinos de Senna
fueron tres: el eje de la di-
reccidn, que por una rotu-
ra molecular se seccioné
dejandole sin direccién; el
impasible muro de hormi-
gén y un inerte brazo de
suspensién que se fue a
clavar entre el casco y su
noble cabeza, a pocos mi-
limetros de la tristeza de
si ojo derecho.

A partir de ese instan-
te, la Férmula 1 estaba
condenada a cien afios de
soledad vy ese Gran Pre-
mio de San Marino podria
haberse llamado la carre-
ra de Laureano Buendia o
el Grand Prix de Macon-
do.

Sin Ayrton Senna la
Férmula 1 perdié la ma-
gia, la autenticidad de la
lucha entre titanes y se
convirtié en el mismo ne-
gocio, pero triste, sin es-
trellas capaces de hacer
sofiar los aficionados, de
sofronizar y «tifosi», y sin
nadie capaz de pasear por
el paddock el aura mitica
de un hombre superior y
honesto. '

A lo largo de casi medio
siglo de Férmula 1, fue-
ron contadas las roturas
de ejes de direccién y, en
estas dltimas dos déca-
| das, practicamente no se
recuerdan. Sin embargo,
el destino repartié a su li-
| bre albedrio la maldad
necesaria para que el eje
de direccién de uno de los
monoplazas més sélidos,
hecho por Patrick Head,
el mejor ingeniero de la
Férmula 1 y el més ene-
migo de la soluciones fra-
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Ayrton y su padre, Milton, firman el primer contrato serio,

giles, se rompiera justo
en la zona del eje que
precede la sujecién al
chasis.

Sepin el peritaje de la
Magistratura italiana,
entre la barra de direc-
cidn con 25,56 milimetros
dn seccion, se habia sol- |
dado otro elemento cilin-
drico de 18 milimetros de
didmetro cuyo material
era el EN 14, que se sec-
eioné por rotura molecu-
lar ocurrida por fatiga
mecédnica ¥ que causé el
seccionamiento del 70
por ciento de la superficie
antes del impacto del FW
16 contra el muro de pro-
Leccidn.

Ahora que todo forma
parte de un pasado tan
iragico como inolvidable,
cabe la reflexion de la se-
renidad: ocurrié al mas
grande dominador de mo-
nuplazas en la peor zona
de uno de los trazados
méas rapidos de cuantos
formaban el campeonato.

Fue una averia insdlita
on un Férmula 1 y, sobre
todo, en uno de los mono-
plazas més sdlidos, y por
iiltimo, sin saber en base
a qué, Ayrton Senna en
visperag del Gran Premio
labia comentado a su no-
via y a su hermana que
tenfa un mal presenti-
miento ¥ que no deseaba
participar en esa carrera.
El dia anterior al Gran |
Premio, Magic Senna
también habia asegurado
i Patrick Head que el Be-
netton Ford B 194 no po-
dia ser tan rapido y que
algo irregular habia en
€l

Alrededor de su ser pa-
recia haberse cefiido una
treta maquiavélica del
destino que convirti6 el
Gran Premio en un dra-
ma multiforme e inexpli-
cable, con la obsesion de
encontrar esa egoista
guietud a la sombra de
los cipreses. ®
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- 1) Prohibldas las cajas. 2) Ancho del alerén: 140 cm. 3) Distancia hasta -~ -
ol morro de 120 cm. 4) Distancia desde fos pedales hasta el final del - -

chasis: 30 cm. Peso minimo del coche con piloto: 595 Kg. 5) Entre el vo- -
:lante y el chasis: 5 cm. §) Medidas del hueco del habitaculo: 65/44/42 .
" e¢m. y refuerzos laterales de capaces de soportar un im!:acto de 780 Kg -
~ a la velocldad do 5m/seg. 7) Apoyacabeza de 400 cm por 7.5 cm. de -

grosor en goma Confor Cf 42. &) Toma de aire con desahogo posterior. 9)
- Desde 25 cm. del eje longitudinal hasta 15 cm. del eje posterior, prohibi-
_clon de elementos aerodinamicos. 10) La hendidura de desahogo debera . .-
- ser oblicua. 11) Prohibldo prelongar el aleron méas alld de 18 em. -~
. del eje de rueda. 12) Altura méaxima del alerén 80 cm. . - -
13) Desde el eje de rueda al final del alerén, 50
cm. 14) Desde el fondo plano hasta el comienzo
del aleron, 30 cm. 15) 35 cm. desde el ejo de .

CON LA TEMPORADA 1995 DA COMIENZO UNA AERODINAMICA DE LOS MONOPLAZAS. LOS
NUEVA ERA DE LA FORMULA 1 BAJO EL LEMA CUATRO EQUIPOS PUNTEROS HAN ELEGIDO
DE LA SEGURIDAD Y LA MAXIMA EXPRESION UNAS SOLUCIONES ABSOLUTAMENTE DISPARES.

0S8 tragicos acontecimientos Evidentemente, la F-1 no necesita- dix}éznica, que representa el equjli-
L ocurridos a lo largo de la pasa- | ba unos retoques en su reg!amento brio de la sggurldad para los pllo-
da temporada han determinado un técnico, sino una revolucién que  tos. En realidad, la segund_a rp}tad
cambio easi radieal en la tecnologia | mejorard la espectacularidad perdi-  de la pasada temporada sirvié de
de la Férmula 1. La reduccién del | da y al mismo tiempo asegurara la = banco de pruebgs para el nuevo re-
efecto suelo. dictaminado por la | integridad de pilotos y espectado- = glamento técn}co_que se basa.l en
FIA en los p,rimeros compases de res. La clave de la reforma era com- dos asl_)ectos principales: reducir l_a
temporada, sin contemplar las gra- plicada por los miiltiples intereses potencia de 195 motores por medio
ves consecuencias de esa decisién creados que se enredan en el Gran del aminoramiento de la cilindrada;
en la reduccién de la potencia de Circo; sin embargo, habia que en- la limitacién del ef:ecto suel_o y l_a
los motores, convirtié el Gran Pre- contrar un justo equilibrio entre de- reduccién de la presién a_erodma;n}—
mio de San Marino ¥ 4¢ Ménaco en | lirio tecnolégico, intereses econémi- ca. Junto a esto, la dréstma_lprohlbl—
una tragedia que estremecié al | cos y la potencia de los motores en | cién del cqntrol de traccién y, en
mundo del autom6vil deportivo. | relacién con la configuracién aero- | compensacién, la posibilidad de em-

- taciones las quillas. |
o- A7) El escalén del patin . |
oes de 5 em. 18} Todo el pla-
.. - fon debe ser totalmente plano.
—. . o« 19) 55 cm. desde el fondo plano |
~eemi i Tn hasta el perfil del habitaculo. 20) El patin - ]
ST puede ser ancho 30/50 cm. 21) El escalon debe ser
recto a 90°. 22} La parte final del patin es oblicua y mide 20
cm. 23} El apéndice del alerén debera estar a 60 ¢cm. del fondo
- plano. 24) No podra variar la medida del final del patin. 25) El ..
_ tinel de extraccion no podra medir mas de 30 cm. de ancho. ..

| D Y
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McLAREN MERCEDES MP4/10.
Neil Qatley ha disenado este
nuevo McLaren basandose en un
estudio aerodinamico extremado
y de la fibra de carbono.

BENETTON RENAULT B 195. El
tandem Rory Byrne y Ross Brawn
ha logrado una vez mas un
monoplaza a la altura de un piloto
como Michael Schumacher.
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plear el acelerador electrénico y el
embrague regulado también por
medio de un dispositivo electrénico.
Con este esquema tecnolégico, la
FIA ha pergefiado el nuevo regla-
mento que ha despertado entre los
ingenieros de las diferentes escude-
rias la necesidad de extremar los
concepto aerodindmicos para
mejorar el coeficiente Cx y al mis-
mo tilempo encontrar presiones ae-
rodindmicas cercanas a los mil ki-
los, empresa nada fécil debido a la
limitacién de la altura de las alas y
a las modificaciones aportadas al
fondo del coche que ya no es plano,
sino dividido por un patin central y
con el extractor final limitado. An-
tes de entrar en detalles, cabe des-
tacar que los nuevos monoplazas
tienen mds capacidad en el habit4-
culo; sin embargo, desde la parte
baja del asiento hasta los pedales,
el espacio se ha reducido considera-
blemente para afilar al maximo la
parte delantera en beneficio de la
penetracién aerodindmica. Algunos
monoplazag, como por ejemplo el
Williams FW 17, siguen conservan-
do los tres pedales: embrague, freno
y acelerador; por el contrario,
McLaren, Ferrari, Benetton, Jor-
dan' v otros, sélo disponen de dos
pedales, ya que el mando del em-
brague estd situado en el volante.
Al respecto, cabe aclarar un apéndi-
ce que seguramente desencadenard
més que polémicas. Segiin el regla-
mento, el piloto deberd actuar ma-
nualmente sobre el embrague en los
casos que dicho mando se encuentre
en el volante y bajo forma de peque-
fia leva. Pero, hay indicios de que el
dispositivo electrénico que acciona
el embrague esté conectado con el
acelerador electrénico, con lo cual,
el desplazamiento del embrague es-
taria directamente relacionado con
las revoluciones del motor, y esto no
estd permitido.

Respecto a la reduccién de la ci-
lindrada de los motores de tres li-
tros v medio a tres litres, el drama
ha ocurrido no sélo con la potencia,
que ha pasado de los 780/820 caba-
llos a los actuales 620/ 650, sino con
el par motor que actualmente se al-
canzan con dificultad los 40 kilogra-
metros, ¥y que meotores como el Fe-
rrari 044/1, al tener 12 cilindros ¥
una cilindrada unitaria tan reduci-
da, ni siquiera supera los 30 kilo-
grametros, Junto a esto, la prohibi-

cién de la toma dindmica de aire
para la alimentacién ha complicado
seriamente la busqueda de la po-
tencia. Como es de suponer, la re-
duccién de la cilindrada ha implica-
do un aumento del régimen de
rotacién del motor, que para el Fe-
rrari, Gnico V 12 en la F1, es de
aproximadamente 17.500 revolucio-
nes por minuto; para los varios V
10, Renault RS 7 incluido, el régi-
men supera ligeramente las 16.500
revoluciones y los V8 Cosworth y
Hart aleanzaran con dificultad las
15.500 revoluciones por minuto.

Segin estudios hechos por los
centros de consultas mds prestigio-
s0s, con la cilindrada de tres litros y
la posibilidad de repostar dos o tres
veces, el motor de ocho cilindros es
el mds apropiado por sus dimensio-
nes reducidas, (el Hart V8 mide 48
centimetros de largo frente a los
623 del Renault RS7) por una
evidente economia de funciona-
miento y sobre todo por el buen par
motor que desarrollan que se con-
vierte en una gran ventaja en la
mayoria de los actuales circuitos,
cada vez mds virados. En base a es-
to, el V 12 de Ferrari es el menos
indicado debido a que proporciona
todo lo contrario, y los V 10 repre-
sentan la solucién de compromiso
mig equilibrada con la ventaja de
encontrarse entre ellos el excelente
y codiciado RS 7 de Renault,.

La posibilidad de repostar y con-
sumir menos ha propiciado que los
actuales monoplazas tengan depési-
tos de combustible cuya capacidad
se ha reducido a 120/150 litros, que
a su vez ha permitido centralizar
m4s el reparto de pesos.

Respecto a 1a nueva configuracién
estructural y aerodindmica de los
monoplazas, hay que destacar que
los costos no se han reducido y es
de suponer que, a final de la pre-
sente temporada, las prestaciones
igualarén las del pasado campeona-
to ¥ en algunas ocasiones seran su-

| periores. Las ilustraciones que

acompafan esta informacién evi-
dencian de forma teérica las direc-
trices técnicas de la FIA que, antes
de empezar la funcién del Gran Cir-
co, parecen haber sucumbido a la
imaginacién y a la astucia de los
magquiavélicos técnicos de la F-1. @
TEXTO Y FOTOS: GIGI CORBETTA
DIBUJOS: PAOLO D'ALESSIO
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FERRARI 412 T2. Como con el 640,
Barnard ha elegido unos caminos
aerodinamicos y estructurales
totalmente atipicos. El motor V 12
parece el talon de Aquiles.

JORDAN PEUGEOT ) 195. Gary
Anderson ha sorprendido otra vez
con un concepto aerodinamico
totalimente insdlito que consiste en
tomas de aire integradas al chasis.
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EXCLUSIVA =% DAMON HILL-:5

Nuzcu habia catuco en wia formo mei-
tal tan huenn ol principis d2 ung tem-
porada como estoy ahora, he ganado
nueve grandes premios incluidn el Gran
| Premio de Gran Bretafia. Ganar el
| Campeonato del Murilo tiene que ser
{ pues la mds importante de mis metas.
l Creo gue es un deseo realiste pare 1995.
i Es un deseo justificado porgue ¢l nie-
i vo Rothmans Williams Renault es exce-
|
|

1
‘t EN BRASIL VOY A GANAR
i
!
|

lente. Hemos obtenido el cien por cien

de fiabilidad en los motores, esto es mé-
! rito absoluto de Renault.

El dltimo coche, el FW17, ha sufrido

| une gran mejorg en este dltimo afio, to-
3 do esto significa que hemos empezado
¢ con buen pie. Siempre siento que €§
: muy umportante empezar fuerte el prin-
: cipio de la temporada y todo esto se de-
. mostrard en la primera carrera en Bra-
i gil, ef dia 26 de marzo.

Los cambios en los coches —a rafz de
los irdgicos accidentes que ocurrieron el
aito pasado-— contemplan un gran niy-
mero de mejoras desde el punio de vista
del piloto. Durante las pruebas de Esto-
ril, en Portugal, en las que se rodaron
muchos kilometros, me senti mucho
mds a gusto en el habitdculo. El espacio
parae mis hombros y para el manejo del
volante es mucho mds holgado. Ya no
tengo que doblar mis mufiecas mas; es-
to, combinado con un volanie mds
grande, significa que tengo un mayor
control sobre el coche vy se reguiere un
menor esfuerzo fisico para conducirlo.

Como el ultimo Williams tiene
un, morro elevado, mis pies estdn
mds altos. Pero la nueva posi-
cién de conduccion, mds re-
clinada que la anterior, es
mds natural, ya no me
causa ningin problema
ergonomico. Por supuesto
tuve una sensacién pecu-
liar desde las primeras
vueltas porque, ademds de
esta posicion de conduccion
revisada, los laterales del ha-
bitdculo son mds altos y apeniis
podia ver por encima de ellos.

Por un momento incluso
pensé que iba a necesi- 7
tar un almohaddn.

l
!
i
+
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Pueds jurecer que cefoy muy enfoea-
45, pero mucha gente sigue pre:
gunidndome sobre ei afio pasado y el
controvertido firal del campconato. En
lo que o mi concizrre, esto no es rale-
vante, es Listoria. Tengo gue cdmitin
sii emhurgo, jjuz ku temporada conclz-
¥ de formn poco saticfactoric ba,;o m;
punto de vista, pero no para el de M
chael Schumacher.

Yo ro le guarde rencor. El estado de
forma de un conductor puede variar
Schumacher estaba en alza el afio pasa-
do cuando tedu le iba bien, pero hacia
el final de lu temporada, cuando las co-
sas no parecian ir tan bien para Micha-
el, fui capaz de rivalizar con él. Serd in-
teresanie ver ghora cdmo reacciong
cuando esté bajo mayor presion parg
mantener su compeonato.

Agquella fue una fantdstica oportuni-
dad y lo demostré, pero soy el primero
en reconocer gue dos buenas carreras no
son suficiente para crear una imagen
permanente en la F-1; esto se consigue
ganando el Campeonato del Mundo.

La ecompeticién estd muy cerca ¥ no
hay todavia un claro favorito. Obvia-
mente, Schumacher y Benetton-Renault
serdn un desafio muy importante. Mi
compaiiero, David Coulthard, ha sido
muy rdpido durante los entrenamienios
y cualquier conductor de tu equipo debe
ser siempre considerado como uno de
tus rivales mds préximos,

Nuestra mejorg de prestaciones pare-
ce continuar y creo que la primera co-

rreva ¢n Brasil demostrard que
Williams tiene ventajo sobre Be-
netton.
Por supuesto, la historia
del campeonato no se contard
en la primera carrera. Es un
mauy largo camino hasta que
se llega al G.P. de Australia,
en noviembre, vo lo he reco-
- rride ya dos veces y cuando
“se alcanza el G.P. de Gran
Bretafia, en julio, la primera
carrera parece que ha pasado
hace una eternidad.
Voy a Brasil con la

.~ T dnica infencién de ga-

N nar la carrera.

;,CUAHTGS VEN LA F-1?7

!'a'emm ;

« Difusion televisiva
¢ Televidentes en el mundo
durante un afto.........45.219.506.000.
* Minutos de retransmision en el mundo
en la temporada...e..ceeumane 1.140.163.

PILOTOS Y SUS HAZANAS

: Inglaterra,
G Baghetti. G.P. Francia, 1961.

1 : S B CORETRIT
Ferrari: 8 titulos.
Lotus, Mclaren, Williams: 7 titulos.
Cooper, Brabham: 2 titulos.
Vanwall, BRM, Matra, Tyrrell; 1 titulo.
Ferran 537. '
Ferrari tllSl

A ¢ DF, VTN BOR TEMPRIERRS
Ib‘lel.anln, 15 en J988.

Ferran (611
Ferrrari {118].

MOTORES

- 5 o N
lemthll?.l '
» Recom ve wictoms: Ford Cosworth (174).
= Reconn oe P peesmawos: Ferrari (5371,
* REcatin bE FoLE POSTION:
Ford Cosworth (138].




pera los 155 millones de pesetas. Un
piloto privado, con un Ford Escort
Cosworth Grupo N necesita un mini-
mo de 25 millones vy un piloto que co-
mience, alrededor de 10 millones pa-
ra la Copa Renaul Clio y entre 6 y 8
para el Desafio Peugeot. Este afio,
por si fuera poco, el presupuesto para
neumdticos se ha duplicado.

El ealendario consta de 12 pruebas,
de diferente dificultad y categoria. La
mds importante es el Rallye de Espa-
fia-Catalunya, puntuable para el
Mundial. Es la peniiltima prueba v al
tener un coeficiente muy alto, decide
! siempre el titulo.

Otra prueba importante es precisa-
mente esta primera del afio, El Corte
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21T Betal’ls SCEFCOl

Citroén (arriba)
viuelvealos |3
rallyes con un
campedn del
Mundo, Jesiis
Puras, al volante
delZXF2. A la
derecha, el
Peugeot 306
que, con Borja
Moratal como
piloto, sera otro
de los
animadores del
certamen.

NErTA o 1]
LR TOTAL

Inglés, puntuable con el méximo coe-
ficiente para el Campeonato de Euro-
pa. La tercera prueba internacional
es el Rallye Principe de Asturias,
también puntuable en el Europeo, pe-
ro de menor coeficiente.

Los ganadores de cada rallye y ca-
tegoria reciben unos puntos, que se
multiplican por el dichoso coeficiente
gue hemos mencionado. Asi, ganar
una prueba estdndar suponen 210
puntos, pero ganar el Catalufia son
315 puntos. Es légico si tenemos en
cuenta que un rallye normal tiene
aproximadamente 150 kilémetros de
tramos y el Rallye del Mundial més
de 400.

Los favoritos al triunfo final son po-

cos. Esta es una rela-
i6n breve, con sus po-
sibilidades, sobre 10.

(8/10) ORICL GOMEZ.
Piloto oficial de Re-

nault, actual Campedn

i Espafia. Piloto muy

| joven en plena progre-

sidn. El Clio Williams
es sin duda el mejor co-
che en F2; esta bien
preparado y el equipo
funciona con correccion

|y medios suficientes.

(6/10) JESUS FUSAS.

Campeén del Mundo
en Grupo N, Jesis tie-
ne que volver al Cam-
peonato de Esparia al

- 1974 Antonio Zanini

1975 Antonio Zanini
1976 Antenio Zanini
1977 Antonio Zanini
1978 Antonio Zanini
1979 Jorge de Bagration
1980 Antonio Zanini
1981 Jorge de Bagration
1982 Antonio Zanini
1983 Eugenio Ortiz
(Nacional) y

Antonio Zanini
(Internacional)

1984 " Antonio Zanini
1985 Salvador Servia
1986 Salvador Servia

{1/10) JAVIER
AZCONA.

Como Alongo, tam-
bién participa en un
coche de serie pero,
en este caso, con un
Clio Williams. Su ob-
jetivo es el Campeo-
nato de Espafia de
Grupo N v no el abso-
luto. Piloto con mu-
cha experiencia y pe-
ledn,

{1/10) JAIME
AZCONA.

Vuelve a conducir
el Peugeot 106 del
equipo oficial, por lo
que su experiencia
debe reportarle posi-

no conseguir un puesto 1987
en el Mundial. Es el || 1988
mejor piloto en liza, con 1989
dos titulos nacionales a || 1990

Carlos Sainz || ciones de podio en
Carlos Sainz || més de un rallye, pe-
Pep Bassas ro no es facil que ga-
Jes(is Puras ne ninguna prueba,

sus espaldas. El equipo || 1991  José Marfa Ponce |{ Salvo aquellas a las

- Citroén inicia su anda- 1992

dura en el campeonato. 1993
El ZX ain tiene mucho || 1994
trabajo por delante pa-

Jesis Puras que no acuda ningu-
Mia Bardolet 1o de los tenores. Es-

Oriol Gémez pectacular y eficaz.

rit aleanzar €l nivel 6p-

(0/10) SERGIO

timo de competitividad.
El equipo dispone de
un buen soporte téeni-
co, pero le falta expe-

VALLEIO.

Como vencedor el
afio pasado del Desa-
fio Peugeot, se ha ga-

riencia. 40 Antenio Zanini nado el volante del

39 Marc Etchebers || Segundo Peugeot 106
(5/10) BORJA 28 Jorge de Bagration oficial. Es un piloto
MORATAL. 20 Carlos Sakre con mucho futuro al

Al volante del Peuge- || 14
ot 306, Borja intentara 16
aprovecharse de la ju-
ventud del Citroén y de

Salvador Servid
Benigno Fernandez

que se le da la opor-
tunidad de progresar.
Estdan después una

y lesls Puras serie de pilotos que

los- posibles fallos del
Renault, al que nunca
ha podido ganar. Pero el Peugeot ha
evolucionado mucho en los meses de
intertemporada. El equipo es mds
modesto que sus rivales, pero sufi-
ciente. Debera mejorar su fiabilidad.

{2/10) DANIEL ALONSO.

El piloto de Avilés es el privado con
mas ambiciones de este afio. Correra
con un Ford Escort Cosworth de Gru-
po N, lo que pedria suponer alguna
ventaja si le ayuda la climatologia. El
ser un vencedor casi indiscutible de
su categoria, le reportara valioses
puntos. Cuenta con medios muy mo-
destos, pero es un piloto muy ambi-
cioso. Sus mayores problemas seran
de presupuestos.

harén carreras episé-
dicamente, pero sin
seguir el Campeonato. Por ejemplo,
Luis Climent, que se quedé en tierra
al desmantelarse el equipo oficial
Opel. Correra la tierra con un Ford
Cosworth alquilado en Italia y quiere
estar en la salida del Principe de As-
turias y el Rallye de Espaiia. El cana-
rio Luis Monzén también alquilard
un Cosworth a Promotorsport. Estara
en El Corte Inglés animando la carre-
ra con los coches «de verdad». Sus
comparfieros islefios (v siempre riva-
lew), Jogé Maria y Antonio Ponce,
Carlos Lamberti y Gregorio Picar,
también dispéndrin de coches turbo
4x4 para la primera prueba. i

JOsE MARIA CERNUDA
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ORIGL, &L MUNHAL

Oriol Gémez compatlbllizara
sus actuaciones en 8
pruebas del Campeonato de
Espaiia de Rallyes con dos

" participaciones en pruebas
del Mundial, con el Kit Car
de Renault. Una de ellas es,
logicamente, el Rallye de
Espana y la otra
probablemente el 1000

~ Lagos, en agosto y sobre
tierra. Para ambas carreras,
el equipo oficial de Renault
en Espana alquilara un Kit
Car a alguno de los
preparadores franceses,

adn sin determinar.

— i
PARG FORZGSO

El equipo Baporo y su piloto
Josep Bassas no podran
allnear un BMW
en ¢l Campeonato
de Espaiia de
Turismos, tal y
como era su
intencion. A pesar
del «paro forzoso»
a que se ve
obligado el
equlpo, Baporo
seguira trabajando en esta
temporada de transiclon
para encontrar nuevas
oportunidades.

— B —
YA HAY REGLARENTG

Coincidiendo con la
entrega de trofeos a los
triunfadores de la
temporada pasada en la
Copa Porsche, la marca
alemana hizo pablicos los
reglamentos para la tercera
edicién del trofeo que
organiza con los 968 CS. Al
igual que en el 94 habra
una clasificacion general y
otra reservada a los
Gentlemen Driver, y con
respecto al pasado ano la
preparacién de los coches
no varia significativamente.
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McLaren vuelve a ganar

LA segunda carrera de las Series GT
de Resistencia, las 4 Horas de Paul Ri-
card, fue dominada y ganada por Ray
Bellm y Maurizio Sandro Sala a los
mandos de un McLaren F1 GTR del
equipo Gulf, repitiendo la victoria con-
seguida pocas semanas antes en la ca-
rrera inaugural en Jerez. También el
segundo clasificado en Paul Ricard fue
el mismo que en el circuito gaditano, el
Porsche 911 de Labre Competition pi-
lotado por Bob Wollek, Christophe
Bouchut y Jean-Pierre Jarier. En ter-
cera posicién finalizi el McLaren F1

GTR de West Competition con John
Nielsen y Thomas Bscher, que fueron
los primeros lideres, aunque diferentes
problemas les hicieron perder un valio-
s0 tiempo que no pudieren recuperar.
Los ganadores, con una tdetica perfec-
ta, sobre todo en sus paradas en boxes,
consiguieron una ligera ventaja sobre
el Porsche de Labre Competition que
no tuvieron problemas para mantener
hasta el final. La préxima cita de este
certamen, donde cada carrera cuenta
con més participantes, serd el 25 de
marzo en Monza.

o
Mundialistas en Inglaterra

MALCOLM Wilson no guiere que el
Ford Escort de su equipo quede parado
y ha iniciado con Francois Delecour un
programa para prestar su coche a pilo-
tos de notoriedad en pruebas del cam-
peonato britanico. Después de Dele-

cour, que dispuso del Escort de Wilson
en el Raliye de Gales, le llegard el tur-
no a Vatanen, que junto con Fabrizia
Pons correra el Pirelli Internacional, y
parece que Biasion y Cunice serdn los
siguientes en la lista.

Porsche con
Kremer en Le Mans

PORSCHE ha elegido a Kremer para
gue lo represente oficialmente en las
24 Horas de Le Mans, tras la decisién
de la marca germana de abandonar las
carreras de resistencia debido al cam-
bio de reglamentacidn.,

Por otra parte, el equipo Repsol, de
cuyo Porsche 911 también se ocupa el
preparador alemdn, ha decidido dar el
salto a la categoria GT1. Las modifica-
ciones que estd sufriendo el 911 de
Repsol para dejar de ger un GT2 y con-
vertirse en GT1 han hecho imposible
que el equipo tomara parte en la carre-
ra de Paul Ricard, pero si estardn en
Monza. Sin embargo, habrd que espe-
rar hasta la cita del Jarama, el dia 9
de abril, para que Tom4s Saldafia y Al-
fonso de Orleans dispongan del Pors-
che totalmente reconvertido en GT1.

s

Un nuevo estilo
de carreras

NO hace falta ser un experto piloto de
carreras para participar en la Pandfri-
ca, un Trofeo Internacional de Navega-
cién Terrestre que organiza el Club
Castellonense Marathon. Esta original
carrera, en la que lo que cuenta no es
el tiempo invertido en cada etapa sino
la distancia recorrida, se desarrollars
en Marruecos del 20 al 26 de agosto.
Cada equipo, con la ayuda de mapas e
instrumentos de navegacién -GPS in-
cluido- tendra que planificar su itine-
rario ya que no habra libro de ruta ni
recorrido establecido. Los precios de
inscripeién son: 75.000 pesetas por
persona -10.000 pesetas menos si se
formaliza la inscripcidn antes del 15 de
junio-, més 35.000 pesetas para las
motos y 45.000 para coches y camio-
nes. Se puede establecer contacto con
el Club Marathon por teléfono o fax a
través del niimero 964/25 04 88.

PROTAGONISTAS

SE QUEDA EN TIERRA

Nigiel Manseli no tiene nada
clara su participacion en la
Formula 1. De momento
McLaren ha anunclado gue no
correra las dos primeras
carreras del afio -Brasil y
Argentina- porgue sl
habftaculo del nuevo coche es
demasiado pequerio para el
piloto britanico. Si el problema
no se soluciona habria que
construir un nuevo chasis para
gue Mansell no quede apeado
toda la temporada. Su
sustituto en McLaren, al
menos para las dos primeras
carreras, ser Mark Blundell.

DE MOMENTO,
NO SE RETIRA

Kevin Schwaniz no
entiende de donde
han salido los
insistentes rumores sohre su
retirada a mitad de temporada,
ya que sl comienza el

Campeonato es con la intencion

de acabaric. Asegura que esti

centrado al cien por clen para ganar
el titulo de 500 cc. y que, si tiene un
huen afio, pedria reconsiderar su

decision de retirarse cuando
termine ia temporada,
intencién que ya
anuncio a finales
del pasado afio.

\ ;
¥
w7,
—_— F
SE ESTRELLO SU HELICOPTERD

Carlos Menem ha muerto. E! hijo
del presidente argentine fallecid
como consecuencia de las
heridas gue suftld al caer el
heliciptero que pilotaba tras
chocar con un cable de tendido
eléctrico a unos 250 kilometros
de la ciudad de Buenos Aires.
Junto al joven piloto -26 aios-,
Campedn de Argentina en 1991
y habitual del Mundial de
Rallyes, mutieron los otros dos
ocupantes que lo acompafiaban,
uno de eflos, Silvio Oltra, era otro
conocido piloto argentino.
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INSCRIPGIONES PaRA EL
YOLANTE RACC

El 31 de marzo es el dia
tope para efectuar la
inscripciaén en el Volante
Racc-Desafio Peugeot, que
este aio repartira 20
millones de pesetas en
premios y para el que
puntuaran 7 rallyes y 3
carreras en circuito. Los
interesados en participar en
esta acreditada formula de
promocién deben de enviar
sus solicitudes a la Division
Deportiva del Racc,
Travessera de Gracia n2 30,
' 42 planta, Barcelona.

—
RESISTENCIA EN CUENCA

Muchas son las iniciativas
que la organizaclon Montes
de Cuenca esta llevando a
cabo para potenciar las
pruebas todoterreno en
Espaiia. Con este afan
prepara la realizacion de
una carrera de resistencia
para coches y motos de
seis a ocho horas de
duracion que, como cierre
del Campeonato de Castilla-
La Mancha, tendré lugar en
Tarancdn a finales de aiio.

—
- CANTERA
PROMETEDORA

«Correr para
ganar» es el
lema del
equipo Kartban
que en sus 15 afios de
existencia acumula
numerosos éxitos en
karting. Como distribuidor
de la marca itallana P.C.R,
el equipo pone a disposicién
de sus 9 pilotos los mejores
medios para que culminen
con éxito esta intensa
temporada, en la que
alternaran citas nacionales
¢ internacionales.
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Marc Gené ya tiene equipo

FINALMENTE, Marc Gené estard en
la Férmula 3 inglesa. El joven piloto
cataldn, que tras la decisién de Mitsu-
bishi de no seguir apoyando al equipo
vio peligrar sus planes este aflo, corre-
ra con West Surrey Racing, el presti-
gioso equipo con el que su hermano
Jordi corrié dos temporadas el mismo
campeonato.

El pequefic de la saga Gené contard
con un chasis Dallara dotado con un
motor Mugen (Honda) y contara con el
apoyo de Honda Espafia. De momento,
los primeros entrenamientos realiza-
dos con el coche han sido muy satisfac-
torios ya que Marc rodé muy rapido,
quedando a ocho centésimas de la «po-
le» del circuito.

B

Salvador Servia:

25 anos de carreras

EN Gerona tuvo lugar una entraiiable
exposicién para recordar los 25 afios
que Salvador Servid lleva en las carre-
ras y alli estaba el Seat 600 -junto al

que el piloto aparece en
la foto acompaiiado de
Agusti Boix- con el que co-
menzaron a competir y
que en la actualidad es
propiedad de la Coleccién
de Salvador Claret.

A lo largo de este cuarto
de siglo el piloto de Pals ha
acumulado multitud de
anécdotas y, para explicar
su incombustibilidad, nin-
guna mejor que la que le su-
cedi6 en el pasado Rallye de
Cataluiia, cuando un espec-
tador se acercd al coche para
darle animos y le dijo: «yo
iba a ver correr a su padre».
Salvador, cuyo progenitor
nunca piloté un coche de com-
peticion, le respondid: «pues

mi padre soy yo», ¥ es que 25 afios en
activo pueden, a veces, hacer perder la
cuenta.

Mayoria de edad

LA edicién 95 del Campeonato de Es-

afia de Superturismos (CET), reser-
vado a los coches de la Clage II FIA, se
presenta como la mds interesante y
competida de toda su historia. Este
afio se daran cita coches y pilotos de
gran nivel y, de momento, la lista de
preinscritos la conforman 19 partici-
pantes, de los cuales nueve estdn inte-
grados en los cuatro equipos oficiales
presentes: Alfa Romeo, Opel, Ford y
Nissan; el resto son equipos privados.
Frente a los oficiales estard un afio
m4s Teo Martin con su equipo T-Mart
Motor Sport, que seguird con un BMW
318 con Antonio Albacete al volante.
También tiene muchas posibilidades
de triunfo Meycom, que ha adquirido
los Seat Toledo del equipo Giroix Ra-
cing, y contara con Ricardo Garcia Ga-
liano y Rafael Barrios. Ademas hay
que tener en cuenta los BMW 318 de
Alex Villanueva y Jesiis Diez, éste ulti-
mo con el coche que utilizé en el 94
Alain Ferté, y a Joan Vinyes, que se ha
decidido por el CET y lo afrontard con
uno de los Nissan Primera que utilizé
el equipo oficial la temporada pasada.
Habra més coches ex oficiales, como es
el caso de los Opel Vectra del 94, que
este afio estardn en manos de David
Bosch, Miguel A. L. de Carlos y Luigi
Mimmo Cevasco; en el coche de este
iltimo se subira ocasionalente Fermin
Velez. Aunque todavia no tiene coche,
estd inscrito Thaki Goiburu, mientras
que Rudy Zonno, interesado en el cer-
tamen, tiene practicamente ultimadas
todas las negociaciones para disputar-

) A )

lo con un Peu-
geot 405.

Por otro lado, en el CET habrd mu-
chas diferencias compardndoloe con la
edicién 94. En cada reunién, diez en
total, se disputardn dos carreras lo que
suma un total de 20 pruebas. En lo
que a cireuitos se refiere habra nove-
dades, no se correrd en Alcafiiz y se
guma al campeonato una cita en Esto-
ril. En log entrenamientos oficiales se

crea la super pole, a la que tendrédn ac--

ceso los seis mejores tiempos que se ju-
gardn el primer puesto de la parrilla a
una sola vuelta lanzada. Para incenti-
var a los privados se han estipulado
para los tres primeros unos importan-
tes premios en metdlico, que recibirdn
tanto por carrera como a final de tem-
porada. Todo hace indicar que este afio
ge presenta un Campeonato de Super-
turismos que cuenta con todos los in-
gredientes para garantizar un buen
espectaculo.

i il
Volar sobre las aguas

EN ¢l Palau Sant Jordi de Barcelona
se celebrard el 25 de marzo la tercera
edicién del Indoor Winston de
Motos Acu4dticas. Para esta
competicién la pista del Pabe-
l16n Olimpico se transformard
en una gigantesca piscina, la
més grande construida en el
mundo, en la que los mejores
pilotos del mundo competirdn
durante dos horas y media, al-
canzando velocidades de hasta
100 kilémetros por hora. Ade-
mds, los acrébatas del Free
Style completardn el especta-

culo con sus inereibles maniobras so-
bre sus motos acuaticas.
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EL TOUR DE CORCEGA
SE RETRASA UN THA

En esta edicion, la cuarta
prueba del Mundial, el Tour
de Corcega, no comenzara
un martes como ya es
tradicién ya que la salida se
dara el dia 3 de mayo,
miercoles, aunque la
carrera habra terminado
para las elecciones
presidenclales francesas,
que tendran lugar el dia 6.
El rallye comenzara en
Ajaccio y tendra, después
de algunos aiios sin
disputarse, el tramo
especial
que bordea
el Cabo de
Corcega.

MEIORAS &N
LOS SUBARY

Subaru, que pese a
compartir patrocinador con
el Safari sblo acudira con los
G. N a esta prueba, tendra
listo el nuevo sistema de.
inyeccion de agua para
Corcega. Con esta nueva
refrigeracion para el
intercooler se evitaran los
problemas de temperatura
que los impreza padecleron
en Portugal.

DAEWOC: DEBLT EN EL
SAFART RALLYE

Daewoo espera tener lista
la homologacion del Cielo el
primero de abril para poder
acudir al Safari, que tendra
lugar del 13 al 16 de ese
mismo mes, coh uno de sus
coches pilotado por el
veterano Azar Anwar. Este
sera el debut del modelo de
la marca coreana, que hizo
su primera aparicion en el
pasato Hong-Kong-Pekin,
aunque como grupo S por
no estar homologado.
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pesetas como minimo por su viejo coche.*

Coches de todas las marcas, modelos y
recios, inciuso con menos de un aiio.
omo huevos, en perfecto estado y a precios excep-

cionales. -

Garantia. europea.

Hacemos una minuciosa seleccién r seguimos un
riguroso sistema que nos permite ofrecerle una garan-
tia de seleccién, con cobertura de reparacién
europea, que cubre hasta 24 meses [segin estado
del vehiculo).

Superfinanciacién hasta 48 meses.
Podemos facilitarle, a través de nuestra financiera de

marca, la férmula de financiacién que més se adapte
a sus necesidades, con aplazamiento hasta 48 meses.

v

T0DOS LOS PILOTOS
| LOS 17 GRANDES PREMIOS
| NUEVO REGLAMENTO

“m T0D0S L0S EQUIPOS
&} SENNA UN ANO DESPUES
L0S CIRCUITOS

Vehiculos de ocasién. Coches de primera.

Red Citroén Evrocasién

“*§i no tiene coche usado, bereficiese de un importante ahorro, sélo durante esta semana, al comprar un vehiculo de ocasién. **Apertura de festivos condicionada a la nommativa de su Comunidad Auténoma.




