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a evolucion toma

forma en los nuevos

Ford Sierra ’87.
Evolucién en su

su paragolpes de nuevo
disefio y mayor
superficie acristalada,
son detalles que marcan la diferencia.
Evolucién en sus motores: 1.8 y
2.0 con sistema electrénico de control
ESC II de Ford, 2.0i y 2.8 V6 con
toda la potencia de la inyeccién. Y la
economia en el 2.3 diesel.
Evolucion tecnolégica: sistema
exclusivo de traccion a las cuatro

disefio. Su nuevo frontal,
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El cédipe Trente a cada combinagidn de serje/motor muesira qué carrocerias estin
disponibles. 3 = 3 puertas e 4 = 4 puertas 5 = 5 puerlas * F = § puertas familiar
» — = Nodisponible.

ruedas en el XR 4 x 4 y el familiar
Ghia, y frenos antibloqueo ABS
disponible en toda la gama. Tecnolog1a
punta en evolucidn,

Evolucion en su interior. Un

equipamiento mas completo y
perfeccionado es una caracteristica
comun en los Sierra, incluyendo aire
acondicionado disponible en todas las
versiones. .

Evolucién entodala gama y en su
precio. Los Sierra ponen a su alcance
tecnologia de importacidn a precios
que no son de importados.

Abhora, elija su forma de evolucién.
Elija su Sierra.

€2

Disefio y Calidad

Precio para Canarias, Ceuta y Melilla 225 ptas. sin IVA. Gastos de transporte incluldos.
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ARL Hahn, el dindmico presidenie de
Volkswagen, el cuarto hombre mas po-
deross del mundo en materia automovi-
listica, no dudé un segundo en respori-

der, cuando la semana pasada le pregunté qué se

habia jugado en la compra de Seat. Con un gesto
muy significativo, llevandose la mano al cuello,
respondio: «<Me he jugado la cabeza.» La sonrisa ge-
neral de todos cuanios compartiamos en aquel mo-
mento el pan y el mantel cerraba de alguna ma-
nera la ajetreada intervenciéon del doctor Hahn du-
rante los prolegémencs del Salén de Ginebra.
Durante un par de dias hemos seguido los mo-
vimientos de esle hombre, nacido hace sesenia
anos en Chemnitz, y lo primero que nos ha llama-

‘do podergsamente la atencién es que en sus pia-

nes de trabajo Seat ocupa un lugar privilegiado.
Salvar a Seat y hacer de ella una empresa renta-
ble es casi una obsesion. La mejor prucba es que
este «festival de primavera del automévils, como
calific al Salén de Ginebra, le ha servido para ha-
cer las relaciones pablicas a su producto espaiiol.
No regate6 esfuerzos en esta tarea y, aunque se
negd a enirar en los resultados de la empresa en
1986, dijo que «después de una mejora dramahca
durante el pasado afo. esperaba .

un progreso igualmente esperan-
zador para el 87. Seal, hoy por
hoy, es la nifia bonita del doctor

aventura es gigantesco y €l es

la guardia. Dentro de algun tiem-
po, a la vista de los resultados, ten-
dremos que hablar de su éxito o de
su- fracaso. Y quizéd por esta senci-
lla raz6n Karl Hahn, como si se tratara de un hijo
suyo en condiciones delicadas, no descuida nin-
gun detalle de Seat. Para ella han sido sus mejo-
res palabras, su mimo e, incluso, su dedicacién al
stand de Seat, donde se sentd al volante de cada
uno de los coches expuestos y dejé bien patente
su debilidad por el Ibiza: «Sin Seat hubiéramos sido
el nitmero uno de Europa, pero con €lla hemos
conseguido ser los cuartos del mundo.»

En sus planes espanoles figura también mejorar
la actual gama, incrementar la produccion, moder-
nizar sus fabricas y construir una nueva, después
de revisar a fondo la que tienen actualmerite e€n la
zona franca de Barcelona. «Seat —afadio— segui-
ra especializandose en el grupo VW, en el segmen-
to bajo del mercado, porque en el eje de esta ope-
racion esta el distribuir el riesgo.n

Asi de sencillo y asi de entrafable es este doctor
Hahn, un personaje que irradia conflanza y opti-
mismo y que manifiesta abiertamente su entrafia-
ble amor a Espafia. La semana pasada, sin ir mds

-lejos, estuvo en nuestro pais y fue recibido por el

Rey Don Juan Carlos y por el ministro de Indus-
tria. Porque el doctor Hahn no se conforma hnica-
mente con salvar su cabeza. Quiere también ga-
nar esta partida. Félix Lézaro
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® Para el nuevo Senator (que deberé pre-
sentarse en Francfort) se barajan dos moto-
res para su version alta: el Lotus V8 utiliza-
do por el Etna o su actual de seis cilindros
en linea, con culata de 24 vélvulas.

® Ha llamado mucho la atencién que el
presidente de Seat, Juan Antonio Diaz Al-
varez no estuviera en Ginebra, con el resto
de la plana mayor de¢ Ia marca.

® Los Porsche 959 comenzardn a ilegar a
Espefia a finales de junio-primeros de julio.
Dos se guedarédn en Madrid, cuatro en Bar-
celona, y el resto hasta diez en otras re-
giones. Estos automodviles se a razdn
de més de cuarenta y cinco millones.

@ El doctor Hahn confirmé que el Volks-
wagen Polo Coupé se fabricara en Espafia.
Desde hace més de un aflo se veian unida-
des de este modelo en los aparcamientos de
Landaben.

@ EI Opel Omega con motor 3.000 c.c.
se presentard en ¢} Salén de Barcelona
como «premier» mundial. Este es el mo-
delo destinado a parar la ofensiva de
Ford, con el Sierra Cosworth de tres
volimenes.

YAMAHA SE
QUEDA CON TODO

A firma Yamaha ha

adquirido la totali-
dad de las acciones de la
Sociedad Espaiiola de-
Motocicletas (Semsa), en
la que hasta ahora parti-
cipaba el Banco de Cré-
dito Industrial, del grupo’
Banesto. Fundada en
1981, Semsa se constitu-
y6 con la aportacion
conjunta al 50 por cien-
to de Yamaha Motor
Company y el citado
Banco, y supuso la pri-
mera implantacion en
Espafia. de una empresa
japonesa lider en este
sector, Yamaha ha de-
sembolsado ahora 590
millones de pesetas, que-
dindose con el cien por
ciento del capital y se ha
decidido a adoptar una
nueva razon social de la-
compafiia ¢on el nombre
de' Yamaha Motor Es-
paiia.

VW QUIERE
AYUDAS

ARECE que Volkswa-
gen se esta encontrando
con mas problemas de los
previstos en su proceso de

absorcidon de Seat. Y en el

Salén de Ginebra, los direc-
tivos de la marca germana
han sido claros; si la Admi-
nistraccién espafiola no les

concede subvenciones ofi--

ciales al igual que se hizo
con otras marcas {léase Ge-
neral Motors o Ford) existe
la posibilidad de reservarse
para Alemania una parte de
las inversiones previstas en
Espatfia (450,000 millones de
pesetas de aqui a 1995). Se-
gln ¢l presidente del Conse-
jo de Adminisiraccién de
Seat, Werner Schmidt, las
pérdidas registradas en 1986
son mas elevadas que las es-
peradas debido «a que pro-
ducimos y vendemos més de
lo previsto pero los costes de
produccién son mas eleva-
dos de lo calculado y los
precios de venta se han ajus-
tado a la baja para mante-
ner una politica comercial
agresiva», Schmidt afirmé

que las buenas ventas del
modelo Ibiza no se han re-
petido con el Malaga, que
estd en un tono mas bien
discreto y que las ayudas
que se solicitan no son para
cubrir pérdidas sino para
apoyar los planes de expan-
sién. De momento, la Gene-
ralitat de Catalufia ya ha so-
licitado al Gobierno central
la -aportacion de fondos
para Volkswagen por la via
de las Zonas de Urgente
Reindustrializacién (ZUR).

DISENO INDUSTRIAL

PREMIO A
LOS MEJORES

A Fundaciéon BCD vy el
Ministerio de Industria y
Energia han concedido por
primera vez los Premios Na-
cionales de Disefio Industrial,
creados para valorar piblica-
mente la trayectoria de dise-
fiadores y empresas que du-
rante afios han demostrado su
interés por esta actividad. En
esta ocasion, el jurado decidid
conceder a Mobilplast/Casas,
dedicada a la fabricacion de
muebles, de oficina, el galar-
don correspondiente a la em-
presa y otOorgar «ex aequo» a
Miguel Mila y Andre Ricard
€l destinado a los disefiadores

industriales. Los galardones,
dados a conocer por el subse-
cretario de Industria, Miguel
Angel Feito, seran entregados
el préximo dia 24 de marzo
por su Majestad el Rey.

LA FAMILIA
FIAT AUMENTA
EN UNO

ESPUES del éxito obte-
nido el pasado afio,
Fiat ha decidido aumentar
la gama del modelo Uno en
nuestro pais, con una ver-
5in que pasara a ser desde
este momento la mas com-
pleta del coche italiano. El
nuevo Fiat Uno se llamari
70 SX y se presenta con el
motor grande de 65 caba-
llos, carroceria de tres puer-
tas y un equipamiento com-

pletisimo, que es lo que

marcara la diferencia funda-
mental con el resto de sus
hermanos. Su precio final,
con IVA y transporte incluj-
dos, sera de 1.218.280 pese-
tas y se ofrecerdn como op-
ciones la pintura metaliza-
da, el techo abrible y los cin-
turones de seguridad para
las plazas posteriores. En
1986, se vendieron 13.622
unidades del pequefio turi-
nés, cifra que le coloca
como lider de los importa-
dos en Espafia.

‘m

R-21 Y OMEGA,
GALARDONADOS

L ministro de Industria,
Luis Carlos Croissier,
hizo entrega la pasada sema-
na de los premios que anual-
mente concede el diario
«Abc» al Mejor Coche del
Afio Nacional y de importa-
cion. Los galardones fueron
recogidos por el presidente

de Fasa-Renault, Manuel
Guasch, vy el secretario gene-
ral de General Motors Espa-
fia, Javier Oraa, por sus res-
pectivos modelos Renault 21
y Opel Omega. En un breve
discurso, el sefior Croissier
destacaria el optimismo con
que afronta el futuro el sec-
tor del automovil «gracias
sobre todo al esfuerzo inver-
sor que esti realizando, su
dinamismo 'y su capacidad
para adaptarse a las nuevas
tecnologiasy.

URBANOCS

AUTOBUSES
PARA VALENCIA

L gerente comercial de
Enasa, Angel Martin
Cabiedes, hizo entrega la se-
mana pasada al alcalde de
Valencia, Ricardo Pérez Ca-
sado, de las primeras 28 uni-
dades del autobis Pegaso
6420, de un lote de 56 que
se completaran en el plazo
de un mes. Este autobus uzr-
bano se ha desarrollado a
partir de una estructura
MAN y carrozado por Ena-

e

sa, teniendo en cuenta las
necesidades que comporia
su utilizacién en una ciudad
costera como Valencia. El
motor situado en la parte
trasera trabaja en condicio-
nes muy holgadas, tiene 12
litros de cilindrada y 200 ca-
ballos, cuando habitual-
mente rinde 310 caballos.
Para su adecuacién a las ne-
cesidades del transporte de
viajeros en la ciudad ha co-
laborado en su desarrollo,
junto a Enasa, la Empresa
Municipal de Transportes y
la Universidad de Valencia.

DERBI-KAWASAKI

PRIMERO
EL RECAMBIO

ERBI ha presentado a
los medios informati-
vos su recién llegado stock

EL NUEVO MERCEDES
EN ALICANTE

R ISR R R R LT

y ESPUES de los test lle-
vados a cabo por Mer-

=

1 cedes para su futuro mode-

lo, €] 300 SL, -en ¢l Valle de
la Muerte (California}y Fin-

‘mabamos  en un . reportaje
con fotos espia en- el nime-

han liegado recientemente

landia, de los que ya infor-

ro-de la semana pasada, nos

unas instantaneas de un lec-

tor que muestran el futuro

deportivo_de la fitta ger-
mana en tierras alicantinas.
Este amable admirador de
nuestra revista pudo ver el
dia 28 de noviembre. cémo
un grupo de técnicos se des-
plazaban por 1z costa medi-

cualquier noticia sobre su
existencia. En un afan de

terrinea a borde de un tu-,
rismo del que desconocia

curiosidad nes ha mandado
una carta con estas intere-
santes fotografias.

de recambios para atender
las préximas e inminentes
importaciones de motos Ka-
wasaki. Este departamento,
dirigido por César Rojo,

cuenta con un importante
contingente de piezas para
atender cualquier eventuali-
dad aunque en caso necesa-
rio podrian venir piezas de
Bélgica e incluso de Japon.
Ello es una noticia reconfor--
tante para el cliente cuando

sé sabe que estdn entrando
motos de esta marca por ca-.
nales distintos al oficial v
que pueden quedar por tan-
to desprotegidas a la hora de
tener que ser atendidas las
garantias o cuando se preci-
sen ciertas piezas.

La nueva tarifa de los taxis
de Barcelona, ha pasado de
78 pesetas por bajada de bande-
ra, a 200. Y aunque se argumen-
te que ahora se amplia a 1.920
metros el recorrido minimo, el
hecho cierto es que no se acaba
de entender tan brutal subida
cuando bajan los combustibles.

l:2 Facultad de Ciencias de La Informa-

cion de la Universidad Complutense de
Madrid, organiza un curso sobre Periodismo
y Automovil, que merece no sélo nuestra co-
laboracién, sino nuestra mejor felicitacion
por la idea y por lo que supone de reconoci-
miento hacia una especialidad en auge.

Verde y Rajo

Joaquin Leguina, presidente de la Co-
s munidad de Madrid, ha ienido la sensa-
ta idea de recomendar a las autoridades ma-
drilefias la utilizacion del metro para los des-
plazamientos laborales, por aquello de predi-
car con el ejemplo. Y como Leguina ya lo uti-
liza desde hace aiios, le damos un semaforo
verde con nada subterraneo.

La lentitud de las obras de ensancha-

miento de la carretera de Andalucia es
exasperante. Por lo visto, en este pais sélo
se avanza en las obras phiblicas durante los
meses de verano. Habrd que ir pensando en
contratar a ingenieros de caminos noruegos
para que nuestra red de carreteras se ponga
al dia.
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RENAULT 19 PARA EL 88

CRECER

ENAULT va a am-
pliar su catalogo
en poco mas de un
afio; el verano del

88, scri testigo de la llega-

da de los nuevos Renault

19, una gama de coches que
ocupara el espacio vacio
que ahora mismo hay entre
el bloque formado por los
R-9/R-11 y el formado por
los R-21. De todas formas,

ES LA CLAVE

es logico pensar que a la
larga, versiones econdmi-
cas lleguen a reemplazar al

R-11, cuyas ventas en Fran-~

cia han caido un 17 por
ciento duranie el ultimo

afio. El R-19 sera un coche
de unos 4,10 metros de lon-
gitud, con carroceria de
cinco puertas y formas bas-
tante rectilineas, unos ras-
gos que estardn en co-
nexién con los que mostra-
ba el desaparecido R-14
hace ya algin tiempo.

El nuevo R-19 llegara al
mercado para competir con
la oleada de familiares me-
dios que estan a punio de
aparecer, a competir con
los Fiat Ritmo de la tercera
generacion, con los Ford Es-
cort, con los Lancia Delta,
o con los futuros Volkswa-
gen Golf. El Renault entra-
T4 en esa nueva categoria de
coches, modelos algo mas
grandes que los conocidos
hasta ahora mismo, coches
en los que se dara mucha
importancia al confort de
los pasajeros sentados de-
tras y en los que el espacio
de carga tendra una capaci-
dad similar a la mostrada
por los modelos con malete-
ro independiente. El R-19
eslard entre los mejores de
la categoria por habitabili-
dad; la distancia entre los
pedales v el respaldo del
asiento posterior superara
los dos metros y medio,

mientras QUe la capacidad
del maletero se situari por

-encima de los cuatrocientos

litros.
]

El futuro R-19 llegard al

mercado dispuesto para
competir con Is altima oleada de
familiares medios, coches de
més de cuatre metros de
longitud en los que se esti
cuidando al méximo Ja
comodidad de los pasajeros
sentados detriis y el tamaiio del
maleters

EL SECRETO DE

LAS VALVULAS
OS especialistas en moto-
ves Renault estdn traba-

jando a marchas forzadas;
ias culatas de tres y cuatro

una realidad y siguen ha-

valvulas por cilindro son

ciendo progreso con un.cu-

‘lata de cuatro vélvulas por
cilindro acoplada a un tur--

bocompresor:
El desaparecido presi-

“dente de la Regie Renault,

‘George Besse, fue el res-
ponsable de todos estos

progresos, fue el que abrié

el grifo de dinero para las

investigaciones en un campo
tan especial. Acab6 con
unos presupuestos muy re-
cortados que obligaron a

-ocultar la antigiiedad de las

mecanicas con el acopla-
miento de unos turbocom-
presores, un - acoplamiento
muy bien conseguido que ha
dado grandes resultados.

La gama de R-19 no serd
una revolucién en el capitulo
mecinico pero si contari
con todos los avances que
ahora mismo son moneda

corriente en las produccio-
nes Renault. Los R-19 ten-
dran motor transversal y
traccidon delantera, mientras
que las suspensiones -seran

similares a la que montan
los R-21 y los R-11 mas po-
tentes, es decir independien-
tes a las cuatro ruedas, con
puntales McPherson en el
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tren delantero y con cuatro
barras de torsidn en el tren
trasero.

Los motores elegidos para
. los nuevos R-19 perteneceran
a la generacion puesia a
punto recientemente por Re-
nault. El motor gue se utili-
Zard sera siempre el cuatro
cilindros de 1.721 centime-
tros cibicos, el mismo que
montan los R-9 y R-11 TXE
asi como los R-21 GTS: la
version mas sencilla, al me-
nos en la primera fase de
lanzamiento, con ochenta
caballos de potencia, permi-
tird alcanzar los ciento
ochenta kilémetros por hora
de velocidad punta gracias a
la buena forma aerodindmi-
¢a del conjunto; el siguiente
modelo de la lista montara
esa misma mecénica pero
con noventa caballos de po-
tencia. La oferta R-19 que
podria denominarse fami-
liar.se cerrara con el motor
de 1,7 litros alimentado por
inyeccion electrénica que
utilizan los Volvo 480 ES,
los Volvo coupé méis peque-
ios, desde hace algin tiem-
po; el R-19 con casi ciento
diez caballos de potencia su-
perara con facilidad la
barrera de los doscientos
por hora.

La gama R-19 estaréd co-

ronada por un modelo GTI
16 V, un coche con ciento
treinta caballos de potencia
que devorara las autopistas
a mas de doscientos diez ki-
lémetros por hora de punta.
El R-19 GTI 16 V llevara el
mismo motor de 1,7 litros,
pero provisto de una culata
de dieciséis vélvulas, el mis-
mo motor que también
montaran los sustitutos del
R-5 GT Turbo. Los ciento
treinta caballos de potencia
daréan alas al R-19 que ten-
drd en su punte de mira a
los Escort RS Turbo, a los
Kadett GSi, a los 309 GTI,
e incluso a los Golf GTI 16
valvulas, todos ellos con po-
tencias comprendidas entre
los ciento treinta y los cien-
to cuarenta caballos.

La traccién total serd el
tultimo capitulo en la evolu-
cién det futuro R-19, Un sis-
tema electréonico pondra al
coche en el nivel mas alto, en

el punto que le permitird -

una reconquista del merca-
do europeo dominado por
los constructores alemanes ¢
italianos.

MAZDA RX 7 TUREO

PLACER

INALCANZABL

LUNQUE solo sea

por purg maso-
quismo siempre se
encuenira un ex-
trafio placer al probar un co-
che que hoy por hoy no estd
a la venta en nuestro .pais.
Este es ¢l caso del Mazda RX
7 turbo que hemos tenido
ocasion de probar con moti-
vo de la presentacién del mo-
delo a la prensa suiza en Ma-
drid. La version que hemos
tenido oportunidad de probar
es la mis reciente, cuya po-
tencia asciende hasta 181 ca-
ballos v la velocidad méxima
ronda los 230 kildémetros por
hora. El motor es rotativo,
con dos rotores que giran en
sendas camaras de 654 centi-
metros clbicos cada una, que
supone una cilindrada equiva-
lente a 2.616 centimetros cii-
bicos. La alimentacién dispo-
tie de un sistema de inyeccion
electronica y un turbocompre-
sor con intercambiador de ca-
lor. La unidad probada esta-
ba conforme a las ultimas
normas sobre -contaminacion
en Suiza, y por lo tanto mon-
taba un catalizador y emplea-
ba gasolina sin plomo.

Otros aspectos mecamcos
que llaman la atencion, es el
sistema de suspensién trasera
denominado Dynamic Track
Suspension Sistem, que en
virtud de las solicitaciones di-
namicas que sufre el coche en
las curvas, alinea el tren tra-
sero para mejorar el apoyo.
El sistema de frenos esta de
acuerdo con las altas presta-
ciones del coche y dispone de
cuatro discos ventilados con
ABS. La direccién es asistida
con endurecimiento progresi-
vo en funcion de la velocidad.

Nada mds montarnos en el
coche empiezari las sorpresas.
Primero por lo espectacular
de la presentacién y la infini-
dad de testigos, indicadores y
controles. La posicion de con-
duccién se consigue facilmen-

te y nada més arrancar se.

produce la siguiente sorpresa,
la suavidad y el gran silencio
de funcionamiento del mo-
tor. Sin duda alguna para
alguien .que esta acostum-
brado al motor de explo-
sidn clasico, el silencio de
marcha de un motor rotati-
vo llama la atencion. Pero
la cosa no acaba ahi, pues-

FICHA TECHICA
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Hndrada: 6542 c.c. eqmvalememl

2616 c.c.). Alimentacion: Inyeccion
W con turbo e intercooker,

85al de car-
memién. a Tipo

WMW nmm
cix mdxima: 181 CV a 6.500 rpm.
Par maximo: 25,2 mkg a 3.500

’I‘mSNﬂSK}N Traccién: A las rue-
das traseras. Caja de cambio: Ma-
nual de 5 marchas. Embragne:
Mando mecinico.

DIRECCION Tipo: De cremaliera
asistida. Vueltas de volante entre to-
pes. 2.8. Didmetre de giro: 98me-

FRENOS Sistema:  Discos vmtiladﬂs
en las cuatro ruedas, servo v ABS.

SUSPENSIONES Tipo: independien

" te delante y detras, - :

RUEDAS Liantas: De aleacion, de
Tx 16 pulgadas. Neumﬁtlcnr
“205/55 VR16. .

PESO En orden de marcha: 1250kg

CONSUMOS Y PRESTACIONES
;i Velocidad mdxima: 230 kilémetros

*, por hora. Aceleracién de cero a cien

* kilémetros por hora: 7,2 sg. Consu-
mo urbano: 13,7 17100 km. Consu-
mo en carretera: 8,4 1/100 km.

to que en cuanio se engra-
na la primera velocidad y se
comienza a levantar el pie
del embrague, el enorme
empuje que emana del mo-
tor también asombra. Aun-
que se trata de un motor
con turbocompresor, ¢l
tiempo de respuesta del
motor a la solicitacién del
acelerador es minimo y des-
de muy pocas vueltas tira
con fuerza.

El mmr rotativo
sobrealimentado por lurbo es el
cornrin del Muzds RX 7.

un comportiamiento muy noble.

Al acelerar con fuerza se
nota que el coche acelera
con energia pero muy pro-
gresivamente y el motor au-
menta el régimen de giro
con muchisima facilidad.
Los 230 kilometros por
hora que anuncia el fabri-
cante no son ninguna fan-
tasia, y la aceleracién de
cero a cien kilémetros por
hora en 7,2 segundos se
consigue sin hacer grandes
esfuerzos. El comporta-

La postura de conduccidn es excelente y se
adapta de inmediato 2l usuario sea cual sea
su talla. La forms del RX 7 recuerda la de
otros deportivos europcos, particularmente
a Porsche. El Mazda es muy rdpido y tiene

miento es bastante neutro,

conh una progresiva tenden--

cia a tirar del eje trasero se-

gin se va acelerando va-
dentro de la curva. La di-

recciéon es muy rapida y
precisa y le confiere una
gran agilidad al coche. Lo
que menos nos gustd fue-

ron los frenos, que aunque °

son efectivos, estan gra-
duados de forma que el
ABS actiia muy pronto,

por lo que transmite una

extrafia sensaciéon al con-
ductor.

Todo el coche esta muy
bien acabado y tanto en el
exterior como en el interior
llama la atencién pofr su ex-
pectacularidad, pero lo que
mas convence es la gran fa-
cilidad para domar la po-
tencia del motor rotativo,
que parece més de la que en
realidad hay.

_Victor Piccione
Fotos: Alex Puyol
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AUN MAS

ANCHOS

A firma alemana Con-

tinental ha presentado
“en el circuito portu-
gués de Estoril, una
nueva generacion de neumsti-
_cos, bautizada Sport Contact,

' destinada a vehiculos de muy

altas prestaciones. Estas cu-
biertas comenzardn a vender-

se en Espafia en las préximas

semanas.

Sus precios no han sido to-

EL PERFIL

N la jerga de los neuma-
ticos, denominamos
wperfil», a la relacion entre
el ancho total de Ia cubierta
y la altura del flanco. Si no
se espécifica lo contrario,
todos los neuméticos son de
«perfiby 82; es decir, si mi-

cho, el flanco es de 119 mi-
limetros, que es el 82 por
ciento de la dimension an-
terior.

Hoy dia, estos neuméti-
cos convencionales se utili-
zan mucho menos, supo-
niendo tan sélo el 25 por
¢cletito de la monta en primer
equipo. La gran mayoria de
los fabricanies han adopta-
do los perfiles 70 y 65 (neu-
miticos por tanto mas an-
chos), que suponen mas del
60 por ciento de las montas.

den 1485 milimetros de an--

El 15 por ciento restante, .

corresponden & neumaticos

‘superanchos, de perfiles 60

e incluso inferiores. Hace
muy - pocos afios, estas cu-
biertasse ut}hzaban exclusi-

‘vamente en vehiculos de

competicion.

--——g'——-—'»—.-

davia fijados, toda vez que se
espera una subida en los pre-
cios de todas las cubiertas an-
tes de que finalice ¢l presente
mes de marzo.

Tenia y tiene Continental
neumaticos del tipo HR v
VR, en perfiles 82, 70 v 60,
bautizados Supercontact CH
51 y CV 51, basados en las
experiencias adquiridas con
los neumaticos tipo contac,
para una utilizacion invernal
(ver MOTOR 16 n® 172).
Pero no disponia de cubiertas
de este tipo para perfiles ul-
trabajos: 55, 50 e incluso 45,
utilizados hoy en vehiculos su-
perpotentes y con limites su-
periores a los HR.

De hecho, proximamente,

aparecerd una nueva denomi-

nacién, la ZR, con limites su-
periores a los actuales 230
km/h que determinan las si-
glas HR; con !a letra Z se de-
signan las cubiertas sin limite
de velocidad.

Estas nuevas dimensiones
de la SportContact suponen
ademés algunos cambios, tan-
to en la estructura de la nue-
va cubierta, como en su dise-
fio y compuestos de goma.
Estas mejoras permiten a los
nuevos productos, ganar so-
bre las cubiertas Continental
SuperContact, un 5 por cien-
to en frenada, un 10 por cien-
to en agarre lateral, un 5 por
ciento en aquaplaning longi-
tudinal y un 15 por ciento en
aquaplaning transversal. To-
das estas mejores s¢ han com-
probado en la pista de prue-
bas de Continental en Hanno-
ver, en la que se ha utilizado
un sistema exclusivo de auto-

Un dibujo nuevo define a los
Continental SportContact,

guiado, que permite efectuar
test de pruebas con muy poca
dispersion.

Sobre el circuito luso de Es-
toril, hemos tenido la oportu-
nidad de tener un primer con-
tacto con los nuevos Conti-
nental, montados en automo-
viles de altas prestaciones, en
los que también se habian
montado cubjertas de otras
marcas. Sobre pista seca, las
diferencias enire las nuevas y
sus competidoras, son apenas
inapreciables y hay que ser un
profesional de las prucbas
para determinar cudl es me-

jor. Por el contrario, rodan-

do sobre mojado (para lo que
se habia instalado un sistema
de dispersores de agua en una
zona acotada del circuito), se
aprecian inmediatamente las
diferencias, ofreciendo  las
nuevas cubiertas SportCon-
tact un agarre excepcnonal en
esta superficie.
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LORENTE-MUSSONS

Nuevas NISSAN TRADE:
El. GALGO

En el transporte ligero, ha surgido un sabueso implacable, inteligente y rdpido: las nuevas Nissan
Trade 2.0y 2.8. -

De salida, cuentan con un nuevo motor japonés de 63 CV. para la Nissan Trade 2.0 y un motor de 78 CV.
para la Trade 2.8, que con su nervio la lanzan silenciosamente a 125 kms/h, transportando hasta 1.680 kilos

-de carga.

Porl fuera, presentan una nueva carroceria reforzada en su estructura interna, capaz de soportar con
toda solidez el paso de los afios. Por dentro, todo el confort en una cabina disefiada con las lineas de un gran
coche: Pedales suspendidos, calefaccion y sistema de desempanado de alto rendimiento, 3 comodos asientos
en cabina con reposacabezas... y todo con la incuestionable calidad Nissan. Porque pensamos que el 'transportista
es, antes que nada un automovilista.

En plena accidn, las Nissan Trade se muestran sumamente 4giles y décilmente maniobrables. Porque sus
estud'ladas dlmensmnes junto a su reducido radio de giro de 4,5 m Yy, si lo desea, direccidn asistida (Trade 2.8),
permiten sortear con ventaja la circulacién mds hostil,

Hay tortugas y elefantes. Pero desde ahora, para el transporte no hay
nada que supere en calidad, belleza y agllldad al galgo de Nissan.

Acérquese a su Conceswna.no Nissan mds cercanoc y apueste por
su galgo favorito. Tiene 18 versiones de Nissan Trade para elegir.

NISSAN TRADE: 20y2.8
A

&

MOTOR BERICA

Los Japoneses.




Audi80: 112 CViy 20 CV.

Le presentamos el nuevo Audi 80
Un coche que es mucho mas que un
nuevo Audi.

Un coche con la carroceria totalmente
galvanizada. Con uno de los

mejores coeficientes de penetracion
aerodinamica del mercado: 0,29.

NuevoAudi80.
Aveces la tecnologia no se priva

Es el que redne las mejores
caracteristicas de conduccidn v la
tecnologiamas avanzada en undisefio
compacto.

El nuevo Audi 80 es el coche que
alcanza 195 km/h. de velocidad maxima
CON un CoNsuMo Minimo-

de nada.

Es el coche donde se ha logrado un
habitéculo confortable y silencioso
para todos los pasajeros, y una gran
capacidad del maletero: 487 litros.
Es el nuevo Audi 80.

A veces la tecnologia no se priva

de nada.

No se prive usted tampoco.

A la vanguardia de la técnica.

{MPORTADO POR SEAT.
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ER SMITH
ggEﬂDENTE DE G.M.

MANTENERSE

LIDER

ENERAL Motors en crisis?,
iGeneral Motors, primer far
bricante mundial, amenaza-
do?, ;GM, gigante con los
pies de harro? Hoy no se duda de esto
tanto en Wall Street como en Detroit.
Hable de GM en Ford, en Chrysler o
en - AMC.: seran legién quienes le

cuenten detalladamente la crisis del po-
deroso competidor, no sin cierto pla-
cer.

Las criticas surgen incluso de dentro
de la casa. Casi a diario aparece una en-
trevista del millonario tejano Ross Pe-
rot. Desde el momento en que vendiod
a General Motors la empresa por él
fundada, «Electronic Data System», se
ha convertido en el principal accionista
de GM, y no deja de criticar a sus cua-
dros directivos, a los que acusa de no
estar en contacto con la realidad, de
preocuparse mas por sus salarios, que
juzga «exorbitantes», que por las reac-
ciones de la clientela, de los concesio-
narios y de los obreros. La declaracion

- de Perot que se cita mas a menudo es

la que hizo a «Business Week»: «que-
rer revitalizar General Motors es como
querer ensefiar claqué a un elefante».

En el banquillo, Roger Smith, sesen-
ta y un afios, presidente de la sociedad.
Hace poco méas de un afio aparecia
como un héroe por haberse atrevido
con la reestructuracién del grupo, el
lanzamienio del proyecto «Saturno»
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que deberia revolucionar Detroit y la
compra al mismo tiempo de EDS y Hu-
gues Aircraft, empresas en la vanguar-
dia de la electrénica y alta tecnologia.
Sin embargo, ahora es todo lo contra-
rio y se le presenta como un sepulture-
10, como alguien que pone un signo ne-
gativo detras de otro: GM va a cerrar

Nuestro
colaborador
Edouard Seidler
entrevista en esta
ocasion para
Motor 16 a Roger
Smith, presidente
de General
Motors, a quien
vemos en la foto
junto al Rey y
otros dirigentes
de GM Espana,
con ocasion de la
inauguraciéon de
la pianta de
Figueruelas.

definitivamente once fabricas y veinti-

nueve obreros se irdn a la calle; la

«Corporacién» ha sufrido pérdidas en
el tercer trimestre del afio 86 mientras
que Ford y Chrysler han ganado dine-

% ,+EL HOMBRE

Roger Smith, 61 afos.

Presidente-Director General de Ge-
neral Motors.

Diplomado en Administracion (MBA)
entta en 1949 en General Motors como
contable. Ha sido sucesivamente director
del servicio de -contabilidad central
(1958), director de la seccion de andlisis
financiere (1970), director financiero ad-
funto (1968), director financiero (1970},
vice-presidente responsable de los servi-
cios financieros (1971), «grupe gjecuti-
vo» responsable del grupo no automo-

[ vilfstico y de defensa (1972), miembro |
del Consejo de administracion y vicepre-

- sidente ejecutivo (1974). Se convierte en
Presidente-Director General el 1° de ene-
ro de 1981.7% S et

ro y se espera que Ford, por primera
vez desde 1924, gane mas que GM,
cuyo volumen de negocios es practica-
mente el doble.

Para completar el panorama, en el
momento en que llegd a la oficina del
famoso 14° piso, Roger Smith acaba de
enterarse del comienzo de una huelga
en las fabricas Delco, amenazando con
el cierre de varias fabricas de ensam-
blaje.

Sonriendo con serenidad y con res-
puestas en ocasiones vivaces, he aqui lo
que ha contestado a mis preguntas. A
ustedes les toca juzgar la credibilidad
de sus respuestas.

—Eil cierre de once fabricas es una
buena noticia, comienza diciendo. Esta
medida, otra de las que nos hara eco-
nomizar 500 millones de ddlares, esta-
ba prevista desde hace tiempo. Hemos
construido seis nuevas fabricas, y he-
mos modernizado una docena de ellas.
Es un hecho totalmente normal que se
cierren ahora las fabricas obsoletas
cuando las nuevas ya estan funcionan-
do.

“Lo que hacemos ahora nosotros
es lo que nuestros competidores
deberdn hacer en el futuro”

— Cerrarén otras fabricas?

—S8i, cuando llegue el momento.

—Usted ha pasado de ser héroe a
villano.

—Es lo que también me ha dicho mi
hijo de diecisiete afios. Le he contesta-
do que seguramente no era tan bueno
como se dijo al principio ni tampoco
tan malo como se dice ahora.

—iNo habra querido usted hacer de-
masiado en poco tiempo, con hombres
y sistemas que no podian reacionar al
ritmo que usted desearia?

—Cambiar las estructuras, los siste-
mas y el estilo de direccion de la mane-
ra que queriamos hacerlo lleva algo
mas de tiempo de lo que yo creia. El
éxito nos ha frenado. Con los buenos
resultados de 1982-1984, todo el mun-
do pensd que se habia ganado, cuando
en realidad no era asi. jNo es facil ser
el nimero uno!

—Su enorme organizacion, unas
800.000 personas, ;no se le ha escapa-
do de las manos?

—No. Ademéas yo sabia desde el
principio que habria que empezar por
coniratar gente para luego despedirla.
Cuando se introducen nuevos sistemas
hay que duplicar la actividad de los an-
tiguos hasta que los nuevos funcionen.
Ha llegado el momento en que pode-

_mos parar los antiguos y por tanto re-

ducir nuestros efectivos.

—iPueden persiguirse objetivos a
largo plazo cuando la bolsa exige resul-
tados inmediatos?

—Es un problema. Cuando se ganan

jla

10 délares por accidn, unos tres mil mi-
llones en total, se puede invertir y al
mismo tiempo pagar un dividendo ra-
zonable, Cuando no se ganan mas de
dos, se debe ser flexible y reducir las in-
versiones. Esto es 1o que nosotros he-
mos hecho.

—¢Qué pasara cuando el mercado se
degrade, lo cual tiene que ocurrir?

—QGracias a Dios nuestras fuertes in-
versiones estdan ahi. Somos los 1inicos
en Detroit que podemos hacer grandes,
lujosos ¥ econdmicos coches con trac-
cidn delantera. Los Lincoln de Ford y
los New Yorker de Chrysler son pozos
sin fondo de gasolina en comparacion
con nuestras Gltimas novedades. Tie-
nen trabajo para rato si pretenden al-
canzarnos. Nunca resulta facil invertir
en tiempos de recesién. jLes deseo mu-
cha suerte!

—Ustedes también tienen mucho que
hacer en sus coches. Su estilo ya esta
desfasado y los modelos de sus distin-
tas marcas apenas se diferencian los
unos de los otros.

—Lo que no impide que vendamos
cinco vecas mas coches de gama media
que Ford con el Taurus y ¢l Sable, el
gran éxito del aiio, segiu dicen.

—Sus competidores japoneses criti-
can su egoismo, sus altisimos salarios.
También son de la opinion de que no
estdn en la realidad de las cosas.

—Nos critican para olvidarse de que
ellos mismos se refugian al abrigo de
medidas proteccionistas. Respecto de
nuestros salarios, jno son superiotes a

los de los campeones de futbol! El ta-
lento se paga.

—También se dice en Detroit que, si
bien sus fabricas se han robotizado, su
personal no sabe utilizar su nuevo ins-
trumental.

—Efectivamente hemos tenido pro-
blemas. Hugues Aircraft nos ha ayuda-
do mucho. Creo que nuestro mérito ha
sido el de no renunciar y estamos a
punio de conseguirio. Ya verd como
nuestros competidores terminaran por
querer comprar nuestros sistemas. Yo
se los venderé aunque sélo en el Gltimo
extremo.

—Hace tres afios decia usted que

General Motors Corporation.

—Ventas mundiales 1985; 9.305.000
vehiculos {de los cusdles dos millones al
otro lado del mar),

~Volumen de negocios: 96, 4 mil mi-
llones de dolares.

~Inversiones: cuatre mil millones de
ddlares,

. —Personal: 811.000 obreros y per'io-
nial de oficina.

i
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América habia recuperado la confian-
za en Detroit. Sin embargo, no es eso
lo qué parece, sino mas bien lo con-
trario.

—Claro que si, lo demuestra la fide-
lidad de la clientela y los indices de
satisfaccion,

—Pero los japoneses siguen vendien-
do cada vez més en su propia casa a pe-
sar de que los precios han subido con-
siderablemente.

—Ya se sabe que es un mercado
dificil.

—¢Qué les ha aportado su asocia-
cion con Toyota, en la fabrica califor-
niana de Fremont?

—Cinco mil de nuestros cuadros ya
han pasado por alli para ver lo que se
hace. Aunque no todo es aprovechable
si se puede aprender en cuanto a la ges-
tién y las relaciones humanas.

— ¢ Cree usted que GM serd capaz de
fabricar coches pequefios en Estados
Unidos gue resulten competitivos?

—Nuestro programa Saturno se lo
demostrara.

—Pero ustedes han «ralentizado» y
reducido este programa.

—No, lo hemos escalonado.

-—¢Conducira usted el primer Satur-
no gue salga de fabrica antes de su ju-
bilacidn, en 1989, tal v como habia
prometido?

—Cuento con e¢llo.

—Nunca he estado muy convencido
del programa Saturno. El hecho de que
se vayan a importar algunos compo-
nentes del futuro coche parece confir-
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mar sus dificultades. Me da la impre-
sion de que usted ha hecho una apues-
ta: o esto sale bien y entonces no pa-
sad nada o sale mal y usted puede de-
cir a la opinién publica, al gobierno y
a los sindicatos: Ya lo ven, se ha inten-
tado pero no ha funcionado. Asi pues,
tenemos que importar coches peque-
fios.

—3Si viéramos que el Saturno no tie-
ne futuro lo parariamos totalmente.
iNo es una cuestion de relaciones pu-
blicas! Que yo. sepa no hay ningin
componente esencial que deba impor-
tarse.

—De todas maneras usted no duda
en importar y vender bajo sus propias

" marcas los vehiculos fabricados por sus

socios asidticos, Isuzu, Suzukl, Dae-
woo. Parece que le resulta mas apre-
miante fabricar beneficios que coches,
por lo que me pregunto si GM no aca-
baré siendo mas un concesionario que
un fabricante de automdviles.

—Queremos hacer ambas cosas. No
podemos abarcar todo el mercado no-
sotros solos, asi que tenemos que im-
portar coches.

olncluyendo ¢l abandono de los
camiones Bedford en Gran Bretafia y la
cesion a Volvo de la mitad de sus ca-
miones de la gama alta en los Estados
Unidos?

—Era nuestra estrategia. Habria sido
diferente si hubiéramos podido fusio-
nar Bedford con Leyland y tenido ma-
vor ventaja en el mercado americano de
los vehiculos pesados. Con Volvo po-
dremos economizar escalonadamente.

“GM sera el nitmero uno y en el
futuro estard mejor que nunca”

--8in embargo, hay quien piensa que
su porcentaje de mercado seguird dis-
minuyendo, con el absoluto enfrenta-
miento a los importadores y el relativo
enfrentamiento a sus competidores
americanos.

—De ninguna manera. Permanezca
atento a nuestros nuevos productos y
ya vera.

—Le pregunto lo mismo de otra ma-,
nera: jdénde estard GM en el afio 2000,
es decir, mafiana?

——Estaremos a afios-luz por delante
de nuestros competidores. Tendremos
la electrénica, nuevas fabricas, produc-
tos de mucha calidad, todo.

—¢Como le gustaria que le recor-
daran?

—Como un hombre que ha reestruc-
turado el grupo para adaptarlo al siglo
veintiuno. Las personas que nos susti-
tuyan, a Jim McDonald (director gene-
ral) y a mi, lo tendran muy facil.

—Una vez mdés, ;cree que Estados
Unidos puede seguir siendo un gran
pais fabricante incluso en el sector de
los coches pequefios?

—Rotundamente si. En cuanto a 105
pequefios, le repito que la respuesta nos

_objetivo el fabricar

La crisis que
atraviesa GM en
Estados Unidos ha
afectado al
proyecio Saturno
que tenia como

un coche pequeiio,
cuyas inversiones se
han reducido a la
mitad. En cambio,
en Europa, los
beneficios estdn
préximos a
consegnirse.

vendra del programa Saturno. De to-
das maneras recuerde que en Estados
Unidos tenemos nuestro calvario parti-
cular: normativas excesivas del produc-
to, ninguna cooperacion estatal.

—También otros paises sufren con la
normativa oficial. Sin embargo, ;Was-
hington les ha ayudado bastante dejan-
do caer el doélar!

—Es cierto que el precio de los co-
ches japoneses ha subido un 20 por
ciento pero en realidad sélo han subi-
do lo justo. No estoy tan seguro de que
el délar haya bajado todo lo que de-
biera.

—Igual que otros en Detroit, jcree
que ha llegado ‘el momento en GM en
que se deba importar menos y exportar
mas?

—Nuestros representantes en el ex-
tranjero empiezan a pedirnos coches.
Pero nadie sabe a dénde va el délar.
Asi no se pueden hacer planes.

—En Europa, GM ha perdido casi
dos mil millones de délares desde 1981.
Una de dos: o usted ha comprado una
parte del mercado o su gestién no ha es-
tado a la altura de las circunstancias.

—;Puedo formular una tercera hipd-
tesis? Hemos invertido sumas impor-
tantes en Opel, en Espafia v en Austria.
También hemos gastado mucho dinero
para mejorar nuestra red de servicios,

sobre todo en Gran Bretafia. En este
momento tenemos buenas fabricas,
buenas redes comerciales, buenos co-
ches, como lo prueba el premio de Co-
che del Afio que su jurado ha concedi-
do al Opel Omega. Vamos a dejar de
perder dinero en Europa.

—¢Cuando?

—No lo sé. Pero vamos a ser pru-
dentes.

—Es verdad que ustedes son ricos
pero no podrén estar perdiendo conti-
nuamente 500 millones de délares al
afio en Europa, cuando Ford estd ga-
nando ¢l equivalente mas o menos.

—No queremos descuidarnos. Ricos
0 no, lo que no se puede, efectivamen-
te, es perder dinero eternamente.

— ¢ Qué espera usted de la reorgani-
zacion europea y sobre todo de la di-
reccién que se ha instalado en Zurich?

—FEra imposible seguir dirigiendo
Europa desde Opel. Hacia falta una es-
tructura europea. Nuestra estrategia
habia estado durante mucho tiempo
centrada en Opel y ahora queremos
ampliarla,

—Sofié hace poco en comprar Ja-
guar de nuevo pero luego ha compra-
do Lotus.

—Queriamos Jaguar por el prestigio.

Edouard Seidler

l
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1 Peugeor 205 | 4.49)| 2423) 85,56 4.496] 2423| 85,56] &1%] 10,38 | 53 Seat Ronda 621 303 -034F 62 3af-m5] o1 130
2 Seat ibiza 420 91036473} 42291 910(364,73} 7,63f 3,90 | 54 Alfa Sprint s8] 38 5263 - 58] 384 s2.63] 00| Ol6
3 Opel Kadett - 3.870 363 |986,12] 3.870| 363(966,12} 698} 1,53 | 55 Audil00 541 10[44000] @ 543 | 10]440,08] 010) O
4 Opel Corsa 3.666F 2.005 | 82,84| 3.666| 2005| 82,84 661 839 | 36 Lada 2104/2105 41 13|24 . 4f 13 N846] 008] 006
5 Rénaal 11 | 3663} 3.002| 22,02 3.663 | 3.002| 22,02[ 6.61f 12,86 57 Nissan Bluebird 4 ROC | S | 0,08
6 Renault § 1 3.282| 1.676] 95,82 3.282| 1676( 95,82 625 7,181 58 Lada 2107 41 21 95,24 #f 2] 9524 007 0,09
7 Renawk 21 3.213 3213 5,80 59 BMW Seric 7 39 9} 333.33 k) 9133333 007 o4
8 Ford Orion 2.540| 544|%66,91| 2.540| sad|36691] 4,581 2,33 | 60 Mercedes otros 8] 771 -50,65) 38f - FTi-506%) 007 033
9 Ford Escort 2341  634]269.24| 2341 634|269.24] 422] 2721 61 Volvo Serie 700 3] 18 Rl 3 18} 72,221 006 008 -
10 Ford Fiesta 2288]  910|151,54] 2289 910 151,54 4,13] 390 | 62 Volvo Serie 200 281 1|154553 28] 1E[15455) 005 005 [
11 Cwrotn BX 1.684| 682]14692| 1684 682} 14692] 3,04] 2921 63 Audi 90 1 ) 2 a0 ] o ot
R’ I_’:ugeot 308 -1 1481 1.481 2,67 64 Volvo Serie 400 19 ] I 0.
13 Fiat Lino 1453 209038595 1.453| 299|38595) 2621 1,28 | 65 Audi200 13 21800001 18] - 2i%00,00] 083 o001
14 Volkswagen Polo 11791 8§71 35.36] 1179 871 3536] 213 3,73 | 66 Opel Manta 121 12 50061 18} 12| 0001 003 005
‘15 Volkswagen Passat 1088 470 (131,49) 1088 [  470]131,49| 1,96] 2,01 | 67 Skoda 120 18] 14} 28,571 18] 14 B57| 003 0,06
16 Seat Panda/Marbelia | 871 704 23,72 871| 704| 23,72 157] 361 68 Alfa GTV 16} 10| so00| - 16 10| en0e| o003 o004
17 Renauk 9 i 725 760| 4,61 25| 60| -4.61] 131} 3,25 | 69 Saab 500 16 TI857] 16 7128571 0,03 003
A3 . . | 12| 102|e07.84| 722 . 102]607,84} 1,38} 044 | 70 Saab 5000 16 4| 30000} - 16 4130000 003 002
19 Sear Malaga - - 691| 1.149]-39,86] 91| 1.149(-39.86f 1,28§ 4,92 | 71 Talbot Solara 150 2421 93301 - 13 242] 9380 003 104
20 Citroen Visa 66| 276|11957| 606 276[11957F 1L09] L1B | 72 Jaguar XJ6 14 14 0,03
21 Ford Sierra sg2| 28| 7r.44| . sE2l M| TRMf 105 140 | 73 Audi Coupe/Quattro 13 41225000 131 . 4lamo0| 002 02
22 Opel Awona - sTh| 64| 56,87 57| 364| 36,870 1,03] 1,56 | 74 Porsche 944 11 I xw667F  H 3126667 0021 001
23 Peugeot 505 543|  349| 55,59f  543|  349| 5559F 098] 1,49 ] 75 Renault Espace 16 10 0,02 o
24 Volkswagen Gaﬂ‘ 58| 48 N 095} 021 | 76 Citroen LNA 7| s3f k67l 0 7l 7 s29-8654] 0,01 022
25 Piat Repata : 460 69 566,67 460 69| 566,67 0,83} 030] 77 Volkswagen Scirocco 71 41 15,00 7 - 44 75,000 0011 002}
2% Renault4 81| e98|-3968| 421| 98| -39.68} 0,76} 2,99 |78 Austin Maestro 7 7 7 7 oot 0031 -
27 BMW Setie 3 86| 16912840 386| 169|128,40] 0,70 0,72 79 Porsche 911 6 6 0,01
28 Volkswagen Savana | 333  202| 57,08 333| 212| 57,08] o0.60f 091§ 80 Citrotn GSA 5 6| -16,67 § 6 16871 001 0,03
2 Opel Omeza 308 308 0361 81 Audi 80 5 9] 44,44 5§ - 9] 4444l 001 0
30 Ford Scorpio o] 265|  124|n3,71| 265 124|113,71) 048] 053 { 82 Autohianchi A-112 4 11] 63,64 4 1] 63641 001] 005
31 Awstin Montego - 62| 114129832 62| 114{129.82| 047} 049} 83 Volkswagen Jeta 3 : 3 3 0,01 0061
32 Talbot Horlzon - 257 361|-2881] 257| 361{-2881f D46} - 1,55 ¢ 84 Ferrari todos 3 ] 6,01
B Afa 75 : a0l 21| &5 249 21| 85,71] o045f 009§ 85 Fiat Argenta 3p  H 70,00 31 10} -7000{ 001] 004
34 Rover 216 : 19| 14| 292 9| 44| 22| 045 062 86 Jaguar Sovereing V12 3 2! 50,00 3 21 50007 o001 001
15 Renault 25 ) a3 27| 17,30 - 23| 207| 17.39] o44]| o089 | 87 Jaguar Coupe 3 2{ 50.00f 3 21 500 oo o001
36 Renaukt 18~ - 20| 4174508 209|417 4508} 0.41] 1,75} 88 Porsche 928 3 3 0,01 ‘
37 Mevcedis W-201 01|  65(20023| 201| 65}209,23] 036 0,281 89 BMW Serie 6 212 2l 2 001 | -
38 Mercedes W-124 195  122] so.84 195| i22f se.84l @35] 0,52} 90 Maserati Biturbo 2 i SO
39 Autohisnchi Y-10 142{ 89| 59,55 142] 89| 59,55| 0.26] 038 { 91 Renault 5 1} 227{ 99,56 if 27| 99,56 0,97
4 Largia Prisma 130]  32{30625| 130] 32|306,251 Of 0,14} 92 Peugeot 305 { 1
41 Wartburg-Tiabant : 1297 45|18667| 120 45|is667 0,23] 0,19 | 93 Alfa Spider 1 3} 66,67 1 3] 66,67 0,01 |-
42 Augin Metre 123 27(355.56| . 123| . 27]355.56) ° 0.2 012 94 Morgan 1 _ 1 ) ;
43 Skodz 136 - | 14 S 71 RN 0.2t . 95 Opel Monza 1 - 71857 7] 8 0,03
44 Rover 800 104 1M 019 96 Porsche 924 1 I 1 I ‘
45 Citroen CX. 99| 86| 15,12| 99| 86| 1512} 048] 0,37 97 Peugeot 604 1}-100,00 10,00
46 Citroen 2 CV 9 - 94 047} . 98 Alfetta 5[-100.00 5110000 002
47 Valvo Setie 300 sl 83| 1200 84| . 83| L20f 0,15| 0,36 99 Alfa Giulietta 1{-100,00 - 11-100,00
| | 48 Fiat Cioma . 76 76 0,14 100 Rover 2400/2600 4? -1&,00 40 —'Igg;% 0,17
1 : 49 BMW Serie § 70| - 35|w00000 - 70| - 35{100,00; 0,13} 0,15 | 101 Nissan Cherty -100,00 1 5 0,03
SEMITSLICH SALEARO 50 Lacia Delta - o8| 7[sma3| e8| - 7fsmasf o2 ?):os 102 Opel Rekord 60}-100,00 60-100,00 0.26
.51 Lancia Thems 64| 28128570 64| - 28| 12857} 12| 0,12 ] 103 Opel Senator 4{-100,00 41-100,00 0,02
52 Alfa %0 l 63| 38| 6579 . €3] 38| 65,750 G611 0.6 ] 104 Renault Fuego 5|-100,00 53-100,00 0,02
. ‘ : TOTALES 52.443] 23.351] 124,59] 55,443 23.3501 137,44{ 100,50 100,00
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cha: Corto techo alto 4 cil.: 19.600 peselas. Direccidn asis- | 056D TurknAA* . 2488 ¢ 18 87 771 292810 o Classie 55 CLGY* 1272 55 156 8,4 8,36 119657 340 BL 4p* L1720 B2 161 B8 953 2.040.%85
tlda: Bluabird: 90.000 pesetes. Llantas de aleacién: Blue | 5015670 Turbe s . 248 110 176 89 750 2046711 m TALBOT mnmulesel N.ofam 4 10 56 S8 T | e o8 1B 85 97 1640 246626
bird Sex: 70.000 pescias. Afre acondiclonado: 180.000. | SISGIOTAA FAM.* 2498 85 167 93 784 3547447 ; Golt CL3P covviive: 1505 76 167 75 669 1.767.403 BOBLTSP oveerr. 1086 118 185 92 10,20 2563143
INCLUDg. 2o 40000 pesstas. PRECIOS CON IVA | GRGIONES: Pintura metalizada: 206, 11,300 pesetas 505 Roet 216 8E° ... 1508 85 162 79 417 171025 HOEIZOD LS v e MzoB5 185 BID TIAXR | gy, - 1580 75 187 25 854 1889 | MDGLDemldP.. 16 % 195 57 596 2267648
29,700 peseies. Elsvah Rover 216 Vilessa® ... 1595 102 174 80 926 1991255 Hrizon 6L 5¥"........ B 18 76 B08 12908 | pug 753P .. 1585 75 67 75 GE3 1898798 | 240 6L Dlasal 4P* ; 5% 18 71 597 2818
zaday y 1epdn con lave: 205 XA y 208 SR, 21400 pese | Bover BSI ... 194 140 03 93 1004 389135 Horizen BL M. ... 1442 83 157" 98 050 14DNGB | pgygi7sEp ... 155 75 167 15 680 10068 | 360GLE4 e 181 105 1122 262085

. las. Elevalunas elctricos v ceraduras centralizadas: 505 Rowes 520 §1 AA* 1994 140 203 93 10,14 1.640.400 Harizen BT .. 2 198,784 ML 10 170 1060 1083 2.766.675
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GrsalS1O4VSR . 93 45 142 76 7.3 9981 | re acondicionade: 172.000 posstas. Range Bover EFI* ... 3522 185 170 147 1551 6173812 Solare Escar, 1.6 S 164 90 980 15058 | pyerep, T % 1M 87 21MI04 | M56LDesol ... 2383 B2 (5D B3 TER 3264142
 CorsaLS1.26V3P* .. 1196 55 14 71 761 1.024.265 Range Rover EFf Aut. .. 3532 155 160 155 1614 G.634.214 SIIInEsmHMIIt' 1592 o 1% 1 11,21 1.668.929 75 167 75 670 2.409.954 HoEs ... LT 128 90 10,12 3BT
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@GL12BVIP .. 119 55 MY 74 78 1091755 g OPCIONES: Pintura metalizada: Rover 216, 18.315 pese- izada: Samba, 9.450 pasetas; H B v 1780 112 183 86 013 2320960 | TAOGLEC .. D236 131 180 131 1335 36057
CorsaGL1,25WS5P ... 1136 55 149 71 781 1.1316% ms-... we 2A4T9 30 218 106 1241 adalny \as. Rover, 34.384 pesetas. Techo practicable manual: Ro- f,’;:,‘,’,“’;’;‘:sg‘;‘;;‘,;;gg‘;,;m E:C,,ﬁg; ‘1’3 75092::;:5“1 g ) 190 208 856 923 2860054 740 6L Diagal* o238 @0 168 11,2 906 3599.269
CorsaGLS 1,25W5P .. 1996 55 149 71 7611 1.145.989 5 . 247 180 20 124 1373 6.300.700 ver 2,400 y 2,600, 49.810 pesetas. Llantes de skacion: 16 de sleacién: Salara Escorial (toda la gama] 30100 | pafeLD P .. B8 B4 W 57 515 4405448 Wm... a3 109 172 125 980 435045

Corsa kS 1,35V . 1297 70 16 7, 8,00 1.070.146 044 Turbe! 479 220 Ma {47 155 7.050100 Rovar 2.400 y 2.600, 99.676 pesetas. Tapicerla de‘ cusro: .
GaGS 135 1207 70 16 .','g E.Dg 1191 870 §11Carrea? ..., D15 21 ME 132 1440 BA17.00 Raver 2.400 y 2.600, 74.757 pesetas. Alre acondicionado: oesetas. ol GTD 3P* .
CosaBT13S3P* .. 1207 70 160 76 600 1246665 | SMMCamwaTare* .. 3186 231 242 132 141 0qa9pp | Rover 216:178.562.

CosaTRLS 1,259 4P 1195 5 49 7.1 78 100877 911 Carvera Clhﬂnlﬂl' 3964 231 42 132 442 D641.400 - Jefia BT
Corsa TREL1OSVAP 1166 55 (49 71 760 1456056 | OV0Tbd o 3299 300 260 118 1350 13513330 SAAB s ET] ..., ESTOE M BM 86 1IGIED Sekecta 57
CwsaTREZELSEVAR 1105 55 140 71 7.60 1.084.150 9285 4" ., 4957 320 25 157 16,54 13.486.780 Lot 2R ET | (12 S 1 1 R O 117 O 2 B4 Sciwan 6T

Corsa TRGLS 1.3 5v 4P 1207 70 162 76 BOD 1.230041 OPCIONES Plntura metalizada: 824 5, 944 S, 844 Turbo: SORIPP ......

1
1,58 70 170 75 680 224849 40 Familias TD* . 2383 19 172 125 983 488233
158 4 W8 67 596 1.967.268 740 Torho Intercooler .. 1.986 160 196 12,5 1280 4.735.497
158 70 170 75 680 23217 40 Familr Intarn.* .. 1.985 160 185 11,6 121 5.250.387
1
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81 112 182 02 980 70455 | TBOGLE ... 2849 15E 180 113 M 4THAM
: a} s1bg 1‘9!; SE g.ﬁ %;gggg; 760 BLE Turba D* 2983 109 172 125 08 4.941.523
G ey " . 178 1 ) 8 2718, LET. Inbarcagler® 2316 177 205 123 1276 5475
- - o b 20 ;20 03 W DS | eCR T e T  gh s LW | '

142.310 pesetas; 911, toda ia gama: 176.890 pesetas; - W2 s LS 18000 R3 CRIR RATAIE f OPCHONES: Pintura metalizada: Modelos 340 y 360:
Kottt L8 1.3 5P ...... 197 76 170 65 800 143661 928 84: 211 470 pesetas. Lavafsros, todos los modelos ex- et = 118 75 8 A R KN et LUN® ... 1ME 3 17 I]_g B AT Fassat (L 1.8° o LB 8T 85 1730 37.500, modelos 240 y 240 Ranchera: §1.570; madelos
Kidtl 1§ LS 5P ... 1580 82 172 82 941 1BBIW | 5007917 Tumo y 228 54: 47 880 pesetas. Spoller detan- | WP o 1985 18175 G5 1052 2601905 fw bt Y4t G b yh s dpcan | PesCLbe ... 158 56 147 6B B2 1MBIM | 5,055 '55.050; modelo 760: 55.050. Cristales
Yaget 4P130L° ... 1287 75 168 77 BG 1MOTE | oy yasero: 011, excepto Turbo: 369.740 pesetas, Tur- | MOTUME2P ... 1085 15 165 109 1252 341200 ot il g G0 % 0 (n i Japia | MeRVElGLTB. 158 70 150 73 65 20862 | gados: 240 y 240 Ranchers: 28.130; 740, 746, 760:
Kafetl 4P 166L ... 1588 60 159 82 941 1513480 be Look: 911 Carrera: 3.622.920 pesetas. Techo sléetrico: 900 Turbe 8 3P ....... 1,985 145 195 109 1252 3.507.500 Ling Cremr 73 .- 18 bl . bbbl Passat Var GL.TD® ... 1588 7¢ 154 73 657 2027315 28.970. Cierrs centralizado: 240 y 240 Ranchere: 32.820;
Kadet 4P 1.6 BLS" ... 1598 82. 180 74 478 1.610.047 924 §, 944 S, 944 Turbo: 243.390 pesetas; 911 Carrera 900 Turbo B 4P* ... 1985 145 195 124 13,68 3.614.100 Samtana LX 1.8* ....... L7810 90 114 87 868 1.024.294 740, 745, 760: 33.800. Elevalunas aléctricos delanteros:
mm:? ;,ﬂsspp vee 139800 170 83 888 1.633.951 g;:géb 9'1’:.;:2& iaolaligsg s:sgll_toadsl; 9I208 s4:d3|(3)95.890 gala— P Twho 163PS ... 1988 173 210 93 1930 4.B64.300 S RS 201 ... 1084 115 179 90 080 2.508.338 240y:24c|)i Ranlchlra 56.260; 740 ;4:;)45y 521 gsgamlen::-
OSI203P .. 1998 130 24 91 102 20570 ~ utoblocante: Todos los modolos exceglo | o) Tuba 15§ Cabe. 1985 175 210 93 1132 6473600 T T T N NEEE || SwgrOL VBB B W 68 63 1860 lacién de aire
st T i 0w 41 n f | SESLUSTOR e aseher s | g U @ @ 43 T S0 s o s | T B 0 UR ae | 2RO ikt 0
Kadolt 4P 16610 ... 158 55 :50 ;} 57 11 T | e enon ADE: S48 yEEdiiTurbe; b g e T oo U el s S e OPCIONES: Pintura metslizad: Polo: 15.700. Classic: | 28.970. Techo corradize manual: 740 y 745: 80.000. Te-
: casma L 1 & 1908, 490.770 pesetas. Direccién asistida: 924 § y 944 S: OPCIONES: Pintura metatizada: Todos los modelos: 59.850 18.000. Passaty Variant: 21.600. Santana; 28.300. Golf Ct, cho corradizo sléctrico: 760: 120.00C. Siatema de clima-
Kadgtt 4P 4.6 BLSD ... 1.598 55 150 7.t 657 1.800.114 159.600 pesetas. Interfor an cuero a elegir: 811 Coupé v pesetas. Aire acondicionsde: 900 i: 255.000 pesetas. Aire Golf GTI, Golf GTD, Jetta GT: 28.650. Golf Cabrio, Scirocen | flzacién automatico: 760: 251.020. Slstema ETC: 760:
Mscona LS 1.64F ... 1508 82 s 63 698 1.725.5% Targa: 857.B50 pesstas; Carrera Cabriv: 734,160 pesetas; acondicionado sutomético: 9000 i 16 BP: 328.510 pese- Polo 0 Buams 4V* 109 4 M5 7 6 942,37 GT, Scirocco GTX: 46.200. PRECIOS F.F. Sélo incorporable en el intarcooler: 154.700. PRECIOS F.F.
bsnn$ 155 ... 1308 0 170 B3 gg8 17i4n | 317 Tuko: 246050 pesetas: 028 S4: 957600 posetas. | tas. Tocho comadizo menual: 90C I: 109.060 pesstes. Te- puaran st gl g b - d
BstomaGLS2014P* . 1098 115 160 87 940 2054100 rracura centralzada: Todos excepto . urbo y cho corradizo sléctrico mecénico: 900 Turbo 8 y 900 Tur-

103 % 5 71 685 96005
cora ELS 2015P . 1B {15 (87 B85 Gf5 oqmpeg | D25 5% 77.140 pesctas. PRECIOS CON WA INCLUIDO. | bo 165: 166.250 pesstas; sesie 9000 todos fos modelos: Palo 55 CL 5¥* . 1272 5 155 B4 BI2 111483 m WARTBURG-TRABANT

fse g 171.670 tas. Tech i
mETedi . s 5 e Ly m 5000 Tuto Ts S Camblo anamado: 0 T 85 1 RRCHESESE 17 B % &4 bs Lo | sn (g B 1m KR SN (7S | WetgBelet ... 92 50 132 88 4 GG
Astaoa 6T 20450 .. 1906 115 147 85 105} 20896 M L L LA QSIS LT % 0 M BE LOE | 2 BB SN 1T

¥ n i I Hi S 992 50 130 74 &b 7w
Ascoma LS Diesel 4P ... 1506 51 143 68 546 1.772.94 T - T N A A PR %V 304.570 pesetas. Tapicerla en cuera: Todos los modelos: Ll m A LR RRE Watliurg Famikar c
Montr Coupé 88 ... 1.979 110 185 7.6 895 2.0M4.841 48 142 T4 706 841080 176.88C peselas. Ordenador de viaje: 9000 Turbo 16 5P:
Wala Coopi 001" ... 1979 125 195 11§ 1273 2489680 — U 5o 7 e mmm | e e e a1 T o
] L v .
Omega 2.01° ........... 1998 122 203 92 104 2533904 Super 5 TL [ K 74 1% DEB1s2 335.150 pesetzs. PRECIOS CON IVA INCLUIDO.

Omaga 2,0 1 C0* 1998 122 203 82 16.08 3112220 SHWISETLSP' ...... 1397 60 160 73 750 1.045.445

CRITICA DE TIENDAS

Omegs Turbodissel ..... 2.260 90 176 72 681 283572 Super 5 GTL 5P 6)- B0 73 750 1.112.04
Omega THCD ........... 2260 90 176 1.2 681 3.114.852 Super 5 675 3P, 7o 162, 76 800 1179332
:eml;rgua.snnl'l e 0869 180 2100 09 1175 378675 Super 5 6TS 5P. . L2162 73 777 1.236.65
enalor G0 3.0 . 2980 180 200 134 1440 4446146 15 6T Turbs* ........... . 15 9% 85 030 1453685 Murbella L 4¥* ......... 903 4 10 72 682  80%4M2
matnrcl]z.ﬂ.ll‘ 2080 180 200 134 1449 4463185 RS G7 Turbe Comyp. ... 1397 15 200 B! 9,08 154319 Marbola 6L* ... 303 40 130 T 5:68 828.672
Monza € 3.0¢ 2969 180 205 131 1424 L67477 15 BTH 3P* 55 148 b7 561 1.204.58 Masbeka LY a3 40 130 70 672 860.3%

Monza GSE 3.04* ... 2.969 180 205 131 1424 3.809.03 R5 G0 &P
OPCIONES: Pinturs metalizada: Corza todas las varsionas: G BiL ..
15,572 pesetas. Kadett GL, GLS; 21.014; LS, GSI: 33.260. A9 BTC*
Ascona y Manta: 39.385. Cmega: 50.896. Elevalunas eléc- RO BTLY
tricos delanteros: Corsa: 26.428. Kadelt: 53.908. Ascona:
50.326. Omega: 52.205. Direccion asistida: Kadett GL, i
GLS: 72.303. Ascona: 81.649. Techo solar deslizante: Cor- R TIE.
sa:*43.870, Kadett: 58.880. Ascona: 68.370. Mante: | BSGID
79.424. Omega manual: 79.550; eféctrico: 136.600. Lian- R11 GTC*
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S) roadstar

AUTO-HiFi

SONANDO
- FUERTE

Sonamos fuerte porque nuestra tecnologia es fuerte, lo gque hace a
nuestros equipos fuertes. Fuertes para luchar por un mercado que es
nuestro, para demostrar gue la calidad sonora no debe tener un precio
alto v para tener una gama tan completa gue nos permite darle el
aparalo que mejor se adapta a su coche ¢ a sus qustos personales. Con
garantia absoluta, porque Roadstar esta distribuida en Espana por
BOSE. Por todo ello sonamos fuerte en calidad, en garantia v en
precio. Escuche un Roadstar, le sonara a lo que usted quiere.

Illlll.ll

_BO%SE

Roadstar es impartado v distribuido en exclusiva para Espana por BOSE, §. A, Aristoteles, 3. 28027 MADRID




TENEMOS
El TRAJE
QUE BUSCA.
SEGURO.

Esta Primavera El Corte
Inglés tiene ese traje
que le sienta bien.
Porgue hay mds de 40
modelos para elegir:
cémodos, elegantes, de
corte perfecfo. Con foda
la clase de los tejidos
nobles, y ese aire
cldsico, pero renovado,
que hoyesta fon de mod.

|
|

ENERAL Motors mira con es-
peranza su flamente coche del

Opel Rekord. Lo mira con es-
peranza porque, hoy por hoy, es su pun-
ta de lanza en los mercados mundiales, y
el bastion: de lo mejor de Opel ya que las

gamas Senator y Monza estin ]]amadas a

modernizarse proximamente. - & -
- El éxito de ventas que esta temendo e]

Omega en toda Europa desde que se lan-

{ Y
tl

afio, sustituto del tradicional

OPELOMEGATDCD

RAPIDO '
AHORRADOR

20 alumercado, a finales del pasado ano,

afecta directamente a su red comercial en
Espatfia, donde son escasas las unidades
disponibles y muchas lds peticiones pen-

dientes, que tendrdn que esperar algin

tiempo, tanto en los modelos de gaséleo
como en los de gasolina.

- Poco después de presentarse en Espa-
fia el Omega, esta revista, en su nimero
156 ofrecié la prueba de la versién 2.0i.
Hoy viene a nuestras paginas el Turbo-

; dieéél, en su acabado CD —el més equi-
. pado—, que ¢s el modelo que mas tiene .
- que ver con el archiconocido Rekord, del =

que hereda su motorizacién. Pese a los in~ ;

- tentos realizados para modernizarlo, el
viejo motor 2,3 turbodiesel desmerece en

el bastidor del Omega, con el gran espa-
cio de sus cuidados interiores y sobre todo

< con un confort de suspension que muy

pocas marcas son capaces de ofrecer lo
mas positive de este viejo motor en su

- econtomia de funcionamiento.

PSS |
El motor de 2.3 litros turboalimentado

del Omega ¢s el mismo que montaba el
Rekord, del que se han exprimido cuatro -

‘caballos mas (antes, su potencia era de 86 .

caballos), a base de pequefios retoques en

- la distribucion y colectores de admision y

escape. Con el blogue y culata de fundi- -
cion de hiefro la fiabilidad estd asegura-
da, sin embargo, es muy pesado y limita
bastante sus posibilidades en materia de -
prestaciones, pero sus ventajas se basan
en los materiales empleados, muy dura- -




deros, un sistema de inyeccion indirecta y
combustién en la precamara.

A pesar de que en la fabrica se han es-
forzado en hacer modificaciones en ¢l
motor y se¢ han empleado materiales es-
peciales bajo el capd y bajo el motor para
la amortiguacion de ruidos, €l silencio de
funcionamiento no es precisamente una
de sus virtudes, sino todo lo contrario. El
rugido y castafieteo de sus Organos meca-
nicos es constante y ademas, las vibracio-
nes son ostensibles a bajo y medio régi-
men sobre todo en frio, nada méas poner

FICHA TECHICA

—— o — -

MOTOR

Disposiclén: Delantero !ongxtudmal
N.° de eitindres: 4, cn Hoea. Ciindra-
da: 2,260 c.c. N.° apoyos de cigiefial:
5. Arboldelevas: I, en cabeza. N.® de
vilvalas: 2 por cilindro. Alimenis-
ethn: Inyeccion v turbo. Cempresion:
23 & 1. Tipe de carburante: Gaséleo.
Potencia méxima: 90 CV a 4.200 rpm.
Par maximo: 19,4 mkg a 2.200 rpn.
TRANSMISION

Traccién: A las ruedas traseras, Cajn
de cambios: Manual de 3 marchas. Ve-
locidad a 1.000 rpm en cada marcha:
1.2,8,3:2.9, 14,8: 3., 23,5; 4., 33, 3;
5.2, 39,6 km/h.

DIRECCION '

Tipo: Circulacton de bolas, asistida.
Yueltas de volante: 3,5. Dismetro de
giro: 10,8 m.

FRENOS

Sistema: De disco a las 4 ruedas.
SUSPENSIONES

Delantera: lndependlente, tipo
MecPherson, con barra estabilizadora.
Trasera: Independiente, brazo osci-
lante ]ongltudmal barra estabiliza-
doirak-fel ¢ ! ; .
RUEDAS = —.
Liantas: De chapa, 3. 5 x 14 pulgada
Neumiticos: 185/70 TR 14.
PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.231 kg. °
Capacidad depésito: 75 1.

= —— ——

En conduccion rapida ...
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero ...

A 140 kin/h de Creeero ........
OTROS VALORES

Consumo medio ponderado ..

Capacidad dep. comb. (1} .....

Autopomia media (ko) ...

12,3

1.4
9.1

9.6
75
680

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAx:MA

ACELERACION
400 m salida parada .
1.000 m sahda parada ...
" De0alo0km/h ... ...
RECUPERACION -

De 80 a 120 km/h en 4.7 ........
De 802 120 km/h en 5.% ........

- 400 m desde 40 km/h en 4.° ...

¥Z 400 m desde 40 km/h en 5.° ... -

w2 1.000 m desde 40 km/h en 4.* . .
“1.000 m desde 40 km/h en 5.% .

30/ Motor 16

El mtor torhisficed se benefik de la b
werddindmics del Dmega purs lnear @) ciche | e
IT5 Kttt gor Do

en marcha el motor. Después, con €l mo-
tor en su temperatura normal de funcio-
namiento, la sonoridad baja muchos pun-
tos, pero sin llegar a la cota minima exi-
gible a la mecanica de un coche de esta
categoria.

El del Omega es uno de los motores
turboalimentados que menos acusa la en-
trada en funcionamiento del turbo; la es-
‘calada de potencia es progresiva vy sin vio-
lencias, pero en un margen de utilizacién
corto, es decir, empieza a empujar real-
mente a partir de las 2.300 revoluciones
por minuto hasta las 4.200, su cota de po-
tencia méaxima. Una vez alcanzado el
punto de potencia maxima, el bajon de
rendimiento es notable hasta las 4.400 re-
voluciones por minuto, momento en que
empiezan a manifestarse los cortes de la
inyeccion.

El escalonamiento del cambio ayuda
mucho a que en una conduccién normal,
siempre se esté dentro de ese estrecho
margen de utilizacién de la potencia del
motor. Si en principio parecen unos de-
sarrollos pensados para autopistas, sobre
todo en la versidon con motor de gasoli-
na, los saltos entre marcha y marcha se
adaptan bien a la mecdnica diesel del
Omega, que alcanza su velocidad méxi-
ma en quinta velocidad.

Aunque perezoso, el motor del Omega
no es gaston siempre y cuando el uso que
se haga del acelerador sea moderado. En
¢l momento que se exige a la mecanica v
se usa con profusion el cambio para lo-
grar el méximo de prestaciones, el gasto
de gasoil s¢ dispara y alcanza cotas que
pueden duplicar sus cifras normales de
consumo.

COMPORTAMIENTO

S

El profundo estudio entre confort y es-
tabilidad del coche del afio ha tenido re-
sultados positivos para los técnicos de
Opel; se ha conseguido un excelente con-
fort de marcha v un gran equilibrio para
los méas de 1.200 kilos que pesa y los casi
cuatro metros v ires cuartos que mide.

La suspensién hace un trabajo extraor-
dinario filtrando la mas minima irregula-

ridad del terreno. Aunque pueda parecer
blanda por las inclinaciones que toma la
carroceria en curvas (cosa que s¢ aprecia
mas dentro del coche que desde fuera), su
buen trabajo queda patente en €l confort
de marcha que se puede disfrutar en su
interior, rodando en cualquier tipo de
carretera.

El comportamiento no admite criticas;
solo en alguna ocasién y siempre depen-
diendo de las condiciones del terreno, el
Omega turbodiesel tiende a deslizar de
motro a la entrada de las curvas, acusan-
do esta tendencia mas cuanto mas rapido

Las asientos son confortailes
Bl del conductor e regulable en altura

Buen diseno el de la butaca posierior
El espacio para las piernas es amplio

se va. Fs una reaccion muy facil de con-
trolar, simplemente con la direccién y do-
sificando el gas. En este comportamiento
del tren delantero tiene mucho que ver el
pesado motor gue lo impulsa. Por lo de-
maés, es un coche muy equilibrado, con el
que se puede viajar deprisa —todo lo que
permite su veterano motor—, sin perder
la sensacion de seguridad que transmite al
conductor desde que se sienta a su vo-
lante.

En el capitulo de frenos, la version tur-
bodiesel del Omega queda un poco des-
fasada; el sistema de frenado —discos a
las cuatro ruedas— es algo justo, sobre
todo con el coche a plena carga v bajan-

Il saipicadero es el mismo que el de la version gasolina
e ha conservado incluso el cuentarrevoluciones. Sigue la linea de «desgermanizacion» en los interiores

do puertos ‘de montafia; ademas, los ma-
teriales de friccion tienden a sobrecalen-
tarse si se abusa de ellos en estas circuns-
incias, aungue recobran su eficacia ini-
cial en cuanto se les deja «respirar» un
poco. La unica critica que cabe en este
apartado, es la ausencia del sistema anti-
hloqueo de frenos ABS, que para el tur-

bodiesel no existe ni en opcién, al contra-
rio de lo que ocurre con su hermano con
motorizacion de gasolina. Al parecer, en
Opel alin no han conseguido acoplar en
la version turbodiesel del coche del afio,
¢l més eficaz sistema de seguridad para
sus frenos.

La direccion que es asistida, es muy

SONORIDAD

Al ralenti
A 60 km/h ..
A9 km/h L, '
A IO cI e
A 0K/ e

_ " Mediciones efectuadas en las pluzas {
delanteras, con las ventaniltas cerradas. -

;i_:;':"y:‘ " Valores en decibelios.

I)ISTANCIAS DE FRENADO
(en mefros)

" A 100 km/h

© A120 km/h-
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Si te gustan las emociones sin limite, la gama
Peugeot 205 pone a tu disposicion un sinfin
de modelos en 3 y 5 puertas, diesel y gasalina,
capaz cualquiera de ellos de transmitir fuertes
sensaclones, con la maxima seguridad.
Porque el Peugeot 205 no tiene limite en gama,
prestaciones y equipamiento.

Y ahora mas que nunca con el nuevo GTI:
un Peugeot 205 equipado con un motor de
1.900 c.c., que alcanza velocidades superiores

PEUGEOT TALBOT
FUERZA DINAMICA

No tiene
lIimite.

Nuevo Peugeot 205 GTI.130 cv.

Cientos de periodistas esperiba-
mos su llegada al Palacio de Benga-
mur, residencia oficial del primer
rnandatario del pequefio, y a la vez
polémico, Principado asidtico. Nadie
entte los presentes, ni siquiera la jo-
ven heredera, ‘{)larecia creer que el pi-
loto espafiol fuera capaz de liegara
riempo. La empresa era, humana-
mente, irrealizable.

Latensiénenel Gabinete de Pren-
sa de Palacio crecfa, a medida que los
reptesentantes de la Prensa occiden-
tal, retenidos, intuiamosel probable
desenlace. Este periodista, testigo for-
zosodel hecho, puede aseguraidesque
nunca vivié momentos tan intensos.

Enestapartedelgloboanochece
muy ripido. Todavia eran las 17.40,
hora local, cuando el cielo cobraba su
caractetistico tono rojizo. El plazo ex-
piraba y nuestros altimos datos sefia-
iaban que nuestro compatriota avan-

a los 200 Km/h. Y que no necesita ni 8 sequndos
para pasar de 0 a 100 Km/h. Con el equipamiento
exclusivo que corresponde a un coche de
excepcion.

Asi es el nuevo Peugeot 205 GTI: Ia sensacion
unica de dominar 130 cv. sin limite.

FIPEVGEOT 205
Contigo al fin del mundo.

ucer estosde-
famaticos que nues-
70 waMpeon no conocia cuando pat-
116 para enfrentarse a la prueba més
dura de cuantas anteriormente pudo

fv‘“';!mmx—'l Lubncantes recomendados {

] [ fq.—-nh—qA n frﬂVP‘i dC I.OS

anel .ﬁcn

haber sufridoen su carrera depottiva.-

Desenlace inesperado parala
proeza de un piloto espaiiol.

La aventura del piloto espadol ha concluido con una tremenda sorpresa. La
atencion de todos estuvo centrada durante vatios dias en este hombre, que ha
vencido a miles de kilémetros de selva virgen en el sudeste asiatico. Cumplié
su objetivo, pero el balance final ha sido inimaginable.

Cuatro mil kilémetros a través
de la selva.

Atravesar trespaisesyllegaraesta
isla, cuyo territorio comparten dos
regimenes enfrentados, no es tarea
ficil. Y mucho menos cuando el fac-
tot tiempo pesa con tanta fuerza.

De hecho, el netviosismo asoma-
ba yaen el rosiro del piloto el pasado
lunes, enlasalida improvisadaenel
puerto de Yazén. No hubo tiempo
para declaraciones. Las especulacio-
nes estaban en boca de todos ¢, inclu-
s0, se cruzaban apuestas entre los
obsetvadotes politicos de la zona.

Una nube de nativos contribuyd
a elevar la tensidn cuando, curiosos,
rodearon el impresionante vehiculo
de competicién que acababa de des-
catgar la gria. El piloto cruzaba en
esos instantes el muelle con inten-
cion de partir de inmediato, pero no
consiguid aproximarse a menos de
diez metros del mismo.

g '_"...'.&La policia portuaria no hizo na-
“ara facilitarle el acceso, peseala

del cénsul, Ginica personacon
Wd para resolvet los problemas
) de la llegada a Yazén del
L %% 0 corria. Sond una rafa-
= ps que congeld laescena
uestro hombre acceder
hes no cuentan. Sélolaca-
% umana. Todos los deseos
: suspendldos mientras se
—— rcsp1rac10n Laaccibnera
hte y los recién llegados pu-
= de momento, mantener el
firimaen el aire. Pocos reaccionaron
espués de eso. Nadie sabia lo que
pensart.

Quizi fue la mejor solucién. Ha-
bia una expresién de triunfo en sus
ojos pero, a su alrededor, todos en-
mudeciron,

Los hechos se precipitaron y las

consecuencias estan a la vista. Uste-

des pueden juzgar por si mismos. Los
datos estinaquiy su sensibilidad es
la que cuenta.

K.M. Enviado Especial.

suave, quiza demasiado a alta velocidad,
pero permite hacer las maniobras a coche
paraclo con facilidad a pesar del gran ta-
mafic del volante.

CARROCERIA
ey

Opel ha salido un poco de sus tradicio-
nales disefios en los interiores de sus mo-
delos. En el Omega, 1a sobriedad, una ca-
racteristica que siempre acompaiid a sus
interiores, sigue presente en el nuevo mo-
delo, sin embargo, hay una clara tenden-
cia a «desgermanizarse», con la que con-
sigue un excelente resultado. Al primer
golpe de vista, los interiores del Omega
pueden parecer excesivamente sobrios,

Llantas de aleticion
Son opcionales en In versian turboalimentada

ECUIPAMIENTD
| »m]|ne
mﬂm,m ALl N B N 5
Fm:» pret o f S OBE
Tml 10 e Rifd . 4 8 {81
H@Wro_mﬂéﬁﬂc&nﬁ samens NO | NO -
m‘]‘: '-n---lt"-- .Iv— il-r i | s L]
m«mmm..,..... g | N0 | NO
Testign roverva carbiante  ....f S1 |
Testtgo frenc de mapo ... &1 St
Testigs desgostc pastiias de frerm 8 | 8
Parabrisas lasunads .. o...0ad ST St
Parps aphiwuebis .. . ... or | S
Poto t1asevo antmicbls | St
Adre acondictonadd .. .. .. | OP | OF
Volante regulable ... .. ...} M} | NO
Anenio regulable en alturg .. NO | 81
Retrovisor mando a distancia . .4 5F | 81
Apoyaceberas del /tras. ... ......| SE/SE] SI/8K
Elevalunas eléorticos del. !trs.s JOP/NISLAOP
Crerre ¢entralizado vavians] B 1
Luz lectmia de mapas .........ox f Sl s
Tapén carburante con cerradura | SE 5 1
Liantas aleactén ... . o v OP | OF
Pre.equipo de radic ’ st N
Limpia-igva trasero o000 ) — —-
Astenio posterier drasible . ... 81 81
Cinturones de seguridad traseros | OP { OP

OPCIONES, OPEL OMLGA 2.3 TD: Pintura brillante:
11 684 Pmturn meialimlu 50 8% Aire ammllclonniin
191 354 + 52205 Faros

anllnlzbln delanferos: 28.654 Ajuste elect. nivel de fa-
res: 10.640 Cinturones traseros: 23 812 Awtoblocante
trasero: 57 789 Techo solar eléetrico: 135 600 Techo so-
lar manual: 79.550. Llantas de aleacién: 79.800 ptas.
OPEL OMEGA 2.3 TD CD: Pintura Brillante: 11,684,
Pintura wetalizada: 30,896. Aire acondicionado:
191.354. Elevalonas trasero: 49.065. Cinturones traseros:
23.812. Autoblocante trasero: 57.789, Techo solar eléc-
trico: 135.600, Techo solar manusl: 79.550. Llantas de
alencidn: 79,800 pias. Precios con 1VA incluido.




pero la funcionalidad de todos sus ele-
mentos y el disefio de asientos y tapice-
rias estin muy a la moda europea, con-
siguiendo un confort muy elevado y acor-
de con los tiempos que corren.

En menos de cuatro metros y medio,
la habitabilidad es buena y el maletero
mejor. En las plazas delanteras, los asien-
tos son amplios y comodos; el del con-
ductor tiene reglaje del apoyo lumbar y
su banqueta es regulable en altura. En los
asientos traseros, también domina la am-
plitud ¥y comodidad, hay sitio de sobra
para tres personas aunque la forma ana-
tomica de la banqueta y respaldo estd
pensada para dos, de forma que el pasa-
jero de la plaza central siempre ird mas
incomodo que los otros dos, ademas, su
espalda ira apoyada sobre el brazo esca-
moteable central —que comunica con el
maletero—, e ira sentado entre los ancla-
jes de los cinturones de seguridad. El res-
paldo trasero es abatible en partes asimé-
tricas, lo que amplia las posibilidades de
carga del maletero.

El equipamiento de la version CD es
bueno, las trescientas mil pesetas de dife-
rencia entre los dos acabados que se ofre-
cen en los Omega Turbodiesel, estan jus-
tificadas en una larga lista de detalles de
equipamiento, que aumentan de forma
notable el nivel de confort.

FRENTE A SUS RIVALES
S S ————

Son siete los hipotéticos rivales del Opel
Omega TD, en un segmento donde ticne
fuerte competencia, tanto a nivel de pre-
cios como de consumo, prestaciones y ha-
bitabilidad. Entre ellos hay dos que no
son tres volimenes, el Fiat Croma y el
Renault 25, pero que responden al con-

Es un coche muy estable
Su confort de suspension es lo mejor

cepto de turbodiesel de alto standing y
otro con motor sin sobrealimentacion el
Volvo 244 GLD, que tiene ¢l mismo pre-
cio que el Omega. El resto de los conten-
dientes son el Alfa 90 TD, Citroén CX
TRD Turbo, Lancia Thema TD y Peu-
geot 505 GTD Turbo Intercooler.

A pesar de ser el mas grande de todos,
el Omega no es de los que tiene mas es-

pacio interior para los pasajeros en el ha-
bitaculo, Thema y R-25 estan a la cabeza
en este aspecto. En cuanto a capacidad de
carga, hay que sumar a los dos anterio-
res el 505, que son los mds capaces.

Dejando aparte el Volvo, sin turbo, el
Omega es el menos potente, junto con el
Renault; por su parte, los mas potentes
que son Alfa y Peugeot, tienen veinte ca-
ballos mas, que se hacen notar en pres-
taciones y velocidad punta, aunque The-
ma y Croma son los mas veloces —y con
diferencia— del lote.

El precio no marca diferencias excesi-
vas, e€n su acabado basico, es el mas ba-
tato del grupo junto al Alfa. En la vet-
sion CD, se equipara al Volvo, Peugeot
v Fiat, quedando por delante Renault, Ci-
troén y Lancia, este dltimo el més caro
de todos. No es el precio un factor deter-
minante de compra ante sus rivales, pero
los argumentos de fidelidad a la marca,
sus lineas vanguardistas y el excelente
confort de marcha son razones de peso
para decidir por su compra.

Juan Diego Martinez
Fotos: Alfonso J. Nieto

OPEL OMEGA D (D

, 1,114,852 phes.
OPELOMEGATD -

2815721 ples.

Motor; Delantero longiludinal. Traccitn: Trasera, Ci-
lindrada: 2.260 c.c. Potencia: 90 CV a 4 200 rpm. Peso:
1.231 kg. Velocidad méxims, 173,2 km/h. Consume me-
dio ponderado: 9,6 1/10¢ km, Capacwdad del maleiero:
350 ltros.

L S e oy o

Molor: Delantero longitudinal. Tracclén: Trasera. Ci-
lindrada: 2.393 ¢.c. Potenciaz LG CV 2 4.200 rpm. Peso:
1.250 kg. Velondad maxima: 180 km/h. Consumo me-
dio ponderado: 8,7 /4 km. Capzreidnd del maletera:
345 titros, e WS g

CTROEM (X 25 TRD TURBO  3.267.01 ples.

Motor: Delantero iransversal. Traceiin: Delanters. Ci-
lindrada: 2 508 c.c. Potencia: 95°CV 3.700 rpm. Peso:
1.450 kg Velocidad maxima: 169 km/h. Consumo me-
dio ponderado. 10,0 1/100 km. Capacidad del maletero:
320 litros, - - - ST

FLAT CROMA 1D 2.8!_&_.815 phas.

Motor: Detantero transversal. Traccidn: Delanters. Ci-
lindrada; 2.445 c.c. Potencin: 100 CV & 4.100 rpm. Peso:
1.240 kg Yelocldad méxima: 185 km/h. Consumo me-
dio ponderado; 6,5 17100 km. Capacidad del matetero:
339 litros. - .

LAHCIA THEMA TR 3.261.625 ptus,

Motor: Delantero b I. T an: Dl Ci-
findrada: 2.445 c.c. Potencia: 1§ CV s 4.100 rpm. Pesa:
1.240 kg. Velocidad mdxima: 186 km/h. Cansumo me-
dio penderado: 7.9 /100 km. Capacidad del maletero:
499 Htros,

PEWGEQT 505 GTD Turbo Infer. - 2.920.810 ples,

Motor: Delantere fongitudinal. Tracetén: Delaniera
Cilindrada. 2.498 e.c. Poteacia: 110 Cv a 4.200 rpm.
Pesa; 1.340 kg. Velockdad méxyma: 176 km/h. Conskimo
medio ponidecado: 8,9 /160 km. Capacidad del malete-
ro: 387 litros. = .. . =<9

REMAULT 25 TURBO DIESEL -~ 3.244.310 pis.

Motoer: Delantero longitudinal. Traccion: Delantera.
Cilindrada: 2.068 c.c. Polencia: 83 CV a 4,250 rpm.
Peso: 1.230 kg. Yelocidad maxima: 175 km/h, Consumo
medio penideradn: 7,9 /100 km. Capurcidad del malete-
vo: 390 litros, | oo P .

YOLVO 244 6LD 1,977,354 ptas.
% o . SRE e, -

. Motor; Delantero lopgitudinal. Traceign: Trasera, Ci-
lindrada: 2.383 c.c. Poicncia: 82 CV a 4.800 rpm. Peso:
1.360 kg. Velocidad muxi 50 km/h. C me-
dio podderado: 8,8 17100 km, Capacidad del maleters:
326 litros. - :

ki
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FILTROS MANN
para aire,aceite,combustible
Primer equipo de los fabricantesde
automoviles de mayor importancia




IPerfecto!
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Asi es cualquiera de los
Recambios Originales
Bosch. Porque son piezas
idénticas, iguales a las

instaladas en origen, para
sustituirlas con la mayor
perfeccion. Bosch, Recambios
Originales perfectos.

Recambios Originales.

BOSCH

Asi de seguro.

|
|
|
|

L Foyvieta Corolla GUF, ol gue  gredipntes empleados en el Coralla son:
hemos considerado mas como o imagen deporliva ¥ un comporiis

perienece o benuevn gepernciom de acu-  aleo clevado, en racon de su condicion  unidbdes g sy
sidn cardcter deportive. Los ateis in-  de japonés 4l que no beneficia laredue- — tro paks, @ comprador va 4 poder pre-

INTERPRETH
JAPONE

lis ‘crches pros
Comun,

il este mode-
gs0 pumern de
A imporiar a nues-

una herlimd, ficne un motor de micalo irrepochable. Su musor incon-
ciiniro valvalay poroflindeo,  venlente reside enun precie de compra o €8 o,

VIRTUDES DEFECTOS

Buen comportamiento . Motor ruideso

Puesto de conduccion comoado  Instrumentacion escasa

Cambio de marchas rapido v préciso Tacio del freno




La iluminacién es excelente
De noche se puede circular a gran velocidad

sumir de que tan sélo él y otros veinti-
cinco o, todo lo mds, treinta conducto-
res lo tienen, puesto que mas o menos
va a ser este el nimero de Corollas que
se importen durante este afio. La asis-
tencia corre a cargo de trece concesio-
narios y cuarenta talleres oficiales, que
procuran una suficiente cobertura en
todo el territorio nacional.

El GTi es la version deportiva de una
gama muy completa que tiene versio-
nes de tres, cuatro y cinco puertas, asi
como familiares, con varios tipos de
motor, e incluso un motor diesel. En
Espafia s6lo se importara el GTi que, a
ojos de un comprador de élite, es el que
mads atractivo tiene.

MECANICA

s &
Lo primero que llama la atencion
cuando se exarninan las caragieristigas

Las llantas son de aleacién
Los neumaticos son de grandes dimensiones

técnicas del Corolla, es su motor de 16
véalvulas. Esta culata confiere al motor
un caracter muy definido, en el que
destaca el elevado régimen de giro del
motor y la progresividad para desarro-
llar la potencia. Sobre el papel parece
que va a Ser un motor con poca res-
puesta a pocas revoluciones, pero ¢n la
practica lo cierto es que a 2.000 revo-
luciones por minuto se dispone de una
cantidad de potencia asombrosa, que
sigue creciendo hasta el régimen de po-
tencia maxima a 6.600 vueltas. Si se
quiere rodar a buen ritmo, se puede
mantener el régimen del motor entre
4.000 y 7.000 vueltas, con lo cual el co-
che responde a las mas minimas solici-
taciones del acelerador. Por otra parte,
si se quiere rodar tranquilo o por ciu-
dad se puede cambiar a 4.500 vuelias y
oblener unas aceleraciones muy decen-
tes. El inico defecto que hemos encon-
irado en este motor es su gran sensibi-

- i \
I"' e k.‘{,?;‘.ﬁ- T

Las siglas GTi marcan el caracter deporlivo
Los Opticos traseros se ven bien

lidad al tipo de conduccién que se lleve
a cabo, puesto que en cuanto se apu-
ran las marchas, el consumo aumenta
bastante y hay que estar muy atento a
los movimientos que hacemos con el
pie derecho para obiener un consumo
mas ajustado.

La alimentacién esta encomendada a
un sistema de inyeccion electrdnica que
controla los parametros fundamentales
del motor y colabora definitivamente
en el buen funcionamiento del mismo.
Los técnicos de Toyota no han caido en
la tentacion de los desarrollos excesiva-
mente largos, v tal vez sea por esto que
el Corolia tenga una velocidad punta
algo mas baja que sus rivales mas di-
rectos, pero por contra es mas rapido
acelerando y sobre todo permite una
conduccion mas deportiva. Estos de-
sarrollos permiten recuperaciones en
cuarta vy quinta desde apenas 1.500
vueltds sin ruidos ni tirones, y con bas-

AT o= 1 iz o b Oorinaise (0272

tante agilidad. El embrague es de ac-
cionamiento hidraulico y funciona sua-
vemente.

Uno de los secretos del encanto del
Corolla es su excelente comportamien-
to. La suspension es de tipo convencio-
nal, con columnas McPherson delante
y brazos longitudinales detras. Los ta-
rados de la suspension son bastante du-
ros y en general se ha hecho mas hin-
capié en el comportamiento que en el

confort, que queda un poco afectado.

i Esto unido a las generosas dimensiones

de los neumaticos hace rodar al Coro-
lla sobre railes.

Tal vez, el unico aspecto que queda
un poco por debajo del excelente nivel
general del vehiculo son los frenos, y
no por su falta de eficacia o de resis-
tencia, que son razonables, sino por el
tacto del pedal, que hace dificil de do-
sificar la fuerza de frenado. Los frenos
son de disco en las cuatro ruedas y los

de delante son ventilados.

En definitiva, se puede calificar al
Corolla como un coche deportivo que
tecnolégicamente estd en la cresta de la
ola y que pone en serio compromiso a
sus rivales europeos, tales como ¢l Vol-
vo 48¢ ES u Opel Kadett GSi.

CIUDAD ‘
A 26,7 kmish de promedio 9.7
CARRETERA
A 90 kin/h de crucetd ............ 6,5
En conduccién 14pida ... .ove..d 16,9
AUTOPISTA
A 120 kmv/h de crucero coooe.o 87
A lab km/h de etucero ool RS
OTROS VALORES
Consumo medio ponderado .. .. 8.6
Capacidad deposito combustible 50
Autopomia media ., veecier o 530

La linea es moderna, de talante deportivo, con elementos ?erodinﬁmims gue ncenfbng ese aspecio
El Toyota Corolla tiene més aspecto de coupé que de berlina

COMPORTAMIENTOD
s

Todo lo anteriormente dicho puede
sonar a un derroche de tecnologia ja-
ponesa, pero como el movimiento se
demuestra andando, lo que de verdad
cautiva es el excelente comportamiento
de este coche. La suspension es bastan-
te dura y por tanto los pasajeros sufren
cada bache de la carretera en sus car-

FICHA TECHICA

on: ni
al. TQ&M&&%.
&tlnﬂlﬁrﬂn. 1.587
.00 ee. N spoyos de

> vﬂvum 4 por Ci-
lindro. Aiin riacidn: Inyeccion
electrdnica. Compresién: 10,0 a 1.
Tipo de carburante: 97 octanos.
Potencia maxima: 122/6.600
CV/rpm. Par miximo: 14,3/5.000
mkg/rpm.

TRANSMISIGN Traccién: Delante-
ra. Caja de cambios: Manual, §
marchas. Vel. a 1.000 rpm
1.8/2.2/3.2: 7,7/12,9/18,8 km/h.
Yel. 2 1.800 rpm 4.%/5.%; 25,4/30,2
km/h. Embragae: Hidraulico.

DIRECCION Tipo: Cremallera.
Yueltas de volante: 4,1. Didmeiro
de giro: 10,2 m.

FRENOS Sistema: Discos ventilados
delante. Discos detras, servo.

SUSPENSIONES Delantera: Inde-
pendiente MacPherson. Trasem"
Independiente.

RUEDAS Llantas: Aleacmn 5,5 % 14
pulgadas Neumatlcos. 185/60 HR

dik 14, LoES . o

PESOS Y ‘CAPACIDADES Peso en
orden de marcha: 960 kg. Capaci-
dad depdsito: 50 litros. -

Este motor rinde 122 cabailos
La progresividad es su mejor virtud

nes, pero el coche se mantiene sobre
railes en cualquier circunstancia. En
carreteras con buen piso su conduccién
es una delicia, puesto que es muy difi-
cil legar al limite y siempre se conduce
con un gran margen de seguridad.
Cuando el asfalto es irregular la cosa
se complica algo, mas que nada por los

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA
EKm/h . ieteerrtrarnrsaraaress 1828
ACELERAC!ON
490m salida parada ......co0vce. 11,2
1.000 . sglida parada ............. 38,9
Dela OOkm/A i 37
RECUPERACION
400 m. desde 40 km/hen 4. ... 19,2
400 nt. desde 40 km/h en 5.0 .0 20,1
1.000 m. desde 40 km/h en 4.’ . 338
1.000 m, desde 40 km/hen 5.° ., 36,5
De 80 a 120 km/h en 4.° s 89
Pe 80 a 120 km/h en 5.° 1.,%

Motor 16 /39
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AN&C

Cogc{edase
un credito para
toda la vida.

N T

CREDITO PERMANENTE POPULAR

Un crédito MULTTUSO para cubrir cualquier
necesidad economica de la vida diaria familiar.
PERMANENTE, porque aunque se amortice
la cantidad total solicitada, hasta 1.500.000 ptas.,
el crédito no se extingue. RENOVABLE, porque
a medida que se pagan cuotas, se ponen a dis-
posicién del titular los importes del principal

Inférmese en cualquiera de nuestras oficinas

amortizado, que pueden ser invertidos o gastados
cuando se desea, sin autorizacién ni explicaciones
al Banco. Es como disponer de nuevos y suce-
sivos créditos sin tener que solicitarlos cada
vez, manteniéndose invariable la cuota mensual
de amortizacién.

BANCO Il |
POPULAR
ESPANOL L

botes que provoca la durcza de la sus-
pension, pero en definitiva la trayecto-
ria del coche se aferra a la linea traza-
da por las ruedas delanteras. L.as reac-
¢iones son muy neutras, e incluso si la
curva es muy larga, llega a tirar de atras
suavemente. lLos anchos neumaticos
que monta colaboran definitivamente
en este aspecto, pero tienen una pega:
$US reacciones no son progresivas, y el
derrapaje se produce sin aviso, pero
como ya hemos dicho, esto puede lle-
gar a suceder sdlo si se rueda a un ni-
vel muy por encima de la media. la di-
reccion también aporta su granito de
arena y estd en un término medio entre
dureza y desmultiplicacién. En un uso

normal es agradable y no resulta pesa-

da ni siquiera en ciudad o con el coche
parado. Conduciendo deprisa se mues-
tra muy precisa, pero un poco lenta si
la carretera tiene muchas curvas. No
obstante nos parece que hubiera sido

SOMORIDAD

El cupdro os basianic simplon pero es de Tdal lectura
El volamie de (res radioe v larrado de picl Hene un tacta miy ageadable

AlfraiontiNGUIMTLINRS AT, 49,6

ASBkm/Ah ... ... 651
ALo0 Em/h LA Rt 69,3
A O b 13,3
S 1450 (AR pocoar= o o e p b o) il
A D B i tr e etk b e B 13

- Mediciones efectuadas en Ias plazas
delanferas, con las ventanillas cerradas,
_ Yalores en decibelios. :

" DISTANCIAS DE FRENADO
© {en metiros)

N VA T T T o o 138

A 100 /b i i satihbiiin, 39,6

A O T e NS (1101

|
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TOYOTA COROLLAGFi 16V~~~ .

Los asientos delumfcros son muy cémodos
Colaboran con ¢l placer de conducir

Detris, 1a cosa cambia
El confort es mas precario

‘necesario tener que recurrir a la servo-

direccion. Los frenos, por su parte, res-
ponden bien pero es facil llegar a blo-
quear .las ruedas, puesto que la dosifi-
cacion de la frenada es dificil.

. También el cambio de marchas cola-
bora para hacer del Corolla un juguete
facil de conducir. Los movimientos de

la palanca son rapidos y cortos, ¢l sin-

cronizado actia rapidamente y se pue-
Motor 16 /41




de cambiar casi como si fuese una
moto. El puesto de conduccioén contri-
buye a hacer de la conduccién un pla-
cer, puesto que el volante y los pedales
estan perfectamente centrados, la pa-
lanca de cambio bien situada y el asien-
1o es muy comodo y tiene infinidad de
posibles reglajes. Ademas de los clasi-
€0s movimientos, el asiento del conduc-
tor tiene posibilidad de ajustar la altu-
ra, ¢l apoyo lumbar y la anchura del al-
mohadillado del respaldo, para tener
siempre el cuerpo bien sujeto. El volan-
te es de tres radios y forrado en piel.
El tacto es agradable y el diametro
justo.

En este coche todo o casi todo esta
supeditado a la eficacia en la conduc-

EQUIPAMIENTO

= = e

TOYOIA comatiA ST eY |

Cuentakilometros parcial
Mandmetro presidn aceite ........ NO

REIOIF. cracornarsenarirmmiribinerione 1 1)
Ordenador de viaje ......ooeeenne NO
Testigo reserva carburante ....... St

Testigo freno de mang ............  SI
Testigo desgaste pastifias de fremo ST

Parabrisas laminado .............. |
Faros antinieblz ...... erere R NO
Piloto trasero antiniebla .......... 81
Aire acondiciopade .... we OP
Volante regulable ..oviiininnen 81
Asiento regulable en altwma ... 81
Retrovisor mando & distancia ... 51

Apoyacabezas del./tras, .......... SI/NO
Elevalunas eléctricos del. /iras. .. NO/NO
Cierre centralizado ..ooveviveeerns .. NO
Luz lectura de mapas .............. NO

: Tapén carburante con cerradura ST
Llantas aleacién ......oeeereoverenes '
Pre-equipo de radio ....
_ Limpia-lava trasero .........
. Asiento posterior divisible i Bl
" Cinturones de seguridad traseros ~ SI °

OPCIONES. Aire acondicionado: 200.000 ptas,

cion y, sin lugar @ dudas, 5 ¢l aspecto
en el que nuis brilla.

CARROCERIA

JEmmasempgen: . - |

Aunque su origen es japonés, el Co-
rolla tiene un acabado muy germanico,
25 tlecir, con una excelente calidad pero
sin-muchas concesiones a la estética. El
salpicadero es bastante simpldén y no
estd de acuerdo con el caracter depor-
tivo del coche. El cuadro tiene dos
grandes esferas, velocimetro v cuenta-
vueltas, de f4cil lectura, un triste afo-
rador de gasolina y un termémetro de
agua. Tratindose como se trata de un
coche de altas prestaciones, creemos
que no hubiese estado de més un ma-
németro de aceite e, incluso, un termo-
metro de aceite. Los mandos son con-
vencionales y estan bien al alcance v no
ofrecen la mas minima complicacion.

Como ya hemos dicho, los asientos
delanteros son muy cémodos, pero en
cambio los traseros tienen el respaldo
un poco recto y poco sitio para las pier-
nas, por lo que para adultos en viajes
largos puede resultar un poco fatigoso.

El maletero estd de acuerdo con las
caracteristicas del coche y la posibili-
dad de abatir parcialmente ¢l asiento lo
hace mas funcional, llegindose a con-
seguir un volumen de carga muy res-
petable.

Por lo demas, solo cabe destacar que
el volante es regulable en altura v las
llantas son de aleacién con un disefio
bastante agresivo.

Las luces estan a la altura de las pres-
taciones del coche y se puede circular
por la noche a bastante velocidad con
mucha seguridad. En maniobras y en

Sin lugar a
dudas, lo que
mis brilla en &l
Corolla es su
excelente
comporia-
miento. El
coche se agarra
como una
lapa.

general en trafico urbano la circulacion
es facil ya que desde el puesto de con-
duccién se dominan bien los extremos
del coche.

FRENTE A SUS RIVALES

Tanto por potencia como por con-
cepto, hay dos coches que encajen per-
fectamente con el Toyota: son el Volks-
wagen Scirocco GTX y el Volvo 480
ES. También cabria pensar en el Volks-
wagen Golf o el Kadett GSi, pero nos
ha parecido que por lo elitista que es el
Toyota encajaba mas como alternativa
de los arriba mencionados. Centrando-
nos en el Sciroceo y el Volvo, la pugna
es muy cerrada. Por su parte, el Volvo
peca de un precio astronémico, mien-
tras que el Volkswagen cuenta practi-
camente lo mismo que el Toyota. Este
ultimo es el mas potente y el que per-
mite una conduccion més agresiva de
los tres, mientras que el Volvo es el mas
coémodo. Por su parte, el Volkswagen
estd en un término medio bastante
equilibrado. A la hora de elegir entre
alguno de los tres, cada uno ofrece su
argumento: el Volvo por cémodo, el
Toyota por deportivo y el Volkswagen
por un poco de lo unc y de lo otro.

Teniendo en cuenta ¢l factor eco-
noémico, el coche sueco queda total-
mente descolgado, mientras que en-
tre el aleméan y ¢l japonés es este il-
timo el que gana la partida en virtud
de una tecnologia mas sofisticada y
unas prestaciones mas brillantes a un
mismo precio.

Victor Piccione
fFotos: Ramén Rodriguez

TOYOTA COROLLA 671 . - 2.761.435 phos.

“ Molar: Delantero transversal, Traccién: Delantera. Ci-
lindrada; 1.587 c.c. Potencsa: 122 CV a 6 .600 rpm. Peso:
960 kg. Velocidad mdximas 182 hm./It. Consume medio
ponderado: 8,6 1/100 km.

VOLKSWAGEN SOROCCO 6T 2.719.969 pius.

Motor; Delantero transversal. Traceidu: Delantern. Ci-
lindrada: 1.783 ¢ . Potencin: 112 CV 2 £.800 rpm. Pese:
920 kg Velocidad maxinia: 190 hm/f. Conshine medip
ponderado: .5 /100 km.

VGIVO GSOES . - . .. 3.853.725 phas.

Moty Detaniero iransversal Traceion: Delanters, Ci-
Updeagda: 1727 ¢ ¢. Polencia: 109 CV a 5.800 rpan. Pego:
2 008 ky. Yelocwdad méxi 186 km/h. € he-

dre peaderzdne 9,1 1/100 km.
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RENAULT 21, MEJOR COCHE DEL ARO

.

" DEDICADO I —
AL0S CAZADORES

¢ —

) Opeliaddet Guas) 183
"/ (OpetOmega 160
fiat Croma i

Al Romeo 75 @
2 Autobrancty Y40 -
. ) BMWsere7 60
Enla tracicional encuesta organizada  FASA-RENAULT agracice a los Joguar Xi 4]
por ef diario ABC, cincuenta periodistas  especialistas def motor y af diario ABC  NissanBlvebnf 2%
del motor, pertenecientes a fos més &l premio oforgado af Renautt 21 Misutusty Cott 1
) importantes meglos informativos, han — Un premio que Renaul dedica Misutushi Sanon 4
M5 e 1450 puntos e asistenc en foda Espaia, elegido al Renault 21 “Coche del Afo”  a los cazadlores de libertac Misuush Galant

St Renautcon Aenault Firanciaciin. Hasta cuatroais. en £spafia.
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L= otra gran novedad japonesa, el Mazda 929.

I la gran estrella del

Salon de Ginebra
ha sido precisa-
mente la nueva ge-
neracion de coupés Merce-
des, el grueso de la ofensiva
ha corrido a cargo, una vez
m4s, de las marcas japone-
sas. Sus ultimos lanzamien-
tos han sido lo mas relevan-
te del Salon, frente a los ti-
midos esfuerzos de los fabri-
cantes europeos, quienes en
la mayoria de los casos han
reservado sus primicias mas
importantes para los proxi-
mos meses, Junto a las gran-
des marcas, los carroceros y
preparadores han dado nue-
vamente un toque de distin-
cion a este Salén con sus mi-
llonarias creaciones que es-
peran vender al buen nume-
ro de adinerados visitantes
que anualmente asisten a la
muesira suiza,_ ‘

Una de las novedades ja-
ponesas, el Mazda 929, vie-
ne a insertarse en el segmen-
to de las berlinas de catego-

ria. Este coche, que en Ja-.

pon se ofrece también con el
motor rotativo turboalimen-
tado del deportive RX-7,
llega al mercado europeo en
version cuatro cilindros y
2,2 litros o V-6 v tres litros
de cilindrada, con velocida-
des respectivas de 190 y 200
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kilbmetros por hora. Un
completo equipamiento se
afiade a estas caracteristicas:
cambio automético de cinco
relaciones, frenos con ABS,
etc.

L.o mas relevante, sin em-
bargo, de los japoneses era
el Daihatsu Charade, ya
presentado a nuestros lecto-
res la semana pasada. Este
peguefio coche hace gala de
unos motores de alto rendi-
miento en sus versiones de
gasolina y diesel. El més ra-
pido de todos es €l Charade
Turbo 12 valvulas. Con una
cilindrada de 993 centime-
tros cibicos, dos drboles de

MERCEDES CE:
VALOR
ANADIDO

OCOS caches son tan

‘envidindos por sis
competidores vomo Ips
hertinns Mir
W24, Pues Bien, los
coupges recien presenindos
Hemep (odos los atriliuios de
sus predecésores, con el
airactivie siplementurio de
AU CAFTOOETE - e tusiva de

paertus, El puevo

s, gue es casi o

extraordinana habitahilidod
fel maleiero tiene 480 liros
e vipradindind)

LI EHTTENT

SN gue
incorpora hs
NS
SHSpensinnes
v minlar de
lis W24,
En su
Interiivr, ung
peculiaridad
g v 1 stencion es ol
ststema de bloguea por

depresion de s respaldos de
los asientos deluntetos.

Fatise gue se abaten pars

tes de b seriv |

que puedan enirar los
pasajeros de alrds. gued
inmovilizudos desde gu
maefor esid en marcha,
constitiyentdo una medida
suplementaria de sépuridud,
5i los nuevos conpés son
algn mas cortos 3 lajos e
lus-herlings (RS milimelros de
liangitid & distancio entre
cjexy I milimeiros de
altural, por el cantrario son
mas pesgdos (A Kilos),

En version de ihily
mannal, el 230 CF dleanza
203 Kildmetros por hora,
acelera de Va 100 en 104

segundos, hoed el Kilmerro
wini sl purada en 31,4
stbumidis & slis consumins
soat e 6,27, 700,01 Tiens, Fl
S0 CE Nlega u jos 238

Kilomeiras por fori, qcelera

de U g LI en 7,9 seppndios,
hace ef kilomelds con salido
paradd ¢n 28T ¥ Consime
KT 130 ik,
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ISUZU:
LOS G.M.
DE JAPON

Sobre estas lineas los Isuzu Piazza Space Sport y Aero Sport R/R.

ESDE 1971, la marca
japonesa Isuzu, que -

pertenece al grupo Hitachi,
se mantiene asociada con

. General Motors y buena

" parte de sus productos se

_han beneficiado de esta
afiliacion. Algunos de sus

L —~

modelos emplean motores de
origen General Motors y
otros se venden en Estados
Unidos con el nombre
Chevrolet.

Este afio, la marca japonesa
ha renovado su modelo de
maxima difusién, el Gemini,

{Chevrolet Spectrum en
USA), un compacto de
cuatro metros de largo, que
se presentd en Ginebra con
dos tipos de carrocerias: dos
y tres volimenes. '
Presentacion al gusto
europeo vy prestaciones de

primer orden gracias a un
motor de dieciseis valvulas y
dos arboles de levas en
cabeza. Junto a la versién de
serie, una con vocacion
deportiva, destinada a los
rallyes segtin el importador
suizo, denominada Aero

Sport R/R y un ejercicio de
estilo en base al Isuzu :
Piazza, disefiado por Giorgio
Giugiaro. Esta versién Space
Sport va sobrealimentada
por un turbocompresor IHI,
que eleva su potencia hasta
los 180 caballos.




[CTOR Gauntlett.'
" presidente de Aston
Martin, queria que su
coche particular fuera
todavia mas exclusivo que
cualquiera de las otras >
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cincuenta unidades due

! La forma de &héegmrlo.

" Zagato que «su» coche :
- fuera descapotable. El-
. costo de [a operacion
. nunca llegaré a trasoender ;_

* coche, expuesto en pnrmc1a '

; mas valioso de todo el

componen ¢l proyecto ¢
Aston Martin Vantage
Zagato. :

encargar al carrocero _:

pero esté claro-que ese -

mundial en Ginebra, era l

“sus mas de 430 caballos,

- acertadamente.

' Salon. La dinastia de los

Aston Martin Volante, <.
como asi se denominan los ;
descapotables de la marca " -
inglesa, tiene de esta ;.
mmanera un NUEVo -
miembro, el mas rapido
hasta la fecha, gractas a

que le permiten alcanzar
los 300 kilometros por
hora. Zagato ha %=~
hecho la convers16n

POLO DIESEL:
PN (MSHMG

A ofenswa de los
pequeiios diesel csta E
lanzada. Volkswagen ya -
produce a pleno rendimiento -
su nuevo motor de 1.300
centimetros cubicos, que ya .
estd disponible incluso en el -
‘mercado espafiol, aungue *
Unicamente con la carroceria
Classic de tres volimenes. -
En los préximos meses, Opel .-

diesel que promete unos .
valores de consumo -
especialmente reducidos.

levas en cabeza y reglaje -
hidraulico de valvulas, sin - -
mantenimiento. Su nivel de
emision de humos es muy
bajo, conforme a las mas
estrictas normas europeas,

como Alemania se beneficia
de las ventajas fiscales . &
acordadas a los diesel,

su bajo consumos: 4,4 litros

mas ‘bajo de toda la gama -
Polo. Hasta ahoid, ¢l mas |

1.300 centimetros clibicos y -
de cambio 4E, se
conformaba con 4,9 litros.
El motor diese! del Polo
desarrolla una potencia
régimen de 4.900 -
velocidad méxima es de 140
kilémetros por hora e

por hora. Los restantes - -

también presentara un Corsa . - .

El motor del Polo es de .~~~
disefic moderno con arbol de -

razén por la cual en paises - <.

Su principal caracteristica es .
cada cien kilometros; el valor A‘-:.'
econémico de la familia era |
¢l de motor de gasolina de -

55 caballos, que en vers:én p

méxima de 45 caballos a ﬁn - :

revoluciones por minuto. Su

invierte 21,2 segundos para =~ -
pasar de 0 a 100 kildmetros

- valores de consumo son de :
6.4 v 6,1 litros a velocidad - - ...
mantenida de 120 kilometros -
por hora y en ciclo urbano.

eiecironica, este motor de
tres cilindros desarrolla 101
caballos. Alcanza 185 kilo-
metros por hora y acelera de
0-a 100 en 8,2 segundos. El
turbodiesel, con la misma
cilindrada, rinde 48 caba-
llos.

El nuevo Nissan Sunny

Salén de Ginebra. Aunque
conserva la misma distancia
entre ejes, ahora es mas lar-
go y ancho. MecAnicamente
destaca la utilizacién de un
motor dos litros dieciséis
valvulas de 121 caballos,
con el que llega a los 190 ki-
lémetros por hora. Este mis-

Otro GTI japonés: el Nissan Sunny 120 caballos.

que se dio a conocer en Eu-
ropa en el pasado Salén de
Paris, se ha fortalecido con
la presentacién de una va-
riante GTI. El motor 1.600,
ahora con una culata de dos
arboles de levas y dieciséis
valvulas, rinde 110 caballos
de potencia en versién cafa-
itica, que pasan a ser 120 en
la variante destinada al mer-
cado japonés. La velocidad
maxima de este GTI es de
190 kiléometros por hora.

El Toyota Camry, uno de
los best-sellers del primer fa-
bricante japonés (en 1985 se
fabricaron mas de 250.000),
también ha cambiado en el

mo motor se incorpora en la
versioén break, por lo que el
Camry es la primera ranche-
ra del mercado con culata de
dieciséis valvulas.

Faltos de novedades, los
responsables de Honda se li-
mitaban a presentar su
gama (en la que no se cuen-
ta el Legend Coupé pero si
los Legend fabricados ya en
Inglaterra) y dar a conocer
su sistema de cuatro ruedas
directrices. El funciona-
miento es muy simple. Un
arbol longitudinal con jun-
tas cardanicas va desde la
parte delantera al tren pos-
terior. Cuando se gira €l vo-
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lante, gira a su vez el citado
arbol, de cuyo extremo final
parten dos bieletas a cada
rueda, que son las que im-
primen el movimiento direc-
cional para facilitar el giro.
Entre los fabricantes eu-
ropeos, Seat exponia los 1bi-
za y Malaga con motor a in-
yeccidn y catalizador de tres
vias con sonda Lambda.
Estos modelos son exclu-
sivos para ¢l mercado suizo,
en el que las normas anti-
contaminacién son muy es-
trictas. El sistema de inyec-
cidn es electrénico, el Bosch
LU Jetronic. Esta versién
catalftica del Ibiza da 90 ca-
ballos a 6.000 revoluciones
por minuto. La ganancia en
potencia no es muy grandes,
solo cinco caballos, respec-
to al Ibiza 1.5 de carbura-
dor, que rinde 85 caballos a
5.600 revoluciones por mi-

El Ibiza visto por Bubble Car.

nuto. Lo cierto es que en
esta versidn no se ha busca-
do la prestacién pura, como
si sera el caso del Ibiza SXi,
que se venderad en Espafia
dentro de unos cuantos me-
ses. El SXi con el mismo
tipo de inyeccion, pero sin
catalizador, dara 101 caba-
Ilos a 5.900 revoluciones y
un par motor miximo de
13,0 metros/kilo a 4.700 re-
volucmnes por minuto (¢l
1.5 de carburador da 11,8 a
3.500 revoluciones por mi-
nuto). La velocidad maxima
se beneficiard considerable-
mente, llegando a los 185 ki-
lémetros por hora (el inyec-
cién para el mercado suizo
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‘carroceria de tres -
‘voltiimenes, podria haber -

SBARRO '
MONSTER G:
LA ULTIMA
LOCURA

L Monster G s un todo
terreno delirante

construido como el
propio Frankestein, el -
resultado de unir el chasis
de un Range Rover con el
motor de un Mercedes y
las ruedas de... un avidn
«Jumbo», de un Boeing
747. Este rompecabezas
inigualabie es el tltimo
engendro salido de los .
talleres del disefiador
suizo Franco Sbarro.
Thomas Gehrig, un
millonario americano de
veinticinco afios, duefio
de la mejor cadena de
restaurantes de la ciudad
de Los Angeles, es el
inspirador de la idea;
Gherig, un amigo de
Silvester Stallone,
«Rambo», queria el todo
terrenc mas loco y mas
salvaje jamds construido.
Sbarro ha dado una
respuesta a la medida.
El Monster G no es un
producto de exhibicién,
sino un auténtico
automovil que puede
Moverse por carretera a
mas de doscientos por
hora. Su motor es un - .
ocho cilindros en V de 6,3
litros de cubicaje que da
trescientos cincuenta
caballos de potencia. La
transmision y las
suspensiones son las de
un Range Rover,
reforzadas para hacer -

SIERRA
COSWORTH:
AL REBUFO
DE LAFI

A nueva versu&n del -
Ford Sierra RS -
Cosworth, ahora con l_a'-.- -

sido una de las - o
atracciones de Ginebra.
Sin embargo, Ford =~
decidi6 no exponerla en el

Salén y Gnicamente la
B R .ﬂ W 7

‘mostr6 a la prensa -
-especiatizada en un hotel

de la capital suiza. La -
razén estriba en quesu

comercializacion ann va -~

para largo ¥ no se
considerd oportuno -

| levantar unas espectativas
prematuras entre los

posibles compradores. De

cualquier forma el coche
estd ahi para ampliar la -
presencia de Ford en el
segmento de las mas
rapidas berlinas de

‘produccion y en este caso
con una carroceria mas

clasica que Ia del anterior
Cosworth.
Ford aproveché también

Ia ocasion para dar a

£onocer sus proyectos
deportivos de cara al
futuro. En estrecha
colaboracién con
Cosworth, se desarrollara
una nueva generacién de

1 motores y coches de altas

prestaciones, E[
especialista Brian Hart
también trabajard con
Cosworth en este sentido.

-De cara a la Férmula 1,
* .| ¢l programa comprende la

frente a este mcremcnto
de potencia.

Las llantas son uno de los
puntos mas curiosos del -

Monster G. Sbarro, las =
recuperd de un Boeing - -

747 accidentadoenel |

aeropuerto de Ginebra; él -

queria quedarse con uno
de los reactores pero no

legd a tiempo y al final =~
s¢ enamoro de las llantas,

unas magnificas piezas de
aluminio con cuarenta
kilos de peso cada una. El

disefiador suizo rebajé tal .

peso a la mitad y las
- montd en su Monster G -

para calzarlas después .
con unos neumiaticos .

Goodyear con casiun -

metro de didmetro.

El iltimo producto de -
Sbarro estd tratado como
un vehiculo de -
competicion pura. Su
interior va desnudo por

completo y en el puesto

de mando so6lo hay lugar
para un volante de cuero

y un cuentarrevoluciones. '

La dotacion restante se.

reduce a una mini-moto

decampoyvauan . -
generador que facilita el
trabajo de los gatos en
caso de necesitar su
ayuda cuando una rueda
se pincha. -

Este nuevo todo terreno
engendrado por Sbarro -
sin duda alguna pasari al
libro de los récords como -
el vehiculo con mayor
seccion de rueda del
mundo. ‘

Perini

creacién de un nuevo
cennmetros clibicos.

] Kenneth Whipple,
presidente de Ford

de impuestos. Anuncid
de 1.200 millones de
més de 7.000 millones.
aﬁos
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motor aspirado de 3.500

" En otro orden de cosas,
Europa, dio a conocer los
beneficios de su compaia -
durante 1986: 559 - -
millones de délares antes
también unas inversiones
délares para 1986 y de

‘para los prémmos mnco' <

se queda en 175). El SXi cal-
zara neumaticos de 185/60 y
sus consumos seran 5,176,
9/8,9 litros. De cualquier
manera llevara un cambio
mucho mas corto que el de
los demas Ibiza con un de-
sarrollo final de 31,9 kilé-
metros por hora a 1.000 re-
voluciones en quinta (36,8
en el Ibiza 1.5 de carbu-
rador).

Siempre sobre la base del
Ibiza con motor a inyeccidn,
el preparador swizo Horag
ha estudiado una version so-
brealimentada por el novisi-
mo turbocompresor Garrett
T-25, modelo intermedio
entre el T-2 y el T-3, con el
que anuncia una ganancia
de par de un 30-40 por cien-

Motor Ibiza inyeccidén
Arriba, con el turbo Garrett

to v de potencia de un 25-30
por ciento. Por dentro, el
motor no ha sufrido mo-
dificaciones.

Opel mostraba en su
stand una serie de noveda-

‘des tales como la versioén de-

finitiva del Kadett Cabrio
(que no se vendera en Espa-
fia); un Corsa igualmente
descapotable, obra de un
carrocero particular; los
Corsa 1.3 inyeccidn de baja
emisién de humos y ¢l Asco-
na equipado con el kit de
carroceria de Irmscher.

En Renault, las noveda-
des se limitaban a un nuevo
capot delantero con nerva-
duras para el Alpine V-6
Turbo y una nueva version
del Supercinco, bautizada
Le Mans y de momento ex-
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clusiva para el mercado sui-
Z0 con ¢l motor 1,7 litros en
version desinflada de 75 ca-
ballos. E! supercinco Le
Mans lleva los parachoques
en el mismo color de la
carroceria, estribos, un de-
flector aerodinamico en-
marcando la luneta trasera y
ruedas de aluminio.

De Volkswagen, la nove-
dad era el Jetta GT 16 V, un

«GTl» familiar, con capaci-
dad y maletero suficientes
para cinco personas, capaz
de alcanzar 204 kilémetros
por hora (208 el Golf equi-
valente). Acelera de 0 a 100
kilébmetros por hora en 8,8
segundos (8,5 el Golf). Los
consumos anunciados son
6,3/7,8/10,9. Este Jetta se
distingue por sus neumdti-
cos de 185/60, sus tomas de
aire y aletines suplementa-
rios.

Stutz Motor Car of Amé-
rica, que fabrica sus coches
en Italia y que los ha man-
tenido practicamente sin
cambios en los Gltimos quin-
ce aflos, ha dado un paso de
gigante al fabricar a partir
de ahora la carroceria del
Bearcat Il Convertible en fi-

bra de carbono, material

mucho mas resistente que el
acero y empleado corriente-
mente por los constructores
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de Férmula | para sus cha-
sis. El lujo sigue siendo la
ténica de estos coches, cui-
dadosamente tapizados en
piel ¥ con curiosos detalles
como las carteras dispuestas
en ¢l asiento posterior.
Otra firma que no cambia
es la alemana Lorenz y
Rankl, fabricante del desca-
potable Silver Falcon. Se
mantienen fieles al motor

|huru fabricado
¢n ltolia con
carroceria de
libru de carbono.
La calidad de
presintacion sigue
estpndo al
maximo nivel.

Mercedes V-8 vy al chasis tu-
bular. La unica diferencia es
que ahora la carroceria se
fabrica en Italia, en alumi-
nio en vez de fibra de vidrio.

El carrocero britinico
Hooper, fiel a un excéntrico
gusto, cambiaba los Rolls
por los Bentley, modifican-
do el frontal y la parte pos-
terior con dudoso gusto y
adornado con todo tipo de
detalles el interior, Pero el
colmo del refinamiento para
otro carrocero, éste belga,
Steefson Car, es utilizar la
piel de serpiente piton para
los remates de puertas y sal-
picadero, en combinacién
con el cuero en color blan-
co.

Inventos curiosos en Gi-
nebra habia muchos. Por
ejemplo, €l Moon Leopard,
el todo terreno mas brillan-
te de Europa...
carroceria de acero inoxida-

gracias a su._

OMEGA 3000:
EL OPEL
QUE VIENE

AYO va a ser el mes ,
elegido por General
Motors para lanzar en
Espafia €l Omega 3000,

actualmente su modelo de
maximo nivel. Este coche, .

una de las principales -~
atracciones del Salon de
Ginebra si bien no era una
novedad absoluta por
cuanto ya es conocido, -

viene a situarse al nivel de ~ 1

las berlinas mas rapidas -
con una velocidad maxima

de 222 kilémetros por hora.

El Omega 3000 se reconoce
por el inevitable alerén
posterior tipo Mercedes -
2.3-16, gue hace furor en
los departamentos de estilo
de todos los fabricantes
europeos. Perola
personalidad del Omcga le
viene dada por su . '

_aerodinamica, carmceria,"

un ejemplo en su género.”
Las nuevas llantas de
aluminio (7 x 15 con
neumdticos de 195/65 u

opcionalmente de 205/65), -

¢! prominente faldon

delantero v los estribos que

recorren los bajos de la
carroceria, matizan el aire
deportivo de esta version,
que cen 177 caballos de
potencia ¢s capaz de -

‘acelerar de 0a 100 © o
kilémetros por hora eén 8,8 ~

" segundos. Al mismo
tiempo su consumo medio .
. se queda en un valor . 4
- relativamente discreto para
- un coche de su tamafio y A
. prestaciones: 11,3 litros; -~

El motor es el ya conocido

. del Senator pero con una . .. -
serie de modificaciones, _-; A
. entre las que destaca un:
“volante. motor formado por
. dos mitades, entre las que ..
© va montado un -

. amortiguador de torsxén
* Esta solucidén reduce aun .= -
nivel apenas perceptible las .-

vibraciones v las

- oscilaciones, que ya eran -
_ poco importantes por ser

los motores de seis -

 cilindros los mejor
- equilibrados y los gue

ofrecen por tanto una -1 -
mayor suavidad de -1 <.

funcionamiento, -

La suspension del Omega -
3000 se ha rebajado en 25 o

milimetros y los .« =,

amortiguadores son de éas

en los dos ejes. La

transmision de la poténc;a

se realiza a través de un

diferencial autoblocante - . -
.| tarado al 45 por ciento. - -
| para asegurar que no haya :

pérdidas de traccién. ;
Ofrecido en cuatro colores

{carmin, gris acero, plata y .

negro metalizado) la :
personalizacidn de este -

modelo también se ha
llevado a su interior con
asientos deportivos

tapizados en pafio ¥ cuero

y volante y pomo del
cambio forrados en piel.

CORVETTE ASC:

Carporation es una
sociedad dedicada
especialmente a la
fabricacion de techos ¢,
pr.lL;ifdbleS y que hace ya
varios meses construyo el
Y¥ision, un coche :
completamente original con
un curigso techo solar (ver ‘
MOTOR 16 niimero 89)

Su ofra gran espec1al1d

es la conversion de #=i/5
carrocerlas, pasandolas de y
coupés a descapotables. - -
Lo cltimo de esta firma cs 4
un Chevrolet Corvette #-
completamente nuevo en su
carroceria con toda una
serie de detalles que le ;=
convierien en uno de los =
descapotable mas bellos del
munda. El Corvette
Geneve, que asi ha sxdo
bautizado, tiene una *
pmundhdad mucho mas

acusada que el modelo del
que deriva. Esto se ha
conseguido gracias a un
frontal y a una trasera mas

redondeados, con perf'les i@

MAS SUavVes Y Con «s-
aditamentos aerodmémlcos
que cobran una -

.importancia espec:a] en el
conjunto. En las aletas
delanteras hay unas nuevas’

salldas de alre y las mamlla
de aperturas de puertas :
estan completamente -
disimuladas. El conjunto lo
completan unas ‘it ek
extraordinarias ruedas de la
marca Kelsey-Hayes que
calzan unos no menos )
‘| impresionantes neumaticos
de 275740 delante y 315/35
detrés
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HEULIEZ:
BARRAS
3§' IS l'ME.aJ'L::

OMBRE amerlcano

Stars and Stripes, .
para la altima obra de

blc El chas:s es el de un
Jeep, pero el motor es el seis
cilindros Peugeot Renault
Volvo en versién 155 caba-
llos. Pero lo mas indicado
para llamar la atencidn es el
Mercedes Pullman, realiza-
do sobre la base de la serie

W 124, tiene seis puertas y.

mide 7 16 metros. El costo
de la transformacién es de
seis millones de pesetas. En
el extremo opuesto, los pe-
quefios minicoches, como el
Teilhol TLX de 2,46 metros
de largo con un disefio bas-
tante moderno, ¢l jeep Pic-
colino de 2,10 metros fabri-
cado en Liechtenstein y €l
Jeep Diavolino, suizo, que
llega a los 2,30 metros de
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. France Design, la ™
" version cabriolet de su |

- este dos plazas de motor -

- sistema eléctrico de -

maqueta presentada en
el Salon de Paris. No °
hay grandes cambios en -

posterior, para el que se |
ha estudiado igualmente
un techo duro y un =, ~= -

BX Famlllar

_apertura y cierre de la .

capota. Junto a este =
«Cabriolet Spyder», el

. grupo Heuliez exponia :

en Ginebra los ya
conocidos Dyana, G-
especie de coupé-break
sobre base Citroen BX
la versién Buf falo del

N— T

longitud total. Son auténti-

cos juguetes que fuera de
Espaiia se pueden conducir
desde los dieciséis afios. Ya
para mas mayores es ¢l Teil-
hol Tangar, especie de vehi-
culo,polivalente que recuer-

~ da al Citroén Mehari y lleva

el motor de éste.

Entre los preparadores,
habia muy diversas elabora-
ciones de modelos ya cono-
cidos, unas con mas interés
que otras, como las de Del-

1n «GTly familier, el Jeita GT 16 V.

PORSCHE:
911:;
slmm

I Porsche sigue ;.
potenciando su gama

911 con la disponibilidad de -

fos motores turboalimentados

en las carrocerias Targa y -

Cabrio, los preparadores'y -
CAITOCEIOS EUropeos siguen -

haciendo de las suyas sobre ?_f-?

el eterno modelo de la marca
alemana. Rinspeed, FAB vy .:
Gemballa proponian nuevas
alternativas en el sentldo de
dar un caracter mas
exclusivo al 911. .

El carrocero suizo Ririspeed F

que hace ya unos afios
convirtid al 911 en un *
precioso descapotable ha
disefiado un volante .-

inteligente para completar ¢l ;

conjunto. Este volante, que
puede adaptarse a cualguier
coche, integra en s nucleo
los mandos de veinte :
funciones diferentes, relatlvas
a autorradios, telefonos, ;
acondicicnadores de aire,

elevalunas, puertas de garaje,

etc. Todo esto es posible -
gracias a unos modulos - ¢
electrénicos mtercamblables
El precio del volante ".i+. v
Rinspeed Maglc sera de unas
80.000 pesetas.

Gembalia, preparador_ v
aleman obsesionado por - -
dotar a sus coches con los
neumnaticos mas anchos, ha
hecho también una versi6n-
descapotable del 911. Lo ha
bautizado Cyrrus y monta °
un enrevesado alerén al - ™
estilo de su anterior modelo
Avallanche. El motor es un
biturbo de 550 caballos de :

potencia y la anchura de los

neumaticos traseros es de -
34,5 centimetros, .. .
Otro carrocero, Fab SlllZO,
exponia el 911 AV con un;
estilo muy personal; #
parachoques en el mismo
color de la carrocerfa y en *
prelongacion continua con

las aletas. :Junto. a estos 911,

conviene destacar Ia -
presencia creciente de

transformaciones sobre 928,
un modelo gue al ritino que °

lleva pronto va a hacer .
sombra al mismisimo 911
entre las prioridades de
carreceros y preparadores.

WikgH

*‘ SALON DE GINEBRA
i

" Con ¢l volante Rinspeed se

puede abrir el garaje a distancia,
accionar la radio o el teléfono. -
- Ya montado en cl Porsche dcl ¢
: CArrecerc suizo, pero puede ;
acoplalse a cualqmer coche,

" Une de los ejercicios mis
discretos ¥ elegantes realizados
- spbre el Porsche 911 es el que




BMW 750 i:

300 CABALLOS | ‘wc

SI de redonda y asi de T

contundente es la ¢
potencia anunciada por
BMW para su motor de
doce cilindros en V, que ya
equipa a su nueva Serie 7. °
Previsto desde la .
presentacién de la gama en

septiembre del pasado afio, -

¢l 750 i era una incognita en
lo que a rendimiento y
prestaciones- se refiere. Se

aseguraba una cifra superior
a los 250 caballos para

- distanciarlo de los 220 «

.| caballos del 735 i, pero . -
> BMW no llegd a preci _

" nada mas. Ahora, con N

" motivo del Salén de o+

Ginebra, la marca de

- Munich ha presentado de :

_forma oficial el 750 iL «

 (carroceria alargada en once f

centimetros) y ha confirmado

" para su motor V-12 una

potencia de 300 caballos a - :

un reglmen de

revoluciones por mmuto
Pero tan impresionarie -
como esto son los 45,9 -
metros/kilo de par motor _
méximo. Esto significa un
incremento de un 43 por
ciento respecto al 7351
practicamente al mismo -
régimen de giro, 4.100
revoluciones por minuto
frente a 4.000. Son unas -
cifras que deben traducirse - ¢

en una respuesta inmediata a .
cualquier régimen y en un *

severo traba_]o para lo

elementos de la transm1516n :
y los neuméticos. La magia
del motor doce cilindros se
traduce en una velocidad -
maxima de 250 kildémetros
por hora y unos tiempos de
7,4 segundos para pasar de 0
a 100 kilémetros por hora v
27,3 segundos para hacer el
kilometro con salida parada.
Todos estos datos de ;w34
potencia y prestaciones son
idénticos para las versiones -
dotadas de catalizador y .=,

‘para las que no lo llevan. -

ta Motors. Asi, €l Opel Cor-
sa recibe el motor de dos li-
tros de 115 caballos. Ambos

modelos alcanzan, respecti-

vamente, 206 y 230 kildme-
tros por hora y aceleran de
04 100 en 8 y 7,5 segundos.
Siempre digno de admira-
cion es el motor Mercedes
V-8, dotado por AMG de
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culatas con cuatro valvulas
por cilindro que elevan su
potencia a 360 caballos. De
esta forma, el Mercedes Se-
rie S (W 126) coge los 269
kilémetros por hora, acele-
ra de 0 a 100 en 6,5 segun-
dos y hace el kildbmetro con
salida parada en 25,6 segun-
dos. Menos impresionante

pero sin duda muy eficaz, la
transformacién de Irmscher
sobre el Kadett GSi, con 150
caballos. Siempre en este
grupo de artesanos del auto-
mévil, una dltima mencién
para el aleman Zender, que
presentd por vez primera
una magueta a tamafio real
de su descapotable Vision

II, una maquina que cuan-
do se convierta en realidad -
llegara a ser algo realmente
espectacular, digna de figu-
rar en el libro de oro del Sa-
16n del Automdvil de Gi-

nebra.
Alberto Mallo

y Alfonso J. Nieto

{Enviados especiales)

Lo BURNETT, 5. A,

M SEMA )

Todo el anc que viene. 52 N ® B.923 Pias.

Deseo suscribirme por un afio (52 mimeros) a Motor 16 al precio de 8.923 Ptas.,
con elio ahorro un 22% y me envian totalmente gratis el regalo que les indico.

O Extintor de fuego para coche.

0 Reloj digital con brijula.

La forma que elijo es la siguiente:

[ Talén adjunto a nombre de Informacién y Revistas, 5. A.

[T Giro Postal N? a nombre de Informacién y Revistas, $. A,
Hermanos Garcia Noblejas, 41. 28037 Madrid.

Oferta valida solo en territorio nacional hasta el 31-3-87.
Los envios de los regalos se efectuaran por cerreo

D. .......................................................................................................... cemﬁcado 0N acuse de rwbo a pann- de un meS
DHFEOCIOIL .-t eeveeeeereersreesemnrasees s s imss et e i ae s e e oo e haem s vesvaeeeene s ae teeeesaere e it de ]a recepcion de este cupdn. :
Localidad .......ccvvnvvveiienenann.. [ OF = Provincia .....ococveiivieiiiniennnen.
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SEAT MARBELLA L
Precle on la colle:
"803.402 pius.

VIRTUDES
@ Aptitudes utbanas

@ Aprovechamienio interior
@ Consumos y prestaciones

DEFECTOS

@ Eje trasero inadecuado
& Ruidos mecdnicos

# Equipamiento escaso -

ROCURAMOS en MO-
TOR 16 realizar pruebas con
coches lo mas parecidos posi-
ble, acerciandonos a las opcio-
nes ldgicas que se plantean los compra-

dores. No iba a ser diferente en esta.

ocasion en que tres populares coches
llegan a nuestras pdginas. Pero, a la
hora de los analisis, se aprecia inmedia-
tamente que hay un modelo notable-
mente superior al resto de los rivales,

‘por su mas moderna concepcion: el
‘Seat Marbella.

En el automévil, como en otros cam-
pos de la industria y la produccién, la
modernidad es un grado. Se evolucio-
na con tal rapidez que quien sale al
mercado meses después tiene mucho
terreno ganado. En el caso que nos
ocupa, las diferencias en ¢l tiempo no
son de meses, ni de afios, sino de déca-

das vy eso se nota. Nacié el Citroén 2
CV en 1948 y aunque haya evolaciona-
do muchisimo, su disefio conceptual si-
gue siendo el mismo de hace cuarenta
afios. El Renault 4 cumplié sus bodas
de plata hace un afio, ya que nacio en
el 61, sin que en este tiempo haya va-
riado mas que en aspectos mecénicos
que no modifican su estructura. Frente
a estos dos veteranos, casi «clasicos»,
enfrentamos un coche que en muchos
aspectos es todavia vanguardista, como
el Seat Marbella, nacido Fiat Panda en
1980, de la idea del disefiador Giugia-
ro, uno de los mas acreditados estilis-
tas de esta generacion.

INTERIORES

Pese a que el R4 y el 2 CV no son
coches especialmente pequefios, ningu-
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Jose Marti.
Un espariol
en lucha

por la libertad de Cuba.

Con motivo del 92 aniversario de la muerte de José Marti, Antonio Padilla
Bolfvar analiza la vida y obra de este lider independentista, cuya doble filiacion
cubano-espafiola fue consustancial en su forma de pensar y actuar.

Ademés, este mes, en Historia 16,
los filtimos afios de la vida de
Jean Ranc en Sevilla, el pintor
francés de la corte de Felipe V
que revoluciond el ambiente
artistico sevillano de su época.

historia 16

La Historia es noticia.

LEo BURNETT. 5. A,

—_——

no de ellos es exponente de una cuida-
da habitabilidad interior. Cuando na-
cieron era un aspecto de segunda im-
portancia. En el caso del Citroén, tiene

"incluso una longitud igual a la de co-

ches de superior categoria. Pese a ello,
los conductores se encuentran encajo-
nados, con apenas espacio para manio-
brar. En el Marbella existe también esa
misma estrechez, pero, no s6lo es mas
justificable por su reducido espacio ex-

CIUDAD

A 26,2 km/h de pro-
CARRETERA

A 80 km/h de cruce-

7.6 6.9 7%

To 64 6,1 5.3

En- ::‘onduccién 1 A

AR e e T 84 3.8 8.8

AUTOPISTA
A 126 km/h de eru-

B I il L B el § ) 1]

{TROS VALORES o s
Coasumo medio

pondetado . . ... .} 1.3 6,7 7.2
Capacidad depdsito '

combusuble 125 34 35

Autonomia niedra . [200 456 435

{1y Dado que 120 km/k es practramente la velocdad
maxima del 2 CV y Red, sus citras no son significativas

VELGCIDAD
MAXIMA (/b 12201 1251 {1299
ACELERALCION
400 m salrda poradal 24,861 236 1.t
T80 m salida pata-
d2 e oo ] 44,81 4401 205
De Ga 100 km/h ... — — 173
RECUPERACION
{sezundos)
400 m desde 40 km/h
etd® e .} 01 2451 27
400 m desde 40 kmsh
en 5iY .. d i = — -
I 000 m desde 40
kmihend ' .
1 000 m desde 40
kmshoen 5.2
De 80 a 120 km/h en :
it 1 174 114] 20,7
De 80a 120 km/h en
. e B ol |

4137 47.2] 422

terior, sino que una amplia superficie
acristalada hace menos agobiante la
posicién del conductor y pasajeros.
Tanto el Citroén como el Renault tie-
nen el mando de la palanca de cambios
en el salpicadero, vestigios de la utili-
zacion del asiento delantero por tres
personas, hoy vetada por el Codigo, al
margen de una timoneria de cambio
mas directa. En el caso del Citroén,
ademas, de la disposicion de las cuatro
marchas es un tanto peculiar. Los tres

Exagerado en su balanceo, la tradicional estampa dil 2 OV
Sin embargo, tienen un comportamiento en curva bastanic heano

Algpo mds neutre guee s rival, el Renault 4 TL
I los tres; ex 5in duda ¢l (ue mejor pasa por las curvas

Fl Seat Marbella no acaba de selucionar los problemas de eje trasero
Por esta razdn, su comportamiento en curva no es bueno

vehiculos tienen sélo cuatro marchas.
El cuadro de instrumentos es parco
en todos los casos, pero roza lo cutre
en el Citroén. En ningun caso el equi-
pamiento es amplio, con ausencias tan
notables como lunetas térmicas o espe-

jos con mando a distancia. Los limpia-
parabrisas del Renault son inadmisibles
y las calefacciones son bastante medio-
cres en el Citrogn v en el Marbella,
mientras que en el Renault es de muy
dificil regulacion.
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Excepto el Marbella, Citroén y Renaull ofrecen carroceria de
dos puerias lalerales. R-4 y el Seal lienen porién posterior,

pero en cualquier caso, los maleteros son muy reducidos.

No se estd comodo al volante de los
dos veteranos y en el Marbella se echa
de menos la regulacion de la inclinacion
del respaldo del conductor, que si se
perdona en el Citroén, no parece de re-
cibo en el mas moderno Seat (esta au-
sencia s6lo se produce en la version ba-
rata del Marbella).

AL YOLANTE

e
Comenzando por el Citroén, condu-

cirlo reiine no pocas peculiaridades. En

Potencia miama {C‘V/ll 1'5m) . [29/5 750

Par méximo (mhkg/rpm) 14,073 000
TRANSMISION
TIECCION il wuiiiibiis . |Delantera

Caja de cambios . .0
Vel & 1000 rpm 1°/24/3" (ke |5,1/10,1/15,0
Vet a 1 000 rpm 4 /57 k) §20,4/—

PESOS Y CAPACIDADES
Peso en orden de marcha (kg) |5%0
Capacidad deposito (Iy .......... 25

: Enibrague Mecdnico
" DIRECCION
Tipo. d I Cremaliera
Vuelias de volante ... ... |3,0 .
- Duimetro de giro {m) 10,8
| . FRENOS - - a il e
e Sistemd ... .. (Discostambor
i SUSPENSIONES '
i Delantera Independignte . -
} Irasera Independiente -
i RUEDAS :
[ Llantas (pulgadas) | Chapa 4x 15
’ Neumaticos 135 SR 15

cTRoin
Ve
MOTOR &

Dispowcwon . 5y Dot longitudma]
N * de cdindros 2, apuestos
Cilisdrada (¢ ¢ ) L 02
N ? apoyor de vigeefial -
Arbol de fevas = - . o {Cenral
N vilvulas/chindra ., . {2
Almenacidn .. .o Catburador
Commenon . . .. 8,5.1
Tipe de carburante 97 octanos

Manual, 4 maichas

Del longrudinat
4, cn hnes

1 108

5

tateral

2

Carburadm
8,31

97 ocranoy
3874 500
7,3/2.200

Delantera

Manual, 4 marchas
8,4/14,5/22,2
31,5/—

Mecanmco

Cremallera
9,8
Disco/rambor

Independienie
Independeenne
Chapa 4x 13
135 5R 13

700
34

et transversal

4, cn hnea
o3

5

Lateral

2

Carbmador
8,51

492 octanos
40/5 400
6,7/3.000

Delamtera

Manual, 4 marchas
5,8/12,0-16,8
23,3/

Mecanico

Cremallera
4

9.3

| Diseo/tanbor

Independiente
Independientie

Chapa 4,5%13 .
135SR 13

630
35

prmcipio, no es nada facil para quien
lo hace por vez primera. La direccion
a coche parado es pesadisima; el pedal
de embrague otro tanto y la visibilidad,
para salir del estacionamiento, muy re-
ducida. En fin, sinceramente, no aca-
bamos de entender la proliferacion de
jovenes universitarias al volante de tan
encantador automovil, cuando es pre-
cisamente el menos apropiado para un
publico femenino por su dureza, sus
frenos que exigen un importante es-
fuerzo sobre el pedal y su direccion
para camioneros de los de antes. Ya en
marcha, hay que recurrir constante-
mente al cambio, ya que el motor es
muy poco elastico.

A su favor cabe decir que tienen un
comportamiento en curva muy noble;

DISTANCIAS DE FRENADO
fen metros)

LHream Ramweit Sout

CAG0 KM/ e [16,3 | 18,3 | 12,2

A 100 km/h .........| 32,0 | 284 | 33
A 120 km/h ... - — | 49
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pese a que se inclina espectacularmen-
te, el 2 CV se agarra notablemente bien
a la carretera, aunque si se quiere ir de-
prisa, (en términos relativos), conviene
advertirlo a los pasajeros, porque se
mueven commo en una coctelera. Es bas-
tante sensible al viento lateral v la po-
sicion del volante es fatigosa en viajes
largos. Se desenvuelve razonablemente
bien en zonas rurales, terreno para el
que sigue siendo un coche muy vatido.
En carretera, es muy dificil mantener
ua promedio superior a los 80 kilome-
tros por hora porque los adelantamien-
tos son maniobras muy complicadas,
en las que hay que asumir mas riesgos
de los que un conductor normal esta
habituado.

Con ¢l Renault 4 la cosa cambia bas-
tante. Es casi como un Renault 5, que
nacié precisamente con muchas de las
experiencias que se probaron en este
popular veterano. Su motor es mucho
mas elastico que el del Citroén, lo que
permite circular incluso en marchas lar-
gas con cierta desenvoltura. Se agarra
muy bien a la carretera, sin tanta incli-
nacion como el Citroén, aunque tam-
bién se bambolea considerablemente.
Su direccién es la de un coche normal
y los. frenos, ya con discos en las rue-
das delanteras (hasta hace cinco afios
conservaba los tambores), son suficien-
temente eficaces, aunque tampoco lle-
van servo.

También es muy sensible al viento la-
teral; diriamos que incluso més que el
Citroén, efecto que se ve agravado por
la estrechez de vias. Al igual que el Ci-
troén, se desenvuelve muy bien en zo-
nas rurales, incluso con fuertes cargas.

Y en cuanto al Marbella, la verdad
es que es otro mundo. Pese a sus limi-
taciones, se nota que ¢s un coche mo-

EQUIPAMIENTOD

El salpicadero del
Citraén no
pasaria las
normas de

seguridad de un
pais estricto,

Ya algo mis
completo que el
Citroén, el del
Renault no es
precisamente ¢l de
un Jumbo.

La metamorfosis
de Panda a
Marbella no ha
servido para
modificar el
tablero, mds
funcional gque
informative.

Cuentarrevoluciongs ... . ...
Cuentakildmetros parcial ..ooo..ovaveie
Termdmetro de agud oo vorove o
Mandmetre presidn de aceite ...
REIO] vroreeertinen s averaneas

Cesgeany

Kevasen &

Ondenadost de VIBJE . eevenivernnss
Testigo 1eserva carburante ... ...
Testigo freno de mane . ... -vevos

Testigo desgaste pastiltas de freno ..
Parabaisay lammado ... ..o

Faros antiniebla .. vvivmiieviin vvie
Pilote trasero antimebla ..., ..o ..
Ane acondicionado . .. ...
Volante regufable ... .. ... ...

Astento regulable en altura . .........
Retrovisor mando a distancia ..... ..
Apoyacabezas del./tras. ... ..oi-.es ‘
Elevalunas eléctiicos del /tias. .., ..
Ciene centrabizado . ... ... ivveee. 7
Luz lectura de mapas .......corove vavrs
Tapon carburante con ¢erradura
Liantas aleacion . ... . coccovivinie
Pre-equipo de radio ..... ........... -,
Limpia-lava 1asero e——
Asiento posterior divisible ...... .
Cmturanes de seguridad traseros ...

NO | NO

NO | NO

NO | NO

NO | NO

NO | NO

NO | NO

NO | S

§i SI

NO | NO

NO | NO

NO | NO

NO | S

NO | NO
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no | no _
NO | MO i
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NO | NO ARBELLAL
NO | NO SEkee
NO | NO - - ]

NO | NO | [+ |

NO | NO !
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NO | NO
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Los pilotos del 2 CV estdn desprotegidos
Estan situades muy abajo

derno, con un motor elastico y una caja
de cambios de manejo moderno. Ideal
para circular por ciudad, pero perfec-
tamente adaptado a un viaje por carre-
tera. De todos modos, si los desplaza-
mientos interurbanos son .frecuentes
habria que inclinarse por las versiones
del Marbella de cinco velocidades y
asientos tipo Malaga, lo que no es po-
sible en sus dos rivales, que se ofrecen
sin otras versiones ni opciones.

Si sus rivales se tenian bien, con in-
clinacion espectacular de la carroceria,
el Marbella es lo contrario: aungue vira
muy plano, es bastante critico en su es-
tabilidad, a causa de un eje posterior ri-
gido que, aunque modificado respecto
al Panda, no puede mejorar notable-
mente por su concepcion. En Italia el
Panda utiliza un eje posterior comple-
tamente nuevo, de tipo Omega (nacido
para el Autobianchi Y10) y en Espafia
se penso en recurrir al eje posterior del
VW Polo, pero de momento se ha des-
cartado. Con el Marbella no se puede
forzar el apoyo en curva porgue hay un
evidente riesgo de volcar. De todos mo-

liresn Romuuht Sast
Yelocidad mdxina ...} 3.°2 * PAR) | S
Aceleracionss .......... 40 6 AAE L8
Recuperaciones ...} 3.%*% [2.°2% [L9*
CORSURO vvervrennnsere f B0 FHF | §,0 WIRR D0 Hkk
TrARSMISION vevevrrrsne | 3,5 %% § 39 49w | ] 0 Sk
Caja de cambios ......[ 3.0 %% ] 2.0 %% {].70 *a%
FLENOS 1vvrrerreviarnnnenn | 38 FHE 1 1,0 wk {3 €@ ik
DAFECCION vvirviirne, | 3.0 %% [ 2,0 #8& ] 0 263
Comportamiento ...., PR L) [
Aptitudes urbanas ...} 3.0 %% | 2.7 Ak ]9 i
AONOMIR ...ovveeenes P R
Habitabilidad . . I8
Maletero .......... . b LR
Confort .ociuunriiinne| 2.0 ¥% § 3,0 8% }].0 wuk
Posicion conductor ..[ 3.° ** | 2,0 %% |10 *e*
Sonoridad. ......veuiinne p R E 2
Equipamiento o fi G
Valor-precio 20 bh 0L KiE
xx2% Eyeelente. **** Bueno. *** Normal. -
** Regular, * Malo.

66/ Motor 16

Pequefiog v pova protegidos
Los pilntos del H-4 son rudimentarios

Los mis visibles son los del Seat
El «stop» est4 colocado abajo

dos, no es un coche diseiiado para ve-
leidades deportivas que, si se hacen, es
obligado recurrir a modificaciones en
la suspension.

Por lo demas, con el Marbella se cir-
cula perfectamente por carretera, a
marcha 110/120 km/h sin problemas y
con una seguridad razonable.

CONCLUSIONES : '
Ee—T
Con una diferencia de precio de
30,000 pesetas respecto al 2 CV y de
menos de 25.000 respecto al R-4, hoy
por hoy no parece que haya muchas du-
das respecto a la cleccidn logica entre
estos tres coches. Excepto para una uti-
lizacion rural, por caminos de tierra, en
que el Renault pueda resultar favora-
ble en algunos casos, ¢l Marbella es
bastante superior en todas las cuestio-
nes. Tanto el Citroén como Renault
han cubierto ya su ciclo vital. En el
caso concreto del 2 CV ni siquiera se fa-
brica ya en Espafia, siendo de importa-
¢ion las pocas unidades que se venden.
Del Renault, que si se hace en Valla-
dolid, se venden aun bastantes unida-
des porque es un coche algo mas versa-
til y con una excelente fiabilidad mecé-
nica, pero no es arriesgado afirmar que
se encuentra en su Gltima fase de pro-
duccién, que no ha desaparecido por-
que ann queda alguna demanda, pero
sus errores de base no pueden ser corre-
gidos. Lo verdaderamente lamentable
es que ya mingan constructor se atreva
a lanzar al mercado un pequefic auto-
movil versatil y barato, capaz de mar-
car una época, como en su dia lo han
hecho el 2 CV y el R-4 a los que, en
este aspecto, se reconocera algun dia,

el practico Marbella o Panda, que son
casi la misma cosa. "

José Maria Cernuda
Fotos: Alex Puyol

I.OS COCI-IES DEL ESTE

0 estan solos en el mercado los
tres modelos objeto de nuestro
«frente a frentey; existen oiros coches
cuyo precio roza las 800.000 pesetas
y, aungue de tamafio algo mayor,
pueden también considerarse como
vehiculos utilitarios. Nos referimos a
 los checoslovacos Skoda 120 LS, al
gcrmano~oriental Wartburg ¢ incluso
al Lada 2104, si bien este @tltimo es un
coche de muy supenor potencm ¥
prestaciones. . . J
Comencemos por dec1r que !as es-
peciales estructuras comerciales de los
importadores de estas marcas del
Este, hacen poco menos gue imposi-
ble el disponer de unidades para pro-
bar, préctica a la que son muy rea-
cios, evitando sus responsables un ho-
nesto enfrentamienio o comparacion
con otros productos ocmclentales de
muy superior calidad. = -

Pero estan aqui y no podemos de-
jar de mencionar estos productos. El
Skoda 120 es uno de los ya escasisi-
mos «todo atras» que quedan en pro-
duccién {motor y traccibén trasera),
con un disefio estructural de once
afios. De prestaciones modestas y
consumos bastante elevados, ofrece
un equipamiento bastante completo y
un buen precio. ¢

En cuanto al Wartburg, su motor
de tres cilindros y dos tiempos es tam- | |
bién algo anacrénico en esta época,
Afortunadamente, ya incorporan el
engrase separado, lo que facilita las
cogas en las estaciones de servicio.
Consumo mas de lo normal v €s muy
ruidoso, pero por poco dinero nos
ofrecen un coche grande v bastante _
robusto, = . -

- Por 1ltimo, el Lada De ios cor:hes
| «Tojos», es sin duda el de concepcion
mas actual; no es mas que un Fiat 124

visto por los rusos y con una gran fia-
bilidad mecénica. Con el tiempo ha
ido ganando en equipamiento y en pe-
quefios detalles de disefio, gozando de
una ventaja suplementana. la dispo- .
-nibilidad de recambios en todos los
puntos de Espana gracias al empleo

de algunas piezas iguales a las de Seat. .

FUJITSU TEN

¢El paraiso sobre ruedas?
Serd suyo con el audio para coches

Requerimientos minimos de
nuestra serie M...

* Sintonizacién sintetizadora del PLL

» Blsqueda automatica = Sintonizacion
prefijada » Sistema antirolido ¢ Sisterna Dolby
de reduccién del ruido » Sistema de inversion
automatica con magnetoresistor » Cabeza dura
de permalloy » Carga automatica = Amplificador
automatico incorporado de 4 canales * Interrup-
tor de sonoridad = Control del balance e Filtros
de ruido » Regulador de tensién

Todo ésto y mucho mas. Pero solo se lo ofrece
FUJITSU TEN, que es donde todo comienza.

FUJITSU TEN

I

LETRA
TLYER

...y lo que hacemos para que
sean el paraiso.
POTENCIAL: E! usuarioc puede facil y econémi-

camente obtener mas y mejores caracteristicas.

La serie M de 4 parlantes viene equipada con
atenuadores de potencia y amplificacién previa
para instalar en el futuro un amplificador de alta
potencia o un ecualizador grafico.

PRECISION: A fin de asegurar al conductor un

sonido de audio de la mayor calidad, algunas _ .

caracteristicas, tales como el sistema de ajuste
de azimut dual, le brindan una precisa
alineacién de la cinta de ambos lados.

RENDIMIENTO: El ajuste automatico le permite

iif manejo mas seguro y mas descansado.

El control automético de separacion del ultra-
sintonizador regula la sintonizacién en dreas de
sefiales débiles. El control automatico del tono
reduce el siseo. Y un circuito RF AGC AMP,

un mezclador de balance MOS FET de doble
compuerta, y un blanqueador del ruido ayudan,
acla uno a su modo, a mejorar el sonido
automaticamente.

PLACER: Los mandos de facil manejo incluyen
grandes perillas de control dual, tonos de
confirmacion de corta duracion, exploracién
prefijada, un gran panel de cristal llquido, un
visor OPTI-MI de colores cambiantes, ilumi-
nacién con bordes verdes para el manejo
nacturno, y mucho mas.

La proxima vez que elija un audio para coches,
no cuente sélo las funciones.

Cuente hasta diez. FUJITSU TEN, el mejor
sonido sobre ruedas.

Para recibir mayor informacion, dirfjase a:

MUSICOM sa

Car Audio

Consejo de Ciento, 403 bajos Tels. (93) 231 51 12-246 38 01
Télex: 54789 MUYC-E Barcelona 08009 (Espafia)




LA FIABILIDAD

No encontrard ningtin automovil capaz de ofrecerle las cuali-

dades del Citroén BX.

Ningin automovil seré capaz de proporcionarle al mismo tiem-
po el estilo, las prestaciones y el confort, unido a la maxima segu-
ridad, que encontrard en el BX. Una raza de automgéviles que hacen
de la conduccién un verdadero y tnico placer.

POTENCIA Y FIABILIDAD

Citroén ha equipado a fos BX con fos moto-
res més modernos y fiables hasta ahora cono-
cidos. -

Una gama completa con 5 motorizaciones
gasolina y 2 diesel.

Brillantes motores como ef que equipa al
BX (71, capaz de alcanzar ios 198 Km/h. y una
fulgurante aceleracion de 0.a 100 Km/h. en

&89 segundos.

Motores fiables que sdlo necesitan una
revision cada 20,000 Kms. en las versiones
gasolinay cada 22.500 en las versiones diesel,
¥ con un mantenimiento de tan séfe 2 horas al
ano.

Todo un amplio abanico de posibilidades
a su alcance.

GASOLINA DIESEL
BX BX14E BX 16 8x 19 8X19 BXD BX 13D
_ BX 14 TRE TRS GTI BX 19 TRD

Cilindrada en ¢m? 1.360 1.360 1.580 1.905 1.905 1.769 1.905
Potencia DIN (CV) 61 72 105 125 60 65
arp.m, 5.500 5.750 6.000 5.600 5.500 4.600 4,800
N.? de velocidades 4 5 5 ] 5 5 5
PRESTACICNES
0-100 Km/h. (en seg.) 15,6 135 10 a9 17,2 155
Velocidad méx. (Kmih,) 165 163 185 198 155 157
SEGURIDAD Y FIABILIDAD

El nervio, la agilidad y fa briflantez se.unen
enlos Citroén BX, a la cuafidad mds inestimable
que pueda hoy existr: La Seguridad.

En fos BX la seguridad es su méximo argu-
mento, garantizada por una potencia de frena-
da dnica, gracias a su sistema hidroneumético
que ademas fe defiende de la fatiga como hasta
ahora nadie o ha conseguido, )

Seguridad por su comportamiento noble
en carretera y por su absoluta estabifidad en
cualquier circunstancia.

CITROEN BX. LA FUERZA DE LA RAZON.

Los Citroén BX hacen de Ja seguridad el
argumento méds sélido que hoy pueda existir
a la hora de comprarse un automavil,

CONFORT Y FIABILIDAD

El confort, cualidad reconocida en fos
Citroén muy por delfante de su competencia,

* alcanza en los BX su méxima cota,

Su interior, cuidado al méaximo detalfe, ofre-
e Lna auténtica clase unide a un confort capaz
de satisfacer al més exigente, gracias a sus

Desde 1.338.222 Ptas. todo incluido.

POR DELANTE

asientos ergondmicos y & su puesta de con-
duccion, pero sobre todo, gracias a su sistema
de suspension hidroneumatica que Je pro-
porciona una aftura constante, cualquiera que
seala carga, que le efimina las vibraciones y
que le asegura un comportamiento en carretera
inigualable.

Una suspensidin hidroneumdtica que es
mas fiable que cualquier sistema convencio-
nal, hasta el punte que estd garantizada hasta
100000 Kms. o dos afios.

El confort de los BX e permite radar de dos
acuatro veces mas cantidad de kilometros que
su competencia, antes de llegar al umbraf de
fatiga, demostrado por un test clentffico com-
parativo realizado por la Asociacion Vingotte, y
ello, necesariamente redunda en esa maxima
seguridad que le ofrece Citroén.

Pruebe un Citroén BX, y ese serd su mejor
argumento.
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Acruaupap

NUEVAS SENALES

CARRETERAS BIEN
INFORMADAS

A mejores carreteras, mejor sefializacion. Esta es la idea que se maneja en el MOPU una vez
que el esperado Plan General de Carreteras continia quemando etapas. La nueva sefializacion:
horizontal ya ha sido regulada, y a ella, ahora, van a seguirla la de obras y la vertical.

N breves fechas, el Boletin Ofi-

cial del Estado va a publicar una

Orden del Ministerio de Obras

- Publicas v Urbanismo por la

que se regulan y establecen las normas de

la nueva sefializacion horizontal de las

carreteras espafiolas. Con ello se preten-

de adaptar esa normativa a las necesida-
des de las nuevas carreteras.

Seglin comenta a MOTOR 16 el sub-
director general de la Construccion y Ex-
plotacién de Carreteras del MOPLU,
Juan Lazcano, «la modernizacion de
nuestra red viaria Heva aparejada una
profundizacién de toda la normativa
técnica aplicable». Es decir, la que afec-
ta a la infraestructura —ya esta en vigor
una norma sobre los nuevos firmes de
las autovias— y al 4mbito de la sehali-
zacion, actualizando toda la normativa
de sefializacion horizontal, marcas via-
les, sefializacion vertical y la de obras.
De momento, la horizontal ya ha sido
refrendada por el titular del Departa-
mento de Obras Publicas, Javier Saenz de

70/ Moter 16

Cosculluela, v entrara en vigor en breve.

Para Juan Lazcano, «cabe hablar mas
de modernizacion y adaptacion de las
normas actuales que de algo excesiva-
mente novedoso. Si el Plan General im-
plica una modernizacion de las carrete-
ras, eso supone la desaparicidn de tobo-
ganes, de curvas. Los vehiculos podran
alcanzar las velocidades reglamentarias
con mucha mas normalidad. De ahi que
en la sefializacion horizontal, por ejém-
plo, se hayan reconsiderado las distan-
cias o los tramos en que existe linea de
prohibido adelantar y por eso la nueva
normativa es mas estricta en las distan-
cias que tiene que haber entre el permi-
tido y el prohibido adelantar. Eso que
algunas veces decimos de que “‘me han
dejado adelantar y no me ha dado tiem-
po”’. Todo esto lo hemos reconsiderado
porque varian sustancialmente las carac-
teristicas de la red».

Sin embargo, la preocupacidon mas
acuciante del MOPU esta centrada aho-
ra mismo en la sehalizacion de obras,

cuyos estudios de mejora se estan con-
cluyendo a marchas forzadas. «Con el
Plan de Carretera —comenta Lazcano—
tenemos a toda Espafia en obras. Y aun-
que las cstadisticas no reflejan una inci-
dencia preocupante de la accidentalidad
por obras, ¢l hecho de que se produzca
un accidente grave por esa causa nos
produce un elevado impacto. Es un ac-
cidente que ha ocurrido por un obstacu-
lo que nosotros hemos puesto para me-
jorar algo.»

De ahi que la sefializacioén de obras se
oriente, primero, a su facil reconoci-
miento por el usuario. Las sefiales con-
vencionales llevaran el color amarillo de
fondo como identificacion de las obras,
asi como los carteles y croquis informa-
tivos. Se ha previsto también una abun-
dante sefalizacion de preaviso, escalona-
da de forma que el conductor, sin es-
fuerzo y levantando sélo el pie del ace-
lerador, adquiera la velocidad necesaria
para sortear sin problemas el obstdculo

que se va a encontrar. Entre las nuevas -

a—

—

DESVIO
LEON

Cartel croquis con el fondo
. amarillo, distintive de obras.

T e e e e g e e ey

(t"méaﬂ_a luminosa ﬁui
- aparentemiente movil).

Reduccidn de un
carril por la derecha
(de tres a dos).

' Laz roja fiju.

calzada opuesia.

" Liftea de luces amariflos fijas.

Desvio de dos carriles per

-

i

Desvio de un carril por
calzada opuesia,
manieniendo uno en las
obras.

Tuke luminoso con luz aparenfemente

mavit.

sefiales de obras (ver ilustraciones) des-
tacan las balizas luminosas —ahora en
bajo uso— y las cascadas y tubos ilu-
minados.

Si algo hay ahora mismo que llama la
atencion a los automovilistas son los hi-
tos que han comenzado a aparecer en al-
gunos puntos de Espafia. Seglin Juan
Lazcano, «se trata de un hito de arista,
que ya empieza a ser conocido como el
“hito Almazan’, ya que en esa locali-
dad comenzd a ponerse. dentro de la
carretera Medinaceli-Soria. Este hito, de
disefio europeo pero adaptado a Espa-

fia, es de material plastico no quebradi-
zo —para cvitar los cambios bruscos de
temperatura—. Es blanco, con una fran-
ja negra, en la que se integran reflectan-
tes ambar y blanco, segiin el sentido de
la circulacién, reflectantes que en un
lado tiene forma rectangular y en el otro
circular».

Los hitos, que ahora se encuentran
ademas de en el tramo-piloto citado, en
los tramos abiertos de la autovia San-
tander-Torrelavega v en la Palencia-Va-
lladolid, van a ser colocados en las carre-
teras de interés general, distantes unos

de otros cincuenta metros en recta y, se-
gun estudios geométricos, a menor dis-
tancia en curva. «En todas las obras del
PGC que vayamos concluyendo se van
a ir instalando inmediatamente, v de
momento ya estan autorizados los pro-
yectos para las carreteras radiales, em-
pezando por las nacionales V1 y V. Este
si es un esfuerzo para cambiar la ima-
gen de la carretera, ayudando a la con-
duccidn, sobre todo nocturna. Aunque
a veces se nos tache de que vamos a de-
jar las carreteras como una verbena»,
comenta con una cierta ironia Juan Laz-

Congestion: Peligro por la -,
proximidad de un tramo - -
- congestionada, - . - :

Prohibicion de accesos a
curros de mano (sic).

'INNOVACIONES PARA EL CODIGO

.. Proximidad de vehiculos gue - -
./ obstruyen la calzada por .: ;7.
- averia o actidente.

Obligacién de circular
con ¢! alumbrado de
corto aleance,

. Visibilidad reducida por
niebta, lhivia, nieve, humos, etc.

Si alguna vez sale a la luz el «nuevorn Codigo dela

- Circulacion, sobre el que se esta trabajando desde hace
-~ mas de cuatro afios, en él se incluirén varias sefiales, afin © |
. desconocidas por estos pagos, a propuesta del MOPU: -5
.- Recogemos a continuacion una breve muestra: & v

* Pavimento deslizante: por =
" hiele o aieve. .. -

Ly pr—— R

- eorto sepdin la visibilidad,

" Kin de obligacién del alumbrady

B 70-90

" Intervalo aconsejado de . ¢
velocidades. -~ - :

Motor 16/71




e

Ac

TUALIDAD BB DESDE LA BASE»

—_———————————————————————— T

dia sin la preparacién necesarna, Los ni-
fios, y todos los aduftos que na har pa-
sadp por una autcescuela, actdar se-
gdn su Inteligencia natural, por instin-

«SEGURIDAD VIAL

Il |

expearavan

cano. La idea no ha caido en saco roto
y algunas comunidades autonomas han
pedido al MOPU los pliegos del hito
para instalarlos en las carreteras de su
competencia. Una de las CC.AA. que ya
ha comenzado es Navarra.

En cuanto a la sefializacién vertical,
en este caso también consiste en refun-
dir las normas que se han ido adaptan-
do en los ultimos afios y en difundir la
existencia de las nuevas sefiales adopta-
das por el MOPU que, algin dia, reco-
gerd el «nuevon Codigo de Circulacion.

Para el subdirector de Construccion y
Explotacion de Carreteras, «en sefializa-
cién vertical nos preocupa mas el abuso
de estas sefiales, y el criterio de esta Di-
reccién General es que la sefalizacion
tiene que ser la minima imprescindible y
que se pueda cumplir. No nos sirve de
nada plagar las carreteras de sefiales
para que, a la larga, el usuario se las sal-
te a la torera».

En esta linea, a partir de ahora se van
a eliminar también muchas de las flechas
de las intersecciones. Hay ya en vigor
una campafia de porticos, banderolas y
carteles de preaviso de cara a intersec-

ciones o enlaces importantes, que supon-.

dran la erradicacion de los bosques de
sefiales en esos cruces o la repeticion de
las mismas.

Raiil R. Sdez

IMPORCARAVAN, S.L.

10, ante situaciones gue soio el automo-
vibsta conoce y que implican una disci-
plina v autocontrol sin los gue no es fa-
cil salir airpso de la contienda.

La piopia Constitucién espaficla es
suficiente ley para que todos los cluda-
dancs tengan derscho a su dotacidn de |
conocimientos en lo gue a segundad
vial se refiere Es, coma minimo, la ani- |
€a arma con la que se
debe dotar a los «no
motorizadosy en una
convivencia desigual y
peligrosa donde estin
llamados, ademds, a
levarse la peor parie

Es, a mi entender, la
untca manera de dar la
vueita a gsa pramgle
inestable, et Grico sis-
terna coherente y prag-
matico de frenar la loca
carrera de muertes,
gue nos algja de una
calidad de vida propia
de los tiempos en que
VIVIMOS |

Los nifios y j6venes de hoy que fue-
sen farmiiarizandose con la normativa
real, ng solo estarian constiuyenda un
futura cotectivo de menos dramatisme,
SN0 gue participarian individualmenie
de un segure de wvida propio, al des-
terrar los errores que se cometen por
fatia de informacidn vy respeto a la
seguridad

“ O vay a describn el panorama esta-
distico gue sitia a nuestio pais en
los dltimos lugares det ranking de accr-
dentes, muertos v hendos, en sentido
creciente, porgue fas cifras ya no con-
mueven 1 a la Adminustracién. Hemos
construido una pirdmide apoyada por el
vértice, v no nos dames cuenta que las
leyes del equihbiio v la gecmetria asien-
tan por la base a es0s cuerpos po-
liédncos

Las causas determinantes de este
«desmadre nacionai» son sobradamente
conocidas de todos, e Incluso de dificil
solucién, ya que, al margen de las me-
didas puramente técnicas que el Gobier-
no puede poner en marcha en la forma
v tiempo permisibles por los presupues-
105 generales, todas las demés pasan por
la concienciacion, aprendizale vy educa-
ci6n de peatones v automowilistas

M teorfa —y digo «mis no come po-
sesivo ni creadot de la misma, Sing como
convencido de iz necesidad compartida
por otros— es que la escuela basica de
ios niffos 8s fa Unica salida, st queremos
mirar al futurc con optimismo El EGB y
el BUP deberian contener en el listado
e materias docentes una asignatura re-
latva al Tréfico v fa Segundad wal, don-
de las tiernas neuronas de nuestros vas-
tagos niciasen un aprendizaje facimente
asimilable, a una edad en la que los co-
nocimientos tienen un caracter indeleble

El trafico de nuestras cludades v carre-
teras es una reaiidad insoslayabie, una
prueha a la gue nos enfrentamos dia a

Rafa Cid

En los itimos fres afios, Adria ha estado trabajando muy duro
pero muy silenciosamente, diseflando, ensayando y perfeccio-
nando las gamas 87. Nada en el reto de Adria‘es fruto de la
improvisacion.
No es por casualidad que Adria presenta este afio en

Espafia 16 modelos, casi el doble de las versiones del '88,

v que en ellos se hayan implantado todas las formas

posibles de distribucién.

Pero el mayor desafio de las Adria, consiste en su

didfana claridad y su sensacién de espacio (amplitucd)
@ interior, hasta hoy inigualables. Pero es que ademds, todas,
absolutamente todas las nuevas caravanas Adria en sus gamas:
PRIMA, OPTIMA, SUPRA y MAXIMA, vienen equipadas de ‘origen
con: FRIGORIFICO CRISTAL DOBLE - BOMBAS ELECTRICAS
SISTEMA ANTICONDENSACION y AMORTIGUADORES.
La gama 87 ha sido ya presentada en los Salones de Essen
(Alemania), Paris (Francia), Torino (Talia) y Barcelona (Espafia).
Efectivamente, Adria se ha constituide en un DESAFIO MUY SERIO.

‘e CARAVANAS CRUZ

Carretera de Dolcres Km. 1 Crice
Elche (Alicante} Tel 45 78 19

Ctra. de Burgos Km. 22
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES
(Madrid) Tel. 651 27 16

Nacional 150, KXm. 14,5 TERRASSA
Télex 94.384 EPXO E

(Barcelona) Tel. 726 87 00

Centro Mayorista N.° 3 OIARTZUN
(Guipuzcoa) Tel. 35 55 33

ESDE hace un tiempo a esta
parte, los fabricantes de au-
tomoviles tenian una obse-
sidn permanente por el tema
de la calidad. Todos ellos coinciden
con la filosofia de que un producto
de alta calidad, con un precio y una
técnica adecuados, tiene grandes po-
sibilidades en el mercado.

En los ultimos afios, también Audi
ha sido una de las marcas que se han
esforzado en este terreno, dedicando
buena parte de su presupuesto a in-
vertir en tecnologia punta para satis-
facer ese ansia del comprador por el
coche bien terminado. En la planta
que la empresa posee en Ingolstadt se
ha construido recientemente un nue-
vo edificio donde se alberga ¢l centro
de calidad, en el que han gastado 100
millones de marcos (unos 7.000 mi-
llones de pesetas).

También entre las novedades de
producciéon mas importantes se en-
cuentran la linea de carrocerias, con
un sistema de transporte sin conduc-
tor que sustituye a las clasicas cade-
nas de montaje, y un tren de contro-
les en otra planta, donde se va veri-
ficando el vehiculo punto por punto
en el proceso de fabricacién.

Con toda esta tecnologia altamen-
te desarrollada se pueden construir
mercancias y bienes de elevada cali-
dad, en grandes cantidades v a bajo
coste. En la nueva linea de carroce-
rias disponen de ciento cincuenta
carros que transportan éstas de un lu-
gar a otro parando en determinados
puntos donde se encuentran un gru-
po de operarios que van haciendo los

Microscopio electréonico de alta precision
Cuesta 450.000 marcos {casi 32 millones de ptas.)

=

Lovs curres de trupsporie sin-conducior sustitoyen a los cadenas de montaje
los abreros trabajon en gropos ¥ o panen el viarre en marcha hasts que han 1erminado

Las carrocerias en bruto son soldadas por robets industriales

Todo el primer proceso de produccion esta completamente automatizado

remates y acoplando puertas, capots,
etcétera. Esto supone una ventaja so-
bre la cadena donde habia que hacer
el trabajo en movimiento, con mayo-
res incomodidades. Ademas, el obre-
ro es quien se responsabiliza de su
trabajo y hasta que no esta perfecta-
mente terminado no pone en marcha
el carro para que siga su recorrido.

El personal es sometido a intensos
cursillos de preparacién y entrena-
miento ya que en Audi opinan que un
empleado convencido y comprometi-
do que conoce bien su papel puede

producir mejor v con mas calidad.

Otra de las ventajas del sistema de
transporte sin conductor es que en
una misma planta se pueden produ-

cir varios vehiculos diferentes y en
cualquier momento se pueden intro-
ducir innovaciones sin suponer un
trastorno en el proceso productivo.
Para la fabricacion de carrocerias en
bruto, es decir, ante§ de llegar al si-
tio del que estamos hablando, se em-
plean 450 robots industriales que ha-
cen el trabajo de forma automaitica,

Otro punto caracteristico de la
planta de Ingolstadt es que todos los
modelos se construyen bajo pedido;
el cliente pide un coche determinado
y se le hace a la medida. Con esto el
stock, es casi inexistente, ya que este
tipo de fabricacidon denominada
«just in time» (justo a tiempo), el
proveedor envia los pedidos que se le

CTUALIDAD
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hacen por ordenador en el momento

€N que se va a iniciar la fabricacién - : 3 : . : i C a
de su coche. La coordinacién entre ] & (S il -_ 5 Y : ' ;l gﬁ‘ }P-
fabricante y proveedor es absoluta y :
ne existen demoras en las entregas.
El corazén del control de calidad
en la fabrica es el tramo de pruebas
integrado en el montaje de vehiculos.
Aqui hay un banco vibratorio, don-
de se detectan los elementos mal en-
cajados, una cabina acfistica para ver
ruidos, un ajuste de geometrias. del
vehiculo en el que se ponen las cotas
de direccion en sus valores exactos y
un sinfin de aparatos de precisién
donde se verifica todo lo susceptible e
de medicion. : e e : o By g e e
Por dltimo, en el centro de calidad : ; N -
se asegura con precision ésta antes de
iniciar la produccién en serie. Todos,
absolutamente todos los componen-
tes del coche son sometidos a duras

.-b I:Il i

I =k FRERE 1% . i { = - pruebas que van mas alla de lo que
O En ¢l banco vibraiorio Ins caches son somelidos o dorisimos esfuerzos seré_la vida normal de UP COChF: se
i Cualguier elementn mal apretado o gue no encije se detecta con facilidad analizan desde los pequefios relés de

Disfribuidor e Instalador Oficial

Instalacion en 4 horas

® Reporaciones ¢ instalaciones garantizadas y
eloctuadas por los mejores especialistos.

® Financiamos hasta 36 meses.

* Instalaciones especioles, ocultamlento antirobo
con muy poco costo adiclenal.

C/. Conde de Aranda, 14. Tels. 431 83 15y 276 93 30
(semiesquina a Claudio Coello, 10). 28001 Madrid

CRISTALERIA PARA TODA CLASE DE VEMICULOS

Los chasis se analizan a fondo

Un ¢entro con las mas avanzadas teenologias de produccion i r a a los técnicos ; /
e 0 - LUNAS TEMPLADAS Y LAMINADAS; PLANAS Y CURVADAS.
electricidad, intermitentes o manillas PLASTICOS PARR AUTOCARES Y TURISMOS.
de puertas hasta érganos del chasis, DISTRIBUIDORES Y MONTADORES DE LAMINAS
elevalunas o techos corredizos. Las DE SEGURIDAD Y LAMINAS DE CONTROL SOLAR 3M
prucbas defectuosas son pasadas a

un sofisticado microscopio electréni-

co que detecta las anomalias.
pruebas dinamicas en las que se ha-

cen mas de cien mil kilémetros al afio

con diferentes vehiculos para evaluar |
escrupulosamente su comportamien-
to.

Por silo anterior no fuera suficien-

i te se procesan las informaciones re- r EMPRESA GALARDONADA CON EL A
: ‘ cibidas de todos los talleres del mun-. MASTER INTEANAGIONAL DE EMPRESAS - » IC.
- do que servirian de trabajo a un am- icnasifiamacenesicentralos:
p]ioqgrupo de ingenieros.J Poca gente Saaster Alameda, 9 - Teléfs. 468 21 01 - 468 22 10 - 28014 Madhid
dispondra de tiempo de ocio en este .
complicado proceso que tiene como iilletes
fin Gltimo alcanzar el maximo nivel Martin de Vargas, 42 - Teléfs. 227 50 73 - 467 33 88 - 28005 Madrid
de calidad posible. o e Duque de Sesto, 5 - Teléfs. 275 91 23 - 431 26 27 - 28009 Madrid
':( " Las transmisiones se someten durante largo tiempo a prueba Pﬂrﬂom.ﬁﬁ MES;;';T;;MMW S a Sl s ST g !
Las condiciones simuladas son mucho mas duras que las del uso cotidiano Jaime Hernéndez = : J Benidorm. 26 y Alava, 7 - Teléfs. 408 57 01 - 408 62 47 - 28017 Madrid
! J 74/ Motor 16 Motor 16/75
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s COMprar y vender

EUROPARITS

PTDA. LA NUEVA ESTRADA L. 16 - ALFAZ DEL PI (ALICANTE) ES{*ARNA. TF, {965) 88 71 54. TX 68407 ALTE.E

UN TECHO SOLAR SOLO SE INSTALA UNA VEZ

jCOLOQUE EL MEJOR! |

& e SU NEGOCIO SOLO PRECISA DE
2 FACTORES PARA SALIR ADE-
LANTE. Vd. Y SUS CLIENTES.

® NO DEFRAUDE A ESTOS OFRE-
CIENDO PRODUCTOS DE LOS QUE
VD. MISMO NO ESTA SEGURO

@ NO COMETA ERRORES QUE TEN-
GAN QUE PAGAR SUS CLIENTES.

® RECUERDE QUE LO BARATO ES
CARO.

EN BENEFICIO SUYO Y DE SU I
NEGOCIO, NO ARRIESGUE:

TECHOS SOLARES

ELIROPARTS

® 2 ANOS DE GARANTIA.
@ HERMETICIDAD ABSOLUTA.
@ ACABADO PERFECTO.

jAH! NO ES NECESARIO QUE SE MG-
LESTE EN ESPERAR AL TECNICO
QUE LE DE EXPLICACIONES DIFICi-
LES DE ENTENDER. SOLICITENOS
NUESTRO VIDEQ CASSETTE DE INS-
TALACIONES DE TECHOS SIN COM-
PROMISO.

2OUE CLIENTE NO VA A QUEDAR SATISFECHO CON ESTE ACABADO?
Una imagen vale mas que mil palabras. Amplia gama en techos. También
accesorios (reflector de viento, corfinillas quita sol y bolsa de almacenamiento).
Haga una lamada a mayores beneficios. Comunique con el (36) 588 71 54 o segun
su proximidad:

IComprar y vender mCuén

e1oS SUu CAsOom

AUTO SONIDO RONDA

O - ===

- -
-

ALTA FIDELIDAR EN
AUTOMOVILES

ALARMAS

ANTIRROBOS FIJOS Y
EXTRAIBLES

HEPARACIONES

Bonda do Atocha, 16 Telef 468 16 BS
28012 MADRIL

)

MARVILSA
ratlocemunicaciones

Castrageriz, nam. 1. 20025 Madrid
(91) 481 84 T7-465 64 17

® LABORATORIOS PROPIOS
® INSTALACIONES EN TODA
ESPANA

SEMAUTD

C/ Torres Quevedn, 13. Bayor
PONTEVEDRA {Ledn}

Tel. (987) 41 05 95

TASA INGENIEROS

G/ Coslada, 4 - 28028
Madrid

Tel. {91) 255 41 35

EUROPARTS CATALUNYA DEMAN

Pza. de Tstuan, 10 - 08010 C/ Novia Salceda, 9 - 48012
Barcelona Bilbao

Tel. (93) 246 1173 Tel. {94) 443 33 66

37/ Motor 16

ﬁySTIIN ROVER
— 4
Rios Rosas, 56'Y Zurbanc, 85
= 23458 72
MO!_\lTEGEm |

) — L

VACACIONES
EN UN TAUNUS

QY propietario desde
hace un afio de un Ford
Taunus 2.0 GL de segunda
mano ¢on cinco afios de an-
tigiledad, estoy muy satisfe-
cho con ¢l rendimiento que
me estd dando, pero me gus-
taria conocer la ficha técni-
ca del motor ya que no me
la facilitaron cuando lo
compré. ’
Otro asunto que quiero
conocer €s si es ventajosa la
incorporacion de una caja

.de cambio de cinco veloci-

dades, ya que la que tiene es
de 4 y si es posible también
incorporarle un sistema de
alimentacion a inyeccion si-
milar al que lleva el Sierra
S. EFI.

A.F.F.
Malaga

Respuesta.—El Ford
Taunus 2.0 GL va equipado
con un motor de cuatro ci-
lindros en linea y 1.993 cen-
timetros cibicos. Su peso en
vacio es de 1.020 kilos, te-
niendo un peso maximo per-
mitido de 1.525 kilos. La ca-
pacidad de su depdsito es de
54 litros. '

Este coche alcanza una ve-
locidad maxima de 169 kild-
metros a la hora, acelerando
de 0 a 100 kilometros a la
hora en 10,7 segundos. Su
consumo oscila entre los 7,5
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CAMPO A TRAVES
A I Travesta 4 % 4 Sierra de Ay-
1lon estd pensada para todos
aquellos aficionados del todo
terreno que deseen pasar un fin de
semana en pleno campo. La excur-
sitn, prevista para los dias 28 y 29
de marzo, tendra su sede en Ria-
za, Segovia, de donde saldrin los
distintos recorridos v donde se
dormira 1a noche del gdbado al do-
mingo. El precio por persona es de
B.000 pesetas y por coche 1.500 pe-
setas. La resetva de plazas, que
son limitadas, se pueden hacer en-
viando un giro telegrafico de 5.000
pesetas al Hotel la Trucha de esta
ciudad segoviana.

Agendq
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litros y los 9,8 a los cien
kilémetros.

Respecto a la posibilidad
de montarle una caja de
cambio de cinco velocidades
decirie que esto no represen-
taria ningin problema, aho-
ra bien el inconveniente gra-
ve se le planteard a la hora
de localizar una caja de
cambio que se adecue a este
motor.

Respondiendo a su pre-
gunta sobre la instalacion de
un sistema de inyeccion a.su
Taunus, decirle que el mo-
tor del Taunus 2.0 difiere
considerablemente del mo-
tor del Sierra 2.0 inyeccion,
con lo que los resultados de
este injerto no seran buenos
en ningdan caso.
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Melson Piguet sued m eelucie tode saoclise @b altinio di delis
erbrenimientos on Jecarepaean, Ha sidooel prionver ssalio de so daeln
persnnal doi Ayrion Senng, bn ofra @aliedlln brasilea.

'FORMULA 1

LIO EN RIO

)
&,

1 Loty WE T eqquipado con el muotor Hlonds o= un guleniios
proxectil que este aio puede der muochos dissaytos g Willisms yoa
Melaren, Avrtun Sennw probio b susgheision hidesneanidlica,

A semana de ocarmaval en Hig de
Janeirg led sido una wemang de
micho Imbajo pem 05 coatm
equipon dé Formube 1 desplasdos
husty Jacarepagua, el cincuito de B cig-
dutl cariocas Benetton, Lotus, Melaren §
Williwma han probado (odas Tis solusio-
nes secriions gue priétenden utiliears o o
vz de fa temporady 87,
Ligier, por s, prarte, b buseado on i
gar mis discreio v moks Frio, B pisty de
Monzz, en In qoe e oficializo e Hichaje

Peigd] Mlansell estaba copmo Mcs por coger de mueveo el silanie de sy
Willinms; hido el sepomdi mejor tempi de tstos catrenamenios 4,
alermas, corrio L distancia de e Grandes Premios o tado ritmmn,

de Pier Cado Ghimami comn sepunido pi-
Bater, B Do renumcia e Laffile o pilotar
un minoplaz de lo maaxima cutegoria du-
ninde los proximos meses.

Lai semang de ensaivos en Jacirepagis
hai side muy reveladoris lus Willinms han
mostnidiy de noevo so eficacia a le hont
de rivlar muy deprisa como demiesinm
by ticnipos: logrados por Phguet v Mun-
sl Doy mcjores (e todas las proehas, Los
Benction, por =i parte, an esireaado el
montor Ford, ¢ memo goe anliaban los
Lota ¢ ano pasado, con up acronon e
primera chise) mienirgs que los MeLaren,
sin conseguir un liempo esielar, Tan des
mosindo s eficaciy v s prifunds pre-
paracion pare cobrr la dstancis Q¢ un
Giman Premio sin tener problemis ni con
I nelimatiicis, solo dos cambios de me-

I poeh 4 pocs.

El stikcer Stephan Johansson din sus primecas sueltas g los mandos
de an-MeLuren g in ritmo tanguilo, con 1 inlencion de recobivar ol

Al Frusl ur.w By ru;hr s !I‘H‘hﬂjlﬂm‘ l-ﬂ!i‘l’ﬂn ¥ wrlalanll que

vunsighe eiuniis sl e, Ko Jacarepagin dempsing I efivacil

el nuevs molor TAG-Porsche.
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Pier Carle Ghinzani ya ¢s ¢l segundo piloto del equipo Ligier-Alfa Romeo. El italiano ha
rodado en Monza sin descansar un momento y ha dado pruebas de su nivel como probador.
Laffite estuvo en Monza pero no se vistié de piloto.

das con una temperatura exterior suma-
mente elevada, ni con el consumo, ni con
la valvula de descarga impuesta por la
FISA, la famosa «pop-off», una vélvula
que esta dando quebraderos de cabeza v
que ya ha levantado las quejas amargas
de los técnicos de Honda y de Ford.
La tranquilidad de Monza, un circuito
batido por los frios invernales, ha permi-
tido a Ghinzani rodar con plena dedica-
¢ion bajo la mirada atenia no s6lo del pa-
trén, de Guy Ligier, sino también de Jac-
ques Laffite, el piloto sin montura, mien-

. tras que René Arnoux continuaba hospi-

talizado con problemas en la pierna acci-
dentada en Jerez. El monoplaza de Ghin-

" zani era nuevo por completo ya que el co-

neumdtica que Lotus y Williams guardan
en la recimara, como sorpresa de cara a
la temporada de carreras que se abre el
proximo dia doce de abril. El sistema de
Lotus, mandado por un ordenador elec-
tronico, ha dado buenos resultados desde
el primer momento. Ayrton Senna rodd
en tiempos muy similares a los consegui-'
dos con el coche tradicional v tuve, sin
embargo, menos problemas de pilotaje
que con el modelo anterior. Nelson Pi-
quet se encargd del mismo trabajo en Wi-
lliams pero los resultados fueron menos
espectaculares. En Lotus es probable que
se inicie la temporada con un coche equi-
pado ya con esta suspension, pero en Wi-
lliams 0o tienen la misma idea y prefie-

e —————

cuperado ya de su accidente en ricana.

Turismos o en la Férmula Cart ame-

presionante sobre el veterano motor
TAG-Porsche; han revisado el disefio de
algunos elementos, han mejorado la so-
brealimentacidén, con el apoyo de la fir-
ma de turbocompresores KKK, y, por il-
timo, han redisefiado el equipo electroni-
co gracias al esfuerzo de Bosch. El V-6
Porsche disefiado por el ingeniero Metz-
ger, €l mismo que ha creado el nuevo mo-
tor para Indianépolis, consume ahora me-
nos, ya que la relacién aire/gasolina es
mas ajustada, ademés sigue funcionando
con una presion reducida, del orden de
3,3 atmosferas, lo que produce menos
problemas con la valvula de descarga im-
puesta por la FISA.

Los motores Honda v Ford también
han mejorado mucho, ahora son mas
elasticos, dan toda su potencia durante
mas vueltas y permiten una conduccién
mas relajada. Mansell dio la confirmacion

DEPORTE

En Jacarepagua también ha habido tiempo para la distraccién.
Ayrton Senna, con gorra azul, se dedicod a sus aviones
radiocomandados. La diversién que mais atrae al piloto brasilefio.

Prost tuvo tiempo para tomar un refresco con el francés Philipe
Jeantot, el navegante que va en primer lugar de la regata que estd
dando la vuelta al mundo con tripulantes en solitario.

con su tiempo, fulminado el ultimo dia
por un Piquet en plena forma que puso
las cosas en su sitio v dio un aviso sobre
sus aspiraciones de cara al 87.

El italiano Fabi estren6 un nuevo cha-
sis Benetton disefiade por Rory Byrne, un
chasis estrecho y alargado dispuesto para
recibir la mecanica Ford. Fabi quedd un
segundo y medio por detras de Piguet sin
esforzarse demasiado, aunque al final de
los entrenamientos tuvo un contacto poco
carifioso con los guardarrailes de protec-
cién. También se oficializo Jla unidn de
Ford con Benetton para los proximos tres
afios, lo que permitira al equipo italiano
disponer en exclusiva y durante ese tiem-

téntico experto en estos motores Johans-
son se encontrd, por su parte, con un mo-
noplaza McLaren muy nervioso y dificil de
conducir, un coche mas complicado que
el Ferrari que piloto el afio pasado; el ul-
timo fichaje de McLaren dio pocas vuel-
tas a Jacarepagua y aunque lo hizo a un
ritmo tranquilo se llevd algunos sustos
con las reacciones del tren trasero.

En Monza, mientras tanto, Ghinzani se
encargo de afinar los reglajes del nuevo
Ligier-Alfa Romeo. El coche francés, que
estreha motor, chasis y disefio de la sus-
pensién delantera, es todavia una incog-
nita de cara al campeonato. El motor
Alfa parece muy potente vy elastico, da

con el consiguiente ahorro de peso y au-
mento de rigidez. La suspension delante-
ra, can amortiguadores y muelles dispues-
tos de forma longitudinal y casi en hori-
zontal, da pie a reglajes muy ajustados y
faciles de cambiar en funcion de los nue-
vos neumdticos Goodyear.

-Ghinzani, mejor preparado fisicamente
que Laffite, aiin aqueijado de problemas
en sus piernas v sin la seguridad de aguan-
tar el ritmo de un Gran Premio, es ya el
nuevo piloto del equipo.

Angel Marco

§ L RIEAONRFEFPD

iE che que se estrello en la pista espafiola ha  ren seguir desarrollando el «invento». po de las nuevas mecanicas creadas por  novecientos caballos con una presion de __1 din | 2tdio | 2°din | 1. din
il qulfﬁsad;rdlesltjgspgéaBlfa;:lﬁ:;ra. ido para deLecs’tseIg%'ter;? ;.)szlftcflgg tlin(:et:? ]E,%‘;ectlgcc! el gigante americano. ~ cuatro atmosferas y el piloto dispone de | 1.° Piquer 1,22,8] 1,31,2) 13,1 1,335,
I i ensayar los sistemas de suspension hil?darl; nicos alemanes han hecho un trabajo im- D08 dos_anovatos, ceSplazadas hasfa casi tres mil revohuciones por minuto, des- | SRV 1,30,0] 1,29,3} 1,3¢.7
1 . . Rio, Nakajima y Johansson, descubrie-  de las 8.500 hasta las 11.500 rpm, para sa- : =
.Ei‘» ' ron, mientras tanto, las peculiaridades de  car todo el jugo a la mecanica. El chasis | 3.” Fabi ' 1,30,41 1,31,4] |
144 . ' ' = . : . . sus respectivos coches. El japonés Naka-  es més rigido en los diferentes puntos dé- [ c prost 1,32,8] 1,30,5] 1,317
1 i °"|HZA“| . - * Brands Hatch pero ain no tiene la re- jima rodé y rodé con su Lotus como un  biles y cuenta, ademds, con la ventaja del - .r = - =
i AREREE  sistencia fisica para soportar la dure- poseso para acostumbrarse al ritmo de la  motor Alfa que gracias a su disefio exte- | 3. Senna 1,309 1,336

: ONFIRMADO = -~ . zadeun Gran Premio, dos horas den- : E-1; sus tiempos fueron discretos pero al  rior puede llevar anclados todos los ele- | 6,° Nakajima @ * 1,35,5| 1,35,0] 1,35,
I G e e T -tro de un horno, unas condiciones ‘| g janongs Satoru Nakajima estd frabajando final pudo dar muchas informaciones so-  mentos de suspension, lo que evita el 79 Joh 7 1375
1 L veterano Jacques Laff_lte ha ie- que se Due.den qar en la carrera de a fondo para conseguir el nivel exigido a un bre la mecanica Honda ya que es un au- montaje de un chasis tubular de sopotte, o i 2k
s nido que dar la alternativa a Pier  Brasil. Ghinzani es el nuevo piloto piloto de Formula 1. El oriental es un gran ]
ol Carlo Ghinzani a los mandos del Li- - del equipo azul; Laffite, por su par- | conocedor de los motores Honda pero no es E—
o gier, pero eso asi, con gran pesar de  te, espera conducir en el Mundial de demasiado rdpido, pese a la calidad del coche

su corazon. El piloto francés se ha re- que conduce, CONCESIONARIO

TRAMOVIL

UNA ORGANIZACION A SU SERVICIO
3 OBJETIVOS PRIORITARIOS

® Satisfacer a nuestros clientes
® Dar el mejor servicio, sin demoras
® Maxima atencion a su automovil

3 INSTALACIONES A SU SERVICIO

— EXPOSICION: La mas moderna con los Ultimos modelos. C/ JUAN BRAVO, 42-44
Tel. 401 30 12

— REPUESTOS Y TALLER MECANICO: C/JUAN BRAVQ, 58-60. Tel, 401 70 11
— TALLER CHAPA Y PINTURA: C/ GOYA, 118 - Tel. 402 96 50
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A Honda NSR 250/87 con.la que

Sito Pons espera conquistar el ti-

tulo de campeon del mundo de la

categoria del cuarto de litro fue
oficialmente presentada a los medios in-
formativos en el circuito del Jarama. Con
esta moto, 1a marca del «Ala Dorada» es-
pera reconqguistar el cetro que le arreba-
tase el pasado afio la de los tres diapaso-
nes, la Yamaha de Carlos Lavado. Sito
Pons, cuya moto luce en el carenado el
nimero dos que lo acredita como sub-
campebn del mundo, va a disponer al ini-
cio de temporada del mejor material. Las
motos, en principio, seran idénticas para
él, Cardiis, Mang, Sarron v Cornu, pero
sera Sito quien disponga el primero de las
mejoras que la fabrica vaya introducien-
do. A medida que la temporada vaya dis-
curriendo esta politica podria variar seglin
los intereses de la fabrica, como
ya sucediese el pasado afio en
que los buenos resultados de
Sito sobre el resto de pilotos
Honda hicieron que fuera él el
beneficiario de las ayudas cuan-
do en las primeras carreras el
mejor material estaba en manos
de Anton -Mang, que se lesiond
en Austria.

La moto de la temporada 87
€5 muy parecida en lineas gene-
rales a la del pasado afio, pero
entre ellas no hay nada igual.
Las geometrias de las suspen-
siones han cambiado, sobre

El chasis es de aluminio
Tiene forma de «U»

todo en la delantera, que es la que ma-
yores problemas planted el pasado afio.
Recordemos que en el equipo Campsa se
sustituyé en la moto de Cardis la hor-
quilla original Showa por una White Po-

Sito Pons aspira al titulo
Es uno de los favoritos del Mundial

La horguilla delantera es nueva
El afio pasado planted problemas

wer invertida, solucion que estaba vetada
en la moto de Sito al ser una maquina ofi-
cial. La suspensidon trasera ha ganado
también en recorrido. El chasis de alumi-
nio, en forma de «U», también ha sufri-
do mejoras de detalle y abraza
un motor reformado. En pri-
mer lugar cabe citar que el em-
brague ha sido sobredimensio-
mado para poder resistir el
arrancar con €l motor en mar-
cha, aunque como mayor segu-
ridad también se va a sustituir
mas a menudo que el afio pa-
sado. En cuanto al grupo ter-
modingmico, el trabajo de los
ingenieros japoneses ha versado
en lograr una mayor potencia,
pero sobre todo en que la res-
puesta sea mas progresiva, algo
que en las Yamaha del 86 su-
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Mecdnicamente, el
motor ha ganado
en poiencia y tiene

ahora un nuevo
embrague para
poder absorber el
incremento de
caballos. El ntimero
de éstos que
anuncia el
fabricante es de m4ds

de 70.

peraban claramente a las Honda. Este ob-
Jetivo, como ya explicaba MOTOR 16 la

- pasada semana, parece totalinente cum-

plido. La potencia anunciada supera los
setenta caballos.

En la presentacién del equipo estaba
presente el director general comercial de

Campsa, Ramén Gonzdlez Raurich,
quien manifestd que la empresa contri-
buia al motocichsmo con 200 millones de
pesetas, el cuarenta por ciento de los cua-
les estaba destinado a su «equipo estrella,
el de Sito Pons», palabras textuales estas,
E! resto de la ayuda estd destinado al

equipo de Angel Nieto, que dispone de
dos motos idénticas a las de Pons para
Carlos Cardis y el equipo Autisa, que
con Luis Miguel Reyes como piloto espe-
ra dar la réplica a Derbi en ¢l Mundial
de 80 c.c. : _
Texto v fotos: J. L. Aznar

DEPORTE

- MOTOS JUEGAN
Y GANAN...
_EL PORQUE DE
UNNOA
PEREZ-SALA

E L cese del patrocinio de Campsa a
Pérez-Sala ha hecho correr- mu-
cha -tinta. Nunca Campsa ha dicho
publicamenie esta boca es mia y todo
se atribufa & un relevo en el equipo

pelitica, justo cuando habfa gue ren-

humano y el consiguiente cambio de -

tabilizar el esfuerzo de tres afios. El-
mantenimiento de las ayudas a Sito

Pons y Carlos Cardiss, financiando a -
" dos equipos, ¥ el-que Autisa y el Equi-

po Camel fueran nuevos beneficiarios
de -la temporada 87, son indicativos
-de que habia algo mads. El Sr. Gonzé-
lez Raurich dijo que todo se debia a
un sondeo de opinién qire reflejé un
ayor impacto por parte de las mo-
tog sobre el que logran los coches.
Cierto, Cardas, Sito, «Aspar», sin
hablar de Nieto, son muchisimo mds
-conocidos del gran publico que Pérez-
Sala, Campos o aun Pareja, nuecstras
tres «vedettes» actuales en automovi-
lismo. Pero es que no valoran una
cosa. Y es que corrian en campeona-
tos que eran el escalafon inferior a la
Formula 1,y la todopoderosa Televi-
sibn sdlo retransmite prucbas del

Campeonato del Mundo, ya sea de -
.¢oches o dée motos. Salvo en la carre-’

telespectadores, es decir un amplisi-

 Campsa han cometido un error. Lle- - -

Lois va a tener a Campos:’

ra de Férmula 3,000 del Jarama, los

mo ngmero de espaiioles, no han vis- - |
to jamds a estos pilotos en accién.
Nunca se ha visto una carrera de For-
mula 3.000 0 de Férmula 3. Es evi-:

dente, pues, gue las motos ganen la
partida. Y es evidente 1ambién que en

var a la Férmula 1 a Pérez-Sala costo
mucho dinero. Ahora lo han tirado
por la borda.- Ahora que lo hubieran
tenido en el candelero de la Formula
1 que retransmite Ia Television. Como

J. LA
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EQUIPOS MARLBORO-YAMAHA

A LA RECONQUISTA

rl E puede decir que es el equipo
mas fuerte del Mundial que el
préximo 29 de marzo comen-
zard en Suzuka. Es el equipo
Marlboro Yamaha Team Agostini,
cuya presentacion internacionat se lle-
vé a cabo en el circuito de Jerez apro-
vechando los entrenos que alli lleva-
ban a cabo. La escuadra no puede ser
mas poderosa. Comencemos por el
equipo humano que dirige nada me-
nos que Giacomo Agostini, el quince
veces campeon del mundo. Si él dirige
toda la estructura, es otro campedn
del mundo quien estd responsabiliza-
do de las motos: Kel Carruthers. El
equipo se presenta en dos frentes, en
el cuarto de litro y en 500: «Es un
equipo mayor que el del afio pasado,
son cinco pilotos, muchos pilotos para
mi, pero espero que me den muchas

‘satisfacciones», dijo un sonriente

Agostini, el cual, al ser requerido so-
bre la ofensiva de Honda por recupe-
rar los dos titulos, contestd: «;Hon-
da fuerte?, no lo sé, no las he visto,
pero mejor que sea asi pues habra mas
emocion y crecerd el interés del Cam-
peonato.»

Los hombres de Agostini en 500 son
el campeon del mundo Eddie Lawson,
el britanico Rob McElnea y el japonés
especialista en esta categoria pero que
en la pasada temporada corrio en el
cuarto de litro ganando precisamente

el dltimo Gran Premio: Tadahiko Tai-

ra. Este no estaba presente en Jerez
pues habia caido unos dias antes en
Suzuka: «No tiene nada roto —preci-
56 Agostini— es un golpe en la pier-
na, pero estara a punto para el Gran
Premio del Japén.» Para Eddie Law-
son, el hombre que ya ha conquistado
dos Campeonatos del Mundo para el
equipo, estos dias en Jerez son de
puesta a punto de muchos detalles pe-
quefios y manifestd que «el circuito de

Eddie Lawson
buscarid en el 87
sn tercer titulo. En
l1a nueva

Yamaha 500
destacan
sobremanera las
tomas de gire.

Jerez es un circuito de piloto, muy
duro y sera dificil mantener el ritmo
en la carrera. Es precioso».

En lo que respecta a 250 hay una no-
vedad importante en el plano huma-
no, puesto que junto a Martin Wim-

.mer, que va defendiera los colores de

la escuderia el pasado afio, se alinea-
ra Luca Cadalora, el flamante cam-
peodn del mundo en 125. Luca explico
asi su cambio de categoria: «Para mi

.ha sido muy dificil pues he probado

una moto desconocida en dos circui-
tos nuevos para mi. Eso es un proble-
ma grave, pero pienso que en dos o
tres carreras ya estaré al nivel reque-
rido. De todos modos, la potencia de

la moto no me ha asustado.»
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En lo que respecta a las motos, és-
tas han sido objeto de muchas mejo-
ras en el invierno. En la de 500 exter-
namente resaltan las nuevas e impor-
tantes tomas de aire del radiador, que
ha sido sobredimensionado, pues en
ciertas carreras con temperaturas am-

Lueca Cadalora con la 250
Sigue su periodo de adaptacion

biente elevadas tuvieron problemas
con la del agua. Pese a su aparatosi-
dad, Agostini nos manifesté que no
iban a suponer ningiin problema aero-
dinamico pues han sido objeto de es-
tudios en el tinel aerodinamico. Na-
turalmente, los demas 6rganos han
sido objeto de mejoras, pero tal vez

ha sido la moto de 250 la que mas ha
variado.

En ello el aleman Martin Wimmer
fue explicito, pues nos comentaba que
era mas potente y cuando le hicimos
precisar si era en baja o si la respuesta
era mds progresiva, nos interrumpio:

«No, no, sblo més potencia», expre-
sidn que lanzd con una mueca y un ges-
to de las manos que a las claras eviden-
ciaban como el nuevo motor le habia
impresionado.

Texto y fotos: J. L. Aznar

EL DURO
ASFALTO

'DDOS Tos equipos ‘estin ultiman-
do estos dias su preparacion. Ello

riesgas para emular las condiciones de
carrera y asf ocurre que van a dar con
sus huesos en gl asfalto. El balance

Sila Pons, en Jerez lo han hecho Von
Muralt ¥ Anton Mang; Lavado ¢ayo
en Venezuela, aungque la razon de su

" de 1un glemento de la suspension tra-
sera de sut nroto. En Suzoka 1o han he-
¢ho Taira, Cadalora y nuestro Juan
Garriga, y también hay que resefiar la
caida con rotura de clavicula de Fred-
die Spencer en Daytona vy las de Re-

- ves vy «Aspar» en la carrera de Gan-
dia, éstas sin consecuencias. Por fin,

resefiemos que el hombre con mas

implica que los pilotos deban tomar.

aciuil es explicito:- en. Jarama cay6.

‘dos hombres de 80 c.c., Miralles ¥
caida haya que buscarla en la rotura.
"y Ortéga, que lo hara con la JI-Co-

mala fama en este aspecto, Carlos .
Cardis, no ha caido rodando, pero si
que lo hizo su moto en los boxes de
Jerez. En resumen, que guien va por.
peces, se.moja.

LOS EUROPEOS

N Jerez, -eén ocasién de la presen-. |
tacion del Team Agostini, esta-
ban presentes también los chicos: del
Europeo gue tienen a la misma firma

de tabaco como sponsor. Estaban los -

Crivillé, que correran con las Derbi,

bas en 250, Este fin de semana el equi-.
po que dirige el ex pluricampeon de
Espafia de trial Manuel Soler hara su
debut en la prueba inaugural del cer-
tamen europeo que tendrd como es-
cenario el trazado andaluz.

J. L. Aznar

CAMPEONATO DEL MUNDO DE
SPORT PROTOTIPOS

Gran Premio

Fortuna

CIRCUITO DEL JARAMA "
20,21 Y 22 DE MARZODE 1987 /)

T 113y
"l-.l'l::l

: Forruna
En-—. T T

Consiguelas por la compra

de dos cartones de Fortuna. Cuatro entradas
que te permitiran presenciar

un espectaculo tnico: ¢l Gran Premio Fortuna.

22 de Marzo de 1987.

I.OS ANTECESORES
DE CARLOS SAINZ

A participacion de Carlos Sainz y
Antonio Boto en el Rallye de Por-
tugal, que dara comienzo el miér-
coles de esta semana, primera
prueba del programa que ¢l equipo Ford-
RACE-Marlboro tiene previsto en el
Campeonato del Mundo de Rallyes 1987,
y las grandes posibilidades de realizar un
excelente papel que posee el equipo ma-
drilefio, obligan a dar un pequefio repaso
a las anteriores andanzas de nuestros pi-
lotos de rallye en este certamen.

Ya sea por ser la prueba mas antigua,
con mas prestigio y més tradiciébn o por
su cercania a nuestras fronteras, el Rallye
de Montecarlo ha gozado siempre de un
indudable atractivo para los rallymen es-
pafioles. Ya antes de la creacidn del ac-
tual campeonato del mundo de raliyes en
1973, los Fabregas, Fernandez, Grifoll,

Torredemer, participaron de forma espo-.

radica en e rallye monegasco con mayor
o menor fortuna.

Y fue precisamente en el Rallye de
Montecarlo de 1977 donde el antomovi-
lismo espafiol escribié una de sus mas im-
portantes paginas gracias a la actuacion
de Antonio Zanini y Salvador Cafiellas,
tercero y cuarto clasificados en aquella
edicién tras Sandro Munari (Lancia Stra-
tos) y Jean Claude Andruet (Fiat 131
Abarth). El equipo oficial Seat ya habia
intentado la aventura el afio anterior, ter-
minando con el abandono de Salvador
por salida de carretera y el duodécimo
puesto del «marqués de Viladrau» tras
romper el radiador de su Seat 124-1800 y

DEPORTE

Acntonlo-Zanink tiene el mejor resultado de
un espanol ¢a una prueba del Mundial (3° en
Mantecariv) ¥ en el Rallye de Portugal (6°).

poder sustituirlo tan sélo por uno de serie.

Pero en aquella edicion tan recordada
también fue séptimo el piloto gerundense
Salvador Servia con su Seat 1430-1800
privado. El piloto de Pals ya habia par-
ticipado en el Rallye de Montecarlo en
1972, tras conseguir la Escuderia Costa
Brava que Seat le cediese tres Seat 1430
de grupo 1 y en 1973, con un 127 grupo
2 en su luna de miel, quedando en am-
bas ocasiones atrapado por las condicio-

Ford contribuyd a que Salvador Servid
hiciera un 9° en Montecarlo. Y Rafa Cid,
con un Escort, fue 7° en Portugal en 1981.

nes climatolégicas. Desde 1977 y hasta
hoy, Salvador tan sélo ha faltado a su
cita monegasca en dos ocasiones, en ¢l 85
y este mismo afio, habiendo participado
con ayuda del Real Automévil Club de
Catalunya al volante de vehiculos tan di-
versos como el Fiat 131 Abarth, Ford
Fiesta 1600, Opel Ascona 400, Manta 400
y Lancia Rally, realizando siempre actua-
ciones relevantes, venciendo en diversas
ocasiones su grupo y clasificindose de
HuEvo por tres veces entre los diez prime-
ros. Tampoco debemos olvidar a ‘pilotos
como «Beny» Fernandez, siempre rapidi-
simo al volante de su BMW 2002 Ti de
grupo 1 en 1976 y 1977.

Dentro de nuestra peninsula, ¢l Rallye
de Portugal también ha gozado de un re-
noimbre similar al de la prueba monegas-
¢, A la edicion de 1975 corresponde qui-
& la mejor representacion espafiola en un
rillve del campeonato del mundo: el equi-
po oficial Seat con Cafiellas y «Rizos»
Munogz, Estanislao Reverter, «Beny» Fer-
nandez v Marc Etchebers con los BMW
2002, Juan Carlos Ofioro y José Antonio

Zorrilla con los Simca 1200, Carlos Tra-
bado con su Seat 1430, Jorge de Bagra-
tion con su Lancia Stratos y Fernando
Lezama con ¢l Ford Escort RS 1600. Una
representacion que quedd desafortunada-
mente corta de resultados, tan sélo el no-
veno lugar de este ultimo.

Tanto el equipo de Estanislao Reverter,
como el equipe Chrysler o Ricardo Mu-
fioz con su espectacular Citroén GS repi-
tieron la experiencia en los afios siguien-
tes, incluso con maquinas més potentes,
caso de «Beny» con su Ford Escort RS.
Y a ellos se les unieron nuevos pilotos
como Pio Alonso y Pablo de Sousa con
los recién aparecidos Ford Fiesta 1300
grupo 2. La actuacién de los pilotos es-
pafioles fue siempre destacada, pero la
dureza de la prueba lusitana siempre re-
sultd excesiva para sus vehiculos. No se-
ria hasta 1981 cuando Rafael Cid, al vo-
lante del Ford Escort del doctor Oliveira,
superaria con su séptimo puesto la clasi-
ficacion de Fernando Lezama. Dos afios
mis tarde, el empefio de Antonio Zanini
en seguir corriendo al volante del Talbot
Sunbeam. Lotus estableceria el liston en el
sexto lugar hasta el dia de hoy.

Los pilotos espafioles se han arriesga-
o pocas veces en otras pruebas del mun-
dial de rallies. En 1975, el asturiano Ge-
mar tuvo un papel destacado en el Rallye
Acropolis al volante de un Alfa Romeo
2000 de grupo 1, siendo lider del mismo
¥ séptimo absoluto hasta romper el depo-
sito de gasolina. En 1977, la lucha siem-
pre recordada entre Ford y Fiat por el ti-
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tulo mundial posibilito la participacion se-
mioficial de «Beny» Fernandez y Fernan-
i do Lezama con sus Ford Escort en el Ra-
i llye de San Remo, aunque con escasa for-
tuna. Por {limo, en el RAC de Ingla-
terra, se aventurd el equipo Freixenet en
1977 con Pedro Bonet, Isidro Oliveras y

COMO SEGIIIRI.O

| 1 HORARIO?

Dla ll 3-87 9.13: Prueba especial en ¢l circuito de Es-
' torll 13.30: Salida 1.* etapa (circuito de Estoril).
| ~Dia-12-3-87, 1.45: Final 1.* etapa {Povoa de Varzi).
| "11.00; Salida 2.? etapa (Povoa de Varz). 19.00: Fin 2.0
! etapa (Povoa de Varzi).
i <~ Dia 13-3-87, 7.00: Salida 3.* etapa (Povoa de Varzi).
' 19 30: L]egada 3.7 etapa {Viseu).

Pia 14-3-87, 4.30: Salida 4. etapa (Viscu). 20.05: Fin
4 del rallye (cxrcmto de Estorﬂ)

0

PIIIIl(IPAI.ES INSCRITOS

. Juhan Kankunen (SF)/Piironen (SF) - Lancia Delta HF 4WD.
. Timo Salonen (SF)/Seppo Harjanne (SF) - Mazda 323 4WD.
. Markku Alen (SF)/I Kivimaki (SF) - Lancia Delta HF 4WD
. Jean Ragnotti (F)/P Thimonier (F} - Renaudi 11 Turbo.
. Kenneth Eriksson (S}/P Diekmann (D) - VW Golf GTI 16V,
. Massimo Biasion (I)/T Siviero (I) - Lancia Delta HF 4WD. "
. Frannois Chatriot (F)/Michel Perin (F} - Renault 11 Turbo:
. Erwin Weber (D)/Matthias Feliz (D) - VW Golf GTI 16V.
Carlos Bica (P)/Fernando Prata (P) - Lancia Delta HF 4WD
10. Ingvar Carlsson (S)/Per Carlsson (S} - Mazda 323 4WD.
(] -| 11. Carlos Sainz (E)/Antonio Boto (E} - Ford Sierra Cosworth,
12. Jorge Recalde {RA)/Del Buone (I) - Fiat Uno Turbe.
14. Joaquin Santos (P)/Miguel Oliveira (P) - Ford Sierra Cosworth.
15. «Tchine» (MC)/G Thimonier (F) - Audi Coupé Quattro.
16. Jorge Ortigo (P)/Pedro Pércz (P) - Toyota Corolla.
17. Georg Fischer (A)/Thomas Zeltner (A) - Audi Coupé Quattro.
18. Rudolf Stohl (D)/Ernst Rohringer (D) - Audi Coupé Quatiro.
19. Norberto Tome (BR)/Marc Boorgeois (B} - Peugéot 205 GTI.
-20. Paul-Marc Meylan (F)/Michel Duvaut (F) - Subaru 1.8 Turbo.
21. Alessandro Fiorio (1)/Luigi Pirollo (I} - Lancia Deita HF 4WD.
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22. Vittorio Caneva (I)/Loris Roggia (I) - Lancia Dclta HF 4WD.

. La primera etapa consta de diez tramos cronometrados,

voa de Varzi. La segunda parte tiene seis pruebas especia-
les, con un intermedio de trabajo después de Jds tres pri-
meras en Braga. En la tercera etapa los pilotos realizaran
doce cronometradas, con un parque de trabajo al final de
" la-séptima en Regua y un reagrupamiento antes de dispu-

- vez terminado el rallye, los, participantes que Heguen has-
‘ta el final realizaran una exhibicién para el piiblico en la

. “recta del circuito de Estoril. Todos los tramos Se cerraran -
-con-dos horas- de antelacidn sobre el horario previsto para i

| % el paso del pnrner pamc1pante

.con un parque de trabajo al final, situado en el mismo Peo-

tarse las dos Ultimas. La parte final del rallye se compone:
. de nueve tramos de velocidad y tiene un. pargue cerrado
‘en Arganil y otro de trabajo en. Tomar, intercalados. Una |

M? José Ruedas finalizando €] primero en
44* posicién, lugar que Oliveras termina-
ria superando umn afio mas tarde al repe-
tir la experiencia. En este mismo rallye
pero en su edicién de Rafael Cid, con un
Ford Escort grupo 2, logré asegurarse el
puesto decimonoveno y la victoria en di-
cho grupo 2. Este constituye el mejor re-
sultado espafiol en dicha prueba.

Esteban Delgado
g6/ Motor 16

ALFA ROMEO

PLANES
DEPORTIVOS

LFA Romeo ha presen-
tado su programa de-
poriive para esta temporada
en el que destaca su partici-
pacién en la Férmula 1, pro-
porcionando Sus nuevos
motores cuatro cilindros
turbo al equipo Ligier, y los
dos coches ofictales con los
que estard presente en el
Mundiat de Turismos. Aun-
gue de momento no se sabe
con certeza guidnes seréan los
pilotos de los dos 75 1.8
Turbo Evolucién, es muy
posibie que Nannimi, Thack-
wel, Larini v Barilla sean los
elegidos, existiendo rambién
la posibilidad de que Laffi-
te pueda [ichar con la mar-
ca italiana para correr el
Mundial con uno de sus co-
ches. Por su parte Luis Pé-
rez. Saia, a duien le habian
ofrecido un puesto en el
equipo, ha desesiimado la
oferta. Ademds, Alfa Ro-
meo estara también presen-
te en el Campeonato lialia-
no para pitotos menores de
veintitrés anos con su Fér-
mula Alfa Boxer v dotara de
motores de dos litros y do-
ble encendido a Novamotor
que los prepara para ser em-
pleados en fa Férmula 3.

TRIAL

GALLACH
EL PRIMERO
DEL MUNDIAL

ARECE un contrasenti-
do decir que en un trial

se¢ ha impuesto el piloto mas
ripido, pero eso es lo que ha
sucedido en €l Gran premio
de Espafia, la prueba que
inauguraba el Campeonato

del Mundo y la que el gran
vencedor ha sido el espafiol
Luis Gallach a los mandos
de una Mecatecno. La lenti-
tud de la primera vuelia en
la que Gallach fue segundo
por detras del actual Cam-
pedn del Mundo, Michaud,
obligd a los pilotos a ir a
toda velocidad en la segunda
vuelta para llegar en tiempo
a la meta, y en este juego el
espafiol superd al campedn
con unt margen de doce pun-
tos. La tercera plaza fue tam-
bién para otro espafiol, Re-
nales de Gas-Gas, que re-
monto su sexta posicién de la
primera vuelta. Otros de los
favoritos como Lejeune,
Bois o Tarrés quedaron
apeados de ia prueba por io-
marse e} recorrido con calma
y no liegar a tiempo a la meta
en la segunda manga.

BDO GAS

CIRCUITO
EN MARCHA

E ha presentado en Va-
lencia la maqueta en fir-
me de lo que sera el circuito
permanente de esta comuni-
dad auténoma. El trazado,
que es casi una copia del de
Nurburgring, tendra dos va-
riantes distintas, una larga
de 4.700 metros y otra corta
que se abrird para pruebas
de cardcter regional e inclu-
s0 nacional. El circuito,
cuya primera fase podria es-
tar finalizada el préximo
ano, estara enclavado en los
terrenos que el Ayuntamien-
to de Guadasuar ha cedido
a la comision organizadora
¥y otros que pertenecen a la
iocalidad de Alcudia de Car-
et.

COPA PORSCHE

VILLOTA TENDRA
COMPANIA

ORSCHE Espafia pre-
tende hacer correr a
diez pilotos espafioles en
cada una de las prucbas de
la Copa Porsche al volante
de uno de los dos coches que
dispone y formando equipo
con Emilio de Villota. A
modo de seleccidn, ha invi-
tado a una veintena de pilo-
tos a efectuar unas vueltas
contra reloj, el proximo sé-
bado dia 14 de marzo en el
circuito del Jarama. Los in-
vitados son: Luis Pérez
Sala, Fermin Vélez, Paco
Romero, Juan Fernandez,
Andrés Vilarifio, Luis Villa-
mil, «Correcaminos», José
Angel Sasiambarrena, Luis
Miguel Arias, Emilio Zapi-
co, Salvador Canellas, Ri-
cardo Garcia Galiano, Ja-
vier de Castro, Javier Villal-

ba, Santiago Martin Cante-
ro. El orden de los tiempos
indicara el orden de partici-
pacion entre los diez selec-
cionados.

EL FUEGO
TAMBIEN CORRIC

A primera prueba cele-
brada en Daytona del
campeonato IROC, Interna-
tional Race of Champions
—Carrera Internacional de
Campeones— ha estado
marcada por la espectacula-
ridad y los accidentes: a lo
largo de la prueba se suce-
dieron los chogues, las sali-
das de pista y los incendios,
como demuestra fa foto to-
mada a Derek Bell, el tnico
piloto europeo que pudo ha-
cer el desplazamiento hasta
USA. Bell tuvo que bajarse
en marcha de su Chevrolet
Camaro Z-28, gue estaba a
punto de desaparecer devo-
rado por el fuego. Geogg
Bodine fue el ganador de
esta primera carrera y del
jugoso premio en ddlares
que la serie IROC, organi-
zado por Roger Penske, da
a sus vencedores. Derek
Bell, uno de los grandes del
Campeonato Mundial de
Resistencia, no sufrié heri-
das pese a lo aparatoso del
accidente.

| CHALLENGE NISSAN

MAS PREMIOS
MAS AVENTURA

A segunda edicién del
Campeonato Nissan 4

X 4 va a seguir las mismas
pautas marcadas el afio pa-
sado, pero con mejoras en
los premios y la novedad de
hacer puntuable una prueba
en Africa. El campeonato
esta dotado con casi diez mi-
llones de pesetas en premios
¥ seran puntuables todas las
pruebas tipo raid de carac-

ter nacional gue se celebren
en Espafia. Dos pruebas a
elegir, del Campeonato de
Tierra y el Rallyé de Tinez,
que puntia con coeficiente
maximo. Ademas de los pre-
mios, Nissan ofrece una
ayuda a la compra de un ve-
hiculo de 300.000 pesetas y
ia organizacion del Rallye
de Tunez, ofrece la inscrip-
cién gratuita a los partici-
pantes en el campeonato.

SPORT PROTOTIPOS

UN NISSAN
EN MIAMI

EOFF Brabham y Elliot

Forbes-Robinson han
sido los vencedores en Mia-
mi, por delante del Porsche
962 de Jochen Mass v Boby
Rahal. El campedn del mun-
do Derek Bell se jugo el
todo por ¢l todo, no paran-
do mas gue una sola vez
para repostar, terminando
al final cuarto después de
haber tenido que rodar las
Gliimas vueltas lentamente
por miedo a guedarse sin
gasolina.

JAGUAR _

DOS COCHES EN
JEREZ Y
JARAMA

AGUAR ha confirma-
W do la participacion’
de dos ¢oches en las dos
primeras pruebas, del

Mundial de Sport-Proto-

‘Lammers y Raul Boesel.
- Por otra parte se ha con-

tipos a disputarse en Ja-
rama y Jerez. Los dos
coches seran conducidos
por Eddie Cheever y
John Watson, y Jan

firmado que en Le Mans
habra un tercer coche
que en principio deberta
ser condugido” por los
alemanes Hans Heyer,
Armin Hahane; y el bri-
tanico, Win Percy.
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JOSEP BASSAS ha que-
dado gratamente impre-

sionado de la eficacia del

BMW M-3, que ha tenido la

oportunidad de conocer du-

| rante unos ensayos del equi-

po Rothmans-Francia. Con
| Bernard Beguin al volante,
Bassas pudo comprobar que

tos durante algunas sema-
nas. De momento, los
GGPP de Japén y Espaiia
parecen descartados.
A coincidencia de fechas
con las carreras de Ve-
locidad en Jerez, han acon-
sejado el aplazamiento de
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una semana de la primera
carrera del Campeonato de
Espaiia de Rallyes de Tierra,
que tendra lugar en Catalufia.
OCHI Kiein ha sido el ven-
cedor del ralltye Sachs,
cuarta prueba del Campeona-
to de Europa, a bordo de un
VW Golf de 16 valvulas. Sal-
va Servid, con 60 punios, si-
gue lider del Continental, por
delante de Snijers, Sundstrom

otro lado, Carles apenas ha
podido entrenar con ¢l mule-
to, averiado en los durisimos
tramos de tierra.
SIDRO Oliveras dispon-
dra de un segundo Audi
Quattro, dentro de la orga-
nizacién Promoservice, que
dirige Paco Crous. Otro ve-
hiculo similar serd conduci-
do por Sunsundegui, mien-
tras que el proyecto de traer

Espaiia de Motocross, en la
cilindrada de 250 c.c., en la
que &l actual campeén, Pablo
Corominas, resulté vencedor,
al imponerse en la primera
manga a Juan Otero y quedar

Férmula Repault. El piloto
barcelonés que cuenta con
Motul como principal patro-
cinador, dispondra de un
Martini MK-44, el chasis mds
eficaz para la categoria ama-
teur, que mantendra la escu-
deria Mecamoteurs.
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NUEVOS ALFA 33

UNA NUEVA GAMA QUE VA A SOBREPASAR A TODA VE-
LOCIDAD EL EXITO DE LOS ANTERIORES ALFA 33. UN

MOTOR BOXER POTENCIADO, UNA LINEA MAS AGRESIVA Y UN IMPECABLE
AcABADO. CoON Mas PRESTACIONES, MAS BELLEZA, MAS DETALLES. Y sin
PERDER PERSONALIDAD. (GANANDO TERRENO.
NERVIO, AGILIDAD Y UN REPRISE QUE ENTUSIASMA. As1SON LOS NUEVOS
ALFA 33, AUTOMOVILES DISERADOS PARA DISFRUTAR.
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, €l M-3 es cerca de 4 se- inz no ha i-  ser abandonado a causa de , detrds de Jordi ] ,
gundos por kilémetro mds c do preparar como queria  los elevadciisimos precios de glmNO de los BMW oficiales DO ELECTRONICO, META PRIMERA Y PISE. VERA QUE SENSACION MAS ALFA.
i rapido que su actual 325i. El €l Rallye de Portugal, El nue-  1a piezas de recambio, mo- que la marca va a alinear

nu%vo c(:loche del equipo Te-  vo Sierra Co’swort%a le ha lle- nopolizadas por la organiza-  en el Mundial de Turismos es- MODELO | AMa331.3§ | Alfa33 1.5 TI | Alfa33 1.7 Q. | Alfa33 1.5 4 x 4 Familiar
| lefunken no estar4 en Espa-  gado sOlo cuatro dias antes  cion Austin Rover en Gran  tarid conducido por mujeres. POTENCIA a6 Cv 105 OV e 05 cv
1 fia hasta el mes de julio. del inicio de la prueba, sin  Bretafia. El diio, Annetie Meeuvissen y ACELERACION -
1 NA ecaida cuando entre-  tiempo apenas para efectuar N Morén de Ia Frontera  Mercedes Stermitz, contaran {0 a 100 km/h.} 10,3 sg. 9.8 sg. 9.058. 1.2 sg.
| naba las 200 Millas de  ninguna de las modificaciones ha tenido lugar la segun-  con un coche competitivo y VELOCIDAD | 172 norm oy = i,
| Daytona, ha supuesto para  requeridas por el piloto. Por  da prueba del Campeonato de  estardn en todas las pruebas MAXIMA .

Freddie Spencer una fractu- del Mundial. "(‘l‘"}ﬂgﬂﬁgf 1.395.000 1.495.000 1.695.000 1.795 000

ra de clavicula, que le man- TAN Serda vuelve a Fran-

tendra alejado de los circui- cia para correr otra vez la
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en el nuevo Seat Malaga y disfruta,
Dentro te esperan el confort el
espacio y la potencia.

Un interior equipado en toda su

reglaje de faros al alcance de la
mano, cietre centralizado, apoyaco-
dos central detrds, lunas tmtadas
etcétera.

Arranca y vive la sensacién de
poder que da lanzar y dominar 85 CV

- de System Porsche a 165 Km/h.

/,f_ — - Y frenarlos a voluntad con su sistema

de frenos cruzados. Por fuera,
- u

un nuevo aspecto: Con nuevos
marcajes y llantas de aleacién.
Y para aprovecharlo a
lo grande, un maletero
sensacional.

~ NUEVO SEAT! Jl 1 sher

A SENSAGION

Tlenes la puerta abierta. Entra -

amplitud: Con elevalunas eléctrico, =

EN EL AUTOMOVIL

‘ POR D SNTRO.

| Y para completar... su precio:
Desde 1.173.592 ptas. VA incluido.
Para que vivas plenamente la-
sensacidn de acertar.

commmvn:cocuis DE 800.000 PESETAS

ESPRIMAVERA

SBARRO MONSTER

PORSCHE
RINSPEED

CORVETTE ASC




