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g ® Todos los coches que se vendan en Es-
f pafia a partir del 1 de enero de 1988 debe-
ran incluir cinturones de seguridad en las
plazas traseras, mientras que su uso no sera
obligatorio hasta 1990.

Verdad Mentira.

® Debido a las especiales circunstancias a
las que estdn sometidos los ciudadanos de

go de la Oca.)

Melilla, se levanta la prohibicién de circu-
lar a mas de 120 km/h. en sus autopistas y
autovias de doble circulacién. Esta es una
de las medidas puestas en practica por Mar-

Verdad

@ Para homologar las normas espafiolas
sobre alcoholemia con las vigentes en los
paises comunitarios, la tasa de alcohol en
sangre permitida a los conductores, se redu-
ce a 0,5 gr/l, lo que ha causado un profun-
do malestar entre los viticultores.

Verdad

® (Tachese lo que considera erréneo y en-
vienos su respuesta. Entre Jos acertantes se
sortearan 10 viajes a Disneylandia y un jue-

Verdad
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NA de las atracciones de

la Exposicién Universal

de Vancouver, que se cele-

bra este afio, es esta extrafia

autopista en la que se mez-

clan toda clase de vehiculos
a motor.

En escasos metros de ex-
posicién y fijados para la
eternidad, coches, motos y
camiones se mezclan con
submarinos, barcos y avio-
nes, formando un variopin-
to «colage» cuyo Unico nexo
de union es que todos sirven
para desplazarse por el glo-
bo terrdqueo, ya sea por
tierra, mar o aire.

| i |

ViRse

BARCELONA '

RENOVAR
EL TAXI

OS iniciativas han parti-

do desde el sector bar-
celonés del taxi para optimi-
zar el servicio. La primera,

Mentira =

Mentira

Mentira

la posible implantacion de la
tarifa fija de doscientas pe-
setas para recorridos que no
duren més de cuatro minu-
tos y medio y no superen el
kilometro y medio de re-
corrido. La segunda es que
uno de los sindicatos
(STATC) ha propuesto re-
novar la flota para la cita
olimpica de 1992. El sindi-
cato propone seguir el mo-
delo londinense y adoptar
un modelo Gnico que podria
ser el Austin Rover o ¢l
Emelba Siete, que en Barce-
lona podrian ir pintados de
blanco.

AUTOCARES PIRATAS

PASAN
DE MULTAS

AS lineas de autocares
piratas que realizan via-

jes regulares entre las prin-
cipales ciudades espafiolas
deben a la Administracion
mas de cien millones de pe-
setas en concepto de sancio-
nes. Solamente una de las
veinte empresas que se dedi-
can en Barcelona al trans-
porte de viajeros sin poseer
las pertinentes autorizacio-
nes, ha acumulado desde su
puesta en funcionamiento
cerca de cuarenta millones
en multas, que no han sido
abonados. Segin los empre-
sarios que se encuentran
dentro de la legalidad, la
Administracién es incapaz
de ejecutar con toda su du-

g

reza la Ley de Sanciones
aprobada el pasado afio por
¢l Gobierno.

MOTOR-16

EXITO
DEL CATALOGO

AUNQUE nos produzca
cierto sonrojo hablar
de nosotros mismos, no po-
demos ocultar la satisfac-
cion del éxito del nimero
tres del Catalogo de MO-
TOR 16, actualmente en la
calle, que ya se encuentra
agotados en muchos puntos
de venta. Este Catalogo,
con todas las novedades del

87 v los proyectos de futuro
de los 90, es el complemen-
to ideal de los dos anterio-
res y la mejor guia para el
comprador, Junto a esta
muestra de sano orgullo,
queremos agradecer a nues-
tros lectores la buena acogi-
da que han dispensado al
Catélogo.

:HARAKIRI
EXPORTADOR?

ARA sortear una nueva

guerra comercial en
ciernes entre Europa y Ja-
pon, el Gobierno de Tokio
estd urgiendo a los grandes
del sector automovilistico
para que eviten una sobre-
carga de exportaciones a
primeros del préoximo aifio,
cuando se levanten los limi-
tes actuales. En el presente
ejercicio, el incremento de
las exportaciones se habia li-
mitado a un 10 por ciento
respecto a las cifras de 1984..
Sin embargo, en enero-sep-
tiembre ultimo las ventas

han aumentado un 30 por
ciento, por lo que alguna
marca debera cortar el sumi-
nistro de forma radical. De
ahf que el Gobierno nipén
haya vuelto a pedir a sus fa-
bricantes una nueva auto-
limitacién.

CONTAMINACION

CACHARROS
CULPABLES

EGUN las mediciones

efectuadas por expertos
de medio ambiente de la
CEE, los automdviles son
responsables del 10 por cien-
to de la contaminacién at-
mosférica. En el caso de Es-
paiia hay que destacar el
caso preocupante del gran
nimero de coches viejos,
con muchas anomalias en el

VEHICULOS DE
AZUL

A Policia espafiola ya ha
comenzado a utilizar los
Talbot Horizon GT pinta-
dos en azul y blanco y con
¢l anagrama de Cuerpo Na-
cional de Policia, que susti-
tuirdn paulatinamente a los
antiguos «Z». Los coches,
que se iran cambiando a ra-
zén de 500 unidades al afie,
tienen una cilindrada de
1.592 c.c., 90 caballos, di-
reccion asistida y cinco ve-
locidades.

Y como accesorios especi-
ficos, llevan un nuevo puen-
te de sefializacion Optico-a-
custico, dos linternas espe-

ciales, un soporte para ar-
mas largas de accionamien-
to electromecanico y una re-
jilla de proteccidn que sepa-

ra a los agentes de la Poli-
cia Nacional de los ocu-
pantes de las plazas pos-
teriores.

motor que requieren repara-
ciones muy costosas. Estos
vehiculos son la principal
causa de emision de humos
contaminantes, que padecen
en especial las grandes ciu-
dades, cuyos controles por
parie de la Administracion
siguen siendo excasos. Ade-
mas, a partir del 1 de octu-
bre de 1989, serd obligato-
rio para todos los miembros
de la CEE comercializar ga-
solina sin plomo, y todos los
vehiculos homologados des-
pugs de esta fecha y los ven-
didos después de 1991 debe-
ran utilizarla obligatoria-
mente.

TORRELAVEGA |

AUTOVIA EN
DOS TERCIOS

ERCA de dos mil dos-

cientos millones de pe-
setas lleva invertidos el
MOPU en la construccion
de la autovia Santander-
Torrelavega, dos de cuyos
tres tramos han sido inaugu-
rados el pasado martes. Se
trata de los 12,5 kilometros
entre Bezana y Polanco, de
los 17,5 de que consta el
proyecto, a falta tan solo del

gque separa Polanco de
Torrelavega, cuyas obras es-
tdn muy avanzadas y que se
abrira al trafico el proximo
verano. La autovia permiti-
rd4 cubrir la distancia San-
tander-Torrelavega en me-
nos de quince minutos.

Veerde y Rgjo

A los responsables de la campafia
de lanzamiento del Peugeot 309,
atractiva, ingeniosa y no exenta de cier-
to wsuspense», que ha llamado podero-
samente ia atencion. Por si fuera poco,
los pedidos del coche en los primeros
¢lizs han sido muy superiores a lo pre-
Visio,
Para los responsables del IFEMA
y los camiones de mudanzas utili-
zados cada vez gue se abre o cierra una
exposicion, que atascan sin ningun ru-
bor la salida al Paseo de Ia Castellana
de barrios tan populosos como el
barrio del Pilar, Ciudad de los Perio-
distas, Villamil... etcétera. Que hagan

los traslados de noche y no entorpez-
can g primeras horas de la maiiana,
cuando tode el mundo va a trabajar.

Citroén y Seat estin estos tiempos

inmersos enh una campafia de reno-
vacion del parque, ofreciendo impor-
tantisimos descuentos y valoraciones
sobre una chatarra gue no ha sido ca-
paz de retirar la D. G. de Tréfico.

Pocos programas de TVE hacen

caso al automovil, principal acti-
vidad econdmica del pais. Por si fuera
poco, el nuevo Director de Ia Primera
Cadena, Gonzalo Vallejo, elimina de
un plumazo «Al Mil por Mil», que de-
jard de emitirse en enero. ;Qué ldstima!




Garantizamos las rep:raciones. A

Para toda lavida.




IJN son muchos
los nostalgicos
que echan en fal-
ta un auténtico
convertible, al estilo del cla-

glesa ofrece en la actualidad
una version Cabrio SC, tipo

Llantas de nuevo diseiio

sico Jaguar E. La marca in-

La mano del preparador Tom Walkinshaw es evidente

JAGUAR CONYV

EL NEOCLASICO

Targa, que si bien ofrece los
placeres de la conduccién al
aire libre, no responde al
concepto de descapotable
cien por cien o convertible.
Ese hueco podria cubrirse
con este prototipo, obra de
un carrocero particular y

con detalles ya vistos en las
conversiones que- Tom Wal-
kinshaw, el hombre que ha
hecho correr los XJR en el
Campeonato del Mundo,
ofrece para los Jaguar de
produccién. Jaguar podria
tomar una decisién favora-

ble sobre este prototipo, co-

nocido actualmente como
F-Type y comercializarlo a
través de su propia red en
1988.

Las fotografias muestran
bajo todos sus angulos al
candidato, que de ser fabri-
cado en serie muy posible-
mente lo seria por algin
subtratante, no por la pro-
pia Jaguar, que segin pare-
ce ya ha tenido contactos al
respecto con Karmann para

Parachoques retocados para el «F-Type»

Pintados en el color de la carroceria, hacen al Jaguar mas compacto

v, ¢l Jaguar
pi@ «F-Type»
wh ‘prototipo,
arca inglesa podrig
“decidir su comercializacion
pura 1988. Este modelo podria
incorporar ¢l motor 5,3 litros
de doce cilindros o el 3,6 litros
de seis cilindros.

producir este modelo en las
lineas de montaje que el
carrocero aleman tiene en
Osnabriick.

El XJS Convertible tiene
serias posibilidades de incre-
mentar en un futuro la gama
de modelos de la marca in-
glesa, que lo destinaria pre-
ferentemente al mercado es-
tadounidense. La. posibili-
dad de combinar la carroce-
ria descapotable con el mo-
tor de doce cilindros en V,
es un argumento comercial
que en Estados Unidos ten-
dria una acogida totalmente
favorable, entre otras cosas
por su exclusividad, ya que
por el momento los doce ci-
lindros vendidos al otro
lado del Atlantico van com-
binados con otro tipo de
carrocerias. De cualquier
forma, también existiria la
posibitidad de comprar el
XJS Convertible 0o F-Type
con el motor seis cilindros
de 3,6 litros.

MaLLTETT

A batalla de los coches
pequefos estad servi-
da. Junto a los futu-
ros Opel Corsa,
Volkswagen Polo y Ford
Fiesta, que deben aparecer
en 1988, Austin Rover lan-
zara un nuevo Mini Metro,
que se integrard de pleno en
la guerra de los polivalentes.
Para ello, el Metro crecera
en veinte centimetros. De
los 3,41 metros que mide ac-
tualmente, se pasard a los
3,60. Este incremento se re-
flejara tanto en la distancia
entre ejes como en la longi-
tud total, con lo que sus
condiciones de habitabili-
dad serdn muy superiores a
las de ahora.

Si en nuestro pasado nu-
mero 149 ofreciamos el pri-
mer boceto del futuro mo-
delo, hoy estamos en condi-
ciones de mostrar las pri-
meras fotos espia. Es un
prototipo muy camuflado, a
pesar de lo cual deja ver cla-
ramente que se trata de un
coche mas grande. E! actual
Metro, que emipezo a fabri-
carse en 1980, siempre ha es-
tado condicionado por su
tamafio, que por otra par-
te le ha supuesto claras ven-

NUEVD MINl PARA El.. 88

UN METRO
MAS LARGO

tajas entre el piblico més
ciudadano.

Sin embargo, para entrar
de lleno en el segmento del
mercado de los «tres metros
y medio», era imprescindi-
ble ofrecer una habitabili-
dad superior. El Mini, pues,
sigue creciendo, aungue lo
hace bajo el nombre de c6-

digo ARG, por el cual se le-

conoce, ya que de momento
ni siquiera se sabe si se lla-
maré Austin o Rover.

La nueva carroceria —de
tres o cinco puertas— tiene
un parabrisas mucho mas
inclinado, ventanas alin mas
grandes, y una parte poste-
rior mas redondeada para

El Metro de 1988 ya no sera tan Mini

mejorar la capacidad del
maletero. El capot delante-
ro también sera muy inclina-
do v los faros de seccidn tra-
pezoidal, al estilo del Ci-
troén AX. ’

Bajo el capot habra una
nueva familia de motores,
que muy pronto equiparén
al Maestro, en principio en
la version 1,4 de 70 caballos.
Las restantes versiones se-
ran de 1,1 litros (50 caba-
lios), 1,6 litros (90 caballos)
y 2,0 litros (110 caballos).
No hay previstas versiones
turbo, pero si diesel, una va-
riante en tres cilindros del
motor Prima desarrollado
por Perkins.

Su longitud pasara de 3,41 a 3,60 metros

2/ Motor 16
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RENAULT 25 GTS.
Motor 1.995 cm3. 103 CV. Velocidad méxima: 182 Kmih.

Es Ja nueva forma de vivir nuestra época. Convertir en agradable
RENAULT 25 GTX.

sensacion cotidiana la tecnologia mas avanzada. Sentir 1a superacion
de la técnica. Lasensacidnde poder.Laseguridad dela microelectronica.
Asi 56 vive un RENAULT 25, dejandose llevar de la exactitudyla precision '
en cada detalle, Para disfrutar 12 distension del mando a distancia.. . At vaccian. 123 CV. Velotidad méxima: 195 Km/h
Para percibir la armonia de su sistema de inyeccion electrénico en el Motor 2,165 cm? Inyeccién. 123 CV. Velocidad maxime: m/h.
aranque Y la marcha. Es convivir Su espacio interlor, gozando a un | o "~ RENAULT25 TURBOD.
tiempo las ventajas del disefio aerodinamico mas avanzado. ' : Mofor Diesel 2,068 cm? Turboalimentado. 83 v,
Vivir a 225 Km/h. la fuerza de un motor de 182 CV, olvidando- : _ Velodidad méxima: 172 Km/h.
RENAULT 25 V6 Inyeccidn.
Meotor & cllindrosen ¥ de 7 664 cm3. 144 CV. Velocidod méxima: 201 Kmih.
Frenos sistema ABS, en |as cuatro ruedas.

cualquier preocupacion. Es también, acogerse a8 Su sistema de frenos
antibloqueo ABS, sin perder la suavidad Y la serenidad. Recibir siempre
a tiemoo la informacion srecisa de su ordenador de a bordo. Escuchar '
RENAULT 25 V6 Turbo Inyeccién.
Motor 6 cllindros enV de 2.458 cm?, 182 CV. Velocidad méxima: superior a 225 Km/h.
ARS, en fas cuatro ruedas.

su palabra y consejo en el momento justo.
Aceleracién 0-100 Km/h.: 7,7sg. Frenos sistema

Vivir un Renautt 25, es entender la cultura de hoy: La tecnocultura.

Renault 25

11 K puntos de asi P N cién: Hasta 4 ofics con Renault Finandacién, I.easmg con Renault Lea
Mds ds 1.450 puntos d stenca en toda Espafia. Financia H 4 R t F ul 5ing




EL TRABAJO
NO LE PESARA.

aprovechables, los sélo 59 cm.
de altura del piso de carga,
etc., hacen que las maniobras
de carga y descarga se hagan
con total comodidad. Pero la
comodidad también es para el
conductor y los pasajeros.
Asientos anatémicos, direccién suave
Y preciso, potente climatizacién, gran
visibitidad, gran accesibilidad a los mandos... Asi es el Fiat Ducato.

El més moderno en
transporte ligero viene fuerte.
Con el Ducato 14 (1.400 kilos)

y el Ducato Maxi {1.800 kilos)
el trabajo no se hace pesado.

MOTORES ROBUSTOS
El Diesel de 2.500 c.c. y 70 CVY
lanza al Ducato a 125 Km/h.
El motor Turbo Diesel, Unico en el transporte ligero, con 2.450 c.c.
y 90.CV, supera técilmente los 135 Km/h.
Y algo muy importante: el consumo, 9,41, cada 100 Km. parael
Maxi, tanto el Diesel como el Turbodisel, y 8,7 y 8 ). cada 100 Km. para
el Ducato 14 Diesel y el Turbodiesel, respectivamente.

Una idea en la que ya su concepcidn se hizo pensando en lg
funcionalidad, la comodidad y la capacidad. Tedo para que el trabajo
no se le hago pesado o para
disfrutar en su tiempo libre.

Pruebe un Fiat Ducato,
no le pesard.

[F/1/A/T]

TECNOLOGIA LIDER

LA COMODIDAD COMO PRINCIPIO
La funcionalidad de fas puertas, los 9,8 m® de capacidad totalmente

Furgdn. Para que ol raboia no e e

Combi. 6 6 9 plazas, ideal para el
hapa peiode

Panerama. Nueve plozeir. Ton cémode
transports mixto de carga y pasojeros,

Furgén Techo Elevado. Para cargas
como un turismo de lujo.

de altura.

i

!

’1

Furgén Gron volumen. El méxime an

Cabina con chasis corto o largo.

Cobina dabls, Chosis motor. Para prefiaraciones

copocidod: 9,8 m?, espediales.
Mas de 130 punios de venta y asistendia en Esparia.
CONCESIONARIOS EN MADRID CONCESIONARIOS EN BARCELONA
§ * AGOSA. Dr. Esquerdo, 178. Tel, 251 14 32 « COMERCIAL AUTOHISPANIA. Cira. de « AUTO ITALIA, S. A. Balmes, gz Tel. 238 00 21 » AUTO 88, S. A. Gran Via d fes Corts

Barcelona, Km. 11,300. Tel. 747 2400 » EXIMBO, 8. A, Paseo de Castilla, 1 {Alcarcon). Tel. 619 1073
» LORENZO SALCEDO, 5. A, Crra. dle Toledo, Km. 14,500 (Getafe). Tel. 681 62 63 « MOTOR
ZURBANO, §. A. Zurbano, 68. Tel, 41052 00 = VAGMA, 5. A. Lipez de Hoyos, 62 Tel. 411 67 44,

Avda. de fos Torercs, 1d. Tel. 245 72 02. Gre. Puanta de Sagovia, 3. Tel, 470 13 50,

Catalines, 760, Tal. 24528 02 + BIFISA. Ronda de Ponients, 73 {Sabadsl). Tel. 715 33 92

* MARESME MOVIL. Cami Real, 551, esquina Paseo Dr. Feming, s/n. (Matard). Tel. 798 32 50
» THEMAUTO. Autovia do Castelidefels, K. 5 (Prat de Licbregat). Tel. 37000 61. Gran Vi
Carlos fil, 55. Tel. 230 81 83.

HANS G LEHErasr

SUSTITUTO PARA EL AUSTIN FX4

A LONDRES EN TAXI

AN famosos como el
Big Ben olos auto-
buses de dos pisos
londinenses son los
taxis Austin FX4, que fabri-
ca el carrocero Carbodies y
que recorren diariamente,
arriba y abajo, las calles de
la city. Su prehistdrico as-
pecto forma parte del paisa-
je de la capital britanica des-
de 1958. Sin embargo, en los
proximos afios va a ser sus-
tituide paulatinamente por
el Metro Cab, un nuevo taxi
del que les ofrecemos, en su
versibn ya definitiva, estas
fotos exclusivas, tomadas en
fase de pruebas.

Mediada la década de los
setenta empezd a desarro-
llarse un prototipo -basado
en el Range Rover, cuyo ob-
jetivo era sustituir al Austin.
Se llevaron a cabo diversas
pruebas, pero finalmente
fue desestimado por el Pu-
blic Carriage Office, dado
que ofrecia ciertas dificul-
tades para introducir dentro
carritos con ruedas. No fue
esta la unica razon, eviden-
temente, por la que empezd
a desarrollarse un proyecto
alternativo, pero lo cierto es
que aquel Range Rover ha
dejado paso a este Meiro
Cab, que incorpora ung se-
rie de componentes de ori-
gen Ford, como los grupos
opticos posteriores de tipo

Escort Van o el motor, el
diesel 2,5 litros de inyeccidon
directa, que Heva la Transit.
Este motor ira acoplado a
una caja de cambios auto-
matica de cuatro velocida-
des o a una manual de cinco.

La filosofia del nuevo
producto adopta las lincas
maestras del clasico Austin:
grandes puertas de acceso
para los pasa]eros, capaci-
dad interior, excepcional
maniobrabilidad y facilidad
de conduccion.

El Metro Cab no procede
de Carbodies, sino del fabri-
cante de trénes del metro
londinense, Metro Cam-
mell-Weymann/Laird, que
tiene su sede en Birming-
ham. Con todo, lo mds ori-
gmal es que la carroceria
esta fabricada en fibra de vi-
drio en vez de chapa, aun-
que esto no se aprecia a prl—
mera vista.

. Los taxis de Londres tienen ya sucesor
Los Austin FX4 seran sustituidos paulatinamente por Jos aMetro Cabu
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'HAY POCAS COSAS
INALCANZABLES.
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VIAJEALALUZ
DE LA SEGURIDAD

' FAROS HALOGENOS
|
| e0

La doble potencia de los Faros Halogenos

Valeo (AT-11 , Valeo KINBY

i es doble sequridad para usted y los suyos. Cambie, sin modificacion alguna, sus faros
convencionales por Faros Halégenos Valeo: hay un modelo para cada coche.
Pero Valeo ofrece mas que luz: 37 componentes de alta calidad para su automovil.
| Equipos limpiaparabrisas, pastillas de frenos, embragues, radiadores, altemadores...,
recambios originales, los que monta su coche de origen.
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ESPANOLES VIAJEROS

EL COCHE

Pese a la creencia general, el espafiol viaja bastante, o al
menos s¢ desplaza y muestra una elevada movilidad. Y el
coche es el unico medio de locomocién que tiene un uso casi-
universal, muy por delante de otros medios de transporte.

Es el medio de locomocidon que utiliza un amplio sector de
forma exclusiva en un porcentaje muy elevado.

A poblacidon espaifiola tiene una
elevada movilidad tanto en tér-
minos cuantitativos (niimero de
viajes} como cualitativos (name-

ro de poblaciones visitadas), segin se
desprende de una amplia encuesta que
sobre «Los habitos de desplazamiento
de la poblacion» ha realizado Renfe.
Asi, de este trabajo se obtiene que nue-
ve de cada diez encuestados se despla-
zaron alguna vez durante el pasado afio
a una poblacion distinta a la que re-
siden.

Logicamente, esta movilidad, segiin
¢l estudio, es inversamente proporcio-
nal a la distancia. No obstante, existe
un potencial muy grande de viajeros,
incluso para largas distancias. En el
mismo periodo analizado, uno de cada
tres viajeros se desplazé en los tres ti-

pos de viaje estudiados (cortos, de has-
ta 75 kilémetros; medios, de esta cifra
hasta 250 kms., y largos, de mas de 251
kms.)

Si descubrimos ahora esta facilidad
del ciudadano espafiol para desplazar-
se, también se observa que esta pobla-
cién no ha conquistado atin la autono-
mia en sus desplazamientos. O lo que
es lo mismo, todavia es elevada —res-
pecto a baremos europeos— la pobla-
cion que carece de automovil, propio o
familiar, para sus desplazamientos.
Asi, un 68 por ciento de la poblacién
dispone de automdvil para desplazarse,
porcentaje que resuita de sumar un 48
por ciento con vehiculo propio y un 20
con vehiculo de un familiar. Si toma-
mos en cuenta quién es el conductor del
automovil —y a partir de este dato

quiénes dependen de otro para recurrir
al automovil en sus desplazamientos—
la cifra es ain mas elevada: la mitad de
la poblacioén no conduce cuando sale de
su lugar de residencia.

Los datos de la encuesta son también
tajantes a la hora de hablar del coche.
A pesar de la cantidad y variedad de
movilidad que manifiestan los espaiio-
les, el coche es el Gnico medio de loco-
mocioén que tiene un uso casi universal.
Y asi, nueve de cada diez encuestados
declararon haber viajado en coche el

.afio anterior para salir de su poblacion.

El resto de los medios de transporte tie-
ne una proporcion de uso bajo. Tren y
autobis se utilizaron por uno de cada
tres consultados a lo largo del afio; el
avion, por uno de cada siete. La con-
clusion del estudio en este apartado es
«una poblacién que se sirve de todos
los medios de locomocién como com-
plementarios o subsidiarios del auto-
movil. El coche es la pieza maestra en
¢l recurso a los medios alternativos de
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Este es el estilo que
llega en gabardinas
Yy abrigos para
hombres. Un estilo
de lineas amplias,
mds largas y mds
[flexibles. Se llevan

lds gabardinas
cldsicas, de forros
calientes y tejidos
blandos. Es el
estilo que Hega este

invierno. Y ya estd

en Galerias.

GALER\AS

Marcando estilo.

e ————e ) CTUALIDAD

LA MANO
DURA DE REIIAIII.I

“ NO de los mejores empresarms '

de Franciay, lo definio el mi-
nistro galo de Industria, Alain Made-
lin. «Un patrén con P mayiscula» de-
cian de él ¢n la sede de la empresa que
presidia, la Regie Renault. Definicio-
nes para un hombre, Georges Besse,
que como ya es sabido era asesinado
en Paris la pasada semana por un ¢o-

~mando terrorista de Accién Directa.

- Besse era el prototipo de gestor en-
cargado de sanear ‘empresas en mala

“situacion. De 58 afios de edad y ori-
- gen modesto, casado, con cinco hijos

e ingeniero de minas, su nombre co-
menzd a sonar cuando fue capaz de
reflotar en solo dos afios el grupo Pe-

" chiney-Usine-Kuhlmann. De ahi .que

et Gobierno socialista de Laurent Fa-
bius le eligiera para poner coto a la

deteriorada situacién de la otrora po-

tente Renault. -

Georges Besse accedio ¢ a la dlrec-
cion de Renault en enero de 1985
cuando Iz firma acumulaba unas pér-

didas historicas y acababa de perder

el liderazgo en favor de Peugeot den-
tro del pais. El bisturi se puso en mar-
¢ha con el anuncio de un plan de aus-
teridad que suponia una reduccion
progresiva de la plantilla, una racio-
nalizacién de medios e inversion y

una renovacion de modelos. En junio
. del pasado afio, el nuevo presidente

presentaba un programa en el que se
prevela la supresion de 21.000 em-
pleos entre 1985 y 1986, partiendo de
una fuerza taboral de 98.000 trabaja-
dores a finales de 1984. Precisamente
en estos dias esti p-revisto el anuncio

Las medidas inipuestias por George Besse
fueron duramente contestadas.

ESTA SEMANA

de una nueva reduccion de empito.

La reduccién de gastos pasé por la
venta de empresas filiales y de su par-
ticipacion en Volvo, e incluso del
prestigioso inmueble que la compafiia
tenia en los Campos Eliseos. Mien-
tras, Besse se estaba plantéando no
acudir a una proxima ampliacion de
capital de American Motors, donde

- Renault posee el 46 por ciento del ca-
-pital, ¢ incluso se rumoreaba la posi-

ble venta de algunas fabricas a la nor-
teamericana Chrysler. Su idea era la
de encontrar un socio potente.

Al tiempo, la marca en los dltimos

‘meses comenzaba a levantar cabeza
. con sus nuevos productos. En los tres.

primeros trimestres de este afio, las
ventas de automoviles han registrado
un aumento del 20 por ciento y tiene
en ¢l Supercinco el modele mas ven-

-dido en Francia, mientras que el R-21
ha conseguido hacerse con un impor- -

tante segmento del mercado.
En los casi veintid0s meses que. pre—

sidid la Regie, Besse habia reducido

¢l déficit, pasando. de 12.500 millones

- de francos de pérdidas en 1984 a los

5.000 millones (unes cien mil millo-
nes de pesetas) previstos para este
afio. Besse habia anunciado también
que el grupo comenzaria a registrar
beneficios a finales de 1987 si conse-

euia un coeficiente de productividad
de 15 coches/hombre/afio frente a los
10,9 coches de 1984. Ahora ya habia
iurrrado un coeficiente de 13,6 co-
ches/hombre/afic.

Diro logro de Besse fue parar el in-
cremento de la deuda financiera del
Zrupo por primera vez en quince
afios, deuda que alcanza los 60.000
millones de francos {1,2 billones de
pesetas} ¥ que a corto plazo no pare-
ce tener vias de solucion, pues la CEE

liloguea las posibles ayndas-que ¢t Es-

tado francés podria aportar, ]

Con Besse —dicen los analistas—
desaparece el hombre que aplico por
primera vez una politica dura en Re-
nault. Y todo parece indicar que su
siistituto tendr& que mantener esa li-
.

L.05 espafioles son muy viajeros y prefieren la
currelera para desplazarse, antes que el tren
o avion.

transportes que existen en Espadfa»n.

5S¢ puede afirmar también que el co-
che es el Gnico medio de locomocion
que se utiliza de forma exclusiva por un
porcentaje elevado de la poblacion.
Dos de cada cinco encuestados afirman
gue cuando viajaron fuera de su pobla-
cion ¢l afio anterior sélo lo hicieron en
coche, vy el recurso exclusivo al avion,
al tren o al autobus, asi como las com-
binaciones de estos medios entre si y
cuando se excluye al coche, son practi-
camente inexistentes.

Los rasgos sociodemograficos de la
encuesta ceniran ain mds el tipo de
movilidad de los ciudadanos de este
pais. Y volviendo al coche, su uso ex-
clusivo en los viajes es relativamente
menos frecuente en las poblaciones mas
pequefias (de hasta cien mil habitan-
tes); cuanto mas jovenes o mas viejos
son los encuestados, y cuanto mas al-
tos y mas bajos sean los ingresos. Es
decir, en las pequefias poblaciones los
desplazamientos se realizan en su ma-
yoria en autobis; jévenes y viejos re-
curren especialmente a trenes y autobu-
ses, asi como las personas con bajos in-
gresos. De los que poseen unos ingre-
sos sustanciales habria que decir que no
conducen.

Radl R. Sdez
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Si Iberia confia a Mobil
la lubricacion de sus reac’rores,_
¢ por qué no Vd. la de su automovii ?

El reactor de un avidn requiere un lubricante
que garantice su funcionamiento en las condiciones
mas severos. Por eso, Iberia, desde hace yo veinte
anos, utiliza exclusivamente [os lubricantes sintéticos
Mobll igual que ofras muchas compaiias aéreas
de prestigio. Los lubricantes sintéticos Mobil han
merecido, desde el principio, la aprobacion y
recomendacién de los principales constructores de
aeronaves.

Por algo serd.

Los adelantos tecnolégicos logrados en sus
lubricantes sintéticos para aviacion han hecho

posible que Mobil se colociue en la primera linea de

lubricantes sintéticos para la industria, lamarinay la
automocion.

Mobil, avalado por su lorga experiencia y su
avanzada fecnologla, introduce en Espaiia su linea
de lubricantes sintéticos. Entre ellos destaca
Mobil 1 Rally Formula, SAE 5W-50, para
automoéviles con motores de g asolina y
diesel, normales o turbo. Mobil 1 Rally
Formula le ofrece maxima proteccién
durante 40.000 km. o un ano, lo que se
cumpla primero.

Los hechos lo demuesiran. No sélo en aviacion
sino también en los circuitos de Férmula 1, Mobil es
lider indiscutible. El equipo Williams-Honda, que es
actualmente campedn de Férmula 1, confia a Mobil
la lubricacién de sus sofisticadas méquinas pilo-

tadas por los campeones Nigel Mansell y
B Nelson Pigquet.
Si Mobil es capaz de proteger, como lo
hace, los motores de aviacién, marina y
Férmula 1, piense usted lo que puede hacer
porsu moquinurio o por su propio vehiculo.
Puede que nuestros lubricantes no
sean los mas baratos, pero son los
mds avanzados.

Mobil

Lubricantes sintéticos

Mobil S.A. Arapiles, 13-3°
28015 MADRID. Teléf. 4458300

La mas avanzada tecnologia en lubricacion

s\ ercado

@ Recientemente ha tenido lugar la
presentacion de una nueva asociacion
denominada Faconauto en la que estan
representados la mayoria de los conce-
sionarios nacionales.

Esta asociacién edita un boletin en el
que se facilitan los precios de compra
de los vehiculos de segunda mano.

@ Sin casi produccion de
los familiares del R-18,
la marca no quiere
perder ¢l mer-
cado de los fa-
miliares. Por
ello, se aceleran
los planes de lan-
zamiento del R-21
Familiar, llamado
Nevada. Podria estar en
los concesionarios en los
| tltimos dias de enero.

® El que estaré en la calle antes de
enero serd el nuevo Seat Marbella, cuya
presentacion tendrd lugar en Tenerife a
primeros. del préximo mes de diciem-
bre. Como nuestros lectores conocen,
el Marbella es el sustituto del popular
Panda.

@ Nipmotor, importador de los Su-

baru en Espafia, tiene previsto impor-
tar también algunas unidades de un
todo terreno tipo Pajero, que podria
estar homologado a mediados del afio
préoximo.

PEIIGEOI‘ 504

I Peugeot 504 no es- un automévxl

del qgue e encuentren muchas

- unidades en el mercado de ocasion,
‘debido principaimente al hecho de ser

" un vehiculo de facil v rapida comer-.
 clalizacion por parté de los compra-
- ventas. Normalmente las unidades

_ sante su adquisicion,,
El 504 ¢5 un vehiculo que une a una
- mecanica dura y eficaz un confort y

} por carretera.

_ pais, inicidndose su comercializacién

' versiongs que se hicleron tenia una ci-
- lindrada de 1.796 centimetros ciibicos
¥ 77 caballos. De este vehiculo- ape-

nas hay unidades de segunda mano y -

'i ;3 SEGUNI){ ‘

. gne se pueden encontrar suelen estar
~en buen estado, teniendo ademds
unos precios due hacen muy mtere—

. unas terminaciones gue le han dado
un gran éxito entre los taxistas de mu- -
- chas de nuestras ¢iudades, pero tam- .
' bién ba tenido una gran aceptacién -
- por parte de aquellas personas gue de-
_seaban tener un automovil comodo
para realizar largos desplazam:entos-

- Este’automovil fue el pnmero Que E
'la firma francesa fabricd en nuestro

~en el afo 77. La primera de las dos '

si se encuentra se puede adquirnr en .

un precw que oscﬁa entre las 200 000 el
_v las300.000 pesetas.
..~ Enel afio 78 se puso 4 Ia venta una e
- nueva versidn del 304, que, sibienen .
-+ ¢l aspecto exterior y'en su terminacion ;-

no diferia en nada del anterior, en el

. motor sf que era diferente. Tba equi-
... pada con el dé 1.971 centimetros cu- -
...~ bicos, que propercionaba und mayor -
-7 alegria al vehiculo. Este modelo al- -
" canza en el mercado de ocasidn unas -
" gotizaciones gue van de las 300. 000 a’

. las 400.000 pesetas.

Junto ‘con este modelo, Peugeot -

* realizd una versidn. diesel bajo la de-

. nominacion GLD. Este automovilera
- idéntico a sus hermanos. de gasolina, -

difer enciAndose Gnicamente en ¢l mo- .

. tor, que tenia 2.112 centimetros cabi- .

cos y 66 caballos. Este coches, y de-

+ bido a su condicion de diesel, es el que

alcanza la cotizacidn mas alta de Ia
gama en el mercado, aunque se debe

pagar por €I 450.000 pesetas, .,

- Hl Peugeot 504 tnicamente se. fa-
" bricd en nuestto pais durante tres |
405, ya que en 1980 se iniciod & ven-

- ta de su sucesor, ¢l 505, Si tiene pen-
“sado adquinr uno de estos antomovi-
- . les, antes de hacerlo compruebe que
el automéwl nio ha estado dedicado al .
gervicio puhhco, en cuyo caso ¢l va-
lor del mismo descendera de manera ;
.notable . - L o

Motor 1623




s NV ercado

Coasumo Cosko/km.  Froc
[onsamo Coskaflom.  Pricay
SR o] .
s 1 e T L e L b
e s g e WD .t O W Wi s e L. \
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o 0 At SR 5 e 70 78 1095 | ppgsrailr . 167 8 162 01 98 LET4E6 | yhia dunior LO¥ B M5 73 6% 1168082
20 G ST 810 B0 B3 LIV pgemye 1985 107 175 93 1002 1620 | mipGLD.. BOt5 13 656 1220082
s SR L1 By 13 79 8 AARMT ) pyggry Fam 199 02 {76 93 1002 177528 | s CLOY .. § U6 73 656 1254786
BEET o 1AL 88 167 86 B8 127638 | g et (55 15 8¢ 101 1073 18508 | g 5PGLD . B 6 73 656 1307465
g 4w oibT 86 B8 IHOIM | pgene 2068 67 185 82 708 17T | Milaga15L* B 16 B85 93 120256
ST CUER G 93 A MR poppegie o 208 B 185 82 108 LI | Maap 156U . B O 85 9B 18
W3 Tl . 1580 105 18 A1 033 BN | gagme 170 W f8 78 816 LESTMT | wilaga 18 6L § 68 &5 93 1465
25 LY. 1760 60 15 BF 68 11987 | gy DN i 90 10 190T® | Mgl BN O W
25 LD .. 1760 80 15 65 655 12587 | pyem . DM B 47 80 7% 13098 | Aol 2w W Lisws
o - (7860 18 B % bt Az 6TS* .. 1985 103 183 94 1M 2.385.465 OPCIONES: Panda 40! Paguete opcional, 8.000 Desetas;_
9 BL Pl ..o 1206 B4 14 02 746 LOSMBT ) ppgmee ... 2055 123 166 108 1220 2971065 | fbiza L 1.2: Paquate opoional, 32.000 pesctas, lulee GL 1.6:
ISR . CisR M 1T 85 1000 1488.036

RS Vot 208 14 23 120 193 A1 | Paueie docionel, 74.900 pesblas IizaLD 1.7: Pacuete o

Coyes 105 0 8 078 1748.2%

] i . 29.000 pesetas. Ronda L 1.2: Paquelc obcional,
oL ' R5VETurho Inyec* . 2458 182 226 123 136 509798 | Clorel DL TR i ol
wh 08 1 05 T IED | R ... 2068 S 15 71 747 BN | 25800 Rl e O e ancionl, 56 400 peseias.
L R L JOSIL | g Tute Dol .. 2080 8 1 19 B WA | ppriogE .

Espace 2000 TSE ...... 199 10 175 985 9,85 3406708

BSGMAA® . 2165 130 180 110 1145 2615038 | Foraps Furpallgssl .. 2068 88 65 75 63 D8916% ,

506 Tulho Inyeccin® . 2955 160 200 120 12.43 :;gg:nﬁ _ D

05 BLD 5Y oo H 150 BE 141 205 e T
e R R R R Alrous rovee /BeNTLEY N
0 O 6 T8 257 T /[~ G
e R R e

SR r ' dails i L i 1K 1% fall Sl
RCUTALHNS 248 @ 167 03 78 asivaq | eeteao B0 -

GO4ETD Turkd ... 2498 05 158 87 7.0 3464322
OPCIONES: Pintura metalizada: 205, 11.300 pesetas; 505,

. aquetlos ‘equipds que AT,
_ monta en los automoviles

s Mercado e

Comow Sowke P
ciefidy Miess Vomn. B VA 7]

Cansumo Casta/kn.  Praco

s Gm v e
Cliedrady Potancia ¥ mdx. Wi 15008 ol

Chindrada Potoncla ¥. mix. Niat  15.000 tehal

MLELY L MODELD oh CF  mA WOk kmai gl HODELD et O bwh 1Mkn ke pls,
TALBOT BAIELEP e 1305 75 167 75 854 1838022 J60BLT 3P oo 1986 118 185 92 10,00 2488280
gl 6L 75 3p 155 75 167 75 660 1.888.708 BOELTEP ............ 1985 116 185 92 1020 2562143

GOHBL7E 6P ..o 1585 75 167 75 6,60 1.950.618 340 6L Dlasal 5P ....... 1.595 &6 155 57 516, 2.067.546

Horlzan L§* . 142 65 M9 85 810 1.178.3% GoHGLADAPA, ... 1781 90 174 87 869 2128.784 340 GL Ohosal 4p* ..... 156 5 13 71 597 2318718
Horlzon 6L 5¥* . 142 8 153 75§08 1.254.0%0 GOfGLODSPA. ..o 1761 30 7174 87  BED 2.000.6M 360 GLE4P* ............ 1986 114 181 105 1122 2620815
Harizon 6L Auto. 1440 83 157 98 953 1.403.62 GOMGT 3P 1781 90 174 87 863 2.067 264 246 ..... . 2316 110 170 100 108 2766676
Horizan 6T . 152 80 75 78 824 1403.1%8 GO GTSF ... 1781 90 172 B7 BB 2134104 245 6LV, L 238 10 170 100 1083 2477.638
Harizon GLD* 1905 65 1% 7.2 530 1460557 GONCL3P v 1781 90 170 &7  B.6B 1.748.080 204 6L DSt «.......... 2383 82 150 B8 765 2977.3%
Horizon GT0 oo 1905 B5 150 7.2 590 1594957 GOHCLSP ..o 1TBT 80 174 87 858 1.818.880 5 GLDiesel .......... 2383 B2 160 B8 7.6 3264142
Solara Escor. 1.6° ..... 1582 80 184 98 040 1541528 Galf 6L Cabriz 1595 75 167 75 6,70 240005 TADBL ... 236 M4 185 128 137 2.384.658

S Escor. 16 AU 1582 90 180 16 1121 18683 Golf GLI Cabrio 1781 12 198 38 929 277649 TADBLE® .. .36 W 131 1335 3.605.725 -
Bolsra Ester. 190" .. 1505 65 149 78 625 1.719.35 Goll 6T .

1780 112 189 86 913 2320869 740 GL Digsel* i 2383 B2 188 11,2 906 3.509.268

Gaif 671 16 V. 1780 138 209 86 920 2.860.994 JLTI [\ L2383 109 192 125 0,82 4.350.464

%l';ﬁl(zl\ZIEBSggi;et::d?astgllgmia: Sa‘rr:b?égi:gﬁ pnsetasI;JHo- Gaf CLD 3P .. 1588 B4 148 57 515 1.805.448 740 Familiar TB* ....... 2.383 109 172 125 983 4.882.353
. 12,850 pesetas; ra kscorial, 13, /60 pesetas. Llan- BOFGTO P .. 1585 70 155 &7 634 2749883 T40 Turbo Intercooler* 1,986 160 196 125 12,30 4.736.497
::sglea:leaGMn. Solara Fscorial {loda Iz gama), 30.100 Ralf CLD 5P .. 1588 54 148 57 516 1.957.268 ) 185 16 1221 5.250.387

Goll GTD 5P ..

It 6T |
“:Ii i!— Ezmieo 6T ..
imvceo BTN

TAD Familian Inker.* ...,
1588 70 1585 67 635 2.821.754 760 GLE
1780 112 182 92 960 2.7%0.455
1780 80 M 87 869 2255
181 Nz 19 95 984 2.719.960

: 156 190 113 197 4756181
760 GLE Turba D* ..... 09 172 125 - 983 4947523
TEOGLET. Inprcooler® 2316 177 209 123 1276 A.177.518

. DPCIONES: Pintura metalizada: Modelos 340 y 360
Corlla 6T . 1587 116 195 88 964 Z761.63 ::m: Effg. . }?g? gg }g? ﬂIT 18'22 };gg;;g 37.600; medelos 240 y 240 Ranchera: 51.L70; mpdelos
Cslica 2.0 67 1308 160 210 9B 1054 905052 Passal OL Diesae - 1588 E4 147 5-B EIES 1-903-359 790y 74‘15’ Estate: 55.050; modlelo 760: £5.050. Cristales
Supra 3000 204 W3 B 13 WIB SSAEH | passAVaienCLTI . 158 0 9 73 657 UBZH | 98870 Clomo estabeadr aa s dn kameerr 33 aon:
ME2Z... 1587 119 200 83 936 358966 | PassalVar. GLTD*.. 1SE F0 150 73 65T 2007316 740, 745, 760 33.800. Elevalunss eléctrices delantoros.
Lind Grriser 246 % 17 99 906 27530 | g X 14¢ 9 174 87 86 19424 | 240y 240 Ranchrs: 56.260; /40 y 74b: 57,950. Preins-
Land Croiser BJ 70 ... 3431 94 120 135 1115 2831.233 Sanana EXS-EIH 15 11 9‘0 QIEU 2.598.338 tatacién de aire acondicionado: 240 v 240 Ranchera:
Land Crulssr BJ 73 ... 3430 %4 130 13,5 19,15 2.100.481 Sanlana 0¥ D ' M7 E'B 6'28 I'E”'wu 32.82Q; /40 y 745: 33.800. Llantas de alemclén: /40, /45

Santana 83 T0° - A ?-3 5'55 2'509.539 y 760: 108.230. Retrovisores eléctricos: 740, 745 v 760:

28 970. Tacho corredizo manual: 740 v 746; 80.000. Te-
cho corredizo eléctrica: /60: 120.000. Sistema de clima-
tizactdn automdético: 760: 2b1.020. Sistema ETC: /60:
Solo incorpurakle en el intercooler: 164.700. PRECIOS F.F.

OPCIONES: Pintura metalizads: Polo: 16.700. Classic:
16000. Passat y Variant: 21.800. Sanlana: 22.300. Golf CL,
Gell GT1, Golf GTD, Jetta GT: 28.6b0. Golf Cabrio, Sciroccn
- GT. Sciroceo GTX: 46.200. PRECIOS F.F.

WARTBURG-TRABANT

Wity ferlsa* L S R BT
Wiithir Fatilar® W OW W 74 4D

M3 40 145 71 685 200
1043 45 145 71 685 964305 -
. 12720 5 185 84 812 1.065.060
1272 5% 185 84 836 1.085.060
Polo Classk 86 CL* ... 1.272 55 155 84 836 1.137.94
Gotf 6L 3P ovvvese 156 7 187 75  65% 1.767.103
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o CRITICA DE TIENDAS B

la exposicidn son los tres ve< .-+ tores en los que estdn insta-
hiculos que sirven de expo- . lados equipos de sonidol En
sitores, un Rolls Royee, un i alta. fidelidad, trabaja: con -
MG y 'un Lamborghini- en - las primeras marcas, come
los.que se han insialado tres - son Phillips Alpine, Pioner
equipos de alta : fidelidad, ' Kenwood, Fujitsu-Ten, ete,
para qise ol cliente pueda ha- >, A.T. Accesorios del” Aus
cerse una idea de’como po-. temdyil no sdlo: se-encarga -
dria - quedar -su automovil. . de ‘esto. En los 600 metro
La decoracién. de la exposi- ‘=, cuadrados con que cuenis ¢
cién s suave y agradable, " * taller se realizan las. perso
procurando.dar una imagen - nalizaciones -de log wvehic
del tipo de productos que'se. - “los. Para este trabayo cue
quiere: vender; cotho- parte [
de ‘gsta exposicidn :cuenta
con. unds modernos expol

a instalacion de alarmas
aire acondicionado. v .

El tiempo -de- entrega

de.-
~los  vehiculos és variable se- :
- gan-¢l équipo a instalar,"Va
~desde Ia enfrega. inmediata, -
“para los sisternas de sonido,
-alarmas .y techos, un maxi ..
mo de 48 horas para los ai- -
 res acondicionados v un pla- - -
.zo de tres 4 cuatro dias para -
yersonalizar . totalmente. un -
vehiculo, - Ui e
ALT, ofrece a sgs cligntes
: 14 -posibilidad de financiar
-todos los productos gue:co-
metcializa, va sea utilizando
“los servicios de la financiera’ -
- Fiharmess: o de los Bancos -
Pastor ¢ Hispano Americano
Uno de log iltimos. servi-.
jos gue ha adgairido-ALT."
es el de la instalacion dg te-
Ffonos en automoviles, que
ealiza -eir el dia, mientras -
ue1a “formalizacién  del .
contrato coft Telefonjca para °
gue con T linea seretra
58 e tnos tres O cuatro dias.”

;f: La - personalizacién
* del automévil”

EN. los altimos tiempos 'y
- Be- cada vez con mas insis-
- tencia, los compradores. de
- vehiculos buscan fa manera.

de dar. g’ sus automovile
. €503 toques personales que
i los hagan: diferentés al res-
: to. AT, Accesorios del- Au-
tomovil se encarga ‘precisa-
- ment¢ de esto. Sitvada enla
- Avenida de Pablo Iglesias
- %49 de Madrid, es'esta una
- tienda en {2 que s¢ pueden
. encontrar ‘€sos -accesorios

Puniuaciones: Exposicidn, 8;
Atencidén al cliente, 9; Taller,
8; Financiacién, 7,5

] i *og0 45 119 95 1033 888810
700 pesetas. Elevalunas eéctricos, cerraduras contrali- : == Suzuki SMAD T, L, Y
deas ypmpan con llave: 205 XR y 206 SR, 21.400 pose- | pour 216 5E* FRgE Ay Mo BB RAT 1 ERE2M Sumk T. L L&Y ..., 970 45 119 85 10,3 1.0?8.4153
tas. Elevalunes aléctricos y cerraduras centralizadas: 505 Rover 216 Wiasse fhE el 1Fe &) 41 1ENIE Suzki T MelLSY.. 970 45 118 85 10,33 1.103.0
el gaa) 2 OO e e e e Dhoceion | Bowr 2808 Sy 3 o taEaD | SmkTeldmSY. S0 4 19 95 03 113
GTI, 23.750 peselas; 505 GTI, 62.850 peselas. Direceion b 1L K [ LA i
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VARNA s Por tercera vez en so breve historia MOTOR 16 resultado este niimero. La Hlosofia es muy
ke HUSQ MERLIN SUZUKI dedica un nimero extraordinario a las pruebas de sencilla, porque en €] encontrari el lector todas
automoviles. Hasta nhora, siguiendo la pauta de las pruebas de los vehiculos del ano, exaclamenie
' T los clasicos en In materia, practicamente nos 24 en sus 54 versiones, comparindolos con sus
CAGIVA : el habigmaos limitado a ofrecer los resultados rivales. -Asi de sencillo v asi de prictico pretende
et 1 ! VESPA abtenidos, tras probar ¢ada uno de los vehiculos ser ol trubujo gue hoy les ofrecemos y gue, sin
350 0 ¢ MZ . del mercado. La salida de nuestros Catdlogos, duda alguna, serd una guin indispensable para
IIEHBI JAWA 0 - 94 especialmente ¢ segundo dedicado o estn materia, conocer mejor esths maquinas maravillosas que
MONTESA TSm0 B P 16340 nos ha Nevado ahora a realizar un ¢sfuerzo de los huméanos definimos con solo ‘\l"l*- letras;
J.). COBAS e = N 'E .': imaginacidn periodistica, que ha dado como coches,
GILERA i o o 200 0 o 30
- KAWASAKI Yﬁﬂﬁ"ﬁ
. ; MORINI e a2 630
GUZZI T 0 : 5 40 B &5 5 e
5 L k2 s B B
(A a0 Ddl d O 4
-—"'—_— = R £} a D on de Marketing de d d O pued 0
: oto pa 00 0 odos 10s co 0
2 ﬂ g d oto 2 0 0s 0 D
"f 0 0 ( did 0 D o d 00
D 20 d
’..L 3 (O O O
iy [ 0 0
‘ 'Y
L3 U
b ANQC
. s i N ODO O 0 0
= = 1) (] PO O O Ono 4
A i q Oto 9 9 afio do nombrado
¢ Opp . or g U
- H . " " aad e OKO . . . ' . E0 4 &
a0 4 il C OO
O d [ prod O d ( ( brador de p desemp do 0 0
. & (] W, l.l 0 0 O Cl O 0 Op Cl 0
Op 0 Oto desde g e 961 co 0S g 4+ prod 0 0 0
(1€ O D (! 4 O 0 d P O ) Pro O
do o (0 d O 0 O 05 P 0 00 C g 4 05 dO do po g
O O de p as C P d, O 05 (] C C Cl 0 dad D
0 0 0 O ) {l 2140 PO CINE ) 0 (] e D 0 O
0 de Opel d drid d olog 4 € d do de bito d P
Pro d . do d de 0 (] D O 4 D O d
(110 O A 2 1 O dD d d D (10 P Cl P



EXT1RA K= PRUIEAS

TOICS 1SS NUIEVCS Y SUS IRIVALIES

PRECIO; 1.031.879

=
AUTOBIANCHI Y-10

PEQUENGC
COQUETO

UE la estrella del Salon
de Ginebra de 1985 y el
resultado de un estudio pro-
fundo de disefio por parte
de Giorgio Giugiaro y la es-
trecha colaboracion del gru-
po PSA y Fiat para desarro-
llar el motor Fire, un motor
construido en su totalidad
por robots. Por su parte,
Fiat estudid un nuevo siste-
ma de suspensién denomi-
nado Omega que se aplico
con acierto en el Autobian-
chi Y-10, conocido en algu-
nos paises como Lancia
Y-10.

Este pequefio utilitario,
eminentemente de vocacion
ciudadana, se defiende hon-
rosamente en carretera,
donde por su agilidad puede
sorprender a mas de un con-
ductor. En menos de tres
metros v medio, el Y-10
ofrece un motor de alta tec-
nologia con 45 caballos,
cuatro amplias plazas, 138
litros de maletero y todo en-

Iﬂlﬁiﬂ MINITRE #; 1.246.953 plas,

it g i cte i equeios del mereade, disefiado por ob lapez de Bertone, cqu-
£ IH| il i'ﬁll{gpu Lharhatstt Su pomcipgd virlud s sy gran maneabihdad y irs P
tea e v i g sdad de su dimedis, ¥ s elevado proco

nwlm thebenesi) Heiusversal, Niwero dé cilindros: 3, en Hinew. Cilindradus 993 o.6,
=4 AT ockanus. Fotenont mluma"t\fmmm 54 £V a 5600 mm

m 'T“‘"'m'ih | T4 mhg. & 3.206 rpm, Traceid
m o 4.4/5.% 14.5!39‘0 !sm/h. Peso o0 ﬂrdm de mamim 688

- kg “Capacids depdq]l'n cumbustible 40 Biros. Comsume 907128 b’k 4,9/6,0 1. /108

kim, Consume mediv anideratior §.7 1 /100 km, Velocidad wisimaz 143 hui/h. Acels-
rREIGR | o adida s ar 36,2 srg. Recuperacidn | hm. dovde 41, 4.275.5: 31' ,3/48.1
seg, Frenada o L uuml 36 m. Nivet de rifdos a 90 kwe/h: TS dbs.

vuelto en una carroceria de
un bajo coeficiente aerodi-
namico y disefio de vanguar-
dia. Se puede hablar de am-
plitud interior o de un maxi-
mo aprovechamlento del es-
pacio.

El ambiente es muy agra-
dable, y el salpicadero es
completo vy facil de consul-
tar. Todos los mandos estén
a la mano y su manejo es
simple y preciso. La presen-
tacion estd muy cuidada y
no se detectan fallos de aca-
bado.

El motor Fire que equipa
el Autobianchi Y-10, robo-
tizado de principio a fin, es
de una eficacia absoluta.
Con unos consumos mini-
mos, el cuatro cilindros de
45 caballos, gracias a la cui-
dada aerodindmica de su

PEUGEOT 309

GL PROFIL,
1.253.237 phas.

A CARA
DE LEON

§ la ultima produccién
de la industria espafio-

Sy aerodiiics o fines el 309 G0 Pl

das de 1.300, 1.600 vy 1.900
centimetros cubicos. Los
dos primeros son del tipo
Simca, debidamente ac-
tualizado en lo que a pis-
tones se refiere, aunque
mantengan la misma ar-
quitectura, fabricados en

tiene desarrcllos de cam-
bio mas cortos que su ho-
mologo galo; el 1.600 es-
pafiol difiere en el motor,
puesto que en Francia lle-
va ¢l 1.600 de la familia

U, la misma del 1.900,
en vez del de la familia

I : : la. Acaba de ser presenta- Espaifia. Simca, que da mas poten-
S:lg%cﬁ;]t? cl:fsgiaaalg: lvse(l)og_ SR, 1.488.236 phas. do, inicialmente en tres El 1.900 se importa de  cia. S6lo el 1.900 es
16metros por hora versiones, todas ellas de Francia. Los coches no igual. ]

: gasolina. Los motores que  son absolutamente iguales Mecanicamente, el ren-
Bl goiporiaiiiie del GT, 1.748.236 ptas. frecen tienen cilindra- a los franceses. El 1.300 dimiento de estos motores
: MOTOR SUSPENSIONES Y RUEDAS <] Y-10 es algo peculiar, en se o i i BEISIET, 818 56
| Suspensién delantera ..... Independients - ¢ terrenos ondulados su eje — e —

DispOsiCion vusesensses R TEET0ET 50 Del uansversal

| X Suspension trasera ...... Eje semirigide - 3
| Nim. de cilindros -.......psseensrennns | 4, €0 linea Llantas (puigadas) ... B Chapaids % 13 trasero tiende a rebotar de
SR G () oo s b - NEUMEHCOS 1vrvuraassersrsssseassonsianss 135 SR 13 forma indiscriminada, por
Distribucion, drbol de levas .o...vui. | Encabesa - o7 [T T riemmmimmmmsssestiees e 1 iert i
: Ay O que en ciertas ocasiones
Alimentacidn ...... pocopcngpodd beonoGrgD Un carbw ador PESOS Y CAPACIDADES . . il dabl
Compresion/combustible ......ooeeveee 9,8/97 oclanos Peso en orden de marcha (hg.) e | 720 No €5 Mmuy agraaable su con-
. Potencla mix./régimen (CV/rpm.) . | 45/5 000 Yolumen del maleters (dm’) -......... 140/670 duccion. ,
Far max. /régimen (mkg./rpm.) ..... | 8,2/2.750 Capacidad deposito comb, @) vorrs | 47 S6lo hay un rival capaz de
TRANSMISION Sen | CONSUMOS Y PRESEACIONES P - “llglgt.ar Ao ‘:\umbl'anc}“
TEACCION 1ovienas Delantera * Cons. 90/120 hm/b. (/100 km.) .. | 4,4/53 . - ire, y éste es el pecu-

Niim. de marcha Cons. medie ponderado (./100 kat) . | 6.0 liar Innocenti Minitre. Su

27,3/34,3

e Yelocidud mima (/) ... 148 7 niotor Dihatsu de tres cilin-
- cel. | km. salida parada (seg.) ..,.. | 38,4 - - dro mas potente gque el
N R O Recup. 1 km. desde 40, 4.%/5, (seg) | 40.8/45.2 agenet o 4
Tipo de direceion ... eereesrearsirsenae Cremallera Frenada a 100 kmi/h. (1) vovvsneoens 359 4 Fire. Sin embargo, por cul-
:];.:rll::?rgedzoéfrr:il;;) - g,;o . Nivel de roides a 90 km/h. (dB) .... | 69.2 - pa de su mala aerodinami- At e W ) :
Frenos delanterds/1Easeros oomvaver oee D,iscof'tambor E PRECIO  Pe3etas vuvvecaierssineersreesns 1031 879 g Srgioilid:;llglfr?tl;sl%urf Cﬂgﬁ?{; IIIIII-T- II-"H' ! -'l“-m plas. | mﬂl ll .“- Q2. UT2 prab.
i ¢ ' Lt . blos Re12 4 am- Verudin némtgrrm i e i o
a consumaos, autonp‘mla, #ﬁﬁ.lwmmﬂﬁmqiwl:m i“““l “ﬁmw .Ili"p-|1l:||':“;‘1 :{’):ﬂpoﬂdm[enw a de gasoling uﬂlrulman mfn“u‘.lmhﬁ quanﬁ W e i,
RENDIMIENTOS acabado, presentacién y ﬁTﬁ L :I'-‘rrm]r I'H.u-h: il T s :wlevalnas el it ] 90l a0 s AT

equipamiento, es el Y-10 el

;S himisil e aafimileln 4, s e Cilindrads: 1, )

Dispasrdn, Duliniend imﬂ'“ml. !NHhm tﬂmﬁ'ﬂﬂi' h..fmq..

. : que estd por delante, aun- (e i e, 96 CV 8 5.280 tpm, 6 Compre
I Il AUTOBIANSHI Y10 kil que lo que verdaderamente F e e St i Ty m'&%ﬁﬁt :
| = deja atras al Minitre es el ;Ih‘:ﬂ'h'mu. Lonsume /120 *""f.';‘ s:hm 3::21 ;;:n - maqiqﬂu ugzimu A i
1] AN CEENT] 143 KA. precio, cuesta doscientas mil L e ¢ o TeixR: 1 ,j;:*; el irraluinis firlire
LENIMITRE SE B0 LITRDS pesctas mas que el Auto- e 10 : m.ﬂmamwx{?avﬂrﬁﬁﬂ':b LS L 39,1542.3 v b i it i mm.ul}ﬂa. nthﬁlﬂm hmmmﬂ
i bianchi. , —
__‘ = — S - =
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es impecable. Los motores
Simca tienen una gran ca-
pacidad de recuperacion
de bajas velocidades, que
se ve incrementada por los
desarrollos de caja de cam-
bios escogidos, en los que
se ha pensado mas en la ra-
pidez de respuesta del co-
che en un adelantamiento
que en la bisqueda de un
bajo consumo tedrico.

En ese sentido, la ver-
siéon SR espafiola, puesto

que asi se-llama la version
equipada con el motor
1.600, es mucho maés viva
que la francesa, no sélo
porque €l motor desarrolle
14 caballos mads sino por-
que esa capacidad de res-
puesta a bajo régimen.

El GT, es decir, la ver-
sion equipada con el mo-
tor 1.900, difierc un poco
en este sentido de sus her-
manas. Los desarrollos

son relativamente mas lar-
£0S, cOSa gue compensa
con su superior potencia.

Es un coche enfocado
principalmente al confort,
aunque las siglas GT pu-
dieran dar a entender algo
diferente. Es un coche im-
pecablemente equipado.
Lleva aire acondicionado
de serie, direccion asistida
—aunque no la necesita—
ademas de los elevalunas
eléctricos, cerraduras cen-
tralizadas {con mando a
distancia) que lleva tam-
bién el SR.

Campleto el
cuadro de
tnstrumentos del
(T, pero el
aspecto general
el salpicadero
pierde un poco
ul ser el plistico
demasiado
evidente.

En prestaciones, a pesar
de todo, la mayor potencia
del GT le permite obtener
la velocidad maxima mas
elevada. Sin embargo, el
SR estd practicamente al
mismo nivel en aceleracio-
nes y sobre todo reprises.
Pero no hay que perder de
vista las del GL Profil,
version equipada del mo-
tor 1.300, que tiene la me-
jor aerodinamica gracias a
sus neumaticos mas estre-
chos, radiadores més pe-
quefios, embellecedores de

DATOS TECNICOS !
Prefil R &1

MOTOR
DHSPOSICION ocovisinnsesseveraranannsen | DL tramsversal ] Del. pransversal Del. traneversat
Nam. de.cilindros . o | 4 enlinca 4, en linea 4, en linea
Cilindrada (c.c.) - o ) 5592 1.905
Distribocidn, érhol de levns Lateral Latcra) En cabewa
AImentacion ...veesiennes Car. monocuerpo | ¢ar. dqoble cuerpo | Car doble cuen,
Compresién/combustible .......... 9,5/97 octanos | 9,3/97 ocianoy 9,3/97 odlanos
Potencla nrix./régimen (CV/rpm,) | 65/5 600 9475 700 105/5.600
Par mdx./régimen {mkg./rpm.} . | 11,55/2.800 14,1/4.000 16,6/3.000
TRANSMISION - '
TrRCEION +eerevrsassrserannermranraranes | DEIAOEETE Delantera Delantera
Nam. de mmhas R || 5 5
Vel. a 1.000 rpm. en 4. "/5 e 24,12/30,38 26,9/33,64 28,45/35.17
DIRECCION ¥ FRENOS
TFipo de direccidn .voveeeeearanieasaee | Cremalleta Crenallera Cremallera asisuidy
Vueltas de volante .......eines 3,8 8 28
Disimetro de giro (m,} .. 11,1 1,i 11,0
Frenos delanteros/traseros Disco/tambot DHsco/ambor Discostambor
SUSPENSIONES Y RUEDAS
Suspensién delaniera Independiente Independicie Indepenchente
Suspension trasera ... Independiente Endependicnie Independiente
Llantas (pulgadas) ... Chapa/13™ Chapa/13” Chapa/14”
NOUMBHCOS ouvonrersssrsssmsssnannss’ | 145 SR 13 16570 SR 13 | 175/65 SR 14
PESOS Y CAPACIDADES
Peso en orden de marcha (kg.) .. | 870 890 930
Yolumen del maletero (dm?) ..... 274/1.089 274/1.089 274/1.0%%
Capacidad depdsito comb. (1) ... { 35 55 55
CONSUMOS Y PRESTACIONES
Cons. 90/120 km/h. {I./100 km,) | 5,6/6,8 6,5/8,1 6,3/7.6
Cous. med, pond. (L7100 km) .... | 8.2 9,5 9,1
Velocidad mixima (km/h.} ....... 164,4 176,4 191,2
Acel. 1 k. salida parada (seg.) . | 34,7 33,3 32,8
Recup. 1 km. desde 40, 4.%/5.7 ... [ 35,6/40,0 33,7/37,8 32,9/37,0
Frenada a 100 km/h. (n.) ....ooo. | 35,6 334 29,9
Nivel de ruidos 2 90 km/h, (dB) | 699 70,5 69,8
PRECIO Pesetfis .....ccevvereenner | 1.253.237 1.488,236 1748 236

fras en la mayoria de los
casos inferiores a las
1.600. Sélo cuando se hace
una conduccién rdpida se
hacen mayores los consu-
mos del propulsor 1.900,
que necesita mas gasolina

ruedas aerodinamicos,
etc. Este coche tiene tam-.
bién unos consumos parti-
cularmente bajos.

En este terreno, el 1.90¢
se muestra también- bas-
tante parco, ofreciendo ci-

- 44 I"m

) pr

A del rodido aniertor pero con drez cabatlon mas de
hinosss g «ambig de sna veloodad masma aixﬁ
fe, ademds dn amplio

dmwml Mimers Iie cilfndros: 4, on iivea, (Jlmdudu 1368
2 9,5/97 aeltnns. Folena ndsemn/régmnen; 72 OV a §.750 rpm.
'tl k. & 3.000 rpm. Traecton: Gelaatera, Mamere de mm‘lm:
. e| 4.",-‘5 2 34 8530.8 Wm/h. Peve a endza de
mmlﬂﬂ M- filves. Consino 997920 kw/h.: 5.9/7,6 IJ 100
L ks, Velooidad mduina: 63 ko Acelera-
ackin 1 %, desde 48, 4.%75,%: 38, 11"4&9*;,
ol e midos @ 90 km/h:  db

i Fags
\-’ehn.uie

para cada vuelta de motor.

Los tres coches son muy
confortables. La suspen-
sion es capaz de absorver
convenientemente todas
las irregularidades de la
ruta. Tan solo se puede cri-

ticar un cierto balanceo de
la carroceria en curvas
—proporcional ala veloci-
dad a la que se tomen—
mas notable en el GL Pro-
fil que en los otros dos.

El nivel sonoro no es

largos.

exagerado. De todas for-
mas hay que sefialar que
tanto el Peugeot 309 GL
como el SR, los equipados
con motores Simca, son sen-
siblemente mas ruidosos que
el GT, que monta un pro-

R
0 G e Tl

TODOS LOS NUIENVSS 7 SUS BIVALLIES
L

pulsor de la familia de los
XU.

En comportamiento,
que es muy bueno en los
tres, pueden establecerse
diferencias entre los tres
modelos. El GL Profil,
gue carece de barra estabi-
lizadora en el eje poste-
rior, es el que mas balan-
cea en las curvas. Cuando
s¢ Tueda rapido es el que

_tiene una mayor tendencia

a seguir de morro a la en-
trada de las curvas, que
obliga a tener que girar
mas el volante que en las
otras versiones.

En el SR y el GT, ¢l eje
trasero con barra estabili-
zadora, no solo limita la
inclinacion de la carroce-
ria, sino que tiene como
consecuencia el que una
vez iniciada la curva el eje
trasero desliza suavemente
hacia el exterior, ayudan-
do al conductor a terminar
de negociarla. Entre el SR
y el GT se pueden apreciar
también una diferencia en
las reacciones al limite. El
SR, con neumaéaticos de
perfil 70, es mas progresi-
vo que-el GT, que lleva
neumaticos de un perfil to-
davia mas bajo pero de
mayor anchura. Se aguan-
ta un poco mas, pero cuan-
do comienza a derrapar es
més brusco. Al GT, como
deciamos, casi le sobra la
direccién asistida. En pri-
mer lugar porque la direc-
¢idon no asistida no es
dura. Y en segundo porque
su rapidez y su excesiva

SEAT IBIZA 1,2 GLK

Thsp : ¢
Comprestn

£t & lﬂﬂﬂmm ea‘.‘n‘s."" 5,
poriterudo: 4 IJ!MM Veoidng
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Si puede pedirlo todo
pidalo

~ Acérquese al Banco Popuilar y conozca sus servicios,
que son muchos més de los que usted imagina. Hable con
el Banco Popular, Le ofrecerdn financiacién para sus
proyectos, le contardn las ventajas del CREDITO
POPULAR y del CREDITO HIPOTECARIO para la
adquisicién de bienes muebles, para renovar su vivienda
o para comprar una nueva. Le sugerirdn el uso de los
AUTOCHEQUES 4B para el pago del combustible de su
coche, yle recordarén la comodidad que supone disponer
de las cuatro grandes del crédito inmediato: las tarjetas
Popular 4B, la American Express, VISA o MasterCard,

Enlas oficinas del BANCO POPULAR le dardn|la clave

para un futuro tranquilo: EL PLAN DE PREVISION
POPULAR, con el que podrd acumular un capital para
hacer frente a cualquier contingencia: jubilacion, estudios
de sus hijos, cambio de vivienda, etc.

'Y, ademas, le brindardn toda una forma de
posibilidades para una mejor inversién de sus ahorros.

sANCO e, |
POPULAR
ESPANOL L

[]
IEXTRA E PIRUIS2AS

suavidad sorprende un
poco al conductor no acos-
tumbrado. Al menos en las
primeras curvas. )

El acabado es bueno v el
nivel de equipamiento ge-

.neral estd por encima de la’

media. Concretamente,
los 309 espaiioles van me-
jor equipados que sus ho-
moblogos franceses. El aca-
bado parece bastante bue-
no. A lo sumo se puede cri-
ticar una falta de vistosi-
dad en la presentacion,
més acusada en el GT que

en el GL Profil. Concrete-’

mente, el salpicadero,
aungue el cuadro de ins-
trumentos sea completo,
en puro plastico, no queda
completamente entonado
con el resto de los interio-
res, bien enmoquetados,
tapizados en velour, etc.
Todo esto aungue el cua-
dro sea completo.

Los frenos son muy efi-
caces en las tres versiones
aunqgue se produzcan dife-
rencias debido a los pesos
de los coches, la anchura
de los neumaticos, etc.

Los Peugeot 309 vienen
a competir en un segmento
muy duro que también se
ha enriquecido este afio
con la aparicién de los
nuevos Ford Escort, asi
como por la llegada de co-
ches de importacion a pre-
cios competitivos. En este
segmento, los 309 repre-

sentan un punto medio en-,
tre habitabilidad, precios

y prestaciones, destacando
en CONsuUmMo,

RENOVARSE

N los 0ltimos meses del

invierno, Ford presen-
t6 el nuevo Escort. La se-
gunda generacién del Es-
cort traccion delantera.
Aunque el aspecto exterior
apenas ha cambiado, seria
injusto catalogarlo como
un simple «restyling»
puesto que han cambiado
suspensiones, frenos, inte-

riores e incluso motores.'

Concretamente, se han re-
novado los motores 1.300,
que ahora es del tipo Va-
lencia, aparece un 1.400 y

se mejora el 1.600, que
pasa a tener 90 caballos en
vez de los 76 que tenia has-
ta ahora.

Son motores que se recu-
peran mejor gque los ante-
riores y tienen un mejor ni-
vel de prestaciones. Fun-
cionan de forma bastante
fina, sin gran ruido, pe-
ro ninguno de ellos puede
ser catalogado de econod-
mico.

Las prestaciones son ho-
nestas, pero sin mas, pese
a esa mejora de que hemos

11 dl2 Arbot dn levas en cabers (e sstin vukizatido
i vesidn TXE va superequipads, puest que -
= Giméamente en cnoceria de cmoo’ pusrian

s 3,5/37,1 ki/h. Feso en orden de mapcha: 518
v: 47 litros, Consumo /128 km/h.: §.3/8.4 1./100
108 katr. Vefocidad weixima: 169 Lon/h, Aceles

1 Lun, desde 4D, 4.5/8.% 36,7/ 10.8

ALFA ROMED 33 0.0

kg. Capasidad depdsio
salida porada; 154 sig.

Lt mpevos precuon de Als Romen haces yos el fraille
las coghes de dos cuerpios v cinco puertss pacimals
“guefio, Alfa Romeo cousigie une paienas en

i

rigimam: ¥2,3 mkg. p 25 i Fisean
cling; 5. Velocidad 4 I..Mmm.ui.‘/&_“ﬂ,&k;h Y
combustible: 53 liows, Conxtmo 99/120 kn/k.: 6,081 L/100 k.
Consumo madio pondersda: 9,4 1./100 k. Velockisd mixima:
Recuperndiin [ km. desde 40, 4.3/5.%: 36,6/90,9 sepp. Frennd a 100
kin/h.t 38 o, Nived de ruldes s 99 ko/b.: 72,7 db. : - . !

369 kn/h. Acelernckin 1 k.
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 Elaceite estrella paratodas las marcas.

Tados. Absolutamente todos los
vehiculos con cualro o/mas ruedas
pueden rodar suave y eficazmenle con
‘ CS en el molor

de gasolina con €S TODOGRADG
el super multigrado de todo el liempo

Ll

Los de Gas-0il con CS DIESELGRADO
el aceite especialista en motores diesel
Saolo la experiencia de G5 en la
elaboracion de aceiles especificos para
las mejores marcas, 2ar un aceite
estrella para todo tipo de vehiculos

Primera marca nacional de lubricantes.

I&’TRAE PRUIE2AS

Pocos retogues exieriores en los nuevos Escort,

-hablado. El 1.600 tiene
una velocidad maxima cer-
cana a los 175 kilémetros
por hora que pone de ma-
nifiesto que la acrodinami-
ca, aungue hava sido me-
jorada, no es tan buena
como la de algunos de sus
rivales.

En comportamiento, se
ha mejorado sensiblemen-
te con respecto a la versién
anterior. La suspension ha

ganado en recorrido y el
coche se tiene relativamen-
te mucho mejor.

De todas formas, sigue
siendo algo blando y sobre
todo, y esto es lo peor, hay
una cierta descompensa-
cidn entre el eje delantero,
que tiene una flexibilidad
mucho mayor, y el trasero.

La direccién, de crema-
llera, sin asistencia, es
suave y precisa, v en lo

absoluto desmultiplicada.

En lo que a los frenos se
refiere, con los nuevos Es-
cort, Ford ha introducido
como opcidn un sistema
antibloqueo de frenos de
tipo mecéanico.

Es un sistema desarro-

-llado por Girling y que por

primera vez se monta en
estos coches. Su eficacia,
en pisos resbaladizos es
muy grande, pero en cam-

__—ﬁ

bio, en piso seco, alarga
unos metros la frenada
con respecto a los coches
que no lo Hevan. De todas
formas, pensamos que es
una opcién interesante
puesto que, en condiciones
normales, esos metros de
més que invierta para de-
tener completamente el co-
che no son tan importantes
como la posibilidad de po-
der frenar en piso deslizan-
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Atractivo ¢l nuevo salpicadero
Recuerda al del modelo Scorpio

te. Al margen de que en
esos momentos, el SCS,
que es como se deno-
mina este sistema de anti-
bloguec puesto a punto
por Girling, permite al
conductor tener capacidad
direccional.

L.os tres coches llevan
cambios de cinco marchas,

IE.\'TIM. PRUIS2AS
E

pero todas las versiones
adolecen de relaciones
exageradamente largas lo
que les resta vivacidad y
obliga a utilizar el cambio
con mas profusién de la
que a la mayoria de los
conductores les gustaria.

Los retoques de carroce-
ria se refieren principal-
mente al morro, que se ha
retocado a fin de mejorar
1a acrodinamica. Enla‘tra-

ESCORY ¢L 1.3 | ESCORT GMIALS®

MOTOR . . = e -

DHSPOBELON  +vorersncrsnonrasasersmrassisess | Del, transversal | Del, transversal
1 Nt de clndros wi.cvisessissavanss | 4, o0 linea 4, en linea - . - -

Cilindrada (€6 ovisrivaraere e 1,297 : 1.597 ... o0
Distribucion, srbol de levas ... En cabeza Arbol en cabeza
Alimentaclén i....o...s PR, Carburador Carburador doble
Compresiéa/conbustihle ..o.coinnenis | $,3/97 actanos 9,5/97 octanos
Pateacla mix-[l‘isimln_(i/;vfmm.) . | 6045000 - . . | 90/5.800 :
Par indx, /régimen (mkg./rpmi.) ... 10,2/3.906 .| 13,6/4.000

TRANSMISION o, v i | D e e
THSCCION . iivsssrnnsrineasnrsy wivee | Declantera: - | Delantera
Nfim, de MRrCHIS «voverisiornressesnsssns ’ R ook

Vel & 1,000 rpm. on 4.°/5.% (km/h.

28,3/35,6 31,0388 -

DIRECCION ¥ FRENOS [P [
Tigo de direceitn ... | Cremaliera | Cremallera
Visclias. dé volasite . paa L 1400 e _
Digmelvo d¢ § i) o6 |
eos delanter Venti./tambor
nspension del e 1 je Inriependi;enté | _
] i T ¢ e . | Independiente ; il
| (pmgs . ¥ | Chapa 5x13 -/ e
vt T 1sssR13 ;
) <_4 j : = bes ’ .:‘ m . 1 V i ‘ ::.
Cons. medi poaderads (1./100.km. gﬁa 1729 . A _'
: o0 K 5L |l / la diferencia de viajar en LANCIA. {
@ o 1708 ‘
P — . . Mas de 130 puntos de venta y asistencia en Espafia.
-

40! Motor 16 CONCESIONARIOS EN MADRID; CONCESIONARIOS EN BARCELONA:

COMERCIAL AUTOHISPANIA, $. A, Cira. Barcelona, Km. 11,300.  AUTOITALIA, 8. A, Balmes, 212. Escuelas Fias, 7. » DIFISA. Ronda de Poniente, 73 {Sobadet
VAGMA, §. A. Gito.ldpez de Hoyos, 5. THEMAUTO , Frovenza, 260, Autovia de Costelidefels, Km. 5 (Prot de ln'obregaﬂ'.e‘ | ’
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PEUGEQT 308 GL
PROFIL

FORD ESCORT CL 13

RENAULT 11 GTC

RENADLT 11 GIL

RENAULT 11 TSE

CITROEN BX -]

CITROEN B8X14

SEAT [BIZA 12 6P

2.4

PEUGECT 308 SR

FORD ESCORT 16

RENAULT 11 TXE

ALFA ROMEQ 33

AUSTIN MAESTRO

CITROEN BX16

OPEL KADETT
16 LS 5P -

SEAT IBIZA 15 BP

TALBOT HORIZON t 4

TALBOT HORIZON 16

PEUGEOQT 309 GT

CITROEN BX19
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W82 LITROS
g 149.3 KM
8.4 LITROS

71 UTR

16 LITROS

179 LITROS

M 80 LITROS

164 KM

49 KM

o
08
1149 KM

s 159 kM

EmE 156 KM - -
LITROS

B 181 KM

160 KM
LIRES

sera, si no fuera por los
nuevos grupos Opticos,
todo seguiria ignal. En el
interior, el salpicadero es
de nuevo disefio, en el mis-
mo estilo de los Scorpio.
Es muy completo en la ver-
sién 1.600 y mas rudimen-
tario en las inferiores.

L.a habitabilidad es la
misma. Los asientos, han
cambiado de tapiceria,
pero su forma es la misma.
Son confortables aungue &
primera impresién parez-
can duros,

La presentacién es in-
mejorable. Es una de las
grandes virtudes de Ford.
Eso v la calidad de acaba-
do. En el resto de los capi-
tulos, los Ford Escort es-
tan eh un tono menor con
respecto a la mayoria de
sus rivales. Son coches en-
focados hacia una conduc-
cion tranguila y conforta-
ble. Y tienen unos precios
muy razonables.

Sus principales rivales
son los R-11, que los do-
blan en ventas, y los nue-
vos Peugeot 309, cuya apa-
ricién en el mercado esta
todavia demasiado proxi-
ma como para que haya
podido repercutir en las
ventas del Escort.

La gama Escorl s¢ com-
pleta con una version 1,1
por abajo mas una diesel,
y otras dos con motores de
inyeccién e inyeccion mas
turbo, de altas prestacio-
nes, que por tener precios
y rivales diferentes vamos
a estudiar aparte de estos
modelos.

COMO UN
MECHERO

A version diesel lleva el
motor 1.600 que fue in-
troducido en el Ford Fiesta.
Es algo ruidoso, pero es par-
ticularmente sobrio, superan-
do en ese terreno a todos sus
rivales. En funcionamiento, se
comporta como un tipico die-
sel. Tiene una muy buena res-
puesta a bajo régimen y sin
embargo se resiste un poco a
subir de vueltas. No obstante,
a base de jugar con el cambio
de marchas, s¢ puede obtener

TOPRSS LCS NUAEVCS 7 SUS RIVALEES

MOTOR
Disposicidn .......
Niim. de cilindro
Cilindrada (e.c.) ...
Distribucién, drbol de levas
Alimentacion ......cecereemarennas
Compresién/combustible ..............
Potencia mix./régimen (CV/rpm.) .
Par mdx./régimen (mkg./rpm.) .....

TRANSMISION
TIACEION +oresivnserersernsrmesnernrarenne .

Nam. de marchas ...cocivvienseranines

Vel. a 1.000 rpm. en 4.%/5.* (km/h.) .
DIRECCION Y FRENOS

Tipo de direccion ........coceinireseenene

Vueltas de volante .....ccouveivainnennans

Didmetro de giro (m.) .....cveeieieinnes
Frenos delanteros/traseros ...

Del. transversal
4, en linea
1.608

En cabeza
Inyeccion
22,5/gasoleo
54/4.800
9,7/3.000

Delantera
5
31,2/39,0
Cremallera

3,75
10,1

Disco/tambor

SUSPENSIONES Y RUEDAS
Suspension delanters ........ocoivneiies
Suspensién trasera
Liantas (pulgadas)
Neumaticos ...ccoerivaranenianeiiaiaiane

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha (kg.j
Volumen del maletero (dm?®) ..o
Capacidad depdésito comb. (1) .......

CONSUMOS Y PRESTACIONES

Cons. 90/130 km/h. (1./100 km.) ...
Cons, medio ponderado (1./100 km.) .
Velocidad mdxima (Km/h.) ..oeaan
Acel. 1 km. salida parada (seg.) .....
Recup. 1 km. desde 40, 4.%/5.% (seg.)

Frenada a 100 km/h. (m.) ...c.cveeee
Nivel de ruidos a 90 km/h. (dB) ....

PRECIO Pesetas

Independiente
Independiente
Chapa/3 x 13
155 SR 13

910
264/955
48

4,8/5,7
5,6

144

41,2
41,1/745,3

6.9
1.489.853

FORD ESCORT
GHiIA 16D -

OPEL KADETT
LSD &P

RENAULT 11 GTD

TALBOT HORIZON GLD

144 KM,
5.6 LITRDS

160 KM
7.1 LITROS -

148 KM.
7.¢: LITROS

160 KM,
7.2 LITROS
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de &l un muy buen rendimien-
to en carretera, en donde se
puede conseguir una gran au-
tonomia, no tanto por lo ca-
paz del depdsito, como por el -
bajo consumo que a 90 kilo-
metros por hora puede que-
darse en poco mas de los cua-
tro litros a los 100 kilémetros.

Salpicadero del CLD
Lieva relnj en ver de cuentavuelias

En velocidad punta en cam-
bio sélo se obtienen 144 kil6-
metros por hora, que son un
poco justo. Sin embargo, se
pueden hacer en carretera un
promedio por encima de los
110 sin gran problema.

En marcha, ¢l comporta-
miento varia con respecto a

las versiones de gasolina. El
motor diesel, pese a todos los
esfuerzos realizados por el fa-
bricante para ganar peso, car-
ga mucho mas el eje delante-
ro y el coche tiene una mayor
tendencia a seguir de morro
que aquéllos. Hay por tanto
que trabajar mas al volante

para conseguir hacerlo girar
en las curvas. Los frenos sin
embargo responden como en
aquélios.

El coche se presenta en dos
acabados. Una CL, equiva-
lente al que llevan las versio-
nes gasolina mas basicas, y €l
Ghia, que en gasolina sélo se

puede obtener con la mecani-
ca 1.600 de 90 caballos,

Como en todos los Escort,
dentro de lo més o menos
completo. que sea el equipa-
miento, la presentacién y el
acabado son impecables.

Sus rivales son el Kadett
1,6, el R-11 y el Horizon 1,9.

Mas adelante tendra que vér-
selas también con el 309 Die-
sel, que llevari el mismo mo-
tor que el Horizon.

En prestaciones, el Hori-
zon, que tiene el motor mas
potente, se impone a todos
sus rivales. Lo curioso es que

rados por los del Escort, que
como decimos es el mds so-
brio. En comportamiento, el
Horizon también estd bien si-
tuado, al alimén con el Ka-
dett. De todas formas, en el
caso del Talbot hay que espe-
cificar que conviene pagar un

]

completa, que lleva direccién .
asistida, que resulta muy con-
veniente en este modelo dado
To lenta que es la no asistida.

El Kadett acusa la falta de
equipamiento pese a un pre-
cio algo mas alto, mientras
que en el R-11 el ‘motor es el

sus consumoes estin solo supe-  Poco mds por la versidn mas menos brillante de los cuatro.
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Si estas pensando ya en tu
proxima salida, los Peugeot 205

te permiten el programa mas completo y variado
de viajes al “fin del mundo™: Toda una.gama

en diesel y gasolina, con 3 y 5 puertas y hasta
con aire acondicionado.

Para que, sean cuales sean tus preferencias, en tu
proximo viaje te dejes guiar por un Peugeot 205.

GAMA PEUGEOT 205

Diesel 3 y 5 puertas.
Potencia, 60 cv. *Velocidad
maxima, 155 Km/h. *Consume
a 90 Km/h., 3,9 litros.
*Aytonomia, mas de 1.200 Km.
*Aire acondicionado,
elevalunas eléctricos y cierre
centralizado de puertas,
opcionales [SRD).

Gasolina 3 y 5 puertas.
Potencia, desde 55 cv. hasta
105 cv. *Velocidad maxima,
hasta 190 Km/h. *Consumo
a 90 Kmfh., desde 4,9 litros.
*Aire acondicionado opcional
(GT). *Elevalunas.eléctricos
y cierre centralizado de
puertas (GTI, GTX y GT.
Opcional en XR y SR).

8 PEVGEOT 205
Contigo al fin del mundo.

= =

CAMPEDN DEL MLNDD
DE RALLYES 105

24l camas Lubricantes recomendados
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FUJITSU TEN

¢El paraiso sobre ruedas?
Serd suyo con el audio para coches

FUJITSU TEN

IF LT A
e UL T

Requerimientos minimos de
huestra serie M...

¢ Sintonizacidn sintetizadora del PLL

* Blsqueda automadtica # Sintonizacién
prefijada * Sistema antirolido » Sistema Dolby
de reduccién del ruido * Sisterna de inversion
automatica con magnetoresistor » Cabeza dura
de permalioy e Carga automética « Amplificador
automdtico incorporado de 4 canales * Interrup-
ior de sonoridad  Control del balance » Filtros
de ruido = Regulador de tensién

Todo ésto y mucho mds. Pero sélo se lo ofrece
FUJITSU TEN, que es donde todo comienza.

...y 1o que hacemos para que
sean el paraiso.
POTENCIAL: El usuario puede fécil y econdmi-

camente obtener mas y mejores caracteristicas.

La serie M de 4 parlantes viene equipada con
atenuadores de potencia y amplificacion previa
para instalar en el futuro un amplificador de alta
potencia o un ecualizador grafico.

PRECISION: A fin de asegurar al condugtor un
sonido de audio de la mayor calidad, algunas '
caracteristicas, tales como el sistema de ajuste
de azimut dual, le brindan una precisa
alineacion de la cinta de ambos lados.

RENDIMIENTO: El gjuste automdtico le permite

un manejo mas seguro y mas descansado.

El control automatico de separacion del ultra-
sintonizador regula la sintonizacion en dreas de
sefiales débiles. El control automatico del tono
reduce el siseo. Y un circuito RF AGC AMP,

un mezclador de balance MOS FET de doble
compuerta, y un blanqueador del ruido ayudan,
cada uno a su modo, a mejorar &l somdo
automaticamente.

PLACER: Los mandos de fécil manejo incluyen
grandes perillas de control dual, tonos de
confirmacidn de corta duracion, exploracién
prefijada, un gran panel de cristal liquido, un
visor OPTI-MI de colores cambiantes, ilumi-
nacién con bordes verdes para el manejo
nocturno, y mucho mas.

La préxima vez que elija un audio para coches,
no cuente séle las funciones.

Cuente hasta diez. FUJlTSU TEN, el mejor
sonido sobre ruedas.

Para recibir mayor informacidn, dirljase a:

MUSICOM sa

Car Audio
Consejo de Ciento, 403 bajos Tels. (93) 231 51 12-246 38 01
Télax: 54789 MUYC-E Barcalona 08009 (Espafia}

' FORD ESCORY
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APARIENCIA
QUE NO
ENGANA

A DEMAS de la gama Es-
cort con cinco puertas,
equipados con motores de
gasolina de 1,1 a 1,6 litros y
el diesel, Ford ofrece otras
variantes en carroceria de
tres puertas, con mecanicas
m4ds potentes y presentacion
deportiva. Una de ellas es el
XR3i, variante del 1.600
equipada con un sistema de

inyeccién gracias al cual la
potencia pasa e los 90 a los
105 caballos. Ciracias a la in-
yeccion, el ‘metor sufre una

auténtica transformacion
que va mas alla del aumen-
to de potencia. Y es que cu-
riosamente los consumos

MOTOR
Disposiclon ........
Niim. de cilindros
Cilindrada (£.€.) .covvrereonerirnrisnennes
Distribuctdn, ﬁri;ol de levas .
AlIMERLACION oo iveviriieirunninisersonens
Comprcsién/comlmsnhle cesbranieerren
Potencia mix. /régimen {CV /rpm ) D
Par mix./régimen {mke./tpm.) .

TRANSMISION
Tracelén ..ovceeesinenersnnsronss oreeo boas
Nitm. de marchas ..ocoovvresninveene e
Vel. a 1.000 rpm, en 4.‘/5 (lml/h.) b

DIRECCION Y FRENOS
Tipo de diteccién .....oivereiioniiiiinns
Vueltas de volante ..,
Digmetro de giro (m.) ...
Frenos delanteres/traseros ..

SUSPENSIONES Y RUEDAS
Det. transversal Suspension delanter ...ccoiinnnnneea | ndependiente
. |4, en linga SUSPENSION (PASEIA o ovovsricapenarmnries Independiente
15970 Liantas (pulgadas) Chapa/6 % 14
En cabesa NEUMAICOS veevrrnaiecresinunsnencarunnsnen 185760 HR 14
[nyeccton clectro
9,5/super PESOS Y CAPACIDADES
]125'//6 0;’30 Peso en orden de marcha (kg.) .. 945
)1/4 Volumen del maletero (dm’) vicoveee | 2647548
Capacidad deposito vomb, (L) ....... | 48
Delantera
5 CONSUMOS Y PRESTACIONES .
26,1/32,6 Cons. 90/120 km/h. (1./100 km.) ... { 5,8/7,7
Cons. medio ponderado (1./100 km.) . | 8,6
Velocidad maxima (hm/h.) e, 7 194
Cremallera Acel. 1 hm, salida parada (seg.) ..... | 31,9
3,30 Recup. 1 km. desde 40, 4.%/5,* (seg.) 32,9/36,9
10,5 Frenada 4 100 km/h. (m.) ..... .| 36
Disco/tambor Nivel de ruidos 2 90 km~/h. (dB} .... ] 68,1

bajan con respecto a la ver-
sibn de carburadores que,
como deciamos, no es parti-
cularmente econdmica. Las
prestaciones son bastante
buenas v la velocidad maxi-
ma, de 195 kildmetros por
hora, estd dentro de lo que
se puede pedir a uno de es-
tos coches.

El aumento de potencia
ha ido acompaiiado de una
revision de suspensiones que
son mas duras, y frenos, que
van equipados de serie por
el sistema antibloqueo SCS.
Las llantas son también de
mayor anchura de garganta
y van calzadas por neuméti-
cos de perfil bajo. Como en
el caso de las berlinas nor-
males, el nuevo XR3i ha me-
jorado con respecto a su an-
tecesor, aunque sigue ha-
biende una cierta descom-
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GOLF GT

i

 Este es el simbolo de la nueva era de Campsa. -
El simbolo del alto nivel de un carburante. Arrancando cada vez
mas fuerte. Competicion tras competicion.

TS

Campsa

Mator de futuro.




JEFE
DE FILA

ES el portaestandarte de
toda la gama Escort.
Lleva el motor 1.600 con in-
yeccion y un turbocompre-

. sor, gracias a lo cual la po-

tencia llega a los 130 ca-
ballos.

El Ford Escort Turbo esté
sirviendo de base para com-
petir en raliyes dentro de la
categoria de los turismos de
serie en la que se comporta-
muy bien. .

Ford ha conseguido en
este motor un excelente re-
sultado de funcionamiento,
puesto que el coche se recu-
pera de muy bajas revolu-
ciones en forma muy homo-
génea, sin los tirones tipicos
del turbo, en los que la po-
tencia suele aparecer de gol-
pe, a altas revoluciones,

IEXTRA I PRUIZAS

MOTOR

Nitw, de cilindros ... .
CHlindrada (€.€.} «eovornnienrsa

Almentacidn ..icvini i
Compresién/combustible .....

TRANSMISION
Traccién ...

DIRECCION Y FRENOS

Distribucion, drbol de Ievas .reereee-

Potencia max./régimen (CV/’l‘pl'l.'l-) 5
Par mix./régimen (mhg./tpm.} ...

Nim. de marchas .....:.:................
Yel. a 1.000 rpm, en 4.%/5.* (km/h.) .

Tipo de direccién ....... frisraans .
Vueltas de volanie ....veeoivcisssisineces

Didmetro de gito (M.) .oooiiiieniiiise
Frenos delanteros/traseros voueven.-.

Del. transversal
4, cn linea
1.591,0

En cabera
Turbe

8,3/97 octanos
130/6 000
18,4/3.000

Delantera
5
26,3/32.9
Cremallera
3,50

11,0
Vent: /tambor

SUSPENSIONES Y RUEDAS

Suspension delanlerd .....o.coicvinin
Suspensién trasera ...

PESOS Y CAPACIDADES .

- Peso en orden de marcha (kg.) -.....
Yolumen del maletero (dm®) vocooveres
Capavidad depdsito comb. (1) ... !

CONSUMOS Y PRESTACIONES
Cons. 90/120 km/h. {./100 km.} ...
Cons, medio ponderada {(1./100 km.) .
Yelocidad mdxima (km/h.) coeeienns
Acel. 1 km. salida parada (seg.) .....
Recup. 1 kan. desde 40, 4.2/5.* (seg.)
Frenada a 100 kin/h, (M) ceenerisens
Nivel de ruidos a 90 km/h. (dB) ....

Independicnte
Indepenchente
Aleacién/6 x 15
190/50 VR 15

1.005
264/900 -
48

6,1/8,2
8.8

202

30,8
33,8/39,5

il

68,1

RENDIMIENTOS

ESCORT RS TURBO

GOLF GTt 16V

8,6 LITROS

c¢uando el turbocompresor
empieza a soplar con fuerza.

Por otra parte, han con-
seguido que el tren delante-
ro tenga la suficiente adh-
rencia al suelo como para
poder pasar la potencia al
suelo, sin que las ruedas pa-
tinen. De todas formas re-
sulta pesado de conducir
por causa de la direccion,
que como en ¢l XR3i resul-
ta muy pesada.

La suspension ha sido en-
durecida todavia mas ¢on
respecto al XR3i, lo que
hace que el confort sea mi-
nimo si se circula por carre-
teras de pavimento ondula-
do en las que también se re-

"siente algo la estabilidad

dado que el coche tiende a
rebotar un poco. En- un
buen piso, en cambio, se lle-
va como si se deslizara so-
bre railes.

Los frenos son muy bue-
nos, con el antibloqueo SCS
de serie.

El Escort RS Turbo no es
un coche barato. Su mecé-
nica tiene ciertos refina-
mientos que le impiden ser-
lo. Como rival, a la espera
de la aparicion del Opel Ka-
dett GSi 2 litros, sélo tiene
al Volkswagen Golf GTi 16
valvulas, que da todavia
nueve caballos mas de po-
tencia.

Sin embargo, no transmi-
te la sensacién de potencia
que tiene el Escort RS Tur-
bo aungue sea mas rapido.
El Golf resulta mas amplio
que ¢l Bscort. Y mas confor-
table. Pero su carroceria ba-
lancea en las curvas y se
muestra menos agil. Pero en
lo que gana completamente
el Golf es en el precio, pues-
to que resulta netamente
mas caro que el Ford.

EL SEGUNDO

DE

FIGUERUELAS
ENERAL Motors Espa-

fia decidié comenzar a
producir un segundo mode-

lo. Después de un estudio
del mercado, se decidié que
este segundo modelo fuera
la version tres voliimenes, es
decir, con maletero, del
Opel Kadett, que aparecid
en septiembre de 1984. La
puesta en marcha de las ca-
denas retrasd el lanzamien-
to-en nuestro pais unos me-

ses con respecto al resto de
Europa. Pero antes de Ia lle-
gada -de la primavera co-
menzaron a salir los prime-
ros Kadett espafioles, que
constituyeron un importan-
te éxito comercial hasta tal
punto que en el dltimo mes
de septiembre se han tenido
que importar coches de Ale-
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LA SEGURIDAD

RECT

POTENCIA

En el Nuevo Citroén BX19GTi, lapotenciaestaen
razén de la seguridad.
Los 125 CV a 5.500 rpm de su poderosc motor de
aleacion ligera, 1.905 cc, alimentados por
Inyeccién Electrénica, le permiten salirairosode si-
tuaciones tales como adelantarmientos, en las
gue se necesita potencia extra. Siéntase més se-
Buro sabiendo que el BX 19 GT1 le permite
obtener prestaciones tan fulgurantes como acele-
rar de 0 a 100 Km/h en tan solo 8,9 segundos,
o pulverizar los 0-400 metros en 16,4 segundos.
Pero eso no es todo.

SEGURIDAD

Cuando Citro&n construye un coche como el
BX 19 GTi, capaz de alcanzar los 198 Km/h, tiene
muy en cuenta todos y cada uno de fos aspectos
relacionados con la seguridad activa y pasiva.
Asl, su excelente comportamlento en carretera es
debido, a su exclusivo sistema de suspension
hidroneumdtica, que mantiene constante la aftura
cualguiera que sea la carga; a su excelente coe-
ficiente de penetracién, a sus frenos y a su
estabilidad.
Ademas, la carroceria del BX 19 GTI ha sido conce-
bida para convertir ef habitaculo en una auténtica
célula de seguridad, rodeada por zonas
deformables y absorbentes, a prueba de todo.

NUEVO CITROEN BX 19 GTI.
LA FUERZA DE LA RAZON.

POR DELANTE

CONFORT

Pero para que un coche sea seguro, ha de
empezar por ser confortable. Y el BX19 GTl o es.
Observe su acabado interior, cuidado hasta el
minimo detalle. Desde sus asientos ergonomicos,
hasta el sistema de cierre centralizado con
mando a distancia. O su nuevo cuadro de abordo
que le permite tener a mano todos los mandos,
con ahsoluta comodidad y precisitn.

El Nuevo Citroén BX 19 GTI presenta, asimisma, la
linea pura y perfeccién aerodindmica, caracteris-
tica de la nueva gama BX, que en él adguiere un
caracter adn mas agresivo.

Confort total, estabilidad, robusrez y seguridad
absolutas en un coche a toda prueba

Ef Nuevo Citroén BX 19 GTi es un coche para ir por
delante. Con toda la fuerza de la razon.
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mania para poder poner al
dia la cartera de pedidos,
que excedia las posibilidades
de Figueruelas.

El coche se lanzé en tres
versiones. Dos de gasolina,
con motores de 1.300 vy
1.600 v una diesel, también
de 1.600 centimetros cubi-
cos, el mismo motor que lle-
van los Ascona Diesel.

De las dos variantes de
gasolina, la 1.300 es la que
relativamente tiene un me-
jor rendimienio. El motor
en cuestién es magnifico.
Potente, econdmico, res-

IEXTRA ﬂ PRUIS2AS
S ——

cidad maxima vy consume
menos. Los coches equipa-
dos con el nuevo motor han
comenzado a entregarse en
el pasado mes de septiem-
bre. 1

En lo que al diesel se re-
fiere, es un motor bastante
silencioso y sin vibraciones,
cuyo mayor defecto si es que
se puede considerar defecto
-es tener un caracter de mo-
tor diescl; es decir, de acep-
tar mal que se le suba a los
regimenes maximos.

La presentacion de los
Kadett cuatro puertas es se-
mejante a la de los cinco

ATOS TECMICOS

Frenos ‘delanteros/trasero
SUSPENSIONES ¥ RUEDAS

19,8
..| Disco/tambor

4P, 1.3 6L 4P. 1.6 GLD 4P. 1.6 6L
MOIOR !
DISPOSICION vicesiinsaransirararsssannnanfDel transversal  [Del. transveral Del transversal
Niim, de cilindros ... ansenasasaneo{d, €0 linea 4, en linea 4, en linea
Cilndrada (€.£.) coiaivrrarinsirarsaensas 1.297,0 1.598,0 1 598,0
Distribucidn, drbol de levas ..........[En cabeza En cabeza . En cabeza
ABMEBIBRCION +iviveiniiinisisnrininienes Carbwiador doble |Bomba inyectora |Carburader doble
Compresion/eombustibile ....vuiinee.|9,2/97 octanos  123,0/Gasdleo [ 10,0797 octancs
Poiencia mdx./régimen (CV/rpm.) |75/5 800 55/4.600 82/5 400
Par msx./régimen (mky./rpot.) ....|10,374 200 9,8/2.400 13,25/3.300
TRANSMISION
TRACKHON eaeerisvsmsinnmnresarvasssaracaasfDElANTETE Detanteci Delantera
Nam. de mmlma J$3 b s
Vel. 2 1.000 rpm. en 4 ‘/S & (km/h) 27,8/34,9 30,1738 30,2/37.8
DIRECCION Y FRENOS
Tipo de direcclén ...eveeriinivensiennie.{Cremallera Crentadlera De cremaltera
Vueltas de volanle ...... vanenen 4,10 4,1 4,1
Didmetro de giro (m.) . 9.5 9.8

Disco/mambor serval Discos/tamb,  servo

Suspensién delantera ...........coar. . |Independiente [ndependicnte Independiente
Suspension trasera .. avennienar . [SemiindependienteSeminndependlepie! Semundependiente
Llantas {(pulgadas) .. easenes <(ChapasS X 13 (Chapa/s x i3 Chapa/5,5 x 13
Neumteos . iovereiesmsonese o 155 SR 13 155 TR 13 155 SR 13
PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha (kg.) ... |890 937) 883

Volumen del majetero (dm?) ........ [425-810 425-8L0 425-810
Capacidad depdsito cemb. (1) ... |52 42 52
CONSUMOS Y PRESTACIONES

Cons. 90/120 km/h. (1./100 km.) ..|5,4/6,6 5,2/6,6 4,8/6,2

Cons. medio ponderado (./100 km.) {7,7 ENl 7.4

Velocidad mébxima (km/h.) ..v.vvv.0 | 168 159 179.8

Acel, | k. salida parada (seg.) ....|34,8 393 334

Recup. 1 kin. desde 40, 4.%/5.% (seg) 38 3/44,6 42,6/46,9 36,7/40.4
Frenada a 100 km/h, (m.) ..... 15,1 35,4 a7

Nivel de ruides a 90 km/h, (dB) e 69 8 71 71,2

ponde bien a bajo régimen,
tira bien cuando se le apu-
ra, no es ruidoso y no vibra.
Le resta un poco de brillan-
tez el ir acoplado a un cam-
bio, demasiado largo. El
1.600 resultd un poco decep-
cionante en el momento de

'su presentacién. Pero Opel

acaba de cambiar este mo-
tor. El actual Kadett 1.600
es menos potente, pero en
cambio acelera y se recupe-
ra mejor, tiene mejor velo-

puertas. Hay tres niveles de
acabados. El 1.300 vy el die-
sel pueden ser LS (bésico) v
GL (intermedio), mientras
que el 1.600 gasolina puede
obtenerse en GL y GLS. El
comportamiento, muy sano,
es el mismo que el del cinco
puertas, En cuanto a la ca-
pacidad de maletero, es
enorme. Ademas, el asiento
posterior puede abatirse,
con lo que se consigue un
gran volumen de equipaje.
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ESCORT
(ON MALETA
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la presentacién de los i AR R R RS AL A8

Ford Escort se hizo la de LARIZS LA It
los nuevos Orién, gue reci-
ben las mismas modifica-
ciones estéticas en el morro
y cambian los grupos opti-

; ' (R T
i Ou W (7 -
: A ST

-

I
.
1 COS traseros.
i Mecanicamente reciben
s los nuevos motores de ga-
! solina 1.400 de 75 caballos
e e R = — =]
I : l' III:I!I RS s i
L 1.4 1.6 CL DIESEL
MOTOR ! .
EHAPOSICION wercnssiranesearcreorarseanias | 6] tramsversal | Del. transversal| Del, transversal
Nt de cllindros c..iveviisinssennies [4, €0 linea 4, en linea 4, en linea
Cilindrada (e.e.} .oniveninnen -|1.392,0 11.597,0 1 608,0
DEiribucién, drbol de lev . |En cabeza - |En cabeza En cabeza
AlTENtACION oovvoiersrrnvarerveseren [Catburador dobie] Un carburador |lnyeccitn mmec.
Compresion/combustible ........... .19,5/97 octanos 9,5/97 octanos | 22,5/gasoleo
Potencia max./régimen (CV/rpm.) }75/5.600 90/5.800 54/4 500
Bar max./régimen (mkg./rpm.) ... [11,1/4 000 13,6/4.000 9,7/3 000
THRANSMISION ‘ ; ‘ i
Traceién ..... L oo Delanteta . Delantera Delaniera
Miim. de-marchas . |3 > © 5 . 5
Vel a 1.000 rpm. en 4. 28,9/36,1 30,8/38.8 31,2/39,0
MRECCION Y FRENOS
Tipn de direceion .......coureansvenas Cremaltera - } Cremallera Cremallera
Viurltas de volanle «o.oveorrionn 3,70 3,60 3,70
itimetro de giro (m.} ...... 2 110,68 _ 166 16 -
| Freios delanteros/traseros ..........  Venti /tambor Venti./tambor | Disco/tantber
| SUNPENSIONES Y RUEDAS '
| Suspension delanters ... Independiente Independicnte [ Independhente
Sukponsin trasera ... wnvsenay-e | TR penIchene Independiente | Independiente
Linntas (pulgadas) .. reseavaens | Chapa/S x 13 |Chapa/$ x 13 {Chapa/5 x 13
MNEUmAMICOS ccvsirreninnariinase, . 155 SR 13 155 3R 13 155 SR 13
PESOS Y CAPACIDADES -
I'r+0 en orden de marcha (kg.) .... {890 oh5 935
Vaolumen del maletero (dm® ........ 360 360 350
Capacidad deposite comb, (1) ..... [48 48 48
| CONSUMOS Y PRESTACIONES
Cums,. 90/120 km/h, (1100 km.) . |5.8/7,7 5,874 4,8/5,7
Cuns. edio ponderado {1./100 km.) {8.5 79 6,7
Velocidad mdvima (km/ A} ... 1163 174 144
Acel. 1 km. safide parada (seg.) ... [34,9 332 41,2
Hedup. 1 k. desde 40, 4.%/5.7 (seg.) |37,9/42.,0 ¥.,9/40,1 41,1/45,3
LINEA DE ORO Frenada a 100 km/h. (m) .......... 43,0 40,3 40,9
Mivel de ruidos a 90 km/h. (UB) .. [79,7 70.5 59,9
m !
i

Maurice Llacroix
OF SWITZERLAND
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El placer
de conversar.

Una tarde larga. El calor
de un tema interesante.
Y un sorbo fresco y ligero.
Eso es el placer.

Hay placeres
que saltan ala vista.

IEXTRA !i PRUASEAS

RENDIMIENTOS
FORD ORION CL 14 ‘ R— 102
168 KM
OPEL KADETT 4 P13 GL 1= L ITROS
REMAULT 9 GTL - S
1 ]
RENAULT 9 TSE - — 58 M
FORD ORION GHIA 16 1 7.9 LITRDS AR
; 1
OPEL KADETT 4 P16GL - B 176.5 KM
17% KM
RENAULT 8 TXE | S0 LITROS
SEAT MALAGA 15 L 85 |_|'|'ﬁ(;gg A
TALBOT SOLARA 16 LA N
162 KM
ROVER 216 - 7.9 LITROS
. ' 144 KM Orion gama 86
ORION CL DIESEL - 6.7 LITRDS Mllsmo morro que los Er
KADETT 4 P 16 GLD i 71 LI'FRGSiSO KM consideraciones hechas
d 47 KM para los Escort. Son moto-
™ 3 res con aceptable respuesta
RENAULT 9 GTD +0 LITROS a bajas velocidades pero
151 KM con consumos relativamen-
SEAT MALAGA LD _ ! E 7.6 LITROS te altos, salvo en el caso del
. — | 149 KM diesel, que es lider en eco-
TAITBOT Sl P EEI 7.8 LITROS nogéas. cambios son de-
3156 KM sarrollos largos, lo-que con-
FIAT REGATA 19 D s El 7.0 LITROS tribuyen a dejar mas marca-
' do el caracter comoddn de

y 1.600 de 90 caballos que y 1.300 centimetros cibi-
también llevan los nuevos  c¢os. La oferta se completa
Escort. En cambio no se con una versidn inyeccion
han previsto en ellos las  del motor 1.600 centime-
versiones equipadas con los  tros de 105 caballos, el mis-
motores Valencia de 1.110  mo del XR3i, que tratare-

. estos coches. Solo en el caso
mos aparte, y una version  del diesel pueden conside-
diesel equipada del mismo  rarse adecuados, teniendo
motor que los Fiesta y los en cuenta la potencia de los

Escort. ) motores y las caracteristicas
En lo que se refiere a la  de las carreteras espafiolas.
mecéanica, valen las mismas También las suspensiones

1.719.357 phus.

|2 stondmico v tiene bues
- Wantiens bas caracterdstis

ﬁnea Cilindrada: 1,905
‘r-smmen 45 CV 2 4.600
A ‘I.'I-IIII'I'L Iﬂ'hnma Némero de mar
! H.Az!q,& Kmon, Fese en orden de marha:
Alilles B8 heros. Consamo 907120 km/h.> 5,3/7.4

I 8 17100 ke, Velocidod mdvima; 148 ke,

cadls 199 Hrgyoresin desde 0, 4 85
! Fﬁ?ﬂh rmjmaao km/h; Tt.:; d;‘

FIAT REGATA 1.9 mmu. 1625465 pus. | |

_MO10T poluRic Y SLONGNTNE, DI Wb posa aridoso on wn wothe bien vgurpado v retd-
usamente dimpley, detvgde det Rikrnir, El coohe frete bna buena esiabilidad, mewor m-
cluso 08 afgunas m\mnﬂ de gasn.ha #n raun de fot neumamcs g Hleva

nw-nslcién Deleiera transversa), Alimere de efindros: 4, en lim Clindracta: 1920

.. Comprestbr/combustible: 210/ Castlen, Potencia maxime/régnnen: 65 CV » 4400
|.n 1. Par maxtmmo/vegimen 12,8 mhz: a 2.665 (pi. [raceson: Delanfera, Ndmero fe mai-
sae: G Velovided a 1,006 rpm. en 1. /5.%: 25,8735.0 km7h. Peso ep arden de marcha;
1080 kg Capwidad deposite cambotithle: 38 fitrow: Cavsemo /130 fanh,: 4,57/6,3

L7100 hm. f i .ﬂ L/ 166 kiw, Valacidad midvima: 156 Ymh.
mﬁur&h seg. Recuperscidn 1 km. desds 40, 4.2/5.%
LT, -:u. a1 38.7 m Nypvel de ruidos ' 90 km/h.: 705 dh.

“""-"“_
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ENTRA ﬂ PRAZAS

FOR ORION GHIA 1.6i

1.564.325 ptas.

UN TRABAJO
BIEN HECHO

L Orion es el modelo de

Ford gue mejor curnplia
las caracteristicas de fuerte
personalidad, cuidada ela-
boracién y, también, uso de
soluciones mecanicas muy
tradicionales, modelo de
fiabilidad pero de poca po-
tencia. Con el modelo 1.6i
se ha ido mas lejos, equi-
pandole de una mecanica
moderna a base de inyeccién
mecénica que busca, ade-
més de mayores prestacio-
nes, una presencia deportiva
dentro de la gama y encabe-
zando la misma. El resulta-
do es mas que aceptable.

El motor que le anima es
el viejo conocido CVH de
1.6 litros con culata de alu-
minic y bloque de fundi-
cidon. Gracias al sistema de
inyeccion mecanica logra
una potencia de 105 caballos
lo que, unido a una caja de
cambio a medio camino en-
tre lo que se estila en Ale-
mania y lo que cabria espe-
rar en un coche de mas de
cien caballos, logra adecuar-
se a la mentalidad de las per-
sonas a quienes va dirigido
el coche.

Su suspension ingorpora
muelles mas duros delante y

-
-
-

unos tarados de amortigua-
cion igualmente mas firmes,
con lo que el coche ha me-
jorado su comportamiento
sin perder en confort. Este
Orion es mas rigido en gene-
ral, balancea menos y man-
tiene una trayectoria mas
decidida. Se comporta con
docilidad y no da sustos.
Estéticamente el Orion no
es lo mas agraciado que
Ford ha disefiado, sacrifi-
cando la linea en favor de
una mayor capacidad. Esta

versién sé ve personalizada
por ciertos aditamentos de-
portivos en su carroceria.
Interiormente es irreprocha-
ble en acabado, equipo y ha-
bitabilidad. Su cuadro de
instrumentos €s mas racio-

DA‘WS rmm:as

nal y los mandos mas mo-
dernos y eficaces. Con un
precio muy aquilatado se
muesira intratable frente a
una dura competencia entre
la que el Alfa 33 es ¢l mo-
delo mas interesante.

MOTOR
Insposicion ...
Nim. de cilindr
Cilindrada {(e.c.) .
Insiribucion, arho
Alimentacion ....cearen
Compresidn/combustib

TRANSMISION
TRRCCitn wavversairanns

. Nim. de marchas
Yel. a 1,000 rpm. en 4. "fs. (knt/h.j .

DIRLCCION ¥ FRENGS

Vucltas de volante .....

Potencia tds. /régimen (C'\"’. fpm -
Par méx./régimen {mkg./rpm.) .....

Tipo de HIrECCIOn cceocermrirriresnsiens

Didmetro de gire (M.) ..oovniinia,
Frenus delanieros/traseros ..... rorreae

o
g C SUSPENSIONES Y RUEDAS

Del transversal - Suspension delantera Independiente
d, gn linea Suspensidn trasers . {ndependiente
1597 - Lisntas (pulgadas) oo Chapa/6x 14
En cabesa - NEUMBHCOS o ovrnerecraserenases 185/60 HR 14
layeccion mecanica
8,2/97 gctanos 1D
i 0%0 ¥ PESOS Y CAPACIDADES
14 1/4 800 . Peso en orden de marcha (kg.) ...... 935

=yl Yolumen del maleters (in') .....o.ces 364

L ) Capacidad deposito comb. .} ...... 48
Delantera .
5. a0 CONSUMOS ¥ PRESTACIONES
29,1/364 - . Cons. 30120 km/h. (1./1060 km.} ... | 5.677.0
5 ey Cons. medio ponderado (17160 km.) . | 8,2

L Ol Velocidad manvima tkm/h.) oooonerees 177
Cremallcta: - | - Agel. 1k, walida parada (s6g.) ... 13,3
3,42 Recup. | hm. desde 40, 4./5.% fsep.) 36,9/41,7
10,6 Frenada 2 100 km/h. (M.} .cocoviennns 37,6
Drsco/tambor Nivel de roidos a 90 km/h. (dB) .... | 69,1

RENDIMIENTOS

ALFA33Q YV

ORION | GHIA

REGATA 100

1G4 LITR2S

24 LITROES

179 KM

177 KM
B.2 LITROS -
176 KM

AiFA ROMEC 17 1.5 0¥,

$0d Janattodlaal %

El Alfa 33 Q ¥ o5 un coche de matiz claramente _deportivo ¢ formato

_ de bestina media. Sus prestacones, B velacionss de su cambio v 14 elasie-

dad de sy motor se lo permuten, st bien s gstabrhdad fs me:orahk: LA da~'
[T pcsada S precio es muy mteesante. :

B Lg €

Cnmprmdnu’eomw-mblt 9,597 aotangs, Polencm mavmms/rigimen 15 OV o 6,006
g’w dimo/risimes: 13,6 mkg- = £.000 rpoy. Tracchin Delentern, Ndmero de par-
5. \-elrmm 8 108 rpm, en £.475.%: 24,2/30.8 hoip/h. Poso ¢n orden de marcha:
bustiblé: %9 fires, Conmume 9120 km/h.: 6,9/8,0
1./100 kim, Consume medm ponderado: Hi4 L0 ko Yetocidad miwa 179 kinsh. -
. Aceleracion 1 km. sefida parsda: 32,5 seg. Recigeracion § km. desde 48, 4,1/5.4:
34,8/39.5 sep. Frenada p B0 kin/h 417 m. Noel de raidos a 90 [ 66,5 db.

1.495.(:25 plos.

de cilindros: 4, buw Cllm\lm LA

| FINT REGATA 1005

0 origen es et foat Ritmo

L/106 km. Consund medic ponderade, 9.4 1, fl.

Aceferneitn 1 hm. safide preado: 33,1 ey

L3N0 st Fremuda o HID kn/h 34.1 . ‘l

i £ modelo medio de Fiat s presenin como i el s w
| buenas vondicioaes de habiabitidad i Tyl wmmmnﬂmih

" Alos que te permite Buenas prestarios

24 Sumarroieria denina slaramenis il

Disjmmdn Delantera wansversl, Mimon de silimini 4
. Compredin/combstibie: 9.2/97 ocimmes. Pidpiiciy il

S m rpm, Par miximo/tégimen: 13,6 mkjr, o L860 oim.

de nearchins, 5. Velpeidad o L.OG0 rpim; en 4. 'fﬁ:" l“‘lim »

L 970 kg upmdnd depdsto combestible: 53l W%%

i
ﬁ"luJ..,""h 3‘?"&5
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 SEGUROS BANCO VITALICIO-NACIONAL HISPANICA - VITALICIO PENSIONES

Para

el presente

- ~ Este es el simbolo de un -
' gran Grupo Asegurador, que
hace posible hoy, para usted un ma- .
e o B fiana sin sorpresas, K T
' _ o - Protege su hogar y sus bienes de todos los nesgos,
13 - le asegura una confortable Jubllamén y ampara el futuro ]
_ i de SuS Seres mas queridos, -
= . Disfrute el presente con la segundad que le ofrecen los seguros -
1 . familiares del GRUPO VITALICIO. Un Grupo de Compa-
fifas de seguros que unen su experiencia y profesionalidad para -
poner cerca de usted un servicio basado enla solvenc1a la agi- :
- lidad y un trato muy personal. :
. Pongase en contacto con nosotros, en cualqmera de las of1c1- '
-~ nas de las compafiias del grupo y sus agentes. Le informare-
- mos de nuestros servicios y pondremos a su disposicién una
- amplia red conectada por teleproceso para atender la gestlon |
de Sus seguros. B :




Hay quien pierde el tiempo
con mucha frecuencia...

Para no perder el tiempo dandole al
dial con mucha frecuencia...
sinfonicenos! 4
Irw}! Is mejor formula para

Las noticias al mj

Tal como surgea

Y la mejor migSIeass:
La que despues sera «hit».
Sileg estar informado y oir Ia
musica
Somos ya 15 emisoras de Radio Mii
Y seguimos creciendo. !
Worqgue nuestra formula funciona.

uenos resultados.
no hace perder el tiempo.

;Cada Minuto cuenta! =

v e

les... jcuente con nosoross

MITSUBISHI
COLY 1.5 GLX

CALIBRE
JAPONES

A invasion japonesa es
un hecho y dentro del
cupo de modelos que ven-
dran del lejano Oriente, el
Colt seré el representante de
los utilizados de tipo medio,
con carroceria de dos vola-
menes y tres puertas. Su ter-
minacién se ha cuidado con
esmero y la fiabilidad toma-
ra parte de sus argumentos
de ventas. El pequefio Mit-
subishi gustard al piblico
joven o maduro que busque
en el coche un medio de

-transporte tranquilo, con-

fortable y facil de conducir.

Para el mercado espafiol
se ha escogido uno de los
motores menos potentes de
toda la gama existente en
otros paises. Se trata de un
1.468 c.c. que desarrolla 75
caballos de potencia y que
funciona con la precision de
un reloj, sin hacer prictica-
mente ruido. Su velocidad
mdaxima, as{ como las acele-
raciones, arrojan unos valo-

MOTOR
DispOosictdn o.veironssanirnrsrennersosass e
Nam. de cilindsos ..
CHindrada {€.€.) .ccececeaimmnmcanarenns
Distribucion, drbot de levas ...ouuveaas
Alimentacion ....veereeeiineninrnenens N
Compresion/combustible ...cvevvreenen
Potencla mdx./régimen (CV/rpm.) .
Par mix./régimen (mkg./rpm.) .....

TRANSMISION
TIACON wueorrrerirossstrssrorsonsarsrsanee

Niim, de marchas ......ccovmeenseecenennes
Vel a 1.000 rpm. en 4.%/5." (km/h.) .

DIRECCION Y FRENOS
Tipo de direccion ......coevnerensasinaase
Vueltas de volante
Didmetro de giro (0.} «.covveerionnses .
Frenos delanteros/traseros oo,

Det. transversal
4, en linea
1.468,0

En cabeza

Un carburador
9,5/97 octanas
75/5.500
12,0/4.000

Delantera
5
28,6/34,5
Cremallera
3,75

9.8
Discos/tambor

SUSPENSIONES Y RUEDAS

Suspensién delantera .......owceconians
Suspensiin tFESEFR ... ursirsaiiriaren

PESOS ¥ CAPACIDADES

Peso en orden de murcha (kg.) ......
Volumen de maletero {dm’) ..........
Capacidad depésito comb. {l.) .......

CONSUMOS Y PRESTACIONES

Cons. 90/120 km/k. (17180 knt.) ...
Cons, medie ponderado (1./100 km.) .
Velocidad mixima (km/h) .ooeereanes
Acel. T km, salida parada (seg.) .....
Recup. 1 km. desde 40, 4.%/5.% {seg.)

Frenada a8 100 km/h. (M) wocveeaaven
Nivel de ruidos a 90 km/h. (dB) ....

Independieni
Independiente
Chapa/5 % 13
155 SR 13

86%
190/700
45

5,8/8,0
7.9

153

35,8
38,4/44,6
342

89,7

MITSUBISHI COLT

VW GOLF CL

] 155 Km/h

7,9 LITROS

7.8 LITROS

3 167 Km/h

EXTEA H PIRUNF2AS
e B

res aceptables, pero la gran
pega de este motor estriba
en su poca elasticidad. Di-
cho de forma sencilla, a ba-
jas revoluciones se necesita
mucho tiempo para ganar
velocidad, porque la meca-
nica es perezosa a la hora de
subir de vueltas. Esta lenti-
tud obliga a usar la caja de
cambios con frecuencia,
cosa que no resulta molesta
gracias a la extraordinaria
suavidad y precision de la
misma. Las marchas tienen
un escalonamiento Optico.

Los consumos estan muy
ajustados, tanto en cindad
como a velocidades constan-
tes. Incluso en las zonas
montafiosas, donde la filo-
sofia tranquila del motor
obliga a utilizar el cambio
constantemente, las cifras
no se disparan.

Un punto que no estd
muy conseguido es el del
comportamiento. Las sus-
pensiones son excesivamen-
te blandas, buscando el con-
fort de marcha en detrimen-
to de la estabilidad. El Colt
tiene una acusada tendencia
a irse de morro en las cur-
vas y a esto contribuye tam-
bién la estrechez de los neu-
maticos.

Los frenos y la direccion
no plantean problemas a las
velocidades a que se puede
rodar con estos coches.

Los rivales logicos de este
modelo serian el R-5, el Seat
Ibiza o el Peugeot 205, pero
si tenemos en cuenta el pre-
cio, los vehiculos nacionales
quedan bastante por deba-
jo. Contando con este fac-
tor, el Mitsubishi Colt lu-
chara con otros importados,
entre los que el Volkswagen
Golf sera su contrincante
mas peligroso.

Motor 16/63
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IEXTIRA \'.‘ PIRUIFAS

TXE 1.913.783 pias,

GTD 1.890.933 phas.

G5 1.667.147 ptas.

A primeros de junio, con
muy poco tiempo de
diferencia respecto a la co-
mercializacion en Francia,
FASA-Renault ponia a la
venta en Espafia las dos
versiones de gasolina de su
nuevo modelo, el R-21, y
s6lo cuatro meses mas tar-
de, completaba la gama,
por el momento, con el die-
sel atmosférico. Estos son,
por ahora, los tres tipos de
R-21 que se ofrecen en
nuestro mercado, aunque
en un plazo corto aumenta-
r4 la familia con una ver-
sion break, que se llamara
Nevada y que ya estd ro-
dando por las carreteras de
la peninsula en una fase ex-

perimental. Los recién lle-
gados vienen a sustituir al

veterano R-18 y han salido

con un precio supercompe-
titivo, que ha provocado
una inmensa demanda del
modelo, dificil de atender
por los concesionarios de la
marca. La lista de espera es
grande y los clientes deben
de tener una calma inusual
para adquirir €l nuevo
R-21, que se ha convertido
en uno de los turismos mas
deseados por el pueblo es-
pafiol.

Las diferencias entre los
tres Renault 21 nacionales
son més importantes de lo
que a simple vista puede
parecer. No sélo los moto-
res que emplean son distin-
tos en sus cotas, también la
colocacién dentro del cha-
sis varia, con lo cual las dis-
tancias entre ejes no son
ignales y el comportamien-
to queda condicionado por
estas circunstancias. Efec-
tivamente, el motor de in-
yeccion y el diesel van colo-
cados longitudinalmente
mientras que el pequefio de
los gasolina va puesto de
forma transversal. El moti-
vo de esta peculiaridad es
que el proyecto inicial se
hizo para un turismo de
mayores dimensiones y que

MOTOR
DiSPOSICION cuiecssrvrsassnesisnsssenssres
Niam. de cilindros

. Cilindrada (€.€.} coorvirrvnveinninie

" Distribucién, drbol de levas .........
Alimentacion ........ denneatrsaerainiene
Compresion/combustible ............
Potencia max./régimen (CV/rpm.)
Par méx./végimen (mkg./rpm.) ...

TRANSMISION .

" TraCCiON «ivecevicn wemnarsrnnibnesoncinne
Num. de marchas ...cccoiiniraniiien
Vel, a 1.000 pm. en 4.5/5.* (km/h.)

DIRECCION Y FRENOS

- Tipo de direcelon ....vcienenne —

. Vueltas de volanic o

Didimetro de giro (m.) ......
Frenos delanteras/trPaseros .o,

SUSPENSIONES ¥ RUEDAS
Suspeunsion delamtera ...ocoonennes
Suspension (PASErE «wiveiere
Llantas (pulgadas} .....iviee
NeUm&Heos ooniversrrnesseainassioanens

PESOS Y CAPACIDADES
Peso en orden de marcha (kg.) ...
. Yolumen del maletero (dm’} ........
Capacidad deposito comb. (1.} ...,

CONSUMOS Y PRESTACIONES *

* Cons. 907120 km/h. {1./HAD km,) .
Cons. medio ponderade {I./160 km.)
Yelovidad mdxima (km/h.) .........
Acel. 1 km, salida parada {scg.) ...

Det. transverspl

v |4, €0 litica
(1,721

En cabaza
Carburadnor
19,0497 veranos
90/5.500
14,1/3.500

Delantera

S
28,2/34.3

Servodirescidn

o (3,50
.[10,2

Disco/tumbor

[ndependionts

. |Independiente
. |Chapas§,5 = i3

175/70 RT 13

980
402/ 788
66

5, 7/11.0
7.8

182

334

Recup. | km. desde 40, 4.7/5.% (seg.)[37,6/42.9

- Frenada a 100 km/h, (m.) «.ooaees
Nivel de ruidos a 90 km/h. (dB) ..

34,3
68,3

Del longitudinal
4, en linca

1.995

En cabera
Inycecton clectro
10,G6/97 octanos
i20/5 300
17,1/4 500

Delantera

5
30,6/36,6

Servodneccién
3,50

10,2
Dhsco/tambor

Independignie
Indepcndiente
Aleacton/s,5x 14
185/70 RH 14

1.100
402/689
66

6,5/7.3
194

34
35,3/39,1
13,4

69,6

Del. longitudinal
4, en linea

2.068

En cabesa
Inyeccion
21,5/gasoleo
67/4 500
12,9/2.250

Delantera

5
31,8/38,1

Servodireccién
3,20
10,5
Disco/tambor

Tndependicnte
Independiente
Chapa/5,5 x 13
175/T0 R 13

1.085
402/689
66

6,7/7,2
8.0

157

38,5
41,7/44,7

34,5
70,9

_|

#
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Lo Bloqueo | glocided | Co PRECIOS
Cilindrada | Patencia | veloddades | diferendal | Y& oo LI '}
deserie | . de serie Mdxima Q0 Km/h. F.F.

LADA NIVA 1570¢cc. | 76CV 5 Sl 132 Km/h. 98l 1.077.874
SUZUKI JHT 970cc. | 45CV 4 NO 110 Km/h. 8,9l 260000
PATROL CORTO .
4 cllindros 2.820cc. | 76CV 5 NO 126 Km/h. nl 1.864.500
LAND ROVER
88 LIGERO 2.286¢cc. | 61CV 4 NO 105 Km/h, 991, | 1.400.000

Fuerte de informacicn: Revistas especializadas y GANVAN.

Para situar tus metas mucho més lejos
necesitas un-automaévil incomparable.
Un tado-terreno con fuerza, potencia,

Asi conseguiras un coche del que sele
tendrds que preocuparte de tu aventura
mientras lengas suelo bajo sus ruedas.

Un coche como el Lada Niva 4 x 4,
Comparalo, Saldras ganande ==
en todos los terrenos,

LADA IBERICA, S, A. |

IMPORTADOR EXCLUSIVO PARA ESPANA.
; it 28" Tels (G4 204 5748 7 - B

comodidad y durabilidad demostrables.
Cualidades que debes de sopesar en relacidn
con el precio porque disfrutar del mejor fodo-
terrenc es mas una cuestion de inteligencia que
de dinero.




EXTRA PIRANI2AS

E] Renault 21 TXE es una rpida berlina que roza los 200 kildmetros por hora
En su interior tiene la ventaja del asiento trasero abatible por mitades, que resu

llevara mecanicas superio-
res, pero segun pasaban los
afios el segmento al que de-
bia pertenecer el nuevo Re-
nault fue perdiendo ventas,
con lo que los hombres de
la empresa francesa deci-
dieron variar ¢l disefio ha-
cia formas mas reducidas,
de manera gue tuvieron que
adaptar las mecanicas dis-

ponibles a la nueva dispo-
sicién.

Los Renault 21 destacan
por su amplitud y confort
interior, por unas presta-
ciones dignas vy por unos
frenos eficaces, salvo en la
versién diesel que son pro-
pensos al bloqueo. Estan
construidos con una filoso-

fia tranquila, familiar, sin

ninguna pretension velocis-
tica. El R-21 GTS y el Die-
sel tiemen una meeanica
bastante ruidosa, problema
del que carece el TXE (el
mads potente), pero, sin em-
bargo, sus cajas de cambio
funcionan con una suavi-
dad y precisién que no en-
contramos en ¢l modelo su-
perior. Hay otra cuestion

i

Ita muy util a la hora de llevar objetos de gran longitud

incomprensible como es el
hecho de que so6lo el coche
de inyeccién tenga un
asiento trasero abatible por
partes; el montarlo en las
demés versiones no supone
un encarecimiento impor-
tante y se gana un montén
en versatilidad. Y comple-
tando la lista de caracteres
diferenciadores en cuanto a

e
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El GTD dispone del motor diesel dos lit
Resulta algo perezoso en recuperaciones,

presentacion y equipo, hay
que sehalar el cuadro de
instrumentos digital en el
TXE, que si bien es atracti-
vo, resulta poco legible de
un primer vistazo.

El motor del R-21 GTS
tiene un rendimiento acep-
tablemente bueno. Se recu-
pera con facilidad a bajo
régimen, aunque llegando a

las 5.000 revoluciones por
minuto le cuesta trabajo se-
guir empujando.

La mecinica de inyec-
¢ién que lleva el TXE fun-
ciona de manera brillante
en cualquier circunstancia.
Gana velocidad desde bajas
vueltas y sigue tirando has-
ta los limites permitidos,
sin rechistar.

TODSS 1L.O5 NUIEVSS Y SUS RINVALIES
E————————

ros acoplado a un cambic de desarrollos demasiado largos
en cuarta y quinta velocidad, sobre todo en esta altima m

En el diesel se nota una
cierta pereza, debida en
parte a los largos desarro-
llos de 1a caja de cambios.
Tarda algo de tiempo en re-
cuperarse en cuarta y sobre
todo en quinta, pero con un
poco de paciencia podemos
ir ganando terreno sin re-
currir al cambio de mar-
chas.

archa en la que se acusa mas este problema

Pero donde hemos en-
contrado unas diferencias
més que notables es en el
apartado del comporta-
miento. Como deciamos
anteriormente, la distinta
disposicién de los motores
condiciona de forma decisi-
va la estabilidad. Las sus-
pensiones se¢ han endureci-
do con respecto a sus ho-

66/ Motor 16
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moénimos franceses y con
ello la ganancia es conside-
rable. Los dos vehiculos
mas tranquiles, €l Diesel ¥
el GTS, son mas neutros
que su hermano mayor,
gue muestra una acusada
tendencia a irse de morro

=7
% E1 R-21 TXE
dispone del

curdro de
mandos digital.

en las curvas. El turismo de
gasoleo es, de todas mane-
ras, el mas equilibrado del
grupo y se pueden llegar a
hacer diabluras sin el mas
minimo peligro. La direc-
cidn es asistida en los tres,
pero asi como en el diesel se

El Jiseiin del salpicadera contribuye a realzne la sensaclén de amplitud interior
El de |z fologralia corresponde & la version GTS, que tienc control de nive| de acelte

mantiene siempre el tacto y
la sensacién de control so-
bre el vehicuio, en los mo-
delos de gasolina esto no
ocurre y cuando se rueda a
alta velocidad ¢l volante se
vuelve esponjoso y perde-
mos por completo la imipre-

si6bn de dominio del coche.

La carroceria es comtn a
los R-21 (por el momento,
pues como hemos dicho se
prevee una de tipo familiar
para algo mas adelante). Es
obra de uno de los disefia-
dores més prestigiosos en el
campo del automodvil, Giu-
giaro. Sus lineas son atrac-
tivas y muy. aerodinamicas,
ademas de conservar un
cierto aire de familia, pese a
las numerosas variantes in-
troducidas. Los interiores,
tremendamente espaciosos
para el tamafio del vehiculo,
el confort y la terminacién
cuidada son otros de sus ras-
gos caracteristicos. La posi-
cién de conduccién no pre-
senta inconvenientes a nin-
gin tipo de conductor y con
las posibilidades de regula-
cién del asiento siempre en-

-El cuadro del
GTD se

corresponde con
el del GTS.

contraremos la postura ade-
cuada. Estas butacas son
muy comodas y amplias,
pero se echa en falta algo
mas de sujecién y sobre
todo de dureza a la altura de
los riffones.

El modelo bajo de gasoli-

68/ Motor 16

Ruedas de aleacion en el TXE
Los dos restantes llevan tapacubos

na tiene tres rivales claros:
el Austin Montego, el Tal-
bot Solara y el Volkswagen
Santana. El primerc es el
mas potente del grupo, pero
no estid en el nivel del Re-
nault ni en presentacién ni
en acabado. Los otros dos
son mas veteranos y aungue
siguen funcionando bien,
juegan con la desventaja del
paso del tiempo.

El coche de inyeccidn
compite con modelos mas
duros. El Alfa 90 y el MG
Montego tienen una voca-
cion mas deportiva, del mis-
mo modo que ocurre con el
Opel Ascona. El Peugeot
505 es el que queda mas des-
fasado de todos, a pesar de
su gran habitabilidad y bue-
nas condiciones ruteras.

Con el diesel comparamos
al Volkswagen Santana tur-
boalimentado. Sus cualida-
des son similares a las del
R-21, pero su interior resul-
ta mas triste y sobrio.

Detafles de entllo
Pilotos anodizados

MG MONTEGO

. PEUGEOT 80B SR

ALFA S0 20

B—«éi G‘_T_D-.,j& ol

VW SANTANA

TOOS 1.CS NUIEVCS ¥ SUS RIVALIES
== 3

Tapheado acogedur
Corresponde al GTD
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“La niebla, lluvia o nieve crean situaciones
de maximao riesgo en la carretera, y con
la iluminacion del coche no puedes andar
jugando.
il BNy Eegunban s slipadinoe falles Necesitas unos faros de maxima calidad,
Filato Oficial ge OPEL eficacia y que no te
den problemas.
El resultado de
Hella en mis cinco
- == uftimos anos de alta
e competicion ha sido
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VCS Y SUS IIVALEES

das es posible notar un cole-
tazo mas o menos leve en fun-
cion de la velocidad a la que
se circula. La carroceria toma
inclinaciones excesivas que no

afectan para nada a la seguri-
dad pero si pueden asusiar a’
los pasajeros.

El 75 Quadrifoglio: Verde,
el Q.V. y el 75 Turbo son dos
deportivos natos que se dife-
rencian, sin embargo, en algu-

nos rasgos particulares de su
personahdad Los dos mode-
los tienen precios muy simila-
res, ya que rondan los dos mi-
llones ochocientas mil pesetas,
los dos alcanzan prestaciones
muy similares pero se diferen-

I

- - Ay

cian en la forma de llegar a
sus limites. El Q.V. es el mas
sefiorial, el que se dirige a las
familias amantes de la veloci-
dad, a los ejecutives acomo-
dados, mientras que ¢l Turbo
es mas explosivo, un coche
que reacciona con una furia
impresionante que obliga a su
conductor a portarse como un
piloto.

El 75 Quadrifoglio Verde

che agil al maximo, explosivo
en todas sus reacciones, un
modelo que sorprende por su
facilidad de conduccion, por
lIa nobleza de sus reacciones.

El motor del 75 Turbo tie-
ne la energia necesaria a bajo
régimen para moverse con co-
modidad en €l trifico urbano,
y la energia vital clave para
plantarse en los doscientos
diez por hora en un abrir y

agresivo ya que en su disefio
se ha dejado a un lado la
preocupacién por el ahorro a
ultranza para conseguir la
maxima 4gilidad.

El comportamiento del 75
Turbo es el de un verdadero
coche de carreras; el 75 Tur-
bo va por donde manda el
conductor, el morro enira en
las curvas con decision y se
puede ir muy deprisa sin pro-

. . Y. 1 l - . -
_ 3 S T vale cien mil pesetas menos. cerrar de ojos. El conductor  blemas. A la salida de las cur-
MOTOR que su rival y su filosofia es de este coche sabe que lleva  vas mas cerradas se puede
DAPOSICISN. <evrrrvivres s wus | Del. longitudinal | Dek. longitudinal | Del. longitudinal | Del, longitudinaf la de un familiar de lujo que una buena caballeria bajo su  producir un coletazo si se ace-
~ Ninm. de cilindros .. we |4, €n linea g.:;xzv ;l en linea *: ;;f; linea alcanza los doscientos diez pie derecho, unos caballos lera sin piedad, pero es un
CHlinrada (€.0.) vovveereenerersenmnssasns 1.962 - . 719 : r hora sin despeinar a sus bastante tranquilos mientras  movimienio {an suave y pro-
: ol de 1EVAS +eurennenns 1 b Lino en cabeza Dobl b Lateral por I 1 / :
- Distribucitn, drbol de levas ooeeews | Do2ie o8 A0 | 1 eceion dlectro. | Turbo | | Turbodiesel pasajeros. El motor, un seis 10 se superan las 2.600 revo-  gresivo que cualquier persona
. Compresitn/sOmbUELDIE .ovpeensnese | 9,0/97 octanos 9,0/97 octanos | 8,9/97 octanes | 22,0/paséleo cilindros en V con dos litros luciones por minuto, pero que  ¢s capaz de corregirlo aunque
Patencia mdx./régimen (CV/rpm.) . |128/5.400 156/5.600 155/5.800 ?;’;;é‘}gm y medio de cubicaje, es una se transforman en verdaderos  ftenga poca experiencia al vo-
Par méx./réglmen (mbg./rpm.) ... |18,3/4.000 Pt gy RN600 Wik de las joyas de la mecinica «pura sangre» una vez supe-  lante.
TRANSMISION . actual: sube de vueltas con rado ese nivel, Los adelanta- La comodidad de manejo
EYBCCHI +ovuerosonessseresneessesssesesnss | Trasera Trasera Trasera Trasera una facilidad pasmosa y em- mientos con el 75 Turbo son  es una constante tanto en el
Nim. de MArChas oo, 5 5 5 5 puja siernpre con una energia un juego de nifios, y la caja 75 Q.V. como en el 75 Tur-
Vel. 4 1.000 rpm. en 4.%/5.% (km/h) . | 26.8/32,8 27.9/33,8 29,7/33,8 32,4/38.4 tremenda que nunca se mues-- de cambios refuerza ese estilo  bo, dos coches que ofrecen a
tra brutal,
DIRECCION Y FRENOS : : .
S Tl : El comportamiento es sano
. Tipo de Gireccidn ..oievecerssmnensasnares | Servodireccién Servodircecion Cremallera Servodireccidn - .
" Yocltas de YOINLE woeormrererremns | 3,50 3,50 3,50 - 3,50 y e coche da lo mejor de si k‘l’fsac;'s’“:;'l’f[ﬂz;"::l::’l‘e‘tigs“’;l
* DHmEtro de giro (1) vovseeevesvns | 10,9 10,9 10,1 10,1 mismo al circular por autopis- del 2.0 (arrib
* Frenos delanteras/traseros .......... | Discos/discos Discos auto./disco | Discos autovent | Discos/discos tas y buenas carreteras. En ALFA 7620 gr?;:;'nT l;( ;tlllog:)lou e;le (t:)l;:) sa])oz
aj
SUSPENSIONES Y RUEDAS p“m‘]’is de montafia ]; BLEDES : e s 18 K detalles exigibles a un deportivo.
SUsPENsion JOIANIELR .oovisesasersrennes | Independiente Independiente Independiente Independiente complica un poco, €l morro MG MONTEGO == a1 mih -
‘SUSPEHSION (TASEMR wrevrsrsrrrseeor | Ei€ de dion i;le senglrig]do E,ie de Dién Eje de dién muestra cierta pereza en el ) 9 0 LITROS ’ st
Llantas (puigadas) .. . | Aleacién/s,5 x 14] Aleacién/ 5,5 eacion/6,5 x 14 | Aleacién/5,5 x 13 momento de entrar en las cur- — os pasajeros un lujo impre-
e ) e " |{ber6s HR14 | 19560 VR 14 |195/60 VR4 |183/70 TR 13 i e e ALFA 75 TD 3 164 Km/h sioname_J Los asientos son co-
PESOS Y CAPACIDADES ‘ | ria se inclina bastante. : modos y todos los ocupantes
" Peso en orden de marchs (hg.) ... 1130 1.160 1.130 1190 Los frenos actiian casi a la BMWY 324 d AR Ko disfrutan de detalles que sélo
Volumen del maloiero (@m") .......... | 350 350 350 330 perfeccion y solo hay una L ! se ven en modelos mucho més
Copacidad depésito comb. {I.} 49 49 4 4 queja para la direccién que es . ANCIA PRISMA TD =) 170 Km/h
' CONSUMOS Y PRESTACIONES dura tanto a coche parado 5 El Alt;ritl 5 'I‘Dles ulrll ooche
© Cons. 90/120 km/h. (/100 km.) ... | 7,4/8,7 8,2/9,3 7,4/8,2 6,0/7,8 como cuando se rueda a cier- : 1208 Km/h que s dirige a los usuarios
" Cons. medio pondersdo (1./100 km) 107 11,9 11,7 18,5 ta velocidad; esta direccion es, ALFA 75 V-6 que buscan un Diesel por eco-
: | X:ldoei;h: mséxima (km/h.) ....... ;?47 ggsl ggso 11359 también, bastante lenta para 21 991 Kin /h nomia, ya sea de consumo, ya
: . 1 km. sallda parada (seg.) ..... s s ot i i
" Recup. 1 km, desde 40, 4-/(? ‘g(mg.) 33,5/36,9 31,0/33,8 31,2/35,9 35,7/39,6 un coche que puede ir muy BMW 326+ e €l menor ety del
- Frenpda & 100 kni/h. (1) .v.pererenss | 36,1 38,8 24, 12,1 deprisa. ; gasé_eo,' Pero que no quieren
vael de ruidos = 99 km/h. (dB) .... | 70,6 71,2 70,7 69,4 El 75 Turbo es un verdade- ALFA 75 TURBO de ninglin modo a las emocio-
ro coctel de pimienta, un co- : nes fuertes al volante.
w—_
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EL FUTURO ESTA A LA VISTA

-

FORMACION ES EL FUTURO
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PARA QUE VEA LO QUE ESCUCHA

Echele un vistazo y vea lo que oye. As de simple.

Pioneer haincorporado un gran display multi-informativo a los novisi-
mos modelos KEH que le permite ver, permanentemente, las funcio-
nes que desarrolla su Radio/Cassette. ‘
Qiga y vea lo Uitimo que la mejor tecnologia de Pioneer le ofrece.

= 3
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Display an funcdn Cassalte,

Echele un vistazo.

CARACTERISTICAS: m Altapotencia: 2x25W. m Dolby By C (KEH-9030}y Dalby
B (KEH-8030). m Scan en presinton(as. w18 presintonfas en FM y 6 en AM.
m Seleccién automética deltipo de cinta, w lluminacion nocturna. m Pre-out que
permite ampliar la potencia para instalar otro juego de altavoces, mediante un ampli-
ficador adicional. m Auto Memory. m Multi Music Search. m Display de gran ta-

~ CARAUDIO

A) PIONEER’

El futuro en sonido e imagen.

EXTRA E PIUIZAS

El Alfa 75 TD no parece un
Diesel y ese es el mejor piro-
po para un familiar que se ali-
menta de gasoleo; los noven-
ta y cinco caballos de poten-
cia de su mecénica estan siem-
pre dispuestos para salir a la

luz: su empuje se siente en
cuanto se pisa el acelerador;
en ciudad se puede ir al paso
de una persona en quinia,
mientras que en carretera se
puede adelantar con toda sen-
cillez. La elasticidad de este

El Alfa 75 Turbo
ofrece una
postura de

conduccién
excelente y un
cuadro de
mandos con estilo
deportivo, este
cuadro se
completa con la
central de control
© encargada de
vigilar nueve
aspectos distintos
de |a mecdnica,
todos ellos
relacionados con
la seguridad.

KEH-030. Racko Dazsens: 2 25 W. Preselociin 28 emizoras Mulo Nemory.
Autorrivarse. Dby 5o KEHSR000, Rughy Cassente 2« 20 W, Prasssseridn 24
amisoras Auto-reverse. Misic Search,

VER500, Cassents Deck, Auo-reverse. Doy B. MusilMusic Search, Cos

v necretn aefrrote, = COK-2 Reprocuctor de Comgatl D52 Espléntea cab
dag &n oo digital Profeccen contra poipes y vitiranionss. = EQH505 M,
Ecuslizador, § Bandas & Memenes Ecualizacdn autosdtica

T5-6950, Altavoces de 3 vias. Patentia mix. 120 W Disefio ovalado.nTS-X30,
Aitavoces te 3 vias. Potencia méx. 100 W. Waakr plana anido de abeia.
T5-R500, Aftavoces de 3 vias. Tipo Tift Azl Potencia mdx. 100 W,
T&1617, Altavoces de 3 vias. Empotrables Petencis mdx. 100 W.

N B | ®
) PIONEER
El futuro en sonido e imagen.
Remltanos este cupdn indicando lamarca y modelo de su

coche; recibird nuestro catdlogo general, que incluye el
perograma ideal de instalacion.




Seguridad

&

Scotchlite.
Banda
Elastica

Por su seguridad. jHagase ver!
Scotchllte le permite, por su superficie
retro-reflectante, hacerse ver con la mayor
eficacia cuando le proyecten un haz
luminoso.
Su especial disefio factlita la colocacion,
gracias a su estructura eléstica y al broche
mptablﬁ de la cinta. | b :
mpafia sus pasos con la seguri

SGoteﬁlaﬂa, el material ligero, flexible y de
g:jan duracién.

lemas, 3M le ofrece productos
Reflectantes Scotchllite, para que todas las
necesidades de proteccién y seguridad
queden resueltas.

| Deseo recibir mas amplia informaclon sin ningdn

compromiso por mi parte, sobre Scotehlite y sus
diterentes presentacionss.

Nombre I
Diraccion
| Poblacion C.P. |

Provincia i
Utilizaré Scotchlite para |

spafia, S. A. Apartado 25. 28080 Madrid.

El Alfa 75
Quadrifoglio
Verde estd
tratado com un
lujo
impresionante. Es
el familiar ideal
para los
ejecutivos de altos
vuelos que
quieren un coche
ripido y comodo
en el que pueden
viajar deprisa con
toda su familia.
El cuadro es muy
claro y se lee de
un solo vistazo.

motor Turbodiesel no tiene
nada que envidiar a la mos-
trada por los buenos motores
de gasolina.

El comportamiento del 75
TD, noble v nervioso, refuer-
za la grata impresion dejada
por la mecanica. El Alfa es

muy noble en todo tipo de
terrenos y no tiene reacciones
extrafias. Los frenos son,
también, de quitarse el som-
brero. La mecénica del Alfa
75 es algo ruidosa v vibra
bastante cuando funciona al
ralenti.

,,_
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EXTRA !‘ PRUIZAS
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PAJARO
AMARILLO

OTOR Ibérica, como
fabricante licenciata-

rio de vehiculos Nissan (Pa-
trol, Vanette), no podia
quedarse al margen de la ti-
bia apertura a la importa-
cién estos coches fabricados
en el lejano Oriente. Agra-
ciado con un cupo de algu-

nos cientos de unidades, ha
decidido traer a Espafia sus
nuevos modelos Bluebird,
en dos versiones, la SLX (2
litros y carburador) y la
SGX (1,8 litros, turbo).

El Nissan Bluebird existe
como denominacién desde
hace medio siglo, casi desde
el inicio de la marca; pero
ha ido cambiando de estruc-
tura en no menos de media
docena de ocasiones. La al-
tima, muy recientemente,
hasta el punto de que el

Bluebird que nos llega aho-
ra a los concesionarios espa-
fioles es un coche totalmen-
te nuevo.

Este mismo coche ha co-
menzado a fabricarse en las
factorias que Nissan posee
en Gran Bretaiia, por lo que
en un futuro no muy lejano
{1988), llegara también a Es-
pafia, a precios méas redu-
cidos.’

Pero para ello hace falta
que ¢l Bluebird britanico
tenga el 65 por ciento de sus

L |§hn.|vize el cupdn a; Dpto. Productos Raliectantes.

e ———————eee
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_ Mercedes ClaseS
Concerto grosso para 8 cilindros.

'I
4

Mercedes ha creado el 560 SEL ~ Un prodigio de empuje v energia y los ocho cilindros 420 SE/SEL
para que Vd. interprete el mejor dosificable. 'y 500 SE/SEL. Todos ellos son
recital de conduccién de su vida. Para dirigir esta orquesta mecdnica,  instrumentos de placer, trabajo y viaje
Para ello le ha dotado con los Mercedes ha disefiado el tren de rodaje  “con los que se puede interpretar el més
impresionantes bajos de un motor V8 més estable del mundo y ha hecho exclusivo recital automovilistico, en
de nueva generacién, con taqués intervenir a la electrénica inteligente todos sus tiempos: andante, adagio
hidrdulicos, inyeccién de combustible, en aquellos aspectos que mejoran la y presto vivacce. B

controlada por microprocesador y seguridad y el confort. _
corte de alimentacién durante la La gama completa de la Serie S MERCEDES CLASE S: 260 SE,

marcha por inercia. Con 220 kW incluye, ademds, los modelos 300 SE/SEL, 420 SE/SEL,
(300 CV DIN) a sélo 5.000 r.p.m. de seis cilindros 260 SE, 300 SE/SEL 500 SE/SEL y 560 SEL.

MERCEDES-BENZ

Su buena estrelia en todos los caminos.




Del transversal
4, en linea
1.973,0

En cabesa
Carburador doble
8,5/97 octanos
105/5 200
16,3/3 600

Delantera

5
28,1/34,6

Servodireceion
3,00
10,0
Disco/tumbor

Independiente
Independiente
Chapa/5 x 14
185/70 SR 14

1175
320
60

6,6/9,8
10,1

173

34,6
37,4/41,5

Del. transversal
4, en linea
1.809,0

En cabeza
Turbo

6,0/97 octanos

.| 135/6.000

19,5/4.000

Delantera

3
31,6/38,9

1 Servodircceion

3,00
10,0
Disco/disco

Independicnie
Independiente
Aleacion/5 x 15
195/60 HR 15

1.215
320
60

6,9/10,7
12,3

184

n,7
26,8/41,8
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ches diesefiados en el pais
del Sol Naciente.

En lo que a motores 5¢ re-
fiere, colocado delante ¥y
transversalmente, nos en-
contramos con un bloque
de cuatro cilindros, tanto en
el propulsor turboalimenta-
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do como en el atmosférico.

Refiriéndonos al primero
de ellos, lo primero que lla-
ma la atencién es que s ha-
yan decidido a importar esta
version y no lade 4 vélvulas
por cilindro ¥y 190 caballos
de potencia. Ya que el coche

es caro, que al menos ofrez-
ca un atractivo adicional
como SOn €sos cincuenta 'y
cinco caballos de potencia
que existen de diferencia en-
{re uno y otro.

Con 135 caballos, s¢ ob-
tienen un motor de progre-

en los coches

de equipamiento
es elevado. A la
derechn, el
mando de

=== ] :
En teoria, este sistema €s

Como es habitual ¢l ideal para resolver el pro-

japoneses, €l nivel

endurecimiento de P
1= smortignacion.

|
-—’ﬂ—

sividad mediocre y con unos
consumos bastante mas ele-
vados de lo que es normal en
un coche de estas caracteris-
ticas en Europa, superando
lo quince litros/100 kiléme-
tros en cuanto gue uno de-
cide exprimir el propulsor

TOIRCG LOS NUREVCS f SUS IINVALES

que no siempre queremos
«ir de carreras» con el tur-
bo, optan por dejar a crite-
rio del conductor el grado
de confort o de balanceo
que a uno se le antoje.
Luego, a la hora de con-
ducir, se nota poco la dife-

rencia (s6lo rodando a velo-
cidades bastante bajas).

Y hablando de estabili-
dad, el Nissan, como la ma-
yoria de los tracciones de-
lantera, tiene tendencia a
irse de morro y a balancear
en exceso la carroceria, lo

- 2010861 phas.
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que ¢desanima a ir deprisa, a
no ser que uno decida emu-
lar a Carlos Sainz.

Los frenos muy bien, so-
bre todo, en el turbo, en que

los delanteros son ventila-

dos. Y lo mas agradable en
este apartado es la gran fa-

cjli_dad de conduccion, muy
tipica en los coches japone-
ses: el Bluebird, pese a que
no deja de ser un coche bas-
tante grande, lo conduce
incluso rapido cualquiera
que proceda de una autoes-
cuela:

nipon.
En cuanto al motor de
dos litros, es mas progresi-
vo, consume menos y luego,
a la hora de la verdad, no es
mucho menos brillante en
prestaciones ya que su velo-
cidad maxima de 10 km/h.
menos que la del turboa-
limentado.

Como e¢s habitual en los
coches japoneses y dado que
los extras son bastante bara-
tos, las unidades de impor-
tacién aparecen con casi to-
das las opciones disponibles
para que al menos, si caros,
completos.

En los Bluebird, la dife-
rencia entre el SGX y el SLX
es bastante notable, con al-
gunos detalles curiosos en el
turbo. De entre todos ellos,

mencionar la regulacion
{desde ¢l puesto de conduc-
cion) de la dureza de las sus-
pensiones. Es la primera vez
que se ofrece un dispositivo
de esta naturaleza en un co-.
che de gran serie.

blema tradicional de los co-
ches de altas prestaciones:
muy duros de suspension si
gueremos que tengan una
estabilidad acorde con sus
osibilidades.

En Nissan, conscientes de

O, SODA O NARANJA
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COMO
UN RELOJ

L Opel Omega reempla-
E za a la gama Rekord,
que desaparece tras haber
sido una de las mas tradi-
cionales de la marca. Se
trata de una berlina tres
volumenes, muy amplia y

=== ==

aerodinamica, que se ofre-
ce en dos variantes, gaso-
lina y turbodiesel, de las
que la de gasolina cuenia
con un motor de dos litros
completamente nuevo.
Con él, toda la estructura
es nueva, mucho mas mo-
derna en sus soluciones
que la del viejo Rekord.
En su presentacion, los
hombres de Opel se han es-

forzado en conseguir una
apariencia mas vistosa de
lo que era habitual en la
casa. El Opel Omega, ade-
mas de amplio, es confor-
table de suspension, esta-
ble, y esta muy bien pre-
sentado.

Su motor de dos litros s
un cuatro cilindros, con
arbol de levas en cabeza,
alimentado por un sistema

de inveccion electronica
Bosch/Motronic, gracias
ala cual la potencia sube a
los 122 caballos de poten-
cia. Como referencia, el
viejo Rekord 2.2i daba,
con wmas cilindrada, 115
caballos. El motor tiene
unas reacciones vivas, que
sube de vueltas con facili-
dad y ademas se recupera
bastante bien de regimenes
bajos.

" Lo mas negativo es que
resulta bastante ruidoso.
Este motor resulta exce-
lente en prestaciones y sus
consumos son realmente
bajos. Su caja de cambio
es impecable en lo que a
utilizacién se refiere, por
precisién y suavidad,
si bien sus desarrollos re-
sultan bastante alema-
nes. Concretamente la
quinta resulta demasiado
larga.

En el Opel Omega se ha
intentado buscar ese dificil
compromiso entre confort
y estabilidad, lo que se ha
logrado bastante bien aun
con una cierta inclinacion
bacia el lado del confort,
lo que hace que la carroce-
ria balancee en las curvas
y, a muy alta velocidad en
autopista, exista en algu-
nos momentos una cierta
sensacion de flotacién. De
todas formas el Opel Ome-
ga es un coche muy estable
y extraordinariamente
confortable. Su suspen-
sion absorve perfectamien-
te las mayores irregulari-
dades de las carreteras.

Sus frenos son correctos

_TCICS LGS NUEVCS f SUS BIVALEES
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MOTOK S
DHSPOSICION 1evreonerasarennervannne
Nam. de cilindros ....ccoooicneearenenan

. Cilindrada {¢.¢.) «oieereen- rCTrrT
Distribucién, frbol de levas ...
© ANMENtACION iiaerenniirens a0
". Compresion/combustible ..........
Potencia mdx./régimen. (CVY/rpm.) .
* Par max./tégimen (mkg./Tpm.) ...

TRANSMISION )

Niim, .de marchas ........ [
~ ¥el. a 1000 rpm. en 4.4/5,

IMRECCION Y FRENOS
_ Tipo de direccidn ......
Yueltas de volante ...

. Diametro de gire (m.) oo

. Frenios delanieros/(raseros ............

PYPT

Del longitudinal
4, en linca
1998,0

En cabera
Enycceidn electro
10,0/super
122/5 400
17,8/2.600

Trasera

5

33,7/40,0
Sesvodireccién
3,50

10,8
Vent /Disco

SUSPENSIONES Y RUEDAS 7.1
Suspension delaniera
Suspensién trasera .......
Liantas (pulgadas} ....

" Netmatitos cueiine i innarnsinscosnnens

PESOS Y CAPACIDADES .
Peso en orden de marcha (kg.) ...

- Yolumen del maletero (dm”) .......... ]

Capacidad depdsito comb. (1) .......

CONSUMOS Y PRESTACIONES -

Cons. 907120 km/h. (I./100 km.) ...
Cons. medio ponderado (./100 km.) .
Velocidad msixima (km/h.) .oooeecenes
Acel. 1 km. salida parada (seg.) .....
Recup. 1 km. desde 40, 4.5/5.7 (seg.)

Frenada a 100 km/h. (M.} occovinnane
Nivel de ruidos a % km/h. (dB) ..,.

Independicnte
Independiente
Chapa/s,5 X 4
i85/70 MR 14

1.144
150
75

6,1/7,6
203

33,9
38,6/41,8
25,6

68,9

1sAnErnlrEr
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OPEL OMEGA

ALFA 90 2.t

MG MONTEGO EF

PEUGEOT 806 GT!

VW SANTANA GXB

y, si bien hay que recono-
cer que el Omega frena
bastante bien, nos parece
muy interesante la opcién
del sistema antibloqueo
ABS, que se equipa de se-
rie en la version CD. Ade-
mAas su suspensién tiene
una geometria en la que se
ha buscado que, al frenar,
la rueda tome un ligero
giro hacia el eje longitudi-
nal, de forma que, aun en
el caso que pueda haber

]
Los grupos 6pticos
delanteros
desdoblados por los
faros antiniebla,
encastrados en el
paragolpes.

Cowers

g8,] LITROS

9.2 LITROS

BB UTADS

8.4 LITRGS

g7 LITROS
184 Km/h

180 Kmy/h

178 Kmi/h

una adherencia diferente
en la superficie que pisan
las ruedas de un lado y las
del otro, el coche manten-
ga la trayectoria.

~ Su direccion es asistida,
de circuito de bolas. Es
muy suave aungque peca de
ofrecer exceso de asisten-
cia, lo que la hace enorme-
mente sensible a alta velo-
cidad y en zona de curvas
si igualmente se rueda ré-
pido.

El trabajo realizado por
los hombres de Opel en la
carroceria del Omega es

‘impecable. Es muy aerodi-

namica sin tener que llegar
a formas exageradas. Ellos
aseguran un Cx entre 0,28
y 0,30 segtn se trate de los
modelos con motores mas
pequeiios o los més gran-
des. Y son gente que, a di-
ferencia de otros fabrican-
tes, no suelen exagerar.
Ademas, la velocidad

IEXTRRA H PRUIFEAS
]

maxima que se alcanza con
¢l Opel Omega es buena
prueba de ello, como lo s
el hecho de la total inexis-
tencia de ruidos aerodini-
micos.

El Omega no es precisa-
mente un coche pequefio.
Mide més de cuatro metros
y medio de largo. Pero gra-
cias a ello ofrece una bue-
na habitabilidad y un buen
maletero. Por anchura hay
espacio para tres personas
en el asiento trasero que,
sin embargo, esta prefor-
mado para acoger sola-
mente a dos, con un hrazo
central escamoteable que
da acceso al maletero y po-
sibilita el transporte de ob-
jetos de gran longitud.

1.os asientos son relati-
vamente duros pero como-
dos, vy gozan de buenas
formas tanto el trasero
como los delanteros.

Los interiores, debidos
al argentino Ferreira, son
mucho més vistosos que
jaméas lo fueron los de un
Opel, sin perder por ello la
funcionalidad de mandos ¢
interruptores tradicional
en la marca. Con él, Opel
pierde un poco de persona-
lidad germana para hacer-
se mas internacional,

El acabado del Opel
Omega es bueno en gene-
ral, aungue se puedan
apreciar algunos detalles
tipicos de los coches en
gran serie, lo que a pesar
de todo es el Omega. Su
equipamiento es comple-
to, particularmente en el
CD.

Frente a sus rivales, el
Opel Omega no lo va a te-
ner facil. La competencia
en su segmento es dura y
hay mucho donde elegir.
Ademas su precio no es
siempre un argumento en
su favor. El Peugecot 505
GTI le supera en potencia
—con mayor cilindrada, es
cierto—, mientras que el
Alfa Romeo 90 tiene un ca-
racter mas deportivo,

“El MG Montego EFT tie-
ne menor poiencia pero re-
sulta bastante mas barato
con un equipo de primer
orden, y el Volkswagen
Santana GX5, a igualdad
de precio, ofrece potencia
mas baja y también menor
equipo, aunque su calidad
de fabricacién esté perfec-
tamente en consonancia.

e
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FERVE
[F=2(0)4L

el cargador de baterias...

...méas pequeiio del mundo

® Ff carg_a‘dcjr de baterias F-204 es un aparato creado para que toda
la familia saque el maximao provecho.

® Por su reducido tamafio y poco peso (1,100 kg), puede hacerlo
funcionar en su casa, garaje o chalet.

® Se conecta a 220 V; carga baterias de 12 V a 4 A rms y esta
protegido de falsas maniobras.

® En doce horas cargara la bateria de su coche A TOPE.

* Pa_ra tarranques de emergencia, sélo precisard una carga de 5
minutos.

® Con una bateria siempre bien cargada aumentard considerable-
mente su duracién, con el consiguiente ahortro.

® En sus desplazamientos dispondra de mé&s potencia, especialmen-
te en invierno cuando més se necesita un arranque eficaz y un
buen alumbrado.

¢ Con este pequefio cargador, mantendra la bateria de su televisor
portatil en 6ptimo estado de carga, y sus hijos verdn correr mas
sus coches «excalectric» y podrdn ampliar el circuito gracias a la
mayor potencia del F-204,

LIDER EN TECNOLOGIA FERVE

CARACTERISTICAS:

Para baterias de 12 voltios.
Intensidad de carga: 4 A rms.
Total proteccién de falsas maniobras
Medidas: 105 x 80 x 70 mm,

Peso: 1,100 kg.

Alimentacion 220 V .. 50/60 Hz.
Consumo 45 W,




i.e: 2.638.150 plos.

i.e. Turbo: 3.139.560

EL GRANDE
DE FIAT

L Fiat Croma es el resul-
tado del Proyecto
Quattro, conjunto con
Lancia, Saab y Alfa Ro-
meo. Partiendo del disefio
de Giugiaro, Fiat ha adop-
tado la solucién de los dos
volimenes y medio y cinco
puertas dandole mas ver-
satilidad de uso al modelg,
mas alto de la gama Fiat.
Su linea tiene algunos
rasgos comunes a los otros
modelos del Proyecto,
concretamente las puertas
laterales recuerdan al Lan-

AMPEONES
DE LA COMN
DE ESPANA DE

Suspensidn (rasers
Llantas (pulgadas)

Independiense .
Chapa/6 » 14

Independiente
Chapa/5,5 x 14

cia y Saab, pero el resulia-
do de los dos volimenes y
medio le da una personali-

forma anatémica, no ofre-
cen la suficiente sujecién
lateral. En los delanteros,

Le. Turbe Le. dad propia y ademds com- las posibilidades de regu-
parte con ¢l Lancia el mas  lacién son multiples, y en-
[ MOTOR ‘ bajo coeficiente aerodina- tre ellos hay un reposa-
‘ Disposieion .....vcceivinniicciiiinionens | Del transversal | Del. transversal mico (Cx = 0’332)‘ brazos‘. o
Niim. de GHiRAros ev,eunrorseniios | 4, en Hues | 4, on Jinca La carroceria, de cuatro La mstrumentacm_n €es
Clindrada (€.€.) woierirerinnrnmearens | 1995 < ]1.995,0 metros y medio, recoge en  muy completa, atractiva y
2{?&2‘:::,?2; drbol de lovas .?l‘l’gf) en cabera ﬂ??liiili"ii’f{i suinterior un amplio espa-  facil de consultar; ade-
Compresién/combustible y..ovieeeene. | 8,0/97 gotanos | 9,7/97 octanos
Paiencia méx./régimen (CY/rpm.) . | 155/5.250 120/5.250
Par miix./régimen (mkg./rpm.) ..... 24,0/2.350 17,0/3.300
TRANSMISION k|
TraCCION Lovivmartnierineeroniessmnseninens | Delgntera _| Detantera
NGm. de msarchas .....vveninineraeens | 5 5
Vel. a 1000 rpm. en 4.5/5.% (km/h.) . | 32,7/39,9 33.2/39,8
DIRECCION ¥ FRENOS
- i Tipo de direecion .,iviiverierarinenrsens, | Crernallera Servodireccion
] Yueltas de volante .......cccovnrrerasnsns y )
i Didmietro de giro (M) .o.oivereiinrrnnn | 10,6 106
= P ra S Igﬂ acio Ar I‘ ar te Frenos delanteros/iraseros ..i......... | Disco/disco Disco/disco
esus r'u SUSPENSIONES Y RUEDAS :
J Suspensitn delantera .. «ee | Independiente - | Independiente

NEWMEGEOB <corerenssivriorinairessineess | 195760 VR 14 | 175/70 HR 14 . =

A i Un cierto aire de familia se aprecia en la berlina grande de Fiat
PESOS Y CAPACIDADES En el equipamiento del Croma no falta ¢l check-control
T Vot e et B {5 o habitabi " I

] . : cio habitable y un no mu méas, hay un completo
m M = Capaeigad depérita comb, (L) ....... | 70 il amplio malctero de 337 1. check-control de multiples
CONSUMOS Y PRESTACIONES tros, gque abatiendo el funciones muy a la vista.
g:::. m_l:o k'mf:;d g.é:}:ﬁwmm)... g,;/s.s - 3‘2”’5 a'sie_nto trasero total_o par- El manejo de los man,dos
RENA Velocidad mmm &by v | 30 1% c1a1mentelllega a triplicar  es sencillo y todos estan a
Acel. 1 km. salida parads {seg.) ..... | 20,2 | 33,7 la capacidad de carga. mano, el volante de cuatro
Recup. 1 km. desde 40, 4.°/5.% (seg) | 32,6/36,0 38,8/43,1 Cinco personas adultas se  radios tiené su tamario jus-
Frenada a 100 km/h. () «voveanee. 5 ‘B acomodan con amplitud to y resuita agradable de

Brittan§ Ferries [[[[JL1] mcueLm Valeo €lf

Nivel de ruidos a 90 km/h. (dB) ....

€n sus asientos que, al ser
demasiado planos en su

empufiar.
En el equipamiento ya
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hay diferencias, aunque
minimas entre el Turbo ¥
el atmosférico. Faros anti-
niebla, elevalunas eléctri-
cos traseros y el asiento
posterior divisible que son
de serie en el turbo, en el
atmosférico son opciones
y ademas ¢l mandémetro de
presion de aceite es anica-
mente para la versién tur-

0.

En el acabado final se
han detectado algunos de-
talles feos, no de calidad
de material ni ensamblaje,
son detalles resueltos de
forma burda y con mate-
riales poco agradables al
tacto y a la vista.

Tanto el i.e. como el

Turbo i.e. comparten el

mismo motor que procede
del Lancia Thema. Es un
dos litros de cilindrada
con doble arbol de levas en
cabeza y dos vélvulas por
cilindro. La alimentacion
se efectiia por medio de un
sistema de inyeccién elec-
trénica, que incorpora un
ordenador centralizado
que memoriza todos los
parametros que influyen
en el encendido y la ali-
mentacion, asegurando
plena economia de funcio-
namiento. El motor sin so-
brealimentacion rinde 120
caballos de potencia y con
unas prestaciones muy dig-
nas sus cOnNsumoEs son ra-
zonables.

En el motor turboali-

T
e

A
L1k 53 i

L _ :
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mentado, de 155 caballos,
se echa de menos el sistema
permitiendo al Turbo al-
canzar los 210 kilometros
por hora y al i.c. 184.

a1

-~ B .

Sobre ¢l volanie de ln version Turbo, el unpgrama que

El comportamiento de
ambos modelos es neutro,
son muy estables y maneja-
bles y a pesar de la diferen-
cia de calzado gue hay en-

lo identlfica

El techo praciicable es opcional en |as versiones altas de 1 gama

«overboost» que tiene el
Thema, dispositivo que
permite durante un cierto
periodo de tiempo un au-
mento de la presién de so-
plado del turbo, con la con-
siguiente elevacion de po-
tencia. De ahi que el mismo
motor dé 10 caballos mas
en el Thema.

Para ambas versiones, la
direccién es asistida, de
manejo suave y preciso que
hace del Croma un automo-
vil agradable de conducir.
El manejo del cambio tam-
bién es una delicia en sua-
vidad v precisién y los de-
garrollos son correctos,

tre ambos —el turbo lleva
neumaticos de perfil 60
mientras que los del i.e. son
de perfil 70—, tienen un
comportamiento muy pare-
cido. Hay que ir demasiado
deprisa para que aparezca
la tipica tendencia de los
traccion delantera a tirar de

morro a la entrada de las
curvas, algo facilmente
corregible sin mas proble-
mas.

Para ambas versiones del
Croma, existe una opcién
para la suspension; se trata
de un tren trasero autonive-
lante, que evita los cambios

de comportamiento del co-
che en los casos en que se
viaje a plena carga.

Los frenos son excelen-
tes, son los cuairo de disco
y estan servoasistidos; en
opcién se puede disponer
del sistema antibloqueo de
frenos ABS por un sobre-

TCRCS 1.CS NUEEVES ' SUS RIVALIEES
2

precio de 250.000 pesetas,
cantidad que compensa la
eficacia y séguridad extra
que properciona.

Dos marcas entran en
competencia directa con ¢l
Croma i.e. Turbo: el Ford
Scorpio 2.8 GL y el Renault

1. Par mixino /s ginien:
oy 5. Nﬂn’htldﬁm

100 St

Tel, 274 81
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EXTRA ﬁ PIRUIIZAS

ra en precio, un milién mas D

que el italiano, ¥ el Ford es Una nueva
cuatrocientas mil pesetas generacién de

delos: dos Ford, el Sierra
2.0 S Efi y el Scorpio 2.0
Efi, el Citroén CX GTiyel
Renault 25 GTX. Por pre-

VOLKSWAGEN JETTA

mas caro. Al margen de los imeriore:l. cl:;:; cior ¢l Croma esta a mitad GT 2.790.455 ptas.
precios, el Croma €8 Sube apliczcl?)ries de camino entre €l Sierra,

rior tanto en prestaciones et baicas.

cOmo en consumos. )
* En cuanto al Croma 1.e.
hay un grupo de cuatro mo-

que es ¢l mas barato con di- u"

ferencia, y el R-25, que
roza los tres millones.

MALETERO
CON MOTOR

L innegable éxito del
Volkswagen Golf (en su
primera versién), origind
entre sus técnicos de marke-
ting el deseo de multiplicar
la oferta, haciendo diferen-
tes variaciones sobre la mis-
ma base mecanica. Asi, na-
cidé el coupé Scirocco y el
Jetta, afiadiendo un malete-
ro al Golf y convirtiéndolo
en una berlina de tipo me-
dio de vocacién claramente
familiar. Con 390 litros de
capacidad de maletero, el
Jetta es posiblemente el de
mayor capacidad de su ca-
tegoria.

La version GT, la unica
gque se importa a nuesiro
pais, utiliza €] motor 1800
inyeccién de 112 caballos,
idéntico al que se monta en
el Golf GTi, con la Ginica di-
ferencia mecanica de utilizar
el Jetta una caja de cambios
de escalonamiento diferente.

Si el Golf GTi siempre se
ha caracterizado por un
comportamiento irrepro-
chable, el Jetta no es lo mis-
mo. Con menos neumaticos
y leyes ligeramente diferen-
tes (dureza de amortigua-
ciéon, muelles y estabilizado-
ra de didmetro diferentes),
el Jetta GT se inscribe con
poca precisién en las curvas
a causa de un morro que
tiende a irse hacia el exterior
de las curvas y a hacer va-
rias el radio de giro cuando
se apoya. Es curioso com-
probar cémo este VW es
mas docil cuando se viaja
con plena carga que soélo
con el conductor.

Al margen de ello, el Jet-
ta frena muy bien y tienen

una caja de cambios de ex-
traordinaria precision, asi

como muy razonablemente
escalonada, Incluso para
nuestra peculiar orografia y

SWF es un produclo disefiago para demostrar por sf mismo toclss sus venlajas.
Pero si buscgmrzferenc:as stlidas y répidas, busquelas en SWF como proveedor

MOTOR ' SUSPENSIONES Y RUEDAS

de los principales constructores de vehiculos en Europa. ieAfizok
En casi fodos los modelos ma'spresﬂgfoSOSd'eImemiﬁ DADORIHR v cmerri Del. raueversal Suspension delantern ..o | Independiente Lo qllle ya es mas critica-
, : Su 0 gLie & 3 i con v s £ Spensién trasera ..... weees | Bye ripido ble es el precio: con 2,8 mi-

Para el ustario, SV!{FHOSETlgﬁ/{;-_Of mw g Cilindrada (€..) «.covernreness venee | L7810 Llamtas (puIgadas) «.ooeeceinoicciiinns ,«\Jleaclgénf’s,s x 13 llones dep esetas nos ml_
punto de vista muy “estrecho’, SWF semide por Distribuicion, drbol d 1evas ........... | En cabeza NEEHOON <imoerrrererei | T 1590 HR 13 P 0s encon
a “altura” de su calidad, La rentabilidad AHRIEDIICHIN <.vvviiirrssersvrrorssnsinies | INYECEISN electro tramos en el mercado coches
Compresion/combustible ....ueeesens 10,1/97 octanos | pEeOS Y CAPACIDADES de categoria superior, con

mide “ala larga’. | . |
i ‘ bar i régimes g ey o | 157310 igual o superior capacidad

. T 8/3. Peso en orden de marcha (kg.) ...... | 930
b ‘ I W S e LR L TR L3R i Volum_en del maletero (dm?} oooveee | 390 de carga y con niveles de
d " Iﬁ.?:ih:mo” — Capacidad depdsito eomb. {1.) ... | 55 equipamiento y calidad en
Th saventasrstvasviesnninenaeessvibane nief: :
Nim. de marchas .. covemerecrasasiane e | 5 ¢ CONSUMOS Y PRESTACIONES Eeneral’ al mCI"IOS lgual & ]a
Vel. # 1000 rpm. en 4,4/5.% (km/h.) . | 25,6/32,5 Cons. 90/120 km /b (/100 k. ... | 74/5.0 gel coche alemén; y a menu-
ons. medio ponderado {./100 km.) . | 9.2 o superior. .
DIRECCION ¥ FRENOS - Velocidad maiims, (/) »coores | 182 o Dest] L]

e destina pues el Jetta a

Tipo de direccidn .... . | Cremallera Acel. 1 km. sulida parada (seg.) .....132,2 abli it AT
Voeitas de volante ... 3,80 Recup. 1 km, desde 40, 4.2/5.% (seg.) | 40,1/44,6 un publico ¢namorado de la
Didmetro de gho (m.) v 10,5 Frennda a 100 km/h. (10.) -vecovueeee § 37,0 marca que, en ningin caso,
Frenos delanteros/{raseras ,......... | Vent1./disco Nivel de ruidos 8 99 km/h. (@B) ....] 68,9 va a quedar defraudado por

el producto que ofrece la
marca germana. Esta es una
de las consecuencias de los
aranceles aduaneros que
182 Kmsh gravan a los coches euro-
9.2 LITRCS peos, porque curiosamente
: 181 Kmsn el Jetta estaba destinado
precisamente a los mercados

mediterraneos.

10.6 LITROS
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PRUIEAS

MITSUBISHI

GALANT 187D

2.918.115 plas.

UN JAPONES
DE
ALTURA

L Mitsubishi Galant for-
ma parte de la ofensiva
oriental que esta invadiendo
nuestro mercado durante los
altimos meses y que se hara
mas acusada a lo largo de
los proximos afios, cuando

Los faros se adaptan 2 1a linea
en cuiia de la carrocerih.

la progresiva liberalizacion
de aranceles sitlie a estos co-
~ches en unas condiciones
més idoneas respecto a la
competencia. Por el mo-

mento, su precio es uno de
los mayores inconvenientes
con los que tiene que luchar,
pero, por otro lado, posee
un cimulo de cualidades
que le confieren un atracti-
vo singular. Las mas desta-
cables hacen referencia a la
mecanica v a la suavidad de
funcionamiento en general.
El motor, con una cilindra-

sa para el volumen de carro-
ceria que debe de mover
(son 1.795 c.c. contra 1.155
kg. de peso), responde de
forma brillante a las solici-
tudes del conductor, en
cualquier circunstancia. Los
ochenta y dos caballos de
potencia que desarrolla el
Galant lo empujan con tan-
ta alegria que en determina-
dos instantes llega a olvidar-

se uno que se estd al volante
de un diesel. También la ve-
locidad méxima arroja unos
valores honestos, ya que se
superan con holgura los 160
km/h. El tinico pero que ha-
bria que poner en el capitu-
lo de las prestaciones es el
referente a la recuperacion
en marchas largas; en quin-
ta e incluso en cuarta la pe-
reza del grupo propulsor
obligar4 a hacer un uso fre-
cuente de la caja de cam-
bios.

Ya que hablamos de la
caja de cambios, hay que
decir que el manejo de la
misma se puede hacer con
toda precision y rapidez La
palanca se mueve sin el mas
minimo esfuerzo v el escalo-
namiento entre las diferen-
tes marchas es correcto.

En cuanto a los consumos
no hay nada que objetar. En
recorrido urbano o a veloci-
dades moderadas el vehicu-
lo japonés es increiblemente
economico pero, incluso
cuando forzamos la marcha
hasta unos limites exagera-
dos para los que no ha sido
pensado este coche de filo-
sofia tranquila y familiar,
sera muy dificil sobrepasar
la barrera de los diez litros.

El comportamiento tam-
poco presenta problemas. El
Mitsubishi se agarra al sue-
lo como si fuera una lapa y

MOTOR

Nim. d¢ cilindros .
. Cilindrada (¢.c.)
- Distribucién, arbol de Ievas
2 ALMENtacion «.oviniiiieienans

. l’utenem mix./régimen (CY/rpm.) .

| TRANSMISION
©TERRLION ieiiivrisees

© Nim. de naarchas
. Vel a 1.000 rpm, end'/S“ (kmfh)

DIRECCION ¥ FRENOS - -

" Tipo de direccion. .....
° Yuelias de volante .
" Didmetro de giro (m ) .........

 DispOSIEIaN woeieeeierarienns |

Compresidn/| combustible ...c..iciien

Par mix. fréglmen (mkg /rpm.) ...

" Fremos delanteros/traseros ...

Servodireccton

SUSPENSIONES Y RUEDAS

Del hénsvérsal 1: Suspension delamtera ....... Independiente
wee | & én’linea { buspensién LTASCTE vaora Eje semitigido
179500 - .« { = Llantas (pulgadas) . | Chapa/5 x 14
Envabera < Neumatiws virpreesemsssnsepssmaseense | 185/70 HR 14
Turbodiesel ~° L.
21,5/gasolkeo PESOS Y CAPAC!DADEQ
?g" g },;0350 * . Pesp en orden de marcha (kg;) 1158
e . Volumen del maletera (dm’} «...eoer 363
‘. : (,apac:dud ;Ielu’nslto comb (l ) [}
D ‘ :
Delanteia " | CONSUMOS Y PRESTACIONES
29,6/38,3

., Cons. 90,120 km/h. (1./100 km.} . 4,5/5.9
Cons. medio penderado (1./100 km) g

- Velocidad mdxima (Kkm/Rh.} .oicoranns

 Acel. 1 km. salida parada (seg.) ... [ 36,9

3,25 " Recup, 1 kin, desde 4, 4.°/5.7 (wg.} 39,7/46,9
11,8 '’ Frenada a 100 km/h. (m.) ..... - 32,2
Vent: /tambor | . Nivel de ruidos a 9¢ km/h, @B) .... | 65,3

: mmumms

BMW 324 d

MITSUBISHI GALANT kg

17,9 LITROQS

8.4 LITROS

a4/ Motor 16

VINILCEYS: Para reparar pldsticos

flexibles y ska: .sm parches' en frio,

SR

MADERCEYS: Para restaurar "

" caucho, .

BARRA ADHESIVA CEYS: La forma mds ARALDIT:

cdmoda de pegar papet,

METALCEYS: Para solda.r comodamente

: CONTALTCEYS: Fara
madera. cuero, corcho,
madera, formia,

El adhesivo mds
fuerte del mundo.
No pegs, une.

CEYSCRISTAL: Para unir cristal
y vidrio con metal. ~

PLASTICCEYS: ¢
Para soldar pldsticos

CYANOCEYS:
El instantaneo.
Una gota basta.

Todo tiene arreglo con Ceys

la silla desencolada, el retrovisor caido, la fuga

del radiador, las gafas partidas, el delco himedo,
la cerradura atascada...
Hay un CEYS para ¢ada ocasion. Pregunte ¢n la
tienda cudl le conviene o elijalo usted mismo. -
Ahora le resultara ficil: Envienos este cupon y
recibird en su domicilio, completamente gratis, un '
librito que le explicard todo lo que usted necesita saber
para pegar, encolar, sellar, lubricar v restaurar. Téngalo
siempre a mano.

Y si algan dia tiene dudas, llimenos al: (93) 214 54 19

Ceys

LO ARREGLA TODO

No se preocupe... todo tiene arreglo: La figura rota,

M“'"Ual

Coyy +m = m

Cumplimente este cup6n y envielo hoy mismoe a:
CEYS-Farigola, 12 - 08023-BARCELONA

Recibira gratis ef «Manual CEYS de Bricolage:
encolar, sellar, restaurar.
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los pequefios errores detiva-
dos de una conduccién mas
impetuosa de lo aconsejable
se pueden corregir con faci-
lidad, gracias a la nobleza
de sus reacciones. Solo tene-
mos una cosa que objetar, el
excesivo balanceo de la
carroceria. La verdad es que
esie hecho no afecta a la es-
tabilidad, pero produce una
sensacion de inseguridad en
los primeros momentos, que
a medida que pasan los ki-
lémetros se reduce progresi-
vamente. De todo ello se de-
duce que los terrenos favo-
ritos del vehiculo nipon se-
ran las carreteras en buen
estado y con virajes de radio
amplio, va que los baches
también afectan a ¢sta mo-
vilidad a que haciamos refe-
rencia. Los frenos aguantan
hien y detienen en pocos me-

El equipamiento del Galant es honesto .
El agpeg.o general del interior resulta triste en un coche de este precio

tros v la direccion es suma-
mente agradable, con una
suavidad que no se hace mo-
lesta a altas velocidades.

El interior es confortable
y permite que cinco adultos
“viajen sin estrecheces. Los
asientos, aungue comodos,

— _.-___'. —_—|

no sujetan el cuerpo y, ade-
m4s, su excesiva esponjosi-
dad contribuye al cansancio
en distancias largas.

Otra de las pegas mas re-
levantes del recién llegado se
refiere a su habitdculo. El
equipamiento es honorable,
pero se echan en falta algu-
nos elementos de lujo y con-
fort que son inexcusables en
un coche de este precio.
Aparte de esto, el acabado
es bueno, aungue abunda en
exceso el plastico, con lo
cual el aspecto no es tan ele-
gante, ni tan noble como el
de sus rivales mas directos.

El Mitsubishi Galant ten-
dra que competir principal-
mente con el Mercedes 190
D 2.5 y con ¢l BMW 324 d.
Aunque sobre el papel no
desmerece de ellos en nin-
gin apartado.

Cuando llegue el inviemo,
Bardahl antifrost.

Previene el congelamiento det circuito lavacrista.lgs hasta
_ 500 C. Es un anticongelante de alta concentracion. L|mp|a el

parabrisas y protege la goma de los limpiacristales.

Modo de empleo:
Mezclarlo con e

agua del deposito det limpiacristales. f

No contiene metanol. Pidalo en establecimieq_tos

especializados.

BARDAHL MANUFACTURING CQRP.',_ :
Apartado de Correos 46.521 Madrid
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YOLVO 48 ES

3.600.000 ptas.

BUENA
ESTAMPA

' RECE afios después de la
desaparicion del Coupé
1.800, Volvo ha vuelto a in-
tentar el mismo camino con
la aparicién del modelo 480
Es, cuyo proyecto ha recai-
do por entero sobre la filial
holandesa de la marca, que
o s6lo lo ha desarrollado,
sino que ha sido la autora
del disefio de su carroceria.
Se trata de un coupé de li-
neas muy aerodinidmicas
(Cx de 0,34) para cuatro
plazas. El coche es atractivo
exteriormente y estd magni-
ficamente equipado.

Bajo el capd de este espec-
tacular coche se esconde el
motor de cuatro cilindros y
1.700 centimetros cubicos
de Renault, al que se le ha
equipado de inyeccion elec-
tronica para llegar a los 109
caballos. En este motor no
se ha perdido la excelente
capacidad de recuperacion
por el empleo de la inyec-
cién, al contrario, ahora
mejora su rendimiento en

MOTOR |
DISPOSIEON ooocriiisrrrsvrrssneusnernsace
Num. de clindros .ceseereenme.
Cilindrada {€.c.} .vevrrorcaensns
Distribucidn, drbol de levas .
Alimentacion .....ieeoiiicninns
Compresion/combustible .ooeeerninires
Potencia mdo. /régimen {CV/rpm.) .
Par miv./régimen (mhg./rpm.) .....

TRANSMISION
TRt 1 oo oo oo o
N, de marchas ...veicnervanni
Vel, a 1,000 rpm. en 4.2/5.2 (hm/h.) .

DIRECCION Y FRENOS

Vuoeltas de volante ...
Didmetro de gira {m.) .....
Frenos delanteros/{raseros ..

brterne

Tipo de direecin ... et :

el transversa!
4, en linea
1721

En cabera
Inyecetén
16,5,97 octanos
109/5 800
14,34 000

Delantera

5
26,9/34,3

Cremallesa asistida
1,6

101

hsco/Diusco con
SETVQ

SUSPENSIONES Y RUEDAS
Suspension delantera .
Suspension trasera ...
Liantas (pulgadas) ...
NeumAteos ooveiriciisiicaemiseinns

PESOS Y CAPACIDADES
Peso en orden de marcha (kg.) ......
Yolumen del maletern (dm?) ......... l
Capacidad depdsito comb. (L} .......

CONSUMOS ¥ PRESTACIONES

Cons, 90/120 kin/h. (1.7100 km.) ...
- Cons. medio ponderade (./100 hm.) .
 Velocidad mdxima (km/h) weniinanss
Acel 1 km., salidi parads (seg.) ...
Reeup. 1 lun. desde 40, 4.5/5.% (seg.)
Frenada a 180 km/h. (m.) ....oceeeee
Nivel de ruidos a 90 um/h. (dB) ...

Independiente
Eje rigudo
Aleacion 6,7 x 14
185/60 HR 14

1.508
112
46

VOLVO 480

VW .SCIROCCO

9.1 LUTROS

.5 LITHOS

1B kmih

190 Km/h

alta. La caja de cambio es
también la de Renault, aun-
que Volvo aplique en ella
sus particulares sistemas de
control de calidad. Como en
los Renault, es precisa y sua-
ve de manejo, con unos de-
sarrollos mas bien cortos
que le dan una buena capa-
cidad de aceleracion y recu-
peraciéon. En cambio, su ve-
locidad maxima no es espec-
tacular, si bien su consumo
es muy contenido.

La novedad que supone
su traccion delantera no
afecta a su comportamien-
to, que es excelente aunque
sorprenda al conductor en
los primeros kildmetros. Se
inscribe con facilidad en las
curvas y continlia el viraje
como si fuera sobre railes.
Su estabilidad sorprende en
curvas de gran radio toma-
das a gran velocidad. Su di-
reccion, de cremallera asisti-
da, es suave y precisa, y sus
frenos son muy eficaces. .

La carroceria del Volvo
480 ES esta muy bien resuel-
ta, es espectacular, reducida
de tamafio y sin embargo
bastante amplia interior-
mente. Su presentacién inte-
rior es lo mejor, sin duda,
tanto por la comodidad de
sus cuatro plazas como por
la realizacion de todo el con-
junto y por su sorprendente
equipo.

En el mercado el Volvo
480 ES no tiene muchos ri-
vales por la exclusividad de
su carroceria, y asi solo le es
asimilable el Volkswagen
Scirocco, que es ciertamen-
te mas barato y un poco mas
potente, si bien su motor es
mas grande. El Volvo 480
aln no estia comercializado,
por ello su precio estimado
es de 3.600.000 pesetas.

Motor 16/97




El Audi 80 Quattro es
una de las berlinas mis
seguras. Ademas de la
traccion a las cuatro
ruedas, incorpora un
sistema antibloqueo de
frenos y un ingenioso
sistema, denominado
Procon-Ten, que impide
a la columna de la
direccion penetrar en el
habitdculo y causar
lesiones al conductor en
caso de choque frontal.

hidraulica, arbol de levas en
cabeza, carrera larga y alta
compresion. Alimentado
por inyeccidén mecanica, rin-
de 112 caballos de potencia,
que empujan los 1.140 kilos
del 80 Quattro a casi 190 ki-
lometros por hora. .
- La transmisién a las cua-
tro ruedas se efectiia a tra-
vés de un diferencial de tipo
Torsen, que con sus varia-
ciones de reparto de poten-
cia permiten al Audi 80 es-
tar a la vanguardia de los tu-
rismos de traccidén total.
De serie equipa el sistema
antibloqueo de frenos ABS
desarroilado por Bosch, que
trabaja sobre cuatro discos,
los delanteros ventilados.
El que el Audi 8¢ Quattro
sea de traccién a las cuatro
ruedas no quiere decir que

SUPERSEGURO

ON respecto a la anterior
version, €l nuevo Audi
80 ha perdido algo- de tama-
flo, pero ha ganado en habi-
tabilidad, robando espacio
al maletero, que ahora que-
da algo pequefio. La calidad
de terminacién de sus inte-
riores es excepcional.

El motor del Audi 80 es ¢l
ya archiconocido 1.781 cen-
timetros cubicos, pero mo-
dernizado con distribucién

Machines Corporation 1986

1 Raict

Inc. S.A. @lInter

su uso sea exclusivo para pi-
sos, deslizantes o condicio-

Litile Tramp Character Licensed by Bubbl

AUDL 80 QUATTRO

FORD SIERRA XR 4x4

1.1 LITRES
188 Kmi/h

I 11,7 LITROS

usuario menos discreto y .

mas joven, que sacrifique la
mayor seguridad pasiva del
Audi por los aires deporti-
vos del Ford, sin olvidar las
casi setecientas mil pesetas
que les separa en el precio.

IBM presenta sus prO%'amas dpara

e_}:,cutivos que seran su brazo dere-
cha, ya que lo hacen casi tode. Una
serie de programas profesionales pa-
ra los Ordenadores Personales IBM
que destacan por su sencillez de ma-

me, hacer notas a pie de pigina, divi-
dir palabras, verificar la ortografia,
correccion automatica de faltas de
ortografia, etc. .

La Serie Assistant es un grupo de 5
programas que pueden utilizarse in-
dividual o conjuntamente, capaces

nalizacién de cartas y etiquetas, re-
peticién y anulacién de blogues de
textos, subrayado, localizacién de
errores...

* Mantener un archivo completo
de informacién, sencillo o complejo,
con divisiones y subdivisiones y con-

e - nes dificiles de nieve o hie-
MOTOR ) SUSPENSIONES Y RUEDAS lo. ESftOS COCh?S ofrecenuna |
DISPOSICION vesereosiensmesernns 3 il Del. longitudinal Suspensiti delantera ...ooe. T ..| Independiente segurldqd casi absoluta en
Nam, de cilindros ... :7%"1 linca Suspension rasersl .ooe e glldcpegda;t;tc 4 cualquier circunstancia.
Cilindrada (..} covicenera: Liantas (pulgadas) .. oo} AleacIon 3,3 X mbinado con la se-
Distribucion, drbol de levas ... En cabesa NEUMATICOS 1eererernsronnerees ernnnsnns| 115770 HR 14 ESt?d Cg 3"1 1 que da el
ABMETIAGN 1oeoeersecvarsiessenraesens | [IYECCION  mICCANICR ] ) guridad a 1c1onas. qu
Compresion/combustible «.ovvivreiosu 10 1797 cctanos | PESOS Y CAPACIDADES A sistema ABS, hace que el
Polenacia mix./régimen (CV/rpm.} . | 112/5.800 Peso en orden de marcha (kg.} ... 1.140 conducir bajo la lluvia haya |
Par méx./régimen (mkg./rpm.) ..... 16,3/3 400 Volumen del maletero (dm®) .........| 240 iad 1
Capacidad deposito comb. (1) 70 cambiado por compclo,
TRANSMISION eR Mmoo elevando los margenes de se-
TERECIEN .ovoeroreaarrasrsonsasressosses vere | A las Cuatro ruedas | CONSUMOS ¥ PRESTACIONES guridad a limites insospe-
Nam. de marehas v s | 5 Cons. 90/120 km/h. (/100 km.) .. | &1/6.9 chados
. . & L g LB/5.° ) . L9/ Cons. medi derado (1./100 km. » ) q
R Velociang minima Qe o | 18,8 Frente al Audi 80 Quattro
Dl;!ECﬁIO? Y FRENOS o . Acel. 1 km. salida parada (seg.) .... gg.gm . hayC}m Compe}‘ldor q;e es cl,
ipo de direccion ...... e cremallera Recup. 1 km. desde 40, 4.%/5.% (seg.} s3/42, Ford Sierra 4x4, de aire . . -
Yueltas de volante 1,5 Frenada 2 100 km/h, (1) oorereeee| 318 més deportivo ué el Audi textos, sin que Vd. pierda el control. # .Preparar todas las posibilida-  lar valores, etc. :
Dismetra de giro (10.) .......... AT 10,3 Nivel de ruidos a 90 km/h. (dB) ...| 68 po! q bali ’ Y.a 1o es necesario saber deinformd-  des imaginables en memorandums e S5i Vd. es ejecutivo u hombre d
Frenos delumeros/raseros .. e. Dus ACB% s/Dis- ITEEL [t o] 2.000.000 Yy gon %aS]r cua_renttadca alios tica para utilizarla; trabajar en un informes: comprobacién de ortogra- negocios, acérquese al Concesiona-
cos/A mas. Esta orientado a un decumento mientras otro se impri- fia, memoria de borradores, perso-  rio Autorizado IBM mas préximo y

solicite una demostracion. Sea cual
sea su actividad, su profesién, los
5rogramas para profesionales del
rdenador Personal IBM le facilita-
ran su trabajo diario. No necesita sa-
ber informitica. Los Concesionarios
Autorizados 1BM, si saben.

208 Krn/h *Precio estimado ﬂe{g, potencia y versatilidad. de resolver todas las tareas rutina-  sultarlo segiin el criterio de busque-
‘regunte en cualquier Concesio-  rias de gestién: da més conveniente. S SESE— S e
e nario IBM por la Serie Assistant o * Crear grificos espectaculares * Preparar hojas de célculo he- v
s e e I T por Display Write 3. con diagramas. de barras lineales 0 chas a medida de sus necesidades. e S ——
98/ Motor 16 El Display Write 3 le ird guiando,  circulares, superpuestas o separa- * Planificar proyectos y presu- —
| Paso a paso, en lo que es proceso de  das, en color 0 monocromos. puestos, analizar estadisticas, calcu- —
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TURBOD 4.449.000 PTS.
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MITSUBISHISTARION

SAMURAI
A LA
EUROPEA

l A llegada {(aunque sea en
pequefias cantidades) de
los coches japoneses al mer-
cado espafiol, ha permitido
comparaciones entre coches
muy especificos, sobre los
que el piblico en general tie-
ne poca informacion. Quien
mas quien menos conoce las
cualidades de los coches ja-
poneses de gran seric: fiabi-
lidad mecanica y equipa-
miento muy completo, con
unos precios ajustados (ya
no es lo que era). Pero poca

‘gente tiene referenciado,

por ejemplo, lo que los ni-
pones consideran coche de-
portivo de altas prestaciones
y las diferencias o similitu-
des con un coche europeo.

Nos referimos en esta
ocasidon al Mitsubishi Sta-
rion Turbo, un deportivo de
transicion, porque en el
proximo afio sufrira una im-
portante inyeccion de poten-

="

cia que le llevara hasta los
alrededores de los 200 ca-
ballos.

Es el Starion un coup¢ de
2 + 2 plazas, con las traseras
bastante amplias y de 4,43
metros de longitud. Tiene ¢l
motor delantero longitudi-
nal y la traccion trasera, dis-
posicion optima para un co-
che que se precie de depor-
tivo, lejos de la moda de la
traccion, impuesta para co-
ches de gran serie y presta-
ciones potenciadas.

Un motor de dos litros y
180 caballos es el encargado
de mover al Starion; motor
con algunas peculiaridades
de tipo técnico, como ¢l do-
ble inyector para cuatro ci-
lindros, el turbo con «inter-
cooler», los arboles de com-
pensacion de vibraciones y

24 5

Et mas pequefio v menos poleni:
paso det trefnpo. ne on balde hace 104
tode, sy motor de'4 wilindios y 150w
kilomenioy por hora - .

. Dnspasicidn: Pelaatéen longitudinak Nﬂn "
¢ Compresinieombustible. 3.7/97 sttais
epan. Bor mdIme/régimen: 19,9 ribg, g 100 s

chas: 5. Yelocudnd 8 10K rpms. en 4.*!5,‘:&%%31? i

1.180 kg, Cap
EA108 hm, €

dad depéute

DATOS TECNICOS

medio ponderado: 1 1
Aceleracion T hm. sahda paradas 30,4 sep.
34,8/41.4 seg. Frenada » 100 kov/h,: 334 m.

un complejo sistema de. in-
yeccion puesto a purnto por
los técnicos de Mitsubishi.

MOTOR SUSPENSIONLS ¥ RULDAS El resultado es un motor
DESPOSICION 1rvrorervsivssresensmesirnnsss | Del. lomgitudimal | Suspension delantera .. Independiente perezoso por deba.19 d_e
Nam. de cilindras .. 4, ¢n hinca Suspension (rascra ... ++ | Independiente 3.500 rpm, lo que no 1mpi-
Cihndrada (c.e.) 1.997,0 Llantas {pulgadas) | Aleacion’6,5x 15 d el iapones supere los
Distribucidn, drbol de levas ..ocoones En cabesa Neamaticos . o .| 215/60 HR 15 5 GD J_ P : P i
ARBMCTIACION .ooos sesrarsseionnieee wvees | [UIDO : 210 km/h; eso si, con con
Compresion/comhasstible ... | 7,675upcCH PESOS Y CAPACIDADLS 5umos algo mas altos de .10
OGP L et Peso en orden de marcha (kg.) -..... 1290 ° habitual en su competencia.

sy TRy T B e Yolumen del maletero (dm'} ceosnneres 15045905 Con unos neurnaticos .de

ERANSMISION Capavidad depdsito comb. (L) ceaere- 15 215 en perfﬂ 60 y Suspens]_o_
Iraccin v iiceercisiiie canenmnarrennns Trasera . ¢ . " nes de ruedas 1ndepend]en_
Num, de mArcRRas .- voercansressneennanens 5 CONSUMOS Y PRESTACIONES tes, el comportamiento es

3 L3 ) ; . ? iz
Vel. 2 1,000 rpm. en 4.%/5." (km/hy . | 33,2/388 QGm. 90/120 km/h. (17160 km.) ... | 8,2/9.4 excelente, ayudado por un
e Cons. medio ponderado (/100 km-} . | 11,9 B

BIRLCCION ¥ FRENOS : Velocidad maama (o) eeeeeveeor | 213 autoblocante al 15 por cien-
1ipo de Qireecion .. .o ves creveens-. | Sevodireccion Acel, | km. sahda parada {(seg.) ...-- | 29,4 to. Los frenos, pese a la ven-
Yueliay de volanie ..oe covveaiviircnens | 3,00 Recup. 1 kin. desde 40, 4.7 /5. ¢seg) | 36,4741 8 tilacién de los cuatro discos,
Didrietro de giro (M) .eeovmarremseiens | 45 Freaada a 100 km/h, (m.) .oeoveneeen | 29,0 i . e
Frenos delanteros/1raseios oo vin Ventl /veril Nivel de ruidos % 90 km/hb. (dB) ....| 72,4 acusan el uso mtenso,

gandose las frenadas, mien- l
tras que la direccidn, aun-
que asistida, ofrece un dise-
fio de huso y bolas, clara-
mente anticuado. A su fa-
119 LITROS vor, un manejo de caja de

cambios suavisimo y con es-

214 KM lonamiento muy razona-
10,6 LITROS e :

RENDIMIENTOS

MITSUBISHI STARION T%! i

213 KM

PORSCHE 9248

S

e —
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Ahora, [as potentes

baterias CAT
también para su coche.

Lafuerza que permite el arranque
instantaneo de este camién CAT ﬂ
ahora también puede arrancar
su coche. Estas nuevas baterias
MEGA-START de CATERPILLAR
incorporan la mas avanzada
tecnologia en baterias para coche.

Las baterias MEGA-START han
sido disefiadas y construidas para
proporcicnarle un arranque

4’-’:&"“""—9:9
— adecuadamente busque una

MEGA-START y consiga potencia CAT
para arranque inmediato. Arranque
tras arranque, tras arranque. Tal y
como su hombre indica.

L

rzauro |3

‘Central: Arturo Soria, 125-tel. 413 00 13 -28043 Madrid

MArganda:  (91) 8712612 Las Palmas: (926) 692850
‘EBarcelona: (93) 5600090

Distribuidor
en Espaia

. . Valencia: (96} 2520275 f:rlagoza: e
o g Malencia: alaga: 952) 330
mstantaneo, en cualqmer tipo de Seviila:  (954) 721350 La Corufia: qun’:vsugg
clima...unay otra y otra vez. i 3% 0730300
Oviedo:  {985) 262008 Y mas de 300 Puntos de

Si .Su bateria no le resp0nde Tenerife:  (922) 613100 Venta en toda Espafa

MEGA-START. Como su r;ombre indica.
[E CATERPILLAR

CATERPILLAR, CAT y (Bscn marcas de Caterpillar Inc. © 1986 Caterpillar Overseas 5.4, PST 223
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de la Serie 5: El confort 518i y 520i.
[ nueva gama de la Serie 5 de BMW
ananca con dos automayiies de
sxcepcion: E| 5181y el 520, Doz
mModelos que recogen, ya de entrada
thdcs los rasgos fundamentales del
glitismao e esta Serie: Acabado,
ganfort y prestaciones BMW. Asi se
cansigue, por ejemplo, el gua un
yeniculo tan accesible para aste nivel
come el 5201, ofrezca una alternativa
{=miliar y equilibrada, sin porello
renunciara los & cilindros y una velo:
gidad punta de 180 Kmih. O el gus
gracias a su nuevo puente traserd se
Faya consequido aumentar aun
mas fa estabilidad y ia seguridad del
vehiculo
Cuando el confort se combina con
las altas prestaciones: 525i, 525e,
5281, 535i. 5241d.
sl nacen esios clnoo modelos gue
abarcan todo loque se puede esperar
e tan elevada calegoria. En presta-
ciones, desde 1a brillants respuesta
el 5251, gue e parmile superarl los
20 Kmih., hiasta los 3.5 itros y
- 218 OV del 5351 gue fijan su velocidad
punta en la tespetable cifra de
225 Kmi/h. En seguridad, el sofisl
pado ABS de 4 vias, gue permile
alcanzar allisimas cotas de control
del vehiculo eén cualguier circuns-
tancia y que aparece de serie desde
gl 5281, En economia, una opoion
turbo-diesel, el B26td, que, con sus
1165 CV, no renuncia a fas allas
prastacicnes BMW
La culminacion de |a experiencia
deportiva BMW: M 535i y M5.
Prastaciones extraordinarias en el
MW 535, bn automovil con recursns
aerodinamicos Integrados en e
trazado general de la linea, que le
han permiticdo mejoraraan mas e
cosficiente de penatracion para asl
alcanzar una Veloeidad punia de
230 Kmilh,
Y, en el extrame, gl M 5. En su clase,
la betlina de 4 puertas mas rapidaidel
mundo. Audazmente lulurista, Motor
de 24 valvulas, 286 CV v 245 Kmi'h
Copsiderado practicamenie un
coche de compatician.
Asies la Serle 5 nueva gama 87 BMW
fue ahora se presenla con nuevn
equlpamiento y con @l nueva estilo
tohadow Ling” para determinados
Er|ores: cromados negro matey
parachonues y espejos en el mismo
Enlor de la carmoceria
Una Serie tan amplia en garma de
modelos comoen precios: desde
2082 D00 plas. has

ROVER B25i
STERLING

4.689.446 ptas.

EL IMPERIO
CONTRAATACA

E la mano de Honda,
Austin Rover ha reno-
vado su modelo de mayor
prestigio, que aparece,
bajo €] nombre genérico de
Rover 800, tras dieciséis
afios de vida comercial del
modelo anterior.

Se ofrece con dos moto-
res, un cuatro cilindros de
dos litros y un V-6 de dos li-
tros v medio. La segunda
version es Honda, que
manda los motores comple-
tamente montados ¥ com-
probados en sus propias
factorias de Japon.

Pero la aportacion nipo-

]
= E 1 nla pusvagamag’ BMWno s ha =
‘ ‘. \! Lo ' qur?':;r' adlo con eleval in—-rl"r ente DR S e L e 5 PIAAF2AS
- -y — i B : ia la Serie itanta en pres
| Ml . o - ?«?}t:ﬁrtir seguridad y con
e geie |a ha meiaratio con hu
- I ! : madelos. dna nueva esieticay
= R D - plEyos equipamientos mucha mas
- .Y 1 i t' I:|:I’ _\Jq"-‘ e S = gompielos
' — e | La primera prueba del nuevo caracter

—=

yecto conjunto entre ambas
marcas.

Los ingenietros de ambas
marcas han realizado el es-
tudio conjunto de la estruc-
tura comun para sendos
modelos de Rover y Hon-
da, mientras que los res-
ponsables de estilo han he-
cho lo posible por diferen-
cia ambos modelos, lo que
han conseguido plenamen-
te. Asi, el nuevo Rover 800
y el Honda Legend tienen
una personalidad comple-
tamente distinta.

El Rover 825i Sterling,
que asi se denomina la ver-
sion mas evolucionada de
la nueva gama, es un coche
de alto nivel, elegante,
equipado de un buen mo-
tor, amplio, confortable,
bien terminado y con un ex-
celente precio en relacién a
lo-que ofrece.

El motor Honda V-6 que
equipa es un dos litros y
medio con cuatro valvulas
por cilindro que funciona
sin apenas vibraciones y
que tiene un precioso soni-

VA incitide. na no se cifie inicamente al  do que la buena insenoriza
50 Concasionano [ l& mostrara ; : . i
- e U BMW = [iOsieate “motor. El coche es un pro-  cion deja escuchar lo justo.
can iodo detalle a3 Serig 5 —

Migeva garma BY de BMWY. (o) N £
L forma en gue BMW ha
Vil to a elevar el nival, ;

\\._\_\____
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El Rover $251 es un vehicnlo elegunie v con una personalidad muy acusada
Sus prestpciones son excelentes v liene unos consumos muy interesantes para un coche de su clase

MOTOR md™
l)lsposici&u e~
Nam. de cllindros .
Cilindrada (¢.¢.) ...see
Distribuclon, drbot
Alimentacion ....
Compresién/com

Par miix. /régimen (mkg. frpm )

TRANSMISION

Traccién ..
Nam. de Inarcllns sieastann

DIRECCION'Y FRENOS  ©

Tipo de direcion .......oceiverns
Vueltas de volante ...covviegasss.

wivanudunbunrd

bl
Potenela mdx./régimen (CV/rpm. ) s

L LTI T T PR T PO PP P P e

Vel. a 1.000 rpm. en 4./5.5 (km/h,) .

LI

Didmetro de givo (M.) roiivirrmnsiase
Frenas delanteros/(raseros .....eieees

ROVER 825 |
STERLING

BMW™528 |

TANCIA THEMA 20
E-TURBO

VOLVO 740 TURBO

e = | Elpropulsor del Rover 825i
,,u___b_, desarrolla 173 caballos,
e - que es una buena potencia
SUSPENSIONES Y RUEDAS en relacién a I% cilindrada,
Del transversal - Suspeniién delantera . Independiente y s¢ mues'tr_a ast’a_nte s0-
6, en V Suspensién trasera Independiente brio. La tnica critica que
234 SARis palendan) reacon 65151 cabe hacerle es una cierta
ﬁ:;-::g;ﬁaelecm R ] falta de potencia a bajo ré-
9,6/97 oclanos gimen.
1 A Wi B [P Al principio le cucsta re-
| Volumen del maletera (dm?) .. 344 cuperarse aungue lo acaba
Capacidad depésito comb. (L) 68 haciendo sin el menor tirén
Delantera : - para luego empujar como
g CONSUMOS Y PRESTACIONES una fiera hasta su régimen
30,3/39.2 Cons, 90/120 km/h. (1./100 km.) ... 1,1339.0 mAXIMo.
Cons. medio ponderado (L/100 km.) . | il, .

_ Velocidad mixima (ki/h.) <ovcseenees | 216 Sin embargo, esa falta de
Servodireccién | Acel, 1 kmn. salids parada (seg.) «io. | 29.9 potencia a bajo régimen
?ﬁ - Recup, 1km, desde 40, 4./5.¢ g 33,3/38,9 queda en buena parte palia-

’ Frenada a 160 km/h, (m.) ..... f d T, s
Disco/disco i 90 , (dB 67,3 a por la ]
e o & cambio a que va acompla-

do. Como casi todos los
cambios de origen japonés
tiene una gran precision y
suavidad.

En lo que refiere a de-
sarrellos, estan perfecia-
mente adecuados a la po-
tencia de que dispone el
motor. A lo sumo seria de-
seable una quinta marcha
mas corta, con la que se ob-
tendria una mejor respues-

1216 KM
11,0 LITROS

212 &M
B12,1 LITROS

125 L,ITHOE ta del magnifico motor que
ITRECURER monta el 825i.
=
===
104/ Motor 16
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Hablando de consumos,
son bastante contenidos
habida cuenta de la cilin-
drada. Y en cuanto a pres-
taciones, estan a la altura
de lo que se puede esperar,
o incluso por encima, como
lo demuestra la velocidad
méxima alcanzada, supe-
rior a la anunciada por el
fabricante britanico.

El comportamiento del
Rover 825i es excelente.
Equipado con suspensién
independiente a las cuatro
ruedas, consigue un exce-
lente compromiso entre es-
tabilidad y confort. En
condiciones normales el co-
che va como sobre railes,
apareciendo al limite una
suave tendencia a déslizar
del eje trasero, lo que inclu-
so ayuda a negociar los vi-
rajes. La direccion de asis-
tencia variable resulta par-
ticularmente suave a coche
parado, pero se endurece
en cuanto el coche aumen-
ta la velocidad, permitien-
do un buen control del mis-
mo. Los frenos, de disco en
las cuatro ruedas, disponen
de un sistema antibloqueo

TOTS LOS NUIEVOS Y SUS RIVALIES
r——————— ]

dos aerodinamicos, que
solo se producen por culpa
de los retrovisores; sin ser
estos exagerados,

El hombre de estilo de
Rover, Roy Axle, ha conse-
guido una carroceria mu-
cho mas original que la del
Honda Legend, con lineas
mas redondeadas en las que
se mantiene un claro aire de
familia, con otros modelos
de la firma, como el Austin
MG Montego y el Rover
216.

Interiormente es muy
amplio tanto delante.como
detras, donde caben ires
pasajeros con amplio espa-
cio para las piernas. Los
asientos son confortables,
con diversas posibilidades
de regulacidn en los delan-
teros, en particular en el del
conductor, que.lo es tam-
bién en aitura; el volante es
igualmente regulable.

Su motor es el Honda V-6 de cuatro valvutas por cilindro
Dispone de una potencia de 173 cabatlos algo escasa a bajo régimen

que el Rover 825i monta de
serie.

El confort de suspensién
es francamente bueno, y
absorbe perfectamente las
irregularidades del terreno,
tan abundante en las carre-

teras de nuesiro pais.

La carroceria del Rover
825i estd a la altura de las
mejores y de la bondad del
estudio aerodinamico lleva-

.do a cabo en ella da buena

idea la inexistencia de rui-

La climatizacién del Ro-
ver 825i es eficaz por las
posibilidades que permite,
y ademas tiene un aire
acondicionado que se regu-
la bastante bien.

Su equipo es muy com-

@ ® Agresiones externas (cllmafoléglca

TANDEM DD8 CAMPMANY GUASCH

- E R

Por si ha acabado con sus esperanzas
. pero no con su problema de caida del |
_cabello, vamos a hablarle de Neril.’
: Lisa y llanamente. Sin bla, bla, bla. ;

NERIL: ALGO TAN SIMPLE COMO
~ UN TONICO Y UN CHAMPY .o
.Y sin embargo es mucho més que do

productos. es un fratamiento,

. En numerosas prusbas y ensayos
" dlinicos, se ha demostrado que e
. tratamiento Neril responde con
. eficacia en los casos de caida de
-+ cabello originado por:
. ® Desnutricion capilor 3.7
* » Desrdenes del cuero cabelludo
@ Inflamacién de las raices =

QUE TIENE NERIL QUE NO
. TENGAN LOS DEMAS’ ;
¢ Champd Neril: 2 .
"IN OMADINE, Reduce Ia formoclén de cospa,
ROTEINAS Y EXTRACTOS VEGETA[ES Refuerzm
 y nwiren e cabeflo Lo revializan.
BIQAZUFRE. Diselve |u ccumulacién de cospa -
.y suoviza lopiel, 3 csnssEe  Eimees
; COMPLEIO DE AClDOS GRASOS. Restaura e
- equilibrio glondular y proporciona suavidad a la
iel y elushcldud d cuera cabelludo

MG OMADINE. Reduce la Forrnuuén de ospa
favorece odemés su desprendimiento, =
2 PROTEINAS Y EXTRACTOS VEGETALES, Refuerzar
y nutren el cabello. Meioran su estética, , * ..
BIOAZUFRE. Eliming la ncumulucmn de caspa ¢ |u
vez que suavize la piel. = e

PANTENQL. Accidn unhcospa y nnrmal}zanie
glondular, ~ BaemEr e

COMPLEIO DE ACIDOS GRASOS Fuvorece ia %
regulucion glendular. Do suovidad ol cabello

¥ elashcidag ol cuero cobelludo, %

FRACCION DESTILADA DE BREA: Vigonzo ¢l
cubella al reforzur ia querating,

-'NERII

Champd y Ténico capilar
Consulta o s dermahﬁlogo

L A R SR, PR u g Wﬂ;

: NERIL: UN CHAMPU QUE I-IACE MAS QUE LIMPIAR 32
Ei champy Neril limpia el cabello Y vero cabelludo de cospa a la.vez que |
. elimina lu grasa sobrante, ¢
; E|erce, ademds, una accién re

0 amblentules) del cabello. Lo 0 nutre, suuvuza yle dqﬁelqs\hﬂdaa. :

NERII. UN TONICO QUE REFUERZA LA ACCION
¢ DEL CHAMPU 3
4 El tonico Neril actia dlrectamente sobre la rafz del cabello
i ;- regulando la acfivided glandular,”
% Disminuye la flora bacteriana, evitando asi In irritacién y la
g % inflamacién del cuero cabelludo. T
* Aplicado mediante un suave masa|e,
yeshmulu lo actividad de las raices.
" Favorece también o regeneracién cupllar a Ia vez que
% refuerza y complementa la acciér del champé Neril

Sélo verf en formacias

- Un producto de os Lak:-<atorios_NDwengle {Homburgo) con lo garentia CIBA—GEIGka g




EXTRA. !i PRUIZAS

pleto, y por supuesto incor-
pora elevalunas eléctricos
en las cuatro ventanillas,
cerraduras centralizas, or-
denador de viaje y un muy
completo cuadro de instru-
mentos, que incluye dentro
del mismo voltimetro y ma-

németro de presion de aceite.
La accesibilidad es
correcia en ¢l Rover, aun-
que resulta extrafio gue su
maletero sea bastante pe-
quefio en relacion con el ta-
mafio total del coche.
Resulta aun mas extrafio

que en Austin Rover no _ha}-
yan contemplado la posibi-
lidad de abatir, aunque fue-
ra parcialmente el respalqo
del asiento posterior. Sin
embargo, es destacable que
tanto el maletero como el

lina pueden abrirse por me-
dio de una palanca situada
junto al asiento del conduc-
tor lo que resulta muy c6-
modo y practico.

En lo que se refiere a pre-
sentacién y acabado, es im-
pecable. Austin Rover

ofrece en este coche una
muestra de sus posibilida-
des en esta nueva era de re-
cuperacion de la marca.
Aunque ¢l Rover 800 po-
dria entrar en competencia
con modelos mucho mas al-
tos, el nimero de alternati-

vas reales al mismo, en fun-
cién de su precio de comer-
cializacion en Espaha, se
reduce sensiblemente.

Si bien ¢l Mercedes 260 E
es mucho mas caro, por lo
que se sale de los margenes
de competencia, podria ser

TOIECS LS NUIEVCS 7 SUS RIVALIES

que incluso el Rover 825i
Sterling pudiera ser una al-
ternativa de compra para
los posibles clientes de los
coches de la estrella. Los
Lancia Thema son sus prin-
cipales adversarios, ante
todo por su precio, va que,

NS

aunque son menos anchos,
poseen una habitabilidad
semejante ¥y un maletero
mayor. El BMW 528i
—mas potente— y el Volvo
740 -—~de mayor tamafio—
son rivales importantes
para el coche britanico.

Fl salpicadero results impecable y esti perfeciamenie equipado
El cupdro de instrumentos del §25i es muy completo ¥ agradable

Total libertad de grabacion y absoluta
compatibilidad con el sistema VHS.

LA CAMARA PHILIPS VHS-C
REFLEJATUESTILO DE VIDA.

La cAmara Philips VHS-C, gracias a su
exclusivo sistema ultracompacto, te per-
mite absoluta libertad de filmacion, va
que con s6lo 1,4 Kg. es la camara mas lige-
ra del mercado.

L.a VKR 6830 esta totalmente
automatizada. Solo tienes que en-
cuadrar y el resultado sera perfecto.
Su alta sensibilidad te permite gra-

bar en condiciones de luz escasa sin hacer
ningun ajuste previo. El autofocus asegura
unas imagenes totalmente nitidas v su
potente zoom cubre desde una panorami-
ca a un plano macro. Ademas, su video-
cassette ultracompacto es compatible con

S BHILIPS

tu video VHS normal. Sin costos adi-
cionales.

Todo un sistema que refleja tu esti-
lo de vida.
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FERRARI TESTAROSSA

24.488.411 ptas.

EL AMO
DE LA
PISTA

L Testarossa es ¢l resul-
tado de combinar un
motor de doce cilindros que
da trescientos noventa caba-

ninfarina.

llos de potencia, con unas
suspensiones y unos frenos
sacados directamente de un
monoplaza de Formula 1.
Esta fiera mecanica va ves-
tida con un traje aerodina-
mico puesto a punto por
uno de los talteres de sastre-
ria automovilistica més
prestigiosos, los talleres Pi-

El Ferrari Testarossa es
un producto refinado que
supera los doscientos noven-
ta por hora, que acelera de
cero a cien en menos de seis
segundos y que deja marcas
de goma en el asfalto cuan-
do cubre el kilébmetro con
salida parada en menos de
veinticinco segundos. El 1l-
timo coche de calle creado

por Ferrari es el unico mo-
delo de la marca que explo-
ta las posibilidades del mo-
tor doce cilindros horizonta-
les y opuestos, el mismo que
dio el titulo'del mundo al su-
dafricano Jody Scheckter y
lanz6 a la fama al tristemen-
te desaparecido Gilles Vi-
lleneuve.

El motor del Testarossa,
con casi cinco litros de cubi-
caje, da trescientos noventa
caballos de potencia y sor-
prende no sélo por su sua-
vidad, por lo progresivo de
sus reacciones, sino también
por su buena voluntad para
funcionar a bajo régimen,
algo necesario para callejear
con toda tranquilidad.

El comportamiento del
Testarossa es otro de los as-

MOTOR .
Disposieién ........
Nitm. de cilindres
Cilindrada (e.c.) ...
Distribyetdn, drbol d
Alimentacion ....voveniecoinn

Frenos delanteros/(raseros ...

Cen, longitudinal
12/boxer

4.942.0

Doble en cabeza

.| Inyeccén mﬁ:cémr.a

: Cmpresibnlcombustlblc conooo 9,2/5uper
Potencla mix. /régimen (CV/rpm ) 390/6 300
Par max./régimen (mkg./rpm.) ..... 50,0/4 500

FRANSMISION
TOMCIBN wovvrvrnrmmvrsrssvrormmsnrsrassnas | TTASETA
MNim. de marchas aoctoaneemaosorccono | 1
Vel. a 1.000 rpm. en 4.%/5. v ocm/h.) 30,0/40,0

DIRECCION Y FRENOS
Tipe de direceldn .....coenennsisarnneenes | Cremallera
Yuehtas de volamte ..uveeinensesecmenras | 3,50
Didmetro de gire () covoieervivinernss| 12,0

Vent1 /venti,

SUSPENSIONES Y RUEDAS
Suspension delanters ...
Suspensién trasers .. -
Llantas (puigadas) .. el
Neumiiticos ........ CECPOEEOONEBCCONEOND

bhane

PESOS Y CAPACIDADES
Peso en orden de marcha (kg.) ......

.| Independiente
.} Independiente

Aleac /8 16/10x 8
225/50-255/50VR.16

Volumen del maletero (dm?) .oovniee | —

Capacidad depdsito comb, (L} ...

CONSUMOS Y PRESTACIONES
Cons. 90/120 km/h, (1./100 km.) ...
Cons. medio ponderado (1./300 km.) .
Yelecidad maxima (hon/b.) oonvneann
Acel. 1 k. salida parads (seg.) .....
Recap. 1 km. desde 48, 4.%/5.% {se.)
Frenada a 100 km/h. (m.) oveenenns
Nivel de ruidos a 90 km/h. (dB) ....

9,9/11,8

290
24,8
25,7/21,9

—_

TESTARDSSA

PORSCHE 959

S

pectos mas destacables de
este Ferrari. El Testarossa se
agarra al suelo como una
maquina de carreras. A al-
tas velocidades mantiene su
trayectoria sin desviarse ni
un milimetro; no tiene pro-
blemas ni con el viento late-
ral ni con las irregularidades
del suelo. En carreteras len-
tas el Ferrari demuestra
toda su raza, mantiene la
eficacia de su comporta-
miento y s6lo se muestra
algo rebelde en el momento
de entrar en las curvas mas
cerradas; la falta de un buen
apoyo aerodinamico en ¢l
tren delantero quita algo de
exactitud a la direccion.
Los frenos del Testarossa
son impecables, son frenos
de competicién. Los discos
autoventilados en las cuatro
ruedas y un sistema dimen-
sionado al maximo cubren
las exigencias que impone

una maquina de tales ca-

racteristicas.

TCITS

PORSCHE 959

COCHE DE
CIENCIA-
FICCION

L 959 ¢s la demostracion
directa del poderio técni-
¢o de Porsche. Es el resulta-
do de reunir los mejores avan-
ces técnicos: motor sobreali-

.mentado por dos turbocom-

presores, traccidn a las cuatro
ruedas con reparto de poten-

LSS NUEVCS Y7 SUS IAVALIES

el contrario, de un coche muy
doécil,

Los cuatrocientos cincuen-
ta caballos mecénicos propor-
cionados por el motor, un
magnifico seis cilindros hori-
zontales y opuestos sobreali-
mentado por dos turbos, em-
pujan con energia desde el
instante en que se gira la lla-
ve de contacto. Es a partir de
las 4.500 revoluciones por mi-
nuto cuando la fiera se desen-
cadena y los neuméticos, ver-
daderos rodillos de goma, pa-
san al suclo toda la potencia
sin desperdiciar ni un caballo,

La estabilidad del 959 es

cia clectronico, sistema de
frenos con equipo antibloca-
Jje, caja de seis marchas, sus-
pensidn de dureza variable en
funcién de la velocidad y
otros detalles de valia similar
convierten a esta maquina en
una de las mas impresionan-
tes comercializadas en los 1l-
timos tiempos.

La velocidad punta, supe-
rior a los 315 kilébmetros por
hora, es el primer argumento
de un coche que acelera con
mas energia que un Férmula
1; et 959 pasa de cero a cien
en 3,9-segundos vy lega a los
doscientos por hora en 14,8
segundos. Estas cifras indican
una fuerza que podria ser
brutal y, sin embargo, el 959
no es indomable, se trata, por

MOTOR
Disposicion .vuyivereessraane

Niim. de cilindros
Cilindrada (¢.€.) +.vvveen
Distribucidn, drbol de &

TRANSMISION

Nim. demmhas Sreearhraries

DIRECCION Y FRENOS

Tipo de direccién ...,
Yuelias de volante ,.....c......
Digmetro de giro (m.) ........

Alimentacion ....cccovveenien [P
Compresién/combustible ....iv.0eeeae
Potencla méx./régimen (CV/rpm.) .
Par méx./régimen (mkg./rpm.) .....

Traccin ..ocvvvinenns COPEOOTRACE0aD

Yel. u 1.600 mpm. en4.“/5‘ﬂxmﬂ|.}

TR R P PR PP Ty

Frenos delanteros/traseros

Tras. longitudinal
6, honz. y opuestos
2.850

Daoble en cabeza
Inyecion electr,
8,3/97 octanos

450/6.500
51,045 500

A las cuatro ruedas
6

34,6/44,0

Cremallera

11,1
D. auov. del y det.

SUSPENSIONES Y RUEDAS

Suspension delanters ....,......... om0
Suspension traserd ...........
Lilantas (pulgadas) ..... .
INCUINAGCOS vrunresansarvnnscinnes esttennns

PESOS Y CAPACIDADES

Pest en orden de marcha (kg} ......
Volumen del maletero (dm’) ....coc...
Capacidad depdsito comb. (1) .

CONSUMOS Y PRESTACIONES

Independiente

« | Independiente
AL BT, 1017

235/45-275/40VR17

1.450
90

Cons. 90/120 km/h. (1./100 km.) ...| —

Cons. medio ponderado (1./100 Iun.) &
Velocidad mdxima (km/h.) . "
Acel. 1 km, salida parada (seg )
Recup, 1 km. desde 40, 4.%/5,% (seg)

Frenada a 100 km/h, (m.) ......ecnee.
Nivel de ruidas a 90 km/h. {dB) ....

20
Mé-s de 315

RENDIMIENTOS

Vi TESTARDSS A

 POASCHE 958

(1|

algo fuera de lo normal y en
este aspecto intervienen al ali-
mén dos elementos clave, la
traccion a cuatro ruedas y la
suspension. La traccién a las
cuatro ruedas se puede pro-
gramar para distintos estados
del firme, «secon», «lluviaw y
«hielo/nieven, y la dureza de |
la suspension varia en funcidn
de la velocidad.

Los frenos son también im-
presionantes y el sistema del
959 es muy similar al que es-
tan probando ahora mismo
los Porsche 962 que partici-
pan en el Campeonato del
Mundo de Sport Prototipos.
El sistermna antiblocaje ABS es
de la ultima generacién, la
que reacciona con mas fideli-
dad cuando, jas ‘condiciones
son adversas,

El precio., es el unico punto
negativo del 959; mas de vein-
ticinco millones de pesetas en
Alemania y mds de cuarenta
millones de pesetas en nuestro
pais,

103/ Motor 16
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Todas las mafianas estas sillas
se ponen que echan chispas, al rojo
vivo. Son las tertulias de Luis del
Olmo. Explosivas, rabiosamente
de actualidad. Con diferentes
personalidades dialogando cada dia.
Frente a frente, en plan debate. ‘
Con los temas mas polémicos.

A micréfono abierto. Hablando -
claro... estilo Cope.

..+ 1\ 5 i .
‘.’-!, U S—— .= Iu_‘ — .o . ¥ e 3=
g % - & o
Lar L el ool A - 1 i
o A W sk 2
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.RADIO MIRAMARL ;
... e persona a persona

® LUNES: F. Giménez Losantos, Alberto Closas y Javier Lentini. @ MARTES: J. A. Vallejo Néjera, Fernando Dl'az—P_laja -
y Ana Diosdado. m MIERCOLES: Julian Lago, Manuel Leguineche y Fernando Vizcaino Casas. @ JUEVES: José Luis Gutiérrez,
Jos¢ Luis de Villalonga y Pablo Scbastian. @ VIERNES: Rafael Abella, José Mario Armero y Ramén Carnicer.
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PASO
AL REY

L Rolls Royce Silver
Spur es un coche muy
especial, su mecénica no tie-
ne ninguno de los avances
" espectaculares gue son habi-
tuales en los modelos alema-
nes o italianos, no lleva la
parafernalia electrénica que
distingue a los coches japo-
neses y, sin embargo, es uno
de los mejores automdviles
del mundo.

El secreto principal del
Rolls-Royce esta en su cora-
ZON mecanico, en su motor.
Se trata de un magnifico
ocho cilindros en V con casi
siete litros- de cubicaje, un
motor hecho por completo
en aleacioén ligera. La adop-
cion de las inyeccion de car-
burante Bosch K-Jetronic,
uno de los Gltimos retoques
aportados al coche, ha dado
una nueva vida a la mecéni-
ca. Su potencia, como siem-
pre, es un secreto de estado
que los directivos de la mar-
ca no quieren desvelar a nin-
gin precio, es «la suficiente

Rolls Royce Silver Spirit
El lujer en sy méxima expresion

MOTOR

Nim. de cilindros ....... b
Cilindrada {c.c.) .
Distribucion, irbol de levas

DHSPOSIION waversrresnicniasurnsensenieses

Alimentaciéon .............
Cmnpmslén/combustible =
Potencia mix. /régimen ((‘\r/rpm)

Par mdx. /régimen (mkg./rpm.) ...,

TRANSMISION
Traceitn .oviscaeeorannenns evTRe s pyRTEVTY
Nam, de marehas .oowvevirsmrensnreennis
Vel. & 1.000 rpm. m4.‘/5'(lan/h'l o

MRECCION Y TRENOS

" Tipo de direccion ...... r—
Vueltas de volante .....o.oee.
Dismetro de giro (m.) ........
Frenos delanteros/traseros ..... FR

PRTTITRTS

Del. longitudinal
g, enV

Inyecti6n mecdnica
9,0/97 octanos

La sufictente

El suficiente

Tiasera
3, automitico
2R,1/42,2

Servodueccién
3,75

12,3
D. autovent: /disco

SUSPENSIONES Y RUEDAS
Suspension delantera ................n.. | Independiente
Suspensién trasera .... ... | Independiente
Liantas (pulgadas) . | Chapa/6 x 135
NEUMAICOS <o rerarrarsrensnararss 235/70 HR 15
PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha (kg.)
Volumen del maletero (dm®) ... 0
Cupacidad depésito comb. {1.) .......

CONSUMOS Y PRESTACIONES

Cons. 90/120 km/h, (1./100 km.} ...
Cons. medio ponderado (./100 km.) .
Velocidad mixima (km/B.) cocounsesnn
Acel. 1 km, salida parada (seg.) .....
Rerop. 1 hm. desde 40, 4'/5"(51:3)
Frenadn a 100 km/h, (m I e
Nivel de ruidos a2 90 km/h. (dB) .

PRECIO  Pesetas ...cecreresissrarranarns "

2.275
510 (YDO)
108 :

16,3/18,3
3

192

33,0

ek

X
RENDIMIENTOS

ROLLS ROYCE
"SILVER SPIRIT

BENTLEY EIGHT

_ ‘

para €l coche» segiin asegu-
ran sus propios creadores,
pero puede rondar los tres-
cientos veinte o trescientos
treinta caballos.

La caja de cambios auto-
mdtica tiene una técnica ve-
terana pero funciona con
una precision impresionan-
te; las tres marchas van en-
trando con la misma suavi-
dad con la que un cuchillo
caliente se hunde en la man-
tequilla. El conductor s6lo
tiene que ocuparse del ace-

Terado y aunque se hunda su

pie derecho sin la menor pie-
dad no notar4 ningin sobre-
salto, ninguna reaccion fue-
ra de tono. El estilo sefiorial
esta presente en el conjunto
de motor y caja de cambios.
Tal elegancia sélo se rompe
en el capitulo de consumos,
un capitulo en el que el
Rolls-Royce confirma su ca-
racter de coches para poten-
tados ya que roza los veinti-
seis litros a los cien kilome-
tros en ciudad, mientras que
en carretera se traga entre
dieciseis y veinticinco litros
a los cien sin el menor ru-
bor.

El comportamiento del
Rolls-Royce no es el de un
deportivo pero la estabili-
dad es excepcional para un
coche de su tamaifio y peso.
El Silver Spur reacciona con
toda nobleza y el unico pro-
blema llega en zonas de cur-
vas por las inclinaciones de
la carroceria, que son algo
mas fuertes de lo deseable,
La blandura de suspensién
borra todas las desigualda-
des del terreno y aporta,
ademds, una sensacion de
confort fuera de lo normal,
parece como si se viajara en
un tapiz volador. El dispo-
sitivo de reglaje automético
de nivel que el Silver Spur
monta en el tren trasero uti-
liza elementos Citroén ya
probados en los CX, en los
BX y en los antiguos Ti-
burdn.

Los frenos estdn al nivel
exigido por la marca brita-
nica; los cuatro discos tie-
nen fuerza mas gue suficien-
te para enfrentarse a una ta-
rea tan dura como detener
un mastodonte de metal,
con mas de dos toneladas de
peso, cuando se rueda a mas
de ciento noventa por hora.
Los cuatro discos trabajan
con muy buena voluntad y
detienen al coche en distan-
cias muy recortadas.

UN

NOBLE EN
LAS
CARRERAS

L Mulsanne Eight tiene
una personalidad que va
viene anunciada en su deno-
minacion. Mulsanne es el
nombre de la recta mas fa-
mosa del circuito de La
Sharte, el circuito en el que
se estan disputando las 24
horas de Le Mans casi des-
de principios de siglo; mien-
tras que Eight indica el nu-
mero de cilindros de la me-
cénica, de un motor que es
una auténtica obra de arte.
Bentley es una marca que
ha logrado sus laureles en la
competicién, en Le Mans, y
ese espiritu deportivo esté
presente en todos sus pro-
ductos. El Mulsanne Eight,
réplica del Rolls-Royce Sil-
ver Spirit, no ha perdido
nada de Ia comodidad ca-
racteristica de sus hermanos

El Benflc
Maoldnome Eighi
combing ¢l
sl coir 2l
depoeiivi.

TOTS LS MUEEVICS I SUS RIVALES
Eeae———————————

MOTOR -

Disposicién ... FfErrocooctn
Niim. de l::lmdros e,

Cilindrada (¢.¢.} vivceerennnns
Distribucion, dcbol de levas
Alimentacién ..... retsasnebuneibene
Compresién/combustible
Potencia mdx./réglmen (CY

TRANSMIS[ON
Traecion ...

DIRECCION Y FRENOS'

Yueltas de volame .-
Didmetro de giro (m, )

Par ofix./régimen (mkg /rpm ) .

I mamhus =
Vel. a 1.000 rpm. en 4.“/5' (Ism/h} .

Tipo de direeeion ...eyicererssesisnanes

Frenos delanteros/traseros .

Del longitudinal
8, enV

6 750

Central

Inyecciin  mecénica
9.0/97 octanos

La suficiente

El suficiente

Trasera
3, automatico
28,1/42,2

Servodireccién
3,75
1953

D. autovent1./disco

SUSPENSIONES Y RUEDAS
Suspensidn delantera ..... Froomomo P
Suspenslon trAsera ...
Llantas (pulgadas) ...,....
NEUMAHCOS 1arcneeerrrsrirssranesinresiens

PESOS Y CAPACIDADES
Peso en orden de marcha (kg.) ..... '
* Valumen del maletero (dm’) ..........
Capacidad depésito comb. (.} .......

CONSUMOS Y PRESTACIONES

Cons. 907120 km/h. 0./100 km.) ...
Cons. medio ponderado (L7100 km.) "
Velocitad maxima (km/h.) .v..veenns
- Acel. 1 km. salida parada (seg) Lonc
Recup. 1 km. desde 40, 4.2/5.4 (Bﬂg)
Frenada a 100 km/h. (m.) ............
Nivel de ruidos a 90 km/h, (dB)

PRECIO Pestins ...covvvinesrmenear fanesne

Independiente
Independiente
Chapa/é x 15
235/T0 HR 15

2275
510 (VDO)
108

16,3/18,3
17,5

192

33,0

112/ Motor 16

BENTLEY EIGHT

ROLLS ROYCE
SILVER SPIRIT

‘bleza lograda en las carre-

pero ha ganado en maneja-
bilidad. Una suspensidon con
reglajes algo mas duros ha
hecho el milagro, ha trans-
formado el familiar de lujo
en un automoévil muy eficaz
a la hora de rodar deprisa.

El Mulsanne Eight tiene
la misma potencia del Silver
Spirit, alrededor de trescien-
tos caballos, pero da la im-
presion de ser algo mds 4gil
que su hermano gemelo.
Los ciento noventa kiléme-
tros por hora son un juego
de nifios y las aceleraciones
son enérgicas sin caer nunca
en la brutalidad.

Los frenos tienen la efica-
cia necesaria para detener
sin problernas al Mulsanne,
dos toneladas y cuarto de
puro acero britanico, rema-
tado con cueros de primera
calidad y maderas nobles.
La Gnica critica es para el
pedal por su leve dureza,
que desentona con la suavi-
dad de los otros mandos.

El comportamiento del
Mulsanne Eight permite una
conduccidn rapida sin nece-
sidad de estar en guardia
permanentemente. El morro
del Bentley responde de in-
mediato a las drdenes dadas
desde el volante y entra en
las curvas sin titubear ni un
instante. La suspensién
borra los baches con una
eficacia impresionante y los
pasajeros ho notan las irre-
gularidades del suelo ni
cuando se circula por carre-
teras comarcales.

El nivel de acabado de
esta joya es casi perfecto, no
admite el menor reproche.
El cuadro de mandos pone
de relieve el estilo deportivo
del conjunto, este cuadro es
la personalizacién de ia no-

ras.

Motor16/113
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MITSUBISHI MONTERO
CORTO:  2.805.025 plas.

LARGO: 3.001.025 ptas.

LIDER EN
TODOS LOS
TERRENOS

ON la llegada de un con-
tingente de coches japo-
neses, el mercado nacional
de los todo terreno se ha
animado mucho. La estrella
de este tipo de vehiculos es
sin lugar a dudas el Mitsu-
bishi Montero. Hasta la lle-
gada a nuesiro pais este ve-
hiculo era conocido como
Mitsubishi Pajero, denomi-
nacién empleada en los pai-
ses sajones, y vania avalado
por un impresionante pal-
marés deportive en el cual
destacaba una victoria en el
Paris-Dakar.
En los paises de habla his-

BITEEETEG

instrumentacién

TGS LOS MUZVES ' SUS RIVALIES

delanteras se hace automati-
camente sin tener que bajar-
se a aflojar la palomilla del
buje.

El funcionamiento gene-
ral de la transmision es ex-
celente y solo notamos que
la palanca queda un poco
alejada del conductor. La
direccion es bastante logra-
da y se ha conseguido un
compromiso.entre rapidez y
precision que no es facil lo-
grar en este tipo de vehi-
culos.

Para evaluar el comporta-
miento de este modelo hay
que distinguir entre la ver-
sion larga v la corta, puesto
que tienen personalidades
bien distintas. El modelo
corto, es seguramente uno
de los vehiculos todo terre-
no mas Agiles vy eficaces que
hay en la actualidad. Lo re-
ducido de sus dimensiones,
asi como la eficacia de su
suspension, permiten hacer
verdaderas diabluras por el
campo.

En carretera también se
defiende bien, pero debido a
su pequefla distancia entre
ejes, tlene unas reacciones

portan en Espaiia viene con
un paquete de opciones gue
hacen de los Montero uno
de los todo terreno meior
equipado del mercado. Aire
acondicionado, equipo de
masica, elevaluas eléctrico y
un completisimo cuadro de
mandos, son algunos de los
elementos de equipamiento
que monta el Mitsubishi.
Todo esto rematado con un
acabado que aunque estéti-
camente no aporte gran
cosa, tiene una buena reali-
zacidén y un acabado bastan-
te cuidado.

En el corto, la habitabili-
dad es algo reducida .y en
particular las plazas traseras
son un poco justas, asi
como el maletero. E! acceso
a la parte de atras tampoco
es particularmente ‘bueno y
requiere algunas contorsio-
nes. En cambio, en el largo
dispone de cinco auténticas
plazas para adulios, mas
dos plazas suplementarias
en una tercera fila de asien-
tos. Estas dos tltimas plazas
son algo justas, pero sufi-
cientes para nifios. El male-
tero se puede ir ampliando,
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monta en la versidon de ba-
talla corta y en la de-batalla
larga.

En cualquiera de los dos
casos se trata de coches con
un buen nivel confort a pe-
sar de ser coches todo terre-
no. Se ha conseguido un
buen compromiso entre las

" exigencias de la marcha por

se desarrolld para equipar
turismos y mas tarde se
adaptd para los todo terre-
no. Su funcionamiento es ti-
pico de los motores turbou-

limentados. Primero tiene
una fase en la que desarro-
lla poca potencia hasta que
alcanza las 2.800 vueltas,

vueltas disminuye la pobten-
cia. En utilizacién por cam-
po se nota un poco de falta
de potencia a bajas revolu-
ciones y hay que evitar que
el régimen del motor baje de
2.000 vueltas,

En el aspecto de carroce-
ria y chasis, destaca la sus-

Los elementos elasticos
son barras de trosién, mien-
tras que en el tren trasero se
ha recurrido a la fiabilidad
del clasico eje rigido con ba-
llestas, solucién muy proba-
da v que no da ningin pro-
blema.

La transmisidén recurre

TRANSMISION
Traccion e

Nim. de marchas e
- Vel. a LOOD rpm. en 4.‘/5 p (I\m/h.) .

DIRECCION ¥ FRENDS
Tipo de dreccion .....ovvemecinmnicinaes
Yuellas de ¥olgOLE .\iciavieinns
" Didmetro de gire (m.) .........
Frenos delanteros/ (raseros .o

SUSPENSIONES ¥ RUEDAS

Tracc16n otal

5
28,7/33,5

Servodireccion

Disco/tambor

Traccitn total

5
28,7/33,5

Servodireccion
3,60
11,8
Disco/tambor

manejables como cualquier
turismo.
Las unidades que se im-

como un coche joven con

mucha agilidad para rodar
en e] campo.
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STA version del Land
Cruiser destaca por in-
corporar una serie de solu-
ciones mecanicas de van-
guardia que ponen a este
moedelo al dia a pesar de su
dilatada historia. La filoso-
fia que se ha seguido en el
disefio de este modelo, es la
de dar una buena versatili-
dad en el mercado del todo
terreno para el ocio, mien-
tras que el Land Cruiser ori-
ginal, queda mas centrado
en Ja utilizacion industrial.
Para mover este vehiculo
se ha recurrido a un motor
diesel sobrealimentado de
casi 2,5 litros de cilindrada,
que con la ayuda de un tur-
bocompresor llega a los 86
caballos. Esta cifra le permi-
te obtener unas prestaciones
muy honrosas, pero sobre
todo unos consumos que no
estamos acostumbrados a
ver en estetipogle vehiculos.

Al contrario de lo que suele
ser normal en los motores
sobrealimentados, desde
muy pocas revoluciones se
dispone de bastante poten-
cia, ¥ cuando se llega a las
dos mil vueltas,- se produce
un tirén que no deja de em-
pujar hasta las cuatromil-
quinientas. Este motor con
la ayuda de unas relaciones
de cambio bien adaptadas
permiten obtener unas pres-
taciones muy dignas y que
facilitan la utilizacién del
Toyota como un coche de
cada dia. El manejo de la
palanca de cambio es bue-
no, pero ésia queda un poco
alejada del conductor.

Un punto destacable del
modelo es la utilizacién de
muelles helicoidales como
elementos eldsticos. Esto

- MITSUBISIN MONTIERO CORYG . -
s privespal itainy dat #i 'fre'mal‘romnmwdwdw :
1o, prrcipatmente debido a sus dunensInmey TGS COMPEIAY ¥ 2 I ury
ndependiente. Por of contravio, tewilta bastacte mgs care 0

. Insposicion; Dalanters fongitudinal, Nimero de ciindras; 4, sn’ i
.- &0, Compresid/combastibler ZLD/Guvilen, Potencis Tabsima. régie 2 b
tpin. Pat i/ éghimet: 20,5 2000. Traceidn: Traceion. fetat, Nitmer S marches 'y
5. Valtgelded 2 LODO rpm. e 4.4/5.8 28,7/33.5 km/h. Peso en ovdent de mm:hn} 5 4
ke, Capacidad dopdsiin costbustibl F 1, £ P20 Lk 10 1Y kR 8
Coansrne medio pondemda; 12,4 L1060 kar. Velooidad mixima: 136 knrh. p 1
1 kin, salits parais; 216 seg. Recuporacidn 1 km, desde 48, 4,478, % 40,3745, xeg. Fre- §
mida g 100 ke 41,6 m. Nivel de ruidos 2 90 km/h: 728, T e T

oy e

permite unos recorridos de

‘ ) suspensién apropiados y
e - -——1 unas reacciones mas progre-
- - SUSPENSIONES Y RUEDAS sivas que las de las clasicas |
e . Suspensién delantera Eje rigido ballestas. Se ha mantenido ]
zl‘spns:icml'll'";i ------------- 4Del. lg?}i:“dmal Suspension trasera ............ Eje rigido la solucidn del eje rigido en I !
am. de cilindros ..,...... , BN Llant: lgadas}) ... Chapa/6 X 16 s A
CHindrada (€.€) ...vvvverooe 2.446,0 Nt pulgadss) S los dos ejes, por ser la mas X
Distribucién, drbol de levas En cabeza sencilla y fiable. | 4
élimentaciég bl ....... 5 ;‘;ﬁgiesﬁ?l PESOS Y CAPACIDADES Tan solo hay que dar un |
ompresion/combustible ..., ,0/Gasoleo Peso en orden de marcha (kg.) ...... 1650 suspenso al Land Cruiser: la | R T |
Potencia mgx:/réglmen (CV/rpm.} . [ 86/4.000 Volumen del maletero (dm?) .. 210/990 dirpCC' . A dse T {- S hC] m | f d | | ién 'L ]OO_I
Par mdx./régimen (mkg./tpm.} ..... 19,2/2.400 Capacldad depésito comb, {1.) 90 asi:t'dmn-se haperseirurr'do ea I NG comple g’ O 1 coleccion Los I
‘ ida ‘ i i .
TRANSMISION 1 S UMOSI B RESTACIONES e e caches del 86", puede ganar un Citroén
E?;ﬁﬂg: T }'racmon total ggus. 9[‘:5;20 kn(]i/:la.d(]'(llﬁl]nm;‘m ; 3,3/13,0 gerada. Aunque el volante Visa Gﬂ, enwondo esfe CUpéﬂ a |NREV|SA,
. de MArchas vvoveevivericssronnnn, 5. medio ponderade . S B A . g
Vel. a 1.000 rpm. en 4.5/5.% (km/hy) © | 27,4/32,2 AT adxiins, (kruh ) o 1 se puedle mover con un dedo nos. Garcia Noblejas, 41. 28037 Madrid. |
Acel. 1 km. salida parada (seg.) ... 42,6 en cualquier situwacion, son oQ 4 g Z
DIRECCION Y FRENOS =y Recup. 1 koo, desde 40, 4.0/5.c tes) | 43.3/48.9 R R Participard en el sorteo ante nofario que tendrd |
Tipo de direccion .....cecioreerenrieenns Circulaciéon bolas Frenada a 100 km/h. (m.) ............ 34,6 simplemente bpara doblar |UgC]r el réximo d|'o de |
Vueltas de volante ... 4,80 | Nivel de ruidos & 90 km/h. (dB) ... | 70.2 [plinale p % b I
Didmetro de giro (m.) ..... 11,4 una esquina. Unos neumati- de 198 :Mucha suerte! '
Frenos delanteras/iraseros ............ Disco/tambor PRECIO Pesetas cos mejor adaptados tam- I — | ' I
bién ayudarian lo suyo, & I D. |
|| REMDIMIE puesto que mejora_;i_ap sen- 1 ] | i
- siblemente las posibilidades g | Domicilic il |
TOYOTA —137 KM . _ “del vehiculo en utilizacién 51 ’ L h o | i
: ocelidad __ CP. Provincia !
LAND CRUSIER LJ70 todo terreno. : 8 ' 1
28 UTROS_ : Los interiores estan bien E" I I 1‘ |
MITSUBISHI ) B 136 KM e R solucionados, eso si, bus- | | !
MONTERD CORTO 124 LITROS cando siempre la funciona- r

lidad.

L = - -

| 118/ Motor 16




I 'ueltas de volamte ..

IEXTIRA -.‘..‘ PRUI2AS

iy

BT Rl

k "I'_:

B s

pe=ta S

':;l."-"".;':—-_'_"-ﬂ"j'l‘
|,

o — e
e =

——

HOTOR

| MOPOSICION .1icenaerinsrsasscascsanasans
| ¥Gm, de cilindros ...

Cilindrada (€.€.} cverrrnrrernrernrrennns
| Jstribucitn, darbol de lev!

\limentacion

il “ompresién/combustible .cuuiieeeais

*olencia mix./régimen (CV/rpm.)

*ar mds./régimen (mkg./rpm.) ...

"RANSMISION

N T T S ‘e
: \im. de mArchas ...voereesnieiennrians
' "el. a 1.OO0 rpm. en 4.%/5.° (km/h.)

NRECCION Y FRENOS
‘ipo de direceién ...

lisimetro de giro (m.) ...,
renos delanteros/traseros .

§i USPENSIONES Y RUEDAS

nspensién delantera .......
uspensién trasera .....
lantas {pulgadas)

es50 en orden de marcha (kg.) ....
olumen del maletero (dm*) ........
apacidad depésito comb. {1,) ...

| ONSUMOS Y PRESTACIONES
. oms. 90,120 km/h. (1./100 km.) .
; ons. medio ponderado {./100 Lm.)
. tlocidad mAxima (km/h.) ..iene

el 1 km. salida parada (seg.) ...

wup. 1 k. desde 40, 4.%/5.% (spg.)

enada a 100 km/h. (m.) .........
vel de rnidos a 90 km/h. (dB) ..

.........

BFl. MANUAL

FBIl. AUTO

TURBO B
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fenV

3,532,0

Central
Inyeccién electro
9,3/97 octanos
16574 000
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Tracoidn total
5
33,1/43,0

Circulac. bolas

3,5
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' ESOS Y CAPACIDADES

205 R 16 M-5 200
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4
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Eje tigido
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SR I6M -+ 5,200

Lyie
395/1.870
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11.2/14,7
15,5
160,4
38,3

35,7

ir4

735

Anyectora v ‘Tuehe

Del. longitudmal
4, en linea

2393

Lateral

227 Gasoleo
106/4.200
24,3/2 400

Traccion total

5
38,2/4.6

Circutac bolas
3,5

11,22
Disco/disco

Ejse rigido
Eje rigido
Aleacidon/7 x 16
205R16M + 5200

1990
395/1.870
82

8,3/11,1
13,3
151,6
37,8
40,3/48,3
7.8

15,9

RANGE ROVER
TURBO DIESEL 3.429.025
EFl MANUAL 5.173.812

EFl AUTO.  5.634.218

MAS
POTENCIA,
MAS
DIESEL

ESPUES de muchos
afios en el mercado sin
apenas variar nada ni en la
mecanica, ni en la estética,
de repente en un afio han
aparecido infinidad de no-
vedades en la gama de los
Range Rover. Porun lado la
incorporaciéon de un sistema
de inyeccion electrénica que
ha servido para aumentar la
potencia, mejorar las pres-
taciones v, a la vez, reducir
los exagerados consumos
que caracterizaban a estos
motores. Como contraparti-

da esto ha supuesto un pre-
cio bastante mas alto. Por
otra parte por fin ha visto la
luz el proyecto del Range
Rover Diesel, que durante
muchos afios ha estado en la
mente de los responsables de
la marca. Esta version ha
supuesto un abaratamiento
tanto del precio de compra
como de mantenimiento,
Al finalizar estas mejoras,
vermos que en el motor de
gasolina se ha conseguido
una alegria que antes no te-
nia con. los carburadores.
Sobre todo ahora se puede
subir de vueltas el motor sin
problemas, mientras que an-
tes se negaba en rotundo a
pasar de 4.000 vueltas. El
funcionamiento del motor
es todavia mas suave con la
inyeccion v el zumbido del
motor siempre resulta agra-
dable y no llega a molestar.
En la versién con cambio de
marchas manual se puede ir
casi de carreras, ademas
otra de las novedades es la
colocacion de la palanca de
cambios, que ahora esta
més cerca y €s mas corta que
en las antiguas versiones.
Por contra el modelo con
caja automatica no respon-
de a lo que uno se espera,
puesto que es necesario ir es-
trujando el acelerador con-
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El comportamiento del Range Rover es excelente en cualquier terreno.
La version diesel es casi tan rapida acelerando como las de gasolina.

tinuamente para que el vehi-
culo circule con cierta agili-
dad. Esta caja de cambios
automatica es también nue-
va. Es un disefio desarrolla-
do conjuntamente con ZF.
Dispone de cuatro velocida-
“des con bloqueo del conver-
tidor de par en cuarta. El
funcionamiento es Suave,

pero el mecanismo esta re-

gulado de forma, que ape-
nas se alcanzan las 1.500
vueltas, pasa a una relacion
mas alta y a pesar de la bue-

na voluntad del motor, éste
se muestra incapaz de tirar
con rapidez del coche,

Por su parte el motor die-
sel sorprende por su excelen-
te rendimiento. Se ha re-
currido a un motor VM en
el que se ha retocado el tur-
bocompresor, la bomba in-
yectora y el arbol de levas,
con el fin primordial de con-
seguir una buena respuesta a
bajo régimen, para mover
con soltura las dos tonela-
das de coche. El resultado

es, como deciamos, sorpren-
dente. El vehiculo se mueve
con gran agilidad, y sin que
los consumos sean excesivos
en ningun momento. Tanio
las aceleraciones como.la ve-
locidad maxima estan por
encima de la competencia en
este tipo de vehiculos, con

motor diesel, hasta el punto
que en aceleraciones y recu-

peraciones estd muy proxi-
mo a sus hermanos de ga-
solina.

La incorporacion de este

motor diesel también mejo-
ra el aspecto de la conduc-
¢ion todo terreno, puesto
que la capacidad de este mo-
tor para funcionar a pocas
revoluciones, permite pasar
por sitios dificiles sin tener
que engranar las marchas
cortas, :

A pesar de las diferencias
mecanicas, el comporta-
miento de todos los Range
Rover es practicamente
igual. Su sistema de traccién
permanente le confiere un

" Frenie a1 Raoge Rovii b
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comportamiento excelente
en cualquier tipo de carrete-
ra 0 camino. Gracias a los
muelles helicoidales, la sus-
pensién absorbe las irregu-
laridades del terreno perfec-
tamente, las reacciones son
progresivas y puede compe-
tir en confort con berlinas
convencionales de carretera.
La suavidad de la suspen-
si6n permite un pequefio ba-
lanceo de la carroceria, que
puede llegar a marear cuan-
do se rueda por carreteras
onduladas. y

En el interior se cuidan
hasta los mas pequefios de-
talles y el equipamiento esta
a la altura de las berlinas de
lujo. Este refinamiento pa-

RANGE ROVER .
EFl M

BANGE ROVER
EFI AUTOMATICO

RANGE ROVER
TURBO DIESEL

NISSAN PATROL
WAGON 8 CL

MITSUBISHI
MONTERO LARGO
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rece incluso excesivo para
un vehiculo que se ha de de-
senvolver en un medio en el
que la tierra y el barro son
moneda corriente. No obs-
tante el Turbo Diesel tiene
una filosofia un poco distin-
ta y se ha buscado sobre
todo la funcionalidad de
forma que ademas de un co-
che confortable y con cierto
grado de lujo, pueda ser em-
pleado en trabajos duros.
En Espaiia la tinica version
del diesel que se va a comer-
cializar es la mdas basica,
para que el precio no supere
los tres millones y medio y
el IVA aplicable sea del 12%
en lugar del 33 que se aplica
en los de gasolina.

En los
interiores
también se
han retocado
algunos
detalles, tal y
- como la
situacion de la
palanca de
cambio.

En general el Range Ro-
ver es un vehiculo que tiene
tanto de coche todo terreno
como de berlina familiar.
En su interior se acomodan
cinco adultos con un espa-
cio para equipajes muy ge-
neroso. Las buenas posibili-
dades mecanicas del coche
permiten circular a gran ve-
locidad sin problema, casi
como si se tratase de un co-
che convencional, con la
ventaja de disponer de unas
posibilidades para el todo
terreno excelente. En este
campo solo se acusa un peso
algo por encima de lo desea-
do v un voladizo posterior
que tiende a quedarse colga-
do cada vez que se ataca un

desnivel muy fuerte.

Un punto en el que la
marca inglesa ha de hacer
un esfuerzo es el acabado. Si
bien a primera visia la ter-
minacién de los vehiculos es
atractiva y muy aparente, lo
cierto es que cuando se exa-
mina con detalle comienzan
a aparecer pegqueiios defec-
tos, tal y como guanteras
abarquilladas que no enca-
jan, molduras que se salen
de su sitio al primer bache y
otros detalles, gue aunque
tienen facil solucion deno-
tan un montaje poco esme-
rado, y que sobre todo no
esta a la altura de un vehi-
culo que cuesta mas de cin-
co millones de pesetas.

En definitiva, se puede
decir que las mejoras incor-
poradas en estos vehiculos,
los hacen mas atractivos y,
en el caso del diesel, mas ac-
cesibles al comprador. Aun-
que se trata de un coche un
tanto exclusivo y que sélo
tiene homologos en el mer-
cado americano, su compa-
racion con coches disponi-
bles en el mercado nacional
es inevitable, y si no fuese
por €l handicap de un pre-
cio un tanto elevado respec-
to a casi todos ellos, seria la
opcién mas atractiva para
todo el que desee un todo
terreno familiar de utilizacion
mixta carretera y campo.
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g,go - 3,00 - Informativo de las 2,30 Dirige: Fernandg Gonzdlez
3
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,00 - 8,30 - Informativo de las 8,00 Dirige: josé Antonio Marcos
23,00 - 0,30 - Hora 25 Dirige: Fermin Bocos

Sdbados - Fin de Semana ~ Dirige: Angel Gonzdlez Castillo
Boletines informativos a las horas en punto.
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PEUGEOT
AUTOMATICO

E dirijo a ustedes con el

fin de solicitarles 1a si-
guiente informacién: Hace
va algunos meses aparecié
en la revista Motor 16 una
informacion de la casa Peu-

geot, en la que se decia que

para este otofio iba a lanzar
el modelo 205 Automatico
en Espafia. Sin embargo, he
visitado distintos  concesio-
narios de esta marca y nin-
guna me ha sabido dar in-
formacion al respecto.

iSigue la marca Peugeot
con la idea de comercializar
en Espaia el modelo 205
Aut.? Si es asi, ;jpara cuan-
do esta previsto?

Respuesta.—Aunque este
modelo ha sufrido varios re-

"trasos en su lanzamiento, pa
rece ser que por.fin en la

proxima primaverd, el 205
Automatico ya se encontra-
ra en los concesionarios de
la marca francesa.

I [ do en que las reparaciones  gigerg no se ajustan a larea-  ir encaminadas como nor- Automéviles como a estrenar: de primera. Practicamente
Andrés Minguillén  1as tenga que pagar yo. lidad social existente. No se  mas que se consideran a la nuevos. Revisados por técnicos especializados en cada marca y e e, o S0 slacy fren,
Alcudia (Valencial M. Luisa Miller  ajustan porque estd claro  prevencion de accidentes. . con garantia total, Avda. Manoteras, 2. Ctra. de Burgos, Km. 5,300 )
Barcelona  que los accidentes no se pro-  Javier Cavinos Aguazén También automéviles a estrenar de la marca que Vd. Tel. 786 40 00 28050 MADRID
ﬁARA“'lA ducen por exceso de veloci- Zaragoza quiera. Hasta 60 meses y con la garantia de Hiper Auto. EXPOSICIONES

ESCASA

preocupante. Adquiri un
Opel Corsa en diciembre de
1984; durante el afio 85 se le
han realizado las revisiones
pertinentes en el concesiona-
rio en el que lo adquiri, Mo-
tor Repris de Barcelona. En
diciembre de 1985 el vehicu-

menté el problema del mo-

tor de arrangque con ¢l me-
canico ¥ me dijo que tam-
bién habia que cambiar los
amortiguadores delanteros.’

Ante esto me entrevisté
con el jefe de vendedores
que me dijo que la garantia
habia terminado y que si hu-

" biese sido una reparacion

grave si se hubiese podido
solucionar. Entonces me en-
trevisté con el jefe del servi-
cio post-venta el cual me
dijo que hablaria del tema

. con la Direccion. La res-

puesta ha sido que el motor
de arranque es una pieza de
desgaste y que la reparacion
corre a mi cargo; en cuanto
a los amortiguadores, la
inica solucidén que apuntd
es que los cambie, que pa-
gue la reparacidn y poste-
riormente revisaran -en fa-
brica los amortiguadores de-
teriorados y si consideran
que deberia cambiarse, me
abonarian la reparacion.
Actualmente el vehiculo
tiene 22.000 kilémetros, to-
dos hechos en ciudad, y no
estoy en absoluto de acuer-

LICENCIAS

der preparar un vehiculo
con el que iniciarme, me
gustaria que me dijesen los
requisitos que son necesa-
rios para conseguir la licen-
cia, o en su caso, la direc-
cidn de la Federacion Espa-

de la Federacion Centro de

15 horas con el Cj

AUTOMOVIISMO
@ Ei Rallye de Tierrs 4

MoTocicLISMo
® En el Circuito de Jerez ¢

tociclismo Series,
® En Ibi, Alicante, el dj

mmmmm Cuénienos su Ccaso s

5o Rl Jammprev:sto conectar a lag
4 del Rallye de Tierra de Iy Zona Ceatrn

4 para ofrecer la iy

carrera puntuable e (g} domingo 30 tendtd lugar ing

¢l Campeonate de Espaﬁaa d30 de noviembre se celebrasa

Gue organiza el moiocly

Automovilismo a la que us-
ted se tendrd que dirigir
para poder obtener la licen-
cia es: Federacién Centro de
Automovilismo, Paseo de la
Castellana, 60, Madrid. Te-
iéfono (91)2612122.

MEJORES MEDIDAS

E N primer lugar, quiero
felicitaros por estos tres
maravillosos afios que hasta
ahora nos habéis concedido,
en segundo, quiero dejar pa-
tente mi indignacion por las
medidas sancionadoras de la
DGT que tienen mucho
de represion y poco de pre-
vencion y que ademds con-

dad sino por otras determi-
nadas circungtancias que,
complementadas con ésta,
producen el accidente, pero
ne porque la velocidad
maxima por si sea la causa
fundamental. El exceso de

velocidad es relativo. Si un

coche no esta en perfecto es-
tado mecénico, no sale a la
carretera con la presion de
neumiticos adecuada y su
conductor se despista o no
analiza el estado de la carre-
tera, entonces estd claro que
cualquier velocidad sera
siempre excesiva.

Por tanto considero que
las medidas de trafico deben

5 B foggoys TALLER, CHAPA Y PINTURA
B! . OY un lector de diecinue- % 5 = = i e F¥7 Ctra. de Barcelona, Km. 16,400, Tel. 672 22 11
i OY un lector que quiere ve afios, apasionado del Ayala, 64. (Entre Principe de Vergara y Castelid), P enando BT RS .
i poner en su conocimien-  mundo de los rallyes, ahora Tels. 43132 63/43133 93
g to un hecho que le parece  tengo la oportunidad de po- il

158 fiola de Automovilismo. Victor de la Serna, 12. Tel. 458 65 (0
' lo empezé a presentar pro- Francisco Rojas Concha Espina, 20. Tel. 250 15 18 o altavoces y seguro de robo.
blemas en el motor de arran- Madrid Junto al Bernabéu ¢Como lo oye? Concesionatios Oficiales
L que. Al mes_siguiente,_ duran- m ‘ DPEI_@
te un cambio de aceite, co-  Respuesta.—La direccién Abrimos sibados tarde. == Mejores por experiencia

CASTELLANA, 278

. T

Tenemos el coche de ocasion que desea
-y garantizado hasta 12 meses
Financiacién hasta 36 meses

Bravo Murillo, 36. Teléf, 446 62 50.
Bravo Murillo, 63. Telaf. 254 99 68.

Movilauto, S. A.

Mas de 20 afios de experiencia en OPEL

Financiacion hasta 36 meses. m
ABRIMOS SABADOS ﬂﬁiﬂ"ﬁ_' TARDE Y DOMINGOS
L b POR LA MARANA 4

Sr. Mora-Sr. Echevarria-Sr. Corpas-Sr. Pefiacoba

TAMBIEN ABIERTO

SABADOS Y DOMINGOS §Ml @ll @

Red Seat. La garantia més fuerte

LA EXPOSICION
MAS IMPORTANTE
EN AUTOMOVILES
DE IMPORTACION

BAVIERA
MOTORS,S.A.

BMW, Mercedas, Audi, Volvo, Ford, Alfa Romeo,
Volkswagen, Porsche, etc. 200 modelos de importacion de las
primeras marcas r'nundié{es; y también nacionales.
7.000 m.? de exposicion permanente. Divididos en_tres

plantas con automdviles de importacidn v nacionales.

Concesionario oficial BMW
Con taller propio de asistencia técnica, diagnosis, puesta a
punto v tanel de lavado. . "F.EE TAx
»

P? de la Castellana, 242 Tel. 733 93 90. 28046 MADRID

Conézcanos de cerca. Parking gratis para nugstros visitantes. Pringipe de Vergara, 276, Tels, 458 66 17 / 1B, 28016 MADRID

== =4 IR IR AR

Compre hoy un Opel y empiece a pagarlo en Febrero. _

% Y ademds este mes todos los =
& °‘ 9“’ Opel Corsa y Kadett tienen iGratis!
un radio-cassette con antena,

Motor 16 /127
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NOVEDAD. COLECTOR PARA SUZIKI

KITS CARROCERIA gy
EL COLECTOR mas caballos en tu motor.

para personalizar su coche

|

i
‘ :
| :

e TECNICAS
AUXILIARES, S A.

C/ L'ALZINA, 54 bajos .

BARCELONA

Tel. 210 79 56

mm- INSTALACION Y  Oficina: C/ Aragén,

DISTRIBUCION  208-210. Tel. {93)
224 02 00
BARCELONA

de pellcula Solary de

m Seguridad para vidrios

SEGURIDAD Y BELLEZA

PROTEC FILM, ssguridad, &5 un blindaje para cris-

1ale8,

PROTEC FILM, porsonaliza y da cetegorla.

PROTEC FLM ovie (a decoloracién del interior.

PROTEC FILM rachaza sl calor solar.

PROTEC FILM, aficaz aislants térmico. Transparente

¥ gama da colores,
ol

3
i

1

Primer centro 4 x 4 de
Espafia especializado en
accesorios. Presupuestos

axa
LOC§AI.I|.0 s .
para vehiculos todo terreno,
(EAlFEaS %

Distribuidor en exclusiva para Barcelona del antirrobo
: CORTAGAS ALFI
C/ Galileo, 310-314. Barcelona. Tel. (93) 3225925

EQUIPOS CONTRA REEMBOLSO

LA GAMA MAS COMPLETA DE PREPARACIONES lf"é,
PARA VEHICULOS RENAULT N3

Exposicién y ventas Taller

Riera San Miguel, -70 08006 BARCELONA Riera San Miguel, 71
Tel, 237 68 81 o Tel. 237 67 11

IMPORTADOR PARA ESPANA

Tortspodt

Perez Gakioa, 40, Tel (33) 237 83 24 08012 BARCELONA

SOLICITENDOS CATALOGOD, CONTRA REEMBOLS0 DE 400 PTAS, EN SELLDS

MAS BARATQ EN EUROPA

Coches usados:
BMW, MERCEDES, PORSCHE,
JAGUAR, etc.

TRANSIT CAR BELGIUM
Tel. 07/32/3/668 72 28

Se rlie'ga contestar en inglés
o francés.

Particular 've‘nde
RENAULT 18 TURBO

ROJO. 23.000 KM. 1984
Impecable. 1.100.000 ptas,

TEL. (91) 26071 52

Auto Beltran |

WERCEDES 500 SE B-FK full equip JRGUAT I 38 coeecitn MERCUAY COURAR ¥R B-0G
MERCEDES 500 SEL B-EX full equip HEC § cllindros colecrion MERCUAY COUGAR B-534

MERCEDES 500 SEC BFY full Bquip B 732 & B+FB I eqnip CADILLAL EL DORADD CONVERTIBLE B-EK
MERCEDES 230 E W-124 86T BMW 732 | B-EG avtomaiica PONTIAC FIREBIRD 400

MERCEDES 280 SE M-CS aire BYW 724 B-DU aire MUSTANG DESCAPOTABLF M-B
MERCEDES 300 D 88cv. B-EC 1ull equip BHW 633 CS1 B-8Y impecable ROVER 2600 B-EP AIRE

MERCEDES 300 D 88cv. B-DW. aire
MERCEDES 240 I W-123 M-IV 2.000 km
MERCEDES 190 £ dllima matrlcula
MERCEDES 220 A AND 51 caleccian
MERGEDES 300 SEL 3.5 M-V ooleceidn
MERCEDES 300 SEL 3.5 M-827 codosidn

EMW 630 05 E-BS. TRY. BILSTEN. aire
BhW 2.0 81 865 aire

BMw 2.0 CS BH full equip

BV 2800 BF

FERRARK 308 GTS 4 VALVOLE B-GW
PORSCHE 81+ SC TARGA B-EF

AENALLT 25 Vi TURBY &Y
AENAULT 9 TSE B-FJ

YOLYO 145 COMBL B-EV
OPEL-COMMODORE GSE 7-G aire

LL BONANOVA, 13—-Tal. 211 8000 (sntrs Mandri y uum.n.;:

.

ACCESORIOS Y RECAMBIOS @ TODO EN COMPETICION

VILARDELL

BALMES, 25. TEL. (93) 318 05 89. BARCELONA 02007

A K75 S es una moto bien pen-
sada que cumple todos los requi-
sitos que exige el motorista afi-
cionado al gran turismo. En esta
version deportiva, BMW ha mantenido
el camino clasico elegido a lo largo de
todo el proyecto K, lejos de querer

competir con las superdeportivas japo-

nesas de su misma cilindrada, que pro-
porcionan prestaciones en los limites de
la competicién. No por esto 1a K75 S es
anticuada sino todo lo contrario. En
ella se han empleado las experiencias
adquiridas en los modelos anteriores de
tres y cuatro cilindros, Su motor es el
mismo que equipa la version C: sin em-
bargo, con la modificacién de las sus-
pensiones y de la aerodinamica, su ca-
racter ha cambiado. Se puede decir que
esta BMW ocupa un lugar en el merca-
do donde tiene pocas rivales capaces de
hacerle sombra, tanto en el precio
como en su fiabilidad mecanica.

MECANICA COMPORTAMIENTO

<= == o
En el aspecto mecanico, 1a K75 S esta

basada en la versién C, de la cual ha he-
redado el motor, ¢l chasis y parte de la

transmision. Como se ha dicho con
ocasion de la prueba del modelo C,
aparentemente el motor es el cuatro ci-
lindros de la K 100 con un cilindro me-
nos. Esta apreciacién es simplemente

— A
BMW K75 §
- Precio en la calle:
1.315.664 plas. con IVA

Importador: BMW [bérica. Paseo de la
Castellana 149. Madrid.

Phazo de entrega: Inmediato.

Garantia; Lin afio.

Fecha de presentacion: Agosto 1985,

Niimero de talleres oficisles:

mun:_s DEFECIOS

@ Conduccion co- @ Bomba de gaso-
moda v facil. lina ruidosa.

@ Elasticidad del @ Suspensién pos-
metor, lesior mejorabie.

® Baja deprecia- e Falta de potenicia
cion en el mer- a maximo régi-
cado, men.

@& Accesibilidad
meeanica exce-
lente.

N S )

OREN ALZA

orientativa, aunque el diametro por
carrera de los pistones sigue siendo el
mismo, manteniendo la relacion de
carrera larga y conservando el trata-
miento Scanimet en la superficie de los
cilindros. Esto consiste en un revesti-
miento a base de silicio ¥ carborin-
dum, mejorando asi la resistencia al
uso prolongado y también asegura la
constante presencia de lubricante en la
superficie.

La cabeza de los pistones tiene un li-
gero monticulo que aumenta la relacion
de compresion de 10,2 a 11:1. También
las cimaras de combustion son diferen-
tes al modelo K100. Todo esto respon-
de al propdsito de BMW de conse-
guir una potencia especifica de 100 ca-
balos por litro. El cigiiefial esta calado
a ciento veinte grados y lleva en un ex-
tremo el pifion de la transmisién pri-
maria que ataca sobre la corona del em-
brague. A su vez, el conjunto se ve
equilibrado por un eje de contrapesos
que rueda en sentido conirario al del ci-
giiefial, anulando asi la casi totalidad de
las vibraciones. . :

El sistema de alimentacién es.el ya
experimentade Jetronic de Bosch. El
resultado de este moderno y sencillo

Motor16/135
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'DOMINIO ABSOLUTO
DE SUZUKI-SANTANA

Seis SUZUKI-SANTANA consecu-
tivos en la cabeza de la clasificacién
scratch —i3 horas 40 minutos por de-
lante del competidor mas préximol—.

Montes de Cuenca, 86

Dos jornadas. 500 Km. de campo a
través, caminos, pendientes y cues-
tas pronunciadas, barrizales, corta-
fuegos, y vadeos. .

Los SUZUKI-SANTANA, sencilla-
mente “de serie”, son todo un espec-
taculo de nervio y temple, de eficacia,
en los terrenos particularmente duros
y dificiles.

NTES DE CUENCA, 86

CLASIFICACION SCRACHT: LOS 10 PRIMEROS

ND

1.°
20

3.2

4.0
5%
6-0
7.°
8-0
9.°
10.°

Equipo

Guerrero-Piedrafita
Hernandez-Hernandez
Ginés-Bravo
Beneit-Beneit
Quiles-Esteban
Garcés-Martinez
Caniego-Abascal
Barcelona-Bonnin

Sanchez

Alvarez-Gomez.

Vehiculo

SUZUKI-CAMEL
SUZUKI-SANTANA
SUZUKI-SANTANA
SUZUKI-SANTANA
SUZUKI-SANTANA
SUZUKI-SANTANA
LADA NIVA
SUZUKI-SANTANA
ARO

NISSAN PATROL

Tiempo Diferencial

H

9
.9
10
10
Lk
11
13
13
13
13

50
54
33
53
05
15
30
38
52
57

H

BRUWo 11000

00
04
43
03
15
25
40
48
02
02

—_
BMW XI5 S
MOTOR: Tres cilindros en linea Jongituds-

nales v paralelos. Cuatro nempos. Refrige-
racién liquida, Dos valvalas por cada cilin- |
dro. Doble 4rbof de levas en cabeza. Dig-
metro per carrera: 67 X 70 mm. Cilindra-
da total: 740 c.c, mam%wm
112, Par miximo: 6,93 kgm. a 6.750 rp.
Potencia muixima: 75 CV a 5.500 tpm.
ALIMENTACION: Encendido transistori-
zado Bosch VZ2-51 L. Inyecaidn clectronica
Bosch LE-Jetronic y bomba de ga50ima.
TRANSMISION: Pnmaria por piiones,.
Secundaria Compact Drive Sistems, de
Cardan, Caja de cambios con cinco velo-
aidades. Embrague monodisco en seco.
BASTIDOR: Estructura entrearmada,
abierto en la parte inferior, Suspension de-
lantera de horquilla telescopica hidrdulica,
Suspension posterior «Monolevers BMW
con un solo amortiguador regulable en tres
posiciones. Frenos delanteros de doble dis-
- <0, con pinzas hidraulicas. Freno posterior
© de disco y pinza hidrulica. Llanta delan-
tera 2,50 x 18", Posterior 2,75 x 18",
DIMENSIONES: Longitud méxima: 2.220
mm. Distancia entre ejes: 1.516 mm. An-
chura del maniltar: 710 mm. AHurs mini-
ma desde ¢l suelo: 150 mm. Altura msxi-
ma del manillar: 1.50¢ mm. Altura del <i-
llin: 810 mm. Capacidad del depdsito: 21
"= btros. Peso en seco (sin gasolina): 223 kgs.

pluricilindrico son setenta y cinco ca-
ballos de potencia a 8.500 revoluciones
por minuto, con un par motor de 6,93
mkg. a 6.750 revoluciones por minuto.
Otro punto a destacar en este propul-
sor €5 que a 2.500 revoluciones por mi-
nuto se dispone del 83 por ciento del
par motor maximo, cosa que favorece
una conduccion elastica a cualquier ve-
locidad. Por ejemplo, con la quinta ve-
locidad engranada y rodando a unos se-
tenta kildometros por hora, ya se dispo-
ne de ese porcentaje del par motor.

También en el peso este propulsor se
aventaja sobre sus rivales: sin tener da-
tos exactos se puede decir que se trata
del propulsor con setecientos cincuenta
centimetros ciibicos mas ligero.

En la parte ciclistica, las novedades
estriban en las suspensiones, desde el
momento que el chasis es el mismo de
la K100, con la sola variante de los ti-
rantes delanteros que estan mas incli-
nados hacia atras debido a que el mo-
tor es mas corto.

La horquijlla delantera ha sido modi-
ficada en el sistema hidraulico. Ahora
su recorrido ha pasado de los ciento
ochenta y cinco milimetros de la ver-
sion C a los ciento treinta y cinco ac-
tuales, sin variar la seccidén de 41,4 mi-
limetros de didmetro de las barras.
Para que esta modificacién se pueda
aprovechar en su totalidad, es preciso
sustituir €l amortiguador trasero por
uno Nivomat (opcional de BMW) que
esta a la venta por aproximadamente
cuarenta mil pesetas.

El motor, derivado de la version C,
deznrrolla 75 caballos, que permiten a
la moto rodar por encima de los
doscientos con seguridad.

ESPUES de casi ocho afios de su
implantacidn en Espafia, Monte-

sa Honda lanza su primera motocicie-
ta fabricada enteramente en su facto-
ria de Cornella (Barcelona). Se traia
de una moto trial dirigida al pablico
_joven que ha cumplido Jos 16 afios de
edad. T.a mecanica proviene de la
MBX. con motor de 75 centimetros
clibicos, refrigerado por agua v admi-

" sion por laminas, que proporciona
9,9 caballos de potencia y arranque a
pedal. El bastidor se ha disefiado para
el uso en todo terreno y es un simple
cuna desdoblado, en tubo de acero.
La suspensién delantera es por hor-

HONDA MTX 75 S: NACIDA EN ESPANA

quilla telescopica hidriulica, de 20
centimetros de recorrido y ia trasera,
de tipo Pro-Link, monoamortigua-
dor, de 17 centimetros de recorrido.
Los frenos son de tambor, ambos
iguales, de 110 nulimetros de dia-
metro.

I.a comercializacion tendré lugar a
partir- del mes de diciembre, con un
precio tofal, 1VA incluido, de 249.000
pesetas. En este precio se incluye el
equipo de serie, bloqueo de direccion
central, portabultos, cuentarrevohli-
ciones e intermitentss. Se venders en
dos versiones de color, combinacién
negro-amaritlo y rojo-azul.




Como se ha dicho en un principio, la
K75 S no pretende competir con las su-
perpotenies Yamaha FZ, Suzuki GSX
750 R, o las mas recientes Honda CBR
y Kawasaki GPX, que parecen mas en-
caminadas a un circuito que a un em-
pleo cotidiano. Esta K75 S es una moto
pensada para cualquier motorista que
pretenda usar diariamente su moto con
¢l respaldo de una buena fiabilidad me-
cinica. Esto no excluye que con la K75
S se disfrute de brillantes prestaciones.
Con ella se pueden mantener medias de
todo respeto y se pueden emprender
largos viajes, incluso con acompaiiante
sin precisar un gran espiritu de sacrifi-
cio o una forma fisica propia de un de-
portista. BMW ha preferido la como-
didad al aspecto racing y un buen par
motor, siempre disponible, a una po-
tencia maxima de cien caballos.

Desde que se pone en marcha la K75
S, se aprecia la falta de vibraciones, la
facilidad de conduccion y la comodi-
dad. Sobra elogiar la elasticidad del
motor, que al tener el cigliefial calado
a ciento veinte grados y la alimentacion
por inyeccion, responde con una mag-
nifica elasticidad a cualquier régimen.

En autopista, la K75 S rueda con pre-
cisién, sin abaniqueos, y puede sobre-
pasar los "doscientos kilémetros - por
hora con un consumo de carburante de
ocho litros por cada cien kilémetros.
Esto se reduce a menos de seis cuande
la velocidad estd comprendida entre los
ciento cuarenta y los ciento sesenta ki-
lometros por hora. En los virajes enla-
zados mantiene la trayectoria marcada
sin culebreo y se mete con facilidad en
cualquier clase de curva. En estas oca-
siones se agradece la ligereza de la di-
reccién, asi como la facilidad de recu-
peracion del motor.

-El cambio es rapido y sensible de ac-
cionar; al engranar la primera veloci-
dad el mecanismo es sumamente silen-
cioso, pero no lo es tanto en las cuatro
restantes. La transmision secundaria,
al tener un desarrollo mas largo respec-
to la la version C, permite alcanzar una
velocidad mas alta, sin embargo, le res-
ta cierto brio.

Durante la prueba de la K75 S, se re-
gistrd cierta tendencia en la direccion a
perder apoyo, resultado de una dificil
unién entre el chasis de la K100 y el mo-
tor tricilindrico méis corto y ligero.

A velomdad Masema e

37/ Motor 16

Lu K75 5 s muy focil de condocie
MO es necoaare e un supetele

La horquilla delantera ha sido modificada
E! recorrido ha aumentado en 135 mm

Solo en aisladas ocasiones se aprecia un
ligero conato,

. En los trazados rapidos se echa en
falta mas brio en el motor; a partir de
las siete mil revoluciones por minuto,
tiende a estancarse la erogaciéon de po-
tencia, aunque alcance el régimen
maximo de rotacién con suma faci-
lidad. i

PRESTACIONES

Ahora, con la adopcion del Fluidbloc,
un amortiguador a la direccion, elimi-
na en su totalidad ese inconveniente y

Con ¢l equipamiento del:freno de
disco atras, la respuesta en momentos
de apuro es francamente buena y la
modulabilidad ayuda a reducir la ten-
dencia al rebote de la rueda posterior,
causada principalmente por la baja ca-
lidad del amortiguador.

También en el trafico urbano la K75
S se desenvuelve con agilidad. La lige-
reza de la direccién y las dimensiones
contenidas se complementan con la
elasticidad del motor para rodar por las
calles con trifico y no llega al agota-
miento fisico.

ACABADO-EQUIPAMIENTO

—

La K75 S retine el equipamiento ba-
sico de todos los modelos K, con la
adopcién del semicarenado que la dife-
rencia frente a las demas hermanas. La
penetracion aerodindmica de éste es
buena, asi como su anclaje al chasis,
aunque no estaria de mas una mayor
superficie de proteccidn lateral. -

El cuadro de mandos es muy com-
pleto; ademas de los tradicionales velo-
cimetro y cuentarrevoluciones, se com-
pone de varios testigos luminosos que
indican en cada momento el funciona-
miento del motor, la gasolina disponi-
ble y la comprobacién del buen funcio-
namiento de los frenos. Los mandos

‘eléctricos responden a la elevada cali-

dad de la casa bavara, asi como la ma-
nipulacion de la pintura en general. Por
supuesto, no faltan detalles como la pa-
lanca para ayudar a subir la moto al ca-
ballete y la sujecidén sobre silent-block
del cuadro de mandos. Un factor a tener
en cuenta es la accesibilidad mecéanica
del motor: sélo en casos de extrema
gravedad es necesario extraerlo del cha-
sis.

VALOR-PRECIO

i —— 1]

La K75 S se vende al precio de
1.315.664 pesetas IVA incluido. Los
puntos claves que justifican este desem-
bolso son: la fiabilidad mecanica, la fa-
cilidad y seguridad de conduccion, la
relativa manutencién y unas prestacio-
nes respetables. Frente a las pluricilin-
dricas japonesas, su precio la sitia en
una posicidon de ventaja que solo le
arrebata la Honda CBS 750, compara-
ble sélo en algunos aspectos. Sin em-
bargo, uno de los factores mas impor-
tantes a la hora de comprar una K75 S
es la poca depreciaciéon que padece con
el paso del tiempo, algo poco frecuen-
te en modelos de altas prestaciones
adornados con mecanicas supersofis-
ticadas.

Gigi Corbetta
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LA LOCURA

SUECA

pesar de las magnificas cos-

tas y el clima agradable, reu-

nir en Espafia una centena de

CTUCEros para una regaia es
poco menos que imposible, y es gue, a
pesar de las invasiones del medioevo,
no somos vikingos. Muy por el contra-
rio, en los paises nérdicos son ya tra-
dicionales algunas regatas de gran par-
ticipacion como la Tjérn Runt, que se
celebra cada afio en Suecia, alrededor
de la isla del mismo nombre, un poco
al norte de Goteburgo, en aguas del
Skagerrak, que es el brazo de mar que
separa la peninsula escandinava de Jut-
landia.

Tal que mil cincuenta y cuatro
(1.054) barcos han participado, en la
edicién de este aflo, en esta divertida
fiesta de la vela. La regata consiste en
rodear esta isla, una de las més bonitas
de esta costa y parte de la zona turisti-
ca mejor de Suecia. En total unas vein-
tisiete millas, lo que permite completar
la regata en medio dia. A

Toda esta muititud de participantes
no es que venga muy de lejos. Son par-
te de los innumerables barcos de vela
de la zona (Goteburgo es la segunda
ciudad de Suecia y su capital indus-
trial). Las tripulaciones, familias ente-
ras en la mayor parte-de los casos, acu-
dian con sus barcos en densas manadas
el dia anterior, para tratar de encontrar
un sitio en alguno de los pequefios
puertos o un fondeo donde pasar la
noche. :

Trece salidas se dieron cada diez mi-
nutos, para que los mas de mil partici-
pantes no colapsaran los primeros tra-
mos de la navegacion, que en la mayor
parte del recorrido discurre entre an-
gostos canales y piedras. Entre la ma-
rafia de participantes, una docena de
barcos competian en una regata espe-
cial. Se trata del primer Gran Premio
para periodistas especializados en nau-
tica. Patrocinado por Volvo Penta, y
con una magnifica organizacién, cada
barco representaba a un pais.

Por parte de Espafia participd un
Maxi 999, barco de serie con ires pe-
riodistas, entre 10s que se encontraba el
representante de MOTOR 16. Después
de completar el recorrido, nos clasifi-
camos en el puesto 128 de la general y
sextos en la regata de periodistas, que
fue dominada por los paises nordicos
conocedores de estas aguas. De todas
formas, los espafioles ganamos al otro

140/ Mptor 16

barco, gemelo al nuestro, que compe-
tia en la misma salida. Se trataba de la
tripulacién danesa. Pero la competi-
cion en si se vio ampliamente superada
por la multitudinaria fiesta de los par-
ticipantes.

José Luis de la Vifia

Bl s mus expeciacular ets i sngasin
estrecho enire dox inkzs. dointe Tas aribidas
e panigipantes e chgiefaled s literalimonie
por L Falin de espacin,
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GENTE SOBRE RUEDAS iR
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A%y solo espnol en fa For-

il 12 se lama Juan Villa-

delpratr, Fue un hombre clave

e L escuderia MeLaren du-

lfmnte varios afioy, flegando = ser res
‘ponsahle de la puesta & punto de los
mototes TAG, que estabun destinados
eluipar los coches de Lauda, Rasberg
‘ehtido godo a codo daran-

0a consectilivas con el piloio

' %,’huﬂﬂm, En la praxima
\parada pisard o ser jefe de mecini-

escuderia con max solesa:

don de gentes,
uitico, un Tuchador

%ﬂrﬂlﬁﬁ &

i

alto: la Formula 1. Un camino gue
Tugn Villudelprat ha recorrido en poco
may deuince afios. & :
Empszo en Espafia como mecanico
del eqitipo nacional de Férmula 3, para
jueio pasar a la Formula 1430 y 1.800,
dande va era jefe de mecanicos en el
{eam Flash Montlhery, representantes
én Espuifin deMariini, gue ganaron fres
campeonatos de Farmula 1. B8 Rapi-
damente <e dio cugnta de gue esa
plorias paspjeras ¥ que su pray

estiaba enlpeada fuera de nuestras from-

teras. Por aguel entonces. Villadelpras
wastubul prachicimente 1odas sus mo-
destas gann.

clis en com- - a
prar herra- Po‘l pl‘lmﬁ'
migntas e

whty enll
dad. oMo

soportaba trabajar con malis herra-
mientas: —cueng—. Cada semana me
dejaba el sueldo en ¢l mustrador del re
presentatite dé-Siap-oii, ¥ después iba
2 casz ¥ me pasaba Horas mitkndotas v
consuliande el cafdlogo para iy prainf-
i cormpri. e ) '
En 1975 se marcho ) Francia par.
irabajar en la Fornuls Super Renuill,
luego se'fiea Inglaler lamde ented
a formar parte. el 7
mula 3 con Bl
HCCI A
jing, C

era ¢f director

MeDorald, bastanie reaciy o o
dadano de razg no sajona. A pesar de
st buena imagen en el equipo Mcllo-
nald ganadas pulso, la ambicidn le e
vor o guerer rabaiar con Ron Dennls,
que en aquel entonces aciuaba en For
mila 3, 2 y Pro-car. Aqui empezé ¢l
caivario de Juan Villadelprat; que mis
tatde le llevaria a realizar sit suenio. El
contacto con Ron Dennis fue mas que
escabroso, El técnico britdnico detedia-
ba @ los latinos en busca de trabajo,
.%d:mésg, esto se agrava-por ¢l aypetio
modernista que Villadelpra presentaba
al ir vestido con pantelones Beampanis-
day y pelo lrpo, muy fiel 2 la modi
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Vivee de tos exploradores en
plenn desiertn, en un hreve
descunss entre 18 duras elepas:
de Muoriunls.

?‘——-——-—_--_. —

ICHEL(K

Heapariciom ded finkindés A
Yatunen, o log mandos dej
"euggent 250 Tirbo 16 én su
versinm [takar, que se hn |
mosirado alismenie
compelitive., Jean Todt esig |
convencidy del e4ila en £4in
prestigines prieba,

-a%"{

En el ultimo mes, Metge, Verdoy y
¢l padre de Tierry, Gilbert Sabine, han
llevado a cabo &l proceso de elsctidn
del itinetario, elaboracion del road-
hook v contacio con: los diferemes or--
ganismos que permiten v Fatilitan el
paso’ por las mas de diez fronteras de
toda una caravana de mas de 1,000 ve-
higulos, entre coches participantes,
asistencias, sepliidores; organizacion,
proveedores; servicios medicos, prensa
v el sin fin de elementos gie exigen una:
prugba thn compleji comio 3 que e
COnoce, _ ) o

Das Mitsubishii Pajero ¥ un camian
MAN como vehiculo de apoyo han ser-
vido para llevar a cabo los reconodi-
mientos. Todo el staff ejecutivo de
TS0 ha viielto a encontriirse con laare-
na, Ios pedregales % las torrenteras.
Desde Argells a Senegambia, pasando
por ef Teneré, Niger, Mali o Maurita-
nin, por citar tan &0l los parajes mas
caracteristicos. Seghin sus organirado-
res, los 12,000 kildmetros v veintldas
dins: de) carréra-serin &ste &fib menos
duros que en ofras ocasiones, porque
no se encueritran en disposicion de 1o
mar decisiones muy diasticss (como
podrin ser ¢l casa de una prueba durj-
sima), que sdlo Sibine se utreveria a to-
mar 5in quc se & sublevasen los parti-
cipantes, D¢ todas modos, no faltarin
etipas muy dutas, aunque desaparesen
las. eiaprs nocturnas ¥ 2l recorrido
maximo diario es de 650 kilomeiros,
con un mibximo de 250 para lramos oo
nometrados, 'El dia’ 6 de diciembre se
darg 2 conocer el itinerario. con li
acostimbrade fissta en el Lido pa-
risif, sy

Estos reconocimientos. han servido
tamibign para |levar a cabo una accion
humanitaria: la: enirega de bombas de
riege en la zona del Sahel, proiunda-
mente asalada por |5 sequia v sobre Ia
que se hn veleade e organizacion del
rallye. El padre de Sahine y. sy mujer,
Suzanne Fournais, son quiencs encabe-
zan esta injciativa, goe les ha permiti-
do aparecer en los medios de opinidn e
intentar ¢ontrarrestar la corriente ton-
traria & la prucha gue ha ido aparecion:
:Igm en diversos palses, en los altimos

Eu sus reconecimionics, los mte
granies 'd;ﬂ TS0 han coincidido con los
H ] | iy ] Y . qu n H.m‘_
do 8 cobo test pars nsegur L imbili-
dad mmhﬁm&t lm§ 15 Turbr 16 en
prucbas tipo raid. Como yu hemos in-
formado en somanos gnieriores, un

~completo equipo de téenicos de ln mar-

ca francess, dirigidos ﬁﬂr el ingeniero.
Jean Claude Vaucerd, han llegado o 1o
conclusion de que los cochies del Mun-
dinl, convenientemente reformados,

pueden flevar o cabo un excelente pa-

pel. Las transformaciones llevadas o

cabio en los coches franceses comienzan
por un sdesinfladon del motor hasta
360 caballos, con lo que quedan en
la primera evolucion del modelo, La
Motor16/147




Aungu: exteriormente parece un Evolecion Dos, son sdlo 360 cahallos
Pero purecen saficientes para vencer ¢l duro récorrido de 12.000 kildmetros

=4

Se ha trabinjado u fondo para reconvertir el 205
La suspension trazera incorpont doble amortiguador
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Deponrte immnimmi s e Y S

batalla se ha alargado en 300 milimetros,
con lo que se permite ¢l alojamiento de
un depésito de combustible de 400 1i-
tros, obligatorio para superar las largas
etapas sin repostar. La caja de cam-
bios, de seis velocidades, se ha estudia-
do para proporcionar unos desarrollos
finales de 230 kilémetros por hora de
velocidad méxima con neumadticos de
15 pulgadas. Por Gltimo, la suspension
tipo safari, de doble amortiguador tra-
sero, se ha modificado ligeramente
para adaptarla al nuevo peso y dimen-
siones del coche y al tipo de pavimento.

Aungue alin no se conoce con exac-
titud la composicion de los tres equipos
participantes en el Paris-Dakar, lo que
si es segura es la reaparicion del finlan-
dés Ari Vatanen, que es quien ha lleva-
do a cabo los ensayos. Casi totalmente
restablecido de su gravisimo accidente
en Argentina, en 1985, el finlandés se
encuentra ilusionado con participar de
nuevo en un auténtico grupo B y en una
prueba que nunca habia sofiado correr.
Le falta aiun restablecerse por com-
pleto, lo que le impide empujar el
coche si hiciera falta, pero ha manifes-
tado con humor que esta situacién
podra resolveria perfectamente su
copiloto.

Es segura la parficipacion de tres co-
ches, con Vatanen en uno de ellos. Para
los otros dos, se especula con el kenia-
ta Sektar Mehta, el francés Bruno Saby
v su compatriota Michele Mouton, que
abandonaria su anunciado retiro para
participar en la prueba.

DIA PORSCHE

944 TURBO CUP

A pasada semana Pors-
che Espafla organizé en
el circuito del Jarama unas
interesantes jornadas en las
que una serie de invitados de
la marca pudieron tomar
contacto directamente con
toda su gama de modelos.
El dia antes fue presentada
por Hans Stuck a los medios
especializados y a varios pi-
lotos, los Porsche 944 Tur-
bo Cup del afio que viene,
en la que Porsche pretende
que tomen parte cinco o seis
pilotos espafoles. Este cam-
peonato estarda abierto en
principio a cuarenta parti-
cipantes. '
En cada carrera puntua-
rdn los veinticinco primeros
clasificados, que recibirin
de cincuenta a un punto.
Cada punto esta dotado con
100 marcos de premio y por
cada carrera se repartirén
un total de 45.000 marcos
(3.000.00C pesetas).

DESHOJANDO
LA MARGARITA

N el momento de cierre
de estas paginas, Carlos
Sainz adn no habia tomado
una decisién sobre su futu-
ro: equipo Renault o equipo
Ford. Tanto una marca
como otra le ofrecen pro-
gramas muy similares: Cam-
peonato de Espafia con un
Grupo A (Renault 11 ¢ Ford
Sierra Cosworth) mas dos
salidas a rallyes del mun-
dial: posiblemente Portugal
y Céreega.
Por lo que sabemos,
Sainz parece decidido a

aceptar la propuesta de
Ford en un 80 por ciento de

posibilidades, manteniendo’
a Boto como copiloto y la

esponsorizacion de Maribo-
ro (en esto ultimo radica la
clave de la operacion),
mientras que Juanjo Lacalle
estudia una oferta para inte-
grarse en el equipo FordRA-
CE-Marlboro.

Por otro lado, Renault,
de no contar con Sainz,
abandonaria momentanea-
mente la actividad directa en
los rallyes. SegiGn Bernard
Tramont, la unica razén
para seguir corriendo con el

R-11 Grupo A, un coche de.

transicién, es la de mantener
a Sainz en su equipo; de no
poder contar con el piloto,
FASA volveria a la compe-
ticién cuando hubiese un co-
che que permita hacerlo en
las mejores circunstancias.

FF - MARLB

St

YA ESTAN TODOS

Y A se han elegido los diez
pilotos que tomaran
parte en la eliminatoria final
de la que saldra el piloto
Marlboro 87 y que disputa-
ré la préxima temporada de
Férmula Ford con el mono-
plaza oficial de la marca de
cigarrillos, Los diez selec-
cionados son; José Vicente
Navarro v José Carlos Escu-
dero de la Comunidad Va-
lenciana; Melitén Rodriguez
y Javier Mora, de la Galle-
ga; Manuel Esteban Solis y
Miguel Martinez, de Astu-
rias; Ricardo Leon Lopez v
Roger Joan Morback, de la

R

4 Tooo aas

Boxes

RAS la decisidon de Re-
nault de no asistir al
Rallye Olympus, ¢l Cam-
peonato de Espafia ha que-
dado sentenciado con Sal-
vador Servid campedn y
Carlos Sainz subcampedn.
E L equipo Lola volvié a
Jerez para probar sus
monecplazas de Férmula
3.000 pero tampoco esta
vez Adriin Campos pudo
subirse al coche, siendo
Pascal Fabré y Cathy Mu-
ller los inicos que rodaron
en el trazado jerezano. Al
parecer, las negociaciones
de Campos con Lola van
por buen camino y sélo
faita ponerse de acuerdo
en el tema econémico para
que el piloto valenciano
esté al afio que viene en el
equipo de Mosnier.
L piloto britanico Ron
Haslam, con Honda
500, ha sido el vencedor
del Gran Premio Motoci-
clista de Macao. Con esta
victoria va son cinco las
que ha logrado el britdni-
¢o en esta prucha.
E L equipe Force de For-
mula 1 que dirige Carl
Hass se disuelve al no en-
contrar patrocinador para
el proximo afio y no legar
a un acuerdo para ceder la
gestibn a Bernie Ecclesto-
ne quien ha comprado el
material del 86, a excep-
cién de los motores. Tam-
bién Zakspeed ha anuncia-
do su retirada para finales
del proximo ado.
A polémica sobre quién
serd el segundo piloto
de Ligier sigue. Mientras
que Guy Ligier habla de
permitir la reaparicién de
Didier Pironi, ¥acques La-
fitte se niega a asumir un
papel de relaciones piabli-
cas dentro del equipo.
ARCH pretende ali-
near de nuevo un co-
che en Férmula 1. De con-
firmarse el proyecto, Ivan
Capelli, Campeon este afio

de F-3.000, seria ¢l piloto
elegido,
AMBIEN el ex piloto
italiano Enzo Coloni,
gue hasta ahora hacia
correr monoplazas de For-
mula 3, tendré su propia
escuderia en la 3.000.
A absorciéon Alfa Ro-
meo por ¢l Grupo Fiat
esté obligando a un re-
planteamiento de las acti-
vidades deportivas. En un
principio parece ser que
Ferrari seguird en Formu-
la 1 llevando la marca Fiat
en los laterales, mientras
que Lancia se dedicara
s0lo al Mundial de Rallyes
y a Alfa Romeo s¢ le enco-
mendard ¢l Mundial de
Sport Prototipos al que
Lancia tenia intencién de
volver en ¢l 88.
UDI ya tieme prepara-
do un Coupé Quattro
para salir en Montecarlo.
El piloto sera Walter
Rohrl aunque Hannu Mik-
kola se esta encargando de
la puesta a punto del nue-
vo coche con vistas a par-
ticipar en el Safari y pro-
bablemente en el Rallye de
Suecia,
ERARD Berger ha ¢s-
tado rodando ya en
Maranelo su Ferrari. El
austriaco ha conseguido el
mejor tiempo de la pista
este afto. Como detalle cu-
rioso hay que comentar
que Berger rodd con los
colores de Benetton en su
vestimenta va que esta fir-
ma no le ha liberado afin
de su contrato.
L Lancia Delta HF tur-
bo 4x4 ha hecho su
primera aparicién en pu-
blico abriendo carrera en
el Rallye de Sestriere. Era
la version grupo N gue da
185 caballos de potencia.
Sus tiempos fueron simila-
res a los del Alfa 75 Tur-
bo. Fiorio JR. fue el pilo-
to encargado del debut.

Andaluza. La quinta selec-
cidén, en la que entraban
candidatos de todo el terri-
torio nacional y que se cele-
bré en Madrid, tan sélo
tuvo tres candidatos entre

los que se impuso Victor L6-
pez Ferran a José Luis Pé-
rez y Alvaro de Arenzana.
La eliminatoria final se rea-
lizara en el circuito del Ja-
rama del 1 al 4 de diciembre.
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ON Ta vietoria de Timo Salonen
en ¢l RAC Rallye de Ingla-
terra, allima prucha valedera
para el campeonato del mundo

de Marcas v Pilotos, pricticamenie se
ha puesto lin a la era de los vihicalos
de Grupo B, Una elapa anica en cl
mundial de rallyves gue el ticmpo ¥ I
historia ¢ encurgarin de valorar en sn
justa medida ¥ que en sn punto final
ha proporcionado @ cuanlos la han se-
guido de cerci un especthenls gue per-
macerd imbarrable en su memoria du-
rante mucho tiempi.

A pesar de estar decidida el titulo de
Marcas a favor de Pengeol y el de Pi-
litos 4 diluvidar enire los finlandeses
Juha Kankkunen vy Muorkka Alen, el
Lombard RAC Rollye presentuba una
inseripeidn de Jujo, que no denotaba
los lamentables incidentes surgidos a lo
largo de Ia temporada. Peageot suma-
ba a Ias habitwales inscripeiones de
Juha Kankkumen ¥ el campedn del
munde Timo Salonen, la del Tinlandés
Mikael Sundsirom, defensor de los co-

T:n'.n-;-lrd.
e IEEX 1A

| Alea reafizd un magnifico I I'l:‘l:l'll‘l'l‘pl!!:l!-ﬂlin con un
El finlandés, con este resuliado, pasa a encabezir I clasificacion del mundial por g punto
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Juhs Kankkunen sufrip wn voelco en o etape de Liverpool
Las asistencias roconstruyeron en 1an sdlo gquince minutas el Paugear 205 T
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lores de la marca francesa en el cam-

- peonato Open britanico y que disponia

por primera vez de un Peugeot 205 Tur-

bo 16 «Evolucion 2» construido por los

mecanicos de Coventry en Paris. Lan-
cia acudia con dos Lancia Martini Del-
ta S4 para Markku Alen y ¢l sueco Mi-
kael Ericsson, con el animo de repetir
la victoria del pasado aiio. Por su par-
te, Ford reaparecia en una prueba del
campeonato del mundo tras e] Rallye
Acropolis, decidida a plantar cara a
Lancia y Peugeot en la ultima aparicion
de los Ford RS 200, inscribiendo cua-
tro de ellos para Stig Blomqvist, Kalle
Grundell, el sueco Stig Andervang y el
britanico Mark Lovell, vencedor del
Open britanico de este afio, mostrando
mecédnicas mas potentes que las vistas
hasta ¢l momento, merced a nuevos ar-
boles de levas y mayor presiéon del tur-
bo situaAndose la potencia en 450 CV.
Cerrando la lista de aspirantes a una
posible victoria, Austin Rover presen-

‘taba nada menos que trece Austin MG

Metro 6R4 en la salida, con un total de
siete inscripciones oficiales, destacando

‘las de los ingleses Tony Pond y Mal-

com Wilson, el finlandés Harri Toivo-
nen, el sueco Per Eklund, el belga Marc
Duez v el escocés Jimmy McRae. En

- Grupo A se encontraban los habituales

Ingvar Carlsson (Mazda 323 Familia),
Kenneth Eriksson (VW Golf GTI) y el
finlandés Lasse Lampi (Audi Coupe).

Si en la salida se dejaba ver un timi-
do sol, en ¢l primer tramo de Badmin-
ton Park, la lluvia y el viento eran los
protagonistas, convirtiendo los 3,5
kms. de asfalto en una pista resbaladi-
Za y casi impracticable, incluso para los
vehiculos de cuatro ruedas motrices.
Stig Blomqvist lograba el mejor tiem-
po por delante de Salonen y Kankku-
nen. Pero el protagonismo recaia en el
finlandés Markku Alen ¢ que sufria una
pequefia salida en la .primera curva
aunque sin mas complicaciones. Estas
vendrian en la segunda prueba donde

El abandunn de Eriessan, o dos (ramos del final, beneficid & Kankkunen

Con su tercer puesio, £ de Peugen todavie tene posibilidades de sor campedn del munda

i SR

¢l piloto de Lancia repetia, causando
importantes dafios en su vehiculo de-
biendo cambiar la direccién, la suspen-
sién delantera y précticamente toda la
carroceria.

El mas beneficiado de esta situacidn
era Juha Kankkunen, decidido a lograr
la victoria y el titulo de Pilotos, que al-
canzaba el liderato y una importante

ventaja sobre ¢l resto de sus seguido--

res. Sin embargo, en Trentham Gar-
dens alguien se descuidaba de cerrar en

la asistencia -el tapon del depésito de

gasolina del Peugeot, yendo a parar
cerca de una veintena de litros al inte-
rior del habitaculo, causando vapores

Mikael Suidsirom conseguia un mMeritorio CUArTe jugar
El sueco pilotaba por primera vez un Peugeot 205 Evolucidn 2

que obligaron al piloto de Peugeot y a
su copiloto a abrir las puertas en pleno
tramo para poder respirar, No obstan-
te, Kankkunen lograba llegar a Harro-
gate al término de la primera etapa con
cuatro segundos de ventaja sobre
Markku Alen, autor de una excelente
remontada una vez méis, y dieciocho
sobre el Austin Metro de Tony Pond.

La segunda etapa que debia llevar a
los supervivientes hasta Edimburgo, la
capital de Escocia, iba a resultar increi-
blemente refiida. En el bosque de Kiel-
der, siempre temido por los pilotos,
Juha Kankkunen primero pinchaba, y
perdia 42", y después estaba a punto

Un repnker da einco vndeucassettes gue constituye el memr
" * resumen automovilistico del afie. Y, ademas, la cinta més ‘
" aspectacular del marcado: «Qué bofetadass, con los acc:dentss :
Y goipes mAs. aspeluznantes de los cﬂlﬂmos aﬁos o
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Kall¢ Grundel Hevabia el unico Ford BS 2 superviviente ol quinto puesio
Para su Gltime-aparician, lod RS 200 disponfan de cuntroclenion cinctcnta cabaflos

Ingvar Carlsson lmpuso su Mazda 323 liamllln en el bmpo A
Al sueco sélo le hizo sombra el Audi Coupé de Lasse Lampi

de salirse en un puente perdiendo otros
14" que dejaban a Markku Alen en la
primera posicién durante dos tramos.
Los pilotos de Peugeot atacaban a fon-
do v Timo Salonen empujaba con el pi-
loto de Lancia por la cabeza para, a
continuacién, situarse en solitario en la
misma. Sin embargo, el campedn del
mundo no duraba en ella mucho tiem-
po va que Michael Ericsson aprovecha-
ba los ultimos tramos cronometrados
nocturnos en direccidén a la capital es-
cocesa para situarse en primera posi-
cién, sorprendiendo a todo el mundo,
por delante de Salonen y Alen empata-
dos a 2'* del sueco, mientras que cuar-

Y.08 comisarios técnicos
: ubﬁgmnabshombmde!m’l‘odt
“a desmontarlas del vehiculo de Salo-

dieron ser montadas de nuevo v log
lida.

aun asi mantener €l resultado. -

" hhﬂ:ﬂmdem?mm,
irh&mab&ﬁad&%mmw- conocerse el resultado de la prusba

to era Kankkunen tan sdlo 5°1. Mas
atras, a 1’26"’, se encontraba Mikael
Sundstrom, seguido de Stig Blomqvist,
el escocés Jimmy McRae, primer pilo-
to de los Austin Metro, y Tony Pond.

La nieve y ¢l hielo sorprendian a los
pilotos en el primer tramo de la tercera
etapa, pinchando Alen tras un error de
neumaticos y perdiendo 19 respecto a
Kankkunen que pasaba a ocupar la ca-
beza del rallye. Stig Blomqvist debia
abandonar en Lowther Park con el mo-
tor de su Ford RS 200 roto, quedando
solo en carrera el sueco Kalle Grundel
tras el incendio del vehiculo de Mark
Lovell y el abandono de Andervang.

oComeﬁaﬁaprwmo nadamés

britanica Lancia dio a conocer oficial-
“mente el fic de Juha Kapkkanen
por ¢ equipo taliano para 1987, Una

- n&n a comprobar que no habfa ~ decisién acertada la eleccién del fin-
g efecto suelo, tras lo cual pu-  landés que junto a Alen y Biasion ha-

cen de Lancia un serio candidato al

Peugeot, autorizados & tomar la sa- titulo.

'@ Se habla de una posibie caida en

® El Tribunal de Apemon de la  desgracia del Rallye San Remo en fa-
| FIA dictamtinara sentencla el lunes 24
| sobre la reclamacion de Peugeot y la
FESA contra los resultados del Ral-
lye San Remo. Nadie entiende como
la Federaci6n italiana, la CSAI, pue--
de dar la razén a la marca francesa ¥y

vor del Costa Smeralda o de una
prueba en Alemania. Igualmente
Lanfranco Caneschi, responsable de
la descalificacion de los Peugeot, sera
sustituido por el sueco Hakan Junfon
- como ingeniero .de la FISA en el
i préximo campeonato del mundo.

Mikael Ericsson no cejaba en su inten--
to de recuperar el liderato, queriendo
dejar clara su valia como piloto tras co~
municarle Cesare Fiorio su no inclusion
en £l equipo Lancia Martini para 1987,
y arrebataba d¢ nuevo la primera posi-
citn a Kankkunen por nueve escasos
segundos, seguido de Salonen a 23 y
por Alen a 32°°. También la regién de
los lagos iba a cobrarse pronto su tri-
buto ya que, a solo dos tramos del fi-
nal de la etapa en Liverpool, Juha
Kankkunen volcaba su Peugeot 205
Turbo 16 dafidndole considerablemen-
te, y perdiendo 3’25 respecto al lider,
tras situar de nuevo el vehiculo sobre
la carretera y recuperar los papeles y el
carnet de ruta. En su asistencia se tra-
bajaba duro y en quince minutos se de-
iaba el Peugeot n° 5 en condiciones de
volver a la carrera.

En Lancia tampoco se las tenian muy
felices ya que Ericsson se cerraba de-
misiado en una curva un tramo mas
tarde y rompia la suspension delantera
derecha de su Lancia Martini S84, per-
diendo algo mas de un minuto. En es-
tas condiciones y a falta de una etapa
para la conclusién del rallye, Timo Sa-
lonen y Markku Alen se encontraban
separados por nueve escasos segundos.

La suerte no se encontraba, sin em-
bargo, con Markku Alen que debia
afrontar los dos primeros tramos de la
cuarta y ultima etapa sin turbo, per-
diendo 16’’. El finlandés no se desani-
maba y seguia atacando reduciendo la
ventaja de Salonen a 6’ a falta de seis

.tramos cronometrados para el final. El

piloto de Peugeot forzaba la maquina
Negando a dos del final con 12 de di-
ferencia. Sin embargo, Alen con mu-
cho que perder y poco por ganar no se
arriesgaba v tras perder otros doce se-
gundos en el pentltimo tramo, arroja-
ba la toalla en el Gltimo donde perdia
58", pero conservaba de esta manera la
segunda posicién que le permitia seguir
aspirando al titulo mundial de Pilotos.
Peor suerte corria Mikael Ericsson que
tras hacer el rallye de su vida debia
abandonar a falta de dos tramos por
rotura del turbo.

Texto y fotos: ‘Esteban Delgado

CLASIFICACIONES

1.° Salonen-Harjanne (Peugeot 205 Turbo
16 E2), 5h. 21'11°%; 2. Alen-Kivimsaki (Lan-
cia Delta §4) a 1°22"”; 3.° Kankkunen-Piiro-
nen (Peugeot 205 Turbo 16 E2) a 6'05'; 4.°
Sundstrom-Slander (Peugeot 205 Turbo 16
E2)a 6'31*; 5.° Grundel-Melander (Ford RS
200) a 8'21*; 6.° Pond-Arthur (Austin MG
Metro 6R4) a 9°03'; 7.° Eklumd-Whittock
(Austin MG Metro 6R4) a 12'01""; 8.°
McRae-Grindrod (Austin MG Metro 6R4) a
13’57 9.° Lewellin-Short (Austin MG Me-
tro 6R4) a 19°27""; 10.° Carlsson-Bohlin
(Mazda 323 Famxlla), 1.9Grupo A, a 39'22”

& ASI VA EL MUNDIAL - *

l ° Markku Alen, 104 puntos; 2.° Juhn
Kankkunen, 103; 3.° Timo Salomen, 63; 4.°
Massino Biaslon, 59. 5.° Bjorn Waldegnrd,"
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ENTADOS frente a la maguina de escribir, no
nos faltan temas esta semana: Podriamos ha-
blarles de |a segunda bajada consecutiva de la
gasolina, que es todo un récord en un pais como
el nuestro que sigue sufriendo una inflacién ga-
lopante. También podriamos felicitar anticipada-
mente a Sito Pons, que ha decidido casarse el
dia 16 de enerc con su novia de toda la vida, Lau-
ra. O hacer analizar en profundidad el «kboom»
de ventas que esta viviendo el automdvil que ha
devuelto la sonrisa a los vendedores y ha situado
en linea de superavit a todas las empresas. Y en
Gltime case, comentar la historia de «suspense»
que ha vivido Salvador Servid antes de poder
entonar el alirén.

Todos estos temas van a quedar de lado ante
la fuerza que cobra el Paris-Dakar 1988 que est4
a poco més de un mes vista. No en vano, |a representacién es-
pariola, al margen de mds numerosa gue nunca, es sumamen-
te cualificada hasta el punto de que tanto Salvador Cafiellas
como Carlos Mas tendran «aparatos» para estar incluso en el
| podium de la capital de Senegal.

Hablar de aspiraciones en el mundo del motor equivale a ha-
& blar de millones o, lo que es lo mismo, de «sponsorsy. Vaya-
| mas de entrada a los ndmeros de la operacidn. Carlos Mas tie-
||| ne 26 millones de Ducados para salir con |a vitola de gana-
' dor, merced a la misma Yamaha oficial que le permitid con-

su parte, aporta mas de 100 millones de pesetas para pre-
sentar un equipo super competitivo, formado por dos Range
Rover y dos camiones Pegaso con un piloto estrella, Salva-
dor Cafiellas. :

A estos dos equipos hay que sumar la participacion de los
| Nissan con motor diesel que ganaron el Rallye Faraonas en

| quistar la brillante segunda plaza del Faraones. Cémel, por

{ Motor 16

El Paris-Dakar hablara esparol

Egipto v que la fabrica japonesa cede a Miguel
Prieto y Jorge Babler como premio. Paco Crous
sera el director del equipo y Fanta, el sponsor que cubre
un presupuesto ambicioso. No nos negaran que es una parti-
cipacién espafiola de élite en la primera edicién que el raid gque
creara Sabine tocara suelo espafiol y embarcara en Barcelona.

Salvador Caiiellas, que es sin duda el piloto mas polifacé-
tico del motor espafiol, est4 en verdad ilusionado. No es para
menos. Dispone de un Range Rover que se estd preparando
en Francia y del que sdlo se han conservado las dos vigas del
chasis y el blogue motor. La preparacion del coche cuesta ca-
torce millones —al margen de los seis que vale el vehiculo—
y aseguran una potencia de 280 CV gue situado en las llanu-
ras del desierto le permitira volar en ta arena a mas de 200 ki-
Iémetros por hora. El motor, V-8 de 3.500 centimetros cubi-
cos, ha sido modificado completamente: bielas, pistones, ca-
misas, valvulas, filtros, bombas de gasolina, sistemas de con-
trol, etc... El coche ha sido aligerado en 600 kilos pasando de
2.000 kilos.a 1.400 y las suspensiones son nuevas y estan re-
forzadas al maximo.

Hay que recordar gue Cafietlas, en su primera participa-
cién en el Dakar, ya tuvo el mérito de alcanzar la meta. Ahora
con un coche al nivel de los punteros, estamos convencidos
de que si la mecénica le ayuda, estara entre los cinco prime-
ros. Porcar seré el piloto del segundo coche en plan de asis-
tencta répida para Salvador e incluso viajaran un par de mecé-
nicos en una avioneta de asistencia. Lo dicho, més de 100 mi-
llones para conquistar el desierto.

Faltan poco mas de 30 dias para que la prueba mas famo-
sa del momento tome la salida de Parfs camino de Barcelo-
na. Por primera vez los espafioles no salen sélo de compar-
sas. Nuestro automovilismo, merced a los «sponsors», tam-
bién alcanza su mayoria de edad, tambien se sitQa a nivel
europeo.
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ALFA 33

M AS VERSIONES, MAS PRESTACIONES, MAS ALFA.

NUEVOS ALF A 33 UNa NUEVA GAMA QUE VA A SOBREPASAR A TODA VE-
LOCIDAD EL EXITO DE LOS ANTERIORES ALFA 33, UN

MOTOR BOXER POTENCIADO, UNA LINEA MAS AGRESIVA Y UN IMPECABLE

ACABADO. (CON MAS PRESTACIONES, MAS BELLEZA, MAS DETALLES, Y SIN

PERDER PERSONALIDAD. (FANANDO TERRENO.

NERVIO, AGILIDAD Y UN REPRISE QUE ENTUSIASMA. AS1 SON LOS NUEVOS

ALFA 33. AUTOMOVILES DISENADOS PARA DISFRUTAR,

SuBA A UN 33. ACOMODOSE, ACARICIE EL VOLANTE, ACCIONE EL ENCENDI-

DO ELECTRONICO, META PRIMERA Y PISE. VERA QUE SENSACION MAS ALFA,

MODELO | Alfa33 1.3 | Alfa33 1.5 TI | Alfa33 1.7 Q.V. | Alfa 33 1.5 4 x 4 Familiar
POTENCIA 86CV 105 €V s Cv 95¢cv
%f}&“ﬁgﬁ"‘,‘ 10358 9858 9,05z 12 sg
VELOCIDAD | 172 kmih. 185 km/h. 196 km/h. " 170 kmh.
ﬁf‘fﬂgﬂ‘;g} 1.395.000 1.495.000 1.695.000 1.795.000
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Elegir un zapato de

’ , El Corte Inglés es dar un
” paso adelonte. En calidad,
=z - en estilo. en modo.

MODA CON BUENA PLANTA
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