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Nuevo GLB.
Deja que la vida te sorprenda.

Perseguir el sol en familia, explorar ciudades perdidas o planear

una escapada de playa... y que acabe en montafia. Si la vida Equipamiento destacado:

es asi de flexible, vivela con un coche a la altura. Descubre el
SUV mas robusto de Mercedes con un disefio tan compacto
como deportivo, maxima versatilidad interior y un gran espacio
de carga.

* Hasta 7 plazas modulables.

* Inteligencia artificial MBUX.
* Traccion total 4MATIC.

* Asientos traseros desplazables individualmente.

Mercedes-Benz

Al detalle

VOLVEMOS EL 26 DE MAYO
Lacrisis del coronavirus, que se estd ceban-
do de modo tan cruel con los espafioles,
sigue afectando al sector del automovil
y a la actividad de nuestra publicacion:
cancelacion de presentaciones de modelos,
cierre de los parques de prensa que nos
ceden vehiculos de prueba... Eso, unido a
las dificultades de distribucion de revistas,
nos lleva a retrasar la salida del siguiente
ndmero hasta el 26 de mayo. Esperamos
veros entonces. Por supuesto, aprove-
chamos para desear lo mejor a nuestros
lectores y a quienes hacen posible que
esta revista esté en tus manos.

Y mientras tanto, podéis seguir in-
formados en www.motorl6.com

AHORA Si, VEHICULO
PARTICULAR

-," = Denostadoy perseguido por

L7 algunas Administraciones

durante los Ultimos afios, el Gobierno pide
ahora que tratemos de usar el vehiculo
particular para evitar contagios. Poresey
otros motivos, como la libertad personal
que procura y la riqueza que genera,
el coche debe seguir siendo un bien a
proteger. En China, donde empiezan a
recuperar la normalidad, se ha convertido
en el medio de transporte preferido.
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Toca luchar contra la ‘coronacrisis’

Tras la crisis sanitaria es clave reactivar la demanda para
tener un mercado doméstico fuerte si se quiere recuperar la
produccién industrial de automaviles en nuestro pais,

Resulta paradéjico que mientras el sec-
tor del automévil afronta la mayor cai-
da histdrica en ventas, mi vecino llame
cada dos por tres para preguntarme
qué coche se compra cuando salgamos
del estado de alarma. Argumenta, se-
gln su teoria, que el miedo al contagio
tendra como consecuencia que cada
vez mas personas quieran desplazar-
se en vehiculo propio y asi evitar al
maximo los transportes publicos. Una
cuestion complicada de aceptar, si te-
nemos en cuenta que, segtn el FMI,
tendremos un paro del 21 por ciento
y una caida de PIB del 8 por ciento es-
te aflo. Ademas, esta por ver que los
posibles compradores tengan el esta-
do de d4nimo y la motivacién suficien-
te como para considerar una prioridad
la compra de un coche. Por eso se hace
necesario un plan de incentivos, adap-
tado a los diferentes
tipos de propulsién y
que tenga en cuenta
el cumplimiento de
los objetivos medio-
ambientales. Hay que
poner en marcha me-
didas a nivel nacional
que impulsen la de-
manda y renueven
un viejo parque, tal
y como ocurrio con
los planes Pive o Re-
nove. Es clave tener
un mercado domésti-
co fuerte si se quiere
recuperar la produc-
ci6n industrial de au-
tomdviles en nuestro
pais, hasta ahora el
segundo produc-
tor europeo, noveno
mundial y exportador
del 85 por ciento.

En este punto, me-
rece la pena recordar
que la automocion
es, junto al turismo,
uno de los sectores
mds importantes y
mas afectados por el

La automocion es, junto
al turismo, unode los
sectores mas afectados
por elimpactodela
coronacrisis. Ademas, en
el caso del automavil esta
enjuego el 10 por ciento
del PIByel 9 por ciento
delempleo,enelqueya
350.000 trabajadores
estan sometidosa un
ERTE. Alavistadelos
acontecimientos, 16
asociaciones relacionadas
con este sector han
acordado reclamaral
Gobierno medidas para
acelerar la recuperacion.

impacto de la coronacrisis. Ademas,
en el caso del automovil esta en juego
el 10 por ciento del PIB y el 9 por cien-
to del empleo, en el que ya 350.000
trabajadores estan sometidos a un Ex-
pediente de Regulaciéon Temporal de
Empleo (ERTE). En ese sentido, y a la
vista de los acontecimientos, un total
de 16 asociaciones relacionadas con
este sector, incluyendo fabricantes,
proveedores, concesionarios, talleres,
empresas de renting, desguace, reci-
claje y carrocerias, han acordado recla-
mar al Gobierno medidas para acelerar
la recuperacién, con decisiones que no
se tomen de forma unilateral. Por su
parte, el drea industrial esta volvien-
do gradualmente a la normalidad, tras
acordarse un protocolo de seguridad
y proteccién sanitaria entre patrona-
les y sindicatos. Simultdneamente, y
utilizando como
base la tecnologia
de la automocion,
se han desarrolla-
do, desinteresa-
damente, desde
maquinas de res-
piracion asistida
hasta diferentes
utiles sanitarios
para hacer fren-
te al Covid-19. Es-
to pone en valor la
capacidad produc-
tiva de ingenieria
de la industria es-
pafiola.

No quiero ter-
minar sin valorar
como merecen a
todos los que for-
man la cadena que
hace posible que
Motor 16 esté en
el punto de venta.
Gracias, compa-
fieros, trabajado-
res de imprenta y
quiosqueros, entre
otros. Gracias por
estar ahi.
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Sobretasa Canarias: 0,15 euros

6.~ QUEPASA

RENAULT E-TECH

La marca francesa lanza tres nuevos
hibridos —Clio, Mégane y Captur— con
tecnologia de F-1.

8.-ALDIA

EL SECTORDEL AUTOMOVILSE
VUELCAENLALUCHACONTRA
ELCOVID19.

La crisis sanitaria provocada por el
coronavirus desata la solidaridad de
todo el sector del automavil.

12.- CUATRORUEDAS
DS7CROSSBACKE-TENSE

Un exclusivo hibrido enchufable, gran
vigjeroy gue se mueve con decision
enla cudad.

16.~ voLVOS90 T8 TWIN
ENGINE

La version mas potente del S0
rinde 390 CV pero brilla por uns
sistema hibrido enchufable de
moderado consumo.

20.- LoSHiBRIDOS
ENCHUFABLES QUELLEGAN

La tecnologfa PHEV esta de moda.
Y lo demuestran los 16 lanzamientos
que llegaran antes de que acabe
este 2020.

22.~ TODOSLOSHIBRIDOS
ENCHUFABLESALAVENTA
58 modelos y mas de 80 versiones
analizadas.

23.= AUDIQ5TFS|e QUATTRO,
AUDI A6 TFSIe QUATTRO

24..= NUDIATSPORTBACK TFSI
EQUATTRO, AUDIAB 60 TFSIE
QUATTRO, AUDI Q7 TFSIEQUATTRO,
BENTLEY BENTAYGAHYBID

26.= BMW X1 XDRIVE 25E, BMW
X2 XDRIVE 25E, BMW 225XE ACTIVE
TOURER, BMW 330E

28 .= BMW X3 XDRIVE 30E,
BMW 530 E IPERFORMANCE,
BMW X5 XDRIVE 45E, BMW 745 E
IPERFORMANCE

30.~ BMWIBCOUPE,BMWIB
ROADSTER, CITROEN C5 AIRCROSS
HYBRID, DS 7 CROSSBACK E-TENSE
4X4

32.~ FORDKUGAPHEV,

\Lex

R

1))

HYUNDAIIONIQPLUG IN, JEEP
RENEGADE 4XE, JEEP COMPASS 4XE

34.= KIACEEDTOURER PHEV,
KIAXCEEDPHEV, KIANIROPHEV,
RANGE ROVER SPORT P400E

36.~ RANGEROVER P40OE,
MERCEDES A 250E, MERCEDES A
250E SEDAN, MERCEDES C BERLINA

38.~ MERCEDES CESTATE,
MERCEDES C BERLINA, MERCEDESE
300DE ESTATE, MERCEDES GLE 350
DE4MATIC

4.0~ MERCEDES S560EL,
MINICOOPER SECOUNTRYMAN,
MITSUBISHI OUTLANDER PHEV,
OPEL GRANDLAND X

4.2 .= PEUGEOT 508 HYBRID,
PEUGEOT 508 SW HYBRID,
PEUGEQT 3008, PORSCHE CAYENNE

44, .= PORSCHE CAYENNE

COUPE, PORSCHE PANAMERA,
PORSCHE PANAMERA SPORT
TURISMO, RENAULT CAPTUR

E-TECH
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4.6.~ SKODA SUPERBIY,
SKODA SUPERB COMBI IV, VW
GOLF, VW PASSAT GTE

4:8.= VW PASSAT VARIANT
GTE, VOLVO XC40 TSTWIN
ENGINE, VOLVO S60 TWIN
ENGINE, VOLVO V60 TWIN ENGINE

50.~ vOLVOXC60 TWIN
ENGINE, VOLVO 590 TWIN
ENGINE, VOLVO V90 TWIN
ENGINE, VOLVO XC90 TWIN
ENGINE

52.- LASEMANA
54.- ALAULTIMA

AUDI 23
BENTLEY 25
BMW 26
CITROEN 31
DS 12,31
FORD 32
HYUNDAI 32
JEEP 32
KIA 34
LAND ROVER 85
MERCEDES 36
MINI 40
MITSUBISHI 41
OPEL 41
PEUGEQT 42
PORSCHE 43
RENAULT 6,45
SKODA 46
VOLKSWAGEN 47
VOLVO

56.- DECARRERAS
COMPETICIONES VIRTUALES
Afalta de carreras de verdad, los
campeonatos del mundo del motor
se trasladan al mundo virtual.

60.- SABERCOMPRAR
YVENDER

LOSMEJORES DESCUENTOS
YOFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

64.- QUEREMOS SABER
CONSULTORIO TECNICOY
JURiDICO

66.- ELRETROVISOR
MOTOR16HACE 25ANOS

PROGRAMA DE FIDELIZACION PARA EMPRESAS

Regala verelmundo _

El programa de fidelizacion de Intertour7 en su 25 aniversario abre
las puertas de todo el mundo para sus clientes y empleados. Sus
mads 3.500 Resorts en mds de 100 paises les daran la oportunidad de
que puedan disfrutar de unas vacaciones de ensuefio por un

coste fijo especial Unico y sorprendente para toda la familia.

PROMOCION ESPECIAL DE AFILIACION ANUAL EXCLUSIVAS PARA EMPRESAS

COSTE PARA EMPRESAS: SOLO 10€ POR CADA INVITACION AREGALAR. Y EL COSTE PARA LOS USUARIOS PORRESERVA
SOLO199€ POR ALOJAMIENTO EN RESORT DE 7DIAS Y 7NOCHES PARA HASTA 6 PERSONAS EN TODO EL MUNDO

EN ESPANA Y PORTUGAL CONTAMOS CON MAS DE 200 COMPLEJOS TURISTICOS.
PARA VER NUESTROS DESTINOS: https://bit.ly/DESTINOS-INTERTOUR?

»Muy importante: Todos los usuarios invitados estaran EXENTOS
de la obligacién de consumos minimos en nuestros complejos.
»La mayoria de los alojamientos disponen de cocina completa.

» Dispondrdn de restaurantes con menus de socios desde solo 8€
por persona.

» Solo tendran que abonar las tasas minimas pactadas, desde
199€ por semana y apartamento elegido a nivel mundial para P Tarjetas con hasta 1 afio de caducidad para realizar sus reservas.
hasta seis personas, con descuentos de hasta un 80% de su valor P Regalo de muy alto valor afiadido percibido y con bajo coste real
real. para su empresa.

»Contaran con acceso a todas las instalaciones, actividades P Consulte el coste minimo de nuestros packs de prueba

y servicios gratuitos para el disfrute de toda la familia segun especiales en nuestro 25 aniversario

intertod;

Semana Vacecional

complejos: deportes acudticos, piscinas climatizadas, gimnasio,
tenis, hipica, golf, deportes de montafa, senderismo, rutas
turisticas, deportes de mesa, barbacoas, karaoke, club infantil,
tiendas, restaurantes, supermercados, y mucho mas...
»Regalo muy emocional para los que lo reciben y que siempre
agradeceran.

) INFORMESE TAMBIEN
DE LA POSIBILIDAD DE

PATROCINA:

"Motor 16

EXCLUSIVAPARA SU
CIUDADY SECTOR




KIA TELLURIDE, GANADOR
El Kia Telluride ha sido el vencedor ab-
soluto del galardén al ‘Mejor Coche del
Ario en el Mundo 2020'.Con 5metros de
largo, este SUV ala venta en EE.UU. tiene
capacidad hasta para ocho ocupantes,
unmotor V6 de 290 CV,cambio automa-
tico de 8 marchas y traccion total. Esta
disponible desde 32.000 délares.

Conlallegada de las nue-
vas versiones E-TECH,
Renault contara con tres
vehiculos hibridos: el
nuevo Clio E-TECH, que
tiene derecho a la etique-
ta ECO de la DGT; v los
Captur E-TECH Plug-in
y Mégane E-TECH Plug-
in, hibridos enchufables
éstos con derecho a eti-
queta 0. La experiencia
de Renault en Férmula
1 ha servido de platafor-
ma para el desarrollo de
latecnologia E-TECH. Las
nuevas versiones combi-
nan un motor de gasoli-

Renault Clio, Captur y Mégane E-TECH

Tres nuevos hibridos con
tecnologia de Formula |

na atmosférico 1.6 y dos
motores eléctricos de al-
ta tensién, uno principal
mas potentey otrode tipo
HSG (High-Voltage Star-
ter Generator) que puede
operar como generador o
como motor de arranque.
La ausencia de embrague
permite iniciar siempre la
marcha en modo eléctri-
o, sin recurrir al motor tér-
mico. Gracias aello, el Clio
E-TECH Hybrid circula el
80 por cientodel tiemoen
ciudad en modo eléctrico,
avelocidades de hasta 75
km/h. Con sus 140 CV, el

EB110, Veyron y Chiron

Bugatti bate récords
cada diez afios

Desde 1990, y cada diez
anos, Bugatti sorprende al
mundo de la automocién
con un modelo de excep-
cién. Lo hizo por vez primera
con el EBI10, el primer de-
portivo de serie construido

B VOTOR16 |

por completo en fibra de
carbonoy conunmotor3.5
V12 dotado de cuatro tur-
bos que le permitia acelerar
de 0a100 km/h en 3,26
segundos y alcanzar los
351km/h, haciendo afiicos

Clio E-TECH puede pasar
de 80a120 km/hen 69
segundos. El Captur hi-
brido enchufable puede
circular en modo eléctrico
hasta 45 kildmetros, tiene
160 CV de potencia con-
juntay su consumo mixto
esde1,51/100 km. Por su
parte, el Mégane Plug-
in, también con 160 CV,
permite una autonomia
eléctrica de 50 kildmetros
y sumaletero cubica 434
litros. Los nuevos hibridos
de Renault llegaran este
verano, pero todavia no se
Conocen Sus Precios.

varias marcas mundiales.
En 2005 Bugatti lanzaba
el Veyron, que con 1.000
CV aceleraba de 0 a 100
km/h en 2,5 segundos, y
que con 1.200 CV alcan-
z6 los 431,072 km/h. Por
Ultimo, el Chiron, con una
potencia inicial de 1.500
CV, ha terminado pulveri-
zando todos los récords de
velocidad enel mundo, con
490,484 km/h.

Los Captury Mégane
E-TECH Plug-In llevan
una bateria de 9,8 kWh.

POLESTAR PRECEPT

Polestar, la division eléctrica independiente de Volvo,
apunta directamente a modelos como el Porsche
Taycan o el Tesla Model S con el Precept, su Ultimo
‘concept’. Sostenibilidad, eficiencia, tecnologia y dise-
fio en un coche desarrollado con ayuda de Google.

El freno
regenerativo heredado
delaFlesunade las
claves de los nuevos
modelos hibridos.

El nuevo Tiguan llega en verano

Volkswagen actualiza
su ‘best seller’ mundial

El Tiguan, del que Volkswa-
gen vendié 910.926 unida-
des en 2019, sera renovado
en verano con cambios que
afectan a todos los capitu-
los y a las dos carrocerias.
Asi, frontal y zaga seran
redisefiados, adoptara los

asistentes de conduccién
vistos ya en Passat y Golf,
y equipara el sistema de
infoentretenimiento MIB3.
Ademas, llegard a Europalla
versién PHEV —ya se vendia
en China—, con 50 kiléme-
tros de alcance eléctrico.

BMW M340D XDRIVE
La firmabdvara acaba de lanzarel M340d
xDrive, con sistema de hibridacién ligera
de 48 voltios que aporta 11 CV extra en
aceleraciones. El motor 3.0 turbodiésel
de 6 cilindros en linea rinde 340 CV, y
su gasto medio es de 5,3 /100 km. Esta
disponible en versién berlinay familiar por
72100y 74100 euros, respectivamente.

El Captur E-TECH hibrido enchufable tiene
una potencia conjunta de 160 CV, mientras que
el Clio E-TECH hibrido rinde 140 CV.

Audi RS 5 Coupé y RS 5 Sportback

Renovados, y con 450
CV y traccion Quattro

Los Audi RS 5 Coupé y
RS 5 Sportback recurren
a un nuevo concepto de
control a través de una
pantalla central de 10 pul-
gadas con el sistema MMI
Touch; y a nivel mecanico,
equipan el motor V6 Bitur-
bo de 450 CV, asociado a

la traccion total Quattroy
alatecnologia de suspen-
siéninteligente y regulable
Dynamic Ride Control para
garantizar una dindmica de
excepcion. En el mercado
espariol, el precio base para
ambos modelos arrancaen
105.090 euros.

Para recordarnos
que cumple 125
anos, Skoda esta

Un McLaren Senna especial

Novitec aumenta la
potencia hasta 902 CV

Novitec ha elegidoel McLa-
ren Senna para mejorar las
yade por siexcelentes pres-
taciones del hiperdeporti-
Vo briténico. Asi que entre
los tres niveles de ajuste
disponibles con el médu-
lo plug-and-play Novitec
N-TRONIC —la unidad de
control electrénico del mo-
tor que introduce un nuevo
mapa para inyeccion e ig-
nicién—, se ha
elegido

V100 caballos més tras
‘retocar’ la centralita.

EL VW TOUAREG TDI MAS LIMPIO

Los motores TDI de Volkswagen emiten unas cifras
de éxidos de nitrégeno (NOx) muy bajas, inferiores al
limite Euro6 de 80 mg/km. Y el Touareg V8 TDI ha
emitido solo entre 10y 20 mg/km en las pruebas del
especialista independiente Emissions Analytics.

4 ELPUNTAZO

4 PARA PENSAR

J

por ciento podria aumentar la densidad de
energia de las baterias gracias al silicio.

Segun Mercedes-Benz, la sustitucién del polvo de grafi-
to por silicio en los &nodos de las baterias —que también
incluyen litio y electrolitos— hara que éstas tengan un
funcionamiento mas equilibrado que las actualesy que
se incremente la velocidad de su recarga.

rememorando antiguos modelos como este
Laurin&Klement de tres ruedas y motor de
5CV denominado Voiturette A, de 1905.

la variante més enérgica,
gue incrementa en 100
CV la potencia. Como re-
sultado, el Senna de Novi-
tecrinde 902 CV,de modo
que ahorapasade 0al100
km/h en solo 2,7 segundos
y alcanza los 335 km/h.

| MOTOR16



EL AUTOMOVIL SE VUELCA EN LA AYUDA CONTRA LA PANDEMIA

Todos contra el virus

La crisis del coronavirus se ha convertido en una de las mayores emergencias sanitarias a las que
ha tenido que enfrentarse el mundo, pero también en todo un ejemplo de solidaridad. El sector del
automodvil ha sido uno de los primeros en dar un paso al frente para ayudar durante la pandemia.

Cuando se trata de frenar una
crisis como la que ha provo-
cado el coronavirus, todos
los gestos cuentan. Y el sec-
tor del automévil ha demos-
trado, una vez mas, que en lo
que se refiere a solidaridad no
se queda atras. No hay ningtin
fabricante que no se haya in-
volucrado de una manera u
otra en ayudar. En estas pa-
ginas te mostramos algunas
de las iniciativas en las que ha

Bl VOTORI16 |

participado el sector del mo-
tor en nuestro pais. Y hay otras
marcas que han apostado por
la discrecién y prefieren no di-
fundir sus iniciativas.

BMW ha cedido 40 coches
y 10 motos a la Comunidad
de Madrid, el Ayuntamiento
y a los hospitales Clinico y de
Alcala de Henares, y también
varios patinetes eléctricos X2
City para facilitar la movilidad
en el hospital provisional de

4 Mercedes-Benz ha
cedido furgonetas en
Vitoria, Madrid, Alcobendas
(Madrid) y Azugueca de
Henares (Guadalajara) a
organismos publicos.

P Nissan colabora en el
desarrollo del respirador
Q-Vent, pensado para
contribuir al abastecimiento
en paises emergentes.

Ifema (Madrid). También ha
donado material sanitario.
Honda ha abierto las puer-
tas de su museo, situado en el
circuito de Twin Ring Motegi,
y permite realizar una visita
virtual 360° para conocer los
350 modelos de coches y mo-
tocicletas que alberga.
Invicta Motor ha colabo-
rado con sus modelos Invicta
Motor Nextem y el SUV DFSK
580 en el reparto de 16.000

mascarillas quirdrgicas dona-
das por la comunidad china en
Madrid a siete hospitales.
Iveco ha fabricado panta-
llas protectoras en su plantas
de Madrid y Valladolid, y ha
donado material sanitario.
Jaguar-Land Rover ha
puesto a disposicion de Cruz
Roja 18 vehiculos (Jaguar E-
Pace y F-Pace, y Land Rover
Discovery, Discovery Sport y
Range Rover Evoque y Velar)
que la ONG emplea para lle-
gar a zonas de dificil acceso.
Kia se ha sumado a la inicia-
tiva #YoCedoMiCoche con la
cesion de vehiculos de su flota
y de la empresa de carsharing
Wible, y donara 1 euro-hasta
llegar a 25.000- por cada vi-
deo que se suba a Instagram
sirviendo una tortilla en una
pala de padel en unreto con el
jugador Paquito Navarro, nd-
mero 1 del pAdel mundial.

GRUPO VOLKSWAGEN

Solidaridad sin fronteras

La solidaridad no conoce li-
mites ni fronteras. Y esto es
algo de lo que sabe mucho
el Grupo Volkswagen que, a
peticién de las autoridades
espariolas, ha producido por-
taviseras (a los que luego se
ha unido una pantalla de
plastico) en sus plantas de
toda Europa (Wolfsburg, In-
golstadty enotras plantasde
Audi, Bentley, Bugatti, MAN,

Porsche, etc). También la
planta de Volkswagen Nava-
rra ha fabricado 130 pantallas
protectoras diarias durante el
estado de alarma.

Audi, VW, Skoday VW Ve-
hiculos Comerciales también
se sumaron a la iniciativa de
cesién de coches poniendo
150 vehiculos a disposicién
de Médicos sin Fronteras y
la Unidad Militar de Emer-
gencias (UME), ademas de
donar 25.000 fundas para
proteger las ambulancias.

Entre sus actividades méas
lUdicas, Skoda ha activado la
campana #MuéveteSiempre,
para dar las gracias a todos
aguellos que desde casahan
demostrado que el mundo
puede seguir moviéndose;
Audi propone un tour onli-
ne interactivo a su fabrica
de Ingolstadt y Volkswagen
ha colgado en su perfil de
Instagram diferentes juegos
para entretener a pequefos
y mayores.

FORD: EN TODOS LOS FRENTES

Ford no ha dejado ningun &ngulo por cubrir a la hora de poner su
granito de arena para ayudar en |a crisis del coronavirus. Fue de las
primeras marcas en sumarse a la iniciativa #YoCedoMiCoche, ponien-
do parte de su flota a disposicién de Cruz Roja. También transformd
su planta de Almussafes (Valencia) para la produccién de pantallas
de proteccién enimpresoras 3D con 15 voluntarios trabajando en tres
turnosy una produccién de 300 unidades diarias.

Sus propuestas mas ludi-
cas nos han permitido apren-
der a conducir mejor gracias
alos consejos del equipo de
e-Sports Fordzillay han en-
tretenido a toda la familia
con una web en la gue se
danideas para crear videos,
hacer origami, etc.

Ademés, la marca se ha
propuesto recaudar un mi-
ll6n de délares en todo el
mundo (donacién que Bill
Fordy la Ford Fund iguala-
ran) con destino a diferentes
ONG de més de 20 paises,
entre ellas la espafiola ‘Apa-
drina la ciencia’, que esta in-
vestigando tratamientos y
vacunas para la Covid-19. A

nivel mundial, la marca ha
donado ya 1,6 millones de
délares (1,47 millones de
euros) para luchar contra la
pandemia.

: ESTADO
ﬁ DEALA
1 COVib-19

FCA ESPANA o
#VOLVEREMOSAVIVIRHISTORIASJUNTOS

‘Aparcados, si, parados, nunca. #VolveremosAVivirHistoriasJuntos'.
Con este lema, el Grupo FCA (Fiat, Abarth, Jeep, Alfa Romeo, Fiat
Professional y Mopar) ha grabado un video que ha difundido enredes
sociales transmitiendo un mensaje positivo a sus clientes, con los
que quiere seguir viviendo y compartiendo muchas historias.

Pero en FCA no solo han pensado en los mayores. Fiat, por ejem-
plo, ha hecho a los mé&s pequerios de
la casa protagonistas de su iniciativa
#fiatforkids, un libro para colorear del
500, uno de sus modelos méas em-
bleméaticos.

Las marcas del Grupo también
han cedido su i
flota de vehi- pse  pe—— 8 20
culos para el ;
traslado de
los sanitarios
del hospital de
Alcala de He-
nares, en Ma-
drid, donde se
encuentra su
sede.

COMPONENTES
Transformando las fabricas

Los fabricantes de componentes han respondido a la llamada
de auxilio provocada por la pandemia adaptando sus plantas a la
produccién de material sanitario. 50 empleados del Grupo Anto-
lin en Valladolid (arriba, en la foto) han cosido unas 4.000 batas
al dia empleando como material revestimientos utilizados en la
produccién de techos. La compariia también ha producido piezas
de pantallas protectoras usando sus impresoras 3D, al igual que
ha hecho Valeo en sus plantas de Jaén y Zaragoza —donde han
fabricado unas 3.000 unidades al dia— o el centro de investigacion
y desarrollo en automocién del Parque Tecnolégico, Cidaut (abajo,
en la foto), que ha fabricado 150 pantallas de proteccién cada hora
en Valladolid. Esta Ultima entidad también ha colaborado en la
fabricacién de 4.000 EPI (equipos de proteccion individual) diarios.
Gestamp también destiné todas las impresoras de sus fabricas de
GuipUzcoa, Navarra y Santander a fabricar pantallas protectorasy
comprd 17 toneladas de material sanitario (300.000 mascarillas,
100.000 batas desechables, 100.000 gafas, 50.000 guantes de
nitriloy 50.000 test), que doné a diferentes entidades.

También, Arpay Mann-Hummel Ibérica unieron sus fuerzas en
Aragén para fabricar mascarillas de tela para los sanitarios y Basf
maodificé sus procesos
productivos en las plan-
tas de Barcelona para
fabricar diez toneladas
de hidrogel con destino
a hospitales y centros
sanitarios.
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HYUNDAI
PROMOTOR DE #YOCEDOMICOCHE

Hyundai fue la primera marca en mos-
trar su solidaridad poniendo en mar-
cha la iniciativa #YoCedoMiCoche,
que después siguieron la mayoria de
los fabricantesy a la que se sumaron
también concesionarios de toda
Espania. El fabricante puso su flota
adisposicién del personal sanitario
con una cesién inicial de 65 vehiculos a centros

como el Hospital de la Paz, el Gregorio Marafién o el Ramoény Cajal,
en Madrid. La marca también ha involucrado a sus seguidores en
uno de los proyectos mas bonitos que deja esta crisis, #Nanas-
Valientes, en el gue los artistas de Hyundai Park (Conchita, Javier
Ojeda, Sole Giménez, El Kanka...) colaboran publicando nanas,
canciones y poesias dedicadas a los mas pequerios de la casa.

RENAULT ‘AL RESCATE’: PANTALLAS .
PROTECTORAS PARA SANITARIOS Y POLICIAS

No habian pasado ni dos dias desde que se decretd el estado de
alarma y varios trabajadores voluntarios de Renault ya estaban fa-
bricando pantallas protectoras en sus casas con impresoras 3D. La
iniciativa fue de Alicia Castrefio, empleada de la fabrica de motores
de Valladolid, quien creé el grupo de WhatsApp ‘Renault al rescate’y
pidié ayuda a sus comparieros. A lo largo de este tiempo, mas de 180
voluntarios hanimpreso unas 21.000 méscaras en 200 impresoras en
sus casas, que se han donado a residencias de ancianos y hospitales
repartidos por todo el territorio nacional y también a la Policia Local
de una veintena de localidades, ya que los trabajadores disefiaron
una pinza que permite sujetar la méascara al uniforme policial.
Unainiciativa a la que Renault se sumé desde el primer momento,
poniendo a disposicidn de estos empleados las impresoras 3D de sus
fabricas y todos sus consumibles. Ademas, la marca ha donado al
sistema de salud 7.000 fundas de asientos y volantes para su uso en
ambulancias, 30.000
mascarillas, 10.000
pares de guantes, 500
buzos trajey 100 pares
de gafas de los utiliza-
dos en sus instalacio-
nes de pintura.
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GRUPO PSA: DONACION DE ORDENADORES,
MATERIAL SANITARIO, COCHES...

Los fabricantes que compo-
nen el Grupo PSA (Peugeot,
Citroén, DS y Opel) se han
puesto a la cabeza de diferen-
tes iniciativas solidarias para
ayudar a frenar la pandemia.
La factoria de Vigoy el Centro
Tecnolégico de Automocién
de Galicia (CTAG) han apo-
yado a laempresa Bionixen el
desarrolloy posible industria-
lizacién de respiradores.
También se han sumado a
#YoCedoMiCoche poniendo
sus vehiculos a disposicién de
Cruz Rojay de los servicios de
salud en diferentes provincias,
y han donado numeroso ma-
terial sanitarioen unmomento
enel que era tan necesario.La
fébrica de Zaragoza ha entre-
gado al Gobierno de Aragén
100 ordenadores portatiles
para que estudiantes sin re-
cursos pudieran continuar con

sus trabajos escolares.

pJaguarLand
Rover puso a
disposicién

de Cruz Roja
18 de sus 4x4
para reforzar la :
asistenciaen
zonas de dificil =
acceso.

» Kia dona un euro por cada
video que se suba Instagram
sirviendo una tortilla en una
pala de padel.

Mazda ha puesto su flota
a disposicién del personal sa-
nitario y proporciona en sus
redes sociales plantillas recor-
tables para imprimir y montar
sus modelos en casa.

Mercedes-Benz ha cedido
furgonetas de su flota, fabri-
ca pantallas protectoras 3D en
su planta de Vitoria y ha dona-
do ropa descatalogada de su
boutique para personas nece-
sitadas y elementos de protec-

<4 Honda
propone una
visita virtual

360 grados a
sumuseo de
Motegi para
disfrutar de mas
de 350 modelos.

cion de su planta de Vitoria al
Servicio Vasco de Salud.
Nissan ha cedido parte de
su flota en Madrid y Barcelo-
na, y ha participado en el de-

EMPRESAS DE RENTING
En toda la geografia

Para ayudar en esta pandemia, Cruz Roja ha lanzado su Plan Res-
ponde, la mayor movilizacién de recursos, capacidades y personas
puesta en marcha por esta organizacién. La empresa de renting
flexible Northgate fue una de las primeras en dar respuesta a la
llamada de esta ONG cediendo 76 vehiculos en toda Esparia (55
vehiculos de carga y 21 modelos isotermos y frigorificos).

ALD Automotive cedi6 en toda Espafia un total de 500 ve-
hiculos de todos los segmentos
pertenecientes a su flota de ren-
ting flexible CarFlex. Ademés, la
compafiia colabord con la em-
presa de catering Gategroup en
ladonaciénde 70.000 comidasa
Céritas Madrid, que fueronrepar-
tidas a familias vulnerables.

También se suma a la ayuda
Arval, aportando 500.000 euros
alared de hospitales pdblicos de
la Comunidad de Madrid. Ade-
mas, dond 150.000 mascarillas
a Cruz Roja, a cuya disposicion
puso 30 coches, y cedid otros 25
vehiculos a Proteccion Civil.

TovoTA/LEXUS Conectan familias

Romper el aislamiento al que se han visto sometidos los enfermos
hospitalizados ha sido uno de los retos de esta pandemia que han
ayudado a vencer marcas como Lexus y Toyota con la donacién
de cientos de cargadores para maviles al hospital provisional
montado en el Ifema (Madrid). Ambos fabricantes también han
participado en la iniciativa #YoCedoMiCoche. Lexus, poniendo
sus vehiculos a disposicién del personal sanitario. Varias

unidades del Lexus RX fueron ce-
cidas a Proteccién Civilen Madrid
para repartir comida a domicilios
y residencias de ancianos. Toyota
presté sus coches para el uso de

organismos como Cruz Roja, Pro-

teccién Civil, Fundacién Aladina...
Lexus también ha acompariado
asus clientes conuna plataforma
de entretenimiento e informacion
—#DesdeCasaSeguimosConti-
80—, inspirada en la hospitalidad
(Omotenashi), el valor que define
todos sus procesos. En ella se
pueden encontrar desde conse-
jos préacticos a videorrecetas ela-
boradas por los hermanos Torres,
embajadores del UX 250h.

A Los Reyes mostraron su apoyo al sector de la automocién, al que
agradecieron sus esfuerzos para luchar contra la pandemia.

SEAT: DE FABRICAR COCHES A RESPIRADORES

Seat transform¢ la linea de montaje de su modelo de més éxito, el
Ledn, en Martorell (Barcelona) para fabricar respiradores y asi dar
respuesta a la escasez de uno de los dispositivos mas demandados
en la pandemia. Durante dias, de la planta de la marca han salido
unas 300 unidades del modelo OxyGEN, ensamblado a partir de
engranajesimpresos en Seat, ejes de
cajas de cambios y el motor adap-
tado de un limpiaparabrisas.

La Agencia Espafiola de Medica-
mentos y Productos Sanitarios pa-
ra investigacion clinica aprobd este
modelo de respirador de emergencia
OxyGEN, desarrollado por la marca
junto a otras entidades colabora-
doras —entre ellas Protofy.xyz y el
Hospital e Instituto de Investigacién
Germans Triasi Pujol-y que cuenta
con mas de 80 componentes elec-
trénicos y mecanicos. En su ensam-
blaje se implicaron 150 empleados
de la marca de diferentes areas.

» ¥Tomas Villén, pm
el CEO de Porsche [
Ioérica (derecha), B&
colaboréenla
preparacionde s B
comidas para ‘ .
residenciasde ==
ancianos de Madrid, '
y Volvo (abajo) cedid
parte de su flota para
repartir comida a
domicilio entre los
mas vulnerables.

sarrollo del respirador Q-Vent,
cuyo disefio estd pensado para
contribuir al abastecimiento
de los paises emergentes.

Porsche Ibérica ha dona-
do miles de ments cocinados
por su servicio de restauracion
aresidencias de ancianos y fa-
milias vulnerables.

Suzuki fue una de las pri-
meras marcas en ceder sus ve-
hiculos al personal sanitario y
propone en su perfil de Face-
book juegos para que los pe-
quefios se entretengan.

Volvo ha puesto su flota en
Madrid a disposicién de varios
hospitales y de los bomberos
que estan repartiendo comi-
da a domicilio entre los mas
vulnerables. Algunos de sus
empleados han fabricado pan-
tallas protectoras para los sa-
nitarios y han ayudado a que
la donacién de 3.000 fundas
de asientos procedentes de su
colaborador Wurth lleguen a
una empresa de ambulancias
para servir de proteccién a sus
trabajadores.
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MOTOR TERMICO | 1.6 PURETECH PLUG-IN
Disposicion Delantero transversal

NO de cilindros/valvulas 4,enlinea

(ilindrada (c.c) 1598

Alimentacion Inyeccion directa de gasolina,
turbo eintercooler.

Potencia maxima/rpm 200CV/6.000

Par maximo/rpm 30,6mkg/3.000

MOTOR ELECTRICO

Potencia méaxima (Del./Tras.)

81.2kW (110 CV) - 83,0 (113 CV)

S DEBEMEJORAR

Par mdximo (Del./Tras.)

32,6 mkg - 16,9 mkg

Autonomia méx. modo eléctrico

58 kilometros

El manejo de los mandos y su
ubicacién requieren adaptacion.

BATERIA

Tipo - (apacidad

lones delitio-13.2kWh

SISTEMA HIBRIDO

_ 3 Potencia conjunta/Parmax. | 300CV /53, mkg
Consumo al conducir sin bateria TRANSMISION
y sin pensar en el gasto. Medida Tracdon [ Alashruedas ‘
de neumaticos algo justa. Cala de cambios | Automética, de 8 velocidades |
DIRECCION Y FRENQOS
Sistema De cremallera, con asistencia eléctrica
t - NUESTRAS ESTRELLAS Vueltas de volante (entre topes) 30
usta. viajar. v COMPORTAMIENTO £ 38 58363 Didmetro de giro (m) 104
8 J h‘_' B | ACABADO *kok % Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos
ri"" =g PRESTACIONES ¥k K Kk SUSPENSION
CONFORT Fokoxk Delantera: Independiente de tipo McPherson, con muelles,
SEGURIDAD Fokokk amortiguadores de gas y barra estabilizadora. Suspension activa.
- CONSUMO * k% - :
Trasera: Independiente de paralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora. Suspension activa.

Equipo de pruebas || motorlé@motorl6.com

Esta bien anticiparse, porque
este afio la llegada de mode-
los con tecnologia hibrida en-
chufable a Espafia va a ser
apoteosica, como os conta-
mos en este mismo numero.
Y el DS 7 Crossback E-Tense
se ha adelantado a muchos
de ellos. Claro que no ha sido
el primero en llegar. Ahi es-
t4, por ejemplo, el Mitsubishi
Outlander PHEV, el modelo
mas vendido con ese arma-
mento tecnolégico. O el Mini
Countryman Plug-in y el Vol-
vo XC60 T8, entre otros. Pe-
ro lo que si es cierto es que el
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SUV de DS juega con alguna
ventaja afadida, como com-
binar practicamente todos los
argumentos del segmento Pre-
mium con un precio que, atin
siendo elevado, no se corres-
ponde con la media de ese ti-
po de coches. Porque el DS 7
Crossback E-Tense estd dis-
ponible desde 48.950 euros y,
sin ir mds lejos, un BMW X3
xDrive30e, que corre menos,
anuncia un mayor gasto, ha-
ce menos kilémetros en modo
eléctrico y pesa 165 kilos mas,
es 12.000 euros mas caro. Y
todo ello sin afiadir algo que
de verdad lo diferencie al mar-
gen de la imagen de marca.

Porque a la hora de mimar
el interior con materiales no-
bles, a la hora de desplegar
tecnologia o a la hora de rizar
el rizo en conectividad o in-
foentretenimiento, el modelo
francés echa el resto y se sittia
al nivel de los Premium ale-
manes o suecos mejor prepa-
rados. ¢Algtin ejemplo? Pues,
para empezar, la DS Active
Scan Suspension, un sistema
de suspensién adaptativa que
recurre a una camara -situa-
da detras del parabrisas y co-
municada electrénicamente
con las suspensiones—, cuatro
sensores de estabilidad y tres
acelerémetros que analizan

permanentemente las condi-
ciones de la carretera y la si-
tuacion del coche: velocidad,
angulo del volante, frenado...
Todos estos datos se transmi-
ten en tiempo real a un orde-
nador que acttia sobre cada
una de las ruedas de manera
independiente. Y en funcién
de esta informacion, el siste-
ma endurece o suaviza la sus-
pension de manera continua.
O la DS Night Vision, una ca-
mara de visién nocturna muy
practica en situaciones de baja
visibilidad. Ademas, los asien-
tos delanteros pueden contar
con calefaccion, ventilacion y
masaje —cinco modos disponi-

bles en la pantalla téctil cen-
tral-. Y los respaldos traseros
se pueden reclinar eléctrica-
mente entre 23°y 32°. Son
solo algunos ejemplos de la so-
fisticacion del DS 7 Crossback
E-Tense.

Pero si nos centramos de
forma especifica en esta ver-
sién hibrida enchufable, tam-
bién salen a relucir cantidades
industriales de tecnologia y
buen hacer. EI DS 7 Crossback
E-Tense puede recorrer casi 60
kilémetros —nosotros pudimos
hacer 56— en modo eléctrico
puro gracias a una carga que
dura 1 hora y 45 minutos en
un enchufe de pared de 32A

i PRECIO
i

LACLAVE

[ segmento de merca-

do que, como ya viene
siendo habitual, mds crece-
rd esteafiojunto con la tec-
nologiaméds apropiadapara
esperarla llegada del coche
eléctrico definitivo. Eso
combina el DS 7 Crossback
E-Tense 4x4, un hibrido en-
chufable Premiumsin precio
Premium y conargumentos
muyacertados. Es exclusivo
¥, cuandose le conoce a fon-
do, realmente eficiente.

En orden de marcha (kg) 1900
Longitud/Anchura/Altura (mm) 4.570/1.895/1.620
(apacidad maletero - depdito (() 595-1.752/ 43
& PRESTACIONES
VELOCIDAD'MZ\XIMA | 235KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 137
De0a50km/h 22
De 02100 km/h (oficial) 54(6.)
Recorriendo (metros) 833
. RECUPERACION (en segundos)

400 mdesde 40 km/hen D 12]
1,000 m desde 40 km/hen D B9
DeB0al20km/henD 32
Recorriendo (metros) 90
Error de velocimetro a 100 km/h +1%
CONSUMOS

1/100 km

—— ENCIUDAD

A 24 km/h de promedio (con baterfa al 100%) Nn0(51)
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 6.8
En conduccion dindmica 12]
EN AUTOPISTA
A120 kmv/h de crucero 85
A140 km/h de crucero 102
(onsumo medio (porcentaje de uso 30% urbano,
50% autovia, 20% canetera /100 km (Con bateria 89(71)
al100%) i}
AUTONOMIA MEDIA
Kilometros recorridos (Con bateria al 100%) 483 (605)
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano nd.
(iclo extraurbano nd.
(iclo mixto 13

RUEDAS

Neumaticos - Llantas \

205/55R19-75)x19” |

PESOS Y CAPACIDADES

AT ER

SEEL&
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cuatro ruedas [ 4

AV Uno de los méritos del DS 7
E-Tense es que ha mantenido la
capacidad del maletero, con 555
litros. La carga es muy comoda.

A ELE-Tense tiene cinco
modos de conduccién. Y
un cambio automatico de
convertidor con 8 marchas.
El botén de arranque es de
disefio...como la mitad del
coche.

con un cargador de 6,6 kW, u
8 horas en una toma domésti-
ca de 8A. Pero gracias al fre-
no regenerativo —desarrollado
porlamarca enla Férmula E-,
con una posicién B del cambio
que genera mayor retencién al
levantar el pie del acelerador
—sin la brusquedad de otros
modelos- y estudiando bien
la estrategia de los modos de
conduccion, esa carga de la
bateria puede incrementarse
y gestionarse muy a la medi-
da de cada situacién, mejo-
rando con ello los consumos,
sobre todo en ciudad y alrede-
dores. De hecho, incluso tam-
bién puede preservarse para
un nimero concreto de kil6-
metros si se activa en la panta-
lla la funcién E-Save. Ademaés

MOTORI16 |

DS 7 CROSSBACK E-TENSE 4X4 GRAND CHIC

AP ELDS 7 Crossback E-Tense tien

e un interior amplisimo, y en esta version
los respaldos traseros se reclinan de forma eléctrica. En las plazas traseras el

.l piso es totalmente plano, lo que mejora el acomodo de un quinto ocupante.

de esta practica posibilidad, se
pueden seleccionar hasta cin-
co modos de conduccién di-
ferentes: Electric, Comfort,
Hybrid, Sport y 4WD. En es-
té ultimo caso, el motor eléc-
trico trasero mueve las ruedas
de ese eje —con independen-
cia de la carga de la bateria—,
dotando al DS 7 Crossback E-
Tense de una sobresaliente ca-
pacidad 'off road', o también
actuando cuando es necesario
aunque no se lleve activada la
posicion 4WD si los sensores
detectan que la adherencia se
reduce, se esta trazando una
curva cerrada o subiendo la
rampa de un parking. Y aun-
que en marcha la suspension
activa no deja que la cosa se
desmadre aunque incremen-

temos el ritmo, si se hubiesen
agradecido unos neumaticos
de mayor medida, descarta-
dos de serie —los 235/45 R20

e e e T S S e o

cuestan 650 euros— para me-

jorar la autonomia eléctrica.
El gasto, en cualquier caso,

se aleja del homologado -1,3

1/100 km en ciclo WLTP-, por-
que cuando se agota la bate-
ria el consumo se equipara
aproximadamente con el de

un 'tanque' de dos toneladas y
200 CV. Pero combinando al-
go de electricidad en ciudad
y el motor de gasolina en ca-

A Aungue por ampliar el alcance eléctrico se le ha equipado con unas
ruedas algo pequefias para su potencia y peso, el coche se sujeta bien.

FORD KUGA ST-LINEX 2.5
DURATEC PHEV

Es el mas barato de los
comparadosy casi el mas
moderno, junto conel
Opel. Pero tiene menos

> SUS RIVALES

espariol. Por precio,

MITSUBISHI OUTLADER OPEL GRANDLAND X
PHEV KAITEKI+ 4WD ULTIMATE PLUG-IN 4X4
Ha sido durante mucho Laversibn mas caray
tiempo el 'plug-in' mas equipada del Grandland
vendido del mercado X no cuesta tanto como

el DS 7, perosimas que la

potenciacombinadayno | calidad, practicidady otra pareja derivales. Y no
tanto equipamientocomo | tecnologia. Perosudisefio | estanexclusivo. Aunquesi
sus rivales. sufreel pasodelosafios. | disfrutade300CV.

Precio 31.860 € | Precio 41.625€ | Precio 41628 €
Potencia 224 v | Potencia 230 v | Potencia 300cv
Consumo 1,41/100km | Consumo 2,01/100km | Consumo 1,31/100km
Maletero 411-5811. | Maletero 4981, | Maletero 3901

rretera nosotros hemos medi-
do consumos entre 7y 81/100
km. Y en carretera, sin pasar
de 120km/h, los 101/100 km
se mantendran a raya.

El DS 7 Crossback E-Ten-
se es un 'plug-in hybrid' que
destaca por ofrecer un interior
amplio y suntuoso, pero hay
que reconocer que la disposi-
ci6n de los mandos y su rebus-
cada aunque exclusiva grafia
requiere un tiempo de apren-
dizaje. En ciudad el coche sor-
prende por su generoso radio
de giro, que facilita mucho las
maniobras o el auténtico calle-
jeourbano, a pesar de que mi-
de casi 4,6 metros de largo. Y
en marcha resulta agradable
por la buena insonorizacién y
también por el gran trabajo de

A Arriba, los cinco modos de conduccién. Y desde

la pantalla central tactil se seleccionan, mediante la
practica funcidn E-Save, los kildmetros de bateria que
Se quieren reservar para otro momento.

A Elsalpicaderoes
de disefio, y aunque
cuesta adaptarse, una
vez aprendido tiene su
gracia. El volante tiene
levas de cambio.

una caja de cambios automati-
cade convertidor y 8 marchas
que aporta una exquisitez to-
tal. Tres cuartos de lo mismo
ocurre con la transicion entre
el motor o los motores eléctri-
cos y el térmico, que apenas se
aprecia, envolviendo el con-
junto en una suavidad y bajas
vibraciones que valen su pe-
SO en oro.

Aestas alturas, y si tenemos
que resumir en pocas pala-
bras, tenemos un SUV de di-
sefio con 300 CV y etiqueta O
de la DGT, traccidn total, casi
60 kildmetros en modo abso-
lutamente eléctrico, amplio,
bien equipado, muy avanza-
do tecnolégicamente y exclu-
sivo. Tan exclusivo como los
54.000 euros que cuesta.

| moToRr16 KA
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Cuando en las grandes ciuda-
des se activan los severos pro-
tocolos por altos niveles de
contaminacion hay modes-
tos utilitarios que no pueden
acceder. Sin embargo, no ha-
brd barreras para nuestro S90,
con cinco metros de longitud,
mas de dos toneladas de peso
y 390 CV de potencia. El mo-
tivo radica en su sofisticado
sistemahibrido enchufable,
que le proporciona la etique-
ta medioambiental '0 Emisio-
nes' de laDGT.

Volvo es de las pocas mar-

T —

VOLVO S90 T8 TWIN ENGINE AWD INSCRIPTION

Se hace el sueco

La versidon mas potente del S90 rinde 390 CV, ofrece un magnifico rendimiento, supera las dos
toneladas y acaricia los cinco metros de longitud. Sin embargo, prefiere hablar de su eficiente
sistema hibrido enchufable, sus moderados consumos y sobresaliente confort de marcha.

cas que puede 'tutear' a los fa-
bricantes Premium alemanes
que dominan el mundo de las
grandes y lujosas berlinas. En
este sentido, el S90 es un gran
candidato por confort, cali-
dad, seguridad y tecnologia.
Y la version T8 Twin Engine
se s]i:'*en lomasalto.
sistema hibrido 'plug in'
esta formado por un bloque
de gasolina sobrealimentado
de 303 CV, encargado de mo-
ver las ruedas delanteras, y un

propulsor eléctrico de 88 CV,
ubicado detrasy que davida al
eje posterior. De esta manera
presume de traccién total sin
una union fisica entre ambos
ejes. La bateria de iones de li-
tio de 11,6 kWh de capacidad
se sitia alo largo del 'tiinel de
transmision' —ocupa el espacio
que deja, realmente—, motivo
por el que esta variante con-
serva la misma habitabilidad
y maletero —500 litros— que el
resto de la gama. Y para ges-

el —

tionar todo se recurre a una
transmisién automatica de
ocho relaciones con converti-
dor de par.

Su funcionamiento, ren-
dimiento y consumo varian
en funcién de sus multiples
posibilidades. Desde el asis-
tente de conduccién Drive
Mode podemos elegir entre
los programas Hybrid, el méas
equilibrado; Power, para un
maximo rendimiento; Pure,
para un perfil mas econémi-

co, y AWD, que obliga a circu-
lar con traccién total.

Primer punto destacable.
Hemos sido capaces de rodar
un total 43 kilémetros de ma-
nera exclusivamente eléctrica
por Madrid y sus alrededo-
res. Son muchos, ciertamen-
te. Cargar la bateria requiere

LACLAVE

a sabiamos del estupendo confort de
marcha del S90, de su alta calidad
y de su avanzada dotacion en materia
de seguridad. Pero lo que mds nos ha
sorprendido de esta variante T8 hibri-

da enchufable ha sido su gran autono-
mia real en conduccion exclusivamente
eléctrica, su espectacular rendimiento
en carretera y sus atractivos consumos
cuando disfrutamos del aporte eléctrico
funcionando a pleno pulmon.

NOS GUSTA

PRECIO

74.641 ¢

(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

EMISIONES DE CO2: MOTOR T8 TWINENGINE
43 G/KM Disposicion Delantero transversal
7 N de cilindros/valvulas 4,enlinea/16
NUESTRA VALORACION [ mram—r:.
Alimentacidn Inyeccion directa de gasolina, con
turbo, compresor e intercooler
Potencia mdxima/rpm 303CV/6.000
Par maximo/; 40,8 mkg /2.200-4.800
Habitabilidad y calidad. Confort G@;ﬁmpg EE]ECTRICO kg
de marcha. Autonomia eléctrica. Potenciq maxima 65KW (88 CV)
Consumos ajustados. Altas Eﬂf maximo__ T é’gi’ mk\ﬁmp
prestaciones. Etiqueta '0 Emi- B“Eq.oénr'gmx Iodn et JEEREREEE
siones'. Dotacion avanzada. Tipo - Capacidad lones deltio- 11,6 kWh
SISTEMA HIBRIDO
Potencia conjunta/Parmax. | 390CV /653 mkg

DEBEMEJORAR

Direccién algo suave. Tacto del
pedal del freno. Plaza central
trasera incémoda por tunel muy
voluminoso. Movimiento lateral
del cambio en secuencial.

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO

%k %k k%

TRANSMISION

Traccion | Total

(aja de cambios

| Automatica, 8 velocidades

DIRECCION Y FRENOS

Sistema De cremallera, asistida eléctrica

Vueltas de volante (entre topes)

29

Didmetro de giro (m)

14

Frenos. Sistema (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente, de tipo McPherson, con muelles,

amortiguadores y barra estabilizadora

ACABADO

kkkkk

PRESTACIONES

%k k %k

Trasera; Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles,

ballestas, amortiguadores y barra estabilizadora

CONFORT RUEDAS
SEGURIDAD Neuméticos -Marca- Llantas | 245/45R18 - Pirelli- 8,0)x18” |
CONSUMO PESOS Y CAPACIDADES

PRECIO

En orden de marcha (kg)

2031

Longitud/Anchura/Altura (mm)

4.963/1.879/1443

(apacidad maletero/ depdsito (1) 500 /60
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA | 250 KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 133
De0a50km/h 20
De 0a100 kmv/h (oficial) 51(5])
Recorriendo (metros) 82
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 123
1.000 m desde 40 km/h en D 239
DeB0a120 km/henD 35
Recorriendo (metros) 98
Error de velocimetro a 100 km/h +1%
FRENOS (en metros)
A60 km/h /A 100 km/h / A120 km/h 12.8/354/50]
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
A 239 km/h de promedio 13
EN CARRETERA
A 90 km/h de crucero 11
En conduccion dindmica 135
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 90
A140 km/h de crucero 10,0
Consumo medio (Porcentaje de uso 30% urbano; 82
50% autovia; 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilometros recorridos Al
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano / extraurbano (NEDC) nd./nd.
(iclo mixto (NEDC) 2.01/100km
(Ciclo combinado (WLTP) 17/100km

| MOTOR16
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A Y Elmotor eléctrico, que se ubica detrés, rinde 88 CV'y mueve las

VOLVO S90 T8 TWIN ENGINE AWD INSCRIPTION

ruedas posteriores. El maletero, con 500 litros, es grande y profundo.

p La habitabilidad es muy generosa y los asientos, muy confortables. El
tUnel central es voluminoso porgue 'esconde’ la bateria de iones de litio.

'oficialmente’ tres horas y me-
dia; aunque en nuestro caso,
usando una toma de 3 kW,
se acerc6 mas a las cinco ho-
ras. También hay una funcién
Charge que permite cargar en
marcha la bateria mas intensa-
mente gracias al trabajo extra
del motor de gasolina. Lo hace
con cierta rapidez, pero el gas-
to se dispard hasta los 12,9 li-
tros. Luego podemos reservar
la carga y usarla cuando que-
ramos. Sale caro, pero es una
opcién para que nuestros ve-
cinos respiren aire mas limpio
cuando lleguemos a la urbe.
Esuna alternativa muy eco-
légica en ciudad, pero el S90
T8 esta enfocado sobre todo
aviajar placidamente. En es-
te sentido lo borda por su ha-
bitabilidad, sus asientos y una

El MOTOR16 |

configuracién 'amable’ de los
tarados de la suspension.

Y a pesar de su apariencia
y corpulencia ofrece un ren-
dimiento espectacular, pro-

tagonizando aceleraciones y
recuperaciones sobresalien-
tes. No habra que pensarselo
mucho a la hora de adelantar
por su rotundidad.

Confortable y rapido, su di-
namica es muy estable, pero
no tan agil como la de algunos
rivales, como Audi A6 o la Se-
rie 5 de BMW. La direccién es

CAMBIOS EN VERANO EL S90 REFRESCA LIGERAMENTE SU IMAGEN

Tantoel S90 comoel
familiar VOO actua-
lizan ligeramente su
imagen. Llegaran en
verano con pincela-
das que salpican al
paragolpes delantero,

los faros antiniebla y
la forma de los pilotos traseros, que incorporan intermitentes
dindmicos. En elinterior se mejora el filtro de particulas y el
equipo de sonido, ademas de introducir puertos USBy un
cargador inaldmbrico para el smartphone. También apro-
vecha la firma escandinava para introducir la hibridacién
ligera de 48V en todos los motores de gasolina. La variante

T8 'plug in hybrid' aqui probada se mantiene tal cual.

i JERTARTLERN) I
Cambiodeimagene hibridacic:)n

ligera de 48V en el renovado S90.

Pe

ro la mecénica del T8 no varia.

iIllm.'lﬂl_rlllllllllll _ !—‘Hl:

mas 'blandita, se puede cam-
biar de manera secuencial
mediante la palanca —con im-
pulsos laterales—y el tacto del
pedal del freno resulta un tan-

REFINAMIENTO

to artificial por su escaso reco-
rrido. Eso si, frena de lujo si
tenemos en cuenta las distan-
cias registradas, como los 35,4
metros desde 100 km/h.

> SUS RIVALES

VS -

AUDIA655TFSIe
QUATTRO 367CV

Por potencia es el que

BMW530e
XDRIVE252 CV

Elmés modestoen

MERCEDES-BENZ
E300e320CV

Muy eficiente en cuanto

mas seacercaal Volvo,
y también dispone de
traccion total. Ofrece
una gran dindmica, pero
el maleteroes el mas
pequefio, con 360 litros.

Precio 76.900€

cuantoa potencia del
Cuarteto, aungue no se
refleja enel consumo
homologado. Alta calidad,
buena dindmicay 410
litros de maletero.

Precio 66.670 €

aconsumo, es el nico
que sélo contempla
propulsion trasera. El
cambio es de nueve
relaciones y el maletero se
conforma con 370 litros.

Precio 66.700 €

Autonomia BV 53km
Consumo 1,6 1/100km
0al00km/h 5,6 seg.

Autonomia Fv. 54km
Consumo 1,71/100km
0al00km/h 6,2 seg.

Autonomia EV 53km
Consumo 1,51/100km
0al00km/h 5,1 seg.

A A | apantalla tactil del salpicadero es vertical y

se maneja como una 'tablet'. La informacién es muy
completa. El cuadro cambia su configuracién en funcién
del programa elegido mediante el Drive Mode.

A Lapalancaes

una pieza de joyeria
rematada en cristal. El
cambio secuencial se
realiza hacia los lados.

A Suimagen esimpactante por disefio y tamarfio. Elegante y dindmico a
la vez, puede montar en opcién el chasis activo Four-C.

En cuanto a los consumos,
varian en funcién del grado de
implicacién del aporte eléctri-
co. Si es elevado podemos ro-
dar con medias de 5,6 litros en
carretera o 2,7 litros en la ciu-
dad. Perosila bateria se agota,
la media ronda los 9,5 litros.

Nada que objetar respecto
a sus medidas en materia de
confort y seguridad, con una
dotacion de serie que abruma;
y mas atn con el acabado Ins-
cription que nos ocupa, el mas
lujoso de todos. Pero el precio
final se dispara un tanto.

| moToRr16 A
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Ya hay muchos y serdn muchos mas.
Porque a los que han llegado al
mercado en los primeros
meses de este 2020

se sumard casi una
veintena de aqui al final
del afo. Berlinas, SUV,
compactos, furgonetas,
deportivos, familiares...
Habra PHEV para todos.

AUDI A3 SPORTBACK TFSle

Elnuevo A3, disponible ya con carroceria Sportback de cinco puertas
y mas tarde con una variante Sedén de cuatro, no ofrece versiones
PHEV en su gamaiinicial,
perosilo hard pronto,y la
marca habla de dos nive-
les de potencia —lo mas
probable es que rindan
204y 245 CV-, siempre
combinando el 1.4 TFSI
con un motor eléctrico.

LOS HIBRIDOS ENCHUFABLES QUE LLEGAN

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

FORD TRANSIT Y TOURNEO PLUG-IN HYBRID

Las versiones PHEV de Transit Custom —1.130 kilos de carga Util—y
Tourneo Custom —ocho plazas— equipan un motor eléctrico de 92,9
kW, una bateria de 13,6
kWh que garantiza 56 ki-
l6rmetros sin emisiones y
unmotor 1.0 EcoBoost de
gasolina que opera como
extensor de autonomia:
500 kilémetros extra. Su
consumo, 3,1 1/100 km.

RENAULT MEGANEE-TECH g —__
PLUG-IN ” :

Primero en versién fa- -

miliar Sport Tourer y w g

despuéscon

carroceria -:a

compacta,

el renovado

Mégane introduce unamecanica PHEV de 160 CV que asociaun1.6de

gasolinaa dos motores eléctricos. Bateria de 9,8 kWhy modo eléctrico
con 135 km/h de punta y 50 kilémetros de alcance medio.

JEEP

WRANGLER 4xe
Enenero Jeepdesvelaba
su tercer ‘plug in’, previs-
toparafindeafio. De es-
te Wrangler 4xe la firma
de FCAnoavanzadatos,
pero muchos apuestan
por una solucién basada en el Chrysler Pacifica —a la venta en Nor-
teamérica—, conun V6 3.6 de gasolina y bateria de 16 kWh; aunque
el Jeep usaria dos motores eléctricos —uno detras— en vez de uno.

—

e st e SRS I S

SEAT LEON
eHYBRID

Lacuarta generaciondel
Ledn incluird pronto en
su gama la versién hibri-
da enchufable eHybrid,
disponible con las dos
carrocerias —5 puertasy
Sportstourer—y que rinde 204 CV, resultado de combinarun14 TSI de
150 CV'y unmotor eléctrico de 102 CV. Dotado de una caja DSGyuna
bateria de 13 kWh, su autonomia eléctrica es de 60 kildmetros.

CUPRA

LEON eHYBRID

En sus dos carrocerfas
—cinco puertas y familiar
Sportstourer— el Cupra
Ledn ofrece una meca-
nica hibrida enchufable
eHybrid con 245 CV'y
40,8 mkg. Asocia el 1.4 TSI de 150 CV a un motor eléctricode 116 CV
y auna bateria de 13 kWh, y puede recorrer 60 kilémetros en modo
eléctrico. Se carga en 3 horas y media con un wallbox de 2,6 kW.

KIA SORENTO PLUG-IN HYBRID

A la venta en julio, del nuevo Sorento —mide 4,81 metros y estrena
plataforma— habré versiones diésel, hibrida e hibrida enchufable.La
marca coreana ha dado
datos de la segunda, con
230CV-unl6degasoli-
nade180CVméasunmo-
toreléctricode 60 CV-,y
eso puede darnos pistas
sobre la variante PHEV
con etiqueta ‘0’

SEAT TARRACO eHYBRID

La firma espafiola lanzara en breve el Tarraco hibrido enchufable, que
rinde 245 CV —equipa un 1.4 TSI de gasolina con 150 CV y un motor
eléctrico de 116 CV—, de
manera gue puede acele-
rarde0al00km/hen74
segundos. Su bateria de
13kWh permitira homolo-
gar unaautonomiamedia
superior a 50 kilémetros,
segun el ciclo WLTP.

BMW 330e

XDRIVE TOURING
Al330e de traccion tra-
seray carroceria sedan
seafiadenenveranotres
versiones PHEV mas en
la Serie 3; siempre con
252 CV, que durante 10
segundos pueden incrementarse a 292 CV. Se trata del 330e Touringy,
ya con traccién total, el 330e xDrive y el 330e xDrive Touring, éste con
55 kildmetros de alcance eléctrico. Gastos entre 1,7y 2,0 |/100 km.

FERRARI SF90 STRADALE

Si, un Ferrari. La firma de Maranello aprovecha su experiencia en
Férmula1al lanzar este hibrido enchufable que pasa de 0a100 km/h
en 2,5 segundos graciasa
sus1.000 CV:los 780 del
V84.0maslos220CVde
tres motores eléctricos.
Tiene traccién total y en
modo eDrive alcanza 135
km/hy puede cubrir 25 ki-
|[6retros sin emisiones.

RANGE ROVER EVOQUE PLUG-IN HYBRID

La firma briténica avanzé hace unos afios los detalles de su futuro
Evogue PHEV, que asocia un tricilindrico 1.5 Turbo de gasolina con
200CVy 28,6 mkgaun
motor eléctrico traserode
80 kW -108 CV—,unmo-
toreléctricodelanteroque
actua como arrancador/
generador y una bateria
de 11,3 kWh situada bajo
e gl el suelo.

SKODA

OCTAVIA iV

La oferta hibrida enchu-
fable del Octavia sera
extensa: carroceria ber-
lina —maletero de 450
litros—y Combi—490 li-
tros—, y dos mecanicas
a elegir, que parten siempre del 1.4 TSI de 150 CV: una de 204 CV
—motor eléctrico de 102 CV—y otra, para el OctaviaiV RS, de 245 CV
—motor eléctrico de 116 CV—-. La bateria es de 13 kWh en todos.

CUPRA
FORMENTOR

El primer modelo de Cu-
pra nacido como Cupra
es un crossover depor-
tivo de 4,45 metros que
ofrece entre sus mecani-
casla hibrida enchufable
eDrive, de traccion delantera: 245 CV, fruto de asociar un 14 TSl de
150 CVy unmotor eléctrico de 115 CV. Su bateria de iones de litio de
13 kWh le permite recorrer 50 kildmetros en modo eléctrico.

FORD EXPLORER PLUG-IN HYBRID

Este enorme SUV de siete plazas llega a Espafia en unos meses, ex-
clusivamente con la mecanica hibrida enchufable de 457 CVy 84,2
mkg. Combinaun V6 Eco-
Boost3.0degasolinayun
motor eléctrico, y puede
cubrir 48 kilémetros sin
emisiones gracias a su
bateria de 13,1kWh. Gasto
medio de 3,4 /100 kmYy
emisiones de 78 g/km.

MERCEDES GLC
300 e 4MATIC

Un SUV hibrido enchu-
fable de traccién total
con 320 CVy 71,4 mkg,
que permite cubrir 43
kildmetros ‘limpios’ con
su bateria de 13,5 kWh.
Combina un 2.0 Turbo de gasolinay 211 CV con un motor eléctrico de
122 CV,y anuncia una aceleracién de 0 a 100 km/hen 5,7 segundos.
Maletero de 395 litros y consumo medio de 2,2 17100 km.

TOYOTA RAV4 PLUG-IN HYBRID

Toyota ya ofrecié un Prius hibrido enchufable, pero ahora vuelve ‘para
quedarse’ al segmento PHEV con el Rav4: traccién total, 306 CV
—de0al00km/hen6,2
segundos—, 65 kildémetros
dealcanceeléctricoyhas-
ta135km/hsinemisiones.
Asociaun2.5de gasolina
con177CV ados motores
eléctricos, y su maletero
cubica 520 litros.

COMPARTIRAN UNAMECANICAD E 245 CV QUE USARAN TAMBIEN COCHES DE AUDI, SKODA Y VOLKSWAGEN
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Aqui los reunimos todos para que elijas el tuyo.

Equipo de pruebas || motorl6@motorlé.com

TODOS LOS HIBRIDOS ENCHUFABLES A LA VENTA

Enchufados

Hasta 2012 no se comercializaron en Europa los primeros
hibridos enchufables, y desde entonces hasta hoy su avance
ha sido, quizas, mas pausado de lo que sus indudables
ventajas permitian vaticinar. Pero 2020 esté siendo el afio
de laimplantacion definitiva de una tecnologia por la que ya
apuestan todas las marcas, y que ofrece alternativas desde
25.800 euros, con valores de potencia entre 141y 680 CV.

-

14 PREGUNTAS SOBRE LOS HIBRIDOS ENCHUFABLES

@éEs lo mismo hibrido enchufable que ‘plug-in’o PHEV?

Si.Las siglas PHEV corresponden a ‘plug-in hybrid electric vehicle’,
de manera que para abreviar se les llama ‘plug-in’ o enchufables.
@c’En qué consisten basicamente?

Como los hibridos normales o autorrecargables, los hibridos
enchufables combinan un motor térmico, que puede ser de gasolina
odiésel, con uno o varios motores eléctricos y con una bateria de alta
capacidad. La diferencia esencial frente a un hibrido normal es que los
PHEV no solo recargan la bateria durante la marcha, sino también a
coche parado, mediante un cable conectado a la red eléctrica.
@c’Cua’nto dura la recarga de la bateria?

Influye la capacidad de la bateria, su nivel de carga en cada mo-
mento, el sistema equipado por el vehiculoy el método que empleemos
nosotros. Porque hay modelos PHEV que admiten cargas solo a 3,3
kW de potencia, otros a 6,6 0 74 kW, e incluso alguno ya permite cargar
en puntos répidos de 50 y 100 kW. Usando un enchufe doméstico de
230V y 10A lo normal para llevar una bateria de 10 kWh del 10 al 90
por ciento de su capacidad rebasa las tres horas; pero con un wallbox
de 74 kW el tiempo se reduce a horay cuarto, y con cargadores de 50
0100 kW la operacion llevaria unos pocos minutos.

@éAlguno permite la recarga por induccién?

AUn no. Audi lo anuncié para el A8, BMW hizo lo propio con su
Serie 5y Volvo también avanzd que trabajaba en ese sistema; pero
hoy por hoy ningun modelo ofrece la recarga estética sin cable.
@éCuénto cuesta recargar la bateria?

El coste es variable, pues depende de la carga introducida y del
punto de carga. Pero en el hogar, cada kilovatio sale aproximadamente
a 18 céntimos; aunque existen tarifas reducidas que minimizan ese
precio a la décima parte durante la noche. En cambio, en cargadores
publicos cada kilovatio ‘repostado’ puede salir a 40 o 50 céntimos.
@éCémo funciona un PHEV'?

Simplificando, una sofisticada centralita decide en cada caso
qué partes de la mecénica actuan. Por ejemplo, si aceleramos con
suavidad, la velocidad es moderada y hay carga suficiente en la bateria,
solo actuara el motor eléctrico tomando la energia de la bateria. Pero
si aceleramos con fuerza o la velocidad es alta, entrara en accién el
motor térmico para combinar su empuje con el eléctrico. Y sila carga
de la bateria es baja o el conductor ordena conservar energia para usar
después, el motor térmico puede llegar a ser el Unico que funcione.
@éCémo autorrecargan la bateria en marcha?

De dos maneras: la primera, convirtiendo en electricidad la energia
cinética generada al decelerar o frenar; y la segunda, forzando el fun-
cionamiento del motor térmico para que, ademas de mover el vehiculo,
genere un extra de energia que se convierte en electricidad.
@éPuedo controlar todo ese funcionamiento o es automatico?

El funcionamiento es automatico, pues el coche busca la eficiencia

E1 MOTOR16 |

al combinar los motoresy otros sistemas. Pero el usuario puede intervenir
porgue los PHEV tienen varios modos de conduccién: el cien por cien
eléctrico que prioriza la circulacién sin emisiones, el hibrido automético
donde el sistema decide cémo combinar los motores, el deportivo que
eleva las prestaciones... Y si el modelo tiene traccién total, el conductor
también puede ordenar que esté activa. Pero el sistema tendra la Ultima
palabra: sihay poca bateria evitard el modo eléctrico,y en modo deportivo
el motor térmico dejara de actuar mientras aceleremos suavemente.
£\ <¢Gastan tan poco como anuncian?

6 Las homologaciones se hacen en laboratorio y enigualdad de con-
diciones, de modo que los valores NEDC o WLTP sison ‘ciertos’y compa-
rables. Dicho eso, en la practica los promedios serdn muy distintos, pues
un PHEV gque funcione solo en modo eléctrico —cortos desplazamientos,
por ejemplo— podria gastar 0,0 /100 km, mientras que en un viaje de
600 kildmetros la proporcién de circulacion eléctrica es tan baja que el
consumo de carburante puede superar el de una versiéon de gasolina o
diésel comparable. La clave esta en cargar la bateria siempre que podamos
para que la parte eléctrica rebaje el gasto de la parte térmica.

@4’ Todos los PHEV tienen etiqueta ‘0 Emisiones’?

Los que se venden actualmente en Espafa si, porque todos pueden
recorrer mas de 40 kildmetros seguidos en modo eléctrico; y los que nolo
hacen segin el nuevo ciclo WLTP silo cumplian en el anterior ciclo NEDC,
tomado como referencia hasta 2021. Pero llegaran modelos PHEV sinesa
etiqueta, como el Ferrari SFO0 Stradale: sélo 25 kilémetros eléctricos.
@c’A qué velocidad mdxima pueden circular en modo eléctrico?

Lonormal esta entre 130 y 140 km/h, y a partir de esa cota entrara
en funcionamiento el motor térmico. Pero hay modelos que no pasande
120 km/h usando solo la parte eléctrica, mientras que otros, con baterias
mas capaces, permiten alcanzar incluso los 160 km/h.

@é Se conducen igual?

Si, igual que otros vehiculos autométicos. Y no pasa nada sinunca
los cargamos de electricidad, salvo que gastaremos mas carburante y
contaminaremos mas. La diferencia en marcha esté en sumayor peso, que
podemos notar en curvay al frenar; o también, a veces, un tacto de pedal
de freno ‘especial, similar al de los hibridos normales y los eléctricos.
@é Cudles son sus ventajas de uso?

Las mismas que en los coches eléctricos en lorelativo a libertad de
movimientoy acceso a las ciudades, descuentos para estacionar, rebajas
fiscales... Y los PHEV pueden operar como un eléctrico o como un vehiculo
normal, de modo que tendremos dos coches en uno: para ciudad y para
viajar. Ademas, bien gestionados lograremos consumos, sobre todo en
desplazamientos cortos si partimos con la bateria cargada.

@é Y tienen desventajas?

La primera es su peso, mayor por la parte eléctrica afiadida, lo que
puede elevar el consumo en viajes largos o si no recargamos la bateria.
Ademas, el precio es mas elevado y el maletero suele quedar reducido.

Audi Q5 TFSI e Quattro
Hasta 367 CV y desde 59.910 euros

Salvo el aumento de peso, un
precio algo mayory la reduc-
cién del maletero —de 550 a
395 litros— no hay muchos méas
motivos para descartar la com-
pra de estas dos versiones, que
incluso conservan en su equipo
la banqueta trasera corredera.
Ambas comparten los érganos
esenciales —el motor 2.0 TFSI
de252CVyeleléctricode 143,
la bateria de 14,1 kWh...—, pero

mientras el ‘bésico’ anuncia 299
CV, el mas enérgico presume de
367 CVy prestaciones parecidas
alasdel SQ5 TDIde 354 CV: paso
de0al100km/hen 5,3 segundos
enel 55 TFSl ey de 5,1 segundos

en la versién diésel deportiva.
El conductor puede elegir entre
los modos EV —eléctrico—, Auto
—hibrido, pues el coche decide
qué motor usar en cada caso—

y Battery Hold —mantiene un
nivel de carga determinado—;
al margen de los programas de
conducciénnormales: Comfort,
Efficiency, Auto y Dynamic.

FICHA TECNICA

MOTORTERMICO

50TFSIeQUATTRO

55TFSle QUATTRO

N2 e cilindros

4,enlinea

4,enlinea

(ilindrada (cc)

1984

1984

L0S DOS 05 CON MECANICA 'PLUG IN HYBRID'
PUEDEN CUBRIR 45 KILOMETROS EN MODO
ELECTRICO. Y CORREN CASI COMO EL SQ5 TDI

Potencia méx. CV/ipm

252/5.000-6.000

252/5.000-6.000

Par méx. mkg/rpm

37,8/1.600-4.500

378/1.600-4.500

MOTORELECTRICO

Potenca

143CV

143CV

Pa

35,7 mkg

35,7 mkg

Potencia méxima total

299CV

367CV

Par mdximo total

459 mkg

51,0 mkg

Tracdion

Alas 4 ruedas

Alas 4 ruedas

(aja de cambios

Automatica, 7 vel.

Automatica, 7 vel.

Frenos del/tra.

Discvent./Discvent.

Discvent./Discvent.

Peso (kg)

2105

2105

Largo/Ancho/Alto (mm)

4.663/1.893/1.661

4.663/1.893/1.661

Maletero (1)

395

395

(apacidad del depdsito (1)

54

54

Tipode bateria

lones de litio

lones de litio

(apacidad de la bateria

141kWh

14]1kWh

De0alo0km/h (s)

6l

53

Velocidad max. (km/h)

239

239

Vel mdx. en eléctrico

135

135

(onsumomixto (/100 km)

22

23

Emisiones (02

50g/km

53g/km

Alcance en eléctrico (km)

45 (WLTP)

45(WLTP)

Tiempo de recarga

2h30'(a7.2kW)

2h30'(a72kW)

Precios desde... (euros)

59.910

66.200

Audi A6 TFSI e Quattro
Una berlina, dos niveles de potencia

El A6 sélo ofrece las versiones
hibridas enchufables TFSI e
para su carroceria sedan, cuyo
maletero pasa de los 520 litros
habituales a 360.Y en el capi-
tulo técnico, lo comentado para
el SUV Q5 es aplicable a esta
berlina de representacién de
4,94 metros, pues comparten
mecanica —el 2.0 TFSI de 252
CV més un motor eléctrico de
143 CV, la bateria de 14,1 kWh, el

cambio automaético de 7marchas
o la traccién Quattro—, hay dos
variantes con potencias totales de
299y 367CV,yel funcionamiento
bésico es el mismo: tres modos de
uso —EV, Hybrid y Battery Hold—,

al margen de los programas de
conduccién habituales, y pode-
mos circular sin emisiones hasta
46 kildmetros, segin la homolo-
gacion mixta WLTP. La velocidad

punta en ese caso es de 135
km/h,aunque las prestaciones
‘absolutas’ son de verdadero
deportivo,y el 55 TFSI e firma
el‘0-100’ en 5,6 segundos.

FICHA TECNICA

MOTORTERMICO

50TFSIe QUATTRO

55TFSle QUATTRO

N@de cllindros

4,enlinea

4,enlinea

(llindrada (cc)

1984

1984

/

LAS DOS VERSIONES HIBRIDAS ENCHUFABLES
DEL Ab COMPARTEN MECANICA CON EL 05 Y EL
AT SPORTBACK. Y LA BATERIA DE 141 KWH

Potencia max. CV/pm

252/5.000-6.000

252/5.000-6.000

Par méx. mkg/rpm

37,8/1.600-4.500

378/1.600-4.500

MOTORELECTRICO

Potenda

143CV

143CV

Par

35,7 mkg

35,7 mkg

Potencia maxima total

299CV

367CV

Par maximo total

459 mkg

51,0 mkg

Tracdon

Alas 4 ruedas

Alas 4 ruedas

(aja de cambios

Automatica, 7 vel.

Automética, 7 vel.

Frenos del/tra.

Discvent./Discvent.

Discvent./Discvent.

Peso (kg)

2.085

2.085

Largo/Ancho/Alto (mm)

4.939/1.886/1457

4939/1.886/1451

Maletero (1)

360

360

(apacidad del depdsito (1)

52

52

Tipo de bateria

lones de litio

lones de litio

(apacidad dea bateria

141 kWh

14]kWh

De0al00km/h(s)

6.2

56

Velocidad max. (km/h)

250

250

Viel. mdx. en eléctrico

135

135

Consumo mixto (/100 km)

17

19

Emisiones (02

39g/km

43g/km

Alcance en eléctrico (km)

46 (WLTP)

46 (WLTP)

Tiempo de recarga

2h30’(a7.2kW)

2h30'(a7.2kW)

Precios desde... (euros)

66.650

71.040
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Siel A6 nos parece demasiado
serioy podemos pagar el extra

Audi A7 Sportback TFSI e Quattro
Como el Ab, pero mas caro y deportivo

‘normal’ se tratase —los 299y 367
CV guerinde respectivamente ca-

en ciudad o desplazamientos
cortos la conduccién puede ser
eléctrica: hasta 54 kildmetros

cidad maxima sin emisiones.
El conductor puede elegirentre
los modos EV, Hybrid y Battery

de autonomia —52 el potente
55 TFSI e—y 135 km/h de velo-

Hold, mas los programas habi-
tuales en cualquier Audi.

Audi Q7 TFSI e Quattro
Hasta 455 CV vy bateria de 17,3 kWh

Por ahora se comercializa so-
lo la variante enchufable més

en modo eléctrico el tope se ha
fijado en 135. El funcionamien-
to bésico es el mismo que en el

al margen de los programas
habituales: Comfort, Efficien-
cy, Auto, Dynamic, Individual,

trasera corredera en opcién— o
la generosa bateria de 17,3 kWh
ubicada bajo el maletero —de 650

resto de los Audi ‘plug-in hybrid’,
con tres modos de conduccién

Offroady, siequipa suspension
neumatica, Allroad.

que la casa alemana pide porel da version se traducen en presta- z briosa, peroal 60 TFS| e se su- s
A7 Sportback —10.350 eurosen ciones de primera—, mientras que FICH A TECN ICA mara pronto el 55 TFSI g, que litros—, con la que el modelo mas VELQ7 comparteel FICH A TECN ICA
la versién 50 TFSI e Quattro—, MOTORTERMICO 50TFSIeQUATTRO | 55TFS|eQUATTRO comparte todo a nivel técnico  potente puede cubrir 42 kildme- V630de340CV MOTORTERMICO 55TFSIeQUATTRO | 60TFSIeQUATTRO
adelante conla compra, porque NO de cilindros 4, enlinea 4,enlinea —elV63.0degasolina,elmotor  trossinemisiones. La velocidad se conel A8’, pero enla NO de clindros 6,enV 6,enV
tendremos a la vez un coche Clindrada (c) 1984 1984 eléctricode 128 CV,elcambio  ha limitado a 240 km/h, aunque .parte glectnca hay Clindrada (c) 2995 2995
ecologicoy més exclusivo. Ex- Polnda mx (Vipm | 252/5.000-6000 | 252/5.000-6,000 Tiptronic de 8 marchas o la diferencias notorias. Potnda miéx (Vfpm | 340/5200-6400 | 340/5.200-6400
clusivo por su carroceria coupé ijé;”;;?rm 5 LI L el o) traccién Quattro— pero rinde i:;?;’;?fég: o Sl L
de 4,97 metrosy cinco puertas P VT Ve 381CVentotal,envezde 455. F— 80V BV
—si abatimos el respaldo trase- Par 357mkg 357mkg Tambiénescomun la configura- Par 357mkg 357mkg
rohay1.235itros para carga—,y Potencamaximatotal | 299 CV 3670V ciénde cinco plazas —banqueta Potencdamaximatotal | 381CV 455CV
ecoldgico porgue sumecanica Par méximo total 459 mkg 51,0 mkg Par méximo total 61,2 mkg 714 mkg
hibrida enchufable —comun a Traccion Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas 5 Traccion Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas
lausadaen Q5y A6—per- (aja de cambios Automética, 7vel. | Automatica, 7 vel. L (aja de cambios Automatica, 8 vel. | Automatica, 8 vel.
Mmite operar en carretera ELE;;O(S kgil./tra. [Z)llsc[‘.\éentlescyent. gllsz\[/]ent./Dlsc.vent. Eree;o(s kgs)zt‘/tra. ;M;cz.\gent./Dlsc.vent. 5|;c3.v:nt./D|scyent.
como side un Lago/AnchorAlto (m) | 4.969/1908/1422 | 4969/1908/1422 Lago/Ancho/lto (mm) | 5.063/1970/1.741 | 5.063/1970/1741
coche Maletero (1) 380/1.235 380/1.235 Maletero (1) 650 650
(apacidad del depdsito (1) 52 52 (apacidad del depdsito (1) 5 5
Tipo de bateria lones de litio lones de litio Tipo de bateria lones de litio lones de litio
(apacidad de la bateria 14, kWh 141kWh (apacidad dea bateria 173kWh 173kWh
De0al00km/h(s) 6,3 517 De0al00km/h(s) 59 517
Velocidad max. (km/h) 250 250 Velocidad max. (km/h) 240 240
Viel.méx. en eléctrico 135 135 Vel. méx. en eléctrico 135 135
" (onsumomixto (/100 km) 16 17 (onsumomixto (/100 km) 3] 32
bateriadel4]l  oetor 37g/km 39g/km Emisiones (02 Tig/km BBg/km
kWhva debajo del maletero,  yaneeenelécrico (km) 54 (WLTP) 52(WLTP) Alanceenelctrico (km) 43(WLTP) 42(WLTP)
Ue pierde 155 litros de capacidad,y elmotor — Tiempo de recarga 2h30'(@72kw) | 2h30' (a72kW) Tiempo de recarga 2h30'(@@72kW) |  2h30' (a72kW)
eléctrico estd integrado en la caja de cambios. Precios desde.. (euros) 77.000 87.050 Precios desde.. (euros) N.D. 89.460

Ingolstadt no comparte meca-
nica ‘plug-in’ con sus hermanos
pequefios, pues aqui el motor
de gasolina no es un cuatro ci-
lindros de 252 CV sino un V6
de 340, que el A8 apoya con
un motor eléctrico de 136 CV.
Ambos van delante y reparten
Su potencia —un maximo de
449 CV- entre las cuatro rue-
das, ayudados por la caja au-

Audi A8 60 TFSI e Quattro
Un plug=in hybrid digno de ministros

Elbugue insignia de la firma de

tomaética Tiptronic de 8 marchas.
La bateria, que sies la misma que
en Q5,A6y A7 Sportback, va de-
bajo del maletero, cuyo volumen

taciones de primera —acelera de
0al00km/hen 4,9 segundos—
para un coche de lujo que admite
un generoso uso eléctrico: 47 ki-
[6metros sin emisiones —46 sies

la versién alargada 13 centime-
tros—, 135 km/h de velocidad
punta en modo eléctrico EV...
Y en el programa Hybrid tiene

dos modos: Auto y Hold.

FICHA TECNICA

sequeda en390 litros, frente a los MOTORTERMICO 60TFSIeQUATTRO | LGOTFSIeQUATTR.
505delrestode lagama A8. Pres- NO de clindros 6,enV 6,enV
(ilindrada (c<) 2.995 2995
( Potenciaméx. (Vpm | 340/5.000-6400 | 340/5.000-6400
E L A8 H | B R | DO EN [ H U FA B LE E M P LEA U N VE] Par max. mkg/rpm 51,0/1.370-4500 | 51,0/1.370-4.500
MOTORELECTRICO
3.0 DE GASOLINA COMO MOTOR PRINCIPALY  penca T T
(he ! Par 35,7 mkg 35,7 mkg
SE OFRECE CON CARROCERIA 'CORTA O LARGA  Fe—e———tiaty oy
Par méximo total N4 mkg .4 mkg
Traccion Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas
(aja de cambios Automatica, 8 vel. | Automética, 8 vel.
Frenos del/tra. Discvent./Discvent. | Discvent./Discvent.
Peso (kg) 2375 2405
Largo/Ancho/Alto (mm) | 5.72/1.945/1471 | 5302/1945/1486
Maletero (1) 390 390
(apacidad del depdsito (1) 65 65
Tipo de bateria lones de litio lones de litio
(apacidad de la bateria 14 kWh 14]kWh
De0al00km/h (s) 49 49
Velocidad max. (km/h) 250 250
Vel mdx. en eléctrico 135 135
Consumomixto (/100 km) 2] 28
Emisiones (07 62g/km 64 g/km
Alcance en eléctrico (km) 47 (WLTP) 46 (WLTP)
Tiempo de recarga 2h30'(a72kW) | 2h30'(a72kW)
Precios desde... (euros) 111.050 113.950

MOTORI16 |

las versiones normales y recibe
la etiqueta O pese a su alcance
EV de 39 kildmetros, pues has-
ta 2021 se aplica la homologa-

cién NEDC: 50 kilémetros.

FICHA TECNICA

MOTOR TERMICO 3.0V6HYBRID
N de cilindros 6,enV
(ilindrada (c) 2995
Potenciamax. CV/ipm 340
Par mdx. mkg/rpm 459
MOTORELECTRICO
Potencia 128 CV
Par 40,8 mkg
Potenciamaximatotal | 449 CV
Par méximo total .4 mkg
Traccion Alas 4 ruedas
(aja de cambios Automatica, 8 vel.
Frenos del/tra. Discvent./Discvent.
H . ) Peso (kg) 2626
Bentley Bentayga Hybrid SOCNNSDESIANSNE syt | 081
ici i i i : Maletero () 480/1770
La eficiencia de los millonarios 00 kvhenshegdony 25s Ll 0
Habrd quetenerlacuentaco-  ro conducir un Bentley tieneun  km/hdepunta.Peroenciudad,0  Tipodebateria lones de litio
rriente saneada paraquenos  precio,ylacasabritdnicatratade  hasta 135 km/h, podemos circu-  (apacidadde abateria 173kWh
parezca justificado pagarcasi  razonarloconimbatiblesdosisde  larenmodo eléctrico. Elmaletero  De0al0lkm/(s) 55
175000 eurosporel Bentayga  exclusividad, lujo, calidad..Einclu-  apenas pierde volumen frentea  ocdadmét (k) =
. Viel. mdx. en eléctrico 135
hibrido enchufable, cuando el ConsumomioI00kT) 35
renovado Audi Q7 con el que ; Emisiones (02 70g/km
comparte todo anivel meca-  PLATAFORMA, MOTORES Y BATERIA SON LOS MISMOS QUE EN  aaneenetcico o) 39 (WLTP)
nico, gue no es precisamente ‘ ‘ Tiempo de recarga 2h30’(a7.2kW)
towcost’ cuestalamitad.pe- L AUDI Q760 TFSIE, PERO EL BENTLEY ES AUN MAS VELOZ  pecosteste. ewog 174240
| moTOR16 EA
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BMW X1 xDrive25e

Con 220 CV y desde 47600 euros

ELX1,uno de los ultimos en su-
marse al mercado PHEV, pier-
de 55 litros de maletero pese
asituar la bateria —de 10 kWh
de capacidad totaly 8,8 de ca-
pacidad Util- bajo la segunda
fila, dotada de respaldo abati-
ble 40:20:40 para ampliar la

para totalizar 220 CV, y presume
de traccién integral. Puede cubrir
57 kilémetros sin emisiones, y el
usuario dispone de un botén eDri-
ve para elegir entre Auto —el coche
decide cémo combina los moto-
res—, Max —prioriza la parte eléctri-

A Bajo el cuentavueltas vemos la
autonomia eléctrica o el proceso
de carga de la bateria en marcha.

ca-y Save Battery —preserva
energia eléctrica para usarla
después—, conindependencia
del programa de conduccién:
Comfort. Sport y Eco Pro.

FICHA TECNICA

CV,laversiénactual equipauna
bateria mas grande: 10,0 kWh
envezde77kWh.Y sumalete-
ro cubica 400 litros, 58 menos
que el resto de versiones.

FICHA TECNICA

zona de equipajes hasta 1.470
litros. Asocia un tricilindrico 1.5

USANDO EL WALLBOX DE LA MARCA, LA RECARGA COMPLETA

de gasolina turboalimentado
aunmotoreléctricode 95CV

DE LA BATERIA SE HACE EN POCO MAS DE TRES HORAS

MOTOR TERMICO XDRIVE25e

N de cilindros 3,enlinea
(ilindrada (c) 1499

Potencia max. (V/ipm 125/5.000-5.500
Par méx. mkg/rpm 22,4/1.500-3.800
MOTORELECTRICO

Potencia 95CV

Par 16,8 mkg

Potencia méximatotal | 220 CV

Par maximo total 39,3 mkg

Traccion Alas 4 ruedas
(aja de cambios Automatica, 6 vel.
Frenos del./tra. Discvent./Discvent.
Peso (kg) 1.820
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.447/1.821/1.582
Maletero (1) 450/1470
(apacidad del depdsito (1) 36
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 10,0kWh
De0alo0km/h (s) 69
Velocidad max. (km/h) 193
Vel. mdx. en eléctrico 135
(onsumo mixto (/100 km) 19
Emisiones (02 43g/km
Alcance en eléctrico (km) 57 (WLTP)
Tiempo de recarga 3h12' (i Wallbox)
Precios desde... (euros) 47600

BMW 225xe Active Tourer
Un monovolumen multiusos

El Serie 2 Active Tourer ya es,
en condiciones normales, un
vehiculo multiusos: perfil mo-
novolumen para adaptarse a
las familias, tamafio compacto
—4,35 metros— para moverse

a las cuatro ruedas y equipa una
mecanica hibrida enchufable tan
eficiente en la urbe o en los cor-
tos desplazamientos cotidianos

—homologa 57 kildmetros NEDC
dealcance eléctrico— como briosa
al salir a carretera o afrontar viajes
de ocio:de 0 a100 km/h en 6,7
segundos, 202 km/h de velocidad
punta... Frente al modelo lanzado
en 2015, gue también rendia 224

bienenciudad. Yesavirtudse  (OMO EN LAS VERSIONES PHEV DE X1'Y X2, SU BATERIA DE
10,0 KWH TIENE UNA CAPACIDAD UTIL DE 8.8 KWH

acrecientaen el casode la ver-
sién 225xe, que suma traccion

MOTOR TERMICO 5%

N2 de cilindros 3,enlinea
(ilindrada (c<) 1499

Potencia max. CV/ipm 136/4.400-6.000
Par méx. mkg/rpm 22,4/1400-4.300
MOTORELECTRICO

Potenda 88cv

Par 16,8 mkg

Potenca méximatotal | 224 CV

Par maximo total 39,3 mkg

Traccidn Alas 4 ruedas
(aja de cambios Automatica, 6 vel.
Frenos del./tra. Discvent./Discvent.
Peso (kg) 1.750
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.354/1.800/1.556
Maletero () 400/1.350
(apacidad del depdsito (1) 36
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 10,0kWh
De0alo0km/h (s) 6,7
Velocidad méx. (km/h) 202
Vlel. mdx. en eléctrico 131
(onsumomixto (/100 km) 17
Emisiones (02 42g/km
Alcance en eléctrico (km) 57 (NEDC)
Tiempo de recarga 3h15' (i Wallbox)
Precios desde... (euros) 43.800

puede recorrer 57 kildmetros 4V Trescifras  tes.Y enmodo eléctrico puede
conelectricidad. Y su funciona- sorprendentes: 59  recorrer 59 kildmetrosy circular
miento —modos eDrive y pro- segundos parapasar  a140km/h, cuando el modelo
gramas de conduccién—es el de0al00km/h,1,4  anterior tenia su tope libre de
descrito para el X1. [/100kmdegasto  emisiones en 120 km/h.
s medioy 59 kildmetros s
FICHA TECNICA geatcanceetectico.  F|[CHA TECNICA
MOTORTERMICO XDRIVE25e MOTORTERMICO 330e
N de cilindros 3,enlinea N de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c.) 1499 (ilindrada (cc) 1998
Potencia max. CV/ipm 125/5.000-5.500 Potencia max. CV/ipm 184/5.000-6.500
Par méx. mkg/rpm 22,4/1.500-3.800 Par méx. mkg/rpm 29,6/1.350-4.250
MOTORELECTRICO MOTORELECTRICO
Potencia 95CV Potencia n3cv
Par 16,8 mkg Par N.d.
Potencamaximatotal | 220 CV Potencia maximatotal | 292 CV
Par maximo total 39,3 mkg Par maximo total 42,9 mkg
Traccion Alas 4 ruedas Traccion Trasera
(aja de cambios Automética, 6 vel. (aja de cambios Automatica, 8 vel.
Frenos del/tra. Discvent./Discvent. Frenos del/tra. Discvent./Discvent.
H ; Peso (kg) N.d. i L. Peso (kg) 1.815
BMW X2 xDrive25e yunabateriade10kWh-aunaue (oo ojitojmm) | 4360718241526 BMW 330e elcambioautomaticoenlosmo- oo mm) | 4709782771442
SUV, deportivo... y muy respetuoso ~ ©nestecasoseconacenmenas et Na. S6lo una version... pero vienen mas ~ dosM-manual-0S-deportho=, e | 375
’ datos, pues no sabemos aun el Capaddad deldedsito | 36 si aceleramos a fondo el motor  Capacdad deldepdsito 1) 40
Aungque BMW llama SAV al  ElX2recibeahoraunamecdnica  volumen del maletero, el pesoy,  Tipodebatera lones delitio A punto de cuadruplicar su  2.0degasolinaturboalimentado  eléctricoinyecta30kW extra—40  Tipode bateria lones de litio
X1 (Sports Activity Vehicle)  hibridaenchufable;lamismaque  muyimportante, el precio. Perosi  (apacdadde abateria 10.0kwh oferta de versiones hibridas ~ querinde184aunmotoreléctrico  CV-y la potenciacombinadaal-  (apaddadde abateria 120kWh
y SAC al X2 (Sports Activity el X1-un15conturbode125CV  sus prestaciones, el gasto medio  220all0kh() 68 enchufables —lleganenbreve  deT13CV paralograr252CV..en  canzalos292CV,quesirvenpara  e0all0kmh() 59
. . . Velocidad max. (km/h) 195 ) , . L . ) Velocidad max. (km/h) 230
Coupe), preferimos noentrar ~ mas un motor eléctricode95CV ~ homologado—-191/100km-oque VoL i enelictin 5 variantes con carroceriafami-  condiciones normales. Perocon  homologar prestaciones brillan- VoL enelitin %0
en esa endiablada dindmica (oﬁsumd o (100K 19 liar Touring y también con trac- (Oﬁmmdmixm V0kT) %
y seguiremos llamandoles ; Emisiones (02 Bgkm ciéon total—, la nueva Serie 3 ; Emisiones (02 31g/km
SUV: incluso al segundo de  F[ X/ HIBRIDO ENCHUFABLE ACELERADE O A 100 KM/HEN — heneenetciobm) 57 (WLTP) ofrecia hastaahorasoloeste | A COMBINACION DE LOS DOS MOTORES SUMA 252 (V. PERO  henceenetcicotom) 59 (WLTP)
ellos, un crossover a caballo 4 . ) Tiempo de recarga 3h12'(i Wallbox) 330e de perfil sedan, con trac- ‘ Tiempo de recarga 4h00'(a37kw)
entrecompactoytodocamino. 6,8 SEGUNDOS Y PUEDE [UBRH:\) 57 K‘LOMETROS S|N GASES Precios desde... (euros) N.D. cidon trasera y que asocia un PASAN A SER Zgz [\/ DURANTE UN MAX”\/IO DE H:] SEGUNDOS Precios desde.. (euros) 54.250
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TODOS LOS HIBRIDOS ENCHUFABLES A LA VENTA

modo de conduccién: Auto —el unaenorme bateria de 24 kWh
sistema elige el motor o moto- que da protagonismo a su ver-
res a usar—, Max —prima la par- tiente eléctrica: autonomia de
te eléctrica—y Battery —guarda 87 kilémetros. Gracias a eso, el
energia para después—. consumo es de 1,2 /100 km.
7 7

FICHA TECNICA FICHA TECNICA
MOTOR TERMICO XDRIVE30e MOTOR TERMICO XDRIVE45e
N de cilindros 4,enlinea N2 de cilindros 6,enlinea
(ilindrada (c) 1998 (ilindrada (c) 2998
Potencia max. CV/rpm 184/5.000-6.500 Potencia max. CV/ipm 286/5.000-6.000
Par méx. mkg/rpm 30,6/1.350-4.000 Par méx. mkg/rpm 459/1.500-3.500
MOTORELECTRICO MOTORELECTRICO
Potencia 109CV Potenda n3cv
Par 27,0 mkg Par 27,0 mkg
Potenciaméximatotal | 292CV Potenca méximatotal | 394CV
Par maximo total 429 mkg Par maximo total 61,2 mkg
Traccion Alas 4 ruedas Traccidn Alas 4 ruedas
(aja de cambios Automatica, 8 vel. (aja de cambios Automatica, 8 vel.
Frenos del./tra. Discvent./Discvent. Frenos del./tra. Discvent./Discvent.

H Peso 2.065 i Peso 2.510

BMW X3 xDrive30e ha limitado a 210 km/h y se ho- ) BMW X5 xDrive45e CV repartidos entre las cuatro rue- le)

Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.708/1.891/1.676
mOlOga un paso de0al00km/h Maletero (1) 450/1500

) ; Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.922/2.004/1.745
das, unas brillantes prestaciones  yyaetan ) 500/1720

Adaptable a todos los escenarios Una fuerte personalidad eléctrica

en 6,1 segundos. Frente a los 550 (apacidad del depdsito (1) 50 —0al00 km/hen5,6 segundos—, (apacidad del depdsito (1) 69
Comparte con el 330e la me- kWh. Con eso podemos recorrer  litros de otros X3, aqui el male-  Tipodebateria lones de litio El nuevo X5 muestra,consu  frenteaun X5diésel o de gasolina, pesealos2.510kilosquearrojaen  Tipodebateria lones de litio
cénica hibrida enchufablede 46 kildmetros de formaeléctrica,  tero queda reducido a 450 litros, ~ (apaddadde labateria 120kWh versién ‘plug-in hybrid, cdémo  pero sigue ofreciendo 500 litros ~ bascula. La clave estd enasociar  (apacidad dela bateria 240kWh
292CV,compuestaporun2.0  yhastal35km/h:mientrasquela  suficientes para viajar en familia. DEU?]UO W hs) 6] podrian ser todos los BMW  de volumen para equipajes; yla  un seis cilindros de 286 CV a un DeO;lUO W h() 56
turboalimentadodegasolina,  velocidad maxima absolutase  La funcién eDrive deja escoger el ﬁo;iide”ﬂ]ze((ﬂh) ﬂg de este tipo a cortoy medio  mecanica consiente, consus394  motor de 113 CV y, sobre todo, a &:ﬂiﬁ:ifﬁtﬂ ") igg
un motor eléctrico de 109 CV Pp—— 00kn) 2 plazo: mucha potencia, gran Fop— 0ok 12

y un cambio automatico de 6 Emisiones (02 49g/km alcance en modo eléctrico Erisiones (02 27g/km

Srmiorforconaladaiaceun | A BATERIA OF 24,0 KW (216 UTILES) DEL X5 SE TRADUCE EN

marchas; y todo ligado a una FL MALETERO CEDE 100 LITROS EN RELACION A OTROS X3, Nt en i i 46(WLTP) cior Nt en i ) (WP
e et PERD ABATIENDO EL RESPALDO 40:20:40 ALCANZA LOS 1500 et oy 160808 e e UNA ENORME AUTONOMIk SIN EMISIONES 87 KILOMETROS bt o 1 0850

BMW 745e iPerformance
Bugue insignia enchufable

BMW 530e iPerformance
Traccion trasera o total: tu eliges

cilindros —286 CV-y un motor
eléctricode 113 CV. Sinembargo,
la bateria es mas pequefia que

en modo eléctrico —en el que
alcanza 140 km/h—es, segln la
version, de 50y 45 kilémetros.

pierde 120 litros —se queda en
410—-y, como en otros PHEV
de BMW, hay tres modos de

por un 2.0 de gasolina turboa-
limentado y un motor eléctrico
de 113 CV. Ademas, la bateria de

No podemos elegir carroceria,
pues el 530e sdlo se ofrece co-
mo sedan, pero sies posible op-
tarentre traccién trasera y total,

1417100 kmel 530ey 1,7 el 530e
xDrive. Y es que ambos compar-
ten una mecénica con 252 CV to-
tales, constituida

12 kWh da para cubrir hasta 59
kildémetros sin gases. El maletero

conduccién: Auto eDrive, Max
eDrive y Battery Control.

FICHA TECNICA

Como en Espafia no se ofrece
por ahora el 745Le —carroceria
alargada y traccioén trasera—,
los Serie 7 de mecanica PHEV

co para piernas en la segunda fila
odemotricidad enambos ejes. En
el resto de la mecanica la simili-
tud es absoluta, pues se mueven

en el SUV: sélo 12 kWh de ca-
pacidad. Aun asi, la autonomia

El maletero cede 95 litros fren-
te a las versiones normales.

FICHA TECNICA

sisterna que eleva 2.650 euros MOTORTERMICO 530e 530 e XDRIVE alaventaaquisondos:el745e  —como el X5 xDrive45e— con los MOTORTERMICO T5e 745LeXDRIVE

el precioy 90 kilos el peso. Y NO de cilindros 4,enlinea 4,enlinea —longitudnormalytracciéntra- 394 CV que sumanun 3.0 de seis NO de dilindros 6,en linea 6,enlinea

aungue hay pequerias dife- (ilindrada (cc) 1998 1998 sera—y el 745Le xDrive —longi- (ilindrada (c) 2998 2998

rencias en las cifras homo- Potenciaméx. (V/pm | 184/5.000-6.500 | 184/5.000-6.500 tud largay traccion total—, éste c A ( A N | Potenciaméx. (Vipm | 286/5.000-6.000 | 286/5.000-6.000

logadas de prestaciones i:(r) E; ?rmm 296/1.350-4.250 | 29,6/1.350-4.250 con 90 kilos extra de pesoy un E N / ES PA N . LA [A R R O [ E R | ] 4 [ E T M ET R OS i;g?;; ?réng 459/1500-3500 | 459/1500-3.500

y eficiencia, ambas versio- Potencia Bov oY precio 4.400 euros mayor. Qui- MAS LARGA APAREJA TRA[UON TOTAL PERO Potenda T T

nes presLrmende un soberblo s Ziomig | 210l 286 70 sea antopor deTuter MOTORES Y POTENCIAS SON SIMILARES Zomg___| Homg

rendimiento, con aceleracionde Potencamximatotal | 252CV 2520V de 14 centimetros mas de hue- Potencamaximatotal | 394 CV 304CV

0a100 km/h en poco més de Par méximo total 429 mkg 429 mkg Par mximo total 61,2 mkg 61,2 mkg

6 segundos y gasto bajisimo: Traccion Trasera Alas 4 ruedas Traccion Trasera Alas 4 ruedas
(aja de c@ambios Automatica, 8 vel. | Automatica, 8 vel. (aja de cambios Automética, 8 vel. | Automatica, 8 vel.
Frenos del/tra. Discvent./Discvent. | Discvent./Discvent. Frenos del/tra. Discvent./Discvent. | Discvent./Discvent.
Peso (kg) 1.845 1935 Peso (kg) 2.070 2160
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.936/1.868/1483 | 4.936/1.868/1483 Largo/Ancho/Alto (mm) | 5.120/1.902/1467 | 5.260/1.902/1479
Maletero (1) 410 410 Maletero (1) 420 420
(apacidad del depdsito (1) 46 46 (apacidad del depdsito (1) 46 46
Tipo de bateria lones de litio lones de litio Tipo de bateria lones de litio lones de litio
(apacidad de la bateria 12,0kWh 12,0kWh (apacidad de la bateria 12,0kWh 120kWh
De0al00km/h (s) 6] 6.2 De0alo0km/h (s) 52 5]
Velocidad max. (km/h) 235 235 Velocidad max. (km/h) 250 250
Vel. md. en eléctrico 140 140 Vel. méx. en eléctrico 140 140
Consumo mixto (1/100 km) 14 17 Consumomixto (/100 km) 20 23
Emisiones (07 31g/km 38g/km Emisiones (02 45g/km 53g/km
Alcance en eléctrico (km) 59 (WLTP) 54 (WLTP) Alcance en eléctrico (km) 50 (WLTP) 45 (WLTP)
Tiempo de recarga 3h30' (iWallbox) | 3h30’ (i Wallbox) Tiempo de recarga 3h30’ (iWallbox) | 3h30’ (i Wallbox)
Precios desd.. (euros) 63.450 66.100 Precios desde.. (euros) 113.950 118.350
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BMW i8 Coupe

Més de 20.000 unidades se
han vendido hasta hoy de un
i8 que nacié exclusivamente
como Coupé —el Roadster
aparecié coincidiendo conuna
renovacién del deportivo teu-
tén que aumento su potencia,
el pesoy la capacidad de su
bateria—y que este afio dejara

TODOS LOS HIBRIDOS ENCHUFABLES A LA VENTA

El deportivo que adelanto el futuro

de fabricarse. Eli8 actual rinde 374
CV, que transmite a sus cuatrorue-
dasy son el resultado de combinar
un 1.5 turboalimentado de gasoli-

na—no estan mal sus 231CV para
tratarse de un tricilindrico— conun
motor eléctrico de 143 CV que le
permite desplazarse, ayudado por
la bateria de 11,6 kWh, hasta 53
kildbmetros, y alcanzar 120 km/h
enmodo eDrive —s6lo 105 km/h si

circulamos en modo normal-—.
El gasto medio homologadoes
de 2,11/100 km, impresionante
para un coche gue coge los 100

TRAS SU ULTIMA RENOVACION. LA BATERIA PASO A SER DE

1.6 KW (94 UTILES) Y LA POTENCIA CRECIO DE 362 A 374 CV

km/h en 4.4 segundos.
FICHA TECNICA
MOTOR TERMICO 15PHEV

N de cilindros 3,enlinea
(ilindrada (c) 1497

Potencia max. (V/ipm 231/5.800

Par méx. mkg/rpm 32,7/3.700
MOTORELECTRICO

Potencia 143CV

Par 25,5mkg
Potenciaméximatotal | 374 CV

Par maximo total 58,1 mkg

Traccion Alas 4 ruedas
(aja de cambios Automatica, 6 vel.
Frenos del./tra. Discvent./Discvent.
Peso (kg) 1610
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.689/1.942/1.293
Maletero () 154
(apacidad del depdsito (1) 42
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 1,6 kWh
De0alo0km/h (s) 44
Velocidad max. (km/h) 250
Vel mdx. en eléctrico 120
(onsumo mixto (/100 km) 2]
Emisiones (02 48g/km
Alcance en eléctrico (km) 53 (WLTP)
Tiempo de recarga 3horas (a3,6kW)
Precios desde... (euros) 146.800

Citroén C5 Aircross Hybrid
Una solucion ‘O’ de lo mas familiar

El primer PHEV de Citroén to-
ma como base el C5 Aircross,
un SUV de talla media —4,50
metros— que mantiene sus
aptitudes familiares pese a
perder 120 litros de maletero.
Porque sus 460 litros para el
equipaje se conviertenen 600
siavanzamos la segunda fila,

compuesta por tres butacas inde-
pendientes. Y a esa versatilidad
suma la eficienciay las altas pres-
taciones ligadas a sumecanicade

225 CV y traccién delantera —la
firma gala no ofrece lade 300 con
traccién total—, fruto de asociar el
16 PureTechde 180 CV aunmotor
eléctricode 109 CV gque, ligadoala
bateria de 13,2 kWh, le puede im-
pulsara135km/h.Elalcance eléc-

trico es de 55 kildmetros, hay
tres modos de uso —Eléctrico,
Hibrido y Sport—y una funcién
e-Save permite conservar la
carga de la bateria.

FICHA TECNICA

EL SISTEMA HIBRIDO REDUCE EL MALETERO, QUE AUN ASIES

GRANDE: 460 LITROS, Y 600 AVANZANDO LA SEGUNDA FILA

MOTOR TERMICO 1.6 PURETECH

N2 de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c) 1.598

Potencia max. CV/ipm 180/5.500

Par méx. mkg/rpm 30,6/3.000
MOTORELECTRICO

Potenda 109CV

Par 32,7mkg

Potencia méximatotal | 225CV

Par méximo total nd.

Traccidn Delantera

(aja de cambios Automatica, 8 vel.
Frenos del./tra. Discos vent./Discos
Peso (kg) 1.825
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.500/1.840/1.654
Maletero (1) 460-600/1.510
(apacidad del depdsito (1) 43
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 13,2kWh
De0al00km/h (s) 89
Velocidad méx. (km/h) 225
Vlel. mdx. en eléctrico 135
(onsumomixto (/100 km) 14
Emisiones (02 32g/km
Alcance en eléctrico (km) 55 (WLTP)
Tiempo de recarga 2horas (a74kW)
Precios desde... (euros) 40.350

Eli8 Roadster aparecié en 2017,
beneficiado ya por mejorasin-
troducidas en el i8 Coupé en
esas fechas, como unaresina
especial para unir los paneles
de carroceria que aumentaba
la rigidez, un motor eléctrico
mas brioso que subia la po-
tencia total 12 CV o una bateria

BMW i8 Roadster
No hay un PHEV mas exclusivo

de 1,6 kWh —se cargaen 3 horas—
que relevaba a la de 7] kWh del
primer modelo. Eli8 Roadster pe-
sa solo 60 kilos mas que el coupé,

de manera que su rendimiento es
parecido: 4,6 segundos para pasar
de0al100kmv/h,250 km/hde ve-
locidad punta autolimitada —120
en modo eDrive, gue usa sdlo el
motor eléctrico—, un consumo de
2,2 litros, 52 kilémetros de alcance

eléctrico... Pero su capota, que
sequitaoseponeenl5segun-
dos —hasta 50 km/h—, privade
las dos ‘plazas’ traseras y redu-

LA VERSION DESCAPOTABLE PESA 60 KILOS MAS, Y POR ESO

SU ALCANCE ELECTRICO SE REDUCE DE 53 A 52 KILOMETROS

ce el maletero a 88 litros.
FICHA TECNICA
MOTORTERMICO 15PHEV

N2 e cllindros 3,enlinea
(ilindrada (c<) 1497

Potenciamax. CV/ipm 231/5.800

Par mdx. mkg/rpm 32,7/3.700
MOTORELECTRICO

Potencia 143CV

Par 25,5mkg
Potenciamaxima total | 374 CV

Par maximo total 58,1 mkg

Traccion Alas 4 ruedas
(aja de cambios Automética, 6 vel,
Frenos del/tra. Discvent./Discvent.
Peso (kg) 1.670
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.689/1.942/1.291
Maletero (1) 88
(apacidad del depdsito (1) 42
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 1,6 kWh
De0al00km/h(s) 46
Velocidad max. (km/h) 250
Vel. ma. en eléctrico 120
Consumomixto (/100 km) 22
Emisiones (02 50g/km
Alcance en eléctrico (km) 52 (WLTP)
Tiempo de recarga 3horas (a3,6 kW)
Precios desde.. (euros) 161.950

El MOTOR16 |

DS 7 Crossback E-Tense 4x4
Refinamiento y eficiencia casan bien

Dentro de PSA, cada marca
elige su estrategia. Y si Citroén
opta por lamecénica PHEV de
225 CV con traccién delante-
ra,en DS, como firma mas ex-
clusiva que es, se inclinan solo
por la de 300 CV vinculada a
la traccién total para su DS 7
Crossback E-Tense 4x4, que

probamos a fondo de la pagina
12 a la 15. Aguf los ingredientes
son el 1.6 PureTech subidoa 200
CVy dos motores eléctricos, uno

delante con 110 CV y otro detras,
encargado de la motricidad de
ese eje,con N3 CV. Pero la bateria
es lamisma: 13,2 kWh, suficiente
para cubrir 58 kildmetros sin emitir
gases. Hay cinco modos de con-
duccién —Zero emission, Hybrid,

Confort, Sport,y 4WD-,y tiene
funcién E-Save para conservar
la carga que decidamos en la
bateria. Segln DS, el maletero

PARA EL DS 7 CROSSBACK, LA FIRMA PREMIUM FRANCESA HA

ELEGIDO LA MECANICA PHEV CON 300 CV Y TRACCION TOTAL

no ha perdido capacidad.
FICHA TECNICA
MOTORTERMICO 1.6 PURETECH
N de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c) 1.598
Potenciamax. CV/ipm 200/6.000
Par mdx. mkg/rpm 30.6/3.000
MOTORES ELECTRICOS
Potencia 10 +n3¢cv
Par 32,7+16,9 mkg
Potendamaximatotal | 300 CV
Par maximo total 53]
Traccion Alas 4 ruedas
(aja de cambios Automatica, 8 vel.
Frenos del/tra. Discos vent./Discos
Peso (kg) 1900
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.570/1.895/1.620
Maletero (1) 555/1752
(apacidad del depdsito (1) 43
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 13,2kWh
De0alo0km/h(s) 59
Velocidad max. (km/h) 235
Vel. méx. en eléctrico 135
(onsumomixto (/100 km) 13
Emisiones (02 30g/km
Alcance en eléctrico (km) 58 (WLTP)
Tiempo de recarga Th15' (6,6 KW 32A)
Precios desde.. (euros) 48.950
| moTor1e ER




cuatro ruedas |4

TODOS LOS HIBRIDOS ENCHUFABLES A LA VENTA

Ya se vende en Espafia el nue-
vo Kuga, que crece entamario,
funcionalidad y tecnologia, y
corona su gama con la versién
hibrida enchufable, de 225CV
y traccién delantera, fruto de
combinar un 2.5 de gasolina
con ciclo Atkinson que rinde
154 CV y un motor eléctrico de

Ford Kuga 2.5 Duratec PHEV
El lider de una nueva generacion

140 CV, asociado a una bateria
de 14,4 kWh con la que podemos
rodar a 137 km/h sin emisiones o
cubrir 56 kildmetros. Buenas pres-

taciones —201km/h de velocidad
punta absolutay pasode 0a100
km/h en 9,2 segundos-y gasto
WLTP de 1,4 1/100 km para un
SUV que pierde 64 litros de ma-
letero pero conserva la banque-
ta trasera corredera. Y hay cuatro

modos de conduccién: EV Auto
—hibrido—, EV Now —eléctrico—,
EV Later —reserva bateria para
después—y EV Charge —inten-
sifica la recarga en marcha-.

FICHA TECNICA

EL KUGA PHEV TIENE MENOS MALETERO, PERO MANTIENE LA

BANQUETA TRASERA CORREDERA: SUBE DE 411 A 581 LITROS

MOTORTERMICO 2.5 DURATECPHEV
N de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c) 2488

Potencia max. CV/rpm 154/n.d.

Par méximo mkg/pm N.d.
MOTORELECTRICO

Potencia 140CV

Par N.d.
Potencaméximatotal | 225CV

Par méximo total Nd

Traccion Delantera

(aja de cambios Automatica, 1vel.
Frenos del./tra. Discos vent./Discos
Peso (kg) 1.844
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.614/1.883/1.675
Maletero (1) 411-581/1481
(apacidad del depdsito (1) 45
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 144kWh
De0alo0km/h (s) 92
Velocidad max. (km/h) 201
Vel mdx. en eléctrico 137
(onsumo mixto (/100 km) 14
Emisiones (02 26g/km
Alcance en eléctrico (km) 56 (WLTP)
Tiempo de recarga 3horas (a3,6 kW)
Precios desde... (euros) 37.800

Jeep Renegade 4xe
Duro rival para el Mini Countryman

El éxito del Mini Countryman
enchufable se compruebacon
datos como el del mercado
espafiol, donde fue el PHEV
mas vendido en 2019. Pero
al britdnico de BMW le van a
salir rivales por todas partes,
pues el segmento de los SUV
mas compactos recibira este

afo nuevas alternativas ‘plug-in’.
Y Jeep firma una de ellas, pues
sale ahoraala venta el Renegade
4xe, que para lograr sus 239 CV

asocia un potentisimo 1.3 Turbo
de gasolina —179 CV—a un motor
eléctricode 60 CVy auna bateria
de 11,4 kWh que permite recorrer
50 kildmetros. La recarga com-
pleta requiere tres horas y media
usando una estaciénde 3kW —la

marca se laregala a los prime-
ros clientes de la version First
Edition—, pero en breve sera
posible realizar la carga a 7.4
kW en la mitad de tiempo.
FICHA TECNICA
MOTOR TERMICO 13TURBO

N2 de cllindros 4,enlinea
(ilindrada (c) 1332

Potencia max. CV/ipm 179/5.750

Par méximo mkg/rpm 217,6/1.850
MOTORELECTRICO

Potencia 60CV

Par N.d.
Potenciaméximatotal | 239 CV

Par maximo total N.d

Traccion Alas 4 ruedas

DISPONIBLE AHORA SOLO CON 739 CV, JEEP HA ANUNCIADO

PARA MAS ADELANTE OTRA ALGO MENOS ENERGICA: 190 CV

(aja de cambios Automatica, 6 vel.
Frenos del./tra. Discos vent./Discos
Peso (kg) N.d.

Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.236/1.805/1.684
Maletero () Nd.
(apacidad del depdsito (1) Nd.
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria N4kWh
De0al00km/h (s) 70
Velocidad méx. (km/h) 200
Vlel. mdx. en eléctrico 130
(onsumomixto (/100 km) 22
Emisiones (02 50g/km
Alcance en eléctrico (km) 50 (WLTP)
Tiempo de recarga 3h30'(a3,0kw)
Precios desde... (euros) 40900

El pasado ario Hyundai renovd
el lonig, una berlina de cinco
puertas disponible con tres ti-
pos de mecénica electrificada:
eléctrica pura, hibrida autorre-
cargable e hibrida enchufable.

ocupa aqui, conservé lo esen-
cial de su esquema técnico,

Hyundai loniq 1.6 GDI Plug-In
Con las recientes mejoras, an mejor

con 141 CV fruto de combinar un
1.6 de gasolina y 105 CV con un
motor eléctricode 61CV.Y novarié
la bateria,de 89 kWhy que da pa-

ra cubrir 52 kildmetros de media.
Pero al margen de leves cambios
esteticos y de sustituir el pedal
del freno de estacionamiento por
un gatillo eléctrico, el lonig PHEV
introdujo un manejo mejorado,
pues las levas del volante tienen

dos funciones: en Sport sirven
para cambiar de marcha, pero
en Eco ahora permiten graduar
la fuerza de retencién en las

Estaltima, queeslaquenos £ [ONI() PHEV HOMOLOGA UN GASTO MEDIO DE 1T L/100 KM

Y UN ALCANCE ELECTRICO EN CIUDAD DE 66 KILOMETROS

deceleraciones.

FICHA TECNICA
MOTOR TERMICO 1.66DI

N de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c.) 1.580

Potencia max. CV/ipm 105/5.700

Par méximo mkg/rpm 15,0/4.000
MOTORELECTRICO

Potencia 61CV

Par 173
Potenciamaximatotal | 141CV

Par maximo total 27,0 mkg

Traccidn Delantera

(aja de cambios Automética, 6 vel.
Frenos del/tra. Discos vent./Discos
Peso (kg) 1.570
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.470/1.820/1450
Maletero () 341/1401
(apacidad del depdsito (1) 43
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 89kWh
De0al00km/h(s) 10,6
Velocidad max. (km/h) 178
Vel mdx. en eléctrico 130 (aprox.)
(onsumomixto (/100 km) 1]
Emisiones (07 26g/km
Alcance en eléctrico (km) 52 (WLTP)
Tiempo de recarga 2h15' (a70kW)
Precios desde... (euros) 30.125

Jeep Compass 4xe
Potente, agil, funcional, eficiente...y Jeep

El Compass, de concepto algo
mas familiar gue el Renegade
por su tamafio extra, recurrea
la misma mecénica PHEV que
su hermano pequefio, con 239
CVentotal, tracciénalas cua-
tro ruedas y capacidad para
recorrer hasta 50 kildmetros
en modo eléctrico. Y, como

para mantener cargada la ba-
teria para usos posteriores—, y
mientras el 1.3 Turbo mueve las
ruedas delanteras, el eléctrico
se ocupa del eje posterior.

FICHA TECNICA

El MOTOR16 |

MOTORTERMICO 13TURBO
N2 de cllindros 4,enlinea
(ilindrada (cc) 1332
Potencia max. CV/ipm 179/5.750
Par méximo mkg/rpm 276/1.850
MOTORELECTRICO
Potencia 60CV
Par N.d.
Potenciamaximatotal | 239 CV
Par maximo total N.d
Traccion Alas 4 ruedas
(aja de cambios Automatica, 6 vel.
Frenos del/tra. Discos vent./Discos
) . Peso (kg) N.d.
cio de partida es alto porque el oot (o) | 4394181971647
lanzamiento arranca conlaequi- ket 0 Nd.
padisima serie First Edition, pero  (apacdad del depdsito () Nd.
en el Renegade, no sabemospor  llegarénversiones masasequibles.  Tipode bateria lones delitio
ahora si se pierde maleteroono,  Encuantoal funcionamiento,hay ~ (apacdaddelabateria 4kWh
ycuéntoaumenta el pesofrente  tres modos de funcionamiento Sslgdadwaodgnkﬁmxl h(k(gm)/h) 238
alos Compass ‘normales’.Elpre-  —Hybrid, Electric y E-Save, éste VoL enelitin B0
(onsumomixto (/100 km) 2]
- Emisiones (07 48g/km
TANTO E|_ [OMPASS [OMO E|_ RENEGADE LLEGAN A ESPANA Alcance en eléctrico (km) 50 (WLTP)
Tiempo de recarga 3h30'(a3,0kw)
CON LAS SERIES ESPECIALES FIRST EDITION, DE PRECIOALTO  ecosteste. ooy 44,900
| moTOR16 EA
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De los cuatro modelos que
componen la gama Ceed, la
firma coreana ha elegido dos
por ahora para convertirse en
PHEV: el XCeed de tipo crosso-
very este Ceed Tourer que nos
ocupa, un familiar de 4,61 me-
tros cuyo enorme maletero de
625 litros queda en este caso
reducido a 437 litros. Una gran

V» Con el actual descuento, Kia deja
la versién més barata, de acabado
Drive, en solo 25.850 euros: imbatible.

Kia Ceed Tourer 1.6 PHEV
Un familiar eficiente y asequible

pérdida, pero volumen suficiente
para afrontar viajes en grupo. Hay
tres niveles de acabado —Emotion,
Tech y un Drive que figura entre
los hibridos enchufables més ba-

ratos del mercado gracias a los
9.000 euros largos de descuen-
to—; mientras en el plano técnico
toma del Niro su mecanica de 141
CV, formada por un 1.6 de gaso-

lina —gasta muy poco incluso
cuando funciona en solitario—,
un motor eléctricode 61CV, el
cambio de doble embrague y

la bateria de 8,9 kWh.

FICHA TECNICA

FRENTE AL CEED TOURER ‘NORMAL, EL PHEV CEDE MUCHO

MALETERO. AUN ASTOFRECE 437 LITROS MUY FUNCIONALES

MOTOR TERMICO 166Dl

N de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c) 1580

Potencia max. (V/ipm 105/5.700

Par méximo mkg/pm 15,0/4.000
MOTORELECTRICO

Potencia 61CV

Par 173

Potencia méximatotal | 141CV

Par maximo total 27,0 mkg

Traccion Delantera

(aja de cambios Automatica, 6 vel.
Frenos del./tra. Discos vent./Discos
Peso (kg) 1533
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.605/1.800/1465
Maletero () 437/1506
(apacidad del depdsito (1) 37
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 89kWh
De0alo0km/h (s) 108
Velocidad max. (km/h) 200
Vel mdx. en eléctrico 130 (aprox.)
(onsumo mixto (/100 km) 13
Emisiones (02 29g/km
Alcance en eléctrico (km) 50 (WLTP)
Tiempo de recarga 2h15' (a70kW)
Precios desde... (euros) 34.875

Kia Niro 1.6 PHEV
Tras la renovacion, ain mas redondo

El Niro es un gran ‘electricista’,
pues su gama permite una tri-
ple eleccién: el e-Niro eléctrico,
el Niro 1.6 HEV de mecanica
hibrida autorrecargable y este
Niro 1.6 PHEV cuya solucién
hibrida enchufable mezcla vir-
tudes de los eléctricos puros
—la etiqueta ‘O Emisiones’ola

posibilidad de cubrir largas distan-
Cias sin gases— con ventajas reser-
vadas a los vehiculos de siempre,
como poder viajar por carretera sin

preocuparnos de enchufes. Actua-
lizado estéticamente en 2019, Kia
aprovechd para optimizar suma-
nejo, pues en modo Eco ahora es
posible variar el nivel de retencién
al decelerar mediante las levas del
volante y desaparece el engorroso

freno de estacionamiento de
pedal. La eficiente mecéanica
de 141 CV no varia y el precio,
condescuento, es el mas bajo

de los ‘plug-in hybrid’.

FICHA TECNICA

CON EL DESCUENTO VIGENTE. LA VERSION BASICA CONCEPT

SE QUEDA EN 25,800 EURDS. ES EL PHEV MAS ASEQUIBLE

MOTOR TERMICO 1.66GDI

N2 de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c) 1580

Potencia max. CV/ipm 105/5.700

Par méximo mkg/rpm 15,0/4.000
MOTORELECTRICO

Potenda 61CV

Par 173

Potencia méximatotal | 141CV

Par maximo total 27,0 mkg

Traccidn Delantera

(aja de cambios Automatica, 6 vel.
Frenos del./tra. Discos vent./Discos
Peso (kg) 1.594
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.355/1.805/1.535
Maletero () 324/1322
(apacidad del depdsito (1) 43
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 89kWh
De0al00km/h (s) 108
Velocidad méx. (km/h) 172
Vel max. en eléctrico 130 (aprox.)
(onsumomixto (/100 km) 14
Emisiones (02 31g/km
Alcance en eléctrico (km) 49 (WLTP)
Tiempo de recarga 2h15' (a7,0kW)
Precios desde... (euros) 35.800

Como el Ceed Tourer, con el
que comparte plataforma, el
crossover XCeed recibe del Ni-
ro la probada y eficiente me-
canica hibrida enchufable para
convertirse, por argumentos de
venta, enuno de esos modelos
que pueden recomendarse a
ojos cerrados. Porque a los 7

Kia XCeed 1.6 PHEV
A la moda: crossover y enchufable

afios —0150.000 kildmetros—de
garantia de todo Kia y unos des-
cuentos que rondan los 10.000
euros suma una deportivaimagen

SUV, la etiqueta ‘O’ que recibe el
99 por ciento de los PHEV o una
brillante eficiencia de uso: 1,4 /100
km de gasto homologado —1,7en
las versiones més equipadas—, 48
kilémetros de alcance eléctrico...
Pero el maletero pierde 135 litros

en comparacién con un XCeed
‘normal —pasa de 426 a 291—,
las prestaciones son inferiores
alasde susrivales directosyno
disfruta de traccién total.

FICHA TECNICA

’

EL XCEED A

BRIDO ENCHUFABLE DISFRUTA DE DESCUENTOS

[RRESISTIBLES, DE MODO QUE ARRANCA EN 26150 EUROS

MOTOR TERMICO 1.66DI

N de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c.) 1.580

Potencia max. CV/ipm 105/5.700

Par méximo mkg/rpm 15,0/4.000
MOTORELECTRICO

Potencia 61CV

Par 173
Potenciamaximatotal | 141CV

Par maximo total 27,0 mkg

Traccidn Delantera

(aja de cambios Automética, 6 vel.
Frenos del/tra. Discos vent./Discos
Peso (kg) 1,519
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.395/1.826/1.495
Maletero () 291/1.243
(apacidad del depdsito (1) 37
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 89kWh
De0al00km/h(s) 1,0
Velocidad max. (km/h) 193
Vel mdx. en eléctrico 130 (aprox.)
(onsumomixto (/100 km) 14
Emisiones (07 32g/km
Alcance en eléctrico (km) 48 (WLTP)
Tiempo de recarga 2h15' (a7,0kW)
Precios desde... (euros) 36.125

Range Rover Sport P400e

Ecologista y con

habilidades camperas

Nacido en 2017,el Range Rover
Sport P400e se convirtié en el
primer PHEV de Land Rover,y
su denominacién hace men-
cidnalos400CV—404enrea-
lidad— que rinde su mecanica,
formada por un 2.0 Turbo In-
geniumde 300 CVy un motor
eléctricode 141 CV que, ligado
aunabateriade 13,1 kWh —po-

éste hay funciones Save —con-
serva la carga de la bateria—y
Predictive Energy Optimisation
—valora el perfil de la ruta para
optimizar la eficiencia—.

FICHA TECNICA

MOTORI16 |

MOTORTERMICO 2.0Si4PHEV
N de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (cc) 2.000
Potencia max. CV/ipm 300/5.500
Par méximo mkg/rpm £40,8/1.500-4.500
bateriaestd ~ MOTORELECTRICO
situada bajo el Potencia 1410V
maletero,cuya P L
capacidad con PUtent/xq maximatotal | 404CV
) Par maximo total 65,3 mkg
las cinco plazas Traccion Alas 4 ruedas
enusosereduce  (yagecamhios Automética, 8 vel.
de522a4461itros.  Fenosdel/ra. Discyvent./Discyent.
Peso (kg) 2539
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.879/1.983/1.803
Maletero (1) 446
prestaciones brillantes.Encuan-  (apaddad del depdsito () a9l
coparaunSUVde2539kilos—,le  toal funcionamiento, podemos  Tipodebateria lones de litio
permite circular sin emisiones 41 elegir entre EV —motor eléctrico  (apacidaddelabateri 13]kWh
kildmetros a un maximo de 137  solo—y Parallel Hybrid —el coche DeOﬂ]O W h(s) 67
km/h. Pero tiene traccién totaly ~ elige qué motores actian-.Y en Veloidad méx. (rvh) 2
Vel. méx. en eléctrico 137
Consumo mixto (/100 km) 33
Emisiones (07 69 g/km
HAY DOS MODOS DE FUNUONAM‘ENTO E\/ Y PARALLEL Alcance en elérico (km) 41(WLTP)
‘ Tiempo de recarga 2h45 (a70kW)
HYBRID, ESTE ULTIMO CON FUNCIONES SAVE Y PREDICTIVE Precoseste. eus) 91990
| moTorR16 EA
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Range Rover P400e
Hibrido enchufabley aristocratico

Por si el Range Rover Sport no
es suficientemente exclusivo,
la firma briténica especializada
entodoterreno ofrece también
la mecanica ‘plug-in hybrid’
P400een el Range Rover,suto-
pedegama;einclusoenlaver-
sién LWB con batalla alargada
20 centimetros, cuyos 131.690
euros le sitUan en el ‘top’ de la
clase, superado solo en precio
y exclusividad por el Bentayga

Hybrid de Bentley. La mecénica,

Terrain Response tiene una cali-
bracién especifica pensando en
la parte eléctrica—, y la bateria se
conforma con13,1kWh de capa-

eléctrico NEDC —por eso recibe
laetiqueta‘0'—, perosolo39en
ciclo WLTP.Hay dos modos de
conduccién: EV —eléctrico—y

de 404 CV, esta formada por un cidad: 50 kilémetros de alcance
2.0de gasolinay un motor eléctri-

Co que reparten la potencia entre

Parallel Hybrid —hibrido—.

FICHA TECNICA

ambos ejes —como en el Range MOTORTERMICO SWB2.0Si4PHEV | LWB2.0Si4PHEV

Rover Sport P400e, el sistema N de cilindros 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (cc) 2.000 2.000

f { { Potencia max. CV/ipm 300/5.500 300/5.500
LA CARROCERIA LWB AMPLIA 19 MILIMETROS  pamamomgrom | 40875004500 | 408715004500

MOTORELECTRICO

EL HUECO PARA PIERNAS EN LA SEGUNDAFILA.  Soens G T

i - Par N.d. N.d.
SU ALCANCE ELECTRICO ES DE 38 KILOMETROS  Sem 0460 0L

Par maximo total 65,3 mkg 65,3 mkg
Traccion Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas
(aja de c@ambios Automética, 8 vel. | Automatica, 8 vel.
Frenos del/tra. Discvent./Discvent. | Discvent./Discvent.
Peso (kg) 2.571 2.603
Largo/Ancho/Alto (mm) | 5.000/1983/1.869 | 5.200/1.983/1.868
Maletero (1) 446 446
(apacidad del depdsito (1) 9] 9]
Tipo de bateria lones de litio lones de litio
(apacidad de la bateria 13,1kWh 131 kWh
De0alo0km/h (s) 68 69
Velocidad max. (km/h) 220 220
Vel mdx. en eléctrico 137 137
(onsumomixto (/100 km) 33 35
Emisiones (02 T2g/km T28/km
Alcance en eléctrico (km) 39 (WLTP) 38 (WLTP)
Tiempo de recarga 2h45' (a70kW) | 2h45'(a70kW)
Precios desde... (euros) 125.990 131.690

kWh —ronda los 150 kilos, va
debajo de los asientos traseros
y se refrigera por liquido— que
da para cubrir 69 kildmetros sin

Mercedes A 250 e Sedan
Una berlina para los nuevos tiempos

Por si los 310 litros de male-
tero de la variante compacta
se quedan justos, o por si pre-
ferimos la elegancia de una
aerodindmica carroceria sedan
—asombroso Cx de 0,22—, la
firma germana ofrece también
el A 250 e en versiéon Sedan,
que eleva el precio solo 800

ruido ni contaminacion.

FICHA TECNICA

MOTORTERMICO A250e
N2 de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c) 1333
Potencia max. CV/ipm 160/5.500
Par méximo mkg/rpm 25,5/1.620
MOTORELECTRICO
Potenda 102¢CV
Par 30,6
Potencia méximatotal | 218 CV
Par maximo total 459 mkg
Traccidn Delantera
(aja de cambios Automatica, 8 vel.
Frenos del./tra. Discos vent./Discos
’ P Peso (kg) 1700
el protagonismo técnicoes para | eouioio(m) | 454917961458
sumecanicade 218 CV, frutode  yjetan () 345
asociar un 1.33 turboalimentado  (apadad deldepdsito () 35
euros. Aquiyadisfrutamosde345  de 160 CV conunmotoreléctrico  Tipodebateria lones de litio
litros para el equipaje —cede 75  de 102. Completan ese conjunto  (apacidadde (abateria 156kWh
respectoasushermanosdemo-  elcambioautoméatico8F-DCTde  De0alllkwh(s) o
tor convencional—, mientrasque 8 marchas y una bateria de 15,6 VEIU('d,ad maxi(k.m/m 240
Vel.méx. en eléctrico 140
(onsumomixto (/100 km) 10
Emisiones (02 24g/km
DOS VALORES ASOMBROSOS DEL CICLO WLTP: GASTOMEDIO  naneenetctiogm 69 (WLTP)
/ / Tiempo de recarga 1h45' (@74kW)
DE1.0L/100 KM'Y 69 KILOMETROS DE ALCANCE ELECTRICO  pecosteste. oo 40150

Mercedes A 250 e
Eficiencia y dinamismo mezclan bien

Una de las primeras incorpo-
raciones del afio a la oferta
PHEV llega de Stuttgart, pues
la Clase A introduce dos ver-
siones ‘plug-in’de 218 CV, una
con carroceriacompactayotra
—péagina siguiente— de tipo se-
dan y maletero separado. El
A 250 e de cinco puertas, de

68 kildmetros con su bateria
de 15,6 kWh. Hay cinco modos
de conduccién: Electric —has-
ta 140 km/h—, Battery Level,

Comfort, Ecoy Sport.

FICHA TECNICA

MOTORTERMICO A250e
N de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c.) 1333
Potencia max. CV/ipm 160/5.500
Par méximo mkg/rpm 25,5/1.620
MOTORELECTRICO
Potencia 102CV
Par 30,6
Potenciamaximatotal | 218 CV
Par maximo total 459 mkg
Traccidn Delantera
(aja de cambios Automética, 8 vel.
Frenos del/tra. Discos vent./Discos
’ ) Peso (kg) 1.680
por ejemplo, pues combinar un e udoio(mm) | 4419/17961452
motor de gasolina de 160 CV \ Maletero (1) 310/1125
uno eléctrico de 102 le permiten  Capacidad del depdsito () 35
442 metros de largo, pierde algo  acelerarde 0 a100 km/hen 6,6 Tipodebateria lones de litio
de espacioparaequipajes—pasa  segundos. Y en eficiencia, pues  (apaddaddela bateria 156kWh
de370a310litros— peroganaen  homologa un gasto mediode 1] 20all0kmh() 66
. . R Velocidad max. (km/h) 235
otros capitulos. En prestaciones, /100 kmy autonomia eléctricade ———
Viel.méx. en eléctrico 140
(onsumomixto (/100 km) 1]
, , Emisiones (02 25g/km
USANDO UN [ARGADOR RAP|DO DE 50 KV\/ |_A BMER‘A DE Alcance en eléctrico (km) 68 (WLTP)
Tiempo de recarga 1h45' (a74kW)
15,0 KW PASA DEL 10°AL 80 POR CIENTO EN 25 MINUTOS Precisdeste. (eus) 39.350

El MOTOR16 |

Mercedes C Berlina
Electricidad con gasolina o gasoleo

Al plantear en su dia la version
hibrida enchufable de sunueva
Clase C,en Mercedes-Benz op-
taron por dejarse de problemas:
para qué elegir entre gasolinay
diésel como motor basico sipo-
dian desarrollar los dos tipos de
mecanica. Y, dichoy hecho,aquf
estanel C300e—320CV,fruto
de combinarun 2.0 de gasolina
de 211 CV y un motor eléctrico
de122-yelC300de,—306CYV,

.

resultado de asociar un 2.0 diésel
de 194 CVy el mismo motor eléc-
trico de 122 CV—. Pero comparten
mucho, como la traccién trasera,

en 300 litros, 155 menos que una
versién ‘normal’. Tanto las pres-
taciones como el consumo me-
dio-1,51/100 km el de gasolina

el funcionamiento eléctrico es
exactamenteigual, aunque el
300 e, 80 kilos mas ligero que
el 300 de, homologa 3 kildéme-

y 1,3 el diésel- son parecidos; y

tros més de autonomia EV.

FICHA TECNICA

el cambio automatico de 9 mar- MOTORTERMICO C300e (300de
chas o un maletero que se queda NO de dilindros 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (c<) 1991 1950
/ Potencia max. CV/pm 211/5.500 194/3.800
LA BAT E R |A D E BS KW H , ﬂ E N E U NA Parmaximomkg/pm | 35,/1.200-4000 | 40,8/1.600-2.800
’ MOTORELECTRICO
CAPACIDAD UTIL DE 9.3 KWH. PERMITE CUBRIR o T T
4 - Par 40,8 449
HASTA 56 KILOMETROS EN MODO ELECTRICO  pe— ey 0600
Par méximo total .4 mkg N4 mkg
Tracdon Trasera Trasera
(aja de cambios Automatica, 9vel. | Automética, 9 vel.
Frenos del/tra. Discos vent./Discos | Discos vent./Discos
Peso (kg) 1.815 1.895
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.686/1.810/1.444 | 4.686/1.810/1444
Maletero (1) 300 300
(apacidad del depdsito (1) 50| 50 (AdBlue:25)
Tipo de bateria lones de litio lones de litio
(apacidad de la bateria 13,5kWh 13,5kWh
De0alookm/h(s) 54 56
Velocidad max. (km/h) 250 250
Vel. méx. en eléctrico 130 (aprox.) 130 (aprox.)
(onsumomixto (/100 km) 15 13
Emisiones (02 35g/km 34g/km
Alcance en eléctrico (km) 56 (WLTP) 53 (WLTP)
Tiempo de recarga 1h30'(a74kW) | 1h30'(a74kW)
Precios desde.. (euros) 52.900 55.375

| MOTOR16
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Mercedes C Estate

Muy eficiente y mas funcional

En la Clase C no sélo puedes
escoger entre un PHEV de ga-
solina—320 CV de potenciaen
total- oun PHEV diésel —306
CV-, sino que también puedes
elegir entre sedan o familiar. ,
gustos a un lado, la légica di-
ce que un C Estate tiene mas
sentido desde el punto de vista
practico, pues enrelaciéna las
versiones convencionales pier-
de menos maletero —155 litros

cede el sedany 145 el familiar—,
hay més espacio para maletas
—315litros en vez de 300-y, sobre
todo, tenemos un Util portén que,

des. En cuanto a la mecanica, lo
dicho para el Clase C Berlina es
valido para el Estate, y su sofisti-
cacién se traduce en mucha efi-
ciencia, pues la variante diésel C

300dehomologal,31/100 km
de gastomedioy 53 kildmetros
de autonomia eléctrica,y el C
300edegasolina,1,5litrosy 54

kilémetros de alcance.

FICHA TECNICA

abatiendo el respaldo 40:20:40, MOTORTERMICO (300e (300de
permite cargar objetos mas gran- N2 de cilindros 4,enlinea 4,enlinea

(ilindrada (cc) 1991 1950
Potencia max. CV/ipm 211/5.500 194/3.800

LOS 460 LITROS DE MALETERO DE UN CLASE  pamaimomigmm | 35712004000 | 40816002800

( MOTORELECTRICO
C ESTATE SE QUEDAN AQUI EN 315. PERO AL oens T T

Par 40,8 449

ABATIR EL RESPALDO (RECEN AT LITROS S0 060V
Par maximo total N4 mkg 74 mkg
Traccion Trasera Trasera
(aja de @ambios Automética, 9 vel. | Automatica, 9 vel.
Frenos del/tra. Discos vent./Discos | Discos vent./Discos
Peso (kg) 1.870 1955
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.702/1.810/1.465 | 4.702/1.810/1.465
Maletero () 315/1335 315/1335
(apacidad del depdsito (1) 50 50 (AdBlue: 25)
Tipo de bateria lones de litio lones de litio
(apacidad de la bateria 13,5kWh 13,5kWh
De0alo0km/h (s) 55 57
Velocidad max. (km/h) 250 250
Vel mdx. en eléctrico 130 (aprox.) 130 (aprox.)
(onsumomixto (/100 km) 15 13
Emisiones (07 35g/km 34g/km
Alcance en eléctrico (km) 54 (WLTP) 53 (WLTP)
Tiempo de recarga 1h30'(a74kW) | 1h30’(a74kW)
Precios desde... (euros) 54.325 58.000

Mercedes E 300 de Estate
Un PHEV para los viajes de placer

Mientras que la carroceria se-
dan de la Clase E se puede
combinar —como en la Clase
C— con dos tipos de mecéani-
ca ‘plug-in hybrid’, en el caso
del E Estate los responsables
de la firma alemana deciden
por nosotros: diésel. Y aunque
somos partidarios de que esas

cosas las decida el cliente —hay
gente para todo—, tiene cierto sen-
tido porgue un familiar de 4,93
metros resultara idéneo en los lar-

g0s viajes en grupo. Y eso que el
maletero cede 160 litros respecto
alas versiones ‘normales’. Asi, dis-
pondremos de un carguero de lujo
capaz de rodar a 250 km/h —en
Alemania— o acelerar de 0 a100
km/h en 6 segundos con sus 306

CV, pero también un eficiente
‘0 Emisiones’ cuya bateria de
13,5kWhda para cubrir 49 kilé-
metros en modo eléctrico. Y el

gasto medio, 1,5 1/100 km.

FICHA TECNICA

LOS 640 LITROS DE MALETERO DE UN CLASE E ESTATE

NORMAL BAJAN A 480... PERO AMPLIABLES A 1.660 LITROS

MOTOR TERMICO E300de

N2 de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c) 1950

Potencia max. CV/ipm 194/3.800

Par méximo mkg/rpm 40,8/1.600-2.800
MOTORELECTRICO

Potenda 122CV

Par 449

Potenca méximatotal | 306 CV

Par maximo total N4 mkg

Traccion Trasera

(aja de cambios Automatica, 9 vel.
Frenos del./tra. Discvent./Discvent.
Peso (kg) 2.060
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.933/1.852/1.476
Maletero () 480/1.660
(apacidad del depdsito (1) 66 (AdBlue: 25)
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 13,5kWh
De0al00km/h (s) 6,0
Velocidad méx. (km/h) 250
Vel max. en eléctrico 130 (aprox.)
(onsumomixto (/100 km) 15
Emisiones (02 39g/km
Alcance en eléctrico (km) 49 (WLTP)
Tiempo de recarga 1h30’ (a74kW)
Precios desde... (euros) 70.100

Mercedes E Berlina

El combustible es lo de menos

La Clase E comparte con la
Clase C la arquitectura hibrida
enchufable empleada en sus
versiones de etiqueta ‘0 Emisio-
nes’Y usamos el plural porque
tanto uno como otro permiten
al cliente escoger entre gasoli-
nay diésel como motor base:
211 CV de potencia y 35,7 mkg
deparenelE300¢e,194CVy
40,8 mkg en el E300 de. Pero
ambas mecanicas se comple-

mentan con una parte eléctrica
idéntica en los dos —motor eléc-
trico de 122 CV y bateria de 13,5
kWh recargable en hora y media

de 9 marchas es comun. Y si el
maletero normal de un Clase E
berlina es de 540 litros, en es-
tossereducea370-E300e-y
400 litros—E 300 de—.Hay cinco

modos de conduccién —Eco-
nomy, Comfort, Sport, Sport+e
Individual—y cuatro de gestién
del sistema hibrido: E-Mode,

Hybrid, E-Save y Charge.

FICHA TECNICA

usando un wallbox de 74 kW—, 4 MOTORTERMICO E300e E300de
también el cambio automatico N2 de cilindros 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (c) 1991 1950
L . Potenciamax. CV/ipm 211/5.500 194/3.800
TAMBIEN NOS PERMITE ELEGIR ENTRE DIESEL  pamoinommn | 3512004000 | 40816002800
MOTORELECTRICO
Y GASOLINA. UNO CON 306 CV Y OTROCON  pencs i T
Par 449 449
320, PERO LOS DOS IGUAL DE EFICIENTES Sty 060V
_ Par méximo total N4 mkg 74 mkg
- Traccion Trasera Trasera
(aja de cambios Automatica,9vel. | Automdtica, 9 vel.
Frenos del./tra. Discvent./Discvent. | Discvent./Discvent.
Peso (kg) 1985 2.060
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.923/1.852/1475 | 4.923/1.852/1.475
Maletero (1) 370 400
(apacidad del depdsito (1) 66 66 (AdBlue: 25)
Tipo de bateria lones de litio lones de litio
(apacidad de la bateria 13,5kWh 13,5kWh
De0alo0km/h (s) 57 59
Velocidad max. (km/h) 250 250
Vel mdx. en eléctrico 130 (aprox.) 130 (aprox.)
Consumomixto (/100 km) 16 13
Emisiones (02 35g/km 34g/km
Alcance en eléctrico (km) 53 (WLTP) 53(WLTP)
Tiempo de recarga 1h30'(a74kW) | 1h30'(a74kwW)
Precios desde... (euros) 66.700 67.400

Mercedes GLE 350 de 4Matic
Algun dia todos los ‘plug in’ seran asi

Mercedes-Benz anunciaba ha-
ce poco que sus futuros ‘plug
in’ tendrian una autonomia
eléctricade 100 kildmetros. Y
el GLE 350 de 4Matic, con su
mecanica diésel PHEV de 320
CV —evoluciénde lausadaen
Clase Ey Clase C, porque en
este SUV el motor eléctrico

da 136 CVy hay 14 CV extra de
potencia total—, homologa 98
kildmetros sin gases. Todo un ré-
cord. Como también lo es que al

circular con la parte eléctrica logre
160 km/h —la maxima absoluta se
limitaa 210 km/h—. La clave esta
en su bateria de 31,2 kWh, lamés
grande empleada hasta hoyenun
hibrido enchufable —hay eléctricos
puros con bateria mas pequefia—,

y que incluso podemos cargar
en 20 minutos en un punto ra-
pido. Pero el maletero es mas
peguefio que en los otros GLE:

490 litros en lugar de 630.

FICHA TECNICA

LA GIGANTESCA BATERIA DE 31.2 KWH PERMITE RECORRER

08 KILOMETROS EN MODO ELECTRICO O ALCANZAR 160 KM/H

El MOTOR16 |

MOTOR TERMICO GLE350 de 4MATIC
N de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (cc) 1.950
Potencia max. CV/ipm 194/3.800
Par méximo mkg/rpm 40,8/1.600-2.800
MOTORELECTRICO
Potenda 136 CV
Par 449
Potendamaximatotal | 320CV
Par maximo total N4 mkg
Traccion Alas 4 ruedas
(aja de cambios Automatica, 9 vel.
Frenos del/tra. Discvent./Discvent.
Peso (kg) 2.655
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.924/1947/1.795
Maletero (1) 490/1915
(apacidad del depdsito (1) 65
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 31,2kWh
De0al00km/h(s) 6,8
Velocidad max. (km/h) 210
Viel. mdx. en eléctrico 160
Consumo mixto (/100 km) 07
Emisiones (07 18g/km
Alcance en eléctrico (km) 98 (WLTP)
Tiempo de recarga 0h20'(a100kW)
Precios desde... (euros) 78.125
| moToRr16 EA
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Siconseguir el Mercedes siem-
pre ha sido sinénimo de que
las cosas nos van bien, mover-
seenunClase S essintomade
quenosvademaravilla. Yasea
porque tenemos dinero o por-
que laempresa que dirigimos
lo tiene también. Y circular en
la berlina mas grande de la

TODOS LOS HIBRIDOS ENCHUFABLES A LA VENTA

Mercedes S 560 e L
Para empresarios concienciados

marca alemana no esta refiido
con nuestro compromiso con el
entorno. De hecho, el S560 e L
homologa 2,3 1/100 km de gas-

toy unas emisiones de CO2 de 51
g/km, mucho menos en ambos
casos que cualquier hibrido auto-
rrecargable. El secreto estéd en los
45kilémetros que puede cubrir sin
gases con la bateriade13,5kWhy
el motor eléctrico de 122 CV, que

en otras ocasiones apoya al
V6de367CV.Entotal, 476 CV,
aungue no dispone de traccidn
integral y el maletero se reduce

EN LA LUJOSA CLASE S, LA VERSION HIBRIDA ENCHUFABLE

ESTA DISPONIBLE SOLO CON LA CARROCERIA MAS L ARGA

de 530 a 395 litros.
FICHA TECNICA
MOTOR TERMICO S560e L

N de cilindros 6,enV

(ilindrada (c) 2996

Potencia max. (V/ipm 367/5.500-6.000
Par méximo mkg/pm 51,0/1.800-4.500
MOTORELECTRICO

Potencia 122¢v

Par 449 mkg
Potenciaméximatotal | 476 CV

Par maximo total N4 mkg

Traccion Trasera

(aja de cambios Automatica, 9 vel.
Frenos del./tra. Discvent./Discvent.
Peso (kg) 2215
Largo/Ancho/Alto (mm) | 5.255/1.899/1494
Maletero () 395
(apacidad del depdsito (1) 70
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 13,5kWh
De0alo0km/h (s) 50
Velocidad max. (km/h) 250
Vel mdx. en eléctrico 130 (aprox.)
(onsumo mixto (/100 km) 23
Emisiones (02 51g/km
Alcance en eléctrico (km) 45 (WLTP)
Tiempo de recarga 1h30’ (a74kW)
Precios desde... (euros) 120.000

Mitsubishi Outlander PHEV
La punta de lanza de los ‘plug in’

Fue uno de los primeros ‘plug-
in hybrid’,y el mas vendido du-
rante muchos afios. Pero por
ser un pionero no hay que pen-
sar que el nipdn tenga una tec-
nologia simple, pues Mitsubishi

gasolinay dos eléctricos. Unamos
eso a una carroceria SUV de 4,70
metros que aporta cinco buenas
plazasy un maletero de 498 litros

—519 en las versiones ‘normales’—.
Ademas, ha evolucionado bien
con el tiempo, pues frente a las
versiones precedentes, el actual
tiene un motor de gasolina ma-
yor—un24de135CVenlugarde
un 2.0 de 121—, su motor eléctrico

trasero es mas potente —95CV
envez de 82—, lleva una bateria
mas capaz —13,8 kWh contra
12,0—y alcanza 135 km/h en
modo eléctrico —antes 125—.

FICHA TECNICA

echéelrestoconsuOutlander - (ON DESCUENTO, EL OUTLANDER PHEV ARRANCA EN 36.300
EUROS. DESDE 2018, SU BATERIA ES MAS GRANDE: 138 KWH

PHEV, al que dotd de tracciéon
total y tres motores: uno de

MOTOR TERMICO 23PHEV

N2 de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c) 2360

Potencia max. CV/ipm 135/4.500

Par méximo mkg/rpm 21,5/4500
MOTORES ELECTRICOS

Potenda 82+95CV

Par 14,0 +19.9 mkg
Potencia méximatotal | 230 CV

Par méximo total N.d.

Traccidn Alas 4 ruedas
(aja de cambios Automatica, 1vel.
Frenos del./tra. Discos vent./Discos
Peso (kg) 1955
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.695/1.800/1.710
Maletero () 498/1.602
(apacidad del depdsito (1) 45
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 13,8kWh
De0al00km/h (s) 10,5
Velocidad méx. (km/h) 170
Vlel. mdx. en eléctrico 135
(onsumomixto (/100 km) 18
Emisiones (02 46g/km
Alcance en eléctrico (km) 45 (WLTP)
Tiempo de recarga 5h30'(230V10A)
Precios desde... (euros) 46.300

De los 4.458 Countryman que
el afo pasado vendié Mini en
nuestro pails, 1.382 —un 31 por
ciento— correspondianala ver-
sion S E ALL4, de mecanica
PHEV. Muchos considerando
que la gama incluye motores
de gasolina de 102 a 306 CV
y diésel entre 116 y 190. Pero

Mini Cooper S E Countryman ALL4
Un hibrido enchufable muy deseado

Mini tiene una alta proporcién de
clientela urbanay esta variante es
perfecta para alternar la utilizacién
en ciudad, donde puede cubrir 46

kildmetros en modo eléctrico, con
salidas a carretera, donde sus 224
CV entotal —un 1.5 tricilindrico de
gasolina que da 136 CV mas un
motor eléctrico de 88— procuran
altas prestaciones. Sin olvidar que
tiene traccion total. Y el maletero

pierde poco, pues baja de 450
a 405 litros.Comoenlos PHEV
de BMW, hay tres modos de
conduccién: Auto eDrive, Max

eDrive y Save Battery.

FICHA TECNICA

EN 2019 FUE EL HIBRIDO ENCHUFABLE MAS VENDIDO EN

ESPANA: 1,382 UNIDADES. Y ESO NUNCA ES MALA SENAL

MOTORTERMICO COOPERSEALL4

NO e cilindros 3,enlinea
(ilindrada (c<) 1499

Potenciamax. (Vipm | 136/4.400

Par maximo mkg/rpm 224/1.250-4.300
MOTORELECTRICO

Potencia 88Cv

Par 16,8 mkg
Potenciamaxima total | 224 CV

Par méximo total 39,3 mkg

Traccion Alas 4 ruedas
(aja de cambios Automética, 6 vel.
Frenos del/tra. Discos vent./Discos
Peso (kg) 1775
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.299/1.822/1.559
Maletero (1) 405/1275
(apacidad del depdsito (1) 36
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 10,0kWh
De0al00km/h(s) 6,8
Velocidad max. (km/h) 198
Vel. ma. en eléctrico 135
Consumomixto (/100 km) 18
Emisiones (02 40g/km
Alcance en eléctrico (km) 46 (WLTP)
Tiempo de recarga 3h15' (i Wallbox)
Precios desde.. (euros) 39.750

MOTORI6 |

Opel Grandland X

Dos potencias, dos tipos de traccion

Opel prefiere llamar Hibrido En-
chufable a las versiones... hibri-
das enchufables del Grandland
X, por mas que los logos exte-
riores nos recuerden sunombre
comercial en casi todas partes:
Hybrid si se trata de la versiéon
de 225 CV con traccién delan-
tera e Hybrid 4 cuando es su
hermano de 300 CVy traccién
total. ¢Quizas para distanciarse
de los Peugeot 3008 Hybrid e
Hybrid4, con los que comparte
casitodo a nivel técnico? Frente
aun Grandland X de mecéni-
ca ‘normal’ el maletero
pierde 124 litros

—pasa de -

514 a390—, pero a cambio obte-
nemos mucho, empezando por la
etiqueta O Emisiones. O la posibi-
lidad de circular en modo eléctrico

57 kildmetros —59 el de traccién
total porque su segundo motor
eléctrico, que va detras, gasta me-
nos-—.Y hay tres programas de uso
—Sport, Hibrido y Eléctrico—, mas

el 4x4enlaversionde 300 CV.
Ambos tienen, ademas, fun-
cién eSave para guardar carga
en la bateria. Con descuentos,

a partir de 37.600 euros.

FICHA TECNICA

MOTORTERMICO 1.6 TURBO 1.6 TURBO4X4

N de cilindros 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (c<) 1.598 1.598

Potencia max. CV/pm 180/6.000 200/6.000

Par méaximo mkg/rpm 30,6/3.000 30,6/3.000
MOTORESELECTRICOS

Potencia nocv 110 +113CV

Par 32,7mkg 32,7+169 mkg
Potendamaximatotal | 225CV 300CV

Par méximo total N.d. 53]

Tracdon Delantera Alas 4 ruedas
(aja de cambios Automatica, 8 vel. | Automdtica, 8 vel.
Frenos del/tra. Discos vent./Discos | Discos vent./Discos
Peso (kg) N.d. 1.875
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.477/1.856/1.609 | 4.477/1.856/1.609
Maletero (1) 390/1528 390/1528
(apacidad del depdsito (1) 43 43
Tipo de bateria lones de litio lones de litio
(apacidad de la bateria 13.2kWh 13,2kWh
De0alookm/h(s) 89 6]
Velocidad max. (km/h) 225 235
Vel. mé. en eléctrico 135 135
(onsumomixto (/100 km) 14 13
Emisiones (02 31g/km 29g/km
Alcance en eléctrico (km) 57 (WLTP) 59 (WLTP)
Tiempo de recarga 1h50’(a74kW) | Th50'(a74kW)
Precios desde.. (euros) 41.600 53.000
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TODOS LOS HIBRIDOS ENCHUFABLES A LA VENTA

podemos recorrer 54 kildéme-
tros en modo Zero Emission.
Los otros tres programas de
Uso son Sport, Hybrid y, si hay
suspensién pilotada, Confort.

Peugeot 508 Hybrid
Una berlina deportiva y muy limpia

En 39.550 euros arranca, con
descuentos, el 508 hibrido en-
chufable sinos inclinamos por
su deportiva carroceria berlina-
coupé de cinco puertas, que
al abrir el maletero nos recibe
con una gran noticia: no hay
pérdida de espacio frenteaun

mos de 487 litros para equipaje.
En cuanto a la parte técnica, la fir-
ma gala combina un 1.6 turboali-
mentado de 180 CV con un motor

eléctrico de 110 CV —los dos van
bajo el capd— para enviar sus 225
CVtotales al eje delantero. Poreso
firma unas buenas prestaciones
—0al100km/hen 8,1 segundosy
velocidad punta de 240 km/h—
que acentUan su dinamismo. Y

FICHA TECNICA

EL MALETERO NO PIERDE UN SOLO LITRO DE CAPACIDAD EN

508 convencional, y dispone-

COMPARACION CON EL RESTO DE LA GAMA. Y TIENE PORTON

MOTORTERMICO 1.6 PURETECH

N de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c) 1598

Potencia max. (V/ipm 180/6.000

Par méximo mkg/pm 30,6/3.000
MOTORELECTRICO

Potencia nocv

Par 16,8 mkg
Potencaméximatotal | 225CV

Par maximo total 36,7 mkg

Traccion Delantera

(aja de cambios Automética, 8 vel.
Frenos del./tra. Discos vent./Discos
Peso (kg) 1795
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.750/1.859/1.403
Maletero () 487
(apacidad del depdsito (1) 43
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 1,8kWh
De0alo0km/h (s) 8]
Velocidad max. (km/h) 240
Vel. max. en eléctrico 135
(onsumo mixto (/100 km) 13
Emisiones (02 28g/km
Alcance en eléctrico (km) 54 (WLTP)
Tiempo de recarga 1h45' (a6,6kW)
Precios desde... (euros) 45.450

Peugeot 3008

Doble oferta mecanica

Enel 3008 si perdemos male-
tero al elegir una versién PHEV,
pues pasa de los 520 litros nor-
males a 395. Pero sigue siendo
unvolumen apto para ponerse
en carreteray sacar provechoa
su poderosa mecanica. O, me-
jordicho, poderosas mecanicas;
pues hay dos alternativas: en
el Hybrid 225 el PureTech 1.6
Turbo de 180 CV se asocia a
un motor eléctrico —también

delantero—de 110 CV para tota-
lizar 225 CV; y aungue no se han

cién es el Hybrid4 300, con 75
CV extra de potencia absoluta
porgue el 1.6 PureTech ya rinde
200 y hay un segundo motor
eléctrico, este detras dedicado

alatraccién de ese gje,con 113
CV. Sus datos apabullan: 6,0
segundos en el ‘0-100’, 59 ki-
|6metros de alcance eléctricoy
1,3 /100 km de gasto medio.

publicado sus prestaciones, sirven
de pista las de Citroén C5 Aircross

FICHA TECNICA

y Opel Grandland X, con los que MOTORTERMICO | HYBRID2Z5 HYBRID4300
comparte mucho. La segunda op- NO de clindros 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (c) 1.598 1.598
Potenciaméx. (Vipm | 180/6.000 200/6.000
[ON DES[UENTOS LA GAMA PHE\/ DEL 3008 Parmaximomkg/pm | 30,6/3.000 30,6/3.000
MOTORES ELECTRICOS
ARRANCA EN 37700 EUROS. Y HAY VERSIONES  foce 0 T05 TEa
- A Par 32,7 mkg 32,7 +169 mkg
DE 225Y 300 CV.ESTA CON TRACCION TOTAL ey 0
Par méximo total N.d. 53,
Traccion Delantera Alas 4 ruedas
(aja de cambios Automatica, 8 vel. | Automatica, 8 vel.
Frenos del./tra. Discos vent./Discos | Discos vent./Discos
Peso (kg) 1.836 1928
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.447/1.841/1.623 | 4.447/1.841/1.623
Maletero (1) 395/1.357 395/1.357
(apacidad del depdsito (1) 43 43
Tipo de bateria lones de litio lones de litio
(apacidad de a bateria 13,2kWh 13,2kWh
De0al00km/h (s) Nd. 6,0
Velocidad max. (km/h) Nd. 235
Vel mdx. en eléctrico 135 135
(onsumo mixto (/100 km) 14 13
Emisiones (02 31g/km 29g/km
Alcance en eléctrico (km) 57 (WLTP) 59 (WLTP)
Tiempo de recarga 1h45'(a6,6kW) | 1h45' (ab6kW)
Precios desde... (euros) 43100 50.850

alcance eléctrico. A los modos
Zero Emission, Sport, Hybrid
y Confort se afiade la funcién
eSave, Util pues permite guar-
dar bateria para después.

Peugeot 508 SW Hybrid
Dinamismo, eficiencia y practicidad

En el 508 SW, de carroceria
familiar o ‘shooting brake’ —es
un concepto mas deportivo
gueincluye detalles como las
puertas sin marco—, la factura
de partida en la gama hibri-
da enchufable es de 40.750
euros, contando descuentos.
Son 1.200 euros més que la

berlina, dinero més que justificado
por unas plazas traseras mejores
—maés altura al techo—y unmale-
tero mayor: 530 litros ampliables

a 1.780 si abatimos el respaldo.
Porque aqui tampoco se pierde
volumen para carga en relaciéon
a otros 508 SW. Los 180 CV de
gasolina mas los 110 eléctricos su-
man 225, y el gasto medio es de
131/100 km, con 52 kilémetros de

FICHA TECNICA

CON UN CARGADOR DE 6.6 KW LA BATER

/

ADET.8 KWH SE

PUEDE CARGAR POR COMPLETO EN MENOS DE DOS HORAS

MOTORTERMICO 1.6PURETECH

N de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (cc) 1.598

Potencia max. CV/ipm 180/6.000

Par méximo mkg/rpm 30,6/3.000
MOTORELECTRICO

Potencia nocv

Par 16,8 mkg
Potenciamaximatotal | 225CV

Par maximo total 36,7 mkg

Traccidn Delantera

(aja de cambios Automética, 8 vel.
Frenos del/tra. Discos vent./Discos
Peso (kg) 1.820
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.778/1.859/1.420
Maletero () 530/1780
(apacidad del depdsito (1) 43
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad dea bateria 1,8kWh
De0alo0km/h (s) 82
Velocidad max. (km/h) 240
Vel mdx. en eléctrico 135
(onsumomixto (/100 km) 13
Emisiones (07 30g/km
Alcance en eléctrico (km) 52 (WLTP)
Tiempo de recarga 1h45' (26,6 kW)
Precios desd... (euros) 46.650

MOTORI6 |

Porsche Cayenne

Mas electrizante que electrificado

Sitomamos comoreferencialas
versiones PHEV de otros SUV
Premium alemanes que rondan
los cinco metros de largo —Audi
Q7,BMW X5y Mercedes-Benz
GLE—, el Porsche Cayenne que-
da en desventaja al comparar
el tamafio de sus baterias; por
mas que la de su directo rival
britanico, el Range Rover Sport,
latenga aunmés pequefia.Y es
que 14,1 kWh para un conjunto

que pesa 2.370 kilos —y 2.565 la
versiéon Turbo S— se traduce en

los 40 exigidos para extender la
etigueta ‘O Emisiones’. Sin em-
bargo, el Cayenne compensa de
sobra con sus prestaciones de
auténtico deportivo, pues si los

462 CV del E-Hybridya ‘vuelan,
los 680 del E-Hybrid Turbo S
te dejan sin aliento: 295 km/h
develocidadypasode 0a100
km/h en 3,8 segundos.

una autonomia eléctrica muy
justa: 36 y 32 kilémetros WLTP,

FICHA TECNICA

respectivamente. Por suerte, la MOTORTERMICO E-HYBRID TURBOS E-HYBRID
homologacién NEDC sfalcanzaba N2 de cilindros 6,enV 8,enV
(ilindrada (c<) 2995 3.996
{ Potenciaméx. C(Vipm | 340/5.300-6400 | 549/5.750-6.000
BAT E R |A D E ]M KWH E N AM BAS \/E RS | ON ES . Parmaximomkg/pm | 45,9/1.340-5.300 | 78,6/2.100-4.500
MOTORES ELECTRICOS
JUSTA PARA UN SUV QUE PESA HASTA 2505 ponca T o0
( - Par 40,8 mkg 40,8 mkg
KILOS. LA AUTONOMIA ELECTRICA SERESIENTE oo Tag2cv 5300
Par méximo total .4 mkg 91,8 mkg
Tracdon Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas
(aja de cambios Automatica, 8 vel. | Automética, 8 vel.
Frenos del/tra. Discvent./Discvent. | Discvent./Discvent.
Peso (kg) 2.370 2.565
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.918/1.983/1.696 | 4.926/1.983/1.673
Maletero () 645/1.605 645/1605
(apacidad del depdsito (1) 75 75
Tipo de bateria lones de litio lones de litio
(apacidad de la bateria 14]kWh 14]kWh
De0alo0km/h(s) 50 38
Velocidad max. (km/h) 253 295
Vel. mé. en eléctrico 135 135
(onsumomixto (/100 km) 39 48
Emisiones (02 88g/km 10g/km
Alcance en eléctrico (km) 36 (WLTP) 32 (WLTP)
Tiempo de recarga 2h24' (@72kW) | 2h24' (a72kW)
Precios desde.. (euros) 94.761 177.041

| MOTOR16




cuatro ruedas [ TODOS LOS HIBRIDOS ENCHUFABLES A LA VENTA

Porsche Cayenne COUpe en formato SUV.Y loredondea  peor,una bateriamodesta —14,1 Porsche Panamera SDOI’t Turismo el Turbo Sde 680 CV —apar-  decepciona un poco, pues la
H condosmecanicasPHEVdeal-  kWh- en relacién al peso del : HH tirdeun V8- sonigualesalas  bateriade 14,1 kWhsenosan-
Fascmante SU\/ enchufable tos vuelos, unacon 462CVen  conjunto,loque minirrzzaelal— Uﬂ deportlvo que nos suena famlllar usadasen losotroslianamera y  toja escasa para el peso del
La variante Coupé es,de me-  fascina. Porque tiene un chasis de totalylaTurboSde680CVque  canceeléctricoyeleva el gasto Parece claro que Porscheno  Panamera ‘corriente’ baja a 405, procuran altisimas prestaciones.  conjunto, lo que afectaalaau-
dia, unos 4.000 euros mas  tarado aun mas radical, permite aparejaunafacturadevértigo.Lo  WLTP hasta 49 /100 km. podia hacer un familiar al uso, el Sport Turismo pasa a tener 425. Enproporcién, la parte eléctrica  tonomia eléctrica, algo justa.
cara que el Cayenne normal, elegir entre configuraciones de z de tipo ‘ranchera’, pero su carro- En cuanto a mecanicas, tanto la s
tiene menos maletero —aunque cuatroy cinco plazasy, de guinda, FIC H A TECN IC A ceria Sport Turismo esbuena  alternativa basica de 462 CV —a F I C H A TECN IC A
sus 500 litros no estdn nada  tiene un alerén trasero desplega- MOTORTERMICO E-HYBRID TURBOS E-HYBRID solucién para quien buscaun  partir de un V6 que no es el mis- MOTORTERMICO EHYBRID TURBOSE-HYBRID
mal para viajar en familia—y  ble. O sea, méxima deportividad N2 de cilindros 6,enV 8,enV Panameramés funcional,pues  mo usado en el Cayenne—como N2 de cilindros 6,enV 8,enV
el acceso a la segunda fila es Clindrada (c) 2995 399% no pierde un &pice de deporti- Clindrada (c) 2.894 399%
aleo peor por la linea de techo / Potencamé. Cifpm | 340/5300-6.400 | 549/5750-6.000 vidad pero, por ejemplo, nos da Potencaméx.CVpm | 330/5.250-6,500 | 549/5750-6.000
slopeorporla neade techo | ) YERSION E-HYBRID TURBO S RINDE 680V Fomimripon —isansipsans | mamioosso vdadpero pordermpionosds - pIFRF 45 |[TRDS DF MALETERQ FRENTE  Femsanorgon T isarspsoos rasnaobases
' MOTORES ELECTRICOS ) ) ‘ ) MOTORES ELECTRICOS
turaaltechonoespeorporque Y TIENE UN MALETERO DE 500 LITROS, PERD  fencs B T de 495. Aunque, curiosamente, A'LAS VERSIONES 'NORMALES, PEROESEL e T Ea
la bangueta va mas abajo—; y . . Par 408mkg 408mkg la diferencia se acorta en las { { Par 408mkg 408mkg
Par maximo total N4 mkg 91,8 mkg Par maximo total N.4mkg 86,7 mkg
Traccion Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Traccion Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas
(aja de c@ambios Automética, 8 vel. | Automatica, 8 vel. (aja de cambios Automatica, 8 vel. | Automatica, 8 vel.
Frenos del/tra. Discvent./Discvent. | Discvent./Discvent. Frenos del/tra. Discvent./Discvent. | Discvent./Discvent.
Peso (kg) 2435 2.610 Peso (kg) 2.265 2400
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.931/1.983/1.676 | 4.939/1.989/1.653 Largo/Ancho/Alto (mm) | 5.049/1.937/1.428 | 5.049/1937/1.432
Maletero (1) 500/1.440 500/1440 Maletero (1) 425/1.295 425/1295
(apacidad del depdsito (1) 75 5 (apacidad del depdsito (1) 80 80
Tipo de bateria lones de litio lones de litio Tipo de bateria lones de litio lones de litio
(apacidad de la bateria 14, kWh 14]1kWh (apacidad dea bateria 141kWh 14]1kWh
De0al00km/h(s) 51 38 De0al00km/h(s) 46 34
Velocidad max. (km/h) 253 295 Velocidad max. (km/h) 275 310
Viel.méx. en eléctrico 135 135 Vel. méx. en eléctrico 140 140
(onsumomixto (/100 km) 4,0 49 (onsumomixto (/100 km) 33 37
Emisiones (02 90g/km Mg/km Emisiones (02 79g/km 83g/km
Alcance en eléctrico (km) 36 (WLTP) 32(WLTP) Alcance en eléctrico (km) 40 (WLTP) 38 (WLTP)
Tiempo de recarga 2h24 (@72kW) | 2h24 (a72kW) Tiempo de recarga 2h24 (@72kW) | 2h24'(a72kW)
Precios desde... (euros) 99.117 180.792 Precios desde.. (euros) 19.315 197.723

Porsche Panamera

El mas rapido y también el mas caro

Quienbusque el méas carooel
maés veloz de los ‘plugin’ puede
detenerseya, pues el Paname-
ra E-Hybrid con mecénica Tur-
boSde680CV-549emanan

centimetros més largo— cuesta
208.492 euros, récord enla clase.
Tanto esas ‘fieras’ como las ver-
siones basicas de 462 CV —aqui
el motor térmico es el moderno

deportivas que en el Cayenne por
peso y aerodindmica, de modo
que la autonomia sin gases varia
entre 38y 44 kildbmetros, segin
la versién. El Panamera conserva

FICHA TECNICA

los programas de conduccién
habituales, salvo el persona-
lizable, y agrega cuatro mo-
dos especificos: Hybrid Auto,
E-Power, E-Hold y E-Charge.

<« En Alemania los precios del Captur E-Tech Plug-in arrancarén en
33.550 euros; pero la factura en Espafia ain no se ha desvelado.

giade Férmulal.Renaultnoha
informado aun sobre tiempos
derecarga, peso o volumende
maletero, aungue mantiene la
banqueta trasera corredera.

FICHA TECNICA

MOTORTERMICO E-HYBRID E-HYBRIDEXEC. | TURBOSE-HYBR. | TURBOSE-H.EX. MOTORTERMICO 1.6E-TECH
del V8 4.0—anuncia 310 km/h, V6 2.9 de 330 CV- coinciden en NO de cllindros 6,enV 6,enV 8,enV 8,enV NO de cllindros 4,enlinea
ylavariante de carroceria‘cor-  laparte eléctrica,conunmotorde  Clindrada (cc) 2.894 2.894 399 399 Clindrada (c¢) 1.600
ta’acelerade 0a100km/hen 136 CV que les permite circular a Potenciamax. C(V/pm | 330/5.250-6.500 | 330/5.250-6.500 | 549/5.750-6.000 | 549/5750-6.000 Potencia max. CV/ipm 91 (aprox.)
, Parmaximomkg/rom | 459/1750-5.000 | 459/1.750-5.000 | 78,6/1960-4.500 | 78,6/1960-4.500 Par maximo mkg/rpm N.d.
34 seg.u ndos. Por otro lgdo, el 140km/h y una b{atena del4] k.Wh MOTORELECTRICO MOTORESELECTRICGS
E-Hybrid Turbo SExecutive—15  que damas de sienestas berlinas Potencia 360V B6CV 360V B6CV Potencia 49+20CV
Par 40,8 mkg 40,8 mkg 40,8 mkg 40,8 mkg Par N.d.
E L TU R BO S Potenciamaximatotal | 462CV 462 CV 680 CV 680 CV Potencia maximatotal | 160 CV
. , Par maximo total 74 mkg T4 mkg 86,7 mkg 86,7 mkg Par maximo total N.d.
[O RTO D E 6 8 O [\/ Traccion Alas4ruedas | Alas4ruedas | Alas4ruedas | Alas4ruedas Traccion Delantera
A N U N [ | A ﬂ O K M /H (aja de cambios Automat.,8vel. | Automat.,8vel. | Automat.,8vel. | Automat.,8vel. (aja de cambios Automética
Frenos del./tra. Discvent./Discvent. | Discvent./Discvent. | Discvent./Discvent. | Discvent./Discvent. Re nau [t C a pt ur E _Te C h Frenos del./tra. Disc. vent./Discos
Y A[E |_E R A D E U A Peso (kg) 2.245 2325 2385 2485 Peso (kg) N.d.
Largo/Ancho/Alto (mm) | 5.04919371423 | 5199/1937/1428 | 5049193711427 | 504919371432 Argumeﬂtos dentro y fuera de la urbe _ , Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.227/1.797/1.576
100 KM/HEN 34 Vet 405/1215 405/1391 405/1215 405/1395 ' alcircular. Per? siaceleramosa e () Nd.
e =T Capaddad el depdsto () 80 80 80 80 Presentado enenero,espro-  apoya al motor de gasolina—un ~ fondo y requerimos sus 160 CV' (apacidad deldepdisio () Nd.
S EGU N DOS Tipo de bateria lones de litio lones de litio lones de litio lones de litio bable que la alerta sanitaria 1.6 de Nissan— con dos motores  de potencia total, los tresmotores  Tipode bateria lones de itio
— (apacdaddelabateria 141kWh 141kWh 141kWh 141kWh quevivimosretrasealgoellan-  eléctricos: unomaspequefioque  enviansufuerzaal ejedelantero.Y  (apaddadde abateria 98kWh
[v]elg ijmdo /] Tkm/h) 2472 2% 3313 33]3 zamiento del Captur hibrido  oficia de arrancador y otroméds ~ otro de sus secretos es la caja de \D/EIO ‘admdo I/ h(k(g)/h) :g
elociaad max. (km, . PN : . elocidad max. (Km 0.
VoL i enlécio %0 0 %0 0 enchufable, pr.eV|sto inicial-  grande conmayorprotagonismo  cambios, basada en una tecnolo- L endelio =
Consumomito (I00km) 29 3] 35 36 mente para primavera. Pero Consumormisto (V100K 15
Emisiones (02 T4g/km 76g/km 80g/km 83g/km laweb de lamarcaya informa ; . Emisiones (07 32g/km
Naneenclictio(m) | 44(WLTP) | 42(WLTP) | 40(WLTP) | 38(WLTP) sobreestaversiondeetiqueta [ A BATERIA DE 9.8 KWH PERMITE CUBRIR 45 KILOMETROS Aanceeneléctico (k) 45 (WLTP)
Tiempo de recarga 2h24 (@72kW) | 2h24'(a72kW) | 2h24'(a72kW) | 2h24'(a72kW) ‘0’ que apuesta por un origi- . Tiempo de recarga Nd.
Predos dsce. eucs) 64| 124034 ]  194819] 208492 nalesquerna mecanico,pues D& MEDIA EN'MODO ELECTRICO. Y b4 SIES EN CIUDAD Predos st (e N.D.
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Skoda Superb iV
Brillante estreno en la clase ‘plug in’

Fuera de las marcas Premium,
hay algunas berlinas PHEV de
buen tamafio conunarelacién
precio/producto excelente.
Unaesel Peugeot 508y otrael

se reduce de 625 a 485 litros,
y hay modos de conduccién
E-Mode —eléctrico— e Hybrid,
contando éste a suvezconva-
rias funciones de eficiencia.

FICHA TECNICA

Kia Optima, del que aun que-
dan unidades —el descuento

MOTORTERMICO 14TSIPHEV
N2 de cllindros 4,enlinea
(ilindrada (c) 1395
Potencia max. (V/ipm 156/5.000-6.000
Par méximo mkg/pm 25,5/1.500-3.500
MOTORELECTRICO
Potencia 16 CV
Par 33,7mkg
Potenciamaximatotal | 218 CV
Par maximo total 40,8 mkg
Traccion Delantera
(aja de cambios Automética, 6 vel.
Frenos del/tra. Disc. vent./Discos
o Peso (kg) 1730
de156CVyunmotoreléctricode | oouioio(m) | 4869186471468
116 CV.Completa suarquitectura et 0 485/1610
la bateria de 13 kWh, con la que (apacidad del depdsito (1) 50
segmentodestacatambiénel Su-  puede recorrer 55 kildmetros sin - Tipode bateria lones de litio
perbiV,quecompartelamecédnica  emisiones. Y eso lepermitehomo-  Cepacidad de a bateria 130kWh
de 218 CV conel Passat GTE, for-  logar un gasto medio de 1,4 1/100 Seetg(iad]aodo;gl/ h(k(;i/h) 2;/7;
mada por un 1.4 TSlde gasolina  km. Elmaletero, que tiene portén, TpT——— o
Consumomixto (/100 km) 14
, Emisiones (02 32g/km
LA BATERIA TIENE 13,0 KWH DE CAPACIDAD, DELOS QUE 104 aaneeetcii 55 (WLTP)
de 11.700 euros deja su precios . 4 Tiempo de recarga 3h30’(a3,6kW)
en34800—; aunque enese 0N UTILES, Y SO DA PARA 55 KILOMETROS SINEMISIONES Pt (e 39250

Skoda Superb Combi iV
Un familiar eficiente y econdmico

Aunque la bateria de 13 kWh
va debajo de labanqueta pos-
terior, la arquitectura ‘plug in’
pasa factura al maletero del

energia eléctrica puede cubrir 55
kildmetros, de manera que el fa-
miliar checo también presume de

de-y otro hibrido —el Hybrid—,
qué decide cémo combinar los
motores y permite conservar
carga de la bateria o forzar su

recarga en marcha.

FICHA TECNICA

Volkswagen Golf

Con 204 caballos,y 245 sies el GTE

Nos faltan muchos datos aun
sobre los Golf de mecénica hi-
brida enchufable, empezando
por sus precios, pero la comer-
cializaciénesinminentey ya sa-
bemos que,comoenel casode
los nuevos Audi A3 Sportbacky
Skoda Octavia, habré dos nive-
les de potencia: 204 CV para la

versién basica eHybrid y 245 para
el GTE, que apuesta por unaima-
gen mas dinamica en la linea del
nuevo Golf GTI. De hecho,ambos
coinciden en su cifra de potencia,
aungque el GTE la logra de otra for-
ma: combinandoun 14 TSIde 150
CV conun motor eléctrico de 115.
El propulsor de gasolina es el mis-

mo en el eHybrid, pero su motor
eléctricorinde menos: 102 CV.Si
comparten la bateria, de 13 kWh
y que permitiré cubrir una media
de 60 kilémetros en ciclo WLTP

sin emitir gases, a una veloci-
dad méxima eléctrica de 130
km/h. Por ahora no sabemos
tampoco en qué medida ven
reducido su maletero.

FICHA TECNICA

, MOTORTERMICO 14TSIeHYBRID 14TSIGTE
ADEMAS DE 4] NO de cllindros 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (c) 1395 1395
[V EXT RA LA Potenciaméx. (Vrpm | 150/5.000-6.000 | 150/5.000-6.000
' Par méximo mkg/rpm N.d. N.d.
\/ERS|ON GTE MOTORELECTRICO
Potenca 102CV 15¢CV
PROPONE UNA & NG, NG,
{c  Potenciamaximatotal | 204CV 2450V
W Par méximo total N.d. N.d.
Traccion Delantera Delantera
D E P O RT | \/A U E (aja de cambios Automatica, 6vel. | Automatica, 6 vel.
Frenos del./tra. Disc. vent./Discos | Disc. vent./Discos
RECUERDAAL S —
GOLF G| Lergomnchoio (mm) | 4.284/1789/1456 | 4.284/1789/1456
 Maleteo(l) Nd. Nd.
(apacidad del depdsito (1) Nd. Nd.
Tipo de bateria lones de litio lones de litio
(apacidad dea bateria 13,0kWh 13,0kWh
De0al00km/h(s) Nd. Nd.
Velocidad max. (km/h) Nd. Nd.
Viel. mdx. en eléctrico 130 130
Consumo mixto (/100 km) Nd. Nd.
Emisiones (07 Nd. N.d.
Alcance en eléctrico (km) 60 (WLTP) 60 (WLTP)
Tiempo de recarga 3h30'(a3,6kW) | 3h30'(a36kW)
Precios desde... (euros) N.D. N.D.

i

Hold, para conservar carga de
la bateria, y Battery Charge, pa-
ra forzar su carga en marcha.
Maletero de 402 litros, frente a
los 586 de los otros Passat.

FICHA TECNICA

Superb Combi, que cede 150 MOTORTERMICO | 14TSIPHEV MOTORTERMICO | 14TSIePOWER
litros: de 660 baja a 510. AUn NO de cilindros 4,enlinea N2 de clindros 4, enlinea
asi, espacio suficiente para (ilindrada (c.) 1.395 (ilindrada (c.) 1395
gue una familia afronte viajes Potencia mdx. CV/ipm | 156/5.000-6.000 Potendia mdx. Cipm | 156/5.000-6.000
aprovechando sus 218 CV, re- i’j&;ﬂ;zrgmiﬁg 25,5/1.500-3.500 mngmﬁg 25,5/1.500-3.500
suitado de asoclar 156 CV de Potencia 160V Potenca 160V
gasolinay 116 eléctricos. Ahies- Par 37mke Par 37mke
tan los 224 km/h de velocidad . : Potenciaméximatotal | 218 CV Potencia méximatotal | 218 CV
punta olos 7.8 segundos X Par maximo total 40,8 mkg Par méaximo total 40,8 mkg
que tarda en pasar ) // . | Tawion Delantera Traccién Delantera
de 0al100 km/h. _# (aja de cambios Automitica, 6 vel. (aja de cambios Automdtica, 6 vel.
Y solo con la ’ ot ) Frenos del /tra. Disc. vent./Discos Frenos del /tra. Disc. vent./Discos
= . : Peso (kg) 1752 s . Peso (kg) 1730
j Lagolcholo () | 486218641471 VOlkswage,n Passat GTE dlUClC,'ot”,’ PuUes aréo;j h;ysfgr.zs' Lagolcholo () | 477518321483
' Maletero 1 510/1800 i ‘ in’ ' elelectrico puro E-Mode, eLnibndo — yajetery () 402
(apacidad del depdsito (1) 50 RenovaCIon tOtal y D lUg n-m eJ O rad O Hybrid donde el sistema decide (apacidad del depdsito (1) 50
Tipo de bateria lones deitio Coincidiendo la actualizacién  una bateria mayor —13,0 kWhen  qué motor o motoresactivar,yel  Tipodebateria lones de litio
(apacidad de la bateria 13,0kwh del Passat, que ha traido le-  vezde 99 para llevarel alcance  GTE, de prima la potencia y las ~ (apaddaddelabateria 13,0kWh
De0al0Dkmvh s} 78 ves cambiosdeimagenyuna  eléctricoWLTPa56kilémetros—y  prestaciones.Y enHybridhaydos D02l T4
ecologiaenlos zioé']iideﬁeﬁg h) ;2: dotacién tecnolégica mds  reorganiza los programasdecon-  funciones de eficiencia: Battery &:ﬂiﬁi:if;ﬁ% h) ;zdz
deldi (tjrlayecttos lcr(?rtos Consumo mixto (100 km) 15 (rjnod'e,rna —aS|5ttelnI1(:jesdde C,OHI- Consumomixto (1100 km) 13
eldiaadia:entreetnogar Emisiones (02 35g/km UCCIONY conectiviaad, princl- B Emisiones (02 29g/km
y el trabajo, para la compraenel  nneensttio (1) 55 (WLTP) palmente-, lafirmagermana | A BATER[A DEL NUEVO PASSAT GTE ES DE 13,0 KWH 104 DE aeneenctiariotm) 56 (WLTP)
hiper..Comoel Superb iV sedan,  Tiempoderearga 3h30’(a3,6kW) ha optimizado la versién en- . . Tiempo de recarga 4horas (a3,6kW)
tiene un modo eléctrico —el E-Mo- Precios desde... (euros) 40.500 chufable GTE, que ahora tiene E LLOS Uﬂ LES . ANTES E RA D E g,g KW H , Y Uﬂ LES SOLO 8,7 Precios desde.. (euros) 48.665
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La renovacién efectuada por
Volkswagen el afio pasado ha
puesto al dia al Passat a to-
dos los niveles: tecnologia de
vanguardia, retoques estéticos
aquiyalld... Y unavariante GTE
mas eficaz, disponible también
con carroceria familiar Variant.
Sies cierto gue lamecanica hi-

Volksvagen Passat Variant GTE
Carguero para ciudad y carretera

brida, pese a situar la bateria bajo
la banqueta trasera, resta mucha
capacidad de carga —el maletero
se queda en 483 litros—, pero el

coche sigue siendo apto para usos
polivalentes: un carguero donde
llevar a la familiay su equipaje en
largos viajes —218 CV de potencia
dan para mucho- vy un vehiculo
ecoldgico para el uso diario, con
54 kildmetros de alcance eléctri-

Co gracias a una bateria ahora
mayor, cuya recarga requiere 4
horas conunatomade 3,6 kW
06 horas y 15 minutos usando
un enchufe doméstico.

FICHA TECNICA

EL MALETERO CEDE 167 LITROS POR LA MECANICA HIBRIDA:

PASA DE 650 A UNOS MENOS BRILLANTES 483 LITROS

MOTOR TERMICO 14TSIePOWER

N de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c) 1395

Potencia max. (V/ipm 156/5.000-6.000
Par méximo mkg/pm 25,5/1.500-3.500
MOTORELECTRICO

Potencia 16 cv

Par 33,7mkg

Potencia méximatotal | 218 CV

Par maximo total 40,8 mkg

Traccion Delantera

(aja de cambios Automatica, 6 vel.
Frenos del./tra. Disc. vent./Discos
Peso (kg) 1760
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.773/1.832/1.521
Maletero () 483/1613
(apacidad del depdsito (1) 50
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 13,0kWh
De0alo0km/h (s) 76
Velocidad max. (km/h) 222
Vel. max. en eléctrico Nd.
(onsumo mixto (/100 km) 14
Emisiones (02 33g/km
Alcance en eléctrico (km) 54 (WLTP)
Tiempo de recarga 4horas (a3,6kW)
Precios desde... (euros) 49,845

Volvo S60 Twin Engine
Planteamiento ‘eco-prestacional’

El S60, el primer modelo de
Volvo fabricado en Estados
Unidos, también se hizo noto-
rio por ser el primerode la mar-
ca que renunciaba al diésel. A
cambio, realiza una apuesta
nitida por la hibridacién ‘plug
in’, pues ofrece dos alternativas
TwinEngine: T6y T8, la primera
con341CVentotaly la segun-
dacon392. No hay diferencias

en la parte eléctrica —un motor de
88 CVyunabateriade 11,6 kWh—,
pero si en la térmica, pues el 2.0
degasolinarinde 253CVenel T6
y 303 en el T8. En ambos casos
disfrutamos de traccién total y el
maletero es de 390 litros, por los
442 que tienen los S60 de gaso-
lina. En cuanto a funcionamiento,

Siel Peugeot 3008, ‘Car of the
Year 2017 recibe ahora sus ver-
siones PHEV —con 225y 300
CV-, el vencedor de ese pre-
mio europeo en 2018 ya con-
taba desde el pasado afio con
suvariante TS Twin Engine —la
firma ndrdica también la de-
nomina TS TwWEny T5 Rechar-

Volvo XC40 T5 Twin Engine
Otro ‘Car of the Year’ hibridizado

ge—, que combina un moderno
tricilindrico 1.5 de gasolina turboa-
limentado de 180 CV y un motor
eléctricode 82 CV. Ambosvanen

4V Larecargaenunatomade
3,7 kW y 16A requiere tres horas, y
cinco si empleamos un enchufe
domeéstico de 2,3 kW y 10A.

el frontal y envian su fuerza al eje
delantero, mientras que la bateria,
de10,7kW, se ocultaalolargo del
tUnel de central ‘de transmision’.
Por eso el volumende maleterono
varia: 460 litros. Las prestaciones
son estupendas —0 a 100 km/h

el alcance eléctrico es de 59 kilo-
metrosenel T6yde58enel T8,
y el conductor puede elegir entre
varios programas de uso mediante
el Drive Mode: Hybrid —el sistema

elige como se combinan los
motores—, Pure —eléctrico—,
Power —méxima potencia—,
AWD —traccién total constan-
te— e Individual.

FICHA TECNICA

( MOTORTERMICO T6AWD T8AWD
w N2 e cilindros 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (c) 1969 1969
I‘A M |S MA U E Potenciaméx. (Vipm | 253/5.500 303/6.000
Par méximo mkg/rpm 35,7/1.700-5.000 | 40,8/2.200-4.800
w MOTORELECTRICO
MODELOS DF [LAS  Potenda 88Cv 88 LV
T 24,5 mkg 24,5 mkg
SERIES 60" Y 90" potencamasimatotal | 341CV 3920V
o Parmdximototal 60,2 mkg 65,3 mkg
1 1 : E] KW H , S | E N D O Traccion Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas
(aja de cambios Automatica, 8 vel. | Automatica, 8 vel.
S U [A PA[ | DA D Frenos del/tra. Discos vent./Discos | Discvent./Discvent.
4 Peso (kg) N.d. N.d.
U T | L D E [A R GA D E Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.761/1.850/1.431 | 4.761/1.850/1.431
Maletero (1) 390 390
M (apacidad del depdsito (1) 60 60
Tipo de bateria lones de litio lones de litio
(apacidad de la bateria 1,6 kWh 1,6 kWh
De0al00km/h (s) Nd. 46
Velocidad max. (km/h) Nd. 250
Vel. méx. en eléctrico Nd. Nd.
(onsumomixto (/100 km) 15 16
M Emisiones (02 34g/km 37g/km
i Alcance en eléctrico (km) 59 (WLTP) 58 (WLTP)
Tiempo de recarga 3h15'(a37kW) | 3h15'(a3,7kW)
Precios desde... (euros) 55.750 58.750

en 7,3 segundos—, podemos
circular a 125 km/h en modo
eléctrico —uno de los tres dis-
ponibles—y el alcance sin ga-

TIENE MODOS DE CONDUCCION HYBRID. PURE Y POWER. Y

CUATRO NIVELES DE RETENCION CON EL MOTOR ELECTRICO

ses es de 46 kilémetros.
FICHA TECNICA
MOTORTERMICO 5

N2 e cllindros 3,enlinea
(ilindrada (c<) 1477

Potenciamax. (Vipm | 180/5.800

Par maximo mkg/rpm 27,0/1.500-3.000
MOTORELECTRICO

Potencia 82CV

Par 16,3 mkg
Potenciamaxima total | 252 CV

Par méximo total 43,4 mkg

Traccion Delantera

(aja de cambios Automética, 7 vel.
Frenos del/tra. Disc. vent./Discos
Peso (kg) 1871
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.425/1.863/1.652
Maletero (1) 460/1336
(apacidad del depdsito (1) 48
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 10,7kWh
De0al00km/h(s) 73
Velocidad max. (km/h) 205
Vel. ma. en eléctrico 125
Consumomixto (/100 km) 20
Emisiones (02 468/km
Alcance en eléctrico (km) 46 (WLTP)
Tiempo de recarga 3horas (a3,7kW)
Precios desde... (euros) 46.723

MOTORI6 |

Volvo V60 Twin Engine
Hasta 405 caballos muy funcionales

El V60 comparte plataforma
con el resto de la Serie ‘60’
pero también con los ‘90’, de
mayor tamafio. Y eso leda ac-
ceso a las Ultimas tecnologias
del fabricante escandinavo y
a los motores mas enérgicos,
como los de sugama Twin En-

gine hibrida enchufable: T6 de 341
CVyT8de 392, més una varian-
te Polestar muy especial de 405
CV. Como los tres coinciden en
la parte eléctrica —bateria de 11,6
kWh y motor eléctrico de 88 CV,
la diferencia de rendimiento radica
enla parte de gasolina, puesel 2.0

turboalimentado eroga, respec-
tivamente, 253,303y 317CV.Y
eso se refleja en las prestaciones,
aungue en los tres son brillantes.
Como brillante es sumaletero, de

FICHA TECNICA

529 litros, 0 la autonomia libre
de emisiones: 59 kilémetros
enT6y T8. Todos cuentan con
traccién a las cuatro ruedas y
cinco modos de conduccién.

AL UBICAR LA BATERIA EN EL TUNEL CENTRAL. EL

MALETERO NO PIERDE VOLUMEN: ANUNCIA 529 LITROS

MOTORTERMICO T6AWD TBAWD T8POLESTARAWD

Ne de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea

(ilindrada (c) 1969 1969 1969

Potencia méx. CV/ipm 253/5.500 303/6.000 317/5.800-6.100

Par maximo mkg/rpm 35,7/1.700-5.000 | 40,8/2.200-4.800 | 439/4.500

MOTOR ELECTRICO

Potencia 88CV 88CV 88CV

Par 24,5mkg 24,5 mkg 24,5mkg

Potencia méxima total 341CV 392CV 405CV

Par maximo total 60,2 mkg 65,3 mkg 68,4 mkg

Traccidn Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas

(aja de cambios Automética,8vel. | Automdtica,8vel. | Automatica, 8 vel.
Frenos del./fra. Discosvent./Discos | Discvent./Discvent. | Discvent./Discvent.
Peso (kg) N.d. N.d. N.d.

Largo/Ancho/Alto (mm) 4.761/1.850/1.427 | 4.761/1.850/1427 | 4.761/1.850/1.421
Maletero (1) 529 529 529
(apacidad del depdsito (1) 60 60 60
Tipo de bateria lones de litio lones de litio lones de litio
(apacidad de la bateria 1,6 kWh 1,6 kWh 1,6 kWh
De0al00km/h(s) 54 49 46
Velocidad méx. (km/h) 230 250 250
Vel mdx. en eléctrico Nd. N.d. Nd.
(onsumomixto (1/100 km) 17 17 2]
Emisiones (07 39g/km 39g/km 448/km
Alcance en eléctrico (km) 59 (WLTP) 59 (WLTP) 51(WLTP)
Tiempo de recarga 3h15' (a3,7kW) 3h15' (a3,7kW) 3h15'(a3,7kW)
Precios desde.. (euros) 55.950 58.950 69.598
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TODOS LOS HIBRIDOS ENCHUFABLES A LA VENTA

Volvo XC60 Twin Engine
Los hibridos fundamentan su éxito

De los 705.452 Volvo vendi-
dos en el mundo en 2019, na-
da menos que 204.965 eran
XC60, lo que convierte al SUV
intermedio de lagamaen ‘best
seller’ de la firma escandinava.
Y su éxito esta vinculado a la
acogida de sus versiones Twin
Engine hibridas enchufables,

que rinden 341 CV en el caso del
T6 —un 2.0 Turbo de gasolina de
253 CV méas un motor eléctricode
88 CV-y 392 cuando se trata del
T8 —aquiel motor térmico genera
303 CV-. Los dos comparten la
traccion total, los cinco progra-
mas de conduccién —Pure, Hybrid,
Power, AWD e Individual— selec-

cionables desde el Drive Mode o
la bateria de 11,6 kWh, ubicadaen
el tunel central, de manera que
el maletero apenas pierde ca-
pacidad en relacién a los XC60

convencionales: 468 litros en
lugar de 505. Las dos versio-
neshomologan191/100kmde
consumo medio y autonomia
eléctrica de 50 kildmetros.

FICHA TECNICA

M MOTORTERMICO T6AWD TBAWD
\/ERS|ONES DF 34} N0 de clindhos 4,enlinea 4,enlinea
’ Cilindrada (c) 1.969 1.969
Y 397 CABALLOS,  Potencamax.Curpm | 253/5.500 303/6.000
T Parmdimomkg/pm | 35,7/1.700-5.000 | 40,8/2.200-4.800
HOMOLOGAN  wororecécrmico
Potenda 88Ccv 88Ccv
19 /100 KM DE  #a 2.5 mkg 25mkg
Potencia méximatotal | 341CV 392¢CV
[ONSUMO MED‘O Par maximo total 60,2 mkg 65,3 mkg
A Traccién Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas
W (aja de cambios Automética, 8 vel. | Automatica, 8 vel.
( Frenos del./tra. Discosvent./Discos | Discvent./Discvent.
W Peso (kg) N.d. 2161
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.688/1902/1.658 | 4.688/1902/1.658
Maletero (1) 468/1395 468/1395
(apacidad del depdsito (1) 70 70
Tipo de bateria lones de litio lones de litio
(apacidad de la bateria 1,6 kWh 1,6 kWh
De0alo0km/h(s) Nd. 55
Velocidad max. (km/h) Nd. 230
Vlel. méx. en eléctrico Nd. Nd.
(onsumo mixto (/100 km) 19 19
Emisiones (02 42g/km 42g8/km
Alcance en eléctrico (km) 50 (WLTP) 50 (WLTP)
Tiempo de recarga 3h15'(a37kW) | 3h15'(a3,7kW)
Precios desde... (euros) 60.083 64.083

Volvo V90 Twin Engine
Carreteray manta... pero en ‘plug in’

Lodicho sobre el S90 MY2021
es valido también para el VOO
MY2021, que también llega a
los concesionarios en verano:
la mecénica de la versién T8
AWD pasa a rendir 390 CV, lo
gue noresta prestaciones pero
sfoptimiza la eficiencia. Peroen
el caso de esta variante familiar
la oferta es mayor, pues el clien-
te también puede optaral T6
AWD, 4.000 euros mas asequi-

ble, donde todo esigual —traccién
total, motor eléctrico de 88 CV,

menos: 253 CV en vez de 303.
Sinembargo, no hay tanta dife-
rencia en prestaciones, ysiel T8
alcanza 100 km/hen 5,3 segun-
dos,el T6 lohaceen 5,9.Y los

dos anuncian 53 kildmetros de
alcance eléctricoy gasto medio
de1,7/100 km. Laguindaesun
maletero enorme: 560 litros,
como el resto de los VI0.

bateria de solo 11,6 kWh...— pero
el rendimiento absoluto es menor

FICHA TECNICA

—341CVy 60,2 mkg— porque el MOTORTERMICO | T6AWD(MY20Z1) | TBAWD(MY2021)
blogue de gasolina entrega 50 CV NO de clindros 4, enlinea 4,enlinea
(ilindrada (c) 1969 1969
{ Potencia méx. CV/pm 253/5.500 303/6.000

(OMO OCURRE EN EL SEDAN 590, EL FAMILIAR  famanomgron | 3577005000 | 408722004500

MOTORELECTRICO
V90 NO PIERDE MALETERO. SUS 560 LITROS  fpenca T T
Par 24,5 mkg 24,5mkg
UAN PARA VIAJAR CON TODU EL EQUIPO  Rrmpimaar | 3acv 9001

Par maximo total 60,2 mkg 65,3 mkg
Traccion Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas
(aja de cambios Automatica, 8 vel. | Automatica, 8 vel.
Frenos del/tra. Discos vent./Discos | Discos vent./Discos
Peso (kg) 2100 2100
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.936/1.879/1.475 | 4.936/1.879/1.475
Maletero (1) 560/1.526 560/1.526
(apacidad del depdsito (1) 60 60
Tipo de bateria lones de litio lones de litio
(apacidad dea bateria 1,6kWh 1,6kWh
De0al00km/h (s) 59 53
Velocidad max. (km/h) Nd. 250
Vel. méx. en eléctrico Nd. Nd.
(onsumomixto (/100 km) 17 17
Emisiones (02 40g/km 40g/km
Alcance en eléctrico (km) 53(WLTP) 53 (WLTP)
Tiempo de recarga 3h15'(a37kW) | 3h15'(a3,7kW)
Precios desde... (euros) 70.950 74950

Volvo S90 Twin Engine
Vision sueca del lujo y la ecologia

Nada que envidiar a los Pre-
mium germanos, liderados por
Audi A6, BMW Serie 50 Merce-
des-Benz Clase E, pues la firma
escandinava lleva décadas ha-
ciendo buenas berlinas de re-
presentaciényel S90 noesuna
excepcion. Un sedan de 4,96
metros gue en sus versiones hi-
bridas enchufables Twin Engine
conserva intacto su maletero
de 500 litros al alojar la bateria,
de 11,6 kWh —algo justa para
un modelo que rebasa las dos

toneladas—,enel tinel central. En
cuantoa la parte mecénica, la ver-
sién T8 combinaba hasta ahora
un motor de gasolina de 320 CV

conotroeléctrico de 88 CV; pero
para bajar las emisiones, en la
gamaMY2021 —entregas desde
verano— se limita el rendimiento
a390CV —el térmicorinde 303,

lo que no afecta a las presta-
ciones: 250 km/h de punta y
5,1 segundos para acelerar de
0 a100 km/h. Su autonomia
eléctrica, 54 kildmetros.

FICHA TECNICA

MOTOR TERMICO TBAWD(MY2020) | TBAWD(MY2021)
EN VERANO SE LANZARA LA GAMA 2021, CON e hontnes & entnen
) (ilindrada () 1969 1969
\/AR|AS MEJORAS y 390 [v EN LA VERSMN T8 Potenciaméx. (Vipm | 320/5.700 303/6.000
Parméximomkg/pm | 40,8/2.200-5400 | 40,8/2.200-4.800
MOTORELECTRICO
Potenda 88Cv 88Cv
Par 24,5 mkg 24,5 mkg
Potendamaximatotal | 408 CV 390CV
Par maximo total 65,3 mkg 65,3 mkg
Traccion Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas
(aja de cambios Automatica, 8 vel. | Automatica, 8 vel.
Frenos del/tra. Discvent./Discvent. | Discvent./Discvent.
Peso (kg) N.d. 2.094
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.963/1.879/1443 | 4.963/1.879/1443
Maletero (1) 500 500
(apacidad del depdsito (1) 60 60
Tipo de bateria lones de litio lones de litio
(apacidad de la bateria 1,6 kWh 1,6 kWh
De0al00km/h (s) 5] 5]
Velocidad max. (km/h) 250 250
Vel. md en eléctrico Nd. Nd.
Consumomixto (/100 km) 17 17
Emisiones (07 40g/km 38g/km
Alcance en eléctrico (km) 57 (WLTP) 54 (WLTP)
Tiempo de recarga 3h15'(a37kW) | 3h15'(a3,7kW)
Precios desd.. (euros) 72.300 70.950

CON CINCO PLAZAS EN USO, UN XC90

CONVENCIONAL TIENE 697 LITROS DE

MALETERD. QUE AQUI SE REDUCEN A 640

requiere poco mas de tres ho-
ras. Ademas, podemos elegir
entre cinco programas de con-
duccién: Pure, Hybrid, Power,
AWD e Individual.

FICHA TECNICA

Bl MOTOR16 |

MOTORTERMICO TBAWD
N2 de cllindros 4,enlinea
(ilindrada (c) 1969
Potenciamax. CV/ipm 303/6.000
Par maximo mkg/rpm 40,8/2.200-4.800
MOTORELECTRICO
Potencia 88CVv
Par 24,5 mkg
Potencia maximatotal | 392 CV
Par méximo total 65,3 mkg
Traccion Alas 4 ruedas
(aja de cambios Automatica, 8 vel.
Frenos del/tra. Discvent./Discvent.
Peso (kg) 2329
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.953/1.923/1.776
. . Maletero (1) 262-640/1.816
Vo l-VO XCg O Twin E ngl ne es gue el maletero apenas pierde (apacidad del depdsito (1) 70
Lt : volumen: 262 litros cubicaconlas  Tipodebateria lones de litio
U n h I brldo enCthable pa ra S|Ete tresfilas en uso, 640 siabatimos ~ (apacidad dela baterfa 1.6kWh
QuienbusqueunamplioSUV  basada en asociar un motorde  latercerafilay1.816sisolonece- ~ Je0alkmh() 58
de hasta siete plazasequipa-  gasolina—303CV-aunoeléctrico  sitamos las dos plazas delante- xe:md,ad maf; ([W il 2‘3%
doconmecdnicaPHEV debe  —88CV-yunabateriade 11,6 kWh ras. Es decir,cede 52 litros en cada (s HXT;EEQ;(? Elﬂ“gél ) 2
apuntar su mirada al XC90,  alojadaeneltinelcentral—justita  casofrenteaunXC90normal'El  griones oz 47g/kr;1
gue no renuncia a sus habi-  para un conjunto de 2329 kilos, ~ gasto medio es de 2,1 /100 km  anceeneléctrico (km) 50 (WLTP)
lidades funcionales al recibir ~ por més que procure 50 kildme-  (WLTP)ylarecargadesubateria,  Tiempoderecarga 3h15' (@37kW)
la tecnologia Twin Engine,  tros de autonomia sin gases—. Y  empleando una toma de 3,7 kW,  Predosdesd.. (evios) 80.500
| moTor1e El
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La automocion
pide un plan de choque
para superar la crisis

El sector de la automo-
cién, gue representa el 10
por ciento del PIB (Pro-
ducto Interior Bruto) y el
9 por ciento del empleo
en nuestro pais, considera
gue es «uno de los mas
afectados a nivel econé-
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mico por la pandemiay
de COVID-19. Por eso, se
ha unido para pedir al Go-
bierno que apruebe «un
plan de chogue nacional
de medidas urgentesy es-
pecificas para el automad-
vil y otros vehiculos, como
industriales, autobuses,

motocicletas o ciclomo-
toresy.

En un comunicado fir-
mado conjuntamente por
fabricantes, proveedores,
concesionarios, talleres,
empresas de renting, al-
quiladoras, empresas
de reciclaje y desguace
y asociaciones, lamen-
tan el «drama humano
y sanitario creado por la
pandemia del coronavi-
rusy, pero reclaman un
plan de reactivacién para
un sector con un gran pe-
so especifico tanto en la
economia nacional como
en el empleo, clave para
la balanza comercial y las
exportaciones, ademas
de fundamental para la
recuperacién econémica
por el efecto motor que
puede ejercer sobre otras
actividades industriales y
de transporte.

del sector.

ZQué sedebe hacer?

Para el sector, es necesario que se adopten
medidas de impulso a lademanda que ayuden a
la recuperacion global del mercado y sus servicios,
gue promuevan la renovacion del parque con todas
las nuevas tecnologias disponibles e impulsen el
cumplimiento de los objetivos medioambientales

Aesto habria que sumar medidas para mejorarla
liquidez de las empresas, en especial las de menor
tamarnio y riesgo financiero; medidas fiscales para
reactivar el mercado; medidas de flexibilidad
laboral, y, por Ultimo, medidas para el impulso
delainversiony de laindustria 4.0.

Los firmantes conside-
ran que estan gravemente
afectados por la pandemia
debido, entre otras cues-
tiones, al «cese total de
la actividad productiva y
comercialy. Se calcula que
al menos unos 350.000
empleados —entre fabri-
cantes, componentes y

distribuciéon— han tenido
que acogerse a expedien-
tes de regulaciéon tempo-
ral de empleo para paliar
el impacto negativo de la
parada de la actividad.

A esto se suma la limi-
tacioén a servicios minimos
esenciales de los talleres y
actividades afines «que ha

provocado una caida del
95 por ciento en su factu-
raciény y el cierre total de
la actividad comercial en
concesionarios y compra-
ventas, que ya ha supues-
to un desplome del 69 por
ciento en las matriculacio-
nes de marzo, «caida que
se hara aln mas profunda
en abril,donde ya se estan
registrando bajadas dia-
rias del 90 por cientoy,
explican.

Ademas, conside-
ran que la crisis eco-
nédmica posterior a la
pandemia «provocara
una grave incertidumbre
en los consumidores y en
las empresasy. Respecto
a las fabricas —cuya acti-
vidad ha arrancado ya en
algunos casos—, incidenen
que seran necesarios me-
ses para volver a la plena
produccién.

La peticién la firman: AE-
LR (Asociacién Espafiola
de Leasing y Renting), AER
(Asociacién Espafiola de
Renting de Vehiculos), Ae-
dra (Asociacién Espariola
de Desguazadores y Reci-

claje del Automovil), Ance-
ra (Asociacién Nacional de
Comerciantes de Equipos,
Recambios, Neumaticos y
Accesorios para Automo-
cién), Anesdor (Asociacion
Nacional de Empresas del

Sector de las Dos Ruedas),
ANFAC (Asociacién Espario-
lade Fabricantes de Automaé-
vilesy Camiones), Ascabis
(Asociacién Nacional de
Fabricantes de Carrocerias
de Autobuses), Asfares

(Asociacién Espariola de
Fabricantes de Remolques,
Semirremolques, Cisternas
y Vehiculos Analogos), AS-
NEF (Asociacién Nacional
de Establecimientos Finan-
cieros de Crédito), Cetraa

(Confederacién Espariola
de Talleres de Reparaciénde
Automodvilesy Afines),Cone-
pa (Federacién Espariolade
Empresarios Profesionales
de Automocién), Facon-
auto (Federacion Espariola

de Concesionarios), Fene-
val (Federacién Nacional
Empresarial de Alquiler de
Vehiculos cony sin conduc-
tor), Ganvam (Asociacién
Nacional de Vendedores de
Vehiculos a Motor, Repara-

cién y Recambios), Sern-
auto (Asociacién Esparfiola
de Proveedores de Automo-
cién) y Sigrauto (Asociacion
Espariola para el tratamiento
medioambiental de los vehi-
culos fuera de uso).

el‘pgmazo—

Hyundai tiene un plan ambicioso
para el hidrogeno

Hyundai se ha marcado grandes objetivos para liderar la
movilidad del hidrégenoy tiene previsto lanzar al mercado
11.000 vehiculos propulsados por pila de hidrégeno este
mismo ario, cifra que se incrementaré hasta 40.000 uni-
dades en 2022, hasta 130.000 en 2025y hasta 500.000
en 2030, segun el plan ‘FCEV Vision 2030’. La marca
coreana fue la primera en comercializar un modelo de
este tipo a gran escala, el Tucson Fuel Cell,en 2013,y en
2018 presentd el Nexo. Ademas, es el Unico fabricante del
mundo que dispone de las cinco tecnologias eléctricas:
hibrido autorrecargable, hibrido enchufable, hibrido 48V,
eléctricoy pila de hidrégeno.

000

Son los trabajadores del sector de los concesionarios de
automaviles que se veran afectados por expedientes de
regulacién de empleo (ERTE) debido a la crisis del coro-
navirus, segln las estimaciones de la patronal Faconauto.
Esto provocara que las redes oficiales de las diferentes
marcas tengan una disminucién de la facturaciéon de
2.500 millones de euros.

la cifra

Crisis de laCOVID-19
Las groas
piden servicios
minimos

Las empresas de auxilio
en carretera viven una si-
tuacién ambigua con la
declaracion del estado
de alarma. Su trabajo es
esencial para mantener
la seguridad vial, pero la
gran caida en el niUmero
de desplazamientos —mas
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de un 76 por ciento segin
estadisticas de Trafico—y
por tanto de accidentes,
los esta dejando sin acti-
vidad. A todo ello se suma
el que no se les permite
ajustar temporalmente
sus plantillas al nivel de
actividad actual y aco-
gerse a ERTE de fuerza
mayor, ni se han regulado
para ellos unos servicios
minimos en su actividad
como si ha hecho el Go-
bierno con otros secto-

res, como las estaciones
de servicio. Unas medidas
que desde las asociacio-
nes, como REAC, que
agrupan a las empresas
del sector, consideran que
los llevan a la ruina, con
mas de 10.000 puestos
de trabajo en juego.

REAC considera que
la crisis que se esta pro-
vocando en el sector se
puede reflejar, una vez que
acabe el estado de alar-
ma, en que las empresas
de auxilio no tengan capa-
cidad econémica de vol-
ver alanormalidad. Y eso
puede afectar de manera
notable a la seguridad vial.
Por eso estan recabando
apoyos —como ya ha he-
cho la DGT- para poder
acceder a los ERTE y que
se regulen los servicios
minimos de este sector
esencial para la seguri-
dad vial.

Won-Jeong Jeong
Nuevo
presidente de
Kia Europa

Won-Jeong Jeong ha sido
nombrado presidente de
Kia Motors Europa, cargo
desde el que se responsa-
bilizara de las operaciones
de la marca en Europa. En
especial, supervisara el
lanzamiento de la nueva
identidad de marca de Kia,
cuyo objetivo es elevar la
percepcién del fabricante
como lider en electrifica-
cién. Eimpulsara el Plan S,
centrado en los vehiculos

eléctricosy ensolucionesde
movilidad personalizadas
que culminara con 11 mo-
delos eléctricosen lagama
en2025.

Semana Santa
Bajan los viajes,
peronotanto
los siniestros

El balance de desplaza-
mientos y siniestralidad de
la pasada Semana Santa
ha dejado una serie de da-
tos preocupantes. La crisis
sanitariay el confinamiento
decretado por el Gobierno
han reducido un 86 por
cientolosrecorridosde larga
distancia durante esos dias
-2, millones desplazamien-
tos frente a 14,9 el pasado
afio—. Pero la siniestralidad
no se hareducido enla mis-
ma proporcién, pues solo
ha caido un 52 por ciento

el numero de fallecidos
—13 este afio frente a los 27
de 2019-. Y otro dato aun
mas preocupante: cuatro
delos ochofallecidosenun
turismo durante estos dias
no llevaban abrochado el
cinturén de seguridad.

Coronavirus

ACEA dalas
claves para el
relanzamiento

La Asociacién Europea de
Fabricantes de Automévi-
les (ACEA) ha establecido
cuatro principios basicos
para un relanzamiento
exitoso de la industria del
automovil cuando pase
la pandemia y la activi-
dad vuelva a una cierta
normalidad. Un relanza-
miento que serd vital para
larecuperacién econémica
de Europa.
Los puntos que

propone ACEA son:
1. Definir una estrategia co-
ordinada para relanzar de
manera segura la produc-
cion de vehiculos lo antes
posible.
2. Estimular la demanda
del mercado para todas
las categorias de vehicu-
los. Con la fragil situacion
econémica se necesitaran
apoyos a la renovacion de
la flota para todas las cate-
gorias de vehiculos entoda
la Unién Europea.
3. Desbloqueo rapido de
la aprobacién de la homo-
logacién de vehiculos. El
pardn en la industria, los
servicios técnicosy las ofi-
cinas de homologacién en
cada pais impiden poner a
la venta nuevos modelos.
4. Acelerar la inversiéon
en infraestructuras de re-
carga y reabastecimiento
respetuosas con el medio
ambiente.

Relevo

Mariel Sirio,
jefade prensa
de Jaguar-
Land Rover

Desde el 1de abril, Mariel
Sirio es la nueva jefa de
Prensa de Jaguar-Land
Rover Iberia. Sirio, que ha
trabajado en la compariia
desde 2001 en areas de
Marketing, Eventos o An&-
lisis de Producto, sustituye a
Miriam Gredilla, destinada a
nuevas funcionesenel drea
de Producto de Marketing.

Objetivo: eléctricos
Renault cambia su estrategia
en China

El Grupo Renault ha dado un giro a su estrategia en el
mercado chino, donde va a abandonar la produccién
de vehiculos particulares con motores de combustién
para centrarse en los modelos eléctricos y los vehiculos
comerciales. Eso significa que cede a Dongfeng Motor
Corporation el 50 por ciento del negocio comun, que
en 2019 generd unas ventas de 19.000 coches.

En cuanto al futuro, en el apartado eléctrico va a
fortalecer su asociacién con Nissan y Dongfeng dentro
de la ‘joint venture’ eGT para hacer del K-ZE —basado
en el concept Dacia Spring—, un modelo mundial que
llegara a Europa a partir de 2021. Y junto a JMEV prevé
cubrir el 45 por ciento del mercado chino de vehiculos
eléctricos en 2022 con cuatro modelos. Y en comercia-
les ligeros, Renault Brilliance Jinbei Automotive lanzara
cinco nuevos modelos hasta 2023, en un mercado que
vende 3,3 millones de unidades al afio.
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+ en www.rolls-roycemotorcars.com

+interesante .4 A LA ULTIMA

DE PASCUA
EXCLUSIVO

Rolls-Royce ha celebrado
la Pascua mostrando un
huevo Fabergé creadoen
exclusiva para un colec-
cionista de lamarca. Esta

dar la forma de huevo).
Estos estan cubiertos con
diez quilates de diaman-
tes que se acompafan
de amatitas moradas.
En el interior se esconde
el ‘Espiritu del Extasis’ fa-
bricado en cristal de roca
y esculpido a mano.
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cuchillos,
herramientas,
molinillos...

La compaiiia
estabaenpleno

encargaronaun

(ONNOMBRE DE MUJER

Mercedes Adrienne Ramo-
naManuela Jellinek. Asise
llamaba la nifia que hace
120 afiosdionombreauna
de las marcas de automo-
cién mas reconocidas. La
historia comenzé cuando
Daimler-Motoren-Ge-

Costa Azuly en carreras y
pruebas de resistencia. El
barén Rothschild y otras
personalidades de la épo-
ca compraron uno de los
coches alemanes —ven-
di6é 34 en poco tiempo-,
enunmomentoengue los

protagonismo, hasta el
punto de que el secretario
general de la Asociaciéon
Francesa de Automdviles
declaré: «Hemos entrado
en la era de Mercedes».
En 1902, el nombre
se registré como marca

todocamino, el RAV4 llegd
al mercado en 1994 bajo
la denominacién de ‘Re-
creational Active Vehicle
4’ —vehiculorecreacional

ROLLS-ROYCE g MERCEDES gg TOYOTARAV4

o | i) E ELLOGOMAS ppsissiey & < INGRESAENEL CLUB
ANTIGUO | RSalion . DELOS10 MILLONES
Mucho antes § *| Después de 26 afios de  activo con cuatro ruedas
delos coches, | e e o duebone
Peugeot e alelade o pomos ante v e

UNHUEVO e e e i

con la comercializacion de
unmillén de unidades en
el mundo, lo que lo convir-
tié en el todocamino méas
vendido el pasado afio.

e e =

e

=7

A D El Toyota RAV4 se lanzé al mercado en 1994, y la marca japonesa ha vendido ya diez
millones de unidades de este modelo en sus 26 afios de historia.

Un Lexus UX blanco, un taladro, litros de pinturay
unos toques de oro y barniz. Con estos ingredientes,

la britanica Claudia De Sabe ha creado el primer
coche tatuado del mundo. Aqui tienes el resultado.

Seis meses tardé la tatuadora lon-
dinense Claudia De Sabe en crear

este ‘art car’ Unico sobre la base
de un Lexus UX 250h. La artista

cualidades como la perseverancia

frente a las adversidades.
Después, De Sabe aplicd a ma-

no unos cinco litros de pintura para

aineariisiamngl desarrolloa E ELMODELOES EL PRIMER COCHE TATUADO det;;g;b;;f
ha sido realizada porun [T B[40 [ (15 5 crossover de
equipo formado por siete . A EL35PS, que debutd en Niza en 1901, inspira el concept Vision Mercedes Simplex. = E |_ LEX S X 2 5 0 H Lexus se prolongd
artesanos y esta consti- I -~ = durante seis
tuida por un cuerpo reali- . ]

zadosnorocuyogbrazos SIgIOXIxy ]ZO ANOS DE LA MARCA + PRESUME DE TATUAJES meses.

se abren o cierran (para

g ATENTOSA... sellschaft decidié llamar  franceses dominabanel comercial y multimillo- sustituyd la aguja habitual por resaltar los detalles y un bafio de
‘é a sus coches Mercedes mercado. narios como Rockefeller un taladro para dejar a la vistala  oro para afiadir notas de luzy otor-
'§ zg DE en honor a la hija de Emil Enunacarreracelebra- presumieron conducien- chapa metdlica de la carroceria,y  gar al disefio un efecto 3D. Finalizd
g Jellinek, empresarioaus- da en Niza en 1901, Jelli- do potentes Mercedes de luego creé un completodisefioen  suobra con un barniz protector...y
§ AGOSTO . triaco afincado en Niza nekinscribié el cochecon 40 caballos. Mas tarde, en el que se aprecia una gran ‘carpa  listo. Sisaliera ala venta, se calcula
£ ElCircuitde orfebre-Justin que, fascinado por los ve- el que participaba conel 1926, el nombre cambid a ko', un motivo tipico del arte tra-  que el coche podria costar unos
+ hiculos Daimler,comenzd nombre de su hija Merce-  Mercedes-Benz tras la fu- dicional japonés, que representa  130.000 euros.
Barcelona acoge Blazer— que a promocionarlos en la des.Elmodelo logré gran  sién de Daimlery Benz.
las EuropeanLe diseflaraun
hMa’ESS,g"es’que Y GO S CAR COOKIE CUTTERS 4.4 CONCURSO £ ALPINE ATIO tiva de la marca francesa § DS
anteniaoque . g 5 . ) 4 o llantas de 18 pulgadas 5 z z
Sye sl Unificartodos [ GALLETAS (ON LA FORMA § Conrmotivodelda el 2 YATIENE SUTALLER DE conacatacos arerenes. £ ELICONICO TIBURON CUMPLE 65
. = 2| artevdel dia del nino = Alfombrillas, pespuntes 3
del coronavirus. Esta su pmdUCtOS. é DE TU COCHE FAVORITO g 5 d\/ i) BMW z PERSONALIZACION en varios tonos o recubri- E ELDS Tiburénesunode  Charles de Gaulle, la reina
prueba serd la tercera El simbolo dEl 8| ¢Lacuarentenaporco- casi todas las marcas y § ( €aor ) 2 ElAlpine ATlIO estrenasu  clientes pueden elegir,por  mientos especificos para el § esos vehiculos emble- de Inglaterra o la primera
del calendario de . ., {\wl ronavirus ha sacado al  modelos (desdeel Audi TT % pusoen marcha $| propiotallerde persona-  ejemplo, entre 29 colores  interior son otras de las op- é maticos que marcé un  damaestadounidense, Jac-
. ledn daparecio E| cocinero que llevabas hasta el Peugeot 205GTl), 2 en Instagramun lizacién, conloquemulti-  para la carrocerfa inspira-  ciones de personalizacién +| antesy un después en  kie Kennedy —en la foto—.
esta competluon de § dentro? Puesaquitienes ycada cortador reproduce G plica las combinaciones dos en la tradicién depor-  de este deportivo. la historia del automouvil,
resistencia. en ]847; pem * una propuestadeloméas alaperfecciénlaslineasdel CONCuUrso d@ d‘bUJO posibles y da y hoy, 65 afios después
se ap|I(6 por original. La web CarCo-  vehiculo en cuestion. conel objetivo de a sus fans la de sulanzamiento, sigue
. okieCutters.com homenajear a {OS posibilidad siendo todo unicono. Ala
p"mera vez ha(e te ofrece moldes ) de crear y atraccién de este modelo
- para hacer galle- abuelos a traves de aparcar en su sucumbieron personali-
170 anos enuna tas con forma de pinturas realizadas por garaje unmo- dades de todo el mun-
. . coches. Los pue- : delo Unico e do, desde el presidente
hOIa de slerra. des encontrar de SUS nietos. irrepetible. Los de la Republica francesa
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EN TIEMPOS DE PANDEMIA

LECLERC, NORRIS O VERSTAPPEN SON REPUTAD OS ‘GAMERS’ DE CARRERAS CON SIMULADOR. Y ALONSO TIENE SU EQUIPO

ioso virus

de las carreras virtuales

El mundo de la competicién virtual vivia en plena eclosién entre miles de aficionados de todo el
mundo, pero la crisis del coronavirus ha arrastrado a las redes a decenas de pilotos profesionales,
que compiten entre siy con los aficionados a través de avanzadas aplicaciones de carreras que
recurren a sofisticados y espectaculares simuladores caseros.

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Motorsport Images

El pasado domingo de Pas-
cua tenfan lugar casi una de-
cena de carreras en el mismo
dia. Nada menos que 31 pi-
lotos profesionales se dieron
cita en una de las carre-
ras del IndyCar americano.
También grandes figuras ya
retiradas se enfrentaban en
el circuito de Sebring. En Es-
paifia, varios pilotos compe-
tian en un evento solidario
para la Cruz Roja. Incluso el
mismo equipo Ferrari cele-
braba dias atras en sus redes
sociales el triunfo de Charles
Leclerc contra otros colegas
de la Férmula 1. Todos, eso
si, en el mundo virtual. En
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la distancia. En sus costosos
simuladores, aunque con al-
guna divertida excepcién.

La Formula 1, MotoGP,
IndyCar, NASCAR, WEC,
DTM, Superbikes... Todos
los campeonatos naciona-
les e internacionales de dos
y cuatro ruedas se han dete-
nido o suspendido provisio-
nalmente ante la pandemia
del coronavirus. Sin embar-
go, casi todos han saltado al
mundo virtual para seguir
en accién a través de la gran
oferta de plataformas exis-
tentes. El mundo del ‘sim
racing’ ya existia antes del
coronavirus. Ahora vive una
explosidn total.

“Estamos ante una situa-
cién muy desafortunada con

pruebas canceladas en todo
el mundo por culpa del Co-
vid-19, y como parte de es-
ta “economia de quedarse
en casa” mds y mas gente
esta entrando en la simu-
lacion al cancelarse otras
modalidades de entreteni-
miento”, afirmaba el presi-
dente de Torque Esports,
Darren Cox, quien explica-
ba que su plataforma habia
crecido este ultimo mes un
216 por ciento en el nime-
ro de jugadores de su aplica-
cién ‘Gear.club’, que permite
la participacion de jugado-
res de todo el mundo, y de
la que han salido quienes
son ahora profesionales del
‘sim racing’, como el holan-
dés Rudy van Buuren, com-

pafiero de equipo de Max
Verstappen en competicio-
nes ‘on line’ y piloto de simu-
lacién de McLaren. Torque
Esports lanzaba para este
afio su tercera edicion del
‘World’s Fastest Gamer’ con
un millén de ddlares en pre-
mios, ademas de transferir a
sus ganadores al mundo real
de la competicion.

Pero la crisis del corona-
virus también ha acentuado
el proceso inverso. Si la in-
dustria de la simulacion vir-
tual acercaba al aficionado
al mundo de la competicién,
son ahora los profesionales
quienes han entrado en ma-
sa a las carreras ‘on line’.
“Son los tinicos eventos que
estan teniendo lugar aho-

T
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A Aunqgue algunos de los simuladores usados en este tipo de pruebas
alcanzan los 30.000 euros, ya los hay ‘competitivos’ desde 6.000.

ra, lo Unico interesante pa-
ra muchos aficionados a las
carreras, la gente quiere ver-
nos competir”, explicaba es-
tos dias Lando Norris para
ilustrar la explosién de la
competicion virtual en estos
ultimos tiempos. Ya antes de
esta crisis el piloto de McLa-
ren era una de las figuras
mas populares gracias a su
pasion por los simuladores y
su interactividad con los afi-
cionados, otro de los gran-
des atractivos de las carreras
virtuales. “Ademas, puedes
conectar con mucha gente,
con los medios también. No
solo es bueno para mi, sino
también para los Esports en
general y para las carreras
de simuladores. Porque cada
vez mas gente estd entran-
do. Los nimeros son cada
vez mas elevados”.

Norris resumia los fac-
tores clave de esta dinami-
ca a la que también estan
afluyendo marcas y patroci-
nadores. Pilotos como Fer-
nando Alonso, por ejemplo,

ya cuentan con su propio
equipo de competicién vir-
tual. Y BMW o Porsche or-
ganizan sus campeonatos y
cuentan con equipos oficia-
les, como otras muchas mar-
cas. El campeonato virtual
‘F12019’ contaba con pilo-
tos profesionales del ‘sim
racing’, que recibian inclu-
so el apoyo técnico de sus
equipos de Férmula 1, pug-
nando por un premio final
de medio millén de délares.
Este afio también arranca-
ra la segunda temporada del
Le Mans Esports Series, con
200.000 dolares en premios
y la carrera final coincidien-
do con las 24 Horas.

El boom de la competi-
cién virtual se ha visto indu-
dablemente favorecido por
el desarrollo técnico de las
plataformas de software y el
sofisticado hardware. Juegos
precursores individuales co-
mo F1 o Gran Turismo han
ido dando paso a comple-
jas aplicaciones en las que
poder modificar los facto-

<A BMW organiza
desde hace tiempo
" su propio certamen
de carreras ‘online, 0
| ‘simracing’

A Los cuatro pilotos oficiales de Honda en el Mundial de Turismos
participaran esta temporada en carreras virtuales de Esports WTCR.

res de rendimiento que inci-
den en un coche de carreras,
gracias también a realistas
sistemas de direccién, peda-
les, volantes y pantallas que
aprovechan la potencia de
modernos ordenadores ca-
seros. Hoy, un piloto profe-
sional puede reproducir en
su simulador los mismos re-
glajes de direccion o los ba-
res exactos de presion en la
frenada de su coche de ca-
rreras. Todo ello, a través de
equipos que parten desde los
6.000 euros, para contar ya
con un sistema competitivo,
hasta los 30.000, incluyendo
el conjunto de volante, pla-
taforma de direccién, peda-
les, pantallas y ordenadores
con sofisticadas tarjetas gra-
ficas.

Este mayor realismo y la
dificultad de pilotaje ha es-
timulado a numerosos pro-
fesionales, que en estos
tiempos de cuarentena han
incrementado entre si la pre-
sencia virtual, tanto en ca-
rreras organizadas como en

sesiones privadas. “En tiem-
pos como estos en los que no
puedes competir en la pista,
es una buena manera de te-
ner la mente fresca”, confie-
sa Stoffel Vandoorne, en la
actualidad piloto de Merce-
des en la Férmula E. “Cuan-
do le echas horas, parece que
estamos en la pista de ver-
dad luchando por la dltima
décima para perfeccionar tu
estilo de pilotaje. A veces es
muy frustrante cuando no
puedes hacerlo bien, pero la
competicion es lo mas exci-
tante de todo ello”.

El piloto belga aludia a la
dificultad y especializacién
en cada una de las diferentes
plataformas de competicion.
De la gran oferta disponible,
dos destacan por encima
del resto: IRacing y rFactor
2, con una amplia oferta de
coches, circuitos y campeo-
natos. La primera funciona
bajo suscripcién y con una
gran oferta de certdmenes
con licencia oficial y gran
fidelidad de reproducciéon
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de carreras 4

de una inmensa oferta de
vehiculos, modalidades y
circuitos disponibles. La se-
gunda, rFactor 2, permitia a
los usuarios crear su propio
contenido, pero ahora ha se-
guido la linea de IRacing pa-
ra licenciar modelos reales.
Otros campeonatos como el
Blancpain acuden a herra-
mientas como Assetto Corsa,
que recoge con espectacular
realismo todas las monturas
del certamen. La primera
carrera real de Monza, 16-
gicamente suspendida, fue
sustituida con otra virtual y
participacion de los protago-
nistas del campeonato a tra-
vés de Assetto Corsa.

El altisimo nivel de com-
petitividad es otro de los
rasgos que distingue a la
competicién virtual, acen-
tuado con la llegada en ma-
sa de pilotos profesionales.
Se exige asi una gran espe-
cializacion para cada una de
las plataformas. Por ejem-
plo, la saga ‘F1’ anunciaba la
creacion de un Campeonato
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HA‘REUNIDO’ A 31 PILOTOS EN MONTMELO

virtual para sustituir las ca-
rreras perdidas de la Formu-
la 1. Varios pilotos actuales
de la parrilla, como Charles
Leclerc, se han incorporado a
sus eventos. Pero Max Vers-
tappen, asiduo a las compe-
ticiones ‘on line’, declinaba
hacerlo con esta plataforma.
“Nunca he jugado ese jue-
go, y llevara mucho tiem-
po aprenderlo, y no quiero
meterme en ello. Estoy muy
ocupado con otras platafor-
mas, asi que cambiar no me
funcionaria. Corro siempre
para ganar, no para ir detras,
asi que mejor no participar”,
explicaba uno de los mejores
pilotos del mundo. “Porque
no resulta sencillo dominar
cada una de ellas, necesitas
dias para entender el juego.
La préctica es importante, y
tienes que conocer cosas de
puesta a punto y trucos es-
pecificos”.

Charles Leclerc y otros
pilotos de Férmula 1 han
creado también una plata-
forma con sus propios due-

EN TIEMPOS DE PANDEMIA

A Miles de aficionados de todo el mundo participaban ya en carreras virtuales, pero el Covid-19 ha llevado a estas pruebas a pilotos profesionales.

los privados para recaudar
fondos para la lucha con-
tra el Covid-19. Denomina-
do ‘Race For The World’, es
un minicertamen de tres ca-
rreras y el objetivo pasa por
alcanzar los 100.000 ddla-
res. Precisamente, uno de
los grandes atractivos para
los aficionados es esta inte-
ractividad con los profesio-
nales a través de los canales
de la plataforma Twitch, que
permiten seguir sus conver-
saciones publicamente y en
vivo. Aunque alguno pue-
de llevarse serios disgustos,
como uno de los principa-
les pilotos del NASCAR,
Kyle Larson. En una recien-
te competicién en un 6valo
virtual con pilotos del cam-
peonato y del Indycar, Lar-
son realizé un comentario
racista que fue escuchado
publicamente. Algunos co-
legas le llamaron la atencion
sobre la marcha, pero nada
en comparacion a lo que lle-
garia después. Su equipo,
Chip Ganassi, le apartaba sin

sueldo, a lo que sigui6 una
cascada de patrocinadores
que decidieron rescindir su
colaboracién con el piloto
americano, que ve ahora su
carrera en peligro.

Pero este ultracompeti-
tivo mundo de las carreras
virtuales también ha ofre-
cido singulares y divertidas
excepciones frente a los ‘set
up’ de miles de euros y horas
de trabajo de entrenamien-
tos y puesta a punto. Como
el italiano Emanuele Pirro,
quien en el trofeo Legends
Sports lograba la victoria en
Sebring —donde habia gana-
do dos veces con Audi en la
vida real-usando un simple
volante G27, un ratén con
cable y un televisor sobre
una caja de zapatos. Pero
Jacques Villeneuve, cam-
peoén del mundo de Férmu-
la1en 1997, superd todos
los esquemas cuando quedd
sexto en dos carreras usan-
do solo el mando de una...
Xbox. Como siempre, genio
y figura.
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| contagioso

EN TIEMPOS DE PANDEMIA

LECLERC, NORRIS O VERSTAPPEN SON REPUTAD OS ‘GAMERS’ DE CARRERAS CON SIMULADOR. Y ALONSO TIENE SU EQUIPO

virus

de las carreras virtuales

El mundo de la competicién virtual vivia en plena eclosién entre miles de aficionados de todo el
mundo, pero la crisis del coronavirus ha arrastrado a las redes a decenas de pilotos profesionales,
que compiten entre siy con los aficionados a través de avanzadas aplicaciones de carreras que
recurren a sofisticados y espectaculares simuladores caseros.

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Motorsport Images

El pasado domingo de Pas-
cua tenfan lugar casi una de-
cena de carreras en el mismo
dia. Nada menos que 31 pi-
lotos profesionales se dieron
cita en una de las carre-
ras del IndyCar americano.
También grandes figuras ya
retiradas se enfrentaban en
el circuito de Sebring. En Es-
paifia, varios pilotos compe-
tian en un evento solidario
para la Cruz Roja. Incluso el
mismo equipo Ferrari cele-
braba dias atras en sus redes
sociales el triunfo de Charles
Leclerc contra otros colegas
de la Férmula 1. Todos, eso
si, en el mundo virtual. En
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la distancia. En sus costosos
simuladores, aunque con al-
guna divertida excepcién.

La Formula 1, MotoGP,
IndyCar, NASCAR, WEC,
DTM, Superbikes... Todos
los campeonatos naciona-
les e internacionales de dos
y cuatro ruedas se han dete-
nido o suspendido provisio-
nalmente ante la pandemia
del coronavirus. Sin embar-
go, casi todos han saltado al
mundo virtual para seguir
en accién a través de la gran
oferta de plataformas exis-
tentes. El mundo del ‘sim
racing’ ya existia antes del
coronavirus. Ahora vive una
explosidn total.

“Estamos ante una situa-
cién muy desafortunada con

pruebas canceladas en todo
el mundo por culpa del Co-
vid-19, y como parte de es-
ta “economia de quedarse
en casa” mds y mas gente
esta entrando en la simu-
lacion al cancelarse otras
modalidades de entreteni-
miento”, afirmaba el presi-
dente de Torque Esports,
Darren Cox, quien explica-
ba que su plataforma habia
crecido este ultimo mes un
216 por ciento en el nime-
ro de jugadores de su aplica-
cién ‘Gear.club’, que permite
la participacion de jugado-
res de todo el mundo, y de
la que han salido quienes
son ahora profesionales del
‘sim racing’, como el holan-
dés Rudy van Buuren, com-

pafiero de equipo de Max
Verstappen en competicio-
nes ‘on line’ y piloto de simu-
lacién de McLaren. Torque
Esports lanzaba para este
afio su tercera edicion del
‘World’s Fastest Gamer’ con
un millén de ddlares en pre-
mios, ademas de transferir a
sus ganadores al mundo real
de la competicion.

Pero la crisis del corona-
virus también ha acentuado
el proceso inverso. Si la in-
dustria de la simulacion vir-
tual acercaba al aficionado
al mundo de la competicién,
son ahora los profesionales
quienes han entrado en ma-
sa a las carreras ‘on line’.
“Son los tinicos eventos que
estan teniendo lugar aho-
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A Aunqgue algunos de los simuladores usados en este tipo de pruebas
alcanzan los 30.000 euros, ya los hay ‘competitivos’ desde 6.000.

ra, lo Unico interesante pa-
ra muchos aficionados a las
carreras, la gente quiere ver-
nos competir”, explicaba es-
tos dias Lando Norris para
ilustrar la explosién de la
competicion virtual en estos
ultimos tiempos. Ya antes de
esta crisis el piloto de McLa-
ren era una de las figuras
mas populares gracias a su
pasion por los simuladores y
su interactividad con los afi-
cionados, otro de los gran-
des atractivos de las carreras
virtuales. “Ademas, puedes
conectar con mucha gente,
con los medios también. No
solo es bueno para mi, sino
también para los Esports en
general y para las carreras
de simuladores. Porque cada
vez mas gente estd entran-
do. Los nimeros son cada
vez mas elevados”.

Norris resumia los fac-
tores clave de esta dinami-
ca a la que también estan
afluyendo marcas y patroci-
nadores. Pilotos como Fer-
nando Alonso, por ejemplo,

ya cuentan con su propio
equipo de competicién vir-
tual. Y BMW o Porsche or-
ganizan sus campeonatos y
cuentan con equipos oficia-
les, como otras muchas mar-
cas. El campeonato virtual
‘F12019’ contaba con pilo-
tos profesionales del ‘sim
racing’, que recibian inclu-
so el apoyo técnico de sus
equipos de Férmula 1, pug-
nando por un premio final
de medio millén de délares.
Este afio también arranca-
ra la segunda temporada del
Le Mans Esports Series, con
200.000 dolares en premios
y la carrera final coincidien-
do con las 24 Horas.

El boom de la competi-
cién virtual se ha visto indu-
dablemente favorecido por
el desarrollo técnico de las
plataformas de software y el
sofisticado hardware. Juegos
precursores individuales co-
mo F1 o Gran Turismo han
ido dando paso a comple-
jas aplicaciones en las que
poder modificar los facto-

<A BMW organiza
desde hace tiempo
" su propio certamen
de carreras ‘online, 0
. ‘simracing.

A Los cuatro pilotos oficiales de Honda en el Mundial de Turismos
participaran esta temporada en carreras virtuales de Esports WTCR.

res de rendimiento que inci-
den en un coche de carreras,
gracias también a realistas
sistemas de direccién, peda-
les, volantes y pantallas que
aprovechan la potencia de
modernos ordenadores ca-
seros. Hoy, un piloto profe-
sional puede reproducir en
su simulador los mismos re-
glajes de direccion o los ba-
res exactos de presion en la
frenada de su coche de ca-
rreras. Todo ello, a través de
equipos que parten desde los
6.000 euros, para contar ya
con un sistema competitivo,
hasta los 30.000, incluyendo
el conjunto de volante, pla-
taforma de direccién, peda-
les, pantallas y ordenadores
con sofisticadas tarjetas gra-
ficas.

Este mayor realismo y la
dificultad de pilotaje ha es-
timulado a numerosos pro-
fesionales, que en estos
tiempos de cuarentena han
incrementado entre si la pre-
sencia virtual, tanto en ca-
rreras organizadas como en

sesiones privadas. “En tiem-
pos como estos en los que no
puedes competir en la pista,
es una buena manera de te-
ner la mente fresca”, confie-
sa Stoffel Vandoorne, en la
actualidad piloto de Merce-
des en la Férmula E. “Cuan-
do le echas horas, parece que
estamos en la pista de ver-
dad luchando por la dltima
décima para perfeccionar tu
estilo de pilotaje. A veces es
muy frustrante cuando no
puedes hacerlo bien, pero la
competicion es lo mas exci-
tante de todo ello”.

El piloto belga aludia a la
dificultad y especializacién
en cada una de las diferentes
plataformas de competicion.
De la gran oferta disponible,
dos destacan por encima
del resto: IRacing y rFactor
2, con una amplia oferta de
coches, circuitos y campeo-
natos. La primera funciona
bajo suscripcién y con una
gran oferta de certdmenes
con licencia oficial y gran
fidelidad de reproducciéon

| MOTOR16
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HA‘REUNIDO’ A 31 PILOTOS EN MONTMELO

A Miles de aficionados de todo el mundo participaban ya en carreras virtuales, pero el Covid-19 ha llevado a estas pruebas a pilotos profesionales.

de una inmensa oferta de
vehiculos, modalidades y
circuitos disponibles. La se-
gunda, rFactor 2, permitia a
los usuarios crear su propio
contenido, pero ahora ha se-
guido la linea de IRacing pa-
ra licenciar modelos reales.
Otros campeonatos como el
Blancpain acuden a herra-
mientas como Assetto Corsa,
que recoge con espectacular
realismo todas las monturas
del certamen. La primera
carrera real de Monza, 16-
gicamente suspendida, fue
sustituida con otra virtual y
participacion de los protago-
nistas del campeonato a tra-
vés de Assetto Corsa.

El altisimo nivel de com-
petitividad es otro de los
rasgos que distingue a la
competicién virtual, acen-
tuado con la llegada en ma-
sa de pilotos profesionales.
Se exige asi una gran espe-
cializacion para cada una de
las plataformas. Por ejem-
plo, la saga ‘F1’ anunciaba la
creacion de un Campeonato
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virtual para sustituir las ca-
rreras perdidas de la Formu-
la 1. Varios pilotos actuales
de la parrilla, como Charles
Leclerc, se han incorporado a
sus eventos. Pero Max Vers-
tappen, asiduo a las compe-
ticiones ‘on line’, declinaba
hacerlo con esta plataforma.
“Nunca he jugado ese jue-
go, y llevara mucho tiem-
po aprenderlo, y no quiero
meterme en ello. Estoy muy
ocupado con otras platafor-
mas, asi que cambiar no me
funcionaria. Corro siempre
para ganar, no para ir detras,
asi que mejor no participar”,
explicaba uno de los mejores
pilotos del mundo. “Porque
no resulta sencillo dominar
cada una de ellas, necesitas
dias para entender el juego.
La préctica es importante, y
tienes que conocer cosas de
puesta a punto y trucos es-
pecificos”.

Charles Leclerc y otros
pilotos de Férmula 1 han
creado también una plata-
forma con sus propios due-

los privados para recaudar
fondos para la lucha con-
tra el Covid-19. Denomina-
do ‘Race For The World’, es
un minicertamen de tres ca-
rreras y el objetivo pasa por
alcanzar los 100.000 ddla-
res. Precisamente, uno de
los grandes atractivos para
los aficionados es esta inte-
ractividad con los profesio-
nales a través de los canales
de la plataforma Twitch, que
permiten seguir sus conver-
saciones publicamente y en
vivo. Aunque alguno pue-
de llevarse serios disgustos,
como uno de los principa-
les pilotos del NASCAR,
Kyle Larson. En una recien-
te competicién en un 6valo
virtual con pilotos del cam-
peonato y del Indycar, Lar-
son realizé un comentario
racista que fue escuchado
publicamente. Algunos co-
legas le llamaron la atencion
sobre la marcha, pero nada
en comparacion a lo que lle-
garia después. Su equipo,
Chip Ganassi, le apartaba sin

sueldo, a lo que sigui6 una
cascada de patrocinadores
que decidieron rescindir su
colaboracién con el piloto
americano, que ve ahora su
carrera en peligro.

Pero este ultracompeti-
tivo mundo de las carreras
virtuales también ha ofre-
cido singulares y divertidas
excepciones frente a los ‘set
up’ de miles de euros y horas
de trabajo de entrenamien-
tos y puesta a punto. Como
el italiano Emanuele Pirro,
quien en el trofeo Legends
Sports lograba la victoria en
Sebring —donde habia gana-
do dos veces con Audi en la
vida real-usando un simple
volante G27, un ratén con
cable y un televisor sobre
una caja de zapatos. Pero
Jacques Villeneuve, cam-
peoén del mundo de Férmu-
la1en 1997, superd todos
los esquemas cuando quedd
sexto en dos carreras usan-
do solo el mando de una...
Xbox. Como siempre, genio
y figura.
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KIA CEED TOURER PHEV
El familiar hibrido enchufable,

equipamiento de serie cuenta
con llantas de aleacién de 16
pulgadas, faros de LED, sistema
de audio con pantalla de 8 pul-

2020. Esta concluird ahora el 30
dejunio con el objetivo de ayudar a
los clientes que no pueden acudiral
taller durante la pandemia.

El cierre de los concesionarios y lasrestri- ~ vehiculos comerciales ligeros o hicieron ngCEDES :I.’.:: ::’: ::’: d d 2 5 8 5 O gadas, climatizador bizona, freno La medida afecta a todos los
ccionesimpuestas porelestadodealarma  especialmente, al perder casi dos tercios  RENAULT !ﬁ:m -65:6 -il:ll esae . euros de estacionamiento eléctrico,sis-  paises de la Unién Europea y del
decretado por la pandemiadel coronavirus  de sus ventas habituales. En el caso de los ) SKODA ¥51 308 B2 La versién méas sostenibledela  mologaunaautonomiaenmodo  tema de advertencia de colision ~ EFTA —donde Kia ofrece su garan-
hicieron que las matriculaciones sufrie-  turismos, se ha pasado de comercializar 3 BMW 3108 _m’s 4 gama del Kia Ceed Toureryaes-  eléctricode hasta 60 kildmetros.  frontaly cAmara de asistenciaal  tia exclusiva de 7 afios 0 150.000
ran el pasado mes de marzounadelas  una media de 4.500 unidades diarias a AUDI 2,081 _“:n 188 ta a la venta con tres niveles de Equipa un motor de gasolina1.6  estacionamiento. kildmetros—, y el fabricante ha
mayores caidas de su historia. Ennuestro  registrar dias en que solo se entregaron TOYOTA 136 408 1 equipamientoy un precio que, con GDly otro motor eléctrico de 44,5 i calculado que mas de 500.000
pais, las cifras de ventas se colocan por 200 coches. - d : descuento, se queda en 25.850 kW (61CV), que conjuntamente  ~ AMPLIACION clientes en todo el mundo podrian
) } ) . % PEUGEOT ~ 28.786  -66,1 28,2 - ) ) ) ' "

debajo del nivel de los peores meses de Si los datos negativos con los que co- — FORD U5 65 0 euros para la version de partida.  proporcionan141CV depotencia.  DE GARANTIA beneficiarse de ella.

la crisis econémica. Segln los datosde  menz6 el ario ya eran preocupantes, a cri- E — KIA ZI..SGII _35"9 -Il'ﬁ Cuenta con la etiqueta O Emi- ~ Secombinanconuncambioau-  Kiahalanzado unprograma de ex- EnEspania, Kia Motors Iberia se
las asociaciones de fabricantes (Anfac),  sis del coronavirus no ha hecho masque 2 : ’ siones de la DGT, conlaquese  tomaético 6DCT dedobleembra-  tensiénde garantia paratodoslos  pondréen contacto con los clien-
concesionarios (Faconauto) y vendedores  acentuar la incertidumbre, ya que el sector puedenobtenerventajasparaac-  guey seis velocidades. clientes que tenganunvehiculode  tesafectados para darles a cono-
(Ganvam), en Espafia se comercializaron el LOS MAYORES MERCADOS ceder al centro de las ciudades. Se ofrece en los acabados  lamarcacuyagarantiaexpireentre  cerlos detalles de este programa,

pasado mes 37.644 turismos y todoterre-
nos, lo que supone un 69,3% menos que
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El Kia Ceed Tourer PHEV ho-

eDrive, eTech y eMotion, y como

el 1de febreroy el 30 de abril de

denominado Kia Promise.
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ATECA  4.887 esta sufriendo esta pandemia a to-
dos los niveles, con la producciéony
la venta paralizadas totalmente. Y

SANDERO  4.747 en el sector ya avisan que lo peor

%—_—_—_ﬁ;‘ vendrd cuando se conozcan las cifras
ARONA 4.65 de abril, cuando, segin las estima-

COROLLA  4.491

ciones, las matriculaciones podrian
caer hasta un 95%.

Por canales, el que més sufrid las
pérdidas en marzo fue el de alqui-
ladores. Al frenarse las actividades

(Lo 4200 relacionadas con el turismojusto an-
tes de Semana Santa, se comercia-
lizaron poco méas de 500 unidades

208 122 durante el estado de alarma.

‘ Por marcas, Seat y su exitoso

BIZA 4113 modelo Ledn siguen liderando el

mercado, y la marca espafiola co-
locé varios modelos (Ledn, Arona
e Ibiza) entre los mas vendidos en
este mes atipico.

CORSA  4.103

Fuente: ANFAC/FACONAUTO/GANVAM
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En Europa se comercializaron en
marzo 567.308 vehiculos, con una
caida del 55,1%, aunque esta no
llegd por igual a todos los merca-
dos dependiendo del momento en
gue se tomaron las medidas por la
crisis del Covid-19. Italia, donde la
pandemia comenzd a dar la cara
antes, registré el mayor descen-
so (-85,4%), seguida por Francia
(-72,2%) y Espafia (-69,3%).

Por marcas, Volkswagen sigue li-
derando el mercado, aunque acusa
unretroceso de las matriculaciones
del -50,1% en marzo y -24,0% en
el primer trimestre del afio. Merce-
des- Benz y Kia son los fabricantes
cuyas ventas descendieron menos el
pasado mes de marzo, mientras que
Peugeot, Ford y Renault son los que
sufrieron mayores descensos.

SEAT LEON

La nueva generacion del
modelo mas vendido
ya esta en el mercado

De la cuarta generacién del Seat Ledn, el modelo mas vendido del
mercado axctualmente, se conocian ya todos los detalles; y solo fal-
taba saber el precio. La marca acaba de anunciar que su compacto
se podra comprar desde 20.890 euros, el precio de acceso que tiene
la versién 1.5 TSI de 130 CV con acabado Style.

Elnuevo Ledn se ofrece en carrocerias de cinco puertas y Sportstourer,
con mayor longitud y un gran maletero. Estaré disponible inicialmente
en los acabados Style, Xcellence (con dos paguetes diferentes a ele-
gir) y FR. En cuanto a los motores, se ofreceran de inicio los gasolina
TSI de 130 y 150 CV (con cambio manual), el diésel TDI de 150 CV
DSG-7,y el Mild-Hybrid e TSI de 150 CV DSG-7, que tiene la etiqueta
Ecodela DGT.

Posteriormente se afiadira a la oferta el acabado de acceso —Refe-
rence—y otros motores como los TSIde 90,110y 190 CV, TDIde 115 CV,
gas natural comprimido TGl de 130 CV y Mild-Hybrid eTSIde 110 CV, asi
como la opcién hibrida enchufable, eHybrid, con etiqueta O.

Como oferta de lanzamiento, el nuevo Ledn llega con un equipa-
miento especifico que afiade, entre otros elementos, el sistema de
navegacion con pantalla de infoentretenimiento de 10 pulgadas y el
cuadro de mandos Digital Cockpit para todos los acabados.

El modelo cuenta con un gran nivel de equipamiento desde la versién
mas asequible, con elementos como faros Full LED, llantas de 16 pul-

gadas, sensores de '4
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LED, cargador inalémbrico, Seat Connect, etc. Y las versiones
FR suman, entre otras cosas, detalles deportivos tanto en el exterior
como en su interior.
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La Espana vacia pide auxilio

Este titular aparecia el pasado 1 de abril en
un periddico de tirada nacional. El resto de
las noticias es horrible, como todas, o ca-
si todas, las que dan los periddicos, las ca-
denas de televisidn, los tertulianos de las
tertulias y las tertulias de los stiper. Qué
horror vivir un momento tan negativo y ali-
mentar el contexto poniendo mas lefia al
fuego.

En el caso de esta noticia, si que hay un
fondo pesimista noticiable antes y aho-
ra. Lo desgraciado es que ahora se suman
muertes y desamparo en lo vaciado de este
pais y la falta de recursos que tienen nues-
tras preciosas provincias como Teruel, So-
ria, Zamora, Segovia, Avila y tantas otras
de la geografia nacional. Ya es hora de que
pongamos ideas originales y dedicacién
para que la gente que tiene la suerte de vi-
vir alli, lo hagan con los mismos privilegios
sociales que los que viven en las grandes
ciudades.

En Quikly llevamos un par de afios pen-
sando en la movilidad de las personas que
viven en este pais, y curiosamente nos he-
mos entretenido mucho més en pensar el
impacto positivo de la movilidad en la Es-
pafia vaciada que en las grandes urbes. Mo-
delos de movilidad como los que podemos
encontrar en Madrid y Barcelona son mo-
delos pocos exportables a muchas provin-
cias.

En comparacion con las grandes ciuda-

des, sus habitantes necesitan la movilidad
para acortar la espera en citas médicas, pa-
ra complementar la cadencia del transpor-
te publico, para acercarse a sus familias o
simplemente para aliviar el coste que supo-
ne un vehiculo utilizado esporadicamente
y solo cuando es verdaderamente necesa-
rio.

El COVID-19 nos ha impedido poner en
la calle dos proyectos maravillosos, dos
proyectos preciosos y muy coherentes pa-
ra cubrir esta necesidad que existe. Senti-
mos muchisimo no haber llegado a tiempo
y antes de esta pandemia horrible. Si asi
fuese, ahora mismo los habitantes de mu-
chas localidades tendrian vehiculos a su
disposicién para moverse, para curarse, pa-
ra ocuparse de sus familias y amigos, pa-
ra vivir.

A la vuelta de esto, y en cuanto el esta-
do de alarma lo permita, trabajaremos con
rabia, con entusiasmo, con todas nuestras
fuerzas y horas para que, por lo menos, en
cuestion de movilidad, no se encuentren
tantas personas tan vacias y desampara-
das en este pais.

Cuando acabe el COVID-19 nuestros vehi-
culos transportaran a las personas de la Es-
pafa olvidada para que se abracen con sus
seres queridos, entre otras muchas cosas.

Paco Diaz
CEOQ de Dealerbest

DealerBest y
Rentokil Initial

Se unen para
desinfectar los
concesionarios

La falta de una vacuna capaz
de detener el coronavirus hace
de las desinfecciones preven-
tivas y de la adopcién de me-
didas de proteccién personal
las mejores armas para evitar
el contagio. Por eso, Dealerbest
y Rentokil Initial han trabajado

en un protocolo de seguridad

y servicios de desinfeccién pa-
ra los concesionarios y sus co-
ches. Los tratamientos seran
realizados por técnicos cuali-
ficados de Rentokil Initial con

los desinfectantes aprobados
por el Ministerio de Sanidad y
los concesionarios recibirdn un
certificado de desinfecciény de
la intervencién realizada.

HYUNDAI

EXTIENDE LA
GARANTIAA1,2
MILLONES DE
COCHES

Hyundai ha lanzado un pro-
grama de extension de ga-
rantia —Hyundai Care— con
el objetivo de apoyar a los
clientes que pueden tener
dificultades para realizar el
mantenimiento o las repa-
raciones de sus vehiculos
debido al acceso a los talle-
res durante la pandemia del
coronavirus. Asf, todas las co-
berturas que expiren entre el
9demarzoy el 30 de abril se
beneficiaran de una exten-
sién de la garantia hasta el
31 de mayo de 2020.

En Espafia, la marca se
pondr& en contacto con los
clientes afectados de forma
individual en los préximos
dias para explicarles esta
ampliacién de la cobertu-
ra. La marca calcula que la
medida afectard a mas de
1,21 millones de vehiculos en
175 paises.

AMPLIA LA
COBERTURA
DE SUS VEHICULOS

Toyota Espafia ampliara la
garantia oficial de sus vehi-
culos cubriendo las repara-
ciones y revisiones que se
pudieran producir durante el
estado de alarma decretado
por el Gobierno y afiadiendo
tres meses adicionales para
aguellos vehiculos cuya ga-
rantia expira durante estos
dias de confinamiento.

La medida sera valida
para todas las garantias que
ofrece la marca en nuestro
pais: garantia comercial, ga-
rantia del sistema hibrido,
los programas Extracare y
Toyota Life y el servicio de
chequeo integral del siste-
ma hibrido.

VENTA ONLINE PSA

www.motor]6.com/precios

Citroén, DS, Opel y Peugeot siguen abiertos

Todos los fabricantes mantienen
propuestas virtuales para que
aqguellos que quieran comprarse
un coche puedan acceder a sus
modelos online, pero hay marcas
que lo quieren poner mucho mas
facil acercando a los clientes el
stock de sus concesionarios mas
cercanos para gue puedan com-
prar desde casa. Esel caso de las
marcas del Grupo PSA: Citroén,
DS, Peugeot y Opel. Citroén, por
ejemplo, permite en su Carstore
(https://carstore.citroen.es) ele-

FIAT TIME

Compra con
descuentoy no
pagues hasta
septiembre

Comprar un modelo de Fiat tiene
ahora mas ventajas. La marca ha
lanzado una camparia promocio-
nal para unidades en stock con
un descuento minimo garantiza-
do del 33%. La oferta esté activa
para compras hasta el proximo 30
dejunioy ademas no tendras que
pagar nada hasta el mes de sep-

gir coche, reservarlo en un conce-
sionario concretoy no empezar a
pagar hasta septiembre. Se puede
buscar por el modelo deseado
o elegir un concesionario y com-
probar su oferta. La bUsqueda se
puede acotar tanto como quera-
mos, afiadiendo color, combusti-
ble, equipamiento, precio, etc.
Peugeot (https://webstore.
peugeot.es) permite acceder a
mas de 9.000 vehiculos y con-
tactar directamente con el con-
cesionario en el que esta ubicado

tiembre. La promocién esté dispo-
nible para los modelos 500, 500L,
500X, Panda, Tipo 5 puertas, Ti-
po Station Wagon y Tipo Sedan,
y el proceso de compra se realiza

¥ MO PAGUE

TA SEPTIEMBRE

el coche, que dard una respuesta
personalizada y resolvera cual-
quier duda del cliente. Ademas,
la marca ofrece la financiaciéon
Easy Credit, gue permite al cliente
adaptarla entraday la cuota con
el compromiso de recompra de
la marca al final del periodo de
financiacion.

Por su parte, Opel ofrece a
través de su localizador de stock
(https://localizador-stock.opel.
es/) una buUsqueda de coches
de la marca a través de 10 pa-

a través de la tienda online de la
marca. El proceso de compra vir-
tual del coche es sencilloy seguro.
Solo hay que elegir el modelo que
mas nos interesa, equiparlo como

rametros diferentes. El coche se
puede reservar desde casay los
clientes que financien su vehiculo
podrén empezar a pagar a partir
de agosto.

Encuantoa DS, su tienda onli-
ne (https.//dsonlinestore.dsauto-
mobiles.es) permite configurar
y reservar cualquier modelo de
la gama —incluidos los electrifi-
cados E-Tense—, conseguir con-
diciones exclusivas en unidades
limitadas y no comenzar a pagar
hasta octubre.

deseemos, descargarlaofertayun
comercial se pondrd en contacto
con nosotros para confirmar la
solicitud y comenzar a disfrutar
de nuestro coche nuevo.

100% ONLINE

PARA UKIDADES LIMITADAS ER STOCK

HAILO DESDE CASA

Evro$#*\
RECAMBIOS
DE AUTOMOVIL

BALTERNADORES .
= MOTORES DE ARRANQUE
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c GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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' comprar y vender

NUEVO SEAT LEON,
PERO ¢QUE MOTOR?

Arturo Hernandez
Antes de que llegara esta pesadilla del Covid-
19 estaba pensando en cambiar de cochey
mi decision pasa por el nuevo Seat Leon. Sé
queya esta a la venta, pero no sé si tuvieron
oportunidad de probarlo antes del estado de
alarma. De ser asi me gustaria que me dijeran
qué les ha parecido. Seria con el motor de ga-
solina1.5TSIde150 CVyacabado FR. Sé que
hay una versién hibrida ECO, pero si cede en
prestaciones no meinteresa. Gracias.
RESPUESTA
Lamentablemente nos quedamos con la miel
en los labios porque teniamos prevista una in-
tensa prueba de conduccién con el nuevo Seat
Leon, pero el estado de alarma provocado por la
pandemia obligd a cancelar el acto. En cuanto
salgamos de esta situacién te daremos cumplida
informacién dindmica al respecto.

De momento nos tenemos que contentar
con la informacién facilitada por la marca. En
cuanto a la motorizacién elegida, el blogue de
gasolina de cuatro cilindros 1.5 TSI eroga 150
CVy 25,5 mkg de par méaximo en las dos va-
riantes que sefialas, tanto la ‘normal’ como la
que cuenta con hibridacién ligera. Esta Ultima
aflade un pequefio motor eléctrico, que sirve
de apoyo al térmico, y que se alimenta con la
energia que le proporciona una bateria de iones
delitio de 48V, que se carga por efecto de la fre-
nada regenerativa. Esta tecnologia contribuye a
reducir el consumo y, como dices, presume de
la etiqueta medioambiental ECO. En cualquier

DUDAS SOBRE | ARECARGA DE UN ELECTRICO Y SU
MANTENIMIENTO DURANTE EL ESTADO DE ALARMA

Alfonso Ruiz

éHay que tener algin cuidado especial con los vehiculos eléctricos si no se utilizan du-
rante un largo periodo de tiempo, como durante el estado de alarma? En el tiempo de la
recarga ésolo influye la naturaleza del punto de carga? Muchas gracias.

RESPUESTA

En principio un vehiculo eléctrico requiere de un
menor mantenimiento que otro térmico, pero
también conviene estar al tanto si la inactividad
es prolongada. Y el estado de alarma se puede
alargar todavia considerablemente. Por eso con-
viene estar pendiente de las baterias. Cualquier
tipo de bateria se ird descargando lentamente a
pesar de que no utilicemos el vehiculo.

Para evitar esto lo primero que debemos saber
es el nivel de carga con que dejamos el vehiculo.
Esta operacién se puede realizar, en la mayor par-
te de los casos, desde una aplicacién de nuestro
smartphone. Loideal seria cargar el vehiculo —no
hace falta que sea a tope—y unavez a lasemana
poner en marcha el sistema de climatizacion. De
esa manera consumiremos algo de electricidad

y acto seguido lo pondremos de nuevo a cargar.
Tampoco es bueno tenerlo enchufado todo el
tiempo si ya esté bastante cargado.

En cuanto a los tiempos de recarga, claro que
depende de la naturaleza de la toma de carga,
pero también de la capacidad de la bateria, del
tipo de cable que utilicemos y del propio carga-
dor interno del coche, que gestiona el flujo de
energia para que la carga se realice de manera
segura. No es lo mismo cargar a 100 kW enuna
cargarapida que a 240V en casa. Eso esta claro.
Mas desconocidas son las tomas internas de los
vehiculos, que también varian su capacidad. Por
ejemplo, en el Hyundai Kona eléctrico el acabado
de acceso admite cargas de 7,2 kW' y los mas
completos contemplan hasta 10,5 kW.

caso, ambas versiones homologan las mismas
prestaciones; por lo tanto, no tengas miedo de
ceder rendimiento. EL1.5 TSI cuenta con un sis-
tema de desactivacién automatica de cilindros
y se asocia a una caja manual de seis relaciones,

mientras que el 1.5eTSI, como se denominaala
variante mild-hybrid, sélo se combina conla caja
automatica DSG de siete relaciones. Por esto, y
por el sistema de 48V que supone etiqueta ECO,
el precio se incrementa en 2.300 euros.

QUEREMOS SABER/
™= CONSULTAS RAPIDAS

mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartasnodeberdn
sobrepasar las 20 lineasy
tendrén que acompaniar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
solose publicardny nose
mantendrd correspondencia.
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REGULAR LA DISTANCIA
DEL SENSOR DE
APARCAMIENTO TRASERO
JesUs Quintana

Pues no sabemos quién te habra
informado al respecto, pero te
aseguramos gue no es posible
regular a tu gusto la distancia a
partir de la cual se activan los
avisos sonoros en la trasera del
Mazda CX-5. Lo pusimos en
conocimiento de la marca y nos
indican que ningun modelo de

la firma japonesa, ni de ninguna
otra que tengamos constancia,

ofrece esa posibilidad. Es cierto
gue hay vehiculos que comienzan
la frecuencia de aviso con mas
margen que otros, pero no
podremos regularlo. Aunque si
podemos variar el volumen o el
tipo de configuracién del sonido
en algunos modelos.

ASISTENTE MYKEY DE
FORD

Daniel Campos

El MyKey no es realmente un
asistente novedoso, porque
Ford lleva afios ofreciéndolo

en muchos de sus modelos.

Se trata de una llave ‘maestra’
que permite programary limitar
algunas de las funciones del
propio vehiculo. Por ejemplo,

se puede limitar la velocidad
maxima, el volumen del

equipo de sonido, hacer un
recordatorio de ponerse el
cinturén de seguridad o evitar
que se desconecte el control

de estabilidad, entre otros. De
esta manera te quedaras mas
tranquilo si, por ejemplo, dejas el
coche a tu hijo o a un amigo.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

)

¢SE PUEDE DAR DE BAJA
EL SEGURO DEL COCHE
DURANTE ELESTADO

DE ALARMA, O PORUN
TIEMPO DETERMINADO,
AUNQUE SIGA DADO DE
ALTAENLADGT?

En estos momentos que nos
encontramos, es importante
conocer qué gastos debemos
continuar abonando y cuéles
podemos suspender hasta
que se levante el estado de
alarma.

Si bien es cierto que dar de
baja el seguro del coche nos
puede salir muy caro, pues
aunque pensemos que el
seguro del coche nos cubre
exclusivamente cuando
estamos circulando, hay que
saber que todo vehiculo, ain
cuando esté estacionado,
debe contar con la suscripcién
de seguro obligatorio, tanto

si se encuentra en lugares
publicos como en terrenos
privativos de uso comunitario.
De lo contrario nos
enfrentamos a sanciones por
importes bastante elevados,
que van de los 601 hasta los
3.005 euros. Por ejemplo,
circular con un ciclomotor sin
el seguro obligatorio supone
1.000 euros de sancién. En el
caso de motocicletas, 1.250;
turismos, 1.500; y en el caso
de camiones o autobuses

la cuantia se eleva ya a los
2.800 euros. Por ello es muy
importante saber que no
podemos dejar estacionado
unvehiculoenlacalleoenun
garaje comunitario sin tener
suscrito el oportuno seguro
obligatorio. AGn cuando no
vayamos a usarlo, puesto que
puede ser objeto de sancién.

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS

4

DURANTE EL ESTADO DE ALARMA SE PUEDE
CIRCULAR SINOS VENCE EL PLAZODE LAITV

£Qué ocurre si en el tiempo que dure el esta-
do de alarma me caduca la ITV? éPodré ser
multado?

RESPUESTA

En primer lugar, una vez més hay que indicar
que acudir a pasar la ITV del vehiculo no es una
de las acciones autorizadas para circular con el
vehiculo, lo que implica que, efectivamente, no
podremos desplazarnos hasta una estacién de
ITV para pasar la misma. Ello, unido a que, en
general, las estaciones de Inspeccién Técnica han
ido cerrando —en funcién de cada comunidad
auténoma-— segln hanido pasando los dias del
estado de alarma, hace que no sea posible pasar
dicha inspeccién del vehiculo.

En este sentido, de nuevo hay que mencionar
que el real decreto que aprobaba el estado de
alarma, acordaba que se suspendian los términos
y se interrumpian los plazos para la tramitacién
de los procedimientos de las entidades del sec-
tor publico.

En consecuencia, se entiende que, durante el
tiempo que dure el estado de alarma, el plazo

EL CARNE NO CADUCA CONEL
ESTADO DE ALARMA

Siduranteel estadodealarmamecaducael carné
de conducir, épodré seguir conduciendo sinmiedo
aser multado?

RESPUESTA

Teniendo en cuenta que el real decreto que acordd
el estado de alarma establecia que se suspendian
los términosy se interrumpian los plazos para la tra-
mitacién de los procedimientos de las entidades del
sector pUblico, unido a laimposibilidad de desplazar-
se para la finalidad de renovar el carné de conducir,
y, considerando que se dejaba de tener atencién
personal tanto en las jefaturas provinciales como
en los centros de reconocimiento médico, quedaba
claro que en este tiempo no se podria renovar el carné
de conducir, guedando la duda sobre el plazo que
habria para volver a poder renovarle.

Pues bien, finalmente la Orden INT/262/2020, de
20 de marzo, despejoé cualquier duda al respecto,

para superar la ITV queda en suspenso, reanu-
dandose en el momento en que finalice dicha
situacion.

Por ello, el vehiculo que circule, siempre cum-
pliendo el resto de condiciones para circularen la
situacién de alarma, cuya ITV haya caducado en
este periodo, podra hacerlo sin riesgo a ser multa-
do por ello, mientras que aguel otro vehiculo que
antes del periodo de alarma ya la tuviese vencida
si podria ser multado por ello, y su propietario
sancionado como autor de una infraccién grave
que acarrea multa de 200 euros.

acordando gue los permisos y licencias de conduc-
cién, asi como otras autorizaciones administrativas
para conducir, cuyo periodo de vigencia venza du-
rante el estado de alarmay sus sucesivas prorrogas,
guedaran automaticamente prorrogados mientras
dure dicho periodo y hasta sesenta dias después de
su finalizacién.

Por tanto, se consideran prorrogados, automatica-
mente, los carnés de conducir que hayan vencido
en este periodo de duracién del estado de alarma;
pudiendo ser renovados en los 60 dias siguientes a la
finalizacién de dicho estado. De este modo, los que se
encuentren en esta situacién si podrian seguir condu-
ciendo sin que pudieran ser multados por ello.

En cambio, aquellos otros conductores que ya tu-
viesen caducado su carné con anterioridad al dia 14
de marzo, que es cuando entrd en vigor el estado
de alarma, si circulasen con él caducado, si podrian
ser multados por ello, en cuyo caso la sancién seria
de 200 euros.

ramites del vehiculo.

n'liento juridico: ¢ Recursos de multas.

afico y Seguridad Vial.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la

QR Ss de seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

6~ >) DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

%NTO EXQ (/
¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.
* Subsidio en caso de — 0
retirada de carné. 0
/\
Res M0‘°

@
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Fiat Barchetta: cabriode
puro estiloitaliano

Inconfundible estilo italiano es lo que
caracterizaba al Barchetta, un atractivo
descapotable de lineas clasicas que
conduciamos por primera vez.

Para empezar, una
buena noticia para
nuestra industria: la
factoria de Ford en Al-
mussafes iba a ser la
encargada de produ-
cir el nuevo Ka, el ur-
bano de la marca del

6valo que se sumaba
al Fiesta en la linea de
produccién.

Conel Salén de Gine-
bra a punto de abrir sus
puertas, avanzabamos
algunas de las noveda-
des que alli se verian;

entre ellas el imponen-
te Ferrari F-50.

Mads novedades de
la semana eran las fo-
tos espia de los Fiat
Bravo/Brava, dos ver-
siones para suceder al
Tipo. Y las primeras to-
mas de contacto con la
gama del Opel Fronte-
rade 1995y el Ford Ex-
plorer.

Pero en nuestros cla-
sicos ‘al volante’ brilla-
ba con luz propia el Fiat
Barchetta, un llamati-
vo roadster de estilo
clasico y 130 caballos

llamado a acabar con
la rutina en la conduc-
cién.

La nueva tenden-
cia del mercado venia
de Corea, ya con cua-
tro marcas vendiendo
en nuestro pais. Anali-
zdbamos sus poderes.
Y probdbamos a fon-
do dos de sus modelos:
el Daewoo Nexia —un
Opel Kadett remoza-
do-y el Kia Sportage,
la primera piedra del
éxito que Kia ha cose-
chado desde entonces
en nuestro mercado.

LA PORTADA

N2 595

FECHA

14-3-1995
HABLAMOS DE
Elimpresionante
Ferrari F-50 era
protagonista casi
absoluto de nuestra
portada. El deportivo
italiano compartia
espacio con el MGF
Roadster, que se
presentaria en Ginebra
y con el informe sobre
los modelos coreanos
que llegaban a nuestro
mercadoy de los que
probdbamos dos, el
Daewoo Nexia y el Kia

Sportage.

Ford Escort, la historiade
un compacto de éxito

27 afos llevaba en el mercado el compacto
de la marca del évalo, un modelo del que

repasdbamos y probdbamos a fondo su versién

turbodiésel, la mas barata de su clase.

El Salén de Ginebra ha-
bia abierto sus puertasy
habia mostrado la bue-
na salud del sector del
automévil de hace 25
afos. Una salud que se
reflejaba en dos tenden-
cias claras: deportivos
—como el Renault Spi-

B MOTOR16 |

der-y monovolimenes
—como el Seat Alham-
bra—habian marcado la
muestra suiza. Alli ha-
biamos visto, ademas,
el Evado —precursor del
Renault Laguna Neva-
da-, el Opel Maxx, el
Toyota RAV 4 de cinco

puertas o el Mitsubishi
Carisma.

Otra novedad era la
futura generacion del
Mercedes Clase C, del
que publicAbamos unas
fotos espia con todos sus
detalles.

Pero el gran protago-
nista era un compacto
de Ford, el Escort, que
en sus 27 afios de vi-
da —que repasdbamos
en un reportaje— habia
cosechado todo tipo de
éxitos, comerciales y de-
portivos. Y en la actual
gama contaba con una

version turbodiésel que
probdbamos a fondo. El
Escort TD —2,3 millones
y 90 caballos- brillaba
por su cambio, capaci-
dad de recuperacién y
bajo precio.

Otros dos modelos
también pasaban por
nuestras pruebas. El
Jeep Cherokee 2.5 TD
—3,9 millones y 115 ca-
ballos— nos gustaba por
prestaciones y equipa-
miento. Y el Saab 9000
CDE -6,4 millones y
210 caballos—, por ren-
dimiento y consumo.

LA PORTADA
N2 596

FECHA
21-3-1995
HABLAMOS DE

Las novedades de
Ginebra, un salén
en el que habiamos
visto por primera
vez el Alhambra, el
monovolumen de
Seat, compartian
espacio en nuestra
portada con la
prueba a fondo del
Ford Escort TD. El
compacto del 6valo
ponia en liza una
versién turbodiésel de

gran economia.

Gracias por seguir ahi

En Motorl16 agradecemos a los quiosqueros,
y a todos los puntos de venta de revistas, la labor social
que realizan en su comunidad.

Agradecemos especialmente ahora, en esta situacién de
crisis sanitaria, que sigan trabajando y ofreciendo
informacidn veraz y entretenimiento a todos los ciudadanos.

#Graciasalosquioscos
#Graciasalosvendedoresderevistas
#Leerevistas
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Iberdrola se encarga de todo
para que recargues
tu coche eléctrico.
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