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The Power to Surprise

Kia Niro Hibrido por 175€/mes

Entrada: 6.936€ - T.A.E.: 7,14%
48 cuotas ¢ Cuota final: 11.533,85€

g Con etiqueta ECO.

Descubre la Gama Kia Niro y su nuevo look.
Niro Hibrido, Niro Hibrido Enchufable y Niro EV 100% eléctrico.

Emisiones CO, combinadas WLTP correlado a NEDC (g/km): 86-100. Emisiones CO, combinadas WLTP (g/km): 110-119.
Consumo combinado WLTP (I/100km): 4,8-5,2.

Kia Niro 1.6 HEV Concept financiando con Banco Cetelem S.A.U. Ejemplo de financiacion a 48 meses para 15.000 km/afio con PVPR 22.875€. No incluye gastos de gestoria ni matriculacion.
Entrada 6.936€. Importe solicitado 15.939€. Importe total financiado 16.417,17€ (incluida comision de formalizacion 3%: 478,17€). Importe Mensualidad: 47 cuotas de 175€ y una ultima
cuota de 11.533,85€. Importe total adeudado 19.758,85€. Precio total a plazos 26.694,85€. TIN 5,95% TAE 7,14%. Financiacion ofrecida, sujeta a estudio y aprobacion, por parte de Banco
Cetelem S.A.U. Oferta aplicable a clientes particulares del 18/06/2019 hasta el 31/07/2019 en concesionarios de Peninsula y Baleares con una permanencia minima de 36 meses. Modelo
visualizado puede no corresponderse con el ofertado. *Consultar manual de garantia Kia.
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GRAN AUTO

de un pasado glorioso a un
presente tecnologico

oo

Con este Gran Auto que tienes en tus manos
queremos mostrarte lo iltimo en movilidad,
presente y futura. Queremos ayudarte a que
tengas todos los datos para elegir mejor ante la
llegada imparable de vehiculos cada vez mas
limpios.

Tienes entre tus manos el primer niumero de la nueva etapa de Gran Auto.
Hoy, en contraste con el periodo anterior, vivimos un cambio de habitos so-
ciales y una creciente concienciacién medioambiental que obliga a los cons-
tructores de automdviles a retos que eran inimaginables hace apenas unos
afios. De hecho, segin datos de la Eurocamara, el 50% de la poblacién mun-
dial vive en ciudades. Y se calcula que en la Europa de 2050 esa cifra llegara
al 85% del total de sus habitantes. Por eso la movilidad, y mds concretamen-
te la urbana, es una preocupacion y tema de debate tanto para los partidos
politicos como para el sector de la automocion, analistas en trasportes, mun-
do econdmico, ciudadanos y medios de comunicacién. Entendemos que las
personas se mueven fundamentalmente por necesidad y utilizan el medio de
transporte mas adecuado a sus requerimientos. Por eso, en las 196 péaginas
que tienes a continuacién encontraras lo tltimo en movilidad: presente y fu-
tura. La implantacién de vehiculos cada vez mas limpios es un proceso impa-
rable. Asi, en este primer nimero, hemos apostado por una movilidad donde
lo dltimo en tecnologias de propulsién —gasolina y diésel, eléctricos, gas, hi-
bridacién, hidrégeno...— marca un antes y un después en el automovil. El ob-
jetivo de esta nueva publicacién es ayudar a los automovilistas a elegir mejor
y apoyar al desarrollo de esta industria tan importante para nuestro pais. De
ahi que, en un mercado como el espafiol, que es un referente en Europay pa-
sa por tener unos compradores que, hoy en dia dudan sobre qué coche com-
prar, recuperemos esta publicacidén que siempre fue una de las referencias
informativas mds importantes en materia automovilistica. No quiero termi-
nar estas lineas sin dedicar un homenaje al equipo fundador de aquel primer
Gran Auto que, con su director Manuel Doménech al frente, puso en valor
una cabecera que ahora nos sentimos orgullosos de recuperar para abordar
los grandes del automévil.

o .
. i ANGEL
- 1“3 CARCHENILLA

< Editor fundador

acarchenilla@granautoes
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PRESENTACION

LLA GRAN
PREGUNTA

¢Qué coche me compro? Esta es la gran duda que se presenta a los posibles
usuarios ante el incierto futuro de las tecnologias clasicas de propulsién. En
Gran Auto no vamos a responder a esa pregunta; pero si te damos toda la
informacién para que encuentres la respuesta mas idénea para tus necesidades.

Texto:Javier Montoya

Qué coche me compro? es desde hace décadas
la gran pregunta a la que se enfrentan los futuros
compradores de un automdvil. Una cuestién que no
cambia; pero que evoluciona como lo hace nuestra
sociedad y el mundo del automévil. Porque esa pre-
gunta que es clave a la hora de elegir un coche ha
ido adquiriendo matices en los tiltimos tiempos que
han convertido en mucho mas dificil su respuesta.

Hace unos pocos afios, ante la gran cuestion, lo que
se imponia valorar por parte de los futuros compra-
dores eran detalles como el tipo de carroceria, el ti-
po de motor, la economia de uso...y por supuesto
el precio. Las llamadas de lectores a las redacciones
de las revistas especializadas, o las conversaciones
con ese amigo que siempre estd a la tltima en cuan-
to a las novedades existentes en el mercado estaban
muy bien dirigidas y fundamentadas. «Estoy dudan-
do entre estos dos tipos de berlinas, o familiares»,
«no sé si comprarlo en gasolina o en diésel», «;serdn
suficientes 100 caballos o tengo que elegir modelos
de mas potencia?». Habia en todas esas cuestiones,

y en las respuestas que se daban a ellas, un andlisis
realista de las necesidades que iba a cubrir nuestro
nuevo coche.

Desde hace un tiempo, todo esto ha saltado por
los aires por varios motivos. Nuevas férmulas de ac-
ceder a un coche que no significan necesariamen-
te tener que adquirirlo en propiedad; problemas
medioambientales que han elevado la concien-
cia de los usuarios, declaraciones de las autorida-
des sobre la prevalencia de tal o cual tecnologia de
propulsién y sobre todo las restricciones ya adop-
tadas en ciertas ciudades o las que estan por ve-
nir —descarbonizacién del parque automovilistico
en pocos afios— han convertido la gran pregunta
en un auténtico galimatias... Y lo que es peor, en
un enorme quebradero de cabeza para los futuros
compradores.

Para dar respuesta a ese angustioso «¢Qué coche
me compro?» hemos lanzado esta nueva generacién
de Gran Auto. Una revista que pretende resolver al-
gunas de esas preguntas a base de ofrecer toda la in-

B GRAN AUTO|

formacién disponible para poder tomar una decisiéon
fundamentada que nos permita seguir disfrutando
de nuestro futuro coche como siempre hemos hecho;
y sobre todo que este no se convierta en un ‘estorbo’
como parece que las autoridades estdn empefadas
en considerarlo.

Queremos daros todas las claves sobre los mo-
delos mas limpios y ecoldgicos. Todas las noveda-
des que ya estan disponibles y todas las alternativas
que nos encontraremos en poco tiempo. Y queremos
ser didacticos. Porque hace solo unos afios la alter-
nativa era comprar un diésel o un gasolina y ahora
esto se ha multiplicado con la llegada de los eléctri-
cos, los hibridos, hibridos enchufables, mild hybrid,
coches de Gas Natural Comprimido o de Gas Licua-
do de Petroleo... y con los de pila de combustible lla-
mando a la puerta.

Todos ellos, ademads, asociados a ese nuevo dis-
tintivo, la Etiqueta Medioambiental de la DGT, que
ha cambiado por completo las reglas del juego. Una
pegatina que ha llegado a convertirse en un elemen-
to de compra mucho mas importante que el motor,
la tecnologia de propulsion, el tipo de carroceria o
incluso los sistemas de seguridad de que dispone
un coche. Porque parece que uno ya no es nadie si
no tiene una etiqueta ‘0’ o como minimo una ‘ECO’.

En esta revista repasamos punto por punto los

ETIQUETAS: LA NUEVA ‘BIBLIA’ DEL AUTOMOVIL

Las etiquetas medioambientales de la DGT se han
convertido en un argumento de compra por encima

distintos sistemas de propul-
sioén, las ventajas e inconve-
nientes de cada uno de ellos.
Analizamos todos los modelos
que ya se pueden comprar y los
que en breve tendremos dispo-
nibles. Probamos a fondo uno
de los modelos més destacados
en cada tecnologia para descu-
brir qué se puede esperar cuan-
do uno se compra un hibrido,
un eléctrico, un plug in...

Y como guinda, una compa-
rativa de consumo real con cada
una de las tecnologias disponi-
bles en el mercado —incluyendo
motores diésel y de gasolina—en
la que se resuelve esa otra gran
duda: «;cual gasta menos?».

o0

Hemos lanzado esta
nueva generacion

de Gran Auto para
dar respuesta a ese
angustioso “qué coche
me compro”’. Una
revista que pretende
resolver algunas

de esas preguntas

a base de ofrecer
toda la informacion

disponible.

Todo ello para darte esos datos que te permitan

tomar la mejor decisién. No queremos responder
tu pregunta; pero si que tengas la maxima informa-
cién para que puedas tomar la mejor decisiéon po-
sible. Una decision que te permita estrenar coche
y disfrutar de €él, a plena satisfaccién durante mu-
cho tiempo.

Si quieres saber qué coche comprar, pasay lee.

vehiculos, y segln la DGT clasifican al 50 por ciento
del parque mas eficiente, con objeto de discriminar

de muchas caracteristicas clasicas de un coche.

Tanto como para que muchos representantes de
marcas de coches coincidan en que «la gente entra

al concesionario en busca de una etiqueta; noa
comprar un cochey. Los distintivos son cuatro, creados
en funcion del impacto medioambiental de los

Etiqueta O: Disponible en los
eléctricos de bateria (BEV),

los eléctricos de autonomia
extendida (REEV), hibridos
enchufables (PHEV) con
autonomia superior a 40
kilbmetros o vehiculos de pila de
combustible.

Etigueta ECO: Disponen de ella
los hibridos enchufables con
autonomia eléctrica inferior

a 40 kildmetros, hibridos no
enchufables (HEV) y vehiculos
propulsados por gas (GNC o
GLP).

positivamente a los vehiculos mas respetuosos con

el entorno y ser un instrumento eficaz al servicio de

las politicas municipales, ya sean para restringir el
trafico en episodios de alta contaminancion como para
promocionar nuevas tecnologias a través de beneficios
fiscales o relativos a la movilidad y el medio ambiente.

Etiqueta C: Para turismos y
furgonetas ligeras de gasolina
matriculadas a partir de enero
de 2006 y diésel a partir de
2014. Y vehiculos de mas de

8 plazas y pesados, tanto

de gasolina como diésel,
matriculados desde 2014.
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Etigueta B: Distingue a turismos
y furgonetas ligeras de gasolina
matriculados desde enero de
2000, y diésel a partir de 2006.
Vehiculos de 8 plazas y pesados
tanto diésel como de gasolina
matriculados a partir de 2005.




NOVEDADES

SIGUE LA REVOLUCION DE

LOS COCHES
VERDES

Eléctricos puros, hibridos enchufables o autorrecargables, motores de gasolina y diésel dotados de
sistemas de hibridacioén ligera, mas modelos capaces de funcionar con dos tipos de combustible...
El mercado de los vehiculos ecolégicos con bajas emisiones esta acelerando su ritmo de
lanzamientos, y en los préximos meses la oferta disponible se multiplicara sin freno.

Texto: Gregorio Arroyo y Pedro Martin

ALFA ROMEO TONALE
EL ENCHUFABLE DE LOS ‘“TIFOSI’

Es un SUV de 4,50 metros de largo que equipara
una mecanica hibrida enchufable cuyo sistema Alfa
D.N.A. permitira elegir entre tres modos: Dual Power
—combina la maxima potencia del motor de gasolina y
el propulsor eléctrico trasero—, Natural -emplea uno u
otro motor, o ambos, segtin las necesidades—y Advance
E—conduccién eléctrica—. Su disefio se inspira en mode-
los como el 33 Stradale y el Disco Volante Spider.

M{—?ﬁ ~7

~ AUDIGTE-TRON
COUPE ELECTRICOPARA 2020

Afinales del préximo afio —las entregas se iniciardn en 2021- llega este
coupé deportivo de cuatro puertas y 4,96 metros equipado con dos motores
eléctricos, uno para mover el tren delantero y otro dedicado al trasero, que
suman 590 CV. Su autonomia WLTP rebasara los 400 kilometros y acelerara
de 0a100 km/hen 3,5 segundos. Y su recarga se completara en 20 minutos.

AUDI Q4 E-TRON
EL E-TRON FAMILIAR

Més pequeiio que el e-tron, el Q4 e-tron
llegarad en 2020y deberia convertirse en el
eléctrico de Audi mas vendido en Europa,
pues se trata de un SUV de 4,59 metros
que se ajusta a las necesidades de la mayo-
ria de familias. Bateria de 82 kWh recarga-
ble en puntos de hasta 125 kW, autonomia
de 450 kilémetros segin la norma WLTP
y mecanica de 225 kW -300 CV—, fruto de
combinar un motor eléctrico delantero de
75 kW y uno trasero de 150 kW.

IR GRAN AUTO|
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AUDI E-TRON SPORTBACK
CROSSOVER Y DEPORTIVO

La firma germana ya cuenta en este segmento con
el Q8, pero desde finales de 2019 ofrecera también un
SUV grande y deportivo de mecanica eléctrica, basado
en el e-tron pero aun mas potente: 435 CV en condicio-
nes normales y 503 activando el modo ‘Boost’. Acelera
de 0 a 100 km/h en 4,5 segundos, alcanza 210 km/h,
puede recargarse en tomas de 150 kW —necesita 30 mi-
nutos-y su autonomia ronda los 400 kilémetros.

/ AUDI PHEV [
FCOLOGICO CUARTETO =

Lanueva generacin de hibridos ‘plug-in’ de Audi estd formadainicialmente por |
cuatromodelos, de los que el primero en llegar sera el Q5. Tras élse sumaranel |
A6, el A7Sportbackyel ABL, y entodos los casos la mecdnica asociaun TFSI de s
gasolinaa la propulsién eléctrica y una bateria de 14,1 kW con la que recorrerun
minimo de 40 kildmetros sin emisiones. Potencias de 295y 363 CV.

AUDI A3
OPCIONES VARIAS

A caballo entre 2019 y 2020 aparece el &
nuevo A3, que ademds de motores de ga- |
solina y diésel ofrecera diversas versiones
‘ECO’y ‘0. En el primer caso, la casa de In-
golstadt contard con mecanicas dotadas
del sistema MHEV de hibridacion suave,
con circuito eléctrico de 48 voltios, mien-
tras que la variante ‘cero emisiones’ tendra
una mecanica hibrida enchufable, aunque
no tan enérgica como la del Q5 PHEV.
Su autonomia eléctrica su-

perara los 40 kilé-
metros.

AUDI Q7 PHEV
ACTUALIZADO

En 2020 el Q7 se renueva a fondo, y ademas de adoptar una ima-
gen mas proxima a la del Q8 contara con motores mas eficientes. Por
un lado, con sistema MHEV de hibridacién ligera; por otro, con una
mecanica hibrida enchufable mas moderna que la del Q7 e-tron ante-
rior, pues ya no partird de un diésel como fuente principal de poten-
cia, sino de un TFSI de gasolina de cuatro cilindros, combinacién que
ya se ofrecia en algunos paises. Con traccién Quattro, por supuesto.

BENTLEY CONTINENTAL GT HYBRID
AHORRAR ES DE RICOS

Inmediatamente después de que se comercialice el
Bentayga Hybrid, Bentley lanzara también la version
hibrida enchufable del Continental GT Coupé, que recurrira
a la misma mecdnica que su hermano SUV, comin también
al Porsche Panamera 4 E-Hybrid. Es decir,un 3.0 V6 de
gasolina con 340 CV asociado a un motor eléctricode 100
kW —suman en total unos 460 CV-y una bateria de 14,1
kWh. El consumo medio podria situarse por debajo de 3,0
1/100 kmy se beneficiara de traccion a las cuatro ruedas.

|cRAN AUTOER
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BENTLEY FLYING SPUR 48V
FFICIENTE EXCLUSIVIDAD

Recién presentada, la nueva generacion del Flying
Spur recurre entre sus novedades técnicasauna
arquitectura eléctrica de 48 voltios que, por ejemplo,
controla los actuadores eléctronicos que gestionan
el dispositivo antibalanceo de la suspension neu-
matica con sistema Bentley Dynamic Ride. La gran
berlina de lujo britanica equipa por ahora un W12
Twin-Turbo TSI de 635 CV, pero para mas adelante
es previsible la version hibrida enchufable.

, BMWiX3
ESTARA LISTO

PARA 2020

Con una potencia de 272 CV y 400
kilémetros de autonomia gracias a su
bateria de 70 kWh —recargable en 30
minutos usando tomas de 150 kW—, la
version cien por cien eléctrica del X3
llegar4 el préximo afio, aunque en Ho-
landa ya se admiten pedidos a través de
la web de la marca alemana. Exterior-
mente se le reconoce por una imagen
muy personalizada y una aerodindmica
mas eficiente que la de otros X3.

e ____
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BMW VISION I.NEXT
L QUE RIEULTIMO...

Con Jaguar I-Pace, Audi e-tron y Mercedes EQC ya
en el mercado, BMW se queda fuera dejuegoenel
segmento de los grandes SUV premium cien por
cien eléctricos. Y habra que esperar seguramente a
2021 para ver el rival bavaro, que derivara del Vision
iNEXT desvelado el pasado afio y anuncia primicias
tecnoldgicas en conectividad, conduccién autdno-
mayy, por supuesto, movilidad sostenible.

CUPRA FORMENTOR
CON PILAS CARGADAS

Se trata del primer modelo de Seat nacido como
Cupra, y es un deportivo crossover de 4,46 metros que
recurrird ya a la primera evolucion profunda de la pla-
taforma MQB, que también serd empleada en la proxi-
ma generacion del Le6n. Aunque contard con motores
de gasolina, la estrella de la gama serd la mecanica hi-
brida enchufable, con 245 CVy asociada a la traccién
total y al cambio automético DSG. En modo eléctrico
podra recorrer en torno a 50 kilémetros.

EJGRAN AUTO|

FIAT CENTOVENTI
EL TRANSFORMISTA

Podrian faltar menos de dos afios para que veamos
por las calles el Centoventi, bautizado asi por los 120
afios de vida de Fiat y que promete revolucionar el
mercado de los utilitarios eléctricos, pues rompe mol-
des a todos los niveles. Primero, por estar disponible
con multiples carrocerias —SUV, descapotable, comer-
cial...—, y segundo, por ofrecer hasta cuatro packs de
bateria diferentes, que podremos alquilar o comprar, y
garantizaran hasta 500 kilémetros de autonomia.

ENMENOS DEUN ANO

El Compass se produce actualmente en Méjico, pero el
SUV de la firma americana abrira pronto una nueva eta-
pa porque su fabricacion se trasladara a Italia, momen-
toenel que lagama afadira la esperada version hibrida
enchufable, con 240 caballos de potencia y autonomia
eléctrica en torno a 50 kildmetros, con velocidad ‘libre
de emisiones’ hasta 130 km/h. En el Compass PHEV, de
240CV,su1.3 Turbode gasolinay 180 CV se ocupa de
hacer girar las ruedas delanteras, mientras que el motor
eléctrico posterior, de 60 CV, acciona las ruedas trase-
ras. La bateria tiene una capacidad de 11,4 kWh.

FENERFEFFFFFEY Y

, JEEP RENEGADE PHEV
OFERTA DOBLE

En el caso del Renegade habra dos versiones hi-
bridas enchufables, aunque ambas partiendo de la
misma arquitectura técnica, con un 1.3 Turbo de
’ gasolina delante y un motor eléctrico detras, cada
e uno dedicado a accionar un eje. En los dos casos el
propulsor eléctrico rinde 60 CV, pero mientras que
en la versiéon menos potente, de 190 CV totales, el
1.3 delantero rinde 130 CV, en la més enérgica, de
240 CV, el motor de gasolina genera 190 CV.

_ FORD KUGA
FMPLEA TRES TECNOLOGIAS HIBRIDAS

Ford se ha tomado en serio la electrificacién del Kuga, cuya oferta hibrida sera
triple. A finales de afio llega el EcoBlue Hybrid, creado sobre el diésel EcoBlue
2.0-150 CV- pero con tecnologia Mild Hybrid de 48 voltios que rebaja el

gastoa 5,0 1/100 km. A la vez debutard el Kuga PHEV, con

e ~ un2.5degasolina de ciclo Atkinsony un mo-

5 tor eléctrico —suman 225 CV-, bateria
de 14,4 kWhque da para 50 kilémetros
eléctricosy consumode1,21/100 km.Y,
por Ultimo, en 2020 se sumara el Kuga

| 2.5Hybrid, disponible con traccién de-
lantera o total, y gastode 5,6 /100 km.

|crRAN AUTO KR
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= oo POLESTAR 1
UN RAYO CON 600 CABALLOS

Esta nueva marca, ligada a Volvo, irumpe en el mercado con fuerza.
El Polestar 1 es un hibrido enchufable que monta dos motores
eléctricos que mueven las ruedas traseras, mas un propulsor de
. gasolina que actUa sobre el eje delantero para dotar al conjunto
de traccion total. En total son 600 caballos de potenciay
nada menos que 102 mkg de par maximo. El interior presenta
una configuracién de 2+2 plazas y ofrece una presentacion de
corte muy futurista, mientras que en su construccion se ha
utilizado fibra de carbono para rebajar el peso y potenciar su
dinamica. Llegara el afio que viene.

MINI ELECTRIC
A LA MEDIDA DE LA CIUDAD

Tras la experiencia con el Countryman hibrido enchufable, por
fin Mini ultima el que sera su primer modelo totalmente eléctrico
en el mercado espafiol. El Mini Electric llegard en 2020 y heredara
en gran parte la tecnologia del BMW i3. Aunque todavia no se han
desvelado sus datos oficiales, se sabe que tendra un potencia de
170 CV y es muy probable que monte la nueva bateria de 42 kWh,
aspecto que le brindard una autonomia que rondara los 300 kil6-
metros. Tres puertas, traccién delantera... y cero emisiones.

K| XCEED PHEV
NUEVOS TERRITORIOS

Kia abre una via diferente con el lanzamiento de este nuevo
y funcional crossover urbano, denominado XCeed y basado en el
Ceed. Serd la baza mas deportiva a un tipo de carroceria que goza
de gran aceptacién. Para impulsarse recurre a la eficiente tecno-
logia hibrida enchufable empleada en el Niro Plug-In, es decir, un
motor 1.6 de gasolina GDi y un propulsor eléctrico de 60,5 CV que
se alimenta de una bateria de iones de litio de 8,9 KWh. En total
son 141 CV de potencia y presume de una autonomia totalmente
eléctrica que rondar4 los 50 kilémetros en ciclo WLTP.

KIA CEED TOURER PHEV
FAMILIAR ENCHUFADO | *

La electrificacion se extiende sin complejos
por la amplia gama de modelos de Kia. El Ceed
Tourer presumira en breve de una variante hi-
brida enchufable con 141 CV. Como parece 16-
gico, aprovecha la tltima actualizacién usada
en el Niro, con un motor 1.6 GDi de gasolina y
un propulsor eléctrico alimentado por una bate-
ria de 8,9 kWh. La autonomia en modo eléctrico ]

serd de hasta 65 kilémetrosen ciudadydeunos = S PORSCHE TAYCAN
50 en ciclo mixto WLTP. Y si hay demanda, esta =~ == ELECTRODE PORTIVO

tecnologia llegard al Ceed
de cinco puertas y al Ya no sorprende que un fabricante como Porsche
ProCeed. apueste por un modelo totalmente eléctrico. Y el
Taycan podria ser una realidad en nuestras carreteras
antes de que finalice el afio. Sera eléctrico, si, pero
también deportivo, como no podia ser de otra
manera. La marca alemana sefiala que acelerade 0
a100 km/h en menos de 3,5 segundos gracias a una
potencia que rondard los 600 CV, y su autonomia
estard en torno a los 500 kilometros gracias a su
eficiente bateria de iones de litio. Arrancara por
debajo de los 100.000 euros.

EBAGRAN AUTO|

TOYOTA

SIEMPRE
MEJOR

NUEVO COROLLA HYBRID. EL MUNDO EVOLUCIONA.

Vo TOYOTA | 48cuotas. Entrada: 5.038,20 <.
PO R 2 O O <~ /M ES comp let Ultima cuota: 11.185,12 €. TAE: 7,66%

INCLUYE TOYOTA COMPLET:

4 4 ‘ 1 Emisiones NOx
NAVEGADOR AfioDe Zosr 0,003 g/ km

ANOS DE

MANTENIMIENTO
Consumo medio WLTP (1/100 km}: 4,2 - 5,1. Emisiones COz WLTP (g/km): 97 - 116. Emisiones NOx (g/km}): 0,003.
Toyota Corolla Active Tech + Navegador. Oferta asociada a Toyota Complet durante 4 afios (exclusivo financiacién Pay per Drive, incluye Mantenimiento 4 afios, Garantia 4 afios
vy Seguro 1 afio). PVP recomendado: 21.600 € por financiar con Pay Per Drive. Entrada: 5.038,20 €. TIN: 6,50%. TAE: 7,66%. 48 cuotas de 200 €/mes y Ultima cuota (valor futuro s
garantizado): 11.185,12 €. Comisién de apertura financiada (2,75%): 455,45 €. Importe total del crédito: 17.017,25 €. Importe total adeudado: 20.785,12 €. Precio total a plazos: g@B HYBRI D
25.823,32 €. Oferta de Toyota Kreditbank GmbH suc. en Espafiay Toyota Espafia, vélido hasta 31/07/2019 en Peninsulay Baleares. Modelo visualizado no corresponde con el modelo y
ofertado. Seguro a Todo Riesgo con Franquicia de 150 €incluido. Exclusivo para clientes Corolla de entre 27 y 75 afios, mas de 5 afios de carnet y bonificacion acreditada sin siniestros
0 5 afios y maximo un siniestro. Mas informacién en www.toyota.es o en tu concesionario habitual. Oferta valida para particulares y auténomos.

ANOS DE
GARANTIA



NOVEDADES

NUEVO PEUGEOT 508 SW
UN SISTEMA REVOLUCIONARIO
El nuevo Clio cambia deimagen, estrena plataformay se rodea de
nuevas tecnologias, incluida una variante hibrida denominada W H AT D R | v E S YO U ?
E-TECH. Presenta un motor de gasolina de1,6 litros, dos
eléctricos y una bateria de iones delitio con1,2kWh de
capacidad que le permite circular alrededor de 5 kilémetros
de manera totalmente eléctrica. La potencia combinada
del sistema es de 128 CV. También apuesta por una
revolucionaria caja automatica multimodo, y Renault
asegura que en ciudad puede circular hasta un 80 por

ciento de} tiempo en modo eléctrico.
/

RENAULT ZOE

MAS POTENCIA,
MAS AUTONOMIA

En octubre se pondra a la venta el renovado
ZOE, el vehiculo eléctrico mas vendido en Eu-
ropa. Modifica ligeramente su exterior, cambia
de arriba abajo el interior y se rodea de nue-
vos asistentes de conduccion. Estrena un nue-
vo motor con 135 caballos de potencia y una
bateria con 52 kWh de capacidad que estirala
autonomia hasta los 390 kilémetros, segun el
ciclo WLTP. Con el nuevo cargador de 50 kW,
en apenas 30 minutos tendremos energfa sufi-
cienlt)e para cubrir 150 kilémetros. ¥ — _ SEAT EL-BORN

ALTO VOLTAJE ESPANOL

Se trata del primer vehiculo eléctrico de la marca
esparfiola que nace desde la nueva plataforma
MEB del Grupo Volkswagen, y sera una realidad
en 2020. Su propulsor eléctrico eroga 204 CV
de potencia, acelerade0a100 km/hen7,5
segunosy su bateria de iones de litio con 62
kWh de capacidad le permite homologar una
autonomia de hasta 420 kilémetros con el
nuevo ciclo WLTP. En sélo 47 minutos podremos
recargar hasta un 80 por ciento de la bateria
utilizando un cargador de 100 kW.

SEAT TARRACO PLUG-IN PEUGEQT i-Cockpit®

LA EFICIENCIA A - _ NIGHT VISION
POR BANDERA — . —— —— CONTROL DE CRUCERO ADAPTATIVO

En 2020 Seat dard continuidad a su : e J p 4
ofensiva eléctrica con esta variante hibrida n— s - o \ VERSION PLUG-IN HYBRID PROXIMAMENTE DISPONIBLE A 9
enchufable del Tarraco. Salvo sorpresas, (s

compartird el mismo sistema del Skoda

Superb iV, es decir, un motor de gasolina " d -

1.4 TSIy otro eléctrico que ofrecen una po- - b 8 MOTION & e-MOTION PEUGEOT
tencia conjunta de 218 CV. La bateria de ™=
13 kWh serd suficiente para recorrer hasta
55 kilémetros de manera completamente
eléctrica. Por lo tanto, la etiqueta medio-
ambiental serd ‘0 emisiones’.

PEUGEOT - recomienoa TOTAL  PSA FINANCE  Atencién al cliente: 902 366 247 - 91 347 22 41

Nuevo Peugeot 508 SW: Valores WLTP: Consumo de carburante (/100 km) minimo y mdaximo de 4,6 a 7,8 en ciclo combinado. Emisiones de CO2 (g/km) minimo de 116 y maximo
175 en ciclo combinado. Valores NEDC: Emisiones de CO2 (g/km) desde 101 hasta 132.
Mas informacion en la seccién WLTP de la pdgina web de peugeot.es (Www.peugeot.es/marca-y-tecnologia/ciclo-wltp).

A GRAN AUTO|
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PEUGEOT €-2008

OTRO ‘LEON' ELECTRICO

Siguiendo la estela del iones de litio de 50 kWh contres
208, el nuevo 2008 de capacidad se ubica en programas
también pone, ademds los bajos del vehiculo y de uso.En
de las versiones térmicas homologa una autonomia  modo ECO
de gasolina y diésel, esta total de 310 kilémetros, se busca la
eficiente variante cienpor ~ segin el nuevoy mas

.

an =
B
N

maxima eficienciadecara  vehiculo, acelerandode Oa presenta dos niveles

cien eléctrica. Fabricadoen  exigente ciclo WLTP.Estd  al consumo; siactivamos 100 km/hen 8,1segundos.  de recuperar energia

Vigo, este B-SUV montaun  refrigerada por liquido y el modo Normal primardel  No sabemos ain su

actuando sobre la palanca

propulsor eléctricode100  admite cargadores rdpidos  confort y equilibrio general  velocidad maxima, aunque  del cambio, que es de una
kW (136 CV) de potencia de hasta 100 kW.En su en marcha. Por Ultimo, el suponemos que,comoen  sola velocidad. Y presume

gue actla sobre lasruedas  dotacién contempla un modo Sport buscara el
delanteras. La bateria de asistente de conduccién maximo rendimiento del a 150 km/h. También

PORSCHE TAYCAN CROSS TURISMO
ELECTRICO, PERO CAMPERO

El Taycan ha sido el primer vehiculo totalmente eléctrico en
Porsche. Se present6 en sociedad en septiembre y ya tiene previs-
ta una variante crossover que llegara al mercado el préximo afio
en su version definitiva. De hecho, el Mission E Cross fue un ‘con-
cept car’ que ya adelantd laidea. Aligual que el Panamera, el Tay-
can tendra una variante Sport Turismo con vocacién mas familiar,
que serd la base del futuro Taycan Cross Turismo. Se rodeara de
protecciones y una altura mas elevada, aunque heredara el siste-

ma eléctrico de la variante deportiva.

el e-208, estard limitada de conduccién auténoma
avanzada, de nivel 2.

PORSCHE MACAN TURBO Y E-MACAN
CULTO A LA POTENCIA

Desde hace semanas se puede reservar el Macan Turbo, cu-
yas primeras unidades empiezan a llegar ahora. Se trata de la
versién mas deportiva de la gama, gracias al nuevo motor bitur-
bo 2.9 de seis cilindros, que arroja una potencia de 440 CV. Con
esos numeros el Macan mds prestacional alcanza 270 km/h y
pasa en 4,3 segundos de 0 a 100 km/h. Hay ajustes en el chasis y
optimiza los frenos, ademas de contar con detalles estéticos pro-
pios. El precio, 106.372 euros. En 2020 llegara la versién GTS,
y para 2022 se espera un e-Macan, cien por cien eléctrico.

EAGRAN AUTO|

NUEVOS HORIZONTES

NUEVO LEXUS UX 250h HIBRIDO
POR 29900€"

Financiando con Lexus Privilege

El nuevo Lexus UX 250h desafia todo lo anterior. Su tecnologia 100% hibrida

autorrecargable y su rompedor disefio son |a expresién de una fuerza inconfundible,
capaz de desafiar nuevos horizontes.

Descubra mas en www.lexusauto.es

O exus

1l 135kW184CV. 411 /100km. - CO:294 g/km. (NEDC).
. EXPERIENCE AMAZING.

53 1100km. - CO: 120 g/km. (WLTP). NOx: 00007 g/km.

L LK 2500 Busingss MY 15 PVP rescomendadear 29500 por- fnancisr con Lesn Priviege. Erfeadic 322 300 TIN-795% TAE S18°% 48.cuotside 250 €.F met y (lena cuols (welor bdurngarantizada} 19314 T9E. Comindn despartina
Sranciads (275 M) b8 398 Precio Total & Plagos I7HIT09E. bnporis Total de C nidile 24 26006 imparte Tolal Adeudado: 3130 79€ Olerta conjurta de Lewn Esnafia v Toyots Kredithank GmbH sanural en Bipe®a con el producio
LaniarPrivlege Cantsl minimo & brarciar 20000 £ El producio Lesus Privliege e perrmisnt, sl Braltar of plizo, camber n; L0 2506 Business MY por un nueen L, dewoived sin gastos sdiconales o quedirselo pegando o refrancanda

Rl ouota sermpre que se numplen las condeciones extablecidas envef comtrmo, Cferta vilida en Feninsula y Balesnes. [V, iramporte, impuesio de matriculacidn, campata promocional, 3 ahos de garankis o 100000 km [ lo gue antes miceda),
3 ahoa de mistencia on cérroiera nchuidos. Cros gasion de matriouackin pinfura metalizada v squiparmisnio-opcional o inclados. Cfesta wilids hests of FU0R 20! Promacdn no acumelsble s obres clertas o desouenios. Modelo vsuskrado no

=" comesponds oon el modelo plertado Ermisiones y consuma de G0z de LUS 2506 Business Y15 Emaiones de G0z Ciclo mixia WLTF « Eraiones de 0% Cida Comtsnada NEDC: 10 gflom - 94 g/fm. Consume de comibusible ciclo misio
WP - Ciclo combirada NEDC: 8.3 00 &m - 41 1000 ke Loa niveles de consuma de comibust ble sl coma de emisonet de 000, se mden sn un snomo confrolada, de acuerdo con bos reguisiios Ls normatha suropea, sobne cada versdn

e motorizson y equnaminic
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VOLKSWAGEN |.D. BUZZ 8= Automatizacion, electrificacion
ELTBULLL MAS = vy conectividad.

En 2022 podria producirse ya en serie es-
ta variante eléctrica que retoma el disefio ko i

del legendario Bulli. Este microbts con cero R oge

emisiones también recurre a la nueva plata- Aol I n n ova n d o e n m OVI I I d a d
forma MEB, y podra montar diferentes ca- R :
pacidades de bateria, segin sea el uso mas
adecuado, con autonomias que oscilardn en-
tre los 330 y los 550 kilémetros. El techo so-

X ; L Gracias a su amplia experiencia en tecnologia de automocion,
lar incrementard su eficiencia.

Bosch ofrece soluciones completas de movilidad a través de
hadware, software y servicios para una conduccion sin accidentes,
sin emisiones y sin estrés.

www.bosch-mobility-solutions.com

VOLKSWAGEN ID VIZZION
FL FUTURO YA ESTA AQUI

Este modelo podra ser muchas cosas, pero sobre
todo es superavanzado. Contempla hastaun [ 2 1
Nivel 5 de conduccion auténoma, el maximo, _ Y 1 1 | . - - | TR Al y ik N
y por eso prescinde del volante, los pedales, g ) i £ T : e il . i 11T MJ"

el cambio... Mide 5,16 metros de longitud, 4 : ;o e | HE i s mh o
monta dos motores eléctricos —uno en cada Ml v
eje—que suman 306 CVy la bateriade 11TkWh
de capacidad le permite alcanzar hasta 665

kildmetros de autonomia. Una berlina de lujo, pero
con pinceladas deportivas. VOLKSWAGEN ID.3

FL ELECTRICO DEL PUEBLO

Se trata del primer compacto eléctrico de la marca que va
asentado sobre la nueva plataforma MEB, exclusiva

para este tipo de vehiculos con cero emisiones.
Volkswagen avanza que la garantia de sus bateria

sera de ocho afios 0160.000 kildmetros. No esta
confirmado aun, pero parece que tendra tres

variantes diferentes, con baterias de 48,58 y 77

kWHh, esta 0ltima con una autonomia de hasta 550
kildmetros en ciclo WLTP. Con una carga rapida de
apenas 30 minutos podremos cubrir 260 kilémetros.

T N A | 3
i -

A _ "

VOLKSWAGEN ID ROOMZZ

LIMPIO Y
AUTONOMO

En su amplia oferta de vehiculos electri-

ficados, Volkswagen muestra este atractivo

SUV con capacidad para siete personas que S
podria tomar forma definitiva, y comenzar St
a comercializarse, en 2021. Cuenta con un S
motor eléctrico en cada eje para disfrutar ¥

de traccion total y desarrolla una potencia
conjunta de 306 caballos. Presume de has-

ta 450 kilémetros de alcance y un Nivel 4 de
conduccién auténoma.

EJGRAN AUTO|
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La firma del évalo azul rescata el nombre de Puma para su nuevo SUV, un sorprendente vehiculo
que hard girar las cabezas y levantara pasiones entre quienes busguen un coche que combine
funcionalidad y estilo, pero que rebose dinamismo. Un coche ideal para los mas inconformistas.

FORD PUMA

DE COUPE JUVENIL A

SUV URBANO

Texto:Julidn Garnacho Fotos: Alvaro G* Martins

El equipaje familiar o tus
enseres deportivos caben
en su ingenioso maletero,
con 456 litros, y con
soluciones sorprendentes.
Toda una caja de sorpresas
suficientes como para
escribir un libro.

uienes ronden la treintena,
seguro que recuerdan el pri-
mer Puma, un llamativo y ase-
quible coupé que en 1997 Ford
lanzé sobre la base del Fiesta.

Ahora 22 afios después, el
Ford Puma regresa a la vida,
pero convertido en un atrac-
tivo SUV urbano que no deja-
ra a nadie indiferente. Mide

4,19 metros de largo, 12y 9
centimetros mas que un Fiesta
Active y un EcoSport respecti-
vamente, dos modelos con los
que convivirad cuando a fina-
les de afio se lance en Europa.

Su disefio es sorprendente,
pues en ciertas zonas recuer-
da al Ford GT y ain en para-
do, con este acabado ST-Line

Titanium, ST-Line

y ST-Line X seran

los acabados para
Espafia. Los ultimos
tienen luces diurnas
especificas y sus
llantas pueden ser de
hasta 19 pulgadas,
con gomas 225/40.
Este color Blazer Blue
es uno de los once
que ofrecera.

—también lo habra Titanium,
pues el Trend no llegara a Es-
pafia—, rezuma dinamismo.

Entre ellos se diferenciaran
por sus paragolpes, llantas,
molduras, parrilla frontal e in-
cluso por las diferentes firmas
luminicas de sus faros delante-
ros, que podran tener tecnolo-
gia Full LED.

o0
Desde que Ford
comenzo el
proyecto han
pasado mas de
cuatro anos. El
nombre de Puma
‘dicen’ que se les
ocurri6 cuando

a tenian el
diseno definitivo...

¢ Casualidad?
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Esta atractiva carroceria, se
sustenta sobre la plataforma
del Fiesta, pero con mayor dis-
tancia entre ejes y con una par-
ticular parte trasera fabricada
en fibra de vidrio.

Como antafio, este Puma
también hereda del Fiesta su
interior, con una distribucién
16gica, materiales de calidad
y una postura de conduccién
semejante a la de un turismo.
Ahora bien, por su mayor al-
tura acceder es mas cémodo y
también hay una mejor visibili-
dad. Tras su volante sorprende
la llegada de un cuadro digi-
tal de 12,3 pulgadas, que lu-
ce diferentes gréficos acordes
al modo de conduccién que
elijamos desde el mando que
hay colocado cerca del freno
de mano, que no es eléctrico.
Esos modos son Normal, Eco
y Sport, por lo menos en el ca-
so de los ST-Line.

Dependiendo del acabado,
su salpicadero se corona con
una pantalla tactil de hasta 8
pulgadas y con sistema SYNC
3, que suma conexién Apple
CarPlay y Android Auto, y que
puede asociarse a un cargador
inalambrico y a un sistema de
sonido Bang & Olufsen con 10
altavoces y 575 vatios.

El cuadro digital tiene 12,3” y sus
graficos e informacién varian en funcién
del modo de conduccion elegido

Presume de espacio interior. La
solucién Zip&Go permite quitar
la tapiceria para su limpieza
o para reemplazarla por otra
cuando se desgaste. Lo podran

equipar todos los Puma.

BEAGRAN AUTO|

Detrés hay abundante es-
pacio, pues con un conductor
de 1,75 metros, hay 70 centi-
metros para las piernas, que
no esta nada mal. Su altura
es buena —aun en esta unidad
con techo panoramico-yla co-
ta de anchura considerable pa-
ra que tres personas no muy
corpulentas se pueden acomo-
dar gracias incluso a un disi-
mulado ttinel central.

Su ingenioso maletero da-
ria para escribir un libro. Y eso
que carece de banqueta trase-
ra mévil y su respaldo estd di-
vidido en partes 60:40. Ahora
bien, puede tener un portén
manos libres para acceder a
sus 456 litros —303 tiene un
Fiesta y 334 un EcoSport—
cuando su piso esta en la po-
sicién mas baja. No contento
con ello el Puma guarda un ‘as’
bajo ese doble fondo en forma
de cajén, que suma otros 80
litros que dan mucho juego,
pues permite introducir obje-
tos en vertical de hasta 1,15
metros de alto, y sin tener que
quitar su bandeja, que va an-
clada al porton, y es flexible
como un guante.

Por cierto, ese doble fondo
de material compuesto permi-
te llevar los objetos de nuestras

aventuras de ocio sin miedo a

ensuciarlo, pues en su fondo
hay un desagiie que permite
lavarlo a presién.

Cuando llegue lo hard con
un 1.0 EcoBoost de tres cilin-
dros, disponible con 125y 155
CV —en Espafia no se ofrecera
uno con 100 CV-. Todos recu-

El disefio exterior del Puma es
realmente llamativo. Mide 4,19
metros de largoy eso son 12
centimetros mas que un Fiesta,
con el que comparte plataforma.

\\&

En su interior hay muchos huecos
para pequefios objetos. El fondo del
maletero es de material compuesto,
y ese hueco suma 80 litros extra.

e

Los 1.0 EcoBoost pueden desconectar
uno de sus tres cilindros y los ‘mild-
hybrid’ apagan por completo el motor

por debajo de 15 km/h

rriran a un cambio manual de
6 velocidades, pero en un futu-
ro sumara un Powershift de 7
relaciones y doble embrague.

Ambos recurren a la tecno-
logia ‘mild-hybrid’, que afia-
de una bateria de 48 voltios y
un motor de arranque que fun-
ciona como generador y que
ofrece 11,5 kW. Gracias a es-
te compendio, conseguiran la
etiqueta ECO vy ofreceran un
10% de ahorro en tus despla-
zamientos urbanos. No con-
tento con eso, esta tecnologia
mejora el agrado de conduc-
cién al reducir la accién del
turbo y entregar 2 mkg de par
motor adicionales en el caso
de la versién mas potente, que
eroga 24,5 mkg.

Maés adelante llegard un 1.5
EcoBlue con 120 CV, que con-
tard con tratamiento de gases
con AdBlue. Si bien, todos los
Puma contaran con traccion
delantera, pues la traccién to-
tal se reserva al EcoSport.

Otros detalles del Puma,
que sera ensamblado en la fac-
toria de Craiova, Rumania, es
su tapizado Zip&Go, que per-
mite reemplazarlo en cuestién
de minutos, la funcién masaje
para los asientos delanteros o
el elenco de ayudas a la con-
duccién que ofrecera.



PEDRO

ARTINEZ
E LA ROSA

Tras una larga carrera como piloto en la Férmula

1, Pedro Martinez de la Rosa ha dado el salto a

la Férmula E como director deportivo del equipo

DS Techeetah. Gracias a su larga experiencia, su

vision es idonea para explicar la naturaleza de este

campeonato y su capacidad para el desarrollo de la

tecnologia eléctrica motriz hacia el vehiculo de calle.
—.—

Texto:Javier Rubio Fotos: Motorsport Images/DS

Pedro Martinez de la Rosa fue, y es, un ena-
morado de la Formula 1. ;Qué es lo primero
que le llama la atencion de la Férmula E?

Yo sigo enamorado de la F-1 y lo estaré toda mi
vida. El cambio hacia la Formula E es porque creo
que representa el futuro; quiero ser parte de ély en-
tender hacia dénde va la industria.

Para empezar, a nivel organizativo lo que mds
me ha sorprendido es que, por ejemplo, todo el cam-
peonato gire en torno a lo que es mejor para el es-
pectdculo. Y si hay problemas, no tienen miedo de
cambiar nada. Son muy pragmadticos. A nivel de
equipos me encanta la simplicidad. Con cuarenta
personas los equipos funcionan. Son organizacio-
nes pequefias y muy eficientes.

Los monoplazas de la Férmula E son muy
diferentes en todos los sentidos ¢Qué es lo que
mas le ha llamado la atencion técnicamente?

Estd ligado a lo anterior. Me llama la atencion la
gran cantidad de elementos comunes en todos los co-
ches. Un setenta u ochenta por ciento son iguales, y
esto iguala a los equipos. A partir de aqui, las mar-
cas pueden desarrollar los trenes motrices y la sus-
pension trasera, adaptada a la caja de cambios. La
obsesion por la busqueda de la eficiencia. No se pres-
ta ningtn tipo de atencion a la aerodindmica, la ob-
sesion de la Formula 1, porque no aporta ningtin
beneficio; tampoco a la industria del motor.

2Y como definir o explicar qué es eficiencia
en un monoplaza de Formula E?

Todos tenemos una bateria con una poten-
cia y una capacidad que es igual para todos. La
eficiencia es ver la potencia que llega desde esa
bateria a la rueda y qué pérdidas hay por el ca-
mino. Y en las frenadas, a través del eje trase-
ro, ver como se convierte en carga para la bateria
esa energia que se obtiene de la frenada. Cuan-
tas menos fugas haya desde la bateria, mds se re-
cargue y menos se pierda en la frenada mejor.
Es lo bdsico para tener un coche competitivo en ca-
rrera. Tienes que usar una carga limitada, pero lue-
go recargar al mdximo durante la carrera para ser
competitivo al final: esa es la clave.

Tti regeneras, es decir, recargas energia duran-
te la carrera, alrededor de un 20 por ciento de la
que utilizamos. Es una cantidad muy importante,
porque es el 20 por ciento de una carrera de 45 mi-
nutos. Podrias completarla con menos, pero a una
velocidad muy baja. En cada frenada el piloto tiene
que decidir cudndo frena, si en el ultimo instante o
un poco antes, y cargar asi la bateria alargando las
frenadas, cargando con el eje trasero sin tocar el fre-
no. Silo haces te frena delante, pero ahi no recarga
por reglamento.

Enla ecuacién, y para mi es la verdadera magia
de la Férmula E, entra la importancia del piloto.
Creo que la principal diferencia entre este campeo-
natoy cualquier otro es que el piloto es mds vital en
elresultado final, por encima del coche, algo que no
he visto en ninguna otra categoria.

El piloto tiene que recargar la bateria con las pa-
lancas del volante. En Formula 1 llevas el cambio en
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LA ENTREVISTA

En la préxima generacion
de vehiculos eléctricos
que circulara por la calle,
es decir, en un par de
anos, ya veremos buena
parte de la tecnologia que
se estd desarrollando en
la Formula E
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el volante, pero el coche eléctrico sélo tiene una mar-
cha. El piloto tiene que ir con las levas seleccionando
mapas de recarga para cada curva. Y esto es muy di-
ficil. Es como un pianista en las curvas, poniendo di-
ferentes configuraciones. Los frenos son tu principal
enemigo. Solo pisas cuando te vas a pasar de frenada;
lo que quieres es frenar con el eje trasero para recargar
la bateria. Esto es muy dificil cuando tienes un tio de-
trds que te estd metiendo el morro. Ademds no existe
la telemetria. En la Formula 1 el piloto ejecuta orde-
nes; en la Formula E los ingenieros la tienen prohibi-
da. Si el piloto quiere cambiar el reparto de frenada,
es €l quien decide la estrategia.

Ha probado el simulador de la Férmula E.
¢Qué le ha llamado mas la atencidn en este sen-
tido, el pilotaje?

La mentalidad del piloto ha de ser ‘cocinar’las ca-
rreras a fuego muy lento. Hay que tener mucha san-
gre fria porque se deciden en las tiltimas cinco o diez
vueltas, no mds. A veces en el primer giro ya estds aho-
rrando energia o recargando pensando en las vueltas
finales. A mi me costaria mucho autocontrolarme.

La Formula E engafia porque hay mucho trabajo
de preparacion, ya que se corre sélo en un dia. Es muy
intenso. No hay tiempo para la puesta a puntoy la pis-
ta cambia constantemente durante la jornada. Nin-
gunavuelta es igual ala otra. Y aqui la experiencia se
nota mucho. No todos los pilotos valen, solo los que se
adaptan a los cambios inmediatamente. Es una espe-
cie de hibrido entre piloto de Formula 1 y de rallies.

El publico tiene la percepcion de que en la For-
mula E se estan ‘cocinando’ los coches eléctricos

. de calle del futuro. El préximo afio habra diez fa-

bricantes oficiales en la parrilla. ; Como se refle-
jara esta tecnologia en los modelos de calle?

Lo que sinoto es que las marcas estdn terriblemen-
te interesadas en la Formula E porque todos sabemos

sabe cudndey con qué tecnologia, pero sea lo que sea
serd eléctrico. Y tiene que ser eficiente.
Pero vamos por etapas. Ahora estamos con el co-
che Generacion 2. De momento se estd buscando la
iciencia de los trenes motrices (caja de cambio, mo-
or, el inverter...) y se estd dejando de lado el desarro-
de la bateria, que es comun para todos. Entrar en
su desarrollo individual seria la ruina para los equi-
pos. No podrian mantener este nivel de desarrollo tan
brutal de la bateria. La primera etapa es dar impor-
tancia a la eficiencia, algo que se puede trasladar a
los coches de calle. Luego serd cuando se abra el desa-
rrollo de la bateria.

l que el coche eléctrico acabard imponiéndose. Nadie

Pero la autonomia es crucial...

Es un tema vital, si, pero la Formula E todavia no
estd preparada para entrar en el desarrollo tecnolégi-
co de la bateria porque los costes serian brutales, y las
diferencias de prestaciones también. Estdn haciendo lo
correcto para que el campeonato pueda coger fuerza
yentrar luego en el desarrollo de la bateria. Su tecno-
logia es tan novedosa que si se liberalizase seria el fi-
nal de la Formula E. Se volveria como a la Formula 1
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Yy ganaria quien mds invirtiera. Con el paso de los afios
serdn las marcas las que quieran entrar en el desarro-
llo unavez conseguido eficiencias cercanas al cien por
cien. No es que las marcas no estén preparadas; es que
la Formula E no estd preparada.

Con la eficiencia como objetivo principal, por
las conversaciones que tiene con los especialis-
tas de cada marca, ¢en cuanto tiempo se puede
ver reflejado en los coches de calle todo lo que
se esta aprendiendo en la Formula E?

En la préxima generacion de coches eléctricos del
afio que viene o en dos afios, ya se incorporard tec-
nologia de la Formula E. El trasvase es muy rdpido. Y
también es probable que, con la congelacién de la ba-
teria, incluso los modelos de serie vayan por delante
de la Férmula E. En un afio o dos, nuestras baterias
pueden quedar obsoletas porque su desarrollo tecno-
logico va muy rdpido. Pero no hay que tener miedo.
El objetivo de la Formula E es desarrollar primero los
trenes motrices, y luego las baterias. Hay gente que di-
ce que las marcas podrian soportar ese desarrollo de
la bateria para correr en la Formula E, pero los equi-
pos privados no podrian. Hoy dia un equipo privado
puede ganar el campeonato.

Hay muchos temas de potencial desarrollo en el
campeonato, como la recarga en el tren delantero.
Pero es necesario ponerle puertas al cambio. Un coche
con motores delanteros, por ejemplo, seria brutal. De
alguna manera, la Formula E y la FIA estdn paran-
do a los fabricantes. Al final iremos a que las marcas
utilicen el campeonato como un banco de pruebas to-
tal. Ahora se da preferencia a la eficiencia para man-
tener los costes. Hay muchas incognitas y hay que
saber hacia donde va todo. La Férmula E no puede
traducirse en solo cinco afios de vida en un laborato-
rio del coche eléctrico que dispare los presupuestos.
No tendria sentido.

Entonces la clave actual de desarrollo en la
Formula E es el software y los sistemas que ges-
tionan esa eficiencia. Este tema permite trans-
ferencias al coche de calle.

Cuando hablo de eficiencia también hablo del
software, que es una parte importantisima en ella.
Software a todos los niveles y su reaccién ante los
cambios. Por ejemplo, el exceso de potencia cuando
pillas un bache...Aqui si que es donde la Formula E
estd contribuyendo verdaderamente al desarrollo del
coche eléctrico en estos momentos.

En la Féormula E hasta
un 80 por ciento de la
tecnologia se comparte
para que haya igualdad.
Se trabaja en el desarrollo
de la eficiencia, pero no
en las baterias porque el
coste seria prohibitivo
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La ofensiva eléctrica es ya im-
parable, y el segmento de los
SUV premium se ha converti-
do en punta de lanza de una
tecnologia llamada a invadir,
mas tarde o mas temprano,
nuestras calles. Tesla ya tiene
el suyo desde hace tiempoy Ja-
guar siguid la estela con el I-Pa-
ce, aunque todos aguardaban
la respuesta germana, que es-
te afio se traducird, al menos,

en el Mercedes-Benz EQCy en
este e-tron de Audi que abre
nueva linea de modelos en la
casa de Ingolstadt, pues pron-
to le seguirdn otros e-tron eléc-
tricos como el Sportback, el GT
0,yaen 2021, el Q4.

Lo ves de lejos y tienes claro
que es un Audi, pues la firma
alemana no ha querido romper
moldes estéticos con su e-tron,
un crossover de 4,90 metros
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Podemos recargar
su bateria de 95

kW en un enchufe
doméstico, pero
conviene agenciarse
otras férmulas mas
&giles. Audilo pone
facil,y el e-tron
admite cargas en
puntos de 150 kW.

—por talla, a caballo entre Q5 y
Q7- cuya ficha técnica le dibu-
ja como un vehiculo apto para
cualquier escenario, por exi-
gente que este sea: suspension
neumatica y tracciéon Quattro
para circular fuera del asfalto o
sobre nieve, 417 kilémetros de
autonomia que animan a po-
nerse en carretera, 408 CV de
potencia en modo ‘boost’ que
se traducen en unas prestacio-

e

Circulando con el programa D disponemos de
360 CV, pero en S la potencia sube a 408 CV,
presentes durante un maximo de 8 segundos

seguidos. Por eso le hemos medido 5,6
segundos en la aceleracién de 0 a 100 km/h
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nes como para atacar una via
de montaria llena de curvas...
Pero con una infraestructu-
ra de recarga en nuestro pais
que, como si fuera un bebé, to-
davia da sus primeros pasos -y
eso incluye ‘culetazos’ en forma
de estaciones que no funcionan
siempre como debieran—, con-
viene entender a nuestro prota-
gonista como un vehiculo para
reinar en la ciudad y con el que,

E

llegado el caso, podremos am-
pliar el radio de accién, tanto
en kilometraje como en tipos
de actividad. Y lo decimos por-
que esos 417 kilémetros son
mas tedricos que reales, pues
el gasto medio en nuestro test
ha sido de 28,6 kWh, lo que da
para poco més de 300 entre re-
cargas; que al menos podremos
realizar en tomas de 150 kW, lo
que acelera exponencialmente
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la maniobra. No obstante, en
ciudad el gasto rondaré los 22
kWh, y con ese valor los 400 ki-
lémetros de alcance real son ya
mas factibles. Ademas, y eso es
meritorio porque es mas pesa-
do, el e-tron gasta en la practica
un 10 por ciento menos que su
‘tragoncete’ rival de Jaguar.
En la urbe, por donde nos
moveremos a voluntad gra-
cias a su etiqueta 0, nos sobra-
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EN DATOS
MOTOR ELECTRICO 300 KW
Disposicion Tdelanteroy 1 trasero (transversales)
Potencia méxima 135+165 kW (184+224 CV= 408 CV)
Par maximo 309+355 Nm= 664 Nm (678 mkg)
BATERIA
Tipo de bateria / Marca lones de litio / LG
(apacidad de la bateria (total) 950kWh
Capacidad de la bateria (Gtil) Nd.
Peso de la bateria (kg) 700
Tiempo de carga (2,3 kW) Mas de 40 horas
Tiempo de carga (a 11kW) 8 horas y 30 minutos
Tiempo de carga (2 150 KW 30 minutos (hasta 80 %)
TRANSMISION
Traccién Alas 4 ruedas
Caja de cambios Automatica, 1 velocidad
Modos de conduccion 7
[DIRECCOON |
Sistema De cremallera, asistida eléctrica
Vueltas de volante (entre topes) 23
Didmetro de giro (m 122
Delanteros Discos ventilados (375 mm)
Traseros Discos ventilados (350 mm)
Retencion al decelerar Iniveles

Delantera: Independiente, con un eje de cinco brazos, amortiguacion
neuméticay barra estabilizadora

Delantera: Independiente, con un eje de cinco brazos, amortiguacion
neumdtica y barra estabilizadora

RUEDAS

Neuméticos - En el test (marca; 255/55 R19 - 265/45 R21 (Goodyear)
PESOS Y CAPACIDADES

En orden de marcha (kg) 2565
Longitud/Anchura/Altura (mm) 4901/1935/1629
(apacidad maletero (1) 600 -1.725 (tras.) + 60 (del.)

La suspensién neumatica, de serie, mantiene una altura libre al suelo de
172 milimetros en condiciones normales; pero a partir de 120 km/h se baja

La tecnologia méas
avanzada vista en
otros Audi de lujo esta
presente en el e-tron,
dotado de Virtual
Cockpit y doble
pantalla central.

e

26 mm, y la funcién Lift sube hasta un maximo de 222 para uso ‘off road’

PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA 200 KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 139
De0a50km/h 26
De 02100 km/h (oficial) 50 (57)
Recorriendo (metros) 83
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/hen D 121
1.000 m desde 40 km/h en D 240
De80al20km/henD 32
Recorriendo (metros) 90
Error de velocimetro a 100 km/h +2%
FRENQOS (en metros)
Desde60km/h/A00kmvh/AROKmA | 131/351/498
SONORIDAD (en decibelios)
A 60km/h/AIOOkmA/AOkmA | 959/604/645
CONSUMOS
ENCIUDAD
A 22,4 km/h de promedio
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 68
En conduccién dindmica 12
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 89
A140 km/h de crucero 95
Consumo medio (Porcentajedeuso 86
0% urllam;itl%mwia;mnmmm) .
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 332
CONSUMOS OFICIALES
Ciclo mixto (NEDC) 237 - 246 (segln equipamiento)
Ciclo mixto (WLTP) 12.5-176. (segln equipamiento)

%

Interior de maxima calidad, muy

personalizable y con una notable amplitud,

Con sus 4,90 metros de largo, el e-tron se
sitUa por tamafio entre el Q5 y el Q7.
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ré con los 360 CV del modo D
del cambio, en el que el mo-
tor delantero —que solo acttiia
si es necesario por exigencias
de traccién o potencia— pone
170 CVy el trasero, artifice del
empuje casi siempre, aporta
190. Con esto bajo el pie de-
recho —toda esa potencia esta
disponible durante un méaximo
de 60 segundos ininterrumpi-
dos-ya podemos acelerar de 0
a 100 km/h en 6,6 segundos,
que no estd mal para un con-
junto de 2.565 kilos. Pero es
que si llevamos a la posicién S
el innovador selector del cam-
bio —extrafia su disefio al princi-
pio pero luego te acostumbras
y acaba siendo cémodo—, la po-
tencia de ambos motores crece:
a184CVeldelanteroya224el
trasero. Resultado, 408 CV que
nos pegan la espalda al asiento
como si condujésemos un Au-
di TT... pero con el sonido de
un tren de Cercanias al ganar
velocidad. Ese huracan de brio
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La enorme bateria, de 700 kilos, va bajo
el sueloy ayuda a conseguir un reparto
de pesos ideal, préximo al 50:50

entre ejes. Y tiene un circuito de
refrigeracién auténomo,

con 22 litrosy 40

metros de

i
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eléctrico dura un maximo de
8 segundos, tiempo suficien-
te para arrancar desde para-
do como una exhalacién —de
0 a 100 km/h le hemos medi-
do 5,6 segundos, una décima
menos de lo anunciado-y rea-
lizar adelantamientos dignos
de ser firmados por un Audi RS
de gasolina. ;O no lo parecen
esos 3,2 segundos que emplea
en pasar de 80 a 120 km/h? Y
sin generar ni una molécula de
diéxido de carbono o de 6xidos
de nitrégeno, porque aqui no
hay escape.

Es una nueva forma, y muy
apasionante, de disfrutar de la
conduccidn, en silencio casi to-
tal y sin alterar el entorno mas
préximo. Ylo de ‘disfrutar’ no es
un piropo gratuito, ya que el e-
tron presume de un comporta-
miento de primera. Puede que
sin la radical deportividad del

= i
El maletero posterior cubica 600
litros, y delante hay otro hueco de
60 litros que podemos destinar
al cable de recargay mas cosas.

I-Pace, pero el aleman transmi-
te mas robustez y refinamiento
que el briténico, y admite una
conduccién mas que decidida,
pues sorprende la potencia de
sus frenos —desde 120 km/h se
detiene en 49,8 metros—, su ra-
pida direccioén o una estabili-
dad que cuesta creérsela pero
es real. Y con todas las posibi-
lidades imaginables para per-
sonalizar el rendimiento: siete
modos de conduccidn, tres ni-
veles de retencidn al decele-
rar... Es caro, pero lo vale.
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No cabe la menor duda de que el futuro es eléctrico. Los fabricantes lo saben
y van dando pasos de gigante para ofrecer vehiculos cada vez mas eficientes,
con una mayor autonomia y que se recarguen en tiempos récord. En definitiva,
todo lo necesario para que estos ecoldgicos automaoviles nos ofrezcan la
independenciay la libertad de sus homélogos con mecanica de combustién,
pero sacando pecho gracias a su distintivo ‘O emisiones’.

Actualmente hay vehiculos eléctricos que
derivan de modelos con mecdnica de combus-
tién, como puede ser el caso de un Volkswagen
e-Golf, pero que sufren cambios estéticos con el
fin de acentuar su caracter eficiente y también
para optimizar su aerodinamica. Sin embargo,
hay otros modelos que han nacido eléctricos,
como por ejemplo el Nissan Leaf.

Bajo sus carrocerias se esconde el elemento
vital para todos ellos, la bateria, que por nor-
ma general es de iones de litio y que cada vez
cuenta con una mayor densidad para incremen-

tar su capacidad. Y es que hace unos afios, no
tantos, la utilizada por un Citroén C-Zero tenia
14,5 kWh —sus baterias eran de 6xido de man-
ganeso—, cuando hoy la del nuevo Renault Zoe
alcanza los 52 kWh. Y no hablemos ya de ejem-
plos con 80, 95 y 100 kWh, capacidades de las
que presumen Mercedes EQC, Audi e-tron y Tes-
la Model S, respectivamente.

Esa mayor capacidad nos permite llegar mu-
cho maés lejos, pero también tener que estar ‘en-
chufados’ mas tiempo. Sobre todo si se recargan
en un enchufe doméstico o en un ‘wallbox’ ins-

¢CUANDO INTERESA?.- A no ser que te puedas permitir adquirir un modelo que presuma
de autonomia, el resto de eléctricos tiene sus limitaciones en largos desplazamientos. Lo

primordial es que tengas un punto de recarga en casa, pues sino te convertirds en un asiduo
de los puntos puUblicos. Si te mueves por ciudad y sus alrededores, son perfectos.

EIGRAN AUTO|

talado en nuestro hogar, que puede suministrar
hasta 7,2 kW cada hora. Ahora bien, la nueva
generacion de vehiculos eléctricos admite re-
cargas rapidas y ya hay cargadores ptiblicos ca-
paces de ‘inyectar’ 120 kWh —los Superchargers
de Tesla— y 150 kWh —Ionity-. Eso se traduce en
que en s6lo 10 minutos tendremos para recorrer
aproximadamente 100 kilémetros. Pero esta tec-
nologia evoluciona tan rapido que ya hay puntos
capaces de suministrar hasta 350 kWh, aunque
también es cierto que la inmensa mayoria de los
vehiculos eléctricos actuales no estd preparado
para soportar dichas recargas.

Y el siguiente paso serd la recarga por induc-
cion... para que podamos olvidar los cables.

Lo habitual es que los vehiculos eléctricos pre-
senten un Unico propulsor, que por norma gene-
ral es de imanes permanentes y que puede estar
colocado sobre el eje delantero o sobre el trase-
ro. Su ubicacidn depende de las necesidades del
fabricante, ya que la tiltima solucién es emplea-
da por los nuevos utilitarios, pues gracias a ello
se mejora el angulo de giro de las ruedas delan-
terasy, asi, su maniobrabilidad en ciudad.

Los vehiculos mds potentes apuestan por dos
motores eléctricos, uno por cada eje, de forma
que también presumen de la traccion a las cua-
tro ruedas, mientras que la evolucién natural
de estos modelos sera tener cuatro, uno por ca-

da rueda. Eso también ayudard a perder el me-
nor espacio en el habitdculo para destinarlo al
confort de sus ocupantes.

Todos conocemos el tipico enchufe Schuko,
el que presentan todos los aparatos eléctri-
cos de nuestro hogar. Pues esa misma toma
también la tiene tu futuro coche eléctrico,
solo que presenta limitaciones a la hora de
cargar de forma rapida, pues soporta un
maximo de 16 amperios.

Para agilizar la carga se han desarrollado
otros conectores, y el mds habitual es el
Mennekes, que admite recargas rdpidas a
un maximo de 63 amperios. También existe
el SAE J1772, habitual en vehiculos nipones,
y latoma CHAdeMO, que son capaces de
soportar 80 y 200 amperios respectivamen-
te. Otro conector que quiere convertirse en
el estandar a nivel mundal es el CCS, pues
es tan valido para recargas convencionales,
como para las rapidas.

|GRAN AUTOE]]
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@ AUDI E-TRON

El primer eléctrico de la ofensiva Audi hacia la electromovilidad es
el e-tron, un SUV espacioso, funcional y tecnolégico, que muestra
un sorprendente comportamiento dinamico.

FUNCIONALIDAD. Audi ha co-
menzado con su desafio
por la electromovilidad,
teniendo previsto incluir
ensugama cinco mode-
los totalmente eléctricos
antes de 2022.Y su ori-
mer modelo ya esta en
la calle. El Audie-tron, el
primer eléctrico de Au-
di no ofrece conceptos
futuristas en su disefio

@BM\W 13

exterior, sino que se tra-
ta de un SUV con rasgos
identificativos de la mar-
ca. Sus 490 m le colocan
por tamafo entre el Q5 y
el 08,y suamplia distan-
ciaentre ejesde 297 my
el aprovechamiento del
espacio se traduce en una
gran amplitud interiory un
amplio volumen de carga,
con dos maleteros. Incor-

pora muchos asistentes y
un innovador sistema de
retrovisores con cdmaras
que se reflejan en sendas
pantallas en las puertas.

TECNOLOGIA. Dispone de
dos motores eléctricos,
que combinados rinden
con el modo boost 408
CV y un espectacular par
de 68, 7 mkg. Cuenta con
varios modos de conduc-

La autonomia real del e-tron, manteniendo unas cifras
de consumo en torno a 25 kWh, esté en unos 350 km.

@C/TROEN CZERO

Dispone de traccién quattro y suspensién neumética.

cién y mediante las levas
en el volante se selecciona
el grado de regeneracién

RENDIMIENTO. Un eléctrico
con una sorprendente
capacidad dindmica que

eléctricaconmayorome-  permite aprovecharla gran

nor frenada. respuesta del motor.
FICHA TECNICA

Mecdnica 2 motores (1del.y1tras.)

Traccion Total

Bateria - Capacidad (kWh) lones de litio - 95

Potencia (CV) - Par (mkg) 408-678

Vel. méx. (km/h)- 0-100 km/h (seg.) 200-57

Consumo (kWh/100 km) - (02 (g/km) 225-262/

Autonomia WLTP (km) 417 litros

Largo-Ancho-Alto (mm) 4901-1935-1.629

Maletero (1) 660

Precio en euros Desde 82.440

BMW se adelanté al futuro de la electromovilidad entre las marcas
premium con el i3, un urbano de estilo vanguardista que ha ido
evolucionando para ofrecer una autonomia en torno a los 300 km.

FUNCIONALIDAD. Aungue el
futuro cercano de los
eléctricos de BMW pa-
sa por una plataforma
compartida con los mo-
delos de combustién, su
apuesta comenzé con
el i3 dotado de una ar-
quitectura especifica.
Un modelo urbano con
un disefio vanguardis-
ta y unas dimensiones

que le adaptan perfecta-
mente para moverse en
ciudad, que ha ido evolu-
cionando su bateria para
implementar el rango de
funcionamiento con esta
completa. Ha sido objeto
de un reciente restyling y
ofrece dos opciones de di-
ferente rendimiento, con
una version S que mejora
Sus prestacionesy quein-

cluye cambios a nivel de
suspensiones para mejorar
su comportamiento.
TECNOLOGIA. El motor va colo-
cado en la parte posterior,
propulsando el eje trasero,
contando con un tiempo
de recarga entre 40 minu-
tosy 11 horas, dependiendo
de tipo de toma.
RENDIMIENTO. La mayor ca-
pacidad de la bateriaenla

EAGRAN AUTO|

El i3 estd disponible con dos versiones, ambas con la
misma configuracion interior para 4 plazas. la versién S
monta una suspensién mas dura..

actual versién ha mejorado
su autonomia en més de
50 km, pudiendo recorrer
unos 300 km con ambas
versiones. Mencionar su

FICHA TECNICA

excelente capacidad de
aceleracién, especialmen-
teenlaversionS,con15CV
extrasy un par maximo su-
perior.

Mecénica Motor asincrono (Tras) ‘ Motor asincrono (Tras)
Traccion Trasera ‘ Trasera
Bateria - Capacidad (kWh) lones de litio - 42,2 ‘ lones de litio - 42,2
Potencia (CV) - Par (mkg) 170-255 \ 184-275

Vel. méx. (km/h)- 0-100 km/h (seg.) 150 - 73 seg. ‘ 160 - 6.9.
Consumo (kWh/100 km) - 02 (g/km) 131 \ W
Autonomia WLTP (km) 310 | 290
Largo-Ancho-Alto (mm) 4.011-1.775-1598

Maletero (1) 260

Precio en euros Desde 39.900 \ Desde 43.650

FUNCIONALIDAD. El grupo
PSA se adentré en la
electromovilidad conun
proyecto con Mitsubishi,
que lleva en el mercado
desde 2011. Un modelo
de marcado caracter
urbano, con solo tres
metros y medio de lon-
gitudy una gran cota de
altura en su interior para
dar cabida con amplitud

e

La variante de Citroén del proyecto conjunto con Peugeot y
Mitsubishi fue el C Zero, manteniendo intacta su configuracién
pero con varias actualizaciones en su imagen.

a cuatro ocupantes. El in-
terior es sobrio, contando
con lo imprescindible, con
pocos asistentes electréni-
cos a la conduccién, pero
introduciendo un sistema
valido de conectividad.

TECNOLOGIA. EL C-Zero esta
movido por un motor eléc-
trico sincrono de imanes
permanentes que rinde
una potencia maxima de

@CITROEN E-MEHARI

67 CV a8.000 rpm, colo-
cado transversalmente en
la parte posterior, dispo-
niendo de una bateria de
iones litio compuesta de
88 células, con una capa-
cidad de 16 kWh, que va
ubicada bajo el suelo del
C Zero. El motor actUa so-
bre las las ruedas traseras,
haciéndolo a través de un
diferencial.

El proyecto de PSA para adentrarse en la tecnologia
eléctrica continva desde que el C-Zero viera la luz en
2011, un modelo totalmente adaptado a la ciudad.

RENDIMIENTO. No es un coche
rapido, pero su respuesta
eléctrica le permite una
puesta en marcha inme-
diata, con una velocidad

FICHA TECNICA
Citroén
Mecdnica
Traccion
Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. méx. (km/h)- 0-100 km/h (seg.)
Consumo (kWh/100 km) - C02 (g/km)
Autonomia WLTP (km)
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

maxima de 130 km/h, que
es dificil de superar incluso
coninercia. No hace falta,
pues se mueve en ciudad
como pez en el agua.

CZero
1 motor sincrono trasero
Trasera
lones de litio - 16

67-201

130-159
126
150
3474-1475-1608
168
Desde 21.800

1=

El Mehari del Siglo XXT sigue siendo un coche lidico, con una
carroceria en plastico resistente que se puede descubrir y con
piezas desmontables para aprovechar su espiritu playero.

FUNCIONALIDAD. La reen-
carnacién del Mehari
del siglo XXl lo hace
con tecnologia eléctri-
ca para moverse. Man-
tiene un estilo original,
diferenciador, con una
carroceria descubierta
desmontable, con te-
cho duro o de tela que
muestra su espiritu pla-
VEro, en un proyecto de

colaboracién con la em-
presa francesa Bolloré. La
carroceria esté fabricada
de pléastico termoforma-
do, un material de gran
resistencia gracias a su
elasticidad, pudiendo ir
pintada en cuatro colores
diferentes. El interior esta
configurado para cuatro
plazas, y en él se pueden
abatir las traseras para au-

mentar la capacidad Util
del maletero, con un estilo
desenfadado, sobrioy con
la dotacién imprescindible
hoy endia, conun sistema
de conectividad actual.

TECNOLOGIA. EL motor eléc-
trico del E-Meharirinde 68
CVy utiliza una bateria de
polimero de litio, con una
capaqcidad de 30 kWh.

RENDIMIENTO. Ofrece una au-

|GRAN AUTOE]

El Mehari no es un coche funcional, sino un modelo
para sintonizar con el medio que le rodea, a ser posible
lejos de la ciudad a pesar de su movilidad eléctrica.

tonomia de hasta 200 km,
con una velocidad punta
de 110 km/h, necesitando
8 horas para una recarga

completa enunatomade
corriente de 16 amperios y
13 horasenunade 10 am-
perios.

FICHA TECNICA
Mecanica Motor sincrono delantero
Traccion Delantera
Bateria - Capacidad (kWh) Polimero de litio - 30
Potencia (CV) - Par (mkg) 68-171
Vel. méx. (km/h)-0-100 km/h (seg.) 10-ND
Consumo (kWh/100 km) - C02 (g/km) 126

Autonomia WLTP (km)
Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)

Precio en euros

200
3.809-1.728-1.653
200
Desde 23.700
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@C/TROEN E-BERLINGO

El modelo mas polivalente de la marca, el Berlingo Multispace,
con 5 plazas independientes combinables con un gran espacio de
carga, se une a las emisiones cero con esta version.

FUNCIONALIDAD. Citroén, en
sunémina de eléctricos
también haincluidoaun
modelo tan polivalente
como el E-Berlingo Mul-
tispace, que estéa confi-
furado para cinco plazas
yalavezseadaptaalas
cargas mas volumino-
sas gracias a su piso pla-
no. Las plazas traseras
son independientes y

se pueden plegar por se-
parado para conjugar
el espacio del maletero
segln las necesidades.
Ofrece soluciones tecno-
légicas avanzadas. como
la posibilidad de activar
el preacondicionamien-
to térmico, permitiendo
poner en funcionamiento
la calefaccién o la clima-
tizaciéon del habitéaculo a

@®DS 3 CROSSBACK E-TENSE

través de internet, ya sea
conelmévilo conun orde-
nador. También a través de
la aplicacién MyCitroén se
puede conocer el estado
de carga de la bateria.

TECNOLOGIA. El Nuevo E-
Berlingo Multispace esta
dotado de un motor eléc-
trico de tipo sincrono con
imanes permanentes de
49 kW (67 CV). Los dos

El E-Berlingo Multispace se puede adaptar a todos
los usos, tanto comerciales como de ocio. Un modelo
para los tiempos actuales..

packs de baterias de lon-
Litio, con una capacidad de
22,5 kWh, estan ubicados
bajo el piso. Para su recar-
ga completa, necesita en-

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. méx. (km/h)- 0100 km/h (seg.)
Consumo (kWh/100 km) - C02 (g/km)
Autonomia WLTP (km)
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

tre 8 (14A) y15 horas (8A).
RENDIMIENTO. Gestionando el
uso de la bateria en mar-
chaanuncia hasta 170 km
de autonomia.

1 motor sincrono (delantero)
Delantera
lones de litio - 22.5
67-203
N.D
ND
170
4403-1.848-1.800
590
Desde 27.350

El primer modelo cien por cien elétrico de DS se lanza sobre
su nuevo SUV compacto, el DS 3 Crossbhack, que ofrece una
autonomia de 320 km.

FUNCIONALIDAD. Los SUV
DS se electrifican,enes-
pecial esta versiéon que
se incluye en la oferta
del modelo compacto
de la marca, dotada de
un propulsor eléctrico.
Como el resto de la ga-
ma, muestra un inte-
rior lleno de cuidados
detalles para mostrar
una atmaésfera refina-

da, con cinco ambientes
decorativos en los que se
mezclando distintos mate-
riales y colores, combinan-
dolatelaoel cuerodelos
asientos y molduras deco-
rativas. La instrumentacién
es digital en una pantalla
de gran formato. Dispone
de una bateria enorme de
elementos de seguridad
en la conduccién. Algunos

poco habituales en su seg-
mento, pudiendo montar
faros matriciales de led DS
Matrix o LED Vision.

TECNOLOGIA. Esta propulsado
por unmotor eléctrico colo-
cado en la parte delantera
de100kW (136 CV),queva
conectado a una bateriade
iones de litio de 50 kWh.
Para su conduccién pue-
des elegir entre tres modos

E3GRAN AUTO|

@ -YUNDAI KONA ELECTRICO

El Kona eléctrico se ofrece con dos rendimientos diferentes, con
una versién mas potente que ofrece mejores prestaciones pero
sobre todo mucha mas autonomia.

FUNCIONALIDAD. Hyundai
ha utilizado su SUV po-
pular para dotarle de
un motor de cero emi-
siones con dos esca-
lones de rendimiento.
Una carroceria practi-
ca, polivalente, conuna
terminacién adecuada
y la versatilidad de la
tipologia de carroceria,
queenesta versiénelec-

trificada introduce algun
cambio, sobre todo en la
informacién de la pantalla
y la instrumentacioén para
apoyar una conduccién
eficiente, conociendo en
todo momento la cargade
la bateria.

TECNOLOGIA. Ofrece dos ver-
siones en funcién de su
rendimiento,con136y 204
CV de potencia sobre una

@HYUNDAI IONIQ ELECTRICO

cifra de paridéntica. Es po-
sible elegir en ambas entre
tres modos de conduccién
(ECO,Comforty Sport) que
modifican la respuesta del
motor al acelerar,de menos
amas enérgica, mediante
unateclasituadaenlacon-
sola central. Laslevasenel
volante permiten también
apoyar el modo de con-
duccidn, con tres niveles

ol &

El Kona necesita 6hy 10 minutos para recargar la
bateria en una toma de 7,2 kW y de 9,40 en la de mas
capacidad de la versién de mayor rendimiento.

de retencién que aumen-
tan larecargade energiay
permite conducir casi sin
tocar el freno.

RENDIMIENTO. Dada la di-

ferencia de precio poco
elevada, la versién més
potente esmasinteresante
puesto que ofrece una au-
tonomia muy superior.

FICHA TECNICA
Mecdnica Motor sincrono (del) ~ Motor sincrono (del)
Traccién Delantera Delantera
Bateria - Capacidad (kWh) Polimero de litio- 39,2 Polimero de litio - 64
Potencia (CV) - Par (mkg) 136 - 401 204 -40)
Vel. max. (km/h)- 0-100 km/h (seg.) 155-97 167-76
Consumo (kWh/100 km) - C02 (g/km) 156/0 156/0
Autonomia WLTP (km) 190 450
Largo-Ancho-Alto (mm) 4180-1.800-1.570 4180-1.800-1.570
Maletero (1) 332 332
Precio en euros Desde 38.500 Desde 41.500

Muchos detalles configuran una personalidad
diferenciadora en el DS3 Crossback, tanto en su
carroceria como en un interior muy personalizable.

La apuesta por la electromovilidad de Hyundai se ha
iniciado con el lonig, con esta variante EV como la mas
eficiente, con propulsién totalmente eléctrica.

de funcionamiento: ECO,
Normal y el mas deporti-
va Sport.

RENDIMIENTO. La velocidad
maxima de esta version

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)
Vel.max. (km/h)- 0-100 km/h (seg.)
Consumo (kWh/100 km) - C02 (g/km)
Autonomia WLTP (km)
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

electrificada no es muy
alta, aungue si ofrece una
gran aceleracién. La auto-
nomiamediaesde320km
en medicién WLTP.

1 motor sincrono (delantero)
Delantera
lones de litio - 50
136 - 264
150-87
ND
320
4118-1.791-1534
350
Desde 38.300

Hyundai va introduciendo alternativas eléctricas en su gama,
con el Ioniq como abanderado gracias a sus tres versiones. Esta
totalmente eléctrica ofrece una autonomia de 350 km.

FUNCIONALIDAD. L_a perso-
nalidad trivalente de
esta berlina de Hyundai
tiene la version mas efi-
ciente en esta variante
movidad por un motor
cien por cien eléctrico.
Ofrece buen espacio
interior en una atmads-
fera sin estridencias y
menos vanguardista
que su carroceria, pe-

ro con buenos ajustes y
calidad de materiales co-
rrecta. Se mueve bien en
carretera, con un com-
portamiento adecuado a
su nivel de prestaciones
y con un silencio absolu-
to de funcionamiento, sin
ruidos aerodindmicos nide
rodadura que distorsionen
el confort de marcha. El
equipamiento de serie es

completo,aungue nocuen-
ta con una lista de opcio-
nales abundante.
TECNOLOGIA. Dispone de tres
modos de conduccién
(Normal, Ecoy Sport, este
Ultimo, el Unico que entre-
galos 295 Nm disponibles
en el motor) y levas en el
volante para gestionar el
nivel de retencién eléctrica
de sumotorde 120 CV,

|GRAN auTO [E}

RENDIMIENTO. Muestra poca
necesidad energética para
moversey asicompensa el
pequefio tamafio de sus

FICHA TECNICA

Mecdnica

Traccién

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. méx. (km/h)- 0-100 km/h (seg.)
Consumo (kWh/100 km) - C02 (g/km)
Autonomia WLTP (km)
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

baterias, logrando una au-
tonomia de 280 km reales
que dificilmente agotaras
eneldiaadia.

1 motor (delantero)
Delantera
Polimero de litio - 28
120-303
165-99
121/0
280 km
4470-1.820-1450
350
Desde 34.800
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@ AGUAR I-PACE
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El I-Pace abre la puerta de la electromovilidad para Jaguar,
propulsado por dos motores eléctricos y soluciones innovadoras en
linea con su imagen transgresora.

FUNCIONALIDAD. Jaguar ha
lanzado su primer eléc-
trico sobre una plata-
forma especifica, una
berlina de formas van-
guardistas y deportivas
y lleno de soluciones
innovadoras. Mide 4,68
my su carroceria esta
fabricada en aluminio
casi enteramente, con
una gran rigidez estruc-

@KIA E-SOUL

tural. A eso contribuye la
robusta estructura que
conforma el piso del vehi-
culo, donde se alojan las
432 celdas de la bateriare-
partidas en 36 moédulos.
El interior, con materiales
de calidad, es muy amplio
en su cota longitudinal y
el salpicadero dispone de
tres pantallas para la ins-
trumentaciény control de

funciones. Puede montar
suspension neumatica que
regula la altura de la carro-
ceria a través de los modos
de conducciény asegura
un excelente compromiso
entre confort y comporta-
miento.

TECNOLOGIA. Cada motor
pesa 78 kilos y rinden 200
CV independientemente,
actuando cada uno sobre

El equipo de disefio de lan McCallum ha dotado al I-Pace de
un disefio diferenciador, con rasgos vangurdistas a la vez que

OKIA E-NIRO

con una imagen deportiva y refinada.

un eje emulando una trac-
cién total y desarrollan en
conjunto 400 CV.

RENDIMIENTO. Ofrece una
fulgurante y lineal acele-

racion. Homologa una au-
tonomia de 480 km, que
no seré real en cuanto nos
dejemos seducir por su po-
derio en marcha.

FICHA TECNICA
Mecanica 2 motores sincronos (1 del./1tras.)
Traccion Total
Bateria - Capacidad (kWh) lones de litio - 90
Potencia (CV) - Par (mkg) 400-71
Vel.méx. (km/h)- 0-100 km/h (seg.) 200-48
Consumo (kWh/100 km) - C02 (g/km) 18/0
Autonomia WLTP (km) 480
Largo-Ancho-Alto (mm) 4.682-1.895-1.565
Maletero (1) 656
Precio en euros 80.400

FUNCIONALIDAD. El peculiar
modelo de Kia se renue-
vay en breve se pondra
alaventa. El Kia Soul se
presenta con una ima-
gen renovada, pero so-
bre las mismas formasy
calcando practicamente
las dimensiones de su
antecesor. Ademas de
un frontal totalmente
redisefiado, lo mismo

eoe

ia lanza al mercado un nuevo Soul, que mantiene intacta su

Kial 1 d Soul, q t tact

personalidad, pero que se conecta con el futuro a través de esta
nueva variante evolucionada del anterior motor eléctrico.

gue su vista trasera, el
interior también ha sido
modernizado y utiliza ele-
mentos de mayor calidad.
Aungue en otros mercados
estara disponible con ver-
siones movidas por motor
de combustién, a Europa
solo llegara con propul-
sién eléctrica, con dos ca-
pacidades de bateria que
varfan su rango y presta-

ciones. El nuevo e-Soul
serd un coche conectado
al futuro, con los nuevos
sistemas de la marca, un
modelo muy habitable
para su tamarioy con una
imagen diferenciadora.

TECNOLOGIA. EL motor eléctri-
codel Kia e-Soul mejora el
rendimiento de la versién
anterior y esta disponible
con dos capacidades de

EJGRAN AUTO|

El Kia e-Soul ofrece diferentes modos de conduccién (Eco,
Confort, Sport y Eco +) gestion de la recarga a través de
las levas en el volante.

Kia ha cerrado la trilogia del Niro con esta versién totalmente
eléctrica, (]:[ue permite aprovechar, con dos escalones de

rendimiento,

FUNCIONALIDAD. Kia haido
conformando su gama
Niro, cien por cien elec-
trificada, que culmina
con esta versién total-
mente eléctrica que ha
comenzado a venderse
este afio, con dos rendi-
mientos diferenciados
en base a la capacidad
de la bateria. El e-Niro
incluye algun detalle

exterior identificativo en
referencia a las versiones
hibridas, como su parrilla
‘tiger-nose’ cerrada que
mejora su aerodindamica.
Mantiene los valores fun-
cionales inéditos en su in-
terior, muy amplio, aungue
desaparece el pomo del
cambio, ya que adopta
una transmisién automa-
tica monomarcha. La ins-

@ MERCEDES-BENZ EQC

a polivalencia de su carroceria, con 0 emisiones.

trumentaciény la pantalla
central ofrecen otra confi-
guracion para adaptarse
a otra informacién, como
la carga de la bateria y la
autonomia especificas. E
introduce un freno de ma-
no eléctrico.

TECNOLOGIA. 136 y 204 CV
son las dos variantes de
potencia disponibles. En
ambas, mediante sendas

El motor eléctrico de mayor rendimiento, ademas de
mejorar las prestaciones ofrece un rango de uso sin
emisiones muy superior.

levas a cada lado del vo-
lante, permite elegir al con-
ductor entre 4 niveles de
recuperacion, més el modo
automatico.

RENDIMIENTO. Conectando
la versiéon de 39,2 kWh a
un cargador rdpido de 100
kW en 54 minutos cargara
el 80 por ciento.

FICHA TECNICA
Kia e-Niro 100 kW 150 kW
Mecdnica 1 motor sincrono (del.) 1 motor sincrono (del.)
Traccion Delantera Delantera
Bateria - Capacidad (kWh) Polimero de litio- 39,2 Polimero de litio - 64
Potencia (CV) - Par (mkg) 136-40,2 204-402
Vel. méx. (km/h)- 0-100 km/h (seg.) 155-98 167-78
Consumo (kWh/100 km) - (02 (g/km) 139/0 171/0
Autonomia WLTP (km) 289 455
Largo-Ancho-Alto (mm) 4.375-1.805-1.560 4.375-1.805-1.560
Maletero (1) 450 450
Precio en euros Desde 31.150 Desde 36.855

bateria, con distinto nivel
de autonomia y presta-
ciones.

RENDIMIENTO. El e-Soul
anuncia una autonomia

media de 452 kmy has-
ta 615 km en recorridos
exclusivamente urbanos.
Incluye sistema de carga
rapida de serie.

FICHA TECNICA
Kia e-SOUL 100 kW 150 kW
Mecénica Motor sincrono (del)  Motor sincrono (del)
Traccion Delantera Delantera
Bateria - Capacidad (kWh) Polimero de litio- 392 Polimero de litio - 64
Potencia (CV) - Par (mkg) 136 - 401 204 - 40)
Vel. méx. (km/h)- 0-100 km/h (seg.) ND 165-76
Consumo (kWh/100 km) - CO2 (g/km) N.D ND
Autonomia WLTP (km) 27 452
Largo-Ancho-Alto (mm) 4.195-1.785-1.610 4195-1785-1.610
Maletero (1) 220 220
Precio en euros Llega en verano Llega en verano

E1 EQC, un SUV de 4,76 m de longitud, abre una nueva era para

Mercedes. Est4d dotado de dos motores eléctricos que rinden 408

CV de potencia y 77,5 mkg de par maximo.

FUNCIONALIDAD. EL EQC in-
augura una nueva era
para la marca de la es-
trella, que entrade lleno
en la electromovilidad.
Se trata de un SUV de
4,76 m, realizado sobre
labase del GLC, que su-
maa uninterioramplioy
funcional mucha tecno-
logia en sistemas de to-
dotipoyconlacalidady

cuidado que se espera de
la marca.

TECNOLOGIA. Dispone de dos
motores asincronos, uno
en cada eje, que rinden
en comun 480 CV (300
kW), ofreciendo asf trac-
cién total. Son semejan-
tes, pero cada uno conuna
funcién: el delantero esta
preparado para alcanzar la
maxima eficiencia a baja

0 media carga, mientras
el posterior busca rendi-
miento puro. Dispone de
varios modos de conduc-
cién (Confort, Sporty Eco),
y «Max Range» para lograr
la maxima autonomia.

RENDIMIENTO. ELl EQC 400
ofrece un elevado nivel
de prestaciones, con una
gran aceleracion, invirtien-
do solo 5 segundos en al-

|GRAN AUTOE]

El EQC requiere 11 horas para recargar completamente
la bateria (16A), mientras en un punto industrial
(300A), invertird 40 minutos hasta el 80 por ciento..

canzarlos 100 km/h desde
parado y con la velocidad
maxima limitada a 180
km/h. Anuncia un consu-

mo medio, dependiendo
del acabado, de entre 19,7
y 209 kWh/100 kmy una
autonomia de 450 km.

FICHA TECNICA
Mercedes-Benz EQC400
Mecanica 2 motores asincronos (1 del/ 1 tras)
Traccion Total
Bateria - Capacidad (kWh) lones de litio - 80
Potencia (CV) - Par (mkg) 408-715
Vel. méx. (km/h)- 0-100 km/h (seg.) 180-5]
Consumo (kWh/100 km) - C02 (g/km) 197-209/0
Autonomia NEDC (km) 450
Largo-Ancho-Alto (mm) 4461-1884-1623
Maletero (1) 500
Precio en euros 77425




LOS DATOS ELECTRICOS

OMTSUBISHI I-MIEV

El iMiev naciéci'unto a sus hermanos de PSA para que Mitsubishi

dispusiera

e un eléctrico bien adaptado a la ciudad y con

suficiente autonomia para el dia a dia.

FUNCIONALIDAD. Mitsubishi
también dispuso en el
mercado de una varian-
te eléctrica desarrollada
en conjunto con PSA. El
iMiev, un modelo de solo
tres metros y medio de
longitudy una gran cota
de altura en su interior
paradar cabidaconam-
plitud a cuatro ocupan-
tes. Un coche disefiado

ONISSAN LEAF

para moverse en ciudad.
Exteriormente afiade ras-
gos definitorios de la mar-
capara ofrecer unaimagen
delantera diferente en su
vista anterior y posterior.
Actualmente solo se vende
por peticién, sin entrar en
lared de distribucién de la
marca.

TECNOLOGIA. EL iMiev dispo-
ne de un motor eléctrico

sincrono de imanes per-
manentes que rinde una
potenciaméaxima de 67CV
a 8.000 rpm. Cuenta con
una bateria de iones litio
con una capacidad de 16
kWh, gue va ubicada ba-
jo el piso. El motor actua
a través de un diferencial
sobre las ruedas traseras.
RENDIMIENTO. Ofrece una
respuesta eléctrica que

El iMiev no se comercializa directamente por Mitsubishi,
pero esta disponible bajo pedido, pensando en la venta

O NISSAN E-NV200

para flotas.

le permite una puesta en
marcha inmediata, alcan-
zando una velocidad méxi-
ma de 130 km/h, con unas
suspensiones muy secas

para moverse rapido, pero
que le hacen muy agila la
hora de desenvolverse en
medio del tréafico, con re-
acciones muy directas.

FICHA TECNICA
Mecanica 1 motor sincrono trasero
Traccion Trasera
Bateria - Capacidad (kWh) lones de litio - 16
Potencia (CV) - Par (mkg) 67-20]
Vel.méx. (km/h)- 0-100 km/h (seg.) 130-159
Consumo (kWh/100 km) - (02 (g/km) 126
Autonomia WLTP (km) 150
Largo-Ancho-Alto (mm) 3474-1475-1.608
Maletero (1) 168
Precio en euros Bajo pedido

El Leaf, el compacto eléctrico de Nissan, ha dado un salto de
calidad respecto a la primera generacién, introduciendo ademas
una version mas potente que ofrecera mayor autonomia.

FUNCIONALIDAD. | a segunda
generacién del Leaf su-
pone un paso importan-
te entodos los aspectos,
con una carroceria to-
talmente diferenciada,
mucha méas autonomia
y sistemas innovadores
como el pedal acelera-
dor/freno monofuncién
‘e-Pedal’. Mide 4,48 me-
tros de longitud, lo que

le hace ligeramente ma-
yor que el anterior, con
mas espacio interior y
configuracién para cinco
plazas, ofreciendo ademas
un comportamiento dina-
mico superior. Este afio ha
introducidoligeras mejoras
de equipamientoy ha afia-
dido una nueva version en
la gama, denominada Le-
af e+, que dispone de un

motor mas potente, que
también aumenta su au-
tonomia.

TECNOLOGIA. El Leaf dispone
de latecnologia V2G (Vehi-
cle to Grid o vehiculo a red
eléctrica) que permite que
el flujo de energia con la
red eléctrica sea bidireccio-
nal. La versién basica de la
gue disponia hasta ahora
rinde 150 CV, mientras la

I GRAN AUTO|

El Leaf ha introducido ligeras mejoras recientemente,
estrenando una nueva pantalla tactil de 8 pulgadas
para el sistema multimedia, con un interfaz mejorado.

nueva variante aumenta
a218 CV.

completa, mientras con
la wallbox de Nissan (de

RENDIMIENTO. Con unared 6,6 kW) sereduceaunes-

doméstica hacen falta  pacio de tiempo entre 5,5

20 horas para la carga  y75horas.

FICHA TECNICA

Mecdnica 1 mator sincrono 1 motor sincrono
delantero delantero

Traccion Delantera Delantera

Bateria - Capacidad (kWh) lones de litio - 40 lones de litio - 40

Potencia (CV) - Par (mkg) 150 - 324 218-346

Vel. max. (km/h)- 0100 km/h (seg.) 144-79 15773

Consumo (kWh/100 km) - (02 (g/km) 16/0 N.D

Autonomia WLTP (km) 285 ND

Largo-Ancho-Alto (mm) 4490-1788-1530 4490-1.788-1530

Maletero (1) 394 394

Precio en euros Desde 35.900 Desde 45.000

Nissan sigue contando con una versién propulsada eléctricamente
para su furgoneta NV200, que recibe una nueva bateria que
amplia su autonomia exponencialmente.

FUNCIONALIDAD.Nissan dis-
pone en su gama de la
furgoneta de pasajerps
o carga, la NV200, que
cuenta con una varian-
te con motor eléctrico
que se ha renovado re-
cientemente con una
bateria de mayor ca-
pacidad de que tenia,
con lo que ha aumen-
tado notablemente su

@ OPEL E-CORSA

autonomia. A pesar de
sus medidas compactas,
con 4,5 m de longitud, la
e-NV200 aprovecha muy
bien el espacio para habi-
litar cinco plazas, o inclu-
yendo opcionalmente una
tercera fila con dos extras.
Dispone de una superficie
de carga muy amplia, que
puede llegar a los 3.100 |
con solo las plazas delan-

teras, al que no afectan las
baterias bajo el piso.

TECNOLOGIA. La bateria de
iones de litio recargable
de 24 kW 'y 48 médulos,
ha sido sustuida por una
de 40 kW que usa el Leaf,
pasando la autonomia de
167 a 280 km (con la me-
dida anterior NEDC).

RENDIMIENTO. La bateria
mantiene la capacidad

La e-NV200, a pesar de un tamafio compacto, ofrece
una buena habitabilidad y una gran versatilidad,
pudiendo disponer de hasta siete plazas..

para recibir cargas de has-
ta 50 kWh, para lo que en
este caso solo es necesa-
rio invertir 40 minutos en
una carga completa. El

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. méx. (km/h)-0-100 km/h (seg.)
Consumo (kWh/100 km) - C02 (g/km)
Autonomia WLTP (km)
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

cargador integrado es de
6,6 kWh. Con los modos
de gestién enmarchade la
bateria puede alcanzar en
ciudad 300 km de rango.

1 motor sincrono (delantero)
Delantera
lones de litio - 40
109-257
120-14
ND
200
4.560-1755-1.858
N.D
Desde 37.680

El nuevo Corsa que vera la luz a principios de 2020 dispondra de
una versién movida por un motor eléctrico, con una autonomia de
hasta 330 kilémetros.

FUNCIONALIDAD. Ya esté&
lista una nueva genera-
ciéndel Opel Corsa, mas
eficiente que nunca, in-
cluyendo una versiéon
movida por electricidad.
Ele-Corsa verdlaluz a
principios del afio que
viene, utilizando la pla-
taforma modular CMO
que también estrena el
nuevo Peugeot e-208. El

nuevo Corsa es ligeramen-
te més grande que su an-
tecesor (4 cmenlongitud).
Asegura una calidad dero-
dadura superior, contando
con un nuevo chasis.

TECNOLOGIA. EL motor rinde
136 CV, conun par maximo
de casi 27 mkg e introduce
un sistema de conduccién
de tres modos (Normal,
Sporty ECO), que permitira

gestionar el uso de la ba-
teria, con el maximo rango
con el modo ECO. Nuevos
asistentesy tecnologia, con
faros adaptativos matricia-
les Intellilux led o crucero
activo..

RENDIMIENTO. Se alimenta
de una bateria de iones
de litio de 50 kWh, que
necesitara para su recarga
en un enchufe doméstico

|GRAN auTO I

Enteramente nuevo sobre una plataforma inédita que
comparte con el préximo Peugeot 205, el Corsa dard un
salto de calidad importante en todos los aspectos.

hasta 25 horas, que con
un conector CCS se pue-
de reducir el tiempo enun
puntoindustrial (100 kW)

FICHA TECNICA

Mecdnica

Traccion

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. méx. (km/h)- 0-100 km/h (seg.)
Consumo (kWh/100 km) - C02 (g/km)
Autonomia WLTP (km)
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

hasta solo 30 minutos (al
80%). Opel anuncia una
autonomia homologada
de 330 km.

1 motor sincrono delante
Delantera
lones de litio - 50
136-264
150-8]1
ND
330
4,060-1.765-1435
267
Alaventaen2020



LOS DATOS ELECTRICOS

@ PEUGECT TION

El Peugeot Ion es un coche veterano en el mercado, pero que sigue
totalmente vigente y mas de moda que nunca por su concepto
como coche urbano eficiente.

FUNCIONALIDAD. Clon del
Citroén C Zero, con el
que comparte bastidor,
carroceria y elementos
mecénicos, Peugeot ha
volcado sobre el iOn su
lenguaje de disefio pa-
ra diferenciarse, con un
frontal distinto y peque-
fios detalles en suinteior.
Por lo demas es idénti-
€O, Con una carroceria

@ PEUGEOT E-208

de tres metros y medio de
longitud y una destacada
cota de altura en su con-
figuracién 2+2. Un coche
de espiritu urbano, con un
chasis desarrollado para
moverse en este escenario,
COoNunas suspensiones con
poco recorrido, algo secas
de tacto pero que le per-
miten moverse agilmente
y ser muy répido de reac-

ciones. No dispone de un
equipamiento generoso
en ningun aspecto, pero
ofrece todo lo exigible, in-
cluyendo conectividad.

TECNOLOGIA. En la parte pos-
terior monta un motor eléc-
trico sincrono de imanes
permanentes, que desarro-
lla una potencia méxima
de 67 CV. Para alimentar-
lo cuenta con una bateria

ELiOn no ofrece una gran autonomia, pero su carga
completa cubre su uso en el dia a dia en una ciudad sin
problemas, donde es un coche muy agil.

deiones litiode 16 kWh de
capacidad va ubicada bajo
el suelo.

RENDIMIENTO. No ofrece una
aceleracién llamativa, pero

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccién

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. méx. (km/h)- 0100 km/h (seg.)
Consumo (kWh/100 km) - C02 (g/km)
Autonomia WLTP (km)
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

O PEUGEOT E-2008

su respuesta eléctrica es
inmediata, volcando todo
el par solo pisar el acele-
rador. Tarda en cargarse
entre 30 min.y 6 horas.

1 motor sincrono trasero
Trasera
lones de litio - 16
67-20]
130-159
126
150
3475-1475-1.608
168
26.400

El crossover pequeiio de Peugeot, el 2008, muestra su nueva
generacién, que nace simultaneamente con el 208 del que se deriva
y, como éste, adopta una versién con motor eléctrico.

FUNCIONALIDAD. Peugeot
pone en liza una nueva
generacién del 2008, su
crossover de reducidas
dimensiones sobre la
misma plataforma del
208. El nuevo modelo
mantieneintacta sufilo-
sofia, pero conundisefio
mas marcado siguien-
do las lineas maestras
del actual disefio de la

rmarca, con unacinturaen
que se entrecruzan varias
lineas horizontales, y una
vista posterior y delantera
con las épticas del nuevo
208 con el que se identifica
yuna parrilla vertical que le
confiere un granempaque.
En el interior, el Peugeot i-
Cockpit implica un volan-
te compacto, una nueva
instrumentacién elevaday

cuenta con una gran pan-
talla tactil HD de hasta 10
pulgadas.

TECNOLOGIA. Dispone de dos
modos de recuperacién de
energia en las frenadas, que
se seleccionandesde la pa-
lanca de cambios, gestio-
nando la bateriade 50 kWh
de capacidad que alimenta
el motorde 136 CV.
RENDIMIENTO. E| tiempo de

O@PEUGECT PARTNER TEPEE ELECTRIC

La eficiencia ha sido una de las claves en el desarrollo

recarga esta entre 16 ho-
ras y 30 minutos (80%),
admitiendo cargadores pU-
blicos de 100 kW. La auto-

FICHA TECNICA

Mecdnica

Traccién

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. méx. (km/h)- 0-100 km/h (seg.)
Consumo (kWh/100 km) - (02 (g/km)
Autonomia WLTP (km)
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

del 2008. Esta disponible en cuatro acabados en el que
las versiones GT y GT Line son las mas selectivas.

nomia sera similar a la del
e-208, gue optimizada con
elmodo ECO, superaréa los
300 km.

1 motor sincrono (delantero)
Delantera
lones de litio - 50
136 -264
150-N.D
/0
340
4.300-1.770-1.530
405
Llegaen 2020

Las baterias no le restan espacio uitil al Peugeot e-208
y ofrece las mismas cotas de habitabilidad y capacidad

La autonomia puede alcanzar 170 km. La bateria del
Peugeot Partner Electric ofrece una garantia de 8 afios

La nueva generacién del Peugeot 208 es mas tecnolégica que
nunca y también mas eficiente. Como estrella de la gama, cuenta
con esta versiéon movida por un motor eléctrico.

FUNCIONALIDAD. Ya esté lista
la nueva generacion del
utilitario de Peugeot y su
version e-208 movida
por un motor eléctrico.
Creceentamafioy tam-
bién en habitabilidad,
con un disefio con las
pautas de estilo de los
Ultimos productos de la
marca. Elinteriores mas
minimalista, conun gran

pantallay su i-cockpit para
el puesto de conduccién.
El sistema de climatizacién
se puede activar desde el
movil, programando su
funcionamiento. Con el
e-208 Peugeot lanza una
serie de servicios exclusi-
VOS para sus clientes, como
un asesoramiento sobre el
tipo del punto de recarga
mas conveniente.

TECNOLOGIA. E| Peugeot 208
eléctrico tiene 136 CV de
potencia y una autono-
mia de 340 km segun el
ciclo WLTP. La bateria, re-
frigerada por liquido ofre-
ce una capacidad de 50
kWh gue Peugeot ofrece
con garantia de 8 afios o
160 000 km.

RENDIMIENTO. Los tres progra-
mas de conduccién (Eco,

EAGRAN AUTO|

de maletero que el resto de la gama.

Normal y Sport) priorizan
la respuesta del motor
para gestionar la bateria.
Las mejores prestaciones
o la maxima autonomia.

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. méx. (km/h)- 0-100 km/h (seg.)
Consumo (kWh/100 km) - (02 (g/km)
Autonomia WLTP (km)
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

acelerade 0-100 km/hen
8,1 segundos. El tiempo de
carga de la bateria esta en-
tre 8 horas y 30 minutos
dependiendo de la red.

1 motor sincrono (delantero)
Delantera
lones de litio - 50
136-264
N.D-8]
N.D
340
4.055-1745-1430
265
Llegaen 2020

El Partner Tepee Electric es un modelo muy polivalente, con una
gran modularidad interior, donde las plazas posteriores se pueden

desmontar para ampliar la capacidad de carga.

FUNCIONALIDAD. El Peu-
geot Partner Tepee es
el vehiculo de Peugeot
para todo, un modelo
polivalente para su uso
de pasajeros o para el
transporte de carga, con
gran modularidad inte-
rior, con los tres asientos
posteriores indepen-
dientes, que se pueden
abatiry desmontar indi-

vidualmente. Y dispone de
una versién eléctrica. Ofre-
ce un confortable habita-
culo con pantalla tactil de
7"y numerosas posibilida-
des tecnoldgicas: MirrorS-
creen, navegacion intuitiva,
telefonia, reconocimiento
de voz, conectividad WiFi
o Bluetooth y radio digital.
También incluye la nueva
aplicacién que permite a

través del mdvil programar
funciones como la climati-
zacién del habitaculo, con-
sultar la carga de la bateria
o hacer una estimacion del
tiempo de carga. El volu-
men del maletero esta
comprendido entre 456 y
3.000L

TECNOLOGIA. Dispone de un
motor eléctrico que rinde
49 kW (67CV)de potencia

|cGRAN AUTO Y

y un par méximo de 20,4
mkg.

RENDIMIENTO. EL tiempo de
recarga de la bateria sera

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)
Vel.méx. (km/h)- 0-100 km/h (seg.)
Consumo (kWh/100 km) - C02 (g/km)
Autonomia WLTP (km)
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

0100.000 km.

de5h,12hu8h30,seginel
amperaje de latomay 30
minutos en una estacion
de recarga rapida.

1 motor sincrono (delantero)
Delantera
lones de litio - 225
67-204
ND
177/0
170
4.384-1.810-1.857
456
Desde 22.287
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ORENAULT ZOE

Ya esta lista una nueva generacién del ZOE, que se comercializara
en 2020. Ofrece una nueva imagen, con un interior renovado y
mayor equipamiento y dos motores con mayor rendimiento.

FUNCIONALIDAD.Sieteafios =~ muchos cambios. Ofrece enuna pantalla de 10”. Se
despuésde sunacimien- unas dimensiones exte- ha optimizado el espacioy,
to, periododetiempoen  riores casi idénticas, con  asi, el selector de marchas
el que se haconvertido  unestilorenovadoquele  es de tipo electrénicoy el
enelcocheeléctricour-  confierenunaimagenmaés  freno de mano de botdn.

bano mas vendido en  vanguardista.Elinteriorha  TECNOLOGIA. La bateria del
Europa, Renault lanza  sido totalmente renova- nuevo ZOE es de mayor
sutercerageneracion.El  do,conunsalpicaderocon  capacidad, con 52 kWh
nuevo ZOE queverdla  mejorpresenciaymayores  para las dos versiones que
luzen 2020 ofreceuna  posibilidades de equipa-  ofrece,querinden109y136
imagen similar al mo-  miento, donde el cuadro  caballos de potencia, con
delo actual,sibiencon  deinstrumentosesdigital, el motorigualmente colo-

ORENAULT TWIZY

En el interior encontramos un cargador de maviles por
induccién y sendas tomas USB para las plazas traseras.
La instrumentacién pasa a ser digital.

cado en la parte delantera.
RENDIMIENTO.EL ZOE mejora
sus prestaciones y su au-
tonomia, que en la versién

ORENAULT KANGOO ZE

(WLTP).Esta acelerade O
al00km/hen9,5s. Ahora
admite la recarga hasta 50
kW, con lo que el tiempo

mas potenteesde390km  sereduce.

FICHA TECNICA
Mecénica Motor sincrono (del) Motor sincrono (del)
Traccion Delantera Delantera
Bateria - Capacidad (kWh) lones de litio - 52 lones de litio - 52
Potencia (CV) - Par (mkg) 109-229 136 -25
Vel. méx. (km/h)- 0-100 km/h (seg.) 135-T14 140-95
Consumo (kWh/100 km) - (02 (g/km) ND ND
Autonomia WLTP (km) ND 390

Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)
Precio en euros

4.084-1730-1.562
338 338
Llegaen 2020

4.084-1730-1.562

Llegaen 2020

El peculiar modelo de Renault, el Twizy, sigue siendo una opcién
de maxima eficiencia para moverse por la ciudad, donde su tamafio
le convierte en un modelo muy agil.

FUNCIONALIDAD. Renault,en  consussolo2,32mdelon-  tacubrepiernasofundade
suofensivaeléctricaque  gitud. Esta disponible en  cierre de las puertas para
lanzé hace casi una dé- dos versiones de diferente  aislar el interior. Existe una
cada, incluyé un cuadri- rendimiento, que se pue-  version cargo con un cofre
ciclodedosplazas,una  denconducirsincarnéde  trasero de 180 litros. Ren-
detrdsdelaotra,conun  coche.Renaulthadisefia-  ault,dispone de unsistema
equipamiento basico  douna serie de originales  de alquiler de la bateria a
gue noincluia nicierre  accesorios para hacerlo  cambiode unacuotamen-
superior de las puertas. mas funcional,comouna  sual de 52 euros.

Uncochededisefiour-  especie de mochila para  TECNOLOGIA. La gama esta
bano para convertirse en colocardetrasy poderlle-  compuesta por dos versio-
un ciudadano modelo,  varalginbulto,radio,man-  nes,conpotenciade5y de

PAGRAN AUTO|

El Twizy se ofrece con dos versiones de potencia; la
mas basica apta para conducir con carné de ciclomotor.
Y la 80, con licencia Al. Ninguna requiere el carné B.

17 CV, denominadas 45y
80, que hacenreferenciaa
su velocidad méxima.

RENDIMIENTO. Asi, la variante

En configuracién de pasajeros o ]para carga, con tres tamaiios de
carroceria, la versién eléctrica de Kangoo es un vehiculo eficiente
para el dia a dia.

FUNCIONALIDAD.Renaultsi-  amplia variedad de confi- nectividad compatible con
gue ofreciendo dentro  guracionesposibles,chapa  Apple y Android.

de sugama el Kango  ocristal, térmicooeléctri-  TECNOLOGIA, El Nuevo Kan-
Z.E. Un vehiculo poli-  co,conosinpuertas late-  goo Z.E. dispone de una
valente para moverse rales deslizantes, puerta  bateria de 33 kWh, aso-
con cinco ocupantesy  traseraasimétrica o portén. ciada a un nuevo motor de
mucho equipaje o para Dispone de una granva-  44kW, con el que se pue-
el transporte de carga. riedad de accesoriospara  denrecorrer hasta 270 km
De hecho esté disponi-  configurar el espaciode  (NEDC) encondiciones fa-
bleentreslongitudesde  cargay de los pasajeros,  vorables, principalmente si
carroceria, tres niveles  conalgunoselementosde el recorrido se realiza en
de equipamientoyuna  confortyunaavanzadaco-  ciudad, pues en carretera

@ SCEAT E-MIT

El Kangoo Z.E. esté disponible en varios formatos de
carrocerfa, con tres tamanos y modulacién interior para
pasajeros o mayor capacidad de carga.

siempre es mas reducido.
RENDIMIENTO. La bateria se
puede adquirir en propie-
dad, con una garantia de
5 afios 0 100.000 km, o

FICHA TECNICA

Mecdnica

Traccion

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. méx. (km/h)- 0-100 km/h (seg.)
Consumo (kWh/100 km) - (02 (g/km)
Autonomia NEDC (km)
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

con el sistema de alquiler
de Renault, a cambio de
una cuota mensual, es-
tando siempre en un uso
6ptimo.

1 motor sincrono (delantero)
Delantera
lones de litio - 33
60-30
ND
155/0
270
4.890-N.D
650
Desde 18.210

cidad de 80 km/h, mien-
tras que la de 5 CV sélo
llega a 45 km/h. Se puede
recargarentreshorasenun

del7CValcanzaunavelo-  enchude de 230v.
FICHA TECNICA

Mecénica Motor asincrono (centr)  Motor asincrono (cent)

Traccion Trasera Trasera

Bateria - Capacidad (kWh) lones de litio - N.D lones de litio - N.D

Potencia (CV) - Par (mkg) 5-33 17-57

Vel. méx. (km/h)- 0-45km/h (seg.) 45-99 80-6,

Consumo (kWh/100 km) - (02 (g/km) N.D ND

Autonomia WLTP (km) 85 70

Largo-Ancho-Alto (mm) 2338-1.080-1454 2338-1.080-1454
Maletero (1) 31 3
Precio en euros Desde 7.525 Desde 8.235

Seat utiliza al Mii para lanzar su primer eléctrico, sobre la misma
base del Skoda Citigo iV, evolucionado para ofrecer un motor mas
potente con una bateria de mayor capacidad.

FUNCIONALIDAD. Hemos  eléctrico, adoptando el  elteléfonoadeterminados
visto los Ultimos me-  mismo motor que llevard  datos del coche, como su
ses a Seat muy activa, el Citigo iV y la evolucién ubicacién o la carga de la
mostrando diversos  del e-UP! Un coche por  bateria

conceptos que presa- lo tanto urbano por su  TECNOLOGIA. El Seat e-Mii
giabansuentradaala tamafoy concepcién,de  ubica en el vano delante-
electromovilidad.Peroel  pocomésdetresmetrosy  ro un motor eléctrico que
primer paso serd sobre  medio, dotado de nuevos  rinde 83 CV de potencia,
un modelo conocidoy  sistemas electrénicos,con  alimentado por una bate-
no la nueva plataforma una conectividad avanza- ria de 36,8 kWh que pro-
del grupo VW, MEB. Si,  da.Comoel SEAT Connect, porciona una excelente
el e-Miise convierteen  guepermiteaccederdesde  aceleracién y respuesta

|cGRAN AUTO Y

El e-Mii dispone de una aplicacién para acceder a
cierta informacién del coche a través del smartphone o
controlar el sistema de climatizacion.

inmediata en las salidas
desde parado.

RENDIMIENTO. Homologa una
autonomia de 260 km en

FICHA TECNICA

Mecdnica

Traccion

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. méx. (km/h)- 0-100 km/h (seg.)
Consumo (kWh/100 km) - C02 (g/km)
Autonomia WLTP (km)
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

el ciclo WLTP, necesitando
entre 1y 4 h parasu recar-
ga, dependiendo de la co-
rriente del punto elegido.

1 motor sincrono (delantero)
Delantera
lones de litio - 36.8
83-213
139-ND
N.D
260
3.557-1645-1478
250
Llegaen 2020
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@ SKODA CITIGO 1V

Skoda dara sus primeros pasos hacia la electrificacién de la gama
antes de que acabe el afio, cuando incluira esta versién del Citigo

movida por un motor eléctrico.

FUNCIONALIDAD. El pequefio
modelo del segmento A
de Skoda, el Citigo, va a
tener una nueva juven-
tud con una version to-
talmente eléctrica que
empezara a comerciali-
zarse antes de que aca-
be el afio, completando
lagama actual. EL Citigo
iV esta configurado para
cuatro plazas sobre su

@ SMART FORTWO / FORFOUR EQ

carroceria de cinco puer-
tas. La versién eléctrica
afiade algunas novedades
estéticas, con elementos
como la parrilla del color
de la carroceria y cerrada,
o el paragolpes delantero
redisefiada. Esta dispo-
nible en siete colores de
carroceria, pero ademas
afade en exclusiva para la
version eléctrica, el ‘Verde

Kiwi’ que actualmente
comparte toda la gama.
En el interior hay un nuevo
panel de instrumentos con
informacién de la bateria.
TECNOLOGIA. EL Citigo iV, la va-
riante eléctrica de lagama
dispone de un motor de 82
CV de potencia, alimenta-
do por una bateria de iones
litio de 36, 8 kW/h ubicada
bajo el piso, entre los dos

El Citigo se renueva con ligeros cambios estéticos y de
equipamiento e introduce en su gama por primera vez
una alternativa eléctrica.

gjes, que ayuda a tener un
centro de graVedad bajo.
RENDIMIENTO. Anuncia una

@ ESLAMODEL 3

(WLTP). Es posible recar-
gar la bateria (80%) en 1
hora en una toma de re-

autonomia de 265 km  cargade 40 kW.
FICHA TECNICA

Mecanica 1 motor sincrono (delantero)

Traccion Delantera

Bateria - Capacidad (kWh) lones de litio - 36,8

Potencia (CV) - Par (mkg) 83-213

Vel. max. (km/h)- 0-100 km/h (seg.) 130-125

Consumo (kWh/100 km) - C02 (g/km)
Autonomia WLTP (km)
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

/0

265
3.597-1645-1478

250
Llega en otoiio

El rey de la ciudad, el SmartFortwo eléctrico mantiene su
protagonismo, contando ademads con una versién mas lidica, el
cabrio, y otra mas habitable, el Forfour.

FUNCIONALIDAD. La actual
generacion de los Smart
Fortwoy Forfour cuenta
con versiones eléctricas,
que toman el testigo
del Fortwo EV anterior.
El dos puertas es un
coche que tiene en las
ciudades su escenario
ideal y que amplia su
proyeccidén con su ver-
sién mas sostenible.

Suspoco masde 2,5mde
longitud le hacen especial-
mente agil en medio del
traficoyalahora de buscar
aparcamiento. Un coche
de dos plazas con unredu-
cido maletero, pero que se
adapta perfectamente a
este escenario, Y sialguien
necesita mas espacio, el
Forfour dispone de cuatro
plazasy 5 puertas, aunque

con menor capacidad de
maletero. Los Smart
apuestan por transmitir
emocién con su disefio, y
sus colores, lo que se re-
fleja también en su interior
juvenily desenfadado, con
una conectividad a la Ulti-
ma. La versién cabrio del
Fortwo también incorpora
el motor eléctrico.

TECNOLOGIA. EL motor va co-

A GRAN AUTO|

Disefiados para la ciudad, sus dimensiones, respuesta
al acelerar y rapidez de reacciones les permite ser los
reyes del trafico. Algo més de autonomia seria perfecto.

locado sobre el eje trasero
enambas versiones de ca-
rroceriayrinde 82CVycon
una baterfa de 17,6 kWh.

RENDIMIENTO. Réapidos al

acelerar, sin embargo su
autonomia es reducida
(150 kilémetros), lo que
obliga a cargarlo casi a
diario.

FICHA TECNICA
Smart Fortwo EQ Forfour EQ
Mecénica Motor sincrono (tras)  Motor sincrono (tras)
Traccién Trasera \ Trasera
Bateria - Capacidad (kWh) lones de litio - 176 lones de litio - 176
Potencia (CV) - Par (mkg) 82-163 82-163
Vel. méx. (km/h)- 0100 km/h (seg.) 130-115 130-127
Consumo (kWh/100 km) - (02 (g/km) ND N.D
Autonomia WLTP (km) 155 155
Largo-Ancho-Alto (mm) 2.695-1.663-1.554 3495-1.665-1.554
Maletero (1) 230 185
Precio en euros Desde 23.580 Desde 24.295

La berlina media de Tesla se ha hecho de ro
produccién, (Fero ha llegado para marcar e

oo

]

ar por Sproblemas de

paso. d¢ encuentra

isponible con tres rangos de potencia.

FUNCIONALIDAD. Diversos
problemas ha retrasado
su producciény los mu-
chos clientes que esta-
ban esperando al mas
compacto de los Tesla
y que ya habian sefiali-
zado sureserva, tuvieron
gue esperar varios meses
a recibirlo. Pero ya esta
aqui,con toda la tecnolo-
gia que se esperaba, pa-

ra demostrar que los Tesla
siguen siendo la referencia
de momento ante los gran-
des fabricantes. El Model 3
muestra el estilo vanguar-
dista ensu disefio exteriory
enelamplio habitaculo,con
una gran pantalla flotan-
te horizontal alglutinando
toda la informacién y las
funciones, sin botones ni
para arrancar. Dispone de

@ ESLAMODEL X

dosmaleterosyaperturade
las puertas con el sensorin-
sertado en el pilar central

TECNOLOGIA. EL Model 3 esta
disponible con tres esca-
lones de potencia: 238, 351
y 480 CV, asistidos por una
bateria de 60 kWhy de 75
kWh en las méas potentes.
RENDIMIENTO. Las dos versio-
nes de mayor rendimiento
demuestran su poder con

El Model 3 dispone de serie de 8 cdmaras, 12 sensores
y un radar frontal, que permite el funcionamiento de
todos los asistentes, incluyendo el Autopilot.

una aceleracion fulgurante;

de los deportivos mas po-

los34seg.quetardaenpo-  tentes.Surango homologa-

nersealO0km/helPerfo-  doesde409,560y530km

mancesoloestédalalcance  para cada version.

Tesla Model 3 EstandarPlus  Gran Autonomia  Perfomance

Mecénica Motor sincrono | 2motoressincr/ | 2 motores sincr/
(trasero) asincr (del/tras) | asincr (del/tras)

Traccién Trasera Total Total

Bateria - Capacidad (kWh) lones litio - 60 | lones litio - 75 | lones litio - 36,8

Potencia (CV) - Par (mkg) 238-179 351-213 480-638

‘(’:elg")“x (knvh)-0-00kmh 2556 233-47 261-34

Consumo (kWh/100 km) - (02 ND ND 203/0

(g/km)

Autonomia WLTP (km) 409 560 530

Largo-Ancho-Alto (mm) 4.694-1.849-1443

Maletero (1) 425+ 117

Precio en euros Desde 48.200 | Desde 58.700 | Desde 68.500

El Model X es un espectacular SUV de cinco metros que ofrece un
poder absoluto gracias a sus potentes motores, y que transmite al
suelo con la traccién total.

FUNCIONALIDAD. El segun-
do modelo de la nueva
era de Tesla ha sido el
Model X, un mastodén-
tico SUV conel ADN de
la marca en su ima-
gen externa, lo mismo
gue en su minimalista
y vanguardista interior,
comandado por la gran
pantalla del salpicadero
que aglutina la mayoria

de funciones e informa-
cién, sin apenas botones
de control. Original es la
solucién para entrar a las
plazas traseras con puer-
tas tipo ala de halcén, que
ofrecen un facil acceso. El
interior esta disponible en
tres configuraciones perso-
nalizadas de asientos, para
5,6 6 7 plazas, con hasta
tres filas de asientos.

Para manejar sus dos to-
nelas en orden de mar-
chay todo el poder de sus
motores duales eléctricos,
Tesla ha dotado el Model X
de un chasis muy cuidado,
con suspensién neumética
y la traccién integral.

TECNOLOGIA. El Model X tam-
bién dispone de tres rangos
de potencia, con una bate-
riade 75 kW para la version

|crRAN AUTO IR

El lujoy la tecnologia mas avanzada se dan la mano en
este exclusivo SUV, que ofrece un espacio interior sin
parangdn, con dos o tres filas de asientos.

mas modestay de 100 kW
para las 2 mas potentes.

RENDIMIENTO. Descomunal
aceleracion en las tres va-

riantes, con autonomia por
encima de los 400 kmy
tiempo de carga entre 1,6
y 6,7 horas.

FICHA TECNICA
Tesla Model 3 Autonomia  Gran Autonomia  Perfomance
Mecanica Motor sincrono | 2motoressincr/ | 2 motores sincr/
(trasero) asincr (del/tras) | asincr (del/tras)
Traccion Total Total Total
Bateria - Capacidad (kWh) lones litio- 75 | lones litio -100 | lones litio - 100
Potencia (CV) - Par (mkg) N.D 446 - 672 ND
\(Ise;gn)\ax (kvh)-0-00kmh 250-48 250- 46 250-36
%;?;;To (kWh/100 km) - (02 ND 208 ND
Autonomia WLTP (km) N.D 428 505
Largo-Ancho-Alto (mm) 5.052-1999-1684
Maletero (1) 1090 +187

Precio en euros

Desde 98.330 | Desde 116.780 | Desde159.900
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@ TESLA MODEL S

e

El Tesla S sigue sorprendiendo por la avanzada tecnologia que
aplica un pequeiio fabricante (fara realizar esta espectacular

berlina de sorpren

FUNCIONALIDAD. Tesla sor-
prendié al mundo con
esta gran berlina de es-
tilo dindmico que mar-
ca el ADN estilistico de
su gama. Una apuesta
tecnoldgica en un co-
che eléctrico que hasta
elmomentonohatenido
respuesta. Tesla ha con-
seguido una autonomia
gue hasta el momento

no ha logrado ningUn fabri-
cante, con su bateria colo-
cada entre ambos ejes sin
quitar espacio al habitaculo
yconuncentrode gravedad
muy bajo. Ofrece un exce-
lente comportamiento, para
lo que cuenta conun chasis
muy afinado que permite
transmitir al suelo con se-
guridad todo el poder que
emana de sus motores,con

@ /OLKSWAGEN E-GOLF

entes prestaciones.

una aceleracién compara-
ble conla de los deportivos
mas répidos. En el interior
atmésfera vanguardista
entre materiales refinados
y un estilo minimalista, con
soluciones innovadoras.

TECNOLOGIA. El Tesla S tiene
tres opciones de poten-
cia, combinando sus dos
motores, que en la versién
Perfomance ofrece unren-

dimiento total de 772 CV.
RENDIMIENTO. La autonomia
que ofrecen supera casilos

El Model S puede cargarse hasta el 80 por ciento de su
capacidad en un supercargador de Tesla en menos de

horay media..

500 km en las tres versio-
nes. La Perfomance bajade
los 3 seg. hasta 100 km/h.

FICHA TECNICA

Tesla Model S Autonomia Plus Gran Autonomia  Perfomance

Mecdnica 2motoressincr/ | 2motoressinar/ | 2motores sincr/
asincr (del/tras) | asincr (del/tras) | asincr (del/tras)

Traccion Total Total Total ‘

Bateria - Capacidad (kWh) lones litio- 75 | lones litio - 100 | lones litio - 100 \

Potencia (CV) - Par (mkg) 525-671 525-67] 772-996 \

Vel méx (km/h)- G00kmR 55 250-38 250-27 ‘

(seg)

E%To (kWh/100 km) - CO2 \D \D \D ‘

Autonomia WLTP (km) 490 530 613

Largo-Ancho-Alto (mm) 4970-1964-1445

Maletero (1) 745 +60

Precio en euros Desde 82.400 | Desde 92.000 | Desde 100.700

FUNCIONALIDAD. La nueva
generacién del Volkswa-
gen Golf verdlaluzel Ul-
timo trimestre de este
afio y no serd un coche
revolucionario respec-
to al Golf VII, el actual.
Simostraré una evolu-
cién tecnoldgica, con
un nuevo software que
permitird actualizacio-
nes durante todo el ciclo

oo

Volkswagen mantiene en el mercado el e-Golf, que es una de las
opciones mas interesantes y que en su actual evolucién ofrece un
rango de uso muy utilizable.

vital del nuevo compacto
de numerosos sistemas.
Y estéticamente no cam-
biara el estilo del modelo
actual ni sus dimensiones.
Y los motores seran practi-
camente los mismos, pero
con mejor eficiencia 'y ren-
dimiento. Habra versiones
econdmicasy también de-
portivas conlassiglas GTly
R.Y también habrd un GTE,

de tecnologia hibrida en-
chufable. Pero lo que no
habra es un e-Golf, pues
el1.D3, el nuevo compacto
sobre la plataforma MEB,
ocupara su lugar.

TECNOLOGIA. Pero el modelo
actual es totalmente va-
lido, ya que fue objeto de
una optimizacién en 2017,
adoptando una bateria de
mayor capacidad que pa-

I GRAN AUTO|

El e-Golf es la apuesta de VW en el segmento de los
compactos sobre su modelo de éxito, que en la version
actual dispone de una autonomia de 285 km (NEDC).

sabade 24,2a36,8kWh. al136CV,yel parmotorde
RENDIMIENTO. Tambiénrecibié 27 a 29 mkg. Con ello au-
una centralita de gestion mentd sus prestaciones, y
diferente queaumentaba  también su autonomia de
lapotenciaen20CV,de16 170 a 285 km.

FICHA TECNICA
Mecanica 1 motor sincrono (delantero)
Traccion Delantera
Bateria - Capacidad (kWh) lones de litio - 36,8
Potencia (CV) - Par (mkg) 136-30
Vel. max. (km/h)- 0-100 km/h (seg.) 150-96
Consumo (kWh/100 km) - C02 (g/km) N.D

Autonomia NEDC (km)
Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)

Precio en euros

285
4,270-1799-1482
340
Desde 36.150
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LA TECNOLOGIA

TESLAMODEL S

DESMONTAMOS EL.
MITO ELECTRICO),

Pocos se han atrevido a desmontar la parte técnica de un Tesla Model
S, el eléctrico del que mas se ha hablado desde su apariciéon en 2012. El A
Centro de Investigacién y Seguridad Vial Cesvimap, lo ha hecho.

Cesvimap es el centro de Ex-
perimentacion y Seguridad Vial
de Mapfre y también la empre-
sa que se ha atrevido a desmon-
tar y a analizar todo el sistema
eléctrico de un Tesla Model S.
Para ello tuvieron que com-
prar un Model S 75D nuevo

capacidad.

La primera operacién que se realiza es la de montar el coche enun

elevador doble y separar de los bajos del chasis, mediante una mesa
de tijera, el conjunto de las baterias que forman una sola pieza. La caja
de conexiones de alto voltaje es una pieza clave del Tesla Model S.

El desmontaje de la bateria del Tesla ModelS de 85

kW/h requiere esfuerzo y mafia. Y una vez abierta, la
tapa del bastidor no es recuperable. Pesa unos 600
kg y va sujeta al chasis con tornillos y conectores

1< rapidos. La bateria se compone de 16 médulos

formados por 444 pilas NCR 18650, una pila que se puede comprar

por Internet por 3 euros. Es de litio con un voltaje nominal de 3,7V

y una capacidad de 3.100 mAh. El total suma 350V y 85 kW/h de

Texto: Andrés Mas Fotos: Cesvimap g
Ty
3 n - i

con traccion total y una bate-
ria de 75 kWh con el que apro-
vecharon para realizar un crash
test controladoa 15 km/henel
que apenas sufrié dafios, y con-
siguieron también un Model S
P85 siniestrado mas antiguo,
con traccién trasera y una ba-

El Tesla Model S se compone de carroceria, el chasis donde
va atornillado el paguete de baterias, los ejes de suspension
y los motores e inversores. En el caso del Tesla P85
desmontado contaba con un solo motor en el eje trasero.
Ahora todos llevan dos motores y son traccién total.

El tamafio de estas celdas cilindricas es de 18 mm de didmetro

y 65 de altura, es decir, un poco mas grandes que una pila AA

tradicional LR6. Su disefio, y la excelente contribucion de Tesla

hace que este paguete de baterias sea uno de los mas robustos
1% y fiables de la actualidad, ofreciendo una larga duracién y

autonomia con un bajo porcentaje
de degradacion. En 2015,
Panasonic modifico el disefio

del &nodo, aumentando la
capacidad de los paquetes de
85a90 kWh.

EJGRAN AUTO|

(12), que se encarga de cargar las
baterias desde corriente alterna, ﬂ@
y la caja de conexiones (13). Y

delante encontramos el inversor (14) y el convertidor

DC/DC (15) que es el que se encarga de cargar la bateria

de 12 voltios con corriente continua transformando la s v = q
energia desde la bateria de alto voltaje de traccién. Este i
convertidor también manda energia a auxiliares como el
aire acondicionado o la climatizacion de las baterias.

Bajo el asiento trasero se
“ 4 encuentra el cargador maestro
) )

e e ',"n'i-.l. (IR R ——

M Elmodulo de baterias incorpora un sistema de refrigeracion
liquida a través de un serpentin. Y un médulo electrénico
de supervision de celdas que controla el voltaje y la

) temperatura de las mismas.

r Se desmonta el
}} conjunto motor-
) )

terfa de 85 kWh, que es al que
sometieron al desmontaje de
toda la parte eléctrica. Al man-
do de este arduo trabajo estuvo
el ingeniero Rodrigo Encinar,
del departamento de Electro-
mecdnica de Cesvimap, que es
el que nos cuenta de primera
mano todos los porme-
nores de esta investi-
gacion que se realiza
con varios objeti-
vos claros: «ser ca-

v propulsor del eje
J trasero. El motor
eléctricoesde
inducciény de alrededor de 386 kw
de potencia. Pegado a este esté la
reductora junto al diferencial, y al
otro lado y para compensar los 165
kg, tenemos el inversor sin tapa en ﬂﬂ
la foto (10). Elinversor se encarga de
modular la corriente para que el motor
trifésico funcione, es decir tiene que
transformar la corriente continua
en tres fases de corriente alterna. EL

disefio de Tesla es muy ingenioso paces de identificar
ya que en vez de utilizar una Unica los elementos que
placa para el circuito de potencia, ha incorpora este vehicu-

multiplicado por tres uno de ellos. lo que difieren de los vehiculos

|crRAN AUTOER
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impulsados con mecénicas de
combustién y con otros vehicu-
los eléctricos, evaluar accesibi-
lidad, tiempos de desmontaje
y funcionamiento de los diver-
sos elementos que conforman

el sistema de alta tension del
vehiculo y descubrir las venta-
jasy desventajas en el uso del
Model S frente a otros vehicu-
los, evaluando mantenimien-
tos, precios de componentes,

Actualmente el
Tesla Model S va
provisto siempre
de dos motores
eléctricos, uno en
cada eje, lo que

le convierte en
traccion total. En
caso de solicitar
un motor de alto
rendimiento, el
motor trasero ocupa
un espacio mayor
y la aceleracién
pasaenel0al00
km/hde 4,2a3,2
segundos.

Estaesla
radiografia del
chasis desmontado
por Cesvimap. La
bateria en el piso. Y
en el eje trasero el
motor y el inversor
enun esquema de
suspensién muy
elaborado para alojar
estos elementos
sin perjudicar el
comportamiento.

autonomias y tiempos de des-
montaje». El resultado de la ex-
periencia tal y como nos cuenta
Rodrigo es que el sistema eléc-
trico del Model S no difiere de
cualquier otro modelo eléctrico

salvo por algunas particulari-
dades como es el motor de in-
duccién en vez del de imanes
permanentes o ingeniosas so-
luciones como el sistema mo-
dular en el cargador maestro y
en el inversor. Rodrigo también
asegura que la mayor parte de
los elementos sujetos a desgas-
te, como la bateria, el inversor
y el cargador maestro, son de

o0
El Tesla Model
S ofrece un
esquema técnico
relativamente
sencillo pero con
unas cuantas
ingeniosas
soluciones que
permltleron Yy aun
permiten que el
coche destaque
entre los eléctricos

facil y rapido acceso, permi-
tiendo su sustitucién en poco
tiempo... Solo que si surge un
problema en la bateria, habria
que desmontarla y mandarla a
la central de Tilburg en Holan-
da ya que sus técnicos son los
Unicos autorizados y capacita-
dos para solucionarlo.

.Y QUE PASA S INUNDAMOS UN HIBRIDO7

Otra de las investigaciones de CES-
VIMAP es sumergir en agua a un ve-
hiculo hibrido para comprobar qué
dafios sufren y qué precauciones
tomar en la reparacién. Los compo-
nentes eléctricosy electrénicos,como
son los inversores y las baterfas, tie-
nenunalto coste de recambioy poca
tolerancia a la humedad. La bateria
quedairrecuperable, al no serimper- ¥
meable (como todos los hibridos del
mercado); si fuese un eléctricoen el
que la bateria va estanca, su coste
de reparacién seria mucho menor.
El resto de los componentes puede
recuperarse. La empresa de Mapfre
ha sumergido en agua y barro todo

El conjunto propulsor

del Toyota Prius Plus,
incluidas las baterias,
se sumerjen durante
24 horas en una
piscina de agua con
barro, simulando una
inundacion.

OXIDACION

el conjunto mecéanico de un Toyo-
ta Prius Plus durante 24 horas con
resultados muy interesantes como
que el cableado se deteriora com-
pletamente, que el transeje se salva

oqueelinversor habria que sustituirlo
casi con toda seguridad.
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CESVIMAP

Investigacion de CESVIMAP
en vehiculos eléctricos

¢Qué componentes forman un coche eléctrico y qué riesgos
entranan cuando estan involucrados en un accidente?
¢COmo se reparan estos vehiculos respecto a los de motor
de combustion? ¢ Estan los talleres preparados para esta
nueva tecnologia? ;Y las infraestructuras de recarga?

A estas y otras preguntas llevamos respondiendo en
CESVIMAP, Centro de Experimentacion y Seguridad Vial de
MAPFRE, mas de 10 afos, desde el primer andlisis a un
Mitsubishi i-MIEV y a la primera instalacion de recarga. Con
nuestra experiencia hemos formado al sector de la posventa
de automocion: fabricantes, reparadores de taller, peritos

y alumnos de automocion cuya salida profesional cada vez
se alinea mas con la sostenibilidad y las nuevas tecnologias
aplicadas a la movilidad. Desde el primer modelo que
compramos hemos analizado siempre alguno de los
modelos eléctricos de casi todas las marcas de coches,
pero también bicicletas, como la KTM Kapoho 275 Bosch
Performance CX, Giant Dirt-E, Specialized Turbo Levo FSR...,
furgonetas eléctricas y vehiculos de movilidad personal.

COCHES

Ademas de los estudios de reparabilidad comparada

entre vehiculos eléctricos y convencionales, CESVIMAP ha
comprobado su movilidad, la recuperacion y el tratamiento
de sus baterias. Ademas, diversos vehiculos han sido
sometidos a crash tests, para analizar su comportamiento

y posterior reparacion) y/o bumper tests, que evallan

la eficacia de las traviesas de absorcion de impactos en
colisiones delanteras y traseras, para minimizar los danos
en golpes leves. También ha investigado las posibilidades de
almacenamiento de energia, las tipologias y los modos de
recarga, la infraestructura de postes y la normativa europea.

CESVIMAP, PIONERO EN INVESTIGACION
CESVIMAP, Centro de Experimentacion y Seguridad Vial

de MAPFRE, fue pionero en el estudio de los vehiculos
eléctricos en Espana. En 2004, analizé el primer hibrido
Toyota Prius, para luego analizar la joint venture Citroén,
Mitsubishi, Peugeot -por la cual nacieron el Citroén C-Zero,
el Mitsubishi i-MIEV y el Peugeot lon -. En 2011 instal6 un
poste eléctrico y comenz6 a analizar, sistematicamente, su
seguridad, reparabilidad y mantenimiento, siendo de hecho
el primer centro de investigacion que estudio el vehiculo
eléctrico en Espana

ZONA DE CARGADORES

En préximas fechas, se instalara en las instalaciones de
CESVIMAP una zona de prueba de cargadores de vehiculos
eléctricos, pionera, que analizara los aspectos sensibles de
los diferentes modelos que existen en el mercado, asi como
afectan a la bateria del vehiculo y a la infraestructura.
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A PRUEBA

TOYOTA MIRAI

PILA DE COMBUS TIBLE

ESTE
COCHE ES
LA BOMBA

Se abastece de hidrégeno, lo mezcla con oxigeno y produce
electricidad. Y solo emite agua. Asi de simple. Hemos probado
esta auténtica central de generacién eléctrica sobre ruedas.

Texto: Gregorio Arroyo Fotos: Alvaro G* Martins

Todo el mundo habla de los vehiculos
eléctricos, que poco a poco se van consoli-
dando entre nosotros, pero muchos ‘viden-
tes’ los ven como una mera transicion hacia
lo que realmente sera el futuro: la pila de
combustible. Nosotros estamos de acuerdo
porque este tipo de tecnologia contempla
todos los beneficios de un coche eléctrico,
pero con autonomias y repostajes propios
de un vehiculo térmico convencional.

Hemos querido compartir unas jornadas
con uno de los pioneros, el Toyota Mirai.
Lamentablemente no se vende en Espafia
porque la infraestructura de hidrégeneras
en practicamente nula. Si que se comercia-
liza en 12 paises europeos desde hace tiem-
Ppo, por eso viajamos hasta Bruselas para
realizar nuestra prueba.

Primer punto. El Mirai no es un ‘artefac-
to’ extraflo. Se mueve con energia eléctrica,
pero la diferencia es que en lugar de cargar-
la desde fuera es capaz, €l solito, de crearla.
Para ello se basa en una pila de combusti-
ble, un motor eléctrico, una bateria y dos
depdsitos de hidrégeno.

Vamos con la teoria para entenderlo. Es-
te vehiculo se ‘alimenta’ de hidrégeno, que
se carga a 700 bares. El tiempo oscila en-
tre 3 y 5 minutos y su autonomia supera
los 500 kilémetros. El hidrégeno se mez-
cla con el oxigeno, que toma del aire en su
parte frontal, en el interior de las 370 cel-
das conectadas en serie dentro de la pila de

combustible. En este proceso se crea elec-
tricidad y se libera agua. La primera im-
pulsa el motor eléctrico y se almacena en
la bateria; el agua sale por el ‘escape’ tan
limpia que incluso se puede beber. Si no
queremos mojar el suelo, por ejemplo del
garaje, o evitar que se congele, accionan-
do un mando se vacia de golpe el depdsito
donde se va almacenando.

El Mirai no es un tipo raro, pero si un
tanto particular en su disefio y tecnologia.
Mide 4,89 metros y su interior contempla

El proceso de repostaje del hidrégeno

es similar al de un vehiculo térmico
convencional. En cinco minutos se llenan los
dos depésitos, en los que caben 5 kilos.

EAGRAN AUTO|

|cGrRAN AUTOER



A PRUEBA

Tipo / Ndmero de celdas Electrolito polimero /370

Potencia T4 KW (155.CV)

Disposicion Delantero transversal

Potencia méxima T3 kW (154 CV)

Parmaximo 34,2 mkg

Tipo de bateria Niguel de hidruro

(apacidad dela bateria 16kWh

Conexion En serie

Traccion Delantera

(aja de cambios Automatica, 1 velocidad

Modos de conduccion 3 (Normal, Ecoy Sport)

Sistema De cremallera, asistida eléctrica
Vueltas de volante (entre topes) 28
Didmetro de giro (m) N4
Delanteros Discos ventilados
Traseros Discos
Retencion al decelerar 2niveles

Delantera: Independiente, de tipo McPherson, con muelles, amortiguadores
y barra estabilizadora.

Trasera; Semi-independiente, eje con barra de torsion, con muelles y
amortiguadores.

Neumticos (marca) - Llantas | 215/55 R17 (Micheliln) - 70)x17"

En orden de marcha (kg) 1925
Longitud/Anchura/Altura (mm) 4890/1815/1535

Capacidad maletero (1 361
PRESTACIONES
Velocidad méxima 178

De0al100 km/h 96
CONSUMOS kg/100 km

Urbano 0,69
Extra urbano 080
Combinado 076
Capacidad de los dos depésitos 50 kilos

La mezcla del hidrégeno con el oxigeno
genera electricidad y agua. Esta Ultima se
almacena en un depésito y se puede expulsar
accionando un mando. El maletero cubica 361
litros debido a la ubicacién de la bateria.

cuatro confortables plazas. A nivel de cali-
dad e insonorizacion esta mds proximo a
un Lexus que a un Toyota. El tinico ‘pero’ es
un maletero que se queda en 361 litros por
‘culpa’ de uno de los dep6sitos de hidrdge-
noydelabateria sobre eje trasero. Por eso
el respaldo trasero no se puede abatir.

Comenzamos a rodar en un recorrido
que contempla autopista, carretera y un
generoso escenario urbano. Es maravilloso
rodar casi en completo silencio sin la ansie-
dad de comprobar cémo se reduce la auto-
nomia. Si se gasta, se reposta y punto; sin
largas esperas en el surtidor.

e

El Mirai es una
auténtica central de
generacion eléctrica
sobre ruedas. La pila

de combustible produce

electricidad al mezclar

hidrégeno y oxigeno en
un proceso quimico.
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El propulsor eléctrico eroga 154 CV de
potencia y, lo mas importante, 34,2 mkg de
par méximo disponibles nada més pisar el
acelerador. Los primeros pasos los da con
energia proveniente de la bateria de 1,6
KWh de capacidad. Luego entra en accién
la electricidad generada ‘in situ’ por la pi-
la de combustible, y las dos fuentes pue-
den llegar a trabajar en conjunto en fases,
por ejemplo, de fuertes aceleraciones. El
sistema elige la alimentacién 6ptima en
todo momento, mientras que el conduc-
tor puede elegir entre los modos Normal,
ECO y Power. También puede incremen-

tar la efectividad de la frenada regenerati-
va con el modo B de la palanca del cambio,
que presenta una sola velocidad.

Si tuviéramos que destacar una virtud
de este avanzado vehiculo cero emisiones,
sin duda seria el confort de marcha que dis-
pensa. En su amplio y bien insonorizado
interior se respira ‘paz’, y eso que conviene
familiarizarse cuanto antes con la cascada
de informacién que arroja en su cuidada
presentacion, totalmente digital. También
su rodar es suave y delicado. La direcciéon
esta muy asistida y la suspensién apuesta
por una configuraciéon ‘amable’. Es rapido

cuando se requiere energia desde el acele-
rador, pero su perfil y un peso que supera
los 1.900 kilos con conductor prefieren ir
por otro derroteros.
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El interior ofrece cuatro confortables plazas
y el conjunto se remata con una calidad

mas propia de Lexus que de Toyota. El
equipamiento de serie es muy completo
tanto en seguridad como en conectividad.

Durante la prueba el consumo medio
fue de 1,2 kilos cada 100 kilémetros, lo que
nos hubiera dado una autonomia real de
416 kilémetros. Segun el trafico y el dia,
las cifras se movieron entre 0,9 y 1,3 kilos.
Con el precio del hidrégeno a 9,99 euros/
kilo en el surtidor de Bruselas, el gasto fue
de 12 euros cada 100 kilémetros.

Si a eso unimos su precio, 75.000 euros
—sin subvenciones-justificados también en
parte por su avanzada y generosa dotacién
de serie, digamos que las cifras se disparan
un tanto, pero hoy dia son sélo precios ‘po-
liticos’ sin apenas competencia...



LOS DATOS HIDROGENO

HIDROGENO

Segun fabricantes y expertos, el hidrégeno es el combustible del futuro. Este gas, que ocupa
el primer lugar en la tabla periédica, es practicamente inagotable, aunque no es una fuente de
energia por si sola, sino que debe reaccionar al ponerse en contacto con éxigeno y con diferentes
tipos de metales —entre los que figura el platino— en la llamada ‘pila de combustible’, que por
un lado crea electricidad y por otro genera vapor de agua. Por norma general, la mayoria de los
fabricantes ubica esa ‘magica’ pila donde se colocaria el motor térmico en un coche tradicional.

En los vehiculos alimentados por hidrégeno,
el primero de esos resultados obtenidos en el pro-
ceso electroquimico -la electricidad- es enviado
a una bateria de iones de litio que suele tener un
tamafio considerable —en el Hyundai Nexo es de
40 kWh-, que a su vez la manda al motor eléctrico
para generar movimiento, mientras que el segun-
do producto —el vapor de agua- sale al exterior,
pues lo que estos coches emiten por su tubo de es-
cape de plastico es H20, o sea, agua potable.

El hidrégeno utilizado como combustible se
almacena en estado gaseoso a alta presién —en
el Toyota Mirai se habla de 700 bares—. BMW fa-
brico en el afio 2006 su Hydrogen?7 sobre la base
de un BMW Serie 7 de la época; se trataba de un
prototipo alimentado por hidrégeno liquido, pero
para conseguir licuarlo tenian que rebajar su tem-
peratura a -253° centigrados, algo inviable para
conseguir llevarlo a vehiculos de produccién.

Dichos depdsitos especiales, utilizados por los
actuales vehiculos alimentados por hidrégeno,
estan fabricados a conciencia combinando capas
creadas con fibra de vidrio, resina de epoxy, fi-
bra de carbono, nilon... Y se encuentran perfec-
tamente protegidos en los bajos del vehiculo. No
en vano, estos coches han de superar con nota
las pruebas de impacto mds severas. Ahora bien,
esos tanques presentan la particularidad de tener
una vida ttil de 15 afios por normativa. Luego ha-
bra que reemplazarlos, y esta operacién no pare-
ce nada asequible.

El Hyundai Nexo, por ejemplo, cuenta con tres
tanques y cada uno puede almacenar 52,2 litros
-156,6 en total-, suficientes para ofrecer una au-
tonomia de hasta 800 kilémetros, con nula emi-
sion de gases contaminantes y consiguiendo, por
tanto, la etiqueta ‘0’ de la DGT.

Mecédnicamente se asemejan considerablemen-
te a un vehiculo eléctrico, puesto que su motor es
idéntico y va colocado sobre el eje delantero tanto

en el Nexo como en Mirai o el Honda Clarity, y no
necesitan una caja de cambios como tal.

El proceso para repostar hidrégeno es tan sen-
cillo y rapido como cargar gasolina, pero sus
costes de produccién y complejidad para alma-
cenarlo encarecen este combustible, por lo que,
de momento, no parecen una alternativa asequi-
ble a tener en cuenta.

Energy Flow

mange 314 mi

Wrirsgen Task
Mearby Station

REST DR. El Toro,

Su avanzada tecnologia hace que el precio de estos vehiculos
sea elevado, al igual que el coste del combustible, que lo
equipara al de un vehiculo de gasolina. Si a ello unimos la
minima red de hidrogeneras que hay en Espafia, la idea de
adquirir un vehiculo de este tipo se desvanece, puesto que en
la actualidad hay sélo seis estaciones: en Sevilla, Albacete,
Ciudad Real, Zaragoza y, dos en este caso, en Huesca.

Pero hay un proyecto para que en 2020 llegue a haber 20
estaciones, aunque este inconveniente no es exclusivo de
Espafia, pues en la mayoria de paises europeos sucede lo
mismo. AUn asi, marcas como Mercedes-Benz, Volkswagen o
General Motors continUan desarrollando esta tecnologia.

¢CUANDO INTERESA?.- A dia de hoy, la red de ‘hidrogeneras’ es limitada. Y a no ser que quieras tener algo
diferente al resto —no estaria de mas que vivieras cerca de uno de los seis puntos que hay en Espafia— no parece

recomendable en absoluto. Tampoco son vehiculos baratos, y el hidrégeno todavia sale caro.

EJIGRAN AUTO|
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@ HYUNDAI NEXO

se plasma en el

FUNCIONALIDAD. Hyundai
apuesta desde hace
tiempo por el hidrégeno
como fuente alternati-
va para mover sus co-
ches, habiendo lanzado
al mercado en 2013 el
primer coche de estas
caracteristicas, el ix35
fuell. Ahora ha empe-
zado a comercializar su
sustituto, que muestra

@ TOYOTA MIRAI

exo0, un

e

Hyundai sigue apostando Spor la pila de combustible y su evolucién

la vez muy funcional.

elimportante salto que se
ha dado para convertirse
enuna alternativa real. Se
trata del Nexo,unSUV de 5
plazas con un disefio van-
guardista y funcional, con
uninterior bien concebido
para ser practico y con-
fortable y con un aspecto
innovador con las amplias
pantallas unidas en el sal-
picadero.

UV con soluciones vanguardistas pero a

TECNOLOGIA. EL Nexo cuenta
con un motor eléctrico ali-
mentado por una pila de
combustible de 95 kW.
Dispone de una bateria
de 40 kW que alimenta
los sistemas eléctricos, pe-
ro también el motor para
arrancar, y en marcha. El
propulsor genera una poten-
ciade120kW (163CV)yun
par maximo de 195 Nm.

El Hyundai Nexo, sustituto del ix35 Fuell, ofrece un
disefio vanguardista, y en su interior, para un SUV de
tamafio medio.

RENDIMIENTO. El motor eléc-
trico del Nexo ofrece una
respuesta inmediata al
acelerador, entregando su

do, con una fuerte inercia.
Hyundai anuncia una au-
tonomia por encima de
los 800 kildmetros (ciclo

generoso pardesdepara-  NEDC).
FICHA TECNICA
Hyundai Nexo
Mecénica Eléctrica de corriente alterna y pila de hidrégeno

Traccion

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. méx. (km/h) - 0-100 km/h (seg.)
Consumo (kg/100 km) - (02 (g/km)
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

Delantera
lones de litio - 156
163-403
177-92
095-0
156,5 kilos
4,670-1.860-1.640
461
Desde 69.000

- e
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Toyota también se desenvuelve con el hidrégeno como
combustible, y el Mirai es su maximo escaparate, que transforma
en energia a través de la pila eléctrica.

FUNCIONALIDAD. Toyota
también ha apostado
por la pila de combus-
tible y sus avances los
ha ido plasmando en
diferentes concepts,
pasando a la serie con
sendos modelos como
el FCV y el Mirai. Este
Ultimo se comercializa
endiferentes mercados,
estando disponible para

Esparia solo bajo pedido.
El Mirai es una berlina de
tres cuerpos de cerca de
cinco metros de longitud
para cuatro plazas, conun
disefio innovadory nume-
rosas soluciones vanguar-
distas.

TECNOLOGIA. EL motor eléctri-
co, que va colocado sobre
el eje delantero, generauna
potenciade 154 CV,conun

par maximo de 34,2 mkg
que entrega desde 1km/h,
con una respuesta inme-
diatay rotunda. Obtiene la
energia gue lo alimentade
la pila de hidrégeno. Este se
acumula en tres depdsitos
que van colocados bajo los
asientos posteriores y otro
masenelmaletero (3611de
volumen), por encima del
eje trasero, para una capa-
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El Mirai es un coche de pila de combustible, un
dispositivo que hace reaccionar el hidrégeno con el
oxigeno para producir electricidad.

cidadaproximadade5kga 100 km, lo que, a pesar de
una presién de 700 bar. disponer de una capacidad
RENDIMIENTO. El Mirai ofrece reducida en sus depdsitos,
unconsumomediode 0,76  puede ofrecer 550 km de
kg de hidrégeno porcada  autonomia.

FICHA TECNICA
Mecénica Eléctrica de corriente alterna y pila de hidrégeno

Traccion

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. méx. (km/h) - 0100 km/h (seg.)
Consumo (kg/100 km) - C0z (g/km)
Depésito

Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

Delantera
lones de litio-159
154 -342
178-96
08-0
5kilos
4.890-1.815-1.535
361
Desde 65.000
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»

BUEN EJEMPLO DE QUE

LA SOLUCIO!
FUNCIONA

Pon un hibrido enchufable en tu vida y sabras lo que es un vehiculo
eléctrico, pero conservando todas las capacidades ruteras de un modelo
convencional. Y si se trata del Niro Plug-In, el acierto parece garantizado.

Texto: Pedro Martin Fotos: Bryan Jiménez
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Cuando explicas a algunos
usuarios la realidad cotidiana
del coche cien por cien eléctri-
co, enla que vives pendiente de
la recarga y no paras de hacer
calculos mentales sobre auto-
nomia y tiempos muertos con
el vehiculo enchufado, mas de
uno y mas de cinco dan un pa-
so atras y vuelven a poner sus
pensamientos en las mecani-
cas tradicionales. Pero a to-
dos solemos decirles que hay
un paso intermedio, constitui-
do por vehiculos electrifica-
dos que, a nuestro juicio, y a la
espera de infraestructuras de
recarga mas abundantes y ve-
loces, son la combinacién per-
fecta entre el coche de toda la
vida y el eléctrico. Se trata de
los hibridos enchufables, y con

1=

La recarga en un
enchufe doméstico
requiere 4 horas
y 35 minutos,
pero usando un
wallbox’ el tiempo
se reduce a 2 horas
y 45 minutos. A
cambio, podremos
circular sin emitir.

Hay tres niveles

de acabado para
elegir, desde el
basico Concept, a
partirde 29.200
euros, hasta el
Emotion aqui
probado. Como
modelo ecolégico
‘todo uso’ este Niro
es todo un invento.

[/ EMISIONES DE CO2 PRECIO
@] 31g/km 33.446 €

sus baterias mds capaces que
las de un hibrido autorrecar-
gable convencional —léase To-
yota, Lexus o Kia Niro HEV-ya
podemos alternar usos eléctri-
cos libres de emisiones con una

conduccioén ‘clasica’, en la que
repostar combustible durante
un par de minutos da para se-
guir recorriendo cientos de ki-
l6émetros sin estrés. Ademas, lo
vemos como la solucién para
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esos hogares —la mayoria—don-
de solo puede haber un vehicu-
lo y éste debe cumplir en todos
los escenarios, largos viajes de
vacaciones incluidos.

Ese segmento ‘plug-in’,
PHEV o hibrido enchufable pre-
sume ya de productos tan acce-
sibles como este Niro, que en
breve —ya ha sido presentada su
evolucion pero no habia unida-
des de prueba en Espaiia al cie-
rre de estas lineas— introduce
cambios aqui y alld que aproxi-
man su imagen a la del e-Niro
eléctrico, al tiempo que corrige
alglin inconveniente que siem-
pre nos llam¢ la atencién, co-
mo el freno de estacionamiento
de pedal —a partir de ahora se-
ré eléctrico, de gatillo— o la au-
sencia de levas en el volante,
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Disposicion Delantero transversal
N9 de cilindros/valvulas 4.enlinea
Cilindrada (c.c.) 1580
Alimentacion Inyeccién directa
de gasolina
Potencia méxima/rpm 105CV/5700
Par maximo/rpm 15,0 mkg / 4,000
Potencia méxima/rpm 445KW (60.5CV)
Par maximo/rpm 173 mkg
Autonomia méx. modo eléctrico | 55kilémetros WLTP (58 NEDC)

Tipo - Capacidad

Polimero de iones de litio - 89 kWh

Potencia conjunta/ Par max. 1410V /270 mkg

Traccidn | Delantera

(aja de cambios | Automética de doble embrague, 6 vel.
Sistema De cremallera, con asistencia eléctrica
Vueltas de volante (entre topes) 2
Didmetro de giro (m) 106

Frenos. Sistema (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

Delantera: Independiente de tipo McPherson, con muelles, amortiguadores de gas

y barra estabilizadora

Trasera: Independiente de paralelogramo deformable, tipo multibrazo, con
muelles, amortiguadores y barra estabilizadora

Neuméticos - Llantas \

205/60 RI6 (Michelin) - 6.5)x16”

En orden de marcha (kg) 1594
Longitud/Anchura/Altura (mm) 4355/1805/153
(apacidad maletero - depdsito (1) 41312/ 83

@ @ Te sientas en el Niro y dices: jcudntos alemanes trabajan para Kia? Porque
todo es racional y la ergonomia recuerda a la de sélidos productos ‘made in
Germany’. Y lo poco que parece criticable se solventara tras su renovacion.

VELOCIDAD MAXIMA 172 KM/H
ACELERACION (en segundos)

400 m salida parada 7
De0a50km/h 35
De 0a100 km/h (oficial) 97(108)
Recorriendo (metros) 160
RECUPERACION (en segunc

400 mdesde 40 km/henD 148
1.000 m desde 40 km/h en D 289
De80al20km/henD 10
Recorriendo (metros) 197
Error de velocimetro a 100 km/h + 4%
FRENQOS (en metros)

Desde60km/h/ AT00Km/h/ AT20kmh | 145/369/550
SONORIDAD (en decibelios)
A60kmv/h/AOkm/h/ATOKmA | 617/658/692
ENCIUDAD

A 22,1 km/h de promedio 40
EN CARRETERA

A90 km/h de crucero 32
En conduccién dindmica 88
EN AUTOPISTA

A120 km/h de crucero 45
A140 km/h de crucero 16
Consumo medio (P'nrmntai!d!m 4
Kilémetros recorridos \ 1048
Ciclo mixto (NEDC) 13
Ciclo mixto (WLTP) 14

Si el Niro Hybrid monta su pequefia bateria de 1,56 kWh
bajo la banqueta trasera, en la versién Plug-In la de 8,9 kWh
ocupa mas espacio y roba volumen al maletero, que pasa de
427 a 324 litros. AUn asi, la amplitud del coreano es notable.

BIGRAN AUTO|

elemento que si encontramos
en su ‘primo’ de Hyundai, el Io-
niq PHEV, y que permite subir
o bajar marchas del cambio de
doble embrague, que nos pa-
rece uno de los tesoros del mo-
delo de Kia, pues se lleva mejor
con el disfrute de la conduccion
y los ritmos de marcha alegres
que las transmisiones CVT de
variador usadas en los hibridos
‘best seller’. Asimismo, la actua-
lizacién del Niro incluye discos

|GRAN AUTO )

El Niro PHEV estira como pocos
hibridos enchufables su alcance
eléctrico. Y siagotamos su
bateria sigue siendo eficiente.

de freno traseros mas grandes,
materiales de mayor calidad en
el interior, instrumentacion di-
gital en opcion...

No obstante, quien repare en
un Niro PHEV lo har4, proba-
blemente, pensando en su fun-
cionalidad, porque el interior
es amplio y versdtil, y el male-
tero cumple a pesar de los 103
litros restados por la presencia
de la bateria bajo el plano de
carga. Y lo hara también pen-
sando en su etiqueta 0, que da
acceso a las mismas dreas urba-
nas que un eléctrico puroy per-
mite estacionar gratuitamente
en las calles de ciudades como
Madrid. También pensard ese
cliente en la eficiencia, pues los
55 kilémetros homologados co-
mo autonomia eléctrica son de
verdad, de modo que muchos
conductores estaran circulan-
do de lunes a viernes sin gastar
una sola gota de carburamte si
pueden cargar la bateria en su
hogar o en el trabajo.

Y cuando salgamos a carre-
tera mantendrd esa eficiencia
a su manera, porque iniciando
viajes con la bateria sin carga el
consumo medio real es de sélo
5,81/100 km, gracias a la ha-
bilidad que el Niro Plug-In tie-
ne para recargar la bateria en
marcha y aplicar de inmediato
la energia generada —gratuita,
por cierto— a quitar trabajo al
1.6 GDI, cuyos 105 CV se con-
vierten en 141 con los 60,5 CV
sumados por el motor eléctrico,
que en aceleracidn acttia casi
como un turbo y eleva el nivel
de prestaciones a lo que podria-
mos definir como ‘brio’.
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Si te quieres beneficiar de la etiqueta ‘O emisiones’, pero un vehiculo eléctrico
no es la solucién que mas se ajusta a tus necesidades por el motivo que sea, el
punto intermedio entre estos y los hibridos de toda la vida son los enchufables,

o plug-in, que incorporan una bateria de iones de litio de gran capacidad que,
ademas, se puede recargar de forma externa mediante un cable, y no sélo con

las frenadas, deceleraciones y la energia sobrante del motor térmico.

Para que te hagas una idea, te diremos que la
bateria de un Hyundai Ioniq Plug-In tiene 8,9 kWh
de capacidad, cuando en su nueva version eléc-
trica es de 38,3 y el hibrido monta una de 1,56.
Cuando esta bateria —-normalmente oculta deba-
jo del maletero o bajo el asiento posterior para
intentar restar el menor espacio posible- se en-
cuentra cargada nos permite recorrer una gran
distancia empleando el modo eléctrico. También
es cierto que para conseguir el distintivo ‘0’, la
DGT exige que su autonomia eléctrica, libre de

emisiones, debe superar los 40 kildmetros, pues
de lo contrario se tendran que conformar con la
etiqueta ‘ECO’.

Estos hibridos enchufables permiten al conduc-
tor comenzar a gastar la energia de la bateria na-
da mas ponernos en marcha tras desenchufarlo,
o bien conservarla para ser consumida mas tar-
de y funcionar en ese momento inicial como un
hibrido convencional. Esto tltimo también suce-
de cuando agotamos la bateria, aunque debes te-
ner en cuenta que, como en los hibridos y en los

£CUANDO INTERESA?.- Son buenos para todo, sobre todo si homologan més de 40
kildmetros de autonomia en eléctrico y consiguen el distintivo ‘0’. Y es que su mecanica

térmica te llevard al fin del mundo, y si diariamente tus desplazamientos no son muy largos,
los podras hacer exclusivamente con electricidad. Eso si, un punto de carga en casa es ideal.

EAGRAN AUTO|

eléctricos, las baterias jamas llegan a descargarse
por completo.

Hay algunos modelos que presentan un progra-
ma de conduccién denominado ‘Charge’ que, en
movimiento, permite recargar las baterias en ca-
so de que estén vacias o tengan poca carga. Pero
también es cierto que la mayoria de los fabrican-
tes esta eliminando dicho programa por su baja
eficiencia.

Por norma general los hibridos enchufables
combinan un motor de combustién interna con
otro motor eléctrico, ambos colocados en su eje
delantero, aunque hay vehiculos que afiaden un
segundo motor eléctrico detrds para ofrecer trac-
cién a las cuatro ruedas.

También hay que saber que esta tecnologia es
llevada al extremo por marcas de deportivos, co-
mo puede ser el caso del nuevo Ferrari SF90 Stra-
dale, el primer plug-in de la firma de Maranello,
que al 4.0 V8 Biturbo suma un total de tres moto-
res eléctricos —dos delante y uno detrds— para ge-
nerar en total 1.000 CV de potencia. Aunque su
bateria con 7,9 kWh de capacidad sdlo da para
hacer 25 kilémetros en modo eléctrico, por lo que
no sera ‘cero’.

Los modelos mas ‘civilizados’ son mds sencillos
técnicamente, aunque su motor eléctrico ofrece
una mayor potencia si lo comparamos con el uti-
lizado por un hibrido convencional, pues hay que
tener en cuenta que en la inmensa mayoria de los

casos estos hibridos enchufables pueden viajar por
carretera alcanzando velocidades de hasta 135
km/h sin consumir ni una gota de carburante y
con las ansiadas cero emisiones.

Aligual que sucede con los hibridos con-
vencionales, o autorrecargables, lo habi-
tual es que las marcas también combinen
un motor térmico de gasolina con uno, dos
o tres motores eléctricos en el caso de los
hibridos enchufables. Sin embargo, Volvo
ya ofrecioé un plug-in alla por el afio 2012
cuya mecanica principal era un propulsor D5
diésel, y Mercedes-Benz ha apostado por
esa tecnologia para su nuevo E 300 de. Los
alemanes no son novatos, pues también tie-
nen experiencia en asociar un motor diésel
ala electricidad, pues en 2013 lanzaron el E
300 BlueTEC Hybrid, y ahora este E 300 de,
capaz de firmar un gasto medio de 1,6 |/100
km en ciclo WLTP. Y eso, dicen, es un 20 por
ciento menos de lo que gastaria un hibrido
enchufable con motor de gasolina.

EAGRAN AUTO|
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@®AUDI Q5 55 TFSTe

e

E1 Q5 55 TFSIe es el primer hibrido enchufable de la nueva familia
de Audi en llegar al mercado. Utiliza el motor 2.0 de gasolina
combinado con un motor eléctrico.

FUNCIONALIDAD. EL Q5, el
SUV medio de Audi de
4,66 m de longitud, se-
ra el primer hibrido en-
chufable de la nueva
hornada de Audi. Con
unampliointeriory gran
versatilidad del espacio
posterior, ofrece todos
los asistentes habitua-
les de la marca. Cuenta
con traccién total quat-

tro, gue en condiciones
normales funciona como
delantera. Ofrece un eleva-
dodinamismoy capacidad
para moverse fuera de la
carretera.

TECNOLOGIA. Combina el mo-
tor 2.0 de gasolina con un
motor eléctrico que se
sintonizan con un siste-
ma inteligente de control,
aununciando una autono-

@BENTLEY BENTAYGA HYBRID

mia en eléctrico de 40 km
segun ciclo WLTP. Dispone
de una bateria de ioneslitio
compuesta por 104 celdas
prismaticas. En unenchu-
fe doméstico el tiempo de
carga es de unas 6 horas.

RENDIMIENTO. El motor de
gasolina rinde 252 CV y
370 Nm de par, que se
combinan con un motor
eléctrico sincrono de 105

Incluye el sistema de carga Compact y dispone de un
cable para la red doméstica, en la que invierte unas 6
horas en la recarga, y un enchufe para puntos publicos.

kW 'y 350 Nm de par, con
una potencia conjunta de
367CVy500Nm. Anuncia
unconsumoentre 2,4y 2,6

FICHA TECNICA

[/100 km. Con una veloci-
dad maxima de 239 km/h,
enmodo eléctricoes capaz
de alcanzar los 135 km/h.

Audi Q5 55 TFSle Quattro

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad

Potencia CV - Par mkg

Vel. méx.seg- 0100 km/h
Consumo /100 km - Emisiones g/km
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)

Precio en euros

2.0 gasolina + eléctrico 105 kW
Total
lones de litio - 14,1 kWh
367CV -500 Nm
239 km/h
261100 km
54 litros
4.663-1.893-1.659
395 litros
66.060 euros

Bentley introduce la tecnologia hibrida por primera vez en su
distintivo SUY, el Bentayga, que llegara al mercado en otoiio. Lujo
y prestaciones, con una gran eficiencia.

FUNCIONALIDAD. Un ex-
clusivo y refinado hi-
brido en formato SUV.
El primer modelo de la
marca hibrido enchu-
fable es el Bentayga,
aungue en unos meses
el Continental GT tam-
bién estard movido por
esta tecnologia. Afiade
pequefios detalles es-
téticos diferenciadores

respecto al resto de la
gama, pero dispone del
mismo equipamiento ex-
celsoencuantoaconforty
tecnologia, con asistentes
electrénicos para moverse
fuera de la carretera.

TECNOLOGIA. EL motor 3 litros
TFSI del Grupo VW rinde
enelBentayga340CV,yse
combina con uno eléctrico
de 94 kW, para una exhu-

berante potencia combi-
nada de 449 CV. Dispone
de traccién total, con un
cuidado chasis, con sus-
pension neumatica, ofre-
ciendo un compromiso
excelente entre confort y
comportamiento.

RENDIMIENTO0. Anuncia una
autonomia en eléctrico de
50 km, disponiendo de tres
modos de gestién para lo-

EAGRAN AUTO|

Esta variante hibrida enchufable hacen del Bentayga
un coche eficiente, con un rango en eléctrico de 50 km
para el dia a dia, pero a la vez mas poderoso.

grar la méxima eficiencia,
gue se unen a los cuatro
modos de funcionamiento
para aprovechar sus pres-
taciones, siendo capaz de

FICHA TECNICA

Bentley

Mecdnica

Traccién

Bateria - Capacidad
Potencia CV - Par mkg
Vel.max. seg- 0-100km/h
Consumo /100 km - Emisiones g/km
Depdsito
Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)

Precio en euros

superar los 250 km/h a pe-
sar de sus 2.626 kg. Lare-
cargaesde 2,5horasenun
punto de recarga industrial
y de 7,5h doméstico.

Bentayga Hybrid
3.0 gasolina + eléctrico 94 kW
Total
lones de litio - 173 kWh
449-N4
254 km/h - 5,5 seg.
N.D-75
75 litros
5140-2.224-1998
480
N.D

@BMW 225X E ACTIVE TOURER

El Active Tourer dispone de una variante plug-in en su gama desde
unos meses después de su lanzamiento, con una potencia conjunta

FUNCIONALIDAD. BMW ha
ido expandiendo su
oferta a nuevos nichos
del mercado para opti-
mizar su productividad
y llegar a més clientes
potenciales. Asien 2015
puso en liza su primer
monovolumen, sobre
una nueva plataforma
con traccién delantera.
Un modelo funcional,

de 224 CV.

con un interior amplio y
versatil, pero con el sello
dindmicodelamarca. Alos
pocos meses de su lanza-
mientoincluyd una varian-
te hibrida enchufable.

TECNOLOGIA. La gama Active
Tourer dispone de una va-
riante hibrida enchufable,
dotada de un motor gaso-
lina de tres cilindros y 136
CV que actua sobre el gje

@MW 330E BERLINA

delantero, y uno eléctrico
sincrono de 88 CV, que en-
trega el par al eje trasero
junto al que va colocado
para una potencia com-
binada de 224 CV. Dispone
de un cambio automatico
de 6 relaciones.

RENDIMIENTO. EL motor 3 ci-
lindros del 218i es eficiente
y mueve al Active Tourer
con agilidad, lo que unido

al motor eléctrico le con-
fiere unas buenas presta-
ciones con un consumo
homologado de 2,3 /100
km. Dispone de una bate-

FICHA TECNICA

BMW
Mecdnica

Traccion

Bateria - Capacidad

Potencia CV - Par mkg

Vel. méx. seg- 0100 km/h
Consumo /100 km - Emisiones g/km
Depésito

Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)

Precio en euros

EL 225xe, la versiéon hibrida del monovolumen compacto
de BMW, ofrece una autonomia en eléctrico de 41 km.

ria dividida en tres celdas,
de forma que se pueden
sustituir individualmente,
y ofrece hasta 41 km de
autonomia.

225xe Active Tourer
1,5 gasolina + eléctrico 65 kW
Total
lones de litio - 76 kWh
224CV -385Nm
202km\n-6,7s
23-52
36 litros
4.354-1.800-1.556
400
38.750

FUNCIONALIDAD. La berlina
media de BMW se aca-
ba de renovar. La nueva
generacion del Serie 3
mantiene su esencia,
con una imagen repre-
sentativa, pero recupera
uno de los valores que
se habian perdido en
las Ultimas ediciones, su
caracter dindmico dife-
renciador. La puesta a

e

La nueva generacién del Serie 3 destaca por sus cualidades
dindmicas y la alta tecnologia aplicada, contando con una variante
plug-in que mejora claramente a la anterior.

punto de su chasis junto
a lo Ultimo en asistentes
electronicos y tecnologia
lo convierten en un coche
para disfrutar al volante.

TECNOLOGIA. Solo unos pocos
meses después del lanza-
miento del nuevo Serie 3
verd la luz la variante hi-
brida enchufable, el 330e.
La anterior generacién ya
tuvo una versién plug-in,

mejorando en la nueva su
rendimiento sobre el mis-
mo blogue de gasolina de
2 litros de cilindrada, con
turbocompresor. Este rin-
de lamisma potencia, 184
CV, pero el motor eléctrico
ofrece un rendimiento muy
superior puntualmente, con
un sistema XtraBoost.

RENDIMIENTO. Un motor efi-
ciente que homologa 1,3

|crRAN AUTO R

El nuevo Serie 3 crece ligeramente en sus cotas
exteriores, lo que se hace sentir en su interior. Alcanza
hasta 60 km en modo eléctrico.

/100 km, contando con
tres modos de funciona-
miento, pudiendo alcan-
zar en eléctrico hasta 140
km/h, con una autonomia

FICHA TECNICA
BMW
Mecdnica
Traccion
Bateria - Capacidad
Potencia CV - Par mkg
Vel. mdx. seg-0-100km/h
Consumo /100 km - Emisiones g/km
Depésito
Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)
Precio en euros

de hasta 60 km (ciclo WL-
TP). El motor eléctrico va
integrado en la caja de
cambios automatica de 8
velocidades.

330e
2.0 gasolina + eléctrico 83 kW
Trasera
lones de litio - 12 kW
252CV-420Nm
230km/h-65.
17-39
N.D
4.709-1.827-1442
375
N.D
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@BV 530E BERLINA

@)

La primera generacién de hibridos enchufables se incluyé en el
Serie 5, combinando el brillante motor 2.0 sobrealimentado con un
propulsor eléctico, para una potencia combinada de 252 CV.

FUNCIONALIDAD. Una nueva
generacion del Serie 5,
la séptima, vio laluzen
2016.Y, al afio siguien-
te, selanzd una variante
hibrida enchufable, el
530e, con la carroceria
sedan. No se diferencia
delrestodelagamaen
cuanto a posibilidades
dindmicas y de confort,
con un amplisimo ca-

@LBMW T45E

talogo de equipamiento
y de asistentes a la con-
duccion.

TECNOLOGIA. EL 530e combi-
na el motor de 2 litros en
linea de la marca, sobrea-
limentado, que rinde 185
CV,y un propulsor eléctrico
de70 kW (95CV), paraun
rendimiento combinadode
252 CVy 420 Nm. La apli-
caciéon BMW Connectedde

gue disponen los hibridos
enchufables de la marca
bévara muestra una infor-
macién detallada del nivel
de carga de la bateria, pun-
tos de recarga, autonomia
restante o permite progra-
mar la recarga.

RENDIMIENTO. La autono-
mia méaxima que ofrece
el 530e en eléctrico es
de unos 45 km, pudiendo

Calidad de rodadura, con un perfecto compromiso entre
comportamiento y confort de marcha para una berlina

@BVW X3 XDRIVE 30E

gue ha alcanzado una altisima evolucién tecnolégica.

alcanzar una velocidad
maxima, utilizando solo
electricidad, de 140 km/h.
Aprovechando lacombina-

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad

Potencia CV - Par mkg

Vel. méx. seg-0-100km/h
Consumo /100 km - Emisiones g/km
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)

Precio en euros

cién de los motores, ofrece
un alto nivel de prestacio-
nes con un consumo me-
dio de solo 1.9 /100 km.

2.0l gasolina + eléctrico 70 kW
Trasera
lones de litio - 9,2 kWh

252CV - 420 Nm
235-62
19-44
46 litros

£4.936-1.868-1483
410 litros

65.950 euros

El lujo combinado con la mas avanzada tecnologia alcanza su

expresién maxima en la berlina de representacion de BMW, que
incluye esta variante plug-in en sus dos tamafos de carroceria.

FUNCIONALIDAD. La actual
generacion del Serie 7,
en el mercado desde el
2015, acaba de ser obje-
tode una actualizacion,
donde los cambios es-
téticos més destaca-
dos los encontramos
en el frontal, en el que
los rifiones dobles de
la parrilla aumentan su
tamafio, ddndole mayor

empague. Crece ademéas
22 mm en sus dos tama-
flos de carroceria, con lo
que pasa a medir 5.120
mmde longitud, 5260 mm
con la batalla larga.

TECNOLOGIA. Para esta va-
riante hibrida enchufable
BMW combina un motor
6 en linea de 3 litros de
cilindrada, que rinde 286
CV, con un par maximo

de 450 Nm entre 1.500
y 3.500 rpm, con un pro-
pulsor eléctrico de 83 kW
(M3 CV), parauna potencia
conjuntade 394 CVy 600
Nmde par, que lleganalas
ruedas traseras gracias a
un cambio automético de
8 relaciones.

RENDIMIENTO. 2,1 [/100 km
para mover las mas de 2
toneladas de peso en or-

B GRAN AUTO|

BMW va a electrificar la gama de su SUV medio, el X3,
comenzando con esta versién plug-in que rinde, con los dos

propulsores combinados, 292 CV.

FUNCIONALIDAD.BMW esta
electrificando la gama
de su SUV medio, el
X3, en esta su tercera
generacion, que llegd
al mercado en 2018.Y
esqueen 2020 veranla
luz una variante total-
mente eléctricay antes,
a principio de afio, esta
version hibrida enchu-
fable. Mantiene intactas

las caractericas esenciales
delagama como SUV muy
habitable, de excelente
confort en carretera, con
ciertas capacidades ‘off-
road’y un amplio abanico
de elementos de confort
y asistentes electrénicos.
TECNOLOGIA. E X3 30e com-
bina el motor 4 cilindros en
linea de dos litros que rin-
de 252 CV y un propulsor

@MW X5 XDRIVE4SE

eléctricode 30 kW (41CV),
para una potencia conjun-
ta de 252 CV. Dispone de
una bateria de iones litio,
aungue No coNOCemos su
capacidad. El motor trans-
mite su potencia a través
de un cambio automatico
de convertidor de parde 8
relaciones, contando con
traccién total.

RENDIMIENTO. EL X3 30e supe-

El X3 va a contar con una variante hibrida enchufable
a partir de principios de 2020, con un consumo
homologado de 2,4 /100 km.

raalaversionde gasolina  unconsumo homologado

enprestacionesapesarde  de24 /100 km, ofreciendo

sumayor peso,siendoca-  unaautonomiaeneléctrico

pazdeacelerarde0al0o0  de 50 km, con varios mo-

km/hen6,5segundos,con  dos de funcionamiento.
FICHA TECNICA

Mecdnica 2.0l gasolina + eléctrico 30 kW

Traccion Total

Bateria - Capacidad

lones de litio - N.D

Potencia CV - Par mkg 292-ND

Vel. max. seg-0-100km/h 202 km\h - 6,5 seg.
Consumo /100 km - Emisiones g/km 24-56
Depdsito 36 litros
Largo-Ancho-Alto (mm) 4708-1.891-1.676
Maletero (1) 450

Precio en euros N.D

El renovado Serie 7 incluye una nueva variante hibrida
enchufable gue mejora su rendimiento casi en 60 CV,
con una velocidad méxima en eléctrico de 140 km/h.

den de marcha de esta li-
musing; esta es la cifra que
homologa el 740e, que es

locidad méaxima autolimi-
tada de 250 km/h.Enuna
red doméstica necesita 5

capazdealcanzarunave-  horas para recargarse.
FICHA TECNICA

Mecénica 3,0l gasolina + eléctrico | 3,0l gasolina + eléctrico

Traccion Trasera Trasera

Bateria - Capacidad lones de litio-12kWh | lones de litio - 12 kWh

Potencia CV - Par mkg 394 - 61,2 394 - 61,2

Vel. max. seg- 0-100km/h 250 km\h-525s 250 km\h-54's

Consumo /100 km - Emisiones g/km 21-48 22-50

Depdsito 46 litros 46 litros

Largo-Ancho-Alto (mm) 5120-1902-1467 5.260-1902-1479

Maletero (1) 420 420

Precio en euros Desde 112.900 Desde 117.300

Elicénico SUV de BMW incluird en su oferta, antes de finales de
este afo, una versién hibrida enchufable sobre el motor de 3 litros
de gasolina, con un rendimiento de 394 CV.

FUNCIONALIDAD. La nue-
va generacion del X5
dispondra a finales de
afio de una eficiente
variante hibrida enchu-
fable, completando una
gama que de momento
cuenta con una versiéon
de gasolinay dos diésel,
con potencias compren-
didas entre los 265y los
400 CV.Aungueen bre-

ve dispondré de una moto-
rizacién mas potente, la del
M, con 530 CV. Lujoy fun-
cionalidad sobre un chasis
capaz de transmitir sobre
el suelo toda su capacidad,
ayudandose de la Ultima
tecnologia de la marca.

TECNOLOGIA. La versién mas
eficiente, esta variante
plug-in, se vale de dos
motores. Por un lado el

gasolina de 3 litros y 6 ci-
lindros en linea de la mar-
ca, gue une su capacidad
a un motor eléctrico de 82
kW (111CV), para ofrecer
un rendimiento de 394
CV en conjunto. Dispone
de una instrumentaciéon
con informacién especifi-
ca para lograr la maxima
eficiencia, contando con
diferentes modos de con-

|GRAN AUTOEY

BMW anuncia que el X5 xDrive45e, con la bateria
completa,serd capaz de recorrer hasta 80 km solo
funcionando en modo eléctrico.

duccién (Driving Experien-
ce Control).

RENDIMIENTO. 80 kn de auto-
nomia en eléctrico,conuna
cifra de consumo homolo-

FICHA TECNICA

Mecdnica

Traccién

Bateria - Capacidad

Potencia CV - Par mkg

Vel. méx. seg- 0100 km/h
Consumo /100 km - Emisiones g/km
Depésito

Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)

Precio en euros

gadade 2,11/100 km, pero
capaz de unas llamativas
prestaciones cuando se
aprovecha el rendimiento
de sus motores.

3.0 gasolina + eléctrico 82 kW
Total
lones de litio - N.D
394-612
235km/h-56s.
21-49
69 litros
£4.922-2.004-1.745
500
N.D



LOS DATOS HIBRIDOS ENCHUFABLES

@B\ I8 COUPE/ROADSTER

Eli8 se ha renovado con detalles estéticos y una bateria de mayor
capacidad en sus dos variantes de carroceria, Coupé y Roadster,
que aumenta su autonomia.

FUNCIONALIDAD. E| i8 era
objeto de un restyling
el pasado afio que se
extendia en 2019 a la
version Roadster, las dos
opciones de carroceria
disponibles para este
espectacular modelode
2+2 plazas en el coupé.
Simbolo de un primer
paso hacia la electro-
movilidad en BMW junto

ali3,instaura la tecnologia
hibrida en el portfoliode la
marca. Un modelo emo-
cional, para disfrutar con-
duciendo pero a la vez un
modelo muy eficiente.Con
el restyling se hareforzadola
carroceria y,aungue ha au-
mentado el peso, también
su rendimiento.

TECNOLOGIA. EL i8 ha aumen-
tado su potencia conjunta

@CITROEN C5 ATRCROSS HYBRID

hasta los 374 CV, 12 mas
que el anterior, que proce-
den del propulsor eléctri-
codelanteroy transmite el
par a las ruedas anteriores.
Pues el tricilindricode 1,51
de gasolina sigue rindien-
do 143 CVy propulsa el eje
posterior asociado a un
cambio automético.

RENDIMIENTO. La capacidad
de la baterila ha aumenta-

Simbolo junto al i3 de la nueva era de BMW en su
entrada a la electromovilidad, en un coche emocional y
exclusivo que combina deportividad y eficiencia.

dohastalos 11,6 kWhycon
ello el ratio de utilizacién
en eléctrico que es ahora
de 55 km, casi 20 km més

@DS 7 CROSSBACK E-TENSE 4X4

que el anterior. Prestacio-
nesy comportamiento de
deportivo y eficiencia de
eléctrico combinadas.

FICHA TECNICA

Mecdnica 1.5 gasolina 15 gasolina
+ eléctrico 105 kW + eléctrico 105 kW

Traccién Total Trasera
Bateria - (apacidad lones de litio - 11,6 kWh
Potencia CV - Par mkg 374-ND 374-ND
Vel. max.seg-0-100km/h 250 -4.4. 250-4,6
Consumo /100 km - Emisiones g/km 19-42 21-46
Depdsito 42 litros
Largo-Ancho-Alto (mm) 4.689-1942-1.293
Maletero (1) 154/88
Precio en euros 146.000 161.950

[ [/ W\

El primer hibrido enchufable de Citroén combinara sus grandes
virtudes como modelo para la familia con una gran economia de
uso. Y un destacable nivel de potencia. Llega a final de afo

FUNCIONALIDAD. Es uno de
los SUV que mayor nivel
de confort ofrece —algo
clasico en Citroén—y no
va a ser menos en esta
variante hibrida enchu-
fable. Su maletero, de
récord en las versiones
de combustién puede
perder algo de capa-
cidad por la ubicaciéon
de las baterias; pero en

modularidad garantiza un
habitdculo acorde a cada
necesidad.

TECNOLOGIA. Para la parte
mecanica, en Citroén han
optado por un motor 1.6
Puretech de 180 caballos
combinado con uno eléc-
tricode 80 kW.Esodauna
potencia total de 225 CV.
Ese motor se sitUa entre
el motor de gasolinay la

caja de cambios, una caja
automaética de 8 velocida-
des EAT8 por convertidor
de par.

RENDIMIENTO. A diferencia
del DS 7 Crossback, que
cuenta con dos motores
eléctricos, este C5 Aircross
Hybrid solo lleva uno, con
lo que se configura Unica-
mente como tracciéon de-
lantera. Su bateria de 13,2

EGRAN AUTO|

Todavia no se conoce el aspecto definitivo del Citroén
C5 Aircross, que solo se ha visto con la decoracién de
concept. Pero no variara de las versiones de combustion.

kWh le permite garantizar
hasta 50 kilémetros de
autonomia eléctrica, con
un consumo medio de 2
[/100 km y unas emisio-

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad

Potencia CV - Par mkg

Vel.mdx. seg-0-100km/h
Consumo /100 km - Emisiones g/km
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)

Precio en euros

nes de 50 g/kmde CO,. Y
larecarga entre 4y 8 horas
en un enchufe doméstico
y dos horas en una toma
rapida Wallbox.

1.6 gasolina + eléctrico 80 kW
Delanterra
lones de litio - 13,2 kW
225-ND.
ND.-ND.
2,0 - Menos de 50
N.D.
4500-1.840-1.654
ND.
N.D.

DS entra en la electromovilidad de la mano de su buque insignia,
el DS7 Crossback, su refinado SUYV, que dispone de esta versién
hibrida enchufable con dos motores eléctricos.

FUNCIONALIDAD. DS entra
en la era de la electro-
movilidad delamanode
dos modelos, a los que
denomina E-Tense. La
variante hibrida enchu-
fable mueve su refinado
SUV al que ha dotado
de uninterior muy versa-
til, con amplias posibili-
dades de equipamiento
y soluciones funcionales

como los respaldos trase-
ros regulables eléctrica-
mente, en un habitaculo
muy cuidado.

TECNOLOGIA. EL DS7 Crossback
hibrido enchufable dispone
de dos motores eléctricos,
uno sobre cada eje,con 80
kW de potencia cada uno
que complementan al pro-
pulsorde gasolinade1,6ly
200 CV, para una potencia

@FERRARI SF90 STRADALE

conjunta de 300 CV que
transmite sobre las cuatro
ruedas a través de una ca-
ja automatica de variador
de parde 8relaciones. En-
tre sus modos de gestiéon
dispone la funcién E-SAVE
que permite reservar sufi-
ciente energia para circular
en modo cien por cien en
eléctrico los 10 o 20 Ulti-
mos kildmetros.

EL DS7 Crossback, un refinado SUV con un cuidado
interior de gran modularidad. Puede recorrer hasta 58

RENDIMIENTO. Prestaciones
destacadasy una respues-
ta inmediata, disponien-
do de una autonomia en
eléctrico de hasta 58 km.

FICHA TECNICA

Mecdnica

Traccion

Bateria - Capacidad

Potencia CV - Par mkg

Vel. max. seg-0-100km/h
Consumo /100 km - Emisiones g/km
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)

Precio en euros

km en modo eléctrico.

Invierte Thy 45 mintos en
un punto de recarga de
32A, necesitando 8 horas
en un enchufe doméstico
de 6 A.

1.6l gasolina + 2 eléctricos 80 kW

Total
lones de litio - 13,2 kWh
300-459
220 km/h - 6,6 seg.
14-31
43 litros
4.570-1.895-1.620
555
49.400

Primer hibrido enchufable de Ferrari, con todo el ADN de la
marca en cuanto a disefio, dpotencia y capacidad dindmica, pero

siendo también capaz

FUNCIONALIDAD. Un hiper-
deportivo con tecnolo-
gia hibrida enchufable.
Ferrariha presentado su
primer modelo con esta
tecnologia, un modelo
con todos los valores
de la marca en cuanto
a potencia exuberante,
chasis para aplicar toda
su capacidad sobre el
asfalto, con una carro-

ceria en fibra de carbono
para ofrecer la maxima
resistencia torsional, ali-
gerando en lo posible el
conjunto. Y asistentes elec-
trénicos para crear, como
es habitual en la marca,
una experiencia Unica en
su conduccién.

TECNOLOGIA. 1.000 CV de po-
tencia, una cifra mareante,
como lo serd también el

e circular solo en modo eléctrico.

precio cuando se ponga a
la venta. Pero también un
coche que puede funcio-
nar solo en eléctrico has-
ta 25 km que le permitiran
entrar en las ciudades sin
contaminar. El motor V8
con 4l decilindrada Twin-
Turbo querinde 750 CV, se
ve acompafiado por tres
motores eléctricos que su-
man 162 kW.

|GRAN auTO Il

Cifras mareantes en cuanto a rendimiento, siendo
capaz de superar los 340 km/h con sus 1.000 CV. Pero
con 25 km de autonomia en eléctrico.

RENDIMIENTO. El SPO9 es
capaz de alcanzar una
velocidad de 340 km/h
de velocidady acelerar de
0al100 km/hen 2,5 seg.

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad

Potencia CV - Par mkg

Vel. mdx. seg - 0100 km/h
Consumo /100 km - Emisiones g/km
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)

Precio en euros

ya200en 6,7 seg., para
luego convertir el tigre en
un gatito urbano y mover
sus 1.690 kg solo en modo
eléctrico.

4.0 gasolina + 3 eléctricos 162 kW

Total
lones de litio - 79 kW
1.000-ND
340 km/h - 2,5 seg
N.D - 250
68 litros
4.710-1972-1186
74
Llegaen 2020



LOS DATOS HIBRIDOS ENCHUFABLES
@FORD EXPLORER PLUG-IN HYBRID

Fors aumentard su oferta en Europa de nuevo con un SUV grande,
de gran habitabilidad y hasta 7 ﬁ»lazas, dotado para nuestro
mercado con tecnologia plug-in.

FUNCIONALIDAD. El nuevo
Ford Explorer,que se co-
mercializa en el merca-
do americano convarias
opciones mecanicas de
combustén, en gasolina
y diésel, contara a partir
de finales de 2019 con
una alternativa hibrida
enchufable con la que
llegard a Europa. Un
SUV de 5 metros con

hasta 7 plazas, con unin-
terioramplio y muy versatil
y con la Ultima tecnologia
de lamarca que se proyec-
ta en los numerosos asis-
tentes electrénicos con los
gue cuentay enlaamplia
dotacion de confort.

TECNOLOGIA. Un SUV grande,
lujoso, en los estédndares
europeos, movido por un
motor V6 de gasolina Eco-

O ORD KUGA PLUG-IN HYBRID

B

La nueva generacién del Ford Ku

mEER Y

Boost querinde350CVy
un motor eléctrico de 75
kW (100 CV), que es ca-
paz de rendir 450 CV de
potencia combinada. Dis-
pone de tracciéon total in-
teligente de Ford, con siete
modos de conducciény la
transmisién automatica
de 10 velocidades.

RENDIMIENTO. Cuenta con
una bateria de 13,1 kW,

QT

arecera hacia finales de afo,

aa
utilizando diferentes formas de hi%rid[;cién, incluyendo ésta que le
permite 50 km de autonomia en eléctrico.

FUNCIONALIDAD. Ford ya tie-
ne preparada una nueva
generacion para el Kuga,
su SUV medio, sobre la
nueva arquitectura de la
marca C2, que tiene pre-
visto sulanzamiento en
el Ultimo trimestre del
afio. Presenta un estilo
totalmente nuevo, con
una silueta mas aerodi-
ndmica. Ha crecido en

anchura (17 mm) y longi-
tud (60 mm), ofreciendo
mayor espacio interior que
Su antecesory un malete-
ro 60 litros mas capaz. Un
Kuga condiferentes tecno-
logias de hibridacién para
una mayor eficienciay con
un cuidado maximo en su
calidad, con uninterior muy
bien terminado.

TECNOLOGIA. Cuenta con un

motor de gasolina de 4 ci-
lindrosy 2.5 litros Atkinson,
gue se asocia conunmotor
eléctrico, y una bateria de
jon-litio de 14.4 kWh, para
producir conjuntamente
225CV.

RENDIMIENTO. El Kuga plug-
in ofrece una autonomia
eléctrica de 50 kilémetros,
gestionada con cuatro
modos para aprovechar

EAGRAN AUTO|

El nuevo Explorer llegara a finales de afio a Europa,
dotado de un motor 3 litros de gasolina y uno eléctrico,
con una autonomia sin emisiones de hasta 50 km..

cuya gestién se puede
controlar a través de 4
modos (EV Auto, EV Now,
EV Latery EV Charg) pa-
ra conseguir su maximo

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad

Potencia CV - Par mkg

Vel. max. seg- 0-100km/h
Consumo /100 km - Emisiones g/km
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)

Precio en euros

La nueva arquitectura global C2 que estrena el Focus
reduce el peso respecto a la generacién anterior hasta
en 90 kg y permite adaptar las nuevas tecnologias.

al méximo la carga y con
un consumo de combus-
tible de 1,2 /100 km. Se
prevé que la carga com-

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccién

Bateria - Capacidad

Potencia CV - Par mkg

Vel. max. seg- 0-100km/h
Consumo /100 km - Emisiones g/km
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)

Precio en euros

aprovechamiento en las
diferentes circunstancias
y lograr una autonomia
en eléctrico de hasta 50
kildmetros.

3.0 gasolina + eléctrico 75 kW
Total
lones de litio - 131 kWh
450-857
N.D-N.D.
34-78
ND
5.050-2.004-1.775
ND
Llega a finales de 2019

pleta de la bateria desde
una fuente de alimenta-
cion de 230v llevara unas
4 horas.

2.5 gasolina + eléctrico kW
Total
lones de litio - 144 kWh
225-ND
N.D-N.D.
12-29
ND
4.591-1.818-1.720
456
Llegaen 2020

@ HYUNDAI TONIQ PHEV

Hyundai ha entrado en la era de la electromovilidad con el Ioniq,
sobre una plataforma especifica y tres variantes, entre las que
aparece esta hibrida enchufable.

FUNCIONALIDAD. Berlina
compacta de 5 puertas
sobre la plataforma de-
sarrollada por el grupo
para introducir la elec-
tromovilidadensugama
coneste modelo, que in-
cluye esta opcion plug-in
desde 2017. Un modelo
compacto, con una ha-
bitabilidad adecuada y
unmaleteroamplio,con

buenos ajustes interiores,
sin refinamiento visual, y
con un precio competitivo
con esta tecnologia.

TECNOLOGIA. E! lonig plug-in
utiliza un motor de gasolina
GDi de 1,6 litros que rinde
105 CV y uno eléctrico de
65 CV (44,5 kW), conun
rendimiento combinadode
141CV, estando asociadoa
un cambio automético de

@ .EEP RENEGADE PHEV

doble embraguey 6 rela-
ciones, de funcionamien-
to rapidoy preciso. Cuenta
con diferentes asistentes
inteligentes para reducir el
consumo, como el sistema
ECO-DAS, que dispone de
navegacion predictiva para
rebajar el consumo.

RENDIMIENTO. Ofrece una
autonomia homologada
de 52 km, invirtiendo en

Jeedp entrard en la electromovilidad en 2020, con tecnologia
hibrida enchufable, aplicada al Renegade, que dispondra de dos

versiones de diferente rendimiento, con hasta 240 CV.

FUNCIONALIDAD. FCA esuno
de los grupos que mas
tarde se estan suman-
do ala electomovilidad,
pero ya tiene varios
modelos en la rampa
de salida para 2020.
En el caso de Jeep, con
sendas variantes hibri-
das enchufables para
el Renegade primeroy
mas tarde para el Com-

pass. Del Renegade ya se
han filtrado algunos datos
basicos y las primeras fo-
tos. Por fuera apenas varia
y, manteniendo la filosofia
delamarcatambiénenlas
nuevas versiones, tendra
un comportamiento «off-
roady destacado.

TECNOLOGIA. El Renegade
plug-in estara disponi-
ble con dos escalones de

potencia sobre la misma
base del motor 1.3 sobrea-
limentado de gasolina
con 130y 180 CV, ambos
combinados con un mo-
tor eléctrico colocado en
el eje trasero de 60 CV
(45 kW). Conjuntamen-
te, el més potente rendira
240 CV. Dispone también
del sistema electrénico
de ayuda a la conduccién

|GRAN AUTO ]

El Hyundai lonig cuenta con esta variante hibrida
enchufable que homologa 52 km de autonomia en
eléctrico, con una estudiada aerodindmica.

un punto de carga rapida
2,5h para que la bateria
de 8,9 kW disponga de
toda su capacidad. Pero
en condiciones favorables

FICHA TECNICA

Mecdnica

Traccién

Bateria - Capacidad

Potencia CV - Par mkg

Vel. max. seg- 0-100km/h
Consumo /100 km - Emisiones g/km
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)

Precio en euros

y utilizando los modos de
gestion de la bateria que
ofrece, Hyundai indica que
el rango sin emisiones pue-
de ser de hasta 63 km.

1.6 gasolina + eléctrico 44,5 kW
Delantera
lones de litio - 89 kW
141-27
178 km/h - 10,6 seg
11-26
43 litros
4.470-1.820-1450
341
Desde 30.600

El Renegade seré el primer hibrido enchufable de Jeep,
con el motor eléctrico moviendo las ruedas traseras
para dotarle de traccion total.

todoterreno Selec-Terrain
con cinco posiciones: Auto,
Sport, Snow, Sand/Mud y
Rock. Y tres modos de ges-
tién de la bateria.

EN DATOS

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad

Potencia CV - Par mkg

Vel méx. seg- 0100 km/h
Consumo /100 km - Emisiones g/km
Depésito

Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)

Precio en euros

RENDIMIENTO. Seré capaz de
lograr conambas versiones
los135kmen eléctricoy, se-
8Un Jeep, el alcance estara
entornoa los 50 km.

1.3 gasolina + 45 kW
Total
lones de litio - 114 kWh
240-ND
N.D- 70 seg.
N.D
55 litros
4.236-1.805-1.667
N.D
Llegaen 2020



LOS DATOS HIBRIDOS ENCHUFABLES

@ EEP COMPASS PHEV

Ademas del Renegade, el escalén de entrada a la gama de Jeep, su
hermano mayor, el Compass también aruesta por la electrificacién
k

con este plug in de 240 caballos y 50

FUNCIONALIDAD. El Com-
pass es el SUV medio
de la marca americana
del grupo FCA. Rival di-
recto de los lideres del
mercado todocamino,
a partir del afio proxi-
mo se reforzara con
una versién hibrida en-
chufable. Una tecnolo-
gia que suma a otros
muchos argumentos,

como su capacidad off
road, superior a sus riva-
les, unaimagen de marca
aventurera

TECNOLOGIA. Para la versién
mas ecoldgica de la gama
Compass, Jeep combina
unmotor 1.3 turboalimen-
tado con 180 caballos y
uno eléctrico de 44 kW.
Seran en total 240 caba-
llos de potencia combina-

ilémetros de autonomia.

da.Labateria serade 11,4
kWh e ira situada bajo la
banqgueta posterior, lo que
rebajara la capacidad del
maletero. Y por supuesto,
contara con traccién total
gracias a que el motor de
combustién movera el eje
delanteroy el eléctrico las
ruedas traseras.

RENDIMIENTO. A falta de
confirmar los datos, el

@®KIA OPTIMA 2.0 GDI PHEV/SPORTSWAGON

El Optima esté disponible con el sistema hibrido
enchufable en sus dos variedades de carroceria, sedan

@KIA NIRO PHEV

y Sportswagon.

52 km de autonomia para el Niro PHEV en eléctrico,
para lo gue cuenta con diferentes asistentes que
permiten gestionar la bateria.

Compass podra circular
hasta 130 km/h en mo-
do eléctrico y la autono-
mia con cero emisiones
serd de 50 kildmetros.

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad

Potencia CV - Par mkg

Vel.mdx. seg-0-100km/h
Consumo /100 km - Emisiones g/km
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)

Precio en euros

Y si nos fijamos en sus
prestaciones, la marca
anuncia una aceleraciéon
de 0a100 km/henunos
7 segundos.

1.3 gasolina + 44 kW
Total
lones de litio - 114 kWh
240-N.D
N.D- 7.0 seg.
N.D
55 litros
4.394-1.819-1.647
ND
Llegaen 2020

Kia introduce una opcion electrificada en su oferta de motores
para el Optima y en sus dos variedades de carroceria, con un
consumo muy bajo en ambos casos.

FUNCIONALIDAD. El Opti-
ma, la berlina media
de la marca coreana,
se ha renovado este
afio introduciendo lige-
ros cambios estéticos
y de equipamiento. Y
también ha variado su
oferta mecanica, intro-
duciendo esta varian-
te hibrida enchufable
en sus dos variantes e

carroceria, sedan y break.
Mucho espacio interior y
posibilidades de equipa-
miento, con casi toda la
tecnologia de la marca
disponible en asistentes a
la conduccién y sistemas
de comunicacién. Dispone
de un cambio automatico
de 6 velocidades.

TECNOLOGIA. EL Optima plug-
in combina un motor de

cuatro cilindros «Nuy GDI
2.0de 156 CVy un propul-
sor eléctricode 67 CV (50
kW), estando alimentado
por una bateria deiones de
litio de 9,8 kWh.

RENDIMIENTO. Los 205 CV y
38,3 mkg de par maximo,
con que puede disfrutar el
Optima PHEV con la car-
ga total, permiten moverse
a esta berlina de manera

EAGRAN AUTO|

El Niro se ha convertido en un modelo de éxito para la marca,
con su concepcién como crossover y sus opciones eficientes de

FUNCIONALIDAD. El Niro,
el crossover de Kia ha
supuesto un éxito co-
mercial desde su lan-
zamiento como hibrido
autorrecargable y cuya
terna de opciones elec-
trificadas ha ido com-
pletando, incluyendo
esta variante plug-in
desde hace un par de
afios. Su linea personal

motorizacién.

y su amplia habitabilidad
junto a la versatilidad tra-
sera han supuesto un nue-
vo estédndar en el mercado
en coches de tanta eficien-
cia. Aunque pierde algo de
maletero respectoala ver-
sién hibrida, su modulari-
dad permite aprovechar su
volumen de 324 litros.

TECNOLOGIA. Dispone de un
cambio automatico de

@ RANGE ROVER SPORT P400E

doble embrague para se-
leccionar sus 6 marchas
y de dos modos de con-
duccién (Hybridy EV ) para
gestionar la alimentacién
eléctrica. El motor 1.6 de
gasolina de 105 CV y el
eléctrico de 60 CV (44,5
kW), en conjuntorinden141
CV gue sirven para mover
con suficicienciaal Niroen
cualquier escenario.

RENDIMIENTO. Los sistemas
Eco DASy Eco Driving As-
sistant permiten anticipar
el modo de conduccién

FICHA TECNICA

Mecdnica

Traccion

Bateria - Capacidad

Potencia CV - Par mkg

Vel. max. seg-0-100km/h
Consumo /100 km - Emisiones g/km
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)

Precio en euros

para mejorar su eficien-
cia, ofreciendounrangoen
eléctricode 58km, conuna
recargade 2,5h.

1.6l gasolina + eléctrico 44,5 kW
Delantera
lones de litio - 89 kWh
141-15
172 km/h -10,8 seg.
13-29
43 litros
4.355-1.805-1535
324
Desde 29.200

El Optima esté disponible con el sistema hibrido
enchufable en sus dos variedades de carroceria, sedan
y Sportswagon.

rédpida en carretera con
unos consumos reducidos.
Anuncia una autonomiade
54 km en eléctrico hasta

120 km/h, necesitando 6
horas en una toma do-
meéstica para su recarga
completa.

FICHA TECNICA
Mecdnica 2.0 gasolina 2.0 gasolina
+ eléctrico 50 kW + eléctrico 50 kW
Traccion Delantera Delantera

Bateria - Capacidad

Potencia CV - Par mkg

Vel. méx. seg- 0-100km/h
Consumo /100 km - Emisiones g/km
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)

Precio en euros

lones de litio - 9,8 kW

205-383 205-383

192 km/h - 94 seg.
16-37 14-33

55 litros 55 litros
4.855-1.860-1465
307 440
Desde 41.600

192 km/h - 97 seg.

4.855-1.860-1470

Desde 43.100

Land Rover ha comenzado a electrificar su gama, siendo el Range
Rover Sport 400e el primer hibrido enchufable, con una potencia

conjunta de 404 CV.

FUNCIONALIDAD. Con el lan-
zamiento de la segun-
dageneracéndel Range
Rober Sport, Land Rover
en seguida introdujo en
Sugama una alternativa
electrificada. Un motor
que permite reducir los
CoNsuUMoSs y emisiones
de manera considera-
ble en determinadas
condiciones que con-

vierten este peso pesado
en un coche eficiente sin
renunciar a nada. Porque
su versatilidad interiory sus
amplias posibilidades de
equipamiento en una at-
mdsfera refinada se man-
tienenintactas. Y también
su confort en carretera 'y
su capacidad «off-road»,
con su sistema electrénico
Terrain Response.

TECNOLOGIA. El sistema de
propulsién esté formado
por un motor pequefo
cuatro cilindros de gasolina
de 2,0 litros, sobrealimen-
tado, que rinde 300 CV, al
que suma uno eléctrico de
N6 CV (85kW). La poten-
ciaconjuntaesde 404 CV,
gue gestiona a través de
dos modos de funciona-
miento: EV, solo en eléc-

|GRAN AUTO R}

La variante mas eficiente del Range Rover Sport
homologa un consumo de solo 3,11/100 km, con una
autonomia en eléctrico de 51 km.

trico y Parallel Hybrid que
regula de forma automati-
ca la gestion entre ambos
propulsores.

RENDIMIENTO. El Sport P400e

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad

Potencia CV - Par mkg

Vel. mdx. seg - 0100 km/h
Consumo /100 km - Emisiones g/km
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)

Precio en euros

anuncia una autonomiaen
eléctrico de 51 km, con 2
horas y media de recarga
enun puntoindustrial y de
7,5 h en uno doméstico.

2.0 gasolina + 85 kW
Total
lones de litio - 13,1 kWh
404-653
220-67
31-7
90 litros
4.879-1983-1.803
446
Desde 90.100



LOS DATOS HIBRIDOS ENCHUFABLES

@ RANGE ROVER P400E

El modelo mas representativo de Range Rover ya se ofrece con un
motor hibrido enchufable, combinando prestaciones y un grado
sublime de refinamiento, con un motor eficiente.

FUNCIONALIDAD. El bugue
insignia de la marca, el
Range Rover, es el se-
gundo modelo de Land
Rover enincluir unsiste-
ma hibrido enchufable
en su oferta de motori-
zaciones, estrenado en
2018. Su modelo més
eficiente, que sin em-
bargo se muestra tan
refinado y excelso en

O MERCEDES-BENZ E 300E / E 300DE

SuU equipamiento de con-
fort tecnoldégico como el
resto de la gama, aunque
se ofrece con una Unica
batalla, la mas corta.

TECNOLOGIA. Bajo el capd de-
lantero dispone del mismo
motor longitudinal cuatro
cilindros de gasolinade 2,0
litros sobrealimentado, de
300 CV, al que suma uno
eléctrico situado enla caja

de cambios automéatica de
8 velocidades, de 116 CV
(85 kW). Rinden en cola-
boracién 404 CV.

RENDIMIENTO. Potencia sufi-
ciente para mover las mas
de dos toneladas y media
en orden de marcha con
gran capacidad,y de adap-
tarse a su confort de mar-
cha, su comportamiento
sedoso en carretera 'y sus

El lujo méximo no esta en contradiccién con la
eficiencia. El acabado méas completo Autobiography

sorprendentes capacida-
des ‘off road’. Dispone de
dos modos para gestionar
la bateria, EV,y Parallel Hy-
brid, para ofrecer un ran-

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad

Potencia CV - Par mkg

Vel. max, seg- 0-100km/h
Consumo /100 km - Emisiones g/km
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)

Precio en euros

esta disponible para el Range Rover P400e.

@ \VERCEDES-BENZ C 300E

g0 en eléctrico de 51 km.
Se puede recargar en un
enchufe domésticoen 75
horasoen2,5henunpun-
to especifico.

2.0 gasolina + 85 kW
Total
lones de litio - 131 kWh
404-653
220-68
31-72
91 litros
5.000-1983-1.869
446
Desde 122.600

Dos opciones hibridas enchufables para el actual Clase E, el 300e
sobre el motor térmico de gasolina de su antecesor y el 300de,
sobre un propulsor diésel.

FUNCIONALIDAD. Mercedes
ya ha dispuesto en su
gama de algin mode-
lo con esta tecnologia,
mostrando ahora la
evolucién lograda con
motores mas eficien-
tes y con mayor rango
de funcionamiento en
eléctrico, con baterias
de mayor contenido
energético, que dispo-

nen de nueva composicion
guimica para las celdas.
Esa evolucién se pone de
manifiesto en el nuevo E
300eyE300de. Si, porque
la marca alemana lanza
para el Clase E dos opcio-
nes diferentes plug-in. El
300e sobre la carroceria
sedany sobre la base de
un motor de gasolina, y el
300de, conunmotor diésel

de combustiény con dos
posibilidades de carroceria,
berlina y Estate.

TECNOLOGIA. EL 300e dispo-
ne del motor térmicode la
marca de 2 litros de cilin-
drada en gasolina, mien-
tras el 300de asocia el
mismo motor eléctrico de
90 kW a un blogue diésel
de 19 litros. Ambos mode-
los transmiten el par sobre

EAGRAN AUTO|

El E 350e ha sido sustituidopor un nuevo modelo
evolucionado, el 300e, que también utiliza el motor 2.0
de gasolina, pero mejora su eficiencia.

el eje trasero asocidndose
con un de 9 marchas 9G-

es de 50 km para el 300e
yde 54 para el 300de, dis-

El Mercedes C300e supone la evolucién de este modelo hibrido
enchufable de la marca, una de las primeras berlinas premium en
aplicar esta tecnologia.

FUNCIONALIDAD. Mercedes
ya ha dispuesto en su
gama de algin mode-
lo con esta tecnologia,
como el anterior Clase
C. Ahora la nueva gene-
racion, gue se empezara
a vender en breve, ma-
nifiesta la evolucioén,
con un motor mas efi-
ciente que reduce su
consumo y emisiones

y permite un mayor ran-
go de funcionamiento en
eléctrico. Como el Clase
E, el C también dispondra
en breve de una variante
hibida enchufable con el
mismo motor diésel.

TECNOLOGIA. En esta nueva
generaciéon el motor de
gasolina de 2 litros de ci-
lindrada mejora su rendi-
mientoen30CVytambién

@ \ERCEDES-BENZ S 560K L

mejora el del propulsor
eléctrico que dispone de
una bateria de mayor ca-
pacidad,que pasade 64 a
13,5kWh.Y cuentaconuna
superior gestién inteligente
de la propulsién, de larege-
neracionde laenergiay del
acondicionador térmico, y
la bateria

RENDIMIENTO. El nuevo C
300e mejora sus preta-

El C 300e supone una evolucién de su antecesor sobre
el mismo motor de combustién de 2 litros gasolina, y
con un mejor rendimiento del propulsor eléctrico.

ciones con consumos mas
reducidos, con una cifra
homologada de 2,1 /100
km, aumentando la auto-

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad

Potencia CV - Par mkg

Vel.mé.seg - 0100 km/h \
Consumo /100 km - Emisiones g/km \
Depésito \
Largo-Ancho-Alto (mm) \
Maletero (1)

Precio en euros

nomia en 17 km —hasta los
50—y la velocidad méaxima
en eléctrico, que pasa de
130 a140 km/h.

2.0 gasolina
+eléctrico 90 kW
Trasera
lones de litio - 13,5 kW
320-74
250 km/h - 5,5 seg.
20-39
50 litros
4,686-1.810-1460
335
Llega en otoiio 2019

TRONIC. poniendo ambos de la mis-
RENDIMIENTO. La autonomia ~ ma bateria de 13,5 kWh.
FICHA TECNICA

Mecdnica 2.0 gasolina 19 diésel

+ eléctrico 90 kW +eléctrico 90 kW
Traccién Trasera Trasera
Bateria - Capacidad lones de litio - 13,5 kW
Potencia CV - Par mkg 235-T4 225-N4
Vel. max.seg- 0-100km/h 250 km/h - 57 seg. 250 km/h - 59 seg.
Consumo /100 km - Emisiones g/km 21-41 17-41
Depdsito 66 litros 66 litros
Largo-Ancho-Alto (mm) 4.923-1.852-1475 4.973-1852-1475
Maletero (1) 400 400
Precio en euros Desde 65.750 Desde 67.400

El Clase S de Mercedes dispone ya de la tercera generacién del
motor hibrido enchufable, que mejora sus prestaciones en general,
pero especialmente el rendimiento del propulsor eléctrico.

FUNCIONALIDAD. El primer
modelo hibrido de Mer-
cedes fue el S400 Hy-
bridde 2009.Y también
la Clase S fue elegida
para comercializarse
con la primera opcién
hibrida enchufable de
lamarca, el S500 Plug-
in Hybrid, en 2014, con
un motor 6 cilindros de
gasolina y una autono-

mia en eléctrico. La tercera
generacién muestra la evo-
lucién alcanzada en esta
berlina de lujo, que cuenta
con todo loimaginable en
equipamiento de confort
y en asistentes electréni-
cos. Un coche de repre-
sentacién sobre la batalla
alargada, con un tamafio
exterior de 4,25 m.

TECNOLOGIA. EL motor V6 de

gasolinarinde 367 CV, que
combinados conlos 90 kW
deleléctricollegaalos 476
CV,conunabateriade 13,5
kW, a la que se ha variado
la composicién quimica de
las celdas. ahora de litio-ni-
guel-manganeso-cobalto,
que aumenta la capacidad
por célula.

RENDIMIENTO. Las prestacio-
nes en eléctrico han mejo-

|GRAN auTO Il

El Mercedes-Benz 560e utiliza la plataforma alargada,
con una batalla superior, de 3.165 mm, 130 mm mas

rado, alcanzando ahora los
140 km/h, a la vez que se
han reducido los tiempos
de recarga, necesitandose
1,5henunawallbox de 74

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad
Potencia CV - Par mkg
Vel. méx. seg- 0100 km/h

Consumo /100 km - Emisiones g/km
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)

Precio en euros

gue la otra variante.

kW. También el rango en
eléctrico aumenta hasta
los 50 km haciendo uso del
asistente ECO, conuncon-
sumo medio de 20 kW/h.

3.0 gasolina + 90 kW
Trasera
lones de litio - 13,5 kWh
476-TN4
250-5,0
26-57
70 litros
4.255-1.899-1494
395
Desde 118.200



LOS DATOS HIBRIDOS ENCHUFABLES

OMINI COOPER S E COUNTRYMAN ALLA4

El MiniCountryman incluye un hidrido enchufable en su segunda
generaci6én, que homologa un consumo de sélo 2,4 1/100 km y una
potencia combinada de 224 CV.

FUNCIONALIDAD.En 2017 vio
laluzla segunda genera-
cién del Countryman, la
variante mas polivalen-
te de Mini, un crossover
con el sello inconfun-
dible de la marca, que
ha crecido en tamafio
y habitabilidad, con un
maletero de 405 litros
—cede casi 50 litros para
ubicar el motor eléctrico

y la bateria—y una amplia
modularidad. Los asientos
traseros también van algo
elevados para hacer hue-
co ala baterfa, pero ofrece
suficiente desahogo en la
cota de altura. Y para la
ocasién ha aumentado la
oferta de motorizaciones
con la primera variante
hibrida-enchufable.

TECNOLOGIA. El motor trici-

OMTSUBISH OUTLANDER PHEV

lindrico de gasolina rinde
136 CV, conun par maximo
de 22 mkg, que en com-
binacién con el propulsor
eléctrico alcanza los 224
CV.Dispone de un cambio
automatico de 6 relaciones
y traccién total. Para ges-
tionar el funcionamiento,
manteniendo mas o me-
nos la carga, cuenta con
tres modos (Max y Auto

El Mini mas polivalente y habitable se hace mas
eficiente en esta su segunda generacién, incluyendo en
su oferta una variante hibrida enchufable.

eDrive, y Save Battery).
RENDIMIENTO. La bateria (7,7
kWh) se puede recargaren
3:15 horas en un enchufe
domeéstico (230), ofre-

FICHA TECNICA

Mini Cooper

Mecdnica

Traccién

Bateria - Capacidad
Potencia CV - Par mkg
Vel. max. seg-0-100km/h
Consumo /100 km - Emisiones g/km
Depdsito
Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)

Precio en euros

@ OPEL GRANDLAND X HYBRID4

ciendo una autonomia
maxima sin emisiones de
42 km, con una velocidad
maxima en modo eléctrico
de 125 km/h.

S E Countryman All4
1.5 gasolina + 65 kW
Total
lones de litio - 77 kWh
224-393
198- 6.8
24-55
36 litros
4.299-1.822-1.559
405
Desde 39.750

FUNCIONALIDAD. El Mitsu-
bishi Outlander PHEV se
ha convertido en el refe-
rente entre los hibridos
enchufables, siendo el
coche més vendido
en nuestro mercado y
en otros internaciona-
les para superar ya las
200.000 unidadesco-
mercializadas En 2013
incluyd en la gama Out-

oo

Mitsubishi ha sido una de las marcas precursoras en incluir en su
gama un modelo plug-in con el Outlander, que no ha dejado de
evolucionar para mejorar su eficiencia.

lander esta tecnologia, un
compromiso acertado en
un SUV medio, habitable,
versatil, y con buena apti-
tud para salir de carrete-
ra. Desde entonces ha ido
evolucionando los moto-
res a la par que realizan-
do varias actualizaciones
en el conjujnto. La Ultima
este 2019, con cambios
estéticos y en el interior

y con una revisién de los
motores, que mejoran su
rendimiento.

TECNOLOGIA. El Outlander
PHEV asocia a un motor
de gasolina que rinde 135
CV y dos eléctricos, uno
delantero de 82 (60 kW)
y otro colocado detras de
95 CV (70 kW), ofrecien-
doenconjunto 230 CV, 27
mas que hasta ahora. Ha

EAGRAN AUTO|

El Outlander ha sido objeto de una puesta a punto este
ano, con cambios estéticos que se evidencian en su
frontal, con nuevos faros, parachoques y parrilla.

renovado también el ge-

lander alcanzar ahora una

neradory la bateria. autonomia en eléctrico de

RENDIMIENTO. Todas estas  54km,yaumentarla veloci-

mejoras permiten al Out-  dad punta hasta 135 km/h.
FICHA TECNICA

Mitsubishi Outlander PHEV

Mecanica 24 gasolina + 2 motores de 60y 70 kW

Traccion Total

Bateria - Capacidad lones de litio - 13,8 kWh

Potencia CV - Par mkg 230-215

Vel. méx. seg- 0100 km/h 170-105

Consumo /100 km - Emisiones g/km 18- 40

Depésito 45itros

Largo-Ancho-Alto (mm) 4.695-1.800-1.710

Maletero (1) 500

Precio en euros Desde 36.850

"

oo

—
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La electromovilidad entra en Opel con el Plan Pace, que tendra
en el Grandland X Hybrid4 uno de sus primeros protagonistas a

FUNCIONALIDAD. E| Plan Pa-
ce de Opel implica que
para 2024 toda su ga-
ma basicamente estara
electrificada. Y aunque
todavia no tiene ninguin
modelo en la calle con
estatecnologia,en2020
dispondra de un Corsa
eléctricoy del primer hi-
brido enchufable sobre
la base del Grandland

partir de 2020.

X.De la mano de PSA, ira
aplicando esta tecnolo-
gia, que en este caso sera
la misma que en el 3008
plug-in para este SUV me-
dio, gue mantiene su fun-
cionalidad y versatilidad
interior y el amplio radio
de accién del resto de la
gama.

TECNOLOGIA. Utiliza el motor
1.6 de gasolina sobreali-

@PEUGECT 508 HYBRID / SW

mentado del ‘banco de
6rganos’ del Grupo PSA,
al que asocia dos moto-
res eléctricos de 109 CV
(80kW) cada uno, actuan-
dode maneraindpendien-
te sobre cada eje, loque en
situaciones comprometi-
das de adherencia le da el
plus de la traccién total.
Dispone de un cambio au-
tomatico de 8 velocidades

El primer Opel con una mecénica hibrida llegaré en
2020y sera en el Grandland X, gue se convertird en un
potente y eficiente SUV.

y cuenta con 4 modos de
conduccién, con una posi-
cién Sport.

RENDIMIENTO. La bateria tie-

FICHA TECNICA
Opel

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad

Potencia CV - Par mkg

Vel. max. seg-0-100km/h
Consumo /100 km - Emisiones g/km
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)

Precio en euros

ne una capacidad de 13,2
kWh'y, con su gestién, po-
drarealizar 50 kmnenmodo
eléctrico.

Grandland X Hybrid4
1.5 gasolina + 2 eléctricos 80 kW
Total
lones de litio - 13,2 kWh
300-ND
N.D-ND
22-55
N.D litros
4477-1.856-1.609
N.D
Llegaen 2020

—

1=

Peugeot ha puesto recientemente en liza una de las berlinas mas
avanzadas tecnolégicamente del mercado en sus dos opciones de
carroceria. Y afiade en breve una opcién hibrida enchufable.

FUNCIONALIDAD. Peugeot
estd planificando su
desafio hacia los nue-
vos horizontes tecnolé-
gicos de lamano de la
electricidad. Entre sus
proyectos hay algunos
ya maduros, como sus
nuevos hibridos enchu-
fables. El 508 Hybrid
estara disponible para
sus dos configuraciones

de carroceria, sedany SW,
a partir de finales de afio.
Una berlina media que vio
laluz el pasado afioy que
se muestra como un mo-
delo muy equilibrado, con
un excelente compromiso
dindmico, buen aprovecha-
miento del espacio de un
interior de muy buena ca-
lidad y trabajado disefio.
Y con las ayudas electré-

nicas y conectividad mas
avanzadas.

TECNOLOGIA. EL 508 HYBRID
tiene un motor de gasolina
(ya no diésel como en el
508 RXH de la generacién
anterior) de 180 CV,y uno
eléctrico de 109 CV, para
una potencia combinada
de 224 CV. Cuenta conun
cambio automético de 8
relaciones.

|GRAN AUTO Y

La berlina de Peugeot, el 508, recién renovada,
ampliara sus opciones de motorizacién con una
variante plug-in ya este afo.,

RENDIMIENTO. Puede alcan-
zar en modo eléctrico 135
km/h, con una autonomia
de 50 km. Con una Wall-
box puede recargarse en

1,45h con un cargador op-
cional. En lared doméstica
el tiempo necesario para
unarecarga entera serd de
7 horas.

FICHA TECNICA
Peugeot 508 Hybrid 508 Hybrid SW
Mecanica 16 gasolina 16 gasolina

‘ +eléctrico 80 kW + eléctrico 80 kW

Traccion \ Delantera Delantera
Bateria - Capacidad | lones de litio - 118 kW
Potencia CV - Par mkg 224-ND 224-ND
Vel. max. seg-0-100km/h ND ND-6,5seg.
Consumo /100 km - Emisiones g/km N.D/40 N.D/40
Depésito ND ND
Largo-Ancho-Alto (mm) 4.750-1.859-1403 4.778-1.859-1420
Maletero (1) \ 487 530
Precio en euros | Finalesde2019  Finalesde 2019



LOS DATOS HIBRIDOS ENCHUFABLES

@PEUGEOT 3008 HYBRID /3008 HY BRID4

El Peugeot 3008, uno de los de mayor peso en la gama, dispondra
de dos variantes hibridas enchufables, con 300 caballos en el mas
potente, que cuenta con dos motores eléctricos.

FUNCIONALIDAD. La segun-
da generacién hibrida
enchufable del 3008
supondra una impor-
tante evolucion. El ac-
tual 3008 es un SUV,
variando el concepto
crossover del anterior,
mas en linea con la de-
manda del mercado pa-
ra ofrecer una posicién
mas alta de conduccién

y una mayor versatilidad y
espacio interior. Un coche
gue también supuso en su
interior unimportante paso
en calidad y disefio y que
ha incorporado la tecno-
logia méas avanzada de la
marca en sistemas de asis-
tencia y conectividad.

TECNOLOGIA. El anterior 3008
Hybrid4 fue el primer mo-
delo de Peugeot de estas

caracteristicas y utilizaba
un motor de combustion
diésel 2.0 en vez de gaso-
lina. Ahora dispondréa de
dos versiones, ambas so-
bre el Pure Tech 1.6 gaso-
lina, El Hybrid4 se asocia
con 2 motores eléctricos
de 109 CV para una poten-
ciacombinada de 300 CV,
mientras el Hybrid utiliza
sélo un propulsor eléctrico,

EL 3008 plug-in dispondra de una variante de 300 CV
combinados y otra de 224 CV que llegard unos meses
después.

con 224 CV en conjunto.
RENDIMIENTO. Las prestacio-
nes seran superiores en la
versién més potente, pero
ambas ofrecen una auto-

FICHA TECNICA

Mecdnica 16 gasolina
+eléctrico 80 kW
Delantera Total

Traccion
Bateria - Capacidad

@ PORSCHE PANAMERA 4 E-HYBRID SPORT TURISMO/ TURBO S E-HYBRID SPORT TURISMO

nomia en eléctrico similar,
de 50 km, con los mismos
modos de gestiénde laba-
terfay tiempos de recarga
parecidos.

1,6 gasolina
+ 2 eléctricos 80 kW

lones de litio - 12,2 kW

Potencia CV - Par mkg 224-ND 300-ND
Vel. max. seg- 0100 km/h ND N.D/ 6,5 seg
Consumo /100 km - Emisiones g/km ND - 49 N.D- 49
Depésito ND N.D
Largo-Ancho-Alto (mm) 4447-1.841-1.624 4447-1841-1.624
Maletero (1) N.D ND

Precio en euros Llega en 2020 Finales 2019

@ PORSCHE PANAMERA 4 E-HYBRID / TURBO S E-HYBRID

Porsche imprime en el Panamera, como en todos sus modelos, el
sello de la deportividad maxima, pero también el de la eficiencia,
con dos opciones movidas por un sistema hibrido enchufable.

FUNCIONALIDAD. Porsche
también suma en la
cuota de emisiones
del grupo VW y, por lo
tanto, ha entradoigual-
mente en la guerra de
reduccién, demos-
trando que su caréac-
ter deportivo no esta
reflido para nada con
la eficiencia. Tendréa
versiones totalmente

eléctricas, pero de mo-
mento lo que ya dispone
es de variantes hibridas
enchufables. De hechoen
el Panamera, ya la segun-
da generacién del sistema,
cuenta con dos variantes
de potencia, la de mayor
rendimiento también con
la carroceria Exclusive de
batalla alargada.

TECNOLOGIA. EL 4 E-Hybrid

utiliza un motor de 6 ci-
lindros que rinde 330 CV,
al que une un eléctrico de
136 CV (100 kW) colocado
en la parte delantera, con
un cambio automatico
PDK de 8 velocidades. La
versiéon S es mas poten-
te, y monta el motor V8
de 4 litros que rinde 550
CV, gue en sintonia con el
mismo motor eléctrico de
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En 2017 Porsche lanzé al mercado la segunda
generacion de su Panamera, que incluye dos versiones
hibridas enchufables con 462y 680 CV.

la otra versién, alcanza los
680 CV, asociado también
al cambio PDK.

RENDIMIENTO. Ambos ofre-
cen una prestaciones de

vértigo, pero la versién S
es capaz de superar los
300 km/h. EL S tiene 33
km de autonomia por 39
del otro.

FICHA TECNICA
Mecanica 29 gasolina + 100 kW | 4.0 gasolina +100 kW
Traccion Total Total
Bateria - Capacidad lones de litio - 14,1 kKW
Potencia CV - Par mkg 462 -4 680-59
Vel. max.seg- 0-100km/h 278- 4,6 seg. 310- 34 seg.
Consumo /100 km - Emisiones g/km 25-56 33-74
Depésito 80 litros 80 litros
Largo-Ancho-Alto (mm) 5.049-1937-1423 5.049-1937-1421
Maletero (1) 405 405
Precio en euros Desde 116.411 Desde 194.819

La versién Gran Turismo del Panamera se diferencia en la
configuracién de la parte posterior, de estilo “shooting brake”,
ofreciendo las mismas motorizaciones.

FUNCIONALIDAD. El nue-
vo Porsche Panamera
cuenta con la varian-
te de carroceria Sport
Turismo, que varia en
el disefio, con una par-
te posterior de estilo
‘shooting brake’ que,
ademés de darle unes-
tilo diferente, amplia la
capacidad de maletero
y la habitabilidad de las

plazas traseras. Tiene 20
litros mas de maleteroy
en vez de configuraciéon
2+2 plazas, es de 4+1
segln Porsche, es decir
gue cuenta atrds con un
asiento para tres plazas.
Como el resto del Pana-
mera tiene un chasis per-
fectamente a punto para
poner en el suelo a través
de sus cuatro ruedas mo-

@ PORSCHE CAYENNE E-HYBRID

trices todo el poder de sus
motores, que se transmi-
te en ambos por una caja
PDK de doble embrague.
TECNOLOGIA. La variante de
motor mas modesta, lade
6 cilindros del 4 E-Hybrid,
rinde en conjunto con el
motor eléctrico 462 CV,
mientras la mas poten-
te con el V8, alcanza los
680 CV.

3.6y 3,81/100 km es el consumo medio que
homologan cada una de las versiones hibridas del
Panamera Gran Turismo.

RENDIMIENTO. 33 y 39 kil6-
metros es el rango de uso
que ofrecen cada uno de
ellos en modo eléctrico,
pudiendo ambos recar-

garse en una toma en
casa en 6 horas. Con el
cargador opcional de 7,2
kW, el tiempo se reduce
a 2,45 horas.

FICHA TECNICA
Mecénica 29 gasolina + 100 kW | 4.0 gasolina +100 kW
Traccion Total Total

Bateria - Capacidad

lones de litio - 14,1 kW

Potencia CV - Par mkg 462 -4 680 -59
Vel. méx.seg- 0100 km/h 275- 4,6 seg. 310- 34 seg.
Consumo /100 km - Emisiones g/km 29-66 33-76
Depdsito 80 litros 80 litros
Largo-Ancho-Alto (mm) 5.049-1937-1428 5.049-1937-1432
Maletero (1) 425 425

Precio en euros Desde 119.315 Desde 197.123

Mas refinado y tecnolégico que nunca, la tercera generacién del
Cayenne que incluye esta versién plug-in es también la mas rapida
y con mayores capacidades dindmicas.

FUNCIONALIDAD. Porsche
lanzé el pasado afio la
tercera generacion de
Cayenne, su SUV gran-
de, la maxima manifes-
tacién de ladeportividad
en un modelo de este
concepto. El nuevo Ca-
yenne ha dado un paso
manifiesto en todos los
apartados, con mucha
tecnologia aplicada en

nuevos asistentes y equi-
pamieto de confort, pero
no tanto estéticamente,
donde es la vista trasera
la que muestra mas va-
riacién. Ha ganado algo
de espacio para las pier-
nas de los pasajeros detras,
pero en general todas las
cotas de habitabilidad se
mantienen inalteradas.To-
davia mejora su compor-

tamiento con elementos
como el sistema de barras
estabilizadoras activas o
las ruedas posteriores di-
rectrices. Entre sus modos
de conducciénincluye cua-
tro especificos para sacar
el maximo provecho fuera
del asfalto.

TECNOLOGIA. En su sistema
hibrido utiliza un motor
de gasolina de 3 litros que
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Una versién muy eficiente para el Cayenne gracias a un
sistema hibrido enchufable que le permite hasta 40 km
en rango eléctrico con la bateria cargada.

rinde 340 CV, que sinto-
niza con uno eléctrico de
136 CV (100 kW),para
una potencia fusionada
de 462 CV.

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad

Potencia CV - Par mkg

Vel. méx. seg- 0100 km/h
Consumo /100 km - Emisiones g/km
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)

Precio en euros

RENDIMIENTO. Es capaz de
superar los 250 km/h, ho-
mologando un consumo
de341/100km (209 kWh
en eléctrico).

3.0 gasolina + 100 kW
Total
lones de litio - 14 kWh
462-74
253-5,0seg.
34-78
75 litros
£4.918-1983-1.696
645
Desde 93.309



LOS DATOS HIBRIDOS ENCHUFABLES

@ SKODASUPERB IV

Skoda ha renovado su buque insignia, el Superb, y ha aumentado
su gama con nuevas versiones, entre las que esta el iV, el primer

FUNCIONALIDAD. Skoda ha
renovado su bugue in-
signia, el Superb y ha
aumentado su gama el
primer hibrido enchu-
fable de la marca ade-
mas de otras versiones,
como el Scout con adi-
tamentos crossover y
mayor altura al suelo.
Los cambios estéticos
no son significativos en

hibrido de la marca.

esta segunda juventud de
la berlina de Skoda, cen-
trdndose en los faros y
unos parachoques redise-
fiados. En el equipamiento
incluye nuevas opciones.

TECNOLOGIA. El primer Skoda
hibrido, el Superb iV, cuen-
ta con un motor de gaso-
linade141y156 CV,junto
a un motor eléctrico de
114 CV (85 kW), para una

@ VOLKSWAGEN GOLF GTE

potencia conjunta de 218
CV.Labateria tiene 13 kWh
de capacidady va ubicada
por delante del eje trasero.
Dispone de tres modos de
gestién para aprovechar el
sistema eléctrico (Sport. E-
mode e Hybrid mode) de
potencia. Monta un cambio
DSG de 6 velocidades.

RENDIMIENTO0. Anuncia una
autonomia en modo

El Superb iV estara disponible en otofio con las dos
configuraciones de carroceria, sedan y Combi..

eléctrico de 55 km bajo
(WLTP) v, segin Skoda,
necesita invertir para la re-
carga completa 3,5 horas
si se utiliza una instalacién

de 3,6 kW. Dispone de la
posibilidade mantener la
carga de la bateria para un
USso posterior, como para
llegar a una ciudad.

FICHA TECNICA
Mecénica 14 gasolina + 85kW 14 gasolina + 85 kW
Traccion Delantera Delantera
Bateria - Capacidad lones de litio - 13 kW
Potencia CV - Par mkg 156 CV/N.D 156 CV/N.D
Vel. méx. seg- 0100 km/h ND N.D
Consumo /100 km - Emisiones g/km ND N.D
Depdsito N.D ND
Largo-Ancho-Alto (mm) 4.867-1864-1468 4.862-1864-1477
Maletero (1) 625 660
Precio en euros Llega en otoiio Llega en otofio

@ VOLKSWAGEN PASSAT GTE / GTE VARIANT

La diversidad de la gama Golf es amplisima, y no falta una
variante hibrida enchufable de garantias desde hace ya unos afos,
en espera de la nueva generacién.

FUNCIONALIDAD. El lan-
zamientp del Golf VIII
se ha ido retrasando y
debera vera la luz a fi-
nales de otofio. Entre
tanto, el actual sigue
siendo un valor seguro
y respondiendo en to-
dos los mercados. El
nuevo modelo, gue no
variara basicamente sus
proporciones, se lanzara

con los dos motores mas
demandados, los TDIy TSI
de 150 CV, pero todas las
variantes se repetirdn con
la evolucion consecuente.
Y con mucha maés electré-
nica, con aplicaciones que
permitirdn adaptar nuevas
evoluciones de sistemas
a lolargo de la vida util
del modelo. Y entre ellas
estard el GTE, la variante

hibrida enchufable basa-
da en el propulsor actual,
con el propulsor colocado
delante y la bateria en la
parte posterior.
TECNOLOGIA. ELl GTE utiliza
el motor 1.4 TSI, que rinde
150 CV,y que con el motor
eléctrico adicional de 102
CV (75 kW) alcanza has-
ta 204 CV, montandouna
bateria de 8,7 kWh.
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El VW Passat acaba de ser objeto de una actualizacion en esta su
octava generacién, que incluye a su variante GTE, que dispone de
una bateria de mayor capacidad, aumentando su autonomia.

FUNCIONALIDAD. La berlina
media de referencia del
mercado, el Passat de
Volkswagen, acaba de
ser objeto de una ac-
tualizacién en sus dos
variantes de carroce-
ria, berlina y Combi,
con pequefios cam-
bios estéticos, nuevos
equipamientos y una
oferta de motores re-

configurada. Ha mejorado
los sistemas de asistencia
y ayuda a la conduccién,
que ahora agrupa bajo la
denominacién IQ.DRIVE.
Enelinterior estrena nue-
vas tapicerias, y molduras
decorativas, mientras ha
revisado la suspensién
opcional de dureza varia-
ble DCC. Todos los Pas-
sat 2019 disponen de una

@ \/OLVO XC40 TWIN ENGINE

tarjeta SIM que conecta
al coche coninternet.

TECNOLOGIA. El Passat GTE
utiliza el motor 1.4 TSl de
156 CV y uno eléctrico de
116, para una potencia
maxima conjunta de 218
CV, teniendo asociada
una caja de cambios DSG
de 6 relaciones. El nuevo
GTE dispone de nuevos
modos de gestién de la

El nuevo Passat GTE dispone de una bateria de mayor
capacidad y nuevos modos de gestién.

bateria para mejorar su
alcance

RENDIMIENTO. La bateria
ofrece una capacidad su-
perior, gracias a lo cual,

FICHA TECNICA

Mecénica 14 gasolina + 85 kW
Delantera Delantera

Traccion
Bateria - Capacidad

el nuevo GTE mejora su
autonomia hasta los 55
km (WLTP), que serian
20 km extras reales res-
pecto al anterior.

14 gasolina + 85 kW

lones de litio - 13 kW

Potencia CV - Par mkg 218-408 218-408
Vel. méx.seg- 0-100km/h 225- T4 seg. 225-76 seg.
Consumo /100 km - Emisiones g/km 18-40 18-40
Depdsito 50 litros 50 litros
Largo-Ancho-Alto (mm) 4.767-1832-1456 4.767-1832-1456
Maletero (1) 402 483
Precio en euros Desde 44.900 Desde 46.500

El Golf GTE necesita 4 horas para recargar su bateria
en un enchufe doméstico, que puede reducirse casi a la

mitad en un punto de recarga de mayor potencia.

RENDIMIENTO. El Golf GTE
ofrece una prestaciones
notables con un consu-
mo que puede llegar a ser

FICHA TECNICA

Mecdnica

Traccion

Bateria - Capacidad

Potencia CV - Par mkg

Vel. max. seg- 0100 km/h
Consumo /100 km - Emisiones g/km
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)

Precio en euros

de1,71/100 km, ofreciendo
varios modos de gestiéon
para una autonomia de
hasta 50 km.

14 gasolina + 75 kW
Delantera
lones de litio - 8,7 kWh
204-35
222- 76 seg.
17-38
50 litros
4.276-1799-1484
212
Desde 40.700

n

El XC40 ha nacido para convertirse en el modelo mas vendido de
la marca, reforzado por esta variante hibrida que senala el futuro

FUNCIONALIDAD. Volvo ya
anuncié que abando-
naba el diésel y que se
centraria en los moto-
res electrificados, con
lametadequeen2025
todos sus propulsores
tengan algun tipo de
hibridacién enchufa-
ble. Entra la hornada de
nuevos hibridos enchu-
fables esté una version

de Volvo.

del pequerio SUV, el XC40.
que estrend la plataforma
CMA, desarrollada para
los modelos mas econé-
micos y con traccién a un
solo gje. El XC40 ofreceun
equipamiento completisi-
mo Y toda la tecnologia de
lamarca en seguridad. Un
coche confortable y muy
versatil.

TECNOLOGIA. El motor de ga-

solina de que dispone es
un tricilindricode 1,5 L de
cilindrada, de 180 CV, que
une su rendimiento a uno
eléctrico de 82 caballos
(60 kW) para lograr una
potencia de 252 CV. Esta
asociado a un cambio de
doble embrague de 7 re-
laciones.

RENDIMIENTO. Prestaciones
notables, con una autono-
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Volvo entr6 el pasaado afio en un nuevo segmento de
la mano del XC40, que crece en su oferta con versiones
como esta plug-in.

mia en eléctrico de hasta
46 km (WLTP) con la
bateria completa, para lo
que necesita segun Volvo
de un tiempo de recarga

FICHA TECNICA

Mecdnica

Traccion

Bateria - Capacidad

Potencia CV - Par mkg

Vel. méx. seg - 0100 km/h
Consumo /100 km - Emisiones g/km
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)

Precio en euros

de 3 horas en una conexiéon
doméstica monofésica
(16 A), de 5 horas (10 A)
y hasta 9 horas si el punto
esde 6A.

1.5 gasolina + 60 kW
Delantera

lones de litio - 9,7kWh
252- 434

205-73 seg.
19-38
50 litros
4425-1.863-1.652
460
Desde 45.100



LOS DATOS HIBRIDOS ENCHUFABLES
@V /OLVO S60/V60 T8 TWIN ENGINE AWD

—

Nueva feneracién para los S6/V60, que crecen en tamaiio y porte

Y que

FUNCIONALIDAD.La marca
sueca ya tiene experien-
cia con esta tecnologia.
De hecho, su primer hi-
brido enchufable fue el
V60 D6, con motor tur-
bodiésel. Pero ahora el
motor elegido para la
nueva generaciéon de
la berlina sueca esta
totalmente evolucio-
nada vy utiliza de base

hibrida enchufable.

un motor de gasolina, dis-
ponible con las dos confi-
guraciones de carroceria,
S60vy V60. Utiliza la pla-
taforma SPA con traccién
total, para lo que el motor
eléctrico esta situado so-
bre el eje trasero al cual
mueve. El S60/V60 ha
crecido en tamafio y ha-
bitabilidad respecto a su
antecesory disponede un

esde casi su lanzamiento incorporan esta potente version

bastidor con una puesta a
punto mucho mas elabo-
rada que le confiere una
calidad de rodadura en-
comiable.

TECNOLOGIA. El T8 cuenta
con un motor de gasoli-
na de 2 litros, que junto
al motor eléctrico logra
un gran rendimiento, ro-
zando los 400 CV. Para
mas adelante habra una

@\/OLVO S90/V90 T8 TWIN ENGINE AWD

Volvo extiende su sistema hibrido enchufable a toda su gama,
incluyendo las versiones S90 y V90, que encuentran en este motor

El Volvo S60 y también la variante familiar V60,
ofrecerdn en breve otra opcién hibrida enchufable

menos potente.

version menos ambiciosa
en cuanto a prestaciones,
el T6 Twin Engine, con 341
CV.

RENDIMIENTO. Dispone de
una bateria de 11,6 kW,

gue se puede gestionar
en marcha a través de
diferentes modos de con-
duccién para lograr una
autonomia de 45 km en
condiciones 6ptimas.

FICHA TECNICA
Mecénica 20gasolina + 65kW 2.0 gasolina + 65 kW
Traccion Total Delantera
Bateria - Capacidad lones de litio - 11,6 kW
Potencia CV - Par mkg 392-653 392-653
Vel. max.seg-0-100km/h 250 km/h - 4.9 seg 250 km/h - 5] seg

Consumo /100 km - Emisiones g/km 18- 42 18-42
Depésito 60 litros 60 litros
Largo-Ancho-Alto (mm) 4761-1.850-1431 4.761-1.850-1427
Maletero (1) 390 530

Precio en euros Desde 61.400 Desde 58.900

El Volvo S60 vy la carroceria del familiar VOO son
berlinas de representacion, pero a su vez con un
carisma deportivo al que apoyan sus motores.

una de sus opciones mds interesantes.

recarga varia entre las 6
horas en un enchufe do-
méstico y las 2,5 en un
punto de recarga espe-

modos de conducciény
gestionando el uso con
con estos modos la ba-

@ \/OLVO XC60 T8 TWIN ENGINE AWD

El T8 es la alternativa deVolvo a los motores diésel con los que
todavia cuenta e]X(C60 en su extensa gama, uniendo prestaciones
y bajos consumos y emisiones.

FUNCIONALIDAD. El Volvo
XC60 tiene el com-
promiso, en esta nueva
generacioén, la segunda,
de validar el éxito co-
mercial de la anterior.
Muestra el ADN actual
de Volvo en cuanto a
disefio, con un interior
minimalista, muy fun-
cional, con una gran
pantalla para contro-

lar todas las funciones.
Ofrece una buena habi-
tabilidad y un maletero
de casi 500 litros, con el
estédndar que se esperaen
unSUV en cuanto a versa-
tilidad del espacio trase-
ro. La dotacién disponible
en asistentes de conforty
seguridad es extensa, con
la calidad que se exige a
la marca.

TECNOLOGIA. Plataforma
SPA, con traccion total,
con el motor eléctrico mo-
viendo el eje trasero. Mien-
tras el motor térmico de 4
cilindros que rinde 303 CV
impulsa el eje delantero.
Para una gestién éptima
del motor ofrece 3 modos:
Pure, Power e Hybrid, para
maximizar al maximo el
funcionamiento en eléc-

@ \/OLVO X(C90 T8 TWIN ENGINE AWD

E1 SUV grande de Volvo ha sido objeto de una actualizacién, en la
que ha recibido ligeros retoques estéticos. Pero también una nueva

El Volvo XC60 T8 une unas prestaciones notables con
unos consumos muy bajos, especialmente en ciudad si
se aprovecha su autonomia en eléctrico.

trico. Ademas cuenta con
un modo OFF Road que
optimiza la traccién en zo-
nas de firme resbaladizo,
funcionando por debajo

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad

Potencia CV - Par mkg

Vel. méx. seg- 0100 km/h
Consumo /100 km - Emisiones g/km
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)

Precio en euros

de 40 kilometros/hora.
RENDIMIENTO. Puede funcio-
nar en eléctrico hasta 125
km/h, con una autonomia
de uso de 45 km.

2.0 gasolina + 65 kW
Delantera

lones de litio - 11,6 kWh
392-65

230-55seg.

18-42
70 litros

4,688-1902-1.658 0

468
Desde 69.700

El XC90 sigue siendo uno de los SUV grandes de
referencia, con una oferta de motores amplia'y un
equipamiento extensisimo.

(ambos motores), Modo
Pure (solo eléctrico), Mo-
do Power (méaximo rendi-

RENDIMIENTO. El tiempo de
recarga de la bateriaes de
entre 1,45hy 6 horas. Con

versiéon T8, con motor hibrido enchufable.

teria recorre 45 km en miento) y Modo Individual

FUNCIONALIDAD. La gran
berlina de representa-
cién de Volvo también
cuenta conunavarian-
te hibrida enchufable
para las dos configu-
raciones de carroceria
gue ofrece, sedany fa-
miliar. Muestra un dise-
fio interior minimalista
y muy ergonémico, con
muy buenos acabados

y detalles rematados en
madera y aluminio. No se
echa nada en falta en el
amplio equipamiento dis-
ponible, pudiendo montar
incluso suspensiéon neu-
matica.

TECNOLOGIA. La bateria va
colocada en la parte in-
ferior de la carroceria, en
la zona central y de modo
longitudinal, y pesa 120 kg,

conunacapacidadde10,4
kW/h. La aplicacién Volvo
On Call te muestra el es-
tado de la bateriay su car-
ga. El motor de gasolina
rinde 303 CVy el eléctrico
88 CV (65kW), para una
fuerza conjunta de 462 CV
gue transmite a través de
un cambio automatico de
8 velocidades.

RENDIMIENTO. El tiempo de

EAGRAN AUTO|

ésta completa ofrece una

cifico. Dispone de cinco  eléctrico. (personalizado). autonomia de 45 km.
FUNCIONALIDAD. La se-  ejemplar. Tambiénexplota  actualizacién de que aca- )
FICHA TECNICA gunda generacién del  sutamarioparaofrecerun  ba de ser objeto. FICHA TECNICA
XC90, el exitoso SUV interior muy habitableyun  TECNOLOGIA. Dispone de un
Mecinica 20gasolina + 65K | 2.0 gasolina + 65 kW de Volvo, m.ant|enel la  volumeny versatilidad del motgr de 4 C|l|ndro§ SO~ Mednia 20 gasolina + 65 kW
Traccién Total Tl buena acogida basan-  maleteronotable.Ycuenta  brealimentado querinde  Tacién Total
Bateria - Capacidad lones de litio - 104 kW doseenelnuevoestilo  conlodltimoenasistentes 303 CV,quese une alos  Bateria-Capacidad lones de litio - 104 kWh
Potencia (V- Par mkg 462-74 392-65 de disefio de lamarca  ala conduccion paraser 88 CV paralograrunma-  Potendaly-Parmi 392-65
Vel ma. seg- 0-100km/h 392-65 250-53seg, y la alta tecnologia que unodelosSUVmassegu-  yor potencial y un menor Vd'mseg'n'mk".v.h 20 285
Consumo /100 km - Emisiones g/km 20-41 2]1-47 > ) Consumo /100 km - Emisiones g/km 23-52
Depésito 60 litros 60 litros ofreceensusmotoresy  rosdelmercado.Ytambién  consumo.Cuentacondife-  peysitg 20.litros
Largo-Ancho-Alto (mm) 4963-1879-1443 4936-1879-1475 equipamiento,sobreun  eficientes,conestaversion  rentes modos de conduc-  Largo-Ancho-Alto (mm) 495319231776
Maletero (1) 500 560 bastidor que le confiere  plug-inincorporadarecien-  ciénparasacarelmaximo  Maletero(l) 640
Precio en euros Desde 72.300 Desde 76.300 una calidad de rodadura Precio en euros Desde 80.250

temente, aprovechando la

provecho: Modo Hybrid

|GRAN AUTOE]



A FONDO

-
MITSUBISHI OUTLANDER PHEV

HIBRIDO Y TODOCAMING

LIDER SOLIDO
Y EFICIENTE

El primer SUV hibrido enchufable con traccién a las cuatro ruedas es también el
modelo més vendido del mundo en su segmento. Cualidades no le faltan, por eficiencia,
tecnologia, calidad, amplitud, equipamiento y precio.

Texto: Redaccidén Gran Auto

La carga total de la bateria se
puede hacer en un enchufe
domeéstico en cinco horas y media,
pero también se carga al 80 por
ciento en sélo 25 minutos en una
estacion de carga répida.

Lleg6 hace seis afios y pron-
to se convirti6 en el hibrido
enchufable con traccién a las
cuatro ruedas mas vendido del
mundo, Europay Espafia, ade-
mas de ser el hibrido enchufa-
ble més vendido de todos los
segmentos en Espafia y el Viejo
Continente. Un liderazgo indis-
cutible, que afianza su eficien-
cia como vehiculo ecolégico y
sus cualidades como SUV 4x4.
Dos mundos que se unen en un
modelo convertido en referen-
cia practicamente desde que
aterrizé en el mercado, porque
también destaca por su auto-
nomia eléctrica (54 km), bajas
emisiones y cOnsumos, su re-
carga en cualquier enchufe, su
generoso espacio interior (aco-
moda con holgura cinco ocu-
pantes), su gran maletero (de
498 a 1.502 litros) y su buena
dotacion de serie desde el aca-
bado de acceso a la gama.

Como coche ideal cuando se
necesita para un uso diario
de tipo urbano, el Outlander
PHEV cuenta con todos los be-
neficios que le confiere la eti-
queta «0 emisiones» de la DGT;
es decir, aparcamiento gratuito
en areas restringidas, acceso a
esas areas incluso en dias cerra-
dos por protocolo anticontami-
nacidén, descuentos en peajes
y reducciones fiscales. Venta-
jas a las que se unen una gran
capacidad viajera y unas cotas
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El cuadro de instrumentos proporciona numerosos datos durante la
conduccién, como el uso de energia o la demanda de potencia eléctrica.

todoterreno, que le permite cir-
cular casi por cualquier lugar,
sin perder eficacia en ciudad,
aun precio razonable. Conglo-
merado de virtudes en el que se
apoya la marca de los tres dia-
mantes para convertir su bu-
que insignia tecnoldgico en
alternativa a los SUV famila-

res convencionales con moto-
res diesel o gasolina.

De hecho, este silencioso
cinco plazas, cuenta con la tec-
nologia hibrida mas puntera y
un eficaz sistema de traccién a
las cuatro ruedas, que refuer-
zan la eficiencia de su sistema
de traccién eléctrico, asi como

el rendimiento y capacidades
propias de un SUV.

El sistema del Outlander
PHEV combina el propulsor
de gasolina 2.4 MIVEC con ci-
clo de funcionamiento Atkin-
son, que ofrece 135 caballos y
apenas suena, con dos moto-
res eléctricos ubicados en cada
uno de los ejes, que aumentan
la potencia a 230 caballos, tras
la revision de la sofisticada ges-
tién electrénica del motor eléc-
trico posterior para colocar su
potencia de salida en 95 CV
(82 CV el del eje delantero).
Se afiade una bateria de iones
de litio de 13,8 kWh. Conjun-
to que deja el consumo homo-
logado con el protocolo WLTP
en 1,8 litros cada cien kiléme-
tros, deja las emisiones de CO,
en 40 g/km y coloca la velo-
cidad maxima en 170 km/h
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(135 km/h en modo eléctrico,
en el que puede recorrer 54 ki-
lémetros).

También son los dos moto-
res eléctricos los encargados
de proporcionar la traccién
permanente, apoyada en el S-
AWC (Super All Wheel Con-
trol) sistema heredado de sus
coches de competicién, que ga-
rantiza estabilidad excelente
y conduccidn intuitiva y segu-
ra en cualquier circunstancia.
Ademas, el sistema 4WD in-
corpora cuatro modos de con-
duccion: Normal, Lock, Snow
y Sport.

A eso se une la seleccion au-
tomatica que realiza el sistema
PHEV para circular en «Modo
EV» (sélo potencia eléctrica),
«Serie» (potencia eléctrica con
asistencia del motor de gasoli-
na) y «Paralelo» (el motor de
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gasolina impulsa el vehiculo,
asistido por los eléctricos). Des-
tacable también es el selector
del nivel de frenada regenera-
tiva, que se acciona mediante
unas levas del volante y per-
mite variar la retencién de los
motores eléctricos y poder re-
cargar las baterias; son seis ni-
veles, que van desde el BO (a
vela) hasta el B5, el de maxi-
ma retencion.

Y en cuanto a la carga de la
bateria, gracias a un acuerdo
con Endesa, Mitsubishi ofre-
ce una solucién integral para
el Outlander PHEV, que inclu-
ye la instalacién del puesto de
carga donde el cliente desee y
los primeros 100 kWh sin coste
entrela 1ylas 7 horas. La carga
se realiza con total comodidad
y sencillez en cualquier toma
de corriente convencional, uti-
lizando el cable y cargador que
trae el vehiculo; proceso que
en cinco horas y media recupe-
ra el cien por cien de la carga.
Para estaciones de carga rapi-
da se ofrece como opcién un
cargador rdpido, que permite
completar el 80 por ciento de la
capacidad de la bateria en s6lo e s
25 minutos. La calidad manda en un cémodo y amplio interior en el que cinco pasajeros pueden viajar con espacio suficiente

Tampoco faltan los mds ‘ incluso en la tercera plaza trasera. Todos los modos de conduccion «a la manoy, junto a la palanca de cambio.

EN MODO CARGA O AHORRANDO ELECTRICIDAD

El sistema del Outlander hibrido enchufa-
ble siempre equilibra la combinacién més
apropiada de los modos de transmisién y
propulsién, dando prioridad al modo eléctrico
sin emisiones. Por eso, el modo «EVy es el
predeterminado al arrancar, aungue el siste-
ma cambia constantemente entre empuje y
carga, especialmente cuando se conduce en

modo «Savey, que permite guardar la energia
para utilizarla mas tarde. Este modo protege
la carga de la bateria, mientras se acciona
una minima dosis de conduccién eléctrica
para reducir el consumo de combustible y las
emisiones, al tiempo, que completa la carga.
La efectividad se complementa con el modo
«Charge», que fuerza la carga con la energia

En el cuadro de instrumentos no falta la informacién precisa del sistema PHEV.
Cerca de la palanca de cambios estén las teclas para elegir si se utiliza el motor
para cargar la bateria o reducir el uso de la misma para guardar energia.
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sobrante del motor térmico cuando no hay
una fuente de alimentacién disponible. El
modo «Savey permite conservar bateria para
utilizarla en las areas de cero emisiones cuya
circulacion con electricidad pura resulta re-
comendable. Independientemente de que se
cambie a los modos hibridos cuando el coche
se encuentre fuera del area de restriccién.

e

El Outlander
PHEYV fue un
vehiculo pionero
al ser el primer
SUYV hibrido
enchufable con
traccion a las
cuatro ruedas
y lider desde su

lanzamiento.

avanzados elementos de se-
guridad, que facilitan y hacen
mas segura la conduccion en
circunstancias de riesgo, como
los sensores que monitorizan
el entorno y alertan ante posi-
bles peligros, los sistemas de
asistencia activa o las extensi-
vas medidas de proteccion pa-
siva, que se concretan en los
sistemas de mitigacién de co-
lisién frontal (FCM), control
de velocidad de crucero adap-
tativo (ACC), alerta de salida
de carril (LDW), activacion
automatica de luces de carre-

tera (AHB), deteccién de an-
gulo muerto (BSW), alerta de
trafico trasero (RCTA), cama-
ra 360°, mitigacién de acelera-
cién no intencionada (UMS) o
la carroceria RISE, que absorbe
la energia de modo eficiente y
preserva la integridad del habi-
taculo. No en vano, ya en la pri-
mera generacion, el Outlander
PHEV saldé con cinco estrellas
el examen de EuroNCAP.
Destacables también son la
calefaccién eléctrica, el con-
trol remoto para controlar el
temporizador de cargay otras
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Este espacioso SUV hibrido
con traccién 4x4, mide casi
4,7 metros de largo, pero
es un coche manejable sin
restricciones ecoldgicas.

muchas funciones a través del
smartphone o las dos tomas de
corriente del nivel de acabado
Kaiteki, el mas equipado, que
proporcionan energia de la ba-
terfa de traccion para enchufar
pequeios aparatos eléctricos.



A PRUEBA

HONDA CR-V 2.0 I-MMD HYBRID 4X2

-l HBRIDO QUE

UIERE SER
LECTRICO

La tecnologia i-MMD de Honda convierte al CR-V Hybrid en un hibrido

que funciona habitualmente en modo eléctrico. El resultado es un
todocamino silencioso y agradable con muy bajos consumos

Texto: Andrés Mas Fotos: Alvaro G* Martins

A un conductor amante de
los coches y la tecnologia punta
le gusta que hombre y mdquina
formen un equipo y se compe-
netren en todo momento, ca-
si que el coche pase a formar
parte de la familia. Es la tinica
manera de que cada mafiana a
uno le apetezca subirse a su au-
tomdvil para pasar entre media
hora y hora y media largas ca-
mino del trabajo en un tedioso
atasco. Y Honda, una vez mas,
ha conseguido que uno de sus
modelos mas recientes, el CR-V
Hybrid, interacttie con su pro-
pietario gracias a la tecnologia.

Que la palabra Hibrido alcan-
ce una nueva magnitud; que el
silencio o la aceleracién inme-
diata de un eléctrico no estén
reflidos con la autonomia y la
menor ansiedad que produce
un modelo como este, con 900
kilémetros largos de rango has-
ta agotar el depdsito. No hay
que enchufar, no hay que ele-
gir, no hay que pensar; el CR-V
Hybrid y su sistema i-MMD (In-
telligent Multi-Mode Drive) se
encarga de todo y casi siempre
va a acertar.

Y es que mientras que un hi-
brido tradicional se mueve casi

siempre con el motor de gasoli-
nay la ayuda puntual de uno o
dos motores eléctricos, el CR-V
Hybrid lo hace la mayor parte
del tiempo por medio de un
potente motor eléctrico con el
equivalente a 184 CV, que se
nutre de la electricidad produ-
cida por el motor térmico, un
eficiente 2.0i-VIEC de 145CV,
en el denominado modo Hy-
brid Drive. El i-MMD también
permite que el CR-V hibrido se
mueva en modo exclusivamen-
te eléctrico —EV Drive— durante
un par de kilémetros hasta ago-
tar la bateria de 1 kWh. Y para
rematar y después de muchas
pruebas, el hibrido mas reac-
cionario ofrece un tltimo mo-
do llamado Engine Drive que
permite al motor de combus-
tién mover directamente las
ruedas sin ayuda de las bate-
rias, ya que los ingenieros de la
marca asidtica han comproba-
do que es el modo mas eficiente
cuando el coche circula por au-
topista a alta velocidad.
Elresultado de esta vueltade
tuerca al sistema hibrido tradi-
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EN DATOS
MOTOR 2.01-MMD
Disposicion Delantero transversal
N9 de cilindros/valvulas 4.enlinea/16
Cilindrada (c.c.) 1993
Alimentacion/compresion Inyecciénindirecta/130al
Potencia méxima/rpm 1450V/6200
Par maximo/rpm 178 mkg/ 4.000
MOTOR ELECTRICO
Potencia méxima/rpm 135KW (184CV)
Par maximo/rpm 3] mkg

Autonomia max. modo eléctrico

Traccion

Delantera

Caja de cambios Automdtica, de1velodidad
DIRECCION Y FRENOS

Sistema Asistencia eléctria
Vueltas de volante (entre topes) 23
Didmetro de giro (m) 110
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos
SUSPENSION |

Delantera: Independiente de tipo McPherson, con muelles, amortiguadores y

harra estabilizadora

Trasera: Independiente de tipo multibrazo, con muelles, amortiguadores y barra

estabilizadora

RUEDAS

Neumaticos - Llantas 235/60R18 - 75)x18"
PESOS Y CAPACIDADES

En orden de marcha (kg) 1614
Longitud/Anchura/Altura (mm) 4600/1855/1619
(apacidad maletero - depdsito (1) 497/51

6 Como todos los Honda, el CR-V Hybrid aglutina un paquete de
sistemas de seguridad digno de segmentos superiores. Y el precio del
acabado Elegance incluye un equipamiento especialmente completo.

PRESTACIONES
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 16,0
De0a50km/h 3l
De 0a100 km/h (oficial) 80(88)
Recorriendo (metros) 128
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/henD 138
1.000 m desde 40 km/hen D 276
De80al20km/henD 55
Recorriendo (metros) il
Error de velocimetro a 100 km/h +3%
FRENQOS (en metros)
A6Okm/h/ATO0km/h/AOkmR | 142/393/556
SONORIDAD (en decibelios)
A60kmh/Akm/AROKWE | 622/656/687
CONSUMOS
ENCIUDAD
A22,1 km/h de promedio 62
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 55
En conduccién dindmica Jii
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 6l
A140 km/h de crucero 10
Consumo medio (Porcentajedeuso 60
30% llhalm:iﬂ%; 0% caretera) §
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 950
CONSUMOS OFICIALES
(Ciclo urbano/extraurbano (NEDC) 50/54
Ciclo mixto (NEDC) 53
Ciclo mixto (WLTP) 69
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La estabilidad del
CR-V Hybrid es
magnifico, incluso en
asfalto deslizante.
Una animacién en

el cuadroindica en
qué combinacion
mecénica esta
funcionando.

cional es magnifico y destaca
por ejemplo por su suavidad y
silencio de marcha, ya que en
ciudad el coche va casi siempre
en modo eléctrico puro —hasta
40km/h, un 82 % del tiempo se
mueve de esa forma- o en hibri-
do, pero encargandose el motor

El salpicadero del CR-V Hybrid destaca por la ausencia de cambio, por la calidad general que
rezumay por los numerosos huecos para llevar enseres cotidianos. El maletero es muy grande.

eléctrico de mover las ruedas,
y obteniendo un consumo sor-
prendente de 6,21/100 km en
nuestras pruebas urbanas para
una potencia total de 184 CV
(con picos de 215 CV cuando
la bateria tiene mas del 20 por
ciento de carga).

Son cifras ya respetables que
sittan al CR-V Hybrid por pres-
taciones en la 6rbita de deporti-
vos GTI de renombre, y encima
responde en carreteras viradas.
En esos escenarios lejos de su

zona de confort, el CR-V ofrece
un comportamiento muy equi-
librado ya que es noble, cémo-
do, transmite confianza, no
pierde rueda en las curvas mas
cerradas a pesar del par genera-
doy es muy facil de conducir. Y
el modo Sport es muy proacti-
vo ya que activandolo el CR-V
Hybrid se convierte en un de-
portivo con genio y sensacio-
nes. El tacto de los frenos en
ningtin momento ofrece el re-
corrido raro de un modelo hi-

brido. Lastima que el cambio,
de una sola marcha como los
eléctricos, ofrezca al acelerar un
resbalamiento similar al de un
CVT, lo que lleva aparejado un
aumento de revoluciones y de
sonoridad, aunque en este caso
muy amortiguada y mas sopor-
table que algunos rivales.
Amortiguada por la formida-
ble insonorizacién del habitacu-
loy el sistema de Control Activo
del Sonido de serie que logra
una atmosfera muy similar a la
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de un coche eléctrico. Pero ca-

si lo mas sorprendente es la ra-
pidez con que las diez celdas de
la bateria representadas en el
cuadro de instrumentos se re-
cargan en marcha, sobre todo
cuando se aprende a sacar el
maximo partido al sistema de
regeneracion en retencion con
las levas del volante, misién di-
vertida y rdpida si se lleva se-
leccionado el modo Sport que
memoriza el nivel. Al final, un
coche que lo tiene casi todo.
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Aunque los origenes del vehiculo hibrido se remontan al afio 1900, su
democratizacion tiene lugar hace poco mas de 20 afios con el lanzamiento
de la primera generacién del Toyota Prius, que combinaba un motor de
combustidn con otro eléctrico para optimizar el rendimiento.

Desde entonces, muchas marcas se han anima-
do a desarrollary a ofrecer esta tecnologia enfoca-
da a reducir el consumo y multiplicar la eficiencia
aprovechdndose de la electricidad que se acumu-
la en sus baterias y que es generada en las dece-
leraciones, las frenadas y por el excedente del
propio motor térmico, que suele tener un ciclo de
combustién Atkinson en la mayoria de los casos,
al ofrecer una mayor eficiencia que uno de ciclo
Otto. Es lo que ahora se suele conocer como hibri-
dos autorrecargables.

La principal diferencia respecto a los actuales

plug-in o enchufables es que estos hibridos ‘a se-
cas’ no se recargan en un enchufe. Por lo tanto,
no precisan de unas grandes baterias con las que
poder recorrer kilémetros y kilémetros sin gastar
ni gota de combustible —lo habitual es que tengan
menos de 2 kWh de capacidad-, y por lo tanto son
mucho mds asequibles y también ocupan menos
espacio, pudiéndose mimetizar mejor en el vehi-
culo. Pero aUn teniendo una menor escala, estas
baterias —que no siempre son de iones de litio— he-
redan la tecnologia de los eléctricos mas avanza-
dos del momento.
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Los vehiculos hibridos tampoco implican tener
que equipar un potente motor eléctrico, pues este
sirve para apoyar al térmico, que por norma gene-
ral es de gasolina —el grupo PSA llegd a combinar
un diésel HDi con dos eléctricos en sus HYbrid4—,
en las fases de aceleracion o al demandar toda su
potencia, asi como para mover el vehiculo a baja
velocidad y en las arrancadas, precisamente cuan-
do un motor térmico es menos eficiente. Aunque
hay modelos hibridos que permiten superar los
120 km/h impulsados exclusivamente con ener-
gia eléctrica, pero esto se limita a momentos muy
puntuales y durante un corto espacio de tiempo y
distancia, por lo que en autovia lo habitual sera so-
licitar la energia al motor térmico.

Ahora bien, en trayectos urbanos estos hibridos
muestran sus grandes cualidades al depender en
contadas ocasiones del motor de combustién, por
lo que en estas circustancias firman consumos real-
mente ajustados.

Ambos propulsores —térmico y eléctrico- sue-
len estar colocados en su eje delantero, pero en la
actualidad hay vehiculos hibridos que afiaden un
segundo motor eléctrico en su eje posterior para
ofrecer traccidn a las cuatro ruedas sin tener que
estar equipados con una barra de transmisién. Es
lo que se conoce como tecnologia ‘By Wire’.

Los motores térmico y eléctrico se combinan en-
tre si por medio de un cambio automatico -Honda
llegé a ofrecer el CRZ, que tenia cambio manual-,
que puede ser del tipo CVT, de convertidor de par
o de doble embrague. En funcionamiento, los dos

dltimos son mucho més agradables que el cambio
de variador continuo, y suelen tener una posicién
para controlar el cambio de forma secuencial e in-
cluso levas en el volante.

Otra caracteristica de este tipo de vehiculos es
que emplean una instrumentacién que nos man-
tiene al tanto de su sistema hibrido, y es habitual
que cuenten con un selector de modos de conduc-
cién para ofrecer la maxima eficiencia.

Los vehiculos hibridos muestran su lado
mas eficiente cuando circulamos por ciudad
y sus alrededores, pues a baja velocidad la
mayor parte de la energia necesaria para
desplazarse proviene de la acumulada de
forma automatica en la bateria. Tanto es
asi que diferentes estudios con vehiculos hi-
bridos han corroborado que en este tipo de
desplazamientos hasta el 75% del tiempo
se mueven en exclusiva gracias a su motor
eléctrico, sin necesidad de consumir una so-
la gota de combustible. Pero ese porcentaje
da la vuelta cuando los desplazamientos
son por vias rapidas, pues en esas circuns-
tancias el motor térmico es el que debe
llevar la voz cantante.




LOS DATOS HIBRIDOS

@ ~ORD MONDEO

No s6lo mejora su tecnologia hibrida, también permite contar
con nuevos sistemas de ayuda la conduccién, como el control de
crucero adaptativo o el limitador de velocidad inteligente.

FUNCIONALIDAD.EN la ac-
tualizacién del Mon-
deo hibrido para 2019
sobresale un conjunto
mecanico revisado,
sutiles cambios esté-
ticos asi como nuevos
elementos de equipa-
miento, pero lo masre-
sefiable es que ahora,
ademas de con la ca-
rroceria de 4 puertas

se ofrece también con la
familiar Sportbreak.

TECNOLOGIA. El Mondeo hi-
brido combina un motor
de gasolina 2.0 de 4 cilin-
dros en linea con 140 CV,
que funciona en ciclo At-
kinson, con un eléctricode
120 CV,que sealimentade
una bateria refrigerada por
aire alojada en el maletero.
Pese a ello, en la carroce-

ria familiar se mantiene la
misma capacidad mien-
tras la de 4 puertas pierde
25litros comparada conla
de 5 del resto de versio-
nes con motor térmico. Su
cambio automético es de
variador continuo. Para re-
ducirlos consumos incluye
el sistema «Smartgauge»
gue permite al conduc-
tor parar el consumo de

combustible y energia.
RENDIMIENTO. Si bien se man-
tiene la potencia maxima
conjunta de la anterior
versioén, el propulsor de

El Mondeo hibrido esté disponible con carroceria de
4 puertas, exclusiva de esta mecanica, y ahora se ha

@ -HONDA CR-V

afiadido la familiar Sportbreak.

gasolina cuenta con mo-
dificaciones para ofrecer
una entrega de potencia
mas lineal pero, sobre to-
do, mayor suavidad de uso.

FICHA TECNICA

Mecénica 2.0 gasolina 2.0 gasolina

+ eléctrico 88 kW + eléctrico 88 kW
Traccion Delantera Delantera
Bateria - Capacidad (kWh) lones de litio - n.d. lones de litio - N.D.
Potencia (CV) - Par (mkg) 187-30,6 187-306
Vel.max. (km/h)-0-100km/h (seg.) | 187 km/h - 92 seg. 187 km/h - 94 seg.
Consumo (1/100 km) - C0z (g/km) 56-96 57-96
Depdsito 49 litros
Largo-Ancho-Alto (mm) 4.871-1852-1482 4.867-1.852-1.501
Maletero (1) 525
Precio en euros 37.100 38.100

@-ORD KUGA

La tercera generacién del SUV compacto de Ford permite escoger
entre motores de gasolina EcoBoost, Diésel EcoBlue, Mild Hybrid,
hibrido convencional o hibrido enchufale.

FUNCIONALIDAD. El nuevo
Kuga es, tras el Fo-
cus, el segundo mo-
delo de la firma del
6valo en contar con la
avanzada plataforma
modular C2. Promete
una rebaja de peso de
unos 90 kg a igualdad
de motor aungue sus
dimensiones —con
9 cm mas de longi-

tud- vy posibilidades de
equipamiento hayan
aumentado. Su batalla
2 cm superior y su rigidez
torsional aumentadaenun
10 por ciento auguran aun
mayor dinamismo. En un
principio estara disponible
con acabados Titanium,
ST Liney Vignale.

TECNOLOGIA. Aunque aun fal-
tan por desvelar muchos

datos sobre el nuevo Kuga,
ya conocemos que tendra
un motor de gasolina 2.5
Duratec con ciclo Atkinson,
uno eléctrico, un generador
y Una bateria de iones de
litio. Ird asociado indiso-
lublemente a un cambio
automético que, como en
todos los nuevos Ford, sus-
tituye la palanca de la con-
sola central por un mando
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Su autonomia en modo exclusivamente eléctrico es de 2 km,
aunque gracias a la alta eficiencia de su sistema i-MMD sus
consumos en ciclo urbano son excepcionalmente bajos.

FUNCIONALIDAD. Mas espa-
cioso, confortable y cé6-
modo que en su anterior
generacion, lo gue mas
llama la atencién del
nuevo CR-V es que no
ofrece motores diésel,
conun1.5VTEC Turboo
este Hibrido como susti-
tuto. Frente a su herma-
no de motor térmico no
se ofrece con 7 plazas;

al quedar reservado para
la bateria el espacio que
éstas ocupan al plegarse
bajo el piso del maletero.

TECNOLOGIA. Comno otros hi-
bridos, cuenta conunmo-
tor de gasolina 2.0 deciclo
Atkinson (con 145 CV),un
generador, un potente mo-
toreléctrico (184 CV) yuna
pequefa bateria. La dife-
rencia es que el CR-V casi

siempre funciona como un
eléctrico, mientras el motor
de gasolina se encarga en
mayor medida de proveer
de energia al generador,
aungue también tenga co-
nexion fisica con las ruedas
a través de un embrague.
Esté disponible con trac-
cién delantera o total.

RENDIMIENTO. Su novedo-
sa tecnologia y distintos

Como en la mayoria de hibridos convencionales, el
motor de gasolina funciona con asiduidad, si bien la
impulsién es fundamentalmente eléctrica.

modos de uso requieren
un tiempo de adaptacion,
pero una vez superados
se pueden obtener unos
consumos de combusti-

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad (kW)

Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. méx. (km/h) - 0-100 km/h (seg.)
Consumo (/100 km) - COz (g/km)
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

ble sorprendentemente
bajos. En el debe se sitlUa
un cambio con ese poco
agradable tacto de resba-
lamiento al acelerar.

2.0 gasolina + eléctrico 32 kW
Delantera
lones de litio - N.D.
184 - N.D.
180-88
53-120
57litros
4.600-1.855-1.679
497
33.050

Aumenta su longitud y anchura, aunque reduce su
altura. Su interior ofrece mucha mayor habitabilidad y
modularidad, con banqueta trasera deslizante.

giratorio para seleccionar
las velocidades.

RENDIMIENTO. La posibilidad
de elegir entre versiones
con tracciéon delantera o

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad (kW)

Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. max. (km/h) - 0-100 km/h (seg.)
Consumo (1/100 km) - COz (g/km)
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

total més la eficienciade su
sistema hibrido permiten
homologar cifras de consu-
mo mediode 5,6 /100 km
segUn el nuevo ciclo WLTP.

2.5 gasolina + eléctrico
Delantera o total
lones de litio - N.D.
225-N.D.
N.D.-ND.
56-130
N.D.
4.620-1.882-1.682
N.D.

N.D.

@ HYUNDAI TONIQ

La carroceria sedan de estilo coupé del Ioniq queda reservada
exclusivamente a E

FUNCIONALIDAD. Paragol-
pes redisefiados, nue-
VOS grupos opticos y
una instrumentacion
mas moderna compo-
nen los cambios princi-
pales del Hyundai lonig
20109.

TECNOLOGIA. Ofrece un
motor térmico 1.6 de
gasolina que funciona
en ciclo Atkinson e in-

yeccién directa con 105
CV al que se suma un
motor eléctrico con 44
CV. Respecto a sus riva-
les, sobresale por sucam-
bio automéatico de doble
embrague pilotado con
seis velocidades, que a
la postre produce mayor
agrado de uso; sobre todo
en conduccién deportiva.
Un cambio con el que las

ropulsores electrificados; con versiones hibrida,
ibrida enchufable y eléctrica.

pérdidas de potencia son
minimas, lo que redunda
en que homologa unos
bajos consumos.

RENDIMIENTO. Quiza el mejor
cumplido que se le pue-
de hacer a este modelo
es que funciona exacta-
mente igual que cualquier
coche con motor térmico
y, salvo cuando rueda en
modo exclusivamente

|GRAN aUTO E}

El lonig no es el hibrido que menos consume, pero si se
sitUa entre los que menos gasta, con un agrado de uso
sobresaliente por suavidad e inmediatez de respuesta.

eléctrico, sin ruido meca-
nico, apenas hay diferen-
cia. Se han simplificado
los distintos modos de
conduccién y su cambio

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccién

Bateria - Capacidad (kW)

Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. méx. (km/h) - 0-100 km/h (seg.)
Consumo (/100 km) - COz (g/km)
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

automatico acrecienta
esta sensacion. Ademas,
la interaccién entre los
dos motores y el cambio
aporta una gran suavidad.

1.6 gasolina + eléctrico 32 kW
Delantera
lones de litio - 1,56.
141-27
185-108
36-84
45 litros
4470-1.820-1450
443
23.775



LOS DATOS HIBRIDOS

@ HYUNDAI KONA HYBRID

E1 SUV urbano de Hyundai suma una nueva tecnologia a su
gama. Tras las versiones de gasolina y diésel y la variante eléctrica,
llega este hibrido con etiqueta ECO y 141 caballos.

FUNCIONALIDAD. A partir de
septiembre, Hyundai
afiade a la gama del
Kona, uno de sus gran-
des éxitos comerciales,
una nueva version hi-
brida que aprovecha la
tecnologia del lonig. Ni
pierde atractivo ni es-
pacio interior respecto
alos Kona de combus-
tion.

TECNOLOGIA. El Kona Hybrid
cuenta con un motor de
gasolina 1.6 GDI con ciclo
Atkinson que ofrece 105CV
combinado con un motor
eléctrico de 44 para una
suma total de potencia que
alcanza los 144 caballos y
un par maximo de 27 mkg.
Cuenta con un cambio au-
tomético de doble embra-
guey seis velocidades que

permite ofrecer una con-
duccién muy similar a un
modelo convencional.

RENDIMIENTO. A falta de ser
presentadoy poderlo pro-
bar, se puede asegurar que
su funcionamiento combi-
nara a la perfeccion pres-
taciones con consumos
ajustados. Con 160 km/h
de velocidad méaxima, ho-
mologa 3,9 |/100 km. Un

La tercera variante del Hyundai Kona apuesta por la
tecnologia hibrida con un motor 1.6 GDI que combinado
con el eléctrico desarrolla 141 caballos.

coche facil de conducir
que ofrecerd sensacionesy
comportamiento similares
a sus hermanos de gama,
gracias a su cambio robo-

FICHA TECNICA

Mecdnica

Traccion

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. max. (km/h) - 0-100 km/h (seg.)
Consumo (1/100 km) - COz (g/km)
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

tizado de seis velocidades
que lodistingue claramen-
te del funcionamiento de
otros hibridos disponibles
en el mercado.

1.6 gasolina + eléctrico 32 kW
Delantera
lones de litio - 1,56
141-21
160-12
39-90
38 litros
4165-1.800-1.550
361
N.D.

@ /NFINITI Q50

En el Q50 el sistema hibrido esté disefiado principalmente para
aumentar lo maximo posible las prestaciones del motor térmico

3.5 V6 que equipa.

FUNCIONALIDAD. Aungue
la divisiéon de lujo de
Nissan abandonara
el mercado europeo
en marzo de 2020, la
marca se ha compro-
metido a asegurar el
servicio posventa tan-
to de esta berlina me-
dia como del resto de
modelos de la gama.
Puede ser una buena

ocasién para comprar a
precios muy ventajosos
para un modelo que se
actualizé por en 2018.
Tiene un talante deporti-
vo,con BMW en su punto
de mira, si bien no es un
coche con gran amplitud
interior.

TECNOLOGIA. EL sisterna hi-
brido se componen de un
motor térmico 3.5 V6 con

306 CV al que se uma un
eléctricocon 68 CV.

RENDIMIENTO. Entre los hibri-
dos de su especie esde los
mas rapidos, pero también
de los menos eficientes,
con un consumo elevado.
Loque noleimpide circular
en modo eléctrico hasta
una velocidad maxima
de 120 km/h. Se siente en
todo momento refinado,

EAGRAN AUTO|

La doble pantalla de la consola central Infiniti INnTouch
tiene buena resolucién y ofrece mucha informacién. La
calidad de acabados es sobresaliente

silencioso y sedoso en su
respuesta, tanto por la
respuesta mecénica como
por su cambio automatico
por convertidor de par. Di-

FICHA TECNICA

Mecdnica

Traccion

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. max. (km/h) - 0-100 km/h (seg.)
Consumo (1/100 km) - COz (g/km)
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

nédmicamente convence la
respuesta de su bastidor,
aungue quedé empafiado
por el tacto de su direccién
«by wirey.

3.5gasolina + eléctrico 50 kW
Trasera
lones de litio - 14
364 -557
250-5]
79-181
70 litros
4.810-1.820-1430
400
36.400

OKIA NIRO

Muy agradable en su uso, combina una gran economia de
adquisicion y de uso con una estilosa carroceria crossover, pese a
no ofrecer buenas aptitudes fuera de carretera.

FUNCIONALIDAD. Compar-
te base mecanica con
el Hyundai loniqg, con
sus tres posibilidades
de electrificacién: hibri-
do, hibrido enchufable
o eléctrico, si bien su
carroceria es de tipo
crossover en lugar de
sedan de estilo coupé.
Esto redunda en un
interior mas amplio,

mayor maletero y mejor
visibilidad hacia el exte-
rior. En 2019 se ha reno-
vado con cambios a nivel
estético tanto en el exterior
como el interior -con una
pantalla para el sistema
de infoentretenimiento de
10,25 pulgadas- y nuevos
equipamientos.

TECNOLOGIA. Continta im-
pulsado por un motor de

gasolina 1.6 GDI con ciclo
Atkinsonde 105CV que se
combina con un eléctrico
de 44 CV alimentado por
una bateria emplazada
bajo los asientos traseros
que pesa 33 kg.

RENDIMIENTO. Su funciona-
miento es satisfactorio y
la ecuacion prestaciones/
consumos esta bien re-
suelta, sin ser un coche ra-

pidoy con el motor térmico
gue funciona casi perma-
nentemente. Como en el
lonig, su cambio robotiza-
do de seis velocidades le

FICHA TECNICA

Mecdnica

Traccién

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. méx. (km/h) - 0-100 km/h (seg.)
Consumo (/100 km) - CO2 (g/km)
Depésito

Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

La postura de conduccién es ligeramente mas elevada
que la de un turismo convencional, lo que permite
dominar mejor el trafico.

aporta una conexién mas
directa y superior agrado
de uso que los empleado
por otros hibridos de su
categoria.

1.6 gasolina + eléctrico 32 kW
Delantera
lones de litio - 1.56
141-27
162-115
37-86
45 litros
4.355-1.805-1.535
401
22,725

@ EXUS CT

Vestido de compacto premium, el CT 200h cuenta con la
tecnologia de los ya extintos Toyota Auris HSD y Prius de tercera
generacion.

FUNCIONALIDAD.Nacido en
2010, pese a su vete-
rania aun se mantiene
con plena salud tras la
actualizacién, funda-
mentalmente estética
y de estructuracién de
lagama, ala que se so-
metié en 2018. La ver-
sién F Sport aporta un
deportivo disefio.

TECNOLOGIA. Con un mo-

torde gasolina 1.8 conciclo
Atkinson de 99 CV y otro
eléctrico de 82 CV aso-
ciados a un cambio auto-
matico de tipo E-CVT, que
proporciona una gran sua-
vidad de marcha aunque
también cierta sensacién
de resbalamiento al tratar
de ganar velocidad rapida-
mente. Su bateria se sitUa
bajo el asiento trasero, lo

que noroba espacio al ha-
bitaculo o al maletero, si
bien tanto éste como las
plazas traseras no ofre-
cen gran capacidad. Bajo
el piso del maletero ofrece
100 litros adicionales, po-
co aprovechables por sus
irregulares formas.

RENDIMIENTO. No es un coche
rapido, pero si muy agra-
dable para transito urbano

|GRAN AUTO )

o cuando se acelera sua-
vemente, con tres modos
de uso (Eco, Normal y
Sport) selecionables des-
de la consola central para

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccién

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. méx. (km/h) - 0-100 km/h (seg.)
Consumo (1/100 km) - (02 (g/km)
Depésito

Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

La pantalla del sistema de infoentretenimiento, de serie
en todas las versiones salvo la Eco, ha crecidode 7 a
10,3 pulgadas.

variar la respuesta de sus
motores, direccién, cambio
y acelerador. Su consumo
medio es muy bajo, espe-
cialmente en ciudad.

1.8 gasolina + eléctrico 60 kW
Delantera
Niquel metal hidruro - 1,31
136-ND.
180-10,3
4]-93
45 litros
4.355-1765-1455
275
24,900



LOS DATOS HIBRIDOS

@LEXUS IS

@LEXUS GS

1N §F HE E
/R | k]
R WX BENEE

EE
E
EE

L\ =

Aunciue en otros paises de Europa el IS se ofrece con mecénicas de

gaso

FUNCIONALIDAD. La berlina
media de la division de
lujo de Toyota se ofre-
ce exclusivamente con
carroceria sedany en
version hibrida.

TECNOLOGIA. Su sistema
hibrido se compone de
un motor de gasolina
de cuatro cilindros en
linea 2.5 que funciona
con ciclo Atkinson, con

@LEXUS ES

distribucién variable en ad-
mision y escape mientras
es capaz de combinar la
inyeccién directa y la in-
directa. El motor eléctrico
aporta 143 CV.

RENDIMIENTO. El conjunto so-
bresale ante todo por re-
finamiento, con una gran
suavidad en su respues-
ta. La habitabilidad, salvo
en altura, se encuentra en

ina, en Espaiia la unica opcién posible es un hibrido con 223
CV de potencia conjunta.

la media de sus rivales,
mientras la capacidad
de su maletero le sitva
entre los mas pequefios.
A través de un mando se
pueden selecionar los di-
sintos modos de conduc-
cién: Eco, Normal, Sport y,
en las versiones F Sport,
Sport+. Dinamicamante
prima el confort, con una
gran calidad de rodadura.

En las versiones F Sport la parrilla delantera y

Tras el volante presenta
unas levas para manejar
manualmente el cambio,
pero sélo son Utiles para

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. max. (km/h) - 0-100 km/h (seg.)
Consumo (1/100 km) - COz (g/km)
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

paragolpes son especificos asi como distintos detalles

deportivos en su interior..

reducir ligeramente la ve-
locidad si no se quiere pi-
sar el freno. Esta muy bien
insonorizado.

2.5 gasolina + eléctrico 105 kW
Trasera
Niquel metal hidruro - N.D,
223-ND.
200-83
46-104
66 litros
4,680-1.810-1430
450
35.900

Con el ES Lexus debuta por primera vez en nuestro mercado con
una berlina de casi 5 metros de longitud con traccién delantera
pero con todo el lujo por el detalle que se espera en la marca.

FUNCIONALIDAD. Ya en su
séptima generacion,
por primera vez Lexus
Espafia comercializa
en nuestro mercado
su berlina grande con
traccién delantera.
Con la nueva platafor-
ma modular GA-K que
también exhiben los
Toyota Camry y RAV-
4 entre otros. A dife-

rencia de los ISy GS, la
bateria, que esté alojada
bajo los asientos, noresta
capacidad al maletero.

TECNOLOGIA. EL motor de ga-
solinade 2,5 litros funciona
con ciclo Atkinson y rinde
178 CV mientras el eléc-
trico aporta 120, con una
disposicion del generador
configura un compacto
conjunto. Al igual que la

plataforma, es compartido
con Camryy RAV-4.

RENDIMIENTO. Se trata de un
coche en el que prima so-
bre todo el conforty la ca-
lidad de rodadura, aunque
sin llegar al nivel del GS. Su
mecanica resulta mucho
mas agradable en una
conduccién tranquila que
cuando se trata de extraer
todo su potencial posible,

EHGRAN AUTO|

La apaisada pantalla para el sistema de
infoentretenimiento puede tener hasta 12,3 pulgadas.
La béasica es de 8.

sintampoco convertirloen
un coche rapido. La versién
deportiva F-Sport ademas
de unaimagen claramente
diferenciada cuenta con

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccién

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. méx. (km/h) - 0-100 km/h (seg.)
Consumo (1/100 km) - C0z (g/km)
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

amortiguaciéon adaptativa
alaparque sumaelmodo
Sport+ en las posibilida-
des de configuracion para
la conduccién.

2.5 gasolina + eléctrico 88 kW
Delantera
Niguel metal hidruro - N.D.
218-N.D.
180-89
44-100
50 litros
4.975-1.865-1445
454
45.000

A pesar de que su longitud es ligeramente inferior a la del ES,
tanto por sus opciones mecdnicas como por bastidor o acabados se
sitda un escalén por encima del mas moderno ES.

FUNCIONALIDAD. La berlina
grande de Lexus, con
traccion trasera, se si-
tUa un escalén por en-
cima del ES y, aunque
su version hibrida de
acceso tenga una po-
tencia maxima similar
sus sistemas son muy
diferentes.

TECNOLOGIA. En primer lu-
gar, los motores térmicos

@LEXUS LS

se situan longitudinal-
mente en lugar de trans-
versalmente. El del 300h
tambiénesun 2.5 conciclo
Atkinson pero con 181 CV
(3 méas) mientras para los
eléctricos se declaran 143
CV (23 més). EL 450h dis-
pone de un motor térmico
3.5V6de292CV,capazde
combinar inyeccién direc-
ta e indirecta —sélo direc-

ta en el 300h— asociado
también a dos eléctricos
con 200 CV. El cambio es
mediante un engranaje
epicicloidal y dispone de
levas tras el volante para
su manejo manual.

RENDIMIENTO. Mientras la ver-
sién300h se queda un po-
co justa de prestaciones,
el 450h ofrece la acelera-
cién y poder de recupera-

La pantalla de 12,3 pulgadas es de serie en todas las
versiones, con un completisimo equipamiento y sin
apenas espacio para el equipamiento opcional.

cién que se espera de un
coche de este porte. Tam-

dad. El silencio de marcha
a velocidad mantenida y

bién tiene un sonido mecé- el confort supremo de su
nico mas bonitoasicomo  amortiguacién son carac-
mayor grado de suntuosi-  teristicas de ambos.
Mecénica 25 gasolina 35 gasolina

+ eléctrico 105 kW + eléctrico 147 kW
Traccion Trasera Trasera

Bateria - Capacidad (kWh)

Niguel metal hidruro
-ND.

lones de litio - N.D.

Potencia (CV) - Par (mkg) 223-N.D. 345-ND.
Vel.méx. (km/h)-0-100km/h (seg.) | 190 km/h - 9 seg. 250 km/h - 59 seg
Consumo (1/100 km) - COz (g/km) 49-113 61-141
Depdsito 66 litros

Largo-Ancho-Alto (mm) 4.888-1.840-1455

Maletero (1) 450

Precio en euros 53.700 69.800

El bu%ue insignia de la firma de lujo japonesa representa todo su

saber

acer dpor tecnologia, lujo y equipamiento. Su combinacién

e motores suma 359 caballos de potencia.

FUNCIONALIDAD. La berlina
de lujo de Lexus sélo se
comercializa en versiéon
hibrida de batalla larga,
con cuatro equipamien-
tos, incluido el deportivo
F Sport. Su interior esta
recubierto de materia-
les de primera calidad
Ccon un gran mimo por
el detalle; ofrece seis
maderas distintas para

sus molduras y tres tipos
de tapiceria de piel.

TECNOLOGIA. El sistema hi-
brido se compone de un
motor de gasolina 3.5 V6
de299CVyuneléctricode
179 CV que, como es ha-
bitual, pueden funcionar
por si solos o en conjunto.
No obstante la finalidad
principal del eléctrico es
apoyar al de gasolina pa-

raaumentar prestaciones
y reducir consumos, por
lo que en eléctrico sélo es
capaz de arrancar y mo-
Ver unos pocos metros el
coche.

RENDIMIENTO. Ofrece un gran
confort de marchay una
soberbia estabilidad lineal
a alta velocidad por auto-
pista. Para la transmisién,
ademas del clasico en-

|GRAN AUTO T

Su interior puede configurarse con cinco o cuatro
plazas; con unos asientos traseros eléctricos con
reposapiés, respaldo reclinable, funcién de masaje...

granaje planetario —actua
como un variador conti-
nuo— de sus hibridos afia-
de una caja de cambios de
cuatro velocidad capaz de

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. max. (km/h) - 0-100 km/h (seg.)
Consumo (/100 km) - COz (g/km)
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

simular 10 marchas. Con
ello consigue hasta cuatro
desmultiplicaciones dis-
tintas y, por lo tanto, una
mayor eficiencia.

3.5gasolina + eléctrico 132 kW
Total
lones de litio - N.D.
359-ND.
250-55
70-158
82 litros
5.235-1900-1470
400
112.000



LOS DATOS HIBRIDOS

@LEXUS RC

Se trata de un coupé de bellisimas formas en el que caracter
tranquﬂo de su mecanica no concuerda con su agresiva estética.
Pero no estd exento de caridcter en marcha.

FUNCIONALIDAD. El coupé
medio de cuatro pla-
zas de Lexus acaba
de someterse a una
actualizacién estética
(paragolpes, grupos
6pticos y colores) y de
su bastidor; con amor-
tiguadores y casquillos
de nueva factura asf
como una direccién re-
calibrada.

@LEXUS LC

TECNOLOGIA. El motor de ga-
solina es un 2.5 de cuatro
cilindros que funciona con
ciclo Atkinson y es capaz
de combinar la inyeccién
directa e indirecta con el
fin de conseguir la mejor
combustién en cada mo-
mento. Rinde 178 CV a
los que suma los 143 del
motor eléctrico, que al no
coincidir en su cénit ofre-

cen una potencia conjunta
de223CV,;comoenlosISy
GS300h conlos que com-
parte el sistema hibrido.

RENDIMIENTO. Aun con el aca-
bado deportivo F Sport es
un coche que destaca por
la calidad de absorciénde
Suamortiguacion, que pro-
cura un gran confort, y por
su calidad general de roda-
dura. Para una conduccién

Aungue no estd muy conseguido, a través del equipo
de audio puede generar un sonido como si la mecéanica
tuviese mayor potenciay cilindrada.

no sélo deportiva, incluso
rapida, se echa en falta
una mecanica con mayor
poder de empuje. Con un
salto enorme conel RCF,

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. méx. (km/h) - 0-100 km/h (seg.)
Consumo (1/100 km) - C0z (g/km)
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

@LEXUS UX

conun V8 atmosférico de
477 CV. Su chasis brilla a
un gran nivel, con gran es-
tabilidady precisién en sus
movimientos.

2.5 gasolina + eléctrico 105 kW
Delantera
Niquel metal hidruro - N.D.
223-ND.
190-86
50-14
66 litros
4.700-1.840-1.395
340
48.100

El gran Coupé de cuatro plazas LC tanto por tamaiio como por
aspiraciones se sitda por encima del RC, con un espiritu de GT
muy marcado.

FUNCIONALIDAD. A pesar de
contar con cuatro pla-
zas, las dos traseras,
por sus dimensiones,
sélo son aptas para
uso ocasional mientras
su maletero es peque-
fio; con 25 litros menos
gueenlaversidnde ga-
solina. Los materiales
que recubren su inte-
rior son de gran calidad,

con algunas de sus piezas
confeccionadas artesa-
nalmente.

TECNOLOGIA. El motor de
gasolinaesun 3.5 V6 con
ciclo Atkinson que desa-
rrolla 299 CVy se combina
conuneléctricode179CV,
ambos situados en posi-
cién delantera longitudinal.
El cambio,comoenel LS
500h, combina un engra-

naje epicicloidal con una
caja automatica de 4 re-
laciones.

RENDIMIENTO. Aunque ofrece
un alto nivel de prestacio-
nes, al volante sobresale
por su excelsa suavidad
de funcionamiento, la
seguridad que transmite
por su elevado aplomoyy,
sobre todo, por la calidad
gue exuda cualquier de-

EHAGRAN AUTO|

Tanto por prestaciones como por su peculiar doble
transmisién, es el hibrido de Lexus que mayor grado de
emocién despierta a su conductor.

talle de su interior. No es
tan deportivo, como algu-
no de susrivales (como el
Porsche 911) pero si es de
los més cémodos para via-

FICHA TECNICA

Mecdnica

Traccién

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)
Vel.méx. (km/h) - 0-100 km/h (seg.)
Consumo (/100 km) - COz (g/km)
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

jar. Como buen hibrido, no
produce ruidos mecénicos
al arrancar pero incluso a
mMaximo régimen su sonido
se siente muy atenuado.

3.5 gasolina + eléctrico 132 kW
Trasera
lones de litio - N.D.
359-ND.
250-5
64 -145
82 litros
4.770-1920-1.345
172
120.000

Sofisticado, atractivo, tecnolégico, eficiente y con grandes
posibilidades de equipamiento, el dltimo SUV en sumarse a la
oferta de Lexus resulta todo un capricho.

FUNCIONALIDAD.Es un SUV
compacto que com-
parte tecnologia conel
Toyota CH-R, aunque
conun conjunto hibrido
mas potente. Suinterior
no es muy amplio, con
unas plazas traseras y
maletero pequerios silo
comparamos con otras
opciones de fabricantes
generalistas.

@LEXUS NX

TECNOLOGIA. Emplea un mo-
tor de gasolina de cuatro
cilindros con ciclo Atkin-
son que rinde 152 CV jun-
toauneléctricode109CV.
Con versiones de traccién
delantera ototal, que cuen-
tan con un motor eléctri-
co adicional para mover
el tren trasero pero con
la misma cifra de poten-
cia maxima. La bateria de

traccién se sitUa en ambos
bajo el asiento trasero. El
cambio se encomienda a
un engranaje epicicloidal
en el que se ha reducido
esa sensacion de falta de
relacién entre el ruido del
motor y el avance que se
experimenta tan caracte-
ristico de estos sistemas y
que produce esa falsa sen-
sacién de resbalamiento.

La pantalla para el sistema de infoentretenimiento
puede tener 7 0 10,3 pulgadas

RENDIMIENTO. Como otros hi-
bridos del fabricante japo-
nés, aporta gran suavidad
de conducciény eficiencia,
pero sus prestaciones no

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. méx. (km/h) - 0-100 km/h (seg.)
Consumo (L/100 km) - (02 (g/km)
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

se corresponden con su ni-
vel de potencia maxima.
Muy cémodo con suamor-
tiguacién estédndar, en op-
cién ofrece una adaptativa.

2.0 gasolina + eléctrico 80 kW
Delantera o total
Niquel metal hidruro - N.D.
184 - N.D.

177-85
4]1-96
43 litros
4495-1840-1540
320
33.900

Lexus demuestra cémo un buen disefio no tiene que CFerjudicar a

un interior que ofrece tanto una generosa habitabili
buen volumen de maletero.

FUNCIONALIDAD. Un esca-
l6n por encima del UX,
el NX si se puede con-
siderar como un buen
SUV familiar por su ha-
bitabilidad. Cuenta con
unas amplias plazas
traseras, aungue no de
muy cémodo acceso, e
innumerables detalles
practicos, como la op-
ciénpara la apertura del

portén manos libres o los
respaldos reclinables de
las plazas traseras.

TECNOLOGIA. Recurre a un
propulsor de gasolina de
una cilindrada ligeramen-
te elevada, que funciona
en ciclo Atkinson para au-
mentar su eficiencia, con
155 CV, mientras el eléc-
trico alcanza 143 CV. Las
versiones de traccién total

ad como un

suman un motor eléctri-
comas para mover el tren
trasero, si bien su potencia
maxima no varia. La ba-
teria se sitUa bajo el piso
del maletero, que adn asi
cuenta con un gran volu-
men.

RENDIMIENTO. Con baja carga
sobre el acelerador aporta
gran agrado de uso, pero
cuando aceleramos fuerte

|GRAN AUTOLH

El «Lexus Safety System» incluye control de crucero
adaptativo, frenada automatica de emergencia,

el suave y silencioso motor
de gasolina no lo parece
tantodebido a las caracte-
risticas de su cambio epi-
cicloidal. Se siente mas a

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. méx. (km/h) - 0-100 km/h (seg.)
Consumo (1/100 km) - (02 (g/km)
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

asistente ante cambio de carril y de luces.

gusto en ciudad o vias ra-
pidas que en trazados mas
retorcidos, donde presenta
un cierto subviraje cuando
se fuerza la marcha.

2.5 gasolina + eléctrico 105 kW
Delantera o total
Niquel metal hidruro - N.D.
197-N.D.

180-92
55-127
56 litros
4.640-1.845-1.645
555
41900



LOS DATOS HIBRIDOS

@LEXUS RX
(18]

Un gran SUV hibrido autorrecargable que reta al dominio diésel
de esta categoria con una tecnologia capaz de ofrecer mucho mas
agrado de uso asi como una interesante eficiencia.

FUNCIONALIDAD. La cuarta
generacion del SUV de
lujo de Lexus presen-
ta distintos cambios
cosmeéticos, estrena
equipamientos y mo-
dificaciones en el cha-
sis, si bien su sistema
hibrido permanece sin
variaciones

TECNOLOGIA. Cuenta con
unmotor3.5V6de 262

caballos de potencia que
funciona en ciclo Atkinson
y dos eléctricos, uno para
el tren delantero con 167
CVy otro para mover las
ruedas traseras y asi con-
tar con traccién total de
68 caballos. Como en sus
hermanos, este propul-
sor no tiene una conexién
mecanica con el resto del
sistema de transmision,

estando gobernado por
una centralita.

RENDIMIENTO. Para mejorar
su dinamismo se ha au-
mentado la rigidez de la
carroceria, el grosor de sus
barras estabilizadoras, em-
plea nuevos amortiguado-
res e introduce un control
de estabilidad que corrige
sutilmente la tendencia
subviradora. Su sistema

La version normal ofrece 5 plazas mientras que para
la L de batalla extendida se puede optar por una

hibrido ofrece un funcio-
namiento muy silenciosoy
suave, incluso ante grandes

configuracion de 6 6 7 plazas siempre en tres filas.

Esunodelosmodelosdela
marca en el que el cambio
automatico de tipo epici-

demandas de aceleracion.  cloidal esmas satisfactorio.
FICHA TECNICA
Mecénica 3.5 gasolina 35 gasolina
+ eléctricos de 123 y +eléctricos de 123y
68 kW 68 kW
Traccion Total Total
Bateria - Capacidad (kW) Niquel metal hidruro | Niquel metal hidruro
-ND. -ND.
Potencia (CV) - Par (mkg) 313-ND. 313-ND.
Vel. max. (km/h) - 0-100 km/h (seg.) 200 kmv/h - 77 200 km/h -8
Consumo (1/100 km) - COz (g/km) 58-132 6-138
Depésito 65 litros
Largo-Ancho-Alto (mm) 4.890-1.895-1.685 5.000-1.895-1.700
Maletero (1) 539 176-652
Precio en euros 69.900 76.800

@5SUBARU XV

Subaru ha concebido un crossover con los genes del Impreza que gracias
a su elevada altura libre al suelo y su eficaz traccién total muestra
mayores aptitudes todoterreno que la mayoria de SUV de su categoria.

FUNCIONALIDAD. La se-
gunda generacion del
XV, que no es mas que
la versién croosver del
Impreza, y el Subaru de
mayor éxito en nues-
tro mercado. Ofrece un
amplio habitaculo para
cuatro ocupantes mien-
tras la capacidad de su
maletero es algo justa.

TECNOLOGIA. El motor

térmico es un 2.0 de tipo
béxer con 150 CV que se
complementa conuneléc-
tricode17CV alojadoenla
propia caja de cambios, de
variador continuo.

RENDIMIENTO. Aunque el
aporte eléctrico es muy
reducido, Subaru decla-
ra que el XV hibrido es
capaz de rodar en modo
exclusivamente eléctrico

hasta una velocidad de 40
km/h. Ya sea en campo o
en carretera, ofrece un gran
disfrute a su volante por su
eficacia y la precisién en
sSuUs movimientos, con un
bastidor que cuenta con
una notable rigidez torsio-
nal (1,7 veces superior a la
de su predecesor). Ade-
m4s, consigue un gran
confort frente al bacheo

EAGRAN AUTO|

Disefio sencillo, pero bien rematado y con un
equipamiento suficiente a un precio realmente atractivo
si valoramos todo lo que incluye de serie.

independientemente del
estado del firme por el
que transita. Con muy ba-
ja adherencia el sistema
X-Mode potencia la trac-

FICHA TECNICA

Mecdnica

Traccién

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. méx. (km/h) - 0-100 km/h (seg.)
Consumo (1/100 km) - C0z (g/km)
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

cion, con la modificacién
en la respuesta de acele-
rador, control de traccién
y cambio. Ademas, cuenta
con control de descensos.

2.0 gasolina + eléctrico 12,3 kW
Total
lones de litio- 0.6
150-19.8
N.D.-N.D
N.D.-130
63 litros
4465-1800-1.595
385
30.200

@ SUBARU FORESTER

Con tres modos de uso: EV, que fuerza la respuesta en eléctrico;
mixto, con la combinacién de ambos para maximo ahorro y
térmico, sélo con el de gasolina mientras recarga la bateria.

FUNCIONALIDAD. La gama
Forester esta de estre-
No con su quinta gene-
racién, que en nuestro
mercado se ofrece en
un principio sélo con
la tecnologia e-Boxer
gue estrenay compar-
tejunto al XV.

TECNOLOGIA. Como en el
caso del XV, combina
un motor térmico at-

@ TOYOTA YARIS

mosférico de tipo bdxer
con inyeccién directa jun-
to a un eléctricode 17 CV
integrado en el cambio. Su
baterfa de traccién se aloja
en el maletero. El conjunto
aporta un peso adicional
de 110 kg vy, segun datos
oficiales, consigue reducir
el consumo en un 11 por
ciento. Cuenta con la pla-
taforma SGP, que también

emplean Imprezay XV.Las
tres versiones disponibles
cuentan con la traccién to-
tal Symmetrical AWD,con
un reparto del par 60/40.
Se ha tratado de conser-
var el caracteristico bajo
centrode gravedad de los
Subaru asicomo un buen
reparto de pesos. Motory
bateria se emplazan lon-
gitudinalmente.

Con traccion total, el sistema X-Mode, 220 mm de
altura libre al suelo y unos competentes dngulos
todoterreno el Forester se desenvuelve bien por campo.

RENDIMIENTO. El aporte eléc-
trico no es muy elevado,
pero suficiente para au-
mentar ligeramente las
prestaciones y, en mayor

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. max. (km/h) - 0-100 km/h (seg.)
Consumo (/100 km) - (02 (g/km)
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

grado, su eficiencia. Ade-
mas, gracias a este dis-
positivo, la respuesta al
acelerador resulta mas
instantanea.

2.0 gasolina + eléctrico 12,3 kW

Total
lones de litio - 0.6
150-19.8
N.D.-N.D.
N.D.-150
60 litros
4.625-1.815-1.730
509
32.450

El Toyota Yaris con tecnologia hibrida es, para uso eminentemente
urbano, uno de los modelos mas interesantes y no sélo entre los
hibridos convencionales.

FUNCIONALIDAD. La gama
Yaris se ha renovado
recientemente con la
llegada de nuevos sis-
temas de conectividad
(por fincompatibles con
Apple Car Play y Android
Auto). Su gran visibili-
dad hacia el exterior, su
postura de conduccién
ligeramente elevada, su
manejabilidad -con un

excelente radio de giro-y
tacto mecanico asi lo cer-
tifican.

TECNOLOGIA. Combina un
motorde gasolinal5de 75
CVy11,3mkg conuneléc-
trico de 60 CV y 17,2 mkg.
Siempre con un cambio
automético de engranaje
epicicloidal, con la particu-
laridad de que cuando se
mueve en modo comple-

tamente eléctrico el motor
térmico se desacoplade la
transmisién. El elevado par
del motor eléctrico més
una bateria que se recar-
ga con gran celeridad son
claves en su eficiencia.

RENDIMIENTO. Su consumoen
ciudad es realmente bajo
mientras que su suavidad
de marchay cambio auto-
matico aportan un confort

|crRAN AUTORH

Aunque la generacién actual data de 2012, el Yaris no
ha dejado de actualizarse durante todo este tiempo. Su
tecnologia hibrida lo borda en la ciudad.

gue no es habitual en los
utilitarios urbanos. En ca-
rretera se siente ruidoso y
no es veloz. Ademas, pro-
porcionalmente no con-

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. méx. (km/h) - 0-100 km/h (seg.)
Consumo (1/100 km) - (02 (g/km)
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

sume tan poco, a pesar
de que entre sus cifras de
homologaciénaambos ci-
clos les separe una décima
de litroalos 100 km.

15 gasolina + eléctrico 45 kW
Delantera
Niquel metal hidruro - 094

100-N.D.
165.-1.8.

37-84

36 litros

3.945-1.695-1.510
286
16.600



LOS DATOS HIBRIDOS

@ TOYOTA COROLLA 5P

@ 'OYOTA COROLLA SEDAN

Dos versiones hibridas, una con el sistema del Prius y 122 caballos

de potencia, de caricter tranquilo,

FUNCIONALIDAD. Toyota de-
jade emplear el nombre
Auris para su compac-
toy, en esta duodécima
entrega, retorna al del
popular Corolla que se
comercializa exclusiva-
mente con tecnologia
hibrida. Por habitabili-
dad no sobresale fren-
te a la competencia, al
igual que el maletero

con 180 CV.

que en el 180H tiene me-
nor capacidad porque la
bateria de 12V va alli alo-
jaday su piso es mas alto.
TECNOLOGIA. La version 125H
comparte tecnologia con
el Prius, con su motor 1.8
deciclo Atkinsonde 98 CV
mas un eléctricode 72 CV.
ELl180H comparte propus-
lor con el Lexus UX 250h,
conun 2.0 de gasolina de

otra mucho mas dindmica

ciclo Atkinson de 152 CV
mésuneléctricode109CV.
También hay diferencias en
las baterias, de litio, con 56
celdas y 207 voltios para
el primero, y niguel metal
hidruro, 180 celdas y 216
voltios, para el segundo.

RENDIMIENTO. Mientras el
125H estd méas enfocado
a conductores tranquilos
gue dan una gran impor-

@ TOYOTA COROLLA TOURING SPORTS

Sus sistemas de asistencia pueden tener frenado
automatico de emergencia, alerta por cambio de carril,

de vehiculos en el dngulo muerto, de sefales...

tancia a la eficiencia, el
180H ofrece muchas ma-
yores posibilidades, espe-
cialmente en carretera,

donde no sélo se siente
mas potente, tambiénmas
agradable en su respuesta
y MEenos rumoroso.

FICHA TECNICA

Mecénica 1.8 gasolina 2.0 gasolina
+eléctricode 53kW |+ eléctrico de 80 kW

Traccion Delantera Delantera

Bateria - Capacidad (kW) lones de litio - 131, Niquel m%al hidruro

Potencia (CV) - Par (mkg) 122-ND. 180 - N.D.

Vel. max. (km/h) - 0-100 km/h (seg.) 180 km/h-109 180 km/h-79

Consumo (/100 km) - COz (g/km) 33-76 39-89

Depésito 43 litros

Largo-Ancho-Alto (mm) 4.370-1790-1435

Maletero (1) 361 313

Precio en euros 20.850 24.750

Por disefio, tamafio, equipamiento y opciones hibridas el nuevo
Corolla Touring Sports se sitiia muy por encima del Auris al que
sustituye. Y ofrece dos niveles de potencia.

FUNCIONALIDAD. La ver-
sién con carroceria
familiar, denominada
Touring Sports es la
maéas grande la familia
Corolla,con28cmmas
de longitud que en el
5 puertasy 2 que en
el Sedan, con el que
comparte una batalla
de 2700 mm.Comoen
el Corollade 5puertasla

diferencia en la capacidad
del maletero entre las dis-
tintas versiones se debe a
la necesidad de buscaren
éste un espacio para alojar
la bateriade 12V.Ensu ha-
bitaculo las plazas traseras
resultan mas espaciosas
gracias a los seis centime-
tros extra en su batalla.

TECNOLOGIA. Comno la version
de 5 puertas, permite elegir

entre los sistemas hibridos
125H 0 180H.

RENDIMIENTO. Si se van a
aprovechar con asiduidad
sus posibilidades de carga
en largos desplazamien-
tos por carretera la version
de 180 CV resulta mucho
mas satisfactoria, mas por
su elevado par que por la
diferencia de potencia.
Ademas, al no tener que

EAGRAN AUTO|

Mientras las versiones de 5 puertas y familiar Touring Sports se
fabrican en la planta de Toyota en el Reino Unido este Sedan procede

de Turquia. Solo con la versiéon 125H de 122 CV.

FUNCIONALIDAD. _a carroce-
ria de tres volumenes de
la familia de compactos
de Toyota sélo se ofrece
con el sistema hibrido
de 122 CV. Una pena,
pues para una version
conmayor capacidad de
cargalade 180 CV seria
mas interesante. Frente
al 5 puertas este Sedan
mide 26 cnmas de lon-

@ IOYOTA CAMRY

gitud y 6 de batalla. En la
practica esto repercute en
unas plazas traseras mas
ampliasy un maletero que
cubica 120 litros mas.

TECNOLOGIA. A diferencia de
las versiones de 5 puertas
y familiar Sports Touring,
la bateria del sistema de
traccién es de niguel metal
hidruro en lugar de litio por
untema de logistica, dado

que no se construyenen la
misma fébrica. Su coefi-
ciente de penetracién ae-
rodindmica, con un Cx de
0,28 supera en dos puntos
al delas otras dos carroce-
rias. El cambio automatico
por engranaje epicicloidal
se ha revisado para que
funcione mas en sintonia
con el régimen del motor.
Se siente mas agradable,

El Corolla Sedan puede considerarse como un
sucedaneo del Prius con una estética mas convencional
y un coste de adquisicién inferior.

aungue no tanto como
en la versién 180H, donde
también tiene vital impor-
tancia su mayor par motor.
RENDIMIENTO. En la puesta a

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. méx. (km/h) - 0-100 km/h (seg.)
Consumo (/100 km) - CO2 (g/km)
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

punto de laamortiguacién
del Sedan se hace mayor
hincapié en el confort a
costa de perder ligeramen-
te precision.

1.8 gasolina + eléctrico 53 kW
Delantera
Niquel metal hidruro - 1,31

122-ND.

180.-11.

34.-71

43 litros

4,630-1780-1435
47
21.350

El volumen de su maletero le coloca entre los
compactos mas capaces, con un portén que puede
estar motorizado con funcién manos libres.

hundir tanto el pedal del
acelerador para conseguir
la respuesta buscada su
rumorosidad es mas baja.
Sinserun coche de talante

FICHA TECNICA

Mecénica 1.8 gasolina
+ eléctrico de 53 kW
Delantera Delantera

Traccion
Bateria - Capacidad (kW)

lones de litio - 131.

deportivo, su suspensién
ofrece un gran equilibrio
entre confort y eficacia en
su guiado. En opcién ofrece
amortiguaciéon adaptativa.

2.0 gasolina
+eléctrico de 80 kW

Niguel metal hidruro
-14.

Potencia (CV) - Par (mkg) 122-ND. 180 - N.D.
Vel. méx. (km/h) - 0-100 km/h (seg.) 180 km/h - 111 180 km/h - 8]
Consumo (1/100 km) - C0z (g/km) 33-76 39-89
Depésito 43 litros
Largo-Ancho-Alto (mm) 4.650-1790-1435

Maletero (1) 598 581
Precio en euros 22,100 26.000

Sélo disponible en version hibrida, el sustituto del Avensis tiene tres
niveles de equipamiento con una completa dotacién desde el escalén de
acceso. Su motor, con 218 caballos.

FUNCIONALIDAD. Aligual que
ha sucedido conel Auris,
Toyota deja de emplear
el nombre Avensis pa-
ra su berlina media con
motor transversal a fa-
vor del de Camry, que
aun seguia utilizandose
en otros mercados con
casi 40 afios de historia
asusespaldas. Compar-
te desarrollo y muchos

de sus componentes con
el Lexus ES.

TECNOLOGIA. Su sistema hi-
brido se compone de un
motor de gasolina de 4
cilindros 2.5 con ciclo At-
kinson capaz de alternar
inyeccién directa e indirec-
ta y distribucién variable
tanto en admisién como
en escape. Rinde 178 CV.
El motor eléctrico, por su

parte,alcanza 120 CV. El
cambio, con un engrana-
je epicicloidal, simula seis
relaciones de cambio fijas
que se pueden manejar a
modo de manual, si bien
realmente sélo tiene inte-
rés para su uso como freno
motor. Estructuralmente
cuenta con la plataforma
TNGA, que también em-
plean los Toyota Corolla,

|GRAN AUTO A

Su interior puede tener Head Up Display a color
de 10 pulgadas y una pantalla para el sistema de
infoentretenimiento de 8.

Prius, C-HR y Rav-4 entre
otros.

RENDIMIENTO. Comoen el ca-
sodel ES, ante todo, prima
el confort, con gran calidad

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. méx. (km/h) - 0-100 km/h (seg.)
Consumo (1/100 km) - C0z (g/km)
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

derodaduray un conjunto
muy agradable cuando se
practica una conduccién
tranquila sin excesos al
pisar el acelerador.

2.5 gasolina + eléctrico 88 kW
Delantera
Niguel metal hidruro - 1,59
218-N.D.
180.-83.
43-98
50 litros
4.885-1.840-1445
524
32.300



LOS DATOS HIBRIDOS

@ TOYOTA PRIUS

Para moverse en modo eléctrico hay que circular a una
velocidad baja y con suavidad sobre el acelerador, algo

@ [OYOTA C-HR

que con practica se consigue con facilidad.

a

FUNCIONALIDAD. Su carro-
ceria, de singular disefio
para conseguir un buen
indice de penetracién
aerodindmica (Cx 0,24),
no aporta gran habitabi-
lidad, aunque ahora la
capacidad de su male-
tero si es muy superior

mecanicas diésel.

un motor de gasolina con
98 CV, que cuenta con ci-
clo Atkinsony distribucién
variable y un eléctrico con
72 CV. Las versiones de
traccion total afiaden un
motor eléctricoméas con72
CVqueeselencargadode
mover el tren traseroy que

ala de sus antecesores. no tiene conexién mecani-

TECNOLOGIA. El sistema  ca fisica con el delantero;

hibrido se componede  actua hasta velocidades
@ 'OYOTA PRIUS+

El 'Erimero de la especie, ya por su cuarta generacién, ha animado
oyota a dejar de lado las hasta no hace mucho imprescidibles

de 70 km/h. Con este sis-
tema la bateria de iones de
litio se sustituye por otrade
niguel metal hidruro.

RENDIMIENTO. Una acustica
mejorada, una direccién
mas precisa, una amorti-
guacién mas eficaz... son
algunos de los puntos de
mejora para que el Prius
actual se sienta al volante
mejor coche que sus ante-

cesores. Continvda siendo
mas satisfactorio en tran-
sito urbano, pero en carre-
tera ahora responde con

FICHA TECNICA

Mecdnica

Traccion

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. méx. (km/h) - 0-100 km/h (seg.)
Consumo (1/100 km) - COz (g/km)
Depésito

Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

mucha mayor solvencia.
Siempre con destacable
eficiencia, especialmente
en ciudad.

1.8 gasolina + eléctrico 53 kW
Delantera
lones de litio - N.D.
122-ND.
180.-11.
37.-84
43 litros
4.540-1760-1470
502
29.990

A pesar de su veterania, la versién monovolumen del Prius se ha actualizado
durante los Ultimos arios tanto en el apartado de equipamiento, con Toyota Safety
Sense, como en el técnico.

FUNCIONALIDAD. El Prius+
es un monovolumende
7 plazas, con las dos de
la tercera fila aptas pa-
raadultos de hasta 1,80
metros de estatura aun-
gue sin un acceso muy
cémodo a ellas. Tiene,
por tanto, una buena
habitabilidad, pero su
maletero, en cambio, no
posee una gran capaci-

dad, 505 litros con 5 plazas.
TECNOLOGiA. Aungue com-
parte el sistema hibrido
con el Prius de tercera ge-
neracion, los Ultimos afios
ha introducido diversas
mejoras que atafien des-
de el equipamiento a la
respuesta de su cambio
automatico.

RENDIMIENTO. Por su nivel de
potenciay caracteristicas,

se siente mas a gusto en
ciudad, donde procura una
eficiencia magnifica, que
en carretera a plena carga,
ambito en donde le cues-
ta recuperar velocidad o
adelantary el ruidoenesas
circunstancias es elevado.
Algoquenoseapreciaaun
ritmo sostenido. El Prius+
fue el primer modelo de
Toyota enrecurrirauna ba-

B GRAN AUTO|

Desde la consola el conductor puede seleccionar los
tres modos de uso disponibles en el Toyota Prius +: EV,
Ecoy Power.

teria de iones de litio para
la bateria de traccién en
lugar de la ampliamente
probada de niquel metal
hidruro que ocuparia casi

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)
Vel.max. (km/h) - 0-100km/h (seg.)
Consumo (/100 km) - COz (g/km)
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

el doble y pesaria unos 8
kg mas. Para no sacrificar
elespaciodecargaolaha-
bitabilidad, va alojada bajo
el reposabrazos central.

1.8 gasolina + eléctrico 60 kW
Delantera
lones de litio -1
136 - N.D.
165-13
58-131
45 litros
4.645-1775-1575
200-505
25.450

Pese a su apariencia de SUV deportivo, el C-HR no deja de ser un
compacto sin aspiraciones todoterreno. Su mecénica hibrida lo
hace ideal para moverse en la ciudad.

FUNCIONALIDAD.En el C-HR
sus formas cobran es-
pecial protagonismo y
su habitaculo, salvo por
anchura en las plazas
delanteras, no es muy
amplio. En cambio,
para sus dimensiones
exteriores el maletero
cubica un buen volu-
men.

@ TOYOTA RAV4

TECNOLOGIA. Comparte el sis-
tema hibrido con el Prius y
los Corolla 125H. Su cambio
automatico es mediante en-
granaje epicicloidal mientras
que sélo esté disponible con
traccién delantera

RENDIMIENTO. E| tacto me-
canico es como el de los
Prius o Corolla 125H, pero
el de su bastidor se siente

ligeramente mas dindmico;
sobre todo por la rapidez de
su direccion. Es suave -con
una entrega de potencia
muy lineal-, confortable y
estd bien insonorizado. En
conduccién deportiva sus
reacciones son progresi-
vas, predecibles y faciles de
corregir. También hay que
acostumbrarse al pisar el

Su estiloso disefio coupé condiciona la visibilidad
trasera tanto en maniobras de aparcamiento como en

freno, ya que a través de
éste activamos en prime-
ra instancia el freno eléc-
trico pararegenerar energia
y cuando se necesita una

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. max. (km/h) - 0-100 km/h (seg.)
Consumo (/100 km) - COz (g/km)
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

los cruces en oblicuo.

deceleracién mayor entra
en concurso el sistema hi-
draulico. Resulta facil forzar
suuso eléctricoy lograr ba-
jos consumos.

1.8 gasolina + eléctrico 53 kW
Delantera
Niquel metal hidruro - 1

122-ND.

170-1

38-86

43 litros

4.360-1.795-1.555
377

24,8500

En su cuarta generacién el RAV4 hibrido alcanza un alto grado de
madurez, con la presentacién de un SUV compacto al que no es facil
encontrarle fisuras.

FUNCIONALIDAD. La quin-
ta generacion del SUV
compacto de Toyota so-
bresale nuevamente por
su habitabilidad y gran
volumen de su malete-
ro. En nuestro mercado
so6lo esta disponible con
un sistema hibrido que
permite elegir entre ver-
siones de traccién de-
lantera o0 4x4.

TECNOLOGIA. Su sistema hi-
brido se compone de un
motor de gasolina de 4
cilindros 2.5 con ciclo At-
kinson, inyeccién directa
e indirecta, distribucién
variable... con 178 CV. El
eléctrico tiene 120 CV. La
version de traccién total
afiade otro motor eléc-
trico para accionar el tren
trasero con lo que la poten-

cia conjunta aumenta de
218 a22 CV.Elcambio, con
un engranaje epicicloidal,
simula seis relaciones de
cambio fijas que se pueden
manejar a modo de ma-
nual, si bien realmente sélo
tiene interés para su uso
como freno motor.

RENDIMIENTO. El nuevo Rav4
se siente més potente que
en la generacién anterior,

GRAN AUTO [

Con sus 218 caballos, el RAV 4 logra elevadas
prestaciones y un consumo muy ajustado, con solo
4,6 1/100 km de gasto medio.

con una respuesta mas
inmediata si bien se echa
en falta una mejor insono-
rizacién. El consumo se ha
reducido ostensiblemente

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad (kWh)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. max. (km/h) - 0-100 km/h (seg.)
Consumo (/100 km) - COz (g/km)
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

y ha ganado confort, pero
no se siente muy preciso
en sus movimientos de ca-
rroceria, con pérdidas cla-
ras de traccién en los 4x2.

2.5 gasolina + eléctrico 88 kW
Delantera o total
Niquel metal hidruro - 1,59
218-N.D.

180.- 84.

46-105
55 litros
4.600-1.855-1.685
580
31.800
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~ORD SE ELEC TRIFICA

PARA LLEGAR
MAS LEJOS

La electrificacidn de Ford estd en marcha y desde finales de este afo
comenzaran a llegar modelos con todo tipo de tecnologias que ayuden a

Texto: Redaccidén Gran Auto

NUEVO FORD KUGA

La tercera generacién del Ford Kuga estrena una plataforma mas ligera, asistentes
de seguridad, proporciones y tres tipos de hibridacién: hibridacién ligera, hibrido e
hibrido enchufable. A ellos se les sumardn motores de gasolina y diésel.

El Kuga es el SUV mds vendi-
do de Ford en Europa y el ter-
cer modelo Ford mas vendido
en el continente después del
Fiesta y el Focus. Y ahora, con
lallegada de la tercera genera-
cién se presenta con un disefio
mas redondeado y distintivo,
pero sobre todo con una amplia
gama de motores hibridos ade-
mas de los tradicionales en ga-
solina y diésel. El nuevo Kuga
es el Ford maés electrificado de
todos los tiempos y el primero
en ofrecer motores mild hybrid,
totalmente hibridos e hibridos
enchufables. Por ejemplo, este
ultimo ofrecerd una autonomia

eléctrica de 50 kmy etiqueta O,
con un consumo de combusti-
ble previstode 1,21/100 km. El
Kuga hibrido enchufable com-
bina un motor 2.5 de gasolina
cuatro cilindros Atkinson, un
motor eléctrico y un generador,
con una bateria de ion-li-
tio de 14.4 kWh pa-
ra producir 225 CV.
La bateria se puede
cargar a través de |\
un enchufe, pero
también se repone 4

automdticamente

en movimiento con
la carga regenerativa!
Se prevé que la carga

completa desde una fuente de
alimentacién externa de 230
voltios llevara unas 4 ho-

ras.Y el conductor
podra activar
los mo-

EGRAN AUTO|

reducir consumos y emisiones y llegar a mas usuarios.

El nuevo Kuga estrena plataforma y tamafio.
Ofrecera un interior méas espacioso y versatil.

dos EV Auto, EV Now, EV La-
ter y EV Charge. Por su parte el
Kuga EcoBlue Hybrid mejora
el rendimiento del motor dié-
sel EcoBlue de 2.0 litros de 150
CV con la tecnologia mild hy-
brid de 48 voltios para conse-
guir un consumo de 5.0 1/100
km. Y el Kuga Hybrid utiliza
un motor totalmente hibrido y
autocargable que permite una
conduccién totalmente eléctri-

El salpicadero del nuevo Kuga
contara con una gran pantalla
tactil en la que se podra consultar
aspectos del sistema hibrido.

ca y combina un motor de ga-
solina Atkinson de 2.5 litros, un
motor eléctrico, un generador,
una bateria de ion-litio y una
transmision automatica con di-
visor de potencia desarrollada
por Ford. El Kuga Hybrid esta-
ra disponible en 2020 con trac-
cién delantera o traccién total
inteligente, emisiones desde
los 130 g/km de CO, y consu-
mos de 5,61/100 km.

@ @ El panel de instrumentos tras el volante del nuevo Kuga es una pantalla

de 12,3 pulgadas configurable. Y en el centro va una pantalla tactil de 8
pulgadas. Ademas, la banqueta trasera del nuevo SUV se desplaza.

El SUV grande de la marca del évalo llega a Europa con
caracteristicas que lo van a hacer Unico entre sus rivales.

FORD EXPLORER

PLUG-IN, 450 CV Y /PLAZAS

Antes de que termine al afio Ford pondré a la venta en Espanfa el Explorer,
un todocamino hibrido enchufable con 450 CV de potencia vy siete plazas
independientes. Anuncia un consumo medio de 3,4 /100 km

El nuevo Ford Explorer hibrido
enchufable es un todocamino
de siete plazas que llegara a Es-
pafia a finales de este afio. A ni-
vel mecénico combina el motor
de gasolina EcoBoost V6 3.0 de
gasolina y 350 CV con un motor
eléctricode 100 CV paralograruna
potencia conjunta de 450 CV, un
par maximo de 840y mas de 40

km de conduccién urbana total-
mente eléctrica.

El vehiculo es totalmente nuevo
en Europay cuenta de serie entre
otros con el nuevo Asistente de
Freno en marcha atrés, asi como
con el Control de Crucero Adap-
tativo con Stop & Go, Reconoci-
miento de Sefales de Velocidad
y centrado de carril.

Elinterior ofrece una pantalla tactil
de 10,1 pulgadas para el sistema
de conectividad SYNC 3y cuenta
conunmoédem Ford Pass Connect

El Ford Explorer contard con cuatro modos de
conduccion: EV Auto, EV Now, EV Latery EV
Charge. Una manera de manejar a placer a carga
de la bateria para la utilizacion mas ecoldgica

|crRAN AUTO

de serig, sistema de sonido B&Oy
asientos modulares muy facilesde
manejar. El Explorer destaca por
montar un cambio automético de
10 velocidades y una traccidn total
inteligente con siete modos de
Uso para la gestiéon del terreno. La
bateria de ion-litio de 13.1kWh se
puede cargar mediante un puerto
de carga. Ademas, la bateria se
repone utilizando tecnologia de
carga regenerativa.

El Explorer Plug-
In Hybrid anuncia
para Europa un
consumo medio
provisional de 3.4
/100 km.
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El nuevo Ford Mondeo p
Hybrid se renuevacon
un sistema mucho més |

eficiente. Los interiores \
siguen caracterizadndose *
por una calidad al més
alto nivel.

FORD MONDEO HYBRID

Ford ha renovado su Mondeo hibrido otorgandole mayor eficiencia y una oferta
ampliada. La berlina de Ford recurre a un motor de 187 caballos y ha homologado
un consumo de 4,2 |/100 km para la version berlina

El nuevo Mondeo con mo-
tor hibrido ofrece 187 CVy
combina un motor 2.0 de ga-
solina con ciclo Atkinson es-
pecialmente desarrollado para
esta tecnologia, con un motor

eléctrico; un generador; una
bateria de iones de litio de 1,4
kWh; y una transmisién auto-
matica desarrollada por Ford
que simula el rendimiento de
una transmisién CVT. La tec-

nologia de frenado regenera-
tivo recupera hasta el 90% de
la energia que normalmente se
pierde durante el frenado pa-
ra recargar la bateria, lo que
contribuye a lograr un consu-

ELECTRIFICACION PARA CAS|
TODOS LOS FORD

El proceso de electrificacién de la gama Ford pasa por someter a casi todos los
modelos a actualizaciones que incluyen sistemas hibridos, hibridos enchufables,
Mild Hybrid o eléctricos puros. Se prepara una gran revolucién

Enuneventorecienteenelque  alalinea de vehiculos comerciales
Ford presentd su estrategiade  electrificados de la compafiia en
electrificacién,apartedelosmo- 2021,y un SUV totalmente eléctri-
delos que hemosvistoenestas  co,inspirado en el Mustang de Ford,
paginasydelPumadelapégina llegard en 2020, con una autono-
20 de esta misma revista,gue  mia de mas de 600 km en modo
tendra suversion MildHybridde ~ puramente eléctrico.

48 voltios, Ford tambiéndescu-  Los futuros vehiculos eléctricos
brié los nuevos modelos Fiesta ~ de Ford ofreceran conectividad
EcoBoost Hybrid y Focus Eco-  de préxima generacién para ac-
Boost Hybrid que cuentancon  tualizaciones, y la red IONITY se
tecnologia hibrida suave para  encuentra en fases avanzadas pa-
optimizar la eficienciadelcom-  ra establecer soluciones de carga
bustible. Ademés, Fordanuncié  rapida. Ford es miembro fundador
que prepara una Ford Transitto-  del consorcio IONITY, cuyo objetivo
talmente eléctricague se unird  es construir 400 estaciones en Eu-

EAGRAN AUTO|

mo de 4,21/100 km para las
versiones de cuatro puertas, y
de 4,41/100 km para la ver-
sién familiar.

El nuevo Mondeo Wagon ofre-
ce una capacidad de carga de
403 litros debajo de la cubier-
ta de carga y aumenta hasta
los 1.508 litros con los asien-
tos traseros plegados. El nue-
vo Mondeo también presenta
varias caracteristicas semiau-
ténomas dentro de una com-
pletisima actualizacién de
todos los sistemas del coche.

ropa para 2020, con una capacidad
de carga de 350 kW. Esto permite
una reduccién significativa de los
tiempos de carga con respecto a
los sistemas existentes.

Los nuevos Fiesta Mild Hybrid
anuncian un consumo medio de
49 1/100 km con 106 g/km de
emisiones de CO, y 4,7 /100 km
de consumo de combustible para

FORD TOURNEO CUSTOM PLUG-IN HYBRID

CON 8 PLAZAS Y ENCHUFABLE

La Ford Tourneo Custom Plug-in Hybrid es un monovolumen con capacidad para 8
ocupantes y un sistema hibrido enchufable con autonomia extendida

Combinando la capacidad de
conduccién con cero emisiones
sin el agobio de una autonomia
limitada, el espacioso Ford Tour-
neo Custom Plug-In Hybrid de
ocho asientos estara disponible
para clientes europeos a partir de
finales de 2019 con la tecnologia
hibrida enchufable.

El Tourneo Custom Plug-In Hy-

El sistema Mild Hybrid o hibridacion ligera se montara en los

brid es el primero de su clasey se
puede cargar en la red eléctrica
para la conduccién en modo ex-
clusivamente eléctrico con cero
emisiones y en una configuracién
de 8 plazas.

Las ruedas delanteras del Tour-
neo Custom Plug-In Hybrid son
impulsadas exclusivamente por
un motor/generador eléctrico,

El Ford Tourneo Custom Plug-in Hybrid se puede enchufar utilizando la red eléctrica para
poder recorrer hasta 50 km sin emisiones. Después un pequefio motor de gasolina hace las
veces de generador para recargar las baterias y poder recorrer hasta 500 km.

el Focus. Un arrancador/genera-

alimentado por una bateria de
iones de litio de 13,6 kWh. La ba-
teria compacta, refrigerada por
liquido, se encuentra debajo del

Un pequefio motor 1.0 EcoBoost se encarga de
cargar las baterias para aumentar la autonomia

piso del compartimiento de pa-
sajeros. El hibrido enchufable se
puede cargar usando la red eléc-
trica para una autonomia total de
de 50 km en modo eléctrico, o de
500 km gracias a una autonomia
extendida mediante el trabajo de
un motor EcoBoost de 1.0 litros co-
mo generador. El Tourneo Custom
ofreceré al conductor cuatro mo-
dos de conduccién: EV Auto, EV
Now, EV Later, EV
Charge. Y su inte-
rior destaca como

hasta los 500 km para este Tourneo Custom Plug- ~ ©shabitual porun

in Hybrid. En modo eléctrico puede recorrer 50 km

espacio muy ge-

Neroso.

almacenamiento de energia que

dor por correa integrado (BISG) normalmente se pierde durante el
sustituye al alternador estédndar,  freno para cargar una bateria ion-
permitiendo la recuperaciéony el litio de 40 voltios.

Ford Fiesta y Ford Focus con motor de gasolina EcoBoost,
logrando unos consumos mas contenidos

FORD HYBRID =
FOCUS ECOBOOST HYBRID :
FIESTA ECOBOOST. HYBRIDa ==a
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PLAN PACE! DE OPEL

CRANDLAND X HYBRID4 Y CORSA-E

LA ERADE LA
MULTIENERGIA

Con su gran todocamino y su utilitario superventas, la marca alemana da el banderazo de salida
a una gama multienergia que, a partir de 2024, contara con una version eléctrica en cada uno de
sus modelos. Grandland X y Corsa son los pioneros del plan estratégico « PACE!».

Texto: Redaccidén Gran Auto

Coincidiendo con su 120 En ese plan, que contem-

aniversario, Opel reactiva la
apuesta por la electrificacion
con la comercializacién del
Grandland X Hybrid4 y el Cor-
sa-e. Coches diferentes, impul-
sados por tecnologias distintas,
que abren la puerta a tener una
versién movida por electricidad
en cadauno de los modelos de
su gama a partir de 2024.

pla cuatro electrificados en sus
concesionarios al finalizar el
afio que viene (también llega-
réan el sucesor del Mokka Xy el
Vivaro), el primero disponible
el préximo enero serd el Gran-
dland X Hybrid4, un todoca-
mino enchufable con traccién
a las cuatro ruedas y 300 CV.
Puede recorrer hasta 50 km sin

UNA MARCA CON LARGA
TRADICION EN ELECTRICOS

Hace mas de cinco décadas nacid la relacién de Opel con la
electromovilidad, un campo en el que puede presumir de ser uno de
los pioneros del sector. Junto a los modelos més significativos, la saga
eléctrica también se asienta en el programa Opel Impuls (1990-1997),
el concepto Opel Twin, la electricidad en comerciales como el concept
Combo Plus, la pila de combustible o el primer eléctrico/gasolina, que
llega a la produccién en serie y tiene capacidad para cuatro pasajeros.

EAGRAN AUTO|

KADETTBSTIR-LEC1 (1968).—

Catorce baterias de acido de
plomo para aquel Kadett,
que incorporo el «extendedor
de la autonomiay, que afios
después llevaria el Ampera.

T

ELECTROGT (1971).- Seis record
mundiales consiguié este 120
CV de dos motores eléctricos
alimentados por baterias de
niquel-cadmio, que recorria
44 kildmetros sin recargar.

usar el motor turbo de gasoli-
na, que completa la eficiencia
de los dos eléctricos (109 CV
cada uno) alimentados por una
bateria de iones de litio de 13,2
kWh, a la que el frenado rege-
nerativo regulable le propor-
ciona hasta un 10 % de carga.
En el caso del Corsa-e, la
oferta eléctrica de la sexta ge-
neracion del popular utilitario,
ofrece hasta 330 km de autono-
mia (WLTP) con sumotor eléc-

Cuatro programas
de conduccién
ofrece el hibrido
enchufable de
Opel, que recorre
hasta 50 km
conuna carga

y cuyo motor
eléctrico trasero
proporciona la
traccion total.

trico de 136 CV de potencia, y
acelera de 0 a 50 km/h en 2,8
segundos, con una velocidad
maxima limitada a 150 km/h.
En una toma rapida, en treinta
minutos se carga el 80% de la
bateria de 50 kWh y en su equi-
pamiento destacan elementos
habituales de segmentos supe-
riores, como el Intellilux LED,
el sistema matricial de ilumina-
ci6n adaptativa, primicia entre
los utilitarios.

GrandlandX hybrid4 y Cor-
sa-e se beneficiardn de Free2-
Move, la marca de movilidad
de PSA, que da acceso amas de
100.000 puntos de recar-
ga en Europa, con
un planificador de
viajes, que valora
la autonomda resi-
dual del vehiculo.

Bajo los
asientos, las
baterias no
restan mucho
espacio en esta
versién, en la
que el cambio
automatico
EAB8 cuenta
con la palanca
habitual.

—

IMPULS1(1990).- El programa
Opel Impuls comenzé con

el «Kadetty Impuls|,conun
motor eléctrico alimentado
por baterias de niquel-
Cadmio con electrolito liquido.

IMPLUSII(1991).- La sag
continué con el Impuls I,
basado en el Astra. Lo movian
dos motores asincronos
trifésicos y contaba con 32
baterias de plomo-acido.

HYDROGEN (2000-2008).- Un
Zafira de pila de combustible
de hidrégeno que, ensu
tercera generacion, ya con

82 CV,gand el Montecarloen
propulsién alternativa.

|cRAN AUTOE

AMPERA(2011).- La propulsién
eléctrica conautonomia
extendida por gasolina
entraba en produccion.
Todavia se comercializa en
algunos paises.

AMPERA-E (2016).- Un eléctrico
con 423 km de autonomia
(WLTP) que no tienerival en
su segmento. Puede llevar
cinco pasajerosy seguird a la
venta hasta 2020.
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UNURBANI A

- ECTRICO QUE

DARA MUCHO
QUE HABLAR

Ya hay mas de 25.000 usuarios en Europa interesados en el Honda e,
un modelo urbano cien por cien eléctrico con un disefo retro que entra
por los ojos desde el primer vistazo. Llega en enero del afio que viene.

Texto: Redaccidén Gran Auto

El nuevo eléctrico compac-
to de Honda es un elemento
clave del compromiso de elec-
trificacion de la marca, que
tiene el objetivo de incorporar
conjuntos propulsores eléc-
tricos en todos sus automo-
viles a la venta en Europa en
2025. El Honda e estd inspira-
do en el Honda Civic original.
Tiene un aspecto que combi-
na elementos retro y moder-
nos, con detalles minimalistas
y una apariencia deportiva. El
resultado es un coche eléctri-

co compacto, que destaca por
su elegancia pero también por
su originalidad y exclusividad.
Y es que el Honda e no se pare-
ce anada de lo que ahora mis-
mo podamos ver rodando por
la calle. El primer coche eléc-
trico que Honda comercializa-
rd en Europa, se presentard en
su version definitiva a finales
de este mismo afio y, gracias
a un disefio ‘vintage’ muy ori-
ginal, a su tamafio contenido
y a sus caracteristicas técnicas,
estd despertando un creciente

interés entre un NUMEroso
grupo de compradores dis-
puestos a entrar en la era del
vehiculo eléctrico de la ma-
no de Honda.

Alahora de desarrollar la
plataforma del Honda e, los
ingenieros han tenido muy
en cuenta el entorno urba-
no, su territorio ideal. Asi, la
bateria se ha colocado de-
bajo del piso y centrada en-
tre los ejes, lo que permite
un bajo centro de gravedad
y una distribucién del peso

Esta claro que el diseno es en muchos casos el factor
numero uno que tiene en cuenta el cliente a la hora
de comprar un automovil. Y el

exclusivo.

Honda e no defrauda, es
original, divertido y
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al 50% sobre cada eje para
conseguir la méaxima estabi-
lidad. Y la potencia del mo-
tor eléctrico se transmite a
las ruedas traseras, lo que
permite una direccién pre-
cisa incluso en las acelera-
ciones contundentes que se
pueden experimentar en un
coche eléctrico. Mientras que
la suspension independiente
en las cuatro ruedas aporta-
ra suavidad en la conduccién
yuna gran capacidad de res-
puesta en términos de ma-

e

k |

El nuevo cache eléctrico compacto de Honda, el Honda e, es el primero
que la compaiiia fabrica con una plataforma especifica para vehiculos
eléctricos, y se ha disefiado de principio a fin para ofrecer la excelente

dindmica de conduccién caracteristica de la marca.

©

CARGA RAPIDA
Carga da la batoria hasta
ol BOF% ony 30 rrinuios
RS CAngador rapddo
i DG (oo e COnEInLG) o
IRCANGA Con cangador rkphdo
e TA [comiente albema) de
i cksponaalioied.
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PUERTO Y
CONTROL DE
CARGA

Pusiic de carga conkral
ot fibil BRSO CO Wun
indicador LED qus
LG S prekar ol
sdtads da |a cangs al
rrtanty

El interior tiene
espacio disponible
para cuatro
ocupantes.

©)

. CHASIS CON
GRAN CAPACTDAD
DE RESPUESTA
Chasks de alta resiscencls

niobrabilidad. Para garantizar
un uso sencillo y la maxima fle-
xibilidad en la carga, el Honda
e cuenta con una bateria de io-
nes de litio de 35,5 kWh que le
proporcionara una autonomia
de més de 200 kms, una cifra
consecuente con su espiritu ur-
bano y los recorridos diarios de
la mayoria de los usuarios.

El puerto de carga del Hon-
da e se ha integrado en el capo,
con un indicador LED visible a
través de un panel de vidrio que
indica el estado de carga de la

GRAN aUuTO

TRACCION
TRASERA,
Pobenbe rmoton
el uion reontads
w8l [Her Trasea.

D

BATERTLA
COMPACTA

bt s COPRACTE

el earvins: e itk e

35,5 K'Wh refrigerada
O LR [DArE optimizar
I e ficiareis ¥
Friirimizar &l Lamasa

Minimalista, asi es el interior del Honda e y légicamente asi es el salpicadero. Al menos este
ha sido el disefio del Concept, aunque sabemos de buena tinta que el modelo definitivo sera
practicamente igual. Con tres grandes pantallas donde consultar absolutamente todo.

bateria y permite al conductor
ver con claridad el display.

El conjunto de la bateria se
refrigera con agua para mante-
ner una temperatura dptima, lo
que permite maximizar su efi-
ciencia y el estado de la carga.
Ademés, se ha garantizado que
su tamaro y su peso sean mini-
mos para que la amplitud del
habitaculo no se vea compro-
metida. Un habitdculo perfec-
to para cuatro ocupantes que
se desplazaran en silencio por
la ciudad.



A FONDO

El CR-V Hybrid comparte con
otros modelos de la marca
el cuidado por el detalle y los
acabados de calidad.

En color naranja
el cableado de
alta tension
dentro del vano
motor. Y ala
derecha del
cambio teclas
de modos de
conduccién:
Sport, Econy EV.
En modo Sport
se mantiene el
nivel de retencién
seleccionado.

La animacion
que se puede
seleccionar en
el cuadroindica

qué modo de
* propulsién ha
k1

T e o

elejido el i-MMD. Y
como es habitual
la conduccion
ecoldgica se
premia con

003259 um 14:02 tréboles.

HONDA CR-V 2.0 I-MMD HYBRID
FL HIBRIDO EN EL QUE

SE IMPONE LA
ELECTRICIDAD

de respuesta proporcionando al conductor
mas potencia cuando se necesita, ademas
del beneficio de circular silenciosamente
en el modo eléctrico.

Y ese serd su modo mas habitual por-
que a diferencia de otros hibridos, el CR-V
con esa tecnologia funciona normalmente
movido por un potente motor eléctrico de
184 CV que se alimenta de una moderna
bateria de iones de litio que a su vez se en-
carga de cargar un motor de gasolina con
145 CV. La potencia total conjunta decla-
rada es de 184 CV aunque puntualmente el
sistema puede generar picos de 215 CV. Y

A diferencia de otros modelos hibrides, el Honda
CR-V funciona casi siempre empujado por un motor
eléctrico cuya bateria se carga gracias a un motor

de gasolina. El sistema
i-MMD gestiona su

mientras los sistemas hibridos convencio-
nales suelen tener un ligero retraso desde

. que se pisa el acelerador hasta que reac-
Si el conductor de un cionan, la ventaja de este CR-V es que el

Honda CR-V Hybl‘ld motor eléctrico proporciona una acelera-
se propone batir récord cién suave e instantdnea, sin retardo. Y los
de consumos lo va a consumos -y las emisiones—, son los gran-

; . des beneficiados de esta tecnologia. Asi, la
conseguir. En ciudad y marca japonesa ha homologado un consu-
sabiendo sacarle P artido mo de 5,11/100 km en ciclo urbano y 5,5

id i . bl 1/100 km en ciclo mixto.
Se miden ciras mcreibles Honda asegura la bateria y el sistema i-

MMD durante cinco afios 0 100.000 km, lo

que ocurra primero.
Modo EV DRIVE (eléctrico) s ":-‘:_"‘"
Labateria de iones de litio alimenta s ssssa ‘\J > 1

el motor de impulsién eléctrica que
propulsara las ruedas. El motor de
gasolina no estd en funcionamiento.
- Laentrega de par es inmediata

Veinte afios de experiencia desarrollan-
do hibridos se han plasmado en el nuevo
Honda CR-V Hybrid. Con una transmisién
hibrida inteligente, este modelo combina
una presencia imponente, con una con-
duccion eléctrica especialmente eficiente
que reduce los consumos notablemente,
sobre todo en el entorno urbano. Las nue-
vas normativas ya han afectado al coste de
la conduccién y continuaran haciéndolo en
el futuro. Ha llegado la hora de los hibri-
dos; y conforme pase el tiempo, se haran
cada vez més populares, ya que estos co-
ches ofrecen un impresionante ahorro en
combustible y menores emisiones de CO,
con respecto a los vehiculos tradicionales
de gasolina. Es muy sencillo: los hibridos,
ahora si, han llegado para quedarse y, a lar-

EBGRAN AUTO|

go plazo, habra mas modelos hibridos que
de cualquier otra tecnologia.

Pero los ingenieros de Honda no estan
probando algo desconocido ya que la mar-
ca japonesa introdujo la tecnologia hibri-
daen el Insight de 1999y, desde entonces,
ha realizado importantes mejoras que han
desembocado en lo que Honda denomi-
na tecnologia i-MMD. Se trata de un siste-
ma de conduccién inteligente que combina
tres modos de propulsion (Eléctrico, Hi-
brido, Combustién) en funcién de las cir-
cunstancias de conduccién y del tipo de
carretera por la que se circule. Esta tec-
nologia consigue reducir el consumo de
combustible sin sacrificar el disfrute de la
conduccién. De hecho, la motorizacién hi-
brida de Honda ofrece una gran capacidad

desde parado.

funcionamiento el \ i __r -EIIV lgbo de escape no emite i CO,
/ 1 X.

. niNOx.
Conduccién urbana. - pastaca el silencio de marcha.

Modo HYBRID DRIVE (hibrido) o s
~ Elmotorde gasolina de 2 litros de  wsmes e s |.t|
cilindrada propulsa un generador | meess

que actla en conjunto con la IE _i'L ,_I- |
o [ -

] i ; energia eléctrica que proviene de
& labateriadeiones de litio.

- Ofrece una aceleracién mds B
potente cuando se necesita. -
o - Transicién impecable entre los e
Conduccién interurbana modos de conduccién. e 1
o Modo ENGINE DRIVE (térmico) Sramagtr

il l n 1 rl, . | Un Bnecanismo de blogueo del ———— T ey
e RTTRT * 4., embrague generauna conexion et
- ? directa entre el motor de (esse]
o combustiény las ruedas. — = fra I 1]

- - Configuracion mds eficiente por i 4

autopista a alta velocidad.
- Elmotor de gasolina se utiliza en el

Esta es la radiografia del Honda CR-V Hybrid con las
baterias situadas en la parte trasera y el motor térmico en rango mds eficiente.

el vano delantero, donde lo llevan los CR-V ‘normales’. Conduccidn en vias rapidas  -Laenergia sobrante carga la bateria. b 1
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A PRUEBA

UN TODOCAMINO
COMPACTO

DE ALTO
VOLTAJE

Gracias a la tecnologia de 48 voltios, el Hyundai Tucson 1.6 CRDi
puede disfrutar de la etiqueta ECO y de unos consumos urbanos
bastante contenidos.

Texto: Andrés Mas Fotos: Bryan Jiménez

En esta alocada pero ineludible carrera
contra el reloj por reducir los gases con-
taminantes de cara al afio préximo, los fa-
bricantes han echado mano de todos sus
recursos para aminorar la media de emi-
siones de sus gamas. Y se han puesto de
moda tecnologias como la de los 48 vol-
tios, que no requiere una gran inversién
ni plataformas especificas pero logra unos
resultados mas que interesantes incluso
en modelos diésel. Hyundai ha sido una
de las marcas que ha recurrido a esta tec-
nologia de 48V que técnicamente recibe
el nombre de ‘Mild Hybrid’, al ser una hi-
bridacién ligera o suave, una técnica que
en general consigue alrededor del 70 por
ciento de las ventajas de un ‘Full Hybrid’
pero con sélo un 30 por ciento de lo que
cuesta esa tecnologia. Disponible en este
caso en combinacién con los motores dié-
sel 1.6 CRDi y 2.0 CRDi, el sistema de 48
voltios cuenta con una etiqueta medioam-
biental ECO, una ventaja que de momen-
to resulta clave, dadas las limitaciones de
circulacién en las grandes ciudades. De he-
cho, con el Tucson 48 voltios se puede ac-
ceder al centro urbano de las principales
urbes durante los episodios de contamina-
cién y a las zonas de prioridad residencial,
tiene reducciones o exenciones en el pago
de parquimetros y en el impuesto de trac-
cién de mecanica, y también importantes
descuentos en peajes.

Nosotros hemos probado este curioso e
inteligente sistema en un Tucson recién re-
novado, pero en esta ocasion hemos hui-
do del motor més potente inclindndonos
por un modesto propulsor turbodiésel de
116 caballos, entre otras cosas porque mu-
chas veces nos obsesionamos con la eleva-
da potencia sin darnos cuenta que en el 90

por ciento de las ocasiones no es necesa-
ria. Légicamente, no es necesaria si de los
116 caballos no se pierde ninguno por el
camino. Y este es el caso, quiza porque a
esos 116 caballos habria que sumarle los
16 extra del motor eléctrico, que ayuda
en momentos decisivos. En concreto, el
sistema eléctrico de 48V asiste a la acele-
racion, entregando esa potencia adicio-
nal con el objetivo de reducir el consumo
y las emisiones de CO2 hasta en un 7 por
ciento, pero también afiadiendo un plus
de potencia durante las diferentes etapas
de la conduccién. Ademads, ayuda a que el
motor arranque de manera mas rapida y
suave. Gracias a todo ello se reduce la de-
pendencia del motor de combustién inter-
na, o dicho de otra manera: el sistema de
48 voltios sirve para generar la energia su-
ficiente para alimentar todos los sistemas
auxiliares, lo que permite al motor centrar-
se exclusivamente en mover el coche. La
bateria de polimero de litio tiene una capa-
cidad de 0,44 kWhy se carga mediante el
frenado regenerativo —utilizando el motor
eléctrico en modo inverso al decelerar—. Y
laverdad es que si no nos hubieran adver-

[ 28V
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A PRUEBA

EN DATOS
Disposicién Delantero transversal
N9 de cilindros/vélvulas 4.enlinea/16
Sistema Stop/Start Si
Cilindrada (c.c.) 1598
Alimentacion Iny. directa por rail comdn, turbo
de geometria variable e intercooler
Potencia maxima/rpm 116 CV/4.000
Par maximo/rpm 28,6 mkg /1500-2750
Potencia méxima 12kW (16 CV)
Ubicacién / Tensién nominal Delantero transversal / 48 voltios
Bateria / Capacidad lones de litio / 0.44 kW/h
Traccién Delantera
(aja de cambios Manual, de 6 velocidades
Didmetro de giro (m) 10
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos

Delantera: Independiente tipo McPherson, con muelles, amortiguadores

ybarra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Neumiticos \ 205/60R17
Marca \ (ontinental
Peso en orden de marcha (kg) 1507
Largo/Ancho/Alto (mm) 4480/ 1850/ 1.660
(apacidad del maletero (1) 513-1503
(apacidad del depdsito (1) 62

La pantalla central va ahora situada en lo alto del salpicadero para facilitar su utilizacién y mejorar su
visibilidad. La buena calidad sigue siendo una constante hasta en el Ultimo rincon.

6 El sistema eléctrico de 48 voltios del nuevo Hyundai Tucson aporta el
empuje extra de un motor eléctrico de 16 CV y de una bateria que se
recarga en frenadas y retenciones. El consumo baja un 7 por ciento.

PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA 175KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 180
De 0a50km/h 38
De 0a100 km/h (oficial) 117 (118)
Recorriendo (metros) 01
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 42 Al
400 m desde 40 km/h en 52 198
400 m desde 40 km/h en 62 206
1.000 m desde 40 km/h en 42 35
1.000 m desde 40 km/h en 52 363
1.000 m desde 40 km/h en 62 393
De 80a120 km/hen 42 90
De80a120 km/hen52 18
De 80a120 km/hen 62 175
Error de velocimetroa 100 km/h +3%
FRENQS (en metros)
AB0km/h/AT00km/h/ATOkm/h | 130/316/544
CONSUMOS
EN CIUDAD
A22,1 km/h de promedio 51
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 54
En conduccion dindmica 87
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 06
A140 km/h de crucero 13
Consumo medio
(Porcentaje de uso 30% urbano; 6]
S0% autovia: 20% carretera)
Kilémetros recorridos \ 1016
Urbano / Extraurbano (WLTP) 48/42
Medio (NEDC) bk
Medio (WLTP) 55
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Los asientos

son grandes,
cémodosy
sujetan muy
bien el cuerpo en
las curvas més
cerradas. Los
respaldos de las
butacas traseras
seinclinanen
varias posiciones
para mejorar

el conforto

para ganar en
maletero.

tido del modelo que probdbamos, esa re-
generacion de energia y lo mucho que se
nota al soltar el pie del acelerador sin cam-
biar, nos habria puesto sobre aviso de que
el Tucson tenia algo especial. De hecho
estamos seguros de que esta version ten-
drd un desgaste menor de las pastillas de
freno, ya que utilizamos menos el pedal
central. Pero lo importante es el consu-
mo, sobre todo en ciudad. Y es que sor-

Unidaod dMMH

Esta es la radiografia
del Tucson 1.6 CRDi

de 48 voltiosy de la
situacién de todos

los elementos. En

el cuadro se puede
observar el momento
de carga enretencién o
en frenada, es decir, el
flujo de energia.
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Aungue se trata de la version con traccién

delantera, la correcta altura libre al suelo del
Tucson le permite circular por caminos.

prende que a base de regenerar y que el
Start/Stop apague el motor bastante an-
tes de que se detenga el coche al llegar a
un semaforo o una retencién —lo hace por
debajo de los 30 km/h-, se consiga que el
gasto urbano, o circulando a una media de
90 km/h, se haya quedado por debajo de
6,01/100 km. Y que a 120 km/h el Tucson
haya gastado tan solo 6,61/100 km de me-
dia. Es verdad que cuando el sistema tra-
baja menos y sobrepasamos la velocidad
permitida, aunque sea en 20 km/h, la ci-
fra de consumo sube de los 7,0 1/100 km,
pero auin asi no parece una cifra que vaya
a quitarnos el suefio.

Las ventajas del Tucson de 48 voltios
no terminan aqui, y ademds del consumo
y de la etiqueta ECO se agradece que es-
te modelo esté tan bien insonorizado, de
manera que en marcha resulta dificil que
se le puede distinguir de un modelo de ga-
solina.




LOS DATOS

CONVERSOR

BATERIA DE 48V

MOTOR DE ARRANQUE Y
GENERADOR MILD-HYBRID

MOTOR DE COMBUSION

MILD-HYBRID

La tecnologia Mild-Hybrid, hibrida suave, micro hibrida, MHEV o como
prefiramos llamarla se ha puesto de moda en los Ultimos tiempos con el fin
de llegar a los 95 g/km de CO2 que deberdn cumplir, de media, las marcas en
el afo 2020.Y es que esta solucién técnica permite al vehiculo beneficiarse
practicamente de todas las ventajas de un hibrido convencional, incluida la
preciada etiqueta ‘ECQO’, pero con un coste muchisimo menor.

Esta solucidon apuesta porque el motor térmi-
co —que puede ser de gasolina o diésel- se utilice
en exclusiva para mover el vehiculo, mientras que
la energia demandada por el resto de componen-
tes —iluminacién, radio, climatizador...— proven-
ga de otra fuente.

Y esto, que suena muy sofisticado, es realmente
sencillo, pues el motor de combustién se acompa-
fia de otro pequefio motor eléctrico —actualmente
producen hasta 12 kW, poco mas de 16 CV, y eso
es mucho menos de la potencia que ofrece el de
un hibrido- conectado al cigiiefial por una correa.

Este motor eléctrico no puede mover por si sélo al
vehiculo, pero si le inyecta una dosis de energia al
térmico cuando pisamos a fondo.

Sin embargo, otra particularidad de este mo-
tor eléctrico reside en que también cumple con las
funciones de motor de arranque y de generador.

Porque este motor-generador convierte las de-
celeraciones y frenadas en energia eléctrica, que
se envia a una pequefia bateria de iones de litio
de aproximadamente 1 kWh de capacidad. Dicha
energia se utiliza para alimentar a los componen-
tes auxiliares, pero también al motor de arran-

¢CUANDO INTERESA?.- Son perfectos cuando, por tus necesidades, demandas una
etiqueta ‘ECO’ pero el presupuesto no da para un hibrido convencional. Esta tecnologia

abarata costes, de igual forma que ayuda a reducir el consumo y las emisiones. No tienes
limitacién en cuanto a movilidad, pues su motor térmico es el que manda siempre.
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que del sistema Start-Stop. Y debido a la mayor
potencia de dicho motor —debemos recordar que
también es el generador—, esta operacion se pue-
de hacer mas rdpido, més suave y también a ma-
yor velocidad, ya que muchos permiten apagar el
motor térmico al bajar de 15 km/h.

Hay marcas -Mercedes-Benz es una de ellas,
pero no en todos los modelos— que no recurren a
un sistema eléctrico de 48 voltios. En el caso de
Mazda, sus nuevos motores Skyactiv-G apuestan
por los 24 voltios, y otros fabricantes mantienen
el original de 12 voltios para su sistema Mild-Hy-
brid; aunque los méas avanzados apuestan por la
alta tension. En este caso se instala un conversor
que reduce de 48 a 12 voltios con los que alimen-
tar los mencionados componentes eléctricos habi-
tuales, aunque otros sistemas si funcionan a esos
48 voltios.

Uno de ellos puede ser el compresor eléctrico
empleado por el motor térmico, que se encarga
de forzar la entrada de aire a presion antes de que
el clasico turbocompresor entre en accién, elimi-
nando el conocido ‘turbo lag’, o retraso en la res-
puesta. Gracias a esta alta tensidn, otras marcas
pueden equipar actuadores eléctricos en las rue-
das posteriores para hacerlas girar y tener asi un
vehiculo con direccién a las cuatro ruedas. Aqui no
acaba la cosa, pues también se utiliza para contro-

lar las suspensiones activas y otros avanzados sis-
temas de conduccidn.

Se estima que gracias a esta tecnologia se logra
bajar un 15% las emisiones de COz2. Y se estima que
en 2025 habra circulando por el mundo mas de 12
millones de vehiculos Mild-Hybrid, que es més de
la mitad del mercado de vehiculos hibridos.

Trasladar la tecnologia Mild-Hybrid a un ve-
hiculo es realmente sencillo, y por un 30%
del precio de la tecnologia de un hibrido.
Aunque lleva relativamente poco tiempo
entre nosotros, ya puedes encontrar coches
que lo ofrecen con 12, 24 y 48 voltios; y,
ademas, en vehiculos con motores térmicos
de gasolina y diésel, equipados con cambio
manvual o automatico...

El punto en comin es que todos ellos con-
siguen el distintivo ‘ECO’ de la DGT, pues
siempre consiguen ser mas eficientes y res-
petuosos con el medio ambiente.




LOS DATOS MILD HYBRID
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Después del verano veremos novedades en la gama A4, con ligeros
cambios estéticos y de equipamiento y mas importantes en
cuantoa motorizaciones, que introducen la hibridacién ligera.

FUNCIONALIDAD. Audi va a
renovar su berlina me-
dia en las tres configu-
raciones de carroceria,
sedan, Avant y Allroad.
En cuanto a imagen,
las novedades son pe-
quenfas, pero los faros
(siempre con tecnolo-
gia led)y parachoques
redisefiados refrescan
suimagen y ledanun

aspecto mas tecnoldgico.
También traera mejoras en
equipamiento, especial-
mente en conectividad e
infoentretenimiento. Pero
las novedades mésimpor-
tantes se centraran en su
gama de motores, que en
las tres opciones de gaso-
lina introducen la hibrida-
cién sencilla para reducir
SUS CONSUMOS Y emisiones.

Todos los A4 contaran con
dos terminaciones exterio-
res (Advancedy S line) a
la que se une una tercera
para la carroceria Avant,
denominada Black Line.

TECNOLOGIA. Las tres versio-
nes de gasolina TFSI dis-
ponen de unared eléctrica
de 12 voltios y una bateria
de iones de litio. EL 35 TF-
Slva asociado a una caja

Los nuevos A4 disponen de tres tipos de suspensiéon
distinta a la de serie: sport, adaptativa conforty
adaptativa sport, estas Ultimas de dureza variable.

manual de 6 velocidades,
mientras los otros dos dis-
ponen de cambio S-Tronic
de 7 relaciones.

RENDIMIENTO. Con esta tec-

@AUDI A6 AVANT / ALLROAD

nologia el consumo se
reduce 0,3 litros cada 100
km, mejorando ademas la
respuesta al acelerador a
bajas revoluciones.

FICHA TECNICA
Mecanica V6 gasolina V6 gasolina V6 gasolina
Traccion Delantera Delantera Delant,/Total
Bateria - Capacidad (kW) 16n litio - 12kW | 16n litio - 12 kW | 16n litio - 12 kW
Potencia (CV) - Par (mkg) 150 -N.D 190 -N.D 245-ND
Vel. méx. (km/h) -0-100km/h ND ND ND
(seg)
Consumo (/100 km) - CO2 (g/km) ND ND ND
Depésito 58 litros
Largo-Ancho-Alto (mm) 4.745-1842-1404
Maletero (1) 480
Precio en euros Llegaen otofio | Llega en otoiio | Llega en otofio

@AUDI A6 50 TDI/ 55 TFSI

)

La actual generacién del A6 aplica en todos sus motores la
tecnologia mild-hybrid, con lo que reduce sus consumos y
emisiones y ofrece una respuesta inmediata al acelerar.

FUNCIONALIDAD. La actual
generacion del A6, con
nuevas pautas de di-
sefio, mejora en cada
aspecto, con mayor ca-
lidad de rodadura, con-
fort y dinamismo, un
interior mas conectado
y ergonémicoy los asis-
tentes de conduccién
mas avanzados. Tam-
bién en la evolucién de

sus motores, mas eficien-
tes que nuncay todos con
hibridacién ligera.

TECNOLOGIA. Todos los mo-
tores van asociados a un
cambio automatico S-Tro-
nic de 7 velocidades y dis-
ponen de tecnologia mild
hybrid que les permite dis-
poner de la etiqueta ECO.
Con esta tecnologia pue-
den rodar en modo iner-

cia entre 55y 160 km/h,
sin emisiones. En el caso
de los 4 cilindros (35 TDI,
40 TDly 45 TFSI) se apo-
yan en un sistema eléctrico
de 12V, mientras los V6 TDI
(45,50yS6 TDI)yel V6
TFSI mas potente, lo ha-
cen aunared de 48V ali-
mentada por una bateria
de iones litio de 0,48 kW.
En ambos casos, un mo-

BAGRAN AUTO|

La tecnologia MHEV les permite funcionar en modo
inercia entre 55y 160km/h en todos los motores y la
funcién start-stop actda entre los 7y los 22 km/h

El A6 con la carroceria Avant comparte los mismos motores que la
berlina, todos mild hybrid. Los tres TDI mas potentes son los que

FUNCIONALIDAD.La variante
Avant completa la ga-
ma A6, ademas de la
nueva generacion, del
Allroad. La carroceria
Avant ofrece los mismos
motores que la berlina,
y sus diferencias estan
en la carroceria familiar,
mas versétil. Esta tiene
algo méas de capacidad
de maletero (35 hasta

adopta el nuevo Allroad.

la bandeja superior), pe-
ro sobre todo versatilidad
para conjugar el espacio
trasero, con el aprovecha-
miento del espacio hasta
el techoy el amplio acce-
so. Audi ofrece diferentes
accesorios para comparti-
mentar la carga. La cuarta
generacién del A6 Allroad
Quattro llega después el
verano, estando presen-

te en la gama desde 1999
sobre la carroceria Avant.
Dispone de protecciones
para circular fuera del as-
falto, mayor altura al sue-
lo, suspensién neumatica
adaptativa,tracciéon a las
cuatro ruedas, resultando
igualmente dindmico y
confortable en carretera.
Cuenta ademas con con-
trol de descenso.

La versatil carroceria Avant es la que sirve desde su
nacimiento a la variante Allroad, que verd la luz con la
actual generacion del A6 después del verano..

TECNOLOGIA. Siempre Quat-
tro, el Allroad solo toma de
la gama A6 motores TDI
V6 de 231,286y 350 CV,
todos mild hybrid.

RENDIMIENTO. La hibridacién
ligera con sistema de 48v
reduce su consumo. Elmo-
tor del S6 es el mas poten-
te también en el Allroad.

FICHA TECNICA
Mecdnica V6 diésel V6 gasolina
Traccién Total Total
Bateria - Capacidad (kW) 16n litio - 12 kW 16n litio - 12 kW
Potencia (CV) - Par (mkg) 286-626 340 -51
Vel. max. (kmv/h) - 0-100 kmv/h (seg.) 250-57 250-53
Consumo (1/100 km) - COz (g/km) 57-151 70-163
Depésito 63 litros 73 litros
Largo-Ancho-Alto (mm) 4939-1886-1467 4939-1886-1467

Maletero (1) 565 565
Precio en euros Desde 70.400 Desde 78.150

tor eléctrico accionado por
correa (BAS) hace las ve-
ces de alternadory puede
funcionar como motor de

RENDIMIENTO. Todos los mo-
tores, con su la tecnologia
MHEYV, reducen su consu-
mo de combustible hasta

arranque. en 0,7 1/100 km.
FICHA TECNICA

Mecdnica V6 diésel V6 gasolina

Traccion Total Total

Bateria - Capacidad (kW) 16n litio - 12 kW 6n litio - 12 kW

Potencia (CV) - Par (mkg) 286 -62,6 340 -51

VL. méx. (km/h) - 0-100 kmv/h (seg.) 250-55 250-5]

Consumo (/100 km) - COz (g/km) 56-146 69-159

Depésito 63 litros 73 litros

Largo-Ancho-Alto (mm) 4.939-1886-1457 4.939-1886-1457

Maletero (1) 530 530
Precio en euros Desde 67.350 Desde 72.000

@ AUDI A7 SPORTBACK

La nueva generacién del Audi A7 Sportback comparte la
tecnologia de la marca, aplicando la hibridacién ligera para afinar

la respuesta de sus motores y reducir las emisiones.

FUNCIONALIDAD. La segun-
da generacién del coupé
refinado y deportivo de
cuatro puertas de Audi,
que vio la luz el pasado
afo, esta repleto de in-
novaciones en términos
de conectividady digita-
lizacién. A ello une sus
cualidades dindmicas
que enfatizan al maxi-
mo el placer de con-

duciry una elevada dosis
de versatilidad. Dispone
de hasta 39 sistemas de
asistencia a la conduccion.
Para la dinamizacién del
chasis tiene disponible
un diferencial que distri-
buye de forma activa el par
entre las ruedas traseras,
direccién dindmica en las
cuatro ruedas, y diferen-
tes tipos de suspension

—dos adaptativas—, todo
gobernado por la platafor-
ma electrénica de chasis
(ECP).

TECNOLOGIA. EL A7 Sportback
comparte lagamade mo-
tores con el A6, exceptoel
TDImaés bésico, conlo que
todos disponen de hibrida-
cién ligera. Cuentan conun
sistema eléctrico primario
de 48 voltios y un alterna-

|GRAN aUTO EEJ

Siempre con traccién Quattro y cambio S-Tronic de 6 o
7 relaciones, el A7 Sportback es un coche para disfrutar
conduciendo, con un interior muy refinado.

dor (BAS) que arranca el

TDIrinden 204, 231y 268

motorcuandoseruedaen  CV,mas el S6 TDI de 340
modo inercia. CV, y los gasolina ofrecen
RENDIMIENTO. Los motores 245y 340CV,

Mecénica V6 diésel V6 gasolina
Traccion Total Total

Bateria - Capacidad (kW) 6n litio - 12 kW 16n litio - 12 kW
Potencia (CV) - Par (mkg) 286 -62,6 340-51

Vel. méx. (km/h) - 0100 km/h (seg.) 250-57 250-53
Consumo (/100 km) - COz (g/km) 55-145 6,8-159
Depdsito 63 litros 63 litros
Largo-Ancho-Alto (mm) 4.969-1908-1422 4969-1908-1422
Maletero (1) 535 535

Precio en euros Desde 78.400 Desde 83.500



LOS DATOS MILD HYBRID

@ AUDI S4 /54 AVANT TDI

configuraciones fy

con motor TDI o

FUNCIONALIDAD. Audi lan-
zard después del vera-
no una actualizacién
del Audi A4 en sus tres
variantes, la berlina, el
Avant y el Allroad, con
nuevas opticas delan-
teras, parachogues
redisefiados y nuevos
equipamientos. Un
plus para una berlina
gue ofrece lo mejor en

e

Audi ha renovado su berlina media, el A4 en sus tres

todos los apartado, con
una gran carga tecnolégi-
cayuninteriormarcadela
casa por disefio, calidad y
acabados, afiadiendo nue-
vas tapicerias.

TECNOLOGIA. Y sus motores
adoptan la hibridacién li-
gera. Asi, los gasolina (35,
40, 45 TFSI) utilizan una
red eléctrica de 12 voltios
y una bateria de iones de

adopta la hibridacién ligera. Las versiones S4
recen prestaciones con unos consumos reducidos.

litio. Mientras los S4 TDI
y S4 TDI Avant tienen hi-
bridacién ligera mediante
unsistema adicional de 48
voltios y una baterfa de io-
nes de litiode 0,5kWh. La
instalacion eléctrica de
los S4 TDI es més poten-
te porque ademas de servir
como motor de arranquey
generador —es capaz de
generar hasta 8 kW enlas

@/UDI S5 TDI COUPE TDI /S5 TDI SPORTBACK

Las versiones S4 ahora con motor TDI ymicro
hibridacién para reducir consumos y emisiones, con un

@AUDIS6 TDI/S6 AVANT TDI

elevada respuesta eléctrica.

duccién del consumo de
0,3 litros cada 100 km.

fases de deceleracién—,
también mueve el com-

presor eléctrico. Potencia y par a raudales,
RENDIMIENTO. La micro hi-  conunarespuesta eléctri-
bridacién supone unare-  cadesde parado.
FICHA TECNICA
Audi S4TDI S4 Avant TDI
Mecénica V6 diésel V6 disel \
Traccion Total Total \
Bateria - Capacidad (kW) 16n litio - 8 kW 16n litio - 8 kKW \
Potencia (CV) - Par (mkg) 34774 347 4 \
Vel.max. (knvh)-0-100kmvh (seg.) 250- 49 50-49
Consumo (/100 km) - COz (g/km) 70-73 - 165-166 70-73-163-161 \
Depdsito 58 litros 58 litros ‘
Largo-Ancho-Alto (mm) 474518421404 474518421411
Maletero (1) 480 505
Precio en euros Llega en otofio Llega en otofio

La hibridacién li
versién TDI, que o

e

era también alcanza a los coupés S5 en esta
rece unas prestaciones excepcionales con unas

cifras de consumo moderadas para su poder.

FUNCIONALIDAD.Los dos A5,
COUp&, la variante de dos
puertas y Sportback, la
mas polivalente de cinco,
han adoptado también
el nuevo motor TDI con
hibridacion ligera para
sus prestacionales ver-
siones S. Con un chasis
perfectamente a punto
para absorber con efica-
cia el espectacular par

de este motor, y las presta-
ciones de que es capaz, con
una suspension deportiva.
Un coche para disfrutar al
volante, pero también un
auténtico tragamillas.

TECNOLOGIA. El motor V6 de 3
litros de cilindrada cuenta
conun sistema de sobrea-
limentacién mas comple-
jode lonorma al disponer,
ademas de un turbo, un

compresor movido me-
diante un motor eléctrico
para lograr una respuesta
6ptima a cualquier régi-
men. Ahora se alimenta de
una red eléctrica de 48 V.
Este motorTDI cumple con
la normativa de emisiones
Euro 6d-temp, contando
con un sistema common
rail que inyecta el com-
bustible a una presién de

EBEAGRAN AUTO|

Los dos coupé A5 de Audi, con su configuracion
diferenciada, montan para su prestacional version S, el
motor TDI asistido por hibridacién, muy eficiente.

S6, una version clasica, que significa prestaciones y
comportamiento deportivo y que también esta presente en la
gama actual, pero con un motor V6 TDI.

FUNCIONALIDAD. Audi esta
renovando todas sus
berlinas en los Gltimos
dos afios, siendo el tur-
no el pasado 2018 del
AB,que vaampliando su
oferta con nuevas ver-
siones, como este S6 0
el nuevo Allroad. Unmo-
delolleno de tecnologia
para ofrecer una calidad
de rodadura referencial

y una capacidad dindmi-
ca muy alta. Su interior
impecable, por calidad y
acabados dispone de una
lista de elementos de con-
fort interminable, como la
tecnologia aplicada en sus
asistentes electrénicos y
sus sistemas de infotai-
ment.

TECNOLOGIA. Los S6 berlina
y S6 Avant son hasta la

@ AUDI S7TSPORTBACK TDI

llegada del RS6 las ver-
siones mas potentes de
laactual generacién.Como
en el resto de los nuevos
‘S’ de Audi, ha sustituido
bajo su capd delantero el
motor de gasolina por uno
diésel asistido por hibrida-
cién ligera, con un sistema
de 48vy una bateria espe-
cifica para alimentarlo de
8 kW, con una capacidad

El S6 en sus dos variantes, sedan y Avant se convierte
de momento en la versién mas potente de la gama, con
347 CV de potencia.

ra instantédnea con solo
apretar el acelerador, que
dispara al S6 en sus dos
carrocerias hasta los 100
km/h,ensolo 5s.

de respuesta inferior a los
250 milisegundos.

RENDIMIENTO. El espectacular
par de 700 Nm llega a las
cuatro ruedas de mane-

FICHA TECNICA

Audi S6 TDI S6 Avant TDI
Mecanica V6 disel V6 diésel \
Traccién Total Total \
Bateria - Capacidad (kW) I6n litio - 8 KW l6n litio-8KW |
Potencia (CV) - Par (mkg) 347 N4 347 T4 \
Vel.mi, (knvh) -0-100 kv (seg.) 250-50. 250-5). \
Consumo (/100 km) - Oz (g/km) 78 -165-164 78- \
Depdsito 73 litros 73 litros ‘
Largo-Ancho-Alto (mm) 4.0954-1886-1446 4.054-1886-1481
Maletero (1) 520 550

Precio en euros Desde 83.050 Desde 86.190

2.500 bar, conuna mezcla
fina que proporciona una
combustién limpia.

RENDIMIENTO. Espectacula-

velocidad autolimitada a
250 km/h y una acelera-
cién desde cero que parece
querer arrancar el asfalto

res prestaciones, conla  consu traccién total.
FICHA TECNICA
Audi S5 Coupé TDI S5 Sportback TDI
Mecanica V6 diésel V6 diésel \
Traccion Total Total ‘
Bateria - Capacidad (kW) I6n litio - 8 KW 6n litio - 8 KW \
Potencia (CV) - Par (mkg) 347 N4 347 N4 \
Vel mé. (kv/h) - 0-100 kv (seg;) 250-48 20-49
Consumo (/100 km) - COz (g/km) 72-69 -163-161 73-69-165/166 \
Depésito 58 litros 58 litros ‘
Largo-Ancho-Alto (mm) 4.692-1846-1368 475218431395
Maletero (1) 410 430
Precio en euros N.D N.D

(B =

FUNCIONALIDAD. El coupé
de méxima representa-
cién de la marca, el A7
Sportback, dispone de
nuevo de una variante
con el marchamo «S»,
un simbolo en la marca
lleno de intenciones. EL
S7representael lujoyel
refinamiento supremo,
gue en esta segunda
generacion ha dado un

e

El coupé de representacién de la marca entra de nuevo en la moda
‘S’, con un bastidor preparado especificamente para que sus 5

metros dosifiquen con ‘guante de hierro’ el poder del nuevo TDI.

pasoimportante en la evo-
lucién de sus asistentes de
seguridad y en su equipa-
miento de confort, avala-
do por la Ultima tecnologia
de la marca. Esta versiéon
ademds cuenta con una
puesta a punto especifica
para poder exprimirtodo el
poder del nuevo motor TDI
que sustituye al anterior V6
TFSI de gasolina,

TECNOLOGIA. El sistema de
hibridacién ligera de es-
te TDI se alimenta de la
energia que acumula una
bateria de iones de litio de
10 Ah que encuentra aco-
modobaijo el piso del ma-
letero. No sirve para mover
el coche por si mismo,
pero el sistema permite
circular con el motor apa-
gado cuando las condicio-

|GRAN AUTO ]

El renovado A7 Sportback incluye ya una variante
deportiva ‘S’ que, como el resto de las modelos de la
marca, utiliza el motor V6 TDI con micro hibridacién.

nes son las adecuadas.

rar el motor a una veloci-

RENDIMIENTO. El Mild Hybrid ~ dad entre 55y 160 km/hy

reduce los consumos 'y  circular a vela durante un

emisiones, pudiendo pa-  méaximo de 40 segundos.
FICHA TECNICA

Audi S7 Sportback TDI

Mecénica V6 diésel \

Traccion Total

Bateria - Capacidad (kW) 16n litio - 8 kKW

Potencia (CV) - Par (mkg) 3467 T4 \

Vel.mi, (knvh) -0-100 kv (seg.) 250-65. \

Consumo (1/100 km) - C02 (g/km) 79-170 \

Depésito 73 litros ‘

Largo-Ancho-Alto (mm) 4.979-1908-1417

Maletero (1) 525

Precio en euros Desde 92.710




LOS DATOS MILD HYBRID

A8/ A8L

oAUD

El Audi A8 aglutina toda la tecnologia de Audi para convertir en
excelso cada apartado del coche, siendo el (})rimer modelo de la
marca en incluir motores con hibri

FUNCIONALIDAD.La berlina  dispone.Lacuartagenera-  A8,contando condireccién
derepresentaciéndela  ciénha crecido entamafio: dindmica a las cuatro rue-
marca, el A8,suponeun  sus517m,suponen35mm  dasy Audi Al Active Sus-
auténtico escaparate de mas que el anterior, mien- pension, una plataforma

lacapacidadtecnolégi-  tras la variante larga que  electrénica del chasis para
cadeAudi,contodauna  ofrece una mayor batalla, adaptarse a las irregula-
bateria de escaner,de  llegaalos530mdelongi-  ridades del firme con na-

laser,radaresysensores  tud,loquesetrasladaaun  turalidad. Una bateria de
que se complementan interior méas amplio.
para hacer funcionarlos ~ TECNOLOGIA.Eltrenderodaje  un alternador conectado
42 sistemas de ayuda  ha sido disefiado especi-  al ciglefial para entrar en
alaconduccibndeque  ficamente para el nuevo modo inercia.

acion ligera.

jones-litiode 48V alimenta

El sistema Audi Al Traffic Jam Pilot permite al A8, el
buque insignia de las berlinas de Audi, tomar el control
de la conduccién en circulacion lenta.

RENDIMIENTO. Sus dos V6,
gasolina y diésel, son re-
finados y a la vez ofrecen
un gran rendimiento para

mo. Ambos disponen de
microhihridacién, con mo-
do inercia entre 55y 160
km/h durante un maximo

mover al ABaungranrit-  de 40 segundos.
FICHA TECNICA

Mecanica V6 diésel V6 gasolina

Traccion Total Total

Bateria - Capacidad (kW) 6n litio - 12 kW 16n litio - 12 kW

Potencia (CV) - Par (mkg) 286-60,3 340-51

Vel. méx. (km/h) -0-100km/h (seg.) 250 - 59 seg 250 - 5,6 seg.

Consumo (/100 km) - COz (g/km) 56-148 79-180

Depésito 82 litros 82 litros

Largo-Ancho-Alto (mm) 5172/5302-1945-1473  5172/5.302-1945-14731

Maletero (1) 505 505

Precio en euros Desde 99.930 Desde 106.520

@AUDI Q750 TDI/ 55 TDI

La gama Q7 de Audi ofrece actualmente un motor V6 de 3
litros, con dos escalones de potencia, que incluyen un sistema de
hibridacién ligera para mejorar su eficiencia.

FUNCIONALIDAD.Con lase-  gestionardelamejorma-  deasientos, condos plazas

gunda generacién del  neraencadamomentola  adicionales.

Q7, Audi se mantiene  légicadel cambio S-tronic  TECNOLOGIA. Dispone en la
en lo altodel segmen-  de 8 velocidades, lares-  actualidad de un motor
to mas representativo puestadelmotoryeltacto V6 TDI con dos escalones
delosSUV.Unmodelo  delasuspensiénconlaop-  de potencia, que se han
inminentemente asfal-  cién neumatica. Elinterior  actualizado incorporan-
tico,aunque conciertas  cuentaconunaamplisima  do hibridacién ligera para
dotesparaalejarsedela  dotacién de confort, conlo mejorar su eficiencia 'y su
carretera, apoyandose Ultimo de la marca enin- respuesta a bajas revolu-
en sus programas de  foentretenimiento. Puede  ciones, pudiendo funcionar
conduccién,quepermite  contarconunatercerafila  enmodo inercia. Paraello

EJGRAN AUTO|

El Audi Q7 recibira en breve una actualizaciény
recuperara una version hibrida enchufable més eficiente
que la de la anterior generacion.

cuenta con una bateria de
48 voltios que alimenta
un alternador asociado al
ciglenal.

RENDIMIENTO. Ambos mo-

tores TDI son capaces de
mover condecision las méas
de dos tonelas del Q7 con
consumos moderados, por
debajo de 71/100 km.

FICHA TECNICA

Mecanica V6 diésel V6 diésel
Traccion Total Total
Bateria - Capacidad (kW) 16n litio - 8 kW 16n litio - 8 KW
Potencia (CV) - Par (mkg) 231-51 286-603
Vel. méx. (km/h) - 0-100 km/h (seg.) 229-73 241-65
Consumo (/100 km) - COz (g/km) 6,8-178 68-177
Depdsito 75 litros 75 litros
Largo-Ancho-Alto (mm) 5.052-1968-1.741 5.052-1968-1741
Maletero (1) 770 70
Precio en euros Desde 68.210 Desde 72.850

@®2UDISQ5 TDI

Audi recupera la versién SQ5 TDI para su segunda generacién,

pero ahora ademas de una C})otencia descomunal o

respuesta inmediata a bajo régimen.

FUNCIONALIDAD. Audi esta
ampliando la gama del
Q5 con modelos varia-
dosy eficientes, como
la nueva versién e-tron
hibrida enchufable.
Pero el dinamismo y la
eficiencia se danlama-
no a través de la Ultima
tecnologia y tambiény
asi lo aplica en una de
sus Ultimas variantes el

SQ5 TDI, con compresor
eléctrico, turbocompresory
tecnologia Mild-Hybrid de
48 V. Se hacia de rogar la
version TDI més potente
de lagama, que sidisponia
casi desde el lanzamiento
del SQ5 de gasolina con
motor de 6 cilindros y 354
CV.ELTDIrinde 347CV, pe-
ro con un impresionante
par méximo de 700 Nm.

rece una

TECNOLOGIA. Sofisticado cha-
sis para el requerimiento
dindmico de este motor,
con direccién dindmica
opcional y suspensién con
control de amortiguacién
de serie. Reduce la altura
delacarroceria30 mmcon
relacion al Q5 con suspen-
sién estandar y ofrece un
ajuste particularmente am-
plio asociado a los diver-

El sistema eléctrico principal de 48 V incluye un
compresor eléctrico y un sistema Mild-Hybrid para
mejorar la respuesta y ofrecer un consumo moderado.

sos modos de conduccion. puesta inmediata gracias
RENDIMIENTO. Excepcionales  alarespuesta eléctricaque
prestaciones, alcanzando  le proporciona el compresor
los 100 km/h en apenas  alimentadoporlabateriain-
5segundos, conunares-  dependiente de 10 Ah.

FICHA TECNICA

Mecanica V6 diésel
Traccion Total
Bateria - Capacidad (kW) 16n litio - 12 KW
Potencia (CV) - Par (mkg) 347 T4
Vel. max. (kmvh) - 0-100 km/h (seg.) 250-5]
Consumo (1/100 km) - COz (g/km) 66-172
Depdsito 70 litros
Largo-Ancho-Alto (mm) 4.671-1.893-1635
Maletero (1) 510
Precio en euros N.D

@ AUDI Q8 45-50TDI /55 TFSI

El desafio SUV de Audi explora nuevos caminos, como lo
demuestra el Q8, un peso pesado con excelentes cualidades

dindmicas y eficientes motores.

FUNCIONALIDAD.Con el Q8
Audiha entrado en con-
frontacién directa con
las versiones SUV méas
deportivas de las mar-
cas premium, con una
visién muy personal de
este concepto frente a
modelos como el X6
de BMW o el Cayenne.
Para ello, de la mano
de la tecnologia ha en-

contrado un compromiso
perfecto entre confort y
capacidad dindamica, re-
quisitos obligados si se
quiere sobresalir en su
categoria. Asi, ofrece un
interior muy cuidado, con
materiales de excelente
calidad, un equipamiento
completisimo, espacio y
maletero, sobre un cha-
sis que permite disfrutar

al volante a pesar de su
tamano y peso.

TECNOLOGIA. Dispone de 39
asistentes electrénicos con
la mas avanzada tecnolo-
gia, tres tipos de suspen-
sién, eje trasero directriz,
siete modos de conduc-
ciény tracciéon quattro. To-
do para canalizar el poder
de sus tres motores, con
potencias entre los 231y

|GRAN AUTO EER

La alternativa premium a los SUV coupés de Audi la
protagoniza el Q8, que ofrece todo lo necesario para
sobresalir en esta complicada categoria.

los340CVdelaopciénde  con electricidad, en mo-
gasolina, y todos contec-  doinercia, entre 55y 160
nologia mild-hybrid. km/h, con un consumo
RENDIMIENTO. Puede rodar en mediode 6,6 1/100 kmen
determinadas condiciones el TDI mas potente.

FICHA TECNICA
Mecénica V6 diésel V6 diésel V6 gasolina
Traccion Total Total Total
Bateria - Capacidad (kW) 16n litio - 12 KW | 16n litio - 12 kW | I6n litio - 12 kW
Potencia (CV) - Par (mkg) 231-5] 286-6.3 340-5]
Vel. méx. (km/h) - 0-100 (seg) 233-7). 245-63. 250-59
Consumo (/100 km) - COz (g/km) 64-169 6,6-172 89-202
Depésito 75 litros
Largo-Ancho-Alto (mm) 4986-1995-1.705
Maletero (1) 605
Precio en euros 81.370 84.840 84.320
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O@FORD KUGA 2.0 ECO BLUE

Kuga da un cambio radical a la imagen del nuevo Kuga que
lanzara a finales de afio y que ird completando con nuevas
motorizaciones electrificadas, como esta mild hybrid.

FUNCIONALIDAD. Ford ya tie-
ne lista la préxima gene-
racion del Kuga que vera
la luz este otofio, siendo
el primer SUV basado
en la plataforma C2 de
lamarca, disefiada para
mejorar la aerodinami-
cay dar mas espacio a
los ocupantes, restando
hasta 90 kg de masa al
conjuntoy aportandoun

10 % mas de rigidez tor-
sional. Ha crecido en longi-
tud (+89cm) yenanchura
(+20cm), peroeS 20 cn
mas bajo, para ofrecer una
imagen mas compactay
soélida. El espacio interior
aumenta sobre una batalla
alargada 44 cm. La nueva
plataforma da paso a la
electrificacién de lagama,
que contard con motores

con esta tecnologia apli-
cada con diferentes solu-
ciones en varias versiones
de sugama.

TECNOLOGIA. E| Ford Kuga
EcoBlue Hybrid dispone de
hibridacion ligera sobre el
motor diésel EcoBlue 2.0
de 150 CV. Cuenta con
un generador por correa
integrado para recuperar
la energia cinética en las

desaceleraciones, lo que
le permite acumular la
electricidad en una bate-
ria ion-litio de 48 voltios
que permite que el sistema

FICHA TECNICA

Mecdnica

Traccion

Bateria - Capacidad (kW)
Potencia (CV) - Par (mkg)
Vel.max. (km/h) - 0-100kmv/h (seg.)
Consumo (1/100 km) - COz (g/km)
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

El nuevo Kuga estrena la plataforma C2 de Ford, que le
permitira electrificar su gama con versiones hibridas,
plug in o de hibridacién ligera como esta..

start-stop del Kuga se acti-
ve en mas situaciones.
RENDIMIENTO. Ford anuncia
unas cifras de consumoen
tornoalos 517100 km.

2.0 gasolina
Total
N.D
ND
ND
50-132
ND
4,613-1.882-1.682
ND
Llega en 2020

@ HYUNDAI TUCSON

El Hyundai Tucson retoca su motorizacién de hibridacién ligera
y ya consigue la etiqueta ECO de la DGT. Este sistema esta
isponible con dos motores diésel, de 136 y 185 caballos.

FUNCIONALIDAD. Hyundai
disponia de una moto-
rizacién con hibridaciéon
ligera, pero que no ob-
tenia la etiqueta ECO al
no cumplir las exigen-
cias legales. Ahora si,
y por partida doble. El
Tucson desde su lanza-
miento ha sido muy bien
recibido por el merca-
do enunsegmento muy

competido cuyo éxitose ha
visto reforzado por la re-
ciente actualizacién que
incluye mejoras de equipa-
miento, incluyendo nuevos
asistentes y mejorando la
conectividad. También ha
refrescado suimagen con
pequefios cambios y una
parrilla de mayor tamafio.
Dispone de un espacio in-
terior amplio para cinco

plazas y un maletero muy
aprovechable, con buen
tamafio y la versatilidad
gue le da elamplio portén
posterior.

TECNOLOGIA. Las versiones
48V delTucson van asocia-
das alos motores diésel 1.6
CRDiy 2.0 CRDi, adoptan-
do unmotor eléctricode 12
kW conectado al cigiefal
mediante una correa,quele

EIGRAN AUTO|

Disponible con dos motores diésel, el Tucson Mild
Hybrid de 48 voltios logra un consumo de solo 4,3 litros
con la versién de 136 caballos.

permite funcionar en ‘mo-
do vela’ durante un deter-
minado tiempo, es decir sin
emisiones nocivas.

RENDIMIENTO. El motor méas

potente funciona siempre
conelsistemade 48V, ofre-
ciendo un consumo aquila-
tado de 5,7 /100 km, algo
superior al del 1.6 CRDi.

FICHA TECNICA
Mecénica 16 diésel 2.0 diésel
Traccion Delantera Total
Bateria - Capacidad (kW) 6n litio - 12 kW 16n litio - 12 kW
Potencia (CV) - Par (mkg) 136 - 327 185-40.2
Vel. max. (km/h) - 0-100km/h (seg.) 180-118. 200-95.
Consumo (/100 km) - COz (g/km) 43-113 57-149
Depdsito 62 litros 62 litros
Largo-Ancho-Alto (mm) 4480-1.850-1.645 4480-1850-1.645
Maletero (1) 488 460
Precio en euros Desde 28.100 Desde 37.900

@ KIASPORTAGE 48V

La tecnolol%ia de hibridacién ligera lleg
ventas de Kia. Lo hace con un motor diésel

a al Sportage, el lider de

e 185 caballos %ue
0.

homologa 5,7 1/100 km de consumo y disfruta de etiqueta E

FUNCIONALIDAD. La cuarta
generacion del Sporta-
ge aparecié a finales de
2016y se ha convertido
enelmodelo estrellade
la marca, creciendo en
el segmento mas com-
petido del mercado en
la actualidad. El pasa-
doafiointrodujoalgunas
novedades para seguir
siendo uno de los SUV

medios de referencia, con
un equilibrio en todos los
apartados: amplio espa-
cio interior y capacidad
de maletero, con un estilo
algo austero pero buenos
ajustes. Ha mejorado su
comportamiento respec-
to a su antecesor para
ofrecer una pisada sélida
en carretera y un buen ni-
vel de confort. Y dispone

de un amplio abanico de
asistentes electronicos, lo
Ultimo en conectividad y
una equilibrada oferta de
motores.

TECNOLOGIA. Su propulsor U3
diésel de 2 litros decilindra-
da dispone de tecnologia
Mild Hybrid, que le permite
circular con la desconexién
del motor en determina-
das fases de la conduccién

La primera versién del Sportage que disfruta de la
etiqueta ECO es este 2.0 CRDI de 185 caballos. Pero
llegardn mas opciones..

(arrancadas, velocidades
sostenidas...) para reducir
tanto los consumos como
las emisiones.

RENDIMIENTO. Sus 185CV dan

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Bateria - Capacidad (kW)
Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. méx. (kmvh) - 0-100km/h (seg.)
Consumo (1/100 km) - COz (g/km)
Depésito

Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

mucho de si para circular
a buen ritmo en carretera,
pero con unos CoNsUMos
livianos, por debajo de los
6 /100 km.

2.0 diésel
Total
16n litio - 12 kW
185-402
202-95
57-149
55 litros
£4.485-1.855-1.635
440
Desde 36.280

@ RANGE ROVER EVOQUE MHEV

La segunda generacién del Range Rover Evoque ya esta en el
mercado, con un estilo continuista,pero totalmente renovado,
ampliando su oferta de motores, que pueden ser todos mild hybrid.

FUNCIONALIDAD. Le ha to-
cado el momento de
renovarse al exitoso
modelo de Land Ro-
ver. Y para no romper
su idilio con el disefio
gue tanto ha cautiva-
doenelmercadoycon
el que ha marcado el
paso en su categoria
entre las marcas pre-
mium, ha mantenido

su estilo, sin grandes
cambios en su imagen,
Pero se trata de un co-
che enteramente nuevo
aungue mantenga unas
proporciones casi idén-
ticas, estando fabricado
sobre la plataforma ‘Pre-
mium Transverse Archi-
tecture’, que segun Land
Rover es un 13 por ciento
maés rigida que la de su

antecesor, filtrando mejor
las vibraciones. El disefio
interior varia completa-
mente, pero mantiene un
cuidado disefio.

TECNOLOGIA. En su lan-
zamiento la gama es-
td compuesta por tres
motores gasolina y tres
diésel, todos de cuatro ci-
lindros y todos mild hybrid
cuando van asociados al

|GRAN AUTOE]]

Buenas aptitudes «off roady, con los sistemas All Terrain
Progress Control y Terrain Response 2.

cambio automatico de 9
relaciones, conunared de
48 voltios.

RENDIMIENTO. Los motores
diésel disponen de 150,

180y 240 CV de potencia,
mientras los de gasolina
de 200, 250 y 300 CV,
con 2 tipos de tracciéon
total.

FICHA TECNICA
Mecdnica 2.0 diésel 2.0 gasolina
Traccion Total Total
Bateria - Capacidad (kW) ND ND
Potencia (CV) - Par (mkg) 150-385 200-327
Vel. max. (km/h) - 0-100kmv/h (seg.) 196-11.2. 216-85.
Consumo (1/100 km) - C0z (g/km) 54-142 76-173
Depdsito 65 litros 67 litros
Largo-Ancho-Alto (mm) 4.371-1904-1.649 4480-1850-1.645
Maletero (1) 472 472
Precio en euros Desde 45.900 Desde 48.950



LOS DATOS MILD HYBRID

ONMAZDA 3 SKYACTIV-G

Mazda acaba de lanzar una nueva generacién de su compacto,
apostando por un disefio original y mucha tecnologia, incluyendo
variantes micro hibridas.

Un disefio original en la variante 5 puertas del Mazda
3y una avanzada tecnologia para su motor dotado de
hibridacién suave

regenera energia y aporta
empuje eléctrico en deter-
minadas circunstancias.

RENDIMIENTO. Buenas pres-

potencia, con un consumo
muy ajustado, que segin
lamarcaesde 51/100 km,
alcanzando casi los 200

@ \IERCEDES-BENZ € 200 COUPE / C 200 CABRIO

e

La hibridacién suave estd disponible para toda la gama de la Clase
C, incluyendo sus versiones mas exclusivas de carroceria como son

las de estos C Coupé y C Cabrio.

La versién de la Clase C de Mercedes incluye dos
opciones de dos puertas con carroceria coupé y cabrio,
gue montan el motor mild hybrid de acceso a la gama.

con la normativa de emi-
siones mas reciente (Euro
6dtemp) y tiene la etique-
taECOdela DGT.

muestra explosivo para su-
bir de vueltas, conunrango
muy amplio de utilizacién,
ofreciendo una aceleraciéon

taciones para su nivelde  km/h de velocidad punta. RENDIMIENTO. El motor1.5se  excelente en ambos.
FUNCIONALIDAD. Mazda  pamiento mas completo o tomas USB. En la zona FUNCIONALIDAD. Las dos namiento, y que transmite muestra una gran rigidez
acaba de lanzar una  que incluye elementos  delantera, sin embargo, FICHA TEC[\”CA versionesmaslidicasde  atravesdeuncambioau-  paraofrecer un comporta- FICHA TECN|CA
nueva generacibndesu  comoelHead-Up Display ~ abundan estos elementos, laClase CdeMercedes  romaético con convertidor  miento casitan destacado
compacto, el Mazda3,  proyectado directamente  con carga inductivapara yenia 20 gasolina tambiénincluyenensu  de par de 8 velocidades.  como el coupé, contando  ycnica 15 gasolina 15 gasolina
dotandole de un atre-  sobre el parabrisas,enlu-  elmdvilentrelosasientos.  Tfacién Delantera ofertaelmotorgasolina ~ Ambas carrocerias dispo- ~ con capota de tela de va- Traccion Trasera Trasera
vido disefioy unaavan-  gar de la anterior lamina  TECNOLOGIA. Avanzado motor Bateria - Capacidad (kW) iones litio-0,17 de15litrosy 184 CV con nende una puesta a punto rias capas para un perfecto Bateria - Capacidad (kW) I6n-litio 10 kW I6n-litio 10 kKW
zadatecnologia,donde  de plastico transparente,. el Sky Activ-G,undos litros ~ Potencia (CV) - Par (mkg) 122-217 hibridacionsuave,quele  que les confiereunagran  aislamiento. Porque am-  Potenda (CV) - Par (mkg) 184-286 184-286
ha dado unimportanta Laalturadelacinturade  de122CV, con funcién de Vel max (knvh)- G100 km/h (seg) 197-104. convierte en la opcién calidad de rodadura, pero bos son modelos refinados Ve mé. (km/h)- 100K/ (g 23972, 235-83.

) , L2 . Consumo (1/100 km) - C0z (g/km) 5]-T15 . L, ) ) , Consumo (/100 km) - COz (g/km) 6-140 64 -145
salto hacia adelante.El  la carroceria en la parte  desconexién de cilindros Depésito <l litos mas eficientedelaga-  alas que puedenirrefor-  enequipamientoy presen- Depgsito 66 ltos 66 litros
interiorse muestramas  posterior las hace algo  y microhibridacién, con Largo-Ancho-Alto (mim) 4660-1795-1440 ma,singuedesentonen  zandodindmicamentecon  tacién. ) Largo-Ancho-Alto (mm) 4.686-1.810-1405 4.686-1.810-1400
cuidadopormaterialesy  incémodas, no contando  un motor-alternador (o Maletero (1) 400 conelrefinamientoque  opciones mas deportivas ~ TECNOLOGIA. El blogue de ga- Maletero (1) 380 360
acabados,conunequi-  consalidas de ventilacion  alternador reversible) que Precio en euros Desde 21.220 se esperaensufuncio-  de suspensién. El cabrio  solina de 184 CV cumple Precio en euros Desde 45.800 Desde 53.700

@ MERCEDES-BENZ € 200/ C 200 ESTATE

El motor 2.0 de gasolina mild hybrid esta disponible
para las dos versiones més famiares de carroceria del

La hibridacién suave esta disponible en la versiéon mas
modesta de gasolina del Clase E, pero también en la

Mercedes Clase C: Berlina y Estate.

versiéon exclusiva AMG 53.

El Clase C ofrece la hibridacién suave para el 200, dentro de la
estrategia de electrificacién de su gama para reducir emisiones.
Disponen de la etiqueta ECO.

FUNCIONALIDAD.En la estra-
tegia de la electrificacién
de la gama Mercedes
entra la hibridacién
suave, con sistema de
48 voltios, que ya esta
puestaenlacalle a tra-
vés de variasmodelosen
la marca de la estrella.
Uno de los que cuentan
con un motor electrifi-
cadoesel C200ensus

diferentes configuraciones
de carroceria disponiendo
de este sistema eléctrico
de 48V, que abastece a
este propulsor y al resto
de sistemas eléctricos del
vehiculo.En2018laClase C
recibié mejoras de equipa-
miento e incorpord nove-
dades en su dotacién para
seguir manteniendo toda
su competitividad frente a

susrivales. La variante Es-
tate no cambia respecto
ala berlina, excepto en la
configuracion de su carro-
ceria, mas practica y con
mayor versatilidad del es-
pacio del maletero con su
portén trasero.

TECNOLOGIA. EL C 200 con
motor 1.5 litros de gasolina
es ahora un microhibrido
al incorporar un pequerio

EAGRAN AUTO|

motor eléctrico de 10 kW
(14 CV), que proporciona
energia al propulsor de
combustion.

eficiente que homologa
6,01/100 km, en ambos
casos, de tacto suave, aso-
ciado a un cambio auto-

RENDIMIENTO0. Un motor  madtico de 9 relaciones.
FICHA TECNICA
Mecénica 15 gasolina 15 gasolina
Traccion Trasera Trasera
Bateria - Capacidad (kW) I6n-litio 10 kKW [6n-litio 10 kW
Potencia (CV) - Par (mkg) 184-286 184 - 286
Vel.max. (km/h) - 0-100kmv/h (seg.) 239-77. 235-78.
Consumo (/100 km) - COz (g/km) 6,0-136 6,0 -140
Depdsito 06 litros 66 litros
Largo-Ancho-Alto (mm) 4.686-1.810-1457 4.702-1.810-1442
Maletero (1) 435 440
Precio en euros Desde 44.500 Desde 46.450

El Clase E ofrece diferentes tipos de hibridacién en su gama
actual, contando con un sistema de 48v para su motor 2.0 de

gasolina, pero también para el brutal AMG E 53.

FUNCIONALIDAD. Mercedes
ofrece a dia de hoy 19
modelos con tecnolo-
gia de hibridacién suave
dentro de la estrategia
de electrificacion de sus
modelos, obteniendo
para ellos el distintivo
medioambiental ECO
de la DGT. En el Clase
E estd disponible para
la berlinay la carroceria

Estate, que en esta gene-
racién muestran su evolu-
cién a nivel de bastidor y
también de equipamiento
tecnolégico. También de
elementos de confort que
mantienen el sellorefinado
de esta berlina que, conla
carroceria Estate, ofrece
mayor versatilidad y un
volumen de maletero que
puede llegaralos 1.820 li-

tros con los asientos aba-
tidos.

TECNOLOGIA. El sistema eléc-
trico de 48v disponible pa-
raelmotor 2.0 de los Clase
E hace las veces de alter-
nadory motor de arranque,
proporcionando potenciay
par adicionalesa lavezque
reduce el consumo. Pero
también esta disponible
para una version tan pres-

|GRAN AUTOE]

tacional como la del AMG
E53.

RENDIMIENTO. Se nota en los
consumos la hibridacion,

que en el brutal motor de
435 CV del AMG, con su
nivel de prestaciones, no
supera los 91/100 km.

FICHA TECNICA
Mecdnica 2.0 gasolina 3.0 gasolina
Traccion Trasera Total
Bateria - Capacidad (kW) 16n-litio 10 kKW 16n-litio 16 kW
Potencia (CV) - Par (mkg) 300-408 435-529
Vel. max. (kmv/h) - 0-100 kmv/h (seg.) 250-59 seg. 250 - 4,5 seg.
Consumo (/100 km) - CO2 (g/km) 67-153 87-200
Depdsito 66 litros 80 litros
Largo-Ancho-Alto (mm) 4.923-1.852-1460 4942-1860-1447
Maletero (1) 540 540

Precio en euros

Desde 59.450

Desde 105.600



LOS DATOS MILD HYBRID

@ \IERCEDES-BENZ E 350 COUPE / CABRIO

Los clase E Coupé y Cabrio de Mercedes se unen a la estrategia de
la marca de electrificar la %ama en su versién de gasolina de 300

CV, pero también la AMG de 435 CV. .
FUNCIONALIDAD.Comoenel  peroconbastanteespacio  de tapiceria diferentes en
ClaseC,laampliayver- interior.enlas plazas de-  piel y detalles de acaba-
sétilgamadelEdispone  lanterasy algo mdscom-  do en refinada madera o

sobre la misma platafor-
ma de una versién coupé
dedos puertasyunacon
carroceria descubierta,
con techo de tela. Dos
versiones diferenciado-
ras con un estilo propio
y configuradas para 2+2
plazas en ambos casos,

prometido en las traseras.
Lo que no se echard de
menos son elementos de
equipamiento, contando
conuna interminable lista
para configurar cada coche
al gusto de su duefio, con
opciones de chasis mas
deportivo o posibilidades

aluminio.

TECNOLOGIA. La hibridacion
suave la encontramos
asociada al motor 2.0 de
gasolina y también en las
versiones AMG 53 Cabrio
y Coupé, en todos con un
motor eléctrico de apoyo
de 16 kW que arranca el

@ MERCEDES-BENZ CLS 350 / CLS 450 / AMG E 53

Cabrio y Coupé, dos alternativas para la Clase E que
incorporan la electrificacién en sus gamas de motores,
incluyendo las veriones AMG 53.

motor y permite su des-
conexién en marcha en
tiempo y situaciones de-
terminadas para no emitir
emisiones.

@ MERCEDES-BENZ S 450/ S 500

RENDIMIENTO. Versiones de al-
tas prestacionesy etiqueta
ECO como las AMG 53, es-
tén disponibles graciasala
hibridacién suave.

1=

El Clase S de Mercedes también incluye la tecnologia hibrida suave
en sus motores de gasolina, para combinar su alto rendimiento con
una emisiones reducidas.

FICHA TECNICA
Mercedes-Benz E 350 Coupé/Cabrio  AMG 55 Coup/Cab
Mecanica 2.0 gasolina 3.0 gasolina
Traccion Trasera Total
Bateria - Capacidad (kW) I6n-litio 10 kKW 16n-litio 16 kKW
Potencia (CV) - Par (mkg) 300-229 435-53
Vel. méx. (km/h) - 0100 km/h (seg.) 250-59/6). 250 - 44/4.5.
Consumo (/100 km) - COz (g/km) 6.8/70-159 8,8/89-203/204
Depdsito 66 litros 66 litros
Largo-Ancho-Alto (mm) 4.826-1860-1430 (1428)|  4.826-1.860-1428
Maletero (1) 425/310 425/310
Precio en euros Desde 63.150 Desde 105.900

El Mercedes CLS aplica la hibridacién suave en tres de sus
versiones, todas de gasolina, desde la mas modesta con 300 CV a la

explosiva AMG de 435.

FUNCIONALIDAD. La actual
generacion del coupé
cuatro puertas de Mer-
cedes, precursor de este
concepto, el CLS, entra
en los planes de electri-
ficacién de los motores
de lamarcay asi ofrece
hasta tres opciones en
su gama con hibridacién
suave. El CLS actual ha
cambiado su configu-

racién interior y dispone
de tres plazas traseras
como opcién a la de 2+2.
Un interior muy refinado,
con muchas opciones de
equipamiento y tapicerias
y también lo Ultimo en co-
nectividad de lamarca.Un
coche con cualidades di-
namicas ejemplares, con
gran calidad de rodadura
y un aislamiento acustico,

sobresaliente que ofrece
la posibilidad de afinar la
puesta a punto de su cha-
sis con diferentes tipos de
suspension.

TECNOLOGIA. Su hibridacion
suave se extiende a su
variante mas explosiva,
el AMG 53, para aunar
prestaciones y eficiencia.
Pero también tiene dos
versiones en su gama cla-

EAGRAN AUTO|

El coupé con carroceria de cuatro puertas de Mercedes
combina refinamiento con dinamismo, ahora con mayor
eficiencia gracias a la electrificacién de sus motores.

sica con hibridacién suave,
ambas de gasolinade 2y
3 litros de cilindrada, con

temaselectrénicos del CLS.
RENDIMIENTO. Tres motores
de gran rendimiento con-

red adicional de 48v que  formeasucapacidadycon

gestionaelamanqueylossis-  emisiones reducidas.
FICHA TECNICA

Mercedes-Benz (LS 350 450 53 AMG

Mecénica 2.0 gasolina \ 3.0 gasolina \ 3.0 gasolina

Traccidn Tasera | Totl | Totl

Bateria - Capacidad (kW) lon-litio 10 kW 160 ltio 16 KW | 16n tio - 16 kW |

Potencia (CV) - Par (mkg) 300-229 | 367-509 | 435-528

Velmé (mh)-0100kmh(seg) | 250 61 | 25048 | 250-6]

Consumo (1/100) - CO: (g/km) 69-158 | 78-T8 | 87-200

Depdsito 80 litros

Largo-Ancho-Alto (mm) 4988-1890-1429

Maletero (1) 490

Precio en euros 69.200 77.500 127100

FUNCIONALIDAD. La berlina
derepresentacionde la
marca ha ido evolucio-
nandode lamanodela
tecnologia de la marca
para aunar lo mejor de
la casa en confort, cali-
dad de rodadura, equi-
pamiento y asistentes.
Esta disponible como
viene siendo habitual,
con dos longitudes de

batalla; lalargacon3,17m
para una longitud de 5,26
m de carroceria, 14 cm ex-
tras respecto a la variante
normal. TECNOLOGIA. Arm-
bos motores adoptan el
sistema de microhibrida-
cién de la marca, con un
motor eléctrico que hace
las veces de alternador y
motordearranque ala vez,
asistiendo alos motores de

@ MERCEDES-BENZ GLE 450

combustién para propor-
cionarles mas potencia y
par puntuales (funcién EQ
Boost). El sistema recarga
la bateria disponible al fre-
nar o con la retencién del
motor, con funciones hibri-
das como «Silent Starty,
con un arrangue casi im-
perceptible del motor y
desconectando el mismo
para circularenmodoiner-

Dispendio tecnolégico en cualquier apartado de la gran
berlina de representacién de Mercedes que, como es
habitual, se ofrece con dos batallas diferentes.

cia, lo que se puede combi-
nar con el asistente activo

para mover a la gran berli-
na con unas prestaciones

de distancia DISTRONIC. destacadas enambos mo-

RENDIMIENTO. Mucha poten-  tores, pero con consumos

ciayelevadascifrasdepar depocoméasde7L.
FICHA TECNICA

Mercedes-Benz S 450 S 500

Mecanica 3.0 gasolina 3.0 gasolina

Traccion Trasera Trasera

Bateria - Capacidad (kW) 16n-litio 16 kKW 16n-litio 16 kW

Potencia (CV) - Par (mkg) 367-51 435-528

Vel. méx. (km/h) - 0100 kmv/h (seg.) 250-5]. 250 - 4,8.

Consumo (1/100 km) - COz (g/km) 74-169 74-169

Depésito 70 litros 70 litros

Largo-Ancho-Alto (mm) 5125-1.899-1496 5125-1.899-1496

Maletero (1) 530 530

Precio en euros Desde 112.510 Desde 123.100

Mercedes renueva totalmente la imagen del GLE, su lujoso SUYV,

dotindole de una car§

hybrid que exten

FUNCIONALIDAD. El SUV
grande de Mercedes, el
GLE (antiguoML),seha
renovado totalmente,
lanzando al mercado
la cuarta generaciéon
del modelo. Con unas
dimensiones algo mas
grandes también ofrece
una habitabilidad su-
perior, con cotas mas
amplias en todas las

mediciones y un malete-
ro de mayor capacidad,
con un volumen de 630
litros. En opcién puede
disponer de una tercera
fila de asientos. El des-
pliegue tecnolégico en
todos los campos resul-
ta impresionante, con
elementos tecnolégicos
como el asistente perso-
nal MBUX que Mercedes

a tecnolégica notable, con una versiéon mild
erd en breve a su préxima versién AMG.

presenté en el actual Cla-
se A que procesa 6rdenes
vocales y gestuales para
que el conductor o los pa-
sajeros pueden solicitar
informacioén de todo tipo.
El salpicadero cuenta con
dos pantallas digitales de
12,3 pulgadas.

TECNOLOGIA. La gama GLE
estd disponible con tres
motorizaciones: GLE 300

|GRAN AUTOER

La nueva generacion del Mercedes GLE supone un salto
de calidad en todos los campos, por dindmica, confort
equipamiento y tecnologia.

y350dyGLE 450, esta Ul-
tima con 367 caballos y
sistema eléctrico de 48
voltios.

RENDIMIENTO. 8,3 [/100 km,

con 367 CV de potencia
es una cifra llamativa, que
combina con unas presta-
ciones sobresalientes en
un coche de su peso.

FICHA TECNICA

Mecdnica 3.0 gasolina ‘
Traccion Total \
Bateria - Capacidad (kW) I6n ltio 16 kW \
Potencia (CV) - Par (mkg) 367-50] \
Vel.mi, (knvh) - 0-100 kv (seg.) 250 -57. \
Consumo (/100 km) - 0z (/km) 83-190 \
Depdsito 85 litros |
Largo-Ancho-Alto (mm) 4.924-1947-1.796

Maletero (1) 630

Precio en euros Desde 79.600




LOS DATOS MILD HYBRID

@ SUZUKITIGNIS MILD HYBRID

Suzuki ha sido una de las primeras marcas en usar la hibridacién
suave, como en su pequeiio SUYV, el Ignis, asociada al motor 1.2 de

FUNCIONALIDAD. El Suzu-
ki Ignis es un pequefio
SUV con una persona-
lidad diferente apoya-
daensuimagen.Cuenta
conmedidas compactas
para moverse con agili-
dad por ciudad, con sus
3,70 mde longitud, pero
Con un espacio interior
bien aprovechado. Dis-
pone de una postura de

90 CV de potencia.

conduccién elevada, pero
gue permite encontrar con
la regulacion del asiento
en altura una posicién de
base ajustada para ir mas
bajos. Elinterior esta con-
figurado para cinco plazas,
mostrando una gran fun-
cionalidad, con bastantes
huecos portaobjetos repar-
tidos por el habitaculo, y
unas plazas traseras muy

versatiles. La banqueta
trasera se puede deslizar
longitudinalmente 16,5
cm, un sistema que per-
mite gestionar el espacio
disponible para las rodillas
de los pasajeros de atras
y el volumen de carga del
maletero.

TECNOLOGA. Esta movido por
unmotor gasolina1.2 DUA-
LJET de 90 CV, asociadoa

@ SUZUKISWIFT MILD HYBRID 1.0/1.2

Aunque dispone de versiones de traccion total, el
Suzuki Ignis con tecnologia Mild Hybrid lleva el par
Unicamente al eje delantero.

un sistema micro hibrido
SHVS (Smart Hybrid Vehi-
cle by Suzuki), para lo que
cuenta con una bateria ex-
tra de 3kWh de capacidad

FICHA TECNICA

Mecdnica

Traccién

Bateria - Capacidad (kW)
Potencia (CV) - Par (mkg)
Vel.max. (km/h) - 0-100kmv/h (seg.)
Consumo (1/100 km) - COz (g/km)
Depdsito

Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

y un dispositivo eléctrico
asociado al motor.
RENDIMIENTO. Con la hibri-
dacién ofrece unos 4 CV
extras al acelerar.

1.2 gasolina
Delantera
16n litio 2 kW
90-123
170 km/h - 11,8 seg.
43-98
32 litros
3.700-1.690-1.595
260
Desde 15.600

Suzuki ha incorporado la microhibridaciéon en dos motores de la
gama del Swift, ambos de gasolina. Con ello consigue homologar
unas cifras de consumo muy bajas.

FUNCIONALIDAD. E| actual
Suzuki Swift de la cuar-
ta generacién mantiene
elementos de disefio ca-
racteristicos de sus se-
fias de identidad, pero
con nuevas formas, co-
mo su parabrisas delan-
tero envolvente, la alta
linea de cintura lateral
con los pilares en negro
ylagrananchura del tra-

seroque camuflaelmando
de apertura de las puertas.
La parrilla delanteraes mas
anchayelevaday las 6pti-
cas ofrecen mayor tamafio,
incorporando leds en las
traseras por primera vez.
Para su interior, la plata-
forma que estrend (Hear-
tect), con mayor distancia
entre ejes le da una habi-
tabilidad y una capacidad

de maletero con la media
del segmento. Dispone de
numerosos huecos por-
taobjetos repartidos por
el habitaculo.

TECNOLOGIA. Ofrece la hibri-
dacién asociada a los mo-
tores 1,2 litros Duallet y al
1.0 de tres cilindros Boos-
terJet, con turbo. El siste-
ma Smart Hybrid Vehicle
by Suzuki (SHVS), micro-

EJGRAN AUTO|

El Suzuki Swift esta disponible en siete colores de
carrocerfa, con cuatro combinaciones bitono y dos
niveles de terminacién, GLE y GLX,.

hibrido, mediante un mo-
tor eléctrico (ISG) asiste al
motor ayudando a reducir

1.0 consume solo 4,31/100
km con 97 g/km de emi-
siones, mientras que el 1,2

el consumo. anuncia unas emisiones de
RENDIMIENTO. Asi, el motor 90 g/km).

FICHA TECNICA
Mecdnica 1.0 gasolina 12 gasolina
Traccion Delantera Delantera
Bateria - Capacidad (kW) I6n-litio 2 KW 16n litio 2 kW
Potencia (CV) - Par (mkg) m-173 90-123
Vel. max. (kmvh)-0-100km/h (seg) | 195 km/h - 10,6 seg. 180 km/h - 119 seg.

Consumo (1/100 km) - COz (g/km) 43-97 N.D-90
Depésito 37litros 37 litros
Largo-Ancho-Alto (mm) 3.840-1.735-1495 3.840-1.735-1495
Maletero (1) 265 265

Precio en euros Desde 17.350 Desde 16.150
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LA MOVILIDAD ELECTRICA
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SE DEMOCRATIZA

El afo que viene Fiat tiene previsto lanzar al mercado un vehiculo
eléctrico a un precio muy competitivo que revolucionara el mercado en
muchos aspectos. El objetivo es democratizar la movilidad eléctrica

El Fiat Concept Centoven-
ti sera, cuando se lance el afio
que viene, la solucién de movi-
lidad eléctrica mds asequible
del mercado con una autono-
mia realmente interesante pa-
ra afrontar viajes fuera de la
ciudad. Ademas el Centoventi,
que mide 3,68 metros de lon-
gitud, se convertird en uno de
los modelos mas personaliza-
bles del mercado. De hecho, se
producira en un solo color de
carroceria que los clientes po-
dran personalizar utilizando
un programa especifico, con
una seleccion de 4 techos, 4
parachoques, 4 embellecedo-
res de las ruedas y 4 envoltu-
ras exteriores.

Con excepcién de seis carac-
teristicas (parachoques, techo
de policarbonato, color de ca-
rroceria, panel de instrumen-
tos Lingotto, baterias y portén

Texto: Redaccién Gran Auto

trasero digital), que solo se
pueden instalar en los conce-
sionarios, habra otros 114 acce-
sorios disefiados especialmente
por Mopar (incluido el sistema

Tejidoen3D

'-. f

Moqueta técnica

de sonido, el salpicadero y los
compartimentos portaobje-
tos de la puerta, los cojines del
asiento, etc.) que también se
podran comprar por Internet

e instalar directamente por el
cliente en su propia casa. Ade-
mas, algunos accesorios como
un portavasos o un soporte pa-
ra documentos, por ejemplo,

Pinturamoteada

pR—

| L A
. h

r ' 2

Material Q

extraligero &g

El Fiat Concept Centoventi ofrece un interior modular, espacioso y bien iluminado para cuatro ocupantes. Y

Blancodealta
tecnologia

e

tura técnica

su habitaculo esta repleto de materiales técnicos que hardn més agradable y practica la vida a bordo.

|GRAN AUTO[E]
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ALFA ROMEO TONALE

El PRIMER HIBRIDO
ENCHUFABLE DE ALFA

Poco se sabe a nivel técnico del nuevo Alfa Romeo presentado
en el pasado Salén de Ginebra. Sin embargo el concept promete
una estética sin igual y tecnologia hibrida plug-in.

El Tonale es el primer hibrido enchufable y el primer SUV compacto de Alfa Romeo Es
el concept que adelanta el modelo que la marca italiana presentaré el afio que viene
yen el que la electrificacién representa una nueva forma de lograr un alto rendimiento
y una diversién al volante excepcional. Se sabe poco de la tecnologia que llevard, sin
embargo la marca italiana si que asegura que seré un hibrido enchufable, que el mo-
tor eléctrico estara ubicado en el eje trasero como en los Jeep Plug-iny que contara

con diferentes modos de conduccién. Por ejemplo
el modo «Dual Powery que garantiza el maximo
rendimiento de los dos motores. La pantalla tactil de
infoentretenimiento contara con un botén «E-mo-
zione) que ofrece ajustes especificos de aceleracion,
frenado mas eficazy una respuesta mas directade la
direccién. Elmodo «Naturaly sigue optimizando de
la mejor manera las prestaciones, y el compromiso

Limpieza y suavidad de lineas
enunmodeloal quenole
falta el ADN de Alfa Romeo
enun disefio exquisitoy
deportivo al mismo tiempo.

Varias partes del interior del Concept Centoventi se han creado segun el

Punto ciego

1.OS MITOS TAMBIEN
SE ENCHUFAN

Una marca legendaria como Jeep se electrifica para cumplir con las
futuras exigencias medioambientales. La solucién elegida ha sido la
tecnologia de hibridos enchufables. Llegaran en 2020.

Los nuevos hibridos enchufables de Jeep
estén equipados con baterias recargables
mediante una toma de corriente externa,
lo que se traduce en una autonomia eléc-
trica pura de unos 50 kmy una velocidad
maxima eléctrica de aproximadamente 130
km/h, tanto para el Renegade como para el
Compass. Los motores eléctricos trabajan
en sinergia con el nuevo motor 1.3 Turbo
de gasolina. Para el Renegade, la potencia
oscila entre los 190 y los 240 CV, lo que le
permite pasar de 0 a 100 km/h en unos 7
segundos. Las mismas cifras se logran con

de combustién interna y el motor eléctrico
desarrolla 240 CV. Segun los ingenieros de
Jeep, los nuevos SUV plug-in también son
mas divertidos de conducir, gracias a una
aceleracién mejoraday a la répida respuesta
del motor. Y son extremadamente silencio-
sos y respetuosos con el medio ambiente
con emisiones de CO, por debajo de 50 g/
km. Pero sobre todo, gracias a la electrifi-
cacion, la gama Jeep mejora aun mas su
legendaria capacidad todoterreno, aprove-
chando el mayor par motor desarrollado por
el motor eléctricoy la capacidad de ajustarlo

entre el uso de los motores de combustioninternay  Cuando [legue en 2020 como

modelo de produccion tendra
una alternativa plug-in.

principio de «plug and play». El salpicadero tiene pequefios orificios en

los que se puede colocar una multitud de componentes adicionales, de
cualquier forma y funcidn, gracias al sistema patentado de montaje de
enclavamiento, como las famosas piezas de Lego. Y el coche estard bien
equipado de sistemas de seguridad. El borde del cuadro de instrumentos se
iluminara de diferentes colores en funcion de lo que se quiera transmitir.

eléctrico se gestiona automaticamente. Por Ultimo,
el modo «Advance E» se reserva para prestaciones
en modo totalmente eléctrico.

el primer Compass hibrido enchufable. Ade-  con extrema precisién durante la marchay
mas, en este, laaccién simultdneadelmotor  en situaciones delicadas, donde se necesita

® Se podran recorrer hasta 50 kildmetros en
modo eléctrico con una sola carga. Y habra un
modo «e-savey para reservar la carga.

unarelacion de transmisién muy baja. Gracias a la
nueva tecnologia eléctrica de traccién a las cuatro
ruedas (eAWD), la traccién en el gje trasero no
se produce mediante un eje de transmisién, sino
a través de un motor eléctrico especifico. Esto
permite separar los dos ejes y controlar el par de
manera independiente de forma més efectiva
que en un sistema mecanico.

pueden imprimirse usando una

impresora 3D en casa del pro-

pietario, en su concesionario o

en una tienda de impresion es-

pecializada. El Centoventi es

original y rompedor hasta en

la tecnologia de baterias. Por-

que incluye de serie una bate-

ria montada de fabrica con una

Elportén « | autonomia de 100 km. Pero si

traserodigital | se necesita mds autonomia, se

queincluyelos | pueden comprar o alquilar has-

pilotospuede | ¢, 3 paterfas adicionales, con

personalizarsea |y incremento de 100 km cada
placer siempre . .

una. La red de concesionarios

que el coche N . o
esté detenido, | instala las baterias adicionales

A GRAN AUTO|

debajo del piso del vehiculo y
de forma rapida gracias a una
guia corredera que soporta y
conecta las baterias. Y también
esta disponible una bateria adi-
cional, para su montaje debajo
del asiento; una bateria diga-
mos de emergencia que podria

El Fiat Concept Centoventi esta
llamado a revolucionar el segmento
de los eléctricos. Su posibilidad de

personalizacion sera definitiva.

|GRAN auTO I

desconectarse y cargarse direc-
tamente en casa o en el garaje,
al igual que la de una moder-
na moto o bicicleta eléctrica. La
autonomia total que se puede
alcanzar es de 500 kilémetros.
Unos argumentos imbatibles
para un modelo tinico
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En ocasiones nos gusta un
modelo pero sus mecanicas
no se ajustan a nuestras ne-
cesidad. Otras veces ocurre lo
contrario. Este dilema es mas
facil resolverlo si se contem-
pla la gama Ioniq de Hyundai,
ya que si tenemos claro que
queremos un vehiculo electri-
ficado, este modelo nos abre
todos los aba-
nicos disponi-
bles.

Efectiva-
mente el ITo-
niq ofrece una
variante hibri-
da, otra hibri-
da enchufable
y remata con
una ultima to-
talmente eléc-
trica.

Los tres
comparten la
mayor parte
de sus atribu-

GAMA HYUNDAI IONIQ

HBRIDO, PLUG IN'Y ELECTRICO

TRES EN UNO

El lonig puede ser muchas cosas, pero siempre sera el primer modelo del mundo que puso en
juego los tres sistemas de propulsidn eléctrica a la vez: hibrido, hibrido enchufable y eléctrico.
Una familia eficiente que se ajusta a todas las necesidades.

Texto: Redaccidén Gran Auto

to que le brinda una autono-
mia de hasta 280 kilémetros.
El tiempo de carga varia segun
sea la naturaleza de la toma,
oscilando entre las 12 horas
en una doméstica en casa, algo
mas de 4 horas en una Wall-
box o sélo 23 minutos en un
cargador rapido de 100 KW.
Este modelo alcanza 165
km/h, acele-
rade 0 a 100
km/h en 9,9
segundos si
activamos el
modo Sport y
comparte con
sus herma-
nos un esque-
ma McPherson
delante y un
eje Multibra-
zo detras que
le brinda una
dindmica agil
y estable. Es-
ta disponible

tos estéticos, La version eléctrica contempla ~ desde 29.975
practicos y carga de alta capacidad de euros con des-
dinémicos, hasta 100 KW. Las variantes cuentos pero
ademas de su hibridas son mas econémicas.  gip ayudas de
generosa do- la Administra-
tacién tecno- cién.

légica, pero se impulsan cada
uno con su propia personali-
dad y fuente energética.

El Ioniq eléctrico es la ver-
sién, l6gicamente, mas eficien-
te y limpia. Su propulsor arroja
una potencia de 88 KW (120
caballos) y hasta 30,1 mkg de
par maximo. Se alimenta gra-
cias a una bateria de polimeros
de iones de litio que tiene una
capacidad de 28 kWh, aspec-

Otra manera de hacerse
con la etiqueta ‘0’ de la DGT
es adquiriendo la versién hi-
brida enchufable. En este caso
el actor principal es un motor
de gasolina de 1,6 litros que
ofrece 105 CV, mientras que la
responsabilidad eléctrica recae
sobre un propulsor que eroga
otros 61. Cuando ambos se po-
nen a trabajar en conjunto la
potencia total es de 141 CV.

En este caso la capacidad
de la bateria se reduce hasta
los 8,9 kWh, suficientes como
para recorrer hasta 52 kiléme-
tros de manera exclusivamen-
te eléctrica y para registrar un

B1GRAN AUTO|

consumo medio de 1,1 litros
cada 100 kilémetros en ciclo
WLTP. Su precio, con descuen-
tos, a partir de 28.225 euros.
La tercera via pasa por el
Ioniq hibrido. Comparte el

motor de gasolina de 105 CV
con la variante PHEV, pero el
eléctrico se queda en 44 CV,
aunque la potencia total es
la misma: 141 caballos. Co-
mo en la variante enchufa-

En su dotacion el
lonig contempla
avanzados
elementos en
seguridad y
confort. También
en materia
multimediay en
conectividad.

En la versién EV
desde el movil
podemos saber
el estado de la

bateria, programar

la carga...

ble, ese potencial se gestiona
gracias a una transmision au-
tomatica de seis velocidades
con doble embrague, y asume
los mismos programas de con-
duccién Eco y Sport. La bate-

ria reduce su capacidad hasta
los 1,56 KWh y eso nos permi-
tird recorrer un par de kiléme-
tros de manera eléctrica en el
mejor de los casos. El consumo
medio es de 4,5 litros. La eti-

|GRAN AUTOZE]

contempla las
tres opciones
electrificadas:
hibrida, hibrida
enchufable y

eléctrica. Enel EV

la rejilla frontal
esta cerrada

queta medioambiental en este
caso es ECO y el precio de sali-
da es mas asequible que el de
sus hermanos de gama: desde
20.990 euros, incluyendo des-
cuento de la marca.
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HYUNDAI KONA ELECTRICO

UN VEHICULO,
DOS PERSONALIDADES

Este atractivo SUV cero emisiones se comercializa con dos niveles de potencia, 136 y
204 caballos, y presume de una autonomia maxima que acaricia los 450 kilémetros.
Ademas afiade atractivos como un cargador de alta capacidad de hasta 100 KW.

Hace ya unos meses que
Hyundai sorprendi6 con el
lanzamiento de su primer
SUV totalmente eléctrico en
Europa. Como el resto de la
gama, el Kona EV es un vehi-
culo cémodo, muy agradable
y versatil para el dia a dia, pe-
ro ante todo es eficiente y lim-
pio al méaximo.

Mide 4,18 metros de longi-
tud y equipa un motor eléctrico
que, segun la version elegida,
tiene dos rendimientos dife-
rentes. Porque en la variante
de acceso rinde 136 CV y se
asocia a una bateria con una
capacidad de 39,2 kWh, bino-
mio que brinda una autonomia
total de hasta 345 kilémetros,

0289 con el nuevo y mas exi-
gente ciclo WLTP.

Un escalén por encima en-
contramos la versién mas pres-
tacional, ya con 204 caballos
de potencia y una autonomia
de hasta 546 kilémetros —449
seglin lanorma WLTP- gracias
a una bateria, también de po-
limeros de iones de litio, que
incrementa la capacidad hasta
los 64 kWh. El par maximo es
idéntico, y altisimo, en ambos
casos: 40,3 mkg.

Como es logico, las presta-
ciones de esta tltima version
resultan mds enérgicas, alcan-
zando los 167 km/h de veloci-
dad méximay acelerandode O a
100km/h en 7,6 segundos-155

y 9,7, respectivamente, en la va-
riante de 136 CV-.

La nueva plataforma de-
sarrollada para este modelo

El Kona eléctrico
es uno de los
modelos cero

emisiones mas
atractivos
en cuanto a
rendimiento y
autonomia se
refiere

EAGRAN AUTO|

permite ubicar la bateria bajo
el piso, entre ambos ejes, sin
comprometer por tanto la ha-
bitabilidad del conjunto.

El tiempo de carga varia
en funcién de la capacidad
de la toma y de la versidn.
En el Kona eléctrico de 39,2
kWh oscila, por ejemplo, en-
tre 6 horas y 10 minutos en un
punto doméstico y los 54 mi-
nutos usando un cargador de
alta capacidad de 100 KW, en
este caso hasta el 80 por cien-
to. El Kona EV mas potente
incrementa el tiempo hasta
las nueve horas y media en el
primer caso, pero comparte los
54 minutos en el segundo. El
consumo medio es de 15 kWh
cada 100 kilémetros en la ver-
siénde 136 CVyde 15,4enla
de 204 CV.

La gestion de los motores
se realiza por medio de una
transmisién automadtica de
una sola velocidad, que se ac-
ciona por medio de un botén
electrénico ‘shift-by-wire’, y

la traccion es exclusivamente
delantera.

El usuario puede elegir en-

tre tres programas de conduc-

El tiempo de
carga varia en
funcién de la
naturaleza de la
toma. Enuna de
100 KW serian
54 minutos.

cién diferentes —-ECO, Normal
y Sport—, y también puede do-
sificar en tres niveles distin-
tos la intensidad de la frenada

regenerativa desde las levas
situadas en el volante.

El Kona eléctrico se distin-
gue del resto de la gama al

HYUNDAI KONA HYBRID

CIERRA EL CIRCULO

La ultima versién del Kona en sumarse a la fiesta de la electrificacion es esta
eficiente variante hibrida que presume de 141 caballos de potencia, un consumo de
3,9 litros y presume de la etiqueta ECO para incrementar su atractivo

Se le esperaba, porque la tecno-
logia ya estaba en casa, y desde
este mismo verano ya serd una
realidad. El Kona, tras las varian-
tes térmicas y eléctricas, se sube
al carro de la hibridacién con es-
ta eficiente versiéon Hybrid. Con
ingredientes heredados en gran
parte del Hyundai loniq, el actor
principal sigue siendo el motor de

gasolina 1.6 GDi, que rinde 105 CV
de potencia. El propulsor eléctrico
aporta 44 caballos por si mismo,
y cuando los dos se ponen a tra-
bajar codo con codo la potencia
combinada del sistema es de 141
CV,y hasta 27,0 mkg de par méaxi-
mo. Para el cambio se recurre a
la también conocida transmisién
automatica de seis velocidades

con doble embrague, levas en el
volante y un programa Sport.

El sistema hibrido se comple-
ta con una bateria de polimeros

El Kona Hybrid se rodea de detalles especificos,
tanto en el exterior como en elinterior, y presume
de elementos como el asistente ECO-ADAS, que

La presentaciéon
del interior es
especifica para
esta version
eléctrica, sobre
todoenla
consola central.

incorporar una rejilla fron-
tal cerrada y se rodea de una
tecnologia tan generosa como
avanzada.

F LIy

hybrid

de iones de litio con 1,56 kWh de
capacidad y que se recarga por
la frenada regenerativa o el pro-
pio motor. En modo cien por cien
eléctrico, puede circular un par
de kilémetros. El consumo medio
homologado es de 3,9 litros ca-
da 100 kildmetrosy su velocidad
maéaxima esde 160 km/h. Destacar
en su dotacion el asistente ECO-
DAS, que optimiza el consumo
gracias a un sistema predictivo
gue administra la
energia en funcién
del trazado gracias
a la informacién
gue le proporciona

optimizala energia gracias alos datos delnavegador el navegador.

|GRAN AUTO



A FONDO

HYUNDAI TUCSON MILD HYBRID

‘PODER 48V’ Y
ETIQUETA ECO

El Tucson se ‘electrifica’ con un sistema de hibridacién ligera que se asocia a las
versiones diésel. Mejora su rendimiento y reduce considerablemente el consumo.

En su ultima actualizacion
el nuevo Hyundai Tucson
aposto por ‘electrificar’ parte
de su gama utilizando para
ello un sistema de hibrida-
cién ligera de 48 voltios que
tiene un coste mucho menor
que el de un hibrido tradicio-
nal pero, a la vez, logra im-
portantes recortes en materia
de consumo y emisiones. Por
eso cuenta con la etiqueta
medioambiental ECO, una
ventaja a la hora de superar
las barreras anticontamina-
cion con las que se blindan
las grandes ciudades.

Esta eficiente tecnologia
estd disponible con los pro-
pulsores turbodiésel 1.6 CR-

En fases de aceleracion el sistema de 48V aporta
hasta 12 KW extra de asistencia al motor térmico

6 6 El sistema hibrido de 48V asiste
al motor de combustion en fases

de aceleracion y registra un
ahorro de combustible del 7%

En fases de desaceleracion o frenada la energia
que se genera se acumula en la bateria de 48V.
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Dide 116 y 136 caballos, asi
como en el mas resolutivo 2.0
CRDi de 185 CV, este ultimo
ya asociado a un sistema de
traccion total y a una trans-
mision automatica —esta ul-
tima también esta disponible
en la version de 136 CV-.

Esta tecnologia de 48V
asiste al motor de combus-
tién para reducir el consumo,
pero no permite una conduc-
cion eléctrica por si mismo.
El sistema consta de un ge-
nerador que estd conectado
al cigliefial, y en fases de ace-
leracién ofrece hasta 12 KW
de potencia adicional. Con
ello se logra reducir el con-
sumo en aproximadamente
un 7 por ciento.

La bateria de polimeros de
iones de litio se encuentra ba-
jo el piso del maletero y pre-

senta una capacidad de 0,46
KWh. Se carga por efecto de
la frenada regenerativa gra-
cias a un inversor, mientras
que un transformador con-
vierte los 48V en 12V de bajo
voltaje para utilizar la elec-
tricidad en diversos equipa-
mientos del vehiculo, como
los faros, navegacion, luz de
cortesia...

Con estas variantes de 48V
el Tucson presume de un sis-
tema hibrido ligero realmen-
te eficiente y asequible. El
consumo medio de esta gama
Mild Hybrid oscila entre los
5,5y los 6,8 litros WLTP y el
precio arranca en los 30.315
euros, descuentos aparte.

El sistema de
48V funciona
de manera
6ptima, tanto
para asistir al
motor cuando
se demanda
potencia, como
alahorade
almacenar
energia.

Hyundai fue el primer fa-
bricante en comercializar en
serie un vehiculo alimenta-
do por hidrégeno, con el ix35
FCEV, pero al Nexo le cabe
el titulo honorifico de ser el
primero alimentado por pila
de combustible que se ven-
de en nuestro pais. Su precio:
69.000 euros.

El Nexo, por su formato, es
un SUV que goza de una gran
habitabilidad en un interior
que se remata con una cali-
dad practicamente premium,
por materiales, insonoriza-
cién y tacto de conduccidn.

Su gran baza es la pila de
combustible que porta. Se ali-
menta de hidrégeno, que se
combina con oxigeno en un
complejo proceso quimico y

HYUNDAI NEXO

CONTIGO LLEGO
EL HIDROGENO

Este modelo de pila de combustible se vende en nuestro mercado por
69.000 euros. Rinde 163 CV y su autonomia es de 666 kildbmetros.

5 6 El hidrégeno se mezcla con
el oxigeno en el interior de la
ila de combustible y se genera
electricidad sobre la marcha.

El motor
eléctrico se
ubica delante,

la pila de
combustible
bajo los asientos
delanterosy
labateriaenel
maletero.

|GRAN aUTO A

genera electricidad y agua,
que es la tinica ‘emision’ que
produce.

La energia se utiliza para
alimentar el motor eléctrico
de 163 CV que acttia exclu-
sivamente sobre las ruedas
delanteras. También se al-
macena en una bateria que
se ubica bajo el piso del male-
tero y que aporta electricidad
al iniciar la marcha y en fases
de fuerte aceleracion.

Los tres depdsitos de hidro-
geno son iguales y pueden al-
macenar hasta 157 litros en
menos de cinco minutos. Esta
circunstancia permite al Nexo
presumir de una autonomia
de hasta 666 kilémetros, se-
gln la nueva normativa WL-
TP (756 en ciclo NEDC).

Este modelo es capaz de
alcanzar los 179 km/h y ace-
lerar de 0 a 100 km/h en 9,2
segundos, cifras de mérito si
tenemos en cuenta que pesa
casi 1.900 kilos.

A su refinamiento en mar-
chay agradable tacto general,
aflade una dotacion de serie a
la que no le falta detalle, como
un monitor del angulo muer-
to, asistente de mantenimien-
to de carril, aparcamiento
auténomo, frenada automa-
tica de emergencia...



A PRUEBA

SEAT LEON ST 1.5 TGI 130 CV DSG-7 FR

CONEL GAS NATURAL

TESALE!
LAS CUENTAS

Con 20 caballos extra y mas capacidad de carga de gas natural, el
Ledn 1.5 TGI consolida sus argumentos entre los que desean gastar
muy poco por kildmetro recorrido. Y encima, ganando prestaciones...

Texto: Pedro Martin Fotos: Alvaro G* Martins
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Con ‘G’ de gas. Los motores TGl de
Seat estén basados en los TSI de
gasolina, y de hecho pueden usar los
dos combustibles: la mecanica recurre
siempre al GNC —mas barato y de
mayor rendimiento energético—, y sélo
pasa al ‘modo gasolina’ cuando se
agota el gas natural.

T EMISIONES DE COz2 | PRECIO
[@] 95g/km |26.470 €

El Grupo Volkswagen hizo en su dia una
apuesta firme por la movilidad con Gas
Natural Comprimido (GNC), y de eso
nos podemos congratular ahora, pues
sus marcas principales ofrecen varios
modelos que satisfaran, sin duda, a los
que miden sus gastos mensuales de car-
burante con una calculadora y el progra-
ma Excel. Seat es buen ejemplo, pues la
firma espafiola cuenta actualmente con
cuatro modelos animados por esta tec-
nologia: el Mii y, ya con motores TGI
turboalimentados, los Ibiza, Arona y
Leon, siendo este tltimo el maximo ex-
ponente de esa gama tanto por su mecé-
nica mas enérgica como por la variedad
de versiones: cinco puertas y familiar
ST, cambio manual y automatico, diver-
sos niveles de acabado para elegir... Y
en nuestro caso decidimos apuntar a lo
mas alto: ST, caja DSG-7 y equipamien-
to deportivo FR, lo que ya deja claro des-
de el principio que un racional familiar
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de eficiente propulsién ‘gaseosa’ puede
tener también una vertiente algo mas
apasionante.

Imaginabamos que nos iba a gustar
porque este Ledn 1.5 TGI sustituye a la
version 1.4 TGI, que en su dia ya nos en-
candild por sus minimos costes de uso o su
agradable rendimiento. Y entonces eran
solo 110 CV de potencia, de modo que su
sucesor, con 130 CV, prometia un extra de
satisfaccion. Ademas, el nuevo propulsor
no so6lo aporta mayor cilindrada, sino que
deriva del 1.5 TSI Evo, y eso significa que
incorpora el sistema de desactivacién au-
tomatica de cilindros, que en funcién de la
situacion desconecta dos de las cuatro ca-
maras para ahorrar combustible, ya circu-
lemos en ‘modo GNC’ —mientras haya gas
en los tanques tirara de él si o si— 0 en ‘mo-
do gasolina’—si se agota el gas, pasa a fun-
cionar automaticamente como un 1.5 TSI,
sin que el conductor perciba tirén alguno
o un cambio en la sonoridad-.



A PRUEBA

EN DATOS

Disposicién Delantero transversal

N9 de cilindros/vélvulas 4.enlinea/16

Sistema Stop/Start Si

Cilindrada (c.c.) 1498

Alimentacion Inyeccin multipunto/directa, turbo
geometria variable e intercooler. ACT

Potencia maxima/rpm 130 CV/5.000-6.000

Par maximo/rpm 204 mkg /1400-4.000

[TRANSMISION |

Traccién Delantera

(aja de cambios Automatica, de 7 velocidades

Desarrollo final (cada1.000rpm) | 45.2km/h

Sistema Cremallera, asistencia eléctrica
Vueltas de volante (entre topes) | 275

Didmetro de giro (m) 103

Frenos. Sistema (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

Delantera: Independiente tipo McPherson, con muelles, amortiguadores

y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-Independiente, de rueda tirada con elemento torsional,

conmuelles y amortiguadores.

Neumaticos - Llantas 225/85R17 - 700X 17"

Neumaticos en el test - Marca
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg)

725/40 R18 - Bridgestone

1374

Largo/Ancho/Alto (mm)

454971816/ 1454

(apacidad del maletero (1)

482

(apacidad de los depdsitos

9litros (gasolina) + 173 kg (GNC)

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA 206 KM/H

ACELERACION (en«

400 m salida parada 172
De0a50km/h 37
De 0a100 km/h (oficial) 9.8(10,0)
Recorriendo (metros) 160
RECUPERACION (er
400 mdesde 40 km/henD 149
1.000 m desde 40 km/h en D 290
De80al20km/henD 67
Recorriendo (metros) 189
Error de velocimetroa 100 km/h +3%
FRENQOS (en metros)
A60km/h/AT00km/h/ATOkm/h | 132/360/510

CONSUMOS

[ 1/100km |

EN CIUDAD
A 22,1 km/h de promedio 4]
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 34
En conduccién dindmica 49
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 39
A140 km/h de crucero b
Consumo medio
(Porcentaje de uso 30% urbano; 40
50% autovia; 20% carretera)

(Ciclo urbano 4b
(Ciclo extraurbano 30
(Ciclo mixto 35

Segtin Seat, el cliente tipo de sus Ledn
de gas les pedia un incremento de la au-
tonomia con GNC, que rebaja mucho los
costes, y de ahi que esta versién incorpo-
re tres depdsitos, pues a los que habia ya
bajo el maletero —que reducen la capaci-
dad del maletero del ST de 587 a 482 li-
tros— se suma otro mas pequefio bajo la
segunda fila, de manera que ahora caben
17,3 kilos de gas natural comprimido —an-
tes eran 15—, capacidad que en la practica
es algo mayor.

Pero eso tiene contraprestacion, y es
que el depésito de gasolina se reduce de
los 50 litros iniciales a s6lo 9, convirtién-
dose casi en un ‘sistema de emergencia’
para recorrer poco mas de 100 kilémetros.
Decisién razonable para unos, a nosotros
en cambio nos cuesta algo mas asumir ese
‘avance’ porque se gana poco alcance en

Aunque se ofrece con
caja manual, nuestra
unidad equipaba el
cambio DSG-7, que
encarece la factura pero
aporta tres ventajas: mas
agrado de uso, mayor
deportividad y gasto aun
maéas aquilatado. Y cuenta
con levas en el volante.

gas y se pierde muchisimo en gasolina; y
eso invita a analizar mucho mas la red,
aun escasa en nuestro pais, de estaciones
con GNC.

En cuanto al consumo propiamente di-
cho, si el 1.4 TGI ya nos dej6 boquiabiertos
por su eficiencia el 1.5 TGI ajusta todavia
mas los gastos, y donde antes registraba
una media de 4,2 kg/100 km ahora se con-
forma con 4 exactos, lo que traducido a di-
nero son 3,70 euros... ¢ Alguien conoce un
vehiculo de mecanica diésel que gaste eso,
equivalente a 3 litros de gasoleo cada 100
kilémetros? Nosotros no, desde luego.

Pero hariamos mal en hablar sélo de
costes, porque esa otra faceta del Le6n
1.5 TGI como coche para disfrutar tam-
bién merece su espacio. Con la carro-
ceria ST hay amplitud de sobra para
organizar los viajes y realizarlos con co-

Aunque el tercer tanque de GNC amplia la carga total de gas y, por tanto, 6 6
el alcance en el modo mas eficiente, restar 41 litros de capacidad al deposito
de gasolina reduce mucho la autonomia total. ; Eso es bueno o es malo?
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ElLedn 1.5 TGl esta disponible con las dos
carrocerias: cinco puertas y familiar ST.
En ambos casos recibe un tercer
depdsito —en azul— para
almacenar gas, pero
el de gasolina se
reduce a solo
9 litros.

Las prestaciones
mejoran en relacion
al anterior Leén de
motor 1.4 TG, pues se
gana potenciay par.
En carretera, el 1.5 TGl
anda bastante bien.

Por dentro, como

en cualquier otro
Ledn, pues incluso
podemos pedir el
acabado deportivo
FR.Hay amplitudy el
confort es elevado.

modidad. El compacto de la marca es-
pafiola esta muy bien hecho, y con el
acabado FR sube enteros en forma de un
equipamiento mds completo o unos aca-
bados vistosos, lo que siempre podemos
redondear con opciones como las llan-
tas de nuestra unidad de prueba, de 18
pulgadas y ligadas a unos neumaticos
225/40 que acenttian el buen compor-
tamiento de todo Ledn. Idéneo equili-
brio entre confort y eficacia, aplomado
paso por curva, una frenada potente y
duradera, una direccion precisa y bas-
tante rapida... Seat sabe poner a punto
los chasis y aqui se ha trabajado bien so-
bre la plataforma MQB, pues la versién
mas ahorradora de la gama cumple con
creces ante una carretera de curvas de
montafia, donde el cambio DSG-7, con
levas, sera nuestro gran aliado.

En ese escenario habrd quien eche
de menos algo mas de fuerza —lastima
que no rinda los 150 CV del 1.5 TSI Evo
de gasolina—, pero las prestaciones sa-
tisfaran a la mayoria, y si los 10 segun-
dos anunciados para acelerar de 0 a 100
km/h ya estan bien, los 9,8 medidos sa-

ben a gloria porque ponen de mani-

fiesto que eficiencia y dinamismo son
compatibles.



LOS DATOS

Aunqgue muchos los consideran vehiculos hibridos, los coches de gas natural
comprimido no cuentan con dos motores —uno térmico y otro eléctrico—,
sino con una Unica mecanica de combustién interna que ha sido modificada,
instalando unos nuevos inyectores y otros diferentes elementos, para
permitirle funcionar con gasolina sin plomo o con GNC.

Ademas de estos cambios en el motor, en los
bajos del vehiculo también se colocan diferentes
tanques en los que el gas natural comprimido se
almacena de forma segura. Esos depésitos estan
fabricados con acero bonificado —de este resis-
tente y duradero material también son las tube-
rias que conducen el gas hasta el motor—, aunque
hay modelos en los que estan fabricados con ma-
teriales compuestos, entre los que encontramos
la fibra de carbono o el kevlar, de forma que estos
ultimos mantienen su resistencia al tiempo que se
minimiza el peso.

Dichos tanques se analizan exhaustivamente
antes de ser instalados en el vehiculo para garan-
tizar su estanqueidad, pues el gas se almacena a

una presién que oscila entre 200 y 250 bares. A
todo ello hay que sumar que en el sistema se han
colocado diferentes vélvulas que dejan escapar
de forma controlada este gas en caso de acciden-
te o sobrepresidn. Hay que tener en cuenta que el
GNC es menos denso que el aire, por lo que se di-
sipa de forma sencilla.

El gas natural comprimido ronda los 125 oc-
tanos, una cifra muy superior a la de la gasolina.
Es por ello que los vehiculos alimentados con es-
te combustible ofrecen incluso mejores presta-
ciones que cuando se usa gasolina. Gracias a ello,
ademds, también producen menos sonoridad y vi-
braciones, de igual forma que sus emisiones con-
taminantes y de particulas son inferiores, por lo
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que todos ellos presumen de la preciada etiqueta
‘ECO’ de 1a DGT.

Estéticamente es imposible diferenciarlos de sus
hermanos con una mecdnica tradicional, y sé6lo les
delata el hecho de que tras su tapa de carburante,
ademads de la habitual toma para la gasolina hay
otra para repostar el GNC, operacion que es tan ra-
pida, sencilla y segura como echar gasolina.

En el interior también nos encontraremos dos
indicadores que nos advierten del estado de car-
ga de gasolina y GNC, y de la autonomia con am-
bos carburantes.

Estos vehiculos carecen de un botén para elegir
qué combustible utilizar, pues si detecta que tene-
mos gas natural serd éste el que utilice de forma
automadtica para reducir las emisiones y también
aminorar los costes. Y la gasolina sélo se utiliza
cuando se agota el gas; aunque también en invier-
no si el liquido refrigerante se encuentra a -10°

centigrados —sdlo hasta que alcanza la tempera-
tura 6ptima- y nada mds repostar, pues antes de
inyectar gas el vehiculo hace un chequeo para de-
tectar su calidad.

Existe una regulacién europea, conocida como
ECER 110, que obliga a que estos vehiculos pasen
una revision de su sistema de gas cada cuatro afios.
Ademds, se estima que la vida til de sus tanques
ronda los 20 afios.

A E
(1

@AUDI A3 SPORTBACK 30 G-TRON

El compacto de Audi, el A3 Sportback, ha evolucionado su versién
con C incorporando la dltima tecnologia aplicada por la marca,
lanzada este afio.

FUNCIONALIDAD.E| Audi A3
Sportback con GNC no
varia respecto al resto
de versiones, sélo pier-
de algo de volumen de
maletero, que se guedan
en unos aprovechables
280\, paralo que cuenta
ademas con la modula-
ridad del espacio trasero
y del amplio portén de
acceso que le permite

utilizar el espacio hasta el
techo.

TECNOLOGIA. Equipa el nuevo
motor TFSI 1.5 en sustitu-
cion del anterior de 1.4, que
rinde 131CV. Este propulsor
se ha adaptado para fun-
cionar con GNC modifican-
dola culata, el sistema de
inyeccién de combustible
y el convertidor catalitico.
Dispone de un cambio s-

tronic de doble embrague
de 7 relaciones.

RENDIMIENTO. Esta tecnologia
permite al A3 Sportback
funcionar indistintamente
con gasolinay gas, pasan-
doaalimentarse conel pri-
mer combustible cuando
detecta que el gas de los
tres depdsitos disponi-
bles se esta terminando.
El consumo homologado
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Audi diversifica su apuesta con nuevas alternativas
para reducir emisiones y dispone en su catalogo de tres
modelos GNC. El modelo de acceso es este A3.

en ciclo combinado es de
42kgdeCNGcadalOOkm
(WLTP), lo que se traduce
en una autonomia de 411
km funcionando con gas.

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccién

Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. max. (kmvh) - 0-100 kmv/h (seg.)
Gasolina. Consumo (/100 km) - (02 (g/km)
GNC.Consumo (1/100 km) - (2 (g/km)
Depdsitos Gasolina - GNC
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

Todo con unas prestacio-
nes interesantes para el
compacto de Audi, que
es capaz de acelerarde O
al00 km/hen 94 seg.

1.5 gasolina con turbo
Delantera
131-204

2M-94
55-5] -128-117
33-36 -98-89
25 litros - 17.3 kg
4.313-1785-1461
280
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@ AUDI A4 AVANT 40 G-TRON

El nuevo Audi A4, que llegara en otoiio, dispondra también de
una versién GNC sobre la carroceria Avant, que anuncia una
autonomia de 383 kilémetros con su utilizacién.

FUNCIONALIDAD.E| Audi A4
acaba de ser objeto de
una actualizacién a mi-
tad de su vida comercial,
adoptando algunos re-
toques estéticos, como
nuevos faros. Y también
amplia las opciones de
suya completo equipa-
miento, con NUevos asis-
tentes electrénicos y lo
Ultimo en conectividad

@ AUDI A5 SPORTBACK 40 G-TRON

delamarca.Y el nuevo A4
es uno de los tres modelos
que ofrece Audi con esta
tecnologia, solo con la ca-
rroceria Avant, de mayor
volumen de maleteroy
versatilidad, con cambio
automatico DSG o manual
de 6 velocidades.

TECNOLOGIA. Audi utiliza el
motor 2.0 TFSI con 170
CV parael A4 Avant g-tron,

que funciona conel eficien-
te principio de combustién
‘ciclo B', con una fase de
compresiéon mas corta,
con lo que se produce an-
tes el cierre de las valvulas
de admisién. Dispone de
un conversor electrénico
para reducir la presién del
gas procedente de los de-
pdsitos, dependiendo de la
aceleracion requerida.

El A4 acaba de ser objeto de una actualizacién que
renueva su imagen ligeramente, con nuevos grupos
Opticos, siempre con LED.

RENDIMIENTO. El motor 2.0
muestra su eficacia habi-
tual en esta versién, con
su amplia efectividad a
cualquier régimen y una

FICHA TECNICA

Mecdnica

Traccién

Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. max. (km/h) - 0-100km/h (seg.)
Gasolina. Consumo (/100 km) - (02 (g/km)
GNC. Consumo (/100 km) - C02 (g/km)
Depdsitos Gasolina - GNC
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

@F AT PANDA 0,9 TWIN AIR BIFUEL

excelente aceleracion. Es
capaz de realizar 383 km
funcionando con GNC, con
un consumo medio de 4,5
kg/100 km.

2.0 gasolina con turbo
Delantera
170-276
221-84

65-55 -147-126
44-38 -117-102
7litros - 17.3 kg
4.725-1.842-1434
415
Desde 43.820

El A5 Sportback G-Tron supone la variante mds emocional de la
oferta GINC de Audi, mostrando que es una tecnologia aplicable a
cualquier tipo de coche.

FUNCIONALIDAD.EL GNC es
mucho més que una
tecnologia de transi-
cién ha indicado Audi,
y supone un elemento
clave en su estrategia de
propulsién alternativa.
De ahila nueva hornada
que ha lanzado al mer-
cadoy gueincluye tam-
bién esta variante sobre
elcoupé de 5puertasde

la marca, el A5 Sportback.
Un coche de imagen, pero
con la funcionalidad que
le otorga el portén trase-
roy unas plazas posterio-
res amplias. Cuenta con
todo el equipamiento de
confort y seguridad, y de
personalizacién dindmica,
demostrando que no es-
ta en contradiccién con la
eficiencia.

TECNOLOGIA. El motor biva-
lente 2.0 TFSI que rinde
para el A5 Sportback 170
CV, puede funcionar indis-
tintamente con gasolinao
con Gas Natural Compri-
mido GNC, para lo que se
ha adaptado con diversos
cambios internos, montan-
do cuatro depdsitos de
GNC (concapacidadde 19
kg) con cdmara hermética
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de poliamida y una capa
intermedia reforzada con
fibra de carbono.

RENDIMIENTO. Ofrece un con-
sumo medio de 3,8 kg/100

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. max. (kmvh) - 0-100 km/h (seg.)
Gasolina. Consumo (/100 km) - C0z (g/km)
GNC. Consumo (/100 km) - C02 (g/km)
Depdsitos Gasolina - GNC
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

Audi ha desarrollado sus depésitos de GNC, con varias
capas de materiales muy avanzados, combinando
polimeros reforzados con fibra de carbono y de vidrio.

kmde GNC,yde 5,51/100
km de gasolina. Asi tiene
una autonomia combi-
nada de 950 km, 500 de
ellos con gas.

2.0 gasolina con turbo
Delantera
170-276
224 -84

6,5-5,5 - 147-126
44-38 -117-102
7litros - 173 kg
4.733-1.843-1406
390
Desde 46.840

Fiat dispone entre su gama de coches de uno con tecnOIO%ia por

gas comprimido GINC, ademds de los movidos por GLP. E

Panda

Bi Fuel es su modelo mas urbano.

FUNCIONALIDAD. Fiat es una
de las marcas que ha
apostado claramente
por el gas como fuente
de alimentacién para
sus coches, tanto GLP
como GNC, entre los
sistemas de propulsiéon
alternativos de futuro.
Enelcasodel GNC (Gas
Natural Comprimido)
lo incluyen en su gama

modelos como el Fiat Pan-
da. El pequefio utilitario, un
coche eminentemente
urbano y que se mantie-
ne como una alternativa
interesante en el segmento
A, se ha ido actualizando,
habiendo recibido el Ultimo
restyling en 2014.

TECNOLOGIA. EL Panda dispo-
ne de un motor de dos ci-
lindros, con una cilindrada

@ SEAT MIT 1.0 ECOFUEL

de 09l y esta dotado de
turbocompresor, con una
potencia de 80 CV, gestio-
nado por una caja manual
de 5relaciones. Cuentacon
undepdsito de gasolina de
35litrosy uno complemen-
tariode gas de 12 litros, que
es el que marca la prefe-
rencia de funcionamiento.
Cuando éste se agota pasa
a funcionar con gasolina,

una transicién que no se
percibe.

RENDIMIENTO. El consumo
medio que cifra Fiat para

FICHA TECNICA

Mecdnica

Traccion

Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. max. (kmv/h) - 0-100 km/h (seg.)
Gasolina. Consumo (/100 km) - C0z (g/km)
GNC.Consumo (1/100 km) - C02 (g/km)
Dep6sitos Gasolina - GNC
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

El Fiat Panda es el modelo mas pequefio de la marca
alimentado por GNC, lo que le hace especialmente

eficiente en ciudad.

su Panda GNC es de 5,4
/100 km, consumiendo 39
kg/100 km,conunaautono-
mia de mas de 300 km.

03 gasolina con turbo
Delantera
80-14.2
167 -124

54-97
39-ND
35litros - 12 kg
3.653-1.643-1.551
200
Desde 15.400

La amplia oferta de Seat en GNC comienza con un modelo urbano
como es el Mii, que ha evolucionado su capacidad y rendimiento
respecto a su antecesor.

FUNCIONALIDAD. Seat lleva
tiempo apostando por
esta tecnologia como
alternativa eficiente y
tiene en el mercado la
mayor oferta de mode-
los propulsados por gas
comprimido GNC. Em-
pezando por un modelo
urbano como es el Seat
Mii Ecofuel. Un coche de
pequefias dimensiones,

muy agil en la ciudad, con-
figurado para cuatro plazas
y con un utilizable maletero
de 213 litros. El Mii ha ido
evolucionando, contan-
do con lo indispensable
como equipamiento de
serie, que en el acabado
Mii&You cuenta con sensor
de aparcamiento trasero,
control de velocidad o cli-
matizador.

TECNOLOGIA. Debajo del pe-
quefio capd delantero el
Mii esconde un motor de
tres cilindros y un litro de
cilindrada, de inyecciéon
indirecta, asociado a un
cambio manual de 5 ve-
locidades. Esté alimen-
tado por un depdsito de
gasolina de 10 litros y dos
depdsitos de gas de acero
bonificado en la parte pos-
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El Mii bimodal ofrece un bajo consumo medio,
ofreciendo una autonomia de 380 km en modo gas,
perfecto para moverse en ciudad.

terior conuna capacidad de
109ke.

RENDIMIENTO0. Con un con-
sumo medio de gas de 3
kg/10, ofrece una auto-

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel.max. (km/h) - 0-100kmvh (seg.)
Gasolina. Consumo (/100 km) - COz (g/km)
GNC. Consumo (kg/100 km) - C0x (g/km)
Depdsitos Gasolina - GNC
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

nomia de 380 km en este
modo, lo que supone una
inversiéonde 2,7 € parareco-
rrer 100 km (el precio medio
de GNCesde 090 €/kg.

1.0 gasolina atmosférico
Delantera
68-92
164-163
31-82
44-38 -117-102
10 litros - 109 kg
3.557-1.645-1478
213
Desde 12.180



LOS DATOS GNC

@CCEAT IBIZA 1.0 TGI

En la gran ofensiva de Seat por el GNC no podia faltar su modelo
estrella, el Ibiza, con esta version renovada dotada de tres
depésitos de gas para alimentar su tricilindrico.

FUNCIONALIDAD.E! ‘best se-
ller de lamarca, el Ibiza,
también se puede ad-
quirir con GNC. Un uti-
litario que basa su éxito
en su equilibrio en todos
los apartados, con un
excelente comporta-
miento, habitabilidad y
capacidad de maletero
ensu segmento, posibili-
dades de equipamiento

y oferta de motores, quein-
cluye esta version GNC que
reincorpora en la gama.

TECNOLOGIA. Ahora el Ibiza
TGl incorpora tres depd-
sitos fabricados en acero
bonificado, que ofrecen
una capacidad en con-
junto de 13,8 kg, con un
depdsito de gasolina de
9 litros. De esta manera,
el motor tricilindrico de un

@®SEAT LEON 1.5 TGI/ ST 1.5 TGI

litro de cilindrada funciona
el mayor tiempo depen-
diendo del GNC, para pasar
de manera automatica a
funcionar con el motor de
combustién, que ofrece
una autonomia reducida
dada su capacidad.

RENDIMIENTO. E| pequeiio
motor mueve al |biza con
alegria, siendo capaz de
alcanzar los 180 km/h,

El modelo de mas éxito de Seat en cuanto a ventas, el
Ibiza, en su amplia gama incluye este motor movido por
GNC que consume 3,3 kg/100 km..

con un consumo medio
de gas de 3,3 kg/100 km.
Y es capaz de recorrer 410
kildmetros hasta vaciar los
tres depdsitos de GNC. Si

FICHA TECNICA

Mecdnica

Traccién

Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel.max. (km/h) - 0-100km/h (seg.)
Gasolina. Consumo (/100 km) - (02 (g/km)
GNC. Consumo (kg/100km) - COz (g/km)
Depdsitos Gasolina - GNC
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

@ SEAT ARONA 1.0 TGI

cuantificamos el gasto,con
un precio medio del GNC
de 090 £, el coste serd de
2,97 € necesarios para re-
correr 100 km.

1.0 gasolina con turbo
Delantera
90-16.2
180121
35-92
33 -ND

9 litros - 13,8 kg
4,059-1780-1444
262
Desde 16.150

El Seat Leé6n se ha convertido en un compacto de referencia, con
una gran variedad de motorizaciones diésel y gasolina en una gran
horquilla de potencias. Pero el TGI es su opcién mas eficiente.

FUNCIONALIDAD. E| Seat
Ledn ha alcanzado una
gran madurez para con-
vertirse en un compacto
de referencia. Tiene un
bastidorimpecable que
le confiere una gran ca-
pacidad dindmica, unas
posibilidades de equi-
pamiento amplisimas,
con la Ultima tecnologia
en asistentes electréni-

cos, una amplia gama de
motoresy un interior espa-
cioso con dos configura-
ciones de carroceria, que
en el caso del ST, ofrece
uno de los maleteros de
mayor volumen de la ca-
tegoria. En la variante TGl
cede algo de espacioa los
tres depdsitos de gasy, aun
asi, dispone de un volumen
de carga de 480 litros.

TECNOLOGIA. EL motor biva-
lente 1.5 TGl funciona in-
distintamente con gasolina
0 con gas natural compri-
mido GNC, adoptando di-
versos cambios internos,
y con un rendimiento que
rinde en esta configuracién
130 CV frente a los 110 CV
de su antecesor. El dep6-
sito de gasolina es de sélo
9 litros, para funcionar el

EAGRAN AUTO|

mayor tiempo posible en
modo gas, con una capa-
cidad de 17,3 kg entre los

El Seat Ledn 1.5 TGl esta disponible con dos
configuraciones de carroceria, hatchbak de cinco

puertas y el familiar ST.

sumo medio de 3,7kg/100
km de GNC, con una auto-
nomia de 500 km con el

tres depdsitos. cambio DSGy de 480 km

RENDIMIENTO. Ofreceuncon-  con la caja manual.
FICHA TECNICA

Mecanica 1.5 gasolina con turbo | 1.5 gasolina con turbo

Traccion Delantera Delantera

Potencia (CV) - Par (mkg) 130-204

Vel. max. (kmvh) - 0-100 km/h (seg.) 206-99 206-99

Gasolina. Consumo (/100 km) - (02 (g/km) 37-100 37-100

GNC. Consumo (kg/100 km) - (02 (g/km) 35-ND 35 -ND

Dep6sitos Gasolina - GNC 9litros - 173 kg 9litros - 173 kg

Largo-Ancho-Alto (mm) 4.282-1.816-1459 4.549-1.816-1454

Maletero (1) 275 480

Precio en euros Desde 22.900 Desde 23.950

El nuevo SUV urbano de Seat. el Arona,crva dispone de una

versiéon GINC de dltima generacién, con tres

epositos de gas y una
autonomia de 410 km.

El Arona es un SUV urbano, pero capaz de moverse
por pistas gracias a su altura al suelo de 19 cm. Esta
disponible con tres niveles de acabado.

con ligerezay es capaz de
alcanzar 174 km/h, con un
consumo medio de sélo
3,5 1/100 km, pudiendo

recorrer hasta 410 km en
modo gas, lo que se tra-
duce en un gasto de 2,97
euros en 100 km.

FUNCIONALIDAD. Seat ha
ido ampliando su ga-
ma, entrando en nue-
VOs segmentos con sus
SUV. Asi, en 2018 lanzé
al mercado el Arona, un
crossover pequefio, de
caracter urbano, pero
muy polivalente en su
UsO0, CoNn una posiciéon
alta de conducciény
un espacio posterior

muy aprovechable com-
binando los volumenes y
pudiendo aprovechar la
altura al techoy el acceso
de su amplio portén. Sus
tres depdsitos de GNC van
colocados en la parte pos-
terior,loquereduce algo la
capacidad de carga.

TECNOLOGIA. EL Arona TGl
dispone de los Ultimos sis-
temas de ayuda a la con-

@ SKODA OCTAVIA COMBI 1.5 TGI

duccién, como el asistente
en frenada con deteccién
de peatones, asistente de
arrangue en pendiente, fa-
ros led... El motor de 3cilin-
dros, de consumo reducido
pero eldstico y con pocas
vibraciones, va asociado a
una caja de 6 velocidades
manual.

RENDIMIENTO. El pequefio
SUV de Seat se mueve

FICHA TECNICA
Mecanica 1.0 gasolina con turbo
Traccién Delantera
Potencia (CV) - Par (mkg) 90-16,3
Vel. max. (km/h) - 0-100 kmv/h (seg.) 172-132
Gasolina. Consumo (/100 km) - C0z (g/km) 35-08
GNC. Consumo (kg/100 km) -0z (g/km) 42-38 -ND
Depdsitos Gasolina - GNC 8 litros - 13,8 kg
Largo-Ancho-Alto (mm) 4138-1780-1.552
Maletero (1) 282

Precio en euros Desde 20.500

Skoda lleva afios apostando por la tecnologia GINC, y su Octavia
TGI con carroceria Combi pone de manifiesto la evolucién que ha
adquirido la marca.

FUNCIONALIDAD. Aungue
Skoda ha dispuesto de
mas modelos GNC ensu
catélogo, actualmente
con esta tecnologia tie-
ne un coche, el Octavia
TGl, con la préactica ca-
rroceria Combi. Un mo-
delo que a principios de
afio verd una nueva ge-
neracién, pero gue pa-
rece vivir una juventud

eterna como demuestran
sus ventas. Una berlina
con el respaldo del Grupo
VW para el desarrollo de
su bastidor, tecnologia, y
con los motores y trans-
misiones procedentes del
‘banco de érganos’ de éste.
Y con un espacio interior
referencial como es habi-
tual en la marca, con un
volumen de maletero de

récord,aungque en esta ver-
sién TGl se conforma con
unos notables 480 litros, al
ceder espacio para ubicar
los tres depdsitos de gas.
La capacidad de carga se
ha reducido en 130 litros.

TECNOLOGIA. ELl motor 1.5 TGI
funciona con Gas Natural
Comprimido GNC, para
pasar a gasolina automa-
ticamente cuando se esta

|GRAN auTO

Skoda mantiene su oferta GNC, que actualmente se
centra en el Octavia con su carroceria mas versétil, la de
configuracién Combi.

RENDIMIENTO. Ofrece un con-
sumo medio de 3,7kg/100
km de GNC, con una auto-
nomia de 500 kilémetros

agotando. El depdsito de
gasolina es de 9 litros, para
funcionar el mayor tiempo
en modo gas, con una ca-

pacidad de 173 kg. con este combustible.
FICHA TECNICA
Mecénica 15 gasolina atmosférico
Traccion Delantera
Potencia (CV) - Par (mkg) 130- 204
Vel. méx. (km/h) - 0-100 kmvh (seg) 202-96
Gasolina. Consumo (/100 km) - C0z (g/km) 37-100
GNC.Consumo (kg/100 km) - (02 (g/km) 36 -ND
Depdsitos Gasolina - GNC 9 litros - 177 kg
Largo-Ancho-Alto (mm) 4.667-1814-1462
Maletero (1) 480

Precio en euros Desde 25.350
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El centro de las ciudades mas
congestionadas no guardaran
secretos para el Seat Arona
TGI, pues su eficiencia tiene
premio en forma de etiqueta

SEAT ARONA TGI ‘ECO’

LO MAS '
NATURAL POR

MADRID &
CENTRAL

El distintivo ECO es una de las ventajas del Seat
Arona TGl de gas natural. Gracias a ello, el centro
de tu ciudad no tendra secretos, mientras mimas

al medio ambiente y a tu bolsillo.

Texto:Julidn Garnacho Fotos: Bryan Jiménez

El gas natural comprimido es el combusti-
ble elegido para los planes de ‘ECOmovilidad’
en Seat. Tanto es asi, que Mii, Ibiza, Arona y
Le6n ofrecen a dia de hoy diferentes mecani-
cas alimentadas por GNC.

Apostar por el gas natural comprimido tie-
ne innumerables ventajas, tanto de cara al me-
dio ambiente como hacia nuestro bolsillo. Y si
aun tienes dudas, te las vamos a resolver de
un plumazo antes de que llegues al final de es-
te reportaje.

Si estds verdaderamente concienciado con
el medio ambiente te agradara saber que el
Seat Arona TGI emite un 25% menos de CO,
en comparacion con su homdlogo de gasolina.
No sdlo eso, sino que las nocivas emisiones de
NOx —6xido de nitrégeno- son hasta un 75%

T W | EMISIONES DE CO: PRECIO
@] 106 g/km  |16.960€

EAGRAN AUTO| |GRAN AUTOE]
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inferiores a las de un diésel. Y para conseguir
estos resultados no tendrds que estar pendien-
te de tener que repostar ningun tipo de aditi-
vo, como el AdBlue que necesitan la mayoria
de los diésel.

Pero el medio ambiente agradecerd que las
emisiones de particulas y de SO, —di6xido de
azufre— sean practicamente nulas, de forma
que toda esta combinacién tiene premio, ma-
terializado en la codiciada etiqueta ECO de la
DGT. Por ello se beneficia de numerosas ven-
tajas, que se multiplican si resides o eres asi-
duo de las calles de Madrid o Barcelona.

La conciencia ecolégica no en todos los ca-
sos se acompafia de unos bolsillos rebosan-
tes. En este caso, también te agradara saber
que recorrer un kilémetro te saldra a mitad
de precio que hacerlo con un gasolina y un
30% mas barato que con un diésel. ¢No te lo
crees? Pues es sélo el principio, porque tam-
poco teme a los que mas presumen de ecolo-
gia; tanto, que moverte con este Arona TGI es
un 10% mas barato que hacerlo con un vehi-
culo alimentado por GLP y un 25% mds eco-
némico si lo comparas con un hibrido. Y eso
que atin no nos hemos metido a analizar el
precio de compra.

Cada kilo de gas natu-
ral comprimido cuesta 0,92

euros, por lo que llenar sus EEEEWS

tanques C.OH capac1dad pa- Disposicion Delantero transversal
ra 13,8 kilos te va a costar  yogegindros Sl

tan sélo 12,7 euros. Con esa  (jingrada (cc) 909

misma cuantia apenas te da-  Potendamaxima/ipm | 90 CV/4500-5.800

ra para 9 litros de gasolina,  Parméaximo/pm
10 litros de gasdleo o 18 li-  Tracidn

tros de GLP. (aja de cambios
Pero que este tiltimo no se ;re“"srf_e‘-/ ras.

haga ilusiones, porque nin- P:::](i gl;os

glin vehiculo alimentado por o uyagnig (nm)

gas licuado de. petrdleo f{rma FEpm—r———

un gasto medio que equival-  capacdaddepisio (VK5))

ga a los 3,8 kg/100 km que
consigue este Seat Arona TGI
en el exigente, y mas realis-
ta, ciclo WLTP. Es por eso,
que su autonomia alcanza
los 363 kilémetros. Para de-
jarlo aun mas claro, te diré que recorrer 100
kilémetros cuesta sélo 3,5 euros. Vamos, que
si recargas tu coche eléctrico en puntos pu-
blicos donde el kilovatio cuesta entre 0,30 y
0,45 euros, tampoco conseguiras estos impre-
sionantes costes por uso.

El corazén 1.0 TGI utilizado por este Seat
Arona ha sido debidamente adaptado para
poder funcionar con GNC y con gasolina sin
plomo, pero este tltimo combustible sélo se
inyecta en sus tres cilindros cuando la tem-
peratura del anticongelante es inferior a 10
grados bajo cero —lo hace para calentar los in-
yectores de gas— o cuando acabamos de repos-
tar GNC, ya que el sistema realiza un chequeo
previo para analizar su calidad.

De0al00km/h (s)
Velocidad méx. (km/h)
Consumomixto (/100 km)
Emisiones (02 (g/km)
Precios desde.... (euros)

No es un
todoterreno,
pero sus 19
centimetros
de altura libre
al suelo son
un aliciente
para los mas
intrépidos

al volantey
para quienes
busquen un
eficiente SUV
conel que
disfrutar al
aire libre.

1=

Recorrer 100 kilémetros con el Arona
TGI te va a costar 3,5 euros si utilizas
gas natural comprimido, mucho menos

e con un gasolina, un diésel, un
hibrido... E incluso que con un eléctrico
silo recargas en puntos piblicos

16,3 mkg/1.900-3.500
Delantera
Manual, 6 velocidades
Discos vent./Tambores
205/60 R16
1308
4138/1780/1552
282
9 (Gasolina)/13.8 (GNC)
132
72
38
106
16.960

Sus 90 CV
no limitan
su radio de
accion ala
ciudad, sino
que afronta
largos viajes
sin problema.
Alcanza 172
km/hy su
cambio de 6
marchas es
sensacional.

EHGRAN AUTO|

CONETIQUETA
ECO

Apostar por la versiéon mas
eficiente del Seat Arona tie-
ne ‘premio’ en forma de eti-
queta ‘ECO.’.

Y es que entre sus multi-
ples ventajas estan la de
poder acceder al centro
de ciudades como Madrid o
Barcelona sin ningun miedo.
Pero eso es sélo la punta
deliceberg.

Para llegar a ese centro, en
Madrid y Barcelona te per-
mite utilizar el carril BUS-
VAQO, y una vez en el alli,

aparcar en zonas reservadas
—azul o verde—te va a costar
la mitad que al resto.

El impuesto de circulaciéon
tiene un descuento de has-
ta el 75%, lo que supone que
en Madrid en este Arona TGl
te ahorras 44,25 euros, lo que
se traduce en nada menos
que 47 kilos de GNC, suficien-
tes para poder recorrer hasta
1.236 kilémetros, lo que no
estd nada mal con este aho-
rro municipal.

Ademas en Barcelona tienes
descuentos en peajes 'y 750
euros a la hora de adquirirlo.

Y como no podia ser de otra manera, tam-
bién utiliza gasolina cuando, pasados esos
mas de 360 kilémetros, el gas se agota. Lo ha-
ce de forma automatica y sin que percibas ab-
solutamente nada. Y que no cunda el panico
cuando te diga que en su depésito caben nue-
ve litros de gasolina.

Si, has leido bien; nueve litros, los suficien-
tes para llegar a una de las 75 estaciones pu-
blicas que actualmente hay en Espafia para
poder repostar GNC, operacion que apenas te
llevara un par de minutos... y listo. Otros 360

|GRAN AUTO ]

Su autonomia con gas natural comprimido supera
los 360 kilémetros. Y lo mejor, con un gasto de 12,7
euros y un minimo impacto en el medio ambiente.
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Los depésitos
de gas natural
se colocan bajo
el maletero, que
tiene 282 litros
de capacidad.
Si se abaten
sus asientos
traseros crece
hasta los 1.162
litros. Los Seat
Arona ofrecen
hasta 68
combinaciones
de colores.

kildmetros de autonomia. Riete ahora de los
‘superchargers’. A dia de hoy, 21 de las 46 ca-
pitales de provincia cuentan con una ‘gasine-
ra’, pero lared se extendera hasta superar los
100 surtidores este mismo afio. Y aunque en
tu ruta no pases por una de esas estaciones no
te preocupes, ya que esos nueve litros se tra-
ducen en mas de 150 kildmetros extra con los
que llegar a tu destino, ya que la autonomia

SEAT ARONA TG

Las dos tomas se
esconden bajo
la misma tapa.

Repostar GNC
es una tarea
tan sencilla,
répiday
segura

como echar
gasolina.

Con sélo 4,14 metros de largo, el Arona presume
de amplitud. Se agradece su ordenado interior
y detalles como el climatizador de dos zonas, la
pantalla de 8 pulgadas...

maxima que ofrece sumando los dos combus-
tibles supera los 510 kilémetros.

El SUV urbano de Seat es el primer vehicu-
lo de su categoria en apostar por esta tecno-
logia, siendo una opcién a tener en cuenta no
solo por su eficiencia o ahorro, sino también
por su versatilidad, pues en el trafico urbano
ofrece un punto de vista superior al de un tu-
rismo, de igual forma que es capaz de apro-
vechar cada centimetro de su habitaculo de
forma inteligente.

Espacioso, comodo, versatil... Este Aro-

|GRAN AUTOE]]

na TGI no desentona en cuanto a prestacio-
nes, pues sus 90 caballos cunden gracias a su
cambio manual de 6 velocidades, por lo que
no sélo se limita a viajar por la ciudad y sus
alrededores. No teme los largos viajes y sa-
ca pecho gracias a una bateria de ayudas a la
conduccién, propias de modelos de segmen-
tos superiores.

Presume de dindmica, mds aun si aposta-
mos por el atractivo acabado FR, uno de los
cuatro disponibles para este inteligente Aro-
na, a la venta desde 16.960 euros.



A FONDO

VIOTORES CITROEN

EFICIENCIA
TERMICA

gran volumen se concentra en
el 1.2 PureTech turboalimen-
tado, que ofrece dos niveles de
potencia. La version de entra-
da eroga 110 caballos y la méas
prestacional rinde 130. Mode-

El amplio abanico de posibilidades de

los motores PureTech y BlueHDI permite
equipar a modelos tan dispares como el
C3 o el gran monovolumen SpaceTourer.

el C5 Aircross solo el 130. Es-
te ultimo y confortable SUV
también presume de la varian-
te 1.6 PureTech que incremen-
tala potencia hasta los 180 CV.
En el otro extremo el C3 ofrece

un 1.2 PureTech de 82 CV at-
mosférico que se convierte en
la version maés accesible.

La gama PureTech se asocia
tanto a cambios manuales co-
mo a automaticos con converti-

dor de par de 6 y 8 relaciones.
Los que prefieran turbodié-

sel tienen un abanico mas am-

plio para elegir, porque a los

modelos ya destacados, se aiia-
den otros, como el C-Elyseé, el
C4 SpaceTourer, el Grand C4
SpaceTourer y el SpaceTourer,
este ultimo con tres ‘tallas’ di-
ferentes.

También la oferta BlueHDI
es mas generosa, ya que dipone
de versiones 1.5 con 75, 100,
120y 130 CV, mientras que el
2.0 BlueHDI ofrece potencias
de 150, 160y 180 CVy se di-
rigen a los vehiculos con mas
peso especifico, como el Grand
C4 SpaceTourer, el C5 Aircross
o el SpaceTourer.

Segun sea la version, a los
cambios manuales de cinco
o seis relaciones afiade trans-
misiones automaticas de seis

Ademas de
gasolina

o diésel,

la oferta
también
permite elegir
entre cambios
manuales de
cinco o seis
relaciones,
asi como
transmisiones
automaticas
con seis

y ocho
velocidades.

y ocho relaciones. El consumo
medio de los BlueHDI oscila
entrelos4,5ylos 7,31/100 km
en ciclo WLTP.

Citroén hace gala de una amplia y eficiente gama de motores. A
los sofisticados PureTech en gasolina afiade su larga tradicién en
mecanicas turbodiésel BlueHDI con hasta seis opciones de potencia.

los como el C3, el C3 Aircross y
C4 Cactus optan por estas dos
variantes, mientras que el Ber-
lingo solo monta el110CVy

PURETECH, UNA
REFERENCIA MUNDIAL

gine
of the yea

awards 2008

Texto: Redaccién Gran Auto / El motor de gasolina 1.2 PureTech que montan cinco El motor1.2
{ . . . .. . PureTech
Citroén siempre ha sido un modelos de Citroén ha sido galardonado durante acumula
gran actor a la hora de presu- cuatro aflos consecutivos como el mejor propulsor hasta 120
mir de avanzados y eficientes mundial del afio en su categoria patentes.

motores diésel. Y en los dltimos
afios afiade su gran trabajo a la
hora de desarrollar propulsores
de gasolina de la familia Pure-
Tech, que le ha situado, igual-
mente, en primera linea en este
territorio.

Actualmente un total de 9
modelos de la marca incorpo-
ra esta eficiente gama de mo-
tores PureTech, todos ellos con
etiqueta medioambiental C. El

Modesto en cilindrada y grande en
tecnologia, el propulsor 1.2 PureTech
tricilindrico acumula nada menos que
120 patentes en su desarrollo. Y pocos
pueden presumir de un curriculum tan
destacado durante su existencia. De
hecho este blogue de inyeccién direc-
ta, distribucién variable en admisién y
escape, turbocompresor y un eficiente
filtro de particulas de gasolina, ha sido

galardonado con el titulo de mejor motor
mundial durante cuatro afios consecu-
tivos, desde 2014 hasta 2018. Este pro-
pulsor compite dentro de la categoria de
motores entre 1y 1.4 litros. Esta mecanica
1.2 PureTech rinde 110 y 130 caballos de
potencia, se asocia tanto a cajas ma-
nuales como automaticas y se monta
actualmente en cinco de los modelos de
la completa gama Citroén.

EAGRAN AUTO|
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A PRUEBA

FIAT 500 120TH BIFUEL GLP

UN COQUETO

[ TALIANO

EL 500 es una de las mejores opciones para moverse a gusto
por la gran ciudad. Con esta variante alimentada con GLP y su
etiqueta ECO evitaremos que nos pongan barreras a la hora de
acceder al centro cuando se activen los ‘temidos’ protocolos

por contaminacion.

Texto: Gregorio Arroyo Fotos: Alvaro G* Martins

Hasta hace nada las dudas que sur-
gian a la hora de adquirir un vehiculo
eran entre la gasolina o el diésel. Aho-
ra la oferta se ha ampliado con las ver-
siones electrificadas o alimentadas por
gas natural. Y, de paso, ‘resurgen’ como
el ave fénix las siglas GLP, que llevan dé-
cadas equipando a millones de automé-
viles en diferentes mercados europeos.

Es el caso de nuestro protagonista, el
Fiat 500, que equipado con la motoriza-
cion Bifuel de Gas Licuado de Petrédleo,
conlleva la etiqueta ECO de la DGT, que
nos abre practicamente todas las barre-
ras medioambientales en ciudades como
Madrid. Y si lo adornamos con este ex-
clusivo acabado 120TH —celebra los 120
afios de la fundacioén de Fiat— podremos
presumir, por 13.817 euros, de un vehi-
culo tan original como coqueto y ecolé-
gico; eso si, haciendo pleno con todos
los descuentos existentes.

No es el GLP, por tanto, una tecnolo-
gia nueva, pero cobra actualidad por los
protocolos de contaminacién, gozando
de las mismas ventajas que un hibrido.

Su naturaleza ‘bipolar’ permite que su
propulsor 1.2 de 69 caballos funcione
con gasolina o con gas, al gusto del con-
sumidor. Basta con accionar un man-
do en la consola central para cambiar
de fuente, y salvo al ralenti, que sue-
na una valvula, en marcha apenas nos
daremos cuenta de esa transicién. Eso
si, al entrar notamos curiosamente al-

go de olor a gas, circunstancia que no
hemos detectado en vehiculos alimen-
tados por GNC.

En cualquier caso, el Fiat 500 es una
de las mejores opciones que existen para
moverse por la ciudad. Fiat es un espe-
cialista en este tipo de vehiculos peque-
fios que nos hace mas facil la vida en la
gran urbe. Gira en nada, aparca en un
‘gua’, cabe en cualquier sitio, avanza por
callejones donde la doble fila hace de
las suyas...

Comenzamos nuestra aventura.
Arrancamos. Siempre lo hara con ga-
solina y a los pocos segundos, por cues-
tiones de temperatura, pasara a GLP,
si es que tenemos esa opcion activa-
da. Afrontamos los kilémetros iniciales
entre coches, semaforos, atascos, pea-
tones, bicicletas, algin patin... Un esce-
nario ideal para quedarse en casa, pero
que con nuestro protagonista es algo
mas llevadero.

El tacto de su suave direccién con la
opcidn City activada es una delicia, la
palanca del cambio con cinco relaciones
ofrece un buen tacto y se ubica cerca del
volante, y el propulsor es hasta agradable
por su respuesta, aunque su rumorosidad
es evidente. Sorprendentemente no con-
templa la funcién Start/Stop. Otra cosa

(2
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A PRUEBA

EN DATOS
Disposicién Delantero transversal
N9 de cilindros/vélvulas 4.enlinea/8
Sistema Stop/Start No
Cilindrada (c.c.) 1242
Alimentacion Inyeccion indirecta.
Gasalina + GLP
Potencia maxima/rpm 69CV/5500
Par maximo/rpm 104 mkg/3.000
Traccién Delantera
(aja de cambios Manual, de 5 velocidades
Desarrollo final (cada1.000rpm) | 35.6km/h
Sistema Cremallera, servoasistida
Vueltas de volante (entretopes) | 31
Didmetro de giro (m) 93
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos / Tambores

Delantera: Independiente, tipo McPherson, con muelles, amortiguadores
ybarra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente, eje de torsion, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Neumiticos | 195/45R16
Marca \ (ontinental
Peso en orden de marcha (kg) 940
Largo/Ancho/Alto (mm) 3546/ 1621/ 1488
(apacidad del maletero (1) 165
(apacidad de los depdsitos (1) 35 (gasolina) + 30,5 (GLP)

Elinterior es muy coqueto, y ademds se remata con criterio. Esta versién celebra el 120 aniversario de
la marca Fiat y ofrece un equipamiento mas generoso en cuanto a conectividad se refiere.

El Fiat 500 alimentado por GLP es una de las opciones mas asequibles que
tenemos en el mercado para acceder a la etiqueta ECO de la DGT. De esta
manera evitaremos ‘barreras’ para circular libremente por la ciudad.

PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA 160 KM/H
ACELERACION (en ¢ dos)
400 m salida parada 199
De 0a50km/h 48
De 0a100 km/h (oficial) 154 (129)
Recorriendo (metros) 163
RECUPERACION (en <
400 m desde 40 km/h en 42 208
400 m desde 40 km/h en 52 218
1.000 m desde 40 km/h en 42 390
1.000 m desde 40 km/h en 52 47
De 80a120 km/hen 43 157
Recorriendo (metros) 44
De 80a120 km/hen 52 YA
Recorriendo (metros) 626
Error de velocimetroa 100 km/h +3%
FRENQS (en metros)
A60km/h/A100km/h/AT20km/h 139/393/588
CONSUMOS
EN CIUDAD
A24,0 km/h de promedio 98
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 66
En conduccion dindmica 19
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 15
A140 km/h de crucero 85
Consumo medio
(Porcentaje de uso30% urbano; 80
S0% autovia: 20% carretera)
Kilémetros recorridos \ 984
Urbano / Extraurbano (NEDC) T4/ 46
Medio (NEDC) 56 (716LP)
Mixto (WLTP) 66 (80GLP)

EHGRAN AUTO|
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es que el volante no se regule en profun-
didad o que los asientos delanteros suban
o bajen sdlo en la banqueta. Si se nos cae
algo del bolsillo ira al suelo...

Salimos a la autopista, y a velocida-
des constantes de 100-120 km/h no
habra mayor problema, salvo que la ru-
morosidad del motor se incrementa con-
siderablemente. Sus modestos valores
de potencia y par motor cumplen hasta
que nos encontremos un repecho, por-
que eso nos obligara si o si a reducir de
marcha a la minima.

El dltimo tercio lo realizamos en carre-
tera. Ahi nuestro 500 GLP sufre mas de la
cuenta y necesiteremos recurrir al cam-
bio constantemente para obtener una res-

puesta mas viva, porque por debajo de las
3.500 rpm apenas hay nada. Acelerayre-
cupera con moderacién, demasiada en
ocasiones, asi que tendremos que medir
los adelantamientos. Si a eso afiadimos un
eje trasero muy vivo y una distancia entre
ejes muy corta que provoca que sus reac-
ciones sean muy nerviosas cuando el as-
falto no es perfecto... pues eso, que el Fiat
500 GLP pierde encanto cuanto mas nos
alejemos de la ciudad y su alfoz.
Acudimos al surtidor. Montamos el
acoplador y repostamos GLP. Su depdsito
de 30,5 litros nos privard de llevar rueda
de repuesto porque ocupa su espacio. El
consumo medio del recorrido ha sido de
8,02 litros de gas, lo que supone un gas-
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En la gran ciudad

es donde el Fiat

500 GLP se mueve
como pez en el agua.
Segun nos alejamos
de la granurbeva
perdiendo ‘encanto’.

Las butacas
delanteras son
amplias, aungue no
sujetan demasiado
lateralmente. Las dos
plazas traseras son
muy justas en altura.

to de 6,02 euros cada 100 kilémetros. En
las mismas circunstancias, el coste es de
7,80 euros rodando exclusivamente con
gasolina, pues su consumo se fija en 5,8
litros. Consume bastante mas con gas,
pero el precio en el surtidor es practica-
mente la mitad a favor del GLP.

En resumen, el 500 Bifuel es una bue-
na alternativa para nuestro bolsillo, nos
permitird entrar sin apenas obstaculos
en la ciudad por su etiqueta ECO y se
rodea de una estética mas exclusiva
debido a su acabado 120TH. También
dispondremos de una buena oferta en
conectividad, pero su dotacidn de serie
en otros aspectos no resulta abrumado-
ra precisamente.



LOS DATOS

Una de las alternativas mas econdmicas para que tu coche sea simbolo de
limpieza y eficiencia medioambiental —bendecido por la etiqueta ‘ECO’ de la
DGT- viene de la mano del gas licuado del petréleo. Barato y poco contaminante,
los modelos que lo utilizan se benefician de prestaciones similares a los gasolina.

El GLP, autogas o gas licuado del petréleo es
un tipo de carburante actualmente bastante exten-
dido en el sector de la automocién por sus gran-
des ventajas, que disfrutan mas de 21 millones de
usuarios en todo el mundo. Cuando se extrae y re-
fina, esta mezcla entre butano y propano —en una
proporcién 70/30, respectivamente—, se encuen-
tra en estado gaseoso. Pero para poderlo trans-
portar y almacenar de una forma m4s sencilla y
segura el gas se somete a una presion moderada
para poderlo transformar en un liquido.

Es precisamente en este tltimo estado como se
utiliza en la automocién. Para ello, los fabricantes
deben modificar el motor de combustién que utili-
za el vehiculo, que siempre deriva de una mecanica
de gasolina. Y es que estos eficientes vehiculos pue-
den funcionar con GLP o con gasolina sin plomo a

nuestro antojo, puesto que en el interior, ademas
de unos indicadores que nos muestran la cantidad
de combustible que hay en ambos tanques, los fa-
bricantes instalan un mando desde el que el con-
ductor puede elegir el carburante que queremos
que se inyecte en el motor en cada momento.

Los vehiculos de GLP mantienen el depésito
de gasolina original, pero afiaden otro, habitual-
mente ocupando el lugar donde se suele ubicar
la rueda de repuesto para no restar capacidad al
maletero —por ello suelen tener un volumen que
ronda los 35 litros—. Ademas, va perfectamente
protegido ante un posible impacto, y este segun-
do dep6sito metdlico es donde el GLP se almace-
na a una presion de 10 bares para mantenerse en
estado liquido.

Cuando nos desplacemos usando este asequible

¢CUANDO INTERESA?.- Si demandas una etiqueta ‘ECO’ son una solucién asequible en
cuanto a la compray el uso. Moverte con GLP es facil, gracias a la extensa red de puntos

en los que respostar, y también beneficioso para el medio ambiente. A dia de hoy son una
alternativa a tener en cuenta, no sélo a coches de gasolina y diésel, sino también a hibridos.
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combustible, que actualmente presenta un precio
que ronda los 0,75 euros, las emisiones contami-
nantes y de particulas se minimizan considerable-
mente. Y ese es el principal motivo por el que estos
vehiculos consiguen el distintivo ‘ECO’ de la DGT,
con todas las ventajas que eso implica.

Es cierto que utilizando GLP el consumo se in-
crementa aproximadamente en un 6 % en relacién
al uso de gasolina, pero su menor coste hace que
las cuentas salgan. También su poder calorifico es
practicamente calcado al de la gasolina, por lo que
las prestaciones se mantienen con independencia
del carburante empleado.

En el exterior nada delata a estos vehiculos de
sus homdlogos de gasolina, pero al abrir su tapa
de repostaje encontraremos la habitual toma que
lucen todos los vehiculos con mecdnica térmica,

junto a la que el fabricante sittia otra para poder
cargar GLP. Para ello, en algunos vehiculos tene-
mos que enroscar un adaptador metéalico que se co-
necta a la manguera del surtidor, aunque en otros
esta toma es solidaria con el coche.

Repostar GLP es casi tan rapido como echar ga-
solina, y contaremos con un extra de autonomia
para recorrer largas distancias sin necesidad de
tener que parar con tanta frecuencia.

Cada dia la red donde repostar gas licuado
del petréleo crece, hasta el punto de que en
Espafia actualmente existen mas de 600
estaciones de servicio, por lo que desplazar-
nos con libertad en un vehiculo alimentado

por GLP esta mds que asegurado.

En Espafia hay una toma universal para
efectuar el repostaje —que a veces hay que
enroscary otras es solidaria con el vehicu-
lo—, pero en otros paises se emplean otras
diferentes, por lo que si vas a viajar al ex-
tranjero deberas tenerlo en cuenta.
Repostar es una sencilla tarea, que no
requiere conocimientos especiales y es tan
seguro como echar gasolina.

oo

El utilitario Dacia Sandero con GLP es un modelo pensado para
el gran piblico gracias a virtudes como la economia de uso y
también la de compra. Y con prestaciones muy razonables.

FUNCIONALIDAD. E| Dacia
Sandero se ha con-
vertido en un utilitario
muy demandao, dada
su fiabilidad y precio
realmente competiti-
vo. No es un coche con
muchas posibilidades
de equipamiento, pero
la marca en Europa, ha
ido evolucionando su
ofertay adaptdndose a

las exigencias de nuestros
mercados para ofrecer un
excelente compromiso en-
tre calidady precio. El San-
dero ademaés ofrece una
buenas cotas de habita-
bilidad para su tamafio y
capacidad de maletero. La
versién con GLP esta dis-
ponible tambiénen la ver-
sién Stepway, que monta
aditamentos de crossover,

con diferentes proteccio-
nes de carroceria y barras
de techo.

TECNOLOGIA. Utiliza el mo-
tor de 0,9 litros, tricilinrico,
gue cuenta con las modi-
ficaciones para funcionar
con gas y un depésito de
18 litros adicional al de
gasolina. El depdsito GLP
esta hecho de acero muy
resistentey es 6 veces mas
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El Dacia Sandero esta disponible en sus dos variantes
con el motor 0,9 TCey GLP.

grueso que un depdésito
clasico.

RENDIMIENTO. La autonomia
gracias al depésito de
gas se incrementa casi al

doble, con un precio infe-
rior cuando se usa el GLP,
pues resulta entornoaun
50 por ciento mas barato
que el gasoil.

FICHA TECNICA
Mecdnica 09 gasolina con turbo
Traccion Delantera
Potencia (CV) - Par (mkg) 90-143
Vel. max. (kmv/h) - 0-100 km/h (seg.) 75-11
(Gasolina. Consumo (/100 km) - (02 (&/km) 41-118
GLP. Consumo (/100 km) - (02 (g/km) ND
Depdsitos Gasolina - GLP 50 litros - 18 litros
Largo-Ancho-Alto (mm) 4.069-1733-1519

Maletero (1)
Precio en euros

320
Desde 9.970



LOS DATOS GLP

@ DACIA LOGAN TCE / MCV TCE

La apuesta de Dacia por el GLP como combustible ecolégico se
extiende a toda su gama, como en el Logan en sus dos opciones de

FUNCIONALIDAD. Como to-
da la gama Dacia, el
Logan ha sido objeto
de una actualizacién
en 2017 para refrescar
su imagen, ampliar su
gama de motores e in-
cluir nuevos elementos
de equipamiento. Estos
cambios afectan al se-
déan de 5 puertas, pero
también a la variante

carroceria.

con carroceria familiar,
el MCV. Este destaca por
Su enorme capacidad de
maletero, que apenas se
ve afectada por el depd-
sito extra que introduce
para el gas, de 18 litros. Y
ambos seencuentranenla
amplia oferta de modelos
GLP de Dacia, que no in-
cluye la variante Stepway
del MCV, que dispone de

colores diferenciadores y
diversas protecciones de
carroceria, con los que lo-
gra un aspecto mas dina-
micoy juvenil.

TECNOLOGIA. Para funcionar
conGLPYy asociarse al mo-
tor tricilindrico de gasolina
que monta Dacia, el Logan,
como el resto de la gama,
estéd equipado con cinco
accesorios que contribuyen

®DACIA LODGY STEPWAY SL 1.6 GLP

El Dacia Logan dispone de versién GLP para sus dos
configuraciones de carroceria, tanto el sedan como el
familiar MCV..

ala seguridad: unavalvula
anti retorno, un limitador
de llenado (al 70%-80%),
un limitador de caudal, una
electrovélvula y una val-

O®LACIADUSTER SCE 115 4X2 GLP

vula de seguridad de «alto
caudaly.

RENDIMIENTO. Etiqueta ECO
para todos los Dacia con
GLP.

FICHA TECNICA
Mecénica 09 gasolina 09 gasolina
Traccion Delantera Delantera
Potencia (CV) - Par (mkg) 90-122 90-122
Vel. méx. (km/h) -0-100km/h (seg.) 175-13 175 -13
(Gasolina. Consumo (/100 km) - (02 (g/km) 72-117. 58-122
GLP. Consumo (/100 km) - C02 (g/km) ND N.D
Depdsitos Gasolina - GLP 50 -18 kg 50 1-18 kg
Largo-Ancho-Alto (mm) 4.358-1733-1517 4.501-1.733-1552
Maletero (1) 510 573
Precio en euros Desde 9.600 Desde 12.150

La légica se impone en este Lodgy que puede contar con hasta
siete plazas, un enorme maletero y una versatilidad sobresaliente.
Y lo redondea con esta ahorradora versién GLP con etiqueta ECO.

FUNCIONALIDAD. E| Lodgy
es el monovolumen de
4,5 metros de Dacia,
disponible hasta con
siete plazas conunater-
cera fila muy utilizable
y con la configuracién
Stepway también para
la variante con GLP. Un
coche conmucho espa-
ciointeriory versatilidad
para convertirse en una

opcién muy econémica en
el mercado para viajar en
familia. No dispone de de-
masiados aistentes, aun-
que si los imprescindibles
en un coche actual y con
suficientes elementos de
confort.

TECNOLOGIA. Utiliza el mismo
motor de tres cilindros que
elrestodemodelos GLP de
Dacia, que cuenta con las

modificaciones pertinen-
tes realizadas por la mar-
ca para funcionar con gas
y un depdsito de 19 litros
adicional al de gasolina.
Un depdsito muy resisten-
te que se ubica en la parte
de atrés, restando algo de
volumen de carga, a pesar
de que aun asi dispone de
un espacio amplio condos
filas de asientos. Como el
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El Dacia Lodgy es el modelo mas polivalente de la
marca. Cuenta incluso con una versién de aire crossover
denominada Stepway.

resto de motores de la ga-
ma, cuenta con la misma
garantia del fabricante (3
afios, o 5afios financiando
con Dacia Box)

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. max. (km/h) - 0-100kmv/h (seg.)
(Gasolina. Consumo (/100 km) - 0z (g/km)
GLP. Consumo (/100 km) - C02 (g/km)
Depdsitos Gasolina - GLP
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

RENDIMIENTO. La autono-
mia, con el depdsito de
GLP se incrementa casi
al doble, con méas de 700
kildmetros.

1.6 gasolina inyeccién indirecta
Delantera
102-14,7
72-17
6,5-145
ND
50 litros - 19 litros
4.521-1767-1.680
634
Desde 14.150

El Duster es el SUV de la gama Dacia, un modelo renovado
recientemente gara ofrecer un disefio mucho mas elaborado, mas

tecnologia y calidad de acabados. Y sigue apostando por el GLP.

FUNCIONALIDAD. Su fiabi-
lidad, sencillez y buen
precio, con capacidad
para moverse fuera de
la carretera con cierta
solvencia han hecho
del Duster un modelo
muy demandado entre
los SUV compactos. Es-
ta segunda generacion,
que vio la luz el pasado
afio, mantiene el estilo

de disefio identificativo,
pero le da un aire mas
moderno, sobre todo en el
interior. Aqui se manifies-
ta una mejora clara en la
calidady ajustes, sobre un
bastidor claramente evolu-
cionado que ahora le per-
mite un comportamiento
dindmico muy superior, lo
mismo que un confort de
marcha notable, con un

@FIAT PANDA 1.2 BIFUEL

mejor aislamiento del in-
terior. La versatilidad del
espacio posterior también
muestra su mejoria en el
nuevo Duster.

TECNOLOGIA. EL Duster cuenta
con una variante adapta-
da al uso de dos combus-
tibles, al montar un gran
depdsito de gas adicional
de 33,6 litros asociado al
motor de 1,6 litros que rin-

La nueva generacion del Duster ha dado un gran salto
adelante en calidad de acabados y materiales. Y su
disefio es mucho mas atractivo.

de 115 CV de potencia, su-
ficientes para mover con
agilidad al Duster, conun
consumo ajustado y emi-
siones reducidas.

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. méx. (km/h) - 0-100 kmv/h (seg)
Gasolina. Consumo (/100 km) -0z (g/km)
GLP. Consumo (/100 km) - (02 (g/km)
Depdsitos Gasolina - GLP
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

RENDIMIENTO. La autonomia
del tanque de gas licuado
permite al Duster unaauto-
nomia, sin utilizar la gasolina,
entorno alos 400 km.

1.6 gasolina con turbo
Delantera
115-145
172-12.2
68-163
ND
50 litros - 33,6 litros
4.341-1.804-1693
450
Desde 12.600

El Fiat Panda dispone de una variante GLP sobre el motor de

1,2 litros y cuatro cilindros, que se adapta
moverse em ciudad de forma e

FUNCIONALIDAD. Fiat apues-
ta por el GNC ytambién
por el GLP, disponiendo
de ambas versiones pa-
ra el Panda. El pequefio
utilitario es un coche que
se adapta perfectamen-
te a un uso urbano que
con la adopcién de un
depdsito extra de 17 li-
tros tiene la etiqueta
Eco, conuna autonomia

amplia con gas. El Fiat in-
trodujo ligeros cambios en
su gama en septiembre de
2016, con ligeros retoques
externos y cambios mas
sustanciales en su interior,
adoptando un nuevo vo-
lante e instrumentacion,
y también distintas tapi-
cerias,ademas de ampliar
la oferta de colores. Para
su adquisicién, Fiat ofrece

1gerfect.&lmente para

ciente.

el Panda GLP Easy Plan,
con el que puede adquirir-
se desde 95€/mes con 10
afios de garantia y hasta
25.000km al afio enn 36
cuotas.

TECNOLOGIA. E| Fiat Panda
utiliza en esta version de
GLP el motor cuatro cilin-
drosde 1,2 litros de cilindra-
da en vez del bicilindrico,
asociado a un cambio

|GRAN AUTO &}

El Seat Panda dispone de dos versiones ecoldgicas,
esta GLP con gas comprimido y la opcién de GNC con el
motor bicilindrico.

manual de 5 velocidades.
RENDIMIENTO. Este motor de
69 CV resulta suficiente
para permitor al Panda
moverse en ciudad con

FICHA TECNICA

Mecdnica

Traccion

Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. max. (kmv/h) - 0-100 km/h (seg.)
Gasolina. Consumo (/100 km) - C0z (g/km)
GLP. Consumo (/100 km) - (02 (g/km)
Depdsitos Gasolina - GLP
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

agilidad, con una buena
salida desde parado, fun-
cionando con GLP por de-
fecto cuando tiene carga el
depdsito.

1.2 gasolin, inyeccién indirecta
Delantera
69-104
164-142
56-16
ND
37 litros - 17 litros
3653-1.643-1551
200
Desde 15.650



LOS DATOS GLP

@FIAT 500 1.2 BIFUEL

FUNCIONALIDAD.La segunda
generacion del Fiat 500
dispone en su oferta de
una variante GLP. El pe-
quefio utilitario italiano
define su personalidad
en su cuidado disefio
muy vinculado con el
modelo original y con
muchos detalles retro.
Cuenta con una carro-
ceria de tres puertas y

oo

El Fiat 500 dispone de su variante mas eficiente en esta version
bicombustible, con un depésito de gas comprimido para funcionar
con menos emisiones.

existe una version con te-
cho de lona, pero no esta
disponible con esta va-
riante de motor. Un coche
con muchos detalles dife-
renciadores y numerosas
posibilidades de personali-
zacién, sobre una termina-
cién en este caso de una
serie especial 120 aniver-
sasio. No es un coche para
grandes recorridos, pues

@OPEL CORSA1.490 GLP

su tamafio configura un
habitaculo reducido para
2+2 plazas y un maletero
de s6lo 165 litros, cedien-
do 20 litros respecto a las
otras versiones para dejar
sitio al depdsito extra de
gas comprimido, situado
en la parte posterior.

TECNOLOGIA. Es el mismo
motor tetracilindricode 1.2
litros que utiliza la versién

GLP del Panda CV, que se
adapta a su personalidad
urbana y que le permite
obtener la etiqueta Eco
gracias al uso de gas para

El Fiat 500 mantiene intacto su sello de distincién en un
coche urbano en el que la marca italiana ha apostado

@OPEL MOKKA X 1.4T 140 GLP

por el disefio.

poder alimentar el motor.
RENDIMIENTO. Un motor efi-
ciente que homologa 5,6
/100 km, ligeramente infe-
riores al 1.2 de gasolina.

FICHA TECNICA
Mecénica 1.2 gasolina, inyeccion indirecta
Traccion Delantera
Potencia (CV) - Par (mkg) 69-104
Vel.max. (km/h) - 0-100kmv/h (seg.) 160-129
(Gasolina. Consumo (1/100 km) - (02 (g/km) 56-115
GLP.Consumo (/100 km) - (02 (g/km) ND
Depdsitos Gasolina - GLP 35 litros - 17 kg
Largo-Ancho-Alto (mm) 3.671-1.627-1488
Maletero (1) 165
Precio en euros Desde 17.400

FUNCIONALIDAD. Opel lle-
va desde hace varios
afios incluyendo en su
gama varios modelos
bicombustible, estan-
doconcentradaenestos
momentos en su utilita-
rio Corsa 'y en el Mokka
X. Un modelo que este
mismo afio dard paso a
una nueva generacion
con una variante eléctri-

e

Opel lleva tiempo apostando por esta tecnologia, de la que
disfruta el Corsa que sigue siendo un utilitario de referencia en su
segmento.

ca cien por cien, pero que
sigue siendo una opcién
muy interesante, fiable, con
numerosas alternatias en
cuanto a motores y con
la tecnologia més actual
de la marca en asistentes
electrénicos y conectivi-
dad. Las versiones GLP se
transforman directamente
por la marca en la factoria
de Figueruelas, con lo que

cuentan con la garantia
del fabricante, habiendo
implantado en el sistema
de montaje el proceso de
fabricacién de estas versio-
nes. EL10 por ciento de los
Corsa actuales disponen
de esta tecnologia.

TECNOLOGIA. El Corsa utiliza
el motor de 1,4 litros de
cilindrada, atmosférico,
adaptado para funcionar

EAGRAN AUTO|

El Opel Corsa dispone de una versién GLP desde 2015y
su demanda ha ido aumentando, hasta cubrir un 10 por
ciento del total de las ventas del utilitario.

también con gas, lo que
aumenta su autonomia.

RENDIMIENTO. E| Corsa GLP
tiene un consumo medio
de 6,9 | de gas por cada

FICHA TECNICA

Opel Corsa

Mecénica

Traccion

Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. max. (km/h) - 0-100kmv/h (seg.)
Gasolina. Consumo (/100 km) - COz (g/km)
GLP.Consumo (1/100km) -0z (g/km)
Depdsitos Gasolina - GLP
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

100 km, mientras que el de
gasolinaesde 5,1 1/100 km,
peroel coste del primeroes
practicamente la mitad, de
ahi el importante ahorro.

1490 GLP
14 gasolina, inyeccion indirecta
Delantera
90-127
175-139
77-125
51-69
45 litros - N.D
£4.021-1.746-1481
285
Desde 13.850

oo

La versién con GLP del Mokka X, dotada del motor 1.4 turbo, ha
ido ganando cuota dentro de la gama, ofreciendo unas excelentes

prestaciones con un coste aquilatado del gasto de combustible.

FUNCIONALIDAD. Opel cuen-
ta en su gama con un
SUV urbano de peque-
fias dimensiones como
es el Mokka X, que en
2016, ademas de afa-
dir la denominacién X
representativa de esta
tipologia de coche en
la marca, le doté de
cambios estéticos lla-
mativos exterior y una

actualizacién en su equi-
pamiento, incluyendo nue-
vos asistentes electrénicos.
Un modelo de 5 plazas y,
aungue no destaca por su
espacio interior, ofrece un
maletero de buena capa-
cidad que no ha perdido
volumen en esta version
GLP. No es un coche para
grandes empresas fuera
del asfalto, menos en esta

@ SSANGYONG TIVOLI G16 GLP

variante con traccién de-
lantera, pero su altura libre
alsuelode16 cm, le permi-
te moverse por pistas con
soltura. esta disponible con
el acabado Selective, con
un equipamiento de serie
bastante completo.

TECNOLOGIA. EL motor adap-
tado a GLP es el gasolina
1.4 sobrealimentadoy con
inyeccién indirecta, que

El Mokka X, tras su Ultima actualizacién, con cambios
de imagen y equipamiento, obtuvo un espaldarazo
importante a su éxito comercial.

rinde 140 CV y que ofrece
unas muy buenas presta-
ciones.

RENDIMIENTO. Su velocidad

punta roza los 200 km/h,
con una excelente acele-
racién y unos consumos
moderados.

FICHA TECNICA
Mecdnica 14 gasolina con turbo
Traccion Delantera
Potencia (CV) - Par (mkg) 140 - 224
Vel. max. (kmv/h) - 0-100 km/h (seg.) 197-102
(Gasolina. Consumo (/100 km) - (02 (&/km) 43-139
GLP. Consumo (/100 km) - (02 (g/km) ND
Depdsitos Gasolina - GLP 53 litros - 19 litros
Largo-Ancho-Alto (mm) 4.275-1781-1.658
Maletero (1) 356
Precio en euros Desde 24.300

T —

66

SsangYong apuesta por el GLP como aliado perfecto para las
ciudades y lo ofrece en el Tivoli, que este afio ha sido objeto de una

FUNCIONALIDAD.SsangYong
dispone una gama ba-
sada casi toda en co-
ches SUV. El Tivoliensu
modelo mas compacto,
con 4,2 m de longitud,
que este afio ha recibi-
do retoques estéticos,
con parachoques re-
disefiados y un mayor
equipamiento en cuanto
a asistentes electréni-

actualizacién.

cos e infoentretenimiento.
Un coche con unaimagen
muy personal y un estilo
muy dinamico. No des-
taca por su dinamismo y
calidad interior, pero es un
coche seguro de conducir
y conunaamplia dotacién
de serie. Y dispone de esta
variante GLP, cuyo sistema
se monta desde hace afios
aqui en Espafia con una

empresa especializada
que garantiza su perfecta
sintonia con el motor de
gasolina.

TECNOLOGIA. Se trata del
1.6, obligatoriamente con
inyeccién indirecta para
poder montar el sistema
GLP, cuyo gran depdésito
encuentra ubicacién en el
hueco de la rueda de re-
puesto. Este motor pue-

|GRAN AUTOER

El Tivoli estrena nuevos parachoques redisefiados.
El sistema de frenado de emergencia y el control de
descenso es de serie.

de ir asociado ahora a un
cambio automético de 6
velocidades.

RENDIMIENTO. Bajas emisio-

para disponer de etiqueta
ECO. Con un consumo de
gasolinade 6,9 /100 km,
con gas puede recorrer en

nesde éxidosdenitrégeno  torno a 350 km.
FICHA TECNICA

Mecénica 16 gasolina, inyeccion indirecta

Traccion Delantera

Potencia (CV) - Par (mkg) 128-16.2

Vel. max. (km/h) - 0-100 km/h (seg.) 181-N.D

(Gasolina. Consumo (/100 km) - C0z (g/km) 69-116

6LP.Consumo (1/100 km) - (02 (g/km) N.D

Depdsitos Gasolina - GLP
Largo-Ancho-Alto (mm)
Maletero (1)

Precio en euros

47 litros - 58 litros
4.202-1798-1.590
423
Desde 13.850



LOS DATOS GLP

@ SSANGYONG XLV G16 GLP

Para quien busque espacio para cinco ocupantes y, sobre todo
L

maletero, el SsangYong X

puede ser su opcién. Con un precio

muy competitivo, esta variante GLP cuenta con etiqueta ECO.

FUNCIONALIDAD. Amplio
y versatil, disponible
con cuatro acabados,
incorpora las mismas
mejoras que el Tivolien
cuanto a conectividad y
seguridad. Destacar su
amplio interior configu-
rado para cinco pasaje-
ros, con un maletero de
capacidad inigualable,
con 720 litros. Un coche

dindmicamente correctoy
muy confortable. Su oferta
de motores esta basada
enundiésel y en un gaso-
lina, el 1.6 de 128 CV que
ahora puede montar una
caja automatica de 6 re-
laciones. Estéticamente,
como el Tivoli, ha recibido
este afio novedades, con
unos parachoques redi-
sefiados.

@ SUBARU IMPREZA BI-FUEL

TECNOLOGIA. EL XLV puede
funcionar con GLP gracias
a una pequefia transfor-
macién que le convierte
en un vehiculo bi-fuel en
combinacién con el motor
1.6 de gasolina de inyec-
cién indirecta. Monta un
depdsito de gas en estado
liquido, cuya alternancia se
realiza con un dispositivo
de inyecciény una unidad

El acabado Limited en el SsangYong XLV, el mas
completo, dispone de una dotacién de serie realmente
completa. Su maletero es de récord..

electrénica de control.
RENDIMIENTO. Ofrece una au-
tonomia conjunta superior
a los 1.000 km, con gran
eficiencia para circular en

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. méx. (kmv/h) - 0-100 km/h (seg.)
(Gasolina. Consumo (/100 km) - (02 (g/km)
GLP.Consumo (/100 km) - C02 (g/km)
Depdsitos Gasolina - GLP
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

ciudad. Al arrancar siem-
pre lo hace funcionando
con gasolina, para en dos
segundos pasar a utilizar
el gas.

1.6 gasolina, inyeccion indirecta
Delantera
128-162
178-N.D
74-169
ND
47 litros - 62 litros
4440-1798-1.605
720
Desde 17.450

La apuesta GLP de Subaru que desde hace afios ha plasmado
en los vehiculos bi-fuel, estd también disponible en su modelo
compacto, el Impreza.

FUNCIONALIDAD. Subaru dis-
pone para casi toda su
gama de la opcién GLP
asociada a motores de
gasolina, siempre de
inyeccioén indirecta. La
transformacion se rea-
liza por una empresa
especializada afincada
en Espafia desde hace
afnos, que garantiza una
perfectay segura adap-

tacién. En el Impreza esta
disponible conel motor 1.6,
unaopciébnmasdelagama
que demuestra la apuesta
de Subaru por los motores
bifuel. Un compacto que
aprovecha bien el espa-
cio interior, aunque con
un maletero algo limitado
respecto a otros mode-
los de su segmentoy que
ofrece un equipamiento

de serie completo en sus
dos terminaciones, aunque
no dispone de algunos de
los asistentes que si ofre-
ce la competencia. Un co-
che de tacto directo en su
conduccién, aungue el 1.6
es un motor de funciona-
miento suave y maneras
tranquilas.

TECNOLOGIA. El motor 1.6
béxer va asociado a un

EAGRAN AUTO|

Un compacto diferente por imagen y configuracién
de su mecénica de cilindros enfrentados. Y cuenta,
ademas, con traccion total.

cambio automatico de
variador continuoy a un
sistema de traccion inte-
gral permanente.

RENDIMIENTO. La autonomia

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccién

Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel.max. (km/h) - 0-100kmv/h (seg.)
Gasolina. Consumo (1/100km) - (02 (g/km)
GLP.Consumo (1/100km) - (02 (/km)
Depdsitos Gasolina - GLP
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

con los dos depésitos es
superior a los 700 km,
aungue las cifras de con-
sumo de gasolina no son
muy bajas,

1.6 gasolina, inyeccién indirecta

Total
N4-152
180-124

ND
6,/-N.D
50 litros - 62 litros
4460-1775-1480
385
Desde 22.250

@ SUBARU FORESTER 2.01 GLP

El Subaru Forester siempre ha supuesto una opcién polivalente
gor carroceria y equilibrio entre carretera y conduccién
todoterreno. También esta disponible con tecnologia bi-fuel.

FUNCIONALIDAD. Subaru ya
tiene lista la quinta ge-
neracién del Forester,
pero de momento solo
con una versién hibrida
noenchufablede150CV.
Pero mientras comercia-
liza la gama completa
de la actual generacion,
incluyendo una versién
GLP, mostrando el inte-
rés de Subaru por esta

tecnologia que extiende a
casi toda su gama. El Fo-
rester es uno de los precur-
sores de los SUV asfélticos,
aungue en generaciones
anteriores si disponia de
reductora. Mantiene unas
suspensiones suaves de
gran recorrido que se
adaptan de forma adecua-
da para conduccién ‘off-
road’, aunque sobre todo

para ofrecer un confort de
marcha destacado. Esuna
alternativa al Outback, pe-
ro con menos habitabilidad
y Una posicién mas alta de
conduccién.

TECNOLOGIA. El Forester en-
cuentra la compatibilidad
de sumotor dos litros con
inyeccioén electrénica con
el sistema de gas compri-
mido, encontrando espa-

@ SUBARU OUTBACK 2.51 ECO BI-FUEL

El Forester ya ha presentado su quinta generacién, pero
para Europa, de momento, solo con motor hibrido. Con
GLP esté disponible la versién actual.

cio para el depdsito de 62
litros, como el resto de la
gama, en el hueco de la
rueda de repuesto.

RENDIMIENTO. El consumo de

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel. max. (km/h) - 0-100km/h (seg.)
Gasolina. Consumo (/100 km) -0z (g/km)
GLP.Consumo (/100 km) - (02 (g/km)
Depdsitos Gasolina - GLP
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

gasolina es algo elevado,
superado ligeramente por
el de gas, pero con unos
costes de uso muy infe-
riores.

2.0 gasolina, inyeccion indirecta

Total
150 - 20
192-19
74-ND
ND
60 litros - 62 litros
4,610-1795-1.735
505
Desde 29.650

En 2019 el Outback ha recibido ligeras novedades estéticas y en
su sistema de infroentretenimiento, con un acabado especial muy
completo, también disponible con la versién ECO bi-fuel.

FUNCIONALIDAD. E| bugue
insignia de Subaru ha
estrenado sutiles cam-
bios en 2019, que inclu-
yen en su equipamiento
de serie molduras en
los pasos de rueda pa-
ra darle al Outback un
aspecto mas campero,
con una personalidad
crossover manifiesta en
un concepto en el que

fueron pioneros. Sobre su
carroceria cinco puertas,
traccion total y mayor al-
turaal suelo que el Legacy
del que deriva, ofrece un
interiormuy amplio,conun
puesto de conduccién algo
elevado pero que no de-
ja de ser el de un turismo,
con un notable equilibrio
entre cualidades dentroy
fuera de la carretera, mos-

trdndose mas confortable
qgue deportivo. Esta dis-
ponible en tres acabados,
Sport, Executive Plus Sy
la version especial Black
Edition, todos asociados
con el motor béxer 2.5i y
disponibles en versién ECO
bi-fuel. Estan asociados al
cambio de marchas auto-
matico Lineartronic.

TECNOLOGIA. El sistema para

|GRAN aUTO B

El Outback es pionero en su concepto de coche
familiar con cualidades para salir fuera del asfalto con
absolutas garantia, ofreciendo una gran polivalencia.

pasar a bi-fuel asociado al
motorde 4 cilindrosy 2,51
decilindrada disponede un
depdsitode 76 lenla zona
de la rueda de repuesto

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Potencia (CV) - Par (mkg)
Vel.max. (km/h) - 0-100kmv/h (seg.)
(Gasolina. Consumo (/100 km) - 0z (g/km)
GLP. Consumo (/100km) - C02 (g/km)
Depdsitos Gasolina - GLP
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

RENDIMIENTO. Con el GLP el
QOutback puede funcionaren
tornoalos400km.loquele
da un gran alcance y unas
muy bajas emisiones.

2.5 gasolina, inyeccion indirecta

Total
175-238
180-124

8,6-166
N.D
47 litros - 76 litros
4.815-1.840-1.605
512
Desde 31.650



LOS DATOS GLP

@®SUBARU XV 1.6 GLP

Este pequeiio crossover de Subaru ha tenido desde su lanzamiento
una excelente acogida, basada en su imagen y polivalencia, que el

FUNCIONALIDAD. Compar-
te plataforma con el
Impreza,aunque su bas-
tidor estd adaptadoa su
tipologia crossover, que
con un precio competi-
tivo y sus buenas ma-
neras le han convertido
en el modelo estrella
de la marca en cuanto
a ventas. Esta segunda
generacioén incluye una

@ SUBARU LEVORG 2.0I ECO FUEL

variante hibrida, pero la
apuesta bi-fuel de la mar-
ca también acoge al XV.
Este, como todos los mo-
delos de la marca, ofrece
un precio muy competitivo,
con un equipamiento en
el que se puede echar de
menos la Ultima tecnologia
en asistentes puesta en el
mercado por otras mar-
cas. Pero su traccion total

LP aumenta en esta version.

completa su polivalencia
de uso, aungue no es un
todoterrenoy suscotas TT
no le favorecen para alejar-
se de la carretera.

TECNOLOGIA. EL motor 1.5 va
siempre asociado a un
cambio CVT, gue no en-
salza su suavidad de fun-
cionamiento, haciéndolo
algo lento y ruidoso con
este motor. Dispone de un

La segunda generacion del XV mantiene intacta su
personalidad, con aditamentos crossover que apoyan
su polivalencia de uso.

depdsito para gas de 62 li-
tros, ubicado en el hueco
de larueda de repuesto..

RENDIMIENTO. No destaca por

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccién

Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel.max. (km/h) - 0-100kmv/h (seg.)
(Gasolina. Consumo (/100 km) - (02 (g/km)
GLP.Consumo (1/100km) - (02 (/km)
Depdsitos Gasolina - GLP
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

Sus prestaciones, pero su
‘bipolaridad’ le convierte en
un coche econdémico para
moverse.

1.6 gasolina, inyeccién indirecta
Total
14-152
175-139
70-N.D
ND
63 litros - 62 litros
4465-1800-1.595
385
Desde 23.650

El Levorg se une a la oferta GLP de Subaru sobre la base de su
motor béoxer 2.0 de 150 CV, para combinar una economia de gasto
notable con un rendimiento elevado.

FUNCIONALIDAD. Nuevo en
la ciudad. El Levorg es
el Ultimo de los Subaru
enincorporar tecnologia
GLP, con coste adicio-
nal respectoa la version
gasolina de 1.750 euros,
claramente amortiza-
bles si tenemos en
cuenta la economia de
uso. El tourer de com-
portamiento dindmi-

co de la marca japonesa
mostraba novedades es-
te afio, como el capd re-
disefiado. No tanto en su
interior, donde se respira
el estilo sobrio habitual de
lamarca, pero en este caso
conunabuenadotaciénde
serie, disponible en tres ter-
minaciones: Sport, Sport
Plus y Executuve Plus. En
el interior, el sistemade in-

foentretenimiento ha sido
actualizado, conuninterfaz
mas facil y ahora es mas
intuitivo de usar.

TECNOLOGIA. El motor 2.0
béxer de gasolina es en
este caso el protagonista,
unmotor que en el Levorg
ofrece unrendimiento des-
tacado, aungue sus con-
sumos son algo elevados
cuando se aprovecha su
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El tourer de Subaru ha incluido alguna modificacion
estética en el modelo de esta afio, como su capd
delantero redisefiado.

capacidad, asociado a un
cambio automatico de
convertidor de par bas-
tante rapido y preciso,

RENDIMIENTO. El depdsito de

FICHA TECNICA

Mecénica

Traccion

Potencia (CV) - Par (mkg)

Vel.max. (km/h) - 0-100kmv/h (seg.)
Gasolina. Consumo (/100 km) - COz (g/km)
GLP. Consumo (1/100km) -0z (g/km)
Depdsitos Gasolina - GLP
Largo-Ancho-Alto (mm)

Maletero (1)

Precio en euros

gases grande, con 62 litros,
que permite unaautonomia
combinada superior a los
800 km, conunaeconomia
de gasto sustancial.

2.0 gasolina, inyeccion indirecta
Total
150-20]1
195-117
72-165
ND
60 litros - 62 litros
4,690-1.780-1485
522
Desde 29.710

A FONDO

DS 3 CROSSBACK

UN FRANCES CON

SELLO PREMIUM

La joven marca gala presume de este exclusivo y original SUV
compacto de enfoque urbano, que no renuncia a retos de mayor
calado gracias a los eficientes motores y su avanzada tecnologia.

En su dia, el DS 7 Crossback
puso el listéon muy alto y por
eso el nuevo DS 3 Crossback
es, literalmente, un modelo
a escala en cuanto a calidad,
tecnologia o refinamiento.
De hecho, no pretende entrar
en batalla con rivales genera-
listas porque tiene claro que
en su punto de mira fija pie-
zas de mayor ‘calibre’.

Texto: Redaccidén Gran Auto

Original por su disefio, con-
templa una amplia gama de
personalizacién que salpica a
colores, acabados —la marca
los denomina ‘Inspiraciones’-,
llantas... La exclusividad tam-
bién le llega por otros derro-
teros. No es habitual en este
segmento —un SUV urbano de
4,12 metros de longitud- re-
currir a soluciones tan llama-

tivas y exclusivas como unos
tiradores de las puertas esca-
moteables o unos sofisticados
faros Matrix Led Vision, que
siempre brindan la mejor ilu-
minacién sin deslumbrar al
resto de usuarios.

También en su coqueto in-
terior de cinco plazas pone
tierra de por medio. Su pre-
sentacion es totalmente di-

|GRAN aUTO Y

gital y se puede rematar con
detalles nobles, como cuero
Nappa o Alcantara. El habi-
taculo esta disefiado al deta-
lle, aprovecha el espacio de
manera casi obsesiva y hasta
el maletero contempla unos
atractivos 350 litros de ca-
pacidad, ampliables hastas
1.050 en caso de necesidad y
tras abatir el respaldo.



A FONDO

No es habitual en este segmento presumir de
elementos tan avanzados como faros matriciales o
unas manillas de las puertas escamoteables. Ademas,
contempla hasta un Nivel 2 de conduccién auténoma

El DS 3 Crossback ha sido
el primer vehiculo PSA que
nace desde la nueva platafor-
ma CMP Multi-Energia, que
otorga nuevas referencias en
cuanto a confort, dinamica y
equipamiento.

En su oferta mecdnica es-
te atractivo SUV apuesta por
motores de gasolina y dié-
sel, ademas de una eficiente
version totalmente eléctrica
—ver cuadro-. Las primeras
recurren al conocido bloque
tricilindrico 1.2 PureTech,
que presenta tres niveles de
potencia: 100, 130y 155 ca-
ballos. Esta ultima se distin-
gue claramente en la zaga al
incorporar dos llamativas sa-
lidas de escape, una a cada
lado del vehiculo.

La variante de 100 CV es-
ta disponible con una caja
manual de seis relaciones,
mientras que las dos mas
prestacionales recurren ya

Elinterior,
completamente digital,
mantiene la originalidad
y exclusividad del
exterior. La calidad
esmuy elevaday
contempla acabados en
piel Nappa o Alcantara.

ERGRAN AUTO|

a una transmision automa-
tica de ocho velocidades con
convertidor de par. E1 DS 3
Crossback PureTech de 155
caballos alcanza los 208
km/h, y su consumo medio
es de solo 5,4 litros cada 100
kilémetros.

Las opciones turbodié-
sel pasan ya por un bloque
de cuatro cilindros y 1,5 li-
tros, disponible en versiones
de 100 o 130 caballos. Tam-
bién en este caso el cambio es
manual para el primero y au-
tomatico de ocho relaciones
para el mas potente. El con-
sumo medio se rebaja en este
caso a 4,7 litros en la versién
BlueHDi de 100 CV.

Otro de los puntos fuertes
de este SUV hace referencia a
su dinamica. La direccidn es
muy comunicativa, los balan-
ceos de la carroceria son mi-
nimos, los cambios de apoyo
los digiere con naturalidad y

DS es una marca joven que tam-
bién se apunta al ‘tsunami’ eléc-
trico. Y lo hace conel nuevo DS 3
Crossback E-TENSE, un coquetoy
rompedor SUV de cero emisiones
que recurre a un motor eléctrico
de 136 CV para impulsarse.

Su bateria de iones de litio de 50
kWh le permite recorrer autono-
mias de hasta 320 kilémetros en

DS 3 CROSSBACK E-TENSE

EXCLUSIVO
POR PARTIDA
DOBLE

Si este SUV compacto de corte
urbano ya sorprende por su calidad
y refinamiento, esta version
E-TENSE va més alla al ser el primer
vehiculo totalmente eléctrico de la
firma premium francesa.

el confort es elevado incluso
sobre firmes irregulares.
También cuenta con una
amplia gama de ayudas a la
conduccién. Entre ellas un

control de crucero adaptativo
con funcién Stop&Go y man-

ciclo WLTP,y larecarga se puede
realizar en cargadores de hasta
100 kW. En este caso es posible
almacenar hasta un 80 por ciento
en s6lo 30 minutos.

El vehiculo ofrece la posibilidad
de elegir entre los modos de con-
duccién Normal, Ecoy Sport. Con
este Ultimo es capaz de acelerar
de 0 a100 km/h en 8,6 segun-

350 litros.

tenimiento de carril que hace
posible un Nivel 2 de conduc-
cién auténoma gracias a su
camara multifuncién y al ra-
dar que porta.

Presume, asimismo, de un
sistema de aparcamiento au-

> —— 4- "
v

En apenas media hora se puede
cargar hasta un 80 por ciento de la
bateria en una toma de 100 kW.

La versién PureTech
de 155 caballos

es claramente
reconocible gracias
a la llamativa
doble salida de
escape. A pesar

de medir solo 4,12
metros de longitud
ofrece una notable
habitabilidad.

El maletero, por
ejemplo, cubica

dos. La velocidad punta se limita
a 150 km/h. También dispone de
dos modos de recuperaciénde la
energia: Normal y Brake.

ELDS 3 Crosshack E-TENSE monta un motor

Este modelo ofrece una amplia
oferta de personalizaciény cuen-
ta con elementos sofisticados,
como los tiradores de las puertas
escamoteables o
unos faros Matrix

eléctricode136 CVyuna bateriade 50 kWhquele  Led.

brinda una autonomia de hasta 320 kiloémetros.

Esta a la venta desde 38.300 euros.

tomatizado, una frenada au-
ténoma de emergencia, una
alerta de cambio de carril o
una completa oferta multi-
media.

Ademads, con la funcién DS
Smart Access se puede com-
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Estd disponible
desde 38.300
euros.

partir el vehiculo con hasta
cinco conductores mediante
el teléfono mavil, sin necesi-
dad de la llave.

La gama DS 3 Crossback
esta a la venta en nuestro

pais desde 23.700 euros.



SEGURIDAD VIAL

MUCHO POR HACER

T

INFORME RACE

SEGURIDAD VIAL LABORAL

El Real Automdvil Club de Esparia-RACE, en colaboracién con GAD3, han realizado el | Informe
sobre la Seguridad Vial Laboral en Espafa, un meticuloso trabajo con el que se pretende arrojar
luz sobre la problematica de la seguridad vial durante la jornada laboral, una situacién que
provoca en Esparia 249 muertos y un coste a la sociedad de 2.000 millones de euros al afio.

Para este informe se han utili-
zado fuentes del Ministerio de
Trabajo, Ministerio de Sanidad,
Consumo y Bienestar Social,
Instituto Nacional de Estadisti-
ca, DGT, Comisién Europea y
EUROSTAT. Ademads, se han
realizado encuestas a mas de
2.000 personas, incluyendo 300
responsables de Prevencion de
Riesgos Laborales. Desde el afio
2013, la accidentalidad vial la-
boral ha aumentado coincidien-
do con los afios en los que se ha
reflejado una mejor tasa de em-
pleo y mejores resultados en la
actividad econémica. Sin em-
bargo, el parque de vehiculos
en circulacién no ha crecido en
las mismas proporciones. A lo
largo de la serie temporal estu-
diada, los accidentes viales la-
borales representan entre un
11% y un 12% del total de si-
niestros laborales ocurridos en
Espaiia, siendo el primer factor
de mortalidad entre los acciden-

Texto: Redaccion Gran Auto

tes laborales (38%del total). En
Espaia se producen al afio, de
media, medio millén de acci-
dentes laborales con baja, de
los que casi 70.000 correspon-
den a accidentes viales, un dato
que no ha dejado de aumentar
desde el afio 2013. Estos datos
guardan correlacién con lareac-
tivacién econémica y la cifra de
empleados cada afio.

En 2018, 249 personas per-
dieron la vida en accidentes via-

Las bajas por
accidentes viales
laborales le
suponen cerca de
2.000 millones
de euros a la
sociedad.

les laborales. El perfil con mas
riesgo de suftir un accidente vial
laboral es el de mujeres entre 16
y 29 afios en los accidentes in iti-
nere- aquellos que se producen
desplazédndose desde y hasta
el lugar de trabajo y que supo-
nenel 70% del total-, y hombres
entre 16 y 29 afios en los acci-
dentes en misién-los produci-
dos durante la jornada laboral-.
Ademés, se producen mas acci-
dentes yendo al trabajo (64%)
que volviendo de él, y destaca
un detalle: es mas probable que
una persona sufra un accidente
silleva poco tiempo trabajando
en la empresa (menos de 6 me-
ses) y si la compafiia es grande
(mas de 250 trabajadores).

El segundo gran dafio que
provoca este tipo de siniestros
es el econémico, ya que las ba-
jas por accidentes viales labora-
les han supuesto, de media en
los tltimos nueve afios, cerca de
2.000 millones de euros ala so-
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ciedad, de los que 100.600.056
€euros son una carga para la Se-
guridad Social. Por tipo de ac-
cidente, el coste medio de cada
accidente leve que ha produci-
do una baja asciende a 17.900
euros, por 237.800 euros el
grave y 1.913.000 el mortal.
Los costes engloban gastos mé-
dicos y de rehabilitacién, servi-
cios judiciales, de emergencia,
dafios materiales y pérdidas de
produccion.

Segun el informe del RACE,
el 54% de trabajadores que su-
frieron un accidente vial labo-
ral conducia un coche, mientras
que uno de cada cuatro, condu-
cia una moto, convirtiendose es-
te en el vehiculo mas peligroso.

Respecto al 13% de los tra-
bajadores que utiliza el trans-
porte ptiblico, la proporcién de
siniestralidad en este medio es
inferior al 1%, por lo que la pro-
babilidad de sufrir un accidente
vial laboral en este tipo de trans-

LA SEGURIDAD VIAL
LABORAL EN ESPARA

En Espana se
producen al aio

70.000 accidentes

viales laborales.
Un dato que no
ha dejado de

aumentar desde

2013

porte es practicamente nula. El
93% de los espafioles deben des-
plazarse para desarrollar su acti-
vidad profesional, de los que el
77% utilizan un vehiculo a mo-
tor privado -en menor medida,
de empresa-, recorren 10km de
media en el traslado in itinere y
tardan una media de 28 minu-
tos en completar su trayecto.

El momento maés peligroso
es el martes entre las 8 y las 9
de la mafiana, la peor estacion
es otoflo y las Comunidades
Auténomas con mayor tasa de
accidentes por cada 100.000 ha-
bitantes son Andalucia (414,3),
Cataluia (386,4) y Murcia
(375,8). Las de menor tasa son
Castilla -La Mancha (158,2),
Extremadura (192,4) y La Rio-
ja (233,8). Los trabajadores por
cuenta ajena piensan que el es-
trésylas prisas (72%), asi como
el cansancio (67%) y el uso del
mévil (66%) son los principales
motivos de accidente.

Los trabajadores por cuen-
ta propia coinciden en los dos

primeros factores, mientras que
colocan en tercer lugar de peli-
grosidad las jornadas laborales
largas. Ambos tipos de traba-
jadores se ponen también de
acuerdo a la hora de sefialar la
medida mas necesaria en mate-
ria de prevencién: ayudas para
la revisién y el mantenimiento
de los vehiculos. Para los traba-
jadores por cuenta ajena, la se-
gunda ayuda deberia ser para
el transporte ptiblico (77%) y el
fomento del teletrabajo (72%)
en tercer lugar.

Por su parte, los trabajadores
por cuenta propia anteponen el
hecho de equiparar los vehi-
culos con mejores sistemas de
seguridad (80%) y las ayudas
para tener vehiculos con asis-
tentes de conduccién (77%).
Las empresas tienen un papel
fundamental respecto a sus em-
pleados. Sin embargo, sus opi-
niones al respecto del estado de
la Seguridad Vial Laboral se en-
cuentran bastante distanciadas
de la realidad. Dos de cada tres
consideran que ha ‘mejorado’ en
los tltimos afios, cuando los nu-
meros muestran una clara ten-
dencia negativa. Un ejemplo
claro lo tenemos en la forma-
cién vial que imparten: sélo el
27% de los trabajadores la reci-
ben, mientras que un 60% son
formados ante incendios y eva-
cuaciones.

Por poner estos datos en con-
texto, ‘s6lo’ hay 4.000 bajas por
este motivo, comparadas con las
69.000 provocadas por los acci-
dentes de tréfico laborales. Ade-
mads, el 78% de los responsables
de PRL encuestados exoneran
a las empresas de los siniestros
ocurridos in itinere, culpando a
los propios trabajadores e, indi-
rectamente, ala DGT.

Los motivos de los acciden-
tes son, para las empresas, las
prisas (98%), las distraccio-
nes -sobre todo el uso del mévil
(95%)-, y el hecho de no respe-
tar las normas de circulacion
(95%). Como medidas para re-
ducir estos accidentes por par-
te de las empresas, destacan la
formacion en materia de segu-
ridad vial (85%), la prevencién
de riesgos dentro de la empresa
(82%) y el fomento del teletra-
bajo (76%).

De izquierda a derecha, Antonio Lucas, Narciso Michavilla y Jorge
‘ Castellanos, del RACE, GAD3 y RACE, respectivamente.

INFORME RACE: LA SEGURIDAD VIAL
LABORAL EN ESPANA

PROPUESTAS DEL RACE
DF CARAATRABAJADORES,
EMPRESAS... Y ADMINISTRACION

Medidas para el trabajador: Mayor concienciacién sobre la
importancia del mantenimiento correcto del vehiculo; uso correcto
de la moto; conocery evitar principales motivos de distracciones
relacionadas, sobre todo, con el teléfono mavil; y solicitar formacién
en seguridad vial. Medidas para las empresas: Flexibilidad de
horarios: Fomento del teletrabajo; promover flexibilidad de horarios
de entrada y salida; evitar largas jornadas de trabajo fijando un
horario maximo de salida; y establecimiento del periodo ‘libre de
llamadas’ antes y después del trabajo. Plan nuevo trabajador: Plan
de prevencién “initinere” para nuevos trabajadores, especialmente
si se traslada al trabajo en vehiculo de motor. Iniciativa en la
prevencién de los trayectos “initinere”: Fomento del vehiculo
compartido, espacios para aparcar y autobuses lanzadera de
empresa; financiacion del traslado del trabajador en transporte
publico; formacién en buenas practicas de conduccién; y nombrar
un gestor de movilidad dentro de las empresas. Medidas para

la Administracién: Prevencién: Incrementar bonificaciones a las
empresas por baja siniestralidad, incentivos a los trabajadores y
empresas para la renovacion del pargue mavil, y reconocimiento
de buenas practicas a los trabajadores/empresas. Concienciacion
con medidas que abarquen a todos los actores de la seguridad
vial. Inspeccién: Aumentar la capacidad de la Inspeccién de
Trabajo para el cumplimiento de la normativa de prevencién de
riesgos laborales relacionados con la seguridad vial. Inversién en
infraestructuras: Mejora de la seguridad de las viasy aumento
delas areas de descanso en carretera que garanticen un correcto
descanso de los conductores Coordinacién entre administraciones:
Centralizar las competencias en materia de seguridad vial para
facilitar la toma de decisiones, la asuncién de responsabilidades
en el &mbito pUblico/privado y la aplicacién de las medidas de
prevencién (DGT, Policia, Guardia Civil, Ministerio de Trabajo,
Sanidad...)Desplazamiento “in itinere” como accidente laboral:
Necesidad de homologar estadisticas sobre siniestralidad vial
laboral y generar mayor difusién, asi como apoyo a la empresa
privada en los planes de prevencién de la siniestralidad “in itinere”,
formacién, y desarrollo de planes de movilidad, especialmente con
ayudas a las PYMES y auténomos.

|GRAN AUTOE]



COMPARATIVA

ASIES EL “CIRCUITO?
DEL TEST

El trazado de esta prueba de consumo trata de
representar los trayectos habituales en el entor-
no de grandes ciudades, donde los conductores
suelen acumular el mayor kilometraje a lo largo
del afio. El recorrido, de 93,6 kildmetros, se divi-
dia en dos partes principales, con una primera
mitad urbana de 47 kilémetros, subdividida a
su vez en dos zonas —23,5 kildmetros de casco
urbano y otros 23,5 de rondas—, y otra mitad
extraurbana, con 46,6 kildmetros de autovia.
Los recorridos se realizaron siempre en el mis-
mo orden —casco urbano, rondas y autovia—,
durante la noche —para evitar la influencia del
tréfico—, respetando los limites de velocidad
de cada tramo y sin descansos intermedios
—el objetivo era verificar la autonomia de las
baterias de los vehiculos enchufables—, y cada
una de las tres zonas tenia un trazado deida y
vuelta para minimizar la influencia de la oro-
grafia o, por si éste aparecia, del viento.

CIUDAD. 30-50
Los primeros 23,5 kildmetros
del recorrido se desarrollan
por el centro de una ciudad, alternando limites
e I"'-., de velocidad de 30y 50 km/h, pues tan pronto
- ' circulamos por un casco urbano de calles es-

8 TECN OLOGi AS A PRU EB A trechas y constantes frenadas, aceleraciones,

paradas y giros como atravesamos barrios con
avenidas mas anchas e intersecciones regula-
LA v E R DA D \/ das por semaéforos o rotondas. La velocidad
L ) media en este tramo fue de 32 km/h.
NADA MAS OUE LA | avoan. o

A continuacién, como segunda

seccion del recorrido, otros 23,5ki-

lémetros de ciudad pero circulando por circun-
valaciones o rondas de baja velocidad, al estilo
de los tuneles de la madrilefia M-30, limitados

a 70 km/h, o la Ronda de Dalt de Barcelona,

Gran Auto ha comparado el consumo real de ocho con limitaciones de 60y 80 km/h. En nuestro
vehiculos de Ultima generacion para averiguar lo que test mantuvimos una velocidad de crucero de
, . \ 70 km/h, obteniendo una media de 62 km/h

gastan de verdad las tecnologias disponibles en el al final del tramo.

mercado. Y aunque sabemos que el dinerono lo es

‘r 1 =t / ¢
todo, las diferencias si son realmente abultadas. AUTOVIA. 120

La tercera seccién, de 46,6 kilome-
. tros, se desarrolla por una autovia

Texto: Pedro Martin Fotos: Alvaro G* Martins y Bryan Jiménez limitada a 120 km/h, por la que completamos
23,3 kildmetros en cada sentido. Como en los
tramos urbanos previos, el trazado no es total-

Qué tipo de coche comprar es la pregunta que se hacen muchos conductores, rrencias de nuestros administradores o cuanto costaran la electricidad y los car- mente llano, pues en su recorrido se pasa por
desconcertados de forma creciente ante la lluvia de mensajes en torno al automo- burantes dentro de unos afios, pero queriamos ayudar a despejar dudas en torno una altitud maxima de 966 metros y una cota
vil: ciudades que se blindan ante el vehiculo particular, politicos que atemorizan alainfluencia de las diferentes tecnologias de movilidad en nuestro dia a dia. Sa- minima de 878 metros. Aunque la velocidad de
al usuario con planes raras veces fundados, combustibles cuyos precios oscilan sin bemos que la estética, la marca o el precio mandan mucho en la decision final de crucero es de 120 km/h, la velocidad media es
parar, rumores sobre hipotéticos impuestos, cambios en las normas de medicién compra, pero si te preocupa también lo que consume un vehiculo en cada escena- de 105 km/h por los cambios de sentido.

de consumos, amenazas de multa a los fabricantes que no cumplan el objetivo de rio y cémo se traduce eso de cara al bolsillo, no dejes de leer este reportaje, donde

emisiones... Nosotros no tenemos una ‘bola mégica’ para vaticinar las futuras ocu- los nimeros mandan y hallaras claves para ahorrar mucho dinero.

TAGRAN AUTO| |GRAN AUTOE]



COMPARATIVA

| TP | VOLKSWAGENE-GOLF | 2,43€/100KM |

ELECTRICO

| MAS CARO Y EL. MAS ECONOMICO

Ademads de ser el coche mas vendido en Euro-
pa sigue siendo la referencia dentro del segmento
compacto. Y cuenta con una version cien por cien
eléctrica, de modo que tenia que estar en este test
comparativo de consumo. El e-Golf nacié en 2014
con motor de 115 CV y bateria de 24,2 kWh, pe-
ro en 2016 aparecia la evolucién hoy a la venta,
con 136 CV, bateria de 35,8 kWh y que homologa
el mismo gasto medio: 12,7 kWh/100 km. De ah{
que anuncie ya 300 kilémetros de autonomia de
acuerdo con la homologacién NEDC. La recarga
puede realizarse en un enchufe doméstico—13 ho-
ras—, en un wallbox —6 horas— o usando una toma
CCS en un punto de carga rapida de 50 kW —me-
nos de 1 hora-. ¢Pero realmente podré recorrer
300 kilémetros entre recargas? Ahi es donde en-
tra en juego nuestro ensayo sobre consumos, que
ha verificado un gasto mixto urbano/extraurba-
no muy parecido al anunciado: 13,12 kWh, fren-
te a los citados 12,7 oficiales. Ademas, si el uso es
exclusivamente urbano la autonomia real pue-
de ser mayor incluso, pues le hemos medido 10,6
kWh/100 km en el circuito mas céntrico, de me-
nor velocidad media, y 11,3 kWh/100 km en el
compuesto por circunvalaciones y rondas.

Pero cuidado con las salidas a carretera, pues la
prueba de consumo en autovia arroja un prome-
dio de 17,1 kWh/100 km, y eso da como resultado

una autonomia ‘de viaje’ en torno a 200 kilémetros
nada mas. De hecho, es el segundo modelo —sdlo
le supera el Toyota Corolla, de mecénica hibrida
autorrecargable— en el que mas se dispara el gasto
si comparamos la media a 120 km/h con la de 70
km/h: un 51,3 por ciento de incremento. Es decir,
que el Volkswagen e-Golf, de funcionamiento lim-
pio, silencioso, suave y progresivo, nos parece una
eficiente herramienta urbana pero pierde buena
parte de su sentido al emprender desplazamien-
tos largos o, incluso, de media distancia.

En cuanto al gasto econémico, y dejando a un
lado los mas de 38.000 euros que cuesta antes de
descuentos, su primer puesto en esta clasificacién
no deja lugar a dudas: hoy por hoy, no hay nada
tan econdémico para recorrer un kilémetro, pues
cargando en nuestro hogar —-hemos calculado a
razén de 0,185 euros por cada kWh- el coste de la
energia empleada en nuestro test es de sélo 2,43
euros/100 km. Pero conviene avisar de un asunto
que serd clave: la electricidad nos la cobran mucho
mas cara en los puntos de carga rapida repartidos
por estaciones de servicio y carreteras —es como
comer en casa o en restaurantes—, pues las tarifas
van de 0,30 a 0,45 euros por kWh, y en ese escena-
rio estarfamos hablando de entre 3,94y 5,90 euros
cada 100 kilometros, tomando como referencia
los 13,12 kWh/100 km de nuestra prueba.

oo

Si recargamos la
bateria en casa,
cada kiléometro

recorrido con un

coche eléctrico sale
mas barato que
con cualquier otro
tipo de vehiculo.
Pero silo hacemos
en puntos de carga
rapida el coste
crecera bastante

Coche probado: Volkswagen e-Golf ePower 100 kW. Longitud: 4,27 metros. Peso: 1.615 kg.

Potencia: 136 CV. Cambio: Automaético, 1 velocidad. Traccion: Delantera. Neumaticos: 205/55 R16. Cx: 0,28

Consumo medio NEDC/WLTP: 12,7 /13,2 kWh/100 km. Autonomia media NEDC/WLTP: 300 / 219 km. Emisiones medias COz: 0 g/km.

Precio desde: 36.160 euros (con descuento)

EAGRAN AUTO|

@ SEATLEONST15TGIDSG7 | 3,14€/100KM | GNC/GASOLINA \;

PERFECTO, A FALTA DE MAS SURTIDORES

Sidesde hace mas de un siglo s6lo hubiésemos
utilizado vehiculos eléctricos y un cientifico des-
cubriera ahora las mecanicas de gas natural para
mover automoviles, sin duda seria propuesto pa-
ra el Premio Nobel de Quimica, e incluso para el
de Economia. Porque empleando un combustible
que cuesta sélo 0,926 euros el kilo —con ese valor
hemos realizado nuestros calculos—y consumien-
do tan poco, el coste por kilémetro no dista tanto
del que tiene un coche eléctrico; y con tres venta-
jas afiadidas: el precio de compra del vehiculo es
muy inferior —por menos de 25.000 euros ya po-
demos disfrutar de un Le6n 1.5 TGI-, el reposta-
je es sencillo y dura apenas cuatro minutos —nos
garantiza como minimo otros 400 kilémetros de
autonomia con gas natural-y la mecénica fun-
ciona también con gasolina, de manera que si el
GNC se agota el sistema pasa automaticamente a
consumir ese otro carburante, que esta disponi-
ble por todas partes —los 9 litros dardn como mu-
cho, eso si, para 130 6 150 kilémetros—. El que no
esta por todas partes, y ese es hoy por hoy el ma-
yor inconveniente en nuestro pais de esta eficien-
te y econdmica tecnologia, es el gas natural, pues
la red de abastecimiento en la Peninsula se limi-
ta actualmente a unas 75 estaciones en Espafia y
11 en Portugal, y no precisamente bien reparti-
das. Los planes, eso si, estiman que pasaremos de

los cien puntos relativamente pronto, aunque ahi
queda bastante trabajo por hacer.

Enlo que respecta a nuestra prueba, el Le6n 1.5
TGI utilizado —con carroceria familiar ST y cambio
automatico de doble embrague y 7 marchas, aun-
que Seat también ofrece la carroceria normal de
cinco puertas y la transmisiéon manual- se ha con-
formado con menos carburante de lo anunciado
por la firma espafiola: 3,39 kg/100 km, frente al
dato oficial de 3,5 kilos. Traducido a dinero, ha-
blamos de 3,14 euros cada 100 kilémetros: un 47
por ciento menos que el diésel, un 44 por ciento
menos que el hibrido, un 20 por ciento menos que
el hibrido enchufable... Y hay otro factor positivo
avalorar: el consumo no se dispara en autovia. Lo
demuestra ese promedio de 3,6 kg/100 km en el
recorrido a 120 km/h, sélo un 20 por ciento mayor
de lo medido -3,0 kg/100 km- en el trayecto ur-
bano a 70 km/h de crucero. Asi, con los 17,3 kilos
de GNC que admiten sus tres tanques podriamos
cubrir, tedricamente, unos 480 kilémetros ‘a gas’,
y tan validos desde el primero hasta el tiltimo por-
que aqui no hay miedo a la inmovilizacién, pues
el deposito de gasolina —de sélo 9 litros, lo cual no
convence a todos— es una garantia. Muy distinto a
lo que ocurre cuando un coche cien por cien eléc-
trico amenaza con agotar su autonomia, una expe-
riencia no apta para el corazon de cualquiera.

1=

La diferencia de
consumo entre
circular a 70 km/h
y hacerlo a 120
km/h es pequeiia:
20 por ciento. Y es
que la mecanica
TGI no es muy
sensible a los
diferentes estilos
de conduccion o
ritmos de viaje

Coche probado: Seat Ledn ST 1.5 TGI DSG-7 FR. Longitud: 4,55 metros. Peso: 1.374 kg.

Potencia: 130 CV. Cambio: Automatico, 7 velocidades. Traccion: Delantera. Neumaticos: 225/45 R17. Cx: 0,30

Consumo medio NEDC: 3,5 kg/100 km. Emisiones medias CO2 NEDC: 95 g/km.

Precio desde: 25.470 euros (Ledn ST 1.5 TGI DSG-7 Xcellence, con descuento)
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3) | HYUNDAIIONIQPLUG-IN | 391€/100KM | HIBRIDO ENCHUFABLE

MEZCLA DE COCHE ELECTRICO Y ‘NORMAL’

Aunque Hyundai desveld hace meses la evolu-
cién del Ioniq, que estrena la frenada regenerativa
ajustable y el asistente ECO-DAS —permite ahorrar
combustible basdndose en la informacién del na-
vegador—, para nuestro test dispusimos del mode-
lo ya conocido. Pero eso apenas deberia alterar el
resultado, pues la nueva versién Plug-In sigue re-
curriendo a la mecénica que asocia los 105 CV del
1.6 GDI de gasolina a los 60,5 del motor eléctrico
—-141 CV en total-, a una bateria de 8,9 kWhyaun
cambio automatico de doble embrague.

Para sacar el maximo provecho de su tecnolo-
gia hibrida enchufable iniciamos el recorrido con
la bateria cargada, para lo que se necesitan aproxi-
madamente 2 horas y 15 minutos en una toma
doméstica de tipo ‘wallbox’. En los primeros 23,5
kilémetros de trayecto, por casco urbano, el Ioniq
Plug-In se mueve exclusivamente con electricidad
y gasta un 28 por ciento de la carga, igualando a
la décima el consumo del e-Golf en ese escenario:
10,6 kWh/100 km. Y se quedara también muy
cerca del eléctrico de Volkswagen en el siguiente
tramo, con 23,5 kilémetros a 70 km/h de crucero,
pues ahi consume el 31 por ciento de la carga y eso
supone un gasto de 11,7 kWh/100 km. Agradable
sorpresa. Asi las cosas, iniciamos el tramo de au-
tovia, de 46,6 kildmetros, con la bateria cargada
al 41 por ciento, y el motor de gasolina no entrara

en accion hasta recorrer 8,5 kildmetros, es decir,
55,5 kilémetros después de iniciar el ‘circuito’. Eso
refrenda lo anunciado por la marca: 63 kilémetros
de autonomia eléctrica NEDC y 52 segtin el ciclo
WLTP. En el tramo completo de autovia gastamos
3,71/100 km de media, a lo que debemos sumar el
consumo de electricidad en los primeros 8,5 kild-
metros sin emisiones. Y considerando esa peque-
fla cantidad de gasolina, més el 88 por ciento de
bateria que hubo que reponer -la carga nunca ba-
jadel 10 6 12 por ciento—, el resultado al concluir
el test es de 3,91 euros cada 100 kilémetros: 2,46
de gasolina mas 1,45 de electricidad.

Pero ahora viene la pregunta del millén: ¢Y si
lo usamos solo con gasolina, sin recargar electri-
cidad? Como algunos estudios afirman que mu-
chos usuarios de coches ‘plug-in’ jaméas emplean el
enchufe, lo medimos también. Y el resultado sor-
prende de nuevo, pues sus 4,21 1/100 km -5,64
euros—igualan casi lo gastado por el Toyota hibri-
do. Ademaés, el Ioniq Plug-In con su bateria ago-
tada se muestra de lo mads eficiente —3,1 1/100
km-~en el casco urbano, donde ‘disfruta’ cargando
su bateria en frenadas y deceleraciones para dedi-
car de inmediato esa energia gratuita a respaldar
cada aceleraciéon. Ademads, su aerodinamica ex-
cepcional -Cx de 0,24—juega a favor en el recorri-
do de autovia, pues el gasto ahi crece muy poco.

e

¢ Cuanta gasolina
consume de
media un hibrido
enchufable?
Imposible dar una
respuesta, pues
todo depende del
uso eléctrico que
hagamos, e incluso
habra conductores
que jamas tengan
que repostar

Coche probado: Hyundai lonig Plug-In 1.6 GDI Style

.Longitud: 4,47 metros. Peso: 1.570 kg.

Potencia: 141 CV (105+61). Cambio: Automatico, 6 velocidades. Traccion: Delantera. Neumaticos: 205/55 R16. Cx: 0,24.

Consumo medio NEDC: 1,1 /100 km. Emisiones medias CO2 NEDC: 26 g/km.

Precio desde: 28.225 euros (lonig Plug-In 1.6 GDI Klass, con descuento)

EHGRAN AUTO|
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| (47; | SUBARU IMPREZA 1.6i LINEARTRONIC GLP \ 4,69 €/100 KM GLP/GASOLINA\ @ | s

| O BUENO DE GASTAR LO MAS BARATO

La marca japonesa ofrece versiones de GLP en
sus gamas XV, Forester y Outback, y también en
el Impreza, modelo compacto que en Espaiia sélo
esta disponible con motor boxer 1.6i de 114 CV,
cambio automatico CVT de variador continuo y
traccion total simétrica. La transformacién del co-
che, que permite usar indistintamente gasolina o
gas licuado del petrdleo, tiene un coste de 1.750
euros e implica la instalacién de una vélvula de
llenado junto a la boca normal de repostaje y, ba-
jo el suelo del maletero —donde irfa la rueda de
repuesto—, de un tanque destinado al gas con 65
litros de capacidad, ademads de un conmutador en
el salpicadero para elegir el combustible y diver-
sas modificaciones bajo el cap6: sensor de presion
y temperatura del gas, inyectores de gas, ECU de
gas... Y como mantiene el depdsito de gasolina ori-
ginal, de 50 litros, podemos intuir que una de las
ventajas del Impreza Bi-Fuel es su autonomia, su-
perior a 1.500 kilémetros a poco que mimemos el
acelerador. Pero nuestro consejo es que, siempre
que podamos, conduzcamos esta version en mo-
do GLP —en Espaiia hay unas 600 estaciones que
sirven este gas—, pues de esa forma amortizaremos
pronto la inversién extra inicial. ¢ En cuantos kild-
metros? Dejaremos la respuesta para después e
iremos antes con el resultado del test con GLP.

El Impreza gast6 7,71/100 km de gas en el tra-

mo de callejeo, 5,2 en el desarrollado por circunva-
laciones a 70 km/hy 6,9 en la prueba por autovia,

de modo que el promedio final fue de 6,25 1/100
km. Parece bastante, pero la buena noticia es que
hablamos del muy asequible GLP —repostamos ese
combustible durante el ensayo a 0,751 euros por
litro—, de manera que el coste por cada 100 kilé-
metros recorridos se queda en 4,69 euros: casi un
euro menos, por ejemplo, que el Toyota Corolla
125H de mecénica hibrida.

Después repetimos los 93,6 kildmetros del test
en modo gasolina, con un resultado final de 5,90
1/100 km. De acuerdo, es casi un 6 por ciento me-
nos de consumo, pero la gasolina estaba el dia del
testa 1,339 euros por litro y el coste por cada 100
kilémetros cubiertos se va entonces a 7,90 euros,
con lo que utilizar GLP sale, segin nuestra expe-
riencia, un 40 por ciento mas barato que circular
con gasolina. Es decir, ahorramos 3,21 euros por
cada centenar de kilémetros, y eso significa que en
solo 55.000 kilémetros habremos recuperado los
1.750 euros de esta opcion, que apareja, ademas,
la etiqueta ‘ECO’. Lastima que el repostaje del gas
licuado del petrdleo sea tan incdmodo, pues en ca-
da operacion de llenado deberemos enroscar pri-
mero una toma -y luego desenroscarla—, y hay que
pulsar ininterrumpidamente, con cierta fuerza, el
botén de carga del surtidor.

oo

Circulando con
GLP el consumo
es un 5,9 por
ciento mayor que
al hacerlo con
gasolina. Pero el
litro de gas licuado
del petréleo ronda
los 0,75 euros, y
eso se traduce en
un ahorro real del
40 por ciento

Coche probado: Subaru Impreza 1.6i Lineartronic Executive Bi-Fuel. Longitud: 4,46 metros. Peso: 1.434 kg.

Potencia: 114 CV. Cambio: Automatico CVT. Traccion: Total. Neumaticos: 205/55 R16. Cx: N.d.

Consumo medio NEDC/WLTP: 6,6 /76 /100 km. Emisiones CO2 NEDC/WLTP: 148 /172 g/km.

Precio desde: 22.250 euros (Impreza 1.6i Lineartronic Sport Bi-Fuel, con descuento)
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| ES)  TOYOTA COROLLA125H SEDAN | 5,61€/100 KM \ HIBRIDO AUTORRECARGABLE | @ |

TODO UN CLASICO DE LA EFICIENCIA

Hablar de mecanicas hibridas es hablar de To-
yota, lamarca que mas ha hecho por extender esta
eficiente tecnologia por todo el planeta desde que
lanzara en 1997 la primera generacion del Prius,
cuyo funcionamiento basico no distaba tanto del
que exhiben hoy sus sucesores, como Yaris, C-HR
o el Corolla aqui probado, en los que un motor de
gasolina de cilindrada generosa se ve complemen-
tado por un motor eléctrico muy potente, una ba-
teria autorrecargable durante la conduccién capaz
de mover el vehiculo sin emisiones durante uno o
dos kilémetros seguidos y una transmisién auto-
matica de variador e-CVT que, aunque cuestiona-
da desde casi siempre por su peor adaptacién a
los ritmos de conduccién vivos, sigue mostrando
magnificas aptitudes de cara al ahorro. Y el Coro-
1la Sedan 125H -122 CV en total, fruto de com-
binar los 98 CV del 1.8 de gasolina y los 72 del
propulsor eléctrico— ha cumplido las expectati-
vas, ocupando la quinta plaza del ensayo con sus
5,61 euros/100 km, atribuibles a un gasto medio
de gasolina de 4,191/100 km. Porque, y esto es al-
go que auin hay que explicar 22 afios después del
nacimiento del primer Prius, un hibrido autorre-
cargable sélo se alimenta de gasolina, mientras
que la electricidad, que la mecanica emplea como
Unica fuente de energia en un porcentaje alto de
situaciones, va ‘fabricindose’ durante la marcha:

con la frenada, con la deceleracién, con el motor
de gasolina actuando como generador algunas
veces... Esa especie de alquimia técnica, apoya-
da por factores como un peso contenido —la bate-
ria del Corolla Sedan es de solo 1,31 kWh-y una
buena aerodinamica —aunque su Cx de 0,28 dis-
te bastante del excepcional 0,24 declarado por el
Ionig—, da como resultado un gasto real en nues-
tro test que ha mejorado, incluso, la media oficial
de 4,31/100 km homologada segtin el ciclo WLTP.
Particularmente positivos han sido los promedios
en ciudad, con 4,01/100 km en el tramo de casco
urbano y sélo 3,3 en el recorrido por rondas que
cubriamos a 70 km/h. Sin duda, a las mecanicas
hibridas de Toyota les sientan mejor los cruceros
reposados a muy baja velocidad y el callejeo tran-
quilo por los barrios céntricos, donde con frecuen-
cia notaremos que el coche se desplaza en silencio
y con el motor de gasolina apagado.

Y en autovia, donde mantuvimos un crucero
constante de 120 km/h, el gasto de 5,3 1/100 km
nos ha parecido también bajo, aunque ahi se vea
ya superado por la eficiencia rutera del Focus con
mecanica diésel. Ademds, el Corolla 125H ha si-
do, de los ocho modelos comparados, el que mas
dispara su ‘sed’ a medida que elevamos el ritmo,
pues la diferencia entre circular a 70 km/h y ha-
cerlo a 120 km/h rebasa el 60 por ciento.

Al Corolla 125H se
le dan realmente
bien los recorridos
urbanos,
destacando los 3,3
/100 km gastados
en el tramo a 70
km/h. Pero es el
que mas dispara
su promedio al
rodar a 120 km/h

por autovia

Toyota Corolla Hybrid Sedan 125H Advance.

4,63 metros.

1385 kg.

122 CV (98+72).

Automatico CVT.

Delantera.

225/40 R18. 0,28.

3,8/ 4,3 1/100 km.

89 /98 g/km.

21.350 euros (Corolla Hybrid Sedan 125H Business Plus, con descuento)

EHGRAN AUTO|

CLARA PERSONALIDAD RUTERA

Quizas la mejor manera de entender lo mucho
que ha evolucionado la tecnologia en cuestién
de motores es que el representante de los com-
pactos con mecanica diésel —hace dos décadas no
habia otra férmula mas econémica a disposicién
del usuario- ocupa la sexta plaza entre los ocho
coches comparados. Y eso que el gasto medio fi-
nal de ‘nuestro’ Ford Focus, dotado del moderno
1.5 EcoBlue con 120 CV y la caja automatica de 8
marchas, ha sido moderado: 4,75 1/100 km. Pe-
ro ahora el gasdleo no esta precisamente barato
—repostamos a 1,249 euros/litro-y eso se tradu-
ce en un coste de 5,93 euros cada 100 kilémetros,
que seguimos viendo interesante en términos ab-
solutos pero dista un mundo de las soluciones téc-
nicas con mayor protagonismo de la electricidad
—2,43 euros el e-Golf cien por cien eléctricoy 3,91
el Ioniq hibrido enchufable-, y también de los dos
modelos animados por gas: 3,14 euros el Leén de
GNCy 4,69 el Impreza de GLP. Atin asi, gana la ba-
talla a los modelos de gasolina en los que la elec-
trificacion no estd presente —el 308- o tiene un
protagonismo relativo —el Mazda3-, pues el Focus
diésel gasta, en dinero, un 21,8 por ciento menos

rrecargable de Toyota, que aunque gasta aprecia-
blemente menos que el Focus —4,19 1/100 km el
japonés por 4,75 el de la firma del évalo azul-, se
ve penalizado por el mayor precio de la gasolina
frente al gasdleo, de manera que la diferencia en
coste real no es grande: cada kilémetro cuesta un
5,4 por ciento menos en el Corolla 125H que en el
Focus 1.5 EcoBlue. Aunque en funcién del tipo de
recorrido cada uno despuntard en mayor o menor
medida, pues si el hibrido de Toyota da lo mejor
de si en ciudad, el diésel de Ford prefiere las auto-
vias y se muestra mucho mas rutero.

En concreto, el Focus probado se conformé con
5,21/100 km en el tramo con velocidad de crucero
de 120 km/h, un consumo sélo un 24 por ciento
superior a los 4,21/100 km del tramo urbano a 70
km/h; mientras que su escenario menos favorable
parece el intrincado centro de las grandes ciuda-
des, donde su promedio fue de 5,7 1/100 km. En
cualquier caso, el representante de los diésel gastd
menos litros en los tres tipos de tramo que el mo-
delo con motor de gasolina y que el dotado de hi-
bridaciéon suave, e incluso menos en autovia —ahi
le favorece su excelente aerodinamica y su cambio

Su mecanica
turbodiésel, el
largo desarrollo
final del cambio
automatico y una
aerodinamica
excelente ajustan
el consumo en
autovia, pues

que el primero, con el que comparte la etiqueta  de 8 marchas— que el hibrido autorrecargable. Y a 120 km/h se
C dela DGT, yun 14,113 por ciento menos ‘que e,l sumenor complejidad técnica-no hay motor eléc- conforma con 5’ )
segundo, beneficiado éste por la etiqueta ‘ECO’.  trico, ni segundos depdsitos...— permite ofrecer un 1/100 1.
También goza de etiqueta ‘ECO’ el hibrido auto-  precio, descuento incluido, muy ventajoso. 00 km
Ford Focus 1.5 EcoBlue 8v Auto. 5p ST Line. 4,38 metros. 1.394 kg.
120 CV. : Automatico, 8 velocidades. Delantera. 215/50 R17. 0,27

4,3/521/100 km.

10 /137 g/km.

19.677 (Focus 1.5 EcoBlue 8v Auto. 5p Trend+, con descuento)
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' j MAZDA32.0 SKYACTIV-G | 6,92€/100KM | GASOLINAM-HYBRID | @E |
A HIBRIDACION SIEMPRE AYUDA

Debemos ir acostumbrandonos al concepto de
la hibridacién suave o ligera, que también recibe
la denominacién Mild Hybrid, M-Hybrid, MHEV
o microhibrida, y que define un tipo de mecéni-
ca, bien diésel o de gasolina, en el que un peque-
flo motor eléctrico opera como motor de arranque
y generador, asistiendo al principal en momentos
puntuales para restarle trabajo y, por tanto, redu-
cir las emisiones y el consumo de carburante. En
el caso del Skyactiv-G del nuevo Mazda3 habla-
mos de un 2.0 de cuatro cilindros sin turbo -la fir-
ma japonesa es fiel a ideas propias en esto de la
eficiencia—, dotado de inyeccion directa de gasoli-
nay del citado M Hybrid —un generador reversible
integrado, llamado ISG y accionado por correa,
convierte la energia cinética que se recupera en la
deceleracion en energia eléctrica y la almacena en
una bateria de iones de litio de 24 voltios—, siste-
ma que también optimiza el funcionamiento del
i-Stop, pues apaga el motor durante mds tiempo
en ciudad. Y las innovaciones van més alla, ya que
el Skyactiv-G introduce mejoras en las camisas de
los cilindros, reduce la friccion de los segmentos,
acelera el calentamiento del motor gracias a una
nueva gestion térmica, tiene inyectores de mayor
presién y cuenta con un sistema de desactivacion
de cilindros que, segtin las necesidades de la con-
duccidn, hace funcionar al propulsor con cuatro ci-

lindros o, apagando el 1 y el 4, s6lo con dos; lo que
se representa graficamente en la pantalla central
mediante el monitor de flujo de energia, que in-
forma en tiempo real sobre el i-Stop, el M Hybrid
y la desconexion de cilindros.

En la préactica si hemos constatado una reduc-
ci6én de consumo en relacién a un motor de gasoli-
nasin hibridacién suave, aunque resulta imposible
cifrar qué parte de ahorro corresponde al M Hy-
brid y cuénto podemos atribuir, por ejemplo, a la
desactivacion de cilindros, que en el test nos pare-
ci6 especialmente eficiente en el recorrido urbano
por rondas a 70 km/h. Ahi, el Mazda3 de 122 CV
se conform¢ con 4,3 1/100 km, quedandose a so-
lo una décima del Focus diésel, mientras que en
los otros dos tramos se acercé menos al Ford con
motor de gasdleo. En concreto, el compacto de la
firma de Hiroshima gast6 6,2 1/100 km callejean-
do por ciudad y 5,81/100 km en autovia circulan-
do a 120 km/h, mientras que la media final fue de
5,171/100 km, practicamente coincidente con los
5,2 de la anterior homologacién NEDC. Y en dine-
ro, los 6,92 euros cada 100 kilémetros le sittian en
séptima posicion, tras los 5,93 euros del Focus y
por delante de los 7,58 del Peugeot 308. Frente a
ambos, no obstante, el ligerisimo Mazda3 propo-
ne un argumento que podria ser decisivo para mu-
chos, sobre todo en ciudad: la etiqueta ‘ECO’.

e

Hemos constatado
una moderaciéon
del consumo, pero
resulta imposible
cifrar qué parte
del ahorro se
debe al M Hybrid
y cuanto, por
ejemplo, a la
desactivacion de
cilindros, eficiente
a baja velocidad.

Coche probado: Mazda3 2.0 Skyactiv-G 5p Zenith. Longitud: 4,46 metros. Peso: 1.274 kg.

Potencia: 122 CV. Cambio: Manual, 6 velocidades. Traccion: Delantera. Neumaticos: 215/45 R18. Cx: N.d.

Consumo medio NEDC/WLTP: 5,2 / 6,3 |/100 km. Emisiones medias CO2 NEDC/WLTP: 119 / 142 g/km.

Precio desde: 20,715 euros (Mazda3 Skyactiv-G Origin, con descuento)

EHAGRAN AUTO|
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| PEUGEOT 308 PURETECH130 EAT8 | 7,58€/100KM | GASOLINA |

=N FUNCION DEL USO, UNA SOLUCION

La eleccion del 308 como representante de la
tecnologia de gasolina en esta prueba de consumo
no fue casual, pues el modelo de Peugeot, elegido
‘Car of the Year’ en el momento de su lanzamiento,
atesora cualidades que definen bien al compacto
moderno: una construccién muy ligera gracias a
la plataforma EMP2 —el coche francés rebajo el pe-
so hasta en 140 kilos respecto a su antecesor—, un
motor que responde a la nueva corriente ‘downsi-
zing’ de reduccion de cubicajes —es un 1.2 tricilin-
drico pero rinde 130 CV con ayuda de la inyeccién
directa y el turbo— o un cambio automatico EAT8
que pone su granito de arena, pues frente a la ca-
ja EAT6 empleada anteriormente ajusta el consu-
mo hasta en un 7 por ciento; y no sélo por tener
8 marchas en lugar de 6, sino también por ami-
norar el peso y optimizar el funcionamiento del
Stop&Start, que apaga el motor cuando la veloci-
dad baja de 20 km/h.

Y el 308 PureTech 130 EAT8 no sdlo defiende
el ‘honor’ de los modelos de gasolina tradicionales
—llamemos asi a los que no integran ningtin tipo de
hibridacién eléctrica ni pueden emplear otro tipo
de carburante-, sino que también representa a los
coches que mas se venden en nuestro pais, pues la
irresponsable/histérica demonizacion del diésel
—justo cuando los motores de gasdleo son tan lim-
pios que reciben la bendicién de autoridades sen-

satas como la japonesa- y la ausencia de un plan
serio de ayuda a la compra de vehiculos con tecno-
logias ultraeficientes ha reconducido a la mayoria
de los usuarios a las versiones de gasolina.

Y en lo que a esta prueba respecta, se trata de
la tecnologia que ocupa el dltimo puesto, pues el
coste por cada 100 kilémetros recorridos, tenien-
do en cuenta los 5,66 1/100 km de media real en
nuestro test, alcanza los 7,58 euros. Y es que el li-
tro de gasolina de 95 octanos a 1,339 euros —im-
posible saber como evolucionara a lo largo del
afio— ayuda poco. Es, en dinero, un 9,5 por cien-
to mds que el Mazda3 con hibridacién suave, un
27,8 por ciento mds que el Focus diésel y un 35,1
por ciento mas que el Corolla Hybrid, y las diferen-
cias respecto a sus rivales alimentados por gas—ya
sea GNC o GLP-resultan abismales.

En cualquier caso, serd justo reconocer la efi-
ciencia del 308, pues sus medias parciales -7,1
1/100 km callejeando por el casco urbano, 4,9 cir-
culando por rondas a 70 km/hy 6,1 surcando una
autovia a 120 km/h- no eran factibles hace unos
afos en coches de su talla y su potencia, alimenta-
dos con gasolina y dotados de cambio automatico.
Y si nuestro kilometraje anual no es abultado y no
necesitamos etiqueta ‘ECO’—con la ‘C’ ya se disfru-
ta de bastante libertad, incluso en grandes urbes-,
la compra de un gasolina no serd tan mala idea.

1=

El gasto medio
real de 5,66 1/100
km habla bien
del tricilindrico
turboalimentado
del 308,
beneficiado por
una transmision
automatica EAT8
que ahorra lo suyo
y por la ligerisima

plataforma EMP2

Coche probado: Peugeot 308 PureTech 130 EAT8 GT Line. Longitud: 4,25 metros. Peso: 1.279 kg.

Potencia: 130 CV. Cambio: Automatico, 8 velocidades. Traccion: Delantera. Neumaticos: 225/45 R17. Cx: N.d.

Consumo medio NEDC/WLTP: 5,4 / 6,0 l/100 km. Emisiones medias CO2 NEDC/WLTP: 124 /135 g/km.

Precio desde: 21.550 euros (308 PureTech 130 EAT8 Style, con descuento)

|GRAN AUTOER



COMPARATIVA

CONCLUSION

LA ELECTRICIDAD Y
OTROS ALTADOS

Las mecdnicas de gasolina y diésel convencionales han evolucionado
bien en los Ultimos tiempos, pero se ven superadas en términos de
ahorro por nuevas tecnologias... no necesariamente eléctricas.

Varias cosas podemos contar tras nues-  nante, tanto si el vehiculo es cien por cien
tro test comparativo. La primera, queenve-  eléctrico—habra que seguir con atencién la
hiculos donde existe la posibilidad de elegir  evolucién de las tarifas de recarga ptblica—
la fuente energética para circular, siempre  como si es hibrido enchufable, hibrido au-
interesa claramente escoger lamas eficien-  torrecargable o, incluso, hibrido ‘suave’.
te. Estd el ejemplo del Ioniq hibrido enchu- Y la tercera, que el gas convence, ya sea
fable, que nos gast6 3,91 euros cada 100 el GNC -mas eficiente pero atin con pocas
kilémetros —ahi incluimos electricidad y ~ estaciones—o el GLP -baratisimo y con una
gasolina— iniciando el recorrido con bate-  red extensa-—.

ria cargada y subid a 5,64 euros —sdlo ga-

solina- al partir con bateria descargada; o
también el Impreza Bi-Fuel, con el que aho-
rramos 3,21 euros/100 km empleando
GLP en vez de gasolina. Con el Ledn TGI

no medimos el gasto en modo gaso-
lina porque el coche siempre usa

GNC mientras haya gas en los

tanques. Ademas, su dep6-

sito de gasolina de 9 litros

pasa a ser un mero ‘sistema

de emergencia’ para cubrir

130 6 150 kildmetros.
Lasegunda conclusién es que

la electricidad es un aliado determi-

i

Durante ocho noches
consecutivas medimos el
gasto de cada vehiculo,
con un mismo conductor
y bajo condiciones
meteorologicas o de
trafico idénticas.

Precio del
ZBSE)Ek'\rlr;r:gna 23,R50k';lnD: ina 46,6 kma 93,6 kma ﬁoggréglszlﬂi
media de 32 | mediade 62 | una media de | una media de junio de 2019)
km/h km/h 105 km/h 71km/h
VS ANCRCel KWHAG0 km | KWH/TG0 km | KWH/T00 km | KWHA00 ki [Seh AL B
pegensraTel R e o - 4 €A00km| 026 €/ke
o e oSSosen| e Bom [2711001m 184170012 H A T U
(Hggtg‘r’g ('j%’;‘gafglg%‘a'g‘ 311/100km | 451/100km | 521/100 km | 4,211/100 km {5150 2416100 4o LI 1T 1)
pubary Impreza }gI‘_P) 771/100km | 521/100km | 69 1/100 km | 6,25 /100 ki [ = 4160) 0y IR LRI/ 1)
Sl }-86;50_) 71/100km | 471/100km | 671/100 km |5.90 /100 km [7Alok 2[00 o R EEEE A1
Jovota CorallaHybrid 4,01/100km | 331/100km | 5317100 km | 419 1/100 km [1=e1 240061y R EEEFA T
Ford Focus 1.5 EcoBlue 571/100km | 421/100km | 521/100km | 4,75 /100 kn |52k 2410001 - R P LA L1110
Mazda3 2.0 Skyactiv-G 6:21/100km | 431/100 km | 5,81/100 km | 517 1/100 km [ 5400161 R LRI 11
Peugeot 308 PureTech 711100 km | 491/100km | 6]11/100 km |5,66 /100 krn | =il ALe10k i (R /1

(1) Primeros 8,5 km de este recorrido realizados en modo eléctrico, hasta agotar bateria. (2) Primeros 55,5 km de este recorrido realizados en modo eléctrico, hasta agotar bateria
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Iberdrola se encarga de todo
para que recargues
tu coche eléctrico.

En casa...

Te instalamos el punto de recarga
en tu parking privado o comunitario.

Hasta un 90% de ahorro en tu consumo
frente a un vehiculo diésel o gasolina.

Y todo con energia 100% renovable.

Inférmate en:
900 24 24 24 | iberdrola.es

Energia 100% renovable con garantia de origen.

IBERDROLA
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