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3U SILENCIO

Algunos diesel se delatan en cuanto pones en marcha su motor. En e! nuevo Renault Laguna, el dnico Diesel Multivalvulas de su
segmento, tendras que esperar algo més. Casi 1.000 kilometros de silencio. De sensaciones. De confort hasta en los mas minimos
detalles de equipamiento. De sorprendentes aceleraciones y una seguridad total en cualquier tipe de trazado. Casi 1.000 kilémetros
de plenitud. Hasta que su depdsito de combustible comience a agotarse. Sélo entonces, a la hora de repostar, tu nuevo Laguna te

descubrirad que has estado conduciendo un diesel.
Laguna Diesel

MULTIVALVULAS

* Motor Diesel 12 véhvulas. 2,188 ¢.c. 85 C.V. » Direccitn asistida. » Climatizador, # Air bag. » Sintetizador. » Ordenador de abordo con dobie pantalla, » Avisador programable de £
superacibn de velocidad. » Faros antiniebla delanteros. » Sistema de antiamranque electrénico, » Asienta del conductor con regulacion 4 altura y lumbar. » Barras de proteccitn 4 r\_
leteral. » Columna de direccifn regulable en atura » Clrturones delantergs con pretengres pirotécnicos, » Cierre tentralizado de puertas con mando a distancia y Opciones comg;

¢ ABS o Lianias de aleacitn ligera. » Techo practicable eléciric. » Pack funcional compuesto por elevalunas eléciricas traseros y retrovisores exteriores eléctricos y térmicos. S e
_EL PLACER _
DE VIVIRLOS

Més de 2.000 instalaciones Renault & tu serviclo. Tu Renauit can Renault

% RENAULT Tmhird L

Precios para Canarias, Ceuta y Melllla: 480 ptas, ln IVA. Gastos de transparte incluidos. Precio Porfugal: 580 escudos.
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EDITORIAL

PUNTO DE MIRA

LO ULTIMO

Nuevo Ford Escort. El coche
més vendido de Espafia
cambia de cara.

AL VOLANTE

Nissan Maxima QX. El
fabricante japonés presenta
su berlina més lujosa.

Chrysler Voyager. En ¢l Salén
de Detroit se dio a conocer el
nuevo moenovolumen
americano, al que le espera
una fuerte competencia.

FRENTE A FRENTE

Seat Ibiza 1.4
CLX/Volkswagen Polo 1.3i
Confort. Dos modelos
fabricados en Espafia, con
mecédnicas muy similares y
parecido comportamiento.

REPORTAJE

Anlversario de Maserati. La
mitica marca del tridente
cumple 80 afios llenos de
espiritu deportivo.

FUERA DE SERIE

Aston Martin Lagonda
Vignale. Maximo lujo y
sofisticacién caracterizan este
exclusivo modelo inglés,

PRECIOS
CUENTENOS SU CASO

MOTOS

Quad Anlbal 600. El vehiculo
con el que Jogé Luis Alvarez
compitié en el Granada-Dakar.

DEPORTE
Nuevos Férmula Renault 95.

A todo gas.

Trofeo Andres. Espectdculo
sobre hielo en Andorra.

Citroén Sport. El lugar donde
se ha creado el coche
vencedor en el Dakar.

Raliye de Montecarlo. Sainz
en buseca de su tercer titulo.

JUAN BALLESTA

i (|
Mfen Andros, en Andorra, A El Chrysler Voyager y sus rivales.

El Quad
Anibal 600
de JLL
Alvarez que
compitio en
el Granada-
| Dakar.

Los nueves formulas que competiran en el Campeonato Renault '95,
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que huelan a manzana.

El mejor medio es anunciarte en revistas. Porque es el dnico
que permite una gran flexibilidad creativa. Puedes usar distintos
formatos, colores e incluir muestras que se pueden oler,

tocar y probar,

Las revistas son el dnico medio multisensorial completo.

-
-

-

Como conseguir

DPasa revista a tu campana. Para estar seguro.

Asociacién de Revistas de Informacion

___Motor16
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El cuento de

UANDO escribo estas lineas,

los problemas de SEAT siguen
sin solucionarse. Direccién y sindi-
catos contindan enfrascados en
una crispada negociacién en la que
la intransigencia y, por consiguien- .
te, la falta de didlogo, es la nota
predominante,

Y eso que ambas partes estdn de
acuerdo en que ahora la situacién
dista mucho de ser la de finales del
93, cuando se pactd el actual plan
industrial. Durante el pasado afio,
lag pérdidas sélo han sido de
50.000 millones de pesetas, lo que
significa una tercera parte de las
registradas durante el ejercicio an-
terior.

A 1a vista de estos resultados, lo
razonable seria sentarse a nego-
ciar un nuevo plan de futuro,
mds acorde con la realidad ac-
tual y, sobre tode, con un
sentido de la responsabili-
dad que, hasta ahora, 4
l]:?)rllla por su ausencia. !,-— direc

orque lo que es evi- 4
dente es que, aun- SN "E‘i
que menos malos,
las resultados si- /
guen siendo

/ moralmente a a ﬁ.:,ar\'

nunca acabar

El reiterado abuso de lag huel-
gas, por parte de un comité que al-
terna las negociaciones con su
campafia electoral para las préxi-
mas elecciones sindicales, no pare-
ce que sea el camino mds adecua-
do. Esta postura puede calificarse
de irresponsable, al no mostrarse
nada receptivo a ningin tipo de
oferta que no pase por la retirada
de las listas de los 516 afectados
por el expediente de regulacién de
empleo. Parece que han llegado a
la conclusién de que conseguirlo
puede ser un buen espaldarazo
electoral.

Tampoco se entiende muy bien la
postura de la empresa, que ha ele-

gido estas fechas para llevar a
acabo la reduccién de la plan-
tilla y, ahora, como no estd

dispuesta a quedar desau-
torizada ante su propieta-
rio, Volkswagen, prefiere
ofrecer el 95 por ciento

“'LD“ \ ! del salario a los 516

trabajadores, antes
%]iuca . que ceder. Eso =i,
no dejan de re-
cordarnos a to-
dos que el pre-

d 4 . :
e con la situacion actual \ WA
8i ni), = \ Y huelgas ya
que se lo suponen
pregunten a unas pér-

tantos y tantos en este pais, que
han visto ¢c6mo se hundia irreme-
diablemente gu empresa y perdian
su puesto de trabhajo por no poder
superar crisis de menor envergadu-
ra y no contar con la ayuda de la
Administracién. No se puede olvi-
dar que para ayudar a SEAT no
dudaron en convertirnos a todos,
parados incluidos, en accionistas
de piedra de la empresa. Y asi lo
ha reconocido el conseller de Traba-
jo, Ignasi Ferreres, cuando declara-

ba recientemente que uno de los es-

fuerzos para salvar SEAT ha
pasado por obtener la aportacién
de 1.000 pesetas por cada espafiol.

Por eso, porque es mucho el apo-
¥0 que han recibido por parte de to-
dos, tanto los sindicatos como la di-
reccién de la empresa tienen una
obligacidn afiadida, la moral, para
acabar con esta situacién cuanto
antes.

didas aproximadas de 10.000 mi-
llones de pesetas. Por cierto, siem-
pre queda la duda, cuando se
barajan estas cifras, de si sélo se
tiene en cuenta lo que se deja de
ingresar y se olvidan las cantida-
des que se dejan de gastar.

En definitiva, se ha elegido el pe-
or caminog, que no es otro que el del
enfrentamiento permanente, que
conduce a una situacién de desas-
tre que bien puede utilizar la mul-
tinacional alemana como arma
arrojadiza en sus planes futuros de
inversién. A lo que tendremos que
afadir, como efecio negativo, el de-
terioro que supone para la imagen
de la marca y del pais. Pero tenga-
mos esperanza. Es posible que des-
pués de las elecciones sindicales,
que se celebran esta semana, en
SEAT vuelva la normalidad.

ANGEL CARCHENILLA
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En este pais
E hay algunos que
se toman por

muy importantes pero °
que ni tan siquiera -
saben copiar ni imitar.
Eso ha ocurrido con el
Kart Indoor de
Barcelona, una idea
genial y que funcioné a
ias mil maravillas en el
Palacio de Bercy de
Paris, pero que se ha
tenido que abortar dos
dias antes de su
celebracion, )
La iinica esperanza -
reside en que lo
sembrado lo puedan
salvar las entidades
gue lo apoyaron,
mucho mas expertas y
menos arrogantes que
Su promotor.

Es una lastima que el
karting espanol haya
perdido lo que podia
haber sido su mejor
escaparate.

®» - —

La Comunidad de
- Madrid se ha
decidido alfina

poner un poco de orden
enlos talleres; : .
especialmente, en los .
talleres no
concesionarios. Los
ciudadanos siempre han
tenido la impresion de que
en algunos de estos - -
centros se tarifa y se
repara con muy poco
control, y estos pocos
centros desprestigian a
todo un colectivo honesto
y trabajador.

Por fin parece que va a
ponerse coto a los
desaprensivos, con una
reglamentacion que,
aunque no del todo
-acertada, servira para que
los usuarlos estén mas
protegidos. Ahora solo
falta que los usuarios
aprendamos a reclamar
todos nuestros

derechos.

&/ Motor 16

FOTOS ESPIA

El nuevo Mercedes E también familiar

EL calendario del lanzamiento del nuevo
Mercedes de la Clase E se va quedando
sin hojas. Nuestros cazadores de noveda-
des acaban de conseguir las ltimas fotos
de las versiones familiares del nuevo Mer-
cedes. Aunque el lanzamiento estd previs-
to para un afio mds tarde que la berlina,
es decir, la primavera o el verano de 1996,
el coche ya estd perfectamente definido. Si
bien el camuflaje oculta algunos detalles,
las lineas generales del coche resultan
evidentes. En general el coche se ha re-
dondeado respecto a su predecesor. Tal y
como suele ser frecuente en los nuevos

modelos, el W210 familiar, pues asi se co-
noce internamente al nuevo Mercedes, es
algo més largo que su predecesor, unos
siete centimetros. Sus rasges son clara-
mente nuevos. Partiendo del doble faro
delantero, hasta unos grupos 6pticos pos-
teriores redondeados. El techo tiene una
ligera caida en la parte posterior que me-
jora la aerodinamica. La gama de motores
de los nuevos familiares serd semejante a
la de las berlinas, es deecir, motores de
cuatro, seis y ocho cilindros de gasolina y
cuatro, ¢cinco ¥ seis en diesel.

AUTOMEDIA

IR THES

PARA LOS QUE QUIEREN SEN

Lj

iy

TIRSE RESPALDADOS

POR UNA GRAN COMPANIA

V-

Daewoo es una de las 33 Corporaciones Industriales

Antes de elegir una nueva marcz de
coches es logico que usted quiera sentirse
respaldado por una gran compafiifa. Por
eso, es importante que usted sepa que
Daewoo esta presente en la mayorfa de los
sectores industriales, ocupando un lugar
privilegiado a nivel mundial segiin el ranking
elaborado por la prestigiosa revista
Fortune.

mas Grandes del Mundo.

El Grupo Daewoo fabrica barcos, aviones,
satélites y ordenadores. Construye carrete-
ras, hospitales, puentes y aeropuertos. Y
produce millones de toneladas de acero.
Toda la experiencia y toda la capacidad tec-
nolégica acumulada durante este tiempo, la
hemos aplicado a nuestros coches.

Daewoo ya estd en Espafia. Y muy pronto,
usted, tendra la oportunidad de conocer
sus modelos y descubrir que es posible

conducir un gran coche sin renunciar a
nada.

Si piensa cambiar de coche, no se precipi-
te y espere. Comprobard que hay que ser
muy exigente para conducir un Daewoo.

DAEWQO

.
i\\lfﬁ Para les que
fo quieren todo
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Ford Escort RS Sauber

- Ford va a sequir los pascs de Renault, bautizando 2 una

de sus versiones con el nombre de su escuderia de
Férmula 1. En efecto, en el mercade suizo va a comenzar
a venderse el Escort RS Sauber, con el tradicional
motor 2.01 1€ valvulas de 150 caballos, en traccidn

~delantera ¢ en traccion a las cuatro ruedas. Como en el
‘caso del Williams; el Sauber también- sera de un color
:excluswvo azul. metallzado :

afe de la Ley del Seguro

',En 1992 todo estaba preparado para que se aprobara la
I8y del Sequre. Tras ser aprobada en Consejo de .

Ministros, inicié el tramite parlamentario. A punto de

. ser promulgada, se'produjo la diselucién de las

~Cortes. El pasado viernes 13 de enero (jvaya dia!), el |

Consejo de Ministros volvié a aprobar la Ley. Inicia

~ahora de nuevo ¢l trémite parlamentaric,’ pero nadie da

un duro porque esta Legislatura sea capaz de sacarla

~ adelante. Entre otras cosas, en la futura ley se recoge |
el baremo de indemnizaciones por dafios corporales.

Un pequefio Fiat Eara el 97.
Fiat trabaja en lo que ha bautizado como Proyecto NS
(new small}. Se trata de un microceche de 3,43 metros

~ de longitud que deberd sustituir &l Panda y 20

centimetros mas grande cque el Cinguecento construido en

- Pglonia, El coche debera iniciar su comercializacién en
© 1997 y, al contrario gue el Panda, dispondrd de un

equipamiento del maximo nivel, con airbag, aire

- acondicionade e incluso direccion asistida. El motor

" bicilindrico se ha sbandonade en beneficio de una

- versién mejorada del Fire 1100, con 50 caballos de
_potencia. Abarth trabaja en una ver51on potenciada de

; .75 c:aballos

jPeugeot qulere volver
a kstados Unidos.

~ En general, USA es la asignatura pend;ente de los

responsables de la industria de automocién en Francia.

" Calvet quiere conguistar este mercade, en el que

alemares, italianos y suecos (en menor medida), han
logrado éxitos importantes, pero en el que Renault y
Peugeot han cosechado fracasos estrepitosos en diversas

. épocas, El presidente de PSA ha declarado esta

intencién, pero no ha sido mis explicitc. Ha .
manifestado que el coste de una operacién de cierta

-~ envergaduraz es de medio billdén de pesetas, en las que

incluye el coste de una nueva planta, el de la creacién
de una red comercial, el del lahzamiento de un nuevo
modelo y el mis caro de todos: el de desarroliar

cockes al quato amerlcano. _

A L R e Y R AN R NS L)
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PREMIO BMW’

Inaugurada la Expo
en Bellas Artes

UN afic mas, se ha inaugurado en la sala
de exposiciones de la Real Academia de
Bellas Artes de San Fernando la muestra
de las obras finalistas del Premio de Pin-
tura BMW. La muestra se mantendra
abierta en la capital de Espafia hasta el
préximo 19 de febrero, iniciando a conti-
nuacién un periplo por diversas capitales
espafiolas. Entre las 34 obras expuestas
cabe sefialar la ganadora del premio 1994,
obra del pintor valenciano José Esteve
_ Adam, asi como las
diez merecedoras
de la medalla de
\ Honor. En total, 34
| obras que pueden
¢ admirar todos los
.i amantes de las be-
& llas artes, en la
gala de exposicio-
a nes de la calle de
Alcala.

SE GARANTIZA EL FUTURO

Socio arabe para
Santana

POR fin parece que el conflicto de Santa-
na llega a una solucién y la Junta de An-
dalucia ha encontrado al socio capitalista
que buscaba desde el anuncio, a mediados
del pasado afio, cuando Suzuki manifes-
taba su interés por abandonar la empresa
de Linares.

Segiin una informacién adelantada por
«La Gaceta de los Negocios», un grupo fi-
nanciero darabe, con intereses en Marbe-
lla, estaria dispuesto a comprar el 70 por
ciento del capital social que en la actuali-
dad es propiedad de Suzuki. El restante
13,7 por ciento en propiedad de la multi-
nacional japonesa va a ser comprado por
la Caja de Ahorros de Jaén, en una opera-
cién cerrada hace ya 15 dias.

Estos dos socios, una vez en propiedad
de la mayoria, llevarian a cabo una am-
pliacién de capital de 8.000 millones de
pesetas, lo que permitird enjugar las pér-
didas del iltimo ejercicio, cifradas en
8.291 millones. Tras la tltima reduccién,
el capital social de la empresa es de 2.728
millones.

e W I |
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Estas son las 12 grandes razones para cambiar la onda.

Mis que razones, obras de arte.

Porque las grandes de Honda son el nimero 1 en tecnologfa,
disefio y fabilidad. Y mucho mas:

hay una Honda para cada estilo, para cada forma
de entender la vida sobre dos ruedas.

Una Honda para sentir el placer de conducir.
Las,grancles de Honda a tu alcance.
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Promocién vélida hasta {inalizar existencias. éHONDA
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LO ULTIMO

GAMA FORD ESCORT 95

Pequena

revolucion

Ford esta atravesando momentos de cambios
espectaculares como la sustitucién del Sierra o
la renovacion del Scorpio y una pequefia
revolucion para poner el lider de ventas al dia.

N Ford no descansan. Tras la
sustitucién del Sierra por el exi-
toso Mondeo y la renovacidn espec-
tacular del Scorpio, ahora le ha lle-
gado el turno al Escort. El cuatro
metros mas vendido de su clase re-

respecto a los actuales modelos, una
politica comercial seguida por mu-
chos fabricantes.

El lavado de cara ha afectado so-
bre todo al frontal, m4s redondeado,
con nuevos faros y con una parrilla

Los interiores del Escort 95 han recibido modificaclones para mejorar mis aiin la
vida a bordo. Imitaclén a madera en los Ghla, nuevos relojes, asientos, equipo...

cibe un nuevo aire de familia, inte-
riores redisefiados, suspensiones re-
visadas, mejor equipamiento y un
concienzudo trahajo para transfor-
marlo en uno de los vehiculos mas
silenciosos de su segmento. Sera
presentado oficialmente el préximo
febrero y todavia no se han dado a
conocer los precics, que podrian
mantenerse sin apenas variaciones

12/ Motor 16

que hereda las formas de la nueva

~ familia Ford. En general se abusa

mas del cromado y en la parte tra-
sera el logotipo va ahora centrado y
no en un lateral. Los espejos retro-
visores son mas aerodindmicos y las
llantas de aleacién cuentan con un
disefio méds deportivo.
Interiormente, el coche ofrece
nuevos ambientes. La visera del

Manteniendo un
nexo de union
con el resto de
la familia, el
nuevo Escort
cuenta con una
parrilla
delantera al
estilo Mondeo y
Scorpio. Las
lineas son més
suaves. La
marca anuncia

mayor
insonorizacidn,
mejor
comportamiento
y mas
equipamiento.

cuadro se alarga casi hasta la mitad
del salpicadero, aumenta el tamafio
de los relojes y de algunos mandos y
en las versiones Ghia se afiade al
equipamiento un material tipo ma-
dera al estilo del Mondeo o Scorpio
que eleva muchos enteros la clase y
el prestigio del coche. Los asientos
se han redisefiado y se les ha afiadi-
do nuevos mullidos v reglajes.
Parece ser, ademds, que los nue-
vos propietarios de un Escort van a
contar con ¢l silencio de marcha de
una berlina de segmentos superio-
res. Intenciones por parte de la
marca no han faltado. Motor y esca-
pe mejor aislados del bastidor, nue-

vo alternador, paneles aislantes de

mayor grosor, silencioso de gran ta-
mafio y tubo de escape de menor
didmetro.., Ford siempre ha cuidado
bien a los ocupantes y pretende cui-
darlos aiin mejor,

El nuevo Escort va provisto de
amortiguadores de gasy barra esta-
bilizadora que ha sido recolocada

La parte trasera es la que reclhe los
cambios menos espectaculares.

respecto al modelo anterior. En ge-
neral las suspensiones se han revi-
sado a fondo, realizando algunos
cambios que han mejorado la preci-
gién al volante y han disminuido el
esfuerzo a realizar en él, tratando
también dé que las reacciones del
eje trasero fuesen menos bruscas.
Ya que la gama de motores no ha
sufrido ninguna variacién se ha in-
tentado ganar aceleracién en los Es-
cort menos potentes. Para ello se
han acortado ligeramente los desa-
rrollos. Ford seguira ofreciendo su
Escort con tres, cuatro o cinco puer-
taz y el conocido Nomade, ademds
del Cosworth que de momento no
recibe modificaciones. ®

A M.
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ecnologia jnteligente
. Cuatro meses désbﬁé.s"\de' su preéeﬁtaciésn en

- Japoén, Nissan ha mostrado la versiéon que

| AS pretensiones del nuevo coche
- son evidentes: instalarse en el

segmento E ocupado por las deno-
| minadas berlinas de lujo. Se trata

de coches en torno a los 4,7 metros
‘ de largo, con un buen nivel de equi-
|
l
|

pamiento y unas prestaciones por
encima de la media gracias a sus
motores, que suelen ir de dos a tres

2 S 4 L : . litros de capacidad. Se trata de una
vendra al viejo continente del Maxima

QX, buque insignia de la marca = ..
que llega al mercadoconla =~
. aspiracion de situarseal = o ’
- nivel de los lideres.. -

migién muy dificil, ya que tra- see |
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AL VOLANTE

El disefio interior es elegante y de lineas fluldas. La calidad '
del conjunto resulta evidente a simple vista.

dicionalmente m4s del 60 por ciento
del segmento estd dominado por las
marcas alemanas, encabezadas por
Mercedes. En el asalto al consolida-
do peder alemdn se han embarcado
muchas marcas europeas y japone-
sas con resultados, hasta ahora, dis-
cretos. El nuevo Maxima, aunque
hereda el nombre del-anterior mo-
delo, es totalmente nuevo. Para su
disefio ge ha partido de una hoja en
blanco con el objetivo primordial de
obtener los mas altos niveles de ca-
lidad, lo cual ha supuesto una revo-
lucién en el proceso de produccién.
El nuevo Nissan destaca por incor-
porar una tecnologia muy avanza-
da. Por una parte se han buscado
las soluciones m#s ade-

des de un coche de /.,
lujo, pero se ha
huido de compli- ¢ °
caciones inttiles.
Asi, por ejemplo,
en el tren delan-
tero se utiliza una '
suspensidn de ti- 2
pe MacPher-
gon en la cual
ge ha trabajado
para conseguir un mdximo de sua-

vidad y de aislamiento de vibracio-
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cuadas a las necesida- - =

El sencillo diseiio del eje MLB sorpren-
de por la eficacia y confort que ofrece.

nes y ruidos. Esto puede resultar
chocante, cuando otros modelos de
la marca, como es el Primera, dispo-
nen de una suspensién delantera
multibrazo, que es la solucién que
parece mds avanzada. Para el eje
posterior se ha realizado un sistema
muy sencillo pero sorprendente-
mente eficaz. El eje denominado
MLB (Multi Link Beam) combina
inteligentemente las virtudes de un
eje torsional y una barra Panhard
gin los inconvenientes de ninguno
de ellos. El secreto reside en unos

brazos compuestos que limitan el

movimiento lateral, por lo que el eje
trasero queda perfectamente con-
trolado, incluso cuando se rueda por
superficies muy irregulares. El co-
razén del Maxima, el motor, es to-
talmente nuevo. Se trata de la nue-
va familia de motores denominada
V@Q. Son motores de seis cilindros
en V a 60 grados con cuatro valvu-
las por cilindro, realizado totalmen-

te en aluminie. La fabricacién del

blogque se realiza mediante una mo-
derna técnica en la cual se funden y
mecanizan las camisas, realizadas
en hierro, en el mismo blogue. De
esta forma se consigue una unién
intima entre los dos metales y se
evita el contacto directo del hierro
con el agua de refrigeraciéon. El con-
junto es muy ligero, tanto en la ver-
sidn 2.0 como en la de tres litros. La
gestion es electrénica con una in-
yeccién multipunto y con sistema de
encendido directo, es decir, que cada
bujia tiene su propia bobina.

Su comercializacién en Espaiia se
iniciard en el préximo mes de marzo
con una gama que abarca todas las
pogibilidades y gustos. Los dos mo-
tores se ofrecen con cajas de cam-
bios manual y automatica de cuatro
velocidades y gestién electrénica.
Las expectativas de la marea apun-
tan hacia unas 10.000 unidades al
afno en Kuropa, de las cuales 1.000
se venderan en Egpafia. Aunque los
precios oficiales no han sido anun-
ciados, todo apunta que la versién

dos litros de cambio manual

== rondard los cuatro millo-

.~ nes de pesetas; la ver-
© ... \sidn de tres litros con
a Y | cambio automadtico, ta-

N | piceria de piel y doble
| | airbag quedard por en-

/ | cima de los seis millo-
/ nes de pesetas. Si bien

F
Los nuevos motores de la familia

VQ destacan por su compacto
tamaiio exterior, su ligereza y su
suavidad de funcionamiento.
L=
|
— S R S T — —_— |
8 ] ¥ W
~ HUHA TEGNIGA |
|
MOTOR 20 3.0 |
Disposicion Delantero transversal. Delantero transversai
Ne de cilindros GeaV genV !
Cilirdrada {c.c.) : 1,995 2688
N2 valvulas por cilindro 4 4
Alimentacitn Inyeceibn muttipunto. Inyecerdn multipunto |
Compresidn 95a1 10.0a1
Potencia maxima / 1p.m 140 ¢v/6.400 193 ¢v/6.400
Par méximo / r.p.m 18,1 mkg/4 Q00 26,0 mkg/4.000
TRANSMISION .
Traccién Delantera. Defantera. |
Caja de cambios Manual 5 vel/Auto de 4.  Manual & vel/Auto de 4.
DIRECEION Y FRENOS {
Sistema Cremallera asistida, Cremallera asistida, | |
Frenos. Sistema(Del/Tras) Discos,/Discos. ABS. Descos/Discos. ABS. |
SUSPENSIONES i
Delantera Independiente. Independiente. I
II Trasera Semrindependiente. MLB  Semiindependienie. MLB ||
PESQ Y DIMENSIONES . {
En orden de marcha (kg. 1.356 1371 |
I Largo[ancho/a!to (mm} 477041770/ 415 A770/1.770/1 415
Capatidad del depésito {I) 70 i 70 | |
| |' Yolumen del maletero {) (3/5p) 440 440 |
I PRESTACIONES Y CONSUMOS
| ~ Accleracion de cero & 100 kmzh (s) 113 83
Velocrdad Méxima (km h} 201 230 |
[ Consuma Urbano (/100 km) 10.9 121 |
A 90 km/h (I/100 km) . ; 74
2,4

\ A 120 kmy/h {17200 k) - 94

¢l primer golpe de vista al natural
no despierta la atencién del curioso,
lo cierto es que en el Maxima se
descubren muchos aspectos peculia-
res. Ademds de los ya mencionados
en la descripcién técnica, es desta-
cable la excelente habitabilidad in-
terior del coche. El Maxima goza de
un buen esgpacio tanto en los asien-
tos delanteros como en los traseros.
Detrés, la utilizacién del asiento.
por tres personas se ve limitada por
el propio disefio del asiento y por el
tinel que hay en el piso. EI malete-
ro es de 440 litros v bajo su fondo se
aloja la rueda de repuesto con la
llanta y el neumatico exactamente
igual a las cuatro montadas. Desta-
ca desde el primer momento el si-
lencio de funcionamiento de los dos
motores tanto desde el interior co-
mo desde el interior. Con el motor
caliente y a régimen de ralenti hay
que prestar atencién para notar si
el motor estd en marcha, ya que ni
por ruido ni por vibraciones resulta
apreciable. Evidentemente, el motor
3.0 ofrece mds potencia y par, pero
resulta sorprendente el buen hacer
del dos litros. Es brillante, con la
caja de cambios manual, de acerta-
dos desarrollos, v se puede conducir
con alegria sin apurar las marchas.

En esta toma de contacto, el tres li-
tros montaba una caja automética.
Esta dispone de cuatro velocidades
y tres programas; uno econémico,
uno normal y otro de invierno. La
versién de tres litros cuenta con un
diferencial autoblocante de acopla-
miento viscoso.

51 bien la estética del conjunto
puede llegar a resultar excesiva-
mente discreta, el resto del vehiculo

estd, sin duda, a la altura de la

competencia y con unas claras posi-
hilidades de plantar batalla a los li-
deres establecidos. ®

VicTor PICCIONE
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NERO nos ha traido la primera

novedad; el nuevo Voyager.
Aungue se trata de un modelo que
no llepard a Espaiia hasta finales de
este ano o principios del préximo, es
lmportante para el mercado nacio-
nal, va que en el modelo actual ocu-

= —_‘..‘.!=.;1

e

pa el segundo puesto en la lista de
ventas.

El nueve Voyager hereda poco de
su predecesor ademss de su nombre,
La linea externa cambia radical-
mente. Las formas, maés bien cuadri-
culadas, del actual Voyager s¢ han

trocado en unas suaves curvas. La
superficie acristalada se ha incre-
mentado sustancialmente y zhora
dispone de una puerta corrediza en

- eada lade. La gama de motores tam-
bién se modifica notablemente. En
~ primer lugar hay un cuatro ci- ¢e#




ESTOS SON SUS RIVALES_

-El Voyager nuevo se encontrari con una -
oferta muy variada. Desde el econémico
Serena hasta el lujoso Espace V6, hay coches
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para todos los gustos.

CITROEN EVASION .

La unién hace la fuerza. El
proyecte del monovolumen
conjunto de los franceses -
Citroén-Peugeot con los
italianos Flat-Lancia es todoun
axito, se estan vendiendo muy
bien. El Citroén Evasion es ol
que resulta ligeramente mas
ecanomico. :

CHRYSLER VOYAGER

Pronto el modelo antiguo del
monovolumen de la Chrysler
pasara a la reserva, Es el menos
versatil de los vehiculos de
estructura monovolumen, Las
banquetas no resultan giratorias
¥y ni siquiera se puede reclinar el
raspaldo. Pese a todo se viaja
con comodidad.

FIAT ULYSSE

E= el primero de los cuatro
hermanos que vio la luz. Desde
el principio ha tenido una
acogida favorable. Argumentos
no le faltan. Quizas sea la
posiura al volante, de
sensaciones muy parecidas a la
de una berlina confortable, lo
gue mas sorprenda. ' :

FORD GAI.AXY

Sera una de las novedades més
esperadas del afo. Siguiendo el
gjemplo de la unién de los
italianos con los franceses, el
Galaxy es el fruto de la
coiaboracion con el grupo
aleman de Volkswagen. Su
diseno presenta unas formas
muy atractivas.

LANCIAZ

E1 cuarto hermano gamelo dela

union Fiat-PSA iniciara su
comercializacion a lo largo del
ano. El Lancia Z, a diferencia del
Fiat Ulysse, esta destinado-a un
publico méas exigente y selecto.
Un eguipamiento notable, una
terminacion esmerada y mayor -
precio marcaran las diferencias.

LO ULTIMO

lindros con culata de 16 vélvulas, de
nuevo disefio que con 2,5 litros de-
sarrolla 150 caballos. Este motor
sustituye ventajosamente a su pre-
decesor. Ademds, un tres litros de
150 caballos previsto sélo para el
mercade americano, un 3,3 de 158
caballos de seis cilindros en V y en
lo mas alto de la gama un V6 de 3,8
litros de capacidad que desarrolla
166 caballos. En Europa se montara

en la fdbrica austriaca de Graz la

version turbodiesel, semejante a la
que actualmente se utiliza.

- Al igual que ocurre en la actual
versién, el nuevo modelo tiene ver-
sién larga y corta. La larga mide
5,07 metros, mientras que la corta
se queda en 4,73 metros. La mejora
de una sobre otra se centra en la ca-
pacidad de carga con las tres filas
de asientos. En el nuevo modelo se
han incorporado algunas soluciones

curiosas, tal y como la posibilidad
de poder hacer deslizar los asientos
desmontables sobre unas pequefias
ruedas,

Elementos tales como el sistema
antibloqueo de frenos, el doble air-
bag y una estructura capaz da ab-
sorber la energia de los choques
mas brutales, ponen la seguridad
del nuevo Voyager a la altura de las
normas mis exigentes.

Cuando este modelo se comercia-
lice se va a encontrar con un merca-
do muy competido. Durante este
afio se va a seguir vendiendo la ac-
tual versién del Voyager, pero se
van a incorporar nuevos modelos.
En primer lugar hay que destacar
el buen inicio que han tenido los co-
ches realizados en conjunto por el
Grupo Fiat y Peugeot. En s6lo tres
meses en el mercado, el Ci-
troén Evasién ha rondado las ¢ee

MITSUBISHI SPACE WAGON

Es éste un vehiculo afipico.
‘Presenta una carrocetia
intermetlia a caballo entre un
familiar y un monovolumen. Por
lo tanto ol espacio interfor no

~ esta tan bien aprovechado, de
todos modos resulta una
altemativa interesante para

" - familias numerosas.

‘ NISSAN SERENA
Mihd furgoneta mitad coche,

los monovolimenes ofrecen una
forma de transporte distinta en

_ donde el espacio es el
protagonista. Es éste el
monovolumen de mayor
aceptacion del mercado, Un
precio y equipo mejor que el de
sus rivales son la razon del éxito

' | ~ PEUGEOT 808

Al igual que sus hermanos de
proyecto, el 806 dispone de
varias configuraciones para los
asientos segiin necesidades. En
su interior pueden viajar hasta
ocho personas, rotar los
asientos delanteros o improvisar
una mesita abatiendo el
respaldo de una butaca.

PONTIAC TRANS PORT

Comodo, seguro y funcional,
este monovolumen americano
se diferencia sobre todo porque
" sul precio es superior al de los
otros. Pero también es superior
¢l nivel de equipamionto de
serie. Ademas, todos los

asientos estin formadios por .
~ mbdulos individuales .

RENAULT ESPACE
Fue el primer monovolumen que

llego al mercado espaiiol y con -

&l el intorés por este tipo de

modelos. A pesar de ollo, el

pionero ha conseguido
mantenerse durante anos en

primora linea. Dispone de una - -

formula practica de asiontos

intercambiables.

VOLKSWAGEN SHARAN
Presentado on el pasado Salén
del Automavil de Paris, al
Sharan presenta la misma .
plataforma que el Ford Galaxy.
" No obstante el diseiio de Ia
carroceria resulte de lo mas
futurista, como monovolumen
no aprovecha al maximo las
posibilidades interiores.
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opestod
¢ repussto de
Capacidad del emorgencia
« Detalles
Aire mejorables
acondiclonado ‘-
opecional - Motor ruidoso

PRECIO: L604.800 PTAS,

| ®AMANO o comportamiento?
Mayor potencia o solidez?
. ;Mas maletero o mejores acabados?
iAire acondicionade o un sencillo
ventdador?.., Si le gustaba el Ibiza
y ahora se plantea comprar un Po-
lo... Si le han dicho que los dos son
iguales... Si no guiere volverse loco |
hziciendo cuentas y si no tiene muy
| clara la respuesta a los primeros in- |
terrogantes, no estaria de mds que
continuase leyendo este informe en
¢l que hemos intentado aclararle |
las cosas. o :
Hemos elegido dos versiones in-
termedias. En el caso del Polo {(que
g5 la novedad), la mas equilibrada
por motorizacion; en el caso del Ibi-
za la equivalente, por potencia, pre-
cin ¥ equipamiento. Hemos preferi-
do comparar carrocerias con cuatro . wagt 3 5E _ I : A tan solo
puertas y portén trasero, variantes _ OTE 1ear donde nace el Seat Thi
no fan atractivas como los modelos L — : . P =

de tres puertas pero que demues- Sl PHatalblll ' JUch numero ae

Lran ser mucho més précticas cuan- 3 j ridos al mismo cliente, pero han elegido
do se tienen nifios pequefios o se ; : '
ocupan las plazas traseras habi-
tualmente.

Daspreciando la tendencia més
reciente entre loa fabricantes de au-
mentar el tamafio de los vehiculos
en general y de log utilitarios en
particular, Volkswagen ha limitado
la envergadura de su Polo que, aun
utilizando la misma plataforma del
Ihiza, es diez centimefros mas pe- |
queno que el Seat. Esto obviamente

- repercute en el espacio interior, que
curivsamente ha sido aprovechado
por Seat para aumentar 1a capaci-
dad del maletero més que ee¢s

VW POLO 1.3 CONFORT 5P
[ omoes X oerecros §
Comportamient: Prestaciones
intachable 0 justas

Acabadode  Imposibilidadde |
calidad montar A/A |

L
Postura de Acceso a plazas
conduccion posteriores =

PRECIO: 1.626.000 PTAS.
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FRENTE A FRENTE

{ ) °
otra cosa. Asi pues, y aunque en el -

peor de los casos en el Ihiza se pue-
de llegar a apreciar menos sensa-
cién de agobio, lo cierto es gue si
son cuatro los adultos que ocupan el
coche, ¥ encima son altos, en ambos
modelos se notardn las mismas es-
trecheces, sobre todo en las plazas
traseras. El maletero del Seat no
s6lo es algo mds grande sino tam-
bién m4ds aprovechable. Los dos
ofrecen sin sobreprecio en estos aca-

- bados el practico respaldo partido y
abatible por mitades asimétricas.
En cuanto al acceso a las plazas tra-
seras hay que destacar el menor 4n-
gulo de apertura de las puertas del
Polo y un asiento trasero algo mas
adelantado que obliga a contorsio-
nar més el cuerpo para evitar el
marco de la puerta.

En ambos modelos se encuentra
facilmente la postura mas adecuada
al volante, sea cual sea la estatura
del conductor. En uno y en otro el
volante y el asiento son regulables
en altura y los mandos se encuen-
tran ordenados de forma bastante
logica.

La fabrica de Volkswagen en
Pamplona siempre ha superado los
niveles exigidos de acabado para los
coches que han salido de sus cade-
nas de montaje. De he-
cho, va con el antiguo
Polo los niveles de cali-
dad igualaban, cuando
no superaban, incluso a
los de alguna marca de
renombre. El mejor as-
pecto del nuevo Polo
hace pensar que el ri-
gor y la calidad cuando
menos se han conserva-
do v que ademéds se han
utilizado mejores mate-’

ofrecida por ef Polo.
. Elacceso alas plazas traseras
S esmasoémodoenelm

'-__"ldoblpalmagen Ihizo cxosta _35’-‘
K ﬂmmmawamm
r#eléé’nlmyoldgrra 5

rizles. En Martorell, la fabrica de
Seat cerca de Barcelona, se ha in-
tentado seguir el mismo camino y
no seria justo decir que no se ha
conseguido. El nuevo Thiza se en-
cuentra a afios luz del anterior mo-
delu, los materiales son de mejor ca-
lidad y los ajustes casi perfectos...
pero falta el casi. No podriamos de-
cir ni dénde ni cémo ni porqué, sola-
mente que aun compartiendo un
buen numero de piezas todo el sal-
picadero y utilizando précticamente
los mismos materiales, la sensacién
al volante del Polo es de mayor soli-
dez v mejor acabado.

La politica de equipamiento y op-
ciones es radicalmente opuesta.
Mientras que Seat ofrece el sistema
tradicional de instalar opciones so-
bre un modelo base con amplia dis-
ponibilidad de unidades especiales.
Velkswagen se ha arriesgado en
una singular politica de combinacio-
nes modulares de dudosa eficacia
comercial. Para empezar, y si no se

e Annquo Ia unidad de
pruebasapenasllevaba
oqulw, hmblen puede_ :

montardobleamg,
elovalunasyeime

quiere decidir a lo loco, conviene lle-
varse la informacién que proporcio-
ne el concesionario a casa y estu-
diarla (en el mas estricto sentido de
la palabra) antes de tomar una de-
cisién. Son no menos de 15 paque-
tes modulares para la versién de
nuestra prueba, que se pueden mez-
clar eonsiguiendo en teoria un coche
a gusto de ¢ada consumidor.

En la préctica, y al menos en es-
tos primeros meses de comercializa-
cién, los concesionarios suelen tener
las combinaciones mas solicitadas
pero hay que esperar, & por ejemplo
se quiere un Polo con unas opciones
tan poco disparatadas como airbag
o ABS y un color un poguito espe-
cial, entre uno y dos meses a ¢e¢¢
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la entrega del coche. Por otra parte,
el aire acondicionado sélo esta dis-
ponible de momento en la versién
més potente, en los Polo de 75 caba-
llos de potencia (los mds vendidos
hasta ahora por ese mismo motivo).
Mientras que el Polo no cuente con
el motor Volkswagen que ahora lle-
va el Ibiza de esta comparativa
{anunciado para el afio que viene y
potenciado hasta los 65 6 70 caba-
llos de potencia, ver Motor 16 n®
569) o se disefie un sistema eape-
cial, la marca alemana ha decidido
que los 55 caballos no son suficien-
tes para que este sistema elemental
en nuestro pais, pueda ser utilizado
en su modelo mas pequefio. A estos
niveles de acabados bdsicos Seat
también tiene sus pegas. Los Ibiza
CLX no pueden montar en opcién ni
cierre centralizado ni elevalunas
eléctricos delanteros, sin embargo
el concesionario se los monta gusto-
samente a cambio de desembolsar
una elevada cantidad de dinero que
puede superar sobradamente las
100.000 pesetas, frente a las 80.000
que cobra Volkswagen por las opcio-
nes montadas en fabrica.

El Polo se conduce mejor. El
comportamiento del Polo siempre
ha estado entre las referencias del
segmento. Ahora dotado de mayor
rigidez y con amortiguadores de
gas, vias mas anchas, estabilizado-
ra delantera, eje delantero de nuevo
disefio y nuevas caidas, el Volkswa-
gen mis pequefio se ha convertido,
a pesar del mayor peso, en un vehi-
culo noble, eficaz y con un aplomo
dificil de igualar.

Sin contar con la rigidez del

Practico asidero de puerta en ef Seat.

Volkswagen y esa solidez que trans-
mite en general el coche, el Ibiza
permite, a pesar de todo, una con-
duccién decidida y segura, con un
comportamiento no tan equilibrado
pero si superior al de otros modelos
de la competencia.

No estdn muy claras las razones
por las que no se ha montado en el
Polo el mismo motor del Ibiza 1.4 de
origen Volkswagen y utilizado en el
Golf. El caso es que al volante del
Polo, y dado el estupendo chasis
conseguido y el peso del conjunto
(245 kilogramos m4s que un AX
equivalente 0 120 mds que un Clio),
se echa de menos algo m&s de po-
tencia. Incluso se ha tenido que re-
currir a unos desarrollos decisiva-
mente mds cortos en el VW para
aprovechar hasta el ltimo caballo
de un motor voluntarioso pero en el
que no ocurre ninglin milagro. El

Ibiza, sin ser un pura sangre, afron- -

ta un viaje largo con mejores pers-
pectivas, sobre todo si por el camino
abundan los repechos.

En el conjunto direccién-frenos-
cambio, Volkswagen vuelve a dejar
constancia de su buen hacer. No son
diferencias brutales respecto al Ihi-
za pero estdn ahi y se aprecian des-
de el primer momento. La direccién
es mas directa y més precisa, ¢l tac-
to de los frenos mds modulable v el
cambio m4ds preciso y con menores
holguras.

Aunque el Polo se enfrenta con
cierta desventaja a un Ibiza algo
mds grande y mas potente, lo cierto
es que los dos modelos son alterna-
tivas reales para un mismo compra-
dor y Volkswagen tuvo en su mano
seguir los pasos del Seat. Con ¢e¢

FRENTE A FRENTE

SEAT IBIZA 1.4i / FICHA TECNICA

- Delantero transversal de cuatro cilindros en Iinea. Bloque de
fundicidn y culata de aleacién. Distribucién: Un arbol de levas
- en cabeza accionado mediante una correa dentada. Dos valvu-

las por cilindro. Ciguenal de ¢inco apoyos. Refrigerado por :

agua. Cilindrada: 1.391 centimetros clbicos. Diametro del cr-

- lindro: 70,5 mm. Carrera. 78,7 mm. Compresion: 9,5 a 1. Po-

tencia maxima: 60 CV{44 Kw} a 5.200 rpm. Par maximo: 10,9

© mkg (107 Nm) a 2.800 rpm. Alimentacion: Iny. electrdnica mo-

" nopunto. Combustible: Gasolina sin plomo de 95 octanos.
TRANSMISION

Traccion a las ruedas delanteras. Caja de cambios manual de

cinco marchas. Embrague: Monodisce en seco con acciona-

miento mecanico. Velocidad en 12 a 1.000 rpm: 7,9 km/h. En :

.22 3 1.000 rpm: 13,1 km/h. En 32 g 1.000 rpm: 18,9 km/h.
~En47 3 1000 rpm 249 km/h En 5 a 1. 000 rpm 32 2
km/h.
DIRECCION

. Sistema.: De cremallera, asistida. Vueltas de volante entre to-‘

- pes: 3,2 vueltas. Dlametro de giro: 10,0 metros.
FRENOS

Delanteros: Discos. Traseros: Tambores Antlbloqueo de ;

frenos: ABS opeional. -
SUSPENSION

Delantera: Independiente de tipo MacPherson con triangulo in- -
fenor y barra establhzadora Trasera Eje de efecto dlrecclonal :

con brazos longitudinales. -
RUEDAS

Neumaticos: 175/70 R 13 Llantas de chapa de 5 5J X 13 pul- 5

gadas.
PESOS Y CAPACIDADES

combustlble 47 I|tros e T

- Peso en orden de marcha: 920 kg Capac1dad del depés;to de :

VW POLO 1.3 / FICHA TECNICA .
MOTOR ,

Delanterc transversal de cuatro cilindros en linea. Blogue de .
fundicién y culata de aleacién. Distribucion: Un &rbol de levas :
lateral accionado mediante cotrea dentada. Dos vélvulas por
cilindro. Cigledal de cinco apoyos. Refrigerado por agua. Cilin-
drada; 1.296 centimetros cObicos. Diametro del cilindro: 76,5
mm. Carrera: 70,5 mm. Compresion: 10,0 a 1. Potencia méaxi-

. ma: 55 CV(40 Kw) a 5.200 rpm. Par méximo: 10,2 mkg (100

Nm} a 2.800 rpm. Alimentacién: Inyeccién electronica mong- |
motrbnic. Combustible: Gasolina sin plomo de 95 octanos. -~ -
TRANSMISION

. Traccibn a las ruedas delanteras. Caja de cambios manual de
. ¢inco marchas. Embrague: Monodisco en seco con acciona-

miento mecanico. Velocidad en 12 a 1.000 rpm: 7,5 km/h. En .

©. 223 1.000 rppm: 12,3 km/h. En 32 @ 1,000 rpm: 17,9 km/h, -
< En 4% g 1, 000 rpm: 23,5 km/h En 5a a 1 000 rpm 29 1 3
km/h. : :

DIRECCION

;. Sistema.: De cremallera, asistida. Yueltas de volante entre to-_-
‘ pes: 2,8 vueltas. Didmetro de giro: 10,1 metros. X i

FRENOS

 Delanteros: Discos. Traseros Tambores Antlbioqueo de
- frenos: ABS opcional. - -

SUSPENSION
Delantera: Independiente de tipo MacPherson con muelles,

- amortiguadores de gas y barra estabilizadora. Trasera: Eje tor .

sional con muelles helicoidales y amortiguadores de gas. <
RUEDAS

- Neumaticos: 175/65 R 13 Llantas de chapa de 5, 5 X 13 puI— I
gadas. - :

PESOS Y CAPAciDADES |
Peso en orden de marcha 955 kg Capacudad del depésrco de ]

combustlble 45 ||tros §7 Y
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FRENTE A FRENTE

([}atos en l/100 Km) IBIZA 1.4 POLD 1.3

.I cwbm = —— - =__"=3 -t
A-21,1 km/h de promedlo 81 8,5

| CARRETERA - T
A 90 km/h de crucero 53 5,7
En conduccion rapida 8,5 = -85
A 120 km/h ge crucero 7,0 7.5

A 140 km/h o crucern 85 8.4

Litros 100/km ‘ 71 78
il | .II. B 3
Kilometros recomdos

- VELOCIDAD WMAXIMA 'mﬂ - POLOL3
Hmi/h [ . 157 1513
- ACELERACION (seg) e =TS
400 m salida parada 194 206
1.060'm salida parads 36,8 388
De 0-a 100 km/h 18,2 18.0
Recdrriendo {mettos) 295 325
400 m desde 40 km/h en 42 19,4 20,0 !
400 m desde 40 km/h en 52 21,6 223
1.000 m desde 49 km/h en 42 36,8 38,6
1.000 m deste 40 km/h en 54 41,1 42,9
De 80 a 120 km/h en 44 15,2 18,1
recornendo {metros) 420 548
De 80 a 120 km/h en 52 19,5 26,3
recorriendo (metros) 544 750

- Distanclas de frenado - IBIZALS POLOLS
A B Km 191 18,6
A 100 Km/he 57.2 51.4
A 120 K fht 1"#.3 728

SONORIDAD ;
=  IBlZA14  POLO1Z

~ Modidasen Db
Al ralenti: 49,1 49,0
A 80 Km/h: 63,2 63,2
A 80 Km/h: 66,6 68,7
A 120 Km/h. 71,3 732 |
A 140 Kmy/h: 74,8 75,4 i

Atope 76,5 772

COMPRADOR

SEAT Fabricante: Seat 5 A Z0na Franca. Laie,Z N= 1. G304u Barcelona, Te-

[ l6fonio (93} 215 88 35. Garamtia: Un afio sin fimte de kildmetros Garantia: Un |

! aiio sin limide de kilbmevros. Red de postventa: 1.274 puntos de asistencia en

ioda Espana VOLKSWAGEN Fabrlcante/Importador: Volkswagen-Audi Espafia,

! SA ¢f de la Selva. Edificio Gémim Poligono Mas Blau El Prat de Llobregat. I

08820 Barcelona. Teléfono: (93) 402 81 00 Garantia: Un afio sin limrte de kilé-
metros Red de postventa. 952 puntos de asistencia en toda Espafia.

‘
J
|
{ .
i —
!
!

EQUIPAMIENTO

EQUIPAMIENTD NIBIZAL . POLO
Cuentavueltas Sl St
Manémetro de aceite NC NO
Termémetro de agua St sl
Indicador de carga bateria NO NO
Ordenador de a borda NO NO
Cierre centralizado NGO opP
Mando a dist. apert. puertas NO NO
Elevalunas eléctricos del. NO oP
Elevalunas eléctricos tras. NO NO
Retrovigores reg. a distancia NO NO
Volante reguiable - ' S Sl
Asiento regufable en altura G| Sl
Asiento post. partido Sl Sl
Apertura del. maletero desde el int. NO NO
Aire acondicionado oP NO
Chimatizador automatico NO “NO
Salida de aire plazas post. NO | NO
Techo solar | op C P
Llantas de aleaclén NO 0P
Lavafaros - NO NGO
Limpia luneta post. _ . Sl 8i
Faros antiniebla — : NG oP
SEGURIDAD e bt
Arbag conductor op oP
Airbag acompanante op OP
Pretensor cinturones OP op
Asiento para nifios NO NO
Reposacabezas raseros NO St
OPCIONES

IBIZA CLX: Arre acondicionado. 142 800 ptas. Pintura metalizada:
21.100 ptas. Techo deshzante. 54.300 ptas. Airbag de conductor y
acompanante: 90.000 ptas POLO CONFORT: Médulo PP5. Asientos
delanteros deportivos, asiento posterior partido y abatible, asientos
delanteros regulables en altura, dos apoyacabezas postenores, com-
binacién interior HE: 99 000 ptas. Techo sofar con persiana y denva-
brisas: 83,000 ptas. Cierre centralizado y elevalunas eléctricos de-
lanterps: 80.000 ptas. Paragolpes ampliado, intérmitentes blancos y

luces postenores partidas y oscuras: 32,000 ptas. Doble airhag y vo-

lante aihag: 107.000 ptas. Awbag del conductor v volante arbag:
60 000 ptas Faros antiniebla, retrovisores eléctricos y térmicos y di-
fusares de limpiaparabrisas calentables: 52.000 ptas. ABS: 120 000
ptas. Premstalacion de radio con cuatro altavoces. 27.000 ptas Pin-
tura rojo flash. 17.000 ptas. Pintura negra: 29 000 ptas Pirituras
metalizadas y efecto peria: 50.000 ptas.

U BIZALSCIRNTA IWWIEGLOILACU R

FINANGEACION. Entrada minima: FINANCIACION. Ent.a. . minima:
160.400 ptas. Plazos: 48 de 41 288 162 600 ptas. Plazos: 48 de 41.854
ptas. Precio final aplazado: ptas. Preclo final aplazado:
2.142 202 ptas. COSTE POR KM.Re- 2 171.584 ptas. COSTE POR KM.Re-
corrido anual: 15 000 kms. Coste de  corrido anual: 15.000 kms. Coste de
uso: 20,40 ptas/km. Coste flnancle- wso: 20,94 ptas/km. Coste financie-
ro: 26,45 ptas/km. Coste por km. re: 26,82 ptas/km, Coste por km.
Total: 46,85 ptas/km. SEGURQ.Se- Total: 47,76 ptas/km. SEGURO0.Se-
guro minimo obligatorio: 42.271 guro minimo obligatorlo: 42.271
ptas/aho. Seguro a todo riesgo: ptas/afio. Seguro a todo riesgo:
145.988 ptas/afo. Seguros contra-  155.018 ptas/anc Seguros contra-
tados en Multinacional Aseguradora tados en Multinacional Aseguradora
por un conductor de 35 aftes res+  por un conductor de 35 ahos resk-
dente en Madrid con més de dos dente en Madrid con més de dos

anos de antiguedad de carné afios de a_ntlguedad de carné.

ADQUISICION
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un tamafio mayor y el motor del Ibi-
za lo cierto es que el conjunto, por
sus caracteristicas, habria arrasa-
do, casi sin ninguna duda, en ¢l seg-
mento.

Pero para eso Volkswagen ya tie-
ne el Golf. Un acercamiento en ta-
mafo sélo habria causade proble-
mas a la marca. Conscientes de la
cierta desventaja que les separa de
la marca hermana, al menos en esta
version, los precios y el equipamien-
to de serie del Polo se han manteni-
do a niveles razonables y desde lue-
go bastante competitivos, siempre
limitandonos a esta versién frente a
este Seat. A igualdad de equipa-
miento, el Polo 1.3 y el Ibiza 1.4
cuestan lo mismo, aunque si tene-
mos en cuenta los descuentos pro-
mocionales en vigor para el Seat e
inexistentes para el Volkswagen... A
la hora de elegir, la légica inclina

La antena on el Seat Ibiza esta situa
da en una posicion no muy acertada.

mas la balanza hacia Martorell. El
Ibiza es un buen coche con un im-
portante éxito en nuestro pais, es
mds grande, con mayor maletero y
més motor y ademés puede llevar
aire acondicionado y después de
echar cuentas siempre sale mis ba-
rato que su competidor.

Pero ni mucho menos podemos
descartar a la hora de la compra al
pequefio Volkswagen Polo. Su aplo-
mo en carretera en toda circunstan-
cia, su riguroso acabado, su excelen-
te imagen de marca, pueden llegar
a enamorar perdidamente a quien
no tenga pensado correr mas ni car-
gar tanto porque simplemente
cuando sale de viaje, lo hace con el
«coche grande». ®

ANDRES Mas
FOTOS: JOSE A. Diaz

"

BALANCE FINAL

Se trata de un conjunto agradable con un motor que, sin ser 3
un firg, mueve al (brza con soltura. Al conjunto mecénico de @
frenos, direccion y cambio le falta algo de precisibn.

eppons

et

Si ne fuera porque le falta chispa en el metor y menos peso
del comunto, el Polo 1.3 serfa un rival muy duro. Frenos, direc-
cibn ycamblo oftecen un funcionamienio Lrreprochable.

| Pt e s

= compomramente |

BEA 8

P

no esta tan conseguido como en el Volkswagen. A rimo alto v |
en carreteras viradas [a carrocerfa se incling mas.

- 81 de siempre el Polo ha destacado por su excelente compor- ;

POLO : § ! tamiento, ahora que se ha mejorado a rigidez y Ias suspensio- ;-

nes se han revisado a fondo, ! resultado es muy bnllante

T

" 1 E! conocido mator de ongen Volkswagen que monta el [biza ya . i
IBlLA ~© 8  hademostrado su eficacia en ef Golf Can menos peso y uros |-

o

desarroltos adecuados. el rendimiento es el adecuado

' Bl : No se explica cdmo no se ha uttizado el misme propulsor, Con
PﬂLo o ol el peso del Polp, 200 kiogramos méas que el anterior modelo,
habria sido lo més [6geo. Ya se trabaja sobre una varianie

}

El equipamiento de serie es muy razenable, con direccidn asis-
tida y volante y asiento del conductor regulables en altura. Los
aslentos son durttos pero se agradece. El A.A. es opcional

BiA l

Cuenta con peor puntuacidn por el espacio disponible en el
maletera y por la impostbihidad de montar arre acondicionado
Lastima, porgue es un ulditano muy cémodo

CARRDCERTA

Atractiva, aerodindmica, con un tamafio acertado y supenor al
IBIZA 8 de fos competidores. Muchos fabricantes tienden a aumentar
la longitud de sus utiéitaros. Repercute en muchios aspectos

Los téchicos de Volkswagen han hmitado el crecsmiento del
POLO 1 nuevo Polo por, entre otras cosas, por problemas de compe-
tencta con el Golf. Sale igeramente perudicado frente al thiza.

Por ia misma canidad de dinero, Seat ofrece méas coche, gue |

no mas kilos de coche, Mas motor, més maletero, posibiidad
de montar aire acondicienado,.. y también consume menos.

Puede benefictarse de menos descuentos y gasta algo mas
Algunas opciones también son més caras. Hay que valorar de
todas formas el esfuerzo realizado en politica de precios

mm 7 8 Se impone por logica. Ofrece detalies de gran Importancia en :
R )

este mercado. Alre acondicionado, maletero, prestaciones...

Flllll ? .2 A pesar de ofrecer una calidad de ejecucién excelente y un
comportamiento noble y eficaz, le pierden tamano y motor.

L s

i e el

¢ Vamuy bien pero le faita aigo de ngidez. El aplomo def coche \:'

Motor 16 /31



Maserati,
fundador Alfieri, en Ia foto del fondo.

80 ANOS DE MASERATI

LA MARCA DE

47 NEPTUNO

Si el mediterraneo dios de los mares se de-
cidiera a viajar por el continente, elegiria
un Maserati. La mitica marca del tridente
acaba de cumplir 80 aiios de historia, buen
momento para rememorar sus innumera-
bles momentos de gloria.

N ya lejano 14 de diciembre de

1914, cuatro hermanos, de los
siete hijos de un maquinista ferro-
viario de Piacenza llamado Rodolfo
Maserati, formaron la Societd Anc-
nimo Alfieri Maserati. Estos em-
prendedores Maserati, nacidos to-
dos ellos en Voghera (Pavia) donde
habia sido destinado el prolifico Ro-
_dolfo, se llamaban Alfieri, Ettore,
Bindo y Ernesto. Simulténeamente
y durante esos trégicos tiempos pa-
ra la vieja Europa, Alfieri comienza
a trabajar en la prestigiosa fabrica
Isotta Praschini.

32 / Motor 16

Al finalizar la contienda, Alfieri,
Ernesto y Ettore trasladan su pe-
quefia oficina a la localidad de Pon-
te Vecchio. E} hermano mayor, Car-
lo, gue ya habia demostrado sus
grandes dotes de piloto y técnico
arrastrando a sug hermanos a la pa-
gidn por el automovilismo, muere en
accidente pilotando un Junior de-
jando a Alfieri al frente del proyec-
to. Proyecto que no tardé en mate-
rializarse bellamente dos afoes
después en forma del primer Mase-
rati construido: el Tipo 26, con
1.500 centimetros cibicos v ocho d-

lindros en linea. Esa mizma tempo-
rada de 1916 el propio Alfieri,
acompafiade del meednico Guerino
Bertocchi, vencen la mitica Targa
Florie en su flamante deportivo.
Comienza entonces una imparable
historia plagada de triunfos en la

¢ competicién y admiracién creciente

hacia la marca.

El éxito no se hizo esperar para
esta nueva marca gue gané rdpida-
mente adeptos en Espafia. Ya en
1924, el virtuoso Alfiero Maserati
hahia vencido en el cireuito donos-
tiarra de Lasarte el Gran Premio do
San Bebastidn al volante de un
Diatto 3000 superando a los Bugat-
ti, Delage y Sunbeam. Fue precisa-

mente la desaparicién de 1a marca |

Diatto lo yue decidié a Maserati a
lanzarse a la preduccién de automd-
viles de carreras para otras marecas,

La pronta fama hizo que un afie
después del lanzamiento del Tipo
26, Magerati abriera
su carfera de pedidos
en Londres, Berlin,
Buenos Aires y en
nuestro pafs, siendo
su primer importador
don Joaquin Palacio,
al que fuervn consig-
nadas 43 unidades del
poderoso biplaza ali-
mentado por un tom-

presor.
Las décadas si-
guientes vinieron

tgualmente favoreci-
das por el tridente de
Neptuno. Una época
intimamente ligada al
piloto Luigi «Gigi» Vi-
Horesi, que entre 1936
a 1847 gand 26 gran-
des premios y fue dos
veces campedn de Ita-
lin. SBu releve serfa tomado por el
noble suizo Emanue] <Toulo» de
Graffenried que, compitiendo entre
1937 y 1954 con un Maserati priva-
do vencié los grandes premios de
Silverstone, Siracusa y Niirbur-
gring. -

Mis tarde vendrian a sumarse
otros nombres 4 la leyenda italiana,
¢ome Roy Salvador, con vietoriosas
temporadas durante los 50 al vo-
lante del ABG CS v con el 250 F en
Férmula 1. Este piloto adn volveria
2 Magerati en el 67, como director
del admirado equipo Cooper-Mase-

i rati, que gignificd el final de ¢e«

TIPO & CM VOITURETITE (175 CV)
Rarisimo coche de carreras de 1936.

MISTRAL 4000 GT1
Emblema vivo de los deportivos en los aiios 60.

=t 1 3 =
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la competicién para la marca, sien-
de sus dltimasg apariciones las de
John Surtess en México (19686) y de
Pedro Rodriguez en Kyalami (1967). ,
A los legendarios nombres ante-
riores habria que sumar el de Ma- '
ria-Teresa de Fillipis la «Contessi-
na», una piloto pioners que cosechd
grandes admiraciones en los 40 y 50
inicialmente al volante de un Fiat
Topolino, para llegar a pilotar con
gran éxito el Maserati 250 F de
gran premioc y el A6G CS 2000
Sport, con el que guedd segunda en
Iy campeonato italiano de dos litros en |
Fangio y el afio 1955,

Maserati, ganadores |  Pero cuando Maserati alcanzé de- |
del G. P. San Remo 1949, | {initivamente el olimpo fue en 1957. |
Juan Manuel Fangio conguista para
la marca el mayor galardén automo-
vilistico: el titulo de campedn del |

mundo de Férmula 1. Giulio Alfieri, |
el téenico que disenid el monoplaza,
gseria ya siempre fiel a Maserati a |
pesar de retirarse ésta '

- de la competicidn.

. " Los Maserati siem-
el = ; _ S | pre supieron més de
I 1.‘_" TEEA i - 8|l | téenica y pilotaje que

- - ' = Ry ‘57 | de empresas por lo
aa ' 7 que, a partir de los
problemas financieros
de 1937, ceden la fir-
ma a la familia Orsi
de Médenn, a donde se
trasiada ia factoria,
Los Orsi, padre e hijo,
marcarian desde en-
tonees el rumbo de la
produccién. Llegaron Alfleri, el
|
|

=

los afiog dorados de la fiol
_ . marca en la comercia- ingeniero
Arriba, un Tipo 26 M Tourer en Cortina d Ampezzo; abajo, cinco décadss reunides. | lizacion de belios gran  jefedela |
La ocasion, el raciente encuentro intemacional del 80° aniversario de la marcs. turismo de oniricos marca ‘
nombres. Misiral, Se- desde 1953 | |

=== q [l—“ e bring, Ghibli, Indy...., a 1975, . |
e e - o . 3 s A ) | sesion de Omer Orsi, que impuso a |

iy T : et

B e [
-

precedieron a una ob-

s, : : g e A | su padre un ambicioso proyecto que }
EESE E ' = . | se hizo realidad en 1963 bajo el
nombre de Quattroporte, una berli-
na deportiva que cambié el curso de
Ia historia Maserati.

Otro punto de inflexién en la mar- W
ca liegé en 1968, cuando Adolfo v
Omer Ozrsi abandonan Maserati ee-
diéndola a la Citroén, en pugna con
De Tomaso para hacerse con la le- |
gendaria firma, El trabajo del fiel '
Giulio Alfieri es aprovechado por la ‘

marea francesa, proyectando el re-
volucionario motor del SM, buque
insignia de la pama Citroén, ¢ee
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Liegan los tiempos modernos, Gior-
getto Giugiaro disefia el futurista

Bora, presentado en 1971 durante !

el Salén de Ginebra.

Pero 1975 trae una nueva crisis y
Maserati vuelve a pagsar de manos,
esta vez a De Tomaso, que salvé a la
marca de la debacle antes de caer
gravemente enfermo. Aparece el Bi-
turba, precediendo a una larga serie
de modelos a cada cual més especta-
cular y entre los que destacarcn el
Vallelunga o el Pantera.

Ya en los dltimos afos, la todopo-
derosa Fiat absorbid la pequeiia f4-
brica de sueftos con ruedas, Euge-
nio Alzati fue nombrado el afio
pasado nuevo director general de
Maseraii y recibid el diffcil encarge
de hacer perdurar la leyenda en es-
tos desapasionadoes y mercantilistas
tiempos.

El estado actual de la empresa se
debate entre una injusta deprecia-
cién de su prestigio v los proyectos
futures. Los anteriores recortes nre-
gupuestarios dafiaron
mucho facetas tan im-
portantes como la
atencién al cliente, lle-
vando & una inevitable
pérdida de ventas.

Ahora, gracias al
cambio de rumbe im-
puesto por Alzati, lag
cosas han cambiado.
El cliente es el objetivo
primordial de la marca
en estos tiempos y duta
proclama con orgullo
ger la vinica en ofrecer
un motor capaz de ren-
dir 152 caballos por li-
tro de cilindrada, el
poderoso V6,

Con tres modelos en
produccidén, Shamal,
Ghibli y Quattroporte, se espera un
Spider con motores de cuatro vilvu-
lag por cilindro de hasta 305 caba-
los de potencia maxima. Recieote-
mente, la Maserati aleanzé los
50.000 coches producidos, un eleva-
disimo nimero para tan artesanal
forma de construir supercoches de
calle. Una cifra que avala, sin duda,
la continuidad del tridente de Nep-
tune rodando sobre las carreteras
terrestres. L]

Juan Luts Smb
Foros: Hang Kart, LANGE,
Rop Box ¥ ARCHIVO MASERATI

KYALAMI (1981)
sslio deportivo

3500 6T TOURING
MILAND

Los anos 50 dieron
todo ¢l esplendor a
la marca Haliana. Fl
GT Touring Milano
de fe de ello. Es del
58,
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ASTON MARTIN LAGONDA VIGNALE

ELEGANGIA POSMODERN

Vignale ha hecho una interpretacion del
\sfon Martin Lagonda en clave
posmederna. Se trata de un coche de
superlio que va forma parte del ¢lub de
los ¢oches (e ensueno. Se fabricard en
serie Hmitadia dentro de unano.
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| lo mejestuosidad de un Rolls Royce
puede parecer obsoleta y la gama
alta de Mercedes y BMW no satisa-
ce el deseo extremo de exclusivi-
L dod, sdlo quedan dos oportunida-
des en la élite de los Gran Turismo:
echar una mirada al Bugatti EB 112 o

dejarse atrapar por el embrujo de la be-
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lleza posmoderna que adorna el Aston
Marfin Lagonda inferprefado por Vigna-
le. Desde el preciso momento de su pre-
sentacién en el Salén de Ginebra de
1993, el futuro del Lagonda Vigndle pa-
recia estar ligade a un recorrigo sin fin
por los varios salones del automévil. Su
exclusividad y acabodo altamente arte-

(s {““"-'-":I I.-'l.
TR l'u“

[0(1es
prosmoderios
personalizan el
silpicadero.

sanal parecian ser el gran impedimento

ara su consiruccidn en serie limitoda; de

écho, con ocasién de la presentacion, el
presidente Walter Hayes coments: «No
tenemos un firme programa de produc-
cién del Lagonda Vignale; por el momen-
to inferpretamos su presencia como una
base de investigacién y estudios estéticos

para algo muy exclusivo». Sin embargo,
un afio més tarde el futuro de tan hermo-
so automévil se encuentra en el preludio
de convertirse en una redlidad que toma-
ra forma de serie exclusiva y limitada en
este final de siglo. ‘

Al preguntar a Vignale cudl es el crite-
ric que le ha llevado a tan insélita crea-

cion, fue contundente y preciso en la res-
puesta: «Mi Lagonda es el ejemplo de un
coche posmoderno cuya estética se pue-
de caliticar de clésica modernas.

Vignale entiende er clésico el con-
cepto estético aplicado al techo, a la for-
ma del capé y el maletero, asi como dl
gran diémtro de las ruedas. En contrapo-

|| -t|E|ii:'.':|t||'I'u (H111]
furma coneva, en
maders veleada.
es uma proeba
mais de
erearividad,

sicién, define moderno el criterio con que
se han disefiado las llantas, los intermi-
tentes alargados y anatémicos a la ca-
rroceria, lo interpretacién de la parrilla
conjugada con [r;s faros y, sin luger «

udas, por el estudio de las formas de to-

os los componentes del habitaculo. Todo
esto no es el resultado de un delirio de

Vignale define u
este eoche comn
i chisien
maderno gue
pstedita ut estiln
singular.




creacién estética,

sing el resultado de

haber dado co-

mienzo al proyecto

con una encomien-

da bien concisa:

realizar una infer-

pretacion del La-

gondo sin compro-

misos y enfocada a

crear el maximo

del confort, de las

restaciones, del

lujo y de la majestuosidad en funcién del
criterio GT en toda sy amplitud.

El Lagonda Vignale se construy en el
departamento de Ford Town Car de De-
troit y posteriormente fue retocado en las

ependencics del carrocero Ghig, donde
se hicieron los remates esenciales de la
fabricacion.

El primer protofipo no se hizo sobre
las bases técnicas del Aston Martin, sino

ve se estructuré el
chasis sobre un pe-
rimetro tubular de

gancia, lograde a base de un exhaustivo
ejercicié de lineas armoniosas conjuga-
das con un buen gusto indiscutible; re-
presenta fambién un estudio de aerodi-
némica perfectamente equilibrado con la
més acertada pincelada de clasicismo y
finura. Sin embargo, el toque posmoder-
no, la originulidoﬂ y el lvjo alcanzan su
vértice en el preciso momento en que se
pulsa esa diminuta manilla que cada
puerta tiene integrada en el perfil lineal
de la carroceria.

Los asientos forrados de un cuero color
beige y de incomparable suavidad, in-
funden ol Lagonda Vignale el aspecto de
salén colonica britéinico donde el lujo estd
en funcién del confort. Frente a elllos, un
insélito salpicadero céncavo de madera
entintada en color gris antracita, cuyo
veteado concéntrico parece enmarcar el
esfilo Art Nouveau de los relojes indica-
dores que lucen un impoluto cuadrante
blanco con las manecilles negro mate. La

funcionalidad de
todos ellos estd
supeditada a la

acero al que se in- HﬂHﬂTEﬁﬁlﬂﬁ estética en primer

corporaron los dife-
rentes paneles de
chapa de aluminjo
asta terminar la
esfructura deforma-
ble del bastidor. En
un primer tiempo se
contemplé la posibi-
lidad de utilizar la
base del chasis del
Jaguar, con lo cual
se pregunté a Ghia
la posibilidad de
cambicr el disefio
del Lagonda Vigna-
le y convertirfo en
un coche més corto,
algo més esirecho y mas bajo. Al final,
se recurrio a la idea original de un chasis
a la medida.

Parc el primer profotipo se recurrié a
un motor Jurassic V8, aunque la earroce-
ria estoba hecha en fibra de carbono y
ofros matericles plasticos. Por el confra-
rio, los técnicos de Aston Martin, en colo-

oracién con los de Ford, optaron por
equipar al Lagonda Vignale con el mis-
mo motor Ford de doce cilindros en V
que se destiné al Aston Martin DB7 y que
se presentd en el Salén de Turin.
ste poderoso propulsor atmosférico
de seis litros de cilindrada, 12 cilindros y
48 vélvulas, es copaz de desarrollar mds
de 400 caballos de potencia, con dotes
de elasticidad y odaptabilidad relevan-
tes. Todo ello respaldado por una exden-
te %estién electrénica que corrobora e
contort de marcha tan cuidado en el Lo-
gonda de Vignale. Junto a esto, se ha re-
currido al mismo cambio autemético de
Aston Martin y a bastantes componentes
derivados del DB7, como los frenos, par-
te de las suspensiones, diferencidl, efc.
Si el aspecto exterior del Lugondq
Vignale representa un hito de ele-
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lugar, sin por eso
- carecer de una
ran exactitud ni

e los lechuras ne-
cesarias para te-
ner el control tofal
de las funciones
activas del coche.
La estéfica posmo-
derna no sélo re-
mata los extremos
el salpicadero
con dos semicilin-
ros a|eteuc|os,
sine que se pro-
longa hasta los
pedales donde

destacan formas del mismo estilo.

Otro detalle de gran sofisticacién es el
mando para la regulacion de los asientos
y sus relafivos respaldos, dotados de to-
da clase de regulociones y memoria para
volver @ situar el asiento en la perfecta

sicion que corresponde o cada usuario

abitual.

Como se ha dicho en un principio, el
Lagonda Vignale entrara en fose de fo-
bricacion en un plazo no superior o dos
afios y, sobre el precio, sélo se puede es-
pecular o sofiar; cualquiera de las dos
cosas valen. Sus elevadas prestaciones
refuerzan y complementan la filosofia es-
fética posmoderna del lagonda Vignale,
que destaca entre los fuera de serie por
ser el Unico coche que responde a esa
clase de belleza. Sin lugar a dudas, y sin
conocer los planes de comercializocién
de Aston Martin Y de Ford, esfe automé-
vil ha nacide bajo la estrella de los co-
ches de ensuefio reservados al capricho
millonario que descansa en la penumbra
de las colecciones. ]

GiGl CORBETTA
FoT0s: G. PERINI

Viepale ha
Blerpretado ast

Seda, lana, cuero
y ofros materiales
~ nobles son los
elementos
empleados en la
decoracion del
maletero.
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Audi patrocina el
Mundial de Esqui 1995

SIGUIENDO la tradicién de la
marca en el apoyo de todo tipo de
eventos culturales y deportivos en
Espafia, Audi estard presente en el
Campeonato Mundial de Esqui que
se celebrard en Sierra Nevada (Gra-
nada). La marca de los cuatro aros
hara entrega a la Organizacién de
los Campeonatos de 80 coches para
el traslado de las casi 7.000 perso-
nas que moviliza un evento de este
tipo durante su celebracién, entre
deportistas, personalidades, medios
de comunicacién y demas invitados.

I Salon de Bruselas

EL Salén de Vehiculos Utilitarios y
Pesados de Bruselas abrié sus puer-
tas al piblico del pasado 13 de ene-
ro al 22 del mismo mes. Este salén
estd dedicado a dos tipos de visitan-
tes: por un lado los profesionales
que estdn directamen-
te relacionados con
uno o varios de los
productos expues-
tos: comerciantes,
periodistas, com-
pradores... Por
otro lado, estu-
diantes y profe-
sores de algu-
nas actividades
relacionadas
con el salén,
funcionarios,
particulares,
curiosos...
Ademsds de visi-
tar los stands de los fabri-
cantes, se puede asistir a coloquios,
seminarios, conferencias...
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Nuevos Mitsubishi L300
PVS y PVL

MMC Automéviles Espafia, S.A.,
importador oficial en Espafia de
Mitsubishi Motors, dentro de su re-
ciente actividad de comercializacién
de vehiculos industriales, ha incor-
porade a la gama el L300 Furgdn,
con dos carrocerfas, corta, (PVS) y
larga (PVL). El L300 (PVS y PVL)
es un vehiculo de reconocido éxito en
el mercado europeo, con unas cuali-
dades y unas prestaciones que son el
fruto de la gran experiencia del pri-
mer fabricante japonés de vehicules
industriales. -

=

Anticongelantes
Thermoblu

LOCTITE Espafia S.A., lider mun-
dial en el sector de adhesivos y sella-
dores, acaba de langzar al mercado la
linea de anticongelantes-refrigeran-
tes: Thermoblu. Este producto apa-
rece en dos versiones: Thermoblu
puro, que protege desde -39° C a
+120° C, y Thermoblu -20, que prote-
ger desde -20° C a +120° C. Ambos
contienen aditivos no dafiinos para
el medio ambiente y ofrecen una
completa proteccién frente a la co-
rrosién y la cal, evitan la formacién
de espuma y previenen la forma-
cién de burbujas.

Code-Alarm se
instala en Espana

EL grupo Code-Alarm, lider mun-
dial en seguridad para todo tipo de
vehiculos, llega a Espafia con el ob-
jeto de proseguir su implantacién
en toda Europa. La capacidad de
produccidn total del grupo es de 1
millén de unidades al afio con un
rechazo 0 en control de calidad. Por
otra parte, la plantilla actual estd
en torno a las 700 personas. Code-
Alarm es proveedor tinico en Esta-
dos Unidos para Ford, Chrysler,

G.M., Suzuki, Mitsubishi, VW y
primer proveedor del grupo PSA y
VW en Francia. En Espafia el gru-
po Code-Alarm comercializa ade-
mas la marca Dragén.

Rover, compaiiia
lider de calidad

EL Grupo Rover ha sido considera-
da la principal compafiia de calidad
en Gran Bretafia por la Fundacién
Britanica de Calidad. El prestigioso
premio UK Quality Award fue en-
tregado al Grupo Rover en el trans-
curse de una ceremonia por el pri-
mer ministro inglés,"John Major, y
recogido por John Towers, director
Ejecutivo del Grupo Rover. Este ga-
lardén es el resultado de una valo-
racién de conjunto de los Programas
de Calidad Total que Rover esta de-
sarrollando actualmente en todas
sus actividades.

En estas péginas, MOTOR 16
guiere ofrecer a sus lectores la
Guia de Precios mas cOmoda y
completa. PYP: Son los precios de
venta al pablico recomendados
por el fabricante en Peninsula y
Baleares e incluyen el IVA, el im-
puesto de matriculacién y el trans-
porte. A estos precios hay que su-
marles la matriculacion, el seguro,
ete. €C: Cilindrada en centimetros
cabicos. CV: Potencia maxima en
cabailos DIN. ¥VM: Velocidad ma
xima. 0/100: aceleracién en se-
gundos de 0 a 100 kildmetros por
hora. L/100: Consumo medio pon-
derado. Long: Longitud total del
coche. AA: Aire acondicionado.
Pintura: pintura metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos en ventani-
llas delanteras. Clerre: Cierre cen-
tralizado.Direc: Direccidn asistida.
ABS: Sistema de frenos antiblo-
queo. Liantas: Llantas de aleacitn
ligera. Airbag: Colchon de aire que
se hincha en caso de accidente en
el lado dei conductor.

@ El punto verde esta situade de-
lante ¢e todos aquellos modelos
que tienen piezas fabricadas en
materiales reciclables.
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P R E CI O S

MODELG FvE ot OV VM 0/100 L1000 Roeg, AR Pintura  Elova, Cleere Dlrae A85  Lantas Alrbsig
fALFAROMEO |
@ 145 L4 : 1780000 = 1351 90 - 178 125 ° 87 409,3 150000 35000 Sene 30:000 - Seme . 150000 - - - - . Sene
@ 145 1.41 Luxe 1890000 1351 90 178 125 87 4093 150.000 35000 Sere Sefie  Sere  150.000 65.000 Serie
® 1456181 1940000 - 1596 . 103 185 11,0 86 - 4“093 160000 35000 Sene Sere . Sene . 150.000 65000 .  Sene
@ 145 L7116V - . 2500000 1712 129 200 98 §2 4093 Serie 35000 Sere Sere  Serie . 150000  Serie  Serie
@ 145207 . 7 2390.000 . 1920 » 90 T 478 . 120 63 - 409,3 150000 . 35.000 Sene :: Sere - Sene - 150.000 65.000 - .: Sene
i@ 155 1.7 Twin Spark 2395.000 1749 115 191 118 84 4443 170.00C 40000 Sefie  Serie  Serie  180.000 - Serie
@ 15518 Twin Spark Lix 2856000 ~ 1773 - 129 - 200 10,3 . 86 ~ 4443 . Sene * 4DQ00 Sene ‘'Sere - Seme 180000 75000 ‘Sene
@ 155 1.8 TS Fomula 2943000 1773 129 200 103 86 4443 Serie  40.00C Sere  Serie  Serie  180.000 Serie Sefie
@ 15520 TwinSpark. - 3110000 7 1,995 143 - 205 . 93 BS . 4443 Sene - AD000 Sene - Sene  Sene | 180000 58000 Sene
@ 166 2.5V6 4105.000 2492 166 216 84 10,3 4443 Serie 40000 Sere  Serie  Serie Serle Serie Serie_
1552004 4851.000 1995 .22 0 70 106 - 4443 - Sene 40000, Sene . Sene  Sene . Sene Sene Sene
@ 1552070 2805.000 1929 92 180 13F 65 4443 170000 40000 Serfe  Serie  Serie.  1B0.000 - Setie
@ 1552570 -~ .7 - 3445000 % 2500 . 125 195 - 104 | 7.5 ¢ 4443 - Sene @ 40000 - Sere - Sere - Sene.- 180.000 - 58.000 Serie
& 164 2.0 Twin Spark Sdperd.005.000 1995 148 210 99 86 4665 Serie 77000 Serle  Serie  Serie Serie 100.000 Sere
@164 3.0VE 24V Siper  5BIT000 T 2959 210 240 0 80 113 . 4865 ¢ Serle . 77000. Sere - Serie  Sere - Sere .. Seme  Sene
@ 164 3.0 V8 24y Slper At 6.072.000 2959 210 235 87 121 4865 Serie  77.000 Sere Serie  Serie Serie Sere Serle
816430V 24V 04 - 7250000 © 2959 . 230 240 75 121 4555  Serie 77000  Sere ' Sene - Sene Sene " Sere
@ 184 2.5 TD Siiper 4601000 2500 125 202 108 73 4665 Sere  77.000 Sere Serie  Sere Serig 150 000 Sene

U E V O S

Aro 10 Teoh Lons
Aro 10 Techn Durs:
Expanader 19 0 4% 0
243D

240

318 004
1.040.500
1675135
LTOT.06T
1_752 a6z

R

3.0

200

T R
WR[E 1

25

00
360,0
Y
430
430

700

J200d

- 10

125000

m_

Rogsta 2.2 00 T, fona
Rocsta 2.2 DX 1. Dars

m:{—

W20 - 3178000 -
i 80 2.0 Edition 3150000
®B023 3931.000 -
302016V 3 940.000

@ B0 2.0 16V Qastro Compet. 4.300.000
BB26VE 4.123.000

9 B0 2.6 Va Aut. 4505000 -
® 80 2.6 V6 Quattro 4650 000
®B028V6 4.836.000
® 80 2.8 V6 Quatire 5.284.000
eBbLITH © 3499.000
@ 80 1.9 TDI Editlon 3.450 000
18 50 2.6 VB Avant - 4.571.000
@ 8026 V6 Avant Quattro  5.097.000

% 8052 Quatro Avant . 7.327 000 -
@ 80 RS2 Quattro Avant  10.400.000 _
® 8019 MlAvant - .. 4134000 .
®AG2.6YE 4.955 000
& AG 2.6 V6 Aut, .- 5.291000
@ A6 2.6 V6 Quattro 5.468.000
BAG28VE C BTS00
076 2.8 V6 Aut. 6.013.000.
A6 2.8 V5 Quattre 6.212.000
i® AG 56 2.2 Quatiro 8.326.000 .
B AB 364.2 V8 Quattro - 9793000 -
@ A6 2.5 TDi 4.950.000
@ AS25TOI1A0CY 5300000 ¢
@ AG 2.8 VB Avant 5.386.000

& AG 2.6 Y6 Quatto Avant - 5907000
@ AG 56 VB Quattro Avant  10.070.000

S AG25TD Avant . . 5382000 .
i® Coupé 2.0 3.735.000
i Coupé 2.0 16Y 4105000
@ Coupé 2.6 V&  4.656.000
i Coupé 2.6 V6 Quattre - 5.183.000 -
@ Coupé 2.8 V6 5.207.000

o Coupk 28Ve Quattre 5713000
@ Couné $-2 Quattro 7.286.000

i Cabro 26 V6 - BB O
BAS28 7.489.000

& A5 4.2 Quattro Triptonle 10 769.000 © Bere
NOTAz Opeidn {1): Paguete opcional que incluye las Hantas de aleacujn apoya brazos central delantero, cierre centralizado con mando a dlstancla tapiceria de cuerg, la

2029100
" 105,40

7184
184

2508

2598 -

27

(2771

2226

2598 ¢

2771
4172

L5

115

1133

140
140
150
150
150

L1

174

- 20

90
150

138:
138

180

190

200 .

0

206- -

212
208
210

20 -
0 |
St

174
174
207
205
222
262
173
209

207 -
208 ]

29
217
218
241

29

195

208 -
.. 205
204"

247

190 .-

196

207 .
24
Srib I

222

e

248

.20 -
8
. 950

118

18

98
98
98
93

C106

95
80
80

141

4482

- 4482 -

4482
4432
4482
4482
448.2

- 4482

4482
4182
4482

Toa482

TF 5034 i

448,2

450,9°

4510

. 4482

479,7
4197
4797

- ATBT

479.7

4197 -
4797

4797

Serie
58.000
58.000

Sene

- Sere

Sene .. Sere
Serie - Serip.
Sene-  Sere
Serie  Serie
Sene - Sere
Serie  Serie
- Senme Sere
Serie  Serie
_ Sone - Sere
Serie  Serie
Sene  Sere
Serle  Serie
Sere  Sorm
Serie  Serie
Serie . Sene
Serie  Serie
Sere .- Sere
Serle  Serie
e Serie
Serie  Serie
- Sene. Sere
Serie  Serie
Sere . Serie
Serie . Serie
Sare - Sere
Serie  Serie
. Serie - Sene
Serie  Serie
Sere - . Sene
Serie - Serie
Sere  Sene
Serle  Serie
- Sere . Sene
, Serie  Serie
*-Sene " Sene
Serie  Serie
. Berig - Sene
Serie | Serie
Serie - Sere
 Serie  Serie

Seri

100
106,800

- Bena
Serie
Sene
Serie

Setlg *

Serie
Seng
Serie
Sena
Serie
Sene
Serie

~ Sene

Serie
Serie.
Serie

Send

Serie

Sene- '

Serie

Sene
Senie -

Sene
Serie

“Sene
Seie
Seng - : .

Serie
. Sene
Sere
Sene
Serie
Sene
Serie

Sene

Serie
Sene
Sarie
- Serie
Serie
Sene

vafaros y |a regulaci6n eléctrica de los asientos delanteros, la columna de direccidn y los cinturones de seguridad : 753.000 ptas.

m—

Freoulimber 2R1 2650501186 100
Freeclimber TD T. Durc eI T S

Fraacilmber 1D Cabrio n.-ma 118
Freeclimber 2.7 i T. Durs 2095 124
Fresofimber 2.7 § Cabris ThIE 1
@ 3181 Compiact .:‘.151 ] | N 1
i 3161 Compast Aul 15000 1538 102
& 318 T Conpact 3 0E000° 1796 140
© 318 NCeompect AUt EEREGHD 1786 440
MODELO PvP e oV

168
1B3
208

€2

‘3;‘."
4 B}

JIEE

4185 ?
414,
-11-1- 5

Eﬂ‘ﬂl—

ST

24, cﬂ'."l
R
LR T
oo (]

440 | Sede
dzlD  Gond
4000 B
£40  ene

VM 07100 L/100 Long.  AA

Berig
E"u- ]
B
Cerie
Sérig

24

&

283

1
1
1
153

i
i
!

Pintura

Bew Bmw
Baiz  Eene
Bae St_ne
Seip hane
Saii Su'u:

Sere
Cate
Sefe
S
Bere

S0ES)

S0

Serg -

Serie
" Sene
Serle
Sene
Serie

Sere

Serle
Serie
Serle
Serie
Serie

.. Bere
Serie
Serie
Serle

. Gene
Serle
Serie
Serle
Sene
Serie
Sane
Serie

- Bere
Serie.

Sene
Serie
. Sere
Serig
- Bare
. Serie
" Sene
. Serie
Sene
Sorie
Sene
Serie
. Sene
Serie
Serie

A Sene
Sarie
Sene
. Setie
Sere
Serie
Serte
Serie
Sene

Sene
Serig

Sere .

Serie

180. 000
160.000
160.000
160.000
160.000
160,000

Sefie

160.000

162000

160.000
160.000

Serie
160.000

* Sene

Serie

Sene
Serig
Serie
Serie
Serie

1)

]
Bere
Lerig
Sarw
Sl

Sene. -

Sene
Serie
Sene
Serig
Sene
Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Sene
Serle
Sere
Serle
Sere
Serie
Sere:
Serle
Serie
Serie
Sene
Serie
Serie
Serie
Sere
Sarle
Sene
Serle
Sere
Serie
Sere
Serle
Serie
Serie

© Sene

Serie
Sere
Serie
Sera .
Serte
Sere

e Sane!  Seria Sod 13 TIE. SeEw

Serm SEle Sere Sene 131733 S

Berw o Gane.  Sene Gepe D61 Sams

Bene Sene Gaha Sepe  SE511  Eemn

Eleva. Cierre Direc. ABS  Lantas Albag
Motor 16 /45



U E V O S

PRECIOS UEV O S P RECIOS

e e s S s S ———————" Bt - —————
MODELO Py €C C VM 0/100 L/100 Long AA  Pintura Eleva. Cleme Direc. ABS  Llantas Altbag MODELO PVP cC €Y VM 0/100 L/ACD  Long A% Pintumm Heva, Clere  Direc. ABS  LUantas Alrbag
@ E220 Couph 7089000 2199 150 - 210 106 . 100 4655 Sere 167.296 Sene  Sene Serne . Sene Sene . Sene
@ E 320 Coupé g.igé.ogg gigg Egg gaa s,g 123 ,igg,a Serie 167.296  Serie  Serle ggne, Serie  Serie  Serle
B E 220 Cabriofet 0 10 106 97 . 4685 Sere 167 296 - Sere  Sere: e Sene . Seme - Sene - L BECURD 4 o R = T
& E 220 Cabriotet 10687.000 3199 220 230 87 125 4655  Serie 167.296 Serle . Sere  Sene  Serle  Sere  Serie :Hzm;gm]].f 131;. l;E; gﬁ ?ng 5 }EE '3‘ 155.000 ggggg 26000 25000 :
SE00Famiar . 5968000 . 1898 136 BB 148 101~ 4765 . Sene 167.296  Sene Sene . . Sene  ‘Sene 161536  Sene bt e o M AP 155000 28000 (4. -3 ()
® E 220 Famlllar 6348000 2199 150 198 108 104 4765  Serie 157296 Seie Sede  Seie  Serie 161536  Serie omnm&'ﬂ--m L T A 137 B4 3695 155000 28000 Sere  Sedo  Sere
OEBDFamiir . 7170000 T 2799 193 218 91 . 424 4765 - Sene 167.296 ~ Sene Sere  Serie - Sere 161536 Serie e £ 619808 LATTHD {30 AT a4 3705 193000 28000  Sene Sené - Sems | ..
E3004MaticFamllr 9.114.000 2960 188 207 81 112 4765  Serle 167.296 Serie See  Seie  Seie 161535  Serie A ST S 31 3705 155000 28000 Seie Seie  Sere  Seri
@ E 320 Famifar "8114000 3199 . 220 225 83 - 128 - 4765 | Sere 267208 Sene Sene . Seme |  Sere - Sere  Sere ® Nl ﬂwm 3"1 e 360 5 T T IRO00 L S e
OPEL %t L ABST000 1807 75 160 185 76 4740  Seric 167.295 Sere Sere  Sere  Sere 161536  Sere s 27 3B9E 155000 28000 05.000 25000 . ¢ - PEUGEOT
WEM0D - 5607000 2497 143 176 465 - 77 4740 © Sene 167:296 © Serie " Sems’ . Sene  Sene. 161536 © Sene ® M Bt L3 16V B 1545 000 G0 3895 155000 28000° &) (M.
WE250DTwbe 6262000 2497 126 195 193 7.7 4740  Serie 167096 Serle Sefe  Sere  Sere 161536  Sefie @ Mo Beet 43 590 A m??;;'mn 2% 3605 155000 28000 Sefie Sefe | Sere - -
OFERTAS ®E360D - - 6175000 29967136 180 137 86 . 4740  BSene 167006 Sere Sene  Sere - Sene 161536  Sene ® Vs SUCL3 16V 50 i 51 . 3695 . 150000 28000  'Sene “Sene  Sere R " OFERTAS
® £ 300D Turbo 7105000 2996 147 202 109 86 4740  Serie 167.296 Serie Seie  See  Sere 161536  Serie S a9 a%3p . 21000 Serie Sere e 106:
Corsa: :.Eggmfmaﬂe. 2.588083 3 ggg? ﬂ; _}?g igg . 971,6 4332 g:ne %g;gg = gene . gene gene . 8ene %21.536 Serie s:::;“ o m__‘; 0T e S AT S SO e s e e g 000
L amlliar .176.0 d ! Jd 478, rie 167. erle  Serie crie Serie 161,536  Serie * E . ari 4 ie i Setle - v i
100.000 pesetas de g esppFmilr 6720000 1 2996 13 190 - 137 85 . AT65  Sore 167296 - Sere . Sene  Sene | Sere degoa eme e S R e e A e —— DC e de
descuento.  @E00DTuboFamliar 7714000 2996 147 196 109 “96 4765  Sere 167236 Serie Sere  Sere  Sere 161536  Serie Sunyan 2 mx 55 4145  Seie 41000 Sere Seie  Sere  Serie  Serie pesetas
B E3NDTubod MaticFam. 9124000 2996 147 * 196 128 .98 ' ATBS - Sere'167.296 See Sene - Sere . Sene 167636  Sene it Al 4145 - 41000 Sere Sene < Seec .- ° ‘- Financiacién 106:
Astra {(excepto 4520 8£10000 2799 193 220 108 133 5113  Seris 181376 Sefe Seie  Sere  Seie  Seie  Serle m % m:fspi' - 15400 - 41000 e S Cpfp—— - )
Cabrio): #8320 ° ' 10475000 . 3490 231" 230° 89 145 5143 . Senc 199936 "Sene Sere  Sene ' Sene . Sene - Sene Pm:;'i}asum: VYA gan0 180000 A100D Sele Sere  Serie . . % . También se ofrece una
@ 5 320 Largo . 10880000 3199 231 230 89 145 5213  Sere 199.936 Seie Sere  Sere  See  Sere  Serie Prime :I'I]II ; ﬁ"‘i: 4 o1 400 Serle 41.000 Serie Sere  Serie = . - financiacién especial
150.000 pesetas w@sén0 112495000 - 4196 279 © 250 ' 7.6 . 137 . 5003 . © Sene 198,036 : Sere | Sere . Sefie  Sere Seme - Serie Primers 2,018 151 & B0 2400 4180000 41000 - Sene 'Sere . Sene 175000 S P
de descuento & § 420 Largo 12990000 4196 279 260 7,7 1 521,3 Serig 160.936  Serie Sede  Serie Serie  Serie - Serie Prineri. KT P 00 4400 Serie 41.000 Serie Sefle  Serie  175.000 -7 - enlacual no se paga
o B5s0 - 13315000 - 4872 320 - 260 .- B7 145 - 5113 Sene 199.836 © Seme . Sere-- . Sene . Sere . Serne  Sene ﬂm:'m‘ af j.ﬁr:!“ 6y 4400 Sene 41000 Sene Sene Sene - Sere - Sens - .
Vectra: o gsoou:go : 13.973.888 ‘2.97;} ggg g gé %4,5 52}3 _ g:rie 199.936 gerie Serie  Serie Ss:ne  Serie  Serie mﬁg‘l 1< m%u Sl 4500 Serie 41000 Serie Sere  Serie  175.000 la primera I
@5600 19.611 . 5987 - 3/t B¢ . B 73 5113 -Sene - Sene Sere Seme  Sere  © Seme . Sene - Sere : . = a0 aAD ( o il ; i
260.000 pesetas de 5 600 Largo 20375000 5987 394 250 60 174 5713  Seie See Sere Sefe  Serle  Sere  Sede  Serle el e ARR I cLom 0T 5 g il ﬁgﬂe oy mensualidad hasta e
descuento. ®830DTwbe - 9270000 2449 150 . 487 127 103 - 5113 . Sene 199936 . Sere . Sere . Sens © . Seme ‘. Sene - Sere S0 1ot Saokats floda 14 B G5 4135 . Sene - - Seme Sefe. ; Serie.  Sere .~ Sere . . LErCer mes.
o @ 5420 Couph 15475000 4196 279 250 76 137 5065 = Serie 199936 Sere Serie  Seie  Sede  Sere  Serie e gy S T 5 4535  See Sere Serc Sere  Serie  Sere  Sefie - 905
Calibra: gsstocups . 16495000 4973 320 250 €7 . 48 5065 . Serie 190936 . Sene Sere © Sefie 0 Gene Sene | Sene 3007 “"""N A 3 nep 15957 4605 . Sene ~ Sere Seme "Sere © - Seme . Sere  Seme | - - "
200.000 pesetas de ' 500 Coupé 22900000 5987 394 280 61 173 5065  Seie Sele See Sele  Seie  Sers  Serie  Setie e i 1 113 430F  Sorie 35.000  Seris  Seris | Sefie : s - Descuento de 80.000
: g @ 1280 11620000 . 2799 483 230 ©93 121 - 4470 - Sene 178816 : Sene .‘Sene . Sere . Semne  Sere’ Sene sttty 17D 183 . 4315 " % Sene. 35000  Sene Sere ' Sene 180000 . Sere .+ pagatae
descuento. westan 13475000 3499 231 240 84 131 4470  Sere 178816 Sefle Seric  Serie  Sere  Sere  Serie et ";H S Syt e 109 430e 125000 38.000 _ s Iy . "
BSLBN0 < 16MBO000 4973 320 250 62 135 4470 Sene  Sene Seve Serie© Sore . Sene - Sere  Sen bk D B b, Er i j0 4305 125000 3_/00 - - - Sene - - - . - 306XNL1.d43m
® SLE0O 21395000 5987 395 250 61 168 4470 Serfle  Serie  Serie  Serie Serie Serie Serie  Serie e iw y i e.f... a0 ﬂb v 62 4315 495000 35000 Serle Sere Serie  'm " =
@CE2N0SW oo . UOG4EB0 2298 426 M5 477 152 AMB5 602412 176512103936 Sere - Sene: 363024 158080 .- mﬂﬁh 505 At {716,470 {43 435 195000 3BOOD . Sene See e - .. .. ., .. Descuentode
BOE3N0SWColo 688028 2960 170 165 135 170 4185 602112 176512102936 Sere  Sere 253074 158.080 2 Seren 30 1 S Pruces. 2 10K 000 - B3 4305 125000 3000 - - Serie — = - 200.000 pesetas.
WGE200SWlago 6695136 - 2208 926 145174 157 4635 802112 176512103936 . Sene - Sene 353034 158680 | - Febeber uﬁma"éqn:-l S B0 A 5 L5 O 5 00 e = erie BT e e
®GE300SWlago 7521696 2960 170 185 141 172 4635 602112 176512103936 Sere  Serie 353.024 158080 - - g 1’,‘;}“5” e e - En 4305 105000 35.000 Seie Seie  Seie . .~ . 306 (resto gasolina):
WEELNCado . . 6077184 ° 2208 126 145 “47,7 15277 4215 - 602142 157568103936 Sene " Sene: 353024 156080 7 - 9'9“1]: 5;-:_ e R L T 194 4240 195000 Sere  Sene  Serie. ‘Sene - .- .- Descuentode
® GE 300 Cabrio 6899821 2960 170 165 135 170 4215 602112 t57568103.936 Seric  Serie 353.024 158080 z "“""‘Hm“’"’"{u e e 117 4810 195000  Serie Serie  Serie  Serie : : -
SOE300DSWCote - 6562624 2906, 113 138 220 137 - 4185 602112 176512103936 Sene  Sene 353024 158080 . e = ' T E o oaOs . ai000 fos g S e - . - 140.000 pesetas.
@ GE 350 DT SW Corto AL7.609.600 3449 136 145 160 133 4185 602112 176512103936 Sere . Serie 353.024 158080 3 T-‘“"“"'H 'q;‘}’ iy 1B " 4108  Seie 41000 Sele Serie  Serie - - - 306 (gama diesel):
SOENNDSWLage 7183200 2996 113 © 138 585 . 138 . 4635 602112 176512103936 Seme . Sene. 353024 153080 - Imm'u;"qmi sl 15 4108 Sene 41000  Sere Serie  Sete Rty e ga d
@GE3S0DTSWlago 8261664 3449 138 145 160 135 4635 602412 176512103935 Sele  Serie 353024 158.080 = T.MIIIEITTDL'IE& P 35 4105 - 41000 - - Serie - . 7. Descuentode
@ GE300DCablo - 5584928 - 2898 113 138 200 137 . 4215 602112 157568103936  Sene . Serie ~ 353024 158080 - - RS TTOSX ; 43 4105 Sene 41000 Sede Sene . Sené .- .- - . t
©GE3BODT CabrloAut,  7.620.006 2996 138 145 180 - 132 4215 602112 157.588103936 Serie | Sefie 353024 158080 - e GF 4105  Serle 41000 Sere Seie  Serle = . 140.000 pesetas.
NOTA: Los Mercedes de |a clase C estan dispenibles con cuatro niveles o terminacion: Classic, Esprit, Elegance y Sport, Las versiones Classic y Esprit tisnen los mismos pre m’g{:";qu 1 4585 S 51000 : - -Sene E - ' -  Financiacion 308:
cios para cada modelo, mientras que los acabagos Elegance y Sport tienen un sobreprecio de 233.856 plas. y de 473.088 ptas. respectivamente. £l acabado «Esprit: incluye T '””uﬁ’ {18 453'5 Serie 51.000 Serie  Serie Serie . =~ E A
unes teficos especiales en el tapizado de |os asientos y Ias puerlas, tablero de instrumentos de color negro y demas guarniciones en color gris.El fren de rodaie rebajado en rm'n'z-t'm 118 4585 . Seme 51000 Sene Sens - Sene = -~ .. También se ofrece una
20 milimetros. El acabato «Elegances incluye faldores delantero, trasero y listones laterales antirroce en el mismo color de la carrocerta, pilatos traseros bicrométicos, luces TSMII]:‘.:?TIJU.‘ 0B 4585 . 51.000 = - Serie = S - financiacién especiai
de intermitencia con cublertas blancas, guamiciones interiores de madera Zebranc y color del salpicadera & jusgo con el de [a tapiceria, guantera con ciefre entre los asientos -"muumml.’ RTE 000 :].3 . 4585 Seme 51000 Sene - Sene Sene I - - .
delanteros, posicion de recirculacitn del aire de sistema de ventilacion con filtro antipolvo, bolsa de cortesia en el respaldo d los asientos delanteros y elevalunas eléctricos }:mm- mﬁp itiagm 3 a5 4585 Sefic 51000 Sefe Serie  Serie 3 o - enlacual no se paga
&n 185 cuatro puertas. El acabado eSport- incluye ef tren de rodaje rebgjado en 20 millmetros, llantas de aleacion de cinco orificios con neuméticos 205/60 R 15, para golpes Ng.;;m,?ﬂw E'l.,. "‘;..u_'i_ ey, -entralizado y direccion asistida : 100.000 ptas. | imera
¥ listones antirroce del mismo color e a carroceria, faros y pilotos similares a los de las versianes Elegance, interior en negroy asientos y volante e corte deportivo. MR 134 S i CORUE e i . d prim t
' mensualidad hasta el
[MITSUBISHI s T N tcrcer mes.
= - : 5 ; moms 0 - 72000 405 Embassy 2.0 y
@ UOLLBOOGL - 2335000 1567 113 190 1 98 <77 - 395 175000 30000 , Seie Serk S . RHL I ALY 8 IR L L T T Shon 12000 Tps
® Oalant 2000 GISF18V 4p2.994.220 1907 137 205 97 B9 ~ 4620  Sere  Sere  Serie See  few 13000 150,00 .c:’;: g gm 1B0000 - 1389 60, 155 | 152 L a) i N AN 18DO0Y - 72000 0
AT G L 190,215 90 .97 - 4620 . Sete - Sene Sefly. Ser Sent Sefe Sers 150000 .cmag’;ﬁn?Lﬁ'Mleg4goia 1389 60 145 180 204 1) anooc 180000 55000 72000  300.000 pesetas de
alant 2, 044, : ) X i ' Zere {ANIN 150,000 - : 1 690 0001 1) ; 1 T gl i v IEb60 .
@ Gl L6V 318 L0 10 T3 60 Sy 420 e Swe Swe S e sb s i e T A T A P RN L g e sg 7200 405 (resto do gama):
Eclipse G5 16V 3434220 1967 150 220 80 106 4340 Serie  Sele Sene Sere  Gere  Sane  Gene .w‘."“ F-mub 1561000 1488 50 150" 185 * : dETaN ATAGh Descuento de
3.000 6T 4D BB2842) 2072 285 250, 59 121 . 4560 . Sene * Sene  Sene Sere  Gene  Swie  Shre  Gew .w'::gﬁ-m TETD 1a7i00o 148 BT 1% 14% 15000
Spaco Wagon 2000601 3.200.000 1997 133 185 112 95 4505  See  Sene Seme Seny  Sene Bt i ALl i e S Ay 150.000 pesetas.
Monbers TR GLCorto © » 3090.000 - 2477 . 105 140 47,6 445 8985 .- - .- . Sema o - - Sajje o ?'Swin 14 1583000 1389 60 155 152 TR 110 45,000 605:
Montero TOI GLX Corte 3485500 2477 105 140 176 145 3085 - ‘Serie  Sefe Sede  Hui oc::: P-Gmg_ﬂ  IBI00 1389 90 180 110 AR R e
Monfero TOGLX Corto Lafe 3863920 - 2477 105 140 . 176 145 3985 . - Sere ' Sere ' Sefe Sens  Gefie S : R T L e e . i 45000 200.000 pesetas de
Montorn TDIGLSCorto ~ 3.863920 2477 105 140 176 145 3085 - Sere Sede Semn S Sl b I L a5 00 descuento
Montero TDIGES Eodeluje - 4.811380 . 2477 105 440 176 145 3985 ° . Sene . Sere  Sene  Sepns Sana S e @i &m{,‘g © 1799000 1389 90 190' 11’5 LA 000 Spre i
Montero TDI 2.8 GLS Corte 5218500 2835 125 150 161 121 3985  Sere  Sefe  Sere Sere  feem Zerin .T'gf" i F199000° 1508 106, 2" 98 00, SR Sarel Behes Hare
Wonlero V6 @iSCorto - 38639 2972 150 160 125 485 085 . - Sene Sene Som e Sorie pf kit it o % T 45000
Montero V6 GLS Corto Lo 4.667.319 2972 150 ~ 160 125 165 3985 Sere  Serie Sere Sere  See  Amie  Geee . cm= P LE(EY 514000 1799 -115 200 - 95 450800 AR DO0
Mortero 83505 Coro L 5866500 3497 - 208 185 05 151 | 4145 ' Sero . Sene . Sere Sed  Gene  Sene  See  Sem © hatapaulz0iey 00000 1998 130 20 &) 150000 e
Montera TDIGLX Largo ~ £.101.920 2477 105 " 140 215 145 4725  Serie ' Seie  Sene Sere  Sere ene ® Rﬁ%mwmg'&'m 7% 115 200 95 1= 0 e
Montoro TDF GiSTarg * * 2617045 - 2477 105 140, 218 . 145 4725 - Sene  Sere’ Serie “See  Sefe  Sdinc Smne ® lsts L GL1e 263000 1589 85 1 130 a0 0 #4000
Montero TDI 28 GLS Largo 5.794.500 2835 125 150 161 12,1 4725 Sene  Serie Sere Senc e Surie i A-ﬁ":@almm 2169000 1508 100 190 115 150 A8:000
Mentoro V6 GiSLuge - 4617245 2972 450 160 140 1265 - 4725  Sere  Seve  Sene SerE  Eefie - e (O Rstm ApALLAIBY — =
Montero VB GLS Largo ko 5.610421 2972 "150 160 140 465 4725  Serie  Serle  Serie Sene  Bene  Gere  Gmne  fens
Monk. 55V6 6LS {argsLijo 6. 370800 3497 - 208. 165 105 154 - 4725 . Sene . Sere  Sene  Senip Sane Zerde - Godgl Gere |
T ————— L l* Y AHORA Terrano 11
; o
:544&0;:&:% ﬁ:gﬁ.m st 1 A B0 BE e BRSO S = | ‘ ' "
#1600 5298413 1508 A4 180 B4 5  3ap - BB . Eoria 0
RIS Loe 140 185 150900 30 83500 Sarie por 2.650.00 ptas.
Plus4 2.0 44 A354228 L1986 1480 185 75 W0 a0 B30 Serin .
PeeBBSFR T TRIRMSE T 180 210 56 LA 36D 55500 : Sere o i y Baon, Ol ali pa oL o een Broean

no acumulabla con giras existentes

__ | = ~RAIMUNDC FDEZ. VILLAVERDE, 46 - TEL.: 533 87 00 b o A
= VAl |IFHERMOSO, 12 - TELS.: 594 12 56/ B84 41 98
MODELO PVP CC CV VM 0/100 L/100 Long.  AA Pintwa Eleva. Ciere Ditsc. ABS  Llantes Airhag — Bophe T b e
—~MAESTRO ARBOS, 2 (PZA. LEGAZPY) - TELS.: 467 22 64 / 487 2534

52 / MOlol' 1‘ TALLER ¥ RECAMBIQS: COMANDANTE ZORITA, 3 ~CTRA. DE TOLEDC, KM, 18,200 - TELS.: 605 94 54 / 685 09 16




TELEFONOS DE
EMERGENCIA

DIRECCION GENERAL
E TRAFICO
Tel. (900} 12 35 05
CAMPSA

Tel. (900) 15 25 35

2
AYUDA EN CARRETERA
-Tel. (91) 74212 13

ADA
Tel. (800) 10 08 99

—

AHSA
Tel, (91) 259 46 05

DYA
Tel. {91) 437 80 00

EUROPE ASSISTANCE
Tel. (91) 597 21 25

MONDIAL ASSISTANCE
Tel. (91) 441 33 44
RACE
Tel. (91) 593 33 33
RACC
Tel. (93) 200 07 55
ALFA ROMEQ
Tel. (91) 654 40 11
AUDI
Tel. (900) 13 21 32

. BMW
Tel. (900) 10 04 82
CITROEN
Tel. (91) 519 13 14
FIAT
Tel. (91) 519 16 16
FORD
Tel. (900) 14 51 45
HONDA
Tel. (900) 30 80 80
LANCIA
Tel. (91) 450 13 50
MAZDA
Tel. (91) 597 21 25
MERCEDES BENZ
Tel. (91) 441 41 17
OPEL
Tel. (900) 14 21 42
PEUGEOT-TALEOT
Tel. (900) 44 24 24
RENAULT
Tel. (91) 556 39 99
ROVER
Tel. (900) 11 61 16
SEAT
Tel. (900) 35 03 50
SKODA
Tel. (900) 25 02 50
TOYOTA
Tel. (900) 33 03 30
VOLKSWAGEN
Tel. (900} 10 02 38

54 / Metor 16

P R E C1I O S

[ |
MODELD PVP
B kgt 4p QLS L8FABY 2356000
® Asia 4p GLS 1.6/ Aut.  2.451.000
@ AstraSpGLLTDTL 2156000
@ AstradpGLLTID 2,292,000
0 AstadpGLELTTD 2 479000
® Astra Sp GL L4| 1,985,000
® Aria Sp GLA.BIASY 2121000
@ Astra 5p QIS L6I 1BV 2,308,000
® Astra Sp QLS L6 Awt, 2403000
@ Astra 5p 6L 1.6 Cara 18Y 2.223.000
I Astra 5p Cloh 18 16V O, 2.616.000
© AstraSpGLLIDT, 2,108,000
B AstaaSpGLLTTD 2244000
® AstraBpGLSL.7TD  2.431.000 1
W Astra B @ 4710 Cormn. 2 386,000
i Yectra 4p Mert 2.0| 2.515.000
 Vectra 4p Sport 2.01 16V 3.265 008
@ Voctm 4pCDXVE 25 2.819.000
0 Vool 4 CBX V6 2.5 Ant. 4 (11.000.
® VectradpGLLTTD  2.749.000
© Yootra SpMertt 201 2602000
© Vectra SpSport 20116 3,352,000
8 Yoetra 5p COX VG 25 -~ 3.906000 2
® Yoctra Sp CDX V6 2.5 Aut 4.098.00C
@ VeohraBpBLATTD 2836000
& Callia 2,01 3.527.000
# Callbra 2,00 16V 3640.000
© Calb. Cohw Edfion 20016V  3.590.000
® Calbra 2B VB24Y 4058000
© Callbea 2.01 16V Turbo 44 4.740.000
© Omoga20i16Y - 3879000
@ OmegaCD 2.5 V6 4,610.000
 Omega 8D 28 VE At - 4.820.000
® OmegaMVE30IV8. 5.633.000
1 Omega MVE 3.00¥8 At 5.843.000
® Omega2510 4,272,000

& Omogn 2.0116Y Cormen. 4.037.000°

® Omega CD 2,5 V& Carvan £.768,000
© Omeza 25 0 Cavan  4.430.000
® Fron. 3p Sport 208 T, Lo 2.780.000

® Frontara 3p Sport 200 '2831.000

® Fronters 3p Sport SE 2.01 3.008.000

® Frontera 5p 241
@ Fromtera 5p 2.3 TD

3360000
3,518,000

& Mntsrey 3p RS 3.2 V6 Y 4 561.000
© Monterey 3pRS 311D 4.417.000
& Morttersy 67 LS 3.2 V8 24¥4 451 000
© Monterey SpLS 31D 4.346.000

Nota: Opeién { 1): Paquete Eléctrico que inciuye efevalunas eiéctrico,s dela
cluye elevalunas eiéctricos y cierre centralizado: 76.000

CC OV VM 0/100 L/100 Long.
1598 100 190 115 73 | 4md
1508 100 183 125 85 4239
1700 B8 . 164 160 . 62 - 42338
1686 82 173 135 62 4239
1686 B2 173 135 g2 . 4239
1389 B2 175 130 82 4051
1588 1007 190 . 115 7.3 . 4051
1598 100 190 115 7.3 4051
1508 100 183 125 B85 . 4051
1508 100 185 120 75 4274
1799 115 4185 4100 - 84 424
1700 68 184 160 62 4051
1686 . 82 173 135 . 6.2 : 4051
1686 82 173 135 62 4051
ig88 82 188 445 65 4274
1998 115 197 105 85 4430
1998 136 - 310 -85 83 . 4432
2498 170 233 7B 97 4432
2438 170 233 .80 98 4432
1698 B2 176 445 60 4430
1988 - 115 187 105 85 - 4430
1998 136 210 95 83 4350
2498 170 0233 178 . 97 4350
2498 170 233 B0 98 4350
1698 B2 176 145 60 4350
1998 115 203 100 82 4490
1098 135 216 95 - B§ . 4492
1998 13 215 95 88 4492
2498 170 237 - 7.6 . 96 4497
1998 204 245 68 98 4492
1998 136 210 110 . 92 7 4790
2408 170 923 95 09 4790
2498 170 318 “1r5 . 101 4780
2962 211 240 8B 107 4790
29627 M1 230 98 109 4790
2497 130 200 120 79 4790
1958 186 202 115 94 4820
2498 170 215 100 200 4820
2497 130 195 125° 80 - 4820
1998 115 157 143 110 4040
1998 415 187 143 110 404
1998 115 157 143 110 4040
240 125 153131 117 4480
2260 100 237 193 97 4480
3165 177 470 . H5 155 . 4115
3059 114 150 166 112 4115
3165 177 170 115 155 - 4545
3058 114 150 165 112 4545

radiocgsete estéreo SC303: 250.000 ptas. Opcion (4);

205 000

205,000
T Sene

Serie
- Bane
Serie
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CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68 (METRO OPORTO) TEL: 565 20 00
C/ EMBAJADORES, 139 (METRO DELICIAS) TEL: 539 06 00

PEQUEﬂOS Y MEDIOS

ALFA 155 2,0 TS CLIMAT. ...
AUDI 80 26 VB FE........cooeee.
AUBI80 2.2 FE. vvvrvvvvvinre s
BMW 3181 FE. .o
BMW 320 CLIMAT aogoonoromoomma
CITROEN BX 1.9 TGS AtA
CITROEN XANTIA 1.8 8X A/A....
CITHOE.N XANTIA1.BI X AZA. ...
CITROEN ZX 1.4] REFLEX .......
CITROEM ZX 1.4 REFLEX A/A ...
FIAT TEMPRA 1.8] SX A/A ...
FIATTIPO14GL............

FIATTIPO 1.8 GT VA ...
FORD ESCORT 1.6 GHIA MA
FORD ESCORT GLX 1.6 AfA...

FORD FIESTA 1.1 CHEERS.....,.
FORD FIESTA 1.8 A ..o
FORD MONDEOQ 1.8 CLX A/A......
FORD MONDEO 2.0 GHIA FE......
FORD MONDEO GHIA FE...........
FORD DRICH 1.6 16V A/A.........

FORD SIERRA 2.01 GHIA A/A ...
FORD SIERRA GT A/A..............
MOTO SUZUKI GSX 600F...........
NISSAN PRIMERA 2.0 SLX A/A...
OPEL ASTRA 1.4 GL A/A ...........

)| OPEL ASTRA 1.5 CARAVAN A/A..

OPEL ASTRA 1.6 GLS D/A .........
OPEL CORSA 1.2 GL ....oovvenee
OPEL CORSA 1.4 E/fE CIC
OPEL VECTRA 1.8] A/A............
OPEL VEGTRA 2.01 GL A/A ...

OPEL VEGTRA GTFE ......
PEUGEQT 405 SRI A/A..
PEUGEOT 106 1.4 XT ......
PEUGEQT 106 XT 1.4 AM
PEUGEOT 205 AUT.AA ..
PEUGEQT 205 PLUS.....
PEUGEQT 306 XN 8P ...
PEUGEQT 405 EXCLUSIVE A/A...
PEUGEQT 405 SRIAA..............
RENAULT 18 TXE 1.8 A/A ...
REMAULT 21 TXE AUT. CLIMAT. .
AENAULT 21 TXE BROKER F.E...
RENAULT 21 TXE F.E..cooviiinn.
RENAULT 21 TXI A/A ...

.83

9.
9.
T

94
94

93,
93
FORD ORION 1.6 CLX A/A .......02...
FORD SIERRA 2.0 1 GLX A/A......82...

........... 1.850.000

.1.180.000
.1.450.000
.1.680.000
.1.580.000

............ 2 250 000
............ 1.280.000
150,000
.1.180.000
.1.030.000
..875.000
.1.380.000
.1.690.000
.2.250.000
.1.350.000
.1.560.000
1,775,000
.1.180.000

YAMOVIL
CONMPRA

AUTOMOVILES

SEMINUEVOS
COMPRUEBE NUESTRAS TASACIONES
PARA TURISMOS NACIONALES Y DE
IMPORTACION. VERICULOS INDUSTRIALES
Y TODO TERRENC CON POCO TIEMPO

Y BIEN CUIDADOS.
CENTRAL DE COMPRAS:
C/ EMBAJADORES, 139.
VENTAS:
CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
EMBAJADORES, 139

GRANDES Y DEPORTIVOS

AUDI 100 2.2 EF.E..............
AUDIA00 2.3 A/RL......
AUCI GOUPE 20V F.E.
BMW 5201 A/A ...
BMW 520/ F.E..... I
BV 730 FE... B2
CITRDEN KANTIA 2.0 16V .99,
Cl TH(}EN XM 2,00 A/A... L83
CITROEN XM 2.0 LUXE AfA .31,
CITROEN ZX 2.0 16Y F.E. ...,

FIAT GROMA IE AfA ... 2.
FIATCROMATIFE. ... 93..
FIAT PUNTO 80 CAB. D KM...04 .
FORD ESCORT 1.6 CABRIO...91..
FORD ESCORT XR3l 130GV,
FORD ESCORT XR3I A/A.......
FORD SCORPIC 2.9 COSW. ...82..
FORD SCOARPIC 2.91 GHIA ....81..
FORD SIERRA XR41 3P FE .92,
WOKDA CIVIC 1.6 ESI COU....83 .
WAZDA 323 GT] A/A o B0,
WERGEDES 300 TD 7P F.E. ...
MERGEDES G-280 ELEGANC..
OPEL CALIBRA 16Y F.E. .......
QPEL CALIBRA 2.0l FE. .......
OPEL CALIBRA 2.81 FE. .......
OPEL QMEGA 2.6/ CD F.E. ...
OPEL OMEGA 3000 24V FE....
PEUGEQT 605 S¥I FE.........82 ...
PONTIAC TRANS SPORT 3.8..83 ..o

MOTOR DIESEL
E INDUSTHIAI.ES

GITROEN XANTIA 1.9D AFA .94......
GITROEN XANTIA 1.9 TD VEX94 .
CITROEN ZX 1.9D FLASH A/A 84..
GITRCEN ZX 1.9 D. ADVANT. .83
FIAT CROMA 2.0 TD A/A .
FIAT FIORINO 1.3 FURGON.. .92,
FIAT TIPO 1.9D A/A.............04..
FORD COURIER 1.3 FURGCN.92.
FORD TRAMSITE5D .......... 82
FORD TRANSIT ISOTERMO....92..
JEEP GHEROKEE LIMIT A7A ..82..
MERGEDES 300D FE EF........ ¢2
MERGEDES 300 TD 7PL.FE .. 61..
NISSAN PATROL TOP LINE ...80..
OPEL OMEGA TD DIAMOND .. 82......

INMEJORABLES COMDICIONES
DE FINANCIACION

0] S— 1.580.000
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(ONPRAR ¥ VENDER

|Valderribas Motor S.A.
TODOS LBS MOBELDS PARA

QUE USTED PUEDA PROBARLDS |

VENTAS * TALLERES * RECAMBIOS
- SFINANCIACION YW CREDIT
L AUTOHOVILES DE OCASION HE_WSADOS Y GARANTIZADOS
VALDERRIBAS 75 28007 MADRID
TEL: 551 48 00. FAX: 551 48 06

e

NISSAN 200 SX. Im-
pecable, cojo moto,
coche como parte pa-
go. Tel: 605 43 63.

PARTICULAR ven-
de Toyota Calica2.0
GTi. M-LH. 40.000 Ki-
lémetros. 1.500.000
pesetas. Tel: {81) 575
3120,

KARTS nuevos y
usados. Recambios.
Reparaciones. Teléfo-
no: (93) 580 96 48.

ATENCION Auto Ex-
clusiv Alemania, con
agencia en Barcelo-
na, con 40 coches en
stock.  Todoterreno y
turismo. Amaricanos,
alemanes, japoneses.
Todos revisados, a
matricular. Majores
precios y calidad.
Precios especiales pa-
ra tiendas. Tel: (93)
410 73 13. Fax: (93)
41072 31.

{COMPRAMOS! Fo-
rrati, Porsche, Mercs-
des. Solo coches per-
fecto astado. Tei: (83)
410 73 13. Fax; (33)
41072 31,

[COMPRAMOS! Po-
lo, Corsa, Fiesta,
Punto. Nuavos y alqui-
lar, maximo 2 afios,
Tel: (93) 410 73 13.
Fax: 410 72 31.

CITROEN XM 2.0.
FE. 1.800.000 ptas.
Facilidades de pago.

 Tel: (91) 605 49 68.

SINIESTRO M-3.
Motor buen estado.
500.000 ptas. Tam-
bién cambio por coche
0 moto. Tel: (91) 605
4968.

GOLF GT! Cabriolet.
Momo, Recaro, Alpi-
ne, tapicerfa exclusiva
piel Benetion. Precio:
1.450.000 pesetas.
Facilidades de pago.
Teléfono: (91) 605 49
68.

(BENEFICIESE!
Ahorre importando ve-
hiculos, motocicletas.
Cualquier pais. Co-
nozea todos los trami-
fes, precios, consejos,
direccionss, etc. 2.800
pts. IMPORT AUTO-
MOCION. Tel: (968)
64 11 59. Fax: 64 11
78. Sariedad.

i{MULTAS! Posible
cancelacién. En toda
Espafia. Constlitencs.
Multrafic. Tel: (968) 64
11 59. Fax: (986) 64
11 78.

ESCARABAJO
1302 plateado. Muy
buen estado. Precio:
500.000 ptas. Tel: 775
25 78. Nando. :

VENDO Nissan Ma-
xima 301 V-6. Climati-
zado, tempomat, cin-
furones automaticos.
Automatico overdrive,
suspension eléctiica 3
posicionas, equipo es-
téreo, full, versidn
USA, a matricular, afio

92, champan metali-
zado, 28.000 Km.
2.500.000 ptas, Tek:
(974) 42 80 11, Fer-
nando. :

VENDO  Mazda
MX6 turbo, versién
USA, perfecio, a ma-
tricular, gris plata, cli-
matizado, techo eléc-
trico, equipo estéreo,
suspension electroni-

-¢a 3 posiciones, ma-

nual, tempomat, FE.
Precio total: 1.950.000

ptas. Tel: (974) 42 80

11. Fernando.

VENDO Opel Calibra
2.0 18V, B-LY, impe-
cable, siempre en ga-
raje. Neumdticos Dun-
lop, amortiguadores
Konie, tubo escape de
doble salida, nuevos.
Tel: (93) 381 01 60.
Miguel.

PARTICULAR Scor-
pio Cosworth 195 CV.
2 afios, automatico,
cuero, techo , asienios
delanteros (calefacta-
bles) y tra-seros eléc-
tricos. Impecable.
2.850.000 ptas. Tel;
{976) 23 59 30.

PARTICULAR Re-
nauit Clio Baccara.
Afo 92, impecable.
1.450.000 pias. Tel:
(976) 23 59 30.

FERRARI 348 TS.
Afio 82, impecable,
8.000 Km. Tel: (95)
412 46 00. Sra. Mari
Joss, '

MITSUBISHI Eclip-
se 16V, 150 CV. FE,

radio, 92. 2.550.000

ptas. Tel: 673 99 49 y
669 37 49,

DESAPARECIDO
Opel Kadett 1.81, Gris

. oscuro, M-3591-KL.
- Tel: 84392 81.

Motor 16

COMPRAMOS
automoéviles urgente-
mente. Pago contado.
Maximas tasacicnes.
Tel: 725 86 21/22.

MERCEDES 300 W
123 familiar, gasolina
y diasel, varios mode-
los. Desde 700.000
ptas. Tel: 725 86
21/22.

FORD Mustang I

Ghia V6. Afio 76, im-

pecable estado. Pre-

¢io: 780.000 ptas. Ad-,
mito cambio por coche

o moto. Azcona, 62.

Madrid.

FURGONETA Cam-
ping Citroén C-25 die-
sel, 9 plazas, muy cui-
dada. Admitimos
cambio por coche o
moto. Buen precio.
Tek 725 86 21/22.

CITROEN AX TRS
Image 1.4, 5 puertas,
excelente estado, po-
cos Kms, garantizado,
buen precio. Azcona,
62. Madrid.

VOLKSWAGEN
1300 Cabriolet. Afio
66, todo original, im-
pecable. Admitimos
coche o moto a cam-
bio. Tel: 726 17 17.

CITROEN ZX Diesel.
M-OW, 13 meses,
16.000 Km, A/A, D/A,
como nuevo. Garantia
12 meses. Admitimos
cambio. Tel: 725 86
21/22, :

FORD Escort Cabrio
16 V. A estrenar, blan-
co, A/A, capota eléctri-
ca. Precio sensacio-
nat. Garantfa of. Tel:
725 86 21/22.

OPEL Kadet! 1.8l
GT. 3 puerias, 40.000
Km originales, semi-

nuevo, negro, techo
corredizo, etc. Garan-
tia 12 meses. Muy
buen precio. Tel: 725
86 21/22.

FORD Transit £T 80.
2 afios, liquida empre-
sa. Garantizada. Buen
precio. Facilidades.
Tel: 725 86 21/22,

OPEL Caiibra 2.0.
Bianco, supercuidado,
M-LS. Garantizado.
Admitimas cambio por
coche o moto. Tel: 725
86 21/22.

TRIUMPH Spitfire
MKII. Aio 62, rojo,
restaurado 100%. Muy
buen precio. Tel: 725
86 21/22.

CITROEN 2X116.
M-OW, 12 meses, to-
dos los extras. Garan-
tia 12 meses. Tel: 725
86 21/22.

MERCEDES 280 SL
Pagoda. Ultima seria,
cinco velocidades.
Matriculado en Espa-
fia de origen. M-U. In-
terior pist y moqueta.
Color exterior, azul
marino. Estado impe-
cable. Dos o tres en
Espaia. Todo original.
Tel: (956) 66 42 00.

MERCEDES 380
SLC. Ultima serie, afio
82. Interior pisl, me-
queta y madera. Exte-
rior, azul marino. Auto-
matico. Totaimente
equipado de origen.
Estado impecable. Tel:
(956) 66 42 00.

JAGUAR Sovereign

'HE. V12 5.3. Afio 83.

Interior madera y pigl,
automatico. todo origi-
nai, totalmante equi-
pado. Exterior verds
inglés, interior, beige.
Tel: (856} 66 42 00.

HONDA cBR6co | Aflo 56, ventana tra- ROBRIAUTO MERCEDES BENZ
M-NH 18 000 KMS | sera oval, techo co- | BMW 318i 4 puertas, tiltima serie, afio 92,
PERFECTO ESTACO | rredizo original, impe- BMW M3 Full equipo.
2q gﬁgg;g% Fr?ttgreeg:dvgéd%;?é? Volkswagen Corrado VRS, full equipo, afio 92.
407 27 QD EXT 574 1. L Mercedes Benz 190 E 2.0, afio 92.

19 57 34 NOCHES

LADA Niva 4X4.
12 meses, sélo 6.000
Kms reales, direc-
cién desmuitiplicada,
baca, defensas, total-
mente nuevo. Precio
muy interesante. Ad-
mitimos cambio. Te-
léfonos: 725 86
21/22.

FORD Fiesta XR2 In-
yeccion. Negro. Ga-
rantizado. Tel: 725 86
21/22,

nos: 725 86 21/22.

OPEL Kadsti 1.600.
5 puertas, Unico due-
fio, impecable. Ga-

CONPRAR 1 VENDER

Mercedes Benz 300 D, Gris plata.
Mercedes Benz 350 SL, afio 1972.
Jaguar Sovereign V-12, afio 87.

C/ Orense n® 30. Tel:555 89 97-555 86 47.

rantizado. Precio:
MINI 1000 L. Afio  625.000 pesetas. Te-  rantizado, muy buen impecable estado.
71, Unico propietario, 1éfonos: 725 86 precio. Admitimos  Precio: 780.000 pe-
impecable, perfecta-  21/22, cambio. Teléfonos: setastas. Admito

mente conservado
(no restaurado). Tel:
72586 21/22.

PORSCHE 944 Tur-
bo 220 CV, piel, A/A,
etc. Buen precio. Ad-

CITROEN BX 19
TGS Prestige. M-NB.
Afio 92, todos los ex-
tras, nuevecite, po-
cos Km de verdad.
Garantfa total. Precio;

725 86 21/22.

MERCEDES 300
W123 familiar, gasoli-
na y diesel, varios
modelos.  Desde
700.000 pesetas. Te-

cambio por coche o
moto. Azcona, 62.
Madrid.

FURGONETA
Camping Citroén C-
25 diesel, 9 plazas,

mitimos cambio. Tel:  890.000 pesetas. I|éfonos: 725 86 muy cuidada. Admiti-
725 86 21/22. Tel: 725 86 21/22. 21/22. mos cambio por ¢o-

che o moto. Buen
VOLKSWAGEN FORD Escort XR3i. FORD Mustang (i precio. Teléfonos:

Escarabajo 1.200.

Rojo, impecable. Ga-

Ghia V6. Afo 76,

725 86 21/22.

Suscribase
ahora a

Motor 16 y los
tendra todos
con un 20%
de descuento.

0 lo que es igual, 10 niimeros
GRATIS al afio. De [a manera
mas comoda y ‘sin correr
el riesgo de perderse alguno.
Cada semana en Motor 16,
la mejor informacion del
mundo del motor. A domicilio.

15.600 PTAS AL ANO
SIN ENTRADA.

M i, deseo suscribirme a Motor 16 por un afio y con un 20% de descuento, pagando s6lo 15.6() ptas.
{3 Talén adjunto a nombre de Cambio y Rusconi S. A. T} Giro Postal n°

2 nombre de Cambio y Rusconi 8. A,

D.

Calle

Locatidad CP Provincia Tel.

Fecha de nacimiento DN.L Profesitn

Precio suscripcidn
Espafia 15.600) ptas. América, Africa 36.296 ptas.
Europa, Argelia, Marruecos y Tdnez- 30.056 ptas. Asia, Opeanta_ 49.556 ptas,

ENVIAR A MOTOR 16. CAMBIO Y VIAJES, 5.A. C/ BASAURIL, 17, 28023 MADRID
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 VAROSA MOTORS PRESENTA SU COLECCION amﬂmumggug
JUSTED QUIERE LO MEJOR? i)

VAROSA MOTORS. EI
especialista del vehiculo
japonés con gran aten-
¢ion a los depottivos y
todoterrenc.

Gran stock de vehiculos
en exposicion. Talleres
de mecanica, electrici-
dad carrocetia y alma-
cén de recambios, todos
agrupados en unas ins-
talaciones de 4,000 me-
tros cuadrados. Posibili-
dades de financiacién y
leasing hasta 60 meses
Horario de exposicion:
de 10h a 14h y de
16.30h a 20.30h. Si adn
no conoce VAROSA
MOTORS, quedara gra-
tamente sorprendido.
VAROSA MOTORS es
concesionario oficial
POLARIS, con toda su
gama de motos de cua-
tro y seis ruedas para la
diversion y el trabajo.

i iz

Lo 0 o AR
TRERNMIEREL DR 1AL

Existen varios modelos
adecuados a cada nece-
sidad, con marcha atras,
cambio automatico,
arrangue eléctrico, etc.
Todos los modelos se
entregan matriculados
para poder circular con
ellos incluso por ciudad

cafrretera. Su terreno
ideal es el campo, la
playa, montafa o las
pistas de tiefra o nieve
donde se disfruta de su
divertidisimo y facil ma-
ne|o. Es idoneo para ca-
zadores, guardas fores-
tales & incluso para
personas con alguna mi-
nusvalia fisica, pues le
permite una movilidad
que hasta ahora no po-
see y VAROSA MO-
TORS adapta todos los
mandos y piezas segln
cada necesidad POLA-
RIS. Es la Gnica marca

H'Hu”i

homalogada an- Espan
Desedbralos enda.
stciggch %HQ’SA

VAROSA mroﬁs w
mo concesionario oficial .
Polaﬂe dispone de toda:

% ama. de motos:
acué icaE, . en sus dife-

mwbismseﬁpswsmv 1500!! Aﬁam
;nnsumsoﬁpseasxnxmscvmsa )
’mmgmggmmmw Afé%%
e 1. Mitoubishi Eclipse GSX Turbo 4%4210 Aﬁnﬂi.
%"Eﬁﬁﬁr:ﬁhg ._mrsmmarzge;acv Wiy
mas. ti ms-ublshi AT |
VAROSA - M°T°“s'?'~f'rw3up%mmcgv

t dis de.mo-
tﬁé“??}’émmmgr?ﬁn Ford Mustang 5.0¥8

divarsién. ,“1‘,,=m@uﬁsmm1emﬁummncom12@cv
ggﬁggg‘gfgmggg 3 ‘mwmmmmmrmm Largo 150V,
un mito. Una carroceria - Honda Preluds 190CV.

totalmente, nueva'y un
;nteﬂsnr gsnmprﬁg@ h;g:~
iguran el nuavo Eg
VAROSA MOTORS tis-
ne esta novedad absolu- -
ta a su disposicion. Ya . -
Sntstack nfrega inr‘nea
) a, »

’.»AGran?Novedad Lada Nwa Al

i) LR

€)

@4RCIA FRCL

Airemiing

AUDI 90 2.2. ARD 89. 1.490.000 PTAS.

AUDI100 CD. ANO 88, 990.000 PTAS.

BMW 3201. 4 P. A/A.C/C.E/E. ARIO 85. 1.290.000 PTAS
BIW 325 CABRIC. TECNICA M. MD31. 3.400.000 PTAS.
FIAT UNQ TURBO.AID 92. 875.000 PTAS.

FORD CRION 1.6 GHIA, A/A. M-KV. 890.000 PTAS,
JEEP CHEROKEE LIMITED F/E. ARIC 92. 2.280.000 PTAS.
LANCIA DEDRA INTEGRALE. ARO 82.2.100.000 PTAS.
MERCEDES 260 E, AUT, A7A, MD 91. 2.950.000 PTAS,
MERCEDES 260 E. ANO 88. 2,475,000 PTAS.
MERGEDES 300 SE. ANO 90. 3.690.000 PTAS.
MERCEDES 300 E, ANO 91. 3.650.000 PTAS,

OPEL CORSA GT, ARD 88, 390.000 PTAS.

OPEL VECTRA 2.0 GT, ANO 91. 1.250.000 PTAS.
OPEL CALIBRA 18V, ARID 82. 1.990.000 PTAS.
RENAULT 21 GTD. AND 90. 1.160.000 PTAS.

VOLVO 340 PLUS. ARO 91. 980.000 PTAS.
ALFAROMEQ 75 2.0. ANID 87. 530.000 PTAS.
BMW 320 1. ARID 87. 890.000 PTAS.

BMW 325. ANO 87, 790,000 PTAS.

CITROEN BX 19 TRS. A/A, ANO 87. 690.000 PTAS.
FORD ESCORT 1.6. AN 80. 590.000 PTAS.

(METRO ARGUELLES) TEL:(®

OPEL KADETT 1.81. A/, 4F. ARC 88, 690.000 PTAS _

RENAULT 21 TXE, ABS, A7A, ANO 89. 1.150.000 FTAS.
RENAULT 21 GTS, A/A. ANO 99. 5P. 950.00 PTAS,

COMPRAMOS COCHES NACIONALES O DE IMPORTACION
INMEJORABLES TASACIOMNES. PAGO AL CONTADO

MERCEDES 300 E. AUT. A%A. 90.TECHO. 2.630.000 PTAS.
OPEL CORSA 1.3 . ARO 89, 450.000 PTAS.

OPEL OMEGA 2.0 1. CD. ARO 88. 890.000 PTAS.
PEUGEQT 505 GTD.A/ALLE/E.C/C.ANC 84. 350.000 PTAS.
PEUGEQT 205 GT. ANO 86. 375.000 PTAS,

PEUGEQT 205 GTI, AND 82, 4.150.000 PTAS.

RENAULT SUPER 5 GTL. AfI0 89. 460.000 PTAS.
RENAULT CHAMADE TXE. D/A. AA 790.000 PTAS.
RENAULT 18 FM. ANO 81. 250,00 PTAS.

ROVER 2.600 5. AND 82, 425,000 PTAS.

SEAT IRIZA 1.9D.A/A. 6 MESES. 1.400.000 PTAS.

SEAT 1BIZA 1.2 DISCO. AR 89. 450.000 PTAS.

FORD SCORPIC 2.9GHIA. A/A. D/A.LL.C/C. 1.350.000 PTAS. VW GOLF GT), ANO 89. 830.000 PTAS,

C/JUAN ALVAREZ MENDIZABAL 39
1) 541 00 38

GARCIA PROL Au-
di 90 2.2, Afio 89.

GARCIA PROL GARCIA PROL
BMW 325 Cabrio. Ford Orion 1.6i Ghia.
1.490.000 pesetas. Técnica moderna, A/A, M-KV, 890.000
Garantfa 6 meses.Te- modelo 91. Garantia  ptas. Garantia 6 me-
Iéfono: (81) 541 00 wun afio. 3.400.000 ses. Tel: (91) 541 00
36. pesetas. Teléfono: 36.
(91) 541 00 36.

GARCIA PROL
Audi 100 CD. Afo
88. 990.000 pesetas.

GARCIA PROL
Jeep Cherckee Limi-
ted. Full equipe, afio
92. 2.290.000 ptas.
Garantia 6 meses.
Tel: (81) 541 00 36.

GARCIA PROL Ci-
froén XM V6. Cuero,
Garantia 6 meses  afo 90. Garantia un
Teléfono: (91) 541 00  afio. 1.690.000 pese-
38. tas. Teléfono: (91)

Mercedes 300 SE.
Full, equipe afio 90.
3.690.000 ptas. Ga-
rantia un aho. Tel:
(91) 541 00 36.

MARCENADO 50
Mercedes 300D. Afig
88, fuli equipo. Tel:
(91) 416 66 34.

MARCENADO 50
GABCIA PROL Mercedes 300 TD.
Opei Corsa 1.3 . Ao Afio 90, full equipo.
89. 450,000 ptas. Teléfono: (91) 416 66
Garantia 3 meses. 34.

Tel: (91) 541 00 36.

MARCENADO 50

MARCENADO 50 Mercedes 300 TD. Afic

GARCIA PROL
BMW 320 I. 4p, A/A,
C/C, D/A, E/E, afto
89. 1.290.000 pese-

54100 36.

GARCIA PROL
Lancia Dedra Integra-
le. F/E., afio 92.
Garantia un afio.

GARCIA PROL Fiat
Uno Turbo diesel.
Afio 82. 875.000 pe-

Mitsubishi Pajero.
Afio 91, diesel corfo.
Tel: (91) 416 66 34.

MARCENADO 50

91, full equipo. Teléfo-
no: (91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 250D fami-

setas. Garantia seis
meses. Teléfone: (91)
541 00 36.

tas. Garantia 6 me-
ses. Telétono: (91)
541 00 36.

AUTOS FERNANDEZ

SISTEMA VEHICULO OCASION

TURISMOS-NDUSTRIALES

100 VEHICULOS
EN STOCK

AV, MENENDEZ PELAYOD 33 - TELEFONO (91) 501 22 93

2.100.000 ptas. Tel:
{91) 541 00 386.

GARCIA PROL
Mercedes 260E Aut.
A/A, afio 91.Garantia
1 afio. 2.950.000
ptas. Tel: 541 00 386.

GARCIA PROL
Mercedes 300E. A/A,
LL, Auf, afio 61.
3.650.000 ptas. Ga-
rantia un afio. Tel:
{91) h41 DO 36.

GARCIA PROL
Mercedes 260 E. Afio
88. Garantia 6 me-
ses. 2.475.000 ptas.
Tel: (91) 541 00 36.

GARCIA PROL

Mercedes 300D. Afio
92, FE. Tel: (91) 416
66 34.

liar. Afio 88, full equi-
po Teléfono: 416 66

VIARCENALO &0

Importacion de

Automaoviles
NUEVOS Y USADOS

(TODAS LAS MARCAS)

Gran stok en Mercedes
BMW y Todo Terreno

Parking para clientes

- Tel.: 91- 416 66 34
Fax:91 -416 68 01

—Motor 16




Aneilal.uas Audj
100 2.2 E. Afo 90, -
ABS, - A/A. Mes:’ 54984
46.000° ptas Te# (91}---’

549 57 88. -

ARGﬁELLﬂs Aud&_i-;_
90 2.3 E. Afg 92, -
granate. matgilzada,

A, ARGU

Andras Mellado, 76 - Tel.: 549 57 88 - Sdf? &4 ?1
"‘[LEC“IDN&DGB Y REVISADOS EH HUESTHUE TALLEHEE

- 54435 24

1 38.000 Km. Mes;
580%0 ptas Tek {m)-;,

. ARGUELLES BMW
325i. Afio 87, A/A,
‘asigntos recaro, sus-
;lpansuﬁn muy equipa-

N do. Mes: 37.000
- gt;xs Tel: {91} 548 57

525} 24V ARo 91 gns
‘metalizado, F/E. Mes 58
75.000 pia& Tef (91)

i+ ARGUELLES BMW

ANUNCIOS POR PALABR tiado el cobro de sus talones ge pro-
C/ Basaur, A7 b redord a 1a publieacidn dol amuncio
Madrid 26023

e -——m-——

ENViENOS aste cuptn debidamen-
te cumplimentado Escriba ¢ texto a
mégquina o en maydsculas El pracio
por palabra es de 50 ptas También
puede anunciarse an los midulos de
40 X 40 mm. cuyo importe s de
1G 500 ptas St desea anunciarse
con midulos de mayur tartafio fame
al teléfono (91) 556 97 59

Junta con al cupon envie al importe
mediante talén bancano a nombre de
Cambio ¥ Vigies, 8 A Una vez efes-

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIOC GENERAL DE MEDIOS MOTOR 18 LE GFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

Nombre y apellidos

Ruego inserten mi souncio por palabras en el préximo niimero de

Domigilio

Teléfono

Firma

>

a la hora de
L Comprar su Automovil

- IGARGH MOBELD MES MARCA r.'ll]l]ELlJ ARD MES MAREA MODELD  ANO  DES
ALFA ROMED 164 TURBO 92 55.00C FIAT UNQ 70 SXi 91 24,000 RENAULT ESPACE TXE 91 52.000
AUDI a0 89 42,000 FIAT TEMPRA 1.6 92 38.000 RENAULT ESPACE HELIOS 2.2 1 MES 78.000
. AUDI 90 2.3E 92 42,000 FORD ESCORT XR31 92 38.000 RENAULT R-21 TURBO 89 32.000
ALDI 100 2.2 a0 46.000 FORD ORION 1.6 CLX 81 24000 RENAULT TWINGO 94 22.000
AUDI 100 TDI 92 81.000 FORD SIERRA 2.01 83 37.000 ROLLS ROYCE SILVER SPIRIT 85 220.000
AUDI 100 TURBG QUATTRO 91 46.000 HONDA CRX VTl 83 80.000 TOYOTA CAMRY V6 SX 93 80,000
BMW 31818 92 62.000 JAGUAR 3.6 SOVERING 87 78.000 TOYDTA CELICA 2,0 GTI 18V a1 57,000
BMW 25 86 26.000 MERCEDES-BENZ 190E 2.0 el 865,000 VYOLKSWAGEN CORRADD 16V 89 43,000
BMW 3251 87 62.000 MERCEDES-BENZ 230E 87 43.000 VYOLKSWAGEN GOLFCL1.6 91 33.000
BRW 3256TX 87 37.000 MERCEDES-BENZ 300 D AUT. 91 96,000 VOLKSWAGEN _GOLF G60 a0 38,000 -
BMW 325 | COUPE a4 100.000 MERCEDES-BENZ 30CE 24¥ G0 98,000 VOLKSWAGEN GOLF 6T 95 55,000 .
BRIW 5201 24V a1 71.000 MERCEDES-BENZ 300TE 86 80,000 VOLKSWAGEN  POLO COUPE G40 a1 22,000
BRIW 525 24 a1 75.000 MERCEDES-BENZ 300 SE 86 47,000 YOLYD 360 86 15.000
BMwW 628 G5l 80 38.000 MERCEDES-BENZ 300 SE 2 163.000 JEER CHERQOKEE 217D a0 54.000
BMW 7351 85 25.000 MERCEDES-BENZ 500 SE o4 237.000 JEEP WRANGLER 2.5 T.DURO 92 49,000
BMW 850 G5l 93 180.000 NISSAN PRIMERA 2.0 SLX ol 34.000 MITSUBISHI MONTERQ V6 GLS a3 90.000
CITROEN BX TRD TURBD 88 26,000 NISSAN SERENA SGX 2.0 1 MES §5.000 QOPEL FRONTERA 2.41 92 57.000
CITROEN XANTIA 2.0 ¥SX 94 12,000 OPEL CALIBRA 2,0 18V ol 43.000 ROVER RANGE ROVER a0 50.000
CITRDEN ZX 1.61 3P 92 32000 PEUGEDT 405 M| 26V %4 92 42.000 SUZUKI VITARA T. MET. 92 32.000
CHEVROLET CORVETTE LTL 92 137.000 RENAULT Clio17 82 24.000 TOYOTA LAND CRUISIER TD .92 120.000

320 Coupe. Afo 92,
30.000 Km. Mes:
78.000 ptas. Tel:
{91) 549 64 71.

ARGUELLES Ci-
troén ZX 1.6 | Avanta-
ge. Afilo 93. Mes:
32.000 ptas. Tel: (91)
544 35 24.

ARGUELLES Fiat
Tempra 1.8 SX. Afio
92, gris metatizado.
Mes: 32.000 ptas.
Fel: {91) 549 57 88.

ARGUELLES Ford
Escort XR3l. Afo 89,
rojo, aire acondicio-
nado. Mes: 26.000
ptas. Tel: (91) 540 64
71.

ARGUELLES Hon-
da CRX 1.6 |. Afio 94,
5,000 Km. Mes:
75.000 ptas. Tel: (91)
544 35 24.

ARGUELLES Jeep
Wrangler 2.5. Afio 92,
rojo, 20.000 Km.
Mes: 47.000 ptas.
Tel: {(91) 549 57 88.

ARGUELLES Mer-
cedes 300 E 24V,
Afio 90, Sport Line,

color antracita,
44,000 Km. Mes:
99.000 ptas. Tel: (91)
549 57 88.

ARGUELLES Suzu-
ki Vitara. Techo meia-
lico, afio 92, 30.000
Kms. Mes: 32.000
ptas. Teléfono : (91)
544 35 24,

ARGUELLES Ssat
Ibiza SXI. Afio 90, ro-
jo. aire acondiciona-
do. Mes: 20.000
ptas. Tel: (91) 549 57
88.

ARGUELLES Opol
Calibra 2.0 1. Aho 92,
color antracita. Mes:
49.000 ptas. Tel: (91)
54964 71,

ARGUELLES Pou-
geot 405 M! 16V
4X4. Ao 92, gris me-
talizado, 40.000 Kil6-
metros. Mes: 42.000
ptas. Tel: (91) 544 35
24,

ARGUELLES
Volkswagen Golf G-
60. Afo 90, rojo.
Mes: 38.000 ptas. Te-
léfono: (91) 549 57
88. -

Motor 16

®
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f HOLLIDAY CAR

VEHIGUI.US NACIONALES IMPORTACION Y TODO TERRENO
PRECIOS ESPECIALES EN TODAS LAS MARCAS

VEHICULOS 77"

VEHICULOS DE DIRECCION Y OCASION 8 ANOS PARA PAGAR SIN AVALES, SOLO NOMINA
ANTES DE COMPRAR LLAME Y COMPRUEBELO.

TEL.: (91) 554 65 05 - 554 65 13 - 554 34 21 - 554 37 05 FAX: (91) 554 65 05

LINAN Alfa Romeo
75 1.8 Iny. Direccién
asistida. elevalunas,
cierre, M-JZ. Precio
total: 750.000 pese-
tas. Teléfonos : (91)
517 07 35 y (91) 474
88 52

LINAN Citroén AX
GT. A/A, elevalunas,
cierre, llantas, alar-
ma. Afio 91. Total:
785.000 ptas. Tek
(91) 517 07 35 y (81)
474 88 52.

LINAN Ford Escort
16 Iny. Ghia. A/A, ele-
valunas, cierre, alar-
ma. M-1J. Precio total:
625.000 pesetas. Tel:
(91) 517 07 35 y (91)
474 88 52,

LINAN Ford Fiesta
1.1 CLX. 5V. Moder-
no, afio 90. Precio to-
tal: 585.000 pesetas.
Teléfonos: (91) 517
07 35 y (91) 474 88
52.

LINAN Ford Orion
1.6 Iny Ghia. Aire
acondicionado, eleva-
lunas, cierre. M-JX.
Precio totat: 650.000
pesetas. Tel: (91) 517
07 35y (91) 474 88
52,

LINAN Mercedes
220E 16V, iny. Air-
bag, ABS, climatiza-
dor, D/A. Nacional,
M-OY. Precio total:
4.400.000 ptas. Tel:
{91) 517 07 35 y (81}
474 88 52.

LINAN Ope! Calibra
2.0 Iny. 16V. ABS,
AA, D/A, elev., cierre.
M-MK. Mes: 41.475
ptas. Tel: (91) 517 07
35y (91) 474 88 52.

LINAN Opel Corsa
1.2 Swing. 5V. Mo-
derno. M-PP. Total:
1.015.000 ptas. Tek:
{91) 517 07 35 y (91)
474 88 52.

LINAN Opsl Kadett
2.0 GS! Iny. Llantas,
elevalunas, cierre.
M-HL. Mes: 14.385
ptas. Teiéfonos: (31)
517 07 35y (91) 474
88 52.

LINAN Peugeot 605
SRI 2.0 Iny. ABS,
climi., D/A, elevalu-
nas, cierre. M-LL.
Mes: 31.185 ptas.
Tel: (91) 517 07 35y
{91} 474 88 52.

LINAN Psugeot 405
GR. A/A, D/A, slev.,

cierre. M-MM. Mes:
28.350 ptas. Tel: (91)
517 07 35y (91) 474
88 52.

LINAN Renault Clio
1.7 8. 5V. M-NB.
Mes: 19.950 ptas.
Tel: (91) 517 07 35y
(91) 474 88 52.

LINAN Renault Es-
pace 2.8 RXE V6. 7
plazas, ABS3, aire
acondicionado, direc-
cidn asistida, alarma,
elevalunas. M-MH.
Mas: 51.450 ptas. Te-
léfonos: (91) 517 07
35y (91) 474 88 52.

LINAN Renault Sa-
frane 2.2 8l Iny. Cii-
mat., D/A, elev., cie-
rre. M-OD. Precio
tatai; 2.450.000 ptas.
Tel: (91) 517 07 35y
(91) 474 88 52,

LINAN Renault 25
V8i Baccara. ABS,
climatizado, direccion
asistida, cuero, full

equipe. M-JJ. Mes:

26.250 pesetas. Telé-
fonos: {91) 517 07 35
y {91) 474 88 52.

LINAN Renauit 19
TXE Chamade. Ele-
valunas, cierre. Afio

90. Mes: 18.690
ptas. Teléfono: {91)
517 07 35 y (91) 474
88 52.

LINAN Renault 21
TXE 2.0 iny. A/A,
D/A, elevalunas, cie-
rre. M-I, Precio total:
725.000 ptas. Tel:
(91) 51707 35 y (91)
47488 52.

LINAN Renault 21
GTD, diesel. A/A,
Dfa, elevalunas, cie-
rre. Afo 92. Mes:
28.350 ptas. Tel: (91)
51707 35 y (91) 474
88 52.

LINAN Rsnault 19
TSE, 5V Elevalunas,
cerre, 5p. M-KK. To-
tal: 825.000. Tel: (91)
517 07 35 y {91) 474
88 52.

LINAN Alfa Romeo
75 1.8 Iny. Direccién
asistida, elevalunas,
cierre. M-JZ. Total:
750.000 ptas. Tel:
{81) 517 07 35 y (91}
474 88 52.

LINAN Renauit Clio
1.7 §. 5V. M-NB.
Mes: 19.950 ptas.
Tel: (91) 517 07 35 y
(91) 474 88 52.

AUTOS

'OMPRAMOS VEHICULOS. PAGAMOS AL CONTADO

LINAN

GRAN STOCK EN
VEHIGULOS DE OCASION

CERTIFICADO DE
GARANTIA POR ESCRITO

ABIERTO SABADOS TARDE
'Y FESTIVOS MANANA

P® ESPERANZA 7 {Metro Acacias)
TLFND.: 91-517 07 35

Pt ACACIAS 69 (Metro Piramides)
TLFNOD.: 91-474 88 52

—Motor 16
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Canalcar
PN

350 COCHES

32 ANOS
VENDIENDO LAS
MEJORES
OPORTUNIDADES

SEATIBIEA1.?
CITROEN A% 14TRS

25000
2500
25000
L5000
400
45000
45000
00
45000
45,000
.00
580,000
0000
580000
580,000
50,000
580,000
50,000
£40.300
£40.00
£40.00
E75000
673000
90000
0000
690000
£30000

SEATIA 12
GTRCENAX H TRE
HTURO 7O

FORD FESTA
PEUGEOT 26 15
FORDORION 1§

FORD ORION 60

Vi PASSAT DESEL
FORDFESTALD
RENAUTS 085
CTROENAX 14TRS
OPELOORSAL 23
CITROEN 84 CHALENGER
T KOS

CTROEN AXNYORK
RENAULTSTL
PEUGEQT 26 67K
RENAUT5 455

SEA" BZA 15 CROWD
FORDESCORT 16 GHA
OPELODRSA {50
CIROENX14TRS
PEUGEOT 25 PLLS
RENAUIT 21 TEE
RENALLT 5 045
OPELKADETT 146 0000
OPELKADETT14S 30000
OPELCORSACTY B0
FATUNO 85 0
OPELCORSA 1201 700

FORD ESCOAT 1.6 GHIA 9 25000
FORD FIESTA13 2 2500
OPELKADETT 18| 6T U
SEATBIZA15 L ]
RENALT CLIO1.1 5P 2 s
RENALLT CLIO1.2 ® 5600
PEUGECT 205 XR 1.2 I (]
PECGECT 206 JUNOR B
FATINO 7O SXIE %
FIAT UNG TURBD [ ¥
PEUGECT 203.JUNIOR 5 B

875000
75000
875000

AUTOMOVILES

Canalcar
S

350 COCHES

FACILIDADES
DIGANOS COMO
QUIERE PAGAR

FORD §IEHHA 20
CITROEN AX 6T

MARTIN DE LOS HERQS, 63
TELS :541 90 31 - 548 34 48
METRO ARGUELLES

P2 STAMARIA DE LA CABEZA, 57

AUTOMOVILES

Canalc.
e

350 COCHES

S| NO ESTA

SATISFECHO LE
DEVOLVEMOS
SU DINERO

FIT#INTO 55 1150000
PERLE0T 405 SR B 1150000
FLIELE] SAMURAL LCNGBODY 115000
FILET FIESTA 16¥ L7500
FIHE ESCORT 16 EFI L7500
FCAI ESCORT 16 CLX LITIN
LA ASTRA1TDYAN 1175000
FEMMILTCLID L7858 L1750
PECTECT 106 XS1 LITE00
IESULTCLIO 173 LITE00
FEH! ESCORT 161X 1175000
LFELOWEGA 201 1175000

LONPRAR 1 VENDER

RENAULT EXPRESS 150
RENAULT CLIO 1.7 AT 57
CPEL KADETT GSI
PEUGEQT 205 PLUSTD
PEUGEOT 309 BEST ALT.
RENAULT 1914 CHA,RL
RENAULT 19 1.4 AL
FORD ESCORT 165
NISSAN MICRA 1 4
CPELCORSA 1.415
PEUGEOT 205 &1
NISSAN VANETTE D COM. 5
CPELASTRA 1414
OPELCORSA14LS
RENAUOLTCLIO 19D
RENAULT GLIO 18¥
PEUGEOT 205.JUNICR
NISSAN VANETTE C. 50
CITROERZX 1.4 AURA
RENAULT 21 GTOSP
PEUGECT 105XT
SEATTOLEDD 180
RENAULT 19TXI
PEVGEOT 305 AN
PEUGECT 206 XN
OPELCORSA 1415
OPELASTRA £614F
FATTIPO20i 16V
PEUGECT 106114
CTROEN 24 1.8 AVANTAGE
FENALLT 19 1.4 CHARN

ERETEEEE S S R B R R T e

B8R 2N

13700
L3700
1475000
137500
1375000
1378000
137400
1426000
1475000

AUTOMOVILES

Canalcar

Ay

CTRA. DE LA CORUNA, KM. 12, 400

SALIDA PLANTIO (AVD. DE LA VICTORIA II)
FRENTE 6° AVENIDA TEL : 372 90 90 (CENTRALITA)

TALLERES :

RENAULT 21 TRENEVADA
CTRORNZH 18 VOLCANE
OPELVECTRA20CD
SEAT TOLEDO GT2)

W GOLF G

WY GOL GT 660

SUZLK YTARA AT: 175000
FORD TRAKST 17800

9 15700

2

4

2

kil

kil

%

%
PEUGECT 405GROT 1.7 2 17500

9

9

#

9

@

%

%

%

1650500
1675000
167500
1725000
1750000

PEUGECT 405 GHOT 1.8 INT 1783000
RENAULT TD 1783000
ALFARGMED 13520 1850000
AUDISO22 14700
CPEL KADETT GABRIO 1873000
RENAULT 1916 V5P 1475000
FORD ESCORT 16 GABRID 1850000
YWEALF13TD 1952000+

AUTOMOVILES

Canalicar
P S

350 COCHES

S1 USTED TIENE
UN BUEN COCHE
PARA VENDER,
POR FAVOR
VENGA A VERNOS.
PAGAMOS EN EL
ACTO

FORD TRANST 197,000
PEUBECT 405GROT 1.7 1475000
VW GOLF CABRIO 1475.000
LANCIA DELTA 20 F 197,000
PEUGEQT 4051.7 SROT FAMIL 157000
OPEL VECTRAZI MERTT 2075000
FORD WONDEQ 1.6 CEX 2100000

POR LA COMPRA DE
UN COCHE,

YAMOVIL Audi 80
2.6 E V6. Afio 93,
granate metalizado,
F/E. Garantizado.
2.950.000 ptas. Tal:
565 20 00.

YAMOVIL Volvo
850 T-5. Finales afio
93, azul metalizado,
F/E. Garantizado.
4.200.000 ptas. Tel:
565 20 00.

YAMOVIL BMW
318i. Aflo 93, gris
grafito, completo de
extras. Garantizado.
Gran oportunidad.
Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Citroén
Xantia 2.0 16 V. Afio
93, verde metalizado
F/E. Garantizado.
2.750.000 ptas. Tel:
565 20 00.

CONPRAR 1 VENDER

YAMOVIL Ford
Mondeo 2.0f Ghia.
Afo 94, verde metali-
zado, MAximo equi-
pamiento, pocos Km.
Garantizado. Tel: 565
20 00.

YAMOVIL Ford
Scorpio Cosworth 24
V. Afic 92, azul meta-
lizado, automatico,
F/E. Garantizado.
2.750.000 ptas. Tel:
565 20 00.

YAMOVIL Jeep
Cherokes Limited.
Afio 92, granate, A/A
y deméas extras. Ga-
rantizado. 2.650.000
ptas. Teléfono: 565
2000.

YAMOVIL Merce-
des C-180 Sport. Afo
94, gris grafito, com-

SPIKES-SPIDER Informa.

Ahora Si !l

- Centro universal,

pleto de extras. Ga-
rantizado. Oportuni-
dad Onica. Teléfono :
585 20 00.

YAMOVIL Citroén
Xantia 1.9 TD VSX.
Afo 94, azul metali-
zado, completo de
extras. Garantizado.
Cportunidad. Tel: 565
20 00.

YAMOVIL Toyota
Celica 2.0 GTI. Afo
91, negro, maximo
equipamiento. Garan-
tizado, Gran ocasi6n.
Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Porsche
944 S. Afio 92, gris
metalizado, aire
acondicionado y de-
mas extras. Garanti-
zado. 3.350.000 pe-
setas. Tef; 565 20 00.

YAMOVIL Volkswa-
gen Golf Cabrio
Quartet 1.8. Afo 93,
rojo, extras. Garanti-
zado. 2.150.000 Ptas.
Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Renault
Safrane 2.2 BRNSI.
Afio 93, granate me-
talizado, extras. Ga-
rantizado. Tel: 568 20
00.

YAMOVIL Saab
9000 Turbo Airflow-3.
Afo 91, gris metaliza-
do, F/E. Garantizado.
Oportunidad Onica.
Tel: 565 20 00.

YAMOVIL BMW
520i 24V. Afo 91,
verde metalizado,
completo extras. Ga-
rantizado. Buen pre-
cio. Tel: 565 20 00,

YAMOVIL Renault
Laguna 2.0i RXE.
Ano 94, gris metaliza-
do, F/E, pocos Km.
Garantizado. Oporiu-
nidad. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Audi 80
2.6 E V6. Afio 93,
granate metalizado,
F/E. Garantizado.
2.950.000 ptas. Tel:
565 20 00.

YAMOVIL Voivo
850 T-5. Finales afio
93, azul metalizado,
F/E. Garantizado.
4.200.000 ptas. Tel:
565 20 00.

YAMOVIL BMW
318i. AAc 93, gris
grafito, completo de
ex{ras. Garantizado.
Gran oportunidad.
Tel: 565 20 00.

PEUGEQT 309 671 750006

CANALCAR LE
PEUGEQT 203 1.1 WIRER 00

TELS :474 90 18 - 474 9019 :
ORSEQUIA CON UNA

EMBAJADORES

JUAN ALVAREZ MENDIZABAL, 69
26008 MADRID. TEL :542 27 65

para todo fipo de automéviles.
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RENAULT EXPRESS 160 122500
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L b O Spikes-Spider SPORT Standard.

La méxima traccién, ahora
asequible a todos los balsillos.

© Spikes-Spider SPORT Long Life.
Para conduciores exigentes,
profesionales y vehiculos

de dltas prestaciones.
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1!. : CUENTENOS SU CASO

POSEO un AX GT del afio 1991, del
cual estoy muy contento menos en un
tema. Por cuestiones de trabajo me tu- -

ve que trasladar a un pueblo de Badajoz
hace un aiio y medio aproximadamente ..
y cual no fue mi sorpresa cuando en un ;.
ano y medic mi coche ha gastado tres -
juegos de ruedas, los cuales me duran
unos 15.000 kilometros. Mi coche
montaba de serie 165/60 R14. Mi con-
duccion es la mayoria de las veces por
carretera a una velocidad de 130 6 140
kilometros por hora. Hago al mes unos
2.000 kllémetros en un firme més o
menos bueno y el estado de los amorti-
guadores es bueno (Marca Monroe con
7.000 kilometros). Los neumaticos me
duraban antes 30.000 kilémetros. Mis

MISTERIO EN BADAJOZ |

- preguntas son las siguientes: -
- ¢Es normal este gasto de neu- .
- maticos? ¢Puede haber algin -
- problema aparte de los amorti- -
guadores? Ya he probado los
~heumdéticos Michelin MXV, Dun-
“lop SP Le Mans y Firestone 660 .
Fire Wauh y todo sigue absoluta-- ‘
mente lgual i

- Juan BTA MAR‘I’IN
: BADA.IOZ .

o R- En primer lugar deberlamos pen-
sar en un tipo de conduccién decidida 3
con la combinaclon de un tipo de piso
“: mas abrasivo que por donde circulaba
anteriormente. Con 7.000 kilémetros ~
unos amortiguadores deberian estar en
perfectas condiciones, pero en funcion
del tipo de conduccion y de las poslbles
salidas fuera del asfalto o condiciones
de carga los amortiguadores pueden
estar bien o fatal. En cualguier caso
nuestra opinién, con todas las reservas
dadas las clrcunstancias, se inclina
més por una tevisién a fondo de las co-
tas del eje delantero. Las caidas y con-
vergencias no duran de por vida y es
posible que haya coincldido un desajus-

te con ese desgaste «fantasma-.

Garantias adicionales

EN noviembre de 1990
adquiri un R-19 TXt en
un concesionario Renault.
Entonces me ofrecieron
una garantia suplementa-
ria por cinco afios por la
cual pagué casi 80.000 pe-
setas. Ahora mi coche tie-
ne 60.000 kilémetros y re-
sulta que el embrague a
veces patina. Yo circulo
més por ciudad que por
carretera y cuando lo ha-
go me gusta correr quizd
un poco de mas. Bien,
pues ahora al llevarlo a la
revigién de los 60.000 ki-
l6metros me dicen que la
garantia no cubre la repa-
racién del embrague por
considerarlo un desgaste
normal. Yo me pregunto,
jeuantos kilémetros se
consideran normales para
¢l desgaste del embrague?
¥y ipara qué sirve la ga-
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rantia de cinco afios ? Por-
que si se estropea algoe se-
ra por usarlo, si no para
qué la quiero... [Para te-
ner el coche parado y sin

moverlo?
JUAN ANTONIO MARTINEZ
MADRID

R.- Nos tememos que en
el caso que nos cuenta o el
vendedor se explicé mal o
no se explict, o usted no le
entendié o no se ley6 la le-
tra pequeifia de toda ga-

rantia. En ella se especifi-
ca claramente, aunque en
letra pequefia, que las
piezas mecAanicas suscep-

. tibles de desgaste normal

como el motor, embrague,
frenos, cambio, etcétera
no entran en la garantfa.
Es normal, porque imagi-
nese usted el chollo para
cualquier propietario si en
tres afios recorre 100.000
kilémetros y le tiene que
cambiar, por desgaste, ¢l
motor entero y el resto de

adrganos mecdnicos. Un
embrague puede durar
entre 50 kilémetros y
100.000, no hay baremo
fiable, todo depende de la
utilizacién que ge haga de
él. Lo normal si se utiliza
mucho €l coche en ciudad
es que a los 60 6 70.000
kilémetros empiece a dar
problemas.

Descalzar
a un Golf GTI

LES he escrito en alguna

ocasién y nunca me han
contestado. A pesar de
ello sigo siendo fiel a su
revista pues les considero
unos excelentes profesio-
nales y creo muy acerta-
das sus opiniones. Tengo
un Golf GTi 16V de la 3
generacién y me surge
una duda ahora que tengo
que cambiar los neuméti-
cos. Estoy de acuerdo con
ustedes cuando realizaron
la prucba de este modelo,
en la cual dicen que tiene
«demasiado calzado» y su-
gieren sustituir las 205
que monta de origen por
unas 195. Ademads, en la
ficha técnica del coche
también se contempla es-
ta posibilidad. Ahora
hien, ustedes no hacen re-
ferencia a marca alguna
ni a medidas concretas.
Yo habia pensado susti-
tuir las 205/50 R15 por
unas 195/55 R15 de la
marca Michelin SX
XGTV, aunque tal vez sea
mejor conservar el perfil,
es decir 50.

{Qué diferencias voy a
enconirar rodando con
unas 195? ;Ganaré en
comportamiento general?
(Y cémo se quedardn las
prestaciones y los consu-
mos?

También me gustaria
que me dijesen qué veloci-
dad de crucero puedo lie-
var sin forzar la mecanica
durante un viaje largo.

Enr1QUE FDEZ. SANCHO
MADRID

R.- Como ve, todo lle-
ga. Sentimos no haberle
podido contestar antes,
pero el nimero de cartas
que llega a nuestra re-
daccién semanalmente
nos impide cumplir con
todos puntualmente.
Efectivamente, en la
prueba que realizdbamos
del Golf GTi 16V comen-
tdbamos que le sobraba
rueda, nuestro consejo es
sustituir las 205 50 R15
por las del GTi de ocho
vdlvulas 195 50 R15,
manteniendo asi el per-
fil. La marca Michelin
tiene todas nuestras ben-
diciones, Con este nuevo
neumdtico el coche gana-
T4 en agilidad perdiendo
un minimo agarre. En
carreteras con mal piso
apreciard menos tirones
de la direccién y, aunque
el coche correrd algo més
y gastard algo menos, las

apreciables ni en su cro-
németro ni en su bolsilio.

Es dificil que una me-
cénica moderna como la
de su Golf sufra en condi-
ciones normales de fun-
cionamiento. De hecho
usted podria circular du-
rante kilémetros y kilé-
metros rondando los 200
Km/h. a 6.000 rpm sin
que el motor se inmuta-
ra, algo en cualquier caso
poco probable dado el
consumo, las multas y
las condiciones de circu-
lacién de cualquiera de
nuestras carreteras. En
cualquier caso utilice un
buen aceite sintético y
revise los niveles habi-
tualmente.

diferencias no serdn

¢Coche garantizado?

ADQUIRI un automévil
de segunda mano en el
concesionario VW-Audi
Autosan, Santano Auto-
mocidn S.A. de Cédceres, el
cual me aseguraron que
estaba en perfectas condi-
ciones, revisado y garanti-
zado, y que no habia su-
fride golpe alguno. Tras
ponerme en contacto con
el antiguo propietarie,
averigiié que habia sido
vendido como siniestrado
tras un accidente en el
que sufrié dos serios gol-
pes simultdneamente por
delante y por detris. En
posteriores revisiones en
otros talleres confirmaron
que el coche estaba seria-
mente tocado. Yo adquiri
el coche pagando un pre-
cio similar al que figura
en su lista de usados,
mientras que el anterior
propietario habia recibido
al venderlo al concesiona-
rio la décima parte de lo
que yo pagué. Aunque
siempre cabe la posibili-
dad de hacer pasar a los
vendedores por la <MAaqui-
na de la verdad» antes de
aventurarse a comprar un
«coche garantizado» en un
«concesionario autoriza-
do».

ANTONIO SANCHEZ
CACERES

Conducir a la defenslva

En una ocasion, nuestro gran campedn Carlos Sainz declard
que uno de los grandes defectos del conductor espaiiol es
que no suele utilizar el espejo retrovisor cuando esté al
volante. El resultado de lo dicho por Sainz es que para
garantizar nuestra propia seguridad no basta con conducir
con un respeto relativo a las normas de circulacion, ni con
una prudencia ejemplar basada en el sentido comiin (el .
menos comiin de los sentidos), sino que se hace necesario el
conducir teniendo permanentemente presente que cualquiera
de los demas conductores con los que estamos obligados a
compartir la carretera en un momento dado nos la puede
Jjugar con cualquier tipo de maniobra en falso o temeraria, Y
sin culpa alguna nos habremos convertido en victimas
involuntarias de la incapacidad, el egoismo o la
irresponsahilidad de alguien a quien tendremos el gusto de
conocer cuandoe rellenemos los papeles del seguro o en el
tanatorio cuando el resultado final sea menos afortunado.
Conducir a 1a defensiva se ha convertido en una necesidad si
queremos conservar huestra : -
integridad fisica, y sl bien hasta [ "
ahora cada cual ha tenldo clerto _ '
cuidado especial al encontrarse
con conductores pertenecientes
a algiin colectivo determinado
por el que de forma personal se
sentia una simpatia muy limitada
como mujeres, taxistas, jovenes,
mensajeros, etc..., estas fobias
exclusivistas han dejado de
tener razon de ser, y sirva como
ejemplo e caso real del Sr. | < y
Cadavid. Un gallego de avanzada | -
edad que conduce un utiiitario
diesel, y que con estos datos I—
estaria fuera de toda sospecha de Irresponsahllldad, ¥ sin
emhargo provocaha recientemente una colisién maltiple tras
perder el control de su vehiculo y colisionar violentamente
con un autohiis que eirculaba de noche defante de &1, en el
mismo sentido y por un camil diferente. Una pérdida de
control aparentemente inexplicable si no se cita el dato de
que el Sr. Cadavid en aquel momento llevaba viajando méas de
cuatro horas de noche en medio de una pertinaz Hluvia y a una
velocidad media real superior a los 110 km./h, tal y como
declard ante diversos testigos. En nuestras carreteras
abundan los conductores que ponen en peligro Ia vida de los
demas, tal y como ha ocurride con algunos famosoes que han
fallecido en accidente de trafico, pero que a la hora lamerrtar
su pérdida nadie se acordd de sefialar que murieron matando
a victimas inocentes. La inica defensa posible ante los
demas era 1a ohservada recientemente en Madrid, cuando
una de las noches que tradicionaimente registra un mayor
indice de accidentes, como es Nochevieja, se convirtid en
una noche tranquila donde a pesar de Ia densidad del trafico
apenas se registraron accldentes, y todo ello gracias a una
actitud especial por parte de todos los conductores quienes,
de una manera tacita y ante el riesgo asumido al coger el
volante ésa noche, decidieron conducir a la defensiva.
*Peripdista
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Honda CBR 600 de 4 cilindros en
linea, 4 tiempos y refrigerado por
agua/aceite. 4 valvulas por cilin-
dro. Diametro por carrera: 65 x
45,2 mm. Cilindrada total: 598
¢.c. Relacién de compresion: 11,6
a 1. Potencia méxima: 100 CV a
12.000 rpm. Par maximo 6,7 Kgm

4. carburadores Keihin a depre-

_ si6n. Encendido electrénico TCI.
- Arranque eléctrico.

. TRANSMUSION:

- Primana por engranajes. Secunda-

"4 ria por cadena. Cambio de seis

. velocidades. Embrague de discos

. maltiples en hafio de aceite.
CBASTIOORE
Delantero multitubular, central t-
po U invertida con parte inferior | ..
- desmontable y trasera rigida de
"+ chapa estampada de origen Ci- |
troén. Suspensién independiente
a las cuatro ruedas, con un amor-
tiguador Ohlins por rueda. Freno =
delantero simple disco de 140 °
mm. de didmetro con pinza de do-
ble piston. Freno posterior simple
disco de 250 mm. de diametro y
pinza de cuatre pistones. Neumsa-
ticos delanteros 22x11-10. Neu-
_méticos posteriores 25x13,5-10
DiM
Distancia entre ejes: 1.485 mm,
Longitud maxima: 2.270 mm. An-
- chura maxima: 1.600 mm. Altura
* del asiento: 940 mm. Altura méax-
ma: 1.390 mm. Peso en seco: 358
Kgs Depésitos de combustible: 73
litros.

[Datos en |/100 Kmy)
[MiNIMO

Terreno duro 11
IMEDIO

Pistas rapidas 16
MAXiMO

En zonas de arena

78 / Motor 16

El afio pasado también lo intentd
mejorando de forma sustancial su
anterior Quad, pero nuevamente
una averia en la suspensién trasera
le impidié cumplir con su objetivo.
Por eso, «J.L.» ¥ el conocido disefia-
dor Francisco Podadera, se pusieron
manos a la obra para tratar de con-
seguir un sistema de suspensidon
trasera gue fuera realmente eficaz y
robusto a la vez, para lo cual se fija-
ron en la suspensién de un Citroén
G8, y modificandola a las especifi-
caciones del propio quad la adapta-
ron, consiguiendo una sustancial
mejora en cuanto al comportamien-
to. Asi, el nuevo Anibal 600 cuenta
con una suspension independiente a
las cuatro ruedas por dobles trape-
cios y, mientras que el afio pasado
en la parte trasera disponia de un
basculante con un tinico amortigua-
dor central, ahora cuenta con dos
amortiguadores Ohlins, uno por
rueda, especialmente desarrollados
para el Anibal. Con estas mejoras,
el comportamiento de este quad ha
ganado muchos enteros, mostrando-
se ahora mucho mas estable en
cualquier situacién, especialmente
a alta velocidad, e incluso en las
pistas en mal estado, las irregulari-
dades son absorbidas por los amor-
tiguadores Ohlins de forma magis-
tral, algo que con al antiguo
sistema de suspension resultaba no-
tablemente més violento. Ademas,
el agarre que proporciona al suelo
este nuevo sistema es notablemente
superior, y hacer derrapar el Anibal
no es tan facil ahora, siendo necesa-
rio hacerlo a conciencia, mientras
que con el modelo del afio pasado, a
la més minima inginuacion del ace-
lerador, las ruedas traseras comen-
zaban a deslizarse por la tierra de
forma sdbita.

En cuanto al resto del quad, las
caracteristicas principales se man-
tienen, excepto las ruedas traseras
que, debido al nuevo sistema de
suspension y transmisién, son aho-
ra bastante mds gruesas con 9 pul-
gadas de ancho, y han sido especial-
mente construidas para el Anibal.
El motor es el mismo del afio pasa-
do, de origen Honda CBR 600 con
caja de cambios de seis velocidades,
al que se le han adaptado dos radia-
dores de agua y uno de aceite de

- mayores dimensiones, mientras que

el chasis procede también del mis-
mo modelo, con las ldgicas modifica-

. mite en todo mo-

culos del Dakar. Por ell

navegacién, como
es el receptor GPS
desarrollado por
Sony, un sistema de
posicionamiento
compuesto por 24
satélites en érbita a
20.000 kilometros
de altura, que per-

mlja encontramos, es decir,
ﬂfﬁt euncta localizacion con un

 zan los més modernos sistemas de mmr ‘méximo inferior a los nueve

metros. Todos los
datos que propor-
cionan los distintos
satélites quedan re-
flejados en una pe-
quefia pantalla de
7.2 x 8 centimetros,
que nos informara
detalladamente de
nuestra situacién.

cinmes efectuadas para adaptarlo a
la condicién de quad. El depdsito de
gazolina estd formado por tres tan-
ques diferentes, entre los que su-
man una capacidad total de 73 li-
tros, lo que en condiciones normales
le otorga una antonomia cercana a
los 500 kilémetros, aunque en las
dunas del desierto esta autonomia
es sustancialmente més baja. A pe-
sar de todo, una absurda averia en
la junta de la culata le ha impedido
este afio finalizar la carrera. En el
96 volverd a intentarlo, y esperemos
que por fin lo consiga. ®

ALFONSO AGUILERA
FOTOS: JOSE ANTONIO DIAZ
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N contra de lo que se habia especula-
do, el V Campeonato de Espafia de
Férmula Renault se va a correr finalmente
con los nuevos monoplazas. Por supuesto,
los Férmula Benault que se habian utiliza-
do hasta la fecha podrén también partici-
par en la presente femporada dentro de
una categoria B aunque, como es ldgico,
estos vehiculns no estardn competitivu-
| mente a ]a altura de los nuevos coches.
Téenicamente se han producide muchos
cambios, Los nuevos Férmula Renault 95
'I:um u;purimentddo una evolucién muy im-
n respecto a los modelos del pa-
De entrada, el conocido motor
ult de 1.721 e.c. ha dejado paio see

LTI R 1]
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‘| habla de que los actuales

DEPORTE

a la moderna mecdnica de dos litros
utilizada en los Laguna que, con el
correspondiente kit de Renault
Sport, desarrollara una potencia si-
tuada en torno a los 150 caballos.
Otro de los cambios técnicos mds
importantes ha sido la sustitucién
de la problemética caja de cambios
de serie, procedente de los R-25, por
una caja de cambios Hewland de
cinece marchas. Las ventajas que
aporta este «cambio de carreras»
son multiples: velocidad de manejo,
posibilidad de adaptar los
desarrolles de las mar-
chas al tipo de circuito de
cada carrera y, sobre todo,
robustez: las anteriores
cajas de cambio aguanta-
ban mal el exigente trato
en competicién.

En los Férmula Re-
nault 95 se han adoptado
también unas nuevas nor-
mas en la reglamentacién
técnica que siguen las li-
neas establecidas por la
FIA para la F-3. De esta
manera, se ha modificado
la estructura aerodindmi-

rén trasero con el mismo
corte y dimensiones para
todos los coches.

Con dichas modificacio-
nes, el potencial de los
nuevos Férmula Renault
es més que notable y se

monoplazas son entre
cuatro y seis segundos
mas rapidos que los ante-
riores modelos, lo que da
una idea de las importan-
tes mejoras técnicas in-
corporadas.

Para no encarecer los
costos, el chasis sigue
siende de construccién tubular y la
fabricacidn es libre. Por este motivo,
en el Circuito de Ledenon se pre-
sentaron algunos de los-constructo-
res con sus respectivos modelos pa-
ra dar a conocer a pilotos y-equipos
las excelencias de sus nuevos mono-
plazas: Alpa y Mygale conformaban
la representacién francesa, Tatuus
y Ermolli llegaban desde Italia ¥
“Van Diemen de Inglaterra.

Si bien todos los modelos estan
sujetos a una misma reglamenta-
cién, nadie lo diria después de ver
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las diferentes aportaciones estéticas
utilizadas. Entre estos férmulas, el
disefio del Alpa es el que cuenta con
las soluciones mas llamativas, in-
corporando una singular configura-
cién de los pontones laterales que
favorecen el coeficiente aerodindmi-
co y la refrigeracién del motor. Tam-
bién destacan el nuevo Van Diemen
RF 95, con un morro que recuerda a
los Benetton de F-1 y el Tatuus, un
monoplaza eon una aproximacién
téenica y estética muy parecida a la

ca del fondo plano y se ha Vatuus y Mygale (abajo) presentaron también sus nuevos chasis. La
impuesto un tipo de ale- geomeiria del primero es muy parecida a la de los Dallara de F-3.

de los chasis Dallara de F-3. El Er-
molli y el Mygale no presentan solu-
ciones aerodindmicas tan elabora-
das, aunque en la sencillez reside a
veces la clave del éxito.

En el «cockpit» o puesto de con-
duccién de los Férmula Renault no
hay concesiones a la comodidad e,
incluso, es obligatorio por motivos
de seguridad que se pueda desmon-
tar el volante para facilitar la salida
del piloto en caso de accidente.

Toda la informacién sobre el régi-
men del motor, temperaturas, ete.

KIT
FORMULA
RENAULT 95

Todos los F. Renault 95
ineorporan un kit
comercializadoy -
desarrollado por Renault
Sport que esta
compuesto por...

Motor:

Motor F3R FR (el mismo
utilizado por el Laguna
2.0 con especificaciones
de Férmula Renault),
cérter seco, colectores de
escape y admisidn,
silencioso catalizador,
canalizacién del aceite,
canalizaciones de
refrigeracién, centralita
electrénica y cableado,
alternador,
intercambiador
agua/aceite, filtros de
aire, aceite y gasolina,
boraba de gasolina.
Refrigeracion:
Radiadores.

Caja de cambios:
Hewland 1.D 5 200 RS
con el cdrter, ¢l disco, 1a
maza y el gje primario
del embrague.
Transmision:

Palieres laterales.

Tren de rodaje:
Rodamientos del eje,
hujes y llantas,

Frenos:

Discos, pinzas y cilindros
maestros.

Direccion:

Cremallera y volante.
Habitaculo o «cockpit»:
Arnés de seguridad de
seis puntos e -
instrumentacién digital.
Seguridad:
Piloto antiniebla trasero,
volante desmontable,
cortacorrientes, depdsito
de gasolina y retrovisores.
Otros elementos:
Bateria, tornilleria,
manuales de recambio y
mantenimiento.

i\

e o e

Con el motor de dos litros y la caja de camblos Hewland de cinco marchas, las
prestaciones de los Férmula Renault 95 han mejorado notablemente. El volante
y la informacién digital del <cockplt- son parte del kit de Renanit Sport.

¥

la recibe el piloto a través de una
instrumentacién digital que forma
también parte del kit Renault. Lo
cierto es que no es una instrumen-
tacién realmente acertada y resulta
complicada de leer con rapidez. Los
displays luminosos del cuentavuel-
tas marcan el régimen del motor ca-
da 500 rpm y restan precisién a la
hora de conocer el ntimero de vuel-
tas al que funciona la mecénica.
Una vez puestos a los mandos de
los nuevos Férmula Renault, lo pri-
mero que destaca frente a los ante-
riores modelos es el manejo del
cambio. La nueva caja Hewland
permite engranar las marchas con
mucha mayor rapidez y precisién.
Ademas, al poder cambiar los desa-
rrolles y adaptarlos a cada circuito,
se aprovecha mucho mejor el poten-
cial del motor en todo momento. Es-
te dltimo ofrece un mayor empuje
desde bajas vueltas y presenta una

El monoamortiguacior delantero ha sido
incorporado por todos los constructores.

respuesta mas enérgica en todo mo-
mento. Ademds, como la gestién
electrénica del motor es libre, no es
de extrafiar gue mds de un prepara-
dor llegue a situar la potencia por
encima de los 150 caballos.

Los frenos son también mas «gor-
dos», para absorber con eficacia el
mayor incremento de prestaciones,
al igual que los neumaticos, que
ahora tienen detrds una anchura de
230 mm., frente a los 200 mm. de
anchura de los anteriores. =~

Cuadl es el mejor de estos chasis o
de los préximos que aparezcan se
sabra al finalizar el afio 95, una
temporada que verd correr a los
nuevos Férmula Renault en teda
Europa vy en los campeonatos
nacionales de Francia, Gran Breta-
fia, Alemania y, por supuesto, de
Espaiia. °

TEXTO Y FOTOS: VICTOR M. FERNANDEZ
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LOS PONY, CON MAS
CABALLOS

Fadsport ha sido el
preparador elegido por Motor
ACC, el organizador de la
Copa Hyundai de Rallyes,
para evolucionar el Kit para
ios Pony de la Copa 95.
Hermenegildo Baylos es la
persona encargada de
«buscar mas caballos sin
encarecer apenas el precio.
La gestion electronica es el
apartado donde mas se
centrara Fadsport.

e 'f e
ICSA CON LA FEA

" La empresa toledana ICSA,
especlalizada en materiales
compuestos, ha llegado a un
acuerdo con la Federacion
Espaiiola de Automovilismo
para trabajar en proyectos de
alta tecnologia aplicados al
deporte, entre los que
destaca el desarrollo de un
monoplaza con vistas a una
nueva formula de promocion.
ICSA ya trabaja en la
elaboracion de un chasis de
F-1, encargado por Enrique
Scalabroni.

— By —
TRES VASCOS A LE MANS

A. Vllarinio, A. Zabaleta y L.
Chillida quieren participar en
las 24 Horas de Le Mans. La
intencidn es crear un equipo

vasco y correr con una
barqueta Norma con motor

BMW, aprovechando que se

vuelven a permitir los
vehiculos abiertos. Por otra
parte, Chillida, se pasa a los
clrcuitos para hacer esta
temporada la Copa ZX.
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Planes Peugeot para el 95

PEUGEOT ha sido la primera marca
espafiola en presentar su programa
para el 95 en el Campeonato de Espa-
fia de Rallyes. Un afio més, su activi-
dad estara centrada en dos frentes: el
equipo oficial y el Desafio Peugeot.
Borja Moratal estard al volante del
306 Grupo A, que el pasado afio inicié
su andadura y culming su fase de
puesta a punto. Corregidos ya los pro-
blemas de juventud, el 306 presenta
como novedad la nueva caja de cam-
bios secuenecial (vista en la dltima
prueba del afio) y un nuevo sistema de
servodireccién con el que deberan co-
rregirse los problemas padecidos en el
pasado. También los dos «pequefios»
106 volverdn a estar en liza, jugando

la baza de la fiahilidad (el afio pasado
terminaron 19 de las 20 participacio-
nes) y la manejabilidad. Jaime Azcona
asciende a piloto oficial, mientras que
Sergio Vallejo, como vencedor del De-
gafio, llevara el segundo coche. En
principio estd previsto acudir a 10 de
los 11 rallyes puntuables.

En el Desafio siguen los 106 SXi, pe-
ro Peugeot, por sorteo, suministrari
las centralitas electrénicas antes de
cada prueba. El vencedor de cada ca-
rrera recibird medio millén de pesetas
y 100.000 pesetas mds si se clasifica
entre los 10 primeros. De nuevo el pre-
mio final serd el volante de un coche
oficial para la temporada siguiente,
mas millén y medio de pesetas.

P
Nueva categoria en el Mundial

EN 1997 habrd una nueva categoria
en el Mundial de motociclismo, segiin
el contrato que la FIM ha firmado con

Dorna/TWP. Antes de que tenga plena
vigencia como Campeonato del Mundo
en 1997, el 95 y 96 serdn un ensayo.

La nueva clase, llamada Thunderhi-
ke Trophy, se correra con motos de 600
centimetros cibicos derivadas de la se-
rie, pero con normas distintas a las
Superbikes. Atin deben definirse algu-
nas especificaciones técnicas, los
Grandes Premios en los que estardn y
los pilotos que tomardn parte, aunque
se sabe que 15 los propondra el IRTA,
10 la Comisién de la FIM y 11 cada or-
ganizador. Las carreras no tendran li-
gazém con el actual Campeonato Euro-
peo de SuperSport, que se celebra con
el Mundial de Superbikes, pero es evi-
dente que la guerra estd servida.

Gran Premio de Oro NH

LA cadena hotelera NH, que en el 94
entré en el Campeonato de Espafia de
Turismos patrocinando al equipo Alfa
Romeo y a Adridn Campos, no lo podia
haber hecho con mejor pie. En su pri-
mer afio en el certamen su piloto ha
conseguido el campeonato, y para
celebrarlo NH Hoteles entregé a Cam-
pos el Gran Premio de Oro, trofeo dise-
fado por Eloy Chaves y realizado en
bronce y cristal con un peso de 12 ki-
Tos. El acto, ademds de reconocer la la-
bor del piloto valenciano, sirvié para
institucionalizar este galardén, que
piensan entregar al final de cada tem-
porada al vencedor del CET, aunque
no tenga patrocinio de NH. Magnifica
iniciativa que introduce un aliciente
mds para todos los participantes de es-
te campeonato que, afio a afio, va con-
solidandose al nivel de los mejores de
Europa. NH seguird en el 95 con el
equipo Alfa Romeo y con Adrian Cam-

pos, ya que ha sido muy rentable y
fructifero entrar en el patrocinio de
programas automovilisticos.

N

Minardi contra Footwork

EL pleito que Minardi habia puesto u la escuderia Footwork por haber cam-
biadc el nombre por Arrows, para, segin Minardi, aprovecharse de los be-
neficios econdmicos por los puntos sumados, ya tiene une respuesta de la

- FIA. El organismo internacional considera que no hay indicios de malas in-
tenciones y ha remitido al Consejo Mundial la reclamacion, que parece ser
que se resolverd simplemente con una muita para Footwork.

B e

El espiritu
del Dakar

FERNANDO Gil, solo, sin meeédnico ni
asistencia, privado entre los privados y
con la rodilla maltrecha ha sido capaz
de terminar décimo en el Granada-Da-
kar a lomos de su KTM. Su actuacién
se gesté a iltima hora y tomé la salida
sin saber cémo funcionaba un GPS,
suerte que en el barco Gallardo y Bolu-
da le dieron algunos consejos basicos.
Pese a todo, ha realizado la hazafia de
llegar hasta la meta, donde Kinigad-
ner, que lo buscaba cada dia por si ne-
cesitaba algo, declaraba: «Lo de Gil no
tiene nombre. Es el 1inico de los de
KTM que no me ha pedido ayuda-.

[pApDOCK]|

COSWORTH PARA MINARDI

Ford ha firmado un contrato
con Minardi Escuderia Italia
para proporcionarle el motor
Cosworth ED. El contrato
contempla también el
compromiso de trabajar
conjuntamente para
evolucionar este motor.

=y W —
LA SAGA FITTIPALDI

Esta puede ser la dltima
temporada en activo de
Emerson Fittipaldi que
piensa dedicarse a ser el
manager de su sobrino
Christian, al que considera
uno de los pilotos j6venes
con mas futuro.

EUROMASTER EN MARCHA

Seis carreras, tres en
Espaiia y tres en Portugal,
compondran la primera
edicion del Euromaster, que
se abrira con los Montes de
Cuenca -29 y 30 de abril- y
se cerrara con las Dos
Alcarrias.

- j e
EL JAPONES NODA EN
SIMTEK

Hideki Noda, que el pasado
ano ya corrid con Larrousse
los iiltimos tres Grandes
Premios, estara este afio en
el equipo Simtek. Nick
Worth, maximo responsable
de Simtek, piensa que el
joven japonés es una gran
promesa.
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UN VOLANTE PARA
ALBACETE

Parece que se aclara el
panorama para Antonio
Albacete, Inesperadamente
apeado del equipo Opel que
ha preferido contar ¢con Gené
y Caffi para la proxima
temporada. El piloto
madrilenio tiene muy
avanzados los contactos con
Teo Martin para disponer de
un coche dentro de este
equipo. Una excelente
solucion para Albacete, que
de repente se quedd sin Opel

y sin el patrocinio de Central .

Hispano, que ha decidido
dedicar sus maximos
esfuerzos a la vela.

oy —
PROBADOR DE WILLIAMS

Jean-Christophe Boullion,
vencedor el
pasado aiio del
Campeonato
Intermacional de
Formula 3000, es
el piloto probador
del equipo
Williams. El joven
" x; francés realizé la
pasada semana
sus primeras sesiones con el
equlpo Rothmans Williams
Renautt en el Circuito de
Estoril.

MAL ESTRENO

EL Circuito de Jerez fue
elegido por Ferrari para
iniciar el ano. En el frazado
andaluz, Gerhard Berger
realizé la primera toma de
contacto con las pistas del
412 T1 propulsado por el
motor de tres litros, con el
embrague al volante y
acelerador electronico.
Durante los dos primeros
dias de pruebas se
rompieron las tres unidades
del nuevo motor de tres
litros y el equipo tuve que
volver a casa.

86/ Motor 16

EL preparador alemdn Conrad estuvo
en el circuito del Jarama, el mas bara-
to de Europa, para probar, ya adapta-
do a los nuevos reglamentos, el Spyder
ex Kremer que el pasado afio corrié las
24 Horas de Le Mans. El preparador
trajo también el RSR de la categoria

GT 2 para que Miguel Angel de Cas-
tro, Balba Gonzdlez Camino y Regis
Schuch rodaran con él.- La actuacién y
los buenos tiempos que registré De
Castro impresionaron a Conrad, mien-
tras que Balba no pudo rodar al salir-
se Schuch y destrozar el coche,

| o adl
Saldana puede correr en Daytona

TOMAS Saldafia, que ha descartado
el Campeonato de Espafia de Turismos
y prepara su temporada europea de
GT con Repsol, ha sido contactado por
Kremer, que aprovechd su visita al Ja-
rama para hablar con el piloto espafiol
y proponerle correr en Daytona. Las
buenas relaciones que existen entre

ambos, ¥ la experiencia de Tomés Sal-
dafa con el Spyder, han hecho pensar
a Kremer en el espafiol para ocupar el
puesto de cuarto piloto de su equipo.
Tomas Saldafa est4 dispuesto a correr
en Daytona si Kremer consigue el di-
nero necesario para poder alinear dos
coches.

Nueveonce

Nueveonce

El nuevo monoplaza nacido de la colaboracion
de Ford con Sauber soré ol (inico en disponer

del motor Zetec R.

EN la ciudad de Ziirich los directivos
de Ford Motorsport han oficializado
los planes deportivos para el presente
afio. El triunfalismo generado por el
logro del Campeonato del Mundo de
pilotos en Férmula 1 en 1994, ha po-

Los directivos de Ford Europe y Ford
Motorsport M. Whitake, A. Caspersy P.
Gillitzer presentan el nuevo motor.

larizado el interés del colose nortea-
mericano alrededor de esta especiali-
‘dad, en la cual su colaboracién estd
'ligada al equipo suizo Sauber, cuyo
nuevo monoplaza C 14 serd el tnico
en disponer del motor Zetee-R en la
nueva vergion de tres litros. Al mis-
mo tiempo, se ha confirmado a Karl
Wendlinger y Harald Frentzen en la
faceta de primeros pilotos y al argen-
tino Norberto Fontana como piloto de
pruebas. Contemporaneamente, Mo-
torsport suministrard el motor ED,

Planes deportivos de Ford para 1995

evolucién del viejo HB, a los equi-
pos Larrousse, Pacific, al debutante
Forti y a Minardi Scuderia Italia,
que se encargard de evolucionar el
propulsor ED.

En cuanto al campeonato de Su-

perturismos, Peter Gillitzer explico
que en Alemania el equipo Schue-
bel alineara dos coches con Riccar-
do Patrese y Thierry Boutsen a sus
mandos. Junto a esto, las escuderi-
as Eggenberg Racing y Wolf Racing
competirdn con sendos Mondeo en-
comendados a Rolan Asch y Kris
Nissen.

En cuanto a Espana y Francia,
Motorsport estd estudiando la posi-
bilidad de presentar varios Mondeo
en los respectivos campeonatos na-

cionales. En el apartado de rallyes,
Motorsport tomard parte en el cam-
peonato del mundo con dos Escort
Cosworth pilotados por Frangois De-
lecour y Bruno Thiry. Sélo en deter-
minadas ocasiones se alineard un ter-

cer coche. Al mismo tiempo, en la fac-
torja de Boreham, ademéds de apoyar
técnicamente al equipo RAS, se desa-
rrollara un coche de traccién a dos
ruedas para participar a los campeo-
natos nacienales.

Junto a esa gran cantera de pilotos
que es la Férmula Ford, se manten-
dra la presencia en el campeonato
Indy con el Lola-Ford T 95, en el Nas-
ca v en las carreras de todo terreno
en los desiertos USA.

GIc1 CORBETTA
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SOBRE HIELO

En el andorrano Pas de la Casa ha
tenido lugar por primera vez una
prueba del espectacular Trofeo Andros.
El publico gozo lo indecible viendo los e
interminables derrapajes e e
controlados de los automéviles i SR
en la revirada pista helada.
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de clavos maximo de 304 por rueda,
pudiendo disponer de un méximo de
ocho por fin de semana. Una de las
mds importantes caracteristicas de
los coches es la de tener los mas com-
petitivos cuatro ruedas directrices.
En palabras de Joan Vinyes, el piloto
local que tomaba parte a bordo de un
Peugeot 106 y que habia hecho tests
comparativos entre este sistema y el
convencional, con este tltimo se ga-
_naban tres segundos por vuelta. El
efecto es el siguiente: dado que las
ruedas traseras giran en sentido con-
trario que las delanteras, al entrar
en el viraje se potencia que el morro
apunte hacia el vértice, mientras que
cuando se contravolantea, el tren
posterior ayuda a contener el derra-
paje. En cuanto a las motorizaciones,
si son hasta dos litros se impone un
limite de peso de 830 kilogrameos,
mientras que si la cilindrada esta
comprendida entre los dos y los tres
litros y medio el tope estd en 950 ki-
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Entre
los BMW, Muller, con
el Oreca, logrd la cuarta plaza.

logramos. Las potencias ofrecidas
rondan «sélo» los 300 caballos, por-
que lo que se pretende es tener un
par muy elevado. Habitualmente se
emplean cambios de velocidades se-
cuenciales de seis marchas y el regla-
mento prohibe expresamente ayudas
electronicas tales como la telemetria,
el ABS, las suspensiones activas, los
controles de traccién, etc. Hablemos
de los chasis: la mayoria son mono-
cascos aunque en. el caso de los BMW
o los Seat es tubular. El motor acos-
tumbra a estar en posicidn central y

la carroceria es un simple caparazén |

similar al coche de partida. Los pre-
paradores mas importantes son Ore-

ca, la firma dirigida por Hugues de.

Chaunac, que se ocupa de los BMW
coficiales, ¥ Snobeck, que hace lo pro-
pio con Opel.

Si nos detenemos en los Seat, diga-
mos que estdn ineritos por Seat Sport
Francia y estdan construidos, como
hemos dicho, sobre un chasis tubular
y con carroceria de Cérdoba por el
preparador Power Team. Del motor,
el dos litros 16 vélvulas, se encarga el
reputado especialista Heini Mader,
que extrae de la mecédnica espafiola
cerca de 250 caballos. Los pilotos son
los campeones de Europa de Rallyes
Yves Loubet y Pierre-César Baroni,
la campeona del Mundo de Rallyes
Christine Driano y la campeona de
Francia de Rallyes v Circuitos Carole
Vergnaud. Los Seat han tenido un

MAX Mf: EFE»

El Trofeo Andros es la obra de
Max Mamers, un antiguo piloto
que ha corrido en tode menos en
Férmula 1 y que tiene titulos de
Campedn de Francia de practica-
mente todas las especialidades:
«Lo he hecho todo: monoplazas,
turismos, rallyes, las 24 Horas de
Le Mans, ete... Lo tnico que no he
hecho es correr en Grandes Pre-
mios. Cuando lo hacia en férmula
me peleaba con Laffite y Tambay
y hoy ellos corren en mi frofeo: no
pueden negarme nada porque so-
mos amigos desde siempre», ex-
clama con legitimo orgullo este
hembre de mediana edad que se
earacteriza por su fuerza de ca-
racter.

En efecto, Mamers tira perso-
nalmente de todos los hilos de su

trofeo que tiene ya cince afios de
existencia. Lo lleva con mano
dura, aungue no debe confundirse
con intransigencia. Lo mAs impor-
tante en estas carreras son el es-
pectdculo y el deporte y asi, en ca-
go de maniobras sucias, Max no
duda en imponer duras sanciones
e inclugo en hacer pagar los des-
perfectos del coche rival al cau-
sante del incidente. Merced a ello,
y al espectdculo ofrecido, el trofeo
ha conseguido un importantisimo
poder de convocatoria: los apelli-
dos ilustres abundan entre los
participantes y las marcas mas
importantes estdn representadas
oficialmente con coches de altfsi-
‘ma tecnologia creados especial-
mente para esta competicién.

El especticulo es rey pero el de-

debut difieil pero sus actuaciones
han ido a mas y asi en Andorra Lou-
bet ha terminado noveno en la gene-
| ral aunque no sin sobresaltos como
es un accidente.

En la manga del Pas de la Casa
han dominado claramente un hom-
bre y un equipo: Francois Chatriot
con su Astra 3 litros. Este ya se ha-
bia impuesto en dos de las tres carre-
‘ras anteriores y en Andorra se mos-
tré intratable. Tras él se clasificaba
otro especialista: Jean Pierre Mal-
cher, el cual conduce un Peugeot 306  Entre
similar a los de Laffite y Belmondo.  los Seat, Louber
[ A continuacién encontramos los  llevd su Cordeba al 9° puesto.
BMW de Tarrés y Muller. El primero ' '
era uno de los grandes favoritos a la
victoria final con su coche preparado  El andomrano Vinyes Jogrd imponerse en la final D, con su Peugeot 106.
POr Su propio equipo, pero una averia
de motor en su final se lo impidid.
Snobeck, con Opel, y tras el generoso
gesto de Michele Mouton que renun-
cié a pilotarlo en su final para no
comprometer las posibilidades de
aquél en su manga, fue quinte por
delante del BMW de Balas y el Mega
de Chauche. Los Mega, coches crea-
dos para condiciones dificiles, habian
sido hasta ahora dominadores en es-
ta especialidad, pero en la actualidad
son superados por el Ford Cosworth
3 litros, el mismo que equipa el Es-
cort de Tambay que tampoco tuvo

suerte. ®
Josk Luis AZNAR
COMD 103 GRANDES
porte también, y en este aspecto " Entre las innumerables man-
cabe resaltar la flexibilidad del  gas del Trofeo Andros tiene lu-
organizador en muchos momentos gar una competicion reservada
de la prueba.  a periodistas que se enfrentan
Asi, dado el frenético ritmo de " a bordo de unos pequefios y
mangas en las que van partici- | | - dgiles Citroén AX 4x4. Motor
pando los coches, cuando uno se - 16 figuraba entre los diez invi-
retrasa porqué se estd reparando tados. Tras problemas mecdni- |
s le espera un tiempo pruden- - cos en los entrenamientos, su
vial, que puede facilmente supe- - enviado especial hizo cuarto en
rar el estipulado cuando lo nor- " la primera final pero, demasia-
mal serfa que una vez agotade el + do confiado, tras las dos restan-
plazo se le excluyese. Nadie pro- .. tes debié conformarse con ser -
testa y todos esperan, sabedores " sexto. Decepeionado pero muy _ -
de que hoy es por ti pero mafana contento tras la excitante expe--
puede ser por mi. En nuestro pafs riencia de la conduccién sobre
seguro que no sucedera asi y llo- | hielo, me consolé al menos con
verian las descalificaciones, aun- el triunfo de mis compatriotas
gque con elle las parrillas se Maximo Sant y Roberto Ma-
fueran mermando y por ello em- tias, ambos de «Autopista», que
pobreciendo el espeetaculo. se impusieron con brillantez.
_ == | - |
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CITROKEN SPORT

Fabri
de victorias
Actualmente el ZX Rallye Raid es invencible en

raids, un coche evolucionado y desarrollado
por Citroén Sport en sus instalaciones de

Velizy, donde un buen nimero de profesionales
hacen posible las victorias de este modelo.

ITROEN ha conquistado una

nueva victoria en el mitico y
siempre duro y dificil Granada-Da-
kar, denominacién que sustituye y
que sustituird en los préximos afos
a la de Paris-Dakar. Un triunfo que
se suma a un dilatado y dorado pal-
marés del ZX Rallye Raid, un vehi-
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la marca francesa se adjudicé el Ti-
tulo de Constructores de la Copa del
Mundo de Rallyes Todo Terreno con
siete triunfos sobre siete participa-
ciones, un galardén que obtenia por
segundo afic consecutivo. El progra-
ma de esta especialidad automo-

victorlas, como es ol caso de la

iiltima en ol Granada-Dakar, no son cosa sdlo del piloto. Para
conseguirlas hace falta un equipo de profeslonales detras, éste el caso de Cliroén
Spart, que ademas cuenta con los medios para obtener buenos resultados.

culo que, hoy por hoy, no tiene rival
en las carreras tipo raid que se dis-
putan en el desierto africano. El do-
minio de este coche de Citroén en al-
gunos casos es abrumador, basta con
poner el ejemplo de la temporada 94,
en la que el equipo de competicién de
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vilistica, lo gestiona Citroén Sport,
departamento de competicién de la
marca del doble «chevron» con Guy
Frequelin a la cabeza, un ex piloto
de rallyes que logré notables triunfos
en el mundial de la especialidad y
unido desde hace ya muchos ¢ee
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El
méaximo responsable de Citroén

Sport es Guy Frequelin (en la foto pequeia en el centro), un ex piloto
de rallyes que lleva ya muchos aios unido a la marca francesa. El se encarga de
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coordinar todos los proyectos de competicién de Citroén.

afios a Citroén. Con el dnimo de
agrupar esfuerzos, y sobre todo de
reducir costos, Citroén Sport estd
ubicada desde hace unos meses en
Velizy, muy cerca de Paris, junto a
las instalaciones de Peugeot Sport,
donde dispone de una superficie de
6.000 metros cuadrados, en las que
trabajan un total de 117 personas,
12 de ellas ingenieros, mds 55 perso-
nas que trabajan a la vez para Ci-
troén y para Peugeot. Para poder de-
sarrollar convenientemente su
trabajo y con garantias de éxito, en

Citroén Sport disponen de los lti-

[-l -"'r'i'! ‘!-L o ._'\ f"r"'
.—J _,_..,._,.
MOTOR: Central transversal de 4 cilindros
en finea. Blogue de fundicién y culata de ale- .
acién Distribucidn: Doble arbol de correa
dentada. 4 valwilas por cilindra. Cilmdrada:
2499 ¢ Didmetro por Carrera: 93 mm x
92 mm Compresian; 6,7 a 1. Potencia max-
| ma: 330 CV a 4.500 rpm Par méximo: 59
mkg. a 3,500 rpm. Alimentacién: inyeceitn
electrénica MagnetrMareli, turbocompresar
Garrett con una presion de alimentacion de
2,4 bares e interconler TRANSMISION: Trac-
| ¢i6n a las cuatro ruedas cen dferencial cen
tral wiscoso Ferguson. Caa de cambios ma
nual de 7 velocidades. Embrague: hidisce £n
 seco con accionamiento hidraulico. DIREC-
|
|

CION: Sistema de cremallera y piiién asistr |
da, Yueltas de volante entre topes: 2,5. FRE:
NOS: Discos auioventlados, delante 355
mm. g y detrés 315 mm g SUSPENSION: in-
‘ dependiente a las cuatro ruedas con dable |

|
conuto de muglles ¥ amortiguadores y barra |
estabilizadora delante y detrés. RUEDAS:
|| Neuméticos: Michelin 18,80 x 18 delante ¥ ]
21 /B0 % 16 detras. Uantas Speading de 18
|| pigades detanie y de 16 detras DIMENSIO-
NES ¥ CAPACIDADES: Longituc: 4.690 mm
Achura 2018 mim. Afwra. 1818 mm. Via
oelirfesa v tragera: 1.740 mm Capacidad
e depdzito de combustible:480 fitros.

oy

mos adelantos técnicos, tanto de uti-
llaje de taller como de disefio, tenien-
do a su disposicién para esto tltimo
los méds modernos y sofisticados
equipos y programas informadticos.
Sobre el departamento de disefio,
hay que decir que trabaja en estre-
cha colaboracién con el centro de es-
tilo de la marca.

El departamento de competicién
de Citroén ha trabajado de forma
especialmente dura para poner a
punto los ZX Rallye Raid que han to-
mado parte en el Granada-Dakar,
cuatro en total, que comparandolos
con los coches que participaron en el
94 en la Copa del Mundo de Rallyes
Todo Terreno presentaban muchas
novedades. El mayor esfuerzo ha es-

En Velizy
Citroén tiene
montada
todala
Infraestructura
necesaria para
evoluclonar los
ZX Rallye Raid.
Ademas
también tiene
el almacén de
repuestos que
necesita.

tado dirigido a someter a este mode-
lo a una cura de adelgazamiento,
consiguiendo finalmente una redu-
cién del peso de 50 kilos, 8 de ellos
del motor, fruto de un redisefio de
muchas de sus piezas, el resto lo han
logrado reduciendo peso del chasis y
de diferentes elementos de la carro-
ceria. Con respecto al chasis, ahora
es de tipo tubular, lo que permite un
mejor acceso a los mecdnicos para
solucionar algiin inconveniente me-
cdnico. Otra novedad muy importan-
te es que la parte delantera ha sido
redisefiada, consiguiendo un reparto
de pesos mucho mejor, aligerando las
ruedas fraseras, que antes, en eta-
pas largas, daban problemas de des-
gaste y sobre todo las suspensiones
se fatigaban en excesc. Los nuevos
ZX Rallye Raid, a diferencia de sus
predecesores, pueden cargar ahora
dos ruedas de repuesto bajo el capd
delantero. En unos ensayos previos
al Granada-Dakar, los pilotos se
mostraron encantados con estas me-
joras, para todos ellos el ZX resulta-
ba un vehiculo mas fécil y edmodo de
conducir. El motor también sufrié

modificaciones, encaminadas a obte-
ner una mejor curva de potencia y
buscando el dptimo rendimiento del
vehiculo en las duras etapas de du-
nas de Mauritania. Ademads, la in-
yeccidn electrénica fue muy mejora-
da, dotandola de un detector de
picado de biela en el caso de que tu-
viesen que utilizar una gasolina de
poca calidad.

Al margen de la mejoras técnicas y
de peso de los ZX Rallye Raid, han
dotado a este vehiculo de una carro-
ceria méds aerodindmica y de unas
tomas de aireacién y refrigeracién
mas eficaces. Otra curiosidad de este
coche es que dispone de un sistema
de extincién de incendios, evolucio-
nado del gue utilizan los helicépteros
con sensores Opticos. Una serie de
mejoras que han funcionado a la per-
feccién, como lo demuestra la victo-
ria de Pierre Lartigue en el Grana-
da-Dakar. Pero en Citroén Sport no
descansa y en su dnimo de supera-
cién estdn trabajando en una serie
de proyectos que en un corto plazo
de tiempo estardn incorporados a las
siguientes evoluciones del ZX Rallye

‘mento queda compensado a la larga,

ganan por casualidad. ®

Uno de los
mayores
aclertos de los
Ingenleros de
Citroén Sport
i hasido el
diseiio de las
Y suspeniones

= del ZX Rallye
Rald. Tlenen un
recorrido de
mas de 40
centimetros, lo
que le permite
una movilidad
excepcional en
el desierto.

Raid. Este es el caso de una caja de
cambios de tipo secuencial que estdn
desarrollando, sobre todo para utili-
zarla en las Bajas. También estan
estudiando la posibilidad de equipar
sus coches con sistema de aire acon-
dicionado; en unos estudios que han
realizado, han podido comprobar que
el incremento de peso de este ele-

ya que los pilotos, al sufrir unas
fuertes temperaturas en el interior
de los vehiculos, alcanzan un alto
grado de deshidratacién y rinden
mucho menos, realizando en esas
condiciones una conduceién mucho
méas lenta. Lo cierto es que Citroén
hace un fuerte esfuerzo, tanto econd-
mico como tecnolégico, buscando el
triunfo en cada carrera. Salvador
Servid, integrado en este equipo en
el recién finalizado Granada-Dakar,
nos comenté en su dia al respecto
que, viende cdmo trabaja este equi-
po, comprende que las carreras no se

MaNUEL MADRID
FOTOS: J. A, D1az/M., MADRID
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DEPORTE

RALLYE DE MONTECARLO

VOLVER A EMPEZAR

La edicion 63 del mitico Rallye de Montecarlo
ya esta en marcha. Carlos Sainz sali6é desde
Barcelona en olor de multitudes. Perdida en
ultima instancia la corona del 94, ahora vuelve
con nuevas ilusiones, pero también con un

camulo de incognitas.

NTE un gentio que los aclamaba

con fervor y admiracién, Carlos
Sainz y Luis Moya salieron desde
Barcelona tal y como sus maximos ri-
vales Delecour, Auriol y Kankkunen
lo hacian desde sus puntos de parti-
da respectivos. Los cuatro buscan la
victoria y los cuatro también esperan
cefiirse la corona de campeones. S6lo
hace dos meses que se enfrentaron
por tlltima vez, en el frio barro del
RAC briténi-
co, v de nue-
VO VAD 8 vVar-
se las caras.
Sin embargo,
en ese lapso
de tiempo
muchas cosas
han cambia-
do, porque en
1995 el Mun-
dial estrena
un nuevo re-
glamento,
Este no satis-
face a los pi-
lotos, que
piensan que
su seguridad
Sera menor,
pero lo mas importante es ver cémo
las nuevas reglas del juego pueden
haber influido en la competitividad
de cada uno de los coches. Las modi-
ficaciones principales afectan a la
brida del turbocompresor, ahora mds
pequefia y por tanto la potencia sera
menor; a los reconocimientos previos,
un méaximo de tres pasadas por tra-
mo; a los neumdticos, se restringe su
nimero y se prohiben los slicks; las
asistencias, también mas limitadas,
¥, por fin, el nmimero de pruebas pun-

96/Motor 16

tuables es ocho, sin posibilidad de
descartar ningiin resultado. La fiabi-
lidad, la prudencia -dentro de lo que
cabe- y, porqué no, la suerte, van a
ser ahora virtudes capitales. Los pilo-
tos van a tener que correr conservan-
do sus gomas y pensando que un
error va a ser mucho mas caro que
antes. En lo técnico es evidente que
es una incégnita cémo habra respon-
dido cada motor a la limitacién de la
brida y en cuanto a los neuméticos
estd por ver la competitividad de ca-
da suministrador. Con un sélo equipo
de «ouvreurs» que deberd por lo tanto
pasar mucho antes por cada prueba
cronometrada con lo que las notas se-
rin menos precisas, y con neumati-
cos que deben durar dos tramos, ésta
sera pues la carta mas dificil de la
prueba monegasca, todavia mas deci-
siva que en el pasado: «Antes busca-
bamos el mejor neumdtico para cada
especial, ahora tendremos que esco-
ger el menos malo para dos» explica-
ba el espafiol. ‘

Con estas cosas en la cabeza, pero
determinado a vencer, «o al menos a
hacer de los tres primeros» nuestro
héroe se enfrenta pues a un Monte-
carlo todavia mds imprevisible que
de costumbre. La meteorologia anun-
cia frio pero pocas precipitaciones,
eso significa que por el momento los
participantes tienen grandes posibili-
dades de encontrar mucho hielo,
siempre tan traicionero, pero en cam-
bio poca nieve, o al menos sélo en los
grandes «cols», aunque ya se sabe
que eso puede cambiar en cuestién
de minutos.

Junto con Sainz también salian
sus escuderos Colin McRae, a quien
el piblico catalan reproché su actua-

€l squipo Subaru para la
presente temporada estara
integrado por Carlos Sainz y sus
escuderos Colin McRae y Piero
Liatti. Los privilegios seran para
el mejor clasificado.

Primer Raduno Coupé
Fiat: Mas de lo esperado

PARA arropar en su salida desde
Barcelona a los pilotos italianos
Gianni Giudici y Arnaldo Bernac-
chini, que toman parte en el «<Mon-
te» a bordo de gu flamante Fiat
Coupé Turbo Grupo N, se organizé
el primer Raduno Coupé Fiat para
los poseedores del tdltimo mito turi-
nés. La respuesta ha sido masiva en
euanto que a los participantes se les
ofrecian alicientes tan tentadores
como visitar Barcelona y muy espe-
cialmente el museo del Antic Car
Club de Catalufia, salir desde el
mismo podio que los participantes
del rallye, hacer el primer tramo de

enlace hasta el control de paso de.

carlos Sainz y
Luis Moya
intentaran

empezar con
pn buen pie el

Mugpdial del §

B 95 En
Barcelona
fueron
despedidos an
olor de
multitudes,

i P& ORiiG. -

Pals v el domingo, fomar parte en
tandas cronometradas en el circuito
de Can Padrd, donde recibian los
comsejos de Salvador Caiiellas y Jo-
sep Arqué. La respuesta fue masiva
y as=l se contaron eentenar y medio

de coupés venidos de toda Espafia,

una respuesta que superd toda pre-
visinn, tanto que, en broma, corria
I voz entre los responsables de
«gue no sabiamos que hubiéramos
vindido tantos».

La reunidn fue una fiesta agrada-
ble v distendida organizada con pro-
fesipnalidad y de la cual los partici-
pantes salieren con excelente
recuerdo. Un apunte: el color ama-
rillo era el més abundante, certifi-
cindose pues que los poseedores de
esle automovil no estdn dispuestos
a pasar desapercibidos.

cién en el RAC con algin silbido, y el
tercer hombre de la casa en esta
prueba, el italiano Piero Liatti. Natu-
ralmente, tras lo acaecido en el RAC,
estd claro que en el equipo Subaru
ha habido conversaciones de alto ni-
vel y asi en principio Carlos y Colin
parten en igualdad de condiciones,
pero cuando el titulo esté al alcance
de uno de los dos, el mejor situado
gozara de una situacion de privilegio.

En la carrera hay dos espafioles
mads, se trata de Jordi Vidal-Albert
Piferrer y Ana Barbero-Ana Arche,
Ambos equipos han salido desde Tuo-
rin, dado que pilotan sendos Fiat
Cinquecento «oficiales» y acuden con
el apoyo de la Fiat en premio a su pa-
sada actuacién. El Montecarlo, pues,
ya estd en marcha. Sefiores, la ruleta
gira. Hagan juego! ®

JOSE LUis AZNAR
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NO QUISIERA mrERRUMPIRE
TL ATRAO, PERSE (£ ESTA
LLEVAKDOo €L COCHE LA 9RU4

Bassat Ogilvy & Mather

SE EGOISTA. CUIDA TUS PULMONES.

Empieza por los de tu pais, que son los bosques, que son los
drboles. Y que estan desapareciendo, desertizando el pais,
empobreciends la vida, nuestra vida, lz tuya y la de los tu-
yos, Para que esto no ocurra, el WWF/Adena ha creado el Club
del Arbol. 8i nos ayudas y por sélo 3.000

Ptas., plantaremos un 4rbol en tu nombre, DEL ‘dl'n[':{“‘
en la Comunidad de Madrid. Hazlo por ti,

por los tuyos. Por puro egoismo. Para D
més informacién,llame al {91) 308 23 09. Ly .
HAZTE SOCIO DEL CLUB DEL ARBOL DEL (3.
WWF/Adena. POR PURO EGOISHQ.

Adena
WWF  Fondo Mundial purs by Nauraleza

DESEO PLANTAR:
3 1 drhol {3.000 ptos.)
00 2 drholes (6.000 ptas.)
O 3 drboles {9.000 pias.)
O __ drbales {3.000 phas. /1)

-

Bpellidos.................ocovoveiiiiiie Nembre.................. i
DireedOn. ........c.oveoe e N,
Localidad. ...................coeeia CPen, Provingia,.................

| Profesin........................ Feche, Nemio.............. Tel oo,

Enviar talén o nombre del WWWF/Adena por el imparte final,
o fronsferencio bancorio o Caja Medsid. K de cuenta:
2038 1053 97 6000616312, CLUB DEL ARBOL.
WWF/Adena. Sania Engracio, 6. 28010 Modrid.
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SEAT IBIZA L4 CLX
@ Habitabiidad

conseguida

® Motor brillante
® Equipamiento
muy completo

VW POLO 1.3 CONFORT

@ Buen comportamiento
@ Excelente acabado

@ Eficaz conjunto

' mecanico




