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Peugeot 506. El futuro
sustituto del 405 ya tiene sus
formas completamente
definidas.
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Lo ULTIMO
De Tomaso Guara Coupé. Un
singular modelo italiano.

AL VOLANTE

Gama Escort '95. E]l modelo
mas vendido de Ford cambia
de cara.

A FONDO ! . : ; s
Porschp Carrera? 4. El La gama Escort '95: nueva imagan para el emblematico modelo de Ford.
deportivo alemdn, ahora con

traccién a las cuatre ruedas.

Ssangyong Musso. EI

" todoterrenc coreano mezcla el
lujo oriental y el poderio de su
motor Mercedes.

Citroén Evasion $X | B = g

TD/Peugeot 806 ST DT. Los : , v

monovolimenes del grupo Nt : ‘!‘ De T Guara 5.
PSA se ofrecen ahora con & 3 = sshiizsn bovps
motor turbodiesel.

FUERA DE SERIE un todoterreno coreano con

Ferrari F355 Challenge. La motor Mercedes.
vergién para participar en la
Ferrari Challenge.

PRECIOS
CUENTENOS SU CASO

MOTOS

DragMob. Un monstruo sobre : o

la base de una Mobylette, p- A e o
capaz de aleanzar 300 km/h. : == . A

O ESTE NO ES EL COCHE.

Equipamiento de serie: *Cristales fintades *Volante deportive régulable en alfura *Alarma sonora de fI:JV:('Jo de luees encendidas.
s Malduros loterales de proteccion de la corrocerio *Borras de refuerzos en puartas #Pinlura I't'|e1{;|-':._l::dl:.| s Cuenfarrevaluciones.
*MNeumaticos anches *Embellecedores da ruedas fipo sport ®Asianttss iraseros abatibles #Nuevos colores #Nugvas fopicerias.

Fervari 412 T2. En el
5 3 G.P. do Brasil se dara

DEPORTE 2 g a conocer este nuevo y

A todo gas. esperanzador monoplaza.

0 E STA EQU IVOCA DO E L P REC Io ® Entrenamientos F-1 en Jerez.

Varios equipos se preparan en

DEEd'E‘ L420-m Fms: el circuito andaluz

98 Ferrari 412 T2. El nuevo
modelo destinado a la
Férmula 1.

Lkt Prich Porugnl SH esoodos

Todo esta correcto. Este es €l coche y este es su precio.  fensores, zona de absorcién controlada de impactos... y
Ahora puede conseguir el nuevo Citroén ZX Flash, gasoli-  lo més importante: el tren trasero autodireccional Citroén,
na o diesel, con el equipamiento de un dlto de goma. Una  un sistema gxcluswo que le proporciona al Citroén ZX un
nueva serie especial con los sistemas de seguridad més  comportamiento en carretera excepcional.

" O - am ..
avanzados: barras de proteccién laterales, habitéculo  Nuevo Citroén ZX Flash. CITROEN

reforzado, cinturones de seguridad delanteros con pre-  Todo estd correcio.

Rallye de Suecia. Abandono
de Sainz y Subaru por
problemas mecédnicos.

Precios para Canarias, Gauta y Melilla: 400 plis,

. JUAN BALLESTA sadh En Maranelo han creado la version para su Challenge del Ferrar F355.
NO TE IMAGINAS LO QUE CITROEN PUEDE HACER POR TI

*PVYP recomendado ZX 11i Flash 3p. Incluye VA, impuesto de mairiculacion, transporte, oferta promacional no acumulable y subvencion gubernamental en las condiciones Plan Renove Il Valido para vehiculos en stock hasta fin de mes.
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argumento:
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Primer aviso

ASI todos lo temfamos. La mayo-

ria lo esperaba y va tenia expli-
cacién para la preocupante noticia
del estancamiento de las ventas de
coches en enero, después de un afic
de crecimiento. Asi, cuando auin si-
gue vigente el Plan Renove II, se
justifica la bajada del 1,2 por ciento
respecto a las mismas fechas del afio
anterior por el aumento del IVA.
Con lo que los consumidores adelan-
taron sus compras a diciembre, mes
en el que se superaron las previsio-
nes, para eludir la subida del im-
puesto.

Cierto que es pronto para vatici-
nar prondsticos ¥ que el primer mes
del afio no es del todo significativo,
pero tampoco desdefiable. Es un avi-
so. El primero. Y, entre otros, asi lo
ha entendido el presidente de la Pa-
tronal de Fabricantes de Automdvi-
les y Camiones (ANFAC), Carlos Es-
pinosa de los Monteros, que ha
calificado estos datos como decepcio-
nantes. Ademdas afiadié que segiin
gu criterio «plantean serias
dudas sobre la evolucidn
de los préximos me-
ges»,

Como conse-
cuencia, ha revi-
sado a la baja
las previsio- :
nes de creci- f
miento para
el primer se-
mestre del afio
1995 y donde
decfa que el in-
erementc de las
ventas de coches en
el mercado espaifiol se-
ria de un 5 a un 6 por cien-
to, ahora dice que sélo lo sera

tro le parecian atrevidas e incluso
peligrosas por las expectativas que
pueden generar, Por ello recomendé
a todos extremar la prudencia. Algo
bastante dificil para un Gebierno ne-
cesitado de buenas noticias, y los
buenos resultados obtenidos por los
fabricantes lo son, porque en el con-
junto general han rebajado las pérdi-
das de los 260.000 millones de 1993
a unos 30.000 millones en el 94, con
una produccion de 1.821.696 turis-
mos, de los que el 73 por ciento ha si-
do para la exportacién, superando el
récord del 92. .

Las cifras anteriores han supuesto
que se recupere el quinto lugar en la
clasificacién mundial, pasando de
nuevo a Corea y detrds de Japdn,
Estados Unidos, Alemania y Fran-
cia. Esta situacién, que es buena,
tiene también sus peligros por lo
vulnerable del sector a los cambios
del mercado de divisas.

Por eso, es importante que los re-
sultados de ventas mejoren en Espa-
fia y tratar de sobrepasar con

creces las 909.599 matricu-
' laciones logradas el pa-
sado afico con la ayu-

da del Plan
Renove y las tan
conocidas com-
pras de las
empresas de
alguiler de
automoéviles.

Eg necesario
acabar con el
agravio compara-

tivo que sufre
nuestro pafs y para

ello ge hace necesaria
una revisién de la fiscali-
dad, que supone un 28 por ciento

entre un 2 y un 4 por ciento. Esto | del precio total del vehiculo, mien-

supone una total discrepancia con la
prevision oficial del ministro de In-
dustria, Juan Manuel Eguiagaray,
que predice que el mercado automo-
vilistico crecerad este afio en torno a
un 10 por ciento.

Puede ser una evidencia mas de lo
lejos que estd nuestro Gobierno de la
realidad, como ya anuncié Francisco
Manuel Salazar Simpson, presidente
de Faconauto, Federacién que agru-

‘pa a los concesionarios de automévi-

les. A Salazar las palabras del minis-

tras, por ejemplo, en Alemania es de
un 15; en el Reino Unido de un 17,5;
en Francia un 18,6 y en Italia un 19.

Todo lo que sea acercarnos al resto
de los paises de la Unién Europea y
crear nuevos alicientes a los posibles
compradores, se traducird en mas
ventas y méas puestos de trabajo con-
solidados. Las marcas siguen ha-
ciendo todo lo que pueden para ani-
mar el mercado.

ANGEL CARCHENILLA

Motor 16/ 5




llllll

¢ QUIEN HA DICHO QUE LA BELLEZA
NO SE PUEDE COMPRAR?

NUEVO VOLVO 480 2.01. GT. 3.095.000 PTAS.*
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NUEVO DIRECTOR
COMERCIAL DE YW

Dentro de la reestructu-
racion de la capula di-
rectiva de Volkswagen-
Audi Espaiia, Bricio
Caivache es el nuevo
Director Comercial de
Volkswagen, tras haber
desempefiado este mis-
mao cargo en el drea de
vehiculos comerciales.

CAJA DE CATALUNA
COMPRA MNA

La Caja de Catalufia ha
logrado el contrel
financiero de una de las
empresas de seguros
mas importantes del
pais, Muftinacional
Aseguradora, La entidad
de crédito va a suscribir
una ampllacion de
capital de 1.200miflones
de pesetas, mis una
prima de emision por ¢!
mismo valor, lo que le
permitira controlar la
firma barcelonesa. MNA
dispone de casi medio
millon de polizas, con
una cartera que roza los
30.000 millones de
pesetas

NUEVA DIRECCION DEL
CLUB FERRARI

El Club de Amigos de
Ferrari de Granada
cambia de direccion. La
nueva es: Calle Puente
Verde, 10, 32 A. 18008
Granada.
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VENTAS DE COCHES

=== ppias Mgﬁs;iales
Promedio de ventas desde 1990
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ESTADISTICA

Cifras finales

de un ano de transicion

EL Presidente de la Asociacién de Fabri- |
cantes (Anfac), Carlos Espinosa de los Mon-
teros, convoco la tradicional rueda de pren-
sa en la que se comunicaba de manera
oficial los resultados del mercado espafiol
de automdviles durante 1994. |

Aunque las grandes cifras se conocen des-
de hace algunas semanas e incluso las he-
mos publicado en estas mismas paginas,
conviene recordar algunos datos:

*EL niimero total de turismos matricula-
dos en 1994 ha sido de 909.599, lo que re-
presenta un incremento sobre el afio ante-
rior del 22,12 por ciento. En el periodo 1989
a 1993 {cinco afios anteriores), el promedio
de matriculaciones ha sido de 943.535 uni-
dades. Por tanto, en el afio
94 se han matriculado me-
nos coches que en la me-
dia de los cinco afios ante-
riores. _

*DEL total de matricu-
laciones, un 26,5 por cien-
to corresponden a coches
de motor diesel. En el afio
1991, la cuota de turismos
diesel era de 12,8 por cien-
to. En los tltimos tres
afios se ha duplicado este
porcentaje, en lo que supo-
ne el crecimiento mayor de
Europa de la tasa diesel.

*EN el afio 94 se han fabricado en ]fspa—
fia 1.821.696 coches, lo que significa un ré-
cord absoluto de produccidn, con un creci-
miento del 20,97 por ciento respecto al afio
anterior. Con esta cifra, Espafia vuelve a
ocupar el quinto pueste mundial, detrds de

| Estados Unidos, Japdn, Alemania y Francia

y justamente por delante de Corea e Italia,
Italia habia superado a Espafia en el afio
93, pero hemos vuelto a recuperar la quinta
posicién.

sSE han exportado 1.343.927 coches lo
que supone casi el 70 por ciento de la pro-
duccmn este porcentaje no lo alecanza nin-

gan pais del mundo. Las exportaciones de
coches se incrementaron en un 13,18 per
ciento respecto al afio an-
terior.

*DEL total de matrlcu-
laciones, el 50,9 por ciento
cnrrespondieron a coches
de importacién y el 49,1
pur ciento a coches fabri-
cados en Espafia. En el
ano 93, se matricularon

1565,6 por ciento) que nacio-
nales. La tendencia se ha
invertido gracias a que,
con los planes Renove, se
han inerementado las ven-
. tas de coches de pequefio

mAs coches de importacién |

tamario y precio, que son habitualmente los
fabricados en Espafia.

*DURANTE 1994, el conjunto de las em-
presas agrupadas en Anfac invirtieron
193.241 millones de pesetas. En los tiltimos
geis afios, el promedio de inversiones ha ve-
nido siendo de 211,000 millones. ,

*EN el conjunto de los cinco paises euro-
peos productores de automdviles, la fiscali-
dad se mueve en el entorno del 17 por cien-
to: 18,6% en Francia, 15% en Alemania,
17,5% en Gran Bretafia y 19% en Italia, a lo
que hay que afiadir, para éste 1iltimo caso,
una tasa anual. Espafia, con el 28 por cien-
to entre IVA e Impuesto de matriculacién,
se sitiia en la cabeza de Europa.

"~ *PERO es mas: en un estudio elaborado
por Anfac, el esfuerzo fiscal del cindadano
espafiol es de m4s del doble de la media de
los otros pafses auropeos. En el estudio se
ha tenido en cuenta el PIB per cépita y el

- coste fiscal por la compra de un coche de

10.000 délares. Mientras que un ciudadano
alemén paga 76, un francés 92, un italiano
112, un inglés 116 jy un espafiol 245!,

*EN su intervencién, Espinosa de los
Meoenteros adelanté que el conjunto de las
empresas de Anfac han perdido (datos sin
auditar ni confirmar) 30.000 millones de pe-
setas. Si consideramos que han invertido
193.000 millones, no puede decirse que el
neogocio haya sido bueno en ndmeros abso-,
lutos. Queda el consuelo de pensar que en el
afio 93, estas mismas empresas perdieron
un total de casi 260.000 millones.

Avance de las ventas
de enero: pesimismo

Las cifras de ventas de enero han
causado no poca preoccupacién en el
sector. Con un total de 52.255 ma-
triculaciones, supone una caida de la
demanda del 1,21 por ciento respecto
al pasado afio. Por vez primera en
muchos meses las cifras arrgjan un
balance negativo y en un mes en el
que se compara con ofro en el que no
estaba en vigor ningtin Renove.

Chrysler y

@e _
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No hay‘ conflicto entre
la Mutua.

La semana pasada recogiamos la noticia de que entre la
Mutua Madrilefia Automovilistica y los concesionarios de

~ Chrysler habia dificultades. La informzcién no es
- correcta. En estas fechas, se estdn negociando los

precios de los repuestos para las reparacicnes y :
gimultdneamente, se llevan a cabo negociaciones entre la
entidad aseguradora y algunos concesionarics, para llegar
a una concertacion. En modo alguno hay conflicto entre .
ambas partes y mucho menos han dejado de repararse coches
por este motivo. Aclaradoe. .

Daewoo, 300 millqnés 3

de lanzamiento. . o
Una fuerte campafia publmitaria esta marcando el inicio

de las actividades del grupo coreano Daewoo en Espafta. El
coste de esta campafia es de alge mds de 300 millones de

- pesetas, cifra.muy poco usual  y que pone a las claras

los ambviciosos planes de ventazs de esta marca, que ha

- batido ya algunos records en Gran Bretafa.

‘Paros por las inundaciones.

Las inundaciones que han asolado el centro de Eu:opa van
a ocasionar paros en la producmén La falta de
abastecimientos originard dos jornadas de para en la

‘tabrica de Rennes de Citroén, donde rno han podldo liegar

103 canu.ones

- Eurotunel tamblen all:. hay

chapuzas. |

La obra cumbre de la tecnologia europea, el Eurotinel,
también tiene sus chapuzas. Decenas de automoviles,
especialmente los de carécter deportivo, han sufrido
dafios de consideracién en los bajos o en el cérter poreue
los vagones encargados de su transporte tienen unos
rebordes paras evitar el desplazamiento de la carga, que
hace gue los coches rogen en el suelo. La compafiia
transportista ha decidido correr con los gastos de
reparacidn hasta que sed subsaznado el prcblema.

Coches de coleccion, mas baratos.

Sin que se conozcan may bien las causas. O para ser mas .

~ precisos, vuelven a la normalidad tras afios de subidas

espectaculares. Hace pocos meses, se han adjudicado en

- Paris un Ferrari 308 678 por 178,000 (4.500.000) frances -

y-un BB512 Berlinetta por 450.000 francog {(mas de 11
millones); la cuarta parte que hace tres afios.

ooooo L T TRy
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MUSICA SOBRE RUEDAS

Los can-
tautores
vuelven a es-
tar de mo-
da... 25 afios

: después. Fue a
comienzos de los 70 cuando
vivieron su primera edad de
oro, tomando el relevo de los
llamados «cantantes protesta». Car-
los Varela es un eubano que vive en
la isla y se atreve a levantar su voz
hesta donde le deja una titubeante
likeralizacién politica. No es un can-
tor del eastrismo, pere tampoco un
enemigo declarado. Pero ai es un ex-

davia viva «nueva trova» de su Cu-
ba. Con «Como los peces» (BMG

calentamiento. Merece la pena escu-
tharle, como a otros cantautores a
punto de emerger, porque en ellos y

Mo suelen ser log utilitarios los

si6n les recomiendo que le hagan un

tor, ahf al lado, en la pletina de su
casgette o CD movil. «Entrevista

24719) es una de las peliculas de

tiene una interésante banda sonora
joriginal!l. Tan sélo han emplea-
do un tema ya conocido, el
«Sympathy for the
devil» de los
Stones en in-
5 terpretacion
de Guns N
Roses mien-
tras el resto
es obra de
Elliot Goldent-
hal. En la tra-
dicién de los
mejores compositores de cine de an-
Lano, que gozan ya de la categoria
de clasicos. Asi que serd mejor cono-
¢arlo ahora, cuando convivimos con
su obra, que cuando nos lo descu-
bran eruditos en musica antigua.
Mds real, mds apabullante como

10 / Motor 16

celente cantautor que renueva la to--

- do», premio de Benidorm que debe
Ariola 25754 2) se presenta disco- -
graficamente en Espafia tras un
ano de presentaciones personales de *

en discos como éste, estd el futuro. .5
" . panoamericana en su coche.
esvondites favoritos para un vampi- -
ri bicentenario. Pero por una oca- :

sitio, si no en el asiento del condue-~

con el vampiro» (MCA Geffen

mada, con Cruise, Pitt y Banderas y.

presencia cscénica para levar en el
asiento de al lado en el eoche, Olga
Guillot re-
8 ume
parte de
su in-
mensa
obra en
un nuevo
dlbum ti-
tulado «Los . -
mas grandes
éxitos de Olga
Guillot» (Manza-
na AFMCD-1). Son 15 cancio- A
nes y otros tantos cafionazos. Desde -
el «Contigo en la distancia», todo un
clasico del bolero, al «Comunican-

mucho de su difusién internacional
_a esta versién de Olga. Toda la en-
trega, toda la pasidn, toda la exage-
-. racién dramatica de Olga Guillot,"
~ condensados en un compact disc ¥
;> 15 canciones. Ponga una de las
grandes estrellas de la misica his- .
.= Rita Pavone no sélo sigue en acti-
_vo, 8ino también en forma. 30 afios
" después de sus primeros éxitos
vuelve a la palestra desdobldndose :
en dos facetas muy distintas: la nos-
talgia y el baile discotequero. En su
4dlbum doble «No sdlo nostalgia»
{Divucsa 31-749) dedica un disco
completo a recuperar sus viejos
«Cuore», «Como ti no hay ninguno» |
0 «Qué me importa del mundo» en
fieles versiones a las originales. Y |
en el segundo se pone moderna y re-
pite las canciones pero en versién |
dance, bakalao o como ustedes defi-
nan los actuales ritmos de baile. Asi
que es un disco de doble uso para el
coche. Segiin las condiciones del tra-
fico, elija unas u otras versiones y
tendré calma o agitacién a voluntad
propia.

JOSE RAMON PARDIO

EXPO AVENTURA '95

Bajo la segunda
presidencia consecutiva de
Miguel de la Quadra-
Salcedo, Expo Aventura
'95 ofrece espacio durante
los dias 11, 12, 13 y 14 de
mayo, bajo el stand del
Aventurero, a todos
aquellos aventureros
profesionales o aficionados
fue quieran exponer sus
proyectos de futuro en el
salén con la intencién de
establecer contactos con
posibles patrocinadores,
socios 0 acompaiantes.
Deberan ponerse en
contacto con la
organizacién antes del 15
de abril en el teléfono de
Barcelona (93) 426 94 28.
Ademas, los amantes de la
aventura encontraran en
Expo Aventura un salon
interactivo al aire libre
donde poder atquirir las
uitimas novedades en
sactores como el
alpinismo, espeleologia,
trekking, trineos, kayaks,
submarinismo, ala delta...

PREMIO A UN ESPANOL

Jasé Maria Paris Gonzalez,
ha sido el ganador del
segundo Concurso de
Diseiio de Transporte del
Art Center College of
Desing, prestigiosa
escuela europea, con
sede en Suiza y afiliada al
Art Center College of
Desing de Pasadena, en
USA. Como premio por su
excelente trabajo sobre
un imaginativo coche
urbano, este estudlante
de tercero de arquitectura
podra disfrutar de una
beca para completar su
furmacién en el centro
suizo.

MUNCHEN RD 104

MO WAY, HOE
NOCHANCE AdAIpeT
JTOHMN'S KEYCcARDY

Nuevo autorradio Blaupunkt con CD

PARA quien se sienta especialmente atra-

ido por el impresionante sonido del Com-
pact Disc en el automévil, Blaupunkt ha
lanzado recientemente al mercade una fas-
cinante combinacién de autorradio y re-
productor CD bajo la denominacién Miin-
chen RD 104. El aparato, que incorpora las
avanzadas ventajas del sistema de radio
datos RDS Plus, permite una éptima re-
cepcidn en las bandas de FM, onda media
y onda larga, con identificacién de la emi-
sora sintonizada, Su frontal, siguiendo la
linea del nuevo disefio «Wave», aparece a
la vista con unas lineas suavemente ondu-
ladas. Cuenta, ademads, con la excelente
proteccidn contra robo de la llave tarjeta o
Keycard, y la disposicién de etapas de po-
tencia integradas que permiten el funcio-
namiento del nuevo Miinchen sin necesi-
dad de amplificadores externos. :

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

MAS ALLA DE LA FRONTERA

El manegjo centralizado del Miinchen se
realiza a través de un mando en forma de

‘balancin multifuncional que permite con-

trolar las funciones més importantes de la
radio y del CD. Ademsds, cuenta con una
tecla para la seleccién de pistas Track
Program Memory (TPM) de funciona-
miento del CD, capaz de programar hasta
600 titulos procedentes de 30 Compact
Dise, ya que el aparato reconoce inmedia-
tamente el disco que se coloca y los cortes
preferidos del disco. Igualmente cuenta
con una tecla que permite el acceso al con-
trol directo de software (DSC) para variar
el volumen de reproduccién de los mensa-
jes ARI (en los pafses en los que funciona
este sistema de informacién de trafico),
asf como para la sensibilidad de bisqueda
automatica de sintonia, el control fisiold-
gico loudness y el color display.

------------------------

Recorrido por Marruecos

'LOS amantes del todoterreno tienen la

posihilidad de conocer y disfrutar de un
Marruecos distinto al que se recorre ha-
ciendo turismo por los circuitos conven-
cionales, con la ayuda del libro «Mds Alla

de la Frontera» elaborado por Antonio
Fuster y Santiago Ferndndez. Esta deta-
llada guia, que también recoge informa-
ciones practicas sobre la conduccion de
un todoterrenc, ofrece una treintena de
itinerarios acompafiados de un completo
rutometro para recorrer el pais llegando
por sus hermosas pistas hasta las aldeas
v paisajes mds desconocidos. Ademds, el
libro consta de una tercera parte con in-
formaciones ttiles para el viajero de las
cindades y pueblos que tienen un interés
especial. Adem4s de en grandes librerias,
el Corte Inglés y FNAC, <Méas alla de la
Frontera» se puede pedir al teléfono 91/
543 86 52,

ALTAVOZ

«SUBWOOFER»
PIONEER

Pioneer ha lanzado
al mercado unos
exclusivos y
revolucionarios formatos
de «subwoofers» para
ocupar el minimo
espacio en el attomévil.
El TS-W50 lleva un
«subwoofers de 13 em.
con caja aciistica
persenalizada para su -
montaje en la rueda de
recambilo.

Exclusivo de Pioneer,
este disefio finico
proporciona excelentes
resultados de
subgraves. Resulta

muy facil instalarlo en la
rueda de recambio.
Incorpora una doble -
cavidad con salida Bass
Reflex con un filtro
aciistico consiguiendo
que la presién de aire
expulsada por el woofer,
al salir por el tubo,
tenga una mayor
eficacia en graves.

FORMULA UNO
1994/1995 =
Editado por el Grupo
Editorlal CEAC, Formula
Uno 1994/1995 es uno
de los anuarios mas
prestigiosos de los que
se publican en Europa y
Latinoamérica, con a
reconocida permanencia
de mas de veinte afios
en el mercado. Su editor
es el periodista
Francisco Santos, con
muchos anos de
experiencia en el
automovilismo deportivo
y la Formuia 1,
destacanda también
entre su equipo a
nombres del prestigio de
Alan Henry, Paolo
d'Alessio, Mike
Doodson, Entique B
Scalabroni, i
Orando Rios, !
Nigel Snowdon,
Dominigue
Leroy, etc...




LO ULTIMO

PEUGEOT 50

Sucesor

del 405

——

765055
T

Llegado el momento de jubilar al 405, la marca francesa Peugeot ha

‘creado una berlina de mayor tamafio que probablemente se denomine 506.

RAS nueve afios de éxito y una

dilatada trayectoria en los merca-
dos internacionales, el Peugeot 405
estd a punto de jubilarse; Lo cierto es
gue por habitabilidad, comportamien-
to, capacidad de maletero e incluso
por linea habria aguantado mas tiem-
po. No obstante la competencia no
perdona. Xantia, Laguna, Mondeo...
aportan una ima-
gen renovada,
fresca, al
margen

Existe un proyecto
de Peugoot 506 en
version coupé.

12/Metor 16

de las soluciones més recientes en to-
dos los ambitos. El sustituto del 405
se llamara casi con todo seguridad
506, en una clara alusién a que se
trata de un coche superier en tamaifio
a la media del segmento. Se presenta-
r4 oficialmente en el salén Internacio-
nal de Frankfurt y, seglin su disefia-
dor Gerard Welter, serd mucho mas
elegante y esta-
rd mejor
cuidado
que el mo-
delo ofre-
cido en la
actuali-
dad. Con
el estilo in-
confundi-

ble de la marca del leén, el 506 ofrece-
T4 un frontal mucho mas afilado y
unos faros mas rasgados. Detrds un
pequefio spoiler integrado en la tapa
del maletero le propercionara una
personalidad marcada dentro de un
disefio cldsico de tres volimenes con
cuatro puertas y maletero separado.
El 506 compartird motorizaciones con
el Xantia. Desde el 1.4 de 75 caballos
que no vendra a Espafia, hasta el dos
litros de 152. Llevard algunas nuevas
ineorporaciones, como un nuevo V6
de tres litros de cilindrada y una
potencia de 170 caballos que no
vera la luz an-

tes

La intencion de Peugeot con el 506 ha sido conseguir un modelo mas slegante y mejor cuidaﬁo que su antecesos, el 405.

de 1996 v un tope de gama con 196
caballos. En otofio de este afio, se da-
ra a conocer la versién break del 506
v se podria estar trabajando sobre un
coupé de dos puertas, que sin duda
animaria un segmento algo aburrido
y demasiado conservador. ®

AM.

= ——g——

El 506 compartira
motorizaciones ¢on el Xantia,
pero aportara nuevas versiones
como el V6 de 170 CV.

(995K 17
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LO ULTIMO

DE TOMASO GUARA COUPE

Fiera salvaje

La creatividad en la factoria De Tomaso
no parece decaer. Con su presenta-
eion en el proximo Salon

de Ginebra, el Gua-
ra toma en tres
versiones el
relevo al

UANDO todavia no han empe-
zado las pruebas en pista del
nuevo modelo superdeportivoe De
Tomaso, ya se conoce cémo serd esta
dltima creacién de la marca funda-
da por el ex piloto de Férmula 1 ita-
lo-argentino. El propio nombre de
“Guard proviene de la Pampa, donde
se llama asi a una especie de lobo
predador, feroz enemigo de los gau-
chos y sus rebafios. .

Tres van a ser las posibilidades
del nuevo y fascinante deportivo,
digno sucesor del Pantera: una bar-
chetta abierta, un spider-targa con
techo duro v un elegante coupé. Es-
ta ha sido la ingeniosa solucién de
la pequefia fabrica italiana para po-
der ofrecer una gama de coches dis-
tintos gin tener que desarrollar pro-
yectos diferentes.

14/Motor 16

La carroceria del Guara estd rea-
lizada en ligerisima fibra de carbo-
no que, ensamblada de forma mo-
dular, posibilita las tres distintas
conformaciones, Para revestir los
interiores, previendo la utilizacién
en forma de barchetta, se ha recu-
rrido a un sofisticado material sin-
tético impermeable y resistente a la
intemperie. Por otra parte, estos in-
teriores sorprenden por su austeri-
dad v sencillez. El disefio de las fi-
bras es del italiano Carlo Gaino, de
la firma Shyntesis Design, de Tu-
rin. Resulta un coche de dimensio-
nes contenidas, de sélo 4,19 metros
de largo, similar a las de un Ford
Escort y que en la versién Barchet-
ta reduce su altura a un poco més
del metro de altura. La trasera es
quizas lo mas caracteristico del co-

che, con un alerén in-
ferior aerodinimico
por encima del cual
aparecen los cuatro tu-
bos de escape.

El chasis esta configurado por
una espina central en forma de ca-
j6n que soporta una estructura tu-
bular de aluminio, al estilo de los
pequefios deportivos disefiados por
Alejandro de Tomaso durante los
aniog 60. La sencillez del disefio ga-
rantiza rigidez ante los esfuerzos
torsionales muy adecuada a los ele-
vados niveles de potencia previstos
para el Guard. La seguridad ha si-
do muy contemplada en el proyecto
¥, como ejemplo, decir que el depé-
sito de gasolina va ubicado en la es-
pina central del chasis, en el centro
del coche. Con este tanque lleno, el

Equipado con motor BMW V8, el Guara

alcanza los 275 kilome

tros por hora.

. peso del coche se limita a tan so-

le 1.000 kilogramos, valor posi-

ble gracias a lo liviano de las fi-
bras y el aluminio.

La suspensién delantera de doble
brazo y la direccién van montadas
en un blogue al extremo del chasis.
Los amortiguadores, situados en
posicién vertical, son de gas y estan
dotados de muelles helicoidales pa-
Ta mejorar el confort a baja veloci-
dad. Los discos de freno, de factura
Brembo, son de considerable tama-
fio, comparable al de un LP,

De Tomaso, durante la ésplendo-
rosa década de los 60 y posterior-
mente, se ha nutrido para sus crea-
ciones de broncos motores V8 de
grigen Ford. Pero ahora, para su
dltima creacién, ha sorprendido a
propios y extrafios al acudir a la

factoria BMW. y adoptar su motor
de cuatro litros y configuracién V8.
Los 304 caballes proporcionados
por la mecdnica germana posibili-
tan que el Guar4 alcance los 275
kilémetros por hora y acelere de 0 a
100 en menos de cinco segundos. El
ocho cilindros va anclado en posi-
cién central, muy bajo respecto al
centro de gravedad, y a él se ha
acoplado una caja de cambios de
seis relaciones.

Mangusta, Pantera y ahora Gua-
ré, la presencia de los nombres ar-
gentinos en el mundo de los super-
deportivos sigue vigente. Pero aiin
habra que esperar a la temporada
que viene para escuchar el aullido
de este lobo pampero. ®

JouN E. BEcH/J.L.S.
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STA claro que los coches de fin
de siglo tienen como meta ofre-
cer, sobre todo, comodidad. Es en
este gentido en el que los fabrican-

- ; ' - = tes de automdviles dirigen sus es-
. GAMA ESCORT '95 ' . : - ' .' fuerzos. Los dltimos productos de

' - L ' Ford asi lo demuestran: el nuevo
; A - p - bugue insignia, el Scorpio, puesto a

3 . _ . ' la venta hace escasos dias, es de los

coches m#is cémodos en el que se
puede viajar en su parte trasera; en

L = - guanto al Mondeo, el tftulo de cache

- ' - del afio en Europa no se lo han re-
- .| qf iy gulado precisamente. El Escort, que
/ ' o, 3 = . ha =ido Hder de ventas en Espafia el

' ‘ I ano pasado, es ahara mas conforta-

ble gracias a una serie de mejoras.

La gama Escort '95 presenta innovaciones de L g I - ot TR0 B Sagrions

da con un funcionamiento agrada-

diseiio tanto en el interior como en el exterior. T . /'S ~ | ble, Ford ha introducido una serie
En las mecdinicas se han mejorado aquellos A | IR |2 cambios en suspensionos, dircc-

. [ . | cidn, caja de cambios y tubo de esca-
aSpBGtOS enfocadOS ha('J.a el Confort. ) ‘ RPRRE ‘ s v 1 . — | pie. sobre todo para reducir ruidos.
' I P T e B e ‘ El nivel sonoro interior se ha re-
' ducido a base de mejorar el aisla-
miento del habitdculo, sellar peque-
| fias aberturas y sustituir las juntas
de 1ag puertas por unas de nuevo di-
| sefo que reducen el ruide del vien- |

to, sin eontar con un acolchado inso-
norizante especial para el suelo, te-
cha, aletas, guardabarros, salpica-
doro ¥ pars el vano motor, Todo esto
conlleva una reduccidn de tono de
vinep decibelios sobre un nrizimo de
74, yque serd normativa en Europa
en ¢l afio 1997.

Parte de los cambios en la sus-
pensién también van dirigidos a
atenuar los ruides de la carretera.
Para esto, entre otras mejoras, se
ha dotado al nuevo Escort de unos
bujes especiales montados sobre so-
portes individuales, tanto para la
suspensién delantera como trasera.
Perp lo més importante es la adop-
mon de amortiguadores de gas para
todas las versiones de la gama Ea-
corl, Estos amortiguadores presen-
tan la gran ventaja de no per- +e+
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PORSCHE CARRERA 4

El Porsche Carrera
especie tinica a la que s
de cuatro ruedas motrie

—
e

~ o

-g"'_'.'_.' = N n
ATUDES 34 D
comportamientoa Posicion de Ios
eﬁcaz pedales

. DISENO
ACABADO -
PRESTACIONES
CONFORT

- A sensacién al volante es un tan-
to extrafia, Un Porsche Carrera
con traccién a las cuatro ruedas que
se comporta por regla general como
el traccién trasera de siempre, o
::ﬁg?;:::n -mejor dicho como el Carrera mads
_ - T T — | moderno, Acusade tendencia al des-
PRECIO: 13.168.640 PTAS, RRECIO, o o <o jianto del eje traserc, eas |

E M
Prestaciones | Volanteno
brillantes 1 ragulable .

l.:gereza del Plazas traseras
conjunto simbélicas
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idéntica agilidad, prestaciones simi-
lares... aqui hay algo que no cuadra,
0 quizd que cuadra demasiado. En

- el centro técnico de Weisach (Ale-
mania) recibieron las estadisticas
con una sonrisa cémplice. En los dl-
timos tiempos, el 30 por ciento de
todos los clientes del 911 se habia
decidido por la versién con traccién
a las cuatro ruedas, pero la mayoria
echaba de menos (?) la personalidad
911, el morbo de alguna cruzadita
en determinado momento y el com-
portamiento selectivo de un autén-
tico traccidén trasera pura sangre.
Se habia traicionado el espiritu del
carismético modelo. Las emociones
habian disminuido en favor de la
seguridad y la eficacia. En general
el propietario de un Carrera 4 esta-
ba contento con el coche pero...

Y con mucho gusto, en Weisach
han conseguido que no haya pero
que valga. Ademas de que las nue-
vas caracteristicas del Carrera per-
mitirian mayores alegrias en cuan-
to a reparto de par entre ejes sobre
todo por peso, nueva suspensién

22/ Motor 16

Exteriormente, en poco se diferencia
de su hermano ol Carrera. Espectacular.

irasera multibrazo y mejor compor-
tamiento, los técnicos de la marca
alemana decidieron utilizar un sen-
cillo sistema de eje con tubo central
(Transaxel) que une los dos trenes

rodantes y que reparte la potencia
entre ellos por medio de un embra-
gue viscoso situado en la salida de
la caja de cambios por delante del
eje posterior. Pero la clave estaba
en ese reparto de potencia. En con-
diciones normales de adherencia el
antiguo Carrera 4 repartia la fuerza
disponible en una relacién del 69
por ciento detras y el 31 por ciento
delante. Y en condiciones precarias
de agarre se podia llegar a una rela-
¢ién 50-50. En el nuevo Carrera 4 y
con la intencién de acercarlo lo més
posible al cliente que no quiere per-
der el encanto de un traccién trase-
ra, el reparto es bien diferente. En
condiciones normales, el 95 por
ciento de la fuerza se transmite a
las ruedas traseras y sélo el 5 por
ciento al tren delantero. Realizando
un tipo de conduccién deportiva por
un conductor experto se puede lle-
gar a pasar hasta el 30 por ciento

del par al tren delantero, y nunca,

sean cuales sean las condiciones de
adherencia se llega a superar el 45
por ciento de par transmitido a las

ruedas delanteras. Es decir, inten-

cionadamente se ha mantenido in--

variable el cardcter del 911 Carrera
de traccién trasera.

.Y de qué sirve entonces pagar
800.000 pesetas mds por un Carre-
ra 47 Pues de poco si el comprador
no suele sacarle el partido que se
puede lograr de un deportivo de es-
tas caracteristicas.

En condiciones de adherencia ide-
ales y conduccién normal el nuevo
Carrera 4 no es mas eficaz que un
Carrera, el tren trasero multibrazo
comin a amhos y la nueva rigidez
del chasis convierten en una lapa a
los dos deportivos alemanes sin dis-
tinciones. S6lo realizando una con-
ducci6n de alto nivel el conductor de
un Carrera 4 puede apreciar en seco
un mayor agarre pudiendo aprove-
char al méaximo el potencial del mo-
tor y situar algo mas lejos el limite
de adherencia del coche, En mojado
o asfalto deslizante el nuevo Carre-
ra 4, como su hermano de traccién
trasera, no perdona una mala tra-

zada en mojado, se va de frente

e e

La banda trasera de pilotos se ha unifi-
cado, ahora toda ella es de color rojo.

siempre que no se anticipe la curva
a tiempo. Si la maniobra se borda y
se acelera con decigién a la salida
de la curva, el coche se va de atrds y
justo en ese momento es cuando el

-

conductor del Carrera 4 tiene que
confiar en el nuevo sistema y tam-
hien valorar hasta donde puede lle-
gar & mismo. Si se continia acele-
rando, el embrague viscoso manda
par al tren delantero y el coche su-
pera la situacién con una sencilla
mariobra de contravolante, pero la
cruzada estd asegurada, justo lo
que se pretendia. En definitiva que
se trata de una situacién extrafia
para aquellos que buscan la neutra-
lidad y nobleza de un traccién total
diz los de siempre. Y una solucién
ideal para aquellos conductores ex-
pertos que no quieren renuneciar a
viertos desmanes del tren trasero a
sahiendas que en un momento dado
la traccién total «light» del Carrera
4 les va a sacar del apuro.

Por lo demas, el coche es préctica-
mente idéntico al Carrera de trac-
cién trasera. Exteriormente los mds
observadores se fijardn en que el 4
se suma al logotipo trasero de Ca-
rrera y que se utiliza el color titanio
tanto en el nombre como en el pomo
de la palanca y en las morda- 444
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J _ FICHATECNICA
MOTOR VELOCIDAD MAXIMA EQUIPAMIENTO 5] NO 0P
¥ Trasero longitudinal de seis cilindros ho- Km/h : 270 Cuentavueltas °
i rizontales opuestos en 2 bancadas. Blo- ACELERACION {seg. Mandmetro de aceite ®
hil gue y culata de aleacion ligera. Distribu- 400 m sallda parada 13,5 Termdmetro de agua ®
il ¢idn: Un arbol de levas en cabeza por 1.00C m salida parada 24,7 Indicador de carga bateria o
§) zas de freno. La banda trasera de por ciento de blogueo en retencién baneada acclonado por correa dentada, e Xt Ordenador de a bordo &
‘b ilotos es ahora toda de color rojo lo cual ayuda sobremanera a man- Dos valvulas por cilindro. Cigiiefial de RECUETERGION ; Cierre centrafizado °
i prot : 20 Y yu . ache apoyos. Refrigerada por aire. Cilin- 400 m desde 40 km/h en 42 164 Mando a dist. apert. puertas | | @
I los intermitentes delanteros son tener la trayectoria del coche en . i ihicos. Dis. 400 m desde 40 km/h en 52 182 e
If x A drada; 3.600 centimetros cilibicos. Dia m aesde m/h en ) Elevalunas eléctricos del. ®
i blancos. Ademas, los embellecedo- curvas si ge reduce de furn_na salvaje metro del cilindro: 100 mm. Carrera: 400 m desde 40 km/h en 62 20,5 Elevalunas slécticos tras .
i res centrales de las llantas llevan la €N apoyo o se levant_a e} pie del ace- 76,4 mm. Compresion: 11,3 a 1. Poten- 1.000 m desde 40 km/hen 42 28,9 Retrovisores reg. a i °
4 inseripeién «Carrera 4»., lerador con la consiguiente y peli- cia maxima: 272 CV (200 Kw) a 6.100 1.000 m desde 40 km/hen52 31,9 Volante regulable °
| Técnicamente se utiliza el mismo grosa transferencia de masas. rpm. Par méaximo: 33,6 mkg (329 Nm) a 1.000 m desde 40 km/hen & 37,1 Asiento regulable en altura | @
i propulsor del Carrera con la misma Ni que decir tiene que el peso ex- 5.000 rpm. Alimentacidn: Inyeccién De 80 a 120 km/h en 4; &l Asignto post. partide °
;5 potencia y par y curiosamente se tra, aunque considerablemente re- electronica. Combustible: Gasolina sin Be gg 2 gg tm/ R i gﬂ 122 Apertu. maletero desde el int, @
] mantienen las prestaciones, mejo- ducide, recae sobre todo en el tren plomo de 98 octanos. o m/h en ' Aire acondicionada ®
i rando ineluso la aceleracién en los delantero con la consiguiente mejo- 1‘RAN§M§SION : . = Climatizador automéatico ®
1] 100 metros con salida parada gra- ra del reparto de pesos. Esto mejora rac{md 4 |ntiegra:. ng% de ‘Cf?“b,'gs dma- CONSUM Salida de aire plazas post. °
cias al mejor agarre y la poca resis- el aplome del coche y sobre todo de T:aa 1e ;Sos :’;r:fjlsa?elffn /iO‘I:___ina?eg Techo solar eléctrico 5
tencia mecdnica de la transmisién. un tren delantero que se muestra 1,000 rpm; 13,4 km/h. En 3 a 1.000 (Datos en 1/100 Km) i | 2rizs de aleacion ¢
Lo cierto es que el secreto también todavia mds preciso ¥ con un tacto rom: 21,2 km /'h. En 4 3 1.000 .rpm: | CIUDAD Il:gvafarlos .
se esconde en _la reduccion salvaje de direccion e}ftraordmgrio. _ 26,7 kmy/h. En 5% a 1.000 rpm: 32,3 I A 211 km/h de promedio 17,8 Fg.pc?slaariri}r?i?br?% " ® '
' de peso. El antiguo Carrera 4 pesa- Por lo demas todq sigue igual y km/h. En 62 a 1.000 rpm: 40,4 Km/h. CARRETERA R EGURITAD i
' ba 100 kilos més- que el Carrera 2, encontramos los mismos defectos DIRECCION | A 90 km/h de crucero 89 . i
. . . . e LN i Sy Airbag conductor @
i mientras que en esta versién esa di- que en el traccién trasera, Volante Sistema.: De cremallera, asistida, Vuel En cenduccion répida 19,0 Airbag acompai
. . X A . X o pafiante °
i ferencia se ha conseguido rebajar a no regulable y demasiado vertical, tas volante entre topes: 2,5. Didmetro AUTOPISTA Pretensor cinturones o
H la mitad. En ecomparacién con la interiores bien cuidados pero con 20 de giro; 11,7 m. -A 120 km/h de crucero 10,3 Asiento para nifios °
i transmisidn antigua las pérdidas afios a sus espaldas, posicién de los FRENGS . A 140 km/h de crucero 14,5 Reposacabezas Haseos pd
mecdnicas por arrastre también se pedales poco idénea y muy incémo- ngg;ec;?& i'lljalsg?ss ;gnttlladus. IES:L‘LS; ﬁmﬁ'g/:‘;mo POND. Ty
g . é . Sistema antiblo ) .
han reducido en un 50 por ciento. Y da y un embrague que ofrece mis de frenos: De serie. Bosch ABS 5  AUTONOMIA MEDIA OPCIONES:

todo ello a pesar de que se ha mon-
tado un diferencial autoblocante pa-
ra el eje trasero y un diferencial de
frenado automético (ABD) ofrecido
en opeién en el Carrera de traccion

resistencia de lo normal y que re-
quiere paciencia y practica para
una utilizacién ideal. Pero a la hora
de la verdad da exactamente igual.
El coche frena alin mejor {(que ya es

=]

PORSCHE CARRERA 4

1080

SUSPENSION

Delantera: Ruedas suspendidas inde-
pendientemente en brazos transversa-
les y patas telescopicas tipo McPher-
son, amortiguadores de dos tubos y

Kilbmetros recorridos

Pintura metalizada: 200.000 ptas. Cofor :
a elegir 392.000 ptas. Asientos de cue- |
ri; 547.000 ptas. con calefaccion: |

57,000 ptas. Salpicadero

£57.000 ptas. Chasis sport: 304.600

de madera:

pias. Limplaluneta trasera: 69.120 ptas.
Centrol automdtico de velogidad: 98,560
ptas. Equipo de sonido con ocho altavo-
ces: 142.080 ptas. Deposito de 92 Ii-
tros; 82,720 ptas. Techo corredizo eléc-
triza: 313.600 ptas. Ordenador de
abardo: 67.840 ptas. CD con cambiador

trasera. La misidn del ABD es la de
detectar por medio de sensores si-
tuados en el ABS las pérdidas de
traccién de cada una de las ruedas,
procediendo al frenado automédtico
de la rueda que patina para resta-

decir), suena igual de bien (impre-
gionante) y la caja de cambios de con sistema LSA, amortiguadores de
geis velocidades vuelve a dar vida a - doble tubo y harra estabilizadora.

una mecénica prodigiosa, permi- ~ RUEDAS

tiendo una utilizacién relajada sin - Neumaticos: 205/55 ZR 16 delante y
demasiados cambios de marcha en 245/45 ZR 16 detras.

barra estabilizadora. Trasera: Multibrazo A 60 Km/h: 12,4 m. A 100 Km/h;

35,2m. A 120 Km/f 53 m.

PESOS ¥ CAPACIDADES

blecer la dptima transmisién de
fuerza al asfalto.

El diferencial auteblocante del eje
trasero va desde el 25 por ciento de
bloqueo en aceleracién hasta el 40

24/ Motor 16

Solo cambia el color de la palanca. Las
plazas traseras son tan pequeiias
como siempre, aunque se mantiene el
mismo volumen del maletero.

ciudad y al aprovechamiento éptimo
de toda la potencia en carretera. ¢

ANDRES Mas
FOTOS: JOSE ROBLEDO

Capacidad del depdsito: 73,5 litros.

Peso en orden de marcha: 1.420 kilos.

e seis discos: 192.000 ptas.

Motor 16 /25
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CONSUMO MEDIO nt cada.1100lkm.s) :

| Forsehe 9711 Carrera 4. - - -

Ayl BO BEZ Dugttre Avant

WS ubahn 3000 GT AW0

PII:EEH} \Erf piesstaw
" [ Porsche 91T Carrera 4

R — T T et FE

- Nos las hemos visto y deseado !
.. para encontrar los suficientes ri-
“- vales como para rellenar este

apartado. Sin duda es dificil en-
* contrar un ejempiar como el
- Porsche Carrera 4, como lo es

Aydi B0 BS2 Ouattro Ava

A

nt -

5 b SV 4WD‘A Subari SV -DND A ‘_ encontrar un rival del Audi 80
| 5,5_531 -+ RS2 Avant. El Porsche ofrece i

. carisma de siempre redondeado
- con un tipo de traccion ideal pa-
" ra que los mas experios se di-
' - viertan con seguridad. El resto

- lo enfoca de diferente manera.
- El Audi para el que sueha con
== EAREN ., ESpacio para personas y equipa-
Ay 80 552 Duattre Avan je, el Mitsubishi para los que

m . . w [ “ pretendan desmarcarse con el
| Wisikshe 3,000 GT 4WD - | s | Misubishi 3000 GT WD - il - oriental més sofisticado y el Su-
: L £l 250 (limitada) : _ baru para lo que no dispengan

Stbar S0 4WD Silbars SV HNDEA - de tanto dinero pero a la vez no
" quieran fenunciar a la exclusivi-

© dad de un deportivo 4X4.

o e Y O O O o

. ACELERACION (e cero = 100 krivh, en sgs)

VELOCIDAD MAXIMA k)
. | Porsche 911 Carrera 4

Porachie 911 Carerg 4

t Alh 80 RS2 Quatt Avent

sty s

200 RGO Fa e
T e A T A

EQUIPO TRES

I 8 cowenwor M mwseo 8 | -
B g — | PARA LOS QUE QUIEREN MUCHOSs ARIOS

~ S.A. Avda de Burgos 87. 28050 : - Entrada minima: 1.316.864 pias. Plazos: 48 de: Seguro de Responsabllidad Civil: 54.667 pese- "'G""”
- Madrid. Teléfono: (91) 383 83 52. |. - 338.966 ptas. Preclo flnal aplazado: tas/afio. DE ARANTIA
- - 0 e 17.587.209. Seguro Gran Todo Rlesgo: 859.708
) Re.d de .poswe“ta' 19 E’untos de . ..+ COSTE POR KM. pesetas/afio. Seguros contratades en Multina-
a‘5|5ten0|a‘_en to.da‘Es_pana. Gara“' © ' Recerrido anual: 15.000 kms. Coste de uso: cional Aseguradora por un conductor de mas de
:la‘: Dos afios sin limite de kilome- 96,33 ptas/km. Coste financiero: 217,17 30 afios residente en Madrid con mas de dos
- traje. -

. ptas/km. Coste por km. Total: 313.50 ptas/km. afios de antigiedad de carné.

Pt — »

3 Afios o 100.000 Kms. de Garantia.

]
I

Hay decisiones que deben estudiarse Por eso, antes de presentarle nuestros modelos y descubrir que es posible conducir
detenidamente, analizando cuidadosamente modelos, hemos cuidado cada detalle para un gran coche sin renunciar a nada.
todos y cada uno de los detalles que influyen  estar seguros de que cumplan todas sus Si piensa cambiar de coche, no se precipite
en una relacién duradera. expectativas. Y ésto nos ha permitido ofre- y espere. Comprobara que hay que ser muy
Sabemos que a la hora de elegir sunuevo  cerle una sélida garantia: 3 afios o 00.000 exigente para conducir un Daewoo.

coche, usted busca las méximas garantias en  kildmetros, incluyendo piezas y mano de obra
tecnologla, en seguridad, en confort, en asis-  contra cualquier defecto de fabricacién o

e = - - E— tencia técnica y en disponibilidad de recam-  montaje. D A E W @ O
bios originales. Daewoo ya esti en Espafia. Y muy pronto, {
26/ Motor 16 g Y P Y P \ ’ Para los que

usted, tendri la oportunidad de conocer sus lo quieren todo




El SsangYong Mustm ha creadn mucha
expectacion en nuestro pais. Y Do es.para
‘menos, puesto (que estenueyo modelo del
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UNQUE la marca Ssangyong
pueda sonar todavia a «chino» pa-
ra la mayor parte de los conductores,
Io cierto es que su andadura en terri-
torio nacional comenzé hace ya casi
dos afios. Lo que ocurre es que se dio
a conocer con el nombre de Korando,
denominacién que corresponde vinica-
mente a los modelos K4 y Family y
que fueron los primeros Ssangyong
que aparecieron en Espafia. Ahora,
los todoterrenc importados por Inter-
ned 8. A. recuperan ya su nombre ori-
ginal, curiosa denomi-
nacién que significa
«Dos Dragones Geme-
los» y hace referencia
a una leyenda oriental
que tiene como prota-
- gonistas a estas cria-
‘turas sagradas,

Y aunque la cosa va
de dragones, al Musso
hay que asociarlo con
el rinoceronte, animal
de gran tamario y fuer-
za que forma parte del
logotipo de este mode-
lo ¥ que sintetiza en
pocas palabras la esen-
cia del nuevo todote-
rreno de Ssangyong.

Una carroceria con nada menos
que 4,6 metros de longitud permite
ofrecer al Musso un espacio interior
enorme para viajar comoedamente cin-
co adultos y todo el equipaje que sean
capaces de transportar. En el Musso
no se puede hablar de problemas de
habitabilidad y ademds cuenta con
un maletero que permite realizar las
maniobras de carga y descarga con
mucha facilidad. La vinica pega la po-
demos encontrar en el acceso a las
plazas traseras, que mejoraria sensi-
blemente si las puertas tuviesen un
dngulo de apertura mayor.

La presentacién se encuentra a un
buen nivel, aunque en el salpicadero
se ha recurrido a ciertos materiales
que tienen un aspecto demasiado
«pldstico» y empobrecen ligeramente
el buen acabado interior.

El puesto de conduccién resulta

30/ Motor 16

_Un mando electrénico en el
sapicadero permite pasar de
dos a cuatro ruedas motrices.

~ agradable y es sencillo encontrar la

postura acertada. Para ello, el Musso
cuenta con reglaje en altura del vo-
lante, los cinturones de seguridad vy el
agiento del conductor. Esto se comple-
menta con una disposicién correcta
de los pedales ¥ un reposapies muy
1itil en conduceién todoterreno.

Una vez acomodados, lo primero
que llama la atencién es la.necesidad
de pisar el pedal del embrague para
que el Musso arranque, algo muy ex-
tendido sobre todo en el mercado
americano y que trata de evitar inci-
dentes si se intenta arrancar con una
marcha metida. El traquetec del mo-
tor delata rdpidamente que estamos
montados en un diesel. El nuevo mo-
delo de Ssangyong equipa el conocido
motor Mercedes Benz OM 602 de cin-
co cilindros y casi tres litros de cilin-
drada que ya utilizaron en su dia las
versiones todoterreno
G 300 D de la marca
alemana, lo que ya de
por si es todo un sinto-
ma de calidad v fiabili-
dad mecdnica. Sus 95
caballos de potencia
gon més que suficien-
tes para mover sin
problemas a este «ri-
noceronte» coreano,
aunque las casi dos
toneladas de peso del
coche no facilitan mu-
cho el trabajo a la ho-
ra de obtener unas
prestaciones brillan-
tes. Como «animal» de
. gran tamafio y peso
que es, el Musso se mueve lento pero
seguro; v esto de lento no hay que to-
marlo realmente al pie de la letra,
puesto que superar los 145 kiléme-
tros por hora no resulta dificil gracias
al excelente rendimiento del motor y
a un coeficiente aerodindmico muy
depurado, con un valor Cx de 0,36.

La excesiva suavidad de las sus-
pensiones permiten disfrutar de un
confort notable en el interior del Mus-
80, aunque le hacen perder cierta ofi-
cacia en carreteras con curvas y en
zonas bacheadas. Cuando se circula
sobre buen asfalto, el esquema inde-
pendiente del tren delantero consigue
guiar con bastante precisién al Mus-
so, aunque muestra la hahitual ten-
dencia a tirar de morro cuando se va
ya algo rapido en este tipo de vehicu-
los. Sin embargo, hay que agudizar
maés la atencién en cuanto el pi- - ¢oe

Su carroceria de 4,6 metros
de longitud hace gala de una
“estética muy llamatlva. B ==
culto estético también se
traduce en una buena

aerodinamica..
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slgunos materiales demasiado «plasticos» empobrecen el conjunto ligeramenta.

El Muso recurre al motor de origen Mercedes con cinco cilindros, casi tres litros de
cilindrada y 95 caballos de potencia que en su dia utllizaban los Mercedes G.
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s0 se encuentra bacheado puesto que
la suavidad de las suspensiones y el
eje trasero rigido provocan bastantes
rebotes que, sin resultar realmente
peligrosos, obligan a prestar un ma-
yor interés a la conduccién y a bajar
el ritmo de marcha, -

Esto mismo ocurre en los caminos y
pistas forestales, el terreno preferido
por el Ssangyong al abandonar el as-
falto. Si el piso es uniforme permite
incluso darse alguna que otra alegria
volantistica, pero cuando se circula
rapidito y se entra en una zona llena

de baches, el Musso empieza a botar -

espectacularmente y hay que aga-
rrarse «hasta los pelos» para mante-
ner el cuerpo sobre los asientos. El
desmelene, entonces, estd asegurado.

En cuanto el nivel de adherencia
empeora o se quiere atacar alguna zo-
na trialera es el momento de engra-
nar la traccién total, algo que no pue-
de ser mds facil en el Musso. A través
de un mando situado en el salpicade-
ro se acciona de forma electrénica el
engranaje de la traccién a las cuatro
ruedas y la caja de reductoras. Ade-
mis, este sistema ofrece la ventaja de
pasar de dos a cuatro ruedas motrices
y viceversa sin detenerse, siempre
que se circule a menos de 80 por hora.

En zonas trialeras el Musso se de-
fiende, pero su tamatfio y peso le limi-
tan. El dngulo de salida no es muy
grande y es ficil tocar con el paragol-
pes trasero en el suelo al salir de un
obstéculo. El corto recorrido de las
suspensiones delanteras y la ausen-
cia de bloqueo de diferenciales tam-
bién le resta eficacia en obstdculos
conflictivos ¥ en cuanto pierde motri-
cidad en una rueda se escapa por alli
la capacidad de traccién. Por lo de-
més, el Musso se muestra sensacio-
nal fuera de carretera y el buen valor
de par del motor, junto con una caja
de reductoras muy bien adaptada
permiten subir y bajar por terraple-
nes que ponen los pelos de punta.

La competencia en el boyante mun-
dillo de los todoterreno es dura y hay
que presentar productos realmente
atractivos para captar la atencién de
los conductores. El Ssangyong Musso
viene pisando fuerte y muestra argu-
mentos atractivos para defender bien
su territorio. Una de las cosas més di-
ficiles, que es gustar, ya lo ha conse-
guido, el tiempo dir4 el resto. PY

VicToR M. FERNANDEZ
FOTOS: JOSE ANTONIO DIAZ

—
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SSANGYONG MUSSO 802 EL

- |MOTOR D = ol
Delanterc longitudinal de cinco cilin-
dros en linea. Blogue y culata en fundi-
ctén. Distribucion: Un arbol de levas en

- cabeza accionado mediante cadena.
. Dos valvulas por cilindro. Cilindrada:
2.874 centimetros clbicos. Diametro
del cifindro: 89 mm. Carrera; 92,4 mm.
Compresion: 22 a 1. Potencia méxima:
95 CV (70 Kw) a 4.000 mm. Par m&x-
. mo: 18,6 mkg (192 Nm) a 2.600 rpm.

- Alimentacién: Bomba de inyeccidn.

* Combustible: gasdieo.

TRANSMISION = 1l
Traccidn trasera o engranable electréni-

. camente a las cuatre ruedas, con caja

- de reductoras y diferencial autoblocan-

~ te en el eje trasero. Caja de cambios
manual de cinco velocidades. Embra-
gue: monodisco en seco. Velocidad en
12 g 1.000 rpm: 7,4 km/h. En 28: 12 8
km/h. En 32 20,2 km/h. En 48: 29,5
km/h. En 53 a 1.000 rpm: 34,7 km/h.
DIRECCION. . [
Sistema: de cremallera asistida. VYuel-
tas de volante entre topes: 3,3 vuel-
tas. Didmetro de giro: 11,2 metros.
FRENOS' _
Delante: discos ventilados (257 m.m.

~ de @). Detrés: discos (264 m.m. de @).
Antibioqueo de frenos: No.
SUSPENSION .

Delantera: independiente, de doble bra-
zo triangular con amortiguadores de
gas, barra de torsion y estabilizadora.
Trasera: gje rigido, con cinco puntos de
anclaje amortiguadores de gas, mue-
lles helicoidales y barra estabilizadora.
‘RUEDAS _ 1]
Neumaticos: 235/75 R 15. Llantas de
acero de 7J x 15 pulgadas. Llantas de
aleacidn ligera en opcién.

'PESOS Y CAPACIDADES | il
Peso en orden de marcha: 1.930 kgs.
Deposito de combustible: 75 litros.

PRESTACIONES | EQUIPAMIENTO | |
- e | . 1

ELC . EQUIPAMIENTO) SHNQIOR] |~ |
Kmy/h = 1499 | Cuentavueltas W '
| ACERERACION{seg.) T | Mandmetro de aceite ° ‘
400 m salidg parada 21,1 Il TermOmetro de agua ® [ !
| 1.000 m salida parada 40,2 Indicador de carga bateria o ||
De 0 a 100 km/h 19,7 = Qrdenador de abordo ™
| Recorriendo (metros) 360 Cierre centralizado ™
RECUPERACION Mando a dist. apert. puertas ®
| 400 mdesde 40 km/h en 48 21,4 Elevalunas eléctricos del. | @
. 400 m desde 40 km/h en 52 . 23.4 Elevalunas eléctricos tras. | @
[ 1.000 m desde 40 km/h en 4% 40,9 Retrovisores reg. eléctric. | @
1.000 m desde 40 km/ 2 en5® 452 ‘Volante regulable en altura | @
De 80. 2120 km/h en-4 21,0 Aslento regulable en altura | @
| recorriendo {metros) . 595 || Asiento post. partido °
De 80 a120km/hen5 27,4 Apertu. maletero desde el int = | @
i re(_:ornendo {metros) SuL | Aire acondicionado ®
w— “  (Climatizador automatico °
Salida de aire plazas post. ¢
| -mﬂ_h Techo solar " " ®
aosena0kn) | L |
NIVUAY 5 . . Il
A 29 km/h de promedio 118 £ Do LER S - |
- WO ISEGURIDAD ol
A 90 km/h de crucerc 7.9 Kift_)ég GO E e |
'_En conduceidn T.T. 16,3 ]' Alfbag acompaiarte . !
 AUTOPBTA Pretensor cinturones ®
A 120 km/h de crucero 12,4 I [ Aslento para nifios. ps
& 14l /lhre Crce 13,8 Reposacabezas traseros ®

| |CONSUMOIMEDIOPOND.

-Hiir::-meims recoridos 650 Liantas de aleacion: 134.200 ptas. Pin-

tura metalizada: 38.430 ptas.

FRENDS .
| A 60 Km/n: 18,5 metros. A 100 Km/h:
47,8 metros. A 120 Km/h: 73 metros.

SONORIDAD

Al rslant: 2.8 8B, A B0 Wm/h: B35 dB, A
G0 Km/h: 68,4 dB. A 120 km/h: 73,7¢8. A
140Km/h: 75,108, A Tope: 75,8 dB.
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FRENTE A SUS RIVALES | ‘

| san_:_n.-'r-g i
3.996.720 ' X
| Fard Mavanck 27 TD GLX

- 3.977.0

| Land Rover i -|["IJHEW Dt b

3 4.050.000 .

| Toyata Faur Burner 30 TD .
_

i =
|.._.__ I_I_J_L..l_‘_l___{_.l_l__l_l_l_l_l_
ACELERACION (De cero 2 100 Kmih, en sgs)
| Ssaligyong Musso 602 EL .

| Ford Mave nck 271D GLX

ﬂﬂHSUHﬂ MEI:IG {Enr L cada 100 kms}

PESO = k=)

| “SEAr |r‘.|:|f fis=s

8 e e

| Land Rover Dizcovery TDI Bp

El Musso entra a formar parte
de un selecto grupo de vehiculos
4X4 que ofrecen unas posibilida-
des familiares destacables y un
notable nivel de equipamiente. Ei

.- Ssangyong cuenta a su favor con

_una carroceria de grandes dimen-

slones, que ofrece una de las mejo- |

res habitabihdades y econ un equi-
pamiento de gserie de los més
completes, aungue ne hay que ol-
- vidar a la competencia, con mode-
los también atractivos y bien equi-

.~ pados que, en general, recurren a

mecanicas turboalimentadas econ

. - algo mée de potencia. Adem4sg de
.+ los modelos sefialados también

. habrfa que considerar al nuevo
. Jeep Cherckee 2.5 TD (3.967.000

ptas), al Mitsubishi Montero TDi
GLX Largo 3.531 400 ptas), al
Nissan Terrano II 8GX 2,7 TD 5p
(4.014.000 ptas) y al Opel Fronte-
ra 2.3 TD 5p (3.607.000 ptas),

E"‘lﬁ [ ]

‘Cambio

POLITICA

CULTA

Cambio

Revista TOTAL ?

PRACTICA

ESPECTACULAR

Cambio! ~

APASIONADA

Cambio

Toyota Fodr Bunnes 3670 _ " unos modelos Gue, por moter, pre-
ﬂ_ | ‘ R e . Sacando
I_T' Bl SR :. II:!ml,_LJ_l g2 ; PEBH“
m— B iy ok

ADQUISICION

FINANCIACION - SEGURO

Entrada minima: 399.672 ptas. Plazes: 48 Seguro minimo obligatorio: 50.006
de 102.877 ptas. Precio final aplazado: ptas/afio.

5.337.768 ptas. Seguro Gran Todo Rlesgo: 304.222
COSTE POR KM. ptas/ano. Seguros contratados en Multina-
Recorrido anualk: 15.000 kms. Coste de uso: cional Aseguradora por un conductor de 30
35 45 ntas/km. Coste financiere: 65,91 aiios residente en Madrid con méas de dos

ptas,km. Coste per km. Total: 101,36 anos de antigledad de carné.

Importador: Interned, S.A. Avda.
de la Industria, 28 bis. 28760 Tres
. Cantos. (Madrid). Teléfono: (91} 803
16 46. Red de postventa: 65 puntos |
de asistencia en toda Espana Garan-
_tia: Un afio sin limite de kilémetros.
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Los mo:uovolumen llevan camino de conseguir
hacerse un hueco en el mercado espaifiol. Las
marcas hacen verdaderos esfuerzos para
conseguirlo y estos modelos de nuestra prueba,
con ligeras diferencias sélo en cuanto a disefio
de carroceria, son una buena muestra de ello.
Capaces, de bajo consumo, grandes rodadores,
faciles de conducir y versatiles, son el futuro.
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I sion! Peugeat 806 TD

| VIRTUDES M  DEFECTOS

Coche cémodo y Tacto del
versgatil cambio
[y .
Consumo Radio de giro
minimo grande
* L
Facilidad de Asiento central
conduccién estrecho

PRECTO APROX.: 4.000.000 Ptas.

7% )
1_.".'. - i
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DISENO Fdokk
ACABADO - Ak
PRESTACIONES kK
CONFORT = - . Jkkk
SEGURIDAD o kkk
CONSUMO  dedekk
PRECIO . . . . %wk - -

UANDO los grupos Fiat y PSA
presentaron sus modelos mono-
volumen, Citroén, el Evasion, Peu-

"F I,h'

It L {;HJ m:l!‘j‘ &Jﬂlﬂé‘

gaot, €l 806 y Fiat, el Ulyase, las ga-
mas no estaban completas, carccfan
de uno de los puntales mé#s impor-
tuntes, las versiones equipadas con
1z mecanica turbodiesel, auténticas
estreliag de este segmento.

Pues hien ese ansiado momento
ya ha llegado, Citroén y Peugeot ya
ofrecen en sus respectivas redes de
concesionarios el Evasion y el 806
con motor de gaséleo turboalimen-
tado, modelos que al igual que suce-

de con las vergiones de gasolina,
comparten todos los apartados {éc-
nicos y se diferencian entre sf por
pequefiog detalles estéticos tipicos
de cada marca. Estos coches, a las
multiples virtudes que tienen, unen
una muy importante, una conside-
rable economia de funcionamiento.
El motor elegido pars impulsar a
estos vehiculos, es el ya supercone-
cido del grupo PSA de 1.9 litros, que
ha probado mds que de sobra 4ee

Hoter 16
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su buen rendimiento en coches co-
mo el Citroén ZX y Xantia o en el
Peugeot 306 y 405. Es una mecéni-
~ca de 92 caballos de potencia, con
un rendimiento mas que suficiente
para mover a este coche con alegria
¥, lo que es mejor, con un consumo
en tode momento ajustado. En un
viaje de largo recorrido, con el coche
cargado y manteniendo en una velo-
cidad de crucero alta, es muy dificil
superar la barrera de los 12 litros
de gaséleo cada cien kilémetros, un
consumo sorprendente teniendo en
cuenta el peso del vehiculo en esas
condiciones de uso, siendo estas
versioes, por lo tanto, muy espera-
das por todos aquellos que realizan
muchos kilémetros al afio, princi-
paimente en tiempo de ocio, algo
para lo que se revelan como las ver-
siones mas idéneas.

En nuestras pruebas de consumo
hemos obtenido una cifra de 8,3 li-
tros de gaséleo cada 100 kilémetros.
Si tenemos esto en cuenta y la capa-
cidad del depdsito de combustible,
80 litros, nos encontramos con una
autonomia sorprendente de més de
900 kilémetros. '

Otra cualidad que tiene esta me-
cénica es su suavidad de funciona-
miento y su facilidad de conduccién,
es un motor que sube muy bien de
vueltas y a partir de 2.000 revolu-
ciones, momento en el que el turbo
comienza a soplar con fuerza, mues-
tra lo mejor de si mismo. Ademés
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L]
La c:apacidad de carga que ofrecen estos modelos se puede ver mermada con la
tercara fila de aslentos. Ambos ofrecen una bandeja que tapa el equipaje.

Las dinicas diferencias entre los dos models se encuentran an el cuadro de
mandos. Los asiantos, similares en ambos, ofrecen un buen nivel de confort.

de ofrecer un consumo muy razona-
ble usdandolo en viajes con la fami-
lia, con una buena carga, los 92 ca-
ballos de potencia del motor
mueven con suficiente soltura al ve-
hiculo. Uno de los secretos de este
milagro es su caja de cambios, dota-
da con unos desarrollos muy acerta-
dos que permiten sacar el maximo
partido en todo momento a estd
magnifica mecdnica. ;

Este vehiculo estd pensado para
utilizarle principalmente como un
gran familiar, con lo que su sistema
de suspensiones, estd en consonan-
cia con esta filosofia. Es por eso que
dispone de unos tarados suaves,
pensados para favorecer al méximo
el confort de marcha, pero a la vez
con unos niveles muy altos de segu-
ridad. Las carreteras por las que
mejor se desenvuelve este monovo-
lumen son las de tipo autopista o
autovia, donde devora kilémetros
practicamente sin notarlo. En ca-
rreteras de montafia también se
muestra agil y sus suspensiones
hlanditas, en los virajes no produ-
cen unos balanceos de carroceria
exagerados, més bien todo lo con-
trario. Aunque hay que decir que en
este tipo de trazados su comporta-
miento y confort de marcha varia en
funcidén de la carga, con lo que cuan-
do ge utiliza muy cargado, es reco-
mendable bajar un poco el ritmo de
marcha.

La direccién tiene un mane- ¢+

Motor 16 /39




CITROEN EVASION/PEUGEOT B08

A FONDO

que abatir uno de los asientos de la
segunda fila y contorsionarse un po-
co. La capacidad de carga del male-

Capacidad del deposito de combusti-
ble: 80 1.

S0 Kim /b 64,2 dB, A 120 Krefh: 70,7 dB.
A 1406 m/n 734 dB. & Tope: 75,3 dB.

l;
] jo suave y se mueve sin esfuerzo, en |
i poco elevado. El sistema de frenos ! : —— == - : - =
1 cumple su cometido, sin mds. Tam- :
ik bién su rendimiento varia mucho en
i 1 funcién de la carga del coche, en
] condiciones de plena carga hay que ~
tener cuidado y no abusar mucho de =
ellos, porque en ese caso aparecen :
pronto sintomas de fatiga.
El monovolumen del grupe PSA y |
Fiat, viene a situarse entre la élite
de los coches de uso familar. Este lo
demuestra con el generosc espacio
que ofrece a sus ocupantes. En él
pueden viajar, holgadamente, hasta
ocho pasajeros, eso va en funcién de ! ml PRESTACIONES EIll.IIFAIlIEEﬂTﬂ
la co;}ﬁguramon_ de asientos con que MOTOR | VELOCIDAD MAXIMA EQUIPAMIENTO NOOP|
se elija. Hasta siete plazas, cada pa- | Delantero transversal de cuatro cilin- - Km/h 161,2 Cuentavueltas .
sajero dispone de un asiento indivi- 1 * dros en linea. Blogue de fundicién y cu- . ACELERACION (sed.) Mandmetro de acéite ]
dual con reglaje de respaldo. En el  El motor que ofrecen estos dos modelos es el conocido turbodiesel da 92 cabalios ! lata de aleacion. Distribucién: Un arbol 400 m salida parada 20,0 Termometro de agua o
caso de optar por ocho plazas, la  de potencia creado por el grupo PSA y utilizado en modelos de Citroen y Peugeot. { . de levas en cabeza accionado median- 1.000 m salida parada 37,2 Indicador de carga bateria ®
. { . te una cadena. Dos valvulas por cili- = De 0a 100 km/h 16,6 Ordenador de abordo e
e . dro. Cigiiefial de cinco apoyos. Refrige- | Recorriendo (metros) 302 Cierre centralizado ®
b ! " rado por agua. Citindrada: 1.905 . RECUPERACION ~ Mando a dist. apert. puertas | @
i ‘ "' centimetros cibicos. Digmetro del ¢ilin- -/ 400 m desde 40 km/h en 4¢ 20,3 Elevalunas eléctricos del. | @
i ?| * dro: 83 mm. Carrera: 88 mm, Compre- = 400 m desde 40 km/h en 52 - 24,2 Elevalunas electricos tras. | @
J : I; " sion: 21,8 a 1. Potencia maxima: 92 |~ 1.000 m desde 40 et BB Retrovisores reg. a distancia | @
ik ! . CV(B7,5 Kw) a 4.000 rpm. Par maximo; | - 1.000mdesde 40km/hen5® 44,5 Volante regulable °
L ] 20,5 mkg (196 Nm) a 2.250 rpm, Al |~ De 802120 km/h en 42 16,6 Asiento regulable en altura | ®
Jah “ mentacion: Bomba inyectora y turbo. | . [ecorriendo (metros) . 419 Asiento post. partido ]
o Combustible: Gasbleo. De 80. a120 km/hen5 21,7 Apertu. maletero desde el int. L
i | TRANSMISION SR ST B : Aire acondicionado [
i Traccibn a las ruedas delanteras. Caja T— s Climatizador automético L
i ' de cambios manual de cinco marchas. Szlida de aire plazas post. | @ [
. E | Embrague: Monodisco en seco con ac- CONSUMOS Techo solar @G L
H cionamiento mecanico. Velocidad en 12 Dat 1/100 Km) Liantas de aleacion 2B
' a 1.000 pm: 7,5 km/h. En 2¢ a 1,000 -&.ﬂ@iﬁ" / Lavafaros °
i'l rpm: 13,1 km/h. En 32 a 1.000 rpm: : . Limpia luneta post. L
! 1 20,4 km/h. En 42 a 1.000 rpm: 29,0 A 21,1 km/h de promedio 9.3 Faros antiniebla 1
: kmy/h. En 5¢ 2 1.000 rpm: 38,0 km/h. CARRETERA SEGURIDAD T
DIRECCION A 80 km/h de crucero &4 Alrbag conductor ®
Sistema.: De cremallera, asistida. Vuel- En conduccitn rapida 133 Airbag acompafiante ®
tas de volante entre topes: 3,0 vuel- AUTOP;;T;; d 8.2 Pretensor cinturones [ ]
. tas. Diametro de giro: 12,3 metros. A 120 kmy/h de crucero ' Aslento para nifios 0
tercera fila de asientos es una ban- FRENOS - - . A 140 km/h de crucero 10,0 Reposacabezas traseros ®
queta corrida. Algo muy favorable .'D'elénteroé".[')is{éos ventilados (# 281 CONSUMO MEDIO POND. '
de este coche, €8 que dependiendo mm). Traséros: Tambor (3 255 mm. Litros 100/km 8,3 GPCIONES:
b Iy, sl et 6o CELTT Ele Antibloqueo de frenos: Opcional. AUTONORATMEDIA - El precio de las opciones al igual que el
gida, hay una tapa especifica para SUSPENSION BRRINEN = heBoiThil 914 grecio del coche estédn sin determinar,
cubrir el maletero y que no se vea Delantera: Independiente de tipo McP- algunas de ellas seran similares a las
desde el exterior lo que se guarda herson con barra estabilizadora y mue- del resto de la gama. Cltroén Evasion:
en él, lles helicoidales. Trasera: Eje torsional Arrangue codificado, sistema antiblo-
Otro punto favorable de este co- con barra estabilizadora Panhard y yueo de frengs, llantas de aleacin, pin-
che son las puertas laterales de tipo , muelles helicoidales. A 60 Kmyh: 18,9 m. A 1060 Kmj/h: 50,9 tira metalizada y techo solar delantero
corredizo, que permiten un buen ac- | RUEDAS : m. A 120 Km/h. 63,1 m. manual y trasero eléctrico. Peugeot
ceso a las plazas traseras incluso en : Er?:r:gasgcés% igfg ?)?Jlgac%ass. Llantas de sn? Pintura n;eta:lizada, t?ggt?" solar ti_e-
gitios estrechos. Hablando de acce- iantero manual y trasero eléctrico, siste-
8o, este es dificil a la tercera fila de Pls?s%seﬁ %‘:g:nc:i?ggfcha - kg SONORIDAD ma antibloqueo de frenos y llantas de
asientos, Para acceder a ellos hay 8] ralenti: 49,5 d8, A 60 Ki/h 59,8 d8, A dleacian.

tero varia también en funcién de las  La linea trasera del Citroén Evaslon y el Peugeot 806 es exactamente igual. $ilo If
plazas que se ocupen del vehi- ¢ee S0 diferoncia en el anagrama posterior con el que se identifica cada uno.
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CITROEN EVASION/PEUGEOT 806
e e e

-

—

[PRECHD pesa1Ea] Frecn BEpmEa

FRENTE A SUS RIVALES !

i

CONSUMO MEDIO =L a1 |

! [ Ciroen Evasion/Peugect 808

*| Chiysler Vovager SE- 25 1B

7| Missan g grana: .30 !!!

| Renault Espsce AT 2.1 0T

'IIIIII|||_|\rI\fJ

5 ACELERACION (72508 190K, n

59

" LONGITUD TOTAL (e i

___ CONCLUSION 1§
" El Citroén Evasion y el Peugeot
806 con motor turbodiesel, vie-
"nen a aumentar la atractiva
, oferta de monovolimenes exis-
- tente en nuestro pais. Sus riva-
- les hay que buscarlos en el =
.. Chrysler Voyager, Nissan Sere-
... 7y na y Renault Espace dotados
-, de mecénica diesel. A la hora |
*. de hablar de precios el Serena,
: que es el coche mas vendido
" de este tipo, es el mas barato

[Caroen Evesion/Paugeot 506

|-Enrysler Voyapsr S! 2510 e
|/ Nigsian !,_nn:.na 23 ! SL! L

:" | Citroan Evas ||:|nu'?eugeot 806 .

& | :y
§ EE.F.',fsiﬁ.' !n-.-agar !!:

| ‘f | ‘Nessan Setera 23 D SLX

gnaull Esphca Ml 2.5 B

ol NussanSEfErBzB!SE = B

con un precio muy inferior a
=~ 8Us rivales, si bien es cierto |

* que-tiene un tamafio y un nivel

. de equipamiento inferior, su

-+ mecénica también es menos
 potente. Ef mas caro es el Re-
nault, su carroceria de fibra le

. grava en este aspecto. El Voya-

Citrogn Evasion/Peugent 806 - . =

hivaler Voysoet SE 25 1T

I E-.‘-mault!spa.:ﬂ! 21 !I ;'

o

- lagion calidad /precio.

(5 F e n— il _

CITROEN Fabricante/ Importador: Citroén Hispania, S.A. Doc- PEUGEOT Fabricante/ Importador: Peugeot Taibot Espana,

" tor Esquerdo 62. 28007 Madrid. Teléfono: (91) 585 11 00 .

Garantia: Un ano sin limite de kildmetros. Seis afos o |éfono: (91) 347 20 00. Garantia: Un afio sin limite de kilome-

- 100.000 kilometros para los elementos de la suspension. Red  traje. Red de postventa: 1.097 puntos de asistencia en toda
de postventa: 1.245 puntos de asistencia en toda Espania. Espanfa.

S.A. Carretera de Villaverde, kilémetro 7,6. 28041 Madrid. Te-

e —
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er es, de todos el de mejor re- '

culo, en el caso de utilizar cinco
asientos, el maletero tiene una ca-
pacidad increible. Si por el contra-
rio se utiliza la tercera fila de asien-
tos este merma considerablemente
hasta hacerse insuficiente en caso
de maxima ocupacién.

El puesto de conduccién estd muy
bien resuelto, al conductor le cuesta
muy poco aclimatarse al volante de
este vehiculo ya que la postura de
conduccién es muy similar a la de
un turismo. Por otro lado todos los
mandos estdn perfectamente al al-
cance de la mano, incluido el selec-
tor de la palanca del cambio, que es-
td integrada en el salpicadero. Una
solucién muy acertada, que permi-
te, a través de una pequefa palan-
ca, cambiar de marchas sin ningtn
esfuerzo. Lo peor conseguido en este
sentido es el tacto del selector, un
poco aspero ¥ en algunos casos im-
preciso. Al margen de esto, desde el
puesto de conduccién se controla
perfectamente todo cuanto ocurre
alrededor del coche, esto es posible
gracias a su buena superficie acris-
talada v a sus dos grandes espejos
retrovisores exteriores, una curiosi-
dad sobre éstos es que disponen de
un mecanismo eléctrico que permite
plegarlos para poder pasar por si-
tios estrechos.

Este monovolumen dispone de un

parte todos los apartadoa técni-
_cos. Siguiendo con la politica de-
" gstas mareas, que han colaborg-
: do a partes igusles en la realiza-
cién-de este monovolumen, Fiat
tanbién tiene yaa punto para
‘comercializar su versién con
~mecénica turbodiesel, un coche
" que al igual que el Evasicn y ¢l
806 equipa el motor de 92 caba--
llos de ongen PSA :

buen nimero de detalles para hacer
agradable la vida a bordo a sus ocu-
pantes, como es el caso de huecos en
las puertas para depositar objetos y
soportes especificos para poder de-
jar botes de bebidas. Ademds el sis-
tema de aireacién y calefaccidn dis-
pone de salidas en las plazas
lraseras para crear un ambiente si-
milar en todo el coche, por otro lado
el vehiculo también estd equipado
con luces de cortesia en los asientos
de atris.

El Citroén Evasion y el Peugeot
806 con metor turbodiesel, estdn
disponibles con des niveles de equi-
pamiento X y SX en el caso del Ci-
troén y SR y ST en el del Peugeot.
En esta ocasién hemos podido dis-
poner de las versiones mds equipa-
das la 8X y la ST, sobre esto hay
que decir que su equipamiento que
ofrecen de serie es muy completo,
dejando las marcas la posibilidad de
elegir ente unas cuantas opciones.
En el momento de realizar esta
prueba sus respectivas marcas no
habian dado a conocer los precios de
venta de ambos modelos, aunque
nosotros nos atrevemos a aventurar
un precio de alrededor de cuatro mi-
llones de pesetas. ®

MANUEL MADRID
FOTOS: JOSE ROBLEDO
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En la version Challenge, el Ferrari 355 ha alcanzado su maxima
expresion deportiva. Dotado de un motor de 380 caballos adaptade a
la competicion y de moltiples retoques para su adaptacion a las pistas,

el F355 Challenge viene a sustituir al ya conocido 348 que en esta
temporada seguira compitiendo junto al 355 en el campeonato
«Ferrari Challenge» que se disputara a lo largo de 34 carreras.

T

€ H A L

M otros hiempos o mas: gratih-

canta. g r a Mufﬂl'le“m E}ufﬂ
atendar |o llamada del Commenda-
lare Enzo Ferrari, gue invitabo g
una largn canversocion fenfe o un
plota de dtortelloni ol fornons en el
restaironte Covalling, |usto lranla o
la lakirica. Ahora ssos privilegios
forman porte de-un posado irepat

E N G E

le que s ve compeniodo par ofros
lamadas no menes ansiadas; como
por ejemple poder probor en exclu-
siva 2l nueve Fetrarl F355 Challen
ge, qie como uno bestia enlranole
y caulivadora espana inerte la curib-
sidad del peiiodista en sl diminuto
box del circuilo de Florano, sxacto-
mente en el misme lugar don-

OTRA DIMENSION




de =z alingan los monoplezos
Farmla 1

o1 por und' porte gl hetho'de po
der prabor el F 358 Chiollenge es
una expsfienci mas gue gratifican:
ta, par atra, no se puede cdejon de
lo mente ln obsesivo incognita de i
el Farran 355 Chollarnge a: de ver
dad up coche da corrares o unp de
calls distrozode, tal y céms acuiria

T SE I-'.' |. I" en un Brinct
pio, lo belieza vielanta del F 353
esperabis en Florano, y 4in legor &
podetlo tocar, so ospeeto imparente
e habig ocreceniode can b anchis
0 de los nuevos neumiticos de lipoe
eslicks y las suspensiones rebajo:
das. Sy extetica @l filo de lo elegan-

A R 1

greawa, e habig converd
[l igo Imponenie con s tngue
wocings qie poteclo pedic o grifos
al- anletinl modely, De hecho, bajs
s mitice mants 1oie con fomia de
monstue de lo nuevia mitalogls tse-

nolégica, e F 355 Challunge escon:

dia una Ergn' labaor de N;-gm Larini
que, en funcibn de probador y eve-
lucionador, hobie aportade mucho

F 3 §

de lo oprendida en la Farmula 1 po.
1o converfir con fan $6lo unos pocos
cambios, ol F355 Chollenge en un
verdudern coche da competicidn co-
poz ds safislocer 0sa sed'de emo-
cibnes gee muchos clientes podecan
sin| poder llegor a la alia compefi.
cién. Dispular 35 corrsros riif;:lﬁ la
viejg Eu a Japon peasande pot
bors Eziudrz}:u Unidos, o3, sin lugar o

dudas, ut programa mos Gue.coulk
vadat que £n eslo *trﬁi‘p&t&: @ e
fia cotroborado por lo presentid ge
lgs Ferraro 348 Chgllenge adaptor
dos d= olgin medo o la campstitivi
dad gue vhecen los noeves F355
Cholliae

En =l precivo momanto de tomar
cantacto con &l hobitaculo del F355
Challenge, s apracia la laber

€C H A L L E N G E







P R E C I O S U E V O S

FERRARI F 3 565 CHALLENGE

En estas paginas, MOTOR 16
rjuiere ofrecer a sus lectores la

El lujo no tiene cabida en el concepto
espartano de la competicion. La

ergonomia del habitaculo es un acierto de

ia fabor Hevads a cabo por Nicola Larini,

E.‘-PE‘C‘.U'H1E[”E rﬂbll._}iﬂ dﬂl moior a
parfir del momento en el qui se al-
canzan las 5.000 revoluciones par
minuto

El omoge de engranar lo quinta
velocidod es obortado por la proxi.
mided de los eses que conducen a
lo curva mas cerrada de Fiorana, la
frenada es a tope y se posa de
cuarto a segunda pare negociar la
chicane con el acelerodor casi a
fondo y un ligero defrape contrala:
do derechadzquierde que desembo
ca en un punto de apoye lotal o ne-
g::-mur &n primera y ¢on «o pé em

oixos como decia Senna. Estd clo-

ro, el Chollenge responde con exac-
titud a las teques de volante, no se
descoloca en las fenados y en &
combio de apoyos repentines da
muesiras de buen equilibrio; o sea,
sa trata de un'un verdodero coche
de carreras.

Despues de una pequena recta se
negocia una curva o izquierda de
lercera d TDPE‘. }" ﬂhi 52 ﬂprei:u:: ung
ligera tendencia del coche a subvi-
rar que s carige con un ligero fan-
teo del acelerador sin que an nin-
gin momento &l Iren peslerior haga
amago de perder n:ﬁ:erencin. Este
busn comportomiento se realirma

en el preciso momentoe de cambiar
de poyo an pleng deeleracian. Esto,
da huﬁ'e: side eon el 348 Challen-
ge; habria que haber previsto uno
inmediota tendencia & pasar desde
el subviraje ol sobreviraje. Llegado
el momanto de negaciar la subida
al pugnfe gue fBrming en una curva
a derecha de-critico peralie, el Chao-
”Eﬂ-gE‘ muasira ung Eﬂ[pfendenre fio-
bleza de comportamients, aungue
la frenada ol terminar el puente se
ha llevado o cabo con olgo de re
fraso.

Mada de constantes refoques vio-
lentes de valanie, ni lemoares a unos
regcciones imprevistas con pérdidas
de direccionalidad o odherencia. la
lober llevada a cabo por Micola Lo-
rini-en relacian a las suspensionas v
los nueves neumaticos de medida
245/645 ZR 18" - 305/445 ZR
18", es de todo respeto debido a su
completo ocierlo, En las zonos res
tantes de la pista de Fiarano, en los
que se combinan ramos ropidos
con curvas de diferente radio, se re-
olirma la elosticidad del propulsor
sin sinfomas: de fatiga ni de sobre
caliantamients; este mismo es opli-
cable a los frenos, dotado: de un
especiol repartider de frenada, y al
combio gue, o pesor de ser el de
serie. nuncg corece de precision i
plErdB a58 hocto semiduro carocteris
tico del F 355

Despuas de dor olrededor de 20
vuellas al circulto de Fiorano, se lle.
ga a la deduccion de que el pareti-
do del comportamiento del nuavo
F355 Challenge con su antecesor,
el 348, es simplements uno mera
coincidencia. Todaos aquellos. deto-
lles negatives que se justificaban
con el hecho de que el 348 era un
coche de calle adapledo a la pista,
larman parte def pasade. Lo estruc-
tura modema y sobre todo acerfada
del F355, se ho odoptado al com-
parlamiento en pista de una forma
sorprendente, y sobre lodo, sin per
der sus dotes de relativa nobleza.
Con sus 380 cabollos de polencia y
un =kil» de odoptacion a la pista
que reduce s peso a 1.355 f'rlm,
el F 355 Challenge represenla uno
dllernativa especialmente (nlerssdn
le par su camportamients y por lo
envergodura infernacional de! cam-
peonato

Fassrew) CoRaETTA
FOTOS: PERING

Guia de Precios mas cémoda y
completa. PVP: Son los precios de
venta al pdblico recomendados
por el fabricante en Peninsula y
Baleares e incluyen el VA, el im-
puesto de matriculacién y el trans-
porte. A estos precios hay que su-
rnarles Ja matriculacién, el segura,
ste. CC: Cilindrada en centimetros
clbicos. CV: Potencia maxima en
caballos DIN. VM: Velocidad m&
tima. 0/100: aceleracién en se-
gundos de O a 100 kilometros por
nora. L/100: Consumo medio pon-
derado. Long; Longitud total del
zoche. AA: Aire acondicienado.
Pintura; pintura metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos en ventani-
llas delanteras. Cierre: Cierre cen-
tralizado.Direc: Direccion asistida.
ABS: Sistema de frenos antiblo-
guec. Llantas: Llantas de aleacion
ligera. Alrbag: Colchdn de aire que
se hincha en case de accidente en
¢l lado del conductor.

® El punto verde esta situado de-
lante de todos aquellos modelos
gue tienen piezas fabricadas en
materiales reciclables.

Copyright Motor 16. 1994,
Prohibida su reproduccitn.

MODELO PVP cC eV VM 0100 L/200 Long AA  Fimierz  Eleva, Clene Direc.  ABS Llantas  Alrbag

ALFA ROMEO ]

3

1,595 000 ‘ 178 125 &7
1.935.000 178
1989000 15 185
2563000 1, 200

@ 4520 S e < - 2447 000 : 178 .

© 15517 winSpalk 2435000 1. 191

@ 155 1.8 Twin Spark lux  2.899 000 - 200 -

® 15518 TSFomala  2987.000 1. 200

© 1562.0Twin Spark 3157000 - : 205

o 18525V8 4167.000 2. 215

® 1852004 4,924 000 < 275

® 1552070 2847000 1. 180

® 155250 . 3497000 25 195

© 154 2.0 Twin Spark Saper 4.197.000 1. 210

® 1643.0V6 24 Siper 5 938 000 T

& 1642.0 V8 24V Sliper Ait 6.173.000

©16430V6 2N 04 7468000

® 18425 Siper  4.716.000

14514
@ 1451.4| Luxe
& 14514

& 14517126V

5
©

sEEEEanass

T Wt

gramage
SHOHHS
oo,

¥ [0

9e8md: 1397
1.040 4%}

Aro 10 Teshp Loas
Aro 10 Techo Dury

Expandar 1.0 [ 48D
243D

202¢ 100
2405 400

focsta 22114 1. losa
Rocsta 2.2 (1% T Dwn

o aq18
& A4 1.8 Turbo
& A4 1.8 Turbe. Quattro

-2 Quattro Avant
Quattro Avant

acecnendnod

- Coupb 2.8 ¥6 Quattro -
Coupd 52 Quattto
Cabro 2.6 V6
A823
¥ AG26VE
AS 2.6 Y6 Adt,
A6 2.6 V6 Quattro
AB28VE
AG 2.8 V6 Aut.
A6 2.8 Y& Quattro
AB 56 2.2 Quattro

@ AG 56 4.2 V8 Quattro

® AB 2.5 TDi

@ A6 25TDi 140CV

& AB 26 V8 hvant -

@ AB 2.8 V6 Quattro Avant

& AG 2.8 V6 Avent 1

@ AB 2.8 VB Avant Quattro 6.601

@ AB 58 V8 (natize Avant - 10 070.0
& A8V528 - 748
& ABV628 Quattro 8134
@ ASVE28ML 7834
& A8 4.2 Quattro Triptonic 10 76
NOTA: Opcion (1) Paguete opciona que i
vafaros y la regulacién eléctrica de ks

Freeclimber 2 R |
Freectimber TD T. Durg
Froecimbar TD Cabrks
Freeclimber 2.7 I T. Dino
Freechinher 2.7 1 Cahse

M

v VM 07100 L/100 Long

35000 * Sere
35000 Serie
35000 Sene
Serie
Sene
Serie

AA  Pintura Eleva.

30000
Sefle
Sene
Sere

. Sene
Serie
Sene
Serie

. Sene
Serie
Sene
Serie

* Bene
Serie

- Sene
Serie
Serte
Serle

Cierre  Direc.

Sand

Sere 139132
Serie 139.132
Sere 103529
Serie103.529

ABS Llantas
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Esta semana hay
Importantes novedades
en la marea japonesa.
Los cambios
fundamentales son que
desaparecen el MX-6, y

el 626 Hatchback con el

motor de 2.5 litros,
sustituido por el nuevo
626 con motor DOHC de

2.0 litros y 117 caballos.
También desaparecen los
conocidos modelos de la

Serie 323, excepto el
modelo 323 GT-R,
quedando a la espera de
las Importantes mejoras
de los nuevos Mazda
323 Gama 95.

OFERTAS

‘Mazda 626 2.0 16 V.
Este modelo dispone
ahora, ademas de su
amplio equipamiento de
serie, de aire
acondicionado gratis.
Esta promocién se hara
en todos los
concesionarios oficiales
Mazda de la peninsula y
Baleares y sera valida
hasta agotar.las
unidades en stock, tanto
en las versiones sedan
como hatchback.

58 / Motor 16

PRECTIOS

MODELO PYP
® E300D Tube 4 Matic Fan, 9 124 000
® 5280 8.810,000
3320 - 10475000
® 5320 Largo 10.880.000
@512 12495 000~
® 5 420 Largo 12.990.000
@550 . 13.315.000
® S 500 Largo 13.970,000
® 5600 19 610 000
@ 5 600 Largo ~ 20.375.000
@ § 350 D Turbo 9.270:000
@ 5 420 Coupé 15.475.000
@ $ 500 Coupé . 16.495.000
@ S 800 Coupé 22.900.000
® 5280 11,820,000
@532 13.520.000
® 51500 16.448 000 -
® 51500 21.395.000
@ CE20SWComn  §054880
® GEN0SWCote  6.880.198
® GE230W 6635136
® GE 300 SW Largo 7.521 696
@ GE 230 Cabrio . B.077 184
@ GE 300 Cabrlo 6.890.821
® GE 300D W 6562624
® GE 350 DT SW Corto Aut.7.506.600
© GE300DSWlage 7183200
® GE3500T SWlawgo  5.261.864
@ GE 300D Cabrio 6584 928

@ GE 350 DT Cabrio Aut.  7.620.098

y listones antirrace del mismo color 0 |a carroceria, Taros v pilotes similares a los de las versiones Elegance, interior en negro y aslentos y velante de corte deportivo.

cc

24996
2,799
3199
3.199
4136
4196
4973
4.973

2.996

145

0/100 L7100
12,8 =

10,8

-89

89
76
7
6,7
6,7

L 60

[are
£
o

00 5 M 11D
BT o

Hhloe
[~ | 2

98
133
145
145
137
137
145
145

17,3 -

17,3

103 -

13,7
14,8
17.3

A 2

131
136
168

- 152

17.0

452

17,2

152

170

137

133
138
135
137
133

Long.

- 476,5

511,3
511,3
5213
513
521,3

485 .
4185

. 4635

4635
4215
42158
4185
4185

4635 .

4635
4215
4215

Todos ios modelos de Mercedes estan disponibles también con caja de cambios automética.

YRR 'L.l,l_!_l,iH

@ Coit 1.600 GLXI 2320500
© Galant 2.000 GL51 16V 4p 3.169.720
® Galant 2000¥8 24V dp 3879720
@ Galant 2,000 GLS 18V 5p 3,219,720

@ Galant 2000 VB 24¥ 5p 3520721 .

Eclipse 65 16V 3434220
'3.000 AT 4WD 8623930
Space Wagon 2.000 GLXi  3.195,000
Mutsfo TDIGL Corte 3182530
Montero TDI 6LX Corte~ 3.659.500

Montero TDI 6L5 2.8 Corte 4 531 800 .

Mont. TDI GLS 2.8 Corlo Lujp 5.214.000
Wonfero 3.0 V6 GLS Corte 4 531.800
Montero 3.0 VB GLS Corto Lo 5.214.00C
Mantero 3.5 V6 GLS Corte Lijo 5 662 500
Montero TOIGLX Largoe  3.531.400

Montero TBi GLX 28 Largo 4 199 860 |

Montero TDI 6L 2.8 Laigo 4.728.276
Mont. TD! GLS 2.8 Largo Lujo5.822 D00
Montere 3.0 V6 GLS Largo 4.728.276
Mont, 3.5 8 GLS Largo Lujo 6,395 000

MORGAI

A/41600 |E Cat 24 Tl

4/21800 IE Cat 44 5748 113
Plug-1 2.0.24 B LI 40
Plus4 2.0 44 B.384.27%
Plus-5 3.9 EFl 38 05

@ Micral 1016V 3p. - 1245000
@ Micra Beat 1.0 16V 3p. 1.365.000
& Micra Baat 13 16V 3p. 1455 000
@ Micra Beat 1.3 18V Aut.  1.700.000
. 18 Wicra Super 5 1.3 16¥ 3p. 1. 507 000
@ Micra Super'S 16Y ABS 3pi. 1.705.000
@ Miem 1.0 16Y 5.
# Mlcra Boat 1.0 16Y 5p. 1425000

& Micra Beat 1.3 18¥ 5p. 1.515.000
1 Micra Beat 1.3 18V Aut. 5,1.760.000
& Micra 8LX 1318V 5p. 1800000
Sunny LX 1.4 18V 4p. 1.860.000
Sunny SR 1.6 16V 3p. 2210000
Sunny SL{ 1.6 18V 5p.  2.170.000
Bumny 611 2,0 15V 3p. 2.780 000
Sunny GT 2.0 16V 5p. 2.850.000 .
Supny LX 2.0 D 5p. 2060 000
Primera 1.6 LX 16V 4p 2.115.000

MODELO

1.245 G600

1597
1.987
1999

995 35 150 164 ' 57
998 55 150 164 . 57
1215 75 1700120 0 64
275 75 170 137 64
loys 75 170 120 64
1975 75 170 120 61
098 . 55 450 164 . 57
998 55 150 164 57
1275 75 170 120 61
1975 75 10 137 64
1975 75 110 120 61
1392 87 177 126 69
1597 102 185 100 75
1597 102 185 100 75
1998 142 210 82 .95
1998 142 210 82 95
1974 75188 110 6L
1597 102 130 115 7.6

cv

180
205
215
205
215
220
250
185
145

¥M 0/100 L/100

FPORO W0 W

[T
0 K> O t0 00 &G 00 I

1309,5
4625
4626
462,0
462,0
4340
4560
4545
407 5
412,0
4145
4145
4145
4145

414,5

470,0
470,0
4725
4725
4725
4725

Long.

AA  Pintura

Sene 172544
Serie 206.080

- Sene 206080

Serie 206.080

< Seng 206 080 -

Serig 206.080

- Sene 206 080 °

Serie 206.080
& Sene - Sene
Serie.  Serie

* Serie 206,080 ¢

Serle  Serie
Sere
Sere  Serie
Serie 184 320
Serle 184.320
Sene . Sere
Serle  Serie

- Sene ©

Eleva.
Sare

Serie
Sene

Serie

Sene’

Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie

Sene

Serie

ger[e :
642 112 176 512103.636

602.112 176.512103.936
B02 112 178512103 936
602.112 176.51.2103.936
602 112 157668103936
602.112 157.568103.936
602112 176512103 936
602.112 176.512103.936
602112 $76 512103 936
602.112 176.512103.936
602112 157 568103 936
602,112 157.568 103.936
NOTA: Los Mercedes de la clase C estan disponibles cen cuatro nweles de terminacion: Classie, Esprit, Elegance y Sport. Las versiones Classic y Esprit tienen Ios mismos pr&
tios para cada medelo, mientras que los acabados Elegance y Sport tienen un sebreprecio de 233,856 ptas. y de 473.088 ptas. respectivaments, El acabade «Esrit incluye
unos tejidos especiales en el tapizado de los asientos y las puertas, tablero de instrumentos de color negro y demas guarniciones en color gris.El tren de rodaje rebajado en

20 milimetros. El acabado «Elegances inciuye faldenes delantero, frasero v listones [aterales antirroce en el mismo color de |a carrocer(a, pilotos trasercs bicrométicos, luces

de intermitencia con cubiertas blancas, guamiciones interiores de madera Zebrano y color del salpicadero ajuege con el de la tapiceria, guantera con cierre entre los asientos
delanteros, posicion de recirculacion del aire del sistema de ventilacion con filtro antipoivo, bolsa de coriesia en el respaldo de los asientos delantercs y elevalunas eléctricos
en las cuatro puertas. El acabade «Spert» incluye ef tren de rodaje rebajado en 20 milimetros, liantas de aleacion de cinco orificios cen neuméticos 205/60 R 15, para golpes

LSf00: 2000
Spra Sene
Sang Sene
Seiin Sere
Shile i
Yeie Gere
Sang Serg
Sorg  Gore

SRre
Sere
Sang Serg
Ganr Bere
Lafe  Zere
Sane Sere
Sani Ber
SEre
Lére
Sena
Sepif B
Terg
Gene e

La0m
|
SO0
) A8.00]

23000
28000
21000
28000
28000
2000
R0
41 {0
AL000
41000
e
AL00
£E000
AL

AA  Pintura, Eleva. Clerre

i
S
St
Eeie
Sana
Sain
Sein
REAS

Sann
Siri
Banp
Aane
Sann
S

Sang
32
Sl
SHNA
Sane

LIy

Clerre

Sene
Serie
Sena
Serie
Setie
Serie
Sene
Serie

Sene -

Serie
Sene
Seria
Sere
Serie
Seng
Serie
Serie
Serie

Sere -
Serie’
Seng

Serig

Sene

Serie
Serie
Serie
Sene
Serie
Serle
Serie

Hiara
Zeno
Bafie
Rere
berm
Rre
sere

15,000 25.000

(i}
Seiie
Site
Strie

N
Serie
Sene
Serie

25700 25.000
Y

Siirig
Sane
Safe
Sene

Surie
Sang .

Serie
Erie

Sere

Sere

Sefle
Serie
Serie
“Serg
Serte
Sene

Dlrec.

Sene
Serle

- Sere

Serie

Sene .

Serie

" Sene

Serie
Bene
Serie

" Sene

Serig

Seng ¢ .
_ Serig

Sene
Serie
Sene
Serie
Sere
Serie
Seng
Serle
Seng
Serle

Sere -
~ Serie
. Sare

Serie
Sere
Serie

Serie
Serie

Sene -

Serie

. Sene

Serie
Sena
Serie
Sene
Serie

~ Sene

Serie
Sere
Serie
Sene
Serie
Serie
Serie

/ Bare

Serie
Serte

1

Sefie

Sene

Serie

{1}
Serie
Sene

Sene
Serie
Sehe
Serle
Sere
Serie

Dires.

353024

ABS  Lliantas

Sere 140416
See  Serie

_ Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
“Sene
Serie

- Sene
Serie

- Sere

Serie

353.024

353024
353024
353.024
353024
353,024
363.024
353.024

" Sere

Serie
. Serbl

Sene

Airbag
Seng
Serie
Seria
Serie

Serie

- Serie

Serie
Sene
Serie
Sane
Serie
- Sene
Serie
Seng
Serie
Sane
Serie

180000 150000

. Sene  Sene 150000

180.000 - 150.000

“8ene - Sene 150000
Serie  Serie

Sene  Sene  Sene

: - 7 Sene -

Sene  Sere .
- Sene

~ Berie  Sere -

Seng Sene  Bem
e Seme
- Sarie

- Serie Sena -
- Serie

- Serie  Serne  Sene

e
Sera
Beria
Beri
S2e

.Serie
Serie  Sene
Serle

Serle

ABS

P R E C1I O S

Uantes  Althag

MODELD PVP

Pimem 1.6 SLE 16V 4p, 2350000
Primein 2.0 il 18V &p. 2 585 000
Primera 201 5L 16V dp. 2 B35 000
Primem 200 5LA hut. g 2575000
Primera 2.00 6T 154 RGN0
Primem 2,01 5.0 16v SE4E000
Primerm 2.0 T LK dp, HaA000
Maxlma 208 W8 Aul. 4900000
100 M% 3385 000
200 X Tarbo 4,400,000
300 -2X Biwits 480,000
Serena 107 5L0 dp. 3010030
Serena 2,0 S6X I-I:L. 3214000
Sersha LI LK Bp & Pleas 1307 000
Serena LEILY 5nf Pleess 307,000
Sarena 161 5L% 5p 2500 000
Serena 2,01 5% Gp. 2733000
Serena 2130 LY fp 5 Plams 2 506000
Serenn 2.0 L 5p & Flama 7,200 (00
Serenq 2.3 [ 51 5. 2B41.000
Patrol G Hard Ty TO A D5ED0D
Patrol GR Yizgon TO 4 113005
Tenma B 24 LY 3 S ERE
Terrans i 2.0 51K 3p 3233000
Torrans it 2.4 56X 35 352300
Tetrans i 1.7 T0 LA 3p 2895000
Terapa 2T OGS 2358000
Terans 127 MOSEX 3 SLEAL00
Terrana 1 2.4 L1 5 35000000
Temans || 2.4 5% 52 JHE15000
Terrang I .4 56X 5 23BN
Temans Il 2.7 TO LY 5p 3584000
Temano | 271085y F879.000
Tmnulll.l'mm# 4014000

fai]
&
L

33,3 03 P3P R P
PR

P b3
SEEN

it

2E

76 0 4400
o1 4400
o1 440,0
100 4400
20 ¢ 4400
a1 4500
3 . 4400
110 4785
25 . 4135
105 4535
155 4605
113 4315
163" 4315
W2 4315
102 4315
02 4315
113 4315
49 4315
a9 . 4315
59 4315
14 4240
17 4810
116 - 4105
16 4105
116 4165
46 4105
a6 4105
96 4105
118 ' 4585
118 4585
118 4585
98 4585
08 ' 4585
08 4585

" 180 000

Serie
180 000
Serle
Serie
Serie

; 180,000

Serie

Sene

SR

Serie

Seng-

125.000
125,000
126.00¢
125 000
126.000
“125.000
125.000

195.000 .

195, 000

Sene
-~ Sene

Setie

41,000
41,000
41000

- 41000

Sene
~ Serie
" Serie
Sere

41000

41.000

- 5L000 |

51.000
51000

- 51000

.- Sene
Sefie

51000

51.000

U E V O s

Eleva,

" Sene
Serie
. Sere
Sere
. Sene
Serig
Serie
Sene
" Sene -
Serie
Sene
Serie
 Sene

Serie
- Sene

Serle'
Bene |
Serig

Serig
Sene
Sene
Serie
Serie
Sene
Seris -
Serie

NOTA: Dptit (1] - opciiin conirts oue cloys e evsres séolrcoy, cloin centralizade y direccion asistida : 100.000 ptas.

" Serie

ABS

e 175000
i 175.000

Sene

175,000

Sene
Serie
Serie

. Sere
'180.000

Serie
. Sens
Sene
. Sene

. Sene

%i

T

MITSUBISHI

Una de las principales
novedades de Mitsubishi
en estos dias es el
ajuste de sus tarifas,
sobre todo en los
vehiculos todoterreno,
que recoge los cambios
producidos a principios
de aio debido al
aumento del IVA al 16%
y el impuesto de
matriculacl6n al 6% en
los modelos 4X4.

Por otro lado y en cuanto
a novedades se refiere
se in¢luye el Montero
3.0 V6 con una nueva

®Comadp Clyl2 1312000 1105 45 145 195 62 . 8730 T 30000 2 164.000 74000 2
®Conadp Val2l 1254000 1195 45 145 195 62 3130 © W00 25002500 . iefoon . raeep  Culata de 24 valvulas y
® Comadp. Swiigl2 1449000 1195 45 145 195 62 373D 30000 29500 29.500 - 164,000 - 74000  Una potencia de 181

® Cosadp.Swing1dl 1520000 1389 60 155 152 74 3730 152000 30.000 29.500 20500 46000 164.000 - 1400 cahatlos. frente a las 12
S e e R s R et

154 3p. 5231 § ! ) i d ) (1} 1) 1) 164.000 56.000 74.000 vavulas canallos
@ Corsa 3p, GS1 16118V 2070000 © 1598 106 182 . 98 . 77 3730 152000 30000  Sere Sere Se(ng Sene Seng 74000 del dyl i
CITTITHIMRT - W o e e vk et
_ ! 5 54373 . 3)'000 29500 29500 46000 164000 . 74000 iaci
.m3p.5wh§j§m 1478000 1488 &7 165 145 54 3730 - 30,000 29500 29500 48.000 164.000 56.00C 74.000 Todas las variaciones en
:cc:a; iy 1700 1395 45 U5 15 62 I 30.000°29:500 23-500 . 1e4000 . - - 74000  los preclos, datos
" ! . 45 145 195 62 3730 - 30,000 29.500 29,500 - 164000 74.000 ;

@ Cosat SwgLH 1583000 13D 60 155 52 74 3730 152000 30000 BH09WO 46000 1a4bop - . T4y  Leenicos y equipamlento
: g::%ﬁ]ﬁlgl ig;g% ﬁgg _gg % %siag i i;ig ~ 152.000 gg.ggg 293;33 293’5’5‘3- Serie 164.383 56.000 ;4% de la gama Mitsubishi se
) 3. 1 ) i 20, ( ! : 164 - 74 H
®CosaSp.Swingl5D 1625000 1488 50 350 195 54 3730 - 30000 29500 20500 46.000 164.000 " op encuentraya actualizada
® Corsa 60 SwingL5TD 4741000 1488 67 465 145 U 54 3730 30000 29500 20500 . 46000 ~ 184000 56000 74000  en nuestra lista de esta
®Tiga14i 36V 1.899,.000 138% 90 190 115 74 3922 139, 000 30.000 Serie  Serie Setie (2} [3) Sere

® Tem 1618Y 2200000 1588 106 203 98 76 3822 130000 30000, Sene Sene  Seme  Sene  Sene See.  SeMmana.

@ Astra 3p1.41 1672.000 1389 60 160 16,0 3 405,1 - 33.000 55,000 170.000 - Sefie

© Asta SpSpOrL LB 1Y 2488000 1799 115 200 95 83 . 4054 454000 33000 Sere 35000  Sere 170000 62000  Sero

@ Astra3pGSi20126V  3.037.000 1998 150 220 80 &3 4051 154000 33000 Serie  Serie Serie Serie Serie  Serie

@ Astra 3p Cabio LA 16V 3350000 1789 115 200 95 83 4239 154000 - Serie ' See’ Sene  Serle  170.000 .+ Serie © Sere

® Astra dp6LLdl 1881000 1389 82 175 130 B2 4239 154000 33000 2500035000 55000 - 170.000 - Sere

® AstadpELLGILEY 1961000 1568 100 190 115 7.3 - 4239 154.000 33000 3500035000 55000  170.000° 62000 Sere

@ AsradpMertt LEIL6Y 2076000 1508 100 180 105 73 4239 154000 33000 Sere Seie  Sene  170.000 . Serie

® AradpDISLBI1BY 2153000 1598 100 130 145 7.3 4239 154000 33000 Sere Serle e 170000 62000 - Serie

@ sdmip@ISLEAk 2250000 1598 100 183 " 125 ' 85 4230 154000 32000 Sene Sene  Serie 170.000 62.000 ' Sene

® AUafpELATOTL 2038000 1700° 68 166 160 ‘62 . 4239 - .. - 33000 3500035000 © Sere 170000 - - - Sefie.

®ismdpCLi7TD 2177000 1685 82 173 135 62 4238 - 33000 3500035000  Sene 170.000 . Sene

®SAstadpalSETTD U 2369000 1686 B2 173 135 62 4239 % . - 33000 Sene Sene T Seie 170.000 . Sene

@ AstraSp 6L 141 1881000 1389 82 175 130 82 4051 154000 33.000 3500035000 55000 176,000 . Serie

® Astra BpGLALBT4EY 1951000 1598 100 © 180 115 - 73 ~ 4051 154000 33.000 3500035000 55000 170000 2000  Sere

® Astra Sp Merlt 261 26Y 2.078.000 1508 100 180 115 7.3 4239 154.000 33000 Sere Serie Serle  170.000 - Serie

@ At SpGISLAI46Y 2153000 1508 100 180 15 73 4051 54000 33000 Sene . Sene See 170000 - 62000 Serie

® At SpGISL6iAut 2250000 1508 100 183 125 B85 4051 15400C 33.000 Sere Sere  Seie 470000 62000  Serie

® Mt 5pLLTDN ; 2038000 1700 68 164 160 - B2 4051 - . . 33000 36.000 35000 - ‘Sene 170000 . - Sere

®psmSpGLLITD 2177000 1686 82 173 135 62 4051 33.000 35000 35000  Serie 170.000 Serié

® Mia S8l LTTD - 2369000 1686 82 173 135 €2 4051 © © - 23000 Sene Sene  See 170,000 - Sere

@ Astro GLLGI 16V Carmvan 2.015.000° 1598 200 285 120 75 4278 154000 33.000 35.000 35000 55000 170000 62.000  Serie
| @ AstraMert LB 10V O 2192000 1508 100 T 185 120 .- 75 4278 154000 33000 Sere Sene  Sene 170000 -

D E

MOTORS

[y ———

CONCES

ALAVA : B1-ONDD MOTOR. {945} 2312 13 / 25 62 83 / 99 = ALBACETE : AUMASA, (967} 21 5800 / (967) 2} 67 62 ALICANTE : J.P. MOTOR. {95) 594 03 43 / 04 22 » ALMERIA - AF. MOTOR (950} 24 32 80 /
2571 44+ ASTURIAS : CISACAR. (98) 517 2443 / 45. ADARS.A (98) 52623 11 / 5141500 » BALEARES : AUTO VIDAL {971) 20 23 63  BARCELONA ; FAUIMOTOR (93) 339 67 04 / {93} 223 38 86 / 3353/ |
: 29 T2, DUCSON MOTORS. (93) 209 55 98 / 57 90, [93) 419 14 77 » BURGOS : UREMOVIL [947) 48 21 42  CACERES : 5.Y. MOTOR. (927) 23 85 12 » CADIZ ; NUTOCAE, #36) 14 00 55 / (956} 34 45 &0
| ® CANTABRIA : RUTOSANDER. (942) 26 01 11 » CIUDAD REAL : AGRITRASA MOTOR. (926) 22 32 62 / 2205 37 » CORDOBA : FERCAMPO AUTOMOCION. (95720 1333 / 1433+ 14 CORURA : MOTORGAL.
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Valderrlbas Motor S.A.
TODOS LUS MODELDS PARA —— |
QUE USTED PUEDA PROBARLAS
VENTAS * TALLERES * RECAMBIOS

SFINANCIACION VW CREDIT
* AUTOMOVILES DE OCASION REVISADOS Y GARANTIZADOS

VALDERRIBAS 75 28007 MADRID

(93) 41073 4

TEL 551 48 00 FAX 551 48 06

NISSAN zoa X tm-' ﬂ

pecable, cojo moto 0.~ 8C
coche como parte.de - -

pago. Tel: 60549 aa
I(Ams ue\;os y us

dos. Recambios. Repa- . g

raciones. Tel:. {93) 580 |
96 48.

A'rlmtuou Auto Ex-
clusiv A!emama, con -
agencia en Barcslona, -
con 40 coches en stock:
Todotetretio y furish
Amer!cams aiemﬁnes;
japonesss. Todos co-
ches revisados, a maiti- *
cular. Majoms precios
calidad. Precios espe- -

ciales para flendas. Tel
{93} i ?3 13: Fé
(93 410 7231,

perfecfa estado. FTe.t
{93) 41 a ?23‘@

Momag- Reﬁam-" iné

cancelacion, Toda Es |
 paha. ConsGltenos. Mul-

‘Procedente’ de canﬁ
_so. : Muy_}buen DI"SGID‘

tapicetia exclusiva piel :

traﬁc_‘Fel (368} B84 1t

‘OPEL Kadett 1.81GT. 3

minuevo, negro, techo
corredizo, etc. Garantfa

Admitimos cambio. Tel:

GE [ FORD Fiesta XR2 Iny.
, - -Negro. Garantizado. Tel:
- guir; precios, consejos
dirgcciones, etc. 2.80
_pis; IMPORT AUTOMO-

CION, Tol: (968) 64 11
- 58. Fax" 64 11 78, Se

~Umico propietario, impe-

R

CITROEN BX 15 TGS
Prestige. M-NB. Afio 92
fodos los exiras, nueve-
cito, pocos Km. Garan®
tia total, Precio- 890.000
ptas. Teléfono: 725 8&
21/22,

sensacional. Garantia
oficial. Tel: 725 86
21/22.

puertas, 40.000 Km, se-

FORD Escort XH3i. Re-
jo. impecable. Garanh
zado, buen precio. Ad:
mitimos cambio. Tel
725 86 21/22.

ano. Muy buen precio.
72}5 86 21/22.

OPEL Calibra 2.0.
Blanco, supsrcuidado,
M-LS. Garantizado. Ad-
mitimos cambio coche o
motc Tel: 725 86 21/22.

ALFA GTV 25 Vi. Ex
celente conservacior
inico  prapietarig,
90.600 Km originales;’ * ¢ha o
A/A, efc, buen precio.
Tel: 725 86 21/22. L
725 86 21/22.

] NISSAN Micra 1.3
16Y. Direccibn asistida
etc, sélo 500 Km. Gan- .:'f‘feléfonas. _
ga. Teléfono: 725 86 KL T W
21/22. :

Afic 90, impecable; g
MINI 1000 L. Afo 71,

cable, perfectamente
gonservado (no restau-
fado) Tel: 725 86 21/22.

_ SUZUKI SJ 413 des
PORSCHE 944 Turbo

capotable, techo fibra,.  ble, angina! afio 66, es-
220 CV, piel, A/A, asien-  muchisimos extras, rojo, - tado i , Testau- .
“tos eléctricos, etc. Buen muy buen estado, pre- ' racién mﬂ%, nico.
precio: 1.750.000 ptas.  cio interesante. Admiti=. Admitimos, cambld gm"
Admitimos cambio. Tel:  mos cambio. Tal: 725 86!;‘. ‘goche o' mot (725
725 86 21/22 21/22. - B 21!22

g ENViENOS este Gupin debidamen-
te cumplmentado Escriba el texio a
magquina o en mayusculas. El piacio
por palabra es de 50 ptas Tambeén
puede anunmarse en los modulos de
40 ¥ 40 mm, cuyo importe s da
10 500 ‘E‘!as 21 desea anunciarse
cun modulos de mayar tamafio fame
al talefono (91) 55897 59
Junto con &l 2updn envie el mporie

te talon bancano a nombre de
Cambio y Vigjes, SA Una vez efec-

LABR 4l cabro de sus talones se pro-
Abwncgsm ':7 g cedera a fa publicaeidn del anum%
Madnd 28023

mcxpés 00.E
rantizado, buen precio. 0l
72586 | -

VQLKSWﬂGEﬂ“
. Escarabajo.’ béscapota-«:j_

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIQ GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

Raego inserten mi anuncio por palabras en ef préximo aimero de
Nombre. y apellidos

Domicilio
Teléfono .

f 'E&otor 16

SELECCIONADGS ¥ REVISADOS EN NUESTROS TALLERES.

ALEA ROMEG  MES
331588 13,000
(R4 TURBOELAA 57000

JAGLIAR
3B SOVERING 87
AN
DEDRA 1.8,8044

5251 24V.91
5251 24V,91
5251 24V AUT. 90
525 TDS AUT.82 96.000
525 TDS,94 90.000

GITRBREN MES
AX 1.4 IMAGE, %0 18000 [RTENEELEn
AX14TGS 3PS 18.000 '
BX16ATENASSS 20000 |27840
BX19TRSS7AA-  15.000
BXTRD TURBSAA  26.000
XANTIA20/VSX.94 83,000
100 TURBQ Q.91 50.000 XM 2.0 GL3A 38.000
COUPE 52,81 88.000 | 7x1.61AV5Pe2 34.000
2% 191 VOLC..91 28.000

78.000
£9.000
76.000

60 15452 £0.00G
90 228 91 A4 56.000
80 2.2INY.85 46.000
100 2.2.88 42.000
100 22,90 50.000
16022188 39.000
100 2.81,93 80.000
100 4,51 75.000
230E,86
300CE80 -
300CE 24V 5V 91
300E 24,90
300E 24V,93
300TE,86
500SE.93

| [316.87

318i3,89
320! COUPE 92 55.000
(fl | 3240 2089 472 42160
| | 395186 2305
325)27 34.000
325X 87 26000
3250 COUPE 54 88000 | ESCORT X8M: 83 44
B | 500160 R a0
N | 5261 89 4% 30
520) 26,91 Sy
§251,89 48000
5251 PEOGE

24.100

73000 ' SEppRA 16,52

Lik0 70 515
LND 70 530,90
IMITSLIRISHI
J000 GT VR2 84

NISGAN

SERRA 2 s 28000

SEREMAGG 210,54

a la hora de
COMPRAR
su AUTOmMOVIL

MES GFEL TI2YOTA

12000 | ;adFy S ALT SR A5.000
A1 000

30,000 n— 0
VOLKSWAGEN
CORAADD 16Y.53 43.000
GOLE 1 RINYET A5 00
O0LF @l :a 200
GOLF E B0 41,000
PASSAT 1 CLES 15500

205 LACOSTE BB
4 M 1BV
435 5RLE0

PORECHE
21| ThRGAS2 VAL MES
AEMALLT MBS i 18.000
GLIO AT 1.90 3780 BT =

ESPACE TXE Q.80 METOCICLETAS:

R-11 GTD,87 HOMNDA SR 125 A48
R-18 FAM. 83 A/A
R-19 TSE,90,A/A
R-21 GTS,87

R-21 TURBO,88 A/A

TOUOTERAENG MES
JEEP GHERUKEE 2190 62.000
JEEP WRANGLER 92 49.000
JEEP WRANGLERS0  34.000
MITSUBISHI MON,93  87.000
ROVER RANGE R.83  24.000
SUZUKIVITARAS2  37.000
TOYCTALANDG92  140.000

ROLLSROGYCE MES

SILVER SPERITES 221,000

181£4 5X),90 201000

Compramos. Vehiculos Macionales e Imporacion Seminueyvas:

Fago Contata

Comprando

oy REVISADOS

e Y GARANTIA

HASTA 12

puede MESES

ser

st AI hamlbra
AUTOMOVILES  Tpara ﬂ%‘;’..‘tsfd

elijn £

[ MODELO 0 | Psmest) ] PRECIO. _i
]
| sUpt 1928 VG TR 1 8% 3 590 600
225 ¢ e — — 1T 42453 2480 Hon
| BAIW 524 TDAY A HOLS 3 587 080
BMW M- T e 5490 000
| CTEROEN 8% 1570 Ak 1820) 950000
LET ] 2490 000
2875 000
3131 1850006
(3297 950 000
35546 1750 600
42453 2000000
& 165 1008 000
W0 DIESEL I' M08 3 590 66
VLRCELYS WOL 24V It e 3890 0
WISSAN PATROL TOP LICE £ ARGO 48546 139008
DPEL CALIBRA, 16V BE — 33390 1395008
5570 225 000
605 58D 0578 2490 000
REANAULT CLEO 178 A/A 2128 1050:000
MEXT TOLEDG 167 4°3 249 14000 |

{*) Pras.j HIES=PSA.B 48 meses can el 2‘5%‘&; entradi.
en Madrid
<@ JUNTO A METRO DELICIAS

Paseo de Jas Doliclas, 100 Bls. TELEFONO: 468 46 08. FAX- 527 99 70, 20045 MADRID
Paseo de Iaz Dellcias, 65 Bis. TELEFOND: 528 10 38, FAX: 530 02 77. 28045 MADRID
EN MALAGA. Avda. VELAZQUEZ, 47. TELEFONQ Y FAX: (95) 231 31 00

EN HACHUEL,

TENEMOS LO QUE BUSCA
Y SE LO GARANTIZAMOS.

L UL TR

PEDGEQT 306 51 YL E DIESFL P So19M 12 MESES
PEUGEQT 06 XTDT . 2 - 1993 15703 1ZMESES -
PEUGEQT 405 GLD T 1594 | . 22 17 MESES
PEUGEOT A0S GR A/A - * 7 = 7wl . 0 1 > 2417 . 12MESES
PEUGEOT 405 SRI . =5y < 4 i . 260m 7 1ZMESES °
PEUGROT 605 SRDL W ML || ET s 56578 IZMESES ¢
PEUGEOT 605 SYDT ASA = W o L9 . BLO44 - . 12 MBESES
PEUGEOT 603 SVI . T 1950 40 421 * 1LMESES
AUDII00CD a/4 ) . 1 ag7 22140 1L MESES
CIIROEN A% 14 T2 A4 e 3 o1 . W09 12 MESES
CITROEN AX GF 4/A .. 199 | 21140 i2MESES
CLIROEN BX 16¥ FE E" - 1993 o 4328 . 12 MESES
CIIROFN XANTIA 201 - i 1995 44184 L2 MBSES
ClIROFN XM 30 V6 CURRQ FII ® o H 1902 .{ - 18516 12 MESES
CFIROEN 7% 1 6 A/A & Vo 1993 T 32296 12 MESES
FIAL T(PO 20 16V A/A o, 4o B0 SR T 12 MESES
FLA] 1TNO 35 A 1.989 9953 12 MESES
RENAULL [$GTX Ve - 15989 1B.07R 12 MESES
RENAUIL 71 IXE 4/AABS ~ . R w2 12 MESES
RENALTL CLIO 1 2KT " T 1893 19 B4 12 MESES -
EENALIT CLIO T 78 A/& BE GIC 1502 22140 12 MESES

(*) Plas./ mes=PSA a 48 meses con el 25% de entrada.

SU CONCESIONARIO PEUGEOT

Paseo de las Deliclas, 101,
Tel: {91) 468 50 05. Fax: 530 76 99 PEUGEOT

4@ JUNTO A METRO LEGAZPI
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VAROSA MDTDRS PRESENTA SU COLECCIII:IN OTONO INVIERNO
¢USTED QUIERE LO MEJOR?

YAROSA MOTORS. EI
especialista del vehiculo
japonés con gran aten-
tion & los deporiives y
fodoterrenc.

Gran stock de vehiculos
en exposicion. Talleres
de mecanica, electrici-
dad carrocerfa y alma-
¢én de recambios, todos
agrupados en unas ins-
talaciones de 4.000 me-
fros cuadrados. Posibili-
dades de financiacion y
leasing hasta 60 meses.
Horario de exposicidn:
de 10h a 14h y de
16.30h a 20.30h. Si alin
no conpce VAROSA
MOTORS, quedara’gra-
tamente sorprendido.
VAROSA MOTORS es
concestonario oficial
POLARIS, con toda su
gama de motos de cua-
Iro v sais ruedas para la
diversién y el {rabajo.

Existen varios modelos
adecuados a caca nece-
sidad, con marcha atras,
cambio automatico,
arrangue eléctrico, efc.
Todos los modelos se
entregan matriculados
para poder circular con
ellos Incluso por ciudad
y carretera. Su terreno
ideal es el campo, la
playa, montana o 1as
pistas de tierra o nieve
donde se disfruta de su
divertidisimo y facil ma-
nejo. Es idénieo para ca-
zadores, guardas fores-
tales o Incluso para
persgnas con alguna mi-
nusvalia fisica, pues le
permite una movilidad
gue hasta ahora o Mp
see y VAROSA
TORS adapta todos los
mandos y piezas segdn
cada necesidad POLA-
RIS. Es la Gnica marca

s g |.J o8

M HES VO T VLN

TS RN 0w,

homologada en Espafia.
Descibralos en la expo-
sicién de VAROSA MO-
TORS.

VAROSA MOTORS, co-
mo concesionario oficial
Polaris dispone de toda
su gama de molos
gcuaticas, en sus dife-
rentes versionss, entre
ellas 1a moto acuatica
mas répida del mundo.
VAROSA ~ MOTORS
también dispone de mo-
tos para nigve, una gran
diversion.

NUEVO MITSUBISH!
ECLIPSE. El relevo de
un mito. Una carroceria
totaimente nueva y un
interior asombroso con-
figuran el nuevo Eclipse.
VAROSA MOTORS tie-
ne esta novedad absolu-
ta a su disposicién. Ya
en stock. Entrega inme-
diata.

o VAROSA

VARO:! T
EN EXPOSICION

Ritsubishi Eclipse GS 16V 150 CV. Afio %4.
Mitsubishi Eclipse GSX 4X4 195 CV. Afio %4,
Mitsubishi Eclipse GS Turbo 210 CV. Ao 95.
Mitsubishi Eclipse GSX Turbo 4X4 210 CV. Afio 95,
Mitsubishi 3000 GT 222 CV.

Mitsubishi 3000 VR4 320 CV.

Toyota Supra Bilurbo 330 CV.

Ford Mustang 5.0 V8

Mitsubishi Montero (Turbodiesel) Corto 125 CV.
Mitsubishi Montero (Turbodiesel) Largo 125 CV.
Honda Prefude 190 CV.

Gran Novedad: Lada Niva
Diesel y Gasolina

L AT

AR5 A
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Hondea Civic

Jeep Grand Cherokee idod, 95

BMW 325, 4p, afio 93,
gris met., cuero, airbag,
techo eléc, tempomat,
equipo sonido, compu-
tadora, a matricular,
3.000 Kms. Tel: 562 06
02.

PORSCHE Carrera
Cabrio. Color rojo,
astentos deportivos tapi-
zados en cuero, A/A, ra-
diocasets, perfecto es-
tado, pocos Kms. Tel:
562 06 02.

MERCEDES E 230.
Afio 93, sport line, auto-
mat., 5 v. tapiceria cue-
ro, techo eléc., airbag,
ASR. Precio: 4 .400.000
ptas. Tel: 562 06 02.

MERCEDES 500 SE.
ARo 82, azul nautico
met., cuero gris, doble
airbag, techo aléctrico,
asientos delanteros
eléctricos con memoria,
27.000 Km, a matricular,
Teid: 562 06 02.

MERCEDES 500 SL.
Afo 92, doble airbag,
ASR, ADS, computado-
ra de rutas, compact-
disc, asientos eléctricos
memoria, climatizador,
gris met., cuerg negro,
20.000 Km. 9.900.000
ptas. Tel: 562 06 02.

MERCEDES 380 SL.
Afo 86, azul met,, cuero
beige, ABS, aire, llan-
tas, buen estado. Pre-
cio: 2.750.000 ptas. Te-
l&fong; 562 06 02,

MERCEDES S 500,
Aflo 84, negro met,,
cuero negro. F/E, 9 me-
ses de uso, s6io 6.000
Km, a matricular, Tel:
562 06 02.

SAAB 9000 CD. 4p,
afio 80, perfecto estado.
Precio: 1.750.00 ptas.
Tel: 562 06 02.

MITSUBISHI Eclipse
(5S. Ano 93, 2.000 c.c.,

HONDA CBR 6¢
M-NH 18.000 KMS
PERFECTO ESTADRO
690 000 PTAS
ALFONSO

JOCHES 319 57 34

558 96 53|

150 CV, inmejorable es-
tado, 32.000 Km. Tal;
562 06 02.

NISSAN Terrano |
Afio 91, gris met., techo
solar, radio, 44.000 Km.
Pracio: 2.200.000 ptas.
Tel: 562 06 02,

PONTIAC Firsbird.
Roje, afio 83, F/E. Pre-
cio: 2.100 000 ptas. Tel
562 06 02.

MAZDA 929. Afio 93,
F/E, perfecto estado, a
matricular.  Precio:
3.800.000 ptas. Tel: 562
06 02.

AUDI 100 S4, 42 V8
32 V. Modelo del 94,
tracctdn total, pintura
metalizada asientos ds-
portivos, tapiceria cue-
ro, climatizador automa-
tico, equipo sonido,
llantas aleacion, airbag,
pocos Km, a matricular,
Tel: 562 06 02.

MERCEDES 600 SEL,
Afio 93, plata metaliza-
do, cuero negro. a ma-
tricutar, full equipe. Tel:

1562 06 02,

BMW 730 | automatico.
Ano 94, nuevo modelo 8
¢ilindros, solo esirena-

do, pintura metalizada,

techo electrico, tapiceria
cuero, eguipe sonido,
5.000 Km, a mafricular.
Tel: 562 06 02.

BMW M3. Afo 88, ne-
gro met.alico, cuero ne-
gro, techo eléctrico,
flantas especiales, aire
acondicionado, compu-
tadora. Precio: 1.750.00
ptas. Tei: 562 06 02

GRAND Cherokee V8
Limited. Afio 93, verde
metalizado, 17.000 Km,
perfecto estado, a matri-
cular, Precio: 4.500.000
ptas. Tel: 562 06 02,

MAZDA MX3. Afic 93,
alre acondicionado, di-
reccidn asistida, eleva-
lunas eléctricas, cierre
centralizado. Tel: 562 06
02.

PORSCHE Carrera
Aniversario. Afio 87,
metalizado, techo sléc-
trice, aire acondiciona-
do, tapiceria de cuero
exclusiva, radiocaseie,
alarma. Teléfono: 562
06 02,

GRAND Cherokee La-
redo & Cil. Afo 94, cam-
bio automatice, airbag,
radiccagete, A/A, verde
metalizado, pocos Km!
Tel: 562 06 02.

PORSCHE Carrera 4.
Afio 90, F/E, perfecto
estado. Tel: 562 06 02.

BMW 525 TDS. Afio
93, verds boston metali-
zado, airbag conductor,
techo eléctrico, apoya-
brazos delanteros, ra-
diocasete Babaria Tek
562 06 02.

FERRARI Mondial
Quattrovalvole. impeca-
ble, recién revisado,
afio 85, rojo con tapice-
ria beige, pocos Km.
Tel: 562 06 02.

MERCEDES 280 SL
Pagoda. Ultima serie, 5
V, matriculado sn Espa-
fia de origen, M-V, azul
marino, interior piel y
moqueta, estade impe-
cable, fodo original Tel:
(956) 66 42 00.

MERCEDES 380 SLC.
Uitima serie, afio 82,
azul marino, interior
piel, moqueta y madera,
automatico, totalmente
equipado. Tel: (956) 66
42 00,

JAGUAR Sovereign
HE. V12 5.3, Afio 83,
beige inglés. madera y
piel, autom., todo origi-
nal, tetalmente equipa-
do. Tel: (956) 66 42 09

Motor 16
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COMPRAMOS COCHES NACIONALES O DE IMPORTACION
INMEJORABLES TASACIONES. PAGO AL CONTADO

DPEL OMEGA 2.0 1. CD. ARIO 88. 830.000 PTAS.
PEUGEQT 205 GT. ARO 88. 450.000 PTAS.
RENAULT EXPRESS 1.6D. ARO 93. 1.190.000 PTAS.
RENAULT SUPER 5 GTL. ANO 89. 460.000 PTAS.
RENAULT 18 FM. ARIO 81. 250.000 PTAS.

ROVER 2.600 5. ANO 84, 425.000 PTAS.

SEAT IBIZA 1.9D.A/A. 6 MESES. 1.400.000 PTAS,
SEAT IBIZA 1.9 CLX. DIESFL. 8 MESES. 1,375,000 PTAS.
SEAT 1BIZA 1.2 DISCO. ARO 89 450,000 PTAS.

VW GOLF GTi. ARO 89. 890000 PTAS.

VOLYO 440 TURBO. FULL, ARG 90, 1.470.000 PTAS.

9P-.-

AUDI 80 22, ANQ 89.1.490.000 PTAS.
AUDI 100 CD. ANO 88. 9%0.000 PTAS.

PEUGEQT 205 STYLE. ARO 93. 675.000 PTAS,
RENALT 21 GTD. ANO 87. 650.000 PTAS,

BMW 325 CABRIO. TECNICA M. MD91. 3.400.000 PTAS.  RENALILT 21 TXE, ABS, A/A, ANC 89. 1.150.000 PTAS.
| FIAT UNO TURBODIESEL.ARO 82, 875.000 PTAS, RENALILT 21 GTS, A/A. ANO 90. 5P. 950.000 PTAS,
LANCIA DEDRA INTEGRALE.F/E. ANC 82. 2100000 PTAS.  VOLVO 340 PLUS. ARO §1. 980,000 PTAS,
MERCEDES 260 E, AUT, A/A, MD 91. 2.950.000 PTAS. ALFA ROMEG 75 20. ARNC 87. 590.000 PTAS.
MERCEDES 260 E. ANO 88 2.475.000 PTAS. BMW 320 . ANO 87. 830.000 PTAS.

MERCEDES 300 SE. ANO 90. 3.690.000 PTAS. BMW 325, ANO 87. 790.000 PTAS.

MERCEDES 300 E, ANO 91. 3.650.000 PTAS. CITROEN BX 19 TRS. A/A. ARO §7. 690.000 PTAS.
NISSAN SERENA LX 2.3D. 5P.8 MESES. 1,950,000 PTAS.  FIAT PUNTO TB D. 3P. 8 MESES. 1.280.000 PTAS.
FORD ESCORT 1.6, AfI0 90, 500,000 PTAS.

i
i

i

| NISSAN TERRANO SLX D. 3P. 8 MESES. 2.690.000 PTAS.

| OPELKADETT 1.81. A/A. 4P. ARO 8. 690.000 PTAS
OPEL VECTRA 2.0 GT, A0 81. 1.250.000 PTAS.

i
!
|
|

MERCEDES 300 E. AUT. A/A. 90.TECHO. 3.690.000 PTAS.
OPEL GORSA 1.3 . AN 89. 450,000 PTAS.

C/JUAN ALVAREZ MENDIZABAL 39
(METRO ARGUELLES) TEL:(91) 541 00 36

VOLVO 340 PLUS. ARO 91. 950,000 PTAS.
AUDI 90 2.2. ANO 89. 1.480.000 PTAS.

GARCIA PROL Aud
80 2.2. Afip 89. Precio:
1.490.000 pesetas. Ga-
rantia 6 meses.Teléfo-
no: (91} 541 00 36.

GARCIA PROL Audi
100 CD, Ario 88. Precio.
990.000 peseias. Ga-
ranfia 6 meses. Teléfo-
no: (91} 541 00 36.

GARCIA PROL BMW
325 Cabrio. Técnica
moderna, modeto 91.
Garantia un afio. Pre-
cio: 3.400.000 pesetas.
Teléfono: {81) 541 00
36.

GARCIA PROL Fiat

Uno turbodiesel. Afo
92. Precio: 875.000 pe-
setas. Garantia seis
meses. Teléfono: (91)
541 00 36.

GARCIA PROL Fiat
tUno Punto 0. 3 p, 8 me-
ses. Precio: 1.290.000

ptas. Garantia 1 apo..

Teléfono: (91) 541 00
36.

GARCIA PROL Ford
Crion 1.6i Ghia. aire

acandicionado, M-KV.

Precio: 890.000 pessatas.

Garantia 6 meses. Telé- .

fono: (91) 541 00 36.

GARCIA PROL Lan-

cia Dedra Integrale.
F/E., aio 82. Garantia
un afio.

Precig:

2.100.600 ptas. Tel: {91}
541 00 36.

GARCIA PROL Mer-
cedss 3C0E. A/A, LL,
Aut, afo 91. Precio:
3.650.000 ptas. Garan-
tia un aro. Teléfono:
{91) 541 00 36.

GARCIA PROL Mer-
cedes 260E. A/A, Aut,
afie 91. Precio:
2.550.00C ptas. Garan-
tia un aifto. Teléfono.
(91) 541 00 36,

GARCIA PROL Me:-

cedes 250 E. Afo 88.
Garantia 6 meses. Pre-
cio: 2.475.000 ptas. Tel:
(81) 541 80 36.

GARCIA PROL Mer-
cedes 300 E. Afio 91
Precio: 3.650.000 ptas.
Garantia un afio. Teléfo-
no:{91}541 00 36.

GARCIA PROL Mer-
cedes 300 SE. Full
equipe, afg 90. Precio:

13.690.000 pesetas, Ga-

rantia un afie. Teléfono

(91)5410036. |
GARCIA PROL Nis: -

san Terrang SLX D.

‘'ocho meses. Precio:
2.680.000 ptas. Garan-'

tia uh afo. Teléfono:
(91)/541 00 36,

GARCIA PROL Nis.
san Vanette mixta. Afig

90. Precio : 975.000
ptas. Garantia 6 meses.
Tel: (91) 541.0036.

GARCIA PROL Opsi
Corsa 1.3. Afo 8%.
450.000 ptas. Garantia
3 meses. Tek: (91) 541
00 36.

GARCIA PROL Opei

+ Astra GSl. Afio 91, Pre-

cio: 1.250.000 ptas. Ga-
rantia 6§ meses. Tel: 541
00 36,

GARCIA PROL Ope!
Omega 2.0 CD. Afo
§8. Precio: 890.C00
ptas. Garantia 6 meses.
Tel: (91} 541 00 36.

GARCIA PROL Re-

‘nault Supercinco GTL.

Ano 89. Precio. 460.000

ptas. Garantia 3 meses.

Tel: (21} 541 00 36.

‘GARCIA PROL Re-

nault 21 TXE. Afo 90.
Precio: 1,150.000 ptas.
Garantia 6 meses. Telé-
fono: (91) 541 0C 36.

GARCIA PROL Seat
Iiza 1.5, Afio 91. Pre-
cio: 550,000 ptas: Ga-

rantfa B meses. Tel: (91) °

54100 36.
GARCIA PROL Volks-

‘wagen Golt GTE. Ano
189, Precio: 890.000
' ptas. Garantia 6 meses.

ek (91) 541 00 36,

GARCIA PROL Volvo
340 Plus. Ao 91. Pre-
cio® 950.000 ptas. Ga-
rantia 6 meses. Tel: {91)
541 00 36.

GARCIL PROL Audi
a0 2.2. Afio 89 Precio:
1.490.0C0 ptas. Garan-
tla 6 meses. Tel: (91}
541 00 36.

GARCIA PROL Audi
100 CD. Ano 88. Precin:

990.000 pesetas. Ga-
rantia 6 meses, Teléfo-
no; {91) 541 Q0 36,

GARCIA PROL EMW
325 Cabrio. Técnica
moderna, afio 91. Ga-
ranta 1/ ano. 3.400.000
ptas: Tel: 541 00 36.

GARCIA PROL Fiat
Uno turbodiesel. Afio
92. Precio: 875.000
ptas. Garant(a seis me-
ses. Tel: {91) 541 00 36.

GARCIA PROL Fiat
Uno Punta D. 3p,8 me-
ses.Garantia 1 afio. Tek:
(91) 541 00 36.

GARCIA PROL Ford
Orion 1.6i Ghia. aire
acondicionado, M-KV.
Precio: 890.000 pesetas.
Garantia 6 meses. Telé-
fono: {91) 541 00 36.

GARCIA PROL Lan-
cia Dedra Integrale. F/E,
afic 92. Garantia un
ano. Precio: 2.100.000
ptas. Tel: 541 00.36.

MARGENADD &0

Importacmn de

Automoviles
NUEVOS Y USADOS

(TODAS LAS MARCAS)

Gran stok en Mercedes
BMW y Todo Terreno
Parking para clientes

Tel.: 91- 416 66 34

| Fax : 91 - 416 68 01

Motbr 16

“po. Teléfono: (91
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HDLLIDAY CAR <

.~ VEHIGULOS KM "D" *
004 LAS MARGAS Y MODELOS - VEHICULOS DE IMAGEN Y DIRECCION

PRECIOS MUY COMPETITIVOS ( HASTA UN 20% Dto.)

GCREDIT-HOLLIDAY

FINANCIACION A SU MEDIDA EN 1 HORA

8 ANOS PARA PAGAR CON SOLO SU GARANTIA PERSONAL

GRAN STOCK V.0. PROCEDENTE DE CAMBIO GARANTIA HASTA 12 MESES
JEL.: (91) 554 65 05 - 554 65 13 - 554 34 21 - 554 37 05 FAX: (91) 554 65 05

L I

MARCENADO 50
Mercedes 300D. Afo
92, full equipe. Tel: (91)
416 66 34.

MARCENADC 50
Mercedes 3000, ARo
80, varios, full equipe.
Tel: (91) 416 66 34,

MARCENADO 50
Mercedes 260E. Afio
80, full equipo. Teléfono:
(91) 416 66 34.

MARCENADO 50 Mer-
cedes 300D, Afo 88, full
eguipo. Teléfono: {81}
416 66 34,

MARCENADO 50
Mercedes 3007D. Ano
91, full equips. Teléfono:
(91) 416 86 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 CE. Afio
88. Full equipo. Teléfo-
no: (91} 416 66 34.

MARCENADO 50

Metcades 300 E 24 val-
vulas. Afio 91. Full equi-

1418
66 34. |

MARCENADO 50

BMW 735 IL, Afic 88.
Full equipo. Tef: {91}
416 66 34. | .

MARCENADO 50
BMW 750 IL. Afg 88

\Full equipo. Teléfono:

(91) 416 66 34.

MARCENADO 50
BMW 320 24V. Afig 1.
Full equipo. Tel: (81)
416 66 34.

MARCENADO 50
BMW 325 24V. Afo 92
Fuil equips. Tel: (91)
416 66 34,

MARCENADO 50
BMW 525 24V, Ao 91.
Full equipo. Telefono;
(91) 416 66 34.

MARCENADO 50
BMW 525 TBS. Afio 92.
Fuil equipo. Tal: (91)

- 416 66 34.

MARCENADO 50
BMW 535 |, Afio 89, Full
equipo. Teléfono; (91)
416 66 34.

' MARCENADO 50

BMW 325 1. Afo 91. Full
equipo. Teléfong: (91)
416 66 34. |

Orion 1.6 Ghia. Aho 91,

extras.Precio: 1.050.000

pesetas. Telefono 501
22 93. ;

FERNANDEZ Renault

Trafic Combi 6. Afo 93.
Precio: 1.700.000 ptas.

Tek 501 22 93

FERNANDEZ hilﬂa
Niva Vaz- Afio 83, Pre!

CIcip: 7 EnBu ma& Te]- !

501 221

FERNANDEZ Ford'

FERNANDEZ Renault
Clio 16V, Afo 91. Pre-
cio: 1.250.000 ptas. Tel:
501 22 93,

FERNANDEZ Lancia
Thems I.E 16V. Afio 89.
Precio: 1.400.000 pese-
tas. Teléfono: 501 22
.93.

FERNANDEZ Ford
Escort XR31 105 CV.
Ano92, Extras. Precio:
1.500.000 pesetas. Te-
téfono; 501 22 93,

FERNANDEZ Opel
Calibra 16 valvulas. Afig
90. Exfras.. Precio;
2.100.000 pasetas. le-

. Iéfono: 501 22 93.

FERNANDEZ Peugeot
405 Turbodiesel. ‘Afio

' 94. Precio: 1.600.00C

pesetas. Teléfono: 501
22 83

FERNANDEZ Clio
Diesel. Afo 92, Precio:

1.100.000 pesetas. Te-

I6fono: 501 2293, |
FERNANBDEZ fignault

' Espace Turbodigsel. 7
- plazas. Ao 92, Pracio: -
2 850.000 peselas. Te-'

{éﬁgr@:- 901 22.93

FERMANDEZ Mitsi-

- bishi, Montera T, ‘Ano
80, Frecio: 2, 575000
| pesetas. Telelofin] 501
(2283

Motor 16

FERNANDEZ Renault
Expres 1.1 Combi. Aflg
91, Precio: 650.080 pe-
setas. Tel: 501 22 93,

FERNANDEZ Volks-
wagen Golt GTL Ao
81. Precio: 1.300.000
pesetas. Teléfono: 501
22 93. Al

FERNANDEZ BMW
524 Td. Afio 80. Exiras.
Precio: 2.600.500 pese-
tas. Telétono: 501 22
83,

FERNANDEZ Suzuki
GSX 750 F. Ano 9C,
{moto). Precio: 550.000
pesetas. Teléfono: 501
2293,

FERNANDEZ Seat
Toledo 1.8 Spori. Afio
94, Precio; 1.700.000
pesstas. Teléfono: 501
22 93.

FERNANDEZ Fenact
Clio 5 1.7. 5p, afo 92,
extras. Precio:
1.050.000 pesetas. Te-
léfono: 501 22 93.

FERNANDEZ Citrogin
C-15 0 Combi. Ano 1.
Precic: 850.000 pese-
tas. Tel: 501 22 93.

FERNANDEZ Ford
Fiesta S 1.6. Ano 90.
Precio: 750.000 pese-
tas. Teléfono: 501 22
93.

AUTOS FERNANDEZ
SISTEMA VEHICULO OCASION

.| TURISMOS-NDUSTRIALES |
100 VEHICULOS
EN STOCK

AV. MENERDEZ PELAYO 38 - TELEFONO (31) 501 22 5




YAMOVIL Audi 80 2.6
E V6. Ario 93, granate
metalizado, F/E. Garan-
tizado.Precio: 2.950.000
ptas. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL BMW 730
3.0 218 CV. Ao 92, ne-
gro metalizado, F/E.
Garantizado. Precio:
3.950.000 ptas. Tel: 565
20 00.

YAMOVIL Ford Mon-
deo 2.0 Ghia. Afio 94,
verde metalizado, maxi-
mo equipamiento, po-
cos Km. Garantizado.
Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Mercedes
C-180 Sport. Afio 94,
gris grafito, completo da
oxtras. Garantizado.
Oportunidad dnica. Te-
{éfono . 565 20 00.

YAMOVIL Porsche
944 S. Afio 92, gris me-
talizado, A/A y demas
extras. Garantizado.
Precio: 2.950.000 ptas.
Teléfono: 565 20 00.

YAMOVIL Volkswagen
Golf Cabric Quartet 1.8,
Afic 93, rojo, extras.
Garantizado. Precio:
2.150.000 ptas. Teléfo-
no: 565 2000,

YAMOVIL Renault Sa-

frane 2.2 RNSI. Afo 93,
granate metalizado, ex-
tras. Garantizado. Tei;
565 20 00.

YAMOVIL. Ford Escort
Cosworth. Afio 93, gris
metalizado, F/E, pocos
Km. Garantizado. Opor-
tunidad dnica. Tel: 565
20 00.

YAMOYIL Renault La-
guna 2.0i RXE. Afic 94,
gris metalizado, full
equipe, pocos Km. Ga-
rantizado. Oportunidad.
Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Mercedss
C-280 Elegance. Fina-
les afio 93, blanco, full
equipe. Garantizado.
Oportunidad dnica. Tel:
565 20 00.

CONFRAR 1 VENDER

YAMOVIL Rover 220
Coupé Turbo 200 CV
Finales afio 93, blanco,
full eqguipe. Precio:
2.950.000 ptas. Garanti-
zado. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Opsl Caii-
bra 2.0i 16V. Afio 92, ro-
jo, F/IE. Garantizado,
Precio. 2.350.000 ptas.
Teléfono: 565 20 00.

YAMOVIL Honda Civic
1.6 ESI Coupe. Afio 94,
blanco, extras, semi-
nueveo, pocos Km. Ga-
rantizado. Tel: 565 20
00,

YAMOVIL Renault
Clio 1.7 Baccara. Afio
92, azul metalizado,
AJA, cuero y demas ex-
tras, precioso. Precio:
1.580.000 ptas. Garanti-
zado. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Pontiac
Trans Sport 3.8 V6. Afo
94, granate metal, A/A y
demas extras. Garanti-
zado. Precio: 3.300.000
ptas. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Volkswagen
Golf VRE 2.8 174CV.
Ano 93, azul metaliza-
do, Aire acondicionado,
airbag y demas exiras.
2.750.000 pias. Garanii-
zado. Tel: 585 20 00.

IMPORTAUTO JBA
Falcén Sport, a estire-
nay, entregas inmedia-
tas. Tel: {976) 38 62 12

IMPORTAUTO Mer-
cedes 220 Sedan. Afio
53. perfecto. Tel: (876)
3862 12.

IMPORTAUTO Mer-
cades 220 SE. Afio 66,
descapotable, perfecte.
Tel: (976) 38 62 12.

IMPORTAUTO Mer-
cedes 220. Afio 53, des-
capotable. Tel: (376) 38
62 12.

IMPORTAUTO
Mercedes 280 SL. Pa-
goda, A/A, dos capotas.
Tel: (976} 38 62 12,

IMPORTAUTO Mor-
gan 1.8}, 16V. Ano 94,
marfil, todos extras. Tek:
{976) 386212

IMPORTAUTO Mas-
serati Sebring 3.500.
1962. Tel: (976) 38 62
12,

IMPORTAUTO Lam-
borghini Espada, Afio
78. perfecto, Tal: (976)
3862 12,

IMPORTAUTO Rolls
Royce Corniche Cabrio-
jet. Afio 72. Tel: (376)
3862 12.

IMPORTAUTO Rolis
Royce Silver Shadow.
Afio 76. Tel: {976) 38 62
12.

IMPORTAUTO Pii-
mouth Sport Fury. Afo
65, aire, perfecto. Tel:
{976) 3862 12.

IMPORTAUTO Olds-
mobile Cutlass. Afio 66,
parlecto. Tek: {976) 38
62 12.

IMPORTAUTO Cadi-
liac Eldorado Biarritz,
Descapotable, afic 61.
Tel: (976) 38 62 12

IMPORTAUTO Rs-
nault Dauphing. 1860,
Totalmente restaurado.
Tel: (976) 38 62 12.

IMPORTAUTOQ Alpine
A-110 1300 Gordini. 5
velocidades, 120 CV.
Tel: (976) 38 62 12.

IMPORTAUTO Alpine

A-110 1600 Gordini. 5

velocidades, 160 CV.
Tel: (976) 38 62 12.

IMPORTAUTO Triumph
Spitfire 1500, Afio 79, Tel:
(976) 38 62 12.

IMPORTAUTO BMW
3.0 CSI, 180 CV. Cuero,
ano 75, Tel: (976) 38 62
12:

IMPORTAUTO Austin

Healay Sprite. 3 capo-
tas. Tel: (976) 38 82 12.

Motor 16

IMPORTAUTO Fiat
130 Coupe. Aire, Pininfa-
tina. Tel: (976) 38 62 12.

IMPORTAUTO Fiat
1500 Cabriolet Pininfari-
na. Afic 65. Tel® (976)
386212

IMPORTAUTO Dodge
Dart. Afio 66, perfecto.
Tel: {976) 38 62 12.

IMPORTAUTO Ci-
irodn 11 Pato Afo 54,
Tet: (976) 38 62 12.

IMPORTAUTO MGA.
Afio 60, restaurado. Tek:
(976) 38 62 12,

IMPORTAUTO Inno-
centi Spider. 1967, cue-
ro, madera, descapota-
ble. Tel: (976) 38 62 12.

IMPORTAUTO Lam-
borghini Espada. Afc
70, perfecto. Tel: {976)
386212,

IMPORTAUTO Ferrari
330 GT, 2+2, 12 cilin-
dros. Ano 65, estado de
concurso. Tel: (976) 38
62 12.

IMPORTAUTO Ferran
Mondial Quattrovalvols.
Roio, perfecto. Tel:
(976) 38 52 12.

IMPORTAUTO P: de
Sagasta, 43. 50007 Za-
ragoza. Teléfono: (976)
38 82 12, Fax: (976) 25
00 78.

ALHAMBRA Dispone-
mos de las mejcres
oportunidades de mer-
cado de vehiculas cero
kilometros en todas fas
comarcas. Visitenos.
saidra ganando. P2 Deli-
cias, 85. Tel: 528 10.38.
P? Delicias, 100. Tel:
488 46 08.

PEUGEOT 650 SVDT
automatico. Afo 94, rojo
Athambra, lantas, ABS.
3.990.000 pias. Alham-
bra. Tel: 528 10 38.

COMPRO vahiculos.
Tasacién a demicilio y

pago eontado. Tel: 908
6058 82.

ALHAMEBRA Compra
al contado de nacicna-
ies e importacion, tam-
bién tasamos a domici-
lig. P2 Delicias, 65. Teh
528 10 38. P? Delicias,
100. Tei: 468 46 03.

PEUGEOT Hachuel
Concesionario. Tene-
mos la mejor oferta, Ne-
cesitamos comprar usa-
dos, a cambio, mejor
tasacion. Se sorprende-
ra. P? Deficias, 101, Tel
468 50 05.

MERCEDES 250E.
Ano 91, gris, A/A, ABS,
llantas ale., radiccasete.
Precio: 3.290.000 ptas.
Tel: 468 46 (8.

NISSAN Patrol Top Li-
ne Largo. Afic 90, azul,
como nuevo. 2.480.000
ptas. Tel: 468 46 08.

MERCEDES 300EF
24V. Afo 90, negro me-
tal., ABS. A/A, lfantas,
airbag, otros. 3.750.000
ptas. Tel: 468 46 C8.

AUDI 100 2.8 V6. Afo
82, F/E. Precio:
3.450.G0C ptas. Alham-
bra. Tel: 528 10 38,

BMW M-5. Afo 90,
F/E. Precio. 3.450.000
ptas. Tel: 908 60 58 B2

LANCIA Thema 8.32
Ferrari. Afic 89, comc
nuevo. Garantia 1 afe.
2.090.0€0 ptas. Alham-
bra. Tel: 468 46 08.

FURGON €25 gran vo-
lamen, - Ado  82.
1 680.000 ptas. Eduar-
do. Tel; 552 44 (7.

JEEP Wrangler 2.5. Te-
che fibra, afe 92, negro,
ity bonito. Alhamira.
Tel: 528 10 38

BMW 325| Cabriolet.
Cusro, elev, llantas,
azul oscurp met.alizado,
87. 2.090.000 ptas. Ju-
lian.Tel: 908 60 58 82.

P S
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Canalcar
P

350 COCHES

32 ANOS
VENDIENDO LAS
MEJORES
OPORTUNIDADES
ALFA ke 139 20 A % | S9N
AUD! 100 20 A B 25000
AUDH 100 23 € 4 8 LE00m
AUDICABRIQ FE B 150000
B 3200 MODERNO A4 81 245000
BIW 3181 4P &6 1]
BHW 320 COUPE A4 2 3w
MW 325 4P FIE o 295,000
BMWE?ﬂIM @ 2o
CITROENAX 1.1 TRE 8 A
CITROEN AX 1 4 TFS L} 650000
CITHUIEN K1 ADIESEL 8 10nN
CITROEN 2¢ AURA &4 ® 12500

CTROENZXAVANTAGEAR @ 137800

CTROENZXVOLOANE AR 2 155000
CITROEN 2X DIESEL A% W 16800
FIAT UNQ 465 8 S0
FIAT UNO 708X a 74500
FIAT UNO DIESEL ® s
FUTTIFO 20116V 1 % 17500

FIATTIPOTURBCDIESEL A% 8¢ 825,000

FIETTIRO 165 - 9 825000
FORD FIESTA 1.1 99091-82 D, 45,000
FORD FIESTA NEWRORT 57 ') 1050000
FORD FIESTA 14 n £95.000
FORD FIESTA 13 48 ] 875000
FORD FIESTA 44 SPOAT bt 990000
FORD FIESTA 1.5 S A il 975000
FORD ESCORT 18 bt] 675,000
FORD ESCORT Ak | 1126000
FORD ESCORT GHiA A ) 1,375,000
FORDESCORT NOMADE Al &2 1575000
FORD ESCORT SPORT 16Y % 1:175.000
FORD ESCORT DIESEL A& 1) 1,545,000
FORD ESCOAT XR3I o 75000

’ AUTOMOVILES
Canalcar

P

350 COCHES

CERTIFICAMOS
POR ESCRITO
QUE NUESTROS
VEHICULOS NO

HAN TENIDO
GOLPE
ESTRUCTURAL

FURL E5CURT LABRIC
FORD CRIOK 15 A
FORD CRION 1.6 Ak
FORD CRION 18 16V AR
FORD-CRION DIESEL Atk

(FEITE

390,000
125000
147500
L3500

ZmEEe®

FORD SIEARA 2.01 424 2] 800

FORD SIERRA 2.0 FE 4 1675000
FORD SCORPIG 24 F/E &% 1575000
FORD SCORPIO 24 GL A 8 1.100.000
FORDMONDED 1B 18 AR B34 210000
FORDMONDEQ 20CHIA AR % 2450.000
FORD PROBE 2.5 24¥ FE o 3.400,000
LAHCIA DEDRA 1.8 Adh 9 1575000
FANCIA DEDRA 2.0 A il 1475000
LANCIA DELTA 2.0 6T A 2] {975,000
MAZDA WY V6 Atk ) 2500008 -
I AUTOMOVILES
Canalcar

A=

FACILIDADES
DIGANOS COMO

QUIERE PAGAR

2231
255008

WERGELES 186 28 Al -

HERCEDES 190 16V A4 ¥

MARTIN DE LOS HEROS, 63
TELS :541 90 31 - 548 34 43
METRO ARGUELLES

EMBAJADORES
MERCEDES 300 AR R 111
MERCEDES 300 TD 4 % 4400
HERCEDESSDCEAMVFE o1 4450000
NISSAN PATREL 80808142 D.1.750.000
NISSANSERENATPLDESEL 93 1960.000
NISSANVANETTE COACHE7PL. 91 1.050.000
OPELASTRA £41 3 %1100
OPELASTRA { 414 % a5
OPELASTRA 1 4/5P 14 1700

CPELASTRA 1814 @ 13700
OPELASTRA 1 56T W 15700
OPELASTRA GSI A ® 1A
OFELASTRA GSI 16V 44 8 LM
OPEL ASTRAGSI 16V B 18500
GPEL GALIBRA 201 &4 2 20w
OPEL CALIBRA 201 16Y 9 225000
QPEL CORSA 2 B0
OPEL CORSA 1 418 o 12500
OPEL CORSA 143 AR L i
OPEL CORSA1.41 5P A Mo 14500
OPELKADETT 14 il 725000
OPELKADETT 168 £60.000
OPELKADETT 1414P % £25.000
OPEL KADETT 1.813P L 5.0
(PEL KADETT GABRIO . B 15500
OPELVECTRA2OIGTA® 91 155000
OPELYECTRA20IGLAA %2 - 1§70
OPEL VECTRA GT At % 21500

CONPRAR ¥ VEADER

BT

Canalcar

350 COCHES

SI NO ESTA
SATISFECHO LE

DEVOLVEMOS
SU DINERO

50 CO C H ES OPEL OMEGA 201 CD #A

N 1
CPEL OMEGA 210! CD A ¥

2850000
PEUGEQT 10637 A& 1225000
PEUGEDT 106 481 B 125000
PEUGECT 205 b 565000
PEUGEQT 205 % 0000
PEUGECT 2054 & 39000
PEUGECT 205 GT1 Aig 9 117
PEUGECT 306 | 1,190,000
PELGEQT 308 LOOK o T80

PEUSEQT 303 GTI 44 ® 790000
PEUGEQT 405 AUT A4 o 14700

AUTOMOVILES

Canalcar
N

CTRA. DE LA CORUNA, KM. 12, 400
SALIDA PLANTIO (AVD. DE LA VICTORIA I
FRENTE 62 AVENIDA TEL ; 372 90 90 {CENTRALITA)

P¢ STAMARIA DE LA CABEZA, 57
TELS :474 90 18 - 474 9019

[5[A 1) 82 1070

CoWADEA% § 1275000

BN 8 125

IR L @ 14750
VTREOCESEL A & 1795000

LI Y

o 157000

9t 786000

8 0

2 11500

% 1225000

W12

9 2700

9% 690000

9% 117000

21276000

9% 3450000

ELLE 35 2 255000
SEATIRIZA 12 R 6e0000
SEATIBIZA B 000
SEATIBIZA 1.5 CLX B 00
SEAT IBIZA 1.5 44 % 790000
SEAT TOLEDD 331 Ak 2. 14500

SUZUKI SAMURAI LARGO L

SUZUK] VITARA Ak 8

1575060

VOLKSWAGENPOLOGOUPE 83 575,000
VOLKSWAGEN PASSAT B 3
VOLKSHAGEN GOLF 8

VOLKSWAGEN GOLFGTI AR 91
VOLKSWAGEN GOLF GTHEY 89
VOLKSWAGEN GOLFGm G40 01

TALLERES :
JUAN ALVAREZ MENDIZABAL, 69
28008 MADRID. TEI :542 27 65

PEUGECT 605.5RI A6l 1 875000
PEUGECT 605 SVl 24 FIE 9% 2975000
PONTIAG TRANSPORT 7PLFE 8 2850000
RENAULT 18 GHAMADE 1] 117500
RENAULT 18 CHAMADE Atk 2 1375000
’ AUTOMOVILES
Canalcar

Eass
350 COCHES

NUESTRA
GARANTIA
CUBRE PIEZAS Y
MANO DE OBRA
SIN LIMITE DE
KILOMETROS NI
DE PESETAS

1425000
LO%40
1626000

VOLKSWAGENGOLF CABRIC 52 1975000

VOLKSWAGEN GOLF CABRID 94 2450000
VOLKSWAGEN CORRADO G40 £2 2.100.000
YOLYO 340 FAMILIAR FIE @ 2650000
SEAT CORDOBA GTI A% ] 1678.000
SEAT TERRA DIESEL 1] 525,000
AUDIS0 22 Adg 1725000
BWYY 31815 Atk & 2875000
I AUTOMGVIF
Canalca

E 3

350 COCHES

LEA Y COMPARE
CON LA
NUESTRA LAS

DEMAS
GARANTIAS

W 5351 FE ® 1m0
GITROEN 2X 161 A TR FKi1)
SEATTOLEDO 18 404 ¥ LB
CHRYSLERLEBARONCOUPE % (350000
PEUGEOTXSLACOSTEA 88 625000
PEUGEOT 309 DIESEL 2 L5000
PEUGEOT 405 SRIA o127
CHRYSLERVOYAGER SEAWD 92 2976800
RENAULT CLIC 16 B 14500
RENAULT LAGUMAZOAA 9 235500
CITAOENAANTIADESEL  ®4 2475000
JBGUR4SSOVEREMGRE % 4500000
PEUGECTABTURBODIESEL 9 17750
PEUGECT 106 ¥R N 1)
FORDSCORPIZSTDIESEL ™4 286000
CITROEN AX 14 AR Ly} 5000
OPELVECTRA 16 6L 8 wsm

’AUTOMOVILES
Canalcar

=

350 COCHES

51 USTED TIENE

UN BUEN COCHE
PARA VENDER,
POR FAVOR
VENGA A VERNOS.
PAGAMOS EN EL
ACTO
SEATHARBELLA 0o
FORD MONEED 18 W 2B
PRUGECTHOALAADA % 104000
FORD SCORRO24) 250
ARROEOIEZON B 1HON0
AUDI10020E A w2
ADIO2IEMA - B 2600

POR LA COMPRA DE
UN COCHE,
CANALCAR LE
OBSEQUIA CON UNA
SUSCRIPCION POR
_UNANOALA
REVISTA MOTOR 16,
¥ UN TALONARIO
DE CHEQUES
GASOLINA
DE 25.000 PTAS.
(COMUNIQUESELO AL
VENDEDOR AL
RETIRAR EL
VEHICULG).
FACILITANDO LOS
DATOS DE SU COMPRA
(MODELO, ANO,
NOMBRE, DIRECCION
Y SUCURSAL DONDE
ADQUIRIO EL
VEHICULO) A ;
MOTOR 16
HANOS, GARCIA
NOBLEJAS N' 41
(DPTODE
PUBLICIDAD),
28037 MADRID




SE VENDE

RENAULT
LAGUNA V-6.
Procedente de

concurso.

MUY BUEN

PRECIO.
Tel: (96) 691 30 95

ARGOELLES Audi
100 2.2 E. Anio 90, ABS,
aire acondicionado.
Mes: 46.000 ptas. Telé-
fono; 544 3524,

ARGUELLES Audi 90
2.3E. Ano 92, granate
metalizade, 38.000 Km.
Mes; 58.000 ptas. Telé-
fono: 549 57 88.

ARGUELLES BMW
525 |, 24 V. Afic 91, gris
metalizado, full equipe.

R

Mes. 75.000 ptas. Telé-
fono: 548 64 71,

ARGUELLES BMW
325 | Afio 87, aire
acondicionade, asientos
Recaro, suspensidn,
muy equipado. Mes.
37.000 ptas. Tefefono
544 35 24.

ARGUELLES BMW
320 Coupé. Afo 92.
30.000 Km. Mes:
78.000 ptas. Telélono:
549 64 71.

ARGUELLES Citroén
Xantia 2.0 VSX. ABS,
aireé acondicionade, ra-
dip, 23.000 Km. Mes:
57.000 ptas. Teléfono:
548 64 71.

ARGUELLES Citroén

ZX 1.8 | Avantage. Afio.

83. Mes: 32.000 pese-
tas. Tel: 544 35 24.

ARGUELLES Ford Es-
cort XR3). Ao 89, rojo,

aire acondicionado,
Mes: 26.000 pesetas.
Teléfono: 548 57 88.

ARGUELLES Jeep
Wrangler 2.5. Afic 90,
roja, techo duro. Mes-
35.000 pesetas. Teléfo-
no: 549 64 71.

ARGUELLES Merce-
des 300 CE 24V. 37.000

Km, full equipe, antraci-
ta. Mes: 137.000 pese-
tas. Telélono: 544 35
24,

ARGUELLES Merce-
des 300 E 24V. Ano 90,
sport line, antracita,
44.000 Km. Mes:
99.000 ptas. Teléfono:
549 57 88,

ARGUELLES Rolls
Royce Silver Spirit H.
Color gris metalizado,
afio 85, 40.000 Kildme-
tros, cuerc crema, a
matricular. Teléfono:
548 64 71.

ARGUELLES Suzuki
Vitara. Techo metalico,
afio 92, 30.000 Km.
Maes: 32.000 ptas. Telé-
fone: 544 35 24,

ARGUELLES Seat Ibl-

~ za SXI. Afie 90, rojo, ai-
. re acendicionado. Mes:
20.000 ptas. Teléfono:

549 57 88

ARGUELLES Opsl
Calibra 2.0 | 16V, Afio
92, antracita, Mes:
49.000 ptas. Teléfono:
549 64 71,

ARGOELLES Pougeot
405 M] 18V 4X4. Aho
92, gris metalizado,
40,000 Km. Mes:
42 000 ptas. Teléfono:
544 35 24.

PORSCHE 944. Color
negro, libro ravisiones
oficial, fult equipe. Pre-
cio: 2.200.000 pesetas.
Teléfono: {96} 341 63
39.

OPEL Calibra 2.0.
Blanco, supercuidado,
M-LS. Garantizado. Ad-
mitimos cambio coche o
moto. Teléfong: 725 86
21/22.

COMPRO
LLANTAS DE
RENAULT

CLIO
INICIACION.

Llamar noches.
Preguntar por Aquiles.
Tel: (91) 657 06 54

FORD Fissta XR2 Tel:
725 86 21/22,

MINI 1000 L. Ao 71,
Unice propietario, impe-
cable, perfectaments
conservado (no restau-
rade). Tel: 725 86 21/22.

| Motor 16 y los

| de descuento.

| Suscribase

{lahora a

tendra todos
‘con un 20%

{0 lo que es igual, 10 niimeros
JGRATIS al afio. De la manera
‘mas comoda y sin correr
“el riesgo de perderse alguno.
Cada semana en Motor 16,
la mejor informacién del
mundo del motor. A domicilio.

——— | VT T r-. M‘Inuum

r

D.
e | | i

15.600 PTAS AL ANO

L

SIN ENTRADA.

<

ol S, deseo suscribizme a Motor lépcrunaﬁoycanmm%dedcscnenm pagmdosato 15.600 ptas.
U Talén adjunto a nombre de Cambio y Rusconi S. A. Q3 Giro Postal n®

a nombre de Cambio y Rusconi 5. A,

oy Locafidad CP. ____Provincia Tel.
AW ﬂvm Mﬂs Fecha de nacimiento DNL Profesion
Precio suscripcifn
,,,,___4:... Espafa 15600 ptas,  América, Africa 36.296 ptas
Europa, Argelia, Marruecos y Tanez- 30.056 ptas. Asia, Oceania 49.556 pras,
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Panama Jack

UNA nueva estacién se inaugurard
pronto y podremos seguir calzando
Panama Jack. La comodidad de una
horma técnicamente inmejorable y
la elasticidad y durabilidad de una
piel de la mejor calidad nos permi-
ten estrenar las nuevas temperatu-
ras por cdlidas que sean con las
classic de siempre. Panama Jack es
noticia porque sigue insistiendo en
la misma linea de profesionalidad;
mientras las épocas del afio se suce-
den y las modas se imponen despla-
zdndose unas a otras, las classic de
Panama Jack siguen siendo impres-
cindibles para caminar.

Lucas triunfa en Hungria

LA empresa Lucas ha ganado 1a ca-
tegoria exclusiva como suministra-
dor preferido de alternadores para
la fibrica de autocares Ikarus en
Hungria. La firma de este contrato
supone uncs ingresos de varios mi-
llones de libras al afio. Con este
nuevo convenio, Lucas suministrard
alternadores fabncados en la planta
de la zona oeste de Londres para to-
das las aplicaciones y nuevos desa-
rrollos de Tkarus. El primer contra-
to se firmd hace dos afios y supuso
el suministro de alternadores Lucas
para 100 autocares destina-
dos a Ecuador.

& Adena
WWF" Fondo Mundial para la Naturaleza
Club del Arbol de ADENA

GRACIAS 2 la colaboracion de Caja
Madrid y la Fundacién ONCE, Ade-
na ha puesto en marcha una nueva
empresa, el Club del Arbol, con el
vhjetivo de acercar a sus miembros a
las labores reales de conservacién de
bosques, centradas en las labores de
viveros, en las que sus miembros
pueden participar con su voluntaria-
do. Por cada nuevo socio se plantars
un arbol autéetono en la Comunidad
de Madrid. Con esta sencilla accién,
ademads de contribuir a la conserva-
£i6n de nuestras masas forestales,
pstaremos cuidando directamente
nuestros pulmones al mejorar el ai-
re de nuestro entorno.

-
<

Il Encuentro Infantil
Internacional Disney

DEL dia 17
al 20 de ma-
yo de 1995,
900 nifios de
28 paises se
reunirdn en

Disneyland

Paris para

CHlLDRENSSUMMIT participar
) en el II En-

cuentro Infantil Internacional que
organizan las publicaciones Disney
en colaboracién con la UNESCO.
Dicho encuentro dara la oportuni-
dad a los nifios espafioles de de-
mostrar su capacidad creativa y su
preocupacién por el medioambien-
te. Los nifios participaran de forma
activa, preparando un cuadro de
soluciones para resolver los proble-
mas ambientales que posterior-

| mente presentarin en una ceremo-

nia oficial que tendra lugar en las
oficinas centrales de la UNESCO.

Revolucion Rotax en el
mundo del kart

HACE nueve afios Rotax fue capaz
de obtener mejores prestaciones con
un motor de 100 ce. que con los vie-
jos 135 ce. Ahora con el modelo 95
presentd una serie de grandes
novedades. La primera cosa que
salta a la vista es la colocacién del
encendido en
el lado de
pifién. Otra
solucién
adoptada
por Rotax es
un doble ca-
renado que
mejora mu-
cho el enfria-
miento. Todo
esto y mu-
chas noveda-
des més ha-
cen que este
nuevo Rotax,
comerciali-
zado en Espafia por Masalles Co-
mercial S.A. de Ripollet (Barcelo-
na), sea una revolucién en el
mundo del karting.

s
-—

Nueva bateria Varta
para coches eléctricos

LA bateria Varta City-Power es el
resultado de varios afios de investi-
gacién en el campo de las baterfas
de niquel-hidrégeno. En la actuali-

‘dad, prototipos de esta bateria

estan siendo sometidos a pruebas
reales. Adn no han alcanzado su
méximo rendimiento porque es ne-
cesario ocupar la mitad del espacio
disponible en el vehfculo de pruebas
de VW Citystromer (Golf II), Una
bateria disefiada especificamente
para este vehiculo pesaria unos 300
kilogramos'y tendria una capacidad
de 15 kiléme-

tros/hora.




CUENTENOS SU CASO

Ese gran
desconocido

PARECE estar en campa-
fa publicitaria y rio sé
mucho de él. Se trata del
Lancia Y10, un utilitario
;de lujo? que parece ma-
nejable, econémico y préc-
tico. El precio ne esta
mal, eso me parece, sin
embargo me gustarfa que
me pusiesen al dia sobre
el vehiculo en cuestién y
me aconsejaran, si su po-
sicién se lo permite, si es
recomendable o no. Tam-
bién quisiera saber cémo
anda de espacio el Chrys-
ler Neon, me estoy plante-
ando su compra.
CARLOS RELIN
LEON

R.- El Lancia Y-10 es un
coqueto y practico utilita-
rio que destaca entre sus
rivales por su completo

equipamiento en relacién
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[ MOTOS CON TURBO

NO creo qi;e el turbo esté en desuso : ser smceros, ninguna funcioné como .
como he leido alguna que otra vez ilti- - deberia, o mejor dicho todas funciona-
mamente en algiin medio de comunica- - -+’ ron como se esperaba, convirtiendo a
cién especializado. De hecho, marcas ' ¢cada una de las motos en una fiera sal- ;
como Audi con el A4, Citroén, Fiat ot . vaje muy dificll de domar. Hoy en dia =
cétera en gasolina y la mayoria de las <~ los modernos motores y la extraordina-
marcas en diesel lo siguen utilizando. ,
Dicho esto, me gustaria saber, como cicletas desaconsejan semejante com-
seguidor entusiasta del turbo, si alguna  binacion. La potencia conseguida sin =
veZ una moto ha llevado un motor dota- turbo, la utilizacién de culatas multival-
do de turbocompresor. ;Se vende ac- vulas y la ligereza de los conjuntos mas
tualmente alguna en el mercado espa- modemos hacen innecesario este siste-
fiol? ¢Y en el mundo? Les quedo muy ma utilizado con eficacia en vehiculos

agradecido y les animo a que sigan ha- de cuatro o mas ruedas.

ciendo una revista tan en-
tretenida e interesante co-
mo siempre. K
" ADOLFo CASTIRUELA
SeviLia
R.- Recordamos tres
motos con soluciones se-
rias de adaptacién de tur- -
bo a un motor de gasollha.
- Kawasaki hizo una Z 1000 .
. Turbo, BMW una K-75 Tur-
. bo y Honda una CX 500
- dotada de ese sistema de
' sobreallmentacion. Para -

ria relacion peso potencia de las moto-

" a su precio. También es el

de acabados més lujosos y
de alguna manera el més
exclusivo de todos, aspec-

"tos que le convierten en

un vehiculo muy guerido
por las conductoras. Todos
los Y-10 cuentan con el
mismo motor, el conocido
y fiable Fire de 51 caba-
llos de potencia, suficien-
tes para callejear con agi-
lidad y también realizar

alguna escapada fuera .de
la ciudad. Si va a utilizar
el coche bdsicamente por
ciudad nuestra recomen-
daci6n se inclina hacia la
versién Selectronic, un Y-
10 automético que le evi-
tard méds de un disgusto
en los atascos. El Neon
tiene un habitdculo muy
aprovechado, lo que no
ocurre con el volumen del
maletero.

Consejos
de autopista

LA dltima semana de di-
ciembre del 94, en un pe-
aje de la autopista Bilbao-
Logrofio-Zaragozs, recogi
un folleto que bajo el titu-
lo de «Bienvenido a la se-
guridad» daba una serie
de consejos sobre la aten-
cién que se debe prestar a
los neumadticos.

En el tltimo pérrafo de
dicho folleto se dice: «Es
aconsejable la monta de
cuatro neumaticos igua-
les. Cuando se sustituyan

tnicamente dos, los nue-
vos deberdn montarse
siempre en el eje trasero».
Y ahf nace mi duda. Se
supone que cuando se
vambian unicamente dos
neumdticos es porque hay
dos que estdn muy des-
vastados, normalmente
los de las ruedas motri-
tes, y dos que estdn en
buen estado. Si los que
estan desgastados son,
por ejemplo, los delante-
ros, parece légico, si sélo
se sustituyen dos, que
sean los que estan en mal
estado, es decir los delan-
teros. Y si se diese el caso
contrario, entonces seria
el momento de sustituir
los traseros. O al menos
eso es lo que parece m&s
légico.

;Tiene algiin sentido el

parrafo del mencionado
folleto? ;Es un error tipo-
grafico? O quizd por las
fechas en que llegé a mis
manos, /es un folleto que
se publicé para el dia 28
de diciembre?
Josk FELIX Rutz MODRONO
BARACALDO

R.- Como ya comentdba-
mos, no hace mucho, las
marcas de neumdticos
han decidido (aparente-
mente después de un
buen nimero de pruebas
v andlisis de casos reales),
que para un conductor
normal (mas bien poco ex-
perto, de los que hay ma-
yoria) es mas facil contro-
lar un coche en el que se
haya reventado un neu-
matico delantero que no al
contrario. Por tanto ni
error tipografico, ni bro-
ma, solamente un consejo.

Las cosas en su sitio

ME referi en una carta
que ustedes me publica-
ron hace meses a la des-
confianza que me ofrecen
los concesionarios de au-
toméviles en cuanto a su
nivel técnico.

Indicaba que, después
de dos visitas a su taller
para volver a contrapesar
las ruedas, mi nuevo Peu-
geot 306 S-16 continuaba
vibrando (més bien re-
temblando) al llegar a
130/140 Km/h,

Remiti al concesionario
en cuestidn una copia de
mi carta publicada por
Motor 16 y otra de la fac-
tura de un taller ajeno a
Peugeot que por unas mé-
dicas 4.800 ptas. terming
con el problema. En estos
dias he recibido el reem-
bolso de aquel importe y
las excusas del Jefe de
Ventas, quien me asegura
que ha tomado las medi-
das necesarias para que
ello no vuelva a ocurrir.

Les agradeceria publica-
ran la presente para dejar
las cosas en su sitio. Gra-
cias por todo y saludos cor-
diales.

MIGUEL VIDAL VILARRUBIA
BARCELONA

16 anos
y un Intercooler

IOLA amigos, tengo 16
afios me vuelven loco los
coches y las motos y me
gustaria haceros una pre-
gunta. {Qué es el intercoo-
ler? Sé que lo llevan sélo
algunos modelos y que be-
neficia mucho al motor,
pero no sé exactamente
qué misién cumple.

Me gustaria ver algin
reportaje sobre motos de
nieve.

CRISTOBAL MARINO
Murcia

R.- El intercooler es un
radiador de aire que sirve
para mejorar el rendi-
miento de un motor turbo-
comprimido. El calor que
se almacena en la turbina
se transmite al aire que se
utiliza en la combustién
aumentando de volumen y
perjudicando la mezcla.
Después de pasar por el
turbo, el radiador o inter-
cambiador de calor enfria
el aire que llega al cilindro
(lo enfria alrededor de un
35 6.40 por ciento) aumen-
tando la masa del aire y
mejorando la mezcla, lo
cual redunda en el consu-
mo, la potencia, el par y la
emisién de particulas con-
taminantes.

| e PiINlON |

La Primera vez...

MiS amigos de Motor 16 me proponen dedicar unas lineas
a algiin tema relacionado con el automévil. No quiero
escribir sobre multas, ni guardias, ni carreteras, ni obras, ni
atascos. Por mi cabeza pasan palabras como Indiferencia,
desconsideracién, listillos, agresividad, jCabr... | jHijo de
p... 1 y otros amables calificativos que se dedican los
conductores. Pero de esto no quiero hablar. No me apetece
contar nada sobre disefos, colores, equipamientos, gamas,
motores, tendencias o precios. No tengo el cuerpo como
para enfrascarme en disquisiciones sobre mercado,
matriculaciones, incentivos o parque automovilistico. No
me inspiran la publicidad, la imagen, los catalogos, la
competicion, el patrocinio, los salones... Tampoco estoy
por la labor de analizar temas relacionadoes con la politica,
los ministerios, direcciones generales o impuestos. No
dispongo de suficiente carburante para lanzarme, por
stipuesto, al limitado limite legal de velocidad, al tema de
los combustibles, lubricantes, :

energias alternativas,
prototipos... Hay obras de arte
en forma de automovil, hay
ingenieros, carroceros,
diseiadores... pero estos
temas estan més que
desarrollados por los medios de
comunicacion y las marcas de
automaviles.

A mi s6lo se me ocurre un
tema: la Primera Vez. No me r
malinterpreten. Hablo de lo que = ] L ‘
han significado los primeros '
contactos con el automovil en
mi vida, y en 1a de muchisimas
personas. La excitacion de ir con mi papa en el coche
siendo muy pequeiio, la emocion de sentarme en sus
rodillas para llevar el volante {despacito y en el campo, por
supuesto), esa agitacion que sentia cuando comprabamos
un coche nuevo,

Uno de mis recuerdos mas vivos es el de la primera vez
que me puse a lps mandos de un automévil y aprets el
pedai del acelerador. Resulta muy dificil describlr las
sensaciones de dominio y libertad que se experimentan esa
primera vez. Las clases en la autoescuela, los test, el
examen... todo grabado en mi memoria como sl hubiera
ocurrido ayer.

El primer coche de segunda mano, aquel cacharro,
compartido con mi hermano: la emocion de sentirte libre de
verdad, de comerte el mundo. El primer coche nuevo... la

_ ,,_.“,,.".-._.,,}

-eleccion, ef color, el dinero justo, las lefras, el retraso, al

entrega, el ofor a nuevo, el taller en la primera revision. Esto
es lo que significa el automovil para ta inmensa mayoria de
las personas: algo que provoca recuerdos y sentimientos. Lo
gue no alcanzo a comprender es porqué se empefian .
algunos en verlo de otra manera. Yo sblo quiero hacerles a
todos una pregunta: ;Recuerdan la primera vez?

* jete de Prensa de Mitsublshi

Motor 16 /83




ICLOMONSTRUOS

DRAG MOB

~Sienla -'.pue_rta del instituto o del )
- trabajo se te ocurre decir que un ci--
- clomotor puede alcanzar mas de

300 kilémetros por hora, seguro

. que tendras que aguantar lo tuyo ; .
" por parte de los incrédulos compa-"i-f.f' i

- nieros. Pero ellos son los equlvoca-

- dos, he aqu1 el Anacronismo IL. .. -

STA 1nsollta historia se remon-
ta a la década de los 70, cuando
Gilles Messaoui empieza a desar-
mar, preparar y modificar las Moby-
" lette, Motobécane y Peugeot 103,
minusculas médquinas de 50 centi- .
metrog cibicos de cilindrada para
competir los fines de semana en las
populares carreras de aceleracién,
celebradas en circuitos improvisa-
dos sobre aparcamientos o poligonos
industriales. Muy pronto no sélo se
titula en una de las m4s dificiles in- |
genierias, la aprendida por propia
experiencia, sino que se convierte a
su vez en monitor de programas de
ayuda para jévenes, en la curiosa
especialidad de fabricar verdaderos
cohetes sobre ruedas a partn' de un
sencillo ciclomotor. | =~ .-~
Con la ayuda de sus dlSClplﬂOS
crea Drag Mob, en la idea de glorifi-
car estos modestos vehiculos que
han hecho su experiencia vital iini-
ca en el mundo, Sus primeras crea-
ciones no tardaron en achuchar a
otras preparaciones gue recurrian
como base a motos de hasta 1.000
centimetros eibicos, Reforzé los ra-
quiticos chasts y los equipé de moto-
res dos tiempos de 125, 250 y hasta
350 centimetros ciitbicos. Hasta que
Hego el gran debut, durante la mul-
titudinaria carrera de dragsters ce-
lebrada en el circuito de Le Mans
en 1980.
Semands enteras de trabajo sohre

hancod dé experimentacicn
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improvisados y permanentemente
rodeado del penetrante olor a que-
roseno, el «profesor Mobylette» con-
sigue récord tras récord, hasta su-
perar los increibles 260 kilémetros
por hora y lanzarse a una época dis-
i tinta, en la que los motores conven-
e cionales ya no satisfacian sus insa-
i

i
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ciables aspiraciones de velocidad. .
Un ejemplo puede ser el impresio- + . FEpEa
nante Rocket Mob de tres ruedas, 5 STREMY Murog
necesarias para contener la ira de-
satada por 4.000 caballos que per-
miten lanzar la maquina a 220 kilé-
metros por hora en tan sélo 80
metros. Para conseguirlo, se ha uti-
lizado un motor de agua a presién
que puede llegar a liberar hasta
i15.000 caballos!

Surge entonces el prototipo Ana-
cronismo Evolucién I, un aerodiné-
mico dragster impulsado por dos
turbocompresores de coche modifi-
cados para comportarse como una
turbina a reaceidn.

Cada dia mds préximo a la aero-
nautica, Gilles se mete de lleno en
el mundo de los motores a reaccidn

¥, un buen dia, consigue lo impensa- El Anacronismo Hl se propulsa . \

‘ble. Tras una conversacién durante mediante 2.500 caballos servidos . g : ' _ : Ningin coche, ni estos Honda NSX, es
un salén aerondutico, en la que ex- por una turbina de helicoptero. - : ey | capaz de alcanzar al ligero misil que
pone las actividades realizadas por -~ —;- vuela bajo a mas de 300 kilometros por
él y sus jévenes alumnos, el director i - \ By i '(f‘.m" \! hora y alcanza los 200 en poco mas de
de una industria fabricante de reac- Wy -~ T ' b o LN 50 metros. La brutalidad de los grados
tores le cede su incondicional apoyo. _ s | \ el : i G en aceleracion requieren una
Gracias a disponer de un suminis- i LB J g : — - B excelente forma fisica. Las
tro regular de turbinas, algunas de : i ] - a4 & 0 ; sensaciones son indescriptibles.

las cuales dejaron el alma en lag
primeras pruebas, la tecnologia
punta aplicada a los insignificantes
ciclomotores convierte en puro y be-
llo surrealismo el trabajo de Gilles.
Las recientes, que no las dltimas,
creaciones de Drag Mob rebasan lo
imaginable. El Anacronismo II ge
girve de una turbina Allison disefia-
da para helicépteros, desarrolla el
equivalente a 2.500 caballos de va-
por y alcanza en unos pocos segun-
dos 328 km/h. Otro monstruo es el
Jet Car, con reactor de avién Falcon
v 10.000 caballos de potencia.

Gilles atin no ha conseguido todo
lo que aspira en su calenturienta
fantasia teenolégico-deportiva. Pero
de lo que se siente mas que orgullo-
80 es de la cantidad de jGvenes que
se acércan a las demostraciones de
fin de semana, embelesados por el

rugir de sus queridos monstruos. @ 7 3 Mlousss 5 _l?_'lﬁejﬁfd-‘_ala‘raswar,,,_ i oMo i ik :  Gilkes wtillz A er : :
_ } ~los pies por las estrechas aceras en - - . [ di6 va # T i - .
JuaN Luis Soto busca de la huida mds facil, y mas pe- ' e Iitrabajo et :

FoTos: DINGO mas que de su ingenio y su
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CAMINO DEL MUNDO MAYA

= Una espaiiola
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Por primera vez tres
mujeres llegaban a la
seleccion final del Camel
Trophy y, también por
primera vez, una de ellas
era elegida. En tierras
portuguesas Belen Sanchez
=".. demostré que era, entre los
2 doce aspirantes, una firme
candidata.

LA Sierra de Monchigue, on ol Al-

garve portugues, fue el escenario
elogido este e para 1a seluetion
nacionil del Camol Frophy, Doce ae-
pivantes se enlventarona las selee-
La=2N tivis provhas que bn orcanizicion
: 1 prepard poara valorar la eapacidid
de cadia uno de oz candidatos entre
livs e este ano se encontrizhan tres
mujeres, un nomero &l que nunca
antes s habin egado, Al igual gue
los nueve splédcionados miscuhines,
lits tres jovenes demastraron estir
miy Bien preparadas ¢ incluso dos
die ol destacaron. S embaron,
T tan solo Belen Sianchoe dogee pasar
o da selecann hnal de fe gue saldog
el dito representante del equipo pe-
minsular en el Camel Trophy dieate
AL
El primed ditd Tue pard los 12 55-
pirantes und jorntds de aprendiza-
Ji v port s noche e inieid 5o lacha
pin- cada una de las codiciadas pla-
s Eso s swempre trabogando en
equipo ya gue ung de bas cualidades
mis buseadas en esia proebn es la
capacidad de compenelrarse con el
gue serd su cimpanern, Ast ousmo
=e anlizd Cspecialmoente fa perso-
nalidad de cada uno de los aspiran-
bes, un punto muy importante a la
horade efectuar la seleccion, puestn
e los elegidos tendiin gue convi-

¥ -

puede lograrlo

vie durante 15 dias v én condiciones
muy difieiles con les comipotientss
de las otros cguipos gue participan
en: la Gran Averntura, Por supuesto
tis dotes de orentamon, la forma G-
sivg; el manejo del «wineh- § s ha-
hilidat para conducie un todo terre-
no también son muy Lenidos en
CHETiR

Junto-a Belén Acpstin Guerreto,
Lz Sanchez v Lluis Moret fueron
los triunfadores de esta primera se-
leccion. A los cuateo les gueda fa -
e defimitiva de Turguia, dende, jun-
& los candidatos de los otras 18
paises participantes, volverin a 2er
puestos 8 prueba antes de [ormar
los equipes definitivis que levaran
los Land Rover Discovery desde: |a
sadida hasta le meta
Los elegidos parn re-

Belén Sancher,
Agustin
Guerrero, Luis
Sanche y Liuis
Morat han sido
los cuatro
s#leccionados
para compelir
por fos dos
puestos dol
efuipo
peninsular,
Durante las
pruebas,
celabrados an
el Algarve,
todos los
participantes
demosiraron
unz excelonto
preparacion, un
gran sentido
aventurero y
enormes dosis
de
companerismo,

prefentar a 2us fespece
Livis puises volveran a
verse o livita definit-
Vi gue tonded como Gs-
cenario la Ruta Mava,
un recorrido por el mune
do deseuliertp por aven-
fureros espanotes. En
palahias de Miguel de
la Quadra-Saleedo -con
la Rutp Mayn, por pri-
Mt rd Ve cineg paises
CRLTFOQIMeICinns: s
han reumido con un objetivo €n-
muny. La salida sera en Belice, la
antipus Honduris britdanica, «des-
pues —explica Migonol- rosiremos
Meéxico por Quintann Roo, T tegion
del Yuentian en la que se calenln gue
avn hiibrd mas de 5000 templos sin
descubrmr escondidos por e =elvas,
Y de Mexico, norutz atreviesa Guoa-
temala, paga par el Salvador v Hon-
duras para volver otra vez o Belice,
un recormido gue Alipuel de Ta Quas
drd nos desmenlisd «primere regoe
rrevemos todi la zona baga de Gua-
temala donde vivieron las ultimns
tribus mayas hoasta o Hegadn de
Colon: Luego vendran las allas
montanas de mas de 22000 metros
cony voleanes todavin activos: va nn
abandonarenios [as montanas hasty
Nezar de nuevo o Belices, Pavy Mi-
gull esta sera Jla gran-aventura ar-
gqueologies del tadoterrenn poryue
BELE 8N la ﬂl'_Eﬂ[lI.?.i'lE'iﬂ'l'l ROYLara
fondos para gue se imoen esiudios
£1] UTHLS excavadiones recientemen-
te abiertas-, Hay que recordar gue
desde hace algunos anos Uanrel
Trophy colobora para reilizar estu-
divs clentificos en Lz zonas por
donde pasi la caravana. e

FEXNTO Y FOTOS: ALFox=oJ NIETO
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NUEVO CIRCUITO EN JAPON

Honda ha puesto en marcha
un ambicioso proyecto para
construir un nuevo circuito.
Las instalaciones, que
estaran a cien kilometros de
Tokio, comprenden una pista
de 4.850 metros homologada
para carreras internacionales
¥ una pista oval superrapida
de 2.400 metros, lo que lo
convertira en el primer
circuito del mundo que
cuenta con estos dos tipos
-de trazados en el mismo
lugar. Ademas habra varias
pistas mas cortas ya que
Honda, siempre preocupada
por la educacion de los
conductores, pretende que
las instalaciones sirvan para
formar conductores seguros.

CHRISTIAN FITTIPALDI
A LA INDY

Al no materializarse sus
contactos para volver a estar
en la Formula 1,

Christian
Fittipaldi se ha
inclinado por la

Formula Indy. El
joven brasilefo
L * correra con el
.. Derrick Walker
Racing y tendra a
Robby Gordon como
compaiiero de equipo. Con su
incorporacion se convierte en
¢l séptimo barisleno
integrado en este
campeonato norteamericano.

— iy —
CONCENTRACION EN EL
BIERZO

Por quinto ano consecutivo el
Club 4x4 Bierzo ha puesto en
marcha su concentracion
para vehiculos todoterreno.
Prevista para los dias 25 y
26 de marzo, los interesados
en participar pueden ponerse
en contacto con la
organizacion en el teléfono:
(987) 45 55 34.
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John Barnard
deja Ferrari

EL ingeniero jefe del equipo Ferrari
de Férmula 1 y creador del actual
monoplaza de la marca del Cavalilino
ha decidido abandonar. este equipo.
Se incorporari al Paul Stewart Ra-
cing que esta temporada va a partici-
par en la Férmula 3000 britdnica.
Esos, en realidad, no son les planes
de Barnard. Su principal ocupacién
serd desarrollar un nuevo monoplaza
con el que ¢l Paul Stewart Racing de-
bute en la Férmula 1 en el afio 1997.
En Ferrari se quedan de nuevo sin
quien evolucione el monoplaza creado
por el ingeniero britdnico.

El equipo
“Repsol, con
Porsche

EL equipo Repsol ya ha ulti-

mado sus planes para esta

temporada en le que su meta

serd finalizar las 24 Horas de

Le Mans y hacer siete carreras

de la Serie BPR. Sus pilofos se-

rdn Tomds Saldafia y Alfonso

de Orleans que contardn con

un Porsche Kremer, considera- .
do mds competitivo que el Fe-

rrari 365, mientras que otra de

las posibilidades barajadas,

correr con un F-40, resultaba

una alternativa excesivamente

cara y no entraba en los planes
del equipo de competir en la

categoria GT2, Repsol muesira

una vez mds s apoyo al depor-

te del motor v, come patrocina-

dor de la primera carrera de
este campeonato que se celebra-
rd en Jerez el 25 v 26 de febre-
ro, la entrada serd gratuita.

D
Los planes de Oriol Gomez

ORIOL Gémez intentard revalidar su
titulo de Campedn de Espafia con un
Clio Williams més evolucionado que el
de la pasada edicién. También quiere
hacer alguna participacién en el ex-
tranjero aunque esta posibilidad no es-
t4 muy clara porque Renault Francia
les quiere hacer comprar el coche, lo
que sdlo para dos rallyes es excesivo. El
equipo pretende alquilarlo y dispone de

los fondos necesarios. Descartado Cér-
cega, donde con sélo tres pasadas de
entrenamiento por tramo poco podria
hacer frente a Ragnotti, que lleva par-
ticipando 20 afios, 1a intencién es ir a
Finlandia, donde sera el dnico Renault.
Naturalmente la otra participacién in-
ternacional sera el Rallye de Catalufia
dénde volverd a intentar lucirse como
en el 94,

ESTA temporada Seat va a estar en
dos frentes ya que a la Copa Ibiza de
Rallyes de Tierra que debuté el pasa-
do afio se unird otra Copa de simila-
res caracteristicas para los Rallyes de
asfalto. Mientras que para la tierra
los Ibiza utilizados seran los 2.0 GTi,
en el asfalto los protagonistas seran
los Ibiza 16V, homologados en Grupo
N. En ambos casos los participantes
contaran con sendos kit que propor-

Las dos copas de Seat

cionara Seat Sport ¥, como viene sien-
do habitual en las copas promociona-
les de la marca, tendrdn unas impor-
tantes ayudas econémicas para la
compra del coche, asi como primas de
salida y premios en metdlico. Ade-
mis, los pilotos canarios que se deci-
dan a correr la Copa Ibiza 16V conta-
ré4n con una prima de desplazamiento
de 100.000 pesetas para las pruebas
peninsulares.

D et
Jesiis Puras con Citroén

AL fin se ha despejado la incégnita
de quién sera el piloto oficial de Ci-
troén en el Campeonato de Esparia
de Rallyes. Aunque en el momento de
redactar estas lineas aiin no se ha
firmado el contrato, Jesiis Puras es
quien tiene més papeletas en esta ri-
fa. Jesds participard con el Citroén
ZX F2 con el patrocinio de Total, y es-
pera poder seguir adelante con su
proyecto de correr al menos tres
pruebas del Campeonato del Mundo

con un Ford Cosworth grupo
A del equipo RAS. El fichaje
de Jesis Puras, campedn de
Espafla de rallyes en dos oca-
siones y reciente campeén del
Mundo de grupo N, da idea
del nivel con el que Citroén-
Hispania quiere introducirse
en el Campeonato. Junto a
Puras estara Juan Petisco, como co-
ordinador deportivo de. un equipo que
dirigird Jose Maria Barroso.

D et

EL panorama se aclara
para Pedro Martinez de
la Rosa que no veia sali-
da en Europa a su tra-
yectoria  deportiva,
«Cuando recibi una lla-
mada para ser piloto ofi-
cial del equipe Tom’s en
el campeonato japonés
de Férmula 3 no me lo
pensé dos veces y dije que si», declara
muy contento a Motor 16 el pileto ca-
talan, que no tendrs que aportar nin-

Martinez de Ia Rosa, a Japon

gun patrocinador. El programa com-
prende diez carreras y el monoplaza
serd un Dallara o bien uno fabricado
por el propio equipo. Los motores son
Toyota oficiales dado que la escuderia
estd directamente apoyada por la
marca. Tras la dura experiencia de
1994, el piloto del RACC espera reen-
contrarse con los buenos resultados a
los que estaba acostumbrado dentro
de su nuevo equipo que es el que aca-
ba de ganar el certamen con el piloto
germano Michael Krumm.
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RALLYE DE TUNEZ: EN
MARCHA

Cyrll Neveu presento la
préxima edicién del raliye con
una altisonante declaracion
de intenciones: «Sera un mini-
Dakar porque en esta
ocasion serdn muy
importantes la navegacion y
la técnicar. Entre los
inscritos en automdviles
destacan los equipos
oficiales Citroén y Mitsubishi
con Salonen, Lartigue y
Vatanen para el primero y
Fontenay y Saby en el
segundo. En motos estaran
Magnaldi, Laporte, ‘
Kinigadner, pero no acudiran
Peterhansel y Arcarons.

SE ADELANTAN LOS MONTES
DE CUENCA

La prueba inaugural de ia
temporada de rallyes todo
terreno, los Montes de
Cuenca, se celebrara a
principlos de abtil y no a
finales de ese mes. Esta
clasica cita, que cumple su
undécima edicitn, tendra
lugar del 7 al 9 de abril.

__E_

GULF RACING,
CON DOS COCHES

'Ganar [a Serie BPR y las 24

Horas de Le Mans es el
objetivo del equipo Gulf que
esta temporada contara con
dos McLaren GTR conducidos
por Ray Bellm, Maurizio Sala,
Lindsay Owen-Jones y Pierre-
Henri Raphanel. GTC
Motorsport se ocupara de la
preparacién y el equipo
contara con el apoyo de
Michelin.
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PUIG Y CHECA EN MALASIA

El equipo de Sito Pons ha
finalizado los primeros
entrenamlentos de la
temporada en los que Alberto
Puig, que no se ha resentido
de sus brazos, ha probado la
nueva Honda NSR 500, una
moto que cambia chasis y
basculante. Carlos Checa,
que ha rodado por primera vez
con la Honda 250 en los
entrenamientos de Malasia,
centrd el trabajo en la puesta
a punto de suspensiones y
pruebas de neumaticos.

Por otra parte, Pere Riba
vuelve al Mundial para correr
con una Apritia privada en
250 centimetros ciblcos,
categoria en que la
participacidn espaiiola sera
mas numerosa.

MIKA SALO CON TYRRELL

La Comision de
reconocimiento de los
contratos de pilotos de la
FIA ha decidido a favor de
Tyrrell en el contencioso que

Lotus sobre Mika Salo. La
decision se basa en que
Lotus, con quien Salo tenia
firmado un contrato previo
por dos ahos, no garantiza la
partlcipacion del piloto en el
Campeonato del Mundo de
Formula 1.

ADIOS A LARROUSSE

g La unién entre Larrousse y
B Dams ha terminado antes de
j comenzar. La escuderia, que
buscaba una solucion a sus
problemas financleros con el
nuevo patrocinador, ha
decidido cerrar sus puertas
mientras que Dams retrasa

i sus planes de entrar en la

Formula 1 hasta 1996.
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esta escuderia mantenia con

PUERTA oA, GAL

Empiezan las obras en Montmelo

LAS excavadoras han entrado en el
Circuito de Catalufia para iniciar las
modificaciones. La construccién de dos
variantes, después del puente de «La
Caixa», permitir disponer de tres tra-
zados: el «integral», con un desarrollo
de 4.727 metros y destinado tnica-
mente a los Grandes Premios; otro
con una longitud de 3.067 metros y
una recta principal de 862 metros pa-
12 el resto de las pruebas y uno mas
pequefio, el trazado 3, que tendrd
1.703 metros y se destinard a las es-
cuelas -Elf-Circuit de Cataluiia,

Kenny Roberts y la futura de Turis-
mos-. Lias obras de adecuacién para la
Férmula 1 han llevado a construir
una variante recta en la chicane Nis-
san, con lo cual la frenada en la curva
de «La Caixa» serd mds espectacular
y propiciard los adelantamientos; pa-

ra gozar de este espectdculo se cons-

truira ahi una tribuna. El resto de los
trabajos consiste en retrasar y mover
ciertos muros y desplazar parte de la
tribuna principal. El monto total es de
190 millones de pesetas y la duracién
prevista de unos dos meses.

i all

Maximo nivel

EL acuerdo de patrocinio de Repsol
con el equipe Honda HRC en el mun-
dia! de motociclismo es el mds im-
portante de esta naturaleza que ha
firmado una empresa espafiola en el
Ambito del motor, en virtud de la in-
cuestionable entidad del equipo de la
marca japonesa, actual Campeona
del Munde. Las motos de Dochan,
Itoh y Crivillé lucirdn la llamativa li-
brea del petrolero espafiol en un
acuerdo que va mds alld del simple
patrocinio, pues lo que Honda busca-
ba era un socio tecnoldgico. Jorge Se-

grelles, responsable de comunicacién
de Repsol, explicé que el acuerdo tie-
ne una duracién de dos afios prorro-
gables y s6lo quiso dar una cifra: «Se
entregardn 20.000 litros de carbu-
rante durante todo el afio».

Premios y premiados

SIN respire se han sucedido en Bar-
celona los repartos de premios y las
respectivas presentaciones de las edi-
ciones de este afio de tres certdmenes
de reconocida solera. El primero que
tuvo lugar fue el de la Copa de Rall-
yes Renault de*Cataluiia, que celebra
su décimo aniversario, El vencedor de
esta temporada ha sido Enric Xargay,
que retornaba de nuevo a la competi-
cién después de un paréntesis. El ge-
rundense conseguia de este modo su
tercera copa, ya que se habia adjudi-
cado las ediciones de 1988 y 1989. Kl
mismo Xargay se ha alzado también
con el titulo cataldn de la especiali-
dad. £l segundo clasificado fue el an-
dorrano Ferran Urteu, que como el
anterior pilotaba un Clio Williams a
diferencia del 16V que conducia el
tercero de la clasificacién, Ignasi Gar-
cia. En e] mismo acto se homenajed a
los vencedores de las anteriores nue-
ve ediciones, ademés de los pilotos
que durante 12 ediciones han defen-
dido los colores de 1a Red Renault de

Catalufia, hombres como
Jaume Pons, Pep Bassas
(foto de la derecha), Josep
Alsina, ete... v el hombre
de la velada fue el flaman-
te Campedén de Espafia,
Oriol Gémez (arriba). En
el acto se presenté la edi-
cidn 1995 de la Copaen la
que puntuardn 8 rallyes,
giendo el premio al vence-
dor de 1.200.000 pesetas.
La siguiente convocato-
ria fue la del Real Auto-
mévil Club de Catalunya,
que premiaba a los parti-
cipantes en el Volante RACC-Desatio
Peugept Catalunya, en la foto de aba-
jo, ya que desde el pasado afio ambas
competiciones van de la mano con lo
que éste fue el certamen espafiol de
promocién con més participantes. El
vencedor ha gido Jordi Ferran, segui-
do por Josep Molina y Mario Parés.
En el misme acto también se premié
a los participantes en el trofeo FAE,

reservado a debutantes, vy en él el
vencedor ha side Joan Franquet, se-
guido de Miguel Angel Ferndndez y
Albert Roger. La edicién 95 del Volan-
te Racc-Desafio Peugeot consta de
diez pruebas, comhindndose como ya
es tradicién los rallyes y los circuitos,
et proporcién de 7 a 3. El vencedor
recibe como premio un millén de pe-
setas y ser piloto oficial del equipo
Race-Peugeot de rallyes. El club cata-
ldn aprovechd también la velada para
homenajear a sus pilotos que, empe-
rty, este afio no triunfaron como en el
pasado, y como muestra de ello el
presidente, Sebastidn Salvadé, em-
pled- el expresivo «La cagamos Luis»
que su piloto estrella Carlos Sainz
|anzé al salirse en el rallye RAC.

El tercer reparto fue el de BMW,
gue como en el caso de Renault cele-
g hraba también el décimo
| aniversario, en este caso
de la Challenge Auto.
Brillante vencedor ha si-
do Alain. Ferté (foto infe-
rior), merced a su actua-
cién en el Campeonato de
Espafia de Superturis-
mos, con 1o cual ha aven-
tajado a los «escaladores»
Luis Martinez y Pancho
Egozcue, clasificados a
continuaciéon. Mencién
especial tuvieron Pancho
Egozcue, campeén de Eu-

¥ ropa y de Espafa de
Montafia y Xavier Riera, campeén de
Catalufia de Turismos. La Challenge
de 1995 se dividird en cuatro catego-
rias, Superturismios, Montaiia, Rall-
yes e Histdricos y el montante de los
premios se ha aumentado en un 16
por ciento hasta llegar asi a los 19,2
millones de pesetas.

JOSE LUiS AZNAR
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Michael Schumacher no pudo sacarle el jugo al Benetton

! B8195. Diferentes problemas en la evolucion del mator

I impidieron que |as prugbas fueran satisfactorias. Tras varios
intentos infructuosos de dar vueHlas en serio con el
maonoplaza, el equipo dejo Jerez para dinigirse al Paul Ricard.

.

SFIOR

DEPORTE

BENETTON RENAULT 195 EN JEREZ

Con el énfasis de la esteella mas brillante dela galaxia,

Michael Schumacher [lego al civenito de Jerez de la Frontera a
media tarde del pasado juevesyno atendioa los periodistas, ni
tampaeo fue complaciente con un amigo de la infancia -ahora
camara de television- que le pidié en suplica que.se pusiera el
mono v diera unas cuantas vaeltas al trazado para paliar los
posibles problemas que vaticinaba ¢l hombre del tienipo. Come
un cesatpomiano, parecinencantado de haberse conoeido,
estaba embriagadd de podery boredcho de autoridad, yva que su
.~ religion deport iva Té"-ﬁi‘qh ibe lavampania del eatavino.
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‘plandolo a una

DEPORTE

AL campedn del mundo todo le
quedaba pequefio, e incluso el
asiento que sus mecénicos le habian
preparado a raiz de los fugaces en-
sayos realizados en Silverstone tam-
bién estaba mal, era impropio de un
campedn del mundo, por lo que se
dedicé todo el dia del viernes a reha-
cer su trono de rey. Un milimetro
menos de aquf, otro mds de all4, esa
lucecita no la veo y la otra me mo-
lesia, sin por eso pasar por alto una

- pestafia del chasis que le rozaba en

los hombros; en fin, su lucha con la
espartana crgonomia del habitdculo
del Benetton Renault B 195 dejé pe-
quefio al Profesor Prost, quien anta-
fio mantuvo més de una noche en
vela a John Barnard hasta lograr su
adaptacién a la ¢élula vital.

Pero como Schumacher es el me-
jor y es el rey de una corte sin prin-
cipes, ya que sélo le rodean pajes y
juglares, la jornada del viernes fue
todo para él, mientras Johnny Her-
bert pululaba por
el box como un pe-
digliefio y adapta-
ba su asiento aco-

silla del comedor
volante. Al tiem-
po, Ross Brawn,
Tim Wraight y Pat
Simmons, pilares
técnicos de la es-
cuderia, estaban
recluidos en el
«moterhome» para
dilucidar las directivas técnicas a to-
mar con Schumacher en base a lo
que Herbert habia evolucionado du-
rante los anteriores dias de ensayo.
Con los primeéros albores del séaba-
do, el descuido de los mecdnicos per-
mitié descubrir la curiosa canaliza-

cién de los escapes del motor

Renault RS 7 en su salida al fondo
plano del B 195, que delaté la corta
distancia existente entre el final del

propulsor y los
perfiles extracto-
res del fondo pla-
no. Junto a esto,
esa misteriosa
protuberancia,
que aparecia en la
parte superior del
morro a la altura
de las suspensio-

par motor, respec-
to a las pruebas
realizadas en Sil-
verstone, y un
conflictivo equili-
brio entre el mar-
gen de utilizacién
del motor a la sa-
lida de las curvas
y la carencia de

nes, no era un in- Canalizacidn insdlita de los escapes. efecto suelo por

vento diabélico so-
bre el cual se especulé hasta deducir
que se trataba de una misteriosa ba-
rra de torsién; por el contrario, lo
que se encuentra ahi es el senzor de
la telemetria, y en cuanto a las sus-
pensiones sélo cabe decir que se tra-
ta de un sistema «push road» muy
convencional con una barra de tor-
sién y dos amortiguadores White
Power de diminuto tamafio. Sin em-
bargo, llamaba la atencion la com-
plicacién que presentaba el acelera-
dor electrénico, dotade de un
incomprensible
manojo de cables
conectados a una
4 placa sujeta a la
caja del filtro del
aire, formada por
ocho componentes
electrénicos de ra-
pida sustitucién.

il En cuanto al
P’ 4 motor RS 7 de
— tres litros de cilin-

El motor Renault RS 7 carece de par. drada, se pudo

descubrir que esta
primera vergidn tiene un régimen de
rotacién fijado en 15.400 revolucio-
nes por minute y se habla de tan sé-
lo 715 caballos de potencia, con un
par motor poco superior a los 35 ki-
logrdametros. Sin embargo, segin
palabras solapadas de Schumacher,
su sorpresa fue muy grande al rodar
en un circuito tan virado como el de
Jerez, lugar en el cual pudo compro-
bar una preocupante pérdida del

parte del coche.
Evidentemente, la respuesta a bajo
régimen del Zetec-R y la ventosa
que producia el fondo totalmente
plano, son ya una. quimera que for-
ma parte del pasado.

Con la referencia de los tiempos
registrados por otros equipos -éntre
los cuales estaba el 1.24.430 regis-
trado por Eddie Irvine con el Jordan
Peugeot 195 y el 1.22.640 de Damon
Hill realizado con &l Williams de la
pasada temporada y motor RS 7 de
tres litros- Schumacher debia de-
mostrar que la quintaesencia del
Benetton Renault 195 iba a correr
de su parte. De hecho, Herbert no
habia logrado mejorar el tiempo de
1.23.000 y con multiples problemas
meecanicos de juventud.

Al contrario que otras veces, a
Schumacher se le cité en el circuito
a las 7.30 de la mafiana, y éste fue
el orden cronoldgico de su quehacer
a lo largo del unico dia de ensayo
que realizé en Jerez antes de trasla-
darse al circuito Paul Ricard:

De 7.30 a 8.45, Schumacher com-
probé todo lo relacionado con la er-
gonomia del habitdculo y la ubica-
cién de los mandos en el volante y
en el salpicadero.

Desde las 9 a las 9.45, los mecani-
cos y los técnicos de Renault Sport
llevaron a cabo el calentamiento del
maotor, la reposicién del lubricante y
la comprobacién del acelerador elee-
trénico.

Al filo de las 9.45, Schumacher sa-

- ET
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lié a la pista casi totalmente seca,
con una temperatura ambiente de
15 grados y una humedad relativa
del aire del 87 por ciento. Después
de cumplir una vuelta, Schumacher
regresé a boxes y comunicé que el
motor no subfa ‘de vueltas.
Coneretamente no sobrepasaba las
13.000 revolucio-
nes por minuto.

Hasta las 10.20
los mecdnicos de~ ke
Renault investi- §
garon el problema
¥ encontraron
anomalias en la
abertura de las
mariposas, causa-
das por una dis-
funcién electréni-
ca dificil de detectar. Tras cambiar
las centralitas que regulan el siste-
ma, Schumacher regresé a la pista.

A las 10.30 volvié de nuevo a bo-
xes y explicé que la respuesta del
acelerador electrénico no estaba en
consonancia con las solicitaciones.

Cinco minutos mas tarde llevé a
cabo dos vueltas m4s, en las que de-
tecté que el funcionamiento del mo-
tor era irregular, pues rateaba y
tardaba en reaccionar al mando del
acelerador.

Alas 11 en punto Schumacher re-
gresé a la pista con todo el sistema
de aceleracién nuevo, y con el B 195
calzado con neumdticos de agua
realizd cuatro vueltas de tanteo ge-
neral, Se manifests irregularidad en
el tren posterior y una preocupante
falta de agarre a la salida de las
curvas,

Brawn y Simmond decidieron
cambiar los muelles en la suspen-
s8i6n posterior y modificar los regla-
jes en la parte delantera. Junto a
esto, aumentaron la presion aerodi-
namica sobre el alerén posterior y
sustituyeron el morro del B 195 por
otro de diferente configuracién aero-
dindmica.

Exactamente a las 11.40, Schu-
macher realizd cinco vueltas con
neumdticos de geco en un tiempo

La susponsion es de diseio clasico.

e MILD
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aproximado de 1.24.00{1, Si por una
parte habia mejorado la estabilidad,
por ofra el motor seguia dando cier-
tas muestras de pereza al acelerar.
Al investigar, los técnicos averigua-
ron inexplicablemente que la doble
toma de aire para la admisién del
motor aportaba una excesiva canti-
' dad de aire a la
andadura que im-
pone el trazado
del circuito de Je-
rez y, €n conse-
cuencia, el motor
se ahogaba.

Mientras técni-
1 cos y mecdnicos
ponian remedio al
problema, Michael
Schumacher mos-
tré a Brawn y Simmond su preocu-
pacién por el bajo rendimiento del
motor en un trazado medio como el
de Jerez, apreciacion que no habia
detectado en Silverstone.

Poco més tarde de las 12, Schu-
macher realizé cinco vueltas, a lo
largo de las cuales comprobé una in-
dudable mejoria del motor ¥ un
equilibrio satisfactorie del coche en
general; por el contrario, en la 1lti-
ma vuelta, momento en el que se
disponia a registrar el mejor tiempo,
noté de pronto
que el cambio se-
leccionaba con
lentitud las velo-
cidades. Al llegar
a boxes se com-
probd que la co-
rrea dentada de
la bomba hidrdu-
lica del cambio es- =77
taba a punto de feo .

ra montar en bicicleta por la espla-
nada del «paddock», comer fruta y
firmar autdgrafos.

Ya avanzada la tarde, el B 195
volvia a estar en orden de marcha,
por lo que se reclamé la presencia de
Sehumacher. La esperanza de un
perfecto funcionamiento duré tan
s6lo cuatro vueltas. A su regreso a
boxes, el piloto explieé que de nuevo
el motor no respondia a las solicita-
ciones del acelerador.

Tras una minuciosa investigacién,
los técnicos de Renault Sport detec-
taron que el sistema mecdnico de
abertura de las mariposas no recibia
las érdenes electrénicas y que, al
mismo tiempo, la inyeccién actuaba
sin control. :

A rafz de una hora y media de
apresurado trabajo que implicé el
cambio total del sistema de alimen-
tacién, Schumacher salié por dltima
vez a la pista en los dltimos compa-
ses de la tarde, que concluyeron con
cinco vueltas y un tiempo poco supe-
rior al registrado por su compafiero
Herbert en los dias anteriores.

Con este cimulo de problemas,
Benetton dio por terminados los en-
sayos en Jerez y puso rumbo al cir-
cuito franeés de Paul Ricard, hacia
donde ya se dirigian dos camiones
CON NUEVOs compo-
nentes para la re-
gulacién de los
motores, asi como
elementos de sus-
pensién y aerodi-
namicos de nueva
configuracion.

Al comprobar lo
_ " ocurrido en Jerez,
"l queda claro que

romperse, el mis- Curlosa la ubicacién de los radiadores. Benetton juega

mo problema que
ya habfa sufrido Johnny Herbert el
jueves. '

El arreglo implicé el desplaza-
miento del cambio y todo lo que eso
conlleva, al margen de crear una se-
ria preocupacién entre los técnicos
del equipo. Mientras, Schumacher y
Herbert aprovecharon el tiempo pa-

con la ventaja de
disponer del nuevo monoplaza y asi
poderlo evolucionar debidamente;
sin embargo, no cabe duda de que el
Benetton B 195 no ha nacido bajo la
estrella del éxito mds seguro y pre-
fabricado. ®

TEXTO Y FOTOS: GIGI CORBETTA
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NUEVO FERRARI 412 T2.

EL CABALLO |

DEL ENIGMA

T ODOS esperaban ver la gran
creacién de John Barnard, la
esencia del frasco de la sabiduria
del brujo de Standford, y se queda-
ron con las ganas. El nuevo Ferrari
412 T2 presentado en Fiorano es un

definitiva se parecerd poco a la ac-
tual y las soluciones aerodindmicas
de verdadero relieve se desvelardn
en esa ultima versién. O sea, el que
presentaron es el contratipo del ver-
dadero 412 T2, el cual debutard en
Sao Paulo con ocasion del primer
Gran Premio de la temporada. En
consecuencia, cualquier apreciacién
o comentario sobre lo que se vio en
Fiorano se diluye en una simple
apreciacién sin trascendencia.

Si algo hay de desconcertante en
el 412 T2 es la desaparicién del es-
trechamiento con forma de cuello de
botella en la parte final de la carro-
ceria. Esta solucién, que durante
afios fue vélida e insustituible, ha
dejado paso a un nuevo concepto ba-
sado en un ensanchamiento del ca-
pé extremadamente bajo, que ter-
mina por unirse con los timones del
alerén posterior. Segin Barnard,

coche inexistente, ya que su versién

esta solucién todavia incompleta lo-
gra paliar la pérdida de presién ae-
rodindmica causada por la inferior
altura del alerén posterior, ya que
el reglamento obliga a que éste sea
12 centimetros mas bajo.

Por otra parte, el final inferior
donde confluyen la carroceria y el
fondo plano presenta la peculiari-
dad de tener el extractor central 30
centimetros més estrecho de lo per-
mitido, solucién que admite aprove-
char mejor el flujo de aire caliente
de los escapes para incrementar el
efecto suelo.

En cuanto a la parte delantera, el
412 T2 es todo lo contrario que los
dltimos monoplazas de Maranello.
La forma muy picuda, poco arquea-
da y sin los dos soportes entre el
morro y el alerdn, se aleja de la de
sus antepasados y recuerda en par-
te al McLaren MP4/9. Pero también
en este apartado, la realidad del

Habra que esperar al Gran Premio de Sao Paulo para ver actuar al nuevo Ferrarl
412 T2, que en nada se parece al contratipo presentado en el circuito de Fiorano. A
excepclon del regreso a las barras de torsion propuestas por Barard para el 640,
ol resto del monoplaza es totalmente nuevo, destacando el nuevo diseiio del capd.

T

412 T2 no corresponde a la solucién
definitiva. Sin embargo, lo referente
a la estructura del chasis respende
a una realidad inamovible total-
mente condicionada por la ventaja
que aporta el depdsito del combusti-
ble de 140 litros. La reduccién de
este Gltimo ha dado lugar a una re-
duccion de la distancia entre ejes
con un incremento de la ergonomia
del habitdculo y una mejor centrali-
zacién de los pesos. Respecto a las
suspensiones, existe un evidente re-
greso a tendencias de antafo; lo pri-
mero que cambia es el anclaje de las
suspensiones con la desaparicién
del sistema de bisagra que ha deja-
do paso a las tradicionales rétulas,
y en segundo lugar el regreso a las
barras de torsién que Barnard apor-
16 en el Ferrari 640. En cuanto al
tren posterior, el técnico britdnico
ha prescindido del anclaje de las
suspensiones a la carcasa del cam-
bio y ha recurrido a unos semicha-
gis muy particulares. Como se ha
dicho anteriormente, tanto la
configuracion aeredindmica como
las suspensiones son conceptos pro-
visionales. '

De definitivo para la presente
temporada se puede calificar el nue-
vo motor (44/1 de 12 cilindros y tres
litros de cilindrada. Se ha conserva-
do la estructura de la V a 75° asi
como el bloque motor en acero. En
este modelo se ha recurrido al acero

PISALESSIO 195 R

ble ahorrar diez kilos de peso y re-
ducir siete centimetros la longitud
del motor. En el 044/1 se ha conser-
vado el sistema de tomas de admi-
sign de longitud mévil, asi como la
va conocida distribucién de fase va-
riable. En el complicado apartado
de las prestaciones, este nuevo pro-
pulsor Ferrari deberia desarrollar
unos 700 caballos de potencia con
un régimen de rotacién superior a
las 17.000 revoluciones por minuto;
por el contrario, su talén de Aquiles
@8 el par motor, que escasamente
supera los 30 kilogrametros,

Se ha sabido también que, a prin-
cipios de la primavera, en el seno de
la Ferrari Gestione Sportiva dara
comienzo la evolucién del motor de |
diez cilindros denominado 046 y
gue serd ensamblado en el mono-
plaza de 1996.

Lo mas preocupante de todo el
proyecto 412 T2 es que se encuentra
en el dramatico trance de quedarse
huérfano. Al parecer, Barnard po-
dria decir adiés a Ferrari para dedi-
carse al estudio y evolucién de los
futures monoplazas del equipo Paul
Hiewart Racing. De ocurrir seme-
jante disparate, que coincidiria con
el vencimiento del contrato entre
Barnard y Ferrari, seria la segunda
vez que Barnard abandona un pro-
yerto en Maranello justamente en
|a fase de gestacién. ¢
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RALLYE DE SUECIA

Aplastante
dominio de

Mitsubishi
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" I Rallye de Suecia ha sido un
. _auténtico «paseo militar: para el
T equipe Mitsubishi con Eriksson y
= - Makinen en las dos primeras
posiciones. Del resto, cabe destacar el J
> auténtico desasire del equipo Subaru:
- ninguno de sus fres coches pudo
acabar debido a que perdian aceite.
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DE SUBARU /[Nt
1 Mundo, Didier

Auriol, sdlo
pudo ser
quinto en la
clasificaclon
final del rallye.
No se
entiende Ia
estrategia del
equipo al no
dejar pasar a
Kankkunen y
Auriol por
delante de
Radstrom.

12 Eriksson-Parmander (Mitsubishi Lancer
E), 4 horas, 51 minutos, 27 segundos; 22
Makinen-Harianne (Mitsubishi Lancer E),
a 12s; 32 Radstrom-Backman (Toyota Ce- |
fica Turbo GT 4}, a 1m 27s; 4° Kakkunen-
Grist (Toyota Celica Turbo GT 4), a 2m
18s; 5% Aurlol-Ocelli {Ford Escort RS Cos-
worth) a 2m 20s; 62 Thiry-Prevot (Ford
Escort RS Cosworth), a bm 31s; T°
Blomgvist-Melander (Ford Escort RS Cos-
worth), a 6m 49s; 8° Jansson-Algerstedt
(Toyota Celica), a 8m 2s; 98 SchwarzWI-
cha (Toyota Celica Turbo GT4), a 9m 45s;
10® Backlund-Andersson (Mitsubishi Lan-
cer Evolution), a 12m 44s, 12 de Grupo N.

MUNDIAL DE MARCAS

12 Mitsubishi, 100 puntos; 22 Ford y To-
yota, 71; 42, Subaru, 46.

MUNDIAL DE PILOTOS

12 Tomm| Makinen, 25 puntos; 2° Juha
Kankkunen, 22; 3% Carlos Sainz y Ken-
neth Erlksson 20 5? Frangois Delecour,
15; 6% Bruno Thlry, 14; 72 Thomas Rads-
trom, 12; 82 Dider Aurlol 8; 92 Andrea
Aghinl, 6. 10¢ Jean Ragnottl y Stig
Blomgvist, 4

COPA FIA GRUPO N

o

- m@em‘aenlauiﬁm:' -
rutina que mﬁluw :

1 antesdepnmertramo deld&zs:guwzwe, elpropw Carloa
et tédznmmeiﬁlm pems@ufaperdwﬁdoy
: la pststencia de cinco minutos, anies del siguienie
1  tramo, los. méednicos lo volvieron a cambigr. De esta
: | 'forma hizo lg especial, en muchos momentos con e£
 indicador de la presién de aceite enrgjo, |
pero después de este tramo, y a pesar del buen crono, s .
 retivaron para no forzar la rotura del motor. Tanto Soinz.
 como Moye se mostraran uni vez mds en contradel .
Reglamento de la FIA: No ayuda nada. Tuvimos que
' %ﬁgz;i@mmm ﬁ%ﬁﬁo?éahmmw‘ e acabando la carrera en el puesto mo en el caso de este rallye, con un | tercero Anders Nilsson, los dos tam- FORMULA 2 CONSTRUCTORES (actual)

|
, : i lo muy deslizante, estdn por de- | bién con Opel Astra GSi. En esta \
- sucedido aqui, @ uno se le quitan las genas de correr,” . ., sexto de la clasificacién. BuE , s 12 GM Europa, 89 puntos; 2 Renault, 65:
' Resulta ;ani oque antes zgelpnmer ggmo no te 5 1 De debacle se puede considerar la trds de los Grupe N de cuatro rue- | carrera debuta?f)n los Skoda Felicia 3 Peugeot'ij_; 4,3:0,,1, 51; 5% Flat, 20. i
e n ingung a.s : o _:-f actuacién del equipo Subaru. Pri- das motrices. con una actuacién muy discreta. e |

12 Phllipge Camandona y Kenneth Bac-
klund puntos; 32 Isolde Holderied y
Stig Olov Walfridson, 10; 5% Rui Madeira
i y Anders Radstrom, 7.

mero tuvo que abandonar Carlos El triunfador fue el local Per | ———————— - LIDERES SUCESIVOS

Sainz por una fuga de aceite en el Svan, con el Opel Astra GSi, situén- MANUEL MADRID T¢ 1, Didler Auriol.

filtro bastante rara. Posteriormen- dose segundo Jarmo Kytoletho y FOTOS: AUuTO HEBDO SPORT TC 2, Tomm| Makinen.

te, tanto McRae como-el sueco Mats ) ¥8 2:51‘0‘;(1?:1?%2522:?0“'

Jonsson no pudieron salir a la ter- piloto local Kenneth Backiund, gran Fonocedor del terreno, Iiuc_e _e] vencedor de TC7-8, Kenneth Eriksson.

cera etapa por un problema similar. Grupo N a los mandos de un Mltsubishi Lancer E, tras una exhibicién de pliotaje. %g 19, I%mlr‘ni Mgtktin;"lﬁss

Los Impreza perdian aceite por el TC:L&24: T::& | Maalns r?.n'

filtro, al parecer por un defecto de TC25, Kenneth Eriksson,
fabricacién en alguna pieza. Lo cier- SRS

to es que, con el abandono de sus .

tres coches, han perdido una oca- Colln McRae, motor Carlos Sainz, mo-
sidn de oro de sumar uncs puntos tor; Mats Jonsson motor; Frangols Dele-

que pueden ser vitales de cara al ti- cour motor.
tulo de marcas.
La lucha por la vmtorla en Grupo ot : :
N fue cosa de los pilotos suecos, im- l‘ SICIONES | MU
poniéndose de forma magistral
Kenneth Backlund con un Mitsubis- Filote 2 3 4 o5 og
hi Lancer, clasificindose en una Fiksssn 8 4 6 1 2 1
meritoria déecima posicién. El se- r&r‘.agutlen g 273 .’i g }, -
| gundo clasificado en esta categoria Hgnik?rrngn ., . 2
i fue Stig Olov Walfridson, comple- Auriol 2 1 - 4 B 5
" “tando el podio Anders Radstrom, ET&?% A NS 2 g % i
; ; , ambos con vehiculos similares al del fanssqon 3 1 FOE
EI mvel técnieo demostrado el'l'otras carreras por el vencedor. El Rallye de Suecia tam- Schwarz - .1
equipo Stlbal'u no se ha eorroborado nn esta prlleba. bién era puntuable para la Copa Backiund .
' ] FIA de 2 litros, unos coches que, co-
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que se empapen de todo.
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El mejor medio es anunciarte en revistas. Porque no tienes limites de tiempo
para argumentar sobre tu producto. Hasta puedes hacer un encarte.

Las revistas son el medio preferido para bisqueda de ideas vy de informacién.
Al 74% de los lectores les gusta la publicidad y les parece crefble, informativa
y util. Casi la mitad de ellos declaran haber comprado algiin producto después
de verlo en una revista (Fuente Magazine Publisher of America).

1T

Pasa revista a tty campana. Para estar seguro.

Asociacién de Revistas de Informacion
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