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PARA LOS QUE NO QUIEREN RENUNCIAR A NADA

LLEGA TIPO MORE

FIAT TIPO MORE DESDE 10.750€"

SUJETO A FINANCIACION

DISFRUTA DEL NUEVO TIPO MORE TOTALMENTE EQUIPADO:

LLANTAS DE ALEACION NEGRAS DE 41CM (16") ® PANTALLA TACTIL DE 13CM (5")
CLIMATIZADOR MANUAL ® ASISTENTE AUTOMATICO DE AYUDA EN PENDIENTE
LUCES DIURNAS LED o CRISTALES PRIVACIDAD e SENSOR DE PARKING TRASERO

Gama Fiat TIPO: Consumo ponderado/ciclo mixto: de 4,6 a 8,2 (I/100km). Emisiones de CO,: de 119 a 182 (g/km), segin procedimiento de
ensayo WLTP conforme a lo dispuesto en el Reglamento EU 2017/1151 (emisiones CO2 de 106 a 164 g/km segun procedimiento de ensayo NEDC correlado establecido en los
Reglamentos EU 2017/1152-1153). *Oferta valida para Fiat Tipo 5 puertas Street 1.4 16v 70kW (95CV) gasolina con Pack Street MORE incluido. PVP recomendado sin gastos
de financiaciéon ni matriculacién: 10.750€. Incluye IVA, Transporte, Impuesto de Matriculacién (IEMT) calculado al tipo general, descuentos del concesionario y fabricante (que
incluye descuento por entregar un vehiculo usado a cambio con un minimo de 3 meses bajo la titularidad del cliente) y descuento adicional por financiar con FCA Capital Espafia
EFC SAU, segun condiciones contractuales por un importe minimo a financiar de 10.500€ con un plazo minimo de 48 meses y permanencia minima de 36 meses. Financiacion
sujeta a estudio y aprobacién por FCA Capital Espafia EFC SAU. No se incluyen los gastos de financiacién ni de matriculacién. Ejemplo de financiacién sin entrada, por un
importe total del crédito de 10.750,00€ con 72 cuotas mensuales de 193,72€. TIN 8,99%, TAE 10,58%, comision de apertura (3,00%) 322,50€ al contado, importe total a plazos
14.270,34€, importe total adeudado 14.270,34€. La oferta incluye garantia legal de 2 afios, mas 8 afios adicionales de garantia extendida Mopar® limitada hasta los 100.000km
desde la fecha de primera matriculacién del vehiculo o lo que antes suceda, aplicable solo para vehiculos financiados con FCA Capital Espafia FCA CAPITAL
SAU. Oferta sélo para particulares, valida en Peninsula y Baleares hasta el 29/02/2020. La version visionada puede no corresponder con el vehiculo ofertado. Espafa
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Al detalle

SE ACABAEL
DESCANSO,
VUELVE LA F-1

Tras el parén invernal, los
aficionados a la Férmula 1, la maxima
expresion del automovilismo deportivo,
vuelven a sonreit. El Circuito de Montmeld
acoge de nuevo a todos los equipos sobre
la pista para dar comienzo a una nueva
temporada en la que, otra vez, Mercedes,
parte como gran favorito. Aungue Ferrari,
Red Bull oincluso McLaren quieran discutir
la supremacia de los de la estrella, la
realidad es que incluso en pretemporada,
estos parecen un paso por delante. De
hecho, de lo que més se ha hablado en
Montmeld ha sido de ese sorprendente
movimiento de volante adelantey atras
de Hamilton. La nueva F-1 dard mucho
que hablar.

PSA,LIDERENLA
ELECTRIFICACION
= ElGrupo PSA se sitUa en

L™ cabeza del proceso de
electrificacién en Esparia, con la puesta
en marcha de la produccién del Opel
Corsa-e en Figueruelas, que se suma
a la produccién de Peugeot e-2008 en
Vigoy, en los préximos meses, a un nuevo
eléctrico de Citroén que se fabricaraen la
planta madrilefia de Villaverde.
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P ENTRE NOSOTROS

Pacto de Estado

Angel Carchenilla
acarchenilla@motori6.com

Cada vez es mas necesario un pacto de Estado en materia de
movilidad que involucre a todas las administraciones.

A tenor de la cada vez mas compli-
cada situacién actual que atraviesa
la automocion en nuestro pais, haria
bien el Gobierno en atender y ofre-
cer algo méas que palabras a un sec-
tor que representa el 10 por ciento
del PIB, fabricé en sus trece factorias
2,82 millones de vehiculos el pasado
afio y da empleo en torno a 600.000
personas. Nadie duda que la crisis del
sector es global, pero cuando el con-
junto del mercado europeo cae el pa-
sado enero un 7,5 por ciento respecto
al mismo mes del afio anterior, es ne-
cesario dejar de lado las numerosas y
contradictorias declaraciones de los
diferentes ministros y activar de una
vez por todas el tan cacareado plan
de incentivos a la compra anuncia-
do en febrero del afio pasado. Espe-
cialmente si en este mismo periodo
las ventas caen un 8 por ciento en Es-
pafia y esto supone

traciones autonémicas y municipales.
No tiene ningin sentido que un vehi-
culo electrificado tenga diferentes tra-
tamientos y beneficios en funcién de
por dénde circule.

Como tampoco lo tiene un posible
plan de achatarramiento que mira
mas el tipo de motor que las emisio-
nes que genera. De hecho, los que
compran coches de dltima generacion
con motores de combustién y norma-
tiva actual, saben que contaminan un
80 por ciento menos que los que tie-
nen mds de 14 afios. Es evidente que
el que tiene uno de estos ultimos ve-
hiculos, o adquiere uno antiguo de
segunda mano, no lo hace por gusto
sino por falta de recursos. De ahi que
la permanente incertidumbre actual
de la automocidn sea palpable desde
muchos aspectos. Sobre todo, porque
cada solucién que llega por boca de

ministro siempre

una bajada conse-
cutiva de 16 meses,
con el agravante del
desplome de un 14
por ciento entre los
particulares, que no
saben a qué atener-
se y qué coche com-
prar. Es evidente
que, para rejuvene-
cer el parque auto-
movilistico, que es
uno de los mas viejos
de Europa, hay que
tranquilizar y esti-
mular la demanda
de unos consumido-
res que posponen su
decisién de compra
en espera de estudiar
qué tipo de tecnolo-
gia les interesa mas,
en funcién del dine-
roy sus necesidades.
Por eso es fundamen-
tal un pacto de Es-
tado en materia de
movilidad que invo-
lucre a los diferentes
ministerios, adminis-

Conun8 porcientode
caida enlas ventas —14 por
cientolas de particulares—
y 16 meses consecutivos
de bajada, esevidente
que pararejuvenecerel
parque automovilistico,
que esuno de los mas
viejos de Europa, hay que
tranquilizar y estimular
lademanda de unos
consumidores que
posponen su decision

de compraenespera

de estudiar qué tipode
tecnologia lesinteresa
mas, en funcion del dinero
y sus necesidades.

lleva implicita una
subida de impues-
tos. Por un lado,
en los combusti-
bles, equiparan-
do el gasdleo con
la gasolina, por
otro la modifica-
cién del impuesto
de matriculacion
para que paguen
todos los coches
menos los eléctri-
€OS y, como rema-
te, la cada vez mas
posible subida del
IVA. Solo queda
cruzar los dedos
para que la patro-
nal de fabricantes,
ANFAC, que presi-
de José Vicente de
los Mozos hasta fi-
nal de aflo, lleve
a buen puerto el
Plan Automocion
2020-40, que va
a presentar proxi-
mamente en Mon-
cloa.
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SALON DE GINEBRA

Veamos lo que hay

A la cita ginebrina no acuden este afio un buen pufiado de fabricantes,
destacando entre las ausencias marcas de nivel como Citroén, Ford,
Lamborghini, Mini, Mitsubishi, Nissan, Opel, Peugeot, Subaru o Volvo. Eso,
l6gicamente, devalua el evento suizo, aunque la fuerza de los exhibidores
presentes parece reclamo suficiente, con lanzamientos de relieve como
los nuevos Audi A3, Seat Ledn y Volkswagen Golf, la Ultima generacién de
Kia Sorento y Toyota Yaris, la remodelacién del Hyundai i20 y el Renault

Mégane, o el ansiado estreno del Cupra Ledn. Y en muchos casos con mecanicas cien por cien
eléctricas, hibridas o hibridas enchufables para satisfacer nuevos gustos del cliente europeo.

carroceria ‘normal’ y Sportback, ésta
45 milimetros mas baja.

AudiRSQ3yRS5

L a marca de los aros apuesta
por los deportivos

Pocos dias después del Ultimo
Salén de Francfort, en septiem-
bre, Audi desvelaba los nuevos RS
Q3yRS Q3 Sportback,queenla
cita suiza viven ahora su estreno
oficial ante el publico. El primero
cuesta en Espafa 73.950 euros,
frente a los 76.050 del segundo,
y en ambos casos se emplea el
2.5decincocilindros con 400 CV
y 49,0 mkg que, asociado al cam-
bio S tronic de siete marchasy a
la traccién Quattro, les permite
acelerarde 0 a100 km/h en 4,5

A Los RS Q3 llegan por partida doble:

e
e

Pedro Martiny Gregorio Arroyo || motorl6@motorlé.com

dindmico, incorporan en su interior
la tecnologia MMI Touch con una
gran pantalla centraly empleanel
motor 2.9 V6 TFSI Biturbo de 450
CVy 61,2 mkg —a partir de 1900
rpm-—, que garantiza prestaciones
de excepcidon:de 0a100 km/hen
39 segundosy velocidad méxima
de 250 km/h; aungue bajo pedido
puede aumentarse a 280. Ambos
cuentan con traccién Quattro y
suspensién deportiva RS, aunque
el cliente puede pedir el chasis RS
Sport Plus, gue integra el sistema
Dynamic Ride Control (DRC) de
estabilizacién de los movimientos
de balanceo y cabeceo.

segundos. Equipan neumaticos
255/40 R20, tienen la velocidad
autolimitada a 250 km/hy
gastan 9,8 [/100 km

(WLTP).

Pero Audi ha-

ce debutar

también en <A Del RS 5 hay
Ginebra sus | dos variantes:
nuevos RS 5 Coupé —arriba—
CoupéyRS5 y Sportback
Sportback, —izquierda—. Las
que presu- dosconunV6

Biturbo de 450 CV.

B VOTOR16 |

ALPINE A110 SPORTS X CONCEPT
Llamandote ‘alpine’ tienes que estar preparado para
la nieve o para acercarte a una estacion de esqui. Asi
lo debieron pensar los disefiadores de la firma gala al
crear un ‘concept car’ que, por desgracia, no se con-
vertird en coche de serie. Este deportivo crossover va
60 milimetros més separado del suelo, en parte por
el mayor tamario de sus ruedas, que también han
obligado a ensanchar la carroceria 80 milimetros. -
Ademaés, recibe protecciones de bajos. Peroelmotor A Desvelado hace unas semanas en el Festival Internacional del Automdvil de Paris, el AT10
no recibe cambios, y sigue rindiendo 252 CV.

Sports X Concept se exhibe también en Ginebra para observar la reacciéon del publico.

Nuevo Audi A3

A tope de tecnologia
y con una dinamica
mas avanzada

Al cierre de estas lineas la firma
germana no habia hecho publicas
las fotos de sunuevo A3 libreya de
camuflaje, pero Audi ha facilitado
datos concretos del coche que
presenta en Ginebra. Por ejemplo,
esta cuarta generacioén promete
una dindmica de conduccién re-
volucionaria a la que contribuye su
optimizada traccién total Quattro,
que estrena un embrague electro-
hidrdulico multidisco situadoen el
extremo del eje de la transmision,
delante del diferencial trasero,
posicién que beneficia especial-
mente el reparto de pesos. Se
ha modificado el mecanismo de

AIWEYS U6ION CONCEPT
Este vanguardista fabricante chino desvela en
Ginebra el Ubion Concept, que al parecer avanza
fielmente cdmo serd su préximo crossover-coupé
de mecénica cien por cien eléctrica. Futuro rival
de potentes modelos sin emisiones como el Audi
e-tron Sportback, Aiweys ha recurrido a su nuevo
disefiador ‘de cabecera’, el japonés Ken Okuyama,
gue ha trabajado para General Motors, Porsche y
Pininfarina, empresa esta Ultima donde supervis6 A Zaga muy vertical con 6pticas que van de lado a lado, enormes llantas, perfil muy coupé,

el estilo final de los Ferrari Enzo y 599. hombros marcados... el SUV eléctrico Ubion de Aiweys promete maxima deportividad.

control electrénico de distribucién
de par para adaptarlo al nuevo
A3 e integrarlo en el sistema de
conduccién dindmica Audi Dri-
ve Select, de forma que tiene en
cuenta los datos de los sensores
enla suspensiény no solo detecta
las condiciones de conduccién
y el estado de la carretera, sino
también el estilo de conduccién,
de manera que el par transmiti-
do al eje trasero puede alcanzar
el 100%. La guinda es el control
selectico de par, una funcién de
software del control de estabili-
dad ESC que, por ejemplo, acti-
va ligeramente los frenos en las

ruedas que van por el interior de
la curva cuando abordamos ésta
auna gran velocidad. Ademés, el
A3 adopta una nueva direccién
progresiva electromecanica, con
sélo 2,5 vueltas de volante entre

A Entre las primicias del A3

figura su traccién Quattro optimizada
y el control adaptativo de la amortiguacion.

topes, y la suspensién adaptati-
va, que permite al conductor, por
medio del Audi Drive Select —que
tiene cinco programas—, elegiren-
tre tres reglajes de amortiguacion:
Comfort, Auto y Dynamic.

| MOTOR16
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BMW
Los de Munich intensifican

la electrificacion

En la nueva Serie 3 se ofrecia ya el 330e Sedan, dotado de una mecénica
hibrida enchufable con 252 CV en total —292 durante un maximo de 10
segundos gracias a la funcién XtraBoost—, fruto de asociar un motor 2.0 de
gasolinay un propulsor eléctrico integrado en la transmisién Steptronic de
8 velocidades; pero ahora esa alternativa con etiqueta ‘O Emisiones’ de la
DGT se multiplica por cuatro, pues el 330e pasa a estar disponible también
con carrocerfa familiar Touring, e incluso con traccién total xDrive conambas A 'V Tres nuevas versiones hibridas enchufables de 252 CV para la
carrocerfas. En el caso de os Serie 3 familiares, el volumen del maleterose  Serie 3: 330e Touring, 330e xDrive Sedan y 330e xDrive Touring.
reduce a 410 litros, 01420 abatiendo por completo el respaldo 40:20:40. 3 1= \ TP -;_' ¥-- i t o8
Ademas, la firma bavara estrena el M340d xDrive —Sedany Touring—, & = 4 e :

equipado con un diésel 3.0 M TwinPower Turbo de seis cilindros que rinde : “1 : o~
340 CVy 71,4 mkg, y se beneficia de microhibridacion de 48 V con un motor
ico g_enerador y de arrangue de 8 kW, equivalente a 11 CV.

V ELBMW iX3 —abajo, en el centro— empezaré a fabricarse antes de
finalizar el afio, mientras que el i4 y el iNext lo haran a lo largo del 2021.

¥ Cambian las bocas de refrigeracién frontales y el disefio del
paragolpes en la zaga. Ademas, estrena llantas de 17 pulgadas y hay
nuevos colores, como Azul Obsidiano —abajo— o Blanco Platino Perlado.

Honda Civic
Actualizacion estética por fuera

y por dentro, y mayor dotacion

Hyundai i20

L a tercera generacion,
con innovaciones de

todo tipo

Elnuevoi20,queve laluzen Gine-
bra, es 5 milimetros mas largo, 16
mas ancho y 24 més bajo que el
anterior, pues anuncia 4,04 me-
tros de longitud, 1,75 de anchuray
145dealtura. Y como la distancia
entre ejes crece a 2,58 metros se
anuncia mas amplitud en la se-
gunda fila; ademas de un male-
tero con 351litros, frente a los 326
del actual. Y en el interior, revolu-
cién de disefio, pues en funcion del
acabado la instrumentacién serd
analdgica o una pantalla digital
de 10,25 pulgadas. Asimismo, ha-
bré tres posibles configuraciones
de pantalla central: monocroma
de 3,8 pulgadas en las versiones
bésicas, a color de 8 pulgadas o,
en los i20 mejor dotados, a color
de 10,25 pulgadas. En los dos Ul-

Tres afios después de su lanza-
miento el Civic experimenta una
leve transformacién que le pone
al dia en cuestién de estilo, calidad
y equipamiento; aungue Honda
no ofrece nuevas mecanicasy la
gama estard conformada desde
ahora —ya no hay diésel- por dos
motores de gasolina, ambos con
turbo: el 1.0 tricilindricode 126 CVy
el1.5de182.Y se puede elegir entre
cambio manual de seis marchas o
la automaético CVT.

En cuantoa lo nuevo del Civic 2020,
en el exterior varfa el frontal —tomas
derefrigeracion laterales—y la zaga
—zona inferior del paragolpes, a la
vez que llegan nuevas llantas Shark
Grey de 17 pulgadasy hay dos colores
de carroceria inéditos. Dentro hay
més novedades, pues se mejoran
plasticos y tapizados, el asiento

Bl VOTORI16 |

ASTON MARTIN VANTAGE ROADSTER
Al Vantage Coupé lanzado en 2018 se suma ahora el
Vantage Roadster, sélo 60 kilos mas pesadoy dotado
de una capota que se quita eléctricamente —todo
unrécord de agilidad—en 6,7 segundos y se pone en
6,8. Incluso en marcha, hasta 50 km/h. Equipado
con el motor 4.0 V8 Twin-Turbo de 510 CV'y 69,9
mkg, que se asocia a una caja automatica ZF de 8
marchas, acelera de 0 a 100 km/h en poco més de
3,7 segundos. En cuanto a precios, se sabe que en
Alemania partird de 157.300 euros.

del conductor puede tener reglaje
eléctrico, se afiaden botones tradi-
cionales para el sistema multimedia
y de climatizacién, y se actualizan los
asistentes de seguridad del Honda
Sensing. Y del Civic Type R de 320
CV habré ahora tres versiones: GT,
Sport Line —las dos en primavera—y
Limited Edition —verano—, és-
tacon 100
unidades %
paratoda #§%
Euopa. [

AP Las entregas del Vantage Roadster empiezan
en el segundo trimestre del afio. El conductor puede
elegir entre los modos de uso Sport, Sport+y Track.

timos, compatibles con Android
Auto y Apple CarPlay. Ademas,
eli20 entendera 6rdenes vocales
en lenguajes natural. Y el arsenal
tecnoldgico no para ahi, pues es-
taran disponibles los faros LED, el
cambio activo entre luces de cruce
yde carretera, el frenado automa-
tico con detector de peatones 'y
ciclistas, la alerta por salida in-
voluntaria del carril con asistente
de centrado, el control de crucero
adaptativo ligado al navegador

BENTLEY BACALAR

para optimizar la eficiencia, lector
de sefiales de trafico, control de
riesgos en el &ngulo muerto lateral
con asistencia de aceleracién para
evitar una posible colisién...

Y la firma coreana actualiza por
completo la gama mecanica, que
inicialmente dispondra de cua-
tro alternativas de gasolina: en
la base, el 1.2 MPide 84 CV —de
cuatro cilindros, sin turbo y con
cajamanual de 5 marchas—,y por
encima, el tricilindrico 1.0 T-GDi
envariantes de 100 CV —manual
de 6 marchas o automatica DCT
de 7—,100 CV con hibridacién de
48 voltios y 120 CV también con
sisterna de 48 V; estas dos Ultimas
manuales —nueva transmision
IMT con funcién de circulacion ‘a
vela’-y con etiqueta ECO.

4V Ademas del i20,
Hyundai desvela

el Prophecy, con

las lineas maestras
para un sedan
eléctrico.

El Hyundai Prophecy
Concept es un sedan
de 4,75 metros

de longitud, con
rasgos de Coupé.
Dos motores
eléctricos, cuatro
plazas... La version
de produccién esta
casi lista.

A Elnuevoi20, fabricado en Turquia, ve la luz con carroceria de cinco puertas, mas larga y ancha que la actual
pero mas baja. Y el maletero tiene 25 litros mas. Hyundai dice que el conjunto es un 4 por ciento mas ligero.

Podrian ser finalmente solo 12 las unidades que Mu-
lliner fabrigue del Bacalar, un modelo tan exclusivo
como el precio que se baraja: unos dos millones de
euros. Inspirado en el EXP 100 GT Concept, el Ba-
calar toma como base la plataforma y la mecéanica
del Continental GT pero apuesta por una carroceria
més futurista. Ademés, Bentley muestra en Ginebra
el Continental GT Mulliner Convertible, gue destaca
por sus llantas de 22 pulgadas y uninterior refinado
que incluye un reloj Breitling de plata cepillada.

A ElBentley EXP 100 GT Concept —arriba—sirvede A La otra gran novedad de Bentley es ‘
inspiracion a los rasgos definitivos del Bacalar.

el Continental GT Mulliner Convertible.
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Kia Sorento

SALON DE GINEBRA

Nueva carroceria 'y
mecanicas diésel,
hibriday ‘plug in’

La cuarta generacién del Sorento
es, sinduda, la més revolucionaria,
pues estrena plataformay tiene
una carroceria de proporciones
redefinidas, ya que se estira la ba-
talla hasta los 2.815 milimetros
—35mas que en el actual-y se
acortan los voladizos delanteroy
trasero, de manera que la longitud
crece solo 10 milimetros, hasta los
4,81 metros. Ademas, el parabrisas
retrasa su posicién 30 milimetros
en relacion al eje delantero, y la
imagen evoluciona claramente
tanto en la zona frontal como,
sobre todo, enlazaga. Y enelin-

BAC MONO

kilos, las prestaciones

km/hen27 =
segundos.

KBl voto

son estratosféri- -
cas:de0al00 . ..--"M .

terior, revolucién también, pues
el cuadro de instrumentos pasa
a ser una pantalla digital de 12,3
pulgadas y el salpicadero queda
presidido por una pantalla tactil
a color de 10,25 pulgadas.

Kia innova también en cuestion
de mecénicas, donde la oferta
del Sorento sera triple: para los
mas ruteros, un 2.2 turbodiésel
con 202 CVy 44,9 mkg asociado
auncambio automatico8DCT de
doble embraguey 8 velocidades;
para usos con menor kilometraje
anual un hibrido autorrecargable
de 230 CVy 35,7 mkg que combi-

Desde 2017 se ofrece en algunos mercados este monoplaza autorizado
para circular por calles y carreteras —la versién de circuito nacié en 2011-,
y en Ginebra puede verse su Ultima evolucién, desplegada en tres versio-
nes Mono Ones: blanca, roja y negra. El motor sigue siendoun 2.5de 305
CV,y como el peso del conjunto ronda los 590

A El Sorento crece hasta 4,81 metros y tiene una distancia entre ejes 35
milimetros mayor. La imagen externa cambia de manera radical.

na un motor 1.6 turboalimentado
de gasolina, un propulsor eléctrico
de 44,2kW —60 CV-vy, bajo la se-
gunda fila de asientos, una bate-
riadeiones de litiode 1,49 kWh;y

para los clientes mas urbanos, un
hibrido enchufable del que pronto
se daran datos. En el equipo de
seguridad es novedad la frenada
contra colisiones multiples.

V El salpicadero, revestido en piel, metal o simil madera, esté presidido
por una pantalla de 10,25 pulgadas. Y la instrumentacion es digital.

DACIADUSTER TCE100 ECO-G
Ya se vende en Espafia desde ha-
ce unas semanas a partir de 13.500
euros y es la nueva version ECO del
Duster preparada para operar conga-
solina o GLPindistintamente. Frentea
la versidn anterior de gas licuado, con
un1.6 atmosféricode 114 CV, el Eco-G
usa el tricilindrico 1.0 TCe de 100, con
turbo, emisiones un 10 por ciento méas
bajas y 17,3 mkg de par maximo.

Mercedes-Benz GLA

Se vuelve mas
todoterrenoy
presume de caballeria

Otro modelo gue conociamos ya
desde hace unos meses pero que
vivird en Ginebra su primer acto
publico masivo es el Mercedes
GLA, cuya segunda generacion
adquiere un aspecto claramen-
te mas SUV gue el modelo an-
terior. Lo logra con un cambio de
dimensiones, pues es un centime-
tro més corto —ahora mide 441—,
tres mas ancho —183-y diezmas
alto -161-, al tiempo que estrena
lanueva plataforma,cominaCla-
se A, Clase By CLA. La firma de
Stuttgart dice que el conductor
va sentado 14 centimetros mas
arriba que en el primer GLAy que
el maletero gana 14 litros, hasta
los 435 ahora homologados. Y
el maletero, que tiene suelo movil
con dos posibles alturas, puede

AP Lanuevagamaya
disponia del AMG GLA 35

4Matic —a la derecha, en rojo—, y pronto se afiadird
el AMG GLA 45 4Matic...con hasta 421 CV.

ampliarse abatiendo el respaldo
40:20:40 de serie.

También es méas SUV porgue la
altura libre al suelo crece de 134 a
143 milimetros, aungue la primera
generacion disponia de una op-

FERRARI ROMA

Como su estreno oficial se produjo en una fiesta
privada celebrada en la capital italiana, que le da
nombre, el debut del Roma ante el publico europeo |
tiene lugar en Ginebra. Se trata de un GT de 2+2 pla-
zas con motor delantero; en concreto, un V8 biturbo
de 39 litros que rinde 620 CV entre 5750 y 7.500
rpm. Gracias aesorebasalos 320 km/h, acelerade gt o
0a100 km/hen 34 segundosy ‘vuela’ de 02200 il =i
km/h en 9,3 segundos. El cambio automético, de
doble embrague, tiene ocho marchas.

cién ‘off road’ con distancia incre-
mentada a 164 milimetros. Y enla
versiones 4Matic de este segundo
GLA, el reparto de par entre ejes
se efectUa de forma automética
gracias a un embrague multidisco
de control eléctrénico, que actua
segUn la solicitud de potencia o
las pérdidas de motricidad, pe-
ro también en virtud del modo
de conduccién elegido: en Ecoy
Comfort pasa un 80 por cientode
la fuerza a las ruedas delanteras
y un 20 a las traseras, en Sport
el reparto es 70:30 y en Off-road
—exclusivo para los GLA 4Maticy
que influye también sobre la res-
puesta del motory la accién del
ABS- la distribucién es 50:50.

En cuanto a mecénicas, inicial-
mente el nuevo GLA ofreceenga-

T -
A ElRoma pesa 1.645 kilos y presume de aerodindmica
tiene tres posiciones, segun la velocidad: hasta 100 km/h, de 100 a 300...y mas de 300 km/h.

A ElMercedes-AMG 6LE 63 S 4Matic+ Coupé es nuevo también: rinde
612 CVy tiene etiqueta ECO por su microhibridacién EQ Boost de 48 V.

A Tras su estreno en enero durante el CES de Las Vegas, el Vision AVTR
visita también Ginebra. Es eléctrico y presume de ‘eco disefio’

solina el moderno 1.3 de 163 CV
—GLA 200-yun 2.0 también tur-
boalimentado que rinde 306 CV
—AMG GLA 35 4Matic—, y pronto

estaran disponibles las versiones
AMG GLA 45 4Matic =387y 421
CV-, los motores diésel y un GLA
250e hibrido enchufable.

.Poregj

emplo, el alerén trasero maévil
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Renault Mégane

SALON DE GINEBRA

El tercer beneficiado
por la tecnologia
E-Tech Hybrid

Serd en verano cuando la firma
del rombo inicie la comercializa-
cién del renovado Mégane, que
estrena cambios de disefio —pa-
rrilla, paragolpes, llantas...—, recibe
tres nuevos colores de carroceria
y ve optimizado su equipamiento,
pues equipa faros LED y se ofrece
una nueva instrumentacién di-
gital de 10,2 pulgadas. También
cambia el sistema multimedia,
del que hay tres posibilidades: con
pantalla de 7 pulgadas, bien con
navegador o sin él, y en formato
de 9,3 pulgadas; siempre con Easy
Link y compatibles con Android
Auto y Apple CarPlay. Ademas,
los disefladores han aprovechado
paramejorar la ergonomia —boto-
nes mas grandes, mandos de cli-
matizacién con display—y cuidar
mas el refinamiento con detalles
COmMo nuevas tapicerias, un asien-
to del conductor que puede tener

ajuste eléctrico o un espejo central
gue en las versiones superiores
prescinde de marco. Asimismo, el
nivel GT Line es sustituido por el
nuevo R.S. Line, conrejilla frontal
‘nido de abeja’, llantas especificas
de 17 018 pulgadas, salida de
escape de disefio especial
y,dentro, asientos méas

V» El Sport Tourer
serd el primer Mégane .
conmecénica hibrida
enchufable. S
maletero anun
litros, 87
las versiones no

deportivos, pedales de aluminioy
volante de cara inferior plana.

Encuantoamotores,yalaespera
de que llegue afinalde afio el 1.0
TCede 120 CV,engasolina se ofre-
ceel13TCecon100,115,140y160

CV, los dos primeros con cambio
manualy el dltimo con caja EDC,
mientras que el de 140 CV permite
optar entre manual y EDC. Y en
diésel, el 1.5 Blue dCi con 95 CV
—manual-y 115 CV —manual o

EDC-. Aunqgue la gran novedad
es el Mégane E-Tech Plug-in, con
160 CVy ligado inicialmente a la
carroceria familiar —después se
ofrecerd también la otra—, cuya
bateria de iones de litio de 9,8
kWh permite circular hasta 50
kildbmetros en modo eléctrico.

<4 ElMéganeRS.

es fiel al motor 1.8
TCede300CV,
disponible con caja
manual o EDC,y con
dos tipos de chasis:
el Sport, usado en el
R.S.normal,y el Cup,
ligado al R.S. Trophy.

Seat Ledn

Una nueva era para
la marca espanola

La cuarta generacion del Leén
marca un antesy un después en
la firma de Martorell, que ahora,
ademés, afronta una nueva eta-
pa tras la marcha del carismético
Luca de Meo a Renault. El Leén
|V comparte la Ultima evolucién
de la plataforma MOB con los
nuevos Audi A3, Skoda Octaviay
Volkswagen Golf, y eso le da ac-
ceso a todo tipo de sistemas de
propulsién, incluyendo mecani-
cas electrificadas. En gasolina sin
hibridacién podra elegirse entre
cinco motores TSI: los tricilindri-
cos1.0con90y 110 CVy,yacon
cuatro cilindros, los 1.5de 130 y
150 CV —ambos con desconexién
temporal de cilindros—y el 2.0 de
190 CV.Y todos,salvoelde150CYV,
con ciclo Miller. En cuanto a los
diésel, que son nuevos, el clien-
te odra elegir entre los 2.0 TDI

de 115y 150 CV; mientras que el
Ledn Sportstourer —carroceria
familiar— permitird combinar el
TDI més potente con la traccién
total 4Drive. Asimismo, seguira
habiendo un Ledn con motor 1.5
TGIde 130 CV —funciona con GNC,
mientras quede gas en sus tres
depdsitos que suman 173 kilos de
capacidad, o con gasolina-.

Pero habldbamos de electrifi-
cacion, y esta se materializa en
dos tecnologias: lallamada eTS|,
que es hibridacién suave de 48
V, garantiza la etiqueta ECO, va
ligada al cambio DSG necesaria-
mente y se desdobla en versio-
nes1.0de110CVy15de150;y
la mecénica hibrida enchufable,
disponible también para las dos
carrocerias del nuevo Leény que
asociaun 1.4 TSl de gasolinaaun
motor eléctrico para totalizar 204

% «VEl Tarraco
==1 FR, disponible
con motores de
gasolinay diésel
de150y190 YV,
se diferencia por
su parrilla negra
olasllantasde
19 pulgadas —de
20 en opcién-.
Su interior es mas
deportivo.

CV. La baterfa de 13 kWh permite
circular hasta 60 kilémetros en
modo eléctrico.

El Ledn de cinco puertas mide
4368 milimetrosdelargoy
tieneunmaleterode

380 litros, mientras que el Sports-
tourer se va a 4.642 milimetros y
sumaletero crece hasta 617 litros,
30 maésqueenel ST actual.

ElLedn puede

b, equipar un selector de
modos de conduccién
para elegir entre Eco,
Normaly Sport. Y la
suspension DCC de
dureza variable también
estd disponible.

<) El Captur E-Tech Plug-
in,de 160 CV, y el Clio
E-Tech Hybrid, de 140,

estan presentes
también en
Ginebra.

FIAT PANDA MILD HYBRID
Y 500 MILDHYBRID
Comparten etigueta ECO y su
moderno tricilindrico 1.0 Firefly
de 70 CV con hibridacién suave
gracias a un motor eléctrico de
3,6 kW y una bateria de litio de
0,3kWh.Elcambioesmanualy |[§
estrenan uninterior con materia-
les ecolégicos reciclados, como
plasticos recogidos del mar.

FISKER OCEAN
Anuncia Fisker el Ocean como
«el vehiculo més sostenible del
mundoy. EsunSUV de 4,64 me-
tros con maletero de 566 litros,
mecanica eléctrica y bateria de
80 kWh que serecargaenmedia
hora usando puntos de 150 kW.
Eltecho es un panel fotovoltaico
yelinterior,de materiales recicla-
dos, se define como «veganoy.

LEXUS LF-30 ELECTRIFIED Y UX 300E
Las tres estrellas de Lexus en Ginebra eran ya co-
nocidas, pero ninguna habia pisado suelo europeo
hasta hoy. Se trata del LC 500 Convertible, que pasa
a ser el modelo més exclusivo de la casa; el LF-30
Electrified Concept, visto hace meses en Tokio o Los
Angeles y que muestra cémo entiende la firma de
lujo de Toyota el futuro de la electrificacion, y el UX
300e, primer vehiculo de serie cien por cien eléctrico
de Lexus: 204 CV,30,6 mkg, baterfade 543kWhcon A ElLF-30 Electrified rinde 500 CV gracias a sus
mas de 400 kildmetros de autonomia NEDC... cuatro motores eléctricos, uno en cada rueda.

A ElUX300epasade0al00km/hen
75 segundos con sus 204 CV eléctricos.
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Skoda

SALON DE GINEBRA

El fabricante checo
se refuerza en todos
los frentes

Del éxito de las versiones més
deportivas de su gama habla un
dato: en mercados tanrelevantes
para la marca checa como Ale-
mania, Reino Unido o Suiza, uno
de cada cinco Skoda vendidos son
RS. De ahi que la cuarta genera-
cién del Octavia vaya a tener no
una, sino varias versiones RS. Y en
la cumbre de esa oferta aparece,
sea cual sea la carroceria elegida
—berlina de cinco puertas o fami-
liar Combi— el RS iV de 245 CV
con caja DSG6, dotado de una
mecanica hibrida enchufable que
le hard merecedor de la etiqueta
‘0 Emisiones’. Antes de la cita de
Ginebra la firma checa publicaba
tres bocetos que avanzabancémo
serian esos Octavia deportivos:
generosas tomas de aire frontales,
grandes llantas de aleacién, alerén
trasero méas dimensionado —en el
extremo del portén de la berlinao
en el borde deltechosise trata del
Combi—, difusores aerodindmicos

delantey detras... En cualquier ca-
5o, también se ofreceré el Octavia
RS con motores ‘tradicionales’: el
2.0 TSI de gasolina con 245 CV
—manual o automéatico DSG7-y
eldiésel 2.0 TDIcon 200 CV —solo
con caja manual-.

Ademés, Skoda sigue ampliando
lagama Kamig, y tras las versiones
Monte Carloy G-Tec que debuta-
ron en Francfort —su comerciali-
zacién en Espafa se inicia ahora
precisamente—, para Ginebra se
hareservado la variante Scoutline,
conunaimagen més aventureray
SUV gracias a los pasos de rueda
en negro mate, los diversos ele-
mentos plateados de la carroceria,
lasllantasde 17018 pulgadasy las
Opticas traseras Full LED. Y dentro
destaca por la tapiceria transpira-
ble ThermoFlux o unos paneles
decorativos especificos. El Kamiqg
Scoutline estara disponible desde
julio con todos los motores de la
gama, incluido el de GNC.

V¥ » Mucho que ver en la exposicién de Skoda: los nuevos Octavia

RS, el Kamig Scoutline y, como gran sorpresa, el Enyag, nombre del
primer SUV de la marca con mecanica cien por cien eléctrica.

MCLAREN V6 HYBRID
La firma britanica dejé claro hace tiempo que su estrategia no pasaba por los
SUV y sipor la electrificacién. Y esto Ultimo lo demuestra con la arquitectura
que lleva a Ginebra, que podria implantar pronto en sus modelos. Tan pronto
gue antes de acabar el afio ya tendrd un deportivo hibrido enchufable con trac-
cién total capaz de recorrer entre 40 y 48 kildmetros en modo eléctrico.

A Elnuevo Octavia RS estara disponible con varias mecénicas, entre
ellas una hibrida enchufable con 245 CV usado en la versién RS iV.

V El Octavia Combi RS coparte con la berlina detalles diferenciadores
como la parrilla negra, las llantas o las grandes tomas de aire fontales.

POLESTAR 2

La firma de Volvo dedicada a
vehiculos electrificados acude
aGinebra consu Polestar 2 —-dos
motores que suman 300 kW y
bateria de 78 kWh—, poco antes
de su lanzamiento en Europa. Y
sustand acogerd una sorpresa: el
Precept Concept, que avanza el
tercer modelo de la marca, pro-
bablemente de estética SUV.

A Un afio mas, las excelentes instalaciones de UTAC CERAM en Mortefontaine, al norte de Paris, han
servido de escenario a las pruebas finales de los jurados del ‘Car of the Year’ con los siete modelos que
optan al premio. Ademas de un circuito permanente donde poder llevar al limite el comportamiento o la
seguridad de cada vehiculo, la comarca tiene buenas carreteras con poco tréfico, ideales para conducir.

Car of the Year 2020

El Salon de Ginebra acoge de
nuevo la ceremonia final

Son siete finalistas pero solo uno
puede ganar, y el 2 de marzo, en
el Palexpo de Ginebra donde se
celebra el Salén del Automévil de
la ciudad suiza, sabremos cuél es.
Hasta ese dia, los 60 jurados de
23 paises —Esparia esta represen-
tada por seis periodistas— hemos

A El Taycan, primer Porsche cien por cien

realizado todo tipo de pruebas y
mediciones con cada vehiculo. O,
mejor dicho, con la mayor canti-
dad posible de versiones de cada
vehiculo, e incluso con diferentes
unidades de una misma version.
Miles de kilémetros acumulando
datosy sensaciones que pronto se

A Hasta la versién basica del Tesla Model 3, que
eléctrico es rapidisimo... pero caro y algo pesado.  cuesta 49.500 euros, sorprende por rendimiento.

volcaran sobre una votacién don-
de cada miembro dispone de 25
puntos, a repartir entre un minimo
de cinco coches y un méximo de
siete. Y con dos condiciones: cada
jurado debe dar un ganador y el
maximo numero de puntos a un
modelo es diez. Para efectuar los

A Duelo francés: Peugeot apuesta por un e-208
eléctricoy Renault responde con el Clio hibrido.

Ultimos ensayos, los miembros
del COTY volvimos a citarnos en
el circuito de Mortefontaine, don-
de es posible alternar pruebas en
pista con las de carretera, e incluso
por caminos. Bajar de un Peugeot
e-208 para conducir un Renault
Clio E-Tech Hybrid o un Ford Puma
EcoBoost MHEV, llevar al limite un
Porsche Taycan Turbo en pista'y
repetir la experiencia al minuto
con un Tesla Model 3 Performan-
ce, comparar un Toyota Corolla hi-
brido con un BMW Serie 1diésel...
En breve, la solucién.

A Con sus tres carrocerias y sus dos mecanicas
hibridas, el Toyota Corolla rebosa racionalidad.
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Toyota Yaris

Del hibrido mas eficiente a
la ‘bomba’ de los rallys

Justo cuando algunos fabrican-
tes pierden su fe en los pequefios
utilitarios, castigados por la famo-
sanorma de los ‘95 gramos’ que
demoniza absurdamente a esos
coches por ser ligeros, en Toyo-
ta toman el camino contrario y
apuestan como nunca por su Ya-
ris, gue en Ginebra se materializa
en forma de nueva generacion.
Con sus 3,94 metros de longitud
y sunueva plataforma, hablamos
de un coche revolucionario porque
casi todo cambia: vamos senta-
dos més abajo y mas atras que
antes, la anchura del conjunto es
5 centimetros mayor mientras que
la altura cede 4, la suspension re-
cibe mejoras, |a rigidez torsional
es superior... Eso se traduce enun
tacto de conduccién optimizado,
y manteniendo la capacidad de
maletero del modelo anterior: 284
litros. En cuanto a la mecanica,
a Espafa sélo vendra la version
hibrida, que toma como base un
1.5 tricilindrico de gasolina con 88
CV yrecibe como ayuda eléctrica

A Elnuevo B-SUV de Toyota, rival de Seat Arona
o Ford Puma, tendré traccién total AWD-i.

PAGANI IMOLA

KB MOTOR16 |

La Ultima evolucién del Huayra es esta serie especial
bautizada Imola y limitada a cinco unidades... que
ya tienen duefio. Y eso que el precio es tan rotundo
como redondo: cinco millones de euros. Los afortu-
nados disfrutaran de su aerodindmica optimizada
y de los 827 CV de potencia y 12,2 mkg de par que
rinde el motor 6.0 V12 Biturbo de origen Mercedes-
AMG. Es el Pagani mas brutal de la historia —tiene
36 caballos més que el Huayra BC Roadster— perola
firma italiana no ha desvelado sus prestaciones.

SALON DE GINEBRA

la de dos motores que aportan
otros 79 CV: el principal asiste al
de gasolina para mejorar empuije
y gasto, mientras que el segundo
tiene como funcién principal
arrancar el 1.5 Dynamic
Force.Entotal,
116 CV, unas
emisio-

A Ademés de una carroceria de tres puertas especifica, hecha con polimero CFRP y que recurre al aluminio en
capd, puertas y portdn, el GR Yaris aporta una mecdnica asombrosa: 261 CV, traccién total de reparto variable...

nes de risa —64 g/km de COz en
ciclo NEDC-y hasta 2 kildmetros
recorridos en modo eléctrico, en
el que es posible circular incluso
al130 km/h.

Pero, en el polo opuesto, el Yaris
ofrece una version radicalmente
deportiva, pues el GR Sport tie-
ne un 1.6 turbo de tres cilindros
querinde 261 CV y se asocia a la

AP Aungue el Huayra Imola se ha dado a conocer
ahora, en realidad fue presentado en secreto a sus
felices propietarios en julio. Légicamente...en Imola.

traccién total GR-Four con tres
modos de reparto de par: Normal
(60:40), Sport (30:70) y Track
(50:50). Tiene frenos de competi-
ciény solo pesa 1.280 kilos.

A Mediante el Drive Mode, el Yaris hibrido permite elegir entre tres programas de conduccién: Eco,
Normal y Sport. Y estrena innovaciones como un airbag central entre las plazas delanteras.

Volkswagen

Nuevo Cadady,
muchos Golf y un

Como varios de susrivales, el nue-
vo Caddy aproxima lo més posible
suimagen ala de un turismo pero
sin perder las caracteristicas que
un cliente exigird a un vehiculo
comercial. La carroceria normal
mide 4,50 metros de largo por
1,86 de ancho y 1,80 de alto, la
distancia entre se estira 73 mili-
metros y la aerodindmica pasa
del anterior Cx de 0,33 a un estu-
pendo 0,30.Y el Caddy Maxi, que
llegarad en 2021y mide 4,85 me-
tros,anuncia un volumende carga
maximo de 4,0 megtros cUbicos.
En ambos casos el cliente podra
elegir entre las variantes Cargo,
de tipo profesional, y la familiar
Kombi, destinada a transportar
pasajeros. En el interior estaré dis-
ponible la instrumentacién Digital

Cockpit y pantallas multimedia
de 6,5,8,5y 10 pulgadas, y en el
capitulo mecanica podra elegirse
entre tres motores diésel 2.0 TDI
—75,102y 122 CV-,un15 TSI de
gasolinacon116CVyel1.5TGlde
gas natural comprimido con 130
CV. Ademés, el diésel de 122 CV
podrd combinarse con la tracciéon
total 4Motion.

Y el &rea de Volkswagen en el Sa-
|6n de Ginebra acogera tambiénal
nuevo Golf, que ahora recibe tres
versiones inéditas: el deportivo
GTl,el GTE hibrido enchufable de
245 CV yundiésel GTD de 200
CV que podria no llegar a Espania.
Asimismo, el Touareg recibe una
nueva variante R con mecanica
hibrida enchufable de la que més
adelante se conoceran datos.

V La cita de Ginebra es el primer acto publico masivo para el nuevo Golf.
k

==

Ademads de los 718 GTS
—Boxstery Cayman—, Porsche
exhibe en Ginebra otro GTS: el

cilindros rinde 380 CVy 53,1

261km/h o acelerarde 0 a
100km/hen 4,7 segundos. Su
chasis, con sistema PASM, se
ha rebajado 15 milimetros.

Macan. Sumotor 29 de seis g

mkg, y le permiten alcanzar i

<A Afinales de 2020
empezaré a venderse
_ elnuevo Caddy. Mide

. 4,50 metros—4,85el
. Caddy Maxi—yusa
. laplataforma MOB.

» Ademaés del
Touareg V8 TDI
—diésel de 421
CV-llegauna
versién R con
mecanica PHEV.

A Afinales de 2021 deberia iniciarse la produccién del ID. Space Vizzion,
un familiar eléctrico en el que muchos ven el sucesor del Passat Variant.

V Del Golf ya se venden versiones diésel TDI, de gasolina TSIy
microhibridas eTSI. Abajo, a la izquierda, un avance de la variante GTD.

PORSCHE MACANGTS SUZUKI SWIFT SPORT !

Trasel S-Crossyel Vitara, re-
cibe una mecénica con mi-
crohibridacion el Swift Sport.
En concreto, el 1.4 Boosterjet
—con 129 CVenvezde 140—-
recibe el apoyo de un motor
eléctricode 13 CV que ayuda
en las fases de aceleracion,
reduce el consumo y garan-
tiza la etiqueta ECO.

| MOTOR16
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Cupra Ledén

Fl primer Ledn de Cupra ofrece
hasta 310 CV y una version PHEV

Cupraya tiene su Ledn, el primero
con la nueva firma de esta joven
marca deportiva. El fabricante es-
pafiol lo muestra en el Salén de
Ginebra —junto al esperado For-
mentor, el primer modelo genui-
namente Cupra—, aungue Motor
16 acudia dos semanas antes a
su presentacion en sociedad, en
Barcelona, para conocer todas
sus caracteristicas antes de que
llegue al mercado, ya en la recta
final del afio.

Primer punto. Su gama de motori-
zaciones ofrece unamplio abanico
de posibilidades. La oferta térmica
nace desde el conocido 2.0 TSI,
gue se desdobla en 245,300y
310 caballos de potencia. Los dos

primeros aparejan traccion delan-
teray se combinan tanto con la
carroceria hatchback como con
la Sportstourer. El mas potente
sélo se asocia al formato familiar
y afiade traccién total 4Drive. Su
velocidad se limitaa 250 km/hy
acelera por debajo de los 5 segun-
dosenelpasode 0al00km/h.En
todos los casos el cambio es DSG
de siete relaciones, pero mejorado,
ya que la gestién no es mecanica,
sino electrénica.

La normativa en emisiones ‘obliga’
aapostar por una variante hibrida
enchufable, la primera en Cupra.
Combina un motor 1.4 TSI de 150
CV con otro eléctrico de 85 kW
(M5 CV), que suman una poten-

ciatotal de 245 CV.Elcambioes
DSGde seis relaciones e incorpo-
rauna bateria deiones de litiode
13 kWh de capacidad, suficiente
para circular hasta 60 kildme-
tros de manera exclusiva-
mente eléctrica.
La bateria se ubi-
ca bajo el suelo
del maletero
—por eso pierde
10 litros de volu-
men-— Yy se pue-
de recargar en
3 horas y media
utilizando un
‘wallbox’ de 3,6
kW, 0 en 6 horas
mediante unato-!

<A Lavariante
hibrida enchufable
ofrece 245 caballos

y monta una bateria
deiones de litio de 13
kWh de capacidad. Se
ubica bajo el maletero,
que pierde 110 litros.
Puede circular hasta
60 kilémetros en
eléctricoy se recarga
en3h30’enun
‘wallbox’ de 3,6 kW.

<V Elnuevo

Cupra Ledn ofrece
variantes con 245,
300y 310 caballos,
— laméspotente sélo
disponible conla
carroceria familiar
Sportstourery
traccion total 4Drive.
Llegaran a finales
de afio.

ma convencional de 230 V. Esta
variante PHEV estara por debajo
delos 50 g/kmde COz2ytendrala
etigueta medioambiental ‘O-.

A nivel de chasis se rebaja 25 mi-
limetros la altura en el eje delante
yotros 20 en el trasero, la suspen-
sién es mas firme —contempla la
adaptativa DCC de serie—, la direc-
cién es mésdirecta, el conjunto es
més rigidoy monta frenos Brembo

‘LEONES’ DE CARRERAS
Cupra e-Racer y Ledn Competicidn

En la inauguracion del Cupra Garage, nombre de
la nueva sede de la marca en Martorell, también
tuvimos ocasién de ver otras dos novedades de
pesoy enfocadas al mundo de la competicion: el
e-Racer eléctricoy el Lebn Competicién. La pre-
sentacién corrié a cargo de los experimentados
pilotos Jordi Gené y Mattias Ekstrom, que partici-
parén en el campeonato de turismos eléctricos
World E-TCR que arranca este afio.

Lo haran con el e-Racer, el primer Cupra de carre-
ras totalmente eléctrico. Monta cuatro motores

PV ElLedn
Competicion
adapta el chasis
a las diferentes
condiciones de
cada carrera.
Monta un motor
2.0 turbo con
340CVyacelera
de0al100 km/h
en 4,5 segundos.

eléctricos, todos en el eje trasero, que generan
una potencia conjunta de 680 CVy 980 Nm de
par méaximo. La bateria, de 65 kWh de capacidad
y refrigeracion liquida, se monta a lo largo de to-

do el fondo plano. Este modelo alcanza los 270

» Ele-Raceres

km/hy es capaz de acelerar de 0a100 km/hen €lprimervehiculo

s6lo 3,2 segundos.

Por su parte, el Cupra Leén Competicién ha sido
desarrollado para disputar el TCRy carreras de
resistencia. Monta un propulsor 2.0 turbo de
gasolina que eroga 340 CV, gestionados por una

de carreras

cien por cien
Cupra. Monta
cuatro motores
eléctricos, ofrece

transmisién automatica de seis relaciones. En 680 CVy acelera

este caso anuncia una punta 260 km/h,y en 4,5
segundos alcanza los 100 km/h desde parado.

de 0a100 km/h
en 3,2 segundos.

de serie. Las espectaculares llantas
sonde 18 pulgadas para el Leénde
245CVydel9enelresto.

La estética es mas agresiva y cui-
dada de lonormal, algo vitalenuna
marca que pretende situarse entre
los generalistasy los premium. En el
frontal destaca la generosa parrilla

y las tomas de aire, mientras que
por la zaga sera facilmente reco-
nocible por la franja de LED que
va de lado a lado. De hecho, toda
la iluminacién es LED.

Enelinterior también se desmarca
con unos asientos tipo bacquet,
un volante especifico que incor-

pora el botén de arranque y un
segundo mando que hace las ve-
ces de selector con los diferentes
programas de conduccién, o un
cuadro Digital Cockpit con infor-
macién mas deportiva.

Por Ultimo sefalar que su ofer-
ta en materia de seguridad y co-

nectividad es muy generosa, con
elementos como un control de
velocidad predictivo, una alerta
de fatiga que puede llegar a de-
tener el vehiculo si el conductor
no responde o asistentes como
el de atascos, de trayectoria o de
trafico cruzado en la zaga.

—

iy,

RINDE 245 CV, PUEDE CIRCULAR 60 KILOMETRO'S EN MODO ELECTRICO Y SE OFRECE CON LAS DOS CARROCERIAS c
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Un nivel mas

Hasta la llegada de esta nueva generacion, el Nissan Juke se ha mantenido diez afios sin recibir

cambios importantes, y aun asi el afio pasado se vendieron en Espafia casi 8.000 unidades. Pero
ahora el crossover urbano de Nissan, manteniendo su peculiar estilo coupé, se carga de razones y
anade al disefio ventajas en espacio, aplomo, seguridad y conectividad.

Andrés Mas || amas@motorle.com
Fotos: Bryan Jiménez

Desde tiempos inmemoriales
los compradores de coches en
Espafia dan prioridad al di-
sefio como factor de decision
mas importante sobre otros
aspectos como seguridad, con-
sumo, comportamiento o fide-

lidad de marca. Y Nissan le ha
sacado un excelente partido a
esta forma de comprar con el
Juke gracias a un disefio que
combina a la perfeccién un es-
tilo crossover con una carroce-
ria coupé en un tamafio que
ahora crece 7,5 centimetros,
hasta los 4,21 metros. Y crece
porque, a decir verdad, hasta

ahora el coche vendia sobre to-
do estética, pero no estaba del
todo capacitado para enfren-
tarse con garantias de €éxito a
los preparadisimos compaiie-
ros de viaje que poco a poco
han ido llegando al segmen-
to. Aunque el Juke ha suavi-
zado sus lineas mantiene su
personalidad, y como recurre

alanueva plataforma CMF-B,
que comparte con los nuevos
Renault Clio y Captur, ha au-
mentado nada menos que 10
centimetros su batalla y tam-
bién es mas ancho, alto y tie-
ne mayor anchura de vias. La
primera consecuencia de es-
te crecimiento impuesto por
la presion de la competencia

ha sido contar con un inte-
rior sorprendentemente ge-
neroso. Porque en la primera
generacion habria resultado
practicamente imposible que
se hubiesen acomodado cua-
tro adultos de 1,86 metros sin
tener que forzar en absoluto
la postura ideal y relajada exi-
gible, y en el nuevo Juke eso
es una realidad sin que ni si-
quiera los ocupantes de las
plazas traseras rocen ni con la
cabeza en el techo ni con las
rodillas en los respaldos de-
lanteros. Otro gallo cantaria
si hubiese que acomodar a un
quinto ocupante, porque de-
jarle espacio aprovechando
los extremos del asiento tra-
sero es menos compatible con
tallas elevadas, con la comodi-

dad y con la amplitud, ya que
la forma curva de los latera-
les termina agobiando y obli-
gando, esta vez si, a forzar la
posicion del cuerpo. Bajo los
asientos delanteros hay hueco
suficiente para introducir los
pies y las formas descenden-
tes de la carroceria en su parte
trasera no sacrifican casi na-
da el hueco que libera la puer-
ta para acceder al coche, por
lo que se hace de forma natu-
ral sin miedo al coscorrén. Y,
algo atin mejor, la banqueta
trasera se encuentra a 64 cen-
timetros del asfalto, la altura
ideal para que tomen asien-
to los ocupantes que muchas
veces buscan un SUV precisa-
mente para esto.

Con el acabado en el sun-

PRECIO

EMISIONES DE CO
116 6/xm (NeDO)

26.500 ¢

NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

tos. Ergonomia.

Espacio interior sorprendente.

Relacion entre tamario exterior
y maletero. Motor muy solvente.
Facilidad de conduccién. Asien-

DEBEMEJORAR

a baja velocidad.

Insonorizacion. Sistemas ADAS
muy intrusivos. Climatizacién
erratica. Consumos reales eleva-
dos. Cambio algo lento y brusco

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO

%k %k k

ACABADO

k%%

PRESTACIONES

CONFORT

SEGURIDAD

CONSUMO

PRECIO

LACLAVE

+1 - amas@motorl6.com

Existe ahoramismotal rivalidaden este
segmento que hay que hilar fino para
competiren jgualdad de condiciones con
unacompetenciaquenoda tregua. El Juke
haapretado endisefio,amplitudy seguri-
dad, y se mantiene comounaalternativa
especialmente original a los diserios tradi-
cionales. Lastima que norematelafaena
poralgunos aspectos mejorables que, sin

embargo, no enturbian el resultado.
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AV Elnuevo Juke gana muchoen

habitabilidad y en maletero. La bandeja del
piso de carga se puede poner a dos alturas.

tuoso y deportivo tejido Alcan-
tara-lastima que el volante no
vaya forrado de este mismo
material—, la gran pantalla flo-
tante y las cinco salidas de aire
circulares, la primera impre-
sién que uno se lleva del nue-
vo Juke es muy buena porque
no solo no tiene nada que ver
con el disefio del modelo an-
terior, sino que se diferencia
completamente del salpica-
dero del Micra o del Qashqai.
Ademas, hay huecos vaciabol-
sillos por todas partes y al vo-
lante multifuncion se le coge
el aire enseguida. Los asien-
tos aportan disefio y eficacia,

E1 MOTOR16 |
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aunque echamos de menos la
regulacion lumbar. Y segui-
mos con los 'poltergeist' a la
hora de regular el climatiza-
dor automatico, exactamente
igual que en su dia nos pasé
con el del nuevo Micra. Y es
que mientras que en practi-
camente todos los coches con
este sistema basta regular la
temperatura en la pantalla a
21 622 grados para mantener
el clima perfecto en el interior,
en el Juke, a 20 grados y tras
haber dejado pasar el tiempo
adecuado, sigue saliendo mu-
chisimo calor por las toberas
y hay que bajarlo a 18 grados

|
A Elsistema de sonido Bose con 8 altavoces, dos de ell
. 600 euros adicionales. Los asientos sujetan muy bien el cuerpo, ademas de ser muy deportivos.

he

paralograr la temperatura de-
seada.

El motor de tres cilindros y
117 CV es el tinico propulsor
disponible en el nuevo Juke, y
aunque su rendimiento no es
del todo malo, lo cierto es que
a veces se echa en falta mayor
empuje. El cambio automatico
de doble embrague asociado
al Juke en nuestra unidad de
pruebas tampoco nos ha ter-
minado de convencer por al-
gun tirdn a baja velocidad o su
lentitud de respuesta en mo-
do ECO o Standard; aunque
es cierto que en modo Sporty
utilizando las levas de cambio

los en los resposacabezas delanteros, cuesta

- o

del volante la personalidad del
coche mejora notablemente.
Con esa configuracién hemos
echado de menos que el modo
manual, que se activa al cam-
biar con las levas, no se man-
tenga en cualquier situacién o
forma de conducir mas alla de
los 10 segundos que tarda en
volveraD.

Y el consumo es muy sensi-
ble al tipo de uso'y, sobre todo,
ala velocidad. En cualquier
caso, ademas, resulta dificil
bajar de 7 1/100 km —incluso
en modo ECO- salvo que se
circule amenos de 100 km/h,
una cifra elevada tratdndose

A Dotado de la nueva plataforma, el Nissan Juke mejora su aplomo,
aunque los nuevos tarados de suspensién son mas blandos.

TEJIDO ALCANTARA

de un tricilindrico de 117 CV,
y de un coche con menos pe-
so total que cualquiera de su
competencia.

Lo de laligereza llega de la
mano de la nueva plataforma,
que aporta ademds mayor ri-
gidez de chasis y unos reglajes
de suspension menos firmes.
Esto tiene una doble lectura,
ya que si por un lado se me-
jora la comodidad general y
el agrado de uso, y ademds
el coche resulta mas facil de
conducir, por el otro el coche
subvira mas al limite y obliga
a los sistemas de seguridad
—por cierto, bastante intrusi-

| Adlaslevas
del cambioen
el volante son
de serie; sin
embargo, el
sistema ProPilot
de conduccién
semiauténoma
esopcionaly
forma parte de
un paguete de
1300 euros. La
informacién

del cuadro se
visualiza con
mandos muy

| intuitivos.

A El cambio automatico
de doble embraguey 7
marchas tiene levas en el
volante, pero es algo lento
y brusco a baja velocidad.

vos—a actuar a menudo. Al fi-
nal todos se agradecen tarde o
temprano, incluido el Chassis
Control de serie, una virgueria
técnica que detecta irregulari-
dades en la carretera y actiia
en los frenos de forma sua-
ve para compensar los movi-
mientos de la carroceria.

Pero el nuevo Juke tam-
bién es mas facil de conducir,
yaunque su aspecto deportivo
puede confundir, lo suyo son
los territorios urbanos y los
viajes a velocidades legales,
donde dara muchas satisfac-
ciones a su propietario, y esta
vez a un nivel superior.

| MmoTOR16 EA
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NISSAN JUKE 1.0 DIG-T N-DESIGN CHIC DCT7/

‘ LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)
FICHA TECNICA

EQUIPAMIENTO

BANCO DE PRUEBAS

EN COMPARACION CON..

MOTOR 1.0 DIG-T EN VELOCIDAD MAXIMA | 180KM/H \
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos) ,3';
_ : tranS\'/ersal Relajes digitales configurables 400 m salida parada 173 e. £ A
N.Q de clindros/valvulas 3'en linea /12 Sensor de lluvia y luces A De 0 a 50 km/h 34
Sistemna Stop/Start o Pantalla tactil de 8 pulgadas | A De 02100 kvh (oficial) 10.3(1L1)
Glindrada (c.c e Chasis Control A Recorriendo (metros) 74 NISSAN JUKE N-DESIGN CHIC | PEUGEOT 2008 ALLURE RENAULT CAPTUR ZEN+ SEAT ARONA 1.0 TSI 115 CV DSG7
Alimentacion Inyegcién direc’lca, por Regulador velocidad A RECUPERACION (en segundos) 1.0 DIG-T DCT7 117 CV 1.2 PURETECH 130 EAT8 1.3 TCE130EDC7 XCELLENCE
;?J?bg\c/fa?i;?)rlgl:m. Freno estadionamiento gEctio | A 400 m desde 20 kmvhen D 152 P.nlauo 26.500 euros 24900 euros 24613 euros 24750 euros
Cilindrada 999 cc 1199 cc 1333 cc 999 cc
Intercooler. Respaldo posterior partido A Potencia 117 CV /5.250 rpm 130 CV /5500 rpm 1310V /5.000 rpm 115 CV / 5.000-5.500 rppm
Potencia maxima (CV/rom) | 117/5.250 Faros LED A Parméximo | 204 mkg/1.750-3.750 rpm 235mkg /1750 rpom 24,5 mkg /1600 rpm 204 mkg / 2.000-3.500 rpm
Par maximo (mkg/rpm) 20,4/1.750-3.750 Navegador 1000 m desde 40 km/hen D 30 Cambio Automético doble embrague, 7 vel. | Automatico, 8 vel. Automético doble embrague, 7vel. | Automético doble embrague, 7 vel.
TRANSMISION Levas de cambio en el volante A Traccién Delantera Delantera Delantera Delantera
Traccion Delantera Conexin remota convehiculo A Con.. @edm 6.4 17100 km (WLTP) 6,0 17100 km (WLTP) 6,2 /100 km (WLTP) 491/100 km (NEDC)
Caja de cambios AUt.DCT de 7 vel. Accesoy arangue s lave A De80al20 km/henD 78 Em|5|ones' 116 g/lkrn 02 96 g{k/m 02 124 gl/klm (02 112 g(km 02
Desarollo final Nd. — — Autonomia 720 kilometros 733 kilometros 775 kilometros 816 kilometros
kTvha 1000 pm Climatizador automatico A Vel. méxima  |180 km/h 198 km/h 193 km/h 182 km/h
DIRECCION Y FRENOS Suspensién deportiva o regulable Error de velocimetro a 100 km/h +3% 0al100km/h |1 segundos 9 segundos 9,6 segundos 10,0 segundos
- ,, SEGURIDAD Maletero 422 litros 434 itros 377-455 litros 400 litros
distema C’ema“era-eﬁ'csttr'i‘ég Aviso de angulo muerto Dimensiones | 4.210/1.800 /1595 mm 4300/1.770/1530 mm 4.227/1797/1576 mm 4138/1780/1552mm
Y — 27| Reconocimiento de senales A CONSUMOS — Batalla  [2636mm 2605 mm 2639 mm 2566 mm
(entre topes) ’ Asistente mantenimiento carril A " Dlamgtro gio 1.0 m etros IE mems A metros 10,6.metros
— - ' EN CIUDAD Depdsito comb. | 46 litros 44 litros 48 litros 40 litros
D|ametrq de giro (m) : : 106 | Alerta por cansancio A 22,0 km/h de promedio 85 Peso 1.207 kilos 1280 kilos 1.334 kilos 1.212 kilos
(Féeeri(;s%rilss§ema pEe ventllaDtiisoczg Llémada deemergenciae-call | A EN CARRETERA A favor Es el més ligero del cuarteto Tiene mas potencia, una marcha El nuevo Captur goza de una La dindmica del Arona es
— Asistente luces cortas y largas A A 90 km/h de crucero 50 + sin ser el més pequefio. Y su més, es el que mas correy el que calidad de acabadoexcepcional | estupenda porque el coche es agily
SUSPENSION Asistente de salida en bateria Conducdion dindmica 84 maleteroestd enlineaconelde | menos gasta. Ademas, tiene mas y un comportamiento notable. estable. El coche es mas grande por
Delantera: . . Aibaz rodil ot ' sus rivales. Su espacio interior maletero que el resto de rivales. También destaca por suamplitud, | dentrode lo que parecey la calidad
Independiente de tipo McPherson, con muelles, Irbag rodita conductor EN AUTOPISTA estdmuy logrado graciasauna | Lacalidadestdamuybuennively | sugranmaleteroconlabangueta | percibida es excelente. El tacto
amortiguadores y barra estabilizadora. ~ Airbag de cortina A A 120 km/h de crucero T4 gran distancia entre ejes. Y su el precio es bastante competitivo trasera se desplaza haciadelantey | general del SUV de Seat es muy
Trasera Control de estabilidad/traccién A A140 kmm/h de crucero 10,0 equipamiento es de los mas si cqnsidgramos que tieneun por tener el depésito mas capaz.Y | agradableyel conSl{mo, el mejor
Ruedas tiradas con elemento torsional, vmueuegy Y Ruedaderepuesto tamarionomal Consumo medio L7100 km. completos. equipamiento muy completo. su motor es de cuatro cilindros. del grupo. Y es el més barato.
amortiguadores. ool repuesto de emergencia (Porcentaje de uso 30% urbano; 50% 7.2 SINCUCI F( cambio autométicodedoble | El puesto de conduccién es algo El cambio automatico de doble La plaza central trasera es
RUEDAS Control de presion de neumaticos | A avtovia. 2775 care era) [ embrague esalgo lentoy brusco | especial,y enfunciéndelatalladel | embrague esalgo lento de incémoda debido a lo voluminoso
Neumaticos 225/45R19 ‘ — AUTONGMIA MEDIA a baja velocidad. La climatizacién | conductor hay que adoptar una respuesta a baja velocidad y la del tinel central del piso. El
Varca Goodyear Asist. Fren. para peatones y ciclistas | A Kilometros recorridos 640 se desmarca de lo habitual y postura algo forzada. Ademds, la plaza central trasera deja poco depdsito es el més pequefio del
PESOS Y CAPACIDADES (Cdmara de vision trasera A CONSUMOS OFICIALES WLTP fuqciona rggul;i’r. Falta algo més instrurnentacién detipo3Dnoes espacio. Es el mas pesado del cuarteto con sélo 4Q litros, aunque
En orden de marcha (kg) = Reconocimiento de voz A Ciclo urbano 78 de |nsonqr|zaC|on y el consumo es mUY v,|5|ble. El suelo de acceso al grupo; en conclreto, pesa 127 le salva un gasto l?ajo. Por cierto,
Canacidad de denosto () . 45 Sensores de aparcamiento taseros | A Ciclo extraurbano 54 muy sensible al uso. habitaculo queda un poco alto. kilogramos mas que el Juke. Seat no da todavia el dato WLTP.
Relacion peso/potencia (ke/cv) 104 | (Cristales privacidad traseros A Ciclo mixto 64
Nomero de plazas 5 Airbag conductor/acompanante | A
PRINCIPALES OPCIONES FRENGS [
Sensolres de aparcamiento delanteros:_]SO. Pintura seaunos ]‘ ]"5] ﬁzi el ¥ S j L DETALLE SI M E LO QU I E RO COM PRAR
o I G LN T - . ,
j\r" 'y ';‘__j i — W atrs, Asistente de distancia ProPILOT, Control de crucero al00kmvh ﬂ SETVICIO EXCIUS“IO COST.E GAEKIMETRG USROS IE
" h-—-‘-___,;_:_? | ] "‘ inteligente, Control de &ngulo muerto con intervencion, 360m Recorrido anual: 15000 km. Costede 613 puntos de asistencia en toda
e Cémara de vision 360°, Detector de fatiga inteligentey all0kmh 3] seg. | LagarantiadelJukeesde3afios  taller realiza una oferta mejor, uso: 019 euros/km. Coste financiero: Esparia.
Sensores de apafcamiento delanteros):1.300. O D— 510 0100.000 kilémetros, eincluye el taller de Nissan la va a igua- 0,52 euros/km. Coste km total: 0.7 AR
y metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 35 60 63 unaserie de serviciosinteresan-  lar. Los intervalos de revision se euros/km. E _
tescomoelvehiculodecortesia  realizan cada 12 meses 020.000 SEGURO Tres afios 0100.000 kilmetros
MEDIDAS SONORIDAD  *ymbral de conversacicn: 50 dB. Umbral del dolor: 0 dB gratuito siempre que el coche  kilémetros. Y si se quiere ampliar Seguroa terceros: 271,55 euros/ario. WWw.nissan.es
—— 10068 tenga que entraren el taller, la  la garantia, Nissan ofrece op- Seguro a todo riesgo: 396,85 euros/
%\ 90 d8 asistencia gratuita en carretera  ciones desde 1afio 0 100.000 GO e EIgeE s A Es,
’L__‘__ = __._'ﬂ». 808 paratoda lavida 24 horassiete  kilémetros (290 euros) hasta e e _
Fe) w @ 7048 diasalasemana,chequeopre- 3 afios 0 200.000 kilémetros g s il € ‘fm =
2 6048 vio gratuito antes de cualquier (990 euros). La coberturainclu- CLA I P o -
; g '50d8 intervencion paraconocerdepri- e la mayoria de componentes DATOS DEL COMPRADOR B—
;’g :g mera mano lo que hay que ha- mecanicosy electrénicos: motor, NISSAN

1.572/1.555 mm

| 1.800 mm

2636 mm

4210 mm

(A) Altura al techo delante
1.040 mm

(B) Espacio piernas (max-
min) 1100 /900 mm

(C) Altura al techo detrés
880 mm

(D) Espacio piernas (méx-min)
830/590 mm

2048
10dB

RALENT

60 KM/H 90 KM/H

120 KM/H 140 KM/H

MOTORI16 |

cerle al cochey cuanto costar3,
y por Ultimo la equiparacién de
precios de servicio, pues si otro

transmisién... Y las operaciones
cubiertas son totalmente gratui-
tas (piezas y mano de obra).

Nissan Motor Espania, SA. Torre Nissan.
Pza. Cerdd, ¢/ General Almirante, 4-10.
08014 Barcelona. Tlf: 932908 080

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:

| moTOR16 EA
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Pedro Martin || pmartin@motorl.com
Fotos: Bryan Jiménez

Hace unas semanas pasaba
por nuestras paginas el Kamiq
conmotor 1.5 TSI de gasolina,
que por prestaciones—150 ca-
ballos—, agrado de uso y gas-
to —la desconexion activa de
cilindros obra el milagro- se
convierte en nuestra version
ideal. Pero 'ideal' no es lo mis-
0 que razonable', y a la ho-
de recomendar un Kamigq,
orando también el precio

npra, apumntariamos ha-

& LACLAVE
g;;“l pmartin@motorl.com

SKODA KAMIQ 1.6 TDI N5 STYLE

Carretera y manta

Esta encuadrado en el segmento de los SUV urbanos pero tiene argumentos apabullantes para
extender sus limites mucho mas alla, porque es tan amplio y funcional como para acomodar a
la familia y su 1.6 TDI de 115 CV, que gasta poquisimo, se porta de cine en carretera. Ademas, el
modelo checo presume de relacién precio/equipamiento y de una sorprendente calidad general.

cia otros dos motores: en ga-
solina, el 1.0 TSI de 115 CV,
un eficaz tricilindrico que se
ajusta probablemente al 80
por ciento de los usuarios; y
en diésel, el 1.6 TDI de idénti-
ca potencia, quizas la'compra
maestra' para los mas rute-
ros porque empuja realmente
bien en carretera y consume
muy poco. Y cuando se hacen
15.000, 20.000 o 25.000 ki-
l6émetros al afio, eso tiene su
relevancia; sobre todo si los
hacemos en un SUV, que siem-
pre pesa algo mas y tiene peor

C onproductos comoéste... quién puede,
en su sano juicio, tratar de acabar con
los vehiculos diésel. Porque en modelos
compactos de tipo SUV, que cumplenigual
de bien en la ciudad como moviendoa la
familia en sus vacaciones y aventuras de
fin de semana, tener un motor que rinde
asi'ygasta tan poco resulta una bendicion.
Version llena de l6gica para un Kamig que
acaba convenciendo a todos los niveles.

|
ICAMNIL

aerodindmica por su tamafio,
lo que tiende a elevar los pro-
medios de gasto al viajar.

En el caso que nos ocupa, la
homologacién NEDC habla de
4,21/100 km de media, mien-
tras que la nueva WLTP, més
realista, fija el consumo medio
en 5,01/100 km. Y esa sera se-
guramente la media que logre-
mos a poco que conduzcamos
con tranquilidad y respetemos
radicalmente los limites de ve-
locidad. En nuestro recorrido
mixto, bajo condiciones mas
exigentes para simular ritmos
algo mas 'vivos', perfiles oro-
graficos complicados o viajes
a plena carga, la media se ha

Motor16_ |

ido a 5,91/100 km, que nos si-
gue pareciendo un valor ex-
celente al que calificamos con
nuestras cinco estrellas. De he-
cho, ha gastado menos que el
Toyota C-HR de 122 CV, pe-
se a la mecanica hibrida ECO
deljaponés. Y como el depdsi-
to del Kamiq admite 50 litros
—s6lo 40 en los Seat Arona 'y
Volkswagen T-Cross, con los
que comparte la plataforma
MQB-AQ-, las paradas para re-
postar se espacian mucho en
los desplazamientos mas lar-
gos. Y eso, es confort.

En cuanto a las prestacio-
nes, nuestro protagonista
cumple con lo que exige la ma-

£

yoria en este segmento, y con
buen criterio se ha optado por
este 1.6 TDI 115 como Unica
alternativa diésel. Quizas el
par maximo, de 25,5 mkg, no
bata récords, pero esta presen-
te desde sélo 1.500 rpm y no
decae hasta las 3.250, de ma-
nera que hay empuje a lo lar-
go del régimen de giro donde
mas se mueve un conductor.
Y los 115 CV -116 en reali-
dad- aparecen a 3.250 rpm y
se mantienen constantes hasta
las 4.000, de modo que siem-
pre encontramos 'chicha' bajo
el pie derecho al acelerar. No
es un bdlido, pero mueve bien
un conjunto relativamente li-
gero: 1.336 kilos en orden de
marcha. Los 8,4 segundos pa-
ra pasar de 80 a 120 km/h en
cuarta no te pegan contra el

PRECIO 26.190 €

EMISIONES DE CO;:
112 e/xm (NeDO)

NUESTRA VALORACION
AFAVOR

Carroceria amplia y practica.
Calidad general. Equipamiento
de serie y variedad de opciones.
Consumo. Agrado. 21.800 euros
con todos los descuentos.

ENCONTRA

Retemblor del motor a bajo ré-
gimen. Recuperaciones en sexta
algo pobres. Banqueta trasera
no corredera. Suspensién de se-
rie blanda. Sin modo 'off road'.

LAS CIFRAS
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 1.6 TDI

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/valvulas 4,enlinea/16

Sisterna Stop/Start Si

(ilindrada (c.c.) 1.598

Alimentacién Iny.dir. por rail comun, turbo de
geometria variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm 116 CV/3.250-4.000

Par maximo/rpm 25,5mkg /1.500-3.250

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Manual, de 6 velocidades

Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 56,3km/h

DIRECCION Y FRENQS

Sisterna Cremallera, asistencia eléctrica

\lueltas de volante (entre topes) | 2.7

Didmetro de giro (m) 108

Frenos. Sisterna (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles,

amortiguadores y barra estabilizadora.

RUEDAS
NUESTRAS ESTRELLAS Neuticos 105/55R11
Mara ] Goodyear
COMPORTAMIENTO %k % CARROCERIA
:;::::30“5 I I I ks Peso en orden de marcha (kg) 1336
OO o Largo/Ancho/Alto (mm) 4.241/1793/1559
SEGURIDAD ok ok ok (apacidad del maletero (1) 400-1395
CONSUMO % %k %k %k %k (apacidad del depésito (1) 50 (AdBlue: 12,1)
PRECIO
-
- PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 193KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 173
De0a50km/h 37
De 0100 km/h (oficial) 10,2(10.2)
Recorriendo (metros) m
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 44 /52 18,5/226
400 m desde 50 km/h en 58 24
1000 m desde 40 km/h en 48 /52 35/399
1.000 m desde 50 km/h en 62 42)
DeB0al20 km/hen 44 /52 84/118
De 80120 km/hen 62 16,1
Error de velocimetro a 100 km/h +1%
CONSUMOS
1/100 km
EN CIUDAD
AZ221km/h de promedio 59
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 5]
En conduccion dindmica 18
S EN AUTOPISTA
. AT20 kmv/h de crucero 6,2
A4 knvh de arucero 69
- [ (onsumo medio (Porcentaje de uso 30%
| urhano; 50% autovia: 20% carretera)
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos
CONSUMOS OFICIALES
j (iclo urbano / extraurbano (NEDC)
N T —— (iclo mixto (NEDC)
. - Ciclo mixto (WLTP)
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respaldo al realizar adelanta-
mientos, pero transmiten el
impetu suficiente para sen-
tirse seguro. Y en quinta son
11,8 segundos, todavia den-
tro de lo razonable. Por con-
tra, los 16,1 segundos del
'80-120' en sexta ya son algo
excesivos —al tener un desa-
rrollo final de 56,3 km/h por
cada 1.000 rpm la maniobra
se inicia a 1.420 vueltas—, lo
que anima a jugar con el cam-
bio —cémodo por suavidad y
recorridos— si queremos sacar
el maximo provecho del cua-
tro cilindros turbodiésel.
Aunque hay otra solucion:
pedir el Kamiq 1.6 TDI con
cambio DSG7, 1.690 euros ex-
tra bien empleados pues au-
menta el agrado en ciudad y

El MOTOR16 |

<A Maletero
de 400 litros,
ampliablea1395
abatiendo el
respaldotrasero.La |
rueda de repuesto
es opcional: cuesta
105 euros.

SKODA KAMIQ 1.6 TDI N5 STYLE

—

<4 AP Las puertas tienen protectores que se despliegan automaticamente. El habitaculo es muy amplio,

carretera, y sentiremos mayor
sensacion de empuje al acele-
rar con ganas.

Y en materia de dinamismo,
el resto del conjunto acompa-
fia. Como no es una version
deportiva, la puesta a punto
'turistica’' que trae el Kamiq de
serie le sienta como un guan-
te, pues la firma checa prima
el equilibrio entre comodi-
dad y seguridad. No obstan-
te, y pensando en conductores
que valoren mucho la agilidad
al volante y quieran minimi-
zar los balanceos en curva o
en rotondas, opciones como
el Sport Chasis Control 420
euros— o el Drive Mode Se-
lect —105 euros— no parecen
mala idea, pues aumentan el
aplomo del coche si se retuer-

destacando el espacio para piernas en la parte posterior. La tapiceria de cuero es opcional: 1180 euros.

ce el trayecto. ¢Y cambiar los
205/55R17 de serie por unos
215/45 R18 que cuestan 350
euros? Puede que la estética
mejore, pero ya no somos tan
partidarios porque perdere-
mos confort sobre mal firme
0 en caminos —los 188 mili-

s =
A Con cargay a buen ritmo, el Kamiq baja de los 6 litros de media. Y a
poco gue mimemos el acelerador, lo normal seré rondar los 5 litros.

metros de altura libre al suelo
permiten afrontar pistas con
garantias—y tampoco ganare-
mos mucho agarre. Por ejem-
plo, nuestra unidad de prueba
conservaba las gomas de se-
rie y se movia con soltura, a
lo que contribuye el buen ren-

SUEN EQUILIBRIO

ACABADO INTACHABLE

dimiento de los frenos -51,8
metros para parar desde 120
km/h-y una direccién precisa
con 2,7 vueltas de volante.

> SUS RIVALES

Y aunque, pensando en ese
publico rutero, nos hemos cen-
trado en aspectos dinamicos,
el SUV urbano de Skoda bri-

o

FIAT500X 1.6 MULTLIET
120 CITY CROSS

Con todos los descuentos
posibles baja de los 17600
euros, un precio de derribo.
Pero tiene unmaletero
més pequefio, no es tan
amplio, gasta algo masy
por acabado no destaca.

Precio 24350 €

o

HYUNDAI KONA1.6 CRDI
1154X2 KLASS

El coreano es un poco
mas pequefio por dentro
y tiene peor maletero,y
también suacabadoes
algomas austero. Pero se
quedaen 21.290 eurosy
tiene una garantia mayor.

Precio 23.090 €

A

RENAULT CAPTUR1.5
BLUE DCITISINTENS

Acaba de llegar, ha
crecidoen tamafioy
presume de una segunda
fila mévil que permite
agrandar el maletero. Las
prestaciones son peoresy
sequeda en 21.239 euros.

Precio 22340 €

Maletero 3501
Consumo 5,21/100km
0al00km/h 10,7 seg.

Maletero 361l
Consumo 5,0 1/100km
0al00km/h 10,7 seg.

Maletero 377-4551.
Consumo 4,71/100km
0al00kmv/h 11,9 seg.

L

JUILG

A Lainstrumentacién digital Virtual Cockpit, de serie, permite

configurar el disefio del area central, donde podemos incluir el mapa
de navegacion. Desde la pantalla central, de 8 pulgadas, se escoge
el programa de conduccién si equipa —105 euros— Drive Mode Select.

lla también en otras muchas
facetas. Una es la amplitud del
habitaculo, con una segunda
fila donde viajaran a sus an-
chas hasta los pasajeros mas
altos, y otra es el maletero, con
400 litros muy aprovechables
por sus formas regulares. Las-
tima que el Kamiq no ofrezca
una banqueta trasera correde-
ra que permitiese elegir entre
mucho hueco para piernas o
mucho espacio para maletas.
En acabado despunta tam-
bién por la calidad de mate-
riales —-mas zonas mullidas
que en los Seat y Volkswagen
comparables—, la precisién de
ensamblaje y la ausencia de
rebabas plésticas o 'grillos' al
rodar por carreteras rotas. Y
todo eso deriva en un notable

A Manual de seis marchas,
pero por 1.690 euros extra
podemos pedir esta versién
con la caja DSG de siete.

confort, apartado donde s6-
lo desentona la vibracién que
transmite el motor —un moles-
to retemblor al acelerar—cuan-
do gira entre 1.000 y 1.400
revoluciones por minuto.

La guinda son detalles tec-
nolégicos como la instrumen-
tacién digital configurable o la
pantalla de 8 pulgadas, y un
equipo de serie completo en
este nivel Style probado: alerta
de cambio involuntario de ca-
rril con asistente de correccion
de trayectoria, Front Assist con
frenado de emergencia, cama-
ra trasera, detector de fatiga,
faros Full LED, climatizador
bizona... Ademas, la lista de
opciones, larga y con buenos
precios, permite personalizar
el coche a voluntad.

| moTOR16 EX
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HYUNDAI KONA HYBRID

UNO DE LOS TOQUES MAGICOS DE LISBOA ES SU TRAN ViA. ESTE EXOTICO MEDIO DE TRANSPORTE CUBRE LA ZONA CENTRO

El Puerto Deportivo de Cabopino,
| un remQV)§o de Paz €n unq zong
,,,,‘?ﬁ?}“’qu'ef épocq del qfio

en Iy Cosjiq del Sol, es |
coh Mucho movimiert, |
. fsfd MUy cercq de Marbelly, |

Electrizante

El Hyundai Kona Hybrid de 141 CV parte de los 26.190 euros. Y tiene
todos los ingredientes para ser el crossover urbano perfecto, como
la etiqueta ECO. Nos lo demuestra en los 20.000 kildbmetros que ya
hemaos recorrido con ély en los 5.000 que aun tenemos por delante.

Andrés Mas y Equipo de pruebas
amas@motorl6.com

El Kona Hybrid no para. Su
oddédmetro marca ya 20.000
kildmetros que ha realizado
casi sin parar. Y este es el rela-
to de los ultimos 10.000, diez
millones de metros uno de-
tras de otro que ha empleado
para visitar Malaga y Marbe-
lla, Leén, Andorra, Portugal...
y dar muchas vueltas en re-

El MOTOR16 |

corridos urbanos por Madrid
y Lisboa. Ademas, hemos te-
nido que pasar por el taller
a cambiar la luna delantera
—ver cuadro- aprovechando
latirada para pasar también la
revisién de los 15.000 kiléme-
tros. Una revisién denomina-
da ‘Mantenimiento Completo
MT’ que ha tenido un coste de
131,76 euros y que ha inclui-
do, ademas de una inspecciéon

total del coche y sus partes téc-
nicas, la sustitucién del aceite
y el rellenado del liquido del
limpiaparabrisas concentra-
do. También se ha llevado a
cabo una prueba de diagnds-
tico con la herramienta es-
pecifica de Hyundai y una
inspeccidn del sistema de Al-
ta Tension realizada por un
técnico especialista en riesgo
eléctrico (HVT). En el cam-

bio de aceite se ha utilizado
Shell Helix Ultra ECT SAE
0W30, un aceite totalmente
sintético que esta preparado
para trabajar como un lubri-
cante de viscosidad 0 en con-
diciones de frio, pero ofrece
la proteccién de un lubrican-
te de viscosidad 30 cuando el
motor alcanza su temperatu-
ra de funcionamiento normal.
Con este lubricante, como con
todos los cien por cien sinté-
ticos de otras marcas, Hyun-
dai se asegura sobre el papel
un consumo un 4 por ciento
menor. Pero los casi 4 litros
utilizados han costado nada
menos que 50 euros... ya pue-
de ser bueno.

Uno de nuestros probado-
res ha alcanzado, en nuestro
circuito cerrado de pruebas,

-
|
\
|

los \Jo\VQZQFQS‘ o
buen cocldo
o esta. ‘g

- ieiks Castrillo de
Vishtd Castrl
?:32 Legn. Al odemas deV

d Kona 1 m
puede disfrotar de imagenes o

| provine
maragator 56

una velocidad mdxima de 185
km/h cuando la cifra homo-
logada es de 160 km/h, pero
este ‘récord’ tiene truco. Y es
que Hyundai homologa la ve-
locidad maxima con la bateria
del sistema hibrido totalmen-
te descargada, por lo que en
ese caso estarfamos hablando
de un modelo de tan solo 105
CV con una velocidad méaxima
acorde a ese nivel de potencia.
En cualquier caso, pocas veces
se queda el Kona Hybrid sin
una gota de bateria, y mien-
tras hay kWh hay vida.

El Kona Hybrid va de ma-
ravilla pero en el ‘libro de bi-
tacora’ del coche seguimos

LAS CUATRO PIEZAS CLAVE DEL SISTEMA HiBRIDO DEL KONA

El Hyundai Kona Hybrid
cuenta con cuatro elementos
fundamentales para convertir

al crossover compacto co-
reano en una interesantisima
alternativa del mercado. Se
trata de la bateria, el motor de
gasolina, el motor eléctricoy

el cambio automético de doble
embrague. La bateria de 1,56
kWh tiene una gran capacidad
de cargay descarga, con lo
que favorece la conduccién en
modo EVy el almacenamiento
de energia gracias al frenado
regenerativo. Esta bateria se

P

carga en pocos kilémetros si se
dan las circunstancias necesa-
rias. Por su parte, el cambio de
doble embrague DCT supone un
elemento diferenciador respecto
a otros hibridos que recurren al
cambio de variador CVT. Y resul-
ta mucho mas eficazenel diaa

» A De izquierda a derecha,
la bateria, el cambio de doble
embrague DCT, el motor de
gasolina y el motor eléctrico.

dia, sobre todo cuando el coche
sale de la gran ciudad. El motor
de gasolina 1.6 GDIrinde 105 CV,
pero a esta potencia habria que
sumarle la del motor eléctrico,
una maquina de 32 kW (44 CV)
gue permite anunciar una po-
tencia total conjunta de 141 CV.

| moTor1e ER
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HYUNDAI KONA HYBRID

JUNTO AL CABLESKI MARBELLA, EN GUADA LMINA, ENCONTRAMOS ESTO

UNA LUNA MENOS

La fisura que crecia y crecia...

Del chinazo pas6 a convertirse en una fisura de dos centimetros,
pero el corte fue creciendo. Como el coche andaba de viaje pre-
ferimos esperary que nos cambiaran la luna en un concesionario
Hyundai. Y cuando pudimos llevarlo, la grieta de la luna media ya
mas de un metro. La luna laminada del Kona Hybrid esta formada
por dos [@minas de vidrio y entre ellas una ldmina transparente de

El Cabo dq Rocq estg Shuado e

N el wnt N ‘; butiral de polivinilo. Se trata de un polimero de gran adherencia'y
del Portugql continentq/. Erq PUNO 116S occidentq }‘ durabilidad que se encarga de mantener los fragmentos del vidrio
cono Promontopiym " - Erq conocldo por los romanos | en el interior del parabrisas, impidiendo la entrada de elementos

—— agNum. Pef‘ 0 coN Nle externos y evitando lesiones en caso de rotura.

blo cerrada. /

encontrando comentarios pa-
ra todos los gustos. Desde el
que se queja de la capacidad
del maletero en viajes con cua-
tro personas hasta el que si-
gue sorprendiéndose con sus

consumos en recorridos urba-
nos, un gasto que a veces su-
pera por poco los 5 litros cada
100 kilémetros gracias a que
en muchas ocasiones el Ko-
na Hybrid se mueve en modo

HYUNDAI KONA HIBRIDO ELECTRICO

eléctrico sin que intervenga
para nada el motor de com-
bustion.

Laversién del Kona Hybrid
con la que hacemos kildme-
tros tiene acabado Style Sky y

cuesta 33.090 euros, pero lle-
va de serie elementos tan so-
fisticados y relevantes como
techo solar practicable, faros
con tecnologia LED, asientos
de piel eléctricos en 8 regu-

ASi FUNCIONA EL SISTEMA

laciones con soporte lumbar,
calefactados y ventilados —los
delanteros—, pantalla tactil de
10,25 pulgadas con navega-
cién y una funcién persona-
lizable de doble pantalla que

El sistema hibrido del Kona fun-
ciona adaptandose de manera
automatica a cada situacion.
Al arrancar o al conducir des-
pacio (vifieta 1), la electricidad
almacenada en la bateria ali-

El MOTOR16 |

menta el motor eléctrico para
acelerar. Al decelerar o yendo
cuesta abajo (vifieta 2), el motor
eléctrico funciona como un ge-
nerador, convirtiendo la energia
cinética en energia eléctrica, que

se almacena posteriormente en
la bateria. Al acelerar rdpidamen-
te oir cuesta arriba (vifieta 3), el
motor eléctrico y el de gasolina
funcionan de forma conjunta para
maximizar la aceleracién y mini-

mizar el consumo de combustible.
Cuando la velocidad es constante
(vifieta 4), la potencia la genera el
motor de gasolina o el eléctrico,
dependiendo de cuél sea més
eficiente en cada situacién. El

V»En estos gréficos se representan a la perfeccion las diferentes situaciones en las que el sistema hibrido del Kona trabaja para lograr la mejor relacién
entre prestaciones y consumos. Hyundai lo llama hibrido eléctrico porque en buena parte de la utilizacién del coche en ciudad, funciona en ese modo.

sistema de frenado regenerativo
carga la bateria utilizando el motor
eléctrico. Al bajar de velocidad oir
cuesta abajo (vifieta 5), la energia
generada por el freno regenerativo
se almacena en la bateria.

— |

incluye los servicios de conec-
tividad de Bluelink ademas de
una suscripcion gratuita de 5
afos a los servicios de LIVE,
sistema de sonido premium
Krell, cargador inaldmbrico de
mévil, cAmara de aparcamien-
to trasera, control de crucero
inteligente, Head-up display,
llave inteligente, volante ca-
lefactable, freno de estaciona-
miento eléctrico, sensores de
aparcamiento, lluvia y luces...
y un equipamiento de segu-
ridad dificil de superar. Pero,
ademads de este equipamiento,
el comprador del Kona HEV
GDI 1.6 141 CVDT puede aco-
gerse aun descuento de 5.100
euros sujeto al ‘Plan Cambia
a Hyundai’ aplicable por la
entrega de un vehiculo usa-
do bajo titularidad del com-
prador durante al menos los

6 meses previos a la fecha de
compra de un vehiculo nue-
vo Hyundai. La oferta va di-
rigida a clientes particulares
que financien con Banco Cete-
lem S.A.Uun importe minimo
de 12.000 euros a través de la
campafia Hyundai MOVE a un
plazo minimo de 36 meses y
con una permanencia minima
de 36 meses. La garantia co-
mercial es de 5 afios sin limi-
te de kilometraje, y también 8
afos 0 200.000 kilémetros—lo
que antes suceda— para la ba-
terfa de alto voltaje.

Pero quiza uno de los ele-
mentos mas curiosos y prac-
ticos del Kona HEV es el
ECO-DAS, con el que se aho-
rra combustible. Porque al in-
troducir una ruta en el sistema
de navegacidn, esta funcién
de control predictivo de ener-

gia analiza la ruta y los datos
topograficos para generar una
combinacién 6ptima de poten-
cia dela bateria y combustible
utilizable por el motor. El sis-
tema funciona analizando la
informacion de la ruta en el
navegador para recomendar
cuando reducir la velocidad
—por ejemplo, en un cambio
de direccién o en la salida de
una autopista—. Un icono si-
tuado en el panel de control
y una sefal actstica avisan al
conductor en el momento idé-
neoYy le recomiendan que qui-
te el pie del acelerador para
lograr un mejor rendimiento.
El Hyundai Kona Hybrid es
un crossover compacto muy
avanzado que tiene mucho
por descubrir, y nada mejor
que hacerlo recorriendo kil6-
metros sin parar. Seguimos.
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Tacto de kart, calidad *

notable, agilidad urbana
sobresaliente, tecnologia
avanzada,conectividad

HONDA e

total... Honda'ha tardacoren
poner a punto un modelo
cien por cien eléctrico, pero

larespesaiamerecido
laipena; Poriilesefian

exclUsividadieldeondalees
cliRheneelelos coehes:

Ll

Andrés Mas ||amas@motorl6.com

El Honda e mide 3,89 metros
de largo, pero el interior sor-
prende con espacio holgado
para cuatro adultos. Lo com-
pruebo accediendo a la parte
trasera mientras al volante se
encuentra un compafiero que
mide 182 centimetros. Con

FICHA TECNICA

4' Ui “‘" 7.7 B,

Un eléctrico especial

una talla en mi caso de 1,86
metros, me sitdio justo detras
de su asiento y las rodillas ro-
zan un poco con el respaldo
pero no adopto una posiciéon
forzada. Ni tengo que agachar
la cabeza. Eso si, al tener bajo
mis pies las baterias el piso su-
be unos centimetros y tengo
que doblar algo mas las rodi-

MOTORELECTRICO. 100 KW T3 KW

Potencia méxima 100kW (136 CV) 113 kW (154 CV)

Par maximo 315Nm (32,1 mkg) 315Nm (32, mkg)
Traccion Trasera Trasera

(aja de cambios Automatica, 1vel. Automatica, 1vel.

Frenos del./tra. Discos vent 15” /Discos 15” | Discos vent 15” /Discos 15”
Peso en vacio (kg) 1.514 1.527/1.542

La./An/AL (mm) 3.895/1.750/1.512 3.895/1.750/1.512
Maletero (1) 171-861 171-861
Neuméticos delanteros 185/60R16| 185/60 R16-205/45 ZR17
Neumaticos traseros 205/55R16| 205/55R16-225/457R17

Tipoy capacidad de la bateria

De iones de litio, 35,5kWh | De iones de litio, 35,5 kWh

Peso de la bateria (kg) nd. nd.
De 02100 km/h (s) 9,0 83
Vel. maxima (km/h) 145 145
Consumo mixto (Wh/km) nd. nd.
Emisiones (02 0g/km 0g/km
Alcance maximo medio WLTP (km) 222 222/210
(argador a bordo 6,6 kW 6,6 kW

Tiempo de recarga (hasta el 80 %)

31minutos (a 50 kW)

31minutos (a 50 kW)

Tiempo de recarga (hasta el 100 %)

41h.(a74kW)-18,8 (a23kW) | 41h.(a74kW)-18,8 (a23kW)

Precios desde... (euros)

34.800 37.800

Lo e St S

llas para acomodarme. El res-
paldo trasero se abate de una
sola pieza, por lo que se pierde
algo de flexibilidad de carga;
sin embargo, dos maletas de
cabina y dos mochilas caben
sin hacer tetris. Son solo 171
litros, pero no debe preocupar
en un modelo urbano cuya mi-
sién no es transportar maletas.
El salpicadero minimalista no
agobia nada ni da la impresién
de ‘avasallar’ a los pasajeros. Y
la calidad y presentacién es de
un auténtico urbanita con cla-
se. El despliegue de pantallas,
que suman seis de gran tama-
fio a lo ancho de todo el fron-

tal, y sus posibilidades no tiene
rival por su alta definicion, fa-
cilidad de uso, ergonomia y
exclusividad. Aunque convie-
ne no dejarse llevar por la cu-
riosidad en marcha.

El Honda e recurre a una
bateria de iones de litio de
35,5 kWh que permite cargas
€N NUMerosos equipos —ver
cuadro—, con una autonomia
de hasta 222 kilémetros (WL-
TP), una cifra inferior a la de
la mayoria de sus rivales. La
marca nipona insiste en acla-
rar que una bateria mayor pa-
ra lograr mas autonomia
habria disparado el precio, el

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

ﬂ EMISIONES DE COz: 0 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

34.800 €

Radio de giro. Cali-
dad. Agilidad. Espacio
interior. Agrado de uso.
Estabilidad y confort.

DEBEMEJORAR

Precio de capricho. Situa- |

cién mando de asientos
calefactables. Tiradores
de puerta traseros.

peso y el consumo, y ademas
esta demostrado que la mayor
parte de los usuarios no reco-
rren mds de 50/60 kilémetros
diarios, por lo que con una
carga se podria utilizar el co-
che tres dias. Con esta bateria
situado bajo el piso, el centro
de gravedad del Honda e se si-
tta a solo 50 centimetros del
suelo, a lo que hay que sumar
una distribucién ideal del pe-
50 50:50. A esto hay que afa-
dirle que el motor va situado
en el tren trasero y la traccién
es a las ruedas de ese eje. Es-
ta combinacion, inusual en un
modelo de este tamafio, trans-
forma al primer eléctrico de
Honda en un fugaz callejero,
a la vez que en un jugueton,
divertido y eficaz GTI urbano
que se mueve como un autén-

tico kart por su tacto depor-
tivo en carreteras de curvas.
Con mas tamafio de neuma-
tico detrds—225/45 R17-que
delante —-205/45 R17-, una
direccién activa variable mas
precisa de lo esperado y un
par inmediato que sorprende
sin asustar, el Honda e no se
amilana en distancias cortas.
El seductor urbanita eléctri-
co lleva suspension McPher-
son en las cuatro ruedas con
amortiguadores dotados de
un indice de compresién ba-
jo, y lo cierto es que su tacto
nos recuerda al del Mini, con
sus virtudes pero sin sus defec-
tos. Corto recorrido de amor-

< A Elespacio para cuatro ocupantes es mas generoso del esperado. Pero el piso
estd més elevado de lo normal porgue debajo va colocada la bateria.

tiguacion y maneras de kart
pero con el suficiente mullido
como para no sacrificar el con-
fort que se le va a exigir a este
modelo en sus trayectos urba-
nos. Y eso que el coche pesa
lo suyo. En concreto estamos
hablando de 1.542 kilos, alre-
dedor de 250 més que el peso
de un modelo de su tamafio
con motor térmico, y 200 ki-
los mas que un BMW i3, uno
de susrivales mas directos por
exclusividad y planteamiento.
Pero la agilidad que demues-
trael Honda e y su aceleracién
en la versién probada de 154
CV, con 8,3 segundos emplea-
dosenel 0a 100 km/h, no de-

<A Los espejos
retrovisores por
camara tienen
una magnifica
resolucion,
incluso con

" pocaluz.Se

| agarra al asfalto
sinaparente
esfuerzo.

ot p—

jan que ese sobrepreso fastidie
la fiesta a nadie. En ambas
versiones el conductor puede
elegir entre dos opciones de
modo de conduccién. El ‘Nor-
mal’ proporciona una acele-
racién suave, mientras que en
‘Sport’ la respuesta es mas vi-
va, con un acelerador mucho
mas reactivo. El conductor del
Honda e también puede acti-
var un sistema de control de
un solo pedal que le permitira
acelerar, reducir la velocidad
y detener el automévil tnica-
mente mediante el pedal del
acelerador, con una decelera-
cion regulable desde unas le-
vas en el volante. Pero una de
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HONDA e

EXPERIENCIA URBANA

TODAS LAS SOLUCIONES

Honda ha puesto al
servicio de sumodelo
eléctrico toda su
experiencia tecnolégica

©

ElHonda e esta
preparado para
cargar hasta el 80
por ciento en 30
minutos

Al puerto de carga
se accede a través
de una trampilla,
yalenchufar se
enciende un LED.

las ventajas que méas impactan
del Honda e es su excepcional
radio de giro. Y es que sus rue-
das delanteras libres del tra-

bajo de transmitir la potencia
al suelo se permiten el lujo de
girar 50 grados para firmar
un radio de giro récord de 8,6

- Lascuatro

ruedas recurren a
McPhersony las
 delanterasgiran
' unabarbaridad

Bajo centro d
gravedady una
distribucion
ideal de peso

- de 50:50.

metros —9,8 un Seat Mii eléc-
trico—. Asi que las maniobras
de aparcamiento o de cambio
de sentido en las situaciones

El motor eléctrico
esta montado en
eltrentraseroy

mueve las ruedas
de ese eje.

La bateria de 355
kWh va montada a
lo largo del piso del
cochey refrigerada
por agua.

mas comprometidas o dificul-
tosas son pan comido al volan-
te de este urbanita movido por
electricidad.

SOLUCIONES DE ENERGIA DE HONDA SENCILLEZ Y TECNOLOGIA

Lavisién de Honda de
un suministro energético
sostenible incorpora
una gama de productos
y servicios que ofrecen
soluciones completas.

Cargadares
domeésticos
Honda Power
Charger

El punto de carga doméstico
deHondase conectaraalos
automoéviles Honda dotados
de conjuntos propulsores
eléctricosy mantendraalos
propietarios conectados de
formaremotaatravésdelos
servicios de sus smartphones.
Elsistema se compone deuna
unidadde cargade 7,4 kW
quese puedemontarenla
pared o sobre una plataforma.
Mediante una conexionde
CAdetipo 2, los propietarios
del Honda e podran cargar
el100% de la capacidad de
labateriaen 4,1 horas conun
suministrode 32 A.

El MOTOR16 |

Cargador bidireccional
Honda Power Manager
El prototipo Honda Power Manager
avanza un sistema bidireccional que
conecta los vehiculos eléctricosauna

red eléctricainteligente. Esta tecnologia
permite lareservay ladistribucion de
electricidad entre los vehiculos eléctricos
y lared para, de formainteligente,
alcanzar un equilibrio entre lademanda
y el suministro de energia, y obtener asi
un consumo mas eficiente de las fuentes
renovables. Con este sistema la energia
almacenada en la bateria del vehiculo
podra proporcionar suministro eléctrico
al hogar, o devolverlo/facturarloalared
en los periodos de mayor demanda.

Tarifas flexibles a nivel
mundial

Honda también colabora con Vattenfall

para proporcionar la primera tarifa

eléctrica flexible del mundo disefiada a

medida para propietarios de vehiculos
eléctricos. Estas tarifas eléctricas,
disponibles inicialmente en el Reino
Unidoy Alemania, cumpliran un papel

clave en laimplementacion del sistema

Power Manager de Honda. Estas
tarifas —disponibles para propietarios
de cualquier marca de vehiculos
eléctricos— también promueven el uso
delaelectricidad generada mediante
fuentesrenovables, loqueacercaala
vision de Honda de un suministro de
energia sostenible en el futuro.

A Honda ofrece al cliente un abanico muy interesante de soluciones de carga.

Cargadores urbanos
ubitricity

Esta tecnologia permite la
instalacion de puntos de carga
en postes del alumbrado, todo
ello mediante un cable Gnico
queincorpora un dispositivo
de medicion mévil que permite
vincularel costedelacargaa
latarifadel cliente paraque no
tenga que suscribirse a varios
proveedores. Los puntos de
carga instalados por ubitricity
yase estan probando con éxito
enLondresy Berlin, y se prevé
instalar mas en el futuro.

SUBARU XV ECO HYBRID [ cuatro ruedas

EL XV ya tenia versiones con etiqueta ECO, alimentadas por GLP, pero
ahora suma a la gama una mecanica hibrida autorrecargable de 150 CV.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

De los SUV compactos con
una longitud entre 4,30y 4,50
metros —Nissan Qashqai, Seat
Ateca...—el XV de Subaru es el
de mayor caracter todoterre-
no; tanto por su traccién total
Symmetrical All-Wheel Drive
—de serie en toda la gama- co-
mo por su enorme altura libre
al suelo —22 centimetros—,
sus generosos angulos de en-
trada y salida, o una funcién
X-Mode que optimiza el com-
portamiento. Y su exclusivi-
dad crece ahora al incorporar
una mecanica hibrida autorre-
cargable de 150 CV —etiqueta
ECO-que le convierte enla al-
ternativa de este tipo mas eco-
noémica. Pues, incluyendo los
2.000 euros de descuento pro-
mocional, arranca en 30.500

euros —acabado Sport Plus,
ya bien dotado-. No hay otro
SUV de su talla que sea 4x4 e
hibrido por tan poco dinero.
Por ahi, la cosa empieza bien.

Y como pudimos compro-
bar en una finca toledana con
recorridos de todo tipo —algu-
nos muy extremos—, la capaci-
dad ‘off road’ no se resiente...
sino todo lo contrario. Pues si
en un XV normal —seguira ha-
biendo versiones 1.6 de ga-
solina y de GLP- la funcién
X-Mode opera desde 4 km/h,
aqui lo hace a 0 km/h gracias
al motor eléctrico, que forma
parte de la caja de cambios. Y
de paso se han optimizado va-
rios elementos, como la direc-
cién, ahora con un sistema de
desmultiplicacion variable, o
la calidad de rodadura.

Sin embargo, y pese a los

4 VEl maletero pierde 45 litros y el
depdsito se reduce de 63 a 48 litros. Pero
la capacidad ‘off road’ es igual de buena.

110 kilos que afiade, la parte
eléctrica tiene muy poco pro-
tagonismo, tanto por la esca-
sa potencia del citado motor
eléctrico —16,7 CV, cuando el
del Ford Puma mHEV, que es
microhibrido, yarinde 16 CV-
como por la minima capaci-
dad de la bateria: 0,6 kWh,
justo la mitad que la del Re-
nault Clio E-Tech Hybrid. Si
podemos circular en modo
eléctrico, pero sélo hasta 40
km/h, y salir de un seméforo
sin que se encienda el motor
de gasolina es imposible, por
muy poco que aceleremos.
De ahf que en ciudad y en
carretera recaiga tanto trabajo
sobre el 2.0i boxer y el cambio
automatico CVT -tiene levasy
siete marchas prefijadas, pe-
ro no se lleva bien con los rit-
mos de viaje ‘alegres—, lo que

DESDE  32.500¢

EMISIONES
OFICIALES:149 G/KM
(NEDC)

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Etiqueta ECO. Movilidad
‘off road’ asombrosa.
Amplitud. Robustez.
Equipamiento. Agrado
de uso a ritmo ‘turistico’.

DEBE MEJORAR

Parte eléctrica con poco
protagonismo. Pérdida
de maletero. Consumo
real alto. Rumorosidad
aritmo ‘vivo’. Cambio.

FICHA TECNICA

MOTOR TERMICO 2.0 ECOHYBRID
NO de cilindros 4, horiz. opuestos
(ilindrada (c.c) 1995

Potencia méx. (CV/rom) | 150/5.600-6.000
Par méximo/rpm 19,8/4.000
MOTORELECTRICO

Potencia 12,3kW (16,7CV)
Par 66 Nm (6,7 mkg)
Potencia max. total N.d.

Par méx. total N.d.

Traccion Total, permanente
Caja de cambios Aut.CVT, 7 vel.
Frenos del./tra. Discos v./Discos. V.
Neuméticos 225/55R18

Peso en vacio (kg) 1553
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4465/1.800/1.595
Maletero (1) 340-1193
(apacidad del depdsito (1) 48
Tipo de bateria lones de litio
(Capacidad de la bateria 0,6 kWh
De0alo0km/h(s) 10,7
Velocidad méx. (km/h) 193
Vel. méx. eléctrica (km/h) 40
Consumo mixto (1100 km) 79 (WLTP)
Emisiones CO2 149 g/km (NEDC)
Alcance en eléctrico (km) 1,6
Precios desde... (euros) 32.500

se traduce en consumos reales
mas que discretos: entre 6,5y
9 litros de media, en funcién
del tipo de recorrido y nuestro
estilo de conduccién.

A Enla pantalla central podemos ver
el flujo de energia, el funcionamiento de
cada motory la carga de la bateria.

| MOTOR16
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DS 7 CROSSBACK E-TENSE

EL DS7CROSSBACK E-TENSE OFRECE AL TERNATIVAS PARATODO TIPODE USO

Poder silencios

Conla suavidad, delicadeza y. exquisitéz
de su tecnologia eléctrica, el DS7
CrossbackiE-Tense sorprende, ademas,
por una capagidad ‘off road’ destacable.
Lo hemos comprobado enunaruta

que incluia un circuito:
todoterreno'que
completé con

&g

eléctricosenuna .
demostracionde © !
poder ysuaviddd.

-,

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

A finales del pasado afio ya
habiamos probado el DS 7
Crossback E-Tense en los al-
rededores de Paris, en un re-
corrido que incluia una zona
‘off road’ embarrada y enchar-
cada donde el DS 7 Crossback
E-Tense nos habia sorprendi-
do por su capacidad para salir
de atolladeros. Una capacidad
que no se corresponde con su
estilo refinado y exclusivo.

Con ese recuerdo, la marca
nos citd a una prueba invernal
ya clasica, una experiencia en
nieve, en Baqueira Beret, en
la que volver a poner a prue-
ba las capacidades del DS 7
Crossback. Con la colabora-
ci6n de Michelin y sus Alpin 5
SUV, el recorrido nos llevaria
desde Lérida a la estaciéon de
esqui donde, sobre la nieve y
el hielo, podriamos confirmar
lo que ya nos habia impresio-
nado en noviembre.

Todo listo, por tanto, pa-
ra un recorrido invernal... sal-
vo la nieve. Pero eso no nos
ha quitado de volver a pro-

El MOTOR16 |

bar las virtudes en carretera
del DS 7 Crossback E-Tense.
Sus 300 caballos y su traccion
total gracias a la ubicacion de
un motor eléctrico en cada
eje, convierten al SUV fran-
cés en un auténtico ‘tiro’. En
el recorrido por carreteras
de montafia muestra todas
las virtudes de un coche fa-
miliar, con gran amplitud y a
todo confort. Y ademas, con

unas prestaciones sobresalien-
tes. No hace falta llevar el mo-
do Sport conectado para que
sus reacciones sean vivas y ca-
si instantaneas. Solventa los
adelantamientos en un santia-
mén y gracias a la suavidad y
rapidez del cambio —y a dispo-
ner de levas en el volante— po-
demos hacer una conduccién
muy dindmica.

Con sus cinco modos de

conduccién se adapta a cada
situacion: el ‘Electric’ se mue-
ve con O emisiones durante
un maximo de 58 kilémetros
y hasta una velocidad méaxima
de 135 km/h. En ‘Hybrid’ op-
timiza el flujo de energia para
conseguir la mejor eficiencia.
En ‘Sport’ se consiguen las
sensaciones mas deportivas;
el modo ‘Confort’ activa el DS
Active Scan Suspension para

MICHELIN ALPIN 5 SUV ALIADO PERFECTO

El neumaético de invierno de Michelin es el socio perfecto del DS 7 Crossback

FICHA TECNICA

E-Tense para conduccién eninvierno. La marca francesa ha creado unas

gomas especiales de la familia Alpin para los SUV, un neumético =4,

de invierno creado para mantener el nivel de seguridad a bajas &=
temperaturas, garantizando la adherencia en suelo seco, pero
también en suelo mojado o con nieve. Un neumatico cuyo -l
rango de eficacia mejora segun bajan las temperaturasy ] 4
con el gue no es necesario poner cadenas. Y aungue su uso
esta aconsejado para condiciones invernales rigurosas, la  §
realidad que hemos podido comprobar en nuestro recorrido, i
con temperaturas y climatologia casi primaverales, es que
se comportan a la perfeccién también en esas condiciones
mas benignas. Aungue es en carreteras mojadas, nevadas
o heladas donde se consigue una importante mejora en la
frenada v la resistencia al aguaplaning; en nieve ofrecen una
traccién dptimay nunca se bloquean. Y de cara a la conduccién
‘off road’ cuentan con una arquitectura lateral reforzada.

MOTOR GASOLINA 1.6 PURETECH
N de cilindros 4,enlinea
Cilindrada (cc) 1598
Potenciaméx. (CV/pm) | 200/6.000
Parméximo (mkg/rpm) | 30,6/3.000
MOTORES ELECTRICOS

Potencia (kW) 81,2 (del)/83 (tras)
Par (Nm) 320 (del)/166 (tras)

Potencia maxima total | 300CV

Par méximo total 53 mkg

Traccién Total

(Caja de cambios Aut.8vel.

Frenos del./tra. Disc. vent/Discos
Peso (kg) 1825
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.570/1.895/1.620
Maletero (1) 555/1.752
(apadidad del depésito (1) 43
Tipodebateria lon Litio
(apacidad de labateria 13,2kW/h
De0al00km/h (s) 59
\elocidad méx. (kmvh) 235
\el. max. en eléctrico 135
Consumomixto (1/100km) 13
Emisiones CO2 (WLTP) 30g/km
Alcance en eléctrico (km) 58
Tiempo de recarga 2ha74kW
Precios desde... (euros) 49.400

|

A < Enelinterior,
esta version
E-Tense estrena un
nuevo color interior
para la tapiceriay
los guarnecidos.

P Elacabadoy
la calidad de
materiales es
sobresaliente.

ajustar la suspensién al estado
de la carretera y, por dltimo,
el modo ‘4WD’ permite utili-
zar permanentemente la trac-
cién total.

Ademas, ofrece las méaximas
alternativas para mantener
o usar la energia acumulada
durante la deceleracién y la
frenada en su bateria de 13,2
kWh. La funcién ‘e-Save’ per-
mite que el conductor reserve
la electricidad acumulada pa-
ra utilizarla cuando sea nece-
saria. Se puede guardar toda

> e

A
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Virtudes ‘off road’

Enmitad del recorrido, visto que no hay nieve donde poner a prueba
las capacidades del coche, nos espera una experiencia ‘off road’
preparada en un circuito de una escuela de motocross. El DS 7
Crossback muestra ahi grandes virtudes para salir sin problemas
de las trampas a las que se enfrenta. Los problemas méas impor-
tantes los tiene con la configuracion de su carroceria, donde tanto
los angulos de ataque o la altura al suelo obligan a ir con un poco
de cuidado para evitar rozar en el suelo. Pero si somos cuidadosos
saldremos de todos los apuros. Y gracias a la traccién total y al par
instantaneo de los motores eléctricos, el DS 7 Crossback E-Tense
no se detiene ante nada. De hecho, el recorrido lo hacemos en
modo totalmente eléctrico, envueltos en el silencioy la suavidad. Y
sorprende que con esa delicadeza, y decision, el coche se enfrente
a los obstaculos del terreno... Y salga airoso.

la disponible en la bateria o la
suficiente para recorrer 10 o
20 kilémetros. Ademés, la fun-
ci6n Brake, que se activa en la
palanca de cambios, permite
aumentar la regeneracion de
laenergia enla frenada, lo que
se muestra, ademas, muy inte-
resante durante nuestro reco-
rrido, pues en zonas de curva
en bajada casi no es necesario
tocar el freno y basta levantar
el pie del acelerador para que
el coche retenga.

La tltima parte del recorri-

do nos lleva por el puerto de
la Bonaigua, una subida con
las clasicas horquillas, don-
de el SUV francés demuestra
mucho caracter. No balancea
en exceso aunque la subida se
hace a buen ritmo. Y los 300
caballos estdn siempre dis-
puestos para cuando es nece-
sario. Aunque no haya nieve,
un aflo mas la experiencia de
conduccién invernal de DS
permite descubrir que con los
modelos franceses no se hace
solo ‘conduccién de salén’.
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SKODA SCALA G-TEC Y KAMIQ G-TEC

DISPONIBLES DESDE 14, 400 EUROS CONTODOSLOS DESCUENTOS POSIBLES SE VENDEN SIN COSTE ADICIONAL

Ahorrar, sio si

Tras los eléctricos no hay otra tecnologia que sea tan eficiente ni que ahorre tanto dinero en
repostajes como el gas natural comprimido. Skoda sigue apostando por el GNC y presenta ahora
dos nuevos modelos que combinan gasolina con gas: el Scala y el Kamig. Los hemos probado.

Andrés Mas || amas@motorlé.com

Skoda, como parte del Grupo
Volkswagen, cree en las ener-
gias alternativas. Y este 2020
va a ser un afio clave en ese
despertar electrificado de la
marca checa. Pero también en
lo que se refiere a modelos de
gas GNC. Y es que a los Citigo
iV'y Superb iV que ya proba-
mos hace unas semanas, se le
suman ahora los nuevos mo-
delos de gas natural compri-
mido: el Scala y el Kamiq, que
hemos puesto a prueba.

El motor de los Scala y Ka-
miq G-TEC esta disefiado de
forma especifica para funcio-
nar con GNC, un gas natural
ecolodgico que se almacena
comprimido en los tres depd-
sitos alojados bajo el maletero
y el asiento trasero de ambos
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modelos. Se trata del motor
de tres cilindros 1.0 TGI con
90 CV, que se combina con un
cambio manual de 6 velocida-
des preciso y rapido. Este pro-
pulsor estd adaptado para que
no ofrezca ningtin problema al
funcionar con GNC, por lo que
lleva levas de admision y esca-
pe especificas, un cabezal de

cilindro revisado, una nueva
toma de induccién y un regu-
lador electrénico de la presion
del gas, asi como toberas de
inyeccidén especiales adapta-
das para funcionar con GNC
y valvulas de escape muy re-
sistentes a las altas tempera-
turas. Y a la hora de medir el
rendimiento lo cierto es que

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: 95 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
DEBE MEJORAR

14.400 £

+ Coste por kildbmetro
imbatible entre los no

eléctricos. Etiqueta ECO

de la DGT. Calidad total.

Sin rueda de repuesto ni
en opcién. Autonomia
con gasolina. Maletero
mas pequefio.

un conductor normal apenas
va a notar que el coche anda
un poco menos. Pero en rea-
lidad esta pérdida en presta-
ciones, cifrada en un paso de
0 a 100 km/h 1,4 segundos
mas lento que sus equivalen-
tes sin GNC, llega mas bien
por el incremento de peso, ci-
frado en el entorno de los 120
kilos. En cualquier caso, los
90 CV se muestran muy dis-
puestos si se hunde el pie en
el acelerador y mueven de for-
ma correcta ambos modelos a
ritmos normales. Pero lo me-
jor no son sus prestaciones si-
no sus consumos. Tanto Scala
como Kamiq disponen de tres
tanques de GNC de acero con
el equivalente a 13,8 kilos de
gas, y un depdsito de gasolina
adicional de 9 litros. Eso quie-
re decir que la gasolina alma-

A} Cuando los Scala y Kamig de gas GNC salen a carretera a hacer kilémetros, la autonom|a conjunta entre

cenada casi queda a modo de
reserva por si no hay una gasi-
nera con GNC dentro del radio
de accién de la autonomia con
gas. Respecto a esta, Skoda ha
homologado 380 kilémetros
para el Kamiq G-TECy 395 pa-
rael Scala con la misma tecno-
logia, teniendo en cuenta un

FICHA TECNICA

gasy gasolina suma un maximo de 615 kildmetros. Ambos gozan de una excelente calidad de pisada.

consumo medio homologado
oficial de 3,6 kg/100 km en el
Kamiq y de 3,5 kg/100 km en
el Scala, por lo que la autono-
mia total del Scala rondaria
los 615 kilémetros, y 600 la
del Kamiqg. Y eso no es todo, ya
que en funcién del precio del
combustible, estos modelos

MOTOR SCALAL.OTGI KAMIQ 1.0 TGI
Disposicion Del. transversal Del. transversal
N9 de cilindros 3,enlinea 3,enlinea
Cilindrada (c.c.) 999 999

Potencia maxima (CV/rpm)

90/4.000-5.500

90/4.000-5.500

Par maximo (mkg/rpm)

16,3/1.800-3.800

16,3/1.800-3.800

Traccion Delantera Delantera

(Caja de cambios Manual, 6 velocidades Manual, 6 velocidades
Frenos del./tras. Discos vent./Tambores Discos vent./Tambores
Neuméticos 205/55R16 205/55 R16

Peso (kg) 1310 1332
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.362/1.793/1.47 4.2411.793/1.531
Volumen maletero (1) 339 278

Capacidad depdsitos (1) 13,8 (GNC)- 9 (gasolina) | 13,8 (GNC)- 9 (gasolina)
Autonomia con gas (km) 395 380

Vel. méxima - Aceler. 0 a 100 km/h 182 km/h-N.d. 176 km/h - 12,5 seg.
Consumo mixto (Kg/100 km) 35-37 3,6-37

Emisiones CO2 (g/km) 95 95

Precios desde... (euros) 14.400 15.990

pueden permitir ahorros de
hasta el 50% respecto al dié-
sel y de hasta un 60% respecto
a la gasolina. Para verificarlo
los probamos por autopista y
carreteras de segundo orden
manteniendo una velocidad
de entre 90 y 100 km/h, y el
consumo oscila entre los 3,8y
los 4,0 kg/100 km; eso si, bus-
cando el minimo consumo y
en modo ECO.

Sinadie nos dijera que con-
ducimos un coche de gas no
notariamos que tanto el Scala
como el Kamiq se mueven gra-
cias a ese combustible. Y aun-
que ambos modelos adoptan
un tarado especifico en mue-
lles y amortiguadores traseros
para compensar el incremento
de peso, el resultado es el mis-
mo, un comportamiento noble
yun andar suave y preciso que
transmite solidez con una ca-
lidad de pisada sorprendente.
Y salvo que desaparece el hue-
co para la rueda de repuesto
—lugar en el que van situados

<A EllogoG-TECeslo
Unico que diferencia a
los modelos de GNC del
resto. Junto a laboca de
entrada de la gasolina
—s6lo caben 9 litros— se
encuentra la de gas.

parte de los tres tanques—y
los maleteros se reducen a los
278 litros en el Kamiq y a los
339 en el Scala, los dos nue-
vos Skoda G-TEC ofrecen el

mismo espacio interior, equi-
pamiento y ventajas de las ver-
siones de gasolina.

Los nuevos modelos G-TEC
con tecnologia TGI también
incorporan numerosos dispo-
sitivos de seguridad y asisten-
cia de serie, como Front Assist
y Lane Assist, asi como siste-
mas opcionales como el Side
Assist y el Control de Crucero
Adaptativo (ACC), disponibles
a partir del acabado Ambi-
tion. Ademads, Skoda vende
sus nuevos modelos de gas
GNC al mismo precio que los
que solo funcionan con gasoli-
na, es decir, a partir de 14.400
euros para el Scala G-TECo a
partir de 15.990 euros para el
Kamiq G-TEC, una vez aplica-
dos todos los descuentos de la
marca. Por lo que se empiezaa
ahorrar desde el minuto uno.
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SUZUKI VITARA MILD HYBRID 48V

Bateria de refuerzo

El Vitara es el primer Suzuki que recurre a un sistema microhibrido de 48V, solucién que ‘dulcifica’
en parte el consumo y las emisiones, ademas de resultar mas suave al iniciar la marcha. Esta
nueva version rinde 129 CV, y ya esta a la venta con un equipamiento revisado al alza.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

La normativa europea en
materia de emisiones aprie-
ta, y obliga a los fabricantes
a electrificar buena parte de
sus vehiculos. No es nuevo
que Suzuki recurra a la hibri-
dacién, pero si es la primera
vez que utiliza un sistema de
48V. Porque hasta ahora el Ig-
nis y el Swift lo hacian con ba-
terfas de 12V.

Las ventajas de esta mayor
capacidad de la bateria de io-
nes de litio y del sistema de
48V son evidentes. Entrega
par adicional a bajo régimen
y asiste tanto al acelerar como
al ralenti. Ademas, mejora la
capacidad ‘off road’ a baja ve-
locidad cuando afrontamos
obstaculos.

El sistema esta formado
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por el conocido bloque 1.4
turboalimentado, que en es-
ta ocasion eroga 129 CV —en
lugar de 140-. Un pequeiio
generador eléctrico apoya al
propulsor térmico con 10 kW
(13,5 CV) en situaciones es-
pecificas, pero nunca movera
el vehiculo por si mismo.

Y para la gestion de todo

se recurre a un cambio ma-
nual de seis relaciones. No se
contempla una transmisiéon
automatica, aunque si podre-
mos elegir entre variantes de
traccion delantera 4x2 y to-
tal 4x4.

Con esta solucién Suzuki
anuncia una reduccién del 15
por ciento en emisiones res-

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE CO2: ENTRE 104 Y 111 G/KM (NEDC)

PRIMERAS IMPRESIONES

23.740 ¢

DEBEMEJORAR

+ Consumo y emisiones
mas bajos. Mas suave

en marcha. Etiqueta

ECO. 4x4 muy versatil.

Ll No se contempla la
transmision automatica.
Incremento de precio
considerable.

pecto al 1.4T de 140 CV, pero
la diferencia de precio es de
1.800 euros. Se justifica, ade-
mas de por la hibridacién, por
una mejora en el equipamien-
to, como lo faros LED en todas
las versiones. El acabado de
acceso GLE porta elementos
como un control predictivo
de la frenada, alerta de cam-
bio de carril y mantenimiento
de trayectoria, aviso de fatiga
del conductor, control del 4n-
gulo muerto, reconocimiento
de sefiales o alerta de trafico
cruzado en la zaga.

Tuvimos ocasion de reali-
zar un completo recorrido por
carretera, autopista y una zo-
na ‘off road’ sencilla. Lo hici-
mos con el acabado superior
GLX dotado con traccién to-
tal. Nos llam¢ la atencién lo
refinado que funciona el mo-

A TAMAR A

4AL0s13,5CV del sistema eléctrico apoyan al
motor térmico, pero no mueven por si solos el
vehiculo. El maletero ofrece 375 litros.

GAMA HIBRIDA 2020 CRECE LA SAGA 48V

El Vitara inaugura la hibridacién a 48V en Suzuki. Ya estd a la venta, y
desde marzo esta tecnologia también estard implantada en el S-Cross,
disponible desde 24.700 euros. A lo largo de la primavera sera el
Swift Sport el tercer modelo de la marca que incorpore el sistema
mild hybrid de 48 voltios. Como se puede observar en el gréfico,

la ubicacién de la bateria de iones de litio y del convertidor de
corriente se ubican bajo
el piso, sininfluiren la ha-
bitabilidad oen la
capacidad del
maletero. El
sistema

CONVERTIDOR

BATERIA mild hy-
DEION-LITIO 48V brid de
12V se
mantiene
pPlataforma enellgnisy
del Vitara con | el Swift.
mecanica ’
microhibrida de
48 voltios. GENERADOR

15648V

<4 ANo hay cambios en cuantoa
la habitabilidad, y se ha revisado el
equipamiento al alza. En el cuadro
podemos seguir el funcionamiento
del sistema hibrido de 48V.

tor a bajas revoluciones y en
el inicio de la marcha,

El asistente 4WD All Grip
ofrece varios programas de
uso: Auto, Sport, Snow y
Lock, y este tltimo solidari-
za la motricidad entre am-
bos ejes hasta los 60 km/h.
El Lock, ademas, es el modo
campero por excelencia y se
apoya, asimismo, en un prac-
tico control de descensos.

No es significativo has-
ta que el vehiculo pase por
nuestro centro técnico, pero
el consumo medio durante el
recorrido, con dos personas y
conduccidn tranquila, fue de
7,4 litros, superando con cre-
ces los 6,2 que homologa.

El precio del Vitara 48V
arranca en los 23.740 euros
en versidén 4x2, y en los
25.540 euros si se trata de las
variantes dotadas con trac-
cién total —1.800 mas—. A
esas cantidades se les puede
aplicar un descuento promo-
cional de 1.300 euros, y otros
1.400 euros mas si se financia
con la marca.

FICHA TECNICA

MOTOR 1.4 T MHEV
Disposicion Del. transversal
NO de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c.c.) 1373

Potencia max. (CV/rpm) | 129/5.500

Par maximo (mkg/rpm) | 24,0/2.000
Traccion Del.y 4x4
(Caja de cambios Manual, 6 vel.
Frenos del./tras. Disc vent./Disc.
Neumaticos 215/55R17
Peso (kg) (4x2 / 4x4) 1165 (4x4:1.245)

Largo/Ancho/Alto (mm) | 4J175/1.775/1.610

Volumen maletero (1) 375/1120
(Capacidad depdsito (1) 47
De 02100 km/h (s) n.d.
Velocidad max. (km/h) 190
Consumo mixto (100 km) | 5,7 (4x4:6,2)
Emisiones CO2 (g/km) 104 (4x4:1M)
Precios desde... (euros) 23.740
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BMW M8 COMPETITION

Teletransporte M

BMW ya tiene una maquina con la que teletransportarte. No es barata,
pero resulta sencillamente...impresionante.

Julian Garnacho || jgarnacho@motorlé.com

Practicamente puedes con-
tar con los dedos de una ma-
no los coches con un motor no
electrificado que superen los
600 CV. Estos M8 Competi-
tion pertenecen a ese selecto
grupo de maquinas privilegia-
das. Y es que utilizan el motor
mas potente jamas fabricado
por la casa bavara.
Semejante caballeria se
traduce en prestaciones dig-
nas de misiles tierra-tierra,
apropiados para manos ex-
perimentadas y para carrete-
ras despejadas de tréfico... y
de algo mas, porque con aca-
riciar su acelerador, tanto
Coupé como Cabrio salen ca-
tapultados a velocidades de
auténtico infarto, mientras tu
cuerpo es succionado por sus
perfectos asientos, tapizados
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en el més suave de los cueros.
Y es que calidad y prestacio-
nes van de la mano en estas
nuevas criaturas.

Es complicado transmitir
con palabras su capacidad de
aceleracion, ayudado por un
sistema M xDrive que, en su
modo mas extremo, es capaz
de enviar sus 625 CV exclu-
sivamente al eje trasero. En-
tonces, mejor que estés en un
circuito y que tengas el mis-

mo tacto en tu pie derecho
que un neurocirujano en su
mano diestra.

La capacidad de configu-
rar motor, direccién, trac-
cion, asistentes... incluso el
propio tacto del freno, es casi
infinita; tanto, que parece lle-
var en sus entrafias un equi-
po completo de ingenieros de
Férmula 1 para adaptar tu M8
Competition a cada momento
de la conduccién. Tambien es

A El Cabrio cuesta 200.500 euros y pesa 125 kilos més que el Coupé.
Afiade la exclusividad de su techo, que se pone y quita en 15 segundos.

<A Tiene un puesto de
conduccién perfectoy bien
acabado. Desde el volante
seleccionas los modos M1
vy M2, que a su vez puedes
personalizar.

PRECIO 192.500 €

ﬂ EMISIONES
OFICIALES (NEDC):
DE 242 A 246 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Prestaciones.
Tecnologia. Calidad.
‘Set up’ configurables.
Dinamica. Traccién
total. Seguridad.

DEBE MEJORAR

Precio muy elevado.
Plazas traseras. Peso.
Deposito justo. Sélo
version Competition.
Frenos M: 11.243 euros.

FICHA TECNICA

MOTOR 4.4V8
Disposicion Del. longitudinal
N@ de cilindros 8,enV
(ilindrada (c.c.) 4.395

Potencia max. (CV/rpm) | 625/6.000
Par maximo (mkg/rpm) | 76,5/1800-5.800
Traccion Alas 4 ruedas

(Caja de cambios Aut. 8 vel.
Frenos del./tras. Discos vent.
Neumaticos del./tras. 215/35-285/35R20

Peso (kg) 1960
Largo/Ancho/Alto (mm) | 48671907/1362

Volumen maletero (1) 420 (Cabrio: 350)
Capacidad depasito (1) 68
De 02100 km/h (s) 3,2 (Cabrio:3,3)
Velocidad max. (km/h) 250

Consumo mixto (100 km) | 111 (Cabrio:11,2)
Emisiones WLTP (g/km) | 252 (Cabrio: 255)
Precios desde.... (euros) 192.500

cierto que, por lo que vale, tie-
nes derecho a pedir la luna.
Absolutamente todo es pre-
cisién al conducirlo, pero tam-
bién hay que tener en cuenta
su peso, que hara obligatorio
pagar por sus frenos carboce-
ramicos si quieres detenerlo
con la mayor seguridad.
Ademas del precio, por po-
ner algtin pero, diremos que
detrds sera mejor no viajar y
que sus cinturones delante-
ros no tienen un sistema para
acercarlos a nuestra mano.

PRECIO 94.580 €

EMISIONES
OFICIALES:
246 G/KM (NEDC)

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Prestaciones y sonido
del motor boxer.
Precisién del cambio.
Motricidad y agilidad
excelentes. Calidad.

DEBE MEJORAR

Pantalla tactil de

7 pulgadas del
salpicadero algo baja.
Sin cambio automético
PDK en su lanzamiento.

PORSCHE 718 GTS [ cuatro ruedas

Trasplante de corazén

Probamos las versiones GTS del Cayman y del Boxster con el nuevo
motor 4.0 béxer atmosférico de 400 CV. Llegan al mercado en marzo.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Elnuevo Porsche 718 Cayman
GTSysualma gemela con te-
cho de lona, el 718 Boxster
GTS, se sitlian entre las va-
riantes S y los excitantes GT4
y Spyder por potencia y rendi-
miento. Ylo hacen gracias a su
nuevo propulsor atmosférico
4.0 de seis cilindros boxer con
400 CV —derivado del usado
en el Cayman GT4 -, que sus-
tituye al, un tanto ‘descafeina-
do’, 2.5 de cuatro cilindros con
turbo del modelo anterior.

Su enfoque marca el equi-
librio perfecto entre un uso
diario placentero y su fuerte
cardcter si entramos en con-
flicto con el acelerador. Aso-
ciado en su lanzamiento a una
caja manual de seis relaciones
—habra mas adelante trans-
misén PDK-, el Cayman GTS

es capaz de alcanzar los 293
km/h o acelerar en 4,5 segun-
dos de 0 a 100 km/h si nos po-
nemos bravos.

Alavez se puede conver-
tir en un placido vehiculo ‘de
paseo’, con desconexion auto-
matica de tres de sus cilindros
si nos movemos entre 1.600
y 2.500 rpm y no solicitamos
mas de 10,2 mkg de par. De
esta manera reduce su sed.

El 718 Cayman GTS reba-
ja 20 milimetros la altura del
chasis —puede hacerlo otros
10 con la suspensién deporti-
va PASM-, monta un control
vectorial del par y un autoblo-
cante mecanico trasero. Los
discos de freno son de acero
perforados y en opcidn se ofre-
cen los carbocerdmicos.

Tuvimos ocasion de rodar
en el circuito de Estoril. Es

o

A Elinterior se remata en Alcantara, el cambio goza de una precisién
excelente y la pantalla del salpicadero se queda algo baja.

u;ﬁ H "L-:"r.'-a.u m
=== <A Losnuevos GTS con motor 4.0 béxer son
facilmente reconocibles en la zaga, ya que la doble

FICHA TECNICA

MOTOR 4.0GTS
Disposicion Central longit.
NO de cilindros 6, béxer
(ilindrada (c.c.) 3.995

Potencia max. (CV)/rpm | 400/7.000
Par maximo (mkg)/rom | 42,8/5.000

Traccion Trasera

(Caja de cambios Manual, 6 vel.
Frenos del./tras. Discos ventil.
Neumadticos delanteros | 235/35ZR20
Neumadticos traseros 265/35ZR20

Peso (kg) 1405
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4405/1.801/1.276

Maletero (1) / Depésito (1) | 150+270/ 64
De 02100 km/h (s) 45
Velocidad max. (km/h) 293
Consumo mixto (1100 km) 10,9 (WLTP)
Emisiones CO2 (g/km) 246 (NEDC)
Precios desde.... (euros) 94.580

una gozada cémo tracciona,
la direccion, la precisién del
cambio con efecto punta-ta-
con al reducir, el empuje has-
talas 7.800 rpm del motor, su
sonido y las prestaciones, re-
gistrando hasta 243 km/h de
velocidad punta al final de rec-
ta. Una maravilla que cuesta
94.580 euros, mientras que el
precio del Boxster GTS es de
96.888 euros.

salida de escape va ahora separada.
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ARRANCALAPRODUGCION

DEECORSA

FIGUERUELAS (ZARAGOZA

El primer eléctrico de Opel
en Europa es espanol

El arranque de la produc-
cién del Opel Corsa-e en
la planta de Figueruelas
(Zaragoza) marca una
nueva era para la compa-
fila en muchos sentidos.
Este es el primer vehiculo
100% eléctrico de Opel
que se produce en una
planta europea. Esta fac-
toria se suma a la de Vi-
g0, que fabrica el Peugeot
e-2008, para convertir al
Grupo PSA en el primero
que produce dos modelos
eléctricos en Esparia. Y lo
hace compartiendo linea
de produccién con pro-
pulsiones tradicionales,

ya que todas las versiones
de la sexta generacion del
Corsa —gasolina, diésel y
eléctrica— se montardnen
nuestro pais.

La produccién de este
modelo ha supuesto gran-

des retos para la factoria
zaragozana, que ha recibi-
do 250 millones de euros
de inversién del Grupo
PSA para modernizar las
instalaciones, transfor-
mar procesos, logistica,

Estudia también retocar la fiscalidad

Habra un nuevo Plan Moves en 2020

La vicepresidenta cuarta
del Gobiernoy ministra pa-
ra la Transicién Ecolégicay
el Reto Demogréfico, Tere-
sa Ribera, anuncié la sema-
na pasada la intencién del
Gobierno de poneren mar-
cha el segundo Programa
de Incentivos a la Movilidad
Eficiente y Sostenible —Mo-
ves |-, con una dotacién
presupuestaria de 65 mi-
llones de euros, lo que su-
pondria un 40% mas que
en la primera edicion.

Este dinero se destinara
no solo a la compra de ve-
hiculos de energias alter-
nativas sino también a la
instalacién de infraestruc-
turas de recarga de eléc-
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tricos, a la implantacién
de sistemas de préstamo
de bicicletas y a la puesta
en marcha de planes de

-A Teresa Ribera,
vicepresidenta del
Gobierno.

transporte ECO enempre-
sas. El reparto de fondos
seguird el mismo criterio
que en 2019: se basara
en el censo de poblaciéon
y seréd gestionado por las
comunidades auténomas
en coordinacién con el Ins-
tituto para la Diversificacion
de la Energia (IDAE). Los
fondos de la anterior edi-
cién no se agotaron, debido
sobre todo a la obligatorie-
dad de achatarrar un co-
che de mas de diez afios
paraaccederalaayudaen
la compra de un vehiculo
propulsado por energia
alternativa, una condicién
que podria ser modificada
en el nuevo plan.

etc. Ademaés, se han
impartido 36.000 ho-
ras de formacién para
que los trabajadores
puedan adaptarse a
los nuevos criterios de
fabricacion.

Elinicio de la produc-
ciéndel Opel Corsa-e no
es mas que la punta de
lanza de una estrategia
de electrificacién que
llevard a la marca a
contar con cuatro mo-

<El
presidente de
la Comunidad
de Aragon,
Javier
Lamban, a
laizquierda
del Corsa-e,
presidio el
acto.

IVA REDUCIDO
Otra de las cuestiones
gue estudia el Gobierno
en materia de fiscalidad
del automovil es la posibi-
lidad de establecer un IVA
reducido para los vehicu-
los eléctricos, una opcién
que Teresa Ribera consi-
dera «interesantey, segin
sus declaraciones a Radio
Nacional. Precisamente,
esta medida es una de
las demandas del sector
apoyada recientemente
por la directora general de
Volkswagen Espafia, Laura
Ros, quien ha solicitado al
Gobierno que suprima el
IVA a los vehiculos eléctri-
cos durante los préximos
cinco afnos, como una me-
dida de transicién hacia la
electromovilidad.

delos electrificados en
su gama a lo largo de
2020: al Corsa-ey Gran-
dland X Hybrid4 se afia-
den las variantes 100%
eléctricas del Vivaro y
del futuro sucesor del
SUV Mokka X. En 2021
la marca contara con
ocho coches eléctricos,
entre ellos algunos tan
exitosos como el Astra.
Y para 2024 tiene pre-
visto ofrecer una opcién
electrificada en toda su
gama.

La planta de Opel en
Zaragoza goza «de ple-
no empleoy plena acti-
vidad productivay, segin
ha explicado su director,
José Antonio Mufioz Co-
dina. El afio pasado fa-
bricé mas de 470.000
unidades, lo que supone
el 17% de la produccién
de las plantas de auto-
mocién en Espafia.

Lafactoria cuentacon
mas de 5.500 trabaja-
dores y exporta el 89%
de los coches que produ-
ce, sobre todo a destinos
como Alemania, Francia,
Reino Unido e Italia. Ade-
mas de la sexta genera-
cién del Corsa, también
monta en exclusiva el
Opel Crossland X y el
Citroén C3 Aircross.

Nuevo presidente
Cambiosenla
cupulay los
integrantes
de Anfac

La Asociacién Espafiolade
Fabricantes de Automovi-
lesy Camiones (Anfac) ha
nombrado a José Lépez-
Tafall nuevo director gene-
ral en sustitucién de Mario
Armero, que dejo el puesto
a finales del afio pasado.

La asamblea general
también decidié prolon-
gar la presidencia actual,
gue ostenta José Vicente
de los Mozos, miembro del
Comité Ejecutivo del Gru-
po Renault y presidente
de Renault Espafia, pa-
ra dar continuidad a los

5,3 millones de euros de inversion
Cupra: dos anos, nueva sede
y grandes expectativas

«La decisién de establecer
Cupra como unamarcain-
dependiente hace dos afios
no podria haber funcionado
mejor, porgue en este corto
tiempo se ha convertido en
nuestra unidad mas renta-
ble. Cupra le da a Seat la
oportunidad de producir
modelos mas rentables y
llegar anuevosclientes, y las
dos marcas juntas nosdan
losrecursosy la base opera-
tiva para seguir creciendoy.
Con estas palabras, Cars-

ten Isensee, presidente en
funciones de Seat, confirma
queellanzamientode Cupra
—hace ahora dos afios— ha
sido todo un éxito para Seat.
Dehecho, laespafiola prevé
facturar 1.000 millones de
euros con Cupra este afio,
cuando laensefia deportiva
tenga disponible su gama

completa. Esto supondria
un 10% de la facturacién
de Seat.

Isensee hizo estas decla-
raciones durante la presen-
tacion del Cupra Ledny de
la nueva sede de la marca,
el Cupra Garage, situado
en Martorell (Barcelona),
un edificio ecoeficiente de
2.400 m?, con un disefio
inspirado en un paddock
de carreras

Cupra ha invertido 5,3
millones de euros en estas
nuevasinstalaciones, enlas
que trabajara una plantilla
de 200 empleadosyqueal-
bergaran todos los procesos
y oficinas de lamarca, entre
ellos los departamentos de
investigacién y desarrollo
o la Cupra Racing Factory,
donde se producira el nuevo
Cupra Ledn Competicion y

4 Lasede

de Cupra
sesitUaen
Martorell,en
un edificiode
2400 metros
cuadrados.
Alli trabajaran
200
personas.

sefinalizard el desarrollo del
Cupra e-Racer, el turismo
de competicién eléctrico y
otros modelos especiales
de lamarca.

A lo largo de estos dos
afios, Cupra ha vendido
40.000 coches (24.700
unidades en 2019, de las
que 14.300 correspondie-
ronal Leén Cupray10.400
al Cupra Ateca) y «esta
creciendo més de lo que
habiamos previstoy ahora
entramos en una nueva
fase donde demostrare-
mos que la deportividad
puede ser electrificada. El
lanzamiento de nuestros
propios modelos, como
el Cupra Leény el Cupra
Formentor, nos permitira
alcanzar este mismo afio
nuestro objetivo inicial
de doblar las ventas en
un periodo de dos a cua-
tro afiosy, afladié Wayne
Griffiths, consejero dele-
gado de lamarca, durante
la presentacion.

Montse Turiel || mturiel@motori6.com
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Los jovenes de entre 18 y 25 afos
prefieren comprar un coche de
combustion tradicional a uno eléctrico

Segun el ‘Observatorio de Conductores’, que ha ela-
borado el Real Automovil Club de Espafia (RACE)
en base a mas de mil entrevistas, los jévenes son el
colectivo que més da la espalda al vehiculo eléctrico
mientras que las personas mayores de 50 afios son
los que méas piensan en adquirir un coche de este tipo.
Mas del 57,1% de los encuestados apuestan por las
motorizaciones tradicionales —diésel y gasolina—. Un
25% compraria un hibrido mientras que los eléctricos
y propulsados por gas solo son la mejor opcién para
el 7.3% vy el 10% respectivamente.

A José Lépez-Tafall,
director general de Anfac.

proyectos iniciados en el
Ultimo afio, como el Plan
Automocién 2020-40.

Por otro lado, la Asocia-
cién Nacional de Impor-
tadores de Automodviles,
Camiones, Autobuses y
Motocicletas, Aniacam, ha
decidido disolverse y sus
integrantes —Isuzu, King
Long, Mahindra, Maxus,
Otokar (Somauto) y Vol-
vo Car Espafia— se han
unido a Anfac. Ademas,

Volvo Car Espafia ten-
dra representaciéon en la
Junta Directiva de Anfac.

DGT
No cambiaran

los distintivos
actuales

La Direccién General de
Trafico (DGT) ha explica-
do que no tiene previsto ni
esté estudiando «ninguna

modificaciény en la clasi-
ficaciéon actual del parque
de vehiculos con criterios
medioambientales. La
DGT hadesmentido lasin-
formaciones «falsas y no
contrastadasy que apare-
cieron en algunos medios
en las que se afirmaba que
estaban barajando la po-
sibilidad de modificar los
distintivos medioambien-
tales de los coches.

En la actualidad, el
parque de vehiculos esté
clasificado con cuatro eti-
quetas: Cero, ECO,CyB.
Segln esas informaciones,
la DGT barajaria la opcién
de que los hibridos enchu-
fables pasarian de Cero a
ECO mientras que los mild
hybrid pasarian de ser ECO
a tener etiqueta C.

Honda

Marc Serruya
dejala
presidencia

Miu Kato, actual vicepre-
sidente de la empresa,
asumird la presidencia de
Honda Espafia y Portugal,
que deja Marc Serruya tras
10 afios en el cargo. Serru-
ya, que llevaba 30 afios
ligado a la marca, acaba
de finalizar su relacion
laboral con la compariia.
Serruya es reconocido
por su gran dedicacién a
la marcay por ser uno de
los presidentes de nacio-
nalidad europea que asu-
mid funciones directivas
del més alto nivel dentro
de lacompafiia en Europa.

Su salida se enmarca den-
tro de la reestructuracion
llevada a cabo por Honda
Europa para afrontar los
retos de futuro de la auto-
mocién: electrificacion, di-
gitalizacion, etc.

Juicio

Vista para
sentencia la
demanda del
‘dieselgate’

Ha guedado visto para
sentencia el juicio por la
demanda de la Organi-
zacién de Consumidores
y Usuarios (OCU) contra
Volkswagen Espafia por
el conocido como caso
‘dieselgate’. La OCU re-
clama que el fabricante
indemnice con 22,5 millo-
nes de euros (3.000 euros
por coche) a los mas de
7.500 demandantes.
El abogado de la mar-
ca rechazé la acusacion
exponiendo, entre otras
cuestiones, que el negocio
de Volkswagen Espafia se
limita a laimportacién de
vehiculos y a su posterior
venta, por lo que no ca-
bria la manipulacién de los
motores.

| MOTOR16



+interesante L4 ‘ACERCANDO EL MANANA'

14 modelos electrificados lanzara Ford en 2020. El Mustang Mach-E serd el ‘abanderado’.

El nuevo rumbo de Ford

La marca del évalo marca un nuevo rumbo en su estrategia europea.
En un momento de transformacién de la industria del automévil, Ford
apuesta por la movilidad eléctrica con un despliegue de 14 modelos
electrificados en 2020 y otras muchas soluciones.

La transformacién del mun-
do del automévil es mucho
mas que una nueva revolu-
cién industrial; es un cambio
de filosofia, de paradigma. La
apuesta por una movilidad
eléctrica lleva a las empre-
sas del sector a ‘reinventar-
se’ en cierto modo. En Ford,
esa reinvencion se traduce en
que se pasa de disefiar, fabri-
car y vender coches a disefiar
también sistemas y vender so-
luciones de movilidad. Ese ca-
mino es lo que en la marca del
6valo han definido con el lema
‘Acercando el mafiana’. Una
filosoffa con la que la marca
trata no solo de disefiar solu-
ciones de futuro, sino de po-
nerlas hoy en manos de sus
clientes.

Asilo explicé Jestis Alonso,
presidente de Ford Espafia, en
un encuentro en Madrid don-
de ha explicado el nuevo posi-
cionamiento de su marca para
hacer frente a las nuevas ten-

MOTORI16 |

dencias globales; tendencias
que Alonso identifica como
la concentracion de la pobla-
cion en las ciudades —ya vive
un 50 por ciento, y a finales de
siglo serd un 70 por ciento de
la poblacién mundial la que
se concentre en las urbes—, el
crecimiento de una clase me-
dia que demanda nuevos pro-
ductos y servicios, la bajada
de la calidad del aire que em-
puja a un cambio de movili-
dad...

Para responder a estos re-
tos, Ford trabaja en diversas
vias. Por supuesto, con una
nueva gama de productos
electrificados que vera en es-
te 2020 como se ponen en el
mercado 14 modelos con es-
tas caracteristicas y diversas
tecnologias —hibridacién li-
gera, hibridos autorrecarga-
bles o enchufables y cien por
cien eléctricos— y todo tipo de
alternativas, desde turismos
como el Fiesta, el Puma o el

nuevo Kuga a vehiculos co-
merciales como el Transit.

Ademas de ofrecer una ga-
ma de productos adaptada a
las nuevas necesidades y re-
tos, la firma trabaja en solu-
ciones mads sostenibles para
la fabricacién de sus coches o
algunas de sus piezas: alfom-
brillas fabricadas con botellas
de plastico recicladas, utiliza-
ci6n de las cascaras de granos
de café para crear componen-
tes de sus modelos... son solo
algunos ejemplos, ya reales,
de lo que una fabricacién mas
sostenible puede llevar a ca-
bo. Porque la marca tiene el
objetivo de que la produccién
en sus factorias sea neutral en
emisiones de CO2.

Pero ademas de los cambios
enla gama o en la fabricacion,
otro reto al que se enfrenta es
el de los nuevos servicios re-
lacionados con el automovil
y la nueva movilidad. Aplica-
ciones como Ford Pass, que

Javier Montoya || jmontoya@maotorl6.com

permite conocer y controlar
en todo momento tu coche,
saber su estado, precalentar-
lo, programar revisiones o las
rutas de viaje desde el mdvil,
abren nuevas posibilidades a
los usuarios particulares. Pe-
ro también la experiencia de
Ford y el conocimiento de los
datos que se generan en la
conduccién —en Espafia lide-
ra un proyecto piloto que mo-
nitoriza el funcionamiento de
cien coches— permite ayudar a
las flotas de empresas a cono-
cer mejor los patrones de fun-
cionamiento y establecer un
uso mas racional en aspectos
como el reparto de ‘tltima mi-
1la’ en las ciudades.

A eso se suma el apoyo de
Ford a crear una infraestruc-
tura de carga con su parti-
cipacién en la red europea
Ionity, que dispondra a fina-
les de 2020 de 400 puntos de
recarga rapida en las principa-
les vias de comunicacién euro-
peas o la instalacién de 1.000
puntos de carga en sus fabri-
casy otros 5.000 en sus conce-
sionarios europeos.

Con ello, ese lema ‘Acer-
cando el mafiana’ cobra sen-
tido. «Esta nueva direccion
de marca es mucho més que
una campaia de marketing:
es una nueva actitud también
para los empleados de Ford
que refleja estos tiempos de
ritmo rapido e ilustra la posi-
cién de Ford a la vanguardia
del cambio real», ha afirmado
Jesus Alonso. «Estamos ofre-
ciendo una gama de produc-
tos altamente llamativa, con
innovaciones y nuevas tecno-
logias que nuestros clientes
adoraran y que estd liderada
por el impactante Mustang
Mach-E».

<« JesUs Alonso,
presidente de
Ford Espafia,
asegura que

la estrategia
‘Acercando el
mafana’ situa
aFordenla
vanguardia del
cambioreal de la
movilidad.
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EL ID.3, POR PRIMERA VEZ EN ESPANA _4 +interesante
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Volkswagen abre su futuro eléctrico mas inmediato con la llegada del
ID.3. El primero de sus modelos eléctricos estuvo por primera en Madrid
antes de su llegada al mercado, en verano.

Volkswagen quiere conver-
tir el ID.3 en el icono de la
nueva movilidad y situarlo
al nivel del Beetle o el Golf,
los dos mayores hitos de la
marca alemana a lo largo
de su historia. Asi se afirmé
en la primera presentacion
estatica del compacto eléc-
trico de la marca que se cele-
bré en Madrid. Para empezar
a sentar las bases de lo que
debe ser un modelo icénico,
el ID.3 se convertird, segiin
anuncia Volkswagen, en el
primer coche del mundo con
un balance neutro de CO2 en
todo su ciclo de vida, desde
su fabricacién a su uso coti-
diano siempre que la bateria
se recargue con electricidad
proveniente de fuentes de
energia renovables.

ElID.3 es el primer mode-
lo de la revolucidn eléctrica
en la que se ha embarca-
do Volkswagen y que ya ha
convencido a mas de 37.000
usuarios en toda Europa que

se han registrado para com-
prarlo a través de la pagina
web de Volkswagen. De esos
clientes registrados en Espa-
fia, alrededor de mil han te-
nido la oportunidad de verlo
por primera vez en directo en
unas jornadas celebradas en
Madrid.

En ese marco, durante
un encuentro con la pren-
sa, Silke Bagschik, respon-
sable mundial de Ventas y
Marketing de electromovili-
dad en Volkswagen, y Lau-
ra Ros, directora general de
Volkswagen Espafia, anali-
zaron alguna de las claves de
lo que supone este ID.3 y lo
que vendra después, porque
en ese objetivo de electrifica-
cién, el Grupo Volkswagen
ha aprobado una inversién
de 33.000 millones de euros
hasta el afio 2024, de los que
11.000 millones de euros se
destinaran tinicamente a la
marca Volkswagen. Con esa
inversion, Volkswagen espe-

ra fabricar 1,5 millones de
vehiculos de la nueva gama
ID. en el afio 2025.

Silke Bagschik valoré la
aportacién del sector del
automovil en general y de
Volkswagen en particular
afirmando que «el mundo es-
ta cambiando y nosotros po-
demos ayudar a ese cambio»;
por eso valoré como muy im-
portante para empujar en
esa direccion y conseguir un
mayor impacto sobre el cli-
ma, la posibilidad de com-
partir tecnologias, como ya
hace Volkswagen poniendo
a disposicién de otras mar-
cas —como Ford, con la que
ha firmado ya un acuerdo-
su plataforma eléctrica MEB,
la base de este nuevo ID.3.
Para Bagschik, el ID.3 es so-
bre todo una revolucién de
concepto: «con el tamafio de
un Golf, 1a habitabilidad de
un Passat y el radio de giro
y la maniobrabilidad de un
Up!».

Para Laura Ros, el ID.3 lle-
ga en el momento oportuno,
pues «2020 marca un punto
de inflexion para el despegue
de los eléctricos en Espaiia».
Un despegue que se apoya en
la mayor oferta de modelos
con esta tecnologia, el incre-
mento de la autonomia de las
baterias y una expansion de
la red de infraestructuras de
recarga. Este modelo, ade-
mas, tiene el objetivo de ser

| 4 Silke Bagschik,
responsable
mundial de
Ventasy
Marketing de
Electromovilidad
en Volkswagen,
repaso ante los
asistentes la
estrategia de
electrificacion
de lamarca

- .| alemana.

tan relevante como en su dia
lo fueron el Beetle o el Golf,
«con el ID.3 aspiramos a de-
mocratizar la movilidad eléc-
trica», ha afirmado Ros.

Los pedidos del ID.3 se
abrirdn en primavera, aun-
que la llegada de las prime-
ras unidades al mercado
sera en verano. Con una ga-
ma formada por tres niveles
de bateria —45 kWh para 330
kildmetros de autonomia, 58
kWh para 420 kilémetros o
77 kWh para 550 kilémetros
de alcance-, cinco paquetes
de equipamiento estandar
y otros cinco paquetes Plus
—con mas equipamiento—, el
precio de la version de entra-
da, Pure, estara por debajo
de los 30.000 euros, mien-
tras que el acabado Pro cos-
tard menos de 36.000 euros.
Ademas, la marca alemana
apostara por fomentar el pa-
€0 por uso con una cuota de
renting que por 275 euros al
mes, mas IVA, y una entrada
de 3.325 euros, los clientes
podran disfrutar de un ID.3.

Y esto no es mds que que el
inicio, porque tras este ID.3
ya se anuncian modelos eléc-
tricos en todos los segmen-
tos, empezando por el ID.4,
un crossover que sera lanza-
do este mismo afio.

| MOTOR16



+en www.jeep.es

+ en www.rutafirestone.es

+interesante .4 A LA ULTIMA

FLSPOT
MASVISTO

El actor Bill Murray, re-
viviendo su papel en la
pelicula ‘Atrapado en el
tiempo’, pero esta vez al
volante del pick up Jeep
Gladiator, fue el protago-
nista del spot mas segui-
do en redes sociales de
la final de la Super Bowl.
El anuncio fue visto por
mas de 104 millones
de personas en YouTu-
be, Facebook, Twitter e
Instagram. Un éxito que
hizo a la marca lanzar
una versién ampliada
del spot, que ya se pue-
de ver en Youtube.

ATENTOS A

DESDEEL19
DEMARZO

La RutaFirestone
2020arranca
enMurcia con
laactuacionde
Sinsinati.Enesta
edicion, el publico
podra disfrutar de
los temas de Zahara,
Hombres G o Fredi
Leis. Las entradas
pueden conseguirse
en las redes sociales
delamarcaoenla
web de la izquierda.
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+ en www.ford.es

GIRAEUROPEA
ELECTRICA
Ford quiere
ayudaralos
conductores
aconocer

mas de cerca

los vehiculos
eléctricos.
Paraello,ha
organizadouna
gira, ‘Goelectric’,
enlaquela

marcaviajara
por toda Europa
desmitificando
la electrificacion.
Eleventocuenta
conactividades
interactivasy
visitara—porel
momento-Reino
Unido, Noruega,
Suiza, Alemania,
Franciay Paises
Bajos. Entotal,
esperan llegar
a4millonesde
usuarios.

+ en https://atelier.renault.com

+ en www.audi.es/sostenibilidad

RENAULT

A Eljefe de disefio de Renault, Laurens van den Acker, personaliza un par de zapatillas cada
vez que presenta un nuevo modelo de la marca.

[APAT

Siempre que Laurens van
den Acker, el jefe de disefio
de Renault, presenta un
nuevo coche, las miradas
no solo estén puestas en
el modelo, sino también
en las zapatillas que calza.
Desde 2010, Van den Ac-
ker personaliza su calzado
ajuego conel vehiculoque
disefia, y hastala fechaya
ha creado unos 20 pares
en colaboracién con mar-

AUDI

cas tan conocidas como
Adidas o Le Coq Sportif.
Todo comenzé hace
una década, en el Salén
del Automovil de Paris,
cuando Renault presen-
t6 el concept DeZiry Van
den Acker estrend unas
unas Adidas negras, rojas
y blancas a juego con los
colores del vehiculo. Desde
entonces hasta las Ultimas
Le Coq Sportif —hechas a

FUTURO SOSTENIBLE

La actriz Maisie Williams,
que hadado vida durante
afios alaindomable Arya
Stark en‘Juego de tronos,
es la protagonista de la
nueva campafia publici-
tariade Audi,enlaquela
marca presenta el e-tron
Sportback. La participa-
cién de Williams, que es
una gran defensora de la
ecologia, apoya la ima-
gen de futuro sostenible
que quiere transmitir la

marca. El anuncio se es-
trend en la final de la Su-
per Bowly en el mismo la
actriz realiza una interpre-
tacién muy personal de la
cancioén ‘Let it Go’, de la
pelicula ‘Frozen.

+en www.skoda.es

[LASAJUEGOCONELCOCHE

medida para el lanzamien-
to de la nueva generacion
del Captur— Van den Ac-
ker ha calzado zapatillas
a tono con modelos co-
mo el R-Space, Frendzy,
Twin'Run, TreZor, Twingo,
Clio, Mégane, Kadjar, etc.
Ocho de sus creaciones
y los coches en los que se
inspiran se pueden ver ac-
tualmente en el Atelierde
Renault, en Paris.

.4 SKODA

Los ciclistas Sandra
Jorday Joaquim
‘Purito’ Rodriguez
SON NUevos
embajadores

de Skoday han
elegido para sus
desplazamientos
particulares dos

SUV de la marca, el
Kamiqy el Karoq.

+ en www.cupraofficial.es

+en www.landrover.es

+ en https://chateaudecompiegne.fr

LAMARCA, PARTNER DEL FCBARCELONA

CUPRAFICHAATER
STEGEN (OMO EMBAJADOR

El portero del FC Barce-
lona, el aleman Marc Ter
Stegen, fue uno delos pro-
tagonistas de la presenta-
ciéndel CupraLednenla
nueva sede de la marca
en Martorell (Barcelona).
El Ultimo ‘fichaje’ de Cu-
pra llegd a la presentacion
conduciendo una de las
1999 unidades del Ateca
Limited Edition.

El internacional aleman

sesumaa la listade em-
bajadores de Cupra, que
cuenta entre sus repre-
sentantes con el piloto de
carreras Mattias Ekstrom,
el medallista olimpico
Saul Craviotto o la piloto
sueca Mikaela Kottulinsky.
La marca es socio global
de automocién del FC
Barcelona y patrocina el
circuito internacional de
padel.

B

EL COCHE DEBUTAEN “SIN TIEMPO PARA MORIR’

JAMES BOND ESTRENA
FL NUEVO DEFENDE

El nuevo Land Rover Defender mug
que es capaz en la pelicula ‘Sin‘ti
morir’, la Ultima entrega de'la

007,que llegara a los cinesél

Los modelos de Jaguar-Land
Rover han protagonizado nue-
ve peliculas de la saga cine-
matografica de James Bond.
Una colaboracién que conti-
nua en la Ultima entrega, ‘Sin
tiempo para morir, gue se es-

trena el 2 de abril.

Enlacinta serd el Land Ro-
ver Defender el que mostra-
ra todas sus capacidades en

EXPOSICION

TREINTA PROTOTIPOS UNICOS

El Museo del Automovil
del castillo de Compieg-
ne es el mas antiguo del
mundo dedicado a la lo-
comocion. Fue inaugu-
radoen 1927y ahora vive
un nuevo renacimiento
con exposiciones co-
mo la titulada ‘Concept
car. Belleza pura’. En los
salones del castillo, en
contraste con los mue-
bles y ha-
bitaciones

del siglo XVIII, se mues-
tran una treintena de
concept (no solo coches,
también motocicletas),
creados por marcas co-
mo Bugatti, Alfa Romeo,
Mercedes-Benz o Fiat que
datan desde 1895 hasta
la actualidad o el futuro,
con prototipos visiona-
rios como el Lexus 2054,

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com
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A Land Rover ha lanzado un video promocional adelantando algunas de las
escenas de accién que se podran ver en la Ultima pelicula de James Bond.

el espectacular modelo
gue pilotaba Tom Cruise
en la pelicula ‘Minority Re-
port’, de Steven Spielberg,
cuya accién
se situaba
medio si-
glo des-

+ en www.citroen.es

CITROEN

LA GAMA SUV INSPIRA
UN DULCE JAPONES

LLos mochis sonun postre
japonés que ha traspasa-
do las fronteras del pais
nipdn para convertirse en
tendencia. Se tratade un
dulce muy colorido que
en nuestro pais han
popularizado obrado-
res como

Niji (en Ma-
drid y Bar-
celona).

Este establecimiento se
ha asociado con Citroénen
la creacién de mochis que
toman comoinspiraciénlos
tonosdelos SUV Citroen C3
Aircross 'y C5 Aircross.
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ra el tltimo ano de un ciclo téc-
nico que dara paso a la mayor
revolucién de la Férmula 1 en
2021. Tiempo habrd para cono-
cer la jerarquia de la parrilla pa-
ra 2020. De momento, gracias TR S

a la estabilidad reglamentaria El AlphaTauri ATO1 deriva del RB15. Motor Honda y, como pilotos, Pierre Gasly y Daniil Kvyat.
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PRETEMPORADA 2020

EMPIEZA LA PRETEMPORADA CON INCERTIDUMBRES. «NOESTAMOS A LA ALTURA DE NUESTROS RIVALES», DECIA BINOTTO
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A Una vez mas, favoritos. El Mercedes W11 ha demostrado un altisimo
rendimiento en manos de Lewis Hamilton y Valtteri Bottas.

A ElMcLaren MCL35, con su motor Renault E-Tech 20, parte de un
MCL34 que rindi6 bastante bien. Sus pilotos, Carlos Sainz y Lando Norris.

A ElFerrari SFI000 —un nombre que rinde tributo a las mil carrerasdela A ElHaas VF-20, dotado de motor Ferrari, serd pilotado por Romain
Scuderia en F1- estara en manos de Sebastian Vettel y Charles Leclerc. Grosjean y Kevin Magnussen.

de la actual temporada, to-
dos los equipos han refinado
sus criaturas del 2019, con-
vergiendo en rendimiento
y prestaciones. Fue lo que
descubrié Carlos Sainz el
primer dia.

Desde las soluciones ‘ex-
tremas’ de Ferrari para so-
lucionar sus problemas del
afio pasado —de resultados
desconocidos todavia— has-
ta los monoplazas B de Ra-
cing Point y AlphaTauri
—directamente inspirados en
el Mercedes W10 y el RB15

del pasado afo-, pasando
por la recuperacion de Wi-
lliams, los equipos de Férmu-
la 1 han logrado importantes
avances en términos de car-
ga aerodinamica y fiabilidad.
Tema diferente seréd la capa-
cidad de evolucién de cada
uno durante el campeonato.
Por ahora el salto cualitativo
de la Férmula 1 en 2020 es
extraordinario, al margen de
que las condiciones en el tra-
zado catalan fueran idéneas
para exprimir monoplazas
todavia embrionarios en su

evolucion. Porque mas que
invernales, los tests podian
haberse recalificado como...
primaverales. La velocidad
inicial mostrada por esta ge-
neraciéon de monoplazas se
beneficié de unas tempera-
turas benignas, por la falta
casi absoluta de viento y un
asfalto en perfecto estado
tras su reciente reacondicio-
namiento. Pero solo se tra-
taba de una parte de la foto
global.

La pole del pasado Gran
Premio de Espafia habia

LOS ‘COPY PASTE’ DE LA FORMULA 12020

quedado en manos de Mer-
cedes con 1.15.4. Solo en la
primera jornada, Lewis Ha-
milton rod6 ya en 1.16.9.
“Somos mas rapidos que la
vuelta mas rapida del primer
dia del pasado afio”, explica-
ba el francés Esteban Ocon
a media mafiana del primer
dia. Al cerrarse la primera
semana, el mejor tiempo de
Valtteri Bottas fue solo tres
décimas mas lento que el lo-
grado durante un mes de ma-
yo de 2019. “Hay que saber
valorar que probablemente

Todos los anélisis de
pretemporada apuntan

a una extraordinaria
igualdad por detras de los
tres grandes. En similares
términos, pero ahora
estéticamente, podria
hablarse de tres equipos
y otra de las polémicas
de esta pretemporada: la
similitud entre el nuevo
Racing Point, bautizado
ahora como el ‘Mercedes
Rosa’, y el W10 de Mercedes
del pasado afio.

El actual reglamento
establece &reas en las
que un equipo puede
adquirir determinadas
partes disefiadas por otro,
junto con elementos de
propiedad intelectual
propia. Racing Point
copiaba literalmente al
monoplaza aleman de

la temporada 2019, tras
adquirir previamente la
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unidad de potencia, la caja de
cambios y otros elementos de
la suspensién. Sus tiempos
iniciales confirmaron el

salto cualitativo. “Nuestra
inspiracion fue la del coche
mas rapido del pasado afio”,
reconocia Andy Green, el

responsable técnico del
equipo. De momento, no
van por mal camino con sus
tiempos.

estos sean de los Férmula 1
mas rapidos de la historia,
y van a ser unas auténticas
bestias” anticipaba Carlos
Sainz al bajarse de su mono-
plaza el primer dia.
“;Pasais a fondo en las
curvas mas rapidas?” le
preguntaba Lando Norris a
George Russell tras la jorna-
da inicial en Montmel6. Los
pilotos se preguntaban unos
a otros si tenian las mismas
sensaciones. El britanico pi-
lotaba un Williams que el
afio pasado rodaba como un

Férmula 2. “Es dificil compa-
rar, pero la cantidad de grip
que siento en el coche es al-
g0 que nunca antes habia vis-
to, no sé si es la pista, pero
el lunes piloté en la jornada
de filmacién —en condicio-
nes limitadas de velocidad y
neumaticos—y es impresio-
nante con estos coches nue-
vos. Nunca antes habia ido
tan rapido en algunas cur-
vas, asi que es magnifico.
Muy excitante. Porque los
coches van a ir cada vez més
rapido”, explicaba un Ocon

reincorporado esta tempo-
rada a la Férmula 1.
“Viendo los otros coches,
hay conceptos que se van
adaptando de los equipos
punteros, todos vamos pes-
cando de los equipos que el
afio pasado dominaron, pe-
ro lo que mas me ha sorpren-
dido es lo rapido que vamos.
El paso por curva de estos
monoplazas es algo muy di-
ficil de explicar. Espero que
se valore en su justa medida,
aunque las carreras no sean
la mas divertidas por ese pro-

blema que tenemos de se-
guirnos”. Pero el espectacular
paso por curva tiene su con-
trapunto en la capacidad para
adelantar y ser adelantados
de estos nuevos monoplazas.
“Lo tnico que he aprendido
es la cantidad de tiempo que
pierdes cuando sigues a otro
coche, incluso cuando vas a
tres segundos; en la curva 3
oenla9, por ejemplo, el co-
che se hace menos conduci-
ble por el aire sucio, es una
sensacion desagradable saber
que en cuanto te colocas de-

ALFA ROMEO Y WILLIAMS
Aspirantes a pelotén de cola

Si por incremento de prestaciones
hubiera un vencedor en la actual
pretemporada, Williams subiria a
lo alto de ese podio. Ningun equi-
po ha progresado tanto como el
briténico, sobre todo tras recordar
que en 2019 incluso perdia alguna
jornada de la pretemporada y se
disefi6 el peor monoplaza de su
historia. El FW34 variaba su con-
cepcion radicalmente sobre su
predecesor, mientras sus pilotos
respiraban aliviados. Williams ya no
competird en una categoria propia,
como la pasada temporada. Pero
nada indica que salga del pelotén
de cola en este 2020. Grupo en el
que, por el momento, también Al-
fa Romeo es potencial candidato
ante suirregularidad durante el pa-
sado afio y lo visto en la presente
temporada.

pElAlfa
Romeo parece
candidato
potencial
aocupar

los Ultimos
puestos...en
compariia de
Williams.

P Es
probablemente
el equipo que
més avanzado
enrelacién al
2019.Peroes
gue partian de
un monoplaza
lentisimo.
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A Racing Point RP20, una especie de reedicién del Mercedes W10 del afio A El Red Bull RB16, de motor Honda, causé sensacién en los ensayos de
pasado. Sergio Pérez y Lance Stroll tienen motivos para el optimismo.

tras de alguien, un Férmula 1
es terrible” reconocia Lando
Norris tras su reentrada con
McLaren la primera semana.
Tiempo habra para compro-
barlo.

PRETEMPORADA 2020

ESRAPIDO «EN TODAS PARTESY,

Si las condiciones de pre-
temporada anticipan un
espectacular aumento de
velocidad —de principio de
afio a final de temporada
los equipos ganan entre se-

gundo y medio y dos segun-
dos—, también ha destacado
la fiabilidad alcanzada por
los equipos tanto en sus mo-
noplazas como en sus unida-
des de potencia. Al margen

SEGUN VERST APPEN. MUCHOS LE VEN COMO EL PRINCIPAL RIVAL DE MERCEDES

u ——

Montmeld. A su volante, Max Verstappen y Alexander Albon.

de problemas puntuales, las
cifras de vueltas acumula-
das en los tres primeros dias
de 2020 fueron espectacu-
lares. Incluso el equipo con
menor kilometraje —Haas,

Bl =

con el que comparte motor. Sus pilotos, Daniel Ricciardo y Esteban Ocon.

con 316- super6 la media
del centenar diario de giros.
Nunca se habia visto algo
parecido en una pretempo-
rada. Mercedes llegd a com-
pletar tres grandes premios

diarios, mientras que Red
Bull acumulaba 471 vueltas,
seguidos por Alfa Romeo y
McLaren, con 424 y 423 res-
pectivamente.

Tiempo habra para com-

probar quién lidera el orden
competitivo antes del Gran
Premio de Australia, en mar-
zo. De momento, el cambio
de reglamento en 2021 hara
sensiblemente mas lentos a

A ElRenault R.S.20 deberia estar en tiempos parecidos a los del McLaren, A El Williams FW43, que equipa motor Mercedes, seré pilotado por
Nicholas Latifi y George Russell.

los futuros monoplazas. To-
do apunta a que la de 2020
serd la Férmula 1 mas rapi-
da de la historia. Ojald, tam-
bién, la mds disputada en
muchos afios.

RENAULT Y MCLAREN, LOS ‘INDEPENDIENTES’

Tanto Renault como McLaren conforman
una categoria en si misma dentro de la
Férmula 1actual, la de los técnicamente
independientes, y vinculados por la
misma unidad de potencia. Quizas
perjudicados por rivales apoyados e
inspirados por sus socios (Mercedes, Red
Bully Haas), en 2020 han confirmado
una ruta técnica mas individualizada. En
el caso del equipo britanico, James Key
ha refinado la concepcién aerodindmica
del MCL34 para abrir nuevas vias de
desarrollo en el MCL35, antes limitadas
en su capacidad de evolucién. En

la actual pretemporada, McLaren
modificaba su estrategia respecto a afios
anteriores: primero, una semana con

un monoplaza “muy béasico para ganar
kilometraje y fiabilidad”, como apuntaba
Carlos Sainz, incorporando en la segunda
evoluciones técnicas en busca de
prestaciones cuyo rendimiento final solo
podra calibrarse en el Gran Premio de
Australia. Es la nueva mano de Andreas
Seidly James Key.

Por su parte, Renault ha buscado un
perfil basico en la pretemporada incluso
hasta en el color de su monoplaza.
Totalmente modificado en su parte
frontal, uno de sus puntos mas débiles
de 2019, el equipo francés ha buscado
el perfil mas bajo posible al estilo de
Ferrari. Pero la consistencia y velocidad
del monoplaza en pretemporada invita a
pensar que Renault tiene méas opciones
para luchar en 2020 por el cuarto puesto
que le arrebatara su cliente en 2019.

El MOTOR16 |

pLos cambios
més visibles
en el Renault
del 2020 se
encuentran

en el frontal,
dondeel
equipo francés
ha buscado
un perfil muy
bajo al estilo de
Ferrari.

PBajola
direccién
técnicade
Andreas Seidl
y James Key,
McLaren ha
evolucionado
el MCL34 del
pasado afio
para crear un
MCL35de
concepcion
aerodindmica
més refinada.

MERCEDES

El volante que deja con la boca abierta

El tuit partia del propio equipo
Mercedes, con Toto Wolff son-
riendo junto a James Allison,
su director técnico. “Nosotros,
escuchando los comentarios
de los demas”. El equipo ale-
man caus6 sensacion con la
introduccion del sistema DAS,
gue corrige el angulo de ata-
que de las ruedas delanteras
con el movimiento del volante.
Todos los equipos empezaron
arascarse la cabeza: mejor uso
del neumatico en curva, menor
resistencia aerodinamica en las
rectas... Pero también algunos
—como Red Bull- empezaron
a buscar argumentos para su
prohibicién durante esta tem-
porada, ante el temor de que
Mercedes sea totalmente in-
alcanzable en 2020. Pero no
solo por el DAS.

Porgue el nuevo W11se ha mos-
trado como la brutal referencia
inicial con los espectaculares
tiempos de Hamilton y Bottas
ya desde la primera semana.
Resultaba asombroso por su
paso por curva tan pronto en
la temporada. Max Verstappen
admite que el RB16 de Red

Bull “es répido en todas partes”.
Lo visto en la pretemporada de
Montmeld sefiala al equipo aus-
triaco como el principal rival de
Mercedes ante las incertidumbres
con las que Ferrari ha iniciado su
andadura en 2020.

PETROMHAY

s
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“No estamos a la altura de nues-
trosrivales, son mas rapidos que
nosotros”, reconocia como resu-
men Mattia Binotto al término
de la primera semana. Pero el
maximo responsable del equi-
po ya avanzé durante el invier-

no que Ferrari evitaria crear la
minima expectativa tras el tiro
por la culata de 2019. Soloen el
Gran Premio de Australia podré
conocerse el verdadero nivel
de la Scuderia. De momento,
presion fuera.

A Elvolante de la semana. Algunos equipos, como Red Bull, buscaron argumentos para prohibirlo.
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MATRICULACIONES EN EUROPA

EL ANO COMIENZA CON DESCENSOS
IMPORTANTES EN LAS MATRICULACIONES

2020 no ha empezado bien en lo que a matricu-
laciones de automadviles se refiere. No fue solo
nuestro mercado interno el que sufrié una caida
del 7,6%, también las ventas de turismos en la
Unién Europea descendieron un 7,5% (956.779
unidades), arrastradas por los cuatro principales
mercados. Francia se anotd la caida mas grave
(-13,4%), seguida como hemos dicho de Espa-
fia, Alemania (-7,3%) e Italia (-5,9%). A pesar
de su salida de la Unién Europea, en Reino Unido
las ventas se contrajeron de forma similar, con
149.279 unidades y un descenso del 7,3% con
respecto a enero del afio anterior.

Segln ACEA, la Asociacién Europea de Fabri-
cantes de Automodviles, las caidas en las matri-
culaciones estén provocadas por varios motivos,
entre ellos los cambios fiscales anunciados
por algunos estados miembros de la UE para
2020, que adelantaron la demanda a los me-
ses finales de 2019. También habrian influido el
debilitamiento de las condiciones econémicas
globalesy la incertidumbre causada por la salida
del Reino Unido de la Unién Europea.

Por marcas, los europeos siguen colocando a
Volkswagen la primera entre sus preferencias,
con 117135 unidades comercializadas, aungue

SIGAUS

Su noveno bosque, en Toledo

Sigaus, el sistema que se encarga de la gestién del aceite industrial,
plantara su noveno bosgue urbano en Toledo, tras el acuerdo firmado

cae un 6,6% con respecto a enero del afio an-
terior. Le siguen en el ‘top 3’ de matriculaciones
Peugeot (-8,5%) y Renault (-7,4%).

Entre los fabricantes destaca la evolucién
del Grupo Toyota, cuyas dos marcas —Lexus y
Toyota— son de las pocas que apuntan un dato
positivo en enero. En concreto, Toyota comer-
cializ6 56.890 unidades en enero —lo que la
coloca en el cuarto puesto de ventas—y logré
crecer un 11,5%. Por su parte, Lexus vendié 3.465
unidades, con una subida del 24,9%.

Muy notable es el aumento de ventas de Pors-
che, con 4.750 unidades y un 76,4% de creci-
miento. Y destacable también es la subida de la
espafiola Seat, que comercializd 33.455 vehiculos
(+10,4%) y que es, junto con Audi (+6,4), otra de
las marcas que sube dentro del Grupo VW.

En el lado contrario se situarian fabricantes
como Smart que, con solo 735 unidades comer-
cializadas en enero, perdié un 89,1%, o Alpine
(-88,19%). Por grupos automovilisticos, la caida
maés fuerte la sufre Renault (-16,3%), seguido
de PSA (-12,9%) y Daimler (-10,4%), mientras
que fabricantes como Jaguar (-33,6%), Mazda
(-30,2%) o Dacia (-30,2%) también anotaron
importantes descensos.

con el ayuntamiento de la capital castellano-manchega. La planta-
cién sobre una superficie de més de 33.000 metros cuadrados se
situard en el barrio de la Legua, en las proximidades a la calle Juan
de Vergara, y contara con 1.000 arboles de la especie Pinus hale-
pensis (pino carrasco), una de las especies mas eficientes a la hora
de compensar los gases de efecto invernadero, ya que puede llegar
a absorber 31 kilos de COz2 por arbol en los primeros 20 afios.

Este bosgue se enmarca
en el proyecto de Respon-
sabilidad Social Corporativa
“Bosques SIGAUS” inicia-
doen 2012y se suma a los
8.000 arboles repartidos en
los otros ocho Bosques SI-
GAUS en Alcobendas, Maja-
dahonda, Las Rozas, Coslada,
Leganés, Collado Villalba,
Colmenar Viejo y Villalbilla.

c GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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La sexta generacién del Opel
Astra se puede comprar ya en
nuestro mercado por un pre-
cio que parte de 16.550 euros,
0139 euros al mes en caso de
financiarse. Ademas, durante
este mes, aquellos que quieran
hacerse con el nuevo modelo
aleméan podran disfrutar de
1.200 euros adicionales de
descuento aplicables a
unidades limitadas en
stock.

Entre las noveda-
des, el Astra estrena
dos nuevas versio-
nes: la deportiva GS
Liney el lujoso Ele-

FUENTE: ACEA
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1.200 EURQOS DE DESCUENTO

Nuevo Opel Astra:
desde 16.550 euros

gance. La primera ofrece tecno-
logias como la cAmara frontal
Opel Eye, compatibilidad con
Android Auto y Apple CarPlay o
asientos ergondmicos AGR. El
Elegance afiade faros matriciales
Intellilux LED, navegacién conec-
tada o salpicadero digital.

5640 410

URBANO ELECTRICO

Honda e: ya se puede
reservary llega en verano

El Honda-e, el primer vehiculo
cien por cien eléctricode la firma
nipona, ya se puede comprar en el
mercado espariol, aungue habra
que esperar a comienzos de vera-
no para que las primeras unidades
lleguen a los concesionarios.

El Honda e mide 3,89 metros
delargoy se ofrece en dos niveles
de equipamiento —e y Advance—,
que se diferencian también en su

potencia: el basico tiene 100 kW
(136 caballos) y el otro ofrece 113
kW (154 CV). Equipa una bateria
de iones de litio de 35,5 kW y su
autonomia son 222 kilémetros
en ciclo WLTP en las versiones
Honda e y Honda e Advance con
llantas de 16 pulgadas. La variante
Honda e Advance conllantasde 17
pulgadas ve reducida la autono-
mia tedrica a 210 kildmetros.

La compra se puede financiar
con la marca con una entrada
de 10.000 euros, en 36 cuotas y
un pago mensual de 399 euros
(el precio final garantizado es de
16.254 euros).

El Honda e incluye 5 afios de
mantenimiento, 5 arios de garan-
tia sin limite de kilometraje, 8 afios
(0160.000 kildmetros) de garan-
tia de la bateria y 12 afios de ga-
rantia de la plataforma. Se puede
optar por hasta cinco colores para
la carroceria (600 euros),aunque
el Unico que no tiene coste es el
Amarillo energético metalizado.

AP Arturo Pérez de Lucia, director general de AEDIVE; Mariano Gonzalez Saez, viceconsejero de Medio
Ambiente de la Comunidad de Madrid; Leopoldo Satristegui, director general de Hyundai Motor Esparia, y
Jaime de Jaraiz, CEO y presidente de LG Iberia, en la inauguracién del Hyundai Ecostore de Cobendai.

HYUNDAI ECOSTORE
Concesionario ecolégico

Hyundai ha creado un nuevo con-
cepto de concesionario para su
gama de modelos ecoldgicos. El
Hyundai Ecostore —ya hay tresen
Espafia, incluyendo el reciéninau-
gurado de Cobendai en lamadrile-
fia calle de Sinesio Delgado—esun
punto de venta centrado y espe-
cializado en la gama de modelos
electrificados de la marca coreana.
Cuenta con un servicio persona-
lizado con asesores especializa-
dos en nuevas tecnologias para
orientar y ayudar durante todo el
proceso de compra, resolviendo las

grandes dudasy mitosentornoal
vehiculo eléctricoy demés tecno-
logfas eléctricas. Ademas, Hyundai
ofrece una solucién completa con
lainstalacién gratuita del puntode
recarga en los hogares de aquellos
que hayandecididodarelsaltoala
movilidad 100% eléctrica.

Y en colaboracién con LG, la
marca que fabrica las baterias
de los modelos electrificados
de Hyundai, en la Ecostore de la
calle Sinesio Delgado es donde
los usuarios pueden solicitar una
propuesta personalizada para la

instalacion de paneles fotovoltai-
cos LGNeONensu hogar. De esta
manera, Hyundaiy LG ofrecenuna
solucién sostenible que permite
recargar los vehiculos ECO con
energia renovable procedente de
la radiacién solar.

El proyecto de Ecostore es una
idea de Hyundai Espafia que es-
ta siendo ya estudiada por otros
paises para ponerla en marcha.
Ademas de la Ecostore reciénin-
augurada, la marca coreana ya
cuenta con dos més, en Barcelo-
nay Madrid. Y este afio se abriran
otroscinco. Y de caraa 2025l ob-
jetivo es disponer de una Ecostore
Hyundai en cada provincia.

GUIAIDELCOMPRADOR),

 Puedes consultar
la lista de precios mas
completa,

con las caracteristicas
de cada modeloen

NUEVO PAQUETE
MORE PARA LA
FAMILIA TIPO

El Fiat Tipo estrena un nuevo
paguete de equipamiento
denominado More para to-
das sus variantes tanto de
carroceria como de acaba-
do: Sport, S-Design, Mirror,
Lounge y Street. En los dos
primeros, los de corte méas
deportivo, al equipamiento
de serie se afiaden elemen-
tos como el techo negro en
contraste y las llantas de
aleacién Sport bicolor de 18
pulgadas de Mopar.

Si subimos al acabado Loun-
ge se aumentan las ayudas
a la conduccién incluyendo
la cdmara de vision trasera,
control de crucero adapta-
tivo, frenada de emergencia

auténomay alfombrillas de
serie. Pensando en las fa-
milias, el Fiat Tipo Mirror,
el acabado més enfocado
al confort, afiade climatiza-
dor automatico, sensores
de aparcamiento traseros
y apoyabrazos delantero
de serie, mientras que el
juvenil Tipo Street incluye
radio Uconnect con pan-
talla tactil de 5 pulgadas,
volante de piel con mandos
y servicios Uconnect Live
y sensor de aparcamien-
to trasero de serie. Segun
Fiat, todas estas mejoras
especificas que afiade el
paquete More garantizan
al cliente una ventaja eco-
némica de hasta el 50 por
ciento con respecto al mo-
delo normal.
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lafalta de continuidad de los concesionarios para man-
tener una estructura que empieza a ser rentable a par-
tir del sexto mes en los casos mas exitosos.

De manera incomprensible los concesionarios de-

jan pasar oportunidades de ventas, y a nuestro juicio, EL URBANO SPACE . .
esto sucede con el mercado de PYMES, Auténomos STAR MANTIENE UN Llega n laS Versiones d e DO rt vVas
y Colectivos. Nicho de mercado al que se puede ac- PRECIO AJUSTADO Monte Carlo y el Kamiq de GNC

ceder con una oferta completa de servicios y, sobre
todo, poniendo mucha inteligencia social en la rela-
cion que convierta una relacion mercantil en una per-
sonal. Una vez alcanzado este grado de intimidad y
confianza estaremos preparados para atender las ne-
cesidades del cliente, y definitivamente, “servirle” el

MITSUBISHI

El Space Star, el modelo urba-
no de Mitsubishi, se renueva
con un nuevo disefio que in-
corpora el lenguaje ‘Dynamic
Shield’ de la marca, estrena
Opticas traseras de LED en for-

' comprary vender

SKODA

Doble novedad en los compactos
de Skoda. La marca checa lanza,
por un lado, las versiones mas de-
portivas, con el clasico acabado
Monte Carlo del Scalay el Kamig;

CV.Desarrollada sobre la base del
acabado Sport, destacaenambos
el exterior con emblemas especi-
ficos, las llantas de 18 pulgadas
o toda la iluminacién Full LED. Y

El Skoda Kamiqg, ademaés, es-
trena la versién G-TEC con 90
caballos de potencia y cambio
manual de seis marchas. Cuenta
con un depdsito de gasolina de

Scalal 0TSIMCVOSG/MonteCaro 27.430 €
ScalalSTE0CVMonteCalo 26,530 €
Scala15 TS50V DSG7MonteCato 28,230 €
ScalalbTDI6CVDSG/Monte(ato 29.730 €
Kamiq]0TSIMGCVDSGMonteCarto27.190 €

Kamigl3 TS50V MonteCalo 26,640 €

| |
B 2 B " LO S coctel adecuado. ] Il ma de L ounalerénde techo y,porotro,lavariantedegasnatu-  enelinterior, asientos deportivos, 9 litros, mas los tanques de gas ’
I n g re d i e n t e S d e l Conlasactuales tendenqas de mov1hda.d, doqde el con luz de freno integrada. ralcomprimidoGNC,denominada  volante especifico, pespuntesen  que suman 13,8 kilos, con unos Ké%}g%ﬂﬁgg%gm%g ggggg g
S uso gana terreno a la propiedad, las mamculgaone.s Se ofrece en dos acaba- G-TEC, del nuevo Kamig. color rojo, techo panordmicofijo, 630 kildmetros de autonomia KemioGTE Acte 21.690 £
CIF crecen notablemente. En este contexto, la incerti- dos, Motion y Kaiteki, y su LagamaMonte Carloseofrece  sisterna de infoentretenimiento  total. Se ofrece en tres niveles Kam&TE(Amb'm‘on 22'940 £
con dos motoresde gasolina,de  con pantalla tactilde 9,2 pulga-  de acabado, con precios que KamioG-TECSyle 24:540 £

Exito

Hagamos un ejercicio de imaginacion, y compa-
remos el departamento B2B -venta a empresas- con
un reputado Bar de Cocteles, y a nuestro asesor co-

dumbre de compra, motivada principalmente por me-
didas regulatorias medioambientales, atipan al canal
Renting — (Pago de una cuota mensual, con todos los
servicios incluidos) como el canal favorito a la hora de
adquirir sus vehiculos, tanto para Pymes y Autonomos,

precio parte de los 10.650
euros para el primeroy sube
alos 11.850 euros para el Kai-
teki (ambos incluyen los des-
cuentos de la marca). Entre

N6y150 CV,yconeldiéselde 116
TOYOTA

das, Virtual Cockpit...

parten de 21.690 euros.

Proace City: para todas las necesidades

| P—————

’EEEHi

merciz.il, lo convertiremos en el bar tender de moda  seduciendo cada dia méas a los particulares que se de- las novedades, estrena dos
enla ciudad. ] cantan por el alquiler a largo plazo como opci6n vali- nuevos colores: Bronce Sand La marca japonesa pone a la  sonas—como los que lo utilizan  niveles de equipamiento: Acti- e
Ahora, le pedimos que nos haga el coctel perfecto  da frente a una compra directa vinculante. y Blanco Diamond. venta sunuevo comercial ligero, como versatil modelo familiar.  ve y Advance. Desde el nivel de PROACECITy
que nos asegure ?1 éxtoenla venta a empresas. ;Que Ahora reflexionemos sobre cual es nuestra actual el Proace City, el primer modelo  Es el caso del Proace City Verso  entrada son de serie elementos Van L0 15DV i p PTE50 Pip
ingredientes creéis que utilizarfa? Que ademds de efi-  sjtuacién y pongdmonos en marcha, si contamos con de Toyota fabricado en Espafia  Family,con capacidadparacinco  como sensores de aparcamiento, ‘\WW‘WWW
osiete ocupantes. LaversiénVan  espejo infantil, volante tapizado WWWPTM)UDF\,?#?

caces, sean honestos y veraces.

Nosotros lo vemos asi..., Perseverancia y Tenaci-
dad como ingredientes principales, Método y Tiempo,
que le den cuerpo, y todo ello, acompanado de gran-
des dosis de Actitud.

Asi de simple, no hace falta adornarlo con férmu-
las mégicas de colores en forma de “sombrillitas” ni
otros ornamentos que distraigan el foco principal so-
bre el que trabajar.

Esta fabula describe la realidad de cualquier “bar
tender” de venta a empresas en un concesionario de
automéviles. Todos sabemos que hacer, pero en la
mayoria de los casos, no somos capaces de hacer el
“mixer correcto”.

Las causas y los causantes son diversas, aunque las
mas comunes vienen derivadas de no contar con el per-

un departamento fuerte, reforcémoslo, y si por el con-
trario no es asi, creémoslo.

Siun concesionario pone todos los recursos para in-
tegrar con medios un departamento de Venta a Empre-
sas conseguird aumentar su cuenta de resultados en
casi todas las dreas de negocio: margenes por unidad,
horas de facturacion en postventa, venta de atipicos,
incremento considerable de la factura de financia-
cion, etc. (Cross Selling). El departamento de Empre-
sas por tanto es un departamento independiente que
genera negocio cruzado con todas los demas del con-
cesionario.

jVolvamos a nuestro bar! A nuestra formula para
conseguir el coctel perfecto la hemos llamado, Auto-
Pyme SESME Program, poniendo a las personas en el
centro, especialmente creado para que nuestros “bar

Cuenta con un completo
equipamiento desde el aca-
bado Motion que, en el apar-
tado de la seguridad, incluye
ahora seis airbags, control de
traccién y estabilidad, siste-
ma de sefializacién de frena-

gracias al acuerdo de la firma ni-

ponay el Grupo PSA, y sale de cuentaconversionescapacesde en cuero, llantas de aleacion de

Vigo, de la misma cadena que
Berlingo, Partner o Combo. Dis-

cargar 650 01.000 kilos y dos ni-
veles de acabado. Tanto esta ver-

16 pulgadas, integracién movil via
Apple CarPlay y Android Auto o

ponible con dos longitudes de  sién como la Combi se ofrecen  Toyota Safety Sense.Encuantoa

carroceria—4.40y 4,75 metrosde
longitud—, ofrece alternativas pa-
ratodo tipo de clientes, tanto los

que buscan un uso puramente para el 130. Con dos niveles de  manual,y undiésel de 130 caba-

comercial del coche —paraellos
estén la versién Van de trans-
porte de mercancias o la Combi
que también puede llevar per-

condos motores diéselde 100y
130 caballos y cambio automa-
tico de 8 velocidades o manual

acabado, sus precios, sinincluir el

el Vany14.773 para el Combi. El

los motores, dos gasolina de 110
y 130 CV, el primero con cambio
automatico de 8 velocidades o

VanLSDI00CTSTX L Mo
v"an‘1‘1‘1.‘5‘9‘1‘3‘o‘t‘v‘5M"r‘s‘x‘l‘P‘L‘z‘ZPPTI:"aQuQUQM““‘“‘“““"7"0“7‘6‘€‘
Vel SOV TG py o 6 ;ggggff

VanL21SD BOCY 6TV (PL2
CombiLI1D100CV 57 ¢ lPLI;!TJT

ot LD IOV o
(onbill3) BUCV&MTVXZPLL;;;?; Lisirg
ombiLl 15D 30cyg 16.439¢

llos con los dos tipos de cambio.

IVA, partende 13.922 euros para  Los precios, conundescuentode
8.600 euros, parten de 22.500

L
L

( , .
Gt ORIy T
(Comglul.SDBO(Vr’JMTVXZPLPondn g
0mbiL{ (3D 130CY SMTVX-7Plazzs 7oy Portdn 1;77255 €€
: . PROACE(]

Proace City Verso disponededos  euros. Iy VERSO

L, _ Lllilsfggg[cVﬁMrAUWEsz Portgn 31.10,:1'/: z‘z‘ﬁ‘&"’
o ; by VBATACTVE ZPL ot 32 g5 %2 :
DHVEATADANEDPL Py 35755 o0
ILPIOCY6HT - 3B750¢ 29,650¢

filidoneo que disfrute con su labor, no saber adminis-  tenders” encuentren los ingredientes necesarios para (TVEZPLP
trar correctamente los ingredientes, o bien, notenerla  alcanzar el éxito. ] ]gg ggg BATACTIVE 2p( Pg&?{? 322?513% ggg’igg €€
suficiente paciencia para que maduren. Los atajos no £ : BATA - 2
eso,laiutn p J e o e e Lisne
— N 34.700€ 26,100¢

existen, por eso, la razén principal del fracaso estd en

da de emergencia o sensores N -
de luces y lluvia, entre otros. )1._ &l 4
Tambiénincluye de serie ele-
mentos como el sistema de
paraday arrangue automético
(AS&G), asistente conduccién .
ecoldgica (ECO Drive),indica-
dor de cambio de marcha en
modo de conduccién eficiente,
volantey pomo de la palanca
de cambios de cuero, volante
multifuncién en negro piano
regulable en altura, etc.

El nivel Kaiteki afiade
llantas de 15 pulgadas, inter-
mitentes integrados en los re-
trovisores, tapiceria Grand Lux
0 Sistema KOS de aperturade
puerta y encendido del motor
sin llave, sistema de infoentre-

Millan de Juan. Gerente de Consultoria en Dealerbest

ESPANA

cBuscas em

O D e apradd Mad [
310U 6 BS y, 6 U
6l 905 90
ventas(deurosoliecambiosfcom

Asesor Comercial B2B
Bodoaz)

Asesor Ventas VN

Asesor Ventas VN
(odnd)

. Vendedor B2B
Asesor Comercial B2 (Crona)

RECAMBIOS
DE AUTOMOVIL
BEALTERNADORES . - Y o

= MOTORES DE ARRANQUE & = —
H PASTILLAS DE FRENO '

Mandanos iu CVa
selecclnn@denlerbeatcnm tenimiento multifuncién con
\ navegador GPS y conexién -
con Apple CarPlay y Google - 0 0 - - oIl 0 o
Android o Radio digital.

O GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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UN ACEITE ‘ESPECIAL
PARA LOS PHEV

Carlos Pertierra
Dicen que los vehiculos eléctricos tienen un
menor mantenimiento que los térmicos, pero
équé pasa con los hibridos enchufables? Al
llevar las dos tecnologias, éno necesitan
‘tratamientos’y revisiones especiales?
RESPUESTA
Légicamente los vehiculos eléctricos o los hibri-
dos enchufables a los que haces referencia tie-
nen pequefios matices respecto a los térmicos
en términos de mantenimiento. Los primeros,
debido a su elevado par motor desde el inicio
de la marcha, suelen montar unos neumaticos
algo maés ‘duros’ para evitar el desgaste excesivo
en esos primeros metros.
En el caso de los hibridos enchufables no hay
un mantenimiento especial destacable... salvo
en las caracterisiticas del aceite. Al menos en
los vehiculos ‘plug-in’ gue pertenecen al Grupo
Volkswagen. En estos automoviles se pueden
realizar desplazamientos exclusivamente eléc-
tricos considerables, superiores a los 40 kil6-
metros reales con una sola carga. Sin embargo,
aungue vayamos en modo EV, si hundimos el
pie en el acelerador en un momento determi-
nado, por ejemplo en un adelantamiento, el
sisterna entiende que necesitamos un aporte de
potencia extra y arranca de inmediato el motor
térmico, que comienza a funcionar con maxima
exigencia sin haber llegado a su temperatura
ideal de uso. Y eso no sienta demasiado bien
a los propulsores de combustién. Por eso se
utiliza un tipo de aceite especial, con una vis-
cosidad optimizada para tener en cuenta este
tipo de situaciones sin sufrir dafios.
Y otra curiosidad. En la prueba de larga duracién
—50.000 kilémetros— que hicimos con el Hyun-
dai lonig PHEV, 20.000 los realizé de manera
eléctrica. Lo sabemos porque desmontaron las
baterias en un taller especializado. ¢ Esto impli-
caque el cambio de aceite se puede alargar? En
teorfa, sf; en la practica, no. Y hay que respetar lo
queindica el fabricante para evitar problemas,
entre otras cosas con la garantia.

CONSULTORIO

(SEATIB

LINE? BONITO DILEMA

Sergio Palomar

Me gusta conducir, y correr cuando puedo, aunque tengo pareja y una niiia de cinco afos.
Tengo dos modelos que me encantan: el Seat ibiza FR y el Kia Rio GT Line, con motores de
gasolinade 115y 120 CV y cajas automaticas. ¢ Cual seria la mejor eleccién? Gracias.

RESPUESTA

Complicado explicar todo en tan escaso espacio,
asi que trataremos de ser concisos. El tamafio
es similaren ambosy su habitabilidad, también.
En el Rio es més facil colocar a tu hija en la silla
porque hay algo mas de espacio, pero la cota
de anchura es menor si llevas tres pasajeros, y el
maletero también cede casi 30 litros ante el Seat.
El Ibiza FR se remata con mas calidad y mejores
materiales, ademas de presentar detalles como
un cuadro digital configurable si lo deseas.

La estética exterior es muy deportivaenambosy
bajo el capd los dos apuestan por motores trici-
lindricos de un litro y cambios de doble embrague
consiete relaciones. El Ibizarinde 15 CV y surival,
120, pero el espafiol ofrece mas par motor: 20,4
mkg frente a 17,6. Las prestaciones son algo mas
brillantes en el Ibiza, modelo que también ofrece

™= CONSULTAS RAPIDAS

un talante més deportivo en marcha. Va mas
duro porgue monta una suspension mas firmey
ladireccién es algo més directa. Ademés, ofrece
la posibilidad de montar unos amortiguadores
adaptativos, y de serie ofrece un asistente de
conduccién con cuatro programas diferentes.
El Rio tiene un tarado de suspensién algo méas
blando y confortable en marcha, digamos que
su pisada es mas generosa y equilibrada, pero
menos &gil. El acabado GT Line es muy vistoso,
pero no afecta al chasis més alla de las llantas
de 17 pulgadas que monta.

Alahorade valorar el precioy el equipamiento, el
Rio sale beneficado porque es mas barato, porta
mas dotacién de serie y tiene mayor garantia. El
Ibiza puede montar faros Full LED y tecnologias
més avanzadas. Ahora, tU eliges.

mandanos tu carta a:

o/Trueno, 6. Poligono AUTO START-STOP ALA el vehiculo para contribuir a configuras un Kia, en algunos
Industrial San José de \/alderas. CARTA un ahorro mayor. Y si, te han modelos tienes que pagar aparte
28918. Leganés -Madrid Enrique Gémez informado bien: el nuevo Ford la pintura. No es que elijas un tono

mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartas no deberén
sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.
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Es cierto que hay conductores
que, directamente, desconectan
el sistema Start-Stop porque
les resulta ‘desagradable’ en
ciudad que esta tecnologia esté
constantemente apagandoy
arrancando el motor. Sin embargo,
es eficiente de cara al consumo,
y cada vez son mas refinados en
su funcionamiento. En muchos
casos el sistema desconecta el
motor antes de que se detenga

Puma permite ajustar al gusto la
velocidad de parada del motor.
Con los controles de la pantalla
informativa, o desde el volante, se
puede seleccionar una velocidad
alta =15 km/h—, media o baja.

LA PINTURA ‘BASE’NOES
DE SERIE

Alejandro Morcuende

Pues mucho nos tememos que
tienes toda la razén. Cuando

metalizado o perlado que dé mas
lustre al vehiculo, gue como suele
ser habitual son opciones que hay
que pagar aparte. Nos referimos

a pinturas normales. Es habitual
que se ofrezca una pintura base
de serie y luego los metalizados en
opcién. En la marca coreana hay
modelos que no contemplan la
pintura de serie, y por sencilla que
sea, hay que abonarla después en
el configurador.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com
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A ¢QUE TIPO DE

< CARNE SE NECESITA
ACTUALMENTE PARA
CONDUCIR UN TAXI?
Tras la reforma sufrida por
el reglamento general de
conductores, desde el 2016,
para conducir un taxi no
se necesita ningun tipo de
carné especial; basta con
tener el carné adecuado
para conducir el tipo de
vehiculo del que se trate.
Asi, por ejemplo, si el taxi
es un automavil cuya masa
méxima autorizada no exceda
de 3.500 kilos, que esté
disefiado y construido para
el transporte de no mas de
ocho pasajeros, ademas del
conductor, bastara con tener
la licencia de conduccién de la
clase B, cumpliendo, en todo
caso, con las normas relativas
al sector. La citada reforma
hizo desaparecer el carné BTP.
Por tanto, quienes le tuviesen
y se les caducase la fecha de
validez, no necesitarén realizar
ningun tipo de renovacion,
puesto que dicho tipo de
licencia ha desaparecido. Eso
si, siempre tendran que tener
en cuenta que el resto de
licencias de las que pudiera
disponer, especialmente las
de tipo B, deberan estar en
vigor, y al renovarse ya dejaria
de constar en su licencia la
referencia a BTP. Conducir
un vehiculo con el carné
caducado, o sin tener el carné
adecuado, implica dos tipos
de infracciones, que podran
suponer, por un lado, una
sancién de 200 euros para el
primer caso, y de 500 euros y
4 puntos en caso de no ser el
carné adecuado.

QUEREMOS SABER/

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS

EN AUTOPISTA O AUTOVIA NO PODRAN SUPERAR
LOS 90 KM/H, SEA O NO FURGON DE REPARTO

Me gustaria que me informasen de cuales
son los limites de velocidad para un furgén
de reparto. Gracias.

RESPUESTA

En primer lugar siempre hay que tener en cuen-
ta el tipo de via por la que se esté circulando,
ademas de prestar mucha atencién a la sefia-
lizacién de la misma, ya que es en ella donde
constaran las limitaciones especificas que se
podran colocar en cada punto o tramo.

Asi, hay que recordar que en vias urbanas y
travesias se establece como norma general
que el limite de velocidad sea de 50 kilémetros
por hora, pero en las vias urbanas podra ser re-
bajado por la decisién del rgano competente
de la corporacién municipal. Por tanto, se debe
insistir en la obligacién de prestar atencién a
la sefializacién existente, ya que puede fijar
limites inferiores.

Por lo que respecta a las vias fuera de poblado,
también hay que distinguir si se circula por un
tipo de via o por otra.

En este caso, en autopistas y autovias, el li-
mite genérico de la via serd de 120 km/h para
turismos y motocicletas; de 100
km/h para autobuses, vehiculos
derivados de turismo y vehiculos
mixtos adaptables; sera de 90
km/h para camiones, vehiculos
articulados, tractocamiones, fur-
gones y automdviles con remolque
de hasta 750 kilogramos; y de 80
km/h para los restantes automao-
viles con remolqgue.

Por el contrario, si se circula por
carreteras convencionales sefia-
lizadas como vias para automoé-
viles, y en el resto de carreteras
convencionales, siempre que es-
tas Ultimas tengan un arcén pavi-
mentado de 1,50 metros o mas de
anchura, o mas de un carril para
alguno de los sentidos de circu-
lacién, el limite genérico serd 100

km/h para turismos y motocicletas; de 90 km/h
para autobuses, vehiculos derivados de turis-
mo y vehiculos mixtos adaptables; sera de 80
km/h para camiones, vehiculos articulados,
tractocamiones, furgones y automaviles con
remolque.

En el resto de las vias fuera de poblado, el limite
genérico de la via serd de 90 km/h para turis-
mos y motocicletas; de 80 km/h para autobu-
ses, vehiculos derivados de turismo y vehiculos
mixtos adaptables; sera de 70 km/h para ca-
miones, vehiculos articulados, tractocamiones,
furgones y automaviles con remolque.

En consecuencia, un furgdn, sea de reparto o
no, podra circular como maximo a 50 km/h
en una via urbana o travesia, a 90 km/h en
autopistas o autovias, a 80 km/h en carreteras
convencionales con un arcén pavimentado su-
perior a 1,50 metros o con mas de un carril para
alguno de los sentidos, y a 70 km/h en el resto
de carreteras convencionales. Pero prestando
mucha atencién a los limites especificos fijados
por la sefalizacién existente y que pueden ser
muy inferiores a los limites genéricos.

ramites del vehiculo.

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre

nto juridico: ¢ Recursos de multas.

Seguridad Vial. N .
« Servicio de grua en caso
de inmovilizacion.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la

QR Ss de seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

conduzcas el vehiculo que conduzcas.

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

¢ Reembolso de cursos de

recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de

retirada de carné.

LEGALITAS.COM
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Seat Ibiza frentea
Volkswagen Polo

Las nuevas generaciones de Seat Ibizay
Volkswagen Polo compartian ADN. Y por

eso los compardbamos en dos versiones de
gasolina de acceso a cada una de sus gamas.

Hace 25 afios los mo-
novolumen estaban en
pleno apogeo. Y con la
llegada de la nueva ge-
neracién del Chrysler
Voyager, esa tendencia
se acrecentaba. El mo-
delo americano llegaba

a un segmento donde
se encontraba no me-
nos de 10 rivales: Ci-
troén Evasion, Fiat
Ulysse, Ford Galaxy,
Lancia Z, Mitsubishi
Space Wagon, Nissan
Serena, Peugeot 806,

P_ro_bamos c_al Honda
Civic, al estilo europeo

Con origen japonés aunque desarrollado y

pensado para Europa, llegaba el nuevo Honda

Civic. El compacto nipdn, que sustituia al
Concerto, tenia ganas de conquista.

Muchas novedades se
daban cita esta semana
en la revista. Pero sin
duda ninguna tan lla-
mativa como un nuevo
descapotable roadster
firmado por Fiat. Se lla-
maba Barchetta, he-
redaba el estilo de los
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clasicos Spider italia-
nos, se mostraba en un
atrayente color naran-
jay tenia como objetivo
hacer girarlas cabezas a
su paso. Lo conseguia.
Otra novedad era la
llegada de Mitsubishi
a Europa con un mo-

Pontiac Trans Sport,
Renault Espace y Vo-
lkswagen Sharan.

Mas novedades de
esta semana venian de
la mano de Ford, con
la renovada gama del
Escort que llegaba con
importantes cambios
estéticos que lo aseme-
jaban al Scorpio en su
frontal.

También llegaba el
Maxima, el buque in-
signia de Nissan, con
tecnologia de vanguar-
dia y una imagen cldsi-
cayelegante. Se ofrecia

delo pensado para el
mercado del viejo con-
tinente. En un proyecto
comun con Volvo —del
que saldria el S40 y el
V40- lanzaba el Caris-
ma, una berlina de ta-
mafio medio que habia
presentado en el Salon
de Amsterdam.

De Skoda, conducia-
mos por primera vez
los nuevos Skoda Feli-
cia. El utilitario checo
llegaba con tres versio-
nes, precios que partian
de un millén de pesetas
y 54 0 68 caballos.

con dos motores, am-
bos V6 con 140y 193
caballos.

La comparativa en-
frentaba a dos miem-
bros de la misma
familia. Por un lado el
Seat Ibiza 1.4 de 60 ca-
ballos y por otro el Vo-
lkswagen Polo 1.3 con
55 caballos. El espafiol
—1,6 millones- brillaba
por su atractivo disefio
y su capacidad de ma-
letero. El alemén -1,6
millones— por su com-
portamiento y calidad
de acabado.

Probdbamos a fondo
un japonés de corazon
europeo, pues el Honda
Civic se habia pensado,
desarrollado y fabrica-
do en Europa. El com-
pacto de cinco puertas
de Honda, con motor
de 126 caballos y 2,8
millones de pesetas de
precio, brillaba en su
cambio y su llamativa
presentacion.

Otra prueba para un
utilitario marchoso, el
Fiat Cinquecento Spor-
ting, con 54 caballos de
maxima diversion.
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HABLAMOS DE
Seat Ibizay
Volkswagen Polo se
enfrentaban en una
comparativa con cada
vez menos distancia
entre ambas marcas
y modelos. Los dos
eran protagonistas
de nuestra portada.
Juntoaellos, la nueva
generacion del Ford
Escorty el Aston
Martin Lagonda
Vignale completaban
nuestra primera.
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HABLAMOS DE

Honda traia al
mercado europeo
una nueva generacion
del Civic. La

primera prueba del
compacto japonés
protagonizaba
nuestra portada.
Juntoaél, el
espectacular Fiat
Barchetta y un nuevo
sedan de Mltsubishi,
el Carisma, realizado
en un proyecto

conjunto con Volvo.
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FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un autonomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
motorié@motori6.com

FLOTAS&EMPRESAS
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ALFA STELVIO..
UN SUV DISTINGUIDO

Mertado: Las empeesas tirande las matriculaciones

Mitropymes y autdnomos aumentan su intenss por el renting

Arval entrade llena en el renting flexibile

Gama 5eat Tol: eficiencia econdmica en tu flota

Fernanda Cogollos, director general de Northgate Renting Flexible:

wHay una gran oportunidad de hacer tosas, @l mercado esta muy abierton

Nombre:
Apellidos:
Direccién:
Tel:

Empresa:
Cargo:

Sigvencs, - (S Motor 16.com lainformacion puestaa punto
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47 CUOTAS « ENTRADA: 6.533 €
TAE: 4,17% » CUOTA FINAL: 11.410,76 €

ESTACION DE CARGA DE REGALO INCLUIDA*
GARANTIA DE RECOMPRA A LOS 4 ANOS

MOTION & €e-MOTION

PSA FINANCE Atencién al cliente: 91 347 22 41

Nuevo Peugeot e-208.Consumo homolo
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