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¿Hace cuánto 
que no escuchas 
a tu instinto?

Gama Q de Audi 
desde 205 € al mes*.
Todos tenemos una voz interior que nos pide que escapemos de  
la rutina y descubramos nuevos caminos. Está dentro de nosotros 
desde el día que nacimos. Es algo que nos guía, que nos hace tomar 
la mejor decisión, que hace que elijamos la ruta que nos llevará más 
lejos. Pero, por alguna razón, nos hemos conformado con conducir 
cada día siguiendo el mismo camino. Descubre la Gama Q de Audi  
y vuelve a escuchar a tu instinto.

audi.es/GamaQ

Gama Q de Audi. Emisiones combinadas de CO₂: 134 a 256 g/km (NEDC: 116 - 208 g/km).  
Consumo combinado de combustible: 5,3 a 11,3 l/100 km.

*Oferta Audi Financial Services calculada para un Audi Q2 Advanced 30 TFSI 85 kW (116 CV) 6 vel. con un contrato de Renting a 36 meses 
y 45.000 km totales, abonando una entrada de 4.118 €, a través de Volkswagen Renting S.A. La cuota y la entrada no incluyen IVA. 
Cambio de neumáticos no incluido. Incluye todos los servicios en Red Oficial Audi de mantenimiento y desgaste, garantía (reparación 

de averías), seguro a todo riesgo sin franquicia y asistencia en viaje durante el periodo contratado. Para otras versiones y equipamientos 
consulte en su Concesionario Oficial Audi. Oferta válida para pedidos hasta el 31/12/2019. Audi Financial Services es una marca 
comercializada por Volkswagen Renting S.A. Los modelos visualizados no corresponden con la oferta.

11/2019 MOTOR 16 385x297 GAMA Q INSTINTO.indd   1 22/11/19   14:07
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entre nosotros

Pues qué quieren ustedes que les di-
ga sobre la Cumbre del Clima (COP 
25), celebrada en Madrid. Puedo 
decir que ha sido la más larga de to-
das las celebradas hasta el momen-
to y, desde mi punto de vista, un 
fracaso. De hecho, después de 20 
días y más de 20.000 intervinien-
tes, no se avanzó nada en lo fun-
damental, que es la reducción de 
emisiones a todos los niveles. Tanta 
expectación ¿para qué?, ni siquiera 
aprobaron una resolución ya avan-
zada como es que las ciudades de 
más de 50.000 habitantes tengan 
planes de adaptación al cambio cli-
mático los próximos años. Prometía 
ser una cumbre de transición, pero 
en los últimos días, la frustración 
de líderes, ministros, empresarios 
y chupatintas de 
la ONU, manifes-
taban una catarata 
de contradicciones 
y manipulaciones 
que siempre esta-
ban al servicio del 
lucimiento de ca-
da cual. Sumen a 
esto la ausencia 
de compromiso 
de los países más 
c o n t a m i n a n t e s 
del mundo como 
son EE.UU, Chi-
na, India y Rusia, 
que son los ma-
yores emisores de 
dióxido de carbo-
no, metano y óxi-
do nitroso. Solo la 
ciencia ha estado 
a la altura con sus 
resultados sobre el 
cambio climático, 
con unos estudios 
que nos recuer-
dan que mientras 
se celebraban es-
tas jornadas con 
todo tipo de acti-
vidades, incluidas 

las lúdicas, el deterioro del plane-
ta va cada día a más. En resumen, 
que la COP en su edición número 
25, se cerró con la brillante y pro-
funda conclusión de “ser más am-
biciosos en el futuro y esperar a la 
cumbre de Glasgow que tendrá lu-
gar el próximo año.

Así pues, una tomadura de pelo 
con cargo a los contribuyentes y a 
la que, gracias a las numerosas ma-
nifestaciones, los cortes y tapones 
de tráfico, incluido transportes pú-
blicos en huelga, convirtió a Madrid 
en un caos con uno de los índices 
de contaminación más altos que se 
recuerdan. No pasaba nada. Justo 
lo contrario de ahora que gracias al 
populismo reinante se reclama a los 
automovilistas con coches diésel o 

gasolina que los 
saquen de la cir-
culación por ser 
los únicos culpa-
bles de la conta-
minación. Por 
cierto, nada so-
bre las ayudas 
para adquirir 
coches menos 
contaminantes 
y retirar los que 
más contami-
nan. Es duro de 
explicar, pero 
mientras no en-
tendamos que la 
transformación 
climática en el 
ecosistema tiene 
que ver con una 
reconversión ge-
neral del mun-
do consumista 
y acomodado, 
mal vamos. Por 
eso el espectácu-
lo ofrecido por la 
pasada Cumbre 
del Clima, nos  
ha decepciona-
do a todos.

Tomadura de pelo climática
Las expectativas generadas en la Cumbre del Clima de Madrid 
quedaron en nada. La ausencia de los países más contaminantes 
y la falta de acuerdo dejan todo para la siguiente, en Glasgow.

Solo la ciencia ha 
estado a la altura con 
sus resultados sobre el 
cambio climático, con 
unos estudios que nos 
recuerdan que mientras 
se celebraban estas 
jornadas, el deterioro 
del planeta va cada 
día a más. Mientras 
no entendamos que 
la transformación 
climática en el 
ecosistema tiene 
que ver con una 
reconversión general del 
mundo consumista y 
acomodado, mal vamos.
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alcohol al 
volante, un dato 
preocupante

El balance de la campaña de control de 
alcohol y drogas que la DGT realizó entre el 
9 y el 15 de diciembre, sigue poniendo los 
pelos de punta. Más de 400 conductores 
han sido pillados cada día habiendo 
superado los índices legales de consumo 
de alcohol y habiendo consumido drogas. 
De los más de 4.300 conductores cazados 
durante esos días, además, a 250 se les 
han instruido diligencias por delitos contra 
la seguridad vial. Nos sigue pareciendo 
incomprensible que pese a las campañas 
de divulgación y el conocimiento de las 
consecuencias, muchos sigan poniéndose 
al volante bajo estas circunstancias. No 
aprendemos...

feliz 2020
Acaba un año que ha sido 
complicado en el sector 
del automóvil en general 

y en el de nuestro país en particular 
y empieza otro en el que nos esperan 
grandes retos; entre ellos el reto del 
cumplimiento de la normativa de 
emisiones de 95 gramos como dato 
más llamativo. Un apasionante 2020 
que os iremos contando semana a 
semana. Feliz año para todos.
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El Lotus Evija rueda en pista 
por vez primera
Del Evija, un ‘hypercar’ con 400 kilómetros de autonomía 
y cuatro motores eléctricos que suman 2.000 caballos, se 
fabricarán sólo 130 unidades que Lotus empezará a entregar 
a finales de 2020, previo pago de dos millones de euros. Y su 
puesta a punto final ha comenzado en el circuito de la marca 
británica en Hethel, de donde llegan sus primeras imágenes 
en funcionamiento. «Es realmente manejable», comentó 
el director del programa de desarrollo, Gavan Kershaw, tras 
probar un prototipo que aún no integra control de estabilidad 
ni vectorización del par, pues Lotus siempre evalúa primero 
los fundamentos del chasis, para después ir agregando la 
electrónica y mejorar la experiencia de conducción.

la foto
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qué pasa

audi q7 60 tfsie quattro 
Dotado de un motor de gasolina V6 3.0 TFSI de 
340 CV y uno eléctrico de 94 kW, la nueva ver-
sión híbrida enchufable del Q7 totaliza 456 CV 
y 71,4 mkg, con los que acelera de 0 a 100 km/h 
en 5,7 segundos. La batería de 17,3 kWh permite 
circular hasta 43 kilómetros en modo eléctrico 
–incluso a 135 km/h–, de forma que recibe la 
etiqueta ‘0’. Su precio, 89.460 euros.

mercedes-amg gle 53 4matic+ 
Con un precio de 94.100 euros, ya está dispo-
nible en España el GLE 53 4Matic+, versión 
deportiva con etiqueta ‘ECO’ dotada de un 
seis cilindros 3.0 de 435 CV sobrealimentado 
por turbocompresor y compresor eléctrico. Y 
su alternador arrancador EQ Boost entrega 
brevemente hasta 16 kW de potencia. El con-
sumo medio WLTP es de 10,6 l/100 km.

el gEnesis g90, renovado 
Salvo techo y puertas, todo cambia en la carrocería 
del G90, la berlina de lujo de Genesis. Estrena unas 
llantas de 19 pulgadas que minimizan el ruido de los 
neumáticos y un sistema de navegación con pantalla 
de 12,3 pulgadas, y en su equipo de seguridad figuran 
los airbag de rodilla para conductor y copiloto.

lynk & Co: y ahora el 05 
Destinado inicialmente al mercado chino, donde 
debutará a mediados de 2020, la nueva firma global 
del gigante Geely acaba de desvelar el 05, un SUV 
compacto de estilo coupé y 4,59 metros de largo 
que comparte la plataforma CMA y sus mecánicas 
–electrificadas varias de ellas– con los SUV 01 y 02, 
y también con el Volvo XC40.

El McLaren Speedtail 
completa su validación

Ha alcanzado 403 km/h de velocidad máxima

El McLaren ‘de calle’ más 
veloz de la historia ha con-
cluido la fase de valida-
ción dinámica con un test 
en la pista de pruebas Jo-
hnny Bohmer del Centro 
Espacial Kennedy en Flo-
rida, EE UU. En concreto, 
el prototipo usado por la 
firma británica alcanzó 
su velocidad máxima, 
de 403 km/h, más de 30 
veces seguidas, comple-
mentando así otros ensa-
yos extremos de fiabilidad 
realizados previamente en 
Idiada (España) y Papen-
burg (Alemania). El Spee-

dtail es un ‘hypercar GT’ 
triplaza –el conductor va 
centrado, y tras él se dis-
ponen dos butacas en pa-
ralelo– de casi 5,2 metros 
de largo cuya producción 
en serie está iniciándose 
actualmente en la plan-
ta británica de Woking. 
Su ligera y aerodinámi-
ca carrocería de fibra de 
carbono se combina con 
una mecánica híbrida de 
gasolina que rinde 1.070 
CV de potencia y 117,3 mkg 
de par máximo, lo que se 
traduce en prestaciones 
de fábula, como una ace-

leración de 0 a 300 km/h 
en menos de 13 segundos 
o los citados 403 km/h 
–250 millas por hora– de 
velocidad punta. Además, 
su batería autorrecargable 
–el Speedtail no es en-
chufable– se caracteriza 
por disponer de la mejor 
relación entre peso y po-
tencia, pues su densidad 
energética es de 5,2 kW/
kg, muy superior a lo habi-
tual. Además, dispone de 
un sistema ‘wireless’ que 
mantiene el nivel de carga 
de la batería mientras no 
utilizamos el vehículo.

40
para pensar

Los nuevos Smart eléctricos –hay versiones EQ de 
Fortwo, Fortwo Cabrio y Forfour– equipan una batería 
de 17,6 kWh y tienen un motor de 82 CV, y su autonomía 
WLTP va de 116 a 133 kilómetros, según versiones.

minutos para cargar un Smart EQ del 20 al 
80 % con el cargador opcional de 22 kW.

Ford pone a la venta 
en Norteamérica 
el Mustang Shelby 
GT350 Heritage Edition Package, que rinde 
homenaje al primer triunfo de un Mustang 
Shelby en competición, hace ahora 55 años.

el puntazo

Opel potencia su oferta eléctrica

Tras el Grandland X Hy-
brid4, versión híbrida en-
chufable con mecánica 
de 300 CV y tracción total 
–consumo WLTP de 1,3 
l/100 y emisiones NEDC de 
CO2 de 34 g/km– llega una 
segunda variante, también 
beneficiada por la etiqueta 
‘0’ de la DGT, que anuncia 
224 CV y se conforma con 
tracción delantera. Porque 
en vez del 1.6 Turbo de 200 
CV recurre a ese mismo 
motor pero con 180 CV, y 
renuncia al motor eléctri-
co posterior –el encargado 
de la tracción trasera en el 
Hybrid4–, ya que cuenta 
solo con el motor eléctrico 

Segunda versión del 
Grandland X enchufable

delantero, de 81 kW –110 
CV–, acoplado a la transmi-
sión automática de 8 mar-
chas y a la batería de 13,2 
kWh. El nuevo Grandland 
X Híbrido Enchufable –ese 
será su nombre comercial 
–homologa una autono-
mía eléctricaWLTP de 57 
kilómetros–, un gasto me-
dio WLTP de 1,4 l/100 km 
y emisiones NEDC de 35 
g/km, y su precio parte de 
43.100 euros, que pueden 
bajar a 32.200 en función 
de los descuentos. Alcan-
za 225 km/h de velocidad 
punta y acelera de 0 a 100 
km/h en 8,9 segundos.
Por otro lado, Opel ultima el 

A la venta desde enero

Este mes de enero se ini-
cia la comercialización 
en España del renovado 
Mazda2, que incorpora 
cambios en el exterior co-
mo una parrilla frontal de 
efecto más tridimensional 
y ópticas posteriores redi-
señadas, así como nuevas 
llantas de aleación. Y en el 
interior, nuevos acabados 
y materiales contribuyen 
a aumentar la impresión 
de calidad y refinamiento. 
Además, para optimizar el 
confort hay un mayor ais-
lamiento acústico y se ha 
rediseñado la estructura in-
terna de los asientos para 
reducir la fatiga y favorecer 

El renovado Mazda2 
recibirá la etiqueta ‘ECO’

una postura más natural. 
En cualquier caso, las nove-
dades más importantes en 
el Mazda2 2020 están bajo 
el capó, pues se actualiza el 
Skyactiv-G de 90 CV, ahora 
asociado a una nueva caja 
manual de seis velocidades 
y dotado del innovador sis-
tema M-Hybrid, que gracias 
a un condensador de 22,5 V 
extiende el rango de funcio-
namiento del i-Stop –siste-
ma de parada y arranque 
automáticos–, asiste en 
los arranques y hace más 
fluidos los cambios de mar-
cha, además de suministrar 
energía a los distintos sis-
temas eléctricos del coche. 

El Speedtail acelera de 0 a 300 
km/h en menos de 13 segundos 
gracias a su mecánica híbrida 
autorrecargable de 1.070 CV.

El frontal recibe una 
parrilla de aspecto más 
tridimensional. Y también 
son nuevas las llantas y las 
ópticas traseras.

Junto a estas 
líneas, el Corsa-e 
Rally durante 
la fase final de 
desarrollo. En la 
foto superior, el 
nuevo Grandland X 
Híbrido Enchufable, 
de 224 CV.

Gracias a eso rebaja a 94 
g/km las emisiones NEDC 
de CO2 y recibe la etiqueta 
‘ECO’ de la DGT.

desarrollo del Corsa-e Ra-
lly, versión de competición 
de su Corsa cien por cien 
eléctrico, con los mismos 
136 CV de potencia y una  
batería de idéntica capa-
cidad: 50 kWh.
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La tormenta perfecta parece haberse 
cernido sobre la categoría de los utili-
tarios de cuatro metros con la llegada 
de unos cuantos modelos renovados y 
dispuestos a todo para revolucionar el 
gallinero. Utilitarios cada vez más equi-
pados, más seguros, más conectados y 
más digitalizados. Y, por supuesto, tam-
bién más grandes. Como nuestros tres 

Aunque esta frase tan elocuente suele referirse a modelos más exclusivos y poderosos, lo que 
siempre viene a decir es que cualquiera de los rivales va a dejar buen sabor. Vamos, que no te vas a 
equivocar al elegir. A nosotros nos han gustado mucho los tres, pero hemos elegido uno.

Para mí el 
que no quieras

Andrés Mas || amas@motor16.com
Fotos: Álvaro Gª Martins

EN PORTADA comparativa 
peugeot 208 gt line puretech 130 eat8 / renault clio rs  line tce 130 edc / volkswagen polo 1.0 tsi 115 cv dsg sport

peugeot 208 gt line puretech 130

Emisiones
oficiales: 

128 g/km 

precio� 22.100 €

+ -Cambio automáti-
co muy eficaz con 
modo manual. 
Estética atrayente. 
Tecnología y segu-
ridad. Calidad. 

Diseño i-Cockpit 
‘antipático’ según 
talla. Espacio 
interior más 
justo. Ergonomía. 
Consumo sensible.

nos gusta	 debe mejorar

renault clio rs line tce 130 edc

Emisiones
oficiales: 

130 g/km 

precio� 21.394 €

+ -Aplomo y cali-
dad general. 
Rendimiento y 
gasto del motor. 
Equipamiento. 
Ergonomía.

Cambio automá-
tico con levas pero  
sin modo manual. 
Manejo de algunos 
mandos. Borde de 
carga elevado.

nos gusta	 debe mejorar

vw  polo 1.0 tsi 115 cv dsg sport

Emisiones
oficiales: 

135 g/km 

precio� 20.975 €

+ -Tacto de coche 
más grande. 
Comportamiento. 
Agrado. Calidad. 
Amplitud. Motor y 
cambio.

Detalles de 
equipamiento. 
Muchos elementos 
de seguridad en 
opción. Depósito 
pequeño.

nos gusta debe mejorar

amas@motor16.com

LA CLAVE

Sin llegar a las prestaciones y tacto de-
portivo de un genuino ‘GTI’, nuestros 

protagonistas demuestran que hoy en 
día se puede combinar el genio de una 
fierecilla fácil de domesticar con una uti-
lización urbana gratificante y un buen 
espacio para un joven estudiante o una 
pareja. Y en esa lucha por llegar a este pú-
blico, Renault ha creado el Clio definitivo. 
Peugeot, un 208 cuyo diseño enamora. 
Y Volkswagen, el Polo más equilibrado.

protagonistas, que con el paso de los 
años y las diferentes generaciones han 
pasado de medir 3,70, 3,52  y 3,60 me-
tros en los primeros Peugeot 205, Ren-
ault 5 y Volkswagen Polo, a medir ahora 
4,05 metros en los tres casos, o lo que 
es lo mismo, casi 25 centímetros más 
que el primer VW Golf; y en la actuali-
dad, a tiro de piedra de la siguiente ca-
tegoría, la de los compactos, a la que ya 
ni siquiera temen por calidad, seguri-
dad, aplomo, equipamiento o facilidad 
para emprender un viaje largo con to-
das las garantías. Un viaje largo o, gra-
cias a la potencia y a las características 
de nuestras monturas, un divertido tra-

mo de curvas, escenario en el que los 
tres van a dejar el pabellón bien alto por 
su nivel de potencia, por su actitud en 
curva y por la facilidad que tienen para 
enlazar tramos sinuosos en un tipo de 
conducción realmente divertida que, 
además, se rodea de seguridad y cali-
dad de pisada.

Y es que tanto el 208 como el Clio o el 
Polo en estas versiones probadas de per-
fil deportivo, son capaces de combinar 

una doble personalidad que les permi-
te circular con la misma eficacia ya sea 
en el entorno urbano como en autovía 
y autopista, o en un tramo de montaña 
con más curvas que rectas y mucho vo-
lante que girar. 

Pero comencemos este test compara-
tivo analizando y comparando el espacio 
disponible en cada uno, con resultados 
que, ya os lo adelantamos, serán sor-
prendentes. Nuestros tres protagonis-
tas tienen la misma longitud exterior, 
pero las diferencias las encontramos en 
la distancia entre ejes y en la anchura. El 

Clio es el más ancho del grupo y también 
el que más espacio libre deja entre los 
dos ejes con una batalla de 2,58 metros; 
sin embargo, es el Volkswagen Polo, con 
una menor batalla –2,56 metros–, el que 
arrasa en espacio interior. Más anchu-
ra delantera y trasera, asientos con más 
centímetros de superficie aprovechable, 
más altura al techo en cualquiera de las 
plazas tanto delante como detrás, y lo 
que casi merece más puntuación: 4 cen-
tímetros adicionales respecto al Clio y 5 
respecto al 208 para las piernas de los 
pasajeros de atrás. Además, el modelo 
alemán tiene la banqueta trasera situa-
da más arriba que sus rivales, a 37 centí-
metros del piso, lo que facilita el acceso y 
permite además más contacto de los ge-
melos con el mullido del asiento al no te-
ner que llevar las piernas tan dobladas. 

Un aprovechamiento del espacio fantás-
tico que deja a sus rivales en evidencia. 
Por detrás del Polo se sitúan Clio y 208. 
El primero se impone al segundo en al-
tura libre al techo, aunque cede frente 
al modelo de Peugeot en anchura delan-
tera y trasera, ofreciendo prácticamen-
te el mismo espacio, algo exiguo, para 
las piernas en las plazas traseras. Ade-
más, pagando el peaje del diseño más 
rompedor y efectivo, las puertas traseras 
abiertas del 208 son las que ofrecen me-
nos hueco y dificultan algo más el acceso 
a las plazas posteriores. Y algo habitual 
en toda la industria es la típica protu-
berancia en el piso en sentido longitu-
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bar, el bloqueo electrónico del diferen-
cial y la suspensión deportiva. 

Y ya que hablamos de suspensiones, 
lo cierto es que hay que afinar mucho pa-
ra proclamar un vencedor final a la hora 
de hablar de estabilidad, comportamien-
to o facilidad de conducción, porque los 
tres cumplen con lo esperado de un mo-
delo de este segmento y con esa filosofía 
‘sport’. Pero comencemos con el ‘feeling’ 
que nos ha transmitido cada coche en 
los primeros compases de la prueba. El 
Peugeot 208 es nervioso, ágil y diverti-
do. Con unos ajustes específicos para es-
te nivel de acabado, negocia las curvas 
con decisión y nobleza, y tan solo mues-
tra signos de debilidad cuando el piso 
está deteriorado y abundan los baches. 

el peugeot 208
también rompe con la rutina en la 
parte trasera, con un diseño original 

y deportivo que llama la atención. por 
su parte, clio y polo arriesgan menos. 
los tres miden lo mismo, aunque las 
puertas ‘camufladas’ del clio le 
otorgan una silueta más deportiva. 

dinal, destinada a canalizar el escape y 
ganar rigidez, que molestará bastante 
al quinto ocupante en los tres modelos, 
porque además es especialmente volu-
minosa para tratarse de coches de es-
te tamaño; aunque lo hará aún más en 
208 y Clio, a los que no les sobran mu-
chos centímetros.

Los tres maleteros miden lo mismo de 
ancho –1.020 milímetros– y de alto hasta 
la bandeja –550 milímetros–; sin embar-
go, la medida longitudinal del espacio de 
carga va de los 530 milímetros del Polo 
hasta los 700 del Clio, pasando por los 
650 milímetros del 208. Mención apar-
te a los litros que esconde el doble fondo 
de los tres, con el hueco dedicado a la 
rueda de repuesto o a un espacio adicio-

nal oculto de carga en caso de llevar kit 
de reparación. Por ejemplo, los 309 litros 
del Peugeot 208 se convierten en 265 en 
caso de llevar rueda. Y si nos atenemos al 
volumen oficial que anuncia cada marca, 
el Polo ganaría con 351 litros, seguido 
del Clio, con 340 litros, y del 208, con los 
citados 309 litros. Suficiente casi siempre 
para el equipaje de dos o tres personas de 
cara a un fin de semana largo.

Analizando el interior de los tres mo-
delos sorprende el diseño futurista del 
208, la gran pantalla vertical al estilo 
Tesla del Clio y la sencillez moderna del 
Polo, además de la clase que transmi-
te cada uno de los tres, tanto en calidad 
de materiales como en ajustes. Sin duda 
el Polo se mantiene como referencia en 

este sentido, pero ahora va a tener que 
compartir el podio con el Renault Clio, 
cuyo nivel de acabado llama la atención; 
y, un paso por detrás, con un 208 que 
se centra sobre todo en innovar en di-
seño, gracias sobre todo a un salpicade-
ro digno de comentario aparte. Y es que 
la redacción de Motor 16 está dividida 
en dos grupos: los que, ya sea por su es-
tatura o por su forma de sentarse al vo-
lante, se encuentran cómodos al volante 
del 208 sin adoptar una posición forzada 
para ver bien el cuadro de instrumentos; 
y los que, por las mismas razones, sí tie-
nen que adoptarla. Y no es que estos úl-
timos no puedan conducir, simplemente 
tendrán que acostumbrarse a una nueva 
posición. La buena noticia es que podrán 

decir sin miedo a equivocarse que son 
propietarios del utilitario con el puesto 
de conducción más original y moderno 
del segmento, el volante más ‘racing’ o 
las levas de cambio más grandes, y po-
drán alardear con sus amiguetes del úni-
co cuadro de instrumentos en 3D de su 
categoría. En el Clio destaca la pantalla 
de 9,3 pulgadas –de serie, la más gran-
de del trío–, el acceso y arranque sin llave 
–por cierto, es un puntazo que el coche 
se abra solo cuando estas a un metro de 
distancia y se cierre también sin tocar la 
manilla o el mando cuando te alejas– y el 
freno de estacionamiento eléctrico, que 
es opcional, mientras que en el 208 es 
de serie y en el Polo ni se ofrece por ra-
zones que desconocemos. En general, el 

Clio está un poco mejor equipado que el 
208 y mucho mejor dotado que el Polo, 
un modelo en el que hay que pagar por 
elementos como los faros Full LED, los 
relojes digitales configurables, el selec-
tor de modos de conducción o el acceso 
y arranque sin llave. La pantalla central 
del 208 es la más pequeña de serie, con 
7 pulgadas –puede llevar una de 10 por 
600 euros–, y hay que pagar por el acceso 
y arranque sin llave –que funciona toda-
vía mejor que en el Clio–, aunque ofrece 
de serie ese original cuadro de instru-
mentos 3D con pantallas configurables. 
Para compensar el menor equipamiento 
del Polo habría que decir que puede lle-
var elementos que no están disponibles 
en sus rivales, como la regulación lum-
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 El interior del 208 
es el que va más justo 
de espacio, sobre todo 
en las plazas traseras. 
Incluso el acceso a la 
segunda fila es más 
dificultoso que en el 
resto. De los tres, es 
el que tiene el asiento 
trasero a menor altura 
del piso.

 Los asientos más 
deportivos son los del 
Clio. El de Renault es 
el que tiene menor 
anchura delante y el 
asiento trasero más 
estrecho. Pero es algo 
más espacioso que 
el 208, sobre todo en 
espacio posterior.

 Increíble 
aprovechamiento 
del espacio interior el 
logrado en el Polo, que 
con la misma longitud 
ofrece 5 centímetros 
más para las piernas 
detrás y los mejores 
datos globales de 
amplitud del trio. 
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los tres  ofrecen facilidad de conducción y diversión.  sin embargo, el clio es el que mejor se planta sobre el asfalto

 Originalidad, sí, pero reñida con la ergonomía 
y la facilidad de uso. El salpicadero del nuevo 208 
y su i-Cockpit en 3D aporta aire fresco, pero no 
resulta fácil acostumbrarse. 

 En el Polo se consigue antes controlar todo por 
ergonomía y acertada distribución de los mandos. 
Pero no puede llevar freno de mano eléctrico y el 
cuadro digital tras el volante es opcional.

 La pantalla de 9,3 pulgadas es de serie, 
y en general todo está mejor ordenado en el 
Clio que en el 208. Pero al cambio le falta un 

modo manual que sí tiene el 208.

En esas condiciones el 208 se descom-
pone un poco y los pasajeros notan algo 
más de sequedad, aunque la trayectoria 
se mantiene limpia y sólida, y con el me-
jor tacto de la dirección y la mayor efica-
cia del conjunto frente a sus rivales en las 
curvas más cerradas. Por el contrario, el 
Polo, si no va equipado con el tren de ro-
daje deportivo, muestra un gran equili-

brio y una comodidad más marcada en 
la respuesta de la suspensión, pero ba-
lancea más y los apoyos no son tan lim-
pios, con cierta tendencia a subvirar y un 
control de estabilidad bastante intrusi-
vo. Pero esa tendencia se ataja sin pegas 
levantando ligeramente el pie del ace-
lerador, momento en el que el pequeño 
Volkswagen vuelve a mantener la traza-
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da perfecta con una sensación muy agra-
dable, como si hubiésemos conducido el 
coche toda la vida. El tacto del Polo y su 
pisada son de coche más grande, gracias 
en parte a que en esta nueva generación 
se han aumentado las vías y la batalla, y 
se ha ganado rigidez con una platafor-
ma MQB A0 que destaca también por 
su ligereza. 

Por último, los primeros compases 
al volante del Renault Clio transmiten 
calidad, solidez y precisión, y todo es-
to desemboca en un notable agrado de 
conducción. En concreto, la sensación 
es la misma que se tiene al conducir un 
Mégane, con todas sus ventajas y ningu-
no de sus inconvenientes. El Clio traza 
más limpiamente, se sujeta mejor y no 

le afecta tanto como a sus rivales el es-
tado del piso. El equilibrio conseguido 
parte de un tren delantero reconcebido 
y unos reglajes de la suspensión trasera 
suavizados para evitar la sequedad que 
se apreciaba en el modelo anterior. Y en 
concreto esta versión con acabado RS Li-
ne lleva unos ajustes específicos de cha-
sis –los mismos que por peso llevan las 

versiones diésel–, que realizan un traba-
jo muy logrado.

Y esos reglajes son bien recibidos por-
que el rendimiento del motor TCe de 130 
caballos es sensacional y pide ese con-
trol. Se trata de un cuatro cilindros de 
1,3 litros de cubicaje, desarrollado jun-
to a Daimler y que siempre va asociado 
a un cambio automático EDC de doble 
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Entre las marcas generalistas, Renault puso 
de moda las luces de cortesía interiores con 
colores seleccionables. Una tendencia que 
abarca cada vez más modelos y segmen-
tos, aunque estos sean ‘modestos’. En este 
caso, el Peugeot 208 se lleva el gato al agua 
con su iluminación poliambiente LED de 8 
colores de serie, mientras que el Volkswa-
gen Polo ofrece un solo color pero luces 
de cortesía con tecnología LED delante y 
detrás. En el caso del Clio, las luces LED de 
interior son de serie en las plazas delanteras; 
sin embargo, para ampliar la iluminación a 
las plazas traseras con luces LED integradas 

en la plataforma Multisense, la marca gala 
hace pagar aparte 50 euros. En cambio, si 
hablamos de faros, Renault y Peugeot lle-
van de serie sistemas Full LED, en el primer 
caso con 70 metros de luz adicional. Y lo 
más llamativo es que la firma del rombo los 
usa incluso en el Clio más barato. Y es que 
la propia Renault ha desarrollado un mó-
dulo LED que ha vendido a los proveedores 
(Hella, Farba y Magneti Marelli), reduciendo 
costes para que sea posible introducir este 
equipo desde la base. Tanto el 208 como 
el Clio llevan conmutación automática de 
luces de cruce a carretera.

iluminación interior 

LEDs por todas partes

el detalle

batalla  la mayor distancia entre ejes del renault clio   ayuda a que el modelo del rombo ofrezca la mejor estabilidad

embrague y 7 velocidades. Bien por el 
motor, una delicia por prestaciones, so-
noridad y empuje –sube hasta las 6.500 
rpm en un abrir y cerrar de ojos–. Sin em-
bargo, hemos echado de menos un mo-
do manual en el cambio, que sí llevan sus 
dos rivales. Y es que aunque los cambios 
de marcha se pueden realizar con las le-
vas en cualquier momento, en pocos se-
gundos, y aunque se haya seleccionado 
el modo Sport, ese modo manual forza-
do vuelve a elegir la D, y el cambio EDC 
vuelve a decidir la marcha en la que se 
va a circular. Y no siempre acierta. Esto 
es una faena porque puedes seleccionar 
tercera para negociar una curva y justo 
cuando estás trazando, y en apoyo, que 
aparezca la D en el cuadro y termines tra-
zando en cuarta. En cualquier caso, el 
Clio, a pesar de esto y de ser el más pe-
sado de los tres, se ha impuesto con hol-
gura a sus rivales tanto en aceleración 
como en recuperación; y ha frenado a 
120 km/h en 49,7 metros, mejor que sus 
rivales e incluso en menos metros que un 
Audi R8... Y todo ello acompañado de un  
consumo medio ponderado de entre 7 y 
8 décimas por debajo de las cifras que 
hemos medido al 208 y al Polo, respecti-
vamente. Con esos datos sobre el papel 
el Clio echa un poco por tierra la estrate-
gia del ‘downsizing’ que emplean sus dos 

aunque también con unos consumos más 
elevados de lo que se podría esperar de 
un motor tan pequeño. El Polo ha mejo-
rado la cifra oficial de aceleración, y en 
general sus datos no quedan muy lejos 
de los que se han medido en sus rivales, 
sobre todo en el 208. Y valga de ejemplo 
la aceleración de 400 metros con salida 
desde parado, de 16,8 segundos del Po-
lo frente a 16,6 en el 208, o la recupe-
ración de 80 a 120 km/h en D, con 6,7 
segundos en el Polo frente a los 6,6 del 
208. Lástima que la opción del selector 
de modos de conducción, que hace un 
año se ofrecía con sobreprecio de forma 
individual por solo 130 euros, ahora for-
me parte del pack ‘Hola Tecnología’, que 
cuesta 775 euros e incluye además Park 
Pilot y retrovisores plegables electróni-
camente; porque parece una bobada, 
más moda que otra cosa, pero en el mo-
do Sport se nota una respuesta más viva 
y el modo Eco ayuda a ahorrar. 

Retomando el título de esta compa-
rativa, me reafirmo en mi afirmación: el 
que no quieras, me lo quedo yo. Y es que 
elijas el que elijas vas a acertar. Aunque 
afinando más, y poniendo la lupa en to-
das y cada una de las características de 
estos tres grandes modelos, nosotros nos 
quedamos con el Renault Clio, el más 
equilibrado en todos los sentidos.

si me lo quiero comprar

Seguros en Línea Directa Aseguradora para un conductor de 40 años, residente en Madrid, con más de dos años de antigüedad de carné y plaza de garaje.

peugeot 208

coste por kilómetro
Recorrido anual: 15.000 km. Coste de uso: 
0,15 euros/km. Coste financiero: 0,42 euros/
km. Coste por km total: 0,57 euros/km.

seguro
A terceros: 256,33 euros/año. A todo riesgo: 
381,08 euros/año con franquicia de 240 euros.

datos del comprador

peugeot
PSA Retail Madrid S.A. C/ Eduardo Barreiros, 
110. 28041 Madrid. Teléfono: 913 472 000

red de posventa
994 puntos de asistencia en toda España.

garantía
Dos años sin límite de kilometraje
www.peugeot.es

renault clio

coste por kilómetro
Recorrido anual: 15.000 km. Coste de uso: 
0,11 euros/km. Coste financiero: 0,40 euros/
km. Coste por km total: 0,51 euros/km.

seguro
A terceros: 256,26 euros/año. A todo riesgo: 
385,02 euros/año con franquicia de 240 euros.

datos del comprador

renault
Renault España Comercial. Avda de Burgos, 
89. 28050. Madrid. Teléfono: 900 100 500

red de posventa
1.190 puntos de asistencia en toda España.

garantía
Dos años sin límite de kilometraje
www.renault.es

vw polo

coste por kilómetro
Recorrido anual: 15.000 km. Coste de uso: 
0,12 euros/km. Coste financiero: 0,41 euros/
km. Coste por km total: 0,53 euros/km.

seguro
A terceros: 313,80 euros/año. A todo riesgo: 
430,86 euros/año con franquicia de 240 euros.

datos del comprador

volkswagen
VW-Audi España, S.A. C/de la Selva, Pol. Mas 
Blau, 08820 Barcelona. Teléfono: 934 028 967

red de posventa
151 puntos de asistencia en toda España.

garantía
Dos años sin límite de kilometraje
www.volkswagen.es

 El maletero del 208 mide lo mismo que 
el del Clio, pero ofrece 31 litros menos porque 
el hueco bajo el piso es algo menor. En la foto, 
con una rueda de emergencia.

 El maletero del Clio parece más 
profundo que el de sus rivales, pero en 

realidad es que tiene el paragolpes más 
alto que el resto por temas de seguridad.

 El maletero del Polo es el más grande del 
trío. Y el piso se puede colocar a dos alturas. 
Debajo se puede añadir una rueda de repuesto 
de tamaño normal.

rivales del test, dotados de motores con 
tres cilindros. 

En el 208, la verdad es que el motor 
1.2 Puretech de 130 CV combina una 
agradable respuesta en ciudad y reco-
rridos cortos con un genio suficiente 
cuando pisamos el pedal derecho sin mi-
ramientos y en modo Sport, que otorga 
una mayor sensación de inmediatez. Cla-

ro que, aunque está muy conseguido el 
sistema de equilibrado, siempre se apre-
cia menor refinamiento en este motor 
que en uno de cuatro cilindros, aunque 
he de decir que llevándolo al límite de 
vueltas –cambia a una marcha superior a 
6.000 rpm– me parece más deportivo el 
sonido que llega a los oídos del conduc-
tor del 208, aunque sea simulado. Los 

consumos de este Puretech, valedor de 
muchísimos premios a su tecnología, son 
muy sensibles al tipo de conducción. Lo 
que quiere decir que en función de una 
buena lista de factores el gasto del 208 
oscilará entre normal, bastante y mucho. 
No obstante, un consumo medio de 6,6 
l/100 km en nuestras pruebas en circu-
lación real es un valor lógico y asumible 

para un modelo de este corte y esta po-
tencia. 

Y si en principio la menor cilindrada y 
potencia del Polo podrían haber supues-
to un inconveniente a la hora de compa-
rar datos de prestaciones, al final no lo 
ha sido tanto. Y es que este 1.0 TSI de 
115 CV con cambio DSG ha brillado con 
luz propia por su rendimiento fantástico, 
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ficha técnica equipamiento
peugeot 208 renault clio vw polo

Motor 1.2 puretech 130 1.3 tce 130 edc 1.0 tsi 115

Disposición Delantero 
transversal

Delantero 
transversal

Delantero 
transversal

Nº de cilindros 3 en línea 4 en línea 3 en línea

Cilindrada (c.c.) 1.199 1.333 999

Nº válvulas por cilindro 4 4 4

Alimentación Inyección 
directa common 
rail, turbo de 
geometría 
variable e 
intercooler

Inyección 
directa common 
rail, turbo de 
geometría 
variable e 
intercooler

Inyección 
directa common 
rail, turbo de 
geometría 
variable e 
intercooler

Potencia máx. (CV/rpm) 130/5.500 130/5.000 115/5.000-5.500
Par máximo (mkg/rpm) 23,5/1.750 24,5/2.000-3.500 20,4/2.000-3.500
TRANSMISIÓN
Tracción Delantera Delantera Delantera
Caja de cambios Automático, 8 

marchas
Automático, 7 
marchas

Automático, 7 
marchas

Desarrollo
final (a 1.000 rpm)

N.d. N.d. N.d.

DIRECCIÓN Y FRENOS
Sistema Cremallera 

con asistencia 
eléctrica

Cremallera 
con asistencia 
eléctrica

Cremallera 
con asistencia 
eléctrica

Vueltas de volante 
(entre topes)

2,5 2,7 2,7

Diámetro de giro (m) 10,4 10,4 10,6
Frenos. 
Sistema (Del./Tras.)

Discos 
ventilados /
Discos

Discos 
ventilados /
Discos

Discos 
ventilados /
Discos

SUSPENSIÓN
Delantera Independiente 

tipo McPherson, 
con muelles, 
amortiguadores 
y barra 
estabilizadora

Independiente 
tipo McPherson, 
con muelles, 
amortiguadores 
y barra 
estabilizadora

Independiente 
tipo McPherson, 
con muelles, 
amortiguadores 
y barra 
estabilizadora

Trasera Ruedas tiradas 
con elemento 
torsional, 
muelles y 
amortiguadores

Ruedas tiradas 
con elemento 
torsional, 
muelles y 
amortiguadores

Ruedas tiradas 
con elemento 
torsional, 
muelles y 
amortiguadores

RUEDAS
Neumáticos 205/45 R17 205/45 R17 195/60 R16
Marca Michelin Michelin Falken

PESOS Y CAPACIDADES
En orden de marcha (kg) 1.240 1.248 1.190
Capacidad del depósito (l) 44 42 40

Relación peso/potencia (kg/cv) 9,5 kg/CV 9,6 kg/CV 10,3 kg/CV

Mantenimiento (km) 20.000 km o 
un año

Según 
utilización

Según 
utilización

208 clio polo

SI NO op. SI NO op. SI NO op.

Instrumentación y confort
Relojes digitales configurables          
Sensor de lluvia y luces          
Pantalla táctil de 7, 9,3 y 8 pulgadas             
Regulación lumbar         
Regulador velocidad             
Freno estacionamiento eléctrico            
Cuatro elevalunas eléctricos              
Selector modos de conducción          
Techo corredizo panorámico          
Aparcamiento asistido         
Faros Full LED            
Acceso y arranque sin llave         
Climatizador automático             
Suspensión deportiva         
Seguridad
Aviso de ángulo muerto           
Reconocimiento de señales          
Alerta cambio involuntario carril              
Alerta por cansancio          
Asistente mantenimiento carril           
Airbag conductor/acompañante          
Frenada de emergencia             
Airbag laterales delanteros          
Airbag de cortina             
Bloqueo electrónico diferencial         
Rueda de repuesto              

Detección de peatones           
Sensor de presión de neumáticos             
Frenada de emergencia en ciudad          
Cámara de visión trasera             
Llamada de emergencia e-call          
Ayuda al arranque en pendiente             
Detector de obstáculos            
PRINCIPALES opciones 

peugeot 208
Asientos de cuero: 2.100. Pintura 
metalizada: 500/700. Techo 
practicable: 1.000. Apertura manos 
libres: 300. Pantalla táctil de 10 
pulgadas y navegador: 600. Cargador 
inalámbrico: 100. Mantenimiento 
de carril y regulador de velocidad 
adaptativo: 500. 

renault clio
Pintura metalizada: 500/620. 
Pantalla de 9,3 pulgadas y  
Navegación Bose: 300. Cargador 
inducción: 120. Detector ángulo 
muerto: 100. Rueda repuesto: 110. 
Freno de mano eléctrico e iluminación 
interior LED: 50. Pack Drive Assist: 
600. Pack Bose RS Line: 300

vw polo
Pintura metalizada: 280/555. Pack 
Seguridad: 950. Apoyo lumbar: 250. 
Bloqueo diferencial XDS, ACC y Front 
Assist: 1.070. Digital Cockpit y Faros 
Full LED: 1.690. Rueda de repuesto 
mini: 100. R Line exterior: XDS, tren de 
rodaje deportivo y arranque sin llave: 
365. Pantalla de 8 pulgadas: 785.

banco de pruebas balance final

consumos

en ciudad

A 23,0 km/h de promedio 8,1 7,2 7,1

en carretera

A 90 km/h de crucero 5,5  4,5 5,3

Conducción dinámica 9,6 7,5 8,5

en autopista

A 120 km/h de crucero 6,2 5,1 6,9

A 140 km/h de crucero 7,0 6,5 7,6

Consumo medio l/100 km.
(Porcentaje de uso 30% urbano; 
50% autovía; 20% carretera)

6,6 5,6 6,6

autonomía media

Kilómetros recorridos 665 750 610

consumos oficiales

Emisiones NEDC 103 118 111

Emisiones WLTP 128 130 -

Ciclo mixto (WLTP) 5,7 5,8 6,1

frenos

distancia de frenado

A 60 km/h 12,6 12,5 13,1

A 100 km/h 35,8 35,3 35,6

A 120 km/h 52,9 49,7 51,5

sonoridad

medidas (dB)

Al ralentí 39,1 39,7 39,3

A 60 km/h 64,3 60,4 60,3

A 90 km/h 66,9 63,6 64,4

A 120 km/h 69,2 67,4 67,2

A 140 km/h 72,4 70,5 70,7

Umbral de conversación: 50 decibelios / Umbral del dolor: 140 decibelios

208 clio polo

velocidad máxima 208 KM/H  200 KM/H 200 KM/H

Aceleración (en segundos)

400 m salida parada 16,6 16,2 16,8

De 0 a 50 km/h 3,2 3,0 3,3

De 0 a 100 km/h (oficial) 9,0 (8,7) 8,6 (9,0) 9,3 (9,5)

Recorriendo (metros) 153 142 155

Recuperación (en segundos)

400 m desde 40 km/h en D 14,7 14,2 14,8

    

    

1.000 m desde 40 km/h en D 28,7 27,7 28,9

    

    

De 80 a 120 km/h en D 6,6 5,9 6,7

    

    

Error de velocímetro a 100 km/h

+2% +2% +5%

peugeot 208 renault clio vw polo

tecnología 8,5 Un magní-
fico motor 

de tres cilindros 
combinado con un 
cambio automático de 
8 marchas consiguen 
buenos resultados. 

8,5 Renault 
apuesta 

por un brillante cuatro 
cilindros desarrollado 
junto a Daimler y por 
un cambio automático 
de doble embrague.

8,5 A nivel 
tecnológico 

este motor de tres 
cilindros es una mara-
villa. Y su caja DSG no 
se queda atrás. Como 
la nueva plataforma.

comportamiento 8,5 Divertido y 
ágil compor-

tamiento a costa, eso 
sí, de sacrificar algo la 
comodidad respecto a 
su rival de Renault. En 
piso bacheado va peor.

9,0 Sensacional 
pisada la 

del nuevo Clio, que no 
sacrifica comodidad 
para conseguir una 
estabilidad y un aplo-
mo de coche grande.

8,0Tacto 
también de 

coche grande, aunque 
mayor balanceo de 
la carrocería en esta 
versión Sport que pide 
la opción más dura.

prestaciones 8,5 Aunque ofi-
cialmente el 

208 acelera mejor, los 
datos reales desmien-
ten las cifras. No obs-
tante, el 1.2 Puretech 
también convence.

9,0 La mayor 
cifra de par 

máximo, el cilindro adi-
cional y el cambio más 
rápido ayudan al Clio a 
superar en rendimiento 
a sus rivales.

8,5 Con 15 
caballos 

menos que 208 y Clio, 
y menor cilindrada, el 
1.0 motor TSI deja el 
pabellón bien alto con 
una buena respuesta.

seguridad 8,0 Aunque 
ofrece algu-

nas ayudas de forma 
opcional, lo cierto es 
que el equipamiento 
de seguridad de serie 
del 208 es magnífico. 

8,0Como el 
Peugeot 

208, el Clio lleva de 
serie una buena carga 
de equipamiento de 
seguridad. Además de 
opciones a buen precio.

7,5Está un poco 
peor equi-

pado en general, y en 
particular le falta algún 
detalle en seguridad. 
Además, las opciones 
son más caras. 

habitabilidad 7,5 Es el que 
ofrece el 

menor espacio detrás, 
el maletero con menos 
litros y el acceso a las 
plazas traseras más 
dificultoso. 

8,0 No llega a 
las cifras del 

Polo, pero sí supera las 
del 208. Sobre todo 
en un aspecto como 
puede ser el del acceso 
a las plazas traseras.

8,5Supera a sus 
rivales con 

margen de sobra gra-
cias a un interior muy 
práctico y espacioso, y 
al maletero más gene-
roso del trío.

consumo-precio 8,0 Gasta lo 
mismo que 

el Polo, y aunque es 
el más caro, tiene un 
equipamiento muy 
completo. Su consumo 
es muy sensible al uso.

8,5Disfruta de la 
mejor rela-

ción calidad-presta-
ciones-equipamiento-
precio del trío. Además 
de ser el que menos 
consume del grupo.

8,0 Es el que 
menos 

gasta en ciudad, y su 
precio, siendo el más 
asequible, subiría bas-
tante si igualásemos 
los equipamientos.

conclusión

renault clio

8,5
Corre más, gasta menos, está mejor hecho, su motor es una delicia por 
agrado y suavidad, tiene un maletero razonable y una relación equipa-
miento-precio competitiva. El nuevo Renault Clio vence la comparativa 
con clara ventaja, a pesar de que sus rivales son también muy buenos.

peugeot 208

8,2
El nuevo 208 aporta el diseño más convincente y rompedor, un cambio 
automático de 8 marchas muy completo y eficaz, un comportamiento 
divertido y un salpicadero ‘diferente’. Pero cede ante su rival de la marca 
del rombo en prestaciones, consumos, suavidad, espacio y calidad.

volkswagen polo

8,2
Empata con el 208, pero tampoco alcanza a un Clio ‘redondo’ que se 
escapa. No obstante, el Polo mantiene su equilibrio natural de siempre, 
con un magnífico tacto al volante, un interior moderno pero ordenado y 
lógico, y un motor modesto en potencia pero brillante en rendimiento.

en portada  comparativa peugeot 208 gt line puretech 130 eat8 / 
	 renault clio rs line tce 130 edc / vw polo 1.0 tsi 115 cv dsg sport

medidas

(A) Altura al 
techo
980 mm

(B) Espacio 
piernas (máx-mín) 
1.060/860 mm

(C) Altura del 
techo atrás 
920 mm

(D) Espacio piernas 
(máx-mín)  
750/510 mm

(A) Altura al 
techo
1.020 mm

(B) Espacio 
piernas (máx-mín) 
1.110/860 mm

(C) Altura del 
techo atrás 
900 mm

(D) Espacio piernas 
(máx-mín)  
770/520 mm

(A) Altura al 
techo
1.030 mm

(B) Espacio 
piernas (máx-mín) 
1.110/870 mm

(C) Altura del 
techo atrás 
940 mm

(D) Espacio piernas 
(máx-mín)  
820/570 mm

1.745 mm

1.798 mm

1.751 mm

4.055 mm

4.050 mm

4.053 mm

1.500/1.500

1.518/1.506 mm

1.525/1.505 mm

2.540 mm

2.583 mm

2.564 mm

1.280 del.
1.300 tras.

1.230 del.
1.240 tras.

1.320 del.
1.280 tras.

1.4
30

 m
m

1.4
35

 m
m

1.4
61

 m
m

720 m
m

780 m
m

700 m
m

98
0

1.0
20

1.0
30

400

330

360

460

530

510

300

320

350

450

450

470

309 litros

340 litros

351 litros

92
0

90
0

94
0

las cifras (Datos obtenidos en circuito cerrado)

 Los tres mantienen denominación, aunque Peugeot estrena un nuevo 
diseño en el logo del 208. En el rombo de Renault se ve la cámara trasera.

600
60

570
70

600
100
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Para nuestra primera prueba a fondo de esta nueva generación hemos elegido la versión más 
económica de la gama, dotada de un eficaz diésel de 101 CV que, asociado a una carrocería ligera 
y aerodinámica, logra consumos de risa. Nacido ya bajo el paraguas tecnológico de PSA, el sexto 
Corsa preserva la ‘personalidad Opel’ y exhibe sólidos argumentos para batallar en el segmento.  

Mucho ha llovido desde 
1982, el año del Mundial de 
fútbol de España y su ‘Na-
ranjito’, y el año también del 
nacimiento del primer Cor-
sa en la planta zaragozana 
de Figueruelas, entonces re-
cién inaugurada. Desde ese 
instante, el utilitario de Opel 
siempre se ha fabricado allí, 
y no es excepcion esta sex-
ta entrega, concebida y de-
sarrollada ya con la marca 
alemana formando parte 
del grupo francés PSA, que 
desde el primer minuto ase-
guró que los nuevos produc-
tos de Opel conservarían su 
personalidad.  

Y si tomamos como re-
ferencia el nuevo Corsa, la 
promesa se ha cumplido. 
Al menos en el plano estéti-
co, pues nuestro protagonis-
ta poco tiene que ver con el 
nuevo Peugeot 208 –ver pá-
gina 10–, pese a tener idén-
tica talla –coinciden hasta 
en los 309 litros del male-
tero– y compartir práctica-
mente todo a nivel técnico, 
empezando por la moderna 
plataforma CMP –los cha-
sis, y especialmente las sus-
pensiones o la dirección, sí 
reciben una puesta a punto 
específica– y siguiendo por 
los motores, que en el caso 
que nos ocupa es el suave 
turbodiésel 1.5 de cuatro ci-
lindros en su versión de 101 
CV. El Corsa tiene imagen 
‘cien por cien Opel’, y ade-
más destaca en puntos que 
la firma germana suele mi-
mar, como la aerodinámica, 
pues se logra un Cx de 0,29 
poco habitual en coches tan 
compactos; y eso se asocia 
a una altura de carrocería 5 
centímetros menor, de for-
ma que la lucha contra el ai-
re es más fácil. Y se nota.

Como se nota también la 
ligereza del conjunto, pues 
el nuevo Corsa es un 10 por 
ciento más liviano que su 
antecesor, correspondien-
do la principal rebaja al mo-
nocasco, donde se ahorran 
40 kilos. Si a esas caracterís-
ticas unimos un económico 
motor de gasóleo cuya eco-
nomía ya quedó certificada 

en varios Citroën, DS o Peu-
geot, poco extrañan esos 4,1 
l/100 km de media homolo-
gados según el ciclo WLTP, 
o los 85 g/km de emisiones 
de CO2 según la medición 
NEDC. De hecho, no alcan-
zamos a comprender cómo 
vehículos de esta naturale-
za no reciben la calificación 
‘ECO’, cuando queman en la 
práctica menos combustible 
y emiten menos dióxido de 
carbono que muchos de los 
agraciados con esa etiqueta. 
¿Sucio el diésel por los óxi-
dos nitrosos? Eso también 
pasó a la historia, y de he-
cho el Corsa 1.5 D incorpora 
un filtro SCR –funciona con 
el AdBlue contenido en un 
depósito de 13 litros– que 
elimina los NOx, de mane-
ra que al tiempo que cuida 
nuestro bolsillo –y la factu-
ra energética del país– tam-
bién respeta el entorno.

Pero sigamos analizan-
do este Corsa VI, que mide 
4,06 metros –la distancia 
entre ejes ha crecido 28 mi-
límetros– y presenta un in-
terior totalmente renovado, 
sin mucho que ver con el del 
208. Porque si Peugeot op-
ta por su i-Cockpit 3D, Opel 
es fiel a un puesto de con-
ducción más convencional, 
incluso en este dinámico 
acabado GS Line –podemos 
elegir también las termina-
ciones Edition y Elegance–, 
que a su personalización 
exterior –carrocería bicolor 
de techo negro, escape cro-
mado o llantas especificas– 
suma un habitáculo con 
guiños juveniles, como bu-
tacas deportivas, pedales en 
aluminio, techo tapizado en 
negro o un botón Sport que 
‘aviva’ la respuesta del ace-
lerador y varía ligeramen-
te –demasiado ligeramente, 
diríamos– la asistencia de la 
dirección, que siempre nos 
parece bastante suave. 

La instrumentación ana-
lógica nos gusta más que 
el cuadro digital –no con-
figurable– visto en otras 
unidades del nuevo Corsa, 
aunque el cuentavueltas es 
común a las versiones de ga-
solina, y la zona roja empie-
za en 6.500 rpm y acaba en 
8.000, poco apropiado tra-

Ahorrador nato

emisiones
de co2: 

85 g/km 
(nedc)

precio� 21.400 €

Consumo real bajísimo. Emisiones 
de CO2. Carrocería ligera y 
aerodinámica. Prestaciones y 
agrado general. Comportamiento. 
Equipo de seguridad. Opciones.

Plazas traseras. Maletero solo 
correcto. Respuesta por debajo de 
1.500 rpm. Recuperación lenta en 
sexta. Precio frente a sus rivales. 
Cuentavueltas de versión gasolina.

+ -comportamiento 

acabado 

prestaciones 

confort 

seguridad 

consumo 

PRECIO 

nuestra valoración
nuestras estrellas nos gusta debe mejorar

De revolucionaria pode-
mos calificar a esta nue-

va generación del Corsa, la 
primera nacida bajo el para-
guas del grupo PSA. Moder-
na plataforma, motor diésel 
muy eficaz, un equipo de se-
rie completo en cuestión de 
seguridad... Y si elegimos la 
versión GS Line, de corte más 
dinámico, el resultado final 
es bastante convincente.

pmartin@motor16.com

LA CLAVE
Pedro Martín || pmartin@motor16.com
Fotos: Álvaro Gª Martins  
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aerodinámico y ligero 
la moderna 

concepción de la 
carrocería del corsa 
se traduce en un bajo 
consumo y buenas 
prestaciones. el 
centenar de caballos 
da bastante de sí  
dotación a la carta
el equipo de serie 
es correcto, y hay 
muchas opciones de 
precio asequible

cuatro ruedas  prueba opel corsa 1.5 diésel gs line

tándose de un motor que da 
su potencia máxima a 3.500 
vueltas y no sube mucho más 
allá de las 4.000 rpm. En cuan-
to a ergonomía, todo queda en 
su sitio: elevalunas y reglajes 
de espejos van muy a mano en 
la puerta, bajo la pantalla tác-
til central se disponen mandos 
de climatización –no enten-
demos lo de las dos ruedas de 
temperatura, cuando no es 
bizona–, hay un botón en la 
consola para apagar la alerta 
de salida del carril... Además, 
la visibilidad es buena en to-
das direcciones y los asientos 
son cómodos y sujetan bien. 

En cuanto al acabado, mate-
riales correctos en general, 
algunas zonas con plásticos 
mullidos y sensación global 
de robustez, como se espera 
de un producto ‘alemán’. Pero 
nos gustaría que el equipo de 
serie –hablamos de un coche 
de 21.400 euros, por más que 
los descuentos bajen la factu-
ra a unos 17.225 euros más 
razonables– fuese más com-
pleto, pues los respaldos de-
lanteros vienen sin revisteros, 
tenemos que pagar 250 euros 
si queremos climatizador en 
vez de aire acondicionado ma-
nual y conviene invertir 200 

euros por un Pack Visibilidad 
que incluye, entre otros, el en-
cendido automático de luces o 
el limpiaparabrisas con sensor 
de lluvia. Pese a ello, no que-
remos ser demasiado críticos 
con su dotación por dos razo-
nes: la primera, que hay una 
enorme variedad de opciones 
a precios razonables –sobre to-
do si recurrimos a los ‘packs’– 
para que cada cual se haga el 
coche a su medida y a su ‘bol-
sillo’; y la segunda, que el equi-
po de seguridad de serie sí es 
completo, contando incluso 
con varios asistentes que otras 
marcas cobran al margen.

Si seguimos con el interior, 
las plazas traseras nos han 
entusiasmado menos que 
las delanteras, porque no so-
bra espacio ni en longitud ni 
en anchura –los pasajeros de 
mayor estatura protestarán–, 
y tampoco el acceso a esa se-
gunda fila es cómodo, ya que 
la anchura de la puerta es jus-
tita por el prominente tabique 
del pilar posterior. En cuanto 
al maletero, los 309 litros –sin 
rueda de repuesto– deben ser 
calificados como correctos; sin 
más. Y es que el Seat Ibiza, por 
ejemplo, ya está en 355.

Es tiempo de ponernos en 

marcha, y ahí el nuevo Corsa 
se desenvuelve de maravilla, 
ayudado por su ligereza, que 
apreciamos desde el primer 
metro de cada aceleración. No 
es un misil, pues hablamos de 
un diésel de 101 CV con filoso-
fía económica, pero tiene em-
puje de sobra para salir con 
alegría de los semáforos o pa-
ra acometer un viaje por ca-
rretera con dos adultos y dos 
chavales, por ejemplo. Y eso 
que le hemos medido 10,5 se-
gundos en el ejercicio de 0 a 
100 km/h, tres décimas más 
de lo anunciado. Además, los 
adelantamientos en vías de 

doble sentido son solventes, 
sobre todo en cuarta o quinta. 
La sexta, en cambio, es larguí-
sima –unos 60 km/h por cada 
1.000 rpm–, y en esa marcha 
las recuperaciones son real-
mente lentas porque el mo-
tor no alcanza su par máximo 
hasta 1.750 rpm. A cambio, el 
gasto real es bajísimo, y mo-
vernos entre 4,0 y 5,5 litros de 
media será lo normal, incluso 
si apuramos las posibilidades 
dinámicas de un coche que a 
nadie defraudará por compor-
tamiento, pues presume de es-
tabilidad y nobleza al límite, y 
frena bastante bien.

En proporción, el equipo de seguridad es 
más completo que el de confort, pues varios 
asistentes de conducción vienen de serie. 
Y hay un modo Sport que personaliza la 
respuesta del acelerador y de la dirección.

El motor diésel sólo 
se combina con el 
cambio manual. La 
sexta es muy larga.

 No hay salidas de aire ajustables para las plazas traseras, donde la cota de anchura y el hueco para las piernas son bastante justitos. Y los revisteros 
de los respaldos se pagan aparte. En cambio, los asientos deportivos GS Line, de serie en esta versión, son cómodos y sujetan muy bien. 

 Maletero 
de 309 litros y 
con respaldo 
abatible por partes 
asimétricas –1.081 
litros de volumen 
máximo–. De serie 
no trae rueda de 
repuesto, pero 
por 100 euros 
podemos pedir la 
de tamaño normal 
o, al mismo precio, 
la de emergencia.

 Con el acabado 
GS Line probado 
el Corsa equipa 
unas 195/55 R16, 
suficientes por 
potencia y peso. 
Pero las 205/45 
R17 opcionales que 
montaba nuestra 
unidad son baratas 
–a partir de 300 
euros– y le sientan 
bien por agarre y 
estética.

 Nos gusta mucho la actitud general del nuevo Corsa, con un paso por 
curva estable, balanceo controlado y frenada sólida. La dirección, suave.
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Motor 1.5 d

Disposición Delantero 
transversal

Nº de cilindros/válvulas 4 en línea / 16

Sistema Stop/Start Sí

Cilindrada (c.c.) 1.499

Alimentación Inyección directa por 
raíl común, turbo de 
geometria variable e 
intercooler

Potencia máxima/rpm 101 / 3.500

Par máximo/rpm 25,5 / 1.750

TRANSMISIÓN

Tracción Delantera

Caja de cambios Manual, 6 vel.

Desarrollo final
km/h a 1.000 rpm 

N.d.

DIRECCIÓN Y FRENOS

Sistema Cremallera, asistida 
eléctrica

Vueltas de volante
(entre topes)

2,95

Diámetro de giro (m) 10,32

Frenos. Sistema 
(Del./Tras.)

Discos ventilados / 
Discos

SUSPENSIÓN

Delantera:
Independiente, de tipo McPherson, con muelles, 

amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera:
Semi-independiente, de rueda tirada con 

elemento torsional, con muelles y amortiguadores.

RUEDAS

Neumáticos - Llantas 195/55 R16 - 6,5Jx16''

Neumáticos en el test - Marca 205/45 R17 - Michelin

PESOS Y CAPACIDADES

En orden de marcha (kg) 1.165

Capacidad del depósito (l) 41 (+13 de AdBlue)

Relación peso/potencia (kg/cv) 11,53

Coeficiente aerodinámico Cx 0,29

ficha técnica equipamiento

consumos
l/100 km

en ciudad

A 22,1 km/h de promedio 5,0

en carretera

A 90 km/h de crucero 4,2

Conducción dinámica 7,9

en autopista

A 120 km/h de crucero 5,5

A 140 km/h de crucero 6,2

Consumo medio l/100 km.
(Porcentaje de uso 30% urbano; 50% 
autovía; 20% carretera)

5,1

autonomía media

Kilómetros recorridos 803

consumos oficiales

Ciclo urbano / extraurbano (NEDC) 3,7 / 2,9

Ciclo mixto (NEDC) 3,2

Ciclo mixto (WLTP) 4,1

velocidad máxima 188 km/h

Aceleración (en segundos)

400 m salida parada 17,4

De 0 a 50 km/h 3,4

De 0 a 100 km/h (oficial) 10,5 (10,2)

Recorriendo (metros) 179

Recuperación (en segundos)

400 m desde 40 km/h en 4ª 18,3

400 m desde 40 km/h en 5ª  23,0

400 m desde 50 km/h en 6ª 22,8 

1.000 m desde 40 km/h en 4ª 33,5

1.000 m desde 40 km/h en 5ª 40,5 

1.000 m desde 50 km/h en 6ª  45,2

De 80 a 120 km/h en 4ª 8,3

De 80 a 120 km/h en 5ª  10,7

De 80 a 120 km/h en 6ª 19,7 

Error de velocímetro a 100 km/h + 2%

banco de pruebas

frenos

segundos 1 1,5 2 2,5 3 3,5 4 4,5 5 5,5 6 6,5

a 60 km/h

a 100 km/h

a 120 km/h

metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65

1,5 seg.

3,2 seg.

12,3 m.
2,6 seg.

36,5 m.

52,7 m.

sonoridad

100 dB
90 dB
80 dB
70 dB
60 dB

*50 dB
40 dB
30 dB
20 dB
10 dB

0 dB
RALENTÍ 60 KM/H 90 KM/H 120 KM/H 140 KM/H

* Umbral de conversación: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB

44,1

64,9 67,8 70,2 72,3

Aunque serie no está mal dota-
do, si queremos un Corsa equi-
pado con los últimos avances 
en seguridad debemos recurrir a 
la lista de opciones, con precios 
razonables: llamada de emer-
gencia y localización en asisten-
cia Opel Connect –300 euros–, 
faros LED Intellilux –600 euros– 
o un Pack Safety que, por 200 
euros, incluye control de crucero 
adaptativo y frenado de emer-
gencia avanzado con detección 
de ciclistas. Y el Pack Parking 
–700 euros– se compone de 

cámara de visión trasera, de-
tector de vehículos en el ángulo 
muerto, sensores de aparca-
miento delante y detrás, y re-
trovisores exteriores abatibles 
eléctricamente y con ilumina-
ción de cortesía.

seguridad  Opciones muy ‘premium’

el detalle

opel corsa 1.5 d
edition

citroën c3 bluehdi 100
live

hyundai i20 1.4 crdi
25 aniversario

seat ibiza 1.6 tdi 95
reference plus

Precio (con dto) 19.600 euros (15.909) 16.700 euros (15.300) 17.865 euros (14.215) 17.740 euros (14.950)
Cilindrada 1.499 cc 1.499 cc 1.396 cc 1.598 cc
potencia 101 CV / 3.500 rpm 99 CV / 3.500 rpm 90 CV / 4.000 rpm 95 CV / 2.750-4.600 rpm
Par máximo 25,5 mkg / 1.750 rpm 25,5 mkg / 1.750 rpm 24,5 mkg / 1.500-2.500 rpm 25,5 mkg / 1.500-2.600 rpm
Cambio Manual, 6 velocidades Manual, 6 velocidades Manual, 6 velocidades Manual, 5 velocidades
Tracción Delantera Delantera Delantera Delantera
consumos 4,1 l/100 km (WLTP) 4,3 l/100 km (WLTP) 3,9 l/100 km (NEDC) 3,8 l/100 km (NEDC)
Emisiones 85 g/km CO2 (NEDC) 90 g/km CO2 (NEDC) 102 g/km CO2 (NEDC) 100 g/km CO2 (NEDC)
Autonomía 1.000 kilómetros (WLTP) 976 kilómetros (WLTP) 1.282 kilómetros (NEDC) 1.052 kilómetros (NEDC)
Vel. máxima 188 km/h 188 km/h 175 km/h 182 km/h
0 a 100 km/h 10,2 segundos 10,2 segundos 12,1 segundos 11,3 segundos
Maletero 309 / 1.081 litros 300 / 922 litros 326 / 1.042 litros 355 / 1.165 litros
Dimensiones 4.060 / 1.765 / 1.435 mm 3.996 / 1.749 / 1.474 mm 4.035 / 1.734 / 1.474 mm 4.059 / 1.780 / 1.444 mm
Batalla 2.538 mm 2.540 mm 2.570 mm 2.564 mm
Diámetro giro 10,3 metros 10,9 metros 10,2 metros 10,6 metros
Depósito comb. 41 litros 42 litros 50 litros 40 litros
Peso 1.165 kilos 1.165 kilos 1.240 kilos 1.253 kilos

A favor 

+
La relación entre prestaciones 
y consumo real figura entre las 
mejores de su clase, en parte 
gracias a una carrocería ligera y 
más aerodinámica de lo normal. 
El acabado es bueno, y también 
es completo el equipo de 
seguridad de serie. Las opciones 
son muchas y asequibles.

Teniendo en cuenta la factura 
oficial, es el más asequible de los 
cuatro. Además, es tan ligero como 
el nuevo Corsa y se beneficia del 
mismo motor diésel –anuncia 
99 CV, curiosamente–, de modo 
que prestaciones y consumos son 
similares. Es el más compacto, lo que 
puede ser útil en la gran ciudad.

Tiene un maletero algo más 
grande que el Corsa y también 
sus plazas traseras son un poco 
mejores. Hyundai, además, ofrece 
una garantía de cinco años, y la 
calidad general es muy buena. El 
depósito de 50 litros es práctico en 
largos viajes. Descuentos incluidos, 
es el que sale mejor de precio.

Es más amplio que sus tres 
oponentes, tanto por sus plazas 
posteriores como por un maletero 
de 355 litros que facilita los usos 
‘familiares’. Estupendo acabado y 
magnífico comportamiento, con 
‘pisada’ de coche más grande. El 
motor responde mejor a muy bajo 
régimen por su mayor cilindrada.

En contra 

--
Las plazas traseras son pequeñas 
y el maletero no pasa de correcto, 
aunque sí más grande que en 
el Corsa anterior. La sexta, muy 
larga, penaliza el reprís en esa 
marcha. El precio es muy alto, 
pero hay descuentos suculentos.

Es el que tiene el maletero más 
justo de los cuatro, y su calidad 
de acabado destaca más por 
robustez que por refinamiento. La 
suspensión es algo más blanda, pues 
Citroën prima el confort sobre la 
deportividad. Radio de giro amplio. 

Su motor es el más pequeño por 
cilindrada, potencia y par, y eso 
se traduce en unas prestaciones 
algo más pobres. El gasto real 
es ligeramente mayor que el 
del Corsa, y el comportamiento 
general no es tan dinámico. 

Es el más pesado de los cuatro, y 
como se conforma con 95 CV sus 
prestaciones son inferiores a las del 
Corsa. Y su gasto real, algo mayor. 
Además, el depósito de carburante 
admite sólo 40 litros y equipa un 
cambio de cinco velocidades.

1.765 mm

1.501 / 1.500 mm

1.360 mm del.
1.240 mm tras.

1.4
35

 m
m

705 m
m

4.060 mm

2.538 mm

99
5

360 515 95 430

309 litros

91
5

medidas

(A) Altura al techo delante
995 mm

(B) Espacio piernas (máx-
mín) 1.095 / 875 mm

(C) Altura al techo detrás 
915 mm

(D) Espacio piernas (máx-mín) 
760 / 525 mm

SI NO op.

información y confort

Relojes digitales configurables 
Sensor de oscuridad 
Sensor de lluvia 
Pantalla táctil de 7 pulgadas 
Navegador 
Asientos delanteros calefactados 
Asiento conductor eléctrico 
Tapicería de cuero 
Respaldo trasero abatible 60:40 
Techo acristalado panorámico 
Faros LED y luz antiniebla LED 
Faros matriciales LED 
Aire acondicionado 
Selector modos de conducción 
Seguridad    
Airbag frontales delanteros 
Airbag rodilla conductor 
Airbag laterales delanteros 
Airbag laterales traseros 
Airbag de cortina del./tras. 
Alerta cambio involuntario carril 
Asistente mantenimiento carril 
Alerta colisión y frenada activa 
Control de ángulos muertos 
Asistente de salida en pendiente 
Detector de fatiga 
Control de crucero adaptativo ACC 
Luces de carretera automáticas 
Cámara de visión trasera 
Retrovisor interior fotosensible 
Lector de señales de tráfico 
Sensores de parking del./tras. 
Rueda de repuesto 
Llamada de emergencia eCall 

PRINCIPALES opciones 
Pintura metalizada: 500. Pintura sólida: 300. Pintura Naranja 
Cuántico: 0. Llantas 17'' y neumáticos 205/45: 300. Rueda de 
repuesto: 100. Alarma antirrobo: 350. Faros LED Intellilux: 600. 
Llamada emergencia y asistencia Opel Connect: 300. Tapicería 
de cuero Mistral: 1.900. Climatizador: 250. Freno de mano 
eléctrico: 150. Cargador inalámbrico: 200. Multimedia Navi: 
700. Multimedia Navi Pro: 1.200. Pack Premium (retrovisor 
interior fotosensible, apertura sin llave, limpiaparabrisas 
automático, cargador inalámbrico, navegador, pantalla a color 
táctil de 10'', puerto de carga USB trasero...): 1.600.

580 330

si me lo quiero comprar
coste por kilómetro
Recorrido anual: 15.000 km. Coste de 
uso: 0,11 euros/km. Coste financiero: 
0,44 euros/km. Coste km total: 0,55 
euros/km.
seguro
Seguro a terceros: 260,40 euros/año. 
Seguro a todo riesgo: 397,01 euros/año 
con franquicia de 240 euros.

Seguros contratados en Línea Directa Aseguradora por un 
conductor de 40 años, residente en Madrid, con más de dos 
años de antigüedad de carné y plaza de garaje.

datos del comprador

opel

Opel España, S.L.U. C/ Eduardo 
Barreiros, 110. 28041 - Madrid.
Teléfono: 91 754 70 94

red de posventa

592 puntos de asistencia en toda 
España.

garantía

Dos años sin límite de kilometraje

www.opel.es

precio de la unidad probada: 
25.600 eUROS

las cifras (Datos obtenidos en circuito cerrado) en comparación con...
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 Presume de 
224 CV y podrá 
circular hasta 
50 kilómetros 
de manera 
totalmente 
eléctrica.

 Aston Martin 
abre una nueva 
vía con el DBX, 
su primer SUV 
para disfrutar en 
familia.

cuatro ruedas  lo último novedades 2020

alfa romeo giulia.- El 
renovado Giulia llegará en las 
primeras semanas del año. Los 
cambios afectan a una oferta 
multimedia y a una dotación 
más completa en asistentes de 
conducción. 

audi e-tron performance.- 
Esta versión de alto 
rendimiento debutará en 
marzo en el Salón de Ginebra. 
Todavía se desconocen 
sus datos, pero la potencia 
rondaría los 550 CV.

audi e-tron sportback.- Se 
diferencia del e-tron por su 
aspecto coupé. Este modelo 
eléctrico estará disponible en 
mayo con vers¡ones de 408 
y 313 CV, y una autonomía de 
hasta 446 kilómetros.

alfa romeo stelvio.- Como 
el Giulia, no cambia por fuera, 
matiza el interior con nuevos 
elementos, conserva la gama de 
motores y modifica ligeramente 
la precisión de la dirección a alta 
velocidad. Llega en febrero.

audi q2.- En verano llegará una 
profunda actualización de este 
modelo, que cumple su ciclo 
medio de vida. Son evidentes los 
cambios estéticos en el exterior, 
matiza su interior y dispondrá de 
tecnología mild-hybrid de 48 V en 
casi toda su gama.  

audi Q5.- Este SUV se somete 
a una profunda renovación que 
traerá consigo mejoras en diseño, 
equipamiento, tecnología y 
motorizaciones, algunas de ellas 
parcialmente electrificadas. Llega 
en noviembre, y habrá Q5 Coupé.

aston martin vantage 
roadster.- Saldrá al mercado 
en primavera y, aunque no hay 
datos oficiales, esta variante con 
capota de lona eléctrica superará 
los 300 km/h gracias al propulsor 
4.0 V8 con 510 CV.

aud rs q8.- Un gran SUV por 
tamaño y prestaciones que llega 
en febrero con un V8 de 600 CV, 
tracción total, estabilizadoras 
activas y un sistema Mild-hybrid 
de 48 V que le permite disfrutar 
de la etiqueta ECO.

audi a3 sedán.- La versión sedán 
del A3 comenzará a venderse 
en junio y recibirá las mismas 
mejoras y actualizaciones que la 
variante Sportback, incluida su 
amplia oferta de motorizaciones, 
alguna electrificada.

audi a3 sportback.- Debutará 
en el Salón de Ginebra y 
llegará  en abril al mercado con 
grandes mejoras y una amplia 
gama de versiones, incluido 
un RS 3. En julio debutará un 
híbrido enchufable TFSI-e.

BMW ix3.- En enero llegan ya 
unidades del X3 xDrive ¡30e, 
un híbrido enchufable con 
46 kilómetros de autonomía. 
Pero la gran novedad será una 
versión totalmente eléctrica 
de este modelo que llegará a 
finales de año.

BMW serie 2 gran coupé.- A 
pesar de su denominación, 
deriva de la Serie 1, es decir, 
motores transversales con 
hasta 306 CV y tracción 
delantera o total. Llega en 
marzo desde 30.900 euros.

Aston Martin DBX

Citroën C5 Aircross Hybrid

AUDI E-TRON GT

Cupra Formentor

La marca británica también se 
deja seducir por el embrujo de la 
corriente SUV, y en junio comer-
cializará este apasionante DBX 
para disfrutar en familia. Mide 
5,04 metros de largo y monta un 
propulsor 4.0 V8 con 550 CV aso-
ciado a un cambio automático de 
9 relaciones. Alcanza los 291 km/h 
y acelera de 0 a 100 km/h en 4,5 
segundos.

Antes de que llegue el verano Citroën lanzará la variante híbrida en-
chufable de su exitoso C5 Aircross. Este eficiente modelo combina 
un motor de gasolina con 180 CV con otro eléctrico de 109, y suman 
una potencia conjunta de 224 CV. El cambio es automático EAT8 y la 
tracción, delantera. La batería de iones de litio tiene una capacidad 
de 13,2 kWh y se sitúa en la parte trasera, aspecto que repercute en 
una pérdida de casi 120 litros en la capacidad del maletero. Puede cir-
cular hasta 50 kilómetros en modo exclusivamente eléctrico, y a una 
velocidad de hasta 135 km/h; se beneficia, por tanto, de la etiqueta 
medioambiental cero emisiones. El precio de salida del C5 Aircross 
Hybrid es de 34.350 euros.

Veremos la versión definitiva en noviembre, ya que será el Salón de Los 
Ángeles el que acoja su presentación mundial, y se pondrá a la venta po-
cas semanas después. Comparte plataforma con el Porsche Taycan y los 
datos que conocemos del modelo ‘concept’ prometen: 590 CV gracias 
al trabajo conjunto de sus dos motores eléctricos, uno en cada eje y que 
dotan al conjunto de tracción total. La autonomía ronda los 400 kilómetros 
gracias a su batería de 90 kWh, alcanza los 240 km/h de velocidad punta 
y emplea 3,5 segundos en la aceleración de 0 a 100 km/h. 

Iniciará su comercialización a la 
vuelta del verano y será la gran 
novedad de la marca española. 
Mide 4,46 metros, nace desde la 
plataforma modular MQB y en su 
gama contempla dos variantes de 
gasolina con 177 y 310 CV, además 
de una eficiente versión híbrida 

El primer SUV y el primer 
cinco plazas de la marca

Un SUV con estilo, ahora 
enchufado y ‘0 emisiones’

Un deportivo eléctrico en la 
órbita del Porsche Taycan

Deportivo por un lado y 
eficiente y ‘plug-in’ por el otro

Para controlar ese potencial, y un 
peso de 2.245 kilos, cuenta con 
tracción total, suspensión neumáti-
ca y estabilizadoras activas. Ofrece 
seis programas de conducción, in-
cluidos dos ‘off road’. La dotación 
es supercompleta en asistentes de 
seguridad, confort y multimedia, 
y rebosa calidad. Los que quieran 
disfrutar de esta maravilla tendrán 
que pagar 210.000 euros.

enchufable con 245 CV asociada 
a una caja DSG y a un sistema de 
tracción total. Y homologa hasta 50 
kilómetros de autonomía eléctrica. 
Por tanto, lucirá etiqueta medioam-
biental cero emisiones. El Formen-
tor tendrá una puesta a punto muy 
deportiva.

 El Cupra Formentor se convertirá en uno de los SUV más dinámicos y 
deportivos de su segmento.

Todos estamos de acuerdo en que el 2020 será el gran año en cuanto a vehículos electrificados 
se refiere. Las exigentes normativas de emisiones que entran en vigor obligan a los fabricantes a 
apostar por modelos híbridos, ‘plug-in’ o microhíbridos, además de una gama de eléctricos cada 
vez más extensa y pasional. En estas páginas destacamos más de un centenar de novedades 
que llegarán a lo largo del año, un impresionante escaparate dominado en gran medida por los 
SUV, que no parecen dispuestos a ceder terreno.

Tormenta eléctrica

Gregorio Arroyo || garroyo@motor16.com

 Su debut oficial se producirá en noviembre, en el Salón de Los 
Ángeles, cita en la que conoceremos definitivamente su potencial.
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cuatro ruedas  lo último novedades 2020

BMW x6 m.- En mayo se 
iniciarán las primeras entregas 
del X6 M, con 600 CV, y la 
variante Competition, con 625, 
las más potentes y deportivas 
de la gama. A la vez llegarán 
los X5 M y X5 M Competition.

fiat 500.- Este modelo 
introducirá en marzo una 
variante microhíbrida de 
12 voltios, y en el Salón de 
Ginebra presentará la versión 
totalmente eléctrica que 
llegará meses después.

BMW m2 cs.- Un purasangre 
con 450 CV, propulsión trasera, 
cambio manual o automático, 
4,2 segundos en el 0-100 
km/h, chasis y peso aligerado...  
Por si te convence, llegará en 
marzo desde 103.900 euros.

ford explorer phev.- En 
junio será el nuevo buque 
insignia de la gama SUV en 
Europa, por tamaño y por su 
sistema híbrido ‘plug-in’ de 
450 CV. Puede recorrer 40 
kilómetros en modo eléctrico.

citroën jumpy eléctrica.- En 
la segunda mitad año está 
previsto el lanzamiento de este 
modelo eléctrico, que presenta 
dos versiones, una con batería 
de 50 kWh y 200 kilómetros de 
autonomía, y otra de 75 kWh con 
300 kilómetros.

ford fiesta mhev.- En mayo 
llegará la variante microhíbrida 
del Fiesta, que combina un 
motor 1.0 EcoBoost con un 
sistema eléctrico 48 voltios que 
le sirve de apoyo. Además de 
más eficiente tendrá la etiqueta 
medioambiental ECO.

cupra león.- Quizás antes del 
verano se presente en sociedad 
el nuevo Cupra León, tanto en 
carrocería 5 puertas como ST. No 
hay datos oficiales, pero podría 
superar los 300 CV de potencia 
y la marca ha confirmado que 
ofrecerá una variante ‘Plug-in’.

ford focus mhev.- Al mismo 
tiempo que el Fiesta, Ford 
lanzará esta eficiente versión del 
Focus, con la misma tecnología 
microhíbrida apoyada por un 
sistema eléctrico de 48 voltios y 
potencias de 125 y 155 CV.

dacia sandero.- La tercera 
generación protagonizará un 
salto cualitativo enorme. Llegará 
a finales de año y será más 
amplio y avanzado al compartir 
la plataforma CMF-B con el Clio. 
Tendrá versiones electrificadas.

ford puma.- Desde febrero 
podemos disfrutar de uno de los 
SUV compactos más dinámicos 
del segmento. Llega con dos 
motores de gasolina, de 125 y 155 
CV, y la posibilidad de asociarlos a 
un sistema microhíbrido de 48 V.

ds 3 crossback e-tense.- En 
febrero llega esta versión 
totalmente eléctrica con 136 CV 
de potencia y una batería de 50 
kWh que le brinda una autonomía 
de 320 kilómetros. El tiempo de 
recarga oscila entre 30 minutos 
y 17 horas.

ford tourneo custom phev.- 
Ocho plazas, motor eléctrico de 
126 CV, otro de gasolina de 125 
que actúa sólo como generador, 
batería de iones de litio y hasta 
56 kilómetros de autonomía 
eléctrica. Llega en febrero.

ds 7 crossback e-tense.- Se 
trata de un híbrido enchufable 
que combina un motor de 
gasolina y dos eléctricos para 
un total 300 CV. Presenta 
tracción total y puede recorrer 
hasta 58 kilómetros en modo 
eléctrico. Llega en marzo.

ford kuga phev.- Esta versión 
‘plug-in’ llega en marzo, rinde 
224 CV y puede rodar hasta 
54 kilómetros en modo 
exclusivamente eléctrico. La 
nueva plataforma es más ligera 
y se rodea de una dotación 
tecnológica más completa.

Ferrari roma.- La gran 
sorpresa de la marca llega con 
este modelo elegante de 2+2 
plazas y poderoso motor V8 de 
620 CV que le permite alcanzar 
los 320 km/h o acelerar de 0 a 
100 en 3,4 segundos.

honda civic.- En abril se 
iniciará la comercialización 
del renovado Civic. Se han 
introducido ligeros retoques 
estéticos en el exterior y en el 
interior, permaneciendo tal 
cual la gama de motores.

Fiat Panda MHEV Honda e

Ford Mustang Mach-E Hyundai i10

La electrificación llega también a 
este pequeño urbanita, solución 
que le permitirá ser más eficiente 
y acceder a la etiqueta medioam-
biental ECO de la DGT, con sus 
consiguientes beneficios a la hora 
de acceder o estacionar en la ciu-
dad. Su lanzamiento está previsto 
para el próximo mes de febrero y 
la solución tecnológica pasa por 

El primer modelo eléctrico de marca japonesa llegará a nuestro mercado 
en junio. Y lo hará con motores de 134 y 154 CV, propulsión trasera y una 
autonomía que alcanza en ambos los 220 kilómetros en ciclo WLTP. La 
batería de iones de litio tiene una capacidad de 35,5 kWh, está refrigerada 
por líquido, se ubica bajo el piso entre ambos ejes y se puede recargar 
en una toma rápida en media hora hasta el 80 por ciento. Su aspecto es 
muy futurista, tanto en el exterior, donde los retrovisores se  sustituyen por 
cámaras, como en el interior, totalmente digitalizado. Esto, más su com-
pleta dotación, dispara el 
precio de salida hasta 
37.800 euros.

Se convertirá en el lanzamiento estrella de la marca y será una realidad 
el próximo mes de noviembre. Se trata de un SUV totalmente eléctrico 
de perfil deportivo que mide 4,71 metros, ofrece cinco plazas y presen-
ta dos maleteros, uno con 100 litros delante y otro con 402 en la zaga. 
Dispondrá de versiones con 258, 285, 337 y 465 CV, los dos primeros 
con propulsión trasera y los más potentes con tracción total. Según la 
versión, la autonomía oscila entre los 420 y los 600 kilómetros. En una 
toma de carga rápida, en 38 minutos se cargará al 80 por ciento.

La tercera generación de este utilita-
rio crece ligeramente en tamaño, es 
más habitable y mantiene las cinco 
plazas y el maletero con 252 litros. 
Presenta tres motores de gasolina, 
con 67, 84 y 100 CV, el más potente 
disponible exclusivamente con el 
nuevo acabado N Line. El cambio 

El rey de la ciudad también se 
apunta a la microhibridación

Futurista y sofisticado, así es el 
primer eléctrico de la marca

El nuevo SUV eléctrico con un  
carácter indomable

Más amplio, más listo y 
también más seguro

un motor de gasolina 1.0 FireFly 
tricilindrico de 70 caballos de po-
tencia, en combinación con un 
sistema eléctrico que, en principio, 
se apoya en una pequeña batería 
de 12 voltios. Un nuevo impulso a 
un vehículo icónico para afrontar 
esta última etapa, ya que es muy 
probable que en 2021 sufra el in-
evitable relevo generacional. 

es siempre de cinco relaciones, 
manual o pilotado. El nuevo i10 
incrementa su dotación multime-
dia y en asistentes de conducción, 
como una frenada de emergencia 
que reconoce a peatones o un sis-
tema de mantenimiento de carril. 
Llega en enero.

 En enero comenzarán a llegar las primeras unidades del nuevo  i10, un 
modelo más habitable y completo tecnológicamente.

El Panda más 
eficiente llegará 
en febrero con un 
sistema microhíbrido 
de 12 volitos y 
etiqueta ECO.

Presenta tres 
motores de 
gasolina con 
potencias que 
oscilan entre 67 
y 100 caballos. El 
cambio es de cinco 
relaciones.

 El nuevo Mustang Mach-E es un crossover totalmente eléctrico con 
hasta 465 CV y 600 kilómetros de autonomía.

 La toma de carga está en el capó y se 
sustituyen los retrovisores por cámaras para 

mejorar la aerodinámica.
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honda jazz.- En julio llega el 
nuevo Jazz, exclusivamente 
con una versión híbrida que 
comparte tecnología con el 
CR-V, pero más modesta en 
potencia. Introduce, además, 
una variante de tipo crossover.

lamborghini sián.- El primer 
modelo en producción de 
la marca que cuenta con un 
sistema de microhibridación 
ligera de 48 voltios. Combina 
un V12 con un pequeño motor 
eléctrico, sumando 819 CV.

hyundai tucson.- En verano 
el nuevo Tucson disfrutará de 
una dotación tecnológica más 
completa y no descartamos 
alguna versión híbrida o ‘plug-
in’. También se actualizarán el 
i30 y el i20.

lexus lc 500 cabrio.- En 
pleno verano podremos 
disfrutar ya de este atractivo 
cabrio con techo de lona y un 
potente motor V8 con 477 CV, 
propulsión trasera y cambio 
automático de 10 relaciones.

jaguar f-type.- En marzo 
llegará este renovado biplaza. 
Su aspecto en más deportivo, 
introduce un nuevo V8 con 450 
CV y la variante R alcanza ahora 
los 575 CV. Presenta mejoras en 
el chasis y en el equipamiento.

lYnk & co 01.- El precio y 
equipamiento serán sus grandes 
bazas, pero ha sido revisado 
recientemente ante su inminente 
comercialización en Europa. 
Monta un propulsor de gasolina 
de 190 CV de origen Volvo.

jeep compass phev.- Llega al 
mercado en junio y comparte 
tecnología con el Renegade PHEV 
más potente, pues rinde 237 CV, 
puede circular 50 kilómetros en 
modo eléctrico y su batería se 
recarga en menos de dos horas.

mazda 2.- Este modelo se 
actualiza con ligeros cambios 
estéticos, de equipamiento y de 
confort. El motor de gasolina de 
90 CV cuenta con un sistema de 
microhíbridación ligera y etiqueta 
ECO. Llegará en febrero.

jeep gladiator.- Este 
impresionante pick up es un 
todoterreno de verdad, por 
soluciones técnicas y por sus 28 
centímetros de altura al suelo. Se 
le espera a finales de año con un 
motor diésel de 260 CV.

mercedes gla.- Completamente 
nuevo, llega en abril con una 
amplia gama de mejoras 
tecnológicas y nuevos motores. 
No faltarán las variantes AMG 
y las versiones con tracción 
delantera o total.

jeep wrangler phev.- También 
se pondrá en juego en septiembre 
una versión híbrida enchufable 
del icónico Wrangler. Será más 
sofisticada y potente que la 
del Renegade para acentuar su 
espectacular capacidad ‘off road’.

mercedes amg gt eq power+.- 
Este espectacular deportivo de 
cuatro puertas contará en la recta 
final del año con una variante 
híbrida. No se han facilitado 
aún cifras definitivas, pero en el 
concept supera los 800 CV...

kia ceed mild hybrid.- A la 
vuelta del verano llegarán 
las versiones microhíbridas 
de 48 voltios al Ceed. Y poco 
después se actualizarán 
modelos como el Picanto, el 
Rio, el Stonic y el Stinger. 

mercedes clase s.- Antes 
de que concluya el año se 
lanzará la nueva generación 
del buque insignia de la marca. 
Tendrá nuevos asistentes y la 
electrificación e hibridación de 
su gama de motores.

kia xceed  phev.- Hereda la 
tecnología híbrida enchufable 
del Niro, que salpicará, 
además de al XCeed, al Ceed 
Tourer. Tendrán 204 CV y una 
autonomía eléctrica superior a 
los 50 kilómetros.

mercedes eqa.- Será la 
alternativa eléctrica al nuevo 
GLA, y vivirá su puesta de 
largo comercial a finales de 
2020. Todavía se desconocen 
sus datos de potencia o de 
autonomía.

Jeep Renegade PHEV Lexus UX 300e

Land Rover Defender MAZDA MX-30

En junio podremos disfrutar de la 
variante más eficiente del Renegade. 
Contempla un motor de gasolina 
de 177 CV que mueve las ruedas 
delanteras y otro eléctrico de 134 
en el eje trasero. La potencia total 
es de 237 CV y puede rodar hasta 
50 kilómetros en modo eléctrico. 
Ofrece un asistente con cinco modos 
de conducción, además de la posi-

Lexus es la marca más ‘hibridizada’ del mundo, pero a partir de ahora 
también contará con un modelo totalmente eléctrico. Se trata del UX 
300e, que monta un propulsor de 204 CV y ofrece una autonomía de 
400 kilómetros en ciclo NEDC. Comparte plataforma con el resto de 
la gama UX, pero se ha reforzado el chasis debido a su mayor peso. La 
batería de iones de litio tiene una capacidad de 54,3 kWh y se ubica bajo 
el piso, entre los dos ejes. Desde las levas se pueden gestionar hasta 
cuatro niveles de retención de cara a la frenada regenerativa y ofrece, 
además, tres programas diferentes de conducción. Desde septiembre 
se pueden hacer pedidos, pero llegará en diciembre.

Es uno de los vehículos que más expectación ha levantado desde que 
se anunció su regreso. El nuevo Defender conserva las dos carrocerías, la 
corta denominada 90 con seis plazas –gracias a un asiento auxiliar entre 
las butacas delanteras–, y la larga, o 110, con hasta siete asientos. Debuta 
con dos motores de gasolina, con 300 y 400 CV, y dos más turbodiésel, 
con 200 y 240 CV. El cambio es automático de ocho relaciones, incluye una 
caja reductora, la tracción es total, la suspensión independiente y el chasis 
monocasco. Y que nadie ponga en duda su excelente capacidad ‘off road’, 
quizás menos genuina que antes pero rodeada de avanzados asistentes 
tecnológicos. El 110 llega en abril y el 90 lo hará ya después de verano.

A la vuelta del verano debutará el 
nuevo MX-30, el primer modelo 
totalmente eléctrico de Mazda. Su 
propulsor anuncia una potencia 
de 140 caballos y homologa una 
autonomía de hasta 200 kilóme-
tros, claramente inferior a la de sus 
directos rivales. La batería de iones 

Otro ‘cero emisiones’ que se 
suma a la causa ‘plug-in’

Premium, con 204 caballos...
y libre de emisiones

Regreso al futuro de un mito El primer eléctrico puro de la 
marca de Hiroshima

bilidad de circular de manera híbrida, 
eléctrica o reservar la capacidad de 
la batería para cuando se solicite. 
Y no hay que temer mermas en 
su capacidad ‘off road’. De hecho, 
el Renegade ‘plug-in hybrid’ ten-
drá una versión específica para los 
amantes del todoterreno, así como 
una variante PHEV más asequible y 
algo menos potente: 190 CV.

de litio tiene una capacidad de 35,5 
kWh. el tiempo de carga varía en-
tre 30 minutos y 4 horas y media, 
dependiendo de la naturaleza y 
capacidad de la toma. Mide 4,39 
metros de largo y las puertas trase-
ras cuentan con apertura inversa al 
desaparecer el pilar central.

 El MX-30 ofrece 140 CV y una autonomía de hasta 200 kilómetros. 
Las puertas traseras tienen apertura en sentido inverso.

 El Renegade 
híbrido 
enchufable 
ofrece hasta 
50 kilómetros 
de circulación 
puramente 
eléctrica.

 El primer 
modelo 
eléctrico de 
Lexus tiene 
204 CV y 400 
kilómetros de 
autonomía.

 La versión larga 110 
llegará en abril, mientras 
que el 90, de seis plazas, lo 
hará tras el verano. Debuta 
con cuatro motorizaciones.
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mercedes glb.- Desde 
principios de año se puede 
adquirir este SUV compacto, 
que ofrece hasta siete plazas 
en opción. Contempla motores 
de gasolina y diésel con hasta 
306 caballos.

mercedes gle coupé.- Este 
renovado modelo debuta en 
febrero, pero a lo  largo del año 
irá completando la gama con 
nuevas motorizaciones AMG. 
Todos montan tracción total y 
transmisión automática.

mini jcw gp.- En abril comenzarán 
a llegar las 100 unidades 
previstas para España, de un 
total de 3.000, de esta versión  
deportiva que eroga 306 CV de 
potencia y alcanza los 265 km/h. 
Será tracción delantera y biplaza.

mitsubishi space star.- En 
febrero estará disponible este 
renovado vehículo, que cambia 
ligeramente su diseño y se 
remata con más calidad. Sigue 
ofreciendo dos motores de 
gasolina, con 71 y 80 caballos.

opel corsa-e.- La versión 
eléctrica del Corsa llega en marzo 
con un propulsor de 136 CV y una 
autonomía homologada de 330 
kilómetros. La batería tiene una 
capacidad de 50 kWh y se carga 
en media hora al 80 por ciento.

opel insignia.- Este modelo se 
somete a un ‘facelift’ que salpica 
a su diseño y a su dotación 
tecnológica, como unos faros 
matriciales más sofisticados y 
nuevos asistentes de conducción.  
Se conservan los motores.

opel vivaro-e.- Este 
vehículo eléctrico ofrece dos 
alternativas. Una con batería 
de 50 kWh y 200 kilómetros de 
autonomía, y otra de 75 kWh 
y 300 kilómetros de rango de 
acción. Llega en julio con tres 
largos de carrocería.

opel zafira life.- Cambia 
de formato para convertirse 
en un gran monovolumen 
con hasta nueva plazas y tres 
dimensiones de carrocería. 
Llega en juliio con tres motores 
diésel con hasta 177 CV.

Nissan Juke

Opel Grandland X Hybrid e Hybrid 4

En los primeros compases del año 
comenzarán a llegar las primeras 
unidades del nuevo Juke. Nace 
desde una nueva plataforma, es  
más amplio y habitable, sobre 
todo en las plazas traseras, y se 
rodea de una carga tecnológica 
más avanzada. En este sentido 
contempla asistentes como el 

Este modelo ya cuenta con tecnología ‘plug-in’ y dos variantes a elegir. 
A finales de enero llega la versión Hybrid 4, la más potente con 300 CV  
y un sistema de tracción total gracias a la incorporación de un segundo 
motor eléctrico en el eje trasero. Si no se necesita tanto potencial, en 
mayo se lanzará una segunda variante, más económica y eficiente, con 
224 CV y tracción delantera exclusivamente. Ambas comparten la misma 
capacidad de batería y, prácticamente, calcan la autonomía eléctrica, 
que homologa hasta 59 kilómetros en el mejor de los casos.

Nuevo de arriba abajo, más 
amplio y más avanzado

Tecnología híbrida enchufable 
y dos versiones para elegir

sistema ProPilot, que combina un 
control de velocidad activo con el 
de mantenimiento de carril. Bajo el 
capó, de momento sólo ofrecerá 
un motor de gasolina 1.0 tricilíndri-
co con 117 CV, asociado tanto a un 
cambio manual como automático. 
El precio con descuento arranca 
en 19.500 euros.

 El nuevo Juke 
debuta con un solo 
motor de gasolina, 
que rinde 117 CV de 
potencia.  La variante 

‘plug-in’ con tracción 
total tiene 300 CV, y con 
tracción delantera ofrece 224.
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La movilidad del futuro ya está aquí.

La movilidad del 
futuro ya está 

aquí.Ecológicos 2020
cuatro ruedas  calendario de novedades

Eléctricos, híbridos enchufables o 
autorrecargables, vehículos animados 
por gas, motores con hibridación ligera...  
Así será el año más ‘eco’ del automóvil.
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 bmw x3 30e

 audi rs q8

 audi e-tron performance

 audi e-tron sportback

 ford fiesta mhev

 audi a3 Sportback / sedán tfsie

 honda jazz hybrid

 cupra formentor phev

 citroën e-jumpy

 nissan leaf  e+

 audi e-tron gt

 bmw ix3

 skoda octavia combi

 jeep compass phev

 skoda suv eléctrico 

 volvo xc40 recharge

 mazda2 m-hybrid

 suzuki s-cross 48V

 renault clio e-tech hybrid

 hyundai tucson

 peugeot e-expert

 lotus evija

 seat el-born

 suzuki vitara 48V

 peugeot 508 hybrid

 fiat 500 mhev

 fiat 500 eléctrico

 land rover defender 90 / 110

 kia ceed tourer plug-in

 ford explorer phev

 toyota yaris hybrid

 mercedes-amg gle 63 coupé

 mazda mx-30

 skoda suv coupé eléctrico 

 ford mustang mach-e

 mercedes-maybach clase s

 suzuki swift sport 48V

 polestar 2

 opel corsa-e  volvo xc40 twen

 ford puma mhev  mercedes b 250e  seat mii electric

 seat león  skoda superb iV  opel grandland x hybrid 4

 ds 3 crossback e-tense

 ds 7 crossback e-tense

 kia ceed mild hybrid

 ford focus mhev

 citroën c5 aircross hybrid

 mercedes-maybach gls 600

 mercedes eqv

 jeep wrangler phev

 seat tarraco phev

 audi q5 2020

 mercedes-amg gt 4p eq power

 skoda octavia

 jeep renegade phev

 mercedes glc 300e  peugeot 3008 hybrid / Hybrid4

 fiat panda mhev

 ford kuga

 peugeot e-2008

 kia xceed plug-in

 honda e

 volkswagen id.3

 renault mégane st plug-in

 opel vivaro-e

 lexus ux 300e

 renault twingo eléctrico

 peugeot 508 sw hybrid

 mercedes a 250e  mercedes gle coupé  subaru xv eco hybrid  volkswagen golf

 skoda citigoe iV  smart fortwo y forfour eq  peugeot e-208  skoda kamiq gnc  toyota c-hr 2020  skoda scala gnc  volkswagen eup!  renault zoe

 renault captur plug-in
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peugeot 508 hybrid.- Monta 
un sistema híbrido enchufable 
con 225 CV de potencia y una 
autonomía eléctrica de hasta 
54 kilómetros. La batería tiene 
11,8 kWh de capacidad. Llega 
en marzo en berlina y SW.

renault espace.- En marzo 
llega este renovado modelo, 
que actualiza ligeramente 
su imagen y se rodea de una 
mayor oferta en asistentes 
de conducción. La oferta de 
motorizaciones no cambia.

peugeot e-208.- La variante 
eléctrica llega en enero con 
un motor de 136 CV y una 
autonomía de 340 kilómetros 
gracias a su batería de ion-litio 
de 50 kWh de capacidad. A la 
venta desde 29.300 euros.

renault mégane.- Tanto la 
berlina como el familiar se 
someten a una actualización 
que llegará al mercado en 
abril. Lo más destacado será la 
nueva variante ‘plug-in hybrid’, 
prevista para el verano.

peugeot 2008.- La segunda 
generación es más amplia y 
avanzada, cuenta con motores 
diésel y de gasolina, y llega en 
febrero. En abril se lanzará la 
variante eléctrica, con 136 CV y 
una autonomía homologada de 
310 kilómetros.

renault twingo ze.- La variante 
eléctrica estará disponible 
en diciembre y compartirá 
tecnología con el Smart EQ, 
es decir, un motor de 82 CV 
de potencia y una autonomía 
homologada que podría rondar 
los 130 kilómetros.

renault zoe.- Ya se podía 
adquirir, pero físicamente el 
nuevo Zoe llega en enero, con 
motores de 109 y 136 CV, y una 
batería de mayor capacidad, con 
52 kWh que ofrece hasta 395 
kilómetros de autonomía.

peugeot expert eléctrica.- 
Comparte tecnología con el 
Opel Vivaro-e, es decir, ofrece 
dos variantes, una con batería 
de 50 kWh y 200 kilómetros de 
autonomía, y otra de 75 con 300 
kilómetros. Llegará en septiembre.

polestar 2.- Monta dos motores 
eléctricos, uno en cada eje, que 
suman 408 CV de potencia y 
la batería de 78 kWh homologa 
una autonomía de hasta 500 
kilómetros. En verano se abren los 
pedidos y llegará en 2021.

seat el-born.- Previsto para 
finales de año, el segundo modelo 
eléctrico de la marca podría 
rondar los 204 CV de potencia 
y 420 kilómetros de autonomía. 
Es el ID.3 de Volkswagen, pero 
reinterpretado por Seat.

porsche macan gts.- 
Comienzan a llegar con el nuevo 
año las primeras unidades de 
esta versión con motor V6 
biturbo que eroga 380 CV y que 
alcanza los 261 km/h. Su precio, 
90.354 euros.

seat mii electric- El primer 
modelo eléctrico de Seat llega en 
febrero con un motor de 83 CV, 
una batería de 32.3 kWh y una 
autonomía de 260 kilómetros. El 
tiempo de recarga oscila entre 1 
y 17 horas.

porsche taycan.- El primer 
modelo eléctrico de la 
marca llegará en febrero con 
potencias que oscilan entre los 
530 y los 761 CV de la versión 
S, y autonomías de hasta 463 
kilómetros. El precio arranca en 
108.337 euros.

seat tarraco fr phev.- En 
octubre podría llegar el 
estreno del que será el primer 
híbrido enchufable de Seat. El 
todocamino español tendrá 
245 CV, su autonomía eléctrica 
superará los 50 kilómetros y 
equipará tracción total.

renault clio e-tech 
hybrid.- La versión híbrida 
llega en mayo con un motor 
de gasolina 1.6 y otros dos 
eléctricos que erogan una 
potencia total de 140 CV. 
Tendrá etiqueta ECO.

skoda citigo e iv.- Como el 
Seat Mii sólo se ofrece con esta 
variante eléctrica de 83 CV,  
260 kilómetros de autonomía y 
tres programas de conducción. 
Con descuentos se puede 
adquirir desde 16.900 euros.

Peugeot 3008 Hybrid Renault Captur

Porsche Cross Turismo
Seat León

El 3008 ofrecerá desde marzo dos 
variantes híbridas enchufables, una 
con 300 CV denominada Hybrid 4 
y que goza de tracción total, y otra 
de 225 CV con tracción delantera 
exclusivamente. Este último pre-
senta un motor de gasolina y otro 
eléctrico que actúan sobre las ruedas 
delanteras, mientras que el más po-
tente añade un segundo propulsor 

La segunda generación del Captur comienza a llegar en los primeros com-
pases de 2020 con una oferta de motores de gasolina y diésel entre 95 
y 155 CV. Nace desde una nueva plataforma, más dinámica y avanzada, 
que le permite rodearse de una dotación tecnológica mucho más sofis-
ticada en cuanto a asistentes de conducción, seguridad, confort y oferta 
multimedia. La gran sorpresa llegará en junio, con el lanzamiento de la 
variante híbrida enchufable, la primera en Renault. La combinación del 
motor térmico y los dos eléctricos suman una potencia total de unos 160 
CV y homologa una autonomía eléctrica de 50 kilómetros en ciclo WLTP 
gracias a una batería de iones de litio de 9,8 kWh de capacidad.

En la recta final del año 2020 llegará esta variante del Taycan que 
apuesta por una carrocería shooting brake con tintes aventureros, pro-
pios del segmento SUV. Este nuevo Cross Turismo tiene, por tanto, un 
aspecto más musculoso, basado en el concept Mission E, y ya se está 
poniendo a punto en los duros test invernales por el norte de Europa. 
Lo más lógico es que herede los mismos propulsores que el Taycan, 
con tres variantes totalmente eléctricas, y potencias que alcanzarían 
hasta los 761 caballos.

El lanzamiento con mayor peso 
específico de Seat en 2020 corres-
ponde al nuevo León, desvelado 
a finales de enero y que llegará al 
mercado en marzo. Compartirá 
muchas de las mejoras introducidas 
por el nuevo VW Golf 8 en materia 
de asistentes de conducción y ofer-
ta multimedia. La marca española 

Dos versiones y hasta 59 
kilómetros de autonomía

Nuevo, y ahora con una 
variante híbrida enchufable

Y de repente, el Taycan saca 
su perfil más aventurero

Renovación profunda y su 
primer híbrido ‘plug-in’

eléctrico en el eje trasero. La auto-
nomía eléctrica es prácticamente 
idéntica en ambos, homologando 
hasta 59 kilómetros en ciclo WLTP, 
por lo tanto acceden a la etiqueta 
medioambiental cero emisiones con 
sus correspondientes beneficios en 
la gran ciudad. El tiempo de recarga 
de la batería oscila entre 7 horas y 1 
hora y 45 minutos.

desvela que a los cambios estéti-
cos añadirá una puesta en escena 
lumínica que marcará la diferencia 
en el segmento. La oferta mecánica 
contempla motores de gasolina, 
diésel y gas natural, aunque a lo 
largo del año tiene previsto lanzar 
también una eficiente variante 
híbrida enchufable.

 A su renovada imagen, el nuevo León añadirá soluciones muy 
originales en materia de iluminación y versiones electrificadas.

Dispone de una 
variante con 300 
CV y tracción total, 
y otra con 225 CV y 
tracción delantera 
exclusivamente.

El interior 
del cuarto 
León también 
asume cambios 
tecnológicos de 
calado.

 La versión más recreacional del Taycan ofrece un diseño que combina 
los trazos de un shooting brake con los de un SUV.

 El salto 
cualitativo es enorme, 

y parece de otro segmento.
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cuatro ruedas  lo último novedades 2020

skoda kamiq monte carlo.- 
Este atractivo acabado salpica 
al Kamiq para ‘vestirle’ de una 
apariencia más deportiva. 
Comienza a llegar en enero, al 
mismo tiempo que la versión 
G-Tec de gas natural.

suzuki vitara shvs.- Tanto 
el Vitara, en junio, como el 
S-Cross, en abril, se apuntan 
igualmente a un sistema 
microhíbrido de 48 voltios 
que les permite acceder a la 
etiqueta medioambiental ECO.

skoda scala monte carlo.- 
Siguiendo los pasos del Kamiq, 
el Scala también presume 
desde enero del deportivo 
acabado Monte Carlo, y estrena 
la versión ECO con motor de 
gas natural de 90 caballos.

tesla model y.- La variante 
crossover del Model 3 presume 
de hasta 540 kilómetros de 
autonomía y contempla hasta 
siete plazas en su interior. 
Habrá varias versiones y podría 
llegar a comienzos de 2021.

SKODA SUPERB IV.- En enero 
llegan las primeras unidades de 
esta versión híbrida enchufable 
que ofrece 218 CV y una 
autonomía eléctrica homologada 
de hasta 62 kilómetros. Está 
disponible tanto en carrocería 
sedán como Combi.

toyota ch-r.- En enero llega al 
mercado este renovado y exitoso 
SUV híbrido. Mantiene la versión 
de 122 CV y añade otra con 184 
para los que demandaban mayor 
potencia. También maquilla su 
imagen y se rodea de nuevos 
asistentes en seguridad.

skoda suv eléctrico.- Este 
nuevo SUV de tamaño compacto 
y totalmente eléctrico deriva del 
concept Vision E, se presentará 
en el Salón de Ginebra en marzo 
y llegará al mercado en la recta 
final del año.

toyota proace city.- En marzo 
debuta este polivalente modelo 
que comparte genética y línea de 
montaje en Vigo con el Citroën 
Berlingo. Toyota abre un frente 
hasta ahora inédito en la marca, 
que conquistará nuevos clientes. 

skoda suv coupé eléctrico.- 
Compartirá plataforma con el VW 
ID.3, rondará los 4,60 metros y 
se remata con un aspecto coupé 
muy deportivo. Totalmente 
eléctrico, debutará en el Salón de 
París en octubre y llegará en 2021.

volkswagen e-up!.- Las primeras 
unidades de este utilitario 
eléctrico llegan en febrero. Como 
el Seat Mii y el Skoda Citigo-e IV, 
presenta un motor de 83 CV y 
260 kilómetros de autonomía. La 
velocidad se limita a 130 km/h.

smart eq fortwo y forfour.- 
Estos dos renovados modelos 
exclusivamente eléctricos inician 
una nueva etapa con retoques 
estéticos, motores eléctricos 
de 82 CV y una autonomía que 
ronda los 130 kilómetros.

volkswagen id. 4.- En la 
recta final del año se iniciará 
la comercialización de este 
todocamino con aspecto coupé, 
que se sitúa por debajo del 
Tiguan en tamaño pero que 
ofrecerá una gran habitabilidad.

subaru xv eco hybrid.- 
Comparte tecnología con el 
Forester, es decir, un motor 
de gasolina de 150 CV y 
otro eléctrico de 13,6 que le 
permite acceder a la etiqueta 
medioambiental ECO. Llega en 
febrero.

volkswagen id.3.- Nace 
desde la nueva plataforma 
MEB del grupo e inicia la venta 
en julio con un motor de 204 
CV, propulsión trasera y tres 
tipos de baterías que permiten 
jugar con una autonomía entre 
330 y 550 kilómetros.

suzuki swift sport shvs.- La 
microhibridación mediante un 
sistema eléctrico de 48 voltios 
llega a este atractivo modelo, 
disponible con el motor de 
gasolina más potente: 140 CV. 
Disponible en mayo.

volkswagen t-roc cabrio.- 
En junio podría estar lista esta 
atractiva versión con techo 
de lona eléctrico que, de 
momento, no tiene rivales. De 
inicio sólo contempla motores 
de gasolina.

Skoda Octavia Volvo XC40 Recharge

Toyota Yaris Volkswagen Golf 8

La cuarta generación del Octavia 
comenzará a venderse en mayo, 
en su variante Combi, y en julio con 
carrocería berlina. Es un modelo 
más espacioso en el interior, se 
rodea de una presentación mucho 
más sofisticada y ofrece una mayor 
capacidad de maletero que el mo-
delo al que sustituye. La gama de 
motorizaciones es muy generosa, 

En febrero aterriza en nuestro mercado el XC40 T5 TwEN (Twin Engine), 
es decir, la variante híbrida enchufable que presume de 262 CV. Pero la 
gran novedad llegará a finales de año, con la variante totalmente eléc-
trica de este modelo. El XC40 Recharge ofrece 408 CV de potencia y 
presume de una autonomía superior a los 400 kilómetros. Monta dos 
propulsores eléctricos con la misma potencia, uno en cada eje, y la ba-
tería tiene una capacidad de 78 kWh. Se puede recargar en 40 minutos 
al 80 por ciento en una toma de corriente continua de 150 kW. Además, 
aprovecha la ocasión para estrenar un conjunto de radares y cámaras 
más sofisticados para sus asistentes de conducción.

La cuarta generación del Yaris nace desde una nueva plataforma, mide 3,94 
metros de longitud, actualiza su imagen exterior y transforma un interior, 
ahora más amplio y confortable. El sistema híbrido está compuesto por 
un motor 1.5 tricilíndrico de gasolina, un propulsor eléctrico y una batería 
que, ahora, es de iones de litio. No hay datos todavía de potencia definitiva, 
pero el vehículo podrá circular hasta 130 km/h sin que funcione el motor 
de combustión. Llegará en julio y poco después, para los puristas, lo hará 
el Yaris GR-4, con tracción total y más de 250 CV...

La octava generación del Golf 
comienza a llegar en febrero con 
importantes cambios en su diseño, 
en su tecnología y en la gama de 
motores. Mantiene la misma pla-
taforma MQB que antes y ofrece 
variantes diésel y de gasolina, estas 
últimas también disponibles con 

Más espacio y tecnología para 
el hermano menor del Superb

Eléctrico puro con más de 
400 kilómetros de autonomía

Un gran salto cualitativo para 
alejarse de la ciudad

El icono regresa con fuerza y 
mucho más electrificado

con variantes diésel y de gasolina, 
algunas de ellas asociadas a sis-
tema microhíbridos de 48 voltios, 
además de una versión alimenta-
da por gas natural con 130 CV. La 
apuesta más eficiente consiste 
en dos híbridos enchufables, uno 
con 204 CV y otro con 245 CV y 
acabado RS, que se añadirán a la 
gama en septiembre.

un sistema de hibridación suave 
de 48 voltios. En verano llegarán 
las versiones más deportivas GTI, 
R y GTD, además de dos variantes 
‘plug-in hybrid’ con 204 y 245 CV, 
respectivamente. En la recta final 
del año se producirá el estreno de 
la carrocería familiar Variant.

 El Golf 8 llega en febrero con una gama tan amplia como eficiente 
gracias a la electrificación; además de una mayor carga tecnológica.

 Disponible 
en carrocería 
sedán y Combi, 
en su gama 
introducirá 
dos eficientes 
versiones 
híbridas 
enchufables.

 La nueva 
variante eléctrica 
del XC40 carga 
la batería en 5,5 
horas usando 
una toma de 
tipo ‘wallbox’ de 
11 kW.

 El interior es más 
amplio y se ha mejorado 

considerablemente 
la eficacia de su 

sistema 
híbrido.
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En los últimos meses hemos 
probado varias versiones del 
nuevo Mustang, primera ge-
neración comercializada ofi-
cialmente en Europa por Ford 
desde que la firma del óvalo 
lanzara su popular ‘pony car’ 
en 1964. Por nuestras páginas 
ha pasado incluso la serie es-
pecial GT Bullitt, con 459 CV 
y que rinde tributo a la pelícu-
la del mismo nombre prota-
gonizada por Steve McQueen, 
pero teníamos ganas de echar 
el guante a variantes aún más 
bestiales que se ofrecen ex-
clusivamente al otro lado del 
Atlántico, y que Ford crea en 
colaboración con Shelby Ame-
rican, compañía creada en 
1962 por el mítico piloto Ca-
rroll Shelby que hoy suminis-
tra desde Las Vegas paquetes 
de preparación deportiva pa-
ra el Mustang, dando lugar a 
modelos tan cotizados en Nor-

Los Mustang que se venden en nuestro país son deportivos muy respetables, pero al otro lado del 
‘charco’ disfrutan de versiones aún más rabiosas del exitoso ‘pony car’ de Ford. Son las firmadas 
por Shelby, y el GT350 que acabamos de probar por carreteras californianas, sin ser la más 
enérgica, ya te ilumina una sonrisa en el rostro en pocos kilometros.

Déjate envenenar

teamérica como el GT350, el 
GT350R o –ver cuadro en pá-
gina 42– el GT500.

Dicen que Shelby es a los 
estadounidenses lo que Enzo 
Ferrari supone para un italia-
no, y la prueba está en que los 
primeros Mustang de carreras, 
creados allá por 1965 y bauti-
zados curiosamente GT350, 
vencieron en las competicio-
nes del momento a máquinas 
de Jaguar, Corvette o la propia 
Ferrari. Ahí es nada. Después, 

en 1973, llegó el divorcio con 
Ford, pero en 2005 Carroll 
Shelby se unió de nuevo a la 
firma del óvalo y desde enton-
ces el idilio ha sido total, in-
cluso tras el fallecimiento del 
fundador de la empresa.  

Del actual GT350 sabíamos 
algunas cosas porque al pro-
bar el GT Bullitt vimos que va-
rias soluciones provenían del 
modelo preparado por Shelby, 
y ahora hemos tenido ocasión 
de conducirlo, descubriendo 

uno de esos coches que te to-
can la fibra y que se apartan 
de la tónica general. Porque el 
‘buenismo’ se impone también 
en el mundo del automóvil, y 
coches potentísimos, rapidísi-
mos y eficacísimos acaban por 
exhibir maneras más propias 
de una berlina de lujo que de 
un deportivo radical. El Mus-
tang Shelby GT350 pasa de lo 
políticamente correcto y pre-
serva sensaciones al volante 
que todavía hoy, en el mundo 
de Greta Thunberg y de los ve-
hículos eléctricos que generan 
musiquita para hacese notar 
en las calles, algunos deman-
dan. Aunque eso les condene 
al infierno.

Para empezar, el GT350 
extrae de su V8 5.2 atmosféri-
co nada menos que 533 caba-
llos... ¡a 7.500 revoluciones! 
Con esa cilindrada y ese régi-
men –podemos alcanzar las 
8.250 rpm– es fácil imaginar 
el sonido que nos envuelve 

un ford mustang v8  ya es bestial, pero sí se llama gt350 y   lo ha desarrollado shelby la cosa ya se pone seria... y divertida

cuatro ruedas  AL VOLANTE MUSTANG shelby GT350

debe mejorar
primeras impresiones
nos gusta

precio EE.UU.� 60.440 $ (54.370 €)
EMISIONES de co2: N.d.

Prestaciones y sensa-
ciones. Sonoridad V8. 
Comportamiento eficaz. 
Preparación deportiva.

+ Vibraciones en la palan-
ca de cambio. Depósito 
pequeño. Consumo alto. 
Calidad de plásticos.

-

Pedro Martín || pmartin@motor16.com

ficha técnica
Motor Gt350
Disposición Del. longitudinal
Nº de cilindros 8, en V
Cilindrada (c.c.) 5.163
Potencia máx. (CV/rpm) 533 / 7.500
Par máximo (mkg/rpm) 59,4 / 4.750
Tracción Trasera
Caja de cambios Manual, 6 vel.
Frenos del./tras. Discos ventil.
Neumáticos del. 295/35 R19
Neumáticos tras. 305/35 R19 
Peso (kg) 1.706
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.816/1.928/1.377
Volumen maletero (l) 382
Capacidad depósito (l) 59
De 0 a 100 km/h (s) 3,9
Velocidad máx. (km/h) 289
Consumo mixto (l/100 km) 12,8 (EPA)
Emisiones CO2 (g/km) N.d.

 El GT350 monta de serie unos estupendos asientos deportivos Recaro, y el cliente puede pedir tapicería de 
cuero, reglajes electricos, reposacabezas ajustables... Detrás, poco espacio y ausencia real de reposacabezas.

 Parte de la instrumentación, algo 
alejado de la vista, va en el centro del 
salpicadero. Una placa numerada 
identifica cada Mustang Shelby.

cuando aceleramos a fondo, 
al tiempo que nuestra espalda 
se empotra contra los eficaces 
Recaro. Pero es que, además, 
el cambio es manual, y enci-
ma con un manejo que exi-
ge cierta decisión al insertar 
desde la primera hasta la sex-

ta marcha. Se nos ocurren dos 
posibles mejoras en este senti-
do: que la palanca transmita 
menos vibraciones y que los 
desarrollos finales fuesen lige-
ramente más cortos, aunque 
eso también elevaría la rumo-
rosidad en autopista.

Es precisamente por una 
de las autopistas que salen de 
Los Ángeles por donde inicia-
mos nuestro test california-

no, tras recoger el coche en el 
aparcamiento del rascacielos 
más alto del estado. Un Mus-
tang Shelby GT350 azul con 
bandas blancas y enorme ale-
rón sería centro de miradas 
en cualquier calles española, 
pero en los ‘estates’ hay tanto 
Mustang rodando que nos me-
temos en el tráfico como uno 
más. Y a la velocidad de todos 
los demás: 60 millas por hora. 

Ponemos rumbo al interior, 
dejando el Pacífico a nuestra 
espalda y buscando las monta-
ñas que rodean la megalópolis 
angelina, donde nos han dicho 
que pervive un paraíso llama-
do Crest Highway donde aún 
es posible ‘conducir’.  Algunos 
tramos discurren bien por en-
cima de los 2.000 metros de al-
titud, y llama la atención que a 
pocos kilómetros de una urbe 
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parece un ‘chico malo’  pero sabe comportarse bien

cuatro ruedas  AL VOLANTE MUSTANG shelby GT350

mustang shelby gt500. más brutal todavía 
Con lo bestia que es el GT350, y resulta que se 
‘palidece’ frente al GT500, el Mustang Shelby 
más enérgico del momento gracias a su mo-
tor con 760 CV –a 7.300 rpm– y 86,4 mkg –a 
5.000 rpm–, valores que se logran al sobrea-
limentar el V8 5.2 con un compresor volumé-
trico. Y otra diferencia importante tiene que 
ver con la transmisión, pues recurre a una caja 
automática Tremec de doble embrague y siete 
velocidades con levas en el volante, en vez del 
cambio manual de seis marchas, también 
Tremec, del GT350. Con un precio en Estados 

Unidos de 72.900 euros –65.600 euros–, el 
GT500 recibe también llantas más grandes 
–de 20 pulgadas, que en opción pueden ser 
de fibra de carbono, homologadas para com-
petición– o frenos Brembo con discos aún 
mayores que los del GT350: 420 milímetros 
de diámetro los discos delanteros. En la parte 
técnica, no obstante, ambas versiones com-
parten elementos clave como la suspensión 
independiente en ambos ejes con amortigua-
ción variable MagneRide, la dirección asistida 
eléctrica de firmeza ajustable, el control de 

tracción con ‘launch control’ para optimizar 
las arrancadas más salvajes o el diferencial 
posterior Torsen 3.73 de deslizamiento limi-
tado con refrigeración. En cualquier caso, el 
GT500 aporta señas de identidad propias 
que le diferencian estéticamente del GT350, 
así como un equipo de serie más completo 
que incluye los asientos Recaro tapizados 
en cuero y con reglaje 
eléctrico. Por desgracia, 
tampoco se comercia-
liza en Europa.

con casi 19 millones de almas 
exista un lugar tan ‘tranqui-
lo’. Lo entrecomillo porque la 
tranquilidad muere cuando 
la cobra que preside el frontal 
del GT350 atisba las primeras 
curvas de la anchísima y ser-
peteante carretera. Una y otra 
vez los frenos Brembo con dis-
cos de 394 milímetros paran 
los 1.706 kilos del conjunto 

en pocos metros, y el ABS se 
muestra bien tarado incluso 
en las clavadas más bruscas 
sobre el irregular asfalto del 
trazado. La dirección es firme, 
pero precisa y rápida, y el co-
che se mete en las curvas con 
obediencia casi de ‘GTI’, bien 
amarrado al suelo por los Mi-
chelin Pilot Sport Cup 2, que 
lo aguantan todo también en 

tracción cuando en pleno apo-
yo vemos ya la salida de la cur-
va y aceleramos con brío para 
devorar la siguiente recta, sin 
que aparezca un coletazo vio-
lento jamás, sino más bien un 
redondeo perfecto de la tra-
yectoria, un suavísimo derra-
pe que ayuda a encarar mejor 
lo que viene. Y así kilómetro 
tras kilómetro, ‘envenenado’ 

por la rabiosa y controlable 
deportividad del Shelby, pri-
mero hacia arriba y después, 
lo que tiene aún más mérito, 
bajando hacia el litoral. 

Pero no tengo ningún inte-
rés en conocer al sheriff de las 
montañas de San Gabriel y re-
lajo el ritmo de vuelta a la ci-
vilización. Una experiencia así 
debe tener siempre final feliz.

al volante mini jcw  cuatro ruedas 

-
debe mejorar

Versión Countryman 
sin cambios exteriores. 
Ayudas a la conducción 
opcionales. Maletero 
justo en Clubman.

primeras impresiones

+
nos gusta

Eficacia en curva. 
Diversión asegurada. 
Relación entre 
prestaciones y 
consumos. Calidad.

eMISIONES 
OFICIALES:DE 156 a 
185 g/km

desde� 47.300 €

Con todo lo que se nos viene encima en cuanto a reducción de 
emisiones, todavía hay marcas que apuestan por la diversión.

Todavía hay diversión

 Los detalles 
‘racing’ inundan 
el interior de los 
nuevos Mini. Y el 
Clubman incorpora 
nuevos faros Matrix 
LED y ópticas 
traseras también 
de LED.

Y Mini es una de esas mar-
cas que mantiene la esencia  
deportiva con sus versiones 
John Cooper Works, ahora 
mejoradas para incrementar 
todavía más la diversión. El 
Mini más deportivo se con-
vierte también en el más po-
tente de la historia con un 
nuevo motor de cuatro cilin-
dros derivado del de dos litros 
del Cooper S, con tecnología 
TwinPower Turbo y 306 ca-
ballos de potencia, 75 más 
de lo que rendía el propul-
sor anterior. Paralelamente, 
el diseño del sistema de re-

frigeración incorpora tecno-
logía de competición con un 
segundo radiador, un sistema 
de escape con un nuevo de-
sarrollo del sistema de soni-
do gracias a una doble salida 
y válvula específica y un nue-
vo filtro de partículas de ga-
solina con el que se cumple la 
norma Euro 6d-TEMP. Ade-
más, los Mini John Cooper 
Works estrenan la transmi-
sión deportiva Steptronic de 
ocho velocidades con bloqueo 
mecánico de diferencial en el 
eje delantero y unos cambios 
rapidísimos, unos reglajes de 
chasis específicos, un nuevo 
sistema de frenos de mayor 

tamaño y eficacia, y un cha-
sis con conexión del motor y 
fijaciones del chasis de rigi-
dez extrema. 

El motor de los nuevos 
Mini JCW incluye un ci-
güeñal reforzado, pistones 
y bielas específicos, un tur-
bocompresor más grande, 
nuevos inyectores, un nuevo 
sistema de refrigeración... 
En definitiva, una mecánica 
con mejor ratio de compre-
sión y una respuesta instan-
tánea que sorprende, como 
demuestra una aceleración 
de 0 a 100 km/h en 4,9 se-
gundos en el caso del Club-
man, y 5,1 si se trata del 

Andrés Mas || amas@motor16.com

ficha técnica
Motor jcw clubman jcw countryman
Disposición Del. transversal Del. transversal
Nº de cilindros 4, en línea 4, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.998 1.998
Potencia máxima (CV/rpm) 306 / 5.000-6.250 306 / 5.000-6.250
Par máximo (mkg/rpm) 45,9 / 1.750-4.500 45,9 / 1.750-4.500
Tracción A las 4 ruedas A las 4 ruedas
Caja de cambios Aut., de 8 vel. Aut., de 8 vel.
Frenos del./tras. Discos ventilados Discos ventilados
Neumáticos 225/40 R18 225/50 R18
Peso (kg) 1.625 1.675
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.266 / 1.800 / 1.441 4.299 / 1.822 / 1.557
Volumen maletero (l) 360 - 1.250 450 - 1.390
Capacidad depósito (l) 48 51
De 0 a 100 km/h (s) 4,9 5,1
Velocidad máx. (km/h) 250 250
Consumo mixto (l/100 km) (WLTP) 8,1 8,1
Emisiones CO2 (g/km) (NEDC) 161 156
Precios desde.... (euros) 47.300 48.800

Countryman. Y en cuanto 
a consumo, el anterior gas-
taba 6,9 l/100 km en medi-
ciones NEDC y este, con 75 
caballos más, sólo aumenta 
esa cifra en una décima. 

Pero si la potencia del co-
che sorprende, más lo hace 
el comportamiento, sobre 
todo en las versiones Coun-
tryman, sin balanceos inne-
cesarios y con un paso por 
curva de eficacia y rapidez 
espectaculares. Eso sí, el 
coche viene un poco ‘pela-
do’ de serie en lo referente 
a los asistentes de conduc-
ción, por los que hay que pa-
gar aparte como paquetes 
opcionales no precisamen-
te baratos. Y el maletero del 
Mini de seis puertas –así lla-
ma la marca al Clubman– se 
queda algo justo frente al de 
un Countryman, mucho más 
versátil y grande. 



44 MOTOR16 MOTOR16 45

La gama que ofrece Fiat Pro-
fessional es tan amplia como 
variada, y los tamaños, plata-
formas y combustibles dispo-
nibles conforman un abanico 
de opciones para los gustos y 
necesidades más variados en 
cuestión de reparto y trans-
porte.

Ahora, con las normativas 
europeas de contaminación y 
emisiones creciendo como la 
espuma, la casa italiana pone 
su foco en tecnologías para el 
transporte más limpias, y es 
aquí donde entra en juego su 
nueva gama GNC. Compues-
ta por Fiorino, Dobló y Du-
cato, la nueva y más limpia 
familia de vehículos comer-
ciales está propulsada por 
la tecnología de gas natural 
comprimido, un combustible 
limpio y ecológico que, ade-
más, nos da muchas ventajas 
a la hora de movernos por las 
grandes ciudades gracias a 

El Fiat Fiorino GNC es perfecto 
para los desplazamientos en el 
interior de las ciudades debido a 
su reducido tamaño y a su etiqueta 
ECO, concedida gracias a su 
económica y eficiente mecánica, 
que funciona con gasolina y gas 
natural comprimido.

Todo un profesional
su calificación con la etique-
ta ‘ECO’ de la DGT.  

Nos hemos puesto al vo-
lante del Fiorino, el vehícu-
lo más pequeño de la gama 
GNC. El recorrido realizado 
combinó un tramo urbano 
–es la razón esencial de esta 
ecológica tecnología– con un 
pequeño trayecto por autovía 
para comprobar también el 
comportamiento a velocida-
des elevadas. Completamos 
el trayecto con total normali-
dad, y las diferencias de sen-
saciones son mínimas, por no 
decir inapreciables, pues el 
agrado de conducción o las 
prestaciones son las mismas 
que con cualquier vehículo 
convencional de gasolina. 
Eso sí, con el consiguiente 
ahorro en combustible y las 
claras ventajas de contar con 
una etiqueta de la DGT muy 
beneficiosa.

Casi todo lo bueno tiene 
un lado malo, y en este ca-
so lo encontramos en la zona 

La movilidad eco  llega también a los vehículos indust riales, y fiat professional apuesta con fuerza por el gnc

cuatro ruedas  al volante gama fiat professional

debe mejorar
primeras impresiones
nos gusta

precio (PFF)� 14.570 €
EMISIONES de co2: 119 g/km

Economía de uso. Man-
tiene deposito de ga-
solina grande. Etiqueta 
ECO. Movilidad urbana.

+ Pérdida de capacidad 
de carga respecto a dié-
sel/gasolina. Prestacio-
nes en carretera pobres.

-

Santiago Casero || motor16@motor16.com

ficha técnica
Motor 1.4 GNC
Disposición Del. transversal
Nº de cilindros 4, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.361
Potencia máx. (CV/rpm) 77 / 5.200
Par máximo (CV/rpm) 12,0 / 2.600
Tracción Delantera
Caja de cambios Manual, 5 vel.
Frenos del./tras. Disc vent/Tamb.
Neumáticos 185/65 R15
Peso (kg) 1.240 
Largo/Ancho/Alto (mm) 3.957 / 1.716 / 1.721
Volumen de carga (l) 2.400
Depósitos (GNC / gasolina) 13,2 kg / 45 l.
De 0 a 100 km/h (s) N.d.
Velocidad máx. (km/h) 157
Consumo mixto (l/100 km) 4,4 (GNC) /6,8
Emisiones CO2 (g/km) 119 (GNC) / 157
Precios desde.... (euros) 14.570

las otras novedades. ducato eléctrica, y más...  
Además de la nueva gama GNC de Fiat Professional, la marca italiana trae otras novedades interesan-
tes, como son la nueva Ducato 2020, que mantendrá el ‘adn’ que hace de éste uno de los modelos más 
exitosos del mercado, añadiendo nuevas pinceladas que permitan a este modelo seguir destacando 
como un referente en su segmento. Entre las más destacadas incorporaciones que trae la Ducato está 
la caja de cambios automática de nueve velocidades, todo un lujo a la hora de la conducción, pues hará 
que nuestro día a día sea mucho más relajado, confortable y seguro. Y es que este renovado modelo 
comercial trae consigo multitud de avances en materia de seguridad, añadiendo hasta 11 asistentes a 
la conducción para que los riesgos al desplazarnos con un vehículo de semejantes dimensiones sean 
los menores posibles.  
También se añaden a esta lista de novedades el anuncio de la primera Ducato cien por cien eléctrica, 
que estará disponible en los principales mercados a lo largo del segundo semestre del año 2020, siendo 
su autonomía de entre 220 y 360 kilómetros. 
Este anuncio supone un antes y un después para la firma italiana, que no quiere dejar escapar la opor-
tunidad de iniciar el cambio hacia la electrificación en un momento clave como es este 2019, año en 
que la compañía celebra su 80 aniversario.

 Con un interior moderno y funcional, el pqueño Fiorino combina 
practicidad y confort.

 La zona de carga del Fiorino GNC queda algo más alta por el doble suelo, que esconde los depósitos de combustible debajo. A la derecha, la 
gama completa de GNC de Fiat Professional.

A la izquierda, la nueva Ducato 2020, con una apertura trasera total que deja una entrada amplísima. Y 
en la imagen derecha, la nueva caja de cambios automática de 9 relaciones que incorpora.

La primera Ducato 
libre de emisiones 
llegará en la segunda 
mitad del año 2020. Es 
cien por cien eléctrica, 
tendrá etiqueta ‘0’ y será 
capaz de recorrer entre 
220 y 360 kilómetros 
con una recarga 
completa.

de carga. En este modelo en 
particular, los depósitos –in-
corpora dos tanques de GNC, 
que suman 13,2 kilos de gas 
natural, más el habitual de 
gasolina, de 45 litros– se ha-
llan bajo el suelo de la caja, 
haciendo que el nivel haya 
subido más de 10 centíme-
tros respecto al Fiorino nor-
mal, haciendo que pase de 
un volumen de carga de 3,1 
metros cúbicos a 2,4. En el 
resto, tanto en el Dobló como 
en la nueva Ducato, la capa-
cidad de carga se mantiene 
intacta, por lo que el único 
afectado en este capítulo es 
el Fiorino. 

Eso sí, gracias a las ayudas 
a la compra podremos hacer-
nos con toda la gama GNC 
por unos 2.000 euros menos 
de lo que nos supondrían sus 
alternativas en combustible 
diésel o gasolina.
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Puede que para muchos bol-
sillos, desprenderse de 1.610 
euros de golpe haga saltar las 
alarmas de la economía fami-
liar. Esa es la diferencia entre 
adquirir un Seat Arona TSI 95 
CV o apostar por la versión 
TGI 90 CV del SUV español. 
Igual algunos prefieran in-
vertir ese dinero extra en su-
bir de nivel de acabado o en 
pedir más equipamiento op-
cional, mientras que otros di-
rectamente pensarán en que 
es mejor conformarse con el 
TSI de gasolina.

Pero ambas ideas pueden 
ser erróneas. Y es que si cerca 
de casa o de nuestro lugar de 
trabajo hay un punto donde 
repostar GNC –en España hay 
88 estaciones... y subiendo–, 
esa inversión hay que hacer-
la sí o sí, pues esa cantidad in-
vertida se volverá a tu favor 
en no mucho tiempo. Y si no 
lo haces por el dinero, te agra-
dará saber que conducirás un 
vehículo aún más respetuo-
so con el medio ambiente, de 
forma que para arrancar ya 

El Arona TGI ha demostrado que apostar por 
la etiqueta ‘ECO’ tiene sus ventajas. Además 
de ser más respetuoso con el entorno o 
tener menos trabas para circular por la 
ciudad, es capaz de mimar hasta el 
último euro invertido.

cuentas con la preciada eti-
queta ‘ECO’ de la DGT.

Esto te permite sufrir me-
nos restricciones al circular 
por determinadas ciudades, 
ahorrar un pellizco en im-
puestos, aparcar en zona 
verde o azul por la mitad de 
dinero... Porque si eres asi-

duo de esos estacionamientos 
regulados, coge una calcula-
dora y verás que lo amortiza-
rás mucho antes.

Y por si todo eso fuera po-
co, esta ahorradora solución 
técnica mantiene intactas las 
sensacionales cualidades que 
ofrece este funcional SUV ur-

bano de 4,14 metros de lon-
gitud.

Pero no nos vamos a enga-
ñar, la tecnología TGI también 
tiene ciertas limitaciones, co-
menzando por los menciona-
dos 88 puntos donde repostar 
gas natural comprimido, lo 
que obliga a invertir unos mi-

2.450 euros  Es lo que te puedes llegar a ahorrar solo en car burante al recorrer 60.000 kilómetros con el arona tgi

bajo la lupa lo último seat arona tgi

euro a euro las cuentas salen
Además de por su naturaleza 
ecológica, muchos pensarán 
también en un Arona TGI tam-
bién por el ahorro económico 
que supone su uso cotidiano. Y 
no van mal encaminados.
Es cierto que a día de hoy esta 
tecnología requiere un desem-
bolso adicional de 1.610 euros 
respecto a un TSI en el momen-
to de la compra, pero ese extra 
se puede llegar a compensar en 
menos de 40.000 kilómetros.
Y es que, para comenzar, hay 
que tener en cuenta el precio 
del carburante: 0,95 euros el 
kilo de GNC, por los 1,35 euros 
del litro de gasolina. Además, 
en ciclo WLTP el 1.0 TSI de 95 

CV homologa 5,7 l/100 km, y 3,8 
kg/100 km el 1.0 TGI de 90 CV, de 
modo que en 60.000 kilómetros 
el primero gastaría 3.420 litros, y 
2.280 kilos el segundo.  Y aunque 
en el TGI debas recurrir en alguna 
ocasión a su depósito de gasoli-
na como reserva para llegar a tu 
destino, poco influirán unos litros 
en el resultado final.
Un coche de GNC no paga un 
seguro más caro que uno de ga-
solina, pero sí ahorras en impues-
tos. En Madrid, concretamente, 
un 75 por ciento en el ‘numerito’ 
durante los seis primeros años del 
vehículo.
Lo mejor será guardar ese aho-
rro en una hucha para ayudar a 

pagar su mantenimiento, que es 
más frecuente que en un TSI. En 
concreto, el Arona TGI debe pasar 
por taller cada año o a los 15.000 
kilómetros, mientras que el TSI 
duplica esos intervalos. En pocas 
palabras, dos revisiones a una, pe-
ro no completas. En las ‘interme-
dias’, al TGI exclusivamente se le 
cambia el aceite y el filtro, por lo 

que no tienen el mismo precio –75 
y 175 euros, respectivamente, para 
15.000 y 30.000 km–.
Además, el coste de otro tipo de 
mantenimiento –frenos, amorti-
guadores, ruedas, bujías, correa de 
distribución...– en ambos casos 
debería ser idéntico, por lo que al 
final te van a salir las cuentas si 
apuestas por un TGI.

 Las revisiones son cada 15.000 
kilómetros o al año, el doble de 
frecuencia que en el caso del 1.0 TSI.

nutos de planificación antes 
de emprender un largo viaje, 
por ejemplo.

También tiene la particula-
ridad de que su mantenimien-
to es más frecuente que en un 
TSI: cada 15.000 kilómetros 
o un año –ver cuadro–. Pero 
esa revisión adicional se pa-
ga en parte con lo que te aho-
rras en impuestos, como el de 
circulación.

Y es que aquellos que pien-
sen que mantener un Arona 
TGI es más caro que tener 
al día uno de gasolina están 
equivocados. Esta tecnología 

añade 128 kilos de peso al 
conjunto, una diferencia irri-
soria como para repercutir en 
el desgaste de discos y pasti-
llas de freno, amortiguadores, 
neumáticos... Elementos que 
cuestan lo mismo en ambas 
mecánicas. Esto también su-
cede a la hora de reemplazar 
sus bujías o su correa de dis-
tribución, algo que debe ha-
cerse cada 60.000 y 210.000 
kilómetros respectivamente, 
y que en un taller oficial supo-
ne 100 y 330 euros, respecti-
vamente –con bomba de agua 
asciende a 625 euros–.

También hay que reseñar 
que el precio de pasar una 
ITV es el mismo que el de un 
vehículo de gasolina, pero es 
cierto que en esa inspección 
técnica te van a pedir un cer-
tificado de estanqueidad de 
su circuito de GNC –en las 
inspecciones oficiales solo se 
revisan visualmente sus com-
ponentes–. Ese certificado se 
consigue en un taller espe-
cializado, aunque también la 
propia marca puede enviar 
a un especialista al taller al 
que lleves tu Arona TGI pa-
ra efectuar el chequeo perti-

nente, cuyo precio ronda los 
80 euros.

Esto debe hacerse cada 
cuatro años, pero no te alar-
mes, porque esa cantidad la 
recuperas al cabo de recorrer 
unos 2.000 kilómetros... o de 
estacionar en Madrid en zona 
azul 144 horas. El equivalen-
te a 36 horas al año durante 
cuatro años, hasta que vuel-
vas a revisar su circuito de 
GNC.

Visto así, y calculadora en 
mano, igual esos 1.610 euros 
extra ya no se hacen tan cues-
ta arriba.

 En lo que se refiere al mantenimiento, frenos, amortiguadores, neumáticos, bujías y demás cuestan lo mismo 
en este TGI que en la versión TSI. Ahora bien, cada cuatro años habrá que inspeccionar su sistema de GNC.

3 Años x 20.000 km/año
Arona FR

1.0 tsi 95 CV 1.0 tgi 90 CV
Carburante  4.617 € 2.166 €
 Seguro (franquicia de 240 €) 378 € 376 €
Impuestos 177 € 44 €
Mantenimiento 350 € 500 €
Neumáticos (205/55 R17) 480 € 480 €
Total 6.002 Euros 3.566 Euros

Ser ‘ECO’ compensa
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LA SEMANA

Los test que realiza Euro NCAP para valorar 
la seguridad de los vehículos que llegan al 
mercado cambiarán en 2020 introduciendo 
nuevos parámetros. Mientras tanto, el orga-
nismo europeo ha lanzado los últimos resul-
tados de este año, en el que Audi Q8, Ford 
Puma, Nissan Juke y Volkswagen Golf logran la 
máxima calificación, cinco estrellas. También 
obtienen la misma nota los SUV chinos MG 
ZS EV y el MG HS mientras que se quedan 
con tres estrellas los eléctricos urbanos del 
Grupo Volkswagen –Seat Mii, Skota Citigo 
y  VW Up!– y el Aiways U5.

Si analizamos los modelos uno a uno, el 
organismo europeo destaca las altas califi-
caciones obtenidas por el Ford Puma en las 
cuatro categorías de pruebas (protección de 
adultos, infantil, de peatones y equipamiento 
de seguridad). Con 5 estrellas, este modelo 
se posiciona como una de las opciones más 
seguras del mercado a un precio asequible.

Euro NCAP también valora positivamente 
los resultados del VW Golf, que ha sido un 
referente en seguridad entre los compactos 
desde su debut hace 45 años. Esta octava 

Montse Turiel || mturiel@motor16.com
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5 estrellas 
para Audi Q8, 
Ford Puma, 
Nissan Juke 
y VW Golf

últimos test euro ncap 2019

LA SEMANA

el          puntazo

Seis de cada 10 españoles llaman 
por teléfono pese a saber que 
el destinatario va conduciendo
Aumenta el uso del smartphone al volante, y más en estas 
fechas. Según el ‘VI Informe de distracciones’ –elaborado 
por BP, Castrol y el RACE–, el 61% de los españoles realiza 
llamadas sabiendo que el destinatario de las mismas va 
conduciendo y un 66% envía mensajes. Todo ello, a pe-
sar de que el 90% de las personas sabe que esto puede 
provocar un accidente. Para concienciar del peligro que 
supone el mal uso del teléfono móvil en el tráfico (tanto 
por parte de los conductores como de los peatones) se 
ha lanzado la campaña ‘Apaga y vámonos’.

Volvo

Volvo sigue 
creciendo 
en España
Volvo cierra el año con 
unos buenos resultados 
y seguirá ganando cuota 
de mercado e incremen-
tando ventas, como ya 

ha hecho en los últimos 
cinco años. Así lo puso 
de manifiesto su conse-
jero delegado, José Ma-
ría Galofré, quien cifra en 
un 15% el crecimiento de 
la marca en nuestro país 
para el año 2020, con una 
previsión de matricular 
18.150 unidades, lo que 
supondrá el 1,45% de la 
cuota de mercado.

Las ventas de Volvo 
Cars España crecerán 
este 2019 un 4% hasta 
llegar a las 16.500 unida-
des, dos puntos por enci-
ma del mercado, que se 
espera acabe el año con 
un retroceso en torno al 
6%. Uno de los factores 
que sustentan este creci-
miento de la marca es el 
nivel de satisfacción de los 
concesionarios y el trato 

al cliente. Además, Galo-
fré ha destacado que la 
marca está muy bien pre-
parada para afrontar los 
retos del futuro en materia 
de emisiones, ya que en 
todas sus gamas de mo-
delos ya ofrece híbridos 
enchufables y en febrero 
incorporará esta tecnolo-
gía el XC40. También han 
presentado ya su primer 
modelo totalmente eléc-
trico, el XC40 Recharge, 
que llegará en 2020, y pre-
tenden lanzar al mercado 
un eléctrico cada año de 
aquí a 2025. Todos estos 
modelos incluyen electri-
cidad gratuita durante un 
año, un incentivo más a la 
compra.

El objetivo de la marca 
a nivel global es ambicio-
so: en cinco años esperan 

tener un millón de coches 
electrificados en circula-
ción y en 2040 sus opera-
ciones no tendrán ningún 
impacto sobre el clima.

Nombramiento

Mar Pieltain, 
nueva directora 
de Lexus
Lexus ha nombrado a Mar 
Pieltain nueva directora 
de la marca en España en 
sustitución de Leo Carluc-
cio, que ejerció este cargo 
desde 2017 y que ahora 
asumirá la dirección del 
área de Planificación de 
Ventas en Europa.

Mar Pieltain lleva más 
de 17 años en el Grupo To-
yota, en diferentes áreas 
estratégicas como Ven-

tas, Posventa, Marketing 
y Experiencia de Clien-
tes, entre otras, y tomará 
posesión de su cargo el 
próximo 1 de enero. Llega 
a la dirección en un mo-
mento especialmente 
positivo para la marca, 
ya que espera terminar 
el año con unas 10.000 
unidades vendidas. 

Faconauto 

Pide una  ley 
de distribución

Faconauto, la patronal de 
los concesonarios españo-
les, y Anfac, en represen-
tación de los fabricantes, 
trabajan juntos para pedir 
un nuevo marco jurídico 
para el sector, que debería 
entrar en vigor en 2020. 

Ante la llegada de nue-
vos canales para la comer-
cialización de vehículos 
y el cambio en el modelo 
de movilidad, quieren pro-
mover la redacción de una 
normativa que proteja las in-
versiones realizadas por los 
concesionarios y las marcas 
a las que representan.

«Hay que trabajar para 
tener unas reglas de juego 

Son las unidades del motor H –destinado a diversos mo-
delos de la Alianza Renault-Nissan-Mitsubishi– fabricadas 
hasta la fecha en la planta de Renault en Valladolid desde 
que comenzó su producción en diciembre del 2008. En esta 
factoría comenzaron a fabricarse motores en 1965 (gaso-
lina C, E, K7, K4 y los actuales H) y ya se han producido 16 
millones de mecánicas de gasolina y más de 15,5 millones 
diésel. Este motor se montará en un Renault Clio.

3.000.000
la cifra
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El SUV Audi Q8 fue el último modelo 
del Grupo VW testado este año y obtuvo 
también las cinco estrellas, algo que no han 
logrado los pequeños eléctricos del Grupo 
VW, Seat Mii, Skoda Citigo y Volkswagen 
Up!, que pierden dos estrellas con respecto 
a la calificación de Euro NCAP en 2011. 

Muy destacable es también el resultado 
de la marca china MG, perteneciente al 
Grupo SAIC Motor. Euro NCAP ha testado 
sus dos SUV compactos, el eléctrico MG 
ZS EV y el MG HS (ya se venden en Reino 
Unido), y ambos han logrado la máxima 
puntuación. Gracias a la lista de sistemas 
y tecnologías de seguridad que equipan, 
Euro NCAP destaca que  podrían equi-
pararse con muchos modelos europeos, 
japoneses o coreanos. De hecho, ambos 
superan el 90% en la protección a adultos 
y el 80% en la de pasajeros infantiles, por 
lo que están a la misma altura de las notas 
obtenidas por muchos modelos que tam-
bién han logrado las cinco estrellas. 

Peor resultado obtuvo otro de los mo-
delos chinos testado, el eléctrico Aiways 
U5, que llegará a Europa en 2020 de la 
mano de una start up. Euro NCAP destaca 
que «las capacidades para diseñar coches 
seguros en China se han superado en los úl-
timos años, pero el ejemplo del U5 muestra 
que cumplir con los requisitos de 5 estrellas 
aún puede ser un obstáculo para empresas 
jóvenes». El SUV perdió todos los puntos 
en el impacto lateral y también falló en 
protección a peatones y ciclistas. Aiways 
ha respondido que ya están trabajando en 
la mejora y esperan volver a testar el coche 
para que sea uno de los SUV más seguros 
disponibles el próximo año.

generación logra nuevamente las cinco estrellas 
gracias a la excelente resistencia a los choques 
y a los sistemas de asistencia que equipa. El 
Golf también es el primer VW en utilizar la co-
nectividad V2X (vehículo a vehículo, vehículo 
a infraestructura), tecnología que incluirán los 
nuevos protocolos de Euro NCAP en 2020.

También se sube a lo más alto del podio de 
la seguridad el Nissan Juke, del que se destaca 
su resistente estructura, su tecnología de pro-
tección contra impactos y su equipamiento, 
con sistemas como la detección de ciclistas y 
peatones y el control de ángulo muerto.

claras y equilibradas que 
nos permitan hacer fren-
te a la llegada de nuevos 
operadores que pretenden 
competir con nosotros, pero 
sin las inversiones que nos 
exigen los fabricantes», ha 
declarado Gerardo Pérez, 
presidente de Faconauto. 

FCA y PSA

La alianza ya es 
oficial
La unión de FCA (Abarth, 
Alfa Romeo, Chrysler, Do-
dge, Fiat, Jeep, Maserati, 
RAM…) y PSA (Citroën, 
DS, Opel y Peugeot), ya 
es firme. Los consejos de 
administración de ambos 
grupos dieron el visto bue-
no a la fusión, que supon-
drá la creación del cuarto 
fabricante mundial de 

automóviles por volumen 
de coches fabricados y el 
tercero por ingresos, con 
unas ventas anuales de 
8,7 millones de unidades y 
unos ingresos combinados 
de casi 170.000 millones 
de euros. Se espera que la 
unión genere unos ingresos 
anuales aproximados de 
3.700 millones de euros 
sin necesidad de cerrar 
plantas y que los resulta-
dos sean positivos desde 
el primer año. John Elkann, 
de FCA,  será el presiden-
te del nuevo grupo, mien-
tras que Carlos Tavares, de 
PSA, será el CEO.

El nuevo consorcio 
contará con 44 plantas en 
Europa, tres de ellas en Es-
paña –en Madrid, Zaragoza 
y Vigo–, con 14.000 traba-
jadores y una producción 

de un millón de vehículos, 
de los 8,7 millones que pro-
ducirá el nuevo grupo.

EuroRAP 2019

El tramo de 
carretera más 
peligroso está 
en Orense
A pocos días de finalizar el 
año, el programa de evalua-
ción del riesgo en carretera, 
EuroRAP –en el que partici-
pa el RACE–, ha hecho pú-
blico su informe, en el que 
analiza la peligrosidad de 
las carreteras españolas. 
El estudio destaca que los 

tres tramos más peligrosos 
de la red de carreteras del 
estado se encuentran en 
las provincias de Orense, 
Lugo y Gerona mientras 
que hay otros tres tramos 
de riesgo elevado que repi-
ten por tercer año consecu-
tivo y que están en Lugo, 
Gerona y Soria. 

Por otro lado, las tres 
comunidades autónomas 
que sacan peores notas son 
Aragón, donde uno de cada 
cuatro tramos analizados 
posee un riesgo elevado de 
accidente (25,9%), muy 
por delante de Castilla y 
León (13,6%) y Cataluña 
(12,7%).

 Carlos Tavares, presidente del Consejo de 
Administración del Grupo PSA y Mike Manley, 
consejero delegado de FCA, sellan el acuerdo.
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+interesante  a la última LITROS X KILOS DE SUZUKI
A.C./M.T. || motor16@motor16.com

Cada año –desde hace cuatro– 
un poco antes de Navidad, Su-
zuki organiza una prueba de 
consumo solidaria en la que la 
marca reta a la prensa especia-
lizada del motor a rebajar el 
consumo de combustible de 
su modelo Vitara en condicio-
nes de tráfico real. Suzuki con-
vierte después esa diferencia 
en kilos de alimentos.

En esta ocasión se utilizó 
para la prueba el Suzuki Vita-
ra 1.4 VVT 4x4 de 140 CV, que 

Un año más, la iniciativa solidaria de Suzuki convierte en kilos de 
comida para el Banco de Alimentos la rebaja en el consumo real 
frente al homologado que los periodistas participantes logren. Este 
año se han entregado más de 2.000 kilos. 

Kilos de solidaridad

homologa de media 6,1 litros 
/100 km, según el protocolo 
WLTP. Y la pareja ganadora 
dejó su gasto en 4,0 l/100 km. 
La diferencia se multiplicó por 
100 y por el número de coches 
participantes y permitió entre-
gar 2.084 kilos de alimentos 
a la Fundación Banco de Ali-
mentos de Madrid.

La prueba ‘Litros x Kilos’ 
discurrió por una ruta de 57,4 
kilómetros con principio y fi-
nal en Tres Cantos (Madrid), 

y pasó por las localidades de 
Colmenar Viejo y San Agustín 
de Guadalix. Los ganadores 
–Fernando Carrión (News-
press) y Alfonso García (Cade-
na Cope)– invirtieron casi una 
hora (58 minutos y 45 segun-
dos) en completar el recorri-
do, con una velocidad media 
de 58,7 km/h. Cuatro parejas 
más lograron dejar el consu-
mo en 4,0 litros, aunque tar-
daron más tiempo en realizar 
el recorrido.

 Para la prueba se utilizaron 10 Suzuki Vitara con motor 1.4 VVT de tracción total y 140 caballos de potencia. Un modelo que homologa un 
consumo medio de 6,1 l/100 km. Pero en este reto el consumo medio que fijaron los participantes fue de solo 4,2 l/100 km. 

Además, para las posibili-
dades de ahorro con el Vitara, 
basta dar el dato del consumo 
medio de todos los coches par-
ticipantes, que se situó en 4,2 
litros/100 km; una conside-
rable rebaja respecto al con-
sumo homologado.

Los más de 2.000 kilos de 
alimentos se transportaron 
en varias unidades del Suzu-
ki Vitara hasta la sede de la 
Fundación Banco de Alimen-
tos de Madrid que los distri-
buirá durante esta Navidad. 

En total, gracias a la iniciativa 
‘Litros X Kilos’, Suzuki ha he-
cho entrega ya de un total de 
7.500 kilogramos de alimen-
tos de primera necesidad en 
estos cuatro años.

 Alfonso García, Juan López 
Frade –presidente de Suzuki 
Motor Ibérica–  y Fernando 
Carrión hicieron entrega de los 
2.084 kilos de comida al Banco 
de Alimentos. 
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gran donación carsharing rural vivejeep lexus

+interesante  a la última Montse Turiel || mturiel@motor16.com

La película 
de animación 
‘Espías con 
disfraz’ ha 
llegado a los 
cines esta 
Navidad. Y 
además de 
contar con una 
superestrella 
en el reparto 
–Will Smith 
presta la voz al 
superespía Lance 
Sterling – cuenta 

audi

crece el 
club de los 
campeones

SSANGYONG
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 Joana Pastrana, tres ve-
ces campeona del mundo 
de boxeo, se  ha unido al 
al grupo de ‘Campeones 
SsangYong’, un programa 
con el que la marca apoya 
a deportistas españoles 
que triunfan en disciplinas 
que no son mayoritarias. 
A este club pertenecen 
ya la campeona olímpica 
de halterofilia Lydia Va-
lentín, la campeona del 
mundo de windsurf Blan-
ca Manchón, la medallis-
ta olímpica en natación 
sincronizada Gemma 
Mengual, la campeona 
olímpica en salto de al-
tura Ruth Beitia y el cam-
peón mundial de ciclismo 
en pista en Scratch, Se-
bastián Mora.
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Un  e-tron 
dE cine

también con el 
protagonismo 
del Audi 
RSQ e-tron, 
un concept 
car creado 
exclusivamente 
para este 
filme.  El coche 
es  autónomo 
y tiene un 
holograma por 
velocímetro.

¿Qué pueden tener en 
común el Ford Ranger 
Raptor y los platos que a 
día de hoy puedes comer 
en algunos reconocidos 
restaurantes internacio-
nales? A priori, parece que 
muy poco. Pero Ford ha 
conseguido unir ambos 
mundos retando a varios 
chefs europeos a crear 
una receta utilizando in-
gredientes sorprendentes 
de origen local que hayan 
encontrado en algún lu-

gar recóndito. Para llegar 
hasta ese sitio, ha puesto 
a su disposición su pick 
up más capaz, el Ranger 
Raptor. 

En la iniciativa, que la 
marca ha bautizado co-
mo ‘Eat My Dust’ (Muerde 
el polvo) han participado 
cinco  reconocidos chefs 
europeos  y los platos ya 
están incluidos en los me-
nús de sus restaurantes. 
Si visitas el local Krápula, 
en Madrid, podrás pro-

bar el ‘Atún salvaje 4x4’, 
del español Javier Álva-
rez, que utiliza diferentes 
cortes de atún de alma-
draba combinados con un 
polvo elaborado a partir 
de higos deshidratados 
procedentes de la Sierra 
de Gredos.

Completan la lista de 
chefs el francés Mattias 
Castro, el alemán Nicho-
las Hahn, el británico Neil 
Rankin y el italiano Euge-
nio Boer.

ford

platos de alta cocina gracias 
al ranger raptor
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La Fundación 
Michelin colaboró 
en la recogida de 21 
millones de kilos de 
comida entregados a  
los Bancos de Alimentos 
donde la marca está 
implantada. Un apoyo 
que equivale, en términos 
económicos a 350.000 
raciones de comida. 
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hyundai 
enciende la navidad

Experiencia 
invernal

inma shara: un año más 
como embajadora de la marca

Hyundai ha viajado este 
año hasta Campisába-
los, en Guadalajara, pa-
ra grabar su felicitación 
navideña, que está pro-
tagonizada por el Kona 
eléctrico que presta el 
servicio de carsharing ru-
ral en el pueblo desde el 
pasado mes de octubre. 
Este modelo, cedido por 
la marca para cubrir las 

El nuevo Wrangler y toda 
la gama de modelos to-
doterreno Trailhawk de 
Jeep –incluidos Renega-
de, Cherokee, Compass 
y Grand Cherokee– son 
los prota-
g o n i s t a s 
de las ac-
tividades 
de invier-
no del fa-

Inma Shara seguirá un 
año más como embaja-
dora de la marca Lexus 
para transmitir valores 
como la excelencia y la 
armonía, compartidos 
por el fabricante japonés 
y la artista. La directora de 
orquesta y compositora 
creará una partitura mu-
sical para la gama Lexus 
y abanderará la segunda 
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necesidades de movilidad 
de todo el que lo necesi-
te, sirve para cumplir los 

bricante. Los modelos 
más capaces se ponen a 
prueba estos días sobre 
la nieve en Champoluc 
(Aosta), al norte de Ita-
lia. Los asistentes a este 
evento invernal de Jeep 
también pueden conocer 
de cerca el nuevo Jeep 
Wrangler 1941 designed 
by Mopar.

edición del Concurso Na-
cional, en el que participan 
conservatorios de música 
de provincias donde Lexus 
tiene un concesionario.

kia organiza padel fest

En febrero de 2020 arran-
cará en La Coruña la pri-
mera edición de Padel 
Fest, un circuito de pádel 
para amateurs, que or-
ganiza Kia y que visitará 
a lo largo del año otras 
siete ciudades (Madrid, 
Barcelona, Málaga, Zara-
goza, Gijón, Alicante y Se-
villa).  Habrá tres torneos 
diferentes en cada ciu-

dad -Torneo por equipos, 
Torneo Vip por parejas y 
Pro-Am Super VIP-, que se 
completarán con una jor-
nada festiva en la que se 
podrá disfrutar de música 
en directo, e-sports, gas-
tronomía, juegos, sorteos, 
etc. La marca contará en 
cada parada con la cola-
boración de los concesio-
narios de la ciudad. 

un torneo 
para amateurs
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 El director general de Kia Motors Iberia, Eduardo Divar, posa con algunos de los 
jugadores profesionales que harán pareja con otros amateurs en el Kia Padel Fest.

 El chef Javier Álvarez ha sido el elegido para representar a la gastronomía 
española en este reto en el que el otro protagonista es el Ford Ranger Raptor.

 El plato de 
Javier Álvarez 
combina 
diversos cortes 
de atún y 
polvo de higos.

 Algunos de los 
platos creados 

para este reto de 
Ford.

Honda nació en 1948 y solo un 
año más tarde puso a la venta su 
primer modelo, la Dream D-Type. 
Desde aquel momento, han pa-
sado 70 años, tiempo en el que 
la marca ha fabricado la friolera 
de 400 millones de motocicletas, 
entre ellas algunas tan importan-
tes como la Super Cub, de la que 
se han vendido 87 millones de 
unidades en 160 países . 

La CB750 (1969), la prime-
ra motocicleta de 4 cilindros de 

producción en serie; la GL1000 
Gold Wing (1975); la XRV650 Afri-
ca Twin (1986) o la VFR1200F 
(2009), la primera moto del 
mundo con transmisión de do-
ble embrague, son algunos de 
los nombres míticos de la mar-
ca, que también ha brillado a lo 
largo de la historia en el terreno 
deportivo. Este año ha celebrado 
su 25º Campeonato de Construc-
tores y Marc Márquez, su 8º título 
mundial.
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la primera honda se puso a la venta en 1949  

70 años y 400 millones 
de motocicletas fabricadas
Siete décadas después del lanzamiento de la Dream 
D-Type, Honda celebra también la fabricación de 
más de 400 millones de motocicletas en el mundo.

deseos navideños de una 
de las vecinas del pueblo, 
que utiliza el Kona eléctrico 
para asistir al tradicional 
encendido de luces navi-
deñas rememorando los 
recuerdos de su infancia.

 Arriba, la motocicleta 
con la que se inició todo, la 
Dream D-Type de 1949. A la 
derecha, la Cub de 1952. 

 Honda 
ha logrado 
este año 
su 25º 
mundial de 
constructores.

atentos a...

del 5 al 17 
de enero
Eurosport 
retransmite la 42 
edición del  Rally 
Dakar, que esté 
año se disputará 
en Arabia Saudí 
y contará con la 
participación de los 
pilotos Fernando 
Alonso y Carlos Sainz.
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La movilidad del futuro ya está aquí.

Recargar un eléctrico es demasiado lento y además es peligroso 
hacerlo bajo la lluvia... son dos nuevas afirmaciones que la 
‘sabiduría popular’ da por buenas cuando, en realidad, son falsas. 
Todas las soluciones que ofrece Iberdrola son absolutamente 
seguras bajo la lluvia y hay alternativas para que los tiempos de 
carga sean superrápidos. Adiós a otro falso mito.

La implantación del 
coche eléctrico sigue 
superando todo 
tipo de vicisitudes 
para convertirse 
en la alternativa de 
movilidad del futuro. 
Vencida ya la creencia 
errónea de que la 
energía que se utiliza 
para la recarga de 
eléctricos es ‘sucia’; 
que no va a haber 
energía suficiente 
para recargar un 
parque extenso de 
vehículos eléctricos 
o que la escasez de 
la red de recarga es  
lo que ha frenado 
su desarrollo, ahora 
nos encontramos 
con dos objeciones 
más ‘de andar por 
casa’. Porque son 
afirmaciones que 
se centran en el uso 
cotidiano de los 
coches eléctricos; 
preguntas que 
podría hacerse un 
consumidor que ya 

tiene en mente, y muy 
avanzada, la decisión 
de comprar un coche 
eléctrico. 

Velocidad de 
carga

Los detractores del 
coche eléctrico aluden a 
la lentitud en la velocidad 
de recarga como uno 
de los factores que 
echa para atrás a los 
que se acercan a esta 
tecnología. Recargar 
un vehículo eléctrico 
es demasiado lento, 
afirman. Pues no es así. 
La velocidad de carga 
de un VE depende 
de la capacidad del 
punto de recarga y  
de la capacidad de 
la batería. Cada vez 
hay más cargadores 
rápidos (de 150 kW o 
incluso superiores), 
pero el número de 
vehículos preparados 
técnicamente para 
utilizarlos es todavía 
limitado.

La mayoría de los 
propietarios de vehículos 
eléctricos cargan sus 
coches durante la noche, 
lo cual es mucho más 
cómodo y económico 
que ir a la gasolinera… 
Por ejemplo, con un 
cargador de pared de 
11 kW, se tardan unas 6 
horas en recargar una 
batería de 60 kWh, que 
permite conducir al 
menos 300 kilómetros. 
Y por supuesto no es 
la única solución que 
ofrece Iberdrola para 
el hogar, pues su gama 
de cargadores ofrece 
soluciones de hasta 22 
kW de potencia –desde 
495 euros + instalación– 
con los que podrás 
recargar tu coche en tu 
propia casa con un coste 
irrisorio de 0,50 euros 
cada cien kilómetros.

Estas son las 
alternativas domésticas. 
Pero la tecnología 
ofrece otras muchas 
para reducir aún más el 

tiempo necesario para 
la recarga. Por ejemplo, 
utilizando un cargador 
rápido de 150 kW, en 
solo unos 20 minutos la 
batería estará cargada 
al 80%. Y ya empieza a 
haber alternativas con 
cargadores de última 
generación de 350 kW 
de potencia, que son 
capaces de reducir el 
tiempo de recarga a 8 
minutos, garantizando 
no solo la satisfacción 
del consumidor y la 
seguridad de la red.

Y aunque parezca 
que las soluciones 
tecnológicas se centran 
solo en los turismos 
eléctricos, el desarrollo 
inminente de vehículos 
pesados con propulsión 
eléctrica, hace que se 
estén empezando a 
estandarizar procesos de 
recarga de alta capacidad 
(superior a 1 MW) 
para poder garantizar 
la recarga rápida de 
autobuses y camiones 
eléctricos. Esto quiere 
decir que un camión Tesla 
Semi, con una autonomía 
de 800 km podría 
recargarse hasta el 80 % 
en sólo 30 minutos. 

En este ámbito de la 
recarga fuera de casa, 
Iberdrola tiene también 
una fuerte apuesta 
para crear una red con 
puntos de recarga cada 
100 kilómetros en las 
principales vías de 
comunicación de España. 
Una red que contará 
con cargadores rápidos 
y superrápidos para que 
entre 15-20 minutos en 
los primeros o solo 5 o 
10 en los segundos, se 
pueda cargar el coche... 
El tiempo en el que uno 
se toma un café. Y a eso 
se añade la App Recarga 
Pública de Iberdrola que 
permite controlar todo 
el proceso de carga, 
conocer la ubicación y 
estado de los cargadores.

No podemos 
recargar un VE 
bajo la lluvia

Este es, posiblemente 
el más absurdo de 

los falsos mitos que 
rodean la implantación 
del vehículo eléctrico. 
Una afirmación 
que se desmonta 
inmediatamente 
cuando nos fijamos 
en cuáles son los 
países donde están 
más implantados los 
modelos eléctricos. 
Porque es el norte 
de Europa (Noruega, 
Suecia, Países Bajos... 
–zonas con alto índice 
de precipitaciones– 
el lugar donde está 
más desarrollada la 
movilidad eléctrica y 
nadie pone en duda 
la seguridad de las 
instalaciones. 

Ni nadie se va a 
electrocutar ni el 
coche va a explotar, 
ni va a ocurrir ninguna 
otra barbaridad, pues 
la infraestructura de 
recarga de vehículos 
eléctricos cumple 
todos los estándares 
de seguridad, y el 
aislamiento de todas 
las conexiones está 
garantizado. 

Nadie se plantea, 
por ejemplo, que las 
farolas, que están a 
la intemperie o los 
cuadros de contadores 
de las calles puedan 
sufrir algún tipo de 
incidente en días 
de lluvia por más 
intensa que esta sea. 
Y sin embargo, esto 
se pone en duda 
cuando hablamos 
de los vehículos 
eléctricos. Sea por 
desconocimiento o por 
algún interés oculto de 
algún sector industrial, 
tecnológico o 
energético, la realidad 
es que la seguridad 
de las recargas está 
garantizada. 

Los falsos mitos no 
frenarán el imparable 
avance de los coches 
eléctricos.

Ni las recargas son lentas ni es 
peligroso hacerlo con lluvia

Falsos mitos de la movilidad eléctrica

EN          BREVE

La movilidad del 
futuro ya está 

aquí.

Hyundai

Planta árboles 
para mostrar 
su compromiso 
ecológico
Los trabajadores de Hyun-
dai Motor España han 
plantado 600 árboles en 
el municipio madrileño de 
Las Rozas para colabo-
rar en el proyecto ‘Smart 
Green de LG’, cuyo objetivo 
es plantar 47 millones de 
árboles en nuestro país. 
Con esta acción, la marca, 
que dispone en su gama 
de una amplia oferta de 
vehículos ecológicos, ha 
querido mostrar su com-
promiso con el medio-
ambiente. Además, se ha 
comprometido a facilitar 
durante dos años el man-
tenimiento de esos árboles, 
de modo que se asegure su 
supervivencia.

diez premios Intercultural 
Innovation Awards (IIA), 
galardones que otorgan 
la Alianza de Civilizacio-
nes de las Naciones Uni-
das (UNAOC) y el grupo 
BMW. El objetivo de estos  
premios es impulsar los 
proyectos sociales más in-
novadores en todo el mun-
do. El acto de entrega de la 
sexta edición se celebró en 
el Teatro Real de Madrid y 
estuvo presidido por el alto 
representante de la Alianza 

de las Civiliazaciones, Mi-
guel Ángel Moratinos.

Faconauto

Crearán hasta 
12.500 puntos 
de recarga
Faconauto, la patronal 
de los concesionarios, ha 
anunciado que impulsará 
en 2020 la instalación de 
la mayor red de puntos de 
recarga de vehículos elé-
tricos en España, pasan-
do de los 2.500 actuales 
a 12.500. Para ello, la red 
oficial de concesionarios 
invertirá alrededor de 68 
millones de euros.

Faconauto e Iberdrola 
firmaron recientemente 
un acuerdo de colabora-
ción para la organización 
de programas de divul-
gación para promover la 
movilidad sostenible. En 
el pacto, también se ano-
taba el impulso por parte 
de Faconauto a las solucio-
nes de recarga de vehículo 
eléctrico de Iberdrola para 
concesionarios y clientes. 

El Toyota RAV4 Hybrid incluye como novedad en su gama 2020 el sistema de 
aviso acústico AVAS —Acoustic Vehicle Alerting System—, que alerta a los pea-
tones de la presencia del vehículo cuando este circula en modo eléctrico, por 
debajo de 20 km/h, y también marcha atrás. Esta tecnología es pionera y, con 
su incorporación, la marca se adelanta casi dos años a la normativa europea, 
que obliga a los vehículos híbridos y eléctricos a disponer del sistema AVAS el 1 
de julio de 2021 —siempre que su homologación sea previa al 1 de julio de 2019, 
como sucede en este caso—. El todocamino incluye también de serie en toda 
su gama conectividad mediante Apple CarPlay y Android Auto, lo que permite        
acceder a través del vehículo a aplicaciones como Spotify, WhatsApp, Waze o 
Google Maps, entre otras.

Toyota
El RAV4 Hybrid estrena el pionero sistema AVAS

BMW

Naciones 
Unidas premia 
un proyecto 
español
El proyecto ‘Emprende por 
Diversidad’, de la asocia-
ción española Ventana a 
la Diversidad ha sido re-
conocido con uno de los 

Mercedes-Benz y Bosch

Un Clase S autónomo para el transporte de pasajeros
Mercedes-Benz y Bosch han puesto en marcha, en la 
ciudad californiana de San José –en Silicon Valley–, 
un proyecto piloto para el servicio de transporte de 
pasajeros que utiliza vehículos Mercedes-Benz Cla-
se S automatizados. El servicio, que de momento es 
supervisado por un conductor (aunque este no inter-
fiere en la conducción) estará en su inicio disponible 

para un grupo seleccionado de personas que pueden 
reservar el viaje mediante una aplicación desarrolla-
da por Daimler Mobility AG, la empresa de servicios 
de movilidad del Grupo Daimler. Ambos fabricantes 
esperan que este proyecto proporcione información 
para el desarrollo de la conducción autónoma en el 
campo del transporte de pasajeros.

Iberdrola sigue 
impulsando y liderando 
la transición hacia la 
movilidad sostenible 
y la electrificación del 
transporte. Para ello, ha 
alcanzado un acuerdo 
con el Grupo Marcos 
Automoción por el que 
la compañía energética 
pondrá a disposición 
de los clientes que 
adquieran un coche 
eléctrico ventajas en la  
compra e instalación 
del punto de recarga, 
así como el suministro 
de energía verde. Este 
grupo tiene la mayor 
red de concesionarios 
multimarca en Murcia 
y la provincia de Alicante.

Con motivo de la 
Cumbre del Clima, 
COP 25, de Madrid, 
la Fundación PSA 
(Citroën, Peugeot, DS 
y Opel) y la asociación 
medioambiental 
Duramen han firmado 
un acuerdo para facilitar 
la inserción profesional 
en los empleos de 
la silvicultura. Este 
proyecto se llevará a 
cabo en un espacio de 
plantaciones en la región 
de Centre-Val de Loire 
(Francia), donde los 
empleados aprenderán 
competencias 
vinculadas a los 
oficios de protección 
del medioambiente: 
gestión sostenible de los 
bosques, adaptación al 
cambio
climático, etc.
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El Dakar saudí coincide con 
un nuevo director de carrera, 
David Casterá, piloto de mo-
tos durante años y copiloto 
de élite en las últimas edicio-
nes. Con su amplia experien-
cia el francés ha adaptado su 
experiencia y criterios al nue-
vo escenario. “Estamos mu-
cho más cerca de un Dakar 
en África que en Sudamérica 
porque vamos a correr en un 
desierto total”, explica el pro-
pio Casterá. Muchos se felici-

El Dakar ha vivido numerosas ediciones históricas, pero pocas que hayan supuesto un 
cambio de rumbo y escenario. En 1978 nació la prueba y en 2009 se despidió de África para 
emigrar a Sudamérica. Y la presente de 2020 abre una nueva etapa con Arabia Saudí como 
destino. Un año más, con potente presencia española, incluida la especial participación de 
Fernando Alonso ¿Qué deparará el primer capítulo en la nueva era del Dakar? 

La nueva 
arena del Dakar

tan porque el Dakar recupere 
el sabor de antiguas edicio-
nes africanas por sus paisajes 
y entorno. “El primer año en 
Arabia Saudí no quiero que 
sea tan duro, quiero aprove-
char los paisajes del país, toda 
su parte nueva y un desierto 
increíble. Tenemos más ki-
lómetros de etapas y por ello 
hay que tener más resistencia, 
pero creo que técnicamente 
es un poco más fácil porque 
hay menos dunas tan compli-
cadas”. El Dakar arranca el 5 
de enero en Jedda para lue-

go girar hacia el sureste, has-
ta Riad, día de descanso. En 
la segunda semana se llegará 
al Rub ’al Khali, ‘Lugar Vacío’, 
uno de los desiertos de arena 
más grandes del mundo”.

“Quizás el polvo sea me-
nos problemático que en otras 
ocasiones al haber más espa-
cios abiertos”, explicaba Car-
los Sainz antes de su partida, 
“hay algo bueno para la ca-
rrera, y es que el horario en 
comparación con Sudaméri-
ca ayuda a todo el mundo pa-
ra saber lo que ha pasado, no 

acabará el día sin saber qué 
pasará con la etapa. Aun-
que nos ha sorprendido que 
a las 5 ya es de noche, con lo 
que un despiste o un proble-
ma mecánico te hace meter-
te en la noche”. El Dakar en 
Arabia Saudí también presen-
tará algunas diferencias fren-
te a las recientes ediciones de 
Sudamérica. “Probablemen-
te tengamos temperatura más 
agradable, menos calor en el 
coche, en el ambiente. No va-
mos a tener altura, lo máxi-
mo son 2.000 metros, con lo 

en arabia saudí  anochecerá antes, pero se espera meno s calor que en sudamérica y la altura máxima es de 2.000 metros

Javier Rubio || jrubio@motor16.com

de carreras rallyes dakar 2020

que la preparación que había 
para los 4.000 de Bolivia no 
tenías que hacerla. Te tienes 
que preparar igual, salvo el te-
ma de la altura”.

Las características orográ-
ficas del nuevo escenario jus-
tifican, según David Casterá, 
un Dakar que conjugue resis-
tencia, velocidad y navega-
ción, especialmente compleja 
en la primera semana. En es-
te último apartado, la actual 
edición presenta novedades. 
Los organizadores quieren 
eliminar los 'map man', es-

pecialistas que recopilan in-
formación 'extraoficial' para 
sus equipos y eliminar erro-
res de navegación. Para ello 
se entregará en seis etapas el 
‘road book’ poco antes de la 
salida. Además, los integran-
tes de cada coche deposita-
rán el teléfono móvil en una 
caja precintada antes de ca-
da etapa, y estarán vigilados 
durante la etapa por cáma-
ras instaladas en el interior 
de los vehículos. “Iguala las 
condiciones y las suspicacias 
que pueda haber en carrera, 

reduce las informaciones ex-
tra que pueda tener alguien, 
al final todos tenemos el mis-
mo tipo de documentación, y 
lo único que tienes que hacer 
es cambiar tu manera de tra-
bajar”, explicaba Lucas Cruz, 
copiloto de Carlos Sainz, an-
tes de comenzar la prueba. 
“Cuando la velocidad es alta 
la toma de decisiones ha de 
ser rápida”. 

La edición 2020 presenta 
singulares alicientes en el te-
rreno deportivo, que no serán 
menores para los aficionados 

españoles. El presente Dakar 
llega distinguido por otro 
nuevo duelo entre Toyota y 
Mini, aunque con algunos fac-
tores adicionales de interés. 
La escuadra nipona presume 
de contar en esta edición con 
el mejor “Hilux hecho hasta 
el momento” para su potente 
equipo de cuatro coches, en-
tre los que destaca el ganador 
del año pasado, Nasser Al At-
tiyah y, por supuesto, el gran 
aliciente mediático de la pre-
sencia de Fernando Alonso.

Sobre el papel, la competi-

 Carlos Sainz y 
Stephane Peterhansel 
–arriba– disponen para 
este Dakar de unidades 
muy mejoradas de los 
buggies Mini. Frente a 
ellos, y como grandes 
favoritos, los cuatro Hilux 
alineados por Toyota, 
uno de los cuales ha sido 
confiado a Fernando 
Alonso, cuyo rendimiento 
es toda una incógnita.
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isidre esteve  y txema villalobos son fieles al prototip o bv6 para participar por tercera vez en la categoría de coches

de carreras  rallyes dakar 2020

tividad del Hilux, confirmada 
en el rallye de Marruecos, será 
un arma letal en manos de Al 
Attiyah, criado deportivamen-
te en este terreno. Ya confir-
mó en las dunas peruanas del 
pasado Dakar su velocidad y 
dominio de este terreno, pero 
este año tendrá enfrente a dos 
Minis más competitivos que la 
pasada edición. Por cuestio-
nes personales y políticas, el 
catarí saldrá a muerte para lo-
grar un triunfo especialmente 
sensible para sus compatrio-
tas en Arabia Saudí. Junto a 
Al Attiyah estarán Fernando 
Alonso y Marc Coma. ¿Has-
ta dónde puede llegar el es-
pañol? Toda una incógnita, y 
uno de los grandes alicientes 
del presente Dakar. “Es difícil 
marcarse un objetivo, ya que 
no tengo ningún tipo de expe-
riencia como para tener una 
vara de medir nuestras pres-
taciones. Me gustaría acabar 
el rally, es la carrera más du-
ra del planeta, con un 60 por 
ciento de abandonos, de cada 
diez coches solamente cuatro 
llegan a meta. Ser uno de esos 
cuatro sería ya una pequeña 
victoria para nosotros. Lue-
go, ser competitivos, o al me-

nos en alguna etapa intentar 
estar entre los primeros, se-
ría también un objetivo a cor-
to plazo”,

“Si tuviera que darle un 
consejo, le diría que necesi-
ta disfrutar del Dakar, si quie-
re ganar se requiere tiempo, 
como me pasó a mí y a todos, 
a Carlos, a Stephane…”. Da-
vid Casterá también ofrece 
sus recomendaciones al es-
pañol, “debe aceptar con hu-
mildad que hay pilotos que 
le adelantarán, aunque se-
pa que son peores, pero que 
tienen una experiencia en el 
desierto que les permitirá ir 

más rápido. Tiene que ser pa-
ciente y aprender a conocer 
el terreno” ¿Cómo reacciona-
rá Alonso a etapas de larguísi-
mo kilometraje y al desgaste 
de dos semanas de competi-
ción continua? ¿Cómo ajusta-
rá su mentalidad de ganador 
nato, repleto de éxitos y títu-
los frente a los grandes espe-
cialistas de los raids?

Dentro todavía del Toyo-
ta Gazoo también vuelven 
Giniel de Villiers, piloto fia-
ble aunque sin la velocidad 
de Sainz, Al Attiyah o Peter-
hansel. El cuarto vehículo del 
Bernhard Ten Brinke. Junto 

a ellos también participa una 
nómina amplia de pilotos lo-
cales que aspiran a sorpren-
der, como el saudí Yazeed Al 
Rajhi, quien podría ser una de 
las sorpresas de la carrera en 
un terreno que domina como 
la palma de su mano, siempre 
y cuando logre la regularidad 
que le ha faltado en anterio-
res ediciones.

Frente a la potente escua-
dra de Toyota se enfrentan 
Carlos Sainz y Stephane Pe-
terhansel, de nuevo con los 
buggies de Mini. “Soy el pilo-
to más veterano en ganar la 
carrera, y me gustaría elevar 
dos años más el listón, si ga-
né con 55, ahora me gustaría 
ganar con 57”, afirmaba Car-
los Sainz antes de la salida.  El 
español se muestra más op-
timista para esta edición an-
te la evolución del Mini para 
superar los numerosos pro-
blemas del año pasado. “Es 
la pregunta del millón, pero 
todo el mundo sabe que de-
penderá de cada tipo de es-
pecial. Sí es cierto que Toyota 
nos ha sorprendido en estos 
últimos Dakar y en Marrue-
cos, porque siendo un 4x4 y 
con menos recorrido de sus-

pensión que nosotros, el rit-
mo que lleva en lo roto, que 
es donde teníamos ventaja, 
es sorprendente. Si el reco-
rrido es roto, pero con pie-
dras, mejor para nosotros, 
porque nuestros neumáticos 
tienen menos diámetro y, por 
tanto, menos riesgo de pin-
char”, apuntaba Sainz en sus 
pronósticos, “será una carre-
ra por eliminación, nuestro 
plan es salir al ritmo de los úl-
timos dakares, alto, pero sin 
excesivos riesgos, y tratar de 
ir pasando días, y de que va-
yan pasando cosas y aguantar 
lo mejor posible”. 

Por su parte, Stephane Pe-
terhansel buscará su decimo-
cuarta victoria en una edición, 
se sospecha, que podría ser la 
última de su trayectoria de-
portiva ante una rumoreada 
retirada. Pero su objetivo ini-
cial se ha visto truncado antes 
de arrancar, porque hubo de 
renunciar a la participación 
con su esposa como copilo-
to, Andrea Mayer, con la que 
ha ganado esta temporada la 
Copa del Mundo. Por proble-
mas físicos, la alemana hubo 
de retirarse días antes del ini-
cio de la prueba. ¿Tendrá op-
ciones Mini frente a Toyota 
en el presente Dakar? Lucas 
Cruz avanzaba un factor a fa-
vor de los dos pilotos de Mini 
sobre los de Toyota: “Tene-
mos buena cohesión, buen 
trabajo en equipo, cosa que 
da la sensación que no ocu-
rre en Toyota, que cada uno 
va a sus objetivos”.

Nani Roma vuelve al Dakar 
por vigesimocuarta vez, aun-
que ahora fuera de la estruc-
tura de Mini, ante la falta de 
apoyo a la montura 4x4 por 
parte de X Raid e incompati-
bilidad de patrocinadores. Ro-
ma se ha hecho cargo de un 
nuevo proyecto, Borgward, 
montura que está desarrollan-
do en los últimos meses, por 
lo que el Dakar supone toda 
una incógnita con un vehícu-
lo nuevo aunque progresara 
notablemente en las dos par-
ticipaciones en raids de 2019. 
La prioridad para el catalán 
es acabar, en un proyecto ini-
ciando hace pocos meses, y en 

el que incluso cuenta con nue-
vo copiloto, Dani Oliveras.

Otro grupo nutrido de es-
pañoles también buscará el 
objetivo de acabar este Dakar, 
y a ser posible, entre los trein-
ta primeros. SsangYong vuel-
ve por tercera vez con Óscar 
Fuertes, Sergio Vallejo y el 
nuevo Korando DKR, y el 
equipo ha logrado terminar 
en todas sus participaciones. 
Cristina Gutiérrez, apoyada 
por Mitsubishi, también busca 
completar todas sus participa-
ciones y mejorar sus magní-
ficas clasificaciones de años 
anteriores. El aventurero Je-
sús Calleja, acompañado por 
Jaume Aregall, ya considera 
un éxito llegar a la meta, ob-
jetivo que aún tiene pendien-
te. Participa integrado en la 
estructura de Overdrive, la 
misma que Fernando 
Alonso. Por su parte, 
Isidre Esteve y Txe-
ma Villalobos partici-
parán por tercera vez 
en la categoría de co-
ches tras su lesión 

de 2007, ahora con la ambi-
ción de superar la vigesimo-
primera posición del pasado 
año. Tras un paréntesis tam-
bién retorna al Dakar Rubén 
Gracia con un 'side by side' ca-
rrozado y apoyado por Ford, 
montura que cada año gana 
más adeptos. Precisamen-
te otro piloto español es uno 
de los grandes favoritos para 
el triunfo en la SSV, Gerard 
Farrés, quien tras su paso de 
las dos –once dakares– a las 
cuatro ruedas compite en es-
ta edición acompañado por 
otro expiloto de motos, Ar-
mand Monleón.

En dos ruedas, Joan Ba-
rreda buscará finalmente esa 
victoria que tantas veces, y 
por diferentes motivos, se le 
ha escapado en una decena 
de dakares, a pesar de ser el 
más rápido de las categorías. 
Y Laia Sainz también vuelve 
en mejores condiciones físi-
cas que el pasado año, cuan-
do pudo haber terminado 
su carrera deportiva por sus 
problemas de salud. Aún así 
logró llegar a la meta, y en 
esta edición persigue la proe-
za de terminar todas y cada 
una de sus diez participacio-
nes en la carrera.

 Laia Sanz 
confía en terminar 
la prueba, como 
en todas las 
ediciones previas 
en las que ha 
participado. ¿Y 
quizás entre los 
diez primeros?

 Junto a estas 
líneas, Cristina 
Gutiérrez posa junto 
al nuevo Mitsubishi 
y su copiloto, Pablo 
Huete. Más a la 
izquierda, el Toyota 
Land Cruiser con 
el que Joan Font 
afrontará su primer 
Dakar en coche.

El andorrano Albert Llovera, en el centro, participa este año 
encuadrado en el potente equipo holandés Petronas De Rooy Iveco.

A la izquierda, el 'side by side' con el que Rubén Gracia regresa al Dakar, esta vez apoyado por Ford. Y Nani 
Roma, a la derecha, afronta su vigesimocuarta participación en la prueba, ahora al volante de un Borgward.

 Sergio Vallejo y Óscar 
Fuertes, junto al 
nuevo Korando 
DKR.
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las ventas suben un 4,9% y españa 
marca el mayor negativo del top 5
Aunque todavía faltan por sumar los 
números del mes de diciembre, parece 
que el mercado automovilístico europeo 
no va a acabar el año en cifras positivas 
o, si lo hace, será con un crecimiento 
muy moderado. En el mes de noviembre, 
la comercialización de turismos nue-
vos aumentó un 4,9%, hasta 1.175.959 
unidades, marcando el tercer mes con-
secutivo de crecimiento este año, pero 
el acumulado todavía contabiliza una 
caída del 0,3%.

Según la Asociación de Constructo-
res Europeos de Automóviles, la cifra de 
crecimiento de noviembre se interpreta 
en gran medida porque se compara con 
el mismo mes del año 2018, cuando las 
ventas disminuyeron un 8,0%. Este año, 
con excepción del Reino Unido (-1,3%), 
todos los principales mercados europeos 
registraron crecimiento el mes pasado: 
Alemania (+ 9,0%), España (+ 2,3%), 
Italia (+ 2,2%) y Francia (+ 0,7%).

Sin embargo, cuatro de los cinco prin-
cipales mercados de la UE siguen pre-
sentando resultados anuales negativos, 
especialmente España, donde las ventas 

acumulaban 1.152.419 unidades al finali-
zar noviembre y una caída del 5,7%.

También presentan resultados negati-
vos de matriculaciones al finalizar el año 
Reino Unido (-2,7%), Francia (-0,2%) e 
Italia (-0,6%) mientras que Alemania 
(+ 3,9%) sigue siendo el único gran mer-
cado que registró un crecimiento hasta 
noviembre en 2019.

Por marcas, Volkswagen sigue lideran-
do las ventas en Europa, con 1,5 millones 
de unidades comercializadas en lo que 
va de año y un crecimiento en noviembre 
del 9,7%. También Renault, que se man-
tiene en segunda posición del ránking de 
ventas, experimentó una subida en no-
viembre del 12%, aunque sus cifras han 
caído un 5,5% en lo que va de año. El top 
tres lo completa Peugeot, que vendió un 
0,2% más en noviembre, aunque cae un 
1,4% en el acumulado anual.

A destacar el crecimiento en noviembre 
de las ventas de Audi, que se incremen-
taron un 38,3%, llegando a las 661.688 
unidades. Mientras, Mercedes-Benz es 
la marca que más crece a lo largo del 
año: un 3,6%.
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los mayores mercados
	 Noviembre	 %19/18	 Ene/Nov	 %19/18
ALEMANIA	 299.127	 +9,7	 3.323.878	 +3,9
FRANCIA	 172.731	 +07	 2.003.085	 -0,2
reino unido	 156.621	 -1,3	 2.162.143	 -2,7
ITALIA	 150.587	 -2,2	 1.775.884	 -0,6
españa	 93.158	 +2,3	 1.152.419	 -5,7
POLonia	 45.375	 +4,9	 503.099	 +3,4
HOLANDA	 39.154	 +13,1	 404.149	 -4,6
Bélgica	 34.574	 +2,2	 516,536	 1,9
suecia	 30.502	 +18,2	 330.729	 -6,9
austria	 23.271	 -1,4	 321.875	 -4,7
EU	 1.175.959	 +4,9	 14.123.228	 -0,3
EFTA	 34.901	 -0,6	 418.898	 -1,5
EU + EFTA	 1.210.860	 +4,5	 14.542.126	 -0,3

	 Noviembre	 %19/18	 Ene/Nov	 %19/18
vw	 145.057	 +9,7	 1.585.900	 -0,6
RENAULT	 78.664	 +12,0	 954.370	 -5,5
PEUGEOT	 73.961	 +0,2	 881.169	 -1,4
mercedes	 73.256	 +1,4	 800.696	 +3,6 
ford	 72.717	 +3,8	 874.137	 -2,7
bmw	 66.293	 +4,1	 721.633	 +0,6
skoda	 58.847	 -1,2	 675.155	 +2,9
toyota	 54.945	 +5,7	 665.015	 +2,8
audi 	 51.421	 +38,3	 661.688	 +0,5
opel	 50.996	 -21,5	 768.435	 -5,8

Fu
en

te
: A

CE
A

las marcas más vendidas en la UE

Alsa ha presentado recientemente la nueva marca 
de la compañía, que apuesta por ofrecer soluciones 
de movilidad sostenible, multimodal y conectada. 
De esta forma, Alsa quiere hacer frente a los retos 
de la nueva movilidad con una marca que se adapta 
a los nuevos modos de transporte, colaborativos, 
sostenibles e integrados.

La nueva identidad de la empresa es más global, 
actual, dinámica y emocional y capaz de represen-
tar a la compañía en todos los ámbitos y mercados 
en los que está presente. Se implementará de forma 
gradual, comenzando por la flota de autobuses, 
para luego llegar a otros soportes, como las esta-
ciones de autobuses, canales digitales, etc.

Estrena nueva marca
alsa

Bridgestone quiere ser más que un fabri-
cante de neumáticos. La compañía se está 
transformando en proveedor de soluciones 
de movilidad y, para ello, ha presentado 
un paquete de servicios con propuestas 
como DriveGuard, que ofrece una solución 
integral ante casi cualquier tipo de daño 
en el neumático. DriveGuard representa 
la democratización de la tecnología Run 
Flat, disponible para los turismos equipa-
dos con sistema de control de presión de 
neumáticos. 

También ha incorporado el servicio de 
Triple garantía, un paquete de garantías y 
servicios que complementa la compra de 
neumáticos.

Otra de las novedades es MOBOX, una 

Apuesta por 
soluciones de 
movilidad

BRIDGESTONE solución de movilidad que ofrece al usuario 
distintas alternativas para solucionar los 
problemas relacionados con los neumáticos 
y el mantenimiento del vehículo.

En cuanto a las soluciones para flotas, ha 
presentado Webfleet, un sistema de gestión 
que proporciona información en tiempo real 
sobre la ubicación de los vehículos, permite 
comunicarse con los conductores, etc.

Serie 8 Gran Coupé: 
elegancia y deportividad

bmw
PRECIOS

840i	 101.900 €
840i xDrive	 105.900 €
M850i xDrive	 137.100 €
840d xDrive	 109.300 €

El Gran Coupé, la tercera carro-
cería del BMW Serie 8 después 
del Cabrio y Coupé, ya está dis-
ponible en el mercado español. 
Esta elegante y deportiva  berlina 
de cuatro puertas y más de cinco 
metros de longitud permite viajar 
a todo confort sin renunciar a unas 
grandes prestaciones y un espa-
cio adecuado para los pasajeros 
traseros.

En su lanzamiento se puede 
optar por cuatro variantes mecá-
nicas. El potente M850i xDrive de 

530 CV, el 840d xDrive con 320 
CV, el 840i y el 840i xDrive, ambos 
con 340 CV. Incluyen de serie un 
cambio Steptronic Sport de ocho 
velocidades con levas en el vo-
lante y suspensión adaptativa M 
con amortiguadores controlados 
electrónicamente.

El Serie 8 Gran Coupé cuenta 
con todo el equipamiento que se 
puede esperar de un modelo de 
estas características y detalles de 
serie como los faros LED adap-
tativos, iluminación ambiental, 

salpicadero y paneles de puertas 
tapizados en cuero, asientos de-
portivos de ajuste eléctrico, repo-
sacabezas integrados y tapicería 
de cuero. También incluye de serie 
sistemas como el BMW Live Coc-
kpit Professional y otros de ayuda 
y seguridad como el Head-Up Dis-
play, Driving Assistant, advertencia 
de colisión y peatones con función 
de frenado en ciudad, advertencia 
de salida y cambio de carril, infor-
mación del límite de velocidad o 
alerta de tráfico cruzado y de coli-
sión trasera.

crece casi un 4% 
en 2019 y estrena 
2020 con novedades
Midas, la cadena especializa-
da en mantenimiento del au-
tomóvil, cierra el año 2019 con 
un volumen de ventas superior 
a los 58 millones de euros, lo 
que supone un crecimiento 
del 3,8% con respecto al año 
anterior. También crecieron un 
5,2% sus clientes y un 69% de 
personas afirman estar muy 
satisfechos con la compañía, 
un 4% más con respecto al 
año anterior.

La empresa afronta 2020 
con retos renovados, entre 
ellos una nueva página web 
y una apuesta por la digitaliza-
ción para dar respuesta a to-
das las demandas virtuales de 
los usuarios relacionadas con 
el vehículo. Esta transforma-
ción digital ya ha comenzado 
con servicios como la cita on-
line, el diagnóstico electrónico 
a través de tablets o la aplica-
ción Midas Connect.

midas

El nuevo Leaf e+ con batería de 
62kWh ya ha llegado a los con-
cesionarios. Ofrece 217 CV y una 
autonomía de hasta 528 km con 
una sola recarga. Se puede pedir 
en dos acabados (N-Connecta 
y Tekna) y cuenta de serie con 
un gran equipamiento de segu-
ridad, con 6 airbags, asistencia 
de arranque en pendientes o las 

El LEAF aumenta su batería
NISSAN

tecnologías del 
E s c u d o  d e 
protección in-
teligente de la 
marca. En el inte-
rior contempla climatizador au-
tomático, volante con mandos o 
elevalunas eléctricos. También 
ofrece luces de día de LED y faros 
LED traseros.

PRECIOS
versión	PVP	CO  N DTO
E+ N-Connecta	 43.570 €	 40.860 €
E+ Tekna	 46.120 €	 43.410 €

Keyless-Go, etc.  El GLB también 
se ofrece con el acabado AMG, 
con detalles exclusivos en inte-

El Mercedes-Benz GLB, el último 
lanzamiento de la marca, llega 
al  mercado para posicionarse 
en la gama del fabricante entre 
el GLA y el GLC. Ofrece hasta 
siete plazas y cinco opciones 
mecánicas con motores de ga-
solina y diésel que van desde 
los 150 hasta los 224 CV. 

Un modelo muy bien do-
tado de serie, con sistemas y 
elementos como el detector 
de cambio de carril, cámara de 
marcha atrás, faros LED High 
Performance, control de presión 
de los neumáticos, Dynamic Se-

GLB: llega el SUV compacto familiar de la estrella
mercedes-BENZ

lect con los programas de con-
ducción Eco, Comfort, Sport e 
Individual, Función de arranque 

rior y exterior. Además, hay va-
rios paquetes de equipamiento 
adicionales (Night, tapizado de 
cuero, Advantage, etc). Y tam-
bién cuenta con una variante 
de lanzamiento Edition 1, que 
estará disponible el primer año 
con acabados y equipamiento 
específicos. 
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R E C A M B I O S 
DE AUTOMOVIL

El 2019 toca a su fin y han pasado todas aquellas cosas 
que debían de pasar o que cada uno hemos colaborado a 
que pasasen. En función de la importancia que le demos 
al destino o lo que este nos influya.

Más que hablar de todo lo que en Dealerbest hemos 
hecho, que haya tenido repercusión o que nos sintamos 
muy orgullosos, debemos hablar de las cosas que, a nues-
tro juicio, han pasado de manera significativa en nuestro 
sector, más en concreto en la red de distribución, que es 
de los que nosotros particularmente podemos decir que 
vivimos profesionalmente. 

Este año 2019 no va a pasar sin pena ni gloria, ni mu-
cho menos. Independientemente de los resultados del 
año, de la bajada en ventas de algún canal, de la subida 
de otros o de lo que hayan crecido o menguado los fabri-
cantes. Este año, es el primer año en el que los concesio-
narios han empezado a trabajar para conseguir, por sus 
propios medios y esto es muy importante, quedarse con 
esa parte del pastel que antes les cedían gratuitamente a 
otros actores de este escenario convulso. 

Los concesionarios se están digitalizando, algo asom-
broso para aquellos que hace un par de años hablaban de 
esto en foros, congresos y otros lugares cargados de cana-
pés, azafatas, material de merchandising y corbatas. Para 
ellos la digitalización era como la conquista del espacio o 
como un reto tan grande tan grande que hasta el precio 
debiera ser igual a lo magnificado del asunto.

Ahora, los concesionarios, consiguen digitalizarse con 
proyectos hechos por personas del sector, con precios ali-
neados a la cuenta de resultados de sus negocios y con un 
impacto en su manera de trabajar y en su cuenta de resul-
tados de inmediato. ‘Papel Cero’ es el modelo de digitali-

zación de ellos para ellos, sin que ningún oportunista 
haya intervenido.

En el 2019, también, los concesionarios están consi-
guiendo otra de las conquistas magníficas o magnifica-
das, bueno, las dos cosas a la vez. ¿Están consiguiendo 
liderar el mundo de la Movilidad? La movilidad, un 
concepto más propio de Cuarto Milenio que de un 
concesionario de automóviles. Y no lo digo por apre-
ciar a unos más que a otros, lo digo por como se trata 
el concepto en el mundo. Hemos visto congresos, fo-
ros, reuniones profesionales en aulas magnas, o menos 
magnas, en espacios locales, provinciales, nacionales 
e internacionales. 

La movilidad como incógnita, como reto para el 
futuro o como algo para descifrar solo al alcance de 
grandes gurús. Resulta que los concesionarios tienen 
en sus stocks lo que se necesita para dar movilidad a 
las personas y solo les falta algo tan sencillo como tec-
nología aplicada a la movilidad, que por vivir en el si-
glo en el que vivimos digamos que no es complicado, 
poner tecnología a un coche para que se abra, se cie-
rre, se vea por donde circula, se cobre, entre otras mo-
dernidades.

Los concesionarios pueden poner movilidad a un 
pueblo, a una capital de provincia, a una gran ciudad, 
a sus clientes de taller, a los que compran un eléctri-
co y necesitan puntualmente hacer 700 km seguidos, 
a los que quieren un coche diferente y puntual, a los 
que no quieren coche o a los que más o menos se mue-
van. Los concesionarios integran Quikly, su marca de 
movilidad para crear un área de negocio nuevo, inde-
pendiente, en el que los precios y la estrategia la po-
nen pensando en su casa, en sus zonas, en sus clientes 
y en su futuro.

Este año también se han conocido grandes personas 
alrededor de una mesa del Hangar, tomando un coci-
do o un rabo de toro, hablando de la vida mientras tra-
bajaban o hablado del trabajo mientras vivían.

Este año 2019, como dice una canción, “pero suce-
de también que sin saber cómo ni cuándo algo te eriza 
la piel y te rescata del naufragio”, sucede que los conce-
sionarios se están preparando para que en el 2020 se 
les repite más por todos y que el negocio que en su día 
se dejaron escapar, que vuelva y que los vuelvan estén 
aquí, donde están las personas y los coches.

Paco Díaz CEO en Dealerbest

motos
V.o. más caros 
en noviembre
El pasado noviembre, el pre-
cio medio de los turismos de 
ocasión (VO) se colocó en 
12.267 euros, un aumento 
del 0,33% respecto al mes 
de octubre y el de las furgo-
netas de segunda mano fue 
de 11.050 euros, incremen-
tándose un 6% sobre el mes 
anterior, según datos de An-
cove, Asociación Nacional de 
Comerciantes de Vehículos. 
En noviembre se vendieron 
187.183 turismos y 27.618 co-
merciales ligeros.

En el caso de los turis-
mos, el 34% de las ventas 
del mes se situó por debajo 
de los 6.000 euros. Los que 
bajaron de los 3.000 euros 
fueron los más numerosos, 
con 36.816 coches, y los si-
tuados entre 3.000 y 6.000 
euros, 27.104 unidades. 

Un 2019 lleno de 
éxitos en el sector

un ux inspirado 
en el tenis
Solo 30 unidades va a fa-
bricar Lexus del UX 250h 
Tennis Cup Edition, que con-
memora el 30 aniversario de 
la marca y su apoyo a la re-
cién celebrada Davis Cup de 
Tenis en Madrid. Basado en 
el acabado F Sport, incorpo-
ra detalles exteriores en un 
color especial creado para la 
ocasión, denominado Tennis 
Green, que combina con el 
Blanco Nova de la carrocería. 
También incorpora llantas de 
18’’ con un diseño exclusivo 
que combina negro grafito y 
el color Tennis Green. Y por 
supuesto, los más avanza-
dos sistemas de seguridad  
incluidos en el Lexus Safety 
System+ de segunda gene-
ración. Todo por un precio de 
38.500 euros. 

lexus

Por 
38.500 €

El renovado ASX presume de equipamiento y precio

MITSUBISHI

precios

200 MPI Challenge Man 2WD	 16.700 €
200 MPI Spirit Man 2WD	 18.700 €
200 MPI CVT Motion 2WD	 20.700 €
200 MPI CVT Kaiteki 2WD	 22.000 €
200 MPI CVT Kaiteki 4WD+	 25.700 €

4.600 €: el descuento de lanzamiento

para el acabado básico –Cha-
llenge–, que incluye un gran 
equipamiento,  en el que des-
tacan elementos de ayuda a la 
conducción y seguridad como 
el control de tracción y estabi-
lidad activo (ASTC), sistema 
de asistencia de arranque en 
cuesta (HSA),  7 airbags, inclui-
do el de rodilla para el conduc-
tor, faros delanteros Bi-LED con 

luces diurnas LED integradas, 
sistema de asistencia al apar-
camiento trasero, sensores de 
lluvia y oscuridad, sistema de 
monitorización de presión de 
los neumáticos, sistema de pa-
rada y arranque automático o 
indicador de cambio de mar-
cha en modo de conducción 
eficiente.

También incorpora clima-
tizador automático con filtro 
antipolen, bluetooth con reco-
nocimiento de voz, volante de 
cuero multifunción, retrovisores 
exteriores en el color de la ca-
rrocería, eléctricos y calefacta-
bles, etc.

El equipamiento del ASX se 
completa con los acabados Spi-
rit, Motion, Kaiteki y Kaiteki +, 
este último con elementos co-
mo el sistema de tracción total 
o la tapicería de cuero.

El actualizado Mitsubishi ASX, 
el modelo de más éxito de la 
marca en nuestro país, llega al 
mercado con nuevo diseño, gran 
amplitud interior, lo último en 

conectividad y un motor 2.0 MI-
VEC de gasolina que ofrece 150 
CV, entre otras novedades.

Y lo hace a un precio rompe-
dor, que parte  de 16.700 euros 

C-HR: la gama se completa
TOYOTA

Toyota arrancó la preventa del 
CH-R híbrido el pasado mes de 
noviembre con una única versión 
y ahora completa la gama con 
dos sistemas de propulsión y cua-
tro niveles de equipamiento.

En el apartado mecánico es 

posible elegir entre 1.8 de 90 kW 
/ 122 CV, que ha recibido mejoras 
para hacerlo más eficiente, y el 
nuevo 2.0 Dynamic Force de 135 
kW / 184 CV. 

En cuanto a  los equipamien-
tos, la gama está formada por los 

acabados Active, Advan-
ce, Dynamic y Kaji Edition. 
Los Toyota C-HR hybrid 
de 122 CV están disponi-

bles en versiones Active y 
Advance/Advance Plus, 
mientras que los de 184 

CV se comercializan con aca-
bado Advance/Advance Luxury, 
Dynamic y Kaji Edition.

La variante más básica cuenta 
con elementos como 7 airbags, 
nuevo sistema multimedia con 
integración total de smartpho-
nes mediante Apple CarPlay y 
Android Auto, faros delanteros 
LED, ópticas traseras con guía 
LED, llantas de 17 pulgadas y 
sistema de llamada inteligente 

(e-Call), entre otros. El modelo 
incluye también el conjunto de 
sistemas de seguridad Toyota 
Safety Sense. 

También estrena colores pa-
ra la carrocería. La nueva paleta 
incluye ocho opciones, dos de 
ellas nuevas, con siete tonalida-
des bitono, de las que tres son 
novedad.

PRECIOS
versión	PVP	CO  N DTOC-HR 125H ACTIVE	 27.800 €	 25.050 €C-HR 125H ADVANCE	 29.300 €	 25.800€C-HR 125H ADVANCE PLUS	 31.100 €	 27.600 €C-HR 180H ADVANCE	 31.100 €	 27.600 €C-HR 180H ADVANCE LUXURY	 35.400 €	 29.450 €C-HR 180H DYNAMIC	 35.900 €	 29.990 €C-HR 180H KAJI EDITION	 35.900 €	 29.990 € 
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se puede si cesó la causa que motivó la 
inmovilización del vehículo

queremos saber/consultorio queremos saber/CONSULTAS JURIDICAS CONSULTAS REALIZADAS 
POR LEGALITAS www.legalitas.comsaber comprar y vender

¿Puedo acceder 
en moto a Madrid 
Central?
Varias son las opciones de acceso 
permitido a Madrid Central para 
las motocicletas y ciclomotores. 
Así, podrán acceder siempre 
cuando se tenga etiqueta de la 
DGT ‘0 emisiones’ o ‘ECO’.
Por supuesto, las motos de 
residentes, que deberán estar 
autorizadas como tal, podrán 
acceder siempre, si bien, a partir 
del 1 de enero de 2025 ya no 
podrá acceder ningún tipo de 
vehículo que no tenga derecho a 
la etiqueta ambiental de la DGT.
Igualmente, tendrán el acceso 
permitido cuando tengan 
etiqueta ambiental, de cualquiera 
de los tipos, siempre que se 
vaya a estacionar en un parking 
público. También está permitido 
el acceso a las motocicletas 
y ciclomotores que tengan 
etiqueta ambiental ‘C’ o ‘B’ desde 
las 7 horas hasta las 22 horas. 
Asimismo, estos vehículos podrán 
entrar fuera de esta franja horaria 
para estacionar, en el interior 
del área, en un aparcamiento 
de uso público o privado, plaza 
de garaje particular, plaza de 
aparcamiento municipal para 
residentes (PAR), o en una de las 
reservas de estacionamiento no 
dotacionales. Siempre podrán 
acceder los vehículos de quienes 
sean invitados por las personas 
empadronadas en el distrito 
centro que, previamente, deberán 
ser objeto de la correspondiente 
autorización.
Por último, las motos de no 
residentes, desde el 31 de 
diciembre de 2019, ya no podrán 
acceder sin etiqueta ambiental, 
ni para estacionar en un garaje 
particular.

consultas  rápidas

Si por un control de alcoholemia doy positi-
vo y me inmovilizan el vehículo, ¿puedo ir a 
recogerlo en cualquier momento?
RESPUESTA
Dar positivo en un control de alcoholemia, de 
drogas o negarse a la realización de las pruebas 
es uno de los motivos recogidos en la Ley, que 
permite a los agentes de la autoridad encar-
gados de la vigilancia del tráfico en el ejercicio 
de las funciones que tienen encomendadas 
proceder a la inmovilización del vehículo.
La inmovilización del vehículo se producirá en 
el lugar señalado por los agentes de la autori-
dad. A estos efectos, el agente, incluso, podría 
indicar al conductor del vehículo que continúe 
circulando hasta el lugar designado, aunque, 
evidentemente, si la tasa de alcoholemia fuese 
muy alta no sería la decisión más normal.
Teniendo en cuenta que la inmovilización sólo se 
levantará en el momento en que cese la causa 
que la motivó, muchos agentes ordenan que 
antes de recuperar el vehículo, se les avise de 
su retirada para comprobar si, efectivamente, la 
causa que motivó la inmovilización cesó.
En estos casos, es verdad que se puede hacer 

cargo del vehículo otro conductor, una persona 
a la que se puede avisar para que vaya a reco-
ger el vehículo, pero siempre deberá ponerse 
en conocimiento de los agentes, por ejemplo, 
avisando por teléfono a la comandancia para 
que se acerque la patrulla a confirmarlo, ya que 
de lo contrario, se estaría cometiendo otra in-
fracción que sería la de no obedecer la orden 
de los agentes, cuya sanción sería de 200 euros 
y la pérdida de 4  puntos. 

buena pregunta

la responsabilidad de la 
infracción será siempre 
del conductor
¿Quién es el responsable si el pasajero, que 
va de acompañante en una moto, no llevase 
el casco y fuese mayor de edad?
RESPUESTA

En primer lugar conviene destacar que los con-
ductores y pasajeros de motocicletas o motoci-
cletas con sidecar, de vehículos de tres ruedas y 
cuadriciclos, de ciclomotores y de vehículos espe-
ciales tipo quad, deberán utilizar adecuadamente 
cascos de protección homologados o certificados 
según la legislación vigente, cuando circulen tanto 
en vías urbanas como en interurbanas.

Por tanto, es evidente que el acompañante tam-
bién debe llevar el casco homologado y colocado 
correcta y adecuadamente, lo que exige, tanto la 

correcta colocación, como su correcto broche o cie-
rre. Pues bien, si finalmente, pese a la obligación, 
el pasajero no llevase el casco puesto o le llevase 
indebidamente abrochado, la Ley expresamente 
indica que será responsable el conductor. 

Además, de producirse esta infracción, los 
agentes de la autoridad, también podrían acor-
dar la inmovilización del vehículo, que sólo se le-
vantará en el momento en que cese la causa que 
la motivó, es decir, que o bien porque el pasajero 
se colocase el casco, o bien porque no pudiese 
continuar la marcha subido en el vehículo.

Por último, hay que recordar que, de cometer-
se la infracción, el conductor podría ser sancio-
nado como autor de una infracción grave, que 
supondría una sanción de 200 euros de multa 
e, incluso, podría suponer también la pérdida 
de 3 puntos.

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE. 
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.
Legálitas Defensa del Conductor es el único seguro que te cubre 
conduzcas el vehículo que conduzcas.

LEGALITAS.COM

   - Tráfico y Seguridad Vial.
  
 - Trámites del vehículo.

 - Seguro.
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seguridad vial.
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¿el sistema bomba-
inyector sigue vigente 
en la actualidad?
Claudio Gómez

Puede que se nos escape algún 
modelo ‘raro’, pero el sistema de 
alimentación bomba-inyector 
ya no se utiliza. Esta tecnología, 
muy utilizada en su día por los 
populares motores diésel TDI 
del Grupo Volkswagen, contaba 
con una bomba independiente 
en cada inyector y ofrecía más 
presión de inyección en cada 
cilindro, pero la llegada del 

common rail (conducto común) 
abarató los costes de fabricación 
del motor y su funcionamiento 
resulta, asimismo, más refinado 
y progresivo. Por eso ya no se usa 
actualmente.

sensores de presión 
de los neumáticos 
Antonio García

Este sistema de seguridad 
controla la presión de los 
neumáticos y alerta al conductor 
con una señal luminosa en el 
cuadro de mandos si detecta 

una pérdida de aire en alguna 
de las ruedas. Los hay de dos 
tipos. Los directos o activos 
utilizan un sensor en cada rueda 
que va integrado en la válvula. 
Es un sistema más complejo, 
sofisticado y caro, pero más 
eficaz. Los indirectos o pasivos 
se apoyan en el ABS o en el 
control de estabilidad; cuando 
una rueda pierde presión el 
diámetro de la rueda disminuye, 
ésta gira más rápido que el 
resto y es cuando se alerta al 
conductor.

mándanos tu carta a:
c/Trueno, 66. Polígono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid

mándanos tu mail a:
cartasaldirector@motor16.com

mándanos tu fax al: 
916 857 992

para números atrasados
llama al: 916 857 990
Las cartas no deberán 
sobrepasar las 20 líneas y 
tendrán que acompañar remite 
y DNI. Motor16 se reserva 
el derecho de resumirlas o 
extractarlas. Las respuestas 
sólo se publicarán y no se 
mantendrá correspondencia.

consultas rápidas

www.motor16.comMUY PRONTO RESOLVERÁS TUS DUDAS EN 

Sergio Mata

Carlos Martínez

Me hablan maravillas de los neumáticos 
de invierno. Personalmente no los conozco 
pero creo que no hace falta llevar cadenas 
cuando hay nieve, y como nos acercamos 
al crudo invierno me lo estoy pensando. Mi 
cuestión es si es posible montar sólo dos de 
este tipo de neumáticos o hay que hacerlo 
con los cuatro. Las cadenas sólo se ponen en 
las ruedas delanteras. Muchas gracias.
RESPUESTA
Es curioso porque siempre que recibimos 
consultas relacionadas con neumáticos de 
invierno suelen hacer referencia a la nieve o 
al hielo. Y es cierto que cuando este tipo de 
gomas M+S cuentan con un pictograma de 
una montaña de tres picos son válidos para 
circular con las condiciones de adherencia más 
adversas, sustituyendo a las engorrosas cade-
nas que, por cierto, se montan en las ruedas 
delanteras si el vehículo es de tracción, o en las 
traseras, si es de propulsión, como es lógico. 
Pero no son su único beneficio. También son 
mucho más eficaces en términos de agarre 
y eficacia cuando la temperatura ambiente 
baja de los 7 grados centígrados, debido a 
unos compuestos específicos que se ‘llevan’ 
mejor con el frío. 

Dicho esto no he-
mos encontrado 
nada que prohíba 
el montaje de só-
lo dos neumáticos 

He oído que durante los primeros meses de 2020 puede ser un gran momento para comprar 
un vehículo debido a la entrada en vigor de las nuevas normativas en materia de emisiones 
que se aplicarán en Europa. ¿Será así realmente? Muchas gracias.
RESPUESTA

¿dos o cuatro  
neumáticos m+s?

la normativa de emisiones que entra en vigor 
¿provocará suculentos descuentos?

Pues todo parece indicar que así será. La Unión 
Europea obliga a los fabricantes a cumplir, 
desde el 1 de enero de 2020, con una media 
de 95 g/km de CO2 en su gama por flota 
de vehículos, una cifra muy exigente 
que va a traer consigo la desapari-
ción de algunas motorizaciones e, 
incluso, modelos, ya que las multas 
por no cumplir con ese margen son 
muy cuantiosas. 
Esa cantidad de 95 g/km se traduce 
aproximadamente en un consumo medio 
de 4,1 litros. Cada gramo de CO2 que supere el 
mencionado límite se tendrá en cuenta y se 
multiplicará por el número de unidades de ese 
modelo vendidas en Europa a lo largo de un 
año. Por eso muchas marcas comenzaron a 

matricular muchos de sus modelos más ‘con-
taminantes’ durante las últimas semanas de 
2019, con el propósito de que no figuren en sus 

ventas de 2020. Estas automatriculaciones 
son conocidas popularmente como los 

vehículos ‘kilómetro cero’, es decir, 
totalmente nuevos, pero que han 
perdido valor al ser matriculados un 
año antes.  

Se calcula que el número de vehí-
culos automatriculados puede rondar 

los 100.000, generalmente asociados a las 
versiones más potentes de sus respectivas 
gamas. Y tienen que venderse. Por lo tanto 
las ofertas serán cuantiosas porque los con-
cesionarios tienen que ‘quitárselos’ de encima 
cuanto antes.

de invierno... salvo el sentido común. Nunca va-
mos a priorizar la economía sobre la seguridad, 
por lo tanto no lo recomendamos. Si se hace, 
se crea un grave desequilibrio en el vehículo 
porque la adherencia será mucho mayor en el 
eje donde se hayan montado. Por lo tanto en 

una frenada brusca, en curva o en pendiente 
la adherencia no sería homogénea y se correría 
el riesgo de sufrir un trompo, con subviraje o 
sobreviraje, dependiendo de las características 
del vehículo. Por lo tanto monta siempre los 
cuatro neumáticos a la vez.

carta
de la semana
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Novedades deportivas 
para cerrar el año 94 se 
citaban en nuestras pá-
ginas. Entre ellas, bri-
llaba con luz propia 
–como no podía ser de 
otra manera tratándose 
de la marca italiana– las 

primeras fotos oficiales 
del Ferrari F130, que se 
presentaría en el Salón 
de Ginebra de 1995.

Además, Volvo esta-
blecía un nuevo récord 
al construir el modelo 
de tracción delantera 

más potente del mun-
do; un coche que con-
ducíamos por primera 
vez. Se trataba de una 
versión limitada a solo 
2.500 unidades –en Es-
paña se venderían 60– 
del 850 T5-R. Y sus 
240 caballos, que aho-
ra nos parecerían es-
casos, conseguían ese 
honor.

Otra berlina deporti-
va pasaba por nuestras 
manos para una prue-
ba a fondo. El Merce-
des C36 AMG era un 
fiel reflejo de la colabo-

ración de la marca de 
la estrella con su divi-
sion deportiva. El C36 
–280 caballos por 10 
millones de pesetas– 
nos gustaba por su es-
tabilidad y calidad de 
acabado.

De otra berlina, el 
Citroën Xantia, anali-
zábamos en unas pá-
ginas especiales todos 
sus detalles y su gama, 
desde las populares 
versiones diésel hasta 
el avanzadísimo Xan-
tia Activa, capaz de vi-
rar plano.

La votación del Pre-
mio al Mejor Coche del 
Año en Europa ya ha-
bía emitido veredicto: 
el Fiat Punto era consi-
derado el modelo más 
redondo por los perio-
distas especializados. 
Por detrás del utilita-

La marca sueca había batido un récord con su 
850. La versión T5-R, con sus 240 caballos, 
era el tracción delantera más potente del 
mundo. Nosotros lo probábamos.

Hace 25 años los, tan injustamente denostados 
hoy, motores diésel vivían una revolución que 
los hacía competir de tú a tú con los gasolina en 
prestaciones y mejorando los consumos.  

Volvo 850 T5-R, el tracción 
delantera más potente

Comienza la fiebre
de los diésel

rio italiano aparecían 
el Volkswagen Polo, 
Opel Omega, Audi A6 
y Renault Laguna. 

Otro galardón, con 
menos solera pero de 
nombre más rimbom-
bante: el Chrysler Neon, 
elegido Coche del Año 

en el mundo; premio 
otorgado por solo seis 
medios de comunica-
ción de cuatro países.

Pero lo realmente 
novedoso esta sema-
na era el florecimiento 
del diésel, con una au-
téntica revolución que 
iba a poner en jaque a 
los gasolina. La llegada 
del Audi A6 TDI nos lle-
vaba a enfrentarlo a ri-
vales de altura. El Audi 
(5,3 millones y 140 CV) 
brillaba por economía 
y autonomía; el BMW 
525 TDS (5,4 y 143 CV) 

por potencia y compor-
tamiento. Del Mercedes 
E300 D (6,1 millones y 
138 CV) nos gustaba su 
suavidad de funciona-
miento; del Opel Ome-
ga 2.5 TD (4,2 millones 
y 130 CV) el confort de 
marcha y la habitabili-
dad y del Peugeot 605 
SVDT (5,6 millones y 
130 CV) el rendimien-
to y la amplitud.

Y en otra prueba a 
fondo, el Renault Lagu-
na diésel de 85 CV des-
tacaba por su confort y 
comportamiento.
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El llamativo Volvo 
850 T5-R con su 
color amarillo, era 
el protagonista de 
nuestra portada, con 
su récord de potencia. 
Junto a él, la prueba a 
fondo del Mercedes 
C36 AMG así como un 
proyecto de Porsche 
–que quedó en nada– 
de crear un coche 
popular al estilo del 
Escarabajo. Y espacio 
para el Citroën Xantia. 

El premonitorio título 
‘Adiós a la gasolina’ 
acompañaba a los 
modelos de nuestra 
portada. Por un lado, 
la comparativa entre 
las berlinas diésel: 
Audi A6, BMW Serie 
5, Mercedes E, Opel 
Omega y Peugeot 
605. Por otro, la 
prueba a fondo del 
Renault Laguna. Y 
además, espacio para 
el Lamborghini P140. Síguenos 
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