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' nos pide que escapemos de
nos. Esta dentro de nosotros
0S guia, que nos hace tomar
s la ruta que nos llevard mas
: cgnformado con conducir
bre la Gama Q de Audi
i

Gama Q de Audi. Emisiones combinadas de CO,: 134 a 256 g/km (NEDC: 116 - 208 g/km).
Consumo combinado de combustible: 5,3 a 11,3 1/100 km.

*Oferta Audi Financial Services calculada para un Audi Q2 Advanced 30 TFSI 85 kW (116 CV) 6 vel. con un contrato de Renting a 36 meses de averias), seguro a todo riesgo sin franquicia y asistencia en viaje durante el periodo contratado. Para otras versiones y equipamientos
y 45.000 km totales, abonando una entrada de 4.118 €, a través de Volkswagen Renting S.A. La cuota y la entrada no incluyen IVA. consulte en su Concesionario Oficial Audi. Oferta vélida para pedidos hasta el 31/12/2019. Audi Financial Services es una marca
Cambio de neumaticos no incluido. Incluye todos los servicios en Red Oficial Audi de mantenimiento y desgaste, garantia (reparacion comercializada por Volkswagen Renting S.A. Los modelos visualizados no corresponden con la oferta.
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Al detalle

.‘_f’ _:"] ALCOHOL AL

“% 1~ VOLANTE, UNDATO
PREOCUPANTE
El balance de la campafia de control de
alcoholy drogas que la DGT realizd entre el
9y el15dediciembre, sigue poniendo los
pelos de punta. Mas de 400 conductores
han sido pillados cada dia habiendo
superado los indices legales de consumo
de alcohol y habiendo consumido drogas.
De los méas de 4.300 conductores cazados
durante esos dias,ademés, a 250 se les
haninstruido diligencias por delitos contra
la seguridad vial. Nos sigue pareciendo
incomprensible que pese a las camparias
de divulgacién y el conocimiento de las
consecuencias, muchos sigan poniéndose
al volante bajo estas circunstancias. No
aprendemos...

&  FELIZ2020

Acaba un afio que ha sido

complicado en el sector
b | Q——/ del automovil en general
y en el de nuestro pais en particular
y empieza otro en el que nos esperan
grandes retos; entre ellos el reto del
cumplimiento de la normativa de
emisiones de 95 gramos como dato
mas llamativo. Un apasionante 2020
gue os iremos contando semana a
semana. Feliz afio para todos.
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Tomadura de pelo climatica

Las expectativas generadas en la Cumbre del Clima de Madrid
quedaron en nada. La ausencia de los paises mas contaminantes
y la falta de acuerdo dejan todo para la siguiente, en Glasgow.

Pues qué quieren ustedes que les di-
ga sobre la Cumbre del Clima (COP
25), celebrada en Madrid. Puedo
decir que ha sido la mas larga de to-
das las celebradas hasta el momen-
to y, desde mi punto de vista, un
fracaso. De hecho, después de 20
dias y mas de 20.000 intervinien-
tes, no se avanzo nada en lo fun-
damental, que es la reduccién de
emisiones a todos los niveles. Tanta
expectacion ;para qué?, ni siquiera
aprobaron una resolucion ya avan-
zada como es que las ciudades de
mads de 50.000 habitantes tengan
planes de adaptacion al cambio cli-
matico los préximos afios. Prometia
ser una cumbre de transicion, pero
en los ultimos dias, la frustracién
de lideres, ministros, empresarios

las lidicas, el deterioro del plane-
ta va cada dia a mas. En resumen,
que la COP en su edicién nimero
25, se cerr6 con la brillante y pro-
funda conclusién de “ser mas am-
biciosos en el futuro y esperar a la
cumbre de Glasgow que tendra lu-
gar el préximo afio.

Asi pues, una tomadura de pelo
con cargo a los contribuyentes y a
la que, gracias a las numerosas ma-
nifestaciones, los cortes y tapones
de tréafico, incluido transportes pu-
blicos en huelga, convirtié a Madrid
en un caos con uno de los indices
de contaminacién mas altos que se
recuerdan. No pasaba nada. Justo
lo contrario de ahora que gracias al
populismo reinante se reclama a los
automovilistas con coches diésel o

y chupatintas de
la ONU, manifes-
taban una catarata
de contradicciones
y manipulaciones
que siempre esta-
ban al servicio del
lucimiento de ca-
da cual. Sumen a
esto la ausencia
de compromiso
de los paises mas
contaminantes
del mundo como
son EE.UU, Chi-
na, India y Rusia,
que son los ma-
yores emisores de
diéxido de carbo-
no, metano y oxi-
do nitroso. Solo la
ciencia ha estado
a la altura con sus
resultados sobre el
cambio climatico,
con unos estudios
que nos recuer-
dan que mientras
se celebraban es-
tas jornadas con
todo tipo de acti-
vidades, incluidas

Solo la ciencia ha
estadoa la altura con
sus resultados sobre el
cambio climatico, con
unos estudios que nos
recuerdan que mientras
se celebraban estas
jornadas, el deterioro
del planeta va cada

dia a mas. Mientras

no entendamos que

la transformacion
climaticaenel
ecosistema tiene

que ver conuna
reconversion general del
mundo consumistay
acomodado, mal vamos.

gasolina que los
saquen de la cir-
culacién por ser
los tinicos culpa-
bles de la conta-
minacion. Por
cierto, nada so-
bre las ayudas
para adquirir
coches menos
contaminantes
y retirar los que
mas contami-
nan. Es duro de
explicar, pero
mientras no en-
tendamos que la
transformacion
climatica en el
ecosistema tiene
que ver con una
reconversion ge-
neral del mun-
do consumista
y acomodado,
mal vamos. Por
eso el espectdcu-
lo ofrecido porla
pasada Cumbre
del Clima, nos
ha decepciona-
do a todos.
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El Lotus Evija rueda en pista
DOr vez primera

Del Evija, un ‘hypercar con 400 kildmetros de autonomia

y cuatro motores eléctricos que suman 2.000 caballos, se
fabricaran sélo 130 unidades que Lotus empezard a entregar
a finales de 2020, previo pago de dos millones de euros. Y su
puesta a punto final ha comenzado en el circuito de la marca
britdnica en Hethel, de donde llegan sus primeras imagenes
en funcionamiento. «Es realmente manejable, comento

el director del programa de desarrollo, Gavan Kershaw, tras
probar un prototipo que aun no integra control de estabilidad
ni vectorizacion del par, pues Lotus siempre evalUa primero
los fundamentos del chasis, para después ir agregando la
electrénica y mejorar la experiencia de conduccion.

B VOTORI16 |

| MOTOR16




AUDI Q7 60 TFSle QUATTRO
Dotado de unmotorde gasolina V6 3.0 TFSIde
340 CVyunoeléctrico de 94 kW, la nueva ver-
sién hibrida enchufable del Q7 totaliza 456 CV
y 714 mkg, con los que acelerade 0a100 km/h
en 5,7 segundos. La bateria de 173 kWh permite
circular hasta 43 kildmetros en modo eléctrico
—incluso a 135 km/h—, de forma que recibe la
etigueta ‘0’. Su precio, 89.460 euros.

Ha alcanzado 403 km/h de velocidad maxima

F| McLaren Speedtail
completa su validacion

ElMcLaren ‘de calle’ méas
veloz de la historia ha con-
cluido la fase de valida-
cién dinamica conun test
en la pista de pruebas Jo-
hnny Bohmer del Centro
Espacial Kennedy en Flo-
rida, EE UU. En concreto,
el prototipo usado por la
firma briténica alcanzé
su velocidad méaxima,
de 403 km/h, més de 30
veces seguidas, comple-
mentando asi otros ensa-
yos extremos de fiabilidad
realizados previamenteen
|diada (Espafia) y Papen-
burg (Alemania). El Spee-

dtail es un ‘hypercar GT’
triplaza —el conductor va
centrado, y tras él se dis-
ponendosbutacasenpa-
ralelo— de casi 5,2 metros
de largo cuya produccién
en serie estd inicidndose
actualmente en la plan-
ta britédnica de Woking.
Su ligera y aerodinami-
ca carroceria de fibra de
carbono se combina con
una mecanica hibrida de
gasolina que rinde 1.070
CVdepotenciay1173mkg
de par maximo, lo que se
traduce en prestaciones
de fébula, como una ace-

A la venta desde enero

El renovado Mazda2
recibira la etiqueta ‘ECO’

Este mes de enero se ini-
cia la comercializacién
en Espafa del renovado
Mazda2, que incorpora
cambios en el exterior co-
mo una parrilla frontal de
efecto mas tridimensional
y Opticas posteriores redi-
sefiadas, asi como nuevas
llantas de aleacién. Y enel
interior, nuevos acabados
y materiales contribuyen
a aumentar la impresion
de calidad y refinamiento.
Ademas, para optimizar el
confort hay un mayor ais-
lamiento acUstico y se ha
redisefiado la estructurain-
terna de los asientos para
reducir la fatiga y favorecer

Bl VOTORI16 |

una postura mas natural.
En cualquier caso, las nove-
dades masimportantesen
elMazda2 2020 estan bajo
el capd, pues se actualiza el
Skyactiv-Gde 90 CV,ahora
asociado a una nueva caja
manual de seis velocidades
y dotado del innovador sis-
tema M-Hybrid, que gracias
auncondensadorde225V
extiende el rango de funcio-
namiento del i-Stop —siste-
ma de parada y arranque
automaticos—, asiste en
los arranques y hace mas
fluidos los cambios de mar-
cha,ademas de suministrar
energia a los distintos sis-
temas eléctricos del coche.

leracibnde 0 a300 km/h
enmenos de 13 segundos
o los citados 403 km/h
—250 millas por hora—de
velocidad punta. Ademas,
su bateria autorrecargable
—el Speedtail no es en-
chufable— se caracteriza
por disponer de la mejor
relacién entre peso y po-
tencia, pues su densidad
energética es de 5,2 kW/
kg, muy superior a lo habi-
tual. Ademas, dispone de
un sistema ‘wireless’ que
mantiene el nivel de carga
de la bateria mientras no
utilizamos el vehiculo.

AElfrontal recibe una
parrilla de aspecto mas
tridimensional. Y también
son nuevas las llantas y las
Opticas traseras.

Gracias a eso rebaja a 94
g/km las emisiones NEDC
de COz2y recibe la etigueta
‘ECO’de la DGT.

EL GENESIS G90, RENOVADO
Salvo techoy puertas, todo cambia en la carroceria
del G90, la berlina de lujo de Genesis. Estrena unas
llantas de 19 pulgadas que minimizan el ruido de los
neumnaticos y un sistema de navegacion con pantalla
de 12,3 pulgadas, y en su equipo de seguridad figuran
los airbag de rodilla para conductor y copiloto.

<4 AEl Speedtail acelerade 0a300
km/h en menos de 13 segundos
gracias a su mecanica hibrida
autorrecargable de 1.070 CV.

Tras el Grandland X Hy-
brid4, versién hibrida en-
chufable con mecéanica
de 300 CVy traccién total
—consumo WLTP de 1,3
/100y emisiones NEDC de
CO2de 34 g/km—llegauna
segunda variante, también
beneficiada por la etiqueta
‘0’ de la DGT, que anuncia
224 CV'y se conforma con
traccién delantera. Porque
envezdel 1.6 Turbode 200
CV recurre a ese mismo
motor pero con 180 CV,y
renuncia al motor eléctri-
co posterior —el encargado
de la traccién trasera en el
Hybrid4—, ya que cuenta
solo con el motor eléctrico

MERCEDES-AMG GLE 53 4MATIC+
Conun preciode 94.100 euros, ya esté dispo-
nible en Espafia el GLE 53 4Matic+, version
deportiva con etiqueta ‘ECO’ dotada de un
seis cilindros 3.0 de 435 CV sobrealimentado
por turbocompresory compresor eléctrico. Y
su alternador arrancador EQ Boost entrega
brevemente hasta 16 kW de potencia. El con-
sumo medio WLTP es de 10,6 /100 km.

delantero, de 81 kW -110
CV-,acopladoallatransmi-
sién automatica de 8 mar-
chasy a la bateria de 13,2
kWh. El nuevo Grandland
X Hibrido Enchufable —ese
sera su nombre comercial
—homologa una autono-
mia eléctricaWLTP de 57
kilémetros—, un gasto me-
dio WLTP de 1,4 17100 km
y emisiones NEDC de 35
g/km, y su precio parte de
43.100 euros, que pueden
bajar a 32.200 en funcién
de los descuentos. Alcan-
za 225 km/h de velocidad
puntay acelerade 0a100
km/h en 8,9 segundos.

Por otrolado, Opel ultima el

LYNK & CO: Y AHORAEL 05
Destinado inicialmente al mercado chino, donde
debutard amediados de 2020, la nueva firma global
del gigante Geely acaba de desvelar el 05, un SUV
compacto de estilo coupé y 4,59 metros de largo
que comparte la plataforma CMA y sus mecanicas
—electrificadas varias de ellas— con los SUV 01y 02,
y también con el Volvo XC40.

4 PARA PENSAR

minutos para cargar un Smart EQ del 20 al
80 % con el cargador opcional de 22 kW.

Los nuevos Smart eléctricos —hay versiones EQ de
Fortwo, Fortwo Cabrio y Forfour— equipan una bateria
de 17,6 kWhy tienen un motor de 82 CV,y suautonomia
WLTP va de 116 a 133 kildmetros, segun versiones.

4 EL PUNTAZO

Ford pone a la venta
en Norteamérica
el Mustang Shelby

(1350 Heritage Edition Package, que rinde
homenaje al primer triunfo de un Mustang
Shelby en competicion, hace ahora 55 afios.

Opel potencia su oferta eléctrica [ ‘ . H I u E ..iwr-.-l

Segunda version del
Grandland X enchufable

desarrollo del Corsa-e Ra-
lly, versién de competicion
de su Corsa cien por cien
eléctrico, con los mismos
136 CV de potencia 'y una
bateria de idéntica capa-
cidad: 50 kWh.

4 AJuntoaestas
lineas, el Corsa-e
Rally durante

la fase final de
desarrollo.Enla
foto superior, el
nuevo Grandland X
Hibrido Enchufable,
de 224 CV.

| moToRr16 ER



_ PEUGEOT 208 GT LINE PURETECH 130 EAT8 / RENAULT CLIO RS LINE TCE 130 EDC / VOLKSWAGEN POLO 1.0 TSI 115 CV DSG SPORT

Paramiel
que no quieras

Aunque esta frase tan elocuente suele referirse a modelos mas exclusivos y poderosos, lo que
siempre viene a decir es que cualquiera de los rivales va a dejar buen sabor. Vamos, que no te vas a
equivocar al elegir. A nosotros nos han gustado mucho los tres, pero hemos elegido uno.

Andrés Mas || amas@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

La tormenta perfecta parece haberse
cernido sobre la categoria de los utili-
tarios de cuatro metros con la llegada
de unos cuantos modelos renovados y
dispuestos a todo para revolucionar el
gallinero. Utilitarios cada vez mas equi-
pados, mas seguros, mas conectados y
mas digitalizados. Y, por supuesto, tam-
bién mas grandes. Como nuestros tres

PEUGEQT 208 GT LINE PURETECH130
PRECIO  22.100€

ﬂ Emisiones i mﬁ

oficiales: flie.
l:.-'-_-lrl

DEBE MEJORAR

M Diserioi-Cockpit
‘antipatico’ segun
talla. Espacio

co muy eficaz con
modo manual.

Estética atrayente.
Tecnologia y segu-
ridad. Calidad.

interior mas
justo. Ergonomia.

Consumo sensible. |

protagonistas, que con el paso de los
afios y las diferentes generaciones han
pasado de medir 3,70, 3,52 y 3,60 me-
tros en los primeros Peugeot 205, Ren-
ault 5 y Volkswagen Polo, a medir ahora
4,05 metros en los tres casos, o lo que
es lo mismo, casi 25 centimetros mas
que el primer VW Golf; y en la actuali-
dad, a tiro de piedra de la siguiente ca-
tegoria, la de los compactos, a la que ya
ni siquiera temen por calidad, seguri-
dad, aplomo, equipamiento o facilidad
para emprender un viaje largo con to-
das las garantfas. Un viaje largo o, gra-
cias a la potencia y a las caracteristicas
de nuestras monturas, un divertido tra-

b g 11
- j_—;j NOSGUSTA _

— ‘,_‘ .raq..-—a--.-

mo de curvas, escenario en el que los
tres van a dejar el pabellon bien alto por
su nivel de potencia, por su actitud en
curva y por la facilidad que tienen para
enlazar tramos sinuosos en un tipo de
conduccion realmente divertida que,
ademads, se rodea de seguridad y cali-
dad de pisada.

Y es que tanto el 208 como el Clio o el
Polo en estas versiones probadas de per-
fil deportivo, son capaces de combinar

RENAULT CLIO RS LINE TCE 130 EDC
PRECIO  21.394€

Emisiones ﬁ"(
s oficiales: =t

0 g/km

DEBE MEJORAR

N Cambio automa-

dad general.

Rendimientoy sin modo manual.

ticocon levaspero |

gasto del motor.

Equipamiento.
Ergonomia.

Manejo de algunos
mandos. Borde de
carga elevado.

una doble personalidad que les permi-
te circular con la misma eficacia ya sea
en el entorno urbano como en autovia
y autopista, o en un tramo de montafa
con mas curvas que rectas y mucho vo-
lante que girar.

Pero comencemos este test compara-
tivo analizando y comparando el espacio
disponible en cada uno, con resultados
que, ya os lo adelantamos, seran sor-
prendentes. Nuestros tres protagonis-
tas tienen la misma longitud exterior,
pero las diferencias las encontramos en
la distancia entre ejes y en la anchura. El

ﬂ LACLAVE

amas@motorlb.com

S inllegara las prestacionesy tacto de-
portivo de un genuino ‘GTI, nuestros
protagonistas demuestran que hoy en
dia se puede combinar el genio de una

fierecilla fdcil de domesticar conuna uti- |

lizacién urbana gratificante y un buen
espacio para un joven estudiante ouna
pareja. Y enesalucha porllegara este pu-

|  blico, Renault ha creado el Clio definitivo.
| Peugeot, un208cuyodiseﬁoenamora

Y Volkswagen, el Polo mds equ:llbrado

Clio es el mas ancho del grupo y también
el que mas espacio libre deja entre los
dos ejes con una batalla de 2,58 metros;
sin embargo, es el Volkswagen Polo, con
una menor batalla—2,56 metros—, el que
arrasa en espacio interior. Mas anchu-
ra delantera y trasera, asientos con mas
centimetros de superficie aprovechable,
mas altura al techo en cualquiera de las
plazas tanto delante como detras, y lo
que casi merece mas puntuacion: 4 cen-
timetros adicionales respecto al Clioy 5
respecto al 208 para las piernas de los
pasajeros de atras. Ademas, el modelo
aleman tiene la banqueta trasera situa-
da mas arriba que sus rivales, a 37 centi-
metros del piso, lo que facilita el acceso y
permite ademds mas contacto de los ge-
melos con el mullido del asiento al no te-
ner que llevar las piernas tan dobladas.

Un aprovechamiento del espacio fantéas-
tico que deja a sus rivales en evidencia.
Por detras del Polo se sitian Clio y 208.
El primero se impone al segundo en al-
tura libre al techo, aunque cede frente
al modelo de Peugeot en anchura delan-
tera y trasera, ofreciendo practicamen-
te el mismo espacio, algo exiguo, para
las piernas en las plazas traseras. Ade-
mas, pagando el peaje del disefio mas
rompedor y efectivo, las puertas traseras
abiertas del 208 son las que ofrecen me-
nos hueco y dificultan algo mas el acceso
a las plazas posteriores. Y algo habitual
en toda la industria es la tipica protu-
berancia en el piso en sentido longitu-

VW POLO1.0 TSITI5 CV DSG SPORT
PRECIO  20.975€ e

Emisiones
oficiales:

o ***W:‘_ NOS GUSTA

'_ ;| U ] Tactode coche

mas grande.
Comportamiento.

equipamiento.

Muchoselementas |

Agrado. Calidad.
Amplitud. Motory

cambio.

de seguridad en
opcion. Depdsito
pequenc.
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dinal, destinada a canalizar el escape y
ganar rigidez, que molestara bastante
al quinto ocupante en los tres modelos,
porque ademads es especialmente volu-
minosa para tratarse de coches de es-
te tamafio; aunque lo hara ain més en
208 y Clio, a los que no les sobran mu-
chos centimetros.

Los tres maleteros miden lo mismo de
ancho -1.020 milimetros—y de alto hasta
la bandeja—550 milimetros—; sin embar-
g0, la medida longitudinal del espacio de
carga va de los 530 milimetros del Polo
hasta los 700 del Clio, pasando por los
650 milimetros del 208. Mencién apar-
te alos litros que esconde el doble fondo
de los tres, con el hueco dedicado a la
rueda de repuesto o a un espacio adicio-

El MOTOR16 |
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<« Elinterior del 208
* esel quevamaésjusto
de espacio, sobre todo
“# en las plazas traseras.
~ Inclusoelaccesoala
segunda fila es més

® dificultoso que enel
resto. De los tres, es

el que tiene el asiento
trasero a menor altura
del piso.

nal oculto de carga en caso de llevar kit
de reparacion. Por ejemplo, los 309 litros
del Peugeot 208 se convierten en 265 en
caso de llevar rueda. Y si nos atenemos al
volumen oficial que anuncia cada marca,
el Polo ganaria con 351 litros, seguido
del Clio, con 340 litros, y del 208, con los
citados 309 litros. Suficiente casi siempre
para el equipaje de dos o tres personas de
cara a un fin de semana largo.
Analizando el interior de los tres mo-
delos sorprende el disefio futurista del
208, la gran pantalla vertical al estilo
Tesla del Clio y la sencillez moderna del
Polo, ademas de la clase que transmi-
te cada uno de los tres, tanto en calidad
de materiales como en ajustes. Sin duda
el Polo se mantiene como referencia en

este sentido, pero ahora va a tener que
compartir el podio con el Renault Clio,
cuyo nivel de acabado llama la atencidn;
y, un paso por detras, con un 208 que
se centra sobre todo en innovar en di-
seflo, gracias sobre todo a un salpicade-
ro digno de comentario aparte. Y es que
la redaccién de Motor 16 estd dividida
en dos grupos: los que, ya sea por su es-
tatura o por su forma de sentarse al vo-
lante, se encuentran cémodos al volante
del 208 sin adoptar una posicién forzada
para ver bien el cuadro de instrumentos;
y los que, por las mismas razones, si tie-
nen que adoptarla. Y no es que estos ul-
timos no puedan conducir, simplemente
tendran que acostumbrarse a una nueva
posicién. La buena noticia es que podran

< Los asientos mas
deportivos son los del
Clio. El de Renault es
el que tiene menor
anchura delantey el
asiento trasero mas
estrecho. Pero es algo
mas espacioso que
el 208, sobre todo en
espacio posterior.

decir sin miedo a equivocarse que son
propietarios del utilitario con el puesto
de conduccién mas original y moderno
del segmento, el volante mas ‘racing’ o
las levas de cambio mas grandes, y po-
dran alardear con sus amiguetes del tini-
co cuadro de instrumentos en 3D de su
categoria. En el Clio destaca la pantalla
de 9,3 pulgadas —de serie, 1a mas gran-
de del trio—, el acceso y arranque sin llave
—por cierto, es un puntazo que el coche
se abra solo cuando estas a un metro de
distancia y se cierre también sin tocar la
manilla o el mando cuando te alejas—y el
freno de estacionamiento eléctrico, que
es opcional, mientras que en el 208 es
de serie y en el Polo ni se ofrece por ra-
zones que desconocemos. En general, el

EL PEUGEQT 208

Clio estd un poco mejor equipado que el
208 y mucho mejor dotado que el Polo,
un modelo en el que hay que pagar por
elementos como los faros Full LED, los
relojes digitales configurables, el selec-
tor de modos de conduccién o el acceso
y arranque sin llave. La pantalla central
del 208 es la mas pequefia de serie, con
7 pulgadas —puede llevar una de 10 por
600 euros—, y hay que pagar por el acceso
y arranque sin llave —que funciona toda-
via mejor que en el Clio—, aunque ofrece
de serie ese original cuadro de instru-
mentos 3D con pantallas configurables.
Para compensar el menor equipamiento
del Polo habria que decir que puede lle-
var elementos que no estan disponibles
en sus rivales, como la regulacién lum-

dIncreible
aprovechamiento

del espacio interior el
logrado en el Polo, que
con la misma longitud
ofrece 5 centimetros
més para las piernas
detrésy los mejores
datos globales de
amplitud del trio.

bar, el bloqueo electrénico del diferen-
cial y la suspension deportiva.

Y ya que hablamos de suspensiones,
lo cierto es que hay que afinar mucho pa-
ra proclamar un vencedor final a la hora
de hablar de estabilidad, comportamien-
to o facilidad de conduccién, porque los
tres cumplen con lo esperado de un mo-
delo de este segmento y con esa filosofia
‘sport’. Pero comencemos con el ‘feeling’
que nos ha transmitido cada coche en
los primeros compases de la prueba. El
Peugeot 208 es nervioso, agil y diverti-
do. Con unos ajustes especificos para es-
te nivel de acabado, negocia las curvas
con decisién y nobleza, y tan solo mues-
tra signos de debilidad cuando el piso
esta deteriorado y abundan los baches.

| moToRr16 A
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AP Originalidad, si, pero refiida con la ergonomia
y la facilidad de uso. El salpicadero del nuevo 208
y sui-Cockpit en 3D aporta aire fresco, pero no
resulta facil acostumbrarse.

En esas condiciones el 208 se descom-
pone un poco y los pasajeros notan algo
mas de sequedad, aunque la trayectoria
se mantiene limpia y sélida, y con el me-
jor tacto de la direccion y la mayor efica-
cia del conjunto frente a sus rivales en las
curvas mas cerradas. Por el contrario, el
Polo, si no va equipado con el tren de ro-
daje deportivo, muestra un gran equili-

brio y una comodidad mas marcada en
la respuesta de la suspension, pero ba-
lancea mas y los apoyos no son tan lim-
pios, con cierta tendencia a subvirar y un
control de estabilidad bastante intrusi-
vo. Pero esa tendencia se ataja sin pegas
levantando ligeramente el pie del ace-
lerador, momento en el que el pequefio
Volkswagen vuelve a mantener la traza-

da perfecta con una sensacién muy agra-
dable, como si hubiésemos conducido el
coche toda la vida. El tacto del Polo y su
pisada son de coche mas grande, gracias
en parte a que en esta nueva generacion
se han aumentado las vias y la batalla, y
se ha ganado rigidez con una platafor-
ma MQB AO que destaca también por
su ligereza.

A D Lapantallade 9,3 pulgadas es de serie,
y en general todo estéd mejor ordenado en el
Clio gue en el 208. Pero al cambio le falta un

modo manual que sitiene el 208.

Por ultimo, los primeros compases
al volante del Renault Clio transmiten
calidad, solidez y precision, y todo es-
to desemboca en un notable agrado de
conduccién. En concreto, la sensacion
es la misma que se tiene al conducir un
Mégane, con todas sus ventajas y ningu-
no de sus inconvenientes. El Clio traza
mas limpiamente, se sujeta mejor y no

A

le afecta tanto como a sus rivales el es-
tado del piso. El equilibrio conseguido
parte de un tren delantero reconcebido
y unos reglajes de la suspension trasera
suavizados para evitar la sequedad que
se apreciaba en el modelo anterior. Y en
concreto esta version con acabado RS Li-
ne lleva unos ajustes especificos de cha-
sis —los mismos que por peso llevan las

AP Enel Polo se consigue antes controlar todo por
ergonomia y acertada distribucién de los mandos.
Pero no puede llevar freno de mano eléctricoy el
cuadro digital tras el volante es opcional.

versiones diésel-, que realizan un traba-
jo muy logrado.

Y esos reglajes son bien recibidos por-
que el rendimiento del motor TCe de 130
caballos es sensacional y pide ese con-
trol. Se trata de un cuatro cilindros de
1,3 litros de cubicaje, desarrollado jun-
to a Daimler y que siempre va asociado
a un cambio automadtico EDC de doble
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| 4 A Elmaletero del 208 mide lo mismo que

el del Clio, pero ofrece 31 litros menos porque
el hueco bajo el piso es algo menor. En la foto,

embrague y 7 velocidades. Bien por el
motor, una delicia por prestaciones, so-
noridad y empuje —sube hasta las 6.500
rpm en un abrir y cerrar de ojos—. Sin em-
bargo, hemos echado de menos un mo-
do manual en el cambio, que sillevan sus
dosrivales. Y es que aunque los cambios
de marcha se pueden realizar con las le-
vas en cualquier momento, en pocos se-
gundos, y aunque se haya seleccionado
el modo Sport, ese modo manual forza-
do vuelve a elegir la D, y el cambio EDC
vuelve a decidir la marcha en la que se
va a circular. Y no siempre acierta. Esto
es una faena porque puedes seleccionar
tercera para negociar una curva y justo
cuando estas trazando, y en apoyo, que
aparezca la D en el cuadro y termines tra-
zando en cuarta. En cualquier caso, el
Clio, a pesar de esto y de ser el mas pe-
sado de los tres, se ha impuesto con hol-
gura a sus rivales tanto en aceleracion
como en recuperacioén; y ha frenado a
120 km/h en 49,7 metros, mejor que sus
rivales e incluso en menos metros que un
AudiR8... Y todo ello acompafiado de un
consumo medio ponderado de entre 7 y
8 décimas por debajo de las cifras que
hemos medido al 208 y al Polo, respecti-
vamente. Con esos datos sobre el papel
el Clio echa un poco por tierra la estrate-
gia del ‘downsizing’ que emplean sus dos

KB MOTOR16 |

con una rueda de emergencia.

rivales del test, dotados de motores con
tres cilindros.

En el 208, la verdad es que el motor
1.2 Puretech de 130 CV combina una
agradable respuesta en ciudad y reco-
rridos cortos con un genio suficiente
cuando pisamos el pedal derecho sin mi-
ramientos y en modo Sport, que otorga
una mayor sensacion de inmediatez. Cla-

ro que, aunque esta muy conseguido el
sistema de equilibrado, siempre se apre-
cia menor refinamiento en este motor
que en uno de cuatro cilindros, aunque
he de decir que llevandolo al limite de
vueltas —cambia a una marcha superior a
6.000 rpm-— me parece mas deportivo el
sonido que llega a los oidos del conduc-
tor del 208, aunque sea simulado. Los

@ EL DETALLE

LEDs por todas partes

Entre las marcas generalistas, Renault puso
de moda las luces de cortesia interiores con
colores seleccionables. Una tendencia que
abarca cada vez mas modelos y segmen-
tos, aungue estos sean ‘modestos’. En este
caso, el Peugeot 208 selleva el gato al agua
con su iluminacién poliambiente LED de 8
colores de serie, mientras que el Volkswa-
gen Polo ofrece un solo color pero luces
de cortesia con tecnologia LED delante y
detras. En el caso del Clio, las luces LED de
interior son de serie en las plazas delanteras;
sinembargo, para ampliar la iluminaciéna
las plazas traseras con luces LED integradas

en la plataforma Multisense, la marca gala
hace pagar aparte 50 euros. En cambio, si
hablamos de faros, Renault y Peugeot lle-
van de serie sistemas Full LED, en el primer
caso con 70 metros de luz adicional. Y lo
més llamativo es que la firma del rombo los
usaincluso en el Clio mas barato. Y es que
la propia Renault ha desarrollado un mo-
dulo LED que ha vendido a los proveedores
(Hella, Farba y Magneti Marelli), reduciendo
costes para que sea posible introducir este
equipo desde la base. Tanto el 208 como
el Clio llevan conmutacién automatica de
luces de cruce a carretera.

profundo que el de sus rivales, pero en
realidad es que tiene el paragolpes mas
alto que el resto por temas de seguridad.

consumos de este Puretech, valedor de
muchisimos premios a su tecnologia, son
muy sensibles al tipo de conduccién. Lo
que quiere decir que en funcién de una
buena lista de factores el gasto del 208
oscilara entre normal, bastante y mucho.
No obstante, un consumo medio de 6,6
1/100 km en nuestras pruebas en circu-
lacién real es un valor 16gico y asumible

para un modelo de este corte y esta po-
tencia.

Y si en principio la menor cilindrada y
potencia del Polo podrian haber supues-
to un inconveniente a la hora de compa-
rar datos de prestaciones, al final no lo
ha sido tanto. Y es que este 1.0 TSI de
115 CV con cambio DSG ha brillado con
luz propia por su rendimiento fantastico,

SIMELO QUIERO COMPRAR

PEUGEOT 208

RENAULT CLIO

VW POLO

(OSTE POR KILOMETRO

COSTE POR KILOMETRO

(OSTE POR KILOMETRO

Recorrido anual: 15.000 km. Coste de uso:
0115 euros/km. Coste financiero: 042 euros/
km. Coste por km total: 0,57 euros/km.

Recarrido anual: 15.000 km. Coste de uso:
0,11 euros/km. Coste financiero: 040 euros/
km. Coste por km total: 0,51 euros/km.

Recorrida anual: 15.000 km. Coste de uso:
0,2 euros/km. Coste financiero: 041 euros/
km. Coste por km total: 0,53 euros/km.

SEGURO

SEGURO

SEGURO

Aterceros: 256,33 euros/ano. A todo riesgo:

381,08 euros/afio con franquicia de 240 euros.

Aterceros: 256,26 euros/afo. A todo riesgo:

385,02 euros/ano con franquicia de 240 euros.

Aterceros: 31380 euros/ano. A todo riesgo:
43086 euros/ario con franquicia de 240 euros.

DATOS DEL COMPRADOR

DATOS DEL COMPRADOR

DATOS DEL COMPRADOR

PEUGEOT

RENAULT

VOLKSWAGEN

110.28041 Madrid. Teléfono: 913 472 000

PSA Retail Madrid S.A. C/ Eduardo Barreiros,

Renault Espafia Comercial. Avda de Burgos,
89.28050. Madrid. Teléfono: 900100 500

VW-Audi Esparia, S.A. (/de la Selva, Pol. Mas
Blau, 08870 Barcelona. Teléfono: 934 028 967

Seguros en Linea Directa Aseguradora para un conductor de 40 afios, residente en Madrid, con més de dos afios de antigiedad de carné y plaza de garaje.

RED DE POSVENTA RED DE POSVENTA RED DE POSVENTA

994 puntos de asistencia en toda Espania. 1190 puntos de asistencia en toda Espana. 151 puntos de asistencia en toda Espania.
GARANTIA GARANTIA GARANTIA

Dos anos sin limite de kilometraje Dos afios sin limite de kilometraje Dos anos sin limite de kilometraje
Www.peugeot.es www.renault.es www.volkswagen.es

<4 A Elmaletero del Polo es el més grande del
trio. Y el piso se puede colocar a dos alturas.
Debajo se puede ariadir una rueda de repuesto
de tamafio normal.

aunque también con unos consumos mas
elevados de lo que se podria esperar de
un motor tan pequefio. El Polo ha mejo-
rado la cifra oficial de aceleracion, y en
general sus datos no quedan muy lejos
de los que se han medido en sus rivales,
sobre todo en el 208. Y valga de ejemplo
la aceleracién de 400 metros con salida
desde parado, de 16,8 segundos del Po-
lo frente a 16,6 en el 208, o la recupe-
racién de 80 a 120 km/h en D, con 6,7
segundos en el Polo frente a los 6,6 del
208. Lastima que la opcién del selector
de modos de conduccién, que hace un
afio se ofrecia con sobreprecio de forma
individual por solo 130 euros, ahora for-
me parte del pack ‘Hola Tecnologia’, que
cuesta 775 euros e incluye ademas Park
Pilot y retrovisores plegables electrdni-
camente; porque parece una bobada,
mas moda que otra cosa, pero en el mo-
do Sport se nota una respuesta mas viva
y el modo Eco ayuda a ahorrar.
Retomando el titulo de esta compa-
rativa, me reafirmo en mi afirmacion: el
que no quieras, me lo quedo yo. Y es que
elijas el que elijas vas a acertar. Aunque
afinando mas, y poniendo la lupa en to-
das y cada una de las caracteristicas de
estos tres grandes modelos, nosotros nos
quedamos con el Renault Clio, el més
equilibrado en todos los sentidos.

| MOTOR16
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‘ LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADOQ)

FICHA TECNICA

EQUIPAMIENTO

PEUGEOT 208 RENAULT CLIO VWPOLO 8 (Lo PoLO
MOTOR 1.2PURETECH130 | 13TCE130EDC | 1.OTSITIS st No 6B si no OB si no 6B
Disposicion Delantero Delantero Delantero INSTRUMENTACION Y CONFORT
transversal transversal transversal Relojes digitales configurables | A A
N@ de cilindros 3enlinea 4enlinea 3enlinea Sensor de luvia y luces A A A
Cilindrada (c.c) 1199 1333 999 Pantalla tactl de793y8pulgadas | A A A
NO vélvulas porcilindro | 4 4 4 Regulacion lumbar v v
Alimentacion Inyeccién Inyeccion Inyeccion Regulador velocidad A A A
directacommon | directacommon | directa common |  Feng estacionamiento eléctico | A v
rail, turbo de rail, turbo de rail, turbo de .
, . , Cuatro elevalunas eléctricas A A A
geometria geometria geometria —
variable e variable e variable e Selector modos de conduccion A A
intercooler intercooler intercooler Techo corredizo panordmico
Potencia max. (CV/rpm) | 130/5.500 130/5.000 115/5.000-5500 | Aparcamiento asistido
Par maximo (mkg/rpm) | 23,5/1.750 245/2.000-3500 | 204/2.000-3500 | Faros Full LED A A
TRANSMISION Accesoy arranque sin llave A
Traccion Delantera Delantera Delantera Climatizador automatico A A A
Caja de cambios Automético,8 | Automético,7 | Automatico, 7 Suspension deportiva v v
- marchas marchas marchas SEGURIDAD
Desarro 0 N.d. N.d. N.d. Aviso de dngulo muerto
final (a1.000 rpm) — -
DIRECCIONY FRENOS RE(OHO(\MI?HFO de senalles . A v v
Sistema Cremallera Cremallera Cremallera Alerta cambio involuntario carrl | A
conasistencia | conasistencia | con asistencia Alerta por cansancio A v A
eléctrica eléctrica eléctrica Asistente mantenimiento carri A
(Weltas de V())lante 25 27 27 Airbag conductor/acompariante | A A A
entre topes ’ ’ ’ .
Frenada de emergencia A A A
Diametrodegio (m) | 104 104 10,6 S dgl t . . .
Frenos. Discos Discos Discos !r clonl ?S canteros
Sisterna (Del./Tras.) ventilados / ventilados / ventilados / Airbag de cortina A A A
Discos Discos Discos Blogueo electrnico diferencial v v
SUSPENSION Rueda derepuesto A
Delantera ::pde;’\)ﬂer;dr:ente Lpde&er;t:qiente Lrllde;:/lerlladliente Deteccion de peatones A A A
ipo McPherson, | tipo McPherson, | tipo McPherson, ” ”
con muelles, con muelles, con muelles, Sensor e reson de Tweumgtmos A A A
amortiguadores | amortiguadores | amortiguadores | Henadadeemergencaendudad | A A A
y barra y barra ybarra (dmara de vision trasera A A
estabilizadora | estabilizadora | estabilizadora Llamada de emergenciae-call | A A A
Trasera Ruedas tiradas | Ruedas tiradas | Ruedas tiradas Ayudaal amanqueenpendiente | A A A
con felemento con glemento con _elemento Detector de obstaculos A A A
torsional, torsional, torsional,
muellesy muellesy muellesy PRINCIPALES OPCIONES MEDIDAS
amortiguadores | amortiguadores | amortiguadores | LAUGAIPAY:
Asientos de cuero: 2.100. Pintura .
metalizada: 500/700. Techo R0 1y
RUEDAS practicable: 1.000. Apertura manos - g
Neumaticos 205/45R17 205/45R17 195/60 R16 libres: 300. Pantalla tactil de 10 2 — 4
Marca Michelin Michelin Falken DUllgang y "?g%gf’iwdf’fi 600. Cargador 4055 mm
inaldmbrico: 100. Mantenimiento - —
. . (A)Alturaal | (B)Espacio (C) Alturadel | (D) Espaciopiemas
decari v re.gulador develocidad techo piemnas (mdx-min) | techoatrds | (mdx-min)
PESOS Y CAPACIDADES adaptativo: 500. 90mm  |1060/80mm  |%0mm  |750/50mm
Capacidad del depdsito (1) | 44 42 40 Pintura metalizada: 500/620. q.-" ‘1222335[5 \»
Relacion peso/ootenda (kgtv) | 9,5 kg/CV 9,6 kg/CV 10,3 kg/CV Pantallade 9.3 pulgadasy — E
. . . Navegacion Bose: 300. Cargador ’ o <
Mantenimiento (km) 20.000kmo Segun Segun induccion: 120. Detector ngulo mt— 3 &
un afio utilizacién utilizacion muerto: 100. Ruedarepuesto: 0. \ \ ‘
::fg%?ﬁé?)aggeéiﬁ?é?,ggggfuon iA]hAltura al (l?) Espaciol ) © :Itura/del (D)lEspatio piemnas
600. Pack Bose RS Line: 300 echo piernas (méx-min) | techoatrds | (max-min)
1.020mm 1110/860mm 900mm 710/520mm
VW POLO
1.320 del. o
Pintura metalizada: 280/555. Pack -I‘,"’m \s -
Seguridad: 950. Apoyo lumbar; 250. - P EE G5
Blogueo diferencial XDS, ACCy Front % ;i ’ g]
Assist:1.070. Digital Cockpit y Faros
Full LED: 1.690. Rueda de repuesto ‘ 1525305 mm ‘ 2o0imm
, mini:'100. R U.”e exterior. XDS.’tren d,e (A) Alturaal | (B)Espacio (C) Alturadel | (D) Espacio piernas
A Los tres mantienen denominacion, aunque Peugeot estrena un nuevo rodaje deportivoy amanquesinllave: | - iemas (méxcmin) | techoatrds | (mxemin
- 365. Pantalla de 8 pulgadas: 785. plrmas méxmin) (méximin)
disefio en el logo del 208. En el rombo de Renault se ve la cdmara trasera. 1030mm _ |IN0/870mm  |940mm _ |820/570mm
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BANCO DE PRUEBAS

BALANCE FINAL

208 Lo POLO PEUGEOT 208 RENAULT CLIO VWPOLO
VELOCIDAD MAXIMA 208KM/H | 200KM/H | 200KM/H | TECNOLOGIA 8 5Un magni- 8 Renault 8 Anivel
ACELERACION (EN SEGUNDOS) ‘fico motor g apuesta 5y tecnoldgico
: de tres cilindros por un brillante cuatro | este motor de tres
400 m salida parada 16,6 16,2 16,8 combinado conun cilindros desarrollado | cilindros es una mara-
De 0a50kmv/h 32 30 33 cambio automatico de | juntoa Daimlerypor | villa. Y su caja DSG no
— 8 marchas consiguen | un cambio automatico | se queda atras. Como
De 0.a100 km/h (oficial) 90(87) | 86(90) | 93(95) buenos resultados. dedobleembrague. | la nueva plataforma.
Recorri t 1 142 1
ecomendo'( metros) ) 23 | COMPORTAMIENTO 8 Divertidoy 9 Sensacional 8 Tacto
RECUPERACION (EN SEGUNDOS) y=digil compor- 3 WYpisada la y &Ftambién de
400 m desde 40 km/h en D 147 14,2 14,8 tgmiento acosta,eso | delnuevoClio,queno | coche grande, aunque
si,de sacrificaralgola | sacrifica comodidad mayor balanceo de
comodidad respectoa | para conseguir una la carroceria en esta
surival de Renault. En | estabilidad y unaplo- | versién Sport que pide
1000 m desde 40 km/h en D 287 777 289 piso bacheado va peor. | mo de coche grande. | la opcién mas dura.
PRESTACIONES 8 Aunque ofi- g La mayor 8 Conls
5y cialmente el 5y cifra de par ] ‘caballos
208 aceleramejor, los | maximo, el cilindro adi- | menos que 208y Clio,
De80al20km/henD 6,6 59 6,7 datos reales desmien- | cionaly el cambiomds | y menor cilindrada, el
tenlas cifras.No obs- | rdpidoayudanal Clioa | 1.0 motor TSI deja el
tante, el 1.2 Puretech | superar en rendimiento | pabellén bien alto con
también convence. asusrivales. una buena respuesta.
ERROR DE VELOCIMETRO A 100 KM/H SEGURIDAD 8 ene 8 Comoel 7 ERa R bcs
+2% ‘ +2% ‘ +5% ‘ ] ofrece algu- § &F Peugeot i &= DEOr EqUI-
nas ayudas de forma | 208, el Clio lleva de padoen general,yen
opcional, lociertoes | serieunabuenacarga | particular le falta algin
gue el equipamiento | de equipamientode | detalle en seguridad.
CONSUMOS de seguridad de serie | seguridad. Ademds de | Ademas, las opciones
EN CIUDAD del 208 es magnifico. | opciones a buen precio. | son mas caras.
A 23,0 km/h de promedio 8 72 71
HABITABILIDAD
EN CARRETERA NAPITADILIUALY | 7 Eselque 8 ONO Hgga a 8 Supera asus
yadofieceel y &Fas cifras del yadrivales con
A0 km/h de crucero 55 45 53 menor espacio detras, | Polo, perosisuperalas | margen de sobra gra-
Conduccién dinamica 96 75 8,5 el maletero con menos | del 208. Sobre todo cias a un interior muy
EN AUTOPISTA litros y el acceso a/las en un aspecto como practicoy espagoso, y
plazas traseras mas puede ser el del acceso | al maletero mas gene-
A120 kmvh de crucero 6.2 5] 69 dificuttoso. alasplazastraseras. | roso del trio.
A140 km/h de crucero 70 6,5 76
Consumo medio /100 km CONSUMO-PRECIO | 8 Gasta lo 8 Disfrutade la 8 Eselque
(Porcentaje de uso 30% urbana; 6,6 5,6 6,6 § WY miSTo que - j- mejor rela- ) lmenos
50% autovia; 20% carretera) el Polo, y aunque es cion calidad-presta- gasta en ciudad, y su
_ elmas caro, tieneun | ciones-equipamiento- | precio, siendo el mas
AUTONOMIA MEDIA equipamientomuy | precio del trio. Ademés | asequible, subiria bas-
Kildmetros recorridos 665 750 610 ‘ completo. Su consumo | de ser el que menos tante siigualdsemos
CONSUMOS OFICIALES esmuy sensible al uso. | consume del grupo. los equipamientos.
Emisiones WLTP 128 130 - RENAULT CLIO
Ciclo mixto (WLTP) 57 58 6, ) o N
Corre mds, gasta menos, estd mejor hecho, sumotor es una delicia por
FRENOS agrado y suavidad, tiene un maletero razonable y una relacion equipa-
DISTANCIA DE FRENADO miento-precio competitiva. El nuevo Renault Clio vence la comparativa
A 60 km/h 126 125 13] , con clara ventaja, a pesar de que sus rivales son también muy buenos.
A100 km/h 35,8 353 35,6 PEUGEOT 208
A120 km/h 529 497 515 o, ) ‘
El nuevo 208 aporta el disefio mas convincente y rompedor, un cambio
SONORIDAD automdtico de 8 marchas muy completo y eficaz, un comportamiento
MEDIDAS (dB) divertido y un salpicadero ‘diferente’. Pero cede ante su rival de la marca
Al ralenti 39] 397 393 , del rombo en prestaciones, consumas, suavidad, espacio y calidad.
A 60 km/h 64,3 60,4 60,3 VOLKSWAGEN POLO
A80 km/h 669 636 G4 Empata con el 208, pero tampoco alcanza a un Clio redondo’ que se
A120 km/h 69,2 674 67,2 escapa. No obstante, el Pola mantiene su equilibrio natural de siempre,
A140 km/h 12,4 70,5 70,7 con un magnifico tacto al volante, un interior moderno pero ordenado y
Umbral de conversacidn: 50 decibelios / Umbral del dolor: 140 decibelios , (6gico,y un motor modesto en potencia pero brillante en rendimiento.
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« LACLAVE
i
pmartin@motorl6.com

revolucionaria pode-
mos calificar a esta nue-
va generacion del Corsa, la
primera nacida bajo el para-
guas del grupo PSA. Moder-
naplataforma, motordiésel
muy efiicaz, un equipo de se-
riecompleto en cuestion de
seguridad... Y sielegimos la
versionGS Line, de cortemds
dindmico, el resultado final
es bastante convincente.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Mucho ha llovido desde
1982, el aiio del Mundial de
fatbol de Espaiia y su ‘Na-
ranjito’, y el afio también del
nacimiento del primer Cor-
sa en la planta zaragozana
de Figueruelas, entonces re-
cién inaugurada. Desde ese
instante, el utilitario de Opel
siempre se ha fabricado alli,
y 1O es excepcion esta sex-
ta entrega, concebida y de-
sarrollada ya con la marca
alemana formando parte
del grupo francés PSA, que
desde el primer minuto ase-
guro que los nuevos produc-
tos de Opel conservarian su
personalidad.

Y si tomamos como re-
ferencia el nuevo Corsa, la
promesa se ha cumplido.
Al menos en el plano estéti-
€O, pues nuestro protagonis-
ta poco tiene que ver con el
nuevo Peugeot 208 —ver pa-
gina 10—, pese a tener idén-
tica talla —coinciden hasta
en los 309 litros del male-
tero— y compartir practica-
mente todo a nivel técnico,
empezando por lamoderna
plataforma CMP —los cha-
sis, y especialmente las sus-
pensiones o la direccién, si
reciben una puesta a punto
especifica—y siguiendo por
los motores, que en el caso
que nos ocupa es el suave
turbodiésel 1.5 de cuatro ci-
lindros en su versién de 101
CV. El Corsa tiene imagen
‘cien por cien Opel’, y ade-
mas destaca en puntos que
la firma germana suele mi-
mar, como la aerodinamica,
pues se logra un Cx de 0,29
poco habitual en coches tan
compactos; y eso se asocia
auna altura de carroceria 5
centimetros menor, de for-
ma que la lucha contra el ai-
re es mas facil. Y se nota.

Como se nota también la
ligereza del conjunto, pues
el nuevo Corsa es un 10 por
ciento mas liviano que su
antecesor, correspondien-
do la principal rebaja al mo-
nocasco, donde se ahorran
40 kilos. Si a esas caracteris-
ticas unimos un econémico
motor de gaséleo cuya eco-
nomia ya quedd certificada

- * -

envarios Citroén, DS o Peu-
geot, poco extrafian esos 4,1
1/100 km de media homolo-
gados segtin el ciclo WLTP,
o los 85 g/km de emisiones
de CO2 segun la medicién
NEDC. De hecho, no alcan-
zamos a comprender cOmo
vehiculos de esta naturale-
za no reciben la calificacion
‘ECO’, cuando queman en la
préctica menos combustible
y emiten menos diéxido de
carbono que muchos de los
agraciados con esa etiqueta.
¢Sucio el diésel por los 6xi-
dos nitrosos? Eso también
paso a la historia, y de he-
cho el Corsa 1.5 D incorpora
un filtro SCR —funciona con
el AdBlue contenido en un
depdsito de 13 litros— que
elimina los NOx, de mane-
ra que al tiempo que cuida
nuestro bolsillo —y la factu-
ra energética del pais— tam-
bién respeta el entorno.

Pero sigamos analizan-
do este Corsa VI, que mide
4,06 metros —la distancia
entre ejes ha crecido 28 mi-
limetros—y presenta un in-
terior totalmente renovado,
sin mucho que ver con el del
208. Porque si Peugeot op-
ta por su i-Cockpit 3D, Opel
es fiel a un puesto de con-
duccién més convencional,
incluso en este dindmico
acabado GS Line —podemos
elegir también las termina-
ciones Edition y Elegance—,
que a su personalizacién
exterior —carroceria bicolor
de techo negro, escape cro-
mado o llantas especificas—
suma un habitaculo con
guifios juveniles, como bu-
tacas deportivas, pedales en
aluminio, techo tapizado en
negro o un botén Sport que
‘aviva’ la respuesta del ace-
lerador y varia ligeramen-
te—demasiado ligeramente,
dirfamos-la asistencia de la
direccion, que siempre nos
parece bastante suave.

La instrumentacion ana-
l6gica nos gusta mas que
el cuadro digital -no con-
figurable- visto en otras
unidades del nuevo Corsa,
aunque el cuentavueltas es
comtin alas versiones de ga-
solina, y la zona roja empie-
zaen 6.500 rpm y acaba en
8.000, poco apropiado tra-
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cuatro ruedas |4

OPEL CORSA 1.5 DIESEL GS LINE

4V Maletero

de 309 litrosy
conrespaldo
abatible por partes
asimétricas —1.081
litros de volumen
maximo-—. De serie
# no trae rueda de
repuesto, pero

por 100 euros
podemos pedir la
de tamafio normal
0, al mismo precio,
la de emergencia.

4 Conelacabado
GS Line probado
el Corsa equipa
unas 195/55R16,
suficientes por
potenciay peso.
Pero las 205/45
R17 opcionales que
montaba nuestra
unidad son baratas
—a partirde 300
euros—y le sientan
bien por agarrey
estética.

o

A No hay salidas de aire ajustables para las plazas traseras, donde la cota de anchura y el hueco para las piernas son bastante justitos. Y los revisteros

de los respaldos se pagan aparte. En cambio, los asientos deportivos GS Line, de serie en esta versién, son cémodos y sujetan muy bien.

tandose de un motor que da
su potencia maxima a 3.500
vueltas y no sube mucho mas
alld de las 4.000 rpm. En cuan-
to aergonomia, todo quedaen
su sitio: elevalunas y reglajes
de espejos van muy a mano en
la puerta, bajo la pantalla tac-
til central se disponen mandos
de climatizacién —no enten-
demos lo de las dos ruedas de
temperatura, cuando no es
bizona—, hay un botén en la
consola para apagar la alerta
de salida del carril... Ademas,
la visibilidad es buena en to-
das direcciones y los asientos
son cémodos y sujetan bien.

E1 MOTOR16 |

En cuanto al acabado, mate-
riales correctos en general,
algunas zonas con plasticos
mullidos y sensacién global
de robustez, como se espera
de un producto ‘aleman’. Pero
nos gustaria que el equipo de
serie —hablamos de un coche
de 21.400 euros, por mas que
los descuentos bajen la factu-
ra a unos 17.225 euros mas
razonables— fuese mds com-
pleto, pues los respaldos de-
lanteros vienen sin revisteros,
tenemos que pagar 250 euros
si queremos climatizador en
vez de aire acondicionado ma-
nual y conviene invertir 200

euros por un Pack Visibilidad
que incluye, entre otros, el en-
cendido automadtico de luces o
el limpiaparabrisas con sensor
de lluvia. Pese a ello, no que-
remos ser demasiado criticos
con su dotacién por dos razo-
nes: la primera, que hay una
enorme variedad de opciones
a precios razonables —sobre to-
do si recurrimos a los ‘packs’™-
para que cada cual se haga el
coche a su medida y a su ‘bol-
sillo’; yla segunda, que el equi-
po de seguridad de serie si es
completo, contando incluso
con varios asistentes que otras
marcas cobran al margen.

Si seguimos con el interior,
las plazas traseras nos han
entusiasmado menos que
las delanteras, porque no so-
bra espacio ni en longitud ni
en anchura —los pasajeros de
mayor estatura protestaran—,
y tampoco el acceso a esa se-
gunda fila es comodo, ya que
la anchura de la puerta es jus-
tita por el prominente tabique
del pilar posterior. En cuanto
al maletero, los 309 litros —sin
rueda de repuesto— deben ser
calificados como correctos; sin
mas. Y es que el Seat Ibiza, por
ejemplo, ya esta en 355.

Es tiempo de ponernos en

DOTACION A LA CARTA

A Nos gusta mucho la actitud general del nuevo Corsa, con un paso por
curva estable, balanceo controlado y frenada sélida. La direccién, suave.

A VEn proporcién, el equipo de seguridad es
més completo que el de confort, pues varios
asistentes de conduccién vienen de serie.

marcha, y ahi el nuevo Corsa
se desenvuelve de maravilla,
ayudado por su ligereza, que
apreciamos desde el primer
metro de cada aceleracion. No
es un misil, pues hablamos de
un diésel de 101 CV con filoso-
fia econdmica, pero tiene em-
puje de sobra para salir con
alegria de los seméforos o pa-
ra acometer un viaje por ca-
rretera con dos adultos y dos
chavales, por ejemplo. Y eso
que le hemos medido 10,5 se-
gundos en el ejercicio de 0 a
100 km/h, tres décimas mas
de lo anunciado. Ademas, los
adelantamientos en vias de

Y hay un modo Sport que personaliza la
respuesta del acelerador y de la direccién.

AElmotor diésel sélo
se combina con el
cambio manual. La
sexta es muy larga.

doble sentido son solventes,
sobre todo en cuarta o quinta.
La sexta, en cambio, es largui-
sima —unos 60 km/h por cada
1.000 rpm-, y en esa marcha
las recuperaciones son real-
mente lentas porque el mo-
tor no alcanza su par maximo
hasta 1.750 rpm. A cambio, el
gasto real es bajisimo, y mo-
vernos entre 4,0y 5,5 litros de
media serd lo normal, incluso
si apuramos las posibilidades
dindmicas de un coche que a
nadie defraudara por compor-
tamiento, pues presume de es-
tabilidad y nobleza al limite, y
frena bastante bien.
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cuatro ruedas |4

OPEL CORSA 1.5 DIESEL GS LINE

‘ LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)
FICHA TECNICA

EQUIPAMIENTO

BANCO DE PRUEBAS

MOTOR 1.5D EN VELOCIDAD MAXIMA | 18BKM/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
transversal Relojes digitales configurables v 400 m salida parada 174
P y .
le de cilindros/valvulas 4'en linea/16 Sensor de oscuridad De 0 a50 km/h BT
Sfite(ijStop/ Start S Sensor de luvia De 02100 krnvh (oficial) 105 (102)
Stilrr:wer:taiigrf) ::gezcién directa por Pantalla tactil de 7 pulgadas A Recorriendo (metros) 179
ra?l comdn. turbo de Navegador RECUPERACION (en segundos)
geometriavariablee |  Asientos delanteros calefactados 400 mdesde 40 km/h en 48 183
intercooler Asiento conductor eléctrico 400 m desde 40 km/h en 52 230
Potencia maxima/rom 101/3.500 Tapicerfa de cuero 400 m desde 50 km/h en 62 228
L. a
Par maximo/rpm 25,5/1.750 Respaldo trasero abatible 60:40 | A 1000 m desae 40 km/h en 4; 35
TRANSMISION Techo acristalado panoramica 1888 m tdies(cjie gg Em;:: en 2; 223
Traccion Delantera Faros LED y luz antiniebla LED A - M deste 7 KM 3 enos :
Caja de cambios Manual, 6 vel. . De 80 a 120 km/h en 48 83
Faros matriciales LED a
Desarrollo final N.d. A diconad A De80a 120 km/hen 54 107
km/h a1.000 rom 1€ acondicionado _ De 80 a 120 km/h en 62 197
DIRECCION Y FRENOS Selector modos de conducdon | A Error de velocimetro a 100 km/h +2%
Sistema Cremallera, asistida Z'Et()iUiIDAtDl St A
Artri irbag frontales delanteros
eléctrica , g , CONSUMOS
Vueltas de volante 205 | Airbag rodilla conductor v T
(entre topes) Airbag laterales delanteros A EN CIUDAD
Diametro de giro (m) 10,32 |  Airbag laterales traseros v A 221 kmvh de promedio 50
Frenos. Sistema Discos ventilados / Airbag de cortina del./tras. A EN éARRETERA
(Del./Tras.) Discos Aert bio involuntari i
SUSPENSION erta cambio involuntario camil | A A 90 km/h de crucero 42
Delanem: Asistente mantenimiento caril | A Conduccion dindmica 79
Independiente, de tipo McPherson, con muelles, Alerta colision y frenada activa A EN AUTOPISTA
amortiguadares y barra estabilizadora. ~ Control de dngulos muertos A120 km/h de crucero 55
Trasera: N ‘ . Asistente de salida en pendiente | A AT40 km/h de crucero 6.2
l t Stem!—mdlepend\entlel, de rueda;wad; N Detector de fatiga A Consumo medio 100 km.
elemento torsional, con muelles y amortiguadores. - (Porcentaje de uso 30% urbano; 50% 5]
RUEDAS Control de crucero adaptativo ACC autovia: 20% Ca”etera)" 0
Luces de carretera automaticas i
Neumaticos - Lantas | 195/55R16- 6,516" CLf o S _ AUTONOMIA MEDIA
Neumnéticos en el test - Marca | 205/45R17-Michelin | ~2/ € EONTraserd Kilometros recorridos 4
PESOS Y CAPACIDADES Retrovisor interior fotosensible CONSUMOS OFICIALES
En orden de marcha (kg) 1165 Lector de sefiales de trafico A Ciclo urbano / extraurbano (NEDC) 37/29
Capacidad del depésito (1) 41(+13 de AdBlue) Sensores de parking del./tras. Ciclo mixto (NEDC) 32
Relaci6n peso/patencia (kg/cv) 1,53 | Ruedaderepuesto Ciclo mixto (WLTP) 4l
Coeficiente aerodinamico Cx 0,29 | Llamada de emergencia eCall
FRENOS
PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 15 2 25 3 35 4 45 5 55 6 65
Pintura metalizada: 500. Pintura sélida: 300. Pintura Naranja L_|
Cudntico: 0. Llantas 17"y neurndticos 205/45: 300. Rueda de 60 155eg.
, a60kmh g3
p— repuesto: 100. Alarma antirrobo: 350. Faros LED Intellilux: 600. M.
( C ) T Llamada emergencia y asistencia Opel Connect: 300. Tapiceria al00km/h 26seg.
| N 5 L de cuero Mistral: 1.900. Climatizador: 250. Freno de mano 3‘?,5 m.
= 7 T o eléctrico: 150. Cargador inalambrico: 200. Multimedia Navi: T0kmh 32 seg.
o 700. Multimedia Navi Pro: 1.200. Pack Premium (retrovisor a 527 m.
interior fotosensible, apertura sin llave, limpiaparabrisas

MEDIDAS

automdtico, cargador inaldmbrico, navegador, pantalla a color
téctil de 10", puerto de carga USB trasero...): 1.600.

1.501/1.500 mm

| 1.765 mm

2.538 mm

4,060 mm

(A) Altura al techo delante
995 mm

(B) Espacio piernas (max-
min)1.095/ 875 mm

(C) Altura al techo detrés
915mm

(D) Espacio piernas (max-min)
760/525mm

ww oL

AR
metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 35 60 65

SONORIDAD

* Umbral de conversacion: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB

EN COMPARACION CON..

lﬂ.-bl i

"ll'-’.'
ol

=
457 Chees

OPELCORSA1.5D CITROEN C3 BLUEHDI 100 HYUNDALI'i20 1.4 CRDi SEAT IBIZA1.6 TDI 95
EDITION LIVE 25 ANIVERSARIO REFERENCE PLUS
Precio (condto) | 19.600 euros (15.909) 16.700 euros (15.300) 17.865 euros (14.215) 17740 euros (14.950)
Cilindrada 1499 cc 1499 cc 1396 cc 1.598 cc
Potencia 101CV /3.500 rpm 99 CV /3500 rpm 90 CV/ 4.000 rpm 95CV/2.750-4.600 rpm
Parméaximo | 255mkg /1.750 rom 255 mkg /1750 rom 24,5 mkg /1500-2.500 rpm 25,5 mkg /1.500-2.600 rpm
Cambio Manual, 6 velocidades Manual, 6 velocidades Manual, 6 velocidades Manual, 5 velocidades
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera
Consumos 4117100 km (WLTP) 4317100 km (WLTP) 39 1/100 km (NEDC) 3,81/100 km (NEDC)
Emisiones 85 g/km CO2 (NEDC) 90 g/km CO2 (NEDC) 102 g/km COz (NEDC) 100 g/km CO2 (NEDC)
Autonomia 1.000 kilémetros (WLTP) 976 kilémetros (WLTP) 1.282 kilémetros (NEDC) 1.052 kilémetros (NEDC)
Vel. méxima |188 km/h 188 km/h 175 km/h 182 km/h
0a100km/h |10,2 segundos 10,2 segundos 12,1 segundos 11,3 segundos
Maletero 309 /1.081 litros 300 /922 litros 326 /1.042 litros 355 /1165 litros
Dimensiones | 4.060/1765/1435mm 3996 /1749 /1474 mm 4035 /1734 /1474 mm 405971780 /1444 mm
Batalla 2538 mm 2540 mm 2570 mm 2.564 mm
Didmetro giro |10,3 metros 10,9 metros 10,2 metros 10,6 metros
Depo6sito comb. | 41 litros 42 litros 50 litros 40 litros
Peso 1165 kilos 1165 kilos 1.240 kilos 1.253 kilos
A favor La relacion entre prestaciones Teniendo en cuenta la factura Tiene un maletero algo mas Es més amplio que sus tres
+ y consumo real figura entre las oficial, es el més asequible de los grande que el Corsa y también oponentes, tanto por sus plazas
mejores de su clase, en parte cuatro. Ademds, es tan ligero como Sus plazas traseras son un poco posteriores como por un maletero

gracias a una carroceria ligera y
més aerodindmica de lo normal.
El acabado es bueno, y también
es completo el equipo de
seguridad de serie. Las opciones
sonmuchas y asequibles.

el nuevo Corsa y se beneficia del
mismo motor diésel —anuncia

99 CV, curiosamente—, de modo

que prestaciones y consumos son
similares. Es el mas compacto, lo que
puede ser (til en la gran ciudad.

mejores. Hyundai, ademas, ofrece
una garantia de cinco afios, y la
calidad general es muy buena. El
depdsito de 50 litros es practico en
largos viajes. Descuentos incluidos,
es el que sale mejor de precio.

de 355 litros que facilita los usos
‘familiares’. Estupendo acabadoy
magnifico comportamiento, con
‘pisada’ de coche mas grande. El
motor responde mejor a muy bajo
régimen por su mayor cilindrada.

En contra
|

Las plazas traseras son pequefias
y el maletero no pasa de correcto,
aungue simas grande queen

el Corsa anterior. La sexta, muy
larga, penaliza el repris en esa
marcha. El precio es muy alto,
pero hay descuentos suculentos.

Es el que tiene el maletero més

justo de los cuatro, y su calidad

de acabado destaca mas por
robustez que por refinamiento. La
suspension es algo mas blanda, pues
Citroén prima el confort sobre la
deportividad. Radio de giro amplio.

Su motor es el méas pequefio por
cilindrada, potencia y par, y eso
se traduce en unas prestaciones
algo més pobres. El gasto real

es ligeramente mayor que el

del Corsa, y el comportamiento
general no es tan dindmico.

Es el més pesado de los cuatro, y
como se conforma con 95 CV sus
prestaciones son inferiores a las del
Corsa. Y su gasto real, algo mayor.
Ademas, el depdsito de carburante
admite s6lo 40 litros y equipa un
cambio de cinco velocidades.

o jL DETALLE

SIME LO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO

100dB
90d8

80d8

10dB
60dB
50dB ——
40d8
30dB
2048
10dB

60 KM/H 90 KM/H

RALENT

120 KM/H 140 KM/H
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Opciones muy ‘premium’

Aungue serie no estd mal dota-
do, si queremos un Corsa equi-
pado con los Ultimos avances
en seguridad debemos recurrira
la lista de opciones, con precios
razonables: llamada de emer-
genciay localizacién en asisten-
cia Opel Connect —300 euros—,
faros LED Intellilux —600 euros—
o un Pack Safety que, por 200
euros, incluye control de crucero
adaptativo y frenado de emer-
gencia avanzado con deteccién
de ciclistas. Y el Pack Parking
—700 euros— se compone de

cdmara de visién trasera, de-
tector de vehiculos en el Angulo
muerto, sensores de aparca-
miento delante y detras, y re-
trovisores exteriores abatibles
eléctricamente y con ilumina-
cién de cortesia.

Recorrido anual: 15.000 km. Coste de
uso: 0,11 euros/km. Coste financiero:
044 euros/km. Coste km total: 0,55
euros/km.

SEGURO

Seguro a terceros: 260,40 euros/afio.
Seguro a todo riesgo: 397,01 euros/ano
con franquicia de 240 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
OPEL

Opel Espania, S.L.U. (/ Eduardo
Barreiros, 110. 28041 - Madrid.
Teléfono: 91754 70 94

RED DE POSVENTA

592 puntos de asistencia en toda
Espania.

GARANTIA
Dos afios sin limite de kilometraje
www.opel.es

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:
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SUV, gue no parecen dispuestos a ceder terreno.

Aston Martin DBX

NOVEDADES 2020

Tormenta eléectrica

Todos estamos de acuerdo en que el 2020 sera el gran afio en cuanto a vehiculos electrificados
se refiere. Las exigentes normativas de emisiones que entran en vigor obligan a los fabricantes a
apostar por modelos hibridos, ‘plug-in’ o microhibridos, ademas de una gama de eléctricos cada
vez mas extensa y pasional. En estas paginas destacamos mas de un centenar de novedades
que llegaran a lo largo del afo, un impresionante escaparate dominado en gran medida por los

El primer SUV y el primer
cinco plazas de la marca

La marca britanica también se
deja seducir por el embrujo de la
corriente SUV, y en junio comer-
cializara este apasionante DBX
para disfrutar en familia. Mide
5,04 metros de largo y monta un
propulsor 4.0 V8 con 550 CV aso-
ciado a un cambio automatico de
9relaciones. Alcanza los 291km/h
y acelerade 0a 100 km/hen 4,5
segundos.

» Aston Martin
abre una nueva
via con el DBX,
su primer SUV
para disfrutaren
familia.

Para controlar ese potencial, y un
peso de 2.245 kilos, cuenta con
traccion total, suspension neumati-
cay estabilizadoras activas. Ofrece
seis programas de conduccién, in-
cluidos dos ‘off road’. La dotacién
es supercompleta en asistentes de
seguridad, confort y multimedia,
y rebosa calidad. Los que quieran
disfrutar de esta maravilla tendrén
que pagar 210.000 euros.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorle.com

A Su debut oficial se producird en noviembre, en el Salén de Los
Angeles, cita en la que conoceremos definitivamente su potencial.

AUDI E-TRON GT
Un deportivo eléctricoen la

Orbita del Porsche Taycan

Veremos la versidn definitiva en noviembre, ya que sera el Salén de Los
Angeles el que acoja su presentacién mundial, y se pondré a la venta po-
cas semanas después. Comparte plataforma con el Porsche Taycany los
datos que conocemos del modelo ‘concept’ prometen: 590 CV gracias
al trabajo conjunto de sus dos motores eléctricos, uno en cada eje y que
dotan al conjunto de traccién total. La autonomia ronda los 400 kilémetros
gracias a su bateria de 90 kWh, alcanza los 240 km/h de velocidad punta
y emplea 3,5 segundos en la aceleracién de 0 a 100 km/h.

ALFAROMEOQGIULIA.-El
renovado Giulia llegaré en las
primeras semanas del afio. Los
cambios afectan a una oferta
multimedia y a una dotacién
més completa en asistentes de
conduccién.

T WS, T
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ALFAROMEQ STELVIO.- como

el Giulia, no cambia por fuera,
matiza el interior con nuevos
elementos, conserva la gama de
motores y modifica ligeramente
la precisién de la direccién a alta
velocidad. Llega en febrero.

ASTON MARTIN VANTAGE
ROADSTER.- saldra al mercado
en primavera y, aungue no hay
datos oficiales, esta variante con
capota de lona eléctrica superara
los 300 km/h gracias al propulsor
4,0V8con510CV.

AUDI A3 SPORTBACK.- Debutara

en el Salén de Ginebray
llegara en abril al mercado con
grandes mejoras y una amplia
gama de versiones, incluido

un RS 3. Enjuliodebutard un
hibrido enchufable TFSI-e.

Citroén C5 Aircross Hybrid
Un SUV con estilo, ahora

enchufadoy ‘O emisiones’

Antes de que llegue el verano Citroén lanzaré la variante hibrida en-
chufable de su exitoso C5 Aircross. Este eficiente modelo combina
un motor de gasolina con 180 CV con otro eléctrico de 109, y suman
una potencia conjunta de 224 CV. El cambio es automatico EAT8 vy la
traccién, delantera. La bateria de iones de litio tiene una capacidad
de 13,2 kWh'y se sitUa en la parte trasera, aspecto que repercute en
una pérdida de casi 120 litros en la capacidad del maletero. Puede cir-
cular hasta 50 kildmetros en modo exclusivamente eléctrico, y a una
velocidad de hasta 135 km/h; se beneficia, por tanto, de la etiqueta
medioambiental cero emisiones. El precio de salida del C5 Aircross
Hybrid es de 34.350 euros.

P Presume de
224 CVy podra
circular hasta
50 kildmetros
de manera
totalmente
eléctrica.

A ElCupra Formentor se convertird en uno de los SUV més dindmicos y

deportivos de su segmento.

Cupra Formentor

Deportivo por un ladoy
eficiente y ‘plug=-in’ por el otro

Iniciara su comercializacién a la
vuelta del veranoy seré la gran
novedad de la marca espafiola.
Mide 4,46 metros, nace desde la
plataforma modular MQBy en su
gama contempla dos variantes de
gasolina con 177y 310 CV,ademas
de una eficiente versién hibrida

enchufable con 245 CV asociada
auna caja DSGy a un sistema de
traccion total. Y homologa hasta 50
kildmetros de autonomia eléctrica.
Por tanto, luciré etiqueta medioam-
biental cero emisiones. El Formen-
tor tendrd una puesta a punto muy
deportiva.

AUDI e-TRON PERFORMANCE.-
Esta version de alto
rendimiento debutard en
marzo en el Salén de Ginebra.
Todavia se desconocen

sus datos, pero la potencia
rondarfa los 550 CV.
AUDIQ2.- En verano llegara una
profunda actualizacién de este
modelo, que cumple su ciclo
medio de vida. Son evidentes los
cambios estéticos en el exterior,
matiza su interior y dispondra de
tecnologia mild-hybrid de 48 V en
casi toda su gama.

AUDI e-TRON SPORTBACK.- se
diferencia del e-tron por su
aspecto coupé. Este modelo
eléctrico estara disponible en
mayo con versiones de 408
y 313 CV,y una autonomia de
hasta 446 kildmetros.

[ — —

AUDI Q5.- Este SUV se somete

a una profunda renovacion que
traerd consigo mejoras en disefio,
equipamiento, tecnologia y
motorizaciones, algunas de ellas
parcialmente electrificadas. Llega
en noviembre, y habra Q5 Coupé.

AUDRS Q8.- Un gran SUV por
tamafio y prestaciones que llega
en febrero conun V8 de 600 CV,
traccién total, estabilizadoras
activas y un sistema Mild-hybrid
de 48V que le permite disfrutar
de la etiqueta ECO.

AUDI A3 SEDAN.- La version sedan
del A3 comenzara a venderse
enjunioy recibira las mismas
mejoras y actualizaciones que la
variante Sportback, incluida su
amplia oferta de motorizaciones,
alguna electrificada.

BMWiX3.-En enero lleganya
unidades del X3 xDrive i30g,
un hibrido enchufable con

46 kilémetros de autonomia.
Pero la gran novedad serd una
versién totalmente eléctrica
de este modelo que llegard a
finales de afio.

BMW SERIE 2 GRAN COUPE.- A
pesar de su denominacion,
deriva de la Serie 1, es decir,
motores transversales con
hasta 306 CV y traccién

delantera o total. Llega en
marzo desde 30.900 euros.
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Fiat Panda MHEV

NOVEDADES 2020

El rey de la ciudad también se
apunta a la microhibridacion

La electrificacion llega también a
este pequefio urbanita, solucién
que le permitird ser més eficiente
y acceder a la etiqueta medioam-
biental ECO de la DGT, con sus
consiguientes beneficios a la hora
de acceder o estacionar en la ciu-
dad. Su lanzamiento esta previsto
para el préximo mes de febreroy
la solucion tecnoldgica pasa por

pEl Panda mas
eficiente llegarda

en febrero conun
sisterna microhibrido
de 12 volitosy
etigueta ECO.

un motor de gasolina 1.0 FireFly
tricilindrico de 70 caballos de po-
tencia, en combinacién con un
sistema eléctrico que, en principio,
Se apoya en una pequefia baterfa
de 12 voltios. Un nuevo impulso a
un vehiculo icénico para afrontar
esta Ultima etapa, ya gue es muy
probable que en 2021 sufra el in-
evitable relevo generacional.

A Elnuevo Mustang Mach-E es un crossover totalmente eléctrico con
hasta 465 CV 'y 600 kilémetros de autonomia.

Ford Mustang Mach-E
El nuevo SUV eléctrico con un

caracter indomable

Se convertird en el lanzamiento estrella de la marca y sera una realidad
el préximo mes de noviembre. Se trata de un SUV totalmente eléctrico
de perfil deportivo gue mide 4,71 metros, ofrece cinco plazas y presen-
ta dos maleteros, uno con 100 litros delante y otro con 402 en la zaga.
Dispondré de versiones con 258, 285, 337 y 465 CV, los dos primeros
con propulsién trasera y los mas potentes con traccion total. Segun la
version, la autonomia oscila entre los 420 y los 600 kilémetros. En una
toma de carga répida, en 38 minutos se cargaré al 80 por ciento.

BMW X6 M.-En mayo se
iniciaran las primeras entregas
del X6 M,con 600 CV,y la
variante Competition, con 625,
las mas potentes y deportivas
delagama. Ala vezllegaran

BMW M2CS.- un purasangre
con 450 CV, propulsion trasera,
cambio manual o automético,
4,2 segundos en el 0-100
km/h, chasis y peso aligerado...
Por si te convence, llegara en
marzo desde 103.900 euros.
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CITROEN JUMPY ELECTRICA.-En
la segunda mitad afio esta
previsto el lanzamiento de este
modelo eléctrico, que presenta
dos versiones, una con bateria
de 50 kWhy 200 kildmetros de
autonomia, y otra de 75 kWh con
300 kilémetros.

CUPRALEON.- Quizés antes del
verano se presente en sociedad
el nuevo Cupra Leén, tanto en
carroceria 5 puertas como ST.No
hay datos oficiales, pero podria
superar los 300 CV de potencia
y la marca ha confirmado que
ofrecera una variante ‘Plug-in’.

DACIASANDERO.- La tercera
generacion protagonizara un
salto cualitativo enorme. Llegara
a finales de afio y serd mas
amplio y avanzado al compartir
la plataforma CMF-B con el Clio.
Tendra versiones electrificadas.

DS7CROSSBACKE-TENSE.- se
trata de un hibrido enchufable
que combina un motor de
gasolina y dos eléctricos para
un total 300 CV. Presenta
traccién total y puede recorrer

hasta 58 kildmetros en modo

DS3CROSSBACKE-TENSE.-En
febrero llega esta versiéon
totalmente eléctrica con 136 CV
de potencia y una bateria de 50
kWh que le brinda una autonomia
de 320 kilémetros. El tiempo de
recarga oscila entre 30 minutos

y 17 horas.

0. Llega en marzo.
TE N 1 I.F -

FERRARIROMA.-La gran
sorpresa de la marca llega con
este modelo elegante de 2+2
plazas y poderoso motor V8 de
620 CV que le permite alcanzar
los 320 km/hoacelerarde O a
100 en 3,4 segundos.

Honda e
Futurista y sofisticado, asi es el

primer eléctrico de la marca

El primer modelo eléctrico de marca japonesa llegard a nuestro mercado
enjunio. Y lo hard con motores de 134 y 154 CV, propulsién trasera y una
autonomia que alcanza en ambos los 220 kildmetros en ciclo WLTP. La
bateria de iones de litio tiene una capacidad de 35,5 kWh, esta refrigerada
por liquido, se ubica bajo el piso entre ambos ejes y se puede recargar
en una toma rédpida en media hora hasta el 80 por ciento. Su aspecto es
muy futurista, tanto en el exterior, donde los retrovisores se sustituyen por
cémaras, como en el interior, totalmente digitalizado. Esto, mas su com-
pleta dotacién, dispara el

precio de salida hasta
37.800 euros.

A Latomadecargaestdenelcapdy se
sustituyen los retrovisores por cdmaras para
mejorar la aerodinamica.

FIAT500.- Este modelo PR e g
introduciré en marzo una ki T o
variante microhibrida de

12 voltios, y en el Salén de
Ginebra presentara la version
totalmente eléctrica que
llegard meses después.

FORD FIESTAMHEV.- En mayo
llegara la variante microhibrida
del Fiesta, que combina un
motor 1.0 EcoBoost con un
sistema eléctrico 48 voltios que
le sirve de apoyo. Ademés de
maés eficiente tendrd la etiqueta
medioambiental ECO.

FORD EXPLORER PHEV.- En
junio sera el nuevo bugue
insignia de la gama SUV en
Europa, por tamafioy por su
sistema hibrido ‘plug-in’ de
450 CV. Puede recorrer 40
kildmetros en modo eléctrico.

—

FORD FOCUS MHEV.- Al mismo
tiempo que el Fiesta, Ford
lanzard esta eficiente versién del
Focus, con la misma tecnologia
microhibrida apoyada por un
sistema eléctrico de 48 voltios y
potenciasde 125y 155 CV.

P Presenta tres
motores de
gasolina con
potencias que
oscilan entre 67

y 100 caballos. El
cambio es de cinco
relaciones.

==
Ea =t
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A Enenero comenzaran a llegar las primeras unidades del nuevo i10,un
modelo més habitable y completo tecnolégicamente.

Hyundai i10

Mas amplio, mas listo y
también mas seguro

La tercera generacion de este utilita-
rio crece ligeramente en tamafio, es
mas habitable y mantiene las cinco
plazasy el maletero con 252 litros.
Presenta tres motores de gasolina,
con 67,84 y100 CV, el més potente
disponible exclusivamente con el
nuevo acabado N Line. El cambio

FORD PUMA.- Desde febrero

podemos disfrutar de uno de los
SUV compactos mas dindmicos
del segmento. Llega con dos
motores de gasolina, de 125y 155
CV,y la posibilidad de asociarlos a
un sistema microhibrido de 48 V.

FORD TOURNEOQ CUSTOM PHEV.-
Ocho plazas, motor eléctrico de
126 CV, otro de gasolina de 125
que actua sélo como generador,
baterfa de iones de litio y hasta
56 kilémetros de autonomia
eléctrica. Llega en febrero.

es siempre de cinco relaciones,
manual o pilotado. El nuevo i10
incrementa su dotacién multime-
diay en asistentes de conduccién,
como una frenada de emergencia
que reconoce a peatones o un sis-
tema de mantenimiento de carril.
Llega en enero.

FORD KUGA PHEV.- Esta version
‘plug-in’ llega en marzo, rinde
224 CV y puede rodar hasta

54 kildmetros en modo
exclusivamente eléctrico. La
nueva plataforma es mas ligera
y se rodea de una dotacién
tecnoldgica més completa.

HONDACIVIC.- En abril se
iniciara la comercializacién
del renovado Civic. Se han
introducido ligeros retoques
estéticos en el exteriory en el
interior, permaneciendo tal
cual la gama de motores.
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Jeep Renegade PHEV
Otro ‘cero emisiones’ que se

suma a la causa ‘plug=in’

En junio podremos disfrutar de la
variante mas eficiente del Renegade.
Contempla un motor de gasolina
de 177 CV que mueve las ruedas
delanteras y otro eléctrico de 134
en el eje trasero. La potencia total
es de 237 CV y puede rodar hasta
50 kilémetros en modo eléctrico.
Ofrece un asistente con cincomodos
de conduccién, ademas de la posi-

bilidad de circular de manera hibrida,
eléctrica oreservar la capacidad de
la bateria para cuando se solicite.
Y no hay que temer mermas en
su capacidad ‘off road’. De hecho,
el Renegade ‘plug-in hybrid’ ten-
dré una versioén especifica para los
amantes del todoterreno, asicomo
una variante PHEV mas asequible y
algo menos potente: 190 CV.

= 4 ElRenegade
i hibrido
enchufable
ofrece hasta
50 kildmetros
de circulacion
puramente
eléctrica.

» La version larga 110
llegaré en abril, mientras
que el 90, de seis plazas, lo
hara tras el verano. Debuta
con cuatro motorizaciones.

i

Land Rover Defender

Regreso al futuro de un mito

Es uno de los vehiculos que més expectacién ha levantado desde que
se anuncid su regreso. El nuevo Defender conserva las dos carrocerias, la
corta denominada 90 con seis plazas —gracias a un asiento auxiliar entre
las butacas delanteras—, y la larga, 0 110, con hasta siete asientos. Debuta
con dos motores de gasolina, con 300 y 400 CV, y dos mas turbodiésel,
con 200y 240 CV. El cambio es automatico de ocho relaciones, incluye una
caja reductora, la traccién es total, la suspensién independiente y el chasis
monocasco. Y que nadie ponga en duda su excelente capacidad ‘off road),
quizds menos genuina que antes pero rodeada de avanzados asistentes
tecnolégicos. EL 110 llega en abril y el 90 lo hara ya después de verano.

HONDA JAZZ.- En julio llega el
nuevo Jazz, exclusivamente
con una versién hibrida que
comparte tecnologia con el
CR-V, pero mas modesta en
potencia. Introduce, ademas,
una variante de tipo crossover.

HYUNDAITUCSON.- En verano
el nuevo Tucson disfrutara de
una dotacién tecnoldgica mas
completa y no descartamos
alguna version hibrida o ‘plug-
in’. También se actualizaran el
i30vyeli20.
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JAGUARF-TYPE.- En marzo
llegaré este renovado biplaza.
Su aspecto en més deportivo,
introduce un nuevo V8 con 450
CVy lavariante R alcanza ahora
los 575 CV. Presenta mejoras en
el chasis y en el equipamiento.

JEEP COMPASSPHEV.- Liega al
mercado en junioy comparte
tecnologia con el Renegade PHEV
més potente, pues rinde 237 CV,
puede circular 50 kildmetros en
modo eléctricoy su bateria se
recarga en menos de dos horas.

JEEPGLADIATOR.- Este
impresionante pick up es un
todoterreno de verdad, por
soluciones técnicas y por sus 28
centimetros de altura al suelo. Se
le espera a finales de afio con un
motor diésel de 260 CV.

JEEP WRANGLER PHEV.- Tambi¢n
se pondra en juego en septiembre
una version hibrida enchufable
delicdnico Wrangler. Serd més
sofisticada y potente que la

del Renegade para acentuar su
espectacular capacidad ‘off road’.

KIACEEDMILDHYBRID.- A 1a
vuelta del verano llegaran
las versiones microhibridas
de 48 voltios al Ceed. Y poco
después se actualizaran
modelos como el Picanto, el
Rio, el Stonic y el Stinger.

KIAXCEED PHEV.- Hereda la
tecnologia hibrida enchufable
del Niro, que salpicara,
ademas de al XCeed, al Ceed
Tourer. Tendrédn 204 CVy una
autonomia eléctrica superior a
los 50 kilémetros.

Lexus UX 300e

Premium, con 204 caballos...
y libre de emisiones

Lexus es la marca mas ‘hibridizada’ del mundo, pero a partir de ahora
también contara con un modelo totalmente eléctrico. Se trata del UX
300e, gque monta un propulsor de 204 CV y ofrece una autonomia de
400 kildmetros en ciclo NEDC. Comparte plataforma con el resto de
la gama UX, pero se ha reforzado el chasis debido a su mayor peso. La
bateria de iones de litio tiene una capacidad de 54,3 kWhy se ubica bajo
el piso, entre los dos ejes. Desde las levas se pueden gestionar hasta
cuatro niveles de retencién de cara a la frenada regenerativa y ofrece,
ademas, tres programas diferentes de conduccién. Desde septiembre
se pueden hacer pedidos, pero llegara en diciembre.

LAMBORGHINI SIAN.- £t primer
modelo en produccién de

la marca que cuenta conun
sistema de microhibridacién

ligera de 48 voltios. Combina
un V12 con un pequefio motor
eléctrico, sumando 819 CV.

LEXUSLC500 CABRIO.-En
pleno verano podremos
disfrutar ya de este atractivo
cabrio con techo de lonay un
potente motor V8 con 477 CV,
propulsién trasera y cambio
automatico de 10 relaciones.

<« El primer
modelo
eléctricode
Lexus tiene
204CVy 400
kildémetros de
autonomia.

LYNK&COOT.-El precioy
equipamiento serén sus grandes
bazas, pero ha sido revisado
recientemente ante su inminente
comercializacién en Europa.
Monta un propulsor de gasolina
de 190 CV de origen Volvo.

MAZDA 2.- Este modelo se
actualiza con ligeros cambios
estéticos, de equipamientoy de
confort. El motor de gasolina de
90 CV cuenta con un sistema de
microhibridacién ligera y etiqueta
ECO. Llegaréa en febrero.

A ELMX-30 ofrece 140 CVy una autonomia de hasta 200 kilémetros.
Las puertas traseras tienen apertura en sentido inverso.

MAZDA MX-30

El primer eléctrico puro de la
marca de Hiroshima

Ala vuelta del verano debutaréa el
nuevo MX-30, el primer modelo
totalmente eléctrico de Mazda. Su
propulsor anuncia una potencia
de 140 caballos y homologa una
autonomia de hasta 200 kiléme-
tros, claramente inferior a la de sus
directos rivales. La bateria de iones

MERCEDES GLA.- Completamente
nuevo, llega en abril con una
amplia gama de mejoras
tecnoldgicas y nuevos motores.
No faltaran las variantes AMG

y las versiones con traccién
delantera o total.

MERCEDES AMGGT EQ POWER+.-
Este espectacular deportivo de
cuatro puertas contard en la recta
final del afio con una variante
hibrida. No se han facilitado

aun cifras definitivas, pero en el
concept supera los 800 CV...

de litio tiene una capacidad de 35,5
kWh. el tiempo de carga varia en-
tre 30 minutos y 4 horas y media,
dependiendo de la naturaleza y
capacidad de la toma. Mide 4,39
metros de largoy las puertas trase-
ras cuentan con apertura inversa al
desaparecer el pilar central.

MERCEDES CLASES.- Antes

de que concluya el afio se
lanzara la nueva generacién
del bugue insignia de la marca.
Tendré nuevos asistentesy la
electrificacion e hibridacion de
su gama de motores.

MERCEDESEQA.- Sera la
alternativa eléctrica al nuevo
GLA, y vivird su puesta de
largo comercial a finales de
2020. Todavia se desconocen
sus datos de potencia o de
autonomia.

| moTor1e ER
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Nissan Juke

NOVEDADES 2020

Nuevo de arriba abajo, mas
amplio y mas avanzado

En los primeros compases del afio
comenzaran a llegar las primeras
unidades del nuevo Juke. Nace
desde una nueva plataforma, es
mas amplio y habitable, sobre
todo en las plazas traseras, y se
rodea de una carga tecnoldgica
mas avanzada. En este sentido
contempla asistentes como el

sistema ProPilot, que combina un
control de velocidad activo con el
de mantenimiento de carril. Bajo el
capd, de momento soélo ofrecera
un motor de gasolina 1.0 tricilindri-
cocon117CV, asociado tantoa un
cambio manual como automatico.
El precio con descuento arranca
en19.500 euros.

4 Elnuevo Juke

debuta con unsolo
2 motor de gasolina,
querinde117CVde
potencia.

A lavariante
‘plug-in’ con traccion
total tiene 300 CV,y con
traccién delantera ofrece 224.

Opel Grandland X Hybrid e Hybrid 4
Tecnologia hibrida enchufable

vy dos versiones para elegir

Este modelo ya cuenta con tecnologia ‘plug-in’ y dos variantes a elegir.
Afinales de enero llega la versién Hybrid 4, la més potente con 300 CV
y un sistema de traccién total gracias a la incorporacién de un segundo
motor eléctrico en el eje trasero. Si no se necesita tanto potencial, en
mayo se lanzard una segunda variante, mas econdémica y eficiente, con
224 CV y traccién delantera exclusivamente. Ambas comparten la misma
capacidad de bateria y, practicamente, calcan la autonomia eléctrica,
que homologa hasta 59 kildmetros en el mejor de los casos.

MERCEDES GLB.- Desde
principios de afio se puede
adquirir este SUV compacto,
que ofrece hasta siete plazas
en opcién. Contempla motores
de gasolinay diésel con hasta
306 caballos.

MERCEDES GLE COUPE.- Este
renovado modelo debuta en
febrero, pero a lo largo del afio
ird completando la gama con
nuevas motorizaciones AMG.
Todos montan traccién total y
transmisién automatica.
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MINIJCW GP.- En abril comenzaran
a llegar las 100 unidades
previstas para Espafia, de un
total de 3.000, de esta version
deportiva que eroga 306 CV de
potenciay alcanza los 265 km/h.
Seré traccién delantera y biplaza.

MITSUBISHI SPACE STAR.-En
febrero estaréa disponible este
renovado vehiculo, que cambia
ligeramente su disefio y se
remata con mas calidad. Sigue
ofreciendo dos motores de
gasolina, con 71y 80 caballos.

OPELCORSA-e.- La version
eléctrica del Corsa llega en marzo
conun propulsor de 136 CVy una
autonomia homologada de 330
kilometros. La bateria tiene una
capacidad de 50 kWhy se carga
en media hora al 80 por ciento.

OPEL INSIGNIA.- Este modelo se
somete a un ‘facelift’ que salpica
a su disefioy a su dotacién
tecnolégica, como unos faros
matriciales mas sofisticados y
nuevos asistentes de conduccién.
Se conservan los motores.

__‘.a"fi\'ﬁ{ -

e

OPELVIVARO-e.- Este

vehiculo eléctrico ofrece dos
alternativas. Una con bateria
de 50 kWhy 200 kildmetros de
autonomia, y otra de 75 kWh

y 300 kilémetros de rango de
accion. Llega enjulio con tres
largos de carrocerfa.

OPELZAFIRALIFE.- Cambia

de formato para convertirse

en un gran monovolumen

con hasta nueva plazas y tres
dimensiones de carroceria.
Llega en juliio con tres motores

diésel conhasta 177 CV.

Iberdrola se encarga de todo
para que recargues
tu coche electrico.

ices por el planeta.

En casa...

Te instalamos el punto de recarga
en tu parking privado o comunitario.

Hasta un 90% de ahorro en tu consumo
frente a un vehiculo diésel o gasolina.

Y todo con energia 100% renovable.

Inférmate en:
900 24 24 24 | iberdrola.es

Energia 100% renovable con garantia de origen.

UNIVERSD
MUJER

IBERDROLA
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Eléctricos, hibridos enchufables o

autorrecargables, vehiculos animados
I por gas, motores con hibridacion ligera...
Asi sera el afio mas ‘eco’ del automavil.

ENERO

A SKODAKAMIQ GNC A SKODASCALAGNC A SKODASUPERBIV

A BMWX330e A OPELGRANDLANDXHYBRID4 A PEUGEOTE-208

ENERO

I
A SMARTFORTWOY FORFOUREQ A TOYOTACG- HR 2020 A VOLKSWAGEN eUP!

A AUDIRS Q8 A D53 (ROSSBACK E-TENSE

o m o

E i o0 X E

3 | o

m (1]
A FIAT500 MHEV A MERCEDESAZ50e A SEATMIFELECTRIC A SUBARU XVECOHYBRID A A VOLKSWAGEN GOLF

MARZO

oo

A AUDIE-TRONPERFORMANCE A DS 7 CROSSBACKE-TENSE A FITS00 ELECTRICO A A FORDKUGA A MAZDAZM-HYBRID A VERCEDESGLC300e A OPELCORSA-e A PEUGEQT 508 SWHYBRID A PEUGE[]T 508 HYBRID A PEUGEQT 3008 HYBRID/HYBRID4 A VOLVO XCA0 TWEN

MARZO

A AUDIE-TRON SPORTBACK A LANDROVER DEFENDER 90/T10 A PEUGEOT E-2008

A FORDFIESTAMHEV A KIACEED TOURER PLUG-IN A A SKODAOCTAVIA

A AUDIA3 SPORTBACK / SEDAN TFSle A (ITROEN C5 AIRCROSS HYBRID A FORDEXPLORER PHEV A HYUNDAITUCSON A JEEP (OMPASS PHEV

A JEEPRENEGADE PHEV A POLESTAR? A RENAULT CAPTUR PLUG-IN A SUZUKIVITARA 48V

A HONDA JAZZ HYBRID A MERCEDES-MAAEH 6LS600 A TOYOTAYARISHYBRID A VOLKSWAGENID3

AGOSTO

A (UPRAFORMENTOR PHEV A MERCEDES EQV

AGOSTO

o

A SKODASUV ELECTRICO

A ([TROENe-JUMPY A JEEP WRANGLER PHEV A MAZDAMX30 A OPELVIVARD-e A PEUGEQT E-EERT

- ==

A NISSAN LEAF E+ A SEATTARRACOPHEV

A FORDMUSTANG MACH-E A LEXUSUX300e

A LOTUSEVIA

LI

DICIEMBRE NOVIEMBRE OCTUBRE SEPTIEMBRE

A MERCEDES-MAYBACH CLASES A RENAULT TWINGO ELECTRICO

A BMWIX3 ) A MERCEDES-AMG GT 4P EQ POWER A SEATEL-BORN A \0LVO XC40 RECHARGE

DICIEMBRE NOVIEMBRE OCTUBRE SEPTIEMBRE

La movilidad del futuro ya esta aqui.
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Peugeot 3008 Hybrid
Dos versiones y hasta 59

kilbmetros de autonomia

El3008 ofrecera desde marzo dos
variantes hibridas enchufables, una
con 300 CV denominada Hybrid 4
y que goza de traccion total, y otra
de 225 CV con traccién delantera
exclusivamente. Este Ultimo pre-
senta un motor de gasolina y otro
eléctrico que actUan sobre las ruedas
delanteras, mientras que el méas po-
tente afiade un segundo propulsor

P Dispone de una
variante con 300
CVy traccién total,
yotracon225CVy
traccién delantera
exclusivamente.

eléctrico en el gje trasero. La auto-
nomia eléctrica es practicamente
idéntica en ambos, homologando
hasta 59 kilémetros en ciclo WLTP,
por lo tanto acceden a la etiqueta
medioambiental cero emisiones con
sus correspondientes beneficios en
la gran ciudad. El tiempo de recarga
de la bateria oscila entre 7horas y 1
horay 45 minutos.

A L aversién més recreacional del Taycan ofrece un disefio que combina
los trazos de un shooting brake con los de un SUV.

Porsche Cross Turismo

Y de repente, el Taycan saca
su perfil mas aventurero

En la recta final del afio 2020 llegara esta variante del Taycan que
apuesta por una carroceria shooting brake con tintes aventureros, pro-
pios del segmento SUV. Este nuevo Cross Turismo tiene, por tanto, un
aspecto mas musculoso, basado en el concept Mission E, y ya se esta
poniendo a punto en los duros test invernales por el norte de Europa.
Lo mas légico es que herede los mismos propulsores que el Taycan,
con tres variantes totalmente eléctricas, y potencias que alcanzarian
hasta los 761 caballos.

PEUGEOT 508 HYBRID.- Monta
un sistema hibrido enchufable
con 225 CV de potenciay una
autonomia eléctrica de hasta
54 kilbmetros. La bateria tiene
11,8 kWh de capacidad. Llega
enmarzo en berlinay SW.

PEUGEOQT e-208.- La variante
eléctrica llega en enero con
unmotorde 136 CVy una
autonomia de 340 kildmetros
gracias a su baterfa de ion-litio
de 50 kWh de capacidad. A la
venta desde 29.300 euros.
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PEUGEOT 2008.- La segunda
generacién es méas amplia y
avanzada, cuenta con motores
diésel y de gasolina, y llega en
febrero. En abril se lanzara la
variante eléctrica, con136 CVy
una autonomia homologada de
310 kildmetros.

PEUGEOT EXPERT ELECTRICA.-
Comparte tecnologia con el

Opel Vivaro-e, es decir, ofrece

dos variantes, una con bateria

de 50 kWhy 200 kilbmetros de
autonomia, y otra de 75 con 300
kildmetros. Llegara en septiembre.

POLESTAR2.- Monta dos motores
eléctricos, uno en cada eje, que
suman 408 CV de potenciay

la bateria de 78 kWh homologa
una autonomia de hasta 500
kilémetros. En verano se abren los
pedidos y llegard en 2021.

PORSCHETAYCAN.- E1 prirmer
modelo eléctricode la

marca llegaré en febrero con
potencias que oscilan entre los
530y los 761 CV de la version
S,y autonomias de hasta 463
kilémetros. El precio arranca en
108.337 euros.

PORSCHEMACANGTS.-
Comienzan a llegar con el nuevo
afio las primeras unidades de
esta version con motor V6
biturbo que eroga 380 CVy que
alcanza los 261km/h. Su precio,
90.354 euros.

RENAULT CLIOE-TECH
HYBRID.- La version hibrida
llega en mayo con un motor
de gasolina 1.6 y otros dos
eléctricos que erogan una
potencia total de 140 CV.

Tendré etiqueta ECO.

Renault Captur
Nuevo, y ahora con una

variante hibrida enchufable

La segunda generacién del Captur comienza a llegar en los primeros com-
pases de 2020 con una oferta de motores de gasolina y diésel entre 95
y 155 CV. Nace desde una nueva plataforma, méas dindmica y avanzada,
que le permite rodearse de una dotacién tecnolégica mucho mas sofis-
ticada en cuanto a asistentes de conduccién, seguridad, confort y oferta
multimedia. La gran sorpresa llegara en junio, con el lanzamiento de la
variante hibrida enchufable, la primera en Renault. La combinacién del
motor térmico y los dos eléctricos suman una potencia total de unos 160
CVy homologa una autonomia eléctrica de 50 kildmetros en ciclo WLTP
gracias a una bateria de iones de litio de 9,8 kWh de capacidad.

A Elsalto
cualitativo es enorme,
y parece de otro segmento.

<«Elinterior

del cuarto

Ledn también
asume cambios
tecnoldgicos de
calado.

A A surenovada imagen, el nuevo Ledn afiadird soluciones muy
originales en materia de iluminacién y versiones electrificadas.

Seat Ledn

Renovacion profunda y su
primer hibrido ‘plug-in’

El lanzamiento con mayor peso
especifico de Seat en 2020 corres-
ponde al nuevo Ledn, desvelado
a finales de eneroy que llegaréa al
mercado en marzo. Compartira
muchas de las mejoras introducidas
por el nuevo VW Golf 8 en materia
de asistentes de conducciény ofer-
ta multimedia. La marca espafiola

desvela que a los cambios estéti-
cos afiadird una puesta en escena
luminica que marcara la diferencia
en el segmento. La oferta mecanica
contempla motores de gasolina,
diésel y gas natural, aunque a lo
largo del afio tiene previsto lanzar
también una eficiente variante
hibrida enchufable.

RENAULT ESPACE.- En marzo
llega este renovado modelo,
que actualiza ligeramente
suimageny se rodea de una
mayor oferta en asistentes
de conduccién. La oferta de
motorizaciones no cambia.

RENAULT TWINGO ZE.- La variante
eléctrica estara disponible

en diciembre y compartird
tecnologia con el Smart EQ,

es decir, un motor de 82 CV

de potencia y una autonomia
homologada que podria rondar
los 130 kilémetros.

RENAULT MEGANE.- Tanto la
berlina como el familiar se
someten a una actualizacion
gue llegard al mercado en
abril. Lo mas destacado seré la
nueva variante ‘plug-in hybrid;,
prevista para el verano.

RENAULT ZOE.- Ya se podia
adquirir, pero fisicamente el
nuevo Zoe llega en enero, con
motores de 109y 136 CV,y una
bateria de mayor capacidad, con
52 kWh que ofrece hasta 395
kilbmetros de autonomia.

SEATEL-BORN.- Previsto para
finales de ario, el segundo modelo
eléctrico de la marca podria
rondar los 204 CV de potencia

y 420 kildémetros de autonomia.
EselID.3 de Volkswagen, pero
reinterpretado por Seat.

SEAT Mii ELECTRIC- £l primer
modelo eléctrico de Seat llega en
febrero con un motorde 83 CV,
una bateria de 32.3 kWhyuna
autonomia de 260 kilémetros. El
tiempo de recarga oscila entre 1

y 17 horas.

SEAT TARRACOFRPHEV.-En
octubre podria llegar el
estreno del que serd el primer
hibrido enchufable de Seat. El
todocamino espafiol tendra
245 CV, su autonomia eléctrica
superaré los 50 kilémetrosy
equiparé traccién total.

SKODACITIGOe V.- como el
Seat Mii solo se ofrece con esta
variante eléctricade 83 CV,
260 kilémetros de autonomia y
tres programas de conduccién.
Con descuentos se puede
adquirir desde 16.900 euros.

| MOTOR16
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Skoda Octavia

NOVEDADES 2020

Mas espacio y tecnologia para
el hermano menor del Superb

La cuarta generacién del Octavia
comenzara a venderse en mayo,
en su variante Combi, y enjulio con
carroceria berlina. Es un modelo
maés espacioso en el interior, se
rodea de una presentacién mucho
mas sofisticada y ofrece una mayor
capacidad de maletero que el mo-
delo al que sustituye. La gama de
motorizaciones es muy generosa,

con variantes diésel y de gasolina,
algunas de ellas asociadas a sis-
tema microhibridos de 48 voltios,
ademas de una version alimenta-
da por gas natural con130 CV. La
apuesta mas eficiente consiste
en dos hibridos enchufables, uno
con 204 CVyotrocon245CVy
acabado RS, que se afiadiran a la
gama en septiembre.

<4 Disponible
en carroceria
sedany Combi,
ensugama
introducira

dos eficientes
versiones
hibridas
enchufables.

4V Elinterior es més
amplio y se ha mejorado
considerablemente
la eficacia de su
sistema
hibrido.

Toyota Yaris
Un gran salto cualitativo para

alejarse de la ciudad

La cuarta generacion del Yaris nace desde una nueva plataforma, mide 3,94
metros de longitud, actualiza su imagen exterior y transforma un interior,
ahora mas amplio y confortable. El sistema hibrido estd compuesto por
un motor 1.5 tricilindrico de gasolina, un propulsor eléctrico y una bateria
que, ahora, es de iones de litio. No hay datos todavia de potencia definitiva,
pero el vehiculo podré circular hasta 130 km/h sin que funcione el motor
de combustién. Llegara en julio y poco después, para los puristas, lo hara
el Yaris GR-4, con traccién total y mas de 250 CV...

SKODA KAMIQMONTE CARLO.-
Este atractivo acabado salpica
al Kamig para ‘vestirle’ de una
apariencia mas deportiva.
Comienza a llegar en enero, al
mismo tiempo que la versién
G-Tec de gas natural.

SKODA SUPERB V. En enero
llegan las primeras unidades de
esta versién hibrida enchufable
que ofrece 218 CVy una
autonomia eléctrica homologada
de hasta 62 kilémetros. Esta
disponible tanto en carroceria
sedan como Combi.

SKODA SCALAMONTE CARLO.-
Siguiendo los pasos del Kamig,
el Scala también presume
desde enero del deportivo
acabado Monte Carlo, y estrena
la versién ECO con motor de
gas natural de 90 caballos.

SKODA SUV ELECTRICO.- Este
nuevo SUV de tamafio compacto
y totalmente eléctrico deriva del
concept Vision E, se presentara
en el Salén de Ginebra en marzo
y llegaré al mercado enlarecta
final del afio.
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SKODA SUV COUPE ELECTRICO.-
Compartird plataforma con el VW
ID.3, rondaré los 4,60 metrosy

se remata con un aspecto coupé
muy deportivo. Totalmente
eléctrico, debutara en el Salén de
Paris en octubre y llegard en 2021.

SUBARUXV ECOHYBRID.-
Comparte tecnologia con el
Forester, es decir, un motor

de gasolinade150CVy

otro eléctricode 13,6 que le
permite acceder a la etiqueta
medioambiental ECO. Llega en
febrero.

SMART EQ FORTWOY FORFOUR.-
Estos dos renovados modelos
exclusivamente eléctricos inician
una nueva etapa con retogques
estéticos, motores eléctricos

de 82 CVy una autonomia que
ronda los 130 kilémetros.

SUZUKI SWIFT SPORT SHVS.- La
microhibridacién mediante un
sistema eléctrico de 48 voltios
llega a este atractivo modelo,
disponible con el motor de
gasolina mas potente: 140 CV.
Disponible en mayo.

Volvo XC40 Recharge
Eléctrico puro con mas de

400 kildbmetros de autonomia

En febrero aterriza en nuestro mercado el XC40 T5 TWEN (Twin Engine),
es decir, la variante hibrida enchufable que presume de 262 CV. Pero la

gran novedad llegara a finales de afio, con la variante totalmente eléc-

trica de este modelo. El XC40 Recharge ofrece 408 CV de potencia'y

presume de una autonomia superior a los 400 kildémetros. Monta dos

propulsores eléctricos con la misma potencia, uno en cada eje, y la ba-

teria tiene una capacidad de 78 kWh. Se puede recargar en 40 minutos
al 80 por ciento en una toma de corriente continua de 150 kW. Ademés,

aprovecha la ocasién para estrenar un conjunto de radares y cdmaras

mas sofisticados para sus asistentes de conduccién.

SUZUKIVITARA SHVS.- Tanto

el Vitara, en junio, como el
S-Cross, en abril, se apuntan
igualmente a un sistema
microhibrido de 48 voltios

que les permite acceder a la
etiqueta medioambiental ECO.

TESLAMODELY.- La variante
crossover del Model 3 presume
de hasta 540 kilémetros de
autonomiay contempla hasta
siete plazas en su interior.
Habra varias versiones y podria
llegar a comienzos de 2021.
YT Te—

<4 lLanueva
variante eléctrica
del XC40 carga
labaterlaen 5,5
horas usando
una toma de
tipo ‘wallbox’ de
TTkW.

—_—

TOYOTACH-R.-En enero llega al
mercado este renovado y exitoso
SUV hibrido. Mantiene la versién
de 122 CVy afiade otra con 184
para los que demandaban mayor
potencia. También magquilla su
imageny se rodea de nuevos
asistentes en seguridad.

TOYOTAPROACECITY. En marzo
debuta este polivalente modelo
gue comparte genéticay linea de
montaje en Vigo con el Citroén
Berlingo. Toyota abre un frente
hasta ahora inédito en la marca,
gue conquistara nuevos clientes.

A ELGolf 8 llega en febrero con una gama tan amplia como eficiente
gracias a la electrificacién; ademas de una mayor carga tecnolégica.

Volkswagen Golf 8

El icono regresa con fuerzay
mucho mas electrificado

La octava generacién del Golf
comienza a llegar en febrero con
importantes cambios en su disefio,
en su tecnologia y en la gama de
motores. Mantiene la misma pla-
taforma MOQB gue antes y ofrece
variantes diésel y de gasolina, estas
Ultimas también disponibles con

VOLKSWAGEN e-UP!.- Las primeras
unidades de este utilitario
eléctrico llegan en febrero. Como
el Seat Miiy el Skoda Citigo-e IV,
presenta un motorde 83CVy
260 kilémetros de autonomia. La
velocidad se limita a 130 km/h.

VOLKSWAGENID.4.-Ena

recta final del afio se iniciara

la comercializacién de este
todocamino con aspecto coupé,
que se sitUa por debajo del
Tiguan en tamafio pero que
ofrecera una gran habitabilidad.

un sistema de hibridacién suave
de 48 voltios. En verano llegaran
las versiones més deportivas GTl,
Ry GTD, ademéas de dos variantes
‘plug-in hybrid’ con 204y 245 CV,
respectivamente. En la recta final
del afio se produciré el estreno de
la carroceria familiar Variant.

VOLKSWAGENID.3.- Nace
desde la nueva plataforma
MEB del grupo e inicia la venta
en julio con un motor de 204
CV, propulsién trasera y tres
tipos de baterias que permiten
jugar con una autonomia entre
330y 550 kilémetros.

VOLKSWAGEN T-ROCCABRIO.-
En junio podria estar lista esta
atractiva versién con techo

de lona eléctrico que, de
momento, no tiene rivales. De
inicio sélo contempla motores
de gasolina.
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MUSTANG SHELBY GT350

YAESBESTIAL, PEROSISELLAMAGT350Y LOHADESARROLLADO SHELBY LA COSA YA SE PONE SERIA...Y DIVERTIDA

Dejatelemyemenar

Los Mustang que se venden en nuestro pais son deportivos mu tables, per

‘charco’ disfrutan de versiones@un mas rabiosas del exitoso ‘po de Ford.S

por Shelby, y el amos de probar p teras califorr nas
enérgica, ya ilometros. -
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ado del

A Parte de la instrumentacién, algo
alejado de la vista, va en el centro del
salpicadero. Una placa numerada
identifica cada Mustang Shelby.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

En los ultimos meses hemos
probado varias versiones del
nuevo Mustang, primera ge-
neracion comercializada ofi-
cialmente en Europa por Ford
desde que la firma del évalo
lanzara su popular ‘pony car’
en 1964. Por nuestras paginas
ha pasado incluso la serie es-
pecial GT Bullitt, con 459 CV
y que rinde tributo a la pelicu-
la del mismo nombre prota-
gonizada por Steve McQueen,
pero teniamos ganas de echar
el guante a variantes ain mas
bestiales que se ofrecen ex-
clusivamente al otro lado del
Atlantico, y que Ford crea en
colaboracién con Shelby Ame-
rican, compafiia creada en
1962 por el mitico piloto Ca-
rroll Shelby que hoy suminis-
tra desde Las Vegas paquetes
de preparacién deportiva pa-
ra el Mustang, dando lugar a
modelos tan cotizados en Nor-
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teamérica como el GT350, el
GT350R o —ver cuadro en pa-
gina 42— el GT500.

Dicen que Shelby es a los
estadounidenses lo que Enzo
Ferrari supone para un italia-
no, yla prueba estd en que los
primeros Mustang de carreras,
creados alld por 1965 y bauti-
zados curiosamente GT350,
vencieron en las competicio-
nes del momento a maquinas
de Jaguar, Corvette o la propia
Ferrari. Ahi es nada. Después,

en 1973, lleg6 el divorcio con
Ford, pero en 2005 Carroll
Shelby se uni6 de nuevo a la
firma del évalo y desde enton-
ces el idilio ha sido total, in-
cluso tras el fallecimiento del
fundador de la empresa.

Del actual GT350 sabiamos
algunas cosas porque al pro-
bar el GT Bullitt vimos que va-
rias soluciones provenian del
modelo preparado por Shelby,
y ahora hemos tenido ocasién
de conducirlo, descubriendo

NOS GUSTA

PRECIOEEUU. 60.440 $ (54.370€)

g EMISIONES DE COz: N.D.

PRIMERAS IMPRESIONES

+ Prestaciones y sensa-
ciones. Sonoridad V8.

Comportamiento eficaz.
Preparacién deportiva.

DEBEMEJORAR

Vibraciones en la palan-
ca de cambio. Depdsito
pequefio. Consumo alto.
Calidad de plasticos.

uno de esos coches que te to-
can la fibra y que se apartan
dela ténica general. Porque el
‘buenismo’ se impone también
en el mundo del automévil, y
coches potentisimos, rapidisi-
mos y eficacisimos acaban por
exhibir maneras mas propias
de una berlina de lujo que de
un deportivo radical. El Mus-
tang Shelby GT350 pasa de lo
politicamente correcto y pre-
serva sensaciones al volante
que todavia hoy, en el mundo
de Greta Thunberg y de los ve-
hiculos eléctricos que generan
musiquita para hacese notar
en las calles, algunos deman-
dan. Aunque eso les condene
al infierno.

Para empezar, el GT350
extrae de su V8 5.2 atmosféri-
co nada menos que 533 caba-
llos... ja 7.500 revoluciones!
Con esa cilindrada y ese régi-
men —podemos alcanzar las
8.250 rpm- es fécil imaginar
el sonido que nos envuelve

cuando aceleramos a fondo,
al tiempo que nuestra espalda
se empotra contra los eficaces
Recaro. Pero es que, ademads,
el cambio es manual, y enci-
ma con un manejo que exi-
ge cierta decision al insertar
desde la primera hasta la sex-

FICHA TECNICA

MOTOR GT350
Disposicion Del. longitudinal
N@ de cilindros 8,enV
(ilindrada (c.c.) 5.163

Potencia max. (CV/rpm) | 533/7.500
Par maximo (mkg/rpm) | 59,4/ 4.750
Traccion Trasera

(Caja de cambios Manual, 6 vel.
Frenos del./tras. Discos ventil.
Neumaticos del. 295/35R19
Neumaticos tras. 305/35R19
Peso (kg) 1.706
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4816/1928/1377
Volumen maletero (1) 382
Capacidad depdsito (1) 59
De 02100 km/h (s) 39
Velocidad max. (km/h) 289
Consumo mixto (1/100 km) 12,8 (EPA)
Emisiones CO2 (g/km) N.d.

A ELGT350 monta de serie unos estupendos asientos deportivos Recaro, y el cliente puede pedir tapiceria de
cuero, reglajes electricos, reposacabezas ajustables... Detras, poco espacio y ausencia real de reposacabezas.

F‘

i
. -

tamarcha. Se nos ocurren dos
posibles mejoras en este senti-
do: que la palanca transmita
menos vibraciones y que los
desarrollos finales fuesen lige-
ramente mas cortos, aunque
eso también elevaria la rumo-
rosidad en autopista.

Es precisamente por una
de las autopistas que salen de
Los Angeles por donde inicia-
mos nuestro test california-

no, tras recoger el coche en el
aparcamiento del rascacielos
mas alto del estado. Un Mus-
tang Shelby GT350 azul con
bandas blancas y enorme ale-
ron seria centro de miradas
en cualquier calles espafiola,
pero en los ‘estates’ hay tanto
Mustang rodando que nos me-
temos en el trafico como uno
mas.Y alavelocidad de todos
los demés: 60 millas por hora.

T e

‘. ~

Ponemos rumbo al interior,
dejando el Pacifico a nuestra
espalda y buscando las monta-
fias que rodean la megal6polis
angelina, donde nos han dicho
que pervive un paraiso llama-
do Crest Highway donde atin
es posible ‘conducir’. Algunos
tramos discurren bien por en-
cimadelos 2.000 metrosde al-
titud, y llamala atencién que a
pocos kilémetros de una urbe
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con casi 19 millones de almas
exista un lugar tan ‘tranqui-
lo’. Lo entrecomillo porque la
tranquilidad muere cuando
la cobra que preside el frontal
del GT350 atisba las primeras
curvas de la anchisima y ser-
peteante carretera. Unay otra
vez los frenos Brembo con dis-
cos de 394 milimetros paran
los 1.706 kilos del conjunto

MUSTANG SHELBY GT350

PERO SABE COMPORTARSE BIEN

en pocos metros, y el ABS se
muestra bien tarado incluso
en las clavadas mas bruscas
sobre el irregular asfalto del
trazado. La direccién es firme,
pero precisa y rapida, y el co-
che se mete en las curvas con
obediencia casi de ‘GTT, bien
amarrado al suelo por los Mi-
chelin Pilot Sport Cup 2, que
lo aguantan todo también en

traccién cuando en pleno apo-
yo vemos ya la salida de la cur-
vay aceleramos con brio para
devorar la siguiente recta, sin
que aparezca un coletazo vio-
lento jamas, sino mas bien un
redondeo perfecto de la tra-
yectoria, un suavisimo derra-
pe que ayuda a encarar mejor
lo que viene. Y asi kilometro
tras kilémetro, ‘envenenado’

por la rabiosa y controlable
deportividad del Shelby, pri-
mero hacia arriba y después,
lo que tiene atin mas mérito,
bajando hacia el litoral.

Pero no tengo ningtin inte-
rés en conocer al sheriff de las
montafias de San Gabriel y re-
lajo el ritmo de vuelta a la ci-
vilizacién. Una experiencia asi
debe tener siempre final feliz.

MUSTANG SHELBY GT500. MAS BRUTAL TODAVIA

Conlobestiague esel GT350,y resulta gue se
‘palidece’ frente al GT500, el Mustang Shelby
mas enérgico del momento gracias a su mo-
torcon760CV —-a 7300 rpm-y 86,4 mkg —a
5.000 rpm-—, valores que se logran al sobrea-
limentar el V8 5.2 con un compresor volumé-
trico. Y otra diferencia importante tiene que
ver con la transmisién, pues recurre a una caja
automética Tremec de doble embraguey siete
velocidades con levas en el volante, en vez del
cambio manual de seis marchas, también
Tremec, del GT350. Con un precio en Estados

Unidos de 72.900 euros —65.600 euros—, el
GT500 recibe también llantas méas grandes
—de 20 pulgadas, que en opcién pueden ser
de fibra de carbono, homologadas para com-
peticién- o frenos Brembo con discos aun
mayores que los del GT350: 420 milimetros
de didmetro los discos delanteros. En la parte
técnica, no obstante, ambas versiones com-
parten elementos clave como la suspension
independiente en ambos ejes con amortigua-
cién variable MagneRide, la direccién asistida
eléctrica de firmeza ajustable, el control de

traccién con ‘launch control’ para optimizar
las arrancadas mas salvajes o el diferencial
posterior Torsen 3.73 de deslizamiento limi-
tado con refrigeracién. En cualguier caso, el
GT500 aporta sefias de identidad propias
que le diferencian estéticamente del GT350,
asi como un equipo de serie mas completo
gue incluye los asientos Recaro tapizados
en cuero y con reglaje

eléctrico. Por desgracia,

tampoco se comercia-

liza en Europa.

DESDE  47.300¢

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Eficacia en curva.
Diversion asegurada.
Relacion entre
prestacionesy
consumos. Calidad.

DEBE MEJORAR

Versién Countryman
sin cambios exteriores.
Ayudas a la conduccién
opcionales. Maletero
justo en Clubman.

MINI JCW [ cuatro ruedas

Todavia hay diversion

Contodo lo que se nos viene encima en cuanto a reduccién de
emisiones, todavia hay marcas que apuestan por la diversion.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

Y Mini es una de esas mar-
cas que mantiene la esencia
deportiva con sus versiones
John Cooper Works, ahora
mejoradas para incrementar
todavia mas la diversién. El
Mini mds deportivo se con-
vierte también en el mas po-
tente de la historia con un
nuevo motor de cuatro cilin-
dros derivado del de dos litros
del Cooper S, con tecnologia
TwinPower Turbo y 306 ca-
ballos de potencia, 75 mas
de lo que rendia el propul-
sor anterior. Paralelamente,
el disefio del sistema de re-

FICHA TECNICA

frigeracién incorpora tecno-
logia de competicién con un
segundo radiador, un sistema
de escape con un nuevo de-
sarrollo del sistema de soni-
do gracias a una doble salida
y valvula especifica y un nue-
vo filtro de particulas de ga-
solina con el que se cumple la
norma Euro 6d-TEMP. Ade-
mas, los Mini John Cooper
Works estrenan la transmi-
sién deportiva Steptronic de
ocho velocidades con bloqueo
mecanico de diferencial en el
eje delantero y unos cambios
rapidisimos, unos reglajes de
chasis especificos, un nuevo
sistema de frenos de mayor

MOTOR JCW CLUBMAN | JCW COUNTRYMAN
Disposicion Del. transversal Del. transversal
N@ de cilindros 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1998 1998
Potencia méxima (CV/rpm) 306/5.000-6.250 306/5.000-6.250
Par maximo (mkg/rpm) 459/1.750-4.500 45,9/1.750-4.500
Traccion Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas
(Caja de cambios Aut.,de 8 vel. Aut.,de 8 vel.
Frenos del./tras. Discos ventilados Discos ventilados
Neumaticos 225/40R18 225/50R18
Peso (kg) 1625 1.675
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.266/1.800 /1441 4.299/1.822/1551
Volumen maletero (1) 360-1.250 450-1.390
Capacidad depdsito (1) 48 51
De 0a100 km/h (s) 49 5]
Velocidad méx. (km/h) 250 250
Consumo mixto (/100 km) (WLTP) 8, 81
Emisiones CO2 (g/km) (NEDC) 161 156
Precios desde.... (euros) 47.300 48.800

tamafio y eficacia, y un cha-
sis con conexién del motor y
fijaciones del chasis de rigi-
dez extrema.

El motor de los nuevos
Mini JCW incluye un ci-
gliefial reforzado, pistones
y bielas especificos, un tur-
bocompresor mas grande,
nuevos inyectores, un nuevo
sistema de refrigeracidn...
En definitiva, una mecanica
con mejor ratio de compre-
sién y una respuesta instan-
tanea que sorprende, como
demuestra una aceleracion
de 0 a 100 km/h en 4,9 se-
gundos en el caso del Club-
man, y 5,1 si se trata del

Countryman. Y en cuanto
a consumo, el anterior gas-
taba 6,9 1/100 km en medi-
ciones NEDC y este, con 75
caballos mads, sélo aumenta
esa cifra en una décima.

Pero si la potencia del co-
che sorprende, mas lo hace
el comportamiento, sobre
todo en las versiones Coun-
tryman, sin balanceos inne-
cesarios y con un paso por
curva de eficacia y rapidez
espectaculares. Eso si, el
coche viene un poco ‘pela-
do’ de serie en lo referente
a los asistentes de conduc-
cién, por los que hay que pa-
gar aparte como paquetes
opcionales no precisamen-
te baratos. Y el maletero del
Mini de seis puertas —asi lla-
ma la marca al Clubman- se
queda algo justo frente al de
un Countryman, mucho mas
versatil y grande.

<« Los detalles
‘racing’inundan
elinterior de los
nuevos Mini. Y el
Clubman incorpora
% nuevos faros Matrix
LEDYy &pticas
traseras también
de LED.
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El Flett [Florfine ENC @s pertecio
paia los clesplezamisntos en el

GAMA FIAT PROFESSIONAL

LLEGA TAMBIEN A LOS VEHICULOS INDUST RIALES, Y FIAT PROFESSIONAL APUESTA CON FUERZA POR EL GNC

interior de'las ciudadesdebido%a

aCl

e —

enteimecanica;

lcomprimido:

Todo

Santiago Casero || motorl6@motorle.com

La gama que ofrece Fiat Pro-
fessional es tan amplia como
variada, y los tamafios, plata-
formas y combustibles dispo-
nibles conforman un abanico
de opciones para los gustos y
necesidades mas variados en
cuestion de reparto y trans-
porte.

Ahora, con las normativas
europeas de contaminacion y
emisiones creciendo como la
espuma, la casa italiana pone
su foco en tecnologias para el
transporte mas limpias, y es
aqui donde entra en juego su
nueva gama GNC. Compues-
ta por Fiorino, Dobl6 y Du-
cato, la nueva y més limpia
familia de vehiculos comer-
ciales esta propulsada por
la tecnologia de gas natural
comprimido, un combustible
limpio y ecolégico que, ade-
mas, nos da muchas ventajas
ala hora de movernos por las
grandes ciudades gracias a

MOTORI6 |

iona-con:gasolinasy-gas

un profesional

practicidad y confort.

A Conuninterior moderno y funcional, el pquefio Fiorino combina

PRECIO (PFF)

g EMISIONES DE COz: 119 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
EMEJORAR

NOS GUSTA

14,570 €

Economia de uso. Man-
tiene deposito de ga-

solina grande. Etiqueta
ECO. Movilidad urbana.

DEB

Pérdida de capacidad

de carga respecto a dié-
sel/gasolina. Prestacio-
nes en carretera pobres.

su calificacion con la etique-
ta ‘ECO’ de la DGT.

Nos hemos puesto al vo-
lante del Fiorino, el vehicu-
lo mas pequefio de la gama
GNC. El recorrido realizado
combind un tramo urbano
—es la razon esencial de esta
ecoldgica tecnologia— con un
pequefio trayecto por autovia
para comprobar también el
comportamiento a velocida-
des elevadas. Completamos
el trayecto con total normali-
dad, y las diferencias de sen-
saciones son minimas, por no
decir inapreciables, pues el
agrado de conduccion o las
prestaciones son las mismas
que con cualquier vehiculo
convencional de gasolina.
Eso si, con el consiguiente
ahorro en combustible y las
claras ventajas de contar con
una etiqueta de la DGT muy
beneficiosa.

Casi todo lo bueno tiene
un lado malo, y en este ca-
so lo encontramos en la zona

2 S
- B — -

gama completa de GNC de Fiat Professional.

L AS OTRAS NOVEDADES. DUCATO ELECTRICA, Y MAS...

A Lazona de carga del Fiorino GNC queda algo maés alta por el doble suelo, que esconde los depdsitos de combustible debajo. A la derecha, la

Ademas de la nueva gama GNC de Fiat Professional, la marca italiana trae otras novedades interesan-
tes, como son la nueva Ducato 2020, gue mantendra el ‘adn’ que hace de éste uno de los modelos mas
exitosos del mercado, afladiendo nuevas pinceladas que permitan a este modelo seguir destacando
como un referente en su segmento. Entre las méas destacadas incorporaciones que trae la Ducato esta
la caja de cambios automatica de nueve velocidades, todo un lujo a la hora de la conduccién, pues hara
gue nuestro dia a dia sea mucho mas relajado, confortable y seguro. Y es que este renovado modelo
comercial trae consigo multitud de avances en materia de seguridad, afiadiendo hasta 11 asistentes a
la conduccioén para que los riesgos al desplazarnos con un vehiculo de semejantes dimensiones sean
los menores posibles.

También se afiaden a esta lista de novedades el anuncio de la primera Ducato cien por cien eléctrica,
que estaré disponible en los principales mercados a lo largo del segundo semestre del afio 2020, siendo
su autonomia de entre 220 y 360 kilémetros.

Este anuncio supone un antes y un después para la firma italiana, que no quiere dejar escapar la opor-
tunidad de iniciar el cambio hacia la electrificacion en un momento clave como es este 2019, afio en
gue la compafiia celebra su 80 aniversario.

<4La primera Ducato
libre de emisiones
llegard en la segunda
mitad del afio 2020. Es

= cien por cien eléctrica,
tendrd etiqueta ‘0’ y sera
capaz de recorrer entre
220y 360 kilémetros
conunarecarga
completa.

AP Alaizquierda, la nueva Ducato 2020, con una apertura trasera total que deja una entrada amplisima. Y
en laimagen derecha, la nueva caja de cambios automatica de 9 relaciones que incorpora.

FICHA TECNICA

MOTOR 1.4 GNC
Disposicion Del. transversal
NO de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c.c.) 1.361

Potencia max. (CV/rpm) | 77/5.200

Par maximo (CV/rpm) 12,0/2.600
Traccion Delantera
(Caja de cambios Manual, 5 vel.
Frenos del./tras. Disc vent/Tamb.
Neumdticos 185/65R15
Peso (kg) 1240
Largo/Ancho/Alto (mm) | 3957/1716/1721
Volumen de carga (1) 2400
Depadsitos (GNC / gasolina) 13,2kg/ 451,
De 0a100 km/h (s) N.d.
Velocidad max. (km/h) 157

Consumo mixto (100 km) | 4,4 (GNC) /6,8
Emisiones CO2 (g/km) 119 (GNC) /157
Precios desde... (euros) 14.570

de carga. En este modelo en
particular, los depésitos —in-
corpora dos tanques de GNC,
que suman 13,2 kilos de gas
natural, mas el habitual de
gasolina, de 45 litros— se ha-
llan bajo el suelo de la caja,
haciendo que el nivel haya
subido més de 10 centime-
tros respecto al Fiorino nor-
mal, haciendo que pase de
un volumen de carga de 3,1
metros cubicos a 2,4. En el
resto, tanto en el Doblé como
en la nueva Ducato, la capa-
cidad de carga se mantiene
intacta, por lo que el unico
afectado en este capitulo es
el Fiorino.

Eso si, gracias a las ayudas
ala compra podremos hacer-
nos con toda la gama GNC
por unos 2.000 euros menos
de lo que nos supondrian sus
alternativas en combustible
diésel o gasolina.
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El Arona TGl ha demostrado que apostar por

la etiqueta ‘ECO’ tiene sus ventajas. Ademas
de ser mas respetuoso con el entorno o
tener menos trabas para circular por la
ciudad, es capaz de mimar hasta el

Ultimo euro invertido.

Puede que para muchos bol-
sillos, desprenderse de 1.610
euros de golpe haga saltar las
alarmas de la economia fami-
liar. Esa es la diferencia entre
adquirir un Seat Arona TSI 95
CV o apostar por la versién
TGI 90 CV del SUV espafiol.
Igual algunos prefieran in-
vertir ese dinero extra en su-
bir de nivel de acabado o en
pedir mds equipamiento op-
cional, mientras que otros di-
rectamente pensaran en que
es mejor conformarse con el
TSI de gasolina.

Pero ambas ideas pueden
ser erréneas. Y es que si cerca
de casa o de nuestro lugar de
trabajo hay un punto donde
repostar GNC —en Espafia hay
88 estaciones... y subiendo-,
esa inversién hay que hacer-
la siosi, pues esa cantidad in-
vertida se volvera a tu favor
en no mucho tiempo. Y si no
lo haces por el dinero, te agra-
dara saber que conduciras un
vehiculo atin mas respetuo-
so con el medio ambiente, de
forma que para arrancar ya

MOTORI6 |

cuentas con la preciada eti-
queta ‘ECO’ de la DGT.

Esto te permite sufrir me-
nos restricciones al circular
por determinadas ciudades,
ahorrar un pellizco en im-
puestos, aparcar en zona
verde o azul por la mitad de
dinero... Porque si eres asi-

SEAT ARONA TGl

=\l
G

1 \.__i

0’ compensa

duo de esos estacionamientos
regulados, coge una calcula-
dora y veras que lo amortiza-
ras mucho antes.

Y por si todo eso fuera po-
co, esta ahorradora solucién
técnica mantiene intactas las
sensacionales cualidades que
ofrece este funcional SUV ur-

bano de 4,14 metros de lon-
gitud.

Pero no nos vamos a enga-
fiar, la tecnologia TGI también
tiene ciertas limitaciones, co-
menzando por los menciona-
dos 88 puntos donde repostar
gas natural comprimido, lo
que obliga a invertir unos mi-

A Enlo que se refiere al mantenimiento, frenos, amortiguadores, neuméaticos, bujias y demés cuestan lo mismo
en este TGl que en la versidn TSI. Ahora bien, cada cuatro afios habra que inspeccionar su sistema de GNC.

A Lasrevisiones son cada 15.000
kilémetros o al afio, el doble de
frecuencia que en el casodel 1.0 TSI.

nutos de planificacién antes
de emprender un largo viaje,
por ejemplo.

También tiene la particula-
ridad de que sumantenimien-
to es mas frecuente que en un
TSI: cada 15.000 kilémetros
o0 un afio —ver cuadro-. Pero
esa revisién adicional se pa-
ga en parte con lo que te aho-
rras en impuestos, como el de
circulacion.

Y es que aquellos que pien-
sen que mantener un Arona
TGI es mds caro que tener
al dia uno de gasolina estan
equivocados. Esta tecnologia

FURO AEURO LAS CUENTAS SALEN

=

afiade 128 kilos de peso al
conjunto, una diferencia irri-
soria como para repercutir en
el desgaste de discos y pasti-
llas de freno, amortiguadores,
neumaticos... Elementos que
cuestan lo mismo en ambas
mecanicas. Esto también su-
cede a la hora de reemplazar
sus bujias o su correa de dis-
tribucion, algo que debe ha-
cerse cada 60.000y 210.000
kilémetros respectivamente,
y que en un taller oficial supo-
ne 100 y 330 euros, respecti-
vamente —con bomba de agua
asciende a 625 euros-.

; =<4
- 17126 KTH

También hay que resefiar
que el precio de pasar una
ITV es el mismo que el de un
vehiculo de gasolina, pero es
cierto que en esa inspeccion
técnica te van a pedir un cer-
tificado de estanqueidad de
su circuito de GNC —en las
inspecciones oficiales solo se
revisan visualmente sus com-
ponentes—. Ese certificado se
consigue en un taller espe-
cializado, aunque también la
propia marca puede enviar
a un especialista al taller al
que lleves tu Arona TGI pa-
ra efectuar el chequeo perti-

ESLO QUE TE PUEDES LLEGAR A AHORRAR SOLO EN CAR BURANTE AL RECORRER 60.000 KILOMETROS CON EL ARONA TGl @

g

nente, cuyo precio ronda los
80 euros.

Esto debe hacerse cada
cuatro afios, pero no te alar-
mes, porque esa cantidad la
recuperas al cabo de recorrer
unos 2.000 kilémetros... o de
estacionar en Madrid en zona
azul 144 horas. El equivalen-
te a 36 horas al afio durante
cuatro afios, hasta que vuel-
vas a revisar su circuito de
GNC.

Visto asi, y calculadora en
mano, igual esos 1.610 euros
extra ya no se hacen tan cues-
ta arriba.

Ademas de por su naturaleza
ecoldgica, muchos pensaran
también enun Arona TGl tam-
bién por el ahorro econémico
que supone su uso cotidiano. Y
no van mal encaminados.

Es cierto que a dia de hoy esta
tecnologia requiere un desem-
bolso adicional de 1.610 euros
respectoaun TSlenelmomen-
tode la compra, pero ese extra
se puede llegara compensaren
menos de 40.000 kildmetros.
Y es que, para comenzar, hay
gue tener en cuenta el precio
del carburante: 0,95 euros el
kilo de GNC, por los 1,35 euros
del litro de gasolina. Ademas,
enciclo WLTP el 1.0 TSI de 95

CV homologa 5,7 1/100 km,y 3,8
kg/100kmel1.0 TGIde 90 CV,de
modo que en 60.000 kilémetros
el primero gastaria 3.420 litros, y
2.280 kilos el segundo. Y aunque
enel TGl debas recurriren alguna
ocasién a su depdsito de gasoli-
na como reserva para llegar a tu
destino, poco influirdn unos litros
en el resultado final.

Un coche de GNC no paga un
seguro mas caro gue uno de ga-
solina, pero siahorras enimpues-
tos. En Madrid, concretamente,
un 75 por ciento en el ‘numerito’
durante los seis primeros afios del
vehiculo.

Lo mejor serd guardar ese aho-
rro en una hucha para ayudar a

pagar su mantenimiento, que es
mas frecuente que enun TSI En
concreto, el Arona TGl debe pasar
por taller cada afio o a los 15.000
kilbmetros, mientras que el TSI
duplica esos intervalos. En pocas
palabras, dos revisiones a una, pe-
ro no completas. En las ‘interme-
dias’, al TGl exclusivamente se le

que no tienen el mismo precio —75
y 175 euros, respectivamente, para
15.000y30.000 km-.

Ademaés, el coste de otro tipo de
mantenimiento —frenos, amorti-
guadores, ruedas, bujias, correa de
distribucién...— en ambos casos
deberia seridéntico, por lo que al
final te van a salir las cuentas si

cambia el aceite y el filtro,porlo  apuestas por un TGI.
. . Arona FR

3 ANOS X20.000 KM/ANO 10 TSI 95 CV

Carburante 4617 € 2166 €
Seguro (franquicia de 240 €) 378 € 376 €
Impuestos 177 € 44 €
Mantenimiento 350 € 500 €
Neuméticos (205/55 R17) 480 € 480 €
Total 6.002 Euros 3.566 Euros
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ULTIMOSTEST

EUROINCAPI2019

5 estrellas

ESTRELLAS

para Audi Q8,

ADULTOS

Ford Puma,
Nissan Juke
vy VW Golf

Los test que realiza Euro NCAP para valorar
la seguridad de los vehiculos que llegan al
mercado cambiaran en 2020 introduciendo
nuevos parametros. Mientras tanto, el orga-
nismo europeo ha lanzado los Ultimos resul-
tados de este ario, en el que Audi Q8, Ford
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ESTRELLAS

Puma, Nissan Juke y Volkswagen Golf logran la

ADULTOS

maxima calificacion, cinco estrellas. También
obtienen la misma nota los SUV chinos MG
ZS EV y el MG HS mientras que se quedan
con tres estrellas los eléctricos urbanos del
Grupo Volkswagen —Seat Mii, Skota Citigo
y VW Up!-y el Aiways U5.

Si analizamos los modelos uno a uno, el
organismo europeo destaca las altas califi-
caciones obtenidas por el Ford Puma en las
cuatro categorias de pruebas (proteccién de
adultos, infantil, de peatones y equipamiento
de seguridad). Con 5 estrellas, este modelo
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se posiciona como una de lasopcionesmés NN
seguras del mercado a un precio asequible. ESTRELLAS

Euro NCAP también valora positivamente ADULTOS
los resultados del VW Golf, que ha sido un %
referente en seguridad entre los compactos Bl S.SEGURIDAD
desde su debut hace 45 afios. Esta octava 5:.5’;'&""”%““"““-"""“‘”

Volvo

Volvo sigue
creciendo
en Espaia

Volvo cierra el afio con
unos buenos resultados
y seguird ganando cuota
de mercado e incremen-
tando ventas, como ya

MOTORI16 |

ha hecho en los Gltimos
cinco afios. Asi lo puso
de manifiesto su conse-
jero delegado, José Ma-
ria Galofré, quien cifra en
un 15% el crecimiento de
la marca en nuestro pais
para el afio 2020, conuna
previsién de matricular
18.150 unidades, lo que
supondré el 1,45% de la
cuota de mercado.

Las ventas de Volvo
Cars Espafia creceran
este 2019 un 4% hasta
llegar a las 16.500 unida-
des, dos puntos por enci-
ma del mercado, que se
espera acabe el afio con
un retroceso en torno al
6%. Uno de los factores
que sustentan este creci-
miento de la marca es el
nivel de satisfaccién de los
concesionarios y el trato

al cliente. Ademas, Galo-
fré ha destacado que la
marca estd muy bien pre-
parada para afrontar los
retos del futuro en materia
de emisiones, ya que en
todas sus gamas de mo-
delos ya ofrece hibridos
enchufables y en febrero
incorporaré esta tecnolo-
gia el XC40. También han
presentado ya su primer
modelo totalmente eléc-
trico, el XC40 Recharge,
que llegara en 2020, y pre-
tenden lanzar al mercado
un eléctrico cada afio de
aqui a 2025. Todos estos
modelos incluyen electri-
cidad gratuita durante un
afio, unincentivomasala
compra.

El objetivo de la marca
anivel global es ambicio-
s0: en cinco afos esperan
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tener un millén de coches
electrificados en circula-
ciény en 2040 sus opera-
ciones no tendran ningun
impacto sobre el clima.

Nombramiento

Mar Pieltain,
nuevadirectora
de Lexus

Lexus hanombrado a Mar
Pieltain nueva directora
de lamarca en Espafia en
sustitucién de Leo Carluc-
cio, que ejercid este cargo
desde 2017 y que ahora
asumira la direccién del
area de Planificacién de
Ventas en Europa.

Mar Pieltain lleva mas
de 17 afios en el Grupo To-
yota, en diferentes areas
estratégicas como Ven-

I MUY BUENO [ REGULAR [HEI MUY MALO
[ JBuEN0  [IMALO

76% IJfI'IliAmCERVI[AI.

tas, Posventa, Marketing
y Experiencia de Clien-
tes, entre otras, y tomara
posesién de su cargo el
préximo 1de enero. Llega
a la direccién en un mo-
mento especialmente
positivo para la marca,
ya que espera terminar
el afio con unas 10.000
unidades vendidas.
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generacion logra nuevamente las cinco estrellas
gracias a la excelente resistencia a los chogues
y a los sistemas de asistencia que equipa. El
Golf también es el primer VW en utilizar la co-
nectividad V2X (vehiculo a vehiculo, vehiculo
ainfraestructura), tecnologia que incluirdn los
nuevos protocolos de Euro NCAP en 2020.
También se sube a lo més alto del podio de
la seguridad el Nissan Juke, del que se destaca
su resistente estructura, su tecnologia de pro-
teccién contra impactos y su equipamiento,
con sistemas como la deteccién de ciclistas y
peatones y el control de angulo muerto.

El SUV Audi Q8 fue el Ultimo modelo
del Grupo VW testado este ario y obtuvo
también las cinco estrellas, algo que no han
logrado los pequerios eléctricos del Grupo
VW, Seat Mii, Skoda Citigo y Volkswagen
Up!, que pierden dos estrellas conrespecto
a la calificacién de Euro NCAP en 2011.

Muy destacable es también el resultado
de la marca china MG, perteneciente al
Grupo SAIC Motor. Euro NCAP ha testado
sus dos SUV compactos, el eléctrico MG
ZSEVyel MGHS (ya se venden en Reino
Unido), y ambos han logrado la maxima
puntuacion. Gracias a la lista de sistemas
y tecnologias de seguridad que equipan,
Euro NCAP destaca que podrian equi-
pararse con muchos modelos europeos,
japoneses o coreanos. De hecho, ambos
superan el 90% en la proteccion a adultos
y el 80% en la de pasajeros infantiles, por
lo gue estan ala misma altura de las notas
obtenidas por muchos modelos que tam-
bién han logrado las cinco estrellas.

Peor resultado obtuvo otro de los mo-
delos chinos testado, el eléctrico Aiways
U5, que llegard a Europa en 2020 de la
mano de una start up. Euro NCAP destaca
que «las capacidades para disefiar coches
seguros en China se han superado enlos Gl-
timos afios, pero el eiemplo del US muestra
que cumplir con los requisitos de 5 estrellas
aun puede ser un obstaculo para empresas
jévenesy. El SUV perdié todos los puntos
en el impacto lateral y también fallé en
proteccién a peatones y ciclistas. Aiways
ha respondido que ya estan trabajando en
la mejoray esperan volver a testar el coche
para gue sea uno de los SUV més seguros
disponibles el préximo afio.

Montse Turiel || mturiel@motori6.com

LA CIFRA

3000000

Son las unidades del motor H —destinado a diversos mo-
delos de la Alianza Renault-Nissan-Mitsubishi— fabricadas
hasta la fecha en la planta de Renault en Valladolid desde
que comenzé su producciénendiciembre del 2008.Enesta
factoria comenzaron a fabricarse motores en 1965 (gaso-
linaC, E, K7, K4y los actuales H) y ya se han producido 16
millones de mecanicas de gasolinay méas de 15,5 millones
diésel. Este motor se montaré en un Renault Clio.

el@puntazo

Seis de cada 10 espafoles llaman
por teléfono pese a saber que
el destinatario va conduciendo

Aumenta el uso del smartphone al volante, y mas en estas
fechas. Segun el VI Informe de distracciones’ —elaborado
por BP, Castrol y el RACE—, el 61% de los espafioles realiza
llamadas sabiendo que el destinatario de las mismas va
conduciendo y un 66% envia mensajes. Todo ello, a pe-
sar de que el 90% de las personas sabe que esto puede
provocar un accidente. Para concienciar del peligro que
supone el mal uso del teléfono mévil en el tréfico (tanto
por parte de los conductores como de los peatones) se
ha lanzado la campafia ‘Apaga y vdmonos..

Faconauto

Pideuna ley
dedistribucion

Faconauto, la patronal de
los concesonarios espario-
les, y Anfac, en represen-
tacién de los fabricantes,
trabajan juntos para pedir
un nuevo marco juridico
para el sector, que deberia
entrar en vigor en 2020.
Ante la llegada de nue-
vos canales para la comer-
cializacién de vehiculos
y el cambio en el modelo
de movilidad, quieren pro-
mover la redaccién de una
normativa que proteja lasin-
versiones realizadas por los
concesionariosy las marcas
a las que representan.
«Hay que trabajar para
tener unas reglas de juego

claras y equilibradas que
nos permitan hacer fren-
te a la llegada de nuevos
operadores que pretenden
competir con nosotros, pero
sin las inversiones que nos
exigen los fabricantesy, ha
declarado Gerardo Pérez,
presidente de Faconauto.

FCAyPSA
Laalianzayaes

oficial

La unién de FCA (Abarth,
Alfa Romeo, Chrysler, Do-
dge, Fiat, Jeep, Maserati,
RAM...) y PSA (Citroén,
DS, Opel y Peugeot), ya
es firme. Los consejos de
administracién de ambos
grupos dieron el visto bue-
no a la fusién, que supon-
dra la creacién del cuarto
fabricante mundial de

automoviles por volumen
de coches fabricados y el
tercero por ingresos, con
unas ventas anuales de
8,7 millones de unidades y
unos ingresos combinados
de casi 170.000 millones
de euros. Se espera que la
unién genere UNOS INEresos
anuales aproximados de
3.700 millones de euros
sin necesidad de cerrar
plantas y que los resulta-
dos sean positivos desde
el primer afio. John Elkann,
de FCA, seré el presiden-
te del nuevo grupo, mien-
tras que Carlos Tavares, de
PSA, serd el CEOQ.

El nuevo consorcio
contaré con 44 plantas en
Europa, tresde ellas en Es-
pafia—enMadrid, Zaragoza
y Vigo—, con14.000 traba-
jadores y una produccién

A Carlos Tavares, presidente del Consejo de
Administracién del Grupo PSA y Mike Manley,
consejero delegado de FCA, sellan el acuerdo.

de un millén de vehiculos,
de los 8,7 millones que pro-
ducira el nuevo grupo.

EuroRAP 2019
Eltramode
carreteramas
peligrosoesta
enOrense

Apocos dias de finalizar el
afio, el programade evalua-
cién delriesgo en carretera,
EuroRAP —en el que partici-
pa el RACE—, ha hecho pu-
blico su informe, en el que
analiza la peligrosidad de
las carreteras espafiolas.
El estudio destaca que los

tres tramos mas peligrosos
de la red de carreteras del
estado se encuentran en
las provincias de Orense,
Lugo y Gerona mientras
que hay otros tres tramos
deriesgo elevado que repi-
ten por tercer afio consecu-
tivo y que estan en Lugo,
Geronay Soria.

Por otro lado, las tres
comunidades auténomas
que sacan peores notas son
Aragén,donde unode cada
cuatro tramos analizados
posee unriesgo elevadode
accidente (25,9%), muy
por delante de Castilla y
Ledn (13,6%) y Catalufia
(12,7%).
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Banco de Alimentos
Madrid
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Kis de soiarida

Un afio mas, la iniciativa solidaria de Suzuki convierte en kilos de
comida para el Banco de Alimentos la rebaja en el consumo real
frente al homologado que los periodistas participantes logren. Este

afo se han entregado més de 2.000 kilos.

Cada afio —desde hace cuatro—
un poco antes de Navidad, Su-
zuki organiza una prueba de
consumo solidaria enla que la
marca reta ala prensa especia-
lizada del motor a rebajar el
consumo de combustible de
sumodelo Vitara en condicio-
nes de trafico real. Suzuki con-
vierte después esa diferencia
en kilos de alimentos.

En esta ocasion se utilizd
para la prueba el Suzuki Vita-
ra1.4VVT 4x4 de 140 CV, que

A Para la prue-banse utilizaron 10 Su
consumo medio de 6,1 |/100 km. Pero en este reto el consumo medio que fijaron los participantes fue de solo 4,2 /100 km.

Bl MOTOR16 |

homologa de media 6,1 litros
/100 km, segtin el protocolo
WLTP. Y la pareja ganadora
dejo su gasto en 4,01/100 km.
La diferencia se multiplicé por
100y por el niimero de coches
participantes y permitio entre-
gar 2.084 kilos de alimentos
a la Fundacién Banco de Ali-
mentos de Madrid.

La prueba ‘Litros x Kilos’
discurrié por unarutade 57,4
kilémetros con principio y fi-
nal en Tres Cantos (Madrid),

y paso por las localidades de
Colmenar Viejoy San Agustin
de Guadalix. Los ganadores
—Fernando Carrion (News-
press) y Alfonso Garcia (Cade-
na Cope)—invirtieron casi una
hora (58 minutos y 45 segun-
dos) en completar el recorri-
do, con una velocidad media
de 58,7 km/h. Cuatro parejas
mas lograron dejar el consu-
mo en 4,0 litros, aunque tar-
daron mds tiempo en realizar
el recorrido.

AT E , - S-wil 3 ulll L 5 oy
zuki Vitara con motor 1.4 VVT de traccién total y 140 caballos de potencia. Un modelo que ho

A.C./MT. || motori6@motorl6.com

Ademds, para las posibili-
dades de ahorro con el Vitara,
basta dar el dato del consumo
medio de todos los coches par-
ticipantes, que se situd en 4,2
litros/100 km; una conside-
rable rebaja respecto al con-
sumo homologado.

Los mas de 2.000 kilos de
alimentos se transportaron
en varias unidades del Suzu-
ki Vitara hasta la sede de la

Fundacién Banco de Alimen-
tos de Madrid que los distri-
buira durante esta Navidad.

AV Alfonso Garcia, Juan Lépez
Frade —presidente de Suzuki
Motor Ibérica— y Fernando
Carrién hicieron entrega de los
2.084 kilos de comida al Banco
de Alimentos.

En total, gracias a la iniciativa
‘Litros X Kilos’, Suzuki ha he-
cho entrega ya de un total de
7.500 kilogramos de alimen-
tos de primera necesidad en
estos cuatro afnos.
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La implantacién del
coche eléctrico sigue
superando todo

tipo de vicisitudes
para convertirse

en la alternativa de
movilidad del futuro.
Vencida ya la creencia
errénea de que la
energia que se utiliza
para larecarga de
eléctricos es ‘sucia’;
que no va a haber
energia suficiente
para recargar un
parque extenso de
vehiculos eléctricos
o que la escasez de
lared de recarga es
lo que ha frenado

su desarrollo, ahora
nos encontramos
con dos objeciones
mas ‘de andar por
casa’. Porque son
afirmaciones que

se centran en el uso
cotidiano de los
coches eléctricos;
preguntas que
podria hacerse un
consumidor que ya

FALSOS MITOS DE LA MOVILI

DAD ELECTRICA

tiene en mente, y muy
avanzada, la decisién
de comprar un coche
eléctrico.

Velocidad de
carga

Los detractores del
coche eléctrico aluden a
la lentitud en la velocidad
de recarga como uno
de los factores que
echa para atras a los
que se acercan a esta
tecnologia. Recargar
un vehiculo eléctrico
es demasiado lento,
afirman. Pues no es as.
La velocidad de carga
de un VE depende
de la capacidad del
punto de recargay
de la capacidad de
la bateria. Cada vez
hay mas cargadores
rapidos (de 150 kW o
incluso superiores),
pero el nUmero de
vehiculos preparados
técnicamente para
utilizarlos es todavia
limitado.

("4 IBERDROLA
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Recargar un eléctrico es demasiado lento y ademas es peligroso
hacerlo bajo la lluvia... son dos nuevas afirmaciones que la
‘sabiduria popular’ da por buenas cuando, en realidad, son falsas.
Todas las soluciones que ofrece Iberdrola son absolutamente
seguras bajo la lluvia y hay alternativas para que los tiempos de
carga sean superrapidos. Adi6s a otro falso mito.

La mayoria de los
propietarios de vehiculos
eléctricos cargan sus
coches durante la noche,
lo cual es mucho mas
cémodo y econémico
queir a la gasolinera...
Por ejemplo, conun
cargador de pared de
1 kW, se tardan unas 6
horas en recargar una
bateria de 60 kWh, que
permite conducir al
menos 300 kilémetros.
Y por supuesto no es
la Unica solucién que
ofrece Iberdrola para
el hogar, pues su gama
de cargadores ofrece
soluciones de hasta 22
kW de potencia —desde
495 euros + instalacion—
con los que podras
recargar tu coche en tu
propia casa con un coste
irrisorio de 0,50 euros
cada cien kilémetros.

Estas son las
alternativas domésticas.
Pero la tecnologia
ofrece otras muchas
para reducir aln mas el

tiempo necesario para
la recarga. Por ejemplo,
utilizando un cargador
rapido de 150 kW, en
solo unos 20 minutos la
bateria estara cargada
al 80%. Y ya empieza a
haber alternativas con
cargadores de Ultima
generacion de 350 kW
de potencia, que son
capaces de reducir el
tiempo de recarga a 8
minutos, garantizando
no solo la satisfaccién
del consumidory la
seguridad de la red.

Y aungue parezca
que las soluciones
tecnoldgicas se centran
solo en los turismos
eléctricos, el desarrollo
inminente de vehiculos
pesados con propulsién
eléctrica, hace que se
estén empezando a
estandarizar procesos de
recarga de alta capacidad
(superiora 1MW)
para poder garantizar
larecarga répida de
autobuses y camiones
eléctricos. Esto quiere
decir gue un camién Tesla
Semi, con una autonomia
de 800 km podria
recargarse hasta el 80 %
en sélo 30 minutos.

En este ambito de la
recarga fuera de casa,
|berdrola tiene también
una fuerte apuesta
para crear una red con
puntos de recarga cada
100 kildmetros en las
principales vias de
comunicacion de Espafia.
Una red que contara
con cargadores rdpidos
y superrapidos para que
entre 15-20 minutos en
los primeros o solo 50
10 en los segundos, se
pueda cargar el coche...
El tiempo en el que uno
se toma uncafé.Y aeso
se afiade la App Recarga
PUblica de Iberdrola que
permite controlar todo
el proceso de carga,
conocer la ubicaciéon y
estado de los cargadores.

No podemos
recargarun VE
bajo la lluvia

Este es, posiblemente
el mas absurdo de

los falsos mitos que
rodean la implantaciéon
del vehiculo eléctrico.
Una afirmacion

que se desmonta
inmediatamente
cuando nos fijamos
en cuéles son los
paises donde estan
mas implantados los
modelos eléctricos.
Porgue es el norte

de Europa (Noruega,
Suecia, Paises Bajos...
—zonas con alto indice
de precipitaciones—
el lugar donde esta
mas desarrollada la
movilidad eléctricay
nadie pone en duda
la seguridad de las
instalaciones.

Ni nadie seva a
electrocutar ni el
coche va a explotar,
ni va a ocurrir ninguna
otra barbaridad, pues
la infraestructura de
recarga de vehiculos
eléctricos cumple
todos los estandares
de seguridad, y el
aislamiento de todas
las conexiones esta
garantizado.

Nadie se plantea,
por ejemplo, que las
farolas, que estdn a
la intemperie o los
cuadros de contadores
de las calles puedan
sufrir algun tipo de
incidente en dias
de lluvia por més
intensa que esta sea.
Y sin embargo, esto
se pone en duda
cuando hablamos
de los vehiculos
eléctricos. Sea por
desconocimiento o por
algun interés oculto de
algun sector industrial,
tecnoldgico o
energético, la realidad
es que la seguridad
de las recargas esta
garantizada.

Los falsos mitos no
frenaran el imparable
avance de los coches
eléctricos.

La movilidad del futuro ya esta aqui.

Hyundai

Planta arboles
para mostrar
SU compromiso
ecoldgico

Los trabajadores de Hyun-
dai Motor Espafia han
plantado 600 arboles en
el municipio madrilefio de
Las Rozas para colabo-
rar en el proyecto ‘Smart
Greende LG’ cuyo objetivo
es plantar 47 millones de
arboles en nuestro pais.
Con esta accion, la marca,
que dispone en su gama
de una amplia oferta de
vehiculos ecoldégicos, ha
querido mostrar su com-
promiso con el medio-
ambiente. Ademas, se ha
comprometido a facilitar
durante dos afios el man-
tenimiento de esos érboles,
de modo que se asegure su
supervivencia.

BMW

Naciones
Unidas premia
un proyecto
espaiiol

El proyecto ‘Emprende por
Diversidad’, de la asocia-
cién espafiola Ventana a
la Diversidad ha sido re-
conocido con uno de los

Toyota

El RAV4 Hybrid estrena el pionero sistema AVAS

El Toyota RAV4 Hybrid incluye como novedad en su gama 2020 el sistema de
aviso acuUstico AVAS —Acoustic Vehicle Alerting System—, que alerta a los pea-
tones de la presencia del vehiculo cuando este circula en modo eléctrico, por
debajo de 20 km/h, y también marcha atrés. Esta tecnologia es pionera y, con
su incorporacién, la marca se adelanta casi dos afios a la normativa europea,
gue obliga a los vehiculos hibridos y eléctricos a disponer del sistema AVAS el 1
de julio de 2021 —siempre que su homologacion sea previa al 1 de julio de 2019,
como sucede en este caso—. El todocamino incluye también de serie en toda
su gama conectividad mediante Apple CarPlay y Android Auto, lo que permite
acceder a través del vehiculo a aplicaciones como Spotify, WhatsApp, Waze o

Google Maps, entre otras.

EN & BREVE

diez premios Intercultural
Innovation Awards (l1A),
galardones que otorgan
la Alianza de Civilizacio-
nes de las Naciones Uni-
das (UNAQOC) y el grupo
BMW. El objetivo de estos
premios es impulsar los
proyectos sociales més in-
novadores en todo el mun-
do.Elactodeentregadela
sexta edicién se celebré en
el Teatro Real de Madrid y
estuvo presidido por el alto
representante de la Alianza
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de las Civiliazaciones, Mi-
guel Angel Moratinos.

Faconauto
Crearan hasta
12.500 puntos
derecarga

Faconauto, la patronal
de los concesionarios, ha
anunciado que impulsara
en 2020 la instalacién de
la mayor red de puntos de
recarga de vehiculos elé-
tricos en Espafia, pasan-
do de los 2.500 actuales
a 12.500. Para ello, la red
oficial de concesionarios
invertird alrededor de 68
millones de euros.

Faconauto e Iberdrola
firmaron recientemente
un acuerdo de colabora-
cién para la organizacion
de programas de divul-
gacién para promover la
movilidad sostenible. En
el pacto, también se ano-
taba el impulso por parte
de Faconauto a las solucio-
nes de recarga de vehiculo
eléctrico de Iberdrola para
concesionarios y clientes.

Iberdrola sigue
impulsando y liderando
la transicion hacia la
movilidad sostenible

y la electrificacion del
transporte. Para ello, ha
alcanzado un acuerdo
con el Grupo Marcos
Automocion por el que
la compafia energética
pondra a disposicion
de los clientes que
adquieran un coche
eléctrico ventajas en la
compra e instalacion
del punto de recarga,
asi como el suministro
de energia verde. Este
grupo tiene la mayor
red de concesionarios
multimarca en Murcia
y la provincia de Alicante.

Mercedes-Benz y Bosch

Un Clase S autonomo para el transporte de pasajeros

Mercedes-Benz y Bosch han puesto en marcha, en la
ciudad californiana de San José —en Silicon Valley—,
un proyecto piloto para el servicio de transporte de
pasajeros que utiliza vehiculos Mercedes-Benz Cla-
se S automatizados. El servicio, que de momento es
supervisado por un conductor (aunque este no inter-
fiere en la conduccién) estara en su inicio disponible

para un grupo seleccionado de personas que pueden
reservar el viaje mediante una aplicacién desarrolla-
da por Daimler Mobility AG, la empresa de servicios
de movilidad del Grupo Daimler. Ambos fabricantes
esperan que este proyecto proporcione informacion
para el desarrollo de la conduccién auténoma en el
campo del transporte de pasajeros.

Conmotivode la
Cumbre del Clima,

COP 25, de Madrid,

la Fundacion PSA
(Citroén, Peugeot, DS

y Opel) y la asociacion
medioambiental
Duramen han firmado
un acuerdo para facilitar
la insercion profesional
enlos empleos de

la silvicultura. Este
proyecto se llevara a
cabo enun espacio de
plantaciones en la region
de Centre-Val de Loire
(Francia), donde los
empleados aprenderan
competencias
vinculadas a los

oficios de proteccion
del medioambiente:
gestion sostenible de los
bosques, adaptacion al
cambio
climatico, etc.
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ANOCHECERA ANTES, PERO SE ESPERAMENO S CALOR QUE EN SUDAMERICA Y LA ALTURA MAXIMA ES DE 2.000 METROS

La nueva

arena del Dakar

El Dakar ha vivido numerosas ediciones histéricas, pero pocas que hayan supuesto un

cambio de rumbo y escenario. En 1978 nacid la prueba y en 2009 se despidio de Aftica para
emigrar a Sudameérica. Y la presente de 2020 abre una nueva etapa con Arabia Saudi como
destino. Un afio mas, con potente presencia espafola, incluida la especia

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com

El Dakar saudi coincide con
un nuevo director de carrera,
David Caster4, piloto de mo-
tos durante afios y copiloto
de élite en las ultimas edicio-
nes. Con su amplia experien-
cia el francés ha adaptado su
experiencia y criterios al nue-
vo escenario. “Estamos mu-
cho mas cerca de un Dakar
en Africa que en Sudamérica
porque vamos a correr en un
desierto total”, explica el pro-
pio Castera. Muchos se felici-
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tan porque el Dakar recupere
el sabor de antiguas edicio-
nes africanas por sus paisajes
y entorno. “El primer afio en
Arabia Saudi no quiero que
sea tan duro, quiero aprove-
char los paisajes del pais, toda
su parte nueva y un desierto
increible. Tenemos mas ki-
l6émetros de etapas y por ello
hay que tener mas resistencia,
pero creo que técnicamente
es un poco mas facil porque
hay menos dunas tan compli-
cadas”. El Dakar arranca el 5
de enero en Jedda para lue-

go girar hacia el sureste, has-
ta Riad, dia de descanso. En
la segunda semana se llegara
al Rub ’al Khali, ‘Lugar Vacio’,
uno de los desiertos de arena
mas grandes del mundo”.
“Quizas el polvo sea me-
nos problemadtico que en otras
ocasiones al haber més espa-
cios abiertos”, explicaba Car-
los Sainz antes de su partida,
“hay algo bueno para la ca-
rrera, y es que el horario en
comparacién con Sudaméri-
ca ayuda a todo el mundo pa-
ra saber lo que ha pasado, no

acabara el dia sin saber qué
pasara con la etapa. Aun-
que nos ha sorprendido que
alas 5 ya es de noche, con lo
que un despiste o un proble-
ma mecanico te hace meter-
te en la noche”. El Dakar en
Arabia Saudi también presen-
tard algunas diferencias fren-
te alas recientes ediciones de
Sudamérica. “Probablemen-
te tengamos temperatura mas
agradable, menos calor en el
coche, en el ambiente. No va-
mos a tener altura, lo maxi-
mo son 2.000 metros, con lo

acion de

que la preparacioén que habia
para los 4.000 de Bolivia no
tenias que hacerla. Te tienes
que preparar igual, salvo el te-
ma de la altura”.

Las caracteristicas orogra-
ficas del nuevo escenario jus-
tifican, segin David Casterd,
un Dakar que conjugue resis-
tencia, velocidad y navega-
cion, especialmente compleja
en la primera semana. En es-
te tltimo apartado, la actual
edicién presenta novedades.
Los organizadores quieren
eliminar los 'map man', es-

pecialistas que recopilan in-
formacidn 'extraoficial' para
sus equipos y eliminar erro-
res de navegacion. Para ello
se entregara en seis etapas el
‘road book’ poco antes de la
salida. Ademas, los integran-
tes de cada coche deposita-
ran el teléfono mévil en una
caja precintada antes de ca-
da etapa, y estaran vigilados
durante la etapa por cama-
ras instaladas en el interior
de los vehiculos. “Iguala las
condiciones y las suspicacias
que pueda haber en carrera,

AV Carlos Sainzy o
Stephane Peterhansel

—arriba— disponen para L"’
este Dakar de unidades
muy mejoradas de los
buggies Mini. Frente a
ellos, y como grandes

ll| favoritos, los cuatro Hilux
| alineados por Toyota,
uno de los cuales ha sido
confiado a Fernando

I Alonso, cuyo rendimiento
| estoda unaincégnita.

reduce las informaciones ex-
tra que pueda tener alguien,
al final todos tenemos el mis-
mo tipo de documentacion, y
lo tinico que tienes que hacer
es cambiar tu manera de tra-
bajar”, explicaba Lucas Cruz,
copiloto de Carlos Sainz, an-
tes de comenzar la prueba.
“Cuando la velocidad es alta
la toma de decisiones ha de
ser rapida”.

La edicion 2020 presenta
singulares alicientes en el te-
rreno deportivo, que no seran
menores para los aficionados

espaiioles. El presente Dakar
llega distinguido por otro
nuevo duelo entre Toyota y
Mini, aunque con algunos fac-
tores adicionales de interés.
La escuadra nipona presume
de contar en esta edicién con
el mejor “Hilux hecho hasta
el momento” para su potente
equipo de cuatro coches, en-
tre los que destaca el ganador
del afio pasado, Nasser Al At-
tiyah y, por supuesto, el gran
aliciente mediatico de la pre-
sencia de Fernando Alonso.
Sobre el papel, la competi-
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tividad del Hilux, confirmada
en el rallye de Marruecos, serd
un arma letal en manos de Al
Attiyah, criado deportivamen-
te en este terreno. Ya confir-
mé en las dunas peruanas del
pasado Dakar su velocidad y
dominio de este terreno, pero
este afio tendra enfrente a dos
Minis mas competitivos que la
pasada edicién. Por cuestio-
nes personales y politicas, el
catari saldra a muerte para lo-
grar un triunfo especialmente
sensible para sus compatrio-
tas en Arabia Saudi. Junto a
Al Attiyah estaran Fernando
Alonso y Marc Coma. ¢ Has-
ta donde puede llegar el es-
pafiol? Toda una incégnita, y
uno de los grandes alicientes
del presente Dakar. “Es dificil
marcarse un objetivo, ya que
no tengo ningun tipo de expe-
riencia como para tener una
vara de medir nuestras pres-
taciones. Me gustaria acabar
el rally, es la carrera mas du-
ra del planeta, con un 60 por
ciento de abandonos, de cada
diez coches solamente cuatro
llegan a meta. Ser uno de esos
cuatro seria ya una pequefia
victoria para nosotros. Lue-
g0, ser competitivos, o al me-
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Y TXEMA VILLALOBOS SON FIELES AL PROTOTIP O BV6 PARA PARTICIPAR POR TERCERA VEZ EN LA CATEGORIA DE COCHES

“

AElandorrano Albert Llovera, en el centro, participa este afio
encuadrado en el potente equipo holandés Petronas De Rooy Iveco.

nos en alguna etapa intentar
estar entre los primeros, se-
ria también un objetivo a cor-
to plazo”,

“Si tuviera que darle un
consejo, le diria que necesi-
ta disfrutar del Dakar, si quie-
re ganar se requiere tiempo,
como me pas6 amiy a todos,
a Carlos, a Stephane...”. Da-
vid Castera también ofrece
sus recomendaciones al es-
pafiol, “debe aceptar con hu-
mildad que hay pilotos que
le adelantaran, aunque se-
pa que son peores, pero que
tienen una experiencia en el
desierto que les permitira ir

mas rapido. Tiene que ser pa-
ciente y aprender a conocer
el terreno” ; Como reacciona-
ra Alonso a etapas de larguisi-
mo kilometraje y al desgaste
de dos semanas de competi-
cién continua? ;Cémo ajusta-
ra su mentalidad de ganador
nato, repleto de éxitos y titu-
los frente a los grandes espe-
cialistas de los raids?

Dentro todavia del Toyo-
ta Gazoo también vuelven
Giniel de Villiers, piloto fia-
ble aunque sin la velocidad
de Sainz, Al Attiyah o Peter-
hansel. El cuarto vehiculo del
Bernhard Ten Brinke. Junto

<4< Junto aestas
lineas, Cristina
Gutiérrez posa junto
al nuevo Mitsubishi
i ysucopiloto, Pablo
| Huete.Masala
izquierda, el Toyota
Land Cruiser con

el que Joan Font
afrontard su primer
Dakar en coche.

a ellos también participa una
némina amplia de pilotos lo-
cales que aspiran a sorpren-
der, como el saudi Yazeed Al
Rajhi, quien podria ser una de
las sorpresas de la carrera en
un terreno que domina como
la palma de sumano, siempre
y cuando logre la regularidad
que le ha faltado en anterio-
res ediciones.

Frente a la potente escua-
dra de Toyota se enfrentan
Carlos Sainz y Stephane Pe-
terhansel, de nuevo con los
buggies de Mini. “Soy el pilo-
to més veterano en ganar la
carrera, y me gustaria elevar
dos afios mas el listdn, si ga-
né con 55, ahora me gustaria
ganar con 57”, afirmaba Car-
los Sainz antes de la salida. El
espafiol se muestra mas op-
timista para esta edicién an-
te la evolucién del Mini para
superar los numerosos pro-
blemas del afio pasado. “Es
la pregunta del millén, pero
todo el mundo sabe que de-
pendera de cada tipo de es-
pecial. Si es cierto que Toyota
nos ha sorprendido en estos
tltimos Dakar y en Marrue-
cos, porque siendo un 4x4 y
con menos recorrido de sus-

pensién que nosotros, el rit-
mo que lleva en lo roto, que
es donde tenfamos ventaja,
es sorprendente. Si el reco-
rrido es roto, pero con pie-
dras, mejor para nosotros,
porque nuestros neumaticos
tienen menos didmetro y, por
tanto, menos riesgo de pin-
char”, apuntaba Sainz en sus
prondsticos, “serd una carre-
ra por eliminacién, nuestro
plan es salir al ritmo de los 1il-
timos dakares, alto, pero sin
excesivos riesgos, y tratar de
ir pasando dias, y de que va-
yan pasando cosas y aguantar
lo mejor posible”.

Por su parte, Stephane Pe-
terhansel buscara su decimo-
cuarta victoria en una edicién,
se sospecha, que podria ser la
dltima de su trayectoria de-
portiva ante una rumoreada
retirada. Pero su objetivo ini-
cial se ha visto truncado antes
de arrancar, porque hubo de
renunciar a la participacion
con su esposa como copilo-
to, Andrea Mayer, con la que
ha ganado esta temporada la
Copa del Mundo. Por proble-
mas fisicos, la alemana hubo
de retirarse dias antes del ini-
cio de la prueba. ¢ Tendra op-
ciones Mini frente a Toyota
en el presente Dakar? Lucas
Cruz avanzaba un factor a fa-
vor de los dos pilotos de Mini
sobre los de Toyota: “Tene-
mos buena cohesién, buen
trabajo en equipo, cosa que
da la sensacién que no ocu-
rre en Toyota, que cada uno
va a sus objetivos”.

Nani Roma vuelve al Dakar
por vigesimocuarta vez, aun-
que ahora fuera de la estruc-
tura de Mini, ante la falta de
apoyo a la montura 4x4 por
parte de X Raid e incompati-
bilidad de patrocinadores. Ro-
ma se ha hecho cargo de un
nuevo proyecto, Borgward,
montura que estd desarrollan-
do en los dltimos meses, por
lo que el Dakar supone toda
una incdgnita con un vehicu-
lo nuevo aunque progresara
notablemente en las dos par-
ticipaciones en raids de 2019.
La prioridad para el catalan
es acabar, en un proyecto ini-
ciando hace pocos meses, yen

4 Laia Sanz
confia en terminar
la prueba, como
en todas las
ediciones previas
enlasque ha
participado. iY

il quizas entre los
diez primeros?

"

P » A laizquierda, el 'side by side' con el que Rubén Gracia regresa al Dakar, esta vez apoyado por Ford. Y Nani
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Roma, a la derecha, afronta su vigesimocuarta participacion en la prueba, ahora al volante de un Borgward.

el que incluso cuenta con nue-
vo copiloto, Dani Oliveras.
Otro grupo nutrido de es-
pafioles también buscara el
objetivo de acabar este Dakar,
y aser posible, entre los trein-
ta primeros. SsangYong vuel-
ve por tercera vez con Oscar
Fuertes, Sergio Vallejo y el
nuevo Korando DKR, y el
equipo ha logrado terminar
en todas sus participaciones.
Cristina Gutiérrez, apoyada
por Mitsubishi, también busca
completar todas sus participa-
ciones y mejorar sus magni-
ficas clasificaciones de afios
anteriores. El aventurero Je-
sus Calleja, acompafado por
Jaume Aregall, ya considera
un éxito llegar a la meta, ob-
jetivo que atin tiene pendien-
te. Participa integrado en la
estructura de Overdrive, la
misma que Fernando
Alonso. Por su parte,
Isidre Esteve y Txe-
ma Villalobos partici-
pardn por tercera vez
en la categoria de co-
ches tras su lesion

de 2007, ahora con la ambi-
cién de superar la vigesimo-
primera posicion del pasado
aflo. Tras un paréntesis tam-
bién retorna al Dakar Rubén
Gracia con un 'side by side' ca-
rrozado y apoyado por Ford,
montura que cada afio gana
mas adeptos. Precisamen-
te otro piloto espafiol es uno
de los grandes favoritos para
el triunfo en la SSV, Gerard
Farrés, quien tras su paso de
las dos —once dakares— a las
cuatro ruedas compite en es-
ta edicién acompafiado por
otro expiloto de motos, Ar-
mand Monledn.

¥ Sergio Vallejoy Oscar
Fuertes, juntoal

nuevo Korando

DKR.

En dos ruedas, Joan Ba-
rreda buscard finalmente esa
victoria que tantas veces, y
por diferentes motivos, se le
ha escapado en una decena
de dakares, a pesar de ser el
mas rapido de las categorias.
Y Laia Sainz también vuelve
en mejores condiciones fisi-
cas que el pasado afio, cuan-
do pudo haber terminado
su carrera deportiva por sus
problemas de salud. Aun asi
logré llegar a la meta, y en
esta edicion persigue la proe-
za de terminar todas y cada
una de sus diez participacio-
nes en la carrera.
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PAGINAS REALIZADAS CON LA COLABORACION DE
MATRICULACIONES EN EUROPA

LAS VENTAS SUBEN UN 4,9% Y ESPANA
MARCA EL MAYOR NEGATIVO DEL TOP 5

Aunqgue todavia faltan por sumar los
numeros del mes de diciembre, parece
que el mercado automovilistico europeo
no va a acabar el afio en cifras positivas
0, si lo hace, serd con un crecimiento
muy moderado. En el mes de noviembre,
la comercializacién de turismos nue-
vos aumento un 4,9%, hasta 1.175.959
unidades, marcando el tercer mes con-
secutivo de crecimiento este afio, pero
el acumulado todavia contabiliza una
caida del 0,3%.

Segun la Asociacién de Constructo-
res Europeos de Automadviles, la cifra de
crecimiento de noviembre se interpreta
en gran medida porque se compara con
el mismo mes del afio 2018, cuando las
ventas disminuyeron un 8,0%. Este afio,
con excepcién del Reino Unido (-1,3%),
todos los principales mercados europeos
registraron crecimiento el mes pasado:
Alemania (+ 9,0%), Espafa (+ 2,3%),
[talia (+ 2,2%) y Francia (+ 0,7%).

Sin embargo, cuatro de los cinco prin-
cipales mercados de la UE siguen pre-
sentando resultados anuales negativos,
especialmente Esparia, donde las ventas

) L @ VW 165057 +9,7 QEIERLLE  -0,6
acumulaban 1.152.419 unidades al finali-
zar noviembre y una caida del 5,7%. :{ giﬂég; 11:'::: :I:’: :::::: Is,:
También presentan resultados negati- %) MERCEDES 13'25 " “'4 IIIIII. 606 +; P
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Italia (-0,6%) mientras que Alemania = : = '
(+3,9%) sigue siendo el Unico gran mer- % SHoDA 1 TS
cado que registré un crecimiento hasta TOYOTA 36065 51 Ul 28
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Por marcas, Volkswagen sigue lideran- 2
do las ventas en Europa, con 1,5 millones
de unidades comercializadas en loque  LOS MAYORES MERCADOS e
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va de afio y un crecimiento en noviembre
del 9,7%. También Renault, que se man-
tiene en segunda posicién del rdnking de
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ventas, experimenté una subida en no- REINO UNIDO% 156.621
viembre del 12%, aunqgue sus cifras han ITALIA I 150.587
caido un 5,5% en lo que va de afio. El top ESPANA e 03158 423 51
tres lo completa Peugeot, que vendié un POLONIA% 5315  +49 34
0,2% mas en noviembre, aungue cae un HOLANDA ~ oumem 3954  +B3] 46
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Adestacar el crecimiento en noviembre
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de las ventas de Audi, que se incremen- AUSTRIA ™= B i

taron un 38,3%, llegando a las 661.688 EU 1175959  +49 03

unidades. Mientras, Mercedes-Benz es g EFTA 3901 06 15

la marca que mas crece a lo largo del & EU + EFTA 1.210.860  +45 03
=2

afio: un 3,6%.

ALSA
Estrena nueva marca

Alsa ha presentado recientemente la nueva marca
de la compariia, que apuesta por ofrecer soluciones
de movilidad sostenible, multimodal y conectada.
De esta forma, Alsa quiere hacer frente a los retos
de la nueva movilidad con una marca que se adapta
a los nuevos modos de transporte, colaborativos,
sostenibles e integrados.

Lanueva identidad de la empresa es més global,
actual, dindmica y emocional y capaz de represen-
tar a la compariia en todos los ambitos y mercados
enlos que estéa presente. Se implementara de forma
gradual, comenzando por la flota de autobuses,
para luego llegar a otros soportes, como las esta-
ciones de autobuses, canales digitales, etc.

O GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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BRIDGESTONE
Apuesta por
soluciones de
movilidad

Bridgestone quiere ser méas que un fabri-
cante de neumaticos. La compafiia se esta
transformando en proveedor de soluciones
de movilidad y, para ello, ha presentado
un paguete de servicios con propuestas
como DriveGuard, que ofrece una solucién
integral ante casi cualquier tipo de dafio
en el neumaético. DriveGuard representa
la democratizacion de la tecnologia Run
Flat, disponible para los turismos equipa-
dos con sistema de control de presién de
neumaticos.

También ha incorporado el servicio de
Triple garantia, un paguete de garantias y
servicios que complementa la compra de
neumaticos.

Otra de las novedades es MOBOX, una

solucién de movilidad que ofrece al usuario
distintas alternativas para solucionar los
problemas relacionados con los neumaticos
y el mantenimiento del vehiculo.
Encuantoalas soluciones para flotas, ha
presentado Webfleet, un sistema de gestién
que proporciona informacién en tiempo real
sobre la ubicacién de los vehiculos, permite
comunicarse con los conductores, etc.

ZRIDG IE

Serie 8 Gran Coupé:
elegancia y deportividad

El Gran Coupé, |a tercera carro-
ceria del BMW Serie 8 después
del Cabrio y Coupé, ya esta dis-
ponible en el mercado espafiol.
Esta elegantey deportiva berlina
de cuatro puertas y mas de cinco
metros de longitud permite viajar
atodo confort sinrenunciar a unas
grandes prestaciones y un espa-
cio adecuado para los pasajeros
traseros.

En su lanzamiento se puede
optar por cuatro variantes meca-
nicas. El potente M850i xDrive de

NISSAN

El LEAF aumenta su bateria

El nuevo Leaf e+ con bateria de
62kWh ya ha llegado a los con-
cesionarios. Ofrece 217 CV y una
autonomia de hasta 528 km con
una sola recarga. Se puede pedir
en dos acabados (N-Connecta
y Tekna) y cuenta de serie con
un gran equipamiento de segu-
ridad, con 6 airbags, asistencia
de arranque en pendientes o las

MERCEDES-BENZ

530 CV, el 840d xDrive con 320
CV, el 840iy el 840ixDrive,ambos
con 340 CV. Incluyen de serie un
cambio Steptronic Sport de ocho
velocidades con levas en el vo-
lante y suspensién adaptativa M
con amortiguadores controlados
electrénicamente.

El Serie 8 Gran Coupé cuenta
con todo el equipamiento que se
puede esperar de un modelo de
estas caracteristicas y detalles de
serie como los faros LED adap-
tativos, iluminacién ambiental,

tecnologias del
Escudo de
proteccion in-
teligente de la
marca. Enelinte-
rior contempla climatizador
tomatico, volante con mandos o
elevalunas eléctricos. También
ofrece luces de diade LEDy faros
LED traseros.

| PrECIOS |

B40i 101.900€
840ixDrive 105.900 €
MB50ixDrive 137.100€
840d xDrive 109.300€

salpicaderoy paneles de puertas
tapizados en cuero, asientos de-
portivos de ajuste eléctrico, repo-
sacabezas integrados y tapiceria
de cuero. Tambiénincluye de serie
sisternas como el BMW Live Coc-
kpit Professional y otros de ayuda
y seguridad como el Head-Up Dis-
play, Driving Assistant, advertencia
de colisiény peatones con funcién
de frenado en ciudad, advertencia
de salida y cambio de carril, infor-
macién del limite de velocidad o
alerta de tréfico cruzadoy de coli-
sién trasera.

| PRECIOS |

VERSION PVP_ CONDTO
E+N-Connecta  43.570€  40.860€
E+Tekna 46.020€  43.410€

GLB: llega el SUV compacto familiar de la estrella

El Mercedes-Benz GLB, el Ultimo
lanzamiento de la marca, llega
al mercado para posicionarse
en la gama del fabricante entre
el GLA y el GLC. Ofrece hasta
siete plazas y cinco opciones
mecanicas con motores de ga-
solina y diésel que van desde
los 150 hasta los 224 CV.

Un modelo muy bien do-
tado de serie, con sistemas y
elementos como el detector
de cambio de carril, cdmara de
marcha atras, faros LED High
Performance, control de presién
de los neuméticos, Dynamic Se-

lect con los programas de con-
duccién Eco, Comfort, Sport e
Individual, Funcién de arranque

Keyless-Go, etc. El GLB también
se ofrece con el acabado AMG,
con detalles exclusivos en inte-

GUIAIDELCOMPRADOR),

 Puedes consultar
la lista de precios mas
completa,

con |as caracteristicas
de cada modeloen

CRECE CASI UN 4%
EN2019Y ESTRENA
2020 CON NOVEDADES
Midas, la cadena especializa-
da en mantenimiento del au-
tomovil, cierra el afio 2019 con
unvolumen de ventas superior
a los 58 millones de euros, lo
gue supone un crecimiento
del 3,8% conrespecto al afio
anterior. También crecieronun
5,2% susclientesy un 69%de
personas afirman estar muy
satisfechos con la compafiia,
un 4% mas con respecto al
ano anterior.

La empresa afronta 2020
con retos renovados, entre
ellos una nueva pagina web
yunaapuesta por la digitaliza-
cién para dar respuesta a to-
daslas demandas virtuales de
los usuarios relacionadas con
el vehiculo. Esta transforma-
cién digital ya ha comenzado
con servicios como la cita on-
line, el diagndstico electrénico
atravésdetablets olaaplica-
cién Midas Connect.

—

QL
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rior y exterior. Ademas, hay va-
rios paguetes de equipamiento
adicionales (Night, tapizado de
cuero, Advantage, etc). Y tam-
bién cuenta con una variante
de lanzamiento Edition 1, que
estara disponible el primer afio
con acabados y equipamiento
especificos.

| moTor16 El



Un 2019 lleno de
éxitos en el sector

E12019 toca a su fin y han pasado todas aquellas cosas
que debian de pasar o que cada uno hemos colaborado a
que pasasen. En funcién de la importancia que le demos
al destino o lo que este nos influya.

Més que hablar de todo lo que en Dealerbest hemos
hecho, que haya tenido repercusion o que nos sintamos
muy orgullosos, debemos hablar de las cosas que, a nues-
tro juicio, han pasado de manera significativa en nuestro
sector, mas en concreto en la red de distribucion, que es
de los que nosotros particularmente podemos decir que
vivimos profesionalmente.

Este aflo 2019 no va a pasar sin pena ni gloria, ni mu-
cho menos. Independientemente de los resultados del
afo, de la bajada en ventas de algtin canal, de la subida
de otros o de lo que hayan crecido o menguado los fabri-
cantes. Este afio, es el primer afio en el que los concesio-
narios han empezado a trabajar para conseguir, por sus
propios medios y esto es muy importante, quedarse con
esa parte del pastel que antes les cedian gratuitamente a
otros actores de este escenario convulso.

Los concesionarios se estan digitalizando, algo asom-
broso para aquellos que hace un par de afios hablaban de
esto en foros, congresos y otros lugares cargados de cana-
pés, azafatas, material de merchandising y corbatas. Para
ellos la digitalizacién era como la conquista del espacio o
como un reto tan grande tan grande que hasta el precio
debiera ser igual a lo magnificado del asunto.

Ahora, los concesionarios, consiguen digitalizarse con
proyectos hechos por personas del sector, con precios ali-
neados ala cuenta de resultados de sus negocios y con un
impacto en sumanera de trabajar y en su cuenta de resul-
tados de inmediato. ‘Papel Cero’ es el modelo de digitali-

zacion de ellos para ellos, sin que ningtin oportunista
haya intervenido.

En el 2019, también, los concesionarios estan consi-
guiendo otra de las conquistas magnificas o magnifica-
das, bueno, las dos cosas ala vez. ¢Estan consiguiendo
liderar el mundo de la Movilidad? La movilidad, un
concepto mds propio de Cuarto Milenio que de un
concesionario de automéviles. Y no lo digo por apre-
ciar a unos mas que a otros, lo digo por como se trata
el concepto en el mundo. Hemos visto congresos, fo-
ros, reuniones profesionales en atlas magnas, 0 menos
magnas, en espacios locales, provinciales, nacionales
e internacionales.

La movilidad como incdgnita, como reto para el
futuro o como algo para descifrar solo al alcance de
grandes gurds. Resulta que los concesionarios tienen
en sus stocks lo que se necesita para dar movilidad a
las personas y solo les falta algo tan sencillo como tec-
nologia aplicada a la movilidad, que por vivir en el si-
glo en el que vivimos digamos que no es complicado,
poner tecnologia a un coche para que se abra, se cie-
rre, se vea por donde circula, se cobre, entre otras mo-
dernidades.

Los concesionarios pueden poner movilidad a un
pueblo, a una capital de provincia, a una gran ciudad,
a sus clientes de taller, a los que compran un eléctri-
oy necesitan puntualmente hacer 700 km seguidos,
alos que quieren un coche diferente y puntual, a los
que no quieren coche o a los que mas o menos se mue-
van. Los concesionarios integran Quikly, su marca de
movilidad para crear un 4rea de negocio nuevo, inde-
pendiente, en el que los precios y la estrategia la po-
nen pensando en su casa, en sus Zonas, en sus clientes
yensu futuro.

Este afio también se han conocido grandes personas
alrededor de una mesa del Hangar, tomando un coci-
do o unrabo de toro, hablando de la vida mientras tra-
bajaban o hablado del trabajo mientras vivian.

Este afio 2019, como dice una cancion, “pero suce-
de también que sin saber cémo ni cuando algo te eriza
la piel y te rescata del naufragio”, sucede que los conce-
sionarios se estan preparando para que en el 2020 se
les repite mds por todos y que el negocio que en su dia
se dejaron escapar, que vuelva y que los vuelvan estén
aqui, donde estan las personas y los coches.

Paco Diaz CEOen Dealerbest

cBuscas empleo?
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Asesor Ventas B2B

Asesor Ventas B2B

Meandanos fu TV a
seleccion@dealerbestcom
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UN UX INSPIRADO
ENEL TENIS

Solo 30 unidades va a fa-
bricar Lexus del UX 250h
Tennis Cup Edition, que con-
memora el 30 aniversario de
lamarcay suapoyo alare-
cién celebrada Davis Cup de
Tenis en Madrid. Basado en
el acabado F Sport, incorpo-
ra detalles exteriores en un
color especial creado para la
ocasioén, denominado Tennis
Green, que combina con el
Blanco Nova de la carroceria.
Tambiénincorpora llantas de
18” con un disefio exclusivo
que combina negro grafitoy
el color Tennis Green. Y por
supuesto, los mas avanza-
dos sistemas de seguridad
incluidos en el Lexus Safety
System+ de segunda gene-
racién. Todo por un precio de
38.500 euros.

MOTOS

V.0. MAS CAROS

EN NOVIEMBRE

El pasado noviembre, el pre-
cio medio de los turismos de
ocasion (VO) se colocé en
12.267 euros, un aumento
del 0,33% respecto al mes
de octubrey el de las furgo-
netas de segunda mano fue
de 11.050 euros, incremen-
tandose un 6% sobre el mes
anterior, segun datos de An-
cove, Asociacién Nacional de
Comerciantes de Vehiculos.
En noviembre se vendieron
187183 turismosy 27.618 co-
merciales ligeros.

En el caso de los turis-
mos, el 34% de las ventas
del mes se situd por debajo
de los 6.000 euros. Los que
bajaron de los 3.000 euros
fueron los mas numerosos,
con 36.816 coches, y los si-
tuados entre 3.000y 6.000
euros, 27104 unidades.

TOYO

C-HR: la gama se completa

Toyota arrancé la preventa del
CH-R hibrido el pasado mes de
noviembre con una Unica version
y ahora completa la gama con
dos sistemas de propulsiény cua-
tro niveles de equipamiento.

En el apartado mecéanico es

MITSUBISHI

posible elegir entre 1.8 de 90 kW
/122 CV, que ha recibido mejoras
para hacerlo mas eficiente, y el
nuevo 2.0 Dynamic Force de 135
kW /184 CV.

Encuanto a los equipamien-
tos, la gama esté formada por los

( :
l@%ﬂil
' acabados Active, Advan- | VERSION
ce, Dynamicyy Kaji Edition. CHWZSHAUIVEW
MY Los Toyota C-HR hybrid | CHRISHADVANGE 29'300€ St
| de 122 CV estan disponi- mm’mm\amuzmm
4l bles en versiones Active y CWBOHADVANEE\MMZ;GW
2 Advance/Advance Plus, wmm"mmw
mientras que los de 184 mmw
CV se comercializan con aca- M

bado Advance/Advance Luxury,
Dynamic y Kaji Edition.

La variante més basica cuenta
con elementos como 7 airbags,
nuevo sistema multimedia con
integracioén total de smartpho-
nes mediante Apple CarPlay y
Android Auto, faros delanteros
LED, 6pticas traseras con guia
LED, llantas de 17 pulgadas y
sistema de llamada inteligente

El renovado ASX presume de equipamiento y precio

El actualizado Mitsubishi ASX,
el modelo de mas éxito de la
marca en nuestro pais, llega al
mercado con nuevo disefio, gran
amplitud interior, lo Ultimo en

conectividad y un motor 2.0 MI-
VEC de gasolina que ofrece 150
CV, entre otras novedades.

Y lo hace a un precio rompe-
dor, que parte de 16.700 euros

para el acabado basico —Cha-
llenge—, que incluye un gran
equipamiento, en el que des-
tacan elementos de ayuda a la
conduccién y seguridad como
el control de traccién y estabi-
lidad activo (ASTC), sistema
de asistencia de arranque en
cuesta (HSA), 7 airbags, inclui-
do el de rodilla para el conduc-
tor, faros delanteros Bi-LED con

| PRECIOS [

200 MPI ChallengeMan2WD  16.700 €
200 MPI Spirit ManZWD 18.700€
J00MPICVT MotionZWD ~~ 20.700€
200 MPICVT Kaiteki ZWD 22.000€
200MPICVT Kaiteki 4WD+ 25700 €

(e-Call), entre otros. El modelo
incluye también el conjunto de
sistemas de seguridad Toyota
Safety Sense.

También estrena colores pa-
ra la carroceria. La nueva paleta
incluye ocho opciones, dos de
ellas nuevas, con siete tonalida-
des bitono, de las que tres son
novedad.

luces diurnas LED integradas,
sistema de asistencia al apar-
camiento trasero, sensores de
lluvia y oscuridad, sistema de
monitorizacién de presion de
los neumaéticos, sistema de pa-
rada y arrangue automaético o
indicador de cambio de mar-
cha en modo de conduccién
eficiente.

También incorpora clima-
tizador automatico con filtro
antipolen, bluetooth con reco-
nocimiento de voz, volante de
cuero multifuncién, retrovisores
exteriores en el color de la ca-
rroceria, eléctricos y calefacta-
bles, etc.

El equipamiento del ASX se
completa con los acabados Spi-
rit, Motion, Kaiteki y Kaiteki +,
este Ultimo con elementos co-
mo el sistema de traccién total
o la tapiceria de cuero.

m MOTORES DE ARRANQUE
HPASTILLAS DE FRENO
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NEUMATICOS M+S? @ RuEDoscceDeR SE PUEDE SI CESO LA CAUSA QUE MOTIVO LA
SergioMata CENTRAL? INMOVILIZACION DEL VEHICULO

Me hablan maravillas de los neumaticos
de invierno. Personalmente no los conozco
pero creo que no hace falta llevar cadenas
cuando hay nieve, y como nos acercamos
al crudo invierno me lo estoy pensando. Mi
cuestion es si es posible montar sélo dos de
este tipo de neumaticos o hay que hacerlo
con los cuatro. Las cadenas s6lo se ponenen
las ruedas delanteras. Muchas gracias.
RESPUESTA

Es curioso porque siempre que recibimos
consultas relacionadas con neuméticos de
invierno suelen hacer referencia a la nieve o
al hielo. Y es cierto gue cuando este tipo de
gomas M+S cuentan con un pictograma de
una montafa de tres picos son validos para
circular con las condiciones de adherencia mas
adversas, sustituyendo a las engorrosas cade-
nas que, por cierto, se montan en las ruedas
delanteras si el vehiculo es de traccién, o enlas
traseras, si es de propulsién, como es légico.
Pero no son su Unico beneficio. También son
mucho mas eficaces en términos de agarre
y eficacia cuando la temperatura ambiente
baja de los 7 grados centigrados, debido a
unos compuestos especificos que se ‘llevan’
mejor con el frio.

Dicho esto no he-
Sy || mos encontrado
| nada que prohiba
el montaje de s6-
lo dos neumaticos

LA NORMATIVA DE EMISIONES QUE ENTRA EN VIGOR
¢PROVOCARA SUCULENTOS DESCUENTOS?

Carlos Martinez

He oido que durante los primeros meses de 2020 puede ser un gran momento para comprar
un vehiculo debido a la entrada en vigor de las nuevas normativas en materia de emisiones
que se aplicaran en Europa. ¢ Sera asi realmente? Muchas gracias.

RESPUESTA

Pues todo parece indicar que asi serd. La Unién
Europea obliga a los fabricantes a cumplir,
desde el 1de enero de 2020, con una media
de 95 g/km de CO, en su gama por flota
de vehiculos, una cifra muy exigente
que va a traer consigo la desapari-
cién de algunas motorizaciones e,
incluso, modelos, ya que las multas
por no cumplir con ese margen son
muy cuantiosas.

Esa cantidad de 95 g/km se traduce
aproximadamente en un consumo medio

de 4,1 litros. Cada gramo de CO, que supere el
mencionado limite se tendra en cuenta y se
multiplicara por el nUmero de unidades de ese
modelo vendidas en Europa a lo largo de un
afio. Por eso muchas marcas comenzaron a

matricular muchos de sus modelos mas ‘con-
taminantes’ durante las Ultimas semanas de
2019, con el propdsito de que no figuren en sus
ventas de 2020. Estas automatriculaciones
son conocidas popularmente como los
vehiculos ‘kilémetro cero’, es decir,
totalmente nuevos, pero que han
perdido valor al ser matriculados un
afo antes.
Se calcula que el nimero de vehi-
culos automatriculados puede rondar
los100.000, generalmente asociados a las
versiones mas potentes de sus respectivas
gamas. Y tienen que venderse. Por lo tanto
las ofertas seran cuantiosas porgue los con-
cesionarios tienen que ‘quitarselos’ de encima
cuanto antes.

deinvierno... salvo el sentido comun. Nunca va-
mos a priorizar la economia sobre la seguridad,
por lo tanto no lo recomendamos. Si se hace,
se crea un grave desequilibrio en el vehiculo
porgue la adherencia serd mucho mayor en el
eje donde se hayan montado. Por lo tanto en

una frenada brusca, en curva o en pendiente
la adherencia no seria homogéneay se correria
el riesgo de sufrir un trompo, con subviraje o
sobreviraje, dependiendo de las caracteristicas
del vehiculo. Por lo tanto monta siempre los
cuatro neumaticos a la vez.

mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartas no deberén
sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.
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¢EL SISTEMA BOMBA-
INYECTOR SIGUE VIGENTE
EN LA ACTUALIDAD?
Claudio Gémez

Puede que se nos escape algin
modelo ‘raro’, pero el sistema de
alimentaciéon bomba-inyector
ya no se utiliza. Esta tecnologia,
muy utilizada en su dia por los
populares motores diésel TDI
del Grupo Volkswagen, contaba
con una bomba independiente
en cada inyector y ofrecia mas
presién de inyeccién en cada
cilindro, pero la llegada del

common rail (conducto comun)
abaraté los costes de fabricaciéon
del motory su funcionamiento
resulta, asimismo, mas refinado
y progresivo. Por eso ya no se usa
actualmente.

SENSORES DE PRESION
DE LOS NEUMATICOS
Antonio Garcia

Este sistema de seguridad
controla la presién de los
neumaticosy alerta al conductor
con una sefial luminosa en el
cuadro de mandos si detecta

una pérdida de aire en alguna
de las ruedas. Los hay de dos
tipos. Los directos o activos
utilizan un sensor en cada rueda
gue va integrado en la valvula.
Es un sistema mas complejo,
sofisticado y caro, pero mas
eficaz. Los indirectos o pasivos
seapoyanenel ABSoenel
control de estabilidad; cuando
una rueda pierde presién el
didmetro de la rueda disminuye,
ésta gira mas rapido que el
resto y es cuando se alerta al
conductor.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

Varias son las opciones de acceso
permitido a Madrid Central para
las motocicletasy ciclomotores.
Asi, podrén acceder siempre
cuando se tenga etiqueta de la
DGT ‘0 emisiones’ o ‘ECO.

Por supuesto, las motos de
residentes, que deberdn estar
autorizadas como tal, podran
acceder siempre, si bien, a partir
del1de enerode 2025ya no
podré acceder ningun tipo de
vehiculo que no tenga derecho a
la etigueta ambiental de la DGT.
lgualmente, tendran el acceso
permitido cuando tengan
etigueta ambiental, de cualquiera
de los tipos, siempre que se

vaya a estacionar en un parking
publico. También esta permitido
el acceso a las motocicletas

y ciclomotores que tengan
etigueta ambiental ‘C’ 0 ‘B’ desde
las 7 horas hasta las 22 horas.
Asimismo, estos vehiculos podran
entrar fuera de esta franja horaria
para estacionar, en el interior

del &rea, en un aparcamiento

de uso publico o privado, plaza
de garaje particular, plaza de
aparcamiento municipal para
residentes (PAR),0enunade las
reservas de estacionamiento no
dotacionales. Siempre podran
acceder los vehiculos de quienes
sean invitados por las personas
empadronadas en el distrito
centro que, previamente, deberén
ser objeto de la correspondiente
autorizacion.

Por (ltimo, las motos de no
residentes, desde el 31de
diciembre de 2019, ya no podran
acceder sin etigueta ambiental,
ni para estacionar en un garaje
particular.

Si porun control de alcoholemia doy positi-
voy me inmovilizan el vehiculo, épuedoira
recogerlo en cualquier momento?
RESPUESTA

Dar positivo en un control de alcoholemia, de
drogas o negarse a la realizacion de las pruebas
es uno de los motivos recogidos en la Ley, que
permite a los agentes de la autoridad encar-
gados de la vigilancia del tréfico en el gjercicio
de las funciones que tienen encomendadas
proceder a la inmovilizacién del vehiculo.

La inmovilizacién del vehiculo se producira en
el lugar sefialado por los agentes de la autori-
dad. A estos efectos, el agente, incluso, podria
indicar al conductor del vehiculo que continlGe
circulando hasta el lugar designado, aungue,
evidentemente, si la tasa de alcoholemia fuese
muy alta no seria la decisién mas normal.
Teniendo en cuenta que la inmovilizacién sélo se
levantara en el momento en que cese la causa
gue la motivé, muchos agentes ordenan que
antes de recuperar el vehiculo, se les avise de
su retirada para comprobar si, efectivamente, la
causa gue motivé la inmovilizacién cesé.

En estos casos, es verdad que se puede hacer

LA RESPONSABIL|DAD DE LA
INFRACCION SERA SIEMPRE
DEL CONDUCTOR

£Quién es el responsable si el pasajero, que
va de acompariante en una moto, no llevase
el casco y fuese mayor de edad?
RESPUESTA

En primer lugar conviene destacar que los con-
ductores y pasajeros de motocicletas o motoci-
cletas con sidecar, de vehiculos de tres ruedas y
cuadriciclos, de ciclomotores y de vehiculos espe-
ciales tipo quad, deberan utilizar adecuadamente
cascos de proteccidon homologados o certificados
segun la legislacién vigente, cuando circulen tanto
en vias urbanas como en interurbanas.

Por tanto, es evidente que el acompafiante tam-
bién debe llevar el casco homologado y colocado
correcta y adecuadamente, lo que exige, tanto la

cargo del vehiculo otro conductor, una persona
ala que se puede avisar para que vaya a reco-
ger el vehiculo, pero siempre debera ponerse
en conocimiento de los agentes, por ejemplo,
avisando por teléfono a la comandancia para
que se acergue la patrulla a confirmarlo, ya que
de lo contrario, se estaria cometiendo otra in-
fraccién que seria la de no obedecer la orden
de los agentes, cuya sancién seria de 200 euros
y la pérdida de 4 puntos.

GUARDIA CIVIL |
'quTRﬂFlCo :

correcta colocacién, como su correcto broche o cie-
rre. Pues bien, si finalmente, pese a la obligacién,
el pasajero no llevase el casco puesto o le llevase
indebidamente abrochado, la Ley expresamente
indica que serd responsable el conductor.

Ademas, de producirse esta infraccion, los
agentes de la autoridad, también podrian acor-
dar la inmovilizacién del vehiculo, que sélo se le-
vantard en el momento en que cese la causa que
la motivé, es decir, gue o bien porgue el pasajero
se colocase el casco, o bien porque no pudiese
continuar la marcha subido en el vehiculo.

Por dltimo, hay que recordar que, de cometer-
se la infraccioén, el conductor podria ser sancio-
nado como autor de una infraccién grave, que
supondria una sancién de 200 euros de multa
e, incluso, podria suponer también la pérdida
de 3 puntos.

- Seguro.

amites del vehiculo.

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre

conduzcas el vehiculo que conduzcas.

to juridico: ¢ Recursos de multas.

Seguridad Vial. 3 )
* Servicio de grua en caso

de inmovilizacion.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la

QR Ss de seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

LEGALITAS.COM
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Volvo 850 T5-R, el traccion

delantera mas potente

La marca sueca habia batido un récord con su

850. La versién T5-R, con sus 240 caballos,
era el traccién delantera mas potente del
mundo. Nosotros lo probdbamos.

Novedades deportivas
para cerrar el afio 94 se
citaban en nuestras pa-
ginas. Entre ellas, bri-
llaba con luz propia
—como no podia ser de
otra manera tratandose
delamarcaitaliana—las

i

]:\.—l..}U-“n
FAMILLA

primeras fotos oficiales
del Ferrari F130, que se
presentaria en el Salén
de Ginebra de 1995.
Ademaés, Volvo esta-
blecia un nuevo récord
al construir el modelo
de traccion delantera

Comienza la fiebre

25 ANOS

mas potente del mun-
do; un coche que con-
duciamos por primera
vez. Se trataba de una
version limitada a solo
2.500 unidades—en Es-
paia se venderian 60—
del 850 T5-R. Y sus
240 caballos, que aho-
ra nos parecerian es-
casos, conseguian ese
honor.

Otra berlina deporti-
va pasaba por nuestras
manos para una prue-
ba a fondo. El Merce-
des C36 AMG era un
fiel reflejo de la colabo-

raciéon de la marca de
la estrella con su divi-
sion deportiva. El C36
—280 caballos por 10
millones de pesetas—
nos gustaba por su es-
tabilidad y calidad de
acabado.

De otra berlina, el
Citroén Xantia, anali-
zabamos en unas pa-
ginas especiales todos
sus detalles y su gama,
desde las populares
versiones diésel hasta
el avanzadisimo Xan-
tia Activa, capaz de vi-
rar plano.

LA PORTADA

N2 581

FECHA

5-12-1994
HABLAMOS DE

El llamativo Volvo
850 T5-R consu
color amarrillo, era

el protagonista de
nuestra portada, con
su récord de potencia.
Juntoaél, la prueba a
fondo del Mercedes
C36 AMG asicomo un
proyecto de Porsche
—gue quedd en nada—
de crear un coche
popular al estilo del
Escarabajo. Y espacio
para el Citroén Xantia.

Motor16:m

ALFA STELVIO
UN SUV DISTING

ol6

FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un autonomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

[T Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
motorié@motori6.com

FLOTAS&EMPRESAS

S8y,
Sendn S
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de los diésel

Hace 25 afios los, tan injustamente denostados
hoy, motores diésel vivian una revolucién que
los hacia competir de tU a tu con los gasolina en

prestaciones y mejorando los consumos.

La votacion del Pre-

rio italiano aparecian

Mercado: Las empresas timn de las matriculaciones
Microsymies y auldnomas aumentan su intenss por el renting

mio al Mejor Coche del el Volkswagen Polo, | LAPORTADA Al moksn i el enting Rexible

Afio en Europayaha-  Opel Omega, Audi A6 N2 582 Garma Seat TG eficiencia econdenica en tu fota

bia emitido veredicto:  yRenault Laguna. en el mundo; premio  por potencia y compor- %994 Fernando Cogollas, director general de Northgate Renting Flexible:

el Fiat Punto era consi- Otro galardén, con  otorgado por solo seis  tamiento. Del Mercedes , HHa NN PR PPOURNFIUN 4 RO GRS, W ARORCICEO S5 IRy Barion
p K . . HABLAMOS DE

derado el modelo mds  menos solera pero de  medios de comunica-  E300 D (6,1 millones y

redondo por los perio-  nombre mas rimbom-  cién de cuatro paises. 138 CV) nos gustaba su El premonitorio titulo

distas especializados.
Por detras del utilita-

3 MOTORI16 |

bante: el Chrysler Neon,
elegido Coche del Afio

Pero lo realmente
novedoso esta sema-

suavidad de funciona-
miento; del Opel Ome-

‘Adiés a la gasolina’
acompafaba a los

na era el florecimiento  ga 2.5 TD (4,2 millones modelos de nuestra

- del diésel, con una au- y 130 CV) el confort de portada. Por un lado, :
téntica revoluciéon que  marcha y la habitabili- la comparativa entre Nompre. -
iba a poner enjaquea dad y del Peugeot 605 las berlinas diésel: A'pell|q?s:
los gasolina. Lallegada ~ SVDT (5,6 millones y Audi A6, BMW Serie Direccion:
del AudiA6 TDInoslle- 130 CV) el rendimien- 5, Mercedes E, Opel Tel:
vaba a enfrentarloari-  toylaamplitud. Omega y Peugeot
vales de altura. El1 Audi Y en otra prueba a 605. Por otro, la Empresa:
(5,3millonesy140CV)  fondo, el Renault Lagu- prueba a fondo del Cargo:
brillaba por economia  na diésel de 85 CV des- Renault Laguna. Y
y autonomia; el BMW  tacaba por su conforty ademés, espacio para
525TDS (5,4y143CV)  comportamiento. el Lamborghini P140.

Siguenos
en...

_f] Motor 16... Motor 16.com lainformacion puestaa punto
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PEUGEQT i-Cockpit® 3D
CONDUCCION SEMI-AUTONOMA
FULL ELECTRIC, GASOLINA O DIESEL

MOTION & ©€-MOTION PEUGEOT

Nuevo Peugeot SUV e-2008 motor eléctrico. Valores WLTP: datos en curso de homologacion.
Consulte la informaciéon sobre el procedimiento de ensayo de vehiculos ligeros armonizado a nivel mundial (WLTP) en wltp.peugeot.es

Nuevo Peugeot SUV 2008 motores térmicos: Valores WLTP: consumo de carburante (L/100 km) minimo y maximo desde 4,5 hasta 6,2 en ciclo combinado.
/100 km) desde 3,6 hasta 5. Emisiones de CO2 (g/km) desde 96 hasta 113

Emisiones CO2 (g/km) minimo y maximo: de 118 a 141. Valores NEDC: Consumo mixto
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