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EDITORIAL

LA FOTO

Estela de esperanza

PUNTO DE MIRA

LO ULTIMO

Nuevo concepto de coche
urbano Mercedes. L.a marca
alemana estudia producir en
China un modelo urbano
sobre la base de la Clase A.

AL VOLANTE

Nuevo BMW 750i. BMW cierra
su gama. por arriba, con su
modelo més equipado.

Renault Laguna Diesel. Un
motor diesel de 12 vdlvulas
mueve esta nueva versién del
coche francés,

Nuevo Range Rover. El
todoterreno mas exclusivo
llega con mayor lujo y
equipamiento.

Seat Ibiza 1.8 16V. Para
celebrar el décimo
cumplearfios del Ibiza, en Seat
han decidido regalarle el
motor més potente.

A FONDO

Suzukl Vitara 1.6i 16V Ruedas
Anchas. El pequefio Suzuki se
presenta con m4s potencia y
ruedas de mayor dimensidn.

FUERA DE SERIE

40 Aiios de Mercedes SL. Los
cabrio de Mercedes curoplen
40 afios llenos de éxitos.

PRECIOS
CUENTENOS SU CASO

DEPORTE )
Equipo Benetton Formula. Un

-viaje al lugar donde se ha

construido el coche campedén
del mundo de F1.

Tres Horas de Zhuhali.

A todo gas.

Turismos en Jerez. Villacieros
vencid en la carrera y Adridn
Campos se-convirtié en nuevo

campedn de Esparia.

JUAN BALLESTA

" logrd el
titulo de
Espaiia en
una carrera
en la que
venclo
Villacleros.




Si desea un folleto explicative sobre la sﬁrma en que hacemos fack Dansel's, escribanos a Jack Daniel’s Destillery, Rouwte 1,
Lynchburg (pop. 361) Tennessee 37352 U5 A

UN REFRESCANTE CHAPARRON siempre es
bienvenido por la gente que hace el carbéon que
se utiliza para suavizar el sabor de Jack Daniel's.
El proceso de quemar la madera de arce es un
trabajo muy sofocante, pero el carbén vegetal
que resulta, bien vale la pena. El carbén

se introduce en cubas tan altas como

una habitacidén. Después, nuestro

whiskey se filtra a través de la cuba,

gota a gota. La suavidad que este
método proporciona a Jack Daniel's
compensa por todo el calor
que se pasa, llueva

o no llueva.
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Los Reyes y el automovil

L A presencia de Sus Majestades
los Reyes en el acto conmemo-
rativo del 75 aniversario de la pri-
mera Exposicién Internacional de
Automdviles de Barcelona, ha te-
nido un gran significado. Primero
y muy importante, para Catalu-
fia, por el apoyo que ofrece el Rey
Juan Carlos a la permanencia del
Salén del Automdévil en esta ciu-
dad. Y también porque, una vez
mais, se pone de manifiesto la tra-
dicional sensibilidad de 1a Corona
hacia el sector del automévil, evi-
denciada ya por Alfonso XIII en
1919 en la primera exposicién.

De esta forma, ante la presiden-
cia compartida por don Juan Car-
los y dofia Sofia con el presidente
de la Generalitat, Jordi Pujol; el

alcalde de Barcelona, Pasqual

Maragall; los maximos represen-
tantes tanto de la Cdmara de Co-
mercio, Antoni Negré, como del
Salén, Javier God6, de la ANFAC,
Carlos Espinosa de los
Monteros y el presi-
dente del comité
ejecutivo de la
Camara Josep
Lluis Jové,
unido a una
audiencia de
lujo, com-

puesta por la aulomiuid, evidenciado PR

élite de la in-

‘ tor Daim-
dustria del oG ok Alfonsa X79) en ler (1899),
1919 con moliva de le / |

automdévil y
de las admi-
nistraciones au-
fondémica y local,
se conseguia dar
respaldo a la continui-
dad de este certamen en
Barcelona durante los préximos
cuatro afos. Esto, en detrimento
de las aspiraciones de Madrid,
que, pese a contar con unas exce-
lentes instalaciones que alberga-
rian a un pdblice mucho més nu-
meroso, de momento tendrd que
seguir esperando para téner su
galén.

También en esta ocagién han si-
do de vital importancia las refe-

rencias de los discursos de todos
los miembros de la presidencia,
sobre la situacién actual de la in-
dustria de la automocién y lo que
significa para Espafia. Se ha re-
cordado, una vez mads, que casi
dos millones de personas estdn
empleadas en dicha industria,
que exporta un 70 por ciento, lo
que nos convierte en el tercer pais
europeo productor de automéviles
y en el quinto del mundo. Igual-
mente se pusieron de manifiesto
los importantes retos que se ten-
dran que afrontar en el futurc en
este sector, tema al que, por su-
puesto, el Rey dedicé palabras de
aliento, ademsds de pedir al res-
pecto «todo el apoyo y la ateneién
que sea necesario para el sector
del automdvil».

Y por 1iltimo, como broche fi-
nal, tuvo lugar un recorrido por
la exposicién retrospectiva orga-
nizada para conmemorar estos
tres cuartos de siglo. A
través de ella se
puede observar la

evolucién "del
automdvil en

Esparia, des-

de el triciclo

autopro-
pulsado

del que
Francgesc
Bonet cons-
truyé tan sélo
.ires unidades,
al La Cuadra, el
primer automévil fa-
bricado con fines comerciales en
¢l afio 1899, sin olvidar, por su-
puesto, log impresionantes His-
pano Suiza y la linea aerodinami-
ca del Pegaso Z102, que se
convirtié en un mito para el auto-
movilismo deportivo. En definiti-
va, una regia fiesta del automévil
por todo lo alto.

ANGEL CARCHENILLA

Motor 16 /5



ESTELA DE ESPERANZA
Il

ES la estela de la esperanza que se perfila en la migtica luz del atardecer, co-

. mo Fi de una presagio se tratara. El hombre y la maguina, Carlos Ssinz y el

Suharu, el desaffo y la codicia, tedn, absolutamente tado en virtud de lo efimero
e toda victoria llova consige. La pléstica de la imugen, nacida de 1a alguimia,
fija el dltime momenta del desafio gue precede a la ploris, ¥ luego, convertida
en cuutricomia y telefutn sord ol testimonio que Ju prensa divalgard por los rin-
cones del munde. La velocidad, dnica arma del gran duelo, ge sopesa al filo de
ta milésima de segunda; lucgo, se guema en una estels de polvo que deja tras
de f una insclitu quietud, pressgio de la mds amarga de las horas o del mo-
mento inolvidable.

FOTO! GRRMANO GRITTI




SEMAFORDS

l.a Direccién
General de

=" Tréfico se
gastd mil millones de
pesetas en instalar un
sistema de sefializacién
por paneles, en la M-30
madrilefa. El
Ayuntamiento de
Madrid se comprometié
a mantener el
funcionamiento de
dicho sistema, con una
partida presupuestaria
de 50 millones de
pesetas. Pues bien, el
Ayuntamiento no ha
previsto ni en el 94 ni
en el 85 gastarse una
sola peseta en esta
sefalizacion, por lo que
el dinero invertido por
la DGT no ha servido
absolutamente para
nada. jFantastico!

N B

Estan que lo
regalan. La

- Cadena 100,
del grupo Cope, ha
tirado la casa por la
ventana y se ha
dedicado a regalar -
gasolina a todos los
flue se presentaran en
determinadas
estaciones de servicio
de varias ciudades
espariolas, durante una
hora. Aunque sdlo se -
despachaban 30 litros
por vehiculo, [as colas
llegaron a alcanzar
varios kilometros de
distancia, colapsando
los alrededores. No
cabe duda de que, por
poco dinero, la
repercusion publicitaria
que ha tenido la medida
ha sido excelente.
Vuelve a ponerse de
manifiesto la capacidad
de convogatoria del
automovil y sus b
circunstancias.
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75 ANIVERSARIO DEL SALON DEL AUTOMOVIL DE BARCELONA

Tres cuartos de siglo sobre ruedas

PRESIDIENDO los actos conmemorativos
del 75 aniversario del Salén del Automévil
de Barcelona, Sus Majestades los Reyes
aunaron oficio y devocién. Oficio, por cuan-
to la industria del motor, es uno de los pun-
tales de nuestra economia; y devocién, por-
que de todos es conocida la pasién del
monarca por todo aquello que se mueva con
gasolina. El Rey records, en su discurso
inaugural, no sélo la importancia econémi-
ca del sector, sino la estrecha vinculacién
de la Casa Real al automévil.

Los actos, no sé6lo fueron académicos y
protocolarios, sino que se preparé una exce-
lente exposicién en la que se repasaba el
devenir de la industria del motor en este
lapso de tiempo.

Se recopilaron carteles de las diferentes

ediciones, fotos y documentos dando fe de
la aficién automovilfstica de Alfonse XIII
—entre ellos una factura por la adquisicién
de un Elizalde por la Casa Real que se ne-
g6 a recibirlo como regalo—, fotografias de
los inicios del deporte y de la auomocién en
Espaiia y una muestra representativa de
automéviles y motocicletas.

Estos vehiculos, cuidadosamente selec-
cionados por Fermi Sulé (que actué de en-
tusiasta cicerone de los Reyes), comprendi-
an desde la réplica del Bonet, siguiendo por
el La Cuadra de 1900 —l mas antiguo de
los fabricados en Espafia—, pasando por be-
llos Hispano Suiza, Elizalde, Abadal o Pe-
gaso, ante los cuales don Juan Carlos y do-
fia Soffa no pudieron resistirse a extasiarse
o, en ciertos casos, a montar en ellos.

CITROEN ZX DIESEL
A PRECIO DE GASOLINA

Citroén fe invita a participar, durante el mes de noviembre, en la Fiesta del Diesel. Consigue tu Citroén Diesel a un precio excepci?nai.
La Fiesta def Diesel en Citroén es también la fiesta def ahorro. No te fa pierdas. No fe pierdas los precios mas calientes de Citroén.

CITROENAX  CITROEN ZX Xantia

El coche de aquellos que no Toda la potencia de un = o _
invierten todo su dc;nero en su coche. campedn. Elegido Coche del Afio en Espafia 19|94.
Lider de su categoria en Diesel (!}

La versién Diesel Lider del mercado en Diesel.!V
desde 1.218.000 ptas.* Diesel a precio de gasolina desde 2.344.000 ptas.™

desde 1.737.000 ptas.™”

este mes, en Citroén

Ademas, 3 .
5 excePcmnules-

2 campana

SOBRETASACION de su antiguo

coche y promociones especiales

NO TE IMAGINAS LO QUE CITROEN PUEDE HACER POR Tl de apoyo al PLAN RENOVE Il.

4 Datos cinta de trafico cumul. septiembre '94, *Promocion valida a igualdad de equipamiento.
** PYP recomendado. Incluye VA, impuesto de matriculacién, transporte, oferta promocicnal no acurnulable
y subvencion gubernamental en las condiciones Plan Renove |l. Yalido para vehiculos en stock,




NUEVO CENTRO OPEL
EN MADRID

Dentro de la politica
implantada por Opel
Espaiia para lograr el
entuslasmo de sus
clientes, se ha
inaugurado en Madrid
un nuevo centro
Masterfit, ol servicio de
Opel para realizar
reparaciones estandar
en menos de una hora,
sin cita previa, a
preclos cerrados y
economicos. El nuevo
Masterfit de Opel se
encuentra ubicado en el
Conceslonario Cficial
de Opel, Motor Gas,
slendo el primer taller
Opel de estas
caracteristicas de la
Comunidad Auténoma
de Madrid y el
decimonovene que se
instala en toda la
geografia nacional.

PRIMER CONGRESO
DE TELEMATICA

La industria europea del
automévil, lider a
oescala mundial en la
aplicacion de la
telématica al
transporte por
carretera, va a realizar
~dentro del Primer
Congreso Mundial de
Telematica que se
inaugurara en Paris el
priximo dia 30 de
noviembre~ una gran
presentacion de la
shuaclién en este
campo bajo el titulo de
«Movilidad Inteligente»,
En este Congreso
Mundial intervendran
persanalidades
poiiticas e Industriales
de primera fila de
Europa, EE.UU. y Japén,
con una destacada
participacion espafiola
tanto de empresas
privadas como de la
Direccion General de
Traflco.

Mas informacion en
ANFAC, teléfono (91)
3596716 o en el
namero de fax (91) 359
44 B8,
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PUNTO DE MIRA

TUNEL BAJO EL CANAL DE LA MANCHA

De Paris a Londres, en 3 horas

HA sido la obra de ingenieria civil més im-
portante de la historia de la humanidad,
con un coste de tres billones de pesetas,
més del doble de lo previsto cuando se inicié
su  cons-
" truccidn, en
1987. En al

Loy azal
menos treg Grds

ocasiones s
ha estado a
punto de
cancelarse
el proyecto
y pararse
las obras,
pero final-
mente, el
gervicio re-
gular bajo
el Canal,
comenzoé a
funcionar el pasado 15 de noviembre. Como
los lectores saben, el tinel sélo es para tre-
nes, con lo que los automoviles, se embar-
can en una <lanzadera» que recorre los 49,2
kilémetros en apenas 12 minutos.

Si usted quiere trasladarse, entre Paris y
Londres, con su propic automévil, debe sa-
ber lo siguiente. En primer lugar, que la de-
manda de billetes es tan elevada que dificil-
mente encontrard una plaza si no la
reserva al menos con una semana de ante-
lacién. Se espera que en enero se acabara

X JORNADAS COMUNITARIAS

esta demora. Debera llegar con 20 minutos
de antelacién, para pasar los tramites
aduaneros y embarcar su coche en el tren.
Por ahora, sélo hay cuatro trenes diarios, a
las 10 y 13
de la mafia-
nayalas 16
y 19 de la
tarde. El
trayecto tar-
g - da exacta-
mente 3 ho-
ras menos
11 minutos.
El tren

kilémetros
por hora en
territorio
mm francés, en
un trazado
de TGV (el AVE galo); bajo el tiinel, a casi
100 metros bajo el nivel del mar, a 160 kilé-
metros por hora, pero cuando llega a Gran
Bretafia, la cosa se ralentiza notablemente,
porque el actual trazado de la via entre Fol-
kestone y Londres es tan anticuado que el
tren no puede sobrepasar los 120 kiléme-
tros por hora.

El precio de los billetes oscila mucho, se-
gun sea turistico o preferente, el horario y
la antelacién con que se solicite: entre
19.000 y 38.000 pesetas.

Novedades para los seguros del futuro

SE han celebrado en Madrid las X Jorna-
das Comunitarias del Seguro del Automé-
vil, organizadas por Unespa, la patronal
de las entidades aseguradoras.

Entre otros aspectos y como conclusién
de las mismas, se han puesto las bases so-
bre la posible evolucién de los seguros,
destacando la prézima entrada en vigor de
la Ley del Seguro, en la que se contempla
el Baremo de Indemnizaciones. Esto va a
suponer la desaparicién de los criterios li-
bres de indemnizacién dictades por los
jueces y, por consiguiente, un abarata-
miento a largo plazo de las pélizas (no a
corto plazo).

Se informé también de la intencién de
Unespa de buscar un sistema mds eficaz
de contratar pélizas por menores de 25

aiios. En los proximos meses se plasmard
en unas acciones que van a permitir mejo-
rar estas condiciones de contratacién, que
actualmente gravan considerablemente a
los conductores de menor experiencia y
mayor indice de siniestralidad.

En cuanto a los precios para el préximo
afio, todo apunta a que las pélizas van a
subir moderadamente en el proximo ejer-
cicio, en la misma linea que en log iltimos
afios, La reduccion de la siniestralidad; el
menor fraude por el cruce de datos infor-
mdticos; y la modernizacién del parque,
han permitido una mejora en los gastos de
explotacion de las compafifas de seguros
que se traduce, obviamente, en una subida
del precio de las pélizas razonablemente
moderadas.

| quefio, con capacidad para cuatro plazas y

PORSCHE PARA EL MERCADO CHINO

No solo de Mercedes
vive el pueblo

CON ocasién de la celebracion de la carre-
ra de GT en la ciudad china de Zhuhai,
Hors Marchant, miembro del Consejo de
Direccién de Porsche AG., anuncié la crea-
cién de un vehiculo Porsche de tipo fami-
liar para abastecer al enorme mercado
chino; uno de los que mayor potencial de
futuro tienen en la actualidad en el mun-
do. Si bien Porsche es un reputado cons-
tructor de coches deportives, su primitiva
voeacién, que se concreta en el primer
Volkswagen -coche destinado a abastecer
al pueblo alemdn-, le ha llevado a intentar
una importante «aventura» asidtica. Para
ello, ha debido luchar con otras 24 firmas
automovilisticas de todo el mundo, a las
que ha vencido en su pretensién de desa-
rrollar, producir y vender un coche fami-
liar en China, tras el congreso celebrado
hace pocas fechas en Pekin; en el que se
decidi6 cerrar el acuerdo con Porsche por

parte de las autoridades chinas. Si bien no
se han dado muchos detalles sobre el nue-
vo «coche del pueblo» chino, Gerhard
Schiifer, responsable de desarrollo en
Porsche AG., indicé que seria un coche pe-

un motor de cilindrada baja, de moderna
concepeidn y refrigerade por agua. Los
componentes para la fabricacién del nuevo
coche seran chinos v, si bien no se ha deci-
dido atin dénde se fabricard, puede que
Zhuhai sea la zona elegida, como una de
las del régimen econémico especial creada
por el gobierno chino. Si bien el Porsche
familiar estard destinado al mercado do-
méstico chino, una version de lojo del mis-
mo, con muy buen equipamiento, podria

Do st 4

ser exportada. (Ver pdgina 14).

B BUB AN SIS UM I E NP ARSI EE BT RY .

-,'BMW tamblen ofreceré R -
" un cambio automitico tlptronlc

%/ La -iniciativa de Porsche y Audi, sera seguida por .
" otro constructor aleman. BMW tiene muy avanzado su
“sistema de cambio automatico de accionamiento
" secuencial, que deberad aparecer como opcidn para las
“ geries 7 y B en los modelos del 95. La denominacién
..’ Tip-tronic estd patentada por Porsche, por lo que BMW .
" va a bautizar a su propio sistema como Slep-tronic.
--"Ahora, solo falta esperar a Mercedes.

”g;Renova31on en la
. ctpula‘de Unespa

" La patronal del segurc va a sufr:-.r importantes

" cambios en su direccién. Por razones de edad, no

. parece que Félix Mansilla vuelva a presentarse a la
‘reeleccibn, hecho que se debe producir en febrerc o

marzo del proximo afio. Mansilla ha sido el presidente

~de Unespa, desde su creaci6én, hace ya 17 aflos. En la
" rama de automéviles, José Cercds y Jesis Sainz de los
;. Terreros dejaran tamblen la patronal en los prox1mos : R
K meses. : : AR, : g

f'Deflnltlvamente Mazda
. no se instalari en. Europa
.. Ford y Mazda estudian en estos dias la eatrategza

~comin para los préximos afios. Todo parece apuntar a
- que Mazda abandona su idea de fabricar en Europa (es

el finico japones sin instalaciones en el Viejo =

~ Continente) dejando esta responsabilidad en manos de. = .
" Ford, que dispone del 25 por. ciento del capital de la = -
.- firma nipona. Un nuevo modelo de Mazda, para -

.. gustituir al 121 y con la plataforma del Ford Fiesta,
' comenzara a constru1rse en Colonla a flnales de 1995 -

ﬁ‘iFord Mondeo, nuevo
a_llder de ventas en Euro

Tras cinco afios de dominacién, el Ope Vectra ha

. dejado de ser el coche mas vendido de Eurcpa en el
- gegmento medio. Con todo merecimiento, ‘el Ford Mondeo

ha arrebatadc al Opel esta distincién, al lograr nada
menos que el 3,2 por ciento del total de ventas, con

380.000 unidades totales. El Vectra, por su parte, ha
- logrado una cuota del 2,3 por ciento, por delante del -

BMW serie 3 y del Mercedes Clase C, ambos con el 2,0
por ciento y por delante del Volkswagen Passat, Audi
80.y Citroén Xantia. El segmentc M2 es el de mayor-
nimero de ventas en Eurcpa.-

R e R
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PUNTO DE MIRA

HACE ahora
unes 20 afios, un
pequefio sello

discogréfico, que

ge bautizé como
Chapa Discos,
devolvié el rock
and roll més puro
- a las programaciones

de las radios y a las listas de éxitos. -

Ellos deseubrieron a Tequila, Barén
Hojo, Asfalto, Cucharada, donde mi-
litaba Manolo Tena, al Gran Wyo-
ming, ¥ en general todo el keavy es-
pifiol de la época. A mediados de los
90} se ha decidido revitalizar el sello
¥ se empieza por reeditar cada uno
de sus viejos dlbumes ademds de ha-
cer un doble recopilatorio que nos
‘permitird viajar en coches de los 90

escuchando la miisica de aquellos il-

timos 70 llenos de «Capitdn Trueno»,
«Mis amigos dénde estaran» o «Ne-
cesito un trago». El dlbum se titula

«Asi empez6 todo. Chapa discos» -
4faﬁre 74321234872) ¥ €8 un exce- :-
- - lente recordatorio de nues- ¥

. tro pasado m4s reciente.
. Cémplices, © el

% Maria Monso-

" historial en
- «Basico» (RCA

23121 2) el equi-
valente espafiol de
los unplugged americanos. Aunque
tiene un par de canciones nuevas, la
base del disco sigue siendo material
antiguo, lo que confirma la idea de
constante reciclado que vive el mun-
do pop, v no sélo el espafiol. Lo que
(CUITE, es que las canciones de Cém-
plices tienen mucho encanto y éste
destaca mejor cuanto menos ruido
las rodee, asi que son ideales para
uno de estos dlbumes «acisticos». Es
miy recomendable para andar por
ahi conduciendo sin ninguna prisa
iya sé que cada vez es mds dificil no
crisparse con el trédfico que disfruta-
muos). Pero si algin consuelo nos
queda, son dlbumes como éste de
Camplices,

12/ Motor 16

" dudo formado por
.. Teo Cardalda y

™ mnis, pasa revis- -
~ ta a su propio

Las recopilaciones de artistas va-

- riados, los grandes éxitos de la ca-
rrera de una figura determinada y

los homenajes, a veces benéficos, a

' figuras desaparecidas o en activo,

conforman la parte mas sustancial
de Ia nueva produccién discografica,
Lo que empieza a asustar a los di-
rectores del futuro, porque si los 90
no crean nuevas figuras se termina-
T4 agotando hasta la posibilidad de
recuperar los éxitos de un pasado,
estos afios 90, que no los producen.
El ultimo homenaje, y creo que me-

recido, se lo ha ganado Van Morri- -
~ son en un dlbum titulado «No pri- ~
ma donna» (Polydor 52 3368 2) en ™
el que diez figuras, que van de Lisa
Stanfield a Sinead O’Connor, pasan-
. do por Elvig Costello, recrean diez =
de sus canciones. Indispensable pa-
. ra forofos de Morrison y para aman-

tes de la buena cancién pop. Pero sin

excesivo tirén comercial. Al fin y al "
cabo, Morrlson v1ve y goza de buena e

galud, - .. o

= . «Hold me thnll me, klss me»
. {Epic 47 7416 2) es la cuarta colec- ~
" cién de canciones ya sabidas, aun- -
que en esta ocasion las versiones se- .,
an totalmente nuevas. Gloria -
Estefan, después de arrasar en Es- -~
¢ pafia con su dlbum en castellano, ho- -
menaje a sus ancestros cubanos re- "

cupera sus afios de educacién yanqui
en una coleccién de brillantes
canciones de diversa procedencia.
Como la cultura pop americana
afecté por igual a todos los paises
occidentales, sus recuerdos son, en
gran parte, los nuestros. Y asf, vol-
ver a escuchar temas de Carole
King, Neil Sedaka, Blood Sweat &
Tears y algunos de sus coetdneos
nos sirve también a nosotros de
ejercicio de afioranza, de la que tan
repleta est4 nuestra seceién de hoy.
Si le caben tantos recuerdos en su
utilitario, cdrguelo hasta los topes,

“por que son

canciones /

que nunca [ & “

defraudan. | ?,.L e
JOsE RAMON i‘;\.,‘ 5
Parng -

LIBEROS PARA NAVIDAD

L'ALBUM DAUPHINE -
L'ALBUM BUGATTI 57.
Escritos respectivamente
por Dominique Pegneux y
Barry Price, estas dos
obras monograficas nos
traen la historla detallada
de sendos modelos
franceses. En ambos casos
se somete a un estudio
con lupa ambos
automoéviles, aunque en el
caso del primero
lamentamos que liquide los
«Dauphine» espaiioles en
un s6lo y brevisimo
parrafo. Ambos libros, con
ilustraciones en blanco y
negro, publicados por EPA
cuestan 6.300 pesetas.

COMPLETE MORGAN,
1959/94 MINI, AUSTIN
HEALEY

Son tres libros
monograficos britanicos
sobre tres automéviles
igualmente clasicos y
britanicos. Son muy
detallados pues ademas
del texto se cuenta con
datos de diversa indole, un
amplio abanico de
fotografias, especialmente
en blanco y negro. En los
tres casos se superan las
200 paginas y sus precios,

respectivos son de 8.200,

3.800 y 4.700 pesetas.
Todos los libros de esta
pagina podran encontrarlos
en la Libreria Collector de
Barcelona

(Tel: 93215 81 15).
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Vehiculos 4 x 4 haber

hay muches. Aparcados |

ALTA DEFINICION MADRID

a la puerta de los)

restantrantes de

nouvelie cutsine” o de |

U3

los giminastos Ahi se

veit bastantes. Pero muy
| pocos en el campo puro
y durc. No tienen una
gfransmlstdn, una

suspensién, una capacidad de salvar obstaculos como el Montero. El ipico que podrd

lHevarte a aldeas perdidas donde esas modas extrafas todavia no han'lleg_adc. Y
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El pequeiio Mercedes, el Clase A, verd la
luz en Europa en 1997. La marca alemana
quiere introducirlo antes en el
mercado oriental por lo que tiene

.  previsto su fabricacién a través
5 de una «joint venture» con
alguno de sus socios chinos.

N ol pasado Salén de Pekin,
Mercedes ha dado a conocer un
vehicule y sus diferentes versiones
de las que deriva especialmente di-
sefiado para el mercado chino, La
hase es la Clase A, el futuro coche
pequefio de la marca alemana que
“serd conocido como Family Car
China (FCC). En la joint venture
con alguno de sus socios chinos,
que todavia no es definitiva, es-
t4 prevista una produccion
de 250.000 coches anuales ¥

el precio de la versién bési-
ca calcula en unes
10.000 délares (casi

1.300.000 pesetas)

. La presencia de Mercedes
en la Repiblica Popular China
no es nueva. El primer proyecto,
firmado en 1936, fue en el campe de

N

vehiculos industriales. Desde enton- |~ '

ces, se empezaron a ver algunas'
unidades de autobuses y camiones
con el emblema do la estrells, con
un incremento qumt.:mte a ses |




LO ULTIMO

partir de 1975. A la vista del desa-
rrollo industrial del pais, en 1986
fue fundada la compaiifa Mercedes
Benz China y dos afios después se
fabricaron mas de 800 Mercedes de
la serie W 123. El afio pasado se
vendieron 3.700 automdviles y 400
vehiculos comerciales y en el mo-
mento actual estd prevista otra
Jjoint venture, en este caso con el fa-
bricante Yangzhou Motor, para la

TMOTOR

e

=== Ui
Mdecindos -+ " Jenlina
Démetuxcataa ., B)xgS Foinio |
Clindrsda (o) " 1%
Nevits porciinge -7 2 et i
Almertaeibn - . necciincleotiinca
Compresicn o 5 e T, 55 e s ﬂ
Poensamatma /cpm. - B5CHAS0 o i
Par madmo /tpm o 102mkgf250 ©
FIRANSHEBION i e
T 0 Delantera - E
Cela de cambins . Menel Smans
- DIRECCHGN Y FRENOS
Slstema .=

b B

Encrdende marchaddg) 95
Lorgo/archojaio mm) 3565/ /1570
Capacidad del depdsitof) -~ 40 - o
(PRESTACIONES YCONSUMOS

Aecleracitndoceroa S0 kmys) BB 0 -
Veloded Méimagmi . 48
. Consumo Ubeno 400 Km) - 79 -
AQmA/00kN) T 4d e
Ak Ay

produccién de autobuses y autocca-
res. En palabras de Helmut Werner,
presidente de Mercedes, «la Repii-
blica Popular China experimentara
un crecimiento sustancial en el par-
que automovilistico y se egperan
més de dos millones de matricula-
ciones en e] afio 2004; el pais no sélo
va a desarrollar un gran potencial

| en el desarrollo de la industria del

automovil sino que también tiene
un brillante futuro en el crecimiento

16/ Motor 16

econdmico. Mercedes quiere ser par-
te integrante de este compromiso de
futuro».

El Family Car China se presenta
en el mercado chino como el posible
precursor de una nueva generacién
de coches pequefios, de lo que po-
dria ser el coche familiar de un fu-
turo cercano. Con una longitud total
de sélo 3,56 metros, el interior del
coche admite dos plazas delanteras

¥ en el asiento trasero caben bien
tres personas. La carroceria del
FCC cumple con las mas exigentes
normas de seguridad y se ofrece
airbag para conductor y pasajero.
En cuanto a la suspension, esté
encomendada a un sistema conven-
cional independiente tipo McPher-
son en el eje delantero y semi-inde-
pendiente en el trasero; como los
frenocs incorporan sistema ABS, con
discos en las cuatro ruedas, la segu-

ridad activa estd en un primer nivel
en este prototipo.

Respecto al motor, el grupo pro-
pulsor previsto es un econémico
1.300 de gasolina con una potencia
de 55 caballos, alimentado con in-
yeccién electrdnica y por supuesto
con catalizador. El vano motor tam-
bién permite propulsiones alternati-
vas, como un motor eléctrico o de hi-
drégeno. Las prestaciones oficiales

del motor 1.3 son de menos de seis
segundos para acelerar de cerc a 50
kilémetros por hora y una velocidad
maxima de casi 150 km/h. El consu-
mo a 90 kilémetros por hora ests
Jjusto una décima por debajo de los
cinco litros cada cien kilémeros, que
baja a 4,4 si se mantienen los 60 ki-
lémetros por hora y sube a casi ocho
en trafico urbano; con un depésito
de 40 litros de capacidad, la autono-
mia puede llegar a los 800 kiléme-

tros. Es igualmente destacable de
este motor el bajo nivel de emisio-
nes de escape.

El concepto del Family Car China-

permite un amplic nimero de ver-
siones que derivan de la versién bé-
gica de cinco asientos. Desde un mi-
ni van de 4,20 metros de longitud
con capacidad para siete personas,
pasando por un pick-up para cinco
pasajeros y una practica plataforma

abierta para carga o una tercera va-
riante con dos o cinco asientos gue
permite un buen volumen de carga
gracias a su alto techo.

El FCC es, sin duda, una gran
apuesta del fabricante germano pa-
ra el mercado chino, un mercado en
alza donde este tipo nuevo de co-
ches, con un precio competitivo, de-
be causar furor. ®

JAVIER (GUTIERREZ

A la derecha
la verslon
basica de

cinco
asientos.
Debajo, las
tres posibles
variantes,
mini-van, pick-
up y para

El Family Car
China, que
esta basado
on ol Clase A
de Mercedes,
no llevara la
estrella de
fres puntas

en el frontal ni
en la parte
trasera.
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AL VOLANTE

h ili",_ _ El comportamiento del 750i es intachable. El eje *
v posterior tiene mucho que decir sobre este buen El lanzam iento dEl

- Y hacer, pero ademés cuenta con la electronica 7001, ha supuesto
3 | para salir de las situaciones mas dificiles. para BMW un reto
| doble. Por una parte
[ hacer un coche

capaz de competir
con rivales dotados
de motores de 12
cilindros y, por otra ,
diferenciar el nuevo
producto del
sensacional

BMW 7401.

LTES hien, despues de rodar du-

rantedos digs por las carreteras
y autopistas de Austria v Alemania,
se puede decir que la dificl] miision
de Iz responsables de BMW ha sido
up exito. I BMW 7501 lo tiene todp
para trivnfar entre los 12 oilindios
de Jujo v ademas maren las diferan-
Ciss Fespeelo o su hermane menor,

‘& 't' y el 740, El corazon del 7500 65 e} mo-

i L] L
i . -1z o
AN i — tor de 12 cilindros en Voo 60 griidos,
\ " gque ha sufrido una profunda ceme-
Y s sy e e s e
a— - .'w‘ delacion respecte o 1o antemor vers
Do A N, "y L ' :
: 3 Al v — wﬁ\ R RV .?V:‘J‘ﬂ‘l!-{fmh _ ston. Para empezar, se ho incrmen-
. N _ L e T b \ ‘ - tado el diametro de los cilindros
imad . o APURSERT e e e T T ot ’ ; hasta conseguir una capacidied Lot
de 55379 centimetros cuhicos, Lo pos

tenoin e& ahora de 326 coba-




AL VOLANTE

llos. Si bien las cifras de potencia y
de par, que también ahora es més
favorable, son cuantificables de for-
ma sencilla, hay un aspecto que di-
ficilmente se puede representar con
nimeros o férmulas matemadticas.
Se trata de la suavidad y la res-
puesta de un motor de 12 cilindros.
Si a esto se suma la excelente caja
de cambios automética de cinco ve-
locidades, tenemos un coche cuyo
placer de conduccién llega a los ni-
veles mas altos dentro de las berli-
nas de gran lujo.

Es importante destacar la enor-
me presencia de la electrénica en el
750i. Desde el sistema de gestién
electrénica del motor, un Bosch
DME M5.2, con control electrénico
del acelerador, hasta los sistemas
antibloqueo de frenos, antipatina-
miento o el nuevo DSC (control di-
namico de estabilidad), que eleva la
seguridad activa hasta niveles in-
sospechados, estdn controlados por
microprocesadores.

Exteriormente, el 750i se diferen-
cia de sus hermanocs de gama por

los cromados de la calandra asi co-

20/ Motor 16

Aunque alin no hay datos definitivos sobre el equipamiento gue
llevara an Espana, este sera supercompleto. En Alemania, el siste-
ma de navegacion con television cuesta unas 550.000 pesetas.

POR primera vez se puede disponer de un sistema de navegacién ple-
namente utilizable, Durante la prueba el ordenador de abordo de nues-
tro 750, nog ha guiado fielmente por las ciudades y carreteras alema-
nas. En la pantalla, en la cual también se puede ver la televisién con
teletexto, aparecen esquemas y mapas que van dando las indicaciones
precisas, a la vez que un sintetizador anuncia el préximo giro. El siste-
ma se basa en una brgjula electrdénica, un GPS y la sefial del ABS para
saber la distancia reeorrida. Aungue nos pasemos un desvio, €1 ordena-
dor vuelve a programar una ruta alternativa, con la ventaja adicional
de que no se enfada ni discute. Ademaés toda la informacion, tal y como
talleres, hoteles, restaurantes, aparece con s6lo apretar un botén.

mo por algin detalle en los retrovi-
sores exteriores y en los montantes
de las puertas. '
El incremento de peso sobre el eje
delantero que ha supuesto el motor
de doce cilindros respecto al V8, no
ha roto el excelente equilibrio mos-
trado por el 740. El coche se com-
porta como si los casi 2.000 kilos de
peso y los cinco metros de largo no
fuesen con él. La unidad que hemos
tenido ocasién de conducir contaba
con todas las ayudas posibles. Co-
mo novedad hay que destacar el
DSC. Este sistema permite mante-
ner la estabilidad transversal del
coche. Cuando el procesador detec-
ta que se alcanzan niveles préximos
al 1fmite, la potencia se va redu-
ciendo progresivamente. Si esto no
fuese suficiente, el sistema inter-
viene en los frenos reduciendo la
presidn en alguna de las ruedas.
Asi pues, el confort y la seguridad
se encuentran al méas alto nivel.
Las prestaciones oficiales hablan
por s{ solas: 6,6 segundos de cero a
cien en un coche de dos toneladas
da una clara idea de su potencial.

i A120 km/h /100 km)
i

Disposicion Delant. longdudinal
¢ de cilindros LenVab)
Ciindrada fe.c.) 5379
N valvuttas por cllindro 2
Alimentacidn - Inyeccitn Bosch
Compresi6n 100a1
Potencia médma / r.p.m. 326 04/5.000
. Parmé&dmo./ rp.m 50,0 mkd/3.900
~ Traccitn Trasera
- Caja de cambios Automética 5 vel.
- DIRECCION'Y FRENOS
. Slstema Servatronic
= Frenos. SistemaiDel/Tras) Discos vent. dly e
Delantera . Independiente - !
Trasera . Mutibrazo, ¢
. PESD Y DIMENSIONES
En orden de marcha (kg.) 1960 _
Largo/anchoy afta {mm} 4,984/1.862/1.4%5
Capacidad del depdsito () %
1 Volumen del maletero {) 500
‘{1 PRESTACIONES Y CONSLMOS . -
- hogleracion de cero a 100 km/h (s) 66
Velocidad Méxima (km/h) 20
Consimo Ubano (/100 km) 168
A 90 km/h (/100 km} 86
03

,Con el nueyo Serie 7,
" BMW combinala
tecpologia con un
elevadonivel de lujo,
confort y seguridad..

La velocidad maxima esia limitada
electronicamente a 250 kilémetros
por hora. El cambio es de los llama-
dos autoadaptativos, es decir que
en funcién de la conduccién que se
practique, automédticamente selec-
ciona el programa mads apropiado
de los cinco posibles. Para aquellos
conductores que lo deseen, se puede
limitar esta opcién a los dos progra-
mas mas deportivos, de forma que
el coche retiene en las curvas, casi
como si se tratase de un cambio
manual.

Sin embargo, en esta toma de
contacto ha brillado eon luz propia
el sistema de navegacidén via sateli-
te fque por primera vez incorpora un
coche de serie. Se trata de una op-
ciom que hoy por hoy sélo se ofrece.
en Alemania ya que es el primer
pais que dispone de la informacién
almacenada en un CD ROM. Su co-
mercializacién en Espafia estd pre-
visia para finales de este afio, con-
un equipamiento de serie todavia
m:is completo que en el 740i. ®

V.P.yR.R.
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-estudios de motor en Renault aclara
el porqué de elegir la solucién de tres

valvulas por cilindre. «Gracias a la
culata de flujo cruzado y a sus tres
valvulas, dos de admisién y una de
escape, se mejora el llenado de aire
¥, por tanto, la potencia. Ademas, la
solucién elegida tiene una gran inci-
dencia sobre la fiabilidad ya que la

temperatura en el blogue motor cae
de los 260 grados en uno con dos val-
vulasg a 240 grados con tres una dife-
rencia muy importante dados los 1i-
mites de resistencia».

Dejando al margen los tecnicismos
v una vez al volante hay que decir
que el Laguna Diesel va bien siem-
pre que se conduzca de forma ale-

gre, mds bien alto de vueltas. Es
menos remolén que un turbo a la
hora de recuperar una velocidad
desde pocas vueltas, pero en acele-
racién y a igualdad de potencia no
tiene la brillantez de un motor so-
brealimentado. Pero en Renault se
han centrado en el agrado de con-
duccién, el silencio de marcha, la

fiabilidad mecénica y la ausencia de
vibraciones o de brusquedades. El
pliego de condiciones para su reali-
zacién era claro: relacién prestacio-
nes-consume, nivel anticontaminan-
te y funcionamiento «redendo».

Un excelente chasis como el del
Laguna no se merecia nada peor. Ri-
gidez, buen acabado, precisién y
ajuste de los elementos, comporta-
miento de primera linea son virtu-
des inherentes a todos los Laguna

- que se han ido presentando. En la

versién diesel multivdlvulas la sen-
gacidn de calidad se mantiene multi-
plicada gracias al silencio de mar-
cha y el equilibrio conseguido sin
contar con la extraordinaria sensa-
cidén de ahorre constante que pro-
porciona un vehiculo de ciclo diesel.

Renault anuncia un consumo para
este Laguna de 4,9 litros cada 100
kilometros a una velocidad de 90
Km/h., 6,7 litros a 120 Km/h. y 8,2
litros en ciclo urbano. La velocidad
maxima anunciada por la marca es
de 175 kilometros a la hora.

En diciembre el Laguna 2.2 Diesel
12V. se comenzar4 a vender con tres
acabados, RN, RT y RXE., La versién
bdsica cuenta con direccién asistida,
faros de doble éptica y superficie
compleja, asiento trasero abatible,
volante regulable en profundidad y

MOTOR 201,
Disposicion Delant, transversal
N? de cilindros Aen linea
Cibndrada ic.c.) 1162
N valvulas por cllingro 3
Almentacion Bomba Infecfora
Compresion Bal
Potencia méxima / rp.m. 85 CV/4.500
Par méximo / r.p.m 14,8 mkg/2.250
TRANSMISION
Traccidn Delantera
Caja de cambitos Maruial 5 marches
| DIRECCION Y FRENOS
- Sistema Cramallera asistida,
Frenos, SistemalDel/Tras) Discos, Tambores.
SUSPENSIONES
Delantera Independients:
Trasera Independienta
PESO Y DIMENSIONES
En orden de marcha tg,) 1335
Largo/ancho; alto {mm) 4.508/1.752/1 433
‘ Capacidad del depsrio () 66
Volumen del maletero (i 452
PRESTACIONES Y CONSUMOS
Aoeleracifn de cero a 100 km/h (s) -
| Velocidad Méxima (km ; 175
Consumo Urbano {l/100 km) 82
A 90 kmyh (17100 km 49
[ A 120 kn/h (7100 k) 6,7

airbag para conductor como equipo
destacable ofreciéndose como opcio-
nas en esta version, ABS, asiento de
seguridad para nifios, pintura meta-
lizada, y un pack que incluye cierre
centralizado, telemando de infrarro-
jos y elevalunas delanteros eléctri-
cos. A 1a versi6n RT hay que afiadir
el asiento del conductor regulable en
altura, el asiento trasero abatible
por partes asimétricas, cierre centra-
lizado con telemando, elevalunas
eléctricos delanteros y tapiceria de
terciopelo. Opcionalmente se ofrece
ABS, asiento de seguridad para ni-
fins o climatizador automatico. Los
Laguna RXE son el maximo expo-
nente de la gama, y a todo lo expues-
to hay que afiadir, de serie, climati-
zador, ordenador de a bordo,
retrovisores eléctricos, sintetizador
de voz o un sofisticado sistema an-
tiarranque. ABS, llantas de aleacién,
elevalunas eléctricos traseros, pintu-
ra metalizada y techo practicable
eléctrico son opciones disponibles pa-
ra este acabado. Los precios van des-
de los 2.780.000 pesetas del RN has-
ta los 3.385.000 pesetas del RXE,
guedando en el medio el RT con un
precio de 3.0056.000 pesetas. ®

ANDRES Mas
FOTOS: JOSE ROBLEDO
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AL VOLANTE

NUEVO RANGE ROVER

L INGLES NAS EXCLUSVO__

OS responsables de Rover no lo

dudan: el nuevo Range es el me-
jor automdvil que jamas han fabri-
cado. Cuando se presenté de forma
internacional, los lectores de Motor
16 fueron puntualmente informados
de todas las novedades de este ex-
clusivo todoterreno (ver n? 572 de
Motor 16} y ahora el importador es-
pafiol lo ha dado a eonocer, con sus
Tespectivos precios, a la prensa es-
pecializada. Las previsiones anun-
ciadas entonces respecto a precios

26/ Motor 16
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se han cumplido a rajatabla, aun-
que en lo que se refiere a objetivos
de venta la cifra inicial de 400 uni-
dades para el afic que viene se ha
aumentado a 750. Un volumen que
en principio asusta un tanto por lo
que cuestan las tres versiones dis-
ponibles en el mercado espafiol, si
bien se va a seguir vendiendo el
Range Rover anterior con ia deno-
minacién Classic y en la variante
Vogue con motor turbodiesel cuyo
precio es de 4,5 millones de pesetas.

Por citar el equipamiento més im-
portante, las tres versiones de los
nuevos Range Rover traen de serie
airbag para conductor y pasajero,
climatizador automatico, llantas de
aleacién, alarma antirrobo, retrovi-
sores eléctricos, inserciones en ma-
dera y elevalunas eléctricos. El 4.0
SE lleva ademads tapiceria de cuero,
control de velocidad de crucero y
asientos delanteros térmicos. El
«buque insignia» de la gama, el 4.6
HSE, tiene todo lo de sus hermanos

Los nuevos Range Rover ya estdn a la
venta en el mercado espanol. Es el mejor
producto hecho por la marca britanica.

Los nuevos
Range
Rover son
mis
grandes que
'ﬂs .
anmteriores.

- El maletoro ofrece un 50 por ciento

més do capacidad que el modelo
 anterior. La versidn HSE tiene

rﬂgulacum gléctrica de los aslentos, .
- antre otros ljosos dl'lﬂlem

-

i Wy

e incorpora, ademds, control elec-
trénico de traccién, neumaticos de
mayor medida, techo eléctrico y re-
gulacién éléctrica de los asientos
delanteros con memoria y otros pe-
quefios detalies de hujo.

En el apartado mecdnico, es co-
min la suspensién neumdtica, sis-
tema antiblogueo de frenos y se
mantiene la traccién integral per-
manente. | L

JAVIER GUTIERREZ
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Al nueve Ibiza 1,8 GTi 16V no e fak

lios y 16 valvulas es afastico pero
lo mejor se encuentra llevandole




AL VOLANTE

La estructura de seguridiad as

muy completa con sels
anillos, barras de re-
fuerzo en las puertas
Y, en este caso,
doble airbag. '

30 / Motor 16
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L coche

ya estd
a la venta,
desde ha-
ce unas
semanas
en el mer-
' cado es-
paifiol ¥y
aparte de
por el nue-
vo motor,
destaca por
un llamativo
(0jo, no hemos
dicho bonito) co-
lor especifico y también exclu-
givo de la marca espafiola, el

no diga lo contrario, se ofrecera sélo
en tres puertas y su equipamiento,
al menos en la versién «full equipe»,
presenta poc¢as carencias en honor a
la conocida y agresiva politica de
mirketing de la marca en los dlti-
mos tiempos. ‘
Desde el primer momento se ofre-
cen dos versiones que sélo se dife-
rencian en el equipamiento. El Ibiza
GTi 1.8 16V. mds completo cuesia
2.655.000 pesetas y cuenta con aire
acondicionado, ABS, control de trac-
cién (EDS), llantas de aleacién, ele-
valunas eléctricos, cierre centraliza-
do, doble airbag para conductor y
acompafiante, volante y asiento del
conductor regulables en altura, fa-
ros antiniebla, direccién asistida, ra-
diocassette con seis altavoces, espe-
jos eléctricos y algin que otro
elemento de menor importancia. La
versién mds econémica, prevista pa-
ra los que pueden prescindir de al-
gunos elementos, cuesta 226.000 pe-

. setas menos y no lleva ABS ni EDS

ni el airbag del acompafiante.
Respecto al GTi de dos litros y 115
caballos de potencia, el GTi més
vendido de su segmento hasta aho-
ra, las diferencias se basan, aparte
del equipamiento, en la forma de en-
tregar la potencia. Aunque se han
acortado considerablemente los de-
sarrollos y se consigue un par razo-
nable a bajas revoluciones, lo cierto
es que, como suele ocurrir, lo mejor
de este motor se logra siempre que
la aguja del cuentavueltas se en-
cuentre por encima de las 3.500 re-
voluciones por minuto. Y no es difi-

# cil conseguirlo. Los desarrollos son
. los adecuados para este tipo de ine-

cdnicas y permiten mantener facil-

amarille kiwi. Mientras el piblico -

NUEVOS SEAT IBIZA

ADEMAS del modelo estrella, Seat
presentaba por fin a la prensa otras
tres versiones que, desde hace algiin
tiempo, ruedan ya por nuestras ca-
rreteras y que 1o por ser menos po-
tentes son menos importantes, el
Ibiza 1.4 que sustituia al 1.3, el Tbi-
za 1.9 turbodiesel con el mismo mo-
tor de 75 caballos que Volkswagen
monta en el Golf y un Ibiza automé-
tico, el Automstic 4, con 4 relaciones
v dos programas, «confort» y «sport»
controlados electrénicamente (EPS)
en funcién de las solicitudes del con-
ductor. La motorizacion utilizada

para esta versién es la de 1,8 litros
de cilindrada y 90 caballos de poten-
cia en acabado GLX. El precic de es-
ta versién, muy recomendable para
los que brujulean constantemente
por ciudad, supera en 166.000 pese-
tas el precio de la versién manual.

El Ibiza 1.4 puede montar ya la
servodireccion y el aire acondiciona-
do gracias al aumente de potencia y
de par ¥ se sitda, con su versién
CLX, en una envidiable posicién en
el segmento gracias a su relacién ca-
lidad-precio-equipamiento.

En Seat estan convencidos de que

con el Ibiza ofrecen la gama mas
amplia del mercado. Son nueve mo-
tores que en combinacién con cuatro
acabados proporcionan un total de
15 versiones sin opcionales. Con
ellos, la suma asciende hasta los
120 modelos. En lo que va de afio y
sin contar los vehfculos vendidos a
casas de alquiler, el Ibiza es el mads
vendido de su segmento seguide de
Fiesta, Chio y Corsa. Dentro de la
marea se lleva el 43,6 por ciento de
las ventas mientras que el Cérdoba
s6lo un 23,5 por ciento. Detras de
ellos se sitiian Toledo y Marbella.

mente la aguja en la zona ideal. El
cambio, del que estd casi todo dicho,
cobra una especial suavidad en esta
versién siendo la segunda, en reduc-
cién y en situaciones algo apuradas,
la que a veces muestra menos coope-
racién. La direccién, una delicia, y
los frenos, eficaces pero como ya
ocurria en el GTi 115 caballos con
cierta tendencia a «cansarse» de tra-
bajar cuando se les exige mucho
alargando ligeramente las frenadas.

| Lastima que los neumiticos que

monta de fdbrica, elegidos, imagina-
mes que entre otras cosas, por sus
cualidades acisticas, no den de si
todo lo que exige una combinacién
de bastidor y motor de este nivel.

El comportamiento del Ibiza 1.8
GTi 16V no difiere mucho del obte-
nido en el 2.0 GTi de 115 caballos,
referencia importante en el segmen-
to. Pricticamente con los mismos
tarados de suspensién e idénticas
barras estabilizadoras, la relacién
comodidad-eficacia se mantiene (con
un feeling parecido al del Golf) asi
como la agilidad y las previsibles re-
acciones de un fren trasero algo ner-
vigoso en situaciones de asfalto res-
baladizo. En lo que a consumo se
refiere, nuestro recorrido por la en-
revesada isla de Ibiza a buen ritmo
arroj6é una cifra proporcionada por

Disposicidn Delart. trangversal

N de cllindros 4enlinea

Cilindrada (c.c.) 1781

e valvulas por cilindro 4

Aimentacidn Inyeccidn mufpurto

Compresion 105al .

Potencia méxima / rp.m, 13006000 -
16,5 mig/4.000 ~

Par méxima / rpm

103
Largn farchi Al (o) L0 3
Caporkiad det dapasto ) ] 1

| Wlmen el maetsro |1} e

I Apepracion e com & 100kmyh 1) &3

| Vpnoiad gma (hm)h) 206
Garsume brbang 1100 ki i
4 5 i 100 by g2
A 120 5 1,00 b

el mismisimo ordenador del coche de
alrededor de 13 litros a los 100 kilo-
metros. Cantidad a tener en cuenta
por todo aquel que guste de ir rdpido
por carreteras viradas abusando ale-
gremente de las marchas méas cor-
tas. Los conductores més pacificos
verdn en la pantalla de su ordena-
dor de viaje cifras més coherentes
con las normas (7,8 litros cada 100
kilometros a 120 Km/h.), que no con

_ la filosofia del coche.

Seat vuelve a poner de manifiesto
gue es capaz de estar a la altura de
la competencia y ademas desmar-
carse por tamano de ella. No hay
rque olvidar que el Ibiza, como tam-
hién ocurre con el Toledo, se encuen-
ira en tierra de nadie por sus exdéti-
cas medidas. Es, en concreto, 20
centimetros més pequefio que un
(zulf pero 30 centimetros mas gran-
de gque un AX 6 20 méds que un Fies-
ta. Este planteamiento permite a los
responsables de la marca espaiiola
jugar a dos bandas arafiando ventas
al segmento superior y llevar venta-
ja en el inferior gracias a la habita-
bilidad. En este caso el Ford Fiesta
XR2 16V, el Fiat Punto GT, y el Re-
nault Clio 16V son las alternativas
al nuevo modelo. . o

ANDRES Mas
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En Suzuki no se han

; limitado sélo ha
' incorporar el motor
~ 1.6i 16V en el Vitara
corto. Ademas, han
| realizado una version
denominada «Ruedas
Anchas» que dauna
imagen espectacular

y provocara la

envidia de los dueiios
de pequeiios
todoterreno.

CDISENO T ek

. ACABADO - - - - = - ok

| PRESTACIONES - 4kkk
' CONFORT L gk
_SEGURIDAD - dkk
' CONSUMO = &k

1 eres joven, dindmico, amante

de la naturaleza y, ademsis, te
gusta ir por la vida pisando fuerte, el
nuevo Suzuki Vitara 16V «Ruedas
Anchas» te va que ni pintado. No po-
drds decir que le falta atractivo, pues
incorpora nuevos aletines en los pa-
s0s de rueda, que han aumentado na-
da menos que 11,5 centimetros su an-
chura y unos enormes neumaticos en
medida 255/60 sobré unas preciosas
lantas de aleacién que se «quedan»
con todo el personal.

Tampoco te faltard motor, puesto
que este modelo recurre a la mecani-
ca de 1,6 litros con culata de 16 vél-
vulas e inyeccién multipunto que an-
tes equipaba, unicamente, el Vitara
Wagon, El funcionamiento es muy
brillante y su progresividad apenas
denota que se trata de una me- 444

SUZUKI VITARA 16V R.A.

- “FI":.' -

Aspecto
atractl::iw

: ]
Rendimiento
del motor

. Buen Agilidad en T.1.
comportamiento menmada

‘ PRECIO: 2.265.000 PTAS,
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A FONDOD

cdnica 16V, Aunque sube de vueltas
con energia, no es un motor excesiva-
mente puntiagudo, chteniendo el ren-
dimiento 6ptimo entre 3.000 y 6.000
vueltas. Con 95 caballos bajo el pie
hay ya potencia mas que suficiente
para no temer a los kilémetros y las
prestaciones no tienen nada que en-

Pequeiios alles de desmerecen ia buena

presentacion de este Suzuki.
vidar a un utilitario deportivo. Eso si,
a costa de un consumo bastante supe-
rior, que supera los 11 litros de media
en cuanto se le da «vidilla» a la meca-
nica. Y este Vitara invita a ello, Este
elevado consumo incide también so-
bre la autonomia, obligando a repos-
tar cada poco mds de 300 kilémetros.

El nuevo Vitara 16V «Ruedas Anchas» esta disponibla con techo metillco, techo duro
y techo de lona e incompora unas vias y ruedas méas anchas y ol motor de 95 caballos.

34/ Motor 16

En este apartado tienen mucho
que decir los exagerados neuméticos
que monta esta versién, unos «zapa-
tones» que repercuten muy directa-
mente en las prestaciones y los con-
sumos. Por supuesto no todo es
negativo y, ademés de ofrecer una
imagen espectacular, también pre-
sentan grandes virtudes en el agarre
en curva y sobre todo en las distan-
cias de frenado (este Vitara necesita
13,8 metros menos que la versién
normal para frenar desde 120 km/h).

Se echan en falta unos discos auto-
ventilados delante, puesto que se fa-
tigan con cierta facilidad y, aunque la
ventilacién es buena, los propios dis-
cos no son capaces de disipar el calor
rapidamente y empobrecen la frena-
da. Otro elemento mejorable es la di-

reccidn, que pese a un tacto y rapidez

razonable en un 4x4, adolece de cier-
ta precision al trazar las curvas.

Es de destacar el manejo del cam-
bio: rapido, preciso y con unos desa-
rrollos bien adaptados. También re-
sulta muy sencillo engranar la
traceién 4x4 o la caja de reductoras.

Uno de los apartados destacable en
el «Ruedas Anchas» es el comporta-
miento. En los trenes de rodadura no
s6lo han crecido los neuméticos sino
también las vias (4,5 centimetros
mas anchas). Todo esto se traduce en
un mayor aplomo y en una estabili-
dad excelente. En cualguier caso,
presenta un comportamiento muy
progresivo que, en general, muestra
ligera tendencia a tirar de morro. Por
supuesto, cuando entramos en una
carretera o camino bacheado, no pue-
de disimular que tiene un eje rigido
detris y se producen ciertos rebotes
que descolocan ligeramente la zaga y
obligan a conducir m4s atento.

Pero donde realmente resulta di-
vertido de conducir es en el campo,
aunque sus neumiticos estian mejor
adaptados para el asfalto y en las zo-
nas trialeras carecen de buen agarre
y restan agilidad, ademas de estar
mA4s expuestos a los pinchazos.

En el campo o en la carretera, el
Vitara 16V, resulta muy divertido de
conducir. St a esto le unimos una es-
tética muy atractiva, un motor con
una buena caballerfa y un completo
equipamiento, tenemos un céctel per-
fecto para saltar a la «aventura» en
cualquier momento. ®

VIicToR M. FERNANDEZ
FOTOS: JOSE ROBLEDO

SUZUKI VITARA 1.8i 18V -RUEDAS ANCHAS:

MOTOR

dros en linea. Blogue v culata de alea
cién. Distribucidn: Un &rbol de levas en
cabeza accionado mediante correa den-
tada. Cuatro valwulas por cilindro. Cigie-
fial de cinco apoyos. Refrigerado por
agua. Cilindrada: 1.590 centimetros ci-
bicos. Diametro del cilindro: 75 mm. Ca

tencia maxima: 95 CV (70,6 Kw) a
5.600 rpm. Par maximo; 13,5 mkg {132
Nm) a 4.000 rpm. Alimentacion: inyec-

ble: gasolina sin plomo 95 & 98 RON.
TRANSMISION

Traccion trasera y engranable a las cua-
tro ruedas. Caja de cambios manual de
cinco velocidades y caja de reductoras
con cuatro posiciones: 2H, 4H, Ny 4L
Mecanismo automético de blogueo de
los bujes delanteros. Embrague de ac-
cionamiento mecanico. Velocidad en 12
a 1.000 rpm: 6,7 km/h. En 22: 12,6
km/h. En 32 : 17,8 km/h. En 42: 245
km/h. En 52 a 1.000 rpm: 30,8 km/h.
DIRECCION
Sistema: recirculacién de bolas con ser-
voasistencia. Vueltas de volante entre
topes: 3,5. Didmetro de giro: 9,8 m.
r| FRENOS
Delanteros: discos {290 mm de @). Tra-
seros: tambores. ABS no disponible.
SUSPENSION '
Delantera: independiente, tipo McPher-
son con amortiguadores telescopicos,
muelles helicoidales y barra estabilizade-
ra. Trasera: Eje rigido, con amortiguado-
res telescipioos y muelies helicoidales.
RUEDAS _
Neumaticos: 255/60 TR 15. Uantas de
aleacion de 7J x 15 pulgadas.
PESOS Y CAPACIDADES
Peso en orden de marchar 1.125 kg,
Capacidad del deposito: 42 litros.

Delantero longitudinal de cuatro cilin- '

rrera: 90 mm, Compresién: 9,5 a 1. Po- =

cion electronica multipunto. Combusti- |

VELOCIDAD MAXIMA
Km/h

ACELERACION {seg.)
400 m salida parada
1.000 m salida parada
De 0 a 100 km/h

‘Recorriendo (metros)

RECUPERACION

400 m desde 40 km/h en 42
400 m desde 40 km/h en 52
1.000 m desde 40 km/h en 42
1.000 m desde 40 km/h en 52
De 80 a 120 km/h en 42
recorriendo (metros)

De 80 a 120 km/hen 52
recorriendo {metros)

{Datos en |/100 Km)
CHIDAD

A 21,1 km/h de promedio
GARRETERA

A 80 km/h de crucero

En conduccién T.T.
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero

A 140 km/h de crucero
CONSUMO MEDIO POND.
Litros 100/km

' AUTONOMIA MEDIA

Kiiémetros recorridos

A G0 Em/h: 18,5'm, A 100 Km/h: 48,7

m, 4 120 Km/h; 69,4 m,

A ralent!; 46,4 0B. A 60 Km/h: 66,7 B, A
30 Km/: 70,8 dB. A 120 Km/i 75.0
dB. A 140 kmy/m. 774 db. & Tnos: 80,8 dB.

157,7

18,3
34,1
12,5
223

19,5
22,2
37,0
42,8
14,9
420
26,4
749

L—F—__—_

11,6

9,8
15,2

H

EQUIPAMIENTO SI|NQiOP
Cuentavueltas ¢
Mandmetro de aceite ®
Termometro de agua ®
Indicador de carga bateria ¢
Ordenador de a bordo ®
®
[ ]

£

2

Cierre centralizado

Mando a dist. apert. puertas
Elevalunas eléctricos del.
Elevalunas eléctricos tras.
Retrovisores reg. a distancia
Volante regulable

Asiento regulable en altura
Asiento post. partido

Apertu. depdsito desde int.
Aire acondicionado N
Climatizador automético
Salida de aire plazas post.
Tacho solar

Liantas de aleacién L
Lavafaros
Limpia luneta post. [ ]
Faros antiniehia
SEGURIDAD

Airbag conductor

Airkag acompanante
Pratensor cinturones
Asiento para nifos
Repoasacabezas traseros

OPCIONES:
Alre acondicionado: 170.100 ptas. Pintu
ra rmetalizada; 21.200 ptas.
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SUZUNKI VITARA 1.6i 16V -RUEDAS ANCHAS-

SPORTING

| | FRENTE A SUS RIVALES
 PRECIO & peaviin CONSUMO MEDIO (i1 i 100 kst CONCLUSION

= 16V WRUBHEs Anchas» SuzakiVitara | BY 7 Auedas Anchas» ' SigrasotrocaeIErecioy s
' " competitivo enire los pequenios
. todoterreno, un segmento en el
. cual, el nivel de equipamiento, !
es muy similar, aungue modelos
"% como el Freeclimber 2 (instru-
: mentacion mas completa y te- E

cho practicable) o el Feroza
{suspensidn de dureza regula-
- ble), marcan las diferencias. El
- Vitara destaca en comporta-

2artane Freaclimber || /i

Daihatsy Farees LI 1 61 16V

P

Towoda Ray-4

5 - 0 - 15
lIIIIIIII|IIL|IIIII o

e e e =

| :
i ACELERACION (- o003 100 K, on sg5) -

FRENOS {D1stancia en metras a 100 kmlh) "" St

“Su2uki Vitars 164 uRuedas Anchas» :

Berone Freechimbar [l RI

Daihats, Feroes ELIL T 01 TG uv

Toynta Rav-4

Suzuk Vitara 16V «Ruedas Anchas» .

Bertone ‘Frééclllmber IR -

Diahatsu Feeces EL-I | o1 Tov

Toyota Rayv-4

4 5

65| -

S S Y o o A

4 miento y prestaciones y sdlo el
- Toyota Rav4 le puede plantar
cara gracias a la suspension in-
dependiente de su eje trasero y

" a su mayor motor (2.0i 16V con |
- 129 CV). Los enormes neuméati-
. €05 Que equipa le permiten ser
: el arey de la frenadas, aunque
- también le perjudican a la hora
" de circular por zonas trialeras y

en eI apartado de consumos

= - — N——

SUZUKI-SANTANA. Fabricante/Impor-
tador: Santana Motor, S.A. Avda. 12 de
Mayo s/n. 23700 Linares, Jaén. Teléfo-
' ne: (953) 69 30 50. Garantia: Un afio
- sin limite de kildmetros. Red de post
' venta: 390 puntos de asistencia en to-
da Espafia.

ptas/km. Coste por km. Total: 66,92 ptas/km.

FINANCIACION )
Entrada minima: 226.500 ptas. Plazos: 48 de
58.302 ptas. Preclo final aplazado: 3.024.992
ptas.

COSTE POR KM. |

Recorrde anual; 15.000 kms. Coste de uso:
2556 ptas/km, Coste financiero: 37,35

Mll]l.l!SiElﬂﬂ

SEGURO

Seguro de Responsabilldad Civil: 42.271 pese-

tas/afo.

Seguro Gran Todo Riesgo: 190.787
pesetas/ano. Seguros contratados en Multina-
cional Aseguradora por un conductor de mas de

30 afios residente en Madrid con mas de dos |

anos de antigledad de camé.

-

Vives Ia vida
sin perder '."
un minuto, 5:
pero te cuidas.‘
Disfrotas tu tiempo libre
y te relaja practicar una
vida sana. Lo tuyo es el
Cinguecento Sporting.

Fijate bien en su estilo.
Cuatro atractivos colores,

con parachoques, retrovi-

e
- L

color de la carroceria,
llantas de aleacién y sus-
pensiones bajas. Ahora,
sitiiate en su asiento depor-
tive, acaricia el suave volan-
te de cuero negro y admira
el salpicadero, con su ins-
‘"“""“-\‘ trumental ana-
- légico y el
cuentarre-

voluciones.

concéntrate en
el seductor
sonido de su ‘%:
motor Fire ;
L100de 54CV. ey

Si eres capaz de sentirlo,

enhorabuena, ya eres

miembro de nuestro

Sporting Club.
Ademas, con ¢l Plan Renove

HAY UN CINQUECENTO

‘.
*,

sores y molduras del mismo "=

CINQUECENTO SPORTING. G

Arranca y

36/ Motor 16
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DE PRESTIGIO

Basados en los conceplos mas modernes, ¢l 500 y 600 5L son los herederos.

En el marco de indiscufible prestigio que Mercedes Benz ostenfa desde principio d
sigto, lo sigla SL representa lu flor en el ojal y lo méxima expresion de colidod y belle
20 que lo marca olemanc ha producido. Sin ningdn parecide, la serie SL se ha conver
fido en In heredera de aquél obelisco de o balleza aplicada o un outomévil que se hi
20 realidod con el 540 K Roadster.

|
El Mercedes 300 SI
Jue la piedra miliay
-,?am emprender el
argo camino de e
Larias generacione:
de SL. Muchos de
sus detalles se han
aplicado a los
miodelos mds
dctitales.

o

ELSLK represeitta la
sitilesis v el
destileido de toda la
{-‘:;H'Isﬁt' e los SL. En
si linea estélica se
hai aportado
detalles ya

c‘:}[}{h‘t’t‘h fos en
madelos aitteriores
quele inflaiden un
cardcter sinaular,




( \.) mERcEDES 8L
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Mercedes 5L 300. Mercedes 5L 190. Mercedes 5L 230.

:!e;ﬂl hobia ensamblade un moto
antero que, 50 n
Eispr?r:nr:in?:s. De hecho,
agquél 5L no solo tenia el morro
muy largo por las d
lsor, sino también
estilistos habian

. elegido hacer un habitaculo muy
isas muy vertical,
~ mas personal de aquel coche, eran las
" puerias que se abrion con forma de alo

de gaviota
dia altura Je
pura ir}genierio; yo

EL nacimiento de la goma SL data aproxi-
madamente de 1952, afo en que fueron
creados el 300 SL y el 190 SL E disefio
inicial del 300 SL estaba !:-usg;:hnen un
o rimitivo, sin a talles so-
ﬁﬂmry el cuerpo deme fenia una
forma simple pero con iones pro-
pias deml.:ldeﬁﬁm hi;%idn. En @l

jorar la rigidez del automévil.
o eso condicionaba de forma
drastica la ergonomia.

mente,
Mercedes 300 5L

«Alas de Gaviota».

El primer 300 5L y el 300 SE.

El' 300 5L de Lang.

Mercedes 5L 350.

st hueco llegaba sélo o me-
la carrocena. Lo rozon era
que con esa solucion
ian reforzar los laterales y asi me-
idente-

En la versién siguiente, se enconfraron
ofras snlur.iunﬁs de ?.?ndez eslruch;udhr?I rﬁie
‘mifieron alar s puerias el fi-
Ferde la carrn:eg.r; y con el volante abati-
ble la habitabilidad y lo accesibilidad me-
joro considerablemente.
Con estos combios, lo estruttura basica




del 300 SL estaba lograda asi como la in-
formabilidad del chasis. Las versiones
posteriores de estos SL se distinguieron
unicamente por defalles afadidos tanto
esféticos como mecdnicos y aerodindmi-
cos. La parrille se hizo més angulosa para
dar a la parte delantera un aspecio mas
ogresivo; las salidas loterales de aire se
estilizaron y acabaron por ser un
caracteristico de aquellos modelos. En
cuanto a la forma del habita-
culo, representd un gran adelanfo gerodi-
namico, gue obligé o una cmnphmdn
consiruccion del cristal del parabrisas por
ser muy abombado, Este detalle que apa-
renfemente puede carecer de imporfancia,
llego a crear serios problemas.
cion. En los foros, cobe destacar que en lo
versiones de techo duro se emplearon op-
ticas redondas, por el contrario, en los
de se incorporaron faros con
forma vertical que se integraban con los
formas de la carroceria. Fue un detalle cu-
;imu que t&nain como finalidad in{uindir al

escopotable un aspecto especialmente
lujeso y personal. ElnP::'ihn@nP?clm desca-
potables destinados al mercado america-
no tenian dos faros redondos colocados
verticalmente que les infundia un aspecto
3::'&9:0. Y por ilfima, no se puede olvi-

r los diminutos waletines» el poso
de rueda, detalle derivado de los mone-
plozas de competicion; de hecho, en
;?ueilm anos Mercedes competia con el

196 del cual habia una version con rue-
dos cubierias que se empleaba en los cir-
cuitos rapidos como Monzo, y en ése se
ufilizaron pﬂ; primera v;: los walefines»,
que sequn los fecnicos de Stutigart apor-
taban gmd&s@mﬂns aerodindmicas. Al
iratorse de olgo inédito, se penso perso-
nalizar el 5L con dichos anadidos.

En cuonio a los 190, se les puede califi-
cor como las versiones descaei
del concepto SL. En su
estructura, se
conservo
el estilo de
lo parmilla,
la longitud

Mercedes
450 5L del
ano 1977.

() MERCEDES SL

la
- = impecable
= . estética del
500 5L
respaldada
por una
mecénica
al misme
| nivel.

Lujo,
tecnelogio y
sobriedad
caraclerizan

al 5L 600.

del morro
a pesar de
llevar Elruqu
sores mas compactos, pero el para-
brisas perdié parfe de su curvatura, con lo
cual, se logré un outomévil de proporcio-
nes mas logicas pero menas exciiantes.

Al respecto, unos puristas opinaban que
los desproporciones del 300 SL eran parte
de su . idad y no representaban un
error de diseo; en confraposicion, ofros
estilistas ortodoxo de lo época afirmaban
que ¢l 190 era el destilado de su antece-
sor y de ninguna forma los cambios eran
la desvirtuacién de un concepio, sino lodo
lo contrario. Estos ultimas hacian hincapié
en la forma de los aletas posteriores, que
al tener una estética inspirada en los afos
40, conferion ol 190 un foque de elegan-
cia y clasicismo e.

En lo siguiente fose de evolucién, opa-
red6 uno de los modelos més emblemati-
cos de Mercedes: el 230 5L que por la for-
ma ligeramente hundida de su lecho se
bautizo con el nombre de Pogoda. El con-
ceplo eskético general no era fan alrevi

como el de sus antecesores, ya que la par-
te inferior se carocterizoba por un disefio
moderno, sin volimenes aioadidos, sin los
«famosos alefines y los faros eran simila-
res a los del 300 SL Cabrio. Un detalle in-
teresante era el paso de rueda asirpéfrim,

mmmweulumm.&

mo se dicho, lo que esfe
el Fi s Taahal B Bk vk e
superficie negativa, opuesta a los demas
coches, y por su ido con los casas

chinas o japonesas, se le llamé Pagoda. El
autor de este genial detalle fue Paul
Bracq, en concepto consistia mejorar
la nc:esibﬁﬁ:d al habitéculo, Lo forma
negativa del techo hacio posible que las
puerias fuesen mas altas, y por fonto, fa-
cilitaban el ocoplamiento del conducior.

En conira del genial ocierto del techo
Hpﬁ:un, toda la serie de los SL tenian
su falon de Aquiles en las llantas. En todos
los modelos se montaban las de un mismo




Lo indiscutible elegancia del 500 51 es evidente.

disefio, con una semiesfera central con la
esirella de tres puntos en el centro y sobre
un fondo del mismo color del coche. La
idea en si no era mala, pero el resultado
visual final no estaba acorde con el disefio
del coche y sobre todo, al fratarse de una
marca que desde siempre ha cuidado el
detalle hasta el extremo.

En los décodas comprendidos entre los
anos 70 y 80, las generaciones de 5L se
basaron en los los 240 y 480. Am-
bos tenion la misma base para unificar
estuerzos de produccion y obaratar costos
sin alterar la calidad. Se conservé el techo
4pagodas, ligeramente atenvado, y se in-

( ) MERCEDES SL

crementd la estélica general con unos fo-
ques de agresividad. Se alargé la parrilla
y se retoco el perfil, se opho por faros cva-
drados con los intermitentes incorporados
3&1&; al terminar en punia con linea ascen-

ente, corroboraba ol aspecio agresivo.
En el capo, los SL mantfienen tres velime-
nes: los dos laterales y el del motor en el
ceniro. En los modelos anfiguos se enfati-
zaba mas las formas de los laterales,
mientras en los mas recientes ocurre lo
contrario. Tanto es osi, que el voliumen
ceniral llega o fundirse con la parrillo,

En los actuales SL, se ho cuidado mas la
evolucion estefica que en los demds Mer-

Esta version del 5L 600 es el futuro de la estirpe.

cedes, El frontal se ha perfilado en forma
de cunia por un problema gerodinamico y
de sonoridad, se ha recobrado algin de-
talle de los 300 SL comoe las salidas latera-
les del aire, y el montante del parabrisas,
representa un detalles de gran finura. Al
mismo fiempo, s& ha inclinado el dngulo
del parabrisas que aporta mejor coefi-
ciente cerodinamico, sin quitar altura al
habitaculo yo que los proporciones infe-
riores se han redisenado.

El concepto y la evolucién de la serie 5L
ha sido afrevida, légica y ha representado
una simbiosis entre eskéhica y calidad. Esta
eslirpe inspirada de algin modo en un co-
che de competicion, ha desafiado cuatro
décadas de historia del automovil sin que
su infegridad se fisurara minimamente. Al
mismo fiempo, la estructura mecanica ha
marcado un hito no solo de calidad, sino
también de sequridod activa y pasiva en
virtud de la I:!:ﬁezn mas dlasica.

Teorio Puazs, Gisl Corseria

——

£ estas paginas, MOTCOR 16
gulere ofrecer a sus lectores la
Guia de Precios mas cémoda y
completa. PYP: Son los precios de
vorta al plblico recomendados
sor el fabricante en Peninsula y
daleares e inciuyen el VA, el im-
muesto de matriculacion y el trans-
sorte. A estos precios hay que su-
marles la matriculacién, el seguro,
#17. CC: Cilindrada en centimetros
simcos. CV: Potencia maxima en
ratallos DIN. VM: Velocidad mé&
ima. 0/100: aceleracién en se-
gundos de 0 a 100 kilémetros por
nera. L/200: Consumo medio pon-
derade. Long: Longitud total del
:oche. AA: Aire acondicionado.
Pintura: pintura metalizada. Eleva:
Elsvalunas eléctricos en ventani-
|l&s delanteras. Clerre: Cierre cen-
tralizado.Diree: Direccién asistida.
ABS: Sistema de frenas antiblo-
o, Liantas: Llantas de aleacion
I;grra, Alrbag: Colchon de aire que
=i hincha en caso d& accidente en
&l |ado del conductor.

& El punto verce esta situado de-
tante de todos aquellos modelos
nue tienen piezas fabricadas en
materiales reciclables.

diit | B, 1L

bl Ml
da su seproducerim.

P R E

C I O S

U E V O S

MODELO PYP gC eV ¥YM 0/400 L/103) Long, AA  Plmiura Eleva.  Clerre Direc. ABS  Liantas Alrbag
(ALFAROMEO
B 14514 1780000 1361. 0 90 178 128 By (0RF 150000 InO0F Beme 300000 cBare IRIEN) o Bene
@ 14514 Lxe 1800000 1351 90 178 125 87 4033 1EODO0  ARO00 Seme  Gens  Sene 150000 ER.ONO Serle
@ 14518! 1940000 4596 403 185 110 . 85 40873 180000 35000 Sere Seme Seme 1500000 B3000 Sene
® 145171 16V 2500000 1712 129 200 98 92 a05d Berie 000 Sene  Berw . Serm 14 (KN Seria Serie
® 1452410 - 23890000 .-1.026 80 178 - 42,0 .63 4083 ARDNQC 35L00 Sere S Sere (S0ONK BSODO Serge'.
® 155 1.7 Twin Spark 2.309.000 1749 115 191 118 B84 4 (VOO 20000 Zere  Zens  Bere TALGN Serie
@ 15518 Twin Spark Lux 2856000 - 1773 129 200 103 86 4431 ceris AO0GL Sene SEad | Semns L0000 TROO Ser!e
® 155 1.8 TS Fomula 2943000 1773 120 200 103 86 4442 Seng . AU000 Sere  Bete  Eeme 1HO000 =eng Serie
B 15520 TinSpak | 3310000 1995 143 205 93 85 443 Serie, dO0QOD Réfe  Behe  Besm 1BOOOGN 5B.000 Sene
W 15525V8 4105000 - 2492 166 215 &4 103 43 Gele A0 Sere  Seme  Sene Sgrie. 5o Serie
@ 1652.004 4851000 41995 180 . 225 70 106 4adF  Bena a0O00 Sene . Bane Bene Sl Sene
® 1552.0TD 2805.000 1929 92 180 135 @65 dad3 170000 400G Geme  Smile S Serie
@ 1562510 3445000 2500 125 195 104 7.5 43 St ar o Befes Bang S8 000 Sene
@ 164 2.0 Twin Spark Siperd.095.000 1985 146 210 99 BE€ 4855 Sewig Sene Sanw Sene. R0DUI00 Serle
@ 164 3.0V6 24VSiiper 5837000 - 2950 210 - 240 - 80 113 4565 Bairig Sae ‘G Sere GHng Bere
& 164 3.0V8 24v Siper Aut .072.000 2959 210 235 BT 121 4EGS el Sefe Sl Zere Gene Serie
W1B430VE24V 04 . 7250000 2089 230 240 75 121 &E5S Eeie BhfE SaiE Sere. ., GErE Sere
& 164 2.5 TD Stper 4601000 2500 125 202 108 T3 Lif6S Sang (30 Sans  Sene  Safe Suce” 150000 Serie

[ e —— e L o

Aro 10 Tech Lamz FB 060
Aro 10 Techs Durs 1,040,400
Expandat 1.5 0 400

203D

244D

Rocsta 2.2 DT, fonk 2,029,400
Rocsta 2.2 01 T. Pusm 185,400

88020 3118000
@ 80 2.0 Editlon 3.150.000
®8023 3.931.000
@ 80 2.0 16V 3.940.000
& 80 2.0 16V Quattro Compet. 4.300 300 .
®8026V6 4.123.000
5 B0 2.6 V8 Awt. 4.505 000
@ 80 2.6 V& Quattro 4.650.000
88028V8 . - 4.836.000
® 80 2.8 V§ Quattro 5284000 .
& 80 19D T 3490.000
& 80.1.9 TDI Ediion 3.450.000
® 80 2.8 V6 Avant ~ ABTLO0C
i@ 80 2.6 V6 Avant Quattro 5 097.000
& 80 52 Quettro Avant 7,327 000
@ 80 RS2 Quattro Avant  10.400.000
@ 80LITDIAvant - - 4.134.000 -
WAS26VE | 4955000
@ A§ 26 Ve At 5.261.000
@ AG 2.6 V6 Quatire 5.468.000
@AE28VE 5:706 000
@ AG 2.8 V6 Aut, 6.013.000
& AG2BVE Quattro - 6.212.000
& AG 56 2.2 Quattro 8.326.000
@ ABS64.2VB Quatiro - 9.793.000 -
BAG25TH 5.040.000
B AB2.8VE Avent 5.386.000 -
@ A6 2,6 V6 Quattre Avant  5.907.000

0 AB S8 VB tuattro Avant  10.070.000
@ A6 2.5 T Avant 5.489.000

& Gowpd 2.0 3735000

@ Coupf 2.0 16V 4.105.000

® Couph 26 V6 4.666.000

@ Coupé 2.6 V6 Quattro  5.183.000
& Coupd 2.8 V6 + B.207 000
@ Coupé 2.8 V6 Quattre  5.713.000

& Coupé §-2 Quattro 7.286.000

® Cabrio 2.5 V6 6.164.000
mA828 - T459.000
& A8 4.2 Quattro Trlptonlc 10.769.000

NOTA: Opeidn (1): Paquete opcional que incluye las llantas de aleac
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vafares y |a regulacién eléctrica de los asientos delanteras, la columna de direccion y los cinturones de seguridad : 753.000 ptas.
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YAMOVIL

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68 (METRO OPORTO) TEL: 565 20 00
C/ EMBAJADORES, 139 (METRO DELICIAS} TEL: 539 06 00

PEQUENOS Y MEDIOS

CITROEN AX 101 .o 94 ...
BMW 328i CLIMAT, .
OPEL CORSA 1.4i SWING AM..‘.N....
GITROEN XANTIA {.8i 8X A/A...04....
PEUGEQT 205 GR 1.4 A.A........95....
CPEL ASTRA 1.6 GLS B/A ......... $3....
LANGIA DEDRA 1.8i E CLIMAT...91....

W 1.150.000
....1.650.000

RENAULT CLIC 1.7 § v 98, 1175000
SEAT [BIZA (.81 L., 4. 1.380.000
NISSAN PRIMERA 2'0 SLX A/A...04.... 2.150.000

ALFA 75 1.61 LEMANS ............... EF oo
CITROEN XANTIA 1.8i X A/A.....03....
FORD MONDEO 1.3i CLX A/ ...

PEUGEODT 1.6 XT 1.4 A/A
FORD FIESTA 1.8 A/A .o 82............1.250.008
OPEL CORSA 1.4i 81 E/E,C/C.....03....
FORD SIERRA 2.0 GHIA A4 ....91....
SEAT TOLEDO 1.8 CL EE/GG......02....
FGRD FIESTA 1.1 GHEERS
FCRD SIERRA 2.0 GL AA.........
ROVER 416 GSI D/A .....
OPEL CORSA 1.2 4L ....
QPEL VECTRA 2.0 GT AJA
RENAULT CLID 1.7 § A/A ..
CITROEN BX 1.6 TGS ...
RENAULT TWINGO .......
OPEL ASTRA 2.0 GT D/A...
RENAULT GLIO 1.4 RT ..
LANGIA Y-10 FIRE.......
SEAT TOLEDO 2.0 GT AA
RENAULT 21 TXE F.E.....
PEUGEQT 405 SRI A/A...
JPEL GORSA1.34GL .....
AUDIBO 2.6 V6 F.E........
OPEL VECTRA 2.0i GL A/ ........
AENAULT 19 GTS DYNAMIC ......51.
AOVER 214 GSI DI ... BT
FIAT CINQUECERTO SUITE A/A..94 ...

FIATTIPO 1.8GT AA....
FIAT TEMPRA 1.4..........
{JPEL OMEGA 2.0i MA ...
SEAT [BIZA 1.5 CLX AdA....
IORD ORION 1.6 GHIA ......

RENAULT 19 RN 1.4 CHAMADE...02.........1.

ALFA 155 2.0 T3 CLINAT. ... 83, 1,950,000

OPEL KADETT 1.8 GL AR s 80 e oo 950000

CITROEN AX 1.6 TGS AR oo 82 .o 850,000
) 1.150.000

88 2.750.000

“ORD MONDEC GHIA F.E. .......

91.... 2.650.[)00 ;

*qw 4l CITROEN XM V6 F.E
: BMW 730 FE ..o, 92...
kB CITROEN XANTIA 2.0 16V .
CITROENZX VOLCANE F.E. ..
GITROEN XM 2.0i LUXE A/A .91...
RENAULT 25 TX F.E. ...........9

Y BIEN CUIDADOS.
GENTRAL DE COMPRAS:
€/ EMBAJADORES;, {35.
VENTAS:
CARMINO VIEJO DE LEGANES, 68
EMBAJADORES, 128

YAMO\IILI
lcomMPRA

AUTOMOVILES

SEMINUEVOS
GOMPRUEBE NUESTRAS TASACIONES
PARA TURISMOS NACIONALES Y DE
IMPORTACION. VEHICULOS INDUSTRIALES
¥ TODO TERRENO CON POCO TIEMPO

PEUGECT 605 SRI FE..

FIAT TIPQ 2.0i 18V F.E

CITROEN XM V5 26V FE......53... 2.650.000
OFEL CALIBRA 8Y F.E. .....92... 2.350.000
MAZDA 323 GT) A oo, 90,0 £.150.000
RENAULT ESPACE 2.2 RN AiAS2..............2.950.000
FORD SCORPI0 2.9 ...........42. 2.750.000°
RENAULT £LIO WILLIAMS 150.000
OPEL ASTRA GS1 16V F.E. .. 080000
VOLVO 480 8 AfA.............. 2.250.000
VOLKSWAGEN GOLF CABRIO.83 ...~ 2.150.500
RENAULT ESPACE 2.2 AN A/A93...o.cocv.. 3.250.000
MOTOR DIESEL
E INDUSTRIALES
PEUGEQT J-5 FURGON.......88..cvrrrvrecr$ 350,000
RENAULT EXPRESS (.4 .....93...............1 250.000
LADA NIVA 4X4 RUEDAS .03 v 825.000
CITROEN 24 1.9 D AVAN. ....92.. 1.550.000
CITROEN AX TRD . 8 975,000
10YOTA LAND CRUISER 250 90... 2.350.000
FIAT FIORINO 1.3 FURGON .92 o 850.000
RENAULT 18 GTD ......... 9. 1.160.000
JEEP CHEROKEE LIMITED . 92... 2.650.000
CITROEN 2X 1.9 TD A/A ......89... 1.850.000
FORD EXPLORER 4.0i F.E...83.. 2.750.000
SEAT TERRA DIESEL COMBI .93 . 950,000
LADA NIVA LL/AR.............83 . 450.000
MERCEDES 300 D. F.E.EF. ....02.......v......5.850.000
SEAT TOLEDO 1.8 T0 GLX ....82... 1670000
[HMEJORABLES GONDICIONES
DE FINARCIACION

GRANDES Y DEPORTIVOS

FORD ESGORT RS 2000 16Y..92..........0..0
MERGEDES 300 TD 7 PLAZA..91...
AUDI GOUPE 20V F.E.........,
»7J FORD SCORPIO 2.9i GUIA ..

8¢

P
82..

I...
.92,
QPEL OMEGA 2.6i CD F.E .....93...
GPEL CALIBRA 2.0i F.E.......81...
GITROEN ZX 1.9i YOLCANE...93...
=2l RENAULT CLIC 16Y..............
FORD SIERRA XR4i 3P F.E...92...
FORD ESGORT 1.8 CABRIO ..01...
RENAULT SAFRANE 2.2 RNSi.03...
AUDI100 2.3 £ CLIMAT........01...
OREL ASTRA GSI 16V F.E.....83...

g2

w. 1,650,000
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[Valderribas Motor S.A.]

TODOS LOS MODELDS PARA

17 QUE USTED PUEDA PROBARLOS () I - |

58 VENTAS * TALLERES * RECAMBIOS |,

*FINANCIACION YW CREDIT
* AUTOMOVILES DE OCASION REVISADOS Y GARANTIZADOS

VALDERRIBAS 75 28007 MADRID

2 ;nausrmmsm
“'} - Ahorre importando
. vehiculos, motocicle--

e 1 -f.(968)84115&Fax1
| 641178 Seiedad. -

¥ j.MIJLTAS! Pusibla
' “cancelacion. Toda
|- Espafia. Consdite-

- nos, Mulirafic. Tel: -
5.;'(968;- 841 59, Fax:.

TEL: 551 4800. FAX: 551 48 06

‘-de Marcedea' 1 909-
250, 0-BM automati-
co;. ABS_ EJE Cfc

| a seguir, precms,-,.,‘f"'”"‘
.. consejos, direccio- - 3
.. nes, etcétera. 2.800 ©

pesetas IMPORT' 1

O

. 4.000.000 ptas. Afio
© 94, 10.000 Kms: Ga--
‘rantfa nacional. Tel
(983) 35 50-
'<Pérez 7

A‘l‘!ﬂcmﬂ Autc
‘-Exclusw Alemama

i ;'"

: '.Mesores precms* ca
. .lidad. Precios espe- -
Ry ma}azadoa para tjeni
-, das

’Tel“”(QB) 410 73

55, Sr Pérez. -

VR4, 305 CV, modeio
2. 8.000 kms, cue-’
toABS Glimatizador,
airbag, CD- stereo,
-aldrma, verde metah_
zao. lmpecable, ani-
co propietario. Tel:
'(943) 47 31 54y

'1908}770838 2TV

ENViENOS

de anuncial

mddulos de
iéfono {81)

te medante

ANUNCIOS POR PALABRAS

Harmanos Garcia Noblejas, 41
Macirid-208037

cumplimentado Escriba of texto a mé-
quina @ en maydsculas El pracio por
palabra os da 50 ptas También pue-

40 % 840 mm, cuyc importe es de
10.500 ptes. S1 desea anunciarse con

Junto con sl cupdn snvienos el impor-
Cambio Ruscon, § A Una vez efec

tuade ol cobro de sus talones se pro-
cederd a In pubhcacidn del enuncio

oste cupén debidamente

rse@ en los médulos de

mayor tamafio llame al te-
407 27 00

taldn banceno a nombre

ADA SEMANA 512,000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE QFRECE CON SUS ANUN-
CiOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

Ruego inserten mi anuncio por palabras en of préximo nimery de
Nombre y apelfidos

Domicilio
Teléfono

Firma

x: (93) 41072 - 1

A (93) 5au 9684.
" 'm.lanu 16V 4x4.
. Bianco, full equipe,
2.550.000
ptas Tel. 554 4392,

&HTSUBISHI".SOGO '

tal, Tel' (983) 3550

ptas Tel 554 43-92 |

-QBD Caprl 20 ro«l;f‘
;o, ‘recién tapizado,
100000

CONPRAR 1 VENDES

kARTs Nuevos y

reparacwnes Tei

aﬁo 91,

SINIESTRO M«S,ﬁf

~Motor, cambig, etog-

tera. Buen ‘gstado,

- 500.000. Camblana A

_también por moto. 0
coche Tel 605 49;:

68

GITHOEN C- 11 L1~ [

~ gero, 1953 ‘Negro, .
- impecable. 2.100.000

- ptas. Cojo moto 0 co-

f che como parte de
pago Tel 605 49 68. -

mssm 200 SX, f

- impecable, cojo moto.
" cochs como parte de;
pago Tel 605 49 68

Imw 5254 Amomaﬁ ]

. ¢o, aife, ﬂantas, afio’:

Escmnm.lo Ca-.,
bno ruedas 225/50/
T5 Aletas anchas.,

piel blanca.

91.‘ Azul, sin. matncu-_"‘

ptas Tol: _554 S 925

3.6 Azul, Todes los -

éxtras 2 700 0004';‘..

ptas. Tel: 554 43 92.

SUZUKI Vitara JLX,
- todos extras, aire,

- rtueda ancha, defen-
sas. 1.600.000 ptas.
inciuida transferencia.
Tel: 554 43 92,

" SUZUKI Samurai
' Long Body, afic 90.

Perfecto. 890.000
pias. Tel: 554 43 92.

RENAULT 19 16V.

" Afio 90, D/A, E/E,
JAGUAR Severelgn

C/C. ABS, Azul Sport,
cuidado. 1.250.006
ptas. Tel: 554 43 92.

HONDA CBR 800

M-NH 18 000 KMS |

PERFECTO ESTADO
720 000 PTAS.
ALFONSO

407 27 OO EXT 574
319 57 34 NOCHES

CANSA Compramos
automoviles, maxi-
mas tasaciones. Tel:
(81) 725 86 21-22.
Azcona 62.

MERCEDES 300
W123 gasolina y die-

FORD Mustang H
Ghia V8, 1976, impe-
cable estado de con-
servacion, 1.000.000
ptas. Admito cambio
coche o moto Tel:
(91) 725 86 21-22.
Azcona B62.

ROBRIAUTO MERCEDES BENZ
BMW 318i 4 puertas, tiltima serie, afio 92.
BMW M3 Full equipo.
Volkswagen Corrado VR, full equipo, afio 92.
Mercedes Benz 190 E 2.0, afio 92.
Mercedes Benz 300 D, Gris plata.
Mercedes Benz 350 SL, afio 1972.
Jaguar Sovereign V-12, afio 87.

C/ Orense n® 30. Tel:555 89 97-555 86 47.

sel, varios, berling y
familiar. Desde
700.000. Tel: 725 86
21-22. Azcona 62.

CITROEN AX 1.4
5P, Excelente estado.
pocos kilémetros, ga-
rantizado, buen pre-
cig. Tel: (91) 726 17
17. Azcona 62.

CITROEN XM 2.0
Grand Luxe, suspen-
sién hidractiva, clima-
tizador, 1992 perfecto
blanco, pocos Kms,
supercuidado, muy
buen precio, facilida-
des, posible cambio.
Tel: (91) 726 17 17.
Azcona 62,

ALFA ROMEO 90
ultimo modslo, todos
los exiras, perfecto
estado. 450.000 ptas.
Tel: {91) 725 86 21-
22. Azcona 62.

VOLVO 340 GLE au-
tomatico, A/A, techo
corredizo, mas ex-
tras. 580.000 ptas.
Tel: (91) 725 86 21-
22. Azcona 62.

BMW 520i 24V, se-
minuevo, muchos ex-
tras, climatizador. Tel:
(91) 725 86 21-22.
Azcona 62.

CITROEN C-25 die-
sel 9 plazas, prepara-
da camping, muy cui-
dada. 800.000 ptas,
admitimos cambio.
Tel: (81) 725 86 21-
22. Azcona 62.

MERCEDES 300E

afio 90 perfecto, innu-
merables exfras, ga-
rantizado, buen pre-
cio. Tel: (91} 725 886
21-22. Azcona 62.

VOLKSWAGEN

BMW EXCLUSIVOS

A MATRICULAR - ENTREGA INMEDIATA |
318i CABRIO, 325i CABRIO,

M-3, 740i V8 (NUEVO MODELQ)
525 iX TOURING, 840iA

INFORMESE: (93) 457 65 06 Sr. RISCO

1300 cabriglel. Anfo
1966, todo ariginal,
impecable, admitimos
coche cambio.
Tel:(91) 726 17 17.
Azcona 62.

VOLKSWAGEN
Golf GTD turbediesel,
buen estado. 750.000
ptas. Tel; (91} 725 86
21-22. Azcona 62.

OPEL Corsa 1.4i
Swing, rojo, M-NW,
29.000 kms. origina-
les, absolutamente
nuevo, garantia 12
meses, muy buen
precio. Tel: {91} 725
86 21-22. Azcona 62,

MINI 1.000, Citroén
Dyane 6, modelos
antiguos, pero perfec-
tamente conserva-
dos. {No hay que dar-
los de bajal Tel: {81}
725 B6 21-22. Azco-
na 62.

FIAT Uno 603 §
puertas. M-NJ, como
nuevo, muy buen pre-
¢io. Garantfa 12 me-
ses. Tel: (91) 725 86
21-22. Azcona 62.

FORD Escort cabrio
XR3! color blanco,
como nueva, capota
eléctrica, totalmente
garantizado, buen
pracio. Tel: (91} 725
86 21-22. Azcona
62.

VOLKSWAGEN
Escarabajo muy buen
estado oportunidad.

Tel! (91} 725 86 21-
22,

VOLKSWAGEN
Corrado VR6. Dos
afios, rojo, cuero, te-
cho eléctrico, calefac-
¢idn, asientos, ABS,
aire, etc. Como nue-
V0, MUy buen precio,

garantfa 12 meses,

admitimos cambio
por coche o mofo.
Tel: (81) 725 86 21-
22.

BMW 520 buen esta-
do 250.000 ptas. Tel:
{91) 726 17 17.

VOLVO 460 GLE
automatico, 22 me-
ses, empresa vende,
oportunidad, como
nuevo, buen precio.
Tel: {91) 726 17 17.
Azcona 62.

YAMOVIL Audi 100
2.3 E. Aﬁo 91, azul

melalizado. EE: ga-
rantizado. 2.650.000
Ptas. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Audi
Coupé 20V. afio 90,
gris metalizado, FE.
Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Citroén
Xantia 2.0 18Y. Afig
93 verde FE. (zaranti-
zado. 2.750.000 Pias.
Tel: 565 20 00.

YAMOVIE Fiat Tipo
2.0 16 valvulas. Afio
92. Color Negro. full
equipe, completa-
mente garantizado,
como nuevo. Tel: 565
20 00.

YAMOVIL Ford
Mondeo 2.0 i Ghia,
Afio 94, Color Vetde
metalizado, maximo
equipamiento. Pocos
kilometros. Garanti-
zado. Tel’ 565 20 00.

CLASICOS DEPORTIVOS

Mercedes Benz 230SL Pagoda. Afio 67.
Totalmente reconstruido. Estado original,
blanco.

Triumph TR-4, Afio 64. Totalmente
reconstruido, color verde inglés.
Porsche 912. Afio 66. Premio Club Porsche,
estado original.

Alfa Romeo Duetto. Afio 67, 10j0, motor,
pintura y tapizado nuevo.

Alfa Romeo GT 2000 Bertone. Afio 72. Azul
marino, tapiceria roja, recién reconstruido.
BMW CSi. Afio 76, perfecto estado,
Triumph TR-7. Afio 72, Motor, pintura y
tapizado nuevo.

" Porsche 911 SC 2.7. A toda prueba. Motor
15.000 kilémetro. Gris metalizado.

Motor 16
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VAROSA MOTO!

VAROSA MOTORS. E!
especialista dei vehiculo
1apones con gran aten-
cion a los deportivos y
fodoterrenc.

Gran stock de vehicuios
en expasicidn. Talleres
de mecanica, electrici-
dad carroceria y alma-
cen de recambios, todos
agrupados en unas ins-
talacidnes de 4.000 me-
tros cuadrados. Posibili-
dades de financiacion y
leasing hasta 60 meses.
Horario de exposucmn
de 10h a i4h y
16.30h a 20.30h. S| aun
no conoce VAROSA
MOTORS, quedara gra-
tamenia sorprend:do
VAROSA MOTORS es
concesicnario oficial
POLARIS, con toda su

gama de motos de cua-

tro y seis ruadas para la
diversion y el trabajo,

3 PRESENTA SU DGLEGCIDN OTONO INVIERNO

¢USTED QUIERE LO MEJOR?

Existen varios moueios
adecuados a cada nece-
sidad, con marcha afras,
cambio  automatice,
arranque eléctrico, etc.
Todos ios modeios se
entregan matriculados
para poder circular con
efles incluso por ciudad

carretera. Su terreno
ideal es el campo, la
playa, montafia ¢ las
pistas de tierra o nieve
donde se disfruta de su
divertidizimo y faci ma-
nejo. Es idéneo para ca-
zadores, guardas fores-
tales e Incluso para
personas con alguna mi-
nusvalfa fisica, pues le
permits una movilidad
gue hasta ahora no po-
see y VAROSA MO-
TCRS adapta todos los
mandos y piezas seqln
cada necesidad POLA-
RIS. Es la Unica marca

homologada en Espafia.
Descibralos en la ex
sicion de VAROSA
TOR

S.

VAROSA MOTORS, co-
mo concesionario oficiat
Polaris dispone de toda
su gama de motos
acuaticas, en sus dife-
rentes versiones, enire
elias la moto acudtica
mas rapida del mundo.
VAROSA MOTORS
también dispone de mo-
fos para nieve, una gran
diversion.

NUEVQO MITSUBISHI
ECLIPSE. E! relevo de
un mito. Una carroceria

totalmente nueva y un

interior asombraso con-
figuran el nueveo Eclipse.
VAROSA MOTQORS tie-
ne esta novedad absolu-
ta a su disposicién. Ya
en stock. Entrega inme-
diata.

VAROSA

PO PR = aNG 50 VR LR ARRHAG

VARQSA MOTORS
EN EXPOSICION

Mitsubishi Eciipse GS 16V 150 CV. Afio 94.
Mitsublshi Ecfipse GSX 4X4 195 CV. Afo 94.
Mitsubishi Eclipse GS Turbo 205 CV. Afio 95.
Mitsubishi Eclipse GSX Turbo 4X4 215 CV. Afio 95.
Mitsubishi 3000 GT 222 CV.

Mitsubishi 3000 VR4 320 CV.

Toyota Supra Biturbo 330 CV.

Ford Mustang 5.0 V8

Mitsublshi Montero (Turtiodiesel) Corto 125 CV.
hisubishi Mentero (Turbiodiesel) Largo 125 CV.
Honda Prelude 190 CV.

Entrega inmedliata de toda la gama
Mitsubishi

LSS A

©

LR

ALFA ROMEQ 75 2.0, ANO 87. 590.000 PTAS.

BMW 3201 ANO 87. 890.000 PTAS.

CITROEN AX, TRD IMAGEN ARO 93. 850.000 PTAS.
CITROEN BX 19 TRS A/A ARI0 87 630,000 PTAS.

FORD 1.3 GHIA ARO 87. 375.000 PTAS.

FORD SCORPIO 2.9 GHIA A7A D/A E/E 1.350.000 PTAS.
| MERCEDES 300 D Afic 81. 890.000 PTAS,
MMERCEDES 300 E, AUT, FULL, A0 80. 3,600.000 PTAS.
MERCEDES 300 SE, ARO 0. 3.690.000 PTAS.
MERCEDES 300 E, ANO 91. 3.650.000 PTAS.

OPEL CORSA 1.5 D, FULL .1.100.000 PTAS.

C/JUAN ALVAREZ MENDIZABAL 39
(METRO ARGUELLES) TEL:(91) 541 00 36

GARCIA PROL Au-

di 90 2.2 afio 89.
1.490.000 ptas. Tal;
(91) 541 00 36.

GARCIA PROL
BMW 524 TD, garan-
tia un afo, 2.400.000
ptas. Tel: (31) 541 00
36,

GARCIA PROL
BMW 325 cabrio, tac-
nica moderna, mode-
lo 81. Garantia un
afio. 3.400.000 ptas.
Tel: (91) 541 00 36.

GARCIA PROL For
Escort XR3 Cabriolet,
techo eléctrico.

1 190.000 ptas. Ga-
rantia un afio. Tal:
{81) 541 00 36.

GARCIA PROL Fiat
Uno Turbo, afio 88.
450.000 ptas. Garan-
tia un afo. Tel; (91)
541 00 36.

GARCIA PROL
Ford Orion 1.6i Ghia,
A/A, M-KV. 890.000
ptas. Tel: (91) 541 Q0
36.

GARCIA PROL
Ford Escort XR3i Aho
89. 775.000 pesetas.
Garantia 6 meses.
Tel: {91} 541 (0 36.

MARCENADD 80
Importacion de

“Automoviles
NUEVOS Y USADOS
(TODAS LAS MARCAS)

Gran stok en Mercedes
BMW y Todo Terreno

Parking para clientes
Tel.: 91- 416 66 34
Fax : 91 - 416 68 01

OPEL KADETT 2.0 GSi, ANO 89. 850.000 PTAS,
PEUGEQCT 205 XL. 5 PUERTAS, ANO 90. 586.000 PTAS,
RENAULT 21 TXE, ABS, A/A, ANO 89. 1.150.000 PTAS.
RENAULT 21 GTD ANO 90 1.100.000 PTAS.
RENAULT 21 GTS A/ ARIO 90 5P 956,000 PTAS.
RENAULT 19 TXI, A/A, DD, E/E, €/C, ANQ 90, 970.000 PTAS. VOLKSWAGEN GOLF GTI 18V A/A, ARO 90. 1.160.000 PTAS.
RENALLLT 5 FIVE 5 PUERTAS, ARIQ) 89. 450.000 PTAS.
SAAB 80001 2.0 16V, AR 90. 1.360.000 PTAS.
. OPEL CORSA 1.2 ST ARIO 84. 250,000 PTAS.
OPEL CORSA 1.2 5 AND 88. 450.000 PTAS.
OPEL YECTRA 1.61 ARO 30 850.000 PTAS.

GARCIA PROL
Mercedes 300E A/A,
flantas, automatico,
afo 1. Garantia un
afo. 3.650.000 ptas.
Tel: (91) 541 00 36.

GARCIA PROL
Mercedes 260E Aut.
A/A, modelo 91. Ga-
rantia un  afo.
2.950.000 ptas. Tel;
{91) 541 00 36.

GARCIA PROL
Mercedes 300 E, afio
91. 3.650.000 ptas.
Garantia un afio. Tel:
{21) 54100 36.

GARCIA PROL
Mercedes 260 E afio
88 garantia 6 meses
2.475.000 ptas. Tel:
(91) 541 00 36.

GARCIA PROL
Mercedes 300 SE,
full, afio 90.
3.690.000 ptas. Ga-
rantia un afio. Tel:
{91} 541 00 36.

GARCIA PROL
Ope!l Kadeit 2.0 GSI,
ano 89. 850.000 ptas,
garantia 6 meses.
Tel: (91) 541 00 36.

MARCENADO 50
Mercedes 400 SE,

Motor 16

{Varios). Tel {91

COMPRAMOS COCHES NACIONALES O DE IMPORTACION| |
INMEJORABLES TASACIONES. PAGO AL CONTADO |-} -/

PEUGECT 505 GTDA/A, LL, E/E G/C. 350.000 PTAS.
PEUGEQCT 205 GT, ARO 86. 390.000 PTAS.

ROVER 2600 S, ANO 84, 425,000 PTAS,

SEAT 1BIZA 1.2 ANO 88 390.000 PTAS.

VOLKSWAGEN PASSAT CL 1.6D AND 87 490.000 PTAS,

YOLVO 440 TURBO, FULL, ARO 90 1.390.000 PTAS.
AUDI 90 2.2 ANO 89 1.490.000 PTAS.

BMW 524 TD ARO 89 ULTIMO MODELO. 3.960.000 PTAS.
BV 325 CABRIO TECNICA M, MD 81, 3.400.000 PTAS.
CITROEN ZX2.01 16V A/A ARO 92 1.650.000 PTAS.

afio 92. Tel: (91) 416 MARCENADO 50 |
6634. - Mertedes 300 D. Aﬁo

',.88 Tel 416 66 34

MARCENADO 50 . . . &
MABQE_“AQQ_&()‘ R

Audi 80 TD,afo" 89
Tel: (91)4166634 *Mercedes--300 D -
;'1992 Tol: 41666 34.
MARCENMO 50", L
BMW Z1, cabrio, afio -

92, Tel: 91} 416 Bﬁr{-

34,

gy :"-,f91)4?666“34‘ e T
MARCENABG 50;"_.
BMW TDS Afio 82, . MAHGENABD 50
) 415 ;- Mercedes 300. D Fa:

L milar, afio B8. Te
—f=‘(91)4368634 50
mnceumo 50 gL
BMW 525 24V Afio.
91. Tel: (91):416.86
34. i

66 34.

AUTOSFEkNANDEZ:

SISTEMA VEHICULO OCASION|

TURISMOS-NDUSTRIALES

100 VEHICULOS |
ENSTOCK |

AV, MENENDEZ PELAYO 38 - TELEFONO (1) 5012293 ¢

'MARCENADO 50 | -
~-Merfcedes 300 E." 0} -
- AROS 90y 91, Tel o S
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[ MARCA MOIELD
AUDI COUPE 20v
AUDI 8028

| AUDI 80 TD
: AUDI S0
AUDI 100221
. AUDI 10023
© AU 100 TURBO QUATTRC
AUCI 100 2.8 QUATTRC
BMW 325i
. BMw 3251
! BMW b20i 24V
BMW 524 TD
BMW 525 TDS
BMW 538l
BMW 628 CS5i
. 7351
BMW 8501
. BMW M5
CITROEN BX TRC TURBO
CITROEN XANTIA 2.0 VSX

ARGUELLES Audi
90, 46.000 kil6me-
tros, aire acondicio-
nado, autorradio.
1.690.000 ptas. Tel:
(91} 549 57 88.

ARGUELLES Audi
100 2.2, afio 1990.
1.880.000 ptas. Tel:
(91) 549 57 88.

ARGUELLES BMW
316i, afio 87, rojo.
875.000 ptas. Tel:
(91) 544 35 24.

ARGUELLES BMW

Andres Mellado, 76 - TEH 549 5? B8 -549 64 71

SFLEEEIGHHDDE Y REVISADOS EN NUESTROS 1ALLEHEE

AND MES MAREA [AODELD
90 58,000 CITROEN ZX 1.6l 3P %4
92 85.000 CHEVROLET CORVETTE LT1 92
% 47,000 AAT - UND 70 SN 01
89 42,000 AAT TEMPRA 1..6 92
%0 56,000 FORD ESCORT RS TURBO 88
9 87,000 FORD ESCOR] XB3 92
o1 46,000 FORD FIESTA 1.4 GLX 90
92 80,000 FORD GRION 1.6 CLX 91
86 26,000 FORD SIERRA 2.0 GHIA 91
87 62,000 HONDA CRXYTI 93
91 71,000 HONDA LEGEND 3.2V 24V 92
=14 75.000 JAGUAR 3.6 SOVERING 87
92 210.000 MERCEDES-BENZ 19023 88
89 &7.000 MERCEDES-BENZ 190E 26 a2
80 38.000 MERCEDES-BENZ 230E 87
85 25.000 MERCEDES-BENZ  30CCE 24V 5V 91
90 165.000 MERCEDES-BENZ 300D AUT. 91
83 98.000 MERCERES-BENZ 300E 80
88 26.00C MERCEDES-BENZ 300 E24Y 80
94 72.000 MERCEDES-BENZ 300TE 86

524 TD. Gris metali-
zado. 3.200.000 ptas.
Tel: (91) 544 35 24.

ARGUELLES BMW
535 i, afio 1990, FE.
2.800.000 ptas. Tel:
(91) 544 35 24,

ARGUELLES BMW
850 CSi, afio 80, Ne-
gro metalizado, full
equipe. 6.200.000
ptas, FE. Tel: (91)
544.35 24,

ARGUELLES Mer-
cedes 300 Familiar,

AUTOS )

) VENECIA
|__SERIEDAD Y GARANTIA__|

CON O SIN ENTRADA
60 MESES PARA PAGAR

GARANTIA POR ESCRITO
150 VEHICULOS PARA ELEGIR

ABIERTO SABADOS Y
FESTIVOS MANANAS

-Premios a la

f: A E C/ FERROCARRIL 39
: o TLFNO.: 91-528 57 07
4 L= > MADRID

Afio 1987, muy equi-
pado. 3.300.000 ptas.
Tel: (91) 544 35 24,
ARGUELLES Ci-
troén ZX 1.6i. Dos
meses de uso. Color
Antracita. 1.250.000
ptas. Tel: (91) 549 57
B8.

ARGUELLES Ford
Fiesta Descapotable
finales afo 92, blan-
co. B90.000 ptas. Tel:
(91) 549 57 §8.

ARGUELLES Land
Rover Discovery TDi
Afio 91. Gris metali-
zado, 46.000 kms.
2.375.000 ptas. Tel:
(91) 549 57 88,

ARGUELLES Opel
Senator 3.0 full equi-
pe, afio 81. 590.000
ptas. Tel: (91) 549 57
88.

ARGUELLES Ope!
VectraGT afio 92.
1.725.000 ptas. Tel:
{91) 544 35 24.

ARGUELLES Seat
Toledo 1.8 Aire, afo
82. 1.475.000 ptas.
Tel: (91) 544 35 24,

ala
_Comprar su Automovil

MARCA MODELG AND MES
39.000 MERCEDES-BENZ 300 SE 86 47.000
137.000 MERCEDES-BENZ 300 SE 92 163.000
24.000 MITSUBISHI 30CCGTVR 4 91 130.000
38.000 OPEL OMEGA 2.3 TD 87 39.000
22.000 OPEL VECTRA GT 92 40.000
" 3B.000 PEUGEQT 205 GTI o1 26.000
18.000 RENAULT ESPACE TXE 61 52.000
24.000 RENAULT 18TSE 89 22.000
38.000 REMAULT SUPERCINCO sC 14.000
80,000 ROLLS ROYCE SILVER SPIRIT 86 220,000
98.000 SEAT TOLEDO 1.8 GLX 92 38.000
78.000 TOYOTA CAMRY VB SX 93 80,000
43.000 TCOYOTA CELICA TURBO 4x4 92 80,000
80.000 VOLKSWAGEN GOLF CL 20 24.000
43.000 VOLKSWAGEN GOLF GEC a0 38.000
118.000 VOLKSWAGEN GOLFCL1E a1 33,000
96.000 VOLKSWAGEN  POLO COUPE G40 a1 22,000
75.000 YOLVO 360 86 16,000
98.000 JEEP CHEROKEE 2.1 TD 90 54,000
80.000 LAND ROVER  DISCOYERY TDI 3P 91 64.000

- Compramos Vehiculos Nacionales e Importacion Seminuevos. Pago Contado WS

ARGUELLES Re-
nault 19 TSE. Blanco.
Afio 89, 890.000
ptas. Tel: {91) 544 35
24,

ARGUOELLES
Volkswagen Golf G-
80. Afio 90. Rojo.
1.575.000 ptas. Tel:
(91) 544 35 24.

VENECIA S.A. Re-
nault 21 TDX. Full
equipe, verde metali-
zado. M-KZ. Sin en-
frada. Mes: 34.794
pesetas. Tel: 528 57
07.

VENECIA S.A.
Ford Escort XR3i.
A/A, blanco, M-JP.
Sin entrada. Mes:
21.748 ptas. Tel: 528
57 07.

VENECIA S.A. Vol
vo 340 Plus, full,
bianco, 5p, M-MB, sin
entrada. Mes: 27.338
ptas. Tel: 528 57 07,

VENECIA S.A.
Peugeot 405 SRl Gria
metalizado, full equi-
pe. M-KF. Sin entra-
da. Mes: 31.000 ptas.
Tel: 528 57 07.

hora de

VENECIA S$.A.
Opel Corsa GSi,
blanco. M-JW. Sin
entrada. Mes: 18.000
ptas. Tel: 528 57 (7.

VENECIA S.A. Fiat
Tipo 16V, blanco, full
equipe. M-KX. Sin
entrada. Mes: 24.853
pias. Tel: 528 57 07.

VENECIA S.A. Se-
at Ibiza SXI. Gris me-
tatizado. M-KS. Sin
entrada. Mes 18.640
ptas. Tei: 528 57 07.

VENECIA S.A. Ci-
troén AX 14 TRD
image. Blanco. M-OP.
Sin entrada. Mes:
24.232 ptas. Tel: 528
5707.

VENECIA S.A.
Opel Asira 1.6, color
rojo metalizado, full
equipe M-NW, sin en-
trada. Mes: 38.522
pesetas. Tei: 528 57
07.

VENECIA S.A.
Volkswagen Goif G-
60. Full equipe, color
blanco. M-LJ. sin en-
trada. Mes: 37.280

LW 8L

* ¥
*
*
* 5

* HOLLIDAY CAR

VEHIGUI.OS NACIONALES IMPORTACION Y TODO TERRENO
'PRECIOS ESPECIALES EN TODAS LAS MARCAS

VEHICULOS KM "77"

VEHICULOS DE DIRECGION Y OCASION 8 AROS PARA PAGAR SIN AVALES, SOLO NOMINA
ANTES DE COMPRAR LLAME Y COMPRUEBELO.

TEL.: (91) 554 65 05 - 554 65 13 - 554 34 21 - 554 3705 FAX: (91) 554 65 05

VENECIA S.A.
BMW 520i 24V. Full
equipe. verde metali-
zado. M-LF, sin entra-
da. Mes: 54.676 ptas.
Tel: 528 57 07.

VENECIA S.A. Nis-
san Vanetie Combi 5
diesel practic. Blanco.
M-MX, sin entrada.
Mes 24.853. Tel: 528
57 07.

VENECIA S.A. [a-
da Niva 4x4. A/A.
Blanco. M-LU, sin en-
trada. Mes: 18.640
ptas. Tel: 528 57 07.

LINAN Alfa Romeo
33 (1.3) Eiev, cierre
M-NW. Mes: 16.485
ptas. Tel: (1) 517 07
35y (91) 474 88 52.

LINAN Citroén AX
1.4 TGS 5V. M-MM.
Mes: 15.225 ptas.
Tel: (91} 517 07 35 y
(91) 474 88 52.

LINAN Citrosn ZX
1.6i Aura. A/A, eleva-
unas, cierre. M-MK,
Mes: 22.050 pias.
Tel: (91) 517 07 35 y
(91) 474 88 52.

LINAN Fiat Uno 1.0
1E A/A, M-OL. Total:

§75.000 ptas. Tel:
(91) 517 07 35 y (91)
474 88 52.

LINAN Ford Escort
1.6 CLX 5V 5p M-ML,
mes: 22.050. Tel: (91)
517 07 35y (91) 474
88 52.

LINAN Ford Orion
1.6 Ghia, E/E, C/C.
Moderno afio 92. To-
tal; 985.000 ptas. Tel:
{91} 517 07 35 y {91)
474 88 52.

LINAN Mercedes
220E 18V. Iny. Air-
bag. ABS, climatiza-
dor, D/A. Nacional,
M-OY. Garantia Mer-
cedes. Mes: 92.400
ptas, Tel: (81) 517 07
35y{91) 474 88 52.

LINAN Opel Corsa
1.2 Swing, 5V, mo-
derno. M-PP. Garan-
tia Opel. Realmente
nuevo. Mes: 21.315
ptas. Tel: (91) 517 07
35y (91) 474 88 52.

LINAN Peugeot 205
XL 5V M-LN. Precio
total: 625.000. Tel:
(91) 517 07 35 y (91)
474 88 52,

LINAN Psugeot 405

GR, A/A, D/A, E/E
C/C, M-JZ. 22.050
mes Tel: (91) 517 07
35y (91) 474 88 52.

LINAN Peugeot 605
SHi, 2.0 INY. climati-
zador. D/A, elevalu-
nas, cierre, alarma.
M-LU. Mes: 31.500
mes. Tek: {91) 517 07
35y (91) 474 88 52.

LINAN Renault 25
GTX 2.0i A/A D/A, el
valunas, cierre, Afio
86. Total: 585.000
ptas. Tel: (91} 517 07
35y (91) 474 88 52,

LINAN Renault 19
TXi Chamade A/A,
D/A, elevalunas, cie-
rre, M-MS. Mes:
24675 ptas. Tel (91)
517 07 35 y (91) 474
88 52.

LINAN Renault 19
TSE, slevaunas, cie-
rre, M-KK. Mes:
17.325 ptas. Tel (91)
517 07 35y (91) 474
88 52,

LINAN Renault Clio
1.4 A/A, elevalunas,
cierre, afio 91. Mes:
18.375 ptas. Tel: (91)
517 07 35 y {91) 474
88 52.

LINAN Renault Sa-
frane 2.2 Si. climati-
zado, Direccién asis-
tida, elevalunas,
cierre centralizado.
M-OD. Mes: 51.450
ptas. Tel: (91) 517 07
35y (91) 474 88 52.

LINAN Renault 21
Ti 2.0i Aire acondi-
cionado. Direccién
asistida. Elevalunas
eléctricos, cierre cen-
tralizado. M-1X. Mes:
17.325 ptas. Tel: (91)
517 07 35y (91) 474
88 52.

LINAN Seat Ibiza

1.4 CLX 5 Velocida-
des, 5 puertas. Mo-
derng, M-PJ. Total:
1.100.000 ptas. Real-
mente nuevo, garan-
tia Seat. Tel: (91) 517
07 35y (91) 474 88
52.

LINAN Seat Toledo
2.0 GLXi, ABS, Aire
acondicionado, Direc-
cién asistida, elevalu-
nas eléctricos, cierre
centralizade, M-PG,
Mes: 40.425. Real-
mente nuevo, garan-
tia Seat. Tel: (91) 517
07 35 y (91) 474 88
52,

AUTOS

COMPRAMOS VEHICULOS.

PAGAMOS AL CONTADD

GRAN STOCK EN
VEHICULOS DE OCASION

GERTIFICADO DE
GARANTIA POR ESCRITO

ABIERTO SABADOS TARDE
Y FESTIVOS MANANA

P2 ESPERANZA 7 (Metro Acacias)
TLFNO.; 91-517 07 35

P2 ACACIAS 69 (Metro Piramites)
TLFND.: 91-474 88 52

Motor 16

Motor 16
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wses  FORSORTISRHA 6 2AND woioinge  FENUTERESSID 8 2500 FMLTATEIEAA W 1 ' BMW 318i, 1991, co-  aut, 3.500.000 ptas.  turbo intercooter. Isu-  des 300 TD, 7 plazas,  Ptas. Tei: 565 20 00.
b R Bm FENMETCUOIZATS & 2500 (TROENZKISVOLGME @ 1@ F el A £ i - A
it Canalcar monne  « we  Canalcar gt W m G o ma nuevo. 2.300.000 ~ Mercedes 400 SEL,  zu afio 88, corto, co ano_91. color blancq_ ey
' SEATBIA 15 8 @ A FRUEAED 8 S someEdy ® 1550 ptas. Mercedes 300 afto 92, 6.800.000 mo nuevo, gasolina  Full-equipe, garanti- YAMOV L | Jeep
il B RENAULT L0 1.1 5P T PEOGEOTHSEESTAUT % 127500 WoOF G TR 1 E 24 véivulas, afio 90  ptas. Mercedes  1.400.000 ptas. G?If %a?os. 635.%%06%00 Ptas. ggerokee IuTrted,Aa{ﬁg
5 FENAUT CLO 12 2 W EMUTOUCAAL B 17500 WGOLFGTG 1 | 3.600.000 ptas. BMW  300E, afio 90, cabric impecable, Tel: . granate. Alr
il e 350 COCHES (==t Ecal 350 COCHES [SrtiSi- S L | 325 cabrio, afic 88,  3.100.000 ptas. Mer-  625.000 ptas. BMW acondicionado y de-
i _ WUONSE @ moy | NESHYMIGRA 14 8 AN RESGTU @ e | 2.400.000 ptas. BMW  cedes 300D, afio 92, 750i, como nuevo, YAMOVIL Opel As-  més extras garantiza-
; S FUTUNO TURBO E ® G OPEL GORSA 1415 WoOAZENG PRUGEOTABCRDTIONT 8 (70M 325;, afic 92,  34.000 Kms, full-equipe, 4.900.000 tra GS! 16V afioc 92 do 2.650.000 Ptas.
i 32 ANOS Saus 1 Vs SINO ESTA  Frwitnkl SN vl MR 3.200.000 ptas. BMW ~ 4.400.000 ptas. Mer- ptas. Ford Probe,  color blanco, full-  Tel: 565 20 00.
il VENDIENDO LAS gl SATISFECHO LE BSOS Wm0 AWz N gm0 5201 24V, afio 80, cedes 300 coupé, afo 92. 2.400.000 equipe, garantizado.
il MEJORES Canalcar VOLVEMOS [t L I U vy S % l 2.500.000 ptas. BMW afio 88, 3.100.000 ptas. 2.080.000 Ptas. Tel: YAMOVIL Merce-
i | DE RENAUOLT L0190 WL RENTHYR B 15500 : 525 TDS, afio 93, ptas. BMW 325 afic  Teléfono: (925) 82 565 20 00. des 300 TD, 7 plazas,
i OPORTUNIDADES A SU DINERO e L e 3.600.000 ptas. BMW 88, 1.650.000 ptas. 20 48. Movil: (908) fe;t‘ioi 91, color bianc?,
il | ) — HSSHWETECH % izim ' e - 525 TDS, afic 92, full- - Mercedes 300 turbo 91 16 90. YAMOVIL Opel Fufi-equipe, garanti-
i | LIl 350 COCHES T e e Canalcar 1' equipe 3.500.000 diesel, full equipe, e Fr?nleé? 2.4, aﬁ?[ 93, ??%635.82%06%00 Ptas.
) | SHTEA(2 3 e r o PRGEOTIGT 1m0 las. BMW 5251, afio  afio 83. 1.450.000 YAM eep  color blanco, exiras,  Tek -
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“Frontera 2.4i, afio 93,

YAMOVIL Audi 100
2.3 £. Ao 91, azul
metalizado. FE. ga-
rantizado. 2.650.000
Pias. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Audi
Coupé 20V. afio 80,
gris metalizado, FE.
Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Citroén
Xantia 2.0 16V. Afio
93 verde FE. Garanti-
zado. 2.750.000 Ptas.
Tel: 565 2i; 00.

YAMOVIL Fiat Tipo
2.0 16 vélvulas. Afo
92. Color Negro. full
equipe, completa-
mente garantizado,
como nuevo. Tel: 565
20 00.

YAMOVIL Ford
Mondeo 2.0 i Ghia,
Afio 94. Color Verde
metalizaco, maximo
equipamiento. Pocos
Kilometros. Garanti-
zado. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Jeep
Cherokee limited, afio
92 granate. A/A y de-
mas extras garantiza-
do 2.650.000 Pias.
Tel: 565 23 00. :

YAMOVIL Merce-
des 360 TD, 7 plazas,
afo 91, color blanco,
Full-equipe, garanti-
zado. 3.820.000 Ptas.
Tel: 565 20 00.

YAMOViIL Opel As-
tra GSI 16V afic 82
color bianco, full-
equipe, garantizado.
2.080.000 Ptas. Tal:
565 20 00.

YAMOVIL Opel
color blanco, exiras,
garantizado, oportuni-
dad. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Volvo

ONPRAR ¥ VEADER

MERCEDES 300E M-1LC
Aire Acondicionado, Direccidn
Asistida, ABS, Cuero, Techo
eléctrico, automatico, volante cuero,
cierre centralizado... FULL EQUIPE.
Precio: 2.700.000
Tel: 407 47 54. Antonio

480 S ario 93, negro
met. fullequipe, ga-
rantizado. 2.175.000
Ptas. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL  Jeop
Cherokee limited, afio
92 granate. Aire
acondicionado y de-
més extras garantiza-
do 2.650.000 Ptas.
Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Merce-
des 300 TD, 7 plazas,
afio 91, color blanco,
Full-equipe, garanti-
zado. 3.850.000 Ptas.
Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Cpel As-
tra GSI 16V afp 92
color blanco, full-
equipe, garantizado.
2.080.000 Ptas. Tel:
565 20 00.

¥YAMOVIL Ford
Scorpic Cosworth
24V. Afio 92. Azul
metalizado. Automati-
co. Full equipe.
2.750.000 Pias. Tel:
565 20 00.

YAMOVIL Citroén
Xantia 1.9 TD VSX .
Afio 94. Azul metali-
zado. Completo de
exiras, garantizado.
oportunidad. Tel: 565
20 00.

YAMOVIL Porsche
944 S. Ao 92. Gris

“metalizado. A/WA y

demas exiras. Garan-
tizado. 3.350.000
Ptas. Tel: 565 20 00.

YAHOVIL Volkswa-

gen Goif Cabrio
Quartef 1.8i. Afio 93.
Rojo. Extras, garanti-
zado. 2.150.000 Ptas.
Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Renault
Clic Williams. Afio 94.
Azul  metaiizado.
LLantas doradas y
demas extras. garan-
tizado. 2.250.000
Ptas. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Saab
9000 Turbo 2.3 Air-
flow-3. Afic 91. Gris
metalizade. Full equi-
pe. Garantizado.
Oportunida Udnica.
Ptas. Tel: 565 20 00.

GARCIA PROL Au-
di 90 2.2 ano 89.
1.490.000 pias. Tel:
{91) 541 00 36.

GARCIA PROL
BMW 524 TD, garan-
tia un afio, 2.400.000
ptas. Tel: (91) 541 00
36.

GARCIA PROL
BMW 325 cabrio, téc-
nica moderna, mode-
lo 91. Garantia un
afio. 3.400.000 ptas.
Tel: (91) 541 00 36.

GARCIA PROL
Ford Escort XR3 Ca-
briolet, techo sléctri-
£0. Precio 1.190.000
ptas. Garantia un
afio. Tel: (91) 541 00
36. -

GARCIA PROL Fiat
Uno Turbo, afo 88.

4501000 ptas. Garan-

-Motor 16

tia un ano. Tal: (91)
541 00 36.

GARCIA PROL
Fard Orion 1.6i Ghia,
A/A, M-KV. 880.000
ptas. Tel: (91) 541 00
36.

GARCIA PROL
Ford Escort XR3i Afio
89, 775.000 pesetas.
Garantfa 6 meses.
Tel: (91) 541 00 36.

GARCIA PROL
Mercedes 300E A/A,
llantas, automatico,
afio 91. Garantia un
afio. 3.650.000 ptas.
Tel: (91) 541 00 386.

GARCIA PROL
Mercedes 260E Aut.
A/A, modelo 91. Ga-
rantia un afio.
2.950.000 ptas. Tel:
{91) 541 00 36.

GARCIA PROL
Mercedes 300 E, afio
91. 3.650.000 ptas.
Garantia un afio. Tel;
{91) 541 00 36.

GARCIA PROL
Mercedes 260 E afio
88 garantfa 6 meses
2.475.000 ptas. Tel:
(91) 541 00 36,

GARCIA PROL
Mercedes 300 SE,
full, afo 90.
3.690.000 ptas. Ga-
rantia un afio. Tel:
(91) 541 00 36.

GARCIA PROL
Opel Kadett 2.0 GSI,
afio 89. 850.000 ptas,
garantfa 6 meses.
Tel: (91) 541 00 36.

MARCENADO 50
Mercedes 400 SE,
ano 92, Tel: (91} 416
66 34.

MARCENADO 50
Audi 80 TD,afio 89.
Tel: {91) 416 66 34.

MARCENADO 50
BMW Z1, cabrio, afia
92. Tel: {91) 416 66
34,

MARCENADO 50
BMW TDS Afo 92,
{Varios}. Tel: (91) 416
66 34,

MARCENADO 50
BMW 525 24V. Aiio
81, Tel: (91) 416 66
34

MARCENADO 50
Mercedes 300 D. Afio
88, Tel: 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 D
1992, Tel: 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 E.
Afios 90 y 91. Tei:
(91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 D Fa-
miliar, afi¢c 88. Tel:
(91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes CE24\{.
Full. Tel: 416 66 34.

ARGUEMLES Audi
80, 46.000 kiidbme-
tros, aire acondicio-
nado, autorradio.
1.690.000 ptas. Tel:
(91) 549 57 88.

ARGUELLES Audi
100 2.2, afio 1990.
Precio 1.880.000
ptas. Tel: (91) 549 57
88.

ARGUELLES BMW
316i, afio 87, Color
rojo. Precio 875.000
ptas. Tel: (91) 544 35
24,

ARGUELLES BMW
524 TD. Color Gris
metalizado.
3.200.000 ptas. Tel:
{91} 544 35 24,

Edmondson
renueva con Gas Gas

| EL Campetn del Mundo de Enduro

de 1994, Paul Edmondson, pilotars
para Gas Gas durante dos afios
mas, segin el acuerdo al que han
llegado el piloto britdnico y los pro-
pietarios de la firma gerundense,
Narcis Casas y Josep M® Pibernat.
Edmondson y Gas Gas, que esta
temporada se han adjudicado los
dos titulos mundiales de Enduro,
para pilotos y constructores, han
coincidido plenamente y el acuerdo
entre ambas partes es total.

GAS GAS

e
>

Balance de
Tecnimovil '94

DEL 14 al 16 de octubre se celebré
en Sevilla la tercera edicién de Tec-
nimévil, Salén Profesional de la
Postventa, mantenimiento del auto-
mévil ¥ equipamiento de taller. La
empresas expositoras, que se mos-
traron «impacientes» el dia de la
inauguracién por la escasa presen-
cia de «competidores», fueron cam-
biando su estado de dnimo en los
sucesivos dias, como consecuencia
de la avalancha de visitantes profe-

sionales que, como demuestra el

cuadro y las fotografias, pasaron
por sus stands. 1.239 concesiona-
rios, 1.134 recambistas, 192 estacio-
nes de servicio, 243 fabricantes...,
son algunas de las cifras que repre-
sentan este «punto de encuentro»
por el que pasarcn mas de 15.000
vigitantes.

N OTICIAS D E

S
— T,

Club de Motos
BMW de Espana

YA en estas paginas les informdba-
mos de la concentracién realizada
por el Club de Motos BMW en la se-
rrania de Cagorla. Estos han sido
algunos de los resultados: Niimero
de motos inscritas: 112. Nimero de
participantes: 220. Kilémetros reco-
rridos, entre todos los participantes:
mas de 250.000 kilémetros. Premio
«Viejo Lobo» al participante de mas
edad: Guillermo Blume (75 aiios).
Premio «Gran Junior» a los acompa-

| hiantes mds jévenes: Jorge Seeliger

(10 afios) y Matias Blanco (14 afios).
Premio «Traga Millas» al motorista
mds legjano: Avelino Lépez (La Coru-
fia, 1.018 kilémetros...

Piaggio Hexagon

EL nuevo scooter de Piaggio, el He-
xagon, inicia su comercializacién en
Espafia. E]1 Hexagon representa un

| tipo de vehiculo que muchos usua-

rios estaban esperando, pertene-
viente a una tipologia especial «el
superscooter-. Gracias a una aerodi-
ndmica y envolvente carroceria, que
integra también un amplio malete-
ro, establece nuevos puntos de refe-
rencia en estilo, ergonomia, protec-
¢ion y funcionalidad. Es 4gil y
rapido, se mueve con desenvoltura
entre el trafico cindadano, pero es
también ideal para el traslado inter-
urbane.

Yokohama,
preparando el 95

DURANTE la pasada carrera del
CET celebrada en el Jarama, Yoko-
liama Hispania conté con la presen-
cvia del equipo que, bajo la direccién
del ingeniero Tokieda —jefe de Yoko-
hama Motor Sport para Eurcpa—,
ha prestado asistencia técnica en di-
ferentes Campeonatos Nacionales
de Turismos. El objetivo era doble.
Por un lado ofrecer el maximo apoyo
local al BMW de Alain Ferté y, por
otro, comenzar ya a realizar prue-
bas de los dltimos desarrollos de
compuestos que se utilizardn en la
temporada 1995.

Aprilia Moto 6.5

TRAS seis afios de intensos estu-
dins, con un minimo de materia y
un maximo de espiritu, Aprilia ha
reinventado el concepto de la moto-
vicleta. Y lo ha hecho con la «Moto
6.0+ 649 cilindros cibicos, cinco
vilvulas radiales, carburador Miku-
ni de 40 em. de didmetro, encendido
electrénico, suspensiones telehi-
draulicas, frenos delanteros de 298
mm. delante y 220 mm. traseros... ¥
todo ello con un peso de 150 Kg. en
geco. ‘
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ber porqué los coches son

CUENTENOS SU CASO

UNA SENAL FANTASMA |

HACE pocos dias, er una carretera que
se ha renavado y pintado, encontré una
sefal para mi completamente nueva:
sobre un rectangule azul (pero un rec-
tangulo horizontal y no vertlcal como

hasta ahora veiamos las
sefiales), se inscriben las
dos cifras: 60-90, pinta-
das en blanco. Hasta
ahora, nadie ha sabido
explicarme qué significa.
Un amigo me ha dicho
‘que cree (ue es una se-
fat que prohibe circular a
menos de 60 y a2 mas de
90 kilémetyos por hora,
pero me parece extrano
que puedan obligar a cir-
cular a mas de 60. ;Po-
dria aclararme de queé se-

fial se trata y si ésta es reglamentaria?
ANGELES MaALAGA

R.- En las nuevas Normas de Circula-
¢ién y mas concretamente en el Regla-
mento Generai de Circulacion se reco-
gen las seiiales de circulacion, algunas

~

Y 2
S A

Aclarar las siglas

HE tenido ocasién de leer
un catdlogo extranjero de
vehiculos y me he vuelto
loco con tantas siglas. Las
SAE, CEE, 180, JIS,
DIN... de rigor. Me gusta-
ria que me aclarasen lo
que quieren decir con es-
tas siglas. En otro orden
de cosas, me gustaria sa-

cada vez més pesados.
¢Es porque llevan mas

equipamiento?
FRraNcISco PARDINO
MADRID
76/ Motor 16

/Intervalo aconsejado |
Qe velocidades |

de las cuales han cambiado respecto al
viejo codigo. Sin embargo, todos los
conductores tienen la obligacion de co-
nocerias, aunque hayan enfrado en vi
gor después de haber sacado el camé.

Suponemos que se refie-
re a la senal $-9 (Seha-
les de Indicaciones en
General), que nos indica
un intervalo aconsejado
de velocidades. No es
una seiial de obligado
cumplimiente (que son
siempre redondas), sino
de recomendaclén. Cuan-
do el conductor se en-
cuentra con esta senal
debera conducir su auto-
movil entre las dos velo-
cidades sefialadas; en

este caso, entre 60 y 90 kl[ometros por
hera. Obviamente, los vehiculos que

Toepe  tengan limitaciones de velocidad infe-
riores al intervalo, deberan circular a la

B S

R.- Estados Unidos, Ja-
pén, Alemania etcétera
cuentan con organizacio-
nes que elaboran normas
de referencia para la ob-
tencidén de cierto tipo de
mediciones. En Europa se
tiene por referencia nor-
malmente a las normas
DIN (Deutsche Institut
fir Normung) y ECE
(Eeconomic Commission
Européenne). En Japén se
guian por la norma JIS
(Japanese Industrial
Standard). En Estados
Unidos por la norma SAE
(Society of Automotive
Engineers USA). Ademas

velocidad maxima que marca su propia
limitacion. Por ejemplo, un ciclomotor,
con velocidad limitada a 40 Km/h no
puede superarla .

existe la norma CEE (Co-
munidad Econémica Eu-
ropea) y la normativa ISO
(Internacional Standardi-
zation Organization) Ade-
mas, la unidad de poten-
cia de los paises de habla
inglesa (BHP British Hor-
se Power) no se correspon-
den con la de los paises
que utilizan el sistema
métrico, el caballo de va-
por. Un BHP es igual a
1,0139 CV.

Los coches son cada dia
mas pesados porque la
tendencia general es a
equiparlos mas y también
a hacerlos mds seguros.
Ello conlleva refuerzos en
la carroceria, chapas de
més grosor, elementos de
seguridad (airbag, preten-
sores, ABS...), equipa-
miento (aire acondiciona-
do, elevalunas eléctricos
cierre centralizado...). To-
do ello aumenta el peso
congsiderablemente sin
que en muchos casos se
aumenten tamb1én las
prestaciones.

Cinco meses
sin coche

A iltimos del mes de ju-
nip tuve la mala suerte de
darme un monumental
porrazo con mi coche, un
Goif GTi. Lo llevé a Motor
Osuna pensando (ingenua
de mi) que tenia un taller
serio y solvente y que en
un mes ¢ como mucho dos
lo tendria reparado. Hoy,
dia 15 de noviembre sigo
sin coche y siguen ddndo-
me largas, de semana en
semana. jAlguien puede

darme un consejo?
ANGELES GoMEZ REY
MAnrm

R.- El tiempo de- repara-
ciéon normal para un si-
niestro de sus caracteris-
ticas es de dos meses, a lo
sumo tres si se ha compli-
cado mucho 1a cosa. Sin
embargo no sabemos el
plazo que el taller 1a dio
en este caso y el posible
mes de inactividad por
vacaciones. En cualquier
caso, cuatro o ¢inco meses
es mucho tiempo.

No esta de acuerdo

ME gustaria contestar al
sefor Alfonso Garcia que
escribia una columna de
opinién titulada: «Condu-

cir, asignatura pendiente».
En primer lugar, decirle
que estoy de acuerdo con
que el sistema de examen
de 1a DGT esta obsoleto,
ya que lo normal es que el
profesor que te ha explica-
do cémo se conduce, te
examine y te apruebe o te
suspenda. Pero no estoy de
acuerdo en el resto, ya que
este sefior sabrd mucho de
periodismo perc debe de
tener muy poca idea de
conducir bien,

Yo soy profesor de for-
macién vial y ensefio, co-
mo la mayoria, a conducir
bien, y a «ircular», cosa de
la que usted no ha habla-
do. Les ensefiamos a ini-
ciar la marcha, a circular a

1a velocidad adecuada, a

trazar las curvas, etc. y so-
bre todo a respetar (nor-
mas, sefiales, velocidades
y a los demas usunarios).

Si ese amigo suyo hubie-
se tomado la curva a una
velocidad adecuada no hu-
biese derrapado: jno lo
cree usted asf?,

Por otra parte me pare-
ce bien que haya escuelas
de perfeccionamiento, pero
en ellas sélo ensefian a
controlar el vehiculo en si-
tuaciones, que en muy ra-
ras ocasiones se dan; y
siempre por imprudencia.

Ademsds son eso, escue-

las de perfeccionamiento y
no escuelas de ensefianza,
son dos conceptos total-
mente distintos. Porque
digame cuanto tiempo y

_clases necesitaria una per-
“sona que no ha conducido

nunca, para hacerlo como
Emilio de Villota.

Y para finalizar, no en-
gafie a un amigo, porque
cualquier persona media-
namente informada sabe
que hay coches mds segu-
T0s que otros.

Luis SANCHEZ DURAN
MADRID

R.- Seria f4cil rebatirle
punto por punto todo su
planteamiento, pero sélo le
diremos que con saber cir-
cular (circular a la veloci-
dad adecuada, trazar las
curvas, respetar a los de-
mas...) no esta uno libre de
un accidente. Por poner al-
gunos ejemplos, un con-
ductor que circula a 100
por una autovia puede en-
contrarse de pronto con to-
dos los coches parados tras
superar un cambio de ra-
sante. Tiene pocos metros
para frenar y en décimas
de segundo tiene que sa-
ber reaccionar, no bloque-
ar las ruedas frenando,
controlar la direccién, te-
ner sangre fria y decidir
«por donde tirar». Otro
conductor va a 90 por una
carretera de montafa, es
invierno y se encuenira
con una placa de hielo. El
coche derrapa y si no lo
controla puede salirse y
volear.

Son dos ejemplos, pero
hay muchos més que de-
muestran que saber circu-
lar no es suficiente. En las
escuelas de perfecciona-
miento le ensefian a estar
preparados para estos im-
previstos, y eso puede sal-
var muchas vidas. No se
de por aludido, Ia culpa no
la tiene usted.

¢Por qué no diferentes?

20uién de nosotras yendo en el coche con

el marido, novio, padre, hermane, amigo

o similar; no ha escuchado mas de una vez «<Mujer
tenia que ser»? {Estoy tan acostumbrada

a esta frase! casi desde que empez6 el apogeo del
feminismo. Pero lo que reaimente me sorprende es
que (iltimamente a quien oigo decir esa frase

es a mi misma en situaciones tan habituales como
cuande guiero cambiar de carril y «alguien» no me
deja, o cuando voy por una autopista por

el carril central y debo reducir notablemente ia
velocidad porque «alguien» va a 60 kilometros por
hora, o cuando vuelvo a casa y estoy

desesperada por encontrar aparcamiento y

de repente veo que «alguien» esta dejando un hueco
libre y tarda mil anos en desaparcar.

Todo ello tiene una — - -
explicacion tedrica mas o :
menos cientifica basada en
las diferencias de aptitud de
sexos segiin la plasticidad
biolégica (es decir, segin la
correlacion entre la
predisposicién genética y ¢l
amblente). Los resultados
de los estudios realizados
con una amia muestra de
niios, demuestran que, lo |
queramos o no, los varones R T TR
aventajan a las mujeres en |
aptitudes espaciales,

mecéanicas y motoras; y esto explicaria el porqué
generalmente los hombres conducen mejor.

Pero, no os enojéis féminas! que nosotras les
aventajamos en aptitudes verbales, .
administrativas y en memoria si su contenido es
social, esto en cuanto a los resultados de las
investigaciones; pero si nos cefiimos tanto

al terreno cientifico tenemos numerosas prusbas
para verificar gue hombres y mujeres somos
diferentes; somos mas fuertes, mas decididas, mas
resistentes al dolor, mas intultivas y mas...

en fin, lo dejo al libre albedrio de los lectores.

No obstante y como conclusién, pese a todos

estos datos, he de decir a mis colegas de sexo que
«ellos» si conduciran mejor, sin embargo he de
sefialar que en mi descripcion de quejas sobre la
conduccion femenina, esté implicita la virtud de la
«prudencia», cualidad que implica la fabulosa

aptitud de no jugarse la vida cada vez que «alguien»
conduce un coche.

*Psicéloga
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Ros Brawn, director técnico, Juan Villadelprat, unico espanol y director de prndu::iﬁnT '

Sede de Enstone, donde se centraliza Benetion Formula. [ Rory Byrne, el mago de la aerodinamica del B 194. Flavio Briatore < ‘0055 y el hombre polémico.
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,Léi‘a motivacion y el orgullo
4" hanllevado a la escuderia
Jz’ Benetton Formula al maximo
triunfo. Con Schumacher
Campeon del Mundo, se ha
realizado un sueno que ha
marcado un hito en la

Formula 1: llegar a estar

K AG E R : entre los «grandes» del Circo.
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L salir del circuito de Silversto-

ne se gira a la derecha para lle-
gar al cruce con la A 43, carretera
que lleva a Oxford y a pocas millas,
casi escondido, se ve un diminuto
cartel que indica Enstone. Ahi, en
medio de la brumosa campifia brita-
nica se divisa un edificio simétrico
cuyo armazén blanco enmarea infi-
nidad de cristaleras todas ahuma-
das; es la sede de Benetton Formu-
la, el lugar tras cuyas paredes se ha
concebido, construido y evoluciona-
do el monoplaza de Michael Schu-
macher, el nuevo Campedn del
Mundo de Férmula 1. Si por fuera
sorprende la gran sobriedad de la
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arquitectura, después de cruzar el |

umbral de la entrada principal, se
percibe una intensa sensacién de
estar en el lugar mas aséptico del
mundo. De no saberlo, se podria su-
poner que ahf se fabrican armas nu-
cleares o quimicas, misiles o los
mds sofisticados aviones de comba-
. te; pero no. Las 200 personas que
integran Benetton Formula pasan
la mitad del dia con una sola obse-
sién: ser campeones del mundo de
F-1 y demostrar que una escuderia
nacida sobre las cenizas de Toleman
puede hacer frente a Ferrari, McLa-
ren y Williams.
En el edificio de Enstone se han

realizado la totalidad de los estu-
dios concernientes a la realizacién
del Benetton B 194, el coche de
Schumacher. En la primera planta
del edificio, gran parte de ella total-
mente didfana y con el espacio re-
partido con mamparas, estan ubica-
dos los despachos de los ingenieros
y de los digefiadores técnicos que
plasman en los planos las ideas de
los ingenieros. Practicamente todo
se realiza por medio de ordenadores
dotados de complicados sistemas de
disefio, y algunos de ellos trabajan
con los programas CAD-CAM, di-
rectamente conectados con las fre-
sas pantogrificas Job que realizan

a escala cualquier clase de maque-

‘tas segun indicaciones de los orde-

nadores.

En despachos separados, Rory
Byrne, genial técnico aerodindmico,
Ros Brawn, director téenico, Tom
Walkinshow, director deportivo y
Juan Villadelprat, director de pro-
duccién y coordinador de la escude-
ria, realizan su trabajo en el mds
absoluto silencio y despachan con
sus colaboradores en un marco de
absoluta funcionalidad, sin lujos ni
carencias. En el caso de Flavio Bria-
tore, administrador delegado y ma-
ximo responsable de la escuderia, la
cosa cambia. Su despacho, decorado

LA AR R B R RN NS EERSREN ]

Tecnologia, pulcritud y precision son
los lemas de trabajo en Benetion.

a todo lujo, estd situado en un lugar
ustratégico de la primera planta y
juntp a la sala de reuniones. Desde
|as ventanas del mencionado despa-
chn, Briatore puede ver tanto la sec-
vifin de estudios como la de realiza-
rion mecdnica; todo se encuentra
ahzolutamente bajo su control.

Uina vez realizados los planos del
muonocasco y de la carroceria, el pro-
veso CAD-CAM se conecta con la sa-
la de maquetas donde la fresa pan-
tagrafica convierte un gran bloque
de fibra pldstica en una miniatura
ai 50 por ciento de lo gue seri el
monoplaza definitivo. A espaldas
del edificio se encuentra un ¢ee
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Una vez terminado,
un chasis pesa
poco mas de 30
kilos y alcanza un
costo de 20
millones de
pesetas.

Muchos componentes electronicos se estudian en Benetton.

Seev 00RO EREBRIERODRESN

lugar absolutamente secreto: el ti-
nel del viento. Ahi, Rory Byrne de-
dica gran parte de su tiempo a estu-
diar la magia de la aerodindmica
sobre la maqueta, labor que finaliza
con el concepto aerodindmico defini-
tive de lo que seri el monoplaza.
Una vez determinada la estructura
tedrica del coche, se procede a la
construceién del monocasco. Para
esta tarea, Benetton Férmula dispo-
ne de la «cdmara blanca», que no es
otra cosa que un lugar totalmente
aséptico, con ventilacién, tempera-
tura y humedad controlada, en cuyo
Ambito los especialistas en la mani-
_pulacién de los materiales compdsi-
tos trabajan con bata blanca, cofia y
mascarilla para evitar que durante
el proceso de manipulacién de los
materiales compdsitos, el aliento
humane, una diminuta escama de
la piel o un simple pelo pueda depo-
sitarse entre las telas y asi alterar
la resistencia estructural.

En cuanto a la elaboracién de los
componentes metslicos relacionados
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con lag suspensiones, el cambio, la
direccién, los frenos etcétera, todos
se realizan en la sala de mecaniza-
do. Ocho fresas, siete tornos y otras
maquinarias de elaboracitn, todas
ellas con control numérico digital,
dan forma a los componentes mas
sofisticados. El hecho de tener ese
un gran nimero de maquinas para
mecanizado, es debido a que en el
seno de una escuderia como Benet-
ton Formula se manipulan materia-
les muy especiales, entre los cuales
figuran aleaciones de titanio, bron-
ces especiales, aceros de sorpren-
dente tenacidad y una gama de alu-
minios de origen aerondutico.
Ineluse, en el seno de Benetton Fér-
mula se construyen tornillos espe-
ciales, vdlvulas hidroneumadticas
para las suspensiones, bombines de
los frenos y muchos otros elementos
que por su ligereza y tenacidad pre-
cisan la m4s alta tecnologia de ma-
nipulacién.

Para la seguridad de los emplea-
dos, en cada departamento existe

La elaboracion de Ia flbra de carbono precisa alta tecnologia.

El control de calidad s exhaustivo.
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una completo juego de #sistencia
sanitaria inmediata y extintores
gue apagan el fuego causado por los .
diferentes elementos que represen-

| tan un riesgo de combustién.

lLa maqueta para el timel del viento es simbolo de precision.

Alta artesania para fabricar el chasis.
LN N N R NN NN NNENNNENNENENNN!'

Una vez terminados todos los
componentes de un coche, se some-
ten a un severo control de calidad
en el cual sélo tiene cabida la preci-
sién extrema, sin la menor conce-

sién. A continuaci6én, desde el cha-
sis al motor pasando por todos los
demds elementos, se entregan a la
seccién de montaje que se compone
de cinco departamentos separados
entre si, En cada una de esas célu-
las, seis mecdnicos proceden a la
construccién del monoplaza, y si
posteriormente en la pista se detec-
ta un problema de montaje, se sabe
sin error cudl de los mecanicos es el
responsable. Tanto respecto al mo-
tor Zetec-R construide por Cos-
worth, como en las 1,500 piezas que
forman el resto del monoplaza, ab-
golutamente todas han pasado por
un riguroso contrel de calidad y se
gabe el responsable de su elabora-
cién y montaje.

Sobre estas bases de extrema dis-
ciplina tecnolégica y laboral, Benet-
ton Formula ha construide su indis-
cutible nivel de competitividad y ha
gido capaz de concebir el Benetton
Ford B 194, que ha permitido a Mi-
chael Schumacher alcanzar su pri-
mer titulo de Campeén del Mundo,

Hay detalles que todavia se dibujan al estilo tradicional.
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gque, de algin modo, es también el
primero para Benetton Férmula
aunque no se haya logrado el Cam-
peonato del Mundo de Constructo-
res. Lo més importante de todo lo
fgue vive tras los muros de la facto-
ria de Enstone, no es la validez pro-
fesional de los 200 empleados, ni los
conocimientos tecnoldgicos de los 40
ingenieros que dirigen, tampoco es
determinante el respaldo econdmico
del grupo de empresas Benetton, o
el presupuesto anual de 8.000 millo-
nes de pesetas, sino la simbiosis
que se ha formado entre todos ellos,
siempre dispuestos a concentrar to-
dos sus esfuerzos en un monoplaza
gue Schumacher sabe llevar hasta
¢l mds codiciado de los titulos: ser
campeones de F-1. )

(G161 CORBETTA
FOTOS: FERY PRESS

___ GENESIS

1886: Benetton compra Toleman
'y establece Benetton Formula
LTD. Gana G.P. de México. 62 en
campeonato de constructores.
4987: Acuerdo entre Benetion
Formula y Ford. 52 en Campeona-
o de constructores.

1988: 3% en campeonato de cons-
tructores.

1989: Victoria en G.P. de Japén.
42 gn el campeonato de construe-
iores.

1990: Victona en G.P. de Japon ¥
Australia, 3% en campecnato de
constructores,

1991 Victoria en G.P. de Canada.
42 en campeonato.

1992: Se inaugura la sede de Ens-
tone. Victoria en G.P. Béigica. 3%
en campeonato de constructores.
1993: Victora en G.P. Portugal. 3°
en campeonato de constructores.
1994: Schumacher, campedn del
munde. 22 campeonato de cons-
tructores.
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Una ciudad
costera llamada
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' circuito urbano y en él se celebré

una reunién automovilistica local

| (aunque todos los pilotos eran de

Hong Kong). Enterados los hombres

de la organizacién BPR (Jurgen.

Barth, Patrick Peter y Stephane
Ratel} de tal hecho, propusieron a
las autoridades municipales cele-
brar en ese circuito la dltima prue-
ba de las Series GT de 1994, propo-
sicién que no cayé en saco roto, al
contrario, porque Zhuhai se ha vol-
cado con la que, a la postre, ha sido
la primera prueba internacional de
circuito de la historia de China.

Un total de 23 equipos acudian a
la cita, de ellos 13 Porsche, 8§ Ventu-
ri, 1 Callaway Corvette y 1 Lotus.
Suficiente para crear un espectcu-
lo de primer orden. En los primeros
entrenamientos libres el mas «osa-
do» fue Olivier Grouillard, que colo-
¢6 su Venturi en primera posicién

86/ Motor 16

por delante del Porsche de Jarier,

-Wollek y Laffite. Pero es que habia

que hacerse a una pista dificil, con
varios tipos de pavimentos y con
curvas casi todas ellas en dngulo
recto. Sin embargo, en los segundos,
el Porsche favorito ya fue primero
con siete segundos menos y con el
Callaway casi dos segundos por de-
tras. En los oficiales, dos segundos
menocs marcaban de nuevo la ley, si
bien el Callaway se situé en.el mis-
mo segundo. Grouillard, Alliot y De
Lesseps colocaron sus respectivos
Venturi a continuacidn y por delan-
te de una nube de Porsche.

A tenor del tiempo obtenido por el
Callaway en el warm-up, se espera-
ba una bonita lucha en cabeza de
carrera, pero Wollek efectué una
impresionante salida con el Porsche
911 Turbo S y el tinico que consiguié
seguirle, unos metros nada mas, fue

EIl‘miweoehequewdoponermsolfalawpremeiadol?orsdnsummosLMfueeIcaIlawayCorvettedeFueI_ls:rsﬂ.ﬁm,
incluso, ¢l vehiculo més rapido en el warm-up. Muy pronto empezaron sus problemas en camvera y, al final, ol cambio le traiciond.

Si hublera existido clasificacién en las
Serios GT, De Lesseps seria el campedn.

Sdlo tres vueltas, después de tres horas de carrora, separaron
al Porsche Biturbo de Konrad y Needell del Porsche vencedor.

Un totsl de B8 Porsche acabaron entre los 10 primeros, y sdlo
s retird uno de los 13 participantes. Jack Leconte fue quinto.

o L L Lt
LIRS H llllii.‘

Lifian Bryner tenia que haber corrido con
Ventur, pero al final lo hizo en Porsche.

2l Venturi de Grouillard. Mientras,
el Callaway tenia una pequefia sali-
da de pista y se retrasaba bastante.
Fl resto de la prueba puso de mani-
fiesto la superioridad aplastante del
coche de los franceses, Jarier, en su
relevo, aumenté la diferencia con el
segundo clasificado, entonces Bou-
chut (compafiero de Grouillard), cu-
yo motor les traiciond, con lo que
Konrad y Needell heredaron una se-
gunda posicién que tan sdlo al final
de la prueba les fue arrebatada por
el Callaway, cuyo cambio les impi-
dié acabar en el podio.

En definitiva, toda la historia de
ia carrera se resume en un paseo
triunfal para el Porsche, magnifica-
mente conducido por Wollek y Ja-
rier, y la anéedota también les co-
rrespondié a ellos. Con Laffite
preparado para tomar el relevo a
Jarier, éste no paraba en boxes por-

Los hermanos Haberthur también hicieron una busna
carrera en Zhuhal, Su regularidad les situd cuartos.

Richter, Ebeling y Wiazic llevaron al primer Carrera
RSR al tercer puesto final tras una brilfante actuacion.

que no veia las indicaciones

que se le daban desde los mar-
cadores. Ya era de noche en ese
momento. Al final, cuando pa-

ré, tan sélo quedaban tres
vueltas para el banderazo
final, lo que se puede consi-
derar como un fallo tdctico
por el riesgo que supone
una parada en boxés en todo
momento. El caso es que
Laffite, que aportaba a Gi-
tanes como patrocinador
del equipo Larbre, pudoe pi-
lotar «su coche» en Zhuhai...
aunque sélo fuera poco mas
de 12 kildmetros. Y mien-
tras, Jesis Pareja en casa...
Entre los Venturi, tras los
abandonos de Grouillard y
Alliot, el favorito era Ferdi-
nand de Lesseps, quien sin
embargo primero tuvoe 444

d HORAS DE ZHUHAI
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De la debacle de los Venturl tan s6io se salvé el 600 LM de Birbeau
y Graham. Tan sblo Olivier Grouillard brifld en los entrenamientos.

. Zhuhal, valido para-que se disputen en él carreras de los -~
" mundiales de Formula 1 y Motociclismo. La inversion sera - -
> deunos 8.000 miliohes de pesetas, y el circuito, de 4,380
! kitdmetros de desarrollo y una anchura de pista de 12 : ..
: metros, tendra la pista totaimente acabada en seis meses. -
Enclavado en una zona turistica de futuro, el circuito .-+ =,

:: permanente se encontrara situado dentro de una enorme

* urbanizacién de lujo que contara con multitud de hoteles y
4.000 apartamentos, y muy cerca de la nueva Universidad,

la rotura de la suspensidn de la rue-
da delantera derecha -25 minutos
de parada- y luego la del selector
del cambio. Asi, se despidié de las
Series GT con un abandono, el tni-
co del afio. Si se hubiera establecido
una clasificacidn anual, el vencedor.
de las Series habria sido él.

En definitiva, el colorido del cir-
cuito urbano de Zhuhai se vio ade-
rezado por la serpiente multicolor
de unas Serie GT que van a més y
que el afio que viene iniciardn su
andadura, el 25 de febrero, en Jerez
para, a mediados de abril, acercarse
al circuito del Jarama. Naturalmen-
te también correrdan en Zhuhai, cu-
yas autoridades disfrutaron de lo
lindo con un espectdculo que sinto-
niza bien con el futuro turistico de
su tan especial ciudad. Los chinos
han descubierto en el automovilis-
mo una buena fuente de ingresos. @

ManusL DOMENECH

CLASIFICACIONES

12 Wollek-Jarier-Laffite (Porsche 911
Turbo 8 LM), 93 vueltas en 8.01.33/050, &
un promedio de 129,08 km/h. 2¢ Konrad-
Needell (Porsche 911 Turbo), a 3 vueltas.
32 Richter-Ebeling-Wlazic (Porsche Ca-
rrera RSR), a 4 vueltas, 42 Haberthur-
Lecuyer-Haberthur (Porsche Carrera
RSR), a 6 vueltas. 5° Chereau-Leconte
(Porsche Carrera RSR), a 7 vueltas. 6°
Graham-Birbeau (Venturi 600 LM), a 8
vueltas. 7° Mora-Broissiat (Porsche Ca-
rrera RSR), a 8 vueltas. 8° Wong-Bry-
ner-Calderari (Porsche Carrera RSR), a
9 vueltas. Vuelta rapida: J.P. Jarier, en
1.51.21, a un promedio de 135,95 km/h.

Porsche 911 GT2: listo para el 95

EN rueda de prensa celebrada en
Zhuhai con ocasion de la celebracion de
la tltima prueba de las Series GT, Pors-
che desvelé su nuevo coche para dispu-
tar el Campeonato 1995 de Resistencia
GT. Se trata del Porsche 911 GT2, que
viene a sustituir al Porsche Carrera
RSR 3.8. Como es l6gico, el nuevo coche
de competicién de Stuttgart, estd basa-
do en el actual Porsche 911 Carrera -en
su versién Turbo que avin no ha apareci-
do en el mercado- tanto en su carroceria
como en su mecdnica. En cuanto a la
primera, adopta paneles laterales para
ensanchar las aletas, que deber4n alojar
ruedas de 18 pulgadas en ambos ejes,
con 10 pulgadas de ancho delante y 11

detrds. La aerodinamica, imprescindi-
ble, da al 911 GT2 un aspecto distinto al
del actual Carrera RSR 3.8, y en cuanto
a su mecanica, se baga directamente en
el actual motor de serie, es decir, que su
cilindrada se reduce de 3,8 a 3,6 litros,
que es la que usan los coches de serie.
Sin embargo, a esta mecanica boxer de
seis cilindros monoturbo se le han adap-
tado dos turbocompresores y una nueva
central de gestién electrénica Motronie,
por lo que la potencia que se ha alcanza-
do es de 450 caballos. La suspensi6n se
basa en la de serie, con el nuevo eje tra-
sero multibrazo adaptado a la competi-
cién. Por cierto, el coche dispone del sis-
tema antipatinamiento ABD, asf como
de un sistema antibloqueo de frenos
{ABS) de quinta generacién y de un dife-
rencial autoblocante tarado entre el 40 y
el 65 por ciento. El coche ha sido conce-
bido con arreglo a la reglamentacién Le
Mans GTZ2, y asi serd homologado, si
bien existird un «kit» especial para pa-
sarlo a la categoria GT'1, naturalmente
con un motor mucho més potente.

. o
Carrera de Campeones: ;qué inscripcion!

LA Carrera de Campeones que se cele-
brar4 del 2 al 4 de diciembre en el cir-
cuito Islas Canarias de Telde, en Gran
Canaria, reunird a lo més «florido» de
los rallyes. Ya se ha hecho piblica la
lista de inscritos y en ella figuran los
mejores pilotos de la especialidad enca-
bezados por Carlos Sainz, Didier Auriol
y Juha Kankkunen. Esta edicién de es-
ta particular prueba contara con la me-
Jjor inscripeién de su historia. Junto a
la Carrera de Campeones, que da nom-

bre a la cita, se disputara el Master de
Espafia con log mejores pilotos nacio-
nales y el Master de Canarias con los
més destacados de las islas afortuna-
das, y como gran novedad se disputara
la Carrera de los Campeones Histdricos
con la ocasién tnica de ver en accién a
hombres de la talla de Simo Lampinen,
Jimmy McRae, Antonio Zanini o Ia pro-
pia Michele Mouton, organizadora del
evento. Para la ocasién se ha elegido
como modelo el Porsche 911.

/PADDOCK]

SCOT SAN PATRIGNANO
RACING TEAM

El piloto espanol Emilio
Alzamora sera el piloto
oficial del equipo Scot San
Patrignano durante la
temporada 1995. Dispondra
de las renovadas motos
oficiales Honda RS125R-
1995 con kit de fabrica, y
participara en el
Campeonato del Mundo de
Velocidad y en el
Campeonato Internacional
«Open Ducados» en la
cilindrada de 125 c.c. Junto
a él participara, por primera
vez en el campeonato del
Mungdlo, el piloto italiano
Ivan Cremonini.

__.f_

LA REIVINDICACION
DE NIKI LAUDA

El ex piloto de Formula 1 y
actual propietario de una
linea aérea, Niki Lauda,
realiz6 en uno de sus
aviones un vuelo desde su
pais natal, Austria, hasta
Paris. Hasta ahi, todo
normal, pero el

ex campedn del mundo
carecia del pertinente
permiso para aterrizar en el
aeropuerto de Orly, por lo
que hubo de dirigirse al otro
aeropuerto parisino: Roissy.
Con su accion, Lauda
trataba de reivindicar un
aumento en el niimero de
vuelos que conectan la
capital austriaca con la
«Cindad de la Luz».
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NUEVO CARGO
EN WILLIAMS

lan Harrison ha sido
nombrado director de la
escuderia Williams,

que gestlonara la inclusion
del Renault Laguna en el
proximo Campeonato Inglés
de Turismos.

La eleccion ha contado
directamente con el
beneplicito de Frank
Williams y del propio
Patrick Head, director

del departamento de F-1.

—
UEDA EL MAS «BAYETA~

Two Wheels Promotlons
junto con el Doctor Claudio
Costa y Franco Uncini han
presentado un completisimo
estudio sobre las caidas
ocurridas en el pasado
Mundial de motociclismo. El
pifoto recordman ha
resultado ser el japonés
Noburu Ueda empatado con
Fee y Geissler, quienes han
besado 12 veces cada uno
el suelo a lo largo del aiio.

CHECA CON SITO PONS

Carlos Checa, revelacion
del pasado Mundial del
cuarto de litro, ha firmado
como plloto del equipo
Honda Pons para correr con
una Honda NSR oficial en
1995; que también estara
patrocinada por Ducados.

90/ Motor 16

Rallye Retro: como de costumbre, Caralt

LUIS de Caralt fue, como va es habi-
tual, vencedor al volante de su MG de
un rallye de regularidad puntuable
para el Campeonato de Catalufia de
Clasicos Deportivos, en esta ocasién
el Retro Classic. En esta carrera, que
resulté monétona por su trazado, se

Jjugaba el titulo aunque debido a que
este afio habia una prueba més que
en ¢l pasado certamen, no se sabia si
debian descontarse uno o dos resulta-
dos, por lo que en estos momentos di-
cho titulo estd pendiente de la resolu-
cién de la Federacion.

B ol

Michele
Mouton

viuelve a
la carga

MICHELE Mou-
ton, que asombré
al mundo de los rallyes a mediados de
los 80 consiguiendo el subcampeonato
del mundo en el 82 con un Audi Quat-
tro y el Campeonato de Alemania en el
86 con un Peugeot 205 Turbo 16, y que
ha seguido ligada a la mixima compe-
ticién como organizadora de la Carrera
de Campeones, ha decidido volver a la
actividad. La piloto francesa participa-
ra en el Trofeo Andros, que se disputa
sobre hielo en diferentes estaciones de
invierno, integrada en el equipo Opel a
los mandos de un Astra con motor V6
y traccién a las cuatro ruedas. Serd
compafiera de equipo de Francois Cha-
triot y Dany Snobeck. El Trofeo An-
dros comenzard en Andorra en el Cir-
cuito de Hielo Pas de la Casa el 3y 4
de diciembre, ddndose cita los mejores
especialistas y equipos sobre hielo.

El regreso
de Enric Xargay

DESPUES de un paréntesis de tres
temporadas, este afio Enric Xargay lle-
g6, vio y vencié: revalidé el titulo de
Campedn de Catalufia de Rallyes, con-
seguido ya en 1989, y se adjudicé la
Copa de Rallyes 1994 Renault Cata-
lunya, después de liderar la clasifica-
¢ién en todo momento.

«Reaparecer ha sido un acierto», ase-

'guraba el piloto privado de Sarria de

Ter una vez terminado el certamen, al
tiempo que atribuyé su «espléndida
temporada» a la regularidad y a la fia-
bilidad mecénica de su Renault Clio
Williams. Copilotado por su hermano
Josep, el equipo Xargay recogié los fru-
tos de su constan- s
cia en el Catalun- |~
ya-Costa Brava, *
después del aban-
dono del vinico pi-
loto que tenia po-
sibilidades de
arrebatarles el ti-
tulo, Domingo
Garcia (BMW).

Graves insultos

LOS periddicos britdnicos no han
aceptado la derrota de Damon Hill,
que por un accidente ha perdido la
posibilidad de convertirse en campe-
6n del mundo de Férmula 1. De he-
cho, el prestigioso Times afirma que
Hill es el verdadero campedn del
mundo; el Mirror cuantifica lo ocurri-
do en Adelaida como un robo mani-
fiesto; el Daily Telegraph tacha a
Schumacher de bandido; pero, en la
ultima pdgina del Sur no sélo se pide
plblicamente que se haga justicia
con Hill, sino que insulta a Schuma-
cher considerandole una rata de cloa-
ca. Hasta la fecha, no se recuerda

que por un asunto deportivo los pe-
riddicos méds prestigiosos de Inglate-
rra hayan perdido en ningiin momen-
to sus buenos modales con calificati-
vos muy ofensivos.

P

Victoria de Azcona en La Coruna

EL joven piloto del equipo Peugeot,
Jaime Azcona, a los mandos de su
106 Rallye, se ha impuesto en el Rall-

v¥e Ciudad de La Coruifia, ultima
prueba del Campeonato de Espafia de
Rallyes. Su compafiero y director de
equipo, Borja Moratal, gran favorito,
tuvo que retirarse por culpa de una
salida de carretera. El mayor rival de
Azcona fue Arturo Rial, con Citroén
£X, lider durante 12 tramos que tam-
bién acabé fuera de carretera. Asi las
cosas, segundo fue Miguel Martinez
Conde (Renault Clio Williams), a 16
segundos, por delante del compafiero
de equipo de Azcona, David Guixzeras.

i

El equipo Gas Gas para 1995

LA marca Gas Gas ya tiene definmido el
equipo de trial de la préxima tempora-
da. Los dos pilotos oficiales serdn el
Hexacampeén mundial, Jordi Tarrés, y
Angel Garcia; ambos disputardn el
Campeonato del Mundo de Trial y el
de Espafia. Tarrés estd estudiando la
utilizacién de las dos versiones de Gas
Gas Contact, la JT35 o la JT25, mien-
tras que Garcia ya se ha decantado por
la Contact JT35 que tantos éxitos ya
ha cosechado.

Oftra de las novedades del equipo es
la incorporacién del britdnico Steve
Colley, que disputard el mundial y el
campeonato inglés. Cierran el equipo
los semioficiales José Antonio Benitez
y David Cobos, que participardn en
Campeonato de Espafia de Trial.

[PADDOCK]

GRAN PREMIO
PARA MINIMOTOS

Durante los dias 26 y 27 de
noviembre se va a celebrar
el 11 Gran Premio de
Motociclismo de
Minimotos, en el circuito de
Asupark. En esta segunda
edicion va a contar con la
presencia de pilotos
intetnacionales y mas de
200 pilotos nacionales,
slendo ésta una prueba de
gran interés por ser la
primera vez que en una
carrera esti asegurada la
participacion de los mejores
pilotos de cada comunidad
auténoma. ;

i
DESERT CHALLENGE '94

Se ha celebrado
reclentemente en Dubal una
edicion mas del Raid U.E.A.
Desert Challenge, que ha
sido ganado, en esta
ocasion, por el Range Rover
del equipo formado por -
Bakhashab y Willis.

MILLONARIO EN
UNA SEMANA

A raiz de convertirse en
campeén del mundo de
Formula 1, Michael
Schumacher ha recibido
ofertas publicitarias de
diferentes indoles que se
estiman en casi mll
millones de pesetas.
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S—— sado fue remontando posiciones
"k j-..'- Z para, al final poder arrebatar la
- , - v g - | décima posicién al segundo piloto
e del equipo de Teo Martin, Fran-

LOS NEUMATICOS DE

4
e F'&

e

YOKOHAMA

" ALAIN FERTE

La foto de familia del CET, con més pilotos de los que, en realidad, han seguido habitualmente el Campeonato espaiiol.

| efan ver el futuro méds bien con

poco optimismo.

El caso es que ni unos ni otro
fueron los protagonistas de Je-
rez. En el circuito andaluz sélo se
hablaba de una persona, de Juan

Ignacio «Kuru» Villacieros; dis-

puesto a resarcirse de su mala
suerte de 15 dias antes en el Ja-
rama. El dominé a todos en en-
trenamientos con su BMW Sch-
nitzer para sorpresa de Gabriele

Tarquini, que no sabia contra

Antonio Albacete, muy brillante, controld perfectamente a Carlos Palau, para ser el primero de los que puntuaban.

94/ Meter 16

quién «se jugaba los cuartos».
Por detras de ellos, un brillanti-
simo Pérez Sala se hacia con la
tercera posicién. Mas atrds, era
Campos el mds rapido por delan-
te de Albacete, Palau y Gené. El
tltimo superturismo clasificado
era el Nissan Primera de Toméis
Saldafia, que no encontrd en nin-
gin momento los reglajes idéne-
os en su coche,

En el warm-up, dominado por
los Alfa de Tarquini y Campos,

— '\:\h"l. -

‘ e

por delante de Villacieros y Pérez
Sala, no tomé parte Jordi Gené,
en cuyo Seat Toledo se habia
cambiado el motor tras los entre-
namientos al tener la culata ra-
jada. El nuevo motor se negé a

_arrancar y el piblico jerezano se

quedd sin ver a un Jordi Gené
empefiado en demostrar que tie-
ne derecho a un sitio en el CET
de cara al afio que viene.

Al darse la salida ya se vio lo
que iba a dar de si la carrera. Vi-

Pyt % ¥

.
R WETIDw Al

.'4‘..‘_ I'

Mal dia para Nissan. Retirado Pérez Sala, Tomas Saldaiia séfo pudo ser noveno.

llacieros se impuso netamente a
Tarquini, y Pérez Sala ocupé una
cémoda tercera posicién. Por de-
tras de ellos Albacete contenia a
Palau, mientras que, mds atrés,
en compacto grupo, Campos an-
tecedia a su «escudo» Villamil,
dispuesto a evitar, a toda costa
que Ferté, que estaba tras él, le
adelantara. Pareja también esta-
ba en la lucha, pero mermado por
tener el faldén delantero suelto
tras un toque con Villamil en la

galida. Y esa situacién no cambié
en las 14 vueltas que durd la
prueba, con la salvedad del aban-
dono, por culpa de la bomba de
gasolina, de Pérez Sala, que de
otro modo hubiera podido poner
las cosas muy dificiles a Tarqui-
ni, quien a su vez no podia acer-
carse al «desconocido» lider. En

realidad fue una carrera sin ade-
lantamientos. De hecho, el tdnico
piloto que adelanto a alguien fue
Saldafia que, al salir muy retra-

Ricardo Garcia Galiano gamj, en ausencia de Barrios, en categoria Turismos.

cisco Egozcue. Para Saldafia la
carrera fue un auténtico marti-
rio, con unos frenos que no res-
pondieron en ningin momento.
En cuanto al piloto de Férmula 1
Jean Dennis Deletraz, con el se-
pundo Seat Toledo, pasé total-
mente desapercibido.

En Turismos, Ricarde Galiano
gané sin oposicién, al haber des-
truido su Ford Escort Rafael Ba-
rrios en los entrenamientos del
jueves. Tras él, un Ignacio Goibu-
ru muy en forma, consiguié si-
tuar su Citroén ZX por delante
del BMW de Josep Bassas.

En definitiva, ha acabado un
CET interesante, con poca parti-
cipacién y mucha lucha, que ha
sido ganado por uno de los pilotos
del equipo mejor armado, Alfa
Romeo, que, sin embargo, ha de-
jado escapar el titulo de mareas
en favor de BMW. Campos ha
merecido el titulo, pero tanto
Ferté como Villamil podrian ha-
ber ganado también. En cuanto a
la victoria jerezana de Villacie-
ros, el mejor colofén posible, @

MaNUEL DOMENECH

1t Jupn 1. Villagleras (BMW J1BF54],

"1 SEG L 2" Gabrlele Targubnl (45 Aomeo
47,353 Antonio Albscets (Ops!
‘.I'L"‘trn G}, 26,10.0% 4° Cortos Palaa [Ford
Mondes, 26 2091 5 Adrfan GCampok (Alfa

Romee 155), 3624 37

1Y Hicarde 8, Gafans (Ford Escorl C0f,
274547, 24 ignecla Gobaeu (Cirosn 2X),
272253 3% Josep Bassas (BRW M. 3],
274857, 4" Rodolfo. Zanao (Ford S G 0
1 voeita. 5 Fardin Janda (W -3 671 wena

CLASIFICACION FINAL CAMPEONATO

SUPERTURISMOS
12 Adrian Campos, 132 puntos. 2¢ Alaln Ferts,
115 puntos. 3° Luls Villamil, 114 puntos. 4°
Antonio Albacete, 93, 52 Luis Parez Sada, 74.
62 Josep Arqué, 62. 72 Caros Palau, 59. 8% Je-
sils Pareja, 42,

TURISMOS
1¢ Rafae| Bardog, 135 puntos. 22 Rigardo Gar-
cia Gallans, 129. 3¢ Pep 97. 4° lgna-
cio Golburu, 96. 5¢ Rodolfo Zonno, 52. 6°
Glannl Gludicl, 45, 72 Ferran Jord4, 44. 82 Jon
Andrescu, 42. 9¢ Alex Villanuava, 19.
MARCAS

1 BMW, 166 puntos. 22 ALFA ROMEQ, 158.
3*FORD, 149 4% OREL, 102. 52 NISSAN, 72.
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JEREZ: LAS OTRAS CARRERAS

R T

e

AL ROJO VIVO

Si el CET buscaba su
campeoén, la lucha por
el titulo en las Copas
Citroén presagiaba
unas carreras llenas
de emocion, Fueron la
guinda de la reunioén.
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L plato fuerte iha a ser la final

de la Supercopa Citroén ZX, pe-
ro su hermana pequeiia, AX, tam-
bién prometia emocién a raudales.
Incluso en el Campeonato de Cldsi-
cos Deportivos estaba todo por deei-
dir. De hecho, la dnica especialidad
que llegé a Jerez con un campeén
definido fue la Copa Porsche.

Nada menos que cinco pilotos po-
dfan ser campeones de la Copa ZX:
Casais, Goiburu, Morback, Javier
Mora y De Aysa, v fue el ultimo de
los nombrados el més rdpide en en-
trenamientos por delante de Goibu-

Gy
5 | ey T

ru. Eduardo de Aysa habia destroza-
do su coche en los entrenamientos
libres, pero pudo conseguir una nue-
va unidad y sorprendié a todos en
los oficiales. Sin embargo, Goiburu
fue mas rdpido que él en la salida
de la prueba, y ademds De Aysa
rompidé el cambio en la primera
vuelta mientras que Morback que-
daba bastante retrasado por un to-
que sufrido en la salida. Asi las co-
sag, Casais, situade en tercera
posicién toda la carrera tras el fran-
cés Michel Ferté, tenia suficiente
con acabar en esa posicién para ser

_— T A T s ==
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De izquierda a _
derecha, Egaia
so impuso en la
Copa AX desde
Ia salida. Los
pilotos de la
Copa Porsche
posaron para la
posteridad. En
Clasicos, gand
Jorge Serra.
Arriba, Goiburu
vencio en la
carrera de la ZX.

campedn, y asi lo hizo, pero detrds |

de Irizar, ya que Ferté se retrasd.
En la Copa AX Martin Egafia fue
el hombre del dia al imponerse en
su final y en la superfinal, perc sin
embargo el titulo estd en el aire en-
tre Vallés y Mostajo al detectarse
irregularidades en el coche del se-
gundo de ellos. En la otra final se
impuso el joven Jorge Osset que, en
la superfinal, se enganchd en la pri-
mera vuelta con Mostajo, retirando-
se ambos. Mientras, Vallés, muy
conservador al principio de la prue-
ba, acabé saliéndose de pista al to-

carse con el andaluz Garcia. Tras
Egafia se clasificaron en la superfi-
nal Conchado y José Manuel Jimé-
nez; y ahora las verificaciones servi-
Tdn para saber quién se adjudica el
titulo, aunque parece que Mostajo
lo va a tener diffeil.

En la Copa Porsche casi todo es-
taba decidido. Comeo novedad, parti-
cipd, como invitado, Cayetano Mar-
tinez de Irujo. La lucha opuso, como
de costumbre, a Miguel Angel de
Castro y a Jesis Diez de Villarroel.
El primero fue més rdpido en entre-
namientos, pero Diez se impuso en

CLASIFICACIONES

1' Martin Egaia, 2 i, 24 Jiaé Conchado,
J& 0 R4 30 josa liméner. 240401 42
Manuel Barabelg, 240520, 5* Lals ). Re-
cumncn, 24 .50 2 lo Rude, 74, 19.62 T
Javler Rodrigwez, 20,2241 82 Juan A Egafa,
242345 ¥ Ignacio San Miguel, 2425 14

SUPERCOPA CITROEN It

1% lgnacle Gelbima, 25 A G20 2 Pable Iz,
5527987, 3 Jen 2550048 @ laveer
3 @ . Galiano,

E = s Rl
Lopor de to Camara, 2557 B30,

CLASIFICACION FINAL COPA CITROEN 2

1¥ Jon Casais, 136 puntos. 2° Ignaclo Goiburu,
127 puntos, 3¢ Javier Mora, 123 puntos. 42 Roger
Morback, 117. 52 Eduardo de Aysa, 104, 6° Pa-
o Irizar, 102. 72 M Ichel Ferté, 90. 8° José L.
Munlesa, 79 puntos. 9® Ignacio Hervas, 69. 10°
Juan Cano, 67. 112 Ricardo G. Gallano, 55, 12¢
Jusé Mora, 64. 132 Enrique Liobell, 46. 142 Luls
Lapez de la Camara, 40. 15° Femando Medina,
45, 16® Franciseo Rastrollo, 35.

COPA PORSCHE 568 (S

1% Miguel A, de Castro,
Gonzaler Caming, 24 2

er),'6% Pedfo Calle, 24.48.
weo Fier Oohog, 24.45 34

1% Miguel Angel de Castro, 134 punios. 22 Je-
515 Diez Villarroel, 122 puntos. 3° Emflo de Vi-
licta, 91 puntos. 4° Pedro Calle, 50. 5° Balba
Gonzélez Caming, 59, 6° Pedro Arpa, 56. 72 Ak
varo Bultd, 55. 8° Miguel Angel Lopez de Car-
los, B4 puntes. 9¢ Santlago Martin Gantero, 44.
102 Juan José Abla, 35. 11° Juan Ignacio Villa-
cheres, 34 puntos. 12¢ Franclsco Fernandez
fichoa, 31 puntos.

GENTLEMEN DRIVER
1% Alvaro Bulté, 55 puntos. 22 Pedro Ama, 54
puntos. 32 Juan José Abla, 33 puntos. 4° Fran-
tisco Ferndndez Ochoa, 29. 52 Jorge Palencia,
1T 6% Asad Khan Khan, 10. 72 Juan Moncau, 8.
B2 Juan José Rincdn, 4 puntos.

VEHICULOS HISTORICOS

i¥ Jorge Serra (Lotus Elan S-1), 18.58.20, 22
Simén Watson (Mini Cooper $), 19.02, 82, 3¢
Vicente Sdez-Merino (Porsche 911 §),
19.09.75 4° lsldoro Bajo {Porsche 911 §),

38.90. 5% Manuel Gonzalez (Porsche 911
[}, 19.59.39.

la salida. La lucha entre ellos hizo
que se produjeran situaciones muy
tensas y que Villota se les uniera,
siendo el méas perjudicado. Al final
De Castro gand por delante de Bal-
ba Camino, mientras que en Gentle-
men lo hacia Bulté, que se hacia con
el titulo en su categoria.

Por dltimo, Jorge Serra (Lotus)
no tuvo oposicion en Cldsicos, si
bien Vicente Saénz Merino, que
acabé tercero por delante de Isidoro
Bajo, se hizo con el titulo. [ ]

MANUEL DOMENECH
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NUESTRO MEPELS

1AS DEPORTIVO

NUMERO UNG COMUNICACON

Ahora, cada jueves, gratis con Diario 14, Auto-Ocio.
Con la mejor informacién sobre el mundo del motor y tiempo libre.
Coches, motos, barcos, ciclismo... serén los protagonistas
de las 40 paginas de este nuevo suplemento semanal.

Con Auto-Ocio vivird los Jueves a foda marcha.

Entre-los lectores que acierten el divertido juego de preguntas y respuestas
que aparecerd en las paginas del préximo nimero de Auto Ocio sorfearemos este maravilloso coche.

Y Diariol6
NUEVA ETAPA, NUEVAS IDEAS.
Y SIEMPRE, UN GRAN PERIODICO.
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