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NUEVA GAMA SUV CITROEN

LA AVENTURA EN MODO CONFORT.

CITROEN
ADVANCED
COMFORT

ASIENTOS TRASEROS MODULABLES
VOLUMEN DE MALETERO DE HASTA 720L
HASTA 20 AYUDAS A LA CONDUCCION

SUV C3 AIRCROSS SUV C5 AIRCROSS
POR € POR €

185 s 285 vese

SIN ENTRADA SIN ENTRADA

-47 CUOTAS/TAE: 6,46%
-ULTIMA CUOTA: 9.284,16€

-47 CUOTAS/TAE: 6,17%
-ULTIMA CUQTA: 10.373,86€

CITROEN prefiere TOTAL (1) PVP recomendado en Peninsulay Baleares de un Nuevo C3 Aiircross PureTech 110 FEEL 14.919,35€ (Impuestos, transportes, y oferta
incluidos], para clientes particulares que financien con una permanencia minima de 48 meses a través de PSA Financial Services Spain, EFC S.A. Capital financiado con
comisién de apertura: 15.508,66<€. Comisién de apertura: 589,31€. TIN: 4,95% TAE: 6,46% Importe total adeudado: 17.979,16€. Precio total a plazos: 17.979,16€.
PVP para el cliente que no financie: 15.219,35€. (2) PVP recomendado en Peninsulay Baleares de un C5 Aircross PureTech 130 S&S 20.076,65€ (Impuestos, transportes,
y oferta incluidos), para clientes particulares que financien con una permanencia minima de 36 meses a través de PSA Financial Services Spain, EFC S.A. y entreguen
un vehiculo propiedad del comprador al menos los ultimos 3 meses. Capital financiado con comisién de apertura: 20.869,68€. Comisién de apertura: 793,03€.
TIN: 4,6%, TAE: 6,17% Importe total adeudado: 23.768,86€. Precio total a plazos: 23.768,86€. PVP para el cliente que no financie: 20.376,65€. (1y2) Sujeto a
aprobacién financiera. Cuotas para una duracién de contrato de 48 meses y 50.000 kms totales. Al final del contrato podra elegir entre entregar su vehiculo, o abonar
o refinanciar la dltima cuota. Oferta valida para vehiculos matriculados antes del 31/12/2019. Oferta limitada a vehiculos en Stock: 1.000 unidades. Los modelos
visualizados no se corresponden con los ofertados. PSAG Automéviles Comercial Esparia, C/ Eduardo Barreiros 110, 28041, Madrid.

Gama Citroén SUV: Consumo mixto WLTP (L/100Km): 4,5 a 8,0. Emisiones de CO, mixto WLTP (g/Km): 118 a 181.
Emisiones de CO, mixto NEDC (g/Km): 106 a 132.

OPINION CLIENTES

CITROEN-ADVISOR.ES

Al detalle
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— El pasado mes ha sido el
mejor octubre para las factorias espafiolas
desde 2007. Las 270.070 unidades
producidas en ese mes suponen un 9,6
por ciento de crecimiento y provocan
una mejoria en las cifras totales del afio
gracias al crecimiento de la produccién
en los cuatro Ultimos meses. El motivo,
la mejora de las ventas en Europa,
permite ademas que crezcan también
las exportaciones de automadviles mas de
un 8 por ciento frente al 1 por ciento que
caen las exportaciones en el acumulado
de los 10 primeros meses del afio. Con
los nubarrones que parecen avecinarse,
un dato que lleva a la esperanza.
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felicitdbamos por su primer
podio, hoy toca aplaudir a Carlos Sainz
por una temporada redonda que se ha
rematado con el sexto puesto en el
Mundial de Pilotos. No solo ha sido la
calidad de pilotaje; también la tenacidad
—como refrenda ese adelantamiento
final a Hulkenberg— lo que le ha llevado
a ese éxito. Enhorabuena.
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A tope con la electrificacion

Las fabricas espafiolas estan listas para ponerse en vanguardia
en la produccién de eléctricos. Pero las Administraciones deben
dar muchos mas pasos para situarnos al nivel de Europa.

La semana pasada, al volante de un Citroén
C3 Aircross, tuve la oportunidad de visitar
las tres plantas de produccion espaiiolas del
Grupo PSA: Villaverde (Madrid), Figueruelas
(Zaragoza) y Vigo (Pontevedra), que gene-
ran el 32,5 por ciento de todos los vehiculos
que se fabrican en Espafia. De la misma ma-
nera que nuestro pais, con sus 17 plantas, es
el segundo mayor productor de coches del
continente y el primero en vehiculos comer-
ciales ligeros, una muy buena posicién que
visto lo visto, va a tener continuidad con la
electrificacién. Concretamente en el reco-
rrido realizado por las instalaciones de es-
te grupo (Peugeot, Opel, Citréen y DS), he
comprobado in situ coémo trabajan a tope en
los eléctricos, con el objetivo 2020. De hecho,
en el recorrido por la fabrica de Figuerue-
las pudimos ver algunas unidades de la ver-
sién cien por cien eléctrica del Opel Corsa.
Exactamente igual que en Vigo, donde se
produciran las versiones

adjudicadas la producciéon de 16 modelos
de vehiculos electrificados para el periodo
2020-2021 y en tres de ellas se pueden, ade-
mads, ensamblar baterias. De hecho, segtin la
consultora IHS Markit, Espafia superard los
500.000 vehiculos fabricados en 2025 y se-
ré el tercer pais en produccion de coches de
bateria, después de Alemania y Francia. Un
buen panorama que contrasta con la mala
marcha en las ventas de este tipo de vehicu-
los, de acuerdo con los datos de Anfac (pa-
tronal de fabricantes). Segtin su ‘Barémetro
trimestral de la Electromovilidad’, mientras
que en Espaiia solo avanza 0,8 puntos el in-
dice de penetracion de este tipo de vehicu-
los y se coloca en un 16,1 en noviembre, la
media de la Unién Europea sube a 2,5 y se si-
tda en 25,9 puntos. Es decir, en lo que queda
de afio, seria necesario vender 5.200 unida-
des mas para ponernos al nivel de la UE, algo
bastante ilégico si tenemos en cuenta la es-

casez de electroline-

eléctricas de Citroen Ber-
lingo y Peugeot 2008 y
Partner. En cuanto a Vi-
llaverde, también espe-
ra su EV, que tiene toda
la pinta de que sera el fu-
turo C4 eléctrico cien por
cien.

Por otra parte, en Al-
mussafes (Valencia), ya
estd en fabricacidén la
version hibrida del Ford
Mondeo y en 2020 co-
menzara la del Kuga,
que sera un hibrido en-
chufable. Una tecnologia
que también producira
Seat con su nuevo Le6n
y Ledn Cupra en la plan-
ta de Martorell para el
afio que viene. De la
misma forma que Ren-
ault ha anunciado para
el préximo afio una ver-
sién hibrida enchufable
para el nuevo Captur
que se fabricard en Va-
lladolid. En resumen,
que entre todas las fa-
bricas espafiolas tienen

Segun la consultora IHS
Markit, Espafa superara
los 500.000 vehiculos
fabricados en 2025y
sera el tercer pais en
produccion de coches
de bateria, después de
Alemania y Francia. Un
buen panorama que
contrasta con la mala
marcha en las ventas de
este tipo de vehiculos.
Mientras en Espafia el
indice de penetracion
de estos coches es del
0,8 por ciento, la media
europea llega al 2,5 por
ciento.

ras y aparcamientos
de recarga en un pais
donde 16 millones de
coches aparcan en la
calle. Una razén mas
entre otras que hace
que los incentivos pa-
ra vehiculos limpios
solo se hayan agota-
do en tres autono-
mias y de que siga
pendiente un 47 por
ciento de un fondo
que se acabael 31 de
diciembre. En otras
palabras, la industria
del automévil en Es-
pafia se ha puesto las
pilas para poder es-
tar en condiciones de
ofrecer el coche cien
por cien eco, pero
las Administraciones
Publicas van a tener
que poner mucho de
su parte para que la
nueva movilidad ter-
mine siendo eficaz
en la lucha contra el
cambio climatico.
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Sobretasa Canarias: 0,15 euros
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SALON DE LOS ANGELES
Movilidad eléctrica con caracter...
Esoesloquesehavistoenlas
novedades vistas en Los Angeles...
Y también en Guangzhou.

O.- AUDIE-TRON
SPORTBACK

10.- KIASELTOS

11.- LEXusLc500
CONVERTIBLE

12.~ TESLA CYBERTRUCK

13.- ToYOTARAV4 PRIME,
HYUNDAIVISION T CONCEPT

14..- VOLKSWAGEN ID.
SPACE VIZZION

16.- LEXUSUX 300e

17 .= MERCEDES MAYBACH
GLS 600 4MATIC

18.-
ASTONMARTINDBX

La firma britdnica se lanza, por
primera vez, al segmento SUV.

20.- AUDIRSQS.
Lamarca de los aros corona su

gama con la version mas brutal del

08, con 600 caballos de potencia.

22.~ PEUGEOT 208 GTLINE
130CV

El nuevo Peugeot 208 GT Line es
un coche interesante y légico. Y
muy divertido.

28.~ ALFAROMEOGULIAY
STELVIO

Los dos modelos mas
representativos de la marca se
someten a una actualizacion.

30.- Aupiss

Una poderosa berlina que
transmite confort y eleganciay
que se desliza por la carretera a
velocidades de vértigo.

32.- MERCEDESGLB

Un SUV comedido en tamafio pero

imbatible por funcionalidad.

34.~ OPELCORSA
La sexta generacién del Opel Corsa

llega con una gran bateria de
innovaciones.

36.~ PEUGEOT 2008
Crece de tamafio, es mas seguro y
tecnolégico... y lo hay eléctrico.

38.- SKODAOCTAVIA
HiBRIDOV

La electrificacion en Skoda
empieza por el Superb plug in.

4.0.~ SKODACITIGOeiV
Eléctricode 83 CVy hasta 260
kildmetros de autonomia.

42 .~ VOLKSWAGEN E-UP!
Un pequefio eléctrico para
conquistar la ciudad.

EREBAE] f] Motor 16 Motor 161 )
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LAS MEJORES
OFERTAS D
NUEVOS

COCHES
DESDE

x‘\_A

44.-

SEAT ARONATGI.

Dar la vuelta a Espafia con sélo 118
euros en combustible es algo que
se consigue con el Seat Arona TG,

46.-

4.8.- +INTEF
GIRAPORLAS FABRICAS DE
CITROENENESPANA

Los Citroén ‘made in Spain’ vuelven

alas plantas donde nacen: Madrid,
Zaragozay Vigo.

50.- LAMOVILIDAD DEL
FUTUROYAESTA AQUI
Delamanode Iberdrola te
ofrecemos las Ultimas novedades
en torno a la movilidad eléctrica.

56.-

Busca tu marca

ALFA ROMEO 28
ASTON MARTIN 18
AUDI 9,20,30
CITROEN 48
KIA 10
LEXUS 1,16
MERCEDES 17,32
OPEL 34
PEUGEQT 22,36
SEAT 44
SKODA 40
TESLA 12
TOYQOTA 13

VOLKSWAGEN

BAZAR.
Regalos sobre ruedas.

54.-
ARRANCALAFORMULAE

La llegada de nuevas marcas
como Mercedes o Porsche son la
promesa de un campeonato de lo
mas competido.

58.-

LOS MEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

64.- QUERE!
CONSULTORIOTECNICOY
JURIDICO

66.- /
MOTOR16 HACE 25 ANOS

Escribir un libro. v/
Formar una familia. v/
Explorar el espacio.

Nuevo

SEAT Tarraco
por 26.700 <.

Sujeto a financiacion.

Sigue sumando.

Nunca es tarde para seguir cumpliendo tu lista. Y con el Nuevo SEAT
Tarraco es mds fdcil que nunca. Disfruta de la Ultima tecnologia
en seguridad y todo el espacio que necesitas con hasta 1.920 | de
capacidad interior. Nuestro SUV mds grande estd equipado con Full
LED, cuadro de mandos Digital Cockpit y asistentes a la conduccion.
Tu préoximo gran plan en familia empieza ahora.

=

SEAT

Consumo medio combinado de 5,7 a 9,5 I/100 km. Emisiones ponderadas de CO: de 148 a 214 g/km. (Valores WLTP.) Emisiones

ponderados de COz de 129 a 166 g/km [Volores NEDC] Imagen acabado SEAT Tarraco Xcellence con opcionales. PVP Recomendado para Peninsula y Baleares
para SEAT Tarraco 1.5 TSI 110kW (150 cv] Style por 26.700 €. IVA, transporte e impuesto de matriculacién, aportaciones comerciales de marca, concesionario y Volkswagen Financial
Services incluidos en el precio. Oferta vdlida hasta el 31/12/2019 para clientes particulares que financien a través de Volkswagen Bank GmbH S.E segin condiciones contractuales un
capital minimo de 11.990 €, con una permanencia minima de la financiacion de 48 meses. Campana incompatible con otras ofertas financieras. Pack Confianza SEAT incluido en el precio
si se financia la compra con Volkswagen Bank GmbH S.E ver las condiciones contractuales). Los servicios incluidos son los siguientes: 5 afios de mantenimiento SEAT Service o 80.000 km
(lo que antes sucedal), Extensién de garantia durante 3 afos adicionales a los 2 afos de garantia del fabricante o0 100.000 Km (lo que antes suceda) y 5 afios de Servicio Movilidad SEAT.
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NUEVO PEUGEOT e-208 &

FULL ELECTRIC

E FUTURE

UNBORING T
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'PEUGEOT i-Cockpit® 3D

HASTA 340 KM DE AUTONOMIA*

CARGA RAPIDA 80%

EN 30 MINUTOS** -

PEUGEOT
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La fiesta de los
coches electrizantes

Los expertos pronostican que en el afio 2025
un 15 por ciento de los vehiculos vendidos

en Europa tendrd mecanica cien por cien
eléctrica, y que la proporcién en China sera

del 14 por ciento. Curiosamente, en Estados
Unidos el proceso de electrificacion sera

mas lento, pues para esa fecha sélo un 8 por
ciento de las matriculaciones corresponderia
amodelgs BEV, animados exclusivamente por
bateria, Sin embargo, y nunca mejor dicho, la

. -

industria se esta poniendo las pilas en aquel
mercado como en pocos, y buena prueba de
ello es que las novedades que mas interés
despertaron en Los Angeles eran eléctricas,
como el Mustang Mach-E de Ford, el Audi
e-tron Sportback, el Volkswagen ID. Space
Vizzion o el Tesla CyberTruck, que a nadie dejé
indiferente. Y entre los hibridos, primicias-de-
relieve como un.Toyota Rav4, bautizado Prime,
que es enchufab_[g. N

= r/ﬁ\ Pedr6 Martin || pmartin@motor]ﬁ_.cd}n
. -

Mas aerodinamico y con

En la primavera del préximo afio
llega a los concesionarios la segunda
variante de carroceria del e-tron,
bautizada Sportback y con un perfil
mas coupé que el e-tron original,
pues se mantiene el largo —4,90
metros—y el ancho —1,94—, pero se
reduce la altura 13 mm —mide ex-
actamente 1.629-y se apuesta por

un techo con mas cafiida hacia atras,
lo que soélo resta 20 milimetros de
altura al techo en la plazas traseras,
segun Audi. Y el maletero también
cede algo de volumen, pues anun-
cia 555 litros —45 menos—, aunque
mantiene intactos l6gicamente los
60 litros del espacio de carga fron-
tal. La aerodindmica mejora —Cx de

El e-tron Sportback 55 Quattro homologa 446 kilémetros de alcance
WLTP, 34 més que con la carroceria normal. Entre otras razones, por su
mejor aerodindmica: Cx de 0,25y 13 milimetros menos de altura.

0,25en lugar de 0,26—y eso ayuda
a optimizar la autonomia, pues la
versién Sportback 55 Quattro, de
408 CVy con bateria de 95 kWh,
homologa 446 kildmetros WLTP
—34 mas que el e-tron 55 Quattro
normal, o crossover—, mientras que
el Sportback 50 Quattro, con 313 CV
y bateria de 71 kWh, anuncia 347

kilémetros de alcance medio. En
cuanto a prestaciones, si el primero
pasade 0a100 km/hen 5,7 segun-
dos enmodo ‘'S’ —con el programa
‘D’ la potencia se limitaa 360 CVy
el ‘0-100’ se completa en 6,6 segun-
dos—, la versién 50 Quattro emplea
6,8 segundos. Y en todos los casos,
el motor que actUa normalmente
es el del eje trasero, mientras que
el delantero interviene sélo cuando
aceleramos al méximo o patinan las
ruedas posteriores. En cuanto a la
recarga rapida, el 55 Quattro admite
puntos de hasta 150 kW, y de hasta
120 kW el 50 Quiattro.

ACURATYPE S CONCEPT.- Se habia dejado
ver por la Car Week de Monterey en verano, pero
Los Angeles ha sido su primer evento masivo.
Avanza la siguiente generacion del TLX Sedan,
ala venta en Norteamérica, y apuesta porun V6
turboalimentado y una puesta a punto deportiva.

B vOoTORI16 |

ALFAROMEOQ STELVIO.- Adems del

renovado Giulia, la casa milanesa mostraba el
Stelvio 2020, que también recibe un sistema de
infoentretenimiento mejorado, con pantalla tactil de
central de 8,8 pulgadas y un procesador mas rapido.
Y cambia la instrumentacién y algun detalle interior.

BMW M8 GRAN COUPE.- Ademas del M2 CS
—en segundo plano-, la firma bavara estrenaba en
Los Angeles el M8 Gran Coupé, con su 4.4 Biturbo
de625CVy76,5mkg. Acelerade 0a100km/hen
3,2 segundos, tiene traccion total con diferencial M
XDrive y alcanza 250 km/h...0 305 en opcién.

BUICK ENCORE GX ST.- La firma de GM
desvelaba esta version con paquete deportivo
exterior de su Encore GX, dotada para la ocasion
de unnuevo 1.3 Turbo de gasolina-155CV'y 24,0
mkg—, asociado a un cambio automatico CVT.
Ademds, también crece el nimero de asistentes.

CHEVROLET TRAILBLAZER.- La marca mas
popular de GM renueva su SUV de talla de media,
cuya gama permite elegir entre motores de gasolina
1.2y1.3,ambos con turbo y transmision automatica
CVT.Y la versién 1.3 se ofrece también con traccién
totaly caja automatica Hydra-Matic de 9 marchas.

CHRYSLER PACIFICAHYBRID.- Gana
deportividad con las llantas de 20 pulgadas, los
acabados exteriores negros y un interior mas
refinado. La versién hibrida enchufable, de 260 CV,
asocia un V6 de ciclo Atkinson a una bateria de 16
kWh, y recorre 48 kilémetros en modo eléctrico.

| moTor16 ER




que pasa 4

Kia Seltos
Un nuevo SUV asequible para

el mercado norteamericano

Del mismo modo gque Kia ofrece
en Europa el Stonic, adaptado a la
creciente demanda de modelos B-
SUV en nuestro continente, a la firma
coreana le faltaba en su gama para
el mercado norteamericano un SUV
de acceso, papel que hasta ahora
desempefiaba el Soul, un crossover
de caracter mas urbano que po-
livalente. Y eso se soluciona con la
llegada del Seltos, de 4,32 metros
de largo, 1,80 de anchoy 1,65 de alto,
cuya distancia entre ejes es de 2,61
metros. Ademas, tiene una altura

SALON DE LOS ANGELES

B

<4 A Apartir del Seltos y por encargo de Kia,
un preparador californiano ha creado dos
prototipos: X-Line Urban Concept —izquierda—

s

~ yX-Line Trail Attack Concept —arriba—.

libre al suelo mayor —19 centimet-
ros—y su maletero ronda los 430
litros con las cinco plazas en uso. En
Estados Unidos, la oferta de motores
serd doble, siempre de gasolina: un
2.0 atmosférico con 146 CV'y cambio
automético de variadory un 1.6
turboalimentadocon17/5CVy
asociado a la cajaautomatica
DCT de doble embrague con L -

este Ultimo sistema del empleado
en el Kia Telluride, un SUV de gran
tamafio a la venta al otro lado del
Atlantico.

p ¥ El Seltos mide 4,32 metros de
largo, lo que le sittaenla
gama Kia entre Soul
y Sportage.

7 marchas. ASImIiSMO,y es0 (e i e

diferencia del Stonic también,
el Seltos permite elegir entre
traccién delanteray total, deriva

DODGE CHALLENGER 50.- Se cumplen 50
afos del nacimiento del ‘muscle car’ de Dodgey la
firma americana lo celebra con esta serie limitada
-1960 unidades—, que en realidad es un paquete
de equipamiento especifico combinable con varias
versiones, algunas con cerca de 500 caballos.

Lexus LC 500 Convertible
Por ahora, con el motor V8 de

gasolinay no con el hibrido

El LC, el deportivo més exclusivo
de Lexus, estara disponible desde
ahora con dos carrocerias: el Coupé,
ya conocido y gue en nuestro pais
esta disponible Unicamente como
LLC 500h —mecénica hibrida de 359
CV, fruto de combinarun V6 3.5de
299 CVy un motor eléctricode 179
CV-,yel Convertible, desvelado en
el Auto Show angelino Unicamente
como LC 500, de manera que bajo
su cap6 delantero late un V8 5.0 de
gasolina cuyo rendimiento no ha sido
comunicado aun; del mismo modo
que nada se dice todavia sobre un
hipotético LC 500h Convertible. La
gran novedad es |a capota eléctrica
de lona, formada por cuatro capas
aislantes y que puede operarse en
15 segundos, incluso en marcha,
siempre que no se superen los 50
km/h. Ademés, cuando la plega-
mos queda oculta por una tapa
posterior que ha obligado a los

disefiadores de la firma asidtica a
reconfigurar la zaga. Y hay otros
cambios, aungue menos evidentes;

como los refuerzos estructurales que
compensan la ausencia de techo,
minimas diferencias en las dimen-
siones extrenas —es 10 milimetros
maés cortoy 5mds alto— o un equipo
especifico en varios apartados, como
la climatizacién —salidas de aire en
la zona del cuello— o un paraviento
posterior transparente destinado a
reducir las turbulencias cuando se
circula sin capota. . R

THE NEW LC CONVERTIBLE

TV

P A Lexus hareforzado la
carroceria para asegurar la rigidez
torsional tras la eliminacién del
techo. Y la zaga tiene un disefio
especifico.

r’

DEL LC CONVERTIBLE TIENE CUATRO CAPASY PUEDE QUITARSE O PONERSE EN MARCHA HASTA 50 KM/H

FORD RANGER TJINEDITION.- Nuevo

proyecto conjunto de Ford y la familia Tjin, famosos
preparadores locales y habituales del SEMA Show.
Esta vez toman un Ranger, le dotan de suspension
neumdtica con una posicién mas baja y sitUan bajo el
capd un potente 2.3 EcoBoost de gasolina.
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CORVETTE CONVERTIBLE.- Desveladoen
octubre, el Corvette Stingray Convertible acudia
también a la cita californiana. Es el primero de la
saga con techo duro retractil, que puede quitarse o
ponerse en 16 segundos; incluso en marcha, hasta
48 km/h. El maletero no cede volumen: 356 litros.

FORDF-250 BY DUNAWAY GARAGE -
Desarrollado para el SEMA de Las Vegas, el
asombroso F-250 de este especialista tejano
recibia a los visitantes del Auto Show de Los
Angeles, junto a la puerta. Las llantas son de 30
pulgadasy el motor, un 6.7 turbodiésel, el de serie.
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FORD ESCAPE.- si en Europa calienta motores el
nuevo Kuga —tercera generacion-, en Norteamerica
hace lo propio la ‘reinterpretacion’ para aquel
mercado, que es la cuarta generacion del Escape.
Estara disponible con motores de gasolina, pero
también con mecénicas hibrida e hibrida enchufable.

ol

FIAT500X SPORT.- En el primer trimestre del
2020 comienzan las entregas en Estados Unidos
del 500X Sport, alli disponible sdlo con motor 1.3
Turbo de 177 CV, cambio automatico de 9 marchas
y traccién total. Las llantas son de 18 pulgadas, y
de 19 en opcién. El precio alli, 26.895 délares.

FORD MUSTANG MACH-E.- AEsparia llegara
en diciembre de 2020 o enero de 2021, pero seis
paises europeos lo verdn pocos meses antes. Y
sabemos los precios para ellos. Asf, en Alemania
costard 46.900 euros el bésico: 258 CV, traccién
traseray autonomia de 450 kilémetros.

FORD GT MK Il.- Se harén 45 unidades y costara
1,2 millones de délares —1.080.000 euros-—.
Basado en el coche de carreras del WEC, genera
cuatro veces mas carga aerodindmica a alta
velocidad que el GT normal y su motor rinde 200
CV mas que el GT de Le Mans, al no estar limitado.

HYUNDAIRMI19.- La firma coreana mostraba
este prototipo con traccion traseray motor 2.0
T-GDide 390 CV —el mismo que usan losi30 del
TCR-, pero situado en posicidn central, de manera
que dan nuevas pistas sobre el coche con el que
correran en el E-TCR, ya con propulsién eléctrica.
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EEP GLADIATOR GRAVITY.- Ademas dela
nueva version diésel del Wrangler para el mercado
estadounidense, con 260 CV, Jeep volvia a mostrar
su Gravity Concept, creado a partir del Gladiator con
accesorios de la gama Mopar. Es decir, que un cliente
se lo podria ‘fabricar’igual... 0 a su gusto.

W T | .

HONDA CR-V.- La firmajaponesa mostraba

la gama 2020 del CR-V, uno de los SUV méas
exitosos en Norteamérca desde hace tiempo. Hay
cambios de todo tipo, pero lo mas llamativo es
gue empieza a ofrecerse alli la versién Hybrid, con
traccién AWDy un gasto un 50 por ciento inferior.

KARMA REVERO GTS.- Tras el Revero GT visto
en China hace meses llega ahora el GTS, cuya
produccion se iniciard el préximo afo. Esta lujosa
berlina eléctrica de doble motor acelerade O a
100 km/h en 3.9 segundos y tiene su velocidad
maxima autolimitada a 210 km/h.
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Tesla Cybertruck

Un pick-up eléctrico entre la
genialidad y la extravagancia

Abomboyy platillo, el magnate Elon
Musk desvelaba en el Auto Show de
Los Angeles su Gltima sorpresa, una
especie de vehiculo pick-up llamado
Cybertruck que veralaluzen 2022y
Qque, por supuesto, contara exclusiva-
mente con mecanicas eléctricas. En
concreto, habré tres alternativas de
propulsién: Single Motor RWD —un
motor, traccién trasera, pasode O a
100 km/h en unos 6,5 segundos y
autonomia de 402 kilémetros—, Dual
Motor AWD —dos motores, traccién
total, aceleracién de 0 a 100 km/h
en 4,5 segundos y autonomia de
482 kildbmetros—y Tri Motor AWD
—tres motores, traccion total, acel-
eraciénde 0a100 km/henunos 3
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KARMA SC2 CONCEPT.- La empresaradicada
en California asombraba con un nuevo ‘concept’,
también eléctrico, esta vez con dos motores que
suman 1.100 CVy le permiten acelerar de 0 a 100
km/h en19 segundos. Se anuncia una autonomia
de 350 kilometros y tiene frenos carboceramicos.

MERCEDES-AMGGLS 63.- £l enorme SUV
aleman recibe un V8 4.0 Biturbo de 612 CV'y 86,7
mkg, dotado de un alternador EQ Boost de 16 kW
—22 CV-que alimenta la red de 48 voltios. Acelera
de 0a100 km/hen 4,2 segundos, alcanza 250
km/h 280 en opcién-y consume 11,9 /100 km.

SALON DE LOS ANGELES

¥V » Habitaculo con
seis plazas, pues entre
las butacas delanteras
hay un asiento ‘de
emergencia’. El interior
es casi tan minimalista
como el exterior,y una
pantalla de 17 pulgadas
preside el salpicadero.

segundosy alcance entornoa 800
kilbmetros—. Ademés, presumiran
de una impresionante capacidad
de remolque: 6.350 kilos el Tri Mo-
tor, 4.535 el Dual Motory 3.400
el Single Motor. La carroceria del
Megatruck es de acero inoxidable
y, segln Tesla, muy resistente a
los pequefios impactos, mientras
que los cristales son tedricamente
irompibles, aungque durante la pre-
sentaciéon del coche se rompieron
dos con aparente facilidad. La caja
de transporte posterior tiene una
longitud de 1,98 metros, y los dngulos
de movilidad ‘off road’ anunciados
son muy generosos: 35 grados el de
ataguey 28 el de salida.

LINCOLN CORSAIR GRAND TOURING.-El
Corsair, lanzado en la pasada primavera, recibe ahora
esta nueva variante Grand Touring dotada de una
mecdnica hibrida enchufable que asociaun 2.5 de
gasolina a dos motores eléctricos —traccién total-, y
permite cubrir mas de 40 kildmetros sin emisiones.
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MINIJOHN COOPER WORKS GP.- En marzo de
2020 comienzan las entregas de las 3.000 unidades
que se fabricaran del, por el momento, Mini mas
potente de la historia. Porque el JCW GP rinde 306
CVy 459 mkg,y con esa energia puede alcanzar 265
km/hy acelerar hasta 100 km/h en 5,2 segundos.

MERCEDES-AMG GLE 63 4MATIC+.- version
deportiva del nuevo GLE con dos niveles de
potencia: en el ‘basico’, el V8 4.0 Biturbo rinde 571
CV, mientras que la versién S escala a 612 CV:de 0
a100 km/h en 3,8 segundos. Ambos se ayudan de
la hibridacion EQ Boost de 48V, con 22 CV extra.

NISSAN SENTRA.- La firma japonesa lanza la
octava generacion de este popular sedan, durorrival
de Honda Civic y Toyota Corolla en Norteamérica.
Es més bajoy méas ancho, presenta un aspecto
mas deportivo y esta disponible solo con motor de
gasolina-un 2.0 Turbo de 149 CV-y cambio CVT.

El espacio entre el Stonic y el
Sportage que Kia cubre con el Niro
y, desde hace poco, con el XCeed
no parece tan cuidado enlagama
de Hyundai, que parece estar pre-
parando un modelo de esa talla
para ubicarlo entre Konay Tucson.
Porque la marca opté en su mo-
mento por el lonig como base de
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Hyundai Vision T Concept
El SUV ‘plug-in hybrid’ que
adelanta futuros disefios

PORSCHE 99X.- A la vez que debutabaen la
Férmula E, el 99X se presentaba ante el piblico de
Los Angeles para potenciar la faceta eléctrica de

la firma germana. Ademas, el monoplaza supone
el regreso de Porsche, tras mas de 30 afios de
ausencia, a las competiciones tipo ‘formula’.

TOYOTA CAMRY AWD. Luiscilisl duisi blam,
conum alit ut ectem incidui er suscilit irilla accum
zzriliquis eugiam, quis er sequi te ea faccum
diam veniam zzriure velenis euipit wisi.Ud delit
essequat. llla augue taasd fadadaf asdf asd ads

<4V Hyundai dice que
algln detalle del Vision
T Concept llegara a los
modelos de serie.

Toyota Rav4 Prime

Desde 2016 Toyota vende en Es-
tados Unidos el Prius Prime, ver-
sién hibrida enchufable del actual
Prius, y ahora esa tecnologia y esa
denominacion se extiende al Rav4
en aguel mercado, donde la casa
nipona debe responder al creciente
nUmero de modelos SUV ‘plug-in’. El
Rav4 Prime emplea un 2.5 de cuatro
cilindros con ciclo Atkinson cuyos
176 CV reciben la ayuda de dos
motores eléctricos —uno de ellos va

sus nuevos modelos ecoldgicos
—hibrido, hibrido enchufable y eléc-

trico—, peroen el futuroese papel ~ APLlantasde
podria desempefiarloun SUVcom- 19 pulgadasy
pacto,yel Vision T Concept,dotado ~ otros detalles
de mecénica PHEV, avanzaideas.  deportivos
Ademés, Hyundai dice que mas fu-  distinguenal
turos coches delacasaseinspiraran ~ Prime del resto

en sus vanguardistas rasgos. delos Rav4.

PORSCHE MACAN TURBO.- La nueva version
Turbo del Macan rinde un 10 por ciento mas de
potencia conun 20 por ciento menos de cilindrada,
pues adopta un 2.9 biturbo de seis cilindros con 440
CV. Acelerade 0 a100 km/hen 4,3 segundos, alcanza
270 km/hy equipa los optimizados frenos PSCB.

TOYOTA GR SUPRA HYPERBOOST.- Desde
el SEMA de Las Vegas llegaba a Los Angeles este
Hyperboost Edition, con uso masivo de fibra de
carbono en la carroceria, neuméticos mas anchos
y aerodindmica radical. Equipa frenos Brembo y su
motor ve dispararse la potencia hasta 750 CV.

PORSCHETAYCAN 4S.- Tras el Turbo S yel
Turbo llega la tercera versidn del modelo eléctrico
de Porsche, aqui con bateria de 79,2 kWh de serie,
aunque la de 934 usada por sus ‘hermanos’ serd
opcional. Rinde 530 CV, 0 571 con el Performance
Battery Plus, y alcanza 100 km/h en 4,0 segundos.

TOYOTA HIGHLANDER.- El actualizado
Highlander llega a las tiendas de Estados Unidos
a comienzos de 2020, permitiendo elegir entre un
V6 3.5 de gasolina, con 295 CV,y un 2.5 hibrido de
cuatro cilindros asociado a dos motores eléctricos.
La plataforma es completamente nueva.

Un hibrido enchufable para
responder a la competencia

en la parte trasera para asegurar la
tracciéon en ese eje— hasta totalizar
302 CV.Elpasode 0a100 km/h
se completaen 5,8 segundosyy las
nuevas baterias de iones de litio
recargables en enchufe van debajo
del suelo. Estrena el Predictive Ef-
ficient Drive, que usando datos del
navegador ayuda a ahorrar gasolina
como si fuese un copiloto virtual,
y permite cubrir 62 kilémetros en
modo completamente eléctrico.
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V» Labateria, de
82 kWh, va entre

los ejes y bajo el
suelo. Escomina
las dos versiones:
una con un motor
traseroy traccion
eneseeje —275
CV-yotraconun
motor adicional
delante —otros 65
CV,que suman
340-,yacon
traccién total.

VW ID. Space Vizzion

Familiar y eléctrico
con dos tipos de traccion

Volkswagen sigue desvelando
proyectos de futuros vehiculos
eléctricos bajo el paraguas de su
nueva division ID. Conociamos seis
—unodeellos, el ID. Concept, se ha
convertido yaen el ID.3 de serie-y
ahora nos llega el séptimo, bautiza-

do ID. Space Vizzion Concepty que
avanza un coche que ya tiene fecha
de lanzamiento: 2021. Se trata de
un modelo a caballo entre familiar
tradicional y croosover, y destaca
por sus generosas dimensiones, ya
que mide 4.958 milimetros de lar-

z _.I. gopor1.897de
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de alto, y tiene

una batalla

de 2.964

milimetros.

Es ahi, entre

los ejes, donde alberga la bateria
de 82 kWh, que podemos cargar
en puntos répidos en aproximada-
mente 30 minutos —hasta el 80 por
ciento de su capacidad maxima-—,y
es un elemento comun para las dos
versiones mecanicas que ofrecera
la firma de Wolfsburg: una con un
solo motor de 275 CV situado en
la parte posterior, y que tiene trac-

cién trasera, y otra
que equipa ese mismo
motor pero afiade otro mas
pequerio —65 CV- en la zona de-
lantera para garantizar la traccién a
las cuatro ruedas. En este Ultimo ca-
s0,los 340 CV totales se traducirén
en prestaciones de érdago, pues
alcanzara los 100 km/h en unos 5
segundos. En cambio, la velocidad
punta se limitaré electrénicamente
al75km/h, 0 al menos asi ocurria en
el ‘concept’ de Los Angeles. Ademés,
la autonomia WLTP rondara los
590 kilémetros.
ELID. Space Vizzion presume de una
aerodindmica excepcional —Cx de
0,24—,equipa llantas de 22 pulgadas
y recurre en su interior a una instru-
mentacién de realidad aumentada
y a una enorme pantalla central
tactil de 15,6 pulgadas que agrupa
las principales funciones.

V La mayoria de las funciones se manejan desde la pantalla central flotante de 15,6 pulgadas. El suelo de la segunda fila es completamente plano.

VOLKSWAGEN ATLAS CROSS SPORTR.-
Destinado a competir en la famosa Baja 1000, el
Atlas Cross Sport R equipa el motor 2.0 Turbo de la
marca pero subido a 480 CV. Se conserva el equilibrio
entre potencia y fiabilidad, aungue los ingenieros de
Volkswagen dicen que es factible llegar a los 600 CV.

TOYOTAMIRAL.- Si hace unas semanas veia

la luz en Tokio, la segunda generacion del Mirai
acudia ahora al Auto Show para su estreno en
Norteamérica. En California, la red de hidrogeneras
esya extensa, sobre todo en ciudades como Los
Angeles, San Francisco, San Diego'y Sacramento.
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VOLKSWAGEN BUS ELECTRICO .- Ev West,
empresa local dedicada a convertir modelos
‘normales’ en eléctricos, tomdé un VW Bus de 1972
y le doté de la mecdnica del e-Golf, con136 CV. La
bateria, de 35,8 kWh, va debajo de los asientos
delanteros sy tiene 200 kilémetros de autonomia.

T4
Real Casa de la Moneda
Fabrica Nacional

MONEDAS DE COLECCION

de Moneda y Timbre

HISTOR'A dela
NAVEGACION

1* EMISION
DRAKAR
ESCANDINAVO
2° EMISION
TRIRREME DE GUERRA
GRIEGA
3° EMISION
CARABELA
42 EMISION
BIRREME DE GUERRA
ROMANA
5° EMISION

28009 - Madrid

08007 - Barcelona

La Fabrica Nacional de' Moneda y Timbre completa la coleccién
“Historia de la Navegacion” compuesta: por veinte monedas a color.

En esta'coleccion se reproducen los barcos mas representativos de
cadaépoca, con mayor presencia de barcos espanoles.

BUQUE ESCUELA
JUAN SEBASTIAN ELCANO

NAVE DE COMBATE NAVIO ESPANOL

FENICIA

PACK INICIAL:

67,76 €

~ + ALBUM GRATIS

BAC PATINO CRUCERO ACORAZADO

CARLOS V

CHAMPATIAN
CHINO

NAVIO DEL LHD JUAN CARLOS |

SIGLO XIV

GALERA SIGLO XVII 7
REVERSO COMUN
Valor Facial: 1,5 Euro
Metal: Cupro-Niquel
Diametro: 33 mm
Peso: 15 gr

TIRADA MAXIMA
DE LA COLECCION
10.000 UNIDADES

Akl

GALEON ESPANOL - FRAGATA ACORAZADA
SIGLO XVI NUMANCIA

NAO VICTORIA

Adquiriendo las 4 primeras
monedas de 2018 de manera
B conjunta, recibird GRATIS el
B album gue incluye la historia y
descripciones de cada barco.

P.V.P. Album: 10 €

P.V.P. Moneda indivi-

28013 - Madrid También en:

JABEQUE ESPANOL  GOLETA ESPANOLA SUBMARINO BIO HESPERIDES
SIGLO XVl GALERNA dual 16,94 €
s TS
A~
La Tienda del Museo Lamas Bolaiio Edifil ‘:’
Doctor Esquerdo, 36 Gran Via, 610 Bordadores 8 R,ea.l Casa de la Moneda
Fabrica Nacional

Tel: 91 566 65 42 - 91 566 67 92
Fax: 91 566 66 96

Julian Llorente

Espoz y Mina, 15
28012 - Madrid

Tely Fax 91 531 10 92

Tel: 93 270 10 44
Fax: 93 302 18 47

Coleccionismo de monedas

C/ Rua Mayor 43 - 47, 12D
37008 - Salamanca

Tel: 92380 02 74 / 92 306 24 58

Tel: 91366 42 71
Fax: 91 366 48 21

de Moneda y Timbre
Estancos
Comercios Numismaticos
y Filatélicos Visite el Museo de la
Real Casa de la Moneda

C/ Dr. Esquerdo, 36

Diputacio, 305
08009 - Barcelona
Tel: 93 487 02 00
Fax: 93 487 03 92

www.fnmt.es/tienda

Precios validos en el momento de la publicacion del anuncio, que podran ser modificados en funcién de las cotizaciones de los metales o de los impuestos aplicables.
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Lexus UX 300e

EL BMW i4, UN GRAN COUPE ELECTRICO
Confirmado, serd en 2021. Y confirmado también, serd
una especie de Serie 4 Gran Coupé. Hablamos del i4,
mostrado por BMW como ‘concept’y que, dotado de la
nueva arquitectura BME Electric Power, compartird con
el iX3 —lanzamiento en 2020- la quinta generacion de
la tecnologia eDrive, que agrupa en una misma unidad
el motor, la transmisién y la electrénica de propulsién. En
concreto, eli4 rendird una potencia de 390 kW -530 CV-y
acelerard de 0a100 km/hen 4 segundos; y su bateria, de
unos 80 kWhy peso en torno a 550 kilos, proporcionara
una autonomia media de hasta 600 kilémetros.

SALON DE GUANGZHOU

El primer eléctrico del lider de
los hibridos premium

Mientras en Los Angeles veia la luz
el LC 500 Convertible, animado por
un V8 de gasolina, en China nacia el
primer vehiculo cien por cien eléc-
trico de Lexus, el UX300e. Y elegir
el UX no es casual, pues se trata
del SUV de caracter mas urbano
en la firma de lujo de Toyota, lo
que cuadra con una gran parte de
los potenciales clientes del coche
eléctrico en China o Europa, los
primeros mercados a los que llegara
afinales de 2020.Y en Japdn sera
comercializado ya en 2021.

Su aparicién supone todo un acon-
tecimiento para un fabricante cuya
gama se encuentra practicamente
monopolizada por los vehiculos
hibridos autorrecargables, donde
Lexus es lider dentro del segmen-
to premium. EL UX 300e, primer
Lexus con etiqueta ‘O Emisiones),
monta bajo el capé delantero un
motor eléctrico de 150 kW —204
CV de potencia—y 30,6 mkg de par
maximo gue obtiene su energia de
una bateria de iones de litio de 54,3
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kWh alojada bajo el habitaculo, en-
tre los ejes, de manera que no resta
espacio ni a los pasajeros ni, por
supuesto, a la zona de carga pos-
terior. La plataforma, en cualquier
caso, ha debido ser modificada para
alojar ahf la bateria y protegerla
ante hipotéticos accidentes, y los
cambios se extienden a la puesta
a punto del chasis, pues la suspen-
sién se ha optimizado de acuerdo al
peso extra del coche y a un centro
de gravedad més bajo que en los UX
hibridos. Ademas, Lexus ha afiadido
aislamiento acUstico para aminorar
aun mas los ruidos aerodindmicos y

V»Comoya escasinormaen
los eléctricos, la bateria va bajo
el suelo, entre los ejes. Tiene 54,3
kWh de capacidad y garantizara
una autonomia en
tornoa 400
kildmetros. Y hay
tomasrecarga 4
enambos
lados.

de rodadura —serian més evidentes
al no haber apenas rumorosidad
mecdanica—, redondeando ese capi-
tulo al dotar al UX 300e del control
de sonido activo (ASC, o Active
Sound Control), que contrarresta
ruidos con sonidos naturales.

El conductor podra seleccionar el
programa de conduccién preferido,
y también podra elegir, empleando
para ello las levas del volante, entre

cuatro modos de regeneracién en
deceleraciones y frenadas: desde
unmodo en el que el coche no re-
tiene al desacelerary sigue rodando
‘libremente’ hasta otro con tanta
retencién que podré prescindirse
casi siempre del pedal de freno.
El UX 300€, del que no hay precio
todavia, equipara de serie los avan-
zados asistentes de seguridad del
Lexus Safety System+.

LAMBORGHINI LAMBO V12 VISION GT
Ni en Guangzhou ni en Los Angeles, sino en una fiesta
celebrada en Ménaco, Lamborghini desveld su producto
més extremo: el Lambo V12 Vision GT. La mala noticia es
gue no se trata de un modelo real, y tampoco avanza un
futuro hiperdeportivo, sino que es el Ultimo integrante del
juego ‘Gran Turismo Sport’ de Playstation 4, que apare-
cerd en la préxima primavera. Pero el Lambo V12 Vision
GT sianuncia caracteristicas técnicas, pues comparte la
mecénica V12 hibrida de 819 CV con el Lamborghini Sién,
lo que le permitird superar ‘virtualmente’ los 350 km/h o
acelerar de 0 2100 km/h en sélo 2,8 segundos.

Mercedes-Maybach GLS 600 4Matic
Lujo, confort y exclusividad

vestidos de todocamino

La divisién Maybach, dedicada a
los productos més exclusivos de
Mercedes-Benz y centrada hasta
ahora en sus Clase S para multi-
millonarios, pasa a contar con un
segundo modelo: el GLS. Porgue en
Guangzhou fue presentado el GLS
600 4Matic, que iniciara su comer-
cializacién en el segundo trimestre
€on un precio no comunicado adn
pero que no distarda mucho de sus
rivales directos: Bentley Bentaygay
Rolls-Royce Cullinan. En cuanto a di-
mensiones, la carroceria es idéntica

AP EIGLS de Maybach
mide lo mismo que

reconfigurado, y en vez
de siete plazas hay solo

gue la del GLS ‘convencional, con
5,21 metros de longitud, distancia
entre ejes de 3,13 metros y maletero
con 520 litros, pero la personaliza-
cién exterior es especifica —llantas
de 22 pulgadas, cromados, parrilla,
acabado bicolor..—y el habitaculo
cambia por completo, ya que hay
dos filas de asientos en lugar de tres,
y la segunda esté formada por dos
butacas, no tres, de manera que sélo
hay cuatro plazas. Y es que la priori-
dad ha sido el confort absoluto, de
modo que los asientos traseros se
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convierten en cama, tienen funcion
masaje y cuentan con infinidad de
ajustes eléctricos; y entre ambos
encontramos mesas abatibles, una
nevera... Ademas, los acabados son
especialmente refinados: cuero
nappa, madera noble, inserciones
de aluminio o0 una moqueta mas
mullida. Y para facilitar el acceso
a un vehiculo tan alto, al abrir las

puertas se despliega eléctricamente
un escalén que después se repliega
automaticamente al cerrarlas.
Bajo el capd, el Mercedes-Maybach
GLS 600 equipa un V8 biturbo 4.0
con 558 CV de potencia—a 6.000
rom-y 76,5 mkg de par maximo
—entre 2500y 5.000 rpm-que le
permite acelerar de 0 a 100 km/h
en 4,9 segundos pese a declarar el
conjunto una masa de 2.710 kilos.
Y la velocidad punta se ha limitado
a 250 km/h. Ademés, la mecanica
cuenta con microhibridacién EQ
Boost de 48V. En cuanto al chasis,
el GLS 600 se beneficia de la trac-
cién total 4Matic y de la suspension
activa E-Active Body Control, puesta
a punto de forma especifica.
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ASTON MARTIN DBX

EL DBX ES EL PRIMER SUV DE ASTON MAR TIN Y EL PRIMER MODELO DE LAMAR

neumatica,

A < Elinterior se remata
conuna calidady una
tecnologia que abruman.
No le falta detalle, incluso
COn accesorios a juego
como bolsos o maletas
en piel que se ubicande
manera 6ptima dentro
de un maletero que
ofrece hasta 632 litros.

CAQUE CONTEMPLA CINCO PLAZAS

El primer cinco plazas en
Aston Martin presenta, ade-
mas, asientos traseros plega-
bles 40/20/40 y un generoso
maletero con 632 litros de ca-
pacidad.

El equipamiento esta a la
altura de un vehiculo pre-
mium, incluidos una serie de
paquetes y accesorios tan cu-
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Quién nos iba a decir que Aston Martin terminaria sucumbiendo al ‘tsunami SUV’, aunque viendo
el DBX es mas facil de asimilar. Cinco plazas, versatilidad en todos los terrenos y un potente V8

con 550 CV para mantener la deportividad y las prestaciones propias de la marca britanica. hay que afrontar | T e PR o
e e TR Uy o
retos camperos. iy Rl W . fris Sl -

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Todo el mundo parece sucum-
bir al embrujo de los SUV. Im-
pensable hace afios en marcas
de corte deportivo, al final la
cuenta de resultados manda
yobliga a dar el paso. Ocurrié
con Porsche en su dia, y mas
recientemente con Bentley o
Lamborghini. Ahora le llega el
turno a Aston Martin, que ha
presentado en el tltimo Sa-
16n de Guangzhou, en China,
el DBX, su primer todocami-
no... y su primer modelo con
cinco plazas a lo largo de sus
106 afios de historia.
Légicamente no se trata de
un todocamino sin mas. Mas
bien, es un ‘peso pesado’ con
alma de deportivo. Nace des-
de una nueva plataforma de-
sarrollada para la ocasiény se
utiliza aluminio laminado en

El MOTOR16 |

su fabricacion, el mismo mé-
todo que se emplea en su ga-
ma deportiva, con el fin de
ganar rigidez y ligereza. Atn
asi, el peso total del conjunto
alcanza los 2.245 kilos.

Un gran corazoén ruge ba-
jo el capd. Se trata de un viejo
conocido, el 4.0 V8 con doble
turbocompresor que también
late en modelos como el DB11
y el Vantage. En el DBX ofrece
550 CV y unos impresionan-
tes 71,4 mkg de par maximo.
Todo ese potencial se gestio-
na por medio de una trans-
misién automatica de nueve
relaciones con convertidor de
par, un tandem que es capaz
de ‘proyectar’ a nuestro pro-
tagonista hasta los 291 km/h
de velocidad punta, o acele-
rar de 0 a 100 km/h en sélo
4,5 segundos.

No se renuncia a un siste-

ma de escape activo que, de-
beria ser una delicia para los
oidos, ni a soluciones como la
desactivacion activa de cilin-
dros, cuando la carga del mo-
tor lo permite, para limitar el
consumo. Homologa 14,3 li-
tros cada 100 kilémetros.
Uno de los aliados dina-
micos del DBX es su sofistica-
do sistema de traccion total.
El reparto de la motricidad
puede variar entre un 47 por
ciento delante y un 53 detrés
hasta llegar enviar el cien por
cien del par a las ruedas trase-
ras para enfatizar su espiritu
deportivo. Afiade diferencia-
les centrales y traseros acti-
vos, un control vectorial de
par, frenos sobredimensiona-
dos, una suspensién neumati-
ca que permite elevar la altura
del conjunto 45 milimetros o
rebajarla en 50, y un eje de

transmisién fabricado en fi-
bra de carbono.

Una de las novedades tec-
noldgicas es el asistente de
control electrénico antivuel-
co eARC. Consta de unas ba-
rras estabilizadoras activas
que se gestionan por medio
de un sistema eléctrico de 48
voltios y limitan el balanceo
de la carroceria. Los neuma-
ticos Pirelli P Zero, montados
sobre llantas de 22 pulga-
das, también contribuiran a
la consecucién de un magnifi-
co agarre y una dinamica de-
portiva.

El DBX puede variar su
personalidad gracias a un
asistente de conduccién que
contempla hasta seis progra-
mas diferentes, actuando so-
bre el motor, la direccién, la
traccién y la suspension. Cua-
tro estan enfocados al asfalto,

incluyendo los modos Sporty
Sport+. El estreno llega con
los modos Terrainy Terrain+,
que sacan a relucir su lado

FICHA TECNICA

MOTOR 4.0V8
Disposicion Del. longitudinal
N@ de cilindros 8,enV
Cilindrada (c.c.) 3.982
Potencia maxima/rpm | 550 CV/6.500
Par maximo/rpm T4mkg/2.200
Traccion Alas 4 ruedas
Caja de cambios Automética, 9v.
Frenos delant./traseros | Discosventilados
Neumdticos del.-tras. 285/40-325/35R22
Peso (kg) 2.245
Largo/Ancho/Alto (mm) | 5.039/1998/1.680
\olumen maletero (1) 632
Capacidad depdsito (1) 85
De 0a100 km/h (s) 45
Velocidad max. (km/h) 291
Consumo mixto (1/100 km) 14,3
Emisiones CO2 (g/km) 269
Precios desde... (euros) N.D.

mds aventurero, incluyen-
do un control de descensos o
una capacidad de vadeo de 50
centimetros. Y, por ejemplo,
se ha adoptado un tubo de
respiracion en el diferencial
trasero para que pueda circu-
lar sumergido marcha atras
cuando se accede al agua con
un remolque para poner a flo-
te una embarcacion.

La seguridad y el confort
de marcha estan garantizados
gracias a su avanzada oferta
tecnoldgica. Entre los asisten-
tes de conduccién encontra-
mos un control de velocidad
activo, mantenimiento de ca-
rril, frenada de emergencia
automatica, reconocimiento
de sefiales de trafico, control
de angulos muertos, aparca-
miento asistido, camara 360
grados... Asimismo presenta

una dotacién multimedia y de
entretenimiento a la tltima,
desarrollada en colaboracién
con su socio Daimler AG.

Por su parte, en el interior
la atmdsfera que se respira
combina calidad, habitabili-
dad y deportividad a partes
iguales. Piel, Alcantara, ma-
dera, fibra de carbono... mate-
riales nobles para rematar un
conjunto espectacular. Puer-
tas sin marco, butacas depor-
tivas, pantalla TFT de 10,25
pulgadas en el cuadro...

riosos como personalizables.
A modo de ejemplo, el DBX
contempla un paquete que
incluye una lavadora porta-
til por si nuestra mascota se
mancha después de un paseo,
o el denominado Sky, que
proporciona calentadores de
botas de esqui para hacer la
primera bajada de la mafiana
mucho mas agradable.

En definitiva, un vehiculo
revolucionario por lo que sig-
nifica en la marca britanica, y
con el que, sin duda, se abrira
una nueva cartera de clientes
atraidos por el formato SUV.
Las primeras unidades llega-
rdn a los concesionarios en el
segundo semestre de 2020, y
para hacernos una idea de por
ddnde respira, en Alemania la
factura de partida ascenderd a
193.500 euros.
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AUDI RS Q8

Cumbre se
escribeconQ

Para rematar la gama del Q8 la marca alemana lo pasa por las manos
de Audi Sport, que ha creado este RS Q8 en el que se esconde lo mas
avanzado de su catélogo técnoldgico. Es lo mas bestial de Audi.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Desde el pasado mes de julio,
cuando lo vimos por primera
vez, estabamos guardando el
secreto. Audi queria coronar
su gama con un Q. Y el ele-
gido era el Q8; que mezcla-
do con las siglas RS da como
resultado este tremendo su-
perdeportivo con formas de
crossover. Un coche que en
el pliego de condiciones sobre

su estilo debia guardar, segu-
ramente, un parrafo similar
a este: «debe ser tremendo
no solo en su conjunto; si-
no también en todos y cada
uno de sus detalles». Y pare-

> 4

ce que lo han tomado al pie
delaletra.

La gran parrilla octogonal
Singleframe en color de con-
traste gris Manhattan con tra-
ma de nido de abeja en negro

brillante, las entradas latera-
les en negro brillante u otros
elementos aerodinamicos en
aluminio mate; las llantas
opcionales de 23 pulgadas,
el pequefio alerén de techo,
el difusor trasero en alumi-
nio mate o las salidas de es-
cape ovaladas son sefias de
identidad que se unen a una
gama de nueve colores de ca-
rroceria, tan llamativos algu-
nos como este verde de las
fotos. Y para un aspecto atin
mas racing, se puede optar
por paquetes de disefio black
y carbon que afiaden ciertos
toques a la parrilla, el difusor
y la linea horizontal de la ilu-
minacién posterior.

Y en el interior, acabado de
lujo pero centrado al méaximo
en el caracter superdeporti-
vo. Hay asientos deportivos
en piel Nappa o Alcantara con
bordados RS —y pueden ser
de cuero Valcona con patrén
de nido de abeja y emblemas
RS bordados—, volante con el
logo RS en cuero perforado,
con levas de cambio y boto-
nes multifuncién. E incluye
el botén ‘RS Mode’ para acti-
var los modos RS1y RS2 en
el Audi Drive Select, con los
que se cambian los graficos
en la pantalla del Audi Drive
Select.

Pero el protagonismo pa-
ra esa deportividad estd en la
parte técnica. El motor con el
que Audi convierte su SUV
en un superdeportivo es un
V8 4.0 biturbo con tecnolo-
gia Mild Hybrid de 48 voltios.
Con 600 caballos de poten-
cia y un par maximo de 800
Nm -81,6 mkg- entre 2.200
y4.500 rpm, es capaz de ace-
lerar de 0 a 100 km/h en solo
3,8 segundos y llega a los 200
km/h en 13,7 segundos. Ade-
mas, alcanza los 250 km/h en
su configuracién normal, por-
que con el paquete dynamic
opcional llega alos 305 km/h
de velocidad punta.

Pero, ademas, gracias al
sistema Mild Hybrid y al al-
ternador conectado al cigiie-

fial, durante la deceleracion
recupera hasta 12 kW, que
almacena en una bateria de
iones de litio. Eso le sirve pa-
ra poder circular hasta 40 se-
gundos con el motor apagado
y a una velocidad entre 55 y
160 km/h, con el consiguien-
te ahorro de energia: hasta
0,8 litros menos cada cien ki-
lémetros.

Traccién total integral
quattro, cambio tiptronic de
ocho velocidades, direccién a
las cuatro ruedas, diferencial
central mecanico que reparte
la fuerza entre los ejes, con-
trol selectivo del par en cada
rueda y suspensién neuma-
tica adaptativa con control
de amortiguacion de serie
son clave para su compor-

tamiento. Y con el paquete
dynamic plus se ofrece dife-
rencial deportivo quattro, fre-
nos ceramicos RS y sistema
de estabilizacién activa.
Cuenta, ademads, con ocho
modos de conduccién en el
Audi Drive Select: comfort,
auto, dynamic, efficiency,
allroad, offroad y los dos mo-
dos RS individualmente con-
figurables -RS1 y RS2—, que
se activan en el citado botén
‘RS Mode’ que gestiona el mo-
tor, la transmisién, la direc-
cién, la suspension, el sonido
del escape o la climatizacion.
Los frenos, RS con discos ven-
tilados, de 420 milimetros de

: == —
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=" deportividad

¥ semezclanen
uninterior que

¥ § mantiene el estilo
delQ8y loremata
con detalles como
los asientos RS, el
volante en cuero
perforado, los
cosidos enrojo...

didmetro en el eje delantero y
de 370 en el eje trasero; y pin-
zas de 10 pistones. Y en op-
cién, frenos ceramicos RS con
pinzas en gris, rojo o azul, y
un didmetro de 440 milime-
tros delante y 370 detras.

Para rematar, mas de 30
asistentes de ayuda a la con-
duccion: el crucero adapta-
tivo, de eficiencia, asistente
de cruces, de cambio de ca-
rril, de bordillos o la cAmara
de 360°.

Todo ello, unido, da como
resultado, posiblemente, el
modelo mas especial de Au-
di. Una obra cumbre que se
escribe con Q.

A < Elaspecto
exterior es brutal
en cada detalle.

M Tomas de aire,

i faldones, aleron,
llantas... El color
negro brillante
combina conel
verde ‘Hulk’.

600 CABALLOS, HASTA305KM /H,‘0-100°EN 3,8 SEGUNDOS... Y RECIBE LA ETIQUETA ‘ECO’ DE LA DGT
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ey




cuatro ruedas [ 4 PEUGEOT 208 GT LINE PURETECH 130 EATS8

Directo al corazon

Los coches se pueden comprar con la cabeza o con el corazdn. Pero el nuevo Peugeot 208
GT Line de 130 CV con cambio automatico EAT8 puede comprarse aungue nos guiemos
por ambas cosas. Es un coche interesante y légico en su segmento. Y muy divertido.

Andrés Mas || amas@motorle.com
Fotos: Bryan Jiménez

La llegada del Peugeot 205
GTI en 1984 revoluciono el
segmento de los pequeifios
deportivos a pesar de que ini-
cialmente la potencia de ese
divertido modelo era de sdlo
105 CV —mas tarde tuvo 130,
como nuestro protagonista—.
Pero el coche pesaba menos
de mil kilos, por lo que la rela-
ci6n peso-potencia era incluso
mas ventajosa que la del nue-

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO %k k %k
ACABADO 5k %k %k %k
PRESTACIONES %k %k %k %k

AFAVOR

Cambio automatico muy
eficaz. Aplomo y diversién

EMISIONES
DE COz;

segun la talla. Espacio en

,'.

) - .'I Py ‘.:t:t
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] 03 G/KM i KA al volante. Tecnologiay las plazas traseras. Mandos
4 (NEDC) :‘;‘;ﬁm“ II : * seguridad. Rendimiento del de consola poco visibles.
. PRECIO T motor de tres cilindros. Consumo sensible al uso.

%

vo 208 mas potente, y condu-
cirlo rapido era muy divertido
porque convertia en facil lo
dificil. En Peugeot son cons-
cientes de la huella que dejo
en su dia ese modelo y ala ho-
ra de disefiar el recién llegado
208 han hecho varios guifios
al mitico 205. Pero, ademas,
este versioén GT Line proba-
da hereda parte de la filoso-
fia de aquel GTI que enamord
amiles de conductores aman-
tes de las prestaciones, el tac-
to deportivo y la facilidad de
conduccién. Todo ello, 16gi-
camente, acompafiado de un
gran despliegue de seguridad,

tecnologia y calidad, atributos
que por entonces ni estaban ni
se les esperaba.

Porque en 35 afios la evolu-
cién de todas y cada una de las
partes de un automévil ha sido
salvaje. Asi que si un usuario
del Peugeot 205 del famo-
so eslogan ‘contigo al fin del
mundo’ hubiese podido pro-
bar el dltimo 208 en aquella
época habria pensado que se
montaba en un concept futu-
rista con mecanismos, calida-
des y sistemas casi de ciencia
ficcién. Comenzando por un
puesto de conduccién que sor-
prende por casi todo. Desde el
cuadro de instrumentos confi-
gurable con efecto 3D hasta el
volante, casi de competicién
por sus formas y sus posibili-
dades multifuncién, pasando
por la generosa pantalla tactil
central en color, la ausencia
de freno de mano de palanca,
las formas del mando del cam-
bio automaético —-mas propio
de un avién- o el teclado ti}o
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piano dispuesto bajo la pan-
talla. Moderno, tecnoldgico,
minimalista... el i-Cockpit de
Peugeot rompe de forma radi-
cal con la rutina de disefio in-
terior de otros modelos, pero
el peaje a pagar es que no todo
elmundo se adapta bien a este
planteamiento. La mayor pega
es que para ver bien el cuadro
de instrumentos hay que bajar
mucho el volante, y eso obli-
ga amodificar por completo la
postura a todo aquel que nun-
calo colocaba asi. El efecto 3D
—un proyector superior refleja
parte de la informacién en una
pantalla superpuesta del cua-
dro, consiguiendo ese efecto
de tres dimensiones- tiene su
gracia, pero no gana eficacia
en la visi6én de los datos méas
habituales. Y el teclado, si-
tuado demasiado horizontal,
tampoco aporta demasiada
ergonomia a este, €so si, ori-
ginal conjunto.

El 208 transmite calidad y
la sensacion de que es un co-
che que va a tener una exce-
lente vejez. Por ajustes, clase
ateriales y solidez ge-
al el 208 convence. Y el es-
erior, sin ser de los

# amas@motorl6.com

legustamuchoestanue-

vageneracionde coches
pequenos que ya no lo son
tanto. Enconcreto, este Peu-
geot 208 de nueva hornada
combina tecnologias de co-
che grande y mds caro con
un disefio que convence
desde el primer vistazo y
un tamafio magnifico. Un
modelourbanoquetambién
esdivertido en carretera.
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0N
AP Con el mando que se sitUa junto al freno de estacionamiento eléctrico se puede seleccionar uno de los tre
Sport. El cambio EAT8 de 8 marchas se puede manejar con las levas del volante. Los asientos sujetan muy bien, pero no tienen regulacion lumbar.

mejores, cumple con notaylas
zonas donde pueden escasear
los centimetros se compensan.
Por ejemplo, los ocupantes de
las plazas traseras pueden me-
ter los pies bajo el asiento de-
lanteroy los pasos de rueda no
invaden la banqueta trasera,
por lo que se puede aprove-
char la anchura del asiento en
su totalidad. En cuanto al ma-
letero, es mas pequefio que el
de sus rivales ya que con rue-
da de repuesto de emergen-
cia se queda en 265 litros—309
con kit de reparacién-—; sin em-
bargo, sus formas son muy re-
gulares y aprovechables: 103
centimetros de ancho por 67
de fondo y 55 de alto hasta la
bandeja.

MOTORI16 |

PEUGEOT 208 GT LINE PURETECH 130 EATS8

4V Elrespaldo
trasero se abate
por secciones
asimétricas,
aunque no
quedauna
superficie plana.
Laruedade
repuesto, de
emergencia,

es opcional

y resta unos
cuantos litros
al maletero,
hasta quedarse
en 265. Pero

las formas del
espacio de
carga son muy
regularesy
aprovechables.

El motor del 208 GT Line
probado es un Puretech de
tres cilindros y 130 caballos
que, asociado al cambio au-
tomatico EATS, combina una
agradable respuesta en ciudad
y recorridos cortos si se selec-
ciona el modo Eco, con genio
y talante deportivo cuando se
pisa el pedal derecho en modo
Sport. Es decir, una potencia
que resulta mas que suficien-
te para un primer nivel de
modelo con toques y filoso-
fia deportiva. Aunque hemos
comprobado que los datos de
consumo son especialmente
sensibles al tipo de conduc-
cioén que se realice. En modo
ahorro en el coche y en modo
relax en el conductor el consu-

S—

\\

g

s modos de conduccion: Eco, Normal o

A EL1208 GT Line tiene un comportamiento divertido que recuerda
mucho al que brindaba el original 205 GTI. Y no es nada incémodo.

mo rondar4 habitualmente los
6 litros cada 100 kilémetros,
lo que permitiria recorrer algo
mas de 700 kildmetros con un

deposito. Pero los puertos de
montafia con curvas y curvas
y mads curvas tienen una espe-
cie de imén para este 208 GT

i

Line, y alli las cifras de gasto se
pueden ir facilmente a los 8 o
91/100 km. En ese entorno,
ademas de estar en su salsa,
€l 208 demuestra al conductor
su doble personalidad. Tam-
poco queremos magnificar
rendimiento y dindmica de un
modelo de 130 CV porque des-
de luego los hay més potentes
y rapidos, pero no con un pa-
so por curva mucho mas eficaz
que el que muestra este mode-
lo. Ni con su forma de facilitar
una conduccion agil y muy di-
vertida. Porque nuestro prota-
gonista negocia las curvas con
un apoyo noble y decidido, sin
balanceos acusados ni saltos
inesperados. Los ingenieros
han disefiado unos ajustes es-

IMAGEN 3D

pecificos para el nivel GT Line,
logrando un compromiso muy
interesante entre agrado en la
respuesta de muelles y amorti-
guadores y sujecion del coche
en zonas bacheadas y curvas
enlazadas.

El cambio automatico de 8
marchas es una delicia porque
las dos tiltimas relaciones son
de claro desahogo, lo que en
autovia y autopista reduce mu-
cho el consumo. Y en otro tipo
de vias, y ante la posibilidad
real de que el cambio tienda
aengranar siempre la marcha
mas larga dejando al motor
algo muerto, el EAT8 ofrece
un modo manual —apretan-
do una tecla en la propia pa-
lanca— que permite mantener

AV El cuadro con efecto 3D es vistoso y
llamativo, pero requiere adaptacion. Y el teclado
central es practico, aungue deberfa verse mejor.

la marcha elegida hasta que
se llega al corte de revolucio-
nes, a 6.000 rpm. Y los menos
amantes de los cambios au-
tomaticos deben saber que,
ademas de ese sistema que
permite tener siempre el con-
trol al elegir la marcha, el 208
lleva levas de buen tamafio en
el volante para cambiar sin re-
tirar las manos de éste. El re-
sultado es que en modo Sport,
con el programa M de la trans-
misién activado y cambiando
con las levas, al 208 GT Line
de 130 CV con EAT8 va a per-
suadir incluso al menos con-
vencido para disfrutar mucho
en cualquier escenario, pero
sobre todo en una carretera
con pocas rectas.

A El cambio automético
EAT8 tiene modo manual,
seleccionable a través

de una tecla en la propia
palanca.

Nuestro protagonista no es
barato... pero tampoco es caro.
Y no lo es porque este acaba-
do GT Line lleva una dotacién
de serie mucho méas completa
que la de cualquiera de sus ri-
vales, incluidos los faros Full
LED, el climatizador automa-
tico, la frenada de emergencia
con video y radar, el freno de
estacionamiento eléctrico, los
sensores de luces y limpiapa-
rabrisas o la cdmara de vision
trasera con detector de obsta-
culos delante y detrés. Falta-
ria, eso si, la pantalla tactil de
10 pulgadas con navegador,
Apple CarPlay, Android Auto
y cuatro tomas de USB, que
es una opcion con un coste de
600 euros.
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. & BP Ultimate con tecnologia ACTIVE
L. te da hasta 56 Km mas por repostaje. s

EN COMPARACION CON.. Gltinate 7 gAY

‘ LAS CIFRAS (oaros osrennos encircumo cerrano) ILRG LR di

FICHA TECNICA EQUIPAMIENTO BANCO DE PRUEBAS -

o

MOTOR 1.2 PURETECH 130 IEBEER2  vELOCIDAD MAXIMA | 208 KM/H ——
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos) .
transversal Selector de modos de conduccion | A 400 m salida parada 16,6 = E
P - p
Nf de clindros/valvulas 3'en linea /16 Sensor de lluvia y luces A De 0 a 50 km/h 3.2
Sistemna Stop/Start o Pantalla tactil de 7pulgadas | A De 0100 km/h (oficial) 9.0(87) NeTY—
i'll"”dfatda'(,c-t-) :-‘93. . Pantalla tactl de 10 pulgadas » | Recorriendo (metros) 153 PEUGEOT 208 GT LINE OPEL CORSA 1.2 130 RENAULT CLIO RS LINE SEAT IBIZA 1.0 ECOTSI 115 DSG 7
imentacion ny. directa conducto Regulador velocidad A RECUPERACION (en segundos) 1.2 PURETECH 130 EAT8 AT8 GS LINE TCE130 EDC FR PLUS
comdn. Turbo : : — 400 m desde 40 km/h en D Precio 22100 euros 18488 euros 21.394 euros 21140 euros
variap!g. Intercooler. Freno estacionamiento eléctrico | A m aesde 4Ukm/n en 14,7 Cilindrada 1199 cc 1799 cc B 999 ¢
Admision variable Respaldo posterior abatible 60:40 | A Potencia 130 CV /5.500 rpm 130 CV /5.500 rpm 130 CV /5.000 rpm 115 CV-5.000-5.500 rpm
Potencia maxima (CV/rpm) | 130/5.500 Faros LED A Parmaximo |23,5mkg/1.750 rpm 23,5 mkg /1.750 rpm 24,5 mkg /1600 rpm 204 mkg / 2.000-3.500 rpm
Par maximo (mkg/rpm) 23,5/1.750 Recarga mévil inaldmbrica > 1000 m desde 40 km/hen D 287 Cambio 8 velocidades / Aut. convertidor | 8 velocidades / Aut. convertidor 7 velocidades / Aut. doble embrague | 7 velocidades / Aut. doble embrague
TRANSMISION Aparcamiento asistido > Traccién Delantera Delantera Delantera Delantera
Traccion Delantera Navegador > Consumos 5,71/100 km (WLTP) 5,6 /100 km (WLTP) 5,8 1/100 km (WLTP) 5,8 /100 km (WLTP)
Caja de cambios Automética, 8 vel 8 . De80al20 km/henD 6,6 Emisiones 103 g/km CO2 (NEDC) 103 g/km CO2 (NEDC) 118 g/km CO2z (NEDC) 1M g/km CO2 (NEDC)
Desanolo final — Acceso y arranque sin llave > Autonomia | 770 kilémetros 775 kildmetros 725 kildmetros 689 kilémetros
km/ha 1,000 rpm - Climatizador automatico A Vel.méxima | 208 km/h 208 km/h 200 km/h 193 km/h
DIRECCION Y FRENOS Suspensién deportiva o regulable v Error de velocimetro a 100 km/h +2% 0al00km/h |87 segundos 8.7 segundos 9,0 sggundos 95 sggundos
=" Cremall, assida SEGURIDAD Maletero 309 litros 309 litros 340 litros 355 litros
istema |eléctrica Asistente mantenimiento carril > CONSUMIOS Dimensiones | 4.055/1745/1430 mm 4.060 /1765 /1435 mm 4.050/1.798 /1440 mm 4.059/1.780 /1444 mm
Vueltas de volante 55| Reconocimiento de senales A B.a,talla . 2.540 mm 2.538 mm 2.583 mm 2.564 mm
(entre topes) J Nerta cambio voluntario cal | A& /100 km Didmetro giro |104 metros 104 metros 104 metros 10,6 metros
el pd : ' 10 Vontario tar EN CIUDAD Depdsito comb. | 44 litros 44 itros 42 litros 40 litros
D|ametrq egiro (m) : . 104 | Alerta por cansancio A A 22,0 km/h de promedio 8] Peso 1.240 kilos 1.233 kilos 1.248 kilos 1164 kilos
EB%T;%?:&W LS aD(ijschJQ Detector de obstdculos del ytras. | A EN CARRETERA A favor Esta version del nuevo Peugeot | Tiene un precio mas asequible, El cambio autométicodel Gltimo | Es la referencia en comportamiento
— Sisterna luces cortas/largasaut. | A A 90 km/h de crucero 55 + 208 destacaporlobienquese | aunque no va tan equipado. Clio es mas rapido, aunque algo y el Unico que puede llevar
SUSPENSION Asistente de salida en bateria v Conducdion dindmica 96 planta sobre el asfalto, el buen También comparte con el 208 el mds brusco. Disfruta de unamayor | suspension adaptativa. Tiene el
Delantera Aitbag rodilla conductor v ' rendimiento de su motory la cambio y el motor de 130 CV. Sus distancia entre ejes, por lo que mayor maletero del grupoy es
Independiente de tipo McPherson, con muelles, : 5 ‘ EN AUTOPISTA rapidez y suavidad con la que reglajes de suspensidn sonalgomas | ofrece algin centimetro extraen mucho més ligero que el resto.
amortiguadores y barra estabilizadora.  Airbag de cortina del/tras. A A 120 km/h de crucero 6.2 engrana las marchas sucambio | firmes en esta version GS Line, peroel | las plazas traserasy mas maletero. | Y a pesar de sumenor potencia,
Trasera Control crucero adaptativo > A140 km/h de crucero 7 automatico de 8 marchas. Y su comportamiento es similar. El cuadro | Su comportamiento esta a muy este motor de 115 CV resulta muy
Ruedas tiradas con elemento torgiona[yy muellesy  Rueda de repuesto tamario normal > Consumo medio L7100 km. disefio entra por los ojos. deinstrumentos es més practico. buen nivel. Y estd muy bien hecho. | equilibrado.
amortiguadores. o repuesto de emergencia > gz%fﬁgtggogecg;% t%?;/)o urbano; 50% 6.6 SNUICINN | i-Cockpit es original, pero La consola central molesta un Pesa algo més, y aunque ofrece Es algo caro, aunque este
RUEDAS ” ” : poco practico porque muchos poco en la pierna derecha del mas pary la misma potencia cede | acabado FR Plus va cargado
”» Control de presion de neumaticos | A AUTONOMIA MEDIA - . . o . I ]
Neumaticos 205/45R17 - conductores tendrdn que adoptar | conductor. El espacio en las plazas tres décimas ante sus rivales de de equipamiento. El cambio
Marca Michelin Frenada de emergencia conradar | A\ Kilémetros recorridos 665 una posicion forzada al volante. | traseras no es para tirar cohetes.Y | PSA.Y tenerundepésito condos | automético es de doble embrague,
(Camara de visién trasera A CONSUMOS OFICIALES WLTP Los asientos no llevan regulacion | al igual que surival, el consumo es litros menos, sumado al mayor pero con 7 marchas envez de 8,
PESOS Y CAPACIDADES . . . 2
En orden de marcha (kg) e Control por voz A Vel. baja (ciudad) / Vel alta (carretera) 71/ 48 lumbar. Muchos de los mandos sensible al tipode uso. Y aunquesu | gasto, red}Jce ligeramente su y resulta algo mas brusco. Sus
: = g : Llamada de emereencia e-Call A Consumo combinado 57 sevenmal. Y el consumo es precio es sensiblemente menor, su autonomia. Su cambio es de 7 prestaciones son claramente
Capacidad del depdsito (1) 44 amada de emergencia e-L.a = ’ bastante sensible al uso. equipamiento tiene algunas lagunas. | marchasyva menos desahogado. | peores que las de susrivales,
Relacion peso/patencia (kg/cv) 9,5 Vigilancia dngulos muertos } Emisiones CO2 NEDC / WLTP (g/km) 103/128
NUmero de plazas 5 Intermitentes LED A
FRENOS -
PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 15 2 25 3 35 4 45 5 55 6 63 L DETALLE
Alarma perimétrica y volumétrica: 300. Recarga movil LT ' ' ’ [, SI M E LO QU I E RO COM PRAR
inaldmbrica: 100. Techo de cristal panordmico con a60km/h 18 seg.
cortinilla: 1.000. Park Assist: 500. Pantalla tactil de 10 126m. A d H H d COSTE POR KILOMETRO RED DE POSVENTA
pulgadas con navegador, 4 tomas USBy Apple CarPlay al00kmh m yU aad EVItaI' acciae ntES :
y Android Auto: 600. Control de crucero adaptativo 35‘3 m. Recorrido anual: 15.000 km. Coste de 994 puntos de asistencia en toda
con stop&goy Lane Possition Assist: 300. Vigilancia all0kmh 32seg. El equipamiento de seriedel  Full LED, deteccién de nivel us0: 0,15 euros/km. Coste financiero: Esparia.
g::;ﬁ‘r‘;ﬁg‘n‘f;{ﬁgj%xho en color negro: 300. - 5.0 208 connivel de acabado GT  de inflado de neumaticos, 042 euros/km. Coste km total: 057 AR
B metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 Line cuenta con alerta de can- euros/km. P ,
elementos tan sancio o cam- SEGURO Dos afios sin limite de kilometraje
SONORIDAD  *Umbral de conversacién: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB interesantes bio automatico Seguroa tercergs: 256,33 euros/ano. WWWw.peugeot.es
10088 como el servicio a luces largas. Seguro a todo riesgo: 381,08 euros/
90 6B e-call de SOS Todo ello se aro con franquicia de 240 euros.
808 con teleasis- suma a los seis Seguros contratad?x en Li.nea DirertaAselguradoralpor un
7048 tencia, frenada airbag y a op- toynductnr d.e ?U aflos, remdelnte en Madrid, cqn mas de dos
o 6048 de emergencia ciones como la afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.
3 50a8 automética con vigilancia de &n- DATOS DEL COMPRADOR
g’g:B video y radar, gulo muertoy el PEUGEQT
| 1500/1500 mm | iZ‘;‘; - 20 dg alerta de cam- control de cru- Fabricante/ Importador; PSA Retall s
1745 mm 2 1068 bio involuntario cero adaptativo Madrid S.A. Calle de Eduardo Barreiros, PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:
(A) Alturaal techodelante | (B) Espacio piernas (méx- | (C) Altura al techo detras (D) Espacio piernas (max-min) i de carril, faros con stop&go. 110. 28041 Madrid. TIf.: 913 472 000.
980 mm min) 1.060 / 860 mm 920mm 750/530mm RALENTI  60KM/H 90KM/H 120KM/H 140 KM/H
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ALFA ROMEO GIULIAY STELVIO

Los dos modelos mas representativos de la marca se someten a una actualizacidon que salpica
a la calidad del interior, a la oferta multimedia y a una dotacién mas generosa en asistentes de
conduccién. Hemos comprobado todas sus mejoras al volante de ambos por carreteras italianas.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Alfa Romeo cumple 110 afios
de historia en 2020 y la me-
jor manera de celebrarlo es
actualizando sus modelos es-
trella, el Giulia y el Stelvio. Se
trata de unas pinceladas que
afectan al interior, al sistema
multimedia y al equipamiento
de seguridad, que contempla
nuevos asistentes. También se
incrementa la oferta de perso-
nalizacién con nuevos colo-
res. Pero no hay cambios de
peso a nivel de chasis 0 moto-
rizaciones.

En 2021 estos dos modelos
seran totalmente nuevos, pe-
ro amodo de ‘antesala’ hemos
comprobado las mejoras que
llegaran al mercado en enero
de 2020. Muchas se pedian a
gritos en vehiculos de esta ta-
lla, como una mejor insonori-
zacién interior. Esa faceta se
ha optimizado claramente al
introducir cristales laminados
de mayor calidad y dosis mas
generosas de material aislan-
te por la carroceria.

Ademas, se ha redisefia-

El MOTOR16 |

do la consola central, que se
remata con mas calidad y un
mayor numero de huecos, y se
contempla la carga inalambri-
ca para el movil. La palanca
del cambio y el mando girato-
rio que controla el sistema de
infoentretenimiento gozan de
una mayor precision, mien-
tras que el volante es nuevo,
ofrece un tacto mas agrada-
ble e incorpora nuevos man-
dos y funciones.

En el cuadro de mandos
estrena una pantalla central
de TFT de 7 pulgadas, mien-
tras que en el salpicadero se
apuesta ahora por una segun-

da pantalla tictil de 8,8 pulga-
das con graficos redisefiados
y mucho mas intuitivos. Ade-
mas, el conductor puede crear
su propia pagina de inicio. Es
de serie en toda la gama.
Alfa Romeo es una marca
con miles de fieles repartidos
por todo el mundo. Pero tam-
bién hay que hacer ‘cantera’ y
rebajar la media de edad de
sus clientes. Y eso pasa por
ofrecer una oferta multime-
dia competitiva. Los nuevos
Giulia y Stelvio se rodean del
denominado Alfa Connected
Services, una practica herra-
mienta que ofrece diferentes

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: N.D. G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

N.D.

Dinédmicas excelentes.

Mas dotacién de seguri-
dady conectividad.

Mayor calidad percibida.

DEBEMEJORAR

Consumo de las versio-
nes Quadrifoglio. Plaza
central trasera. Gréaficos
de la navegacion.

servicios y soluciones. Entre
ellos My Assistant, que inclu-
ye llamada de emergencia
y comunicacién para solici-
tar asistencia, o My Remote,
que permite acceder desde el
smartphone al ‘estado de sa-
lud’ del vehiculo, incluyendo
asistentes de voz de Alexa o
Google Home.

También contempla My
Car, para conocer los para-
metros del vehiculo; My Na-
vigation, con informacién
del trafico, radares o clima-
tologia; My wifi, que permi-
te compartir la conexién de
Internet con ocho dispositi-
vos diferentes en el interior;
asi como My Theft Assistan-
ce, que nos alertaria del robo
del vehiculo.

Hay que destacar, asi-
mismo, el servicio I-Link by
Leasys, una especie de ‘car
sharing’ personal que estara
disponible en nuestro merca-
do en el segundo semestre de
2020. El propietario del ve-
hiculo podra crear un grupo
con su propio circulo de fa-
miliares y amigos a través de

WhatsApp, Messenger... para
compartir el coche sin necesi-
dad de dejar las llaves. Como
maximo seran 10 las personas
implicadas, y en la aplicacién
sabran la disponibilidad del
vehiculo, asi como el tiempo
que cada uno lo ha utilizado.
Los pagos por el uso se hacen
de manera telemadtica y pro-
porcional.

El tercer gran bloque de
novedades salpica a los asis-
tentes de conduccién. Hasta
ahora los dos vehiculos porta-
ban elementos como la frena-
da de emergencia automatica,
una alerta de cambio involun-
tario de carril, luces de carre-
tera inteligentes o el practico
Park Assist. Pero ahora, con el
asesoramiento de Bosch, in-
corpora asistentes mas avan-
zados como el mantenimiento
de la trayectoria con asisten-

A No hay cambios en la gama de motores, y a nivel de chasis solo se ha
mejorado la precisién de la direccién a alta velocidad en autopista.

AP Seha
incrementado
elnimero de
asistentes de
conduccién
ylagamade
colores.

cia en la direccién, un control
del angulo muerto también
con control sobre la direccién
si el conductor no reacciona,
un control de crucero adap-
tativo con funcién de atascos,
reconocimiento de sefiales
con funcién de control de ve-
locidad inteligente o una aler-
ta de fatiga del conductor.
Ahora, de hecho, se presume
de un Nivel 2 de conduccién
auténoma.

Los cambios en el chasis
son minimos y afectan ligera-
mente a la asistencia de la di-
reccién, ahora mas precisa a
alta velocidad en autopista.

A IFY-973PBY
—_—

La gama de motores es la
misma que se ofrecia hasta el
momento, con variantes de
gasolina y turbodiésel entre
160y 280 CV de potencia. La
novedad reside en que el Giu-
lia contempla ahora también
la version de gasolina 2.0 de
280 CV con propulsién trase-
ra —hasta ahora sdlo se aso-
ciaba a la traccién total-. Nos
comentaron que se ha mejo-
rado la eficiencia y el nivel de
emisiones de los propulsores
al retocar ligeramente la cen-
tralita, pero no tenemos datos
precisos al respecto.

Por tltimo, sefialar que se

han introducido nuevos co-
lores en la gama, agrupados
en cuatro categorias: Compe-
tizione —con referencias de-
portivas—, Metal, Solid y Old
Timer —rinden tributo a los
tonos mas emblemadticos a lo
largo de la historia—. También
se aprovecha la ocasién para
estructurar la gama con nue-
vas denominaciones de aca-
bados: Super para el nivel de
acceso, Ti para la linea més
elegante y un enfoque mds
deportivo protagonizado por
los Sprint y Veloce. Y el tope
de gama Quadrifoglio llegara
amediados de 2020.

| moTOR16 EX
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AUDI S8

Atleta trajeado

¢Teimaginas a todo un equipo de bobsleigh ataviado con elegantes trajes de Hugo Boss? Pues
asi puedes ver a este Audi S8, una poderosa berlina que transmite confort y elegancia desde el
minuto uno, y que se desliza por la carretera a velocidades de auténtico vértigo.

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

2 horas y 28 minutos podria
ser el tiempo necesario para
cubrir los 615 kilémetros que
separan Barcelona y Madrid
silas infraestructurasy, sobre
todo, los limites legales de ve-
locidad lo permitieran. A todo
ello tendrias que afadir el via-
jar con este imponente Audi
S8, una sefiorial berlina que
es tan elegante como presta-
cional.

Tanto es asi que puede
presumir de alcanzar una ve-
locidad maxima —autolimi-
tada— de 250 km/h, de igual
forma que en sélo 3,8 se-
gundos mueve sus 2.305 ki-
los desde 0 hasta 100 km/h.
Y para que te hagas una idea,
eso es una décima menos de
lo que en su dia necesitaba pa-
ra ejecutar esa misma acelera-
ci6n un Audi R8 V10 FSI con
sus 525 CV de potencia.

Audi Sport imprime su sello

El MOTOR16 |

personal en el exterior del S8,
que adquiere detalles sutiles
para diferenciarse del resto,
pero sin caer en la vulgaridad.
Detalles como la parrilla Sin-
gleframe con toques metali-
cos, los cuatro terminales de
escape, los acentos en alumi-
nio o sus llantas de 20 pulga-
das potencian la deportividad
de esta version, que no sabras
doénde esconder para mante-
nerlo alejado de tu chéfer.
Sus entrafias darian para

escribir un libro, comenzan-
do por su tecnologia Mild-Hy-
brid de 48 voltios, que ofrece
ventajas como conseguir la
deseada etiqueta ‘ECO’ de la
DGT. Y eso es tan solo la pun-
ta del iceberg.

Su bateria de iones de li-
tio, con 0,47 kWh de capaci-
dad, alimenta entre otros a
su avanzada suspensién ac-
tiva predictiva, que nada mas
abrir la puerta eleva su carro-
cerfa 50 milimetros como por

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE CO2: 258 G/KM (WLTP)

PRIMERAS IMPRESIONES

N.D.

Confort de marcha.
Prestaciones. Calidad.

Equipamiento. Tecnolo-
gia. Etiqueta ECO.

DEBEMEJORAR

Precio. Sensaciones de
la suspensién. Opciones
caras. Levas pequenfas.
Plaza central.

arte de magia. Asi, el asiento
se coloca casi ala altura de un
Audi Q7 y se mejora el acce-
so y la salida del habitaculo,
donde el cuero, el aluminio y
la fibra de carbono estan a la
orden del dia. Si no son ele-
mentos de tu agrado, siempre
podrds personalizar tu S8 al
gusto. Faltaria mds, sefior.

La amplitud interior es sen-
sacional, pero como es ya ha-
bitual en este segmento, la
plaza central trasera es prac-
ticamente testimonial.

Delante, cero agobios y
muchas pantallas digitales
desde las que se controla es-
taberlina capaz de volar aras
de suelo. Requieren algo de
aclimatacion, pero nada que
no tenga solucién.

Bajo su cap6 delantero se
esconde el conocido 4.0 V8
TFSIusado porlos RS 6 Avant
o RS 7 Sportback, pero desca-
feinado hasta los 571 CV de
potencia. Menos mal.

CAPACIDAD
DE CORRER
ESTAFUERA
DE TODA

DUDA.Y PARA
DETENERGSE,
LOMEJORES
EQUIPARLOCON
LOS FRENOS
OPCIONALES.
LA SUSPENSION
NOS AISLA DEL

A Ergonomiay calidad se dan la mano en su amplio

interior, gue se puede personalizar al gusto del cliente y

en el que abundan las pantallas digitales.

Su suavidad es pasmosa,
ayudado por el cambio Tip-
tronic de 8 velocidades y de
las mencionadas suspensio-
nes, que leen la carreteray se
adaptan a lo que va a venir.
Esos 48 voltios también sir-
ven para dar direccidn a las
ruedas traseras, de forma que
su agilidad en ciudad es smi-
lar a la de un A3. ;/No te lo
crees? Pues tiene un diametro
de giro de 11,4 metros, cuan-
do en el A3 son 10,7 metros.

Pero donde este Audi S8
se encuentra como en ca-
sa es en vias rapidas. A 120
km/h su corazon gira a sélo
1.940 rpm... Pero por arri-

FICHA TECNICA

MOTOR 4.0 TFSI
Disposicion Del. longitudinal
N@ de cilindros 8,enV
Cilindrada (c.c.) 3.996
Potenciaméxima (CV)/pm | 571/6.000

Par maximo (mkg)/rom | 816/2000-4500
Traccion Alas 4 ruedas
(Caja de cambios Aut., 8 vel.
Frenos del./tras. Discos ventilados
Neumaticos 265/40 R20
Peso (kg) 2305
Largo/Ancho/Alto (mm) | 517919451474
\olumen maletero (1) 505
Capacidad depdsito (1) 82
De 0a100 km/h (s) 38
Velocidad méxima (km/h) 250
Consumo mixto (1/100 km) 13
Emisiones CO2 (g/km) 258
Precios desde... (Alemania) | 140.000 €

ENTORNO

A EL S8 sélo esté disponible con carroceria ‘corta’ y 5,18 metros de largo. Los toques metélicos delatan a esta
versiéon cuyo 4.0 V8 TFSI proporciona 571 CV de potencia. Su motor eléctrico inyecta otros 16 CV.

ba tiene mucha vida; tanto,
que no llega ni a la zona en
la que entrega su par motor
maximo.

Esta berlina pide a gritos
las famosas ‘autobahn’ ale-
manas, en las que el limite de
velocidad ‘recomendado’ es
algo meramente anecdotico.

Cinco son sus modos de
conduccidn, entre los que
destaca el Efficiency para
maximizar el ahorro -tie-
ne funcién ‘inercia’, desco-
nexion activa de cilindros,
start-stop que apaga el motor
por debajo de 22 km/h...—.
Pero también estrena el nue-
vo Comfort+, en el que sus
suspensiones obran el mila-

gro de minimizar el cabeceo
de su carroceria en acelera-
ciones o frenadas, ademads
de eliminar la inclinacién de
la misma en las curvas. Este
S8 siempre va plano y per-
fectamente apoyado, pero
también es cierto que los es-
témagos mas sensibles no se
escaparan de un mareo por
esa capacidad que demuestra
para aislarnos del exterior.
Aunque mide 5,18 metros
de largo y 1,95 de ancho, las
curvas no le intimidan. En
Dynamic ajusta el tacto de la
direccidn, de su sistema de
traccion quattro, de la sus-
pensioén —ahora su carroceria
da sensacién de que se mue-

ve mas— o de su diferencial
trasero deportivo. Atencién
alo rapido que puedes viajar
con este S8, en el que no es-
tarian de mas unas levas mas
generosas, y que también fre-
na con energia. Mas si pagas
una buena suma —en Alema-
nia son 8.500 euros— por sus
frenos carboceramicos, que
obligan a las llantas de 21
pulgadas con gomas 265/35.
Estos tienen discos delan-
te de 420 milimetros y pin-
zas de 10 pistones, y detrds
tampoco va escaso. Ademas,
puedes llegar a sumar hasta
38 asistentes de conduccién,
ideales para nuestros ‘aburri-
dos’ 120 km/h.

| moTor1e ER
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MERCEDES-BENZ GLB

Equilibrio perfecto

La firma de la estrella lanza un nuevo SUV dentro de su gama de vehiculos compactos. Es este
interesante GLB, comedido en tamario pero imbatible por espacio y funcionalidad. Aterriza con
cinco opciones mecanicas, incluida una firmada por AMG que rinde 306 CV.

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

Ya son ocho los modelos com-
pactos que Mercedes-Benz
ofrece a sus clientes. El tiltimo
en llegar es este GLB, un SUV
que aterriza en los concesio-
narios para posicionarse entre
los conocidos GLA -la futura

generacion se presenta el 11
de diciembre-y GLC.
Mercedes ha sabido aprove-
char hasta el dltimo milimetro
en este GLB, cuya funcionali-
dad interior es propia de los
mejores monovolumen del
mercado. Muestra de ello es
que la segunda fila de asien-

tos, dividida en partes 60:40,
presenta una banqueta que
se puede desplazar hasta 140
milimetros para jugar con su
maletero —gana 190 litros en
su posicién mas adelantada—
o para ser benévolos con los
ocupantes de la tercera fila,
que es una opcion que ronda

FICHA TECNICA

MOTOR 200 250 AMG 35 200d 220d

Disposicion Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delantero transversal
N@ de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea

Cilindrada (c.c.) 1332 1991 1991 1950 1950

Potencia maxima (CV)/rpm 163/5.500 224/5.500 306/5.800-6.100 150/3.400-4.400 190/3.800

Par méximo (mkg)/rpm 25,5/1.620-4.000 35,/1.800-4.000 40,8/3.000-4.000 32,6/1400-3.200 40,8/1600-2.600
Traccion Delantera 4Matic 4Matic Delantera o 4Matic 4 Matic

(Caja de cambios DCT, 7 velocidades DCT, 8 velocidades AMGDCT, 8 velocidades | DCT, 8 velocidades DCT, 8 velocidades
Frenos delanteros/traseros Discos vent./Discos Discos vent./Discos Discos vent./Discosvent. | Discos vent./Discos Discos vent./Discos
Neuméticos 225/45R18 225/45R18 235/50R19 225/45R18 225/45R18

Peso (kg) 1.630 1745 N.D. 1755 (4Matic: 1.810) 1.810
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.634/1.834/1.659 4.634/1.834/1.659 4.634/1.834/1.658 4.634/1.834/1.659 4.634/1.834/1.659
Vol. maletero 5 plazas (1) 510-1.805 510-1.805 510-1.805 570-1.805 570-1.805
(Capacidad depasito (1) 52 60 60 52 (4Matic: 60) 60
De 0100 km/h (s) 9] 69 52 9,0 (4Matic:93) 16
Velocidad maxima (km/h) 201 236 250 204 (4Matic: 201) 07
Consumo mixto WLTP (1100 km) 69 79 75 (NEDC) 55 (4Matic:5,7) 5]
Emisiones CO2 WLTP (g/km) 157 178 171 (NEDC) 144 (4Matic:150) 151
Precios desde.... (euros) 42.675 55.000 N.D. | 42.675 (4M:45.000) 41.350

los 1.050 euros y que esta dis-
ponible para cualquier GLB.
Compuesta por dos asientos
que se ocultan en el piso —se
pierde el doble fondo—, son
bastante aprovechables...
una vez acomodados; porque

DESDE  42.675¢

EMISIONES
OFICIALES:DE 144 A
178 G/KM (WLTP)

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Confort de marcha.
Calidad. Dindmica.
Consumos en los
diésel. Siete plazas.
Funcionalidad.

DEBE MEJORAR

Sin una version ‘ECO:
No hay cambio
manual. Detalles de
equipamiento. Precio
algo elevado.

el acceso no es su punto fuer-
te por lo elevado del piso. Si
es cierto que a mi, midiendo
1,74 metros de estatura, ain
me sobra algo de espacio has-
ta el techo y me permite meter
los pies por debajo de la ban-
queta central para viajar algo
mds desahogados.

El disefio interior recuerda
al del Clase By ofrece el siste-
ma MBUX, compuesto por dos
pantallas de 10,25 pulgadas
que nos mantienen informa-

A Fuera del asfalto se defiende de maravilla, més si equipa el paquete off-road
opcional. La traccién 4Matic varia el reparto de potencia en todo momento.

dos en todo momento, y con
las que puedes interactuar con
tu vozy su ‘Hey Mercedes’. A
ellas se puede sumar un Head-
Up display entre otros muchos
asistentes de conduccién, que
deberian tener un funciona-
miento mas suave y menos
intrusivo —por lo menos el asis-
tente de cambio de carril-.

El puesto de conduccion es
realmente confortable y en se-
gundos te acomodas a la per-
feccién en este SUV cuyos
acabados son realmente no-
tables y denotan solidez.

Inicialmente la gama esta-
r4 compuesta por cinco pro-
pulsores y comenzamos con
un GLB 250 4Matic, una ver-

<A Elsistema
MBUX y las dos
pantallas de

10,25 pulgadas
sonde serie.La
tercera fila no

estd nada mal
—deja el maletero
en 130 litros—

y la segunda

se desplaza
longitudinalmente
= hasta 140
milimetros. EL

| maletero parte de
570 litros.

sién animada por un propul-
sor de gasolina con 224 CV,
acompailado de un cambio
automatico de doble embra-
gue —no hay un GLB con cam-
bio manual-, y de la traccién
a las cuatro ruedas, que varia
su entrega de potencia entre
ambos ejes en funcion del pro-
grama de conduccion elegido:
Eco, Comfort, Dynamic...
Aunque pesa 1.745 kilos,
ofrece unas prestaciones sen-
sacionales y se mueve con una
gran soltura. Estd bien insono-
rizado, pero su gasto es sen-
sible al uso. Rondar los 8,5
1/100 km en conduccién nor-
mal serd lo habitual. Sl Valoras
el gasto igua (

te version es el GLB 200, que
ademads permite ahorrar un
pellizco al no tener traccién
4Matic. Tampoco descartes
los diésel con 150y 190 CVde
potencia, porque el consumo
es un punto a su favor. Aho-
ra bien, son algo mds asperos
que los de gasolina y su soni-
do es algo mas ‘feo’.

Si el consumo no es priori-
tario, y la economia no aprie-
ta, la opcion ideal es el AMG
35 4Matic, porque ademas de
proporcionar unas prestacio-
nes envidiables ofrece una di-
namica sensacional, propia de
los deportivos de Affalterbach.
No es barato pero es un SUV




OPEL CORSA

COMOEN LOS COCHES GRANDES. LA CAJA AUTOMATICA,

cuatro ruedas |4

DE CONVERTIDOR DE PARYY 8 MARCHAS, ES SUMAMENTE EFICAZ @

Llega la sexta generacién de Opel Corsa con suficientes innovaciones como para hablar de un
coche radicalmente nuevo, desde el esqueleto a la carroceria, pasando por el corazén, o las
articulaciones. El Corsa ha hecho pesas y se ha puesto las pilas. Esta disponible desde poco mas
de 12.000 euros y, de momento, lo hemos probado con motores de combustién.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

Del actual Corsa, el nuevo s6-
lo conserva el nombre. No po-
dia ser de otra manera cuando
hablamos del primer modelo
desarrollado por Opel como
parte integral del Groupe PSA,
CON Un presupuesto como es
debido y el ‘savoir faire’ del
grupo francés. Del nuevo Opel
Corsa se admiten pedidos des-
de hace semanas, cuando se

ras croatas para constatar que
nuestras impresiones inicia-
les con los Corsa camuflados
iban en la buena direccion.
Magnifica insonorizacién, un
reglaje especifico de muelles
y amortiguadores diferente al
que puedan utilizar tanto el
nuevo Peugeot 208 como el
DS 3 Crossback, con los que
comparte plataforma, y una
ligereza del conjunto que se
aprecia enseguida. El nuevo

el motor de gasolina tricilin-
drico de 130 CV, siempre aso-
ciado a un cambio automatico
de 8 marchas, resulta el més
brillante y dindamico, con pres-
taciones de GTI y consumos,

FICHA TECNICA

eso si, sensibles al tipo de uso.
O sea, que si elegimos el modo
Eco y realizamos una conduc-
ci6n normal la media de gas-
to estard entre 6y 71/100 km,
mientras que sin miramientos

y con una conduccion ‘alegre’
que no busque el ahorro, la ci-
fra superara facilmente los 8.
En cuanto al Corsa diésel,
consume 1,4 1/100 km me-
nos que su equivalente en ga-

<« La presentacion interior
del nuevo Corsa es ordenada y
elegante. Y las versiones GS Line
tiene un toque picante.

tes—, y 40 litros menos so lle-
va rueda de emergencia. Y se
ha reducido la altura de carga,
tiene unas formas mas regula-
res y es mas profundo. Por su
parte, el volante tiene mas jue-
go de regulacion en altura'y el
asiento va situado en una posi-
cién mas elevada, porlo que la
postura de conduccién es me-
nos forzada que hasta ahora,
ymucho menos que en el Peu-
geot 208 para segiin qué ta-
llas, aunque molesta algo una
arista de la consola central en
la pierna derecha.

37 afios, cinco generaciones y 13,7 millones de unidades

después, llega la sexta generacion del Corsa, un

8 superventas con ganas de conectar, nunca mejor dicho,
& conunnuevo cliente que en este tipo de vehiculos exige ya
| casilamisma seguridad, tecnologia y calidad que podria

B huscar el usuario de un segmento superior. Y la versidn

solina, el 1.2 Turbo de 100 CV.
Eso si, a partir de 3.500 vuel-

¥ eléctrica, el Corsa-g, llegard el proximo mes de febrero.

Opel ha trabajado mucho
la diferenciacién visual entre

comunicaron sus precios; y ya Corsa tiene un aplomo magni- MOTOR 12750V 1.2T100CV_ | 1.2T130CV__| 1.5D100CV tas, en aceleracion, el sonido  los acabados Elegance y GS
se puede configurar el coche A Laversion Elegance lleva un alerdn trasero mas cortoy cuida mas la fico, se conduce con facilidad [N]Ezz‘mm ? e:'ntlr;:Saversal 3D e:'ntlrl,;:zversal 3D eel'ntlr;:save“al Ee:';:;;saversal de este motor 1.5 sehacemu-  Line. Por ejemplo, no compar-
enlaweb delamarca,demo-  elegancia. Se diferencia bastante exteriormente del acabado GS Line. y sus reacciones a buen ritmo Clindraca (cc) 1199 1199 1199 1490 chomas patente. En cualquier  ten ni el paragolpes delantero
do que solo quedaba saber cé- son sanas y previsibles, sobre Potenciamaxima (CV/ipm) | 7575750 100/5500 130/5500 100/3500 caso, Opel aseguraqueel‘mix’  ni el trasero, y el GS Line lleva
mo iba. PR EC | O D E S DE 'Iz 'I 86 € todo comparado con el mo- Parmaximo (mkg/pm) | 12,0/ 2750 209/1750 B5/1750 555/1750 de ventas paraeste modelose-  asientos deportivos, pedales

Lo cierto es que en junio " delo al que sustituye. Sin du- Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera ra del 90 por ciento gasolinay  especificos y un alerdn trase-
ya tuvimos ocasion de pro- da, se disfruta conduciendo el Caja de cambios Manual,5vel. | Man.6v./Aut.Bv. | Automitica,Bvel. | Manual, 6vel. solo 10 por ciento diésel. ro mas pronunciado, mientras

bar varias unidades camufla-

g EMISIONES DE COz: DE 108 A 132 G/KM

nuevo Corsa con una conduc-

Frenos del./tras.

Disc.vent./Tambor | Disc. vent./Discos | Disc.vent./Discos | Disc. vent./Discos

El nuevo Corsa es 39 mili-

que el Elegance se inclina por

das del Corsa, que nosdejaron  JRIB]| /|y AS IMPR ES | O N ES cién fluida y agradable que se ge“mé;md i }%5;_)/565 i ﬁ;g £ :9253’3 Zil :El'gg 2l metros més largo y tiene més  un acabado més lujoso.

un excelente sabor por aplo- sitda ya al nivel del modelo de &soorcen de marcha g) | ' : ' batalla-28 mm-, pero es mds Los precios se conocen des-
L . . Largo/Ancho/Alio (mm) | 4.060/1765/1435 | 4060/1765/1435 | 4.060/1765/1435 | 4.060/1765/1435 - .

mo, silencio de marcha, agra- referencia, el Seat Ibiza. Y las bajo—48 mm-ymenosancho  de hace tiempo, y parten de

dod ducci o d . ) el Volumen maletero (1) 300-1081 300-1081 309-1081 309-1081 ! ,

o de conducciony empuje de versiones GS Line, que inclu- Capacidad depdsito (1 40 40 40| 4(+T5deAdBloe) —pierde solg 1 mm-. El resul- 12.186. f:uros,.c? 10.900 para
los motores de gasolina. Pe- + Calidad. Comporta- Ll Consumo sensible al yen el motor de 130 CV, van De0a 100 km/h (s) B2 99(Aut10g) 87 02| tado esuninterior que gana la versién Edition de 75 CV
ro ahora, con el coche defini- mientoy agrado. Equipo uso en gasolina. Espacio mas firmes y tienen un tacto Velocidad mé. (km/h) T 188 208 88| centimetrosyunmaleteroque  -16.300 es su precio de tarifa
tivo, vestido de calle y con su de seguridad. Cambio detras. 2.000 euros mas deportivo que siempre agra- Consumo mixto (1/100 km) 54 55(Aut:59) 56 4)|  ganalitros. En concreto, Opel  oficial-, sin tener que financiar
puesta a punto final, hemos automatico 8 marchas. caro diésel que gasolina. deceran los mas ‘lanzados’. Y Emisiones C0Z (g/km) 3] 124 (Aut:132) 128 08| anuncia 309 litros con kitde  gracias a una campafa espe-
podido conducirlo por carrete- como ya decfamos entonces, Precios desde... (euros) 12.186 | 14.009(17.25) 18.125 15909]  reparacién —-24 mds que an-  cial que durard unos dias.

MOTORI16 |
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PEUGEOT 2008

SE CONVIERTE EN UNO DE LOS B-SUV MA S GRANDES, CERQUITA YA DEL 3008

Ser lider te crece

El pasado afio, el 2008 fue el mas modelo vendido en Espania en el segmento B-SUV, que es el
que mas crece, y de ahi la importancia para Peugeot de su sucesor, que conserva el nombre pero
apenas nada mas. Crece de tamafio, es mas seguro y tecnolégico... y lo hay en versién eléctrica.

Pedro Martin || pmartin@motorlé.com

Estamos ante un modelo ne-
tamente espafiol, pues si el
primer 2008 se fabricaba en
Francia (Mulhouse), esta se-
gunda generacion nace en
tierras gallegas, donde la fir-
ma del ledn espera produ-
cir 250.000 unidades al afio,
lo que incluye al e-2008 cien
por cien eléctrico, que inicial-
mente recibira baterias chi-
nas CATL para mds adelante
equipar las suministradas por
la propia PSA desde Europa.
Al margen de esa alternati-
va ‘0 emisiones’—ver cuadro—,
la gama ofrecerd también va-
riantes de gasolina y diésel.
Las primeras, con el Pure-
Tech 1.2 tricilindrico en ver-
siones de 100, 130y 155 CV
—lamenos potente sélo con ca-

El MOTOR16 |

ja manual y la més briosa, ex-
clusivamente EAT8—; y las de
gasdleo, con el BlueHDi 1.5 en
versiones de 100 CV-manual-
y 130 CV —automadtico EAT8-.
Y acabamos de ponernos al
volante de casi todas duran-
te un test en Francia previo al
lanzamiento en nuestro pais,
previsto para el 9 de enero y

que arrancarda con precios des-
de 17.550 euros.

¢Cual elegir? Dificil pre-
gunta, porque todas van real-
mente bien por dos motivos
basicos: los cinco motores tie-
ne turbo—eso se traduce en un
par generoso desde bajo régi-
men-y el nuevo 2008 es bas-
tante ligero, en parte por su

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE CO:DE 0 A 113 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

17.550 €

Amplitud y maletero.
Agrado general de uso.

Comportamientoy con-
fort. Mecénicas eficaces.

DEBEMEJORAR

Acceso al habitdculo un
poco alto. Instrumenta-
cién 3D no muy visible.
PureTech 155 sélo GT.

nueva plataforma CMP, usa-
da también por el nuevo 208,
el DS 3 Crossback o el nuevo
Opel Corsa. Pero si nos obli-
gan a quedarnos con un 2008,
votamos por el PureTech 155
EAT8 -bastante caro al ir li-
gado al acabado deportivo
GT-, ya que empuja con fuer-
za y progresividad, no suena
nada mal y encima gasta en
la practica unas décimas me-
nos que el PureTech 130. Es-
te ultimo, no obstante, sera
probablemente el que atrai-
ga mas clientes —esta disponi-
ble en manual y automatico—,
pues sus prestaciones son mas
que suficientes para el 90 por
ciento de las necesidades y sus
precios son ajustados. Y ojo,
porque el PureTech 100 —des-
de 17.550 euros— no parece
mala idea si hacemos mucha

ciudad y los desplazamientos
extraurbanos suelen ser por
autovia. En cuanto a los dié-
sel, notable alto para ambos,

AP Comoel
nuevo 208, el
2008 estrenael
i-Cockpit 3D, con
cuadro digital
configurable. Y el
espacio interior
ha aumentado.

FICHA TECNICA

<4 Maletero con 405 litros,
més otros 29 extra—noenel
e-2008- bajo el plano de carga.

aunque el de 130 CV con caja
EAT8 enamora mas.

Y el nuevo 2008 conven-
ce tambien por su forma de

l

A Ele-2008 apenas se diferencia exteriormente, salvo por la parrilla
en el color de carroceria o el logo. La instrumentacion es especifica.

PEUGEQT e-2008

Las entregas, a partir de marzo

Fabricado también en Vigo, el e-2008
llegara poco después que las otras ver-
siones, pues las entregas comenzaran
en Espafia en marzo o abril, con precios
gue arrancan en los 30.450 euros del
nivel basico Active —sin contar posibles
descuentos del Plan Moves—,aunque el
cliente dispone de tres acabados mas:

FICHA TECNICA

MOTOR ELECTRICO 100 KW

Potencia maxima 100kW (136 CV)
Par méximo 260Nm (26,5 mkg)
Traccion Delantera

(aja de cambios Automatica, 1vel.

Frenos del./tra.

Discos ventilados /

Allure, GT Line y GT, éste por 36.650
euros. Al volante, el e-2008 se muestra
agradable, silenciosoy realmente enér-
gico,de modo que su dmbito de accién
excedera la ciudad. Porque alcanza su
punta de 150 km/h con gran facilidad, y
consu ‘0-100’ en 8,1 segundos supera,
incluso,al 2008 PureTech 155. Ademas,
es estable al limite, y sus 310 kilos extra

—la bateria de 50 kWh pesa 350—estan
bien camuflados. En cuanto al gasto, en
un breve test por carretera le medimos
aritmo ‘muy vivo' mas de 25 kWh/100
km, pero en conduccién turistica el pro-
medio rondd los 13 kWh/100 km.

Discos
Peso en vacio (kg) 1.548
La./An./AL (mm) 4300/1.770/1.550
Maletero (1) 405/1438
Neuméticos 215/65R16
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 50,0kwh
Peso de la bateria (kg) 350
De 0a100 km/h (s) 8l
Vel. méxima (km/h) 150
Consumo mixto (Wh/km) nd.
Emisiones (02 0g/km
Alcance mdximo medio 30
WLTP (km)
Alcance maximo nd
urbano WLTP (km)

Tiempos de recarga 7h30’ (wal

30’ (a100 kW),

Ibox) y

17h30° (a2,3kW)

Precios desde... (euros)

30.450

MOTOR PURETECH100 PURETECH130 PURETECH 155 BLUEHDi 100 BLUEHDI 130
Disposicion Delantero transversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delantero transversal
N9 de cilindros 3,enlinea 3,enlinea 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1199 1199 1199 1499 1499

Potencia méxima (CV/rpm) 100/5.500 130/5.500 155/5.500 100/3.500 130/3.700

Par maximo (mkg/rpm) 209/1750 235/1750 245/1750 255/1750 30,6/1750

Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios Manual, 6 vel. Man.6vel./Aut.8vel. | Automatica, 8 vel. Manual, 6 vel. Automética, 8 vel.
Frenos del./tras. Discos ventil. / Tambor | Discos ventil. /Discos | Discos ventil. /Discos | Discos ventil./ Tambor | Discos ventil. / Discos
Neuméticos 215/65R16 215/60R17 215/55R18 215/65R16 215/60R17

Peso en vacio (kg) 1192 1192 (Aut:1.205) 1.205 1.205 1.235
Largo/Ancho/Alto (mm) 4300/1.770/1.550 4300/1.770/1550 4300/1.770/1550 4300/1.770/1550 4300/1.770/1550
\Volumen maletero (1) 434-1.461 434-1461 434-1461 1341467 434-1461
(Capacidad depdsito (1) b4 b4 bh 41(+15,) de AdBlue) 41(+15,] de AdBlue)
De 02100 km/h (s) 109 89 (Aut:9]) 82 4 93
Velocidad méx. (km/h) 188 198 208 180 195
Consumo mixto WLTP (1100 km) 54 57 (Aut: 6,0) 6.2 45 48
Emisiones CO2 NEDC (g/km) 9% 103 (Aut:109) 13 9% 100
Precios desde.... (euros) 17550 | 20.500 (22.300) 21400 19.250 24.000

moverse si la carretera se re-
tuerce, pues Peugeot ha vuel-
to a poner muy bien a punto el
chasis, especialmente una sus-
pensién que pisa de cine el as-
falto y presume de equilibrio
entre confort y dinamismo.
La guinda es un interior
amplio, funcional y cémodo,
yun maletero de 434 litros. En
cambio, no vemos una ventaja
la instrumentacién 3D —a ve-
ces no se lee con facilidad-y
el acceso al interior exige le-
vantar bastante el pie, como
en el DS 3 Crossback. Pero, de-
talles al margen, el 2008 nace
como un producto redondo,
dispuesto a repetir liderato.

| MOTOR16
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SKODA SUPERB iV
'-""tfi .‘ ..

A aaees

(Y111}

seeeee

.
et

liﬁﬁzi

Mundos paralelos

El Superb es el ‘buque insignia’ de Skoda, y ahora se convierte también en el primer modelo de la
marca que apuesta por la tecnologia hibrida enchufable. Ademéas de confort y espacio a raudales,
ahora toca hablar de méxima eficiencia gracias al protagonismo de su aportacion eléctrica.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Y seguimos con la electrifica-
cién como premisa, en el caso
de Skoda con estrenos a pa-
res. Por un lado, su ‘buque in-

FICHA TECNICA

signia’, el Superb, ya presume
de una oferta hibrida enchu-
fable; y por otro, el utilitario
Citigo se convierte en el pri-
mer modelo totalmente eléc-
trico de la casa checa, ambos

MOTOR TERMICO 1.4 TSI (BERLINA) | 1.4 TSI (COMBI)
N de cilindros 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (c.c) 1395 1.395

Potencia maxima (CV/rpm)

156 /5.000-6.000

156/5.000-6.000

Par maximo (mkg/rpm)

25,5 /1.550-3.500

25,5/1.550-3.500

MOTOR ELECTRICO

Potencia 85kW (115CV) 85kW (115CV)

Par 33,7mkg 33,7mkg

Potencia maxima total 218CV 218CV

Par maximo total 40,8 mkg 40,8 mkg

Traccion Delantera Delantera

(Caja de cambios Automatica, 6 vel. Automatica, 6 vel.
Frenos del./tra. Discos ventil./Discos | Discos ventil./Discos
Peso (kg) 1.655 1.677
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.869/1.864 /1468 | 4.862/1.864 /1471
Maletero (1) 485-1.610 510-1.800
Capacidad del depésito (1) 50 50
Tipo de bateria lon-litio lon-litio
(Capacidad de la bateria 13,0kW/h (10,4 Gtiles) | 13,0kW/h (10,4 Utiles)
De 0a100 km/h (s) 71 78
Velocidad méaxima (km/h) 224 224
Vel. max. en eléctrico - -
Consumo mixto (1/100 km) 11-19 (WLTP) 1,J-1,9 (WLTP)
Emisiones CO2 33-35g/km 37-38 g/km
Alcance en modo eléctrico (km) 62 (WLTP) 62 (WLTP)
Tiempo de recarga De3h30'a5h00’ De3h30’a5h00’
Precios desde... (euros) 39.250 40.500

bajo el sello iV, que conta-
rd con mas de diez modelos
electrificados hasta el 2022.
El Superb iV, disponible
tanto en berlina como con
carroceria familiar Combi,
apuesta por un motor TSI de
156 CVyotro eléctricode 115
que suman una potencia con-
junta de 218 CV. El segundo
se alimenta gracias a una ba-
terfa de iones de litio con 13
kWh de capacidad -10,4 uti-
les— ubicada bajo el piso, por
delante del eje trasero. Esto
obliga a reubicar el depésito
de gasolina, y por eso el ma-
letero pierde 140 litros de ca-

pacidad —150 en el Combi- y
no puede llevar rueda de re-
puesto. En cualquier caso ese
compartimento sigue siendo
realmente generoso: 485y
510 litros, respectivamente.

La hibridacién ‘plug-in’ se
ofrece con todos los acabados
disponibles del Superb, salvo
la variante Scout, que al mon-
tar traccion total impide ubi-
car esta tecnologia.

La toma de energia esta
perfectamente camuflada en
la parrilla frontal. De serie se
ofrece un cable de carga mo-
do 2 que, en una toma de 2,3
kW, permite cargar la bateria

PRECIO DESDE

39.250 ¢

ﬂ EMISIONES DE COz: ENTRE 33 Y 38 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

EMEJORAR

+ Confort y refinamiento
en marcha. Eficiencia.

Amplitud. Etiqueta ‘O

emisiones’ de la DGT.

Ll Maletero mas pequefio
y sin rueda de repuesto,

ni en opcion. Tacto del
pedal del freno.

A No hay cambios en cuanto a calidad o habitabilidad, pero el cuadro de mandos y la pantalla téctil del salpicadero cuentan con informacién

personalizada referente a la tecnologia hibrida ‘plug-in’. También ofrece servicios online y una oferta de infoentretenimiento especifica.

en 5 horas. En una de 3,6 kW
el tiempo se reduce a 3 horas
y 30 minutos. Si somos cuida-
dosos, podremos circular de
manera totalmente eléctrica
hasta 62 kilémetros.

Para ello debemos ser muy
eficientes con la frenada re-
generativa —presenta dos
niveles—y gestionar adecua-
damente los modos de con-
duccién Hibrido y E, este
dltimo totalmente eléctrico.
También tenemos opcion de
un programa Sport, ademas
de los habituales Eco,
Comfort, Normal

e Individual. Ademas, se pue-
de gestionar el nivel de carga
de la bateria a la carta, para
utilizarla cuando queramos:
por ejemplo, al llegar a la ciu-
dad. En modo eléctrico, el sis-
tema E-noise emite un sonido
‘metdlico’ para que nos oigan
y se eviten atropellos.

Con una autonomia total
homologada que ronda los
930 kilémetros, en la prac-
tica podremos utilizar el Su-
perb iV a diario sin necesidad

de hacer funcionar el motor
térmico. Por eso el ahorro es
tan atractivo y presumiremos
de la etiqueta medioambien-
tal ‘0 emisiones’.

Esta nueva variante ‘plug-
in hybrid’ monta de serie la
suspensién adaptativa DCCy
contempla asistentes como el
Side Assist, un control de cru-
cero predictivo, Front Assist,
Trailer Assist, Area View o
unos faros Matrix Full LED.

Tuvimos ocasion de rodar
con el nuevo Superb iV y nos
cautivo por su refinamiento

y bajo nivel sonoro. Una deli-
cia por ciudad y eficiente por
autopista, pues parece que el
motor térmico viva ‘aletar-
gado’; poque sélo cuando se
hunde el pie en el acelerador
con fuerza se hace presente.
Estas versiones hibridas
enchufables ya estan a la ven-
ta, con un precio de salida de
39.250 euros en la berlina y
de 40.500 en el Combi. Y las
tarifas se reducen hasta los
31.900 y 33.100 euros, res-
pectivamente, si se aplican to-
das las campafias de Skoda.

V 4 La bateria se monta bajo los asientos traseros y se reubica el
depdsito de gasoling; y por eso pierde hasta 150 litros de capacidad en el

maletero. La toma de carga queda camuflada en la parrilla frontal.

T ——

CON EL NUEVO SUPERB iV PODEMOS CIRCULAR HA STA 62 KILOMETROS DE MANERA COMPLETAMENTE ELECTRICA
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SKODA CITIGOe iV

Una loglca aplastante

El primer modelo eléctrico de Skoda tiene 83 CV y una autonomia de
hasta 260 kilémetros. La ciudad se hace mas atractiva con el Citigo® V.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Pasara a la historia por ser el
primer vehiculo totalmente
eléctrico de Skoda y compar-
te tecnologia y genética con el
Seat Mii y el Vokswagen e-up!,
también en sus variantes sin
emisiones.

El Citigo® iV consta de un
motor eléctrico de 83 CV ali-
mentado por una bateria de
iones de litio de 32,3 kWh de
capacidad 1til -36,8 kWh bru-
tos—, que otorga una autono-
mia media de 260 kildmetros
en ciclo WLTP. Esta integra-
da en los bajos del vehiculo, y
por lo tanto no afecta a la ha-
bitabilidad ni al volumen del
maletero.

El tiempo de carga oscila
entre una hora, si lo hacemos
en una toma rapida de 40 kW
—la maxima que admite—, y 12
horas y 43 minutos en un en-
chufe doméstico de 2,3 kW,
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en ambos casos almacenando
hasta un 80 por ciento. Y si el
punto esde 7,2 kW necesitare-
mos 4 horas y 15 minutos.
Este modelo cuenta con tres
programas de conduccidn:
Normal, Eco y Eco+. Los dos
dltimos recortan la potencia
—hasta 68 y 54 CV, respectiva-
mente-y el par mtor de forma
gradual, con el fin de incre-
mentar la autonomia. Tam-
bién ofrece cuatro niveles de

gestion de la frenada regene-
rativa, que se seleccionan so-
bre la palanca del cambio, que
presenta una sola relacion.

En nuestra toma de con-
tacto exclusivamente urbana,
con un dia muy desapacible
que incluyé lluvia, viento y la
climatizacion trabajando sin
cuartel, el consumo medio re-
gistrado en el ordenador de a
bordo fue de 15,2 kWh.

Este modelo ya se comer-

DESDE  22.370€

EMISIONES
OFICIALES:
0G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Tacto general.
Consumo y autonomia
para el uso diario.
Aptitudes urbanas.
Precio con descuentos.

DEBE MEJORAR

Gestién de la frenada
regenerativa poco
intuitiva. Maletero.
Apertura de ventanillas
traseras tipo ‘compas’.

FICHA TECNICA

<A Elinterior es simple y funcional. La conectividad, la
navegacion y los servicios multimedia se gestionan a través
del smartphone. Ofrece cuatro plazas y la bateria se puede
cargar en una hora al 80 por ciento en una toma de 40 kW.

MOTOR ELECTRICO 61KW (83 (V)
Potencia méxima 61kW (83CV)

Par maximo 212Nm (21,6 mkg)
Traccion Delantera

(aja de cambios Automatica, 1vel.
Frenos del./tra. Discos vent. /Discos
Peso en vacio (kg) 1160

La./An./AL (mm) 3.597/1.645/1.481
Maletero (1) 250/923
Neumaticos 165/70 R14
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria | 36,8kWh (32,3 (tiles)
Peso de la bateria (kg) 248
De 0a100 km/h (s) 125
Vel. maxima (km/h) 130
Consumo mixto (KWh) 128
Emisiones (0, 0g/km
Alcance maximo 260
medio WLTP (km)

Alcance méximo 358
urbano WLTP (km)

(argador a bordo 23kW
Tiempo de recarga dﬁ?,giw)"ﬁz(ﬁ’ﬁ
(al 80 %) (tomade2.3kW)
Precios desde... (euros) 22.370

cializa con dos acabados, Am-
bitiony Style, y en su dotacién
de serie incluye una alerta de
cambio de carril. De partida
cuenta con una agresiva cam-
pafia de descuentos que per-
mite acceder al vehiculo desde
16.900 euros, ademas de una
ayuda para el punto de carga
de otros 800 euros.

TORRE de BARREDA

“ARE e BARRED

TORRE J, BARREDA TORAE J. BARREDA

——
’\ln-n M Frunoo
Original Root

FAMILIA DE VINOS

www.bodegas-barreda.com
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VOLKSWAGEN €e-UP!

ESTA DISPONIBLE CON DOS ACABADOS Y UN PRECIODE  SALIDA DE 20.290 EUROS CON DESCUENTOS, PERO SIN PLANES DE AYUDA

Por su tamafio y naturaleza eléctrica, el nuevo e-up! se convierte e

para circular por la ciudad, aunque ha incrementado su autono

ejores opciones

mia hasta los 260 kilébmetros y su

rendimiento hasta los 83 CV para afrontar retos de mayor calado. Ya esta a la venta.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Es rara la semana que no
hablamos de la estrategia
eléctrica de alguna marca.
Volkswagen tiene una atrac-
tiva oferta, que comenzara
en 2020 con el ID.3 y su nue-
va plataforma MEB, que da-
rd vida a nada menos que 79
vehiculos totalmente eléctri-
cos hasta 2029. Ese es el fu-
turo inminente, pero a modo
de ‘aperitivo’ la marca alema-
na ya tiene a la venta el nue-
vo e-up!, el modelo de acceso
a su gama ‘O emisiones’.

Es y serd el mas urbanita
de todos, y aunque ya existia
una variante eléctrica de es-
te modelo, ahora se ha pre-
parado a conciencia para lo
que viene, incluido un precio
que lo hace muy apetecible:
22.570 euros sin campafias.
No varia el tamafio, ni el afo-
ro de cuatro plazas, ni siquie-
ra la capacidad del maletero,
con 251 litros. Sin embargo,
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incrementa su radio de ac-
cién hasta los 260 kilémetros
de autonomia en ciclo WLTP,
gracias a unanueva baterfa de
iones de litio que, ocupando
el mismo espacio, duplica la
capacidad util hasta los 32,3
kWh -36,8 brutos—, cuando
antes ofrecia 18,7 kWh. Se ha
aumentado el nimero de cel-
das; y por eso su peso se in-
crementa hasta los 280 kilos,
15 mas que antes.

La bateria alimenta a un
motor eléctrico de 61 kW (83

CV) y 212 Nm de par maxi-
mo que se gestiona mediante
una transmision automatica
de un sola relacién. Con un
peso conjunto de partida de
1.160 kilos, el e-up! tiene li-
mitada la velocidad méxima
a 130 km/hy acelerade O a
100 km/h en 11,9 segundos.
Unas cifras més que suficien-
tes para su encenario urbano
y los alrededores.

El tiempo de carga de la ba-
terfa varia segtin la naturaleza
de la toma. En el mejor de los

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: 0 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

22.570¢

Agilidad urbana. Con-
sumos y autonomia en
ciudad. Tacto general.
Precio con descuento.

DEBEMEJORAR

Gestién de la carga re-

generativa poco intuiti-
va. Ventanillas traseras
tipo ‘compas’. Maletero.

casos podemos cargar hasta
un 80 por ciento en una hora
si apostamos por una estacion
répida de 40 kW, la méxima
capacidad que admite el ve-
hiculo. En un ‘wallbox’ de 7,2
kW obtendremos el mismo
almacenamiento en alrede-
dor de cuatro horas; y en una
toma doméstica de 2,3 kW el
tiempo se prolongara hasta
las 16 horas. El vehiculo viene
equipado con una toma CCSy
un cable de modo 3 de 32A de
serie. Por cierto, la bateria es-
ta garantizada por ocho afios
0 160.000 kilémetros.

En marcha se contemplan
tres modos de conduccidn:
Normal, Eco y Eco+. El pri-
mero queda ‘liberado’ de ata-
duras electrénicas, el segundo
limita la potencia a 68 CV, el
par a 167 Nm y la velocidad
a 115 km/h, mientras que el
Eco+ recorta atin mas el ren-
dimiento -54 CV, 133 Nm y
90 km/h~ con el fin de incre-
mentar la autonomia. Incluso

desconecta automaticamente
la climatizacién.

Con independencia de to-
do eso, el conductor puede
contribuir a alargar el radio

FICHA TECNICA

MOTOR ELECTRICO 61KW

Potencia maxima 61kW (83CV)

Par méaximo 212Nm (21,6 mkg)

Traccion Delantera

Caiad b Automatica, 1

Ja 0 Cambios velocidad

Frenos del /tra. Discos vent./Discos

Peso en vacio (kg) 1160

La./An./AL (mm) 3600/1.645/1492

Maletero (1) 251-959

Neumadticos 165/70 R14

Tipo de bateria lones de litio

(apacidad de la bateria 32,3 kWh

Peso de la bateria (kg) 248

De0a100 km/h (s) 19

Vel. maxima (km/h) 130

(ons. mixto (kWh/100km) 12,7

Emisiones (02 0g/km

Alcance maximo medio 260

WLTP (km)

Alcance maximo 358

urbano WLTP (km)

(argador a bordo 72kwW

Tiempos de recarga EntreTha 40kW (al
80%)y16ha23KW

Precios desde... (euros) 22.570

de accion siendo mas eficien-
te a la hora de regenerar la
energia proveniente de las
frenadas y deceleraciones.
Para ello cuenta con cuatro
niveles de regeneracion, se-
leccionables mediante la pa-
lanca del cambio. Los tres
primeros se realizan median-
te movimientos laterales de
la palanca, mientras que el
cuarto, el mas ‘agresivo’, se
hace de manera vertical sobre
la posicién ‘B’ de la menciona-
dapalanca. Sinceramente nos
parece mas intuitivo el siste-
ma que se gestiona mediante
unas levas en el volante.

Nos ponemos en marcha
con el nuevo e-up! con dos
ocupantes y la climatizacion
activada. Recogemos el vehi-
culo con 220 kilémetros de
autonomia y afrontamos un
recorrido mixto con trayec-
tos urbanos, carretera y auto-
via. Finalizamos la etapa tras
recorrer 67 kildmetros, a una
velocidad media de 46 km/h

y con un consumo medio de
11,9 kWh-homologa 12,7 de
media—. Y lo mejor es que en
el ordenador de viaje todavia
indica que tenemos 182 ki-
lémetros de autonomia. Por
cierto, en ciudad y a veloci-
dades entre 5y 22 km/h, el
vehiculo emite un sonido ‘sin-
tético’ para advertir a los pea-
tones de nuestra presencia.
Este utilitario eléctrico ya
se comercializa, con dos ni-
veles de acabado y cuatro
paquetes de equipamiento.
De serie, el nivel de acceso
ofrece una alerta de cambio
involuntario de carril, ra-
dio Composition Phone con
bluetooth, climatizador y lu-
ces LED diurnas —no se con-
templa esta tecnologia para

<4<« Elinterior
es sencillo, pero
cuenta con todo
lonecesario.La
conectividad se
realiza a través
del smartphone,
via Bluetooth.
Desde la
palanca del
cambio se

d gestiona la
intensidad

de la frenada
regenerativa.

A Eltiempode
recarga oscila entre
una hora, usando una
tomade 40kW,y 16
horas en un enchufe

j domésticode 2,3

L8 kW. Con un‘wallbox’
= de72kW necesita

| cuatro horas.

los faros principales-—. El aca-
bado Style (23.490 euros)
afade techo bicolor, llantas
de aleacion de 15 pulgadas,
iluminacién ambiental, mol-
duras decorativas y tapicerias
especificas.

Por ultimo, la conectividad
toma un gran protagonismo.
A través del smartphone, la
aplicacién ‘maps+more’
ofrece muchas funciones de
navegaciéon y multimedia.
Ademas, a través del sistema
We Connect con e-Remote,
el conductor puede gestionar
desde sumdvil el estado de la
carga y programarla, lo mis-
mo que con la climatizacién,
conocer el estado de ‘salud’
del vehiculo o grabar los da-
tos de conduccion.

| MOTOR16
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SEAT ARONA TGl

ESA DISTANCIA HEMOS CUBIERTO EN UN VIA JECON ESTE ARONA TGl Y NOS HEM

De gira con 118 euros

Dar la vuelta a Espana gastando sdlo 118 euros en combustible es algo insdélito. Sin embargo,
este Seat Arona TGl te permite hacerlo sin mas ‘problema’ que tener algo de previsién antes de
emprender el viaje para dar con las 87 gasineras que actualmente hay por toda Espana.

Julian Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

‘Nuestro’ Arona TGI se hace
mayor. Tras la revisién de los
15.000 kilémetros —cost6 75
euros en un concesionario ofi-
cial-se nos ocurrié embarcar-
nos en un viaje para recorrer
casi por completo la Peninsula
Ibérica intentando consumir
exclusivamente gas natural
comprimido.

Puede parecer una auténti-
ca aventura, pero es cierto que
solo requiere de una peque-
fia planificacién para localizar
todas y cada una de las esta-
ciones de GNC a nuestro paso
—actualmente hay 87 en Espa-
flay 11 en Portugal-.

Esa planificacién dio como
resultado un viaje de 2.594 ki-
l6metros a través de 20 pro-
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vincias. Y con el objetivo de
gastar 100 euros en carbu-
rante. Si, una verdadera lo-
cura. Eso equivale a 105 kilos
de GNC —durante el recorrido
obtuvimos una media de 0,95
euros/kg—, o cargar sus tres
tanques 7,6 veces.

1% Etapa. Alcorcdn-Mérida:
330kilémetros. La primera en
la frente, porque la baja pre-
sién de carga del surtidor per-
miti6 repostar 12,9 kilos —en
total caben 13,8-, que ma-
terializamos en 307 kiléme-
tros a un gasto medio de 4,2
kg/100 km manteniendo una
velocidad de 120 km/h. A esa
velocidad, el 1.0 TGI de 90
CV gira a 3.100 rpm en sex-
ta. Los 23 kilémetros restan-
tes se cubrieron con gasolina.
Por lo tanto, no hay nada de

que alarmarse. Este Arona TGI
no te dejara ‘tirado’ a la prime-
rade cambio. Alli si que entra-
ron cerca de 14 kilos de GNC
al repostar.

2? Etapa. Mérida-Sevilla:
204 kilémetros. La orografia
permitié bajar el consumo a
4,1 kg/100 km, lo que equi-
vale a 8,36 kg de GNC; justo
lo que entrd al repostar en una
de las dos estaciones que hay
en la capital hispalense.

3? Etapa. Sevilla-Guarro-
man: 250 kilémetros. Man-
teniendo constante una
velocidad de 120 km/h, el
Arona TGI llegé firmando un
gasto de 4,3 kg/100 km, lo
que supone un total de 10,75
kilos.

4* Etapa. Guarroman-Al-
bacete: 269 kilémetros. Igual

nos peso6 un poco mas el pie
derecho, y ademas la orogra-
fia no ayudaba. Es por ello que
su gasto se elevo a 4,4 kg/100
km. Aun asi, al repostar entra-
ron 11,84 kilos.

5° Etapa. Albacete-Valen-
cia: 191 kilémetros. Tres son
las estaciones que hay actual-
mente en la capital del Turia.
Tras cubrir esa distancia, en
sus tanques entraron 7,83 ki-
los de GNC: 4,1 kg/100 km.

6° Etapa. Valencia-Caste-
116n: 83 kilémetros. Para ase-
gurarnos no volver a gastar
una gota de gasolina decidi-
mos hacer una pronta parada
en Castellon y cargar 3,49 ki-
los de GNC.

7% Etapa. Castellén-Tarra-
gona: 190 kilémetros. Desde
Valencia ya comenzé nuestro

periplo por vias de peaje, por-
que al final gastamos mas en
pagar la autopista que en com-
bustible. En Tarragona entra-
ron 8,17 kilos de GNC.

8*Etapa. Tarragona-Barce-
lona: 112 kilémetros. En Ca-
talufia hay ya 18 estaciones
de GNC y 6 mds en construc-
cién, lo que es una garantia si
apuestas por este Arona TGI,
que tras este recorrido admiti6
en su tanque 4,82 kilos.

9% Etapa.
Barcelona-
Zaragoza:
311 kilé-
metros. Los
constantes ‘sube y baja’ de la
AP2 elevaron el consumo a
4,4 kg/100 km, por lo que en
la capital mafia repostamos
13,68 kilos. A un ‘pelo’ de re-
currir a la gasolina.

10? Etapa. Zaragoza-Pam-
plona: 180 kilémetros. En es-

GNCestan
sencillocomo
répido. En sus
tanques caben
13,8 kilos, que a
120 km/hnosdan
para hacer mas
de 320 kildbmetros
sin problemas.

El Arona TGl se
ofrece con cambio
manual de 6
marchas.

te nuevo trayecto el gasto bajo
a4,1kg/100 km, porlo que se
cubrieron con 7,38 kilos.

11? Etapa. Pamplona-Vi-
toria: 104 kilémetros. El Aro-
na TGI es muy constante en
cuanto al gasto, siempre que
no nos desmadremos con el

<4 Unaliado vital son
sus faros Full LED, de
serie en FR Editiony
Xcellence Edition. En el
resto de versiones del
Arona TGl es un extra
que cuesta 600 euros
—en los Reference no
se ofrecen—. No cabe
duda de que es mejor
opcién que gastar 350
euros por las llantas de
18 pulgadas con gomas
215/45, que elevanun
| poco el gasto.

acelerador. Ese viaje dio como
resultado otros 4,37 kilos.
12° Etapa. Vitoria-Aranda
de Duero: 191 kiémetros. Re-
gresamos a nuestro punto de
partida, y de nuevo la orogra-
fia acompafia para mimar el
gasto, con 4,1 kg/100 km. Es
por ello que en este trayecto
gastamos solo 7,84 kilos.

13* Etapa. Aranda de Due-
ro-Alcorcén: 179 kilémetros.
Llegamos a nuestro desti-
no tras haber completado
un total de 2.594 kilémetros
en cinco jornadas realmente
agradables. En este tiltimo re-
postaje hay que sumar otros
7,16 kilos de GNC.

Sinos ponemos calculadora
en mano, que era lo que bus-
cabamos al emprender esta
ruta, vemos que hemos gasta-
do un total de 122,45 kilos de
GNG, a los que tenemos que
sumar 1,33 litros de gasolina
dela primera jornada—el equi-
valente a 1,80 euros—. En total,
el gasto en gas natural com-
primido ascendid hasta los
116,32 euros —practicamen-
te lo mismo que tuvimos que
desembolsar en vias de peaje:
AP7, AP2, AP68...—, lo que da
como resultado 118,12 euros
pararecorrer los mencionados
2.594 kilémetros.

Eso supone que con solo
4,50 euros podemos circular
100 kilémetros, algo que a dia
de hoy esta al alcance de muy
pocos vehiculos... Y este, ade-
mds, tiene etiqueta ECO.

| MOTOR16




Montse Turiel || mturiel@motori6.com

el’ puntazo

Los trabajadores de Seat se cambian a la dieta mediterranea
y en seis meses reducen el riesgo cardiovascular

4 LA FOTO EL NUEVO PAPAMOVIL ES UN DACIA DUSTER

El SUV superventas Dacia Duster se ha convertido en
el nuevo Papamovil. El Grupo Renault entregd recien-
temente al Papa Francisco un vehiculo adaptado, con-
cebido para sus necesidades de movilidad. Es de color
blanco, con interiores en tono beige y ha sido creado
especialmente para el Pontifice, por lo que incluye un
gran techo practicable y una superestructura acrista-
lada, gue permitirdn al Papa saludar desde el interior.
El nuevo Papamdvil tiene cinco plazas y la banqueta
trasera es particularmente confortable. Ademas, tiene
una distancia al suelo inferior en 30 milimetros a la
del modelo normal, para facilitar el acceso al interior
del habitaculo, y cuenta con elementos de sujeciéon
internos y externos.

la cifra

500,000

Son los exdmenes practicos del carné de conducir pen-
dientes de realizar. Para reducir el tapén, la DGT pretende
incorporar a guardias civiles de Tréfico en la reserva como
examinadores, segln explicd el director general, Pere
Navarro, en una reunién celebrada en Murcia.

Sustituir el clasico bocata de chorizo por uno de aguacate es uno de los habitos salu-
dables que hanincorporado a su vida 500 trabajadores de la factoria de Seat en Bar-
celona, con lo que han conseguido mejorar en solo seis meses indicadores de salud tan
relevantes como los factores de riesgo cardiovascular, la calidad del suefio y la salud
mental y emocional. Estos trabajadores han formado parte del estudio MedCARS,
un proyecto pionero que ha conseguido confirmar la correlacién directa entre dieta
mediterranea, el cambio de habitos y la mejora del estado de salud.

. A El Papa ha estrenado ya
. sunuevo Dacia Dusteren
“~ los desplazamientos por la

Ciudad del Vaticano.

BMW/SERIE}EORDIPUMASRPEUGEQOT

El ganador del premio
Coche del Afio en Eu-
ropa, el galardén mas

prestigioso del sector

del automovil en el
mundo, se conocera el
2 de marzo de 2020,
coincidiendo conlain-
auguracion del Salén
del Automovil de Gine-
bra. Pero la carrera para
hacerse con este pre-
ciado trofeo ha entrado
ensurectafinalyya
seconocenlos <
siete finalistas.
BMW Seriel, |
Ford Puma,
Peugeot
208, Pors-
che Taycan,
Renault Clio,
Tesla Model 3y Toyota
Corolla son los mo-
delos que han
llegado hasta il
lafinal—elegi- (i
dos entre méas
de una trein-
tena—y que
han sido vo-
tados por un jurado
compuesto por 60 pe-
riodistas de 23 paises,
seis espafioles y uno de
ellos representando a
Motor16, nuestro com-
panero Pedro Martin.
Este premio recayd
el afio pasado en el Ja-
guar i-Pace, un crosso-
ver eléctrico,y este 2019

MOTORI6 |

208, PORSCHE

también figuran en la final
otros dos modelos propul-
sados exclusivamente por
electricidad, el Tesla Model
3yelPorsche Taycan, alos
gue se suma el Peugeot
208, que cuenta con la
version eléctrica e-208, ya
a la venta. A esta lista se
suman también el nuevo

TAYCAN; RENAUL WLI {(o}
AESEAIMODEI®3)Y 1*3\”3‘1 JAICOROLEE

Estos son los finalistas dele
Cochedel Ahoen Europa

BMW Serie 1, que por pri-
mera vez ha dejado de te-
ner traccién trasera; el Ford
Puma, un SUV con el que
lamarca recupera un nom-
bre mitico en su gama; el
nuevo Renault Clioo la Ul-
tima generacién del hibrido
Toyota Corolla, disponible
con tres carrocerias.

%

A De los siete candidatos, sélo uno, el Ford Puma, es

SUV.Y dos, Porsche Taycany Tesla Model 3, cuentan
exclusivamente con traccién eléctrica, aunque el
Peugeot 208 tiene también version eléctrica.

El premio del Coche del
Ario en Europa es el més
antiguo del automovil y
se concede desde el afio
1964. Para obtenerlo, los
modelos deben cumplir
una serie de requisitos,
entre ellos estar disponi-
bles en el mercado antes
de que termine el afio al

Menos en cinco paises
europeos y ser mode-
los innovadores conuna
buena relaciéon entre ca-
lidady precio. Cada jura-
dodispone de 25 puntos
arepartir entre los siete
coches finalistas, conun
maximo de 10 créditos
para uno de ellos.

Produccién

El mejor mes
de octubre
desde 2007

Las fébricas espafiolas de
automoyviles registraron en
el mes de octubre el mejor
dato de produccién desde
el afio 2007. En concreto,
se produjeron en nuestro
pais 270.070 vehiculos, un
9,6% mas que en el mis-
mo mes del afio anterior.
Continva asiuna tendencia
de cuatro meses consecu-
tivos de crecimiento, que
sirve para moderar en par-
te la caida del acumula-
doanual, que se queda en
2.397.278 vehiculos fabri-
cados, un 0,8% menos en
comparacién con 2018.
Segun los datos de la
Asociacién Espafiola de
Fabricantes de Automo-
viles y Camiones (Anfac),
esta evolucion positiva se
debe principalmente a la
recuperacion del mercado
europeo, ya que el conjun-
tode los paises de la UE ha
aumentado las matricula-
ciones de turismos en un
8,7% en octubre.
También crecié la ex-
portacién en octubre, con
222.583 vehiculos, lo que
representa un incremento
del 9,7% respecto al mis-

mo mes del afio anterior.
En los diez primeros me-
ses del afio, la exportacién
estd practicamente en las
mismas cifras de 2018 y
acumula un descenso del
1% con 1.954.563 uni-
dades enviadas fuera de
nuestras fronteras.

PSA

La planta
de Zaragoza
ensamblara
baterias en
2020

La fabrica del Grupo PSA
en Figueruelas (Zaragoza)
tendra su propio taller de
ensamblaje de baterias a
partir de 2020. Segun ex-
plicé el director del Cluster
Ibérico del consorcio fran-
cés y de la planta, Juan
Antonio Mufioz Codina, a
dia de hoy los médulos de
las baterias procedentes
de China se ensamblan
en la factoria de Vigo, pe-
ro el préximo afio la pro-
duccioén arrancara en la
planta zaragozana, donde
actualmente se montan los
modelos Opel Crossland
X, Opel Corsay Citroén C3
Aircross.

Estudio de OCU
EL15% de
los coches es
responsable
del 50% de

las emisiones

Los coches mas antiguos,
que suponen el 15% del

parque automovilistico
espafiol, es decir,aquellos
gue no tienen etiqueta de
la DGT, son responsables
de al menos el 50% de
las emisiones contami-
nantes, segun los resul-
tados de un estudiode la
OCU, que ha analizado las
emisiones reales de los
modelos en circulacion.

Otra de las conclu-
siones a las que llega el
estudio es que los turis-
mos con etiqueta C més
modernosy de menor po-
tencia —sobre todo los de
motor de gasolina— con-
taminan tan poco como
muchos de los vehiculos
con etiqueta Eco —micro-
hibridos, hibridos no en-
chufables diésel y los de
gas licuado de petréleo
GLP anterioresa 2006—-y
etiqueta Cero Emisiones
—ya que tres de cada cua-
tro hibridos enchufables
circulan con la bateria
agotada-.

Del informe se de-
duce que el sistema de
etiquetas ambientales y
las restricciones a la cir-
culacién deberian basar-
se en las emisiones reales
y no en la tecnologia de
los vehiculos. Por eso, la
OCU pide un nuevo Plan
Renove que no esté limi-
tado a la compra de co-
ches con etiguetas menos
contaminantes, sino del
que también se benefi-
cien los vehiculos nuevos
con etigueta C,que en la
préactica tienen un nivel de
emisiones comparable y
resultan hoy por hoy més
baratos.

Para realizar este estu-

dio, la OCU ha efectuado
este afio més de 376.000
mediciones de 280.000
vehiculos en condicio-
nes reales de circulacion
en los accesos a la M-30
de Madrid. Se han utili-
zado detectores con es-
pectroscopia 6ptica, que
analizan los gases del tu-
bo de escape y permiten
medir la cantidad
de contaminantes
que emiten a la at-
mosfera.

Aungue se haya
realizado en Ma-
drid, la OCU consi-
dera que los datos
de este estudio se
podrian extrapolar |
aotras grandes ciu-
dades. En la capital,

el 85% de los vehiculos
tienen etiquetas medio-
ambientales. De ellos, el
40% son Cy B, un 4%
cuenta posee etiqueta Eco
y solo un 1% tiene etiqueta
cero. ELl 15% restante son
vehiculos sin etiqueta: dié-
sel matriculados antes de
2006y gasolina anteriores
al afo 2000.

Premios

Ford acapara el Van of the Yeary
el International Pick-Up Award

La gama de vehiculos comerciales de Ford celebra un
doble reconocimiento, al lograr el premio ‘Van of the
Year 2020’ para el Transit Custom Hybrid, y el ‘Inter-
national Pick-up Award 2020’ para el Ford Ranger, el
modelo de este segmento méas vendido en Europa.
La marca es el primer fabricante que consigue ha-
cerse con estos dos premios en un mismo afio. Los
galardones, que han sido desvelados recientemente
en Lyon (Francia), son votados por un jurado com-
puesto por 25 periodistas especializados de 25 paises

de toda Europa.
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+interesante . A LA ULTIMA MAS DE 1.000 KILOMETROS DE RUTA ENTRE LAS
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Citroén se ha embarcado en una ruta con los seis modelos que la firma francesa produce en
Espafia. Estos coches, que figuran entre los cinco mas vendidos por la marca en el mundo, han
recorrido mas de 1.000 kildmetros entre las plantas donde nacen: Madrid, Zaragoza y Vigo.

Desde 1958 lleva Citroén
produciendo coches en Es-
paiia. Una historia que co-
menzo6 con la salida del 2CV
AZU de la fabrica de Vigo.
Desde entonces, el marcha-
mo de ‘Made in Spain’ ha
acompafado a algunos de
los modelos de mayor éxi-
to de la marca francesa a lo
largo de su historia. Y para
homenajear a esos coches

MOTORI6 |

y a la produccién industrial
en nuestro pais, Citroén ha
realizado una ruta que ha
recorrido mas de 1.000 kil6-
metros entre las plantas de
produccion de estos mode-
los en Espafa. Desde la de
Madrid a la de Vigo, pasan-
do por la de Figueruelas.
Los seis modelos que se
producen en Espafia —Berlin-
go, C3 Aircross, C4 Cactus,

C-Elysée, C4 SpaceTourer y
Grand C4 SpaceTourer- for-
maron parte de esta ruta que
partié de Madrid y finalizé en
Galicia, con parada interme-
dia en la fabrica aragonesa
del Grupo PSA. El recorrido
atraveso parajes y ciudades
tan interesantes como Las
Bardenas Reales, Alcala de
Henares, Le6n, Orense, Si-
glienza o Medinaceli.

La marca del doble che-
vréon ha producido ya 12,3
millones de vehiculos en
nuestro pais, y actualmente
uno de cada tres automéviles
Citroén se fabrica en Espafia.
Ademaés, cuatro modelos ‘Ma-
de in Spain’ figuran entre los
cinco mas vendidos a nivel
mundial por la firma france-
sa: el Berlingo (Vigo), el SUV
compacto C3 Aircross (Zara-

goza), el C4 Cactus (Madrid)
y el C4 SpaceTourer (Vigo).
Todo un éxito dentro y fuera
de nuestras fronteras porque
mas de un 80 por ciento de la
produccion de Citroén en Es-
pafia se exporta, y aproxima-
damente el 60 por ciento de
los vehiculos de la marca que
se venden aqui corresponden
también a modelos fabrica-
dos en nuestro pais.

Segtin ha explicado Nu-
no Marques, director de

@ mas vendidos de la

todo el mundo.

FABRICAS DE CITROEN EN ESPANA

4 Las Bardenas
Reales, Alcala de
Henares, Ledn,
QOrense, Siglenza 0
Medinaceli fueron
algunos de los
puntos recorridos
durante la ruta.

P Los modelos
que fabrica Citroén
en nuestro pais
estén entre los

marca francesa por

<« Larutarecorrié
las tres fabricas
esparfiolas, !
empezando

por Madrid,
continuando por
Figueruelasy con el
finde fiesta’enla |
planta de Vigo.

- 3
s

modelos mas populares que ha fabricado.

60ANOS DE CITROEN ESPANOLES

AElCentro de Vigo es el pionero en Espafia. Y el Berlingo, uno de los

A.C./M.T. || motorl6@motori6.com

Citroén para Espafia y Por-
tugal, «para Citroén, Espafia
siempre ha tenido un papel
esencial. La marca fabri-
ca automéviles en este pais
desde 1958 y, desde enton-
ces, no ha dejado de confiar
en el ‘Made in Spain’. Para
homenajear estos mas de
60 afios de confianza y tra-
bajo sobresaliente, la marca
ha recurrido a su faceta mas
aventurera para organizar la
ruta Citroén».

(2002-2010).

En nuestro pais, Citroén ha producido coches miticos como el GS, el
Dyane 6, el CX, la C-15 o el Xsara Picasso. Aqui te dejamos todos los mo-
delos que la marca ha fabricado en Espafia a lo largo de su historia.
CENTRO DE PRODUCCION DE VIGO

AZU (1958-1970); 2CV (1959-1984); H (1962-1965); 2CV Sahara (1964);
AK (1967-1978); Dynam (1967-1977); Dyane 6 (1968-1983); Méhari
(1969-1980); GS (1971-1986); CX (1976-1980); AYU (1977-1987); Visa
(1981-1988); BX (1983-1992); C-15 (1984-2005); AX (1986-1997); ZX
(1991-1997); Xsara (1997-2000); Xsara Picasso (1999-2010).
CENTRO DE PRODUCCION DE MADRID

LNA (1983-1985); Xsara (1998-2005); C3 (2002-2010); C3 Pluriel

AE|C4 SpaceTourer se fabrica en exclusiva en Vigo.

| MOTOR16



FALSOS MITOS DE LA MOVILIDAD ELECTRICA

Uno de los miedos, absolutamente infundados, que se cierne sobre el éxito de los
coches eléctricos es la falsa creencia de que cuando el parque de vehiculos crezca de
manera importante, no habra energia suficiente para recargarlos todos. Pues no es asi.

No hemos terminado
de crear unared de
recarga ampliay
suficiente que permita
el desarrollode un
parque de vehiculos
eléctricos a la altura
del de otros paises de
nuestro entornoy ya
nos estamos poniendo
por delante un nuevo
problema. Un nuevo
falso mito que puede
frenar esa implantacién
imparable de la
movilidad de O
emisiones.

El primer mito era el
que hacia referencia al
supuesto origen ‘sucio’
de la energia eléctrica
utilizada para cargar
nuestros coches.

El segundo prejuicio
que hay que desmontar
es la cantidad de
energia necesaria.

Hay una afirmacién
que se oye mucho,
en conversaciones
coloquiales al
hablar del coche
eléctrico: «ahora no
hay problema; pero
cuando haya una

cifraimportante de
coches eléctricos, nova a
haber energia suficiente
para todosy. Segun

esta idea, la red sufrira
colapsos cuando miles
de coches se recarguen

al mismo tiempo. Otra
consecuencia de esta
‘previsible’ escasez de
energiay de la estabilidad
de la red de distribucién
sera la necesidad de
acometer enormes
inversiones para conseguir
esa estabilidad.

Eso es el falso mito;
porque la realidad es otra.
La capacidad de nuestra
red eléctrica permite
que la transicién hacia el
coche eléctrico se pueda
garantizar absolutamente.
La previsién de que en
2030 circulen en Espafia
2,4 millones de coches
eléctricos —frente a los
54.000 de la actualidad—
estd plenamente
asegurada, segin Red
Eléctrica de Espafia —la
sociedad estatal que
gestiona el transporte de
electricidad— tanto desde
el punto de vista de la

produccién o el transporte
de esa electricidad.

Por tanto, por
capacidad no habra
problemas. Pero es que,
ademas, la tecnologia
va a ayudar a conseguir
mas flexibilidad en el
consumo. Porgue la
industria eléctrica ha
acometido un proceso
de modernizacién de su
red que permite poder
gestionar de una manera
mas racional la energia en
cada momento.

Son esas redes
inteligentes, en las que
Iberdrola ha invertido
2.000 millones de euros
para su creacion, las que
permitirdn gestionar
de la manera méas
eficiente qué cantidad
de energia es necesaria
en cadamomentoy
con ello dar respuesta a
las necesidades de los
clientes. En ese empefio,
las empresas eléctricas
no solo cuentan con su
red; sino gque van a poder
utilizar la tecnologia de
los coches eléctricos
como ‘almacenes de

energia’ que pueden
ayudar a estabilizar la red.
Porque hablamos de las
necesidades que genera
la movilidad eléctricay
parece que los coches
eléctricos vayan a estar en
permanente movimiento
y consumiendo en
todo momento. Pero
larealidad es otra,
porque los coches pasan
aparcados cerca del
95% del tiempo, y en
ese tiempo sus baterias
pueden ser utilizadas para
dar estabilidad a la red.
Gracias a esa red
inteligenteyala
tecnologia Vehicle to Grid
(del vehiculo a lared),
ya hay alternativas para
trasladar la energia de
la bateria de tu coche
atu propia casa. Eso
permite optimizar el
momento de la recarga,
evitar sobresaturaciones
en ‘picos de consumo’ o
gracias al Smart Charging
la interaccién entre los
vehiculos eléctricos y la
red de distribucién. Eso
permite, por ejemplo, que
la electricidad de origen

solary edlica puede ser
devuelta a la red cuando
mas se necesite.

Uninforme de
Eurelectric afirma que
silos coches eléctricos
supusieran el 80 por
ciento del parque de
turismos, el incremento
del consumo eléctrico
seriadeentreun10yun
15 por ciento, pues como
ya se ha comentado el
95 por ciento del tiempo
estardn parados. Sia
€S0 UNiMOoS SU mayor
eficiencia respecto
a los vehiculos de
combustiény las
alternativas que la
tecnologia ofrece para
poner la energia alla
donde hace falta en
cada momento, no hay
duda de que el sector
eléctrico esta preparado
para dar respuesta
a las necesidades
de un parque de
vehiculos eléctricos de
dimensiones mucho
mayores.

Energia suficiente
y de calidad, gracias a
su origen de fuentes
renovables. Porque
Iberdrola, en su Plan
Vehiculo Eléctrico,
garantiza el origen
limpio de la energia
que comercializa. Una
energia que no solo
es limpia, sino que
también es mucho
mas barata que la
necesaria para mover
un coche con motor
de combustion.
Porgue con la recarga
del coche en tarifa
nocturna, el gasto
necesario para recargar
el coche para recorrer
100 kilémetros se cifra
en 50 céntimos.

Otro falso mito sobre
la movilidad eléctrica
desmontado. No solo
habra energia suficiente
sino que esta sera
limpia. No hay duda
de que la movilidad
eléctrica va a cambiar
el mundo.

HYUNDAI

Desarrollauna
tecnologiade

controldel ruido
derodadura

Elruido interior del vehicu-
lo proviene principalmente
de tres fuentes: el motor, la
rodaduray el viento. En los
coches eléctricos, el mo-
tor no produce ruido, por lo
que el Grupo Hyundaise ha
centrado en las otras dos
fuentesy hadesarrollado el
primer sistema de Control
Activo de Ruido de Roda-
dura (RANC) del mundo,
que permite reducir hasta
3 decibelios el ruido en el
interior del vehiculo.

Este hallazgo se basa
en la tecnologia de con-
trol activo de ruido (ANC)
del Grupo, que disminuye
activamente el ruido me-
diante la emisién de ondas
sonoras invertidas. Esto
permitiré reducir las piezas
de aislamiento acustico y
los amortiguadores en los
vehiculos futuros.

Amda

Acuerdo para
impulsarla
movilidad
eléctrica

Iberdrola ha firmado un
acuerdo para impulsar la
movilidad sostenible con
la Asociaciéon Madrilefia

de Distribuidores de Au-
tomoviles, AMDA, en la

Renault ZOE
Un habitaculo mas sostenible

El nuevo Renault ZOE acaba de llegar a los concesionarios y no solo trae novedades
en lo qgue se refiere a la mejora de su capacidad de bateria, sino también en sus
interiores. Los acabados Zen e Intens de este modelo utilizan un tejido fabricado
a partir de cinturones de seguridad, retales de telas procedentes de la industria
del automavil y fibras de poliéster extraidas del reciclaje de botellas de pléastico.
Este tejido ha servido no solo para fabricar las fundas de los asientos, sino que
también reviste el salpicadero, la palanca de cambios y los embellecedores de las
puertas. Ademas, su fabricacién —en ciclo corto y sin transformacién quimica ni
térmica— reduce la huella de carbono en un 60% con respecto al tejido anterior

del ZOE, fruto de un proceso de fabricacién estandar.

que figuran 60 grupos de
concesionarios y mas de
400 instalaciones.

La compafiia ofrecera
a las empresas asociadas
soluciones para la instala-
cién de puntos de recarga
para vehiculos eléctricos
y paneles fotovoltaicos
para autoconsumo. Ade-
mas, también les facilitard
la posibilidad de ofrecer a
sus clientes la compra de
un vehiculo eléctrico junto
alasoluciénintegral dere-

carga de la eléctrica. Y les
ofrecera condiciones prefe-
rentes para la contratacion
del suministro energético
en sus instalaciones.

Faconauto
Soluciones
sostenibles
paralos
concesionarios

Faconauto, la patronal de
concesionarios, e Iberdrola
colaboraran en la organi-
zacién de programas de
divulgacioén para impulsar
la movilidad sostenible. En
el acuerdo que han firma-
do recientemente ambas

entidades figura también
el impulso por parte de
Faconauto a las solucio-
nes de recarga de vehiculo
eléctrico de Iberdrola para
concesionarios y clientes.
Con el objetivo de acer-
car la movilidad eléctri-
ca a los concesionarios,
Iberdrola participara en
jornadas y eventos, tanto
nacionales como regiona-
les, organizados por Fa-
conauto; por ejemplo, su
Congreso anual.

EN & BREVE

Lallegadadela
tecnologfa 5G hara

que los coches sean
mas inteligentesy la
conduccién, mas segura.
Asilo cree el Grupo FCA,
gue ha hecho pruebas
con sus vehiculos de

lo que supondra este
avance. En concreto,

ha mostrado cinco
tecnologias que
aprovechan las ventajas
del 5G: el aviso de
colision frontal, la alerta
georreferenciada urbana,
el aviso de vehiculo
estacionario, el aviso de
gue el coche de enfrente
frena repentinamente

y el sistema para ver a
través del vehiculo que
esta delante.

Suzuki colaborara con
el programa espacial
japonés Hakuto-R

en el desarrollo de
una nave espacial. En
una primera fase, la
marca de automaoviles
se hara cargo del

tren de alunizaje, con
especial hincapié enlos
amortiguadores.

Ifema

El primer parking publico
sostenible en unrecinto ferial

El recinto ferial de Madrid, Ifema, e Iberdrola han firma-
do un acuerdo para impulsar la movilidad sostenible a
través de distintas acciones. La primera de ellas es la
apertura en Ifema de un aparcamiento sostenible con
capacidad para la recarga simultanea de 34 vehiculos
eléctricos. El parking ya esta operativo y se ha puesto a
disposicién de los participantes en la Cumbre Mundial
del Clima (COP 25). La instalacién suministraré ener-
gia 100% verde procedente de fuentes de generacion
limpia con certificados de garantia de origen renovable
y se estima que podria ser utilizada para la recarga de
13.000 vehiculos eléctricos al afio. Segun este uso, las
emisiones evitadas de particulas de COza la atmdsfera
se elevarian a 226 toneladas anuales.

La movilidad del futuro ya esta aqui.

El Grupo Volkswagen

se ha marcado como
objetivo reducir sus
emisiones en todos

los aspectos. Un paso
mas en esta estrategia
serd la utilizacion de
dos bugues de carga
propulsados por gas
natural licuado para
transportar sus vehiculos
en sustitucion de dos
barcos con motor de
petréleo. EL GNL puede
reducir el diéxido de
carbono en mas de

un 25%, el Oxido de
nitrégeno en mas de un
30% y el 6xido sulfurico
un 100% en cada barco.
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+interesante . d A LA ULTIMA BAZAR

Yeat,

Regalos clasicos, originales, deportivos, accesorios, moda... Si
te apasionan el motor y los coches no te sera dificil acertar con
el detalle perfecto para Navidad. En esta seleccién de articulos

encontrards opciones para todos los gustos y bolsillos. Hay
muchas mas en la web de cada marca o en sus concesionarios.

Bicicleta.- ¢ Eres de los que
k=" disfrutas de tu tiempo libre sobre
Z‘ "% dosruedas? Date un capricho
/ con la bicicleta Rider The
Citroénist by Martone. Fabricada
en acero y aluminio, solo
pesa 12 kilos. Esta

disponible en 2
tallasy llevaenel
manillar el logo
Citroén Origins,
enhomenaje a
los 100 afios de
Citroén. 950 €
(https:/lifestyle.
citroen.com)

Sudadera.- El Toyota Land Cruiser —uno
de los todoterrenos miticos— inspira esta
sudadera con bolsillo canguro, capucha

y puiios ajustables. El emblema también
nos recuerda que este es uno de los 4x4
més longevos. 70 € (https://www.toyota.es/
service-and-accessories/genuine-accessories/
merchandising)

Lampara de mesa.-La coleccion
Z.E. de Renault propone accesorios
Utiles y sostenibles como esta
[dmpara 3 en1, con 32 LEDs, altavoz
inal&mbrico y puerto de carga USB.
Tiene 3 modos de iluminacién
regulables y conexién inaldmbrica con
el teléfono mévil a una distancia de
hasta 10 metros.
(www.renault.es/lifestyle.html)

Reloj.- Uno de los regalos clasicos que
no puede faltar bajo el arbol. Distinciény
elegancia para tu mufieca con este reloj
cronémetro de la marca prémium Lexus. Es
de fabricacién suiza y la correa es de piel.
275 € (https://www.lexusauto.es/owners/

boutique-lexus)

Altavoz.- Site
gusta la mUsica,
este altavoz de

Hyundai se convertird en uno de tus
aliados imprescindibles. Estéa fabricado en
madera natural de arce con certificacion de
sostenibilidad FSC y se conecta a mdviles
iPhone, Android y Windows. Incorpora
micréfono con funcién manos libres.

30,14 € (www.hyundai.es/accesorios)

- SINCE 1885 ~ )
Silla.- Para aquellos |

esta silla de camping
plegable inspirada en
el Volkswagen Golf, el
modelo més icénico de la
marcay su mayor éxito de

gue pasan horas en el Iy 1 Y
campo, nada mejor que e -

ventas. 60 € (https://store. :
volkswagen.es) /

r/

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com
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Bolsa

USB.- Para almacenar archivos de
una forma original, Audi nos propone
este lapiz de memoria con forma de
bujia de su coleccién Heritage. Su
superficie es de gomay tiene una
capacidad de 8 GB. 27 € (https:/
shops.audi.com/es_ES/web/boutique)

degolf.- En

el catélogo de BMW,
los aficionados al golf
encontraran todo tipo de
accesorios para disfrutar
de este deporte. Esta
bolsa para los palos
esimpermeabley
tiene bolsillos de
almacenamiento.
280 € (www.bmw.es/

es/topics/accesorios-
servicios/bmw-
lifestyle.html)

Cazadora.- DS, la marca
prémium de PSA, acaba
de incorporar al catélogo
de su boutique prendas
como esta cazadora
ligera y célida con los
colores (negro, rojoy
dorado) y el logotipo y
de DS Performance en

la parte posterior y los
laterales. 149 € (https://
lifestyle.driveds.com/fr/
boutique)

Patinete eléctrico.- Sellama
EXS KickScootery lo ha lanzado
Seat. Alcanza una velocidad de 25
km /h, pesa 12,5 kilos y tiene una
autonomia de 25 kilémetros. Se
puede controlar desde el mévil.
599€

sobre-seat/

movilidad-
urbana/exs-
kickscooter.html)

<@
s
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Ford Mustang.- A los mas pequefios de la casa -y seguro que también
a los mayores— les hara ilusién esta réplica de Lego del icénico Mustang
de 1967. El kit estd compuesto por 1.470 piezas y no le falta ni un solo
detalle. 149 € (https://fordlifestylecollection.com/es/colecciones-de-
turismos/mustang)

Molinillo eléctrico.- Los amantes de la cocina apreciaran este
accesorio de Peugeot de disefio vanguardista. El modelo se llama
Zanzibar, tiene 6 posiciones de molienda y se vende acompafiado
de tres cargas de pimientas distintas. Tiene la ya famosa garantia
de por vida de la marca. 69 € (https://boutique.peugeot.com)

ala Luna. La primera es una moneda a color de
8 reales de plata que reproduce en su anverso
imégenes de Juan Sebastian Elcano y de
Fernando de Magallanes, y en el reverso
una escena con cinco naves atravesando
el mar. La segunda reproduce en el
anverso la efigie del Rey Felipe Vly

en el reverso unaimagen de la Lunay

el médulo de mando unido al que se
poso en el satélite. También aparece
laimagen de la antena que desde
nuestro pais presté apoyo a este histérico
acontecimiento.

66,55 £. (https://tienda.fnmt.es.)

vMonedas de coleccion.- Este afio 2019, la Fabrica Nacional

de Moneda y Timbre ha emitido dos monedas conmemorativas en
plata para celebrar el V centenario de la primera vuelta al
mundo y el 50 aniversario de la llegada del hombre




TEMPORADA 2019-2020

QUE LOS CUATRO FABRICANTES ALEMANES PREMIUM -AUDI, BMW, MERCEDES Y PORSCHE- COINCIDEN EN LA PISTA

' DE CARRERAS

AP Losdos
equiupos
debutantes,
Porschey
Mercedes, subieron
alpodioenla
citainaugural de
Arabia Saudi.Enla
imagen, Alejandro
Agag felictaa
Andre Lotterer.

La tension eléctrica
sigue en aumento

“La temporada 2019/20 parece que sera una de las mas disputadas e impredecibles que
podriamos tener en nuestra aun corta historia, por la presencia de fabricantes compitiendo
gracias a la llegada de Porsche y Mercedes, y con el increible nUmero de ciudades que recibiran
a la parrilla mas competitiva del deporte automovilistico”. Albert Longo, cofundador con
Alejandro Agag de la Férmula E, presentaba asi la sexta temporada de la Férmula E. Y las dos
primeras citas celebradas en Arabia Saudi parecen darle la razén.

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Motorsport Images

El primer campeonato de
monoplazas eléctricos ya es
un certamen asentado, pe-
ro Sus promotores son cons-
cientes de que necesitan una

MOTORI16 |

mayor exposicion global, al-
g0 que se explica por su ain
relativa juventud. Aunque
el termdémetro de los fabri-
cantes oficiales indica que
la temperatura ha subido en
2019. Nunca antes las mar-
cas alemanas ‘premium’ se

habian enfrentado en los cir-
cuitos. Pero que el certamen
esta encarrilado lo confirma
que Alejandro Agag, su alma
mater, se esté volcando en el
Extreme E, una competicion
en los lugares mas remotos
del planeta y el segundo de

sus grandes proyectos pa-
ra extender el mensaje de la
sostenibilidad a través de la
propulsion eléctrica.

En Adiriyah, en los alre-
dedores de Riad, arrancé la
Férmula E por segundo afio
consecutivo. Que el primer

productor mundial de petré-
leo albergue carreras eléctri-
cas ya supuso un gran golpe
de efecto para el campeona-
to y sus organizadores. Si no
quieres caldo, dos tazas. Este
afio, la ciudad saudi alberga-
ba las dos primeras carreras
en un mismo fin de semana.
Solo Londres —novedad en
el calendario- contara con
otras dos pruebas para ce-
rrar el certamen.

La de 2019/20 sera la se-
gunda temporada en la segun-
daeradelaFérmulaE, nacida
el pasado afio con el Gen 2,
monoplaza que completa una

El Mercedes de Vandoorne perseguidopor el ors;he W

carrera sin necesidad de dos
unidades gracias al aumento
de autonomia de las baterias,
factor decisivo para una de las
grandes novedades este afio:
la llegada oficial de Porsche
y Mercedes-Benz. Para am-
bas resultaba crucial el incre-
mento de autonomia y el uso
de un solo monoplaza. Adicio-
nalmente, sus estrategias de
lanzamiento de nuevos pro-
ductos en el terreno de la mo-
vilidad eléctrica justifican su
presencia en la Férmula E. Pe-
ro afrontan con planteamien-
tos y enfoques diferentes el
desafio de la Férmula E.

Mercedes sera la tnica
marca presente en la Formu-
la E yla Férmula 1, aunque
en este certamen ya empeza-
ra su andadura el pasado afio
a través del equipo HWA, es-
tructura base del actual equi-
po oficial. “Tenemos en HPP
-la division de motores de
Mercedes— la misma gente
que trabajaba en el ERS —de
la Férmula 1- en 2009. Ha
habido una transferencia de
tecnologia. Pero la Férmula
E tiene grandes diferencias”,
explica Ian James, el respon-
sable del equipo aleman, “al-
go que aprendes pronto y

mbos eqU|pos acaban de debutar ycon eXItO._
& e

rapido es que en cuanto qui-
tas de la ecuacién el motor de
combustion y te concentras
solo en la parte eléctrica cam-
bia todo significativamente.
Para nosotros, desde el punto
de vista del software, es una
curva muy aguda de apren-
dizaje”.

Porsche, sin embargo, par-
te de cero y desembarca con
su propia estructura en el pri-
mer gran programa tras su
retirada del Mundial de Re-
sistencia y Le Mans. “Es un
ejercicio interesante”, expli-
ca su responsable técnico.
“Tenemos experiencia del




TEMPORADA 2019-2020

ES NOVEDAD EN EL CAMPEONATO, Y ALLI SECERRARA LA TEMPORADA CON DOS PRUEBAS. TAMBIEN DEBUTAN SEUL Y YAKARTA

de carreras 4

o/ V¥ Enlaimagen, Sam Bird

(Virgin) festeja su triunfo

en la primera carrera. En la
segunda manga —derecha—
se impuso Alexander Sims
(BMW). En la foto superior, el
monoplaza de Mercedes.

proyecto hibrido, pero esto es
algo completamente diferen-
te, hemos tenido que combi-
nar nuestros puntos fuertes
de estos aflos, el software, la
unidad de potencia de la par-
te hibrida y la estructura del
equipo. Después de los afios
con el LMP1 ha sido excitan-
te hacer un coche nuevo y em-
pezar otra vez . No hay ni una
sola pieza que se haya tras-
ladado. Es mds la suma de
aprendizaje y conocimiento.
Con un nuevo proyecto como
este, ha sido cuestion de em-
pezar con una hoja en blanco”.
Junto a la llegada de los dos
grandes fabricantes alemanes,
se mantiene una gran némi-
na tnica de equipos oficiales,
atraidos al calor que ofrece la
Férmula E como plataforma
de desarrollo de la propulsién
eléctrica y vehiculo de comu-
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nicacion. BMW, Audi, Ja-
guar, Mahindra, Nissan, DS
Automobiles siguen en liza,
y la llegada de Mercedes y
Porsche ha elevado a 24 el
numero de monoplazas.

La temporada 2019/20
también presenta noveda-
des importantes en el calen-
dario, que consta de catorce
carreras en doce ciudades.
A la mencionada novedad
de Londres, se unen Seul y
Yakarta. Nueva York sigue
en el campeonato, aunque
pierde una de sus dos prue-
bas. Desaparecen Mdnaco,
Hong Kong y las dos capita-
les suizas —Zurich y Berna-,
que llevaron carreras de cir-
cuito al pais helvético por
primera vez en décadas. Al
cerrar estas lineas seguia en
duda la préxima carrera del
calendario, Santiago de Chi-

le, ante los graves disturbios
sociales que estan afectando
ala capital.

En 2018 se introdujo una
nueva bateria desarrollada
por McLaren que dobld capa-
cidad y autonomia, y que se
mantiene en la actual tempo-
rada, también bloqueada por
los organizadores. Sigue otro
de los grandes cambios intro-
ducidos la pasada tempora-
da: carreras con tiempo fijado
—45 minutos mds una vuel-
ta—, con el objetivo de acen-
tuar el concepto de gestion
energética como eje estra-
tégico y técnico para equi-
pos y pilotos. En la presente
temporada se han introduci-
do novedades de ajuste fino,
seglin la experiencia del pa-
sado afio. Una herramienta
importante es el denominado
Modo de Ataque, introduci-

do el pasado afio para ofrecer
mas variaciones estratégicas
y facilidad de adelantamien-
to, pues contempla el aumen-
to de potencia durante varios
minutos en carrera a 235 kW
—10 mas que el pasado afio—,
sobre el maximo de 250 que
permite la bateria. Esta tem-
porada solo podra activarse
bajo bandera verde y no tras
el coche de seguridad o con
bandera amarilla. Los pilotos
perderdn maés facilmente po-
siciones en carreray tendran
que jugar mas con las opcio-
nes de uso del Modo de Ata-
que, como se confirmé en las
dos citas de Adiriya.

En 2019/20 tampoco
se podrd ahorrar energia
cuando la carrera haya sido
neutralizada. El nuevo re-
glamento exige que por cada
minuto pasado tras el coche

A Arabia Saudi, primer productor de petréleo del mundo, repite
curiosamente en el campeonato, y también lo hard Nueva
York, que pierde una de sus dos pruebas. Pero se han caido del

de seguridad los pilotos eli-
minen 1 kW de la bateria. Si
la carrera se detuviera tam-
bién lo haria el crondémetro,
medidas ambas destinadas
a favorecer carreras con ma-
yor numero de variaciones
estratégicas. Y se mantiene
uno de los factores de ma-
yor aleatoriedad: la clasifica-
cién para la parrilla a través
de diferentes grupos de seis
pilotos, con el orden segtin
la clasificacién general antes
de cada prueba. Los primeros
clasificados en el campeona-
to sufren habitualmente las
condiciones de un asfalto su-
cio y sin adherencia, por lo
que a mejor clasificaciéon en
la general menores opciones
para luchar el fin de semana
siguiente por la pole, crean-
do asi parrillas revueltas en
cada carrera.

certamen Hong Kong, Ménacoy las dos capitales suizas.

En la Férmula E, el soft-
ware es lo que la aerodi-
namica a la Férmula 1. Su
evolucion y desarrollo es uno
de los ejes diferenciadores de
rendimiento, ya que los codi-
gos que dirigen el funciona-
miento en todas las areas del
monoplaza representan el
principal factor diferenciador.
Por ello, la FIA ha implemen-
tado esta temporada sistemas
de control mas estrictos. La
pasada temporada existieron
fundadas sospechas entre los
equipos por el uso camufla-
do de sistemas de control de
la traccion. Para el presente
campeonato los equipos han
debido homologar sus mapas
de motor, que la FIA contro-
lard en cada carrera en tiem-
poreal, como fue el caso de la
primera cita de Adiriyah.

Dieciocho pilotos perma-

necen en la Férmula E en
2019/20 y llegan seis nue-
vos. Cinco equipos mantie-
nen el mismo plantel del
pasado afio: Nissan, Audi,
Virgin, Mahindra y Venturi.
BMW pierde a Antonio Felix
de Acosta, que ha sustituido
a Andre Lotterer en DS Te-
cheetah, mientras que este
se ha incorporado a Porsche
junto a otro debutante, el sui-
zo Neel Jani. Maxi Gunther
ha pasado de Dragon a BMW,
y llegan los noveles Brendon
Hartley y Nico Muller a este
dltimo equipo, mientras que
el chino Ma Qing reemplaza
a Tom Dillmann en NIO. El
britanico Alex Lynn ha deja-
do también su puesto en Ja-
guar en beneficio de James
Calado. Mercedes cuenta en
su primera temporada con
Stoffel Vandoorne, al que se

une otro debutante, el holan-
dés Nick de Vries, actual cam-
pedn de la Férmula 2.

La primera cita de la tem-
porada en Arabia Saudi res-
pondio a los prondsticos de
Alberto Longo. Ningtn piloto
repitié en los tres escalones
del podio tras las dos carre-
ras, aunque Stoffel Vandoor-
ne repitiera el tercer puesto
una vez terminada la dltima
carrera por sancién técnica a
Maxi Gunther. Sam Bird (Vir-
gin, equipo privado) y Alex
Sim (BMW) lograron las dos
primeras victorias. Porsche
(Andre Lotterer) y Merce-
des (Vandoorne) subieron al
podio en su debut. La pasa-
da temporada, ocho pilotos
diferentes ganaron las ocho
primeras carreras. El cam-
peonato 2019/20 lleva el
mismo camino.

| MOTOR16
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PAGINAS REALIZADAS CON LA COLABORACION DE

MATRICULACIONES EN EUROPA

@D dealer

ESPANA ACUMULA EL MAYOR _
DESCENSO DEL “TOP 5’ ESTE ANO

El pasado mes de octubre, las ventas de co-
ches en Europa crecieron un 8,7% hasta al-
canzar 1.177.746 unidades. Segun los datos de
los fabricantes europeos (Acea), esto supone
el total méas alto registrado en el mes de oc-
tubre desde 2000.

Este aumento tan significativo se explica
porgue en el mismo mes de 2018 los regis-
tros cayeron un 7,3% debido a la entrada en
vigor del nuevo protocolo de emisiones WLTP.
Asi, casi todos los paises de la UE registraron
crecimientos el pasado mes, con la excepcion
de Chipre y Reino Unido, donde las matricu-
laciones cayeron un 6,7%.

Destacan particularmente cuatro de los
cinco principales mercados de la UE, que vie-
ron aumentar sus ventas considerablemente
enoctubre, sobre todo Alemania (+12,7%), al
que siguen Francia (+8,7%), Italia (+6,7%) y
Espafia (+6,3%).

Pese a todo, esta alta demanda en el mes
de octubre no compensa las pérdidas que acu-
mulan en sus matriculaciones algunos paises
enlo que va de afio. En general, la comerciali-
zacién de coches nuevos ha caido en estos diez
meses un 0,7% en comparacién con el mismo

HYUNDAI

Serie especial

130 N Project C

El Hyundai i30 mas exclusivo y dindmico ya
estd aqui, pero solo llegaran al mercado
espariol 15 unidades de las 600 que se
fabricaran para Europa de esta version
especial N Project C. Esta edicién es 50
kilogramos mas ligera, 6 milimetros mas
baja y presenta un disefio deportivo que se
remata con unas llantas forjadas OZ Racing
de 19 pulgadas. La potencia se mantiene en
275 CV, con un par maximo de 378 Nm, y

cuenta con modos de conduccién especificos.

En el exterior se distingue por un color Unico para la carroceria
gris mate, los cristales tintados y elementos especificos en negro
como la parrilla o los retrovisores. En el interior también cuenta con
detalles especiales como el volante, el freno de mano o la palanca

de cambios forrados en piel Alcantara.

c GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS

El MOTOR16 |

periodo de 2018. Alemania (+3,4%) sigue
siendo el Unico mercado europeo importante
enregistrar un crecimiento hasta ahora. Por el
contrario, nuestro pais (-6,3%) es el que méas
descenso acumula entre los del ‘top 5’ en los
10 meses del afio, mientras que los mercados
italiano (-0,8%) y francés (-0,3%) casi han
recuperado los volumenes de 2018.

Por marcas, es destacable la evolucién de
Volkswagen, que sigue liderando el mercado
y cuyas ventas en octubre registraron un creci-
miento del 29,5% con respecto al mismo pe-
riodo de 2018. AUn asi, todavia no ha alcanzado
cifras positivas, y en lo que va de afio pierde un
1,5% conrespecto a 2018. También en el ‘top
10’ se encuentra Audi, con un crecimiento de
nada menos que el 65,5% en octubre, aunque
cae aun un1,7% en el acumulado anual.

Incrementos también positivos para las
francesas Renault y Citroén en el mes de oc-
tubre, que crecieron un 16,5y un 11,1% respec-
tivamente. Renault se coloca en el segundo
puesto en las preferencias de los europeos,
seguida por otra marca gala, Peugeot, con
807302 unidades comercializadas a lo largo
del afio.

del modelo.
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Ademas, destacan elementos interiores en color naranja, tono
que aparece en detalles como las costuras de los asientos y los bo-
tones de los modos conduccién. Un emblema de edicién limitada
colocado en el lado del pasajero también indica la exclusividad

SEAT

Mii electric: el
eléctrico asequible

Habra que esperar hasta enero
para que lleguen las primeras uni-
dades a los concesionarios, pero
ya se puede reservar el nuevo Seat
Mii electric, gue mantiene su prac-
tico formato urbano y ofrece un
motorde 83 CVy unaautonomia
media de 260 kilémetros.
Cuenta con ocho afios de ga-
rantia 0 160.000 kilémetros, y
su precio parte de 21.230 euros,
pero se quedaria en unos atracti-
vos 16.500 euros si el comprador
aprovecha todos los descuen-
tos del lanzamiento. El punto

DS

de carga ‘wallbox’ también se
regala, aungue la instalacién con
la compaiifa eléctrica hay que
pagarla aparte.

Dispone de dos acabados, Mii
electric y Mii electric Plus, y des-
de la versién mas basica incluye
en materia de seguridad airbags
frontales, laterales, de cabeza
y térax, ABS+ESC, asistente de
salida involuntaria de carril ‘Lane
Assist’, reconocimiento de sefiales
de tréafico, asistente de arranque
en pendiente y sensor de presion
de neumaéticos, entre otros.

Se que

A esto afiade el sistema Seat
Connect, el sistema You&mii Color
Connection con integracién del
smartphone, climatizador auto-
maético, cierre centralizado con
mando a distancia y apertura
eléctrica del maletero, elevalu-
nas delanteros eléctricos, aviso
de luces encendidas, llantas de
acero de 14 pulgadas, kit repara-
pinchazos, asiento del conductor
regulable en altura, respaldo tra-
sero plegable, volante en cuero,
luneta posterior térmica...

Opcionalmente se puede equi-
par con cuatro paquetes: Gara-
ge, Easy Flex, Below Zeroy Home
Charge, que afiaden elementos
como el sensor de aparcamiento,
asientos calefactables, diferentes
tonos exteriores, etc.

El DS 7 Crossback E-Tense, con 300 CV y etiqueta ‘O’

DS, la marca prémium francesa
del Grupo PSA, se electrifica con
lallegada de sus modelos E-Ten-
se, el SUV compacto cien por cien
eléctrico DS 3 Crossback E-Tense
y el DS 7 Crossback E-Tense, éste
con tecnologia hibrida enchufa-
ble, 300 caballos de potencia, 58
kildmetros de autonomia eléctrica
yunconsumo mediode 1,3 /100
km bajo el ciclo de homologacién
WLTP.

La combinacién del motor

de combustion de 200 caballos
junto a otros dos eléctricos, uno
delantero —ubicado en la caja de
cambios—y otro en el gje trase-
ro, dota a este SUV de traccion
4x4. A esto se suma el cambio
automatico EAT8, de convertidor
de par. Dispone de cinco modos
de conduccién: Electric, Sport,
Hybrid, AWD y Confort, donde

el sistema DS Active Scan Sus-
pension ajusta la suspension a
la carretera.

El DS 7 Crossback E-Tense se
comercializa en cuatro acaba-
dos diferentes: Be Chic, So Chic,
Performance Line y Grand Chic,
y esté disponible desde 50.400
euros.

[ Peecos |
|

Be Chic 50.400€
So Chic 52.000€
Performance Line 53.100€

Grand Chic 55.750€

6.500€=
Zon (‘lesf-“e“tos

TOYOTA

EDICION DE
LANZAMIENTO

DEL C-HRHYBRID

El renovado Toyota C-HR Hy-
brid ya se puede reservar en
nuestro mercado, aunque de
momento solo llega una de
las versiones mas equipadas,
el 180 CV Advance Luxury.
Posteriormente se comple-
tard la gama con otros ni-
veles de equipamiento y el
propulsor hibrido 1.8 con 90
kW (122 CV).

La variante que se co-
mercializa ahora equipa el
mismo sistema hibrido 2.0
Dynamic Force de 135 kW
(184 CV) del Toyota Corolla,
e incluye de serie faros de
LED direccionales, asientos
delanteros calefactables,
asiento del conductor con

ajustes eléctricos, tapice-
ria de cuero negroy pintura
bitono, con techo negro. Se
puede elegir en seis colores
exteriores diferentes: Blan-
co Perlado, Gris Grafito, Azul
Nébula, Gris Diamante, Ro-
jo Emociény Gris Celestita
—los dos Ultimos son nue-
VOS—.

El renovado modelo ja-
ponés se puede comprar
por 270 €£/mes con Toyota
Complet, el programa de fi-
nanciacién de la marca, que
incluye 4 afios de garantia,
4 afios de mantenimiento
y primer afio de seguro a
todo riesgo.
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EL BMW SERIE1

SE PRESENTA
PORTODOLO ALTO
Mas de 900 personas tuvie-
ron la oportunidad de asis-
tir a la llegada de la nueva
generacion del BMW Serie
1 a los concesionarios del
Grupo Momentum Motor
(Vehinter, AutoPremier y
Movilnorte). El modelo fue
presentado en un acto que
estuvo amenizado por las
actuaciones del saxofonista
Diego Garcia 'y de la DJ So-
nia Duefias.

FAURECIA'Y MICHELIN

QUIEREN LIDERAR LA
MOVILIDAD BASADA

comprary vender [}

SKODA

17900
conla oferfa de
lanzamientg

CITIGOe iV: su primer eléctrico

El lanzamiento al mercado del
Skoda CITIGOe iV supone la en-
trada de la marca en la electrifi-
cacién. Este modelo urbano cien
por cien eléctrico llega a nuestro
mercado con una oferta de lan-
zamiento realmente interesante,
pues se puede quedar en 17900
euros —siempre que se financie
con Volkswagen Finance—, inclui-

AUDI

doel puntoderecargay 4 afiosde
garantia 0 60.000 km.

Se comercializa en los acaba-
dos Ambition y Style, e incluye
de serie, entre otros elementos,
airbags frontales y laterales para
conductor y acompafante, di-
reccion asistida Servotronic, La-
ne Assist, Climatronic, blogueo
central remoto, llantas de aleacién

Abiertas las reservas para los
A6y A7 hibridos enchufables

Audi ha abierto ya la cartera de
pedidos para el A6 55 TFSle

tros en modo eléctricoy su precio
arrancaen 76905 euros. En cuan-

www.motorl6.com/precios

{ PRECIOS |
Ambition 22.310€
Style 22.970€

de 16 pulgadas, radio Swing lly la
estacién de acoplamiento para
smartphones Move&Fun,ademas
de servicios maviles online para
la app, que permiten acceder al
estadode la bateria o al aire acon-
dicionado de forma remota.

Entre los tonos a elegir para la
carroceria estan el Blanco Candy,
Rojo Tornado, Amarillo Sunflower
0, en exclusiva para este modelo,
el Verde Kiwi. Los colores meta-
lizados Negro Deep efecto perla,
Azul Crystal o Plateado Tungsten
completan la gama de acabados.
Todos se pueden combinar con
un techo negro en opcién.

una autonomia eléctrica de 40
kildbmetrosy puede circular hasta
135 km/h en modo eléctrico. Su
precio, desde 87.050 euros.

' comprary vender IMERC!
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OPEL
Arranca la venta del nuevo Corsa

La sexta generacion del Opel
Corsa ya esta en el mercado con
motores de gasolina y diésel, y
niveles de potencia que van des-
de 75 CV hasta 130 CV. A estos
se suma la variante cien por cien
eléctrica Corsa-e. Los primeros
estan disponibles en tres acaba-
dos: Edition, GS Liney Elegance. El

VOLKSWAGEN

eléctrico también cuenta con tres
niveles de equipamiento: Selec-
tion-g, Edition-e y Elegance-e.
Desde el més bésico ofrece nu-
merosos sistemas de asistencia
de serie,como la alerta de colision
frontal con frenado autométicode
emergencia y deteccién de pea-
tones, el control de velocidad in-

teligente y con limitador, la alerta
de abandono involuntario de carril
y el reconocimiento de sefales
de trafico.

El GS Line esta pensado para
aquellos que guieran un toque
mas dindmico, con asientos de-
portivos para el conductory el
pasajero delantero, pedales de
aluminio, techo negroy una deco-
racion roja en el panel de instru-
mentos. En el exterior se distingue
por la salida cromada del tubo

OFERTAS | e Y )
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Edition.2XELMTSS/ST50V_ 16300€
Edition.2TXHLMT6S/S1000V_ 17.700€
Edition15DDTMT6S/S100CV_ 19.600€
GSLine]2XHLMTBS/S100CV  19.500€
GSLinel2TXHTATBS/SI0CV  22.300€
6SLinel3DDTMTOS/SI00CV  21.400€
Elegancel2XELMTSS/STH(V 18.200€
Flegancel.2T XHLMT6S/S100CV 19.600€
Elegancel2XHLATBS/S100CV_ 21.700€
Elegancel5DTMTBS/ST00CV  21.500€

CORSA-E

Selection-e136CV (00kW)  29.900€
Edition-e136CV (100kW) 30.850€
Elegance-e36CV (100kW)  32.750€

de escapey los parachogues de-
portivos.

Por su parte, el acabado Ele-
gance ofrece mayor confort,
con el asiento del acompafian-
te ajustable en seis direccionesy
el reposabrazos con un compar-
timento para guardar objetos, asi
como las luces diurnas y antinie-
bla de LED.

PASSAT [ PRECIOS §

EN EL HIDROGENO quattro y también para el A7  toal A7 Sportback 55 TFSle I 1.6TDIT20CV DSGT vel. 34.650€
Micheliny Faurecia han crea- Sportback 55 TFSle quattro,las  quattro, que equipa . M uc h as p Osl b | |~| d ad €S D ara }Hls)ll ]]52%%%@7%[ 3:?3?_38: ZBII?S]i-rEES]SS]DgSI\]IE:].CVGVEI g;‘g;gg
Sy e deconollars, | fesdeambosmotane . mapomicor 4SS el Wy el renovado Passat 20T05006vel, T600€  Busiess OTDIIOCVOSG vl 35.860€

' 4 ) ' = -~ Business 15 TSI150CV fvel. 31.860€  Business 20TDI 150CV 6vel. 36.020€

producird y comercializara El primero combina un motor ~ también tiene Mas de 30 millonesde unidades ~ Prode 9,2 pulgadas, los paquetes

Business 1.6 TDIT20CV DSG7 vel. 34.730€  Executive ISACTTSI 1500V 6 vel. 35.150€

sistemas de pila de combus- de combustién 2.0 TFSI de 185 1N A 6815 matriculadas desdesullegadaal  R-Line interior y exterior, VW Di- Business .0 TDIT50CV 6vel. 34,890  FxecutivelSACTTSITSOCVDSGTvel  37.810€
tible de hidrégeno para todo kW (252 CV) y uno eléctrico - mercado en1973 avalanel éxito  gital Cockpit, camara trasera 'y ExecutiveT5ACTTSI 500V bvel 33.880€  Executivel6TDI20CVDSG7vel 37.890¢
tipo de vehiculos, ademéas —Que esta integrado en del Volkswagen Passat, laberlina  llantas de 18 pulgadas. Executivel SACTTSI 150CVDSG7vel.  35.170€  Executive2.0 TDIT50CY 6 vel, 38.060 €

de aplicaciones para otras el cambio S tronic gl mas vendida del mundo'y el se- Ademas, el nuevo Passat tam- Executivel.6 TDI 120CVDSG 7 vel. 36.680€  Executive220TDI150CV DSG7vel. 40.130€
areas de electromovilidad. de siete velocida- gundomodelomas comercializa-  bién ofrece la versién Alltrack, con Executive 2.0 TDI150CV Bvel. 36.840€  R-Linel5TSIACTIS0CV 6vel. 31.480€
des— con 105 kW, dode la marca, solo superado por traccion total, que incorpora pa- EXEFU“VE 20TDIT50CV DSGT vel. 38.920€ R'LIHE]STS| ACT150CV DSG7vel. 40.150€

%' SYymMBIO para alcanzar una o elGolf. Unmodeloqueponealdia  rachoques frontal con estética ReLine1.3TSIACTI50CV el 36310€  ReLine20TSI190CV DSG7vel. 40.140¢
RERRIREAN i potencia conjun- su octava generacién connove-  deportiva offroad, faros antinie- R-L!neI.5TSIACT]50(VDSG7vel. 34.060€ R'L!"EZ'UTm 500V 6vel 40.300€
Faurecia tade 270 kW (367 dades en el apartado tecnolégico, bla, carcasas de retrovisores cro- EI[:EE %g %II ]ISQSC(VV i ?gg];gg Et:gg %g }g: }gggll g§g;¥l§ll g;ggg

MTCHELIA ~ song mobiny CV). Tiene una autd / perotambienenloqueserefierea  madas, llantas de 18 pulgadas - pine) 0TDII50C/DSG7vel. §1.250€  ReLnePeromance 0TS/ 2720VDSG7 4ofion 49.770¢
nomia de 40 kilome- conduccion semiautonoma. Kalamata.. Rline 20TDI190CVDSG7vel. 42510€  GTEISTSIe-Power ISkWDSG6vel.  49.850€

Evro$#*\
RECAMBIOS
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La gama del Passat se estruc-
turaentornoa los acabados Pas-
sat, Business, Executive y R-Line.
La versiéon de acceso ofrece de
serie Lane Assist, Front Assist con
sistema de deteccién de peatones
y faros LED delanterosy traseros.
La siguiente incorpora Climatronic
de tres zonas, Park Pilot, luces au-
tomaticas y sensor de lluvia, y el
acabado Executive, mas elegante,
afade llantas de 17 pulgadas, ACC
Predictivo, Wireless AppConnect,
sistema de carga inductiva para
smartphone y sistema Discover
Media de 8 pulgadas, entre otros
elementos. La variante R-Line es
el tope de gamay ofrece de serie
el sisterna de navegacién Discover

También esta disponible la ver-
sién hibrida enchufable GTE, que
cuenta con la etiqueta ‘0O’ de la
DGT y ofrece una autonomia eléc-
trica de 57 kildmetros WLTP.

Asociada a la carroceria fami-
liar, el Passat estrena la version
deportiva R-Line Performance,
con motor 2.0 TSI de 272 CV,
pintura espe-
cial Gris

GTETATSIe-Power TIkW + B3kWDSG6v. 48.670€

Alltrack 20 TSI 72V DSG7vel. 4Motion  47.610€

PASSAT VARIANT

Alltrack 2.0 TDI90CV DSG7 vel. 4Motion_48.160€

157811300V bvel

31.710¢€

———

Altrack 2.0 TDIZ40CVDSG7vel. 4Motion51.980€

_ Ceres, Paquete Black con llantas
Pretoria R de 19 pulgadasy tec-
"y nologias como el Travel Assist

High, 1Q Light Matrix LED y sis-
tema de navegacién Discover
Pro de 9,2 pulgadas.



La evolucion
digital de la gestoria

Una gestoria es mucho mas de los crees. Esla en-
cargada de dar servicios a las concesiones, como
matriculacién de un vehiculo, cambio de titulari-
dad, notificaciones o bajas, entre otras cosas.

Dentro del sector es la gran olvidada y no ve-
mos la gran importancia que tiene, ya que un
buen proveedor de gestién documental, asi co-
mo una buena coordinacién con el mismo, es
fundamental para obtener un alto rendimien-
toy crecimiento.

Es importantisimo conocer los procesos den-
tro de una gestoria, no es lo mismo gestionar un
expediente de matriculacién que de transferen-
cia. Gestionar un proceso de matriculacién de
forma inmediata y controlada es algo mds com-
plejo de lo que creemos, desde el pedido del ve-
hiculo, por parte de la concesién, marca o cliente
final, hasta la obtencién de su matricula.

Es imprescindible trabajar de forma telema-
tica con los organismos ptiblicos, asi podemos
obtener una mayor fiabilidad y rapidez para la
matriculacién del vehiculo.

En cuanto a procesos de transferencia de ve-
hiculos es algo diferente, ya que nos podemos
encontrar anotaciones (Reservas de Dominio,
embargos) en los vehiculos y se puede alargar
en el tiempo. Por norma general, el tramite de
transmision en Dealerbest se realiza telematica-
mente y el seguimiento del expediente se visuali-
za online a través de nuestro gestor documental.
Tenemos un equipo de profesionales, los cuales
agilizan el proceso de transferencia, apostando

por la digitalizacién de nuestros procesos, lo que
hace que todo se genere de forma mas efectiva.

En este periodo de tiempo se facilita un justi-
ficante provisional emitido por el colegio de ges-
tores para que el adquiriente del vehiculo pueda
disponer del mismo desde el primer momento.

La digitalizacién en este &mbito no es impor-
tante, es fundamental, ya que en la época que
vivimos la tendencia a la reduccion del papel es
lo que predomina, no solo por un aspecto ecold-
gico, que también es muy importante, sino por
comodidad y rapidez.

Dealerbest hace una gran apuesta de digitali-
zacion para gestoria con su software Papel Ce-
ro, que ayuda a construir un entorno digital en
los concesionarios, empezando con una gestion
documental online de los expedientes de venta
y de compra, pasando por el control de campa-
flas e incentivos, la gestién de V.O. y terminan-
do con la gestiones, contratos y auditorias para
Administracién. Incluso ayudamos desde Ges-
tién de Personas, ayudando a tramitar todo lo
que necesita un equipo, como control de ficha-
je, ausencias o vacaciones. Esta herramienta tie-
ne un médulo de conexidn directo con nuestro
proveedor de gestoria, lo que convierte en un
ecosistema digital tanto el concesionario como
la gestoria con la que opera.

¢Qué facilita esta integracion? Pues muy
sencillo, hace que toda la documentacién re-
ferente a un proceso de matriculacion, trans-
ferencia de documentos u otros procesos como
bajas, duplicados, entre otros, estén disponi-
bles para todos los usuarios en el mismo mo-
mento que se suben a nuestra herramienta, lo
que nos facilita y agiliza la tramitacion.

El futuro de las gestorias sigue la linea que
antes comentdbamos. Este sector va de la ma-
no de la digitalizacién de procesos, necesitan-
do poner en mano de los clientes un entorno
100% digital.

Fran Castro
Key Account Manager en Dealerbest
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COMPRAUNLEONFR
Y TELO ENTREGAN EN
UN MAXIMO DE 21 DIAS
Seat acaba de lanzar un nue-
VO servicio de entrega répida,
denominado Fast Lane, que
incluye la posibilidad de que el
comprador adquiera un Ledn
FRy pueda disponer del coche
en un plazo de tres semanas.
Este servicio permite confi-
gurar el coche eligiendo entre
los dos niveles de equipa-
miento disponibles sobre el
acabado FR vy la carroceria
cinco puertas o el familiar
Sportourer ST. Esté dispo-
nible en seis colores a elegir,
con caja de cambios manual
oautomatica DSG, y tres tipos
de motorizaciones diferentes:
diésel, gasolina o gas natural
comprimido/gasolina.

TERCER MANDATO
DE CARMELO SANZ
COMO PRESIDENTE
La candidatura a la presi-
dencia del RACE encabe-
zada por Carmelo Sanz ha
resultado de nuevo gana-
dora, y Sanz renueva asi
como presidente por tercer
mandato consecutivo para
cuatro afios mas.

Durante su mandato, el
club automovilista ha pa-
sado de facturar 84 millo-
nes de euros
a los mas de
152 millones
con los que
cerr2018,un
récord histé-
rico de ingre-
sos. Ademas,
durante este
tiempo se ha logrado la
ejecucién de gran parte
del Plan Jarama 2021, que
ha transformado el circui-
to madrilefio en un lugar de
referencia para el ocioy el
deporte del motor.

NORTHGATE RENTING FLEXIBLE

Mas de 700.000 vehiculos en
renting, el 90% para empresas

Este 2019 nos esta mostrando
una realidad en el mundo del
motor, y no es otra que la evo-
lucién de la movilidad, y que el
renting, la férmula que se adapta
a los empresarios para disponer
de un coche de una manera muy
beneficiosa para su actividad
profesional, no se marcha a nin-
guna parte.

En esta nueva realidad en
la que el empresario no quiere
atarse a un vehiculo, Northga-
te, el operador lider y pionero
en renting flexible, ha logrado
con su busgueda de soluciones
acercar el renting, principal-
mente a pymesy auténomos,
impulsando asi el cambio de
mentalidad que esta provo-
cando que el sector del renting
presente unas cifras muy positi-
vas. Concretamente, el renting
de empresas y profesionales
en nuestro pais representa el
90 por ciento del mercado, con
mas de 637.000 unidades de
las 712.000 alcanzadas en el
Ultimo mes, lo que supone un
14 por ciento de incremento en
lo que va de afio con respecto a
2018, segun datos de la AER.

La caida de venta de vehiculos
que se viene pronunciando en

los Ultimos afios contrasta con el
positivo incremento de matricu-
laciones en el renting, conuna
cifrade mas de 229.000y un
ascenso de un 9,5 por ciento
respecto al afio anterior. Es-
to supone un reflejo del buen
hacer de los operadores como
Northgate Renting Flexible, por
adelantarse a las necesidades
de las empresas y desarrollar
productos innovadores que den
seguridad al empresario.

Entre esas innovadoras medi-
das, Northgate, que en la actua-
lidad cuenta con10.000 clientes
y una flota de mas de 52.000
vehiculos entre turismos, furgo-
netas, pick up, 4x4, camionesy
vehiculos especiales, fue el pri-
mer operador en acercar vehicu-
los eficientes como el eléctrico
en renting flexible para empre-
sas y profesionales.

La inversién que se realiza
por parte de Northgate para
ofrecer a las empresas y profe-
sionales los vehiculos de Ulti-
ma generacion, y la capacidad
de adaptacién de la compafiia
para innovar continuamente en
soluciones a medida para ca-
da cliente, permite que cada
vez mas peguefias y medianas

empresas se beneficien de las
ventajas del renting y paguen
Unicamente por uso. Destaca
positivamente el crecimiento
del numero de clientes de ren-
ting de vehiculos: asciende a
176.373, lo que supone un in-
cremento del 35,35 po ciento
en relacién al cierre del tercer
trimestre de 2018.

Y es que las ven-
tajas que ofrece el
renting a laempresa,
grande o pequenia,
les permite centrar-
se en su negocio al
cien por cien. Asi,
ademas de evitar
preocupaciones por
la gestion de los ve-
hiculos como son las
revisiones o posibles
reparaciones, ahorra al evitar la
depreciacién del vehiculo y otros
multiples gastos derivados del
uso, como el seguro, el mante-
nimiento, etc.

Por eso, desde Northgate
Renting Flexible han desta-
cado que «el empresario ya no
compra coches como herra-
mienta de trabajo para alcanzar
sus objetivos, ahora busca flexi-
bilidad, seguridad y tranquilidad

www.motor]6.com/precios
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para su movilidad y su negocio.
Si necesita ampliar, reducir la
flota o sustituir el vehiculo de
manera inmediata, sabe que con
nosotros puede realizar la ges-
tién de forma sencilla, gracias a
nuestro Renting Flexible».
Porque la solucién flexible
gue ofrece Northgate permite
al cliente cambiar de vehiculo
cuando lo necesite, asi como in-
crementar o disminuir el nUMero
de vehiculos si asi lo requiere por
sus necesidades profesionales.

Conello,y através de una cuota
mensual fija con todo incluido, el
empresario tiene la tranquilidad
de cambiar de coche y optar por
un automavil eléctrico, de gas,
4x4 o furgdn cuando lo necesite,
evitando tener que realizar gran-
des desembolsos econémicos
para adquirir el vehiculo.

N@®RTHGATE

Renting Flexible
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ENISSAN XTRAIL O [R)CADACUANTO  oE DEBE INFORMAR A TRAFICO EN UN PLAZO DE DIEZ
SEAT TARRACO: REALIZAR EL DIAS DE LA BAJA TEMPORAL DEL VEHICULO

Alfredo Vega CURSO DE Si entrego mi vehiculo a un concesionario para Si estos pasos no se llevan a cabo por la perso-
Vivo en Segovia y hago unos 20.000 kiléme- RECUPERACION su venta a un tercero, édebo comunicarselo  na que ha entregado el vehiculo al compraventa,
tros al afio, por eso me decanto por el diésel, PARCIAL DE a Trafico? ademaés de que podra iniciarse el correspondiente
aunque esté casi mal visto. Tengo dos vehicu- PUNTOS? RESPUESTA procedimiento sancionador, tendré el inconveniente

los en mente. Se trata del Nissan X-Traily el
Seat Tarraco,ambos de 150 CV, con cambio
automatico, traccion 4x4, siete plazas y bien
equipados. Somos cuatro en casa, pero no
me importa perder algo de maleteroy tener
dos plazas extra para momentos puntuales
que utilizaré seguro. Lo mismo ocurre con
la traccion total, porque nos gusta esquiar
y afrontamos pistas de tierra en malas con-
diciones en invierno. Quiero probar los dos
modelos, pero antes me gustaria saber su
opinién como expertos. Muchas gracias.
RESPUESTA

Son dos de los mejores representantes del seg-
mento SUV ‘grande’, sin duda. Tienen muchisi-
mos puntos en comun, pero también su puesta
apunto digamos que es diferente. Tanto el Seat
Tarraco como el Nissan X-Trail se mueven bien
en todo tipo de terrenos y exigencias, pero el
modelo de la marca espafiola ofrece una dina-
mica maés asentada y deportiva, mientras que
su rival ganaria puntos si la exigencia campera
es mayor. Esta es una primera valoracién de los
dos protagonistas.

Mas alla de esto, el Tarraco es mas largo y
habitable, y el interior se remata con algo més
de rigor. No es una cuestiéon de calidad de los
materiales, pero si envejecerd mejor a nivel de
ajustes. Los dos contemplan una segunda fila
deslizable longitudinalmente para jugar con el
espacio para las piernas y el maletero. La cota
de anchura es més holgada en la segunda fila
en el modelo de Seat, mientras que en el Nissan
ofrece una mayor altura al techo en las butacas
individuales de la tercera. Ambos contemplan
portdn eléctrico con funcién manos libres para
acceder al maletero, mas capaz siempre en el
Tarraco debido a sumayor tamafio.

Estamos de acuerdo contigo en que hay una
‘persecucién’ un tanto injusta al diésel, porque

hay motores extremadamente limpios actual-
mente. Y con el kilometraje que haces te salea
cuenta, no lo dudes. Los dos vehiculos presen-
tan versiones turbodiésel de 150 CV'y 34,7 mkg
de par méaximo. La diferencia es que el Tarraco
apuesta por un 2.0 TDIy el X-Trail recurre a un
1.7DCI. Larespuesta del motor a bajo régimen es
maés contundente en el Seat, que monta ademas
una transmisién automatica de siete relaciones
con doble embrague. Su rival apuesta por un
cambio automético por variador continuo con
multiples relaciones. Esta caja X-Tronic es méas
suave que la transmisién DSG si realizamos una
conduccién sosegada, pero en carreteraoenuna
conduccién mas dindmica dispara los decibelios
y el efecto es mas desagradable.

En cualquier caso las prestaciones son mas
brillantes en el Tarracoy los consumos, ademas,
algo mas ajustados. Si a eso afiadimos un mejor

tacto de la direccién y un comportamiento mas
agil, no cabe duda de que los puntos dindmicos
caen claramente del lado ‘espafiol’. La trac-
ciénesalacuatroruedasy el reparto se realiza
de manera automatica. Por su parte, el X-Trail
puede rodar con traccién delantera o total, al
gusto del conductor. Cuenta con un blogueo del
diferencial central para retos ‘off road’ de mayor
caladoy presenta una mayor altura al suelo. El
lado ‘aventurero’ cae del bando japonés.

Pocas cosas echaras en falta si apuestas por
los acabados mas altos, Xcellence Plus en el
Tarraco y Tekna en el X-Trail. Sus respectivas
dotaciones de serie contemplan una genero-
sa oferta de asistentes en seguridad, confort
y conectividad. El precio es mas elevado en el
Seat, 44.960 euros frente a los 43.080 del Nis-
san, gue ademas presume de una camparnia de
descuentos mas agresiva.

Los conductores

en general, es decir,
aquellos que no
sean profesionales,
podran realizar

el curso de
recuperacion parcial
de puntos cada
dos afios, debiendo
superarse con
aprovechamiento
el citado curso de
sensibilizaciony
reeducacion vial.
Por el contrario,

si el conductor

es profesional, la
periodicidad con la
que podra hacer el
curso es anual.

Con el citado curso,
gue consiste en

la asistencia a las
clases tedricas en
centros autorizados,
con una duracién
de 12 horas, se
llega a recuperar
un maximo de 6
puntos, alcanzando
como maximo los
12 puntos; por eso
es recomendable la
realizacién de dicho
curso cuando sélo
queden 6 puntos o
menos de 6, para
asi recuperar el
maximo de puntos
que otorga el curso

Cuando una persona, ya sea natural o juridica, que
sea titular de un vehiculo matriculado en Espaiia
y lo entregue para su posterior transmisién a un
vendedor de vehiculos con establecimiento abierto
en Espafa para esta actividad, debera solicitar,
dentro del plazo de diez dias desde la entrega, la
baja temporal del mismo.

A la solicitud de baja temporal, en impreso oficial,
firmada por ambas partes, que se dirigird a la Je-
fatura de Trafico de la provincia del domicilio legal
del peticionario o0 a aquélla en que fue matriculado
el vehiculo, y en la que se debera hacer constar la
identidad y domicilio del titular del vehiculo y del
compraventa, asi como la fecha de la entrega de
aqguel, se acompanara el documento acreditativo
de la misma (contrato o similar), el permiso o li-
cencia de circulacién, gue quedaré archivado en
la Jefatura Provincial, el justificante de abono de
la tasa correspondiente y del cumplimiento de las
correspondientes obligaciones tributarias, asi como
los documentos identificativos de las partes.

DEBE SOLICITARSE EN LA SEDE
ELECTRONICA DE LA DGT O EN
LAS JEFATURAS PROVINCIALES

¢&Cémo puedo conseguir un duplicado del
permiso de circulacién si lo he perdido y dénde
debo acudir a solicitarlo?

RESPUESTA

El titular de un vehiculo cuyo permiso o licencia de
circulacién hubiese sido objeto de sustraccién, deterioro
0 extravio, podra solicitar un duplicado. Su expedicién
determinara por sisola la anulacién del original. En conse-
cuencia, y en caso de recuperacion posterior del original,
se deberia proceder a su inmediata destruccion.

El permiso de circulacién debera solicitarse en la
sede electrénica de la Direccién General de Trafico, o
en su defecto, en cualquier Jefatura Provincial u Oficina
Local de Tréfico.

de seguir siendo considerado titular del vehiculo
transmitido a los efectos de la legislacién sobre
tréfico, circulacién de vehiculos a motor y seguridad
vial, en tanto no se inscriba el mismo a nombre de
otra persona a solicitud de ésta, acompafiando
documento probatorio de la adquisicién y demas
documentacién.

P Solicitud suscrita por el interesado en el impreso
modelo oficial que facilitaran las jefaturas de Trafico.
» El justificante de abono de la tasa correspon-
diente, que para este afio 2019 esté fijada en 20,40
euros, excepto si es por sustracciéon del permiso, en

CUYO caso existe exencion.

»Los documentos de identificacion del titular del

vehiculo y su representante.

En caso de duplicado por extravio o sustraccion,
no serd necesaria la presentacién de la tarjeta de
inspeccién técnica o el certificado de caracteristicas
si en el Registro de Vehiculos existe constancia de
que el vehiculo esta al corriente de las inspecciones

periddicas.

Por Ultimo, hay que recordar que es obligatorio llevar
en el vehiculo el permiso de circulacién, y gue si no
fuese asi se estaria cometiendo una infraccién con-

y alcanzar los 12 Para ello sera necesario presentar la siguiente do-  siderada leve, que podria ser sancionada con multa
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916857992 capacidad luminica, ya que las acortaba drasticamente la vida e -
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Al volante del primer

Audi A4

Para sustituir a un clasico como el Audi
80, la marca de los aros creaba el A4, que
inauguraba una saga que 25 afios después

sigue de plena vigencia.

Grandes noticias para
la planta de motores
de Renault en Valla-
dolid, que comenzaba
un proceso de recon-
version para doblar su
capacidad de produc-
cién. El germen de la

factoria actual, de don-
de salen algunos de los
motores de mayor éxi-
to tanto para Renault
como para el resto de
marcas de la Alianza u
otros fabricantes como
Mercedes.

Las novedades de
la semana tenian to-
das un denominador
comun: eran berlinas.
Empezando por lo méas
alto, conduciamos los
nuevos Bentley Con-
tinental y Rolls Royce
Flying Spur, con am-
bas marcas ain ‘bajo el
mismo techo’.

Un escalén mas aba-
jo, de un lujo mas ase-
quible, el nuevo Ford
Scorpio, buque insignia
de la marca del évalo
con renovada imagen.

El BMW Serie 3 es-

trenaba una nueva ver-
sién turbodiésel de 90
caballos.

Pero la mayor no-
vedad era el Audi A4,
que conduciamos por
primera vez. La berlina
alemana introducia co-
mo novedad una gama
de motores de cinco ci-
lindros.

La prueba a fondo es-
taba protagonizada por
el Alfa 145, el compac-
to italiano con motor
1.4 de 90 caballos bri-
llaba por disefio, espa-
cio interior y confort.

LA PORTADA
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HABLAMOS DE

Alfa Romeo volvia

al segmento
compacto conun
modelo de original
disefio, el 145, que
probabamos a fondo.
Era el protagonista de
nuestra portada. Junto
a él, el primer contacto
condos nuevas
berlinas. Por un lado el
elegante y distinguido
Ford Scorpioy por el
otro el compactoy
funcional Audi A4.

Motor 16

ALFA STELVIO.,.
UN SUV DISTING
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FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un autonomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

[T Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
motorié@motori6.com

FLOTAS&EMPRESAS
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Renault Twingo: estrena
embrague sin pedal

El utilitario de Renault tenia en sus genes un
espiritu rompedor. Lo demostré con su estiloy
sus soluciones practicas. Y ahora lo reafirmaba
Su nuevo embrague sin pedal. Lo probabamos.

Tras Hyundai y Kia, una

mera vez esta semana.

Mercado: Las empresas tiran de las matriculacianes
Micropymes y autinomos aumentan suintends pot el renting

nueva marca coreana  El Skoda Felicia, nue- | LA PORTADA Al moksn i el enting Rexible

llegaba al mercado es-  vo modelo de la marca N2 578 Gama Seat TGL: eficiencia econdenica en tu flota

pafiol: nacfa Daewoo  checayaintegradaen de corte cldsico quese  cambio inteligente que %994 Fersmets Cogeties, cirector gemers) e Morthgwta Renting Flebie:
Motor Iberia queibaa el Grupo Volkswagen,  ofrecfa con una gama eliminaba el pedal de AR AR HHa NN PR PPOURNFIUN 4 RO GRS, W ARORCICEO S5 IRy Barion
llegar condosmodelos, llegabaconmotoresde  de motoresdecincoci- embrague, aunqueha- [

el Aranos y el Nexia. 54y 68 caballos. lindros y V6 con poten-  bia que cambiar con la El Volkswagen Polo, el

Varias novedades

Ademas, el Lan-

cias entre 124 y 204

palanca, COmo un cam-

utilitario que la marca

conduciamos por pri- cia Kappa, una berlina  caballos. bio tradicional. alemana fabricaba en
VER Otra novedad, aun- Y una prueba de ga- Espafia, en la factoria
que en este caso aun  ma para el recién llega- de Landaben, era el

3 MOTORI16 |

no lo habiamos pro-
bado, era la carroceria

familiar del BMW Se-  con tres puertas, ofre- La prueba que
rie 3, conocida como  cia variantes de 45, 55, realizdbamos estaba Tel:
Touring. y 75 caballos que brilla- protagonizada por

Lapruebaafondoes-  banporcomportamien- toda la gama, en sus Empresa:
taba protagonizadapor  to, robustez y posicién tres versiones de 45, Cargo:

un ‘pequefio rompe-
dor’, el Renault Twingo,
que ahora estrenaba un

do Volkswagen Polo. El
utilitario alemdn, solo

de conduccion. Los pre-
cios oscilaban entre 1,2
y 1,56 millones.

principal protagonista
de nuestra portada.

55,y 75 caballos.
Junto al Polo, el nuevo
BMW Serie 3 Touring.

Nombre: ..

Apell

Direccion:

idos:

Siguenos
en...

_f] Motor 16... Motor 16.com lainformacion puestaa punto
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desde 205 €/mes !
con My Renting* £

Mantenimiento incluido
Seguro a todo riesgo
Asistencia en carretera
Estrena coche cada 4 anos

Jr Ay 1
B o L LA AN
AL O R

Equipamiento de serie: aire acondicionado Climatic, volante multifuncion en cuero,
llantas de 16", Radio Composition Media con pantalla de 8", dpticas traseras LED,
App-Connect, asistente de mantenimiento de carril “Lane Assist"”, Security and
Service Plus con llamada de emergencia automatica, asistente de frenada de
emergencia "Front Assist”, sensor de lluvia, detector de fatiga y faros antiniebla.

@ ] | @
EURO2020

OFFICIAL MOBILITY PARTNER

Emision de CO: (g/km): 136 (NEDC: 121). Consumo medio (/100 km): 6. *Oferta Volkswagen Renting S.A.
para un Volkswagen T-Roc Edition 1.0 TSI 85 kW (115 CV). Plazo 48 meses. 48 cuotas de 205€ (IVA
no incluido). Entrada: 3.481,71€ (IVA no incluido). Kilometraje: 10.000 km/afo. Incluye mantenimiento,
reparaciones y seguro a todo riesgo sin franquicia. No incluye cambio de neumaticos. Para otras
versiones o equipamientos, consulta con tu Concesionario Volkswagen. Oferta valida hasta 31/12/2019
salvo variacion en las condiciones del precio del vehiculo. Incompatible con otras ofertas financieras.
Modelo visualizado: Volkswagen T-Roc Sport con opcionales.

volkswagen.es/quierount-roc
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