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105 NUEVOS seat toveno

jbinde acaban los mas exigentes sistemas de sequridad y empiezan los mas altos niveles

de placer en conduccidn 7, En los NUEVS SEAT TOLEDO es dificil

-sequridad y confort- estin perfec-

de apreciar. Ambos conceptos
tamente integrados. fundidos de tal forma que es imposible saber hasta que punto se estd
disfrutando de uno u otro.

iPor ejemplo? Escuche su nueve motar 2.0 |. 16 V. La potencia en estado puro. 150
caballos para una conduccion mas dindmica. Més sequra. Sistema antibloqueo, ABS Mark IV.
Tecnologia alemana.

Todo ello profegido, blindado por les 4 costados, gracias a una

robusta estructura de 6 anillos y a sus barras de proteccion
|ateral, referzando asi los puntos mas proximos

a los ocupantes.

TENGA LA ABSOLUTA SEGURIDAD

Una caja fuerte diseiada para proteger lo mas valioso de un coche. Su interior, ahora

mas amplio y confortable. Con mayor equipamiento y

ergonomia perfeccionada. ¥ por encima de todo, pensada para

proteger a quien viaja dentro.

Por €50 (o5 NUEVOS TOLEDO pueden incorporar ademis de o mas avanzada en sequridad

Dificilmente encontrard un coche iqual. Tenga la absoluta sequridad.

Y agrovéchese ahora de las excepcionales condiciones de financiacion de FISEAT.

TAPSA/NWAyer

7
y/4

Precios para Canarias, Caulz y Melila: 400 plas, sin IVA. Gaslos de fransports incluides. Pracio Pottugal: 580 escuidos.
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EDITORIAL
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A FONDO

Gama Volkswagen Polo. El
modelo més pequeiio del
fabricante alemdn llega al
mercado. Sus armas para
aleanzar el éxito son la
robustez y el disefio.

LO ULTIMO

Nueve BMW Serie 3 Touring.
El familiar del modelo m4s
pequefic de BMW ya es una
realidad.

AL VOLANTE

Skoda Felicia. Cuando se
cumple el primer centenario
de'la marca checa, lanza un
nuevo modelo con tecnologia
Volkswagen, el Felicia.

Lancia Kappa. E] modelo m4s
lujeso de Lancia.

Renault Twingo Easy. El coche
mds pequerio del fabricante
francés se ofrece ahora con un
comodo embrague sin pedal.

REPORTAJE
Grandes Premios de
Perpinan. En la ciudad
del Rosellon se han
conmemorado r
cuatro carreras
posteriores a la
Segunda Guerra.

PRECIOS

CUENTENOS SU
CASO

MOTOS

Chaleco
protector. Un chaleco que
evita lesiones de columna.

DEPORTE
A todo gas.

CET en el Jarama. Tarquini
vencié en Madrid.

Rallye de Cataluiia. Oriol
Gémez dio una leccién.

G.P. de Japén de F-1. Victoria R T
de Hill sobre Schumacher.

i

t.+ Campeonato Espaiiol de Turismos en el Jarama: Taulnl no dio opeion.

JUAN BALLESTA
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or fin has descubierto
lo que quieres
ser cuando seas mayor.

cY ahora que.

afrecerte un “Prirhera desde 1.987.000ptas.*” Con 3 afios

AHORA Primera.

) ; - : . I .
Ya sabes que te gustard vivir sin renunciar a nada, sobre tod sin de garaniia y 3 afos de asistencia gratuilq en carreter

todos los modelos. En definitiva hemos

da. we
ran la pasicn y la cordura y que en tu hecho un coche a tu medida. Porg

coche deberdn coincidir poten- hay un momento en que empiezas a

Garantta total . . mirarte las cosas de oiva maneva. Y
“yams cia, seguridad y confort. Por
6 100.080 km '

y B aflos

1 entonces descubres lo que
anticorresién.  ps0 hemos creado el Nissan

Primera con 2000 cc, 16 V, ABS quieres ser cuando seas Mmayor. sev

p adenuis recuerda que
zonas de absorcién de choque, barras de exactamente como eres. Y 7

proteccion laterales, aive acondicionado, asientos multifuncionales... el Gobierno te ofrece un descuento de 80.000

Y también dispones de una versidn diesel. Por eso hemos decidido ptas. por tu vehiculo de mds de 7 afios.

- . i otras exi
*PV.P. recomendado ({IVA, impuesio de matricuiacién y transporte incluidos) en peninsula y Baleares. Oferta vélida para vehiculos en stock. Promocién no acumulable con stentes.

AHORA
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Pongamos que hablo de Madrid

ADIE parece encontrar la f6r-

mula mdgica. O al menos una
medianamente razonable que pue-
da mentalizar y educar a los ma-
drilefios para enfrentarse al caos
circulatorio. En esta villa en la que
cada uno quiere ir a su aire y don-
de todos somos bastante andrqui-
cos de testa, contamos ademé&s con
unos politicos que no se ponen de
acuerdo ni colaboran entre si, ayu-
dando de esta forma a que contindge
esta ceremonia de la confusidn,

Pongamos, por ejemplo, a nues-
tro enojado alcalde, José Maria Al-
varez del Manzano, y sus dltimas
declaraciones contra el titular del
Ministerio de Obras Publicas, José
Borrell, que
han servido
para ponernos
al corriente
de que las
obras de am-
pliacién que
realiza el
MOPT en la
carretera de
la Corufa (N-
VI) no signifi-
carin un gran
beneficio para
el trifico. Pa-
ra el primer
mandatario
del Ayunta-
miento de Madrid, su concepcién
no es acertada desde el primer mo-
mento. Y denuncia ademdis que el
ministro tiene paralizada la ciudad
con unas obras que resultan eter-
nas y en las que se ha empefiado
en congtruir un carril BUS/VAO
(Vehiculos de alta ocupaci6én),que
sera poco util y que perjudicara a
todo el mundo.

‘Por supuesto, tal y como usted
imagina, este ataque, que por otra
parte se puede considerar un poco
tardio, es la contestacién a otras
declaraciones del titular de Obras
Piiblicas en las que ponia en duda
la salubridad de la planta de reci-
claje en construceién de Valdemin-
gémez. Obsérvese gue en ningdn
caso se ha pensado en los ciudada-
nos y que ahora, cuando estd cerca-
na la terminacién de ambas cbras,

los autobuses de transporte ptiblico

No estaria mal que
cuestiones como el
carril Bus/VAO
formaran parte de
una serie de
Programas
informativos en las
televisiones piiblicas. ma, siguen

es cuando surge la polémica entre
sus mAaximos responsables.

Pero volvamos a lo nuestro, a las
obras de la Nacional VI y su polé-
mico doble carril BUS/VAO cen-
tral, reversible y de una sola direc-
cién, que servird de via rapida a

¥ los coches de alta ocupacién y es-
tara separado del resto de la circu-
lacién por muros de hormigén.
Ademas contard con la particulari-
dad de que los vehiculos que circu-
len por él no podrdn efectuar nin-
guna parada. Por eso sorprende
que a estas alturas las tinicas noti-
cias que nos llegan son estas bata-
llas politicas y nadie nos haya ofre-
cido ninguna
explicacion al
respecto. Y
més si tene-
mos en cuen-
ta que, de ser
eficaz, se po-
dria aplicar
en otros pun-
tos de la red
nacional de
carreteras.
De esta for-

en el aire
preguntas co-
mo cudntas
personas de-
berén ir dentro de un vehiculo pa-
ra considerarlo de alta ocupacién, o
cémo se va a organizar el dispositi-
vo de control segin si la afluencia
de trifico es m4s densa en una u
otra direccién, con la puesta en
marcha de accesos diferentes. Y
también seria bueno saber cuando
se produzca en esta via una averia
0 un accidente las mejores solucio-
nes a aplicar.

No estarfa mal que éstas y otras
cuestiones formaran parte de una
serie de programas informativos, a
través de nuestras televisiones
ptblicas o autondmicas, que tanto
dinero nos cuestan. Urgen m4s ex-
plicaciones y menos peleas, sobre
todo cuando la tedrica inauguracién
esta prevista para finales de afio.

ANGEL CARCHENILLA
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PEMAFORAS

Solo 44 _

coches de la

Policia
patrullan en Madrid,
una ciudad de més de
cuatro miliones de
habitantes y donde
cada dia hay mas de
1.000 delitos. El
Ministerio de Justicia e
Interfor, sin embargo,
mantiene un dispositivo
de vigilancia para el
Trafico sofisticado,
caro y escasamente
eficaz. Lo correcto es
que Ia vigliancia afecte
a todos los
estamentos, pero si no
hay dinero para todo,
conviene tener
presente que
los
conductores
no son
hingin tipo
de
delincuentes,

— ‘
- siempre se
tiene la
oportunidad de
organizar una prueba
deportiva de caricter
benéfico. O para ser
més precisos, destinar
el importe de las
inscripciones a fines
sociales, Es el caso de
los organizadores de la
Volta Motociclista a
Catalunya, 1a prusba de
rallyes més veterana de
Espaiia, que celebra
nada menos gue su
sexagésimo cuarta
edicion. Las
inscripciones de esta
competicion de
regularidad se van a
destinar a ayudar a los
damnificados por las
recientes inundaciones
ocurridas en la
provincia de Tarragona.

No
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MAS COREANOS EN ESPANA

Nace Daewoo Motor Iberia

EL pasado dia 4 la firma de Corea del
Sur, Daewoo Motor Co. anunciaba oficial-
mente su incorporacién al mercado espa-
fiol mediante la constitucién de una filial
propia, que comercializard, a partir de fe-
brero de 1995, su gama de productos auto-
movilisticos. La empresa Daeswoo Motor
Iberia tiene su sede en Madrid y a su ca-
beza, a titulo de presidente, se ha puesto a
Alfred Waschl, viejo conocido en el sector
del automévil espafiol al haber sido, ante-
riormente, director general de Porsche Es-
pafia, S.A. Junto a él, Julio San Romén
sera director comercial, Fernando Cancela
director de postventa y Cristina Medianu
directora de marketing. El

conjunto de la empresa -

contard con un total de 125 empleados en
los distintos departamentos.

Daewoo Motor Iberia es una filial al
eien por cien de Daewoo Corporation, al
igual que las filiales creadas al efecto en
Alemania, Gran Bretafia, Francia, Aus-
tria, Benelux e Italia, que iniciardn sus
actividades al mismo tiempo que la filial
espafiola. En Suiza y en los pafses escan-
dinavos la aparicidén de Daewoo se produ-
cir4 algo més tarde.

Segin palabras de Alfred Waschl, para
Daewoo Motor Co. Espaiia tiene una gran
importancia estratégica, tanto por su po-
tencial de negocio como por su localizacién

geografica. La creacién de la filial espafio-

la va a suponer una inversién de 10.000
millones de pesetas en tres afios (6.000 en
el afio 95), que se dirigirdn a crear una
completa estructura en cuanto a marke-
ting, logistica, edificios e informdtica. Al

respecto, ademds de la sede central, se |

creard un almacén de recambios en Azu-
queca de Henares y un Centro de Forma-
cién en Alcobendas. En cuanto a la red de
postventa, cubrira la totalidad del territo-

rio nacional a base de concesionarios com-
partidos con otras marcas salvo en Ma-
drid y Barcelona, que serdn exclusivos de
Daewoo. En cuanto a producto, en febrero
se venderdn dos modelos, uno de la gama
media en 6 versiones y con carrocerias de
3, 4 y 5 puertas, y otro de la gama media
alta con una eatrroceria de 3 volimenes y
4 puertas en 3 versiones diferentes. El
primero, de nombre Cielo en la actuali-
dad, tendra distinto nombre, en cuanto al
segundo, de nombre Espero, se llamara
definitivamente Eranos. La pretensién de
Daewoo Motor Iberia es alcanzar el 1 por
ciento del mercado antes de 1997. En
cuanto a prevision de ventas para su pri-
mer afio de funcionamiento en el mercado,
se estima en unas 4.000 unidades.
Daewoo Corporation es una empresa de
crecimiento imparable y sus actividades
son miltiples. En el sector del automévil
ha estado ligada a General Motors hasta
1992, que empezaron a caminar solos y a
desarrollar sus propios productos. Su me-
ta es aleanzar una produccién de dos mi-
llones de vehiculos antes del afio 2.000.

Si desea un follevo explicativo sobre la forma en gue hacemos Jack Daniel’s, escribanos a Jack Daniel's Destillery, Route I,
Lynchburg (pop. 361) Tennessee 37352 US.A. = ey

UN REFRESCANTE CHAPARRON siempre es
bienvenido por la gente que hace el carbén que
se utiliza para suavizar el sabor de Jack Daniel's.
El proceso de quemar la madera de arce es un
trabajo muy sofocante, pero el carbon vegetal
que resulta, bien vale la pena. El carbén

se introduce en cubas tan altas como |
una habitacién. Después, nuestro

whiskey se filtra a través de la cuba,

gota a gota. La suavidad que este bl
método proporciona a Jack Daniel's -
compensa por todo el calor
que se pasa, llueva

o no llueva.

JACK DANIEL'S TENNESSEE WHISKEY




LA LT.V. MAS COMODA

A partir de ahora, los
madrilefios podran pasar
ia Inspeccion Técnica de
Vehiculos con mayor
facilidad y sin necesidad
de desplazamientos. Un
equipo de profesionales,
con mas de diez ahos de
experiencia en el sector
del automovil, dedica su
empresa ~6.L.T.V,, S.L—
a presentar los vehiculos
ante la obligatoria L.T.V.
Con una sola llamada
telefonica recogen el
vehiculo en el lugar
indicado por el cliente,
efectiian una predTV en
sus instalaciones,
presentan el vehiculo
ante la Inspeccion
Técnica y lo devuelven al
cliente. El importe total
de este servicio,
incluldas las tasas de la
LTV. y el IVA
correspondiente, es de
10.000 pesetas. Mas
informacion en el
telefono: 560 33 61.

VOLKSWAGERN, LIDER
EN PROTECCION
MEDICAMBIENTAL

En un futuro cercano
todos los modelos de
Volkswagen seran
sometidos a un pintado
final por electrolisis sin
contenido en plomo. El
cambio a este proceso
ecologico se estd
llevando a cabo
actualmente en fodas
las factorias de
Volkswagen, y estara
completado para final de
este afio. Con esta
innovacion, Volkswagen
refuerza la poslcion de
innovacion

y liderazgo

mundial, en
Ia
proteccion
al medio
ambiente.
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NOVEDADES SUZUKI

Vitara de via ancha

DENTRO de las novedades que ha provo-
cado en Suzuki la reactivacion del sector,
destaca la nueva version del Vitara 16 val-
vulas. La diferencia consiste en la adop-
cién de unas vias de rueda mas anchas,
pasando a unas medidas de neumatico de
P 255/60 R15 en lugar del tamaifio stan-
dard de 195 R15. Ademads, la nueva ver-
si6n incorpora otras novedades, como son
la nueva tapiceria, asientos delanteros con
anclaje de cinturdn incorporado y traseros
abatibles, llantas de aleacién y aletines
pldsticos en la carroceria. Con el nivel de
equipamiento superior JLX, su comerciali-
zacion es inmediata y estd disponible con
techo de lona -2.226.000 pesetas-, techo ri-
gido desmontable -2.325.000 pesetas- y te-

DEL 23-AL 24 DE NOVIEMBRE

cho metdlico -2.265.000 pesetas. Por otro
lado, Santana Motor ha iniciado la expor-
tacién de los vehiculos fabricados en su
factoria de Linares a Argentina. Un pri-
mer pedido de 200 unidades serd entrega-
da durante los dos préximos meses. La
compafifa espera exportar unas 500 uni-
dades el afio que viene y ya estudia abrir
mercado en Brasil, aparte de consolidar su
presencia en Bolivia y en el Caribe.

La normalizacion de la planta de Lina-
res ha supuesto aumentar en octubre la
preducién un 39 por ciento con respecto al
mes de julio, con un resultado de 2.350
unidades. En la situacién actual de la em-
presa, la demanda supera a la oferta de
Santana Motor.

El futuro del sector de la automocion

BAJO el lema ;Cémo abordar la recupera-
¢ién? y organizado por la Universidad de
Navarra, se va a celebrar el IX Encuentro
de Empresarios de la Automocién. Desde

HOW TO FACE THE RECOVERY?

THE FUTURE OF THE AUTOMOTIVE SECTOR. 1994

WARCELONA, 23rd omd 28k ROVEMAER, 1995

gque se iniciaron estos encuentros, en
1986, el sector de la antomocién ha vivido
un ciclo completo: depresidn, crecimiento,
depresion, inicio de recuperacién. Los pro-
blemas sufridos por muchas empresas del
sector ponen de manifiesto que quizés no
aprovecharon los momentos buenos para
preparar el inevitable cambio de ciclo pro-
pio de todo sector maduro.

Todas las sesiones del plan de trabajo
incluyen coloquic y traduccién simultanea
inglés/castellano. El director de estas jor-
nadas es Pedro Nuevo, profesor del IESE,
y el director honorario Juan Llorens, pre-
sidente del Comité Ejecutivo de Seat.”

MAS SEGURIDAD

Novedades del Saab 900
para el ano 95

do una serie de variaciones en uno de sus

pales novedades son: ejes de compensa-
cién dobles para el motor 2.0i; transmisién
automética ahora disponible en el 2,0i;
Saab Sensonic (avanzado sistema de con-
trol de embrague), ahora en produccién;
detalles interiores revisados; nuevas ca-
racteristicas de seguridad y antirrobo, in-
cluyendo alarma para rotura de cristales;
nuevos colores de pintura y tapiceria y ga-
ma de accesorios aumentada, que incluye
desde un spoiler delantero, spoiler trasero
y llantas de aleaccién de siete radios de

6x15 pulgadas hasta faldones traseros,

panel de instrumentos en madera de no-
gal, palanca de cambios de madera y un
deflector de viento para el techo solar. Pa-
ra el Saab 900 Cabrio también se incluye
un deflector de viento.

TRAS DIEZ ANOS DE DISTRIBUCION

Lada lIbérica renuncia

TRAS diez afios de efectiva y fructifera
actividad como distribuidores para Espa-’
fia de la marca de vehiculos Lada fabrica-
dos en Rusia, Lada ibérica, S.A., debido a
graves y reiterados incumplimientos con-
tractuales de la fabrica, ha decidido de-
nunciar el contrato de Distribucién Exclu-
siva que le unia al fabricante ruso
AVTOVAZ INC,, y de esta
forma no continuar con la
distribucién exelusiva de
los vehfculos Lada y Ni-
va en todo el territorio

espafiol.

Esta decisién se to-
ma a fin de sal-
vaguardar el buen
nombre que Lada
Thérica, S.A. tiene
dentro del sector de la dis-
tribucién de automdviles.

DE cara al préximo afio, Saab ha realiza-

modelos estrella: el Saab 900. Las princi-

‘D&Wﬁ'

E «.-n-o.o.--v-----:-.......-;..-

_'La Amnlstla francesa y
los accidentes de trafico

© Cada siete afios, en Francia se concede una amnistia. Es
" una vieja tradicién, la de amnistiar de pequefios

delitos y faltas administrativas,.con motivo de las
elecciones presidenciales. Por eso, cuandc se habla de

" lcs ‘carnés por puntog y se compara con Franciaz, ne se
~ ticne en cuenta que, cada siete afios, se ponen todos a
_cerc. Pues bien, la cercania de las elecciones estad

produciendc una preccupante relajacién en les hébitos
de los ciudadanos galos. Hasta tal punto que el |
Gobierno estudia la- pOSlbllldad de no conceder la
tradicional amnlstla g

E‘urqga se «dlesell'za»
Antes del afio 2000 un tercio de los coches vend:.dos en

" . Europa utilizardn motores diesel. Fsta es la conclusién

a la que han llegado un grupo de expertos europeos
reunidos en Lausanne para hacer prospectiva de la

' .década que viene. Y debe ser cierto cuande Nissan ha

pedido a varios constructores eurcpecs condiciones para
el zuministro de motores diesel; algo en 1o gue los

- japonsses no son expertos todavia, como se demuestra el
‘gque Honda recurre a motorec Peugeot Toyota a VM y
. Mazda a Ford .

_Volvo se acerca a ]‘{ltsublshl

Aunque ambas compafiias mantenian acuerdos desde hace
aflos, ahora les intensifican. Tras la ruptura con
Renault, los suecos quieren ampliar su capacidad de .

}- ‘produccidn. Para ellc, con la ayuda financiera de los
' ‘Japoneses, quieren aumentar la capacidad de produccién

de la fabrica de Holanda (lz antigua Daf) de los

. actuales 200 000 r*oches a 300 OOO para 1998

‘{'Tamblen Opel apuesi.

por la Inyeccién Directa.

.- El éxito de los motores diesel TDi de Audi y Volkswagen
- ha animado a Opel a desarrollar un motor parecide. Si -

se cumplen la previsiones, el nuevo motor 1.800 TDi
deberéd equipar al nuevo Astra II de 1997/98, con una
potencia de 115 caballos en la version turboallmenmda

y 90 caballos en la atmosferlca

Cl:.n:.c test para eJL Peugeot 405

En estos dias se estan celebrando en Paris los tiltimos
- Clinic del Peugeot 405. Prucba de que el mercado
~ espafiol interesa es que cien ciudadancs de todas las

regiones de Espafia han sido invitados a expresar su
cpinidn sobre el nuevo y secreto modelo.

----- T T T T
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PUNTO DE MIRA

MUSICA SOBRE RUEDAS

INCOMBUSTIBLE, y agui ven-

dria bien el chiste de conservado en

aloohol, Joe Cocker se niega a reti-

rarse no ya del mundo de la can-

vion, gino del primer plano en gue

viven los que se mantienen en el

exito. «Have a little faith» (Capi-

tul 29792 2) es una nueva entrega

en una de las m4s largas, sinuosas

v a la vez provechosas earreras en

&l munde del rock. Es uno de los su-

pervivientes de Woodstock y ha su-

perado el enarto de siglo en los es-

cenarios. Espigando entre grandes

canciones no dema-

siado conocidas

de autores de

prestigio, se ha

montado un 4al-

bum sin des-

perdicio en el

que destaca la

célebre «Summer

- in the city» de los

Lovin’ Spoonful. Las de-

més pueden ser menos conocidas,

pero en nada desmerecen ante ella.

Resultado: uno de los mejores Albu-

mes de Joe Cocker en la ltima dé-
cada, - “ N

Shawn Colvin, nueva en esta pla-

zn, firma su 4lbum como «Cover .

wirls (Sony 477240 2). Y da a su ti-
tulo un doble sentido: «Chica de
portada», que por su aspecto fisico

parece apropiado, y «chica de ver- -
sinnes», porque su disco estd mon- -

tado sobre cancio- .- - ... -
nes ajenag y, -t
como en el caso
de Cocker que
acabamos de ¢i-
tar, no dema-
siado conocidas.
Eso sf, excep-
tuando un tema
de Police y otro
de Dylan. Resulta

curioso escuchar a una artista con
vocacién y maneras de cantautora
interpretar el «Every little thing he
does is magic» que Sting escribid
para su trio. Entre los dos dlbumes
que llevamos presentados, se puede
montar un buen recorrido automo-
vilistico de kilometraje medio inten-

10/ Motor 16

tando adivinar por
qué nos suenan to- !
dos los temas si
apenas CONOCENios
ninguno. ‘

Estamos viviendo un
cierto empacho Perales, porque
han aparecido en el mercado dos 4l-
bumes dobles del artista conquense,
y los dos recogen sus grandes éxi-
tos. El primero, en orden de graba-
cién, es «Mis grandes éxitos»
{Hispavox 8 30564 2) que en sus 26
canciones retine la mejor etapa de
Perales en sus versiones originales.
Degde «Celos de mi guitarra» del 74
o Y como es é1?» del 82 hasta lle-
gar al 85, afio en que cambié de se-
llo discogradfico. Es un disco en el
que se puede seguir la evolucién de
un artista que empezé haciendo
canciones a su terrufio, como ague-
llas «Cosas de Dofia Asuncion» has-
ta llegar a todos los pafses de habla
hispana con sus personales cancio-
nes de amor. o

El segundo disco doble, de titulo
muy similar, ez «Mis 30 mejores
canciones» y congiste en nuevas

. grabaciones, que ha hecho con el se-
. llo Sony, de las canciones que habia

grabado en su compafifa anterior.
Con el afiadido de los temas edita-

. dos en los dltimos diez afios para su .
- actual editora. En las antiguas, que -
mucha gente preferird en su ver-
sién original, que es como las cono- -
" cieron, ha afiadido orquestaciones .
m4s grandiosas, con mucha -

‘i cuerda londinense. El =

" resultado queda a gus-

t Si el segundo dlbum
| es mds completo, por-
que abarca una déca-
da mads, el primero es
mA4s puro, porque asfi
inventé los temas José
Luis Perales. Ponga alguno de ellos
en su coche, sobre todo si su viaje
atraviesa Cuenca o La Mancha. Es
el peaje que debemos pagar a un
honrado e inspirado cantautor de la
tierra.

JosE RaMoN PARDO

to de cada aficionado. -

LA GUIA INFALIBLE

No hay otra guia mejor. Se

trata de la «Miller's
Collectors Cars
Price Guide
1994-1995,
editada por
Reed intern.
Books Ltd.
~ Es la biblia
del
coleccionista y
aficionado a los
coches clasicos. En ella
encontrara mas de 4.000
ilustraciones
pertenecientes a coches
clasicos de todas las
épocas, con sus fichas
correspondientes,
comentarios y preclos en el
mercado y en las altimas
sithastas. Esta obra incluye
también motos y accesorios
del mundo del automavil.
Esta ediclon 94/95 anula
las anterlores. Lo puede
encontrar en LibroMotor de
Barcelona (93) 41546 38 o
Madrid (91) 373 78 13.
También en la misma
libreria podran aquirr
sLancla, le livre» que, tal

| MILLER'S
QOollectors
Cars
ERICEGCTOE

= 2

o g E—y Thvisretiugend:

como su nhombre indica,
realiza un repaso completo
de la marca italiana. Esta
escrito por W.0.Weernink y
A.Cimarosti y publicado
por la editorial EPA, lo que
hace que su lengua sea el
francés. Es una obra muy
completa y detallada con
fichas técnicas,
resultados... Su precio es
de 13.800 pesetas.

b

ediinbend.

Baterias SR de Bosch:
Lo inteligente es reservarse la energia.

Las nuevas Baterias SR de Bosch responden a un concepto muy
diferente al de las existentes hasta ahora en el mercado. De él,
nace una nueva generacion de baterias, fruto de una tecnologia-
punta, que las dota de la maxima energia durante toda su vida
util. Una tapa herméticamente sellada que las convierte en “Sin
Mantenimiento Total”. Una aleacién de plomo-calcio que redu-
ce al minimo la autodescarga y el consumo de agua. Y una eficaz
Reserva de Seguridad que evita sorpresas inesperadas.

Instale una Bateria SR de Bosch y, quédese tranquilo. Porque tra-
téandose del coche y de usted, lo inteligente es reservarse la energla.




E N este primer acerca-
miento a la gama con-
tamos con los tres moto-
res que inicialmente se
utilizan en la nueva ga-
ma. A lo largo-del préximo
afio, la gama se enrique-
cerd con un motor diesel

: e . LN .| atmosférico de 1,9 litros y
En estos dlas se ha iniciado la comerci cign de los nuevos : R e R

Polo. Un gama redu cida, por alk : sibre todas R N motor que se ha venido
las necesidades del ¢oad uctn Dedide s --I es motores o I utilizando en el Golf con

. " Sl - _ reconocidas cualidades de
dos carrocerias y cii ifie niyvel gl ¥E Ty _ fiabilidad y economia. To-
SO el : b e : S . davia est4 sin determinar

lugar a las 14 versiogRg ) puestas a lay & . endindo aparecerd el sos.

.Tlmﬁf.'. | oerectos  § f  ViRTupes N  peFectos

Economia de Rueda de ~ Comportamiento Rueda do Comportamiento Rueda repuosto =
funcionamiento repuestode saguro repuesto de seguro de emergencia e
. emergoncia . emergencia v e
Conjunto - Acabado de L+ Motor Aceoso a plazas
robustoy fiable  Motor ruldoso T calidad A/Anienopcion - brillante pesteriores
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conduccion curvas . - - conduccion posteriores conduccion més hien escaso




A FONDO

mite la utilizacién de un
amplio abanico de gasoli-
nas, incluyendo las de ba-
jo octanaje que todavia no
se comercializan en nues-
tro pais. En el escape nos
enconframos con un cata-

motor 1.6 con culata de 16 _ : : ol I . T ;

véalvulas y 100 caballos de Uno de los aspectos mis briltantes del ditimo

potencia, . : _' L b : ' Violkswagen es su excelente comportamiento en
' ' toda situacién. El Polo negocia las curvas con una
gran neutralidad y su conductor se siente muy

~ saguro, tanto por la nobleza de sus reacclones,
. como por la solidez que emana del conjunto.

No hay grandes noveda-
des en lo que a los tres
motores de gasolina se re-
fiere, ya que se trata de

motores ya conocidos del

grupo Volkswagen conve-
nientemente puestos al
dfa. La gama se inicia con
el 45, un coche de talante
claramente econémico. El
motor tiene una buena vo-
luntad para trabajar a ba-
jo régimen, lo cual se ve
complementado por unos

desarrollos de cambio
muy racionales que per-
miten utilizar las mar-

lizador calefactado que re-
duce sensiblemente las
emisiones contaminantes
en los primeros minutos
de funcionamiento. Todos
los Polo cumplen las nor-
mativas anticontamina-
cién que van a entrar en
vigor a lo largo de los pré-
ximos afios. Estos dos mo-
tores también se mues-
tran muy eldsticos. Las
relaciones se han alarga-

chas largas con mucha
frecuencia, incluso en la

do de acuerdo con el in-
cremento de las prestacio-
nes del motor. De estos
tres motores, el que mejor
equilibrio muestra es el
55. A priori, parece que
55 caballos son pocos, pe-
ro lo cierto es que resul-
tan mds que suficientes
para circular con soltura,
tanto en tréfico urbano
como para acometer lar-
gos viajes. A media carga,
el Polo 55 mantiene sin
problemas velocidades
crucero por encima de la
legalidad vigente. eee

Los aslentos son de tipo aleman, es decir, de mulijdo firme y con una buena sujecion. En
las versiones mas scondmicas, el asiento posterior no se puede partir ¥ hay que pagar
para poder disponer del mismo, asi como de los reposacabezas de los asientos traseros,

El maletero del Polo es mis
capaz de lo que parece. El
cuentakliometros es digltal.

mAs congestionada de las
ciudades. Por su parte, los
motores 1.3 y 1.6 desta-
can por disponer de una
gestién electrénica que
controla la inyeccién y el
encendido. La compresién
se ha incrementado hasta
aleanzar una relacion de
10 a 1. La gestién electrd-
nica y la incorporacién de
un detector de picado per-

14/Motor 16
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A FONDO

El salpicadero os sencillo, pero muy funcional, La instrumentacion es suficiente para un coche de caricter utilitario como éste.
Aunque las unidades probadas no lo montaban, el airbag se ofrece como opcion tanto para conductor como para acompanante.

El 45 tiene un cardcter
urbano mucho méds mar-
cado. En carretera se de-
fiende bien, pero, légica-
mente, acusa la carga y
los repechos. El méas po-
tente de los tres, el 75,
tiene una alegria de fun-
cionamiento que invita a
apurar las marchas. Las
prestaciones obtenidas
son una clara muestra de
lo que puede dar de si es-
te coche. As{ mismo, las
cifras de consumo son
muy razonables. Tal y co-
mo viene siendo habitual
en los coches modernos,
Volkswagen ha reducido
al maximo las operaciones
de mantenimiento. Asi

pues un avisador advierte

16/ Motor 16

La gama de
motores es ya
conocida de
olros modelo
del grupo
Volkswagen,
pero han sido
modernizados
y adaptados
al nuevo
modelo.

de la necesidad de reali-
gar una revisién. Como
detalle basta decir que los
cambios de bujias se esta-
blezcen cada 60.000 kild-
metros.

El resto de la mecdnica
no tiene sorpresas,; ya que
son elementos habituales
en el resto de los modelos
del grupo alemédn. La sus-
pensidn delantera es de
tipo MacPherson, mien-
trns que detrds es un gje
torsional. En las versio-
nes 55 y 75 el gje delante-
o cuenta con una estabi-
lizadora, mientras que el
45 no la tiene,

Destaca en el nuevo Po-
lo la tremenda rigidez de
su estructura. Esto ¢ee

Testa

Nueva Gama Lancia Dedra 95.
La seguridad.

MRS
Vb tnd = o)

LANCLA DEDEA

El nuevo Lancia

' NueVOLan(31a Dedra desde 2.231.000 ptas. pedra ha sido
~ diseniado para poder satisfacer a los mas exigentes. Envuelto por una lfnea ele-
‘gante y aerodindmica, y una seguridad tanto activa como pasiva irreprochable.
‘Seguridad: Air bag, ABS, volante con sistema de absorcién de impactos, sistema de proteccién de incendios (FPS).

- Confort: Asientos tapizados en Alcantara® climatizador, direccién asistida, elevalunas eléctricos, cierre. centralizado,

Préstacionés:'lArbples contrarrotantes, 16 vélvulas, 139 CV DIN, velocidad méxima 210 km/h.

Lancia Dedra.; 2.0 LX 16V, 139 CV.- 1.8 LS, 101 CV - 1.6 LE, 90 CV - Turbo ds LS y LE, 90 CV.

_L'ancia' Il Granturismo

POTGrepro
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A FONDO

casi 200 kilos mas
que su predece-

sor. Si
bien si es
cierto que los
nuevos modelos son
mds grandes, la responsa-
bilidad de este incremen-
to reside en la moderna
estructura.

Tal y como deciamos, el
nuevo Polo ha crecide mo-
deradamente en sus di-

b gsna Pole ofrree todes sus varlamien on
sarrpennia de fros ¥ de clnes ferias.
Mechnivameite no kay diferencias suirs unoe
¥ vlFes i la excelents astinetura del Fols no
25 reslamte on iz version de elpes pasrias. La
renkdn primordial reside on i aceeso a lag
plarzes posteiioves, gus en =f Sres pusrias
miige wea clerta agliidad, Las pusries
posturiores facllian enormemanis stz labor,
e puestos a pedir uo nthiess estads do
Jo sspacio sy of asfenis y ol
ngvio de aperiura o5
curvssio ¥ sa diznone o ventaniiias deinds,
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gse aprecia sobre todo
cuando se rueda por ca-
rreteras en mal estado,
donde, por muy deprisa
que se vaya, no se detec-
tan torsiones ni crujidos .
raros. La contrapartida a
esta punto reside en el
peso. Los nuevoes Polo pe-
san, por término medio,

mensiones externas, y
mucho mas generosamen-
te en su interior. La ac-
tual tendencia de todos
los modelos a crecer que-
da bien patente al compa-

rar lasg di-
mensiones del
nuevo Polo con las del

primer Volkswagen
Golf. Encontramos enton-
ces que el nuevo modelo
es un centimetro més lar-
go y cuatro mas ancho.
En el interior también
hay ventaja para el recién
llegado, mientras que en
peso el antiguo Golf con-
taba con 180 kilos menos.

51 en el apartado meca-

nice no
hay sorpresas,
en la cuestién di-
namica, tampoco. Los
Polo, en cualquiera de sus
tres motorizaciones, se
comportan a las mil ma-
ravillag en todo tipo de
carretera. Los tarados de
suspensién se pueden ca-
talogar de més bien fir-
mes, pero sin llegar a exa-
geraciones que afecten al
confort. El tinico que ba-
lancea algo mas de la
cuenta es el 45. Este es el
tnico aspecto en el cual
se nota la ausencia de ba-
rra estabilizadora. Los
otros dos sélo pierden la
horizontalidad en curvas
muy cerradas. En cual-
quier caso SON CO- ¢4e

GAMA VOLKSWAGEN POLO

MOTOR

Delantero transversal de cuatro cilin-
dros en linea. Blogue de fundicién y cu-
lata de aleacién. Distribucién: Un arbot
de levas lateral accionado mediante co-
rrea dentada. Dos vaivulas por cilindro.
Cigliefial de cinco apoyos. Refrigerado
por agua. Cilindrada: 1.043 centime-
tros cibicos. Diametro del ilindro:
75,0 mm. Carrera: 59,0 mm. Compre-
sidn: 10,0 a 1. Potencia maxima: 45
CV(33 Kw) a 5.200 rpm. Par maximo:
7,1 mkg {70 Nm) de 2.800 a 3.200
rpm. Afimentacion: Inyeccién electroni-
ca monopunto. Combustible: Gasolina
sin plome de 95 octanoes.
TRANSMHSION

Traccion a las ruedas delanteras. Caja
de cambios manual de cinco marchas.
Embrague: Monodisco en seco con ac-
cionamiento mecanico. Velocidad en 18
a 1.000 rpm: 6,8 km/h. En 22 a 1.000
rpm: 11,2 km/h. En 32 a 1.000 mpm:
16,2 km/h. En 428 a 1.000 rpm: 21,3
km/h. En 52 a 1,000 rpm: 26,4 km/h.
DIRECCION

Sistema.: De cremallera. Yueltas de vo-
lante entre topes: 2,8 vueltas. Diame-
tro de giro: 10,1metros.

FRENOS

Delanteros: Discos ventilados. Trase-
ros: Tambor. Antibloguec de frenos: Op-
cional.

SUSPENSION

Deiantera: Independiente tipo MacPher-
son. Trasera: Eje torsional con muelles
helicoidales.

RUEDAS

Neumaticos: 155/70 R 13, Llantas de
chapa de 4,5 x 13 pulgadas.

PESGS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 955 kg. Ca-
pacidad del depbsito de combustible:
45 litros.

MOTOR

Delantero transversal de cuatro cilin-
dros en linea. Blogue de fundicién y cu-
lata de aleacion. Distribucién: Un arbol
de levas lateral accionado mediante co-
rrea dentada. Dos valvulas por cilindro,
Cigliefial de cinco apoyos. Refrigerado
por agua. Cilindrada: 1.296 centime-
tros clbicos. Didmetro del cilindro:
76,5 mm. Carrera: 70,5 mm. Compre-
sién: 10,0 a 1. Potencia maxima: 55
CV{40 Kw) a 5.200 rom. Par maximo:
10,2 mkg (100 Nm) de 2.800 a 3.400
rom. Alimentacién: Inyeccion electroni-
ca monomotronic. Combustibie: Gasoli-
na sin plomo de 95 octanoes.
TRANSMISION

Traccion a las ruedas delanteras. Caja
de cambios manual de cinco marchas.
Embrague: Mancdisco en seco con ac-
cionamiento mecanico. Velocidad en 12
a1.000 rpm: 7,5 km/h. En 22 & 1.000
rpm: 12,3 km/h, En 32 a 1.000 rpm:
17,9 km/h. En 42 a 1.000 pm: 23,5
km/h. En 52 a 1.000 rpm: 29,1 km/h.
DIRECCION

Sistema.: De cremallera. Vueltas de vo-
lante entre topes: 2,8 vueltas. Didme-
tro de giro: 10,1metros.

FRENOS

Delanteros: Discos ventilados. Trase-
ros; Tambor, Antiblogueo de frenos: Op-
cional.

‘SUSPENSION

Delantera: Independiente tipe MacPher-
son. Trasera: Eje torsional con muelles
helicoidales.

RUEDAS ;
Neumaticos: 155/70 R 13. Llantas de
chapa de 4,5 x 13 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 955 kg. Ca-
pacidad del depésito de combustible:
45 litros.

| VWP0L04s Wl VWPOLOSS Wl VWPOLO7S

MOTOR I
Delantero transversal de cuatro ciline
dros en linea. Blogue de fundicitn y cu-
lata de aleacién. Distribucién: Un arbol
de levas lateral accionado mediante co-
rrea dentada. Dos valvulas por cilindro.
Cigiiefial de cinco apoyos. Refrigerado
por agua. Cilindrada: 1.598 c.c. Diéme-
tro del cilindro: 76,5 mm. Carrera:
86,9 mm. Compresién: 9,8 3 1. Poten-
cia maxima: 75CV(55 Kw) a 5.200
rpm. Par maximo: 13,1 mkg (128 Nm)
de 2.800 a 3.400 rpm. Alimentacidn:
Inyeccidn electrdnica monomaotronic.
Combustible: Gasolina sin plomo de 95
octanos.

TRANSMISICN

Traccion a las ruedas delanteras. Caja
de cambics manual de cinco marchas.
Embrague: Monodisco en sece con ac-
cionamiento mecanico. Velocidad en 12
a1.000 rpm: 8,2 km/h. En 22 2 1.000
rom: 13,5 km/h. En 32 a 1.000 rpm:
19,6 km/h. En 42 a 1.000 rpm: 25,9
km/h. En 52 a 1.000 rpm: 32,0 km/h.
DIRECCION

Sistema.: De cremallera. Vueltas de vo-
lante entre topes: 2,8 vueltas. Didme-
tro de giro: 10,1metros. |
FRENOS |
Delanteros: Discos ventilados. Trase- |_|
ros: Tambor. Antibloqueo de frenos: Op-
clonal.

SUSPENSION

[etantera: Independiente tipo MacPher-

so7. Trasera: Eje torsional con muelles
helioidales.

RUEDAS

Nauméaticos: 175/65 R 13. Llantas de
chapa.de 5,5 x 13 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES

Pezo en orden de marcha: 990 kg. Ca-
pacidad del depésito de combustible:

45 itros.
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GAMA VOLKSWAGEN POLO

(Datos en 1/100 ¥m)
CIURAD .

A 21,1 km/h ce promedio
CARRETERA

A 90 km/h de crucero
En conduccion rapida
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero

A 140 kmy/h de crucero
CUNSUMO MEDIO POND.
Litros 100/km
 AUTONOMIA MEDIA
Kildmetros recortidos

VELOCIDAD MAXIMA

Kmy/h

ACELERACION (seg.)

400 m salida parada

1.000 m salida parada

De 0 2 100 km/h

Recorriendo (metros)
RECUPERACION

400 m desde 40 km/h en 49
400 m desde 40 km/h en 52
1.000 m desde 40 km/h en 42
1.000 m desde 40 km/h en 5¢
De 80 a 120 km/h en 42
recorriendo (metros)

De 80 a 120 km/h en 52
recorriendo (metros)

79

-6,0
88

19
8,5

13

560

45
1429

215
40,4
20,6
377

202
229
40,4
441
230
659
308
883

55
85

57
89

15
8.4

16

545

55
1513

208
38,8
18,0
32

45

75
93
84
94

1
85

8,2”

500

75
164,0

19,0
354
13,7
238

18,7
211
354
39,5
12,0
338
165
465

VELOCIDAD 45 55 1
Nl Emih 18,2 18,8 18.0
i 100 Ky 56,3 5Ld 55,2
A 420 K 15,8 728 T8

T —

Medidas en Db
Al ralenti;
4 60 Km/h:
A 9C Km/h:
A 120 Km/h;
- A 140 Km/h:
- Atope

asistencia en toda Espafa.

49,0
63,2
68,7
73,2
754
71,2

Fabricante: Volkswagen-Audi Espaia, S.A. ¢/ de la Selva.

Edificio GEminl. Poligono Mas Blau. El Prat de Liobregat.
(18820 Barcelona. Teléfono: (93) 402 81 Q0 . Garantia: Un afio
sin limite de kilémetros. Red de pestventa: 952 puntos de

EQUIPAMIENTO o 45 55 R 1
Cuentavueltas Sl sl 8l
Manbmetro de aceite NQ NO NO
Termbmetro de agua ] 8l Sl
Indicador de carga bateria NO NO NO
Ordenador de abordo NO NO NO
Cierre centralizado 0P op op
Mande a dist. apert. puertas NO NO NO
Elevalunas eléctricos del. op QP op
Elevalunas eléctricos tras. NO NO NO
Retrovisores reg. a distancia NO NO NO
Volante regu'able 8l Sl i
Asiento regulabie en altura op op | sl
Asiento post. partido Qp 0P Sl
Apertura del. maletero desde el int. NO NO NO
Aire acondicionado NO NO op
Climatizador automético NG NO NO
Salida de aire plazas post. NG NO NO
Techo solar : op 0P oP
Llantas de aleacion NO NO NO
Lavafaros NO NO NO
Limpia luneta post. Si 8l 8l
Faros antiniebla 0P GP op
SEGURIDAD ; i
Airbag cenductor op op op
Airbag acompafante op op 0P
Pretensor cinturonas Sl 8l Sl
Asiento para nifios NO NO NO
Reposacabezas traseros P 0P sl

"OFCIONES: Paquete para 45 y 55 con discain asistida, lantas de 5.5
X13 con neuméticos de 175/65: 100.000 ptas. Paguete para 75 con Llan-
tas de aleacion 5,5x13 y neuméticos de 175/65: 156.000 ptas. Conjunto
asiento posterior partido, aslentos delanteros regulables en altura y repo-
sacabezas posteriores: 54.000 ptas. Conjunto asiento posterior partido,
asientos delanteros deportivos regulables en aftura y reposacabezas pos-
teriores: 99.000 ptas. para 45 y 55 y 46.000 ptas. para 75. Techo soiar:
83.000 ptas. Cierre centralizado y efevalunas eléctricos: 79,000 ptas. Do-
ble airbag: 107.000 ptas. Airbag conductor: 60.000 plas. Faros antiniebla,
retrovisores eléctricos y térmicos y limpiaparabrisas con difusores calenta-
bles: 52.000 ptas. Frenos con ABS: 120,000 ptas. Aire acondiconado (s6-
lo 75): 192.000 ptas. Preinstalacion de radie: 27.000 ptas. Pintura metal-
zada: 50.000 ptas. Pintura negra: 29.000 ptas. Pintura rojo flash: 17.000
ptas. Paragolpes ampliaco ; 31.000 ptas.

e ——

POLO 45: FINANCIACION. Entrada minima:
128.900 ptas. Plazos: 48 de 33,179 ptas. Pre-  gatordo: 42,271 plas/afio. Seguro a todo des-
clo final aplazado: 1.721.507 ptas. COSTEPOR  gox 148.647 ptas/afio, Segures contratados en
KM.Recomldo anual: 15.000 kms.Coste de  Multinacional Aseguradora por un conductor de

use: 18,88 ptas/km, Goste financlero: 21,26 35 afios residente en Madrid con més de dos |

ptas/im. Coste por k. Total: 40,14ptas/km.  afios de antigiedzd de camé. POLO 75: FINAN-
SEGURC. Seguro minimo obligatorio: 37.745  CIACION. Entrada minima: 150.500 pias. Pl
ptas/afio. Seguro a todo resgo: 129.071  zms: 48 de 41.046 ptas. Precio final aplazado;
[nas/afio. Seguros contratados en Multinacional 2,130,182 pias. COSTE POR KM. Recomido
Aseguradora por un conductor de 35 afis rest  anuai: 15,000 kms. Coste de uso: 21,80
dente en Madrd con més de dos arfos de ant  ptes/km. Coste financiero: 26,30 ntas/km,
| giiecad de cané, POLO 55: FINANCIACION, En  Coste por km. Totak 48,10 ptas/km. SEGURO.
| trada minima: 155.100 ptas. Pazos: 48 de  Seguro minimo obligatorio: 42.271 ptas/afio,
39,923 ptas. Precko final aplazado: 2.071.418 - Seguro a todo Hesgo: 151,657 ptas/aric. Segu-
ptas. COSTE POR KM, Recorrldo anual: 15.000 o5 contratados en Multinacional Aseguradora
kms. Coste de uso: 20,62 plas/im, Ceste & por un conductor de 35 afios residente en Ma-
nanclero; 25,58 ptas/km, Coste por km. Total:  drid con més de dos afios do antigiiedad,
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46,20 ptas/km. SEGURO. Segure minimo obi-

ches que dan mucha con-
fianza, dada la progresivi-
dad de sus reacciones. La
direccién es de lo mejorci-
to que hay en su catego-
ria. Es asistida de serie
en el 75 y opcional en los
otros dos. En los que dis-
ponen de asistencia, el vo-
lante se mueve con toda
facilidad sin perder ni un
dpice de sensibilidad,
mientras que en la di-
reccidon mecédnica hay que
hacer un poco de fuerza,
no demasiada, a coche pa-
rado. Los frenos cumplen
bien en cuanto a potencia,
progresividad y estabili-
dad, pero el peso se deja
notar y la resistencia a la
fatiga se resiente. Si se
abusa, sobre todo si se
rueda un tanto cargado,
las frenadas se prolongan.

En definitiva, en lo que
a cualidades dinamicas se
refiere, el Polo resulta al-
tamente satisfactorio. El
confort de marcha es ra-
zonable. El motor del 45
resulta un tanto ruidoso
en cuanto se superan las
3.000 revoluciones por mi-
nuto, pero en general
cualquiera de estos tres
coches es apto para reali-
zar viajes largos sin fati-
ga. La aireacién es buena,
aunque hay que forzarla
con el ventilador, ya que
con la velocidad propia
del vehiculo, por muy de-
prisa que se ruede, ape-
nas entra aire,

Las huevas dimensio-
nes confieren al coche una
capacidad muy superior a
la de. su predecesor. Tanto
para los ocupantes, como
en cuestién de maletero,
lag cotas interiores estdn
en linea con las que ofre-
cen los rivales mas direc-
tos. La posicién de con-
duccién es excelente. Las
unidades probadas conta-
ban con asientos regula-
bles en altura, lo cual per-
mite adoptar la mejor
postura independiente-
mente de la talla. El vo-
lante es as{ mismo regula-

Lal‘neadelnuevo\lolkswagenPolopuedegustarono, pero |

desde luego no dejara a ninguna persona indiferente al Veﬂo.

ble, pero también hay que
decir que no resulta muy
ttil, ya que la gran mayo-
ria de los conductores se
verdn obligados a llevarlo

ca pega que hemos enicon-
trado es que, en la versién
de tres puertas, los asien-
tos delanteros no deslizan
para dejar paso a las pla-

o 4D

e il 7T N
BMW ANUNCIA
EL FIN
DE LA TECNULOGIA.

o L LU

en su posicién mds alta.
Los asientos son firmes y,
aunque al principio parez-
can duros, con los kiléme-
tros se agradecen. La tini-

zas posteriores, por lo que
hay que contorsionarse
un tanto. Una vez alli la
amplitud es suficiente
tanto a lo ancho como a lo

La verticalidad del porton posterior en el mas pequeiio de
los Volkswagen favorece aprovechar el espacio interior.

A FONDO

largo. Todo el conjunto re-
bosa robustez. Desde los
interruptores, hasta los
asideros de las puertas.
La calidad de acabado es
buena, aunque algunos
plasticos tienen una apa-
riencia un tanto barata.
El nivel de equipamiento
bésico cubre las necesida-
des elementales, pero la-
marca ofrece un amplio’
abanico de posibilidades,

_que hay que pagar a par-

te, para poner el Polo a la
altura de cada necesidad.
Es una lastima que el aire
acondicionado sélo esté
disponible en la versién
75, ya que &i bien el motor
del 45 puede parecer un
tanto escaso para arras-
trar el compresor, el 55
seria perfectamente ca-
paz. Otra cosa que no nos
gusta es que, a pesar del
generogo hueco que hay
debajo del maletero para
llevar la rueda de repues-
to, los Polo disponen de
una rueda de las llama-
das de emergencia, con
las que sélo se puede ro-
dar a 80 kilémetros por
hora hasta encontrar un
taller, si es que lo hay,
donde puedan repararnos
la rueda.

Estos nuevos modelos
llegan para competir muy
directamente con unos ri-
vales muy bien armados.
Frente a los Opel Corsa,
Renault Clio, Seat Ibiza,
Ford Fiesta, por mencio-
nar algunos, el Polo des-
taca por su fiabilidad y ro-
bustez. Si bien en las
versiones bdsicas, 45 y 55,
el precio es competitivo,
en el 75 peca de tener un
equipamiento, por lo ge-
neral, menos completo
que sus rivales.

En conclusién, el Polo,
en particular el 55, resul-
ta un producto muy razo-
nable para todo aquel que
busque un coche sin com-
plicaciones. )

VICTOR PICCIONE
FOTOS: JOSE ROBLEDO

Motor 16 /21




e

g

Ruiz Nicoli

EL FIN DE LA TEGCNOLOGIA
ES SATISFACER A LOS CONDUCTORES,

NO A LOS INGENIEROS.

LA TECNOLOGIA
ES PARA QUIEN LA DISFRUTA.

¢Qué le es mas Util?

¢ Saber que para la Nueva Serie 7 hemos desarro-
llado una suspensién que se autorregula en 30 milise-
gundos 0 que esto es una extracrdinaria contribucién a
la seguridad y el confort? !

¢, Conocer cuénto hemos invertido en electrénica o
saber que la Nueva Serie 7, llegado el caso, detecta la
ausencia del acompafiante para gue su airbag no se
infle innecesariamente?

Imaginamos la respuesta.

Por eso todo a bordo sélo tiene un fin: que
usted disfrute rodsade de la méaxima expresion en
seguridad, prestaciones y confort que hoy puede
encontrar.

No demostrarle lo lejos que nuestros ingenieros
han llegado. i

Y eso que han llegado muy lejos.

Por ejemplo, con una sorprendente estructura,
que permite mas espacio para las plazas traseras sin
aumentar la longitud total.

Y sin alterar basicamente |z reconocida discrecion
de [a Serie 7.

DE LA EVOLUCION EXTERIOR

A LA REVOLUCION INTERIOR.

.‘* Antes de arrancar es dificil imaginar que se maneja
con la suavidad y el dominio normal en automaviles de
mucho menos tamarno.

La seguridad se siente por los cuatro costados, sin
tener que ponerla a prueba. La potencia llega sin com-
prometer su sorprendente silencio, ni el consumo, en

‘cotas minimas de emisiones contaminantes.

Pero, para qué explicarle cémo logramos todo esto,
si lo que usted quiere, sobre todo, es disfrutaro. Cuando

pruebe la Nueva Serie 7 descubrira que habla por si sola.

Y simplemente probandola entendera cudl es el fin
de la tecnologia para BMW.,

En nuestra Red de Concesionarios Oficiales todo estd preparado
para facilitarle al méximo la prueba de un Serie 7. En el 900-10 20 30,
Servicio de Infermacién BMW, le diremos cuél es el Concesionario
BMW mas cercano a su domicilio.




LO ULTIMO

BMW ha elevado a sus
vehiculos familiares,
los Touring, a la
categoria de la Serie 3.
Con un diseiio
inspirado en la berlina
de cuatro puertas,
estaran dotados de

4 motorizaciones.

MW siempre ha tenido entre su

oferta modelos con carroceria
familiar, un tipo de vehiculo que, si
bien en Espafia no tiene demasiados
adeptos, es muy apreciado en otros
paises europeos, y sobre todo en Es-
tados Unidos. Pues bien, los famila-
res de BMW, conocidos con la deno-
minacién Touring, que se han
distinguido siempre por contar con
un disefio atractivo y elegante, lle-
gan a la Serie 3.

Desde que comenzé su andadura
la actual Serie 3, ésta se ha ido enri-
queciendo con diferentes variantes
de carroceria, a la berlina le acom-
pafiaron poco después la de tipo cou-
pé, cabrio y recientemente el Com-
pact; ahora le ha llegado el turno al
Touring, que estard dispenible des-
de la préxima primavera.

El disefio del nuevo Touring Serie
3 deriva directamente de la berlina
de cuatro puertas. En lineas genera-
les, este nuevo BMW es idéntico a la
berlina, comparte el mismo frontal,
mismas dimensiones, ete. Los cam-
bios importantes se producen en la
parte trasera, donde el tercer volu-
men originario ha dado paso a un
disefic familiar. Al igual que ha ve-
nido sucediendo con el resto de fa-
miliares de la marca alemana, éste
nuevo touring destaca por contar

24/ Motor 16

NUEVO SERIE 3 TOURIN

famihar

La marca bavara ofrecia una version
familiar en la anterior gama de la
Serie 3, un coche que destacaba por
sS4l carroceria, con una linea llamativa
y elegante.

¢on una linea muy atractiva, sin
romper en absoluto el disefio origi-
nal de la berlina de la que deriva.

La Serie 3 Touring de BMW esta-
ra compuesta por cuatro motoriza-
ciunes, que irdn apareciendo a lo
largo del 95. Dos de ellas seran tur-
hadiesel, una de 1,7 litros con 90 ca-
ballos, que se ha incorporado hace
muy poco a la berlina de la Serie 3,
el 318 tds, y la otra serd la exclusi-
vi y potente motorizacién de seis ci-
lindros y 143 caballos de potencia.
Lias otras dos serdn de gasolina de
seis cilindros, una de dos litros y la
otra de 2,5 litros de cilindrada, con
150 y 192 caballos de potencia res-
pectivamente.

(Jomo hemos dicho anteriormente,
este nuevo modelo de BMW llegard
en la primavera del 95, momento en
¢l que la marca dard a conocer los
precios de cada motorizacién, Es de
ésperar que compartirdn el mismo
eruipamiento y opciones de los ac-
tuales Serie 3. [}

M. MADRID
Motor 16 /25




AL VOLANTE

~Skoda, a punto de cumplir un -
‘siglo de existencia, se prepara
para afrontar la nueva etapa

- democriatica con vientos

. esperanzadores y un nuevo
modelo: el Felicia.

26/ Motor 16 Motor 16 /27




AL VOLANTE

A historia comienza en 1895 en

Checoslovaquia cuando, en ple-
no auge del ciclismo, el librero Kle-
ment y el mecdnico Laurin abren su
propio de taller de fabricacién y re-
paracién de bicicletas. De las bici-
cletas pasaron a la fabricacion de
motocicletas o, como se les llamaba
entonces, «dos ruedas motorizadas».
En 1905 la compafifa Laurin & Kle-
ment se atrevié con su primer «ca-
rro» tnotorizado llamado «Voituret-
tar. Un automévil impulsado por un
motor de dos cilindros, cuya evolu-
cién posterior le llevé hasta los 16
caballos de potencia. Pronto el éxito
cosechado anima a la compaifiia a la
expansion. Se fabrican modelos de-
portivos, autobuses, apisonadoras y
hasta motores para aviones.

Tras la Primera Guerra Mundial,
la Laurin & Klement pasa a formar
parte del consorcio Skoda, dedican-
dose en pleno a la fabricacién de au-

La parte posterior del nuevo modelo
checo es la que méas se ha actuallzado.

tomdviles de turismo. Es a finales
de 1933 cuandc aparece el primer
coche de turismo denominado 420,
su proceso revolucionario de pro-
duccién se convirtié en el punto de
partida para futuros modelos de la
marca checa.

El final de la Segunda Guerra
Mundial trae consigo la nacionali-
zacién y cambio de nombre (AZNP)
de la fsbrica de automéviles, y la fa-
bricacién masiva de coches popula-
res, de cuyas cadenas de montaje
salen los primeros Skoda, Octavia o
Felicia. En 1973, y por primera vez
en Checoslovaquia, sale de las cade-
nas de montaje el Skoda un millén.

La caida del muro de Berlin y la
llegada de la democracia inducen a
la marca automovilisitea de ¢¢4

28/ Motor 16

- modelo

Favorit, se ha -
" modernizado
. tanto por fuera

¢ . como por

dentro. Ahora :
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AL VOLANTE

El Felicia se mueve
con un propulsor de
1,3 litros.

Bohemia,
en 1991, a inte-
grarse en el Consorcio
Volkswagen; termina asi
una larga etapa independiente. La
unién con Volkswagen, con el que
comparte tecnologia y costes de de-
sarrollo, abre una etapa esperanza-
dora de cara a competir en el mer-
cado mundial del automdvil.

Aungue por el momento el grupo
Volkswagen ostenta el 31 por ciento
del capital de Skoda, en 1995 debe-
ria llegar a asumir, segiin lo acorda-
do, hasta el 71 por ciento. De todos
modos, la inestable situacién econé-
mica y la experiencia de Seat ha lle-
vado al grupo alemén a reducir las
inversiones previstas para la marca
checa.

El nuevo modelo de Skoda, llama-
do Felicia, es el primero que se be-
neficia de la cooperacién con Volks-
wagen. El Felicia reemplazars al
actual modelo Favorit, en cuyo dise-
no se contd con la ayuda del afama-

do disefiador italiano Bertone. El

- LOS origenes del logotipo de Skoda se remontan a -
| 1895, cuando el librero Klement y el mecénico Laurin
- crean su fabrica de bicicletas. Tanto las bicicletas, como ™
. més tarde las motocicletas, lucian un complicado emble-
ma en el que destacaba el nombre patridtico de Slavia.
Posteriormente este nombre se enmarcé con unas hojas
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nueve modelo retoma el nombre de
uno de los miticos Skoda fabricados
en 1959. Se comenta que en un fu-
turo préximo estd previsto el lanza-
miento de un modelo mds grande al
que, quizds, bauticen con el nombre |

STORIA EN 10 LOGOTI

de otro antiguo famoso de la marca
de Bohemia, Octavia.

El Felicia aprovecha la platafor-
ma del Favorit y alguno de sus com-
ponentes, pero los responsables de
la marca cheea afirman que el mo-
delo es nuevo en un 90 por ciento.
La parte delantera conserva m4s el
aire de familia del Favorit. La parte
posterior resulta mis moderna y
original e incorpora unas 6pticas
que recuerdan a las del Golf.

La carroceria tiene ahora mayor
longitud (40 milimetros), anchura
(15 milimetros) y conserva la altu-
ra. En su fabricacién se han tenido
en cuenta las severas normas de se-
guridad —activa y pasiva— y ecolégi-
cas que Volkswagen impone en sus
coches. Barras de reforzamiento la-
terales, refuerzos en las puertas,
ABS, airbag y cinturones de seguri-
dad delanteros con pretensores, son
parte de las medidas destinadas a
proteger a los pasajeros.

El chasis también se ha modifica-
do. El tren delantero dispone de

[
bl e

 de tilo. En 1904 el nombre de Slavia es sustituido por el

= de los ereadores de la marca, Laurin & Klement, Un =

* afio més tarde, cuando apareci6 el primer coche, llama-
do Voituretta, el logo se redujo a las iniciales 1. & K ro-
deadas de una corona de laureles, simbolo de victoria
desde los tiempos antiguos. Este escudo se mantiene en
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AL VOLANTE

El primer Felicia data
del afio 1959.

(aji'de amblog
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una colocacién distinta de sus bra-
zos inferiores para otorgar mayor
precisién a las ruedas motrices. El
tren trasero incorpora una barra es-
tabilizadora transversal para mayor
estabilidad. Tarados de suspensio-
nes enfocados hacia la comodidad y
frenos de mayor eficacia, completan
las mejoras de este nuevo modelo.

Las reformas exteriores alteran el
espacio interior, que disfruta de ma-
yor amplitud y capacidad del male-
tero, ademads los asientos traseros
sec abaten para ampliar la posibili-
dad de carga. En el interior se res-
pira un aire moderno con relojes
funcionales y apertura del maletero
desde el interior. La terminacién es
aparente y los materiales emplea-
dos de calidad econémica.

; Lisposicion g Delantero wransversal - Delantero fransversal - =

: NE Ge cllindros o d4enlinea - denlinea De momento los Skoda Felicia se
ﬁslmgiradla {ce) - -~ %-289 ! %289 a mover4n con los motores del modelo

2 vaivulas por cilindro - - T Al & S o

Alimentacidn . - Inyeccion electronica - Inyeccidn electrumca 8 Favo_rlt. Se tr?’i_:a de un propulso_r de
Compresian S TUBBal - " Cgral : 1,3 litros de cilindrada con dos tipos
Potenols méima / rp.m. - 5 1 345 0%5/%02050:- Eg gV/E 5%0750- de potencia, una de 54 caballos y la
EErK DR Al 2l otra de 68, ambos catalizados. A lo
Traceiin Deiantea Delantera -+« largo del afio proximo se ampliara

la gama incorporando motores
Volkswagen de 1,6 litros de cilin-
drada con 75 caballos de potencia, y
de gasdleo de 1.900 centimetros cii-
bicos. La carroceria de momento sé-
lo se vendera en versién de cinco

Volvo 850 T-5. 225 cv.

CUANDO LA PRENSA ASEGURO
QUE EL VOLVO 850 ERA INMEJORABLE,
NUESTROS INGENIEROS

En proer de mitchi (g 920 . - - nivel ipa- |
Largo anch,aNo (i) 3 855/1 635/1 415 3855/1636/1415 - p‘?erias ﬁong& veles de equipa
Capagidad del denasite () 42 - 42 miento, ¥y LA, N |
Yolumen del maletern (171350 272/967 272/967 El Skoda Felicia es, en definitiva, I ' a
[ ' funcional de tipo medi
. Acgleraain de e & 200 &m/h {s) i 14 = pr ct?.(:he u | g€ Lpo | edio |
' Vellocldad Maxima i, i T 145 T 150 que tiene en el precio su mejor ar-
Cariéuind |rignd [1/100 kmi g,g 3 ;g ‘ gumento: 1.060.000 pesetas costara |
AS0 Wm 1L hemih | : ! a2 2 '
A-L20 K (1706 k) 77 - 74 la versién més barata y 1.370.000 la
- mdas equipada. ®
! - — .
! — — S5.G.P

"Una de las berlinas mds brillantes”.
| "Un auténtico deportwo disfrazado de tranquilo
coche de familia”. "Para quien estd obsesionado
por las prestaciones, es casi perfecto”.
"El coche mds potente que jamds haya realizado Volvo.
También es el que acwnula un mayor nwel de
segundad g

Pensaron que eran capaces de superarse
a si mismos. Y, reconozcimoslo, lo han
conseguido.

10 LOGOTIPOS

'El nuevo Volvo 850 gama '95 es el primer
y nico coche del mundo que incorpora
de serie SIPSBAG, el revolucionario
airbag lateral desarrollado en exclusiva por
Volvo. Un sistema que unido a los ya
incorporados en el 850, elevan su nivel de
. seguridad a una altura dificlmente alcanzable.

* Cuando juzgaron el Volvo 850, todos
los especialistas llegaron a la misma
conclusion: este era un coche inmejorable.
Pero nuestros -

como llega a nuestros dias. El cambio de emblema se
debe a T. Maglic, director comercial de Skoda, que se
inspird en un sirviente indio que la familia trajo de
América. Ahora Skoda cambia de logotipo adornandolo
-con una corona de laurel. El nuevo modelo Felicia es el
primero en inaugurar el nuevo emblema en su frontal.

las calandras de los coches hasta 1926, un afio antes se =
. produce la asociacién con el consorcio Skoda v se cam-
‘bia el emblema. El nuevo logo pasa por una serie de va-
riaciones que van desde una cabeza de indio hasta es-
] | quematizarse en una flecha alada, primero adornada

| con cinco plumas para quedarse luego en tres, que es
| Yolvo B50T-5 225CV 5.590.000*

VILVO SERIE 800
Volvo 850 GLE  144.CV 4,195.000* mgemeros_
Volvo 850 GLT 170 CV  4.730.000* | no estaban

de acuerdo.

*Impuesto de matriculacion, [VA y transporte incluidas.
Nota: Existen mocelos Station Wagon en cada version,

Diriamos que es el coche mas seguro
del mundo pero, jcomo se pondrian

niestros 1ngen1eros? VOLILNO

Respuesta segura.

'E‘D'J-'p_in_... IJL Serie .
32 / Motor 16

nuevt anbiag |ateral exclusive de Volvo

Ty



T

AL VOLANTE

LANCIA k

Discrecion exterior,
1eza interior

El nuevo buque insignia de Lancia, el
una carroceria de lineas tra
motores de cinco cilindros y

| B AN fabricante puede gfi-'ie?sé.é'rsé

en el lanzamiento de un modelo
con una linea radicalmente diferente
y atrevida, tal y come lo ha hecho
Ford con el Scorpio. O puede escudar-
se en un disefio clasico y discreto, la
receta seguida por Lancia para su
nueve bugue insignia el k, que susti-
tuye al suntuoso Thema. Aunque vi-
sualmente resulta menes impactante
e inciuso puede decepeionar, lo cierto
es que la discrecidn, elegancia y com-
pacidad de la nueva berlina de lujo
italiana, termina convenciendo.

Pero el conservadurismo del Kappa
ge queda sdlo en la fachada. Motores
de cinco cilindros hasta ahora desco-
nocidos dentro de Ia casa, aumento

de medidas a lo largo, ancho y alto en
un claro desafio a la competencia

miis poderosa y un especial desplie-

zue de medios en cuanto a presenta-
cifn interior e informacién al condue-
Lar compensan con creces los poco
audaces trazos exteriores.” = - . -

El Lancia k, aunque su discreta li-
nea lo disimule, es siete centimetros
mas ancho, diez més largo y tres més
alto que el Thema. También se ha au-
mentado la distancia entre gjes en
cuatro centimetros. El resultado es
una berlina con una habitabilidad
sorprendente y un maletero no tan
grandeé como el del Thema pero cast,
en todo caso suficiente para cubrir
perfectamente las necesidades de
ung familia completa.

La presentacitn interior ha mejo-
rado en distribucion, disefic y ntime-
ro de elementos ofrecidos para que el
conductor se encuentre como en casa.
Sobre todo hay que destacar el ele-
gante disefio de la consola central
gue agrupa tres salidas de aire, los
mandos de la climatizacién, una pan-
talla de informacién general (infocen-
ter o asesor informético de abordo)
muy completa, el radiocassette con

tapadera y el cenicero. E] material
que rodea todos estos elementos ea |

una imitacién de madera muy conse-
guida y de gran atractive visual, Ei
habitaculo ha crecido al igual ss¢
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que lo ha hecho la carroceria, desta-
cando especialmente las nuevas cotas
de anchura y altura, tanto en las pla-
zas delanteras como traseras.

Puesto que el silencio de marcha es
una de los valores mas cotizados en
estos niveles, Lancia ha realizado un
verdadero esfuerzo para que su nue-
vo k ruede envuelto en una burbuja
practicamente aislada del exterior.
De hecho .se vanaglorian de contar
con la berlina m4s silenciosa en com-
paracién con tres prestigiosos vehfcu-
los de la competencia. Y nada méas
cierto, El coche estd perfectamente
aislado, el motor suena lo justo, in-
cluso en la versién turbodiesel, y el
silbido del viento nunca llega a mo-
lestar aunque se circule muy répido.

Laneia no ha tenido que hacer ma-

labarismos para mejorar el comporta-

LANCIA ha estrenado nuevas
mecédnicas de cinco cilindros.
Los nuevos motores son los padres
de una familia de propulsores meo-
dulares que han llegado a la fase de
industrializacién tras afios de expe-
rimentacién. Las ventajas que ha
visto la marca italiana en estos pro-
pulsores han sido el hecho de que

cuentan con un 30 por ciento menos
de piezas respecto a un cuatro cilin-

dros, gran compacidad (es el cinco
cilindros més corto del mundo),
elevadas prestaciones, mayor elasti-
cidad, menor rumorosidad v vibra-
ciones gracias a los arboles contra-
trotantes de equilibrado que
permiten lograr un funcionamiento
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miento del k, el Thema habfa alcan-
zado niveles 6ptimos en este sentido,
sin embargo si que se lo han tomado
a pecho en cuanto a mejorar la rigi-
dez. La nueva berlina italiana cuenta
con el doble de rigidez torsional res-
pecto al Thema. No hace falta decir
que esto afecta positivamente a la so-
lidez, a la seguridad, al silencio de
marcha, a la ausencia de vibraciones
e incluso al comportamiento. El k es
noble. Su frenada es potente y equili-
brada, sus reacciones previsibles y fa-
cilmente controlables, su aplomo im-
ponente ya sea en autopista a alta
velocidad o en carreteras comarcales
salpicadas de curvas. Sélo la direc-
cién opone poca resistencia a las ma-
nos del conductor al que le gusta sen-
tir todo lo que ocurre bajo el tren

estable comparable al de un seis ei-
lindros, consumos ajustados y bajo
mantenimiento. Desde el punto de

delantero, debido a una asistencia
exagerada, incluso con Servotronic.
Como ayudas a la conduccién, en Es-
pafia se ofrecera opcionalmente el
Viscodrive en el 2.4 20V y de serie en
el 3.0 V6 24V y la suspensién de
amortiguacién controlada opcional-
mente (fodo un acierto) en los dos
modelos, y siempre en el acabado LS.

Y hablando de mecdnica vy equipa-
miento. En nuestro pais se comercia-
lizara el Lancia k con cuatro motori-
zaciones en combinacién con dos
niveles de acabado. De las cuatro op-
ciones mecénicas, tres son nuevos
motores de cinco cilindros desarrolla-
dos por la marca, dos de gasolina de
2,0 y 2,4 litros de cilindrada con 145
y 175 caballos respectivamente y uno
turbodiesel de 2,4 litros de cilindrada
y 124 caballos de potencia. El ¢¢e

- tores cuentan entre
T otras caracteristicas
.. con un variador de
fase electrohidrdu-
lico, culata monoli-
. tica en aluminio,

pistones autotérmi-
_ cos de aluminio, cdrter
de aleacion ligera o siste-

binas independientes. Ade-

- m4s el cinco cilindros de 2,4 litros

cuenta con un colector de admisién
variable y Bielas de acero, v el Tur-
bodiesel utiliza un volante motor de
doble masa gue elimina las vibra-
ciones.

ma de encendido con bo-

ROVER SERIE 800

= GINETODOLOQUE
PUEDE CONSEGUIR
LA INTELIGENCIA EILEVADA

el Rover 800 cuenta con un completo equipamiento que incluye

ABS, climatzador automdtico, aivbag del conductor

de serie en toda la gama, y un elegante interior con tapiceria

exclusiva e inserciones de madera. Si quiere disfrutar al mdximo

de la conduccion, tome una decision inteligente. Decidase
segundo. Esto, combinado con su robusto motor de hasta  por la potencia del Rover 800. Y ahora ademds hasta un

180 CV, le permitird disfrutar de la potencia de un coche que —— 100% del impuesto de matriculacion de regalo segin

combina a la perfeccion su avanzada ingenieria ambiental, r' ]

Cuando la inteligencia se eleva a su mdxima potencia,

es incretble todo lo que puede lograr. Por eso el Rover 800
nunca dejard de sorprenderle. Su sofisticado Sistema Modular
de Gestion del Motor (MEMS), con su avanzada capacidad
de autodiagnéstico, es capaz de pensar 231.800 veces por

llf;it“'- i el modelo. Y siempre, con todas las ventajas que conlleva el
con unos altos niveles de sequridad. Pero ademds, {E /’ Compromiso Rover. Informese en el 902 100 195.

ROVER SERIE 800
SOBRETODOESUNROVER.

Desde3.761.000 Ptas.*

* Precio final recomendado, incluido VA, transporte y oferta promocional. Promocién vdlida para unidades disponibles en stock en Peninsula y Baleares hasta finales de mes. |



El k de Lancia ofrece un habitaculo muy amplio y cuidado. Se ofrecen tres tipos de
tapiceria: paiio, Alcantara y plel. Destaca la excelente insonorizacion del conjunto.

otro motor disponible en Espaiia (no
se traera el 2.0 Turbo comercializado
en algunos paises por cuestiones fis-
cales) es el 3.0 V6 24 V de 204 caba-
llos de potencia utilizado hasta aho-
ra en el Alfa Romeo 164.
En general se trata de mecédnicas
silenciosas y con un buen rendimien-
to a cualquier régimen. Destacar que
en el 2.0 20 valvulas de cinco cilin-
dros se ofrecen dos cambios con dife-
rentes relaciones, la Confort Drive
con marchas largas que favorece los Iy
consumos y la Power Drive, con de- SIS

un consumo ligeramente mas eleva-
do. Nuestra toma de contacto se rea-
liz6 sobre un 2.0 20V con cambio
«corto», mas aconsejable para nues-
tra geografia. Se trata de un motor
con una respuesta brillante y una
progresividad loable, que también
destaca por su suavidad de funciona-
miento y agradable sonido. Los 30
caballog mds del 2.4 20 vilvulas se
aprecian cuando se pisa gin comple-
jos el acelerador, pero no
sorprenden después de
comprobar el estupendo
rendimiento del motor
menos potente. Lo mas
destacable del turbodie-
sel es la ausencia de la
rumorosidad tipica de es-
tas mecdnicas, mientras
que en rendimiento, con
ser excelente, no aleanza
los niveles de la compe-

tencia mas directa.
En Espafia se han

simplificado los niveles

sarrollos mds cortos y por consi- 15 giscrecian del k también se manifiesta en ka e de equipamiento. Sélo se
guiente mejor respuesta, aUnque o gragers, donde se aprecia ya la tercera luz de freno, Ofrecen dos, LE y LS, de-

[MOTOR
Disposicign Delatera transversal  Dalantero transversa® Delantero ransversal  Delanisro transversal
Ne de cllindros Benfiea. -~ Senfinea - . fenV -~ -7t Senlinga.
Clindraca {z.c.) 1998 246 o 020 2387
N2 véhwias por clindro 4 el 29 ) )
Alimentacin Iryeceibn muttipunto.  Inyeccion mukipundo. - Inyeceides muftipurto.  Bomba iny. turbo, inter,
Comprasién 100a1 100a1l - 100a1 - Mal. .
Fotencia médmayrp.m. 145 /6400 175 0v/6.000 2040v/6.300 14 0wfd 280 -
Par méximey/r.p.m 189mkg/4500  235mkgATH0  75migAEN  BImgat
. - ——————— =—————
T s [ [elattEa ettt Gt
Coa e camice sl G mahas, | Mangel 5 mchet  Maga B etk Mg § minga
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Sictzmg L did, a0 g Demake sl
| FEngs, SisteraiDel Trs)
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"

Arpleracion de cero a 100km/m (s} 98

Eocidad Maxma fkm/h) €K
119

490 km/n {[/100 km) T4

A 120 km/h 17100 kmi 94
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jando el LX para otros

mercados. De serie en ambos acaba-
dos y en las cuatro motorizaciones se
ofrece el ABS, el doble airbag, el cli-
matizador automatico, cuatro eleva-
lunas eléctricos, los faros regulables,
la tercera luz de freno, un antirrobo
con inmovilizador y un apoyabrazos
delantero que puede llegar a ser mo-
lesto para cambiar incluso sin aba-
tirse. Los Kappa con acabado LS (2.4
TD, 2.4 20V y 3.0 V6 24V) también
van provistos de faros antiniebla, de
espejos plegables con desempaifiador,
direccién servotronic, llantas de ale-
acién, neumaticos sobredimensiona-
dos y de la extraordinaria tapiceria
Alcintara. Las opciones m4s desta-
cables son los asientos de regulacién
eléctrica, el techo corredizo, la tapi-
ceria de cuero y la suspensién de
amortiguacién controlada. Como no-
vedad se ofrece una llave electrénica
de apertura con un transponder inte-
grado que envia la sefial a una cen-
tralita (existen 4.000 millones de
combinaciones), para poder arrancar.
El Kappa comenzard a venderse
en Espafia en enero, aunque ya en
diciembre el coche estara en los con-
cesionarios. Los precios se comunica-
ran el 11 de noviembre en la ciudad

de Sevilla. ®

ANDRES Mas

A¥GVSETA BBT

Siempre hay quien guia a los demads.

En calidad de sonido para Reproductores de CD, prestaciones para Radio/Cassettes,
disefio y tecnologia para Altavoces, soluciones anti-robo... en Sistemas de Alta Fidelidad

para Automévil, Pioneer ¢s el mejor punto de referencia. El lider que gufa a los demds.

SISTEMAS OE ALTA FIDELIDAD PARA AUTOMOVIL

) PIONEER

The Art of Entertainment
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RENAULT TWINGO EASY

Embrague SI,
pedal no

La solucion mas econdmica y sencilla para
evitar el engorro de accionar el pedal del
embrague la tiene la marca del rombo. Ha

desarrollado un embrague «inteligente» con el
que no es necesario mover la pierna izquierda.
Soélo basta cambiar de marcha.

El Twingo Easy se reconoce en el interior por la ausencia del pedal del embrague.
Las marchas se engranan como en otro coche pero no se utiliza 1a plerna izquierda.

E L cambio automatico, y no se sa-
be muy bien por qué, no tiene
en el mercado espafiol el éxito de
otros paises europeos. Para una per-
sona gue circula permanentemente
por ciudad es, sin duda, lo més reco-
mendable. Renault, que ofrece este
tipo de caja de cambios en todos sus
modelos, ha desarrollado para el
Twingo no un cambio automadtico y

si el denominado embrague pilota-
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do. Un «invento» que comparte con
el cambio automético la comodidad
de no utilizar la pierna izquierda

| por la exclusi6én del pedal del em-

brague, pero no se puede definir co-
mo automatico porque utiliza una
caja de cambios manual de ¢inco ve-
locidades. Renault lo ha bautizado
easy, que significa facil.

Es un sencillo dispositivoe cuyo
principio de funcionamiento ha sido

ideado curiosamente por la escude-
ria Williams de Férmula 1. Acos-
tumbrados al complejo cambio del
monoplaza, que en principio parece
muy bagico de disefic porque se ac-
ciona por dos simples pulsadores, no
les costé nada aconsejar que deberi-
an poner un dispositive electro-hi-
drdulico que realizara las mismas
funciones del pedal y cable del em-
brague, pero sin perjudicar en abso-

lute las prestaciones y el consumo
de la caja de cambios manual, como
asi lo han conseguido. Y adem4s re-
sulta barato de fabricacién.

El proceso es muy sencillo. Para
arrancar es obligade que la palanca
de cambios esté en punto muerto; si
hay una marcha metida suena un
pitido y el motor no se pone en mar-
cha. Se inserta primera, se acelera y

| el Twingo Easy ya esta andando.
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También es posible hacerlo en las
otras marchas, si bien en tercera,
cuarta y quinta vuelve a sonar una
sefial actstica que nos indica que
estamos realizando una maniocbra
errdnea pero el coche arranca. Los
elementos mas importantes del em-
brague <«inteligente» son el grupo
eléctrico de la bomba de presién, un
receptor hidraulico, una toma de
diagnéstico, un ordenador y distin-
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tos captadores. Es decir, al sistema |
le llega informacién sobre la posi-
cién del pedal del acelerador, la ve-
locidad del coche, el régimen del
motor, el esfuerzo sobre la palanca
de cambios, qué velocidad se ha in-
troducide y ademds el Twingo no se
pone en marcha si hay una puerta
abierta. Son elementos necesarios
para que el embrague se acople o
desacople correctamente y sin 444
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En [a denominada segunda coleccion del Twingo los mandos del salpicadero van
pintados ahora en una tonalidad azul, menos llamativa que la verde anterior.

En esta version [ tapiceria de los asientos es de terciopelo con un diseno de forma de
nubes difuminadas. La accesibilided a las plazas traseras es igual gue en los oinos Twingo.

El Twingo Easy incopora de serie un equipamiento ma completo que incluye
los elevalunas y retrovisores eléctricos o el reglaje on altura de cinturones.
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necesidad de pisar un pedal. Otra
de las ventajas de este sistema es la
imposibilidad de pasarlo de vueltas
al reducir de marcha. Por ejemplo,
en el caso de insertar segunda en
lugar de cuarta si circulamos depri-
sa en quinta, el sistema vuelve a
emitir el pitido ¥, a la vez, embraga
y desembraga de forma alternativa
hasta que el motor gira a su régi-
men de potencia maxima. La sefial
de alarma permite al conductor co-
rregir el error insertando la relacién
adecuada. Con el Twingo Easy tam-
bién se puede arrancar empujando.
Se acciona el contacto, por supuesto
en punto muerto, se lanza el coche,
se inserta segunda o tercera y ge pi-
sa el acelerador. Sélo es obligado
que la bateria tenga la tensién nece-
saria para mover la electrobomba.
La conduccién del coche resulta
muy cémoda, una vez superada la
légica tendencia del conductor que
estd acostumbrado a un cambio con

_embrague convencional de ir a pisar

el pedal de la izquierda. En este ca-
so lo que ge va a presionar, si es que
se realiza por el consiguiente susto,
es el enorme pedal del freno. Una
vez «atada» la pierna izquierda sélo
es necesario cambiar de marcha,
operacién que se hace de igual for-

ma, es decir, levantando el pie del

acelerador en el momento de pasar
de una marcha a otra, bien sea para
pasar a una relacién superior o para
reducir. El coche resulta especial-
mente facil y més descansado de
conducir en trafico urbano. En
cuanto a las prestaciones y el consu-

"mo, el Twingo Easy anda y gasta

igual que su hermano, porque el
nuevo embrague no afecta para na-
da, como si ocurre en un cambio au-
tomaético.

Otra de las cuestiones que se
plantean en este coche es la dura-
cién del embrague. Los responsa-
bles de la marca anuncian que pue-
de aguantar lo de un embrague
convencional en manos de un con-
ductor experimentado, comentario
que se traduce en unos 150.000 kilé-
metros mds o menos. El Twingo
Easy cuesta 1.340.000 pesetas, una
cifra en principio algo elevada, pero
el coche lleva de serie un equipa-
miento mds completo que la versién
normal. o

JAVIER GUTIERREZ
FOTOS: RAMON RODRIGUEZ

RENAULT TWINGO EASY
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MOTOR
. Delantero transversal de cuatro cilin-
* dros en linea. Blogue en fundicidn y cu-
lata de aleacién. Distribucién: Un arbol
. de levas lateral accionado mediante
- una cadena. Dos vélvulas por cilindro.
Ciglienal de cinco apoyos. Refrigerado
" por agua. Cilindrada: 1.239 centime-
tros clbicos. Diametro del cilindro: 74
mm. Carrera: 72 mm. Comptesion: 9,2
" a 1. Potencia méxima: 55 CV {40.4
= Kw) a 5.300 rpm. Par méaxima: 9,3 mkg
“. (91,1 Nm} a 2.800 rpm. Alimentacidn:
. Inyeccién electronica monopunto. Com-
bustible: gasolina sin plomo,
TRANSMISION
* Traccién a las ruedas delanteras. Caja
de cambios manual de cinco velocida-
des. Embrague: Monodisco en seco ac-
cionado por un sistema electro-hidrauli-

‘km/h. En 22 a 1.000 rpm: 12,95
km/h. En 32 a 1.000 rpm: 20,1 km/h.
En 42 a 1.000 rpm: 27,4 km/h. En 52
a 1.000 rpm: 35,1 km/h.

DIRECCION

~ Sistema.: De cremallera. Vueitas de vo-
- lante entre topes: 3,2 vueltas. Didme-
- tro de giro: 10 metros.
. FRENOS
' Delanteros: Discos. Traseros: Tambo-
res. Antiblogueo de frenos: Op. ~*:
SUSPENSION

Delantera: Indepenciente de tipo McP-
herson con muelles helicoidales, amor-
tiguadores hidraulicos. Trasera: un eje
elgstico en forma de H. Muelles heli-

RUEDAS
Neumaticos: 145/70 R 13. Liantas de
chapa de 4,5 x 13 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 790 kilos.
Capacidad del depésitc de combusti-
ble: 40 litros.

co. Velocidad en. 12 a 1.000 rpm; 7,1°

coidales y amortiguadores hidraulicos. -

PRESTACIONES |

| VELOCIDAD MAXIMA
Km/h 150

‘ ACELERACION (seg) . =~ : L _
400 m salida parada - 1986
1.000 m salida parada 36,9 §
De 0 a 100 km/h 15,2
Recorriende (metros) 271
RECUPERACION
400 m desde 4G km/h en 42 204
400 m desde 40 km/hen 52 . 23,0 : |
1.000 m desde 40 km/hen 42 * 39,0 {
1.000 m desde 40 km/hen52 446 : |
De 80 a 120 km/h en 42 18,7 i
recorriendo {metros) 525 &
De 80 a 120 km/h en 52 29,6 3
recorriendo {metros) ity BAD

CONSUMOS

'~ (Datos en /100 Km)
© CIUDAD

A 31,1 km/h de promedio 7.0
- CARRETERA

A 90 km/h de crucero 53

En conduccion rapida 9,2

 AUTOPISTA =
A 120 km/h de crucero 82
A 140 km/h de crucero 91
CONSUMO MEDIO POND., A
Litros 100/km 6,7 "
Kildmetros recorridos 600 1

A G0 Ken/m: 48,7 m, A 100 Km/h: 50,5
m. A 120 Kmi/h: 73,7 m

~ SONORIDAD
Al ralesitl: 45,5 dB, A 60 Hmy/h: 64,2 dB.
90 Hm/h: 68,2 dB, A4 120 Km/h 73,7 dB,
A 140K ik 76,2 dB. A Topa: 77,5 dB.

L i T g

EQUIPAMIENTO

Cuentavueltas

 Mandmetro de aceite

Termémetro de agua

- Indicador de carga bateria

" Ordenador de a bordo

< .. Cierre centralizado

-~ Mando a dist. apert. puertas
: - Elevalunas eléctricos del.”

Elevalunas eléctricos tras.

- Retrovisores reg. a distancia
- o Volante regulable
- & Asiento regulable en altura
< Asiento post. partido

Apertu. maletero desde el int,
Aire acondicionado -

" Chmatizador automatico

Salida de aire plazas post.
Tesho solar

Llantas de aleacién
Lavafaros

Limpia luneta post.

Faros antiniebla

SEGURIDAD

Airbag conductor
Airbag acompanante
Pretensor cinturones

. Asiento para niios

Reposacabezas traseros

OPCIONES:

Ajre acondicionade: 153.500 ptas. Pintu-
ra metalizada: 28.500 ptas. Techo pract-
~ cable: 50,000 ptas. Sistema antiblogueo
- defrenos: 128.500 ptas. -

W_I | ﬂﬂiﬂmﬂilﬂﬂ_ 3 I |

RENAULT. Fabricante/Importader: Fasa-
Renault, S.A. Avda. de Burgos, 89.
28050 Madrid. Teléfono: (91) 766 19
{i0. Garantia: Un afo sin limitacion de ki-
lometraje en piezas y mano de obra. Red
de postventa; mas de 2.000 puntos de

asistencia en teda Espaia.

-0 0®

- EQUIPAMIENTO

Si
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Maurice Trintigm
iulentica estre
GFI;I.IIHI de los

Ei haron de Graffenried, uno
de los mas representalivos
«gentieman deiver-.

Robert Manzon fue otro da
los incombugiibles piictos
(ue reaparecio en Perpingn.

WGigi- Villoresi, B5 anos, fue
piloto oficial de Maserali,
Lancia y Ferrari, entre ofros.

En la posguerra, como medio para contrarrestar tanto sufrimiento y mise-
ria humana, las competiciones automovilisticas resurg:emn muy pmntﬂ.
Se empleaba material obsoleto, de preguerra, y el escenario mas comiin
eran las calles, como en este caso, bordeadas de gruesos platanos. Perpi-
nan fue una de esas ciudades que en segmda se apunto al resurgir de las
carreras. Hoy, casi 50 anos después de la primera carrera, los viejos moto-
res han vuelto a rugir en el Circuito de los Plidtanos. También algunos
de los que los llevaron han vuelto al escenario de sus gestas de juventud.

E
:

Dada la situacion que 3= \
vivin on agunlios duros anos |
de posguarrs, ins maguinas |

qus corrian oran de lo mas
variopinto, por lo que la
organizacion decidio que |a
rogiamentacion fuese de
Formula Libro.
Posteriornments se
wtondrinn a la de Formaias L.
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El esconarig no ha e

los ultimos 4g anos.
el impereceders ¢af

© e los prat

imbiada Mmicho en
Muestra te ¢lio ey

danos,

Dentro del capitulo
de los monoplazas,
mencion especial
merecen el Ferrarni
Dino 246 de Tony
Merrick, el mas
rapido; (fotografia
supenor), el
Gordini, el Ferran
166 de Rene
Mauries y el
Delahaye (junio a
estas lineas),

En el grupo de
los -cyclecars.,
destacar la
participacion de
Henri Julien, el
croador de AGS,
con un Cisitalia
D4d6, gue se las
tuvo que ver
con increibles
Amilcar, BNC y
Bugatti 35.
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¥ V- . - René Mauriés,
junto a estas
lineas, con su
Ferrari 166. En las

| Wl fotos inferiores,
uno de los BNC gque

et ~ T | concurria a la
K ::‘ e e carrera de
— T 5 -cyclecars.
‘ | g AR ”I (izquierda) y el
|- A e o Monomille, uno de
W S los vehiculos de
g e - ; . il Formula de

El veterano piloto de motocicletas Auradell, con su . . : . Pfﬂm"ﬁ": de los
Matcheless-Beale &-50, recibio un premio por ser el mas . . —/ anos 50 (derecha).

antiguo participante del Gran Premio de Rosellon,
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Rover crea nuevos
puestos de trabajo

LA compafiia Rover reforzard la
produccién creando 1.450 nuevos
puestos de trabajo hasta la préxima
primavera, para asi poder incre-
mentar la produccién de los actua-
les y futuros modelos que forman
parte de los 300.000 millones de pe-
setas que el Grupo invertira en los
préximos cinco afios. La mayoria de
los nuevos puestos de trabajo esta-
ran localizados en la fdbrica de
Londbridge. Alli asignarén aproxi-
madamente 1.000 nuevos trabajado-
res, para la linea de montaje de ve-
hiculos y para la construccién de
motores,

3M Espana obtiene
el certificado 150-9002

EL centro de automocién de 3M Es-
paiia ha sido certificado segin la
norma ISO 9002 (UNE 66202) por
AE.N.O.R. En el centro, ubicado en
Rivas (Madrid), 3M fabrica para el
sector del automévil piezas decora-
tivas, funcionales y troquelados. Es-
ta certificacion ISO-9002 supone el
reconocimiento de la méaxima cali-
dad y mejor servicio que 3M siem-
pre ha ofreci-
do a sus
clientes,
ademds de
renovar el
compromi-
so de futu-
ro de se-
g uir
trabajando
en la mis-
ma linea,

NOTICIA‘:

Campana
mvemal de Opel

CON el invierno en puertas, Opel
Espafia ha comenzado su campafia
invernal 1994, en la que ofrece, has-
ta el préximo 30 de noviembre, ocho
recamhios originales en oferta para
su gama de automéviles. Cada re-
cambio ha sido disefiado especifica-
mente para cada modelo Opel. Son
pezas precisas, exactas y tdnicas que
han sido sometidas a diferentes
pruebas en las condiciones més ex-
tremas y superado los més estrictos
vontroles de calidad.

TAG Heuer:
Serie 6000 Gold

TAG Heuer ha creado, desde sus ini-
cios, Gnicamente relojes deportivos
auténticos y la serie 6000 Gold no es
una excepcidn. Un reloj deportivo
profesional tiene que funcionar en
determinadags condiciones y medios,
mientras que un reloj de «estilo de-
portivo» sélo tiene que encajar en el
papel. Asf pues, un reloj deportivo
profesional requiere seis caracteristi-
cas principales para garantizar las
més altas normas de seguridad y
prestacién. La serie 6000 Gold de
TAG Heuer incluye dichas normas:
impermeabilidad, corona atornillada,
doble cierre de seguridad, bisel uni-
dereccional, cristal zafiro que no se
rayn ¢ indices luminosos.

M P RE S A|

Ford vende:
AlliedSignal compra

FORD ha anunciado recientemente
que ha llegado a un acuerdo para la
venta de su fdbrica de bujias de Tre-
forest, en South Wales, a AlliedSig-
nal. La venta, en principio, ha sido
acordada, pero estéd sujeta a la apro-
bacién y firma definitiva por parte
del Consejo de Administracién de
AlliedSignal. Terry Shasfer, director
de las plantas de Ford en Treforest,
ha declarado: <La venta a AlliedSig-
nal per-
mitird a
la plan-
ta al-
canzar
nuevos op-
jetivos y mejo-
rar su posicién frente

a la competencia. Como parte de

| AlliedSignal, podra tener acceso a la

dltima tecnologia aplicada a la fabri-
cacion de bujias y su futura distribu-
cidn en nuevos mercados». AlliedSig-
nal es uno de los principales
productores de bujias del mundo, ba-
jo las marcas Autolite y Motorgraft.

=
T e

‘regionales Bosch

EN el transcurso de diversas reu-
niones regionales, Robert Bosch ha
presentado, bajo el lema «Anticipan-
donos al futuro», sus nuevas estra-
tegias de marketing para los pro-
ductes del automévil (las escobillas
limpiaparabrisas Twin, la nueva ga-
ma de baterias, los filtros «Aeristo»
para el habitdculo...). Otro punto
destacado de las reuniones fue el re-
lacionado con una nueva estrategia
de acercamiento a los denominados
talleres libres, en virtud de la eual
pueden adquirir un mayor protago-
nismo dentro de la Red de Distribu-
cién Bosch.

En estas paginas, MOTOR 16
quiere ofrecer a sus lectores la
Guia de Precios mas comoda y
completa. PVP: Son los precios de
venta al pGblico recomendados
por el fabricante en Peninsula y
Baleares e incluyen el VA, el im-
puesto de matriculacion y el trans-
porte. A estos precios hay que su-
marles la matriculacidn, el seguro,
etc. CC: Cilindrada en centimetros
chicos. CV: Potencia méxima en
caballos DIN. VM: Velocidad ma-
xima. 0/100: aceleracién en se-
gundos de O a 100 kildmetros por
hora. L/100: Consumo medio pon-
derado. Long: Longitud total del
cache. AA: Aire acondicionado.
Pintura: pintura metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos en ventani-
llas delanteras. Cierre: Cierre cen-
tralizado.Dlree: Direccidn asistida.
ABS: Sistema de frenos antiblo-
queo. Liantas: Llantas de aieacion
ligera. Airbag: Colchon de aire que
se hincha en caso de accidente en
el lado del conductor.

@ El punto verde esta situado de-
Jante de todos aquellos modelos
que tienen piezas fabricadas en
materiales reciclables.

Copyright Moter 16. 1994,
Prohibida su reproduccidn.
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) YAMOVIL

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68 (METRO OPORTO) TEL: 565 20 00

C/ EMBAJADORES, 139 (METRO DELICIAS) TEL: 539 06 00

"N RENAULTTWINGO ....... 83
PEUGEQT 405 SRI AUT. AfA .....09..........

B OPEL CORSA 1.4i SWING.......... 92

PEQUENOS Y MEDIOS

CITROEN AX GTE oo I coon

BMW 3200 CLIMAT. ...........
OPEL CORSA 1.4 SWING A/A.
FIAT UND 45 .. "
PEUGEQT 205 GH 1 4 AL

PEUGEOT 205 1.4 TROPHY ...
LANGIA DEDRA 1.81 E CLIMAT.
RENAULT CLIO 1.7 §
RENAULT 21 GTX CLIMAT..

HISSAN PRIMERA 20 SLX A/A. "94::::........
850,000
890,000

ALFA 75 1.8 EE/CC...

FIAT UNO TURBO | LLMA
FORD MONDEQ 1.8i CLX A/A.
QPEL ASTRA 1.61 GT........
FGRD FIESTA 1.4 CLX 3P..
FCRD FIESTA XR21.. s

FORD SIERRA 2.0 GHIA AJA .. 81...
SEAT TOLEDO 1.8 CL EE/CC.... 92...

FORD ESCORT 1.8i CLX 5P ...... .93
FORD SIERRA 2.0i GL A.A.......

ROVER 416 G5! D/A ........
OPEL ASTRA 2.01 GT MA..........
OPEL VECTRA 2.0i GT MA........ 91
RENAULT 19 1.4 ADAGIO A.A.....83
FORD FIESTA 1.4 GHIA 5P ........ 80
CITROEN ZX 1.6i AVANTAGE AfA92
PEUGEOT 306 1.4 XR............... 93
PEUGEOT 205 GTX EE/GC.

SEAT TGLEDO 2.0i GT AA ... 92
SEAT MALAGA AfA ...
PEUGEOT 405 SRI A/A

RENAULT TWINGO (NUEVO) .....94

CITROEN BX 1.4 PREMIER........90 ..,
OPEL VECTRA 2.0i GD A/A.......83....

RENAULT 21 GTS NEVADA A/A...80

VOLKSWAGEN PASSAT CL .......93....
OPEL CORSA 1.2 4P... .89
REMAULT 18 GTS CHF\MADE AA!H....

ALFA 155 2.0 TS CLIMAT. .........
QPEL KADETT 1.6 GL AfA .
CITROEN AX 1.4 TGS A/A..

FIATTIPC 1.8 GT AA...
FIAT TEMPRA 1.4.........

8.
80,

e 1.050.000

2.650.000
1.280.000
...680.000
1.150.000
1.080.000
1.850.000
1.175.000
1.675.000
2.150.000

2.380.000

875,000

....880.000

1.280.000

YAMOVIL/|
COMPRA

AUTOMOVILES

SEMINUEVOS
COMPRUEBE NUESTRAS TASACIONES
PARA TURISMOS NACIONALES Y DE
IMPORTACION, VEHICULOS INDUSTRIALES
Y T0DC TERRENO CON POCO TIEMPO
Y BIEN CUIDADOS.

CENTRAL DE COMPRAS:
¢/ EMBAJADORES, 139.

_ VENTAS:
CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
EMBAJADORES, 138

GRANDES "I' DEHJHTWOS

AUDI 100 2.2 E F.E..
AUDI COUPE 20V F.E..

BMW 730i F.LE. ....coovev e 92.
GITROEN XANTIA 2.0 16V . ...93..
GITROEN XM V6 24V F.E......99..
CITROEN ZX 1.9i VOLGANE . .00..
8 CITROEN ZX VOLCANE ..., 82..

FIAT CROMA 2.0i EFE........ 91

FIAT TIPO 2.0 18Y FE.........82..
£ ESCORT RS 2.000 16¥.92..
FOAT FIESTA XR2i 16V 130 . 93..

F{AT SCORPIO 2.9 24V ......
FOHE SCORPIO 2.9 GHIA ...

FOAD SIERRA XRH 3P .......02..

WMERGEDES 230 EF.E. .........
OFEL ASTRA GSi 16V F.E. ...
OPEL CALIBRA 2.0i FE. ...
OTEL CALIBRA 2.0i F.E. .
OPEL OMEGA 2.6i CD F.E
AEMAULT GLIO 18V...

HENAULT GLIO 16V...

RENAULTESPACE 2.2 BN g2

HENAULTSAFRANE 2.2 RNSi .93..
OPEL CALIBRA 16V F.E. ......92..
RENAULT ESPACE 2.2 RN AfA92..
FORD SCCRPIO 2.9 COSWO..92..
RENAULT CLID 18V.......vn 8800
VOLVD 480 § A/A... A0
VOLKSWAGEN CARAVELLE ...92.....

MOTOR DIESEL
E IHDUSTHIM.ES

CITADEN AX TD .,
L{TADEN AX TD 3@
i -JJEN AXTRD.. .
T FIQRING 1.2 FURGON ..
FED COURIER 1.3 GOMBI ...
R COURIER 1.80 mixtz ..
FQRD COURIER 1.8D Van....
FORD EXPLOTRER 4.0 F.E. ..
FORD TRANSIT 2.5 D FT......
FORD TRANSIT ISOTER... ...
JEEP CHEROKEE LIMITED ...
LADA NIVALLIAA ..o
NISSAN PATROL TOP-LINE ...
NISSAN PATROL TOP-LINE ...

$EAT TOLEDO 1.9 D GLX .. 92, oo

INNEJORABLES CONDICIONES
DE FINANCIACION

oo llloscaccbeannnngn 1.780.000
AUDI 100 2.2 E GLIMAT......81..

1.670.000




Valderribas Motor S.A.]
racﬁm ¥ alarma 1‘&4

TODOS LOS MODELOS PARA
W usTED Puepi PRosAnLos () - L §71 54 33
VENTAS * TALLERES * RECAMBIOS | | diora \43%9553

*FINANCIACION YW CREDIT
* AUTOMOVILES DE OCASION REVISADOS Y GARANTIZADOS

VALDERRIBAS 75 28007 MADRID
TEL: 551 48 00. FAX: 551 48 06

{BENEFICIESE! MERCEDE
Ahorre importando - 300TD. Extras, serie-
vehictos, momcscie—v_f;inueva,, mmejarabfe‘ ;
tas. Cualquier pafs. - estado, - 2.800:00
Conozca los trémites . ‘ptas Tel: (9
a seguir,” precios, . 21,
consejos, direccio-.

nes, efcétera. 2.800 -~ GOLE' E
pesatas. lMPORT;’-‘,.-bmiet. Raegm Mo

AUTOMOGION. Tet: ;’: mo prec;ﬁsa{ 429?3-; VEN]]O

(968) 64 11 §9. Fax e

64 11 78 Sem’dad s DG | FERRARIZ2ZSGTB
‘ L LTS e CUERQ BEIGE

.MUL’I'AS' Pasibie'“ JAGUAB XJS 4.0 AIRE

cancelacién. . Toda. - Cabiiolet, ‘afio 1993, ;| ACONDICIONADO

Espaﬁa» CQnsmte~ .?"30 000 ktiémetras;--t‘? ”‘;‘fgﬁ,‘;ﬁ“

TEL: (96) 360 32 55

nos. Muiiraﬂc« Tel mmm Tl (93]
84 11 58 ,

33. Horarlo

y " impre-
szenarma, mdotarrena,?
fufi aquipe, 95.000 -

-1‘3 2!3 606

Envienos este cupén debidaments
© cumphmentado Escnba el texte a mié-
quina ¢ en meydsculas. El precio por
pa]abra ot da 50 ptas Tamblén pue—
an los modulos de
40 * 40 miri, cuyo importe es de .
10 500 ptas Si desea Bnunciatse can
mdédulog de mayor tamafio lame al te-
Iéfono {91} 407 27 00

Junto con el cupén anvienas e rmpor-
1o mediante f2k6n bancario a nombre

ANUNCGIOS POR PALABRAS Cambio Ruscom, § A Una vez afec-
Hermanos Garcfa Nobiejas,41 tuado ol cobro de sus taiones ss pro-
Madrid-26037 catderd a la publmamdn del anuncio.

 ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIQS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABFRIAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

Ruego inserten mi anuncio por palabras en el priximo nimers de

Nombre y apellidos

Domicilio
Teléfono - Firma

e’ Memecjés 190
250, 0:BM aistoniti-
_'rm, ABS EIE,-C/C,
- Hlantas,. radta tacho,
champén, 2. zﬂu 0190
‘?8‘_,{98)523 o

- GOLF GT 20, afio

93 ‘28000 Kms pre-
7' ¢io 1,500,000 matri:
., tila A-CG. Villena
(A}wama} Tel (96)
5805481 i

lﬂSSAN 300 ZX BI*
b, iai’ﬂ&ﬁ fult g

© pe; gris plata maetali-

~-zado. Aﬁn 93.10.000
kms. Ocasion,
&5@9 m& ptas. Zara~

' amum' w1z,

1979, optimo estado
mecanmm, mm@;oran
ble aSpécﬁ) uno. de

las ditimos. Jaguar

.cbn cromados, color
. verde.- pseuro, piel; ak

e acenﬁmianaclp,
; Ciefrm ‘céntralizado,

, “fuedas nuevas, todo

Gr;?gmal '2,100.000

: mas Tel: (974) 22 ?5
12. Byl

. 6hes b8 sm mdoé

. terreno .y turisme;
- ‘Americanos, japone:
< ‘ge8. Todos coches re-
wsadas, a.matricular:

Me;cfespreme'y-ca‘

lidad. Precios espe-
cializados para tien-
das. Tel: (93) 410 73
13. Fax: (93) 410 72
3.

PORSCHE Carrera
4. 1990. Rojo, extras,
precioso. Leasing.
PM-0371-BD. Tel:
(908) 5100 05.

KIT Potencia elec-
trénico Saab Turbo
16V. Original Saab
Espafia. Tel: (908) 51
00 05,

YAMOVIL Audi 100
2.3 E. Ao 91, azul
metalizado. Full-equi-
pe. garantizado.
2.650.000 Ptas. Tel:
565 20 00.

YAMOVIL Audi
Coupé 20V. afio 90,
gris metalizado, fuli
equipe, muy cuidado
Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Citroén
KXantia 2.0 16V. Afio
93 verde metalizado
Full-equipe. Garanti-
zado. 2.750.000 Ptas.
Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Fiat Tipo
2.0 16V. Aflo 92, co-
lor negro, fuil-equipe
garantizado, como
nueva. Tel:565 20 00,

YAMOVIE Ford
Mondeo 2.0i Ghia.
afio 84, verde metali-
zado. Maximo equi-
pamiento, pocos
Kms, garantizado.
Tel: 565 20 00.

wmosn bons PRESENTA su cnecclcm mnno INVIERNO

;USTED QUIERE LO MEJﬂFl?

VAROSA MOTORS, El  Existen varios modelos /. hamologada enEspania i ygngsA MOTORS

especialista def vehiculo  adecuados a cada necé-, - Descdbrales en ja expo- ﬂl E S N
nugvo % ponés con gran  sidad, con marcha atrd sicidn. d’a VAHQSA L% ' XPOSICIO

atenci 2 a los deporti- cambio ?ut’?métlézg VAROSA HGTDBS B
vos y todoterreno. arrangue eléctrico, e, SV
Grarsx' stock de vehiculos Tl‘oc:losc:l los modelos se . 'mo concesionatio- oficial Mﬁubism&eﬁpsg GS 16V 150 CV. Ao 94.

‘ oiaﬂss dispone de toda Mﬂsabxshi‘éc&psaasx A%4 195 CV. Ano 94,

acﬁé ma de motos :A_maMEcﬁpse G5 Turbo 205 CV. Afio 95.

en exposicion. Talleres  entregan matriculados’
de mecénica, elecirici-  para poder circular con:
dad carroceria y alma-  elios inclusa por ciudad. - acudticas; en sus dife- -

cén de recambios, todos y carretera. Su terreno rem% Versiones ‘antra: - ﬂﬁsMEcﬂpseGSX Turho 4¥4 215 CV. Afig 95,

upados en unas ins-  ideal es el campo, la - eflas la moto-acuatica

ta%ac?dnes de 4000 me-  playa, montafia o las " méarépiﬁadefnumdo 1-%&&30&6?2220‘!
tros cuadrados. Posibili-  pistas de tierra o nieve . .YAROSA -~ MOTORS Mitsubishi 3000 VR4 320 CV.
dades de financiacion y  donde se disfruta de su . A
leasing hasta 60 meses. ~ divertidisimo y facil ma- - . tos para nieve, una gran . - Wﬁtﬁ&lﬂmmmc‘f
?ora;r(iﬁ‘ de eﬁyﬁsaci%n: neéo Es ldénedo pa;a CB L o g&g MITSUB!IS&HT : .MM%W

e a e zadores, guardas fores.- : e \
16.30h a 20.30!}i giasux tales e mcluiso para - ,.E(:‘-LI%I.’.L.J El releva de Mitsubishi Moniero ero (Turbodiesef) Corto 125 CV.
no conoce V personas con alguna mi- - - ur m na Carocena g e ; i
MOTORS, quedara gra- nusvalia fisica, pues. s wta#cmeme nueva yun *- m&mg\;’mmﬂ) Largo 125 CV.

La;n;gtg Eo (r}e.i_'zgg% permhltatt,trrartI mowlld interior ;su{z}‘;rebv;og con: -
4!
S T GeA MO, VAROSA MOTORS . F.ntrega inmediata de toda la gama
- Mitsubishi

concesionario oficial see y VAROSA MO- ' ‘
POLARIS, con toda su TOFIg adapta todos Ios. - ne-esta novedad absolu-
gama de motos de cua-  mandos y piezas seqdin . . ta a su disposicién. Ya -
tro y seis ruedas parala  cada necesidad POLA-,;- L BN stock Entrega | nme
diversién y el trabajo.  RIS. Es la (nica marca . di

TP RN E R TR T R 0
e e ]




IR Y VR 1-
eyttt

s bl AMATRICULAR - ENTREGA INVEDIATA |
bien cuidado. Tel: | 318 CABRIO, 3251 CABRIO,
| M-3, 740i V8 (NUEVO MODELO)

(91) 726 17 17. Azco-
na 62. ' 525 iX TOURING, 840iA

155000 AENAULT SUPERGINGOFIVE
1575000 CITRORN AX CHALLENGER
155000 OPELCORSA12S
1000 FlTUNO %S

1650000 RENAULT SUSERCINGO 0ASIS
165000 PELGEOT 205 G

1725000 RENAULT SUPERGINGO 0ASIS
175000 SEATIBIZAT 5 CROND
1E0000  RENAULT SUPERCINCO0ASIS

wiromovnpn oD FESTAGHEERS 80000
FIRTTIPOTC FE 500

Cﬂ na’ car FIRTTIPG 148 W 96000
‘ SEAT IBIZA 15 GLX 5P A4 925000

FIAT UNO FORMULA 141 825000

ROVER 21451 825000
SEAT BLZA 101 845000
350 CDCHES RENALLT CLI01 2 5500
(ITROEN A% 6T 450000

PEUGECT 309 AUTOMATICO 85000

LANCH DEDRA 15 1E FE
LANCY: DECRA 20 E FE
OPEL KADETT &5/ CABRICLET
CITROEN 2 VOLCANE FE
MERCEDES 190E 23485

FORD ESCORT 1.6 GrlA 16V FE

VOLKSWAGEN GOLF G 80 FE
350 C O C H ES SUZUKIVITARA FE

ALFA ROMEQ 155 T8 FE

AUDI 0 22E FE

40600
S0
50000
50000
0000
B40.000
640000
64000
630000
680000

ey

GANSA Compramos
automdviies, maxi-
mas tasaciones. Tel:
(91) 725 86 21-22.
Azcona 62.

MERCEDES 300
W123 gasolina y die-
sel, varios, berlina y

CITROEN XM 2.0
Grand Luxe, suspen-

I INFORMESE: (93) 457 65 06 Sr. RISCO

32 ANOS
VENDIENDO LAS

RENAULT CLIO1.7 RT 850000

Canalcar

SI NO ESTA

SATISFECHO LE

OPELKADETT 81 CABRICLET
FGRD ESCORT 1.6l CABRIOLET
PEUSEQT 405 SROT FE
LANCIA DEDRA 201 £

1654000 PELGEOT 205 JUNIOR
165000 OPELCORSA CITY
1550000 CITROEN AX14TRS
19500 OPELKADETT 15618
1950 PEUGEDT 05 FLUS

GE0000
60000

a0
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sion hidractiva, clima-  buen piecio, exiras. YOLKSWASEN 72586 2122, Azco- MEJORES DEVOLVEMOS [t T R ity
tizador, 1992 perfeclo  Tel: (91) 725 86 21-  Golf GTD furbodiesel,  na 62. OPORTUNIDADES 5= SU DINERO VOLWAGENGOFCIBROAR 1 19000 CPELCORSA 12 )
blanco, pocos Kms,  22. Azcona 62. buen estado. 750.000 e AL | e iy
supercuidado, muy ptas. Tel: (91) 725 86 OPEL Kadett GS! BENALLT SUPERGAGOTTHE o PRASTAGS VR € 250 sty
buen precio, facilida- BMW 520i 24V, se- 21-22. Azcona62. 2.0 con aire acondi- e 2 350 COCHES e mumer o mm  Canalcar
des, posibie cambio.  minuevo, muchos ex- cionado, pocos kil6- IO BN RATAGTIPEE ¥ Dl 201 FE € 2 o
Tel: (91) 726 17 17.  tras, climatizador. Tel: FORD Fiesta, afio  mefros, perfecto esta- RENALT SUPEFLACO CASE 0 FACILIDADES [EertSiniu. i i M
Azcona 62. (91) 725 86 21-22. 93, Opel Corsa 1.4 do de conservacién g B B SRR e ANCOBESER @ 2

Azcona 62. afo 93, Citroén ZX  de verdad, totalmente SEATIBIZA! 5 CROND 000 DIGANOS COMO PEUGEQT 10637 FE B FORD PROBE 25 G FE %o 350 COCHES
ALFA ROMEO SO RENAULT SUPERLINGS CASS Cioa QUIERE PAGAR ;EQNE‘UEETT%B% :g ng;MFE $ iﬁ'ﬂ%
Pt gr e e SELGEQT 6 JNCR . o
Gitimo modelo, todos  CITROEN C-25 die N:lgﬁ?g‘ SO%HKGRSI)S OPELGORSH Y :mg VLSS GOFGTIAR %0 SMESRDTRRQZIFE @ L 51 USTED TIENE
los extras, perfecto  sel 8 plazas, prepara- PERFECTO ESTADO CITA0EN A% 14TRS WO O bk GTRORN2X 15/ i BifW 324 P2 9w s UN BUEN COCHE
estado. 450.000 ptas.  da camping, muy cui- OPELKACETT 15618 * B FoRpFESTAR BTENE ety '

. 790.000 PTAS. il ) WCADDRAIGERE % 1550 PARA VENDER,

Tel: (91) 725 86 21-  dada. 800.000 ptas, ALEDNSO T s POR FAVOR
22. Azcona 62. admitimos cambio. 407 27 00 EXT 574 ORELCORSA 12 5

FORD Mustang Ii
Ghia V8, 1976, impe-
cable, 1.000.000
ptas Admito cambio
coche o moto Tel:
{91) 725 86 21-22.
Azcona 62.

VOLVO 340 GLE au-
tomaético, A/A, techo
corredizo, mas ex-
tras. 590.000 ptas.
Tel: {91) 725 86 21-

Tel: {91) 725 86 21-
22. Azcona 62,

MERCEDES 300E
afio 90 perfecto, innu-
merables extras, ga-
rantizado, buen pre-
cio. Tel: (81) 725 86
21-22. Azcona 62.

VOLKSWAGEN
1300 cabriolet. Afic
1966, todo original,
impecable, admitimos

diesel afio 94, como
nuevos, garantiza-
dos, aceptamos ¢cam-
bio. Tel: (91) 725 86
21-22. Azcona 62.

MINI 1.000, Citroén
Dyane 6, modelos
antiguos, pero perfec-

garantizado,~admiti-
mos cambio. Tel: (91)
725 86 21-22. Azco-
na 62.

FORD Escort cabrio
XR3I color blanco,
coma nuevo, capota
eléctrica, garantiza-

SEATIBIZA 1.5 M4
RENAULT G 12

FIAT UNC 80 S 5P
OPELGORSA1.2J0Y
AENALLTCLIO 1.1
VOLKSHAGEN GOLF CL
PEUGEQT 205 WNNER
PEUGEOT 3R GTIFE.
FIAT TIPO 1 DGT
OPELCORSA1440Y
SEATIBIZA 15 Ak
FORDFIESTA 1.4CLX
FORDESCORT 1.6 GHA
FENAULT GLIO 2
SEAT BIZA {51
FORDESCORT 1.3 GLX
SEAT BIZA 1B AR
SEAT IBIZA 1.7 DIESEL

MEEDEREESsEEErms

7400
7500
0
00

1000

.0
%00
7000
74,000
8000
325000
500
82000
835000
845,000
830,600
S50
875000

MARTIN DE LOS HEROS, 63
TELS :541 90 31 - 548 34 48
METRO ARGUELLES

AUTOMOVILES

Canalcar
P

CTRA. DE LA CORUNA, KM. 12, 400
SALIDA PLANTIC (AVD. DE LA VICTORIA I}
FRENTE 6* AYENIDA TEL : 372 90 90 (CENTRALITA)

P2 ST MARIA DE LA CABEZA, 57

TELS :474 90 18 - 474 9019

EMBAJADORES

TALLERES :

JUAN ALVAREZ MENDIZABAL, §9

28008 MADRID. TEL :542 27 65

VENGA A VERNOS.
PAGAMOS EN EL
ACTO

RENAULT SUPERCNCOFIVE 89 450000
CTROENAXCHALLENGER %0 580000
OPELCORSA 125 1]
FIAT KO 45 0 000
REMAULT SUPERCNCOORS'S 0 580000
PEUGEOT 205GTX B 6000
RENAULT SUPERCINCOORSIS 81 64000C

POR LA COMPRA DE
UN COCHE,
CANALCAR LE

OBSEQUIA CON UNA'

MOTOR 16
HNOS. GARCIA
NOBLEFAS N 41
(OPTO DE
PURLICIDAD),
2A037 MADRID

CON LA
NUESTRA LAS
DEMAS
GARANTIAS

FORDFIESTA18D
PEUGEQT 208 TURBCD
REMAULT GLIC 14 CIESEL
RENAULT 135P

FORD ESCORT 1.6 EFI Ak
OPELKADETT GBI A
PEUGEOT 309 AUTOMATICORE &8 1276000

Carrefera de la Corufia, Km. 11.900
28023 Madrid.

O por fax a la REVISTA AUTO OC1O0 | pecio
al nimero: 91/307 42 09

I CTROS DATCS

SIN LIMITE DE
KILOMETROS NI
DE PESETAS

PEUGELT 205 JUNIOR 57
FORD SIERRA 201 FE
(ITROEN A% 6T A
RENAULTCLIO A
RENALLTCLO 12
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FPHTA Y, S e
oy - i ala hori de
COMPRAMOS COCHES NACIONALES O DE IMPORTACION -* . X Az e ¢ ]
=, CETVRIAT su T
INMEJORABLES TASACIONES. PAGO AL CONTADC Andfres Meliado, 76 Tel.: 549 5? _Bg_ 549 64 71 ST el M
d SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES |
i ALFA ROMEO 75 2.0, AN 87. 590.000 PTAS, MERCEDES 190, 25 TD, FULL. 2.450.800 PTAS. CITROEN AX 14 TRD IMAGEN, AO 83, 850,600 PTAS, MARCA _ MODELO __ ANO _ MES MARCA __ MODELO AN MES BAARCAL (RGOELD
il BMW 3201 ARIO 87, 890.000 PTAS. OPEL CORSA 1.5 D, FULL .1.100.000 PTAS. CITROEN BX 19 TRS, /A, ANO 87. 680.000 PTAS, AU COUPE 20v 90 58,000 CHEVROLET CORVETTE (T2 92 137.0m MZRCEDES BENZ 3008E ® 153000
8 CITROEN AX, TRD IMAGEN AR 83. 850.00C PTAS. OPEL KADETT 2.0 GS, AR 89. 850.000 PTAS. FORD 1.3 GHIA, ANO §7. 690.000 PTAS. jun - wD % 47000 - TEHFRA 1.6 2 80 MITSUBISH 3000 GTVR 4 o 130000
i CITROEN BX 49 TRS A/A AND 87 690.000 PTAS. PEUGEQT 205 XL. 5 PUERTAS, ANO 50.580.000 FTAS.  FORD SCORPIO 2.9 GHIA, ARO 87. 630.000 PTAS. Pt i 2 o FORD ESCORT X% 22 3500 oreL oA 2.0 1 ot w00
FORD 1.3 GHIA AR 87. 375.000 PTAS. PEUGECT 309 GR, ANO 89. 1.150.000 PTAS, FCRD SCORPIO GHIA, A%A, DID, EIE, G/C. 1.350.000 PTAS. A 1002.3 a1 #7.000 FORD ORION 18 CLX b T s sl o g
FORD SCORPIO 2.9 GHIA A/A DA EE 1350000 PTAS.  RENAULT 21 TXE, ABS, A%A, ANO 89. 1.150.000 PTAS. MERCEDES 300 £, AUT, A/4, . ARO 90. 3,690,000 PTAS. e R - ke o, o o i ot ol 53 89 22000
MERCEDES 260 E, AUT, A/A, MD 91, 2.650.000 PTAS. RENAULT 21 GTS, A/A, ANO 80, 5P. 950000 PTAS. PEUGEQT 505 GTD, A/A, EE, G/C, ANO 84. 350,000 PTAS. BMW 16 87 24,000 JAGUAR 3.6 SOVERING &7 78000 ROLLSROYCE . SILVERT SPIRIT 85 220000
MERGEDES 260 E, A0 88. 2.475.000 PTAS. RENAULT 19 TXI, A/A, DID, E/E, C/C, ARO 90. 970.000 PTAS. ROVER 2.600 S, ANO 84. 425.000 PTAS. e Pt i oo M R T pe i s bl g2 g0
M AUT, FULL, ANO 90. 3.990.000 PTAS.  ALFA ROMEQ 75 2.0, AR 87. 590,000 PTAS. SEAT IBIZA 1.2, ARO 88, 425.000 PTAS. BMW 52410 80 75.000 MERCEDES BENZ 190E 2.6 92 80.000 TOYOTA CELICA 2.0 GT o1 59,000
ERCEDES 300 GE, AUT, FULL, : !

MERCEDES 300 SE, ANO 90. 3.690.000 PTAS. CITROEN AX 14 TRD, ANO 89. 550.000 PTAS, YOLKSWAGEN PASSAT CL 1,60, ANO 87, 490.000 PTAS. ey Se b o Lo pEE = 4 or YoeuiE el e
MERCEDES 300 E, ANO 91. 3.650.000 PTAS. BMW 3201, ANO 87. 790,000 PTAS VOLVO 440 TURBO, FULL, ARC 80 1.380.000 PTAS. ‘ BMW 628 ¢Sl 80 38.000 MERCEDESBENZ  300CE 24V 5V 91 116000 VOLKSWAGEN PASSAT GL VARIANT 80 37,000
' BMW 8501 80 165.000 MERCEDESBENZ 3000 ALT. a1 G6.000 VOLKSWAGEN  POLO COUPE G40 91 22,000
BMW _ M5 8% 98.000 MERCEDESBENZ 300E 90 75.000 VoLV 3680 86 15.000
Py co c g:;ggg: BX LI;DzTg!}l;g ;Ig gi ggg mgggggé;-ggm% 300 E 24Y 90 98.000 AEEP CHERGKEE 2.1 TD a0 54,000
} C/JUAN ALVAREZ MENDIZ h BAL 39 CITROEN YANTIA 2.0 VSX o 72,000 MERGEDESAENG 300 E2Y @ 110000 Gl e SR % £2000
i 1l 8 ’ 1M E T' H D A H G U E L L E S} TEE 2 _: l j[]'_‘i 0 0 3 E_ CITROEN © IX1.613P 94 39.000 MERCEDES-BENZ 300 SE 86 47.000 ROVER RANGE ROVER 90 50.000
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afio 92, Full-equipe. Compramos Vehiculos Nacionales e Importacion Seminuevos. Pago Contado

Ford Orion 1.6 Ghia, rantia un afio. 34.

i_ i GARCIA PROL

BMW 524 TD, garan-
tfa un afig, 2.400.000
ptas. Tel: {91) 541 00
36.

GARCIA PROL
BMW 325 cabrio, téc-
nica moderna, mode-
lo 91. Garantia un
afio. 3.400.000 pias.
Tel: (21) 541 00 36,

GARCIA PROL Ci-
froén ZX 2.0i 16V,
A/A, ABS. Afo 92.
Garantia un ano.
1.690.000 ptas. Tel:
(91) 541 00 36.

GARCIA PROL

A/A, M-KV. 890.000
ptas. Tel: (91) 541 00
3. |

GARCIA PROL
Ford Escort XR3i Afio
89. 775.000 ptas. Ga-
rantia 6 meses. Tel:
{81) 541 00 36.

GARCIA PROL
Mercedes 300E A/A,
[tantas, automatico,
afio 91. Garantia un
afic. 3.650.000 ptas.
Tel: (91) 541 00 36.

GARCIA PROL
Mercedes 260E Aut.
A/A, modelo 91. Ga-

e ==

MARGENADO 80
Importacion de

Automoviles
NUEVOS Y USADOS

(TODAS LAS MARCAS)

Gran stok en Mercedes
BMW y Todo Terreno
Parking para clientes

Tel.: 91- 416 66 34
Fax : 91 - 416 68 01

2.950.000 ptas. Tel:
{91} 541 00 36.

GARCIA PROL
Mercedes 300 CE,
Aut. full, afic 90.
3.990.000 ptas. Ga-
rantia un afio. Tel:
{91) 541 Q0 36.

GARCIA PROL
Mercedes 260 E afio
88 garantia 6 meses
2.475.000 ptas. Tel:
(91) 541 00 36.

GARCIA PROL
Mercedses 300 SE,
full, afio 90.
3.690.000 ptas. Ga-
rantia un afio. Tel:
{91) 541 00 36.

GARCIA PROL
Peugeot 205 XL, 5p,
afio 90, garantia 8
meses. 580.000 ptas.
Tel: (91) 541 00 36.

MARCENADO 50
Mercedes 400 SE,
afo 92, Full-equipe.
7.300.000Q ptas. Tel:
{91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 E, 24
valvulas, full equipe,

“afio 90. 4.200.000

ptas. Tel: (91) 416 66

MARCENADO 50
Mercedes 300 TD,
afic 92, Fuli-equipe,
4.200.000 ptas. Tel:
(91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Marcedes 300 E, afio
91, Full-equipe.
3.500.000 ptas. Tel:
{91) 416 66 24.

MARCENADO 50
BMW TDS, full, afio
92. 3.800.000 ptas.
Tel: (91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 SE,

6.600.000 ptas. Tel:
{91) 416 66 34.

MARCENADO 50
BMW Z1, FE, afio 92.
4.500.000 ptas. Tel:
(91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 D, afio
88, Full-equipe.
3.000.000 ptas. Tel
(91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 turbo-
diesel, afio 90, Full-
equipe. 4.100.000
ptas Tel: (91) 416 66

AUTOS FERNANDEZ
SISTEMA VEHICULO OCASION

TURISMOS-NDUSTRIALES
100 VEHICULOS
EN STOCK

AV. MENENDEZ PELAYO 38 - TELEFONO (31) 501 2233

ARGUELLES Audi
90, 46.000 kiléme-
tros, aire acondicio-
nado, autorradio.
1.690.000 ptas. Tel:
(91) 549 57 88.

ARGUELLES Audi
100 2.2, afio 1990.
1.880.000 ptas. Tal:
(91) 549 57 88.

ARGUELLES BMW
316i, afio 87, rojo.
875.000 ptas. Tel:
{91) 544 35 24.

ARGUELLES BMW
524 TD. Gris metali-
zado. 3.200.000 ptas.
Tel: (91) 544 35 24,

ARGUELLES BMW
535 |, afic 1990, FE.
2.800.000 ptas. Tal:
(91} 544 35 24,

ARGUELLES Meor-
cedes 300 Familiar.
Afo 1987, completa-
mente  equipado.
3.300.000 ptas. Tel:
{91) 544 35 24.

ARGUELLES Ci-
troén CX 2.2 TRS,
afo 1990. 950.000
ptas. Tel: (91) 544 35
24,

ARGUELLES Ci-
troén ZX 1.6i. Dos
meses de uso. Color
Antracita. 1.250.000
ptas. Tel: (91} 549 57
88.

ARGUELLES Fiat
Tempra 1.4. Afo 90.
1.050.000 ptas. Telk:
(91) 549 57 88.

ARGUELLES BMW
524 TD, afio €1, color
gris  metalizade.
3.100.000 ptas. Tel;
(91) 549 57 88.

ARGUELLES Mer-
cedes 190 E 2.5 16V.
Afio 89. 3.100.000
ptas. Tel: (81) 549 57
88.

ARGUELLES Opel
Senator 3.0 E, full
equipe. Afio 81.
590.000 ptas. Tel:
{91) 549 57 88.

ARGUELLES Meor-
tedes 300 Familiar,
afio 87, compieta-
mente equipado.
3.800.000 pesetas.
Tel: (91) 544 35 24.

ARGUELLES Ci-
troén CX 2.2 TRS,

ano 90. 950.000 pe-
setas, Tel: {91) 544
35 24.

VENECIA S.A.
Mercedes 300 £, full
eguipo, color gris Me-
falizado, M-IC, sin en-
trada. Mes: 54.000
pesetas. Tel: 528 57
07.

VENECIA S.A. Au-
di 100 TD, full equipo,
champan metalizado,
M-LH, sin entrada.
Mes: 27.338 ptas.
Tel: 528 57 07.

VENECIA S.A. Vol
vo 340 Plus, full,
blanco, 5p, M-MB, sin
entrada. Mes: 27.338
ptas. Tel: 528 57 {7.

VENECIA S.A.
Peugeot 309 GLD
gris metalizado. Mes:
21.125 ptas. Tel: 528
57 07.

VENECIA S.A. Re-
nault Super 5 GTX
Rojo M-KP, sin enfra-
da. Mes: 17.397 ptas.
Tel: 528 57 07.

VENECIA S.A.
Ford Sierra 2.0i GL

Motor 16

Motor 16

full equipo, gris meta-
lizado, M-JY, sin en-
trada. Mes: 26.100
ptas. Tel; 528 57 07.

VENECIA S.A.
Peugeot 205 GT A/A
blanco, M-KS, sin en-
trada. Mes 21.746
pesetas. Tel: 528 57
07.

VENECIA S.A. Re-
nault 21 Ti, full equi-
po, color negro meta-
lizado. Matricula
M-JH sin entrada.
Mes: 28.580 ptas.
Tel: 528 57 07.

VENECIA S.A.
Opel Astra 1.4i, azul
metalizado, M-MT, sin
emrada. Mes: 29.824
ptas. Tel: 528 57 07.

VENECIA S.A. Se-
at thiza SXi Color
Gris metalizado. M-
KS sin entrada. Mes:
18.640 ptas. Tel: 528
57 07.

VENECIA S.A. Fiat
Tempra 1.6 SX, color
verde metalizado. M-
LX sin entrada. Mes:
27.338 ptas. Tel: 528
87 07.

Premios ala

AUTOS @:

VENECIA
||_SERIEDAD Y GARANTIA |

" CON O SIN ENTRADA
60 MESES PARA PAGAR

GAHANTIA POR ESCRITO
150 VEHICULOS PARA ELEGIR

ABIERTO SABADOS Y
FESTIVOS MANANAS

] -

W AN A C/FERROCARRIL 39

- é TLFNO.: 81-528 57 07

X > MADRID
Prestigio




VEHIGUI.OS NABI(INAI.ES IMPORTACION Y TODO' TEHREN(I
~ PRECIOS ESPECIALES EN TODAS LAS MARCAS

VEHICULOS KM "“77"

VEHICULOS DE DIRECCION Y OCASION 8 AROS PARA PAGAR SIN AVALES, SOLO NOMINA
ANTES DE COMPRAR LLAME Y GOMPRUEBELO.

TEL.: (91) 554 65 05 - 554 65 13 - 554 34 21 - 554 3705 FAX: (31) 554 65 05

VENECIA S.A. Fiat
Tipo 16V, full equipo,
rojo, M-MS, sin entra-
da. Mes: 29.820 Tel:
528 57 07.

VENECIA S.A.
Ope! Vectra 2.0! CD,
full equipo, gris met.
5p, M-ML, sin entra-
da. Mes 37.280. Tel:
52857 07.

VENECIA S.A.
Peugeot 605 SRD
turbo, full equipo, gris
metalizado, M-MF, sin
entrada. Mes: 62,133
ptas, Tel: 528 57 07.

VENECIA S.A.
BMW 520 i 24V, full
equipo, gris met. M-
LF sin enirada. Mes:
57.162 ptas. Tel: 528
57 07.

LINAN Alfa Romeo
33 (1.3) Elev, cierre
M-NW, Total: 785.000
ptas. Tel: (91} 517 07
35 y (91) 474 88 52.

LINAN Citrodn AX
GT, E/E, cierre, llan-
tas. M-NP, mes;
16.485 ptas. Tel: (91)
517 07 35 y (91) 474
88 52.

LINAN Ford Escort

1.6 CLX 5V 5p M-ML,
mes: 22.050, Tel; (91)
517 07 35y (91) 474
88 52.

LENAN Ford Orion
1.8 Ghia, E/E, C/C.
Moderno afio 92.
Mes: 21.525 ptas.
Tel: (91) 517 07 35 y
(91) 474 88 52.

LINAN Mercedes
220E 16V. Iny. Air-
bag. ABS, climatiza-
dor, D/A. Nacional,
M-OY. Garantia Mer-
cedes. 4.400.00 ptas,
Tel: (81) 517 07 35y
(91) 474 88 52.

LINAN Nissan Patrol
corto 6 cilindros, INY,
AA, DIA, M-JL, mes;
29.925 ptas. Tel: (91)
517 07 35 y (91) 474
88 52.

LINAN Opsl Corsa
1.2 Swing, 5V, mo-
derno. M-PP. Garan-
tia Opel. Reaimente
nuevo. Mes: 21.735
ptas. Tel: (91) 517 07
35y (91) 474 BB 52.

LINAN Opel Calibra
2.0 16v, ABS, A/A,
D/A, E/E, C/C, Han-
tas, afic 92. Mes;
44.100 ptas. Tel: (91)

517 07 35 y (91) 474
88 52.

LINAN Peugeot 405
GR, A/A, D/A, E/E

C/C, M-JZ. 22.050"

mes Tel: (91) 517 07
35y (91) 474 88 52.

LINAN Peugeot 605

GRI, 2.0 INY. climati-

zador. D/A, elevalu-
nas, cierre, alarma.
M-LU. Mes: 31.500
mes. Tel: (91) 617 07
35y (91) 474 88 2.

LINAN Renault 19
TXE Ghamade A/A,
D/A, elavalunas, cie-
rre, afio 90. Mes:
18.960 ptas. Tel: (91)
517 07 35 y (91) 474
B8 52..

LINAN Renault Sa-
frane 2.2 Si. INY. Cli-
matizado, D/A, elev.
Cierre, M-OD. Mes:
51.450 ptas. Tel (91)
517 07 35 y (91) 474
g8 52.

LINAN Renault Clio
1.4 RT, A/A, elev, cie-
rre. Afio 91. Total:
875.000 ptas. Tel (91)
517 07 35 y {91) 474
88 52. ,

LINAN Renault 25

GTX 2.0 Iny. A/A,
D/A, elev. Cierre, afio
86. Total: 585.000
ptas. Tel (§1) 517 07
35y (91) 474 88 52.

LINAN Renault 11
TXE elevalunas eléc-
tricos, cierre centrali-
zado, llantas, M-HB.
Total: 550.000 ptas.
Tet (91) 517 07 35y
{81) 474 88 52.

LINAN Renault Ex-
press gasolina, cerra-
da. M-JD. Total:
425.000 ptas. Tel {91}

517 07 35 y (91) 474

.88 52.

LINAN Seat Toledo
1.8 Inyeccion, Class.
Aire acondicionado,
Direccién asistida,
alevalunas eléctricos.
M-PD. Total:
1.590.000 ptas. Ga-
rantia Seat. Real-
menie nueve. Tel:
{91) 517 07 35 y (91)
474 88 52.

LINAN Seat Ibiza
1.4 CLX 5V, 5P. Mo-
derno, M-PJ. Mes:
25.000 ptas. Real-
mente nuevo, garan-
tia Seat. Tel: (91) 517
07 35 y {91) 474 88
52.

BMW 318i, 1991, co-
mo nuevo. 2.300.000
pias. Mercedes 300
E 24 vaivulas, afio 90
3.600.000 ptas. BMW
325 cabrio, afio 88.
2.400.000 ptas. BMW
325i, afo 92,
3.200.000 ptas. BMW
520i 24V, afio 90,
2.500.000 pias. BMW
525 TDS, afio 93,
3.600.000 ptas. BMW
525 TDS, ario 92, full-
eguipe 3.500.000
ptas. BMW 525i, afio
92, full-equipe, 24V,
3.600.000 ptas. Mer-
cedes 190E, afio 88,
2.200.000 ptas. Mer-
cedes 300 D, afio 92,
3.950.000 ptas. Mer-
cedes 300D, afio 91,

LONPRAR 1 VENDER

aut, 3.5006.000 ptas.
Mercedes 400 SEL.
afio 92, 6.800.000
plas.  Mercedes
300E, afio 90,
3.100.000 ptas. Mer-
cedes 300D, afio 92,
34.000 Kms,
4.400.000 ptas. Mer-
cedes 300 coupé,
afio 88, 3.100.000
ptas. BMW 325i, afc
88, 1.650.000 ptas.
Mercedes 300 turbo
diessl, full equipe,
afio 83. 1.450.000
pias. Audi 80 2.0i,
ano 93, como huevo,
2.475.000 ptas. Mit-
subishi 2.500 TD.
afo 88, 1.900.000
ptas. Mitsubishi
2.500 TD, afo 99,

turbo intercooler. Isu-

" zu afie 88, corto, co-

mo nuevo, gasolina
1.400.000 ptas. Golf
cabrio impecable,
625.000 ptas. BMW
750i, come nuevo,
full-equipe, 4.900.000
ptas. Ford Probe,
afic 92. 2.400.000
ptas.

Telétono: {825} 82
20 48. Mévil: (908)
91 16 90.

YAMOVIL Jeep
Cherokee limited, afio
92 granate. A/A y de-
mas extras garantiza-
do 2.650.000 Ptas.
Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Merce-

des 300 TD, 7 plazas,
afg 91, color blanco,
Fuli-equipe, garanti-
zado. 3.850.000 Ptas
Tek: 565 20 0.

YAMOVIL Nissan
Patrol Top Line Wa-
gon, 7 piazas. Afio 92
azul metalizado. com-
pteto de extras. Ga-
rantizado 2.750.000
Ptas. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Opel As-
tra GSI 16V afio 92
cotar blance, full-
equipe, garantizado.
2.080.000 Ptas. Tel;
565 20 00.

YAMOVIL Opel
Frontera 2.4i, afio 93,

color blanco, extras,
garantizado, oportuni-
dad. Tel: 565 20 00.

YAMOViIL Peugeot
306 1.6XR, nuevo, a
estrenar, rojo, extras,
garantizado. Tel: 565
2000.

YAMOVIL Voivo
480 S afio 93, negro
met. fullequipe, ga-
rantizads. 2.175.000
Ptas. Tel: 565 20 GO.

YAMOVIL Jeep
Cherokee limited, afo
g2 granate. Aire
acondicionado y de-
mas extras garantiza-
do 2.650.000 Ptas.
Tel; 565 20 00.

Suscribase
ahora a
Motor 16y los
'tendra todos

15.600 PTAS AL ANO

COMPRAMOS VEHICULOS. PAGAMOS AL (ONTAD

GRAN STOCK EN
" VEHICULOS DE OCASION

CERTIFICADO DE
GARANTIA POR ESCRITO

ABIERTO SABADOS TARDE
Y FESTIVOS MANANA -

v

P? ESPERANZA 7 {(Metro Acacias)
TLFND.: 91-517 07 35

P ACACIAS 69 (Metro Piramides)
TLFNO.: 91-474 88 52

Motor 16

‘conun 20%
'de descuento.

' Olo que es igual, 10 nimeros
! GRATIS al aio. De la manera

mis comoda y -sin correr
| ¢l riesgo de perderse alguno.
| Cada semana en Motor 16,
|la mejor informacion del

mundo del motor. A domicilio.

L . .
o 84, deseo suscribirme a Motor 16 por un afio y con un 20% de descuento, pagando sélo 15.600 ptas.
2 Taldn adjuntto a nombre de Cambio y Rusconi 8. A. O Giro Postal n? a nombre de Cambio y Rusconi S. A,

D.

Calle

Localidad CP Provincia : Tel.

Fecha de nacimiento DNL Profesion

Precio suscripcion
Espafia 15.600 ptas. Amgrica, Africa 36.296 pas.
Buropa, Argelia, Marnuecos y Ttinez- 30.056 ptas. Asia, Oceania 49.556 ptas,

M-578

ENVIAR A MOTOR 16 CAMBIO Y RUSCONI $.A. C/ HERMANOS GARCIA NOBLEJAS. 41. 28037 MADRID
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Motor 16
en Argentina

SOY un interesado créni-
¢o en los temas de infor-
macién sobre automdviles
de todas partes del mun-
do y habitualmente com-
pro revistas de distintos
origenes fuera de Argenti-
na, como Brasil e Italia.
Por medio de un amigo
me llegé a las manos un
ejemplar de vuestra revis-
ta y me parecié muy inte-
resante el tipo de comen-
tarios v la completa ficha
téenica. Soy poseedor de
un Alfa Romeo 155 2.0 TS
comprado en Argentina.
Tiene, como dice en la
revista, un control de ges-
tién totalmente electréni-
co.de alimentacién y
encendido sin piezas mo-
viles. El sistema de en-
cendido tiene un corte a
6.500 rpm. y, segin mis
cdlculos, en quinta hace

| 84,6 km/1000 rpm., lle-

gando hasta 5.900/6.000,
con lo que su velocidad fi-
nal estaria en el orden de
los 204/207 Km/h. Tal y
como ustedes dicen, el
consumo de aceite es algo
inferior a los 250 cc. cada
1.000 kilometros. Tam-
bién dicen que estos autos
son muy sensibles a la
presién de los neumaticos.
;Cuadl es la que recomien-
dan para transito urbano
y autopista andando por
encima de los 1807 Por fa-
vor, expresado en libras

por pulgada, asi no me-

equivoco cuando hago la

conversion. Este auto vie-
ne equipado con unas lu-
ces para la niebla de color
blanco y normalmente to-
dos mis autos anteriores
las habian tenido de color
amarillo. ;Cudl es la mas
adecuada y cudles son sus
caracteristicas?
RicaRDO MILLARA
BUENOS AIRES
ARGENTINA

R.- El Alfa 155 2.0 TS
obtiene una velocidad en
quinta a 1.000 rpm de
34,4 Km/h. La velocidad
méxima oficial que Alfa
Romeo anuncia para este
modelo es de 205 Km/h.
En condiciones reales de
circulacién, realizando

dos pasadas en ambos

sentidos y confiando la
medicién a nuestro inse-
parable correvit, nosotros
no superamos los 201,5

Km/h. reales, aunque
aprovechando una cuesta,
o con el viento a favor, no
gerfa nada raro que supe-
rase con facilidad esta ci-
fra e ineluso que llegase al
corte de inyeccién. La
marca recomienda para
una utilizacién normal
una presion de 31,3 libras
por pulgada delante (2,2)
y 28,4 (2,0) detrds. Para
circular a alta velocidad
hay que aumentar la pre-
si6n a 35,5 libras por pul-
gada (2,5 bares) en las
cuatro ruedas.

Lo que determina que
un faro sea de niebla no
es el color de la bombilla o
del cristal, sino la forma y
el rallado del eristal. Un
faro con luz amarilla des-
lumbra menos v da méds
sensacién de relieve pero
ilumina poco en relacién a
uno blanco.

Aligerar la direccion

COMO en alguna otra
ocasién, me dirijo a uste-
des para hacerles una con-
sulta que considero me va
a ayudar bastante.

Hace poco mas de dos
afios (31.000 kilémetros)
que compré un Ford Es-
cort 1.6 Equipe 5p. Le ha
llegado 1a hora de cambiar
de neumaiticos, si puedo
antes de que llegue el in-

~ ACUERDO AMISTOSO

CON relacion a mi carta que fue publica-

da en esta seccién, denunciando a Opel
Autogama de L' Hospitalet de Liobregat,
con un problema de un alre acondiciona-

do instalado en mi Opel Astra. Dar las
gracias a D. César Lopez, director ge-
rente de este conceslonario. Gracias a
su actuacién personal Hegamos a una
solucion amistosa a mi problema, de- |
mostrandome profesionalidad y respon- |
sabilidad a la hora de tratar con clien-
tes. Liastima que las malas actuaciones
de otras personas, empaiien el buen ha-.
cer de personas profesionales. :

JorgE peL 0o DE L& VEGA
BARCELONA

vierno. De origen calza
unos Michelin MXV de
medida 185/60 R14.

Le «quedan» muy bien,
pero mi pregunta es si,
dada su potencia (90 CV)
v la ausencia de direccién
asistida, seria posible
cambiarle la medida por
una que deje la direccién
algo mas blanda, sobre to-
do en ciudad, ¥ que (pues-
tos a pedir} le baje algo el
CONSUMo.

¢Puede indicarme a qué
régimen entrega la poten-

cia maxima mi coche?, o lo
que es lo mismo, ja partir
de dénde no vale la pena
seguir estirando el motor?
Felicidades por la cam-
pafia de la pegatina. A mi{
me acompaiia desde el pri-

mer dia.
JuaN R. MuRoz GIL
TERUEL

R.- Parece ser, por lo
que nos dice, que usted es-
t4 contento con las presta-
ciones de sus neumiticos
y que lo tnico que le preo-

cupa es el tema de la di-
reccién y el consumo. Da-
do que se trata de buenas
gomas, nosotros le aconse-
jarfamos que las cambiase
por otras idénticas y que
las hinchage algo mas de
lo que recomienda el fa-
bricante, como unos 300
gramos més. Puede que
empeore ligeramente la
comodidad del coche,
sobre todo en carreteras
bacheadas, sin embargo
notara que la direccién
ofrece menos resistencia y
que mejora ligeramente el
COnsumo por una menor
resistencia a la rodadura.
El Escort 1.6 de 8 valvu-
las y 90 caballos obtiene
la potencia mdxima a
5.800 revoluciones por mi-
nuto.

¢Como
se puede correr?

SOY un chaval granadi-
no al cual le gustaria ini-
ciarse en el mundo de la
competicién. Tengo un
AX GTi que utilizaria pa-
ra dicho propésito, el pro-
blema es que no gé por
dénde empezar. Al no sa-
ber a dénde acudir me di-
rijo a vosotros para que
me facilitéis con qué or-
ganizaciones tengo que
ponerme en contacto, log
papeleos, permisos, etcé-
tera.

JESUS SANTIAGO GARCIA
LioJa (GRANADA)

R.- Para empezar a co-
rrer, lo primero que hay

gue tener es mucha afi-

cién y ganas, puesto que
el mundo de la competi-
¢idn es mds dificil y sacri-
ficado de lo que parece.
Como estamos seguros de
que estas dos premisas
no te faltan, te animamos
a que continues en tu em-
pefio, aunque llegar a ser
un buen pilote tampoco
es un camino de rosas,

No olvides también que
el dinero es una pieza
fundamental en la com-
peticién automovilistica,
puesto que todos las
piezas de recambio, neu-
maticos, licencias, entre-
namientos en pista, asis-
tencias mecanicas.en
circuito... son requisitos
necesarios y, en términos
generales, bastante costo-
sos. Por este motivo es

conveniente buscar un
patrocinador que soporte
los gastos, aunque tam-
hién es cierto que los su-
culentos premios que se
pagan en cada carrera, en
funcién del puesto obteni-
do en la clasificacién fi-
nal, también ayudan mu-
cho cuando no se cuenta
con unos medios econdmi-
cos importantes.

5i todo esto lo tienes
claro no te queda ya més
gue ponerte en contacto
con el Departamento de
Competicién de Citroén
(Teléfono: (91) 661 97 10 -
90 97), lugar en el que te
indicardn todos los docu-
mentos gue necesitas
para realizar la inscrip-
cién y te informaran so-
bre cualquier duda que
tengas.

oPINION |
Conducir, asignatura pendiente

El otro dia un amigo me comentaba que habia sufrida un
grave actidente. Achacaba su mala suerte al coche, a la
vez que utilizaba una frase muy manida; «Se me fue el
coches, A mi se me ocurri contestarle, sin ninguna
intencion de ofenderle: «;No sera que lo guiaste mal?», a lo
que mi amigo respondid: «Yo tengo muchos afios de camé»,
A continuaclén, y con cierto enfado, me formuld la
pregunta obligada: «,Cual es el coche mas seguro?. Le
respondi que todos. Pero me tomé la libertad de
recomendarle que fuera a una escuela de
perfeccionamiento de conduccién para mejorar su nivel.
Entonces si que se ofendi6: «;Qué quieres decir, que no se
conducir?» Aqui se acabé nuestro dialogo.

Lievo afios observando como conduce el conductor
espafiol. Y me da la sensacion de que se ha mejorado poco.
En nmii humilde opinion muestra un nivel deficiente, debido
en gran medida al obsoleto sistema de ensefianza y
aprendizaje que, como en otras parcelas de nuestra vida,
8@ nos ensena a pasar un
examen y basta. Todo se deja a
la experiencia.

Menos mal que las marcas de
automdviles han trabajado
mucho y bien en segurldad, y
consiguiendo que cada dia sean
mas faciles de conducir. Pero,
£a quién, en la autoescuela, le
han enseiiado como mover bien
el volante, como frenar
correctamente, ¢cémo sacar
partido al motor, cdmo trazar
una curva correctamente o
come controlar el vehiculo en
un derrapaje?

Necesitamos, y debemos exigir, que se nos ensefie mis y
mejor. Necesitamos controlar el vehiculo y que no suceda a
la inversa. Y, por supuesto, la seguridad del trafico
aumentaré cuando todos conduzcamos mejor. Esta deberia
set nuestra obligacion. Debemos ser més responsables, y
esa responsabilidad es Ia que nos deberia exigir que el
nivel de conduccién sea el mas optimo. Y es que a la
Administracién no le preocupa. Sigue centrada en ideas
trasnochadas y poeco efectivas como seguir asociando
seguridad con lentitud. Continiia obcecada con sus
campanas de tremendismo, con el iinico objetivo de meter
miedo en el cuerpo. Asi o se va a mejorar nada, y menos
si a la Direcclén General de Trafico se la ve como una
maguina de recaudar.

Esté claro, el sistema de ensefianza necesita de una
urgente remodetacion. Por ello no estaria de méas tomar
ejemplo de como y de qué forma se imparten los cursos en
las escuelas de perfeccionamiento y mejora de la
contduccion como TAC, TEPESA, Can Padrd, RACE, Emilio
de Villota...

Sino, la conduccion de nuestro pais continuara siendo una
asignatura pendiente.

A!forrsu Garcia®

~ “Periodista
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PROTECTOR INTEGRAL SALVARAQUIS

GENIAL
SENCILLEZ

OO commnzd- o rin? de wne e
flexion sobre el necidente de up
joven motoristo que habio quedado
tetrapléjicn, Ovurrio coma die cason-
lidad cuando Juan Garcia Goreia,
médico de profesion, se vio en el di-
fieil trance de atender o un her.
dio siti salician: su eoliom
na vertehral se
hiehia dafindd
irrepn-

rablemente por falta de la debida
proteceidn, Aquello fue el punto de
partida para fin andlizsls (éenico ¥
médico que, tras descartar infinidad
de suluciones, [levi al descubiri-
miento del Salvaraguis Juan Gar:
cin consultoa muchos: [raumatiln-
gos, confrontd estadisticas, analizg
infinidad de casps de lesiones verte-
hromedulares, se asesond con reha-
bilitadores & ingenierog gue le por:
taron valioses dutog sobre lh
dingmica de los accidentes v, por
i, con todo ese coudal de imtormis-
ciones, puso mano a ko obra. Bl espi-
nitu de Inidea consistin en proteger
I eolumna vertebral a lo largo de
todo su recorrido en Funcion de su

82/ Metor 16

arquitecturn funcional, Por dedue-
citn, la zonm cervical habin

que podearla ton un

elemento

que,

haio ningun concaplo, germitiera

Una Mexidn superior o los 457 ¥

Gue, al mismo Hetmpo, estuviese en-
samblada con otro estructurs desti-
nada a ta proteccion de toda fa co-
lumna vertebral, Para esto altima,
Juan Garein ided an sistema de Li-
minas del tamano de und veértebra
grande, v las drticald enfre-si cor
utl engarce similar al coxo-femoral,
Plira que tuvigse moviriento an un
solo-sentido, Juan Gareia se inspird

. en &l principio con €l que; por evolu-

vitn ¥ olecoion, b naturalezs hihin
tlotado a los peces v o los reptiles,
pern sobre todo al pangolin, que es-
1 recubinrio de groesns escamas
perfectamente articuladas. Do gee

Después de

varios anos de
exhaustivo y
meticuloso trabajo,
Juan Garcia ha
logrado paliar el
principal problema
de los accidentes de
moto: las lesiones
vertebrales. Una
especial estructura
incorporada a un
chaleco, disminuye
en gran medida el
riesgo de fracturas
vertebrales,

Tal como sa
demuestra en
osta imagen, la
ostructura dol
protector
Salvaraguis
ovita el
axcesivo Firo
{ateral det
cuelio y of
arguoo de la
columna
vertebral,
Construido con
sofisticados
materiales
plasticos,
garantiza la
aptima
resistencia al
impacto,
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hecho, el pangolin posee una protec-
cién a la hiperextensién dorsal, es
resistente a cualquier impacto por
la dureza propia de cada escama,
tiene una proteccién suplementaria
al repartir en el resto de las esca-
mas el impacto recibido y, en conse-
cuencia, la carga deja de actuar en
un solo punto. Con estas connotacio-
nes, derivadas de principios existen-
tes en la naturaleza y complementa-
das con aportaciones médicas y
tecnoldgicas, Juan Garcia se aden-
tré en la fase final del proyecto, que
conllevaba el anilisis de diferentes
materiales y la mecanizacién de los
mismos para la perfecta articula-
cién, ya que la estructura del pro-

tector estaba perfectamente defini-
do en teoria. Al tratarse de un colla-
rin flexible en su circunferencia y
muy rigido en sentido vertical, pre-
cisaba de un material ligero, flexible
en un sentido y rigido en otro; todo
esto, acoplado e la otra estructura
articulada que, al tener flexibilidad
en un solo sentido, debia estar he-
cha de un material que soportara
perfectamente el impacto en la zona
de articulacidn y que tuviera un pe-
s0 minimo.

Buen ejemplo del esfuerzo a que
debia estar sometido el protector es
que una moto a 50 kilémetros por
hora conducida por una persona de
70 kilos de peso, en el momento de
una parada brusca, tal y como ocu-
rre en los accidentes, dicho peso se

841/ Motor 16

La articulacién de los
eslabones esth inspirada en
e| movimiento de la cabeza
femoral del ser humano. Al
mismo tiempo, ol conjunio de
osias piazas tlene como hase
para absorber al impacto la
stuicesion de las escamas del
pangolin, animal que, graclas
a su coraza articulada, es
capaz de soportar fuertes
impactos. La realizacion de
caila una de estas plezas ha
implicado complicados

fundir y de maniputar, En
resumidas cuentas, se trata,
una vez mas, de la dificil

Juan Garcia se ha inspirado en los elomentos méas naturales para proteger tanto el
cuello como ia columna vertebral de los motorisias ante un posible accidente.

convierte en 3.000 kilos. Si ademss
la cabeza va libre de apoyos circula-
res, su peso, incrementado por el
casco, causa indefectiblemente un
efecto palanca sobre las vértebras
cervicales, que se lesionan irrepara-
blemente. Algo parecido ocurre con
la columna vertebral, que al recibir
un impacto frontal o la-
teral, se lasti-
ma al no estar
dotada de esos
movimientos.

| Al haber logrado este protector,
que Juan Garcia ha bautizado con
el nombre de Salvaraquis, ocurre
que la cabeza dotada de casco no

| - puede doblarse méds de 45° y la es-

S Ees : tructura vertical, al es-
"17’7 = T ) tar sujeta al torax con
S e et \ una foja que asegura su

PR IR, fijacién, evita que la co-
(822 ratiman ; ' -+ lumna vertebral se doble

en sentido contrario al
que puede y el impacto es
absorbido por la cadena

de eslabones.
Actualmente, el Salva-
raquis es una realidad
avalada por toda clase de
patentes y ensayos tedricos
y practicos. Pruebas lleva-
das a cabo con Dummies en
simuladores de accidentes y
miiltiples ensayos practicos
realizados por expertos moto-
ristas en diferentes facetas
de este deporte, han permiti-
do poner perfectamente a pun-
to detalles de diferentes medi-
das de los protectores y, al
mismo tiempo, rodear a este
genial invento de Juan Garcia
de la seguridad y de la efectivi-

£ "'-J‘..‘:':/’/ A

e 3

A g, Fh dad que aportan las mas seve-
Kt ong i, LA Ay o ras pruebas dindmicas.

g A partir de ahora, todo moto-
- rista que decida estar protegido
““““““ e por el Salvaraquis sabe con segu-

Ny 5 g
i ridad que en caso de accidente el

riesgo de lesién vertebral ha dis-
minuido en un un porcentaje que
roza casi la totalidad, todo eso a
= cambio de un precio similar al de
un casco de mala calidad. Junto a

esto, el hecho de utilizar el Salvara-

quis no implica el uso de una prenda

determinada, ya que al tratarse de

un chaleco e6modo y ligero, se puede

llevar por debajo de cualquier caza-

-7 dora, barbour o mono de cuero. @

- ’ G161 CORBETTA
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COMIENZA
LA CUENTA ATRAS

Ya estin puestas a la
venta las entradas para la
Carrera de Campeones que
se disputa, un afio mas, en
Las Palmas de Gran Canaria
los dias 2, 3y 4 de
diciembre. Los precios son
de 5.000 pesetas para los
adultos y de 2.500 para los
niitos y son vilidas para los
tres dias de carrera. Las
entradas se pueden adquirir
en El Corte Inglés en Las
Palmas de Gran Canaria y
en las oficinas del RACE en
Canarias. También es ya
segura la participacion de
Carlos Sainz y Didier Auriol,
que han conflrmado su
asistencia

___‘E?_

EN MINI POR ANDORRA

Andorra fue por cuarta vez
escenario de la tradicional
Concentracion de Minis que
organlza el Club Mini
Cooper. A la cita pirenaica,
en cuya organizacion se
contd con la colaboracion

de la Associacié Andorrana
de Classics Esportius,
acudieron mas de 50
vehiculos, el mas leJano de
los cuales procedia de Jaén.
Los participantes debieron
superar diversas pruebas y
los vencedores absolutos
fueron Neus Marti en
categoria femenina, con un

Mini 1.000, y Francesc

" Larroca en la masculina
pilotando un Cooper 1.300.
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Subaru gano el Asia-Pacifico

LA dltima prueba del cada vez mas im-
portante y relevante Campeonato Asia-
Pacifico de Rallyes, el Hong Kong-Pe-
kin, que se celebra en siete etapas
después de atravesar el inmenso pais
asiatico, ha decidido el certamen. A é]
aspiraban Mitsubishi y Subaru, pero la
debacle sufrida por los hombres de Mit-
subishi dej6 en bandeja el triunfo final
a Subaru.

En un principio se preveia una lucha
feroz entre Kenneth Eriksson, el piloto
m4s destacado de Mitsubishi y lider del
certamen de pilotos antes de la salida
de la tltima carrera, y Possum Bourne,
lider de Subaru y tinico hombre que po-
dria inquietar a Eriksson. Para la oca-
sién, Mitsubishi presenté un potente
equipo: ademds de Eriksson inscribié a
Armin Schwarz y al japonés Kenjiro Si-
nozuka. Una potente escuadra que no

o

aguanté la dureza de esta carrera. El
primero en caer fue Eriksson, que su-
fria un accidente que lo dejaba fuera de
carrera, le seguia Schwarz, también por
accidente, mientras que Sinozuka, con
problemas de suspensiones, finalizaba
retrasado de la cabeza de la prueba.

Los més beneficiados por los proble-
mas del equipo Mitsubishi fueron los
hombres de Subaru, finalizando la ca-
rrera Bourne en primera posicién y Ri-
chard Burns en el segundo puesto del
podio. Tras el Rallye Hong Kong-Pekin
la clasificacién final del certamen de
marcas ha quedado encabezada por Su-
baru con 97 puntos, seguido de Mitsu-
bishi eon 78 y Toyota con 41. El campe-
onato de pilotos ha sido vencido por
Possun Bourne con 65 puntos, seguido
por Kenneth Eriksson con 54 y Colin
McRae con 40.

i

Fogarty campeon

LA dltima prueba del Mundial de Su-
perbikes ha servido para coronar nue-
vo Campeén del Mundo de 1a especiali-
dad al piloto de Ducati, Carl Fogarty.
A esta prueba final, celebrada en Phi-
lip Island, Australia, llegaban el brita-
nico Fogarty, el estadounidense Rus-
sell ¥ el neozelandés Aaron Sligt con
posibilidades de alcanzar el trono
mundial. Fogarty partia con una mini-
ma ventaja sobre Scott Russell, venta-
ja que supo mantener e incluso supe-
rar, ya que vencid en la primera
manga y acabd por delante de Russell
en la segunda, con lo que finalmente

se proclamaba Campedn del Mundo,
en una de las mas emocionantes tem-
poradas que se recuerdan, con conti-
nuos cambios en la clasificacion a lo
largo de las once pruebas de que ha
constado este mundial.

Hacia Ia unificacion

TRAS el éxito de la edicién 94 de las
24 Horas de Le Mans, y en el espiritu
de salvaguardar una tradicién automo-
vilistica de 70 afios, el ACO ha llama-
do a la unificacién a otros organizado-
res con el fin de «resucitar» la
especialidad de la Resistencia. Para
ello, conviene actuar en tres frentes
complementarios: conservar el espiritu
legendario de este tipo de pruebas,
preparar nuevos reglamentos en fun-
cidn de los imperativos necesarios y,
por iltimo, tratar de poner, de una vez
por todas, de acuerdo a todos los orga-
nizadores -la IMSA americana princi-
palmente- que apuestan por las carre-
ras de resistencia, ACO e IMSA se han
puesto de acuerdo en la redefinicién
del vehiculo, denominado SWC, y que
serd obligatoriamente una bargueta
abierta, que deberin enfrentarse a los
vehiculos GT, que podrdn ser abiertos
o cerrados.

Para la edicién 95, las 24 Horas ten-
dra innovaciones, concernientes a las
inscripeiones, entrenamientos, para-
das en boxes y prohibicién de la tele-

metria. Se mejorar4 la seguridad limi-
tando el niimero de personas llamadas
a intervenir en los vehiculos durante
la carrera, y también se controlardn
los neumdticos.

Todas estas novedades han sido posi-
bles tras los permanentes contactos
con todas las partes interesadas y con
la firme veluntad de incidir en las
pruebas de resistencia. Asi, en 1995 el
calendario internacional se compon-
dr4, a priori, de cuatro pruebas, las 24
Horas de Le Mans, las 24 Horas de
Daytona, las 12 Horas de Sebring y los
1.000 Kilémetros de Suzuka, carreras
dispuestas a agruparse entre si para
perpetuar la disciplina de la resisten-
cia. La definicién de los prototipos
WSC es hoy comin entre los dos orga-
nizadores méds importantes: IMSA y
ACO, por lo que una marca de la im-
portancia de Ferrari ya ha anunciado
la participacién en las cuatro pruebas
previstas: Daytona, Sebring, Le Mans
y Suzuka con el modelo 333 SP, que es-
te afio ha participado en el campeona-
to IMSA, ‘

P

A traves del objetivo

IMAGENES de gran belleza, arropa-
das por una muy lujosa encuaderna-
ci6n, llenan las 400 pdginas de «Gran
Prix», un libro de gran tamafio editado
en espafiol y cuyo precio es de 5.000
pesetas.

Rainer Schlegelmilch, uno de los me-
jores fotgrafos de la Férmula 1, ha re-
cogido durante 25 afios, a través de los
objetivos de su cdamara, todo lo que
compone y rodea a la especialidad rei-
na del automovilismo. El libro se pue-
de encontrar en LibroMotor de Barce-
lona -Tel: (93) 415 46 38- y Madrid
-Tel: (91) 373 78 13.

ks, e Em L
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D'ANTIN Y CRIVILLE
ENCANDILAN

Luis D’Antin, que conseguia
su sexto titulo nacional, v
Alex Crivillé, que ganaba su
primera carrera de 500 este
aio, encandilaron a los mas
de 30.000 espectadores
que acudleron a Albacete
para presenciar el
Superprestigio Solo-Moto y
el Open Ducados. D'Antin
gano con autoridad la
carrera y con ella el titulo,
ya que Miguel Angel
Castilla no pudo vencerle,
condicién indispensable
para ser Campedn. En 125,
con el titulo en manos de
Aspar, la victorla fue para
Spief, ya que el alcirefo
cayd al tocarse con
Alzamora, que quedd
retrasado, y luego también
se cayd Gird cuando iha
solo en cabeza. En
SuperSport el titulo se lo

adjudicd Gregorio Lavilla,
aunque la carrera la
ganaron los hermanos
Gavira, Idalio por delante de
Eustaquio, mientras que
Amatriain, el otro aspirante
al titulo, acabé retrasado a
consecuencia de una lesion.
Por su parte, Crivillé debid
emplearse a fondo, pero la
revelacitn de la jornada fue
Checa que, con la moto de
Alberto Puig, que no habia
probado, llegb a Ir segundo
antes de caer.
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Plaza y Gil, los nuevos campeories

CON 300 kilémetros non-stop y una
inédita salida al unisono de motos y
coches, la quinta edicién del Raid Al-
tiplano despedia el Campeonato de
Espafia de Rallyes Todo Terreno y era
el juez final para los titulos de este
aiio. Entre los coches, Ginés, Selga y
Plaza se jugaban el campeonato en
este técnico y selectivo raid. El ma-
drilefio José Maria Ginés partia como
méximo favorito y durante el primer
centenar de kilémetros las cosas fue-
ron rodadas para el piloto del Range
Rover que ocupa la segunda plaza,
suficiente para ganar el titulo, por
detris de Frangesc Selga y precedien-
do a Plaza, Barbagallo y Vega, éste
tltimo con el nuevo Four Runner, au-
ténticamente répido. A escasos cinco
kilémetros de la primera zona de
asistencia, el Range Rover del madri-
lefio rompe el puente delantero y,
posteriormente, un palier, que le de-
jan en la pista sin opcién alguna. La
retirada de los homhres de Raycar
deja el camino abierte hacia el cam-

E abandono do Ginés le apartd de ser campedn.
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Victoria y campeonato para Formando Gil, con KTM.

peonato al conguense Manuel Plaza,
primer lider de la temporada, que se
esfuerza en conservar intacta la me-
cénica del Suzuki Vitara y mantener
la segunda posicién para alzarse con
el titulo.

Con otro Suzuki Vitara, Selga gané
esta carrera con 25 minutos de venta-
ja sobre Plaza, mientras que Vega
-Toyota Four Runner- y Barbagallo
-Land Rover Defender- mantenian un
nuevo duelo, que en esta ocasién se
saldé a favor del piloto del Toyota.
Los Nissan Patrol de Bergua y Mon-
terde y el fatigade Suzuki Samurai
de Maiquez completaron los siete
equipos que lograron llegar a la meta
de los 17 que tomaron la salida.

En motos se batié el récord nacio-
nal, con 64 pilotos en la salida. Sobre
Fernando Gil pesaban los subcampe-
onatos cosechados en las pruebas fi-
nales, pero esta vez el tarraconense
de KTM amarré el resultado, ganan-
do con autoridad a partir del primer
tercio de carrera. Hasta alli llegé a ir
lider la joven promesa Oriol Vila, que

tuve gue conformarse con la segunda
plaza, por delante de Robert -gana-
dor de la prélogo- al que su tercera
posicién en el Altiplano le permitia
alzarse con el subcampeonato nacio-
nal. La clasificacién definitiva de este
campeonato estd a expensas de que
los organizadores de la Alta Alcarria
-la primera prueba celebrada este
afio- proporcionen a la federacién la
clasificacién oficial de las motos en su
prueba. Si Vila destacé, el piloto de
Utiel, Fernando Ponce, fue el mejor
junior y ademds logré un sensacional
sexto scraich, mientras el requenense
Juan Gémez, pese a la fiebre, gand
en quads con un noveno absoluto.

TEXTO Y FOTOS: GOYO YBORT

——

| CLASIFICACIONES

COCHES
12 Selga-Salido (Suzuki Vitara) 5 horas, 17
minutos, 43 segundos; 2¢ Plaza-Melero
(Suzuki Vitara), a 25 min. 33 seg; 3¢ Vega-
Guillermo (Toyota 4 Runner), a 29 min. 31
seg; 4° Barbagallo-Pefiaranda (Land Rover
Defender), a 32 min. 30 seg; 5° Bergua
Ibaiez (Nissan Patrol), a 39 min, 19 seg.

MOTOS
12 F, Gil (KTM GS) 4 horas, 48 minutos, 14
segundos; 2¢ 0. Vila (Honda CR}), a 3 min.
34 seg; 32 0. Robert (Honda CRE), a 3 min.
53 seg; 4° T. Boluda (Honda XR), a 4 min,
23 seg; 5¢ 8. Camicer (Alfer VR), a 12 min,
b6 seg.

ASI QUEDA EL CAMPEONATO

COCHES
. 1® Manuel Plaza, 998 puntos; 22 Frangesc
Selga, 86€ p; 3° David Barbagallo, 854 p;
42 José Maria Ginés, 749 p; 52 Femando

Vega, 744 .

Andretti galardonado

CON ocasién de la gran fiesta Ferrari que todos los afos
tiene lugar en el circuito del Mugello, el piloto italoamerica-
no Mario Andretti ha sido galardenado con la copa Ferrari,
que en contados casos se ha concedido a destacados pilotos
relacionados con la marca del Cavalline. En el acto de 1a en-
trega estuvieron presentes Gerhard Berger, Jean Alesi, toda
la plana mayor de la Gestione Sportiva y Giovanni Agnelli,
patrén del holding Fiat quien, ademds de galardonar a
Andretti, le prometié hacer realidad el deseo de participar
con un Ferrari 333 SP en las 24 Horas de Le Mans. Mario
Andpretti fue piloto de Ferrari en el 71 y 72, v disputé dos ca-
rreras en 1982, ademés de correr muchas pruebas en Sport
Prototipos. Andretti es el dnico piloto que ha logrado ser
Campeén del Mundo de Férmula 1, Campeén de la Férmula
Indy y ganador de las 24 Horas de Le Mans.

Excepéional paﬂicipécién

LA atraccién del Dakar es muy grande y a ella muy pocos
se resisten. Para la préxima edicién se prepara un excep-
cional grupo de pilotos, integrado por nombres que sor-
prenden, mucho méds si esos nombres corresponden a an-
tiguos pilotos de Férmula 1 que cambiardn para el
Granada-Dakar el volante de sus coches por el manillar
de una moto, Los pilotos Jacques Laffite v Philippe Alliot
encabezan junto con el ex Campedn del Mundo de motos,
Christian Sarron, un equipo de amigos que, con la ambi-
cidn de llegar a Dakar todos juntos y lo mejor clasificados
posible, correrdn la cldsica prueba africana sobre las Ya-
maha 600 monocilindricas. '

Al singular trio se unen en esta aventura Raphaél Mon-
tremy, Pierre Landereau y Philippe Bermudes, tres espe-
cialistas de los rally-raid, que ya unieron sus fuerzas en el
Paris-Moscu-Pekin, tinica edicién acontecida en 1992.

n_|u'1-_lr|-_ -{H?'|| -{\'13- 1
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PIANTA PIENSA EN ESPANA

Giorgio Pianta, méximo
respansable de competicion
de Alfa Romeo,
aprovechando su estancia
en el Jarama dio a conocer
un poco los planes de la
marca. Para ellos el CET es
muy importante, por lo que
estaran presentes en el 95
en principio con dos
coches, uno para un plioto
" espaiiol y el otro para
Giorgio Francia, y es posible
que haya un tercer Alfa.

— . —
SEIS ESCORT EN EL RAC

Ford tendra una fuerte
presencia en el RAC donde
habra seis Escort de
maximo nivel. Estaran los
dos coches oficiales con
Delecour y Biasion. El
equipo RAS acude con
Bruno Thiry y el equipo
Michelin Pilot con Malcolm
Wilson. Ademas, a modo de
privados, estaran Stig
Blomqvist con un Escort de
Mike Little y. Ari Vatanen

- con el equipo aleman
Schmidt Motorsport.

80 AErm}gm owl

PORSCHE A TOPE

Los clientes y amantes de
Porsche tomaron contacto
con los nuevos 911

Carrera 4 en el Circuite de
Catalunya. Se contd con la
presencia de Alvaro Bultd y
Pedro Arpa, pilotos oficiales
del concesionario

catalan de Porsche en la
Copa.

90/ Motor 16

_como un merecido premio para este ..
*% «caballero de las carreras» que con- 7 -
~ fiesa tener en el automovilismo su -

i

ENTREVISTA CON

EL titule de Campedn de Espaiia no
ha cambiado a Claudio Aldecoa, el
piloto més veterano e incondicional
de los Rallyes de Tierra. El titulo lle-
ga tras diez afios de participacidén
inintefrumpida en este certamen,

. principat hobby.

(L ‘-".e,Q"ué A'si‘lp‘dne' ser pbrl fin Cam-

" peén de Espaia después de tantos

anos estando siempre entre los
mejores pero sin posibilidades de
optar al titulo?

‘~Supone una gran satisfaccién
perc mas que por mi por el equipo,
que tenia mas ga-

CLAUDIO ALDECOA

contraprestaciones, lo que quiere

decir dedicarle tiempo, y tiempo es

ic que no tengo.

—¢;Cuales son los planes paré el
proximo ano? i

2

~iHaras una temporada mas con

el mismo coche?

~El Sierra me ha dado muy buen
resultado y de momento no pienso
cambiar, aungque &8s un coche que
se podria mejorar, pero eso costaria
bastante dinero.

nas gue yo y gue
se lo merece, El
mérto no es exclu-
sivamente mio: Ma-
rién, Juan, Julio y
sobre todo los tres
mecanicos, encabe-
Zados por Alejan-
dro, lo han hecho
posibie, mucho
mas teniendo en
cuenta que en los
21 rallyes que he-
mos corndo estos
tres Gltimos anos
can el Ford no he
abandonado nunca por culpa de un
problema mecanico; cuando ha ocu-
rrido ha sido culpa mia.

—¢La obtencion del c_ampeongt:o
compensa el esfuerzo de todos es-
tos anos? ' -

-Personaiments, io que reaimen-
te me compensa £5 seguir corrien
do railyes. Es i0 que me gusta.

Lo que ntentare-
mos, si enconfrara-
mos dinero, es
aprovechar la bue-
na base mecéanica
que tiene para re-
convertirlo en un
Escort, siempre en
el caso, muy dificil,
de gue encontrara-
MOS Un SpoNSor.

~¢Qué lugar ocu-
pa el automovilis-
mo en tu vida?

-Hay muchas cosas imporiantes
pero el automovilismo es mi hobby
ndmero 1.

-iDe donde te viene ese amor a
ias carreras?

-En 1959 vi mi primer railye, un
Guipuzcoa -antecesor del Vasco Na-
varro- gue gand dre. Desde en-
tonces ha ido acumuiando las ga-

ad a0 BRI RE S S
—Quiero continuar corriendo la tie- 3
rra sl la Federacién, como parece
_ gue es su intencidn, sigue adelante

con el Campeonato. - .

COPAS CITROEN

A la espera de Jexs

La peniiltima cita del afio, celebrada en Estoril, no ha sido definitiva
para el titulo de ninguna de las Copas Citroén espanolas.

L ciruito de Estoril era elegido

por Citréen para celebrar su jor-
nada internacional, las denominadas
«Finales Citroén», en las que se han
dado cita, junto con los AX y ZX es-
pafioles, los pilotos franceses, holan-
deses, suizos y portugueses que
siguen la Copa AX en sus pafses.

Ademads, una final internacional da--

ba la oportunidad a los mejores de
cada pais-de medir sus fuerzas.

El enfrentamiento en la Copa y
Supercopa espafiolas convertia esta
pemiltima carrera en una importan-

“te cita, que no ha sido definitiva ni

para los AX ni para los ZX, aunque
Alfredo Mostajo con su victoria ha
dado un paso més para afianzar su
liderazgo entre los AX, mientras el
abandono de Javier Mora acaba con
sus esperanzas en la Supercopa.

El domingo, bajo una intensa Ilu-
vid, se formaba la parrilla para la fi-
nal de los AX espafioles, con Jorge
Osset y Martin Egafia, ganadores de
sus respectivas semifinales, en pri-
mera linea. Una buena salida coloca-
ba a Alfredo Mostajo en cabeza y el
piloto vasco iniciaba el camine hacia
su segunda victoria del afio, ya que
problemas mecanicos afectaron a sus
maximos rivales en Estoril, Egafia y
Conchado, que bajo la lluvia realizé

una magnifica actuacién y llegd a ir
primero. Interesante también el due-
lo entre Vallés y Diez por la segunda
plaza y la remontada de Osset, que
habia realizado una mala salida.

El plato fuerte era la Supercopa

ZX, que dominé desde los entrena-

mientos Jon Casais. El piloto vasco
inicié un cémodo camine a la victoria
cuando Rastrollo, que lo acosé en las
primeras vueltas, se salié de la pista.
Por su parte, Goiburu, Ferté e Irizar
lucharon espectacularmente por un
puesto en el podio y Javier Mora que-
daba fuera de carrera tras un toque
con Irizar. Eduardo de Aysa fue quin-
to, por delante de Morback, su méxi-
mo rival, junto con Casais, para lo-
grar el Campeonato en Jerez.

Ein la final europea el ganador fue
el francés Rondet, mientras Mostajo

CLASIFICACIONES |

1% Jon Casals, 27 58230 2 Inaki Goitu-
ru, 28.01.475, 3°* Michel Ferté,
28024493, 42 Pablo Irmr, 28.02 649, 58
Eduvardo de Aysa, 28.05.288, 6° Roger
Morback, 28.08.781,

COPA CITROEN AX

12 Alfredo Mostajo, 30.15:036. 2¢ Vicents
Vallés, 30.32.155. 3¢ Gregorio Diez,
30.34.382, 4° Jorge Osset, 3045558 5
Angal Romero, 30,45 856

GAMPEONATO IX

12 Jon Casai, 127 puntas. 2¢ Rogar Mor-
| back, 117 p. 3¢ Javier Mora, 107 p, 42
Eduardo de Aysa, 104 . §° Ifiaki Goibury, |
97,

CAMPEONATO AX

1% Altredo Mostajo, 200 puntos: 22 Vicen
te Vallés, 190 o 3% Martin Egafia. 152 p.
4% Angol Romero, 1144 p, (5 21}, 5 Jorge
Osset, 105 p (5211

¥ Vallés, los espaiioles mejor clasifi-
cados, fueron quinto y sexto respecti-
vamente, buenos puestos teniendo
en cuenta la inferioridad de los AX
espafioles frente a los europeos. @

M?® JESUS BENEIT
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Los Seat Toledo impresionaron en el circuito del Jarama. Giroix, con una conduccion muy espectacular, puso al
piiblico en pie. En la foto se puede apreciar el momento en que el frances se lanza a adelantar a Adrian Campos,

—

e —

e .

——de Tarquini
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CAMPEONATO DE ESPANA aseo %
DE TURISMOS/JARAMA S

K

B s —

L CEY volvis ol darama con Ly

mejor inferipeion del ano. A
[ plilotgs habitunles s Goicfon
by Negadis de difiventis paises,
vrtre ellos Ghabriele Targuis &l
mandus del Alfa Romoo 155 0on el
que b veneids ¢ BTCC, Erie Van
Der Puele con nn Mizsan Pramem
v Falien Girmg con el Seat Thleds
von el gue B disputadi ¢l ok
mur Meinees, También estuve pro-
aonte Jurdy Gond, con obro Tilodao,
slmilar al de Givoix: En il on:
tre Superturismos ¥ Tarsmas, on
pareilla se contalabizaron 26 oo
ches Partioipintes oventuales que
estaran tambien en la altima cita
dis Jeree, al menos & estarin los
Sent Tulidn,

Lt cita dol Jursma, pe-

VINVHO)IOA

Gabriele Tarquini demostrd su gran clase, no en vano es el vencedor del
prestigioso Campeonato Ingles, con una rotunda victoria en el Jarama. }Df‘




LOS NEUMATICOS DE
ALAIN FERTE
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niltima del afio, se presentaba
muy interesante, con tres aspiran-
tes al titulo, y se podia anticipar
una fuerte lucha en la pista. Alfa
Romeo, ademss de contar con la
presencia de Tarquini, se reforza-
ba adn més trayendo el coche de
Simoni, y en el que Campos se pu-
8o a sus mandos; mientras que Vi-
Tiami) utilizé el 155 de Campos en
otras carreras, todo para neutrali-
zar la amenaza que les estd supo-
niendo Alain Ferté con el BMW
318 del equipo de Teo Martin.

En los entrenamientos oficiales
el piloto més répido fue Tarquini,
que con un registro de 1.39.328,
adem4s de hacerse con la pole pul-
-veriz6 el récord del trazado madri-
lefio. Tras la estela del italiano se
situé Van Der Poele, que probaba
soluciones de cara al 95 en el Pri-
mera, como eran las suspensiones
traseras y un mejor reparto de pe-
sos. Un poco més atrds se situaron
Campos, Pérez Sala, Villamil, Vi-
llacieros, que reaparecia en el
CET con un BMW 318 muy com-
petitivo y Pareja, que conseguia
extraer unas buenas prestaciones
del Ford Mondeo. M4s atrés se si-
tué Alain Ferté, que con proble-
mas eléctricos en el BMW no pudo
marcar un buen registro. Entre
los Turismos el hombre més répi-
do era Ricardo Garcia Galiano, se-
guido muy de cerca por el BMW
M-3 de Josep Bassas, siendo Rafa-
el Barrios el tercero. :

En la carrera, nada mds poner-
se ¢l semédforo verde, Tarquini ya
desde la primera vuelta comenz6

marcando la diferencia, consi-

LAS OTRAS CARRERAS
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Jordi Gené realizo una magnifica carrera.

guiendo, vuelta a vuelta, un ven-
taja que le permitié pasearse por
el Jarama. La carrera sufrié un
importante revés en la salida, al

producirse al final de recta una co-

lisién miltiple, que aparté de la
prucha a Pérez Sala, Villacieros,
Albaeete y Galiano. Esto permitié
i Van Der Poele abrir hueco entre
sus rivales y adquirir una cémoda
ventaja que le haria subir al se-
gundo peldafio del pedio.

Lo més interesante fue la lucha
por el tercer puesto, Fabien Gi-
roix, que partia desde posiciones
rotrasadas con el Seat Toledo, con
una conduccién muy espectacular
v en los limites de la fisica, se fue
quitando de en medio rivales, has-
ta que llegé a contactar con Villa-
mil ¥ Campos. En los virgjes de Le
Mans, primero en una impresio-
nante maniobra, adelanté a Villa-
mil v, en la vuelta siguiente, en el
mismo sitio pasé a Campos, ha-
viéndose con el tercer puesto. Un
poto mas atras, Jordi Gené, con el
otro Toledo, también autor de una
magnifica actuacién, mucho mas
teniendo en cuenta que no habia
tenido mucho tiempo para adap-
tarse a ese vehiculo, fue remon-
tando posiciones hasta colocarse
detris de los Alfa Romeo del equi-
po espafiol. Detrds de Gené se cla-
sificd Ferté, que pudo finalmente
remontar varios puestos y sumar
unos puntos valiosos.

Entre los Turismos se impuso
Bas=as, seguido por Barrios, que
tras el abandono de Galiano se
proclamaba Campedn de Espafia
de Turismos. El podio del Jarama

CLASIFICACIONES
[ SUPERTURISMOS |

1F Gabriele Tarquini |Mfa Bomee 155),
TG4 T0. 2 Erle van de Poale {Nizsan Pri-
miess], 21,26.403. 3* Fablen Glrolx. [Sayt
Tolpda), 27. 33 545, 4F Adrlin Camgas (Alfa
Romag 155, 27 42,225, & Luis Villamil
(Alra Famen 155, 2742560

1* Pep Bassas [EVAW W31 28 30058 I° Rk
&l Barfoa (Ford' Escort 0 25 33837, 3 Fe-
min Jordi (BN M- 3| & 1 vuefie. 44 Jon An-
drascu (BMW M-3), a 1 vosita 5 Rodole
Zonhe [Ford Siorra C | 2 1wt

ASI VA EL CAMPEONATD

SUPERTUKISMOS
12 Adrién Campos, 120 puntos. 22 Alain Ferts,
107 puntos. 32 Luls Wiillamll, 104 puntos. 42
Luis Pérez Sala, 74. 5° Antonio Albacete, 73.
62 Josep Arqué, 58. 7% Carlos Palau, 44.
. TURISMOS

1% Rafael Barrios, 152 puntos. 2° Ricardo Gar
cia Gallano, 119, 32 Pep Bassas, 85. 4° lgna-
clo Golbury, 81.

COPA NACIONAL RENAULT

1% Micolds Aerlbas, 23 27 674 2¢ Carles
Arlmén, 23.51 825, 3% Kavier Baltasar,
23324159, 4" Victor Seez, 2352482 B

Pedro Payaras, 23 57 445 B Antenis
Apuade, 3359012 T Frapcisco Mingo-
ranca, 2359308

FORMULA RENAULY

iF Javier Diaz. |van Diemen FRE3)
26.47 556, 2 Angel Bunueio (Alpz FROZ|
JE. 53810, 1% Lukgl Mazall (Ven emen
FREZL, 26.57.254, 44 Miguel A. de Castro
(Alpa FREA|, 27.00.000. 5% osud Burgunic
[an Rleren IRO30C 2704637

COPA PORSCHE 965 CS

1" Miguel A. de Castre, 2340600 2% Jo
siis Diex Villamoed, 23,08 739, 3' Balba G.
Camina, 2357 446 4 Emilio de Villota,
23,59 981, 5* Manuel Rosado, 24,10 288
6" Pudro Callz. 2415493 T¢ Pedro Arpa,
M4 R8T 10 Gentlemen D

VEHICULOS HISTORICOS

1F lorge Serra (Loles Elan 51}, 21,38 401
a0 isidong Baje (Pomche 931700 2140440
3 Manuel Ssez-Merine [Forsche 31105),
2204, 23 4" Mapued Gonzales |Farsohe
11 E), 2704 744 59 Diego Blanco (Ford
I Capiry, 2247.215

1o complet$ el junior Ferran Jord4.
El 20 de noviembre el CET bajara
el telén en Jerez. Log pilotos even-
tuales, al no sumar ni bloquear
puntos, han permitido que lleguen
al final tres pilotos con posibilida-
des de alzarse con el titulo: Adridn
Campos, Alain Ferté y Luis Villa-
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Miguel Angel de Castro, con su sensaclonal victorla en el Jarama en la Copa

Ivan Rodriguez, en un fin de campeonato muy movidito con mil, con lo que se prevé una carre-

Javier Diaz cerrd la tomporada a lo campedn, Imponiéndose k .
| en Ia carrera de Formula Renault. Su rival més peligroso polémica Inclulda, se alzd con el titulo de la Copa Renault Porsche 968 CS, a falta de una carrera para que finalice el afio, ya e, ®
fue Angel Burgueiio, aunque en esta ocasion no llegd Clio 16V. En el circulto del Jarama el vencedor fue Nicolis se ha proclamado campedn del certamen. Su rival més peligroso, - .

a ser una seria amenaza para el vencedor. Arvibas, que logrd una comoda victoria. ‘ Josiis Diez, tuvo que conformarse con el segundo puesto. MANUEL MADRID
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Aunque Bortone (sobre estas
lineas) gano el Rallye, Oriol (a

la fzquierda) fus o vencedor
"entre los coches de categoria
F2, para cuya Copa puntuaba
el Rallye catalan




0 ams de ko ma do, no ayvuda a que adaptacion a
i Q c]l Ra e de Cata a ha evo coche sea m apida 0S CO
do p able para e ampeonato nentaba AV0
08 nos A bo 4x4 no es o que la pelea en la cabeza era
aban prohibidos, por lo g e ap eresante, es la 3 e los
on algunos pilotos de clerto s 0 que d erdad protago a el ra
puestos a afad palma e. Deade los primeros momento
3 oria e A prueba del m Orio mpone a F guie
A Q S np esta bie A e ando 10 amos esta eco
plazaba hasta la Costa Brava ge 0 comoe Morata pera a guien
dense e aliano 0 Bertone a es todo personaje del mundis
el Toyota Celica de la e deria absoluto a8 oria en el pass
do Agos Q e A CO
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SRR S R suNissc 2
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i! ! - que webe afa el Ibiza en el se h %
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amente co 3 nurete de piedra
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T 1 - perse A D1o piloto catala
"_i-L_*:' nos contaba sobre e o e
— _. =" A 2518 excelente, pero eso no bas
A e :
e g a4 para ganar a los mejore PO £ _sitio
= = ernos estado a dos o tres dé o
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= 0 Creo que, ¢o 08 freno ore i . :
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d . '
gac como pilote 9 0 Oriol esta va a mo 0 ; = - =
nedio de la cabeza, co A3 1D -
Nils omo aguafiestas d 0 o de ventaja sobre orp ) I: . 2
Fuayo avo Trelles € do Ma en, que no se explicaba la =] 1 = B -
0 do de la a 0 espanola difere as que le sacaba el piloto d - ] ’U .y I"I__L"'h F ". o . . N | "
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= [ ] L%
que co sub ancer don i
i i 0S poderoso aha e N0 .
ase 9 bo 4x4} 1ban a estar n anto P Omo 3 0
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de do os atmosiérico olo dispuestos a vend i ara de
611 dela 3 3 0 0 ofa e sin duda lo mejor de todo
desde los primero amos de la p allve elles gana los dos prime
a etapa, disputada sobre elo og tramos, dejando la diferencia
N g g nedo. Bertone 6lo tres segundos 0 mismo hace
aprovecha en los primero ATNO ak] on Oriol que, al eqg 0CH
obligado periodo de adecuacid e d naticos, pierde 18 seg
elles a 0 oche dos en el largo tramo de Cs erre ==
5 0 48 4 de cond (ue J 1 Pero es en ¢ g g =
3 a. Pero para llevarlo g | no, e a Riba 6,0 5) donde
e necesits 3 amp £ Driol da lo mejor de 11SIN0




Excelente el rallye realizado por Borja Moratal, mientras aguanté el Peugeot 306

La niebla y la lluvia dejaban el tra-
Makinen desencadena su ataque
mds intenso. Un ataque que le lleva
a hacer nada menos que el scratch
absoluto, por delante de los 4xz4 tur-
bo. Segtin Marc Marti, el copiloto de
Oriol, «Nunca he visto correr tanto a
Oriol, ni asumir tantos riesgos. Si,
pese a esto, Makinen nos ha ganado
por 10 segundos, no cabe duda de
que es un fuera de serie».

. Efectivamente, Oriol habia perdi-
do 10 segundos de su ventaja, pero
demostraba que no se arredraba con-
tra ningin mundialista ¥ que su ni-
vel es muy alto, porque con su mo-

. desto Clio habia superado a Bertone
y a Trelles. Los dos F2 habian mar-
cado el scratch. Esto daba idea de la
pelea entre Oriol y Makinen. Una
pelea que parecia que iba a inclinar-
se a favor del piloto del Nissan, por-
que estdbamos todavia a mitad del
segundo dia y adn quedaba medio
rallye. La diferencia se iba fundien-
do poco a poco. Sin embargo, en el
peniiltimo tramo se precipitaron los
acontecimientos. Makinen entra en
punto muerto, perdiendo dos minu-
tos respecto a Oriol. Ya en el tramo
anterior habia perdido 14 segundos

a causa de un problema con la caja
de cambios. Muy astuto, el finlandés
dice que habia hecho un trompo, pa-
ra ocultar la gravedad de la averia,
que esperaba poder resolver al fina-
lizar la etapa. Pero no pudo ser. Su
Nissan, tras llegar a la meta tirando
de autoblocante, se negé a arrancar.

En ese mismo tramo abandona .

Borja Moratal, cuando marchaba en
quinta posicién. Habia tenido proble-
mas de alternador cuando un contra-

1]
portugués
Rui Madeira
fue el
vencedor en
Grupo N,
con un
potentisimo
Mitsublshi
Lancer.

Gustavo Trelles, con su Ford Escort Cosworth fue el inico que inquieté a Bertone.
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tiempo eléctrico le para el motor. Sin
posibilidad de arrancar, el piloto del
Peugeot tiene que abandonar cuando
estaba realizando la mejor actuacién
de todo el afio. «<Hemos ganado mu-
cho en fiabilidad -dice Borja- porque,
tras estas dos etapas, es como haber
corrido dos pruebas del Campeonato
de Espafia. Y es una ldstima el
abandono, porque en cuanto cambia-
mos el alternador, el coche volvid a
funcionar perfectamente». Y no se
queda aqui la lista de abandonos
porque, apenas unos kilémetros des-
pués, es Gustavo Trelles quien deja
definitivamente libre el camino de la
vietoria a Bertone. También un pro-
blema eléctrice deja parado el Ford
Escort cuando el uruguayo marcha-
ba en segunda posicién, a medio mi-
nuto de Bertone, que en la dificil se-
gunda jornada habia marcade un
ritmo mas que notable.

| e
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Sin estos tres hombres, el final de
la jornada era relativamente tran-
quilo, con Bertone en cabeza, con
2'49" de ventaja sobre Oriol y ya na-
da menos que 13'23" sobre Salvador
Servia y 17'16" sobre el portugués
del Mitsubishi. Tras ellos, Jordi Ven-
tura llevaba el Seat Ibiza a una me-
ritoria quinta posicién, justo por de-
lante de los dos hermanos Azcona.
El pequefio, Jaime, sobre el Peugeot
106 oficial {David Guixzeras, el se-
gundo piloto de los Peugeot 106 de
Villaverde habia abandonado el pri-
mer dia por un problema en el selec-
tor de la caja de cambios) y el mayor,
Javier, scbre su Clio Grupe N, que
marchaba en una cémoda posicién,
sin poder inquietar al Mitsubishi y

|
L
o

TATRIIINR TOARADY R T
[CATALUA TRAMO A

CARLOS SAINZ ENSAYA EL 95

Como coche Cero, Carlos Sainz y
Colin McRae utilizaron el Subaru
Impreza con las especificaciones del
reglamento para el 95. Una brida de
turbo mas pequeiia (34 milimetros
en vez de 38) y neumaticos tallados,
el Subaru era, segiin Sainz, mas de
un segundo por kilometro mas lento
que el de este aio. Carlos estaba
notablemente decepcionado por la
reduccion en las prestaciones. Por si
fuera poco, tuvo que reducir sus
ensayos al explotar el radiador.

CLIMENT NO PUDO PARTICIPAR

Luls Climent habia llegado a un
acuerdo con Noccentini para
conduclr un Lancia Integrale en el
Catalufia. Pero un cambio de fechas
en el Campeonato itallano impidié
que el coche estuviera disponible,
por lo gue ef levantino se quedd con
las ganas de pilotar un verdadero
Grupo A.

ORIOL DECIDE SU FUTURO

Con la decision de participar en el
Rallye del Var, Oriol (en la foto de Ia
derecha) negocia ahora su contrato
para el 95. Quiere hacer al menos
tres pruebas del Mundial, ademas,
naturalmente, del Campeonato de
Espaiia. Todo depende de los planes
de Renault Francia, gue no tienen
del todo claro que utilicen el kit-car.

BAILE DE PILOTOS

Todo eran rumores sobre los posibles.

pilotos para ¢l 95 en el Campeonato
de Espaiia. Dependera de las marcas
que sigan en la brecha. Seguro, sblo
Renault (Oriol) y Peugeot (Borja).
Citroén, casi seguro y el gallego
Arturo Rial va ha disputado un rallye
con el ZX. Podria ser el encargado
de llevarlo en las primeras
apariciones. En Nissan no lo tienen
muy claro, porgue su presupuesto
apenas da para correr el CET. Luis
Climent esta bien situado para
conducir un Sunny si consigue un
patrocinador. Y finalmente Seat.
Candidatos, muchos: Bardolet, Rius,
Pedro Diego, Alonso...la decision
alin no esta tomada.

con bastante ventaja sobre los dos
Skoda oficiales de los pilotos checos
Triner y Stolfa, sin duda los més
aplaudidos por los espectadores,

El tercer dia, como el ltimo trame
de la segunda jornada, fue de trami-
te, Casi todo estaba decidido. Sélo se
trataba de cuidar la mecdnica y, es-
pecialmente, de no cometer un error
de concentracién que, con la lluvia,
se tradujese en un accidente.

El dnico cambio fue la ascensién
hasta el cuarto puesto de Ventura,
an perjuicio de Rui Madeira, que no
tenia suficientes neumdticos de llu-
via y tuvo que bajar el ritmo. Una
cuarta posicion para Seat que era di-
ficil pensar que alcanzasen sus pilo-
tos oficiales y que lograba su repre-
sentante méds modesto. Qjala que
anime a los hombres de la marca de
Martorell a participar en el Campeo-
nato del 95. ]

JOSE MARIA CERNUDA
FOTOS: JOSE LUIS AZNAR

CLASIFICACIONES

12 Bertone-Chapponi (Toyota Celica),
en 4.43,52. 22 Gémez-Marti (Renault
Clio Williams}, 1° F2, a 3'54". 3° Servia-
Lorza (Nissan Sunny), 2° F2, a 17'52.
4° Ventura-Sureda (Seat Ibiza GTi), 3°
F2, a 22'14. 5° Madeira-Silva (Mitsu-
bishi Lancer), 12 grupo N, a 22'59". 6°
Azcona-Billmaier (Peugeot 106), 4°
F2, a 25'24". 7* Azcona-Vitorini (Re-
nault Clio Williams}, 2°® Grupo N, a
28'21". 8° Triner-Klima (Skoda Favo-
rit), 5° F2, a 30'10", 9° Stolfa-Fanta
{Skoda Favorit), 62 F2, a 31'01". 10° Pé-
rezl-é\flartinez (Peugeot 106), 7° F2, a
3718

CAMPEONATO DE ESPANA

12 Oriol Gémez (Renault), 1.280 pun-
{os. 22 Luis Climent (Opel), 967 puntos.
4" Mia Bardolet (Opel), 877 puntos. 4°
Jaime Azcona (Peugeot), 790 puntos. 5°
German Castrillén (Ford), 760 puntos.
| & davier Azcona (Renault), 756 pun-
tos. 7 David Guixeras (Peugeot), 560
puntos. 8 Borja Moratal (Peugeot), 408
puntos. 9° Miguel Martinez-Conde
{Henault), 382 puntos. 10° Gregorio Pi-
car (Ford), 298 puntos.

COPA FIA DE FORMULA 2

1" Skoda, 43 puntos. 22 Opel, 36 pun-
tos. 32 Renault, 33 puntos. 42 Nissan,
3% puntos. 5° Volkswagen, 10 puntos.
fi" Citroén, 8 puntos. 7° Seat, 6 puntos.
#* Peugeot, 5 puntos.
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sRAN PREMIO DE JAPON DE FORMULA 1

“BENETTON ES EL CUL

A:-- Lavge de i hastorin deda Faors
mitela ] s B wistol gie by v s
i R W | T T R TN R R R A R B i
Pt il muareke, v olens Hintas
;l._ll | Flb']i_]l'['lrl (RN TF] l._'illl,ll..,'!'l" ELTELE aF
s debido tlemipo. Manipouiar con
geierto ana suma de posihilidades: noe
a5 eosa el v, |51 s 1|-||.:|11f:4 ol
o, noesnean le lama estrlegn pero,
sl Hega ol (raeiso, e comvierie e
ettor imperdonahbile, A pesiae de b
telentenvias del tempe, gue convies-
Lo el eiveaitd de Sweaka onoun o
g, Michuel Schumacher v soBoenei-

[ (32 Motor 16

ton Ford B 194 dran los grundes G-
voritos pars conseie ol Campeona-
fo dlel Mundo de Pilotas en este ¢pilo-:
vo de e templeads; smobmbargo se
curmetit un ertar decileals gue, do
[aber durado tres vupltas mas o ca.
rreri, hloese salo pn acerto pleno,
putirs habria convierbidn o Sehumis
el e campeon del mandn Pero no
(ot dpsed, =i todo Toebntrmee

Al snpesat bes Gempos de elisihens
ciom,-s¢ vio que el trazado de Suznka
no fivorccia mucho o fos Wilhiams
Remoult v tampoen relegabn o fos Be

netton it posieien de meta e
vl D heicho, Sehumseher hdbio
ropistridoosl tlempo de 137208,
frante ol LALBEHE do FHIL Timog on
sueo comn con fa pistn mogada, of 'on-
frentiomiente Wil iams/Hill:Benet-
ton/Schumticher catalm muy eoquili-
brdada, ¢om lp cual tode pareeii
inelivar e ¢l ehampnune di ln vieto-
rin 2t destisrdBneia on o b do Be
notton. JUnbt alesto, en repetidas
diiEn s, Veadoretamento e el G F,
de Europn, @l eguipe Benetton habio
denostrndo sor mns certero ol hora

die poner on practics laestrabems oo
rreckd v ser tambien mas rapidos en
los repostajes. En base & eatas pre-
mendas, Tom Wallinshow, Juan \j
Ladelprig, Pat Symonds v Flavio
Briantore -¢abisas pensanteés de Be-
netton- decidieron que Schumacher
hiiera dos paradas para Feposiay,
con o eusl, con nenmsticos uevos v
menas peso podia prevalecer sobive
Hill 4al v como se hizoen Jerez de 1
Frantera. Sin embarpo, Frank Wi-
lliams, Bernsid Dudot v Patvick He-
ad, qhe representan i cupola de Wi-

linms; optaron de maevo por 1oms-
ma estrategia del GO de Europa;
haeer una sola parada, ya que bajp do
Haivia tarvuncial, recoperar el tiempo
perdido en dos paradas es muy pro-
hlemiticn

Ajuzoar por Il snlida, moments en
el cual Behumacher mis quesilarse
en & nigor Lravectoria Se precaongpo
die afusean o Hilleon by eplumne de
agug, odo parecia rodar &g perfec.
cion pard, Benetton, Par el conbianio,
va e Jos prmmeros compases de [y da-
reera Johnny Merhert, gue tenia 1n

La estrategia
equivocada del equipo
Benetton ha puesto la
victoria en bandeja a
Hill y ha perjudicado
a Schumacher.

enoonienda. de sumay puntos: parn
avudar a Benetton en by clasifivacion
para o Campeonato de Constructo-
s, s 2alio de o pieta como un par-
dilln, Povo después, en I vowelta doii-
mocuarta, un aegidente de Martin
Brundle, gue ol salivse de la pista
chiteld con el monupleza de Gianm
Morbidelh v embistio a un comisar,
bz gue ln carmera se pararg, sty
o gpup g a tavie de Hill en caan-
Lo & consumo de combustibie. Poco
después de reanudar la corrdra,
Srhumachoer Biitro o boxes
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DEPORTE

por primera vez y Hill se aventajé
considerablemente. Esto mismo ocu-
rrid en el Ultimo tercio de la carrera;
sin embargo, para el equipo Benet-
. ton las cuentas no salian. L.a gran
regularidad de Hill y su indiscutible
pragmatismo al desarrollar una ca-
rrera sin el mds minimo error y sin
jamds arriesgar més alld de lo razo-
nable, habian minado la estrategia
de Benetton. Ademds, a pesar de las
admirables e intachahles remonta-
das de Schumacher, que rodaba casi
un segundo y medio por vuelta mas
rapido que Hill, el estado de la pista
no permitia recuperar los segundos
perdidos segrin los planes. Al llegar
las dltimas diez vueltas de las 50
que formaban el G.P., parecia mila-
groso que Schumacher lograra ade-
lantar a Hill y, de hecho, incluso ro-
dando en el limite m4s extremo,
Schumacher vio el banderazo de lle-
gada con una desventaja de casi dos
segundos y medio. Segiin palabras
de Tom Walkinshow, de haber dura-
do dos vueltas més la carrera, Schu-
macher se hubiese consagrado como
campedén del mundo; pero si se consi-
dera que en la F-1 los segundos son
eternidades, no digamos un error de
célculo de dos vueltas.
Aunque la pugna entre Hill y
- Schumacher polarizaba la totalidad
del G.P,, los verdaderos artifices del
espeetdculo, mas alld de la sagacidad
de Hill, del talento de «Schumi» y de
la «debacle» que habia afectado a 13
de los 26 monoplazas que tomaroen la
salida, los verdaderos luchadores en
virtud de tan sdlo el tercer escalén
del podio fueren Jean Alesi y Nigel
Mansell. Si por una parte el Ferrari
412 T1B permitia a Alesi distanciar-

Después de una lucha aferrada con Nigel Mansell, Jean Alesi logréd la tercera
posiclon por la suma de los segundos entre la primera y segunda <-manga- del G.P.

En cuanto a motores, la tem-:
porada venidera se presenta .
con ciertas complicaciones, no '
g6lo por los miltiples divorcios
v matrimonios entre los colo-’
sos del automévil y los equipos
punteros, sino también por la!
falta de motores realmente
ecompetitives. A continuacién,
Motor 16 hace un anédlisis’
orientativo y esquemdtico de
la situaeién:

B

McLaren - Mercedes Benz-
Benetton : Renault RS-V 10,
dJordan .7 Peugeot A -V 1),
i . Ferrari V12, /V 107

Ligier i Ford Zetec-R-V 8§
Larrousse Ford HB-V §. "
Bauber 37 ;Ford HB-Hart 3010-V1

Simtek . <> Ford HB-V 8. . ;
Pacific

Schumacher hizo mas de lo posible para el error del planteamiento hecho por los
directivos de su equipo. Tres segundos y medlo le separaron de Damon Hill.
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se en las rectas gracias a los 820 ca-
ballos de potencia de su motor 043,
Mansell aprovechaba el mejor com-
portamiento en frenada, en curva y
en aceleracién de su Williams
FW16Bs. Sin embargo, aunque los
intentos por adelantar del Ledén Bri-
ténico rozaban lo imposible, el mal
estado de la pista no le permitia ha-
cer una de esas maniobras que tanto
le caracterizan. La lucha entre am-
bos ha marcado un hito, sobre todo
por haber tenido lugar bajo una llu-
via torrencial sin que ninguno de los
dos pilotos fueran especialistas en
conduccién sobre mojado. Alesi logré:
con- todo honor el tercer puesto,
mientras que Mansell ge tuvo que
conformar con adelantarle poco an-
tes de la llegada, sin que eso le sir-
viera para el tercer lugar, debido a
que se sumaban los resultados de las
dos «mangas».

Al mismo tiempo, en este acciden-
tado y espectacular G.P. se ha produ-
cido el desenlace de la apuesta que
Eddie Jordan habia hecho a Ron
Dennis, que consistia en que los Jor-
dan Hart estarian siempre por de-
lante de los McLaren en Suzuka. La
apuesta era de 300 délares, y fue
Jordan quien se los metié en el bolsi-
llo. De hecho, los Jordan Hart se ha-
bian clasificado en mejor posicién pa-
ra la parrilla de salida y, en la
carrera, Eddie Irvine logré el quinto
lugar por delante de Harald Frent-
zen y Hakkinen. Junto a esto, el pilo-
to de Sauber merece un elogio por
haber disputado una carrera de todo
respeto. A tan sélo unos dias de la
gran final del campeonaio en Adelai-
da, entre Hill y Schumacher hay un
punto de diferencia, situacién que da
lugar a cualquier clase de hipétesis,
de cabalas y de apuestas. ®
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SIEMPRE SENNA

Viviane da Silva, hermana de
Ayrton Senna, ha hecho publico
un deseo del desaparecido
piloto, que consiste en hacer
una fundaclén benéfica para
ayudar a los nifios brasilefos
abandonados. Dicha fundacién
llevara el nombre de Senna y la
sede social estara en Inglaterra.

AHORA SON LEGALES

En visperas del Gran Premio de Japdn, el presidente de la FIA, Max
Mosley, ha dicho que el acelerador, el embrague y el diferencial
pueden estar gestionados electronicamente. Esta marcha atras
respecto a lo dictaminado por la FIA anteriormente, lo ha justificado
Mosley con estas palabras: «Estos sistemas fueron prohibidos al
existir el riesgo de ocultar regulaciones sobre el control de traccion.
Ahora, con la ayuda de la LDRA, todo esto se ha clarificador.

Junto a esto, Mosley ha permitido también el empleo de protecciones
de titanio para el patin del fondo plano.

| | En la reunion que ha tenido lugar en el
circuito de Imola para las
modificaciones pertinentes del trazado,
Bermie Ecclestone exalto las
modificaciones hechas en el circuito de
Jerez de la Frontera, y su opinion fue
recalcada por Gerhard Berger,
representante de la GPDA.

iQUE LASTIMA!

En el equipo Sauber ha ocurrido fo
inesperado. A pesar de que Karf
Wendlinger habia llevado a cabo
una serie de ensayos con
resultados de lo méas satisfactorios,
durante la prueba del Gran Premio
simulado que tuvo lugar en
Montmeld, Wendlinger acusé un profundo y persistente dolor en la nuca
después de las primeras 15 vueltas. Este Inconveniente ha cambiado los
planes de Sauber, que ha decidido no hacer participar a Wendlinger en el
G.P. de Japdn y sustitulrio por Jarvi Lehto.

MAS JAPONESES FUGA DE CEREBROS

La afluencia de pilotos La escuderia Ferrati, en su afan por
Japoneses ala F1 es aminorar la desventaja que le separa de
constante, todo ello en Benetton, Williams y McLaren, ha logrado
funcién de encontrar un arrebatar en un primer tiempo a McLaren
idolo. Para la proxima al ingeniero Giorgio Ascanelli y ahora ha
temporada, la escuderia contratado al técnico aerodinamico
Simtek ha fichado al joven William Toet de Benetton, quien con Rory
Takachino Inoue, proveniente  Byrne habia concebido la estructura del
de la Formula japonesa. B 194 de Schumacher.

5. M. Schumacher 0. D. Hill
(Benetton-Ford} 1.37.209 i yiene Renaut) 1.37.696
30. H. Frontzen

2. N. Wansaell
(Sauber Mercedes) 1.37.742 i o' pdnault) 1.37.758
8. J. Herbart

15, E. Irvine
{Benetton Ford) 1.37.628 {Jordan tart 1.37.880

27. . Alesl
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(e Yomana) 2:90.266 Tyl Yamana, 138,462
(Sauber-:lz.r:étlj-::ﬂ..‘i&tl&!i {Min azrgi' ;‘;rzgafgs_s 43
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| (LowsMugﬁr'i‘:;nsd;IJniAi.Bos 32. T. Inoue

(Simtek Ford) 1.45.004

CLASIFICACION FINAL

1. D. Hill (Williams} 1.55.53.532. 2. M.
Schumacher (Benetton) a 3.365. 8. J.
Alesi (Ferrari) a 52.045. 4. N. Mansell
(Williams) a 56.074. 5. E. Irvine (Jor-
dan) a 1.42.107, 6. H. Frentzen (Sauber)
a 1.59.863. 7. M. Hakkinen (McLaren) a
2.02.985. 8. C. Fittipaldi (Footwork) a 1
vuelta. 9. E. Comas (Larrousse) a 1 vuel- §
ta. 10. M. Salo (Lotus) a 1 vuelta. 11, O.
Panis (Ligier) a 1 vuelta. 12. D. Brab-
ham (Simtek) a 2 vueltas. 13, A. Zanar-
di (Lotus) a 2 vueltas.

VUELTA RAPIDA: D. Hill (williams
Renault) 1.56.597.

ABANDONOS

M. Blundell, accidente. R. Barrichello,
electricidad. M. Brundle, accidente. G.
Morbidelli, accidente. G. Berger, encen-
dido. F. Lagorece, accidente. P. Martini,
accidente. M. Aiboreto, accidente. J.
Herbert, accidente. U. Katayama, acci-
dente. T. Inoue, accidente. H, Noda, ac-
eidente. J. Lehto, motor.

CAMPEONATO DEL MUNDD DE PILOTOS

1. M. Schumacher, 92 puntos. 2. D, Hill,
91 p. 8, G. Berger, 35 p. 4. M. Hakkinen,
26 p. 5. J. Alesi, 23 p. 6. R. Barrichello,
16 p. 7. D, Coulth: 14 p. 8. M. Brund-
le, 12 p. 9. J. Verstappen, 10 p. 10. M.
Blundell, 8 p. 11. O. Panis, 7 p. 12, H.
Frentzen, 7 p. 13, N. Larini, 6 p. 14, C.
Fittipaldi, 6 p. 15. E. Irvine, 6 p. 16. U,
Katayama, 5 p. 17. E. Bernard, 4 p. 18. K.
Wendlinger, 4 p. 19. A, de Cesaris, 4p.
20.P. Martini, 4 p. 21. N, Mangell, 3 p. 22
G, Morbidelli, 3 p. 23. E. Comas, 2 p. 24.
M. Alboreto, 1 p. 25, J. Lehto, 1p.

CAMPEDNATD DEL MUNDO DE CONSTRUCTORES

1, Williams-Renault, 108 puntos. 2. Benetton-
Ford, 103 puntos. 3. Ferrari, 64 puntos. 4.
MecLaren-Peugeot, 38 puntos. 5. Jordan-Hart,
25 puntos. 6. Tyrrell-Yamaha, 13 puntos. 7. Sau-
ber-Mercedes, 12 puntos. 8. Ligier-Renault, 11
puntes. 9. Footwork-Ford, 9 puntos. 10. Minar-
di-Ford, 5 puntos. 11, Larrousse-Ford, 2 puntos.
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MXT

MAS AGARRE.
MAS KILOMETROS.
TODO EL ANO.

La perfeccion técnica de los elementos que

9 componen el MXT logra que su agarre excep- 1 5%

. tional conserve un mayor nivel
durante su larga vida, para que Vd.
' no sélo circule tranquilo cuando
los neumaticos estdn nuevos.
"% Michelin MXT disponibles en serie
| 70 y serie 80. La tecnologia mas

avanzada, para coches normales.

MAYOR EVACUACION DE AGUA. 1 ; | ( | FRENADA DE 90 A 80 Km/h
. *Las pruebas comparativas se refieren ol MXT frente ol neumatico de la mism

| : p p eumatico sma ;
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