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EDITORIAL

PUNTO DE MIRA

AL VOLANTE

Nuevo Ford Scorpio. La marca
americana presgenta su
modelo més lujoso.

Audi Ad. E] sustituto del Audi
80 est4 listo para el mercado.
El nuevo modelo presenta la
habitual calidad alemana.

A FONDO

Alfa 145 1.4 Luxe. Un disefio
diferente y el caracter Alfa,
las bazas del modelo italiano.

Ll -

AL VOLANTE A
Nuevos Rolls Royce y Bentley. “=it, BMW R1100R y R850R.
Las dos marcas inglesas

siguen manteniendo el mito

de los automdviles de lujo.

i by,

BMW 318 tds. El diesel mas
popular de BMW ofrece gran
economia y prestaciones.

TECNICA

Proyecto Prometheus. En el
marco del proyecto Eureka de
la Unién Europea, las marcas
investigan en seguridad.

FUERA DE SERIE

Bertone Zero Emission
Record. El disefiador italiano
ha ereado el coche eléctrico
més rapido del mundo.

PRECIOS

F .
o
S CUENTENOS SU CASO
A MOTOS
BMW RL100R y R850R.

Nuevas roadster alemanas. ==k Opel: adios a los rallyes.

DEPORTE
A todo gas.

ALFA ROMEO PRESENTA UN CONCEPTO SORPRENDENTE DE AUTOMOVIL: ALFA 145.
UN DISENO EXCEPCIONAL, UN ESPACIO INTERIOR INNOVADOR, CON UN EQUIPAMIENTO
QUE PONE LA SEGURIDAD AL MAS ALTO NIVEL: AIR BAG, CINTURONES CON PRETENSORES,
SISTEMA EXCLUSIVO "FPS" DE PREVENCION DE INCENDIOS, DIRECCION ASISTIDA CALIBRADA,
SUSPENSION "ANTI-DIVE" Y "ANTI-ROLL". POTENTE Y FIABLE POR SUS MOTORES BOXER
(1.4, 1.6 Y 1.7 16V) ¥ 2.0 TURBODIESEL. ALFA 145, UN AUTOMOVIL SIN PRECEDENTES. Courage C41B. Un coche para
las 24 Horas de Le Mans.

s WA, Gasie o manspore- rfudos, Prvcio Pormiga: 580 sacudo

Mercedes, con McLaren. La
marca aleman se une a

: McLaren en la F-1. _
AL FA . H El adi6s de Opel. La marca A =
alemana deja los =
campeonatos de rallyes tras ==
SORPRENDENTE ALFA ROME | . -
4 - i = AN T N -"".l-‘-"'-.'_'_":f'h‘:‘:;

JUAN BALLESTA Los nuevos modelos de las marcas Inglesas Rolls Royce y Bentley.

PVP desde 1.780.000 ptas. b R racciend iicactos UMY Motor 16 /-
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Jugando con fuego.
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TANDEM DDE NEEDHAM CAMPMANY CUASCH
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Tres y cinco puertas,

el més ancho de su categoria, Airbag, ABS,
inmovilizador electrénico antirrobo,
direccién asistida, aire acondicionado...

... 6je delantero con brazos trasversales
triangulares, cabina indeformable, refuer-

‘zos laterales, 260 litros de maletero,

asiento posterior partido y abatible, repo-
sacabezas posteriores, elevalunas sléctri-
cos, cierre centralizade, cuentarrevolucio-
nes, antena electrénica en el techo, volan-
te ajustable en altura... Usted decide. -

Ei sistema modular de fabricacion del
Nuevo Polo le permite hacerse un coche a
su‘medida. Sin renunciar a nada y sin car-
gar con nada gue usted no necesite. Todo

lo que usted espera de un coche grande...
pero concentrado. '

El Nuevo Polo le ofrece toda la seguri-
dad, la comodidad y el equipamiento que
Volkswagen ha aprendido de su experien-

cia. Detalles que no tiene ningln otro,

coche de su categorfa. Como el inmovili-
zador electrénico, un dispositivo antirrobo

de serie. O como su tamafio, con mucha

mds capacidad. O como toda una serie de
medidas que lo convierten en un coche
excepcionalmente seguro. No hay limite

para la tecnologia en el Nuevo Polo.

Peroc ademés, tanto su disefio interior
como exterior le van a impresionar. Los
colores y los tapizados, la linea compacta,
su elegancia, su personalidad, su armo-
nia..Todo ello hace del Nuevo Polo un
coche que le atraera cuando lo vea y que
ls convencera en cuanto lo pruebe.

W) Nuevo Polo

|
E‘._"...# Ei concentradc de Volkswagen



SEMAFORLS

y; Todo el mundo
m tiene derecho
a equivocarse.

Los periodistas también.
Pero conviene tener el
gentido comiin de
rectificar si se difunde
una noticia que puede
inducir a ervror o alarma,
La agencia EFE ha
distribuido un despacho
en el que se decia que
el nuevo decreto que
regula las Inspecciones
Técnicas contempla la
posibiiidad de que le sea
retirado el came de
conducir a quien no
pase la ITV. Gran error
de la agencia, que
confunde permiso de
circulacién con permiso
de conduccion; el culo
con las témporas. Lo
malo es que ni ia
agencia ni las medios se
dleron cuenta del grave

error.
@ IUmMeroso

grupo de
periodistas
economicos, 56 para
ser exactos, se han
reunido en Madrid para
conceder uno de los
premios mas
prestigiosos de cuantos
se otorgan en huestro
pais: el de la
transparencia
informativa. Lo organiza
«El Nuevo Lunes» y se
ha concedido a Citroén.
E! director general,
Beauregard, afirmé que
la transparencia es algo
mas que una
declaracion de
intenciones. De sobra
lo sabe Carlos
Gutiérrez, responsable
de la comunicacion y
destinatario del
galardon. {Chapeau,
Carlos!

Un muy

8, Motor 16

portivo realmente americano»,

.| llones de délares, garacterizado por su es-

K

EL SUENO AMERICANO

El museo Corvette

EL pasado dia 2 de septiembre, exacta-
mente a las 12 horas y 29 minutos, en la
localidad de Bowling Green, en el estado
norteamericano de Kentucky se inaugura-
ba el National Corvette Museumn. Un mu-
seo del automévil consagrado al «dnico de-

Un museo cuyo coste ha sido de 15 mi-

pectacular béveda amarilla, cruzada por
un cono rojo. Rojo como el color de la tapi-
ceria de los primeros 300 Chevrolet Cor-
vette, que vieron la luz hace 41 afios y que
no fueron vendidos, sino distribuidos en-
tre altos cargos de General Motors, estre-
llas de Hollywood y personajes populares.
Este nuevo museo del automévil esta di-
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gefiado para mostrar de una manera diné-
mica los Corvette mas populares, en su
entorno histérico. Asi, el Corvette Artic
Blue de 1957 que pertenecié a Bob Ken-
nedy se ensefia mientras reposta en una
estaci6én de servicio de la época.

La inauguracién del museo ha sido todo
un acontecimiento en los Estados Unidos,
con la mayor concentracién de Corvette de
toda la historia. En diez ciudades se han
formado caravanas de hasta 4.000 coches,
que tenian como punto de reunién la pe-
quefa ciudad de Kentucky, donde hoy se
sigue fabricando el Chevrolet Corvette a
una cadencia de 25.000 unidades anuales
¥ que, con todo el honor, recibe el nombre
de Corvette City.

DELWCG BATES

» Nadie hubiera esperado de
Mercedes un coche tan joven come la
Clase C. Joven en ¢l estilo. Individual, per-
sonal, abierto. Con un nuevo espiritu. Apto
para todos los piblicos.

» S6lo una répida ojeada 5 su equi-
pamiento de serie confirma que la Clase C
estd por encima de cualquier planteamiento
conformista. Con 5 motores de gasolina de
4 vy 6 ¢ilindros y 3 motores diesel de 4 y 5
cilindros, en los que Mercedes ha introducido
1a tiltima tecnologfe multivilvula, consiguien-
do motores ecoldgicos de eltas prestaciones,
bajo consumo y menor emisién de gases.

» Pero, sin duda, la Clase U lleva
dentro algo més que tecnologia. Su persona-

jidad estd acentuada hasta el extremo de

La Clase C. Cldsico, Esprit, Sport v Elggance,

ofrecerle 4 versiones distintas de un mismo
modelo: Cldsico, Esprit, Sport y Elegance.

» No hay més que mirar encima
del capd de la Clase € para darse cuenta.
Mercedes ha cambiado la estrella de sitio:
1a ha puesto mds cerca de usted.

» Equipamiente de serie Clase C.
Desde 4.285.000 ptas. {(IVA e L.M. incluidos}.

C 180« C200+ C220+» C 280« C36

C 200D « € 220D = C 250D
Servodireccidén » Aire acondicionado
* (ristales calorffuges * Filtro antipolvo
« Botiqufn * Tridngulo de averia + Airbag
para el conductor » Catalizador » ABS. »

Calefaccién independiente conductor/acom-

pafiante regulada por termostato + Faros y"

piloto antiniebla * Regulacién interior de

Nadie se hubiera esperado esto de ti.

altura de faros * Alzacristales eléctrices
delanteros = Cierre centralizado con
interruptor interior ¢ Ajuste de altura de
cinturenes delanterss y traderos ¢ Luz en
espacio trasero con contacto en puertas +
Espejos retrovisores calefaccionables elécirl-
cos « Blogueo de arrangque = Apoyacabezas
traseros. * Ademds de toda una serie de

'opciones como equipamiento especial.

» Nadie hubiera esperado tante

de Mercedes.

Mercedes-Benz




SEAT INAUGURA ENSA
EN ZCNA FRANCA

Con la presencia del
presiderte de Seat, Juan
Liorens, del director
general de comptas del
Gripo VW, José 1. Lopez
de Arriortiia y del
presidente del Gripo
«Caparov, Swraj Paul,
Seat ha Inaugurado la
segunda smpresa
instalada en el Parque
de Proveedores que la
compaiifa posee en Zona
Franca. Se trata de
«Ensa Zona Francar,
dedicada a la fabricacién
de tubos de refuerzo de
puertas contra impactos
laterales del thiza y del
Cordoba, La inversion
Iniclat ha sido de 70
millones, pata una
superficie de 1.200

PUNTO DE MIRA

EN EUROPA

Caen las ventas de coches japoneses

EN los seis primeros meses del 94 se han
vendido en Europa 700.000 coches de pro-
cedencia japonesa, lo que significa un re-
troceso del 6,8 por ciento de sus ventas,
cuando el mercado total ha crecido un 6,6

| por ciento, alcanzdndose el nimero de

plantilia de 14 personas, | 6.460.000 unidades.

LA pesada semana publicdba-

mos una informacién referida a .

|algunos de los concesionarios
Mazda en Barcelona. Un grupo
de afectados nos envz’a la siguien-
le rectificacion:

«Reunidos en Barcelona el dia

24 de octubre de 1994, se dicta-

mina, por votacidn undnime,
crear de formo especial una aso-
ciacion de afectados por la pre-

sunta estafu de varios concesiona- -

rios de Mazda de Barcelona
capital, concretamente Motor Jaf-
fa SA, Jaffatrade S.A. vy Bama-
trade S.A.

Acto 3egutdo se procede a crear

un dossier riguroso y completo de
\prensa que confeccionard una -
empresa especializada, para ha- -
cer entrega o diversos organis-

mos, entidades y medios de comu-
Y nicacion, explicando con detalle
! todo lo acontecido hasta la fecha,

Por tales motivos rogamos se
: sirvan efectucr la mencionada

RECTIFICACION: CASQO MAZDA «JAFFA-

rectificacion, ya que ni mucho me-

Por marcas, s6lo Honda mantiene un
balance positivo, con un crecimiento del 5
por ciento respecto al pasado afio (pero
una disminucién en su cuota de mercado),
mientras que Mitsubishi desciende un 17
por ciento,-Mazda el 8,5 por ciento, Toyota

el 3,8 por ciénto y Nissan el 3,5 por ciento. -

nos Tecnitrade SA ha abonado el
importe defraudado por el Sr.

. Amed Joffee.

Firmado, Calectwo de afer:ta-
dos». m |

Puestés eﬁ &ontacto cqn la firma
importadora de Mazda Tecnitrade

"8.A.; nos informa de lo siguiente:

en Barcelona, Tecnitrade partici-
pa accionarialmente en las conce-
siones Barnatrade y Jaffatrade.

- Es a los afectados en ambas conce-

siones a los que ha resarcido del
presunto fraude producido por el

- 8r. Jaffa y a los que se hace men- |

cidén en la notr,cm publzcada por
Motor 16.
Jaffa SA. es un negoczo exclusi- |

vo del Sr. Amed Jaffa y no hay

ninguna relacidn contractual en- |;

-, tre los afectados y Tecnitrade. Pese ;; ;,
" a ello, la firma concesionaria de &
Mazda estd intentando liegar o g

un acuerdo con los afectados .

TODAVIA NO HAY PRECIO
El Chrysler Neon en Espana

APENAS dos meses después de su presen-
tacién en Alemania, se anuncia el inicio de
comercializacién en Espafa del Chrysler
Neon, pensado y disefiado para conquistar
el mercado europeo; una asignatura pen-
diente de la firma de Detroit que est4 supe-
rando con notable alto. Nos referimos a su
conquista del mercado europeo. El Neon es
un automévil del segmento medio/alto con
un disefio muy vanguardista, en el que el
énfasis se ha puesto en la habitabilidad y la
seguridad. Utiliza un nuevo motor de 4 ci-
lindros en disposicién transversal, con trac-
cién delantera, de 4 vélvulas por cilindro,
que desarrolla 132 caballes de potencia

s 1Y

AYUDAS DE LA COMUNIDAD

Subvencion a una nueva
planta de motores Renault

POCAS noticias tan esperanzadoras como
la que nos llega de Bruselas: la Unién Euro-
pea, a traves de la Direccién de Competen-
cia, ha aprobado las ayudas a la inversién
para la fabricacién en Valladolid de una
nueva generacién de motores de Fasa Re-
nault. _

La Unién Europea ha aprobado una sub-

tal; 6.100 millones de pesetas constantes so-
bre un total de 60.000 millones que Renault
piensa invertir en este proyecto, en dos fa-
ses. En la primera, iniciada ya en 1993 y
que finalizard en 1995, se prevé una inver-
sién de 20.000 millones; produciéndose el
resto de la inversién en el periodo 1996-

1999. La factorfa de motores de Valladohd

que recibird la inversién, va a aumentar su
actual capacidad de producci()n de 1.500 a

ta de motores Energy.

El nuevo motor tiene una cilindrada de
1,6 litros y dispondra de diferentes versio-
nes, de 2 y 4 valvulas por cilindro, de gasoli-
na y diesel. Estd destinado a la gama media
de modelos Renault y cumplira con las nor-
mas anticontaminacién europeas del afio
96, asi como las futuras normas Euro 2000,
cuya entrada en vigor se estima para antes
delfin de la década. La reconversién de la
planta de motores de Valladolid va a permi-
tir un incremento de mano de obra, a la vez
que pone de manifiesto la importancia es-
tratégica y logistica de la planta espaiiola,
que ha recibido la ayuda comunitaria en
competencia con otras plantas de motores
de Renault en Espafia.

vencién del 10 por ciento de la inversién to- |

3.000 unidades diarias, de la gama comple- | -

Ben Helderlch retlrada

" progresiva

" Ouien fue (y aén s:.gue s:.endo) ioe foeploE perscnajes -

transcendentes de la automocién en Espafia, inicia su

.- retirada. Volcado en otros negocios y en otres paises,

" - Ben va deshaciéndose poco a pocc de lo que fue su. ]
" .imperio automovilistice.Tiene ya précticamente vendida .
7+ Daihatsu; ha cedidc el 49 por ciento de Kia y busca
- (dicen) un comprador para Subaru Le queda tamblen
Lamborqh1n1 y Bertone N T

“":."?--.:'Dz_az Rulz dI::l.sa= fuerte en Audl

Hace alge menos dos afios que Juan Antonio Diaz Ruiz

: fue nombrado responsable comercial de Audi. Excepto el

mercado alemdn, todos los de exportacién son

.- - responsabilidad del espafiol. Y su labor no puede ser -

o mas brillante, con incrementos en las ventas del 18 por
L clente. El que fuera mano derecha de Diaz Alvarez en
"8eat es ahorz unc de los hombres fuertss de la compafila

alemana. Su reto mas 1nmed1ato es 1a reponqulsta del

* mercado norteame rlcano

AT o fabrlcaré el Toledo

Cada semana que pasa se cambian los planes. Primero se

- ofreci6 la fabricacién de una parte de la produccibn

del Toledo; luego una fdbrica de motores. Ahora parece

‘que lo que se quiere para los checos es la produccidn
.parcial del futuro Audi A3, el Golf con cuatro aros que
los de Inqoldstadt quleren sacar & medlados del 96

- 'Nad:.e qu1ere pagar la I'.E"i.r |
' Bl Ministerio de Industria ha cbligade a que los coches

siniestrados pasen una ITV antes de volver a circular.
- Pero nadie sabe quien va a pagar esta inspeccion. Las
companlas de seguros dicen. que ellas no y las ITV dicen

. que }a revisién no serd gratis. Total, que pagard, como

siempre, el usuario. Lo malo es que nadie piensa en el
«tercero», el ciudadano que, sin comerlo ni beberlo, - se-

' - ve envuelto en un accidente. La reparacidn se la paga ..
. el seguro del causante, pero, ¢y la ITV? Dicen en
‘Unespa que lo estén estudlando Mala. senal

fjjTréflco ya no denunc1a por la
" tercera.luz de freno

. La DGT ha enviado una circular a las delegac:.ones

provinciales para dejar de sancionar por el montaje de

/.. la tercera luz de fremo. Era lo ldégico si va a entrar -
. en vigor en ‘Buropa en el ano 1996 y se ha demostrado su
utllldad y segurldad e : 7 -

B P e T T T T L T
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iV SALON DEL
AUTOMOVIL DE VIGO

La cuarta edicion del
Salon del Automovil de
Vigo ya ha dado sus
primeros pasos.
Después del rotundo
éxito de la edicion
anterlor, la organizacién
del monografico vigués
prepara una nueva
muestra para la proxima
primavera. El recinto
ferial de Cotogrande
volvera a ser el
escenario de este
certamen, que se
consolida, afio a afio,
como uno de los més
importantes dentro del

mundo del motor a nivel
nacional,

Eh una superficie de
24.500 metros
cuadrados reunira a
mas de 60 marcas de
coches, motocicletas y
vehiculos industriales,
ademas de un buen
niimero de empresas de
la industria auxilar det
automdvil, y se egpera
que el nimero de
visitantes supere los
150.000. :
Junto a los coches de
serie y los nuevos
maodelos, podran verse
prototipos y vehiculos
de competicion,

tanto monoplazas de
Formula 1 como
automdviles de rallyes,
que todos los aiios
concitan el interés de
los aficionados y
CUriosos.

12/ Motor 16
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i AUTO RETRO EN BARCELONA

Mas y mas

EL mas importante certamen espafiol de- | lugar actividades como concentraciones de

dicado a los vehiculos de coleccion, Auto
Retro Barcelona, tendrd lugar de los dias
5 al 13 de noviembre en el emblemaitico
Estadio Olimpico. El certamen no serd
una mera exposicién, no tan sélo un mer-
cado de piezas con la presencia de los méas
importantes comercios dedicados a estos
menesteres, sino que en su marco tendran

motocicletas Harleys, de «Escarabajos» -el
mitico vehiculo de la marca alemana
Volkswagen- y lo que ha de constituir un
Récord Guiness: el sabado dia 5 se reuni-
ran nada menos que 600 Seiscientos. En-
tre los vehiculos expuestos uno de los més

| representativos serd el primero de la his-

toria: el Benz del afio 1886.

LA ONCE CON EUROPCAR

Coches de alquiler para minusvalidos

LA empresa de alquileres Europcar ha
adaptado seis coches para su uso por mi-
nusvdlidos en Espafia. El programa, deno-
minado «Rompiendo Barreras» fue presen-

tado en Madrid por el presidente de

Europcar Inter-Rent Internacional, Fredy
Dellis, v el presidente de la ONCE, José
Maria Arroyo, entidad ésta dltima que co-
labora en dicho proyecto.

Estos coches tienen la particularidad de
disponer de acelerador en el centro del vo-
lante y un frenc de mano a su derecha,
que posibilitan un conduccién integral-
mente dirigida con las manos.

La experiencia de esta iniciativa en Es-
pafia servira de base a la adaptacién de
vehiculos en el resto de las oficinas de Eu-
ropear Inter-Rent y otros de sus asociados.
En nuestro pais, la empresa de alquileres
ha encontrado un apoyo idéneo en la ON-

CE, muy concienciada sobre los problemas
que las personas discapacitadas tienen pa-
ra congeguir medios de transporte. Por
otra parte, ya funcionan en las principales
ciudades de Espaifia los Eurotaxi adapta-
dos a su uso por discapacitados, ofreciendo
a los profesionales subvenciones para esta
necesaria iniciativa.

"No hay nada como Jack Daniel's"

i dlesea un folleto explicativo sobre la forma en que hacemos Jack Daniel’s, escribanos a Jack Daniel’s Desiillery, Route 1,
Lynchburg (pop. 361) Tennessee 37352 US.A.

UN CARTEL DE 1886, creado por nuestro fundador,
ain guarda todo su significado hoy en dia

en la Destileria de Jack Daniel's. Como ves,

aqui seguimos haciendo el whiskey de la misma
forma tradicional que nuestro fundador
perfecciond; filtrindolo gota a gota

a través del carbdon vegetal, lenta,

muy lentamente. Este es el método
que hace a nuestro whiskey
de Tennessee tan especial.

es lo que aquel primer cartel
de Mr. Jack decia. Y nosotros
creemos que compartiras

esa opinién en cuanto

lo pruebes.

JACK DANIEL'S TENNESSEE WHISKEY
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AUTOSONIDO

GUIA VERDE BERLIN RCM 303-A KP 301 RDS DE SONY
MUSICA SOBRE RUEDAS s - i Esto nuevo modalo de Sony
Michelin acaba de publicar Blaupunkt y su nueva generacion e aita idoal pare uolias
- e S et 5 ==L la primera edicion en personas que disponen de -
Bryan Ferry, ¢l mayor dandy del nidades para compartir kilémetros espaiiol de su Guia Verde EL autorradio se con- gracias a un sistema teléfono en su automovll,
pop universal, estuvo por Madrid . y buena compafifa. «Francla», que ofrece una vierte en un centro de digital que, por me- ya que s funcion
para celebrar, simultdneamente, su Los que amaron el punk y la new completa y blen comunicaciones. Esto dio de un micréfono Tel.Mute reduce
cumpleafios y su vuelta al mundo wave, los que fueron j6venes incon- estructurada Informacléon no es algo futurista, de ambiente y un autométicamento el
de los misicos activos. Ha regresa- formistas en los primeros 80 y aho- sobre el pais vecino, las sino que estd a punto ecualizador de soni- volumen del equipo al
do con su dlbum «Mamouna» (Vir-© ra no se encuentran en la misica peculiaridades de su de ser introducido en do, analiza y adapta descolgar el auricular.
gin 39838 2), un elegante muestra- que hacen los nuevos grupos, tie- cultura, monumentos el mercado. Se trata el sonido a la aciisti- El KP-301 RDS Incotpora,
rio de canciones propias, en el nen su sonido en la banda sonora histéricos- de un sistema de mu- ca del interior del ademas, la dltima
mejor espiritu de aquellos miticos de «The crow» (Atlantw artisticos, gica y de informacién automdvil. En otras generacion en Radio Data
Roxy Music que Ferry fundé dos 82519-2), una - =~ - iinerarlos, mévil con mando a palabras, el nuevo System -el RDS-EON-,
décadas atrds. Incluso Brian Eno, . pelicula de Alex e 1155 U curiosldades y través de la pantalla, Berlin RCM 303 A funcion Custom Flle,
Phil Manzanera y Andy MecKay, Proyas gue con- " e CREW todo aquello preparado para la co- més que un autorra- caritula sxtraible,
antiguos socios suyos en aquella tiene canciones 3 que permite al nexién a un sistema dio es un estudio de {luminacifn bicolor, aviso
sociedad musical, han de The Cure, Sto- viajero sacar de navegacién, teléfo- medios de comunica- de olvido, alarma
aportado algunas pin-. ne Temple Pilots, . - el maximo no mévil y TV-video. cién mévil. Ofrece que se activarh si una vez
-+ celadas a. este " Nine Inch Nails, . partido de su Gracias a su sistema una gran versatili- | desconectado el coche no
«Mamouna». Vialent Femmes o estancia en las de sintonizacién digi- dad de funciones uni- ‘|  sacamos la caratula
- Sofisticade, The. Jesus  and . variopintas tierras tal, tanto su calidad do a un manejo mds Huminacion a&mbar, reloj
¥ elegante, con . Mary Chain. Sinole . - francesas. de recepcién como su sencillo que nunca.- digital, 18 presintonias,
-canciones - suena ninguno de -: Esta nueva guia es el fruto sonido superan, de Sélo asi se garantiza basqueda automéatica de
J“tan ‘- bien - ellos, pero tiene hijos vemteaneros, | de un reto: facilitar el forma hasta ahora que s5u manejo no las smisoras
' construidas lleve la cinta en su coche, si no " acercamlento de los desconocida, cualguier afecte en absoluto a selecclonadas,
que superardn quiere que la familia se niegue a. | viajeros hispanohablantes perturbacién o interfe- la seguridad vial. Po- Control 100 CD's, cargador
los primeros em- viajar con usted. Y es que la vida | ‘& la historla francesa y su rencia como las que se dra indicar flechas CDX-85 de 10 CD's,
bates de publici- de todo padre tendra sus compen- . realidad actual, originan al conducir direccionales para el _conversor digital analfgico,
&g, . dad para quedar - saciones, pero no deja de ser sacrl- M Con ella, Michelin un automévil. Asi, por cruce siguiente, Servo Digital, reproduccion
COmo ‘31351035 se agradece que, por  ficada. - 0 presenta una «imagen de ejemplo, un conjunto de cuatro sintoniza- | acompaiiado de indicaciones habladas de aleatoria, Custom File;
fin, Ferry haya vuelto y ademds - Otro que regresa es Robert Pal- sintesis» en la que se dores funcionando segiin el principio ADA | la memoria verbal que indica que pronto programacion y tHulaclén
¢on canciones propias. Por esta vez, - mer, antiguo cantante de Vinegar funden la geografia, las genera el efecto de una antena direccional = serd necesario girar. A pesar de tratarse de discos...

al menos, ha dejado fuera las ver-
siones que llenaban sus tltimos
trabajos.

Lo de cantar a diio es una de las

tentaciones que todo artista siente
en algin momento de su carrera. A
veces, para aprovecharse del pres-
tigio de su partenaire. O para
abrirse a nuevos mercados que el
niro domina. «Duetos. 20 Gran-
des Duetos de Amor» (Arcade 32
(045 2) es ideal para escuchar en el
gache.., cuando se tiene compaiifa.
Cnando hay otro u otra en el asien-
ta de al lado dispuesto a compartir
|z emocién que parejas como Geor-

ge Michael y Aretha Fran- de los .
klin, o Shirley Bassey y grandes tradiciones, los avatares frontal extraible y disfri '_Jta a t?Pe
Tlain Delon, sin olvi- éxitos del de la historia, la accién de sus 90 W de potencia musical.
dar a Ray Charles invierno de los hombres : utomovil llévate
gon Dee Dee Brid- que viene. de estado, la creatividad e & C?ando s .
gewater, supieron Aunque yo de los sablos y Ia camodamente’ Ia_caratula en su
P Iasplar en sus | apostaria Iﬂspira_clén de —NES estuche de plastico, Vas a
canciones. Asi que qtie no. los artistas de los : disuadir a los ladrones de que la
31 tiene pareja, gue ha nacido la Francia u Iy
también tiene 20 JosE RAMON actual. Su precio de venta emprendan con tu autoradio!
canciones, 20 oport- PArRDO al pablico, en librerias y

grandes superficies, es de ,

T Decidete, monta un KINDVOX ... y acaba con tus sufrimientos !

Joe y aolista desde tiempo inmemo-
rial. Su nuevo dlbum es «<Honey»
(EMI 8 30301 2} en el que vuelve a

" flirtear con el soul que practicé en

sus primeros tiempos de aficiona-
do, aunque su consagracién llegara
en la época del techno pop, en la
que fue pionero. No parece que los
tiempos anden a favor de retornos
como éste. El mundo del disco vive
una etapa confusa en la que nadie
parece saber hacia dénde se dirigen
los gustos de los compradores. Asi
que tampoco caben conje-

turas, porque po-

dria ser uno

mientras que un sintonizador «director»
evalia el sistema de datos por radioc RDS

y busca entre las frecuencias alternativas,

la m4s favorable, sin ninguna pausa de
commutacién.

Ademsds, para que la audicién sea per-
fecta, el ruido de marcha se enmascara

de un autorradio revolucio-

nario en cuanto a sus pres-

taciones, donde se convierte

en algo hasta ahora inusual

es en la integracién de un

gran numero de técnicas de
| vanguardia.

Deja de sufrir

Decidete a instalar el nuevo
radiocassete KINDVOX con

14/ Motor 16

Distribuido por: RADIOVOX, 8.A. Can Bruixa, 30-40 {Les Corts), 08014 BARCELONA Tel. (93) 490 81 40 . Fax (93) 490 11_ 18 |
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AL VOLANTE

| encuadra el Scorpio, no es nada fécil
¥ la oferta es mds que numerosa.
Desde los «reyes» Mercedes y BMW
hasta una legién encabezada por Au-
di y seguida por una multitud de
marcas que tienen un modelo de la
gama alta. La opcién del Scorpio se
basa principalmente en la buena re-
lacién calidad-precio, con la tinica pe-
ga de que la gama sélo tiene dos mo-
tores de gasolina, ademis del
turbodiesel, de 136 y 207 caballos de
potencia; a pesar de las buenas pres-
taciones del primero, no hay una mo-
torizacion intermedia que si ofrecen
la mayoria de sus rivales. La carroce-
ria es lo que mas llama la atencién

20/ Motor 16

de la nueva versién. Sin duda sor-
prende un cambio tan radical para
un automdvil que casi tiene 10 afios,
pero los responsables de Ford asi lo
han querido. Un coche que si sor-
prende por su parte trasera, porque
se ha convertido a formas claramente
americanas, lo hace alin més en la
delantera por sus curiosos y enormes
faros. La calandra es de forma ovala-
da, con unas rejillas de plastico y un
fino marco cromado. Las molduras de
los parachoques son de nuevo disefio
y van pintadas del mismo color que
la carroceria; estin montadas a ras
en los paneles superiores de la carro-
cerfa, por lo que se elimina asi el

En el interior, ¢l nuevo cuadro de mandos

dstaca por su modemo diseno de facil
lectura. En el caso del Scompio 2.91 24 V
Ghia se incluye un ordenador de a bordo,
control de la velocidad de crucero y los
mandos de la radio se manejan sin

necesidad de soltar el volante. En su amplio
interior destaca la tapiceria de cuero y el

reglaje eléctrico de los asiemntos.

La carroceria
del nuevo
Scomplo
ropresenta el
cambio mas
espectacula::
una parte
trasera de
corte
americano y

| unadelantera
CON enormes y
curiosos faros.

| hueeo horizontal que existia en el

Scorpio anterior. En cuanto a los fa-

ros, son de 6ptica polielipsoidal y gra- |

cias a su gran tamaric mejoran la ilu-
minacién en la parte més lateral, es
decir, hay un mayor haz luminoso, lo
que mejora la conduccién en curvas.
La unica pega: estan demasiado ex-
puestos a pequefios golpes de aparca-
miento. La parte trasera destaca por
el pequefio reborde en la tapa del
maletero y los grupos dpticos ccupan

todo el ancho, con dos luces para la
marcha atras, por lo que la placa de
matricula deber ir colocada justo de-
bajo de él.

No hay siglas traseras y la denomi-
nacién Scorpio va situada en un
montante lateral; el Cosworth se re-
conoce por las siglas 24V colocadas al
lado del intermitente lateral. En el
interior lo que mas destaca es el nue-
vo salpicadero, con un disefioc méas
moderno que incluye una instrumen-

tacion electrénica de més facil lectu-
ra. En el Scorpio mas caro lleva orde-
nador de a bordo, control de la veloci-
dad de crucero y los mandos de la
radio, que se accionan sin necesidad
de soltar las manos del volante,
Otras novedades no se ven. Es el ca-
so del denominado sistema multi-
plex, que elimina la mayor parte del
cableado eléctrico que se requiere pa-
ta controlar el cierre centralizado, los
elevalunas eléctricos, el sistema de
alarma y el ajuste de los asientos.
También es destacable las cerradu-
ras de alta seguridad y el sistema
electrénico de inmovilizacién, que se
activa automaticamente en cuanto el
conductor cierra el coche. Se desco-
necta la gestion electrénica del mo-
tor, la bomba de combustible y el mo-
tor de arranque hasta que se opera el
control remoto del mando a distancia
a unos metros del coche. No faltan
los airbag, tanto para conductor co-
mo pasajero como equipamiento de
serie. Respecto a la carrocerfa, cum-
ple la més exigente legislacién de im-
pactos frontales y laterales.

En el apartado mecénico destaca la
aparicién del nuevo motor dos eee

Motor 16 /21




litros para la versi6n basica. Se trata
de un grupo propulser de cuatro ci-
lindros y cuatro valvulas por cilindro
que desarrolla 136 caballos de poten-
cia. Es la misma que la del Mondeo,
pero no es igual motor. Es uno deri-
vado del que emplea el Escort RS
2.000 y que viene a sustituir a los an-
teriores V6 de 125 y 145 caballos. Se
ha desechado una motorizacién de

22/ Motor 16

En la parte mecénica, ol Scorpio posee
un motor de dos Rtros: un grupo
propulsor do cuatro cllindros y cuatro
valvulas por cliindre que desarolla 136
caballos, con bajas emisiones de escape
¥y que cumple las normas para 1996.

115 caballos para el mercado espa-
fiol. E! motor de 136 caballos destaca
por sus bajas emisiones de escape y
ya cumple las normas eurcpeas para
1996. Dispone del sistema de admi-
gién variable, que mejora la respues-
ta a bajas revoluciones sin perder na-
da de potencia en la zona alta del
cuentarrevoluciones. Tampoco falta
¢l conocido médule EEC-V pa- +ee

)
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MOTOR A
Digposicidn Delantero longt.

N2 de cilindros 4 en finga.
Cllindrada {c.c.} 1958

e vélvutas nor cHlindro 41

Almentaeiin Inyeceidn multipunto.
Compresion 98a1

Patencia méxima / r.p.m. 136 CY/6.300

Par méxime / r.pm 178 g 4.200
TRANSMISION ——— =
Traccion Traserg,

Caja de cambios Manual 5 marchas.
DIRECCION Y FRENOS : -

Sistema Cremallera asistide.
Franos. Sistema(Del,/Tras) Distos ven,/discos.
Telantera Independiente.
Trasera Independiente.
FESOIY/DIMENSIONES

En orden de marcha (kg.) 1462
Largo/ancho/alto (mim) 4.825/1.875/1.388
fapacidad dai depdsito (I} 70

Volumen del maletero {) 465
FRESTACIONES 'Y CONSUMES '

Acelerackin e cero a 100 km/h(s) 128

Yeloctdad Maxima (km/h} 207

onsumo Urbano (/100 km} 118

90 km/h {17200 km) 6,7

% 120 kn/h (17100 k) 83

R T it

d
I

ot et

~ 25100
Delarera longt.
4 en linea.
2.500
2
Bomba inyec. y turho
25al

© 115CV/4.200

27,5 mikg/2.200
Trasera, .
Manual & marchas.

Cremaliera asistida.
Discos ven. /discos,

[ndegendiente.
independiente,

1567
4.825/1.875/1.388
10

465

©29Coswotth
Delantero longit.
Beny
2935
P |
Inyecoion muttipur,
87al
207 CV/6.000
28,7 mhkg/4.500
Trasera.
Autorntico de 4 rel,

Cremallera asistida, ‘
Disces ven./dis, ven.
Independiente. [
Independiente, 1

. | |
1564
4.825/1875/1.388 |

|
|

90 '
%5 |
145
8,2
99
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ra toda la gestién electrénica del mo- .

tor. El Scorpic con este motor bidrbol
y caja de cambios manual de cinco
velocidad tiene una velocidad punta
muy elevada, méis de 205 kilémetros
pur hora, y acelera de cero a cien en
11,1 segundos. Los consumos oficia-
les a 90, 120 y ciclo urbano son de
6,7, 8,3 y 11,8 litros cada 100 kiléme-
tros respectivamente. El cambio au-
tomatico es opcional. En cuanto al
turbodiesel, sigue siendo el motor
VM de 115 caballos, que es el més
econémico de consumo.

E1 Scorpio Cosworth gana unos
cuantos caballos de potencia, pasan-
do de 195 a 207 y también se incre-

menta el valor del par motor que se
consigue adem4s a Un menor Nimero
de revoluciones que en ¢l modelo an-
terior. Se signe ofreciendo con cambio
automético de cuatro relaciones con
overdrive. El Scorpio Cosworth tiene
una velocidad maxima de 225 kil6-
metros por hora y acelera de cero a
cien en 9 segundos. En este modelo
las cifras de consumo son légicamen-
te las mas elevadas (8,2, 9,9 y 14,5),
aunque aqui este apartado estd en
un segundo plano. Este Scorpio se ca-
racteriza ademds por la tapiceria de
cuero, el reglaje eléctrico de los asien-
tos, las llantas de aleacidn ligera de 6

- pulgadas y el control de traccién que

incorpora igualmente la versién de
136 caballos. La vinica opci¢én es el te-
cho eléctrico y el radiocasete con con-
trol remoto.

La suspensién delantera ha varia-
do en toda la gama para un mejor
confort de conduccién, una mejora
que Motor 16 ha constatado en una
primera toma de contacto por los al-
rededores de Paris. Los precios de 4,5
del dos litros a los més de 6.200.000
pesetas del Cosworth estdn muy
ajustados. Sélo falta el Scorpio Sta-
tion Wagon, que no se importa por la
escasa demanda. °

JAVIER GUTIERREZ

1os NUEVOS seat toteno

;Dande acaban los mds exigentes sistemas de sequridad y empiezan los mas altos niveles

de placer en conduccion ?. £n lux NUEYOS SEAT TOLEDO es diticil

de apreciar. Ambos conceplos -sequridad y confurt- estan perfec-
tamente infegrados. Fundidos de tal forma que es imposible saber hasia que punto se estd
disfrutando de uno u otzo.

;Pur ejemplo? Escuche su nuevo motor 2.0 L. 16 V. 1a potencia en estado pura. 150
caballos para una conduccion més dinamica. Mas segura. Sistema antiblogueo, ABS Mark Iv.

Tecnolagia alemana.

Todo ello protegide, blindado por los 4 costades, gracias a una

robusta estructura de 6 anillos y a sus barras de proteccion —_

fateral, reforzando asi os puntos mis préximos //
py

a los ocupantes. o

i

TENGA LA

Una caja fuerte disenada para proteger lo mas valiose de un coche. Su interior, ahera

mas amplio y confortable. Con mayor equipamiento y

ergononia perfeccionada. Y por d encima de todo, pensada para
proteger a quien viaja dentro.

Por eso los NUEVOS TOLEDO puedes incorporar ademis de lo més avanzado en sequridad

& activa, lo iltimo en seguridad pasiva. Doble Aihag, para

A conductor y pasajers.
bificilmente encontrar un coche igual. Tenga la ahsoluta seguridad.

Y aprovéchese ahora de las excepcionales condiciones de financiacion de FISEAT.

-

ABSOLUTA SEGURIDAD

TARSA/NWhyar
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) Audi se ha [EESSRH
distinguido siempre I

1

por su capacidad e~ ¢

___para aplicar a

Loanodelo-de batalla de Aud) va
sor-sustitutdy e los proximas

Vez qiie incorpora impotantes solu-
ciomes de vangaardia. Hay que de-
il 15 bign cldvo |
CiErTA SEMe]ange BELetin
un goche wotalmente n s
oual se-ha primads la-mejora del s
paciy interior. En euestion de
dimensiones, el nueve 'mudely man-
tiene [a lonzitnd exterip)ll pert au-
apchurd v 1a distancia en-
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AL VOLANTE

cinco cilindros, ya que la disposicién
de los mismos se mantiene de forma
longitudinal.

Audi ha aprovechado el lanza-
miento de su nuevo modelo para in-
troducir dos nuevos motores. Se tra-
ta de un 1.8 atmosférico y un 1.8
sobrealimentado, cuyo aspecto més

destacable es 1a nueva culata de
cinco valvulas por cilindro. Estos
motores tienen como objetivo facili-
tar la conduccién a base de mejorar
el par del motor. El resto de la ga-
ma emplea motores ya conocidos;
los V6 de 2,6 y 2,8 litros, el TDi de
1,9 litros y un 1,6 de cuatro cilin-
dros que, en principio, no estd pre-
visto para Espaiia.

Un punto del que los responsa-
bles del proyecto se encuentran es-
pecialmente satisfechos es de la ri-
pidez y, a la vez, ligereza del nuevo
modelo. El A4, a igualdad de equi-
pamiento, pesa 45 kilos menos que
el 80 equivalente. La suspensién de-
lantera abandona el tradicional sis-
tema de brazo 1inico transversal por
un sistema de cuatro brazos, que

permite que el gje de giro vertical

28/ Motor 16

E1 Audi A4 es un coche totaimente nuevo. Su estructura es mas rigida que la
de su predecesor, el Audl 80, pero tamhién es més ligoro en cuanto a peso. El
aire de famllia del A4 respecto a sus hermanos mayores, el A6 y el A8, resulta
evidente. Las formas redondeadas y aerodinamicas no resultan exageradas,

a la vez que se ha conseguido una altura interior razonable.

de la rueda coincida précticamente
con el centro de apoyo de ésta. La
reduccién de la distancia entre el
aje de pivotamiento y el centro de la
rueda reduce considerablemente las
reacciones sobre el volante en las
curvas, Detrds se mantiene el siste-
ma de brazos tirados con un eje tor-
ziomal, mientras que en las versio-
nes de cuatro ruedas motrices se
utiliza un doble tridngule super-
puesto.

Fiel a su tradicién, Audi ofrece
versiones de cuatro ruedas motrices
con todos los motores, salvo el TDi y
el 1.6. Se trata de un sistema que
utiliza un diferencial Torsen para
repartir la fuerza entre los dos ejes,
combinado con el sistema electréni-
co EDS, que puede llegar a frenar
de una a tres ruedas en caso ¢ee

Motor 16 /2°
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de pérdida de motricidad. Este sis- funcionamiento del ABS en terrenos

tema ha permitido que se su- 5T ondulados. Los motores V6 y TDi, {
priman los botones de blo- : : aunque ligeramente retocados, L
i queo del diferencial en - mantienen sus caracteristicas, pero
ié el habitdculo, v los nuevos motores 1.8 sorprenden i

Dentro del habita-
culo se respira un am-
biente familiar, ya ! j B :
que se mantienen las - :* Lt _
lineas maestras de di- ¢ . : o
sefto de la marca. La

por su docilidad y suavidad de fun- i
cionamiento. To-
davia es pronto

T

e

| posicién al volante no 1
| tiene reparos. Ahora se cuen- |
i ta con un mecanismo de re- :
gulacién de la altura del vo-
W lante. El acabado no admite
! reproches y en las versiones : %
i mas equipadas hay inserciones de By _
madera en el salpicadero y en los S L ;
paneles de las puertas. Respecto al
. anterior modelo se gana notable- . para hablar de precios pero, dado el | El eje delantero B
mente en amplitud, tanto a lo ancho incremento de equipo de serie, do- | multibraze e
P como a lo largo. Una vez en marcha, | tera, por lo que el ble airbag, pretensores y un largo | es iaclave del excelente ‘*‘Qf"* _—
! | el A4 es un coche que transmite | A4 gana en agilidad y " f etcétera, todo apunta hacia un | compertamlento del % ~%” " '
: i | mucha confianza desde el principio. | precisién de conduccién. [ £ . mantenimiento de la relacion equi- | future superventas de 4 "%\\( e
. La nueva suspensién delantera re- | Los frenos resultan muy potentes y : 1 pamiento-precio. o | Audl i I ¢
@ d_uce sensiblemente la tendencia a | la nueva regulacién de presién del — === N ?i
‘ tirar de morro de los traccién delan- | circuito mejora sensiblemente el : VICTOR PICCIONE ]
! - — = = r —— = == ‘}'_ b 3
' . S Ay
LG i el y R W
e TECNICA sy _Temes SN 2 !3\\.:\ ,Q’é -
MOTOR L6 18 1.8 TURBO 26V6 28V6 1901 e 5 i
Disposicidn Detantera longitudinal. - Delanterc longitucinal, - Delantero longitudmnal.  Delantero longitudinal, — Defantero longitudingl.  Delanter longitudinal. - » 3 Es la primera -
N de eilindros 4 en finea. 4 en finea, A enfinea, GenV. BenV. 4 enlinea, : . vezqueun
Gilindrada (c.c.) 1505 178 1781 2,598 21 1.896 " coche de gran
NE valvulas por cilindro 2 5 5 2 2 2 | serie incorpora
Alimentacidn . Inyeceicn mutpunto.  InyecciGn muttpunto.  Inyeseidn muttpunio,  Iyecoién muttipunto,  Iryecein multipunto,  Inyeceidn direct. ] un motor con
Compresttn 103a1 103al 95 a1l 10 a1 103 al . 195 al LW T Rt
! Potencia maxima / r.p.m. 401 ¢v/5.300 125 ¢uf5 800 150 ov/5.700 150 ¢v/5.500 174 ov/5.500 90 cv/4.000 ; P& Ay i 4
Par maxima / £5.m UIMkg/3800  1TEMg/3950  MAmkg/LTE0  229mkg3500  255mg/3000  208mig/L900 i I ; :
{ TRANSMISION i - cinco, tres sonde
| Traccion Delantera. . Delantera.. Delantera. Delanters. -~ Delantera. Delantera. : _ admisién, mientras que
{ Caja de cambios Manual 5 marchas.  Manual 5 marchas. - Menual 5 marchas.  Manual 5 niarches,  Manual 5 marches.  Manual 5 marchas. las d_o restantes son de escape. Las tres valvulas de
| DIRECCION Y FRENOS E | : ! admisién son de igual tamafio y se abren a'_la ve_z_,_E_l =
‘ , Sistema Cremalera. - Cremaliera.  Cremallera. Cremaliera. Cremaliera. Cremaliera, i perfil de sus levas es idéntico. Esta disposicién -
- FrEn0s, SistemalDel/Tras) Discos,Discos Discos/Discos Discos Discos Disoos,Discos Discos/Discos Discos/Discos § permite situar la bujfa perfectamente centrada, por lo
| SUSPENSIONES ' : que la combustién se ve mejorada. Asf pues, gueda claro
‘ Difantera Multiyrazo Multibrazo . Mutbrazo Mutibrazo Multibrazo Multibrazo A que lo que buscaban los ingenieros de Audi es mejorar
Trasera Semndependients.  Semwindependierte.  Semendgpendente.  Semrndependiente.  Semindepencienta.  Serkindependients. 1 } el lenado de los cilindros a bajo régimen para mejorar el -
|I i Efm,? é:‘ENSEgN ) ke - ‘ ; w oo . par a dicho régimen. Lo mds sorprendente es la excelente -
Laeo/ehoyato be CPs A T33/1415 TS AL 4'43(7)(9)/1 E 1'47911 s b f preliinticidndidela yersiin SUBSSEE N0 N
b Capacidad del dep;m 0 6'2 /LT3 6 I ot /LT3, 6'2 MAEELL: ﬁﬁ a-'ial o i i mantiene entre las 1.750 y 4.600 vueltas. Este _moto_r tiene
J \isamen del meletero 1} {35 p 3 ! un turbocompresor de pequefio tamatio y poca inercia, que
0o Mo 440 440 M0 440 440 ! Y : _ Ve
PRESTACIONES Y CONSUMOS - L | ; _ aplica su presién de _soplad_o, unos 0,8_bare_s, d_es.dg un-
|| odenotndecena 1 km/hls) 149 105 83 - 81 82 133 i régimen muy bajo. Un intercambiador de calor mejora el .
|L Ve=acidad Maxma (kn/h) 191 205 m 2% 2% 13 | rendimiento y sube la potencia hasta los 150 caballos.
| Consiamo Urbano (17100 km) 97 104 98 149 18 60 Més adelante estd previsto combinar la tecnologia de-
A 80 km/h {1/100 k) 56 58 53 63 64 39 . : 1as cinco vélvulas con los sistemas de admisién
A 120 k/h {17400 km) * g 15 18 83 83 54 i ».. . variable, con lo que se estima que se puede mejorar el
| ' é » it 7 rendimiento en un 5 por ciento adicional.
i : :
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Hoy en dia, que todos
los coches se disenan
con ordenador y que
dan como resultado
una linea poco perso-
nal, con mucho pareci-
do entre unos y otros,
Alfa Romeo sorprende
con el 145, un modelo
diferente a sus rivales,
€on una fuerte perso-
nalidad propia.

DISEND
ACABADD
PRESTACIONES _

CONFORT

cﬂ?; el 145, ‘Alfa Romeo apsrta
un togue de ovizinalidad y de
personalidad, algo que casi siempre
ha distinguidy o sus modelos y los
hi hecho diferentes a los demas, al-
ED Qlie siempre han apreciado los
--_:.11_!|:i|ﬂ3 . Esun enche ¢an una linea
thiterente dentro del segmenio det
mereads donde le va s tocar pelear
Yo Enlre ung dura competencia, éste
puede sir yno de sus MEOreEs argu-
ml‘ﬂt_uh En la mures itahiana sa
Hhan inclinadn par tmna carroceria
*jtli* Be dsemela mucho a una de Tipn
tamiliar, ¢on un frontal tiptco Alla
_l{lr-]m'-n ¥ EON unaE rasgos miy agre
SINEs yoa Javez muy alractivos!
Ademds de la parte delantera, tam-
bién Hama ls atencion en este nue-
Yo modelo su parte trasera, con wn
POrton muy vertical v una doble
ventanilly lateral, Tamblen se dis
Hngue por contar con una gran su-
perficle arristalada. que permite Les
OET Uha buena visibilidad desde el
mterine
F':JI un principie ¢l Alfa Romeo
143 50l peea disponihle con carroce-
ria de tres pusrtas, mas adelante
Hegaran las'versinnes de Ty, (U
no cambiaran la estéticn general del
tocne. Acceder a swinterior no plan-
tea prohlemars gracias al buen ta-
mano de las puertas, Otro tanto de
lo mismo peurre con el portem

y 1/

*
Espaclo interior
y confort

il

*
Carroceria de
uso polivalente

|
3
ALFA ROMEO 145 1.4
m@ DI ﬁ. CTOS
y original

elevada del
motor

+
Prestaciones

Posieié:l de los
pedales - -

PRECIO: 1.890.000 PTAS.
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del maletero que, con un disefio
muy original, permite una aber-
tura poco comin en otros coches,
facilitando la carga de objetos
voluminosos.

En su interior también se pue-
de comprobar que los fesponsa-
bles de su realizacién han derro-
chado unas buenas dosis de
imaginacién. Los trazos de lapiz |
en los tableros de disefio han da-
do origen a un salpicadero origi-
nal, diferente a lo que suele ofre-
cer su competencia, sobre todo
en la parte del asiento del acom-
pafiante, donde el salpicadero
hace una curva y permite a la
persona que ocupa ese asiento
tener un sitio enorme para las
piernas, dando adem4s un as-
pecto de enorme amplitud. Scbre
esto hay que decir que la ganan-
cia de espacio que se consigue
hace que la guantera tenga un
tamafio reducido e impide que el
conductor la pueda manejar con

| el vehiculo en marcha, porque que-

da un poco algjada del puesto del
conduccion.

Hablando mas a fondo del puesto
de conduccién, los miiltiples regla-

34 / motor 16

El original porton trasero pérmite cargar objetos
voluminosos. El Alfa 145 tlene un carécter noble.

jes del asiento del conductor, inclui-
do el de altura y el del volante, faci-
litan enormemente las operaciones
para buscar la postura més comoda.
En este sentido, lo que menos nos

 ha gustado es la posicién de los
pedales, un poco altos, que obli-
ga a adoptar en los pies una po-
sicién un poco forzada, resultan-
do cansado en viajes un poco
largos.

El interior, donde se han in-
cluido unos togues de originali-
| dad -algo muy dificil hoy en dia,
ya que predomina e} disefio con
ordenador, que hace que todos
los coches se parezcan mucho
entre si- es amplio, permitiendo
viajar con una cierta comodidad
a cinco pasajeros. La forma de
su carroceria permite una enor-
me versatilidad de uso ya que,
con los @sientos. traseros abati-
dos, se consigue un volumen de
carga impresionante. Hay que
puntualizar, que en la motoriza-
eidn 1.4 sélo es posible disponer
de asientos traseros abatibles
por partes en la versién que nos
ocupa en esta ocasién, el Luxe.

La mitica marca italiana en la
gama 145, para seguir manteniendo
la tradicién, ha dotado a este mode-
lo de los tradicionales motores bo-
xer que ha venido utilizando en el
33, a los que ha sometido a una pro-

funda remodelacién con el fin de
adaptarlos a las exigencias actuales
de proteccién del medio ambiente,

| por lo que disponen de inyeccién

electrénica multipunto y de catali-
zador. En Ia motorizacién que nos
ocupa en esta ocasién, con 1.351
centimetros cibicos, log téenicos de

Alfa Romeo han conseguido extraer

un cifra de potencia increible si te-
nemos en cuenta su cilindrada: 90
caballos, que no estdn nada mal pa-
ra un motor de poco mas de 1,3 li-
tros. Un rendimiento que no se ve
reflejado en unas buenas prestacio-
nes, todo lo contrario. Los motores
boxer suelen rendir bien en la zona

| baja y media del cuentarrevolucio-

nes; por contra, en la zona alta se
muestran perezosos. En este caso,
todo va bien hasta que se llega a la
cifra de 4.000 revoluciones por mi-
nuto, subir de esta cifra es algo que
le cuesta mucho, atin disponiendo
de unas relaciones de cambio ade-
cuadag. Los motivos de esto los po-
demos encontrar en un peso un poco
elevado del coche, 1.140 kilos y en
la adopcién de la inyeccién electro-
nica y del catalizador, elementos
que el anterior motor del Alfa Ro-
meo 33 1.3 no equipaba, resultando
m4ds eficaz a altas revoluciones.

El resultado son unas recupera-
ciones y aceleraciones lentas, baste

-como ejemplo poner que para acele-

rar de 0 a 100 kilémetros por hora
necesita invertir 15 segundos, o pa-
ra recuperar de 80 a 120 kilémetros

-por hora en quinta velocidad necesi-

ta 27 segundos. Por otro lado, esta
mecdnica es bastante ruidosa, algo
que se deja notar en el interior. La
caja de cambios, como hemos dicho
anteriormente, tiene unos desarro-
llos acertados y han desaparecido
log tipicos rascones que anterior-
mente se producian al insertar la
primera velocidad y han sustituido
las tradicionales varillag por cables
Bowden, que le confieren a la pa-
lanca un tacto un poco pastoso a la
vez que un funcionamiento un poco
lento.

Alfa Romeo, en la realizacion del
145, ha utilizado una plataforma co-
min a otros modelos del grupo Fiat,
concretamente la utilizada en el Ti-
po ¥ en el Delta; sin embargo, esto
no ha sido impedimento para que la
marca haya optado por desarrollar
unas suspensiones delanteras espe-

cificas para este modelo. Lo cierto
es que, en lo que a cualidades ding-
micas se refiere, no hay nada que
reprocharle al 145 1.4. Las suspen-
siones tiene unos tarados suaves,
que benefician el confort de
marcha, pero a la vez sin
comprometer la estabilidad,
que en cualquier condicidn
tiene un comportamiento muy
noble. Por lo que res- 444

El
frontal
del Alfa
Romeo 145
presenta unos
rasgos muy
agresivos y atractivos.
La linea de este nuevo
modelo es, ante todo, original.

—
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En of interior también se puedes apreciar el ingenio derrochado por los esillistas de Alfa Romeo. El salplcadaro presenta en el Ia-
do del acompanante una curvatura, que permite que haya mucho sitlo extra, ademas de ofrecer aspecto de increible amplitud.

Alfa Romeo ha seguido recurrlendo a losi me-  Interiormente & Alfa Romeo 145 tiene un huen espacio para los pasajeros, per-
tores tipo boxer que caracterizaron a los 33. mitiendo viajar con una clerta comodidad a cinco adultos sin mayor problema.

mejorar a su gusto, como es el caso
del aire acondicionado por 150.000
pesetas o el airbag del acompafiante
por 50.000 pesetas,

Para finalizar hay que decir que
el Alfa Romeo 145 1.4 es un coche
dirigido a todos aquellos que gusten
de un disefio original y con persona-
lidad propia y amantes de una con-
duccién tranquila. Es un coche que,
con un buen tamafio interior y ca-
pacidad de carga de maletero, se
presta perfectamente a una utiliza-

pecta a los frenos v a la diree- |

cién, cumplen bien su cometi-

do. Los frenos, sin bien detie-

nen al coche en unas distancias
razonables, hay que achacarles
poca resistencia a los esfuerzos
prolongados. Tienen a su favor
el que se pueden mejorar do-
tdndolos de ABS, elemento que

} ofrece la marca en opcién por

|

|

|

:

150.000 pesetas. El precio del
Alfa Romeo 145 1.4 Luxe es de

1.890.000 pesetas, una canti- El sistema de ventilacion y aireaclén del nue-

vo Alfa tioene buen niimero de salldas de aire.

- dad que est4 en consonancia cién familiar. [
a con lo que ofrece su competencia. | La marca también ofrece una serie
Ademss, en ese precio se incluye un | de opciones a unos precios ajusta- MANUEL MADRID

equipamiento de serie razonable,.
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dos, para que cada cual lo pueda FOTOS: JOSE ANTONIO Diaz

ALFA ROMEOD 145 1.4 LUXE

MOTOR

Delantero longitudinal de cuatro cilin-
dros contrapuestos. Blogue de fundicifn
y culata de aleacion. Distribucion: Dos
&rboles de levas accionados por correas
dentadas. Dos vélvulas por cilindro. Ci-
glenal de tres apoyos Refrigerado por
agua. Cilindrada: 1.351 centimetros ¢l
hicos. Digmetro del cilindro: 80 mm. Ca-
rrera: 67,2 mm. Compresion: 9,5 a 1.
Potencia méxima: 90 CV(66 Kw) a
6.000 rom. Par méximo: 11,7 mkg (115
Nm) a 4.400 rpm. Alimentacion: Inyec-
¢ién electrénica. Combustible: 95 RON
sin plomo,

TRANSMISION

Traccion a las ruedas delanteras. Caja
de cambios manual de cinco velocida-
des. Velocidad en 12 a 1.000 rpm: 7,2
km/h. En 22 a 1.000 rpm: 12,5 km/h.
En 32 a 1.000 rpm: 19,4 km/h. En 4% a
1.000 mpm: 25,0 km/h. En 5% a 1.000
pm: 30,1.

DIRECCION

Sistema.: De cremallera, servoasistida.
Vueltas volante entre topes: 2,63 vuel
tas. Didmetro de giro: 10,2 m.

FRENOS

Delanteros: Discos (g 257 mm). Trase-
ros: Tambores (¢ 229 mm). Antiblogueo
de frenos: Opcional.

SUSPENSION

Delantera: independiente tipo McPher-
son, brazos oscilantes inferiores, amor-
tiguadores telescdpicos, muelles helicoi-
dales y barra estabilizadcra. Trasera:
Independiente, brazos tendides, amorti-
guadores separados de los muelles y
barra estabilzadora.

RUEEAS

Neuméticos: 175/65 R 14. Llantas de
acero de 5,5 JX14 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.140 kg.
Capacidad del depdsito: 51 fitros.

|4 ralenti: 49,9 dB.A 60 Km/h 60,0 dB.
| 4,90 Km/b: 85,8 dB. A 120 Kin/h: 70,5
| dB. A 140K ni/h: 73,7 A Tope: 77,3

VELOCIDAD MAXINMA =~

Km/h 172
ACELERACION {seg.)

400 m salida parada 19,6
1.000 m salida parada 36,0
De O a 100 km/h 15,0
Recorriendo (metros) 264
RECUPERACION

400 m desde 40 km/h en 42 21,6
400 m desde 40 km/h en 52 236
1.000 m desde 40 km/hen 42 40,7
1.000 m desde 40 km/hen 52 44,9

De 80 a 120 km/h en 42 17,5
recortiendo {metros) 450
De 80 a 120 km/h en 52 27,0
recorriendo {metros) 769

{Datos en /100 Km)

CIUDAD

A 21,1 km/h de promedio 11,0
CARRETERA

A 90 km/h de crucera 7.2
En conduccion rapida 14,6
AUTGPISTA

A 120 km/h de crucero 88
A 140 km/h de crucero 9,6
CONSUMO MEDIO POND.

Litros 100/km 9,6
AUTONOMIA MEDIA °

Kildmetros recorridos 481

m A L2 Kmyhs 89,2 m.

A G0 Wmdh AT.9 m. A 100 Km/h: 48,2 ;

____ PRESTACIONES O EQUIPAMIENTO T

EQUIPAMIENTO 81 0oP
Cuentavueltas ]
Manémetro de aceite
Termémetro de agua @
Indicador de carga bateria
Ordenador de abordo L
Cierre centralizado 9
Mando a dist. apert. puertas
Elevalunas eléctricos del. [
Elevalunas eléctricos tras.
Retrovisores reg. a distancla
Volante regulable

Asiento regulable en altura
Asiento post. partido

Apertu, maletero desde el int,
Aire acondicionado )
Climatizador automatico @
Selida de aire plazas post. 9
Techo solar &
Liantas de aleacion _ &
Lavafaros W
Limpia luneta post.
Faros antinigbla

e o oo o Z

Airbag conductor

Airbag acompanante
Pretensor cinturones
Asiento para nifios
Reposacaberas traseros

OPCIONES:

ABS: 150.000 ptas. Alre acondicionado:
150.000 ptas. Corrector altura de faros:
12.000 ptas. Antena de radio més 6 al-
tavoces: 25.000 ptas. Faros antiniebla:
15.000 ptas. Lavafaros: 23.000 ptas.
Fintura metalizada: 35.000 ptas. Radio-
casete con preinstalacién: 65.000 ptas.
Techo solar eléctrico: 105.000 ptas. Air-
hag pasajero: 50.000 ptas. Llantas de
aleacion + neumdticos sobredimensiona-
dos: 65,000 ptas.
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ALFA ROMEO 145 1.4 LUXE
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FRENTE A SUS RIVALES :
FREGHI — CONSUMO MEDIO - oo ksl m

| A a 14 {5 2
| Alfa Bomeo 145 1.4 Lixe 271 E) Alfa Romeo 145 se presenta
_ 7" en un segmento en el que Ia

| CArpan T - |
| Citroen 441 4 Prastige competencia es muy fuerte. !

_ i Irrumpe ofreciendo un disefio di

Peubeat 305 XN14 A ferente y una personalidad pro- -
EX - pia, algo que caracteriza por lo
| Aenault 19 Driver 14 L[ e general & la marca italiana. La

... version 1.4 tiene unos rivales

* ya perfectamente asentados
contra los que le va a ser muy
" dificil luchar. Es superior a ellos
. en lo que a estética se refiere,’
1o que lo convierte en su baza
méas importante. En lo que a

i .
.ﬁﬂmmlﬂﬂ i Kmfh &n sqs) o MILETEW Ieipatifad w1t :s)
Bffa Aomes 145 1 i Luxe [“hita Homes 145 T £ Lhixe

_ i _ precio se refiere esta en conso-

Criraen 2401 £ e 3 ;
ioen X 1.4 Prastige Citroen ZX 1 nancia con el de sus rivales y el -

IE— i m 27 equipamiento de serie que ofre-

| Feigeot 306 AN 1.4 :' - | Peunent 306 AN 1.4 ce también est a un nivel muy

et 19 Drver 14 =5 | Rerault 19 Dnver 1.4

... parecido. Quizd en algo en lo
"% que se gueda un poco atras es
.+ en su motor, un poco mas tran- -
~." quilo que los de sus rivales.

I 1 O T T e gl

e

3

| coweRmoor m&msmiun |

importador: Alfa Romeo Espafiola, FINANCIACION SEGURO «
S.A. Carretera de Barcelona, kilometro Entrada minima: 819.750 ptas. Plazos: 48 de Seguro de Responsabilidad Civil: 50.006 pese-
27.500. Alcala de Henares. 28004 Ma- 48,649 ptas. Precio final aplazado: 3.154.915 tas/afo.
drici, Teiéfono: (91} 885 37 00. Garantia: ptas. Seguro Gran Todo Riesgo: 176.188
Un afio sin limite de kilbmetros. Red de COSTE POR KM. : pesetas/afio, Seguros contratados en Multina- 1
postventa: 200 punios de asistencia en Recorrido anual: 15.000 kms. Coste de uso: cional Aseguradora por un conductor de mas de [

24,56 ptas/km. Coste flnanciero: 31,17 30 afios residente en Madrid con mas de dos
ptas/km. Coste por km. Total: 56,73 ptas/km.  afios de antigledad de carné. [

. ‘_-‘

toda Espania,




VENTAS MUNDIALES

1993

REINO UNIDO 372
"ESTADOS UNIDOS 355
PACIFICO 310
ELROPA 243
ORIENTE MEDIO 80

TOTAL

1.360

Los ultimos 15 afios
han supuesto para la
firma Rolls Royce
Motors Cars un enorme
cambio, por el que no
s6lo han sabido
adaptarse a las
_exigencias de los
tiempos que corren,
sino que han dado un
nuevo impulso al
segmento de los
automéviles de lujo.
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1992 DIFERENCIA%

375 -1

412 -14

225 +37

204 -17
67

-1

o I, <

I anteriormente las gamas Rolls

Royce y Bentley corrian parale-
las, en la actualidad la separacion
entre ellas es evidente. El objetivo:
potenciar el supremo lujo en los
Rolls Royce y la deportividad en los
Bentley. Sin embargo, en los nuevos
modelos, Bentley ha traspasado su
mecanica a Rolls Royce, dando lugar
al modelo Flying Spur, que adopta
el motor turboalimentado de los
Bentley (siempre teniendo como ba-
se el cldsico motor V8 de 6.750 c.c.
de origen americano). De esta ma-
nera, los Rolls Royce se potencian
para luchar con mejores armas con-
tra la cada vez mas dura competen-
cia de su especial segmento. Por
otro lado, al tener ahora el mismo

e

il

M
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motor del modelo cumbre de Rolls
Royce los Bentley Turbo R y Conti-
nental R, cuyas potencias, siempre
desconocidas jpor ser las suficien-
tes!, estdn en torno a los 330 caba-
1los, han nacido las versiones S en
los dos Bentley, de difusién més li-
mitada si cabe y un incremento de
potencia del 20 por ciento, es decir,
que superan con creces los 400 ca-
ballos de potencia.

Del futuro Bentley Continental S
se fabricardn tan sélo 17 unidades,
mientras que del Turbo S se hardn
58, repartidas de la siguiente forma:
20 para el Reino Unido, otras 20 pa-
ra el resto del mundo y, especifica-
mente para Europa, las 18 restan-
tes. Por cierto, que en la actualidad

la produccién de la firma se reparte,
en cuanto a ventas, en un 65 por
riento de Bentley y un 35 por ciento
de Rolls Royce.

La impresién sacada de la toma
tdle contacto efectuada con el Rolls
Royce Flying Spur es clara. Su mo-
tor es ahora mucho mas adecuado a
las casi tres toneladas de peso (hay
rue decir que se trataba de la ver-

sién de carroceria larga}, la entrega |

de potencia es m4s clara y el rendi-

' miento méas evolucionado gracias al

En ol Bentley Continental R se resume el
distanciamiento entre las dos marcas. Es
el modelo de contenido mas deportivo.

nuevo sistema de gestién del motor.
Asi mismo, se ha notado una clara
evolucién en el cambio de marchas
de cuatro velocidades, que cuenta
con un sistema que lo adapta auto-
méticamente al estilo de conduccién

de cada uno. En cuanto los Bentley,
Turbo y Continental R, ponfan de
manifiesto la mayor adecuacién de
su suspensién a todo uso que en el
Rolls Royce, cuyo esquema favorece
el maximeo confort sin tener muy en
cuenta la estabilidad. Una vez maés
se pone de manifiesto que un Rolls
Royce exige «ser conducido» mien-
tras un Bentley merece la pena con-
ducirlo uno mismo. En el cuadro ad-
junto se aprecia la progresién de las
ventas en los iltimos afios. En 1994
se estima vender unas 1.600 unida-
des, con una produccién maxima de
2.000. Rolls Royee cuenta, en la ac-
tualidad, con 2.500 empleados. ®

ManuEL DOMENECH
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BMW 318 tds

BMW amplia su oferta de modelos diesel con
el 318 tds, un vehiculo que pone la sofisticada
teenologia de eoches alimentados por gasoil

de la marca a un precio mas asequible.
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AL VOLANTE

El motor del 318 tds cuenta con una
tecnologia muy avanzada; dotado de
turbo e Intercooler, ofrece 90 caballos.

tuvimos ocasién de realizar por los
alrededores de Munich, el motor del
BMW 318 tds mostré una increible
suavidad de funcionamiento. Es
una mecénica que gracias a la adop-
cién de un turbo de pequeiias di-
mensiones, con muy poco tiempo de
respuesta al estar a plena carga
desde pocas revoluciones, a bajos
regimenes de giro ofrece un buen
rendimiento. También es destacable
en esta mecdnica su bajo nivel sono-
10, un motor que cuando ha alean-
zado su temperatura ideal de fun-
cionamiento se deja notar poco en el
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El BMW 318 tds ofrece un elevado confort de marcha similar al de la berlina de gasolina

habitéculo, con lo que el confort de
marcha es similar al de la berlina
de gasolina.

Otro punto muy interesante de
este modelo es su bajo consumo, la
marca da un eonsumo medio homo-
logado de 5,9 litros cada cien kilé-
metros. Las prestaciones, siguiendo
la filosofia de los motores diesel de
2,5 litros de BMW, estdn también a
un buen nivel, con una velocidad
maxima de 182 kilémetros por hora
y-una aceleracién de 0 a 100 de 14,4
segundos por poner unos ejemplos.

Este modelo, que ya estd disponi-
ble en los concesionarios de la mar-
ca, llega con un equipamiento de se-
rie muy completo con elementos
como el ABS, el airbag para el con-
ductor y el aire acondicionado. Ade-
més, como suele ser habitual en
BMW, ofrece para este modelo una
larga lista de opciones, para que ca-
da cual lo pueda personalizar a su
gusto.

La mecdnica que impulsa al 318
tds estard también disponible en
unas semanas en la serie Compact,
con lo que la oferta de BMW en esa
gama aumentard con una oferta
muy interesante. - ™

MANUEL MADRID

Novedad Mundial:

_Bosch -Twin, una tecnoéog

a

de 2 componentes

Las Bosch-Twin son mucho mas que unas nuevas

_escobillas hmplaparabrlsas Su disefio es el resul-

tado de un innovador concepto, tnico ‘en el
mundo: un perfil de goma obtenido con una
tecnologia de dos componentes.

@Lablo con doble microcanto -realizado en cau-
cho duro- que garantiza la maxima limpieza
durante toda la vida 1til de la escobilla.

el — .,

@ El dorso -de caucho blando- asegura un fun-
clonamiento espemalmcnte silencioso y umforme'

incluso con temperaturas extremas. :
Esta doble composicién de las Bosch-Twin garantiza
unas prestaciones muy superiores a las de las esco-
billas convencionales. Instalelas ya en su vehiculo.”

Bosch-Twin. Doble eficacia.

BOSCH




TECNICA

Desde que en el afio 1986 se presentara
el proyecto de seguridad integral Pro-
metheus, englobado en el ambicioso
plan de desarrollo europeo Eureka, las
marcas han disefiado y experimentado

ya todo tipo de avanzados equipos.
w0l O que supuso en un principio
una linea de investigacién con-
junta de 13 fabricantes europeos de
automéviles y componentes, ha sido
concretado a lo largo de una década
en sofisticados sistemas de seguri-
dad. E] desarrollo particular de mu-
chos de estos avances ha ido muy
por delante de la adecuacién en las
infraestructuras, que permitirfan
su aplicacién inmediata en los ulti-
mos modelos comercializados.

Repasando la tltima actualidad
de este ambito tecnoldgico engloba-
do en Prometheus (siglas inglesas
de programa en favor de un tréfico
guropeo con la méxima eficacia y
una seguridad sin precedentes), ve-
mos que la realidad ha alcanzado
de forma fulgurante a la ciencia fic-
cién que se intuia hace tinicamente
unos pocos afios.

Alfa Romeo ha sido la primera
marea del gigante italiano en expe-
rimentar con el sistema Fiat Alerta.
A bordo de un Alfa 164 Super V6
24V se han montado una serie de
dispositivos electrénicos ideados en
— colaboracién con Magneti Marelli,

s Gilardini y SMA que convierten ala

: lujosa berlina en un auténtico cen-
tro electrénico de seguridad. Cinco
son las funciones de tan especial
equipamiento: anti-colisién, aparca-
miento asistido, adelantamiento
asistido, control de crucero y comu-
nicaciones del propio vehiculo con la
infraestructura viaria de la zona
donde se encuentre. El funciona-
miento especifico de estas funciones
se realiza por medio de un receptor
emisor de microondas para las co-
municaciones, un radar laser de ex-
ploracién, otro de exposicidn de
microondas, un sistema de interco-
nexién conductor/automévil, una ca-
mara CCD, un sensor de estado de
la carretera, un sistema de control
de acelerador y frenos y una red de
comunicacién del propio sistema in-
teligente.

BMW se ha implicado a su vez en
Prometheus con una serie de lineas
de experimentacién para lo- eee
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£l Citroén XM ALYO es el prototipo de coche del futuro. Sus sistemas analizan las condiciones de viaje y reciben una
compicta informacién del estado y tas posibilidades de la red viarda. Incorpora GPS, faros inframojos y telémetro laser.

grar automdviles, carreteras y con-
ductas m4s seguros.

Asi, su Conflict Zone Monitoring
analiza la situacién global de la ca-
rretera utilizada y el Vision Enhan-
cer permite ver lo invisible, en si-
tuaciones de niebla por ejemplo,
mediante una cdmara de rayos in-
frarrojos. Mientras, el Heading Con-
trol procesa mediante sensores log
cambios en lag condiciones instant4-
neas de la carretera, avisando al
conductor, y el sistema Cavalier de-
termina constantemente la posicién,
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direceién y velocidad del vehiculo. | nia donde BMW dispone del tnico

El aspecto de navegacién (cuya li-
nea de investigacién recibe otro
nombre genérico: Companion) ha si-
do resuelto por BMW al igual que
Fiat mediante unas balizas instala-
das en los arcenes de las autovias.
Pero mientras que en el sistema ita-
liano estas balizas emiten sefiales
de microondas en una frecuencia de
5,8 GHz, el alemdan utiliza sefiales
luminosas para avisar de cambios
atmosféricos, accidentes, retencio-
nes... Lo cierto es que es en Alema-
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tramo experimental en una zona
donde la niebla es casi constante.
Otra linea de trabajo de la marca
bédvara consiste en su sistema de
transporte integrado Cooperative
Transport Management Munich,
por el que el uso del transporte pi-
blico se articula con el privado en la
entrada de las grandes ciudades.

Citroén y Peugeot, englobados
en el grupo PSA también partici-
pan de los 130.000 millones de pese-
tas que anualmente la UE destina a
Prometheus y dispone de avanzados
equipos de seguridad electronica.
Sin embarge, y a pesar de seguir de-
sarrollando sus propias soluciones,
su director Jean-Yves Helmer ha ex-
presado recientemente sus fuertes
criticas a las reducciones y recortes
de esta financiacién, ademds de
mostrar su desacuerdo con la politi-
ca actual europea, incapaz de coor-
dinar de forma organizada este
gran proyecto de investigacién.

Mercedes, en la misma linea de
ordenacién integral del tréfico, pre-
sent6 recientemente su APS (siste-
ma de autopilotaje) desarrollado
junto con Bosch-Blaupunkt y adap-
tado a un equipo de sonido. Un GPS
recibe la sefial de 24 satélites, posi-
cionando el vehiculo sobre un mapa
digitalizado en CD-ROM. El equipo
ya puede utilizarse en Alemania e
Italia con cartografias locales. Su
precio, unas 250.000 pesetas y esta-
T4 disponible en la Clase S a partir
de marzo de 1995.

La ineficacia de las administra-
ciones para obtener mayores prove-

TECNICA

chos de la investigacién no es un
critica aislada dentro del mundo del
automdévil europeo. De hecho, Esta-
"dos Unidos no tardé en copiar su
equivalente IVHS (sistema de ca-
rreteras y vehiculos inteligentes) en
1991, mientras que Japdén hacfa lo
propio en 1993 con su proyecto Ver-
tis.' Pero Europa no termina de po-
nerse de acuerde y la UE no consi-
gue arbitrar las diferencias de
criterio entre los distintos paises en
materia de legislacién o lineas gene-
rales de actuacién.

General Motors comenzé traba-
jando en Europa sobre el proyecto
Prometheus desde sus inicios. La
altima aportacién, a través de su

marca Opel, ha sido el Isotec (tec-

nologia inteligente de seguridad),
un sofisticado sistema de control de
velocidad de crucero pere combina-
do a un detector de vehiculos que
circulen por delante. Este ajusta la
velocidad autométicamente conser-
vando la distancia de seguridad y, si
fuera necesario, frenando el vehicu-
lo. Un radar situado tras la matri-
cula, y ¢on alcance de 140 metros,
es el encargado de controlar en todo
momento lo que sucede ante el Opel
Omega equipado con el Isotec. Un
sensor de niebla, una cimara de in-
frarrojos y un panel de informacién
vial que recibe sefiales RDS/TMC
completan la dotacién del sofistica-
do Isotec. Para Renault, el tltimo
avance dentro de Prometheus se

Veremos esta imagen en nuestras
consolas de a bordo al legar a cualyuier
ciudad. En el sistema Carminat creado
por Renault aparece el plano de la zona,
sus problemas, y el recorrido ideal.

Este Alfa Rﬁmo 164 incorpora a su

hanco de Informacion todos los datos
noecesarlos para cualqulier maniobra.

llama Carminat. En colaboracién
con la empresa de comunicaciones
TIDF, la marca francesa ya ha equi-
pado una serie de modelos experi-
mentales con un ordenador que
orienta y gufa al conductor dentro
de las grandes ciudades, recomen-
dandole los mejores recorridos se-
gnin sus preferencias. Aprovechan-
dose del RDS (radio data system),
va operativo en toda Europa, del
TMC (canal de mensajes de trafico)
emitido por los gestores del tréfico y
del GPS (sistema de posicionamien-
to global), el Carminat gufa literal-
mente al conductor a través del
denso trdfico urbanoe. Lo avanzado
de esta investigacién ha proporcio-
nado ya incluso precio al sistema:

AUTO IMAGEN

EGIUlF"M;;I_:F‘JTr_-l DE AT
Teléfons! (91] 636 1523

de 60.000 a 500.000 pesetas segin el
grado de sofisticacién. Los fabrican-
tes estdn ya alcanzando el punto en
fque seria posible comercializar siste-
mas de seguridad y navegacién por
un precio similar al de otras opciones
convencionales, Pero el retraso en su
aplicacién viene dado por una eviden-
te lentitud por parte de las adminis-
traciones locales en ponerse al dia en
cuanto a infraestructuras de comuni-
caciones. A ello hay que sumar la ya
mencionada incapacidad de los méxi-
mos organismos de la Unién Euro-
pea, en su comisién Eureka, para
materializar de forma definitiva el
proyecto Prometheus. ®

Juan Luis Soto
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RAID PEUGEOT 605 SVDT PARIS-PRAGA

Por la ruta eslava

Con motivo de la comercializacion de las nuevas versiones
del 605, Peugeot ha querido probar las cualidades ruteras
del nuevo SVDT 2.5. Iniciado en Paris y buscando lo més
bello de Centroeuropa, el placer del viaje esta asegu
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Las buenas mecanicas
perduran en el tiempo,
como el famosao reloj
astronomico con 500
anos de funcionamiento.
La Republica Checa se
hace muy hospitalaria a
un turismo creciente.
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= - Porpoco masde
.E »  13.000 pesetas de
= gasoleo, el 605
- sVDT25viajade
'& " ~  Paris a Praga
- "T ofreciendo un
g.u'_'; - conforty un

/ & cricero
¢ U sorprendentes,

. : ! & s Las murallas
-‘v_'}..?_(} -,#" medievales de
L% 5 8 h,\" Ratemburgo

1 dieron cobijo al

Peugeot.

N el pasado niimero de Motor

16, una exhaustiva comparativa
enfrentaba al Peugeot 605 SVDT
2 5 con su primo, €l Citroén XM 2.5
TD. Ambos modelos del grupo PSA
han recibido en su gama diesel el
nueve motor turbocomprimido de
vuatro valvulas por cilindro e inyec-
vion de combustible gestionada elec-
trénicamente.

Ante los frios datos de la prueba
técnica y las impresiones de condue-
cién, no pudimos méds que elogiar
esta mecAnica que sitda a las dos
berlinas francesas en lo mds alto
del segmento.

Pero como complemento a esta
prueba a fondo, quisimos saber c6-
mo se comportaba el 605 en el terre-
no que mejor le va, es decir, los
largos recorridos. Para ello, y apro-
vechando una magnifica ruta pre-
parada por Peugeot Espaila, viaja-
mos durante dos dias en un viaje
reldmpago entre Paris y Praga.

Beneficidandose de la excelente
red de autopistas europeas (de pago
en Francia y gratuitas en Alema-
nia) el desplazamiento se hace de
forma muy relajada y la jornada de
viaje cunde de forma muy satisfac-
toria. Los 1.300 kilémetros hasta
llegar a tierras de 1a nueva Repribli-
ca Checa, pafs acogedor donde los
haya, s6lo necesitan una parada pa-
ra hacer noche y no privarse de ias
excelencias culinarias y paisajisti-
ras de la Champaia francesa o la
Baviera alemana, por ejemplo. No-
che que puede convertirse en una
vigita de ensuefio si se hace en la
ciudad medieval de Rotemburgo,
perfectamente conservada y recupe-
rada para el sigle XX.

El 605 no tiene ya que dar expli-
caciones sobre su confortable y am-
plisimo habitdculo, auténtico salén
rodante ante el cual el paisaje fluye
suavemente. Pero lo que sf es una
obviedad es el rendimiento del nue-
yo motor. La gestién electrénica de
|a inyeceién hace mucho més agra-
dable el tacto v las respuestas son
mucho més precisas, al dosificar el
combustible necesario de forma
mily precisa.

Rodando constantemente a alta
velocidad por autopista, el gasto de
zasdleo registrado por los técnicos
de Peugeot Espafia se estabilizé en
los diez litros a los cien kilémetros.
Como apetecible meta del viaje, es-
pera Praga, capital de la miisica y
de la trascendental historia centro-
guropea. o

JUaN Luts Soro




Bertone ha demostrado ser algo més que el artifice de unos
formas de indudable belleza. Con el ZER ha entrado a formar
parte de ese reducido clan de empresas que poseen la mas
sofisticada tecnologio aerodindmica y mecénica. Como todas
las creaciones de Bertone, el ZER es un ejemplo de belleza.

il _—— " =

. - - = 4
o L = Y N , [

m=Z20 4 0 mm
i I 1
[
T 1
| 3
I 17 1
) 171

S dificil definir si el Zero Emission
Record creado por Bertone s un
coche, un avién sin alas © un mi-
sil con ruedas. Sin Iu?ar a dudas,

es un simbolo de belleza nacido
de la més refinada tecnologia
con una sola finalidad: luchar
contra el paso del tiempo, en vir-
tud de correr durante una hora a
200 kilometros por hora de media con
propulsién eléctrica. El récord an- 444
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resina formulada por la Courtauldos.

Para el motor, la SBC modificé un pro-
pulsor ya existente, cuyo volumen es de
30 centimelros cbicos y puede funcio-
nar con 150 kW « 12.000 revoluciones

r minuto. Para asegurar al ZER la ve-
ocidad de 200 km/h, el motor necesita
solamente 13 kilowatios, equivalente a
18 CV. Al margen de esto, cabe desta-
car que dicho propulsor, en su méxima
cota de potencia, podria llevar ol ZER a
una velocidad muy préxima o los 360
km/h con tan sélo 135 kw.

Para la tfransmisién de la potencia se
ha recurrido a la sencillez de una cade-
na de moto, por supuesto sin diferencial.
En cuanto @ E:s neumdticos, Michelin ha
estudiodo una mezcla especiclmente du-
ra con el fin de reducir al méximo el co-
eficiente de friccion contra el ashalio. La
fabrica que ha realizado los neumdticos
ha sido la Lammerz y, con llantas de
16", las medidas elegidas fueron: 1.150
mm X 70-3.5" con una presién de infla-
do de 4.2 bar. ;

Pera el habitaculo, el reparto del es-
pacio y de los instrumentos son de inspi-

“racién directamente cerondutica, o me-
jor dicho, muy similar al interior de un
planeador. El volante tiene ese origen,
asi como el velocimetro sitvado @ la iz-
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El propulsor
eléctrico podia
haber llevado
al ZER hasta los
360 kilometros
por hora sin
problemas,

quierda y un pequefic panel de mandos
en el lado opuesto, que indica el com-
portamiento del motor, la presién y la
ten‘lj)erumrc almosférica y el rendimien-
to del vehiculo.

En su version definitiva y listo para en-
frenfarse a la prueba, el ZER pesa 880
kilos, de los cuales, 190 es el peso del
chasis, 20 de la carroceria, 70 del mo-
tor y 600 las baterias que la FIAM ha
estudiodo especialmente para el récord,
aunque su funcionamiento es el tradicio-
nal @ bose de plomo écido. En orden de
marcha con piloto incluido, el peso del
ZER alcanza ﬁ)os 950 kilos, de los cuales
470 apoyan sobre el eje delantero y
480 soEre el posterior.

Tal y como se puede suponer, fambién
en las dimensiones el ZER demuestra su
singularidad, al ferer 815 milimetros de
alura, 990 de ancho, 2.200 de distan-
cia entre ejes y 4.200 de longitud total.
Todo esto se convierte en unas lecturas
aerodinémicas de 0.115 Cx con una su-
perficie frontal de 0.625 mq, con un co-
eficiente de resistencic frontal de 7.7 Kg
por lonelada a 180 km/h y, a la veloci-
dad de 360 km/h, la resistencia alcanza
los 12.5 Kg por tonelada.

A las 9.40 del domingo 2 de octubre,
sobre la pista de alta ve%ocidud de Nar-

Veinte baterias
de plomo deido,
muy parecidas

domestieo, han
alimentado al

dé, habia llegado la hora de la verdad
para el ZER. Todo estaba listo para el ré-
cord; sobre el frazado més répido del
mundo se hizo un silencio sepuft):ra| que

e pronto fue violentado por un renqui-
do sumiso y timido. El ZER habia arran-
cado lentamente ante el desconcierto de
todos los ahf presentes, que, por légica,
esperaban algo estremecedor. Sin em-
bargo, el «monsiruo» de Berfone, que
pocos instantes antes se habfa movido
de forma perezosa y dudosa, aparecia
en el horizonte bajo Tq forma de un pun-
to azul sigileso, sin la compafiia c|el|3 es-
truendo del motor a explosién y, como si
de una exhalacién se iratara, pasé por
delante de los boxes emitiendo un inséli-
to ruido aerodinémico y sibilante para

Fl habitaculo es sumamente angosto
y recuierda niis a un planeador que
a cualquier suomovil, Son
exigencias de la aerodindmiea,

perderse de nuevo en el horizonte. Tras
recorrer la primera vuelta en 5 minutos y

19 segundos, equivalente a la velocidad

de 131.4 kilémetros por hora, el ZER se
lanzé imparable hacia el tiempo restante
a mas velocidad de la prevista. Por un
instante los cronometradores pensaron
que todo se habia perdido. El ZER, por
un descuido, se habia acercado a la ra-
ya blanca inferior de la pista, que deli-
mita el pasillo destinado @ marcar la
longitud confinua del recorride; de rodar
por un instante por debajo de dicha li-
mitacién, el frayécto seria més corto y
en consecuencia, la fentativa no seria
vélida. Eugenio Pagliano, respon- 0

L gran
medieulosidad
en los preparatives
hat hecho posible
(use toddo se
realizara sediin
Josplanes previstos
‘para el véeord,
2 &
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SOLO EL LO HA CONDUCIDO

Ludovico Fissitelli, vencedor del campeonato italiane de rallyes, ha
sido el Unico
establecido el récord; y aqui sus sensaciones inolvidables.

«Aunque meferme en un coche de compelicion me resulta familiar y
adagunne asv con;poriumiento hosco no me causa problemas, debo
confesar que antes de enrar en contacio con el ZER senfia cierta inco-
modidad. Llegado el momento de acoplarme en el habificulo, senti por
Erimeru vez una insélita angustia, causade por cierta claustrofobia. De

echo, el espacio interior era angosto y, una vez cerrada la cipula de
pléstico, solo se tenia una escasa vision frontal que ademas resuliaba
incémoda al estar casi tumbado. La sensacién era la de estar en el infe-
rior de un misil dispuesio a despegar desde una pista de aviacion.
Agarré los mandos, idénficos a los de un avién, y con decision pisé el
acelerador con la conviccién psiquica de que el ZER se desplazaria en
relacién al angulo de accionamiento del acelerador. Por el contrario, dl
ser eléctrico y regulade por una centralita elecirénica que dosifica el
voltaje de las baterias en funcién de la capacidad de desplazamiento,
senti una aceleracién induso inferior a la de una bicicleta. El hecho de
ser un vehiculo monomarcha refrasaba todavia més la aceleracion de
la arrancada.

Después de unos instantes, empecé a senhir un ruido ensordecedor
que aumentaba al compds de la velocidad; tuve temor a una averia
mecdnica de irreparables con-
secuencias; sin embargo, por
radio me comunicaron que
eso era normal y estaba cau-
sado por la cadena de trans-
misién y el rozamiento de los
neymdticos, todo ello aumen-
tado por el efecto de caja ar-
ménica que produce la estruc-
tura del chasis. A pesar de
jue la sensacién de inseguri-

ad era muy elevada, giré a
tope el pufio del potenciome-
tro y al sobrepasar los 170
km/h el ZER se convirtié casi
en autodireccional y la sensa-
cion era la de estar pilotando
un bob sobre una pista hela- |
da. De forma fugaz vi pasar  # RIS
el cartel que indicaba Igg 100 mefros antes de la curva sobreelevada y,
de inmediato, el ZER se acoplé con tanta facilidad que parecia rodar
sobre un rail, Précticamente no habia que actuar sobre la direccién y
en ningiin caso levantar el pie del acelerador. El rvido, la falta de visi-
bilidad, las vibraciones inconirolables, formaban un conjunto de facto-
res adversos que no se relacionaban con la carencia de sensacion de
velocidad, aunque con el ZER esiaba al filo de los 210 km/h. El des-
concierto se prolongd por unas cuantas vueltas, hasta que, de pronto,
desde fos boxes me indicaron que regresara.

Después de corfar el potenciometro y de levantar el pie del acelerc-
dor, comencé a frenar, con la sorpresa de que los frenos, de fibra de
carbono, no frenaban. Tras un instante de femor, senti que la frenada
comenzé de pronto y su progresividad era brutal hasta el punto de po-
ner en peligro la estabilidad del ZER. En unos instantes me encontré

haber rodado en un vehiculo radicalmente diferente y de una sensibili-
dad extrema.

Una vez parado, sin ruido, senti la sensacién de estar en una cépsu-
la espacial que me habia trasladado a un planeta desconocido, en el
que sélo anidaba la velocidod, la aerodinamica, la fuerza G, el factor
Cx, en resumidas cuentas, el récord.

TexTO: LUDOVICO FASSITELU

riodista que ha probado el ZER a confinuacién de haber

frente a los boxes cargado de desconcierto y con el miedo que produce

sable en pista del proyecto ZER, anuncié
por radio a De Vita que corrigiera la
trayectoria y todo volvié a la normali-
dad de inmediato. Tanto fue asi que,
tras las primeras siete vueltas, los resul-
fados parciales demostraron que el ZER
rodoba a 211 km/h y eso hacia supo-
ner que el éxito se estaba perfilando.

Al filo de las diez menos veinte, ef
mégico punto ozul aparecia por Glfima
vez entre el cielo y la linea que delimita
la pista; fueron momentos interminables,
el silencio més profundo volvié a cefiirse
sobre los boxes de Nardé y el ZER cruzé
la meta con su singular soledad, sin ges-
tos de euforia del piloto y sin ef habitual
fragor de los motores de carreras en
plena retencion.

Las miradas de interrogacion de los
ahi presentes se convirtieron en gritos de
evforia cuando el director de carrera
entregb a Pagliano el comprobante del
ordenador de cronometraje y le propiné
un contundente cpreton de manos. Una

vez mas, Bertone habia demostrado
we, tras los muros de su centro de estu-
ios, no sélo hay artifices y virtuosos de
las formas, sino también I tecnologia
més avanzada para marcar un hito co-
mo es un récord mundial de velocidad
para coches eléctricos. Pero la aventura
no habia terminado. El éxito del ZER re-
presentaba el principio de ofra hazaia
que ya se fraguaba en el seno de Berto-
ne: acompafiar este récord con ofro; el
de velocidad méxima para coches de
estas caracteristicas. El préximo desafio
tendré lugar la préxima primavera, en
Nardé y con el ZER retocado, para de-
mostrar por primera vez que un mismo
vehiculo puede establecer varios records
absolutos. : °
Gicl CORBETTA

FOTOS: PERINI/ MARSHALL

En estas paginas, MOTOR 16
quiere ofrecer a sus lectores la
Guia de Precios mas cémoda y
completa. PVP: Son los precios de
venta al plblico recomendados
por el fabricante en Peninsula y
Baleares e incluyen el IVA, el im-
puesto de matriculacion y el trans-
porte. A estos precios hay que su-
maries la matriculacion, el seguro,
gtc. €C: Cilindrada en centimetros
ciibicos. CV: Potencia méxima en
caballos DIN. ¥M: Velocidad méa-
xima. ¢/100: aceleracién en se-
gundos de 0 a 100 kilémetros por
hora. L/100: Consumo medio por-
derado. Long: Longitud total del
coche. AA: Aire acondicionado.

_Pintura: pintura metalizada. Eleva:

Elevalunas eléctricos en ventani-
llas delanteras. Clerre: Cierre cen-
tralizado. Diree: Direccion asisti-
da. ABS: Sistema de frenos
antibloqueo. Llantas: Llantas de
aleacion ligera. Airbag: Coichdn de
aire que se hincha en caso de ac-
cidente en el lado del conductor.

® El punto verde esta situado de-
lante de todos aquellos modelos
que tienen piezas fabricadas en
materiales reciclables.

/
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MODELO FYP

IsLA . 780000
@ 145 L4 Luee 1.890.000,
»U45LE - 1940000
@USLTY 2500000
S UE20TD. . © 2.350000
® 15517 TwinSpark 2,395,000
8 155 1.8 Twin Spark Luk 2 855 000
o 15518 TS Fmla 2,943,000
915520 Twin Spark | 110000
® 15525V6 4.105.000
» 15520 04 4851000 -
® 15852010 2 805000
8155251 S 3A45.000
® 484 2.0 Twin Spark Siperd.095.000

16430 V6 24V Siper 5837000

@ 184 3.0 ¥8 24V Siiper Aut 6.072.000

B 16430V62v 04 7250000

Llantas

Alhag

LS Serial
6500C Serie
65.000 Serie.
Serie . Serie
000 . - Sene
- Serie
75.000 Sene
Serie Serie
58 000 Sene
Sere Serie
© . Sene . Serie
_— Serie
58.000  Sene -
100.000  Serie
. Sene ' Sene
Serie Serie
Sene - Seng’
150.000 Serie

CC CV VM 0/100 L/107 Lomg. HAA  Pinturn  Bawva,  Clevre Direc. ABS
ALFA ROMEC
1361 90 - 178 125 R7 ~ 4093 150000 35000 Sene 30000 - Sene - 150000
1351 90 178 125 87 409,3 150000 35000 Seie Serie  Serie. 150.000
1556 103 485 110 88 4093 150000 35000 Sene © Sene  Sene ~ 150.000
1712 129 200 98 92 4093  Serie 35000 Sere Serie | Sede  150.000
1929 . 90 178 120 - B3 - 4033 150.000 - 35.000° Sere ° Serie - Sere -150.000
1749 115 191 118 84 4443 170.000 40000 Serie Serie  Serfe  180.000
1773 129 200 103 86 - 4443 - Sene. 40000 Serie - Sens  Sere 180000
1773 120 200 103 88 4443  Serie 40000 Serie Seie  Sere  180.000
1985 ‘143 205 93 85 4443 - Sene 40000 Sere - Sene - Sere 180000
2492 166 215 -84 103 4443  Serie 40000 Serie Serle  Serie Serie
1985 190 - 226 . 70104 4443 " Sene . 40000 Sere  Seme - Seme . - Sene
1929 92 180 135 65 4443 170.000 40.000 Serie  Serie  Serie  180.000
2500 126 195 104 - 75 © 4443 - Sene - 40.000-- Sere -- Sere - Sene . 180.000
1995 146 210 99 8% 4665  Seie 77.000 Serie Serie  Serie  Serie
2959 210 2407 80 143 4BBS - Sere - TT000- Serie  Sede  Serie . Sene
295¢ 210 235 87 121 4665 Serie  77.000 Serie Serie  Serie Serie
2059 230 240 75 121 . 4555  Séne 77000 Seme - Seme  Seme - Sene
2500 126 202 108 1.3 .5 Sere 77.000 Serie Serie  Serie Serie

® 184 2.5 TD Siiper 4.601.000

e ————————————————————

Aro 10 Techc Lona 218000
Aro 10 Techa Dars 1,000
Expandr 1.1 b 4WD 1,675,158
M3D 107087
240 TH2AR2

1120
31X

00
264
TE
2
25

R0
310
649
1030
4030

(== ARt
o = 0 ey
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LRT000

22000

110000

125000

ASIA MOTORS

Zniounk
2 10500

"Roesta 2.2 0T lana
Roesta 2.2 0 T. Jusn

1B
184

635
1603

167 EOn
167 600

Sere
Serks

106 580
106,800

e 3478000
@ 80 2.0 Edillon 3150.000
o2 3531000
# 802,016V 3940.000
© B0 2.0 16V Quivo Compet. 4.300.000
® 8026V6 4123000
® 802,66 dut 41505 000
®B026VEmto 4850000
S8028V8 - 4836000
®8028V6Quathe 5284000
B80L9TD 3499.000
©60197DIEdMion 3430000
® 80 2.6 V5 hvant 4571000 -

® 80 2.6 V6 Avant Quattro  5.097.000

© B0 52 Quattro Avant  7.527000
® 80 RS2 Quattro Avant 20400000
@ 80 1.9 TOF Avant 4134000
© AG2.6V8 . 4955000
© 18 2.6V Aut. 5291800
@ A6 2,6 V6 Quattro 546800
»AB28V8 5,705 500
O AS28V6AR. . 6013000
® A6/2.8 V8 Quattro 6212.000
® A65622Quattie 8326000
®A6564.2V8 Quattro 9 793.000
®AS25TDI 5.040.000
# 452.6'V6 Avani .~ 5.386.000
@ A6 2.6 V& Quattro Avant  5.907.000
@ AB 56 V8 (uatio Avamt 10.070.000 -
@ AB25TDiAvant . 5489.000
 Coupd 2.0 3,735,000
 Coupé 2.0 16V 4.105.000 .
® Coup 28 Y6 .4 456.000
® Coupé 2.6 V8 Quattro 5183000
O Coupd28VE - 5.207000
@ Coupé 2.8 V8 Quattro  5.713.000

& Couph 52 Quattro 7.286.000

@ Cabrlo 2.6 V6 -, 6.164.000
@AS28 - - TA83000
® A8 4.2 Quattro Trigtonic 10.769.000

1954

1984

2303

1984

4172

207
24
219
222
222
218
209

2228

250

73

93 M8l
93 4482
98 . 4482
101 4482
105 -~ 4452
102 4482
117 - 4482
113 4482
103 4482
114 4482
54 4482
54 4482
103 4482
114 4482
116 - 4509
118 4510
56 - 4482
104 4797
11,3 - 4797
115 . 4797
105 4797
116 4797
118 4797
131 4797
151 4097
66 . 4700
106 < 479,71
116 479,71
152 47197
67 4707
93 43,6
101 4366
102 4362
113 4362
103  A¥E
114 4366
iL8 4400
111 4366
10,7 - 5034
134 5034

10
Serie
Seng -

_ Serie

Seng

Serie
Sere

.. -Serie
- 5ene
Serie

7000

Serie:

Sere-
 Serie
* Sene .

Serie

274000 - B

_ Serie
Sene

Serie
Sene

Serie
Sene
Serie

*Sere

Serig

" Sene

Serie

e Sereg
. Serie
" Earle:

Serig

Seme .
 Berie | 58

Seng
Seria
Sena
Sarig
Serte
Serie

Serie

© Serie
~ Serie
* Sene
Serie
sene
Serie
Sene.
. Sefie
- Sene
Serie
- Séne
~ Serie
Sene
Serie
Sena
. Serle
i Sarle
. Serle
Serig

" Serle

. Sere

Serie
* Bene
. Serie
<2 ‘Beng

. Serie

" Sene
. Serie
- Sene
_ Setie

. Gene
Serie
~ Sens

. Serie
- Sene
Serie
Sene

_ Serie
Sene
Serie

Serie
Serie

Seng
Serie .

Sene
Serie
Sare

Serig

Sarie
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Sene

Serie

“Sene
Serie
- Sete
Serie
Sene
Serie
Sene
~ Serie
- Sene
Serie
- Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene

Sefie .

Serie
Serle
- Sere
Serle

Serie

Serie
Sere

Sere
Serie.

Serie

"+ Serie
Serie

Serie

* Saps

Serie
. Sere
 Serie
Sefie
. Serie

© - Sene

Serie
Seng
Serie

Seng-

Serie

- Serie

_ Serie
Sere
Serig
Seng
Serie
Sere
Sere

. Sere
Serie
Sene
Serig
Sere
Serie
Sere
Serie

oo™
Sarie

- Seri
Serie
" Sere
Serie
-Sene.
Serie

Sene
Serie
Serie

Sene
Serie

Sene -

Serie
© Sere

Sefie

Serie

Sene
. Serie
160.000.
160.000
160.000
160000
160.000
1600000
~ Serie

Sene .

160.000
160.000
160.000

.Sene-
160.000

Serie

Sene
Seri

Sene ©

Serig
Sene

Serie
- Seue

{1
Serie

Sene -

Sane
Serie
Sene
Serie
Sana
Serie
Sere
Serie
Sere
Serie.

" Sene

Serig
Sene
Serie
Serte
Serie

© Sefe -

Serie
Sene
Serig
Sere
Serie
Sene
Serie
Serie
Serie
Sere
Serie
Sene
Serie
Sere
Serie
- Sere
Serie

- Sefie

Serle

- Sere

Serte .
Serie

NOTA: Opeidn {1): Paquete apcional que incluye las llantas de aleacion, apoya brazos central delantero, cierre centralizado con mando a distancia, tapiceria de cuero, la
vafaros ¥ la regulacién eléctrica de los asientos delanteros, la columna de direccion y los cinturones de seguridad : 753.000 ptas.
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= CONPRAR T VENDER

FORD RS Escori
Cosworth Luxury, afio
94, techo solar.

BMW 535i, afio 92,
azul metalizado, cli-
ma, itecho, cuero,

CAMBIO

BMW M-5. 10/90

¢ PARA SU SEGURIDAD =
Y LA DE LOS DEMAS

Avis se ingtala
en Rumania

3.500.000 ptas. Tel:  asientos eléctricos, EE%{ESQ‘(?U%% LA 86 sl ha i
i L iz de er se ha ins-

tros, a matricular. 3000 O PORSCHE reglamentarias espafiolas a las de Ia C.E.E. s e y
BMW M-3, afio 93, 4.100.0000 ptas. Tel: CARRERA 4 deberin pasar su primera INSPECCION politica de expansin en los pafses

negro metalizado,
cuero negro, atarma,
radiocassete. Precic,
6.300.000 ptas. Tel:
561 52 67,

BMW 5201 24V, afo
92, negro metalizado,
llantas nido de abeja,
techo, airs, airbag.
2.800.000 ptas. Tel:
562 06 02.

562 06 02.

MERCEDES 500
SE, afo 92, muy
equipado, pocos kilg-
metros, a matricular.
7.900.000 ptas. Tel:
561 52 7.

MERCEDES 500
SL, afio 92, gris perla
metalizado, full equi-

VENDO: 4.500.000
TEL:(958) 22 48 88.

SE afio 92, fult equi-
pe, 25.000 Kms. A
matricular. Precio
11.000.000 ptas. Tel:
562 06 02.

MERCEDES 600
SL, afic 1993, color
plata metalizado, full

TECNICA obligatoria (IT'V) los vehiculos que
cumplan 4 y 5 afios de antigiiedad.

42 ANO

En

de M-7634-LP a M-4393-LT

NOVIEMBRE

52 ANO

de M-0170-KL a M-8547-KM

Si no comple con esta obligacién puede ser objeto
de sancién por las antoridades competentes.

Comunldad de Madrid
Coensejeria de Economla :
Diraccitn General de Indusiria, Energia

INSPECCION 9
oevers (Y
DE Ly |
COMUNIDAD A
DE MADRID

Cita con los campeones
mundiales de EL

EL pasado 7 de octubre, el box de
ELF en el Circuit de Catalunya con-
gregaba a ganadores v a miembros
de la compaiifa, impulsora de la

el Este. Las 80 flotas de vehiculos
()pel, Ford y Mercedes serdn distri-
uidas por Avirom SRL, la nueva li-
cencia de Avis en este pafs. Las nue-
vas oficinas estardn inicialmente
localizadas en Bucarest y Timisoa-
ra, aunque estd previsto abrir va-
rias mas a lo largo del pais, aumen-
tando también el nimero de coches
hasta alcanzar las 120 6 130 flotas a
finales de afio.

i . yMings promocién «ELF te regala los cascos T
L bintura ﬁ'ﬁ:\ t rﬁ:?ﬂ groo rl;rcr;}g.' A tet:;u1pr-;‘l,x;:\ocn? i.qiérlne- = de los Campeones». La finalidad era -_—
_ , pi . p in-  tros. A matricular. , color rojo, MAZDA 929, afio que los pilotos Michael Dochan, Nueva guia Michelin del
énetahgada, asientos feresante. Tel: 562 06  13.800.000 pesetas. 20.000 Kilémetros, 93, full equipe, a ma- Alex Crivillé y Loris Capirossi, pa- | El grupo de moda neumatico de montana
elportwos, aire, ele- 02, Tel: 562 06 02. perfectc  estado. tricutar. Perfacto. | trocinados por la marca de lubrican- In(ﬁlyco crece
valunas. A matricutar. 4.750.000 ptas. Tel: tes entregaran personalmente los EL fabricante francés Michelin aca-

Tel: 562 06 02.

SPIKES-SPIDER Informa.

MERCEDES 600

Cémoda por excelencia.

Montaije en 30 segundos.
@ Spikes-Spider SPORT Standard.

. La méxima traccién, ahora

asequible a todos los bolsillos.

3 Spikes-Spider SPORT Long Life.
Para conductores exigentes,
profesionales y vehiculos

de altas prestaciones.

Pérex Galdas, 40 DEO12 Barcelona
(93] 217 53 24* Fax (93} 237 93 OF

MITSUBISHI 3000

562 06 02.

) '
B

* hastaun 25%
L4 MBS economico

4.200.000 ptas. Tek:
561 52 67.

cascos a los ganadores del concurso.
Uno a uno, los galardonados reco-
gieron su preciado premio dedicado
y disfrutaron de la compafiia de los
campeones mundiales. Con esta ac-
cion, ELF ha dado otro gran paso
dentro de la promocién del motoci-
clismo deportivo, no sélo colaboran-
do con los mejores equipos y pilotos
del mundo, sino afianzdndose entre
los mas jévenes.

especificamente para el nuevo Bo-
eing 777, han sido utilizados en su
primer vuelo de pruebas, que ha te-
nido lugar en Seattle, Washington
{USA). Los neumaticos radiales que
equipan al Boeing 777, fueron desa-

rrollados por Bridgestone en 1991,
consiguiendo la aprobacién de la
Administracion Federal de Avia-

cién de los Estados Unidos en fe-
brero de 1993,

INDUYCO, empresa con mas de 30
afios de presencia en el mundo de la
moda (con marcas como Mito, Ce-
dosce, Tintoretto...), presenta una

alejada del concepto clasico, Sdba-
dos Club, que propone una nueva
forma de vestir en el trabajo. Lejos
del rigor de la imagen, que ha sido
protagonista en la década de los
afios 80, nos llegan ecos de confort y
armonia en el vestir, donde la como-
didad y un nuevo concepto de ele-
gancia van despojando al trabajador
de 1a habitual uniformidad del ves-
tir cldsico.

ba de lanzar una guia en la que se
recoge una amplia oferta de neum4-
ticos destinados a las bicicletas de
montafia. Esta gama, denominada
BTT, estd compuesta por méds de 20

| distintos neumdaticos, cada uno de
| ellos enfocado hacia un uso especifi-

eo, v estan englobados en tres gru-
pos: competicién, ocio y city. Los in-
teresados en hacerse con esta guia,
por supuesto gratuitamente, pue-

Ahora Si ll I = den ponerse en contacto con el De-
) 1l para cuclavier pr-ul:lamn - parramento de Comercio de Miche-
- Ceniro umv.ersql, _ | h‘o < lin, en la calle Doctor Esquerdo, 157
para fodo fipo de automéviles. w i de Madrid.
- Hasta un 25% més barato, Bridgestone
- Tres p05|b|||c|c|dgs Spikes-Spider equipa al Boeing 777 <.
segin sus necesidades: A Brid C
. LA empresa Bridgestone Corpora- .
0 Spikfs.-Splder QUICK. tion ha anunciado que sus neumati- ’ Alarmas Fighter
La clésica. cos radiales de aviacién, disefiados | nueva linea de moda para hombre,

AUNQUE relativamen-
te joven en nuestro pais,
la marca Fighter es pio-
nera en los sistemas de
seguridad para vehicu-
los, siendo desde 1972
una fuerte luchadora
contra los amantes de lo
ajeno en el mundo. Figh-
ter-Espafia, siguiendo
las mismas directrices, ha consegui-
do ponerse en asistencia, calidad y
precio, a la altura de los mejores, y
estd consiguiendo una gran reputa-
¢i6n por la calidad de sus productos.
Est4n homologados por grandes
marcas de coches, como Toyota, Ro-

. ver, Hyundai, Skoda, ete.

Motor 16 /89



CUENTENOS SU CASO

Los turbos
ala palestra

TODOS sabemos que el
turbo es un gran recurso
para el aumento de poten-
cia, tanto en coches diesel
como de gasolina. Pero
parece ser que mucha
gente no se atreve a llevar
a la practica esta «teoria»,
quizds desencantados por
la mala fama del Renault
Copa GT Turbo.

Algunos comentarios
que he escuchado sobre el
Copa Turbo era que cuan-

- do llegaba, por ejemplo, a
las 3.000 vueltas, el turbo
se accionaba de «golpe» y

| proporcionaba esa poten-
cia siendo fabuloso en
adelantamientos. Pero

gro ya que al reducir en
una curva, las revolucio-
nes se disparan y por su-
puesto el turbo, ocasio-

conductores al salirse en
curvas. ;Es eso cierto?

Si esto es cierto estoy
de acuerdo con la gente,
pero también tengo enten-
dido que hay otros vehicu-
los como el legendario VW
Golf G-60 en el que se ac-
cionaba el turbocompre-
sor desde el arranque y de
forma progresiva a partir
de las 3.000 vueltas, cosa
que no ocurria en el Copa
Turbo. Yo ereo que los ve-
hiculos dotados de turbo-
compresor resultan ino-
fensivos. ;Estoy en lo
cierto o no?

JORGE SUAREZ FERNANDEZ
HOSPITALET DE LLOBREGAT

S0/ Moter 16

T

por otro lado era un peli-

nando la muerte a varios -

T

R.- Cualquier automévil
e8 tanto més peligroso
cuanto mds inconsciente-
mente se conduce. Con es-
to queremos decirle que
un 16 vilvulas puede ser
el més peligroso del mun-
do o el mis seguro, todo
depende de cémo y quién
lo conduzea. Partiendo de
esta base hay que recono-
cer que casi todos los mo-
delos sobrealimentados

esto?

a

= Luns Delgado gt

R Sl eres tu m:smo qu:en va a mten- '
- tar solucionar el problema, o loglco es -
_que comiences por lo mas sencillo, que
_ no es otra cosa que revisar el estado

por uno o dos turbos en-
tregan la potencia de for-
ma poco progresiva y que
en el caso del R-5 GT Tur-
bo dadas sus caracteristi-
cas de potencia y precio
atractivo ha sido el pri-
mer coche de muchos jéve-
nes con el carné recién
conseguido. Este céetel no
ha sido a veces el mejor
aliado con estos jévenes
principiantes sedientos de
prestaciones, pero tampo-
co se puede hablar, ni mu-
cho menos, de un peligro
rodante. El VW Golf G-60
cuenta con un motor so-
brealimentado por un
compresor G no por un
turbo, y ofrece la potencia
de una forma m4s progre-
siva. Todos los vehiculos
dotados de turbocompre-
sor son delicados de con-
ducir en situaciones limi-

te, como lo es un traccién
trasera potente, o un de-
portivo de altas prestacio-
nes. Ser consciente de lo
que se lleva entre manos
es la mejor recets . para
convertir en inofensivo
cualquier automdvil.

Acuerdo amistoso

HACE unos dfas me ente-

ré por el amigo de un ami-
go que Fiat estd vendien-
do un modelo de Fiat Uno
de 48 caballos por 800.000

pesetas. El caso es que he

preguntado en algiin con-
cesionario y lo dnico que
tienen en Uno es el 60 con
1.108 centimetros cibicos
¥ b1 caballos por un mi-
116n de pesetas. ;Existe
un nuevo Uno mas bara-
to? Voy un poco ajustado
de dinero y no llego al

| PRUBLEMA.S EN UNA HONDA NS-1 B

TENGO desde hace dos afios una fan- '
tastica Honda NS-1 de 80 centimetros °
ciibicos, pero iiltimamente me ha em-
pezado a dar pequeiios problemas, ya
que noto qie no corre como antes y -
que desprende demasiado humo por el

" escape. .i,Cual puede ser el motwo de .

B Madrld

s de la bl.l]la, un elemento muy dellcado
en una moto de dos tiempos. Conviene -
. pulirla de la mejor forma posible y gra-
.- duar correctamente la separacién de °
los electrodos, entre 0,6 y 0,7 milime- -
. tros. Si estd en verdadero mal estado, -
lo mejor es sustituirla por una nueva.
Pero si con esto no basta, habra gue fi-
Jarse en el tipo de aceite que utilizas,
* puesto que es imprescindible que sea
= del tipo sintético especlal para 2T, o de
* lo contrario en el motor quedaran res- -
tos excesivos de carbonilla que seran
. los causantes de que la moto no corra
% y de que suelte exceswo humo :

Punto jqué les parece el

coche?
BeErNARDO ALBA NUNEZ
PAMPLONA

R.- Entre unos y otros
le han hecho un pequefio
lio. Fiat ha puesto a la
venta un Uno Sting con
994 centimetros edbicos y
48 caballos de potencia.
Es una evolucién del co-
nocide 903 con inyeccidn
monopunto, drbol de levas
en cabeza y distribucién
por correa dentada. El co-
che cuesta 999.000 pese-
tas, pero acogiéndose al
Plan Renove se le puede
quedar en 799.000 pese-
tas. Fiat quiere vender de
aqui a primeros de afio
unos 700 coches.

Un cascabel
en el motor

TENGO un Citroén ZX
1.81 Aura de la gama 95
con 4.500 kllometros Al

adelantar, partiendo des-
de las 2.500 revoluciones
o al subir una cuesta; el
motor suena como si lle-
vara un cascabel y cuanto
mds gas doy, mAis suena.
Imagino que puede ser un
picado de bielas. Algunos
amigos me han comenta-
do que uno de los origenes
del picado de bielas puede
ser la gasolina, ya que
utilizo la de 95 octanos,
sin embargo he probado
vehiculos con gasolina de
95 octanos y no he apre-
ciado problema. Me gus-
taria que me dijérais c6-
mo puedo solucionarlo y
gi afecta al rendimiento.
Por otra parte, /cudl es

la velocidad méxima real

que puede alcanzar mi ve-

hiculo?

MANUEL ANTONIQ SANCHEZ
BanaJjoz

R.- Podriamos asegurar
gue a su coche le falta
«marcha». Imaginamos el
cuidado que habri puesto
en ¢l rodaje, pero ya va
siendo hora de que le exija
respuestas. Para curarnos
en salud le aconsejaria-
mos una puesta a punto
normal en su concesiona-
rio Citroén en el que debe-
rian comprobar el tensado
de la correa de la distribu-
cién. Después le recomen-
damos una puesta a punto
italiana, o lo que es lo
mismo 15 kilémetros exi-
giendole el maximo. Segu-
ramente tendrd carbonilla
en las vilvulas y los pisto-
nes. También podria lle-
nar algun depésite con ga-
solina de 98. La velocidad
méxima anunciada por la
marca es de 188 Km/h. sin
embargo nuestro aparato
de mediciones redujo la ci-
fra a 183 Km/h.

El Gobierno
no ahorra

LEO en una revista que
el aumento de 1 Km/h. en
la velocidad media real en
una ciudad como Madrid
reduciria el coste del atas-
co en 90.000 millones de
pesetas anuales, &f han of-
do bien, 90.000 millones.
Y es a partir de entonces
cuando yo me pregunto
Jjcomo es posible que las
autoridades no se tomen
¢l tema en serio y no ha-
gan nada por evitar estos
carisimos atascos? Més
policia en las calles con-
trolando el trafico, cruces
conflictivos con seméforos
inteligentes, autobuses y
metro gratuitos en horas
punta... Creo que las can-
tidades de las que habla-
mos merecen la pena un
esfuerzo. ;Para cudndo?
MANUEL PIZARRO
MADRID

[ opinton |

'El deporte y la moda antitabaco

Es un hecho evidente gue la persecucion que padecen hoy en
dia el tabaco y los fumadores, ademéas de hacemnos recordar
con frecuencia los habitos de la Santa Inquisicién, provoca un
grave peligro que se cieme sobre las posibilidadeds de
financiacién del deporte motorizado. El Estado, después de
haberse mostrado feliz de recoger los sonados ~y cuantiosos—
éxitos espanoles de los iltimos ahos —casi siempre
patrocinados por tabacos—, parece que se dispone a tomar
posiciones de beligerancia a sus antiguos comparieros de
viaje. La Ley del Mecenazgo esté basicamente dirigida a la
captaci6n de filantropos en campaiia de imagen, pero la
publicidad de producto no encontrara en este cuerpo legal
unoOS nNuUevos soportes a menos guse a algulen se le ocurra, por
ejemplo, llenar de «pegatinas» la catedral de Burgos o el
Teatro del Liceo, eso si pegatinas que no podrin anunciar hi
tabacos ni alcohol. Por supuesto que no es discutible que
fumar perjudica la salud, pero también es cierto que hasta
ahora ningiin fumador sin tabaco ha atracado a nadie para
satisfacer su irrefrenable vicio, y —
tampoco admite discusion que si ||
el tabaco fuese realmente letal,
no sblo deberia prohibirse su
publicidad, sino su venta y su
consumo. A mi juicio, ante
situaciones como ésta, merece
1a pena imitar, pero atos que
més sepan, que suelen ser los
que mejores resultados obtienen.
En resultados, si analizamos la
situacion de Francia, que
mantiene una actitud desaforada j
en contra de la publicidad de - e =
tabaco, y comparamos sus datos
de salud piiblica y éxitos
deportivos con, por ejemplo, los de Estados Unidos, que no
tienen limite a la publicidad, Hegamos a conclusiones
demoledoras en favor de la {ibertad def anuncio.
Efectivamente no hay pais en el mundo con mayor neurosis
colectiva por la salud ni més enemigo del tabaco y del alcohol
que Estados Unidos, pero tampoco hay paises con mejores
resultados y planteamientos deportivos. La idea podria ser: el
tabaco perjudica la salud y el deporte la favorece, por tanto
no es malo que una parte del dinero que genera el tabaco - -
«estropeando salude», se reinvierta en favorecera. Al final
tendremos la ley que la mayoria de diputados decidan, pero
sus sefiorias nunca han buscado un «sponsor», para ellos la
eliminacion de las marcas de tabaco y de bebidas alcohélicas
de ta lista de posibles patrocinadores no es un problema, pero
para los practicantes de las dos y cuatro ruedas el futuro es
mas que incierto. Resulta triste comprobar que hablendo
modelos estupendos para emular, con resuftados dptimas
garantizados, nos empefiemos en copiar posiciones absurdas
y poco eficaces. No quiero ni pensar que el dinero que dejara.
de llegar al deporte por esto pueda suplirse con cargo a los
Presupuestos, porque en ese caso la aberracion llegaria a su
limite, setfa como obligar a los espafioles a sufragar el
puritanismo -a mi julcio equivocado- de una moda prohibitiva.
. _ ) _ : / .
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pramaren. Adomas, la version B
H50R ihevrpora un motor ingdi Lo |
hasta alwra por'=y dilindrdda. wn |
Loy :E'tﬁv!'lutﬁ} partiehdo do Ly b= |

del 1,7 litros; coya cilindrads se po- . |
duee hagta los 850 contimetros cobi- y
o & twya principal virtod radicn
en un fabuless par motor v en una |
extrema suavidad de funeonanien-
. La potendin que drroja este nue
v motor bade TOeuhnllaos ‘g 7000
resvolugioges por - minutn, misiteis I
que ls valores del par se sitian en |
77 NM a 5500 vaeltus: En cuanto a 1
la version de 1085 centimetros oi- ||
hicos, o) motor es el mismo quis se

utiliza en los modelos B 1100 RS v

R 1100 GS, pers habigndose reduci-

do [ poténcin hesta los 80 caballos '

BMW R 1100R Y R 850R

snudo clasi

El fabricante aleman acaba de presentar
las nuevas roadster que, siguiendo con ; . '
la filosofia de la marea, se caracterizan
por la sencillez de lineas y por el uso de
los motores boxer multivdlvulas.

A gran novedad de estas nuevis
rondsier ¢a, ademas del empleo
de los motores boxer de Gltimn ge-
neracion, oo utilizocion conjunea del

revolugionang sistema do suspen- «
| ginn Telelever disenado por Lo pro- i
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o 3.730 revoluciones por mimuto v
ohtentendo una cifra de par real-
mente fohulesa de 97 NM a 5250

| wueltas, Qe novadad que ofreeen o

mivel mecanico o= la adopion de dos
rudigdores de aceile de menor ths
i, e situadds cadn 0o enci-
ma dirsa correspondients cilindro,

U en lugar de utilizar ano solo inte-

gradi on [y earragena debago del G-
ro, como on les primeras modelos de
lit mueva generacion biclindrica
Estéticamente, ambos modelos
destiaean por su inconfundible dise-
o, consigluiende asi ung ‘'marcadi
personalidad. El redondendn depisi-
to de 21 tiros de cnpreidad es su-
manente amative, asl comae ol
astento, que estil conformado en das

i

Las nuevas roadster de BMW oivecen
una imagen muy actual, y se
distinguen por ofrecer un alto grado
de confort y una suavidad de marcha
realmente encomiable, gracias sobre
todo al empleo de la iltima
generacion de motores boxer,

MOTOS

plazas-Al1eunl guoon lae G v HS,
la nltues dul mesmo pueds sor reguos
lada en tres posiciones, resulfande
eapecialmente remarcable Ia alturn
minima, 760 milimetros, que es no-
tublemente muis baja gue Lo de sus
hevmangs RS v GS. Por su parte, ol
manillar, de 7289 milimetros de an-
el esta compuesto por dos ele-
mentos de alumimio lorgade, ¥ & 5o
vir esth montado-sobire angs sopor-
Les especiles de amortiguacion,
yue aseguran a8l laausencla de vi-
birieiones:

Otrs bspectos euidados al maxt-
mo en las nuevas roadsier de BMW
haneido los relativos o lo segumdad
y l& ecologia, para lo cual, ambos
modelos pusden incorporar como
apeion la mis moderna tecnologin
en esta materia, como el sistema
antibloguen de Tréncs ARS de se-
wonds generacion o ol catalizadar,
olemontos cada vez mias solicitndos
por parte de los usuorins. ¥ que cn-
dn din sop temidos mis en cuenta
por la mayoria de fbiricanies.

ALFONEO AGLILERA
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ARI PIENSA
FERRAR EE DY

En unas declaraciones a 12
prensa alemand, Luca
Cordero di Montezemolo,
actual presidente de
©rrari, ha asegurado aue 13

Studeria podria declr adi
A la Frmula 1 despues de
40 aiios de actividad.
Segin palabras de
Montezemolo, la F1 actual
carece de seriedad ¥ de
credibilidad ¥ si no se

Produce un cambio rat
en la politica deportiva,

Ferrari nodria emigrar a fa
rrari po 5l Indy.

FFITE, MAESTRO
LA DE CEREMONIAS

La pasada semand los
Rilotos tll)e |a Copa Porsche
©ntrenaron en el Jarama de
Cara a |a cita de! proximo 6
de noviembre: Con ese
motlvo estuvo presente
Jacques Laffite, que
“ensefig» a los pilotos todos

al
los trucgs al volante qué ©
tan bten conoce.

D49,/ potor 16

Participacion de lujo en el Jarama

LA peniiltima cita del Campeonato de
Espafia de Turismos, que se celebrard
el domingo 6 de noviembre en el Cirui-
to del Jarama, va a tener una parrilla
de lujo. A los habituales de los Campe-
onatos de Superturismos y Turismos;
con los titulos atin sin decidir, se uni-
rén en esta cita madrilefia o] Alfa Ro-
meo de Gabriele Tarquini, Campeén
del certamen britdnico, los Seat Toledo

SUPERTURISMOS

oficiales del Campeonato francés, con-
ducidos por Giroux y Deletraz, y el
BMW 318 is del portugués Petiz Da
Silva, También, con sendos BMW 318
. egtardn los espafioles Pancho Egozkue
y Juan Ignacio Villacieros, y no se des-
carta la posibilidad de que la parrilla
de Superturismos se complete con dos
Peugeot 405 italianos y otros dos Opel
Astra portugueses.

B et

Mas y Orioli juntos
en el Dakar

CARLOS Mas y Eddy Orioli, el tres
veces vencedor de la m4s carismatica
prueba africana, estaran juntos en el
que serd uno de los mds importantes
equipos de la préxima edicién: el Cagi-
va-Camper. De la mano del fiel spon-
sor del barcelonés se ha gestado una
de las formaciones que gerd favorita
para la victoria, puesto que se junta-
rén dos de ios mejores pilotos y la in-
fraestructura de una fibrica como Ca-
giva. El equipo, cuyo méanager serd el
también experimentadisimo Emilio
Bosser, contara con dos Cagiva Elep-
hant 900, ires mecdnicos en avién,
otros tres ¢n un camién Mercedes 6x6
y dos mas ¢n un Unimog. Aunque las
motos perteneceran a la serie de 15
que construye la marca, las del equipo
serdn de lgs més evolucionadas y su
objetivo es 'a victoria absoluta.

Entre los espafioles que también to-
maran parte en el Dakar cabe destacar
al equipo Lucky Strike con Toni Arca-
rons y Xavi Riba. En la misma es-
tructura, pero con distinto patrocina-
dor, estardn Toni Boluda y Oscar
Gallardo mientras que Esteuri, Vall y
Llobet estdn actualmente trabajando
para tomar parte en la prueba, aunque
ain no lo tienen todo ultimado.

CIRCUITO DE CATALUNA

i Muevo trazado del circiiifo.

Cambios en Montmelo

EL consorcio que rige los destinos del
Circuit de Catalufia ha decidido modi-
ficar el trazado y en breve comenzaran
las obras. En una primera fase, que
durard hasta enero y costara unos cien
-millones de pesetas, se anulara la chi-
cane Nissan, desplazando el talud de
detrds para mejorar la visibilidad a los
espectadores, se haran més cerradas
las curvas del Banco de Sabadell, cre-
andose una pequefia chicane, y las dos
curvas de entrada en meta. Ademaés,
se construirdn dos nuevos tramos an-
tes del final de recta para poder dividir

el circuito en dos. En una segunda fase
se construirdn las pistas de Dirt-Track
y los edificios del Kenny Roberts Trai-
ning Camp, un circuito de moto-cross y
una pista de karts. Ademads, el Consor-
cio no estd dispuesto a tener un Gran
Premio de Férmula 1 a cualquier pre-
cio como ha hecho el alcalde de Jerez;
este afio las condiciones del Gran Pre-
mio cataldn han sido menos leoninas
gque en el pasado y se pretende seguir
en esa linea luchando por conseguir un
acuerdo que vaya por lo menos hasta
el afio 2000.

i atl

Unidos con los kart

NADA menos que 24 pilotos de Fér-
mula 1, encabezados por Alain Prost,
vencedor el pasado afio, han confirma-
do a Philippe Streiff su participacién
en la segunda edicién del Elf Master
Karting Indoor que tendra lugar en
Paris los dias 17 y 18 de diciembre. Al
plantel de nombres de 1a Férmula 1 se
unirdn en ese intenso fin de semana
también pilotos de la Indy, como Tracy
y Villeneuve, los jovenes de «<La Fili2-
re» y los 16 mejores pilotos franceses
de kart.

Dos Audi
en el CET 95

AUNQUE no con un equipo oficial, Au-
di estd dispuesta a apoyar a los pilotos
interesados en correr los Superturismos
el préximo afio con un Audi 80. De mo-
mento hay dos coches, por 25 millones
de pesetas cada uno, y también existe la
posibilidad de traer algun vehiculo de
alquiler. Asf mismo, Toyota y Hyundai
estdn interesadas en este Campeonato.

/PADDOCK]/

DEL CAMPEONATO
FRANCES A LA F-1

Con su victoria en la Gitima
prueba puntuable del
Campeonato de Francia de
Superturlsmos, el piloto de
Peugeot, Laurent Aiello, ha
logrado el titulo,
imponiéndose al hombre del
equipo Opel, el veterano
Alain Cudinl. El nuevo
Campedn de Francia ha
estado en Estoril para
efectuar su primer contacto
con un McLaren-Peugeot, lo
que aumenta los rumores
de que sera el préximo aiio
el tercer piloto de Jordan.

=

EDMONDSON RENUEVA
CON GAS GAS

Paul Edmondson y Gas Gas,
piloto y marca Campednes
del Mundo de
Enduro este aio,
seguiran juntos
dos temporadas
mas. El objetivo
es correr el
Mundlal y el
Campeonato de
Espana para
revalldar los
fitulos logrados &
este afio. La moto del piloto
britanico para 1995 sera
una Endurocross de 125
centimetros cibicos.

= —
LA TIERRA EN ALBACETE

El circuito de «La Torrecica»
sera el centro neuralgico de
la {itima prueba del
campeonato de Espana de
Rallyes de Tierra que
discurrira por los buenos y
rapidos caminos
albaceteiios. Con un
recorrido de 180
kilbmetros, el rallye tendra
siete pruebas y un total de
80 kilometros
cronometrados.
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YAMAHA AL DAKAR

Yamaha tomara parte
oficialmente en el Granada-
Dakar merced a Yamaha
Motor France, que construira
dos series de 15 motos. Una
es la XTZ 850R derivada del
modelo bicilindrico, que
cuesta tres millones y medio
de pesetas. Dos ejemplares
seran confiados de modo
oficial al triple vencedor de la
prueba Stéphane Peterhansel
y a David Castera. Por menos
de dos millones, se podra
adquirir una de las 15 XTZ
660R con motor
monocilindrico y suspensioén
trasera de nuevo disefio obra
de Chevallier. Todas se
ofrecen preparadas y sblo
sera necesario hacer las
adaptaciones segiin los
gustos de cada piloto.

NTAN EN SEXTA POSICION EN EL JARAMA
sta penditima priieba del campeonato de Esparia de Férmula Renault, en Ia que se daban cita en el Circuito def Jarama fas Finales Renautt,
ia Pérez Fontan ha terminado en sexta posicion.
imas pruebas, José no estd obteniendo los resuttados que se hubieran podido esperar después de sus magnificas actuaciones en
Jerez. Hay que teitef.gfi gijenia que para un joven piloto que debuta en monoplazas, este Campeonato de Férmula Renault 1994 cuenta
1o que genera algunas veces frustracion y estrés a nuesitro VOLANTE ELF 94.
do,José estd. efectuando una temporada de aprendizaje esforzdndose y aprendiendo en cada carrera, lo que le da satisfaccidn al
recla final de este Campeonato, otra vez en el circuito del Jarama, el 6 de noviembre José gspera conseguir un mejor restultado,
‘nservar su: nov a'pfaza en ia clasificacion general, que no estd nada mal.

vadrsrmo nivel o

Wendlinger vuelve a las pistas en Japon

EL 19 de octubre, Karl Wendlinger
llevé a cabo una sesién de pruebas en
el circuito del Paul Ricard que termi-
né de la forma mds satisfactoria. Su
mejor tiempo fue de 1.13.823, real-
mente excelente si se considera que
Alesi con Ferrari habia registrado
1.07.900 antes de hacer la «chicane»
que precede a la curva de Signes. A
rafz de estos entrenamientos, Wend-
linger y Peter SBauber han tomado la
decisién de un regreso inmediato a

las pistas. De hecho, el piloto austria-
co, que ha utilizado el circuito de
Montmelé$ para iniciar su programa
de entrenamientos, tomard parte en

el Gran Premio de Japén y en el de

Australia,
Por otra parte, Andrea de Cesaris,

que hasta la fecha habia sustituido a.

Wendlinger, ha decidido decir defini-
tivamente adids a la Férmula 1. Sus
planes mds inmediatos contemplan
la posibilidad de correr en el DTM.

TEAM ELF 94 DE FORMULA RENAULT

RENAULT

MICHELIN
"_Motor 16_|

TEAM ELF DE FORMULA RENAULT I:II
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Cémo conseguir que te escriban
muchas personas.

L AR

Pasa revista a ta campania. Para estar seguro.

Asociacién de Revistus de Informacién

El mejor medio es anunciarte en revistas. Porque te permite incluir
elementos de respuesta automética como los cupones y establecer un didlogo
con tu piblico objetivo, ddndole la oportunidad de solicitarte mayor
informacién o muestras de tu producto. Y, ademds, asf puedes medir con clarldad
la efectividad de tu anuncio, Las revistas son el medio més interactivo.
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Henri Pescarolo desarrolio en el circuito de Paul Ricard los primeros ensayos cara
a ia temporada venidera. Los tiempos registrados fueron simplemente aceptables.

Hay dudas sobre la motorizacion del nrevo C 41 B. Hasta este momento se ha em-
pleado ol propulsor Chevy de ocho cilindros, 16 vilvulas y 580 caballos de potencia.

en esta temporada era Hewland, se
ha sustituide por otro de X Track,
también derivado de la Férmula 1.
Respecto a la motorizacién, hay
ciertas dudas entre los directivos y
los técnicos de Courage, ya que el
reglamento del campeonato IMSA
condiciona el peso del coche en rela-
cién a la cilindrada del motor y al

nimero de valvulas por eada cilin-
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dro. Segiin las experiencias acumu-
ladas a lo largo de la temporada 94,
se han llevade a cabo estos prime-
ros ensayos en el Paul Ricard con el
propulsor Chevy, con ocho cilindros
a 90°, 4.500 centimetros ciibicos de
cilindrada y dos vdlvulas por cada
c¢ilindro.

El empleo de este motor nortea-
mericano, aparentemente muy tra-

dicional, conlleva la ventaja de
mantener ¢l peso del coche en 839
kilog en seco, que relacionado a los
580 caballos de potencia a 9.000 re-
voluciones por minute, proporciona
un nivel de rendimiento bastante
competitivo.

Al mismo tiempo, en Courage se
estd contemplando la posibilidad de
adaptar el C 41 B a otra norma del
reglamento, que permite ensamblar
un motor de 4.000 centimetros ciibi-
cos de cilindrada total, perc con
cuatro vilvulas por cada uno de los
cilindros. Esta solucién es la tnica
en el reglamento IMSA que acepta
la misma cota de peso minimo no
inferior a los 839 kilos en seco. Para
ciertos circuitos rapidos, el motor de
32 valvulas aportaria ciertas venta-
jas en cuanto a potencia, a pesar de
tener 500 centimetros cdbicos me-
nos de cilindrada; y debido a que el
volumen del propulsor es practica-
mente el mismo, no seria necesario
modificar la estructura del chasis,
ni las configuraciones aerodinami-
cag del C 41 B. -

Con estas premisas, la escuderia
Courage se enfrentars a los Ferrari
333 SP, a los BMW, a los competiti-
vos Spice del equipo Dyson y, sobre
todo, a los temibles Oldsmobile ofi-
ciales del Team Brix, que han sido
los triunfadores durante la tempo-
rada 94. . .

Respecto a los pilotos, habra
grandes cambios, segin ha comen-
tado Catone. Por el momento, para
todas las fases de ensayos y evolu-
cién se ha recurrido a la experiencia
de Henri Pescarolo, que de hecho ha
participado en las primeras pruebas
realizadas en el circuito Paul Ri-
card; sin embargo, para la tempora-
da IMSA se prevén nuevos fichajes,
vy se contempla la posibilidad de
contratar jovenes promesas existen-
tes tanto en IMSA como en la Fér-
mula 3000. .

Lejos de cualquier contemplacién

subjetiva, el nuevo Courage C41 B

representa un esfuerzo europeo més
para triunfar en ese coto restringido
y reservado que son las carreras
americanas que, por razones logisti-
cag y politico-deportivas, no permi-
ten hacer realidad los suefios de
triunfo de los contructores del Viejo
Continente. ®
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La colaboracién en-
tre Mercedes y McLa-
ren es una realidad
de lo mas ambicioso.

OBRE las cenizas de un divorcio

ambiguo y confuso que ha roto
inexplicablemente las relaciones en-
tre Peugeot Sport y McLaren, ha na-
cido un nuevo idilio bajo el signo de
la magica estrella de Mercedes. Se-
giin palabras de Helmut Werner, pre-
gidente de Mercedes, su ambicién les
ha llevado a participar con deisién
tanto en la Férmula Indy como en la
Férmula 1, en el campeonato aleman
de turismos, el prestigiose DTM, don-
de en 1995 alinearan siete coches y
también el campeonato de camiones
que se encuentra en pleno auge.

Sin embargo, la apuesta principal
consiste en la Férmula 1, especiali-
dad en la cual el coloso alemdn ha
elegido al equipo McLaren para en-
samblar sus motores. De hecho, la

. unién entre Mercedes y McLaren tie-

ne unas claras connotaciones econd-
micas ademds de deportivas, y todo
ello con raices en Estados Unidos. El
asunto es bastante sencillo, Philip
Morris es patrocinador
del Team Penske vy de g
McLaren; Roger Pens-
ke es una pieza
clave en el con- . :
sejo de ad- g T
minis- ""';"ﬂ

Roger Penske, Helmut Werner y Ron
Dennis, durante la firma del acuerdo.

tracién de la multinacional tabaque-
ra, y Mercedes quiere superar los
100.000 coches vendidos en los Esta-
dos Unidos y fortalecer su imagen en
Europa.

De forma oficial y oficiosa, Merce-

des ha dicho que su participacion en-

la F1 sera sensata y que las inversio-
nes econdémicas se hardn con la cabe-
za fria, sin dejarse levar por pasio-
nes quiméricas. En realidad, la
estructura del asunto F1 tendra como
base para la construccién, evolucién y
reparacion de los motores la empresa
Ilmor, propiedad de Mario Illien,
Paul Morgan, Mercedes Benz y Roger
Penske, con sede en Inglaterra. La II-
mor tendra la subvencién econdmica
de Mercedes y podra recurrir al cen-
tro de estudios y experimentacion el
coloso ger-

manao.
Eviden-
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temente, Ilmor seguird su sistema de
produccién en Inglaterra y de ale-
mén, el nuevo motor Mercedes de
diez cilindros tendrd parte de la tec-
nilogia, la financiacién y el simbolo
de la estrella de tres puntas en las
tapas de los motores. Ademds, entre
MeLaren, Penske v Mercedes se lle-
vara a cabo un intercambio de tecno-
logia v experiencias, que por el mo-
mento tiene una duracién prevista de
cinen afios, En cuanto a la F1, el doc-

| tor Werner afirmé que la inversién

econdmica serd la necesaria, sin pre-
cisar cantidades, y Illien dijo que estd
previsto construir unos 80 motores
para abastecer & McLaren durante
1995. Junto a esto, Ron Dennis preci-
86 que para la préxima temporada
hay posibilidades de que Michael
Schumacher entre a formar parte de
las filas de McLaren, pero, de no ocu-
rrir asi, no caben dudas que en 1996
el ag alemdn estard a los mandos del
MecLaren Mercedes. Por el momento,
se ha confirmado a Mika Hakkinen y
de no ser Schumacher su compafiero
de equipo, se barajan los nombres de
David Coulthard, Martin Brundle y
Harald Frentzen.

De toda esta situacién, no sélo es
desconcertante la ruptura entre Peu-
geot Sport y McLaren, sino que lo re-
almente enigmédtico, es que Ron Den-
nis haya buscado una colaboracién
con Mercedes que afirma querer par-
ticipar en la F1 con los gastos medi-
dos ¥ no con el firme propdsito de
convertirse en campeones del mundo
cueste lo que cueste, sino con la cabe-
za fria. Sin lugar a dudas, el triunvi-
rato McLaren-Penske-Mercedes esta -
envuelto por un ambicioso proyecto
cuyas cartas se quieren ocultar bajo
gl aspecto de la prudencia. . ®
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Tras 13 afios de intensa actividad se ha

cerrado una etapa. Atras quedan derrotas,
victorias y titulos de una carismatica marca.

L. 7 de octubre, un escueto comu-

nicado de Opel Espafia confirma-
ba la noticia que circulaba por los
mentideros madrilefios: Opel abando-
naba los rallyes para dedicar sus es-
fuerzos en competicién a los circuitos.
Era una decisién tomada en Alema-
nia, ol cuartel general de la compafiia
en Europa.

Las diferentes estrategias en cada
pais en lo que a competicién se refie-
re, sin que los resultados hayan sido
especialmente brillantes, aconseja-

ban reconducir la

e getividad deporti-

| va, concentrando
¢ los esfuerzos en
| aquellas discipli-
| nas de mayor re-
| percusién: los cir-
cuitos, concreta-
mente el DTM
alemdn y los dife-
rentes campeona-
tos nacionales de

la Divigién II.
Quedan atréds
13 afios de inten-
sa actividad; de
buenos y malos
momentos; de pi-
lotos con el caris-
ma de Beny Fer-
néndez, Carlos
Sainz, Borja Mo-
ratal o Luis Cli-
ment; de titulos
nacionales e in-
ternacionales; de
coches tan espec-
taculares como el
Manta 400 o tan populares como el

Corsa GSL.

En 1982, el italiano Toni Fassina
acometia el proyecto de vencer en el
Campeonato de Europa. A bordo de
un Ascona 400 preparado por Conre-
ro (uno de los nombres miticos del
autmnovilismo, ligado intimamente a
Opel), disputa en Espafia alguna de
las pruebas puntuables para el certa-
men continental. Tras su victoria en
¢l Cista Brava y el CS en tierras vas-
cas, los responsables de GME deciden
crear un equipo, que ponen bajo la di-
receidn de Juan Petisco. Pero no es

| sino en la temporada 1983 cuando el

equipo comienza a funeionar, con
Juan Carlos Ofioro al volante de un
Manta 400, por entonces uno de los
coches mas competitivos del recién
estrenado reglamento, que dividia a

Tlos cochesen grupos B,AyN.  4¢e
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| En las dos primeras temporadas, el
coche oficial era sisteméticamente
superado por un coche igual alineado
por un piloto privado, Salvador Ser-
vid. Esto motivé la renuncia de Ofio-
1o a finales de la temporada 84 y se
ficha a un joven piloto madrilefio que
por entonces prometia mucho al vo-
lante de un Seat Panda y un Renault
5 Turbo. Su nombre: Carlos Sainz.
En su primera actuacién con el
| Manta 400, en el Rallye de Catalufia,
Sainz termina segundo, justo detrds
' de Salvador Servis, pero un genio
| que se llamaba Bernard Tramont le
| convencié para fichar por Renault,

= 0o s — o

que le ofrecia mayor proyeccién inter-
nacicnal ¥ Opel vuelve a quedarse
sin piloto por segunda vez en una
misma temporada.

Pronto llega a un acuerdo con Beny
Ferndndez, con quien iba a mantener
una larga colaboracién durante los si-
guientes cinco afios. Sin embargo, el
Manta 400 ya no era el coche super-
competitivo de sus inicios, y otros ve-
hiculos, con cuatro ruedas motrices
en la mayoria de los casos, iban a do-
minar el grupo B hasta su desapari-
cién. Frente a ellos, los apenas 280
caballos del Manta y su traccién pos-
terior poco podian hacer.

Una acertada direccién del equipo
hace que el binomio Beny-Opel siga
siendo uno de los favoritos de cara al
triunfo final en el Campeonato de Es-
pafia. Para sumar puntos, el equipo
de GME acude a pruebas del Campe-
onato de Europa en las temporadas
1985 y 1986, llegando incluso a lide-
rar este campenato continental y ga-
nando en Bulgaria un importantisi-

mo rallye del mds alto eoeficiente.
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Por aquellos afios, Juan Carlos
Ofioro decide, a titulo individual, co-
rrer con un Manta 400 en el Campeo-
nato de Rallyes de Tierra, que logra
ganar en el 86, antes de pasarse a un
coche de cuatro ruedas motrices
(Lancia) al afio siguiente,

Los trigicos accidentes de Bettega,
en el 85, ¥ Toivonen, en el 86, hacen
que la Federacién suprima los grupos

* Por Opel han pasado pilotos de relieve como (de izquierda a derecha) Mia Bardolet, Luis Climent, Salvador Servid y Josep Arqué.

B. Durante los dos afios siguientes,

los Grupo A poco evolucionados mar-
can un periodo de transicién y Opel
no tenfa mas vehiculo para correr
que el Kadett de traccién delantera,
que habia estado poniendo a punto
en la temporada anterior, con Alfonso
Loza al volante.

Beny Ferndndez inicia el 87 con el

pesado y poco potente Kadett, enfren-

Un chico que entonces prometia, Carlos Sainz, tamblén fue piloto de la marca.

T

tdndose a los Ford Sierra Cosworth,
BMW M-3, Lancia Delta 4WD... con-
tra los que poco podia hacer. Al afio
siguiente, el Kadett recibe el motor
de 16 valvulas, pero ya comenzaba a
diferenciarse, dentro de los Grupos
A, de los potentes 4x4 turbo de los
traccion delantera. Todos estaban en
1a misma categoria, pero habia una
primera y una segunda divisién.

En la temporada 89 entra al equi-
po otro de sus hombres mas carisma-
ticos, el madrilefio Borja Moratal,
compartiendo oficialidad con Beny.
Pero dos gallos son demasiados para
un solo corral y Beny, tras una polé-
mica decisién, es retirado del equipo,
quedando sélo Borja como represen-
tante de Opel. Sin lograr nunca una
victoria absoluta, el Kadett sube al

* podio en no pocas ocasiones, luchan-

do en clara inferioridad de condicio-
nes. Durante 1991, con el Kadett en
sus wltimos afios, el equipo alinea a
los pequefios Corsa GSi para acom-
paiiar a Borja en sus actuaciones.
Iniigo Lilly y Luis Climent asombran
a los espectadores con el malabaris-
mo de sus pequefios coches.

Las diferencias entre los poderosos
4x4 Turbo y los traccién delantera
son tan evidentes que la Federacion
Internacional comienza a cuestionar-
se la necesidad de hacer evolucionar
los diferentes campeonatos hacia es-
tos coches menos sofisticados, a los
que bautiza como F2. La Federacién
Espafiola es la pionera en Europa en
limitar su campeonato a este tipo de
coches, con motores de 2 litros atmos-
féricos y traccién en un solo eje.

En 1993 se inicia el nuevo periodo
y, una vez més, Opel Espaiia estd en
1a brecha con el Astra GSi, con Cli-
ment primero y Bardolet, en un se-
gundo coche, después. Tras 12 afios
de participacidn oficial, al fin legan
las victorias al equipo que obtiene
cinco primeros puestos y Mia Bardo-
let es campeén de Espafia. Al afio si-
guiente, la competencia aprieta y el
compenetrado equipo Renault, con el
joven Oriol Gémez al volante, les de-
rrota sin que en ninguno de los en-
frentamientos de la temporada ha-
yan podido superarle. Con Luis
Climent subcampeon de Espafia y
Mia Bardolet tercero, el equipo Opel
deja los rallyes sin acudir siquiera al
rallye de Espafia. Pero los aficiona-
dos estan esperando el regreso. ®
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