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Nuevo

Renault ZOE

El electrico para todos‘los dias

395 km de Autonomia*
Carga Rapida: 150 km en 30 minutos

Sin CO2, no emite contaminantes atmosféricos regulados mientras se conduce segun el ciclo de
homologacién NEDC, sélo en piezas de desgaste. *Autonomia WLTP (Procedimiento de prueba de vehiculos ligeros
armonizados a nivel mundial, ciclo estandarizado: 57% de los desplazamientos urbanos, 25% de los desplazamientos suburbanos,
18% de los desplazamientos por carretera).
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Al detalle

CARLOS SAINZ,
. { . ELPRIMERO DE
. f&_ MUCHOS
— El primer podio de Carlos
Sainz en la Férmula ha sido el broche
de oro a una magnifica temporada del
piloto espafiol. El madrilefio, a falta
de confirmarlo en la Gltima carrera,
puede acabar en la sexta posicién enla
clasificacién de pilotos, convertido en el
mejor de la ‘clase media’. Su consistencia
durante todo el afio, su brillantez para
aprovechar al méaximo cada evolucién de
suMclareny sutesén se han mostrado en
cada prueba. Y han tenido una explosién
final en Interlagos, donde ha pasado de
la Ultima posicién en la salida hasta ese
merecidisimo tercer escalén del podio.
Seguro que es el primero de muchos en
su trayectoria.

EL ADIOS DEUN
/= ¥ CAMPEON

Jorge Lorenzo ha puesto

puntoy final en el Circuito
de Cheste a una gran carrera en
el motociclismo. El balear, que ha
conquistado cinco titulos mundiales,
decidia hace unos dias bajarse
definitivamente de la moto y dejar
paso a nuevos pilotos con nuevos brios.
Buena suerte para el futuro.
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‘Santa Greta’

Alrededor de la joven activista en contra del desastre climatico
florecen oportunistas dispuestos a sacar tajada de su tirén.

Soy consciente de que con estas lineas no
Voy a generar simpatias entre mis ami-
gos los ecologistas militantes, pero en-
tiendo que hay cuestiones que merecen
otro punto de vista. Me refiero a Greta
Thunberg, la activista sueca de 17 afios
convertida para muchos en la ‘Santa’
abanderada contra el cambio climatico.
Ella, dando un ejemplo de enorme va-
lentia, se enfrento a la opinidn publica
y declard su trastorno de espectro autis-
ta (TEA), a la vez que removia concien-
cias sobre una crisis climatica de la que
todos, en mayor o menor medida somos
responsables. También de forma solitaria
fue capaz de plantarse

frente al Parlamento

Sueco durante dfas y Greta Thunberg ha

convertirse en la ma-

yordivulgadoradelde-  recibido las ofertas mas

sastre climatico. Asi, en

laactualidad, surostro peregrinas —un avion
se ha convertidoenla  gp|3r un‘Tesla de los

punta de lanza de un

movimiento que ani-  [T1AleS...— Para Cruzar

vel mundial recluta a

millon'es de jéven_es el Atlantico y pOder
que exigen alasocie-  [lagar g l[a Cumbre del

dad actual que acepte

su responsabilidad y Clima de Madrid. La

norma no usar ni avién ni vehiculos con
motor de combustidn, ni ningin medio de
transporte que produzca emisiones de ga-
ses de efecto invernadero. Una coyuntura
que ha aprovechado nuestra genuina mi-
nistra Teresa Ribera, la que desestabilizé
la industria del automévil en Espafia po-
niendo fecha limite al diésel, para ofrecer-
le todo lo necesario para cruzar el charco
avela, incluido si por ella fuera posible el
Juan Sebastian El Cano. Lo cierto es que
en la actualidad viaja por EE.UU. junto a
las personas de confianza y su padre, a
bordo de un Model 3 de Tesla, prestado
por Arnold Schwarzenegger, actualmen-
te preocupadisimo
por la conservacién
del planeta. En este
sentido, las ofertas
se multiplican, des-
de un futuro avién
solar comercial has-
ta un préximo naci-
miento de un ‘Tesla
delosmares’. En fin,
menos mal que des-
pués de tanta ‘fan-
tasmada’ ha surgido
una familia austra-
liana con ‘posibles’y

afronte sus obligacio- n ; tiempo para que la
nes para con las futu- activista sueca tiene joven activista cru-
ras generaciones. por norma no Viajar en ce el Atlantico en

Ahora bien, estando

totalmente a favor con ningllm vehiculo que
todoloanterior, permi- - ganara amjsjones. Por

tanme que mencione

algin que otrooportu- @50, finalmente esta

nista, dispuesto a sacar

tajada del tiron de e T€alizado la travesia
ta joven sueca. Como enun Catamarén

saben, la fragil Greta

tiene que recorrerlos  @coOmpanada de una

9.302kilémetros quele

separandelosingeles  familia australiana...
aMadrid, siquiereacu- | Jn Catamarén, por

dir ala Cumbre del Cli-

maquesecelebraradel  Ci@rto, que incorpora
dos motores diésel
lamayortrascendencia  COMO Comp[emento de

2 al 13 de diciembre.
Un viaje que no tendrfa

sino fuera porque Gre-
ta Thunberg tiene por  IMPU so.

catamaran... Un ca-
tamaran que incor-
pora dos motores
diésel como com-
plemento de impul-
so. Por cierto, puede
tener sentido crimi-
nalizar el transporte
y en especial el au-
tomévil, pero siem-
pre que vaya unido
a denunciar a los
grandes paises con-
taminantes como
son China, Estados
Unidos e India, que
generan el 60 por
ciento de las emi-
siones a nivel mun-
dial.
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lAudi Alla vanguardia

Busca tu marca

N21766 -19 de noviembreal 2 de dl—

ciembre de 2019
Sobretasa Canarias; 0,15 euros

8.~ QUEPASA
FERRARIROMA

Nuevo coupé de la firma del
Cavallino, con motor central, V8
Turboy 620 caballos.

10.- ENPORTADA

FORD MUSTANG MACH-E

Un crossover cien por cien eléctrico
inspirado en el mitico coupé, con
potencias de hasta 459 CVy
hasta 600 kilémetros WLTP de
autonomia.

14.- CUATRORUEDAS
DS7 CROSSBAK E-TENSE

El primer hibrido enchufable de DS
combina suavidad y refinamiento
con potenciay prestaciones
excelentes.

16.~ KIANIROHIBRIDOY
PLUGIN

Disefio modernizado, mas carga
tecnoldgica y refinamiento en
superventas electrificado de Kia.

18.- ToYOTAC-HR
Imagen mas cuidada, nuevos
asistentes de seguridad y una
nueva version hibrida de 184 CV.

20.- SEATMIIELECTRIC
83CV depotenciayauna
autonomia que alcanza los 260
kildmetros en el primer eléctrico
de Seat.

22.~ SKODAOCTAVIA
Cuarta generacién de la berlina
checa con un disefio mas estilizado
yelegante, y unarsenal de
tecnologias y equipamientos.

25.~ CITROEN C3 AIRCROSS
PURETECH130EAT6

El cambio EAT6 apuesta ahora por
laversionde 130 CV.

26.- Aupi Q3 SPORTBACK
35TDIS TRONIC

Con formato coupé, mas pasional
y deportivo, el Q3 Sportback no
pierde, sin embargo, nada en el
aspecto de la funcionalidad.

32.- JEEPWRANGLER
UNLIMITEDRUBICON2.0T
Una version extrema de uno de
los modelos mas legendarios enla
historia de los todoterreno.

B VOTOR16 |
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36.-BAJOLALUPA
GAMA RENAULT MEGANE 2019
El Renault Mégane fabricado en

Palencia es uno de los compactos
con mayor gama del mercado. 62

versiones con dosis de tecnologia
y calidad que son referencia en el
mercado.

4.2 .~ GAMAHIBRIDA LEXUS
10 modelos hibridos, todos
marcados por la exclusividad

yla calidad de acabados y el
refinamiento, forman la familia
Lexus. Todos ello, ademas, con la
etiqueta ECOdela DGT.

4.6.- LASEMANA

COCHES NUEV
DESD

4:8.~ LAMOVILIDAD DEL

FUTUROYAESTA AQUI
Delamano de Iberdrola te

ofrecemos las Ultim sdfad ada dsas
novedades en torno a la movilidad

eléctrica.

50.- ALAULTIMA

52.- DECARRERAS
ALVOLANTEDELCUPRA
E-RACER

Cupra apuesta de forma tan

decidida por el nuevo campeonato

de turismos eléctricos. Y el

e-Racer es el modelo que sirve
de laboratorio para desarrollar
las nuevas monturas. Lo hemos

probado.

56.- LoSRECORDS DE

AUDI
CITROEN

RENAULT
SEAT
SKODA
TOYQOTA

HAMILTON

Con el sexto titulo mundial en el
bolsillo, el piloto briténico esta en
disposicién de batir practicamente

todas las plusmarcas de la maxima

categoria del automovilismo,
muchas de ellas de Michael
Schumacher. Ambicién no le falta

60.- SABERCOMPRAR
YVENDER

LOS MEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

64.- QUEREMOS SABER
CONSULTORIO TECNICOY
JURiDICO

66.- ELRETROVISOR
MOTOR16 HACE 25 ANOS
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Nuevo Audi-Q3 Spoﬁack
por 295 €/mes”.

Todos los servicios incluidos.

Flow, coolness, magic touch, easygoing... Sudeportivo disefio exterior y su
versatil espacio interior aportan al nuevo Audi'Q3 Sportback una personalidad
sobresaliente que lo convierte en un icono. Icono, big star o puedes llamarlo
como quieras porque lo importante no es el nombre que le des a cada cosa,
sino lo que cada cosa es para ti.

Nuevo Audi Q3 Sportback de 110 - 169 kW (150 a 230 CV). Emisiones CO, (g/km): 150 a 206 (NEDC: 123 a 174). Consumo (1/100 km): 5,9 a 9,1.

*Oferta Audi Financial Services calculada para un Audi Q3 Sportback 35 TFSI 110 kW (150 CV) 6 vel. con un contrato de Renting a 36 meses y 30.000 km
totales, abonando una entrada de 5.854 €, a través de Volkswagen Renting S.A. La cuota y la entrada no incluyen IVA. Cambio de neumadticos no incluido.
Incluye todos los servicios en Red Oficial Audi de mantenimiento y desgaste, garantia (reparacion de averias), seguro a todo riesgo sin franquicia y asistencia
en viaje durante el periodo contratado. Para otras versiones y equipamientos consulte en su Concesionario Oficial Audi. Oferta valida hastael 31/12/2019.
Audi Financial Services es una marca comercializada por Volkswagen Renting S.A. Modelo visualizado no corresponde con la oferta.




AUDI A6 55 TFSle QUATTRO
76.905 euros es el precio del A6 55
TFSle, version hibrida enchufable de
367CV —asociael 20 TFSIde 252CV
aunmotor eléctrico de 105 kW-que
homologa ungasto WLTPde1,61/100
km, tiene etiqueta ‘0’ y puede cubrir
més de 40 kildmetros sin emisiones.
De 0a100 km/hen 5,6 segundos.

En el transcurso de una
exclusiva fiesta celebrada
en la capital italiana, Fe-
rrari acaba de presentar
el Roma, su nuevo Coupé
2+ con motor central de-
lantero —ubicado en po-
sicién longitudinal-, al
gue la firma de Marane-
llo ha tratado de dotar de
un disefio «atemporal y
refinadoy. Su ocho cilin-
dros en V de 90 grados,
con un cubicaje de 3.855
centimetros cubicosy so-
brealimentado por turbo,
rinde 620 CV de potencia
entre 5.750y 7.500 rpm,

Equipa un V8 Turbo de 620 CV

Ferrari Roma: coupé de
motor central delantero

y un par maximo de 77,6
mkg entre 3.000y 5.750
rpm, valores capaces de
inyectar prestaciones
de infarto a un conjun-
to que, en seco, anuncia
1472 kilos: velocidad pun-
ta superior a 320 km/h,
aceleracién de 0 a 100
km/h en 3,4 segundos y
pasode 0a200km/hen
9,3 segundos. Sobre con-
suUmMosy emisiones Ferrari
no comunica nada toda-
via, pues se encuentran
en fase de homologacién,
pero siconocemos ya las
dimensiones del Roma,

0a 200 km/h en 6,7 segundos

Del McLaren Elva se
fabricaran 399 unidades

Tras haber recuperado los
derechos sobre el nombre
Elva —un biplaza creado por
Bruce McLaren en 1960—,
McLaren Automotive ha
desarrollado un roadster
de aerodinamica activa
que hereda su espiritu, pues
prescinde de techo, venta-
nillas o parabrisas frontal,
aungue este Ultimo se ofre-

Bl VOTORI16 |

cerd en opcién. Con chasis
y carroceria de fibrade car-
bono, y asientos fabricados
en ese mismo material, el
nuevo Elva se convierte en
el deportivo mas ligero de
la gama britanica...y en el
mas rapido, pues los 815CV
de sumotor V8 Twin-Turbo
le permitenacelerarde O a

100 km/h por debajo de los
.

que mide 4.656 milime-
tros de longitud por 1.974
deanchoy1301dealto,y
tiene una distancia entre
ejes de 2.670 milimetros.
Ademés, el Ferrari Roma
cuenta con traccion tra-
sera'y emplea la nueva
caja de cambios de doble
embrague y 8 velocida-
des, presentada por vez
primera en el SFO0 Stra-
dale. En cuanto alinterior,
la denominacién 2+’ es
la empleada por Ferrari
para referirse a los ‘2+2’
plazas, con una segunda
fila de minimo espacio.

3 segundos,yde 0a200
km/h en 6,7 segundos;
menos de lo que necesi-
ta un MclLaren Senna. La
marca ha anunciado que
las entregas se iniciardn a
finales de 2020y que sélo
se producirdn 399 ejem-
plares, conun precioen el
Reino Unido, impuestos
incluidos, de 1.425.000
libras: 1.665.000 euros,
aproximadamente.

BMW M2 CS: CASI DE CARRERAS
La casa bavara ha presentado una serie limitada del
M2, bautizada CS, que servird de base en 2020 a los
coches de competicién de la nueva clase Clubsport.
Rinde 450 CV, tiene cambio manual, usa un ligero ca-
pd de CFRPy alcanza 100 km/h en 4,0 segundos.

AFerrari no dice nada por ahorasom, -
fechas de comercializacién o precios. Y
tampoco sobre consumo y emisiones.

AElflujpdeaireha
sido canalizado enel
Elva parar crear una ‘burbuja de
calma’ en torno a los dos ocupantes.

C’ﬁ

VOLKSWAGEN TOUAREG V8
Un motor 4.0 V8 TDI biturbo de 421
CVy 91,8 mkg, asociado a la traccién
total 4Motion, la suspensién neuma-
ticay el acabado R-Line —llantas de
20 pulgadas—, es protagonista de la
nueva version diésel del Touareg,ala
venta desde 84.400 eurosy que pasa
de 0a100km/hen 49 segundos.

V 4la casa italiana habla de «disefio
atemporal y refinadoy para definir el Roma, que
podriamos entender como la reinterpretacion
en clave coupé del descapotable Portofino.

Tres nuevas furgonetas eléctricas

Jumpy, Vivaro y Expert,
también sin emisiones

Alunisono, las tres marcas
de PSA que cuentan con
vehiculos comerciales han
desvelado nuevas varian-
tes ‘0 Emisiones’ a partirde
sus respectivos furgones
de talla media. Se trata del
Citroén Jumpy eléctrico, del
Opel Vivaro-ey del Peugeot
e-Expert, que llegaran al
mercadoalolargode 2020
y compartirdn una meca-
nica cien por cien eléctrica
que permitira elegir entre
dos valores de autonomia:
200 kildmetros siequipa la
bateriade 50 kWhy300 ki-
lémetros cuando montal la
bateria de 75 kWh; valores
siempre correspondientes

al ciclo de homologacién
WLTP. Ademaés, comparten
la plataforma EMP2, con la
gueelvolumendecargade
estos tres nuevos modelos
eléctricos serd idéntico al
de sus ‘hermanos’ con mo-
tor de combustién.

Asimismo, los tres fabrican-

tes han aprovechado para
resumir cémo seré la estra-
tegia eléctrica en su gama
de comercialesy derivados,
pues Citroén, por ejemplo,
sumarad en 2021 la versién
eléctrica del Berlingo Van,
Opel hard lo propio ese mis-

P ¥ Junto a estas lineas, el
Peugeot e-Expert, y abajo,
de izquierda a derecha, el
Citroén Jumpy eléctrico

y el Opel Vivaro-e. Todos
llegardnen 2020.

El Nissan Frontier
Desert Runner
Concept vistoenel

mo afio con el Combo-ey
el Zafira Life cien por cien
eléctricos, y Peugeot anun-
cia que su objetivo es ofre-
cer una gama de vehiculos

TOYOTA COROLLA GR-SPORT
El Corolla 5p mas enérgico, con motor 2.0 Hybrid de
184 CV, se ofrece desde ahora en versién GR-Sport,
con disefio deportivo y, novedad en nuestro pais, la
suspension adaptativa AVS en opcién. Equipa de se-
rie llantas de 18 pulgadas y cuesta 26.300 euros.

4 EL PUNTAZO

4 PARA PENSAR

900

caballos rinde el Mustang Lithium Concept,
creado por Ford y la alemana Webasto.

Desveladoen Las Vegas y dotado de un cambio manual
de seis marchas, podria anticipar una futura versiéon cien
por cien eléctrica del Mustang. Rinde 138,3 mkg de par
maximo y puede cargarse en tomas de 800 voltios.

SEMA Show de Las Vegasrinde 600 CV.
tiene uninterior adaptado a la competicion
y parece listo para salir a correr en una Baja.

comerciales completamen-
te electrificada tambiénen
2021,incluyendoeneseca-
lendario el Partner Electric
y el e-Boxer.

II"IHTI'
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FORD MUSTANG MACH-E

Caballo eléctrico

A finales del préximo afio llegara a Espafia el Mustang Mach-E, un crossover cien por cien
eléctrico inspirado en el mitico coupé Mustang que se ofrecera con traccion traseray total,
potencias de hasta 459 CV y dos tamanfos de bateria: 75,7 y 98,8 kWh, esta Ultima con
hasta 600 kildbmetros WLTP de autonomia. A la espera de conducirlo, hemos viajado como
pasajeros en él y nuestras primeras sensaciones son de lo mas positivas.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Habra quien se pregunte qué tiene que
ver un Mustang de los de toda la vida con
este crossover de 4,71 metros presentado
ahora por Ford y bautizado Mustang Ma-
ch-E, pero a medida que reparas en deta-
lles los nexos entre ambos van creciendo,
como unas dpticas delanteras y traseras
que tienen mucho en comun, y otras ca-
racteristicas que apreciamos en la vista de

claramente Tesla pero con un funciona-
miento mas intuitivo y rapido, una rueda
central de volumen de verdad y una zo-
na inferior donde los comandos tactiles
son permanentes, como los vinculados
a la climatizacién. La instrumentacién
también es digital, y podemos configu-
rar la alargada pantalla de 10,2 pulgadas
de acuerdo con el programa de conduc-
cion elegido, una selecciéon que determi-

para guardar equipaje, pues bajo el cap6
frontal hay otro maletero con 100 litros
(parecen mas) que dara bastante juego,
ya que cabe un trolley de viaje y alguna
cosilla mas.

Puestos a criticar algo en términos de
funcionalidad nos quedamos, sin duda,
con el sistema de apertura de puertas des-
de el exterior, pues debemos pulsar un
sensor tactil y esperar (pasa un segun-

AP Numerosos detalles recuerdan al mitico

[ S,
L

I

A

=

e
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denominacion son el ntre

Mustang actual y este Muste ). ELSUV
americano podra llevar techo de cris

Mustang, al menos en el exterior. Es el caso

los faros o los pilotos. m

encuentra tras un .
perfil, como un capé largoyel morrotipo  na también el sonido que escuchamosal ~ do, mas o menos) a que salten y se sepa-
nariz de tiburdn, un techo de trazo con-  acelerar, y que en modo Sport tiene un  ren unos 40 milimetros de la carroceria.
tinuo, hombros muy marcados sobrelas  atractivo especial. Igual que el ruido ar-  Después, en el caso de las puertas delan-
aletas posteriores... Y hay que pensaren tificial exterior, ‘muy Mustang’ pero civi-  teras, podemos tirar de una especie de pués por mercados como el espafol, ya
el Mach-E como el Mustang adaptadoa  lizado y agradable a ojos (oidos, mejor ~ ganchito, pero en las traseras debemos : a finales de ano.
los nuevos tiempos, tanto en lo estético  dicho) de un peatén. Los ocupantesdela  meter los dedos entre la carroceria y la Justo para entonces, Ford quiere te-
y funcional como en lo mecanico, donde  segunda fila gozan de muchoespacioalo  puerta para tirar de ésta. Si hay tiempo ner a la venta ya 14 modelos electrifi-
el protagonismo es para una plataforma  largo, aloanchoyaloalto, ylaamplitud  para ello, quizés los ingenieros y disefia- cados, donde incluye desde eléctricos
cien por cien eléctrica conlaquelafirma  distingue también a un maletero de for-  dores deberian probar una solucion mas puros, hibridos enchufables e hibridos
del 6valo, mas que a Mercedes EQC, Ja-  mas didfanas que anuncia 402 litros de  convencional de cara a su comercializa- autorrecargables hasta versiones ‘mild
guar I-Pace o Audi e-tron, parece apun-  capacidad (1.420 si abatimoslasegunda  ci6én en Europa, que empezara en otoflo hybrid’ como las del nuevo Puma o ve-
tar al corazén de Tesla y su Model 3, el fila por completo) y que ofrece porténau-  de 2020 por la zona norte del continen- hiculos comerciales, donde su estrategia
eléctrico mds exitoso del momento ani-  tomdtico con apertura pasando el pieba-  te (Alemania, Francia, Noruega, Reino es delomas agresiva. Todo fruto de unas
vel global. Y hacerlo llamandote Mustang ~ jo el paragolpes. Y no es el tinico espacio ~ Unido, Suizay Holanda), para seguirdes- . inversiones de 11.000 millones de ddla-
tiene su aquel. - res (unos 10.000 millones de euros) que

A esos 471 centimetros de longitud, T ' ' ' empiezan a poner en los concesionarios

el Mach-E suma una cota de anchura de productos como este Mustang Mach-E,
188 centimetros y una altura que roza del que todavia no hay precios para Eu-
los 160, siendo su batalla de 298 centi- ropa —en EE.UU. se anuncia un coste de
metros. Y cuando te sientas, ya sea en las partida de 43.895 délares (unos 40.000
acogedoras y firmes butacas delanteras euros)—, aunque es facil suponer que se-
como en una segunda fila realmente am- { j ran mas bajos que los del Jaguari-Pacey
plia, ya te das cuenta de que ahi se viaja- (e, b\ competiran con los del Tesla Model 3.
r4 bien. Ademés, las plazas posteriores no TV VY P ' el 3 \ (¢ v B

=

sufren la presencia del tinel central
(suelo completamente plano), tie-
ne salidas de aireacién propias s

y gozan de la misma bue- /— A

na calidad de acaba- it =SS
do, pues las puertas 1Y -

delanteras y traseras "
comparten los mis-

mos plasticos mulli-

dos. Y es que no se

escatima en materia-

les de buena calidad,

como demuestra el

marco de magnesio

que acoge la enor-

me pantalla central

vertical, de 15,5 pul-
gadas e inspiracion

LARED
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PANTALLA CENTRAL

A falta de conocer las facturas, si sabe-
mos casi todo lo demds, como que habra
tres niveles de terminacién o equipamien-
to (First Edition, Select y Premium), mas
un cuarto, llamado GT, que llegara en el
verano de 2021 y presenta caracteristicas
propias y mas deportivas: llantas de 20
pulgadas, frontal con parrilla negra, logo
GT en la zaga sustituyendo al clasico ca-
ballo al galope... Y seran también cuatro,
de inicio, las combinaciones mecéanicas
posibles, pues el Mustang Mach-E esta-
ré disponible con traccién trasera (llan-
tas de 18 pulgadas) o a las cuatro ruedas
(llantas de 19 pulgadas), y en cada ca-
so el cliente podra escoger entre version
de autonomia normal (Standard Range)
o autonomia extendida (Extended Ran-
ge). En el primer caso la bateria de iones
de litio tiene 75,7 kWh de capacidad (450
kilémetros de autonomia WLTP con trac-
cién trasera RWD y 420 con traccién to-
tal AWD), mientras que los otros tienen
una bateria de 98,8 kWh (600 kiléme-
tros de alcance medio el RWD y 540 el
AWD). Y la potencia mecénica no es simi-
lar, pues en funcién de la traccién y la ba-
teria elegidas, la energia disponible bajo
el acelerador es mayor (dos motores eléc-
tricos) o menor (un solo motor), de modo
que los Mustang Mach-E Standard Ran-
ge (tanto RWD como AWD) rinden 258
CVy 42,3 mkg de par, la version RWD
Extended Range disfruta de 285 CVy en
la AWD Extended Range son ya 337 CV
(aqui el par escala hasta 57,7 mkg), lo que
es aplicable a la variante de lanzamien-
to, bautizada First Edition. No obstante,

FORD MUSTANG MACH-E

p ¥ Suelo trasero
plano, sin tunel
central. Calidad
por los cuatro
costados. Y dos
maleteros, uno
deellosenla
parte delantera
con 100 litros

de capacidad. El
espacio en las
plazas traseras es
muy generoso.

el Mach-E GT llegard en 2021 con mayo-
res brios, pues contara con traccién AWD,
bateria de 98,8 kWh (la autonomia WLTP
estimada es de 500 kilémetros), una po-
tencia conjunta de 459 CVy 84,7 mkg de
par, lo que le permitird acelerar de 0 a 100
km/h en menos de 5 segundos (menos
de 8 emplea ya la versién bésica, y me-
nos de 7 las versiones normales con trac-
cién AWD). En el caso del GT, ademads, la
suspensién del resto de la gama (indepen-
diente de tipo McPherson delante y mul-

tibrazo posterior, con estabilizadoras en
ambos ejes) recibe el apoyo de una amor-
tiguacién MagneRide; al igual que ocurre
con los frenos (discos ventilados delante
y macizos detras en todos los Mach-E),
pues el equipo de la versién GT se sobre-
dimensionara para adecuarse a unas pres-
taciones que se anuncian como soberbias,
pues los tiempos en circuito de un Mus-
tang Mach-E GT son mejores, segtin Ford,
que los de un Porsche 911 GTS.

De hecho, y a modo de primer contac-

LOS ANGELES AUTO SHOW NO TODO ES ELECTRICIDAD EN LA VIDA

to, tuvimos oportunidad de viajar como
ocupantes en un Mach-E First Edition y
la experiencia nos sirvié para comprobar
que si hay sensaciones deportivas, pues el
test incluyo6 varios kilémetros por las ba-
cheadas calles de Los Angeles pero tam-
bién algunos ensayos al limite en la pista
de un aeropuerto, donde el Mustang eléc-
trico se mostraba aplomado y viraba muy
plano, un poco en la linea del Jaguar i-Pa-
ce. Aceleracién progresiva e impetuosa,
frenadas sélidas, una direccién que apa-

» V¥ Al cuadro le
falta un poco de
aire Mustang. Las
baterias pueden
serde 75,7 kWh
(hasta 450 km
de autonomia en
WLTP) 0 de 98,8
kWh (hasta 600
km de alcance).
Los motores
rinden entre 258
y 459 CV.

rentaba ser rdpida y precisa en la prueba
de eslalon... Habrd que ver si todo eso
se confirma cuando seamos nosotros los
que conducimos, pero las primeras sen-
saciones convencen.

El peso del conjunto (la carroceria
combina acero con materiales compues-
tos para aligerar al maximo) no ha sido
dado a conocer, pero si sabemos que la
bateria pequefia ronda los 596 kilos. Va
situada entre los ejes, bajo el habitaculo
y protegida de posibles impactos, y como

el resto del sistema eléctrico se beneficia
de una garantia de 8 afios o 160.000 ki-
lémetros. Para su recarga hay varias po-
sibilidades, empezando por enchufarlo a
lared doméstica, lo que siempre es lenti-
simo. Pero Ford ofrecera diferentes car-
gadores para el hogar, como un wallbox
de 48 amperios que en una hora logra in-
yectar electricidad suficiente para cubrir
62 kilémetros, y serd posible emplear los
supercargadores Ionity Charge de 150
kW, de los que habré repartidos unos 400
puntos por Europa al finalizar 2020: 38
minutos bastaran para cargar la bateria
del 10 al 80 por ciento.

Por dltimo, Ford pone también mucho
énfasis en destacar la tltima evolucion
del sistema de infoentretenimiento y co-
nectividad SYNGC, que al disfrutar de to-
dala informacién presente en Cloud nos
mantendra informados en tiempo real
sobre posibles problemas en la ruta pla-
nificada o en el entorno. Yla dotacién de
asistentes de conduccion es casi intermi-
nable: Active Park Assist 2.0 con visién
perimetral de 360 grados, alerta de ries-
gos en marcha atras con frenada automa-
tica, frenada contra colisién muiltiples,
alerta de peligros en los angulos muertos,
alerta de tréfico cruzado trasero, asisten-
te precolisién con frenada de emergencia
automatica, mantenimiento automatico
en el carril y centrado automatico en el
carril, cAmara trasera, luces de carrete-
ra automaticas, control de crucero activo
con funcién Stop&Go, reconocimiento se
sefiales de trafico y asistente de direccion
evasiva, entre otros elementos.

Al margen del Mustang Mach-E, que Ford desvelaba dias antes en la
ciudad californiana, la cita de Los Angeles acogera también el estreno del
Volkswagen ID. Space Vizzion, séptimo miembro de la familia de proyectos
eléctricos ID, pues se suma a ID., ID. Crozz, ID. Buzz, ID. Vizzion, ID. Buggy
e ID. Roomzz. Este nuevo ‘concept car’ esta basado en la Plataforma
Modular de Propulsién Eléctrica (MEB) de la marca alemanay presume
de una aerodindmica especialmente cuidada que ayuda a anunciar una
autonomia de hasta 590 kilémetros (WLTP), 0 482 kildbmetros de acuerdo
con lahomologacién estadounidense EPA. Elinterior del ID. Space Vizzion
destaca por su funcionalidad y su cuadro de instrumentos totalmente
digitalizado, y los materiales de revestimiento se han elaborado a partir
de materias primas sostenibles, como el AppleSkin, un cuero artificial
con una proporcién de residuos de la produccién de zumo de manzana.

Ademés, Volkswagen confirma que el proyecto seguird su curso, pues el
ID. Space Vizzion se convertird en un modelo de serie a finales de 2021,
con versiones diferenciadas para Norteamérica, China y Europa.
Pero no todo sera eléctrico en la cita angelina, porque entre las noveda-
des adelantadas destaca también el Jeep Wrangler EcoDiesel, cuyo mas
curioso antecesor es el CJ5 de gasoéleo que en los arios 60 del pasado

S T S
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<A El Acura MDX PMC Edition es una versién limitada
para el mercado local y de Canada con un motor de 290
CV. Por su parte el Jeep Wrangler EcoDiesel cuenta con un
propulsor 3.0 V6 de VM Motori con 260 caballos.

<A Volkswagen ha
presentado en Los
Angeles el ID. Space
Vizzion, un modelo
eléctrico que llegara
a finales de 2021 con

siglo ofrecié la marca americana de todoterrenos, en aquella ocasién con
un cuatro cilindros de 62 CV. Ahora, en cambio, el nuevo Wrangler ofrece la
tercera generacién del 3.0 V6 diésel de VM Motori,con 260 CVy que también
se emplea en modelos de RAM, aunque aqui se reposiciona el alternadory
la bomba de inyeccién para mantener la generosa profundidad de vadeo
del resto de la gama. El par méximo, de 61,2 mkg, es constante entre 1400

autonomiasde hasta  y 2.800 revoluciones por minuto, y la caja de cambios automatica tiene 8

590 km gracias a su
aerodinamica.

velocidades. El consumo medio no resulta especialmente bajo: 11,5 1/100
km. Por dltimo, y entre las primicias estrictamente locales, destacara la
presencia del Acura MDX PMC Edition, acabado en el exclusivo color Rojo
Perla Valencia y puesto a punto en su sede de Ohio por Performance Manu-
facturing Center, que fabricard de modo casi artesanal 330 unidades, de

- las que 300 se destinarén a Estados Unidos y el resto a Canadé.

Esta serie limitada equipa un V6 3.5i-VTEC coninyeccién
directa que rinde 290 CV y se asocia a la traccién total
SH-AWD y a un cambio automaético de 9 marchas. La
personalizacién deportiva del SUV japonés incluye
llantas de 20 pulgadas o una placa numerada, y el
tratamiento de calidad es similar al del NSX, lo que
incluye una inspeccién final especifica, pruebas me-
canicas con un dinamdmetro y proteccién total de su
carroceria durante el transporte.

| moToRr16 A
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Desde su lanzamiento, DS ha
tratado de demostrar que es
posible otra manera de crear
un modelo premium. DS 7
Crossback y DS 3 Crossback
son ejemplos de eso. Y aho-
ra, ese mismo ‘savoire faire’ lo
aplican a la electrificacién con
la version hibrida enchufable
del DS 7 Crossback.

Y en este nuevo modelo es-
ta todo el ADN de la firma de
PSA: la delicadeza en los aca-
bados, la sobresaliente calidad
de materiales, el disefio distin-
tivo, la vanguardia tecnoldgi-
cay el refinamiento en todos
los detalles. Se vuelve a con-
vertir DS en la punta de lanza
del grupo francés, pues vuel-
ve ala ser la firma que estrena
las mas avanzadas tecnologias
que luego irdn a parar —algu-
nas— a otros fabricantes del
grupo. Asi es en esta version
hibrida enchufable de traccién
total, 300 caballos, 58 kilome-
tros de autonomia eléctrica y
solo 1,31/100 km de consumo
medio en ciclo WLTP.

MOTORI16 |

Si nos fijamos en las carac-
teristicas clasicas de la marca,
vemos que no hay novedades
respecto un DS 7 Crossback
Unicamente de combustion.
No pierde ninguna de sus ca-
racteristicas, ni habitabilidad o
capacidad de maletero. Tam-
poco en ese estilo exterior tan
personal o en equipamiento.
Y respecto a los de combus-
tién, la inica variacion exter-
nay evidente esta en el logo
Hybrid en el exterior. Aunque,
eso si, aprovecha para ofrecer
mas distincion y estrenar un
nuevo color exterior asi como

DS 7 CROSSBACK E-TENSE 4X4

UN RECORRIDO FUERA DE CARRETERA NOS MUESTRA GRANDES VIRTUDES. Y SOLO CON PROPULSION ELECTRICA

un interior de Inspiration DS
RIVOLI Gris Galet. El resto,
permanece invariable.

La auténtica revolucion es-
td en el apartado mecanico,
con el desarrollo de un gru-
po propulsor que combina un
motor de gasolina de cuatro
cilindros y 200 caballos con
dos motores eléctricos, uno
delantero —ubicado en la ca-
ja de cambios—y otro en el eje
trasero. Con ello se convier-
te en un 4x4 y suma esos 300
caballos mencionados ante-
riormente. Con el cambio au-
tomatico EAT8 de convertidor

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: 30 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

49.400 ¢

DEBE MEJORAR

+ Acabado. Autonomia
eléctrica. Rendimiento

mecanico. Suavidad y

confort de marcha.

Precio elevado. De-
talles de ergonomia.
Ausencia de levas en
el volante

raiegla dﬁﬁtlnuqn Con SU =

incion electuca

1: -DSylamarca premlum"de PSA, daaE 45 ensu st
nme___h;.bndo enchufable combingSuayidas: .

de par, el paso de un motor a
otro es practicamente inme-
diato y sin vacios ni saltos de
potencia.

Cuenta con diversos pro-
gramas de conduccién: eléc-
trico, hibrido, confort y una
alternativa 4WD de resulta-
dos sorprendentes en un re-
corrido fuera de carretera
realizado durante la presen-
tacién internacional en los al-
rededores de Paris.

Pero antes de llegar a ese
momento, el recorrido nos
lleva por diversas carreteras
—autovias, de doble sentido—
en un viaje entre bosques oto-
fiales en el que la suavidad de
marcha que ofrece este DS 7
Crossback E-Tense es sobresa-
liente. Circulamos en eléctri-
co en absoluto silencio, como
en una alfombra magica, lle-
vando aiin mas alla los limites
del refinamiento que hemos
visto en otras versiones. Esa
suavidad se rompe, inmedia-
tamente si decidimos pisar el
acelerador con decisién, mo-
mento en el que instantane-

mente aparece el motor de
combustién y los 300 caba-
llos se ponen a nuestra dispo-

sicion.

Entonces nos encontramos

FICHA TECNICA

MOTOR TERMICO 1.6 PURETECH
N de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (cc) 1598
Potenciaméaxima/fpm 200/6.000
Parmaximo/fpm 30,6/3.000
MOTORES ELECTRICO

Potencia (kW) 81,2 (del)/83 (tras)
Par (Nm) 320 (del)/166 (tras)
Pot. max. total 300CV

Parmax. total 53 mkg

Traccion Total

(ajade cambios Aut.8vel.

Frenos del/tra. Disc. vent/Disc.
Peso (kg) 1.825
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.570/1.895/1.620
Maletero (1) 555/1.752
(apaddad del depésito (1) 43
Tipo de bateria lon Litio
(apacidad de la bateria 13,2kW/h
De0alo0km/h(s) 59
\elocidad max. (km/h) 235
Vel. méx.en eléctrico 135
Consumomixto (1/100km) 13
Emisiones CO2 (WLTP) 30g/km
Alcance en eléctrico (km) 58
Tiempo de recarga 2ha74kW
Precios desde... (euros) 49,400

A Elinterior estéd presidido por una calidad de acabados y materiales a la altura de los modelos premium
més prestigiosos. Y con un disefio personal y original. Estrena un nuevo color para la tapiceria.

con un SUV deportivo y muy
divertido, con una excelente
estabilidad y aplomo gracias a
la ubicacion de las baterias en
la parte inferior que bajan el
centro de gravedad. Direccién
progresiva, frenos potentes y
un esquema de supensiones
que combinan sabiamente
confort con dinamismo.

Y el punto més sorprenden-
te viene en un tramo off road
en el que el plug in de DS sale
airoso de una prueba que se-
guro a ninguno de sus futuros
duefios se le ocurrird realizar.
Sobre un recorrido embarra-
do, con zonas de agua o hierba
con importantes desniveles,
el DS 7 Crossback —un vehi-
culo refinado y elegante- se

pone el traje de todoterreno y
muestra grandes capacidades.
El par instantaneo del motor
eléctrico saca al coche de to-
dos los atolladeros en los que
nos metemos. Y completamos
el tramo sin haber utilizado el
motor de combustién... Toda-
via més sorprendente.

A todas estas virtudes hay
que sumar una sobresaliente
capacidad de recuperacién de
las baterias herencia de su ex-
periencia en Férmula E-a 16
kilémetros de nuestro destino,
con 15 kilémetros de autono-
mia eléctrica seleccionamos el
modo de conduccién eléctri-
capara tratar de llegar a desti-
no habiendo consumido toda
la bateria, y cuando llegamos,

| 4 Novaria el
tamafio del
maletero, con 55
litros. La carga tarda
solo dos horas en
unatomade 74
kWh'y alrededor de
ocho en un enchufe

~ normal.

tras un recorrido muy favo-
rable por orografia, ain nos
quedan 14 kilémetros de au-
tonomia— y un consumo muy
ajustado si no decidimos sa-
car los 300 caballos a pasear.
Otro dato: de los mas de 150
kilémetros de recorrido total,
un 38 por ciento lo realizamos
con O emisiones.

Todo esto, por un precio
que no es barato... Pero son
solo 5.000 euros mas que la
versién de 225 CVy con ello
tenemos no solo 75 caballos
mas, sino también traccién to-
tal y ese caracter electrificado
que se remata con la etiqueta
0 dela DGT y que inaugura, a
lo grande, una nueva era en
DS. La era E-Tense.

| moToRr16 KA
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KIA NIRO HIBRIDO E HIBRIDO ENCHUFABLE

CON PRECIOS, CON DESCUENTO, DESDE 29.300 EUROS. Y EL HIBRIDO, ENTRE LOS MAS ASEQUIBLES DE SU TAMANO

Kia retoca el Niro en sus versiones hibrida e hibrida enchufable. Disefio modernizado, mas
carga tecnoldgica y refinamiento en los detalles de un modelo que ya es un superventas de
la marca. Y en el apartado dindmico sigue brillando por su eficacia, diversion y eficiencia.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

La apuesta de Kia con el Ni-
ro, el SUV con tres tipos de
propulsién ~hibrido, hibri-
do enchufable y eléctrico- ha
fructificado de manera impor-
tante, hasta convertirse en el
cuarto modelo més vendido
de la marca coreana en nues-
tro pais desde su lanzamiento
en 2016. El secreto, combinar
dos tendencias de moda: ca-
rroceria SUV'y tecnologias de
propulsién limpia. Eso, uni-
do a la calidad que Kia des-
tila en todos sus productos,
a una elevada tecnologia y
alos 7 afios de garantia que
son una de las ‘banderas’ de
la marca.

Para mantener ese €xito y
ante lallegada de rivales a un
segmento donde el Niro llego
el primero, Kia ha renovado/
retocado las versiones hibri-
da e hibrida enchufable —el
eléctrico llegd hace solo un

KB MOTOR16 |

aflo- con elementos de dise-
floy con otros atributos de ca-
récter tecnolégico. El trabajo
de Kia en el disefio se concen-
tra en un frontal donde apa-
rece un nuevo paragolpes y
nuevos grupos opticos con
disefio ‘cubito de hielo’. Ade-
mas, se puede optar por faros
Full Led opcionales y las luces
diurnas, bajo los faros, cuen-
tan con un llamativo disefio
de doble flecha. En la trasera
también cambia el paragol-

pes y se ailade un nuevo di-
fusor con mas personalidad
e incorpora luces traseras de
Led de nuevo disefio.

A esto se suman m4s op-
ciones de personalizacion,
con nuesvas llantas de 16y
18 pulgadas o una gama de
nueve colores exteriores.

En el interior los cambios
son evidentes en el estilo y
también en el salto tecnold-
gico que ha dado el modelo
coreano. Ofrece un salpica-

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DESDE 29 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

19.900 ¢

Comportamiento.
Consumo y autonomia.
Acabado y equipa-

miento. Levas de serie

DEBEMEJORAR

Cortinilla de maletero
endeble. Capacidad
maletero en hibrido
enchufable.

dero presidido por una gran
pantalla tactil de 10,25 pul-
gadas—de serie es de 8 pulga-
das— asi como por un cuadro
de instrumentos con panta-
lla digital de 7 pulgadas —de
serie esta pantalla es de 4,2
pulgadas—. En esa gran pan-
talla central se podra acce-
der a otra de las novedades
del modelo, la aplicacion
UVO Connect que conectara
a los conductores de todo el
mundo para proporcionarles
informacién durante la mar-
cha. Este sistema ofrece infor-
macion en tiempo real sobre
trafico, previsiones meteoro-
l16gicas, puntos de interés y
precios del combustible, luga-
res de estacionamiento, pre-
cio de parking o informacién
sobre estaciones de carga.
Ademads, aprovecha pa-
ra revisar sus asistentes a la
conduccién para incorpo-
rar las tltimas tecnologias.
Por citar algunas, al control

AP Detalles de coche de més categoria se reflejan en un interior muy cuidado. Dice adids al freno de estacionamiento de pie y lo sustituye
por uno eléctrico. Y cuenta con levas de serie. El cuadro de instrumentos digital puede ser de hasta 7 pulgadas y la pantalla central de 10,25.

ri

A» No hay cambios en la habitabilidad interior del Nlro, notable sobre todo en unas muy amplias plazas traseras. El maletero en la version

hibrida es correcto; pero escaso en el hibrido enchufable. La toma de carga se sitUa en la parte lateral del lado del conductor.

de crucero adaptativo se le
afiade la funcién de parada y
arranque automaticos. Tam-
bién va a estar disponible por
primera vez el asistente pa-
ra seguimiento de carril que
controla a los vehiculos pre-

FICHA TECNICA

cedentes en el trafico y detec-
ta las lineas de la carretera,
con objeto de mantener al
Niro dentro de su carril.

Sin cambios en la parte
mecanica, nos ponemos al
volante de los nuevos Niro en

MOTOR TERMICO 1.6 GDI PHEV 1.6 GDIHEV

N@ de cilindros 4,enlinea 4,enlinea

Cilindrada (c.c) 1580 1580

Potencia maxima/rpm 105/5.700 105/5.700

Par maximo/rpm 15/4.000 15/4.000

MOTOR ELECTRICO

Potencia 445kKW 32kW

Par 17,3 mkg 17,3/0-1.798

Pot. max. total 4y 141V

Par méx. total 27mkg 27 mkg

Traccion Delantera Delantera

Caja de cambios Aut.6vel. Autom, 6 vel.

Frenos del./tra. Disc. vent./Discos Disc. vent./Disc

Peso (kg) 1594 1490
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.355/1.805/1.535 4.355/1.805/1.535
Maletero (1) 324/1.322 401/1408
(Capacidad del depdsito (1) 43 45
Tipo de bateria Polimero de litio Polimero de litio
Capacidad de la bateria 89kW/h 1,56 kWh
De 0a100 km/h (s) 108 1,5
Velocidad max. (km/h) 172 164
Vel. max. en eléctrico 120 120
Consumo mixto (1/100 km) NEDC/WLTP 1314 3,8/4,8
Emisiones CO2 NEDC/WLTP 29/31g/km 86/100 g/km
Alcance en eléctrico (km) 58/49 o
Tiempo de recarga 2h15ma33kW -
Precios desde... (euros) 29.300 19.900

s

A El Niro Hibrido Enchufable sigue homoloéando una autonomia
eléctrica sobresaliente. 49 kildmetros con homologacion WLTP.

un recorrido de montafia que
nos lleva de Madrid a Segovia
por el Puerto de Navacerrada,
incluyendo, de bajada hacia
la ciudad castellana el clasico
tramo de las ‘siete revueltas’.
Hacemos el recorrido con el
Niro hibrido. Nos demuestra
un aplomo sobresaliente, una
excelente suavidad de mar-
cha y una notable respues-
ta del motor. Sobre todo en
el modo Sport, pues el ECO-
prioriza la eficiencia. Las le-
vas de serie permiten jugar
con el cambio para que el Ni-
ro muestre toda su persona-
lidad. En modo ECO las levas

sirven para aumentar o dis-
minuir la retencién, de forma
que se puede circular practi-
camente sin tocar el freno.

La vuelta de Segovia, por
autovia, la realizamos con el
Niro hibrido enchufable, el
recorrido nos permite com-
probar que el SUV coreano es
un excelente rodador y, por
tanto, una alternativa perfec-
ta como coche familiar. Y en
los kilémetros que pudimos
recorrer con propulsion eléc-
trica, envueltos en una excep-
cional suavidad y silencio de
marcha. Una prueba més de
su refinamiento.
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TOYOTA C-HR 2020
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NUEVA
IMAGEN

<A Elinterior
también se
remata con
algo més de
calidady se ha
mejorado la
insonorizacion.
La oferta
multimedia
ahora si que

nJ_&

——

Mayoria de edad

El C-HR se actualiza con una imagen mas cuidada, nuevos asistentes de seguridad, una
oferta multimedia mas completa y una nueva version hibrida de 184 CV mas pasional y
prestacional. Llegard en enero de 2020, pero todavia no se han cerrado los precios.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

No hace falta ser un experto
en mercado para saber que
el Toyota C-HR es un modelo
de éxito, simplemente porque
se ve por la calle. Arriesgaron
con el disefio y acertaron de
pleno. Ahora, dos afios y me-
dio después de sulanzamien-
to, se actualiza con una serie
de mejoras que le harén, sin
duda, mas competitivo.

Algunos clientes deman-
daban algo mas de potencia.
Los 122 CV del sistema hibri-
da ofertado se quedaban algo
cortos para aquellos conduc-
tores que les gusta disfrutar
al volante. Sin problemas. Se
ha incorporado la mecénica
2.0 Hybrid del Corolla, ya con
184 CV de potencia total.

De esta manera se dota a
esta version de nuevos brios
en cuanto a rendimiento. Se
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mantiene la transmision au-
tomadtica con variador conti-
nuo y seis relaciones un tanto
artificiales en su mapa de ac-
tuacion, pero el chasis ha
sido revisado a nivel de sus-
pension para ‘sujetar’ mejor
los balanceos de la carroce-
ria. También se ha retocado
la asistencia de la direccién y
el tacto del pedal del freno. La
bateria es de niquel e hidruro

metdlico y se ubica debajo del
asiento trasero.

Se mantiene la variante
1.8 Hybrid de 122 CV, que
incorpora todas las mejoras,
salvo la de la suspension. In-
cluso la bateria es nueva.
Ahora monta una de iones
de litio, mas ligera y compac-
ta. Quizas hubiera sido mads
l6gico apostar por la bateria
mas avanzada en la varian-

PRECIO

NOS GUSTA

ﬁ EMISIONES DE COz: ENTRE 86 'Y 92 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

N.D. €

DEBEMEJORAR

Estética muy original.
Consumos. Equipa-

miento en seguridad.
Calidad percibida.

Lol Cambio CVT en con-
duccién dinamica. Visi-
bilidad lateral en las
plazas traseras.

te mds prestacional y man-
tener la de niquel en el 122
CV, como hasta ahora. Nos
comentan que por proble-
mas de disponibilidad se ha
llegado a esta solucion.

Ya comentamos que el di-
sefio ha sido su principal baza.
El C-HR matiza, sin embargo,
su imagen. Sin ceder ‘agresi-
vidad’ se remata ahora con
algo mas de rigor ‘premium’.
Retoca asi el paragolpes de-
lantero, los grupos épticos,
los pilotos traseros —con in-
termitantes dindmicos—, el di-
fusor de la zaga...

Asimismo se ha trabajado
para optimizar la insonoriza-
cién del interior y rematarlo
con m4ds calidad. Se ha me-
jorado la ergonomia de los
asientos delanteros y contem-
pla detalles como un equipo
de sonido premium JBL.

También se demandaba,

con criterio, una conectivi-
dad puesta al dia. Ahora ya
es posible una integracion
plena del smartphone con
Apple CarPlay y Android Au-
to, actualizaciones mas sen-
cillas de mapas o el médulo
de llamada de emergencia e-
Call. Ademas se afiade la apli-
cacion MyT by Toyota, que
permite desde el mévil loca-

FICHA TECNICA

rivales, con
unaplena

estd alaaltura
de sus grandes

integracion del
smartphone.

lizar el vehiculo, compartir
rutas, realizar el tltimo tra-
mo a pie, gestion de mante-
nimiento... También graba
los datos de conduccién y un
‘coach’ virtual nos dara con-
sejos personalizados para
una conduccién mas eficien-
te, asesorandonos en puntos
concretos de la ruta.

Por dltimo, la seguridad

MOTOR TERMICO 1.8 HYBRID 2.0HYBRID

NO de cilindros 4,enlinea 4,enlinea

Cilindrada (c.c) 1798 1987

Potencia méxima (CV)/rpm 98/5.200 152/6.000

Par maximo (mkg)/rpm 14,5/3.600 194/ 4.400-5.200
MOTOR ELECTRICO

Potencia maxima 53kW (72CV) 80kW (109CV)

Par maximo 163Nm (16,6 mkg) 202Nm (20,6 mkg)
Potencia maxima total 122CV/5.200 184CV/6.000

Par maximo total nd. nd.

Traccion Delantera Delantera

(Caja de cambios Mdltiples velocidades | Mltiples velocidades
Frenos del./tra. Discos vent./Discos Discos vent./Discos
Peso (kg) 1420 1485
Largo/Ancho/Alto (mm) 4390/1795/1555 4395/1795/1555
Maletero (1) 377 358
Capacidad del depésito (1) 43 43
Tipo de bateria lon-litio |  Niguelehidrurometdlico
Voltaje de la bateria 600V 650V
De 02100 km/h (s) 1,0 8.2
Velocidad max. (km/h) 170 180
Velocidad maxima en eléctrico nd. 120km/h
Consumo mixto (1/100 km) 48WLTP (3,8NEDC) | 5,3 WLTP (4,0 NEDC)

Emisiones CO2

86 g/km (109 WLTP)

92 g/km (118 WLTP)

Alcance en eléctrico (km)

Tiempo de recarga

Autorrecargable

Autorrecargable

Precios desde... (euros)

N.D.

N.D.

» V¥ El maletero
ofrece 377 litros
en la variante de
122 CV,19 méas que
enel184.Eneste
Ultimo la bateria
auxiliar no cabe

en el vano motor
delantero. La
bateria principal es
de niguel en el 184
CVydeion-litioen
el mas modesto.

se incrementa con el Toyota
Safety Sense de serie en to-
da la gama. Los mas equipa-
dos incorporan iluminacion
adaptativa, alerta de trafico
cruzado en la zaga con fun-
cioén de frenado, control del
angulo muerto o un asisten-
te de aparcamiento automa-
tizado.

Rodamos con el C-HR 2.0
Hybrid y es evidente la me-

jora en cuanto a ren-
dimiento. Incluso el
cambio parece mas
agradable en fuertes
aceleraciones, aunque
no elimina el efecto ‘patina-
miento’ y apenas retiene al re-
ducir de manera secuencial.
Va algo mas asentado, pero si-
gue teniedo tendencia al sub-
viraje. Rodamos por carretera
y autovia y registramos con-
sumos de 5,8 litros de media
y una eficiencia eléctrica del
49% (anuncia hasta un 80%
en ciudad.).

Llegard en enero de 2020
con seis acabados diferentes.
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: 4V Elinterior se
diferencia por la
nueva terminacién
del salpicadero

y lainformacién
eléctrica del cuadro.
La conectividad

del vehiculo se
gestiona a través del
smartphone. Desde
la palanca se escogen
los cuatro niveles de

& frenada regenerativa,
tres de manera lateral
y el Ultimo hacia la
posicién B.

El Mii es el primer modelo eléctrico de Seat, un vehiculo ideal para movernos por la gran urbe, FICHA TECNICA

e incluso fuera de ella gracias a los 83 CV de potencia y a una autonomia que alcanza los 260 MOTORELECTRICO | 61KW
0z . ~ Potencia maxima 61KW (83CV)
kilbmetros. Su agresiva campafia de descuentos lo pone en la calle por 16.500 euros. Par méximo 20Nm(Z6mee)
Traccion Delantera
Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com nal se quedarfaenunosatrac- 260 kilémetros segtinelciclo  colores, llantas, molduras y Caja de cambios AUtomtics ¥l kWh en la primera parte, y
tivos 16.500 euros. mixto WLTP. Por cierto, tiene ~ poco mas. Eso si, su peso se Frenos del/tra. B:iﬁgéve”“‘ad"s’ de 15,6 en el regreso, con un
La ofensiva eléctrica es total El nuevo rey de la ciudad  una garantia de ocho afioso  incrementa en 300 kilos res- Peso en vacio (kg) 1235 perfil mas de bajada.
en Seat. En 2021 seran seis  con cero emisiones cuenta  160.000 kilémetros. pecto a una version térmica La/An./AL (mm) 3556/1654/1481 Hemos tratado de gestio-
los modelos electrificadosque ~ con un motor de 61 kW (83 Eltiempo de recargavaria. ~ equivalente, aunque no se Maletero (1 Bl nar de la manera mas eficien-
la marca espafiola pondraen  CV), limita electronicamen-  Silo hacemos en un wallbox  han realizado ajustes en el Neumaticos_ 1G5/T0RY te posible los cuatro niveles
. i : . . Tipo de bateria lones de litio .
juego. Al Mii le correspon-  tesuvelocidad a 130 km/hy  de7,2kW secompletarden4  chasis. Capacidad de la baterfa 323KWh de frenada regenerativa que
de el honor de ser el primer  se alimenta graciasaunaba-  horas, en un enchufe domés- Si presume de ser el Seat Peso dela baterfa (kg) i ofrece desde la palanca del
modelo de produccién total-  teria deionesdelitioqueocu-  ticode 2,3kWy10Asedispa- mas conectado del momento. De 0100 km/h (s) 123 cambio, incluso en ciudad,
mente eléctrico en la firma  pa en parte el espacio donde raa 13 horas, y en un punto  Estrena el sistema Seat Con- Vel. mdxima (km/h) 130 (autolimitada) que es donde lo borda: a una
de Martorell. Y no sélo serd  va el depdsito de combusti-  rdpido-admitehasta40kW-, nect, que permite conocer (XS0 D J4/kWh/100km media de 14 km/h registré un
eficiente, también asequible  ble en las variantes térmi-  ensélounahorase completa-  desde el smartphone el ‘es- /Ex[gSnI?QSnS a,EX[i)éqo — 0g/km consumo de 10,4 KWh, que
porque acogiéndonosatodas  cas. Presenta una capacidad  ré al 80 por ciento. tado de salud’ del vehiculo y WLTP (km) 4t traducidos en autonomia ron-
las promociones y campafias  util de 32,3 kWh, y eso se tra- Los cambios estéticos son  gestionar, ademas, funciones ﬁ&é%?}cg\gvﬂf%ﬁﬂ?gm) 358 daria los 310 kilémetros.
de financiacién, su precio fi- ~ duce en una autonomia de  muy sutiles y se reducen a  de carga remota, climatiza- B oo T2KW El nuevo Seat Mii electric
cion del vehiculo, localiza- Tiempo de recarga horatomade40KW) ya se puede adquirir, aunque
| cién de puntos de recarga o (del 202l 80 %) las primeras unidades no lle-
Precios desde... (euros) 21.230

garan hasta finales de enero
de 2020. Disponible con dos
niveles de acabado y cuatro

aparcamientos...
- En nuestra to-
ma de contacto afrontamos

un largo recorrido de 116 ki- A Enla ciudad es donde mas a gusto se siente. A la etiqueta cero paquetes opcionales, el pre-
lémetros, mayoritariamente ~ emisiones afade una autonomia de 358 kilémetros por la urbe. cio es de 21.230 euros para la
por autovia y carretera, que version de acceso y de 22.380

euros para el acabado supe-
rior Plus. Pero a esas tarifas
se les puede aplicar un des-
cuento base de 1.800 euros,
mas 1.400 euros si se entrega
un Seat a cambio en la opera-

no es precisamente su habi-
tat mas idoneo. Activa-
mos el programa de
conducciéon Normal
—también presen-
ta los modos ECO

PRECIO DESDE

g EMISIONES DE COz: 0 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

21.230 €

y ECO+, que alar- €i6n —1.000 si es de otra mar-
gan la autonomia NOS GUSTA DEBE MEJORAR ca—y otros 2.500 adicionales
en detrimento del + Agilidad urbana. Con- Ll Maletero. Ventanillas sise financia. Ademas, el pun-
rendimiento—, y sumoy autonomia en traseras ‘compés’. Ges- to de carga wallbox también

completamos el
bucle con un consu-
mo medio de 18,6

ADMITE CARGADORES DE 40 KW QUE COMPLETAN HASTA UN 80 POR CIENTO DE LA BATERIA EN APENAS UNA HORA

tién de la frenada rege- se regala como oferta de lan-
nerativa poco intuitiva. zamiento, aunque la instala-
cion irfa aparte.

ciudad. Tacto agradable.
Precio con descuento.




SKODA OCTAVIA

EL NUEVO OCTAVIA APUESTA POR MOTORES DE GASOLINA, DIESEL, HIBRIDOS LIGEROS, DE GNC E HIBRIDOS ENCHUFABLES
mn!l“n ol

cuatro ruedas |4

AP El salpicadero del nuevo Octavia es minimalista. Pero no se olvida de una gran pantalla, del Virtual Cockpit, de un volante de tan solo dos radios y
de un cambio DSG con nuevo sistema por medio de un pequefio interruptor. La pantalla central tiene una nueva regulacion de volumen.

Vaa por todas

El Octavia, el modelo mas importante y carismatico de Skoda, recibe en su cuarta generacién un
disefio mas estilizado y elegante, y un arsenal de tecnologias y equipamientos para colocarlo un
escalén mas arriba, ya muy cerca del segmento premium. Llega en primavera.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

La cuarta generacién del Oc-
tavia, el icono de Skoda, crece
en tamafio, en argumentos, en
seguridad y en tecnologia. Y
en la marca checa estdn hasta
tal punto entusiasmados con
lallegada del corazén y motor
de la marca que aseguran que
ni siquiera su mejor SUV pue-
de competir con la nueva ver-
sién Combi.

El nuevo Octavia ha se-
guido creciendo y ahora la
berlina y el Combi son, respec-
tivamente, 19y 22 milimetros
mas largos. Y 15 mds anchos.
El maletero del Combi, que
es el mayor de su segmento,
se ha incrementado 30 litros,
hasta los 640. Y el de la berli-
na anuncia 600 litros, 10 mas
que la generacién anterior. Pe-
ro, ademas, la zona de carga

E1 MOTOR16 |

se ha cuidado al mdximo con
numerosas perchas plegables,
bandeja cubreequipajes con
quitasol integrado y solucio-
nes Simply Clever como sepa-
radores con velcro para que las
maletas no se muevan, bolsillo
para el mévil en el revistero de
los respaldos delanteros o ban-
deja automatica cubreequipa-
jes que se retira en dos tramos
para facilitar su recogida. Y al
margen del aumento de espa-
cio, ambas carrocerias pueden
llevar rueda de repuesto de ta-
maiio normal. Todos salvo el

»» Elnuevo
Octavia crecea
lolargoyalo
ancho, aungue
mantiene
su distancia
entre gjes.

modelo movido por gas natu-
ral GNC o las nuevas versio-
nes iV hibridas enchufables,
que pierden parte de su volu-
men bajo el plano de carga pa-
ra alojar los depdsitos de gas
o la bateria. Y es que, por pri-
mera vez, la gama del Octavia
incluye versiones hibridas en-
chufables, los Octavia iV —ver
recuadro—, con 204y 245 CV.
Por lo demads, a nivel mecani-
co los cambios son de
calado, ya que al-
gunos de los

motores de gasolina, los EVO
1.0 TSI o 1.5 TSI, cuentan con
tecnologia hibrida suave de 48
voltios cuando estan equipa-
das con DSG. Por su parte, los
motores diésel EVO aplican
un nuevo tratamiento de ga-
ses de escape con dos catali-
zadores SCR, AdBlue y nada
menos que un 80 por ciento
menos de emisiones de NOx.

El Octavia G-TEC de gas natu-
ral comprimido cuenta
con una capacidad
total entre los tres
tanques de GNC
de 17,7 kilos, lo
que le permite re-
correr distancia
de hasta 523 ki-
l6metros. Y, segin
Skoda, otros 278 pueden re-
correrse usando tinicamente
su depdsito de gasolina de 9
litros, lo que significa que el
Octavia G-TEC puede reco-
rrer mas de 800 kilémetros
sin parar a repostar. En este
caso el maletero de la berlina
cubica 455 litros, y la capaci-
dad del Combi se reduce hasta
495. La placa G-TEC en la par-
te trasera, y un Virtual Cockpit
especifico, son los otros rasgos
distintivos de este modelo.

El nuevo Octavia es el pri-
mer Skoda en usar tecnologia
de cambio de marchas
electrénico en su transmisién
DSG, y sustituye la tradicio-
nal palanca de cambio por un

pequeno interrup-
tor basculante.

En el inte-
rior del nuevo
Octavia se res-
pira calidad,
amplitud y et
gonomia. El mo-
delo checo estrena una nueva
pantalla de 10 pulgadas con
un novedoso botén deslizan-
te para ajustar el volumen, la
tltima generacién de Virtual
Cockpit opcional, con una
pantalla de 10,25 pulgadas,
streaming multimedia y un
sistema de sonido Canton con

doce altavoces. También es-

trena un Head-up Display en
opcion, asi como unos asien-
tos ergondémicos con ventila-
ci6én y sello de aprobacién de

4 VEn las versiones

de gasolina o diésel

el volumen de los
maleteros ha aumentado
hasta los 600y 640
litros, respectivamente,
enelcasodelaberlinay
el Combi.

la Campaiia Alemana por unas
Espaldas mas Saludables. Pe-
ro, sin duda, el espacio sigue
siendo la virtud dominante en
los nuevos Octavia. Y aunque
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la distancia entre ejes se man-
tiene invariable, se han ga-
nado centimetros por todas
partes, incluido el espacio re-
servado a las piernas de los pa-
sajeros de las plazas traseras.
Lo comprobamos en perso-
na sentdndonos en una posi-
cién nada forzada al volante
y, a continuacidn, sin mover
el asiento, trasladdandonos a
la parte trasera justo detras
del conductor. El resultado es
que con nuestra talla de 1,86
metros nos sobran casi 5 cen-
timetros para rozar con el res-
paldo delantero, y la cabeza
queda lejos del techo del co-
che, derrochando espacio.
Lastima que el tinel central
siga teniendo un tamafio des-
mesurado, que dificultara el
acomodo de las piernas de un
quinto ocupante.
Opcionalmente el nuevo
Octavia puede encargarse con
equipamientos del segmento
premium al estilo de los faros
Matrix full LED, Control de
crucero predictivo, Asistente
de giro, Area view, airbag de
rodilla, freno multicolisién o
Alerta de trafico cruzado pos-
terior. Y ademads de los reglajes

SKODA OCTAVIA

CONTODOS LOS ACABADQS SALVO ACTIVEY SCOUT 0

w7

HABRA DOS SKODA OCTAVIA PLUG-IN
Etiqueta O de la DGT desde septiembre 2020

El nuevo Octavia hibrido enchufable cuenta con
un motor de gasolina 1.4 TS|y un motor eléctrico,
ofreciendo una potencia combinada de 204 CV.
Con una capacidad de 37 Ah que proporciona 13
kWh de energia, la bateria de iones de litio de alto
voltaje permite una autonomia en modo total-
mente eléctrico de hasta 55 klémetros (WLTP),y
l6gicamente en Espafia esta version tendra dere-
choalaetiqueta O dela DGT. El Octavia iV estara
disponible en todas las carrocerias y con cualquiera
de los niveles de acabado, excepto con el acabado
Active y elmodelo Scout. La capacidad de malete-

ro de la berlina ‘plug-in’ se reduce a los 450 litros, y
la del Combi hasta los 490 litros debido al espacio
que ocupa la bateria. Debido a esta circunstancia,
los Octavia iV también incluyen un depdsito de ga-
solina ligeramente méas pequefio —40 litros en vez
de 45—, laplaca conellogoiV en el portdn trasero,
la pantalla central de 10 pulgadas con unaimagen
especifica de bienvenida iV’ y pantallas perso-
nalizadas para mostrar informacién del sistema
hibrido. Esa versién ‘plug-in’ iV del Octavia llegara
a Espafia en septiembre de 2020,y mas adelante
habra también uniV RS con 245 CV.

de chasis de serie, es posible
elegir entre dos opciones adi-
cionales: una suspension de-
portiva 15 milimetros mas

baja y un chasis Rough Road
que proporciona una distan-
cia al suelo 15 milimetros
mayor. El Control de Chasis

4V Laversién
‘plug-in’ del Octavia
—foto inferior—
puede recorrer
hasta 55 kildometros
conunasola carga.
Tendra etiqueta
OdelaDGTyse
ofrecera en dos
versiones, con 204

Dinamico, opcional, ajusta
constantemente la suspension
y la amortiguacion, y dispo-
ne de Selector de Modo de
Conduccién con la novedad
de un programa Individual pa-
ra ajustar las preferencias por
apartados.

El nuevo Octavia llegard a
los concesionarios espafioles
el préximo mayo en carroceria
Combi. En julio se sumard la
berlina, y en septiembre el Oc-
tavia de gas GNCy el iV hibri-
do enchufable. Lo que no hay
son fechas para la aparicion
del Octavia RS de 250 CV.

CITROEN C3 AIRCROSS PURETECH 130 EAT6 Ld cuatro ruedas

Nueva combinacion

El cambio automatico EAT6, asociado hasta ahora en gasolina al motor
Puretech 110, apuesta ahora por la versién de 130 CV, mas gratificante.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Citroén ha simplificado la ga-
ma del C3 Aircross a nivel
mecanico, y desde ahora la
oferta se limita a los dos mo-
tores diésel -BlueHDi 100, s6-
lo con caja manual, y BlueHDi
120, éste con cambio EAT6-y,
tras la eliminaci6n del Pure-
tech 82 atmosférico, dos trici-
lindricos turboalimentados de
gasolina: el Puretech 110 con
cambio manual y, novedad, el
Puretech 130 con caja EAT6,
una transmision automatica
que, en gasolina, se ligaba has-
tahoyalavariante de 110 CV.
Llama la atencién que se haga
elegir de ese modo al cliente,
pues con cada motor, desde
ahora, sélo habra disponible
un tipo de caja, y en el caso
del Puretech 130 desaparece

la variante manual y llega es-
ta nueva alternativa automa-
tica, que supone una mejora
por prestaciones y agrado en
relacién a la versién anterior,
pues ganamos 20 CV y tam-
bién 2,6 mkg de par.

Y no es que el C3 Aircross
Puretech 110 EAT6 se quedase
corto de empuje, pero la ener-
gia extra es bienvenida tanto
en ciudad, donde al motor se
le nota mas ‘lleno’ cuando ace-
leramos, como especialmente
en carretera, pues hablamos
de un B-SUV con generoso es-
pacio interior y un gran male-
tero —410 litros, ampliables a
520 si avanzamos al maximo
la segunda fila de asientos—, y
a plena carga se agradece un
rendimiento mecénico mayor:
al realizar adelantamientos, al
incorporarnos a una autovia,

al afrontar una carretera de
montafia cuesta arriba...

Asi lo hemos comprobado
durante una breve toma de
contacto por Madrid y alrede-
dores con esta nueva version,
de prestaciones ya notables y
con la que apetece atin mas
acometer viajes. Porque, pa-
ra redondear el conjunto, el
C3 Aircross suma un com-
portamiento noble y seguro,
aunque la suave suspensiéon
parece mas enfocada al con-
fort que al dinamismo, y con
el mayor empuje mecanico se
habrian agradecido unos re-
glajes ligeramente mas firmes
de muelles y amortiguador.

Del resto de capitulos, lo
ya conocido, como un inte-
rior amplio y de calidad ge-
neral mas que razonable,
una segunda fila corredera

PRECIO 22.600 €

EMISIONES
OFICIALES:114 G/KM
(NEDC)

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Maletero. Modularidad
y amplitud. Confort.
Rendimiento mecénico.
Equipamiento. Altura al
sueloy Grip Control.

DEBE MEJORAR

Gama mecanica algo
limitada. Sélo con
acabado Shine. Manejo
secuencial sin levas.

Suspension blanda.
V4
FICHA TECNICA
MOTOR PUR.130 EAT6
Disposicion Del. transversal
NO de cilindros 3,enlinea
(ilindrada (c.c.) 1199

Potencia max. (CV/rpm) | 130/5.500
Par maximo(mkg/rpm) | 23,5/1.750

Traccion Delantera
(Caja de cambios Aut. 6 vel.
Frenos del./tras. Disc. vent./Disc.
Neumdticos 205/60 R16
Peso en vacio (kg) 1205

Largo/Ancho/Alto (mm) | 4154/1756/1.597

\Volumen maletero (1) 410-520/1.289
(Capacidad depdsito (1) 45
De 0a100 km/h (s) 92
Velocidad méx. (km/h) 195
Consumo mixto (/100 km) 50
Emisiones CO2 (g/km) 14 (WLTP:134)
Precios desde... (euros) 22.600

que da mucho juego al repar-
tir espacio entre habitdculo y
maletero o una dotacién de
asistentes bien nutrida, tanto
de serie —Active Safety Brake,
por ejemplo- como en op-
cién —Grip Control y Hill As-
sist Descent, entre otros—. No
obstante, la nueva versién Pu-
retech 130 EAT6 sdlo se aso-
cia al completo acabado Shine
—22.600 euros con la actual
promocion de la firma france-
sa—, y habria sido buena idea
ofrecer también una version
menos equipada pero todavia
mas accesible.

El cambio EAT®, actualiza-
do para la ocasién —efecttia los
saltos entre marcha y marcha
con mas celeridad—, no cuen-

<A ELC3 Aircross es uno de los
SUV urbanos més practicos por
amplitud y versatilidad. El cambio
EAT6 tiene un modo Sporty se
puede manejar secuencialmente.

ta con levas en el volante, pero
si podemos cambiar manual-
mente con la palanca y dispo-
nemos de un modo Sport que
agiliza su respuesta.

| moTOR16 EA
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Atleta de fondo

Que los SUV siguen de moda no lo discute nadie, pero comienzan a hacerse hueco estos
derivados con formato coupé, mas pasionales y deportivos. Y ahi es donde se sitUa nuestro
protagonista, un vehiculo que apetece conducir méas que el Q3, pero sin ceder puntos en el
sentido practico. Hemos probado la versién de entrada a la gama diésel, un TDI con 150 CV.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

Quizas deberiamos comen-
zar por los nimeros an-
tes de nada. Nuestro Audi
Q3 Sportback cuesta 1.650
euros mas que el Audi Q3
‘convencional’ con el mis-
mo motor y acabado. Y en
ese incremento de precio
nos encontramos con un
disefio de tipo coupé maés
pasional, una suspension

deportiva de serie y una di-
reccién progresiva también
con un mapa mas deportivo
y directo. Punto. ;Ya esta?,
se preguntaran algunos. Lo
cierto es que ‘s6lo’ con eso se
consigue un gran efecto por-
que realmente parece otro
coche.

¢Ylo es? Pues en términos
estéticos si; si analizamos su
dindmica o tecnologia no
hay cambios entre ambos
modelos. Y antes de comen-

zar con nuestro analisis en
profundidad, comentar que
a veces la nomenclatura nos
‘confunde’. Esta variante se
denomina Sportback, cuan-
do lo normal hubiera sido
llamarle directamente Q4.
Seguramente hubiera gana-
do ‘prestancia’ de iniciar el
camino en solitario, como
el BMW X4 marca territorio
respecto al X3 del que deri-
va, pero en Alemania pre-
firieron reservar el nombre

Q4 para su modelo eléctri-
co e-tron, otra apasionante
aventura, sin duda.
Aclarado esto, nues-
tro protagonista es 16 mi-
limetros mas largo que el
Q3 y 29 mas bajo. Compar-
te la distancia entre ejes y,
por tanto, la habitabilidad
es un calco, salvo la altu-
ra al techo, l6gicamente,
que sigue siendo generosa.
Incluso mantiene la capa-
cidad inicial del maletero,

con 530 litros, asi como el
practico portén motorizado
y con funcién manos libres
de serie.

Otra cosa es cuando nece-
sitamos espacio extra. Aqui
el volumen total es de 1.400
litros, cediendo 125 debido
la acusada caida del techo.

LACLAVE

garroyo@motorl6.com

o cierto es que por 1.620 euros mds que el
03 con este mismo motor y acabado, tene-

mos un vehiculo muy diferente, mds pasional y
deportivo. Su perfil coupé y una dindmica algo
mads precisa, no mucho mds, son sus principales
bazas. El resto es lo de ‘siempre’, es decir, calidad
a raudales, tecnologia y un TDI austero que le
convierte en un auténtico corredor de fondo.

Por cierto, la banqueta tra-
sera también hereda la prac-
tica regulacién longitudinal
—13 centimetros— por par-
tes 60/40 que permite jugar
con el espacio para las pier-
nas o el volumen del com-
partimento de carga.

Que el Q3 Sportback tie-

PRECIO 45.580 ¢

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

Disefio mas atractivo y pa-
sional. Calidad excelente.
Dinamica. Distancias de fre-
nado. Consumos. Confort de
marcha. Tecnologia.

DEBEMEJORAR

Motor algo ruidoso al ralenti.
TOnel de transmisién muy vo-
luminoso. Aptitudes off road
muy limitadas por traccién
delantera y neumaticos.

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO % 3k %k Xk

ACABADO % >k sk %k %k

PRESTACIONES

CONFORT

SEGURIDAD

CONSUMO
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ne mas musculo es evidente.

La rejilla frontal ofrece un
disefio tridimensional espe-
cifico, las lineas de tensién
laterales estan mas mar-
cadas y en la zaga el para-
golpes es mas deportivo y
el spoiler del techo mas ge-
neroso. En el interior no
encontraremos cambios re-
sefiables a nivel de calidad
0 equipamiento.

Nos decantamos por la
version turbodiésel de ac-
ceso, con un bloque de dos
litros y 150 CV, asociado si
o si a la traccion delante-
ray a la eficaz transmision
automatica S tronic de sie-
te velocidades. Es la tinica
combinacién disponible, de
momento, en el Sportback

El MOTOR16 |
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¥

estéd motorizado
de serie. La
capacidad

del maletero
conserva los 530
litros y debajo
hay huecos para
dejar cosas.

» La habitabilidad
esuncalcodela
del Q3,salvoenla
cota de altura en
las plazas traseras.
La banqueta se
desliza por partes
un total de 13
centimetros k

con este motor—el Q3 si que
contempla traccién quattro
y cambio manual-.

Nos llama la atencién
que esta mecanica suena
mas de lo esperado al ralen-
ti —46,9 decibelios—, aun-
que la rumorosidad se va
luego ‘diluyendo’ segtin se
va incrementando la veloci-
dad. El rendimiento es fran-
camente bueno, a pesar de
que casi con lo puesto nos
acercamos a los 1.700 kilos
de peso.

PRESTACIONES » Unos
buenos registros

El cambio convierte cual-
quier recuperacién en una
aceleracion pura por el efec-

to ‘kick-down’ al pisar el pe-
dal. De esta forma podemos
afrontar un adelantamien-
to tipo y pasar de 70 a 110
km/h en 6,6 segundos, nece-
sitando 168 metros de ‘pista
libre’ para completar la ma-
niobra.

Para ello debemos tener
activado el modo Sport en
el cambio y el Dynamic en
el asistente Audi drive se-
lect, de serie con este mode-
lo y que completa su ment
con los programas Comfort,
Efficiency, Auto e Indivi-
dual, que permite gestionar
a nuestro antojo el motor, el
tren de rodaje y la direccion,
entre otras funciones. Tam-
bién contempla un modo off
road —ver recuadro en pagi-

na 31—, mas presencial que
otra cosa.

Donde lo borda, porque
su enfoque es precisamente
ése, es en asfalto. El confort
de marcha y calidad de ro-
dadura son excelentes, pese
a que los tarados de suspen-
si6n son mas firmes, y se no-
ta. Si se desea se ofrece una
suspension mas confortable
sin sobreprecio, y ya pagan-
do, en la carta de opciones,
una ultima adaptativa, que
porta nuestra unidad, y que
busca el equilibrio perfec-
to entre ‘amabilidad’ y di-
namica.

La direccién progresiva es
muy directa, mucho en oca-
siones, por lo tanto convie-
ne familiarizarse con ella

AVENTURERO?

COMOELQ3

A La suspensién deportiva y la direccién progresiva son de serie y

provocan una puesta a punto algo mas dindmica del conjunto.

pronto para evitar ‘sustos’
al girar en calles estrechas o
garajes. No es muy amigo de
los balanceos y cabeceos de
la carroceria y s6lo cuando
nos da por correr de verdad

—apura hasta las 4.700 rpm
el motor— nuestra unidad
contempla cierta tendencia
al subviraje, que se contro-
la rdpidamente al levantar
el pie del acelerador.

A A El asistente Audi drive select ofrece los

modos Efficiency, Comfort, Auto, Dynamic,
Individual y off road. El cuadro de instrumentos

Por cierto, nos ha sor-
prendido su excelente ca-
pacidad de frenada, con
distancias como los 35,2
metros desde 100 km/h, re-
gistro mas propio de depor-
tivos de raza, mas pequefios
y ligeros.

CONSUMOS » Un TDI
muy comedido

En cuanto al consumo,
Nnos moveremos en torno a
los 5,0 litros circulando por
carretera y por debajo de los
7,0 de media, unos registros
bastante comedidos.

Por tltimo, sefialar que el
Q3 Sporback 35 TDI S tro-
nic también presume de una
dotacién de serie muy com-

Virtual Cockpit Plus es una opcién que se
ofrece sin sobreprecio actualmente.

A El cambio S tronic
con doble embrague
presenta siete relaciones
y un programa deportivo.

pleta... y espectacular en su
carta de opciones. El acaba-
do S line acarrea asientos
deportivos, llantas de 19
pulgadas y una estética mas
agresiva. También contem-
pla faros LED, una frenada
automatica de emergencia,
alerta de cambio de carril in-
voluntario, cuadro de man-
dos virtual cockpit de 12,3
pulgadas, MMI Navegacién
Plus...

Claro que si queremos
mayores ‘delicatessen’ ha-
bra ya que pensar en me-
ter la mano en el bolsillo...
y de qué manera. Nuestra
unidad viene m4s ‘alicata-
da’ de lo normal, tanto que
porta 18.345 euros en op-
cionales.

| moTOR16 EX
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‘ LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)
FICHA TECNICA

EQUIPAMIENTO

BANCO DE PRUEBAS

MOTOR 35TDI EN VELOCIDAD MAXIMA | 205KM/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
transversal Asistente Audi drive select A 400 m salida parada 17,0
P p -
le de cilindros/valvulas 4 ,C|l|ndros/16 Faros LED A De 0a50 km/h )
E.'ls.tzmzsmp/ﬁart ]S; Volante multifuncion A De 02100 km/h (oficial) 94(93)
Altilrjwer:taaciécrf) Ir;y:?cién directa por Ordenador de viaje A Recorrendo (metros) o2
e BT, Climatizador bizona A RECUPERACION (en segundos)
turbo de geometria Freno estacionamiento eléctrico | A 400 m desde 40 km/h en D 15]
Variablee interCOOler. Direcdén progreswa A
Potencia maxima (CV)/rpm | 150/3.000-4.200 Sensores de luces y lluvia A 1000 m desde 40 km/h en D 25
Par méaximo (mkg)/rpm 34,7/1.750-3.000 Cuadro digital virtual cockpit A
TRANSMISION MMI radio plus y navegador A e B0 a0 ke ”
Traccion Delantera Banqueta trasera deslizable A RScorriaen & (rr:e trSS) 2'"
(Caja de cambios S tronic de 7 vel. Acceso y arranque sin llave
Desarrollo final 484 . P
kmvh 1,000 rpm zorton t\@serg etectvco A
DIRECCION Y FRENOS Uspension adaptativa Error de velocimetro a 100 km/h +2%
; — SEGURIDAD
Sistema Cremallera, asistida Alerta de colision A
electromecénica erta de cotso CONSUMOS
Vueltas de volante 22 Control de velocidad adaptativo TS
(entre topes) Alerta cambio involuntario carril | A EN CIUDAD
Diémetrq de giro (m) . : 1,8 Alerta por cansancio | A A 25,0 kmvh de promedio 76
Frenos. Sistema Discos ventlla(.jos / Llamada de emergencia e-call A EN CARRETERA
(Del/Tras.) _ Discos | Reconacimiento sefales trfico A90 km/h de crucero 49
SUSPENSION 2 :
— Camara 360 grados Conduccion dindmica 95
Independiente, tipo McPherson, con muelles, Afrbag frontales y de cortina A EN AUTOPISTA
amortiguadores y barra estabilizadora. ~ Airbag laterales delanteros A A120 km/h de crucero 7]
Trasera Frenada emergencia automética | A A 140 km/h de crucero 8,6
Independiente, de tipo multibrazo, con muelles, Indicador presion de los neuméticos | A Consumo medio /100 km.
amortiguadores y barra estabilizadora. Asistente de arranque en rampa A gﬁ?g/eig;tggogec éulrsr%%(?;/)o urbano; 50% 6.8
RUEDAS Sensores de aparcamiento AUTONOMIA MEDIA
Neumndticos 255/45R19 — -
Retrovisor interior electrocromico Kilémetros recorridos 852
Marca Hankook Asistente de emergencia
PESOS Y CAPACIDADES Control 8 EONSUMOS. OF:/C]IOAS)_ES WLTP 59
En orden de marcha (kg) 1.655 9” 0 porvgl A EOWSPmO rggto/k V\/TT(P ) 15;3
Capacidad del depdsito (1) 58 Slsterﬁa de Y'S‘On noctumo v EmfsTones COZ g/km (NEDC) 23
Relaci6n peso/patencia (kg/cv) mo | Anclajes Isofix risiones CO; g/km (NEDC) ]
¢ Faros matriciales Matrix LED
NUmero de plazas 5 FRENOS
PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 2 3 4 56 7 8 91071 12
Faros Matrix LED: 885 euros. Paquete de asistencia, con | i
control de velocidad adaptativo, reconocimiento de sefiales, a60km/h 165eg.
asistente de luz de carretera, Audi Parking System Plus y 133m.
conduccion adaptativa con aviso de cambio de carril: 2.330. al00km/h 2,6seg.
Cémaras de entorno 360:1.010. Climatizador 3 zonas: : 35.2m.
375. Suspensién adaptativa damper control: 960. Techo 0k 3,05eg.
panoramico: 1.760. Park Assist: 505. Llantas de 19 pulgadas: a 50,/ m
380. Equipo de sonido Bang & Olufsen: 1.000. Pintura

MEDIDAS

metalizada: 975. Volante deportivo multifuncién: 145.

1425 mm del.

! f 1.370 mm tras.

1.584/1.576 mm

| 1.843mm

2680 mm

4.500mm

(A) Altura al techo delante
970/875 mm

(B) Espacio piernas (max-
min) 1.055/830 mm

(C) Altura al techo atras
910 mm

(D) Espacio piernas (méx-min)
830/590 mm

WWQLL

AR
metros 10 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70

SONORIDAD

* Umbral de conversacion: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB

EN COMPARACION CON..

i
- -;w- #;,_,- &
i -
3 if
AUDI A3 SPORTBACK BMW X2 DS 7 CROSSBACK BLUEHDI 180 MERCEDES-BENZ GLC 200d
35TDI S TRONIC SDRIVE 18d 150 CV AT CV EAT8 BE CHIC 4MATIC COUPE
Precio 40.690 euros 38.549 euros 40.000 euros 54.775 euros
Cilindrada 1968 1995 1997 1950
Potencia 150 CV-3.000/4.200 rpm 150 CV-4.000 rpm 180 CV-3.750 rpm 163 CV-3.200/4.600 rpm
Par méximo | 34,7 mkg-1.750/3.000 35,7 mkg-1.750/2.500 40,8 mkg-2.000 36,7 mkg-1400/3.000
Cambio 7 velocidades/automatico 8 velocidades/automatico 8 velocidades/automatico 9 velocidades/automatico
Traccion Delantera Delantera Delantera A las cuatro ruedas
Consumos 5917100 km (WLTP) 5317100 km (WLTP) 6,21/100 km (WLTP) 5917100 km (WLTP)
Emisiones 123 g/km CO, (153 WLTP) 114 g/km CO, (138 WLTP) 120 g/km CO, (162 WLTP) 137 g/km CO, (155 WLTP)
Autonomia 983 kilémetros 962 kildmetros 887 kildmetros 1118 kilometros
Vel.méxima |205km/h 207 km/h 218 km/h 206 km/h
0a100km/h |93 segundos 9,3 segundos 94 segundos 8.9 segundos
Maletero 530 litros 470 litros 555 litros 500 litros
Dimensiones | 4.500/1.843/1.567 mm 4.360/1.824/1.526 mm 4.570/1.895/1.620 mm 4.731/1.890/1.600 mm
Batalla 2.680 mm 2670 mm 2738 mm 2.873mm
Didmetro giro | 11,8 metros 11,3 metros 10,5 metros 11,8 metros
Deposito comb. | 58 litros 51 litros 55 litros 66 litros
Peso 1.655 kilos 1.610 kilos 1.610 kilos 1.845 kilos

A favor

+

En contra
|

Ofrece una buena habitabilidad,
una generosa capacidad del
maleteroy se rodea con una
gran contundencia en cuanto

a calidad. Es un gran rodador y
en marcha ofrece un perfecto
equilibrio entre confort, dindmica
y consumo.

Elegimos el X2, pero también podria
ser el X4 porque surival en Audi se
encuentra a medio camino entre

los dos. Dindmicamente es muy
completo, el cambio es muy refinado
y parte con el precio mas asequible.
También el consumo resulta muy
atractivo.

Si buscamos un vehiculo amplio
y confortable el modelo galo se
convierte en una gran opcion.
También ofrece el maletero
mAs generoso y presenta unas
prestaciones muy atractivas
debido a su mayor potencia. Se
remata con calidad.

El motor es muy refinado y es
el que mejor respuesta ofrece a
bajo ragimen. También acelera
mas rapido debido a la traccién
4Matic. Presume de una buena
habitabilidad, una confortable
dindmica y es muy avanzado
tecnolégicamente.

La sonoridad del motor diésel
aralenti es mas alta de lo que
esperabamos. El volumen del
tUnel de transmisidn provoca que
la plaza central trasera sea algo
incémoda. El cambio es rapido,
pero mas brusco que en el resto.

Se defiende con una buena
habitabilidad en lineas generales,
pero su menor tamario le condena
atener las plazas traseras y el
maletero mas pequerios. Ofrece una
peor visibilidad desde el retrovisor
interior.

Su comportamiento dindmico
es bueno, pero no llega a la
deportividad y agilidad de sus
rivales, y sus balanceos son
mas evidentes. El motor es algo
ruidoso y algunos mandos no
son demasiado intuitivos.

Es el Unico que contempla
traccién total en toda la

gama y eso encarece el precio
considerablemente. También es
el méas pesado y la capacidad del
maletero es buena, pero inferior
a la de rivales mas pequenos.

100dB
90d8

80d8

10dB
60dB
50dB ———
40d8
30dB
2048
10dB

RALENT

60 KM/H 90 KM/H

120 KM/H 140 KM/H
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Nuestra version 35 TDI S tro-
nic sélo esté disponible, de
momento, con traccién de-
lantera, pero hereda, casi por
compromiso, el modo off road
en el asistente de
conduccién Au-
di drive select.
Conviene sefialar

que su lado més - |

aventurero se li-
mitara a pistas
de tierra sin gran-
des dificultades.
El programa op-

o jL DETALLE

Lo lleva,

pero...

timizaré la electrénica a nivel
de laentrega del par motoroel
cambio, pero sila cosa se com-
plica, los neumaticos 255/45
R19 que porta nuestra unidad
en opcién con el
acabado S Line,
poco podran
hacer porque
son de asfalto

offroad completamen-

— te. Puede mon-

tar un control de

comfort descenso por 125
euros.

auto

SIME LO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO
Recorrido anual: 15.000 km. Coste uso:
078 euros/km. Coste financiero: 0,87
euros/km. Coste km total: 1,05 euros/km.

SEGURO

Seguro a terceros: 32719 euros/ario.
Seguro a todo riesgo: 509,53 euros/
ario con franquicia de 300 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.

DATOS DEL VENDEDOR
AUDI

VVW-Audi Esparia, S.A. C/de la Selva.
Pol. Mas Blau, 08820. El Prat de
Llobregat (BCN) Tlf: 934 028 967

RED DE POSVENTA

176 puntos de asistencia en toda
Espania.

GARANTIA

Dos afios sin limite de kilometraje
www.audi.es

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:

dynamic

| moTor1e ER
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Par maximo/rpm 40,8 mkg/3.000

-alimentade: Sin dudauna versién extrema .| - L O S AL T SRt ) O RTMNORE DGR [, T AL el g 5 00051 | kg
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- . et ; , X kA oy Lt > : i ! i “ °  SUSPENSION
; Delantera; Semi-independiente con eje rigido, muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora

Trasera: Semi-independiente con eje rigido, muelles, amortiguadores
y barra estabilizadora

RUEDAS
Neumaticos 255/T5R17

: N v
. ; * y , Wi g Marca BF Goodrich
"IN o | ¥ ; CARROCERIA
I il T - L Peso en orden de marcha (kg 2103
? : ' - 3 : Largo/Ancho/Alto (mm) 4.882/1.894 /1901
. i ;s ; (apacidad del maletero (1)
2 pr i ; (apacidad del depésito (1)
g - - : ; PRESTACIONES
ﬁ"

VELOCIDAD MAXIMA
ACELERACION (en segundos)
: 400 m salida parada
wpe A B R e g De0a50km/h
B + S e S D el RN : De 02100 km/h (oficial
i Mo e mai h b T RELLY ; ! . Recorriendo (metros
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D
1000 mdesde 40 km/hen D
. De80al0km/henD
FRENADA (en metros |
A 60 km/h / A100 km/h /120 km/h
SONORIDAD (en decibelios
A60 km/h /A 90 km/h/ AT20 km/h 624/687/73)

| CONSUMOS

EN CIUDAD
A221 km/h de promedio

----- que recorreria . Jeep - otros Wrangler-. Si no tienes P ___ ENCARRETERA

B 5 o . A90 km/h de crucero
10 C as args pemas Rl En conduccion dindmica

EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero
AT40 kmv/h de crucero
jgarnacho@motorlb.com Consumo medio (Porcentaje de uso 30%
s urbano; 50% autovia: 20% carretera
asensacion de que nada AUTONOMIA MEDIA
» tevaadeteneresloque Kil6metros recorridos
; CONSUMOS OFICIALES
tran_smlte este Wr.a,ngler (iclo urbano/extraurbano (NEDC
Rubicon, una version ex- (iclo mixto (NEDC
trema para un cliente muy Ciclo mixto (WLTP
concreto. Rudo, aparatoso,
incémodo, ruidoso...noesla

opcion perfecta para viajar 3

17100 km
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GERD[VE NUESTRA VALORACION der

EMISIONES Capacidad off-road. - Sin reposapiés izquierdo

) . i por ‘lo negro, pero cuando
DE COy: Prestauones,. Imagen. y sin cubierta para el elasfaltoseacaba, muestra
Agrado mecanico. maletero. Precio alto y

| CONFORT | : :

suesencia. Benditay alaba-

2]3 (C743(\Y/Jl SEGURIDAD Consumo comedido. opciones caras. Sonoridad. da esencia y '
% Amplitud interior. Una estrella EuroNCAP. : -
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)
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cuatro ruedas [ 4

AV El maletero es muy generoso, pero no
hay cubierta para ocultarlo y su acceso no
es del todo perfecto. Estas gomas son un

80% campoy un 20% asfalto.

pues el de fibra de tres piezas
—Freedom Top- cuesta 1.765
euros, y este eléctrico de lona
sale por un buen pico: 5.294
euros.

Desde dentro visualizas el
'campo de batalla' a la perfec-
cién. Nunca me he subido a
un carro de combate, pero
nada tendra que envidiarle
este Wrangler, que ademads
ofrece pantalla tactil de 8,4
pulgadas, asientos de cuero,
climatizador de dos zonas...
Si echaras en falta un reposa-
piésizquierdo para viajar mas
cémodo. Pero ya estd.

Nuestros acompaiiantes
gozaran de mucho espacio,
sobre todo en esta versidon
Unlimited —asi llaman a los
Wrangler de cuatro puertas—,
que requiere pagar un extra

MOTORI16 |

JEEP WRANGLER UNLIMITED RUBICON 2.0 T

(

AP Presume de espacio
interior y sus asientos son
coémodos. El cuero cuesta
1.500 euros y este techo
eléctrico supone pagar
5.294 euros mas, pues de
serie el Rubicon equipa un
rudimentario techo de lona.

de 3.900 euros en relacién al
de dos puertas.

En vez de apostar por el
motor 2.2 CRD, nos hemos
decantado por el nuevo 2.0
Turbo de gasolina. Si, gasoli-
na. Aloloco. O no tanto.

Es cierto que cuesta lo mis-
mo que el diésel, pero al final
no es una ruina. Tampoco
un ‘mechero’ para moverlo
todos los dias, pero el diésel
no firmara un gasto mucho
mas bajo que los 11,2 1/100
km medidos al 2.0 Turbo. Re-
cuerda que tiene la misma ae-
rodindmica que un ladrillo y
que supera las dos toneladas
de peso. ;Qué mas quieres?

Pero es cierto que el diésel
no tiene el empuje de este ga-
solina, que corre demasiado.
Y no es en sentido metafdrico,

4 ;’5:] |
~

A En cuanto se acaba el asfalto, el Wrangler Rubicon muestra sus
cartas. Es tan divertido en pistas como en uso 'off road' puro y duro.

sino literal. 7,7 segundos para
acelerar de 0 a 100 km/h es
lo que demanda un Ford Fo-
cus ST con motor diésel, pe-
ro también este tanque que
no deja de empujar hasta los
19 segundos de haber arran-
cado. En ese tiempo alcanza

los 160 km/h de velocimetro,
porque reales son 155, y por
suerte entra en accion su limi-
tador de velocidad. Entonces,
en octava, su motor gira a so-
lo 2.390 rpm. ¢Imaginas que
no tuviera limitador?

Elresto de conductores alu-

cina cuando les adelantas en
carreteras de doble sentido
como si td viajaras en un Golf
GTI, pero rodar por carretera
es cuanto menos una tortura,
porque su direccion requie-

IMITADO A160 KM/H

SENCILLO SOBRE TODO

re de continuas correcciones
para ir recto, y el ruido de sus
gomas incomoda en exceso.
Menos mal que Alpine firma
su sistema de sonido y las sus-
pensiones no son incémodas.

> SUS RIVALES

. ~
1+ ¥
: el TN
FORD RANGER RAPTOR LANDROVERDEFENDER | MERCEDES-BENZ G350D
2.0 TDCIBITURBO 110 S14 AWD AUT. 4MATIC
Su capacidad off- Mantiene su esencia y La version de acceso
road es demoledora, su capacidad off-road, es excesivamente cara,
pero no corre tanto pero ahoraesmas SUV | pero su tecnologia y
como el Wranglery gue antes. Los 300 acabado brillan. Este
es mas aparatoso. CV le ofrecen buenas 350d ofrece buenas
Pero también es mas prestaciones, pero es prestaciones y se sube
eficiente y funcional demasiado caro. por las paredes.
Precio 63.050 € | Precio 68.400 € | Precio 115.600 €
Potencia 213CV | Potendia 300CV | Potencia 286 CV
Consumo 10,8 1/100km | Consumo 11,51/100km | Consumo 11,01/100km
0al00km/h 105s. | 0a100km/Ah 8,1s. | 0a100kmvh 14s.

A Tanto en la pantalla central como en la que
hay entre sus relojes, se puede ver el estado de
su sistema de traccién, que permite desconectar
barras estabilizadoras, bloguear diferenciales...

Aligual que el 99 por cien-
to del piblico compra un SUV
para no pisar el campo, el
cliente de este Wrangler Ru-
bicon lo hara para no pisar el
asfalto. Y para comenzar te
diré que sus gomas BF Go-
odrich MUD Terrain son un
80 por ciento campo y un 20
por ciento asfalto. Ya esta di-
cho todo. Y aun asi, atencién
a cémo frena.

Cuando se acaba 1o negro’
a esta criatura se le tattia una
verdadera sonrisa. La capaci-
dad de traccion y la de meren-
darse piedras, baches, charcos
y todo lo que imagines no es
propio de un vehiculo de este
planeta. Tanto es asi, que lle-
gué a pensar que habia mas
imperfecciones en el asfalto
que en los caminos.

Si lo necesitas para esto

A Soloesta
disponible
con cambio
automatico de 8
velocidades.

altimo, cémprate un Sport o
un Sahara, porque este Rubi-
con es mucho mds extremo.
Lo entiendes cuando descu-
bres sus angulos off-road, sus
760 milimetros de vadeo, que
equipa ejes Dana 30 delante y
44 detréas, una reductora con
un rango mas bajo para su-
birse por las paredes. Y ya si
miras por delante del selec-
tor del cambio entiendes por
qué este Rubicon es tan es-
pecial. Porque ahf se ha co-
locado todo un arsenal de
botones para bloquear el di-
ferencial trasero y el delante-
ro, as{ como para liberar las
barras estabilizadoras y ga-
nar recorrido de suspensién
para que nada te pare.

Y es que a esta criatura na-
da se le resiste, siempre que
haya ‘sopa’ en su deposito.
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GAMA RENAULT MEGANE

J|_BAIOLALUPA
MEGANE ESTA COMPUESTA POR 62 VERSIONES EN B ASE A COMBINAR 10 MOTORES DE GASOLINA, 4 DIESEL Y 7 ACABADOS

wm-W'w_-+ >
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A D ElMégane
RS proporciona
una potencia
de2800CYV,

y la version
Trophy de este
mismo modelo
anuncia 300 CV.
Elinterior del
Mégane esta
presidido por
por una gran
pantalla central.

ustos ce_s_idrades'; conun
Pealidad’y tecnologia lideres de
. '~ segmento: Eligran seductor

Equipo de pruebas ||motorl6@motorl6.com

A pesar de que el Renault Mé-
gane lleva ya cuatro afios en
el mercado, las ventas acu-
muladas en lo que va de 2019
han aupado al modelo com-
pacto hasta la quinta plaza ge-
neral, y a la tercera dentro de
su segmento, tan solo por de-
trds de Seat Le6n y Volkswa-
gen Golf. Pero esto no es fruto
dela casualidad ni de un golpe
de suerte, este logro es conse-
cuencia de un planteamiento
estratégico que juega con una
base extraordinaria. Habla-
mos de un modelo que desde
el minuto uno ha convencido
al gran publico por su calidad,
su tecnologia y su disefio.

El Mégane se beneficia de

la arquitectura modular CMF
C/D (Common Module Fa-
mily), por lo que cuenta con
numerosas prestaciones de
segmentos superiores, here-
dadas del Espace y el Talis-
man, dos verdaderos buques
insignia de la marca del rom-
bo: visualizaciéon Head-up
display en color sobre el para-
brisas, cuadro de instrumen-
tos con pantalla TFT en color
de 7 pulgadas reconfigurable,
dos formatos de tablet mul-
timedia R-Link 2 de 7 pulga-
das horizontal y 8,7 pulgadas
vertical, Multi-Sense y chasis
4Control. Esta oferta comple-
ta de tecnologia es tinica en el
segmento y, ademas, el Mé-
gane es un modelo agradable
y muy comodo, virtudes que

se unen a un comportamien-
to sano y divertido. Y esto se
consigue gracias a una magni-
fica ergonomia del puesto de
conduccién, porque ya sean
las distintas pantallas o la con-
sola central, se encuentran al
alcance de la mano para faci-
litar el uso diario. Todo estd si-
tuado en torno al conductor
con una configuracién en for-
ma de L. Por otra parte, el an-
cho ala altura de los hombros
estd entre los mejores del seg-
mento: 1.441 milimetros en
la parte delantera y 1.390 mi-
limetros en la trasera.

El éxito del Mégane tam-
bién se debe al trabajo reali-
zado en torno al confort y la
sujecion de los asientos, escul-
pidos y envolventes, gracias

4CONTROL DIRECCION A LAS 4 RUEDAS

sobre todo a la espuma utili-
zada de doble densidad.
También tiene mucho que
ver en esa percepcion el traba-
jo especifico para lograr unas
uniones al suelo seguras y efi-
cientes: los amortiguadores
y sus topes se han mejorado
para aumentar el control. La
direccion es precisa y tiene el
tacto adecuado. Mientras que
el confort se mantiene intac-
to gracias al trabajo especifi-
co realizado en el filtrado de
los triangulos delanteros de
la suspension. El esquema del
tren trasero también conlleva
un trabajo concienzudo que
mejora la filtracién de las irre-
gularidades de la carretera.
Y el travesafio del eje trase-
ro ofrece mayores 'micro-gi-

Con su chasis de cuatro ruedas di-
rectrices, el Mégane RS aporta una
excelente maniobrabilidady una gran
precisién en la trayectoria. Gracias al
4Control, el Mégane deportivo ne-
gocia las curvas mas complicadas
con una eficacia sorprendente. El

TECNOLOGIA LED.- Laluzblanca
emitida por la tecnologia Full LED

de los faros delanteros proporciona
una iluminacién un 20 por ciento mas

ros' de las ruedas traseras en
las curvas, que favorecen la
conduccién segura a alta ve-
locidad.

Anivel mecanico el Mégane
se ajusta a los requerimientos
actuales del sector en cuanto

a emisiones se refiere gracias
asus motores de gasolina TCe
con filtro de particulas GPF, y
a sus motores diésel Blue dCi
con AdBlue y filtro SCR. Los
consumos con el nuevo méto-
do WLTP, mucho mas real, se

potente que la iluminacién de los
faros haldgenos clasicos. En la parte
trasera, sus luces, tambiénde LEDy
conun efecto 3D, reflejan de diay de

han homologado en 6,01/100
km para el Mégane 1.3 TCede
115CVyen4,41/100 km para
el Mégane Blue dCide 95 CV.

La gama Mégane, com-
puesta por 62 modelos, con
dos carrocerias, 14 motoriza-

noche una personalidad muy marcada.
Por ello es muy facil reconocer al
Mégane cuando llega por detras y se le
ve aparecer por el retrovisor.

ciones, dos tipos de cambio y
siete acabados, esté disponible
en el mercado desde 15.819
euros financiando la compra.
Un precio muy competitivo
que se refleja también en el
resto de la gama.

SEGURIDAD A TODO RIESGO

El Mégane esta dotado de numerosas ayudas a la conduccién. In-
corpora tecnologias intuitivas e inteligentes que ayudan en cada
trayecto para garantizar la seguridad. Alerta de exceso de velocidad
con reconocimiento de sefiales de trafico, Easy Park Assist, Detector
de angulos muertos, Regulador de velocidad adaptativo, Cambio

agarre en cada curva se optimiza y
laadherencia a la carretera esimpre-
sionante. Junto con el Multi-Sense,
la conduccién se transforma en una
experiencia al volante muy precisa.

luntario de carril, Frenada de emergencia asistida, Head-up display,
Camara de vision trasera... EL Mégane cuenta con todos los sistemas
de seguridad disponibles en el mercado; lo que reduce considerable-
mente las posibilidades de accidente.

El vOoTOR16 | | MOTOR16



GAMA RENAULT MEGANE

bajo la lupa L4

RENAULT MEGANE R.S. Y R.S. TROPHY

LAS VERSIONES DEPORTIVAS DEL MEGANE LLEVAN EL APELLIDOR.S.DE RENAULT SPORT Y MUCHOS CABALLOS BAJOEL CAPO

Rendimientoy

La versién R.S del Mégane esté disponible desde 30.000 euros, y a cambio
el comprador consigue un deportivo como pocos, dotado de una potencia de
280 caballos y reglajes casi de carreras. Como las que podra hacer la version
R.S. Trophy, con 300 caballos y un precio 4.329 euros mayor.

El Mégane R.S. se ha ca-
racterizado siempre por su
espectacular aspecto y sus
imponentes prestaciones,
batiendo en varias ocasiones
el récord de vuelta para mo-
delos de dos ruedas motri-
ces en el mitico Nordschliefe
de Niirburgring. Renault ha
vendido en Espafia mas de
2.700 unidades desde su
aparicion en 2003, incluyen-
do dos generaciones y diver-

—

A LaversiénR.S. Trophy lleva de serie
adicionalmente al R.S., el pack CUP con chasis CUP, ’
diferencial LSD Torsen, discos de freno reforzado,
pinzas de freno rojas, llantas de 19, y RS Monitor .

sas series limitadas como
las R26 o las Trophy, entre
otras. Y es que el R.S. con-
centra todo el saber hacery
la pasién de Renault Sport,
y ofrece un placer de pilota-
jeintegral, tanto en carrete-
ra como en circuito.

Se caracteriza especial-
mente por un chasis que
asocia eficacia, agilidad,
estabilidad y confort a tra-
vés del sistema 4Control de

Turbina montada en rodamientos de
cerdmica que reduce el tiempo de respuesta.

cuatro ruedas directrices y
cuatro amortiguadores con
topes hidraulicos; un mo-
tor 1.8 turbo de ultima ge-
neracion que rinde 280 CV
y 390 Nm gracias al desarro-
llo realizado conjuntamente
por los ingenieros de Ren-
ault Sport Cars y Renault
Sport Racing; la posibilidad
de elegir entre cuatro ver-
siones adaptadas para todos
los usos, con doble oferta de

El MOTOR16 |

El sistema de escape es de doble valvula

A Tanto el Mégane R.S como el Mégane R.S
Trophy pueden solicitarse con cambio manual o
automatico EDC de doble embrague.

4 A Los asientos baquet de
la firma Recaro tienen un
suplemento de 2.382 euros.

caja de cambios —manual
o automatico EDC de do-
ble embrague- y de chasis
—Sport o Cup—; unos equipa-
mientos tecnoldgicos punte-
ros, como puede ser el R.S.
Vision, Multi-Sense...

Pero las emociones al vo-
lante no terminan aqui, ya
que Renault ofrece también
una version R.S. Trophy con
300 caballos y unas especi-
ficaciones que sittian a este
modelo lo mas cerca posible
de la competicién. Y lo hace
de la mano de un chasis CUP
con diferencial autoblocan-
te Torsen, de unas llantas de
19 pulgadas, de unos discos
de freno especificos con pin-
zas pintadas en rojoy con la
versién mas completa del
RS Monitor.

Con

RENAULT MEGANE SPORT TOURER

de maletero

y mucha calidad

La versién familiar del Mégane ofrece 521 litros
de maletero, 137 mas que la versiébn compacta. Y
comparte calidad y tecnologia con su hermano.

El Renault Mégane Sport
Tourer es un familiar que in-
cluye todas las prestaciones,
tecnologias y motorizaciones
del Mégane compacto, a las
que afiade elementos especi-

VERSATIL'Y GENEROSO.- El maletero
del Renault Mégane Sport Tourer, ademas
de ser grande y aprovechable por sus formas
regulares, dispone de varias soluciones que

ficos, tales como un gran ma-
letero de 521 litros facilmente
configurable, y una longitud
de carga de 2,70 metros, lider
en el segmento, gracias a la
modularidad de sus asientos.

_-"" ‘

Ese amplio espacio de car-
ga es practico, modulable y
muy sencillo de utilizar, pa-
ra facilitar el dia a dia con dos
posiciones a elegir para el pi-
so del maletero: una posicién

A Elamplio

- habitaculodela

’ _ﬁ version familiar

. del Mégane ofrece
espacio para cinco
ocupantes y todo su
equipaje. Y la calidad
se palpa en cada
centimetro del coche.

\

facilitan la carga. Es el caso del sistema de
compartimentacion de la zona de equipajes
0 los respaldos traseros abatibles en una
proporcién 60:40. Cubica 521 litros en total.

1100 & A o

alta que forma un piso plano,
cuando los respaldos traseros
se abaten y que facilita la car-
ga de objetos voluminosos. En
ese caso dispone de un espa-
cio de 50 litros debajo del pi-
so. Si se opta por la posicién
mas baja del suelo el usuario
dispone del maximo volumen
del maletero. Ademas, cuenta
con un sistema de comparti-
mentacion integrado que per-
mite dividir el maletero en dos
—parte delantera/parte trase-
ra—y evita que los objetos se
deslicen.

A nivel mecanico, el Mé-
gane Sport Tourer hereda las
mismas mecanicas del Méga-
ne compacto, salvo las més
potentes asociadas a las ver-
siones R.S., es decir, salvo los
TCe de 280 y 300 caballos. Y
también comparte los nive-
les de acabado Life, Limited,
Zen, GT-Line y Bose. La gama
del Renault Mégane Sport
Tourer esta disponible a par-
tir de 16.023 euros en gaso-
lina y desde 17.243 euros en
diésel. Practicidad a prueba de
exigentes.
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RENAULT MEGANE
Fiel a sus

GAMA RENAULT MEGANE

S e

A D El maletero del Mégane compacto cubica 384 litros. En opcién, el coche puede llevar equipamientos de alto
de gama como puede ser el Head-up display. Y el cambio EDC incluye levas de cambio en el volante.

El Renault Mégane ha sido lider absoluto del mercado espafiol en 12 ocasiones,
9 deellas consecutivas entre 2003 y 2012. Y la gama del modelo fabricado en

Palencia es la que ha vendido mas unidades en un afio natural en nuestro pais,
con 117.624 unidades en 2014. Pero el Mégane no se conforma, sigue sumando.

Proporciones equilibradas
y firma luminosa distintiva.
Interior tratado con detalle,
asientos comodos y envol-
ventes. Motores de fiabilidad
y eficiencia contrastada. Se-
guridad a todo riesgo. El Re-
nault Mégane tiene tablas en
esto de responder ante el pu-
blico a cualquier necesidad o
exigencia. Son muchos afios y
muchos récords de ventas co-
mo para no conocer al cliente
que quiere eso: comodidad,

fiabilidad, seguridad y que el
coche entre por los ojos. Y la
versién compacta cumple to-
dos estos requisitos.

El despliegue de medios
y tecnologia es espectacu-
lar, pero por ejemplo llama la
atencion el sistema Multi-Sen-
se, que permite personalizar
la experiencia de conduccién
al actuar en la respuesta del
pedal del acelerador y en la
del motor —y también sobre
las leyes del cambio de mar-

MEGANE BOSE EQUIPAMIENTO TOP

chas cuando se trata de una
caja de velocidades automa-
tica EDC—, en la firmeza de
la direccién o en el ambiente
luminoso del habitaculo, asi
como en la funcién de ma-
saje del asiento del conduc-
tor cuando estd disponible.
El modelo francés construido
en Palencia ofrece cinco mo-
dos de conduccién: Neutro,
Sport, Confort, Personalizado
y Eco. Y una lista de equipa-
mientos de serie o en opcién

que deja poco hueco a las au-
sencias.

El Mégane también cuen-
ta con una buena evaluacién
en cuanto al envejecimiento
potencial del vehiculo, ya que
se someti6 a la prueba EDAU
—test relacionado con la du-
rabilidad del aspecto y de la
utilizacién-. Dicho ensayo,
complementario a las prue-
bas de rodaje, simula tres
afios de uso del vehiculo me-
diante acciones repetidas en
los siguientes &mbitos: ma-
nipulaciones de los asientos,
ventanas, cinturones, mandos
de velocidades, aperturay cie-
rre de las puertas, pruebas en
camara climatica —frio, calor,
humedad, sol-, lavados...

Hay 32 versiones del Méga-
ne compacto, que parten de
un precio de 15.819 euros.

SEIS GASOLINA'Y TRES DIESEL.- La gama Mégane
cuenta con seis motores TCe de 110, 115,140,160, 280
y 300 caballos en gasolina, y tres motores diésel
Blue dCide 95,115y 150 caballos. Todos estan
sometidos a una reduccion de emisiones que
les permite superar la normativa.

Los Renault Mégane se apro-
vechan de dos tipos de mo-
tores en gasolina y diésel.
Respectivamente, los TCe
con filtro de particulas GPF
y los Blue dCi que recurren a
un doble sistema de control
de emisiones: la inyeccién de
AdBluey el catalizador de re-
duccién selectiva SCR, que
acumula los éxidos de nitré-
geno NOx que emite el motor
eliminandolos quimicamen-
te cuando estd saturado. Esto
se consigue inyectando aditi-
vo AdBlue en el interior del
SCR provocando una reac-
cién quimica que disocia los
NOx para que finalmente al
exterior salga por el tubo de

escape exclusivamente nitré-
geno y agua.
Independientemente de
esto, todos los motores del
Mégane, seis de gasolina y
tres diésel, cuentan con cua-
tro cilindros, inyeccién di-
recta, sistema Stop&Start y
recuperacion de energia en
la frenada. Y los consumos,
ya dentro de la nueva nor-
mativa WLTP, parten de los

DE LONGITUD Y ESTA EN LINEA CON SUS RIVALES MAS DIRECTOS

LOS MOTORES DEL RENAULT MEGANE

Gasolina y diésel limpios
Renault ha evolucionado los motores implantados en el Mégane

de manera que cumplan todas las exigencias
medioambientales de ahora...y de

manana, incluidos los diésel.

6,01/100 km para el Mégane
1.3 TCede 115 caballos y los
4,41/100 km para el Mégane
Blue dCi de 95 caballos.

El Mégane también ofre-
ce dos tipos de cambio, uno
manual de 6 velocidades pa-
ra las mecanicas de gasolina
con 100, 115, 140 y 160 ca-
ballos y para todos los diésel.

n cambio automdtico de
doble embrague EDC, rapi-
do y eficaz, disponible en
los motores TCe de 140 y
160 caballos, y para el Blue
dCide 115 caballos.

Enla version Bose, los ingenieros de Bose y de Re- »»El equipo — o w0, OXIDOS DENITROGENO

nault han trabajado uniendo sus esfuerzos para de sonido AdBlue® o ra, AMONIACO

elaborar un sonido a medida, especificamente  Bose Surround n, NITROGENO

configurado para el Mégane, gracias a un alta- Systemva ® K0 VAPOR DEAGUA <A Arriba, el motor TCe

voz central colocado en la parte delantera, ocho asociado al INVECCION del Renault Mégane,

altavoces de alto rendimiento repartidos por el R-Link 2 con e ~- con 1.332 centimetros

habitaculoy una caja de graves o subwooferin-  pantallade 8,7 2 o Rewes ;: ol > 2 " cUbicos y disponible

tegrada en el maletero. El Bose Surround System, pulgadas. [ 2%%e & SCR ST o con seis niveles de
ave L L & L]

potencia. Debajo, el
renovado diésel Blue dCi
1.5, disponible con tres
niveles de potencia.

asociado al R-Link 2 con pantalla de 8,7 pulga-
das, cuenta con tecnologia digital Centerpoint2
y ofrece una experiencia sonora mas realista que
apreciaran los amantes de la musica.

GASES DEESCAPE "
CONVERTIDOR CATALITICO
A Elsistema de los motores diésel Blue dCi cuenta con un catalizador y

una inyeccién de AdBlue que consigue reducir al maximo las emisiones.
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Equipo de pruebas || motorl6@motorlb.com

Uno de los argumentos mas
solidos de Lexus a la hora de
hablar de sus hibridos es que
estos se recargan mientras se
desplazan, lo que quiere de-
cir que hay que olvidarse de
‘enchufarlos’ y de sufrir ni-
veles bajos de bateria, una
de las obsesiones principa-
les del propietario de un mo-
delo cien por cien eléctrico.
Y es que la tecnologia hibri-
da autorrecargable de Lexus
no requiere cables ni enchu-

GAMA HIBRIDA LEXUS

Y MODELOS PARA TODOS LOSGUSTOS: COM  PACTOS, BERLINAS DE TRES

fes, sus coches siempre estan
listos para circular.

Porque a diferencia de los
vehiculos eléctricos con una
autonomia limitada por la
bateria, la tecnologia Lexus
Hybrid Drive no genera es-
trés en el conductor provo-
cado por la posibilidad de
quedarse sin autonomia al
circular. Un Lexus nunca
tendra que estar detenido
por no disponer de autono-
mia. En realidad, los Lexus
con su tecnologia circulan
en conduccién urbana hasta

dos terceras partes del tiem-
po tnicamente con la ener-
gia de las baterias, con el
motor térmico apagado. Y
eso significa menor consu-
mo y una clara reduccién de
emisiones.

Pero un Lexus tiene otros
muchos argumentos para
poner en valor su tecnolo-
gfa. Uno de los mds impor-
tantes es la etiqueta ECO de
la DGT de la que disfruta to-
da la gama, lo que permite
que puedan circular en to-
dos los escenarios anticon-

taminacién previstos en las
normativas de las ciuda-
des. Asimismo, los hibridos
de Lexus tienen una bonifi-

[L@umpor
TI@ |brld©s

km. Calldad tecnologla V. reflnamlento
senunaconstante enitodes los

El nivel de
acabado F Sport se
ofrece incluso en el modelo
LS, la berlina bugue insignia de
la gama.

cacion de hasta un 50% en
las tarifas de aparcamiento
SER (zona azul y verde) en
muchas ciudades. Ademas,
son faciles de conducir por-

modelos.

que todos son automaticos,
sin embrague. Y son suaves
y silenciosos.

Otro argumento intere-
sante de Lexus es que el pre-

cio de uno de sus hibridos
es equivalente al de un dié-
sel de la competencia, por
lo que no se paga mas por la
tecnologia hibrida. Ademas,

\ 4 TAMANQS, DEPORTIVOS Y SUV

x ‘..""-.7,.1' '

<A El salpicadero del Lexus RC
300h es un concentrado de calidad,
disefio y ergonomia. El habitaculo
del RX 450h L ofrece 7 generosas
plazas. Enla consola del CT se
pueden seleccionar 4 modos de
conduccién. El Apple CarPlay y el
Androide Auto se incluyen.

dicen, es una tecnologia sos-
tenible y de futuro porque
Lexus Hybrid Drive no se ba-
sa en subvenciones o politi-
cas transitorias.

Y si alguien tiene dudas
sobre la fiabilidad de es-
te sistema habria que decir
que Lexus es reconocida co-
mo la marca mas fiable del
mercado, y no s6lo en Espa-
fia o Europa si no también en
los EEUU o Japén.

La bateria hibrida tiene la
misma vida 1til que el resto
de componentes del vehicu-

[ EXUS UNA GAMA
COMPROMETIDA CON EL PLANETA

La gama Lexus es totalmente hibrida y cuenta con 10 modelos
diferentes que a su vez derivan en numerosas versiones entre las
gue destacan las F Sport de corte deportivo. Las potencias totales
conjuntas de los Lexus oscilan entre los 136 CV del CT 200h vy los
359 CV de los LCy LS 500h. Sin embargo teniendo en cuenta esos
datos, los consumos son realmente bajos ya que oscilan entre los
4,81/100 km del CT 200hy los 9,1 /100 km del bugue insignia, el
LS 500h. La media de consumo es de 6,7 /100 km.

A LEXUS LS 500h.- El buque
superdeportivo de 4,77 metros tiene insignia de Lexus comparte con
una potencia hibrida de 359 CVysu el LC el motor V6 de gasolinay el

A LEXUS IS 300h.- Tiene
una longitud de 4,68
metros y un precio de
partida de 35.900 euros.

ALEXUS CT 200h.- El modelo de A LEXUS ES 300h.- Uno de los
entrada a la gama hibrida de Lexus se modelos recien llegados a la marca.
vende desde 24.900 euros. Tiene 136 Tiene un motor hibrido de 218 CVy un
CVygasta 4,8 /100 km. precio que parte de los 45.000 euros.

A LEXUS LC 500h.- Este A LEXUS NX300h.- Este
todocamino ofrece opciones 2WD'y
4WD. Parte de los 41900 euros y su
mecanica hibrida rinde 197 CV.

precio parte de los 120.000 euros.  eléctrico que suman 359 CV.
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lo, por lo que nunca sera ne-
cesario sustituirla.

Con mas de 12 afios de ex-
periencia en la fabricacién
de vehiculos hibridos, Lexus
es la marca pionera del sec-
tor y suma ya mas de un mi-
116n de vehiculos circulando
hoy por el mundo. De hecho,
desde que Lexus lanzase el
RX 400h en 2004, mas de
100.000 personas en Espa-
fia han conducido un hibrido
Lexus, recorriendo mas de
2.000 millones de kilémetros
con una clara e importante
reduccion de emisiones.

La gama hibrida de Lexus
(ver recuadro) cuenta con
todo tipo de vehiculos, des-
de el compacto CT 200h,

UX: EL ULTIMO LEXUS EN LLEGAR.-
ELUX ha sido el 0ltimo hibrido en integrarse
en la gama Lexus. Este todocamino de 4,50
metros esté disponible en 9 versiones con

GAMA HIBRIDA LEXUS

ESTA DISPONIBLE DESDE 45.000 EUROS CON 218 CV <>

AEl crash test de EuroNCAP del Lexus ES logré las 5 estrellas y

oy K~ kg

ademas fue el mejor de su clase en este tipo de

raar

pruebas. Pero no es un caso aislado. En general todos los Lexus ofrecen una seguridad fuera de serie.

las berlinas IS 300h o GS
300h/450h, los crossover NX
300h, RX 450h y RX 450h L
(7 plazas), los coupés De-
portivos RC 300h y LC 500h,
hasta llegara a berlina de re-

traccion delantera o total, cinco niveles de de 160 mm.

acabado entre los que destaca el F Sport
mas deportivo, y con un solo sistema de
propulsién hibrido que rinde una potencia

de 184 caballos. ELUX con
traccion delantera

presentacién de la marca, el
lujosisimo LS 500h.

Y el dltimo en llegar ha si-
do el Lexus UX, un todoca-
mino sin rivales por tamafio,
tecnologia o calidad que ha

acelerade 0a100 km/h en 8,5 segundos

y su consumo medio en ciclo WLTP se ha
homologado en 5,3 /100 km. Su maletero
cubica 320 litros y su altura libre al suelo es

pasado a ser el caballo de ba-
talla de la marca japonesa a
la hora de captar clientes de
conquista y abrir mercado
por la parte baja de segmen-
to con un precio que, partien-
do de los 33.900 euros, es el
segundo mas bajo de la gama
Lexus tras el CT 200h.
Nunca antes habia sido tan
interesante la tecnologia hibri-
da. Y nunca antes un Lexus ha-
bia dado tanto que hablar.

TORRE de BARREDA

S~

wiiofino | Y

_ 208

Airén e Franca
Original Root

A LEXUSRC300h.-Mide A LEXUS RX 450h.- Este SUV A LEXUS RX 450h L.- La versionde A LEXUS UX 250h.- Es el Gltimo
4,7 metros y sucombinacién premium de alto nivel cuesta 7 plazas del RX cuesta 3.100 euros  Lexus en llegar al marcado. Es un

hibrida rinde 223 CV.Cuesta  74.900 euros. Y su combinacién mas que la de 5. Su motor es el SUV compacto de 4,50 metros con
48100 euros. mecanica eroga 313 caballos. mismo, con 313 caballos. 184 CV y un precio de 33.900 euros.

FAMILIA DE VINOS

www.bodegas-barreda.com
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la cifra

el’ puntazo

Afinal de afio concluye el plazo para pedir las ayudas del plan
MOVES vy se han consumido menos del 50% de los fondos.

Esto se debe a que el mercado de coches electrificados en Espafia crece, pero muy
despacio y muy por detras de la media europea. Los planes de incentivo a la compra
estan registrando una eficacia muy escasa, tal y como refleja el ‘Barémetro de la Elec-
tromovilidad’, que elabora la asociacién de fabricantes Anfac. La dispersion de planes
MOVES por Comunidades «ha imposibilitado una comunicacién Unica de la puesta en
marcha de los fondosy la obligatoriedad de achatarrar un vehiculo de mas de 10 afios
para optar a la ayuda ha resultado ser una barrera importantey, subraya la entidad.

32000

Es el nUmero de vehiculos asegurados que sufrieron un
robo el afio pasado en Esparia, ya fuera la sustraccién
del coche, de alguna pieza o de objetos de su interior.
La cifra se recoge en un estudio elaborado a través de
UNESPA, la Asociaciéon Empresarial del Seguro.

Audi
Nuevo
consejero
delegado

Audi acaba de nombrar a
Markus Duesmann nue-
vo consejero delegado
en sustitucién de Bram
Schot, que ocupaba el
cargo desde junio de 2018.

EUROINCAPR:MERCEDES;BENZ GLB)Y

PLUG-INHYERIDSEUNEN/ALCLUE

El Mazda CX-30: casi unlo
en la proteccion a pasajeros

Con un 99% en la nota
de proteccién a pasajeros
adultos, el Mazda CX-30
rozé la perfeccién en las
Ultimas pruebas de choque
realizadas por Euro NCAP, el
Organismo europeo gue se
encarga de evaluar la se-
guridad de los automéviles
nuevos que lleganal merca-
do. Este SUV, gue se colo-
caen lagama de la marca
entreel CX-3yelCX-5y
comparte gran parte de su
ADN con el nuevo Mazda 3,
ha obtenido cinco estrellas
en las pruebas de choque y
se coloca a la cabeza en la
proteccién a adultos en las
pruebas realizadas hasta
ahora bajo los nuevosy mas
estrictos protocolos intro-
ducidos por EuroNCAP el
afio pasado.

Pero no ha sido el Unico
de los modelos evaluados
que ha brillado. Las cali-
ficaciones de 2019 conti-

nUan batiendo récords y
también el Mercedes-Benz
GLB dey el Ford Explorer
Plug-In Hybrid se han uni-
do a la lista de modelos
gue este afio ha logrado
cinco estrellas.

El GLB ha sido el sexto
coche de la marca en ser
testado este ario por Euro
NCAPy tambien ha sido el
sexto en lograr la maxima
puntuacion, lo que reafir-
ma la gran proteccién que
ofecen los automaviles del
fabricante aleman.

La nueva generacion del
Ford Explorer, ahora hibrido
enchufable, es uno de los
modelos mas veteranos
de la marca, con casi tres
décadas en el mercado, y
también logra la califica-
cién méxima. Es el primer
vehiculo electrificado de
Ford que recibe esta no-
ta de seguridad bajo los
nuevos protocolos de Euro

NCAP. La marca ha des-
tacado que este modelo
estrena componentes de
acero de ultra alta resisten-
cia desarrollados mediante
procesos pioneros en el sec-

tor patentados por Ford, asi

como tecnologias basadas
en sensores orientados ha-
cia adelante y hacia atras
disefiados para prevenir o
mitigar los efectos de las
colisiones.

Por muy poco se ha que-
dado la nueva generacién
de Opel Corsa con cua-
tro estrellas. Este modelo,
que comparte base con
el Peugeot 208 (también
fue calificado como cuatro
estrellas) cumple los requi-
sitos de cinco estrellas en
tres de las cuatro éreas de
evaluacion de Euro NCAP
y solo pierde la calificacién
mas alta por un punto por-
centual en asistencia de
seguridad.

Foro Nissan

La movilidad
sostenible,
enelfocodel
debate

La electrificacion, la co-
nectividad y el coche au-
ténomo son los tres pilares
sobre los que se asentard el
sector del automovil para
los préximos afios y, segin

MOTORI6 |

diferentes estudios, estos
tres aspectos sumados
aportarian a la economia
mas de 190.000 millones
de euros, un 15% del PIB
espafiol, para el afio 2030.
Tres asuntos que se pusie-
ron sobre la mesa de deba-
te en la quinta edicién del
Foro Nissan, celebrado
recientemente y en el que
se contdé con el Secretario
de Estado de Energia, José

Dominguez Abascal, para
la inauguracion. Aunque
todo dependeré de lo que
ocurra con la deriva politi-
ca en los préximos meses,
Dominguez Abascal ade-
lanté eneste encuentroque
el Gobierno actual tieneya
un proyecto paraimpulsarla
movilidad eléctricaen Espa-
fia. Para ello, ha cerrado el
texto definitivo del que serd
el nuevo Plan Nacional In-

El nombramiento se hara
efectivo a partir del 1de
abril de 2020. Duesmann
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tegrado de Energiay Clima
(PNIEC),enel cual sefijaun
ambicioso objetivo: lograr
que en 2030 circulen en
nuestro pais cinco millones
de vehiculos eléctricos".
Por su parte, Mario Ar-
mero, vicepresidente de la
Asociaciéon Espariola de Fa-
bricantes de Automdvilesy
Camiones (Anfac), cifréen
la mitad el objetivo de vehi-
culos eléctricos para 2030
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en comparacién con el del
Gobierno. Ademas, pidid
que se apruebe en Esparia
una Ley de Movilidad como
la que actualmente tramita
Francia, donde se proponen
soluciones adecuadas para
todos los usuariosy que re-
cogeincentivosala compra
deeléctricos,impulsoalas
infraestructuras de recarga,
bonificaciones al término
de potencia, etc.

es ingeniero, tiene 50 afios
y trabaja en la industria de
la automocién desde hace
casi tres décadas, en los
Ultimos tiempos como
Director de Compras de
BMW.

Bram Schot, de 58 afios,
dejara el grupo a finales del
préximo mes de marzo de
mutuo acuerdo.

El presidente del Conse-

Volkswagen

Montse Turiel || mturiel@motori6.com

jo de Supervisién de Audi
AG, Herbert Diess, ha afir-
mado que el nuevo CEQ es
un «excelente ingenieroy
hard todoloque esté ensu
mano para aprovechar el
gran potencial de la mar-
cay poner en valor nues-
tro lema A la vanguardia
de la técnicay. Al mismo
tiempo, Diess mostré su
agradecimiento a Bram

ElID.3 iniciaunanueva

eraparalamarca

Bajo la mirada de la canciller federal Angela Merkel y del
consejero delegado del Grupo Volkswagen, Herbert Diess,
salié hace unos dias de la cadena de montaje la primera
unidad del Volkswagen ID.3, el primer coche de la nueva
generacion de eléctricos de la marca, que llegard al merca-
do europeo enverano de 2020. Este modelo se produce en
la planta de Zwickau (Alemania), gue se ha transformado
integramente para la movilidad eléctrica con inversiones
quealcanzanlos 1.200 millones de euros. Esta previsto que
se fabriquen 100.000 eléctricos el préximo afio y, a partir
de 2021, hasta 330.000 coches electrificados saldrande la
linea de montaje cada ario, convirtiendo a esta plantaenla
fébrica de este tipo més grande y eficiente de Europa.

El consorcio aleman prevé invertir en los préximos afios
44,000 millones en tecnologias, de los que 30.000 millo-
nes seran destinados a electromovilidad.

i ]

Hasta octubre
Elrenting crece
eincrementa
su inversion
el18%

El sector del renting ma-
triculé en Espafia 253.435
unidades en los primeros
diez meses del afio, lo que
supone un crecimiento del
10,86% sobre el mismo
periodo de 2018,en el que
se contabilizaron 228.600
unidades. Esto coloca al
renting con un peso del
20,10% sobre el conjunto
del mercado.

Ademas, crece tam-
bién un18,13% la inversién
realizada en la compra de
vehiculos nuevos por las

compariias de renting, que
hasta octubre alcanzé los
4965 millones de euros.

Dos ruedas

Piden mejorar
la convivencia
entreciclistasy
conductores

Con motivo del Dia mun-
dial en recuerdo de las
victimas de accidentes de
tréfico, se ha recordado
la necesidad de formar a
ciclistas y conductores en
materia de seguridad para
garantizar una mejora en
la convivencia y la movili-
dad de ambos grupos en
la carretera. El tema se ha
puesto sobre la mesa en

Schot, quien «asumid la
direccion de AUDI AG en
un momento dificil, puso
enmarchacambiosimpor-
tantes y dirigié el negocio
con gran éxito. Queremos
expresarle nuestra gratitud
por elloy. Entre los objetei-
vos de lamarca estan con-
vertirse en un proveedor de
movilidad sostenible y la
descarbonizacion.

un debate organizado por
Continental,enel que parti-
ciparonrepresentantes del
Observatorio Nacional de
Seguridad Vial de la DGT,
la Fundacién Scarponi, la
Fundacién Stop Acciden-
tesy el colectivo ciclista.

Sociedad civil
Reclaman
formacionen
seguridad vial

La sociedad civil, a través
de las asociaciones de
victimas de accidentes de
trafico, fundaciones para
la seguridad vial, centros
de formacioén, estudios
e investigacion, etc, han
pedido que se apruebe la
propuesta de la DGT para
que las personas quevana
obtener el permiso de con-
ducir reciban un minimo de
ocho horas presenciales de
seguridad vial. Consideran
gue esta medida salvaria
vidas, ya que el afio pasado
fallecieron méas de 1.800
personas en accidentes de
traficoy casi 9.000 resul-
taron heridos graves.

Esta peticién, que tam-
bién se ha promovido a
través de Change.org, ha
sido firmada por entida-
des como Aesleme, Stop
Acidentes, Pat-A-Pat, la
Asociacién Espafiola de
la Carretera (AEC), Aso-
ciacién Internacional de
Profesionales de la Segu-
ridad Vial (AISEV), Fes-
vial, la Federacioén Estatal
de Técnicos de Educacién
Vial (FETEVI), Fundacién
CNAE, INTRAS, Observa-
torio de Criminologia Vial,
Secrim y Unijepol, entre
otros.
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Laimplantacién de

la movilidad eléctrica

se enfrenta a varios
tipos de problemas.
Desde los técnicos

—la capacidad de las
baterias o la autonomia
de los coches—allos
econdémicos, debido al
mayor precio de este
tipo de vehiculos o a

la escasez de ayudas
gubernamentales. Sin
olvidar la necesaria
implantacién de una red
de infraestructuras que
permitan acabar con el
miedo a quedarse tirado
con un eléctrico por falta
de un punto de recarga.
Y a esos condicionantes
se suman también otras
ideas preconcebidas
que van extendiéndose,
en muchos casos, sin
ninguna base real. Son
falsos mitos que van
lastrando el debate y el
desarrollo del vehiculo
eléctrico en nuestro pais
y que también dificultan
que Espafia se sitUe en
el nivel de desarrollo de
un pargue de vehiculos
eléctricos que tienen
otros paises de nuestro
entorno.

Estos mitossona
menudo fruto de lamala
informacién. Entre ellos,
hay unos que se centran
directamente en la energia.
En ocasiones, se pone en
duda el origen ‘limpio’ de la
energia eléctrica. En otros
se cuestiona la capacidad
de lared energética
para dar respuesta a
las necesidades de la
futura flota de coches
eléctricos y en otros es
la disponibilidad de una
estructura de recarga
suficiente la que parece
poner las principales
trabas al desarrollo de la
movilidad O emisiones.
Desde aquivamos a tratar
de desmontar algunos de
€s0s prejuicios.

Mito nimero 1: los
vehiculos eléctricos
utilizan electricidad
‘sucia’

Cuando se quiere atacar
al coche eléctrico se alude
a que hay que medir
todas las emisiones que
se generanalolargode
su vida —incluyendo su
proceso de fabricacién,
donde se generan

més emisiones por la

FALSOS MITOS DE LA MOVILIDAD ELECTRICA

produccién de la bateria.
Y en ocasiones se olvida
que enel total de su

ciclo de vida un eléctrico,
como recoge un informe
de Eurelectric, supone

un 56,7% menos de
emisiones de CO2 ademas
de no emitir NOx, ni
particulas en suspension.

De la misma manera,

a veces se siembran

dudas sobre el origen de

la electricidad, afirmando
que en un alto porcentaje
estd generada por carbény
otros combustibles fésiles.

Pero la realidad es que
en la Unién Europea, segin
Eurelectric, el 58% de la
energia que se generaen el
continente ya es neutral en
carbén. Y los ciudadanos
de la mayoria de paises
de la UE pueden elegir
puntos de recarga que
usen energias renovables.
Siguiendo con los datos
de Eurelectric, el 93% de
la poblacién de la UE tiene
la opcién de usar energias
100% renovables para
recargar su vehiculo.

Enlos 26 paises de la
UE el contenido de CO2de
la electricidad generada
enellos es inferior a

La movilidad eléctrica no solo se enfrenta a problemas técnicos que frenan suimplantacion
sino que choca también con falsos mitos. Uno de ellos es el del origen de la energia
eléctrica, que en el caso de Iberdrola Smart Mobility es 100% de fuentes renovables.

600 gramos por kWh. Y
siempre que el contenido
de COz2 de la electricidad
sea inferior a esa cifra,

las emisiones de los
vehiculos eléctricos seran
mucho més reducidas
que cualquier modelo de
combustién.

Un dato mas concreto
aun, destacado por
Eurelectric, es que en 2018
el consumo eléctrico en
Europa presentaba una
intensidad en carbono de
296 gramos de CO2 por
kWh, y esta tendencia
a la baja sigue en curso.
Hoy endia, un VE que se
recargue con electricidad
generada segin la media
de la UE emite 60 gramos
de CO2 por kWh, que es
menos que de lo que emite
cualquier coche que utilice
combustibles fésiles.

Pero, ademas, la
oferta de las empresas
energéticasenel
continente permite que
cada usuario pueda elegir
con quiény de qué fuentes
proviene su energia.

Y se puede lograr una
recarga con energia 100%
renovable, en funcion del
proveedor elegido. Un

origen cien por cien verde
que en determinados
paises es condicién
indispensable para
poder instalar puntos de
recarga publicos.

En Espafa esto
es posible gracias a
lberdrola, pues toda la
energia que comercializa
para Mobility es cien
por cien limpia. Con
esa energia procedente
de fuentes renovables
certificada, Iberdrola
propone sus soluciones
para la recarga publicay
privada.

Conel Plan Vehiculo
Eléctrico se consiguen
ahorros de hasta un 90
por ciento de consumo
respecto a un vehiculo
diésel o de gasolina. En
sumodalidad de recarga
en casa, Iberdrola ofrece
seis horas de ahorro
diario—entre la1.00y las
7.00h—, donde podras
cargar tu coche para
recorrer 100 kilémetros
conun gasto de solo
50 céntimos. Ademas,
sin necesidad de tener
contador inteligente,
disfrutando de las
ventajas de la factura
electrénicay con energia
100% verde.

Y sioptas por la
recarga publica, las
ventajas de Iberdrola
son evidentes:

gracias ala App
Recarga Publica Iberdrola
puedes controlar todo
el proceso de recarga,
encontrar los puntos mas
cercanos, conocer su
estado y caracteristicas
en tiempo real, acceder
a lainfraestructura de
recarga sin contrato
previo, conocer las tarifas,
reservar puntos de carga,
recibir notificaciones
delfindelarecargao
descargar facturas.
Unmundode
posibilidades el que
ofrece Iberdrola.... Y
siempre con energia
limpia. Para acabar con
los falsos mitos.

La movilidad del futuro ya esta aqui.

Renault

Una segunda
vida paralas
baterias

Renault ha conseguido
dar una segunda vida a
las baterias de ion-litio
procedentes de sus vehi-
culos eléctricos, que seran
utilizadas para impulsar
un barco de pasajeros
por el rio Sena parisino.
La embarcacién —Black
Swan- eléctricay de cero
emisiones, ha sido desa-
rrollada por la empresa
Seine Alliance, tiene ca-
pacidad para transportar
aentre dosy ocho pasaje-
rosy se espera que entre
en funcionamiento como
barco para cruceros fami-
liares en 2020.

Se propulsa gracias a
dos motores eléctricos y
no dispone de grupo elec-
trégeno ni de motor tér-
mico de apoyo, por lo que
no emite gases y se des-
plaza sin ruidos. Al térmi-
no de su ‘primera vida’ en
el automoavil, las baterias
han sido reacondicionadas
y ahora se alojan bajo las
banqguetas laterales del
barco en cuatro comparti-
mentos de aceroinoxidable
especialmente disefiados
para garantizar la estan-

Movilidad sostenible

Los 650 eléctricos de Zity seguiran
cargandose con energia de Iberdrola

Zity, la compafiia de carsharing eléctrico de Ferrovial y Renault, vuelve a confiar en la
energia verde de Iberdrola para la recarga de sus vehiculos. La eléctrica seguird sumi-
nistrando energia procedente de fuentes de generacién 100% renovable a la totalidad
de la flota de Zity, compuesta en la actualidad por 650 vehiculos.

Ademas, los coches de Zity pasan a incorporar la imagen personalizada de Iberdrola
en los asientos delanteros, asi como la descripcidn de seguridad en los salpicaderos. La
eléctrica continuara también desarrollando iniciativas comerciales para promocionar

el servicio de Zity entre sus clientes y empleados.

Los coches de Zity se pueden alquilar en todo el &rea metropolitana de Madrid y
en localidades como Alcobendas, Pozuelo de Alarcdn, San Sebastian de los Reyes
y Coslada. Iberdrola, por su parte, contempla en su Plan de Movilidad Sostenible la
puesta en marcha de 25.000 puntos de recarga de vehiculo eléctrico en Espafia hasta
2021.Este objetivo incluye el despliegue de estaciones de recarga rapida, superrapida y
ultrardpida en las principales autovias y corredores del pais durante este afio, llegando
a todas capitales de provincia y permitiendo recorrer Espafia de punta a punta.

EN: BREVE

Lamborghini sera

el primer fabricante

de automaviles

que investigue el
comportamiento en el
espacio de algunos de
los materiales de fibra
de carbono que podrian
equipar sus futuros
vehiculos. Para ello,

ha enviado muestras

de cinco compuestos
diferentes a la Estacion
Espacial Internacional,
donde permaneceran
Seis meses expuestos
aradiaciones, fuertes
variaciones térmicas, etc.

queidad y seguridad. El
peso total de estas bate-
rias es de 278 kilos, inferior
al del depdsito de gasolina
gue equipaba el barco en
Su version térmica.

Aplicacién EQ Ready

ZSabes si te interesa cambiar
tu coche por uno electrificado?

¢ Necesitas un coche eléctrico o hibrido? Mercedes-
Benz te asesora gracias a una aplicacion, EQ Ready,
que registra los desplazamientos que hacemos con el
coche (de cualquier marca o modelo), analiza nuestra
movilidad y la compara con numerosos pardmetros de
vehiculos eléctricos e hibridos. Después, la aplicacién
recomienda qué modelo eléctrico o hibrido de Smart
0 Mercedes-Benz se adaptaria mejor a nuestras ne-

cesidades.
Esta app
es gratuitay
esta disponi-
ble paraiOS
y Android.
Para su
desarrollo,
se ha con-
tado con
clientes y
empleados
del Grupo
| Daimler,
incluidos
directivos.

Grupo Volkswagen
Ordenadores
cuanticos para
optimizarel
trafico

El Grupo Volkswagen ha
equipado nueve autobu-
ses de la flota de MAN de
la ciudad de Lisboa con
un sistema de gestién de
trafico, que utiliza un or-
denador cuantico D-Wave
para calcular la mejor ruta
para llegar a su destino.
Esto permite reducir los
tiempos de viaje de los

Hyundai ha realizado
con éxito la primera
prueba de conduccion
autonoma replicando
condiciones de trafico
real. Se ha llevado a
cabo en la autopista
inteligente de Yeoju
(Corea del Sur), un
tramo de 77 kilémetros
establecido para el
desarrollo de tecnologia
de conduccion
auténoma. La prueba
se realizd con dos
camiones Hyundai
Xciente con remolgue.

pasajeros y mejorara el
flujo de vehiculos en la
ciudad portuguesa.

La gestion inteligente
del tréfico es una de las
posibles aplicaciones de
los ordenadores cuanticos
enlavidareal, gue pueden
optimizar la ruta mediante
computacion. El sistema
de gestion del trafico de
Volkswagen incluye, ade-
mas, una prediccién del
nUmero de pasajeros que
se subiran en cada parada
de la ruta con el objetivo
de ofrecer un transporte
a medida a un mayor nd-
mero de personas.

Seat ha puesto en
marcha un proyecto
piloto que permite el uso
de drones para enviar
componentes desde

el centro logistico de

la marca, en Martorell
(Barcelona) hasta el
taller de montaje en solo
15 minutos. Con esto

se consigue mejorar la
eficiencia, la flexibilidad
y el impacto ambiental
en las entregas. El uso de
drones ha comenzado
conel traslado de
volantes y airbags, pero
se quiere ampliar a otros
componentes.

IBERDROLA



+ en www.lexusauto.es

+interesante .4 A LA ULTIMA

 —1

FLOTAPARA LA
COPADAVIS

El Lexus UX 250h hibri-
do es el vehiculo oficial
de la Copa Davis de te-
nis, que se celebra en la
Caja Mégica de Madrid
del 18 al 24 de noviem-
bre. La marca ha cedido
una flota de 100 vehi-
culos para desplazar a
los integrantes de los
equipos que participa-
rén en la competicién,
a las autoridades, VIPS,
etc. Ademaés, el tenista
Roberto Bautista (actual
numero 10 en el ranking
dela ATP), es el embaja-
dordelamarcaparaesta
competicion.

ATENTOSA...

HASTA
EL 24 DE
NOVIEMBRE

Estd abierto el
Espacio Cerode
Porsche (calle del
Cid, 7 Madrid), donde
la marca expone sus
hibridos enchufables,
el nuevo Taycan,

el primer Porsche
100% eléctrico,y

el monoplaza 99X
Electric.

¥

—
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+ en www.volkswa,

IMPULSAEL
EVMPLEO JOVEN

Talentia, el
programade
Volkswagen
paraimpulsarel
empleojoven,
tiene como
objetivo ofrecer

1.500 empleos
ensuredde

concesionarios
deaquiacinco

TAL=NTIA

bamms s o PR 2 et By 4

afios. Para

ello, ha puesto
enmarcha
susegunda
promocion,

que cuenta con
365 alumnos
matriculados en
35institutos de
11 comunidades
autonomas.

+en www.ford.es

+ en www.dsautomobiles.es

FORD

» Representar en
3D los disefios
permite identificar
mas facilmente las
mejoras a realizar.

< A Fordya
experimenta con
la herramienta de
realidad virtual
boceto en 360°
ensu Centrode
Disefio de Colonia,
Alemania, para
recrear los
interiores de sus
coches. Esto
permite a los
desarrolladores
tener una vision
més realista.

REALIDAD VIRTUAL
PARA DISENAR AUTOMOV

El mundo de los video-
juegos ha servido de
inspiracion a Ford para
dar vida a los bocetos
de los disefiadores con
una nueva herramienta
de realidad virtual —el
boceto en 360°- con
la que ha comenzado a
disefiar el interior de sus
vehiculos en su Centro

de Disefio de Colonia,

Alemania.

Esta tecnologia per-
mite a los disefiadores
practicamente ‘sentarse’
en el interior del vehiculo
que estan desarrollando,
lo que les aporta una vi-
sién més realista.

Con el boceto 360°,
los disefiadores pueden

M MADRID CRAFT WEEK

DS APOYA EL TRABAIO
DELOS ARTESANOS

Los automoviles de DS
tienen mucho de trabajo
artesano y, por eso, esta
marca ha decidido apo-
yar Madrid Craft Week, la
primerasemana
delaartesania,
que se ha ce- |
lebrado en la
capital y ha
reunido a 50
locales y es-

pacios gastronémicos. El
DS 3 Crossback E-Tense
estuvo presente en la
muestra mientras que el
DS 7 Crossback sirvié para
trasladar a clientes VIP.

+ en www.cupraofficial.es

LES

probar colores y formas
de formalilimitada e iden-
tificar més facilmente las
posibles mejoras que de-
ben hacerse y aplicarlas
alinstante. También pue-
den interactuar con los
diferentes elementos del
disefio, cambi&ndolos de
sitio, iluminando las pan-
tallas, etc.

. CON EL PADEL

Cupraamplia su
colaboracion con

el padel y apoyara
a la Federacion
Internacional de
Padel (FIP) hasta
el final de 2020. La
marca se asocio con
el World Padel Tour
(WPT) para los tres
Proximos anos.

+ en www.welovecycling.es

+en www.subaru.es

+en www.seat.es

LAMARCA CORRERA LA GARMIN TITAN DESERT

SKODA YA TIENE EQUIPO

Skoda ya ha elegido a los
a seis ciclistas amateurs
(tres hombres y tres mu-
jeres) que participardnen
la préxima edicién de la
Garmin Titan Desert (del
19 al 24 de abrilde 2020)
formando parte del equi-
po Skoda WelLoveCycling
Titan. Esta competicion,
inspirada en el Rally Dakar,
es una de las carreras de
montafia mas exigentes

del mundo de las dos rue-
das. Por eso, se ha some-
tido a los ciclistas a una
dura seleccién en la que
han tenido que enfrentar-
se a pruebas fisicas, téc-
nicasy de equipo. Més de
20.000 ciclistas se pre-
sentaron a la preseleccion,
delos que salieron 24 fina-
listas, que se dieron citaen
el Pirineo catalan para el
reto definitivo.

SUBARU ESTRENA “GEONESTESIA’

UNASERIEDETV PARA

g

AP Los ciclistas amateurs que participaran en la Garmi

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

n Titan Desert formando parte

del equipo oficial Skoda WelLoveCycling se han sometido a duras pruebas de seleccién.

MOSTRAR LA GAMA HIBRIDA

Javier Rey (‘Farifia’) protagoniza la seriede TV
‘Geonestesia’, que Subaru ha grabado para dar
a conocer sus nuevos hibridos, XV y Forester.

Los nuevos Subaru XV'y Fores-
ter hibridos forman parte de la
trama de una serie de TV de
cuatro capitulos titulada ‘Geo-
nestesia, la primera ficcién de
Branded Entertainment que
llega a la televisién de lamano
de una marca de automaviles.
La produccién cuenta con el
protagonismo de Javier Rey
(‘Farifa’), Will Shepard (‘Mar
de plastico’) y Patricia Pefialver

DATAPLUG

(‘Las chicas del cable’), entre
otros, y presenta un mundo
distdpico en el que los prota-

AR

A Carlos Sedes (arriba), director de ‘Farifia’ o

gonistas sienten una conexion
especial con la naturaleza, ca-
pacidad denominada Geones-
tesia. La naturaleza les pide
ayuda y esto les hace buscar
soluciones para lograr un fu-
turo mejor para el planeta, en
el gue los hibridos de Subaru
pondran su grano de arena.

SEAT TE(ONECTACON TU COCHE

Seat instala ya en sus
vehiculos un dispositivo
denominado DataPlug,
que permite al coche es-
tar siempre conectado a
través de la aplicacién
My Seat App, disponible
gratis para Android e iOS.
La marca realiza la ins-
talacion del DataPlug de
forma gratuita en todos
los coches nuevos ma-
triculados asi como en

los de ocasién comercia-
lizados por Das Welt Auto.
También puedes ponerte
en contacto con tu conce-
sionario para que lo insta-

len en tu coche, siempre
gue el modelo sea com-
patible. Este dispositivo
permite, entre otras cosas,
conocer de manera rapida
la informacion relevante
sobre el estado del coche,
contactar con el servicio
oficial, etc.

al.es

+en www.hyund

T2

HYUNDAI

‘Velvet') es el realizaddr dg esta serie,protagonizada, =
entre otros, por Javierf_%_ax,_('en primer.plano).

MODA ECOLOGICA (ON
ASIENTOS RECICLADOS

Los asientos de los au-
tomoéviles o las bolsas
de los airbags pueden
tener una segunda vi-
da en el mundo de la
moda. Hyundai se ha
asociado con la marca
china Reclothing Bank en
su programa de disefio
de moda reciclada Re:
Style y ha presentado
siete looks confecciona-

dos con telas de asientos
de automovil recicladas y
fundas de abrigo hechas a
mano con airbags.

| moTor1e El



' DE CARRERAS

En 2020 echara arodar el E-TCR,

el primer campeonato de turismos
eléctricos, y Cupra apuesta de forma tan
decidida por ese certamen que ya tiene
listo el e-Racer,unmodelo que sirvede
laboratorio para desarrollar las nuevas
monturas y que acabamos de probar en
- circuito. Os contamos cémo nos fue.

Pedro Martin || pmartin@motorié.com

No me pilla de sorpresa que
un vehiculo eléctrico pueda
tener prestaciones de infarto,
porque me he subido recien-
temente en varios modelos de
serie con mas de 400 caballos
-Tesla, Jaguar, Audi...— que
aceleran como si les empu-
jara el mismisimo diablo. Y
hace dos afos tuve la fortu-
na de probar en una pista a
las afueras de Paris el DS Vir-
gin Racing de Férmula E, que
me llamé la atencién por sus
prestacionesy, sobre todo, por
su exigente conduccién, en la
que tiene mucho que ver la
utilizacién de neumdticos ‘de
calle’ que obligan a trabajar
sobre el volante mucho mas
de lo imaginable.

Pero todo eso empequetie-
ce cuando te hablan de los 680

El MOTORI16 |

ALCANZALOS 680 CABALLOS, PERO USAMOS EL PROGRAMA ‘CIVILIZADO’

caballos del e-Racer, un Leén
muy especial concebido, desa-
rrollado y fabricado por Cupra
en Martorell que estd permi-
tiendo a la firma espafiola po-
ner a punto su montura para
el futuro E-TCR, primer cam-
peonato de turismos eléctri-
cos que echara a andar en
2020 con algunas carreras
de exhibicion y la participa-
cién ya asegurada de Cupra o
Hyundai; aunque deberia ser
en 2021 cuando el certamen
arranque con todo su poten-
cial y bastante mas marcas re-
presentadas.

Pinta eléctrico el futuro del
sector del automdévil y pin-
ta también asi de ecolégicoy
‘friendly’ el futuro de la com-
peticién. Y no hay mejor ma-
nera de ver lo que llegara en
unos meses que subirse al
protagonista del proyecto,

CUPRA E-RACER

que es el coche. El e-Racer fue
presentado a comienzos de
2018, y desde entonces Cu-
pra ha ido evolucionando su
maquina con ensayos en di-
ferentes escenarios, como el
circuito croata donde vivié su
bautismo de fuego, el traza-
do de Castelloli en el que Jor-
di Gené busco los limites del
e-Racer por vez primera o una
pista de hielo en Andorra don-
de los técnicos, después de su-
bir 20 milimetros la altura del
conjunto y dotarle de neuma-
ticos de 420 clavos, compro-
baron la influencia sobre la
mecdnica de las condiciones
extremas de temperatura.
Como el Cupra Leén TCR
de gasolina —que rinde 350
CV-y como los otros coches
del grupo que participan
en el disputado TCR —Audi
RS3 LMS y Volkswagen Golf

GTI-, el e-Racer es construi-
do por Seat Sport en sus ins-
talaciones barcelonesas, que
mutan radicalmente en estos
momentos para convertirse
en Cupra de aquien adelante.
Nos cuenta Xavier Serra, res-
ponsable de ingenieria de la
marca y uno de los tipos méas
afables que conozco, que «la
bateria marca todo el disefio y
la posicién de cada elementos.
Estd situada «lo mas abajo po-
sible para lograr un centro de
gravedad mas préximo al sue-
loy favorecer la dindamica del
coche». Y cuando le pregunto
si entre el e-Racer que estoy
a punto de probar y el defini-
tivo que corra en 2020 habra
muchas diferencias para cum-
plir la reglamentacién definiti-
va del E-TCR me contesta que,
enrealidad, el e-Racer est4 sir-
viendo de laboratorio para de-

C e ==

sarrollar el coche homologable
del E-TCR, y que sus rivales, a
medida que se vayan presen-
tando —Hyundai ya tiene un
i30 ‘electrizado’™—, respetaran
lo que se ha definido con el co-
che de Cupra, pues la organi-
zacion del certamen sigue de
cerca su progreso. No esta tan
claro, por contra, el formato
de la competicién, y en la fir-
ma espafiola apuestan por in-
novar también en ese sentido,
de modo que no sdlo el coche
sea revolucionario, sino que
también lo sean las carreras o
las sesiones de entrenamien-
to. Lo que si parece seguro es
que las mangas no seran a mu-
chas vueltas por la autonomia
de la bateria, y conviene pen-
sar en carreras al sprint.
Labateria ala que alude Se-
rra son, en realidad, 6.072 ba-
terias. O, mejor dicho, 6.072

p Distribuida porel &
suelo para bajar el
centro de gravedad
va la bateria, que
enrealidad son
23 paneles conun
totalde 6.072 pilas g
y una potencia
equivalente a
9.000 méviles
conectadosala
vez.Y enelgje
trasero van los
cuatro motores.

pilas cilindricas distribuidas
en 23 paneles que se reparten
por el suelo. Si eso sorprende,
quizas lo hace mas descubrir
que el e-Racer tiene cuatro
motores eléctricos, y que los
cuatro van en el eje posterior
—el que tracciona—, con dos
motores a un lado y otros dos
al otro. Solo la bateria supone

e

e L
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450 kilos extra, pero como los
motores eléctricos son mas li-

geros que el 2.0 TSI de gaso-
lina y no hay caja de cambio
tradicional, al final el sobre-
peso es de ‘s6lo’ 400 kilos fren-
te a un Cupra Leén TCR. Una
barbaridad en el mundo de la
competicién, aunque a cam-
bio disponemos de un maxi-

QUEREBAJAEL VALORA 408CV 0

. A Esen frenadas fuertes o curvas de radio pequefio donde més se notan
- los 400 kilos extra en comparacion con un Leon del TCR. Pero cuando
aceleramos, mejor dosificar el ‘pisotdn’ porque su respuesta es salvaje.

tr . | BN T
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mo de 500 kW —-680 CV—, que
es otra barbaridad. Ahi estan
esos 3,2 segundos para alcan-
zar 100 km/h desde parado, y
nos cuenta Serra que ese valor
aun podria haber sido méas ba-
jo de ser esa la prioridad.

No obstante, aqui lo que
importa es también transmi-
tir con eficacia esa potencia al

| moTOR16 B}
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suelo, y por ahi nos llegan las
primeras recomendaciones
sobre la prueba que estamos
a punto de realizar. «Acelera
rapido a la salida de las cur-
vas pero no de un pisotdn,
porque la potencia llega con
tanta fuerza que tendrés pro-
blemas». Tener ‘problemas’ es
lo ultimo que apetece cuando
manejas en circuito un coche
del que sdlo existe una unidad,
y me grabo el consejo en el ce-
rebro para evitar un trompo de
esos que se sabe cdmo empie-
zan pero no como terminan.
En cualquier caso, parala oca-
sién conduciré el e-Racer en
su modalidad ‘civilizada’, con
300 kW, equivalentes a 408
CV. Puede parecer una pérdi-
da sustancial, pero os asegu-
ro que semejante ‘cuadra’, y

MOTORI16 |

CUPRA E-RACER

DEL E-RACER SIRVE DE LABORATORIO PARAEL CAMPEONATOETCR

con la respuesta tan instanta-
nea de un propulsor eléctrico,
se traduce en mucho empuje.
Muchisimo, para ser exactos.
Mattias Ekstrom ya me ha
ensefiado el circuito curva a
curva desde un Cupra Ateca
cuando me enfundo el mono
y me coloco el casco para su-
birme en el e-Racer. Igual que
un monoplaza de Férmula-E

<A Juntoaestas
lineas, Xavier Serra
nos explica unas
cuantas claves
para disfrutar del
test sin poner en
riesgo un e-Racer
que es... Unico. Y
Ekstrém, arriba,
nos transmitiod sus
experiencias.

exige cierta ceremonia para
lograr ubicarse ‘comodamen-
te’ en su cockpit, aqui la pos-
tura es mas de coche normal,
aunque sentados mas abajo y
mas atras que en un Seat Ledn
de serie para bajar el centro de
gravedad y centrar las masas.
Pero se va realmente cémo-
do, incluso cuando uno de los
mecanicos tensa los arneses

como si quisiera extraerme el
aire de los pulmones. Seguri-
dad, ante todo.

Aunque el puesto de con-
duccién es complejo en lo que
se refiere a mandos, Serray su
equipo me dan un curso acele-
rado que se centra en las ocho
o diez cosas que realmente ne-
cesito saber para completar
unos giros a buen ritmo en la
estela de Ekstrom. De hecho,
ni me fijo en los retrovisores
porque no pienso mirarlos ja-
mas, aunque sé que el e-Racer
prescinde de los espejos tradi-
cionales y opta por cdmaras.
Eso ya lo dejo para los pilotos
‘de verdad’ el préximo afio.

Ya estoy sentado y ‘atado’
en el e-Racer cuando Ekstrom
indica desde el Le6n TCR que
él estd listo también. Alza el

pulgar y yo repito el gesto al
miembro de Cupra que vigila
mis movimientos atento a po-
sibles dudas de tltima hora.
Es el momento de salir a pis-
ta y me voy raudo tras el sue-
co, que abandona los boxes a
mas velocidad de lo que podia
esperar. Pero me basta con pi-
sar un poco mas el acelerador
para que el e-Racer se sitlie en
la zaga del Le6n TCR camino
de larectay delacurva a de-
rechas del fondo. Ekstrém no
apuray yo lo agradezco, por-
que atin me estoy haciendo al
tacto de los pedales y del vo-
lante. Pero en tres o cuatro
curvas creo haberme aclima-
tado ya al coche, porque todo
es sencillo y fluir tras el sue-
€O no me cuesta tanto. Ima-
gino que éldebeiraun 70 u
80 por ciento de sus posibili-
dades, pero para esta primera
vuelta me vale. Ademas, em-
piezo a ver virtudes e incon-
venientes del e-Racer, que son
basicamente los imaginables.
Entre los primeros, un paso
por curva aplomado y sin ba-
lanceo alguno, un magnifi-
co agarre de los ‘slicks’ o una
respuesta brutal y rapida del
motor —de los motores, en rea-
lidad- cada vez que acelero; y
entre los segundos, una frena-
da en la que se notan los kilos
o unas inercias claras al abor-
dar virajes muy cerrados, don-
de se echa en falta la agilidad
de un coche de carreras al uso.
En cuanto al sonido mecénico,

FICHA TECNICA

CUPRAE-RACER 4 MOTORES ELECTRICOS
Posicion de motores En el eje trasero

MATTIAS EKSTROM, PILOTO OFICIAL DEL E-RACER
Un embajador de alto voltaje

-

AV En Castellolirodamos
con el e-Racer siguiendo’a

Ekstrém, al volante del
Cupra Le6n del TCR, que

Nacido en Suecia en 1978, Mattias Ekstrom se ha
labrado en el dltimo cuarto de siglo una de las
trayectorias mas laureadas en el automovilismo
deportivo, y en especialidades bien diferentes, lo
que debid influir sin duda en el interés de Cupra
por convertir al nérdico en su embajador y, por
supuesto, en el piloto oficial del E-Racer. Ekstrom,
con el que tuvimos ocasién de charlar largamente
en la sede de la marca espafiola en Martorell, nos
acompanaria después también en el test de Cas-
telloli, primero como ‘monitor de lujo’ cuando nos
pusimos al volante de un Cupra Ateca para cono-
cer a fondo el bellisimo trazado catalén, después
como ‘liebre’ mientras probdbamos el e-Racer
—el sueco nos precedia con el Cupra Ledn TCR de
gasolina para optimizar las trazadas, marcar los
puntos de frenada y, evidentemente, controlar de
cerca la posible fogosidad del ‘probador’ invita-
do-y finalmente como piloto en las dos vueltas
finales con que nos obsequid, ya al volante del
Cupra eléctrico, para mostrarnos lo que es capaz
de hacer hoy por hoy el e-Racer en un circuito tan
exigente como este, con 4.146 metros de longitud,

una generosa anchura de 12 metros y 12 curvas en
total, de las que 7 son a derechas y 5 a izquierdas.
Ademas, Castelloli presenta un perfil muy irregu-
lar, con pronunciados ascensos y descensos en
algunos puntos. Ekstréom, que ha logrado en dos
temporadas el titulo del DTM aleméan, gané tres
veces la Carrera de Campeones y se adjudicé en
una ocasién el Mundial de Rallycross, es un depor-
tista versatil y se le ve perfectamente adaptado a
una montura como el e-Racer, su primer eléctrico.
Con él al volante, el prototipo de Cupra se mueve
por la pista como un rayo, aungue aprecio desde
el bacquet de la derecha que el sueco también
frena con mas antelacién de lo que seria normal
enun Ledn TCR —400 kilos de lastre son muchos
kilos— o0 gque en los virajes mas cerrados, como una
horquilla lentisima hacia la izquierda, el e-Racer
pasa verdaderamente despacio si lo comparamos
con un turismo de gasolina. Pero las aceleraciones
son tan fulgurantes que me comprimen la espalda
al asiento, y enrectay curva rapida Ekstrom vuela,
sin tener que ‘pegarse’, en apariencia, con un coche
que ya parece competitivo y bien calibrado.

Potencia méx. (pico)

500 kW (680 CV)

Potencia méx. (contin.)

300 kW (408CV)

Par méaximo

960 Nm (98,0 mkg)

Régimen maximo giro

12.000 rpm

Frenos del /tra.

Discos ventilados /
Discos ventilados

Traccion Trasera

(aja de cambios Automatica, 1vel.
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de bateria 65kWh/800V
Peso de bateria (kg) 450
Composicién de bateria ;ﬂéﬂgéﬁ
Refrigeracion de bateria | Tres circuitos indep.
Velocidad max. (km/h) 270
De 0100 km/h (s) 32
De0a200km/h (s) 82
Tiempo de recarga 40minutos
Emisiones (02 0g/km

cada aceleracion se acompa-
fia de un ruido que me recuer-
dabastante el de los trenes de
Cercanias, y quizds por ahi
convendria trabajar para bus-
car ‘algo’ que transmita mas
emocion a los futuros especta-
dores. Dificil decisién cuando
eléctrico es sinénimo de silen-
cio, pero incluso a mi me gus-
taria oir mas al e-Racer, pues
te plantas con €l a mucha ve-
locidad al final de cadarectay
su baja rumorosidad impide a

veces ser consciente del ‘trapo’
al que realmente vas.

Porque Ekstrom ha aviva-
do un poco el ritmo a partir de
la segunda vuelta, pero el e-
Racer sigue marchando como
por railes. Pienso que debo ir
aun 80 u 85 por ciento de las
posibilidades del coche, y le
hago ‘trampas’ al piloto sueco,
a mi manera, retrasandome
un poco de forma voluntaria
alaentrada de las curvas para
pasarlas a mas velocidad que

ély dar ‘gas’ sin miramientos
al afrontar las rectas. Ahi el co-
che ya empieza a decirme que
toda la traccién es trasera, pe-
ro no hay atisbo de coletazoy
me echo encima de mi ‘liebre’
noérdica cuando hundo el pie
en el acelerador. «Esto tiene
unas posibilidades tremendas
en las carreras», me digo a mi
mismo cuando desde boxes
me comunican por radio que
he de volver. Lastima, pues ya
me sentia ‘electropiloto’.
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LOS RECORDS DE HAMILTON

ES EL PILOTO CON MAYOR PORCENTAJE DE VICTORIAS, CASIUN 34 POR CIENTO. HA GANADO 83 CARRERAS DE 249 DISPUTADAS

Lewis Ham

o =

ilton

» Michael
Schumacher es el
hombre que acapara
mas récords en la
F-1, donde también
Vettel, Raikkonen,
Senna, Alonso y

Jim Clark dominan
en algun apartado.

A todos ellos tiene
Hamilton en el punto
de mira.

Con su larga lista de éxitos cosechada desde que llegd a Mercedes,
Lewis Hamilton encabeza numerosos récords en la Formula 1. Su
intencién de seguir en activo varios afios mas le puede aupar a lo alto
de la la mayor parte de las listas, muchas de
las cuales estan encabezadas por Michael
Schumacher, para terminar como el piloto
mas exitoso en la historia del deporte.

se los puede zampar a todos

Javier Rubio || jrubio@motorle.com
Fotos: Motosport Images

Cuando Michael Schuma-
cher cerré el increible ciclo
con Ferrari en el afio 2005,
sus cifras y récords se eleva-
ron como un listén inaccesi-
ble ante la dimensién de sus
logros. No se trataba tnica-
mente de los siete titulos
mundiales, cinco de ellos
consecutivos. El listado de

El MOTOR16 |

marcas en diferentes facetas
de la Férmula 1 quedé prac-
ticamente copado por el pi-
loto aleman. Sin embargo,
14 afios después, un piloto
ha logrado situarse a la es-
tela del piloto aleman y con
serias opciones de superar-
le en buen numero de esas
marcas.

Antes de analizar sus res-
pectivas carreras en cifras,
conviene adelantar algunos

factores que han jugado a
favor tanto de Schumacher
como de Lewis Hamilton.
Descontando un talento tni-
co, ambos se han visto favo-
recidos por la evolucién de
la Férmula 1 en las dos ul-
timas décadas gracias al
mayor desarrollo de la fia-
bilidad frente a otras épocas
del pasado. Por otro lado, el
incremento de carreras por
temporada también ha pro-

piciado mayores oportuni-
dades para forjar un gran
palmarés. A todo lo ante-
rior habria que sumar una
organizacién que domina-
ra de manera absoluta sobre
sus rivales.

Hasta esta temporada
de 2019, Ferrari mantenia
la racha mas exitosa de un
equipo en la historia de la
Férmula 1, con cinco titulos
consecutivos y un dominio

aplastante. Esta temporada,
dicha marca ha sido supera-
da por Mercedes. A lomos
de semejantes ‘purasangre’,
tanto Michael Schumacher
como Lewis Hamilton han
sabido capitalizar ese talen-
to excepcional.

Hasta 2005, Juan Ma-
nuel Fangio reiné en solita-
rio durante varias décadas
con sus cinco titulos mun-
diales. Ni siquiera Ayrton

Senna o Alain Prost pudie-
ron igualarle. Pero en 2003
Michael Schumacher se pu-
so a la par del mitico piloto
argentino, para superarle al
afio siguiente y llegar a sus
siete entorchados actuales.
Hamilton esta ahora a falta
de solo uno mas para igua-
lar al piloto aleméan. Dado el
extraordinario nivel alcan-
zado por Mercedes en pista
y en todas las facetas duran-

te estos ultimos afos, no es
descartable en absoluto que
en 2020 el britanico podria
alcanzar a Schumacher en
otro hito histérico en la Fér-
mula 1.

La asociacion de Hamil-
ton con el equipo aleman ha
sido crucial en los resulta-
dos y cifras alcanzadas y a
su alcance en el futuro. Ello
se ha reflejado, por ejemplo,
en la espectacular ristra de

victorias cada afio. El pri-
mer titulo (McLaren) llegd
en 2008 con cinco triunfos.
No hubo otro hasta 2014. Y
aunque Hamilton ha conse-
guido victorias en todas las
temporadas desde que llegd
alaFérmula 1, solo en 2017
ha logrado el titulo bajando
de los diez triunfos anuales
desde ese primero de 2014.
En 2017 logré nueve triun-
fos, por los once los dos l-
timos afios. Cinco de sus
titulos se han logrado en los
altimos seis afios.

En solo 13 temporadas, el
piloto britdnico se ha acerca-
do a otra marca que parecia
realmente inalcanzable, los
91 triunfos de Michael Schu-
macher. Hamilton cuenta
con 83 para un total de 249
carreras disputadas desde

| MOTOR16
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LOS RECORDS DE HAMILTON

LIDERA EL RECORD DE VICTORIAS CON POLE Y VUEL TARAPIDA, CON 8 TRIUNFOS, DONDE HAMILTON SOLO HA LOGRADO 5

A Ayrton Senna, arriba a la derecha tiene el récord de poles consecutivas —8- por las 7 de Hamilton.
Raikkonen, abajo a la derecha, es el piloto con mayor nimero de podios en circuitos diferentes.

que debutara en la Férmu-
la 1.Y atn puede aumantar
dicha cifra este mismo afo
en el ultimo gran premio.
Ademas, el britanico ha ga-
nado en todos los circuitos
del actual calendario. De la
era moderna, Hamilton es
el piloto con mayor porcen-
taje de victorias en relaciéon
a sus participaciones (casi,
el 34 por ciento). Si mantu-
viera la media de triunfos
cosechados desde 2014 con
el equipo alemén, en 2019
Hamilton podria superar a
Schumacher. Se desconoce
aun el recorrido que Hamil-
ton tiene en la Féormula 1,
aunque confesara en Méxi-
co —donde remat¢ el sexto
titulo— que aun tiene desa-
fios por delante. Al ritmo
de afios anteriores —no se-
ra facil con el nuevo regla-
mento de 2021- en dos o
tres aflos Hamilton podria
optar a alcanzar el centenar
de triunfos y de poles in-
cluso la préxima tempora-
da. Sebastian Vettel seria el

El MOTOR16 |

Unico piloto en condiciones
de poder acercarse a Schu-
macher y Hamilton por se-
guir aun en activo, aunque
con sus 53 victorias ha en-
trado en la recta final de su
trayectoria. Tras el aleman
se encuentran pilotos como
Alain Prost (51) Ayrton Sen-
na (41) o Fernando Alonso,
retirados de la Férmula 1.

Un idéneo 2020 permiti-
ria a Hamilton el séptimo ti-
tulo, superar a Schumacher
en victorias y hasta alcanzar
el centenar de poles, lo que
haria palidecer los éxitos
de temporadas anteriores.
También podria superar en
podios a Schumacher, 155
por los 150 del britanico.
Eso si, Hamilton no ha po-
dido batir los trece triunfos
en una sola temporada de
Schumacher y Vettel. Once
es la cifra tope para el britd-
nico... por ahora.

Donde Lewis Hamilton
si reina en solitario y lo ha-
ra durante décadas sera en
el nimero de poles logra-

das. Igualé las 68 de Mi-
chael Schumacher en el
Gran Premio de Bélgica de
2017 y 37 de ellas cayeron
en las cuatro ultimas tem-
poradas. También supera a
Schumacher en clasificacio-
nes de primera linea: 144
veces por 116 del aleman.
El aleman comparte con el
britanico y Ayrton Senna el
mayor numero de poles lo-
gradas en un mismo Gran
Premio (8). Si el britanico
ganara en Australia lidera-
ria en solitario esta clasifi-
cacion. Sin embargo, no esta
cerca igualar a Senna en po-
les consecutivas, con ocho
por las siete de Hamilton.
Schumacher y Hamilton
rivalizan en numerosas lis-
tas de récords en la Férmula
1. En algunas de ellas, el bri-
tanico persigue al aleman.
En otras, ya le ha supera-
do. Por ejemplo, en niimero
de puntos. En parte, porque
el sistema que otorga 25 de
ganador en el presente, por
los 10 puntos en varias dé-

cadas. De aqui que Hamil-
ton, Vettel y Alonso lideren
este apartado, con 3.399 por
los 2.975 del aleman o los
1.899 del espaiiol. Hamilton
también ostenta el récord de
terminar dentro de los pun-
tos en 33 grandes premios
consecutivos, desde Japon
de 2016 al Gran Premio de
Francia de 2018.

Pero a Hamilton aun le
faltan otras marcas por su-
perar. Esta a falta de cua-
tro ocasiones para igualar a
Ayrton Senna en primeras li-
neas consecutivas (24). Ki-
mi Raikkonen es el piloto
con mayor ntimero de po-
dios en circuitos diferentes,
ylallegada de nuevas carre-
ras al calendario —Vietnam—
podrian permitir a Hamilton

Fernando Alonso, a la derecha, lidera la
clasificacién de carreras completadas, 245, por
221delinglés. Y Vettel podria ser el Unico piloto en
activo en poner en duda alguno de sus récords.

igualar al piloto finlandés.
Si ganara el préximo afio en
Hungria o Canada empata-
ria con Schumacher en ma-
yor numero de victorias en
un mismo gran premio. El
alemdn cuenta con ocho en
Canada, Francia y San Ma-
rino.

En 2020, Hamilton po-
dria superar el récord de
puntos en una sola tempo-
rada. En 2018 logré 381, y
solo esta a falta de 27 a la
hora de cerrar estas lineas.
También esta a un podio de
lograr el récord de subidas
al podio en una misma tem-
porada (17, Schumacher, en
2002), aunque favorecido
por el paulatino incremento
del calendario. Igualmente,
estd a una carrera de igualar

la cifra de grandes premios
liderados en una temporada
(17, sobre 18 récord del pa-
sado afio por parte del bri-
ténico)

Mas dificil lo tendra Ha-
milton con las vueltas ra-
pidas en carrera, ya que la
filosofia solicitada a Pire-
1li no ha favorecido este as-
pecto en los tltimos afios.
Schumacher cuenta con 77,
pero el britdnico queda le-
jos con 46, y empatado con
Raikkonen. Tampoco Ha-
milton alcanzara al piloto
aleman, en triunfos unidos
junto a la vuelta rapida (48
de Schumacher por 26 del
britanico), quien también
necesitaria ocho grandes
premios con pole, vuelta
rapida y triunfo para igua-

lar los 22 ‘hat tricks’ del
aleman. Donde Hamilton
iguala a Schumacher es en
‘Gran Chelem’ (carreras do-
minadas de principio a fin
con pole y vuelta rapida).
Ambos cuentan con cinco y
solo le faltan tres para empa-
tar con Jim Clark. Hamilton
podria desbancar a Ayrton
Senna y sus 19 grandes pre-
mios liderados de principio
a fin por los 18 que acumu-
la el britanico.

Schumacher también su-
pera a Hamilton en la clasifi-
cacion de vueltas en cabeza
(5.111 por 4.409), cifra tam-
bién dificil de superar en el
futuro para el britanico. La
marca también se corres-
ponde con los kilémetros
en los que se ha liderado un

gran premio, ya que Schu-
macher cuenta con 24.148
por los 22.317. En cuanto
a grandes premios comple-
tados, Hamilton también
persigue a Fernando Alon-
S0, 245 por 221. Un par de
afios mas, y esta cifra podria
ser también suya.

«Ya he considerado los
dos préximos afios y, natu-
ralmente, sé que seguiré co-
rriendo», explicaba Lewis
Hamilton antes del pasa-
do Gran Premio de Brasil.
«Adoro lo que hago y no
veo razén de parar pronto».
Con esa intencion declara-
da, atin habra margen para
superar muchas de las cifras
y récords arriba menciona-
das... Porque su ambicion
parece intacta.
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MATRICULACIONES EN ESPANA

SEAT LIDERA EL ANOY LAS

COMPRAS DE PARTICULARES

SIGUEN CAYENDO

En nuestro pais se vendieron
93.961 coches el pasado mes
de octubre, una cifra que crece
un 6,3% con respecto al mismo
periodo del afio anterior, pero
que no es suficiente para poner
un signo positivo en el conjunto
del afio, ya que las matricula-
ciones acumulan hasta la fe-
cha 1.059.275 unidades y una
caida del 6,3% entre enero y
octubre.

SegUn las principales aso-
ciaciones —Anfac (fabricantes),
Faconauto (concesionarios) y
Ganvam (vendedores)-, la
evolucién positiva del pasado
mes de octubre estd impulsada
principalmente por el canal de
empresas, que crecié un 28,8%.
En el lado contrario se colocan
las compras por parte de parti-
culares, que retroceden un 6,9%
con respecto al mismo mes de
2018, manteniendo unos re-
gistros que estas asociaciones
consideran «preocupantesy.
Los clientes particulares son
«el Unico canal que registra ci-
fras negativas en octubre, con-
tinuando con la tendencia a la
baja marcada durante todo el
afioy, afiaden. En 2019, se ma-
tricularon 485.011 unidades, lo

FREE2ZMOVE

Asfes la plataforma

de servicios de

movilidad de PSA

El Grupo PSA aspira a ser mas que un fa-
bricante de automdviles y se ha marcado
como objetivo conseguir que en el afio
2030 el 25 % de sus ingresos procedan de
servicios de movilidad. Una de las prime-
ras acciones para conseguir esta meta es

que supone un 12,4% menos
que el afio anterior.

Por marcas, la espafiola Seat
sigue lider con 7.810 unidades
vendidas (94.605enloquevade
afio) y sumodelo Leénencabeza
el ‘top’ de los preferidos por el
publico (29927 unidades), aun-
gue ‘le pisa los talones’ el Dacia
Sandero, con un precio imbati-
ble en el mercado. La marca de
Martorell ha firmado el mejor oc-
tubre de su historia, con 43.900
vehiculos vendidos, un 11,1% de
crecimientoy casi medio millén
de coches en lo que va de afio.

Por segmentos, aungque no
copenel ‘top 10’ —ver tabla—, los
SUV de tamafio medio (25.001
unidades) fueron los preferidos
por los compradores. También
lideran las ventas del afio, con
246.061 unidades.

Los turismos con moto-
res tradicionales, de gasolina
(60,7% de cuota anual) y dié-
sel (27,7% de cuota en el afio),
siguen copando el mercado,
aungue las ventas de estos Ul-
timos caen un 29,05% entre
eneroy octubre. Sinos fijamos
en los vehiculos electrificados,
hibridos y de gas —suponen el
11,6% del mercado—, en octu-

Fuente: ANFAC/FACONAUTO/GANVAM
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bre se vendieron 13.474 turis-
mos, con un crecimiento del
38,04%. En los primeros diez
meses del afio se han matricu-
lado 122.876 turismos de este
tipo, lo que supone un creci-
miento del 38,08% respecto a

la unificacién de todas sus soluciones de

COmMO a empresas.

Los primeros encontraran en Free2-
Move alternativas de carsharing —la mar-
ca de coche compartido emov se integra
aqui—, alquiler convencional, carga de
vehiculos eléctricos, soluciones de pago
de aparcamientos y peajes o una app,
disponible en 34 ciudades, en la que se
puede alquilar desde un coche a un pa-

tinete eléctrico.

movilidad en la plataforma Free2Move,
gue esté dirigida tanto a particulares

2018. La venta de coches equi-
pados con estas tecnologias
sube entodas las comunidades
(52%), con Cantabria, Catalu-
fia, Murcia y Navarra como los
lugares donde mas eléctricos
puros se vendieron.

KIA

=

El Niro actualiza sus
variantes hibridas

El Kia Niro, modelo del que la
marca coreana ha vendido ya
en nuestro pais 16.900 unidades
desde su lanzamiento en 2016,
actualiza sus variantes hibrida
e hibrida enchufable, que ya
estan a la venta con la garantia
habitual de 7 afios 0 150.000 ki-
lémetros. Se ofrecen en tres aca-
bados: Concept, Drive y Emotion,
y cuentan con un Pack Luxury,
gue se puede afiadir al equipa-
miento mas completo.

Ambas variantes mantienen
dimensiones y motor, y actua-
lizan su exterior en linea con el
lenguaje de disefio introducido
en la version eléctrica e-Niro. Re-
ciben nuevos paragolpes, nueva
parrilla con cromados y grupos

PEUGEOT

opticos redisefiados. También
hay un nuevo tono para la ca-
rroceria —Horizon Blue— y més
opciones de llantas.

En el interior suman mas no-
vedades, entre ellas el freno de
estacionamiento eléctrico, las
levas en el volante o un nuevo
salpicadero.

Cuentan con un completo
equipamiento desde el acabado
mas basico, en el que incluyen el
sistema de asistencia de man-
tenimiento de carril, el detector
de fatiga, las luces de circula-
cién diurna y traseras de LED,
los faros antiniebla delanteros,
volante y palanca de cambios
en piel, panel de instrumentos
de 4,2 pulgadas, sistema de au-
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dio con pantalla de 8 pulgadas,
camara de asistencia al estacio-
namiento, conexién con Android
Auto y Apple CarPlay, tapiceria
en tela, climatizador automatico
y sensor de lluviay luces. A todo
esto, el Niro hibrido enchufable
afiade retrovisores exteriores ple-
gables con intermitentes incor-
porados, sistema de asistencia
de frenada de emergencia con
reconocimiento de peatones,
bandeja bajo el piso de carga,
control de crucero adaptativo
con funcién Stop&Goy asistente
para seguimiento de carril con
trafico intenso.

3008 y 508 plug-in hybrid: ya estan aguf

La gama de Peugeot se electrifi-
ca no solo con modelos cien por
cien eléctricos, como el e-208,
sino también con la llegada al
mercado de la nueva generacion
de versiones hibridas enchufa-
bles como el 3008 Hybrid4, los
508y 508 SW Hybrid y, proxi-

mamente, el 3008 Hybrid. El Hy-
brid4 cuenta con cuatro ruedas
motrices y desarrolla una poten-
cia equivalente a 300 CV. Solo
esta disponible en la version GT,
con una tapiceria exclusiva de
Alcantara Gris Greval, acompa-
flada de detalles en madera de

roble envejecida. También dispo-
ne de nuevas funciones de ayuda
ala conduccién. En primavera de
2020 llegara la versién de dos
ruedas motrices, denominada
Hybrid de 225 CV.

Por su parte, el 508 Hybrid y su
variante familiar suman la me-

('.QUE DATOS DEBEN
REVISARSE ALAHORA
DE COMPRARUN V.0.?
Antes de comprar un vehi-
culo de segunda mano, Tra-
micar recomienda obtener el
Informe de Antecedentes de
la DGT para obtener toda la
informacién necesaria del
coche gue queremos com-
prar asi como las cargas que
pueda tener.

Seguln esta plataforma,
que gestiona online la com-
praventa de vehiculos de se-
gunda mano, los aspectos
que deben revisarse en este
informe son: datos del titular,
laidentificacién del vehiculo,
grdvamenesy cargas, el se-
guro, el historial de titulares,
las inspecciones técnicas, la
lectura del cuentakilémetros,
el historial de bajas, si el ve-
hiculo tiene una incidencia
denegatoria, la informacién
medioambiental y la segu-
ridad del modelo que vaya-
mos a adquirir.

canica de gasolina PureTech 180
CV con un motor eléctrico de
110 CV para lograr una potencia
combinada méxima de 225CV,y
estan disponibles en tres acaba-
dos: Allure, GT Liney GT.

08— Dete 36050 ¢
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Aldauto Motor consigue el 100 % de
eficacia en la gestion de expedientes
gracias a Papel Cero

Papel Cero es la solucion de gestién documental
mas avanzada del mercado, asegurando que to-
das las gestiones entre departamentos se com-
pleten de manera efectiva.

Hablamos con Angel Garcia, gerente del Al-
dauto Motor. Tras varios meses de implantacion,
se encuentran haciendo balance de todo lo que
han podido aprender y lo que le ha aportado te-
ner la herramienta.

Antes de Papel Cero se operaba todo como
hace veinte afios, en cuanto al tema de los ex-
pedientes. Estos viajaban
en papel durante la con-
cesion, generando pro-
blematicas de eficiencia
y problematicas entre los
equipos por la falta de ri-
gor que se producian en
los procesos. Una manera
muy rudimentaria y lenta
de operar y gestionar ex-
pedientes.

“Decidimos iniciar con
Papel Cero por la eficiencia
y el ahorro de costes, objetivo que hoy estd conse-
guido. El segundo motivo es dar un paso mds en la
digitalizaciény actualizacién total del concesiona-
rio” postula Angel Garcfa.

Papel Cero es esencialmente una aplicacion
disefiada para crear un entorno virtual perso-
nalizado que sea imagen del flujo de trabajo del
concesionario, convirtiendo asi en modo digital
lo que ahora mismo se realiza en formato papel.
Este software construye un ecosistema digital de-
finitivo para los concesionarios.

Desde que operan con Papel Cero disfrutan
de muchas ventajas. Una de ellas es la mejor ges-
tién del tiempo, disminuyéndose el ntimero de
confusiones entre los departamentos del conce-
sionario. Ademas, se han eliminado los errores

técnicos y administrativos, debido al control to-
tal que se tiene sobre el expediente.

“Pero lo mds importante para mi es la mayor
velocidad de gestién, ya que se automatizan mu-
chas de las tareas que anteriormente eran manua-
les. Como ejemplo, os puedo poner la grabacion del
expediente. Con Papel Cero lee directamente el pe-
didoy graba los datos en el expedientey también la
realizacion del cuadro econémico de la operacion
de forma automdtica” destaca Angel Garcfa.

La herramienta se basa en un sistema de in-
tegracién muy sencillo
y tiene plena adaptabili-
dad a cada marca, tama-
floy casuistica; ampliando
su uso a areas como VO,
RRHH o Administracion.
Por ello, no solo participd
el gerente, sino también
empleados dentro del de-
partamento de Adminis-
tracién y Ventas. Gracias a
esto, Papel Cero te permi-
te ver todo lo que pasa en
tu concesionario.

“Tienes acceso a toda la documentacion, evi-
tando errores. Es mucho mds rdpido entre los de-
partamentos, no perdiendo el tiempo en dudas. La
comunicacion es mucho mds fluida y mucho mds
rdpida” afiade José Barcel6, comercial dentro de
Aldauto Motor.

Es evidente que estamos sufriendo una gran
revolucion tecnoldgica que estd cambiando
nuestro dia a dia en el trabajo. Papel Cero es la
respuesta a esta revolucion, actualizando la ma-
nera tradicional de actuacién dentro de un con-
cesionario.

Guillermo Diaz
Gerente de Gestién Documental

cBuscas empleo?

Asesor Ventas B2B

F& 1esér Ventas VN

Asesor Ventas B2B

Mandanos u OV a
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PRIMERAS UNIDADES
DEL DEPORTIVO
Toyota ha comenzado a
entregar las primeras unidades
de la quinta generacién del
legendario deportivo GR Supra
a los clientes que compraron
este modelo durante el periodo
de preventa.

Puesto a punto en NUr-
burgring por Toyota Gazoo
Racing, el GR Supra equipa
un motor delantero de seis
cilindros de 340 CV, trans-
misién automética de ocho
velocidadesy traccién trase-
ra. Estd disponible en siete
coloresy cuenta con un ha-
bitaculo inspirado en los mo-
noplazas de competicién.

V

>

69.900€ -

N

SEAT FABRICARA

UN SCOOTER 100 %
ELECTRICO

Seat ha mostrado ya el
‘concept’ del que deriva-
ra su futuro scooter 100 %
eléctrico, que tendra una po-
tencia equivalente a 125 cc.
y saldra a la venta en 2020.
La marca desarrollara este
concepto en colaboracién
con el fabricante barcelonés
de motocicletas eléctricas
Silence. El modelo estara
disponible tanto para clien-
tes particulares como para
servicios compartidos.

La firma espafiola seré la
que lidere la estrategia de
micromovilidad del Grupo
Volkswagen, en la que se
incluye también el Minimd
concept car o el eXS KickS-
cooter powered by Segway,
que esta disponible para ser-
vicios compartidos a través
de la start-up UFQO.

Los 20 primeros

‘Desde e Frry —ﬁ

2 disfrutaran

on lasinstalaciones esdela

CUPRA

Ateca Limited: 350 unidades para Espana

El Cupra Ateca mas exclusivo ya
estd en el mercado. Se trata de
la versién Limited Edition, de la
que solo se fabricarédn 1.999 uni-
dades para todo el mundo, 350
de ellas destinadas al mercado
espafol. Esta serie especial se
puede reservar online a través

AUDI

de una |omadaV‘P:|er

de la web de Cupra (https://re-
servar.cupraofficial.es) median-
te un depésito de 1.000 euros,
gue se devolvera al cliente en el
momento de la compra —tanto
si se queda con el coche como si
desiste—. De momento, solo hay
20 unidades disponibles para la

ar eserva <

reserva pero, una vez realizada,
estos clientes recogeran el coche
en las nuevas instalaciones de la
marca, junto a la fébrica de Seat
en Barcelona, y disfrutardn de una
experiencia VIP.

El exclusivomodelo cuenta con
elementos especificos, como los

El Al Citycarver llega a los concesionarios

Sobre la base del Audi Al
Sportback, llega la aventurera
version Citycarver, que cuenta
con detalles exclusivos y una al-
tura que aumenta algo mas de
cuatro centimetros su distancia
libre al suelo, gracias a los 35 mi-
limetros extra que le proporcio-
nan las modificaciones realizadas
enla suspensiény a unas ruedas
con mayor perfil de neumatico.
También cuenta con una parrilla
especifica, un nuevo disefio del
paragolpes trasero o protecciones
inferiores acabadas en acero.

El interior se puede pedir en
tres acabados: basico, design
selectiony S line. Es muy depor-
tivo, con un salpicadero orientado
hacia el conductor, instrumenta-

cion digital con pantallade 10,25
pulgadas de serie y otra panta-
lla central tactil de 8,8 pulga-
das también de serie. Se ofrece
con motores 25 TFSIy 30 TFSI,
que erogan 95y 116 CV respec-
tivamente y se combinan con
cambios manualesde 5y 6 ve-
locidades. El méas potente ofrece
enopcion (1.870 euros) el S tronic
de 7 marchas.

Con motivo de su lanzamien-
to, Audi estrena también una
edicion especial ‘edition
one’ con llantas de 18 pul-
gadas y color exterior gris
Flecha o naranja Pulso. El
techo, las carcasas de lo
espejos exteriores y la parte
inferior de las puertas estan pin-

tadas en contraste. Los grupos
Opticos delanteros y los pilotos
traseros estan oscurecidos y la
parrilla Singleframe, los cuatro
aros de Audiy los marcos de las
entradas de aire van pintados en
negro brillante. El equipamiento
interior se basa en el acabado S
line condetalles
afladidos

fUestail.oog ¢

www.motor]6.com/precios

detalles aerodinamicos de fibra
de carbono con togues en tono
Copper (cobre), el color Gris Gra-
phene de la carroceria o las llantas
de aleacién en color negro y co-
bre de 20 pulgadas, con un buje
de mayor tamafio, que amplia la
anchura de vias.

Para acentuar la exclusividad,
las llaves tienen una carcasa de
fibra de carbono y en el interior
destacan los asientos tipo bucket
con tapiceria en Alcantara de color
Azul Petrol o los marcos negros
guerodean las toberas de aire y la
consola central. Para rematar, 50
clientes tendrén la oportunidad de
equipar el modelo con un nuevo
escape desarrollado por Akrapo-
vic fabricado en titanio.

en plata o naranja. Esta edicién
especial se ofrece en combina-
cién con el motor 1.0 TFSI de 116
CVyconell.5TFSIde150 CV,y
esta disponible con cambio ma-
nual o S tronic.

{ PRECIOS |

Al Citycarver 25 TFSI 246.230€
Al Citycarver 30 TFSI 25.410€
N(itycarver5TFSI Llegaen2020
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CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS

CONSULTORIO YA

' comprary vender

QUEREMOS SABER/
™= CONSULTAS RAPIDAS

™ BUENA PREGUNTA

ALGUNAS DUDAS SOBRE
EL COCHE ELECTRICO

Santiago Cuevas
Tengo algunas preguntas relacionadas con
el coche eléctrico que me gustaria que me
aclararan. He leido que la primera parte de la
carga es mucho mas rapida que el tramofinal.
¢&Por qué? También me han comentado que
no es bueno dejar el coche descargado largo
tiempo. Y por Gltimo: équé es exactamente
el pedal haptico? Muchas gracias
RESPUESTA
amos por partes. Respecto a la primera cuestion,
eso sucede porgue la velocidad de recarga es
inversamente proporcional al estado de carga,
debido a la saturacién del proceso electrogquimi-
co.Encuanto a la segunda de tus dudas, ante un
tiempo de inactividad prolongado, se recomien-
da que se estacione el vehiculo con un estado
de carga alto. Si la baterfa se mantiene mucho
tiempo con un estado de carga bajo, disminuird
su capacidad de forma significativa.

™ CONSULTA

UNA COSA ES UNA SOBREALIMENTACION BITURBO
Y OTRA UN SOLO TURBO CON DOBLE ENTRADA

Antonio Salazar

Tengo 17 afios y me apasionan los coches. Procuro estar al dia en todo lo que sale y leo
con atencién revistas y paginas web del motor. Aprovecho para mandarles una duda que
tengo. Cuando hablan de modelos biturbo y otras veces de doble entrada, éson concep-

tos diferentes o es lo mismo?

RESPUESTA

Al realizar nuestras pruebas tratamos de expli-
car cémo es la sobrealimentacién del vehiculo
en cuestiony la solucién por la gue se apuesta.
Pero estamos encantados de poder ayudarte
en esta duda personalmente. En primer lugar
tenemos que decirte que no es lo mismo un
vehiculo biturbo que otro dotado de un turbo
con doble entrada o ‘twin schroll’.

El primero, como su nombre indica, monta dos
turbocompresores en su alimentacion. Se sue-
le recurrir a un sistema en serie en los motores
de cuatro cilindros, que consta de un pequefio
turbo, que trabaja de una manera mas efec-
tiva a bajas revoluciones, y se complementa
con una segunda unidad, de mayor tamafio
y capacidad, que entra en accién cuando se

alcanza un régimen de giro mas elevado. De
esta manera se consigue una respuesta éptima
en un rango de revoluciones mas amplio. En
motores con mas de cuatro cilindros se suele
ubicar un turbo por cada bancada, lo que se
conoce como en paralelo.

Por su parte, cuando nos referimos a un tur-
bo ‘twin schroll’ hablamos de un solo turbo
con dos entradas diferentes. En este caso los
colectores de escape se agrupan por parejas,
llegando a la turbina por dos caminos separa-
dos. Esto evita el efecto ‘rebote’ en el llenado
del siguiente cilindro, ya que consta de dos
entradas independientes, propiciando un giro
mas rapido y anticipado y, en consecuencia,
con un menor tiempo de respuesta.

Por ultimo, el pedal haptico es un componente
esencial en los programas de conduccién cen-
trados en el ahorro de energia. Se comunica con
el conductor variando su resistencia, ayudandole

SRAPIDAS

a practicar un estilo econémico de conduccion.
De esta manera, el sistema limita el par de pro-
pulsién e indica la velocidad maxima que debes
respetar para poder llegar a tu destino.

mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid

CABRIO

ZASTAVA YUGO, TAMBIEN

parte de su modesta tecnologia
con el Fiat 127, aungue en ltalia

pero si te podemos decir que
muchos de los propulsores

)

¢COMO Y DONDE ESTA
PERMITIDO REALIZAR UN
CAMBIO DE SENTIDO? SISE
REALIZA MAL ¢ CUAL SERIA LA
MULTA?

En general la normativa reguladora
establece que se debera elegir un lugar
adecuado para efectuar la maniobra, de
forma que se intercepte la via el menor
tiempo posible, debiéndose advertir el
propésito con las sefiales luminosas
preceptivas, bien indicadores de direccién
o bien las luces de emergencia. Y conla
antelacion suficiente, cerciorandose que
no va a poner en peligro u obstaculizar a
otros usuarios de la via, ya que, en caso
contrario, se deberd abstener de realizar
dicha maniobra y esperar el momento
oportuno para efectuarla.

Cuando su permanencia en la calzada,
mientras espera para efectuar la
maniobra de cambio de sentido, impida
continuar la marcha de los vehiculos
que circulan detras del suyo, debera
salir de ella por su lado derecho, si fuera
posible, hasta que las condiciones de la
circulacioén le permitan efectuarlo.

Hay que recordar que no se podra
realizar el cambio de sentido en aquellos
lugares expresamente prohibido por la
sefializacion existente, asicomo en toda
situacién que impida comprobar las
circunstancias indicadas anteriormente.
También esté prohibido en los pasos
anivel, en los tuneles, pasos inferiores

y tramos de via afectados por la sefial
“Tunel, asi como en las autopistas y
autovias, salvo en los lugares habilitados
al efectoy, en general, en todos los
tramos de la via en que esté prohibido el
adelantamiento, salvo que el cambio de
sentido esté expresamente autorizado.
Por Ultimo, hay que recordar que las
infracciones por realizar un cambio de
sentido incumpliendo la normativa al
respecto, son consideradas graves y, por
tanto, son sancionadas con multa de
200 eurosy supondran la pérdida de 3
puntos.

SE PUEDE ACUDIR A OTRA ITV, CUMPLIENDO
CON EL PLAZO MAXIMO DE DOS MESES

Si me declaran desfavorable la ITV de mi
vehiculo épuedo acudir a otra estacion
de ITV distinta para pasar una segunda
inspeccién?

RESPUESTA

Actualmente, tras la Ultima reforma de la nor-
mativa reguladora, existe libertad de elec-
cién de la estacion ITV para efectuar tanto
la primera inspeccién técnica como las ins-
pecciones sucesivas tras la subsanaciéon de
defectos.

No obstante, hay que recordar que en ocasio-
nes la normativa sobre las obligaciones que
deben cumplir los vehiculos, especialmente,
en el tema de emisiones, puede variar de una
comunidad auténoma a otra y, en ese caso,
tal vez la inspeccién que serealiza fuerade la
comunidad auténoma de residencia no emita
informe sobre todos los puntos necesarios que
exijan en la comunidad donde se encuentre
registrado el vehiculo, lo que significa que hay
que tener muy en cuenta este aspecto a la
hora de elegir la estacién de ITV donde pasar
la inspeccion.

Ademas, conviene recordar que si la inspec-
cién detectd algun defecto muy grave, seréa

EL IMPORTE DE LA SANCION
PUEDE SER DE 200 EUROS

¢Me pueden denunciar por no facilitar mis da-
tosenunaccidenteleve? Y sinoseencontraba
la otra parte écomo los iba a facilitar?
RESPUESTA

Cada vez es més habitual este tipo de denuncias
que se producen, especialmente, cuando se ha
golpeado o rozado a un vehiculo estacionado.
Pues bien, hay que sefialar que en esos casos,
cuando soélo se hubieran ocasionado dafios
materialesy alguna parte afectada no estuviese
presente, la normativa exige que se adopten las
medidas adecuadas para proporcionarle, cuanto
antes, sunombrey direccién, bien directamente,
oensudefecto por intermedio de los agentes de
la autoridad.

declarada negativa, por lo que el vehiculo no
podré circular, debiendo desde ese mismo
instante ser trasladado en grua. Si los defec-
tos detectados fuesen graves, la inspeccion
serd declarada desfavorable y, en ese caso, el
vehiculo sélo podré circularde la TV al taller,
y tras la reparacién de los citados defectos,
deltalleralalTV.

En cualquier caso, cuando no ha sido favo-
rable, el plazo para volver a llevar el vehiculo
a la inspeccién esta dentro de los 2 meses
siguientes, ya que, de lo contrario, los elemen-
tos declarados favorables en la primera ins-
peccién deberan ser revisados nuevamente,
debiéndose en ese caso abonar elimporte de
una inspeccién completa e, incluso, quedar
sujeto, el titular del vehiculo, a una posible
sancién.

Por tanto, es claroy evidente que, aunque la otra
parte no se encuentre en el lugar, el reglamento
exige gestionar de inmediato, avisando a los agen-
tes de la autoridad, la notificacién de los hechos
ocurridosy los datos identificativos, ya que,en ca-
so contrario, se estaria cometiendo una infraccion.
Del mismo modo, también existe obligacién de
comunicar laidentidad a otras personas implica-
das en un accidente, si se lo pidiesen.

En estos casos, donde no se cumple con la nor-
mativa, se estaria cometiendo una infracciéon
considerada leve, cuya multa podria ser de hasta
100 euros; no obstante, cuando los datos no se
facilitasen al agente de la autoridad encargado
de la vigilancia del tréfico en el gjercicio de sus
funciones, la infraccién seria considerada gravey
el importe de la sancién seria de 200 euros.

mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartas no deberén
sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.
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Alfonso Ruiz

Sentimos no poder reproducir
la imagen que nos has enviado,
pero no tenia calidad suficiente.
Se trata, efectivamente de

un Zastava Yugo, vehiculo
fabricado en la desaparecida
Yugoslavia bajo licencia Fiat.
La marca era especialista

en armamento y maquinaria
pesada, pero construyd desde
1980 este utilitario de tres
puertas que compartia buena

se denominaba Innocenti

Koral. Tenemos constancia

que montaba un propulsor 1.0
de gasolina de 45 caballos y
otro 1.3 de 68 CV,y como bien
sefialas tuvo un atractiva versiéon
cabriolet.

REFUERZOS EN MOTORES
SOBREALIMENTADOS
Pedro Hernandez

Como es légico seria un gjercicio
maratoniano ir motor por motor,

sobrealimentados que derivan
de uno atmosférico cuentan con
refuerzos extra en muchos de sus
componentes para neutralizar
el esfuerzo adicional al que

son sometidos. Por ejemplo, a
las paredes de los cilindros, la
culata, el carter, los pistones, las
bielas o al ciglefal se les suele
aplicar tratamientos especificos
para aguantar mejor la fatiga.
También se refuerza el sistema
de refrigeracion.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

ramites del vehiculo.

ia de multas de

nto juridico:

¢ Recursos de multas.

Seguridad Vial.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

LEGALITAS.COM



' EL RETROVISOR

Citroén Xantia Activa:
alfombra magica

El trabajo en confort de marchay
suspensiones siempre han sido sefia de
identidad de Citroén. Con el Xantia Activa
llegd, posiblemente, a su maxima expresion.

Una polémica de ha-
ce 25 aflos empezaba a
cerrarse. Josep Borrell,
por entonces ministro
de Obras Publicas, ha-
bia decidido eliminar
los carteles publicita-
rios en las carreteras.

Eso incluia los icénicos
‘toros de Osborne’, lo
que levanté gran revue-
lo. La Junta de Andalu-
cia decidia ‘indultarlo’
y declararlo Bien de in-
terés Cultural. Luego se
siguid este ejemplo.

BMW Serie 3 Compact
Ti frente a susrivales

Novedad de la sema-
na las fotos espia del fu-
turo Ferrari F130 que
se preparaba para sus-
tituir al legendario F40
con su motor de mas
de 650 caballos. Y tam-
bién, entre las noveda-
des, el primer GTI de
BMW, el Serie 3 Com-
pact Tide 140 caballos,
que conduciamos por
primera vez.

La prueba de gama
tenfa como protago-
nista al nuevo depor-
tivo de Opel, el Tigra,
en versiones 1.4 de 90

caballos y 1.6 de 102.
Ambos destacaban por
el rendimiento mecani-
co y su personal linea.
Y la prueba a fon-
do del Citroén Xantia
Activa nos mostraba
la maxima evolucién
en el apartado de sus-
pensiones. Un sistema
que evitaba el balan-
ceo y permitia mas ve-
locidad en el paso por
curva ylaseguridad. El
Xantia Activa -150 CV
y 4,2 millones de pre-
cio— brillaba por com-
portamiento y confort.

| LA PORTADA

N2 575
FECHA
25-10-1994

HABLAMOS DE

Laimagen del BMW
Serie 3 Compact, ensu
versién més deportiva,
dispuesta a competir
con los clasicos GTI,
era laimagen principal
de la portada. Junto

al modelo aleméan,

la prueba a fondo

del sorprendente
Citroén Xantia Activa.
Y la prueba del nuevo
Tigra, el deportivo mas
pequefio de Opelen
sus dos variantes de

potencia.

FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un autonomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

[T Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
motorié@motori6.com

FLOTAS&EMPRESAS
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ALFA STELVIO
UN SUV DIS;

S8y,
Sendn S

La llegada del GTl aleman nos daba pie a una
comparativa con todos sus rivales: Citroén ZX,
Ford Escort, Opel Astra, Peugeot 306, Renault

19y Volkswagen Golf.

Empezamos, en esta
ocasion, por el final,
por la clasica vifieta de
Juan Ballesta que ce-
rraba nuestra revista.
El genial humorista ya
habia descubierto, hace
25 afios, en los inicios
de la telefonia maévil, al-
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guno de sus peligros al
mezclar con el coche.
Esta semana se
anunciaban los prime-
ros modelos a la venta
en Espafia de Tata, fa-
bricante indio que lle-
gaba con el Telco Line
yel Telco Sport. Y tam-

bién era noticia la llega-
da de una nueva marca
coreana, Kia. 25 afios
afios después, una de
las preferidas en nues-
tro mercado.

Una comparativa de
berlinas diésel: Citroén
XM y Peugeot estrena-
ban un motor turbodié-
selde 130 CV. El de los
chevrones 5,5 millo-
nes- brillaba por con-
fort y el del leén -5,6
millones—por amplitud.
Y ambos por el rendi-
miento del motor.

Otra gran compa-

rativa enfrentaba al

BMW Serie 3 Compact
Ti-140 CVy 3,3 millo-
nes— a los GTI del mer-
cado. Citroén ZX 2.0i
16V -150 CV y 3 mi-
llones—, Ford Escort
RS2000-150CVy 2,8
millones—, Opel Astra
GSi-150 CV y 3 mi-
llones—, Peugeot 306
$16-150 CVy 3 millo-
nes—, Renault 19 RSi
16V-137 CVy 2,5 mi-
llones-y Volkswagen
Golf GTI-150CVy 3,1
millones- le daban ré-
plica al aleman.

LA PORTADA
Ne 576

FECHA
1-11-1994

HABLAMOS DE

Los siete compactos
GTl que se ofrecian en
el mercado espafiol
se juntaban para una
comparativa con el
recién llegado BMW
Serie 3 Compact.
Junto al aleméan,
veiamos a Renault
19, Ford Escort,
Volkswagen Golf,
Peugeot 306, Citroén
ZXy Opel Astra.

Mertado: Las empresas tiran de lxs matriculaciones

Micropymes y autinomas aumentan suintenés por el renting

Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TEI: eficiencia econdenica en tu flota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

Nombre: ..
Apellidos:
Direccién:
Tel:

Empresa:
Cargo:

Sisvenas, (SR Motor 16.com lainformacion puestaa punto




Comfort class
SUV.

CITROEN I

NUEVO SUV
CITROEN C5 AIRCROSS

Amortiguadores Progresivos Hidraulicos®
3 Asientos Individuales en segunda fila
Grip Control con Hill Assist Descent

20 Ayudas a la conduccion

Hasta 720l de maletero

CITROEN

ADVANCED

COMFORT
DESDE

19.990¢

FINANCIANDO CON
PSA FINANCIAL SERVICES

CITROEN prefiere TOTAL (1) PVP recomendado en Peninsula y Baleares de Nuevo SUV C5 Aiircross PureTech gasolina 130 S&S 6v Start 19.990€ (IVA,
transporte y Operacién Promocional incluida) para clientes particulares en Peninsula y Baleares que entreguen un vehiculo Citroén de mas de 10 afios
propiedad del comprador al menos durante los dltimos 3 meses y que financien un capital minimo de 8.000€ y una permanencia minima de 36 meses, a
través de PSA Financial Services Spain EFC, S.A. No se incluyen los gastos asociados a la financiacién (comisién de apertura e intereses) que pueden

. . consultarse en la web http://www.citroen.es/configurador.html. PVP recomendado para el cliente que no financie: 20.990€. Modelo visualizado
INSPIRED Nuevo SUV C5 Aircross PureTech 130 S&S 6v FEEL con Opciones desde 23.390€. Oferta vélida para pedidos del 1 al 30 de noviembre de 2019.
BY YOU PSAG Automéviles Comercial Espafia, C/ Eduardo Barreiros 110, 28041, Madrid.

SINCEe 1919

Gama Nuevo SUV C5 Aircross: Consumo medio WLTP (L/100Km): 5,0 a 8,0. Emisiones de CO, (g/Km): 132 a 181 WLTP (106 a 132 NEDC).

Opinién clientes

CITROEN ADVISOR
citroen.es
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