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por 295 €/mes*.
Todos los servicios incluidos.

Outsider, savage, influencer... Es adentrarse en un espacio ampliamente conectado.
Con tecnologias de ultima generacién y una oferta de infotainment mds atractiva
que nunca, el nuevo Audi Q3 Sportback se convierte en un auténtico geek. Geek,
adelantado o puedes llamarlo como quieras porque lo importante no es el nombre
que le des a cada cosa, sino lo que cada cosa es para ti.
Nuevo Audi Q3 Sportback de 110 - 169 kW (150 a 230 CV). Emisiones CO, (g/km): 150 a 206 (NEDC: 123 a 174). Consumo (/100 km): 5,9a9,1.
*Oferta Audi Financial Services calculada para un Audi Q3 Sportback 35 TFSI 110 kW (150 CV) 6 vel. con un contrato de Renting a 36 meses y 30.000 km totales, abonando una entrada de 5.854 €, a través de Volkswagen Renting S.A. La cuota y la entrada no incluyen IVA. Cambio de neumaticos no incluido.

Incluye todos los servicios en Red Oficial Audi de mantenimiento y desgaste, garantia (reparacién de averias), seguro a todo riesgo sin franquicia y asistencia en viaje durante el periodo contratado. Para otras versiones y equipamientos consulte en su Concesionario Oficial Audi. Oferta valida hasta el 31/12/2019.
Audi Financial Services es una marca comercializada por Volkswagen Renting S.A. Modelo visualizado no corresponde con la oferta.



Comfort class

CITROEN I

NUEVO SUV
CITROEN C5 AIRCROSS

Amortiguadores Progresivos Hidraulicos®
3 Asientos Individuales en segunda fila
Grip Control con Hill Assist Descent

20 Ayudas a la conduccion

Hasta 720l de maletero

CITROEN

ADVANCED

COMFORT
DESDE

19.990¢

FINANCIANDO CON
PSA FINANCIAL SERVICES

CITROEN prefiere TOTAL (1) PVP recomendado en Peninsula y Baleares de Nuevo SUV C5 Aiircross PureTech gasolina 130 S&S 6v Start 19.990€ (IVA,
transporte y Operacién Promocional incluida) para clientes particulares en Peninsula y Baleares que entreguen un vehiculo Citroén de mas de 10 afios
propiedad del comprador al menos durante los dltimos 3 meses y que financien un capital minimo de 8.000€ y una permanencia minima de 36 meses, a
través de PSA Financial Services Spain EFC, S.A. No se incluyen los gastos asociados a la financiacién (comisién de apertura e intereses) que pueden

. . consultarse en la web http://www.citroen.es/configurador.html. PVP recomendado para el cliente que no financie: 20.990€. Modelo visualizado
INSPIRED Nuevo SUV C5 Aircross PureTech 130 S&S 6v FEEL con Opciones desde 23.390€. Oferta vélida para pedidos del 1 al 30 de noviembre de 2019.
BY YOU PSAG Automéviles Comercial Espafa, C/ Eduardo Barreiros 110, 28041, Madrid.

SINCe 1919

Gama Nuevo SUV C5 Aircross: Consumo medio WLTP (L/100Km): 5,0 a 8,0. Emisiones de CO, (g/Km): 132 a 181 WLTP (106 a 132 NEDC).

Opinién clientes

CITROEN ADVISOR
citroen.es
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Al detalle

PSA-FCA, GIGANTE

. ‘." . DEL AUTOMOVIL

| i Aquello de que la unién
— hace la fuerza es una verdad
cada vez mas evidente en el mundo del
automovil, un sector que se enfrenta a
una auténtica reinvencion. Y para estar
més preparados aun, el Grupo PSAy FCA
unen sus fuerzas para crear un nuevo
gigante del automévil que pasara a ser
el cuarto grupo mundial y que puede
permitir al Grupo Fiat dar un gran salto
adelante en nuevas tecnologias para
cumplir con los objetivos ambientales y
al Grupo PSA llegar al mercado EEUU de
lamano de las marcas norteamericanas
—Chrysler, Jeep— del nuevo grupo.

& 2y HAMILTON, REY DELA

¥ FORMULA1
% & Con su sexto mundial, el

- quinto con Mercedes, el
‘reinado’ de Lewis Hamilton no parece
tener fin, al menos por ahora. El piloto
britanico, en plena madurez, parece
dispuesto a batir todos los récords, no
solo batir los 7 titulos de Schumacher
sino el resto de marcas: ya es el primero
en poles, esté solo a ocho de igualar el
numero de triunfos de Schumacher, o
solo a cinco del récord de podios del
aleman. Hay Hamilton para rato.
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Tokio, un salén con
proyeccion en una Olimpiada

Mas alla del salén, muchos de los avances alli mostrados veran
la luz en los préximos Juegos Olimpicos de Tokio.

De siempre, todo buen aficionado al au-
tomovil estaba deseoso de ver las no-
vedades del Sal6n del Automévil de
Tokio, por ser uno de los escaparates
mds innovadores en disefio. Una pre-
tension que, visto lo visto, en esta 46°
edicion ha resultado ser mas escasa da-
do que la mayoria de los constructores
presentes han apostado de forma espe-
cial por restaurar nuevos modelos de
negocio y una movilidad compartida.
Asi lo demuestra que haya sido priori-
tario anunciar propuestas relacionadas
con vehiculos eléctri-

cos, hibridos (inclu-

ejemplo que una marca como Toyota,
que ha anunciado una amplia apuesta
por eléctricos, hibridos enchufables e
hidrégeno en diferentes tamafios y uso,
también presente una serie de patine-
tes validos para diferentes recorridos
en ciudad y distintos tipos de personas.
Una oferta de lo mas completa con sis-
temas especiales de seguridad para
personas mayores y otras opciones que
permiten adaptar una silla de ruedas a
los discapacitados.
En cuanto a los diferentes tipos de
propulsién, nadie
duda que la electri-

yendo enchufables), Ofrecer un transporte ficacion es el pre-

avances en hidrégeno

sente-futuro mas

o la conduccién auté- tecnolégicamente inmediato, pero la

noma. De ahi que to-

do lo que tiene que avanzado y

mayoria considera
que el hidrégeno

ver con ofrecer un personalizado ha va a tener mucho
transporte tecnold- i . . recorrido antes
gicamente avanzado sido el leitmotiv de de lo que muchos
y personalizado, ha- ‘ : piensan. En es-
ya sido el leitmotiv este salon. Unido a te contexto, es de
de este salén. Unido  yna demostracion de destacar la defensa

a una demostracion

de los motores de

de notables progre- notables progresos combustién hecha

sos en materia de
medio ambiente, co-

en materia de medio por Mazda durante

la presentacion de

nectividad y conduc-  gmbiente, conectividad su MX-30, primer

cién auténoma. De

vehiculo eléctrico

hecho, muchosdelos Y CondUCCién de su historia. De
progresos anuncia- autonoma. Y en cuanto hecho, su director

dos en este certamen

ejecutivo respon-

tecnolégico veranla g tecnologias de sable de trenes de

luz en los préximos

potencia, Ichiro

Juegos Olimpicos y prODUlSién, nadie duda Hirose desveld que
Paralimpicos de To- de que la electrificacién segun un estudio

kio 2020. Un acon-
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tecimiento en el que @S el presente-fUtUI'O de Asesoramiento
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especificas para mo-
ver a los deportistas

tener mucho recorrido
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LAS MEJORES
COCHES NUEVOS
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Sobretasa Canarias; 0,15 euros
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HONDA 16
6.- MAZDA 18
MERCEDES-BENZ 30
8.- NISSAN 34
SKODA OCTAVIA EEH%‘BTT 36,46
Todo listo para la presentacion del SEAT 44
N U evo nuevo Octavia, que serd el 11 de SKODA 8
noviembre y con carroceria familiar. SSANGYONG 29
VOLKSWAGEN 12
n g 12_- VOLVO 20
e a U NUEVO VOLKWAGEN GOLF

El electrico para todos‘los dias

El Volkswagen Golf 8 no es una
revolucion en lo estético; peroen lo
tecnoldgico protagoniza un salto
cualitativo abismal.

16.- HONDAe:JAZZ
Elnuevo JazzeHEV llega conla
misma tecnologfa de propulsion
hibrida que el CR-V.

18.- MAZDAMX-30

El MX-30, primer eléctrico de
Mazda, asocia su personal
carroceria crossover de 4,40 metros
auna baterfa de 35,5 kWh para
200 kilémetros de autonomia.

20.- VOLVOXC40 P8 AWD
RECHARGE

El primer eléctrico de Volvo tiene
408 CVypodrd recorrer mas de
400 kilémetros con una sola carga.

22.-

AUDIAICITYCARVER

Audi eleva su Al Sportback para
convertirlo en este Citycarver, una
version pensada para ver la ciudad
desde otra perspectiva.

24..~ RENAULTCAPTUR

El nuevo Captur es una profunda
evolucion. Por calidad de acabados,
tecnologfa, equipamiento o

es menos redondo de lo esperado.

4.4~ SEAT ARONATGI
Ademéds de por su eficienciay

asientos han sido factor clave.

motores esta en lomas alto. 34 .~ NISSANNAVARA OFF- respeto por el medio ambiente, el 54.-
ROADERAT32 Arona TGl brilla por seguridad.
28.- BMWX3MYX4M Un pick-up con grandes 56.-
Con 4800150 CVenlas versiones argumentos todoterreno que va 4.6.~ PEUGEOT 208 FORMULA12021
Competition, M llega a los SUV més alla gracias a Arctic Trucks. Peugeot ha disefiado un 208 La categoria reina prepara la mayor
medios de la marca alemana. especialmente atractivoy revolucion de su historia tanto
g 3 6.~ PEUGEOT RIFTERLONG tecnolégicamente avanzado. desde el punto de vista deportivo,
= 29.- SSANGYONG BLUEHDI130 EAT8 GT LINE como técnico o financiero.
3 9 ) km de Autonoml' = 1 E KORANDO Unauténticomultivsoseste Rifter ~~ 48a=
2 La nueva generacion del Korando de Peugeot. 60.-
2= o = es el mejor coche jamés fabricado 50.~ LAMOVILIDAD DEL
Carga Rapida: 150 km en 30 minutos z porlamarca coreana, 38.- FUTURO YAESTA AQUI LOS MEJORES DESCUENTOS
;EL GAMAE-TENSEDEDS Delamanode lberdrola te YOFERTAS PARA COMPRAR
e 30.~ MERCEDES CLA 250 La apuestade DS porla ofrecemos las Ultimas novedades COCHE.
4MATIC. electrificacion es total. Y el el DS entomo a la movilidad eléctrica.
ElCLA Coupé apunta a quienes 3 Crossback E-TENSE y el DS 64.-
buscan una berlina que no sea ni 7Crossback E-TENSE 4x4 los 52.- CONSULTORIOTECNICOY
parezca aburrida. Pero el conjunto primeros integrantes de la saga. 100 ANOS DE CONFORT JURIDICO
Sin CO2, no emite contaminantes atmosféricos regulados mientras se conduce segun el ciclo de ClTROEN
homqlogacién NEDC, 59'10 en pie;as de desgaste. *Auton_omia WLTP (Procedimiento de prueba <.je vehiculos ligeros Sl'guenos 1 Citroén had tad 66 -
armonizados a nivel mundial, ciclo estandarizado: 57% de los desplazamientos urbanos, 25% de los desplazamientos suburbanos, UNIVERSU en.. = !1 Motor 16.“". m | roeln d despuntadoen ,SU = -
18% de los desplazamientos por carretera). m U JER historia por el confort; y ahilos MOTOR16 HACE25ANOS
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Una conversacion de
campeonato

El estonio Ott Tanak se adjudicaba el titulo de Pilotos 2019
del Mundial de Rallyes con su segunda plaza en la prueba
de Catalufia, poniendo fin asi a una racha de 15 temporadas
consecutivas con vencedor francés en el WRC, pues a los 9
campeonatos logrados de 2004 a 2012 por Loeb con Citrogén

le siguieron los 6 de Ogier con Volkswagen y Ford. El piloto de
Toyota fue felicitado durante la prueba esparfiola por Ferando
Alonso, que recientemente confirmaba su participacion en el
proximo Dakar al volante de otro vehiculo del gigante japonés.

B VOTORI16 | | MOTOR16



CUPRA ATECA LIMITED EDITION: SOLO 1.999

S6lo1.999 unidades, de las que 350 estan destinadas a Esparia,
se producirdn del Cupra Ateca Limited Edition, exclusiva versién de
este SUV de 300 CV dotada de elementos aerodindmicos de fibra
de carbono con detalles en tono Copper, que contrastan con la
carroceria Gris Graphene. Afiade llantas especiales de 20 pulgadas
en color cobre —con mayor ancho de vias—, frenos Brembo, asientos
bacquet en Alcantara Azul Petrol y, para 50 unidades nada mas,
un escape Akrapovic més ligero que potencia el sonido.

como las dos panta-

Yy, por vez prime-
ra en un Skoda,
Head-up Display.
Estrenard ademés

llasde 10 pulgadas 4+

La gama incluira dos hibridos enchufables

Skoda desvelara el nuevo
Octavia el 11 de noviembre

Empezamos a tener datos del Oc-
tavia, como que las dos carrocerias
—berlinay familiar— mediran 4.689
milimetros de largo, o que la aerodi-
namica vive una revolucién: Cx de
0,24 enelOctaviay 0,26 enel Octa-
via Combi. Ademés, crece el espa-
cio parapiernas detrdsy tambiénel con 204 vy
volumen de maletero, de 600 litros
enlaberlinay 640 en el Combi.En
el interior seré innovador el volan-
te de dos radios con hasta 14
funcionesintegradas,asi
A

18.000 horas en su aerodindmica

Ferrari tiene listo el 488
GT3 Evo del proximo afo

La firma de Maranello ha
hecho publico el 488 GT3
Evo 2020, modelo de com-
peticién destinado a prue-
bas de circuito, incluidas las
de Resistencia y 24 Horas.
Los cambios principalesin-
cluidos en el llamado ‘Evo
Package’ tienen que ver

Bl VOTORI16 |

con la aerodindmica, tras
18.000 horas de célculos
y simulaciones informéti-
cos, seguidos de pruebas
en el tunel de viento. El re-
sultado, nuevo disefioenel
paragolpesy el entornode
los faros, aumento de las
fuerzas de apoyo a alta ve-

diversos asistentes de conduccién
y habré motores de gasolina —110,
150 y 190 CV- con sistemas mild-
hybrid en algunos casos; asi como
diésel —115,150 y 200 CV—, G-TEC
de gas natural —130 CV-y versiones
iV hibridas enchufables

» V¥ Skoda
ha desvelado
dos bocetos

del Kamig GT,

quinto SUV
dela firma

checaenel
mercado chino:

locidad, mayor estabilidad
en curva.. Ademas, Ferrari
ha aumentado la distancia
entre ejes para optimizar la
eficiencia de los neumati-
cos Yy facilitar la conversién
delavariante GT3aGTE,y
se ha mejorado el funcio-
namiento de los controles
dindmicos, incluido el ABS.
En el motor V8 twin-turbo
no se produce cambio algu-
no, pero si en el habitaculo,
pues el coche estrena un
asiento Sabelt 2,4 kilos mas
ligero y robusto, y nuevos
arneses de seguridad.

Suestreno
mundial, el 4
de noviembre.

SKODA KAMIQ GT

Cuando tengas esta revista en tus
manos Skoda habra presentado el
Kamig GT, un SUV coupé reservado en
exclusiva al mercado chino, donde la
casa checa ya vende otros cuatro SUV,
entre ellos el Kodiag GT, gue tampoco
se comercializa en Europa. El nuevo
Kamiq GT tiene asientos deportivos y
otros detalles interiores especificos.

Anuncio de planes hasta 2024

En 2021 habra ocho
Opel electrificados

Corsa-ey Grandland X Hy-
brid4 seran los primeros de
los ocho primeros mode-
los electrificados con los
que Opel contara en 2021,
pues a ellos se afiadiran
el préximo afio versiones
completamente eléctricas
del vehiculo de transpor-

te Vivaro y del sucesor del
Mokka X, mientras que un
afio después llegaran va-
riantes eléctricas de Com-
bo, Combo Lifey Zafira Life,
y un Astra nuevo ya elec-
trificado. Ademés, la firma
alemana tendra electrifica-
da toda sugamaen 2024.

B

TOYOTA

SIEMPRE
MEJOR

NUEVO COROLLA 2.0 HYBRID
EL MUNDO EVOLUCIONA

TOYOTA

complet

48 cuotas. Entrada: 5.038,20 €.
Ultima cuota: 11.185,12 €. TAE: 7,66 %.

DESDE 200€ /MES

INCLUYE TOYOTA COMPLET:

4 4

ANOS DE
MANTENIMIENTO,

Emisiones NOx

0,003 g/km

Q 1

ANO DE
NAVEGADOR SEGURO

ANOS DE
GARANTIA

Consumo medio WLTP (1/100 km): 4,2 -5,1. Emisiones COz WLTP (g/km): 97 - 116. Emisiones NOx (g/km): 0,003.

Toyota Corolla Active Tech + Navegador. Oferta asociada a Toyota Complet durante 4 afios (exclusivo financiacion Pay per Drive, incluye Mantenimiento 4 afios, Garantia 4 afios
y Seguro 1 afio). PVP recomendado: 21.600 € por financiar con Pay per Drive. Entrada: 5.038,20 €. TIN: 6,5 %. TAE: 7,66 %. 48 cuotas de 200 €/mes y Ultima cuota (valor futuro
garantizado): 11.185,12 €. Comision de apertura financiada (2,75 %): 455,45 €. Importe total del crédito: 17.017,25 €. Importe total adeudado: 20.785,12 €. Precio total a plazos:
25.823,32 €. Oferta de Toyota Kreditbank GmbH suc. en Espafia y Toyota Espaiia, valida hasta 30/11/2019 en Peninsula y Baleares. Modelo visualizado no corresponde con
modelo ofertado. Seguro a Todo Riesgo con Franquicia de 150 € incluido. Oferta exclusiva para clientes Corolla de entre 27 y 75 afios, mas de 5 afios de carnet y bonificacion
acreditada sin siniestros o 5 afios y maximo un siniestro. Mas informacion en www.toyota.es. Oferta valida para particulares y autonomos.

@ HYBRID



qué pasa .4

Salén de Tokio

Auténomos y eléctricos
se hacen con los mandos

Puede que no haya sido la
edicién con méas noveda-
des de los Ultimos afios en
el Salén de Tokio, peroenla
cita japonesa nunca faltan
primicias de calado entre
los expositores locales.
En esta ocasién, el nuevo
Honda Jazz—mésinforma-
ciébn en paginas 16 y 17—y
el Mazda MX-30 eléctrico
—paginas 18y 19—, alos que
Nissan, por ejemplo, suma-
ba el Ariya Concept, con
visos de convertirse muy

pronto en un SUV a caba-
llo entre Qashgai y X-Trail
—mide 4,60 metros—, aun-
que ya con mecanica libre
de emisiones: dos motores
eléctricos —uno por eje para
asegurar la traccion total—,
bateria bajo el suelo del ha-
bitaculoy asistente Nissan
ProPilot 2.0 con funciones
de conduccién semiau-
ténoma. Ademas, Toyota
sorprendia en Tokio con la
segunda generacion del
Mirai, su berlina eléctrica

AP Toyota —derecha— presentaba

su préximo urbano eléctrico, llamado |
Ultra-compacty a la venta en 2020.

Y desvelaba su variante Business

—arriba-.

Bl MOTOR16 |

alimentada por hidrége-
no, que ademas de crecer
de tamafio anuncia ahora
una autonomia superior a
550 kilémetros. Y Mitsu-
bishi mostraba el original
MI Tech, una especie de
buggy biplaza con
mecanica hibrida |
enchufable: unmo- |

tor eléctrico por eje
yunaturbinadegas

Qque opera con gasoleo,
queroseno o alcohol a mo-
do de motor-generador.

AElJaguar Vision GranTurismo Coupe es, por ahora, un
coche virtual. Y eléctrico.

AE[LF-30 Electrified avanza ideas sobre un futuro coche
cien por cien eléctrico de Lexus. Equipa cuatro motores.

<«ElNissan Ariya Concept es un V¥ ¥ Mitsubishi ensefiaba el MI Tech, biplaza
SUV de 4,6 metros dotado hibrido enchufable a caballo entre SUV y buggy,
de dos motores y el K-Wagon, un futuro ‘kei car’ para Japén.

eléctricos, uno

por gje.

4 A Ademés del vehiculo
automatizado LQ —arriba—,
Toyota mostraba la
segunda generacién del
Mirai animado por pila

de hidrégeno, que crece
hasta los 497 metros e
incrementa su autonomia
un 30 por ciento.

O

ANOS

GARANTIA
ASISTENCIA
MANTENIMIENTO

e_&t.esl leon




VOLKSWAGEN GOLF

DISENO MAS DINAMICO POR FUERA, REVOLUCION DI GITAL POR DENTRO Y MAS AVANZADO TECNOLOGICAMENTE

10s a l)lw% ra asistir al nacimiento del
age [f 8, un vehiculo que presume de un
ntal pertlv-aﬁque es por dentroy enel
artaﬁs mccfd de protagoniza un salto
apartado mecanico

3

S

cualitativoa ! al.
ofrece una v riofczrta incluyendo
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Larga vida al rey

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Pienso que siempre que toca renovar a
un modelo como el Golf los ataques de
ansiedad deben ser una constante en el
departamento de disefio. El truco es cam-
biar, pero sin que lo parezca. Y eso es lo
que protagoniza la octava generacién del
compacto aleman, con un lavado de cara
evidente por fuera y menos complejos en

un interior totalmente digitalizado y co-
nectado, para enganchar con los conduc-
tores de siempre, pero también con los
mas jovenes.

El morro es mas afilado y dindmico,
con una caida muy marcada del cap6 y fa-
ros LED de serie, aunque la noticia es que
contempla en opcion unas sofisticadas
opticas matriciales IQ. Light. Y el trabajo
en el tunel de viento conlleva una mejora

aerodinamica: anuncia un Cx de 0,275.
También la zaga se matiza con nuevos
grupos 6pticos, paragolpes, portdn y unos
catadidptricos mas elevados. El pilar C,
que marca la personalidad del vehiculo
desde siempre... casi que ni lo toques.
Ahora mide 4.255 milimetros de lar-
g0, 1.799 de ancho y 1.452 de alto, es de-
cir, conserva practicamente el tamatfio del
Golf VI, aunque rebaja la altura casi cua-

tro centimetros como dato mas destaca-
do. Ademas, incrementa la distancia entre
ejes hasta los 2.637 milimetros, que son
17 mas que antes.

Nos comentan en su estreno mundial
en su casa de Wolfsburg que la habitabili-
dad es practicamente un calco en compa-
racién con el modelo anterior, y mantiene
los 380 litros de maletero. Sin embargo,
parece que estamos en un vehiculo dife-
rente por su espectacular puesta en es-
cena.

El cuadro de mandos de 10,25 pulga-
das es digital y configurable al gusto, y se
combina con una pantalla tactil en el sal-
picadero que en el mejor de los casos es de
10,0 pulgadas —la de serie es de 8,25 pul-
gadas, y con algunos mandos giratorios
para gestionarla, pero no habia unidades
para comprobarlo-. Estrena un Head-up
Display de los ‘buenos’, de los que pro-
yectan las informaciones en color en el
parabrisas, y el sistema de infoentreteni-
miento contempla tres niveles diferentes,
el mas completo mediante 6rdenes por
voz y navegacion cartografica de alta ga-
ma. Y presume de detalles llamativos, co-
mo la regulacion de la temperatura de la
climatizacion o el volumen del audio: bas-
ta con pasar el dedo por una superficie de-
bajo de la pantalla de manera horizontal.
Nos dicen que también servira para abrir
o cerrar el techo practicable.

Novedosa también es la gama meca-
nica, con ocho variantes entre propulso-
res de gasolina, diésel y gas natural, asi
como eficientes versiones Mild Hybrid e
hibridos enchufables. Los TSI recurren a
un 1.0 tricilindricocon 110 CVyaun 1.5
TSI con 130y 150 CV. Estos ultimos pre-
sentan un sistema de desconexi6n auto-
matica de dos sus cilindros para rebajar
el consumo de gasolina.

Por su parte, los que prefieran ciclo tur-
bodiésel disponen de un bloque 2.0 TDI
con 115y 150 CV, asociados tanto a una
nueva caja manual de seis relaciones co-
mo a una transmision automdtica DSG.
El més potente también se puede combi-
nar con un sistema de traccién total 4Mo-
tion.

MOTORES » Electrificacion
sin complejos

Como primicia, el Golf 8 se sube al ca-
rro de la hibridacién ligera gracias a un
sistema eléctrico de 48 voltios que sirve de
apoyo. Se comercializara con las variantes

<4 A Lapresentacion del
interior es totalmente
digital. Llama la atencién la
nueva palanca del cambio
DSG, muy pequefiay con
accionamiento electrénico
‘Shift-by-wire’. Solo se podra
cambiar ya sobre las levas
del volante.

TSIde 110, 130y 150 CV, siempre asocia-
das al cambio DSG de siete relaciones, y
contaran con la etiqueta medioambiental
ECO. Se denominaran eTSI.

En lo mas alto, en cuanto a eficien-
cia se refiere, encontramos las versiones
‘plug-in’. Ya habfa un Golf GTE hibrido
enchufable en la dltima generacion, con
204 CV; pero ahora esa denominacién
GTE recaera sobre una versién mas pres-
tacional, ya con 245 CV —el de 204 CV se
llamaré eHybrid-. En ambos casos se re-
curre a un motor 1.5 TSI, a un cambio
DSG6 y a una bateria de iones de litio de
13 kWh de capacidad. La autonomia ex-
clusivamente eléctrica homologa hasta
71 kilémetros en el primero y 67 en el
mas potente, segtin ciclo NEDC. Por lo
tanto, seran portadores de la etiqueta ce-
ro emisiones.

Mas adelante la gama se completara
con las versiones mds atractivas para los
que desean fuertes sensaciones, ya que
se incorporaran los miticos GTL, GTD y el
exclusivo R. También el eficiente TGI de
130 CV alimentado por gas natural com-
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VOLKSWAGEN GOLF

OCHO GENERACIONES Y 45 ANOS EN LOMAS ALTO 0
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NISSAN ANTELGENTMOBLITY

primido (GNC) llegara algo mas tarde que
el resto. No hay cambios en la platafor-
ma MQB.

El nuevo Golf también presume de es-
trenos tecnoldgicos de peso. De serie in-
corpora el sistema IQ.Drive, que incluye
aviso de salida de carril Lane Assist y de
vigilancia Front Assist, con frenada de

Innovation
that excites

NUEVO NISSAN

JUKE

EL-CROSSOVER COUPE

SU HISTORIA COMENZO EN 1974
El icono que marcd el ritmo de los compactos

El Volkswagen Golf lleva 45 afios dando que hablar, y su legado son las méas de 35 millones
de unidades vendidas por todo el mundo. La historia arrancé en 1974. Habia que sustituir
al Beetle y Giorgetto Giugiaro dibujé lo que ya se ha convertido en un icono. La primera ge-
neracién apostaba por un motor delantero transversal y la traccién delantera, y dio a luz
a las miticas siglas GTI, ademas de derivar después en un cogueto cabrio. En 1983 el Golf
Il introdujo el catalizador, el ABS, la direccién asistida y la traccién total Syncro. La tercera
generacion debutd en 1991 e incorporaba airbags frontales y mejoras estructurales en las
pruebas de colisién. Fue la encargada de hacer debutar los motores TDI, el primer V6 en el
segmento compactoy la carroceria Variant. EL Golf IV (1997) estrenaba control de estabilidad,
navegadory el primer cambio DSG. En 2003 la quinta generacién daba un salto cualitativo
en confort gracias a su eje trasero multibrazo, mientras que el Golf VI (2008) introdujo el
‘common rail’ en los TDIy mUltiples asistentes de conduccién; y el VIl aligerd considerable-
mente el peso y apostd ya por versiones electrificadas. Y queda cuerda para rato...

A De serie incorpora faros LED, pero la
novedad son los matriciales IQ. Light, con 22
mddulos y hasta 11 funciones de alumbrado.

emergencia en ciudad y que ahora reco-
noce, ademas de vehiculos y peatones, a
ciclistas. Afiade, asimismo, una practica
funcién de giro.

La conduccién auténoma va un paso
mas alla gracias a los asistentes Predictive
ACC y Travel Assist, un control de cruce-
ro adaptativo que utiliza por primera vez
la comunicacion Car2X, de serie, y que
permite la intercomunicacion con otros

vehiculos de nuestro entorno hasta 500
metros.

La seguridad aumenta con un nuevo
asistente para evitar obstaculos y otro de
advertencia de apertura de las puertas,
que nos avisara si hay vehiculos o ciclistas
que se aproximan por detras al accionar
la manilla para salir. Por tiltimo, y no me-
nos importante, se pone a disposicion de
los clientes el mundo ‘Volkswagen We’,

un ecosistema de la marca a través del
cual se ofrecen diversos servicios y fun-
ciones on line, como utilizar el smartpho-
ne como llave de contacto, entre otras
muchas.

La cartera de pedidos del Golf 8 se abre
en diciembre y las primeras unidades co-
menzaran a llegar en febrero de 2020. Las
variantes diésel y los ‘plug-in hybrid’ se re-
trasaran alguna semana mas.

<« La carta de pedidos se abrird
endiciembre, y las primeras
unidades comenzaran a llegar a
Espafia en febrero de 2020.
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CAMARA INTELIGENTE
DE VISION 3602

ESCANEA PARA SISTEMA INTELIGENTE PROPILOT
DESCUBRIREL DE ANTICOLISION

NUEVO JUKE FRONTAL

Consumo mixto WLTP: 59 - 64 1/100 km. (NEDC-BT: 4,8 = 5,2 /100Kkm): Emisioneside CO>WLETP: 135 945 g/kim: (NERC-BIE O =118 G /ikrn):
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Electrificado

HONDA JAZZ e:HEV

V ElHonda Jazz cambia

por completo, ademas de
ofrecerse exclusivamente con la
propulsién hibrida del CR-V.

El préximo verano Honda vendera su nuevo Jazz e:HEV hibrido, que comparte con el CR-V la
tecnologia de propulsién. Y, de paso, la marca aprovecha para dar un empujén a su estrategia.

Andrés Mas || amas@motorlé.com

Honda ha cogido ya velocidad de cruce-
ro en su electrificacion con el objetivo de
afrontar los ajustes de emisiones de 2021
sin miedo a ser multada. De hecho, los
principales modelos de la marca japone-
sa estaran electrificados no en 2025 co-
mo estaba previsto inicialmente, sino tres
afios antes, a finales de 2022. Y la llega-
da del Jazz hibrido es un paso importan-
te en esta estrategia que también estrena

HONDA JAZZ CROSSTAR CON AIRE AVENTURERO

la nomenclatura ‘e: Technology’, que en-
globara a todos los Honda electrificados.
Ademas, el Jazz serd el primer vehiculo en
incorporar el apellido ‘e:HEV’ (Vehiculo
Eléctrico Hibrido). Asi que durante los
proximos 36 meses se lanzaran al merca-
do europeo seis modelos electrificados,
incluidos el nuevo Jazz y el Honda e, que
llegaréan a mediados de 2020. La cifra in-
cluye otro vehiculo cien por cien eléctrico
que llegard en 2021, y una gama e:HEV
que incluird otro SUV.

El nuevo Jazz hibrido cambia por com-
pleto, desde el disefio a la tecnologia pa-
sando por el interior o el equipamiento.
Pero lo que no cambia es su polivalen-
cia, su increible espacio interior ni sus
ingeniosas soluciones. Todavia dispone-
mos de pocos datos; sin embargo, cua-
tro periodistas espafioles hemos tenido
un primer contacto fisico con el coche y
su interior, ademas de charlar con Ken-
taro Yokoo, responsable del desarrollo
del Jazz. Yokoo nos asegura que el nue-

Una novedad importante de la gama Jazz es la incorporacién de la nueva variante Crosstar, planteada
con un disefio mas aventurero, tipo crossover. Disponible con el mismo sistema de propulsién hibrido
y con las mismas caracteristicas en el interior que el modelo estandar, el nuevo Crosstar ofrece una
carroceria mas alta —no dejan claro si es por las barras de techo o porgue realmente cuenta con

una mayor distancia libre al suelo—, un disefio exclusivo de la parrilla delantera, pasos de rueda
rematados con protecciones negras, una tapiceria resistente al
agua y barras de techo integradas.

vo Jazz tiene poco mds o menos las mis-
mas dimensiones que el anterior e incluso
similar maletero. El ingeniero japonés
también nos confirma que el sistema de
propulsion hibrido es basicamente el mis-
mo del CR-V Hybrid, pero mas compacto,
ajustado al tamafio del Jazz. Es decir, que
el motor de combustién propulsa al ge-
nerador que a su vez alimenta al motor
eléctrico, siendo este tltimo el que impul-
sa el coche la mayor parte del tiempo. Al
igual que en el CR-V, el Jazz podrd reco-
rrer entre 2 y 3 kilémetros en modo cien
por cien eléctrico sin que el propulsor de
gasolina funcione ni para cargar la bate-
ria. La marca japonesa asegura que esta
tecnologia se extendera a toda la gama de
modelos. En cualquier caso, y segtin Ken-
taro Yokoo, no descartan que el Jazz pue-
da tener pronto una version eléctrica.
Una vez dentro del nuevo Jazz com-
probamos que, efectivamente, el espacio
y la versatilidad siguen siendo notas do-
minantes. Y lo comprobamos en primera
persona ya que situando el asiento para

<A Sobre la guantera tradicional, el
Jazz ofrece otra en el salpicadero. El
freno de estacionamiento es eléctrico.

HONDA MAGIC SEATS SENA DE IDENTI

<A Amplitudy
practicidad son sefias
deidentidad del

¥ Jazz.Cuentaconun
paguete de seguridad
Honda Sensing muy
mejorado y con

. lamasavanzada

" conectividad.

que un conductor de 1,86 metros vaya
cémodo al volante, detras quedarian 11
centimetros de sobra para las rodillas de
ese mismo adulto, y 9 centimetros de dis-
tancia desde la cabeza al techo. El angu-
lo de apertura de las puertas traseras es

El nuevo Jazz que llega a mediados del pdximo afio hereda del anterior la versatilidad y el
espacio. Y esto es posible gracias a la colocacién del depdsito de combustible en la parte
central del chasis, bajo los asientos delanteros, una caracteristica Unica en su clase a la
que ya recurria el Jazz anterior. Esto le permite mantener la excelente versatilidad de los
Honda Magic Seats traseros, completamente abatibles si se necesita mas espacio para
transportar carga. Ademas, la bateria de ion litio que permite al Jazz mover el motor eléctrico
se ha situado bajo el maletero y pegada a los respaldos traseros, de manera que la marca
asegura que la capacidad de carga apenas varia respecto al modelo anterior.

muy generoso, lo que junto con la altura
ala que se encuentran los asientos facilita
mucho bajar o subir al coche. Y la calidad
o el equipamiento de estas unidades pre-
serie es magnifica. La hibridacion del gi-
gante nip6n avanza viento en popa.

EN EL AMBITO TECNOLOGICO Y DEL VW POL O EN CUANTO A ESTABILIDAD Y PRESTACIONES, SEGUN HONDA c
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4V Mazda hablade
materiales ‘veganos’ en
elinterior, pues elimina
gran cantidad de piel
autentica e incluso
recurre al corcho. EL
climatizador se maneja
desde una sencilla
pantalla tactil.

¢/

Enlacalleenunano

El MX-30, primer eléctrico de Mazda, llegara a los concesionarios europeos en el segundo
semestre de 2020. Desvelado hace unos dias en el Salén de Tokio, asocia su personal carroceria
crossover de 4,40 metros a una bateria de 35,5 kWh que permitird 200 kildmetros de autonomia.

Pedro Martin || pmartin@motorié.com

La firma japonesa no ha querido entrar en
‘la batalla de las autonomias’, y cuando
Kia e-Niro o Hyundai Kona Electric, por
citar dos ejemplos, ofrecen versiones con
unos 450 kilémetros de alcance entre re-
cargas —bateria de 64 kWh en ambos ca-
sos—, para este nuevo MX-30 se anuncian
aproximadamente 200 kilémetros WLTP,
logrados con una bateria de iones de litio
de 35,5 kWh. Mazda afirma que sera su-
ficiente para un usuario europeo que re-
corre de media 48 kildmetros al dia, pero
incluso las variantes con bateria de 39,2
kWh de e-Niro y Kona Electric homologan
una autonomia mayor: 289 kilémetros.
Es, en cualquier caso, un gran paso por
parte de la firma de Hiroshima porque
supone lanzar ya en 2020 su primer ve-
hiculo cien por cien eléctrico, cuya meca-
nica ha sido bautizada como e-Skyactiv.
Y aunque llega sélo unos meses después
que el CX-30, con el que comparte tama-
fio —4.395 milimetros de largo por 1.795
de ancho y 1.570 de alto-y perfil crosso-
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ver, los disefiadores han echado el resto
para crear un estilo revolucionario, hasta
el punto de que Mazda ha elegido de nue-
vo sus preciadas siglas MX, reservadas al
MX-5. En el exterior, minimalista, destaca
el techo negro, los pilares plateados y, so-
bre todo, las puertas ‘freestyle’, con aper-
tura opuesta y ausencia de pilar central,
que garantizan algunas ventajas —la mar-
ca destaca el acceso al interior, la facili-
dad para fijar una silla de bebé o el poder
acercar una silla de ruedas- pero acarrea
ciertos inconvenientes, como tener que
abrir previamente las puertas delanteras
para abrir las traseras —con un solo toque,
los asientos delanteros abaten su respal-
do y se deslizan hacia el salpicadero para
que entremos o salgamos mejor de la se-
gunda fila—.

El habitaculo, minimalista también,
contribuye a la sensacién de amplitud y
recurre a materiales de bajo imacto am-
biental, como el corcho natural que cubre
labandeja de la consola o las molduras de
las puertas hechas con una fibra —obteni-
da a partir de pldsticos reutilizados- cu-

ya textura parece contener aire. Y por vez
primera en un Mazda se adopta una pan-
talla, de 7 pulgadas, para controlar el cli-
matizador. Ademas, y como ya es norma
en la marca, el coche se ha disefiado pa-
ra que el conductor concentre su atencion
en la carretera, destacando una posiciéon
al volante relativamente elevada o un se-
lector de cambio idéntico al de los otros
modelos automaticos de Mazda.

En cuanto a la zona de carga, sus 115
centimetros de anchura dan para acomo-
dar cuatro maletas de viaje, y bajo el suelo
encontramos otro pequefio espacio para
colocar objetos de menor tamafio.

En lo que se refiere a comportamiento
dinamico y tecnologia eléctrica, el objeti-
vo era que el MX-30 cumpliese los requi-
sitos del Jinba Ittai’ en cuestion de placer
de conduccién, e incluso se emplea un
sistema electrénico de sonido que, sin-
cronizado con el par motor en frecuencia
e intensidad del ruido, mejora la percep-
cion del par y la velocidad por parte del
conductor. La plataforma, de 2.655 mili-
metros de distancia entre ejes, cuenta con

suspension delantera de tipo McPherson y
un eje torsional posterior, y equipa el sis-
tema G-Vectoring Control —en realidad,
una evolucion llamada e-GVC Plus—, que
torna mas uniformes las respuestas del
vehiculo ante las acciones del conductor
sobre la direccién. Y el pedal acelerador,

similar al de BMW i3 o Nissan Leaf, per-
mitird conducir sin apenas usar el pedal
de freno, pues la deceleracion genera una
notable retencion.

Si de seguridad hablamos, el MX-30
refuerza la tecnologia i-Activsense de sus
‘hermanos’ con una funcionalidad nueva,

<4 Comoeneli3de
BMW, para abirir las
puertas traseras del
MX-30 —de apertura
inversa— hay que abrir
antes las delanteras.
Mazda. Y no hay pilar
central para facilitar el
acceso 0 acomodar un
bebé en la silla infantil.

afiadida a la frenada de emergencia pre-
impacto SBS, que evita colisiones en las
intersecciones.

Mazda no informa por ahora sobre la
potencia del motor eléctrico ni sobre las
prestaciones, pero si sobre la bateria de
35,5 kWh, montada bajo el suelo entre
los ejes y dotada de un sistema que en-
via refrigerante si sube la temperatura,
trabajando en colaboracion con el aire
acondicionado para aumentar su eficien-
cia. La autonomia WLTP, como deciamos,
rondaré los 200 kilémetros, y el sistema
e-Skyactiv podra recargarse a velocidad
normal empleando corriente alterna—has-
ta 6,6 KW-o0 mediante un cargador rapido
de corriente continua, siendo compatible
con cargadores CHAdeMO y Combo.
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<V Elhueco que libera delante un
motor eléctrico mucho mas pequefio
que uno de explosién cubica 30 litros,

ideales para guardar los cables. to—, 0 una autonomia de 60 ki-

I6metros por hora.

Para tener controlado un
tema tan importante co-
mo es el de las baterias,
cuando todos los fabri-
cantes comiencen a

Primero de muchos

El nuevo XC40 Eléctrico llegara a Espana en 2021, pero ya contamos con una buena cantidad de
datos técnicos. Rendird 408 CV, podra recorrer mas de 400 kildmetros con una sola cargay se
llamara P8 AWD Recharge. Al primer eléctrico puro de Volvo le seguiran muchos mas.

Andrés Mas || amas@motorlb.com

Volvo Cars esta desarrollado
una de las estrategias de elec-
trificacion mas ambiciosas del
sector, ya que todos los nue-
vos lanzamientos que se han
ido comercializando este afio
2019 estan electrificados... y
lo que esta por venir. No en
vano, el objetivo de Volvo es
lograr que los vehiculos hi-
bridos enchufables represen-

ten el 20 por ciento del total
de ventas en 2020, y que el 50
por ciento de las ventas a ni-
vel mundial de la empresa en
2025 corresponda a vehiculos
totalmente eléctricos.

Y conforme a ese guién
ahora la marca sueca ha da-
do a conocer el XC40 Eléctri-
co, que fabricado en Gante se
convierte en su primer mode-
lo totalmente eléctrico, aun-
que no llegara a Espafia hasta

<« Dos motores,
unoen cada eje,
y las baterias
repartidas por el
piso del vehiculo.

2021. El SUV mas pequefio
de Volvo, basado en la ar-
quitectura modular compac-
ta (CMA), también se ofrece
en forma de hibrido enchufa-
ble, con el T5 Twin Engine de
gasolina y 252 CV, a partir de
47.000 euros en nuestro pais.
Y le seguird una segunda op-
cién: el hibrido enchufable T4
Twin Engine. Pero volvamos a
la nueva versién eléctrica, que
cuenta, ademas, con un nue-
vo sistema de infoentreteni-
miento basado en el sistema
operativo Android de Google,
totalmente integrado con Vol-
vo On Call, la plataforma de
servicios conectados digitales
de la empresa. El XC40
movido por electricidad

tiene dos motores eléc-
tricos —uno
delan-

te y

-~
=

4 Las baterias y el motor trasero

reduciran la capacidad del maletero
hasta los 413 litros. Pero el reparto de pesos sera
maghnifico. Y acelera de 0 a 100 km/h en 4,9 segundos.

otro detrds-y traccidn inte-
gral, con una potencia de 408
CV y autonomia de mds de
400 kilémetros (WLTP) con
una carga. La bateria de 78
kWh se carga al 80 por ciento
en 40 minutos con un sistema
de carga rapida de hasta 150
kW.Y la elevada potenciay
la traccién total permiten que
el XC40 Eléctrico acelere de O
a 100 km/h en 4,9 segundos,
y que pueda remolcar hasta
1.500 kilos.

En el interior del XC40 Eléc-
trico se ofrece una papelera,
varios tarjeteros, un carga-
dor inaldmbrico para el moé-
vil y un gancho abatible para
bolsas. En la parte trasera es-
tard el tradicional maletero
con una capacidad de 413 li-
tros, 47 menos que un XC40
con motor de combustién. Y
es que la bateria y el motor
trasero invaden el espacio si-
tuado debajo del piso del ma-
letero, pero se compensa en
gran medida con el hueco de
carga delantero bajo el capo,
con 30 litros en lugar del ha-
bitual motor de combustién.
Un espacio que normalmente
se dedicara a guardar los ca-
bles de recarga.

En cargar una bateria vacia
del XC40 Eléctrico hasta el 80
por ciento con el cable normal
que viene de fabrica se tarda
entre 30 y 55 horas, depen-
diendo del mercado. Es decir,
entre 7,5 y 14 kilémetros de

autonomia por hora. Por eso,
para la carga habitual y para
tardar mucho menos tiempo
cuando se recargue en casa,
Volvo recomienda un cable
con una capacidad de 3,5 kW
u 11 kW. Con estos cables los

tiempos de carga se reducen
a aproximadamente a 18,5
0 5,5 horas —de 20 a 60 kil6-
metros por hora—, respectiva-
mente. Sin embargo, silo que
se busca es la solucién de car-
ga domeéstica mas eficiente e
integrada, Volvo recomienda
su unidad ‘wallbox’, una po-
tente instalacién de 11 kWy
32 A que logra un tiempo de
carga de aproximadamente
5,5 horas —de bateria vacia a
bateria cargada al 80 por cien-

4V La conectividad del XC40
Eléctrico es total. En una ‘wallbox’
de Volvo el nuevo modelo se
podra cargar en 5,5 horas.

presionar a sus proveedores,
Volvo Car Group ha firmado
acuerdos a largo plazo por va-
lor de varios miles de millo-
nes de ddlares con los grandes
fabricantes de baterias CATL
(China) y LG Chem (Corea
del Sur), de cara a garantizar
el suministro de baterias de li-
tio durante la préxima década
para todos los vehiculos de la
nueva generacion de modelos
electrificados de Volvo y Po-
lestar. Los acuerdos cubren
el suministro a nivel mundial
de médulos de bateria para
todos los modelos basados
en las plataformas modula-
res SPA2 y CMA. Todo listo,
pues, para el despliegue.

TODOS LOS VOLVO ELECTRICOS E HIBRIDOS ENCHUFAB LES, INCLUIDO EL XC40, LLEVARAN ESTE NUEVO APELLIDO



AUDI Al CITYCARVER

Urbanitay algo mas

Audi eleva su Al Sportback para convertirlo en este Citycarver, una versiéon pensada para ver
la ciudad desde otra perspectiva y ganar funcionalidad gracias a su mayor altura libre al suelo.
Mecdanicamente no hay sorpresas, pero econémicamente no se puede decir lo mismo.

Julidn Garnacho || jgarnacho@maotorlé.com

En los tiempos que corren, to-
do aquello que tenga un as-
pecto ‘off road’ causa furor. Y
a falta de un rival directo —el
Q2 los supera a todos por pre-
cio— para plantar cara a ‘pri-
mos’ como el Seat Arona, el
Skoda Kamiq o el Volkswa-
gen T-Cross, la firma de los
cuatro aros se ha sacado de
la manga este llamativo Audi
Al Citycarver.

Esta férmula no es nada
nueva. Y mucho menos pa-
ra Audi, que ya ofrecié en el
anterior A1 Sportback un kit
denominado Active; que, co-
mo en este caso, sumaba unas
molduras en material plastico
para su carroceria, entre otras
muchas cosas.

No obstante, este Audi Al
Citycarver es mucho mas que
un Al Sportback levantado’ o
con piezas afiadidas, porque
sus disefiadores le han inyec-

E1 MOTOR16 |

tado un caracter personal con
detalles que sélo el tiene. Por
ejemplo, luce dos hendiduras
entre la parrilla y el cap6 en
vez de tres, y su parrilla Sin-
gleframe pasa de tener seis a
ocho lados, como en los mo-
delos Q de Audi. También el
disefio de esta es especifico, al
igual que el de sus paragolpes
o el de sus protecciones en co-
lor aluminio. Son detalles su-
tiles, pero que le convierten...
en un Citycarver.

¢Y por qué no bautizarlo
como Allroad? Pues por el de-
talle de que no tiene, ni ten-
dr4, versién quattro.

Lo que si esconde son unos
muelles especificos, que le-
vantan su carroceria 35 mi-
limetros, de igual forma que
unos neumaticos con mayor
perfil ayudan a ganar otros 15
milimetros —Audi no anuncia
lo que se gana con las llantas
de 17 o 18 pulgadas opcio-
nales—. Son, en total, 50 mili-

PRECIO desde

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DE 133 A 145 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

24,230 ¢

DEBE MEJORAR

Imagen. Funcionalidad
extra. Mayor confort y

visibilidad. Tecnologfa.
Motores eficientes.

Precio elevado. Sin
alternativa diésel o GNC.
‘Tirones’ en los S tronic.
Detalles de acabado.

metros mas que cualquier Al
Sportback, y eso se nota.

Se notan, desde luego, en
el caso de aventurarnos por
una carretera muy bachea-
da o por una pista sin asfal-
tar. No es un todoterreno,
pero con cuidado se puede
llegar lejos, y con menos pre-
ocupaciones que con un Al
Sportback. Pero como esto
sus clientes no lo haran nun-
ca, donde ma4s notaran esos
50 milimetros extra serd a la
hora de entrar y salir, porque
esta operacién es mucho mas
cdémoda, de igual modo que
con ello han conseguido me-
jorar la visibilidad desde su
puesto de conduccién —tiene
cuadro digital de 10,25 pul-
gadas de serie—. Y eso supone
un plus de seguridad tanto en
ciudad como fuera de ella.

El resto del habitaculo es
calcado al de cualquier Al
Sportback, donde hay un
buen espacio para sus ocu-

pantes y ajustes muy buenos;
aunque demasiados materia-
les rigidos, que a la mayoria
le extrafiaran en un Audi.
Ahora bien, estos Citycar-
ver lucen un tapizado espe-
cial, molduras especificas...
No en vano hay que justifi-
car un desembolso extra de
unos 2.000 euros respecto a
un A1 Sportback Advanced.
Y es que este capricho no esta
al alcance de todos los bolsi-
llos. De hecho, basta un ejem-
plo para entenderlo: un Audi
Q2 30 TFSI Advanced cuesta
27.320 euros y es mucho mas
funcional.

< A De serie hay
cuadro digital y
pantalla central
de 8,8” —opcional
esladel10,l-.

El tapizado, los
acentos de color

o las molduras
interiores son
especificas para
los Citycarver,

cuyo interior es

B tan espaciosoy
confortable como
el de cualquier otro
Al Sportback.

[~ 7
Ala pamlla octogonal es propia de los modelos Q de Audi. Gracias a sus neuméticos y a su suspension se
ganan 50 milimetros de altura libre al suelo frente al A1 Sportback. Sorprende su iluminacién Full LED.

gara el 35 TFSI, de 150 CV,
del que por el momento no se
han homologado prestacio-

EDITIONONE

A comienzos de 2020 lle- nes o consumos. Si se ofre-
y 4
MOTOR 25TFSI 30 TFSI 35TFSI
Disposicion Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delantero transversal
N9 de cilindros 3,enlinea 3,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (c.c.) 999 999 1498

Potencia maxima/rpm

95CV/5.000-5.500

116.(V/5.000-5.500 | 150 CV/5.000-6.000

Par méximo/rpm

178 mkg/2.000-3500 | 204mkg/2.000-3500 | 25,5mkg/1.500-3.500

Traccion Delantera Delantera Delantera

Caja de cambios Manual, 5 vel. Man.6vel.oStronic7 | Man.6vel.oStronic7
Frenos del./tras. Dis.vent./Tambores | Discos vent./Discos | Discos vent./Discos
Neuméticos 205/60R16 205/60R16 205/60R16

Peso (kg) 1.205 1.215 (S tronic: 1.245) | N.d.
Largo/Ancho/Alto (mm) 4046/1756/1483 | 4.046/1756/1483 | 4.046/1756/1.483
Volumen maletero (1) 335-1.090 335-1.090 335-1.090
Capacidad depasito (1) 40 40 40
De 0a100 km/h (s) 12 99 Nd.
Velocidad méaxima (km/h) 187 198 N.d.
Consumo mixto WLTP (1100 km) 59 6,1 (S tronic: 6,4) N.d.
Emisiones CO2 (g/km) 133 137 (S tronic: 145) N.d.
Precios desde.... (euros) 24.230 25.410 N.D.

cen ya los 25 TFSI 'y 30 TFSI,
también de gasolina; pero no
habra motor TDI y atin no se
sabe si se ofrecerd una version
de gas natural, como en Seat
Ibiza o Volkswagen Polo.
Ambos nacen de un mismo
motor de tres cilindros, pero
que erogan 95y 116 CV res-
pectivamente, de igual forma
que tienen cambios manuales
de 5 y 6 velocidades. Sélo el
mas potente ofrece como op-
ci6n —1.870 euros—el S tronic
de 7 marchas, que curiosa-
mente nos ha resultado algo
‘dspero’, pues en nuestro ca-
so nos regalaba —puede que
en otras unidades no suceda—
un feo ‘tirén’ al emprender la
marcha. Ahora bien, pasado
este tramite, el cambio es una
auténtica maravilla y su mo-
tor presume de muy buenas

prestaciones, y de un consu-
mo realmente ajustado. Ofre-
ce un selector de modos de
conduccién —ninguno de los
que condujimos tenia suspen-
siones adaptativas— y dindmi-
camente va como cualquier
Al Sportback... pero con cha-
sis deportivo, pues las suspen-
siones si se sienten mas firmes,
al tratar de minimizarse los
balanceos de la carroceria por
esa mayor altura.

E1 30 TFSI con cambio ma-
nual también es para tener-
lo en cuenta por su agrado,
prestaciones y menor consu-
mo, pero si el uso mayoritario
es la ciudad, merece la pena
ese desembolso extra. Y pa-
ra la ciudad tampoco descar-
tes el 25 TFSI, aunque este se
quedard algo justo a la hora
de viajar por carretera.

| MmoTOR16 EA
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RENAULT CAPTUR

o ——

Lider en mayusculas

Renault pone toda la carne en el asador con el nuevo Captur con una profunda evolucién en
todos los terrenos para luchar por el liderato del segmento que mas crece. Por calidad de
acabados, tecnologia, equipamiento o motores esta en lo mas alto. Si el precio acompana...

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

No hay duda de que el millén
ymedio de Captur producidos
en los seis afios de vida, con-
vierten al crossover en uno de
los lideres del mercado, uno
de los grandes éxitos de la
marca y posiblemente su mo-
delo mas internacional, pues
se vende en mas de 70 paises
y triunfa por igual en todos los
territorios. En Europa, de he-
cho, es lider indiscutible de su
clase, donde en 2018 ha ven-
dido mas de 310.000 unida-
des —y este 2019, el afio de
su adids, en los primeros seis
meses se han comercializado
166.000 unidades-.

Datos que hablan de la di-
mensién de este modelo y de
lo exigente que hay que ser
en su renovacién. Por eso en
Renault han pensado que la

mejor manera de afrontar es-
te reto es ponerlo todo en el
nuevo modelo tanto en cosas
que se pueden medir, como
en elementos mas dificiles de
cuantificar, como la calidad de
materiales o acabados.

Para empezar, con la nueva
plataforma CMF-B —comparti-
da con el Renault Clio o el Nis-
san Juke-el tamafo del nuevo
Captur crece, con lo que pue-
de pasar de ser un segundo co-

che a el coche principal de la
casa. Son 11 centimetros mas
hasta los 4,23 metros de lon-
gitud total, con dos centime-
tros mas de distancia entre
ejes, 2,63 metros en total. Y el
maletero comienza con unos
estupendos 536 litros de capa-
cidad. El estilo exterior recuer-
da al anterior Captur, pero con
mas presencia, reforzado con
detalles de auténtico SUV, co-
mo las protecciones laterales y

PRECIO

ﬂ EMISIONES DE COz N.D.

N.D. £

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

DEBEMEJORAR

+ Calidad de acabado.
Equipamiento. Compor-
tamiento. Motores. Ha-
itabilidad y maletero.

Lol Cambio automético al-
go lento. Plaza central.

Pocas combinaciones
\de motor y cambio.

delanteras, las barras de techo
en aluminio... A eso se afiaden
llantas de hasta 18 pulgadas o
la firma luminica con el dise-
fio C-Shape que cuenta con fa-
ros cien por cien LED desde la
version mas bdsica. Y remata
el estilo con mas de 90 combi-
naciones de colores y acaba-
dos para personalizarlo.

En el interior apuesta por
la digitalizacién con un cua-
dro de instrumentos con pan-
tallas entre 7y 10,2 pulgadas.
Y su pantalla multimedia de
9,3 pulgadas, situada en posi-
cion vertical es la més grande
de su categoria. En esta panta-
lla se accede al nuevo sistema
conectado Renault EASY LINK
con las méas avanzadas funcio-
nes multimedia, de navega-
cién o de infoentretenimiento
y que se puede configurar a
gusto de cada conductor pa-

AP Acabados de gran calidad, con materiales muy mejorados en

el nuevo Captur. En la pantalla central se pueden configurar las
informaciones que queremos recibir. En el interior hay diversos

huecos que suman 27 litros de capacidad. Nuevos reposacabezas.

ra que se muestren en ella las
informaciones mas relevan-
tes. La calidad de acabados
es un punto sobresaliente y el

Captur sube de categoria gra-
cias al uso de materiales acol-
chados, con plasticos de gran
tacto. El volante reduce su ta-

mafio y los asientos ofrecen
una banqueta alargada 1,5
centimetros ademas de nue-
vos reposacabezas.

<4 Mayor tamafio
y un estilo muy
SUV con las

B protecciones,
barras de techo,
etc, el nuevo
Captur ofrece un
estilo mucho mas
llamativo. Faros
LED, de serie.

En el apartado técnico, la
plataforma esta preparada pa-
ra la electrificacion y permite
incluir los mas avanzados sis-
temas de seguridad y ayuda a
la conduccién -los mas rele-
vantes detallados en el cuadro
inferior—. Por eso este Captur
va a ser referencia en el mer-
cado gracias a los dispositivos
incluidos en el paquete Ren-
ault EASY DRIVE.

Y si hay vanguardia en los
elementos de seguridad y
ayuda a la conduccion, en el
apartado de motores el nue-

RE g

A La frenada activa de emergencia con
deteccién de ciclistas y peatones alerta al
conductory puede activar los frenos. De serie.

A Luces largas automaticas. Usa la camara
frontal para pasar de largas a luz de cruce
segun la luminosidad exterior y la circulacién.

A Lacamara de 360° utiliza cuatro cdmaras
que ofrecen una vista superior del coche 'y
juntan en una sola imagen los obstaculos.

A Entre 0y 160 km/h el Highway & Traffic Jam
Companion combina regulador de velocidad
adaptativo y asistencia de centrado en carril.

= =

A Ladeteccién activa de vehiculo por detras
es novedad en Renault. Utiliza radares para
sefialar la posible presencia de vehiculos.

=

ot

A Elreconocimiento de sefiales, de serie, usa
la cdmara frontal para avisar al conductor
autométicamente de los limites de velocidad

=
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DE GAMA SERA EL HIBRIDO ENCHUFABLE EN 2020 0

vo Captur estd a la tltima. La
gama de motores de gasolina
dispone de cinco alternativas,
entre 100 y 155 caballos en
gasolinay 95y 115 en diésel.
Cambios manuales de 5 0 6
marchas y el automatico EDC
de doble embraguey 7 veloci-
dades y siempre con traccién
delantera. Y més adelante una
version movida por GLP (Gas
Licuado de Petrdleo) sobre la
base del motor TCe de 100 ca-
ballos, que contara con la eti-
queta ECO dela DGT.

La gran novedad vendra de
la mano de la versién E-TECH
Plug-in, hibrida enchufable
que llegara en 2020 al merca-
doy que serd el primer mode-
lo con esta tecnologia que se
fabrique en Espafia. Con 160
caballos, dos motores eléctri-
cos y una baterfa de 9,8 kWh,
alcanzard una autonomia eléc-
trica en ciudad de unos 65 ki-

RENAULT CAPTUR

JOSE VICENTE DE LOS MOZOS

El Captur es un embajador de ‘Marca Espaia’

—éQué significa Captur para
Renault Espana?

—Primero para el Grupo Renault
Capturesel finde larenovacion
del segmento B, que empeza-
mos con Clioy Zoe.Es uncoche
dondeseintegrael ‘BestinClass’
en nuevas tecnologias, enlas 12
ADAS (ayudasala conduccion),
es un coche totalmente conec-
tado, es un coche full hybrid con
65 kildmetros que no tiene nadie
en su categoria y sin perder el
ADN con la personalizacién que
tiene.Esuncocheconelgueen
muchos paises somos lideres
y pensamos pasar en esta ge-
neracion el millén y medio que
ya hemos hecho. Por tanto, es
un coche importante a nivel de
grupo. A nivel de Espafia es un

» El Rey Felipe
Vl,juntoa Jose F
Vicente de los
Mozos, durante
la presentacioén
del Capturen
la factoria de
Valladolid.

coche con mas de 70 por ciento
de integracion local, porgue hay
muchas versiones de motor o cajas
de cambio que hacemos en Espa-
fia; es un coche ‘Made in Spain’y
el broche al tercer plan industrial.
Y es el modelo que da actividad a
unade lasfabricas que tenemosen
Espariay es lider aqui'y gueremos
seguir siendoreferencia. Y ademas,
muchas veces cuando hablamos

de ‘Marca Espania’ la exporta-
cién de este coche a 70 paises
conaltonivel tecnolégico...esto
es ‘Marca Espana’.

—<éUn embajador de ‘Marca
Espaina’...?

—Es un embajador de ‘Marca
Esparia’y ademas tenemos la
suerte de estar apadrinado por
su Majestad el Rey hace unas
semanas en Valladolid.

A 536 litros de maletero; la
banqueta trasera se puede
i adelantary los respaldos abatir.

lémetros y podré circularen 0
emisiones hasta 135 km/h de
velocidad.

Para nuestra primera to-
ma de contacto, en Grecia,

empezamos con el TCe 155,
con el exclusivo acabado Ini-
tiale Paris que, al menos por
el momento, no va a llegar a
Espafia. En las complicadas

carreteras griegas, el Cap-
tur brilla por comodidad, con
unas suspensiones suaves que
cuidan al pasaje. El cambio
EDC también es suave, pero

un poco lento en reaccionar
y la direccién es precisa y con
la firmeza justa. El motor em-
puja, pero no se puede califi-
car de deportivo; si queremos

mas chicha hay que optar por
la version Sport en el sistema
MultiSense. De agradecer, las

FICHA TECNICA

MOTQB TCE100 TCE130 TCE155 BLUEDCI 95 BLUEDCIT15 levas, aunque no sabemos si
Disposicion Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delantero transversal . .
= " - ’ ” - seran de serie.
N de cilindros 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea Fl sigui 1TCe d
Cllindrada (cc.) 9%9 133 133 1461 1461 siguiente es el Te de
Potencia maxima/fpm 100/5.000 B0/5.000 154/5500 %5/3750 115/3750 130 caballos, que se sittia en P A R A c A D A TI P 0 D E N ATU R A L E Z A
Par maximo/rpm 16,3/2.750 2441600 2151800 2441750 26,5/2.000 un término medio entre pres- u
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera taciones y consumos y serd la
(Caja de cambios Man.Svel. M.an.ﬁvel./AutJvel. Apt]vel. M.an.ﬁvel. Man.ﬁvel./AutJvel. version mas demandada. Los J E E P® R E N E G A D E P O R 1 4 9 € / M E S
Frenos del./tras. Disc.vent./Tambores | Disc.vent./Tambores | Disc.vent./Tambores | Disc.vent./Tambores | Disc.vent./Tambores 130 caballos dan mucho de ~ .
Neumaticos 715/65R16 215/65R16 215/65R16 215/65R16 215/65R16 s{ y el cambio manual —muy CON 4 ANOS GARANTIA ®
Peso (kg) 1190 1.234/1.259 1.266 1295 1303/1.327 agradable por manejo y reco- , , . ,
Largo/Ancho/Alto (mm) LTINS | GIINTOINSTS | 4ISNST6 | mndnse|  ezmamnss| o 0 T S SUJETO A FINANCIACION. EN 36 CUOTAS. ENTRADA: 4.855,81€. ULTIMA CUOTA: 13.132,41€. TAE: 9,54% THERE’S ONLY ONE
Volumen maletero (1) B6/1275 B6/12T5 361215 361205 361275 1‘ 05— pe 11 1 ch 80
Capacidad depsito (1) 4 i i i B 2 mgtor. Excelente rg i]éll ory
De 02100 km/h (s) B3 10,6/96 86 ND. 19/ con a.sgan.te viveza brilia por Gama Jeep, Renegade: Consumo mixto: 4,4 -6,9 (L/100km). Emisiones de CO,: de 148 a 203 (g/km), segln procedimiento de ensayo WLTP conforme a lo dispuesto en el
Velocidad max. (km/h) B3 195/193 202 N.D. 187/186 su eqUﬂlbrlO general. Reglamento EU 2017/1151 (emisiones CO, de 126 a 173 g/km segln procedimiento de ensayo NEDC correlado establecido en los Reglamentos EU 2017/1152-1153219).
. E dici les d duccién estos val d biar, dependen d hos fact L estilo d duccién, el t to, la meteorologia y | dici de |

Grsumoico (100kr) o . D . M| No hay duda, a falta de En ondicines reses e conducidn eses valores pueden camar, 1 aue deponden de mucho faclres como el sl de anduccon o oyect, o melearlgl  Las ondicones de ta
Emisiones CO2 (g/km) N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. conocer el precio el nuevo el tamafio de neumaticos, asi como en funcién de cambios en el ciclo de produccién.*Oferta vélida para Jeep, RenegadeLimited1,0G MTé 88kW (120CV). Precio recomendado sin incluir los gastos

N . . ? de financiacion: 19.900€. Incluye IVA, Transporte, Impuesto de Matriculacion (IEMT) calculado al tipo general, descuentos de concesionarios y fabricante y descuento adicional por financiar con
Precios desde... (euros) N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. Captur sigue siendo todo un FCA Capital Espafa EFC SAU, segun condiciones contractuales por un importe minimo de financiacién de 15.000€ con un plazo minimo y permanencia de 36 meses. Gastos de matriculacién no

incluidos. Tin7,95%. Importe total del crédito: 15.044,19€. Comisién de apertura (3%): 451,33€ al contado. Precio total a plazos: 23.803,55€. Importe total adeudado: 18.947,74€. Garantia legal
de 2 afios sin limite de km, més 2 afios adicionales de garantia comercial o 60.000km desde la fecha de primera matriculacién del vehiculo sin coste adicional. Oferta  JECA CAPITAL
valida hasta el 30/11/2019 en Peninsula y Baleares. La versién visionada puede no corresponder con el vehiculo ofertado. Jeep, es una marca registrada de FCA US LLC.
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EMISIONES
OFICIALES:DE
239 /KM (NEDC)

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

PRECIODESDE109.900 €

+ Comportamiento
deportivo. Calidad
de acabado.
Prestaciones.
Diversion al volante

DEBE MEJORAR

Precio elevado.
Consumo real
alto. Dureza de
suspensiones en
asfalto irregular.

A toda maquina

M pone por primera vez el foco en los BMW X3y X4, que tanto en su
version M como en la mas radical Competition estan a la altura.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Para la primera incursion
de M entre los SUV medios,
BMW ha decidido desmar-
carse de lo que puedan hacer
sus competidores con una
variante Competition aun
mas potente y brutal. Asi es-
tos X3 y X4 M se desdoblan
en una version brutal y otra
salvaje. Todo empieza en el
motor, con un nuevo seis ci-
lindros en linea con tecnolo-
gia TwinPower Turbo y 480
caballos 0 510 caballos. Con-
tintia con una caja de cam-
bios M Steptronic de ocho
marchas con control Drive-

logic; prosigue con la nueva
traccién integral M xDrive,
con diferencial activo M, que
reparte el par con preferen-
cia hacia el eje trasero y que
dispone de dos modos de
conduccion AWD. Y se cul-
mina con la tltima tecnolo-

FICHA TECNICA

MOTOR X3M X4 M COMPETITION
Disposicion Delant. longitudinal Delant. longitudinal

N9 de cilindros 6,enlinea 6,enlinea

Cilindrada (c.c.) 2993 2993

Potencia maxima/rpm 480/6.250 510/6.250

Par maximo/rpm 61,2/2.600/5.600 61,2/2.600-5.950
Traccion Total Total

(Caja de cambios Autom. 8 vel. Autom. 8 vel.

Frenos del./tras. Disc. vent./Disc. vent. Disc. vent./Disc. vent.
Neuméticos 255/45R20-265/45R20 | 255/40 R21-265/41R21
Peso (kg) 2.045 2.045
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.726/1.897/1667 4758/1921/1.618

Volumen maletero (1) 550/1.600 525/1.430
Capacidad depdsito (1) 65 65
De 0a100 km/h (s) 42 4]
Velocidad max. (km/h) 250 250/285
Consumo mixto (1/100 km) NEDC 10,5 10,5
Emisiones CO2 (g/km) 239 239
Precios desde.... (euros) 109.900 121.900

El MOTOR16 |

gia en construccién y puesta
a punto del chasis. Dispone
de tres reglajes selecciona-
bles, de amortiguadores con
control electrénico de la sus-
pension especifico de M, una
direccién que incluye Servo-
tronic y desmultiplicacién

P <> Con 4500
e = = =

q;,—‘___“t‘ 510 caballos,

las prestaciones
estan
garantizadas.
Pero ademas, son
utilizables en el
dia a dia.

variable asi como unos po-
tentes frenos con compues-
to M.

En marcha, por carreteras
de montaiia, tanto el X3 M
como el X4 M en su varian-
te Competition muestran
un derroche de potencia,

BMW X3 M/X4 M COMPETITION [ cuatro ruedas

un comportamiento radical
cuando eso es lo que se busca
o elevada comodidad cuando
vamos tranquilos. Direccién
precisa, suspensiones duras
y frenos que ‘muerden’ y el
cambio sube o baja de mar-
chas como una exhalacién.
Y si nos parece poco, te-
nemos la version Competi-
tion para los mas radicales,
que permite disfrutar de un
‘setup’ especifico, con boto-
nes M1y M2 al lado de las
levas del cambio con los que

se modifican rendimientos
en el motor, la direccién,
amortiguadores, respuesta
del cambio o el sonido del
motor. Todo para conseguir
unos M a la altura de la tra-
dicién de los superdeporti-
vos alemanes.

<A Acabadode

gran calidad y estilo
deportivo. El botén
rojo ‘prende la mecha’.

SSANGYONG KORANDO [ cuatro ruedas

El mejor de la historia

Ssangyong acaba de poner a la venta el mejor coche que ha creado
jamas. Es la cuarta generacion del Korando y evoluciona a mejor en todo.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

El nuevo Korando estrena pla-
taforma, disefio, motor de ga-
solina y unos interiores mas
sofisticados y de mayor tama-
fio. La gama mecdnica se limi-
ta a ese motor de gasolina con
1,5 litros de cilindrada y turbo
que rinde 163 CV -y que sera
el mas vendido segtin los res-
ponsables de Ssanyong—, y a
un turbodiésel, mas recomen-
dable, con 136 CV y un con-
sumo mucho més comedido.
Eso si, ambos se pueden elegir
con cambio manual o automa-

de contacto hemos tenido
ocasion de probar el Korando
de gasolina con traccién de-
lantera y cambio manual, y
lo primero que atrae nuestra
atencién es la calidad de mate-
riales y ajustes que transmite
cada rincén del coche, inclui-
do un maletero que suele estar
algo mas descuidado en casi
todos los modelos. Lastima

» Dotado de

eje trasero
multibrazo, el
nuevo Korando
ofrece una sélida

tico de 6 marchas—automadtico  estabilidady
de 8 a finales de 2020—, ycon =~ muchoagradode
traccién delantera o total. conduccion.

Durante la primera toma
FICHA TECNICA
MOTOR GI5T 163 4X2/4X4 A. | D16T 136 4X2/4X4 A.
Disposicion Delantero transversal Delantero transversal
N@ de cilindros 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1497 1.597
Potencia maxima (CV/rpm) 163 /5.000-5.500 136/ 4.000
Par méaximo (mkg/rpm) 28,6/1.500-4.000 30,6 (33,1)/1.500-2.500
Traccion Delantera o 4x4 Delantera 0 4x4
(Caja de cambios Man. o Aut. de 6 vel. Man. o Aut. de 6 vel.
Frenos del./tras. Discos / Discos Discos/ Discos
Neumaticos 225/60 R17-235/55R18 | 225/60 R17-235/55R18
Peso (kg) 1405 (4x4 Aut:1.525) 1.505 (4x4 Aut:1.625)
Largo/Ancho/Alto (mm) 4450/1810/1620 4450/1870/1620
\olumen maletero (1) 551 551
Capacidad depdsito (1) 50 47
De 0a100km/h (s) nd. nd.
Velocidad max. (km/h) 181 (4x4 Aut:193) 180 (4x4 Aut:181)
Consumo combinado WLTP (/100 km) 75 (4x4 Aut: 87) 5,7 (4x4 Aut: 6,8)
Emisiones CO2 WLTP (g/km) 171 (4x4 Aut:198) 148 (4x4 Aut: 178)

Precios desde.... (euros)

19.750 / 31.900

24.500/33.750

que en Espaiia se haya dado
prioridad al espacio y al pre-
cioy no se ofrezca la rueda de
repuesto de tamafio normal,
que se cambia por un kit de re-
paracion. Aumenta el espacio
disponible en el habitaculo; y
el salpicadero, salvo por un
volante excesivamente gran-
de, resulta moderno y bien
organizado. Y en el apartado

m.: " =

DESDE  19.750€

EMISIONES
OFICIALES:DE130 A
190 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Calidad. Amplitud.
Precio competitivo.
Equipamiento

de seguridad.
Comportamiento.

DEBE MEJORAR

Gama mecanica
limitada. Consumo

del motor de gasolina
muy sensible al uso. Sin
rueda de repuesto.

de seguridad, el Korando se si-
tta ya al nivel de los modelos
europeos de referencia con lo
mas nuevo. Tampoco falta la
instrumentacion digital, con
relojes personalizables y com-
patibilidad Apple Car Play y
Android Auto.

El motor de gasolina ofre-
ce un buen rendimiento, pero
su consumo es muy sensible
alusoyalacarga, y es bastan-
te facil que se dispare. Justo
lo contrario que con el diésel,
que con sus 136 CV movera al-
go peor el conjunto en situa-
ciones de carga maxima, pero
con consumos del orden de
dos litros més bajos.

Los competitivos precios,
que parten de los 19.750
euros sin financiar, junto con
los 5 afios de garantia, termi-
nan de conformar un modelo
muy a tener en cuenta.

A Los Korando que vienen a Espafia cuentan con menos equipamiento,
pero seran bastante mas baratos que en el resto de Europa.

| moTOR16 EX



SSANGYONG KORANDO [ cuatro ruedas

El mejor de la historia

Ssangyong acaba de poner a la venta el mejor coche que ha creado
jamas. Es la cuarta generacion del Korando y evoluciona a mejor en todo.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

El nuevo Korando estrena pla-
taforma, disefio, motor de ga-
solina y unos interiores mas
sofisticados y de mayor tama-
flo. La gama mecanica se limi-
ta a ese motor de gasolina con
1,5 litros de cilindrada y turbo
que rinde 163 CV -y que sera
el mas vendido segtin los res-
ponsables de Ssanyong—, y a

de contacto hemos tenido
ocasion de probar el Korando
de gasolina con traccién de-
lantera y cambio manual, y
lo primero que atrae nuestra
atenci6n esla calidad de mate-
riales y ajustes que transmite
cada rincén del coche, inclui-
do un maletero que suele estar
algo mas descuidado en casi
todos los modelos. Lastima

que en Espaiia se haya dado
prioridad al espacio y al pre-
cio y no se ofrezca la rueda de
repuesto de tamafio normal,
que se cambia por un kit de re-
paracion. Aumenta el espacio
disponible en el habitaculo; y
el salpicadero, salvo por un
volante excesivamente gran-
de, resulta moderno y bien
organizado. Y en el apartado

DESDE  19.750¢€

EMISIONES
OFICIALES:DE130 A
190 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Calidad. Amplitud.
Precio competitivo.
Equipamiento

de seguridad.
Comportamiento.

DEBE MEJORAR

Gama mecanica
limitada. Consumo

del motor de gasolina
muy sensible al uso. Sin
rueda de repuesto.

de seguridad, el Korando se si-
tta ya al nivel de los modelos
europeos de referencia con lo
mas nuevo. Tampoco falta la
instrumentacién digital, con
relojes personalizables y com-
patibilidad Apple Car Play y
Android Auto.

El motor de gasolina ofre-
ce un buen rendimiento, pero
su consumo es muy sensible
alusoyalacarga, y es bastan-
te facil que se dispare. Justo
lo contrario que con el diésel,
que con sus 136 CV movera al-
go peor el conjunto en situa-
ciones de carga maxima, pero
con consumos del orden de
dos litros mas bajos.

Los competitivos precios,
que parten de los 19.750
euros sin financiar, junto con
los 5 afios de garantia, termi-
nan de conformar un modelo
muy a tener en cuenta.

un turbodiésel, mdsrecomen- P Dotadode
dable, con 136 CVyun con-  €jetrasero
sumo mucho mds comedido. ~ multibrazo, el
Esosi, ambos se puedenelegir ~ nuevo Korando
con cambio manual o automa-  ofrece una sélida
tico de 6 marchas—automdtico  estabilidady
de 8 a finales de 2020—, ycon ~ muchoagradode
traccién delantera o total. conduccion.

Durante la primera toma
FICHA TECNICA
MOTOR GI5T 163 4X2/4X4 A. | D16T 136 4X2/4X4 A.
Disposicion Delantero transversal Delantero transversal
N@ de cilindros 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1497 1.597
Potencia maxima (CV/rpm) 163 /5.000-5.500 136/ 4.000
Par maximo (mkg/rpm) 28,6/1.500-4.000 30,6 (33,1)/1.500-2.500
Traccion Delantera 0 4x4 Delantera 0 4x4
Caja de cambios Man. o Aut. de 6 vel. Man. o Aut. de 6 vel.
Frenos del./tras. Discos/ Discos Discos / Discos
Neumaticos 225/60R17-235/55R18 | 225/60 R17-235/55R18
Peso (kg) 1405 (4x4 Aut: 1.525) 1.505 (4x4 Aut: 1.625)
Largo/Ancho/Alto (mm) 4450/1870/1620 4450/1870/1620
Volumen maletero (1) 551 551
(Capacidad depdsito (1) 50 47
De 0a100 km/h (s) nd. nd.
Velocidad max. (km/h) 181 (4x4 Aut: 193) 180 (4x4 Aut:181)
Consumo combinado WLTP (/100 km) 75 (4x4 Aut: 8,7) 5.7 (4x4 Aut: 6,8)
Emisiones CO2 WLTP (g/km) 171 (4x4 Aut:198) 148 (4x4 Aut: 178)
Precios desde.... (euros) 19.750/ 31.900 24.500/33.750

A Los Korando que vienen a Espafia cuentan con menos equipamiento,
pero seran bastante mas baratos que en el resto de Europa.
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MERCEDES CLA 250 4MATIC COUPE 7G-DCT

Con el CLA Coupé, los de Stuttgart apuntan a quienes buscan una berlina que no sea ni parezca
aburrida. Y si ese tono dindmico se asocia a un brioso motor de gasolina que no gasta muchoy a
un chasis con traccidn total, la cosa se anima. Pero el conjunto es menos redondo de lo esperado.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Da la impresion de que la fir-
ma alemana quiera lanzar
un modelo para cada clien-
te, pues tal es la variedad de
una gama que no deja de su-
mar productos. El nuevo Clase
Alo tenemos en version com-
pacta de cinco puertas y como
A Sedén, pero es que también
se ofrece el CLA Coupé —pro-
tagonista de estas paginas-y,
amodo de familiar deportivo,
el CLA Shooting Brake, dos va-
riantes que ya no distan tanto,
ni por talla ni por presencia, de
la Clase C, con sus carrocerias
Berlina, Estate, Coupe y Ca-
brio. Y ojo, porque de la nueva
Clase A también derivala C

breve deberia llegar la nueva
entrega del GLA, el SUV mds
compacto de la casa. Si suma-
mos a eso los GLC —el 'normal'
y el coupé—, obtendremos un
concesionario de lo mas nu-
trido, donde el cliente dudara
qué escoger.

El CLA Coupé se dirige a
quienes buscan una berlina de
aspecto deportivo, pues com-
bina virtudes propias de un
sedan, como un maletero se-
parado de 460 litros, con una
imagen francamente dindmi-
ca. El afilado perfil se traduce
en un ejemplar coeficiente ae-
rodinamico Cx de 0,23 0,25
en la versién probada-—, y sila
carroceria es Amarillo Sol, co-

e ——

zado y muy juvenil, pese a sus
cuatro puertas laterales.

Con sus 4,69 metros de
largo, sus lineas limpias y un
techo tan redondeado el con-
junto impone, especialmente
sise asocia a la decoracion ex-
terior AMG Line—1.698 euros—
o a las llantas de 19 pulgadas
—desde 622 euros—, que rele-
van a las de 18 de serie en es-
te CLA 250 4Matic. Por debajo
hay otros propulsores de gaso-
lina muy racionales que ajus-
tan la factura—un CLA 180 de
136 CV que sale por 31.590
euros y un CLA 200 de 163
CV por 34.115, en ambos ca-
sos con la caja manual que es-
tos si ofrecen—, pero para un
coupé asi nos hemos decidi-
do por un motor acorde. Y el

y traccion total 4Matic, opta
por un 2.0 Turbo que rinde
224 CV, lo que no estd nada
mal para mover 1.550 kilos,
por mas que las prestaciones
medidas se hayan quedado le-
jos de las oficiales: 7,6 segun-
dos para acelerar de 0 a 100
km/h cuando se anuncian 6,3.
En proporcion, las recupera-
ciones son bastante mejores,
y ahi estan esos 4,7 segundos
para pasar de 80 a 120 km/h,
lo que le define como un co-
che resolutivo al adelantar.

El motor, no obstante, dis-
ta de ser melddico, y duran-
te nuestro test alguien definio
el ralenti como 'ruidos de ca-
fierias', o como si 'los cilindros
fuesen delatén'. La cosa ird en
gustos, pero ahi queda nuestra
opinion colectiva.

Més cientifico quizds sea el

= por la agradable conduccién

————— ¢

w LACLAVE
gﬁ pmartin@motorlb.com

In gran coche, si, pero con demasia-
dos 'flecos’. Un producto atrayente,
de acuerdo, pero con detalles que, perso-

nalmente, me llevariana cuestionarme se-
riamente sucompra. Porque los asistentes
del CLA —como ya dijimos con el Clase A-
tienen 'vida propia'y no siempre ayudan.
Hay calidad y una imagen exclusiva, y no
gastamuchopeseasus 224 CV, perodetrds
noes amplio y su frenada desmerece.

PRECIO

4

EMISIONES DE COz:
]48 G/KM (NEDC)

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

45,665 €

Estabilidad, direccién y traccion.
Cambio. Postura de conduccion.
Calidad en general. Tecnologia
disponible. Maletero amplio.
Consumo real y aerodindmica.

dato de consumo medio real,
pues esos 7,6 1/100 km regis-
trados estan bien, y casi coin-
ciden con los 7,2 litros de la
medicién WLTP. Sin duda, la
aerodindmica ayuda en este
capitulo, de modo que los 51
litros del depésito dan de sien
viajes largos. Viajes en los que
- podremos disfrutar bastante

DEBEMEJORAR

AS CIFRAS
OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 2.0

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vlvulas 4,enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c..) 1991

Alimentacién Inyeccion directa de gasolina,

turbo eintercooler

Potencia mdxima/rpm

224(V/5.500

Par méximo/rpm

35,7 mkg /1.800-4.000

TRANSMISION

Traccion Alas 4 rvedas

(aja de cambios Automética de 7 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 62,1 km/h

DIRECCION Y FRENOS

Sisterna Cremallera, asistida eléctrica

\lueltas de volante (entre topes)

2,5

Didmetro de giro (m)

1A

Frenada pobre. Aceleracién mas
lenta de lo esperado. Funcio-
namiento de varios asistentes.
Mandos del volante. Altura en
plazas traseras. Sonido al ralenti.

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,

amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles,

amortiguadores y barra estabilizadora.

RUEDAS
NUESTRAS ESTRELLAS Neumdticos - Lantas 2545 RIB-T53118"
Neumaticos en el test - Marca 225/60 R19 - Bridgestone
e B ot
Peso en orden de marcha (kg) 1550
PRESTACIONES * %k %k k
OO e Largo/Ancho/Alto (mm) 4,688/ 1.830/ 1444
SEGURIDAD sk k Eapaddad del maletero (D 460
CONSUMO * %k ok (apacidad del depdsito (|) 51
PRECIO * %
e PRESTACIQNES
h;-— & VELOCIDAD MAXIMA \ 250 KM/H
S ACELERACION (en segundos)
R 400 m salida parada 155
De0a50km/h 30
De 0100 km/h (oficial) 76(6.3)
Recorriendo (metros) 19
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 137
1000 mdesde 40 km/hen D 262
- De80al0km/henD 4]
Recorriendo (metros) 133
Error de velocimetro a 100 km/h +1%
FRENOS (en metros)
A60 km/h/A100 km/h / A120 km/h 152/404/60,0
= CONSUMOS
1/100 km
EN CIUDAD
A 218 km/h de promedio 90
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 6,
En conduccion dindmica n3
EN AUTOPISTA
AT20 km/h de crucero 13
A140 km/h de crucero 8]
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 76
urbano: 50% autovia: 20% carretera) '
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 671
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano / extraurbano (NEDC) 87/52
(Ciclo mixto (NEDC) 6,5
(iclo mixto (WLTP) 12

‘
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A Maletero de 460 litros y
respaldo abatible 40:20:40
de serie, pero no hay rueda de
repuesto ni en opcion.

A Nuestra unidad equipaba

A Elselector del cambio va tras

MERCEDES CLA 250 4MATIC COUPE 7G-DCT

el volante, y para cambiar manualme
plazas delanteras, cémodas, permiten elegir entre gran variedad de asientos, mientras que detras la amplitud es

nte sélo podemos usar las levas. Las

llantas de 19 pulgadas opcionales. peor: justo el hueco para piernas —misma batalla que en un Clase A de 5 puertas—y muy justa la altura al techo.

del coche teutdn. Porque ade-
mas de una buena postura al
volante —las butacas deporti-
vas cuestan 327 euros, y habra
que sumar dinero extra si que-
remos ajuste eléctrico, calefac-
cién, ventilacién, masaje...— o
de una visibilidad correcta en
todas direcciones, hay sensa-
cién de aplomo y confort. La
calidad general ha mejorado
mucho en relacién a los pri-
meros Ay CLA, sobre todo si
nos atenemos a materiales y
atmosfera general, pues so-
bre malos firmes si aparecen
aun esas minimas vibraciones
o 'crujiditos' que, por ejemplo,
en los Audi A3 y A4 jamads se
presentan.

El disefio del habitaculo es
mucho mas moderno, puesya

El MOTOR16 |

integra la tecnologia MBUX de
asistencia interior al conduc-
tor, aunque lleva tiempo ha-
bituarse a unos mandos que,
a nuestro juicio, distan de ser
intuitivos. Y es que, sobre todo
en marcha, cuesta acertar ala
primera al usar ciertas funcio-
nes, por mas que las érdenes
vocales puedan ser tutiles en
algunas ocasiones. Ademas,
que la instrumentacién sea di-
gital, que tengamos Head-up
Display o que la iluminacién
ambiental dé a elegir entre 64
colores dependera de lo que
estemos dispuestos a invertir
en la lista de opciones, donde
hay literalmente de todo, has-
ta cosas que debieran ser de
serie: retrovisor interior anti-
deslumbramiento, apoyabra-

zos central trasero, cargador
inaldmbrico del mévil... Por
no hablar de la ausencia de
rueda de repuesto —si se con-
templan, por 302 euros, los
neumaticos que pueden ro-
dar pinchados—o el arsenal de
asistentes de conduccion, don-
de la firma de la estrella ofre-
celo tiltimo de lo tiltimo, pero
muchas veces previo pago.

Y ya que sale el asunto de
las 'ayudas', volvemos a insis-
tir en que el funcionamiento
de algunas de ellas—lo dijimos
al probar el A 200 5p e insisti-
mos ahora con el CLA Coupé-
esandmalo. Hasta el punto de
que acabamos desconectando
varias de ellas—y eso que algu-
nas se reactivan por defecto—o
seleccionando sus modos me-

nos intrusivos. Porque pare-
ce inaceptable —cuesta creer
que seamos los tnicos a los
que nos sucede— que tedricos
sistemas de seguridad aca-
ben logrando el efecto opues-
to. Por ejemplo, un detector
activo de cambio involunta-
rio de carril —de serie— que fre-
nalevemente y te 'devuelve' al
carril incluso cuando atin no
te has acercado a la linea. O,
peor atn, cuando en una ca-
rretera de montafia y bajo la
lluvia tomas una curva a iz-
quierdas, pisando levemente
lalinea central para trazar me-
jor, y'decide', en pleno apoyo,
que frena y te lleva més a la
derecha. También de serie, y
también muy mejorable, es el
asistente de frenado activo,

tan sensible y 'temeroso' en
ocasiones que puede sorpren-
der con una frenada maxima
cuando menos lo esperemos

> SUS RIVALES

- J.-

DEDEY

=

nosotros y los conductores del
entorno: por ejemplo, cuando
en una autovia, a 100 6 110
km/h, nos cambiamos de un

L

UY BIEN, PERO..

i

ALFAROMEQGIULIAZ.0
TURBO200 CVEXECUT. AUT.

Por menos dineroy con
prestaciones similares —la
traccion total va ligada

al 2.0 Turbode 280 CV-,
Alfa ofrece su Giulia, que
esmasamplioy tieneun

el
AUDI A4 ADVANCED 45 TFS|
QUATTRO245CV S TRONIC

El A4 de gasolina con190
CV-43.560 euros—no
ofrece traccién Quattro,y
hay que escalar al de 245
CV,més caro. Pero por
amplitud, prestacionesy

a8
=9

MERCEDES A 220 4MATIC
76-DCT SEDAN190 CV

Ahorraremos un picosien
lugar del CLA 250 4Matic
Coupé compramos el

A Sedén conmotor 2.0
enversionde190CVy
traccion total. Perderemos

comportamiento perfecto. | calidad el Audiseimpone. | maletero.. y pocomas.

Precio 40.700 € | Precio 51.290 € | Precio 39450 €
Maletero 4801, 4601, 4201,
ConsumoWITP 7,61/100km | ConsumoWITP 7.4 1/100km | ConsumoWITP  7.11/100km
0al00kmv/h 6,6seg. | 0al00km/h 5.8seg. | 0al00km/h 1,0 seg.

carril al contiguo pasando a
estar demasiado cerca —el 'de-
masiado' lo ha decidido Mer-
cedes-Benz— del vehiculo que
nos precede.

Parece obligado destacar
esto porque no es un asunto
baladi, del mismo modo que
tenemos que resaltar las po-
bres distancias de frenada me-
didas en las pistas del INTA:
60 metros para detenerse des-
de 120 km/h es muchisimo,
y llama ain mas la atencién
en un vehiculo rapido y calza-
do con unos 225/40R19. Sélo
un dato para entender nues-
tra desilusion: 53,3 metros
después de iniciar la frenada
—donde casi todos sus rivales
ya se habrian parado-, el CLA
250 4Matic va atiin a 40 km/h.

A A Algofalla
cuando muchos
conductores acaban
desactivando

la mayoria de

los asistentes
—opcionales

la mayoria— o
ajustandolos en
sumodo menos
intrusivo. Y no por
gusto... sino por
seguridad. Puede
elegirse entre los
programas de uso
Sport, Comfort, Eco
e Individual.

Y es una lastima, pues el resto
de factores ligados al compor-
tamiento aprueban con nota,
como una direccién rapida y
precisa, un paso por curva no-
ble, eficaz y con balanceo bien
controlado -los 1.371 euros
del tren de rodaje con amor-
tiguacién variable parecen re-
comendables- o una traccién
total que reparte rdpidamen-
te el par entre ejes segin la
motricidad de cada rueda, y
que agradeceremos no sélo
con nieve, sino también sobre
mojado. Ademas, el Dynamic
Select, de serie, permite ele-
gir entre los modos de conduc-
cién Eco —curiosamente no
hay marcha 'a vela'—, Comfort,
Sport e Individual para perso-
nalizar el caracter del coche.

| moTOR16 EA
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SCIFRAS
NIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

El segmento de los mode-
los pick up gana simpatizan-
tes poco a poco en el mercado
europeo. La nueva legislacion,
que evita que sean 'camiones’
en sus limites de velocidad, y
la cultura del ocio han moti-
vado un interés por este tipo
de vehiculos, muy populares
en otros mercados, como el
americano.

Y en su atractiva oferta des-
taca el Nissan Navara, uno de
los 'gallitos' del sector. Su po-
livalencia de uso, la capaci-
dad de cargay, sobre todo, sus
grandes argumentos 'off road',
como un genuino todoterre-
no que es —incluido su robusto
chasis de largueros y travesa-
fios—, son valores muy aprecia-
dos por los mas aventureros o
por profesionales que necesi-
tan llegar al mas alld.

El Navara ya es supercapaz
por si mismo, pero para re-
tos ain mas extremos cuenta
con un aliado en forma del es-
pecialista Arctic Trucks. Este
preparador, muy popular en
los paises nérdicos con clima-
tologias complicadas, va un
paso mas alld. Nuestro pro-
tagonista se denomina Off-

MOTORI16 |

El Navara es uno de los pick-up con mejores
argumentos todoterreno del mercado. Ahora
bien, si necesitas mas, el preparador Arctic
Trucks transforma este vehiculo con una serie
de mejoras especificas que nos permitirdn
llegar al fin del mundo literalmente.

Roader AT32, en referencia
al preparador y al didmetro
en pulgadas de los neumati-
cos. Se asocia exclusivamente
alas versiones con Doble Cabi-
na, combinadas con cualquier
acabado y motor. En nuestro
caso, el conocido 2.3 dCi dié-

sel en su variante mas potente,
con 190 CVy cambio automa-
tico de siete relaciones.

La aportacion de Arctic
Trucks salpica a varios frentes.
En primer lugar un llamativo
'esnorquel' Safari que permite
'respirar’ mas arriba. Con ello

PRECIO

54.011¢

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO %k %k %k

EMISIONES

ACABADO % %k %k

DE COy;

PRESTACIONES %k %k

CONFORT %k %k

183 6/xm

SEGURIDAD % %k %k

CONSUMO %k %k %k

PRECIO Xk %k %k

NUESTRA VALORACION
DEBE MEJORAR

NOS GUSTA

Comportamiento
'off road' mejorado
y versatilidad de uso.
Capacidad de carga.
Equipamiento.

Volante ajustable

sélo en altura. Frenos
de tambor traseros.
Agilidad urbana. Acceso
incémodo por su altura.

P MOTOR 2300
f Ala prgsentauon & Disposicién Delantero longitudinal
X muy similaryaaladeun g de dingoshdinias denlinea/ 16
) turismo al uso. Sisterna Stop/Start Si
(ilindrada (c.) 2.299
Alimentacién Iny.dir. por rail comun, turbo de
geometria variable e intercooler
Potencia mdxima/rpm 190CV/3.750
Par maximo/rpm 459 mkg /1500
TRANSMISION
Traccion Trasera o total conectable
A Elinteriores amp[io y el piso pl_ano en (aja de cambios Automética de 7 velocidades
la zona trasera. Puede circular con traccion  Cesarolofinal(@dal000rm) | 538km/h
trasera, total y contempla reductora y DIRECCION Y FRENOS _
bloqueos delantero y trasero. Sistema (remallera, electromecdnica
Vlueltas de volante (entre topes) | 3,2
Didmetro de giro (m) 124
Frenos. Sisterna (Del./Tras.) Discos ventilados / Tambores

se logra que la capacidad de
vadeo se incremente hasta los
80 centimetros.

También son especificas
las llantas de 17 pulgadas con
neumaticos 275/70 R17, que
provocan un incremento de
dos centimetros en la altura
respecto al suelo —24,3 centi-
metros en total-y otros cua-
tro de aumento en el ancho de
vias. Como curiosidad, dispo-
nen de dos valvulas. El moti-
vo es poder inflar o desinflar
por una, a la vez que se com-
prueba la presién por la otra.
En Cérdoba no es necesario,
pero a 20 grados bajo cero se
agradece la premura...

Ademas monta un blo-
queo del diferencial delante-
ro —el trasero viene de serie—,
presenta ajustes especificos
en muelles y amortiguadores
y se protege con planchas de
acero en los bajos para evitar
contratiempos con el motor, el
cambio, la transmision o el de-
pésito de combustible.

Hasta aqui la teorfa. El Na-
vara AT32 puede rodar con
propulsioén trasera, traccién
total con bloqueo central o en
elmodo '4L0O', que activalare-
ductora. El diferencial delan-
tero solo se puede bloquear
con esta tltima combinacion;
el trasero, incluso en 2WD.

A Lazonade la'bafiera' no sufre
modificaciones y puede cargar
hasta 1.029 kilos.

Sivamos con 'todo' es una
especie de tanque capaz de
superar cualquier obstéculo,
favorecido por el funciona-
miento del cambio automa-
tico y el gran par motor que
ofrece desde muy bajo régi-
men su cuatro cilindros. La
mayor capacidad de traccién
que brindan los neumaticos es
ya mas que suficiente para sal-
var muchos tipos de obstacu-
lo. La'merma’ serd su tamafio,
pesoyrecorridos de la suspen-
sién.

Fuera del ambito 'off road'

es cada vez mas confortable,
aunque en este sentido sigue
teniendo sus limitaciones di-
némicas, como fuertes inercias
en curvas cerradas y largas dis-
tancias de frenado provocadas
por los més de 2.100 kilos que
pesa esta 'roca’.

LACLAVE

garroyo@motorl6.com

a transformacion fir-

mada por el preparador
Arctic Trucks cuesta 9.975
euros, una cifra conside-
rabley dirigida a los casos
mds extremos de con-
duccién 'off road". Es una
version, por tanto, muy es-
pecializada que convierte
al Navara en un verdadero
"tanque’ al que pocos obs-
tdculos se le resisten.

+ <4 A Enasfalto es un buen rodador, con
sus limitaciones por tamafio y peso. Pero
donde lo borda es en el &mbito 'off road',
donde pocos obstéculos se le resisten. Las
ruedas tienen dos vélvulas para inflarse y
comprobar la presion al mismo tiempo.

SUSPENSION

Delantera; Independiente, de tipo paralelogramo deformable, con
muelles, amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente, eje rigido con muelles, amortiguadores

y barra estabilizadora.

RUEDAS
Neumaticos 215/10R1
Marca . Nokian Rotiiva
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 2140
Largo/Ancho/Alto (mm) 5300/ 1905/ 1.805
(argamdxina (kg) 1.029
(apacidad del depésito (1) 73
PRESTACIONES
VELOCIDADIMZ\XIMA | 180KM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES 400 m salida parada 175
De0a50km/h 33
De 02100 km/h (oficial) 11,0(11,2)
Recorriendo (metros) 192
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 157
1000 mdesde 40 km/hen D 311
FORD RANGER RAPTOR DeB80at20km/henD 88
2.0 TDCI213 CV 4X4 AT Recarriendo (metros) 252
. : Error de velocimetro a 100 km/h +2%
OO0 FRENGS (oo metos
amortiguadores‘Fox A 60 km/h /A100 km/h / A120 km/h 172/44,0/649
: . SONORIDAD (en decibelios)
especiales, seismodos /1o 4 60 kvh/ A120 kv 15075361667
de gestionar la traccién, Alraln] m m —
desacoplede la CONSUMOS
estabilizadora delantera... 100km
Precio 63.050€ EN CIUDAD
|Longitud  537m A2 km/hde promedio 10]
Consumo__1081/100km EN CARRETERA
0alo0km/n  105seg.  A90km/hdeaucero 8]
En conduccion dindmica 129
) EN AUTOPISTA
AT20 kmv/h de crucero 92
A140 km/h de crucero 103
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 0
1 m . Uhano 50% avtovia: 20% carretera) ’
«="5% AUTONOMIA MEDIA
MERCEDES CLASEX 350D  Kildmetros recorridos 193
4MATIC7G-TRONICPLUS g?Nﬁuvots 0{::'(3!@\;655 G
Comparte chasis iclo urbano / extraurbano 7/5,
oropulsores Conel (idomitto (NEDC) 63
(Ciclo mixto (WLTP) 87

Navara, aunque ofrece
un motor propio de tres
litros con 258 CV y se
rodea con algo mas de
calidad y equipamiento.

Precio 56.794 €

i 5.34m
Consumo__10,21/100km
0al00km/h 19 seg.
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cuatro ruedas 4

Julian Garnacho || jgaracho@motorle.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Hace ya bastante tiempo que
los derivados de vehiculos in-
dustriales dejaron de ser me-
ras herramientas de trabajo.
Y el Grupo PSA tiene mucha
culpa de esa transformacién
en alternativas reales a fami-
liares o monovolumen. En la
actualidad, de hecho, modelos
como este Rifter son capaces
de sacar los colores a muchos
SUV.

Muestra de ello es que esta
versién, equipada con el pro-
pulsor 1.5 BlueHDi 130 y con
el cambio EAT8 —los mismos
de los que puede presumir un
508-se queda en unos atracti-
vos 26.272 euros con nivel de
equipamiento GT Line. ;Mu-
cho dinero? Pues te diré que
un 5008 con esa misma com-
binacién cuesta 10.428 euros
mas. Un 'pellizco’ que se pue-
de traducir en pagar de por
vida su seguro, o para llenar
su depdsito 160 veces y reco-
rrer 135.000 kilémetros a cos-
te cero.

Es cierto que si tu vida se
fundamenta en el 'qué pensa-
rén los demas', el 5008 se im-

El MOTOR16 |

Sibuscas un vehiculo que valga para todo, te lo
presento. Este Rifter Long presume de espacio,
y no sélo para ser una herramienta de trabajo.
Tiene buenas prestaciones, gasta lo justo,
equipa de todo, es cdbmodo... Y para colmo, vale
como un compacto ‘del montén’.

pone, pero ya te digo que en
su tercera fila de asientos no
viajaras como en la del Rifter
probado, donde las dos pla-
zas extra suponen 550 euros.

Sino usas esos asientos debe-
ras dejarlos en casa o plega-
dos en su maletero. O, mejor
dicho, inmenso maletero, de
forma que no te importara lle-

PRECIO

32.750¢

NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO % % %k %
EMISIONES ACABADO *kk
DE COy: PRESTACIONES *k %%k
CONFORT * % %k k
]57 G /KM SEGURIDAD % % %k %
CONSUMO * %k %k %k
PRECIO >k %k %

NUESTRA VALORACION
DEBE MEJORAR

NOS GUSTA

Combinacién motor-
cambio. Siete plazas
de verdad. Practicidad.
Precio con descuento.

Consumos ajustados.

Detalles de acabado.
Tercera fila opcional y
con acceso complejo.
Portén aparatoso.
Selector del cambio.

varlas contigo por si surge al-
guna emergencia.

Para acceder a las dos pla-
zas de la tercera fila, casi me-
jor por el maletero —el portén
cuenta con una practica luna
independiente—, pues por sus
puertas correderas no resulta
muy cémodo.

Si alli detrds es amplio,
el resto de plazas no desen-
tonan, y para colmo la fila
central tiene salidas de venti-
lacién, puertos USB, control
del climatizador... Ojo, que la
‘furgoneta’ pisa fuerte. Tam-
bién su altura extra frente a un
turismo gana puntos a la ho-
ra del acceso y la visibilidad,
de igual forma que me apor-
ta mas garantias que muchos
SUV alahora de abandonar el
asfalto en una hipotética ex-
cursion 'off road'. Y es que tie-
ne mucha altura libre al suelo,
neumaticos con un perfil con-
siderable... Y por sélo 420
euros lo puedes equipar con
Grip Control.

Como los turismos de la fir-
ma gala, el Rifter luce el sin-
gular i-Cockpit, rodeado de
una gran consola central -me
gusta mas que la de Berlingo
y Combo- repleta de huecos

.

para dejar objetos y donde se
ubica el selector del cambio,
giratorio y no muy intuitivo,
pues en ocasiones cuesta sa-
ber la posicién en la que se en-
cuentra.

Este diésel es la opcién mas
potente de la gama y ofrece
buenas prestaciones, equipa-
rables a las de un 5008 con el
mismo motor. De igual forma,
el cambio con ocho marchasy
levas en el volante es perfecto
para quienes valoren confort y
eficiencia—en ECO incluso tie-
ne modo ‘inercia’-. Y por los
1.280 euros extra que vale, yo
no me lo pensaba. Como tam-
poco dudaba pagar los 1.200
euros mas que vale la version
larga —35 centimetros extra—,
que aportan mucha mas fun-
cionalidad y mucho mds espa-
cio, sin sacrificar el consumo o

A Eli-Cockpit condiciona su interior, donde todo estd a mano. Esta pantalla de 8 pulgadas es de
serie, como el climatizador de dos zonas. El selector circular del cambio no nos convence del todo.

. 4LaEMP2es
la plataforma
queusaun
3008, por

= ejemplo. El

GT Line luce

un aspecto

'off road' que
llama mucho la
atencion.

la dindmica, ejemplar gracias
a la plataforma EMP2. Y pa-
ra ello, echa un vistazo a cé-
mo frena.

LACLAVE

jgarnacho@motorlb.com

Ol vida tus prejuicios. Que
no teeche paraatrds su
imagen ‘industrial;, porque
sibuscas un vehiculo practi-
coyamplio este RifterLong
es ideal. Tiene siete plazas
‘de verdad’y espacio para
sacarte un extra en mu-
danzas. Esta combinacion
motor-cambio es brillante,
yademdsteahorras 10.000
euros frenteaun 5008.

<A Pordentro esinmenso. La tercera fila
de asientos cuesta 550 euros, pero sino
se usa no queda oculta. La luna posterior
practicable afiade funcionalidad cuando no
se puede abrir el portén. Hasta el asiento
del acompafiante se abate.

»SUS RIVALES

PEUGEOT 5008 BLUEHDI
130 CVEAT8 GT-LINE
Comparte motory cambio
con el Rifter. Tiene mejor
dindmicay acabado, pero
hay que pagarlo. Andan
por el estilo, pero no ofrece
tanto espacio, niuna
buena tercera fila.

Preciocondto.  36.700 €
Vel méxima 190 km/h
onsumo 5.4 1/100km
aongitud 4,64 m.

PEUGEOT TRAVELLER 2.0
BLUEHDI150 CV ALLURE
La talla intermedia brilla
por su espacio, con hasta
nueve plazas. Presume
de equipamientoy anda
muy bien, perono lo hay
automatico. Esalgo mas
aparatoso para uso diario.

Predocondto.  38.355€
Vel méxima _ 185km/h
Consumo___ 7,11/100km

ongitud 4,95m.

SCIFRAS
NIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 1.5BLUEHDI 130

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 1499

Alimentacién Iny.dir. por rail comun, turbo de
geometria variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm 1300v/3.750

Par maximo/rpm 30,6 mkg/1.750

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Automética de 8 velocidades

Desarrollo final (cada1.000rpm) | N.d.

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, electromecanica

\lueltas de volante (entre topes) | 2,5

Didmetro de giro (m) 15

Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McP
amortiguadores y barra estabilizad

herson, con muelles,
ora.

Trasera: Semi-independiente, con barra de torsion, muelles y

amortiguadores.
RUEDAS
Neumaticos 215/60R17
Mara Goodyear
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1.540
Largo/Ancho/Alto (mm) 47153/1.848/1.874
(apacidad del maletero (1) 209-1.050-4.000
(apacidad del depdsito (1) 50
PRESTACIONES
VELOCIDADIMAXIMA | 183KM/H]
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 18,6
De0a50km/h 40
De 0100 km/h (oficial) 127(1.2)
Recorriendo (metros) 218
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 18,0
1000 mdesde 40 km/hen D 318
DeB0al20km/henD 99
Recorriendo (metros) 281
FRENADAS (en metros)
A 60 km/h/A100 km/h / A120 km/h [ 137/365/533 |
SONORIDAD (en decibelios)
Alralenti/ A60 km/h / A120 km/h [ 435/61,0/69] |
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
A22]km/h de promedio 67
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero ]
En conduccidn dindmica 103
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 59
A140 km/h de crucero 14
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 59
urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 841
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano / extraurbano (NEDC) 48/44
(Ciclo mixto (NEDC) 46
(iclo mixto (WLTP) 6,0
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GAMA DS E-TENSE

Una nueva era

La apuesta de DS por la electrificacion es total. Y no es un salto al vacio sin red. La experiencia de
la marca en la Férmula E ha dado sus frutos, con el DS 3 Crossback E-TENSE y el DS 7 Crossback
E-TENSE 4x4 como primeros modelos '0 Emisiones' ya disponibles. Y la familia seguira creciendo.

Bajo la firma E-TENSE, DS
inicia el camino hacia la elec-
trificacion de la exclusiva
marca francesa, centrando-
se en el placer de conducir y
en la eficiencia como objeti-
vos prioritarios. El punto de
partida lo protagonizan el DS
3 Crossback eléctricoy el DS 7
Crossback 4x4 hibrido enchu-
fable, dos tecnologias limpias
aplicadas a las exitosas ca-
rrocerias SUV... de momen-
to. Porque habra més en los
préximos afos.

De hecho, hace unas sem-
nanas la marca francesa nos
permitia circular por las calles
de Madrid con el espectacu-
lar DS X E-TENSE, un 'concept
car' exclusivamente eléctrico
que ofrece una vision de lujo
eficiente de cara al afio 2035.
Ahi es nada.

Y no ha sido un capricho
de hoy para mafiana. La ex-

El MOTOR16 |

periencia de DS con su parti-
cipacién en la Férmula E, con
monoplazas de alto rendi-
miento totalmente eléctricos,
ha servido de base para desa-
rrollar una tecnologia punta
que se extiende sin complejos
ahora a sus modelos de calle.

Gran parte de esa expe-
riencia la recoge el DS 3
Crossback E-TENSE, el pri-
mer B-SUV de caracter pre-
mium cien por cien eléctrico,
un modelo ideal para la ciu-
dad por sus dimensiones, pe-
ro también apto y confortable
para realizar desplazamientos
por carretera.

El alma de este vehiculo es
un motor eléctrico de 100 kW
(136 CV) de potencia y 260
Nm de par maximo -26,5
mkg- disponibles practica-
mente desde que pisamos el
acelerador: 3,3 segundos ne-
cesita sélo para pasar de O a

50 km/h. Se alimenta con la
energia que le proporciona
una avanzada bateria de iones
de litio con 50 kWh de capa-
cidad, con la que se ha homo-

» Elemblema E-TENSE
en la carroceria del DS

3 Crossback desvela

su naturaleza eléctrica.
También se desmarca con
detalles especificos, como
los cromados satinados,
el paragolpes trasero o el
color Crystal Pearl.

logado una autonomia media
de hasta 320 kilémetros, se-
gun el nuevo y exigente ciclo
WLTP. Si nos movemos ex-
clusivamente por la ciudad,

la distancia maxima a reco-
rrer se incrementa hasta los
380 kilémetros, lo que permi-
te circular sin tener que car-
garlo a diario.

El tiempo de la carga va-
ria, légicamente, en funcién
de la naturaleza de la toma.
En un 'wallbox' monofasico,
por ejemplo, necesitara ocho
horas para completar la car-
ga; si es trifisico de 11 kW se
recortara hasta la cinco horas
y cuarto, mientras que un car-
gador rapido de 100 kW cu-

1

A Los sofisticados faros Matrix LED Vision ofrecen una gran luminosidad
sin deslumbrar al resto de los usuarios de la via.

T

brira hasta un 80 por ciento
de la capacidad de la bateria
en s6lo 30 minutos, a razén
de 9 kilémetros por cada mi-
nuto enchufado.
Laautonomia en un vehicu-
lo eléctrico es tremendamente
susceptible a la temperatura,
la velocidad o el tipo de con-
duccién. E1DS 3 Crossback E-
TENSE ofrece la posibilidad
al conductor de elegir entre
tres programas diferentes de
uso: Eco, Normal y Sport. El
primero prioriza la autono-

| moTOR16 EA



bajo la lupa L4

mia y optimiza algunas fun-
ciones de la climatizacion del
habitaculo para reducir el
uso de energia. El modo Nor-
mal podria ser definido como
el mas equilibrado y agrada-
ble, mientras que la alternati-
va Sport despliega sus armas
para ofrecer las mejores pres-
taciones y, a la vez, el mayor
placer de conduccién.
Aligual que ocurre con los
monoplazas de la Férmula
E, el DS 3 Crossback eléctri-
co pone en juego dos opcio-
nes a la hora de recuperar
energia. La primera recarga

FICHA TECNICA

MOTORELECTRICO  [100KW

Potencia maxima 100 kW (136 CV)
Par maximo 260 Nm (26,5 mkg)
Traccion Delantera

(aja de cambios Automatica, 1vel.
Frenos delanteras / Discos 302 mm/
traseros Discos 249 mm
Peso envacio (kg) 1.600
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4118 /1.791/1.534
Maletero (1) 350-1.050
Neumadticos 215/60 R17
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 50 kWh
Peso de la bateria (kg) nd.
De 0al00km/h (s) 8,7
Vel. maxima (km/h) 150
(Consumo mixto (Wh/km) nd.
Emisiones (02 0g/km
Alcance méximo medio 320
WLTP (km)

A
(argador a bordo 6,6 KW (opc: TTkW)
Tiempo de recarga Entre 30 minutos y
(del20 al 80 %) 8 horas
Precios desde... (euros) 38.300

MOTORI6 |

GAMA DS E-TENSE

EL DS 3 CROSSBACK E-TENSE ES EL PRIMER MODELO DEL SEGMENTO B-SUV PREMIUM TOTALMENTE ELECTRICO

la bateria por accién de la fre-
nada regenerativa de una ma-
nera mucho mas sutil que si
se activa el programa B —de
'brake'- mediante la palanca
del cambio. Esta ultima apli-
ca una intensa deceleracién
de 1,3 m/s?cuando dejamos
de acelerar, mucho mas efi-
ciente a la hora de recargar la
bateria en marcha.

EIDS 3 Crossback E-TENSE
no es un 'bicho' raro en rela-
ci6n a sus hermanos de gama
térmicos. Comparte calidad,
buen gustoy tecnologia. Tam-
bién la habitabilidad y el vo-

» A Elinterior del
DS 3 Crossback se
rodea de materiales
de altisima calidad.
Tecnolégicamente
presume de una
dotacién muy
avanzada, enfocada
en parte a registrar la
méxima eficiencia.

lumen del maletero, pues la
bateria se ubica bajo el piso y
no influye en la amplitud in-
terior. Sin embargo, en esta
version si se han mejorado as-
pectos como la sonoridad, ya

que cuenta con soluciones es-
pecificas para neutralizar al
maximo el ruido de rodadu-
ra, como unos cristales mas
gruesos o unos paneles de las
puertas atin mas eficientes.

También se desmarca es-
téticamente el nuevo DS 3
Crossback de mecanica cien
por cien eléctrica con unos
cromados satinados, un para-
golpes trasero diferente, llan-
tas de aleacién de 18 pulgadas
especificas y un LED azul bri-

llante situado en la parte su-
perior del parabrisas, que
desvela su naturaleza ecold-
gica para acceder sin proble-
mas a las zonas restringidas
al tréfico en la gran ciudad.
Su etiqueta medioambiental
'0 Emisiones' as lo ratifica.
Nuestro protagonista no re-

<« La nueva plataforma multi-energia CMP
del Grupo PSA distribuye la bateria bajo el
suelo del habitaculo en una especie de

'H' para no restar amplitud a los
ocupantes.

nuncia, por supuesto, alaam-
plia oferta de personalizacion
que ofrece este modelo de DS
desde su nacimiento, combi-
nando diversos materiales y

< 1.-Enchufe de carga.
Enunatomade 100 kW se
carga arazén de 9 kildmetros por

minuto. 2.= Bateria de iones de litio de
50 kWh de capacidad. Otorgan hasta 320
kildmetros de alcance medio, segun la norma
WLTP. 3.= Bomba de calor de alto rendimiento.
4.~ Motor eléctrico de 100 kW (136 CV) de potencia.
La velocidad maxima es de 150 km/h. 5.= Cargador de a
bordo de 6,6 kW. Y en opcién se ofrece otro de 11 kW.

colores tanto en el exterior co-
mo en el refinado interior del
vehiculo.

Y hace gala de una tecnolo-
gla punta nada frecuente en

A Enun cargador rdpido de 100 kW la bateria del DS 3
Crossback E-TENSE se puede cargar al 80 por ciento

en apenas media hora.

este segmento de mercado,
como unos faros matriciales
DS Matrix LED Vision que pro-
porcionan la maxima ilumina-
cién, sin deslumbrar al resto
de usuarios de la via. También
incorpora detalles como unos
tiradores de las puertas esca-
moteables o un interior total-
mente digitalizado.

También despunta por un
servicio exclusivo, a través de
la app MyDS, por el cual des-
de el smartphone del con-
ductor se puede programar
o controlar la carga del vehi-
culo, ademads de controlar de
manera remota la temperatu-
ra del habitaculo con el fin de
incrementar la autonomia.
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DS 7CROSSBACK E-TENSE )
Hibrido enchufable,
4x4 y etigueta Cero

El segmento SUV compacto
con sello premium tiene en
este modelo un vehiculo muy
particular. Combina una tec-
nologia hibrida enchufable
capaz de desarrollar 300 CV
de potencia con un consumo
medio homologado de tan s6-
lo 1,4 litros cada 100 kiléme-
tros.

La explicacién hay que bus-

FICHA TECNICA

MOTOR TERMICO 1.6 TURBO

Ne de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (cc) 1.598

Potencia maxima/tpm 200CV/6.000
Par maximo/fpm 30,6 mkg/3.000
MOTORES ELECTRICOS

Potencia delantero/trasero | 109 CV /109 CV

Par maximodelant./tras. | 32,6 /16,9 mkg

Potencia méxima total 300CV

Parméaximo total 459 mkg
Traccion Alas 4 ruedas
(aja de cambios Automatica, 8 vel.
Frenos del/tra. Discos vel./Discos
Peso (kg) 1900
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.570/1.895/1.620
Maletero (1) 555-1.752
(apacidad del depdsito (1) 43
Tipode bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 13,2kW/h
De0al00km/h(s) 6,6
Velocidad méx. (kmvh) 220
Vel méxima en eléctrico 135km/h
Consumomixto (1100 km) 14 (WLTP)
Emisiones (02 31g/km (WLTP)

Alcance en eléctrico (km) 58 (WLTP)

Tiempo de recarga Entre1h45'y8h

Precios desde... (euros) 49,400
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GAMA DS E-TENSE

EL DS 7 CROSSBACK E-TENSE PUEDE RODARDE MANERA TOTALMENTE ELECTRICA HASTA 58 KILOMETROS

AP Tantoel
exteriorcomoel
interior se rematan
conuna calidad
sobresaliente.
También la
dotacién
tecnoldgica que
incorpora brilla a
gran nivel.

carla en su sofisticado sistema
de propulsién, compuesto por
un motor de gasolina y dos
propulsores eléctricos. Bajo
el cap6é monta un bloque de
1,6 litros, que eroga 200 CV,
mas uno de los eléctricos, que
ofrece 80 kW (109 CV).

El segundo motor eléctri-
co, con la misma potencia, se
ubica en el eje trasero. No ha-
ce falta ser un lince para en-
tender que el DS 7 Crossback
E-TENSE presume de trac-
cidn total gracias a este siste-

AP Elegante y refinado, el DS 7 Crossback E-TENSE se desmarca
con algunos detalles especificos. Los faros Active LED Visién son muy
eficaces, y se pueden combinar con un sistema de visién nocturna.

ma hibrido. La potencia total
del conjunto es de 300 CV,
que se gesionan por medio
de una transmisién automa-
tica de ocho relaciones EAT8
con convertidor de par.

No es éste, l6gicamente, su
Unico atractivo. Los motores
eléctricos reciben la energia
desde una bateria de iones de
litio que presenta 13,2 kWh
de capacidad, suficiente para
que esta versién pueda circu-
lar de manera exclusivamente
eléctrica hasta 58 kildmetros,

segun el ciclo WLTP. De esta
manera conquista por dere-
cho propio otro de sus gran-
des atractivos: la etiqueta
medioambiental '0 Emisio-
nes', que nos abre las puertas
de la gran urbe incluso en los
complicados protocolos por
contaminacion, amén de be-
neficios fiscales, de aparca-
miento, carril BUS-VAO...

La autonomia eléctrica que
proporciona permite, a la ma-
yor parte de los conductores,
cubrir sus necesidades basi-

cas diarias, circulando incluso
hastalos 135 km/h de veloci-
dad méaxima en ese escenario.
Luego, en casa o en el trabajo,
podemos enchufarlo, y con un
cargador de 7,4 kW, en ape-
nas 1 hora y 45 minutos la
bateria ya estara cargada to-
talmente. En una toma de 8A
necesitara ocho horas.

El usuario puede elegir en-
tre cuatro modos de conduc-
cion. El Electric nos ofrece la
posibilidad de circular de una
manera limpia, con el motor
de gasolina apagado; el modo
Sportes el encargado de sacar
el maximo partido en cuan-
to a prestaciones se refiere,
con los tres propulsores fun-
cionando a la vez y hasta 300
CV bajo el pie derecho. Por su
parte, el programa Hybrid es
el que encontramos por defec-
to en el vehiculo, y busca el
equilibrio perfecto entre ren-
dimiento y eficiencia, mien-
tras que el modo 4WD ofrece
traccién 4x4 constante para
superar zonas de escasa adhe-
rencia, como barro, nieve...

Al igual que el DS 3
Crossback E-TENSE, su her-
mano mayor también dispo-
ne de frenada regenerativa,
incrementada con la funcién
Brake, que nos permite au-
mentar la autonomia hasta
un 20 por ciento si somos real-
mente eficientes al levantar
el pie del acelerador. Asimis-

AV Eltiempo para recargar la bateria de 13,2 kWh de capacidad
oscila entre una hora y 45 minutos y ocho horas, segin el sistema
empleado. El conductor puede elegir entre cuatro programas de
Uso, incluido el '4x4', idéneo sobre superficies deslizantes.

mo, ofrece un modo E-Save
que nos deja reservar la car-
gade la bateria para utilizarla
cuando se desee; por ejemplo,
al llegar al dmbito urbano.

El DS 7 Crossback E-TEN-
SE es la variante mas eficiente
de la gama, pero no renuncia
al confort, calidad y agradable
tacto general del resto de ver-
siones. A la exigente presen-
tacién se afiade una seleccién
de materiales de calidad y una
dotacién que abruma.

La pantalla tactil de 12
pulgadas del salpicadero nos
ofrece, entre otras cosas, una
cartografia con el territorio
que podemos recorrer en mo-
do eléctrico, asi como las esta-
ciones de carga que se pueden
reservar por el camino. Ade-
mas, desde el mdvil se puede
recargar el vehiculo de mane-
ra remota; y lo mismo ocurre
con la climatizacion.

En marcha presume de
avanzados asistentes, como el
Connected Pilot, que nos acer-
ca ala conduccién auténoma,
o el Active Scan Suspension,
que detecta las irregularida-
des de la carretera mediante
una cdmara frontal y ajusta la
dureza de los amortiguado-
res adaptativos de cada rue-
da para asegurar el maximo
confort.

Un SUV premium, avanza-
do, confortable y sumamen-
te eficiente.
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SEAT ARONA TGl

FRENTE A UN DIESEL EURO 6, UN TGIEMITEUN10% MENOS DE COz2, UN 33% MENOS DE NOx Y UN 95% MENQS DE PARTICULAS

n

No solo permite recorrer 100 kilbmetros con
poco mas de tres euros, o ser altamente
respetuoso con el medio ambiente y conseguir
la etiqueta ‘ECO’ de la DGT. El Seat Arona TGl
también presume de seguridad. Y no lo decimos
Unicamente por sus cinco estrellas EuroNCAP.

A finales del afio 2017 Seat
lanzaba al mercado su pri-
mer SUV urbano, el Arona.
Y entonces pasaba por el cen-
tro europeo independiente
que analiza la seguridad de
los vehiculos nuevos, que co-
munmente conocemos como
EuroNCAP.

Este organismo certifi-
c6 al Arona con la maxima
puntuacion en seguridad, y
presume de sus cinco estre-
llas. Y no solo eso, sino que
obtuvo una sensacional no-
ta en cuanto a proteccion de
adultos, del 95 por ciento de

MOTORI16 |

efectividad, solo al alcance
de unos pocos privilegiados.
Mas atin en su segmento,
donde saca pecho con sus
seis airbag, sus anclajes Isofix
en las plazas traseras, su sis-
tema Front Assist, el control
de velocidad activo, su de-
tector de fatiga, los sensores
de angulo muerto, sus faros
Full LED, su control de trac-
cién con diferencial XDS...
¢Echas algo en falta?

Pero de ese equipamien-
to de seguridad y de esa nota
EuroNCAP también presu-
me esta version alimentada
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A Llenarlo con 13,8 kilos de GNC nos llevara un par de minutos enuna gasmera Su repostaje es realmente sencillo, nos costard entorno a los 12,5
euros y eso daré para hacer unos 390 kildémetros. Cuando se agota el GNC funciona gracias a los nueve litros de su depdsito de gasolina.

por gas natural comprimido
—GNC-, de forma que puedes
olvidar tus temores en cuan-
to a este eficiente carburan-
te en estado gaseoso, al cual
se le afiaden diferentes aditi-
VoS para que sea perceptible
al olfato en el hipotético caso
de producirse una fuga.

Que no cunda el panico,
porque el GNC tiene una me-
nor densidad que el aire, de
manera que se disipa rapida-
mente. Y por si fuera poco, la
temperatura de encendido
—cuando comenzaria a que-
marse— es de 600 grados;
muy superior alos 315 de la
gasolina.

Sin embargo, el avanzado
sistema del Seat Arona TGI
detectaria un posible exceso
de temperatura en sus tan-
ques, que estan fabricados,
al igual que las tuberias que
los conectan con el motor 1.0
TSIde 90 CV de potencia, en
acero bonificado de alta re-
sistencia, el cual aguanta a la
perfeccién todo tipo de gol-
pes, corrosion...

En caso de detectarse
ese aumento de tempera-
tura o de presion, cada uno
de sus tres dep0sitos de gas
esta equipado con una elec-
trovalvula, que se abriria 'y
dejaria escapar el GNC de
forma controlada. Es decir,
que riesgos... cero.

Hablando de presiones,
el Arona TGI esconde en sus
bajos esos tres citados tan-

ques, en los que se almace-
na el gas natural comprimido
a unos 200 bares —su siste-
ma también cuenta con un
regulador de presion, pues-
to que al motor apenas llega

tema debe ser revisado cada
cuatro afios para mantener-
se en plenas condiciones de
uso y seguridad, una de las
escasas particularidades de
postventa que presentan es-

do la versién de gas natural
se conforma con 282.

Atn asi, el espacio inte-
rior del Arona es sensacional,
tanto como su economia de
uso, pues al homologar un

A Elmotor 1.0 TSI de tres cilindros ofrece 90 CV de potencia y se asocia a un cambio manual de 6 velocidades.
Es capaz de alcanzar los 172 km/h y puede acelerar de 0 a 100 km/h en 13,2 segundos.

con entre 5y 9 bares de pre-
sioén, dependiendo de la de-
manda de potencia por parte
del conductor-. Esa presion
es equivalente a la que, por
ejemplo, soporta un subma-
rino cuando esta sumergido
a 2.000 metros de profundi-
dad. Pero esos tanques de
acero estan disefiados y fa-
bricados para poder soportar
incluso el doble de presion.
No en vano deben cumplir
la estricta normativa euro-
pea ECER 110, que también
contempla que todo su sis-

tos TGI frente a sus herma-
nos TDI o TSI

En sus tres depdsitos ca-
ben 13,8 kilos de gas natural
comprimido, que equivalen a
unos 85,6 litros de volumen.
Ahora comprenderas el moti-
vo por el que este Arona TGI
prescinde del espacio reser-
vado a la rueda de repuesto,
elemento que si se elimina
en sus ‘hermanos’ y se cam-
bia por el kit reparapincha-
zos —que este TGI tiene de
serie— les permite ofrecer un
maletero de 400 litros, cuan-

gasto medio de 3,5 kg/100
km de GNC —ciclo NEDC-y
a un precio del kilo que ron-
da los 0,90 euros, recorrer
cien kilémetros con el Arona
TGI nos saldra por unos 3,15
euros, cuando con un TSI o
con un TDI saldria por 7,00
y 5,60 euros espectivamen-
te. Y si ese dato econémico
no te termina de convencer
del todo, ten en cuenta que
esta version recibe la etique-
ta ‘ECO’ de la DGT, mientras
que el medio ambiente te lo
va a agradecer. Y mucho.
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NUEVO PEUGEQOT 208
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<A Lacapacidad del maletero del
nuevo 208 oscila entre los 309 litros
—299 en la versién diésel- cargando
hasta la bandeja y con los respaldos
verticales, y los 1.004 litros —994 en
el diésel- con el respaldo trasero
abatido —tiene division 60:40-y
cargando hasta el techo.

PeUgeotha

especi%e_nte
tecnolégicamentgavanzado.
Estayaala ventaﬁ%@;@ﬁa
a partirde 13.200 euros.

El cachorro ruge

Placery sencillez, eso eslo que
busca Peugeot con su nuevo
208, un modelo que transmi-
te energia, espontaneidad y
los valores de la marca fran-
cesa: exigencia, elegancia 'y
emocion. Su estilo atlético va
a enamorar a los mas jovenes
y su deportividad genera ga-
nas de conducir. Ademas, su
disefio cuidado y la calidad
que rezuma cada poro del co-
che le confiere un estatus de
alta gama que se inscribe per-
fectamente en la estrategia
de Peugeot, incluso para sus
modelos mas pequefios. Pero
con unos rivales directos reno-

agresividad de su impactante
parrilla. La estética tiene que
ir acompariada de tecnologia,
conectividad y seguridad. Y el
Peugeot 208 tiene cantidades
industriales de todo eso.

El nuevo 208 esta construi-
do sobre la base de la dltima
generacion de plataformas del
Grupo PSA: la CMP (Common
Modular Platform). Modula-

ble en lo que se refiere a di-
mensiones y motorizaciones,
porque al estar adaptado a di-
versos tipos de energia, permi-
te a sus clientes elegir el tipo
de traccion: térmica —gasoli-
nay diésel- o eléctrica.

La eficiencia ha sido un as-
pecto clave durante todo su
proceso de desarrollo. Esta
nueva plataforma contribuye

alimitar las emisiones de CO2
del nuevo Peugeot 208 gra-
cias a su menor peso -30 ki-
los menos que la plataforma
PF1-, a la mejora de la aero-
dindmica —alisado de los bajos
de la carroceria y uso de en-
tradas de aire pilotadas—, a la
disminucién de la resistencia
alarodadura-neumaticos de
clase A y reduccion de los ro-

<A El cuadro de instrumentos
con efecto 3D, el cambio EAT8 o el
mando de seleccién de los modos
de conduccién, son algunas de las

vados casi a la par y cargados
de argumentos, no basta sola-
mente con la mirada sen

de sus originales faros o co

tos mecanicos en los
delantero y trasero—y
acion de las cade-
ccién —mejora de los
le combustién,

0Zamientos
vlongacion de
 generali-

UCL O ) X cal l—.

Ademas de la alternati-
va eléctrica —ver cuadro—, el
nuevo Peugeot 208 dispone
de una gama completa de mo-
torizaciones térmicas de ulti-

- ——

e ——— — - S

delicatessen del nuevo 208.

ma generacion, que cumplen
la norma Euro6.d en gasolina
y la Euro6.d-temp en diésel.
En lo que constituye una ofer-
ta tinica en el segmento B fue-
ra del grupo PSA, los motores
PureTech 100y 130 estan dis-
ponibles con un cambio auto-
matico de 8 velocidades EAT8
eficaz, rapido y eficiente.

En gasolina se ofrecen mo-
tores 1.2 de tres cilindros: Pu-
reTech 75, PureTech 100 6V o
EAT8 yPureTech 130 EAT8.Y
en diésel, motor de cuatro ci-

PEUGEOT E-208

de alcance

Eléctrico, con 340 kildbmetros

La nueva plataforma modular
eléctrica e-CMP se ha desarro-
llado para integrar en el nuevo
e-208 una bateria de alto vol-
taje de gran capacidad con 50
kWh, sin sacrificar el espacio a
bordo ni el volumen de malete-
ro. La bateria, con la que a partir
de una carga se puedenrecorrer
hasta 340 kilémetros, tiene una
garantia de 8 afios 0 160.000
km, para el 70 por ciento de su
capacidad de carga. La poten-
ciadel motor,de136 CV,yel par,
de 260 Nmdisponibles desde O
km/h, garantizan sensaciones
de conduccién emocionantes
dentrode unambiente de silen-
cioy un agrado de conduccién
maximos. El nuevo eléctrico de
Peugeot ofrece tres modos de
conduccién: Eco —optimizacién

A Enlapantalla central se
puede ver la carga.

de la autonomia regulando
determinados parametros—,
Normal —confort éptimo para
uso diario—y Sport —prioriza el
rendimiento con potenciay par
maximos, pues acelerade O a
100 km/h en 8,1 segundos-—.
Con el e-208 se ahorra un 40
por ciento en consumoy un 30
en mantenimiento frente a un
vehiculo de combustién.

lindros de 1,5 litros: BlueHDi
100 6v con un consumo me-
dio en ciclo WLTP de tan solo
4,11/100 km.

Con el nuevo Drive Assist,
el 208 abre la via a la conduc-
cién semiauténoma, al dispo-
ner de funciones de ayuda a
la conduccién de tltima ge-
neracion, en el mejor nivel de
su segmento: control de cru-
cero adaptativo con funcién
Stop & Go, en versiones con
cambio automatico EATS8, con
instrucciones ajustables de
distancia de seguridad. El La-
ne Position Assist (LPA), que
mantiene la posicién del vehi-
culo elegida por el conductor
en la via de circulacién -liga-
do al ACC Stop & Go—. El Full
Park Assist con funcién peri-
métrica Flankguard —sélo con
EAT8- que gestiona automa-
ticamente la direccidn, el ace-
lerador y el freno para entrar
y salir de la plaza de aparca-
miento. El freno automatico

de emergencia de ultima ge-
neracién —detecta peatones y
ciclistas, tanto de dia como de
noche, a velocidades de hasta
140 km/h-y alerta de riesgo
de colisién. La alerta activa de
cambio involuntario de carril,
con correccion de trayectoria
desde 65 km/h. La alerta de
atencion del conductor, para
detectar su nivel de fatiga en
trayectos largos y a velocida-
des superiores a 65 km/h. El
encendido automatico de las
luces de carretera; el reconoci-
miento de sefiales; el sistema
activo de vigilancia de dngulo
muerto, o el freno de estacio-
namiento eléctrico.

A nivel de conectividad, la
funcién Mirror Screen del 208
es compatible con los proto-
colos de conexién MirrorLink,
Apple CarPlay y Android Au-
to; y el navegador 3D conec-
tado TomTom Traffic ofrece
informacién sobre la situacién
del trafico en tiempo real.



la cifra

el’ puntazo

Alemania rechaza limitar la velocidad en las Autobahn
a un maximo de 130 km/h, como pedian Los Verdes.

El Parlamento aleméan votd en contra (498 votos frente a 126 a favor y siete abstencio-
nes) de la propuesta de Los Verdes, que habian pedido limitar a 130 km/h la velocidad
en los tramos de autopistas que ahora no disponen de limite alguno. El debate sobre
la conveniencia de mantener estos tramos ‘no limit’ esté abierto en el pais desde hace
tiempo. Los argumentos a favor de esta medida son que reduciria la huella de carbonoy
harfa las carreteras més seguras, aungue Alemania tiene un indice de siniestralidad (39
fallecidos por millén de habitantes) inferior a la media de la Unién Europea (49).

Informe de SRI del RACE
Suspenso para cuatro sillas
infantiles y excelente para una

El RACE (Real Automo-
vil Club de Esparfia) ha
presentado los Ultimos
datos del informe sobre

sistemas de retenciénin-
fantil, que ha evaluado en
esta ocasién 20 modelos
de sillas para automovil

(este afio se han testado
mas de 50). Este analisis,
en el que participan mas
de 30 instituciones euro-
peas, suspende a cuatro
sillas infantiles (Uppaba-
by Mesa i-Size, Uppababy
Mesa i-Size + i-Size Base,
Hauck iPro Baby y Hauck
iProBaby +iPro Base), que
alcanzan solo una estrella
en la calificacion final por
problemas en los revesti-
mientos textiles.

El ensayo mide cuatro
pardmetros fundamen-
tales en sillas que estan
homologadas para su
venta: seguridad, facili-
dad de uso, ergonomia 'y
sustancias perjudiciales, y
comprende productos de
los cinco grupos de peso:
0,0+, 1,11y lll. A pesar de
los cuatro suspensos, los
resultados del test fueron
satisfactorios, ya que 12 de
las sillas analizadas alcan-

0%

La Asociacién Espafiola de Operadores de Productos
Petroliferos (AOP) ha presentado un plan para reducir
un 90% sus emisiones de COz. Entre sus proyectos para
2050 esté la produccién de ecocombustibles e hidrégeno
verde, o la mejora de los sistemas de gestién energética.

Un descuido de tan solo 2 segundos,
ha dejado a Enzo con secuelas de por vida.

Primera causa de distracciones al volante

Utilizar el mévil y conducir:
una mala combinacién

Una nueva campafa,
esta vez en las salas de
cine, alerta de la peligro-
sidad de utilizar el mévil
mientras se conduce.
La Fundacién Abertis,
la Direccién General de
Trafico, Movistar y Yel-
mo Cines han puesto en
marcha la iniciativa #Pue-
doEsperar, en la que un
joven, que sufrié lesiones
irreversibles a causa de un
accidente de trafico pro-
vocado por contestar un
whatsapp mientras con-
ducia, explica su propia
experiencia mientras lan-
za una pregunta a los es-
pectadores: «Siapagas el
teléfono mdvil al sentarte
en el cine épor qué no lo
apagas cuando te pones
a conducir?y.

SeguUn datos de la DGT,
las distracciones son la
causa de uno de cada
cuatro accidentes y el

uso del smartphone es la
primera de ellas. El afio
pasado, 446 personas fa-
llecieron en un siniestro
de trafico provocado por
una distraccién y 1.983
resultaron heridas.

Unas cifras que debe-
rian ponernos en alerta
ya que, segln diferentes
estudios, hablar por el
movil mientras se con-
duce es equiparable a
conducir borracho. Pero
lo mas preocupante es
que, pese a las campa-
fias de sensibilizacion, 13
millones de conductores
admiten utilizar el teléfo-
no mientras conducen y
unos 600.000 reconocen
«ser adictos al smartpho-
ney» y «no poder dejar de
mirarlo» mientras van al
volante, segin ha reve-
lado un reciente estudio
de la Fundacién Linea
Directa.

FCA

[PSA

GROUPE

FARUSION; OUEINOICERRARAIFABRICAS, SUPONEILA
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CIONDELGUARTOGRURPOMUNDIAL

FCA+PSA: nace otro
gigante del automovil

Fiat Chrysler (FCA) y PSA
han confirmado oficial-
mente su fusién. Con unas
ventas anuales de 8,7 mi-
llones de vehiculos y unos
ingresos combinados de
170.000 millones de euros,
esta unién supone la crea-
cién del cuarto grupo auto-
movilistico més grande del

mundo en términos de uni-
dades vendidas, por detras
del Grupo Volkswagen, la
alianza formada por Ren-
ault, Nissan y Mitsubishi,
y Toyota.

El grupo italoamerica-
no FCA (compuesto por
las marcas Fiat, Chrysler,
Abarth, Alfa Romeo, Jeep,

Maserati, Dodge y RAM,
entre otras) suma fuer-
zas con PSA (Peugeot, Ci-
troén, DS, Opel-Vauxhall)
al 50% en una unién que
combinarda «las fortalezas
de las respectivas marcas
de ambos grupos en los
segmentos lujo, prémium,
turismos generalistas,

PRODUCCION GRUPOPSA ENESPANA ENERO-SEPTIEMBRE 2019

VIGO

Montse Turiel || mturiel@motori6.com

SUV, camionetas y vehi-
culos comerciales ligeros,
haciendo que juntas sean
mas fuertesy, han expli-
cado en un comunicado.
La compafiia fusionada
se beneficiara del inter-
cambio de tecnologias de
movilidad sostenible, en
materia de electrificacion
del automoévil, conduc-
cién autébnoma y conec-
tividad.

Ambas compariias ce-
rrardn todos los detalles
de la fusién en las proxi-
mas semanas, pero ya
han hecho un célculo de
las sinergias anuales que
les va areportar la uniény
gue estiman en aproxima-
damente 3.700 millones
de euros. El 80% de es-
te ahorro, derivado sobre
todo de «una asignacion
de recursos mas eficien-
te para inversiones a gran
escala en plataformas de
vehiculos, propulsién y
tecnologia y mayor po-
der adquisitivo inherente
a la nueva dimensién del
grupoy, se lograria en un
plazo de cuatro afios.

Seguln recalcan en el
comunicado oficial, la fu-
sién no supondria «cierre
de plantasy, una buena
noticia para Espafa, ya
que PSA es el mayor fa-
bricante de nuestro pais,
con factorias de produc-
cién en Vigo (Galicia),

VENTAS PSA-FCA £ | LOSMAYORES FABRICANTES DEL MUNDO *
ENERO-SEPTIEMBRE 2019 109
YT Unicades
CITROEN 80.466 106
DS 3.031 oy FCA+PSA 87
FIAT 53.072 83
JEEP 15.399

T = 73
OPEL 65139 [FORO ] 6
PEUGEOT 10.0118 ] m 53
TOTAL 320.413 :Nﬁuones de unid. didas en 2018.

FABRICANTE/MODELO TN yilegd | zaron cuatro estrellas, una
tres estrellas y otra solo
Swandoo Albert + i-Size Base |40-85 cm v alcanz6 dos. Ademas, se
Swandoo Albert 40-85cm han analizado por prime-
Bugaboo Turtle + Base 40-85cm v ra vez accesorios comple-
Eﬁ?n Ee\;?aggogio Plus 40-83cm mentarios a las sillas, con
Jané Koos i-Size R1 + iPlatform |40-83 cm v resultados iregulares.
Bugaboo Turtle 40-85cm De forma particular, el
Jané Koos i-Size R1 40-83cm andlisis destaca la evalua-
IJ-Iané il:\/_lgtfig‘”tilplathfm Zggg cm v cién del modelo BeSafe iZi
auck iPro Baby -85cm . i L
Hauck iPro Baby + iProBase  |40-85cm v gledti(ail(as;z;s(gz? nclLrJ\os
Uppababy Mesa i-Size 40-78 cm ° e y
Uppababy Mesa 4078 cm v proteccién contrla elim-
i-Size + i-Size Base pacto frontal y el impacto
e e T " lateral es de 5 estrellas, lo
Hauck iLI;ro Kids + iProBase  |40-105cm v que la conw.erte en la.s/l—
lla con la mejor valoracién
Joie Verso |36 kg | v | de seguridad de todas las
testadas desde 2015.
Besafe iZi Kid X3i-Size |61-105cm [ v | El informe también
6B Everna Fix 936 kg v destaca que, e todas las
Nuna Myti 76150 cm v sillasinfantiles calificadas
Nania Racer SP 9-36 kg con 5 estrellas, el nifio va
en sentido contrario a la
Britax Romer Kidfix2 S “5'36 kg ‘ v ‘ marcha del vehiculo.
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Este mismo informe
afiade que 10 millones
de automovilistas dicen
chatear por whatsapp
mientras conducen, mien-
tras que casi dos millones
de conductores admiten

haberse hecho ‘selfies’
al volante. Riesgos que
podrian asumirse, en al-
gunos casos, por el des-
conocimiento, ya que 11
millones de conductores
ignoran la norma sobre el

uso del smartphone enel
coche, que establece ac-
tualmente la pérdida de
tres puntos y una multa
de 200 euros.

En los Ultimos cinco
afos se impusieron un

millén de sanciones por
usar el mévil al volante y
se retiraron 2,8 millones
de puntos del carné. De
hecho, la DGT ya ha ex-
presado su intencién de
elevar de tres a seis pun-

A John Elkann —foto
superior—y Carlos
Tavares —sobre estas
lineas— seran presidente
y CEQ del nuevo grupo,
respectivamente.

Figueruelas (Aragdn)
y Villaverde (Madrid)
—como se puede ver
en el mapa adjunto—
gue dan empleo a
unas 14.000 personas
de forma directa.

El domicilio de la
nueva sociedad esta-
réd en Holanda y con-
tara con John Elkann
(actual presidente de
FCA) como presiden-
te y Carlos Tavares
(actual presidente de
PSA) como consejero
delegado durante un
periodo inicial de cin-
co afios. La compafiia
resultante cotizaré en
la Bolsa italiana (Mi-
l&n) y en Nueva York, y
seguird manteniendo
presencia en las sedes
centrales actuales, en
Francia, Italia y Estados
Unidos.

tos esta infraccién, aun-
que la medida supondria
unareformade la Ley de
Tréfico y Seguridad Vial
gque estaria a la espera de
la formacién de un nuevo
Gobierno.
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Elinterior del C3
Aircross es muy
modulable, con asientos
traseros desplazables
longitudinalmente por
partesy reclinables.

Un siglo sentados

A lo largo de su historia, ya centenaria, Citroén ha sabido despuntar entre sus rivales alejandose
de lo que proponia la mayoria y ofreciendo ventajas al cliente en uno de los apartados que mas
preocupa al adquirir un vehiculo: el confort. Y ahi los asientos siempre han sido factor clave.

Corria el afio 1919 y el primer
vehiculo francés fabricado en
serie de la historia estaba a
punto de ver la luz. Se trata-
ba del Tipo A, un coche que
destaco en aquellos afios por
su bajo consumo de combus-
tible, sumado al reducido des-
gaste de sus neumaticos. Esto
marcaria el principio de una
filosofia basada en el confort
del cliente que Citroén adop-
tarfa como camino a seguir.
Desde entonces, y ya van cien
afios este 2019, la firma fran-
cesa ha dotado al mundo de
numerosas y reconocidas in-
novaciones que a dia de hoy
nos parecen basicas e impres-

cindibles. Aspectos tan comu-
nes como la regulacion del
volante o el empleo de la trac-
ci6n delantera son parte de la
historia innovadora en cuan-
to a confort de Citroén.

Y es que la comodidad no
solo se basa en los asientos
o la postura que llevemos en
el vehiculo, también se han
centrado en abarcar cuatro
aspectos que ellos conside-
ran la base de cualquier co-
che que salga de su planta.
Sentirse comodo en el coche,
utilidad para la vida a bordo,
tecnologia sencilla e intuiti-
vay confort mental. Todos es-
tos detalles hacen que Citroén

VP La version familiar del Cx ya ofrecia asientos con una modularidad
similar a la de modelos actuales. A la derecha, el nuevo C4 Cactus.
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se posicione como una marca
que busca el centro del merca-
do, un segmento en el que los
clientes quieran comodidad
en todos los aspectos sin la ne-
cesidad de pagar millonadas o
tener que prescindir de espa-
cio o funcionalidad. Hacien-
do un repaso a su trayectoria
nos damos cuenta de que esta
marca ha dado tantos vehicu-
los icénicos al mundo que casi
parece impensable, empezan-
do por el 2 CV, del que habla-
remos mas adelante.

Ahora, Citroén ha sabi-
do continuar con unos dise-
fios rompedores y un peso del
confort capital en todos y cada

uno de sus modelos, siendo el
C4 Cactusy el C5 Aircross los
dltimos en incorporarse a su
amplia gama. Y es en estos
dos vehiculos en los que se
presentan como novedad los
asientos Advanced Comfort,
en los que se sustituye la cla-
sica espuma de 2 milimetros
por una capa mas gruesa, de
15 milimetros; que, ademas,
en lugar de ir pegada al guar-
necido va cosida al mismo. A
esto se afiade que los asientos
emplean distintas densidades
de espuma dependiendo de la
parte a tratar. Por ejemplo, la
espuma que podemos encon-
trar en los laterales del asiento

—los soportes que nos sujetan
en las curvas- es de alta den-
sidad y dura, mientras que la
que se encuentra en la zona
donde nos sentamos o en la
parte central del respaldo es
espuma mas blanda, evitando
asi la aparicion de fatiga.
Todos estos aspectos pen-
sados para el confort de los
ocupantes son el santo y sefia
de esta marca francesa, que
cuenta la historia a través de
sus numerosos aportes al au-
tomovilismo. Suspension hi-
droneumatica e hidractiva,
asientos ‘dunlopillo’, motor
flotante, asientos hamaca ex-
traibles, regulacion del vo-
lante en altura y profundidad
o la primera arquitectura de
traccién delantera son algu-

A Los nuevos asientos Advanced
Comfort con masaje del C5
Aircross. El 92 por ciento de los
clientes eligen esta tecnologia.

nos de los més destacados lo-
gros de esta histérica marca,
que celebra su centenario en
este 2019.

En 1948 se presentaba en
el Salén del Automévil de Pa-
ris uno de sus vehiculos mas
reconocidos histéricamente,
el Citroén 2 CV. Este, ademas
de destacar por su aspecto y
disefio, conto con un tipo de
asiento que pronto llamé la
atencion: los asientos hama-
ca. Este tipo de ‘butaca’ tenfa

como novedad que, ademads
de su curioso aspecto, eran to-
talmente extraibles, lo que los
hacia excepcionales para sa-
carlos en el campo y disfrutar
de un tranquilo picnic.
Citroén supo desde el prin-
cipio el camino que queria se-
guir y siempre fue un paso por
delante en cuanto a solucio-
nes e innovaciones, tanto tec-
nolégicas como de confort.

Santiago Casero || motorl6@motorl6.com

4V ElCX Prestige contaba con unos
asientos inspirados en los aviones

privados y reposapiés elevados en su
parte trasera. Todo un lujo.

En la actualidad, tanto el
C4 Cactus como el C5 Air-
cross cuentan con la tecnolo-
gia en opcidn de los asientos
Advanced Comfort, teniendo
el C4 Cactus dos ambientes
a elegir, uno con los Advan-
ced Comfort y otro no, mien-
tras que el C5 Aircross cuenta
con cinco ambientes distintos,
equipando en cuatro de ellos
esta tecnologia de asientos.
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tejado de casa permite disfrutar mejor y de forma mas sostenible de un vehiculo eléctrico.

No hay energia mas limpia y sostenible que la que viene del sol. Y ahora, gracias
alas soluciones Smart Mobility y Smart Solar de Iberdrola, poder cargar tu
coche eléctrico desde un punto de recarga en tu garaje conla energia generada
porlainstalacion solar fotovoltaica de tu propia casa ya es posible.

Aprovechar la energia que
proviene directamente

del sol para recargar
nuestro coche eléctricoy
conseguir una movilidad
absolutamente limpia no
s una quimera. Gracias

a |berdrola, ya es posible
aprovechar las ventajas
del vehiculo eléctricoy el
autoconsumo solar. Con
las soluciones Smart
Mobility y Smart Solar,
Iberdrola ya ofrece la
posibilidad de conducir tu
coche eléctrico gracias a la
energia eléctrica generada
porelsolentutejadoa
través de tu propio punto
de recarga instalado en el
garaje de casa.

Serd esta una de las
alternativas no solo

mas sostenibles, sino
también mas sencillas

de implementar porque
Iberdrola se encarga de
todo: asesoramiento,
financiacion, suministro,
instalacion a cargo de
expertos acreditados,
legalizacion, garantia,
atenciony tarifa eléctrica a
medida. Para que no tengas
que preocuparte de nada
y puedas recargar el coche
con tu propia energia verde
y desde tu garaje de forma
sencilla, cdmoda y segura.
Ademés, podrés disfrutar
del ahorro que ofrecen las
tarifas de Iberdrola, como
el Plan Vehiculo Eléctrico
(conel que el consumo de
tu coche eléctrico es hasta
un 90% maés barato que en
un vehiculo de combustién)
y mucho mas gracias a tu
instalacion solar (con la que
consumirds hasta un 70%
menos de la red).

Empezamos por la carretera...
El calentamiento global y la
aparicion de enfermedades
debidas a las emisiones de
ciertos gases de combustién
son un hecho hoy endia, y se
ven agravados por el continuo
incremento de la poblacion
mundial y del desarrollo

e industrializacién de los
paises. Esta realidad explica

la creciente preocupaciony

la necesidad, a nivel mundial,
europeo y nacional, por

reducir emisiones y encontrar
alternativas sostenibles que
ayuden a cuidar el planetay a
los que vivimos en éL. Y en esta
blsqueda, el autoconsumo
solary el coche eléctrico son
piezas fundamentales para
lograrlo.

Los vehiculos eléctricos puros
(100% eléctricos) son los
candidatos campeones para
enchufarse al futuro, ya que
garantizan cero emisiones de
gases contaminantes durante
su conducciény ensu ciclo
completo de vida dafian menos
el medioambiente. Las ventajas
de los eléctricos soninnegables,
y s por esto que el Gobierno
estd adoptando medidas

que fomentan esta movilidad
sostenible, como por ejemplo
reduccion de impuestos,
subvenciones, aparcamientos
gratuitos y acceso a carriles

o0 grandes ciudades sin
limitaciones para los coches
eléctricos.

El vehiculo eléctrico ha llegado
para quedarse -y para sustituir
alos matores de combustion.
Basta con ver las cifras oficiales
de ventas para entender la
dimensién del cambioa una
movilidad més limpia en
nuestro pals: hasta el pasado
mes de septiembre, el nimero

de vehiculos eléctricos vendidos
ha aumentado en un166%
respecto al mismo periodo del
afio anterior. Y la prevision es
que se disparen aln mas las
ventas en los préximos afios,
ya que los fabricantes estan
sacando al mercado nuevos
modelos eléctricos innovadores
y cuya autonomia ya supera los
400km, aproximandose cada
vez mas a la de los motores de
combustion.

Pero para poder disfrutar de
todas esas ventajas, es clave
contar con una infraestructura
de recarga que acabe con las
inquietudes de los posibles
compradores. Y ahi, Iberdrola
estd realizando una apuesta
decidida para crear una red de
puntos de recarga que no deje
fuera a nadie. Encuadrado

€n su compromiso con la
sostenibilidad, Iberdrola ha
desarrollado Smart Mobility
para la recarga del coche
eléctrico dentroy fuera de casa,
y estd implementando un Plan
de Movilidad Sostenible que
contempla el despliegue de
25.000 puntos de recarga en
Espafia hasta 2021, tanto en

el dmbito privado como enel
publico.

Con soluciones ‘llave en mano’
para todas las necesidades,
tarifas y productos de calidad
muy competitivos, aplicaciones
para el mévil que permitan
controlar la recarga pUblica
(App Recarga Publica Iberdrola)
o privada (App Smart Mobility
Hogar), energia eléctrica

100% renovable en sus tarifas
eléctricas y la oportunidad de
que cada uno genere energfa
eléctrica limpia a través de su
propia instalacion fotovoltaica,
Smart Mobility y Smart

Solar de Iberdrola facilitan

la transformacién hacia una
movilidad eléctrica y sostenible
que beneficie al mismo tiempo
al planetay a quienes vivimos
enél.

.. Llegamos al garaje...

Sin embargo, con todas las
ventajas sobre la mesa ain
gueda un punto que inquietaa
los posibles compradores: {qué
es mejor, recargar en la calle o
encasa?

Larecarga a baja potencia es
ideal porque no disminuye la
vida Util de las baterfas. Asf,
para la recarga doméstica en

el garaje de casa, Iberdrola
ofrece -ya sea para una
vivienda unifamiliar como

para una comunidad de
propietarios— dispositivos

de recarga a baja potencia
(hasta 74kW en monofésica

y 22kW en trifsica) y la tarifa
Plan Vehiculo Eléctrico, con

la que podrés recorrer 1,000
kilémetros por solo 5€ (un 90%
mas barato que un vehiculo

de combustién). Soluciones
que permiten ahorrar
cémodamente, recargando

el coche por la noche de 1:00
a7.00 por solo 0,03€/kWh,

sin tener que detenerse en las
estaciones pUblicas de camino
acasaoal trabajo y pudiendo
utilizar el coche a la mafiana
siguiente.

Ademés, Iberdrola cuenta con
las Ultimas tecnologias para

el control de larecargaenel
garaje de casa de forma remota,
pues, a través de su App Smart
Mobility Hogar, el usuario puede
programar el horario de recarga,
ajustar la velocidad de recarga,
controlar el acceso al Punto de
Recargay visualizar el historial
de recargas desde su propio
teléfono mavil.

Siquieres mas informacién
sobre las soluciones que ofrece
Smart Mobility para tu hogar
entraen:
www.iberdrolasmartmobility.es

.. Y subimos hasta el tejado.
Smart solar Iberdrola
Enlahojaderutade

Iberdrola hay otra estrategia
marcada: ofrecer energia
limpia procedente de fuentes
renovables. Y ahino hay duda,
en Espafa el sol es el rey.

Por eso Iberdrola lanza una
alternativa que aprovecha la
energia solar que llega a los
tejados de nuestras viviendas.
Una tecnologfa que en los
(ltimos afios ha experimentado
un fuerte crecimiento debido
al abaratamiento de los costes
de producciény a la creciente
preocupacion de la poblacion

por el medio ambiente.

El autoconsumo a partir

de energias renovables
aporta beneficios a nivel
social y medioambiental;
pero también indiscutibles
mejoras econémicas.
\entajas que podemos
resumir en:

-Energfa limpia. Cuando
produces tu propia energia
reduces las emisiones de
C02 a la atmdsfera, asi como
la emision o generacion

de otros gases o residuos
contaminantes.

-Ayudas y subvenciones.
Existen ayudas de diferente
tipo, desde reduccion del IBI
a deducciones fiscales, de
las que Iberdrolainforma a
sus clientes.

-Ahorroen la factura.
Reducciénenlafactura
eléctrica (hasta un 70%)

al consumir menos

energia de lared, unida

ala compensacién de
excedentes ya que, desde

el pasado mes de Agosto,

la energfa que produzcan
tus paneles y no consumas,
puedes compensarla en tu
factura.

Como con todas las
iniciativas de Iberdrola, con
Smart Solar la empresa

se encarga de todo
—proyecto, financiacién,
instalacion, legalizaciony
mantenimiento—, asf ti no
tendras que preocuparte
por nada. Todo empieza
con un estudio de viabilidad
completo sin compromiso
tras el cual Smart Solar
|berdrola te aconsejara

y ofrecerd la instalacién

que mejor se adapta a tus
habitos de consumo. Con
Smart Solar llevarés la
energia del sol a tu hogar de
forma sencilla con mayor
control del consumo gracias
alamonitorizacion del
sisterna Smart Solar, que
permite saber cudnta energfa
llega de los paneles solares,
y con todas las garantias

de una compaiia lider en
Renovables. Y conseguirds
contribuir con ese objetivo de
ofrecer la movilidad eléctrica
mas sostenible y limpia.

Si quieres mas informacién
sobre las alternativas que

te ofrece Smart Solar de
conectarte al sol entra en;
www.smartsolar.berdrola.es

La movilidad del futuro ya esta aqui.

Prueba

Renault
prueba el coche
autonomo
eléctrico
compartido

Un grupo de cien personas
esté probando en Francia
(en el campus urbano de
Paris-Saclay) el servicio
de coche auténomo eléc-
tricoy compartido de Ren-
ault. El experimento tiene
como objetivo mostrar la
viabilidad de este servicio
de movilidad bajo deman-
day evaluar la aceptacién
que tendria por parte de
los usuarios. Se realiza con
una flota de Renault ZOE
Cab condistintos equipa-
mientos (puertas de gran-
des dimensiones, asientos
con pantalla, USB, etc,)
para responder a las di-
ferentes necesidades de
los usuarios. Lareserva del
vehiculo se hace a través
de una app en la que el
cliente indica el lugar de
salida, el destinoy el nu-
mero de pasajeros.

Audi

Asi seran los
conductores
de los coches
sin conductor

Los conductores que se
muestran mas a favor de
los vehiculos auténomos
son los jévenes, las per-
sonas con alto poder ad-
quisitivo y los ‘creadores
de tendencias’ mientras
que los mas reticentes
son los mayores, las per-
sonas con bajo nivel de
ingresos o una formacion
inferior, que solo utiliza-
rian la conduccién auté-
noma cuando otros ya
hayan adquirido expe-

Tecnologia

El Grupo Hyundai equipara un control
de crucero que aprende con cada viaje

El Grupo Hyundai incorporaré en el futuro a sus vehiculos una tecnologia pionera que

actualmente esta en fase de desarrollo. Se trata de un control de crucero inteligente
(SCC-ML) basado en el aprendizaje automatico, es decir, gue toma como base los
patrones de conduccién de la persona que se sienta al volante. El control de crucero
Inteligente (SCC) mantiene la distancia con respecto al vehiculo precedente mientras
se viaja a una velocidad seleccionada por el conductor. El avance del SCC-ML respecto
al anterior es que este aprende los patrones y habitos del conductor y conduce de
forma auténoma. Para el funcionamiento del nuevo control de crucero inteligente,
los sensores, la cdmara frontal y el radar del vehiculo adquieren informacién de la
conducciény la envian al ordenador central, que aplica un algoritmo de aprendizaje

automatico para identificar los habitos al volan-
te del conductor basados en tres conductas: la
distancia con los vehiculos precedentes, la ace-
leracion (lo rapido que acelera) y la capacidad
de respuesta (lo que tarda en responder a las
condiciones de conduccién).

“.

IBERDROLA
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ElV Foro Nissan
(Madrid, 7 de
noviembre) acogera
un debate sobre
‘Electrificaciony
conectividad’ en el
que participara David
Gracia, director de
Smart Solutionsy
Marketing Global

del Grupo Iberdrola.
También contaran
con un representante
Telefonica, IDAE Yy la
Junta de Castilla y Leon.

riencia con esta tecno-
logia.

Estas sonalgunasdelas
conclusiones a las que ha
llegado el estudio ‘El Pul-
so de la conduccién au-
ténoma’, elaborado por
Audiy en el que la marca
ha entrevistado a 21.000
personas de nueve paises
entres continentes. Segun
el informe, el mayor gru-
po de usuarios del vehiculo
auténomo son aquellos a
los que denominan ‘copilo-
tos de mentalidad abierta’
que, por lo general, estdna
favor de integrar los coches
auténomos en sus vidas,
siempre y cuando puedan
intervenir ellos mismos en
el control del vehiculo en
cualquier momento.

Vehiculo eléctrico
Mas kildmetros gracias al
techo solar

Extender la autonomia de los coches eléctricos es uno
de los retos que plantea esta tecnologia. En la busgueda
de soluciones, el Instituto Fraunhofer para Sistemas de
Energia Solar ha desarrollado un techo solar con células
altamente eficientes, que se puede revestir en cualquier
color, de modo que no se percibe exteriormente.

Estas células solares integradas en el techo tienen una
potencia de aproximadamente 210 W/m?2y los investiga-
dores calculan que puede suministrar electricidad para
unos 10 kilémetros en un dia soleado de verano. Esto
supondria una reduccién en el consumo de combustible y
en el kilometraje de un 10%, considerando el gasto medio
del automoyvil eléctrico de 17 kWh por 100 kildmetros y
que el coche realiza unos 15.000 kilémetros al afio.

La energia solar también podria utilizarse para alimen-
tar el aire acondicionado o la calefaccién del vehiculo,
sistemas que habitualmente toman la energia de la
bateria principal restando autonomia al coche.

300WATT

366 CELULAS SOUARESE] = S5
& 100%INVISIBLES

Ford Motor Company
Fund —conla
colaboracion de
Apadrina la Ciencia— ha
premiado tres proyectos
de estudiantes
universitarios que
buscan mejorar

sus comunidades
innovando en dmbitos
como la solidaridad o
la sostenibilidad. Cada
uno de los equipos ha
recibido 5.000 euros
para poner en marcha
Su iniciativa.

Volvo Cars ha
presentado un plan
para reducir un 40% su
huella de carbono por
vehiculo durante toda
su vida Util entre 2018
y 2025. El fabricante
pretende que en 2040
SUS operaciones no
tengan ningun impacto
sobre el clima. La
compafiia reducira

las emisiones a través
de la electrificacion
total de sus vehiculos,
también lo haréa en su
red de produccion, su
cadena de suministroy
mediante el reciclado
y la reutilizacion de
materiales.
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GOODYEAR

UNANOCHE
ENEL BLIMP

El famoso blimp de Go-
odyear se alquilé durante
unos dias en Airbnb. Por
150 délares —unos 135
euros— era posible pasar
una noche en el interior
de este dirigible que, para
la ocasién, se aparcd en
un enorme hangar situa-
do en Ohio (EE.UU). El
alojamiento contaba con
todas las comodidades,y
el piloto del mismo, Jerry
Hissem, fue el encarga-
dodedarlabienvenidaa
los clientes que pasaron
la noche alli. Habra que
estar atentos por si Go-
odyeary Airbnb deciden
repetir la experiencia.

+ en www.goodyear.es

ATENTOSA...

DEL9
AL15 DE
NOVIEMBRE

Volkswagen
Driving
Experience
organiza uno de sus
viajes mas exclusivos.
Unrecorrido de siete
dias desde Sudafrica
hasta Namibia que
pondrd a prueba
latecnologiay
seguridad del
\olkswagen Touareg.

+ en https:/drivingexperience.volkswagen.es

MOTORI16 |

flexible

gate.es/es/renting

+en www.north

FLOTAPARAEL
ESTUDIANTES
Elequipode
baloncesto
Movistar
Estudiantes
vuelvea confiar
unatemporada
mas (yvanocho
consecutivas)
enNorthgate

Renting Flexible
como proveedor
desuflota

devehiculos.
Jugadores como

JuanPalacios
(enlafoto) yel
cuerpo técnico
del conjunto
madrilefio
utilizaran los
cochespara
desplazarsea los
entrenamientos
y los partidos.

+ en www.audi.es

+en www.ford.es

E-TRON ROOM

A Lanueva
experiencia de
hiperrealidad de
Audi se celebrara

A La aventura del Audi e-tron ha sido creada por una empresa cien por cien espafiola 'y
cuenta con la méas avanzada tecnologia: 36 cdmaras, 28 sensores, gafas de realidad virtual...

V

El futuro mas cercano es
eléctrico en Audi. Con su
e-tron como primer mo-
delo de O emisiones, la
marca alemana quiere
mostrarlo en una expe-
riencia de hiperrealidad,
en una ‘aventura virtual’
enlague los clientes des-
cubran la carga tecnoloé-
gica que hay detras de
este modelo. Se trata de
una ‘escape room virtual:
‘e-Tron Room: the future
Paradox’, que estara has-

FORD

AJE ALMUNDO AUD

ta el 13 de noviembre en
Madrid y entre el 27 de
eneroy el 16 de febrero
en Barcelona.

Creado por una em-
presa cien por cien es-
pafiola, cuenta con la
més avanzada tecnolo-
gia —sensores de movi-
miento, gafas de realidad
virtual, 36 camarasy 28
sensores— para crear un
avatar de cada uno de
los cuatro participantes
en cada sesion. El trabajo

UNDIA SOLIDARIO

8.500 empleados de
Ford en todo el mundo
participan en més de
550 proyectos, en 35
paises, invirtiendo més
de 57.250 horas en ac-
ciones solidarias.

En nuestro pais,

mas de 100 em-

pleados de Ford
Espafia dedica-
ronrecientemente
unajornadaaayu-

dar en diferentes acciones
en la sede de la Fundacién
Apascovi, que atiende a
nifios de atencién tempra-
na, adolescentesy jévenes
con discapacidad.

+ en www.spainclassicraid.com

E-TRON

en equipo hara que los
participantes superen
las pruebas que les lle-
varan a escenarios del
pasado vy el futuro para,
finalmente, descubirir el
nuevo e-tron, un coche
que abre una nueva era
en Audi y con que los
participantes en esta
experiencia podran pro-
bar después. Para parti-
cipar en la ‘e-tron room’
hay que entrar en www.
etronroom.com.

.M RALLY DIFERENTE

Mas de cien coches
clasicoshan
participadoen la
septima edicion del
Spain Classic Raid
que este ano recorrio
2000 kilometros
por caminos desde
Andorra a Madrid,
pasando por
Portugal.

primero en Madrid y
luego en Barcelona.

+ en www.fcautonomy.es

+ en www.hyundai.es/experience/VIVe

+ en www.nissan.es

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

FCA AUTONOMY VISITA LOS COLEGIOS

APRENDERDELADISCAPACIDAD

Mas de 200 escolares
participaron hace unos
dias en una iniciativa de
FCA Autonomy, el pro-
grama de movilidad del
Grupo FCA, gue ha puesto
enmarcha un proyectoen
los colegios para que los
mas jévenes conozcan las
barrerasy dificultades con
las que seencuentrael co-
lectivo de discapacitados
ensudiaadiaycémoel

deporte les sirve parainte-
grarse en la sociedad.
Ademas de practicar
distintas actividades de-
portivas en igualdad de
condiciones que los de-
portistas discapacitados,
los escolares escucharon
la experiencia de lameda-
llista paralimpica Sara An-
drés Barrio y vieron cémo
es el coche adaptado del
piloto Albert Llovera.

P Los escolares

practicaron varios

deportes adaptados.
: e |

UNELECTRICO PARA EL PUEBLOMENOS CONTAMINADO

FSTE HYUNDAI
KONA 5t COMPARTE

Hyundai ha puesto en marcha el primer

carsharing’ rural y ha cedido un Kona eléctricoa

los vecinos de Campisabalos, en Guadalajara, e

pueblo con el aire mas limpio de Espana.

Los vecinos de Campisaba-
los (Guadalajara) son, segin
la Organizacién Mundial de
la Salud (OMS), los que dis-
frutan del aire menos conta-
minado de Espafia. Esto ha

hecho que Hyundai se fije en
este pueblo para poner en
marcha VIVe, el primer ser-
vicio de coche compartido
rural. La marca ha cedido un

Kona eléctrico, que podré
utilizar todos aquellos g
estén empadronados en
pueblo y posean carné ¢
conducir. Solo tendran g
reservarlo a través de u
aplicacién, que ha sido cread
en exclusiva por DealerBest,
podran utilizar gratis el coche
para realizar gestiones, ir al
meédico, a la compra, etc.

(Guadalajara)
pueden utilizar

gratuita. ‘

VISITAMADRID, BARCELONA'Y VALENCIA

EL NISSAN JUKE PASEA EL TROFEO DE LA CHAMPIONS -

A Losvecinos
de Campisabalos

el Hyundai Kor!l
eléctricodeforma |

El trofeo de la UEFA
Champions League esta
degirapor Espafia gracias
aNissan. El nuevo Juke es

con la copa, también po-
dran participar en el Reto
Juke ProPilot, un pinball
donde probaran sus habi-

lidades con el balén mez-
cladas con las tecnologias
de conduccién auténoma
de este sistema.

el modelo encargado de
transportar ‘la orejona’ en
una gira por cuatro paises
europeos, que en Espafia
pasa por varios concesio-
narios de Madrid, Valen-
ciay Barcelona. En cada
ciudad, los aficionados no
solo podran fotografiarse

e ————

+en www.jaguar.es

JAGUAR VISION GT

DEPORTIVO DE VIDEOJUEGO

Los participantes en el
‘Gran Turismo World Tour,,
organizado por Sonyenel
Salén del Automévil de
Tokio (Japén), han sido
los primeros jugadores en
ponerse al volante del Ja-
guar Vision GT, el primer
deportivo virtual eléctrico
delamarca.Hasidocrea-
dopara el conocido juego
‘Gran Turismo Sport’ de
PlayStation 4,y en nues-

tro pais se podra descargar
a finales de noviembre. Es-
ta inspirado en el eTrophy
y el I-Type 4,y cuenta con
tres potentes motores que
producen 1.020 caballos.

| moTorR16 EA
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<A Lasnovedades de la Férmula 1en 2021y la magueta del monoplaza fueron desveladas antes de la carrera
de Austin, en una rueda de prensa que conté —de izquierda a derecha— con Franz Tost, Zak Brown, Mattia
Binotto, Cyril Abiteboul y Claire Williams. Arriba, el primer boceto del coche publicado por McLaren.

\

\

El Gran Premio de Estados
Unidos fue el escenario esco-
gido para anunciar la meta-
morfosis de la Férmula 1. All{
presente, la maqueta que ma-
terializaba uno de los cam-
bios mas perseguidos por los
organizadores: la nueva ge-
neracién de monoplazas que
plasmara los objetivos ante-
riormente mencionados. Fru-
to del trabajo de la comisién
de FOM y FIA creada al res-
pecto, representan una gran
ruptura respecto a la escuela
y tendencias aerodinamicas
de los ultimos afios.

Basicamente, las nuevas
reglas persiguen mas accién
y adelantamientos entre los
pilotos en la pista. Para lo-
grarlo, las lineas maestras
del nuevo reglamento de-
sarrollan monoplazas con

La Formulal, frentea la mayor revolucion

de su historia

jrubio@motorl6.com

“Por primera vez, hemos
afrontado el aspecto técnico,
deportivo y financiero al mis-
mo tiempo. Serd un cambio
enorme por cdmo se gestio-
nara la ctipula del automovi-
lismo deportivo”. Asi definia

PERSIGUIENDO A TRES COCHES DE DISTANCIA

Tras la adquisicién de la Férmula 1 por parte

de Liberty en 2016, el grupo americano ha
dedicado dos afios a examinarla desde el
punto de vista deportivo, técnico y financiero.
Fruto de este proceso ha llegado un ambicioso
y extenso paquete de medidas para
revolucionar la disciplina como nunca antes en
su historia.

el presidente de la Federa-
cién Internacional de Auto-
movilismo, Jean Todt, la gran
transformacién que sufrird la
Férmula 1 a partir de 2021.
Simple y llanamente, el ma-
yor cambio de su historia.
Desde su nacimiento en los
afios 50 del siglo pasado la
Férmula 1 ha viajado por nu-

merosas evoluciones y varia-
ciones. Fundamentalmente,
desde el punto de vista técni-
co y deportivo. En ocasiones,
para recortar prestaciones y
por razones de seguridad. A
partir de 2014, para adap-
tar sus motorizaciones a las
nuevas tendencias técnicas
y medioambientales. Desde
2017, paralograr monoplazas
mas veloces. Paralelamente,
Bernie Ecclestone establecio
durante estas pasadas déca-
das distintos acuerdos con los

protagonistas de la Férmula 1
para repartir la tarta econo-
mica generada por sus dere-
chos comerciales. A partir de
2021, la disciplina se dard la
vuelta como un guante en to-
dos estas dreas al unisono.
Desde que Liberty comprd
los derechos de la Férmula 1
en 2016 ha querido redibujar
su paisaje técnico y econdmi-
co. Un proceso que ha dura-
do varios afios y necesitado
del consenso de todos los pro-
tagonistas. El resultado de
esta transformacion necesi-
tard afios para comprobar sus
efectos, pero a partir de 2021
estard ya en marcha. Antes,
el grupo americano estable-

ci6 unos objetivos globales. E1
primero, mejorar el especta-
culo en pista, maniatado por
la concepcidn técnica y aero-
dinamica de los monoplazas
actuales. En segundo lugar,
pretende reducir las diferen-
cias de rendimiento entre los
distintos monoplazas y equi-
pos. Lo anterior exige un fre-
no a los disparatados costos
que merman la salud finan-
ciera de los equipos, asi co-
mo cerrar la dispar horquilla
de inversion existente en la
actualidad. Todo ello, persi-
guiendo un modelo de nego-
cio sostenible. Sin perder de
vista el aspecto emocional y
estético de los nuevos mono-
plazas, que también jugaran
un papel de plataformas de
sostenibilidad y desarrollo de
tecnologias relevantes para
los vehiculos de calle.

diferente configuracién aero-
dindmica, buscando la carga
aerodinamica preferentemen-
te a través de la parte inferior
de los pontones laterales y de
un difusor trasero de mayores
dimensiones. Semejante con-
figuracion crea flujos de aire
mas limpios que los genera-
dos por los coches actuales,
lo que permitira a los pilo-
tos rodar mas cerca unos de
otros tanto para atacar como
para defenderse. “Los resul-
tados han sido excepciona-
les, mucho mas alla de lo que
pensabamos cuando empe-
zamos el proyecto”, declara-
ba el responsable técnico de
FOM, Pat Symonds, quien
explicaba que el modelo ba-
se desarrollado en el tinel de
viento solo pierde un 15 por
ciento de la carga aerodina-
mica a una distancia equiva-
lente a tres coches, frente casi
al 55 por ciento del presente.
Pero como ya se conocia des-
de hace meses, las unidades
de potencia hibridas no se ve-
rédn modificadas con los nue-
vos monoplazas.

El nuevo reglamento de-
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A Paramuchos, los futuros
Férmula 1 que entrarén en liza en 2021
recuperan la filosofia de los monoplazas
‘wing car’,con ejemplos como el Lotus 78 de
motor Ford —junto a estas lineas—. A la izquierda,
Ronnie Peterson perseguido por el Brabham BT45C
Alfa Romeo de John Watson.

ja margen suficiente a los
equipos para personalizar
el disefio base en diferen-
tes areas del monoplaza,
descartando el temor a la
uniformidad en los futuros
coches. Los responsables de
FOM consideran que en su
primera temporada perde-
ran unos tres segundos por
vuelta —serd el equivalente
al ritmo de 2016- en par-
te también por el aumento
de 25 kilos de peso debido a

los nuevos chasis, neumati-
cos y partes estandarizadas.
Pero los organizadores tam-
bién han querido potenciar
un disefio m4s sofisticado y
moderno en la imagen de
los coches. A ello contribui-
ran los nuevos neumaticos
de 18 pulgadas, con Pirelli
como suministrador oficial.
El nuevo perfil otorga ma-
yor presencia y agresividad,
y simplificara el aspecto ae-

LOS BOCETOS

rodinamico. El fabricante ita-
liano también ha recibido un
nuevo pliego de cargos con
diferentes criterios para de-
sarrollar los compuestos de
neumaticos que se introduci-
ran con la futura generacién
de monoplazas.

Desde el Gran Premio
de Australia de 2016 hasta
México de la presente tempo-
rada solo seis veces ha subido
al podio un piloto que no per-

de reducir costos se establece
un listado de partes estanda-
rizadas para todos los equi-
pos, con un disefio prescrito
de antemano, o restricciones
del numero de componentes
que pueden ser sustituidos
durante la temporada. Igual-
mente se reducira el nimero
de horas disponibles para tu-
nel de viento. Se modificaran
las condiciones de parque ce-

teneciera a Red Bull, Ferrari
o Mercedes. La mayor igual-
dad y espectaculo en pista no
llegard también a través de la
reduccio6n del diferencial de
rendimiento y recursos de los
equipos. Al margen del limi-
te presupuestario establecido
para todos los equipos —vol-
veremos luego a ello—, FOM y
FIA implementaran otras me-
didas adicionales.

Con el objetivo también

rrado, limitando la introduc-
ci6n de mejoras durante el fin
de semana. Desde la tercera
sesion de entrenamientos li-
bres los monoplazas tendran
que volver a la especificacién
verificada ante de comenzar
los primeros libres. También
desapareceran todos los pro-
gramas del jueves —entrevis-
tas y ruedas de prensa-, que
comenzardn a partir de 2021
el viernes por la mafiana.

Pero, sobre todo, en 2021
se implementard uno de los
cambios mds importantes en
la historia del deporte, larga-
mente perseguido pero nunca
cuajado: un tope presupues-
tario de gasto por temporada
para los equipos. Asi, a par-
tir de 2021 sera de 175 millo-
nes para un calendario de 21
carreras, aunque excluye sa-

larios de pilotos y de los tres
miembros senior del equipo,
ademads de gastos de marke-
ting. Por un lado, se persigue
detener la espiral de costes
sin retorno evidente para el
aficionado, y fuente de gran-
des disparidades deportivas
en la pista.

El tope presupuestario se-
rd estrechamente vigilado.
Los equipos podrian gastar
un millén de délares mas por
cada carrera que aumente en
el calendario, y viceversa. El
control del gasto en el seno
de cada equipo se antoja una
tarea dificil de controlar, aun-
que se establecera un orga-
nismo de control a través de
auditorias independientes. La
temporada 2020 se utilizara
como simulacién previa, pe-
ro sin obligatoriedad formal
de alcanzar dicha cifra. FOM
establecerad tres categorias di-
ferentes de ruptura del tope
presupuestario y otras tantas
de sancién, con un exceso del

5 por ciento como cifra de re-
ferencia.

La reestructuracién anun-
ciada por FOM pende toda-
via de algunos flecos, con
Ferrari como ultimo juez, y
todavia podrian producir-
se algunos cambios sobre el
esquema base. El equipo ita-
liano conserva un veto sobre
decisiones que afecten a la
Férmula 1 fruto de su singu-
lar estatus histérico. Mattia
Binotto, su maximo respon-
sable, voto afirmativamen-
te en el Consejo Mundial las
diferentes areas de reestruc-
turacion, pero dejando claro
que todavia existen detalles
que perfilar. “No creo que es-
ta sea la reglamentacion final
para 2021, avisaba Binotto en
Austin, “pero ciertamente es
un punto de partida”. Has-

ta la entrada en vigor de los
nuevos planes seguiran refi-
nandose entre bastidores. De
momento, en estos ultimos
meses el equipo italiano lo-
gro frenar el amplio proceso
de estandarizacion de piezas
que perseguia FOM, como las
cajas de cambio o los sistemas
de frenos.

Queda pendiente por con-
cretar otro de los grandes
marcos politicos y econdmi-
cos que definen la Férmula 1
actual: el sistema de premios
y de participacién en los de-
rechos comerciales. Ferrari,
Mercedes-Benz y Red Bull son
los grandes favorecidos en los
ultimos aflos —en menor me-
dida, también historicos co-
mo McLaren y Williams-,
con una gran disparidad de
ingresos respecto al resto de

la parrilla. El objetivo es
transferir hacia el resto de
los equipos parte del mon-
to que recibian hasta ahora
los tres grandes. De dicha
reestructuracion depende-
ra una mayor disposicion
de recursos para la clase
media de la Férmula 1 que
pueda trasladarse al rendi-
miento en pista.

2021 marcara el co-
mienzo de una nueva era
en la Férmula 1, ponien-
do punto y final a aquella
que nacié en el Gran Pre-
mio de Japén de 1976 con
Bernie Ecclestone como
brillante padre comercial
y deportivo hasta 2016.
Seguro que los aficiona-
dos esperan ahora que
cualquier tiempo pasado
No sea mejor.
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' = = " PIDEN UNA
SECRETARIA
DE ESTADO DE
AUTOMOCION
La patronal de vendedoresy
talleres, Ganvam, reclama al
futuro gobierno que salga de
las urnas el 10 de noviembre
la creacién de una Secretaria
de Estado de Automocién
que revitalice un sector que
consideran estratégico, al

VOLVO
XC60 y XC90 Mild Hybrid: con etiqueta ECO

La electrificacion delagamade  una bateria de 48 voltios para  modelos consiguen la etiqueta

AUDI

Q3 Sportback:
llega la variante mas

' con levas para el cambio, climatizador auto- Z-UB5D5AWDR'D§SiSnAUt0 63.069€ y parte de 52.160 euros en el caso un paquete de medidas que

e m O C | O n a l mético de dos zonas, cuadro de instrumentos X(60 20B5D3AWD Inscrption Auto 03.446€ del XC60 y de 68.650 en el del consideran necesarias para
digital, MMI Radio plus, Audi Connect Safety 20B4D4AWD Momentum Auto 32160€  XC90 XC90. Las primeras versiones en el sector. Entre ellas figura la

El SUV més pasional de la gama del Audi  Edition. Cuenta también convarios paquetes  and Service con llamada de emergencia, %ggégg :wgﬁgﬁgmﬂmgm 5547%2: %gggggmgmgmimﬁmmgggﬁ; gggggg llegar al mercado espariol serén necesidad de un nuevo mar-
Q3 lleva el apellido Sportback y ya se pue-  de personalizacién: S-line para el interior  control por voz o manos libres para el smar- Z:0B4D4AWDR-DesignAuto 57.'94“ 2:0BSDSAWDBusinessPlusAuto 7|'.451€ las que combinan el motor diésel co regulatorio para el auto-
de comprar en el mercado espafiol por un (1.935 euros), Audi Design selection (1420  tphone. En materia de seguridad y ayudas a 20B4D4AWD nsciption Auto 58.322€  20B505AWDR-Design Auto 76.36€ con el generador de 48 voltios. movil, la puesta en marcha
precio que parte de 39.220 euros, lo que  euros), paguete confort (1.900 euros) opa-  la conduccién cuenta con sistemas como la 20B5D5AWDBusinessPlus Auto 59.171€  20B505AWD InscriptionAuto 16.077% Después lo haran los modelos de de un programa de auto-

supone unos 600 euros mas que el Audi
Q3 normal.

Al igual que el modelo del que deriva, el
Q3 Sportback esté disponible en cuatro aca-
bados: Basico, Advanced, S-Line y Black Line

VOLKSWAGEN

quete técnico (2.500 euros), que afiaden
distintos elementos para los que buscan
maéas deportividad, dinamismo, etc.

Desde el acabado de inicio ofrece un alto
nivel de equipamiento en el que figuran faros

con tecnologia LED, sensor de luz y lluvia,
carcasas de los retrovisores en el color de la
carroceria, volante multifuncién de tres radios

ayuda de arranque en pendiente, Audi Pre
sense front y Pre sense basic, limitador de
velocidad, aviso de salida de carril involun-
tario, Control electrénico de estabilizacion
(ESC), direccién progresiva, etc.

Volvo es unarealidad y ahora son
los SUV XC60 y XC90 los que re-
ciben la tecnologia de hibridacién
ligera Mild Hybrid., que aprovecha
la energia que genera el vehiculo
cuando frenay la almacena en

4 .
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después utilizarla para mover un
motor de arranque. Esto hace que
se rebaje el consumo —hasta un
15 por ciento—y ayuda al motor
de combustién a acelerar al inicio
delamarcha. Gracias a ello, estos

PEUGEOT

ECO, loque les permite circular por
el centro de grandes ciudades que
tengan restringido el tréfico a los
vehiculos méas contaminantes.
La gama de estos modelos se
estructura entorno a cuatro nive-
les de acabado: Momentum, Bu-
siness Plus, R-Design e Inscription,

gasolina.

La nueva generacién del 2008 ya esta en los

concesionarios
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contar con 56.000 empresas
y mas de 400.000 empleos
entre directos e indirectos.
Ademas, la Asociacion
Nacional de Vendedores de
Vehiculos a Motor, Repara-
cién y Recambios ha ela-
borado un programa con

diagndstico para la venta y
distribucién, la creacién de
un sello de calidad para el
vehiculo usado avalado por
laDGT o la necesidad deim-
pulsar las infraestructuras de

recarga para los eléctricos.
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La segunda generacién del Peu-
geot 2008 inicié su produccion
en la planta de PSA en Vigo a
comienzos de octubre y ya se
puede reservar en los concesio-

El Passat GTE, ahora con una bateria mas grande
cidad de 13 kWh, con lo que el iM\

modelo tiene ahora 56 kildmetros
de automomia eléctrica segun el Passat GTE :
Passat GTE Variant

CEA Y DRAGER

COLABORACION POR
LA SEGURIDAD VIAL
La Fundacién CEAvy el gru-

A la gama del recién renovado
Volkswagen Passat se suma aho-
raenlos concesionarios el GTE, la

48.810 €
52,635 €

version hibrida enchufable dela  ciclo WLTP. narios. Su oferta se estructuraen 2008Py 28.800€ 7008 Eléctrico Allure
berlina alemana. Llega al merca- torno a tres acabados —Active, , ZOUBBIuree:chit;(]JS[)SSSK?SSBEmth- 31.500 € 2008 Eléctrico 6T Line 43;;33 : po alemdn Dréger ~espe-
do con més tecnologiay conuna Allure y GT Line—y mecanicas (v 22.850 € 2008 Eléctrico 6T 42.750§ clalizado en tecnologia

bateria mas grande, por lo que
ofrece més autonomia.

El sistema de propulsién del
Passat GTE combina un motor
TSl de 1,4 litros con 156 CV de
potencia y otro motor eléctrico
de 115 CV —220 CV de potencia
conjunta—, que se asocian a una
transmisién de doble embrague
y seis velocidades.

La nueva bateria es un 31 %
mas grande y tiene una capa-
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de gasolina, diésel o cien por cien
eléctricas.

En gasolina podemos optar
por motores tricilindricos de 1,2
litros PureTech de 100,130 y 155
CV,y en diésel por mecénicas de
1,5 litros y cuatro cilindros, que
cumplen con la norma Euro
6d.Temp. Son el BlueHDi 100 con
caja de cambios manual de 6 ve-
locidadesy el BlueHDi 130, con el
cambio automatico EATS.

médica— han firmado un
acuerdo de colaboraciéon
para trabajar conjuntamen-
te en favor de la seguridad
vial. Entre sus iniciativas,
realizaran estudios sobre
diferentes aspectos de la
conduccién para evitar la
accidentalidad y forma-
rén a conductores sobre
los peligros del alcohol y

las drogas.
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cLlegara
el Netflix
automovilistico 4.
a nuestro
sofa?

Vivimos en el siglo XXI, una época mara-
villosa para la digitalizacion de absoluta-
mente todo. Hemos vivido un cambio muy
drastico en poco tiempo; no hace mucho al-
quildbamos peliculas en una famosa cade-
na que poco tiempo después tuvo que cerrar
sus puertas debido a la digitalizacién que ha
llegado para quedarse, y hoy dia se ha vuel-
to algo tan normal que apenas recordamos
que los servicios de video, musica y com-
pras hasta hace unos afios los realizdbamos
de manera analdgica.

Pero y qué pasa con el mundo del motor
¢Se ha digitalizado del todo? Podemos de-
cir que en este mundo vamos paso a paso,
ya hemos empezado con el famoso ‘carsha-
ring’, servicio que nos permite disponer de
un coche con un modelo de pago por uso, pe-

0... ¢es esta la solucién definitiva a la mo-
vilidad?

No creo que esta lo sea, o al menos no de
manera inmediata, hoy dia utilizar un servi-
cio de ‘carsharing’ no es barato, sin embar-
g0, si te mueves por el centro de una gran
ciudad y quieres evitar pagar por aparcar o
poder acceder a todas las zonas de esta, si
es un buen servicio siempre y cuando sea
un recorrido corto. Pero no solo de recorri-
dos cortos vivimos, vamos a hacer la com-
pra a grandes superficies, vamos a trabajar
a diario, viajamos bastante a menudo y es-
to hace que la necesidad de tener un vehi-
culo sea creciente y el modelo ‘carsharing’
se nos quede corto en ocasiones.

Conocemos multiples maneras de acceder
a un vehiculo, ya sea por renting, leasing,
compra de un coche nuevo y, por tltimo,
compra de un coche de ocasiéon o km0. Ac-
tualmente los tres primeros se pueden rea-
lizar por internet de una manera bastante
rapida y sencilla, las webs estan preparadas
para tener un amplio catalogo de coches con
una informacién sobre estos cuanto menos
apabullante, lo que nos permite tomar una
decisién sin tener que movernos del sillon
de nuestra casa.

Entonces... ;qué pasa con el vehiculo de
ocasion o el Km0? ¢no podemos o no debe-
mos adquirirlo por internet? Estoy seguro
de que todos hemos visto ese coche que nos

c GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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encanta en algtn sitio de venta de ocasion,
pero no acabas de fiarte si no vas a verlo por
lo que se vuelve una compra algo mas ana-
légica. Por suerte para el sector la tenden-
cia va cambiando, lo que permite tener un
escaparate muy amplio y aumentar tu ran-
go de ventas mas alla de las lindes de es-
tos negocios.

Ya existen paginas de venta totalmente
digitalizadas, donde no hay miedo a com-
prar un vehiculo, este miedo desaparece en
el momento en el que tras comprarlo, pue-
des probar un coche durante, por ejemplo,
un par de semanas o unos miles de kiléme-
tros e incluso te dan todas las garantias nece-
sarias para tu comodidad y si algo no va bien
tienes la opcion de devolverlo sin dar mayor
explicacidn, esto lleva a que estas empresas
verifiquen y revisen el vehiculo de una mane-
ra exhaustiva para evitar estos casos, por lo
que podemos estar seguros de que el coche
que nos entregan sera un coche que cumple
al 100 % con nuestras expectativas.

El proceso de compra de estos coches es
muy sencillo puesto que todo se realiza de
manera online, desde la reserva, el pedido,
pasando por la financiacién en menos de
cinco minutos y s6lo esperando que llegue
a la puerta de nuestra casa, y por supuesto
no hay ninguna diferencia con la compra ti-
pica de un vehiculo, solo la ventaja de la co-
modidad de tu sofa.

¢Que si recomendamos comprar un co-
che solo con un reportaje fotografico y las
indicaciones de un experto online? La res-
puesta es si, como decfamos no dista en ab-
soluto de una compra convencional y nos
permite ahorrar un tiempo importante a la
hora de adquirir nuestro nuevo coche con
todos y cada uno de los beneficios que ob-
tendriamos en una exposicion fisica.

Vamos encaminados a un mundo 100 %
digital y quizd esto nos lleve en un futuro
no muy lejano a un Netflix para vehiculos,
donde paguemos una cuota fija y tengamos
un amplio catalogo de vehiculos y servicios
relacionados.

Edvardo Losada Arévalo
Responsable Venta Digital en Baicars
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5.500 € DE
DESCUENTO AL
COMPRAR UN LEAF
Hasta final de afio, los
compradores de un Nissan
Leaf podran beneficiarse
de un descuento directo de
5.500 euros ofrecido por la
marca. Un ahorro que mejora
las condiciones del gobierno
para la compra de un eléctrico,
ya gue no hay que entregar el
vehiculo antiguo a cambio.

Se trata de un plan que la
marca ya lanzé en 2018 con
el objetivo de promover una
movilidad més sostenible y
paliar el efecto de la discon-
tinuidad de los planes lanza-
dos desde el gobierno.

SSANGYO

I mg

Korando: apuesta por la seguridad
a precio competitivo

Elnuevo SsangYong Korando lle-
gaalmercado conungransaltoa
nivel cualitativo y haciendo gala
de sus cinco estrellas —la maxi-
ma puntuacién- en las pruebas
de chogue EuroNCAP. El modelo
coreano esta disponible en cuatro
acabados para las versiones de
gasolina (Line, Urban, Premium
y Limited) y tres para los moto-

res diésel (Urban, PremiumYy Li-
mited). Desde el acabado mas
basico, el Urban, equipa de se-
rie el Sistema de Asistencia de
Seguridad SsangYong SASS, al
que afiade 6 airbags, control de
crucero, sensor de presion de
neumaticos, retrovisores eléc-
tricos calefactables y plegables
eléctricamente, volante multifun-

KorandoGlSMxZ Urban ggggé
Korando GI3T 442 Urhan 23 000€
Korando G15T 42 Premium 21.800€
Korando GI5T 42 Limited 24.900€

oandoGST xd Limiedfut,~ 35,000
Korando DIBT 4x2 Urban 5 gtz;.sggg:
" KorandoDlﬁMxZUrbanAuto 24.600¢€
KorandoDlﬁMxZPremlum 23.500€
KorandoDlﬁMthmﬂed 26.750€
KorandoDlﬁMxAUmntedAuto 30.750€

cién de cuero, climatizador ma-
nual, sensores de luces y lluvia,
y luces diurnas, de posicién, de
frenado e iluminacién interior de
Led. El acabado Urban es nuevo
y suma a lo anterior elementos
como el sistema de audio con
pantalla de 8 pulgadas, cdmara
de visién trasera, conectividad
Android Auto y Apple Car Play,
climatizador bizona automatico
con ionizador de aire, maletero
con doble piso, etc.

NORAUTO PRO

PARA EMPRESAS,
PYMESY
AUTONOMOS
Norauto ha puesto en
marcha Norauto PRO, un
servicio especializado para
el mantenimiento y gestion
de flotas de vehiculos de
empresas, pymesy auténomos.
Se trata de un servicio a
medida, con soluciones
personalizadas para cada
cliente, pensado para ofrecer
una respuesta rdpida en un
amplio horario de apertura,
cony sin cita previa.
Norauto ofrece factura-
ciény pago personalizado y
el mantenimiento de la ga-
rantia del fabricante siempre
que sesigan lasindicaciones
del libro de mantenimiento
enlo que serefiere a periodi-
cidady productos recomen-
dados por la marca.

RENAULT

Nueva gama de
vehiculos adaptados

El grupo Renault estd comprometido con la mo-
vilidad sostenible y accesible para todos. Por eso,
a través de la Fundacién Renault para la Inclusién
y la Movilidad Sostenible (FRIMS), ha presentado
recientemente su nueva gama de vehiculos adap-
tados para Transporte de Personas con Movilidad
Reducida, que se engloban bajo las siglas TPMR.
Esta familia estd compuesta por modelos de las
marcas Dacia y Renault y en la misma figuran el
Dacia Dokker TPMR y los Renault Kangoo TPMR,
Grand Kangoo TPMR, Trafic TPMR y Master Combi
TPMR. Todos estos modelos incluyen tecnologias
especificas para facilitar la movilidad a las personas
con movilidad reducida. Por otra parte, tanto los
modelos de Renault como los de Dacia disponen
de una amplia gama de adaptaciones para sus
vehiculos convencionales, que permiten conducir

a las personas con necesidades especiales. Entre los
elementos que pueden incorporar se encuentran luces
eintermitentes, acelerador circular o de palanca, freno
alamano o cambios en los pedales, entre otros.

A) Alapresentacion {
de la nueva gama
TPMR acudié Teresa
Perales, madrina de

la Fundacién Renault
paralalnclusionyla 4
Movilidad Sostenible.

www.motor]6.com/precios

PORSCHE PANAMERA

EDICION

ESPECIAL DECIMO
ANIVERSARIO

Porsche celebra el décimo
aniversario del Panamera
con la edicién especial 10
Years Edition, que ofrece
elementos exclusivos como
las llantas Panamera Sport
Designde 21 pulgadas enoro
blanco metalizado con sati-
nado brillante o el logotipo
‘PanameralQ’ en las puertas
delanterasy en el interior. EL
habitaculo esté disefiado en
negro, con zonas de cueroy
las costuras de los asientos
son de oro blanco.

Esta edicién esta dispo-
nible para el Panamera 4
(127.230 euros), Panamera
4 E-Hybrid (131.294 euros)
y para las variantes Sport
Turismo (134.810 euros) y
Sport Turismo 4 E-Hybrid
(133.493 euros).

El nivel de equipamien-
to es alto, y sobresalen
elementos como los faros
Métrix LED con PDLS Plus,
diferentes asistentes de se-
guridad, suspensién neuma-
tica adaptativa con sistema
de amortiguacioén activa,
direcciéon Power Steering
Plus, etc.

Desd
5 \27 23

Evro$*

RECAMBIOS
DE AUTOMOVIL

BALTERNADORES .
= MOTORES DE ARRANQUE
mPASTILLAS DE FRENO -

ESPANA
U 6 :1'.'l". H;. .
5 205 90

ventas(deurosoliecambiosfcom

www.eurosolrecambios.cc
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CARTA

‘AHUYENTADORES' PARA
JABALIES ¢EFICACES?

Antonio Alcazar
Hasta ahora habia oido hablar a conocidos
que habian tenido sustos y hasta accidentes
conanimales en la carretera. Ahora también
lo he sufrido en primera persona, afortuna-
damente sin consecuencias fisicas, aunque
con un golpe en mi vehiculo que me obligé
adejarlo en chapay pintura practicamente
dos semanas. Cada vez hay mas corzos y
jabalies, ya no en el &mbito rural, también en
zonas cercanas a grandes poblacionesy esto
supone un grave peligro, mas en conduccién
nocturna. Me han hablado de unos aparatos
que se montan en el cochey les ahuyenta.
éSaben algo al respecto? Gracias.
RESPUESTA
Pues la verdad es que nos ‘pillas’ porque sabe-
mos que existen, pero no los hemos instalado
en nuestros vehiculos de pruebas. Por lo tanto
debemos fiarnos de lo que conocemos indirec-
tamente. Se trata de unos pequefios objetos
cénicos que se instalan en el frontal o en los
retrovisores del vehiculo y que emiten un sonido
aerodindmico al pasar el aire, con una frecuencia
practicamente inaudible para el oido humano,
pero perceptible para los animales, que al asus-
tarse evitan que se crucen en nuestro camino.
Sinos preguntas por su eficacia te diremos que
no es algo matematico, aungue da confianza
el hecho de que organismos oficiales como
ambulancias o motos de la Guardia Civil de
Tréfico que patrullan por zonas como Galicia
los utilicen, con unos resultados que parecen
que si han disminuido el
riesgo de acciden-
te. El precio no
parece que sea un
problema, pues se
pueden comprar
por entre 4y 20
euros. Mas nos preocupa el
ruido aerodindmico que pue-
dan provocary la cuestién
meramente estética.

CONSULTORIO

ANA

DE LASEM

e

DUDAS ENTRE DOS SUV DE PESO: RANGE ROVER
EVOQUE O VOLVO XC40, DIESEL Y AUTOMATICOS

Santiago Valle

Me gustan mucho el Volvo XC40 y el Range Rover Evoque. Casi lo tengo decidido, pero me
gustaria contar con su opinién. Seria con motores diésel con 190 CV, cambio automaticoy
4x4, porque me gusta meterme por pistas de vez en cuando para cazar y pescar.

RESPUESTA

Complicada decisién porgue son dos vehiculos
muy similares en su conjunto. Por lo que nos
comentas, las versiones elegidas serian el D4 de
190 CV en el Volvo XC40 y el motor D180 con
esa misma potencia en el Range Rover Evogue.
El modelo sueco es algo més grande, pero cu-
riosamente bastante més ligeroy se asociaaun
cambio automatico de ocho relaciones. El Evo-
gue también apuesta por una transmisién auto-
mética con convertidor de par, en este caso de
nueve velocidades. No hay grandes diferencias
en cuanto a habitabilidad, aungue el maletero
es algo mayor en el vehiculo inglés.

Ala hora de valorar las prestaciones el Evoque
acelera peor pero recupera mejor debido a su
mayor par motor y a la asistencia de un siste-
ma de hibridacién ligera de 48V que ofrece un

™= CONSULTAS RAPIDAS

empuje extra. Sin embargo, el XC40 sale mejor
parado en el apartado de consumos, con una
media homologada de 5,0 litros NEDC -5,5en
su rival—, aungue en la practica se mueven mas
por los 7,0 litros. A nivel dindmico el Evoque va
algo mas asentadoy la direccién es més precisa,
aunque tampoco las diferencias son demasiado
significativas. Sin embargo, el conjunto motor-
cambio es algo més agradable en el XC40.

No nos comentas el nivel de exigencia ‘campera’.
Para pistas los dos son buenos rodadores, pero
sila cosa se complica el Evogue ofrece mas ar-
gumentos, como el sistema Terrain Response 2
y mayor capacidad de vadeo. El XC40 tiene un
programa ‘off road’ especifico y un control de
descensos, y ademas resulta bastante més ase-
quible: 42.814 euros, por los 48.150 de su rival.

mandanos tu carta a:

¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartasnodeberdn
sobrepasar las 20 lineasy
tendrén que acompaniar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
solose publicardny nose
mantendrd correspondencia.
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HIiBRIDO O HIBRIDO
PLUG-IN EN RENAULT
Sebastian Gémez

Pues como suele pasar con casi
todos los fabricantes, la decisiéon
suele ser por politica de empresa.
En este caso, en Renault se
apuesta por las dos modalidades
de hibridacién: la denominada
autorrecargable y la enchufable o
‘plug in’. La primera se va a usar en
el nuevo Clio desde comienzos de
2020, cuando aparezca la version
E-Tech, que asocia un motor 1.6 de
gasolina a una bateria de 1,2 kWh

y a dos motores eléctricos. Segin
la marca, permitiré circular hasta

5 kilémetros en modo eléctrico.
Mientras que la enchufable, con
baterias de mayor capacidad y, por
tanto, la posibilidad de circular en
modo eléctrico mayor distancia, se
destinard a modelos mas grandes
y pesados, como el nuevo Captur o
el futuro Mégane.

INYECCION Y
CALEFACCION

Luis Hernandez
Efectivamente, la calefaccion

en un vehiculo de combustion

se relaciona con el liquido

de refrigeracién. Y en frio la
temperatura sube mas rdpido en
un modelo con inyeccién indirecta
que directa. ELmotivo es que en la
primera la inyeccién en precamara
transmite més rdpidamente el
calory esa ‘pérdida’ la condena
atener un menor rendimientoy
mayor consumo. Por contra, la
inyeccién directa es mas efectiva
porgue mantiene el calor dentro de
la cdmara, y por eso la transmisién
del calor es més lenta.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com
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DE NOCHE SE ME OLVIDA
AVECES QUITARLAS
LUCES LARGAS. éME
PUEDEN DENUNCIAR?
Efectivamente esta
absolutamente prohibido el
deslumbramiento de otros
usuarios de la via. Por ello,
cuando se circule con el
alumbrado de largo alcance
o de carretera se debera
sustituir por el de corto
alcance o de cruce tan pronto
como se aprecie la posibilidad
de producir deslumbramiento
a otros usuarios de la

misma via o de cualquier

otra via de comunicacion,

y muy especialmente a los
conductores de vehiculos que
circulen en sentido contrario,
incluso, aungue éstos no
cumplan con su obligacion.
No se debera restablecer

el alumbrado de carretera
hasta rebasar, en el cruce, la
posicién del vehiculo cruzado.
La misma precaucion se
guardara respecto a los
vehiculos que circulen en

el mismo sentido y cuyos
conductores puedan ser
deslumbrados a través del
espejo retrovisor.

Por otro lado, hay que

tener en cuenta que, en

caso de deslumbramiento,

el conductor que lo sufra
reducird la velocidad lo
necesario, incluso hasta la
detencién total, para evitar

el alcance de vehiculos o
peatones que circulen en

el mismo sentido. Hay que
recordar que el mal uso del
alumbrado es una infraccién
grave, y por tanto sera
sancionada con un importe
de 200 euros.

QUEREMOS SABER/
™= CONSULTAS RAPIDAS

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS
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LA VELOCIDAD MINIMA EN AUTOPISTA ES DE 60
KM/H, SI NO HAY ESCENARIOS ‘ESPECIALES’

¢éMe pueden multar por circular por una
autovia a poca velocidad?

RESPUESTA

Como norma general se debe sefialar que nun-
ca se puede entorpecer la marcha normal de
otro vehiculo circulando sin causa justificada
a velocidad anormalmente reducida.

Pero, concretamente, en el caso de autovias
0 autopistas esta prohibido circular a una ve-
locidad inferior a 60 km/h, incluso aunque no
circulen otros vehiculos.

Tan sélo se podra circular por debajo de los
limites minimos de velocidad en los casos
de vehiculos especiales y de vehiculos en ré-
gimen de transporte especial, o cuando las
circunstancias del trafico, del vehiculo o de
la via impidan el mantenimiento de una ve-
locidad superior a la minima sin riesgo para
la circulacién. También en los supuestos de
proteccién o acompafiamiento a otros vehi-

NUNCA EN AUTOPISTA'Y
COMO MAXIMO 15 METROS

éQuisiera saber si se puede circular marcha atras
en cualquiermomento?
RESPUESTA

Circular marcha atras estéa terminantemente pro-
hibido, excepto en los casos en que no sea posible
marchar hacia adelante ni cambiar de direccién o
sentido de la marcha. También esta permitido en
las maniobras complementarias de otra que lo exija,
pero siempre con el recorrido minimo e indispensable
para efectuarla.

Precisamente el recorrido hacia atrds como ma-
niobra complementaria de la parada, el estaciona-
miento o la incorporacién a la circulacién, no podra
ser superior a 15 metros ni invadir un cruce de vias.

No obstante, hay que recordar que para el caso
donde sea imprescindible la maniobra de marcha
atras debera efectuarse lentamente, después de
haberlo advertido con las sefiales preceptivas y de
haberse cerciorado, incluso apedndose o siguiendo
las indicaciones de otra persona, si fuera necesario,
de que por las circunstancias de visibilidad, espacio y

culos, en que se adecuara la velocidad a la del
vehiculo acompafado.

Cuando un vehiculo no pueda alcanzar la ve-
locidad minima exigida y exista peligro de al-
cance, se deberdn utilizar durante la circulaciéon
las luces indicadoras de direccién con sefial
de emergencia.

Por tanto, si se circula a una velocidad inferior
ala minima establecida, sin causa justificada,
se estaria cometiendo una infraccién grave
cuya sancién seria de 200 euros.

tiempo necesarios para efectuarla, no va a constituir
peligro para los deméas usuarios de la via.

El conductor de un vehiculo que pretenda dar
marcha atrds debera advertir de su propdsito con
la correspondiente luz de marcha atras, si dispone
de ella, o en caso contrario extendiendo el brazo
horizontalmente con la palma de la mano hacia
atrés. lgualmente, debera efectuar la maniobra conla
maxima precauciony detendré el vehiculo con toda
rapidez si oyera avisos indicadores o se apercibiera
de la proximidad de otro vehiculo o de una persona o
animal, o tan pronto lo exija la seguridad, desistiendo
de la maniobra si fuera preciso.

Por otro lado, se debe recordar que esté espe-
cialmente prohibida la maniobra de marcha atras
en autovias y autopistas.

Por Gltimo, hay que tener mucho cuidado con
las posibles infracciones que se puedan cometer
al circular macha atrés, ya que podrian ser consi-
deradas como circulacién en sentido contrario al
estipulado, en cuyo caso serian infracciones muy
graves, cuyo importe seria de 500 eurosy la pérdida
de 6 puntos.

‘ iento juridico:
) y Seguridad Vial.

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre

conduzcas el vehiculo que conduzcas.

¢ Recursos de multas.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS

S
r CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

LEGALITAS.COM



' EL RETROVISOR

Llega el Tigra: el Opel
Corsa se hizo coupé

La marca alemana habia creado un pequefio

deportivo con la base del Corsa, de originales y
atrevidas lineas. Lo conduciamos por primera

vez antes de su llegada al mercado.

La primera unidad de
BMW fabricada en la
factoria de la marca en
Estados Unidos salia de
la cadena de produc-
cién. 25 afios después
ya ha fabricado més de
4,7 milones de cochesy

ahi sale la familia X de
la marca alemana.

El Salén de Paris era
el gran acontecimien-
to de la semana. Por
eso recorriamos las
principales novedades
que verfamos en la cita

Primera prueba del
Toyota RAV4

El precursor de los SUV era sometido a una

primera prueba a fondo. En ella el Toyota RAV4

demostraba su capacidad de adaptaciéna
todo tipo de terrenos. Valia para todo.

Aunque el desarrollode
la telefonia mévil era
aun muy incipiente en
aquel 1994, ya comen-
zaban a surgir voces
que alertaban de sus
peligros... sobre todo
al volante. Una encues-
ta europea de Europcar

3 MOTORI16 |

confirmaba que tres de
cada cuatro europeos
era partidario de pro-
hibir su uso mientras
se conducia.

Con Gerhard Ber-
ger como instructor,
nos poniamos al vo-
lante del nuevo Ferra-

s i

25 ANOS

francesa: Audi A4, Ford
Scorpio, Lancia Kappa,
Nissan Maxima, Range
Rover...

Especial atencidn a
dos novedades de ori-
gen italiano. Por un
lado el Ferrari 512M,
sucesor del legendario
Testarossa, con motor
de 12 cilindros opues-
tos y 440 caballos de
potencia.

Por otro lado, Alfa
Romeo nos mostraba el
Spydery el GTV: desca-
potable y coupé sobre
la misma base que se

ri 512 M, un deportivo
de ensuefio capaz de al-
canzar los 315 km/h o
de acelerar de 0 a 100
km/h en 4,7 segundos.
Este Ferrari era una de
las novedades del Sa-
16n de Paris que repa-
sabamos en paginas
especiales.

La prueba tenia co-
mo protagonista a un
precursor, el Toyota
RAV4, uno de los pri-
meros ‘antepasados’
de los actuales SUV. El
crossover japonés, con
motor de 129 CVy un

ofrecerian con 164 o
202 caballos.

Otro deportivo, en
este caso aleman, de
original estilo pasaba
por nuestras manos por
primera vez. El Opel
Tigra, un Corsa coupé
que se fabricaba en Es-
pafia estaba disponible
con 90 o 106 caballos.

La comparativa la
protagonizaban dos
berlinas medias: Opel
Astra Sedan GLS 1.6i
de 100 CV frente a Peu-
geot 306 Sedan ST de
90.

precio de 2,2 millones
de pesetas, nos gustaba
por su comportamien-
toy sus prestaciones de
turismo.

En la comparati-
va enfrentdbamos un
pionero, el Renault Es-
pace, y un recién llega-
do, el Citroén Evasion.
El primero -163 CV
y 5 millones de pese-
tas— brillaba por motor
y calidad de acabado.
El segundo -150 CV'y
4,4 millones— destaca-
ba por su motor y su
confort.

LA PORTADA
N2 573
FECHA
11-10-1994

HABLAMOS DE
Dos deportivos de muy
diferentes intenciones.
El superexclusivo
Ferrari 512My el
popular Opel Tigra,
eran los protagonistas
de nuestra portada.
Enella,ademas,
destacdbamos
las novedades del
Salénde Paris. Y
aparecia también la
comparativa entre el
Opel Astra Sedany el
Peugeot 306 Sedan.

% Motor16 |
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LA PORTADA
N2 574

FECHA
18-10-1994

HABLAMOS DE

ElAlfaGTV era la
imagen mas grande
de la portada en la
que se repasaban las
novedades del Salon
de Paris. Ademas, la
prueba del Toyota
RAV4, calificado
aquicomo el GTI

de los todoterreno.
Y también habia
espacio en nuestra
primera para la
comparativa del
Citroén Evasiony el
Renault Espace.

ol6

FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un autonomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

[T Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
motorié@motori6.com

FLOTAS&EMPRESAS

Motor16:m

ALFA STELVIO
UN SUV DIS;

S8y,
Sendn S

Mertado: Las empresas tiran de lxs matriculaciones

Micropymes y autinomas aumentan suintenés por el renting

Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TEI: eficiencia econdenica en tu flota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

Nombre: ..
Apellidos:
Direccién:
Tel:

Empresa:
Cargo:

Sisvenas, (SR Motor 16.com lainformacion puestaa punto
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desde 205€/mes Kk
con My Renting* /|

- Mantenimiento incluido
- Seguro a todo riesgo

- Asistencia en carretera
Estrena coche cada 4 anos

Equipamiento de serie: aire acondicionado Climatic, volante multifuncion en cuero, llantas de 16",
Radio Composition Media con pantalla de 8", dpticas traseras LED, App-Connect, asistente de
mantenimiento de carril “Lane Assist"”, Security and Service Plus con llamada de emergencia
automatica, asistente de frenada de emergencia “Front Assist”, sensor de lluvia, detector

de fatiga y faros antiniebla.

Emision de CO: (g/km): 136 (NEDC: 121). Consumo medio (/100 km): 6. *Oferta Volkswagen Renting S.A. para
un Volkswagen T-Roc Edition 1.0 TSI 85 kW (115 CV). Plazo 48 meses. 48 cuotas de 205 € (IVA no incluido). Entrada:
3.181,14 € (IVA no incluido). Kilometraje: 10.000 km/afo. Incluye mantenimiento, reparaciones y seguro a todo
riesgo sin franquicia. No incluye cambio de neumaticos. Para otras versiones o equipamientos, consulta con tu
Concesionario Volkswagen. Oferta valida hasta 31/12/2019 salvo variacién en las condiciones del precio del
vehiculo. Incompatible con otras ofertas financieras. Modelo visualizado: Volkswagen T-Roc Sport con opcionales.

volkswagen.es/quierount-roc
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