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MXT

La tltima creacién
. de Maranello
. probada por

Gerhard Berger y
Motor 16.

MAS KILOMETROS. o g 1Q

La muestra de la capital

4 i
| francesa ha estado marcada
_ por los comentarios sobre la
@ recuperacién del sector.

34 A FONDO
Toyota RAV4. Un todoterreno
I de excelentes prestaciones en
carretera y fuera de ella. -

La perfeccion técnica de los elementos que 42 FRENTE A FRENTE

9% componen el MXT logra que su agarre excep- 1 5‘: a I g:,‘;;::::;’e::ﬂg’;‘; ok

: cional conserve un mayor nivel modelos de gran capac.idad
'durante su larga vida, para que Vd. preparados para el ocio.
no solo circule tranquilo cuando
los neumadticos estan nuevos.
Michelin MXT disponibles en serie
70 y serie 80. La tecnologia mas

50 TECNICA )
Eco Tour 94 de Michelin. Una
prueba de econsumo por toda
Europa refleja el gran
comportamiento de los nuevos
neumdticos Energy de

avanzada, para coches normales. Michelin
MAYOR EVACUACION DE AGUA: A ; | {- | dl FRENADA DE 90 A 80 Km/h
i *Las pruebas comparativas se refieren al MXT trenfe al neumdtico de la misma ]
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82 CUENTENOS SU CASO

84 DEPORTE
A todo gas.

88 Rallye de las Gacelas. La
prueba celebrada en
Mauritania, toda una
aventura.

92 Rallye de Tietra de Cuenca. E]
triunfo de Claudio Aldecoa le
da el campeonato.

94 Jorge Martinez «Aspar», La
victoria del piloto espafiol en
Argentina le devuelve al
lugar de honor que merece.

98 G. P. de Europa de
Motociclismo. Los espafioles,
que se lo jugaron todo a una
carta, no tuvieron suerte.
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106 JUAN BALLESTA Lol Doohan, Biaggi y Sakata: los tres campeones del mundo celebran el triunfo.

Frizios para Canarias, Couta y Malilla: 400 pias, sin IVA. Gastos de transporte ircluidos. Precio Portugal: 580 escudos.
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CITROEN

le presentamos una nueva
serie limitado de verdadero
presfigio: el Nuevo Citroén Xanfia Prestige. Con
un alto nivel de equipamiento de serie: cir-bag, elevalunas eléctri-
cos, cierre centralizado, pintura metalizada, retrovisores exteriores
pinfados en color carroceria, volante de cuero regulable en altura,
direccién asistida, climatizador, tapiceria de terciopelo a juego con
el color del vehiculo. Un nuevo modelo donde la sequridad es inse-

SERIE

LIMITADA

bilizantes, tren trasero autodirec-
clonal gue genera un efecto similar @
un “4 rvedas direcirices”, sistema de frenado por alta presién con
frenos de disco sobredimensionados en las cuatro ruedas, estructy-
ra reforzada.

El Citroén Xantia Prestige dispone de 2 motorizaciones 1.8i y
1.9 Turbo Diesel. Cada detalle en ellos ha sido disefiado pensando
en su seguridad y confort. Asi se ha ganado el prestigio de ser

s o - Coche del Afo en Espaiia 1994,
parable del presfigio: ejes autoesta Coche del Ao en Espaiia 1994 ecne spana

7
CITROEN

*Equipamiento segin versiones

NO TE IMAGINAS LO QUE CITROEN PUEDE HACER POR TI
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La movida de Paris

N la tradicional muestra de la

ciudad del Sena, el que no se
mueve no sale en la foto. Todos los
representantes de la indusfria del
automévil lo han entendido asi, con-
trariamente a la clave que hace
afios se hizo famosa dentro del
partido del Gobierno. El resultado
ha sido la organizacién de numero-
sos actos, entre los que destacan
ruedas de prensa, conferencias y
presentacién de novedades realiza-
das en la presente edicién del Salén
del Automévil de Paris.

Y es que, en los dos afos que han
transcurrido desde la dltima cita en
esta maravillosa ciudad, el panora-
ma del sector ha cambiado comple-
tamente. Ahora, la crisis comienza a
quedar atras y el optimismo aparece
no soélo en las declaraciones de sus
maximos representantes sino que,
ademas, se ve plasmada en las va-
riadas e imaginativas soluciones
que, tanto a nivel funcional como
formal, hemos tenide oportunidad
de conocer. Efectivamente, en este
recinto emplazado junto a la Puerta
de Versalles, el «94 Mondial de T'Au-
tomobile» ha reunido tal cantidad de
talento en investigacidn, disefio, cre-
atividad, y estrategias comerciales
por metro cuadrado, que es difieil
encontrar una manifestacién en
otro sector que pueda compardrsele.

A esto hay que sumar todos los
proyectos de «globalizacién», la pa-
labra de moda del salén y que hace
referencia a una estrategia dirigida
a lograr una nueva expansién, que
la mayoria de las marcas van a po-
ner en marcha para buscar nue-
vos mercados en Hispanoamérica,
China y el resto de los paises
asidticos, zonas que aparecen
con mayores opciones de pene-
tracién y expansién, sin olvidar

las inversiones que se estan &M ﬂ[ﬂlﬂi’!lldﬂ Site, avance del coche urba-

atras, v el
optimismo

dedicando a la Europa del Es-
te, donde los costes laborales
son mas bajos que en el res-
to del continente.

En cuanto a los japone-
ses, han dejado de ser
una obsesién para ca-
si todos los fabrican-

europeo de marcas procedentes de

fuerte subida respecto al délar y las
monedas europeas, el problema estd
bajo control. M4s preocupacién les
produce el aumento en el mercado

Corea y Malasia, como sefialé en
rueda de prensa el presidente del
grupo PSA, Jacques Calvet, para
guien es necesaria una politica de la
UE que frene esta situacién, tras re-
cordar que en Corea resulta casi im-
posible comercializar productos que
no se realicen en su entorno.

Por lo demés y volviendo a los co-
ches, las verdaderas vedetfes de este
escaparate, es de destacar la amplia
representacién de los monovolime-
nes. Ademds de los ya conocidos de
PSA y Fiat (Peugeot 806, Citréen
Evasion, Fiat Ulysse y Lancia 7},
hay que anadir el Galaxy, construi-
do por Ford en colaboracién con
Volkswagen en la fabrica portugue-
sa de Settbal; sin olvidar una de las
mayores atracciones, el Renault Es-
pace F1, un prototipo realizado en
colaboracién con Matra con un mo-
tor de mas de 700 CV y que la mar-
ca estd estudiando introducir en los
eircuitos como coche de seguridad.

Y para seguir con las joyas de
este salén, eitemos los nuevos de-
portivos de Alfa Romeo, el GTV y
] Spider. Ferrari presentd el
nuevo F 512M y destacar también
el original Ford Scorpio; el Opel
Tigra; el BMV 318 Ti; el Jaguar
X¥.J y asi, sin parar, en esta fiesta
idel automdvil donde también se
dio protagonismo a los minico-
thes y las nuevas alternativas

para ciudad, disefiados para

proteger el medio ambiente gra-
cias a la incorporacién de moto-
res eléctricos o hibrides. En es-
te segmento, Renault presentd
el Modus, el Ludo y el City

no del futuro.

Por cierto, el Renove II
ha recibido elogios de los
presidentes de las mar-
cas y esperan que en
Alemania e Italia se
ponga en marcha un
plan parecido.

tes ya que, mien- o= = o

tras el yen noyedades d(;l ANGEL

mantenga la Salon de Paris. CARCHENILLA
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SEMAFORDS

= Dificil 1o tienen
ios jovenes
- conductores de

motocicletas. Entre
otras cosas, porque no
encuentran ninguna
compaiia que aseguwre
su vehiculo. Si ya habia
pocas que trabajaban en
este ramo, ahora
algunas de ellas han
decidido desanimar a
fos clientes, subiendo
abusivamente las
polizas. El Gltimo
ejemplo lo ha dado la
compaiiia Bansyer. Una
poliza de segwro a
terceros, que el pasado
aiho costaba 52.000
pesetas (para una moto
de 600 c.c.) ha pasado
a costar 140.000 para
la misma cobertura de
seguro. Y quien no
quiera pagar, tendra
que delar de conducir
su motocicleta.

— ' Q—

La Federacion

Internacional

de
Automovilismo ha
otorgado a los
organizadores de 1a Baja
Aragin la maxima
puntuacion entre las
pruebas puntuables para
la Copa del Mundo de
Rallyes Todo terreno.
No es frecuente que Ia
FIA premie a
organizadores
espanoles; y no por faita
de méritos, sino por las
cosas de la politica, los
compromisos y los
acuerdos. Por ello, Hene
méas ménito la distincion
a la Baja. Una prueha
que, desechada por el
Real Automdvil Club de
Catalunya, tuvo que ser
recanducida a toda
prisa por la Federacion
Espafiola, que se apunta
un tanto importante.

6/ Motor 16

CON DOS MOTORES

Se llama Barramunda

SE ha presentado en el Salén de Paris,
realizado por el especialista AP y tiene
como peculiaridad el empleo de dos mo-
tores BMW boxer de cuatro cilindros,
acoplado cada uno de ellos a una rueda y
a una caja de cambios.

Un sistema de cierta complejidad pero
que permite su uso por separado, bien

para ahorrar combustible y emisiones en

PROGRAMA DE EDUCACION VIAL

El RACC en las escuelas

SE acaba de poner en marcha el nuevo
«Programa de Educacién Vial» promovido
por el RACC, con la intencién de apoyar a
las escuelas en el trabajo de la educacién
vial, que ha de ser tratada a través de di-
ferentes dreas escolares, ya que la recien-
te reforma educativa la incluye como eje
transversal.

El Programa de Educacién Vial del
RACC esta disefiado por maestros y peda-
gogos, es gratuito para las escuelas y estd
formado por dos servicios complementa-
rios: las actividades en las escuelas y el
Servicio de Asesoramiento Pedagdgico.

Con este disefio, el programa quiere cre-
ar una actividad participativa para los ni-
fios y procurar en la escuela la posibilidad

la cireulacién urbana, bien por alguna
averia.

Con un peso de apenas 900 kilos y 200
caballos de potencia, le permiten alcan-
zar los 240 kilémetros por hora. De sélo
dos plazas y una longitud de 4,2 metros,
por ahora sélo se trata de una unidad
prototipo, pero se espera poder fabricarla
en serie dentro de pocos meses.

de continuar la ensefianza de educacién
vial. Hasta ahora, son 92 las escuelas ca-
talanas que han solicitado ya la ayuda del
Programa de Educacién Vial del RACC.
La aplicacién de dicho programa estd a
cargo de la empresa Tasca, de animacién
socio-cultural.

Si desea un folleto explicaive sobre la forma en que hacemos Jack Daniel's, escribanos a Jack Daniel’s Destillery, Route 1,
Lynchburg (pop. 361) Tennessee 37352 US.A.

UN CARTEL DE 1886, creado por nuestro fundador,
aun guarda todo su significado hoy en dia

en la Destileria de Jack Daniel's. Como ves,

aqui seguimos haciendo el whiskey de la misma
forma tradicional que nuestro fundador
perfecciond; filtrindolo gota a gota
a través del carbon vegetal, lenta,
muy lentamente. Este es el método
que hace a nuestro whiskey

de Tennessee tan especial.

"No hay nada como Jack Daniel's"
es lo que aquel primer cartel
de Mr. Jack decia. Y nosotros
creemos que compartiris
esa opinién en cuanto
lo pruebes.

Uiy, e
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JACK DANIEL'S TENNESSEE WHISKEY




NUEVAS
INSTALACIONES
CHRYSLER-JEEP IBERIA

La compathiia Chrysler-
Jeep Iberia, S.A. y Neisa,
sociedad participada por
los grupos BBV y Riofisa,
han firmacdo
recientemente un
contrato para la
construccion del nuevo
centro de postventa para
Chrysler-Jeep. Estas
nuevas instalaciones se
ubicaran en el kildmetro
31 de la carretera
Nacional I, Madrid-
Burgos, en el témino
municipal de San
Agustin de

= -H‘ia'

e

2
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Guadalix,
sobre una superficie

de 14.000 metros
cuadrados, de los que
5.000 se destinaran a la
construccion del nuevo
centro, que dispondra de
una exposicion de
automaviles con toda la
gama importada a
Espaiia por Chryslerleep
iberia, $.A., un almacén
regulatlor de recambios,
taller, oficinas de
postventa y una escuela
«de formacion.
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LONDRES, SIEMPRE LONDRES

Taxis con satélite

IGUAL gue por aqui, Sin apenas dife-

‘rencias. Lo que ven en la foto es el pri-
mer taxista londinense que
incorpora uns antena para-
bélica para la recepcién de
programas de televisi6n.
Un poco complicado si que
parece.

El que est4 al volante no
es otro que el piloto de Fér-
mula 1 Damon Hill, que ha
sido el primer conductor
del ingenioso vehiculo.

El hijo del Campedn del
Mundo de Férmula 1, una

AVANCE

TRAS la alarma de los primeros dias de
septiembre, en los que los concesionarios
estaban préacticamente desiertos, las ven-
tas de automéviles se han animado en la
segunda quincena, hasta el punto de que,
en el conjunto del mes, han erecido un
10,5 por ciento respecto a septiembre del
afio anterior. '

Con la cifra provisional de ventas de
septiembre, se alcanza, para el acumulado

ENCUESTA

LA firma de alquiler de automéviles Eu-
ropear (vinculada al grupo Renault), ha
realizado una macroencuesta en todos los
paises europeos para conocer la opinién de

los usuarios respecto al uso del teléfono

de las personalidades mds queri-
das en Inglaterra,
no se ha metido a
taxista, sino que se
ha prestado a
promocionar el in-
vento. Por ahora
gon s6lo media doce-
na los taxis equipa-
dos con este artilu-
gio; se trata de los
tipicos Carbodies,
de uso obligado en
todas las ciudades
de Reino Unido.

En septiembre aumentaron las ventas un 10 por ciento

de los nueve primeros meses transcurri-
dos, un crecimiento del 21 por ciento y un
total de 683.700 unidades.

En nuestro préximo numero ofrecere-
mos la habitual informacién pormenoriza-
da por marcas y modelos, pero podemos
avanzar que en septiembre sigue siendo
Renault la marca lider, con 10.106 coches
vendidos, por delante de Ford (9.053),
Peugeot (7.435) y Opel.

No al uso del teléfono en el coche

mientras se estd conduciendo. El resulia-
do final es que tres de cada cuatro europe-
os prohibiria la utilizacién del teléfono
portdtil mientras se conduce, como ya re-
coge el Reglamento de Circulacién espa-
fiol, uno de los mas avanzados de la Co-
munidad Europea, al ser el de més
reciente aparicién.

La muestra ha sido realizada con mas-

de 11.000 encuentas v entre otras cosas se
pone de manifiesto que los ciudadanos
griegos son los mas permisivos (sélo estd a
favor de la prohibicién de esta utilizacién
el 26 por ciento), mientras que irlandeses,
suizos y britdnicos son las m4s estrictos
con esta prohibicion.

En Espaiia, el 57 por ciento de los en-
cuestados se ha mostrado favorable a la
prohibicién, con un porcentaje ligeramen-
te mas alto (el 60 por ciento) entre las mu-
Jjeres y los mayores de 45 afios,

e e ———

PEUGEOT GAMA 95

Mas equipamiento
y nuevos motores

IMPORTANTES mejoras estéticas, nuevos
motores y equipamientos mds completos
forman parte de las miiltiples novedades
que presenta la marca francesa Peugeot en
su gama de modelos.

Los pequenos 106 se refuerzan con unos
nuevos motores de 90 y de 105 caballos,
Jjunto con un econémico diesel de 58 caballos
de potencia, ademds de introducir la nueva
versién Midnight ¥ mejorar el equipamiento
con la direccién asistida, disponible ahora
en casi todos los 106.

Entre los 306 cabe destacar, ademds de
los nueves Sedan, la introduccién de
mejoras en el equipamiento, como el airbag
o los cinturones con pretensores, elementos
que también se hacen extensibles a la gama
405 y 605.

Los Peugeot 605, incorporan numerosas
mejoras. Enire la nueva gama de motores
encontramos un dos litros de 135 CV, el
mejorado motor turbo 2.0, ahora con 150
CV, ¥ un nuevo turbodiesel de 130 CV.

RENAULT TRAFIC Y MASTER

Nuevos auxiliares
para el transporte

A partir del mes de octubre de 1994, los
profesionales que se dedican al transporte y
distribucién, en pequefia y media escala,
van a contar con una nueva generacién de
vehiculos industriales, capaces de satisfacer
un amplio sector de esta actividad y que re-
clama herramientas mas capaces, mds velo-
ces, mas seguras v més cémodas. Las
Renault Trafic y Master, en su tercera gene-
raci6n, se caracterizan por ofrecer un abani-
co de motorizaciones y de carrozados que
cubren ampliamente las necesidades de un
colectivo que ge ha caracterizado por un ni-
vel de demanda especifico. Solicitan vehicu-
log de gran capacidad con los que realizar
trayectos urbanos con celeridad y poder
evolucionar entre las calles de nuestras ciu-
dades, atendiendo las labores de carga v
descarga, utilizando la menor porcién de ca-
lle (gracias a
una puerta
lateral des-
lizante iz-

quierda,

en  op-

cion).

el tiro
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Menos consumo de aceite
Uno de los factores que analizan la demanda de

‘automéviles es la venta de lubricantes. Fues bisn, en

lo que va de afio, se ha consumnide un 12,8 por ciento
mas que el pasado afio. Teniendo en cuenta que 1os
avtoméviles modernos consumen notablemente mencs aceite
que los viejos, nos indica que el mercado ha crecide, v
lo més importante: que los coches vendides se estan
utilizande. Una buena noticia.

Desapareceran muchas

estaciones de servicio -
Los automéviles gastan cada vez menos combustible. Esta
es una de las razones por las cuales, en los proximos

" cinco aftos, van a desaparecer an Eurcpa cerca del 45

por ciento de las estaciones de servicic, segln un
reciente estudic realizado en Francia. Otras dos
razones para esta disminucién son, la mayor autonomia

- e los coches modernos y el crecimiento de las ventas

de combustible en grandes superficies; algo que se ha

- iniciado en Espafia de la mano de Alcampo.

Plan Balladur: salié

r la culata
Segtn un estudio llevada a cabo en Francia, el perfil
medio del ciudadano acogido al Plan Balladur es

~diametralmente opuesto a lo esperado. Se trata de un

ejecutivo de edad entre 30 y 45 afics, de ingresos
economicos superiores a la media y que ha utilizado la
ayuda del Plan para cambiar su sequndo coche familiar,

E1 monovolumen de Mercedesj

- se fabricara en Espafia

* Rparecera a comienzos de 1996, Se llamard Viano y -

utilizard el motor de 6 ¢ilindros en V de Volkswagen,
acoplado a una caja de cambios también Volkswagen. Es
el monovolumen de Mercedes y tode apunta a que seria

- fabricado en la planta de la firma alemana en Vitoria.

Fracaso de la via
de alta ocupacién

Hace aproximadamente un afto se puso en funcionamiento
en Amsterdam una VAT. Por este acceso sdlo se permite
circular a agquellos vehiculos que transperten tres o
mds viajercs. Pues bien, las auvtoridades holandesas han
decidido suprimirlo porgue s6lo ha servido para
congestionar mds los otros carriles mientras que la VAT
era utilizada por menos del 1 por ciento de los coches.

------- NaRBUdvarkd I B RS B R R
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MUSICA SOBRE RUEDAS 0™

Eric Clapton es Dios. Y perds-
nenme la herejia, porque no hago
mas que traducir la leyenda que se
pudia leer en las paredes de las ta-
pias londinenses en los afios en que
Clapton tocaba en Yardbirds o con
los Bluesbreakers de John Mayall. Y
o= que los fans del incipiente, enton-
ces, Fhythm and blues britdnico habi-
an encontrado en la guitarra de

Clapton su razon de ser. Ahora,
despuss de tantos afios, Eric
regresa a sus raices, o a su
cuna, c¢omo dice el titule de
su nuevo album
«From - the
cradle» (War-
; ner/Reprise
*W' 45735-2) para
: 'ﬁs; volver a disfru-
= T S tar con los viejos
e blues de Willie Di-
xon, Muddy Waters, Howlin’ Wolf y
ufros gloriosos veteranos del blues de
los 40 y 50. Ha formado una homogé-
nea banda y han grabado de un ti-
rin, como si de un disco en directo se
tratara, con muy escasos retogues
rue ademss se confiesan en la carpe-
ti. Si Clapton lo grabé de un tirén,
los aficionados podemos escucharlo
también sin interrupciones, para dis-
frutarle como él lo concibié. Asf que

abstenerse en trayectos cortos para -
poder sacar todo el jugo a Clapton -

desde el coche. %, © -

Al igual que cada espﬁﬁol tiene

una seleccidn ideal en su cabeza que
casi nunea coincide con la de Javier
Clemente, todos los aficionados a la
miisica tiene su seleccién de «Lo me-
Jor de los 80» o de cualquier otra dé-
cafla que rara vez eoincide con la de
los programadores oficiales. Bueno,
pues acaba de aparecer un doble
compact titulado «Lo mejor de los
80» (Arcade 320046-2) que se abre
con el «(Give it up» de la Steve Miller

Band muy de moda este verano en

== sU traduccién «Dame mads»
z J‘ﬂ, ] por Alex de la Nuez. Pero
Eas o= -

es anécdota. El resto
del reparto
™. cuenta

- México y termi-

" cignes nuevas,

- més que contrastada, Cuatro vo-

ity

como Martika, ¥. 2.9
David, Eight Wonder, Toto,

Marvin Gaye, Europe, Sade, Span«

dau Ballet 0 Nena. Es decir, nostal-
gia para los mds jovenes, que en ol
cuarto afic de los 90 se ven ya some-
tidos al revisionismo histérico de los
buceadores del pasado. Perv también
es una demostracién de que en log
ochenta también se hacian buenas
canciones.

Los fenores nunca se rinden, v si
12 semana pasada le tocaba el turno

. a las tres grandes voces actuales en

un disco colectivo, hoy es Placido
Domingo en solitario y dedicado a
agradecer, por medio de canciones,
sus vivencias y su educacién hispa-
noamericana. «<De mi alma latina»
se titula este viaje. En ¢l, Placido Do-
mingo recorre la parte sur del conti-
nente americano

partiende de

nando en Bue-
nos Aires, como
reza una de las
canciones. Ex-
cepto dos crea-

hay una treinte-
na de temas de calidad y fama

ces latinas, entre ellas Daniel Romo

-y Ana Gabriel, le acompanan en el
- vigje que llega a atravesar Brasil con

un par de temas en portugués. No
hace falta escucharle en la Autopista
Transamericana para ir recorriendo
los pafses con sus mas famosas can-
ciones de cada uno de ellos, servidos
por una voz espléndida y unos
arreglos orquestales de Bebu Silvetti
de auténtica categoria.

Cyndi Lauper surgié por los mis-
mos dias en que aparecia, deslum-
brante, Madonna y siempre pensé
que tenia m4s talento musical que
ésta. Sin embargo sus trayectorias
profesionales parecen indicar lo con-
trario. El dlbum «Twelve deadly
guns» (Sony/Epic 477363 2) permite
el reconocimiento de toda su obra a
través de catorce de sus mejores can-
ciones anteriores.

Jost RamoN PARDO

=

(GRUPO UNION:
CALIDAD TOTAL

Con motivo del

acuerdo de

distribucion
exclusiva alcanzado
con las socledades
CEAC, DELCO CHASSIS y
CHAMPION, Grupo Unién
present6 el 28 de septiembre
tres nuevas marcas de
recambios para automéviles:
escoblllas limpiaparabrisas
Arman (Champion),
amortiguadores Delco (Delco
Chassls-De Carbon) y
baterias Hessemberger
{Grupo CEAC). El acuerdo
con los citados fabricantes
sa enmarca dentro de la
politica de Grupo Unidn de
distribuir sdlo «primeras
marcas» de recamblos y
accesorios para automocion.

UNIROYAL DA
EN EL BLANCO

El super rebajado Uniroyal
RTT-1, denominado «Flecha
Negrar por su inconfundible
= disefio de la banda, esta
'\ ahora también
|| disponible para
automoviles de gama
alta, que no excedan en
las prestaclones. Con un
gxcelente comportamiento
sobre piso mojado, talon de

Aquiles de todas las
cublertas extra anchas, este
neumatico era producido
kasta hoy sdlo con el indice
da velocidad ZR (superiores
a 240 km/h). Ahora llega al
mercado en la dimension
195/50 R 15 V adoptada por
un gran nimero de modelos
con velocldades entre 210 y
240 kilémetros por hora. '

SAATCHI & SAATCHI

En Ipanema hay cosas

Elevalunas eléctrico —

RENAULT

puedes perder.

_____ Direccién asistida

Pretensores de cinturones delanteros

Paragolpes color carroceria

Asi es el nuevo Clio Ipanema 1.4. Algo més que un coche. Un sifio para vivir. Una eportunidod que no te puedes perder. -
Ven a conocer Ipanema en sus versiones 1.2, 1.4y 19D. Clio lpanema, desde 1.395.000 ptos® 8Dénde vos a vivir mejor? 10
Ipanema

“Precia méxima recomendeda en Peninsule y Baleares de Clio Ipanema 1.2 3p. valido pora vehiculos en stock, IvA, Wi'lspoﬂe @ impuasio de matriculacién
LY quién quiere une grande?

incluidos. Promocién valida hasta fin de mes. No acumulable o ofras ofertus. Més de 2.000 instalaciones a su servicio. recomienda lubricantes €1F
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CARRIL BICI: MEZCLA EXPL

TEMA SEMANAL

ESDE hace unas se-

manag, la autovia N-
607, ha sufrido una pro-
funda transformacién. Se
ha pavimentado, se ha se-
fializado y se ha adecuado
el arcén para su use priori-
tario por las bicicletas: un
disparate que rompe todo
razonamiento légico, al
promover y fomentar su
utilizacién en una via de
alta velocidad.

El caos de competencias
es el causante de este des-
propésito, La autovia M-
607, entre Madrid y Col-
menar, es propiedad de la
Comunidad Auténoma,
que ha tomado esta inicia-
tiva sin contar con el
MOPT y en contradiccién
con ¢l Reglamento de Ca-
rreteras recientemente
aprobado y, por lo que pa-
rece, sin contar con la opi-
nién de la DGT. La Conse-
jeria de Transportes de la
CAM argumenta que la
adecuacion del arcén es
para reducir los niveles de
riesgo que corrfan los mu-
chos ciclistas que lo han
venido utilizando durante
los tres dltimes afics. Pero
esto ha incrementado los
niveles de riesgo de los
usuarios de la autovia.

La decisién de la CAM
ha motivado lo gue preci-
samente la DGT quiere
evitar: enfocar el problema

MAS CARRILES PARA EL FUTURO

EN el primer cuatrienio del Plan Regional de Carreteras
(1994,/1997), la CAM ha previsto el acondicionamiento
de dos rutas: una en la zona norte, que es la Autovia de
Colmenar y otra en el sur, de 58 kilometros, que parte de
Madrid por la M-301 hasta San Martin de la Vega y conti-
nila hacia Titulcla, Chinchon y Morata de Tajuiia.

La Comunidad espera ahadir a estos dos circuitos otro
mas en la zona Este, con salida en Paracuellos del Jara-
ma, hacia Ajalvir, donde se desviarad un ramal hacia el nor-
te (Torvelaguna, El Atazar) y otro hacia el sur (Torrejon de
Ardoz, Alcald de Henares, Meco y Camarma de Esterue-
tas). Ya a mas a largo plazo, se piensa en habilitar una
pequeiia red de carreteras del oeste madrilefio, en las
zonas de Boadilla del Monte, Majadahonda, Valdemorillo,
El Escorlal, Robledo, Navas del Rey y Navalcamero.

El carril de deceleracién se ve interrumpido La adecuacion del carril al uso por bicicletas
por el nuevo carribicl, desvirtuando su uso. no invalida su utillzacién reglamentaria.
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de los ciclistas en la carrete-
ra como un conflicto de inte-
reses; como una lucha entre
fuertes y débiles; entre una
mayoria y una minoria,

El director general de Trs-
fico insiste en que la sefali-
zacdn no es de su competen-
cia y que al propietario de la
via le asiste el derecho de
adecuarla a la utilizacidn
gue estime m4s adecuada,

El eonductor de automévil
se encuentra ahora con un
peligro afiadido. En primer
lugar, porque desconoce qué
lugar ocupa en la prioridad
en &l uso de la via. En segun-
diy lugar, porque se ha elimi-
nado la funcionalidad de los
carnies de aceleracién y de-
celeracion, algo inherente a
las autovias. Por fanto, si no
e8 una autovia en su sentido
estricto, Jcudl es la velocidad
a la que pueds circular?

Y lo més grave: como los
automovilistas tienen que
ceder ¢l paso a los ciclistas,
hay que abandonar la auto-
via a una velocidad mucho
mds reducida de 1o habitual,
lo que crigina gravisimas si-
tuaciones de peligro para
otros vehiculos que pueden
verse stbitamente sorpren-
didos por un vehiculo, dete-
nido en ¢l carril de circula-
cifn, cediendo el paso a una
bicicleta, En Cruz Roja de
Colmenar Vigjo han manifes-
tado que, desde que existe
este pseudo carril-bici, los
aceidentes han aumentado.
Ahora son més los practican-
ter y no puede hacerse un es-
tudio seric de siniestralidad.
5t la CAM utiliza el argu-
mento de su use por log ei-
clistas pava construir un ca-
17il, deberian pintar pasos de
rebra para intentar proteger
a los peatones que cruzan
tan frecuentemente. ®

JMC.

 LEY DE TRAFICO

EL CAREIL HIE1 DIFICULTA LW INCORPORACION A LR ALTOAA

L]
Incorpimasis
Entag
I avtureda

CAARAIL BE

" Art. 15.- El conductor de cua.quuier vehi- -

culo de traccion animal, vehiculo especial, |
ciclo, ciclomotor e coche de minusvilido...,

circulard por el areén de su derecha, si -

fuera transitable y suficiente,

Art. 26.- Si 1a via a la que se accede estd
dotada de un carril de aceleracién, el con-

ductor gue se incorpora a aquella procurs- ,'

r4 hacerlo con la velocidad m4is adecuada
a la misma, : ‘

« REGLAMENTO DE CARRETERAS -

Art. .- Cruces en autovias v vias rdpidas. .
Las autevias y vias rdpidas carecerdn . - -
igualmente de pasos y eruees al mismo ni- °
vel con otras sendas, vias, lineas de ferro-

carril o tranviz o.con servidumbres de pa-
so alguna,

HEELERACION

EL CARRIL BICI DIFICULTA LA SALIDA DE LA AUTOVIA

Art, 36.- Se probibe la circulacién de los
ciclos en paralelo por el arcén. Le infrac-
cién tendrd 1a consideracidn de grave.

Art. 38.- Se prohibe la circulacién por au- -
istas con vehiculos de traccion animal, ©
ciclos, ciclomotores y coches de minusvali-

dos.

_ Art. 53.- Salvo caso de inminente peligro,

todo conducter, para reducir considerable-

. mente la velocidad de su vehiculo, deberd
~ cerciorarse que puede hacerlo sin riesgo
para otros conductores y estd obligado a

advertirlo previamente... no pudiendo rea-
lizarlo de forma brusea, pars que no pro-

7 duzea riesge de colisién con los vehieulos
" que circulan detrds del suyo.

Director General de Trafico

«Comprendo que lo
que la CAM ha reali-
zado en la N-607 es
una solucién parcial
y bienintencionada
que permite mejorar
las condiciones de se-
guridad de los ciclis-
tas en esta viar.

«No quiero opinar
sobre lo que no es mi
competencia. La deci-
gidn de adecuar esta
via al uso de los ci-
clistas no ha sido to-
mada por la DGT>,

«La carretera debe
ser un lugar de con-
vivencia enire todos
sus usuarios. Plante-
ar la presencia de ci-
clistas como un con-
flicto entre éstos y los
automovilistas es ab-
surdo. Los poderes
publicos y medios de
comunicacién debe-
mos trabajar para
gue nunca existan
conflictos de este ti-
po. Ciclistas y auto-
movilistas deben ce-
der algunos de sus
derechos para lograr
mejorar la conviven-
cia y, desde luego,
proteger a los mds
débiles, que en este
caso son los usuarios
de la bicicleta». i
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GERHARD BERGER Y MOTOR 16

PROBARON EL FERRARI F 512 MiTESTAROSSA

14/ Motor 16

Si conducir un Ferrari Testarossa, sin
ninguna clase de limites, es un regalo reservado
a pocas personas, el hecho de tenera
Gerhard Berger en la faceta de probador y
monitor lo convierte en un privilegio
exclusivo cargado de emociones singulares.

ON las 12 del mediodia; en la

pista de Fiorano los mecénicos
dan los tltimos retoques a las dos
unidades de Testarossa destinadas a
las pruebas dindmicas reservadas a
elegidos periodistas especializados.
Al mismo tiempo, desde los locales
de la Gestione Sportiva llegan los
dullidos de los motores de Férmula 1
que Gerhard Ber-
ger y Jean Alesi
probardn a lo largo
ile toda la tarde.

El ambiente estd
cargado de una
motivacién espe-
vial y del inconte-
nible desec de ro-
dar en Fiorano con
Berger a los man-
dos del nuevo F
512 M Testarossa,
yue sélo un piloto
de Férmula 1 sabe
llevar al limite sin
el temor a la bron-
ca de reglamento
=1 e] Testarossa
termina sin neu-
méticos, con los
frenos incandes-
centes y con el de-
presor del aceite
gue marca el terri-
torio con un buen chorro. También
para Berger era la primera vez que
conducia el nuevo Testarossa, y su
primera apreciacién fue la siguiente:
-Tengo curiosidad por ver cémo va-

mos a caber ti y yo ahi dentro (Ber- |

ger mide 1.82 y el periodista que
suscribe 1.93). Los probadores dicen
que los 1.455 kilos que pesa el F 512
M no le restan agilidad y que el nue-
vo motor es el mejor de todos los ac-
tuales de Ferrari. Venga, sube y va-
mos a ver».

En contra de lo sospechado, el ha-
bitdculo del Testarossa albergaba
perfectamente al periodista y a Ber-
ger que puntualizé: «Cuando probé
el Jaguar XJ 220 me pareci6é como
sstar en una celda de castigo. No po-

Las llantas, de disefio totalmente

nuevo, complementan los retoques
estéticos aportados al Testarossa.

dia poner la cabeza recta de ninguna
de las maneras».

Tras una vuelta de calentamiento,
Berger encaré la recta de Fiorano
que conduce a la chicane y a una
herquilla, estirando la segunda velo-
cidad a 7.000 revoluciones, engrané
la tercera y la cuarta velocidad sin
dar descanso al motor que mantenia
firme el régimen
de 7.000 revolucio-
nes. En la acelera-
cién se apreciaba
el equilibrio del
motor boxer y una
progresividad, sin
lugar a dudas, ex-
clusiva incluso
dentro de los moto-
res Ferrari. Tras
una frenada al li-
mite y un cambio
inmediato de cuar-
ta a segunda y lue-
g0 a primera, con
el motor a 6.500
revoluciones, Ber--
ger cruzé el 512 M
para colocarlo de-
bidamente en la
curva a izquierdas,
que negociaria de-
rrapando en la pri-
mera parte y en
pleno apoyo en la segunda. «Good
balance, it's perfect -dijo Berger, y
afiadié- The engine push very hard. I
like it». El paso por la zona del puen-
te, que termina en una curva a dere-
chas y en bajada, fue abordade por
Berger como si de un kart se tratara,
y a uno, que alternaba las miradas
entre el cuentarrevoluciones y la pis-
ta, le surgian serias dudas de si los
1,455 kilos de peso estaban realmen-
te repartidos al 40 por ciento en la
parte anterior y el 60 por ciento en

| la posterior, y si 440 caballos de po-

tencia pueden llegar a dar tanto de
gi. La destreza de Berger convertia
al Testarossa en un monstruo décil,
sin volantazos, sin derivas de la par-
te trasera, y las aceleraciones ye¢
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. actuales en la pis-
| ta de Fiorano.

 irionan

! Tiempos orientati-
: vos de log modelos

posteriores a frenadas en el limite de
la competicién sorprendian por el
equilibrio entre progresién y rabia
del motor, sin apenas vibraciones,
pero si con el bramido caracteristico
de los motores Ferrari de antaiio.
Una vez olvidado el sonido del 275
GTB 4, éste es el motor més puro de
cuantos se construyen en Maranello.
La gratificante experiencia de ser co-
piloto de Berger terminé por fuerza
mayor al cumplirse la novena vuelta:
los neumdticos Pirelli P Zero del Tes-
tarossa ensefiaban su armazdén me-
télico, los frenos olian a crisol y el in-

= dicador de la
temperatura
del lubricante
habia alcanza-
do los 140 gra-
dos centigra-
dos; a pesar de
estas condicio-

AL VOLANTE

superior al TR. En algunos momen-
tos se tiene la sensacién de que salen
a relucir los 1.455 kilos de peso, los
cuales hacen trabajosa la negocia-
cidn de ciertas curvas enlazadas; sin
embargo, lo que se percibe es la du-
rexd de la direccién, que combinada
eon neumdticos de 235/40 ZR 18" y el
relative espacio disponible en los la-
tarales del habitdculo, precisa de
buenos brazos, o bien del conoci-
micnto necesario como para hacer
derrapar de forma controlada la
hestia roja» de Maranello, '

Incluso en situaciones limite como
s la conduccién en circuito, el Testa-
rossa proporciona una perfecta ven-
tilacién del habitdculo, y la canaliza-
ciéin del aire, caliente o frio, jam4s
resiilta molesta para el conductor.

A diferencia de los demas Ferrari,
el aspecto imponente del Testarossa
-més imponente todavia si es de co-

: nes tan preca- lor rojo- es el resultado del equilibra-
‘i gggé’ i’g:gg rias, el 512 M do ensamble entre una estructura

+ 456 GT  1.36.00.

. F512M 1.37.00.

| F5I2M 1.35.40.

i {conducido por G.
Berger)

De 0 a 400 metros

Velocidad maxima

de 0 a 100 metros

frenaba perfec-
tamente y las
respuestas del
motor y del
cambio eran
y impecables.

MES En cuestién
- de instantes, la
eficacia de los
mecdnicos de-
volvig al Testa-
rossa su estado
original, y la
amistad con

315 Km/h.
Aceleracién

4,7 seg.

delantera redondeada y otra poste-
rior angulosa y cuadrada. Probable-
mente, en este contraste reside su
aspecto refinado y brutal, en cuya
parte posterior, muy corta por cierto,
se ubica el motor de 12 cilindros y el
cambio longitudinal que, al estar si-
tuado debajo del propulsor, le confie-
re una exlusividad técnica de gran
cfectividad y prestigio.

especto a la calidad de acabado
del habitdculo, se puede resumir con
una definicién; es sobrio, funcional y
acorde con el espiritu del Ferrari

De 0 ;21”633%1 . Berger hizo po- _ Testarossa.
22_'7 . sible que ésite A pesar de su considerable volumen y peso, el nuevo F512 M goza de un perfecto El poderoso motor de 12 cilidros contrapuestcs desarrolla una potencia maxima de Sin lugar a dudas, éste es el tlti-

equilibrio dindmico. Su comportamlento en circuito fue sorprendente. La parte poste-
rior y el morro reflejan los profundos camblos estéticos realizados por Pininfarina.

440 caballos y un par motor bastante inusual. Berger y Ori, el probador oficlal de
Ferrari, colaboraron ampliamente en el anélisis de este coche insdlito y excitante.

mo de los Ferrari capaz de transmi-
tir las sensaciones mads ferraristas,

hiciera de mo-
nitor al perio-

—

dista que suscribe, hasta explicarle
los trucos de c6mo se conduce en Fio-
rano el Testarossa.

Lo primero que sorprende al po-
nerse a los mandos del 512 M es la
habitabilidad que se ha logrado con
los asientos en fibra de carbono, que
ofrecen una ergonomia perfecta, in-
cluso para una persona muy corpu-
lenta. A continuacién se agradece
que el embrague y el cambio puedan
ser manejados sin el esfuerzo que
preciaba el TR y, por Gltimo, el deta-
lle de haber conservado la direccién
tradicional diferencia al 512 M del
resto de los Ferrari. Desde el mo-
mento de la arrancada destaca la ar-
monia con que funciona el motor, sin
vibraciones y con una elasticidad

que permite no sélo arrancar en se-
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gunda sin tirenes, sino rodar a 1.000
revoluciones por minuto en tercera
velocidad sin el menor tirén, asi co-
mo alcanzar de la forma més lineal
las 7.000 revoluciones por minuto.
En todo esto juega un factor deter-
minante el hecho de que este motor
sea un boxer con una gestién electré-
nica Motronic 2.7, y que con la apor-
tacién de las bielas de titanio Ti
6al4 V se haya podido reducir el pe-
so del cigiiefial y de las bielas en 7.5
kilos, con lo cual el peso del motor es
ahora de 224.5 kilos. Junto a esto, el
nuevo disefio de los arboles de levas
¥ de los conductos de admisién y es-
cape, han permitido elevar la poten-
cia a 449.1 caballos a tan sélo 6.750
rpm., y sobre todo lograr un par mo-

tor de 52.3 Kgm. a 5.500 rpm,, que a
3.400 rpm. sigue siendo de 34.9
Kgm. Esta curva tan plana de la ero-
gacién del par motor y de la potencia
confiere al Testarossa un poderio y

‘una ductilidad en las respuestas del

motor muy apreciables, especialmen-
te en un trazado sinuoso como el de
Fiorano. Si se estira la primera velo-
cidad a 7.250 rpm. se alcanzan los
120 kilémetros por hora y la estruc-
tura del cambio permite hacer sin-
cronizaciones de total inmediatez,
que hacen posible una aceleracién
sin baches hasta alcanzar los 315 ki-
lémetros por hora con la quinta velo-
cidad, (experiencia llevada a cabo en
autopista).

En el margen de revoluciones com-

prendido entre las 3.500 y las 6.500
rpm., el Testarossa es absolutamente
magistral en cualquiera de las pri-
meras cuatro velocidades. Unica-
mente al engranar la quinta veloci-
dad a 260 kilémetros por hora se
aprecia una hajada de aceleracion,
propia del desarrollo de la quinta ve-
locidad, algo largo.

Llegado el momento se puede apu-
rar al méximo la frenada que, a pe-
sar de tener ABS, es muy poderosa,
progresiva v acorde con la conduc-
cién méas deportiva, y luego pasar de
quinta a segunda sin el menor pro-
blema de sincronizacién ni de direc-
cionalidad. En el caso de negociar
unas horquillas como las dos de Fio-

rano, para engranar la primera velo- |

cidad por encima de 14s 6.000 revolu-
ciones por minute hay que tener una
habilidad poco frecuente, o prepia de
Berger y de los probadores de Ferra-
ri. Otro detalle a destacar en este
Testarossa es la reduccién del peso
suspendido en ruedas y bujes, que se
cuantifica en unos 40 kilos en total,
Esta modificacién ha permitido va-
riar ligeramente la geometria de laa
suspensiones y adoptar uncs amorti-
guadores con una curva de rendi-
miento méds sensible. Evidentemen-
te, tanto en las frenadas mads
apuradas como en las eurvas rédpidas
en pleno apoyo y en las zonas de de-
rrape controlado, las nuevas suspen-
siones aportan al 512 M una fiabili-
dad de comportamiento bastante

que se adoran o se detestan. Para los
que busecan el espiritu més puro de
los coches rojos de Maranello, el F
512 M representa el dltimo de una
estirpe de coches que sélo se parecen
a si mismos y que llevan en sus en-
trafias algo de un motor de F1 que
fue tan glorioso ¥ que todavia lleva
la firma de Mauro Forghieri. Si se
tiene el privilegio de poderlo condu-
cir o de sentir la simbiosis de un Tes-
tarossa con la maestria de Berger, al
abandonar el habitdculo parece que
su cardcter se convierte en algo inse-
parable que alimenta el respeto por
un eoche que ha desafiado modas y
toda clase de tendencias a lo largo de
diez afios. ®

TEXTO Y FOTOS: G161 CORBETTA
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NUEVA GAMA BMW TURBODIESEL.

NADIE LO PONE
TAN CERCA.

NADIE HA LLEVADO EL DIESEL
TAN LEJOS. -

AIRBAG, ABS Y AIRE DE SERIE COMO EN TODO BMW.

Ruiz Nicoli

Desde el diesel mas rapido del mundo hasta el diesel
con una excelente relacion entre precio, calidad y
equipamiento.

Esto es liegar muy lejos en una misma gama.

Y también es poner BMW mas cerca que nunca.

En todos, una suavidad desconocida en la cate-
goria y la mayor seguridad.

En su motor, la EDD, Electrénica Digital Diesel,
exclusiva de BMW. Una tecnologia que obtiene la
maxima precisién de la inyeccion electronica y toda
ta brillantez del turbocompresor.

Todo para ofrecer a cada conducior su diesel ideal.

En nuestra gama intermedia de Berlinas, la Serie 5,
o en las Berlinas de nuestra Serie 3, en las que
ahora, también, encontrara el diesel mas accesible:
el Nuevo 318tds, con intercooler, con el que podria
alcanzar 183 Km/h y, por otra parte, consumir sélo
4,4 litros cada 100 Km.

Asf la Gama BMW Turbodiesel le permite elegir
entre siete modelos, desde 90 hasta 143 CV, todos
turboalimentados, con lo mejor det diesel y lo mejor de
BMW. Economia, fiabilidad y brillantez, junto al méaximo

respeto ecologico.
Nadie llega tan lejos. Nunca [0 ha tenido usted
tan cerca.

NUEVA GAMA BMW TURBGDIESEL.
SERIE 3: Nuevo 318tds « 325td « 325tds. ‘
SERIE 5:- 525td « 526tds. Ambos disponibles en versién Touring.

EQUIPAMIENTO DE SERIE: Airbag. ABS. Aire acondicionado. Direccion
asistida. Cierre centralizado. Elevalunas eléctricos. Retrovisores
eléctricos. Crash Sensor. Faros de éptica elipsoidal. Amortiguadores
de gas. Parachoques autorregenerables. indicador de Intervalos de
Servicio. Indicador de consumeo instantinso. Pre-equipo de audio con
seis altavoces y antena.
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OPINION UNANIME: RENACE EL OPTIMISMO

Que el mercado mundial del automovil mejora es algo latente en el ambiente desde
“hage.tiempo, pero ha sido en el marco del Salon de Paris donde se ha corroborado
esa tendencla: tos presidentes y responsables de las distintas marcas
han manifestado un estado tal de optimismo, que se refieja no sélo en los
productos presentados, sino en los resultados anunciados por unos y por otros.

MONDIAL
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AL optimismo ha

producido que sus
declaraciones fueran
menos duras que antafio,
menos contundentes, mas
ilusionadas hacia un
futuro a corto plazo que se
presenta feliz, con
crecimientos notables en
casi todos los paises. El
otro signo de identidad de
esta edicién del Salén de
Paris se resume en una
sola palabra: globalizacién.
También todos los

responsables de la mayoria

de los fabricantes
mundiales han aludido a

ella, en un signo m4s de su

necesidad de competir con
garantfas de éxito fuera de
las estrechas fronteras de
sus regpectivos mercados
domésticos. De esa

Ala
izqulerda, el
esperato y
elegante [
Lancla =
Kappa, lo
mejor de la
marca
Italiana. A la
derecha, el
Peugeot lon,
un «coche
concepto-
movido por
electricidad.

globalizacién participan
tanto los americanos, con
Ford a la cabeza, pero con

un gran esfuerzo por parte

de General Motors y de
Chrysler, como los
europeos, abriendo
mercados en el este de
Europa y en los paises
asidticos, y los propios
asidticos, coreanos y
malayos, que basan su
existencia futura en su
expansién mundial y en
concebir modelos que
sirvan, al mismo tiempo
para todoes los pafses y
para todo tipo de clientes.
Sin olvidar la tradicional
vocacién internacional de
los japoneses. De esa
globalizacién ha
participado, més que
nunca, ¢] Salén de Parfs.
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La gran sorpresa del salon se encontraba en el stand Alfa Romeo, que ha revivido ¢l nombre GTV
para darselo a su nuevo deportivo en configuracion coupé. El modelo abierto se llama Spides.

Bonito o feo, cuestion de opiniones. El caso es que Ford ha demostrado capacidad de riesgo a
la hora de disenar su novisimo Scorpio. Lo que no se puede negar es su fuerte personalidad.

L Lus Tees pes
0 RENAULT

prosidente de FASA
Renault, expuso los
4 ejes de desarrotlo
1o nolbgico de su
nipresa: fa
wirculacion

cindadans, la competicion y <el silencios como medida de
pexteceidn recnologica, Por owro fado. elogis a esolucidn v
la vitalidad de su actual gama de productos. Al iz
tiemnpo. presento a Philippe Gemba (foto de la derecha)

como nuevo presidente de Renaulr Espatia Comnercial. 5.4

F1. ARTE. HUMANIZADO POR
Rotrs Rover

Entre los nmnerosos
espectacudos ofrecidos por
las mareas en sus
respectivos stands. destacd
este afio la recreacién
humana del «<Espinr del
Extasts» puesta eu escena
por Rolls Rovee. Elegante,

cast subline, la mujer
alada fue apareciendo ante
los asombrados
espectudores Era la mejor
forma de demostrar la
clase y la uradicidn de los
coches considerados como
los mas lujosos del munde.

LiGERA
MEJOIEA
Il
Worner
sl
f.ll'
Misreneilies
Benz, ha
sacde el ands pesiunista anfe
la situacion gue airaviesa
su pais. Pura €L, Alemania
tan solo logrard una higera

recuperacion en las ventas,

en todo caso wenor a la
del resto de patses
eurepeos. Siu embargo,
Mercedes ha crecido en los
primeros ocho meses del
afio un 34 por ciento
mientras que el mercaeo
europeo lo ha hechoe tan
s0lo en un 6 por ciento
Werner se mostré muy
satisfecho de los
merementos
experimentados en varios
mercados de importancia
para sumarca, sobie todo
et Inglaterra y USA.

BiILEZAS EN

B ANCO ¥ NEGRO
Pitra atraer la
aiineion hacia su
“latid ¥ sus nuevos
tilefos 900 ¥
000, Saab acudié
1 rees bellisimas
invenes de color
yue, al tiempo que

ofrecian a los visitantes algo de beber, posaban con los
coches con la profesionalidad de las mas consumadas

modelos. El contraste entre el color de sus cuerpos yel =~ '
“blauco de su pelo fue de lo mas comentado del salén.

Jiun Antonio Moral,

Miesi v
L T TERNTT
Im.'d'l]m

| Ulver,
jlp*:-il.']mm*
s PR AL
TER T T TR
Lo
japreses pero tecela de
coreangs, malavis 3
americanos. Es optimista
con la marcha de PSA, de
gran vitalidad, pese a una
coyuntura adn conflctiva.

coche, Juan Lloreus, durante su estancia en Paris, no dudé
en poner de manifiesto la umportancia que paia el futuro
de la marca Seat tiene la negociacién en curso entre
empresa v sindicatos pata lograr el acuerdo salamal.

CAMBIY DR
TENDENIA
lerdinimd
Pieeh.
finaidente
el i
VW Lalilo
el cainbio
de tendencia conseguido
€11 su empresa, que se cifra
en la obtencidn de tmos
beneficios de 133 milfones
de marcos en el segundo
trimestre de 1994, y
prometio que esa tendencia
seguird siendo positiva en
el fercer trnnestre

>

E1. MOMENTO DFE. LA PAELLA

Ya son tradicionales las paellas de
Seat en el Salén de Paris Todo el
" mundo la degusta. v no podian

faltar «clientes» como Juan
Llozens v José Ignacio Lope

Arnortiia, que demostro ser mas
© - 14pido que el presidente de
- la hora de eomer tan sucnlento -
. plato de la cocina espafiola

ESTRATECIA GLOKAL
Alex Tivtinan.
presidente de Ford,
planes shacer
deseparecer ¢l
Alldnticon para
lograr un enfoque
empresarial e
mundial. Entie productos
Weves o revisados, el
promedio de laprunientos

de modelos Ford para los
proximos 3 efios sera de

1mo carda 6 semanas.

FoTo DL PAMILIA

El presidente de
Seat. Juan Llorens,
posd con los autores
dal Ibiza Souleiado
y con los
propietarios de la
firma francesa de
manufacturas que
ha dado nombre al

BENEEICIOS
¥ NUEVA
IMRECCION
EN GME
Louis
Hughes,
presidente
de General
Motors para Operaciones
internacionales. anuneié la
obtencién de 600 millones
de délares de beneficios en
General Motors Europa en
los primseros 6 meses del
afio. y presentd a Richard
Donnelly {en Ia foto) como
nuevo presidente de GME -

Z

Seat a
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...americana, tal como lo
puso de manifiesto el presi-
dente del Grupo PSA| Jac-
ques Galvet, al decir que
son grandisimos expertos
en materia de produceidn
qguieren wwversir fuertemen-
te en Europa. La veracidad
de ese aserto es mdudable,
pues de los fabricantes
amenicanos se conoee el es-
fuerzo tzemendo «que estin
Pevando a cabo, sobre todo
Chrysler, con una moderni-
suna gama de modelos de
la que el Vision se vende
con exito en toda Europa.
Mientras el Neon llegard a
Espaiia en noviembre, v en
1995 aparecerd el modelo
intermedio entie los ante-
riormente citados, defimti-
vamente llamado Chrysler
Stratus Por omro lado, en
Gratz, Austria. ya se fabr-
ca el Jeep Grand Cherokee

Nueva muestra de la pujanza mundial de Chrysler es el Stratus, entre el Neon y el Vislon. 5

26/Motor 16

para abastecer Ja demanda
europea. Y en marzo de
1995 aparecerd la version
turhodiesel de ese modelo
Sin embargo, son los corea-
nos los que mds se estan
dejando ver Al éxilo total
de Hyundai en todo el
mundo, se va a snmar la
flegada de Daewoo que co-
mernalizard masiyamente
sus productos & partir del
Salén de Ginebra, en mar-
zo del 95 Por su parte,
Ssangvoug, que comerciali-
zara en Espafia su todote-
rreno Musso {Rinoceronte)
en cner¢ proximo, tiene
previsto presentar un todo-
terreno ligero (tipo Toyvota
RAV4) en 1996, v una ber-
lina de la clase medio-alta
en 1998 (al 1gual que Dae-
woo). Actualmente Ssang-
yong se encuentra en fase
de anmento de produccion

hasta llegar a alcanza1 una
cifra de 1.500 unidades
diarias. Pero si de los co-
reanos se oye hablar cada
dia mas, calladamente apa-
Tece €N esCENA UNa Nueva
marca desconocida en Eu-
ropa peto que en Inglaterra
ya se comercializa con éxi
to hace tiempo. Se trata de
la firma malaya Proton,
cuya expansion a partir de
1995 serd enonne. Sus 1es-
ponsables han confirmado
su presencia en 50 merca-
dos chstintos  Actualmente
las actividades comerciales
de Proton se cifien al su-
deste asidtice-y a Nueva
Zelanda, aunque ya tienen
implantacion en Chile y
Asgentina En Europa, co-
menzaran su desarrolle por
Alemania, Francia, Bélgica
e ltalia. En Espafia esperan
tener pronto miportador

junto a él, un coche de
nombre mitico, Galaxy,
con forma de
monovolumen, que no es
més que el vehiculo
desarrollado
conjuntamente con
Volkswagen y que serd
fabricado en Portugal por
una seciedad comin. En
vuanto al Ford KA, ya
conocido, se sabe que sera
el futuro modelo de la
marca para el mercado
guropeo y fabricado en
Europa con el propésito de
zatisfacer la creciente
demanda de los coches
pequefios. El
monovolumen de Ford
tenfa su correspondiente

AT
rdtﬁh’ _
S

h

Newstreet: ol descapotable

mas pequeiio del mundo. Lo
mueve un motorde 48 ¢.c. ¥y
cuesta 900.000 pesetas.

Una decoracién muy especial
caracteriza la version
especial del Soat Ibiza, de
nombre Soulelado.

versién en Volkswagen,
Iiajo el nombre Sharan,
vestido de deportivo puro y
duro y dotado de un
potentisimo motor
desarrollado por Porsche;
que en su stand tan sélo
contaba con una novedad
relevante: el 911 Carrera
4. Pero en Volkswagen,
todas las miradas

Nuesiro mejor
argumento:
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Espace F-1, el concepto elevado a la maxima expreslon.

La moda de los moneyo-
lumen sigue «u marcha.
Todos los fabricantes cuen-
tan en sus planes con un
vehiculo de estas caracte-
risticas Los MPV (Multi
Purpose Vehicle). como los
llaman los americanos, han
copado los stands de las di-

versas roarcas, v en algu-
nas, como en el caso de

EI \M Sharan as un
estudio deo
monovolumen
deportivo de
potencia mu

Ford y Volkewagen. con
cardcter de protagomstas.
Fruto de la colaboracién de
ambas marcas han nacido
el Galaxy y el Sharan res-
pectivamente, que se fabi-
cardn, en su configuracion
de senie en Portugal per la
firma AutoEwopa. De mo-
mento son «coches concep-

. to» que apenas se diferen-

ciavan de las verswones de-
finitivas, La foima japonesa
Mitsubishi. por su parte,
presentaba el Space Gear
(1400} que Hegard a Euro-
pa en 1995,

Del desarrolle de los mo-
noyvoliimenes habla elara-
mente la capacidad de de-
sarrollo e imaginacién que
ponen en ellos sus coneep-
tistas, v asi. la oferta no =6-
lose qm*da en ofrecer vehi-
culos familiares por
excelencia, amplisimos ¥
versatiles, sino que incluso
se llega a proponer versio-
nes de cardeter nelamente
deportivas. de clevadisimas
prestaciones, como es el ca-
s0 en el VW Sharan. cuya
eatética do dice casi todo ..
porque en su interior late et
motor VRO desarrollado
por Porsche por o que
potencia alcanza los 252
caballos, 1o que le permin-
ré sobrepasar los 230
km/h Y como maxima ex-
presiin de lo que se puede
hacer con un monovolu:
men. Renauli. en el décimo
cumpleatios del Espace,
propone wn «coche concep-
to» absolutamente gental,
se trata de eqmpar al Es-
pace del motor de Formula
I que equipa al Williams
de Damon Hill. EI resulta-
do es un coche que mas pa-
rece sacado de una pelicula
de crencia-ficcaén que de la
realidad de la gran capaci-
dad de crear de Renault

apuntaban al nuevo Polo.
(itro fabricante alemdn,
BMW, contaba con
importantes novedades,
dos concretamente bajo la
denominacién 318. Por un
lado el 818 TI, un precioso
Compact de presentacién
deportiva y motor
potenciado, y por otro el
318 TDS, que estrena
motor de cuatro cilindros y
90 caballos de potencia.
Mientras, en Mercedes, la
recreaciéon sobre el modelo
SLK era evidente. Algunos
detalles distintivos con

Parece que Lada resurge de
sus cenlzas, como lo
demuestra este curioso
prototipo de minimo tamano.

El Peugeot 306 adquiere
este agresivo aspecto
cuando se transforma en un
«kit car» de grupo A.

respecto al primer
prototipo lo han hecho méds
atractivo ain. En Opel
toda la atencién se
centraba en el coupé del
Corsa, el Tigra.

De Inglaterra, adem4s de
los preciosos Jaguar XJ,
que hacian su
presentacién mundial, en
Rolls Royce han incluido el
motor turbo en el Silver
Spur y han potenciado el
Bentley Turbo, ahora
denominade 8. Pero la

EXCEPCIONAL SOBRE EI. AGIIA. EXCEI.EN'I'E MANIOBRABII.IDAD.

LA CIENCIA DE LA SEGURIDAD
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En Chevrolet se presentaba en primicia la version para el 95
del popular todoterreno Blazer, muy mejorado estéticamente.

novedad més interesante
la aportaba Land Rover
con la nueva generacion
Range Rover, del que se
estimaba una demanda
para Espafia de 400
unidades que ya ha subido
a 1.000, el 80 por ciento de
ellos TD.
Entre los constructores
franceses, Peugeot,
ademads del «coche
concepto» Ion, llamaba la
atencién el 306 Sedan,
mientras que Citroén
centraba las miradas hacia
si con el «monovolumen
_concepto» Xanae y con el
Xantia dotado del
principio Activa de
suspensiones. Renault era

.  ——

No estaba en el centro

del Salén, pero llamaba la

atencidn desde su rineén
del segundo pise. Era la
obra de un espafiol Hamado
Jiménez radicado en Fran-
a. en Mouteus, La ilusién
de un enamaado del auto-
movil teria un nombre muy
sugerente; «Novia», v
respondia a una idea con-
creta Para sa antor, al
1gual que las motos de gran
alindrada pueden correr en
& ompetl(,lon COIl pOCOS Telo-
ques, los coches deportivos
pueden tener idéntica am-
bivalencia Por ese hecho,
nuestro protagonista, creaba
1na sociedad con poco mas
de 10 millones de pesetas

Si se puede
hablar de un
coche que
atrajera
hacia si
todas las
miradas, fue
ol Mercedes
SLK, algo
modificado
respecto al
primer
prototipo.

una fiesta: la de ver s
capacidad de creacién con
los «citadines» y el
Espace Férmula 1. Seat
presentaba como novedad
una versién TDi del Seat
Toledo. De los americanos,

de capital social ¥ se ponia
manos a la obra para dar a
lwz un mponente vehiculo
vestido de prototipo grupo
C y desarrollado cop las
técnicas de esa categoria Al

hay que destacar los
nuevos Cadillac
Eldorado STS y
Chevrolet Blazer 510 de
General Motors v, sobre
todo, la presentacién
eurcpea del modelo

martifestatle vuestio jueiss
por su «Noviar, lo primero
que nos confesd s que no
tenia la necesaria decumen-
tacién porque el coche ha-
bia sido acabado. tras dos

Como vehicule mas curioso de los vistos en Paris sorprendio
este .rompecabezas. de la firma Lego vealizado a escala 1/1.

intermedio de Chrysler, el
Stratus, con motores de 4
y i cilindros con culatas de
cuatro valvulas. Entre los
japoneses, destacaban
algunas novedades. En
Honda, el nuevo Civie que
s fabricard en Swindon;
en Nissan, su nuevo
Maxima QX, dotado de
nuevos motores y una
linea elegante y discreta;
en Mitsubishi el
monovolumen Space
Gear, de gran formato; y
en Mazda, 1a nueva
generacién 323.

M. DoMENECH
v V. PICCIONE
FOTOS: JOSE A. Diaz

dias «sin dormir, a las 12 de
la noche de la primera jor-
nada de prensa. Se notaba
en su cara, pero el agota-
mmento daba paso al orgullo
al referimos que el coche es
compleiamente suyo. desde
il ¢hasis (autoportante de
{ilira de carbono) al motor
L IEHIIPUESto POT Cuatre mo-
inres de moto de 4 cilindros
unidos. lo que da un bioque
e W de 16 cilmdros v 4.2
littos de cilindrada capaz
il lesarrollar G50 caballos
de potencia}, Piensa cous-
triie 12 unidades por afio,
a un precio de 36 millones
e pesetas, y correr en las
24 Horas de Le Mans de

asfalfo rummda an estﬂamfm
con motores iiltima generacion,

Peligeot, pensados
ISt e tirimo detalle, se adaptan
perfectamente  tu formadeser
combinando la fecnoligiamis
evolucwnada cuui&' omodidad

; - : 1990, %g
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Por su personalidad, su
tecnologia, su seguridad
y sus detalles. Por su
forma de adelantarse

siempre a tus deseos. Esta

en tu rumbo. Desciibrelo.

Airbag de conductor y

de pasajero de regalo.

. J.’ﬁﬁj_-;

Gie) I| .
| BE Fiesta. Nunca dejard

Estructura reforzada.

Barras de proteccion late-

rales. Direccion asistida.
Cierre centralizado.

Elevalunas eléctricos.

—

Radiocassette con frontal

extraible. Nueva tapiceria

¥ nuevos tapacubos.

de sorprenderte.
Inférmate en el

900 51 51 51

o ——————
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AS madres que utilizaban un to-
doterreno para llevar los nifies
- al colegio estdn de suerte. Los que

se compraban un TT y no abando-.

naban el asfalto en su vida, tam-
bién. Hasta el momento ningtin ve-
hiculo pequefio combinaba a la
perfeccién las ventajas de un turis-
mo {comodidad, potencia...) con las
posibilidades de andar sin comple-
Jos por el campo. Toyota lo ha conse-
guido con el RAV4, un vehfculo sin-
gular que ya se ofrece en el mercado
espaitol y que recibirdn con entu-
siasmo aquellos usuarios que les
gusta tener un TT y practicar la
conduccidén sencilla por campo, sin
renunciar a ir con él a trabajar, al
cine o de viaje a buen ritmo.

Las aficiones de Masakatsu No-
naka, ingeniero jefe de Toyota y res-
ponsable del proyecto RAV4 , tienen
que haberle influido decisivamente
a la hora de desarrollar este «jugue-
tt?» de tres millones de pesetas (con
aire acondicionado). La practica ha-
bitual de montanismo, ciclismo de
montafia o submarinismo, y su pa-
s16n por los vehiculos 4x4 le marca-
ron el camino; las encuestas realiza-
das en Europa sobre la utilizacién
que ge le daba a un TT terminaron
de.convenc‘erle. Las estadisticas no
dejan lugar a dudas: sélo un 5 por
ciento de los propietarios de TT rea-
lizan un conduccién intensa por
campo. El resto se conforma con re-

| =
:
IS

=

La suspension trasera independiente proporciona comodidad y un comportamlento
excelente en plsos bacheados. La aireaclon es buena y la informacion algo escasa.

correr alguna pista de tierra y alter- § ..
nar una utilizacién basicamente |

ciudadana con algiin que otro viaje.
¢Y por qué compran un TT? Por
Imagen, por seguridad (un todote-
rreno siempre se asocia con chapa
mas dura, aunque en realidad no
Sea cierto), por desmarcarse del res-
to.;. El RAV4 ofrece todo esto y, ade-
mas, una comeodidad sin preceden-
tes en el segmento, gracias a la
Suspensién trasera independiente,
unas prestaciones inusuales —acele-

raciones comparables a las de un

Golf GTI- con la ayuda de un motor
de dos litros, 16 vélvulas y 129 ca-
ballos, grandes posibilidades PPN
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Los asientos son cdmodos, aunque aigo blandos, y sin memoria, El acceso a las plazas traseras es algo complicado y el maletero
pequeno si se utilizan las cuatro plazas disponibles. Si viajan dos, los asientos traseros se pliegan dejando mucho espacio,
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por campo, graciag a su traceion to-
tal permanente e incluso la gracia
de quitarle sus dos techos practica-
!)les v dejarlo casi descapotable. El
juguete de Toyota acapara todas las
miradas. La gente se interesa cons-
tantemente por el origen, el precio y
las caracteristicas de un automévil
llamativo que llega acompanado de
un éxito sin precedentes en Japén:
10.000 pedidos en sélo dos semanas.

A pesar de su impactante aspecto
exterior, el interior no difiere mucho
de lo que ofrecen otros modelos si-
milares. Cuatro plazas no amplia-
bles pero holgadas, tanto para las
piernas como para la cabeza, asien-

volver a regular el respaldo del
asiento al carecer éste de memoria.
Por lo demas, un interior repleto de
huecos para botes o botellas de re-

fresco (uno por ocupante) y rincones

aprovechados va sea para guardar
el gato, 1a bolsa de herramientas y
algin pertrecho no muy grande. Los
dos techos practicables se pueden
sujetar en el portén trasero una vez
retirados, pero obviamente esto res-
ta ain més espacio para equipaje.
El RAV4 es muy agradable de
conducir y de una nobleza destaca-
ble. El cambio es preciso y rapido,
los frenos adn sin ABS, que no se
ofrecerd en Espafia, actian con de-

convierten al RAV4 en un vehiculo
agil, cémodo y eficaz siempre que no
se intente hacer un Pariz-Dakar con
él. A pesar del blogueo manual -del
diferencial central para salir de al-
gin apuro y una altura libre ligera-
mente superior a la de un turismo,
algunos elementos de la suspensién
o el mismo tubo de escape pueden
correr el riesgo de tropezar con obs-
téculos insalvables. .

Al no contar con reductoras, se ha

utilizado una primera velocidad muy
corta para aprovecharla lejos del as-
falto. La quinta, por el contrario, es
del todo econémica para que los via-
jes no cuesten un rifién. Hay sin em-

Utiliza el mismo motor del Carina E con 129 caballos. En el porton trasero se pueden anclar los dos techos practicables.

tos cémodos aunque algo blandos,
cuadro de instrumentos algo justo
de informacién pero bien acabado y
crdenado y por wltimo una postura
de conduccion idea), gracias a la al-

pgrﬁlciglacristalada ¥ a un volante
regulable en alturg v g E
sor adecuadosg, T

El maletero, por 1lamarle algo,
admite poea co8a, algo asi como una
maletsf grande en vertical, no mu-
cho mds, y se queda claramente es-
€aso cuando se trata de realizar un
viaje al completo, Sj no se da el caso
¥ los ocupantes son dog o tres, los
asientos traserog individuales, re-
gulables en inclinacign y totalmente
plegables dan un respiro.

El acceso a las plazas traseras re-
quiere flexibilidad de| que accede y
paciencia de los ocupantes de las
plazas delanteras, que tienen que
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tura del habitdculo, g 1a amplia su-

cisién y detienen el coche en distan-
cias mds que razonables con un tac-
to de freno extraordinario, algo que
se agradece cuando se circula por
carreteras viradas y las posibilida-

_ des del coche incitan a aumentar el

ritmo. La direccién, de menos de
tres vueltas y con asistencia de se-
rie, facilita las manicbras en ciudad
y se alia perfectamente con el con-
ductor en carretera para meter en
vereda un tren delantero algo pere-
z0s0 a entrar en curvas cerradas a
ritmo alto. El RAV4, en esas condi-
ciones, se muestra subvirador y con-
viene anticiparse para ahorrar pro-
blemas. Por pistas de tierra el
pequefio Toyota se vuelve mas di-
vertido, con cierta tendencia al so-
breviraje =i se levante el pie del ace-
ierador en pleno apoyo en curva. La
corta distancia entre ejes, combina-
da con las nuevas suspensiones,

bargo un salto excesivo entre segun-
da y tercera. La carroceria monocas-
co y la utilizacién de materiales lige-

ros no ha dejado que se dispare la |

cifra de peso; ademds, el montaje de
las suspensiones a través de bastido-
res auxiliares ha reducido el ruido
proveniente del firme (un motor rui-
dosillo ya se encarga de este aspecto)
pero no tanto las vibraciones al vo-
lante transmitidos por las irregulari-
dades de la carretera. Con todo, la
diferencia de precio con su rival mis
directo, el Suzuki Vitara 16V,, a pe-
sar de las muchas diferencias se ha-
ce bastante cuesta arriba y convier-
ten al RAV4 en un capricho. Un
capricho que sin embargo encaja con
las necesidades de una buena parte
de usuarios de este segmento. ®

ANDRES MAS
70TOS: BaMoN RODRIGUEZ

TOYOTA RAVA

g

MOTOR

Delantero transversal de cuatro cilin-
dros en linga. Blogue y culata de fundi-
cién. Distribucion: Doble arbol de levas
en cabeza accionados mediante cade-
na. Cuatro valvulas por cilindro. Refti-
gerado por agua. Cilindrada: 1.998
centimetros cdbicos. Didametro del cilin-
dro: 86 mm. Carrera: 86 mm. Compre-
sién: 9,8 a 1. Potencia méxima: 129
CV(85 Kw) a 5.600 rpm. Par maximo:

17,8 mkg (175 Nm) a 4.600 rpm. Ali-

mentacidn: inyeccién electrénica. Com-
bustible: Gaselina sin plomo.
TRANSMISION

Traccidn permanente a las cuatro rue-
das con hlogueo manual del diferencial
central. Caja de cambios manual de
cinco marchas. Embrague: Monodisco
en Seco con accionamiento mecanico.
Velocidad en 1% a 1.000 rpm: 6,4
km/h. En 28 a 1.000 rpm: 12,8 km/h.
En 32 a 1.000 rpm: 19,6 km/h. En 42
a 1.000 rpm: 26,9 km/h. En 52 a
1.000 rpm; 31,8 km/h.

DIRECCION

Sistema.: De cremallera, asistida. Yuel-
tas de volante entre topes: 2,8 vuel-
tas. Didmetro de giro: 10,6 metros,

 FRENOS

Delanteros: Discos ventilados (g 312
mm). Traseros: Tambor (g 234 mm).
Antiblogueo de frenos: No disponible.
SUSPENSION

Delantera: Independiente de tipo Me
Pherson con tirantes, amortiguadores
de gas de doble tube y muelles. Trase-
ra: Independiente de doble triangulo,
muelles y amortiguadores separados.

Neuméticos; 215/70 R 16. Llantas de
aleacitn de 16 X 6 JJ pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.150 kg,
Capacidad del depdsito: 58 litros.

VELOCIDAD MAXIMA

Km/h 170
ACELERACION (seg.)

400 m salida parada 17,7
1.000 m salida parada 32,8
De 0 a 100 km/h i 11,8
Recerriendo {metros) 215
RECUPERACION |

400 m desde 40 km/h en 42 19,4
400 m desde 40 km/hen52 - 211
1.000 m desde 40 km/hen42 359 =
1.000 m desde 40 km/hen5? 39,2

De 80 a 120 km/h en 42 12,3
recorriendo (metros) 345.
De 80 a 120 km/h en 52 151
recorriendo {metros) 421

- " - e — _'J

CONSUMOS !

{Datos en 1/100 Km)

CIUDAD

A21,1 km/h de promedio 111
CARRETERA

A 80 km/h de crucero 7.9
En conduccién rapida 12,0
AUTOPISTA

A 120 km/h de erucero - 10,5
A 140 km/h de crucero 119
CONSUMO MEDIO POND.

Litros 100/km 101
AUTONOMIA MEDIA

Kilometros recoiridos 525

A BD Km/h; 17,0 m. A 100 Km/h:
53.3m. A 120 Kmi/h:B1.4m.

calentl: 46,2 dB.A 60 K/ 65,3 dB.
490 Km/h: 68,1 dB. A 120 Kr/h: 74,2
dB. A 140K m/h: 77,5 A Tone: 83,8 dB.

EQUIPAMIENTO SEINOIOP

Cuentavueltas ®
Manbmetro de aceite
Termdmetro de agua
Indicador de carga bateria
Ordenador de abordo

Cierre centralizado

Mando a dist. apert. puertas
Elevalunas eléctricos del.
Elevalunas eléctricos tras.
Retrovisores reg. a distancia
Volante regulable

Asiento regulable en altura
Asiento post. partido
Apertu. maletero desde el int,|
Aire acondicionado
Climatizador automético
Salida de aire plazas post.
Techo solar

Llartas de aleacién
Lavafaros

Limpia luneta post. ]
Faros antiniebla v
SEGURIDAD

Airbag conductor
Airbag acompaiiante
Fratensor cinturones (]
fAzlento para nifos
Heposacabezas traseros - | @

OPCIONES:

La Unica opeidn disponible en Espafa
pdra el RAVA es el aire acondicionado,
cen un precio de 200.000 ptas.
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TOYOTA RAVA

' TOYOTA

- no: (91} 429 97 84, Garantia: Tres afios
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: PRECIO itrpessis|

CONSUMO MEDIO /.1 cads 100 ks) -

o | Tolotz AAVE

Opel Frontera Spart 2.04
* | Stk Vs 16 16Y VWagan
il 2.085.000

- | Bertone Freechimber

2 e iy AR

ETT— |

[ Toyots A4

| Opel Frenters Sport 201 5

| Stzuke \itaea 1 6: 16V \Wagon ©. R

Sertone Fresslember

‘LIIIIIJ_JJ_lFIIIIIIIII |||'|||III|\II|IIIII"'
"_ AGELERACION o o= 100 0mh en=gu) PESO |En||||w§ramds} 5 K.
[ Toyota RAV S - [ Toymta HAV 2

! Epg FTIT'['[U""E' 31}() 7 ‘

< | Sl Vitars 161 16Y Wanan

15 -

| Dt Froptara Spo
SuzdkiVitara 1

Bertone Frasolermbias

| OG0 iz 1 600

COMPRADOR

Importador: Nipauto, S.A. Plaza de Canc- |
vas del Castillo 4. 28014 Madrid. Teléfo-

o 100.000 kildmetros. Red de postven-
ta: 39 puntos de asistencia en toda Es-
pana.

SEGURD
Entrada minima: 712.500 ptas. Plazos: 48 Seguro minimo obligatorio: 54.667 |.

FINANCIACION

FRENTE A SUS RIVALES

d  CONCLUSION

" El nuevo Toyota rompe
e incluso estrena segmento,
por lo que es complicado com-

.+~ pararlo con ningln otrc mode-
~lo. Sin embargo, por precio, as-

pecto y clientela po

alguno hay. Los tres se tienen -
.. que rendir ante el comporta-

. miento global del recién llega- -
do, gracias a su suspension
trasera independiente. También
en prestaciones se destaca del
resto por sus 129 caballes de

potencia (por precio no
incluido el Freeclimber

129 Caballos). Todes salvo el
Vitara le superan en espacio

para equipaje y posibi

reales en campo, aungue en
consumo vuelve a deshancar a
sus contrincantes. Lastima que
sea ei mas caro de todos.

de 61.133 ptas. Precio final aplazado: ptas/afio.

3.646.901 ptas.
COSTE POR KM.

ptas,km, Coste Total: 78.72 ptas/km.

Seguro a todo riesgo: 238.039 ptas/afio. |
Seguros contratedos en Multinacional Ase-
Recorrido anual: 15.000 kms. Coste de use: guradora por un conductor de 30 anos resi- ©
31,72 ptas/km. Coste financiero: 47 dente en Madrid con méas de dos afios de -'I.'

antigliedad de carné. ]

f

moldes

tencial

hemos
2.7 de

lidades

J—

N
Como sujetar
a tu publico.

El mejor medio es anunciarte en revistas. Porque es un medio activo que
exige esfuerzo y atencién para su lectura. Mientras que el 65% de la audiencia
de TV realiza actividades paralelas y s6lo el 2% ve un programa entero sin
interrupcién, (Fuente: BAT Alemania) cuando se lee una revista, incluida

la publicidad, no se puede hacer otra cosa y, ademds, no existe el zapping.

Pasa revista a tu campania. Para estar seguro.

Asociacién de Revistas de Informacion




E}Crtmeﬁ:Evaamn se une a la nuey ad'a de vehmqlné‘
Con cary oceria monovolumen, un t!fln de coches con un
hﬂbltacnlﬁ.amphﬂ,‘pensad?s para vivir intensamente el
tiempo de ocio. Con estos nueyos mﬁuwlumhp&s setendra. -

que ver ]as caras el‘veferanua pero actual, Renault Espace. - o
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: Enndimimto dol Banqueta de los

amntos corta
Palanca del Aeoaso alas
cambio  traseras
+ *
Espacloy Tactodel
confort interior camblo

PRECIO: 4.499.022 PESETAS

e

ﬂnndlnlonto del Postun da
motor conduccion

Calidsdde  Balanceo de la
acabado carroceria

Asientos muy Maletero sin
comodos tapa

PRECIO: 5.090.000 PESETAS
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muestra en ocasiones alguna impre-
cisién. El Espace tiene la palanca
en el suelo (en el debe) y el selector
un poco retrasado, que obliga a for-
zar un poco la postura para utilizar-
lo. A favor tiene una magnifica sua-
vidad de funcionamiento.

En las suspensiones también hay
diferencias. En los dos modelos los
tarados son suaves, permitiendo un
buen confort de marcha con unos ni-
veles altos de estabilidad. Las dife-
rencias residen en la inclinacién de
la carroceria, que se produce en cur-
vas. Mientras que el Evasion se
mantiene practicamente plano, el
Espace se inclina mucho mas, ofre-
ciendo en un principio mayor des-
confianza a su conductor. En lo que
se refiere a frenos y direccién, los
dos coches estdn a la par, y ofrecen
de serie ABS y direecién asistida.

A pesar de los diez afios de vida
que tiene el Espace, gracias a su di-
sefio inicial revolucionario y acerta-
do,.hoy en dia, en lo que a linea ex-
terior se refiere, puede competir sin
ningtin complejo con los monovoli-
menes de nueva hornada. Exterior-
mente, entre el Evasion y el Espace
la mayor diferencia reside en las
puertas de acceso a las plazas trase-
ras. Mientras que en la marea del
rombo se inclinaron por dos puertas
similares a las de una berlina tradi-
cional, en Citroén han preferido dos
puertas laterales correderas, que fa-
cilitan el acceso y la salida, sobre to-
do en sitios estrechos. Lo mejor de
estos_dos coches se encuentra en su
interior. Son dos modelos concebi-

dos, ademads de para ser utilizados.

cotidianamente como una berlina
norn.:al, para vivirlos intensamente
en tiempo de ocio. Por este motivo
cuentan con un espacio interior
muy amplio,

Cop el metro en la mano, las dife-
rencias entre ellos son minimas
tanto el Evasion de nuestra prueba;
en acabado VSX como el Espace en
RXE tienen una configuracién de
siete plazas individuales, distribui-
das en tres filas, dos delante, tres
en el medio y dos detrés. Los siete
asientos, tanto en uno como en el
otro }nodelo, tienen reglaje de incli-
nacién de respaldo. Aqui el Espace,
con una banqueta de asiento més
larga, ofrece a sus ocupantes una
mayor comodidad. En algo que em-
patan es en su acceso a las plazas
de la tercera fila, con muy Po- 444
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Ademias de ofrecer sitio para siete pasajeros, su interior cuenta con un buen nimero
e huecos para depositar objetos, Destaca la posicion del sslector del cambio.

A g —

En el diseno ilrterior del Espace se deja notar su veterania, con unas lineas mas
cuadradas. El sitio para los ocupantes es bastante amplio. Lo peor en su interior es la
postura de conduccion, un poco forzada, debido a unos pedales muy horizontales.

FRENTE A FRENTE

ROEN EVASION TURBO CT/MEDIDAS

=— e

CITROEN EVASION TURBO CT / FICHA TECNICA

. MOTOR

Delantero transversal de cuatro cilindros en linea. Bloque de
fundicion y culata de aleacién. Distribucion: Un érbot de levas
lateral acclonade mediante una correa dentada, Dos valvulas
por cilindro. Ciguefial de cinco apoyos, Refrigerado por agua. Ci-
[indracla; 1.998 centimetros clibicos. Didmetro del cindro:
86,0 mm. Carrera; 86,0 mm. Compresion: 8 a 1. Potencla mé-
xima: 150 CV(110 Kw) a 5.300 rpm. Par maximo: 24,5 mkg
(240 Nm) a 2.400 rpm, Alimentacion: Inyeccian electrinica mul
tipunte, turbo e intercambiador de calor. Combustible: Gasolina
de 95 octanos sin ploma.

TRANSMISION

Traccion a las ruedas delanteras. Caja de cambios manual de
cinco marchas. Embrague: Monodisco en Seco con acciona-

- miento mecanico. Velocidad en 12 a 1.000 pm: 8,2 kmyh. En

2% 5 1 000 rom: 15,4 km/h. En 3¢ a 1,000 rom: 22,4 km/h. En

423 1.000 pm: 28,2 km/h. £n 52 a 1.000 rom: 36,5 km/h,
DIRECCION :

Sistema.: De cremallers, asistda. Vueltas de volante entre to-
pes: 3,0 vuettas. Diametro de giro: 11,7 metros.

FRENOS

Delanteros: Discos ventilados (g 281 mm). Traseros: Discos (@
295 mm). Antiblogueo de frenos: De serre. '
SUSPENSION

Delantera: independiente tipo McPherson con barra estabilize-

_ dora, amortiguadores y muetles. Trasera: Ele torsional con ba-

rra estabiizadora Panhard, amortiguadores y muelies.

RUEDAS _ iy
Neumaticos: 205/65 R 15, Liantas de aleacién de 6,5 x 15 puk
gadas. _ a -
PESQS!Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.605 kg. Capacidad del de_pésno de .

combustible: 80 litros.

RENAULT ESPACE V6/ FICHA TECNICA

- IMOTOR
" Delantero longitudinat de seis cilindros en V. Bloque y culata de
- aleacion ligera. Distribucién: Dos arboles de levas en cabeza

accionados mediante dos cadenas. Dos valvulas por cilindro.

* Ciguefial de cuatro apoyes. Refrigerado por agua. Cllindrada:
- 2.849 centimetros clbicos. Didmetro del cilindro: 91,0 mm. Ca-

rrera; 73,0 mm. Compresidn: 9.5 a 1. Potencia méaxima: 153

. CV(110 Kw) a 5.400 rpm. Par maximo: 23,4 mkg (225 Nm) 4

2,500 rpm. Alimentacion: inyeccion electronica muttipunto.
Combustible: Gasolina siri plomo de 95 octanos.
TRANSMISION

~ Traccién a 1as ruedas delanteras. Caja de camblos manual de

cinco marchas. Embrague: Monodisco en Seco con acciona

" miento hidraulico. Vetocidad en 1° a 1.000 rpm: 8,8 km/h. En
. 221,000 rpm: 14,5 km/h. En 32 2 1.000 rpm: 21,6 km/h. En

42 3 1 000 mpom: 28,7 km/h. En 52 a 1.000 rpm: 36,3 kmy/h.
DIRECCION

" Sistema.: De cremallera, asistida. Yueltas de volante entrs to-

pes: 3,0 vueltas. Didmetro de gire: 11,6 metros.

"+ FRENOS

Delanteros: Discos ventilados {6 280 mm). Traseros: Discos (@
254 mm). Antiblogueo de frenos: Pe serie.

SUSPENSION ) _

Delantera: Independiente con cuadniateros transversales super-
puestos con muelles, amertiguadores y barra estabilizadora.
Trasera; Eje semirigido guiade por dos brazos longitudinales y
una barra Panhard, muelles y amortiguadores. _
RUEDAS .

Negmétacos: 195/65 R 15, Llantas de aleacdn de 6.5 x 15 put-
gadas.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.390 kg. Capacidad del depdsito de
combustible: 77 Iitros.

RENAULT ESPACE V6/MEDIDAS ‘
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FRENTE A FRENTE

4211 km/hde promedio - - 130 - 133
CARRETERA. - - . - "~ . = o g
£90 km/hdecrucero . - 7 . T8 10,2

En conduccion rapida - -

4120 km/hdecrucero - . . - 10,0 - 121

4140 km/h de crucero - ‘116 © 135
CONSUMO MEDIO POND. T ‘
Litros 100/km ; i . w2 0 111

Kiiametros recorndos . ... - 734 . T 843

. VELOCIDAD MAXIMA

_ " recomendo {metros) -

J
|
l

PRESTACIONES

Nedidas en metros EVASION ESPACE
N0 B 17.0 16,5
A 100 Bm/h 43,2 41,4
A L0 Hmm 62,6 61,3

SONORIDAD

iviedicas en Db “EVASION .  E5PAlk
RN - e we 4T3T T w48E
JAG0 Kmh: Tl 81,8 T 63,5
ASOKm/bh: oo o 840 86,3
. A120 Km/fhr o SRR 1o
T A140 Km/h: T 04
. Atope . - 5t (A

COMPRADOR

CITROEN. Fabticante/Importador: Citroén Hispania, S.A C/ Doctor Es-
querdo, 62. 28007 Madrid Teléfono: (9:128.5 5 11 00. Garantia: Un
ano sin limite de kiiometraje. Seis afos o 100,000 kilometros para log
elementos de suspension. Red de postventa: 1 245 puntos. - i

RENAULT. Fabricante /Importador: Fasa Renault. Catretera Madnd-Bur-
gos, Igllémetrg 5,5. 28050 Madrd. Teléfono: {91) 766 19 00 Garantia;
Un afio sin limite de kilometros en prezas y mano de abra. Red de
postventa: 1.689 puntos. - . L eira v s e

| EVASION - ESPACE

34 - 148

_Km/h ) .- 195 B9 7=
ACELERACION (seg.) : =
400 m salida parada o et g i T 17,3
1.000 m salida parada . 328 323
- De0al0Okmsh -~ - .0 10,8 110
Recorriendo (metros) * o481 185
RECUPERACION - '
400 m desde 40 km/h en 42 18,4 17,9
400 m desde 40 km/h en 58 202 . 199
1.000 m desde 40 km/hendd . = -~ 338 .~ ..332 -
1.000 m desde 40 km/hen5® - - 398 .- 376
De80al120km/hendd - .--. = 93 - 98
recorrendo (metros) 237 - 250
De80al20kmmens® . 123 158
34T . aaL

Cuentavueltas
Mantmetro de aceite
Termdmetro de agua
Indicador de carga bateria
Ordenador de abordo Si NO
_ Cierre centralizado Sl sl
Mando a dist. apert. puertas L] si
Elevalunas eléctricos del. Sl sl
Elevalunas eléctricos tras. Sl St
Retravisores reg. a distancia sl Sl
" Volante regulable - Sl NO
Asiento regufable en altura Sl NO
Asiento post. partido ¥ - -
Apertura del. maletere desde el int. NO NO
Aire acondicionado ‘ - 8l 8l
Climatizador automatico ] NO
Salida de aire plazas post. Sl 5l
Techo solar .- OP OP
Llantas de aleacién sl |
Lavafaros NO NG
Limpia luneta post. sl Sl
_Faros antiniebla Sl sl
" SEGURIDAD
Airbag conductor 0oP NO
Airbag acompaiiante NO NC
* Pretensor cinturones Sl " NO
Asiento para nifios NO . NO
" Reposacabezas traseros ]| Si

EQUIPAMIENTO

CITROEN EVASION TURBO C.T. VSX: Airbag conductor:
65.000 ptas. Alarma antirrobo: 100.000 ptas. Tapicerfa de

- cuero: 300.000 ptas. Asientos calefactables con reglgje eléc-
" tricor 120,000 ptas. Sistema audio Philips 2060 RDS con

mandos en el volante: 90.000 ptas. Sistema audio Philtps
* 3060 con mandos en el volante y CD: 170.000 ptas. Techo

. solar: 42000 ptas. . -

" RENAULT ESPACE RXE 2.8 V6l: Pintura metalizada: 61.500
_ - ptas, Tapicerfa de cuero: 304.000 ptas. Equipo de radio con

CITROEN EVASION
. FINANCIACION. Entrada minima:
819.750 ptas. Plazos: 48 de 96 505
ptas.  Precio final aplazado:
5.452 008 ptas. COSTE POR KM.Re-
comido anual: 15.000 kms, Coste de
us0: 29,44 ptas/km, Coste financle-
ro: 74,20 ptas/km, Coste per km. To-
tal: 103,63 ptas/km_SEGURO. Segu-
re de responsabilidad chvil: 50 006
ptas/afio.Seguro a todo riesgo:
329.697 ptas/afio. Seguros contra-

tados en Multimacional Aseguradora -

por un conductor de mas de 30 afios
residente en Madnd con mas de dos
afos de antigiedad de cargé, -

 mandos en el volante: 66.500 ptas. Suspensién pilotada:
176.000 ptas. Techo solar: 142.000 ptas. T s

ADQUISICION

"

FINANCIACION. Entrada minima:
819.750 ptas. Plazos: 48 de
109 182 ptas Preclo final apfazado:
6.080 487 ptas. COSTE POR KM.Re-

- conido anual: 15.000 kms. Coste de
uso: 32,74 ptas/km. Coste financie- |

10: 83,94 ptas/km. Coste por km. To-
tat: 116,69 ptas/km, SEGURO. Segw-
o de responsabilidad civik: 54 667
ptas/afio. Seguro a todo riesgo:
370.477 ptas/afio. Seguros contra-
tados en Multmacienal Aseguradora
por un conductor de mas de 30 afios
residente en Madrid con mas de dos
afios de antigledad de camé. i
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co sitio, obligarido a hacer contorsio-
nes para acceder-a ellas, y en la ca-
pacidad de carga de equipaje en los
dos vehiculos, en caso de un uso con
su méxima ocupacién priacticamen-
te no hay sitio para equipaje. En es-
te caso, el Evasion tiene la ventaja
de contar con una tapa que impide
ver la carga del maletero.

El Citroén gana en el puesto de
conduccién. A la digposicién de la
palanca del cambio mejor consegui-
da, se une una colocacién de los pe-

El Citroén Evasion (arriba) con un turbo
ofrece 150 caballos. El Renault Espace
{sobre estas lineas) con un V6, 153 cv.

dales similar a un turismo, mien-
tras que en el Espace éstos estdn de
forma muy horizontal, parecidos a
los de una furgoneta, que obligan a
adoptar un posicién méis forzada.
Estas versiones de Evasion y de
Espace son las més equipadas de
sus respectivas gamas. Aqui se pue-
de comprobar la veterania del Espa-
ce, que ni de serie ni como opcién
dispone de airbag, elemento opcio-
nal en el Citroén, En precio, el Eva-
sion es unas 500.000 pesetas mas
barato; en este sentido, el Espace
sale perjudicado por su carroceria
fabricada integramente.en fibra,
con las ventajas que eso tiene, ®

ManuEL MADRID
FOTOS: RAMON RODRIGUEZ

| ESOR

;. El motor tiene un funcionamiento sensacional. Las suspensio-

nes son suaves pero muy efectivas. £l resto de apartados me-
cantcos estan a un magnifico nivel

| BALANCE FINAL

Ef motor V6 es todo un prodigio de funcionamiento. Las suspe-

| IR P P e P

CESpacE - 8 i niones blandas hacen que el vehiculo se incline musha en eur-
A - . vas Los frenos v la direccitn estén a buena altwa.

| COMPORTAMIENTO
el © En zonas viradas la carroceria no se balancea mucho, lo que *
EVASION . : 8 : da buena confianza a su condutor. Tiene, por o general, un
e, ;  comportamiento muy noble. ;
2y : En zonas de curvas Ia carroceria se melina de forma acusada. |
ESPAGE -~ - 1  Alahorade buscarle los limtes tiene una tendencia mas acw |
e sadia & tirar de morro que el Evasion.
__ ) ——— ;.1 : i _:3 iii_

CONCLUSION

oo | 81

EVASION 9

|
£1 motor funciona a tas mil maravillas, con unos bejes y una |
elasticidad que muy poco tienen que ver con un motor turbo. |

La caja de cambios contibuye a su magnifica rendimiento.

El mator V6 del Espace es una maravilla, con una elasticidad y

suavidad de funcionamiento increfbles. La caja de cambios,
con desarrolles adecuados, ayuda a su buen rendimtento.

£l Evaston se ve penalizado por uha bangueta de los ssientos

un poco corta A cambip ofrece una postura de conduccidn muy
buena. El confort de marcha es magnifico.

El confort de marcha que ofrece el Espace esta a un elevado

nivel, Los asientos son mucho méas comodos que los def Eva-

s1on. Lo peor s el puesto de conducgidn

EVASION g

ESPACE 3

£l disefio s muy atractvo y moderno. Lo mejor en este sent
do son las dos puertas laterales correderas de las plazas tra-
seras, que facifitan ef acceso y 12 salida en sities estrechos

El Renault Espace tiene ya diez afios de wide, pero su disefio
s& sigue manteniendo actual v esta en condiciones de enfren
tarse & la competencia Gue se le avecina.

EVASION 1 |

ESPACE 6 |

Ei consumo medic es ligeramente mnfenior al de su nval Su |

precio también es muy infenor, més de 500.000 pesetas mas
barato con un equipamiento similar.

El consumo medio es algo mas alto, aunque esté bien tenien
do en cuenta su potencia. Su precio es supenor, gravado por
1a carroceria que esta realizada en fibra

De los dos es la opcidn mas asequible, con un nivel de equipa-
miento similar o superior y con una mecanica prodiglosa

i
i

$u motor es sensacional y su nivel de acabade y equipamien- |

to. Hay que pagar mas por la carroceria de fibra.

Motor 16
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TECNICA

ECO TOUR DE EUROPA %4

Minimo

consumo &

La marca de neumaticos Michelin organizé un
viaje por Europa para demostrar que la
utilizacién de sus nuevos neuméticos, Energy,
reporta grandes ventajas en lo relativo a
respeto al medio ambiente y consumo.

P OR segundo afio consecutivo se
ha celebrado en paises de Cen-
troeuropa una de las pruebas mds
largas de consumo celebradas hasta
ahora, se trataba del ECQO Tour de
Europa 94, una competicién ergani-
zada por el club del automévil de
Austria, el DAMTC, y contaba con la
estrecha colaboracién del ADAC, que
es su homénimo alemén.

La prueba tenfa como patrocinado-
res oficiales a Shell y Michelin, que
8e encargaban de proporcionar los
materiales necesarios para el perfec-
to desarrollo de la misma.

En los siete dias de competicién
han intervenido numerosos profesio-
nales del mundo del motor, mds de
cien participantes de diversos paises,
formando 48 equipos, entre los cua-
les se encontraba inscrita una pareja

La prueba constaba
de seis etapas en
las que se
recorrieron varios
paises europeos. El
comportamiento de
los nuevos
neumaticos de
Michelin demostrd
estar a la altura
habitual de todos
los productos de Ia
marca francesa.

50/ Motor 16

espafiola. Cada equipo estaba com-
puesto por un pilote y un eopiloto,
que se encargaba de leer los planos y
mapas de las diversas rutas diarias.
La firma francesa Michelin aprove-
ché la ocasién para poner a prueba,
durante los dfas que duro la compe-
ticion, el nuevo neumdtico Energy de
la serie Green X. Se trata de un neu-
miético ecoldgico que permite reducir
en un 20 por ciento la resistencia de
rodadura al contacto con la carrete-
ra, no perdiendo por ello su nivel de
adherencia, y consiguientemente
alargando la vida del neumético.

La prueba se realizé con 48 vehi-
culos de diferentes marcas, la mitad
de ellos equipaba neuméticos con-
vencionales de la serie MXT o bien
MXYV, y 1a otra mitad los nuevos
Energy ecolégicos, todos de Mi- ¢o¢
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| WARCA  MODELO
AlIDH COUPE 2.3
AUDI COUPE 20v
AUDI 807D
AUDI a0
AUDI 1002.2i
ALDI 10023
ALDI 100 2.8 QUATTRO
BMW 316
BMW 318140
BMW 3201 4P
VW 5201 24¢
BuW 524 TD
Buw 525124¢
aw 5361
BMw 628 CSI
BMW 8501
GITROEN BX 1.4 TGE
CIIROEN BX TRD TURBO
CITROEN X 2.2 TRS
CITROEN 7X 161 38

ARGUELLES Audi
90, 46.000 kildme-
tros, aire acondicio-
nado. autorradio.
1.750.000 ptas. Tel:
{91) 540 57 88.

ARGUELLES Audi
100 2.2, afo 1990.
1.880.000 ptas. Tel:
(91) 549 57 88.

ARGUELLES BMW
535 i, afic 1990, FE.
3.000.000 ptas. Tel:
{91) 544 35 24,

ARGUELLES Mer-
cedes 300 Famitiar.

Andires Mellado, 76 - Tel.: 549 57 88 -549 64 7
 SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES |

AND MES MARCA MOOELD ANG
0 60.000 CHEVROLET CORVETTE LT1 92
PO 58.000 FIAT TEMPRA 1.6 92
a0 47.000 FIAT UNG 80 91
89 42.000 FORD ESCORT 1.6 CLX 94
90 56.000 FORD ESCORT CABRIOLET 93
91 67.000 HONDA CRXYTI 93
92 80.000 INNOCENTI  DE TOMASD TURBO 88
&7 24,000 JAGUAR 3.6 SOVERING 87
92 72,000 LANCIA DECRA 1.8IE 92
92 72,000 LANCIA THEMA TURBD 18Y 80
9l 70.000 MERCEDES-BENZ 190 2.3 88
80 75.000 MERCEDES-BENZ 190E 2.6 92
82 96.000 MERCEDES - BENZ 190 E 2.5 168Y 53
84 87.000 MERCEDES - BENZ 230E 87
a0 38.000 MERCEDES-BENZ 280E 93
80 185.000 MERCEDES-BENZ 300D AUT. a1
a0 18.000 MERCEDES - BENZ 300E Q0
88 26.000 MERCEDES - BENZ 300 E 24V 90
a0 24,000 MERCEDES - BENZ 300 TE 86
94 39,000 MERCEDES - BENZ 300 C24v 9

Afio 1987, completa-
mente  equipado.
3.300.000 ptas. Tek:
{91) 544 35 24.

ARGUELLES Ci-
troén CX 2.2 TRS,
afio 80. 950.000 ptas.
Tel: (91) 544 35 24,

ARGUELLES Ci-
troén ZX 1.6i. Dos
mases de uso. Color
Antracita. 1.250,000
ptas. Tel: (91) 549 57
88.

ARGUELLES Fiat

- Tempra t.4. Afc 90.

MARCENADD 50
Importacion de

Automaoviles
NUEVQS Y USADOS
(TODAS LAS MARCAS)

Gran stok en Mercedes
BMW y Todo Terreno

Parking para clientes
Tel.: 91- 416 66 34

Fax: 91 - 416 68_ 01

1.050.000 ptas. Tel:
(91) 549 57 88.

ARGUELLES BMW
524 TD, afio 91, color
gris ~ metalizado.
3.100.000 ptas. Tel:
{91} 549 57 88.

AHGﬂELLEs Mer-
cedes 190 E 2,5 16V,
Afio 89. 3.100.000
ptas. Tel: (91) 549 57
88.

ARGUELLES Opel
Senator 3.0 E, full

equipe. Afo B1.
590.000 ptas. Tel:
{91) 549 57 88.

MARCENADO 50
Mercedes 400 SE,
afio 82, full squipe.
7.300.000 ptas. Tel:
{91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 E, 24
valvulas, full equipe,
afio 90, 4.200.000
ptas. Tel: {91) 416 66
34. 13

MARCENADO 50
Mercedes 300 TD.
ano 92, full equipe,
4.200.000 ptas. Tel:
(91) 416 66 34.

Motor 16-

a la hora de
L Comprar su Aulan

MES MARCA MOOELD
137.000 MERCEDES - BENZ 300 8E 86 47.000
38.000 QPEL CALIBRA 2.0 16V = 55,000
19.000 OPEL GORSAVAN1.5D 80 16.000
36,000 OPEL VECTRA GT 92 40.000
49.000 PEUGEQT 205 LACOSTE 86 14.000
80.000 PEYGEQT S0 GTDT. &4 19.000
16,500 RENAULT CLIC1.45pP 81 19,000
78.000 RENAULT EXPRESS 1.4 RN COMBI 42 24.000
38.000 RENAULT 21 TURBO &8 37.000
39.000 RENAULT SUPERCINCO S0 14.000
43.000 ROLLS ROYCE SILVERT SPIRIT 85 220.000
80.000 SEAT TOLEDD 1.8 GLX a2 38.000
85.000 TOYQTA CAMRY V6 5K 23 80.000
43.000 VOLKSWAGEN GOLF GTI 92 46,000
120,000 VOLKSWAGEN PASSAT 2.0 INY. 88 20.000
S6.000 VOLKSWAGEN PASSAT GL VARIANT 90 37.000
75,000 VOLVO TAQGL 83 28.000
98,000 DAIHATSU FEROZA 92 40.000
20.000 JEEP WRANGLER o 38.000
110.0c0 OPEL MONTEREY 3.1 TD 3P 92 £8.000

Compramos Vehiculos Nacionales e Importacion Seminuevos. Pago Contado

MARCENADO 50
Mercedes 300 E, afio
91, full equipe.
3.500.000 ptas. Tel:
(91) 416 66 34,

MARCENADO 50
BMW TDS, fuli, afio
92. 3.800.000 ptas.
Tel: {91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 SE,
afto 92, full equipe.
6.600.000 ptas. Tel:
{91) 416 66 34.

MARCENADO 50
BMW 21, FE, afio 92.

4.500.000 ptas. Tel:
{91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 D, afio
88, full equipe.
3.000.000 ptas. Tel:
{91) 416 66 34.

MARCENADO 50
Mercedes 300 TD,
afio 90, full equipe.
4.100.000 ptas. Tel:
(91} 416 66 34,

MARCENADO 50
Audi BO TD sarie, ano
89. 1 800.000 ptas.
Teli (81) 4156 66 24

auTos@) VENECIA

CON O SIN ENTRADA
60 MESES PARA PAGAR

GARANTIA POR ESCRITO
150 VEHICULOS PARA ELEGIR

ABIERTO SABADOS Y
FESTIVOS MANANAS

Premios a la
é A E C/ FERROCARRIL 39
g é TLENO.: 91-528 57 07
[/ D MADRID

VIl Trofeo Lancia

HACE 32 afios, Lancia decidié
unirse al Golf para realizar una
acertada combinacién que comenzdé
con la ya legendaria «Lancia d'Oro».
La primera edicién se llevé a cabo
en los afios 60 en el recorrido de
Biella, ¥
sustitu-
y6 al
Open de

Italia, |

Jue o
pudo
§ dispu-

tarse. El
«Lancia
d'Oro» es
ahora un cléasico
dentro del golf euro-
peo, de cuyos triunfos disfrutan los
mejores jugadores amateurs de la
época. El esplendor del «Lancia d'O-
ro» dio paso al que se ha convertido
en su heredero directo, el Trofeo
Lancia, que ha aumentado el presti-
gio con una participacién cada vez
mayor. En la presente edicién, que
acba de finalizar, ya no se jugé la
tradicional fé6rmula «medal», sino la
divertida «four balls».

P
T

Premio Prestigio
Rioja 1994

EL ultimo «Premio prestigio Ricja
1994» ha sido concedido a Federico
Mayor Zaragoza, director general de
la UNESCO, quien, desde su perso-

PREMID

PRESTIGIO
RICJA

nalidad y cultura profundamente
mediterrdneas, desarrolla una tras-
cendental labor piiblica en beneficio
de la convivencia v la amistad entre
los pueblos mediante el fomento de
la educacién, la ciencia y la cultura.
Al acto de entrega asistieron nume-
rosas personalidades del mundo de
Ia cultura, las artes, la agricultura y
la comunicacién y estuvo presenta-
do por la periodista Concha Garcia
Campoy.

Polaroid

2 S Migrh Dafinition

o o

P -, i)
B AL TN [T e R

Nuevas camaras
compactas Polaroid

A comienzos del mes de septiembre
se presenté la ultima novedad de
Polaroid: las camaras de 35 milime-
tros High Definition en dos versio-
nes, Autofocus y Foco Fijo. Ambos
modelos presentan, entre otras, las
siguientes caracteristicas: opcién fe-
cha/hora (autofocus), correccién
efecto «ojos rojos», transporte y re-
bobinado automatico de la pelicula y
flash incorporado. El estuche de
presentacion contiene funda para la
cdmara, pilas y pelicula.

-
S >

Cursillo del Real Moto
Club de Espana

"UN afio més, y con la colaboracién
de Marlboro, la revista Motociclis-
mo, Michelin y Coca Cola, el Real
Automovil Club de Espafia va a rea-
lizar el cursillo de formacién para
conductores, que en la pasada edi-
¢ifn conté con mas de 100 partici-
pantes. La formacién es la mejor via
para reducir el nimero de siniestros
en nuestras carreteras. Més vale
formar y prevenir que castigar y cu-
rar. Para mas informacién pueden
acudir al Real Moto Club de Espa-
fia: C/ Orfila, 10. 28010 Madrid. Te-
léfono: 308 58 13/61.

qip

REAL MOTO CLUB DE ESPANA

_especializadas y en tiendas de foto-

Antina presenta
sus vinos

ANTINA Vins, adscrita a las Bode-
gas de Rioja Grupo Olarra, presenta
sus vinos jévenes del Penedés, Anti-
na Blanco y Antina Rosado respecti-
vamente, dentro de la que es la bo--
dega mds moderna del lugar,
manteniendo los métodos tradicio-
nales v la vieja sabiduria de los bo-
degueros. Estos vinos nacen con to-
das las ventajas de una bodega con
unu completa dotacién de la més’
avanzada tecnologia para la elabo-
racitn de vinos de aguja por fer-
mentacién natural.

™
- <

Premio «Award 1994~
para Pioneer

PIONEER ha obtenido el premio
«Award 1994~ al produeto de sonido
mas innovador por su CDJ-500. Se
trata de un lector de compact disc
para disc-jockeys con el que se pue-
de manipular el sonido digital sin
mas limites que la propia creativi-
dad del pinchadiscos,

—
-

Nueva edicion
de la guia McKeown's

ACABA de aparecer una nueva edi-
cién de la famosa «McKeown's Price
Guide to Antique and Classic Ca-
meras» (Guia McKeown's de precios
de camaras antiguas y cldsicas/199-
5-96). Con mas de B

600 pdginas, de |
21,5x28 centime-
tros, es el traba- II
jo mas extenso
y documentado |
que se publica
en el mundo =0
sobre este te- SIS
ma, siendo
conocido por [ [
muchos co-
mo la «bi- &L
blia» del =
coleccio-
nista foto-
grifico. Estard dispo-

nible en Espafia en librerias

grafia, asf como a través de Omni-
.con, S.A, Teléfono: (91) 527 82 49.
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CUENTENOS SU CASO

Un nuevo Favorit

POR la gran confianza
que me merecen queria
hacerles una consulta,
Tengo que cambiar €] co-
che, pero como no puedo
cambiar a uno muy caro
he pensado en la marca
Skoda, porque creo que ha
mejorado mucho desde
que forma parte del Gru-
po Volkswagen. ;Es asi?
¢Qué opinién les merece
el Favorit? He oido que
prento habréa un nuevo
modelo; jqué motores 1le-
vard y cudl serd su pre-
cio? {Cudndo est4 previsto
que se.ponga a la venta?.

FERNANDO Brasco
ZARAGOZA

R.- Es muy cierto que Ia
marca alemana Volkswa-
gen ha influenciado posi-
tivamente en Skoda y ya
se han apreciado cambios
considerables en estos
econémicos modelos como
las suspensiones o log
acabados. El nuevo Favo-
rit se presenta el 29 de oc-
tubre y llegars al mercado
espafiol en febrero. Se tra-
ta de una remodelacién
con una carroceria de for-
mag mds redondeadas,
entre el Ibiza y el Golf,
que por cuestiones econg-
micas contara con los mis-
mos propulsores actuales,
dos motores de 1,3 litros
de cilindrada y 55 6 68 cq-
ballos de potencia. Hasta

mediados del 95 no recibi-
rd motores de origen

82/ Motor 16

Volkswagen de 1,6 litros
de cilindrada en gaso-

las mas de 550 revistas de
Motor 16, y cudl seria mi
sorpresa cuando no en-
cuentro ninguna prueba
ni comparacién de este co-
che. Me gustaria saber al-
gunos datos, como su ace-
leracién de 0 a 100 Km/h.,
velocidad maxima, acele-
racién en 1.000 metros
con salida parada, consu-
me en ciudad y consumo
medio, asi como las dife-
rencias existentes entre

este modelo y el resto de
la gama, mecdnicamente

hablando.
JOsE ANGEL Rico
ASTURIAS

R.- El Ford Sierra 2.0i
S llamado Sport por la
marca era el tnico Sierra
que se podia adquirir con
tres puertas en toda la ga-
ma. Se diferenciaba del
resto de los Sierra con el
mismo motor, en unas
llantas especiales

de 14X 5'5 "y
un alerén

lina y 1,9 diesel.

<Un coche
exclusivo?

EL otro dia, mien-
tras me picaba la curio-
sidad de las prestaciones
y consumos de mi coche, |
(Ford Sierra 2.0iS, afio 88

me puse a buscar entre | El Ford Siesra 2,00 Sport era ef (inico modele de i gama con tres puartas.

~ UNCOUPE

HACE unos meses adquiri un BMW 320i

ciona, en general, bastante bien, excep-
to en el apartado de la suspension, que
la encuentro -blanda» y esto me crea
una sensacion de Inseguridad sobre todo
en curvas.

En carreteras de montafia noto que el
coche retiene muy poco, en las bajadas
tengo que ir siempre tocando el freno,
cosa que a los demas veo que no les
ocurre tanto como al mio.

A mis 46 aftos, y después de haber
conducido toda mi vida {cosa que me
apasiona), le empiezo a tener «respetor
a la traccion trasera {con lluvia) y creo
que es debido a los comentarios de re-
vistas especializadas que me han llega-
do a preocupar. Por dltimo, ise podria
::;ocar ahora un diferenclal autoblocan-

FernanDO ESTELLES
VALENCIA

~ R.- Vamos por partes. En primer lugar,
recomendarle la instalacién de un Idt de
suspension M-Technic de BMW para ell-
minar esa sensacién de suspension blan-
da que le preocupa y de la que siempre

hemos dado cuenta en nuestras prue-

Coupé de la nueva serie. El coche fun-

bas. Lo de’que retiene poco en bajadas
no tiene vuelta de hoja: o su motor esta
bajo de compresiin, lo que nos parece
muy extraiio en un coche nuevo, o su es-
tiio de conduccion tiende a utilizar mar
chas equivocadas en determinadas si-
tuaciones. Su BMW utiliza unos
desarrolios especialmente cortos, lo que
no cuadra con su impresion. Por otra
parte, hace muy bien en tenerle respeto
a [a traccion trasera. En cualquier caso,
es cierto que los automdviles potentes
con tracciin trasera son mas exigentes
con sus conductores. Si podria instalar
un diferencial autoblocante, bastante
eficaz, pero no haberlo pensado antes
{pedirlo como opcidn al comprarlo nue-
vo} le va a costar unas 430.000 pese-
tas, en vez de las 100.000 de la opcidn.

trasero, ademds de algin
logotipo diferenciador y
detalles interiores de poca
relevancia. Segin los da-
tos en nuestro poder, ace-
leraba de 0 a 100 Km/h.
en 10,3 segundos, alcan-
zaba una velocidad maxi-
ma de 180 Km/h. y dete-
nia el cronometre en 33,5
segundos para recorrer
los 1.000 metros saliendo
desde parado. Tragaba
bastante, casi 13 litros en
ciundad y 10,2 litros en el
consumo medio.

Tacometros
para coche

TENGO 18 afios y en es-
tos momentos estoy sa-
candome el carné de con-
ducir. En el momento de
realizar las prdcticas me
doy cuenta de que maés
del 80 por ciento de los
conductores con «expe-
riencia» sobrepasan siem-
pre el limite de veloci-
dad establecido,
tanto en carretera
como en ciu-
dad. He cono-
cido hace poco
tiempo las cua-
lidades de los
tacometros |
que han de le-
var obligato-
riamente los
camiones.
En ellos se
refleja el
comportamiento del con-
ductor en todo momento.

He pensado que una
solucién para controlar la
elevada velocidad de los
automovilistas seria afia-
dir, de fabrica, bajo el ve-
locimetro, un portataed-
metros y asi en caso de
ser detenidos poder pro-
bar a qué velocidad iba en
tal momento y en tal si-
tuacién. Esto serfa mucho
mé&s factible, barato y efi-
caz que los polémicos ra-
dares mdviles.

DaviD MARTIN HERNANDEZ
MADRID

A vueltas con
la gasolina

EN primer lugar felicitar-
les por la revista y tam-
bién por la idea de la pe-
gatina «Yo no soy ¢l radar
movil»,

Desearfa me soluciona-
ran la siguiente cuestién.
Me han dicho que es bue-
no para la mecdnica echar
un depésito de gasolina
Super 98 Star por cada
tres de gasolina Stper
(con plomo). Mi coche es
un Opel Kadett GSi 1.8.
Me gustaria que me dijé-
rais si esto es verdad y
para qué es bueno.

JosE ESTEBAN LOPEZ
LoGgroXo

R.- No se complique la
vida, desde el afio 1987
los Kadett GSi 1.8 llevan
una clavija a través de la
cual se puede cambiar (de

98 a 95) para utilizar sin
problemas cualquier tipo
de gasolina sin plomo,
aunque se recomienda la
de 98. También se aconse-
ja vaciar el depésito (al
méximo posible) antes de
comenzar a utilizar la ga-
solina sin plomo.

Para utilizar gasolina
sin plomo en modelos an-
teriores a 1987 habria que
cambiar el encendido o al-
ternar la utilizacién de
combustible en una pro-
porcién aproximada de
tres depésitos rellenos de
gasolina sin plomo de 98 y
uno con plomo.

En ocasiones los cuentos se hacen realidad, y fue esto lo que
me ocurrib un fin de semana cuando mi hada madrina, en
forma de buen amigo, hizo que mi modesto utilitario con
motor diesel se convirtiera durante dos dias, por obra y gracia
de un intercambio temporal, en el iiltimo modelo de deportivo
Htallano. Ei tiempo era limitado y no podia perder ni un
segundo. La primera tentacion fue recorrer repetidamente las
calles y lugares mas concurridos con el fin de ser visto,
admirado y posiblemente envidiado por el mayor niimero de
personas en el menor tiempo posible, es decir, ponerme a
fardar a lo grande, pero reconozco que no he nacido para el
exhibicionismo y renunclé a ello, aunque habia dos tipos de
victimas propiciatorias para haberlo hecho: los aparcacoches
que recogen las [laves de mi modesto coche siempre con
desprecio y lo aparcan {0 suficientemente lejos como para no
desprestigiar al local, y los vecinos de mi garaje que siempre
sintieron una envidia mal disimulada de lo bien gue cabe mi
vehiculo en su miniiscuta plaza. El caso es que me puse en
marcha, nunca mejor dicho, y —
entonices descubri que no todo
iban a ser ventajas. Mi mujer
tuvo que prescindir de Ja falda |
corta, pues lo bajo del coche
hacia que existiera cierta
predisposicién por parte de los
demas conductores a ‘
«asomarse» durante las paradas.
La conduccion no era
espetialmente comoda, ya que
habia que mantener el motor en
st margen dilizable, que g
coincidia con un niimero de RPM | — _
que en mi ¢coche ni aparece en el L|
cuentarrevoluciones. Ei consumo
de combustible hizo que tuviera que parar en las gasolineras
més que en los semaforos. Y por Gitimo, a todo el mundo le
entraba un insaciable afan competitivo conmigo, es decly, con
el deportivo, que iinicamente sirvid para que en una ocasion
pudiera divertirme observando el gesto de deleite con el que
me adelantaba un joven estudiante en su destartalado
Seiscientos. Pero no todo iba a ser negativo y el deportivo
italiano me permitié descubrir, después de haber ejercido
siempre de feliz morador del cantil derecho de las autopistas,
la posibilidad real de utilizar el carril izquierdo sin ese temor
constante a ser expulsado de tan exclusivo temtorio por
alguna inmisericorde rafaga de luces a través del retrovisor.
Pero los suefios, incluso los que Hegan a ser realidad, suelen
ser efimeros y, como le ocurriera a Cenicienta, mi carroza se
convirtio en calabaza aquel misma funes, Ahora observo a
esos afortunados conductores que me adelantan con sus
coupés mientras disfrutan de la tapiceria de piel, de los 200
km/h. o de su carroceria exclusiva, y piense como debe
cambiarles el gesto cada vez que lienan el depdsito, pagan la
prima del seguro, esperan meses para conseguir un repuesto
o reciben una abuttada multa por exceso, mas bien demache,
de velocidad. Y es que no siempre una carroza es mejor que

una calabaza, o dicho de otro modo, el que no se consuela...
* Periodista
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[pADDOCK]

AL HABLA CON JEAN ALESI

El piloto de Ferrari, Alesi, ha
entrado a formar parte de la
! Asociacion Amigos sin
i fronteras. Con una llamada

' ! telefdnica, que cuesta 250
pesetas al minuto, se puede

d hablar con Alesi. Los fondos
recaudados por este método
seran destinados a la
reconstruccion de Bosnia.

— _!_

DUCATI, CAMPEONA
DEL MUNDO

Ducati ha logrado hacerse
con el Campeonato del
Munde de Marcas en Super

" Bikes, mientras que su
piloto, Fogarty, ha perdido el
titulo frente a Russell, que
corre con Kawasaki y es el
nuevo campedn.

NUEVO PATROCINADOR
PARA ARROWS

La firma internacional de
moda, Mandarina Duck,
estaré presente en la F1.
Morbidelli ha logrado para el
equipo Arrows este
patrocinador. De momento el
compromiso es de un afo
pero si el resultado es bueno,
Mandarina Duck continuara
en la Formula 1.

— Y —
WARWICK AL BTCC EN 1995

Derek Warwick es otro piloto
de F-1 que se pasa a los
turismos. En 1995 hari el

1 Britanico con un Alfa Romeo
i preparado por Prodrive.
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[pADDOCK]
ELF CON ANTONIO GARCIA

El Campedn del Mundo de
Karting en la categoria
junior-cadete, Antonio
Garcia, cuenta con el
patrocinio oficial de EIf Oil
Espaiia. El
joven piloto
del equipo
Genikart es

Marc Gené, de nuevo entre ,os mejores zlelactual lider

. Campeongto
LA pasada semana se disputé en Sil-  este buen resultado,_Marc Gené f]ispu- de Cataluna
verstone la tltima prueba del Campeo-  tard el préximo domingo, en Domngtpn dela - -
nato Britanico de Férmula 3, con la llu-  -coincidiendo con la Copa FIA de Turis- especia |I a
via como protagonista. En ella, Marc  mos- una prueba de Férmula 3 de ca- y ocupda a
Gené, a pesar de hacer una mala sali-  racter internacional, en la qu1Je es_,l;tara.n :Ieagzl;ne: -

t6 desde la décimoquinta po-  los mejores pilotos europeos. La victoria

e . g en Silverstone se la adjudicé, como no, Campeonato

sicién hasta la séptima, conseguida en
la dltima vuelta, a pocas décimas del
sexto. Por su parte, Pedro Martinez de
la Rosa se clasificé octavo, e Ivan Arias

el danés Jan Magnussen con su Dallara
Mugen, poniendo de manifiesto asi su
total dominio de la especialidad a lo lar-

de Espaia de Karting,
certamen que ha ganado
las cuatro iltirnas

LA suerte no acompaiié a Ferrari en la
tltima prueba del Campeonato IMSA,
que se celebré en el évalo de Phoenix
(Arizona). Primero, los Ferrari de Eli-
seo Salazar y Jay Cochran perdian la
cabeza de la carrera al chocar entre
ellos; méds tarde, una estipida averia
del sistema eléctrico impedia una segu-
ra victoria del tercer Ferrari, conducido
por el espafiol Fermin Vélez, que tenia

que conformarse con la sexta plaza al
estar parado en hoxes seis vueltas,
mientras Salazar era segundo y Coch-
ran, octavo. La debacle de los coches
europeos permitié al Spice Oldmobile
de Jereky Dale ganar esta carrera, que
se disputé con iluminacién artificial al
tener lugar por la noche, y estuvo llena
de incidentes. Para Ferrari ha sido la
debacle al perder, de paso, el titulo.

B
Seguros para clasicos deportivos

DE la mano de Antonio Boto,
ex copiloto de Carlos Sainz, y £
ex director deportivo de E:
Opel, la firma de seguros
Blanco v Diez Asociado, ha
puesto en marcha una nue-
va péliza denominada . &
«Clasic Auto», especial- '
mente disefiada para cu- b
brir las necesidades de %
seguro de los vehiculos
clasicos, que siempre
han encontradp pro-
blemas para poder
ser asegurados, En-
tre las garantias de
este nuevo seguro

destacan la respon- ' 0

sibilidad civil ilimni- g,

Lo~

=~ ?ZEJVJ‘I .

A
e
(el

Wy
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tada, robo, incendio, dafios
propios, asistencia en
viaje y otras muchas
ventajas. Cubre, ade-
mas, los desplazamien-

fos tanto en Espafia co-
mo fuera de ella. Las
condiciones para acceder
a este seguro son: el toma-
dor del seguro deber4 acre-
ditar el seguro de un vehi-

- # culo moderno, tener més de

27 afios y carné més de cinco
afios y no ser responsable de
siniestro alguno durante los
dos tltimos afios. Los interesa-
dos pueden ponerse en contacto
con Antonio Boto en el teléfono
{91) 544 08 50.

temporadas.

ion
OS los

go de toda la temporada.

no llegé a participar en la prueba. Tras

Por eso somos el aceite Campeon de:l Mundo
y 8 de los equipos que compiten en |a Formula 1
usan nuestros productos.

Lubricantes



/PaDDOCK]

OPEL SE CONCENTRARA
EN LOS TURISMOS

Opel ha decidido
racionalizar y concentrar
sus actividades deportivas
futuras en los diferentes
campeonatos nacionales de
turismos Clase Il FIA. Opel
Espana, por su parte, ha
dectdido, en la misma linea,
volcarse en la modalidad de
circuitos, en la que ya esta
presente con dos Vectra GT,
coche con el que también
correra el ano que viene.
Por lo tanto, abandona los
rallyes, especialidad en la
que participado, con un
gran éxito, durante los
iiltimos 13 afios.

e '@'_

JACKY ICKX AL DAKAR

Para celebrar sus 50 aiios
de edad, que cumple el
proximo 1 de enero, Jacky
Ickx ha decidido postergar
su anunciada retirada para
correr la proxima edicitn
del Granada-Dakar con un
Toyota del importador de la
marca en Bélgica.

EL DAKAR, A LA
COPA DEL MUNDO

Por fin el Dakar ha entrado
en [a Copa del Mundo vy, asi,
abrira el Mundial en 1995.
Mantienen su puntuabilidad
los Rallyes Tiinez y Atlas,
las Bajas portuguesa,
espaiiola e ialiana, y los
Rallyes de Australia y
Dubai, mientras que el
Faraones y el Paris-Pekin se
quedan fuera del calendarlo.
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EL automovilismo desde una visién
artistica», asi podria definirse la expo-
sicién que, patrocinada por la firma
americana Quaker State, tendr4 lugar
del 18 al 27 de octubre en el hotel Ma-
jestic de Barcelona. La muestra se
compondrd de un amplio abanico de
imagenes historicas del mundo del au-
tomovilismo, desde la Férmula 1 a los
mds elegantes cldsicos. Las 40 obras

Automevil y cultura unidos

E— Al A

originales del pintor Juan Carlos Fe-
rrigno estdn realizadas en diversas
téenicas y formatos y son un claro ex-
ponente de la unién entre cultura y
automévil. Con la promeocién de esta
primera exposicion, Quaker State abre
el camino con la intencién de promover
anualmente una exposicién de este ti-
po, ¥ dejar clara su vocacién de estar
siempre al lade del automévil.

o
El francés de Superturismos sin decidir

CON la victoria de Alain Cudini, con
su Opel Vectra GT, en la prueba del
Campeonato Francés de Superturis-
mos, celebrada la pasada semana en el
circuito de Montlheéry, la lucha por el ti-
tulo se abre alin més. Cudini se impuso
en las dos mangas de la carrera segui-
da, en ambas, por su compafero de
equipo Eric Hélary, lo que ha producido
que la diferencia que le llevaba Lanu-
rent Aiello en la clasificacién provisio-
nal del campeonato se haya reducido al
mfnimo. Asi las cosas, y ante la dltima
prueba, que se disputaré el préximo 24
de octubre en el circuito de Ledenon,
Aiello lleva sdlo cuatro puntos de ven-
taja a Alain Cudini, por lo que el piloto
de Opel, después de una temporada
muy dificil, tiene muchas posibilidades
de batir al favorito piloto de Peugeot.

pongan

e aceJ )
recuerae que
marca es

campeo
del Mupdo de'iei
y €XI aiﬁyele

Porque, ademas, puede entrar
a cambiar el aceite y jSALIR CON
UN COCHE NUEVO! o un viaje a
PARIS o con uno de los miles de

premios EIf. )
Consulte a su taller y exija que le

pongan EIf, el aceite Iy _
nacido de la competicion. iae
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¥ una noche perdidos entre las dunas
acabaron con su moral.

Un Ford Maverick, una brdjula,
unos prisméticos y un mapa de la zo-
na son las dnicas armas con que

cuenta cada pareja pa-
ra superar las etapas y
encontrar el escondido
campamento en esta
: prueba de «navegacién
por ¢l desierto». No s6-
lo se ponen a prueba
; log conocimientos de
! orientacidn y conduc-
, ¢i6n de las participan-
Jl tes, también la condi-
| cién fisica y mental y,
sobre todo, la actitud

i; frente al cansancio y
i los problemas resulta
fundamental para su-
i perar esta dura carre-

ra, en la que te acom-
g Pafia una extrafia y
¥ maravillosa sensacifn
de soledad.
Cambiando el orde-
f nador y la pluma por
el volante, la briijula y
4 el mapa, afrontamos el
E! reto de recorrer duran--
I te nueve dias las tie-
i rras mauritanas junto
§ a las otras 26 partici-
pantes. Algunas ya
) habian corride con an-
terioridad el trofeo, pe-
: ro para la mayorfa era
‘ una nueva experiencia
en la que alemanas y
I-‘ espaiiclag nos encon-
i trdbamos un poco rele-
gadas dentro de una
organizacidn francesa
; ¥ ante una masiva
: Participacién gala, que
r luchaba con dureza y
: frialdad por mantener
1; 8U supremacia.
Desgraciadamente,
tras un excelente co-
mlenzo que ni noso-
t.ras, novatas en estas
lides, podfamos creer,
quedibamos fuera de
carrera el segundo dia.
La inexperiencia, la
tormenta vespertina

EL Trofeo de lag Gacelas e una exce- -

lente historia que merece seguir ade-
lante y ampliar sus horizontes inter-
nacionalizando y aumentando la
participacion. Tras las cuatro prime-
ras ediciones, en las que la organiza-
dora, Dominique Serra, ha trabajado
duramente para dar credibilidad a
esta idea, ha llegado un quinto afio
lleno de problemas que han puesto en
peligro la continuidad de esta dura y
original -competicién reservada a mu-
jeres. Con mds o menos acierto,
Dominique y su equipo, un equipe
compuesto por voluntarios que, de-
sinteresadamente, se han empleado a
fondo luchando para cubrir todos los
frentes, el bache e ha salvado; aun-
que Mauratina no ha sido fécil. Lo c6-
modo hubiera sido anular o posponer
esta quinta edicién pero, a pesar de
los problemas y la escasez de medios
econémicos ¥ humanos, ¢l trofeo de-
bia celebrarse para asegurar su conti-
nuidad.

Sélo 14 equipos tomaban la salida
en Nouakchott, tras arduas negocia-
ciones con todos elios para llegar a un
acuerdo rebajando el precio de la ins-
cripeién; muy poco dinere para orga-
nizar con brillantez un acontecimien-
to de tal envergadura en un pais tan
poco dotade de infraestructuras como
es Mauritania. Ademds, al problema
econémico se ha unido la precipita-
cidn, va que esta quinta edicion no
debfa desarrollarse en Africa -estaba
previsto Asia- y con tan sdlo dos me-
ses hubo que sacar adelante un nue-
vo destino. Muchos han sido los fallos
y numerosas las dificultades, pero
con el esfuerzo de todos, voluntarios y
participantes, felizmente se ha cerra-
do una nueva edicién. El trabajo de
este afio no debe caer en saco roto y
el Trofeo de las Gacelas merece erecer
y salir adelante.

del desierto y la falta de cobertura de
la radio, que nos impidié pedir ayu-
da,_ fueron las causas de nuestra des-
calificacion; el Maverick queds repen-

tinamente atrapado en un terreno
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Las interminables cordllieras de dunas fueron uno de jog No podia faltar la foto de rigor para el recuerdo. Todos
obstaculos mas dificiles de superar. Cuando era imposi los Ford Maverick eran reparados y revisados mientras
ble salir del atasco se podia pedir ayuda a la organiza las participantes aprovechaban para reponer fuerzas
cion, pero esta ayuda conllevaba una penalizacion,

' tres la alegria que daba llegar de noche al campamento.

pantanoso del que resultaba imposi-
ble zalir, sobre todo de noche y bajo
una lluvia torrencial. Ante la adversi-
dad, v resignadas con nuestra mala
suerte, dormimos en el coche en la in-

ESIERTO |

81 el esfuerzo humano fue impor-
tante, no menos dura resulté la
prueba para la mecdnica del Ford
Maverick. El todoterreno de Ford
recorrié mds de 2.500 kilémetros
por una tierra desolada y sobreco-
gedora; cabalgd a través de las
cordilleras de dunas, los lagos se-
cos, los pedregales destructores,
las trialeras angostas con pasos
casi imposibles y, para rematar,
las lluvias se sumaron a las tram-
pas naturales del desierto para
volver pantanosas algunas de sus
franjas. Fueron nueve dias inten-
s0s bajo un sot sin tregua y mu-
chas, muchas hoeras al volante
(nunca menos de 14 por dia). Se
rozé el limite de aguante tanto
para las personas como para las
magquinas. Los problemas de ago-
tamiento se compaginaban con
los de calentamiento de los Mave-
rick hundidos en el mar de du-
nas. Las escasas horas de suefio,
asi como la alimentacién preca-
ria, demacraban los rostros de las
«gacelas» en la misma medida
que el gasdleo que, Heno de sucie-
dad, imponia un ritmo cada vez
mas lento a los vehiculos. Era ne-
cegario aguantar hasta llegar al
campamento al final del dia para
limpiar el circuito de combustible
y restaurar el cuerpo. Al final to-
das las «gacelas» alcanzaron la
meta al igual que sus monturas.
Las incidencias humanas desbor-
daron algunas lagrimas, reclama-
ciones y rupturas entre los com-
ponentes de algunos equipos. Los
percances mecanicos se remitie-
ron & numerosog pinchazos, una
rotura de cdrter, dos suspensio-
nes reventadas y sobre todo are-
na, mucha arena gue unia a per-

sonas y maquinas envolviéndolas.

mensidad del desierto. Sa-
biamos gue nuestro es-
fuerzo seria vano, por no
poder llegar a tiempo a la
salida de la tercera etapa,
pero al amanecer trabaja-
mos mano a mano para
desembarrar el coche y al-
canzar el campamento por
nuestros propios medios.

Habiamos logrado supe-
rar solas la primera difi-
cultad seria y nuestro or-
gullo, a pesar de la des-
calificacién, estaba intac-
to. Como el reglamento lo
permitia nos incorporamos
a la competicién, sabiendo
que no podiamos optar a
la clasificacién. Seguimos
la carrera y logramos bue-
nos resultades, ayudando
en ocasiones a salir de
apuros a los equipos nece-
sitados. Fue un maravillo-
so aprendizaje que nos
permitié ganarnos el res-
peto de muchos de los
equipos franceses y, s hu-
bieramos estado en carre-
ra, este dio de periodistas
hubiera dejado el pahellén
muy alto.

Junto a nosotras siguie-
ron la prueba los otros tres
equipos, entre ellos las
alemanas, que también
fueron descalificados. Pese
al cansancio, los atascos
en la arena y el barro, la
falta de suefio, las histe-
rias y las lagrimas de las
menos fuertes y los ner-
vios de los tres equipos
que al final luchaban por
la victoria, los 14 Mave-
rick y sus ocupantes llega-
mos jubilosos a la meta de
Nouakchott, donde el cu-
tre hotel de la primera no-
che nos parecié el mds ma-
jestuoso de los palacios
tras nueve dias en los que

lavarse era un lujo, dormir, un placer
inaicanzable y comer, simplemente
unz necesidad. : ®

I JESUS BENEIT ¥ SIMONETTA GARIH
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RALLYE DE TIERRA DE CUENCA

Al fin Claudio Aldecoa ha logrado el titulo de
Campeoén de Espaiia, un titulo merecido para
este veterano piloto que, edicidn tras
edicion, ha estado en el certamen de tierra
luchando siempre con equipos mas potentes.

A peniltima prueba del Campe-

onate de Espafia de Rallyes de
Tierra se cerraba, ante el abandono
de Jordi Torra, con la inesperada
victoria del Sierra Cosworth 4x4 de
! Claudio Aldecoa, victoria que ade-
mas servia al pilote vasco y su copi-
loto, Juan Breda, para lograr los
preciados titulos de Campedn de
Espafia.

El rallye conquense comenzaha
con el dominio del Ford Sierra Cos-
worth de Jordi Torra y Félix Salido,
que se situaba en la primera posi-
cion desde el primer tramo, mien-
tras que Aldecoa hacia su carrera
interesado tan s6lo en finalizar ter-

Aldecoa. victoria y titulo

cero, posicién que le aseguraba el
titulo. Por su parte, Luis Climent
no tenia un dia en que su moral es-
tuviera muy alta, pues unas horas
antes de la carrera recibia la noti-
cia de la retirada de Opel de los
rallyes ¥ la no participacién en el

dltimo de la temporada, el rallye de
Espafia, puntuable para la Copa
del Mundo de F-2. Ante la noticia,
Climent comentaba: «No esperédba-
mos que fuera tan rdpida la deci-
si6n, crefamos que se tomaria des-
pués del ultimo rallye de Espafia»,
Ante la decisién de Opel Alemania,
Luis Climent, uno de los hombres
mds rapidos del panorama nacional,
se queda en el dique seco, aunque
tiene posibilidades, ya que posible-
mente Citroén, el afio préximo, ten-
dré uno o dos coches en el nacional
y Borja Moratal quiere bajarse del
Peugeot para dirigir a sus pilotos, lo
que dejaria el volante del 306 libre.
Volviendo a la carrera conquense,
Jordi Torra se separaba sin proble-
mas cada vez mds de un tranquilo
Aldecoa, pese al susto del segundo
tramo, en el que se quedaba sin pa-
lanca de cambios. A pesar del inci-
dente el Sierra Cosworth de Torra-

Torra era el ganador en Cuenca hasta que ia muuniua I'D jugﬁ una maia pasada, [ Salido llegaba a mitad del rallye
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consolidado en la primera posicién.
A sus espaldas, Aldecoa rodaba
tranquilo, ya que Climent, en el dl-
timo tramo de la primera parte,
tras un salto, rompia el radiador de
areite del Vectra y tenia que dban-
_ donar. Otro abando-
. no destacable era
~ era el de José Alon-
| 50, a quien dejaba ti-
. rado el grupo de su
Escort Cosworth.

Tras Torra y Alde-
coa, un recuperado
Luis Brave que con-
taba con un nusevo
motor que proporcio-
naba 330 caballos a
su artesanal Ford
- Fiesta, y era tercero
9 mientras a sus es-

paldas Salvador Ca-
ficllas y Carlos Solé, rapidisimos
con los Ibiza, luchaban por la cuar-
ta plaza.

Nadie esperaba que hubiera un
rambio de lider una vez superada la
neutralizacién, pero el diferencial
de] Sierra de Torra, castigado tras
un pinchazo, le dejaba tirado a falta
dé un tramo para finalizar el rallye
v la victoria cafa en manos de Alde-
caa, Por su parte Bravo, Cafiellas y
Solé llegaban a la dltima prueba se-
parados tan sélo por diez segundos.
Al final, en la dltima cronometrada,
lns hombres de los Ibiza lograban
imponerse a Bravo, que finalizaba
cuarto, y terminar el rallye empata-
dos en la segunda plaza. La actua-
cion de Salvador Cafiellas y Carlos
Solé fue resaltable a lo largo de to-
da la carrera, pero Solé, que practi-
camente tiene asegurada la Copa
de Seat, ocupaba la tercera posicién
y Cafiellas era segundo por haber
marcado mejor tiempo que su rival
en la primera especial del dia, cro-
nometrada en la que Solé pinchaba
y perdia algo més de 20 segundos.
Entre los Citroén, la penalizacién
de Joseba Gayoso dejaba la victoria
en manos de Antonic Riberaygua,
quinto de la general, que ya tiene
adjudicada la Challenge a pesar de
que casi no llega a la meta tras
romper la suspensién en un salto
en el dltimo tramo.

La carrera conquense se desarro-
llaba en cuatro tramos -dos veces
cada uno- muy rdpidos y con buen
piso, por lo que el excelente trazado
hizo que los pilotos estuvieran en-

Fos L T S S T
Salvador Cafiellas junlor y Carlos Solé
terminaron empatados en esta
peniiltima prueba del afio. Para el joven
Caiiellas fue la segunda plaza do la
general, pero Sold tiene practicamente
enh sus manos la Copa lbiza.

cantados con el recorrido. La proxi-
ma cita, la dltima de esta edicién,
sera en la zona centro, posiblemen-
te en la provincia de Avila. ®

TEXTO Y FOTOS: JOSE MANUEL ALONSO

12 Aldecoa-Breda (Ford Sierra Cosworth)
43 minutos, 03 segundoes; 22, 12 dos rue-
das y 12 Copa Ihiza, Caiiellas-Sanchis (Ibi-
za GTI), a 3 min. 31 seg; 3% Solé-Bosch
(Ihiza GTI), a 3 min. 31 seg; 4* Bravo-Bur-
gos (Ford Fiesta 4x4}, a 3 min. 48 seg; 5°
Ribaraygua-Besoli (Citroén AX 4x4), a 4
. min, 19 seg; 62 Gayoso-Arbulu (Citroén AX
Ax4), a 4 min, 27 seg; 7%, Casares-Franco
(Iltiza GTl), a 4 min, 51 seg; 8° Méndez-
| Carballido (Citroén AX 4x4}, a 5 min; 9¢
Estevez-Cid (Citroén AX 4x4), a 5 min. 01
seg; 102 Puigdellivol-Escamilla (Citroén
AX), a 5 min, 06 seg.

A5!QUEDA EL CAMPEONATO

12 Claudio Aldecoa, 155 puntos; 22 Car-
: los Solé, 110 p; 3t Antonio Riberaygua,
| 95 p; 42 Luis Climent, 82 p; 5° Jordi Puig-
- dellival, 77 p.
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“"INcomBUSTIBLE

El triunfo de Jorge Martinez «Aspar» en Argentina es el reencuentro de : 3 :llg:mm e %S:Iﬁ{g 6: s 63,,%2:9;1 1(:;;1';211
~ ; o . . o b Pt = . 3 : i e oudaa e 7
los espaifioles con el triunfo. Eso, unido a c6mo luché por conseguirla, le ' reencuentrode - . " que en una prueba del Campeonato

han dado un significado especial. Su caida en Barcelona cuando luchaba e dos st de ﬂiﬁ“ﬁ‘i‘iﬁiﬁéﬁé&%ﬁ"é‘é“é‘ﬁ: ol

, . . . 4k . e .
por ser primero significa el resurgir del mas veterano de nuestros pilotos. - - + decepciones. - .~ .1988 se llegd a conocer como «la
e e BRI S e e R R R AR TR St i miie 0 caneién del veranor. Curiosamente
. — ek va habfa side también entonces -
por cbra v gracia de Jorge Martinez
«Aspar», ése a quien muchos guie-
ren retirar y del que tantas veces
han dicho que estaba acabado, ése
e resiste el empuje de las nuevas
vleadas de pilotos que suben para,
—e5 un decir—, relevarle. Y es que
«Aszpar» es de otra generacién, la de
los Sito, Garrga, Cardis, «una ge-
neracién que estdbamos més acos-
tumbrados a sufrir,- ahora algunos
pilotos jévenes han subido muy de-
prisa, no valdran dénde estdn y, por
ejeniplo, tratan mal a los mecanicos.
Esta bien subir rdpido, pere hay que
sor agradecido y valorar las cosas,
saber sufrir cuando es preciso».
+Aspar», con sus 32 fecos es uno
de los veteranos del Mundial. De los
en activo sélo Spaan debuté antes
que él, y inicamente éste, McKen-
zie, Preining y Reggiani son mayo-
res que él. Eg ol uinico de los que to-
davia compiten que gand . dos
(irandes Premios en un dia, el que
mias titulos tiene, cuatro, y el que
mss victorias, 37, ha logrado. Al
«iiejor querfan retirarle y ha sido é1
gquien ha sacado las castafas del
fiiegn aunque al decir eso no quere-
mas ni debemos despreciar las tem-
poradas de hombres como Puig, Cri-
villé, Checa o cualquiera de los
demads espafioles que corren. Pero al
fin v al cabo él ha gido el que ha ga-
nado. Algunos ya no contaban con el
de Alcira pero razén tenfa Angel
Nieto cuando le decia al ex campeén
Mundial que tuviera paciencia, que
no dejase de trabajar, que el tiempo
le daria la razén y las victorias eee
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Dos campeonisimos frente a frente. Angel Nieto y Jorge Martinez «Aspar», comen-
tan la victoria de éste en Assen. Los espaiioles pisaban fuerte en los circuitos.

Paco Tombas, la persona que més creyo en &l en sus ebmienzoq prepara la Derbi

El piloto alcireiio consiguid una compeneiracion total con su Derbi. Las «balas ro-
jas» parecian estar hechas a su medida, y los triunfos y titulos se sucedieron.

volverian, «porque lo tinico que te
faltan son medios». Por eso, cuando

estaba en el podio, tras besar esa |

posicién reservada al mejor, emocio-
nado y lloroso «claro que lloré, no
ves que echaba tanto de menos ese
momento». «<Agpar» no se limité a
repartir agradecimientos a los pa-
trocinadores, a la marca y a todos

«cuantos me han ayudado», sino que
tuve un especml recuerdo para el |

«doce mds uno», del mismo modo
que también lo tuvo por Adridn
Campos, su amigo del alma, su ami-
go de toda la vida y con quien com-
parte penas y alegrias en cuanto
vuelve a casa tras una carrera. Y a
fe que en los dltimos tiempos las co-
sas no iban por el mejor de los cami-
nos y las penas superaban por gole-
ada a las alegrias. - - -

Y es que no sélo en las plstas hanr
pintado bastos, sino que tamblen en
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" La gran decepcién. Un caida en Francia
en 1985 Ig prwa del titulo del Munde.

para la carrera de Assen en 1984, Fmdequésmsparslqgrabasupﬂmartrlunfo.

la vida privada ha habido que pele-

ar duro para enderezar de nuevo el
- rumbo tras que un ménager de ésos

que dicen que «lo nuestro es sobre
todo amistad» aprovechaba el tiem-
po para desviar cuanto pedia hacia
su propio bolsillo y dejaba mds de
un entuerto que ha habido que re-
solver poco a poco. Sin embargo, a
pesar de todo, tras cada tortazo,

- tras cada fracaso, «Aspar» ha sahido

levantarse y jamds ha tirado la toa-

- lla a pesar de que en mds de una

ocasién pudiera haber estado tenta-
do de hacerlo, a pesar de que mu-
chos lo enviaban al retiro: «Pero yo
tenia una cosa muy clara —dice de-
gafiante— y es que no queria irme
derrotado, no queria irme perdien-
do. Sabia que era muy facil de decir
pero muy dificil de cumplir pero

nunca me he dado por vencido y sa-

bfa que podia volver a ganar». :

Esa conviccidn, esa fe en un futu-
ro real, que era lo que le daba la
fuerza suficiente para comenzar de
nuevo se basaba en algo sélido. Y es

- que «Aspar» ge hacia tomar tiempos

en las zonas de curvas, en lag partes
técnicas, alli dénde el pilotaje esta

-por encima de la potencia de la mo- |

to, alli dénde el piloto supera a la
magquina: «Siempre era de los mejo--
res y eso me confirmaba que yo se-
gufa siendo tan rdpido como siem-
pre y que el dia en que mi moto
estuviera a la altura de las demais,

" no que fuese mejor, sino sélo igual,

ese dia yo volverfa a ganar. Lo que
necesitaba era eso, una moto que
me permitiera luchar de i a td con
mig rivales»;, Como la que tuve por

: fin en Buenos Aires, hace dos sema-
nas: «tenfa la plena conviccién de

| menzé un ealvario con cambios de

| cera fase. Las victorias iniciales

que podia ganar, de que fenia que
ganar, sabia que ése era mi momen-
to y no podfa dejarle pagar. Una voz
de mi mismo me decia que si habia
luchade y sufride tanto por conse-
guirlo en ese mnmento no podia fa-
Nlar». Y no fallé.

La carrera de este alcn‘eﬁo de 32
afiog tiene tres etapas. La primera,
la que de la mano de la Escuderia
Avidesa —la de su amigo Adridn—, de
la mano de Ricarde Tormo, su men-
tor, y de Ia de Tombas, el técnico de
renombre que creyd en él, le llevé a
fichar por Derbi. Ese es el inicio de
la segunda etapa, la de las «Balas
Rojas», la de los titulos mundiales.
Al poco de estrenarge con la marea
de Martorellas el destino le puso en
una encrucijada ya que con Tormo
en el quiréfano, alguien tenia que
ganar con esas motos. Y asi, ese
mismo afio, hace ahora diez, se ano-
16 su primer Gran Premio, el de Ho-
landa en Assen. Les titulos tarda-
ron més en llegar, fue en 1986, 1987
y 1988, pero todo-ge torei6 la tempo-

rada mgmente Una relacién que |

parecia sélida se mostré fragil y
quebradiza y asf en 1990 fiché por
JJ-Cobas con lo que se inicia la ter-

pronto se tornaron derrotas y co-

motores, de marcas, de equipos, de
managers y técnicos que sélo a fina-
les de 1992 parecid enderezarse y
culminé con la victoria de Kyalami.

Ese deambular de una marca a otra |
| parece indicar que «Aspar» es mejor

piloto que organizador y gestor de
su propia estructura: «Reconozco
que he fallado, pero como ménager

stlo llevo dos afios, el pasado y éste.

Hasta entonees mi trabajo era ser
piloto ¥ si ahora ademds llevo el
equipo es porque he tenido que asu-
mir este papel. No pienso que lo ha-
ga tan mal cuando Yamaha vuelve

‘darme sus motos oficiales para

1995», exphca caragado de conﬁan-
za en 51 mismo.

La verdad es que en la nplmon'

pubhca esta victoria de «Aspar» ha

- calado muy hondo, Naturalmente,
esa vuelta final en que &l y Noboru .

Ueda se pasaron varias veces cuan-
do ya parecia que la suerte estaba
echada, pasara a los anales del de-
porte motociclista y eso hizo que los

- espectadores valoraran el triunfo co-

mo de «Aspar» y no por mérito de
llevar mejor moto, ya que claramen-
te se veia como en la recta sus riva-

- En 1988, ya en plena madurez como | —
piloto, «Aspar» tuvo un aio triunfal. |

les se lo comian. Pero es que hay
otra cosa v es que un triunfo de «As-
pars es querido y deseado por. todos
en cuanto gque el de Alcira, mientras
perdia, supo mantener la compostu-
ra, supo guardar las formas, supo
reconocer los errores que cometia,
Supo, en suma, tener un «buen per-
der», asignatura esta que muchos
de sus colegas no aprobaron.

‘A la hora de juzgar la carrera de
«Aspar», salta a la vista que se le
puede echar en cara Jo mismo que a -
Angel Nieto: son hombres de peque-
fias cilindradas: <E! “dos y medio” es
un poco mi asignatura pendiente,
pero las cosas no siempre son €omo -
uno desearia y la vida te lleva por .
cantinos que a veces 1o son los que
te marcas. Sé que también podria
hacerlo bien, el afio en que corri con
una moto de esa cilindrada las cosas
fuercm muy mal porque no teniamos
medios, ¥ esc es fundamental cuan- |
do £l nivel es tan alto y las cosas es-
lan lan igualadas. Ahora es un poco
tarde vy, aunque podria, si quisiera,
tener una Yamaha, no creo que sea
mi mejor opeién porque ellos mis-
mes me han dicho que mi objetivo
ha de ser el 125 y claro, en esas con-
diciones, sé que no me apoyardn a .
fondo en el cuarto de litro». Asi las
cosag, en 1995 veremos pues a «As-
pars, incombustible y determinado
comp siempre, de nuevo a los man-
dok de una Yamaha 125 oficial. El
obijetivo, como siempre, su quinto ti-
tulo mundial, un ohjetivo que la vie- -
toria argentina hace todavia més
crefble. Un objetivo que todos desea-
mos ver cumphdo 5 .

" TEXTO Y FOTOS: Josg LUIs AZNAR
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N O era el dia. La que podia haber
sido una jornada gloriosa, o al
menos inolvidable para nuestro mo-
tociclismo, terminé con el triste sa-
bor de la insatisfaceién. El primero
fue D'Antin que, por fin muy brillan-
te en los entrenamientos, aspiraba a
salir en primera linea y a colocar su
Honda NSR en el lugar que le co-
rrespondia. Si, este fin de semana la
moto iba algo mejor, pero la cuestidn
era que el madrilefio puso el resto en
un circuito que se le da muy bien, En
la dltima sesi6n, con los neumaticos
frios, se cayé nada mas salir de bo-
Xes, como un principiante, eomo un
novel. El era el primero en recono-
cerlo. La caida podia haber sido sélo
un desliz pero la maldita placa de la
clavicula se doblé y el mismo sdbado
«Toni» entraba en el quiréfano..." An-
tes habia llorado. De rabia. Fue el
primero, pero no el tinico.

Le siguié Puig. El barcelonés hizo
unos entrenamientos tal y como
acostumbra, es decir, brillantes, y en
la carrera mandé las operaciones du-
rante ocho vueltas. Luego, la euforia
envuelta en el dolor de sus antebra-
z0s, se diluyé como un azucarillo.
Nada més entrar en su box también
llorg. También lo hizo por rabia. En
la misma carrera Crivillé luché como
un poseso contra Kocinski y contra
un antebrazo que, forzado a causa de
la mala postura a la que le obligaba
la lesién de su mano, le impidié de-
fenderse en igualdad de condiciones.
En la tltima vuelta lo intenté todo.
El y el yanqui se tocaron, pero el es-
pafiol llevé la peor parte, aunque
dentro de lo malo tuvo suerte de no
caer. Al de Seva ser cuarto no le con-
solé demasiado, porque ansiaba ese
podio ante la aficién de casa. Aidn
nos queda un cuarto héroe: «Aspar».
Al valenciano tampoco le consolaba
ser segundo y, tras una carrera en la
que demostr6 lo que es saber frenar
al limite y lo que es no arredrarse
ante nada, cayé cuando faltaban dos
curvas para el final y sabiéndose ga-
nador. Fue una caida espeluznante,
una caida a 180 kilémetros por hora
de la que por suerte el veterano pilo-
to salié con tan sélo una subluxacién
del hombro derecho cuando se podia
temer lo peor.

Excelentemente organizada por
los hombres del Real Automévil Club
de C_ata,luﬁa, la matinal, que estaba
pr’emdida por un tiempo nublado y
frio que hacia temer la lluvia en

El piato fuerte hel dia I carrera de 250. Blaggi y dkada e jugabéli el titulo.

cualquier momento, se abria con la
carrera més crucial del dfa, la que
debia decidir el titulo entre el italia-
no Biaggi, el favorito por su ventaja
en la tabla y paladin de Aprilia, y el
aspirante, ¢l japonés Okada, que de-
fendia los colores de Honda. En los
entrenamientos habia sido el italia-
no quien habia dejado claras sus in-
tenciones, pero en los primeros com-
pases de la carrera las cosas no lo
estaban tanto. Capirossi era el pri-
mer lider junto con los dos aspiran-
tes y Romboni, Ruggia, Harada y Ao-
ki en un mismo pelotén. Al filo de las
vueltas las cosas se fueron clarifican-
do. Primero cayé Aoki al tiempo que
el galo se iba retrasando. Luego
Biaggi fue ascendiendo a la cabeza y
junto con él lo hizo Okada. El italia-

no no necesitaba imperiosamente la

e

victoria pero hizo una carrera magis-
tral. Si el japonés lo pasé varias ve-
ces, 6l no se amilané y le devolvié Ja
moneda en otras tantas ocasiones
hasta que en el ultimo tercio, el ro-
mano, autoritario, seguro de s{ mis-
mo, ayudado por la excelente veloci-
dad punta de su Aprilia, cuyas
cualidades es de justicia no olvidar
aqui, se fue destacando hasta lograr,
en solitario y a lo grande, esa victoria
que valia un titulo.

En el podio otros dos italiance le
acompaiiaban: Capirossi, que desde
la sexta vuelta se habia quedado sin
quinta, y Romboni, en ese orden. Les
seguian los dos japoneses: Okada y
Harada, autor este también de una
excelente carrera. Mis lejos venia
Ruggia, y luego Waldmann, que ha-
bia conseguido mantener a raya a

El tercer puesto de Kocinski en la carrera de 500 no lo sirvié para ser Subcampedn

del Mundo. A la derecha, Wayne Rainey viglla a sus muchachos desde la pista.

————— R e | e

Bayle. Los siguientes en entrar eran
Checa, como siempre excelente con
su mpdesta moto a la que sabe sacar-
l¢ todo su jugo, Bosshard y Kenny
Roberts jr. El americano habia teni-
do a4 su vez una gran actuacién,
puesto que en la primera vuelta se
hizo una larga excursién que lo rele-
go A la cola del pelotén. En ese mis-
mo lance cayd Cardoso. Maurel ter-
miné décimotercero con la Honda del
equipo Kanemoto, en el que milita
(Jkada, pese a unos neumadticos que
solo aguantaron unas pocas vueltas
v tras él, también en los puntos, en-
traba Castilla. Borja, decimoctavo,
Gibernau, vigésimoprimero y de
Juan, dos puestos mas atras, eran
los otros espafioles que concluian la
prucha, cosa que no lograba hacer el
cartagenero Hernédndez.

Tras subir al podio, Biaggi, exul-
tante, no era sin embargo muy prodi-
go en palabras y su comentario fue
lacénico: «Estoy contento, pero no
siento nada distinto, s6lo va a cam-
biar el ntimero de m{ carenado».
Okada, digno subcampeén se decla-
raba victima de la superior velocidad
punta de la moto de su rival: «He te-
nido que arriesgar mucho para man-
tenerme con Biaggi v al final no me
quedaba neumatico. No estoy muy
decepcionado, la experiencia me serd
muy Gtil para el afio préximo», expli-
caba.

La segunda carrera de la jornada
era la del medio litro. Ahi se esee

|OVACIONES PARA RAINEY

WAYNE Rainey
se dio una vuelta
por la pista de
* gervicio durante
la carrera de 500
. con un quad, lte-
vando con él a su
esposa Shae. El
piiblico le ovacio-
nd congtantemen-
te v, emocionado,
¢l ex campedn del
Mundo declaré:
«En ninguna par-
te el piblico me
trata como en K-
paiia. Es fantdsti-
co sentir c6mo me
" quiere la gente de
este pais»,
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esperaba mucho de los dos esparfio-
les. Puig salia cuarto y Crivillé, que
era el tnico de Honda en disponer de
una suspensién trasera programada
electrénicamente, quinto, mientras
el mejor tiempo habia sido para un
Cadalora que sabia sacar lo mejor de
su Yamaha. .

Una vez el seméforo se puso verde,
fue Alberto Puig el que se encargs de
provocar el delirio del piblico, un pi-
blico que no abarrotaba la instala-
cién del RACC pero que habia res-
pondido positivamente a la cita. El
encanto duré ocho vueltas, al cabo de
las cuales Puig no pudo impedir ser
adelantadoe primero por Cadalora,
pero luego se vio incapaz de contener
al resto de rivales y ferminé en un
amargo séptimo lugar. Mientras, Ca-
dalora Jogrd distanciarse de Doohan
¥ de ese modo se fue hacia una victo-
ria inapelable que le otorgaba ¢l
Subcampeonato del Mundo, Al prin-
cipio habia parecido que el ya Cam-
peén Doohan podria haberle discuti-
do el triunfo, pero el australiano se
quejé del neumdtico trasero aundgue,
cuando en el dltimo momento co-
menzaron a caer algunas gotas, pre-
firié no arriesgarse a irse al suelo, ya
que dentro de muy poco ha de volver
a pasar por el quiréfano para que le
arregien su maltrecha pierna.

Fue la lucha por la tercera plaza

lunacmhm.m,dmmhémnhdalimaldmﬂhﬂnm.ylmﬂmum
en 500. Didier Raudies, tras su dura pelea con -Aspar., se alzo con fa victoria en 125 ce.

del podio la que levanté al piiblico de
sus asientos. Eso era asunto de Cri-
villé y Kocinski. Los dos jévenes lu-
charon a muerte por conseguir ese
tercer escalén del podio. Tanto es asi
que en una ocasidn se tocaron en
plena recta cuando Little John le ce-
rré la puerta a Alex y luego éste de-
claré: «Me ha hecho alguna pasada
algo “fuerte” pero yo se la he devuel-
to con la misma moneda». La cosa
estaba clara, la Honda corria més
que la Cagiva, pero el americano fre-

"naba mejor que el cataldn, cuyo bra-

zo le dolia, puesto que para evitar
las molestias del injerto debia adop-
tar una postura forzada. As{ las co-
sas todo se jugd en la dltima vuelta,
la cual Kocinski inicié en cabeza. El
de Seva intent6 varias veces el ade-
lantamiento y en la entrada al esta-
dio estuvo a punto de conseguirle pe-
ro alli se rozé el desastre: «Las
motos nos derrapaban, ninguno teni-
amos ya mucho “grip” en los neuma-
ticos ¥, cuando yo me meti, él me ce-
176, incluso me rompié la cipula del
carenado, pero tuvimos suerte de no
caer. Estoy contento porque he lu-
chade a tope y la gente pude estar
satisfecha pero me da mucha rabia
no haber podido conseguir ese po-
dio». Por su parte el de Arkansas de-
claraba: «Ha sido una batalla a
muerte. En la dltima vuelta Alex ha
frenado muy tarde y me ha tocado
por detrds. Se ha rote mi colin pero
no puedo quejarme. Estaba ante su
ptiblico y ha ido a tope. Eso son las
carrerass,

Otro espafiol concluia la competi-
cién, Era Lépez-Mella, que vivia su
suefio de la Cenicienta, puesto que
disponia de la moto de Kevin Sch-
wantz. Mucha mote y nada de tiem-
po para probarla antes. Eso hizo que
el gallego, que la juzgaba muy supe-
rior a su Yamaha {(«se aguanta mejor
v el motor es superior en toda la ga-
ma de potencia y a pesar de ello més
décil») no pudiese sacarle demasiado
partido por varias razones: «<La
puesta a punto estd hecha para Ke-
vin y él pilota muy distinto a mi» y
sobre todo Luis, que corria con un
brazo escayolado, no queria bajo nin-
gin concepto caerse y debia, tras
arrancar mal, batallar con unos neu-
maticos que se degradaron muy
pronto y por ello debié conformarse
con ser decimotercero, muy lejos de
aquel séptimo del pasado afio que
era su objetivo, *oe

ALEX Crivillé firmé
el precontrato que le
liga un afio mds con la
marca japonesa como
integrante de su equi-
po oficial junto a Mick
Deohan y Sinichi Itoh.
Los japoneseg estdn
encantados con ¢l ca-
taldn, de quien alaban
su cooperacién y pre-
disposicién a la hora
de poner a punto la
moto y valoran muy
positivamente el he-
cho de que, en toda la
temporada, sdlo ha
caide en una ocasién
en carrera: <El afio
que viene ganard al-
gin Gran Premio», va-
ticinan en Honda. En
cuanto a sus patroci-
nadores, también es
seguroe gue renueve
con Marlboro, aunque

se desconocen los detalles de si todo serd de idéntica forma que hasta
ahora. Con la tranquilidad de disponer de una moto competitiva y de
recibir el mejor trato de fdbrica, el de Seva va a vivir un invierno mucho

més tranquilo que el pasado.

ZI

CARMELO EZPELETA: «EN E
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CARMELQ Ezpeleta es el hombre fuerte en el Mundial. El, como res-
ponsable de Dorna Motor, rige los destinos de la alta competicién moto-
ciclista y declaré a Motor 16 que «en el préximo Mundial no habra gran-
des cambios, pero se tenderd a mejorar muchos aspectos, como puede

ger el de incrementar la cobertura televi-
giva en alguno de los 99 paises que aho-
ra cubrimos, ¢l potenciar el campeonato
merced a la recuperacién econdmica,
ete... » En cuanto al calendario, todo pa-
rece indicar que desaparecera el Gran
Premio de Austria y en su lugar se ird
casi con toda seguridad a Brasil, v que el
de Alemania pasard de Hockenheim a
Nurburgring. En ¢uanto a la polémica
gque algunos sectores han lanzado en
contra de la eategoria de los 125 centf-
metros cibicos se mostrd tajante: «Des-
pués de carreras comao la de hoy es im-
pensable pensar en suprimirlos, aunque
ésa era una decisién que va estaba to-
mada y de ningin modo se habia pensa-

do en eliminar esta categoria». Otra categoria en el ojo del huracén de
algunos son los «sidecars», que por cierto estuvieron presentes en Ment-

melé. Estos tampoco desapareceran,
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ESE es €l tipico tema de final de temporada, Si vamos por orden tenemos
que en 500 los unicos que ya duermen tranquilos son los tres pilotos de
Honda HRC: Dochan, Crivillé e Itoh, éste salvado por su carrera cheea.
También estard tranquile Capirossi, que ya ha probadoe la Honda 500. En
Suzuki, Schwantz ya habia firmade, pero no asi Barros y, cuando éste
creia que iba a renovar, resulta que serd Beaftie quién acompafie al teja-
no. Cadalora estd discutiendo de dinero con Roberts [pide lo mismo que
cobraba Rainey! mientras que a su lado podria estar Chandler. Y es que
Cagiva ha disputado con toda seguridad en el circuito de Catalufia su 1l-
timo Gran Premio. Ello dgja libre también a Kocinski, aunque éste lo tie-
ne dificil, puesto que no es facil que Honda construya una sexta NSR
pues Puig tiene seguro la suya. Llegados a este punto hay que matizar
muchas cosas, ya que el de Cardedeu, que estd a punto de ser operado de
sus antebrazos, es consciente de que su contrato actual es inaceptable
para 1995 y por ello, apoyado por Tabacalera, puede irse a Kanemoto si
no se entiende en el aspecto monetario con Sito. Este podria ofrecerle en-
tonces otra Honda a Little John o a Cadalora, pero eso son demasiadas
Honda y hace falta un fuerte patrocinador... El americano pues, como Ba-
rros, lo tiene dificil, pese a que nadie duda de su enorme talento, aunque
aqui haga falta mencionar tal vez que su cardcter le ha cerrado més de
una puerta, como la de Roberts...

En 250, Biaggi y Bayle siguen, pero no asi Ruggia, mientras que Rom-
boni ne tiene nada claro y de la Suzuki del cuarto de litro no se sabe na-
da nuevo. Checa, como D'Antin, esperan una NSR v en el caso del cata-
lan todo podria seguir en el seno del mismo equipo Givi Racing, aunque
se especula con la posibilidad de ir al Honda Pons o a Pileri Corse... Es
casi seguro que Harada sea el primer piloto del Team Rainey, donde
acompaiiard a Kenny Roberts Jr., la revelacién de este final de tempora-
da. En el octavo de litro «Aspar» seguird siendo oficial Yamaha, mientras
Torrontegui puede tener una Aprilia de fabrica al lado de Sakata si consi-
gue patrocinio... Giré quiere pasarse a 250, con una Aprilia, claro, y con
el dinera de Tabacalera. En breve ha de haber reuniones de los tres pero
tal e6mo le ha ido en 125 dificil es vaticinar qué saldr4 de ellas,
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La tdltima no era sin embargo la
menos esperada de las carreras,
puesto que la victoria de «Aspar» en
Argentina hacia concebir las maxi-
mas esperanzas. En los entrena-
mientos el aleirefio dioc ya muestras
claras e inequivocas de sus intencio-
nes siendo cuarto, mientras que un
resucitado Raudies se hacia con la
«pole». La carrera resulté algo abso-
lutamente inolvidable, puesto que de
nuevo un pelotdn, en esta ocasién
formado por siete pilotos, dio un es-
pectiaculo alucinante. Estos eran
Raudies, Ueda, Perugini, «Aspar»,
Tsujimura, Oettl ¥ Sakata, aunque
de tanto en tanto ain se unia alguno
mas, como podian ser Scalvini o
Stief. De todos ellos se distinguia

Halutm:m

Cartos Checa estuvo entre los pilotos
oficiales con su moto casi de serie.

«Aspar», con unas frenadas a final de
recta que dejaban a los demds casi
en ridiculo; tanto es asi que Kevin
Schwantz, presente en el circuito con
sus dos antebrazos escayolados, pre-
senciando la actuacién del espafiol
declaré que nunca habia visto antes
a alguien frenar de ese modo. Ya en
las wltimas vueltas se vio que la vie-
toria era cosa de tres: Raudies, Peru-
gini y el espafiol. El italiano, que ha-
bia remontado tras una salida de
pista acabd eayendo, y el germano y
«Aspar» iniciaron una iltima vuelta
a cuchillo. A dos curvas de la meta,
el espafiol intentd desbordar a su ri-
val por el exterior, pero éste, ni corto
ni perezoso, mantuvo su trayectoria.
A Jorge no le quedaba m4s espacio
que el arcén y alli se metié, gas a
fondo, a 180 kilémetros por hora. La
caida era inevitable y asi sucedié.
Nuestro compatriota dio un sinfin de
volteretas que hacian temer lo peor
por su integridad pero, para tranqui-
lidad de todos, se levanté por su pro-

meritoria actuacién con la Suzuki de Schwantz, con la cual no tuvo

tiempo de entrenar, D'Antin cayé en entrenamientos cuando aspiraba a la primera linea.

entregado. La consecuencin fus
subliaxacién del hombro

contenida. En su camign
T <Todos los del ey

han venido a vern
'Efm mal porque Ie it
h..=! Cerrarme c6mi me
vHoT se hace... - N

Cori todo ellc, Osty) 4 -
panuban a Raudies en . die
restn de espanoles, Carles 11
penalizado por anticiparse ¢n i wull-
du, aunque luego su moto an po,i"&j
Emilio Alzamora se quedé sin e
brague en la vuelta de reconocimu .-
Lo v con la de reserva pronto tuve
que abandonar, tal como hizo el le-
sianado Herri Torrontegui, que a
putito estuvo de meterse en el grupo
de cabeza puesto, que del vigesimo-
noveno lugar ascendié hasta el deci-
mocuarto, pero entonces el dolor en
el pie comenzé a hacerse insoporta-
ble. Decimoguinto fue «Pitufo» Alva-
ro v dos puestos més atras terming
Toni Sdnchez, )

TEXTO Y FOTOS: JOSE LUIS AZNAR

ASIFICACIONES

125 ¢cc
12 Rawdles {Honda), 43.26.974; 2¢ Oettl (Aprilia),
43.29.111; 3* Aoki (Honda), 43.31.930; 4° Tsuji-
mura (Honda), 43.31.930; 5° Petrucclani (Apri-
lia), 43.35.753; 172 Alvaro (Honda), 44.23.975;
19° Sanchez (Honda), 44.23.850.

250 cc
1¢ Biaggi (Aprilia), 42.44.818; 22 Capirossi (Hon-
da), 42.45.758; 3* Rombonl (Honda), 42.47.426,
42 Okada (Honda), 42.47.874; 5° Harada (Yamar
na), 42.49.047; 9° Checa {Honda), 43.15.975;
13* Maurel (Honda), 43.41.416; 14 Castllia (Yer
maha), 43.41.554; 18° Borja (Honda),
43.54.042. 21? Gibemau (Yamaha), 43.54.354;
232 De Juan {Aprilia), 44.25.350.

500 ¢

—

12 Cadalora (Yamaha) 46.03.356; 22 Poohan
(Honda) 46.06.844; 3? Kocinski (Cagiva)
4F.09.922; 4 Crivillé (Honda) 46.10.842; 5° Be-
attle (Yamaha) 46.22.093. 7¢ Puig (Honda)

46:27.884. 132 Lipez Mella (Suzuld) 47.14.196.

ASI QUEDA EL MUNDIAL

125 cc
1! Sakata, 224 puntos; 22 Usda, 194 p; 3° Tsulk
mura 190 p; 4¢ Raudles, 162 p; 4° Oettl, 160_ p;
& Aspar, 135 p; 10° Torrentegui, 73 p; 19° Giré,
76 p; 22° Abramora, 16 p; 32° Maturana, 4.

250 cc
17 Blaggi, 234 puntos; 22 Okada, 214 p; 3* Capi-
ro&sl 199 o; 42 Romboni, 170 p; 5° Waldmann 158
p;. 98 D"Antin, 100 p; 12¢ Checa, 54 p; 24° Mau-
rel 10 p; 290 Castllla y Borja 5 p; 312 Gibernay, 3
{1328 Cardoso 1 p.

500 ¢cc
12 Doohan, 317 p; 2¢ Cadalora, 174 p; 3° Kocinskl,
172 p; 4° Schwantz, 169 p; 5% Puig, 152 p; 7¢ Cri-
villg 144 p. 162 Mella, 26 p; 26* Miralles, 7 p.
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SEGURIDAD CHRYSLER. COMODIDAD VOYAGER.,
PoTENCIA TUrRBO. ECONOMIA DIESEL.

resistencia maximas en

un motor es- [cHevsier

Seguridad Chrysler: el Chrysler Voyager TD |  exclusivo Chrysler.

incotpora los dltimos avances en materia de | Comodidad Voyager:

i

seguridad incluyendo Airbag de serie para | Equipamiento, versa- pecialmente res-

ARIOS
110,008 . Sork,

petuoso con el [Err=s

!

conductor y acompafante delantero y, si lo | tilidad y 7 plazas homo-

desea, asientos de seguridad para nifios de disefio | logadas de serie, para medio ambiente.
adaptarse a sus necesidades de trabajo, familia, | Y tode ello con las amplias garantfas Chrysler:
oelo... 3 afios 6 110.C00 Kms.

Potencia Tarbo: Los 117 CV de su innovador

maror 2.5 litros TD le permiten en todo

miamento la respuesta precisa. - ‘ ‘ cH RYSLE R

Economia Diesel: Bajo consumo, durabilidad y v.' La Estrella del Automévil.

Yesde: 3.459.118 Ptas.*

*Precio tecomendado. leninsula y Baleares, lmpdstos; transgorte y astis de preentrezi ineluides.

RED DE CONCESIONARIOS OFICIALES CHRYSLER-JEEP EN ESPANA.

 ALAVA {945) Vitoria; AUTC ABENDAND, S.A. 28 71 52 » ALBACETE |967): TALLERES CHINARES, S.A. 21 46 39« ALICANTE (96): VALGAUTO, S.L 528 30 54. « AIMERIA {750): DISTRIBUCION DE TURISMO, 5.A. 22 44 99 ¢ AVILA [920):
MOTORSYS, S.A. 25 40 57  BALEARES (571} Palma de Mallorca: WORLD CARS, 5.A. 46 32 58/46 85 11.% BARCELONA (93); DREAM MOTORS, $.A. 325 04 11. LLASAX MOTCR, 5.A. 410 76 77/491 51 55/414 34 51. Sant Just Desvern:
LLAXAS MOTOR,5.A. 473 95 96 Granollers: PENTA STAR, S.A. 870 44 62. Manress: AUTO-LIMITED, 5.4, B72 15 75, Mataré: MARMESOR. 799 66 61. Subadell: OLRAIT, 5.A. 712 22 39. » BURGOS (947): BRIMOTOR. S.L. 48 19 18 » CADIZ {956):
lerez de o Fronters: AUTOMOTOR 11, S.A. 14 24 62/14 24 66. » CANARIAS [922) Santa Cruz de Tenerife: VEMATE, 5.A, 22 92 79. {928) Las Palmas de Gron Canaria: VEMASA, 46 28 74/47 91 7. CASTELLON [964): COMAUTO SPORT, 5.A.
2505 31 » CEUTA [956) AUTOCEUTA, 5.4, 50 87 76. » CIUDAD REAL (926): VDA, DE ALEJANDRO GARCIA GOMEZ, S.A. 25 49 58. Valdepefias: (AUTOVAL} 32 31 0B. » CORDOBA (957} COMERCIAL ROCHI, S.A. 29 40 66/49 13 33.
* CORURA [LA) (9817 A.C. MEDIN TURISMOS, 5.A. 24 02 44/23 14 40. Sanliago de Compastek: TALLERES CASTRO, S.L 59 14 00 v GERONA (972): TECNICAMER, 5.1 21 72 50. + GRANADA, [938): AUTOBAEZ, 5.A.L. 20 31 09.Sontake:
AUTOBAEZ, S.A.L. 44 27 58. Mamril: AUTOBAEZ, $.4.L 60 30 11, « GUADALAJARA [949]; G.R. MOTOR, 5.L. 23 19 11, * GUIPUZCOA [943) Son Sebastian: CO-CAR MOTORS, S.L. 28 63 21. = HUELVA [959): ONUMGOVIL, S.A. 23 50 12. « JAEN
1953): YANKEE MOTORS, 5.4, 26 08 20 « LEON [987): BELTRAN AUTOMOVILES, C.B. 22 54 00. Ponferrada: FONFECAR, 5.4. 41 99 90/41 99 99 « LERIDA (973): MAXI MOTCR, S.A. 21 03 12. » LUGO {P82); ABC AUTOMOTRIZ, S.A. 20 20 00.
* MADRID {91): NASCAR 399 44 62/314 97 &1/314 97 62. Majadahonder NASCAR 434 44 B0, QUICKMOTOR, 5.4, 519 51 468/564 09 96. Getale: TIBERAUTO, S.A.. 683 77 77, + MALAGA [95): MALAGA CENTRAL DE IMPORTACIONES, 5.L.
224 25 40 » MURCIA [968): CAYLELAS MOTOR, S.L. 20 04 90 = NAVARRA {948): Pamplona: MAVARRA MOTOR, 5.A. 17 41 07. » GVIEDO (98): PRINCIPAUTO, 5.A.-528 34 31.» PALENCIA (979): CASTELLANA DE AUTOMOVILES ¥ RECAMBIOS
71 38 50.» RIOM [LA) {941) Logrofio: AUTOMOVILES VARA DE REY S.A. 20 86 09. » SALAMANCA (¥23): Villares de la Reina: AUTOMOVILES GACPRE, S.A. 22 22 14. » SANTANDER {742): BRIO MOTOR, S.A. 33 22 34. « SEGOVIA (921}: la
Losirifla: GUADAMOTOR, S.L 43 22 81  SEVILLA (95 AGROSAUTO, 5.1, 467 19 00. DISLER, 5.4, 452 44 00/428 32 88, » SORM ($75}: AGRIMOTOR SCRIA, 5.4. 23 12 56/23 12 57. *TARRAGONA {977) TRANSTURBO, 5.A. 54 08 08. Reus:
TRANSTURBO, 5.4, 32 12 07. = TOLEDO [925): ATOR MOTOR, S.A. 24 02 18. « VALENCIA (96): AUPESA 337 02 57. VALIEY MOTORS,S.A. 347 63 $5/347 64 96, » VALLADOLID [983): NUEVO AUTO SPORT, 5.A. 37 48 87/27 67 58.
* VIZCAYA (94) Erandio: ALFAY), 5.A. 467 &0 00 = ZAMORA (950]: BASIK PERAL, 5.1. 51 26 70. Benavente: BASILIO FERAL, 5.1 63 07 65/63 09 02. » ZARAGOZA (976): AUTCMGVILES SAGASTA, S.A. 27 29 96/38 75 15/41 54 35.
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