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Ljiste que nuned
te cdsarias,

Y Dijiste gue no
querias temer hijos.

Dijiste que no te gustaban
los perros.
e Y ahora que?

AHORA Serena.

Ya sabiamos que algién dia serias asi. Sabiamos que algtin

dia necesitarias la fuerza de los 126 CV, las 16 vilvulas

.’.'-:

Garantia tots! . . .
3 aflon tu enforno en un espacio versatil sin

& 100.000 fon
y Bafles

aniicorrasidn,

¥ los 2000 ce. Que exigirias vivir de una

manera diferente, y poder transformar

berder en ningién momento el con-
tacto con los tuyos. Sablamos que algin dia
buscarias un coche que protegiese todo aqmgt!o
que tii mds quieres. Por eso el Sevena cuenta con

zonas de absorcién de chogue, con barras de proteccidn laterales, ABS,

LSD, inmovilizador que desconecta el sz‘stema_ eléctrico de encendido...

Y puedes disfrutar de un 14 Serena desde 1.995.000;&133.*”

Con 3 a#os de garantia y 3 afios de asistencia

gratuita en carretera en todos los modelos,
y obtener hasta 250.000 ptas. mds
por tu coche usado por la compra de
cualquier modelo de

gasolinag.

A mucha gente le sorprende cémo

es el Serena. A ti no te sorprenderd. Sencilla-

AHORA

Nissan

mente es como te lo imagings,

*P.V.P. recomendado {IVA y transporte incluidos} en peninsula y Baleares. Oferta vélida para vehiculos en stock. Promociones no acumulables entre si o con otras existentes.

Pracios para Canarias, Ceuta y Mslilla: 400 ptas, sin IVA. Gastos de transports incluides. Precic Portugal: 580 grcutn:
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EDITORIAL

LA FOTO

Volar bajo.
PUNTO DE MIRA
LO ULTIMO
Ferrari 512 M. El sutituto del
Testarossa, listo para
convertirse en mito.

SALON DE PARIS
La capital del automévil. La
muestra parisina se presenta
cargada de novedades.

AL VOLANTE
Opel Tigra. La gran apuesta
de Opel es un pequeiio
deportivo.

Nuevos Jaguar XJ. La
senorial marca inglesa
presenta unos
modelos renovados.

Lancia Kappa. El
sustituto del Thema
une lujo y funcionalidad.

FRENTE A FRENTE
Opel Astra 1.6 GLS/Peugeot
306 1.6 Sedan. Dos modelos
de tipo medio de excelente
comportamiento.

FUERA DE SERIE
Coches nunca fabricados.
Bellos prototipos capaces de
levantar admiracion pero que
jamas pisaron la calle.

PRECIOS
CUENTENOS SU CASO

MOTOS
Honda CBR 900 RR. Una moto
capaz de deparar brutales
sensaciones.

DEPORTE
A todo gas.

Entrevista con Oriol Gomez.
El reciente Campedn de
Espafia de Rallyes habla de
sus planes de futuro.

Camiones en el Jarama. Un
campeonato que congrega a
miles de personas dispuestas
a vivir fuertes emociones.

JUAN BALLESTA

AN Honda CBR 900 RR.

Motor 16 /5
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S| CREE QUE LA SERIE 3
~ ESLO MAS PEQUENO DEBMW,
ES QUE NO CONOCE LOS SERIE 3 COMPACT:

v il
.

I, . I-L'._L 1“I1I.III'“I ‘”h
NULFU SI0WL 10UV 1 9

Ruiz Nicnli

AIRBAG, ABS Y AIRE DE SERIE, COMO EN TODO BMW.

Unos crefan que para desplegar toda la tecnologia  Los Serie 3 Compact. Primero hemos hecho L ey e .
A A2 T =~ . . . 0 . Airbag. Aire acondicionado. Direccion asistida. Cierre centra-

BMW erg |mpreSC|nd|b|e eI tamal"IO de nUeStraS el 31 6|, con 102 CV y un eqmpamleﬂto envil- lizado. Elevalunas aléctricos. Retrovisores eléctricos. Faros de
grandes Berlinas. diable. Ahora presentamos el Nuevo 318ti. superficie compleja. Amortiguadores de gas. Parachoques autorre-

: It o generables. Indicador de intervalos de servicio. Pre-equipo de

_ Otros no lo pensaban pero si acanmaba_n QOn 14.0 CV y 16v demuestra gue menos audio con seis altavoces y antena.
la idea de dusf_rutar de toda nuestra seguri- dimensiones no son menos caracter. PERSONAL LINE: Posibilidad de personalizar su Serie 3 Compact
dad, prestaciones y confort en un BMW de Y asf, no sdlo hemos creado un nuevo combjnando el color d? la carrocerfa, la tapiceria y el salpicadero
menor tamafio que . . . en mas de 200 altemativas.
a el de nuestra Serie 3 modelo Yy una nueva gama, sino toda una Si desea obtener més datos, no dude en llamar al 800-10 20 30,

Aqui esté la respuesta para unos y para otros: categoria. Senvicio de Informacion BMW.
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SEMAFOROS

— De nuevo un
@ Erupo de
trabajadores ha

cortado una carretera
para protestar por
determinada situacion
laboral. Concretamente,
los jornaleros del
Sindicato de Obreros del
Campo, que cortaron la
NIV & su paso por
Despefiaperros como
medida de protesta por
1a supresion de las 60
peonadas minimas. .
Volvemos a lo de
siempre: sin entrar en sl
tienen o no razon los
jomaleros {olos -
trabajadores de Santana
que les acompaiiaban),
no se puede reivindicar
nada con estas formas.
Liamar fa atencién con
Ia molestia e incluso
con el delito es una
aberracion democritica
inconeebiblemente
permitida por la

Guardia Civif.

- ——

El patrocinio de
i- acontecimientos -

. culturales por
parte de las empresas
automovilisticas no es
nada nuevo. Pero
siempre es motivo de
satisfaceion y merece
resaltarlo, El iiltimo

ejempio nos lo ha dado -

Rover Espaiia, que ha

- creado el Fondo de
Apoyo ai Teatro Real,
para ayudar a esta
Institucién. Como
primera medida, ha
dotado el Fondo con
una ayuda de 25
millones de pesetas,
organizando un recital,
con la soprano Teresa
Berganza y Ia Orquesta
Sinfénica de Galicia,
dirigida por el maestro
Garcia Navarro.
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ALFA ROMEO SPIDER Y G:TV

Fuerza y diseno en Paris

FINALMENTE seré Paris el lugar donde
se den a conocer al mundo los nuevos pro-
ductos de Arese, los nuevos y esperados
Spider y GTV. En el Salén de la bella ciu-
dad francesa se presentardn en estos dias
los dos nuevos deportivos de Alfa Romeo,
cuyo lanzamiento simultdneo internacio-
nal estd previsto para el primer semestre
de 1995.

Estos fascinantes modelos se ofreceran
con dos motorizaciones diferentes y dos ni-
veles de equipamiento. Tanto el Spider co-
mo el GTV dispondran de un nue-
vo motor derivade del Twin
Spark con cuatro cilin-

dros, 16 valvulas, dos litros de cilindrada
¥ 150 caballos de potencia dotada de
variador de fase y con doble encen-
dido por cada cilindro. El nuevo
descapotable italiano
también se ofrecera
con el cldsico V6 de 3
litros con 192 caba- \iF
llos y el coupé cerrado (T
GTV con un V6 sobrea-
limentado de dos litres
actualmente montado en

la gama 164 y que proporciona en este mo-
delo una potencia de 202 caballos.

Ambos modelos dispondrdn de serie de
una nueva geometria de la suspensidn tra-
sera llamada DTM (Pynamic Toe-in Move-
ment), con ‘montantes de rueda guiados
por cuatro brazos y con una precisién ex-
traordinaria de trayectoria.

El elegante y agresivo disefio es el resul-
tado de la colaboracién entre el Centro
Stile de Arese de la propia marca y uno de
los magos del disefio, Pininfarina.

IDIMENSIOIN

DE PLACER.

En el Peugeot 306 Sedan,
la palabra dimensién cobra
un nuevo significado.

La seguridad. La comodidad.
El espacio o la potencia
adquieren su verdadero '
valor. Y las palabras
dejan de ser signos,
para convertirse en
sensaciones.
Seguridad: Airbag
y frenos ABS. Cinturones
delanteros con pretensores
pirotécnicos. Tren trasero
autodireccional. Barra
estabilizadora delantera.

Estructura de deformacién
progresiva. Barras de refuerzo
lacterales.

Comodidad: Amplio espacio
interior. Médxima capacidad
" del maletero (463 litros).
. Asiento trasero modu-
larmente abatible.
Asiento del conductor
regulable en alctura
v con regulacién
en la zona lumbar.
Elevalunas eléccricos.
Reposacabezas
reguldables en alecura

e inclinacién.

Gama Peugeot 306 desde: 1.556.000 ptas”

PEUGEOT 306

Cierre centralizado con mando
a distancia. Retrovisores
eléctricos y térmicos.
Reposabrazos central trasero.
Equipo de audio con mando
de control bajo el volante.
Disefio: Lineas estilizadas.
Sensacién de serenidad.
Voldmenes amplios.
Acabados perfectos.
f Ya puede empezar
a disfrutarlo.

Venga a su Concesionario

l o llame a Peugeot directo

900 106 306.

A

PEUGEOT

*P.V.P. recomendado (306 XIN 3 p.) Peninsula y Baleares. Incluye IVA, Impuesto de Matriculacién, Transporte y Promocién. ¥ ADEMAS 200.000 PTAS. MENOS

SI SU COCHE TIENE 10 ANOS G MAS.




ROVER Y SANTANA
SE QUIEREN

Se han querido de foda

“la vida, pero eso no

 significa que vuelvan a

convivir en la misma
casa. Lo cierto es

que ta Junta de
Andalucia sigue
buscando un buen novio
para Santana, después
de que a la de Jaén te
abhandonata Suzukd.

Se ha contaciado con

los coreanos de Ssang:
Yong, fabrlcax’ites del

Korando, pero no parece
que la cosa vaya por
buen camino. La Junta
se ha puesto en

contacto con Jacques

Muller (en la foto),
responsable de Rover
Espaita, para sondear
las posibilidades de -
ensamblar en Linares
algunas unldades del
Defender, cuya - ‘
capacidad de producion
et Gran Bretana estd
muy justa, debido a la

- excapelonal ecogida de
este todoterreno en los
mercados europeos. -
Santana quiere
sustitufr el Defender por
el veterano 2000.
Muller se ha dejado
querer, ha escuchado
atentamente la
propuesta, qiee
estudian con. interés,
pero con cierto
escepticismo, en Gran
Bretana.
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PUNTO DE MIRA

INAUGURACION

BMW ya fabrica en EEUU

LA primera unidad de la planta de Spar-
tanbug ha sido ensamblada, 16 meses des-
pués de que fuera colocada la primera pie-
dra de la fabrica norteamericana de BMW.
Esta primera unidad es un Serie 3 berlina,
que son los modelos que se fabricardn en la
primera fase de produccién, hasta que a
mediados de 1995 comience la produccién
del Roadster (en exclusiva). BMW anuncid
en junio de 1992 su determinacién de cons-

POSTER REGALO

truir en USA una planta de fabricacién de
automéviles. El 30 de septiembre se inicia-
ban los trabajos de infraestructura y movi-
miento de tierras, comenzando la edifica-
cién en abril de 1993. El pasado 8 de
septiembre arrancd la cadena de produccién
con las primeras unidades de 318i y 325i en
version berlina, que son los modelos previs-
tos hasta el inicio del Roadster, que alcanza-
ri una cadencia de 300 vehiculos al dia.

Pirelli, los zapatos de Lewis

MOTOR 16 le entrega, con este ejemplar
de la revista, un poster que sin duda lle-
gara a ser histérico. Hace ya seis meses
que Pirelli ha comenzado a instalar las
vallas publicitarias en las que Carl Lewis
es el protagonista. Pero detrds de este
mensaje publicitario hay una historia.

La agencia Young & Roubicam contactd
con Annie Leibovitz, la fotégrafa mas fa-
mosa del mundo, para proponerle la idea
de imbricar a Lewis, como sinénimo de po-
tencia, con Pirelli. Encantada con la idea
¥ el mensaje, la fotégrafa discutié no po-
cag veces sobre la compogicién, descartan-
do algunas otras opcicnes, como la de colo-

SALON DE BARCELONA

Cumpleanos feliz

EL dfa 17 de noviembre se celebrard el 75
aniversario del Salén del Automévil de Bar-
celona. El acto, que estard presidido por los
Reyes de Espafia, constard de una rememo-

car a Lewis en Los Viajes de Gulliver o lu-
chando contra un chorro de agua. Al final,
todo quedé en combinar la imagen del co-
rredor més rapido del mundo con distintos
tipos de ropa y calzado.

Hasta dar con la imagen definitiva. Una
sola sesién de trabajo en Houston reunid a
once personas: Leibovitz y Lewis, cuatro
ayudantes de fotografia, un estilista, una
maquilladora, el agente del atleta, un di-
rector de arte y un coordinador de la agen-
cia de publicidad. La ayuda de una mafia-
na soleada permiti6 obtener los resultados
deseados en pocas horas. Este es el poster
que esta semana le ofrece Motor 16.

racién de la historia del automévil
durante esos afios con la presencia
de diferentes vehiculos entre los
que destacard el La Cuadra de
1900, el primero fabricado en serie
en el Estado Espafiol. Ademds se
verd una muestra grifica sobre la
vinculacién histérica de Barcelona
con la industria del motor.

NADIE GANO EL PULSO

Ya esta aqui el
Plan Renove Il

AL final, nadie se ha salido con la suya.
Ni el Anfac (Asociacién de fabricantes),
que guerfa que el Plan Renove se prorro-
gara en sus condiciones actuales (100.000
pesetas de bonificacién y coches de 10
afios), ni el Ministerio de Economia, que
queria sencillamente no prorrogarlo. Los
buenos oficios del ministro de Industria,
Juan Manuel Eguiagaray, han sido deter-
minantes para que en el Consejo de Minis-
tros se aprobara un Plan Renove II, con
vigencia hasta el 30 de junio de 1995, en
el que se contempla una bonificacién de
80.000 pesetas y pueden acogerse aquellos
vehiculos de més de 7 afios de antigiiedad.
Lo cierto es que lo que importa es la re-
duceién en la bonificacion, porque son
muy pocos los coches entre 7 y 10 afios
que se achatarran, condicién indispensa-
ble para acogerse al Plan.

En otro orden de cosas, en los Presu-
puestos Generales del Estado para 1995
se contempla la subida de un punto en el

IVA y el descenso del mismo punto en la
Tasa de matriculacién, con lo que la fisca-
lidad en la compra de un coche nuevo que-
da practicamente como estaba.

Lo que sf sube es la gasolina. Ademds
del 1 por ciento correspondiente al IVA,
hay que afiadir 1a elevacién del impuesto
especial, para compensar la reduccion de
ingresos que supone la menor contribu-
¢idn de los trabajadores a la Seguridad So-
cial. En total, cerca de tres pesetas que los
usuarios de automdéviles tendrdn que
aportar a las arcas del Estado. Tengan
presente gque por. cada litro de gasolina
que compren, mis de 75 pesetas son de
impuestos. Log gaséleos para automocién
ge han encarecido igualmente, pero en me-
nor cuantia, para evitar una subida gene-
ralizada de los precios del transporte v su
repercusion sobre la inflacién.

De bty

Vientos de optimismo
en Peugeot Espafa

Tras un comienzo de afio pesaroso, el optimisme reina en
Villaverde. La buera marcha en las exzportaciones y el
FPlan de Bajas Incentivadas, han permitido la wvuelta a
una gituacidédn de rentabilidad. Prusbaz de ello es gue no
s0lo se ha congelado la regulacién laboral de 60
dias,anunciada en la pasada primavera, sino que se
plantsa la posibiiidad de iniciar uma timida
contratacion de personal.

Miedo a El Corte Inglés

Los concesionarios de autombv:.les han recibido ton
temor la noticia de que El Corte Inglés estd interesado
en la venta de automéviles. De momenic, el coloso
comercial ya modificd su inscripeion en el Ministerio
de Cemercio, que le ha autorizado la venta de vehiculos
automoviles, motocicletas y sus partes. La entidad
quiere estar preparada por si se dercga el decireto de
Distribucién Selectiva gue se debate en la sede de la
Unién Europea.

Proton, una nueva marca para
el mercado espaiiol

Todavia se trata de una marca escasamente conocida, con
implantacién Gnicamente en Gran Bretafia. Perc este
mismg 2fio comenzaran a vender en Francia y 2 finales
del 95, o comienzos del %96, en Espafia. Los ccches estan
fabricados en Malasia bajo licencia Mitsubishi. La
cabeza vieible en Espafla de los importadores es David
Collier, quien durante algunos afios fue responsable de
marketing de Rover Espafia.

Maserati cambia de importador

El Grupo Bergé aumenta en una nueva marca. Ademds de
importar Chrysler, Hyundai v Toyota, acaba de quedarse
con la distribucién de Maserati para el mercadc
nacicnal. Una nueva cuenta en el rosario de Polo
Villaamil. Maserati era importado con anterioridad por
la organizacién de Enrique Lezcano, Lezautn.

El lanzamiento del VW Polo sigue

el calendario previsto

Las dificultades mecanicas que han padecide algunas
unidades de los primeros Pclo no retrasaran su salida.
Como estaba previstc se presentard en el Saldn de Paris
y su comercializacion en Espafla se iniciard el 21 de
octubre. La rapidez con ¢ue se han soluciocnado los
problemas de lanzamiento ha szido uno de los asgectos
mis positivos del nuevo cuadro técnico de Landaben.

R O Y T
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PUNTO DE MIRA

MUSICA SOBRE RUEDAS

El rock and roll ha cumplido este afio '

sus primeros 40 de vida. O eso dicen
los historiadores, que cifran el co-
mienzo de la nueva era en el 12 de
ahril de 1954, dia en que Bill Haley
grabé «Rock around the clock». La
conmemoracién ha hecho que apa-
rezcan algunos dthumes que recopi-
lan rock and roll en sstado pure,. o
pop de la misma época. «Rock
around the clock. 40 afios de
rock and rolls {(Arcade 32
00372} opta por mez-
clar amhos elemen-
tos. Y asi, saltando
de Little Richard a
Del Shannon o los
Teenagers de Fran-
" kie Lymon, 40 clasi-
cos del rock se ret-
nen en dos compacts repletos de
huenas vibraciones.,
«Cuatro bodas y un funeral» es

visto se sorprenden de la calidad de
g1 banda sonora, deseando poder es-

venta, con el mismo titulo de «Cua-
tro bodas y un funeral» (Polydor

around» de Wet Wet Wet, que se ha

das. Conste que algunas de las can-
cicnes no [legan a sonar en el filme.
Dentro de ese circo cada vez mas
cestoso que cumple el viejo lema, de
«mas dificil todavia», los tres tenores
por antonomasia, es decir, Placido
Domingo, Lu-
ciano Pavarot-
ti y José Ca-
rreras, se han

da-
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. sura del Mundial. Y pongo lo de his- |
_ térico entre comillas porque estamos |

-zado, porque cantar, los tres cantan

- topista moderna y sin pasar de los li- .
una de las peliculas de moda en es- -
tas semanas. Y todos lo que la han
_ejemplo, oyendo el mismo tema sin ©

ruchar completas las canciones que -
dpenas suenan en la pelicula. Pues
hien, la banda sonora ya estd a la -,
. masiado bien, Carlos Cano regresa
" en «Forma de ser» (Dalur/EMI 001

©» Después de unos escarceos con los

Veértigo 516 751-2) y una seleccidn de -
temas que empieza con el «Love is all | sea cubano su arreglista. Carlos Ca-
' no es uno de los lujos actuales de la
convertido en el single de mayor ven- .
ta de los afios 90, y completado por -
Elton John, Barry White, Gloria

CGraynor y Sting, por no citarlos a to-

do prisa, mucha prisa, en poner en |
disco su «histérico» concierto de clau-

repletos |
de adjeti-
vos gimila-
res con in-
tervalos |
de pocos
mesges.
Con un
facil reper-
torio ope-
ristico, sumado a dos lar-
gos medleys dedicados al -

cine musical y las canciones popula-
res del mundo, el éxito estd garanti- |

muy bien. Hay un medley titulado -
«Around the world», que dura cerea
de la media hora, lo que, en una au-

mites autorizados, nos permitiria
viajar de Madrid a Guadalaja.ra por

interrupciones. Y es que los t1empos >
adelantan que es una barbaridad. -

sonidos latinos que no le fueron de-
120 2) a sus rafces surefias, aunque

cancién espaiola, capaz de conven-
cer por igual con canciones romanti-
cas y politicas y, habil como pocos,
para retratar personajes entrafiables
en los escasos versos y minutos de
una cancion. Cuatro de esos retratos
conviven en este disco: los de Lucre-
cia, la joven dominicana asesinada
en Madrid, Rigoberta Menchii, Nobel
de la Paz, el de Jaume Sisa y el de la
portuguesa que pasd su vida disfra-
zada de hombre y, mas atin, de gene-
ral del ejéreito. De las tres destaca
«Canci6én para Lucrecia», una nueva
joya en la ya rica discografia de Car-
los Cano. Recomendable para cual-
guier trayecto y a cualquier veloci-
dad, incluidos atascos, retenciones,
carriles reversibles y autopistas de [
peaje.

JOSE RAMON PARDO

NUEVA ORGANIZACION
GENERAL MOTORS

G.M. Corporation tiene una
niseva estructura de
{Operaciones Intemacionales,
qgue refleja la integracidn total
de las actividades de
desarrollo de vehiculos de la
compaiiia a nivel mundial,
basada en productos
disefiados y desarroliados en
el Centro de Desarrollo
Técnico de Opel en Alemania.
Los nuevos cargos son Louis
R. Hughes, presidente de
G.M. Intemational
Operations; Peter H.
Hanenberger, vice presidente
gjecutivo y Manfred Wolf,
director de Desarrollo y
Jirgen Stockmar.

SKODA EN HUELGA

Los sindicatos
mayoritarios de Skoda
han ido a la huelga

¥ han paralizado la
praduccion de la

fahrica de Boleslav, al
norte de Praga. La huelga
se ha producido por la
decision de Skoda-
Volkswagen de reducir
800 puestos de trabajo
para mejorar la
competitividad de la
pianta. Los sindicatos de
la Repilblica Checa han
apoyado a los trabajadores
da Skoda, que con esta
hueiga ponen en peligro el
lanzamiento del nuevo
modelo, el Felicia, previsto
para mediados de este
préximo octubre.

AUTOSONIDO

GAMA '94

Panasonic
Car Audio

PANASONIC ha creado la nueva linea
Hi-Fi Car Audio, para que usted sienta la
libertad. Para que viajar suponga siempre
disgfrutar del mejor sonido. A partir de
ahora, usted, su coche y su imaginacién
recorrerdn juntos un camino en busca de
nuevas sensaciones, como las que ofrecee
el CQ-DC1, con DCC, adelantado a au
tiempo, con una exquisita reproduccién di-
gital de sonido y, sobre todo, totalmente
compatible con su actual coleccidn de cin-
tas analégicas,

Pero si lo suyo es el CD, con Panasonic
podré crear un nucleo perfecto de Hi-Fi;
cargadores de. 6 y 12 CD, combinados con
la dltima tecnologia MASH-1 bit. Ademéds,
combindndolos con las platinas de auto-
rreverse de gran resistencia y con el siste-
ma ultrapreciso de sintonizador electroni-
ca Alphatuner III, conseguird un equipo
de gran calidad Hi-Fi.

También presentan los auto-radios con
las dltimas tecnologias, como el nuevo sis-
tema desarrollado por Panasonic, el HDB
(High Definition Bass), que proporciona
un realismo excepcional, o la siempre va-
liosisima caratula extrafble, gue imposibi-
lita que el auto-radio pase desde su coche
a manos ajenas.

Seguir autométicamente la emisora que
usted estd sintonizando, recibir informa-
ci6én sobre el trafico local, buscar sus pro-
gramas preferidos, visualizar los nombres

Panasonic

CarAudio

de las emisoras y la hora local, sintonizar
rapidamente y con total precisién todas
las emisoras, por muy débil que sea la se-
fial, son algunas de las muchas prestacio-
nes que ofrece el nuevo sistema RDS Inte-
lligent.

Y por iltimo, pensando siempre en su
seguridad personal, Panasonic ha disefia-
do unos auto-radios muy faciles de utilizar

y con una gran pantalla (en algunas pue- |

de elegir hasta tres colores), para que us-
ted pueda captar rdpidamente toda la in-
formacidén, evitando toda posibilidad de
distraccion. ;

ENCUESTA MOTOROLA:
AMOR POR TELEFONO

De cada tres llamadas
efectuadas a través-de

un teléfono mavil, una
consiste no en un mensaje
urgente de negocios, sino
€N una conversacion
personal, seglin pone de
manlfiesto una encuesta
realizada por Motorola,
cuyos resultados han
servido para orientar su
campaiia de publicidad.

El mensaje personal

mis frecuente es el

«Te amo» (21 por ciento),
seguldo de «Cumpleaiios
feliz» (18 por ciento).

La mas habitual,

sin embargo, esta
relacionada con el mundo
del trabajo y es
«conseguimos €l contrato».
La encuesta, realizada en
agosto por la empresa
Gallup entre 300 personas,
llega a la conclusion de
que las muleres utilizan los
teléfonos mdviles para
lamadas personales

en un 57 por ciento

de los casos, masa
menudo que los hombres
{29 por ciento).
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Deja de sufrir

Decidete a instalar el nuevo
radiocassete KINDVOX con
frontal extraible y disfruta a tope
de sus 90 W de potencia musical.

‘Cuando dejes tu automdvil liévate

comodamente la cardtula en su
estuche de pléstico, [Vas a
disuadir a los ladrones de que la
emprendan con tu autoradio!

Decidete, monta un KINDVOX ... y acaba con tus sufrimientos !

Distribuido por: RADIOVOX, S.A. Can Bruixa, 30-40 {Les Corts), 08014 BARCELONA Tel. (93) 480 81 40 Fax (93) 490 11 16




No es preciso poner en marcha su ingcreible motor V6 de 170.CV.,
para saber gue estas ante un coche excepcional. El disefio de su
linea y su perfil aerodinamico, son sdlo un anticipo de todo el
mundo de exclusividad y tecnologia que te aguarda en su interior.

B A C C A R A

* Ebreccifn 2si=tida varfable. + Climatizador, » Sintetizador de voz. » Volante de cuere. + Asientos eléciricos, de cueroy fing, con memoria en ef del conductor. » Retrovisores eléctricos con desempaiadd avtomdtieo. » Bolsa de cuero portaokjetos bo bandefay trasera. « Antiarranque electriricn y alarma, » Equip estéren 4 x 6 W, con mendc Ve r | 0 e S q U e r e r | 0 .
dir g St ¢l volante. » Regulador de velocidad. + Incrustacion en veta de nogal sobre ta guantera. » Elevalunas eléetricos y cerre centraizado con mando a distancla. » Preequipo de radioteiéforo. » Reglaje de farcs desds el intercr. - * Espejos de cortesfa con iuminacion. Un mundo de exclusividad, rodoads
8 seguridind por todas parfes: ¢ Carrocerfa de deformacidn programada. « Refuerzos laterales. o Tren traserc de ajusls muitidireccional. + Lantes ce aleacion ligera can neumidticos 205/60 R15. » ABS. » A bag. ¥ la posthilidad de dos opeiones Que: i0 harén afin més envidiable: Techo eléctrico y cadena 4 x 20 con Compact Disc.

= C
DE VIVIRLOS

Més de 2.000 instalaciones Renault a su servicio. Su Re hault con Renault Financlacién. RENAULT recoisirnda lubricantes ©1f




LO ULTIMO

FERRARIF 512 M

El impresionante
Ferrari Testarossa
cumple 10 anos.
Los ferraristas or-
todoxos lo consi-
deran el Ferrari
mas puro. Ahora
llega su sucesor.

7o

o=
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[T ymiponente as-

pectn phslering

tris el cual s es-

viimde of podornEn
motaor boxerde 12 eilindros,
enn 1 anns de vida & sus
tspaldas, ha entrado en
ung nueva fase deevoln:
LIO0N fUe e preseniara en
nl venidern Salon del Auti-
mavil de Pariz,

En lainueva version g
ha conservadn el apetlido
Testaria=a v de ha cambia-
do el apudo; ahora ol 512 =
tlentifica eon la letra M,
indicio e smodificatas) ¥
de hecho ol F 512 M Tesla-
ro=sh ha padado por dng
curn de réjovenecimiento
Fadical, tanty en sl




AL VOLANTE

aspecto técnico como en la
parte estética. Los puntos
clave sobre los cuales los
ingenieros y disefiadores
de Maranello han hecho
hincapié son basicamente
cinco: incremento de la re-
lacién peso-potencia a raiz
de haber aligerado el co-
che en general; sustancia-
les retogues estéticos en
el exterior en funcién de
optimizar el coeficiente
aerodinamico; sin variar
su estructura se ha incre-
mentade la termodindmi-
ca y la cinemaética del mo-
tor; se ha mejorado la
ergonomia, el confort de
marcha y la seguridad ac-
tiva y, por tltimo, se ha
retocade la arquitectura
del chasis y mejorado su
factor torsional.

En términos generales,
el F 512 M pesa 180 kilos
menos que el modelo an-
terior y la potencia del
motor es ahora de 440 ca-
ballos a 6.750 revolucio-
nes por minuto, 12 més
que en la versién anterior,

20/ Motor 16

Liantas e 187, Neumaticos: Delan

movoR :

Doce cilindros contrapuestos. Blo-
gue y culatas de aluminio. Distribu-
¢idn: Cuatro &rboles de levas en ca-
beza accipnados por correas
dentadas. Cuatro vélvulas por cilin-
dro. Ciguehal de siete apoyos. Refri-

- gerado por agua. Cilindrada: 4.943

centimtros clbicos. Didmetro del ci-
lindro: 82 mm. Carrera; 78 mm.
Compresion: 10,4:1, Potencia méxi-

ma 440 CV a 6.750 rpm. Par méax- .
- mo: 51 Kgm a 5.500 rpm. Alimenta- | <
. cién: Inyeccidn indirecta Bosch | .-
" Motronic M 2.7. Combustible: Gaso-
~° lina sin plomo de 98 octanos.

TRANSMISION:]

Traccifn posterior. Caja de cambios i
| longjtudinal manual con cingo velogi-
.. dades. Embrague: Monedisco en se-
co de 9.1/2" con accionamiento =

MECanIco, -
DIRECCION

Sistema: De cremallera, asistida :
~¢on columna descompenible y jun- |

tas homocinéticas.

FRENOS

Delanteros: Discos ventilados y per-
forados de 315 mm. Discos poste-
rneres: de 310 mm. Pinzas Brembo
de cuatro bombines activos.

| SUSPENSHIN

Delantera: Independiente con trape-
cios deformables, muelles helicoida-
les, emortiguadores telescopicos vy
barra estabilizadora. Trasera: Inde-
pendionte de iguales caracteristicas
¥ ton ouatro amortiguadores.

teros 23540 IR 18", Fosfenores
295/35 VR 187,

con un par motor de 51
Kgm a 5.500 revoluciones.
En esta nueva versién se
han empleado bielas de ti-
tanio TiGal4 V, que a su
vez han hecho posible ali-
gerar el cigiiefial, con lo
cual, el ahorro de peso es
estos componentes moévi-
les ha sido de 7,5 kilos. A
su vez, la relacién de com-
presién ha pasado de 10:1
a la actual 10,4:1, debido
al disefio de la cabeza de
los nuevos pistones, v la
disposicién de las cuatro
vélvulas por cilindro es de
41°, con la incorporacién
de unos muelles cuya te-
nacidad permite un régi-
men de rotacién algo
superior a las 10.000 re-

- voluciones por minuto, o

sea, con un margen de se-
guridad de 3.250 rpm res-
pecto al limite médximo del

| propulsor.

En cuanto a la transmi-
sién, Ferrari ha elegido el
cambio longitudinal con
cinco velocidades y, para
adaptarlo a la nueva cur-

Todas las
yvariaciones
realizadas en el
interior del
F512 M se
destinan a
mejorar la
ergonomia y-el
confort de
marcha.

va de rendimiento del
motor y a su incremento
de potencia, se han estu-
diado nuevos sincroniza-

| dores que dulcifican el

manejo de la leva del
cambio y que mejoran la

precision a la hora de en-

granar las velocidades.
En relacién a lo antes
mencionado, hay que des-
tacar que el nuevo embra-

 gue monodisco es de

9,1/2", sin componentes de
amianto, y en la construc-
ci6n de la maza se han
combinado elementos de

acero, titanio y aluminio,

que reducen considerable-
mente el peso y aumentan

la fiabilidad,

Chasis reforzado. Res-
pecto al chasis, se ha

“mantenido la estructura

entrearnada con tubos de
acero cromomeolibdeno Cr
Mo 4; sin embargo, .se ha
reforzado todo lo periféri-
co al habitdculo, con una

‘egpecial atencién a las

partes laterales.

En todo lo relacionado'

con las suspensiones y los
frenos, cabe decir que dni-
camente se han cambiado
los amortiguadores por
otros de mis calidad y los
discos de freno son de un
tipo méas ligero. Todo este

conjunto cuenta con las
nuevas llantas de 18", cu-
ya estructura y disefio, al
moverse, actiian como un
ventilador que refrigera
parte de los amortiguado-
res y todo lo relacionado
con los frenos y el buje de
las ruedas.

En el disefio de la nue-
va carroceria, que sigue
los cédnones de las tradi-
cionales «berlinette» Fe-
rrari, se ha dedicado espe-
cial interés a la seguridad
activa y pasiva.

De hecho, la carroceria -

estd realizada en alumi-
nio; sin embargo, para la
parte del habitdculo se ha
recurrido a chapa de ace-
ro de elevado coeficiente
de resisténcia a la torsién,
solucién que se ha emple-
ado también para el fondo
del F 512 M, necesario en
situaciones de alta veloci-
dad o elevadas prestacio-
nes en curva.

En este sentido, ha sido
necesario cambiar el dise-
fio del parachoque ante-
rior, que ahora posee unas
caracteristicas aerodins-
micas que actian en con-
junto con el fondo del co-
che y reparten las cargas
aerodindmicas, ademds de
canalizar la refrigeracién
necesaria hacia los frenos.

La potencia del motor del Testarossa es de 440 caballos a 6.750 revoluciones por minuto.

También por un factor ae-
rodindmico, se han supri-
mido los faros escamotea-
dos y se han adoptados
unos de disefio omeofocal
incorporados en el capé:
En cuanto a éste iltimo, a
pesar de los retoques ae-
rodindmices que han ami-
norado su curvatura, se
ha logrado un maleterero
con 250 litros de capaci-
dad, sin incluir la caja de
herramientas; y para
quien lo desee, Ferrari
ofrece un juego de tres
maletas en piel Connoly
que se acoplan perfecta-
mente a la capacidad del
maletero.

Junto a esta modifica-
cidén, se ha prescindido de
los pilotos posteriores
alargados y decorados con
una estructura lineal con
forma de parrilla; en esta
versién, se ha recurrido a
los clésicos pilotos redon-
dos, propios de muchos

‘modelos de Ferrari, y ade-

més, mas visibles.

Mejorar el confort. Las
modificaciones realizadas
en el habitdculo estdn en-
focadas bésicamente a me-
jorar la ergonomia y el
confort de marcha. En pri-
mer lugar, los asientos se
han realizado en fibra de

carbono recubierta con el
evidente mullido, que ha
permitido ampliar la capa-
cidad y al mismo tiempo
reducir el peso. El acabado
final cuenta con el aprecia-
do cuero Connoly, disponi-
ble en cinco colores dife-
rentes. '

Toques deportivos. Un
particular estudio se ha
dedicado a la ventilacién y
a la climatizacién del inte-
rior, que ahora cuenta con
un sofisticado sistema que
permite alcanzar la tempe-
ratura deseada en un
tiempo minimo, equivalen-
te al confort que ofrece el
Ferrari 456 GT; ademas, el
sistema de aire acondicio-
nado est4 alimentado por
dos tomas de aire tipo Na-
ca, y el circuito esta ali-
mentado con gas ecolégico
R 134 A. Junto a esto, la
estética del habitaculo se
ve enriquecida por un vo-
lante cuyo nuevo disefio
recuerda en parte al del
456 GT, asi como el pomo
en aluminio de la leva del
cambio, y por 1iltimo, para
infundir un toque un tanto
«racing», se han hecho los
pedales en aluminio, con
la plataforma perforada y
regulables.

En resumidas cuentas,

“en el nuevo F 512 M se ha

modificado el 40 por ciento
de los componentes meca-
nicos v un 70 en lo referen-
te a la estética del coche.
Esto dltimo corresponde a
la nueva politica estético
comercial de Ferrari, en la
cual se contempla que to-
dos los modelos deben te-
ner en comun una cierta
raiz estética, sin por eso
parecerse y sin perder el
aspecto imponente propio
de todos los modelos de Fe-
rrari, y especialmente
acentuado en el nuevo F
512 M, que en el mercado
alcanzard un precio muy
poco superior al actual 512
TR Testarossa. ®

“Gic1 CORBETTA
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estan presenies en Pariz:.  FORD SCORPIO monovolumen con la plata- - - T
Chrysler llevars a [s copi- Lo berfina de mayor forma del-Xantia. Bl Xan- - Un 1.space «
tal guls log nusvos Cirrusy  tamano de la gama tia Aectiva, completa las
New Yorker. El primero 82 Ford de Europa nevedades. Ferrari quiere

RERiE
i

enciigntra n cabullh entre 8@ remieva.

Ik ya donocidos Nean v Vi
gion, con mictores de 2,00y
3.5 litros, mientras: que ol
MNew Yorker es el hars-

dero de 1as tradiciona- Ulysse y por el Cinguecen--
les berlinas america- to Sporty, version de claro .
niae do gran tamaiio. talante deportive del popu-

Cilroén aprovecha
el tirdn de los monovo-
limen 5, ademas da [
varsion turhodiesel del

Evasion, presenta ol gometido at modelo es total - |
pratotipo Xanae, en el desde el punto de vista es-
el ¢ explovan las poii- tético y mecdnico.

bilidades de: realizar un

JAGUAR XJ
Un nuevo ciasico inglés cien por cien.

BMW 318T1 Honda Ilge{raré"fi Paris el ~ tren posterior di Willlanis
Mis potencia para aueve Civic, sustituto del .| cartoeeria tipo monovolu:
¢l Compact. Concerto, que se fabricaen. | men con capacidad pary
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PORSCHE CARRERA 4
Liega ia fraccion total al nuevo 911.

conquistar las miradas de .
los pariginos, con el nuevo -
512, heredero del Testa- =
rrossa. Fiat apuesta por

las versiones diesel del

tar modelo. El nuevo Ford
Scorpio va a ser uno de los
protagonistas de Paris, Ta
renovacién a la que se ha @ |

La dwwxén eurfipea de

SEATIBIZA L6V ...
0y potente.

la planta de Swindon. Por - -
su parte, Hyundai estard

presenté ¢on el nuevo Ae- .
cent, sustituto del popular
Pony. Jaguar ha renovado -
sus berlinag XJ con mejo-

ras estéticas'y mecdnicas.
que afectan al com- |
“portamiento y
a la cali~ )

Lo i eppre Matzy 4. B9

Benaude cusnple (b anns v
para. celebrazlo, umline fir-
mas se unen en wu booibo
provecto. Se trata de il o
ce car para ta Féormuln |
con molor. iransarsipn v

cuatry ocupantes. Acelera (e
eezo & 200 kmsflr én solo 03
seaniindor y a¢ comporta i
6 1 inonoplaza.
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NISSAN MAXIMA
Berlina japonesa al estiio europeo.

LANCIA KAPPA
Mejora en todo a su predecezsor el Thema.

dad. Jeep llevaré a Paris |
los Grand Cherokee ¢nn
motor turbodicsel, mien-
tras que la respuesta curo-
pea e¢n tndoterreno vione
por parte de Land Rover,
con el nuave Range Rover
¥ #u novedosn mator turbo-
diesel de BMW.

Lancia viste d« largo al
nueve Kappa, sustituto del
veterano Lancia Thema.
Nissan presenta en Euro-
pa &1 nueva berlina de ca-
tegoria media-alta. Se tra-
ta del nuevo Maxima. Un
eoche que iniciara su co-
merdlalizacién en Egparia
en marzo de 1995 y dispn-
ne de molores de dos y tres
litros. Por su parte, en
Opel el tentro de atrac-
cidn serd el Tigra, que des-
pués de un largo pocesn de
cvaluaciin va a llegar a los
concesionarios en el proxi-
mo mes de noviembre.
Peugeot, al igual que sus

MONDIAL DE

CAUTOMOBILE

PEUGEOT 808 TI)

HYUNDAI ACCENTY
Un coreano con mucho futuro comercial .

26/ Motar 16

Mo e rty

CHRYSLER CIRRUS Y NEW YORKER
Americanos para todos los gustos.

. era del amtomévil elée-
ITicO parece (ue se VA apro-
simando. Asi lo creen en
P'eugeot, que presenta un

protipo de caracter urhano.

con xolo 3.3 metros de largo
y un disefio muy progresista

“Desde ¢l punto de vista me-

canico, el lon cuenta con un
motor eléctrico que desarro-

7

s

[

sucios, mostrard la versidn
turbodiesel dol 866, pero la
atraccidn principal del
stand seré el prototipo Iom,
Perscho teadrd el Carrera
4 como principal airactivo,
Proton, fabricante de au-
tnmdviles radicado er Ma-
laria, aprovecha el Saldn
de Parfs para presentar
sus primeros modelos con
volante a la izquierda.
Hasta ahora este fabrican-
te sdlo estabn implantado

*-:é'_"."—"‘"-n:-

y
I

Ha 20 kw y permite una ve-
locidad maxima de 105 kilo-
metros por hora con uua au-
tonomia variable entre 110 y
158 Lkilémetros.

en €l Reing Unide, paro.a
partir de nhora va @ extpn-
der 51 red comeredal en el
resto de Europn, ineluida
Hapann, Renwult mostra-
ré los nueyos retoques es-
tétiens del Espace, a pspe-
ru de un modelo hueyo

previgle para 1996, ast co-

o un sugestivi protetipo
de un Espace con mecani-
ca de Formuln L
El fabricante espafiol
Seat, seude & Paris con
numerneins novedades. Por
un lado estin les Thizn
¢nn-motor 1.8 de
168 wil-

vitlas v el nuevo Thiza S,
dispenible en varins molo-
rizaciones, pero con un'di=
sofio deportivo ¥ tupizados
en-Alcantara. Por sy parte,
el Toledo recibe ol motor
TDi, diesel de inyeecidn di-
teeta v consumo bajisimo,
La marey gue da nembry
al grupe, Volkswagen,
cenlra-su vsfuerzo én el
nueva Palo,

Volvo potencin tpdavin
mas la versidn sohreal-
menthda del BR0, con un
ThH de marvado vardicter
deportivo. El motor pasa
die 225 n 240 eaballos ¥ 5u
aspecio 2 MAS QETeRIVD 0D
viriud de los generosos
alerones y &l faldon delon-
terwy; Estas seran, n pmart,
las-estreling dol sulin, pe-
i, covmo siempre, las sor-
presas de dltimo hora sié-
ran 1n notp deminanti,

Vicron PEKUIONE
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OPEL TIGRA

Xy

Boom

pvido, diferente. Sus trazos tienen fuerza, su linea es sexy. El Tigra

AJO el apelativo de «Evento im-

portante y memorable», Juan
José Sanz, presidente de GM Espa-
fia, prezentaba a la prensa espafiola
el nuevo Tigra, un coupé que por sus
caracteristicas y precio lleva camino
de conseguir, como minimo, el éxito
de su hermano mayor el Calibra, el
coupé més vendido de su segmento
durante megzes,

El Tigra se fabricard dnicamente
en la factoria de General Motors en
Zaragoza, donde se han invertido al-

- rededor de 30.000 millones de pese-

tas, y se pondri a la venta en Espa-

fia el proxime 11 de noviembre,
comercializandose en dos versiones

culatas de 16 vélvulas (los ya conoci-
dos Ecotec del Corsa) con 90 y 106
caballos. Los precios de salida son
tan atractivos como el coche,
1.799.000 pesetas parael 1.4 ¥
2.199.000 pesetas para el 1.6, pre-
cios que obligardn a més de un
comprador a pensarse dos veces si
comprar un Corsa o un Tigra equi-
valente (cuestan lo mismo a igunal-
dad de equipamiento). Precisamente
compartir con el Corsa plataforma,
suspensiones, elementos mecénicos,
motores y cuadro de instrumentos
ha permitido a la marca alemana
ajustar los costes e inclusgo ofrecer
un equipamiento elevado sin que el

sorhbitada, Opel es el primer fabri-
cante europeo que se decide a utili-
zar una plataforma del segmento B
para realizar un coupé. Otros tam-
bién podrian haberlo hecho, sin em-
bargo la marca alemana se ha ade-
lantado en una clara demostracién
de visién de futiiro tras darse cuenta
del hueco existente para este pro-
ducto. El resultade no puede ser
mais atractive. Se trata de un Coupé
2+2 que aunque recurre a la plata-
forma del Corsa tiene una llamativa
carroceria igual de ancha pero 19,3
centfmetros mas larga, y 8 cm. mds
baja. La distancia entre ejes y las vi-
as delantera y trasera son idénticas.

ar que hablar y no sélo por su aspecto. Los precios son muy
vad’ iitives, entre 1,8 y 2,2 millones, y su equipamiento, muy completo. ! v
colﬂ ! "y | >

de 1,4 y 1,6 litros de cilindrada con | precio final alcance una cantidad de- Aunque Juan José Sanz ss4e
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El Tigra rebosa disefio por los cuatro costados. Se trata de un coupd de 2+2 plazas realizado sobre la base del Corsa, que se
ofrece con dos motores de cuatro cilindros y 16 valvulas de 90 y 106 caballos. El Tigra mas barato cuesta 1,8 millones.

aclaré que Opel no considera el Ti-
gra un deportivo sino «un coupéd pa-
ra los que se sienten jévenes y dina-
micos, para los que quieren vivir
una aventura», lo cierto es que el
nuevo bebé de la compariia tiene un
aspecto y unas peculiaridades que
sintonizan mucho mejor con la clase
deportiva que, por ejemplo y sin ir
mas lejos, un Corsa GSi 16V, un de-
portivo reconocido por la marca ale-
mana. Kl disefio del Tigra es atrevi-
do, resultdn, sexy. Y aunque resulta
mds vergitil de lo que parece, una
cosa estd clara: con ese tamafio y ese
disefio no ocurren milagros. Las pla-
zas delanteras son amplias, pero
detras, a pesar de contar con sufi-
ciente espacio para las piernas de
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cualquier adulto por grande que sea,
los asientos quedan algo escasos, la
altura al techo estd muy lmitada
(los pasajeros de mas de 1,60 ten-
drdn que utilizar almohada cervical

‘El maletero ofrece un volumen de carga
razonable. Se puede abatir el respaldo.

después de un viaje en el Tigra) con

" una diferencia de 10 centimetros en

altura a favor del Corsa. El maletero
no es un prodigio de aprovechamien-
to, debido también al disefio de la
zaga, sin embargo tiene la posibili-
dad de aumentar su volumen de car-
ga gracias a que el asiento trasero se
abate por completo. El original dise-
fio de la banqueta trasera incluye un
hueeco no disimulado para introducir
esquies u ohjetos mds largos de lo
normal. Bajo el plano de carga se
aloja una rueda de repuesto de ta-
maiio normal y todavia se le ha bus-
cado algin rincén al botiguin, las
herramientas y poco mds.

" Uno de los elementos mas llamati-
vos y mAs probleméticos en el proce-

Sobre la plataforma del Opel Corsa, ol
Tigra ha recibido una carroceria coupé,
suspensiones modificatias, motores

ecologicos de alto rendimiento y

medidas de seguridad estructurales, asi
como airbag, ABS y refuerzos laterales.

El peso aumenta considerablemente.

El Opel Tigra puede incorporar dos airbags de gran tamaiio. El del conductor tlene un volumen de 67 litros de aire y el del acom-
paﬁante tiene 100 litros. Cuenta con pretensores, asientos con rampas antldeslizamiento y direccion de seguridad.

so de fabricacién del coche es la luna
del portén trasero, de gran superfi-
cie y tratada de forma especial en
Inglaterra e Italia para impedir que
los rayos del sol hagan imposible la
vida en el habitdculo y sobre todo en
las plazas traseras (una experiencia
proporcionada por el Calibra). El in-
dice de transmisién de la luz del
cristal «Sundym» (atenuador de sol)
es de alrededor del 35 por ciento, lo

“cual reduce la temperatura interior

entre cuatro y cinco grados. La ins-
talacién de este elemento es lo maés
complicado en la cadena de montaje
v se han tenido que incorporar va-
rios robots para su perfecto ensam-

| blaje La visibilidad hacia atrds en

circulacién nocturna se ve alterada

de forma insignificante, mientras
que es un abultamiento en el techo,
que aloja la bisagra del portén y el
mecanismo de la antena, el que res-
ta m4s visibilidad por el espejo inte- |

Los asientos traseros son minlmos.
Como para dos nifios de baja estatura.

rior. Los paragolpes, en el mismo co-
lor de la carroceria, se han protegido
acertadamente de los habituales gol-
pes de aparcamiento mediante unas
protecciones de goma que discurren
a lo ancho de este elemento protec-
tor. Al volante, y antes de ponerse
en movimiento, no se siente una
sensacién demasiado diferente a la
de conducir un Corsa, salvo cuando
s& mira por el retrovisor interior. El
tuadro es practicamente idéntico
(cambia la calidad y el color de algu-
nos materiales). Sin embargo el di-
seiio exterior del Tigra vuelve a con-
dicionar algunos aspectos. Por
njemplo, el coche carece de portaoh-
jetos en las puertas y el guarnecido
de estas se echa tan encima de ¢¢¢
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El Opel Tigra es un coupé muy divertido de conducir. El comportamiento ha mejorado respecto al Corsa de potencia similar.

los ocupantes a la altura de los
asientos que, una vez cerrada la
puerta, hay bastantes posibilidades
de pillar el cinturén de seguridad y
tener que volver a abrir,

Los cinturones de seguridad son
regulables en altura, pero quedan
demasiado bajos en su posicién mas
alta. Asimismo, en las unidades do-

El interior es similar al de un Corsa, El volante con airbag es de serie en ambos modelos. Escasean, sin embargo, las guanteras.

32/ Motor 16

tadas de techo corredizo la altura en
las plazas delanteras es algo critica
para pasajeros de altura media.

En el aspecto dindmico, muchas
novedades para quien piense gue se¢
va a encontrar con el comportamien-
to de un Corsa. La combinacién de
un centro de gravedad més bajo, un
mayor peso (mds de 100 kilogramos)

y nuevas correcciones en las suspen-
siones permiten al Opel Tigra desen-
volverse mejor en todo tipo de ca-
rreteras, aunque no sea un
comportamiento comparable al de
los thejores exponentes del segmento
B. Muelles, amortiguadores y di4-
metre de las estabilizadoras han si-
do revisados y adaptados a las ¢ee

Novedad Mundial:
Bosch-Twin, una tecnologla
de 2 componentes

Las Bosch-Twin son mucho mas que unas nuevas

escobillas limpiaparabrisas. Su disefio es el resul-

tado de un innovador concepto, unico en el
mundo: un perfil de goma obtenido con una
tecnologia de dos componentes.

@Lablo con doble microcanto —reahzado en cau-

cho duro- que garantiza la méxima limpieza
durante toda la vida til de la escobillat_ __

@ El dorso -de caucho blando- asegura un fun-
clonamiento especlalmente silencioso y uniforme,
incluso con temperaturas extremas.

Esta doble composu:lon de las Bosch-Twin garantiza
unas presta(:lones muy supenores a las de las esco-
billas convencionales. Instalelas ya en su ‘vehiculo.

Bosch-Twin. Doble eficacia.

BOSCH
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EL equipamiento de serie de los
nuevos Tigra es elevado e incluye
direccién asistida, antirrobo con
inmovilizador, elevalunas e}éctn-
cos, cierre centralizado, radiocase-
te con seis altavoces, asiento del
conductor regulable en altura o
airbag en el volante. Ademas, 1a
versién mds potente, el 1.6. llev:ﬁl
también llantas de aleacién, anti-
bloqueo de frenos, fares antinie-
bla, alarma antirrobo, radiccasset-
te con frontal
extraible, air-
hag en el lade AL
del pasajero y :
retrovisores ' 3
eléctricos. Con -

precio a parte

modelos por 139.000 pesetas, el
airbag del pasajerc y el ABS en pa-
quete para el 1.4 por 169.000 pese-
tas, el techo eléctrico junto con el
agiento del acompafiante regulable
en altura por 96.000 pesetas y un
pack para ¢l 1.4 que incluye Ilan-
tas de aleacidén, neumaticos de
185/55 R15, antinieblas delanteros
y volante de cuero por un precio fi-
nal de 96,000 ptas, En funcién de
1a respuesta del piblice, la version
: Cabrio podria
“-~..  ponerse a la

: venta antes del

ATy F, verano préximo,

1 i’ una vez supers-

: © 8 . dastodas las ho-
i E mologaciones,

se puede solici- P .- 4 . con un precie
tar el aire et = }% - cercano a los 2,3
acondicionade ) N millones de pe-
para amhos setas.
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nuevas necesidades. Los muelles son
mds blandos y alge mas cortos v los
dngulos de caida, diferentes. La me-
nor capacidad de carga del Tigra, en
relacién al Corsa, ha permitido a los
técnicos alemanes de Opel revisar el
tarado de los amortiguadores, mejo-
rando la respuesta en condiciones
extremas. Importante también es el
aumento de didmetre de las barras
estabilizadoras. El coche tiene mejor
aplomo y los rebotes del eje trasero
son menos bruscos, aunque éstos si-
guen existiendo, .

En cuanto a los motores, no decep-
cionan. Son de todos conocidos por
haberse incluido en la gama 95 del
Corsa. El de 1,4 litros de cilindrada
v 90 caballos da lo mejor de si por
encima de las 3.500 revoluciones,
pero por debajo ofrece una respuesta
guficiente. El de 106 caballos permi-
te al Tigra 1.6 superar los 200 kilé-

metros por hora y también las pres-

taciones de su hermano el Corsa
GS5i, a pesar del mayor peso. Un tra-

Los motores que ofrece el Opel Tigra
son los ya conocidos Ecotec del Corsa.

bajo bordado de la aerodindmica al
servicio de las prestaciones y del
consumo. Frenos, direccién y cambio
ge presentan inalterados en relacién
a los Corsa equivalentes. General
Motors quiere producir y vender en

1995 alrededor de 50.000 Tigra. No

les preocupa que con esta medida se
vendan menos Corsa, ya que la flexi-
bilidad de produccién les permite po-
der aumentar o disminuir la produc-
cidn de ambos modelos a placer y a
fin de cuentas todo queda en casa.
Los dirigentes de la marca son opti-
mistas y piensan que ge venders con
facilidad. Desde luego, atractivos ¢
no le faltan.

ANDRES MAs
FOTOS: JOSE ANTONIO DiazZ

Grupo Barmro - Testa

Nueva Gama Lancia Dedra 95.
El confort.

. . \ Para viajar siempre
Nuevo Lancia Dedra desde 2.231.000 ptas. on wne simécien
ideal. Para sentirse cémodo y protegido de cualquier inclemencia exterior. Para disfrutar de un confort
fuera de serie. Para llegar siempre a su lugar de destino fresco y .relajado. Por algo es un Lancia.
Seguridad: Air bag, ABS, volante con sistema de absorcién de impactos, sistema de proteccién de incendios (FPS).
Confort: Asientos tapizados en Alcantara®, (:limatiiador, maderas nobles, mandos ergonémicos.
Prestaciones: Arboles contrarrotantes, 16 vdlvulas, 139 CV DIN, velocidad mdxima 210 Km/h.

Lancia Dedra: 2.0 LX 16V, 139 CV - 1.8 LS, 101 CV - 1.6 LE, 90 CV - Turbo ds LS y LE, 90 CV.

Lancia Il Granturismo
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NUEVOS

JAGUAR XJ

REGRESO DE LOS CLASICOS

el

UINQUE n primera vistn los modifieactones
pusden parecer un simple lavado de cara,
hnn afsctado a b prdctica tosalidid det mo.
delo, tonbo &n sus aspectos. mecanicos:como
sutructarales, Se ha partido del mogele an-
terior, patn a0 han realizedo mejorag Sus.
tanciales en depectos tales comn In rigdes
del monoeascs, qoe g0 le ncrenentado en
un 18 por diento, los nuevos rfeglajes de la
Auspension v lza mojotis introdugidas on los molores,
tiunts en su constriceibn como oo el sstemn do gestion;
totalmente aueye, Bl resultodo e que o potencin ded mo-
tor 3.2 pasa de 200 o 219 cnballes, mientras que en el mo-
tor 4.0 el incromentn o de 26 cuballng, guedando la
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En ol Jagua' X.IR se aprecia ol earacter deportlvo de la marca Inglesa. La calandra esta pmtada en &l color da la camoceria,

AL VOLANTE

tiene una personalizacién
especifica y unos tarados
de suspensién més firmes,
con neumaticos de perfil
bajo. El motor 4.0 esta
disponible en acabados
Sport, Sovereign y Daim-
ler, mientras que el XJR
dispone del motor sobrea-
limentado. Lo mas alto de
la gama estd reservado a
los modelos con el motor
V12 un su version XJ o
Daimler.

En el primer contacto
con los nuevos XJ en ca-
rreteras escocesas, se ha
podido apreciar la mejora
en el comportamiento ge-
neral de los coches. En ge-
neral toda la gama se ha

EI nuevo morre es un retorno a las clasicas lineas que caracterizaron a los antiguos Jaguar.
del Daimler Double Six.

se desenvuelven bien so-

] una suspensién més dura
i | S e || S e i benefi jo un | bro cosanio (ravuds. |  da ot newmticosde | BT ene un pro d
e e TR grose s 1a tradicional 1. | Go 1 i e ligero endurecimiento de | Muestra de ello es su | perfil bajo hace que el | 9.950.000 pesetas, con un
“ble en lo (cllue se refiere a | nea que ha caracterizado | poner de regulacién elec- los tarados de la suspen- | buen rendimiento por las | comportamiento sea algo | equipamiento muy com-
el 1 eién d i o. El doble faro | trém 3 sién, lo cual se une a la | estrechas carreteras esco- | mds nervioso. Los precios | pleto al que se puede afia-
res es la aparicion de | a la marca. WAMTIGET, CINTA T STl G iy et mejorada rigidez del con- | cesas. En los modelos | en Espafia van desde los | dir algunas opciones. e
una nueva versién del 4.0 | redondo, con las ondula- | ha redisefiade todo el sis- - Ii]t e e e | [ e E——— 5.490 800 tas del XJ6
€on un compresor volumé- | ciones sobre el capd delan- | tema de climatizacién y e tabilid dg;iq : Porl 3{& JpR 11 i6m de 39 h ple B fzs st 000 VICTOR PICCIONE
trico, con el eual la poten- | tero, recupera la tradicio- | aire acondicionado. Ade- mel_]or eIsl ool = QR TR O 152 2, basta los 12.815.
cia pasa a 326 caballos | nal visién del modelo, | mas de lo que se ve, hay 3: C%I?dlié?éagoggf:lf;gg ——
con un par de 52 mkg. a | mientras que por detras | muchas cosas que no se 4 o saneielutl m o Tl
3.050 revoluciones por mi- | el disefio se ha simplifica- | ven, como es el nuevo sig- o | ceoldel oo s
nuto. Ineluso el histérico | do con un aire muy fluide | tema de cierre de las Snte s AT
motor de 12 cilindros ha | y moederno. Los nueves | puertas, que funcionan reclp . B MOTOR 12 iz 42500 610VL2)
recibido una nueva | modelos incorporan una con més suavidad y que sistema de du- Disposioidn Celantero longitudinal  Delantero longtudinal — Delantero longitudinal  Delantero longtuaingl
gestidn electrénica gra- | calandra cromada con la | tienen una mejor estan- | Un detalle del e N de cillncros 6 enlinea Benliea & en fnea 1env -
clas a la cual se incremen- | excepcién de la versién | queidad, asi como una | compresor. o Gl iF Cillndrada c.¢.) 3.3 3980 . 390 5,003
ta la cifra de par a un ré- | XJR, en la cual la calan- | mejora general en la cali- gant,e estd en Ne valvulas por clindro 4 4 4 , 2 .
gimen m4s bajo. Todas las | dra es del mismo color | dad de acabado. Todo esto roceso’ HEtdea Alimentaian Inyecelon electronica  Inyecoidn electrinica  Inyece, y compresor  Inyeesion electrénica
mejoras introducidas en | que la carroceria. En el | es fruto de una renova- rrtl)}llo S Compresion 1,081 100a1. - 8531 = .- 108l
los motores se aplican | interior también se han | cién en las instalaciones y .. ik los);'utﬁros o Potencia maxma / .m. 29.w/5.100 MIey/2800 T BB 31Boy/53s0 .
también a los modelos | introducido mejoras. Por  procesos de produccmn delos X100 Las Par maximo / rp.m 2pmkg/A500 - 25mkgA000 ¢ 522mig/3080 - 487 mkg/2850 -
coupé y descapotable. una parte estdn los nue- | Ferd Motor Com- 3 4 :-m"”'
Sin embargo, lo mds lla- | vos asientos, con los man- = pany ha otorgaq. £ Yok L e Tracoiga - : g Taserz Tresera . Tegem
mativo de los nuevos Ja. | dos de la regulacién elec- | do a las plan- // bado Sport utilizan Caja o cambios < Manual 5 v.Auio4v. Manual5 v Ao4v. Manual5 v A4y, Auto 4l
unos tarados més vamos
tas de ella_guar.- e - firmes y unos Sistema ©o Cremallera amstlda Cremallera 35LSTIdc Cremallers asistica ~ Cremallera asistida -
12.‘, cahflca-__‘, ye : neumaticos de Vueltas de volante 28 . 28 28 .28
! c1on Ql a 1'a ' perfil més bajo, Frenos. Sistema 4disoosvent . Adiscosvenl. . 4discos vent. 4 discos vent
[ calidad, califi- H mientras que el ABS . - Teves 4 cangles. . - Teves 4 canales, Toves 4 canales. - . Teves 4 canales,
j cacién que supone el reco-- XJR. ademas do ‘SUSPENSIONES'
nocimiento a la calidad de — totiavia més fir- Delantera - Incependiente - Independiente - Independiente . - Independients
producecién de la mareca. i me de suspensidn Trasera ; Incependiente - Ihdependients Independiente Independients
Asf pues, la nueva ;. e irr estahi: ‘PESO Y DIMENSIONES
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versiones, centra- - fmr’ q}‘e b “"eLa . Capacidad del cepdsits () 8 i Bl el B
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| motor 3.2 se| " = 1 lémetros. Evidentemente, Consumo redio {17200 km) 105 105 2105 153
,] puede dispo- % ol i no se trata de coches pen- : e
| gﬁr eﬁﬂi‘;ﬁg‘;’ 0“ e e f, sados para culebrear por | | y E—
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LO ULTIMO

LANCIA K

Armonia
de lujo

En Sevilla se presenta, el mes que
viene, el nuevo Lancia a toda la
red comercial. Es el nuevo bugue i

Paolo Cantarella, director general de Fiat, presento el nuevo Kk, 111S1ZN1A de la marca italiana. El interior del nuevo K poco se
parece al del Thema. Un
salpicadero mucho mas actual y
una habitabilidad trasera
sorprandente son algunas de sus
caractensticas principales.
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OPEL ASTRA GLS 1.6i 16V

PRECIO: 2.356.000 PESETAS

PEUGEOT 306 ST 1.6 SEDAN

PRECIO: 2404800 PESETAS




FRENTE A FRENTE

Peugeot sélo le faltaba una ca-

rroceria de cuatro puertas para
completar la gama 306. Ahora ya
esta digponible en el mercado la
versién denominada Seddn y para
poder valorarlo, nada mejor que en-
frentarlo al lider de ventas en su
segmento, el Opel Astra.

Para ello hemos elegido las ver-
siones con el equipamiento mas
completo y la mecdnica més potente
que ofrecen en este momento dichas
marcas para sus respectivos mode-
los. Asf, puede verse un coche com-
pletamente nuevo, el Peugeot 306
ST 1.6i Sed4n, enfrentado contra el
Opel Astra GLS 1.6i 16V 4F, un mo-
delo de carroceria ya conocida pero
que ha recibido recientemente un
nuevo motor ¥ un buen nimero de
mejoras estéticas que han vuelto a
rejuvenecer su aspecto: una nueva
parrilla delantera, los
parachoques van pin-
tados ahora en el mis-
mo color de la carroce-
ria e integran los faros
antiniebla y la parte
trasera tiene los pilo-
tos semioscurecidos y

un nuevo panel en co-
lor gris antracita.

El 306 Seddn, por su
parte, no aporta solu-
ciones estéticas nue-
vas en la parte delan-

“tera, pero ofrece una
concepeidn completamente modifi-
cada en la parte trasera. De esta
forma, su longitud total ha crecido
24 centimetros con respecto a los
modelos de tres y cinco puertas e in-
corpora un tercer volumen de aspec-
to muy acentuado. Detrds se han
cambiado los pilotos traseros, se ha
adaptado una tapa de maletero que
baja hasta el plano de carga y que
dispone ahora de una empufiadura
que facilita la maniobra de apertura
v se ha colocado una nueva luna
trasera que, ademds, dispone de
una escobilla limpiadora, un practi-
co elemento que tnicamente habia-
mos visto equiparlo antes al Ford
Orion en este tipo de coches.

Esta nueva configuracién ha per-
mitido en el 306 Sedan, ademds de
ampliar la capacidad de carga hasta
log 463 litros, retrasar tres centime-
tros los asientos traseros y aumen-
tar ligeramente la cota de altura al
techo. Con ello se ha conseguido me-

| El nuevo Peugeot 308 Sodén ofrece un

interior, ofreciendo el espacio nece-
sario para acomodar a tres adultos
gin padecer estrecheces.

El Opel Astra también hace gala
e una buena habitabilidad y si
bien su maletero cubica més litros
aue el del 306, en las plazas trase-
ras no se ofrece tanto espacio para
loz pasajeros y tres personas se co-
Incan ya algo justas. La anchura
dizponible y el espacio para las pier-
nas es mas amplio en el modelo de
Pengeot, que ademds dispone tam-
bién de un cémodo cinturén de se-
guridad de tres puntos para el pasa-
jero central. El Astra 4p tiene un
meletero més grande y la maniobra
de carga se realiza con mas facili-
dad, pero el 306 Sedin lo compensa
eon un maletero de formas més cua-
iradas que permiten aprovechar al
mé#ximo el espacio disponible.

préctico alojJamiento para el tapon de la
gasolina asi como impiaduneta trasero.

En cualquier caso y si todavia no
ez suficiente, los asientos traseros
de ambos coches se pueden abatir

A asimétricamente, contando el Astra,
| también, con un hueco central que
" permite transportar objetos largos.

Pero, si los ocupantes traseros y
su equipaje son bien tratados a base
de espacio, al conductor se le ha mi-
mado con un puesto al volante sen-
sacional en ambos modelos. Decir
cudél de los dos ofrece la mejor posi-
rién es realmente dificil, puesto que
ambos tienen todos los mandos bien

jorar todavia mas la habitabilidad situados y resultan muy c6- g¢ee
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modos. Lo que si es cierto es que,
mientras en el Astra se pueden re-
glar en altura el asiento y el soporte
de los cinturones de seguridad, en el
Peugeot se puede regular, ademds,
la posicién del volante y el apoyo
lumbar del asiento, ofreciendo por
tanto mayor versatilidad a la hora
de encontrar la postura adecuada.
Por el contrario, el mullido de los
asientos en el Astra es algo més du-
ro y resulta m4s confortable a la ho-
ra de afrontar un viaje largo.

En el modelo alemdn se han in-
corporado unos nuevos retrovisores
exteriores que han mejorado enor-
memente la visién, contando con un
cristal esférico en el lado izquierdo
que elimina el denominado «dngulo
muerto» a la hora de adelantar. Sin
embargo, el reglaje es manual,
mientras que en el 306 se realiza a
través de un mando eléctrico. Y es
que en el apartado de equipamien-
to, el Peugeot aventaja al Opel en
elementos como el propic acciona-
miento automdtico de los retroviso-
res, los elevalunas traseros eléctri-
cos, el mando a distancia para
accionar el cierre centralizado o la
instrumentacién, m4s completa. Pa-
ra hacer frente a esta ofensiva, el
Astra cuenta de serie con airbag pa-
ra el conductor y opcional para el
acompafiante, mientras que el 306
Seddn ofrece el airbag opcionalmen-
te y sdlo para el conductor. El apar-
tado de seguridad se completa en
ambos coches con pretengores en los
cinturones delanteros y con barras
de proteccién en las puertas.

Aunque la terminacién de estos
dos coches esta a un nivel excelente,
lo cierto es que el Astra presenta un
nivel de acabado que ofrece un ma-
yor empaque y presencia.

En cualquier caso, no serviria de
nada este esfuerzo interior si mecd-
nicamente estos coches no estuvie-
sen a la altura de las circunstancias
y ambos coches superan este apar-
tado con buena nota, aunque aqui
encontramos algunas pequefias di-
ferencias entre el Opel y el Peugeot.

Mientras que el 306 Seddn equipa
el ya conocido motor de 1,6 litros y
90 caballos, el Astra incorpora uno
de los nuevos motores de la genera-
cién Ecotec con tecnologia de 16V,
Para esta versién se ha escogido la
mecédnica de 1,6 litros que desarro-
1la 100 caballos, un motor que brilla
por su excelente rendimiento, ¢ee
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El acabado es muy bueno en ambos coches. En el 306 (abajo) destaca el volante y
un completo equipo de serie. El airbag se ofrece de serie en el Astra (arriba).

Un mullido mas durito aporta un mayor confort en los asientos del Opel Astra
(arriba). El 306 Sedan tiene cinturones de {res puntos en todas las plazas traseras.

FRENTE A FRENTE

OPEL ASTRA L.6i 16V 4P / MEDIDAS

51

MOTOR

Detantero transversal de cuatro cilindros en [inea. Bloque ¥ cl-
lata de aleacién. Distrbucidn: doble arbol de levas en cabeza
accionado mediante una correa dentada. Cuatro valvulas por
cllindro. Ciguefial de cinco apoyos. Refrigerado por agua. Cilin-
drada: 1.598 centimetros clbicos. Didametro-del cilindro: 79,0

©'mm. Carrera: 81,5 mm. Compresion: 10,5 a 1. Potencia méxe .
- ma: 100 CV {74 Kw} a 6.200 rpm. Par maximo: 15,1 mkg (148

Nm) a 3.500 rpm. Alimentacién; inyeccidn electronica multipun-
to. Combustible: gasolina sin plomo de 85 6 98 octanos.

~ TRANSMISION

Traccién a las ruedas delanteras. Caja de cambios manual de
cinco marchas. Embrague: monodisco en seco con acciona-

" miento mecanico. Velocidad en 12 a 1.000 rpm: 8,0 km/h. En

22 a 1.000 rpm: 14,1 km/h. En 32 a 1.000 rpm: 21,3 km/h.
En 42 2 1.000 rpm: 26,8 km/h. En 52 a 1.000 rpm: 33,8 km/h.
DIRECCION

- Sistema: de cremallera, asistida. Vueltas de volante entre to-
" pes: 3,4 vueltas. Diémetro_de giro: 10,5 metros.

FRENOS

- Delanteros: discos ventilados (256 mm de ). Traseros: tambo- -

res. Antiblogueo de frenos: Bosch de 4 captadores (opcional).
SUSPENSION

- Delantera: independiente, de tipo MacPherson con amortigua- .
. dores telescopicos de gas, muelles helicoidales y barra establ-
-lizadora. Trasera: semi-independiente, con amortiguadores te-

lescopicos de gas, muelles helicoldales y barra estabilizadora.
RUEDAS

Neumaticos: 175/65 HR 14. Llantas de acero de 5 5J X 14
pulgadas. Llantas de aleacion opcionales, :

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.085 kg Capacidad del depos|to .

de combustible; 52 litros.

Ty

OPEL ASTRA 1.6 16V 4P / FICHA TECNICA | PEUGEOT 306 L.6i SEDAN / FICHA TECNICA |

MOTOR

Delantero transversal de cuatro cilindros en linea. Bloque en
fundicibn y culata de aleacién. Distribucidn: un &rbol de levas
en cabeza accionado mediante una correa dentada. Dos valvu-
las por cilindro. Ciguenal de 5 apoyos. Refrigerade por agua.

- Gilindrada: 1.587 centimetros clbicos. Didmetro del cilindro:

78,5 mm. Carrera. 82 mm. Compresion: 8,6 a 1. Potencia ma-
xima: 90 CV (65 Kw} a 5 600 rpm. Par maximo: 13,8 mkg (135
Nm) a 3.000 rpm. Alimentacién: inyeccién electrénica multipun-
to. Combustible: gasolina sin plomo de 85 & 98 octanos.

. TRANSMISION

Traccion delantera. Caja de cambios manual de ¢inco marchas.
Embrague: monodisco en seco con acclonamiento mecanico.

* . Velocidad en 12 a 1.000 rpm* 7,6 km/h. En 22: 14,3 km/h. En

32: 20,3 km/h. En 42: 26,6 km/h. En 5% 33,8 km/h.
DIRECCION
Sistema: de cremallera y pifidn, asistida. Vueltas de volante

- entre topes: 3,4 vueltas. Didmetro de giro: 11,3 metros,

FRENOS

" Delanteros: discos ventilados (247 mm de @). Traseros: tambo-
' res. Antiblogueo de frenos: Bendix de 2 captadores (opcional).

SUSPENSION
Delantera: independiente, de tipo pseudo MacPherson con

amortiguadores hidraulicos, muelles helicoidales y barra esta-

bilzadora. Trasera: independiente, con brazos tirados, barras

~ de torsiGn, amortiguadores hidraulicos, barra estabilizadora y

efecto autodireccional con calas de dureza diferenciada.
RUEDAS

. Neumiaticos; 175/65 TR 14. Llantas de aleacién de 5, 5K x 14

pulgadas. {Equipo opcional de neumaticos y llantas).
PESOS Y CAPACIDADES

. Peso en orden de marcha: 1.080 kg Capacldad del dep03|to

de combustible: GOIltros
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FRENTE A FRENTE

= — - e — consumos contenidos y bajo nivel
. contaminante. De hecho, eclipsa por Bnu'mE "HM'
B e ] 5i bien tiene un funcionamiento no- ! .

i [hitos en |/100 Km) ‘ ‘ _ OPEL PEUGE_G_T | i EQUIPAMIENTO . table, no consigue aventajar a su ; SN S Ef motor de} Astra es mas briliante que el del 306. En el resto : _
| 2 =T et | oponente en ningin aspecto. Lm0 REEEESmmmstamoi
| ;:!-;LR km/h de promadlo 8,8 4.7 Temperatura de acefte NO NO En contrapartida, el 306 Sed4n - W ' i) € =L
! CARRETERA : = Termémetro de agua - : sl sl muestra un comportamiento mejor T T A :

' | B “’;‘/ e G 13’; 1_';: L T e e i e B y es mds confortable que el Astra, el | | 30p T B T S B o o Lok Sspronee, o o comtioe I

Wﬁg rapida Y A Ordenador de abordo NO NO cual ha mejorado mucho en estos g 3 { ydireccion asistida hacen gala de un funcionaniiento ejemplar :

' Clerre centralizado ;o8 Sl apartados con la adopeién de unos : = :

A 1L20 bm/h de crucero Wi Ba Mando a dist. apert. puertas NO sl 3

TS ATon /W tesarugero 97 a1 A _ nuevos amortiguadores de gas, La | | B L

_ AL Emy LT R Elevalunas eléctricos del. St Sl leccis i 5 ‘ . ;

CONSLIMG MEDIO POND., _ eleccién por tanto no puede ser més — ; :
I 100k 78 85 Elevalunas eléctricos tras. NO St ; ; - La adopoién de unos nuevos amortiguadores de gas ha mejo- £
JE Litros 100 flam 7.8 15 Retrovisores con reg. electronica - NO s ASTRA 7 rado el comportamiento de los Astra y, aunque e tarado se
| | [ AUTONOMIA MEDIA - —m Volante regulable NO 5 I muestra todavia algo suave, es muy seguro y facil de conducir,

i i Kilimetms recornidas 03 35 Asiento regulable en altura 8l sl . : 3
'! Asiento post. partide sl Sl ! i f El comportamiento del Sedan es smilar al de los 306 5p. Pre- @
f Apertura del. maletero desde el int. NO NO - 306 } 2 7 selnta una estabilidad ejemplar aungue hay gue acostumbrarse
2 Alre acondicionade op | opP o s  alss peculiares Teacciones def tren trasero «awtodiraccionals
mmlm Chmatizador automético NO 0P -
: AENDI - ——— ——— ~-— -
! - vﬂmﬁm m mm | Salida de alre plazas post. NO NO — — . -
T 1884 179.3 Techo solar op NO [ El obyetivo perseguido en este motor Ecotec (Tecnologia de Op- -
ACILERACION (s} Liantas de aleacién oP oP - ASTRA 1 mizactdr: de Emisiones y Consumos) se ha curiphdo a fa per-
i 400 m saiida niarada 18,0 18,6 Lavafaros NO NO i fecoidn Los datos de prestaciones y consumos lo demuestran.
: 1.000 msalida parada 329 34,2 Limpia luneta post. - NO 8| o : e s -
© Delalookm/h 10,8 130 Faros antiniebla Sl S pi o= El motor de Peugeot tieng un rendimiento notable v es suave y .
[ Recomendo (metros) 187 225 SECURIDAD ' - 306 6 progresiva, pero adolece de alge mas de cardcter'y en &f 306 |
; REGUBERACION =0 R Airbag conductor (] op Sedan se muesira un poco perezoso & la hora de fecuperarse
| 400 m desde 40 km/h en 42 19,0 19,2 Arbag acompafiante opP NO ‘ e
g 400 m desde 40 km/h en 52 21,6 21,4 .Pretensor cinturones St Sl L — : wld
' 1.000 m desde 40 km/h en 4 351 35,9 Asiento para nifios | NO NO £ NN |
i 1.000m degde 40 km/h en 5 404 40,2 Reposacahezas traseros sl sl “ASTRA = - 6 Eer‘fg.'?,fr‘.’éé,“ig'ﬁame? gﬁussaoggﬁ'?:n:?t:si ?gtb?{egea?:;arsegtg
De 80 a 120 km/h en 42 119 129 : = aplomo y comodidad. La habitabilidad es también mas linitada.
EER o e e OPEL ASTRA GLS 1.61 16V 4P: Pintura metalzada y mica [“SiE | —
; De 80 a 120 km/h en 52 14,8 17,9 s Rt Sl 1'; ;é% e 'Z: vy mlc(?. o W Dispone de una habitatslidad nteror superior al Astra y las sus-
! recornendo {metros) 412 498 .000 ptas. Pintura brillante: 15.000 ptas. Aire acondi- 06 1 PerSIONes CONSIEUSN Un compromiso perfecto ertre la estabili
. clonado: 150.000 ptas. Radiocasete SC 303: 43.000 : A | cad y ef confort. & midlido de los asientos es demasiado blando
ptas. Sistema antiblogueo de frenos ABS: 166.00Q ptas. L
m_ Alarma antirrobo: 39.000 ptas. Techo solar deslizante: L cARRooemA- |
[ 77.000 ptas. Llantas de aleacidn: 60.000 ptas. Paguete L : 2 — N . —
|
i VELDCIDAD MANIMA OPEL  PEUGEOT seguridad (airbag para el acompanante y sistema ABS) Las recientes mejoras ¢steticas e han dado un aspecto reno-
| | Reokmn 65 a12 186.000 ptas. - E3 mokor Ecatec 16V de Opel presenta | | B R e oo s o on e
b E 100 K/ 43,4 45,3 PEUGEOT 306 ST 1.81 SEDAN: Pintura metalizada: 34.700 un rendimlento mas brillante que ol de o '
i | & 1590 Ko fhe 64,1 67.5 ptas. Aire acondicionado con chimatizador. 172.600 ptas. Peugeot. Tiene 10 caballos mas y ofre- : "L o dcpc-u-ﬁn % I res:etta e -Se
*}i \L Radiocasete 3020: 62,800 ptas. Sistema antlp!t?queo de ce mejores prestaciones y consumos. 06 B e el o e e ]
i | frenos ABS: 168.300 ptas. Llantas de aleacién: 67.800 - * dad son mejores gue en el Astra, aunque el maletero es menor.
| “ SONORIDAD ptas. Atrbag pera ef conductor: 46.063 ptas. difieil, puesto que ambos modelos _
Lt } Mexlios en Dy OPEL  PEUGEGT i presentan un equilibrio general sor- L ECokemin_ |
B | Al ralenti: 45,8' 46,4 prep(;legte y pfermiien viajar c?_n se- S ; = - !
i | AGOKm/h: 64,3 62,0 ADQUISICION guridad y confort. Los que prefieran menor consume <el motor Ecotec permite al Astra destacar
§ | . = : — i : 5 AS!RA ‘ gn este apartado Dispone de un equipamiento algo menos
1 B 920"’"/ b ?g’f} g;’g POPELASTRATISIOIIVAPSN  IUFSUGEOTa0oSTUGSEDANER | | la novedad, necesiten un mayor es ke T completo que el 306, pero las opciones tienen meyor precio. |
i ‘ ﬁio ﬁmfn- T o EE%AO%%lAcmgl. Entrzg::j méglrsn;; Emmcmcnou. Entraga minlmsai | pacio interior, les guste un compor- i = | 1 |
! m/h: I as Plazos: 48 de & ] : i ibili e
o At 4 82,3 80,3 ptas. P[:teclo final aplazado: p?g-s?ODP':teacsiir Ia??:alll ::I:%aado: | tamlen'to s cu-‘:lrtas posﬂ)lhd_ades El 306 Sedén claudica figeramente frente a) Astra, aungue su |
Li ; ope ' ’ 3.014.771 plas COSTE POR KM. 3.077.017 ptas. COSTE POR KM, = | dePf)rtW?S Y quieran I’)resumlr'(’ie ‘ 306 nivel de consumo es moderado y se mueve en torho a unas o |
£l | Recorrido anual: 15.000 kms.Coste Recarrido anual: 15.000 kms Coste equipamiento, inclinardn su opcién | | : [ [ TEE (i ;
ks COMPRADOR :? EI‘1(0’503 gg?gtgéa/i/r’nmnm m dr uso;' ggé!ttgta/iﬁ(m Gosigo ﬂnﬂ- hacia el Peugeot. Por el contrario, el | | = i
Bl  tlero: 38, : .- clero; 39, s/km Coste por km. p e Deeoth :
! | Total: 65,41 ptas/km. SEGURO. Se- Total: 66,67 ptas/km. SEGURO. Se- Astra serd la opcién indicada para | |
i OPErIl- guro de responsabilidad civil: guro de responsabifidad civil: los que prefieren tener la mejor res- CONCLUSION
it Ego éa&teaﬂ?proret?dor Opel Egapana S A. Paseo de la Castellana 91 50.006 ptas/afio. Seguro a tedo 50.006 ptas/afio. Seguro a todo puesta al acelerar, los que miden .
I Jometrajea nd. Telcfono: (91) 65:1?? 30%) gﬂmgg Un a"‘{tg&f;qgﬂ;ﬁe“ﬂ“ riesgo: 203.278 ptas/anio. Seguros rlesgo: 206 288 ptas/ano. Seguros con i el oo, vl -
: PEUGEOT. PUEROS 2% 831SIENCE 2N il contratados en Multinacional Asegu- gontratados en Multinacional Asegu- 1pa el ¢ 0 0 aguellos que ASTRA : 6.8 Ef motor, sus prestaciones y consumos, el nivel de acabado y ¢
§ Fabricante,/Importador: Peugeot Talbot Espaiia, S A, Ctra de Villaverde, radora por ur conductor de 35 afios radora por un cenductor de 35 afos necesitan un maletero para meter [t ' la buena capacidad del maletero son sus puntos destacables. .
1 km 7,6 28041 Madnd. Teléfono: (91) 347 20 0. Garantia: Un afio sin It r%S'g‘fj"t‘;st" M:g;:? N "‘éés’ U dos  resident en Madnd con o la casa entera. : o | e —
: mite de kms. Red de postventa: 1.097 puntos de asistencia en Espana EIlS LYY e Garn afios de antiguedad de carm | —— =] 306 . 7 Dispone de méas amplitud interior, una meajor retacién compor-
: i - Victor M. FERNANDEZ \ . tamiemto/confort y un equlpo de serle mas completo.
el e elith FOTOS: JOSE ANTONIO DIAZ
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COCHES NUNCA FABRICADOS

FLERONSOLO

VST
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L A genialidad de los carraceras
sale a relucir en toda su grandezo
Onicamente cupnde conciban coches
gue: jamds se [obricardn en sene. la
eriginalidad de Luigl Colani con sus
formos redondeadas y envalventes;
compite con los criterios estéticos bo-
sadas en la «ongulosidad? de los for-
mas que caraclerizan o Nugcio Berfo-
ne en su proyecte Carcbe, Y la
imaiginccion sin riendas, Ha hecho po-
siblle que de |o meso-de dibujo de Pi
ninfaring saligra un proyeclo lan sin-
gulr!r. como el Modulo r:-:lscida en lo
mecdriico de un Ferrart 512°5. Intlu:
st la creatividad antirguica de un co-
rrocera ho HEgcu’J:::- o interpretar de
una torma tan personal un coche de

BERTONE CARAB( 3365 araocte madeto e 196,

LAMBORGHING MARZA

Puartas de ala de gaviota

B B]\Iﬁs-ﬂiiﬂ de Bertone.
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”HHH“ ]“ .H Pininfarina convirtis este modelo de 1969 en un prodigio de aerodinamica. Utilizaba un motor de 4.9 litros y

12 citindros en V. Ef diserio exterior es italiano, mientras el interior mezcia lo Italiano con ef clasicismo inglés,

FI AT AB ARTH 2000 cmtol:: también por Pininfarina en 1969, era una exploracién sobre aerodinimica y refrigeracion de
motores de competicion. Fue mas un vehiculo puramente publicitario que precursor de técnicas futuras.

competicién, que tras pasar por el crisol
de su genialiqu, un coche de carrerqgs
como el Fiat Abarth 2000, terming por
parecer un vehiculo propulsade por re-
accién. En realidad, el talento de |os
grandes disefiadores de coches se hace
realidad Gnicamente cuando no existen
ningdn tipo de condicionantes de mer-
cado y la imaginacién se aplica en todq
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su amplitud a la realizacién de un co-
che, en virtud de la estética y del con-
cepto mds futurista.

Respecto a esto Glfimo, no se puede
olvidar que tras la apabullante belleza
de los prototipos que se lucen por
prestigio en los salones del automévil,
se esconden soluciones de vanguardia
que aiios més tarde se aplican a los

coches de calle. De hecho, hace 20
afios se ensayé en uno de estos prototi-
os el sistema airbag, el reposacabezas,
E: suspensién reactiva y toda clase de
ayudas electrénicas ap?i,cadc:s al panel
de mandos, a la extraccién de los faros
escamoteados y a los alerones que se
activan en relacion a la velocidad del
coche.

=

i
PININEARINA MODUL() Srta ot o e, o ensamiin. tosionc snoe panctos se converta en sodan, coupé o cabio.

TA LD SION TAP R e o e et e e ametis s disen es ana depresion on of cons dolasters.

En confraposicion a estas ventajas o
ejercicios de futurismo, ocurre que el
cLoque con |a realidad suele ser trau-
mético. La mayoria de los més excitan-
fes prototipos realizadoes por los carro-
ceros de prestigio indiscutible, acaban
pasando el resto de sus dias velados
por la penumbra de un museo. Los ele-

vados costos de produccién, la presumi-

ble escasa clientela, el elevado precio
de los repuestos y sobre todo, la invia-
bilidad estructural del proyecto, hace
que estos aristocratas del automoévil, se
vean condenados a la soledad eterna
por su desmesurada soberbia técnica
y estética.

En algunos casos, como por ejemplo
el exagerado Colani Horch V 16, el

inverosimil Pininfarina Modulo, el J:)re-
potente Alfa Romeo Navaio o el sideral
Lamborghini Marzal, son coches que
desde su primitiva concepcion, estaban
condenados a la esteri|icl::c|, ya que se
pensd en ellos por una simple cuestién
de prestigio. Gran parte de esfos profo-
fipos, si se utilizaran por carrefera, re-
sultarian un verdadero desastre tanto en
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' Un estudio de asrodinamica es este modelo creado por Naldesign en 1971, Ademas, Comenzé en 1980 como un proyecto privade, pero al final lo desarrollo Aston Martin en sdlo 12
1 se culdo especiaimente lo refative a seguridad y comodidad de conduccion. meses. Montaba un motor de 5,3 lifros que era capaz de alcanzar los 310 kilomeiros/hora.

ALF A ROMEO N AVA,]O Basado en ol chasis del Atfa Romeo 733, fue fa principal propuesta de Bertone en el diseiio de un _“] [ Hm“m I I |\1| BRAV «El pequeiio Lamborghini», como fue lHamado en Ia compaiiia es un claro ejemplo de Ia pureza del
hiplaza de granda; prestaciones. Fue considerado la estrella del Salon de Los Angeles de 1976. i L ALE) disefio de Bertone. El Bravo, se basaba en ol motor del Lamborghini Urraco, y alcanzaba 272 km/h.

e

gonfort de marcha como en habitabili- LA PALABRA DE el padre de muchos Lotus, del 03, son fuente de inspiracién; T i Jo del pri-  debe imperr en 8, Por o De algtn modo, el automévil comin y

ad y comportamiento. ) ; . A - X wulgar, y todos los hombres que traba-
En los automéviles, como en la arqui- PETER STEVENS Mclaren F1 y ahora su cuehor  sin embargo, el eshudio y el mifivo Fiot Cinquecento y desa-  parte, Stevens recalea que si

. cer fiene lugar en Lo i, r | espacio interior ' ruebo todos ogquellos prototi- &l disefio es extremado, siem- |Cliclsy ’0|fededor, tienen con esos pro-
f‘?‘ﬂ“f‘ y en fodo une"? d‘?”d_e lar esté- SOLAPADA por un aspecio de Sievn;\isugfiﬂ:nn ﬁmﬁ:m deepggtguifmgviaecsomﬁ; v gos, cuya razénqde serp;’siribu pre estd influenciado p’or de- fotipos '|°9'C°5.|° gran T'IeUdU %e haber
FCO ki ?3 ean’rrur - §|mb|i:1515 cop“ la | ioven rebelde, I invenfiva die pal fuente de inspiracion para  te labor del disefiador. F = en ol delirio de lo creacién esté-  ferminadas tendencios estéfi- 3“3“@?9;” d"gugjn el punto ce par’r;-
ciln'i:lona idad, se precisan las semillas cier Stevens es, sin duda, una  un disecdor, es ki naturdlezay Bl profundo sentido ético . fica. En repefidas ocasiones ha  cas del momento y, todo a de infinidad de ideas, plosferlormen e
e la belleza, aunque sean irracionales. | de fas més aulorizados entre el proceso analifico de su adap-  que le guia, le ha levado o b= Ay afirmado que el automévit es la  aquello que encierra dlgo vulgarizadas y lefiidas de la tan estima-
La vulgaridod del argot precisa dela | os grondes disefiadores de focién ol outomévil. los péja-  no crificar e frabajo de sus 1 . 1 Gnica casa mévil del hombre, y  «moda», ne puede Hlegor o da racionalidad cotidiana.
prosa para dignificarse, asi como la po- | automéviles. Su talento ha sido  ros, los cefalépodos, los cetéce-  competidores, aunque consi- I por lo tanta, lo habitabilidod  desafior &l paso del fiempo.
esia es el refinamiento del senfimiento. - _ B . _
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Clarks Air Trek

LA marca Clarks lanza su nueva li-
nea de calzado Air Trek, disefiada
para los amantes del trekking, los
cuales encontrardn la solucién ideal
para caminar cémodamente. Estd
equipado con un sistema de aire
(Active Air) que amortigua los gol-
pes ¥ devuelve la energia en el si-
guiente paso. También estd dotado
de un sistema de impermeabilidad
de alto rendimiento que facilita la
transpiracién (Gore Tex).

- -
<

Agrotur 94

SE trata de una feria sumamente
importante de profesionales donde
podrin nossola-
mente comerciali-
zar y presentar
sus productos si-
no que también
tendrdn la opor-
tunidad, a través
de Jornadas Téc-
nicas, Debates y
otrog actos, inter-
cambiar conoci-
mientos con sus
homéloges euro-
peos, debatir pro-
blem4dticas con
las distintas Ad-
ministraciones
del Estado y con-
vertir el Turismo
Rural, asi como la
transformacién y
comercializacién
de los productos
ggrarios en parte fundamental del
futuro desarrollo econémico del
campo espafiol. Esta feria tendrs
lugar entre los dias 3 y 6 de noviem-
bre en en €l reciento Fira de Corne-
114, en la localidad barcelonesa de
Cornelld de de Llobregat.

%RNELLA
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Liquidos
placeres de Larios

DURANTE los préximos dias, la te-
levisi6én y otros medios de comunica-
cién, a través de una gran campafa
publicitaria, van a empezar a dar a
conocer 3 nuevos licores: Manzana
Verde, Melocoton y Avellana. Son de
la marca Larios y, una vez mds, su
excelente calidad y elaboracién de-
muestran el bien merecido liderazgo
de Larios en el mercado.

Acuerdo Multinacional
Aseguradora-RACE

LA compafiia Multinacional Asegu-
radora, cuarta en volumen de pri-
mas del ramo de automéviles, y el
Real Automévil Club de Espafia han
suscrito un acuerdo para la distri-
bucién y comercializacidn de los pro-
ductos de MNA a través de su corre-
duria de seguros RACE G & C S.A.
Desde este momento, el Real Auto-
mévil Ciub de Espafia ofrece a sus
socios diversas medalidades de se-
guros contratados con Multinacio-
nal Aseguradora, una operacién de
la que se beneficiard un importante

colectivo de los numerosos socios del
RACE.

Fischeribérica patrocina
la H Copa Porsche 968CS

LA empresa Fischeribérica, perte-
neciente a Fischer (lider en técnicas
de fijacién para la eonstruceién), pa-
trocina al equipo espafiol de la Copa
Porsche 968 CS de este afo. En la
presente edicién constara de dos ca-
tegorias: La «General» v la «Gentle-
men Driver», El equipo estard com-
puesto por Angel Romero, como
director ténico; Alvaro Bulté y Pe-
dro Arpa, los pilotos; Antonio Rodri-
guez, jefe de 1a Organizacién Depor-
tiva y la empresa Jacobi & Partner
en el apartado de Prensa.

Trajes Sparco
para Formula 1

CON casi total seguridad, la ropa
protectora basada en «Nomex»
(marca registrada por DuPont para
su fibra meta-aramida resistente a
temperaturas elevadas), salvé la vi-
da a Jos Verstappen y la de algunos
de los 15 miembros del personal de
hoxes de Benetton-Ford en el G.P.
de Alemania. Los trajes de competi-
cién de «Nomex» estdn fabricados
por Sparco, ¢l proveedor oficial de la
mitad de los boxes de la Férmula 1.
Trajes similares son empleados en
casi todos los deportes del motor por
el personal que requiere proteccién

“contra el fuego.

En estas paginas, MOTOR 16
quiere ofrecer a sus lectores la
Guia de Precios mas comoda y
completa. PYP: Son los precios de
venta al piblico recomendados
por el fabricante en Peninsula y
Baleares e incluyen el IVA, el im-
puesto de matriculacion y el trans-
porte. A estos precios hay que su-
marles la matriculacion, el seguro,
eic, ©C: Cilindrada en centimetros
cibicos. CV: Potencia maxima en
caballes DIN. VM: Velocidad ma-
xima. 0/100: aceleracién en se-
gundos de O a 100 kilbmetros por
hora. L/100: Consumo medio pon-
derado. Long: Longitud total del
coche. AA: Aire acondicionado.
Pintura: pintura metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos en ventani-
llas delanteras. Ciemre: Cierre cen-
tralizado. Direc: Direccidn asisti-
da. ABS: Sistema de frenos
antibloguec. Uantas: Liantas de
aleacion ligera. Alrbag: Colchén de
aire que se hincha en caso de ac-
cidente en el lado del condugtor,

@ El punto verde esta situado de-
lante de todos aquellos modelos
que tienen piezas fabricadas en
materiales regiclables.

Copyright Motor 16, 1994,
Prohibida su reproduceién.
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CUENTENOS SU CASO

e e ————————

Sin embargo, la semana
pasada un amigo tuvo
-un accldente con otro

y cree que salvd su vIda
. gracias a esta
" bolsa sal- -
vavidas. -

@ Me he comprado re- .
cientemente un Peugeot ..
405, justo antes de que
se ofrezca la opclon del
airbag para este mode- -
lo. Al principio no le di .~ i
mucha importancla, un -
argumento més de ven-
tas © una moda me dije.

_ Me ha entrado el miedo y %
quisiera saber si a estas al-
turas seria complicado o

- embargo se guedaria us-

' ted sin coche mucho

" posible montar el airbag en
' mi coche y cuanto costaria,

NURIA BARcELo
i, .;' GERONA

R.- La complejidad de un "
sistema de airbag no facili- -
. ta las cosas a la hora de .

- montarlo- fuera de fabrica. ' .
coche que si lo montaba @ ey S A Y

A correr... al Jarama

HOLA amigos, tengo 25
afios y me gustan los co-
ches mds que cualquier
otra cosa. Tengo un Peuge-
ot 205 GTi y suelo circular
rapido siempre que me lo
permiten las circunstan-
cias, el trafico, el radar y
mi novia. Alguna vez me
he atrevido a forzar la con-
duccién en tramos practi-
camente cerrados al trafi-
€0, pero con la duda y el
temor de encontrarme al-
gin imprevisto o superar
mis posibilidades y tener
un susto. He pensado en la
posibilidad de hacer un
cursillo ;Qué os parece?
(Qué otra cosa me reco-
mend4is para dar rienda

rrer sin que nadie salga
perjudicado?

ALBERTO SANCHIS
ToLEDO
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suelta a mis deseos de co--

R.- Nos parece bien su
idea de realizar algdn cur-
sillo de conduccién, en ellog
se aprende mucho y sobre
todo el coche prepio ne su-
fre las consecuencias. Sin
embargo, existe una opcién
quizd més asequible, aun-
que en ella tenga que utili-
zar su propic vehiculo con
todos sus pros y contras, y
es la de alquilar la pista
del Circuito del Jarama.
Por 2.500 pesetas (1.500,
los socios del RACE) puede
usted rodar media hora con
su vehiculo (gjo, no va a es-
tar solo) en un auténtico
circuito de competicién.

* montar un airbag en un

*.: hacetlo, pero por el mo-

CIaro que' seria posnhle

405 que no lo leva, sin

- tiempo y le costaria de-
* masiado dinero. Algunas
marcas montan en fabri-
ca los. sensores pero no
el aithag vy luego s mu-
= ¢cho més facil adaptario.
. Peugeot no tardara en

mento no es posnblﬁe.

Obviamente puede usted
animarse demasiado y visi-
tar los aledafios de la pista
e incluso comprobar la du-
reza de las vallas protecto-
ras, al margen de dejarse
una buena cantidad de di-
nero en neumiticos y fre-
nos si rueda realmente ra-
pido; sin embargo, las
medidas de seguridad son
elevadas v no tiene porqué
llegar a esos extremos. Las
préximas fechas de alqui-
ler son los dias 8 y 16 todo
el dia, 29 por la tarde y 30
por la mafiana en octubre,
26 v 27 en Noviembre y 10
y 11 en Diciembre.

,-,Tddavia mas?

ME compré antes del ve-
rano un Fiat Coupé Turbo
del que estoy muy conten-
to aungue, como bien deci-
ais en la prueba, cuando
ge le pisa gasta como un
tanque. Como os decia, en
lineas generales estoy
contento con el coche pero
me falta ese algo que lo
convierta en una auténti-
¢& «smachina», algo mas de
elasticidad y unos pocos
caballos que le hagan mas
diferente todavia de lo
yue ya es. ;Existe algin
kit que intervenga en el
mator y le procure mis
fuerza? Si no es asi, jcémo
podria ganar en elastici-
iad, en fuerza por debajo

de las 2.500 vueltas?
ELADIO MARQUINA
BARCELONA

R.- Aunque no tardardn
miucho, ain no conocemos

- a nadie en Espaiia que

dizponga de un kit que po-
tencie la meecdnica del
Fiat Coupé Turbo; sin em-
bargo, podemos decirle
que en Italia algin prepa-
rador ya comercializa un
kit turbo gue trabaja
sobre la centralita electré-
nica de inyeccién incre-
mentando la presién de
sobrealimentacién. Con
este kit, que se comercia-
liza en Italia a un precio
de unas 100.000 pesetas,
se ganan 41 caballos de
potencia mejorando aspec-
tnz como velocidad méxi-
ma o aceleracién, pero
manteniendo una elastici-
dad mas bien escasa.

El aumento de potencia
no pone en peligro la fia-
hilidad de la mecénica y

la transformacién no re-
gulta complicada. Sin em-
bargo, piénselo bien ;Re-
almente quiere correr
més de lo que puede ha-
cerlo ahora?

Falta
de responsabllldad

SOY asiduo lector de su
revista y de otras seme-
jantes y les escribo para
decirles que ninguno de
ustedes ha participado ac-
tivamente en colaborar a
evitar la sangria de muer-
tes por accidente de circu-
lacién. He observado que,
en muchas cartas que les
dirigen a ustedes, los con-
ductores les piden vehicu-
los que corran a gran
velocidad, incluso vehicu-
los pequefios (4 metros).
Algunos dicen que cuando
circulan a 150 Km/h, no-
tan vibraciones, y les con-
testan cémo deben revisar
el coche para que no vibre
a tal velocidad.

Esto es una auténtica
falta de responsabilidad,
tanto en ustedes como en
los gobiernos de Europa.
Lo primero que deben
aconsejar a los conducto-
res es que cumplan la ley.
Se hace necesaria su cola-
boracién,
mentali-
zando al |
conductor
que la ve-
locidad es
un mal ¢
compafie-
TO, Y que
tiene fa-
tales consecuencias. Si to-
dos respetdsemos las nor-
mas no habria necesidad
de que la Guardia Civil de
Tréfico adquiriese costo-
sos radares que los paga-
mos entre todds. En
EEUU las normas son
mucho mds severas y ex-
ceder los limites de veloci-

dad puede acabar en pri-

gién y ante el juez.
PeDrO C. CAFFARC
ParMa DE MALLORCA

Problemas de antena

EL principal objeto de mi
- carta es para informar a-

todos los que, como yvo, po-
seen un Ford Probe 24V,
del problema que existe
con la antena automética
que monta de serie. Dicha
antena tiene un conjunto
de tres piezas completa-
mente exterior que resul-
ta muy fécil de desmontar
y por lo tanto de ser roba-
da. Esto no seria ningin
inconveniente si existiese
repuesto por parte de
Ford, pero no sélo no exis-
te el repuesto, sino gque
ademas sin esto el equipo
de sonido queda totalmen-
te inutilizado, debido a
que se cae la antena al co-

nectarlo y no se detiene el
motor que la acciona, con
el riesgo de quemarse.
También el agua entra
por el hueco que queda.

La solucién pasa por ad-
qumr una antena comple-
tamente nueva para
poder reponer lo
sustraido, por lo que
reaulta carisimo e
irracional.

51 lag normas sdlo
tienen una dnica
forma de interpre-
tarse, la ISO 9000
sobre calidad total,
y que Ford exige a sus
proveedores, ¢ es incum-
plida o dice poco en favor
de dicha norma. ;Puede
Ford jactarse del cumpli-
miento de la norma ISO
9000 en este caso? ;Hay
més piezas en este coche.
que puedan tener el mis-
mo tipo molesto de proble-
ma?

JUAN MANUEL RODRIGUEZ
MADRID

_ caballeresca, el camufiaje ¥ =]

_ tepudia en forma poética el uso
- de artilugios camuflados, que no

- agradecimiento a los guardias,

. respato y hoy, ya curtidos,

[ ePuNIO

La velocidad con el tocino

El otro dia presencié un conato e trastazo miltiple en plena
autovia. Como siempre en estos casos, las canas como
escarpias, Motivo aparente: el primero de la fila habia
descubierto por fin el radar méavil con el que venia temiendo
tropezarse desde Santiago de Compostela. Mientras me
alejaba de la escena, a una velocldad, por clerto, ridicula, me
sorprendi canturreando: «Por mi, 1as muttas que se 1as pongan
al AVE, auntjue sea por retraso y aunque tengamos que
pagarlas también a escoter. Guerreaba no ha mucho en

«ABC» Camilo Jusé Cela con la velocidad y su vigilancla en las
carreteras de Espana. Don Camilo considera que «en recta
forma administrativa, mifltar y

deberia estar prohibido» y —={ ]

se sabe qué aiiaden al problema,
sl mas suspense, mas sustos, 0
mas dinero recaudado. Comparto
con nuestro Nobel mi

esa cosa verde que de primerizos
nos asustaba, una vez :
experimentados nos impuso

admiramos. Cuanto tiempo | JorgeSiva* ||
ahorrarian estos valiosos y ' —
escasos servidores del buen concierto, si en sus ya cargadas
competencias no estuvieran comprendidas tareas de tan
escasa relevancia para la seguridad como ia de vigilar la
velocidad exacta a la que los conductores transitan por el
asfafto. La velocldad esta prisionera de las estructuras y tiene
un problema: es faclimente objetivable y por tanto se presta a
denuncias y sanciones expeditivas y rentables. No es justo ni
razonable que los radates se conviertan en metro {nico de fa
conducta civica, y que los infractores por velocidad excesiva
se conviertan en patrocinadores de quienes, sin sufrir
consecuencia alguna, provocan los accidentes mas graves.
Las autoridades que no son capaces de garantizar la
ensefianza, ni estén preparadas para reprimir las actitudes
asociales y peligrosas, son las mismas que se encargan de
recaudar fondos a costa de pequeiias imprudencias. Alge no
cuadra, La velocidad no es nada en si misma. Es muy
peligroso circelar a 20 km/h junto a nifios que salen del
colegio; pero cualquiera puede hacerlo, pues no esta
prohibldo. Por fidelidad, debo decir que engrasé mis primeras
maquinas de esctibir en fa Revista «Velocidad» y me rindo a la
autoridad de esta cahecera, como al padrinazgo moral de
quienes alli fueron mls maestros. Me confieso incapaz de
sugierir gran cosa para mejorar las actuales cifras de
accidentes, objetivas y crueles, y dudo que legara a inventar
jamas Ia solucién para el «accidente cerav; por €50 no S0y
Diractor Generat de Trafico, Se me ocurre que si el maximo
responsable del trafico en Espahia repite mientras duerme la
palabra «velocidady, sl no halla otra solucién que cazar de dia
los fantasmas de sus suefios, entonces es que se le han
acabado los recursos. Tal vez, en ese caso, deba dimitir.

*Perlodista




La frenoda de la Fireblade osta

asefurada con dos grandes discos de
296 mm. con pinzas de cuatro pistones,

La reina de las Super Sport
ofrece en esta version un nuevo
aspecto mas agresivo, fiel reflejo
de sus enormes cualidades como
moto deportiva, entre las que
destaca, ante todo, su extrema
ligereza y su rabioso motor.

L magrilics rendimiento mos-
| trado por lnFirehbade desde
wae salio o Iy e, b biecho gue los
responsables de ls marca del wala
doradas no tuvieran gque: lizar |
- prandes cambios én esta nueva vor
“ion, sing tan s6lo ¢

uxsr:n:-.n;.;;tuv C
il

I :
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HONDA CBR 900 RR

| Comportamiento  Precio elevado

sxcepelonal

*
Respuesta del
motor
Q L

Diseiio
aspactacular

PRECIO: 1.806.900 PESETAS

+
Ausencla de
caballete

L4
. Asiento
pasajero muy
elevado
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El cuadro de instrumentos es de nuevo disano, mmoummmm:hnymmsupma,lamdmmm
ofrece un tacto muy firme, mﬂmmmwelemmﬂm“eﬁmndmﬂm qnnulﬂmlimatmu.
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teccién del viento y facilitar 1a ma-
niobrabilidad. Los tirantes del care-
nado superior se han sustituido por
unos acabados en aluminio, que dan
un aire de mayor calidad, mientras
que el cuadro de instrumentos ha
sido redisefiado, ofreciendo una ma-
yor vigibilidad, y el velocimetro es
ahora electrénico, eliminando de es-
ta manera el cable convencional del
anterior modelo, Pero lo mas llama-
tivo de la Fireblade, estéticamente
hablando, es el nuevo doble faro,
que dispone de lentes de forma elip-
tica que, ademds de transmitir una
imagen mas agresiva todavia, pro-
porciona un haz de luz que facilita
enormemente la conduccién noctur-
na, ya que el nuevo disefio de super-
ficie de reflector proyecta la luz de
forma m4s concentrada con una ma-
yor definicién. También los nuevos
colores son responsables de este as-

pecto todavia mas agresivo. Otra de
las modificaciones incluidas en la
CBR 900 RR es la horquiila delan-
tera, que ahora dispone de precarga
sin pasos y ajuste sin pasos de
amortiguacidn de compresién y ex-
tensién, asi como una nueva valvu-
la que proporciona una mayor ma-
nejabilidad. Esto sf es algo que se
nota una vez en marcha, con un tac-
to mas firme y una estahilidad envi-
diable en cualquier situacién.

Nada mds subir en la moto, lo
primero que se aprecia es una pos-
tura muy forzada hacia adelante,
una sensacion que después de algu-
nos kilémetros desaparece, ya que,
a pesar de tener que circular muy
agachado cargando el peso sobre el
manillar, no resulta especialmente
incémoda al cabo de algin tiempo.

Tampoco se trata de una moto pa-
ra realizar cientos de kilémetros sin
paradas, pero no es de las superde
portivas mds incimodas del merca-
do. Esta posicién tan deportiva no
hace sino incitar a una conduccién
del mismo tipo. Es dificil circular
con la Fireblade a ritmo de paseo
pues, ademas, el tetracilindrico en
linea de 124 caballos hace gala de
una buena dosis de bajos, por lo que
a poco que se gire el pufio del pas
nos lanzamos a unas velocidades de
vértigo. LLa magnifica estabilidad
que proporciona el chasis de alumi-
nio nos permite poder apurar a fon-
do las posibilidades del motor, sobre
todo cuanto més revirada esté la ca-
rretera vy especialmente si tenemos
la oportunidad de rodar en un cir-
cuito, el terrenc donde sin duda me-
jor se degsenvuelve esta Honda.

En carreteras con buen firme y

Los 185 kilos de
peso, junto con
un maghifico
chasis, son la
causa principal
del excelente
comportamiento
que ofrece la
CBR 900 RR en
cualquier
sltuacion.

salpicada de curvas, el comporta-
miento es simplemente ejemplar ya
que, ademés, el reducido peso favo-
rece en gran medida la conduccién
de la moto, y los potentes frenos,
gracias a sus pinzas de cuddruple
pistén, aseguran una frenada acor-
de con las posibilidades de la CBR
900. Pero si circulamos por carrete-
ras de segundo orden con firme irre-
gular, la dureza de las suspensio-
nes, unido a sus cortos recorridos,
nos haran desistir de inmediato. Es,
por tanto, una moto para buenas ca-
rreteras, donde circulando en solita-
rio (el pasajero mejor que se quede
en casa), podremos disfrutar de una
auténtica moto de competicién. e

ALFONSO AGUILERA
Foros: RAMON RODRIGUEZ

_(Datos en 1/100 Km)

A 30 km/h de promedio 76
LARRETERA
A 120 km/h de crucero 58
MAoesR
Conduccitn réapida

MO e
Cuatro cilindros en linea, cuatro
tiempos, con refrigeracion liquida.
Cuatro valvulas por cilindro. Di&
metro por carrera: 70 x 58 mm.
Cilindrada total: 893 c.c. Relacitn
de compresidn: 11 a 1. Potencia
maxima: 124 CV a 10.500 rpm.
Par méaximo: 9 mkg a 8.500 rpm.
AUMENTACIONSS
Cuatre carburadores de 38 mili-
meros tipo CV de compuerta pla- |
na e in¢linados. Encendido tran- |
sistorizado.

TRANSMISIONT e
Primaria por pifienes. Secundaria
por cadena. Cambio de seis velo- |-
cidades. Embrague multidisco en
bafio de aceite.
BASTWODR: - .
Chasis doble viga perimetral de

- aluminio. Horquilla delantera te-
_lehidraulica de 45 mm. de diame-
- tro y 120 mm. de excursign. Sus-

pensién trasera Pro-Link con .
amortiguador con precarga ajusta
ble y 112 mm. de excursién. Fre- .

no delantero doble disco de 296
-~ mm. de didmetro con pinzas de
. cuatro pistones. Freno posterior

de simple disco de 220 mm. de
diametro con pinza de pistdn sim-
ple. 130/70/16. Neuméatico pos- .

tenor 180/5517

D|stanma entre gjes: 1. 405 mm. |

Longitud maxima: 2.030 mm. An- 'r
chura méaxima: 685 mm. Altura del i
asiento: 800 mm. Altura méxima:
1.130 mm. Peso en seco: 185 &
Kgs. Depdsito de combustible: 18
litros. '
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/PADDOCK/
ANO DE ORO PARA EL TRIAL

Con la victorla de José
Antonio Benitez en el
Campeonato de Europa de
Trial, se ha culminado un aiio
" memorable para la
especialidad en Espaiia. Hay
gue recordar que Jordl Tarrés
ha lograde su sexto titulo
mundial, con Pons y
Colomer, tercero y cuarto
respectivamente. En el
Campeonato Mundial Indoor,
[ sin embargo, era Marc
Colomer el que ganaba el
titulo a Tarrés, y en el
Europeo, con Antonlo
Benitez como campebn, Jordi
Picola ha sido tercero y
Gabriel Reyes, cuarto.

EL NACIONAL DE KARTING
PARA ALONSO

El piloto asturiano Fernando
Alonso ha lograde, en
Zaragoza, el titulo de

Campedn de Espaiia Junior
de Karting. El equipo
Genikart, al que pertenece
el nuevo campeon,

ha olxtenido un arrollador
éxito, al ser subcampedn
Antonio Garcia y clasificarse
tercero Albert Reclosa,
pilotos del equipo radicado
en L'Escala. Para rematar la
faena, otros dos pilotos
suyos, Agustin Cuervo y
Esteve Bassols, fueron
quinto y séptimo
respectivamente.
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EL priximo Rallye de Espafa, que se
disputard del 1 al 4 de noviembre, ya
tiene recorride definitivo. La carrera,
que serd puntuable para la Copa del
Mundo FIA de 2 Litros, estara com-
puesta por tres etapas, con un total de
22 tramos cronometrados, todos ellos
de asfalto, que suman un total de
1.469 kilémetros, totalizandose 438,8
de ellos cronometrados. Este recorrido
tiene un interés especial y es que sera
el mismo para el 95, edicidn gue volve-
rd a puntuar para el Campeonato del
Mundo. Uno de los objetivos de la or-
ganizacidn del Rallye Catalufia-Costa
Brava (Rallye de Espafia) ha sido el de
reducir al maximo los costos para los
participantes. De esta forma est4 idea-
do para que con sdlo tres coches de

‘asistencia y un coche de apoyo rapido

se pueda cubrir la carrera. De los 22
tramos siete de ellos se repiten dos ve-

ansd | .

a punt
ces, con lo que los entrenamientos se
reducen considerablemente. Por otro
lado, en Lloret de Mar estari la dnica
base del rallye, una decisién que es
mds razonable para preparar la logis-
tica de la prueba. Ademds, la carrera
espafiola tendrd una inseripeién de las
maAs baratas del Mundial.

Por-‘otro lado, ya tienen confirmada
su asistencia los mejores pilotos de la
Copa FIA de 2 Litros, a los que hay
que sumar la presencia de Salvador
Servid a los mandos de un Nissan
Sunny oficial. También estaran los me-
jores pilotos espafoles con sus montu-
ras habituales y varios Ford Escort
Cosworth de Grupo A de maximo nivel
pilotados por Cunico, Trelles y Snyers.
Ademsds, Renault podria inscribir un
potente equipo con sus competitivos y
eficaces Clio Williams, con Ragnotti,
Bugalski y Oreille a sus mandos.

o

Suzuki oficial para Lopez Mella

JUAN Ldipez Mella sera el tercer piloto
espaifiol, junto a Crivillé y Puig, que dis-
pondrd de una moto oficial de 500 c.c.
para el Gran Premio de Europa de Mo-
tociclismo, que se disputard en Mont-
meld. Lucky Strike ha puesto a su dis-
posicién la Suzuki de Kevin Schwantz.
Loépez Mella, hasta ahora piloto privado
que se encuentra en décimosexta posi-
cién del Mundial de 500, ha manifesta-

do su agradecimiento a Lucky Strike
por la oportunidad que le ha brindado
de correr con ellos. Y, aunque manifies-
ta que sera dificil su adaptacién a la
moto oficial, tiene muchas esperanzas
de poder hacer un buen papel en el Cir-
cuito de Catalufia; que no sélo conoce a
la perfeccién, sino gque, ademds, le gus-
ta bastante y se adapta perfectamente
a su estilo de conduecién.

S il

Titulo aleman para Johnny Cecotto

ANTES de la ultima prueba del Cam-
peonato Alemdn de Turismos (ONS),
celebrada el pasado domingo dia 25 en
Nurburgring, el venezolano Johnny
Cecotto y el aleman
Frank Biela estaban
separados en la clasifi-
cacién provisional tan
sélo por un punto, Esa
carrera iba a ser, por lo
tanto, decisiva para la
obtencién del titulo, y
Cecotto no desperdicié
su oportunidad para,
tras una carrera fan-
tdstica, ser el primer
campedén aleman de
Turismos Clase II FIA,
Tuvo que luchar contra
los Audi de Hans Stuck
y Emmanuele Pirro pa-
ra obtener la victoria,

pero les sometié a tal presidén que
Stuck se salig de pista y Pirro no pudo
contenerle, teniendo que conformarse
con la segunda posicién. En cuanto a
Biela, no pudo hacer
otra cosa que ser ter-
cero. Tras Cecotto
{BMW), el segundo
clasificado del cam-
peonato ha sido Biela
(Audi), seguido de Pi-
rro (Audi), Heger
(BMW) y Ostreich
(Ford). En cuanto al
titulo de marcas, ha
sido para BMW (con
el modelo 318i) a pe-
sar de la fuerte oposi-
cién, durante toda la
temporada, de la pe-
derosa armada de los
Audi 80 Quattro.

[PADDOCK]
LOS ALEMANES DE
DONINGTON

Ya se ha dado a conocer la
lista de los pilotos alemanes
que participaran en la Copa
FIA de Turismos que se
celebrara en el circuito e
Donington Park el proximo
dia 16 de octubre. Se trata
de Frank Biela y Hans Stuck
por Audi, Markus Ostreich
por Ford, Michael Bartels por
Nissan y Joaguim
Winkelhock por BMW.

_;j_

PREMIO TAG HEUER
PARA ALVARO BULTO

La firna TAG Heuer premia a
los primeros claslficados en
la categoria «Gentlemen
Driver- de la Copa Porsche
968 CS. Por ello, Alvaro
Bultd, vencedoren
Montmeld, ha recibido su
primer reloj Pilot de TAG

Heuer, mlentras que Pedro
Arpa y Juan José Abia
obtuvieron sendos modelos
TAG Heuer Serie 2000.

— B —
WENDLINGER RETORNA

Karl Wendlinger podria
ponerse a los mandos de su
Sauber Mercedes durante el
Gran Premio de Europa de
Jerez, una vez restablecido
de su accldente de Ménaco.
Peter Sauber quiere conocer
el actual estado fislco de su
plioto nimero uno.
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Brillante cierre
del Campeonato
de Espana

EL Lago de la Casa de Campo de
Madrid ha sido la sede de la dltima
prueba puntuable para el Campeona-

ria. En la categoria Sport se pudo vi-
vir una de las carreras més intere-
santes de la jornada, y en ella fue el
piloto malaguefio José Maria Casano-
vas el vencedor absoluto.

Antonio Rodriguez, piloto paraplé-
jico del equipo Winston, consigui6,
tras efectuar una reparacién de ur-
gencia en su méquina, hacerse con
las dos mangas de la prueba, lo que,

sin embargo, no le sirvié para reno-
var el titule de la categoria de Bipla-
zas, que se lo adjudicé José Luis Al-
varez Alarcén (Addn). Por dltimo, en
la categoria Modified, José Maria Ca-
safont «Pipi» rubricé su titulo.

Como colofén a un final de campeo-
nato espléndido, Ramén Alonso hizo
una exhibicién de vuelo acrobatico
con su avién Sukhoi 26 M Winston.

to de Espafia de Jet-Ski, en la que se
decidian la mayoria de los titulos de
1994. Gran ntmero de espectadores
pudieron presenciar un espectaculo
de primer orden, que respondié inclu--
8o por encima de lo esperado, dado lo
vistoso de lag carreras que componi-
an la reunién, aunque en algunas de
ellas ya estuviera todo decidido. El
recorrido marcado por la organiza-
cién constaba de 600 metros, delimi-
tados por un total de 18 boyas.

En la categoria 650 Standard, aun-
que el titulo ya estaba decidido en fa-
vor de Dani Diaz, se pudo vivir un
gran espectaculo por parte del piloto
de Winston, Marc Diaz, que buscaba
asegurar el campeonato. La categoria
760 tuvo como vencedor en las dos
mangas de que constaba la final al
pilote David Doménech, piloto de Te-
am Winston, aunque el titulo fue a
parar al piloto vasco Asier Santama-

H .1._1“ ! LY ' i A

Mala suerte para «las gacelas»

LOS elementos han podido con el
buen hacer del equipo espafiol, com-
puesto por Maria Jesiis Beneit y Si-
monetta Garih, redactoras de nuestra
revista, en la quinta edicién del Trofeo
de Las Gacelas; prueba que ha sido
dominada por las francesas, que teni-
an como oposicién al mencionado equi-
po v a otro alemén. La prueba discu-
rri6 por Mauritania y a nuestras
comparfieras no les acompafié la suerte
en su primer contacto con una compe-
ticién de este tipo. Su buen comienzo
quedaba truncadg, en la segunda jor-
nada, al quedar atascado el Maverick
de Ford Espafia en las movedizas are-
nas del desierto, ablandadas por una

tormenta. Pese a su descalificacién, al
permitirlo el reglamento, continuarcn
el recorrido, aungue ya sin poder op-
tar a la clasificacién final; lo que per-
mitié demostrar que, sin tan mala
suerte, podrian haber estado entre las
mejores.

Durante nueve dias, los 14 Ford
Maverick han recorrido casi 2.000 ki-
lémetros por terrenos inexplorados,
sorteando dunas y montafias, y pade-
ciendo las tormentas que cada dia han
acompafiado a las participantes en el
desierto. Este trofeo para damas ha si-
do una bonita experiencia en el que se
ha echado de menos una mejor organi-
zacién.

i il

Monzén, a Sanremo

EL piloto canario Luis Monzén sera
el tercer espafiol que participard en

la préxima prueba del Mundial de

Rallyes, el Sanremo italiano. Monzén
contard para la ocasién con un Ford
Escort RS Cosworth Grupo A del
equipo Promor Sport, al que se ha ad-
judicado el dorsal ntimero 22. Hay
que recordar gque Carlos Sainz toma-
ra parte con su Subaru Impreza en la
prueba para intentar lograr el titulo
mundial, si bien tendré el handicap
de haberle sido otorgado un dorsal
muy alto, el nimero 10; lo que a to-
das luces le perjudicard al principio
de la prueba. Por su parte, Jesis Pu-
ras, con el niimero 26 en su Ford Es-
cort Cosworth Grupo N, luchar4 en el
Rallye de Sanremo para conseguir el
titulo en su cate-
goria, donde su
gran rival es la
alemana Isolde
Holderied, a los
mandos de su
Mitsubishi Lan-
cer.

Siempre juntos

LA asociacién Gas Gas y Jordi Tarrés
no se rompe. El pasado dia 22 de sep-
tiembre el hexacampedn mundial de
Trial y Narcis Casas, copropietario de
(Gas (Gas, han firmado un nuevo con-
trato por el que ambas partes segui-
ran unidas por un nuevo periodo de
dos afios. Hay que recordar que, en
los dos afios de contrato que ahora
acaban, esta asociacién ha dadoe como
fruto dos titulos mundiales para mar-
vas y pilotos. Para el responsable de
(1as Gas, su asociacién con Tarrés ha
supuesto un hito que les ha permitido
no s6lo tocar la gloria deportiva sino
también reafirmar a sus motos de
trial como las mejores.

[paDBDOCK]

LA PANTALLA MAS GRANDE
DE EUROPA EN MONTMELOQ

Con metivo de ia celebracion,
el proximo dia 9, del Gran
Premio de Europa de
Motociclismo en Montmeld, los
organizadores del circuito de
Cataluiia instalaran una
pantalla gigante de television,
la mas grande de Europa.
Tendra 82 metros cuadrados y
estara en la zona del «estadi».
Una segunda pantalla, frente a
la tribuna de final de recta,
medird 27 metros cuadrados.

_g_

FITTIPADI SIGUE
EN LA BRECHA

Se hablaba mucho
ditimamente en el ambiente
de la Indy sobre el hecho de
que Emerson Fittipaldi, a sus
47 anos, haria, en 1995, su
dltima temporada. Sin
embargo, el «iejo» Emerson
no ha reslstido a la tentaclén
de segulr en la brecha y ha
firmado contrato por dos afios,
coh opcidn a un tercero, con
Roger Penske, para el que
corre en la actualidad.

— & —
TURISMOS MADRILENOS
Durante el Gran Premio de
Clasicos Deportivos del 15 de

octubre en el Jarama, habra
una prueba puntuable para el

. Campeonato Madrilefio de

Turismos, con dos categorias:
clase 1, hasta 1.600; y clase
2, superiores a 1.600.
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DEPORTE

ORIOL GOMEZ

CAMPEON
Y CABALLERO 4

El 1 de septiembre cumplia 26 aiios; una
semana después ganaba el Campeonato de
Espaiia de Rallyes en Asturias. Es Oriol Gémez.

O me siento acomplejado porgue

me comparen constantemente
con Carlos Sainz. Ni me gusta ni
me disgusta; es algo con lo que ten-
£0 que convivir, un tépico que pre-
fiero no meditar demasiado».

—Para todos los pilotos, Sainz es
el patrén de medida. ;No es para ti
el ejemplo a seguir?

—L.o que no me gusta es que me
consideren el sustituto de Sainz. Le
admiro como piloto y por su capaci-
dad para poner a punto y desarro-
llar un coche de rallyes. Pero no soy
sustituto de nadie.

Si hay algo que define
a Oriol es sin duda su
personalidad. Tiene una
madurez mds que nota-
ble, que no sélo se pone
de manifiesto cuando
reivindica su propia ca-
rrera profesional, sino
cuando, en sus primeras
responsabilidades como
piloto oficial, aguanté imperturba-
ble la presién a la que sometieron
sus rivales deportivos,

Su primer rallye, un Ripollés, en
su Catalufia natal, lo hizo con 19
afios. Tras brillar sobre un Renault
5 Copa, atravesd uno de los baches
que han caracterizado sus comien-
zos (y los de todos los que empiezan
en esta actividad). Superé la mala
racha y sobre un Suzuki Swift se
apunta al Volante RACC, donde s6-
lo le supera Josep Alsina. Luego el
Desafio Peugeot, que gana en el 92,
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tras otro periodo de sombras. Este
triunfo, sobre el veterano 309 GTi
Grupo N (con el que logra también
el Campeonato de Espafia de coches
de serie) le permite entrar como pi-
loto oficial Peugeot y conducir el 106
XSi a lo largo de todo el pasado afio
93. Es el piloto revelacién y su ca-
rrera parece encauzada.
Incorformista por naturaleza, al
finalizar la temporada se permiie el
lujo de tirarse al vacio.
—Fue una de las decisiones mds
dzﬁczles de mi vida. Al finalizar la
temporade 93 hablé con
Bernard Tramont, quien
me dijo que habia alguna
nostbilidad de montar de
nuevo el equipo oficial.
Para ello tenia que apor-
tar un patrocinador que
financiase parte del presu-
puesto. Se lo conté a mi
director deportivo, Borja
Moratal, quien me dijo
que manlenia su compromiso para
ofrecerme un programa durante un
par de meses, al cabo de los cuales
tendria que decidirme entre Peugeot
o0 Renault. Fueron semanas de in-
tensa busqueda de patrocinios, de
viajes a Madrid, de conversaciones
con Tramont y Galisteo, pidiendo

tiempo y a la vez perfilando el pro- .

grama. Pero el dinero no llegaba.
Los tltimos meses del 93, todo el
mundo lo sabe, han sido imposibles
para el patrocinio. Borja no podia
esperar mds. Tenia que resol- 444
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ver el tema de pilotos para el afio si-
guiente. Al acabar las Navidades le
comuniqué finalmente que me iba a
Renault. No tenic un duro, pero el
programa tenfa que salir. Si sélo se
podien hacer cuatro rallyes, qué se
iba a hacer, pero la decision estaba
tomada. Por aquellos inicios, los
éxitos de ahora los valoro tanto».

Una de las razones por las gue fi-
nalmente Oriol se decidié por Re-

‘nault fue el conocer que la marca

francesa preparaba un kit-car. Por
entonces, la Federacién Internacio-
nal parecia que se inclinaba por es-
tos coches para el futuro Campeona-
to del Mundo de rallyes y Renault
ha sido la primera marca en tener a
punto un Clio kit-car.

—Es lo que espero ahora mismo de
Renault; mi suefio: correr el Campe-
onato del Mundo con el kit-car.

—Sin embargo, todo apunta que
los kit-car, al menos el presentado
por Renault, no van a correr ni en el
95 ni probablemente en los afos si-
guientes...

—Yo estoy claramente a favor de la
reglamentacion F-2 o el futuro kit-
car. No entiendo la oposicién que
ofrecen algunos pilotos a correr con
este tipo de coches. Ya se vio lo que
pasé con los Grupo B, que en un
principio, cuando se suprimieron,
parecia que era un paso atrds y lue-
&0 se comprobé que los Grupo A son
coches mucho mds competitivos. Es-
te afio, con el Renault Clio, hemos
batido todos los records de Sainz y
Puras con Grupos B o 4x4 turbo.

=Y el espectdculo, que es la base
de todo deporte, ino se ve muy dis-
minuido?

—No. Un kit-car con 300 caballos y
dos ruedas motrices siempre serd es-
pectacular si lo conduce un piloto de
categoria mundial.

—Hablando de otro tema, jcuil
crees que ha sido la razén de la apa-
rente superioridad del Clio respecto
a los otros coches de F-2?

-Esta superioridad es sélo una
opinién de algunos de los que asistis
a los rallyes. Si hemos ganado ha

sido porque nuestra organizacion
ha funcionado impecablemente, Des-
de el mds modesto de los conducto-
res de los camiones, a. los meednicos,
técnicos vy, claro estd, los pilotos. El
Campeonato no nos lo ha regalado
nadie. Nunca se ha visto, como este
afio, una pelea tan cerrada. Tres de
los rallyes han acabado con diferen-
cias de menos de 20 segundos. Uno
de ellos, en el tltimo tramo y por sd-
lo cuatro segundos. Dicho esto, lo
cierto es que el Clio tiene un chasis
excepcional. Pero para que este cha-
sis se comporte de manera excepcio-
nal, hay que levar los reglajes has-
ta una meticulosidad obsesiva.” Si
no se logran los reglajes adecuados,
el Clio es muy dificil de conducir.
Aparte del chasts, los frenos son
muy buenos y el escalonamiento del
cambio perfecto. El motor, con 220
caballos estd bien, sube muy rdpido
de vueltas y es eldstico, pero los hay
mejores.

—Hablemos del 85 _

—Precisamente en estos dias ini-

AL VOLANTE DEL CLIO WILLIAMS

cinmos las conversaciones sobre la
temporada préxima. Adn no hay na-
da mds que un compromiso moral
can Renault, con quien tengo la ab-
soluta certeza de correr la tempora-
da gue viene. Otra cosa es el progra-
ma, No sabemos aun qué haremos.
FParece claro que repetiremos el
Campeonato de Espafia. Pero, junto
cini el Campeonato de Esparia, me
gusiaria poder participar en dos
priebas del Mundial, Dependerd
mutcho de los planes de Renault en
Francia y de nuestros resultados en
¢! Rallye de Espafia y el Rallye du
Virr o finales del préximo mes de no-
vienbre,

{riol tiene en los dos préximos
meses una importante revalida. Ha
aprobado con sobresaliente la tem-
porada y ahora tiene las dos citas,
mundialista y francesa, para que los
grandes patrones fijen su atencién
en &, Kl futuro es suyo. ®

JOSE MARIA CERNUDA
FOTOS: RaMON RODRIGUEZ

MOTOR: delantero transversal de 4 cilindros en linea, Cilindrada: 1.998 cc. Cuatro valvulas por cilin-
dra con doble &rbol de levas en cabeza. Potencia méxima: 220 ¢v a 6,900 rpm. Par méximo 23 mKg
a 6000 rpm. TRANSMISION: Delantera. Caja de cambios de sels velocidades de engranaje recto.
Autnbiocante al 75 %. Radiador de aceite. SUSPENSIONES: Delantera tipo McPherson con tridngulo
inferar en dos segmentos para posibilitar reglaje de caidas. Estabilizadora. Trasera de brazos guia-
dps can 4 semi-barras interactivadas y barra en V como elemento elastico. Caida y convergencias re-
guiables, DIRECCION: cremallera asistida. FRENOS: discos ventilados delanteros de 323 mm de
diametra, Discos traseros de 254 mm, PESOS Y DIMENSIONES: 930 Kg de peso y 3,71 m de longi-
tuel Wis delantera de 1.406 mm y via trasera de 1.351 mm. Distancia entre ejes de 2.472 mm,
Llamzs da 7,56 x 16 y neuméticos 18 x 62 x 16.
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CARRERAS DE CAMIONES EN BT, JARAMA

El mayor

Con El Jarama abarrotado,
o] Europeo de carreras de
jones llegaba a su fin
con claro predominio de
Mercedes y un nuevo

amento que ha

A marca de la estrella ha sido la

lUnica en reaccionar frente al
nuevo reglamento puesto en vigor
esta temporada. Las categorias se
simplificaron a dos, camidn y su-
percamidn, limitdndose con una
brida todos los motores que exce-
dan los 12 litros de cilindrada. En
la categoria superior se ha permiti-

horadas, como es el caso de los Mer-
teides Benz OM 441 de Parrish y
Bourgudd, con mil eaballos de po-
tencia, son capaces de acelerar de 0
a 1010 kilémetros por hora en 4,7 se-
gundos, méds rdpido que un Ferrari
512 TR. :

Con la velocidad limitada a 160
kildmetros por hora y prohibicién
de montar ABS y ASR, la categoria
de camiones de serie debe montar

frenos de tambor (en lugar de ¢oe | .

- regl - minado ¢l nt do una preparacién mayor, consti-
: discl'lmlna O claramente a | tuyéndose casi en una categoria de
L los més modestos. prototipos. Las mecanicas més ela-
z | |
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VIDA EN LA CARRETERA

JEAN Marc Miquel es un peq‘ueiiﬁ_‘
transportista de Toulouse con una

sola obsesién: subir a la cabina de

su Scania L 110 y salir a una pista
de carreras. Para acudir a los gran-

des premios, los sacrificios no son
pocos. Lo primero es invertir todos

- Un equipo &e cmmetleién en las cal'reras de.camit-maslldléombétte todo, st

las habituales tareas dor_né_stleas hagta Igs yveﬁqs_, pasando por los prg;_n_ip;.

- los dias libres y las vacaciones en
- acudir al particular circo de la com-
~peticién de mayor peso. El equipo

estd compuesto por un conductor
profesional, tres mecdnicos y dos

| entusiastas esposas que hacen las
~ veces de secretarias y de cocineras.
Todos ellos se desplazan en el otro

Bcania que Miquel utiliza para tra-
bajar y en cuyo remolquen viven las

_ incidencias cotidianas de la compe-
“ticién, Para trasladar la aromatica

cocina provenzal de circuito en cir-

_cuito, cada uno paga a escote a la
- hora de la compra.

Tras llegar a rodar tercero en su

categoria, a Miquel se le perforé un
" pistén a dos vueltas de final. Justo

al lado en el paddock aparcaba el

DAF 2.500 de Luis Lopez Rubiano,
Su relacién con la empresa TRM,
dedicada a rectificados, hizo posible
buscar un viejo motor en el taller de
Aleald de Henares, sobre el que los
mecdnicos trabajaron toda la noche.
No contentos con ello, ganaron la
prueba mecanica a las 9 de la mafia-
na. En carrera, después de quedar

terceros en la final, fueron relegados .
_ al cuarto puesto por una penaliza-
. cién de 10 segundos. La causa, s0-
* brepasar en dos kilémetros por hora
. el estricto limite de los 160. -

los de disco refrigerados por agua

de los supercamiones) y la caja de -

cambios debe ser manual.
La aficién espafiola ponia sus mi-

- ras en Manuel Santos. El nueve ca-

mién MAN 14423, de 980 caballos y
una sofisticada caja de cambios
programable electrénicamente, ha
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permitido este afio al piloto madri-
lefio seguir el campeonato codedn-
dose con los mejores. Un cambio de
motor antes de los entrenos bajo el
rendimiento del MAN y Santos tu-
vo que esforzarse al méximo en su
pilotaje para plantar cara a los re-
yes de la especialidad. A pesar de

conseguir una privilegiada segunda
plaza en la parrilla, la carrera del
gdbado terminaria para él con un
fuerte impacto contra el Mercedes
del alemédn Fritz Kreutzpointner,
incendidndose éste, suceso que le
privé de cualquier posibilidad de
mantenerse en cabeza. Con gran

UN ejemplo de preparacidn artesa-
nal a ja qua puede ser semeiido uno
e Ins supercamiones gue signen es-
L& campeonate es el Renault con
natar CS de 11 litros del equipo
Aravi, pilotado por Jacques Perret.
Es una base gue se fabrica para ¢l
mercado americano, en el que esta
clasificade en 1a clase sicte. La elec-
cién se ha hecho en funcién del re-
parto de masas, estando el motor
detrds del eje delantero. El motor
original rinde 340 caballos, que son
multiplicados por dos veces y media
tras la preparacidn consistente en
actuar sobre la culata, distribucién
y turbo.

La caja de cambios automdtica
Allison es de una antigua genera-
¢ién que antes de servir en la com-
peticién equipd durante diez afios a
un autocar de trangporte de viaje-
ros. Después de cinco afios de carre-
ra sigue funcionando con normali-
dad, aunque supone una desventaja
frente a otras mecanicas, pues dis-
pone de tan sélo cuatro relaciones
en lugar de las cinco de las cajas
ZDHP 600 de los rivales, que ade-
mds pueden cambiar el desarrollo
en funcign del circuito. Otra des-
ventaja de este camién en concreto
serfa gue no dispone de diferencial
autoblocante; es un Renault de se-
rie que actia como si de un kart se
tratase. La diferencia se traduce so-
bre la pista en dos segundos im-
prescindibles para estar en cabeza.

La suspensién delantera es con-
vencional pero con una estabilizado-
ra regulable y amortiguadores de
gas también regulables. La trasera
es una creaciéon propia derivada de
tres clases de suspensiones diferen-
tes. Todo ello ha sido realizado en

ratos libres de forma desinteresada .+ - -,

por los mecdnicos del equipo, em-
pleados en la marca Renault Vehi-
culos Industriales. Su {inico anhelo,

cor_npetir v algiin sponsor decidido,

- pesetas. Un

de trabajar
laculatayel
turbo-
compresor.
A veces hay

Preparar de
forma
somera un
camidn |
puede
costal
alrededor de
. unos 30
millones de R8%

neumdtico, |
por ejemplo,
=4 @ “cuesta

| PREPARACION EXHAUSTIVA _ .

| pundonor, atacé sin embargo hasta |

salirse en las eses y pinchando una
rueda trasera. Su fogosidad le costé
ademis una multa por parte de la
organizacidn.

En cabeza, el campeonato no ter-
minaba de consolidarse para el vir-

| tual campedn Steve Parrish. El

sueco Slim Bourgudd volaba hacia
la meta a un ritmo tan regular co-
mo inalcanzable. A log dos Merce-
des sé6lo pudo acosarles el piloto-pe-
riodista aleman Hans Georg
Marwitz, que demostré que MAN
no se resigna a doblegarse ante la
marca de la estrella. Mas atras, la

carrera estuvo muy animada entre
los dos integrantes del equipo Sisu,
Luostarinen y la finlandesa Minna
Kuoppala.

Los camiones de serie siguieron
bajo dominio de los Sisu, a las ma-
nos del checo Martin Koloc, que no
dio opcidn a sus hipotéticos 444
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rivales. La gran fiesta flel can_li()n
continué €l domingo, bajo un tiem-
po veraniego y una aﬂuenga masi-
va del fiel publico que tiene esta
singular carrera en el Jarama. El
antiguo piloto de motos, y ya cua-
rentén, Steve Parrish, no dejé nin-
gin resquicio de que se le escapara
an titulo europeo que ha ostentado
desde 1992. Gané a los puntos, con-
servando su ventaja sobre su mas
inmediato rival Slim Borggdd, pero
rehuyendo un enfrentamiento d1:
recto con el sueco, que se mostré
pletérico en el circuito madrilefio.
Los Mercedes tuvieron sin embargo
que sufrir una ofensiva generaliza-
da de la retaguardia, formada por
los Sisu oficiales y los MAN del ve-
terano transportista francés Noel
Croizier y del propio Santos que,
pese a un apoyo incondicional del
piblico, no pude suplir la falta de
potencia de su motor frente a las
otrag mecdnicas. Al final acabaria
octavo de su categoria, que ve como
los cambios de reglamento van a
hacer muy necesario para las mar-
cas contrarrestar la superioridad
Mercedes.
del\%loasyor emocion libré la ﬁna} de
camiones de serie. Contra pronosti-
co, y pese a las aspiraciones de Ko-

- loc, fue un inspirado Bije Ovebrink

La piloto Minna Kuoppala (11) tuvo que el que hizo patria, imponiendo de
verselas muy en serio con su compafierode - forma espectacular su Volve NL 12
en el campeonato, pese a una tar-

equipo Harel Luostarinen (10). .

- .. . ... dia reaccién de Koloc que, a pesar
de rematar con una victoria la tem-
porada, se quedaba sin los laureles
por seis puntos.

Ovacién aparte merecié Antonio
Conejero que, con su modesto Dod-
ge Barreiros, llegé en décima posi-
cién, lo que confirma una excelente
progresién ya vaticinada en el 93.

Pero los equipos mas modestos
han visto enfriarse su entusiasmo
con las nuevas reglamentaciones,
5i en la categoria superior se ha
yuitado en parte la competitividad
por la aparicién de los poderosos
Mercedes, en los camiones de serie
lo estricto de la reglamentacién ha
desanimado un tanto a los espafio-
les, cuya tnica posibilidad de com-
petir se limitaba a los circnitos de
Albacete y Kl Jarama. Para el afio
rue viene hahrd que redoblar es-
fuerzos y medios si se quiere salir a
pista junto a los cada vez més sofis-
ticados camiones del Campeonato
de Europa. P

I =

JUAN Luis S8oTo
Foros: JostE ANTONIO DiAZ

COMO acertado acompafiamiento
al grandioso espectdculo de los ca-
miones en carrers, el fin de semana
se vio acompafiado de las copas 91—
troen AX v ZX; en las que el ptiblico
" agistente encontré puntual respues-
ta a los gigantes de 1a carretera.
El ssbado era Barrabeig quien sa-
Ha como favorito en primera linea
de salide gracias a imponerse en los
entrenamientos. Pero la carrera de-
pararia sustanciales cambios en las
previsiones, sorprendiendo el joven
Jorge Osset al imponerse tras duri-
gima lucha en un cerrado pelotén de
cabeza conformado por Vicente Va-
_ 1lés, José Manuel Jiménez y Ma-

 pasaba a manos de Martin Egafia,

nuel Barrabeig. La segunda final

CLASIFICACIONES
CAMIONES

FINAL

12 Martin Koloc (Sisu SR 340}, 31:10.242
22 Bolle Ovebrink (Volvo NL-12), 31.10.649;
32 Tim Baddiley (White W.C.M.), 31.11.303;
4° Stan Matejovskl (Liaz 250), 31.11.640;
5° Teunis Holstege (Scania 113), 31.42.414
&2 Dlck Pountain (White W.C.M.), 31.56.212;
72 Petr Cemack (Liaz 250 471), 32.05.542;
8° Jean Marc Miquel (Scania L), 32.06.017,
92 Reinhilde Braun (Mercedes), 32.13.169;
102 Antonlo Cone]ero (Dodge), 32.04.2417;

SUPERCAMIONES

2
=

12 Slim Borgudd (Mercedes S), 28.33.456;
2¢ Frltz Kreutzpointner (Mercedes),
28.39.786; 32 Noel Croizier (MAN),
28.42.307; 4° Steve Parrish {Mercedes),
28.44.017; B2 Harml Luostarinen (Sisu SR
372), 28.45.495 6 Minna Kuoppala (Sisu
SR 372}, 28.51,800; 7° Gerard Cuynet (Mer-
cedes), 29.04.152; 8 Manuel Santos
{MAN), 29.10.706; 9® Raphy Gorret (Phoenix
MAN), 29.17.950.

CAMPEONATO

CAMIONES
12 Qvebrink (Molvo), 419 puntos, 22 Koloc
{Sisu), 413; 3* Holstege (Scania), 337.
SUPERCAMIONES

12 Parrish (Mercedes), 449 puntos; 2 Bor-
gudd {Mercedes), 433; 32 Kreutzpointner
(Mercedes}, 342; 4° Cuynet (Mercedes),
234; .... 112 Santes (MAN), 114

COPAS CITROEN

w

[T T
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Martin Egaiia mantuvo a raya a sus contrarios en la Super Final de los Cltroén AX.

de la ZX, en la que 16 pilotos ihan a  pilotos como Francisco Rastrollo,

El domingo, Javier Mora se esca-
paba hacia el titulo, aprovechando
in vonfusién de una melés inicial -
provocada por Ignacio Hervas. Este
también era posteriormente supera-
do por Muniesa y Casais, que se su-
bieron al eajén con Mora, Pero la or- -
ganizacion penalizaba a Mora por
adelantarse en la salida, a lo que el
piloto ha recarrido. .

estar en parrilla de salida en ¢l mis-

Luis Lépez de la Camara o Roger

~ CLASIFICACIONES
1% Martin Egana, 26%.532, 2° Manuel Ba-
rrabelg, 26.22 702; 3¢ Alfredo Mostalo,
26,22 702, 4° José Conchado, 26.30.770;

5° Antonio De Dlos 2637 511 - 5

: { X

mo segundo. Javier Mora llegaba al ~ Morback no esfuvieron en cabeza, é! José L:?iYS1“‘5"3?;3'327[12'191'H2! Jéon
I | ¥ ey o fosu- —— = 8 4 [ngd 3 asais, 12, ; 3% |gnacio Hervas,
i ‘ na‘r.(me_n;‘:ﬂs- = polidexmrere, I - - Jarama con muchas aspiraciones de .. que fue copada por Mora, José Luis 57 16,748, 48 Ikl Golburs, 27.16.943; 5%
: si 1a AX fue emocio 2, 10
ih

Pablo Irizar, 27.20.827.
—

hacerse con el titulo. La parrilla de- .- Muniesa, Ignacio Hervés y Jon Ca-
finitiva resulté impredecible, ya que - sais. SRR RN R TR L

E que habia dominado yaen los entre- _

pﬁedfe decirse menos de _los entrenos J_aviér Nlorase hlz;) eon ia_ copa ZX, aun“qﬁ'e‘luego' fue penalizado con un minuto.
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Coémo conseguir
que huelan a manzana.
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El mejor medio es anunciarte en revistas. Porque es el dnico Pasa revista a tu campana. Para estar seguro.
que permite una gran flexibilidad creativa. Puedes usar distintos

formatos, colores e incluir muestras que se pueden oler,
tocar y probar. p

Las revistas son el Gnico medio multisensorial completo. Asociacion de Revistas de Informacién




Esta es tv aventura.
iApUntate!

91:0509902

sHorone de lunes a viermes
do 13 o 20 horas.

Llama antes del 14 de Hﬂﬁﬂmbre.::l
La aventura maya te espera’
en Belice, Guatemala, Honduras,

El Salvador y México. |
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