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entre nosotros

Siento un profundo respeto y admira-
ción por aquellos profesionales que, 
con sus conocimientos, trabajo y fir-
mes convicciones, son capaces de con-
figurar progreso en todo aquello a lo 
que consagran su vida: José Vicente de 
Los Mozos, director mundial de fabri-
cación y logística del Grupo Renault, 
es uno de ellos. Un cargo que a partir 
de ahora tiene que compartir con el 
segundo escalón de la cúpula directi-
va del grupo automovilístico francés. 
Esta situación le convierte en el espa-
ñol que más alto ha llegado como di-
rigente de una firma 
de automoción a ni-
vel mundial. En esta 
nueva etapa de cam-
bio, el Consejo de 
Administración de la 
marca ha sustituido a 
su consejero delega-
do Thierry Bollore, 
por un equipo de tres 
personas capitanea-
do por la hasta ahora 
directora financie-
ra Clotilde Delbos, 
quien contará como 
adjuntos con Olivier 
Murguet y José Vi-
cente de Los Mozos, 
responsables respec-
tivamente de la direc-
ción comercial y de 
la producción indus-
trial. Esto abre un pe-
riodo de interinidad 
cuyo principal ob-
jetivo entre otros es 
dejar atrás la era vin-
culada a Ghosn, en 
prisión por presunto 
caso de malversación 
de fondos, y la pues-
ta al día de las rela-
ciones con Nissan, 
socio de la Alianza 
Renault-Nissan-Mit-
subishi. Tareas a las 
que este sobrio caste-
llano, acostumbrado 

a conocer los problemas desde dentro 
y en directo, logrará una vez más, po-
ner cada cosa y persona en el sitio que 
corresponde y así cumplir con los ob-
jetivos que sean mejor para el conjun-
to de su grupo. 

Otro frente abierto y cargado de in-
certidumbre para José Vicente de Los 
Mozos, como presidente de la patronal 
de fabricantes (Anfac), es un desafío 
que viene de la mano de la inestable 
coyuntura política que atraviesa el país 
y la complicada situación del automó-
vil de cara al futuro, Sobre todo si te-

nemos en cuenta 
que Mario Arne-
ro, vicepresidente 
ejecutivo de esta 
asociación, termi-
na en su puesto el 
31 de diciembre 
de este año. Entre 
los candidatos a 
sustituirle suenan 
nombres de dife-
rentes tendencias, 
nosotros espera-
mos que el elegi-
do sea, además de 
influyente con el 
Gobierno de tur-
no, un ejecutivo 
con experiencia en 
el sector. Las asig-
naturas pendientes 
son un plan de mo-
vilidad con 50 me-
didas presentado 
en su tiempo y mo-
mento a todos los 
partidos políticos, 
desde Podemos a 
Vox. De Los Mozos 
está acostumbrado 
a enfrentarse a si-
tuaciones compli-
cadas. Esperemos 
que por el bien del 
sector supere en lo 
posible el calami-
toso escenario ac-
tual

De los Mozos
Con su llegada al segundo escalón de la cúpula del Grupo 
Renault, José Vicente de los Mozos es el español que más alto 
ha llegado a una firma de automoción a nivel mundial. 

José Vicente de 
los Mozos, en su 
doble faceta como 
responsable mundial de 
la producción industrial 
del Grupo Renault y 
presidente de Anfac, es 
uno de los personajes 
más influyentes 
en la industria del 
automóvil. Un hombre 
acostumbrado 
a enfrentarse a 
situaciones complicadas 
y al que les gusta 
conocer los problemas 
desde dentro, lo que le 
permite poner cada cosa 
y persona en su sitio y 
cumplir así los objetivos 
que sean mejores para 
su empresa o el sector. 
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MENORES SIN 
CINTURÓN
Nueva campaña de uso 
del cinturón de seguridad 

y nuevos datos sorprendentes. En la pri-
mera semana de octubre, con más de 
400.000 coches controlados, casi 3.768 
adultos fueron sancionados por no llevar 
cinturón; 232 niños con estatura inferior 
a 1,35 metros viajaban sin ningún siste-
ma de retención infantil. Y lo que es aún 
peor, 63 de ellos en el asiento delantero. 
Sigue pareciéndonos inconcebible que 
aún sigan apareciendo estas cifras... Hay 
gente que no escarmienta. 

El eléctrico, según 
Pere navarro
«Cometimos el error de 
vender un producto que no 

teníamos en la estantería, no tenemos 
dónde enchufarlo y el precio es carísimo. 
Nos equivocamos todos». Pere Navarro, 
director general de la DGT ha puesto 
palabras a lo que pensamos muchos 
sobre el empeño en fomentar a toda 
costa un tipo de tecnología. Ojalá las 
palabras de Navarro tengan eco y el 
futuro Gobierno, sin dejar de apoyar 
al eléctrico, propugne la neutralidad 
tecnológica para conseguir el reto de 
reducir las emisiones. 

?
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Las mejores 

ofertas de

coches nuevos  

desde  

la pÁG. 48
Busca tu marca

AUDI 18, 30
CITROËN 40
FIAT 29
FORD 32
LEXUS 38
NISSAN 26
PEUGEOT 42
RENAULT 12
SKODA 22
SSANGYONG 10
TOYOTA 8, 24
VOLKSWAGEN 34
VOLVO 36

Nº 1.764  • 22 de octubre al 4 de
noviembre de 2019
Sobretasa Canarias: 0,15 euros

6.-  la foto

8.-  qué pasa
Toyota c-hr
La marca japonesa renueva el SUV 
urbano, ahora con más potencia.

10.- ssangyong korando
La nueva generación del Korando 
sube el nivel y mantiene unos 
precios sorprendentes.

12.- cuatro ruedas
RENAULT CLIO TCE 100
Bajo carrocería que recuerda al 
Mégane, todo es nuevo en este Clio, 
un rival muy fuerte y con muchos 
argumentos para el éxito.

18.- audi RS5 SPORTBACk
Con 450 caballos, cambio tiptronic 
de 8 marchas y tracción total 
quattro, el RS5 Sportback combina 
deportividad y practicidad.

22.- SKODA FABIA SCOUT
El Fabia Scout se presenta con una 
estética más poderosa, pero sin 
otro tipo de aliados ‘off road’.

24.- TOYOTA YARIS 
La cuarta generación del Yaris, de 
rompedora estética esconderá 
una mecánica híbrida sobre una 
plataforma de última generación.

26.- NISSAN JUKE
Vuelve el Nissan Juke, inventor 
del segmento SUV urbano. Más 
tamaño con el mismo estilo; más 
tecnología pero un solo motor son 
sus cartas.

29.- FIAT 500 X SPORT
Fiat ha puesto a punto el 500X 
Sport, un todocamino urbano de 
corte más deportivo.

30.- AUDI Q3 SPORTBACK.
El Audi Q3 Sportback no pierde 
ninguna de las virtudes ‘racionales’ 
del Q3 y las adorna con un estilo 
deportivo y un comportamiento 
dinámico sobresalientes.

32.- FORD Tourneo 
custom plug in
Conducimos la versión más 
eficiente de la gama, impulsada 
por un motor eléctrico de 126 CV 
y una batería que homologa 49 

kilómetros de autonomía eléctrica.

34.- VOLKSWAgen t-roc r
Un deportivo civilizado y funcional, 
que es la opción perfecta para 
quienes deseen emociones fuertes. 

36.- volvo XC60/XC90 
mild hybrid
Los Volvo XC60 y XC90 con 
sistema Mild Hybrid reducen 
consumos y emisiones y mejoran la 
respuesta del motor.

38.- lexus rx 450h
El RX 450h, en su versión corta 
y el RX L, actualiza su imagen 
exterio y presume de una mayor 
carga tecnológica para mejorar la 
seguridad y su dinámica. 

40.- lexus ls 400/lexus 
ls 500 h

Hace 30 años Lexus escribió con el 
LS la primera página de una marca 
que apostaba por diferenciarse en 
cuanto a lujo, exclusividad y servicio.  
Hemos vuelto a conducir aquel 
pionero.

42.- peugeot 208 
puretech 100
Probamos la futura versión 
superventas del 208, con 100 CV, 
una buena respuesta y un gran 
talante dinámico..

54.- bajo la lupa
citroën C3 y C3 Aircross
Citroën C3 y C3 Aircross forman 
la familia más original, divertida y 
versátil de la marca francesa... Y tal 
vez del mercado. 

50.- la semana

52.- la movilidad del 
futuro ya está aquí
De la mano de Iberdrola te 

sumario

ofrecemos las últimas novedades 
en torno a la movilidad eléctrica.

54.- a la última

56.- de carreras
mercedes, dominio récord
Mercedes ha logrado su sexto título 
de constructores consecutivo, lo 
que coloca a la escuadrá como la 
mejor de la F-1. Otros equipos, en 
otras categorías, también hicieron 
historia. 

60.- saber comprar
y vender
los mejores  descuentos 
y ofertas para comprar 
coche.

64.- queremos saber
consultorio técnico y 
jurídico

66.- el retrovisor
motor 16 hace 25 años

Síguenos 
en... Motor 16.comMotor 16.com Motor 16.tvMotor 16.tv
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(1) PVP recomendado en Península y Baleares de SUV Compacto C3 Aircross PureTech Gasolina 110 Live 13.990€ (IVA, transporte y 

un capital mínimo de 6.000€ con una permanencia mínima de 36 meses, a través de PSA Financial Services Spain EFC, S.A. PVP recomendado para el cliente que 

PureTech gasolina 130 S&S 6v Start 19.990€ (IVA,transporte y Operación Promocional incluida) para clientes particulares en Península y Baleares que entreguen 

 
 

Gama Citroën SUV: Consumo mixto WLTP (L/100Km): 4,5 a 8,0. Emisiones de CO2 mixto WLTP (g/Km): 117 a 181.
Emisiones de CO2 mixto NEDC (g/Km): 106 a 132.

SUV CITROËN C3 AIRCROSS 
12 ayudas a la conducción

Grip Control con Hill Assist Descent
Hasta 520l de volumen de maletero

Asientos traseros deslizantes y abatibles
Mejor altura libre al suelo de su segmento 

NUEVO SUV CITROËN C5 AIRCROSS 
20 ayudas a la conducción
Grip control con Hill Assist Descent
Hasta 720l de volumen de maletero
3 asientos individuales en segunda fila
Suspensión de amortiguadores progresivos hidráulicos®

NUEVA GAMA SUV CITROËN
LA AVENTURA EN MODO CONFORT.

DESDE 13.990 €(1)

DESDE 19.990 €

Opinión clientes

MOTOR16_200X297+5.indd   1 30/9/19   18:19
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Felipe VI, ‘padrino’ 
del Opel Corsa y 
el Renault Captur
La implicación de la Corona con el sector 
del automóvil en España siempre ha sido 
innegable y tenemos pruebas sobradas 
del apoyo, primero del Rey Juan Carlos I y 
ahora de Felipe VI. Sabedores, ambos, de la 
importancia que representa esta industria 
para la riqueza y la cohesión social de nuestro 
país, siempre han estado allí donde tocaba, 
dandó ánimos y apoyando a los trabajadores 
y también impulsando a las empresas para 

la foto

que mantuvieran o aumentaran su compromiso 
de inversión en España y en nuestras factorías, 
entre las mejores del mundo en muchos casos.
Y la semana pasada Felipe VI ha vuelto a 
demostrar su especial sensibilidad. Con un 
Gobierno en funciones y a la espera de que 
llegue un ejecutivo que valore la importancia 
de este sector, el Rey ha hecho por un día 
esa labor. El lunes poniendo en marcha la 
producción del Opel Corsa –y conduciendo el 
eléctrico Corsa-e– en Figueruelas. Y el miércoles 
visitando la factoria de Renault en Valladolid, 
de donde sale la nueva generación del Captur. 
Dos nacimientos clave para una industria que 
quiere seguir siendo determinante en nuestro 
país.
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qué pasa

primeros bocetos del octavia 
Skoda ha desvelado las primeras imágenes del vehículo que 
se convertirá en la cuarta generación del Octavia, el modelo 
más vendido en la historia de la marca checa, con más de 
6,5 millones de unidades en todo el mundo. Los bocetos 
muestran que el nuevo Octavia apostará por un lenguaje 
más dinámico y deportivo, con una marcada caída de techo 
que simula los trazos de un coupé. También el diseño de los 
faros es más estilizado. Llegará al mercado en 2020.

Nueva versión híbrida 
con 184 CV y detalles 
estéticos 

El Toyota C-HR se renueva

El Toyota C-HR está 
siendo un modelo de 
gran éxito en la marca 
japonesa desde que vie-
ra la luz. Y no quiere des-
cuidarse lo más mínimo, 
por eso se ha sometido 
a una intensa puesta al 
día que salpica a su di-
seño, al equipamiento y 
a su mecánica.
Hasta el momento se 
comercializaba con un 
sistema híbrido de 122 
CV. Ahora la oferta se 
amplía con la llegada de 
una nueva variante, tam-
bién híbrida, que incre-
menta la potencia hasta 
los 184 caballos gracias 
a un bloque de gasolina 

de dos litros. Con este 
nuevo motor el C-HR 
cobra nuevos bríos pa-
ra una conducción más 
dinámica por carretera. 
Además, esta nueva me-
cánica ha obligado a re-
visar la suspensión.
En el resto de la gama se 
ha mejorado la puesta a 
punto de la dirección y 
se ha trabajado especia-
lente sobre la insonori-
zación del habitáculo.
A nivel de equipamiento 
se introduce un nuevo 
sistema de infoentrete-
nimiento que ya incluye 
Apple Car Play y Android 
Auto para disfrutar del 
smartphone.

Se presenta en Tokio

Debuta oficialmente en 
el Salón de Tokio, pero 
la marca japonesa ha 
querido servir a modo de 
aperitivo este ‘teaser’ que 
nos brinda la posibilidad 
de conocer la silueta del 
nuevo Honda Jazz, un mo-
delo que siempre ha sabi-

Primera imagen del 
nuevo Honda Jazz

do aprovechar al máximo 
el espacio interior, pese 
sus contenidas medidas 
exteriores.
En Europa sólo estará dis-
ponible con una variante 
híbrida, similar a la del 
CR-V, pero con menos 
potencia.

Aston Martin Vantage Roadster

Su puesta de largo oficial 
será en enero de 2020 en 
Detroit, aunque ya nos 
podemos hacer una idea 
de la imagen definitiva 
del Aston Martin Vanta-
ge Roadser. Lógicamente 
deriva del Coupé, pero el 

Y contigo llegó el ‘destape’
techo de lona eléctrico 
marca su personalidad.
No hay muchos más da-
tos sobre este deportivo, 
que estará disponible 

En el 
exterior retoca 
los paragolpes 
y los faros, 
ahora sólo con 
tecnología 
LED.

Más coqueto y 
exclusivo, el Vantage 
Roadster monta un techo 
de lona eléctrico que le da 
un aire más ‘clásico’.

durante la primavera del 
próximo año. En principio 
hereda el motor 4.0 V8 
con 510 CV de la versión 
cerrada.
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Renault recomienda

Nuevo Renault Clio: Consumo mixto WLTP (l/100 km) desde 4,1 a 6,3. Emisiones de CO2  
WLTP (g/km) desde 109 hasta 142. Emisiones de CO2 NEDC (g/km) desde 94 hasta 118.

Pantalla Multimedia  
de 23,6cm (9,3´´)

Cargador inalámbrico Sistema de audio BOSE

renault.es

Renault CLIO
Nuevo

Diseñado para vivir

AF_PBCS_Renault_CLIO+USP_200X297+4_MOTOR16_ADAP.indd   1 10/9/19   11:13
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qué pasa  

hyundai nexo 
Este vehículo es el primer modelo de 
pila de combustible que se somete 
a las severas pruebas de choque del 
IIHS en los Estados Unidos. Y lo ha 
hecho con nota, ya que el Nexo ha 
superado las seis pruebas de coli-
sión, conquistando el premio Top 
Safety Pick+ que otorga el IIHS.

Ofensiva Gran Coupé en BMW

BMW ya ofrece los nuevos 
Serie 2 Gran Coupé y M8 
Gran Coupé, además de la 
variante Competition de 
este último. Es la primera 
vez que la marca alemana 
ofrece esta carrocería cua-
tro puertas con apariencia 
coupé en la Serie 2.
Deriva de la Serie 1, por lo 
tanto, a pesar de su as-
pecto deportivo recurre a 
la tracción delantera para 
impulsarse, aunque tam-
bién contempla alguna 
variante xDrive con trac-
ción total.
Mide 4,53 metros, ofrece 
cinco plazas y un malete-

Llega el Serie 2 y el poderoso M8 Competition
xDrive con 306. El abani-
co de precios oscila entre 
los 30.900 y los 58.700 
euros.

Llega al mercado el 
nuevo SsangYong 
Korando 

Desde 17.750 euros

El nuevo SsangYong Ko-
rando ha dado un gran 
salto cualitativo, pero 
mantiene unos precios 
muy competitivos, 
A pesar de sus mejo-
ras tecnológicas, como 
la nueva plataforma, 
equipamiento y gama 
de motores, este SUV 
compacto se convierte 
en una opción realmen-
te asequible. La variante 
de gasolina 1.5 Turbo de 
163 CV se puede adquirir 
desde 17.750 euros, una 
vez aplicados todos los 
descuentos y campa-
ñas de financianción. Si 
la prioridad pasa por el 
diésel 1.6 de 136 CV el 

coste parte desde los 
22.500 euros con pro-
mociones incluidas.
Los dos motores están 
disponibles también con 
tracción 4x4 y una nueva 
caja automática de seis 
relaciones, por 28.900 
y 30.750, respectiva-
mente.
La gama se comerciali-
za con cuatro acabados 
–tres en el diésel– y con-
templa de serie frenada 
de emergencia autóno-
ma, mantenimiento de 
carril, alertas de distan-
cia, precolisión y fatiga 
del conductor, lector de 
señales y luces de carre-
tera inteligentes.

Las unidades con caja manual 
tardarán aún unas semanas en 
llegar a nuestro mercado.

El salto 
cualitativo 
es evidente 
en calidad y 
dotación.

los plug-in de peugeot, a la venta
Ya se puede adquirir la nueva gama de modelos 
híbridos enchufables de Peugeot, que salpica al 508 
y al 3008. Esta eficiente gama ofrece hasta 300 
CV y puede circular hasta 59 kilómetros en modo 
eléctrico. Los precios parten desde los 35.200 euros 
en el 3008 y desde los 36.050 en el 508.

Por su parte, BMW también 
lanza las variantes más 
prestacionales del Serie 8 
Gran Coupé. Tanto el M8 

como el M8 Competition 

con carrocería Gran Coupe 
comparten el propulsor 4.4 
V8, que desarrolla 600 CV 
en el primero y 625 en el 
segundo.
La tracción es a las cuatro 
ruedas, aunque se puede 
desconectar en las ruedas 
delanteras si se desea, y 
el cambio automático de 
ocho relaciones. El más 
potente acelera de 0 a 
100 km/h en sólo 3,2 se-
gundos.

ro con 430 litros. Llegará 
en marzo de 2020 con un 
motor diésel 220d con 190 
CV y dos de gasolina, un 
218i de 140 CV y 
el  M235i 

El Serie 2 Gran Coupé 
y las versiones M8 Gran 
Coupé llegarán al mercado 
en la primavera de 2020.

NUEVO FIAT 500X SPORT

IMPOSIBLE  RESISTIRSE

GAMA FIAT 500X DESDE 13.400€*
SUJETO A FINANCIACIÓN

Gama Fiat 500X: Consumo ponderado/ciclo mixto: de 4,8 a 8,2 (l/100km). Emisiones de CO2: de 125 a 185 (g/km), según procedimiento de ensayo WLTP 
conforme a lo dispuesto en el Reglamento EU 2017/1151 (emisiones CO2 de 106 a 165 g/km según procedimiento de ensayo NEDC correlado establecido en 
los Reglamentos EU 2017/1152-1153). *Oferta válida para vehículos en stock del modelo Nuevo Fiat 500X 120th Aniversario1.6 E-Torq 81kW (110CV) 4x2. PVP Recomendado sin incluir gastos 
de financiación ni matriculación: 13.400€. Incluye IVA, Transporte, Impuesto de Matriculación (IEMT) calculado al tipo general, descuentos del concesionario y fabricante (que incluye descuento por 
entregar un vehículo usado a cambio y con un mínimo de 3 meses bajo la titularidad del cliente) y descuento adicional por financiar con FCA Capital España EFC SAU, según condiciones contractuales por 
un importe mínimo a financiar de 12.900€ con un plazo mínimo de 60 meses y permanencia mínima de 36 meses. Financiación sujeta a estudio y aprobación por FCA Capital España EFC SAU. Ejemplo de 
financiación sin entrada, por un importe total del crédito de 13.400,00€ con 72 cuotas mensuales de 241,48€. TIN 8,99%, TAE 10,59%, comisión de apertura (3,00%) 402,00€ al contado, importe total a plazos 
17.788,56€, importe total adeudado 17.788,56€. La oferta incluye garantía legal y asistencia en carretera de 2 años, más 8 años de asistencia en carretera y garantía comercial adicional MOPAR con un límite 
de 100.000 km desde la fecha de primera matriculación del vehículo aplicable solo para vehículos financiados con FCA Capital España SAU. Oferta sólo para particulares, 
válida en Península y Baleares hasta el 30/11/2019 o fin de unidades en stock (150 unidades). La versión visionada puede no corresponder con el vehículo ofertado.

• Faros Full LED
• Llantas de aleación de 41cm (16”)
• Reconocimiento de señales de tráfico
• Lane Assist
• Pantalla Táctil de 17,7cm (7”)

• Apple carplay + Android Auto
• Sensor de Parking Trasero
• Asistente de luces y lluvia
• Luces diurnas de tipo LED
• Control de velocidad

fiat.es

AF_LEO_FIAT_500X _SPORT_MOTOR 16_200x297+5_OCT19_M_ES_v2.indd   1 10/10/19   11:30
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EMISIONES de co2 (WLTP):

117 g/km

precio� 18.280 €

Comportamiento dinámico. 
Confort de marcha. Calidad 
interior y ergonomía. Seguri-
dad. Consumo muy ajustado. 
Tecnología. 14.679 € con dto.

nos gusta

Recuperaciones lentas. Espa-
cio trasero justo y ángulo de 
apertura de puertas. Vibra-
ciones en frío. Plano de carga 
elevado. Detalles de equipo.

debe mejorar

nuestra valoración

comportamiento 

acabado 

prestaciones 

confort 

seguridad 

consumo 

PRECIO 

nuestras estrellas

Un bagaje de 29 años y de 15 
millones de unidades ven-
didas ha hecho que Renault 
vaya con pies de plomo a la 
hora de crear la quinta gene-
ración de una institución co-
mo es el Clio. No puede, ni 
debe haber fallos.

Eso se ve a simple vista. 
Con su imagen. Si algo fun-
ciona, ¿por qué cambiarlo? 
Por eso mantiene rasgos de 
su hermano mayor; el Mé-

... Clio es. Y es que el nuevo utilitario de la firma francesa parece un clon de su hermano mayor, 
aunque a escala. Bajo esa carrocería todo es nuevo, y eso le convierte en un rival fuerte en este 
competitivo segmento, donde los motores de gasolina, como su 1.0 TCe, están en auge.

Mégane parece...
Julián Garnacho || jgarnacho@motor16.com
Fotos: Álvaro Gª Martins

gane, y de su antecesor. De-
talles que harían pensar en 
un mero ‘lavado de cara’. 
Sin embargo, sus entrañas 
son completamente nuevas, 
tanto que es el primer utili-
tario de la alianza Renault-
Nissan-Mitsubishi en usar la 
plataforma CMF-B.

Esa plataforma le procu-
ra una distancia entre ejes 
de 2.583 milímetros, 32 
más que un ‘best-seller’ co-
mo es el Volkswagen Polo, 
que tiene su misma longi-
tud, porque este Clio ‘pier-

de’ 12 milímetros respecto 
a su antecesor.

Como no habrá carrocería 
de tres puertas, los tiradores 
traseros siguen ocultos para 
conseguir un aire más diná-
mico. Con ellos abres unas 
puertas con un ángulo de 
apertura justo, lo que inco-
moda a la hora de sentar a 
los pequeños de la casa; más 
aún si viajan en silla.

Aunque han hecho lo im-
posible para maximizar el 
espacio –sólo hay que ver el 
espesor de sus sensaciona-

les asientos–, detrás no so-
bra, pues con un conductor 
de 1,75 metros, quedan 62 
centímetros para las piernas 
de tus acompañantes y el tú-
nel central no está especial-
mente disimulado.

Renault anuncia 391 litros 
de maletero –un Mégane tie-
ne 384–, pero se nos antojan 
demasiados, y su elevado 
borde de carga –el botón pa-
ra abrir el maletero va sobre 
la matrícula– no facilita las 
cosas a la hora de introducir 
las maletas más pesadas.

E l salto experimentado 
por el quinto Clio sor-

prende. Tiene un llamativo 
diseño, tecnología de co-
che ‘grande’, su dinámica 
engancha y gasta lo justo. 
Para ser perfecto debería 
ser más amplio atrás o que 
este 1.0 TCe 100 fuera más 
fino, además de tener una 
sexta marcha... Pero de ser 
así, sus rivales sobrarían.

jgarnacho@motor16.com

LA CLAVE

Delante no pasa lo mismo. 
Te acomodas en cuestión de 
segundos a un tecnológico 
interior donde las pantallas 
inundan un salpicadero ló-
gico, intuitivo, bien pensado 
y mejor ejecutado, porque 
sus ajustes son muy bue-
nos, y de mitad para arriba 

hay plásticos mullidos. Que 
aprendan sus rivales, que 
dan más valor al ahorro.

Particularmente me hu-
biera gustado una pantalla 
central más integrada, sobre 
todo esta de 9,3’’, que está a 
mano y desde la que contro-
las todo. O casi, porque los 

cuatro ruedas prueba RENAULT CLIO TCe 100 cv zen
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equilibrado y divertido 
estrena la plataforma 

CMF-B, que le proporciona 
tanto confort como 
dinamismo. los 100 cv son 
un aperitivo para su chasis 
digital
las pantallas abundan en 
un interior organizado 
y con plásticos blandos, 
algo que deberían cuidar 
sus rivales directos

cuatro ruedas  prueba RENAULT CLIO TCe 100 cv zen

mandos físicos del climati-
zador, el sistema Multi-Sen-
se –opcional en un pack–, el 
avisador de cambio de carril 
y otras muchas cosas, no ha-
cen más que facilitar las co-
sas en marcha.

A esa pantalla hay que 
echarle horas para enten-
derla a fondo, pero te haces 
con ella, como a su cuadro 
digital, que incluso tiene 
tres vistas diferentes acor-
des a sus modos de conduc-
ción: Eco, Sport y My Sense. 
En este último puedes ajus-
tar la gestión del motor, la 
dirección, el climatizador, 
el cuadro digital y la luz am-
biental, que tiene ocho to-
nos diferentes... Y luego te 
cobran 50 euros por las lu-

ces de lectura detrás o 200 
por un freno de estaciona-
miento eléctrico con asis-
tente en pendientes. Esto 
debería ser de serie en este 
Zen, 1.205 euros más caro 
que un Intens y 1.445 más 
asequible que un R.S. Line 
a igualdad mecánica.

Según Renault este nue-
vo 1.0 TCe será la mecánica 
más solicitada y tras probar-
lo, van a tener razón. Pero 
que sepas que llegará una 
versión híbrida E-TECH, que 
tiene etiqueta ECO.

Nada más ponerlo en 
marcha nos transmite al ha-
bitáculo unas vibraciones 
algo más notables que en al-
gunos de sus rivales con mo-
tores de tres cilindros, pero 

en cuanto coge temperatu-
ra, quedan en el olvido, por-
que este nuevo motor –se 
trata de una evolución del 
0.9 TCe anterior– es real-
mente agradable y Renault 
ha puesto medidas para ais-
larlo del interior. Suave y 
progresivo, casa a la perfec-
ción con la inmensa mayoría 
de quien busca un solvente 
utilitario para el día a día, 
pues reacciona con pronti-
tud a las ordenes del acele-
rador y sus prestaciones son 
más que suficientes.

Es cierto que si frecuentas 
carreteras de doble sentido 
o si buscas algo más rápido 
igual no vendría mal apostar 
por el TCe 130, el cual supo-
ne pagar 2.329 euros más, 

entre otras cosas porque nos 
obliga al cambio EDC de do-
ble embrague y 7 velocida-
des. Pero con este viajarás 
de cine. Y lo más importan-
te, con un consumo de com-
bustible muy contenido, 
porque de media hemos ob-
tenido 5,7 l/100 km, no muy 
lejos de lo homologado.

En ciudad no tendrás nin-
guna queja, pues su Start-
Stop es muy rápido y suave 
a la hora de apagar y encen-
der el motor. Y en carrete-
ras extraurbanas más de lo 
mismo.

Los viajes por carretera 
están más que controlados, 
porque a velocidades lega-
les este Clio se defiende de 
maravilla, pero a medida 

que ganamos velocidad, su 
consumo se va a resentir un 
poco por la ausencia de una 
sexta marcha. Algo semejan-
te pasa a la hora de analizar 

sus recuperaciones, por-
que su larga quinta, le las-
tra en exceso, pues el motor 
sí pone de su parte. Además, 
nuestra unidad apostaba por 

unas gomas 205/45 R17 en 
vez de las 195/55 R16 de se-
rie, más acordes con la po-
tencia de este propulsor.

Ahora bien, son ideales a 
la hora de negociar curvas y 
curvas, porque su puesta a 
punto invita a la diversión. 
Tanto que sus 100 CV son 
un aperitivo para la CMF-B, 
que presume de comporta-
miento dinámico, ayudado 
por un peso muy ajustado 
–Renault asegura que esta 
plataforma ahorra hasta 50 
kilos frente a la anterior–, 
por una dirección mucho 
más precisa que antes... Y 
también directa, con 2,7 
vueltas entre topes.

Su equipo de frenos tam-
bién está a la altura de las 

expectativas, así como sus 
excelentes faros Full LED, 
que son de serie y añaden un 
plus de seguridad al viajar de 
noche. A esto también con-
tribuyen sus ayudas a la con-
ducción, porque cuenta con 
asistente de cambio de carril, 
sensores de ángulo muerto, 
frenada de emergencia, re-
conocimiento de señales de 
tráfico, llamada en caso de 
emergencia E-Call... Sin olvi-
dar su completo equipamien-
to de serie, donde algunos 
detalles se han decidido de-
jar como opción.

Pero está claro que este 
nuevo Clio, disfrazado de 
‘casi’ Mégane no todo lo po-
día tener, porque sería el te-
rror de sus rivales.

 Los 391 litros 
que homologa 
se nos antojan 
demasiados. 
No tiene doble 
fondo y al abatir 
sus respaldos, no 
queda plano. La 
rueda de repuesto 
es 185/65 R15.

 200 euros 
cuesta el freno 
eléctrico, que 
añade un 
apoyacodos 
específico. El aviso 
por salida de la vía 
es de serie, pues su 
seguridad activa es 
sensacional.

 Sus asientos son magníficos y el tapizado es de calidad. Delante es perfecto, pero 
detrás no hay mucho hueco para las piernas, y cobran 50 euros por las luces traseras.

 Los botones físicos lo hacen más 
intuitivo en marcha. El Multi-Sense 

es opcional, como la pantalla de 9,3 
pulgadas –de serie es de 7–. El cambio 
es agradable, pero sus desarrollos son 
demasiado largos. Una 6ª sería ideal.

 Su chasis aguantaría otros 100 caballos más sin rechistar. Pisa de 
maravilla y su confort es muy elevado para tratarse de un utilitario.



16 MOTOR16 MOTOR16 17

cuatro ruedas  prueba RENAULT CLIO TCe 100 cv zen

Motor 1.0 tce

Disposición Delantero
transversal

Nº de cilindros/válvulas 3 cilindros/12

Sistema Stop/Start  Sí

Cilindrada (c.c.) 999

Alimentación Inyección indirecta 
de gasolina, turbo e 
intercooler

Potencia máxima/rpm 100 CV / 5.000

Par máximo/rpm 16,3 mkg / 2.750

TRANSMISIÓN

Tracción Delantera

Caja de cambios Manual, 5 vel.

Desarrollo final
km/h a 1.000 rpm 

N.D.

DIRECCIÓN Y FRENOS

Sistema Cremallera, asistida 
eléctrica

Vueltas de volante
(entre topes)

2,7

Diámetro de giro (m) 10,4

Frenos. Sistema 
(Del./Tras.)

Del: Discos vent. 280 mm 
Tras: Discos 260 mm

SUSPENSIÓN

Delantera
Independiente de tipo McPherson con muelles, 

amortiguadores y barra estabilizadora

Trasera
Semi-independiente por barra de torsión, 

con muelles y amortiguadores

RUEDAS

Neumáticos 205/45 R17

Marca Continental

PESOS Y CAPACIDADES

En orden de marcha (kg) 1.178

Capacidad del depósito (l) 42

Relación peso/potencia (kg/cv) 11,78

Número de plazas 5

ficha técnica equipamiento

consumos
l/100 km

en ciudad

A 22,0 km/h de promedio 6,8

en carretera

A 90 km/h de crucero 4,4

Conducción dinámica 10,3

en autopista

A 120 km/h de crucero 5,6

A 140 km/h de crucero 7,1

Consumo medio l/100 km.
(Porcentaje de uso 30% urbano; 50% 
autovía; 20% carretera)

5,7

autonomía media

Kilómetros recorridos 736

consumos oficiales (WLTP)

Consumo medio l/100 km  (NEDC) 3,7 

Consumo medio l/100 km  (WLTP) 5,2

Emisiones (NEDC/WLTP) 100/117

velocidad máxima 187 km/h

Aceleración (en segundos)

400 m salida parada 18,1

De 0 a 50 km/h 4,1

De 0 a 100 km/h (oficial) 11,6 (11,8)

Recorriendo (metros) 196

Recuperación (en segundos)

400 m desde 40 km/h en 4ª 19,4

400 m desde 40 km/h en 5ª 23,4

  

1.000 m desde 40 km/h en 4ª 36,0

1.000 m desde 40 km/h en 5ª 43,5

  

De 80 a 120 km/h en 4ª 11,1

De 80 a 120 km/h en 5ª 22,0

  

Error de velocímetro a 100 km/h + 2%

banco de pruebas

frenos

segundos 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

a 60 km/h

a 100 km/h

a 120 km/h

metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65

1,6 seg.

3,2 seg.

13,9 m.
2,6 seg.

36,4 m.

53,2 m.

sonoridad

100 dB
90 dB
80 dB
70 dB
60 dB

*50 dB
40 dB
30 dB
20 dB
10 dB

0 dB
RALENTÍ 60 KM/H 90 KM/H 120 KM/H 140 KM/H

* Umbral de conversación: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB

40,2

62,9 65,3 67,9
69,9

Será el año que viene cuando 
el Clio reciba una versión híbri-
da que combinará un motor 1.6 
SCe con dos propulsores eléc-
tricos, una batería con 1,2 kWh 
de capacidad y una avanzada 
transmisión multimodo ro-
botizada, la cual care-
ce de embrague y 
presenta hasta 
quince pro-
gramas de 
u t i l i z a -
ción.
Presumirá 

de eficiencia; tanto que ase-
guran que el 80 % del tiempo 
en ciudad podrá desplazarse 
en modo eléctrico y así reducir 
su consumo urbano hasta un 
40 por ciento.

e-tech  El híbrido para 2020

el detalle

renault clio 1.0 tce 100 
cv zen

Opel corsa 1.2 turbo 100 cv 
elegance

peugeot 208 1.2 puretech 
100 cv allure

seat ibiza 1.0 tsi 95 cv 
xcellence plus

Precio 18.280 euros 19.600 euros 19.300 euros 19.650 euros
Cilindrada 999 c.c. 1.199 c.c. 1.199 C.C. 999 C.c.
potencia 100 CV-5.000 rpm 100 CV-5.500 rpm 100 CV-5.500 rpm 95 CV-5.000/5.500 rpm
Par máximo 16,3 mkg-2.750 rpm 20,9 mkg-1.750 rpm 20,9 mkg-1.750 rpm 17,8 mkg-1.500/3.500
Cambio Manual, 5 velocidades Manual, 6 velocidades Manual, 6 velocidades Manual, 5 velocidades
Tracción Delantera Delantera Delantera Delantera
consumo 5,2 l/100 km 5,5 l/100 km 5,5 l/100 km 5,4 l/100 km
Emisiones 117 g/km CO2 124 g/km CO2 124 g/km CO2 N.D.
Autonomía 807 kilómetros 800 kilómetros 800 kilómetros 740 kilómetros
Vel. máxima 187 km/h 188 km/h 188 km/h 182 km/h
0 a 100 km/h 11,8 segundos 9,9 segundos 10,9 segundos 10,9 segundos
Maletero 391 litros 309 litros 309 litros 355 litros
Dimensiones 4.050/1.798/1.440 mm 4.060/1.765/1.435 mm 4.055/1.745/1.430 mm 4.059/1.780/1.444 mm
Batalla 2.583 mm 2.538 mm 2.540 mm 2.564 mm
Diámetro giro 10,4 metros 10,4 metros 10,4 metros 10,6 metros
Depósito comb. 42 litros 44 litros 44 litros 40 litros
Peso 1.178 kilos 1.165 kilos 1.177 kilos 1.122 kilos

A favor 

+
El nuevo Clio presume de 
dinámica y de bajos consumos. 
Esta versión Zen tiene un 
equipamiento muy completo 
y un precio con descuento de 
14.679 euros, mejor que sus 
rivales. Sorprende su calidad y su 
equipo de seguridad de serie.

Está tan equipado como el Clio y 
puede llevar faros IntelliLux por 
600 euros. El 1.2 Turbo tiene más 
cilindrada y eso se nota en sus 
prestaciones, ayudado por un cambio 
con seis velocidades. Y tiene opción a 
un automático de 8 marchas. Cuesta 
15.788 euros con descuento.

Es hermano gemelo del Corsa 
y los últimos en aparecer. Nace 
desde la plataforma EMP2 y su 
motor es más prestacional que 
el del Clio y más refinado. Tiene 
cambio de seis velocidades y 
mejores prestaciones. Este Allure 
se queda en 16.800 euros.

Su dinámica es sensacional y aún 
siendo el menos potente, anda 
como sus rivales y gasta menos. 
Por dentro es el más espacioso de 
todos y está muy bien equipado. 
Por 500 euros más tienes el 115 
CV con cambio de 6 velocidades. 
16.770 euros con descuentos.

En contra 

--
Las plazas posteriores deberían 
ser más holgadas y su maletero 
tener un mejor acceso o 
doble fondo. Faltan detalles 
de equipamiento –retrovisor 
fotosensible, freno eléctrico...–. 
Su cambio tiene 5 marchas.

Es más caro que su rival y sus 
opciones son ligeramente más caras. 
Por dentro no es tan amplio y su 
maletero es mucho más pequeño. 
Corre más, pero también su gasto 
real es más elevado. El tacto de su 
cambio no es de lo mejor.

Con descuentos es el más caro 
de todos y le faltan detalles 
como la llave manos libres, los 
faros Full LED o la frenada de 
emergencia. No ofrece rueda 
de repuesto y su i-Cockpit no 
convence a todo el mundo.

Es el más veterano del cuarteto. 
Y el más visto. El único que tiene 
tambores de freno detrás. No 
ofrece como opción cambio DSG. 
El cuadro digital, los faros Full 
LED o el selector de modos se 
pagan aparte.

1.798 mm

1.509/1.494 mm

1.260 mm del.
1.240 mm tras.

1.4
40

 m
m

760 m
m

4.050 mm

2.583 mm

99
0/

91
0

320 500 70 460

391 litros

91
0

medidas

(A) Altura al techo delante
990 / 910 mm

(B) Espacio piernas (máx-mín) 
1.060 / 820 mm

(C) Altura al techo atrás 
910 mm

(D) Espacio piernas (máx-mín) 
780 / 530 mm

SI NO op.

información y confort

Relojes digitales configurables 
Sensor de lluvia y luces 
Pantalla táctil de 7 pulgadas 
Sistema de navegación 
Regulador velocidad 
Freno estacionamiento eléctrico 
Respaldo posterior partido 
Faros Full LED 
Iluminación ambiental 
Aparcamiento asistido 
Freno de estacionamiento elec. 
Acceso y arranque sin llave 
Climatizador automático 
Multi-Sense 
Suspensión deportiva o regulable 
Seguridad    
Aviso de ángulo muerto 
Reconocimiento de señales 
Alerta cambio involuntario carril 
Alerta por cansancio 
Llamada de emergencia e-call 
Frenada de emergencia 
Alerta por distancia de seguridad 
Ayuda al arranque en pendiente 
Isofix traseros y en acompañante 
Control de estabilidad/tracción 
Airbag conductor/acompañante 
Airbag laterales delanteros 
Airbag de cortina 
Airbag de rodilla 
Cámara de visión trasera 
Cámara 360 grados 
Control de presión de neumáticos 
Rueda de repuesto 

PRINCIPALES opciones 
Pack Navegación (Easy Link, pantalla 7’’, aviso límites de 
velocidad): 300. Pack Navegación Premium (Easy Link, 
pantalla de 9,3’’, sonido Bose, cámara trasera, parktronic del. 
y tras.): 870. Cargador inalámbrico: 120. Rueda de repuesto: 
110. Pack Driver (freno eléctrico, asistente en pendientes, 
apoyacodos regulable y consola central con posavasos): 
200. Pintura metalizada: 500. Cristales tintados + llantas de 
17’’: 350. Pack Easy Parking Premium (vision 3600 y sensores 
delanteros y traseros: 550.

    560 320

si me lo quiero comprar
coste por kilómetro
Recorrido anual: 15.000 km. Coste uso: 
0,11 euros/km. Coste financiero: 0,37 
euros/km. Coste km total: 0,48 euros/
km.
seguro
Seguro a terceros: 256,53 euros/año. 
Seguro a todo riesgo: 381,0 8 euros/
año con franquicia de 240 euros.

Seguros contratados en Línea Directa Aseguradora por un 
conductor de 40 años, residente en Madrid, con más de dos 
años de antigüedad de carné y plaza de garaje.

datos del comprador

renault

Renault España Comercial. Avenida 
de Europa 1, Alcobendas. 28108. 
Madrid. Tlf: 900 100 500

red de posventa

1.190 puntos de asistencia en toda 
España.

garantía

Dos años sin límite de kilometraje

www.renault.es

precio de la unidad probada: 
20.280 eUROS

las cifras (Datos obtenidos en circuito cerrado) en comparación con...
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-

EMISIONES de co2:

213 g/km

precio� 102.940 €

Interior polivalente y capa-
cidad de maletero para un 
deportivo de este nivel. Agrado 
y facilidad de conducción. 
Prestaciones. Frenos. Calidad.

nos gusta

Precio elevado. Asistentes 
de seguridad opcionales con 
sobreprecio. Depósito de com-
bustible pequeño. 

debe mejorar

nuestra valoración

comportamiento 

acabado 

prestaciones 

confort 

seguridad 

consumo 

PRECIO 

nuestras estrellas

En marzo del año pasado Audi 
presentó en el Salón de Nueva 
York el RS 5 Sportback, una 
carrocería elegante, deporti-
va y muy versátil que nunca 
se había combinado con las si-
glas RS, sinónimo de emoción 
sin límite al volante. El coche 
ha tardado en llegar a Europa 
pues antes se comercializó en 
Canadá y Estados Unidos, sin 
embargo el RS 5 Sportback, 
cuyos rivales se pueden con-
tar con los dedos de una ma-
no y sobran cinco, ofrece unas 

No le quedan nada mal las siglas RS al A5 Sportback, porque con 450 
caballos, cambio tiptronic de 8 marchas y tracción total quattro, el nuevo 
miembro de la familia RS combina una personalidad deportiva innegable 
con una carrocería muy práctica y versátil. Eso sí, el coche cuesta lo suyo.

Quiere curvas...
Andrés Mas || amas@motor16.com
Fotos: Bryan Jiménez

características fuera de serie 
aunque, eso sí, a un precio 
que pone los pelos de punta: 
102.940 euros, o lo que es lo 
mismo, el precio de un apar-
tamento de 70 metros al bor-
de del mar. Además, lejos de 
llevar un todo incluido en ese 
precio en cuanto a equipa-
miento, nuestra unidad con-
taba con una dotación extra 
por valor de 35.000 euros, in-
cluidos un color Azul Navarra 
metalizado o una cámara de 
visión trasera, además de ex-
tras de alta tecnología como 
el diferencial trasero deporti-
vo, los frenos cerámicos, los 

faros Matrix LED, la dirección 
dinámica, el tren de rodaje de-
portivo plus RS con Dynamic 
ride control o los escapes de-
portivos, entre otros muchos 
elementos. Hemos probado 
pues un RS 5 Sportback con 
el precio de un Porsche Carre-
ra S Coupé, que aunque no es 
comparable por versatilidad, 
espacio o tracción, es todo un 
mito y una referencia.

Pero puestos a desentrañar 
si el Audi RS 5 Sportback vale 
lo que cuesta, comenzaremos 
por analizar su motor. Cuan-
do llegó el RS5 Coupé hace 
dos años, el motor V6 2.9 TF-

SI biturbo sustituyó al V8 4.2 
FSI atmosférico con impor-
tantes ganancias en par, que 
pasó de 430 a 600 Nm; pres-
taciones, porque el coche pa-
saba de acelerar de 0 a 100 
km/h en 4,6 a hacerlo en 3,9 
segundos; y en consumo, ya 
que de gastar 10,5 litros cada 
100 kilómetros pasó a consu-
mir 8,7 l/100 km. Reducir la 
cilindrada y los consumos sin 
sacrificar las prestaciones fue 
el objetivo de los ingenieros 
de Audi. Y el resultado con-
firmó que la evolución de los 
sistemas de sobrealimenta-
ción le va que ni pintado a un 

Disfrutar de un deportivo 
de 450 caballos sin re-

nunciar a la versatilidad de 
las 5 puertas y de un male-
tero como es debido tiene 
un coste algo prohibitivo. 
Pero para el que lo pueda 
pagar, el RS5 Sportback 
combina la emoción con 
la practicidad y las presta-
ciones con el espacio. Y el 
motor es una joya.

amas@motor16.com

LA CLAVE

propulsor como este V6 bitur-
bo. Es verdad que también po-
co a poco el RS5 Coupé se ha 
ido dulcificando mucho y per-
diendo su radicalidad inicial. 
De modo que el RS5, también 
en versión Sportback, hereda 
parte del equilibrio de la ga-
ma S, manteniendo el genio 
cuando se busca. Conducir-
lo en ciudad a baja velocidad 
o en carretera a ritmo turísti-
co puede ser muy gratifican-
te, aunque elegir el modo S 
y recurrir a las levas del cam-
bio para atravesar un puerto 
de montaña puede ser grati-
ficante y además inolvidable 
por sensaciones, sonido, aga-
rre o deportividad.

El motor, con el nombre 
en clave EA839 desarrollado 
por Audi y que también utili-
za Porsche, lleva ubicados los 

inyectores en posición central 
en la cámara de combustión y 
dos turbos posicionados en el 
interior de la V. Esta disposi-
ción permite un diseño com-
pacto y minimiza la pérdida 
de flujo de los gases de escape, 
consiguiendo una respuesta 
del motor directa. Otra carac-
terística especial de los moto-
res V6 TFSI es el colector de 

cuatro ruedas  prueba audi rs 5 sportback

CONSUMOS
l/100 km

en ciudad
A 22,1 km/h de promedio 14,2
en carretera
A 90 km/h de crucero 7,8
En conducción dinámica 17,3
en autopista
A 120 km/h de crucero 8,9
A 140 km/h de crucero 9,8
Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 
urbano; 50% autovía; 20% carretera) 10,3

autonomía media
Kilómetros recorridos 565
consumos oficiales
Ciclo urbano 12,4
Ciclo extraurbano 7,1
Ciclo mixto 9,1 (WLTP 9,4)

PRESTACIONES
velocidad máxima 250 km/h
Aceleración (en segundos)
400 m salida parada 12,2
De 0 a 50 km/h 1,5
De 0 a 100 km/h (oficial) 4,0 (3,9)
Recorriendo (metros) 65
Recuperación (en segundos)
400 m desde 40 km/h en D 11,6

1.000 m desde 40 km/h en D 21,9

De 80 a 120 km/h en D 2,8
Recorriendo (metros) 79
Error de velocímetro a 100 km/h + 1%

Motor 2.9 v6
Disposición Delantero longitudinal
Nº de cilindros/válvulas 6, en V / 24
Sistema Stop/Start Sí
Cilindrada (c.c.) 2.894
Alimentación Iny. dir, control lambda, control de 

detonación y doble turbo.
Potencia máxima/rpm 450 CV / 5.700-6.700
Par máximo/rpm 61,2 mkg / 1.900-5.000
TRANSMISIÓN
Tracción A las 4 ruedas
Caja de cambios Tiptronic de 8 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000 rpm) 60,5 km/h
DIRECCIÓN Y FRENOS
Sistema Cremallera, electromecánica
Vueltas de volante (entre topes) 2,7
Diámetro de giro (m) 11,7
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados 
SUSPENSIÓN
Delantera: Independiente Multibrazo, con muelles, amortiguadores y 
barra estabilizadora.

Trasera: Independiente Multibrazo, con muelles, amortiguadores y 
barra estabilizadora.
RUEDAS
Neumáticos 275/30 R20
Marca Hankook
carrocería
Peso en orden de marcha (kg) 1.795
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.783 / 1.866 / 1.387

Capacidad del maletero (l) 465

Capacidad del depósito (l) 58

las cifras
(Datos obtenidos en circuito cerrado)
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cuatro ruedas  prueba audi rs 5 sportback

Precio 92.000 e
Potencia 510 cv
Consumo 9,2 l/100km
0 a 100 km/h 3,9 seg.

Precio 100.325 e
Potencia 476 cv
Consumo 10,9 l/100km
0 a 100 km/h 4,1 seg.

Precio 61.425 e
Potencia 392 cv
Consumo 1,8 l/100km
0 a 100 km/h 4,9 seg.

Iguala al Audi en 
aceleración aun 
teniendo 60 caballos 
más y pesando 100 kilos 
menos. Es más barato 
pero no tiene tracción 
total.

Gasta más y corre 
menos que el RS5 
Sportback. Y el 
modelo de la estrella 
se le acerca en precio. 
También tiene menos 
maletero que el Audi.

Es un híbrido enchufable 
con bajo consumo 
y prestaciones muy 
interesantes. Tiene 
etiqueta 0 de la DGT, 
tracción total y un precio 
muy competitivo.

alfa giulia 2.9 v6 
biturbo quadrifoglio

mercedes-amg c 63 
berlina

volvo s60 r-design t8 
awd automático

sus rivales

escape integrado en la culata, 
como elemento del sistema de 
gestión térmica, por lo que el 
colector cuenta con refrigera-
ción líquida. Esto ayuda a que 
el motor alcance su tempera-
tura óptima rápidamente

El motor del RS5 Sportback 
empuja con genio, suena a 
gloria y mueve al nuevo RS5 
Sportback a ritmos de carrera 
sin esfuerzo, pero parte de la 
responsabilidad de estas sen-
saciones llega de la mano del 
cambio Tiptronic de 8 mar-
chas con convertidor de par. 
Es menos brusco que uno de 
doble embrague pero también 
ligeramente más lento, aun-
que sinceramente pocos con-
ductores van a exigirle mayor 
rapidez. Este cambio también 
ha sido en parte el responsa-

ble de que los consumos ha-
yan disminuido respecto a los 
que se medían en el motor 
de ocho cilindros y cambio S 
Tronic de 7 marchas. Bajos no 
son, como la lógica y la poten-
cia anticipan, pero el consumo 
medio homologado es menor 
que el de los rivales que más 
se le acercan y la media real de 
nuestras pruebas de consumo 
ha quedado en 10 l/100 km.

El nuevo RS 5 Sportback 
mantiene el sistema de trac-
ción total con diferencial cen-
tral mecánico y diferencial 
trasero deportivo opcional. En 
conducción normal, el siste-
ma prioriza la tracción trasera 
40/60 con un tacto increíble 
que facilita una trazada lim-
pia y rápida aunque el piso es-
té algo deslizante, pero si esa 

adherencia se complica, la 
transmisión de par se manda 
automáticamente al eje que lo 
necesite: hasta un 70% al de-
lantero y un 85% al trasero. 

Los más exigentes dispon-
drán en cualquier caso de un 
tren de rodaje deportivo Plus 
con suspensión regulable 
DRC que cuesta 2.570 euros 
y parece una opción muy re-
comendable junto al escape 
deportivo, que convierte el ya 
melodioso sonido del V6 Bi-
turbo, en un bramido que sin 
llegar a molestar, engancha y 
potencia las sensaciones.

El sistema Dynamic Ride 
Control (DRC) es una tecno-
logía que reduce el balanceo 
y el cabeceo del vehículo a lo 
largo de los ejes lateral y lon-
gitudinal. Esto se consigue por 

medio de amortiguadores dis-
puestos en cruz conectados 
entre sí por tubos de aceite. Y 
lo que se consigue es un com-
portamiento equilibrado sea 
cual sea el estado del piso.

Respecto a los frenos cerá-
micos delanteros, montados 
en nuestra unidad de pruebas 
y que son opción por 8.440 
euros, hemos notado un buen 
tacto y mucha más eficacia en 
resistencia a la fatiga que en 
efectividad. Es verdad que han 
detenido el coche en 51 me-
tros a 120 km/h, pero espe-
rábamos menos metros de un 
sistema tan caro y especial.

Motor y cambio junto con 
la tracción total quattro y las 
ayudas técnicas asociadas a 
nuestro RS 5 Sportback de 
pruebas han dejado un mag-

nífico sabor de boca, pero otra 
parte importante de esta ver-
sión asociada a las siglas RS es 
su carrocería. Particularmen-
te el diseño del A5 Sportback 

me gusta mucho. Ya sé que 
habrá gente que opine todo 
lo contrario, pero ese fron-
tal esa anchura, esas llantas y 
esa aerodinámica le otorgan 

un agresividad elegante de la 
que no todos en este segmento 
pueden presumir. Y respecto 
al espacio interior o al malete-
ro, que cobran un protagonis-
mo especial en este modelo, 
hay que decir que si bien no 
hay espacio como para tirar 
cohetes, este Sportback ‘de 
carreras’ brinda sitio para que 
cuatro adultos y un niño viajen 
sin problemas con el equipaje 
guardado en un maletero, con 
portón y 465 litros, de los más 
grandes de su clase. 

El equipamiento de serie 
del RS 5 Sportback incluye 
faros Full LED, asientos de-
portivos de piel, climatizador 
automático de tres zonas, por-
tón eléctrico o el Audi virtual 
cockpit con diferentes pan-
tallas tras el volante. Sin em-

bargo hemos echado en falta 
algún sistema más de ayuda a 
la conducción de serie. No es 
que sean necesarios todos los 
que hay en el mercado, y me-
nos en este coche que se supo-
ne comprará un tipo de cliente 
normalmente poco amigo de 
esos sistemas, pero alguno 
como el asistente de salida en 
batería, el de reconocimien-
to de señales o el asistente de 
esquiva, por poner solo tres 
ejemplos, habría estado bien 
que formaran parte del equi-
pamiento de serie en un coche 
de más de 100.000 euros. 

No, el Audi RS 5 Sportback 
no es un deportivo al alcan-
ce de muchos, sin embargo el 
que pueda disfrutar de él no 
se va a arrepentir nunca de la 
compra. 

aerodinámico
el audi rs 5 sportback 

tiene un coeficiente 
aerodinámico de 0,32, con 
una silueta más de coupé 
que de berlina familiar
volante normal
si el comprador se inclina 
por un volante de aro 
normal, sin achatar por su 
parte inferior, va a tener 
que pagar 250 euros. la 
calidad es total.

 Maletero de 465 litros y un portón 
trasero eléctrico para facilitar todo.

 El motor es un V6 TFSI de tres litros 
de cilindrada y 450 caballos.

 Nuestra unidad de pruebas va calzada 
con unos neumáticos 275/30 R20, un 
perfil bajo que reduce las derivas.

 A pesar del generoso túnel 
central en el piso, el habitáculo 

admite sin pegas a cuatro 
adultos y un niño. Su silueta es 

espectacular.

 El Virtual Cockpit es de serie en este 
modelo. Y el tren de rodaje deportivo Plus 
RS con DRC se integra opcionalmente a 
diferentes modos de conducción.

 El cambio Tiptronic 
de convertidor y 8 
marchas, tiene un 
software deportivo. 
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El sello Scout de Skoda se 
asocia a la gama más aven-
turera desde hace tiempo y 
salpica ya a modelos tan va-
riopintos como el Octavia, el 
Karoq, el Kodiak, el Superb y 
a nuestro protagonista, el Fa-
bia. En todos ellos es común 
rodearse de una estética más 
robusta y musculosa, pero 
no todos comparten la mis-
ma exigencia de cara al mun-
do ‘off road’.

Algunos presumen de 
tracción total y asistentes 
eléctrónicos enfocados a esa 
función. No es el caso del Fa-
bia Scout, disponible única-
mente con carrocería Combi, 
que se conforma únicamen-
te con blindar su carrocería 
con llamativas protecciones 
y punto.

Y no le sientan nada mal 
los difusores delantero y tra-
sero plateados, los pasos de 
rueda y marcos de las venta-
nillas en negro mate o unas 
llamativas llantas de aleación 
de 17 pulgadas rematadas en 
color antracita metalizado. 
Los refuerzos provocan que 
la longitud se incremente en 

La saga Scout se extiende como la pólvora por la gama Skoda. El punto de partida se 
inicia en el Fabia, que se remata con una estética más poderosa, pero sin otro tipo de 
aliados ‘off road’ que sí contemplan sus hermanos mayores. Lo hemos probado con el 
voluntarioso motor TSI de 95 CV.

Imagen y punto
Gregorio Arroyo || garroyo@motor16.com
Fotos: Alvaro Gª Martins

un par de centímetros, hasta 
los 4,29 metros.

En esta ocasión el Scout de 
entrada a la gama sólo dispo-
ne de tracción delantera y no 
hay aliados ‘off road’ al uso. 
Ni siquiera la altura al suelo 
o el ajuste del chasis son de-
talles específicos que pon-
gan tierra de por medio. Por 
lo tanto, en tierra, la eficacia 
es justita, la misma que el res-
to de la gama, pero sin la pre-
ocupación de que nos salte 
una piedra o una rama. 

Eso sí, no se entiende de-
masiado bien que siendo un 
Scout ofrezca en  opción, por 
180 euros, un paquete para 
carreteras en mal estado, con 
alguna protección adicional 
en los bajos.

Hasta ahí su ‘traje’. El resto 
es conocido, como el motor. 
El voluntarioso bloque trici-
líncrico 1.0 TSI eroga 95 CV, 
suficientes para un conjunto 
que no llega a los 1.200 kilos 
de peso, pero si vamos carga-
dos, con las cinco plazas ocu-
padas y el enorme maletero 
de 530 litros hasta arriba, la 
cosa cambia, sobre todo si el 
trazado comienza a ser hacia 
arriba.

No obstante, para un uso 

cuatro ruedas  prueba SKODA FABIA SCOUT

Es pura imagen, sin más, 
pero nos desmarcare-

mos del resto con un vehí-
culo que hoy día no tiene 
rivales directos, por su ca-
rrocería familiar en el seg-
mento B y por su estética 
‘off road’. Esta bien hecho, 
es amplio, tiene un gran 
maletero y está bien equi-
pado. El propulsor de 95 CV 
cumple con lo esperado.

garroyo@motor16.com

LA CLAVE

Precio 19.950 e
Maletero 311 litros
Consumo 6,0 l/100km
0 a 100 km/h 11,0 seg.

Precio 18.515 e
Maletero 301 litros
Consumo 6,1 l/100km
0 a 100 km/h 10,9 seg.

Incrementa su altura al 
suelo 18 mm, tiene un 
modo Deslizante y se 
rodea de protecciones. El 
motor es tricilíndrico, el 
cambio de 6 marchas y es 
más ágil en su dinámica.

Incrementa su altura al 
suelo 20 mm y también 
incorpora protecciones 
en su carrocería. El 
motor es igualmente de 
tres cilindros y el cambio 
manual de 5 relaciones.

ford fiesta active 1.0 
ecoboost 100 cv 

hyundai i20 active  
1.0 tgdi 100 cv klass 

sus rivales

 La presentación y ajustes del interior 
son realmente buenos. El habitáculo es 
amplio y el equipamiento completo. En 
opción ofrece avanzados asistentes.

 A pesar de su apariencia más robusta, el Scout se desmarca únicamente por sus detalles 
estéticos, sin ninguna ayuda extra de cara al mundo ‘off road’. El maletero es muy generoso.

diario y habitual es más que 
suficiente. Es cierto que en ca-
rretera conviene llevarlo por 
encima de las 2.000 rpm pa-
ra que comience a respirar, y 
eso nos obligará a utilizar el 
cambio de cinco relaciones, 
ya que los desarrollos fina-
les son largos. De hecho en 
cuarta ya alcanza la veloci-
dad máxima si forzamos has-
ta acariciar las 6.000 vueltas.  
Todo esto se evitaría en gran 
parte con una caja DSG de la 
que no dispone esta versión.

Al exigirle, y al ralentí, no 
puede ocultar su naturaleza 
tricilíndrica, diferente por so-
nido y con alguna vibración 
extra, pero sin molestar.

Si nos lo tomamos con 
calma podemos firmar unos 
consumos muy atractivos en 
carretera y autopista. Pero 
como suele ocurrir con es-

emisiones
de co2: 

103 g/km

precio� 20.130 €

Habitabilidad y 
capacidad del 
maletero. Dinámica. 
Confort de marcha. 
Imagen sin rivales.

Respuesta del motor a 
bajo régimen. Paquete 
de malas carreteras en 
opción. Sonoridad en 
conducción dinámica.

+ -
nos gusta debe mejorar

nuestras estrellas

nuestra valoración

comportamiento 

acabado 

prestaciones 

confort 

seguridad 

consumo 

PRECIO 

tos motores de escasa cilin-
drada, si forzamos más de 
la cuenta, se dispara más, y 
en mayor proporción, que lo 
haría un bloque con más ‘cu-
bicaje’.

Dinámicamente su exce-
lente chasis y tacto general 
nos permitirá viajar conforta-
blemente, sin acusados balan-
ceos de la carrocería debido 
a una suspensión firme, pero 
perfectamente equilibrada de 
cara al confort.

CONSUMOS
l/100 km

en ciudad
A 24,0 km/h de promedio 7,0
en carretera
A 90 km/h de crucero 4,5
En conducción dinámica 9,0
en autopista
A 120 km/h de crucero 6,2
A 140 km/h de crucero 7,9
Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 
urbano; 50% autovía; 20% carretera) 6,1

autonomía media
Kilómetros recorridos  737
consumos oficiales
Ciclo urbano/ extraurbano NEDC 5,7 / 3,8
Ciclo mixto NEDC 4,5
Ciclo mixto WLTP 5,6

PRESTACIONES
velocidad máxima 187 km/h
Aceleración (en segundos)
400 m salida parada 17,3
De 0 a 50 km/h 3,3
De 0 a 100 km/h (oficial) 10,5 (10,8)
Recorriendo (metros) 182
Recuperación (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 4ª 19,6
400 m desde 40 km/h en 5ª 23,6
1.000 m desde 40 km/h en 4ª 36,1
1.000 m desde 40 km/h en 5ª 43,0
De 80 a 120 km/h en 4ª / 5ª 11,5 / 17,4
frenos (en metros)
A 60 km/h / A 100 km/h / A 120 km/h 13,5 / 35,2 / 51,3
sonoridad (en decibelios)
A ralentí / A 60 km/h / A 120 km/h 41,3 / 62,6 / 68,7

Motor 1.0 tsi 95 cv
Disposición Delantero transversal
Nº de cilindros/válvulas 3, en línea / 12
Sistema Stop/Start Sí
Cilindrada (c.c.) 999
Alimentación Inyección directa, turbo e 

intercooler
Potencia máxima/rpm 95 CV / 5.000-5.500
Par máximo/rpm 16,3 mkg / 1.800-3.500
TRANSMISIÓN
Tracción Delantera
Caja de cambios Manual de 5 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000 rpm) 41,2 km/h
DIRECCIÓN Y FRENOS
Sistema Cremallera, electromecánica
Vueltas de volante (entre topes) 2,6
Diámetro de giro (m) 10,4
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos
SUSPENSIÓN
Delantera: Independiente tipo McPherson, con muelles helicoidales, 
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente, eje de torsión, con muelles helicoidales 
y amortiguadores.

RUEDAS
Neumáticos 215/40 R17
Marca  Bridgestone
carrocería
Peso en orden de marcha (kg) 1.136
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.292 /  1.732 /  1.503

Capacidad del maletero (l) 530 / 1.395

Capacidad del depósito (l) 45

las cifras
(Datos obtenidos en circuito cerrado)

El Fabia Scout va sobrado de chasis para aguantar los 95 
caballos de potencia que desarrolla el motor 1.0 TSI.
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Todavía queda para que la 
cuarta generación del Toyo-
ta Yaris sea una realidad –las 
ventas comienzan en marzo 
y se fabricará a partir de ve-
rano en Valenciennes, Fran-
cia–, pero ya lo hemos podido 
conocer.

La firma nipona mantiene 
la magistral fórmula de mini-
mizar el volumen y maximi-
zar el espacio, de 
forma que es 
el único uti-

En verano de 2020 llegará la cuarta generación del Yaris, un utilitario que no llega a los 
cuatro metros de largo, pero que saca pecho en amplitud. Bajo su rompedora estética se 
esconderá una mecánica híbrida, respaldada por una plataforma de última generación.

litario que no supera los cua-
tro metros de largo. Es más, 
con 3,94 metros, es cinco mi-
límetros más corto que su an-
tecesor. Y por si fuera poco, 
a su vez es más ancho –50 
mm–, y más bajo –40 mm–. 
Esta última cota ayuda a bajar 
su centro de gravedad 15 mi-
límetros, y respaldado por su 
plataforma TNGA-B, que de-
riva de la usada por Corolla, 

Camry o RAV4, aseguran que 
le ayudará a ofrecer una diná-
mica sensacional. Y si esto se 
corresponde con lo que trans-
mite su imagen exterior, no lo 
pondremos en duda, pues es-
te Yaris llama mucho la aten-
ción. Tanto que cuesta creer 
que sus diseñadores se inspi-
raran en una judía japonesa 
llamada Kuromame.

Aunque es más corto que 
antes, su distancia entre ejes 

se estira hasta los 2.560 milí-
metros, 50 más que su ante-
cesor, y se pone por delante 
de Fiesta, Corsa, 208... Así 
puede presumir de un espa-
cioso interior con unas pla-
zas traseras sensacionales, 
pero a las que cuesta entrar 
por unas puertas que no tie-
nen un gran ángulo de aper-
tura. Y aunque están en fase 
de homologación, su malete-
ro no parece pequeño –ahora 
tiene 286 litros–, tiene doble 
fondo y espacio para una rue-
da de emergencia.

Delante las cosas mejo-
ran. Sorprenden los materia-
les utilizados, sus ajustes para 

ser una unidad ‘preserie’, 
el puesto de conducción... 
Su Head-Up display en co-

lor de 10 pulgadas, la 
pantalla central de 8 

pulgadas con lo úl-
timo en conectivi-
dad –de serie es 
de 6’’– o sus siste-
mas de seguridad, 
pues ofrecerá To-
yota Safety Sense 

kuromame  así se llama la judía en la que se han inspirado para diseñarlo. toda la iluminación puede ser full led

cuatro ruedas  lo último toyota yaris

Julián Garnacho || jgarnacho@motor16.com

 En 1999 aparecía 
el primer Yaris, Coche 
del Año en Europa en 

2000. Desde entonces 
se han vendido más 
de cuatro millones.

 Usa los asientos 
del Corolla y entre los 
delanteros habrá un 
airbag. El puesto de 
conducción es mucho 
mejor por ergonomía y 
por calidad.

de serie, así como se conver-
tirá en el primer coche con un 
airbag entre los dos asientos 
delanteros... ¡¡¡de serie!!!.

Este Yaris tendrá moto-
res 1.0 y 1.5 VVT-i de gaso-

lina con tres cilindros, pero 
la estrella será su versión hí-
brida, que esperan cope el 90 
por ciento de las ventas, y que 
estrena un nuevo 1.5 VVT-iE 
atmosférico, con ciclo Atkin-

son y tres cilindros que deriva 
del Dynamic Force usado por 
sus hermanos mayores. Tie-
ne un rendimiento térmico de 
un 40 por ciento y se combina 
con un nuevo motor eléctri-
co integrado en su renovado 
cambio CVT, que prometen 
será más agradable y tendrá 
un menor resbalamiento. Sus 
datos están pendientes de ho-

mologación, pero se dice que 
tendrá un 15 por ciento más 
potencia –rondará los 115 
CV–, que será un 20 por cien-
ro más eficiente –eso supone 
un gasto de 3,8 l/100 km y 
emisiones de 85 de CO2–, que 
podrá alcanzar 130 km/h en 
eléctrico... Y parte de la cul-
pa la tiene su nueva batería 
de ion litio.

Mide sólo 3,94 metros de largo y 
su distancia entre ejes es de 2.560 
milímetros. Eso son 50 más que antes.
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En 2009 Nissan se volvió a 
inventar un tipo de coches –ya 
lo había hecho dos años antes 
con el  Qashqai– y la apuesta 
de la marca japonesa volvió a 
sellarse con el éxito. Porque el 
coche con el que empezó todo, 
el Juke, ha vendido más de un 
millón de unidades a los largo 
de su historia. Y lo que es más 
importante, ha creado un ti-
po de coches, los SUV urbanos 
donde ahora hay nada menos 
que 24 integrantes; 24 mar-
cas decidieron, visto el triunfo 
del japonés, lanzar un nuevo 
coche, de la nada, para pelear 
contra el Juke. Otro dato que 
refuerza la innovación de Nis-
san es que estos dos segmen-
tos inventados por el Qashqai 
y el Juke son ahora mismo los 
dos más importantes. El del 
Qashqain es ya el más impor-
tante en volumen del merca-
do; y el del Juke es el que más 
crece, con cifras de expansión 
de dos dígitos.

El Nissan Juke, el modelo que se inventó el segmento de los SUV urbanos vuelve con una 
generación completamente nueva que quiere poner orden en un ‘gallinero’ con 24 rivales. 
Más tamaño con el mismo estilo; más tecnología pero un solo motor son sus cartas. 

Puede que haya perdido capacidad de sorprender con su estilo exterior, menos rompedor que el del anterior Juke. Pero a cambio, el 
nuevo modelo multiplica sus posibilidades de personalización. Sobre todo en el acabado N-Design que ofrece múltiples posibilidades 
de personalización. Permite combinar 15 colores exteriores, tres colores de techo y tres colores de acabado en el interior. 

Vuelve el jefe

Aunque sus cifras de ventas 
han sido siempre muy respeta-
bles –su récord en 2015 rozó 
las 16.000 unidades en Espa-
ña– el Juke se había ganado a 

pulso una actualización pro-
funda para volver a ser el que 
fue. Y aquí está el nuevo Juke 
con el que Nissan pretende 
volver a ese lugar de privile-

gio que siempre corresponde 
a los pioneros; a los jefes. Para 
empezar han estirado el nue-
vo Juke hasta alcanzar los 4,21 
metros de longitud (7,5 centí-
metros más que el actual), con 
2,9 centímetros más de anchu-
ra y 1,5 más de altura. Pero en 
la batalla se han ganado nada 
menos que 10,5 centímetros 
lo que se traduce en 5,8 cen-
tímetros más de espacio para 
las rodillas y 1,1 centímetros 
más de altura en la zona de la 
cabeza de los pasajeros poste-
riores. Y sobre todo, en un ma-
letero que crece hasta los 422 
litros de capacidad y también 
mejora las dimensiones de la 
boca de carga desde los 354 
litros de capacidad de la ver-
sión actual.

Mantiene la deportividad 
y espíritu juvenil en sus ras-
gos, aunque con un aire me-
nos arriesgado –o tal vez es 
que ya nos hemos acostum-
brado a eél–. Y pese a que se 
ve claramente que es diferen-
te, también se reconoce, de in-

salpicadero  ordenado. la pantalla táctil es de 8 pulgadas y debajo, salidas de aire y botones clásicos, más cómodos

 Crece 7,5 litros en su longitud y 10,5 en la batalla, lo que garantiza 
un interior mucho más habitable. Y el maletero llega a 422 litros.

 El consumo de 5,9 l/100 km en WLTP se acerca mucho al real. En 
nuestro recorrido de 300 kilómetros han sido 7 litros de media. 

cuatro ruedas  AL VOLANTE NISSAN JUKE

debe mejorar
primeras impresiones
nos gusta

precio desde� 19.900 €
EMISIONES de co2 (WLTP): 135 g/km

Motor. Rendimiento 
dinámico. Amplitud 
interior y maletero. 
Asientos. Precio

+ Anchura plazas trase-
ras. Cambio automáti-
co algo lento. Solo un 
motor.

-

Javier Montoya || jmontoya@motor16.com

 Los asientos con respaldo de una 
sola pieza y reposacabezas integrado 
son iguales en toda la gama, desde 
el más básico. Y ofrecen una sujeción 
excelente. El maletero crece de 
manera importante.

mediato, que es un Juke, y con 
una capacidad de personaliza-
ción multiplicada.

Si en el apartado estético 
han optado por la variedad; 
en el mecánico lo hacen jus-
to al contrario. Solo se puede 
elegir un motor y dos tipos de 
cambio, con lo que evitan du-
das a los consumidores, ahora 
mismo tan despistados entre 
los tipos de propulsores que 
‘se van a poder comprar y los 
que no’; aunque no descartan, 
en el futuro, una versión eléc-
trica. Un único motor que, sin 

embargo, está muy bien ele-
gido, pues se sitúa en un in-
teligente punto medio de la 
gama. Se trata del gasolina tri-
cilíndrico 1.0 DIG-T con 117 
caballos que conjuga un ren-
dimiento notable y unas apti-
tudes dinámicas con bastante 
picante, con unos consumos 
ajustados. Con un cambio ma-
nual de seis velocidades -con 
una palanca de recorridos cor-
tos y precisos que nos ha gusta-
do mucho– o uno automático 
de doble embrague y siete ve-
locidades que brilla con este 
motor por suavidad, aunque 
le falta algo de rapidez en el 
cambio de marchas. Y con esta 
caja automática vienen de se-
rie las levas en el volante, idea-
les para una conducción más 
deportiva.
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5 versiones  y precios entre 19.900 y 24.550 euros

cuatro ruedas  AL VOLANTE NISSAN JUKE

wifi, google home, apple carplay...   
El más conectado de la historia

El nuevo modelo es el Nis-
san más conectado de la 
historia gracias a un aluvión 
de dispositivos y sistemas 
de conexión para que este-
mos unidos a todas horas 
con nuestro coche. Con in-
teresantes novedades, pues 
a los clásicos Apple CarPlay o 
Android Auto suma conexión 
para smartphones tanto en el 

coche como compatibilidad con 
Google Assistant, lo que permite 
enviar al Juke los destinos a los 
que queremos ir simplemente 
hablando a nuestro teléfono 
móvil o incluso a nuestro asis-
tente Google Home en casa. 
Así, al llegar al coche y ponerlo 
en marcha saltará una panta-
lla donde se activará la ruta en 
nuestro navegador.

También es el primer Nissan con 
wifi incorporado gracias a un 
acuerdo con Orange. Y median-
te una aplicación se puede co-
nocer el estado del coche, abrir 
o cerrar las puertas de manera 
remota, conocer el historial de 
viaje, el consumo de combusti-
ble o la presión de los neumáti-
cos, entre otras funciones. 
Y más cosas, como un exclusivo 

equipo de sonido Bose Perso-
nal Plus, con ocho altavoces 
incluyendo dos integrados en 
los dos reposacabezas delan-
teros también se pueden dis-
frutar en el Juke. O la pantalla 
táctil flotante de ocho pulga-
das donde se ofrece la infor-
mación relativa a navegador, 
sistema de infoentretenimien-
to, climatización...

En sistemas de seguridad 
también hay ‘derroche’, con el 
sistema ProPilot como estrella 
de los sistemas de asistencia 
–mantiene al Juke automá-
ticamente en su carril a una 
distancia constante y segura 
del coche de delante incluso 
en atascos a baja velocidad– 
y brilla en sistemas de segu-
ridad gracias a dispositivos 
como el sistema Anti-colisión 
frontal con reconocimiento de 

peatones y ciclistas, el Asisten-
te inteligente de velocidad con 
reconocimiento de señales de 
tráfico, el Control inteligente 
de cambio de carril, la Alerta 
de tráfico trasero y el Control 
de ángulo muerto.

Con todos estos elementos 
plantea Nissan la vuelta al tro-
no del Juke. Y todos ellos los 
hemos puesto a prueba en un 
recorrido de más de 300 kiló-
metros por todo tipo de carre-
teras –con mucho tramo de 
montaña– en la provincia de 
Barcelona. Primero el Juke con 
cambio manual, que muestra 
gran agilidad y un punto pi-
cante y divertido desde el pri-
mer momento. El cambio es 
preciso y rápido, con una pa-
lanca de recorridos cortos. 
Dirección es precisa y con la 
dureza justa y suspensiones ti-
rando a firmes, pero no incó-
modas. Con un peso que se ha 
reducido 23 kilos respecto al 
anterior Juke –utiliza la pla-
taforma CMF-B como el Ren-
ault Clio o el Captur, muestra 
mucha agilidad en curva y un 
buen empuje que se puede 
modular con tres modos de 

 23 kilos más ligero pese a ser más grande, el nuevo Juke brilla por 
agilidad. Tiene un punto picante muy divertido. 

conduccion: ECO, Standard 
y Sport. El ECO aplaca dema-
siado al Juke y el Sport le da 
mucho más carácter, endure-
ce la dirección y añade diver-
sión al volante.

Después cae en nuestras 
manos la versión de cambio 
automático de doble embra-
gue DCT de siete velocidades. 
Suma la comodidad del cam-
bio automático, aderezado 
con el toque deportivo que le 
añaden las levas en el volan-
te y acentúa más el diferente 
carácter del Juke en cada mo-

do de conducción. Pero don-
de realmente se disfrutará al 
máximo de cada kilómetro se-
rá en el modo Sport. El cam-
bio es suave, aunque un poco 
lento de reacciones, lo que 
notamos sobre todo cuando 
atacamos curvas y queremos 
reducir para que el Juke salga, 
de nuevo, disparado.

Tras la prueba, las conclu-
siones son muy positivas. A 
falta de una prueba a fondo, 
se puede decir que la espera 
ha merecido la pena. El jefe ha 
vuelto; y promete dar guerra.

ficha técnica
Motor 1.0 t-gdi
Disposición Del. transvers.
Nº de cilindros 3, en línea
Cilindrada (c.c.) 999
Potencia máxima/rpm 117/5.250
Par máximo/rpm 20,4/1.750-3.750
Tracción Delantera
Caja de cambios Man 6 v/Aut 7 v
Frenos del./tras. Disc vent/Disc vent
Neumáticos 215/65 R16
Peso (kg) 1.700-1.725
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.210/1.823/1.595
Volumen maletero (l) 422/1.189
Capacidad depósito (l) N.D.
De 0 a 100 km/h (s) 10,4/11,1
Velocidad máx. (km/h) 180
Consumo mixto (l/100 km) 5,9/6,1
Emisiones CO2 (g/km) 135/138
Precios desde.... (euros) 19.900

al volante FIAT 500X SPORT   cuatro ruedas 

-
debe mejorar

Consumo en 1.3 
Turbo sensible al uso. 
Levas de cambio con 
sobreprecio. Ayudas 
conducción opcionales.

PRIMERAS IMPRESIONES

+
nos gusta

Agilidad en el 1.3 Turbo. 
Comodidad. Espacio. 
Cambio automático 
eficaz. 10 años garantía 
financiando.

eMISIONES 
OFICIALES:DE 118 a 
130 g/km

desde� 23.950 €

Fiat ha puesto a punto el 500X Sport, un todocamino urbano que 
aunque no quiere ser un modelo racing, mantiene el ADN del 500X.

Más musculado
 El logo Sport  luce en el 

exterior junto al color específico  
Rojo Seduzzione.

Al margen de la estética es-
pecífica del nuevo Fiat 500X 
Sport, que hace que brille con 
luz propia entre el tráfico ur-
bano, lo mejor del Sport lle-
ga a nivel mecánico, ya que 
puede moverse gracias a tres 
motores, dos de gasolina Fi-
reFly Turbo: un 1.0 de 120 
CV y cambio manual de seis 
marchas, un 1.3 de 150 CV y 
cambio automático de doble 
embrague DCT de seis (las le-
vas cuestan 200 euros); y un 
diésel 1.6 de 120 CV DCT.

El nuevo 500X Sport, que 
mantiene una elevada cali-

dad de acabado y transmite 
una gran solidez, incorpora 
innovaciones técnicas de ca-
lado con el objetivo de poten-
ciar su dinámica. En concreto, 
se ha reducido 13 mm la altu-
ra libre al suelo respecto a los 
Urban y Cross, y opcionalmen-
te se ofrecen unos neumáticos 
de 225/40 R19. Además, aso-
ciado al motor más potente de 
la gama, se ha recalibrado la 
asistencia de la dirección pa-
ra permitir una respuesta más 
precisa y directa y se han ajus-
tado muelles y amortiguado-
res, utilizando la tecnología 
FSD (Amortiguación de fre-
cuencia selectiva). Con todo, 

el 500X Sport 1.3 FireFly de 
150 CV DCT logra un aumen-
to del 8 % en la aceleración la-
teral, en comparación con el 
500X Cross con 18 pulgadas. 

Al volante, se nota mayor 
agarre al entrar en las curvas, 
y aunque enseguida se apre-
cia un aplomo claramente 
mejorado, menores derivas 
ocasionadas por el bajo perfil 
del neumático y mayor preci-
sión de guiado, la marca pone 
cifras a estas ganancias y ase-
gura que el subviraje se redu-
ce en un 26 % y el sobreviraje, 
en condiciones extremas, en 
un 17 %. Lo mejor de todo es 
que apenas se perjudica la co-

Andrés Mas || amas@motor16.com

ficha técnica
Motor 1.0 firefly 1.3 firefly 1.6 mjet
Disposición Del. transversal Del. transversal Del. transversal
Nº de cilindros 3, en línea 4, en línea 4, en línea
Cilindrada (c.c.) 999 1.332 1.598
Potencia máxima/rpm 120/5.750 150/5.500 120/3.750
Par máximo/rpm 19,4/1.750 27,6/1.850 32,6/1.750
Tracción Delantera Delantera Delantera
Caja de cambios Man., de 6 vel. Automática  DCT Automática  DCT
Frenos del./tras. Disc. vent./Discos Disc. vent./Discos Disc. vent./Discos
Neumáticos 215/55 R17 255/45 R18 215/55 R17
Peso (kg) N.D. N.D. N.D.
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.264/1.796/1.600 4.264/1.796/1.600 4.264/1.796/1.600
Volumen maletero (l) 350/1.000 350/1.000 350/1.000
Capacidad depósito (l) 48 48 48
De 0 a 100 km/h (s) 10,9 9,1 10,7
Velocidad máx. (km/h) 188 200 186
Consumo mixto  WLTP (l/100 km) 6,8 7,6 6,2
Emisiones CO2 (g/km) 131 146 123
Precios desde.... (euros) 23.950 26.950 28.550

modidad. La dirección ofrece 
una respuesta solvente y un 
tacto firme que mejora clara-
mente la sensación de control. 
Y el motor empuja con rabia y 
agradece que los 150 caballos 
estén gestionados por un cam-
bio de doble embrague rápido 
y suave al mismo tiempo. 

Los precios parten de los 
23.950 euros del 1.0, aunque 
si el comprador se acoge a to-
das las compañas y financia, 
esa cantidad se reduce hasta 
los 17.200 euros (139 euros 
al mes) con la particularidad 
de ofrecer en ese caso una ga-
rantía de 10 años con asisten-
cia en carretera.

 La versión 1.3  
de 150 CV ofrece un 

comportamiento 
muy deportivo 
sin sacrificar la 

comodidad de los 
ocupantes.
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cuatro ruedas  al volante audi q3 sportback

cuatro motores por ahora  a estos propulsores se sumará en breve un mild hybrid, con etiqueta eco, sobre el 35 tfsi 

 Acabado de 
altísimo nivel, 
con una calidad 
de materiales y 
ajustes soberbia. 
Los asientos 
traseros se 
pueden desplazar 
13 centímetros 
y el maletero 
oscilan entre 530 
y 1.400 litros. 

 En el diseño 
de la carrocería 
solo la parte 
frontal es 
compartida con 
el Q3. El resto, 
es totamente 
nuevo. En la 
trasera, la caída 
del techo y el 
alerón le dan su 
personalidad.

 Sistema MMI con pantalla 
para las funciones de 
información. Y abajo, mandos 
clásicos para la climatización.

En el terreno de los SUV, sobre 
todo en las marcas premium, 
hay una nueva tendencia que 
va ganando peso. Una vez que 
los todocamino triunfan y ba-
rren en todos los sentidos, hay 
que distinguirse y darles un to-
que más pasional. De ahí na-
cen las carrocerías con un 
cierto aroma a coupé. Audi ya 
anunció estas intenciones –en 
un segmento superior– con el 

Una vez que los SUV dominan el mercado, parece llegar la hora de 
ofrecer un poco de pasión y distinción a sus posibles compradores. 
Eso hace Audi con este Q3 Sportback que no pierde ninguna de las 
virtudes ‘racionales’ del Q3 y las adorna con un estilo deportivo y un 
comportamiento dinámico sobresalientes.

Apasionante

Q8. Y ahora rompe la bara-
ja entre sus rivales, con este 
Q3 Sportback, el primer SUV 
coupé premium del segmen-
to. Con ello, deja, por ahora, 
sin palabras a BMW –su X2 se 
queda por debajo en tamaño y 
su X4 por encima en medidas 
y precio– o a Mercedes, a la es-
pera de un GLA que podría ser 
su rival más directo. 

Y además, amplía a sus po-
sibles clientes las opciones de 

elegir un Q3 más emocional, o 
más racional, sin perder nada 
de lo que se puede cuantificar 
–ni tamaño interior, ni capa-
cidad de maletero, ni versati-
lidad– tanto si se elige el Q3 
como este Sportback. 

Un estilo exterior que ya 
anuncia, con esa imagen di-
námica y ese aire coupé que 
se aprecia en la zaga que nos 
encontramos ante un modelo 
para disfrutar al volante. El es-
tilo ayuda; pero también, aun-
que no parezca mucho, los 2,9 
centímetros menos de altura, 
que en marcha le dan un ren-

dimiento dinámico mucho 
más efectivo; más diversión al 
volante que en su hermano. 
Porque en el resto de aparta-
dos, este Q3 Sportback ofrece 
lo mismo que el Q3: motores, 
transmisiones, sistemas de 
suspensión o dirección...

Por repasar algunos deta-
lles que indican el cuidado que 
han puesto en Audi para ga-
rantizar su comportamiento, 
decir que ofrece de serie direc-
ción progresiva,  más directa 
según aumenta el ángulo de 
giro, y también suspensión de-
portiva. Además, en opción 
la suspensión con control de 
amortiguación damper con-
trol mejora la relación entre 
dinamismo y confort. Tam-
bién es de serie el Audi drive 
select, con seis modos de con-
ducción incluido un perfil off 
road, que trabaja  sobre ajus-
tes de motor y cambio además 
del control electrónico de los 
amortiguadores o la asisten-
cia de la dirección.

Todo parece enfocado hacia 

debe mejorar
primeras impresiones
nos gusta

precio� desde 39.220 €
EMISIONES de co2: DESDE 150 g/km (wltp)

Tecnología. Amplitud 
interior. Rendimiento 
mecánico. Comporta-
miento. Calidad.

+ Precio frente a Q3. 
Banqueta trasera es-
trecha y plaza central.
Equipamiento justo

-

Javier Montoya || jmontoya@motor16.com

ficha técnica
Motor 35 tfsi 45 tfsi 35 tdi 40 tdi
Disposición Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal
Nº de cilindros 4, en línea 4, en línea 4, en línea 4, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.498 1.984 1.968 1.968
Potencia máxima/rpm 150/5.000-6.000 230/5.000-6.700 150/3.500-4.000 190/3.500-4.000
Par máximo/rpm 25,5/1.500-3.500 35,7/1.500-4.400 34,6/1.750-3.000 40,8/1.900-3.300
Tracción Delantera Quattro Delant/Quattro Quattro
Caja de cambios Man. 6 vel. Aut. 7 vel. Man. 6 vel/Aut 7 Aut. 7 vel.
Frenos del./tras. Disc. vent./Disc. Disc. vent./Disc. Disc. vent./Disc. Disc. vent./Disc.
Neumáticos 216/65 R17 216/65 R17 216/65 R17 216/65 R17
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.500/1.840/2.680 4.500/1.840/2.680 4.500/1.840/2.680 4.500/1.840/2.680
Volumen maletero (l) 530/1.400 530/1.400 530/1.400 530/1.400
De 0 a 100 km/h (s) 9,6 6,5 -/9,3 8,3
Velocidad máx. (km/h) 204 233 -/205 217
Consumo mixto (l/100 km) 6,6 8,6 -/5,9 7
Emisiones CO2 (g/km) 150 (WLTP) 130 (NEDC) 194 (WLTP) 166 (NEDC) 153 (WLTP) 123 (NEDC) 183 (WLTP) 145 (NEDC)
Precios desde.... (euros) 39.220 50.660 40.690 45.350

el dinamismo y así lo vamos a 
comprobar en un recorrido 
que nos lleva desde Grana-
da a Málaga por una ruta in-
terior que recorre la sierra de 
la Axarquía. Lo hacemos con 
el 45 TFSI de 230 caballos y 
tracción quattro. Se trata del 
modelo con más poderío de la 
gama. Ayudado por un cambio 
automático S-tronic de doble 
embrague y siete velocida-

des que mezcla perfectamen-
te con el motor. Rápido, suave 
y preciso, las transiciones en-
tre marchas son instantáneas. 
Además, cuando llegamos a 
las zonas de curvas cerradas, 
ayudan mucho las levas en el 
volante –de serie en todas las 
versiones de cambio automá-
tico–. La dirección es precisa 
y con la firmeza justa –y en el 
modo Sport hace su tacto más 

deportivo–. Completa el con-
junto la sobresaliente tracción 
quattro y una amortiguación 
que garantiza confort y firme-
za. El motor empuja con ganas 
desde abajo –a 1.500 vueltas 
ya ofrece todo el par– y esti-
ra hasta rozar las 7.000 vuel-
tas; y de nuevo en modo Sport 
es donde se le puede sacar to-
do el jugo. Nos sorprende un 
comportamiento con mucho 

menos balanceo de lo que es 
habitual en un SUV, gracias, 
posiblemente a esa menor al-
tura. 

Después, pasamos al 35 
TDI, con tracción delantera; 
posiblemente la versión estre-
lla, pues combina buenas pres-
taciones con un consumo muy 
ajustado. La diferencia de ca-
ballos se nota; pero para un al-
to porcentaje de conductores 
con 150 sobra. Muy agradable 
y suave, aunque algo más rui-
doso que el gasolina, el 35 TDI 
brilla y mantiene la agilidad en 
curvas, y en autopista demues-
tra ser un gran rodador. 

Con el Q3 Sportback y el Q3, 
Audi logra una gama de SUV 
capaz de conquistar al clien-
te racional y al que le mueve 
la pasión. Siempre, eso sí, que 
la razón le permita gastarse 
esos casi 3.000 euros más que 
se justifican por el estilo coupé 
y su comportamiento más de-
portivo y emocionante. 



32 MOTOR16 MOTOR16 33

La electrificación es una ten-
dencia imparable, no sólo en 
turismos, también en vehí-
culos comerciales. De hecho, 
la etiqueta cero emisiones es 
un gran aliciente para acce-
der al centro de las ciuda-
des con el fin de realizar el 
reparto puerta a puerta sin 
miedo a las restricciones por 
contaminación.

Y ahí es donde se mue-
ve nuestro protagonista, el 
Ford Tourneo Custom plug-
in, vehículo que llegará al 
mercado a finales de año. 
Se trata de la coqueta ver-
sión destinada al transporte 
de personas o de la familia, 
aunque también está dispo-
nible en la Transit Custom 
de vocación ya más laboral.

Conducimos la versión más eficiente de la gama, impulsada por un motor eléctrico de 126 
CV y una batería que homologa 49 kilómetros de autonomía en ciclo WLTP. El propulsor de 
gasolina EcoBoost hace las veces de generador exclusivamente. Llega a finales de año.

Está como un tren

Ford es el primer fabri-
cante que utiliza la eficiente 
tecnología híbrida enchu-
fable en el segmento de los 
comerciales de una tonela-
da. Tres son los elementos 
básicos: un motor eléctrico 
de 126 CV, otro de gasolina 
de 125 y una batería de io-
nes de litio de 13,6 KWh de 

capacidad. Homologa una 
autonomía en modo eléctri-
co de 49 kilómetros en ciclo 
WLTP.

No hay mermas en cuanto 
a habitabilidad o volumen 
de carga porque la batería 
se ubica bajo el piso.

El Tourneo Custom plug-
in es un modelo eléctrico de 

autonomía extendida, ya 
que se mueve siempre gra-
cias al empuje del motor 
eléctrico, independiente-
mente de si la versión cons-
ta de tracción delantera o 
trasera.

El propulor térmico es el 
conocido 1.0 EcoBoost y su 
función es generar energía 
exclusivamente. Nunca ac-
túa sobre las ruedas. Con 
esta solución el consumo me-
dio homologado es de 3,57 
litros (3,08 en la variante co-
mercial). Es el mismo siste-
ma que utiliza una máquina 
de tren diésel-electrica.

El cambio es automático 
de una velocidad y al mo-
do D se añade el L (Low) 
que incrementa considera-
blemente la capacidad de 
la frenada regenerativa. 

dos mundos  el motor eléctrico mueve las ruedas y el térmico actúa como generador

cuatro ruedas  al volante Ford tourneo custom plug-in

debe mejorar
primeras impresiones
nos gusta

precio� N.D. €
EMISIONES de co2: 81 g/km

Tecnología eficiente. 
Confort de marcha. 
Ocho plazas. Dotación 
avanzada.

+ Peso elevado. Portón 
trasero poco mane-
jable. Consumo en el 
modo EV Charge.

-

Gregorio Arroyo || garroyo@motor16.com

Gama transit    
También con EcoBlue Hybrid 48V

La nueva Ford Transit también ha sido la primera en incorporar 
la tecnología mild hybrid de 48 voltios en el segmento, consi-
guiendo de esta manera, junto a los motores diésel EcoBlue, 
un ahorro de hasta un 8 por ciento en las condiciones más 
favorables. Este sistema permite recuperar energía al frenar o 
decelerar, que se almacena en una batería de ion-litio, y cuando 
es necesario asiste al motor térmico para mejorar el rendimiento 
y reducir el consumo. También sirve para accionar diversos ac-
cesorios del vehículo. La gama EcoBlue Hybrid está disponible 
con el bloque 2.0 diésel, que ofrece un abanico de potencia de 
105, 130, 170 y el nuevo 185 CV. Se ha mejorado su rendimiento 
gracias a las mejoras introducidas en la inyección y el turbo.  
En primavera de 2020 llegará una caja automática de 10 velo-
cidades asociada a las variantes con propulsión trasera.

 El puesto de 
conducción es cada 
vez más similar al de 
un turismo. Detrás 
contamos con un 
auténtico salón 
rodante por su confort 
y modularidad. El 
cuadro de mandos se 
ha adaptado para esta 
versión plug-in.

 La toma de carga está delante. 
Dependiendo del tipo de enchufe, 
el tiempo de la recarga oscila entre 
2,7 y 4,3 horas. El portón trasero es 
enorme y dificulta su apertura en 
ocasiones.

También resulta muy útil al 
afrontar pronunciadas pen-
dientes cuando vamos muy 
cargados.

El asistente de conduc-
ción nos permite elegir en-
tre cuatro programas: EV 
Auto, Ev Now, EV Later y EV 
Charge, un mapa de acción 
que nos permite jugar con 
la carga de la batería o in-
cluso recargarla en marcha 
a nuestro antojo.

La toma de carga se en-
cuentra en la parte delantera 
izquierda. En una doméstica 
de 240 voltios y 10A necesi-
ta 4,3 horas para cargar la 
batería. Si tiene mayor capa-

Motor térmico 1.0 ecoboost
Nº de cilindros 4, en línea
Cilindrada (c.c) 999
Potencia máxima/rpm 125 CV/6.000
Par máximo/rpm 17,3 mkg/1.400
Motor eléctrico
Potencia 92,9 kW (126 CV)
Par 36,2 mkg
Potencia máx. total 92,9 KW (126 CV)
Par máximo total 36,2 mkg
Tracción Delantera
Caja de cambios Automática, 1 vel.

Frenos del./tra. Discos v.  / Discos

Peso (kg) 2.599
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.973/1.986/2.000
Maletero (l) 922/5.520
Capacidad del depósito (l) 54
Tipo de batería Ion -litio 
Capacidad de la batería 13,6 kW/h
De 0 a 100 km/h (s) N.D.
Velocidad máx. (km/h) 120 (limitada)
Vel. máx. en eléctrico 120 (limitada)
Consumo mixto (l/100 km) 3,57 WLTP
Emisiones CO2 81 g/km
Alcance en eléctrico (km) 40,4 WLTP
Tiempo de recarga De 2,7 a 4,3 horas
Precios desde… (euros) N.D.

ficha técnica

cidad el tiempo se puede re-
ducir hasta las 2,7 horas.

Nos ponemos en marcha. 
Nos sorprende que después 
de estar enchufado toda la 
noche la autonomía que nos 
indica es de 42 kilómetros, 
lejos de la que homologa. 
No hay que preocuparse. El 
ordenador refleja la media 
según el tipo de conducción 
realizado en el último tra-
yecto. Somos extremeda-
mente cuidadosos al inicio 
y esa cifra comienza inme-
diatamente a crecer.

La velocidad máxima del 
Tourneo Custom plug-in es 
de 120 km/h, pero lo bue-

no es que la respuesta es in-
mediata nada más pisar el 
acelerador, incluso desde 
parado. El motor eléctrico y 
el generoso par motor con-
tribuyen a ello.

Dinámicamente resulta 
muy confortable y nos gusta 
el tacto general de todos sus 
elementos, aunque hay que 
tener en cuenta sus inercias 
cuando llegan las curvas, ya 
que hablamos de un vehícu-
lo que, con lo puesto, supera 
los 2.600 kilos, entre bate-
rías y un equipamiento en el 
que no falta detalle.

A su extensa dotación en 
materia de seguridad y con-

fort añade nuevos elemen-
tos en conectividad, como el 
FordPass Connect, que nos 
permite conocer de manera 
remota el estado de ‘salud’ 
del vehículo desde nuestro 
smartphone y gestionar a 
distancia varias de sus fun-
ciones. 
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La familia T-Roc crece con 
la llegada de su versión Ca-
briolet y de este deportivo R, 
una criatura que se convier-
te en el primer SUV de la fir-
ma alemana en llevar esta 
denominación –aún luce los 
emblemas antiguos– que im-
plica ofrecer una dinámica y 
unas prestaciones dignas de 
alabanza.

Y es que bajo su capó de-
lantero se esconde el cora-
zón 2.0 TSI que emplea su 
hermano, el Golf R, pero 
también sus primos S3, SQ2, 
Cupra Ateca... Una joya con 
300 CV y 40,8 mkg de par 
motor, que exclusivamen-
te se acompaña del cambio 
DSG de 7 velocidades y de 
la tracción total 4Motion. Un 
dúo para enmarcar.

La primera creación de Volkswagen que combina el acabado R con una carrocería SUV es 
este T-Roc, un deportivo civilizado y funcional, que es la opción perfecta para quienes deseen 
emociones fuertes, pero sin tener que hacer sacrificios. Ahora, barato no te va a salir.

Emociones fuertes

Estéticamente se sabe des-
de el segundo uno que no es 
un T-Roc del montón. Sus to-
mas de refrigeración, la po-
sibilidad de elegirlo en color 
Lapiz Blue –exclusivo para 
los R–, sus llantas de 18 pul-
gadas, sus cuatro escapes... 
Todo ello le delata.

Una vez dentro te aco-
modas en unos asientos que 

parecen moldeados para tu 
cuerpo y con un tapizado es-
pecífico. Pero se echa en fal-
ta algo más que un volante y 
unos pedales deportivos. Al-
go acorde a su potencial. Eso 
sí, no pierde un ápice de fun-
cionalidad o espacio frente 
a cualquier T-Roc, con unas 
plazas traseras amplias y un 
maletero con 49 litros más 

que el de un Golf R, pero con 
213 menos que el de un Golf 
R Variant.

Y otro detalle, sus plásti-
cos rígidos y sus acabados 
no están a la altura de un 
Golf R, pero ayudan a justi-
ficar el que cueste sólo 565 
euros más que este, además 
de 7.625 menos que un SQ2. 
Pero ojo porque un Cupra 
Ateca cuesta 45.550 euros.

El 2.0 TSI se deja notar 
desde el minuto uno, más 
si como en nuestro caso, lo 
equipas con un escape desa-
rrollado por Akrapovic. Es de 
titanio, pesa 7 kilos menos 
que el de serie y emite una 
melodía propia de la mejor 
banda sonora de cine, sobre 
todo cuando cortas gas. Sin 
embargo cuesta unos esca-
lofriantes 4.070 euros, a los 
que deberás sumar los 875 

300 caballos  El 2.0 tsi empuja con gran energía y se asocia al cambio dsg7 y a la tracción 4motion, sus grandes aliados

cuatro ruedas  al volante volkswagen t-roc R

debe mejorar
primeras impresiones
nos gusta

precio� 47.055 €
EMISIONES de co2: 192 g/km

Equlibrio motor, cam-
bio, tracción, chasis... 
Prestaciones. Amplitud. 
Imagen. Tecnología.

+ Detalles de acabado y 
equipamiento. Precio 
del Akrapovic. Levas 
pequeñas. Interior soso.

-

Julián Garnacho || jgarnacho@motor16.com

ficha técnica
Motor 2.0 tsi
Disposición Del. Transversal
Nº de cilindros 4, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.984
Potencia máx. (CV)/rpm 300/5.300-6.500
Par máx. (mkg)/rpm 40,8/2.000-5.200
Tracción A las 4 ruedas
Caja de cambios DSG, 7 vel.
Frenos del./tras. Discos vent.
Neumáticos 215/50 R18
Peso (kg) 1.575
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.234/1.819/1.573
Volumen maletero (l) 392/1.237
Capacidad depósito (l) 55
De 0 a 100 km/h (s) 4,8
Velocidad máx. (km/h) 250
Consumo mixto (l/100 km) 8,5
Emisiones CO2 (g/km) 192
Precios desde.... (euros) 47.055

 El interior no hace justicia a su potencial o a sus prestaciones. El cuadro digital de 10,25’’ es de serie, su 
puesto de conducción es muy bueno y presume de espacio. Cuenta con cinco modos de conducción.

 Pesa 25 kilos 
más que un Golf 
R y es más alto, 
pero su dinámica 
es magnífica. La 
tracción 4Motion 
es un aliado 
sensacional y en 
Race envía mucha 
potencia detrás. El 
Akrapovic cuesta 
4.070 euros.

euros que vale el chasis DCC 
–bien podría ser de serie–, 
que adapta su dureza acorde 
al modo de conducción ele-
gido: Eco, Confort, Normal, 

Race e Individual. Y a estos 
hay que añadir los diversos 
programas off-road. No se 
para qué, pero los tiene.

A su motor no se le puede 
poner ningún pero, pues tie-
ne un potencial sobrenatu-
ral a cualquier régimen y se 
ayuda del DSG de 7 veloci-
dades, que además suma le-
vas en el volante. Diminutas, 

eso sí, pero las lleva. Gracias 
al Launch Control acelera de 
0 a 100 km/h en 4,8 segun-
dos y te pega a los asientos 
como con adhesivo.

La carreteras del Rally de 
MonteCarlo fueron ideales 
para saber de lo que es capaz 
este T-Roc R, que jamás te 
dará la impresión de medir 
casi 11 centímetros más que 

un Golf R, salvo por tener un 
acceso más confortable.

Apenas balancea, ayu-
dado por un chasis 20 milí-
metros más bajo que el del 
T-Roc sin la R, y puedes ne-
gociar curvas y más curvas 
a un ritmo demoledor. Aho-
ra bien, me hubiera gusta-
do probarlo sin suspensión 
DCC. Con ella, en Confort 
podrías viajar al fin del mun-
do, pero en Normal o Race es 
dura, muy dura, ayudado en 
nuestro caso por unas gomas 
235/40 R19 opcionales.

Tras ellas está el equipo 
de frenos del Golf R Perfor-
mance, que en este T-Roc es 
de serie y lo detiene como si 
nada. Y los 13,0 l/100 km 
que obtuvimos no son po-
cos, pero este deportivo no 
defrauda y ese gasto deberás 
verlo como una inversión.

 Se ofrece en cualquier color de la gama. Estas llantas Pretoria de 
19’’ cuestan 940 euros. Usa los frenos del Golf R Performance.
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Pocos fabricantes de modelos 
premium no se han puesto ya 
las pilas ante la que se aveci-
na en cuanto a reducción de 
emisiones y las multas a los 
fabricantes por no hacerlo. Y 
Volvo ha demostrado que tie-
ne recursos suficientes y de-
terminación para ponerlos en 
práctica. Hace ya tiempo que 
comenzó el proceso de elec-
trificación con su XC90 y sus 
versiones híbridas enchufa-
bles, que luego se fueron am-
pliando a toda la gama. Acaba 
de anunciar una versión cien 
por cien eléctrica de su XC40. 
Y ha puesto a la venta un buen 
número de versiones con hi-
bridación ligera Mild Hybrid 
en sus modelos XC60 y XC90. 
Y no hay vuelta atrás. La elec-
tricidad dedicada a mover el 
coche será cada vez más habi-
tual en cualquiera de sus tec-
nologías. 

Recordemos que la tecno-
logía Mild Hybrid que ahora 

Volvo ya ha comenzado a vender en el mercado español sus XC60 y XC90 con el sistema Mild 
Hybrid de hibridación ligera que reduce consumos y emisiones además de mejorar la respuesta 
del motor. En cualquier caso la clave es que todos cuentan con la etiqueta ECO de la DGT. 

Los híbridos suaves

reciben los dos SUV grandes 
de la marca sueca aprovecha 
la energía que genera el vehí-
culo cuando frena, en este ca-
so con un sistema de frenado 
por cable eléctrico que elimi-
na la conexión física entre el 
pedal de freno y las pastillas 
y los discos. Esta energía eléc-
trica se almacena en una pe-
queña batería de iones de litio 
de 48 voltios (que aunque Vol-
vo no comunica, suele acer-
carse a 1 kWh de capacidad 
energética). La energía alma-

cenada se utiliza para mover 
un motor de arranque-gene-
rador (ISG) que reduce activa-
mente la carga del motor para 
que el consumo de combusti-
ble sea menor, especialmente 
en situaciones de conducción 
urbana. Este generador de 
arranque integrado también 
pone su granito de arena a la 
hora de ayudar al motor de 
combustión para lograr una 
aceleración más potente du-
rante el inicio de la marcha.

Es decir que la función del 

motor eléctrico o generador 
es asistir al motor de combus-
tión y reducir la cantidad de 
trabajo que este debe hacer, 
pero en ningún caso tendrá 
como objetivo mover por sí 
solo el coche como sí pueden 
hacer los híbridos completos. 
Las mejoras no son especta-
culares –Volvo habla de has-
ta un 15 por ciento de ahorro 
de combustible– pero sí que 
se aprecian al volante y, so-
bre todo, se gana en agrado 
de uso, suavidad, se consigue 
una respuesta más suave y efi-
caz del sistema Start/Stop. Y, 
gracias a la etiqueta ECO de 
la DGT que le corresponde, 
las versiones Mild Hybrid se 
encontrarán menos obstácu-
los los días de alta contami-
nación. 

Hemos probado un XC60 
B5 AWD y cambio automático 
y durante un viaje de 500 km 
por autovía a un ritmo eleva-
do el consumo real ha oscila-
do entre los 7,5 y los 8,0 l/100 

nueva nomenclatura  DEsde ahora los Volvo cuya den ominación comience por la letra b, serán todos mild hybrid

cuatro ruedas  al volante volvo xc60/xc90 mild hybrid

debe mejorar
primeras impresiones
nos gusta

precio desde� 52.160 €
EMISIONES de co2: 142 g/km (NEDC)

Agrado y eficacia. Con-
sumo muy bajo. Presta-
ciones. Calidad elevada. 
Cambio rápido.

+ Sonoridad en frío de los 
motores diésel. Neumá-
ticos muy grandes en la 
unidad probada.

-

Andrés Mas|| amas@motor16.com

ficha técnica
Motor diésel xc60 b4 d xc60 b5 d xc90 b5 d
Potencia máxima/rpm 197/4.000 235/4.000 235/4.000
Par máximo/rpm 42,8/1.750-2.750 49,0/1.750-2.250 49,0/1.750-2.250
Disposición Del. tranversal Del. tranversal Del. tranversal
Nº de cilindros 4, en linea 4, en linea 4, en linea
motor eléctrico   
Potencia máxima/rpm 14 CV 14 CV 14 CV
Par máximo/rpm 40 Nm 40 Nm 40 Nm
Potencia total conjunta 197+14 CV 235+14 CV 235+14 CV
Caja de cambios Aut. de 8 vel. Aut. de 8 vel. Aut. de 8 vel.
Tracción Total Total Total
Neumáticos 235/60 R18 235/60 R18 235/60 R18
Peso (kg) 1.764 1.764 2.120
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.688/1.902/1.658 4.688/1.902/1.658 4.953/1.923/1.776
Volumen maletero (l) 505/1.432 505/1.432 721/1.886
Capacidad depósito (l) 71 71 71
De 0 a 100 km/h (s) 8,3 7,1 7,6
Velocidad máx. (km/h) 205 220 220
Consumo mixto (l/100 km) 5,6 (WLTP 6,1) 5,6 (WLTP 6,1) 5,8 (6,4 WLTP)
Emisiones CO2 (g/km) 142 (WLTP 159) 142 (WLTP 159) 151 (167 WLTP)
Precios desde.... (euros) 52.160 57.285 68.650

así es la gama de 48 v
Todos electrificados
Los primeros híbridos ligeros en llegar al mercado español van a ser 
los que combinan el motor diésel con el generador eléctrico de 48 
voltios. Sin embargo a continuación llegarán los modelos de gasolina. 
En concreto habrá XC60 B4 D AWD Aut. con 197+14 caballos, XC60 
B5 D AWD Aut. con 235+14 CV, y XC60 B5 de gasolina AWD Aut. con 
250+14 CV. En el caso del XC90, habrá un B5 D AWD Aut. de 5 plazas 
con 235+14 CV y un XC90 B5 de gasolina AWD Aut. con 250+14 CV. 
Y aunque por ahora conviven las versiones diésel normales con los 
Mild Hybrid, la idea es que poco a poco estos últimos sean los únicos 
disponibles. Volvo tiene previsto que en 2020 el 20 por ciento de las 
ventas sean híbridos enchufables, y en 2025, el 50 por 
ciento de los Volvo que se vendan en 
el mundo sean totalmente 
eléc- tricos.

 Los Volvo XC90 también reciben la hibridación ligera gracias a un 
generador eléctrico con el equivalente a 14 caballos. 

 Lo único que 
diferencia a los 
Volvo Mild Hybrid 
del resto es la B 
de su logotipo 
trasero. Los XC60 
B4 tienen 197+14 
caballos, los B5, 
235+14 y los B5 de 
gasolina, 250+14 
caballos. Los XC60 
están disponibles 
desde los 52.160 
euros.

El generador de arranque 
integrado reduce activamente 
la carga del motor para que 
el consumo de combustible 
sea menor, especialmente en 
situaciones de conducción urbana. 
Y mediante la energía eléctrica 
recuperada, el generador de 
arranque integrado impulsa el 
motor de combustión para lograr 
una aceleración más contundente.

km, cifras sorprendentes para 
un todocamino de casi dos to-
neladas de peso y casi 250 CV. 
Además, el coche sorprende 
por su refinamiento y silencio 
de marcha, aunque el motor 
diésel es algo ruidoso en frío. 
También llama la atención 
que no se aprecie mayor po-
der de retención al levantar el 
pie del acelerador, como ocu-
rre en otros híbridos suaves. Y, 

con buen criterio, que el tacto 
del freno apenas se haya mo-
dificado a pesar de ser el en-
cargado de regenerar energía 
para cargar la batería, mante-
niendo un recorrido y suavi-
dad normales. Los precios de 
estas versiones Mild Hybrid 
se incrementan alrededor de 
500 euros respecto a las ver-
siones equivalentes sin esta 
tecnología.
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Lexus está en plena cele-
bración de su 30 anivesario 
como marca y en su largo le-
gado no puede faltar el RX, 
el primer SUV premiun de la 
historia. Desde que viera la 
luz en 1998 ya ha pasado por 
cuatro generaciones.

Hemos disfrutado de su 
última actualización, justo 
cuando se cumple su ciclo 
medio de vida. Las mejoras 
salpican igualmente a la va-
riante larga 450h L de sie-
te plazas. Ambas matizan su 
imagen, presentan un interior 
más confortable y se adornan 
con nuevas tecnologías, al-
gunas del calibre de estreno 
mundial.

Lo primero que llama la 
atención es su renovada es-
tética. Su apariencia es más 
deportiva al incorporar un 
nuevo diseño de la parrilla 

El RX 450h actualiza su imagen exterior, matiza el interior con nuevos elementos y detalles 
más prácticos, y presume de una mayor carga tecnológica para mejorar la seguridad y su 
dinámica. No hay cambios en el sistema híbrido de 313 CV. Ya está a la venta.

Más seductor aún

frontal, unos faros más del-
gados y un paragolpes más 
redondeado. También se re-
diseña el trasero y se retocan 
los pilotos, reflectores y sali-
das de escape para dar una 
sensación de mayor aplomo 
y anchura al vehículo.

En el interior destaca la 
nueva pantalla del salpicade-
ro de 12,3 pulgadas, ahora 
táctil. También se puede ges-
tionar mediante órdenes por 

voz y se contempla conectivi-
dad a través de Apple CarPlay 
y Android Auto.

Otra novedad curiosa es 
que los dos asientos de la 
tercera fila del RX 450h L se 
pueden regular longitudi-
nalmente, aspecto que pro-
picia una ganancia de hasta 
95 milímetros en esas plazas, 
algo que se agradece cuando 
el espacio no sobra precisa-
mente.

También son importantes 
las mejoras en el chasis, más 
rígido debido a nuevos pun-
tos de soldadura y a la utili-
zación de adhesivo de alta 
resistencia en puntos clave. 
La barra estabilizadora tra-
sera es más rígida y ligera, 
mientras que los amortigua-
dores presumen de un con-
trol de fricción que favorece 
el confort cuando se circula 
por terrenos irregulares.

La dirección goza de una 
desaceleración del movimien-
to del volante cuando vuelve 
al centro, y con el nuevo asis-
tente Active Cornering Assist 
se controla mejor el subviraje 
del vehículo, incluso aunque 
se pise el acelerador en plena 
curva. Para ello aplica un con-
trol del frenado en las ruedas 
interiores.

El Lexus RX 450h siempre 
ha presumido de un equi-
pamiento muy avanzado en 

renovado  afina su imagen  exterior y se rodea de un a mayor carga tecnológica

El nuevo Lexus RX 450h incorpora unos faros adaptativos con 
tecnología BladeScanTM. Es la primera vez que se utiliza a nivel 
mundial y su ventaja es que ofrece una iluminación más amplia 
que con los convencionales faros tipo LED. La luz de los LED de 
cada faro se proyecta sobre un espejo en forma de cuchilla que 
gira a 6.000 rpm. Luego pasa a través de una lente que la proyecta 
hacia adelante. La luz se enciende y se apaga tan rápido que no 
da sensación de ello. El resultado es que las zonas de sombra que 
se proyectan para evitar deslumbramientos son más estrechas, 
ofreciendo una mejor visibilidad en zonas como los arcenes.

cuatro ruedas  al volante lexus rx 450h

debe mejorar
primeras impresiones
nos gusta

precio� 74.900 €
EMISIONES de co2: entre 172 y 186 g/km (WLTP)

Calidad y confort de 
marcha. Equipamiento 
avanzado. Consumos. 
Habitabilidad.

+ Peso. Funcionamiento 
del cambio en conduc-
ción dinámica. Acceso a 
la 3ª fila en el RX 450h L.

-

Gregorio Arroyo || garroyo@motor16.com

Motor térmico 3.5 V6  rx 450h 3.5 V6 rx 450h l
Nº de cilindros 6, en V 6, en V
Cilindrada (c.c) 3.456 3.456
Potencia máxima/rpm 262 CV/6.000 262 CV/6.000
Par máximo/rpm 34,2 mkg/4.600 34,2 mkg/4.600
Motores eléctricos
Potencia delantero / trasero 167 CV / 68 CV 167 CV / 68 CV
Par máximo delantero / trasero 34,2 mkg  / 14,2 mkg 34,2 mkg / 14,2 mkg
Potencia máxima total 313 CV 313 CV
Par máximo total N.D. N.D.
Tracción A las cuatro ruedas A las cuatro ruedas
Caja de cambios Automática 1 vel. Automática 1 vel.
Frenos delanteros/traseros Discos ven./Discos ven. Discos ven./Discos ven.
Peso (kg) 2.215 2.275
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.890/1.895/1.685 5.000/1.895/1.700
Maletero (l) 453 / 1.612 176 / 432 / 1.656
Capacidad del depósito (l) 65 65
Tipo de batería Níquel e hidruro metálico Níquel e hidruro metálico
Capacidad de la batería N.D. N.D.
De 0 a 100 km/h (s) 7,7 8,0
Velocidad máxima (km/h) 200 180
Vel. máx. en eléctrico N.D. N.D.
Consumo mixto (l/100 km) 7,6-7,9 WLTP 7,9-8,2 WLTP
Emisiones CO2 (g/km) 172-180 WLTP 179-186 WLTP
Alcance en eléctrico (km) N.D. N.D.
Tiempo de recarga Autorecargable Autorecargable
Precios desde… (euros) 74.900 78.000

ficha técnica

novedad mundial   
Luz de carretera BladeScanTM

materia de seguridad. Bajo el 
paraguas del sistema Lexus 
Safety System+ se ha mejo-
rado el asistente precolisión, 
detectando a ciclistas y ahora 
mejor a peatones en situación 

de escasa luz. En su dotación 
también incorpora un con-
trol de crucero adaptativo, un 
asistente de mantenimiento 
de carril y reconocimiento de 
señales de tráfico.

No hay cambios en cuanto 
a la eficiencia y rendimiento 
del sistema híbrido, la trans-
misión automática o el siste-
ma de tracción total sin unión 
física entre los dos ejes gra-
cias a un segundo motor eléc-
trico detrás.

Tuvimos ocasión de rodar 
con este nuevo modelo por 
un trayecto que contempla-
ba carreteras, muchas de ellas 
limitadas a 70 km/h, y algún 
ligero tramo de autovía y tra-
vesía urbana. Sigue siendo 
un placer por su refinamien-
to, confort y escasa sonori-

dad en marcha. También por 
su eficiencia. Analizando los 
datos en un trayecto de 66 
kilómetros y a una velocidad 
media de 54 km/h, el sistema 
eléctrico estuvo funcionando 
durante un 40 por ciento del 
recorrido.

Como hasta ahora se ofre-
cen los niveles de acabado 
Business, Executive, F Sport 
y Luxury. El abanico de pre-
cios arranca en los 74.900 
euros en el RX 450h, mien-
tras que la versión de acce-
so en la variante RX 450h L 
cuesta 78.000.

 El chasis resulta ahora más rígido y se incorpora una barra 
estabilizadora trasera más eficaz y mejoras en la dirección.

 En el interior 
destaca la nueva 
pantalla del 
salpicadero de 12,3 
pulgadas, ahora 
táctil. En la variante 
de siete plazas, las 
dos últimas gozan 
ahora de regulación 
longitudinal para 
ganar espacio.

 Los matices estéticos y mejoras en cuanto a tecnología salpican a 
las dos variantes, el RX 450h y la carrocería larga ya con siete plazas.
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Con el LS 400, se abría una 
nueva era en los coches de lu-
jo. Lexus, entonces una divi-
sión de Toyota, quería fabricar 
el mejor coche del mundo pa-
ra demostrar a los america-
nos y a los alemanes que la 
exquisitez y delicadeza japo-
nesas podían conquistar a los 
clientes más exigentes. En Es-
tados Unidos esa apuesta fruc-
tificó casi desde el primer día. 
Los americanos ‘compraron’ 
inmediatamente la propues-
ta de Lexus; y a los europeos 
nos tardó algo más en entrar 
por los ojos... Pero pronto se 
vio que aquello no era flor de 
un día. De hecho, 25 años des-
pués, hemos podido poner-
nos al volante, de nuevo, de 
aquel primer Lexus LS 400, 
con motivo de la celebración 
del 30 aniversario de la mar-

Hace 30 años Lexus escribió con el LS la primera página de una 
marca que apostaba por diferenciarse en cuanto a lujo, exclusividad 

y servicio. Tres décadas después sus sucesores han evolucionado y 
mejorado aún más... Hemos vuelto a conducir aquel pionero.

La evolución del lujo
ca. Y pese al paso del tiempo, 
nos hemos quedado, de nue-
vo, sorprendidos como lo es-
tuvimos aquella primera vez 
que nos subimos a un modelo 
de la marca japonesa. 

El coche traído a este acto 
se encuentra en perfecto es-
tado de conservación, aun-
que, evidentemente, se nota 
que tiene ya un cuarto de si-
glo a sus espaldas. Solo ha re-
corrido 90.000 kilómetros en 
su vida y con las letras PH, se 
trata de una unidad matricu-
lada en Madrid en 1994. La 
primera sensación al entrar al 
habitáculo es de sofisticación. 
Salta a la vista que los mate-
riales utilizados eran lo me-
jor que se podía encontrar en 
su momento... Y tal vez inclu-
so en la actualidad. Las inser-
ciones de madera auténtica en 
el mueble central del cambio 

o en los paneles de las puer-
tas; el cuero de los asientos 
cuidado al máximo y con un 
mullido como el de los sofás 
de muelles ‘de los buenos’. El 
pomo del cambio o el volante 

–por cierto, de enorme tama-
ño– forrados en cuero y cosi-
dos a mano... Todo tiene un 
aire de exclusividad y sofisti-
cación. 

Y aún más sofisticado es 

30 años  el nuevo ls ha superado en todos los aspectos al original. pero en calidad el ls 400 resiste
1994   
La primera 
prueba

«No hace falta ser alemán 
para construir grandes berli-
nas de lujo». Así empezaba 
la primera prueba que ha-
cíamos en agosto de 1994 
al LS 400; y así se demos-
traba en las conclusiones 
con el confort de marcha o 
el equipamiento como gran-
des virtudes. Otro dato para 
confrontar con los alemanes 
era su precio: 10.400.000 
pesetas, con todo inclui-
do, frente a los 12.340.000 
pesetas –y su larga lista de 
opciones– de un Mercedes 
S400, por ejemplo.

cuatro ruedas  al volante lexus ls 1994/lexus ls 2019 

Javier Montoya || jmontoya@motor16.com

ficha técnica
Motor 4.0 v8
Nº de cilindros 8 en V
Cilindrada (c.c.) 3.969
Potencia máxima 253/5.400
Par máximo 36/4.400
Tracción Trasera
Peso (kg) 1.705
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.995/1.820/1.405
Capacidad maletero (l) 430
De 0 a 100 km/h (s) 7,8
Velocidad máx. (km/h) 241
Consumo mixto (l/100 km) 11,8 (NEDC)
Precios desde.... (pesetas) 10.400.000

Motor térmico 3.5 V6
Nº de cilindros 6 en V
Cilindrada (c.c) 3.456
Potencia máxima/rpm 299/6.600
Par máximo/rpm 35,7/5.100
Motor eléctrico
Potencia 132 kW
Par 300 Nm
Pot. máx. total 359 CV
Tracción Total
Peso (kg) 2.250
Largo/Ancho/Alto (mm) 5.235/1.900/1.460
Capacidad maletero (l) 430
De 0 a 100 km/h (s) 5,5
Velocidad máx. (km/h) 250
Consumo mixto (l/100 km) 7,1 (NEDC) /9,1 (WLTP)
Precios desde… (euros) 126.000

ficha técnica  Lujo de verdad en los acabados del primer LS. La madera y la piel han aguantado a la perfección el paso 
del tiempo en el modelo probado. Grande por fuera, el interior, sin embargo, no brilla por su amplitud.

 La misma calidad, pero con un aspecto visual mucho más 
llamativo donde predominan las pantallas. Y la ergonomía ha ganado 
muchos puntos. Hay mucho más espacio interior y elementos de 
máximo confort como los asientos traseros reclinables.

 Motor 
de gasolina 
V8 en el 
primer LS 
frente a la 
tecnología 
híbrida del 
actual. La 
diferencia 
de consumo 
es abismal.

 Son 24 
centimetros 

mas de 
longitud lo 
que ofrece 

el nuevo 
modelo. Y 
una línea  

mucho más 
clásica, en 
el estilo de 

los años 
90, en el LS 

original. 

cuando arrancamos el motor. 
El V8 mantiene su silencio co-
mo si no hubieran pasado 25 
años. La insonorización es 
magnífica, la suavidad de mar-
cha exquisita y la ausencia de 
vibraciones simplemente per-
fecta; como el primer día. Ahí 

es donde realmente se nota 
que en Lexus quisieron hacer 
un gran coche pero también 
crear una marca que perdu-
rara en el tiempo. Por eso, 
además de los acabados y ma-
teriales, el LS 400 contaba con 
todos los avances, de todo ti-

po, imaginables hasta la fecha. 
Por ejemplo, incluía un equipo 
de música con seis cargadores 
de CD ubicado en el malete-
ro que se había fabricado ex-
presamente para la marca por 
Pioneer. También disponía de 
doble airbag, frenos de disco 
con ABS en las cuatro ruedas, 
retrovisores calefactados, cli-
matizador automático... O de-
talles tan sorprendentes como 
una tecla junto a los elevalu-
nas, con la que se ajustaba la 
altura del cinturón de seguri-
dad. Todo un compendio de lo 
que era capaz de ofrecer la in-
dustria del automóvil.

Un adelantado a su tiempo 
como lo es, por ejemplo, su su-
cesor, el actual LS 500h. Un 
modelo que suma y pone al 
día todas las virtudes que de-
ben adornar a una berlina de 
representación. Y las combi-
na con otros elementos tecno-
lógicos que hacen palidecer al 

genuino LS. Los asientos trase-
ros reclinables con 18 posicio-
nes y función de masaje, nos 
recuerdan que este modelo es-
tá más pensado para disfrutar 
desde detrás, desde donde te-
nemos una pantalla táctil para 
manejar climatización, equipo 
de sonido. 

Los materiales y ajustes si-
guen en lo más alto. Y si nos 
fijamos en las ayudas a la con-
ducción y sistemas de segu-
ridad –con el sistema Lexus 
Safety System +–, este LS 
500h está a años luz –exac-
tamente igual que el resto de 
modelos de la actualidad com-
parados con uno de hace 25 
años–. Pero donde tal vez más 
se vea el cambio es en la me-
cánica. La apuesta de Lexus 
por la hibridación ha llevado 
a la marca a una nueva dimen-
sión. La tecnología híbrida del 
nuevo LS 500h lleva a esta 
berlina –24 centimetros más 
grande y 520 kilos más pesa-
da que el original– no solo a 
mejorar sus prestaciones si-
no también a hacerlo con la 
máxima eficiencia, gastando 
de media 4,7 litros menos ca-
da 100 kilómetros.

La imparable evolución de 
una marca cuya primera pá-
gina, escrita hace 30 años, se 
llamó LS.
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cuatro ruedas  AL VOLANTE peugeot 208 puretech 100

-
debe mejorar

Habitabilidad trasera 
y maletero algo justos. 
Ubicación de algunos 
mandos. Consumo en 
conducción dinámica.

primeras impresiones

+
nos gusta

Dotación tecnológica. 
Dinámica ágil y 
confortable. Diseño 
llamativo. Motor 
resolutivo.

eMISIONES 
OFICIALES:
97 g/km nedc

desde� 15.400 €

Hace unas semanas mi com-
pañero Pedro Martín tenía 
un primer y profundo con-
tacto con la gama comple-
ta del nuevo 208, incluida la 
versión eléctrica. Ahora he-
mos repetido experiencia, pe-
ro examinando más fondo la 
versión que, a priori, protago-
nizará la mayor parte de las 
ventas: el propulsor PureTech 
de 100 CV.

De la trilogía que mana del 
bloque ticilíndrico 1.2 Pure-
Tech, esta versión marca el 
punto de equilibrio. Añade un 
turbo y prestaciones sobre la 
variante de 75 CV, y recorta el 
precio de salida considerable-
mente sobre el 130 CV, entre 
otras cosas porque contem-
pla caja manual. Y su rendi-

Probamos la versión del 208 que protagonizará la mayor parte de las 
ventas, con 100 CV, una buena respuesta y un gran talante dinámico.

Equilibrio ante todo

 El interior es 
muy vistoso, más 
con el cuadro 
digital en 3D. Da 
un gran salto 
cualitativo, pero 
el espacio detrás 
y el maletero son 
algo justos.

 El acabado GT Line contempla de serie llantas de 17 pulgadas, 
faros Full LED, pedales en aluminio, asientos deportivos...

miento es atractivo para un 
uso mixto entre la urbe y los 
largos desplazamientos.

Nos ponemos al volante.  
El conocido puesto de con-
ducción i-Cockpit va un paso 
más allá, con una presenta-
ción digital en 3D, un formato 
novedoso, vistoso, avanzado 
y, por encima de  todo, más 
intuitivo. Así el tiempo de re-
acción es más inmediato.

Nuestra unidad monta ca-
ja manual de seis velocidades, 
con agradable tacto y guiado.  
Desde 1.500 rpm el motor ya 
comienza a trabajar con cohe-
rencia y se muestra progresi-
vo hasta acariciar las 6.000. 
Acelera mejor que recupera, y 
se muestra solvente para rea-
lizar adelantamientos. El con-
sumo refleja 6,5 litros en un 
trayecto extraurbano.

Gregorio Arroyo || garroyo@motor16.com

ficha técnica
Motor puretech 100
Disposición Del. transversal
Nº de cilindros 3, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.199
Potencia máxima/rpm 100 CV/5.500
Par máximo/rpm 20,9 mkg/1.750
Tracción Delantera
Caja de cambios Manual, 6 vel.
Frenos del./tras. Discos v./Discos
Neumáticos 195/55 R16
Peso (kg) 1.102
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.055/1.745/1.430
Volumen maletero (l) 309
Capacidad depósito (l) 44
De 0 a 100 km/h (s) 10,9
Velocidad máx. (km/h) 188
Consumo mixto (l/100 km) 5,4-5,6 WLTP
Emisiones CO2 (g/km) 123-126 WLTP
Precios desde.... (euros) 15.400

Dinámicamente va más 
asentado que antes, aunque 
en firme irregular sigue sien-
do juguetón. El acabado GT 
Line añade el modo de con-
ducción Sport –el resto por-
tan sólo Eco y Normal– para 
una respuesta más inmediata, 
además de un equipamiento 
más completo y una estética 
más agresiva.

lo último programa de fidelización InterTour7   al día

El programa de fidelización de InterTour7 abre las puertas de todo el mundo a 
tus clientes o empleados. Sus más 3.500 resorts en más de 100 países te dan la 
oportunidad de disfrutar de unas vacaciones de ensueño por un precio sorprendente.

Regala el mundo

Qué mejor manera de agasa-
jar a tus empleados o clientes 
que ofrecerles conocer mun-
do de la manera más exclusi-
va: viajando a ‘su propia casa’ 
en más de 100 países a lo lar-
go y ancho de todo el planeta. 
Eso es lo que ofrece el progra-
ma de Certificados de Vaca-
ciones de InterTour7. 

Un programa de incenti-
vos que permite elegir en-
tre más de 3.500 resorts para 
alojarte en tus próximas vaca-
ciones. Un programa lujoso 
y exclusivo, con hoteles y re-
sorts de gran categoría, pero 
a un precio y con unas condi-
ciones sorprendentes. Porque 
los certificados, de hasta un 
año de validez, permiten alo-
jarse en uno de estos comple-
jos hasta 6 personas durante 
una semana por un precio to-
tal de 294 euros. Un coste úni-
co, pues no hay obligación de 
realizar ningún gasto más en 
el resort, aunque este, por su-

puesto, ponga a nuestra dispo-
sición todos los servicios con 
los que cuenta. 

Con complejos en los cin-
co continentes, los alojamien-
tos ofrecen una gran variedad 
de tipologías y tamaños, des-
de hoteles a complejos vaca-
cionales; desde habitaciones 
a apartamentos de hasta tres 
dormitorios. Todos al mismo 
precio. Aunque para el que 
busque más exclusividad aún 
o unos servicios diferentes, 
existe la posibilidad de elegir 
dentro de cada alojamiento 
el cambio a una categoría su-
perior. Los programas de fi-
delización de InterTour7 son 

una magnífica herramien-
ta de marketing para fideli-
zar a tus clientes y fortalecer 
tus relaciones con ellos o pa-
ra generar entusiasmo entre 
tus empleados y agradecer-
les sus esfuerzos. 

El proceso para usar el cer-
tificado es muy sencillo; la 
persona o empresa que en-
vía el certificado lo hace a tra-
vés de un correo electrónico 
o una tarjeta personalizada. 
Con ese número de referencia, 
basta con entrar en la web pa-
ra canjearlo y realizar el viaje. 
Esa búsqueda de alojamiento 
se puede realizar con 12 me-
ses de antelación y el viaje de-

be hacerse en los 12 meses 
siguientes a la fecha de reser-
va; con ello hay tiempo más 
que de sobra para planificar a 
la perfección tus próximas va-
caciones. 

La disponibilidad de alo-
jamientos es durante los 365 
días del año. Y en cuanto a los 
lugares que se pueden visitar, 
basta con que mires el mapa y 
elijas tu próximo destino: de 
Japón  a la Costa Oeste de Es-
tados Unidos y de la Patagonia 
Argentina al norte de Escandi-
navia todo el mundo está a tu 
disposición. 

Con InterTour7 comienza 
tu próximo viaje… Te abre 
las puertas del mundo.

Todo son ventajas
Sin obligación de consumo
La mayoría de los 
alojamientos disponen de 
cocina completa
Solo tendrá que abonar 
las tasas mínimas por 
apartamento para hasta seis 
personas
Cada complejo dispone de 
actividades para el disfrute 
de la familia: deportes 
acuáticos, gimnasio, tenis, 
restaurantes, tiendas, golf, 
rutas turísticas…
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Hace ya 39 meses que el Ci-
troën C3 llegó al mercado co-
mo un auténtico soplo de aire 
fresco, trasladando la filoso-
fía optimista e inteligente de 
Citroën a los compactos ur-
banos. Y hoy el modelo de la 
marca francesa es ya una refe-
rencia en el segmento gracias 
a sus posibilidades de perso-
nalización, su frescura, y una 
de las gamas más variadas de 
la categoría. Y no sólo per-
mite múltiples posibilidades 
de personalización, sino que, 
además, cuenta con tecnolo-
gías de vanguardia que sitúan 
al pequeño Citroën en una po-
sición privilegiada en su seg-
mento. Una categoría repleta 
de rivales que no se andan con 
chiquitas.

Sin embargo una apuesta 

La llegada de rivales como los nuevos Peugeot 208 y Renault Clio no va a poner nervioso al 
Citroën C3, que lleva ventaja en un buen número de aspectos como personalización, diseño 
o tecnología. La 3ª generación del C3 arrasa en originalidad y frescura desde 10.700 euros.

Cargado de razones

clara por la tecnología, la cali-
dad, el diseño y la exclusividad 
de los modelos individualiza-
dos a medida, pone al alcan-
ce del comprador este modelo 
original y divertido como po-
cos.  Y pasado este tiempo se 
puede hacer balance de lo que 
busca el cliente de un C3. Así, 

un 97 por ciento  ha adquirido 
en nuestro país un  C3 de aca-
bados superiores, prefiriendo 
prestaciones, equipamiento y 
posibilidades de dejar su se-
llo personal en el diseño. De 
hecho, el 90 por ciento eligen 
los Airbump y un 80 por cien-
to opta por versión bitono.

Además de sus posibilida-
des de personalización, la co-
nectividad, con innovaciones 
como la ConnectedCAM, su 
elevado equipamiento de se-
guridad, su diseño único y un 
confort sobresaliente son otras 
de sus bazas para enamorar a 
quienes buscan originalidad, 
practicidad y nuevas experien-
cias al volante. 

El Citroën C3 sorprende y 
llama la atención desde el mi-
nuto uno, gracias a un diseño 
original, poderoso y recono-
cible, que transmite robustez 
y eficacia. Los laterales de es-
te modelo han sido objeto de 
una atención especial para lo-
grar una silueta atractiva e in-
confundible, con elementos 
como los Airbump o los peque-
ños toques de color. También 

huye de la rutina  gracias a un diseño original y divert ido y a sus importantes posibilidades de personalización

bajo la lupa lo último citroën c3 / c3 aircross

asistentes de seguridad el más equipado de su clase
El Citroën C3 lleva un arsenal de ayudas a la conducción  
poco habitual en su clase. El Active Safety Brake es un 
frenado de urgencia que reduce el riesgo de accidente. 
Funciona a partir de 5 km/h tanto con objetos estáticos 
como móviles incluidos los peatones. Por su parte la alerta 
de cansancio  analiza la trayectoria del vehículo en la ca-
rretera. En caso de baja atención, emite una alerta sonora 
y visual para avisar al conductor. El C3 también ofrece la 
ayuda al arranque en pendiente que impide el desplaza-
miento no deseado del vehículo al soltar el pedal del freno 
reteniendole unos dos segundos. Además, el sistema de 
vigilancia del ángulo muerto señala, con un indicador en 
los retrovisores, la presencia de un vehículo en los ángulos 
muertos. El sistema de mantenimiento de carril permite 
evitar la pérdida de atención o los despistes al volante a 
partir de 60 km/h. En el momento que el coche traspasa 
una línea blanca sin que el intermitente esté activado, se 
activa una alerta. La cámara de visión trasera permite, al 
ir marcha atrás, ver lo que está pasando desde la pantalla 
central del coche. Esta vista está acompañada de indica-
dores de color en función de la proximidad eventual de 
un obstáculo. El sistema de Reconocimiento de señales 
reconoce las de limitación de velocidad y da la informa-
ción al conductor a tráves de la pantalla independiente. 
Esta velocidad puede adoptarla el regulador-limitador de 
velocidad. Funciona para todas las velocidades.

 Tras más de tres años, la 3ª generación del C3 registra ya más de 
600.000 ventas. Es el cuarto modelo más vendido de su categoría.

destaca la firma luminosa, que 
hace que el C3 sea perfecta-
mente identificable, tanto de 
día como de noche.

Un diseño único que se 

adapta a los gustos de cada 
comprador, como demues-
tran sus 3 colores de techo y 
sus más de 10 tonos de carro-
cería que, al poder mezclarse 

al gusto de cada uno, permi-
ten 36 combinaciones. Unas 
posibilidades de customiza-
ción que también se extien-
den al habitáculo, que ofrece 

un ambiente interior de se-
rie, de diseño clásico, y tres 
ambientes opcionales, que se 
adaptan a los diferentes gus-
tos del cliente. 

La originalidad 
del exterior del 
C3 se traslada 
también al interior 
donde además 
se respira un 
aire tecnológico 
y de calidad. 
La pantalla 
táctil, el volante 
multifunción y los 
remates en rojo 
destacan en el 
conjunto.

Versatilidad 
en un modelo 
que sorprende 
por su gran 
espacio interior 
y su razonable 
maletero. El 
programa Citroën 
Advanced Comfort 
también tiene 
cabida en el C3.
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ágil y fácil  el citroën c3 se conduce con agilidad y es m uy fácil y agradable de llevar

bajo la lupa  lo último citroën c3 / c3 aircross

ficha técnica
Motor puretech 83 puretech 110 PURETECH 110 bluehdi 100
Disposición Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal
Nº de cilindros 3, en línea 3, en línea 3, en línea 4, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.199 1.199 1.199 1.499
Potencia máx. (CV/rpm) 82 / 5.750 110 / 5.500 110 / 5.500 100 / 3.500
Par máximo (mkg/rpm) 12,0/ 2.750 20,9 / 1.000 20,9 / 1.000 25,5 / 1.750
Tracción Delantera Delantera Delantera Delantera
Caja de cambios Man. 5velocidades Manual, 6 vel. Aut. EAT6, 6 vel. Manual, 6 vel.
Frenos del./tras. Discos vent. / Tambor Discos vent. / Discos Discos vent. / Discos Discos vent. / Discos
Neumáticos 195/65 R15 195/65 R15 195/65 R15 205/60 R16 - 215/50 R17
Peso (kg) 1.055 1.125 1.165 1.165
Largo/Ancho/Alto (mm) 3.996 / 1.749 / 1.474 3.996 / 1.749 / 1.474 3.996 / 1.749 / 1.474 3.996 / 1.749 / 1.474
Volumen maletero (l) 300/922 300/922 300/922 300/922
Capacidad depósito (l) 45 45 45 42+17 de AddBlue
De 0 a 100 km/h (s) 13,3 9,3 10,0 10,2
Velocidad máx. (km/h) 169 188 191 188
Consumo mixto (l/100 km) 5,7 4,6 4,9 4,4
Emisiones CO2 (g/km) 129 103 118 114
Precios desde.... (euros) 10.700 13.350 17.650 12.600 

citroën c3 comercial con la mejor tecnología 
El Citroën C3 está introducido en el cada vez más importante  mercado de flotas y empresas con su 
versión Comercial, que se basa en las prestaciones, el espacio interior y el diseño. Esta versión comercial 
aprovecha al máximo el espacio interior y las prestaciones del C3. Propulsada por el eficiente motor 
BlueHDi 75 S&S, que desarrolla 75 CV con un consumo de 3,7 l / 100 Km en ciclo mixto y unas emisiones 
de 96 g/Km de CO2, el Citroën C3 Comercial ofrece un espacio de carga, separado por una rejilla, de 
589 litros. En este espacio, el suelo está revestido de 
PVC, un material resistente que permite transpor-
tar cualquier tipo de mercancía. Destaca, 
además, por su nivel de equipamien-
to de última tecnología, ya 
que cuenta con ayuda a 
la salida en pendiente 
(Hill Assist), alerta de 
cambio involuntario 
de carril, indicador de 
descanso  y reconoci-
miento de señales.

Citroën c3 origins 
100 años de personalización

El Citroën C3 Origins pone el 
acento en la personalización, 
tomando como referencia el 
Traction Avant que, en los años 
30, ya permitía elegir entre va-
rios colores de ruedas. Con el 
paso de las décadas, esta ca-
pacidad de adaptación a los 
gustos de cada persona ha 
evolucionado hasta llegar a las 
36 combinaciones de techo y 

carrocería y los 4 ambientes 
interiores presentes en el C3. 
Equipado con los motores efi-
cientes PureTech 82, PureTech 
110 S&S y BlueHDi 100 S&S, la 
edición especial Citroën C3 
Origins permite disponer de un 
automóvil superequipado, con 
navegador conectado, ayuda al 
estacionamiento trasero, y ele-
mentos de diseño únicos .

El confort, seña de identi-
dad de Citroën desde 1919, 
es un rasgo clave en el C3, 
que aplica los principios del 
programa Citroën Advanced 

Comfort, trabajando la como-
didad desde todos los rincones 
del coche. Así, se han optimi-
zado aspectos como la rumo-
rosidad, consiguiendo una 

de las mejores insonorizacio-
nes de su categoría; la unión 
al suelo, con un compromiso 
agarre-comodidad de los más 
logrados entre su competen-

cia; o la luminosidad y el uso 
práctico de los distintos equi-
pamientos. Todo ello contri-
buye a lograr un bienestar 
interior que se multiplica gra-

cias a los asientos  amplios y 
cómodos y a la tapicería, rea-
lizada en materiales suaves. 
Una sensación de estar co-
mo en casa que se ve reforza-
da por el espacio de su amplio 
maletero de 300 litros y sus 
numerosos huecos para guar-
dar objetos, repartidos por el 
habitáculo y con una guante-
ra de 6,25 litros.

En el Citroën C3, el confort 
también tiene mucho que ver 
con la seguridad y la tecnolo-
gía está enfocada hacia una 
conducción ‘Feel Good’. Y el 
mejor ejemplo es el avanza-
do cambio automático EAT6 
asociada a la motorización Pu-

reTech de 110 CV. Un cam-
bio suave y eficaz que ofrece 
un agrado de conducción y 
unas prestaciones de alto ni-
vel con un consumo mixto de 

4,9 l/100 km. Además ofre-
ce dos modos que permiten 
adaptarla a dos situaciones 
muy concretas: un estilo de 
conducción deportiva en el 
que se recomienda activar 
el modo ‘Sport’, con un esti-
lo de conducción dinámico. 
Y una situación delicada y 
de baja adherencia como la 
que se da tras una nevada y 
para la que entra en juego la 
opción ‘Nieve’, que permite 
enfrentarse con seguridad 
a carreteras y caminos ne-
vados y con placas de hielo, 
aumentando la motricidad 
con baja adherencia.

El C3 es el modelo de su 
categoría que incorpora, de 
serie, un mayor número de 
ayudas a la conducción (ver 
recuadro), como la nueva 
generación de la alerta de 
cambio involuntario de ca-
rril, el reconocimiento del lí-
mite de velocidad, la ayuda 
a la salida en pendiente, o 
el indicador de descanso re-
comendado. Y cuenta, ade-
más, con sistema de acceso 
y arranque manos libres, 

 Con o sin Airbumps, con techo 
de color y llantas específicas. El 
C3 puede tener mil caras.

entre otros equipamientos. El 
Citroën C3 es también una re-
ferencia en términos de conec-
tividad. De hecho, es el único 
modelo que integra en su re-
trovisor interior una cámara 
que puede captar todo lo que 
sucede ante él, registrarlo en 
forma de foto o vídeo y com-

puede controlar por medio de 
la voz o de la pantalla táctil de 
17,8 cm, está asociado a servi-
cios como ‘TomTom Traffic’, 
que permite a la persona que 
conduce disponer de informa-
ción sobre el estado del tráfico 
y posibles incidencias en tiem-
po real. Una inmediatez que 

se extiende, además, a la in-
formación del tiempo y a las 
advertencias sobre zonas de 
peligro y ‘puntos negros’ para 
los accidentes. La comodidad 
no queda en segundo plano, 
ya que ofrece tanto la locali-
zación y los precios de las es-
taciones de servicio y de los 
parkings como la búsqueda 
local de los puntos de interés, 
como monumentos, hoteles, 
restaurantes, etc. 

Además, con Mirror Screen, 
su pantalla táctil se convierte 
en una prolongación del smar-
tphone, compatible con Apple 
CarPlayTM, Mirrorlink y An-
droid Auto.

partirlo de forma automática 
en redes sociales, con sólo pul-
sar un botón.

Exclusiva de Citroën, la uti-
lidad de la ConnectedCAM va 
más allá de su capacidad pa-
ra conseguir ‘Me Gusta’ o ‘Ret-
weets’. En caso de accidente, 
la grabación se activa automá-
ticamente y permite guardar 
un minuto y treinta segundos 
de la misma (30 segundos 
antes/1 minuto después).

Por su parte, el sistema de 
navegación Citroën Connect 
Nav representa la muestra 
más perfecta de la conectivi-
dad al servicio de la seguri-
dad. Este dispositivo, que se 
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85 combinaciones  de imagen exterior para un modelo q ue puede ser muy exclusivo

bajo la lupa  lo último citroën c3 / c3 aircross

ficha técnica
Motor puretech 110 puretech 130 bluehdi 100 bluehdi 120
Disposición Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal
Nº de cilindros 3, en línea 3, en línea 4, en línea 4, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.199 1.199 1.560 1.560
Potencia máx. (CV/rpm) 110 / 5.500 130 / 5.500 100 / 3.750 120 / 3.500
Par máximo (mkg/rpm) 20,9 / 1.500 23,5 / 1.750 25,9 / 1.750 30,6 / 1.750
Tracción Delantera Delantera Delantera Delantera
Caja de cambios Man. 5v. (Aut. 6v.) Manual, 6 vel. Manual, 6 vel. Aut. EAT6, 6 vel.
Frenos del./tras. Discos vent. / Discos Discos vent. / Discos Discos vent. / Discos Discos vent. / Discos
Neumáticos 205/60 R16 - 215/50 R17 205/60 R16 - 215/50 R17 205/60 R16 - 215/50 R17 205/60 R16 - 215/50 R17
Peso (kg) 1.234 (Aut: 1.278) 1.248 1.289 1.308
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.155 / 1.765 / 1.637 4.155 / 1.765 / 1.637 4.155 / 1.765 / 1.637 4.155 / 1.765 / 1.637
Volumen maletero (l) 410 - 520 / 1.289 410 - 520 / 1.289 410 - 520 / 1.289 410 - 520 / 1.289
Capacidad depósito (l) 45 45 45 45
De 0 a 100 km/h (s) 10,0 (Aut: 10,7) 8,8 10,8 9,6
Velocidad máx. (km/h) 188 (Aut: 185) 199 184 195
Consumo mixto (l/100 km) 5,0 (Aut: 5,6) 5,3 4,0 4,1
Emisiones CO2 (g/km) 108 (Aut: 113) 119 107 107
Precios desde.... (euros) 14.400 20.400 14.700 18.850

citroën c3 aircross origins la aventura como seña de identidad
El Citroën C3 Aircross se suma a las cele-
braciones por el centenario de la marca 
con la edición especial Origins, con la 
aventura como seña de identidad.  En 
el exterior, el SUV Compacto Citroën C3 
Aircross Origins se caracteriza por los 
colores Blanco Banquise, Gris Artense o 

Gris Platino, que se combinan con 
el techo bitono Negro Onyx. El co-
che está equipado con llantas de 
aleación ligera de 16” Matrix Black, 
un grafismo efecto persiana en las 
ventanillas de custodia traseras y 
los adhesivos con el logo “Origins 
since 1919”, que conmemora los 
100 años de Citroën. En el interior, 
incorpora el exclusivo ambiente 
interior ‘Origins’, y detalles como 
los toques en color bronce anodi-
zado en los aireadores. En el apar-
tado de equipamiento, cuenta con 
pantalla táctil de 7”, el navegador 
conectado Citroën Connect NAV, y 
ayuda al estacionamiento trasero.  
Los motores de esta versión son 
los gasolina PureTech 110 S&S 6v 
y diésel BlueHDi 100 S&S 6v.

 La versión especial 
Origins nace con el 
objetivo de conmemorar 
el nacimiento de la 
marca hace 100 años 
y recordar a todos su 
flosofía aventurera.

crash test euroncap   
Cinco estrellas sin despeinarse

El SUV Compacto C3 Aircross, capaz de acoger en su interior 
hasta 5 pasajeros en sus 4,15 m de longitud, logró el máximo 
número de estrellas en las pruebas realizadas por el organismo 
EuroNCAP. Esta puntuación de 5 estrellas ha sido el resultado 
de una buena valoración en todas las categorías y demues-
tra el éxito del C3 Aircross en su concepción, tanto desde el 
punto de vista de la seguridad pasiva como de la seguridad 
de los peatones y de su alto nivel de tecnologías de ayuda a la 
conducción. Además, el C3 Aircross ofrece un elevado nivel de 
confort y de seguridad activa, con 12 modernas tecnologías de 
ayuda a la conducción y 4 tecnologías de conectividad.  

Chico para todo

Fabricado en la planta de PSA en 
Zaragoza, el SUV compacto Citroën 
C3 Aircross ha revolucionado su 
categoría con unas características 
muy competitivas. Está disponible 
desde 14.400 euros.

El Grip Control es una tecnología que 
mejora la motricidad del vehículo. 

Consta de un mando giratorio, 
ubicado en la consola central, que 

permite elegir el modo de conducción 
más adecuado. Contempla cinco 
programas: el modo Estándar se 
activa por defecto, y permite una 

gestión automática del control de 
tracción. En el modo Nieve, se optimiza 

la tracción de las ruedas delanteras 
sobre ese elemento, o sobre el 

hielo, hasta los 50 km/h. El modo 
Todocamino nos permitirá afrontar 

superficies con barro o hierba mojada. 
Y el programa Arena hará que las 

ruedas deslicen para progresar sobre 
suelo blando y suelto. 

 El interior del C3 
Aircross es versátil 
y muy capaz. Y el 
maletero parte de unos 
muy aprovechables 410 
litros. Aunque, como 
se pueden abatir los 
respaldos traseros en 
inclinación, este dato 
puede mejorar.

La variante todocamino del 
C3, el C3 Aircross, comparte 
los rasgos de diseño propios 
de los SUV: distancia libre al 
suelo ligeramente incremen-
tada, puesto de conducción 
más alto para anticiparse me-
jor al tráfico diario, protec-
ciones específicas delante y 
detrás y grandes ruedas y ale-
tas ensanchadas. Todo ello en 
un conjunto de 4,15 metros de 

longitud, 1,64 metros de alto y 
1,76 metros de ancho.

Sin embargo el C3 Aircross 
aprovecha al máximo el es-
pacio disponible a bordo, y 
de paso ofrece cinco tipos de 
ambientes interiores, reflejo 
de los gustos y la personalidad 
de cada cliente. 

En lo que se refiere a tecno-
logía, este SUV compacto tie-
ne en cuenta que la tecnología 

y la conectividad siguen sien-
do imprescindibles incluso le-
jos del asfalto, en un camino 
apartado: además de disponer 
de Mirror Screen compatible 
con iOS y Android, dispo-
ne de una zona en la conso-
la central en la que se puede 
recargar un Smartphone por 
inducción, sin necesidad de 
utilizar cables. Ofrece una ga-
ma completa de 12 ayudas a 

la conducción como el Head 
Up Display, el Active Safety 
Brake, los faros inteligentes 
Smartbeam o el reconocimien-
to de las señales de velocidad 
y recomendación, y todo ello 
sin olvidar tecnologías útiles 
como el Park Assist o el siste-
ma de navegación conectada 
3D Citroën ConnectNav.

Bajo el capó, el C3 Aircross 
cuenta con una amplia y más 

que afianzada gama de moto-
rizaciones de gasolina (110 y 
130 CV) y diésel (100 y 120 
CV) sobrias y eficientes. In-
cluso el propietario de es-
ta versión aventurera puede 
experimentar la comodidad, 
rapidez y fluidez en los cam-
bios de marcha de la caja au-
tomática EAT6, la joya de la 
corona no de este, si no de 
muchos modelos de la marca. 
Ésta, asociada al motor de ga-
solina PureTech 110 y al Blue-
HDi 120, destaca por ofrecer 
un consumo de carburante re-
ducido que no aumenta más 
que 6 décimas respecto a un 
cambio manual, aportando 

sin embargo un uso agrada-
ble que garantiza relajación y 
agrado de uso sobre todo en 
los atascos de cada día. 

El SUV fabricado en España 
disfruta de unos asientos an-
chos y confortables, y destaca 
por una habitabilidad de re-
ferencia (mejor altura bajo el 
techo, amplio espacio para las 
piernas), una modularidad sin 
rival (banqueta deslizante en 
2 partes independientes, po-
sibilidad de plegar el respaldo 
del copiloto en forma de me-
sa para proporcionar una lon-
gitud de carga de 2,40m) y un 
volumen de maletero de hasta 
520 litros VDA.
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LA SEMANA

el          puntazo

Más de 4,3 millones de vehículos son rechazados por 
la ITV en la primera inspección. El 20,9% de los coches 
inspeccionados presentaban un defecto técnico grave
Por las estaciones de Inspección Técnica de Vehículos (ITV) españolas pasaron en 2018 
un total de 20.714.602 vehículos, de los que 4.331.123 (el 20,9%) fueron rechazados en 
primera instancia por presentar algún defecto técnico grave. El alumbrado y la seña-
lización (24,9%), los ejes, neumáticos y suspensiones (20,1%),  exceso de emisiones 
contaminantes (16,2%) y los frenos (13,3%) son los elementos del vehículo que más 
problemas presentaron a la hora de pasar la ITV. 

Es la cifra de vehículos en renting en  nuestro país. Un sec-
tor que ha registrado el mayor incremento en su parque 
de vehículos al sumar 91.186 unidades en los 12 últimos 
meses. Pequeñas empresas, autónomos y particulares 
son los principales promotores del crecimiento.

700.000
la cifra

La tercera generación del 
BMW Serie 1, que apues-
ta por primera vez por 
la tracción delantera, ha 
mantenido la calificación 
de cinco estrellas –la 
máxima– en el último test 
realizado por Euro NCAP, 
el organismo que evalúa 
la seguridad de los vehí-
culos nuevos en Europa. 
Según los resultados de las 
pruebas de choque reali-
zadas, la puntuación del 
nuevo compacto alemán 
podría haber sido incluso 
mayor en la protección a 
ocupantes adultos (83 por 
ciento) si no fuera porque 
su asiento delantero es-
tuvo a punto de perder 
la calificación de ‘bueno’ 
para la protección contra 
el latigazo cervical. 

Otro coche de BMW, el 
Serie 3, también se alzó 
con la máxima califica-

Citroën

Nuevo director para España y Portugal
Nuno Marqués acaba de ser nombrado director de Citroën para Es-
paña y Portugal, cargo en el que sustituye a Pablo Puey, que asume 
la dirección de Operaciones de PSA en Portugal. 
Marqués es licenciado en Ingeniería Mecánica y ha 
desarrollado su carrera profesional en PSA, donde 
ingresó en 2002. En mayo de 2015, fue nombrado 
director de Marketing de Peugeot España y Portugal 
y desde 2017 ha sido director global de Publicidad y 
Experiencia Digital de Peugeot, en París.

PROVINCIA VÍA KM MULTAS 2019  MULTAS 2018 MULTAS  2017
Huelva H-31 79,9 38.930 1.566 3.418
Sevilla A-92 83,8 36.937 2.050 1.266
Cuenca A-3 156,5 30.395 7.532 7.414
Madrid AP-6 49,2 28.551 4.555 5.555
Valencia AP-7 478,1 28.431 240 2.104
Baleares EI-600 9,6 28.037 8.323 69
Valencia V-31 5,2 26.457 - 2.314
Madrid A-4 13,3 20.629 438 520
Baleares MA-1 15,5 18.794 29.768 6.402
Sevilla A-92 29,1 16.761 9.680 11.210
Madrid M-40 52,7 15.844 770 546
Sevilla SE-30 9,9 14.849 3.026 2.597
Segovia A-1 125,4 13.048 8.733 3.914
Jaén A-4 245,2 12.773 341 422
Madrid A-4 12,4 12.732 2.144 2.554
Asturias A-8 371,2 12.174 319 -
Murcia RM-15 13 12.051 - 1.101
Toledo A-4 67,6 11.876 3.045 1.792
Madrid A-5 12,5 11.086 6.318 6.666
Alicante A-70 4,6 10.407 8.518 2.629
Cádiz A-381 74,7 9.990 12.724 6.306
Murcia A-30 136 9.978 - 337
Alicante A-70 18,5 9.926 - 783
Murcia MU-30 9 9.921 - -
Málaga A-384 89,6 9.820 11.431 487

Montse Turiel || mturiel@motor16.com

muy BUENO
BUENO

REGULAR 
MALO

muy malo

JEEP CHEROKEE

estrellas 
Adultos 80%
Niños 78%
Peatones 56%
S. Seguridad 69%

fron


tal
 t

ot
al

fron


tal


Latigazo cervical
Pasajero Pasajero

traseroConductor Conductor

lateraltraserodelantero

contra
 el Poste

muy BUENO
BUENO

REGULAR 
MALO

muy malo

bmw SERIE 1

estrellas 
Adultos 83%
Niños 87%
Peatones 76%
S. Seguridad 72%

fron


tal
 t

ot
al

fron


tal


Latigazo cervical
Pasajero Pasajero

traseroConductor Conductor

lateraltraserodelantero

contra
 el Poste

muy BUENO
BUENO

REGULAR 
MALO

muy malo

PEUGEOT 208

estrellas 
Adultos 91%
Niños 86%
Peatones 56%
S. Seguridad 71%

fron


tal
 t

ot
al

fron


tal


Latigazo cervical
Pasajero Pasajero

traseroConductor Conductor

lateraltraserodelantero

contra
 el Poste

muy BUENO
BUENO

REGULAR 
MALO

muy malo

BMW SERIE 3
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BMW Serie 1 y Serie 3, cinco 
estrellas Euro NCAP

peugeot 208 y Jeep Cherokee se quedan con cuatro

ción de cinco estrellas en 
la misma entrega de Euro 
NCAP. La séptima gene-
ración del modelo más 
vendido de la historia de 
la marca rozó el máximo 
en la protección a ocupan-
tes, con un 97 por ciento 
de los puntos, y mantuvo 
los estándares de seguri-
dad muy elevados en lo 
que se refiere a niños (87 
por ciento), peatones (87 
por ciento) y equipamien-
to de ayuda y seguridad 
(76 por ciento).

Por su parte, el nuevo 
Peugeot 208 –aunque 
por muy poco– se dejó 
una estrella con respecto 
a la generación anterior, 
que ofrecía menos tec-
nología de seguridad de 
serie, pero que se probó 
con las exigencias menos 
estrictas del protocolo de 
Euro NCAP del año 2012. 

Parque automovilístico

El 31,7% de 
los coches no 
tiene etiqueta 
medioambiental
Faconauto, la patronal de 
concesionarios del auto-
móvil, ha puesto sobre la 
mesa «el grave problema 
que sufre la automoción 
en nuestro país por la an-
tigüedad de su parque» 
constatando que, según 
datos de la DGT, el 31,7% 

de los turismos y todote-
rrenos no tiene distinti-
vo medioambiental, una 
cifra que engloba a los 
modelos más antiguos 
(los gasolina anteriores 
a enero de 2000 y dié-
sel anteriores a 2006). 
Además, otro 34,3% del 
parque tiene etiqueta B 
(gasolina matriculados a 

Seguridad Vial

Cada minuto son sancionados cinco conductores
Solo hasta el pasado mes de junio, los radares de la DGT registraron 1.320.340 in-
fracciones por exceso de velocidad, lo que supone una multa cada minuto a cinco 
conductores, según los datos de Automovilistas Europeos Asociados (AEA), que atri-
buyen este hecho a la activación de numerosos radares apagados temporalmente en 
2018. Y es que las sanciones suponen un incremento del 12,4% sobre el número de 
denuncias formuladas en el mismo periodo del año anterior (1.173.855). De los cerca 
de 1.000 radares de los que dispone la DGT son estos 25 que figuran en la tabla los 
que más denuncias acumulan (450.397, el 35% del total) y, de ellos, solo seis repiten 
con respecto a los más activos del año anterior. Por comunidades autónomas, hasta 
junio los radares más activos se localizaron en Andalucía (332.154 denuncias, 25%), 
Comunidad Valenciana (172.997 denuncias, 13%) y Ma-
drid (169.624, 12%). En el lado contrario se colocan La 
Rioja (9.220), Cantabria (13.935) y Navarra (15.826).

Otro de los datos que destaca AEA en su informe es 
el gran incremento en las sanciones que han experimen-
tado radares como el ubicado en el km 79,9 de la H-31, 
en Huelva –el que más multa–, que pasó de formular 
1.566 denuncias en 2018 a 38.930 este año. Lo mismo 
ocurre con los radares que ocupan las primeras posiciones de la lista de los que más 
multan. Mario Arnaldo, presidente de la entidad, ha reclamado a la DGT un replan-
teamiento de su política de radares ya que «no se está consiguiendo el objetivo de 
evitar los excesos de velocidad, ni los accidentes, convirtiendo los radares en meros 
instrumentos de recaudación», dado que hay un importante número de denuncias 
formuladas en autopistas y autovías y no en las carreteras secundarias, donde se 
producen el 70% de los accidentes con víctimas.
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El nuevo utilitario francés 
cumple con los requisitos 
necesarios para obtener las 
cinco estrellas en todas las 
áreas del estudio –un 91 por 
ciento en protección a ocu-
pantes, un 86 en seguridad 
infantil y un 71 en sistemas 
de seguridad y ayuda a la 
conducción– excepto en la 
protección de peatones (lo-
gra un 56 por ciento de los 
puntos), por lo que termina 
con una calificación general 
de cuatro estrellas. 

El último de los mode-
los testados por Euro NCAP, 
el Jeep Cherokee, obtiene 
cuatro estrellas y se des-
taca el buen rendimiento 
en materia de seguridad y 
la gran mejora que supone 
con respecto a su compa-
ñero más grande, el Wran-
gler, probado el año pasado 
y que consiguió únicamente 
una estrella . 

partir de enero de 2000 
y diésel a partir de enero 
de 2006). 

Con etiqueta C (gaso-
lina matriculados a partir 
de enero de 2006 y diésel 
a partir de 2014) hay un 
26,6% del parque mien-
tras que los vehículos con 
etiqueta CERO (eléctri-
cos, principalmente) solo 

representan el 0,1% y los 
de etiqueta ECO (híbri-
dos) alcanzan al 1,2% .

Faconauto ha llama-
do también la atención 
sobre el impacto medio-
ambiental de los vehí-
culos más antiguos, los 
que no tienen etiqueta, 
que son responsables 
del 70% de las emisio-
nes de NOx y partículas 
en los núcleos más pobla-
dos, y ha pedido que se 
apueste por la renovación 
del parque y achatarra-

miento de estos vehícu-
los más contaminantes. 

Aesleme, Voi y DGT

Campaña de 
seguridad para 
patinetes
‘Circula con cabeza y apar-
ca con el corazón, es el le-
ma de la primera campaña 
de seguridad vial para pa-
tinetes, que se ha puesto 
en marcha gracias a Aes-
leme (Asociación por la 

Prevención de Accidentes 
de Tráfico), y la empresa 
de patinetes eléctricos Voi 
Technology, y que cuenta 
con el visto bueno de la 
DGT. La iniciativa pretende 

fomentar comportamien-
tos adecuados a bordo de 
este medio de transporte 
con el objetivo de no su-
mar víctimas a los datos 
de siniestralidad. 

Renault

Nombramiento en la dirección general
Clotilde Delbos ha asumido el cargo de directora general de Renault 
SAS de forma interina mientras se nombra a un nuevo director gene-
ral, puesto que ha dejado vacante Thierry Bolloré. 
A Delbos la ayudarán en sus funciones Olivier 
Murguet y el español José Vicente de los Mozos 
como directores generales adjuntos. Asimismo, 
Jean-Dominique Senard asumirá la presidencia 
de Renault SAS (cargo ocupado por Bolloré hasta 
ahora) durante este periodo de interinidad.

(*) En rojo, los radares que repiten este año respecto de la lista de los más activos de 2018.

Los 25 radares que más multan



EN          BREVE

La movilidad del 
futuro ya está 

aquí.

La movilidad del futuro ya está aquí.

Impulso a la movilidad sostenible
Iberdrola y Mercedes-Benz firman un acuerdo para desarrollar la movilidad sostenible. El 
fabricante alemán incluirá las soluciones de movilidad de Iberdrola -recarga en hogar y 
pública- en los modelos de su gama EQ de 0 emisiones en España. Y ambas compañías 
impulsarán el despliegue de la red de recarga pública de vehículos eléctricos
Iberdrola y Mercedes 
Benz refuerzan 
su apuesta por la 
electrificación del 
transporte, tras la 
firma de un acuerdo 
estratégico que 
permitirá a ambas 
compañías seguir 
impulsando el 
despliegue de la 
movilidad eléctrica 
en España, romper 
barreras de entrada y 
promover la circulación 
‘cero emisiones’, 
facilitando la transición 
al vehículo eléctrico.  
La alianza se sustenta 
en proyectos claves 
para los próximos 
tres años, tanto en 
el segmento de la 
recarga en hogar, como 
en el despliegue de la 
red de recarga pública.
De esta forma, 
Mercedes-Benz incluirá 
las soluciones de 
movilidad de Iberdrola 
-recarga en hogar y 
pública- en el proceso 
de comercialización 
de sus vehículos 
eléctricos en España. 
En el hogar, Iberdrola 
suministrará e instalará 
puntos de recarga 
a todos los clientes 

de la nueva gama EQ 
y furgonetas eléctricas 
de Mercedes-Benz en 
un paquete con tarifa 
plana muy competitiva, 
con independencia de 
las características de la 
vivienda.
Recarga gratis seis 
meses
Asimismo, Iberdrola 
facilitará el acceso 
a la red de recarga 
pública realizada por la 
compañía en condiciones 
muy especiales, las que 
establece su Paquete 
de Energía,  con recargas 
gratis durante seis meses.
«El acuerdo alcanzado 
constata la importancia 
de colaborar 
conjuntamente con 
todos los agentes 
implicados en la 
movilidad sostenible. En 
Mercedes-Benz hemos 
encontrado un aliado 
excelente con el que 
avanzar en la puesta en 
marcha de soluciones 
para la recarga y 
responder, así, a los retos 
de la movilidad eléctrica, 
basada en energía 
limpia y sin emisiones de 
CO2», explica Ángeles 
Santamaría, CEO de 
Iberdrola España. 

Asimismo, apunta que 
«la electrificación del 
transporte, sumada al 
incremento imparable 
de la energía eléctrica 
procedente de 
fuentes renovables, 
contribuirán de forma 
decisiva a la reducción 
de la contaminación 
y al incremento de la 
eficiencia energética».
Roland Schell, presidente 
de Mercedes-Benz 
España, declara que 
«Daimler reafirma su 
apuesta por la movilidad 
eléctrica a través de la 
creación de la marca EQ 
y con el lanzamiento de 
su modelo EQC inicia 
su camino al futuro. 
Nuestro objetivo es 
favorecer la transición 
del motor de combustión 
al vehículo eléctrico 
facilitando la instalación 
del punto de recarga en 
el proceso de venta. La 
firma de este acuerdo 
permitirá a Iberdrola y a 
Mercedes-Benz España 
combinar intereses 
comunes para construir 
las bases sólidas de una 
cooperación de éxito y 
estratégicamente fuerte 
de cara a un futuro 
sostenible».

Energía verde y 
soluciones digitales
El acuerdo permite a 
ambas compañías aunar 
esfuerzos con una oferta 
que simplifica y facilita la 
decisión al cliente para 
sumarse a la movilidad 
eléctrica, permitiéndole 
disfrutar de todas las 
ventajas de un vehículo 
eléctrico desde el 
instante de la compra.
Los clientes de la nueva 
gama EQ y furgonetas de 
Mercedes-Benz, además, 
recargarán la batería de 
sus vehículos eléctricos, 
tanto en el hogar como 
en la red de puntos en 
vía pública desplegada 
por Iberdrola, con energía 
100% verde, procedente 
de fuentes de generación 
limpia, con certificados 
de garantía de origen 
renovable (GdOs).
Asimismo, podrán realizar 
la recarga de forma 
sencilla con su móvil a 
través de las aplicaciones 
de recarga para el hogar 
y la recarga pública de 
Iberdrola, desde la que 
-en este último caso- los 
conductores de vehículos 
eléctricos pueden 
geolocalizar, reservar y 
abonar sus recargas.

Iberdrola, liderando la 
movilidad sostenible
El acuerdo estratégico 
forma parte de los 
planes de Iberdrola 
de impulsar y liderar 
la transición de la 
movilidad sostenible 
y la electrificación del 
transporte como vía 
para descarbonizar la 
economía. 
La compañía 
desarrolla un Plan de 
Movilidad Sostenible, 
que contempla el 
despliegue de 25.000 
puntos de recarga de 
vehículo eléctrico en 
España hasta 2021, 
dirigido a hogares, 
empresas, así como 
en zonas urbanas e 
interurbanas de acceso 
público. El plan incluye 
la instalación de 
estaciones de recarga 
rápida, superrápida 
y ultrarrápida  en las 
principales autovías 
y corredores del país, 
llegando a todas 
capitales de provincia 
y permitiendo recorrer 
España de punta a 
punta.
Iberdrola trabaja en 
diferentes iniciativas 
para ‘movilizar’ a todos 
los actores implicados 
en el desarrollo 
de la movilidad 
sostenible, desde 
administraciones 
a instituciones, 
empresas y fabricantes 
de vehículos eléctricos.
Recientemente, la 
compañía se ha 
convertido en la 
primera empresa 
española en suscribir la 
iniciativa EV100 de The 
Climate Group, con el 
objetivo de acelerar 
la transición hacia los 
vehículos eléctricos, 
comprometiéndose 
a electrificar toda su 
flota de vehículos y 
facilitar la recarga 
al personal en sus 
negocios en España y 
Reino Unido a 2030.

El Volkswagen ID.3, el primer modelo 100% eléctrico de la marca, será también el 
encargado de estrenar tecnologías tan sorprendentes como la denominada IQ Light, 
la comunicación por señales lumínicas. El modelo contará con una tira de luz en el 
salpicadero que se iluminará de una forma u otra para comunicarse con el conductor. 
Por ejemplo, parpadeará para recomendar un cambio de carril o advertirá si el coche 
no está en el carril correcto. También dará soporte a los sistemas de asistencia y a la 
navegación e indicará las llamadas entrantes. Este sistema de comunicación también 
es compatible con el control por voz del vehículo, de modo que activará una señal 
luminosa respondiendo a las voces del conductor o el pasajero delantero.

El sistema se basa en el uso de colores de forma intuitiva, de manera que el blanco 
se mezcla con el azul para dar la bienvenida a los pasajeros e indicar que está activo, 
el verde indica que la batería está completamente cargada o sirve para simbolizar 
una llamada entrante, mientras que una advertencia –como una maniobra de fre-
nado– se indicará en rojo. 

Innovación

El eléctrico VW ID.3 se comunicará 
con el conductor mediante señales de luz

Ford

Prueba las 
ventajas de 
los híbridos 
enchufables
Ford quiere mostrar los 
beneficios para el medio-
ambiente de los vehícu-
los híbridos enchufables. 
Para ello, ya realiza prue-
bas con varias unidades 
de la furgoneta Transit 
Custom Plug-In Hybrid 
en las ciudades de Lon-
dres y Valencia, donde 

de ‘geofencing’ (frontera 
geográfica virtual definida 
por GPS) y ‘blockchain’ 
(cadena de datos). Para 
ello, las diez unidades en 
prueba incluyen FordPass 
Connect y un dispositivo 

enchufable que permite 
capacidades de geoloca-
lización y blockchain. Así, 
cada vez que un vehículo 
de prueba entra en una 
zona controlada (de ba-
jas emisiones), se activa 
su modo de conducción 
eléctrica y se registran los 
kilómetros reales recorri-
dos sin emisiones.

Skoda

Estrena 
un nuevo 
asistente 
digital
El Skoda Kamiq y el com-
pacto Scala estrenarán un 
nuevo asistente digital, con 
un sistema de control de 
voz mejorado, que es ca-
paz de entender el habla 
natural en seis idiomas di-
ferentes (español, inglés, 

En su búsqueda de soluciones para reducir las emisio-
nes de CO2, Opel ha equipado los nuevos Astra y Corsa 
con faros de LED de elevada eficiencia energética que 
permiten ahorrar energía y a la vez garantizan una óp-
tima luminosidad. Cada uno de los faros del Corsa solo 
consume 13 vatios, lo que supone una reducción con 
respecto a un halógeno del 81%. De media, en el Corsa 
se ahorran 1,3 g/km de CO2 mientras que el ahorro en 
el Astra de cinco puertas es de 1,26 g/km. 

Esto no supone pérdida de luminosidad, ya que Opel 
compensa la menor potencia de los LED con un reflec-
tor en forma de pala, que proyecta sobre la carretera 
la máxima cantidad de luz de cada diodo.

Iluminación

Los faros deLED del Opel Corsa 
y Astra ahorran energía

ha demostrado que los 
modelos PHEV ofrecen 
una solución óptima a 
los usuarios de vehículos 
comerciales en ciudades 
con zonas de bajas emi-
siones.

A este proyecto se 
acaba de sumar la ciu-
dad alemana de Colonia, 
donde la prueba se reali-
zará con las tecnologías 

alemán, francés, italiano 
y checo). Este asistente se 
llama Laura y estará dispo-
nible en los modelos equi-
pados con el sistema de 
infoentretenimiento tope 
de gama Amundsen.

El nuevo sistema se ac-
tiva con un simple «¡Okey, 
Laura!», no necesita co-
municarse con frases 
predeterminadas y pue-
de responder a una gran 
variedad de preguntas.

Kia

Recorre Europa 
para ver el 
avance de la 
movilidad 
eléctrica
Kia ha completado 4.100 
kilómetros por Europa con 
el eléctrico e-Niro para 
comprobar la viabilidad 
de la movilidad eléctrica 
en una ruta que ha reco-
rrido los mercados de au-
tomóviles electrificados 
más desarrollados (Ale-
mania, los Países Bajos, 
Dinamarca, Suecia y No-
ruega).

Nissan ha creado una 
aplicación específica 
–Nissan Charge– para 
Apple y Android, que 
permite a los usuarios 
de los eléctricos Leaf 
y e-NV200 encontrar 
y acceder a más de 
100.000 puntos de 
recarga en toda Europa, 
incluida España. Gracias 
a esta app, los usuarios 
pueden seleccionar 
el punto de recarga a 
través del móvil e iniciar 
y detener la recarga de 
manera remota.

Mitsubishi ha 
comenzado a 
comercializar en 
Tokio un paquete 
denominado Dendo 
Drive House (DDH), 
que incluye un vehículo 
eléctrico o un híbrido 
enchufable de la 
marca, un cargador 
bidireccional, unos 
paneles solares y una 
batería doméstica para 
integrar en la vivienda.

El nuevo Volvo XC40 
100% eléctrico 
estrenará un sistema 
de entretenimiento 
basado en Android  con 
grandes posibilidades 
de personalización 
y niveles mejorados 
de intuición. Además, 
integrará la tecnología 
de Google, con 
servicios como Google 
Assistant, Google 
Maps y Google Play 
Store. También, el 
XC40 eléctrico será el 
primer modelo de la 
marca que recibirá las 
actualizaciones del 
software y el sistema 
operativo por el aire. 
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atentos a...

21 de 
noviembre
Iván Ferreiro, Bely
Basarte y Rayden 
son los tres artistas 
que compartirán 
escenario en el 
último concierto de 
la Ruta Firestone, 
que se celebrará en 
la sala Joy Eslava de 
Madrid. Las entradas 
(25 €) ya están a la 
venta.

Los modelos 
más deportivos 
de Volkswagen 
tienen nuevo 
logotipo. Al 
cambio de 
imagen de la 
marca se suma 
también el de la 
familia de altas 
prestaciones, 
Volkswagen R. 
El Atlas Cross 
Sport R-Line 

premio a la
integración

ford
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La Fundación Seres, 
que promueve el com-
promiso de las empre-
sas en la mejora de la 
sociedad, ha premiado 
a Ford España por el 
proyecto Integra 3600, 
que promueve y facilita 
la plena inclusión de las 
personas con discapaci-
dad tanto a nivel laboral 
como social. 

La marca trabaja 
creando empleo para 
personas con discapa-
cidad y movilidad re-
ducida y además tiene 
un programa específi-
co, Ford Adapta, con el 
que pretende mejorar la 
accesibilidad en el trans-
porte a las personas con 
discapacidad.

volkswagen R

estrena 
logotipo

será el primer 
modelo que 
lucirá el nuevo 
emblema, que 
se estrenará  
en el mercado 
norteamericano.  
En la gama R 
se incluyen el 
Golf R, el Passat 
R36, el Touareg 
R50, el Scirocco 
y el T-Roc R.

La preparación para unos 
Juegos Olímpicos no es 
fácil. Detrás, hay miles de 
horas de entrenamiento 
no solo físico, sino también 
mental. En ese camino se 
encuentran los miembros 
del Equipo Toyota –Caroli-
na Marín (bádminton), Eva 
Moral (triatlón paralímpi-
co), Martín de la Puente 
(tenis en silla) y Niko She-
razadishvili (judo)– que 

afrontan la participación 
para Tokio 2020. Para 
apoyarles, Toyota ha pues-
to en marcha el gimnasio 
de los imposibles, una ini-
ciativa que cuenta con una 
web en la que el público 
puede conocer cómo son 
y cómo se preparan estos 
deportistas de cara a una 
cita tan importante. 

Bajo el lema «no hay 
mayor entrenamiento 

que un imposible», Toyo-
ta también publicará en su 
web y en sus redes socia-
les una serie de vídeos que 
demuestran que no existen 
las barreras, no hay nada 
imposible, cuando el ob-
jetivo está claro. Además, 
la marca activará sorteos 
y dará a los seguidores de 
este particular gimnasio la 
posibilidad de interactuar 
con los deportistas.

apoyo para tokio 2020 

pCarolina Marín (bádminton), Eva Moral (triatlón paralímpico), Martín de la Puente (tenis 

en silla) y Niko Sherazadishvili (judo) son los embajadores de Toyota para Tokio 2020.

p Toyota apoyará con distintas acciones a sus cuatro embajadores para los JJ.OO.

Toyota abre el gimnasio 
de los imposibles
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Renault ha 
sido, un año más, 
vehículo oficial 
de la Semana 
Internacional de 
Cine de Valladolid 
(Seminci). El  
Espace, Scénic, 
Talisman y Koleos 
han formado parte 
de la flota.
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un cuadro ganador renault y psa: juntos por la seguridad vial apoyo a la 1000 miglia
El artista gaditano Javier 
Palacio, con su obra ‘Ma-
gic Damn’, se ha alzado 
con el premio BMW de 
pintura de este año. El 
galardón, que cumple ya 
su edición número 34, 
está dotado con 25.000 
euros. Se entregó en un 
acto celebrado en el 
Teatro Real de Madrid, 
que contó con la pre-
sencia de la Reina Doña 
Sofía y la Princesa Irene 

El LAB, el laboratorio 
creado por PSA y Ren-
ault para velar por la se-
guridad vial, celebra su 
50 aniversario. Con sede 
en Nanterre (Francia), en 
este organismo trabajan 
20 especialistas de dis-
tintas áreas –ingenieros 
en técnica y biomecánica 
del automóvil, expertos 
en ergonomía cognitiva 
y física, médicos, ana-

La 100 Miglia, esa carrera 
a la que Enzo Ferrari bau-
tizó como la «más bonita 
del mundo», contará un 
año más con la colabo-
ración de la marca Alfa 
Romeo. La cita se cele-
brará del 13 al 16 de mayo 
de 2020 y en la misma 
se podrán admirar varios 
coches de la colección 
histórica de Alfa Romeo.  
Estos participarán en el 
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de Grecia. Por su parte, la 
pintora leonesa Alba Lo-
renzo obtuvo el premio al 
talento más joven con su 
obra ‘La amistad’.

listas de datos, etc– que 
realizan análisis de acci-
dentes, investigaciones de 
biomecánica y estudios 
del comportamiento. Ade-

evento junto a una trein-
tena de vehículos actuales, 
entre los que estarán los 
modelos Stelvio y Guilia, 
referencias de la marca en 
el presente.

asociación con boeing

Después de saber que 
Porsche y Boeing acaban 
de asociarse para , – según 
consta en el comunicado 
oficial– «explorar el mer-
cado de la movilidad aérea 
prémium y la ampliación 
del tráfico de las ciuda-
des al espacio aéreo» son 
muchos los que seguro 
se hacen esta pregunta: 
¿veremos en el futuro un 
Porsche volador? De mo-

mento, Boeing, Porsche 
y Aurora Flight Sciences, 
una empresa subsidiaria 
de Boeing, están desa-
rrollando ya un concept 
cien por cien eléctrico que 
despegará y aterrizará en 
vertical. Cuando esté listo, 
el prototipo será testado 
por ingenieros de ambas 
marcas para comprobar 
su viabilidad en el trans-
porte aéreo urbano.

¿Habrá un porsche volador?

+
 e

n 
w

w
w

.p
or

sc
he

.co
m

/s
pa

in  Este es el aspecto 
que podría tener el futuro 
vehículo volador de la 
marca Porsche.

Cupra organizó en París el que, 
probablemente, se recuerde 
como uno de los eventos de 
conducción del año: ‘The 
rooftop driving experience’. La 
marca instaló un circuito de 
velocidad en la azotea de un 
edificio con vistas a la Torre 
Eiffel e invitó a clientes y fans 
a disfrutar de los 300 CV del 
Cupra Ateca en un entorno 

privilegiado, rozando el cielo 
de la ciudad. Al volante se pu-
so el embajador de la marca, 
Mattias Ekström, que sacó 
todo el partido a los 247km/h 
de velocidad punta del Cupra 
Ateca. Los asistentes también 
pudieron ver in situ los modelos 
y concept de la marca: León 
Cupra, Cupra Ateca, e-Racer, 
Formentor y Tavascan.
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instala un circuito en una azotea francesa

cupra conquista 
el cielo de parís
Cupra se presenta en París con una instalación 
rompedora: un circuito de velocidad en una 
azotea. Mattias Ekström se encargó de hacer 
‘volar’ sobre la capital francesa al Cupra Ateca.

 La marca expuso todos 
sus modelos y concept en la 
capital francesa.

 Cupra instaló un circuito de 
velocidad en una azotea de París 

para rodar con el Cupra Ateca.

más, el LAB también parti-
cipa en estudios europeos 
con el fin de compartir sus 
avances en materia de se-
guridad vial.
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En 2010, Mercedes compró 
un equipo en peligro de des-
aparición a pesar de había 
logrado un año los dos títu-

los de la Fórmula 1 en juego. 
Diez campeonatos después, 
el fabricante alemán ha lo-
grado un hito histórico al 
acumular seis consecutivos 
desde 2014, cuando arran-
có la era híbrida. ¿Cómo se 

ha forjado semejante palma-
rés en tan pocos años? «No 
haría justicia a la historia con 
una respuesta de treinta se-
gundos», contestaba Toto 
Wolff al terminar el pasado 
Gran Premio de Japón, «pe-

ro si tuviera que resumirlo, 
es la gente, el grupo de gen-
te que está trabajando en es-
te proyecto y en el que cada 
uno da todo, en su máximo 
nivel en sus respectivas posi-
ciones, y la fuerza del conjun-

desde 2014  Mercedes ha ganado 86 de las 117 carreras celebradas hasta el gran premio de Japón, casi el 75 por ciento

Javier Rubio || jrubio@motor16.com

Fotos: Motorsport Images

de carreras fórmula 1 récord mundial

Cuando ganar es 
algo más que ser
primero en la meta
La brutal competitividad en la élite del automovilismo deportivo no fomenta grandes ciclos 
de dominio entre sus protagonistas. Pero al conseguir su sexto título de Constructores –y 
en breve el sexto con uno de sus pilotos– Mercedes acaba de lograr un hito al superar otro 
mítico, el de Ferrari entre 2000 y 2004.  Ejemplos similares jalonan el recorrido histórico de 
las mejores disciplinas del mundo del motor.

to nos ha hecho ganar estos 
campeonatos».

Obviamente, una respues-
ta tan simplificada oculta los 
numerosos factores que han 
convertido a Mercedes en el 
mejor equipo de la historia 
de la Fórmula 1 en tan bre-
ve lapso de tiempo. Quizás el 
primero fue la visión estraté-
gica ante la llegada de la era 
híbrida con Ross Brawn al 
frente. Desde 2010 a 2014, el 
hoy responsable de la Fórmu-
la 1 diseñó un plan específico 
con un ambicioso programa 
de investigación y desarro-
llo que proporcionó una es-
pectacular ventaja sobre sus 
rivales. Desde la primera ca-
rrera y durante varios años, 
las Flechas Plateadas se mo-
vían en otra dimensión.

Brawn abandonó Mer-
cedes por incompatibilidad 
con Wolff, y el austríaco to-
mó el relevo en la gestión del 
equipo a partir de 2014. Im-
puso desde entonces un efi-

ciente estilo de gestión de 
los extraordinarios recur-
sos del equipo con más de 
1.300 personas en plantilla 
y dos sedes diferentes. Sus 
hábiles técnicas han dotado 
a su organización con siste-
mas capaces de exprimir su 
potencial a todos los nive-
les, como se confirma ante 
el rendimiento comparativo 
frente a Ferrari durante estos 
años, por ejemplo. Todo ello 
se ha reflejado en el altísimo 
nivel de rendimiento de sus 
monoplazas, así como su ca-
pacidad para evolucionar y 
superar sus limitaciones téc-
nicas como en 2017 y 2018. 
Un botón de muestra: Wolff 
captó al responsable técni-
co de Ferrari, James Allison, 
cuando este dejó desencan-
tado el equipo italiano. Hoy 
es responsable técnico final 
de la competitividad de las 
Estrellas Plateadas. Allí don-
de Ferrari no sacó partido 
al técnico británico Wolff le 

ha convertido en una pieza 
esencial de Mercedes.

«Se trata de ganancias 
marginales», resume el aus-
tríaco para explicar tan ele-
vado rendimiento durante 
un periodo tan prolongado 
de tiempo, «se trata de jun-
tar todo y no dejar ningu-
na piedra sin dar la vuelta, 
se trata de una cultura don-
de no se señale con la culpa, 
donde se da autonomía a la 
gente, incluso cuando es di-
fícil y tienes la tentación de 
controlar las cosas. Son for-
talezas muy profundamente 
arraigadas, valores muy gra-
bados y que no se logran con 
un Powerpoint». Como botón 
de muestra: en 117 carreras 
desde 2014 las Flechas Pla-
teadas solo han abandonado 
en diez ocasiones por razo-
nes técnicas.

«Este último título es muy 
especial porque no siempre 
es fácil reinventarse uno mis-
mo al comienzo de este año 

y establecer objetivos que 
motiven a todo el mundo, 
y luego embarcarse en una 
temporada tan larga», expli-
ca Wolff en relación a tan lar-
go periodo de victorias en el 
contexto de un campeonato 
de tan larga duración y viajes 
para parte de la plantilla. Pe-
ro nada como las cifras para 
semejante testimonio: desde 
2014 Mercedes ha ganado 86 
de las 117 carreras celebra-
das hasta el Gran Premio de 
Japón, casi el 75 por ciento. 
Y con ellas ha superado las 
estadísticas de otros grandes 
equipos en la historia del de-
porte. 

Cuando Bottas remató el 
título de Constructores en 
Suzuka, Mercedes supera-
ba los cinco títulos consecu-
tivos de Ferrari desde 2000 a 
2004, cuando Schumacher y 
compañía lograron el 67 por 
ciento de los triunfos respec-
to a las carreras competidas. 
Otro de los grandes, McLa-

 Toto Wolff y Ross 
Brawn, junto a Niki Lauda, 
en una de las primeras 
victorias de la escudería 
alemana. 

 En 2013, el equipo 
formado por Hamilton 
y Rosberg y dirigido por 
Wolff y Brawn empezó a 
poner las bases del éxito. 
Aquí su presentación, en 
Jerez.

 Wolff celebra con 
Valtteri  Bottas su victoria 

en Japón, el circuito donde 
Mercedes selló su sexto 

título de constructores 
consecutivo. 

 No solo campeonatos 
de constructores, también 

seis de pilotos; Hamilton 
logrará su quinto mundial; 
y el restante fue para Nico 

Rosberg.
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audi  legendario es el dominio que ejerció en las 24 horas de le mans. logro 13 triunfos en la carrera entre 2000 y 2014

de carreras  fórmula 1 récord mundial

ren, disfrutó su gran momen-
to de gloria y dominio desde 
1988 a 1991 con Senna y 
Prost. Entonces, sus cuatro 
dobletes se acumularon con 
el 61 por ciento de las victo-
rias. Los cuatro dobletes de 
Red Bull desde 2010 a 2013 
con Vettel y Webber se ci-
mentaron en el 53 por cien-
to de los triunfos. Aún resta 
la temporada 2020 para ce-
rrar el actual ciclo antes de 
un nuevo reglamento técni-
co. Lewis Hamilton, subido 
a lomos de los monoplazas 
alemanes, aún puede igua-
lar el récord absoluto de títu-
los de Michael Schumacher. 
En gran parte, por el altísimo 
grado de excelencia que re-

fleja el récord recién logrado 
por Mercedes.

Fuera de la Fórmula 1 
también se han dado domi-
nios singulares y dilatados 
en el tiempo. Uno de los más 
espectaculares es protagoni-
zado por Citroën en el Cam-
peoanto del Mundo de Rallys, 
donde se unió la efectividad 
de la versión World Rally Car 
del Xsara con el genio de Se-
bastian Loeb. La marca fran-
cesa logró todos los títulos 
desde 2003 hasta 2012, con 
la excepción de 2006 y 2007 
(se retiró temporalmente 
para participar extraoficial-
mente con la estructura Kro-
nos Racing ). Pero el francés 
fue campeón ininterrumpi-

damente durante todos aque-
llos años, acumulando un 
total de 78 victorias.

Volkswagen tomó el relevo 
de la marca francesa junto al 
piloto que abandonó Citroën 
por incompatibilidad depor-
tiva con Sebastian Loeb. Tras 
dos años de preparación pre-
via en la que participó Carlos 
Sainz, el fabricante alemán 
debutó en 2013 con el Polo 
WRC y se mantuvo en el cam-
peonato hasta 2016. Duran-
te este lapso, equipo y piloto 
acumularon todos los títu-
los posibles, con un total de 
43 victorias, 31 de ellas pa-
ra el piloto francés. Volkswa-
gen acabó imbatida durante 
un periodo que solo terminó 

con la retirada del fabrican-
te alemán.

Dentro también del Mun-
dial de Rallys, destacó el 
dominio del Tommi Makki-
nen con el Mitsubishi Lancer 
Evolution en sus diferentes 
versiones de Grupo A.  El fin-
landés llegó a una particular 
simbiosis con esta montura 
que luego no lograría con nin-
gún otro vehículo. Pero des-
de 1996 a 1999 consiguió 
cuatro títulos seguidos. Sin 
embargo, sus éxitos no fue-
ron acompañados en para-
lelo con los de la marca, que 
logró solo uno de Construc-
tores mientras repartía el res-
to con Toyota y Subaru (96 y 
97). También destaca el largo 

dominio de Lancia en el Mun-
dial con el famoso Integrale. 
Así, de 1987 a 1992 logró to-
dos los títulos de Marcas, aun-
que no siempre a la par que 
sus pilotos. Porque fue Carlos 
Sainz quien les interrumpió 
en 1990 y 1992 con Toyota. 
Juha Kankkunen y Miki Bia-
sion lograron dos títulos cada 
uno con la marca italiana du-
rante aquellos años de domi-
nio de su famosa montura.

En el Mundial de Resisten-
cia una marca se ha destaca-
do especialmente durante 
más de una década: Audi. El 
Campeonato del Mundo re-
gresó como tal oficialmente 
en 2012, pero la disciplina 
de resistencia estuvo domi-

nado por los prototipos del 
fabricante alemán desde el 
año 2000. Salvo en 2003, 
donde el Grupo Volkswagen 
encomendó a Bentley la vic-
toria en Le Mans apartan-
do temporalmente a Audi, 
desde 2000 hasta 2014 sus 
monturas lograron todas las 
victorias en Le Mans con la 
excepción de la edición de 
2009, en la que triunfó pun-
tualmente Peugeot. 

El fabricante alemán uti-
lizó el mundo de la resisten-
cia en Europa y América para 
desarrollar en competición 
tecnologías como el diésel, 
la inyección directa e híbri-
da con las diferentes versio-
nes de su prototipo R (8,10, 

15,18 e-tron). Con la recupe-
ración del Campeonato del 
Mundo en 2012 logró los dos 
primeros títulos de Construc-
tores, pero su dominio duran-
te la década precedente fue 
total a pesar de la resistencia 
de Peugeot, y fugazmente 
de Toyota. Pero fue Porsche 
quien tomó el relevo con un 
dominio corto pero contun-
dente, porque desde 2015 
hasta 2017 logró todos los tí-
tulos de Pilotos, Constructo-
res y tres ediciones de las 24 
Horas de Le Mans, dominio 
que duró hasta su retirada ofi-
cial a finales de 2017.

En Estados Unidos tam-
bién existen ejemplos de éxi-
to que marcan una época. En 

el Indycar el equipo Penske se 
ha mantenido generalmente 
en lo alto de la pirámide, pe-
ro desde 1996 no ha cuajado 
una racha ganadora como la 
del equipo Ganassi, que des-
de 2008 a 2011 logró cuatro 
campeonatos consecutivos, 
tres de ellos con el escocés 
Dario Franchitti al volante. El 
equipo de Chip Ganassi logró 
dos títulos más hasta 2015.

¿Cuánto tiempo logrará To-
to Wolff mantener engrasada 
y triunfadora una estructura 
que no conoce la derrota des-
de 2014? De momento, llevará 
mucho tiempo que semejantes 
marcas sean superadas en la 
Fórmula 1, pero también en el 
deporte automovilístico.

 Tommi Makinen dominó 
durante cuatro años 
consecutivos el Mundial 
de Rallys con su Mitsubishi 
Lancer Evolution.

 Ferrari estableció el 
anterior récord en F-1, 

con cinco títulos de 
constructores entre 2000 

y 2004. 

 Entre 2013 y 2016 el equipo formado por Volkswagen y Sebastian 
Ogier lograron todos los títulos posibles, tanto de constructores 

como de pilotos en el Mundial de Rallys. 

 Loeb y Citroën dominaron los 
rallys con mano de hierro entre 

2003 y 2012. El récord del francés 
sigue intacto.

 El legendario Lancia 
Delta Integrale ganó todos 
los títulos de marcas entre 

1987 y 1992. Kankkunen 
y Biasion lograron dos 

títulos cada uno. 

 En el mundo la resistencia es legendario el dominio de Audi, que 
consiguio la victoria en las 24 Horas de Le Mans en 13 ocasiones de 
las 15 ediciones de la carrera entre 2000 y 2014. 
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5 años de garantía 
en toda la gama
Desde el pasado 1 de octu-
bre, todos los modelos de 
Fiat Professional se bene-
fician ya de una extensión 
de garantía de 5 años o 
100.000 kilómetros. Ade-
más, los clientes del resto 
de marcas del grupo FCA 
podrán beneficiarse de tres 
años de garantía o 90.000 
kilómetros de manteni-
miento gratuito.

fiat professional

Tres motores y dos acabados para 
el nuevo Puma

Ford

El SUV urbano de la marca del 
óvalo ya se puede reservar (las 
primeras entregas se harán a 
principios de 2020), de mo-
mento, con una gama limitada, 
que se ampliará a mediados del 
próximo año con un motor Eco-
Blue diésel y un cambio auto-
mático de 7 velocidades para el 
motor de gasolina de 125 CV. 

Todos los motores del Ford 
Puma se combinan con trans-
misiones manuales de 6 veloci-
dades. Por ahora, se puede 
optar por tres al-
ternativas me-
cánicas. Todas 
ellas parten del 
propulsor 1.0 
EcoBoost de 
tres cilindros 
y tienen 125 
y 155 CV de 
potencia. La 
tercera opción es 

La gama de motores del SUV 
alemán ha sido actualizada para 
cumplir con la nueva normativa 
de emisiones Euro 6.2. Todos los 
propulsores han sido retocados 
y han ganado en eficiencia sin 
perder prestaciones. La gama 
mecánica cuenta con dos alter-
nativas en gasolina y otras dos en 
diésel, todos de origen PSA. En 
gasolina, el 1.2 Turbo tricilindrico 
con 130 caballos de potencia, con 

OPEl

Grandland X 
con motores más 
eficientes

cambio manual o automático de 
ocho velocidades. El tope de la 
gama de gasolina es el 1.6 Turbo, 
con 180 caballos, solo disponible 
con el cambio EAT8. 

En diésel el motor de acceso 
es el 1.5 CDTI con 130 caballos 
y cambio manual o automáti-
co EAT8. En cuanto al propulsor 
diésel más potente, es el 2.0 CDTI 
con 180 caballos y solo se ofrece 
con el cambio automático EAT8 

de ocho velocidades. El Gran-
dland X se ofrece con tres niveles 
de acabado, el básico Selective, 
una versión de aniversario deno-
minada Opel 2020 (que celebra 
el centenario de la marca) y el 
acabado más exclusivo, deno-
minado Ultimate.
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los mayores mercados
	 Sept	 %19/18	 Ene/Sept	 %19/18
reino unido	 343.275	 +1,3	 1.862.271	 -2,5
alemania	 244.622	 +22,2	 2.740.158	 +2,5
francia	 173.443	 +16,6	 1.641.367	 -1,3
ITALia	 142.136	 +13,4	 1.467.668	 -1,6
españa	 81.751	 +18,3	 965.339	 -7,4
holanda	 38.122	 +30,1	 331.267	 -7,8
BéLGIca	 35.720	 +31,6	 439.254	 -3,6
polonia	 35.325	 +29,3	 410.829	 +1,9
suecia	 26.758	 +40	 247.774	 -12,1
austria	 21.047	 +22,4	 258.272	 -6,3
EU	 1.249.403	 +14,5	 11.769.175	 -1,6
EFTA	 36.091	 +12,9	 346.752	 -1,7
EU + EFTA	 1.285.494	 +14,4	 12.115.927	 -1,6

	 Sept	 %19/18	 Ene/Sept	 %19/18
vw	 115.056	 +59,2	 1.299.343	 -4,0
MERCEDES	 85.844	 +9,9	 652.104	 +4,1
RENAULT	 84.493	 +30,8	 796.786	 -8,6
FORD	 83.057	 +8,7	 726.894	 -3,5 
opel	 80.507	 +0,6	 671.999	 -2,4
bmw	 72.691	 -7,1	 587.596	 -0,4
peugeot	 72.646	 +1,4	 728.577	 -1,7
toyota	 63.270	 +4,5	 548.340	 +1,6
skoda	 53.251	 +18,7	 557.586	 +2,9
hyundai	 50.601	 +10,6	 416.905	 +0,3
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las marcas más vendidas en la UERecuperación en septiembre
con una caída anual del 1,6 % 

Matriculaciones en europa

Las matriculaciones de vehículos en Euro-
pa crecieron el pasado mes de septiembre 
un 14,5%, hasta alcanzar los 1,2 millones 
de unidades vendidas en el total del año. 
Pese a todo, según los datos que mane-
jan los fabricantes europeos (ACEA), la 
balanza anual todavía no está en positivo, 
ya que hay un descenso acumulado del 
1,6% en los primeros nueve meses de año. 
En este periodo se han comercializado ya 
en la Unión Europea un total de 11.769.175 
vehículos nuevos.

Los fabricantes achacan el fuerte cre-
cimiento del mes pasado al resultado de 
compararlo con septiembre del año 2018, 
cuando los registros descendieron signi-
ficativamente (-23,5%) después de la 
introducción del nuevo protocolo de emi-
siones WLTP, que propició buenos precios 
y ofertas antes del mes de septiembre 
para dar salida a vehículos que no podrían 
venderse a posteriori debido a la entrada 
en vigor de la norma.

El pasado mes, todos los países de la 
Unión Europea registraron crecimientos, 
excepto Bulgaria. De hecho, en cuatro de 
los cinco principales mercados, incluido 
España, hubo incrementos de dos dígitos: 
Alemania (+22,2%), España (+18,3%), 
Francia (+16,6%) e Italia (+13,4%). Aunque 

no sean mercados preferentes, también 
aumentaron sus ventas considerablemen-
te en septiembre Bélgica  (+31,6) que, de 
hecho, fue el que más creció, y Holanda 
(+30,1%), aunque ambos presentan caí-
das en el acumulado anual. 

En Reino Unido la incertidumbre del 
Brexit parece que sigue frenando toda-
vía la recuperación y la confianza de los 
consumidores a la hora de afrontar gastos 
como la compra de un coche. Pese a todo, 
fue el mercado donde más unidades se 
comercializaron  en septiembre(343.275), 
pero su ascenso interanual –aunque po-
sitivo– es todavía limitado (+1,3%). De 
entre los grandes mercados, en lo que va 
de año, solo Alemania (+2,5%) registra 
resultados positivos.

Por lo que se refiere a  las marcas prefe-
ridas por los europeos, Volkswagen sigue 
liderando el mercado con un más que no-
table incremento del 59% el pasado mes. 
Con 115.056 unidades comercializadas 
en septiembre y más de 1,2 millones en el 
acumulado anual, se coloca bastante por 
delante de la segunda marca en el ránking, 
Mercedes-Benz, que vendió 85.844 coches 
en septiembre y acumula 652.104 este año. 
Pese a todo, el balance de Mercedes es 
positivo (+4,1%) mientras que Volkswagen 

pierde un -4,0% en lo que va de año.  A des-
tacar la subida experimentada por Renault 
en septiembre, con un 30,8% con respecto 
al mismo mes de año anterior.

El nuevo y revolucionario propulsor del 
Mazda3, Skyactiv X, combina las prestacio-
nes de un gasolina con la eficiencia de un 
diésel. Acaba de llegar al mercado con una 
gama compuesta por un total de 14 versio-
nes, fruto de combinar las dos carrocerías 
(cinco puertas y sedán) con dos tipos de 
cambio (manual y automático, ambos de 
seis velocidades), dos sistemas de tracción 
(delantera y total) y tres niveles de acabado 
Origin, Evolution y Zenith.

Los precios van desde los 28.065 euros 
del Mazda3 Skyactiv-X Origin 2WD Manual 
a los 34.675 de la versión Zenith AWD Auto-

14 versiones para el 
Skyactiv X

mazda 3

Tres niveles de acabado, 

dos tipos cambio y

dos tipos de tracción
El Mazda3 Sedán cuesta

 500 euros más

mática. Las variantes con carrocería sedán 
cuestan 500 euros más en todos los casos. 
A esos precios hay que descontar los 2.700 
euros de la oferta de lanzamiento para to-

da la gama Mazda3, que suma otros 1.700 
euros para los nuevos Skyactiv-X, totalizan-
do una rebaja de 4.000 euros que deja la 
versión de acceso en 24.065 €.

PRECIOS
Selective 1.2 Turbo S/S MT6 130 cv	 26.200  €Selective 1.5 CDTi S/S MT6 130 cv	 28.500  €Opel 2020 1.2 Turbo S/S MT6 130 cv	 29.200  €Opel 2020 1.2 Turbo S/S AT8 130 cv	 31.200  €Opel 2020 1.5 CDTi S/S MT6 130 cv	 31.500  €Opel 2020 1.5 CDTi S/S AT8 130 cv	 33.500  €Ultimate 1.2 Turbo S/S MT6 130 cv	 32.700  €Ultimate 1.2 Turbo S/S AT8 130 cv	 33.400  €Ultimate 1.5CDTi S/S AT8 130 cv	 37.000  €

 1.0 EcoBoost 125 CV Titanium	 21.925 € 1.0 EcoBoost 125 CV mHEV Titanium	 22.275 €1.0 EcoBoost 155 CV mHEV Titanium	 23.175 €1.0 EcoBoost 125 CV ST-Line X	 24.875 €1.0 EcoBoost 125 CV mHEV ST-Line X	 25.225 € 1.0 EcoBoost 155 CV mHEV ST-Line X	 26.125 €

PRECIOS

el motor de acceso con la tec-
nología Mild Hybrid y etiqueta 
ECO de la DGT por tan sólo 350 
euros extra. Esta tecnología de 
48 voltios es de serie en el más 
potente de los dos.

El Puma llega, de momento, 
con dos niveles de equipamiento, 
Titanium y ST-Line X (a partir 
de 24.875 euros). La 
versión ST 

Line llegará tres meses después 
(a partir de 23.175 €).

Los clientes podrán optar por 
hasta diez colores exteriores, 
siendo el azul Desert Island el 
color de lanzamiento.

distribuidor de 
fca en finlandia
A patir del 1 de noviembre, 
Bergé Auto distribuirá to-
das las marcas del gupo 
FCA (Fiat, Fiat Professional,  
Jeep, Alfa Romeo y Abarth) 
para el mercado finlandés 
a través de nueva sociedad 
denominada Italmotor Fin-
land Oy. 

Bergé Auto está presen-
te en el mercado finlandés 
desde el año 2018, donde 
distribuye las marcas Kia y 
Mitsubishi, y ahora refuerza 
su posición en esta región 
del continente europeo a 
corto y medio plazo. Será 
una expansión que no solo 
abarcaría Finlandia sino que 
también se iría extendiendo 
al resto de los países nórdi-
cos y bálticos.

bergÉ
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A L T E R N A D O R E S
MOTORES DE ARRANQUE
PASTILLAS DE FRENO

ESPAÑA
C/ Canario, 13 P.I. Los Gallegos
28946 Fuenlabrada — Madrid

Tel. +34 810 526 588 / +34 91 642 02 91
Tlm. +34 605 905 902

ventas@eurosolrecambios.com

www.eurosolrecambios.com

R E C A M B I O S 
DE AUTOMOVIL

En muchas ocasiones, invertimos en formación 
a los empleados, para que después renuncien a 
su puesto de trabajo. Esto produce un esfuerzo 
a la vez que una pérdida intelectual para nues-
tras organizaciones. No solamente hablamos de 
coste de tiempo de formación, sino también el 
coste de publicidad, de imagen de marca, entre 
otros más aspectos.

Es muy importante la medición del clima 
laboral, de las competencias, los valores pa-
ra poder adecuar a la persona al puesto y así re-
bajar el nivel de rotación.

Dealerbest pone a tu alcance un servicio de 
RRHH, que se adapta a tus necesidades en la 
gestión de personas. una empresa de servicios 
especializada en el sector de la automoción 
ofrece mejorar tus procesos de captación, 
retención y desarrollo de talento dentro de 
tu organización.

Es sencillo hablar de valores intangibles, pe-
ro ¿Si lo pasamos a dinero?

Hemos partido de la base, en un concesio-
nario medio, en la que nuestro comercial tie-
ne la idea de abandonar la concesión. La media 
de ventas de coches por mes podría ser de unas 
10 unidades.

En nuestra medida, el concesionario ha te-

¿Sabes cuáles son 
los motivos de 
tener un nivel alto 
de rotación en tu 
concesión?

nido una pérdida total de 21 coches. Evidente-
mente esto es un ejemplo, pero ¿Sabemos el 
volumen de pérdidas? ¿Están directamente 
proporcionados al nivel de rotación?

Dealerbest estudia cada caso teniendo en 
cuenta el número de empleados y los módulos 
contratados para establecer una propuesta de 
colaboración con un número de horas pre-
senciales y a distancia totalmente flexible y 
adaptada a cada caso. Te ofrece la posibilidad 
de analizar la imagen de tu empresa, el clima 
de la organización, sus competencias... para ser 
más eficaz con los objetivos de tu negocio.

Trabaja con cuatro módulos dentro del to-
do el proceso:

1. Identidad Corporativa. Es importante 
transmitir nuestros valores, nuestra forma de 
trabajar y relacionarnos.

2. Gestión de Talento. Contará con proce-
sos de selección, transformación cultural, nego-
ciación y gestión de conflictos, etc.

3. Medición. Este módulo medirá el clima la-
boral, competencia de la organización.

4. Formación y Desarrollo. Realización de 
evaluación y formación.

Después de este proceso, se tomará una eva-
luación posterior. No se tratará de unas accio-
nes aisladas, sino que la empresa Dealerbest te 
acompañará en todo el transcurso y el desarro-
llo, una vez ya implantadas las medidas corres-
pondientes. 

Sara Martos
Directora de Captación y Desarrollo del Talento.

Comienzan a llegar a los concesionarios las primeras 
unidades de los nuevos SUV deportivos prémium, 
X3 M y X4 M, tocados por la división deportiva de la 
marca alemana. Acorde a sus prestaciones, ofrecen 
de serie un equipamiento en el que figuran, asien-
tos de cuero Vernasca -que son deportivos para 

X3 M y X4 M: 
los nuevos SUV 
deportivos ya están aquí

BMW conductor y acom-
pañante- con reglaje 
eléctrico, memoria y 
calefacción, climati-
zador, sistema de navegación profesional 
o faros de LED. Entre los elementos de serie que llevan 
la ‘etiqueta’ M destacan, el diferencial deportivo M, los 
espejos retrovisores exteriores específicos, botones M 
Drive en el volante, las llantas de aleación ligera M de 
20 pulgadas o el cuadro de instrumentos exclusivo M. 
También es dotación de serie el chasis adaptativo, la 
caja de cambios Steptronic Sport o el control de dis-
tancia en aparcamiento delantero y trasero.

Ventas media de coches/mes 
por vendedor 10

Venta de la persona que deja la concesión 
un mes antes. 50% por la desmotivación 5

Ventas perdidas durante el tiempo de 
sustitución (1 mes y medio). Pérdida 
estimada 50% (15)

8

Ventas perdidas durante los tres 
primeros meses (30 coches) de la nueva 
incorporación. Pérdida del 40% (12) 
70% no recuperable por el equipo

8

Total pérdida de venta de coches 
en 5 meses y medio 21

distrigo
nuevo catálogo 
electrónico de 
piezas de recambio
Distrigo, la marca de distri-
bución de piezas de recam-
bio multimarca del grupo 
PSA, ha lanzado el nuevo 
Service Box Multi-brand, 
una herramienta virtual 
que facilita el trabajo de 
los reparadores en el taller. 
La web está disponible en 
86 países, en 22 idiomas y, 
a principios de 2020, lan-
zarán una versión móvil y 
otras funcionalidades.

El servicio es fácil y rápi-
do de usar y permite ganar 
tiempo reduciendo el nú-
mero de clics en las bús-
quedas, con la visualización 
de los precios de venta al 
público recomendados y de 
las condiciones de compra 
particulares para los talle-
res con placa Distrigo.

alquilar a través 
del móvil 24 horas 
al día
Tras su implantación en Bar-
celona, –donde ya tiene más 
de 20.000 usuarios– la com-
pañía de alquiler Virtuo llega 
a Madrid con un servicio que 
permite alquilar y recoger un 
coche desde el móvil en tan 
solo tres clics. El servicio de 
Virtuo funciona las 24 horas 
del día, todos los días de la 
semana. 

De aquí a final de año 
desplegará una flota de 100 
coches Mercedes Benz, de 
momento de los modelos 
Clase A y GLA, dede 32 euros 
al día. Para activar el servicio, 
solo es necesario registrarse 
en la aplicación.

virtuo
edición especial 
de 20 unidades
Ya está disponible en los 
concesionarios el Subaru 
BRZ Special Edition, una 
versión exclusiva de este 
deportivo limitada a 20 
unidades con característi-
cas específicas que acen-
túan su deportividad, como 
unas llantas de aleación 
multiradio de aluminio en 
color negro brillante de 17 
pulgadas, así como retro-
visores, antena y alerón en 
negro brillante.

En el interior destacan 
elementos como los asien-
tos delanteros bicolor Al-
cántara en color negro y 
cuero en color canela, co-
lores que también encon-
tramos en los interiores de 
las puertas. Las costuras 
de los asientos traseros, 
volante, salpicadero, pa-
lanca de cambios y cua-
dro de mandos son de tono 
canela.

El precio del BRZ Special 
Edition es el mismo que la 
versión Executive del ac-
tual BRZ, es decir, 32.900€, 
incluyendo un descuento 
de 1.250 €

subaru brz

32.900 €, descuentos incluidos

X3 M	 109.900€X3 M Competition	 119.900 €X4 M	 111.900€X4 M Competition	 121.900€

PRECIOS

RX 450h: más dotación de serie
LEXUS

El Lexus RX 450h, el primer SUV 
prémium que llegó al mercado 
(lo hizo en 1998 y va por su cuarta 
generación) se renueva con una 
imagen más deportiva y más tec-
nología en el interior destacando 
la nueva pantalla táctil de 12,3 pul-
gadas. Se ofrecen cuatro niveles 
de acabado: Business, Executive, 
F Sport y Luxury y dos longitudes 
de carrocería, pues a la versión 
normal suma la L, con siete asien-

tos en el interior. También cuenta 
con un mayor equipamiento, por 
ejemplo, en materia de seguridad, 
donde es de serie el  sistema Lexus 
Safety System+, con un asistente 
precolisión mejorado que detecta 
a ciclistas y peatones en situación 
con poca luz. Es de serie el control 
de crucero adaptativo, los faros 
multi LED, la tapicería de cuero 
Tahara, los asientos eléctricos,  la 
conectividad con Apple CarPlay y 

Android Auto, las llantas de alea-
ción de 18 pulgadas, los sensores 
de aparcamiento, la cámara tra-
sera o los 10 airbags. 

No hay cambios en el sistema 
híbrido de 313 CV compuesto por 
un motor de gasolina 3.5 V6 de 
262 CV y dos propulsores eléctri-
cos (el delantero ofrece 167 CV y 
el trasero 68). 

precios

RX 450 h Business	 74.900€
RX 450 h Executive	 83.800 €
RX 450 h F-Sport	 94.500€
RX 450 h Luxury	 95.900€
RX 450 h L Business	 78.000€
RX 450 h L Executive	 85.800 €
RX 450 h L Luxury	 97.900 €
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actualmente no se consideran vehículos
a motor y, por tanto, quedan exentos

queremos saber/consultorio queremos saber/CONSULTAS JURIDICAS CONSULTAS REALIZADAS 
POR LEGALITAS www.legalitas.comsaber comprar y vender

¿Puedo transportar 
una escalera atada 
encima de mi coche? ¿En 
qué condiciones podría 
hacerlo?
Lo primero que se debe recordar 
es que cualquier tipo de carga, y 
una escalera lo es, que se quiera 
transportar en el coche deberá ir 
sujeta de tal forma que no pueda 
caer total o parcialmente, o 
desplazarse de manera peligrosa, 
ni comprometer la estabilidad del 
vehículo. 
Además, como norma general, 
si la escalera no sobresale de la 
proyección en planta del vehículo, en 
ese caso no habría ningún problema.
Por el contrario, si la escalera fuese 
más larga que el propio coche, en 
ese caso sólo podrá sobresalir por la 
parte posterior hasta un 15% de la 
longitud del vehículo.
En cualquier caso, se deberán 
adoptar todas las precauciones 
convenientes para evitar daños o 
peligros a los demás usuarios de la 
vía pública, y deberá ir resguardada 
en la extremidad saliente para 
aminorar los efectos de un roce o 
choque posibles.
Cuando sobresalga por detrás del 
vehículo deberá ser señalizada por 
medio de la señal V-20. Esta señal 
se deberá colocar en el extremo 
posterior de la carga de manera 
que quede constantemente 
perpendicular al eje del vehículo.
Hay que recordar que conducir 
un vehículo con la carga mal 
acondicionada o con peligro de 
caída es considerada una infracción 
grave que será sancionada con 
multa de 200 euros; pero si además 
ha caído a la vía y generado un grave 
peligro para el resto de usuarios, la 
infracción será considerada muy 
grave y supondrá una multa de 500 
euros. 

consultas  rápidas

Tengo entendido que hay problemas con 
algunos patinetes eléctricos, que según 
parece pueden ser multados por no llevar 
matrícula o no tener seguro. ¿Me gustaría 
saber cuándo un patinete deja de serlo para 
convertirse en un ciclomotor?
RESPUESTA
A falta de una regulación mucho más especí-
fica que concrete los nuevos medios de trans-
porte, surgidos especialmente al amparo de la 
movilidad personal urbana, se debe considerar, 
perfectamente aplicable, el actual Reglamen-
to General de Vehículos. En este sentido, el 
Reglamento recoge varias definiciones que 
concretan, perfectamente, la catalogación 
de cada tipo de vehículo. Así, la bicicleta con 
pedaleo asistido lleva un motor, pero con po-
tencia no superior a 0,5 KW como ayuda al 
esfuerzo muscular del conductor, dicho motor 
deberá detenerse cuando el conductor deja 
de pedalear o cuando la velocidad supera los 
25 km/h. 
Por otro lado, nos encontraríamos con los ciclo-
motores, que serían vehículos con 2 o 3 ruedas 
provistos de un motor de cilindrada no superior 
a 50 cc, si es de combustión interna, y con una 

velocidad máxima no superior a 45 km/h. En 
el momento que el motor supere los 50 cc o 
los 45 km/h, el vehículo ya sería considerado 
motocicleta. Pues bien, todos los vehículos a 
motor, incluso los ciclomotores, tienen que 
ser matriculados y tener contratado el seguro 
obligatorio. 
Por el contrario, según ha establecido la DGT, 
los vehículos de movilidad personal (patines, 
patinetes o similares), deberán atenerse en su 
diseño, fabricación y comercialización a los re-
quisitos técnicos establecidos en la legislación 
vigente en materia de seguridad industrial y de 
seguridad general de los productos. No serán 
considerados vehículos a motor y, por tanto, no 
estarán obligados ni a estar matriculados ni a 
tener concertado seguro obligatorio.
No obstante, cuando los patinetes eléctricos 
o similares, en cuanto que su diseño y carac-
terísticas técnicas se equiparen a las de un 
ciclomotor, ya sí estarían obligados a estar 
matriculados y a tener concertado el seguro 
obligatorio, ya que, en caso contrario se po-
drían estar cometiendo varias infracciones, 
tales como no estar matriculado y no tener el 
vehículo asegurado.

buena pregunta

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE. 
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.
Legálitas Defensa del Conductor es el único seguro que te cubre 
conduzcas el vehículo que conduzcas.

LEGALITAS.COM

   - Tráfico y Seguridad Vial.
  
 - Trámites del vehículo.

 - Seguro.
  

tráfico.
delitos contra la 
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frenada regenerativa  
en el peugeot e-208
Pedro Luis Gutiérrez

No es lo habitual, pero es cierto 
que en el nuevo Peugeot 208 
eléctrico ocurre. Lo normal en 
los vehículos eléctricos en los 
que se puede regular la frenada 
regenerativa es que ésta sea 
más o menos ‘agresiva’, de 
cara a almacenar energía en la 
batería, en función del nivel que 
elijamos. También en el e-208. 
Y ahora que hemos podido 
conducir por primera vez la 

variante eléctrica, es cierto que 
si la batería está totalmente 
cargada, aunque accionemos 
el modo ‘B’ en el cambio, no 
notaremos mayor retención 
que con el D durante algunos 
kilómetros.  Los ingenieros nos 
explicaron que si la batería está 
llena no hace falta. Luego, según 
se va descargando, el modo 
B ya sí que actúa con mayor 
efectividad, reteniendo con 
más contundencia, aunque no 
con tanta fuerza como en otros 
modelos, como el Renault ZOE.

faros láser ¿Dañinos? 
Javier Aguado

Rotundamente no. Los faros 
láser no hacen daño a la vista 
porque su haz de luz poco tiene 
que ver con los punteros láser 
a los que haces referencia. 
Este tipo de faros generan un 
haz láser, pero necesitan de un 
convertidor que los transforma 
en luz blanca válida para poder 
ser utilizada en carretera. 
Además el haz láser no sale 
del interior del faro en ningún 
momento.

mándanos tu carta a:
c/Trueno, 66. Polígono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid

mándanos tu mail a:
cartasaldirector@motor16.com

mándanos tu fax al: 
916 857 992

para números atrasados
llama al: 916 857 990
Las cartas no deberán 
sobrepasar las 20 líneas y 
tendrán que acompañar remite 
y DNI. Motor16 se reserva 
el derecho de resumirlas o 
extractarlas. Las respuestas 
sólo se publicarán y no se 
mantendrá correspondencia.

consultas rápidas

www.motor16.comMUY PRONTO RESOLVERÁS TUS DUDAS EN 

Arturo Prados

Andrés Morales

Sabía desde hace tiempo que un vehículo de 
gasolina se puede transformar para que fun-
cione con GLP, pero desconocía que se puede 
hacer también con GNC. Pensaba que debido 
a su complejidad sólo se podía hacer desde 
fábrica, pero me dicen que sí es posible. ¿Es 
cierto esto? ¿Perdería mucho rendimiento el 
vehículo? Lógicamente conseguiría la etiqueta 
ECO, supongo. Muchas gracias.
RESPUESTA
Pues es cierto que se puede realizar la con-
versión, aunque debes acudir a un instalador 
autorizado para ello, ya que la transformación 
es más compleja que la que se realiza para el 
GLP. Y la seguridad ante todo. Además deberás 
cumplir con toda la homologación y legislación 
existente en este sentido. En primer lugar co-
mentarte que no todos los modelos de gasolina 
se pueden someter a la transformación sin más 
y, de ser posible, solo los que cumplan con la 
normativa Euro 6 podrán optar a la etiqueta 
medioambiental ECO. 
No haces referencia a un vehículo en concreto 
por lo que no podemos adelantar el coste, ya 
que varía en función del modelo en cuestión. 
Como dato se incrementa más o menos en un 
30 por ciento con respecto a una transforma-
ción de GLP.
Para disfrutar de GNC normalmente hay que 
instalar una toma de carga, un depósito que al-
macena el gas a unos 200 bares de presión, una 
válvula para el depósito, un filtro para el GNC, un 

Hay algo que me llama mucho la atención. Cuando hay fuertes precipitaciones, como la 
temida ‘gota fría’, la mayor parte de los siniestros y víctimas mortales están protagoni-
zados por vehículos todoterreno, que son más pesados y, en teoría, se deberían defender 
mejor en ese escenario. ¿O no es así? ¿Tienen una respuesta al respecto?
RESPUESTA

preparar el vehículo  
para gas natural

¿los vehículos todoterreno son más seguros 
cuando hay fuertes corrientes de agua?

No tenemos una estadística fiable al respecto 
pero es cierto que en muchas ocasiones, cuan-
do vemos las terribles noticias de fallecidos por 
ahogamiento en el interior de un vehículo, com-
probamos que se trata de modelos de perfil to-
doterreno o SUV, y añadiríamos con personas de 
edad avanzada en muchos casos. El problema 
es que conocen el terreno por donde circulan, 
pero hay que recordar que un cauce seco se 
puede transformar en cuestión de minutos en 
un peligroso torrente que arrastre todo lo que 
se encuentre a su paso. 
Es cierto que un vehículo con condiciones ‘off 
road’ suele ser más grande y pesado, se apoya 
en ayudas electrónicas y en la tracción total en 
muchos casos, y gozan de una mayor altura 
respecto al suelo. Esto juega a su favor si hay  
agua... pero hasta un límite porque la física es 

caprichosa y hay aspectos que, curiosamente, 
se pueden volver en su contra. 
Uno de ellos es el tamaño de las ruedas y neu-
máticos. Son más grandes y cuando la corriente 
de agua es fuerte, no juegan su a favor. Según el 
tipo de  vehículo, cuando la profundidad es de 
30-45 centímetros, el vehículo se descontrolará, 
y con 60 ya es arrastrado sin control. A modo 
de ejemplo, una rueda de 20 centímetros de 
ancho recibe un empuje de flotación de 362 
kilos; si el neumático es 10 centímetros más 
ancho se  situará en 551 kilos y esto provoca que 
la flotabilidad se incremente casi el doble. Esto 
se debe al principio de Arquímedes. 
En cualquier caso hay una cosa que se llama 
sentido común, que debería aplicarse a todos 
los conductores, independientemente del tipo 
de vehículo que lleven.

regulador de presión, inyectores, una centralita, 
un conmutador y un manómetro. 
En cuanto a la pérdida de rendimiento apenas lo 
notarás en un motor de inyección directa, pese a 

que el poder calorífico del GNC es de 2.063 kcal/
litro, mientras que la gasolina ronda las 8.000. 
Por eso cuando circules con GNC consumirás 
algo más, pero es mucho más económico.

carta
de la semana
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el retrovisor hace 25 años

Lee este número completo en ‘La máquina del tiempo’ www.motor16.com/revistas

Antes de hablar del 
Xantia Activa, había 
otra novedad de Ci-
troën que nos llamaba 
la atención. Se llamaba 
Xanae y era un concep-
to en el que inmediata-
mente vemos las líneas 

del que, poco después, 
sería el Xsara Picasso.

El control activo de 
balanceo era el siste-
ma que equipaba el 
nuevo Xantia Activa y 
con el que se aumenta-
ba la seguridad al tiem-

po que se potenciaba el 
confort de marcha. 

La semana venía car-
gada de estrenos con 
modelos totalmente 
nuevos, tomas de con-
tacto o pruebas a fon-
do. 

Entre los estrenos, el 
nuevo Honda Civic de 
cinco puertas, un pro-
yecto creado y pensa-
do para Europa.

En las primeras to-
mas de contacto con-
ducíamos los nuevos 
Chrysler Neon –berli-
na media de la marca 

americana–, el Lancia 
Z –cuarto miembro de 
la familia de monovo-
lumen de PSA y Fiat–  y 
el Toyota RAV4, el SUV 
de la marca japonesa.

Y las pruebas a fon-
do, para el Hyundai Ac-
cent 1.5 de 90 caballos, 
un compacto de cinco 
puertas que por 2,1 
millones, brillaba por 
su motor. El otro pro-
bado era el Opel Corsa 
Sport. El utilitario ale-
mán –1,6 millones y 
90 CV– destacaba por 
su comportamiento.

Esta primera semana 
del mes de octubre de 
1994 estaba cargada de 
novedades a cual más 
interesante. Pero una 
de ellas destacaba so-
bre todas: el Audi A4 
llegaba como sucesor 
del 80. Un modelo más 

El confort de suspensión siempre ha sido una 
de las bazas de Citroën. Con el recién llegado 
Xantia, iban un paso más allá gracias a un 
sistema que eliminaba el balanceo en curvas.

La marca alemana de los aros decía adiós a su 
berlina media, el 80, que era sustituido por un 
modelo llamado a hacer historia: comenzaba la 
era del Audi A4.

Citroën Xantia Activa: la 
alfombra mágica

Cambio de era en Audi: 
llega el A4

elegante y moderno y 
que en estos 25 años se 
ha convertido en uno 
de los grandes éxitos 
de la marca. 

Además del Audi, 
conducíamos un pu-
ñado de nuevos mode-
los por primera vez. El 

Range Rover New –así 
se denominaba–, más 
lujoso que el original. 
También nos poníamos 
al volante del sorpren-
dente Renault Twingo 
que añadía un cambio 
manual pilotado –sin 
pedal de embrague– 
para hacer aún más fá-
cil su conducción. 

El Nissan Maxima 
QX, buque insignia de 
la marca, también pa-
saba por nuestras ma-
nos. Lo mismo que los 
nuevos Peugeot 306 
Sedán y Peugeot 806. 

La prueba a fondo te-
nía como protagonista 
a ‘un placer terrenal’, el 
Saab 900 SE Cabrio. Un 
espectacular descapo-
table del que nos gus-
taba su equipamiento 
y acabado. 

Y una comparativa 
de seis modelos idea-
les para los estudiantes 
universitarios. Anali-
zábamos el Citroën AX 
First, el Fiat Cinquecen-
to Siena, el Lancia Y Ju-
nior, el Peugeot 106 
Kid, el Renault Twingo 
y el Seat Marbella. 

lA PORTADA
Nº 571
FECHA
27-9-1994
HABLAMOS DE

lA PORTADA
Nº 574
FECHA
4-10-1994
HABLAMOS DE

Siete eran los modelos 
novedad esta semana 
y todos ellos aparecían 
en nuestra portada. 
Con las novedades 
del Citroën Xantia 
Activa y el Honda Civic 
5; el al volante de los 
Chrysler Neon, Lancia 
Z y Toyota RAV4 y 
las  pruebas a fondo 
protagonizadas por el 
Hyundai Accent y el 
Opel Corsa S.

Gran protagonismo 
en nuestra portada 
para el nuevo Audi 
A4, la nueva berlina 
media de la marca 
alemana. Además, 
aparecía otra 
berlina, el Peugeot 
306 Sedán, que 
conducíamos por 
primera vez, y la 
comparativa de los 
seis utilitarios ideales 
para los estudiantes 
universitarios. Síguenos 
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Todo lo que un emprendedor, 
un autónomo o un profesional
debe saber del mundo del 
renting y las flotas
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Si quieres recibir la revista 
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