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Solo tu sabes lo que te gusta.

Es cuestion
de feeling.

SKODA

SIMPLY CLEVER

Al detalle
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& Nueva campafia de uso

b del cinturén de seguridad
y nuevos datos sorprendentes. Enla pri-
mera semana de octubre, con méas de
400.000 coches controlados, casi 3.768
adultos fueron sancionados por no llevar
cinturdn; 232 nifios con estatura inferior
a 1,35 metros viajaban sin ningln siste-
ma de retenciéninfantil. Y lo que esain
peor, 63 de ellos en el asiento delantero.
Sigue pareciéndonos inconcebible que
aun sigan apareciendo estas cifras... Hay
gente que no escarmienta.

7 ELELECTRICO,SEGUN
'~ :‘ PERE NAVARRO
«Cometimos el error de
vender un producto que no
teniamos en la estanteria, no tenemos
dénde enchufarloy el precio es carisimo.
Nos equivocamos todos. Pere Navarro,
director general de la DGT ha puesto
palabras a lo que pensamos muchos
sobre el empefio en fomentar a toda
costa un tipo de tecnologia. Ojalé las
palabras de Navarro tengan ecoy el
futuro Gobierno, sin dejar de apoyar
al eléctrico, propugne la neutralidad
tecnoldgica para conseguir el reto de
reducir las emisiones.

” Motor 16

~

Edita:

GRUPO COMUNICACION

SEXTAMARCHAS.L.L.

EDITOR-FUNDADOR: Angel Carchenilla - acarchenilla@
motorlb.com

DIRECTOR: Javier Montoya - jmontoya@motorlb.com
Subdirectores: Andrés Mas - amas@motorlb.com

Pedro Martin - pmartin@motorlb.com

P ENTRE NOSOTROS

Angel Carchenilla
acarchenilla@motori6.com

De los Mozos

Con su llegada al segundo escalén de la cupula del Grupo
Renault, José Vicente de los Mozos es el espafiol que mas alto
ha llegado a una firma de automocién a nivel mundial.

Siento un profundo respeto y admira-
cién por aquellos profesionales que,
con sus conocimientos, trabajo y fir-
mes convicciones, son capaces de con-
figurar progreso en todo aquello a lo
que consagran su vida: José Vicente de
Los Mozos, director mundial de fabri-
cacion y logistica del Grupo Renault,
es uno de ellos. Un cargo que a partir
de ahora tiene que compartir con el
segundo escalon de la ctipula directi-
va del grupo automovilistico francés.
Esta situacion le convierte en el espa-
fiol que mas alto ha llegado como di-
rigente de una firma

de automocidn a ni-

a conocer los problemas desde dentro
y en directo, logrard una vez mas, po-
ner cada cosa y persona en el sitio que
corresponde y asi cumplir con los ob-
jetivos que sean mejor para el conjun-
to de su grupo.

Otro frente abierto y cargado de in-
certidumbre para José Vicente de Los
Mozos, como presidente de la patronal
de fabricantes (Anfac), es un desafio
que viene de la mano de la inestable
coyuntura politica que atraviesa el pais
y la complicada situacion del automo-
vil de cara al futuro, Sobre todo si te-

nemos en cuenta
que Mario Arne-

el mudia En 2 José Vicente de v
Rii()’ .el. Coqslejg dle los MOZOS, ensu asociacion, termii

ministracién de la na en su puesto e
marca ha sustituido a doble faceta como 31 de diciembre
su consejero delega- responsable mundial de de este afio. Entre

do Thierry Bollore,
por un equipo de tres
personas capitanea-
do por la hasta ahora

la produccién industrial
del Grupo Renault'y

los candidatos a
sustituirle suenan
nombres de dife-
rentes tendencias,

directora financie- presidente de Anfac. es nosotros espera-
ra Clotilde Delbos, L mos que el elegi-
quien contard como  UNO de los personajes do sea, ademds de

Redaccion: Alvaro G2 Martins -amartins@motorlb.com
Julidn Gamacho - jgamacho@motorlb.com

Bryan Jiménez - bjimenez@motorlb.com

Disefio: Juan Gonzalez Aso - jgonzalezaso@motorlbcom

adjuntos con Olivier
Murguet y José Vi-
cente de Los Mozos,

influyente con el
Gobierno de tur-
no, un ejecutivo

: més influyentes
en la industria del
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Colaboradores: Gregorio Arroyo, Alberto Mallo, Ramn Roca r‘esponsables respec- £ con experiencia en

Maseda, Javier Rubioy Montse Turiel. tivamente de la 1dlrilc- aUt0m0V|l. Un hombre el sector. Lag, asig-

Consejo editorial: Maria Jests Benet, Atfonso ) Nieto cién comercial y de naturas pendientes
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Ee:no:ﬁ Tr68?,72.69’699 697507 trial. Estoabreunpe- g enfrentarse a vilidad con 50 me-
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llano, acostumbrado
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previo por escrito de la empresa editora.

su empresa o el sector. tual
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Con mbustible gama KAMIG combinada WLTR (I/100%m): 4,9-6 4 1/100km,
emisiones de COz [gfkm): WLTP: 126-146 g/km, emisiones de CO: NEDC: 112-116 g/fkm.
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NUEVA GAMA SUV CITROEN

LA AVENTURA EN MODO CONFORT.

SUV CITROEN C3 AIRCROSS

12 ayudas a la conduccion

Grip Control con Hill Assist Descent

Hasta 520l de volumen de maletero
Asientos traseros deslizantes y abatibles
Mejor altura libre al suelo de su segmento

DESDE 1 3 0990 €“1

CITROEN
ADVANCED
COMFORT

NUEVO SUV CITROEN C5 AIRCROSS

20 ayudas a la conduccion

Grip control con Hill Assist Descent

Hasta 720l de volumen de maletero

3 asientos individuales en segunda fila

Suspension de amortiguadores progresivos hidraulicos®

DESDE 1 9 ° 990 €(2)

CITROEN prefiere TOTAL (1) PVP recomendado en Peninsulay Baleares de SUV Compacto C3 Aircross PureTech Gasolina 110 Live 13.990€ (IVA, transporte y
Operacién Promocional incluida) para clientes particulares que entreguen un vehiculo propiedad del comprador al menos durante los dltimos 3 meses y que financien
un capital minimo de 6.000€ con una permanencia minima de 36 meses, a través de PSA Financial Services Spain EFC, S.A. PVP recomendado para el cliente que

no financie: 14.590€. Modelo visualizado Nuevo C3 Aircross Shine desde 18.600€. (2) PVP recomendado en Peninsula y Baleares de Nuevo SUV C5 Aircross
PureTech gasolina 130 S&S 6v Start 19.990€ (IVA transporte y Operacién Promocional incluida) para clientes particulares en Peninsula y Baleares que entreguen
un vehiculo propiedad del comprador al menos durante los dltimos 3 meses y que financien un capital minimo de 6.000€ y una permanencia minima de 36 meses,
a través de PSA Financial Services Spain EFC, S.A. PVP recomendado para el cliente que no financie: 20.590€. Modelo visualizado Nuevo SUV C5 Aircross Feel

con Opciones desde 23.390€. (1)+(2) No se incluyen los gastos asociados a la financiacién (comisién de apertura e intereses) que pueden consultarse en la web

Opinién clientes

iNSPi rReD http://www.citroen.es/configurador.html. Oferta vélida para pedidos del 1 al 31 de Octubre de 2019 matriculados hasta el 31 de Octubre de 2019.

o PSAG Automéviles Comercial Espaia, C/ Eduardo Barreiros 110, 28041, Madrid. n n n
B-Y YOou Gama Citroén SUV: Consumo mixto WLTP (L/100Km): 4,5 a 8,0. Emisiones de CO, mixto WLTP (g/Km): 117 a 181. CITROEN ADVISOR
SINCE 1919  Emisiones de CO, mixto NEDC (g/Km): 106 a 132. citroen.es

N21764 - 22 deoctubreal 4 de
noviembre de 2019
Sobretasa Canarias; 0,15 euros

6.- LAFOTO

8.~ QUEPASA
TOYOTAC-HR

L.amarca japonesa renueva el SUV
urbano, ahora con mas potencia.

10.- SSANGYONG KORANDO

L.a nueva generacién del Korando
sube el nivel y mantiene unos
precios sorprendentes.

12.- CUATRORUEDAS
RENAULT CLIOTCE100
Bajo carrocerfa que recuerda al

Mégane, todo es nuevo en este Clio,

unrival muy fuerte y con muchos
argumentos para el éxito.

18.~ AUDIRS5 SPORTBACK
Con 450 caballos, cambio tiptronic
de 8 marchasy traccidn total
quattro, el RS5 Sportback combina
deportividad y practicidad.

22.~ SKODAFABIA SCOUT
El Fabia Scout se presenta con una
estética mas poderosa, pero sin
otro tipo de aliados ‘off road’.

24.~ TOYOTAYARIS

La cuarta generacién del Yaris, de
rompedora estética escondera
una mecdnica hibrida sobre una
plataforma de Ultima generacion.

26.~ NISSANJUKE

Vuelve el Nissan Juke, inventor
del segmento SUV urbano. Mas
tamario con el mismo estilo; mas
tecnologia pero un solo motor son
Sus cartas.

29.- FIAT500 X SPORT
Fiat ha puesto a punto el 500X
Sport, un todocamino urbano de
corte mas deportivo.

30.-AuUDIQ3SPORTBACK.
El Audi Q3 Sportback no pierde
ninguna de las virtudes ‘racionales’
del Q3y las adorna con un estilo
deportivoy un comportamiento
dindmico sobresalientes.

32.- FORDTOURNEO
CUSTOMPLUGIN
Conducimos la versién mas
eficiente de la gama, impulsada
por un motor eléctricode 126 CV
y una baterfa que homologa 49

kilémetros de autonomia eléctrica.

34.~ VOLKSWAGENT-ROCR
Un deportivo civilizado y funcional,
que es la opcion perfecta para

quienes deseen emociones fuertes.

36.- voLVOXC60/XC90
MILDHYBRID

Los Volvo XC60 y XC90 con
sistena Mild Hybrid reducen
CONSUMOs y emisiones y mejoran la
respuesta del motor.

38.~ LEXUSRX 450H

ELRX 450h, en su versién corta
yel RX L, actualiza suimagen
exterio y presume de una mayor
carga tecnoldgica para mejorar la
seguridady su dindmica.

4.0 .= LEXUSLS 400/LEXUS
LS500H

ERCBAE] f] Motor 16 Motort6v]

Hace 30 afios Lexus escribié con el
LS la primera pagina de una marca
que apostaba por diferenciarse en

cuanto a lujo, exclusividad y servicio.

Hemos vuelto a conducir aquel
pionero.

42 .- PEUGEOT 208
PURETECH100

Probamos la futura versién
superventas del 208,con 100 CV,
una buena respuestay un gran
talante dindmico..

54.-BAJOLALUPA
CITROENC3Y C3 AIRCROSS
Citroén C3y C3 Aircross forman

la familia mas original, divertida y
versatil de lamarca francesa... Y tal
vez del mercado.

50.- LASEMANA

52.-1a MOVI!.IDAD'DEL
FUTUROYAESTA AQUI
Dela mano de Iberdrola te

AUDI 18,30
CITROEN 40
FIAT 29
FORD 32
LEXUS 38
NISSAN 26
PEUGEQT 42
RENAULT 12
SKODA 22
SSANGYONG 10
TOYOTA 8,24
VOLKSWAGEN 34
VOLVO 36

ofrecemos las Ultimas novedades
en torno a la movilidad eléctrica.

54.- ALAULTIMA

56.- DECARRERAS
MERCEDES, DOMINIO RECORD
Mercedes ha logrado su sexto titulo
de constructores consecutivo, o
que coloca a la escuadrd como la
mejor de la F-1. Otros equipos, en
otras categorias, también hicieron
historia.

60.- SABERCOMPRAR
VENDER

LOS MEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

64.- QUERE]VIOS SABER
CONSULTORIOTECNICOY
JURiDICO

66.- ELRETROVISOR
MOTOR16 HACE 25 ANOS

| moTor1e HA
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.' | Felipe VI, 'padrino
e (cl OpelCorsay
R | Renault Captur

La implicacion de la Corona con el sector
del automdvil en Espana siempre ha sido
P . innegable y tenemos pruebas sobradas

24y B 8l del apoyo, primero del Rey Juan Carlos |y

| I! | l == a = I Il § Gamm W EE = n SmE®mBEI B 5 S ahora de Felipe VI. Sabedores, ambos, de la

i

importancia que representa esta industria
ol ! : 5 | para la riqueza y la cohesion social de nuestro
‘ .1. il pais, siempre han estado alli donde tocaba,
. e — . dandé animos y apoyando a los trabajadores
= . e : - y también impulsando a las empresas para

i Nuevo CAPTUR §

1
— 8 ;iu

FACTORIA VALLADOLID

que mantuvieran 0 aumentaran su Compromiso
de inversién en Espafia y en nuestras factorfas,
entre las mejores del mundo en muchos casos.
Y la semana pasada Felipe VI ha vuelto a
demostrar su especial sensibilidad. Con un
Gobierno en funciones y a la espera de que
[legue un ejecutivo que valore la importancia

de este sector, el Rey ha hecho por un dia

esa labor. El lunes poniendo en marcha la
produccion del Opel Corsa -y conduciendo el
eléctrico Corsa-e— en Figueruelas. Y el miércoles
visitando la factoria de Renault en Valladolid,
de donde sale la nueva generacién del Captur.
Dos nacimientos clave para una industria que
quiere seguir siendo determinante en nuestro
pais.

B VOTORI16 | | MOTOR16
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RENAULT

Passion for life

PRIMEROS BOCETOS DEL OCTAVIA
Skoda ha desvelado las primeras imégenes del vehiculo que
se convertird en la cuarta generacién del Octavia, el modelo
maés vendido en la historia de la marca checa, con mas de
6,5 millones de unidades en todo el mundo. Los bocetos
muestran que el nuevo Octavia apostaré por un lenguaje -
mas dindmico y deportivo, con una marcada caida detecho (e E y i y ; R c
que simula los trazos de un coupé. También el disefio de los .
faros es mas estilizado. Llegara al mercado en 2020.

\ Nuevo

»VEnel
exterior retoca
los paragolpes
y los faros,
ahora sélo con
tecnologia
LED.

_-_-_-_-'-'I-l—-_._ -

El Toyota C-HR se renueva

Nueva version hibrida
con 184 CV y detalles

estéticos

El Toyota C-HR esta
siendo un modelo de
gran éxito en la marca
japonesa desde gue vie-
ralaluz. Y no quiere des-
cuidarse lo mas minimo,
por eso se ha sometido
a una intensa puesta al
dia que salpica a su di-
sefo, al equipamiento y
a su mecanica.

Hasta el momento se
comercializaba con un
sistema hibrido de 122
CV. Ahora la oferta se
amplia con la llegada de
unanueva variante, tam-
bién hibrida, que incre-
menta la potencia hasta
los 184 caballos gracias
a un blogue de gasolina

de dos litros. Con este
nuevo motor el C-HR
cobra nuevos brios pa-
ra una conduccién mas
dindmica por carretera.
Ademas, esta nueva me-
canica ha obligado a re-
visar la suspension.
Enelrestode lagama se
ha mejorado la puesta a
punto de la direccién y
se ha trabajado especia-
lente sobre la insonori-
zacién del habitaculo.
A nivel de equipamiento
se introduce un nuevo
sistema de infoentrete-
nimiento que ya incluye
Apple Car Play y Android
Auto para disfrutar del
smartphone.

Renault C

Disenado para vivir

e

Se presenta en Tokio

Primera imagen del

Aston Martin Vantage Roadster

Y contigo llego el ‘destape’

Su puesta de largo oficial
serdenenerode 2020 en
Detroit, aunque ya nos
podemos hacer una idea
de la imagen definitiva
del Aston Martin Vanta-
ge Roadser. Légicamente
deriva del Coupé, pero el

techo de lona eléctrico
marca su personalidad.

No hay muchos més da-
tos sobre este deportivo,
que estara disponible

durante la primavera del
préximo afio. En principio
hereda el motor 4.0 V8
con 510 CV de la versiéon
cerrada.

nuevo Honda Jazz

Debuta oficialmente en
el Salén de Tokio, pero
la marca japonesa ha
querido servira modo de
aperitivo este ‘teaser’ que
nos brinda la posibilidad
de conocer la silueta del
nuevo Honda Jazz, un mo-
delo que siempre ha sabi-

do aprovechar al maximo
el espacio interior, pese
sus contenidas medidas
exteriores.

En Europa sélo estara dis-
ponible con una variante
hibrida, similar a la del
CR-V, pero con menos
potencia.

Pantalla Multimedia
de 23,6cm (9,37)

Cargador inalambrico

Sistema de audio BOSE

COPYRIGHT: JAN STEINHILBER

exclusivo, el Vantage
Roadster monta un techo
de lona eléctrico que le da
un aire mas ‘clasico’.

Nuevo Renault Clio: Consumo mixto WLTP (/100 km) desde 4,1 a 6,3. Emisiones de CO2
WLTP (g/km) desde 109 hasta 142. Emisiones de CO2 NEDC (g/km) desde 94 hasta 118.

rY .3

H ] © Ooiube renault.es VALDERRAMA MASTERS

Bl VOTOR16 |
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NUEVO FIAT 500X SPORT
IMPOSIBLE RESISTIRSE

HYUNDAI NEXO

Este vehiculo es el primer modelo de
pila de combustible que se somete
alas severas pruebas de choque del
[IHS en los Estados Unidos. Y lo ha
hecho con nota, ya que el Nexo ha
superado las seis pruebas de coli-
sién, conquistando el premio Top
Safety Pick+ que otorga el IIHS.

LOS PLUG-IN DE PEUGEOT, ALAVENTA
Ya se puede adquirir la nueva gama de modelos
hibridos enchufables de Peugeot, que salpica al 508
y al 3008. Esta eficiente gama ofrece hasta 300
CVy puede circular hasta 59 kildmetros en modo
eléctrico. Los precios parten desde los 35.200 euros
en el 3008y desde los 36.050 en el 508.

Desde 17.750 euros

Llega al mercado el
nuevo SsangyYong
Korando

«El salto
cualitativo
es evidente
encalidady
dotacion.

El nuevo SsangYong Ko-
rando ha dado un gran
salto cualitativo, pero
mantiene unos precios
muy competitivos,

coste parte desde los
22.500 euros con pro-
mociones incluidas.

Los dos motores estan
disponibles también con

P VL as unidades con caja manual

I A pesar de sus mejo- traccién 4x4yunanueva
tardaran adn unas semanas en

FLERER LRI

llegar a nuestro mercado.

—_ ras tecnolégicas, como caja automatica de seis

la nueva plataforma,
equipamiento y gama
de motores, este SUV
compacto se convierte
en una opcién realmen-
te asequible. La variante
de gasolina 1.5 Turbo de
163 CV se puede adquirir
desde 17.750 euros, una
vez aplicados todos los
descuentos y campa-
fias de financiancién. Si
la prioridad pasa por el
diésel 1.6 de 136 CV el

relaciones, por 28.900
y 30.750, respectiva-
mente.

La gama se comerciali-
za con cuatro acabados
—tres en el diésel-y con-
templa de serie frenada
de emergencia auténo-
ma, mantenimiento de
carril, alertas de distan-
cia, precolisién y fatiga
del conductor, lector de
sefales y luces de carre-
tera inteligentes.

Ofensiva Gran Coupé en BMW
Llega el Serie 2y el poderoso M8 Competition

BMW ya ofrece los nuevos
Serie 2 Gran Coupé 'y M8
Gran Coupé, ademaés de la
variante Competition de
este Ultimo. Es la primera
vez que lamarca alemana
ofrece esta carroceria cua-
tro puertas con apariencia
coupé en la Serie 2.
Deriva de la Serie 1, por lo
tanto, a pesar de su as-
pecto deportivo recurre a
la traccién delantera para
impulsarse, aungue tam-
bién contempla alguna
variante xDrive con trac-
cién total.

Mide 4,53 metros, ofrece
cinco plazas y un malete-

K] MOTOR16 |

ro con 430 litros. Llegara
enmarzo de 2020 conun
motor diésel 220d con190
CV y dos de gasolina, un
218ide 140 CVy

el M235i

AD-El Serie 2 Gran Coupe
y las versiones M8 Gran
Coupé llegaran al mercado
en la primavera de 2020.

xDrive con 306. El abani-
co de precios oscila entre
los 30.900y los 58.700
euros.

Por su parte, BMW también
lanza las variantes mas
prestacionales del Serie 8
Gran Coupé. Tanto el M8

como el M8 Competition

con carroceria Gran Coupe
comparten el propulsor 4.4
V8, que desarrolla 600 CV
en el primeroy 625 en el
segundo.

La traccién es a las cuatro
ruedas, aungque se puede
desconectar en las ruedas
delanteras si se desea, y
el cambio automético de
ocho relaciones. El mas
potente acelerade O a
100 km/h en sélo 3,2 se-
gundos.

GAMA FIAT 500X DESDE 13.400€*

SUJETO A FINANCIACION

'I DE GARANTIA
— Y ASISTENCIA —
ANOS  UNIDADES LIMITADAS EN STOCK

* Faros Full LED

* Llantas de aleacién de 41cm (16”)

* Reconocimiento de sefales de trafico
* Lane Assist

* Pantalla Tactil de 17,7cm (7”)

* Apple carplay + Android Auto
* Sensor de Parking Trasero

* Asistente de luces y lluvia

* Luces diurnas de tipo LED

* Control de velocidad

Gama Fiat 500X: Consumo ponderado/ciclo mixto: de 4,8 a 8,2 (I/100km). Emisiones de CO:: de 125 a 185 (g/km), segun procedimiento de ensayo WLTP
conforme a lo dispuesto en el Reglamento EU 2017/1151 (emisiones CO. de 106 a 165 g/km segun procedimiento de ensayo NEDC correlado establecido en
los Reglamentos EU 2017/1152-1153). *Oferta valida para vehiculos en stock del modelo Nuevo Fiat 500X 120th Aniversario1.6 E-Torq 81kW (110CV) 4x2. PVP Recomendado sin incluir gastos
de financiacion ni matriculacion: 13.400€. Incluye IVA, Transporte, Impuesto de Matriculacion (IEMT) calculado al tipo general, descuentos del concesionario y fabricante (que incluye descuento por
entregar un vehiculo usado acambio y con un minimo de 3 meses bajo la titularidad del cliente) y descuento adicional por financiar con FCA Capital Espafia EFC SAU, seguin condiciones contractuales por
unimporte minimo a financiar de 12.900€ con un plazo minimo de 60 meses y permanencia minima de 36 meses. Financiacioén sujeta a estudio y aprobacién por FCA Capital Espafia EFC SAU. Ejemplo de
financiaciénsinentrada, porunimportetotal delcréditode 13.400,00€ con 72 cuotas mensuales de 241,48€. TIN 8,99%, TAE 10,59%, comision de apertura(3,00%) 402,00€ al contado, importe total aplazos
17.788,56€, importe total adeudado 17.788,56€. La ofertaincluye garantialegal y asistencia en carretera de 2 afios, mas 8 afos de asistenciaen carreteray garantia comercial adicional MOPAR con un limite
de 100.000 km desde la fecha de primera matriculacién del vehiculo aplicable solo para vehiculos financiados con FCA Capital Espafia SAU. Oferta solo para particulares, CAPITAL
vélida en Peninsula y Baleares hasta el 30/11/2019 o fin de unidades en stock (150 unidades). La version visionada puede no corresponder con el vehiculo ofertado. Espafia
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Mégane parece...

... Clio es. Y es que el nuevo utilitario de la firma francesa parece un clon de su hermano mayor,
aungue a escala. Bajo esa carroceria todo es nuevo, y eso le convierte en un rival fuerte en este
competitivo segmento, donde los motores de gasolina, como su 1.0 TCe, estan en auge.

Julidn Garnacho || jgamacho@motorle.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Un bagaje de 29 afios y de 15
millones de unidades ven-
didas ha hecho que Renault
vaya con pies de plomo a la
hora de crear la quinta gene-
racion de una institucion co-
mo es el Clio. No puede, ni
debe haber fallos.

Eso se ve a simple vista.
Con su imagen. Si algo fun-
ciona, ¢por qué cambiarlo?
Por eso mantiene rasgos de
su hermano mayor; el Mé-

gane, y de su antecesor. De-
talles que harian pensar en
un mero ‘lavado de cara’.
Sin embargo, sus entraiias
son completamente nuevas,
tanto que es el primer utili-
tario de la alianza Renault-
Nissan-Mitsubishi en usar la
plataforma CMF-B.

Esa plataforma le procu-
ra una distancia entre ejes
de 2.583 milimetros, 32
mas que un ‘best-seller’ co-
mo es el Volkswagen Polo,
que tiene su misma longi-
tud, porque este Clio ‘pier-

de’ 12 milimetros respecto
a su antecesor.

Como no habra carroceria
de tres puertas, los tiradores
traseros siguen ocultos para
conseguir un aire mas dina-
mico. Con ellos abres unas
puertas con un angulo de
apertura justo, lo que inco-
moda a la hora de sentar a
los pequefios de la casa; méas
aun si viajan en silla.

Aunque han hecho lo im-
posible para maximizar el
espacio —solo hay que ver el
espesor de sus sensaciona-

les asientos—, detras no so-
bra, pues con un conductor
de 1,75 metros, quedan 62
centimetros para las piernas
de tus acompaiantes y el tu-
nel central no esta especial-
mente disimulado.

Renault anuncia 391 litros
de maletero —un Mégane tie-
ne 384—, pero se nos antojan
demasiados, y su elevado
borde de carga —el botdn pa-
ra abrir el maletero va sobre
la matricula— no facilita las
cosas a la hora de introducir
las maletas mas pesadas.
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Delante no pasa lo mismo.
Te acomodas en cuestion de
segundos a un tecnolégico
interior donde las pantallas
inundan un salpicadero 16-
gico, intuitivo, bien pensado
y mejor ejecutado, porque
sus ajustes son muy bue-
nos, y de mitad para arriba

| ——

) LACLAVE

jgarnacho@motorlb.com

[ salto experimentado

por el quinto Clio sor-
prende. Tiene un llamativo
diseno, tecnologia de co-
che ‘grande’, su dindmica
engancha y gasta lo justo.
Para ser perfecto deberia
sermds amplio atrds o que
este 1.0 TCe 100 fuera mds
fino, ademds de tener una
sextamarcha... Pero de ser
asi, sus rivales sobrarian.

hay plasticos mullidos. Que
aprendan sus rivales, que
dan mas valor al ahorro.
Particularmente me hu-
biera gustado una pantalla
central mas integrada, sobre
todo esta de 9,3”, que esta a
mano y desde la que contro-
las todo. O casi, porque los

e —

PRECIO

18.280 £
EMISIONES DE CO; (WLTP):

117 6/xu

NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

Comportamiento dindmico.
Confort de marcha. Calidad
interior y ergonomia. Seguri-
dad. Consumo muy ajustado.
Tecnologia. 14.679 € con dto.

DEBEMEJORAR

Recuperaciones lentas. Espa-
cio trasero justo y angulo de
apertura de puertas. Vibra-
ciones en frio. Plano de carga
elevado. Detalles de equipo.

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO

ACABADO

PRESTACIONES

CONFORT

SEGURIDAD

%k %k %k %k
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mandos fisicos del climati-
zador, el sistema Multi-Sen-
se —opcional en un pack-, el
avisador de cambio de carril
y otras muchas cosas, no ha-
cen mas que facilitar las co-
sas en marcha.

A esa pantalla hay que
echarle horas para enten-
derla a fondo, pero te haces
con ella, como a su cuadro
digital, que incluso tiene
tres vistas diferentes acor-
des a sus modos de conduc-
cién: Eco, Sport y My Sense.
En este ultimo puedes ajus-
tar la gestion del motor, la
direccion, el climatizador,
el cuadro digital y la luz am-
biental, que tiene ocho to-
nos diferentes... Y luego te
cobran 50 euros por las lu-

MOTORI16 |

} sensacional.

RENAULT CLIO TCE 100 CV ZEN

i(

<A Los 391 litros
gue homologa

se nos antojan
demasiados.

No tiene doble
fondoy al abatir
sus respaldos, no
gueda plano. La
rueda de repuesto
es 185/65 R15.

4V 200 euros
cuesta el freno
eléctrico, que
aflade un
apoyacodos
especifico. El aviso
por salida de la via
es de serie, pues su
seguridad activa es

ces de lectura detras o 200
por un freno de estaciona-
miento eléctrico con asis-
tente en pendientes. Esto
deberia ser de serie en este
Zen, 1.205 euros mas caro
que un Intens y 1.445 mds
asequible que un R.S. Line
aigualdad mecdnica.

Segun Renault este nue-
vo 1.0 TCe sera la mecanica
mas solicitada y tras probar-
lo, van a tener razon. Pero
que sepas que llegara una
versién hibrida E-TECH, que
tiene etiqueta ECO.

Nada mas ponerlo en
marcha nos transmite al ha-
bitaculo unas vibraciones
algo més notables que en al-
gunos de sus rivales con mo-
tores de tres cilindros, pero

A Sus asientos son magnificos y el tapizado es de calidad. Delante es perfecto, pero
detrds no hay mucho hueco para las piernas, y cobran 50 euros por las luces traseras.

en cuanto coge temperatu-
ra, quedan en el olvido, por-
que este nuevo motor —se
trata de una evolucién del
0.9 TCe anterior— es real-
mente agradable y Renault
ha puesto medidas para ais-
larlo del interior. Suave y
progresivo, casa a la perfec-
cién con la inmensa mayoria
de quien busca un solvente
utilitario para el dia a dia,
pues reacciona con pronti-
tud a las ordenes del acele-
rador y sus prestaciones son
mas que suficientes.

Es cierto que si frecuentas
carreteras de doble sentido
o si buscas algo mas rdpido
igual no vendria mal apostar
por el TCe 130, el cual supo-
ne pagar 2.329 euros mas,

entre otras cosas porque nos
obliga al cambio EDC de do-
ble embrague y 7 velocida-
des. Pero con este viajaras
de cine. Y lo mds importan-
te, con un consumo de com-
bustible muy contenido,
porque de media hemos ob-
tenido 5,71/100 km, no muy
lejos de lo homologado.

En ciudad no tendrés nin-
guna queja, pues su Start-
Stop es muy rapido y suave
alahora de apagar y encen-
der el motor. Y en carrete-
ras extraurbanas mds de lo
mismo.

Los viajes por carretera
estan mas que controlados,
porque a velocidades lega-
les este Clio se defiende de
maravilla, pero a medida

DIGITAL

A Su chasis aguantaria otros 100 caballos més sin rechistar. Pisa de
maravilla y su confort es muy elevado para tratarse de un utilitario.

que ganamos velocidad, su
consumo se va a resentir un
poco por la ausencia de una
sexta marcha. Algo semejan-
te pasa a la hora de analizar

sus recuperaciones, por-
que su larga quinta, le las-
tra en exceso, pues el motor
si pone de su parte. Ademas,
nuestra unidad apostaba por

AV Los botones fisicos lo hacen mas
intuitivo en marcha. El Multi-Sense
es opcional, como la pantalla de 9,3

pulgadas —de serie es de 7-. El cambio
es agradable, pero sus desarrollos son

unas gomas 205/45 R17 en
vez delas 195/55 R16 de se-
rie, mas acordes con la po-
tencia de este propulsor.

Ahora bien, son ideales a
la hora de negociar curvas 'y
curvas, porque su puesta a
punto invita a la diversion.
Tanto que sus 100 CV son
un aperitivo para la CMF-B,
que presume de comporta-
miento dindmico, ayudado
por un peso muy ajustado
—Renault asegura que esta
plataforma ahorra hasta 50
kilos frente a la anterior—,
por una direccién mucho
mas precisa que antes... Y
también directa, con 2,7
vueltas entre topes.

Su equipo de frenos tam-
bién estd a la altura de las

demasiado largos. Una 62 seria ideal.

expectativas, asi como sus
excelentes faros Full LED,
que son de serie y afladen un
plus de seguridad al viajar de
noche. A esto también con-
tribuyen sus ayudas a la con-
duccién, porque cuenta con
asistente de cambio de carril,
sensores de d&ngulo muerto,
frenada de emergencia, re-
conocimiento de sefales de
tréfico, llamada en caso de
emergencia E-Call... Sin olvi-
dar su completo equipamien-
to de serie, donde algunos
detalles se han decidido de-
jar como opcion.

Pero estd claro que este
nuevo Clio, disfrazado de
‘casi’ Mégane no todo lo po-
dia tener, porque seria el te-
rror de sus rivales.

| moToRr16 KA
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RENAULT CLIO TCE 100 CV ZEN

‘ LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

FICHA TECNICA

EQUIPAMIENTO

BANCO DE PRUEBAS

MOTOR 1.0 TCE IEBEER2  vELOCIDAD MAXIMA | 187KM/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
transversal Relojes digitales configurables A 400 m salida parada 18]
P - -
le de cilindros/valvulas 3 EIIIndrOS/]Z Sensor de lluvia y luces A De 0 a50 km/h 41
Sistera Stop/Start S Pantala tactilde 7pulgadas | A De 0a100 kmv/h (oficial) 16 (1.8)
Cilindrada (c.c.) 999 - - )
Alimentacion Inyeccién indirecta Sisterna de navegacion > Recorrendo (metros) 1%
dggasouna tuboe | Regvlador velocidad A RECUPERACION (en segundos)
intercooler Freno estacionamiento eléctrico p | 400mdesde 40 km/hen 42 194
Respaldo posteriar partido A 400 m desde 40 km/h en 54 234
Potencia maxima/rom 100CV/5.000 Faros Full LED A
Par méximo/rpm 16,3 mkg / 2.750 luminacion ambiental > 1000 m desde 40 km/h en 4: 36,0
TRANSMISION Aparcamiento asistido > 1.000 m desde 40 km/h en 52 43,5
Traccion Delantera Freno de estacionamiento elec. >
Caja de cambios Manual, 5 vel. - De 80120 km/hen 42 )
Accesoy arranque sin llave A 20 km/h 2
Desarrollo final N.D. — ”» De80a 120 km/hen 5 22,0
Climatizador automatico A
km/h a1.000 rpm Wolts
DIRECCION Y FRENOS utrsense > | Error de velocimetro a 100 km/h +2%
Sistema Cremallera. asistida Suspensién deportiva o regulable v
Vueltas de volante 27| Avisodeangulo muerto A T
E)ejr,]tre :op;s) o = Reconocimiento de sefales A EN CIUDAD
ametro de giro (m ’ 0] i i -
I . gir : Alerta cambio involuntario carril | A A 22,0 krvh de promedio 68
Frenos. Sistema Del: Discosvent.280mm Alerta por cansancio A EN CARRETERA
(Del./Tras.) Tras: Discos260mm -

_ Llamada de emergencia e-call A A90 kmv/h de crucero Ll
SUSPENSION - ’
Delantera Frenada de emergencia A Conduccion dindmica 103

Independiente de tipo McPherson con muelles, Alerta por distancia de seguridad | A EN AUTOPISTA
amortiguadores y barra estabilizadora ~ Ayuda al arrangue en pendiente | A A 120 km/h de crucero 56
Trasera Isofix traseros y en acompafiante | A A 140 km/h de crucero 7
Semifindependienteupor barra tqe tOéSiOﬂ, Control de estabilidad/traccion | A Consurmo medio /100 km.
FUEDAS ConMUETEs y amortiguadores iy oo conductoracompariante A gﬁ%fﬁ;f?gogecgfr%é?;/)o urbano; 50% 51
NeUmaticos 205/45 RT7 Airbag laterales delanteros A AUTONOMIA MEDIA
Varca Continental Airbag de cortina A Kilémetros recorridos 736
PESOS Y CAPACIDADES Airbag de rodilla v CONSUMOS OFICIALES (WLTP)
En orden de marcha (kg) 1178 Camara de visién trasera > Consumo medio 1/100 km (NEDC) 37
Capacidad del depésito (1) 42 (3amara 360 grados > Consumo medio /100 km (WLTP) 52
Relacion peso/potencia (ke/cv) n78 |  Control de presion de neumticos | A Emisiones (NEDC/WLTP) 100117
NUmero de plazas 5| Rueda derepuesto >
FRENOS

PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 2 3 45678010112

Pack Navegacion (Easy Link, pantalla 7*, aviso limites de L

velocidad): 300. Pack Navegacion Premium (Easy Link, a60km/h = 1.6seg.

pantalla de 9,3", sonido Bose, cdmara trasera, parktronic del. 133m.

ytras.): 870. Cargador inaldmbrico: 120. Rueda de repuesto: al00kmh 16seg.

110. Pack Driver (freno eléctrico, asistente en pendientes, 364m.

apoyacodos regulable y consola central con posavasos): 0k 3,2\seg.‘

200. Pintura metalizada: 500. Cristales tintados + llantas de a 53,2m.

17": 350. Pack Easy Parking Premium (vision 360° y sensores

MEDIDAS

delanteros y traseros: 550.

1.240 mm tras.

1.509/1.494 mm

1.260 mm del.

1798 mm

2.583mm
4,050 mm

ww 9L

AR
metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 35 60 65

SONORIDAD

* Umbral de conversacion: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB

COMPARACION CON...

RENAULT CLIO 1.0 TCE 100 OPEL CORSA 1.2 TURBO 100 CV PEUGEQT 208 1.2 PURETECH SEAT IBIZA1.0 TSI95 CV
CV ZEN ELEGANCE 100 CV ALLURE XCELLENCE PLUS
Precio 18.280 euros 19.600 euros 19.300 euros 19.650 euros
Cilindrada 999 CC. 1199 CC. 1199 CC. 999 CC.
Potencia 100 CV-5.000 rpm 100 CV-5.500 rpm 100 CV-5.500 rpm 95 CV-5.000/5.500 rpm
Par méximo  |16,3 mkg-2.750 rpm 20,9 mkg-1.750 rpm 20,9 mkg-1.750 rpm 178 mkg-1.500/3.500
Cambio Manual, 5 velocidades Manual, 6 velocidades Manual, 6 velocidades Manual, 5 velocidades
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera
Consumo 5217100 km 5517100 km 5517100 km 541/100 km
Emisiones 117 g/km CO 124 g/km CO, 124 g/km CO. N.D.
Autonomia 807 kilémetros 800 kilometros 800 kilémetros 740 kilometros
Vel.méxima |187 km/h 188 km/h 188 km/h 182 km/h
0al100km/h |18 segundos 99 segundos 10,9 segundos 10,9 segundos
Maletero 391 litros 309 litros 309 litros 355 litros
Dimensiones | 4.050/1.798/1440 mm 4.060/1.765/1435 mm 4.055/1.745/1430 mm 4.059/1.780/1444 mm
Batalla 2583 mm 2538 mm 2540 mm 2.564 mm
Didmetro giro |10.4 metros 10,4 metros 10,4 metros 10,6 metros
Deposito comb. | 42 litros 44 itros 44 litros 40 litros
Peso 1.178 kilos 1165 kilos 1177 kilos 1122 kilos

A favor

+

En contra
|

El nuevo Clio presume de
dindmica y de bajos consumos.
Esta version Zen tiene un
equipamiento muy completo

y un precio con descuento de
14.679 euros, mejor que sus
rivales. Sorprende su calidad y su
equipo de seguridad de serie.

Estd tan equipado como el Clioy
puede llevar faros IntelliLux por

600 euros. EL 1.2 Turbo tiene més
cilindrada y eso se nota en sus
prestaciones, ayudado por un cambio
con seis velocidades. Y tiene opcién a
un automatico de 8 marchas. Cuesta
15.788 euros con descuento.

Es hermano gemelo del Corsa

y los Gltimos en aparecer. Nace
desde la plataforma EMP2 y su
motor es mas prestacional que
el del Clio y mas refinado. Tiene
cambio de seis velocidades y
mejores prestaciones. Este Allure
se queda en 16.800 euros.

Su dindmica es sensacional y ain
siendo el menos potente, anda
como sus rivales y gasta menos.
Por dentro es el mas espacioso de
todos y esta muy bien equipado.
Por 500 euros mas tienes el 115
CV con cambio de 6 velocidades.
16.770 euros con descuentos.

Las plazas posteriores deberian
ser mas holgadas y su maletero
tener un mejor acceso o

doble fondo. Faltan detalles

de equipamiento —retrovisor
fotosensible, freno eléctrico...—.
Su cambio tiene 5 marchas.

Es mas caro que su rival y sus
opciones son ligeramente mas caras.
Por dentro no es tan amplio y su
maletero es mucho méas pequerio.
Corre mds, pero también su gasto
real es mas elevado. El tacto de su
cambio no es de lo mejor.

Con descuentos es el mas caro
de todos vy le faltan detalles
como la llave manos libres, los
faros Full LED o la frenada de
emergencia. No ofrece rueda
de repuesto y su i-Cockpit no
convence a todo el mundo.

Es el mas veterano del cuarteto.
Y el mas visto. El Gnico que tiene
tambores de freno detras. No
ofrece como opcién cambio DSG.
El cuadro digital, los faros Full
LED o el selector de modos se
pagan aparte.

L DETALLE

El hibrido para 2020

SIME LO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO

Recorrido anual: 15.000 km. Coste uso:
01 euros/km. Coste financiero: 0,37

100dB
90d8

80d8

1048
60dB
*50dB
40dB
3048
20dB

1048
(A) Alturaal techodelante | (B)Espaciopiernas (méx-min) | (C) Altura al techo atras (D) Espacio piernas (max-min)
990/910 mm 1.060 /820 mm 910 mm 780/530 mm RALENTI G6OKM/H 90KM/H 120KM/H 140 KM/H
KB MOTOR16 |

Seré el afio que viene cuando
el Clio reciba una versién hibri-
da que combinara un motor 1.6
SCe con dos propulsores eléc-
tricos, una bateria con 1,2 kWh
de capacidad y una avanzada
transmisién multimodo ro-
botizada, la cual care-
cedeembraguey

presenta hasta
quince pro-
gramas de
utiliza-
cion.
Presumira

de eficiencia; tanto que ase-
guran que el 80 % del tiempo
en ciudad podra desplazarse
en modo eléctricoy asi reducir
su consumo urbano hasta un
40 por ciento.

euros/km. Coste km total: 048 euros/
km.

SEGURO

Seguro a terceros: 256,53 euros/ao.
Seguro a todo riesgo: 381,0 8 euros/
aro con franquicia de 240 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
RENAULT

Renault Espafia Comercial. Avenida
de Europa 1, Alcobendas. 28108.
Madrid. Tlf: 900100 500

RED DE POSVENTA

1190 puntos de asistencia en toda
Espana.

GARANTIA
Dos afios sin limite de kilometraje

www.renault.es

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:

| MOTOR16
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Quiere curvas...

Andrés Mas || amas@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

En marzo del afio pasado Audi
presentd en el Salén de Nueva
York el RS 5 Sportback, una
carroceria elegante, deporti-
va y muy versatil que nunca
se habia combinado con las si-
glas RS, sinénimo de emocién
sin limite al volante. El coche
ha tardado en llegar a Europa
pues antes se comercializd en
Canad4d y Estados Unidos, sin
embargo el RS 5 Sportback,
cuyos rivales se pueden con-
tar con los dedos de una ma-
noy sobran cinco, ofrece unas

El MOTOR16 |

caracteristicas fuera de serie
aunque, eso si, a un precio
que pone los pelos de punta:
102.940 euros, o lo que es lo
mismo, el precio de un apar-
tamento de 70 metros al bor-
de del mar. Ademas, lejos de
llevar un todo incluido en ese
precio en cuanto a equipa-
miento, nuestra unidad con-
taba con una dotacién extra
por valor de 35.000 euros, in-
cluidos un color Azul Navarra
metalizado o una camara de
visién trasera, ademas de ex-
tras de alta tecnologia como
el diferencial trasero deporti-
vo, los frenos cerdmicos, los

faros Matrix LED, la direccién
dinamica, el tren de rodaje de-
portivo plus RS con Dynamic
ride control o los escapes de-
portivos, entre otros muchos
elementos. Hemos probado
pues un RS 5 Sportback con
el precio de un Porsche Carre-
ra S Coupé, que aunque no es
comparable por versatilidad,
espacio o traccién, es todo un
mito y una referencia.

Pero puestos a desentrafiar
si el Audi RS 5 Sportback vale
lo que cuesta, comenzaremos
por analizar su motor. Cuan-
do llegé el RS5 Coupé hace
dos afios, el motor V6 2.9 TF-

SI biturbo sustituyd al V8 4.2
FSI atmosférico con impor-
tantes ganancias en par, que
paso de 430 a 600 Nm; pres-
taciones, porque el coche pa-
saba de acelerar de 0 a 100
km/h en 4,6 a hacerlo en 3,9
segundos; y en consumo, ya
que de gastar 10,5 litros cada
100 kilémetros pasoé a consu-
mir 8,7 1/100 km. Reducir la
cilindrada y los consumos sin
sacrificar las prestaciones fue
el objetivo de los ingenieros
de Audi. Y el resultado con-
firmé que la evolucién de los
sistemas de sobrealimenta-
ci6n le va que ni pintado a un
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propulsor como este V6 bitur-
bo. Es verdad que también po-
co a poco el RS5 Coupé se ha
ido dulcificando mucho y per-
diendo su radicalidad inicial.
De modo que el RS5, también
en version Sportback, hereda
parte del equilibrio de la ga-
ma S, manteniendo el genio
cuando se busca. Conducir-
lo en ciudad a baja velocidad
0 en carretera a ritmo turisti-
co puede ser muy gratifican-
te, aunque elegir el modo S
y recurrir a las levas del cam-
bio para atravesar un puerto
de montafia puede ser grati-
ficante y ademas inolvidable
por sensaciones, sonido, aga-
rre o deportividad.

El motor, con el nombre
en clave EA839 desarrollado
por Audi y que también utili-
za Porsche, lleva ubicados los

>
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DA VAL ORACIO

NOS GUSTA

Interior polivalente y capa-
cidad de maletero para un

deportivo de este nivel. Agrado

y facilidad de conduccién.
Prestaciones. Frenos. Calidad.

¥ DEBEMEJORAR

i Precio elevado. Asistentes
fo- de seguridad opcionales con
sobreprecio. Depdsito de com-
bustible pequefio.

]02'940 :E (lll_AT(éota%ngE!ulk:uﬁénké)

MOTOR 29V6

Disposicién Delantero longitudinal

NO de cilindros/vlvulas b,enV/24

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c..) 2.894

Alimentacién Iny.dir, control lambda, control de
detonacidny dobleturbo.

Potencia mdxima/rpm 450CV/5.700-6.700

Par méximo/rpm 61,2 mkg /1.900-5.000

TRANSMISION

Traccion Alas 4 rvedas

(aja de cambios Tiptronic de 8 velocidades

Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 60,5km/h

DIRECCION Y FRENOS

Sisterna Cremallera, electromecanica

\lueltas de volante (entre topes) | 2,7

Didmetro de giro (m) 17

| Frenos. Sistema (Del./Tras.)

Discos ventilados

SUSPENSION

Delantera; Independiente Multibrazo, con muelles, amortiguadores y

barra estabilizadora.

Trasera: Independiente Multibrazo, con muelles, amortiguadores y

barra estabilizadora.

RUEDAS
NUESTRAS ESTRELLAS Neumtios I5/30R20
Mara Hankook
COMPORTAMIENTO ¥k kK CARROCERIA
ACABADO XK K K
Peso en orden de marcha (kg) 1795
PRESTACIONES XK K K
EOREORT e Largo(An(ho/Alto (mm) 4783/1.866/1.387
SEGURIDAD *okk (apacidad del maletero (1) 465
CONSUMO * % (apacidad del depdsito (|) 58
PRECIO *%k
PRESTACIONES
VELOCIDAD’MAXIMA | 250 KM/H
ACELERACION (en segundos)
- + 400 m salida parada 122
= - De0a50 km/h 15
X De 02100 km/h (oficial) 40(39) !
Recorriendo (metros) 65 | =
RECUPERACION (en segundos)
/\ /\ 400 m desde 40 km/hen D 16 -
-
£ 1,000 m desde 40 km/hen D 219
dMas|@maotorio.co -
DeB0al20km/henD 28
ar de un deportivo Recorriendo (metros) 79
. de 450 caballo o Error de velocimetro 4 100 km/h +1%
ara la versatilidad de CONSUMOS
d>J PUEIdS y e . /100 km
€r0 COImo €5 acnido = EN CIUDAD
0 algo prohibitivo AZ221km/h de promedio 14,2
Pero para el que lo pueda EN CARRETERA
——— north A 90 kmv/h de crucero 18
4o¢ . En conduccidn dindmica 173
ombina la emocion co EN AUTOPISTA
a pra dady las presta AT20 km/h de crucero 89
ones con el espacio. Y e AT40 km/h de cucero 98
) (onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 103
Ol0 d J0ya urbano: 50% autovia; 20% carretera) :
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 565
inyectores en posicion central gzwrﬁalnjyos OFICIALES i
en la cAmara de combustién y (o extraurbano i
dos turbos posicionados en el (iclo mixto 91 (WLTP94)

interior de la V. Esta disposi-
cién permite un disefio com-
pacto y minimiza la pérdida
de flujo de los gases de escape,
consiguiendo una respuesta
del motor directa. Otra carac-
teristica especial de los moto-
res V6 TESI es el colector de

| moToRr16 A
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AUDI RS 5 SPORTBACK

O FRODINAMICO

A Maletero de 465 litros y un portén
trasero eléctrico para facilitar todo.

VOLANTE NORMAL

=l
S

a1 o= ; £
A Elmotoresun V6 TFSI de tres litro
de cilindrada y 450 caballos.

A El Virtual Cockpit es de serie en este
modelo. Y el tren de rodaje deportivo Plus
RS con DRC se integra opcionalmente a
diferentes modos de conduccién.

| central en el piso, el habitaculo

admite sin pegas a cuatro
adultos y un nifio. Su silueta es
espectacular.

e

!

A El cambio Tiptronic

A Nuestra unidad de pruebas va calzada de convertidory 8
con unos neumaticos 275/30 R20, un marchas, tiene un
perfil bajo que reduce las derivas. software deportivo.

escape integrado en la culata,
como elemento del sistema de
gestion térmica, por lo que el
colector cuenta con refrigera-
ci6n liquida. Esto ayuda a que
el motor alcance su tempera-
tura éptima rapidamente
Elmotor del RS5 Sportback
empuja con genio, suena a
gloria y mueve al nuevo RS5
Sportback a ritmos de carrera
sin esfuerzo, pero parte de la
responsabilidad de estas sen-
saciones llega de la mano del
cambio Tiptronic de 8 mar-
chas con convertidor de par.
Es menos brusco que uno de
doble embrague pero también
ligeramente mas lento, aun-
que sinceramente pocos con-
ductores van a exigirle mayor
rapidez. Este cambio también
ha sido en parte el responsa-

El MOTOR16 |

ble de que los consumos ha-
yan disminuido respecto a los
que se median en el motor
de ocho cilindros y cambio S
Tronic de 7 marchas. Bajos no
son, como la légica y la poten-
cia anticipan, pero el consumo
medio homologado es menor
que el de los rivales que mas
sele acercan yla mediareal de
nuestras pruebas de consumo
ha quedado en 101/100 km.
El nuevo RS 5 Sportback
mantiene el sistema de trac-
ci6n total con diferencial cen-
tral mecénico y diferencial
trasero deportivo opcional. En
conduccién normal, el siste-
ma prioriza la traccion trasera
40/60 con un tacto increible
que facilita una trazada lim-
piay rapida aunque el piso es-
té algo deslizante, pero si esa

adherencia se complica, la
transmision de par se manda
automaticamente al eje que lo
necesite: hasta un 70% al de-
lantero y un 85% al trasero.

Los mas exigentes dispon-
dran en cualquier caso de un
tren de rodaje deportivo Plus
con suspensidn regulable
DRC que cuesta 2.570 euros
y parece una opcién muy re-
comendable junto al escape
deportivo, que convierte el ya
melodioso sonido del V6 Bi-
turbo, en un bramido que sin
llegar a molestar, engancha 'y
potencia las sensaciones.

El sistema Dynamic Ride
Control (DRC) es una tecno-
logia que reduce el balanceo
y el cabeceo del vehiculo a lo
largo de los ejes lateral y lon-
gitudinal. Esto se consigue por

medio de amortiguadores dis-
puestos en cruz conectados
entre si por tubos de aceite. Y
lo que se consigue es un com-
portamiento equilibrado sea
cual sea el estado del piso.
Respecto a los frenos cera-
micos delanteros, montados
en nuestra unidad de pruebas
y que son opcion por 8.440
euros, hemos notado un buen
tacto y mucha maés eficacia en
resistencia a la fatiga que en
efectividad. Es verdad que han
detenido el coche en 51 me-
tros a 120 km/h, pero espe-
rdbamos menos metros de un
sistema tan caro y especial.
Motor y cambio junto con
la traccion total quattro y las
ayudas técnicas asociadas a
nuestro RS 5 Sportback de
pruebas han dejado un mag-

nifico sabor de boca, pero otra
parte importante de esta ver-
sién asociada a las siglas RS es
su carroceria. Particularmen-
te el disefio del A5 Sportback

me gusta mucho. Ya sé que
habra gente que opine todo
lo contrario, pero ese fron-
tal esa anchura, esas llantas y
esa aerodindmica le otorgan

ALFAGIULIA2.9V6 MERCEDES-AMG C 63
BITURBO QUADRIFOGLIO | BERLINA

lguala al Audien Gastamasy corre
aceleracién aun menos que el RS5

teniendo 60 caballos
mas y pesando 100 kilos
menos. Es més barato
pero no tiene traccién
total.

Precio 92.000€

Sportback. Y el

modelo de la estrella
se le acerca en precio.
También tiene menos
maletero que el Audi.

Precio 100.325€

VOLVO S60 R-DESIGN T8
AWD AUTOMATICO

Es un hibrido enchufable
con bajo consumo

y prestaciones muy
interesantes. Tiene
etiqueta 0 de la DGT,
traccion total y un precio
muy competitivo.

Precio 61.425€

Potencia 510 cv
Consumo 9,21/100km
0al00km/h 3.9seg.

Potencia 416 cv
Consumo 10,91/100km
0alo0km/h 4,1 seg.

Potencia 392cv
Consumo 1,81/100km
0al00kmv/h 49seg.

un agresividad elegante de la
que no todos en este segmento
pueden presumir. Y respecto
al espacio interior o al malete-
10, que cobran un protagonis-
mo especial en este modelo,
hay que decir que si bien no
hay espacio como para tirar
cohetes, este Sportback ‘de
carreras’ brinda sitio para que
cuatro adultos y un nifio viajen
sin problemas con el equipaje
guardado en un maletero, con
portdn y 465 litros, de los més
grandes de su clase.

El equipamiento de serie
del RS 5 Sportback incluye
faros Full LED, asientos de-
portivos de piel, climatizador
automatico de tres zonas, por-
tén eléctrico o el Audi virtual
cockpit con diferentes pan-
tallas tras el volante. Sin em-

bargo hemos echado en falta
algun sistema mas de ayuda a
la conduccién de serie. No es
que sean necesarios todos los
que hay en el mercado, y me-
nos en este coche que se supo-
ne comprara un tipo de cliente
normalmente poco amigo de
esos sistemas, pero alguno
como el asistente de salida en
bateria, el de reconocimien-
to de sefiales o el asistente de
esquiva, por poner solo tres
ejemplos, habria estado bien
que formaran parte del equi-
pamiento de serie en un coche
de méds de 100.000 euros.

No, el AudiRS 5 Sportback
no es un deportivo al alcan-
ce de muchos, sin embargo el
que pueda disfrutar de él no
se va a arrepentir nunca de la
compra.

| moToRr16 EA
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SKODA FABIA SCOUT

La saga Scout se extiende como la pélvora por la gama Skoda. El punto de partida se
inicia en el Fabia, que se remata con una estética mas poderosa, pero sin otro tipo de
aliados ‘off road’ que si contemplan sus hermanos mayores. Lo hemos probado con el
voluntarioso motor TSIde 95 CV.
E e

<A Lapresentacion y ajustes del interior

son realmente buenos. El habitaculo es

amplio y el equipamiento completo. En
opcién ofrece avanzados asistentes.

SCIFRAS
NIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 1.0TSI95CV

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 3,enlinea/12

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 999

Alimentacién Inyeccion directa, turbo e
intercooler

Potencia mdxima/rpm 95CV/5.000-5.500

Par maximo/rpm 16,3 mkg /1.800-3.500

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Manual de 5 velocidades

Desarrollo final (cada1.000rpm) | 41,2km/h

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, electromecanica

\lueltas de volante (entre topes) | 2,6

Didmetro de giro (m) 104

Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles helicoidales,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera; Semi-independiente, eje de torsion, con muelles helicoidales

-_— - y amortiguadores.
= - RUEDAS
' 3 —_— . N - Neumaticos 215/40R17
— — Mara Bridgestone
[’ VN r N I‘V j 1 l:' CARROCERIA
(] = l ‘ | Peso en orden de marcha (kg) 1136
U ﬂ ﬂ (%@ ﬂ @ ﬂ [I@ Largo/Ancho/Alto (mm) 4.292/1732/1503
- - o L ; : - (apacidad del maletero (1) 530/13%
= - (apacidad del depdsito (1) 45
AP Apesar de su apariencia mas robusta, el Scout se desmarca Unicamente por sus detalles PRESTACIONES
Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com un par de centimetros, hasta estéticos, sin ninguna ayuda extra de cara al mundo ‘off road’. El maletero es muy generoso. VELOCIDAD MAXIMA [ 187 KW/
Fotos: Alvaro G2 Martins los 4,29 metros. ACELERACION (en segundos)
En esta ocasion el Scout de tos motores de escasa cilin- »SUS RIVALES 400 msalida parada 173
El sello Scout de Skoda se entrada a la gama sélo dispo- drada, si forzamos mds de . De0aX0kmh 33
asocia a la gama mads aven- ne de traccién delantera y no la cuenta, se dispara mas, y ' Bg(g{?llgggf(“ré Et([gi')“al) 105 (mfg%
turera desde hace tiempo y hay aliados ‘off road’ al uso. en mayor proporcion, que lo : RECUPERACION (en segundos)
salpica ya a modelos tan va- Ni siquiera la altura al suelo haria un bloque con més ‘cu- 400 m desde 40 km/h en 42 196
riopintos como el Octavia, el o el ajuste del chasis son de- bicaje’. el 400 m desde 40 kmvh en 52 136
Karoq, el Kodiak, el Superby talles especificos que pon- Dindmicamente su exce- | FgRDFIESTAACTIVELD ~ -L00mOescedOkmhen 42 36
anuestro protagonista, el Fa- gan tierra de por medio. Por lente chasis y tacto general | ECOBOOST100CV Eg%%?g%sﬁfn?ﬁ mgfg; s /4]372
bia. En todos ellos es comun lo tanto, en tierra, la eficacia nos permitird viajar conforta- | Incrementasualturaal  FRENOS (en metros) o
rodearse de una estética mas es justita, la misma que el res- diario y habitual es méas que  blemente, sin acusados balan- | suelo18mm,tieneun A60 km/h/ A100 km/h/ A 120 km/h 135/352/513
robusta y musculosa, pero to dela gama, pero sinla pre- suficiente. Es cierto queenca-  ceos de la carroceria debido [ggg:g:;ﬂé?gégg . Asglgfm\l ?[ﬁg /STA ggmﬁ“os) IO
no todos comparten la mis- ocupacion de que nos salte rretera conviene llevarlo por  a una suspension firme, pero | 1otor es tricilindrico. el
ma exigencia de cara al mun- una piedra o una rama. encima de las 2.000 rpm pa-  perfectamente equilibradade | cambiode 6 marchasyes CONSUMOS
do ‘off road’. AEl Fabia Scout va sobrado de chasis para aguantar los 95 Eso si, no se entiende de- ra que comience a respirar,y  cara al confort. més 4gil en su dindmica. /100 km
Algunos presumen de  caballos de potencia gue desarrolla el motor 1.0 TSI. masiado bien que siendo un eso nos obligard a utilizar el Precio 19.950 € Ez"i &U%D i 0
traccién total y asistentes Scout ofrezca en opcién, por cambio de cinco relaciones, | Maletero _ 3Mlitros  Fe ERRETDEEEA 0 ’
eléctrénicos enfocados a esa PREGO zo ]30 € 180 euros, un paquete para ya que los desarrollos fina- LQM@D—G-%% A0 knv/h de crucero 45
funcién. No es el caso del Fa- " carreteras en mal estado, con les son largos. De hecho en |_ A Cl_ A\/E H0al00kmh  11.0e8. gy congyeion dinamia 90
bia Scout, disponible tinica- NUESTRAS ESTRELLAS alguna proteccioén adicional cuarta ya alcanza la veloci- i . E%ﬁm%&ﬁ;ﬁ 67
mente con carroceria Combi, SIONES COMPORTAMIENTO fudutol, en los bajos. dad méxima si forzamos has- e M40 km/h de crucero 79
que se conforma tinicamen- EMI ACABADO A Hasta ahi su ‘traje’. El resto ta acariciar las 6.000 vueltas. __ eanoyo@motoribom Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 61
te con blindar su carroceria DE CO:: zg:g:srloues ::I* es conocido, como el motor. Todo esto se evitaria en gran E S puraimagen, sin més, %baﬂoggﬂ/(ﬂ)a”t‘?gai 0% [aif\em) :
con llamativas protecciones ]03 G/KM s El voluntarioso bloque trici- parte con una caja DSG de la pero nos desmarcare- - < Kilgétro?re(MiLosMEDI 7
y punto. CONSUMO *ok ok lincrico 1.0 TSI eroga 95 CV, que no dispone esta version. mos del resto con un vehi- HYUNDAIi20 ACTIVE CONSUMOS OFICIALES
Y no le sientan nada mal skl * 0k >k suficientes para un conjunto Al exigirle, y al ralenti, no culo que hoy dia no tiene I]n[i::;[w]lle]rgg E‘u’ g:ﬁas al (iclo urbano/ extraurbano NEDC 51/38
los difusores delantero y tra- NUESTRA VALORACION que no llega a los 1.200 kilos puede ocultar su naturaleza rivales directos, por su ca- suelo 20 mmy también Eﬁg mg \hﬁl/EL% g‘g
sero plateados, los pasos de de peso, pero si vamos carga- tricilindrica, diferente por so- rroceria familiar en el seg- incorpora protecciones '
rueda y marcos de las venta- | NOS GUSTA DEBE MEJORAR dos, con las cinco plazas ocu- nido y con alguna vibracién mento By por su estética en su carrocerfa. El
nillas en negro mate o unas T padas y el enorme maletero extra, pero sin molestar. ‘off road’. Esta bien hecho, motor es igualmente de
llamativas llantas de aleacién AElEfiEBIERE 3 RezpuEsic el meey & de 530 litros hasta arriba, la Si nos lo tomamos con es amplio, tiene un gran tres cilindros y el cambio
idad del bajo régimen. Paquete . > . A . manual de 5 relaciones.
de 17 pulgadas rematadas en e U e cosa cambia, sobre todo si el calma podemos firmar unos maleteroy estd bien equi- .
. . maletero. Dindmica. de malas carreteras en . . . Precia 18.515€
color antracita metalizado. . . trazado comienza a ser hacia consumos muy atractivos en pado. El propulsorde 95CV Maletero 301 litros
Los refuerzos provocan que Confort de marcha. opcion. Sonoridad en arriba. carretera y autopista. Pero cumple con lo esperado. Consumo  611/100km
. . Imagen sin rivales. conduccién dindmica. .
la longitud se incremente en No obstante, para un uso como suele ocurrir con es- 0al00kmh 10,9 seg.

E1 MOTOR16 |

| MmoTOR16 EA



cuatro ruedas PPILO ULTIMO TOYOTA YARIS

Mide sélo 3,94 metros de largo y

su distancia entre ejes es de 2.560
milimetros. Eso son 50 mas que antes.

Superuroano

En verano de 2020 llegara la cuarta generacién del Yaris, un utilitario que no llega a los
cuatro metros de largo, pero que saca pecho en amplitud. Bajo su rompedora estética se
escondera una mecanica hibrida, respaldada por una plataforma de Ultima generacién.

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

Todavia queda para que la
cuarta generacién del Toyo-
ta Yaris sea una realidad —las
ventas comienzan en marzo
y se fabricara a partir de ve-
rano en Valenciennes, Fran-
cia—, pero ya lo hemos podido
conocer.

La firma nipona mantiene
la magistral férmula de mini-
mizar el volumen y maximi-
zar el espacio, de
formaquees
el inico uti- /

KUROMAME

litario que no supera los cua-
tro metros de largo. Es mas,
con 3,94 metros, es cinco mi-
limetros mas corto que su an-
tecesor. Y por si fuera poco,
a su vez es mas ancho -50
mm-—, y mas bajo —-40 mm-.
Esta tltima cota ayuda a bajar
su centro de gravedad 15 mi-
limetros, y respaldado por su
plataforma TNGA-B, que de-
riva de la usada por Corolla,

Camry o RAV4, aseguran que
le ayudara a ofrecer una dina-
mica sensacional. Y si esto se
corresponde con lo que trans-
mite su imagen exterior, no lo
pondremos en duda, pues es-
te Yaris llama mucho la aten-
cién. Tanto que cuesta creer
que sus disefiadores se inspi-
raran en una judia japonesa
llamada Kuromame.
Aunque es mas corto que
antes, su distancia entre ejes

se estira hasta los 2.560 mili-
metros, 50 mas que su ante-
cesor, y se pone por delante
de Fiesta, Corsa, 208... Asi
puede presumir de un espa-
cioso interior con unas pla-
zas traseras sensacionales,
pero a las que cuesta entrar
por unas puertas que no tie-
nen un gran angulo de aper-
tura. Y aunque estan en fase
de homologacién, su malete-
ro no parece pequefio —ahora
tiene 286 litros—, tiene doble
fondo y espacio para una rue-
da de emergencia.

Delante las cosas mejo-
ran. Sorprenden los materia-
les utilizados, sus ajustes para

ser una unidad ‘preserie’,

5 ‘{ i ¥ el puesto de conduccion...

SuHead-Up display en co-
lor de 10 pulgadas, la
pantalla central de 8
pulgadas con lo ul-

timo en conectivi-

dad -de serie es
de 6”- o sus siste-
mas de seguridad,
pues ofrecerd To-
yota Safety Sense

A En1999 aparecia
el primer Yaris, Coche
del Afio en Europa en

2000. Desde entonces

se han vendido méas
de cuatro millones.

» Usa los asientos

del Corolla y entre los
delanteros habra un
airbag. El puesto de
conduccién es mucho
mejor por ergonomiay
por calidad.

de serie, asi como se conver-
tird en el primer coche con un
airbag entre los dos asientos
delanteros... jjjde serie!!!.
Este Yaris tendrd moto-
res 1.0y 1.5 VVT-i de gaso-

lina con tres cilindros, pero
la estrella sera su version hi-
brida, que esperan cope el 90
por ciento de las ventas, y que
estrena un nuevo 1.5 VVT-iE
atmosférico, con ciclo Atkin-

con un nuevo motor e
co integrado en su renovadc
cambio CVT, que prometen
sera mas agradable y tendra
un menor resbalamiento. Sus
datos estan pendientes de ho-

pa la tiene su
de ion litio.
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NISSAN JUKE

ORDENADO.LA PANTALLA TACTIL ES DE 8 PULGADAS Y DEBAJO, SALIDAS DE AIRE Y BOTONES CLASICOS, MAS COMODOS

C g SR e o W, U
-

El Nissan Juke, el modelo que se inventd el segmento de los SUV urbanos vuelve con una
generacion completamente nueva que quiere poner orden en un ‘gallinero’ con 24 rivales.
Mas tamano con el mismo estilo; mas tecnologia pero un solo motor son sus cartas.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

En 2009 Nissan se volvio a
inventar un tipo de coches —ya
lo habia hecho dos afios antes
con el Qashqai-yla apuesta
de la marca japonesa volvi6 a
sellarse con el éxito. Porque el
coche con el que empez6 todo,
el Juke, ha vendido mas de un
millén de unidades a los largo
de su historia. Y lo que es méas
importante, ha creado un ti-
po de coches, los SUV urbanos
donde ahora hay nada menos
que 24 integrantes; 24 mar-
cas decidieron, visto el triunfo
del japonés, lanzar un nuevo
coche, de la nada, para pelear
contra el Juke. Otro dato que
refuerza la innovacion de Nis-
san es que estos dos segmen-
tos inventados por el Qashqai
y el Juke son ahora mismo los
dos mas importantes. El del
Qashgain es ya el mas impor-
tante en volumen del merca-
do; y el del Juke es el que més
crece, con cifras de expansion
de dos digitos.

El MOTOR16 |

Aunque sus cifras de ventas
han sido siempre muy respeta-
bles —su récord en 2015 roz6
las 16.000 unidades en Espa-
fia— el Juke se habia ganado a

pulso una actualizacién pro-
funda para volver a ser el que
fue.Y aqui estd el nuevo Juke
con el que Nissan pretende
volver a ese lugar de privile-

A Crece 75 litros en su longitud y 10,5 en la batalla, lo que garantiza
un interior mucho mas habitable. Y el maletero llega a 422 litros.

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE CO; wire): 135 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

19.900 ¢

DEBE MEJORAR

Motor. Rendimiento
dindmico. Amplitud
interior y maletero.

Asientos. Precio

Anchura plazas trase-
ras. Cambio automati-
co algo lento. Solo un
motor.

gio que siempre corresponde
alos pioneros; alos jefes. Para
empezar han estirado el nue-
voJuke hasta alcanzarlos 4,21
metros de longitud (7,5 centi-
metros mas que el actual), con
2,9 centimetros mas de anchu-
ray 1,5 mas de altura. Pero en
la batalla se han ganado nada
menos que 10,5 centimetros
lo que se traduce en 5,8 cen-
timetros mds de espacio para
las rodillas y 1,1 centimetros
mas de altura en la zona de la
cabeza de los pasajeros poste-
riores. Y sobre todo, en un ma-
letero que crece hasta los 422
litros de capacidad y también
mejora las dimensiones de la
boca de carga desde los 354
litros de capacidad de la ver-
sién actual.

Mantiene la deportividad
y espiritu juvenil en sus ras-
gos, aunque con un aire me-
nos arriesgado —o tal vez es
que ya nos hemos acostum-
brado a eél-. Y pese a que se
ve claramente que es diferen-
te, también se reconoce, de in-

e i

A Elconsumode 59 /100 km en WLTP se acerca mucho al real. En
nuestro recorrido de 300 kildmetros han sido 7 litros de media.

A < Los asientos con respaldo de una
sola pieza y reposacabezas integrado
soniguales en toda la gama, desde

el mas basico. Y ofrecen una sujecién
excelente. El maletero crece de
manera importante.

mediato, que es un Juke, y con
una capacidad de personaliza-
cién multiplicada.

Si en el apartado estético
han optado por la variedad;
en el mecanico lo hacen jus-
to al contrario. Solo se puede
elegir un motor y dos tipos de
cambio, con lo que evitan du-
das alos consumidores, ahora
mismo tan despistados entre
los tipos de propulsores que
‘se van a poder comprar y los
que no’; aunque no descartan,
en el futuro, una versién eléc-
trica. Un tinico motor que, sin

\d
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embargo, esta muy bien ele-
gido, pues se sitlia en un in-
teligente punto medio de la
gama. Se trata del gasolina tri-
cilindrico 1.0 DIG-T con 117
caballos que conjuga un ren-
dimiento notable y unas apti-
tudes dinamicas con bastante
picante, con unos consumos
ajustados. Con un cambio ma-
nual de seis velocidades -con
una palanca de recorridos cor-
tosy precisos que nos ha gusta-
do mucho- o uno automatico
de doble embrague y siete ve-
locidades que brilla con este
motor por suavidad, aunque
le falta algo de rapidez en el
cambio de marchas. Y con esta
caja automatica vienen de se-
rie las levas en el volante, idea-
les para una conduccién més
deportiva.

Puede que haya perdido capacidad de sorprender con su estilo exterior, menos rompedor que el del anterior Juke. Pero a cambio, el
nuevo modelo multiplica sus posibilidades de personalizacion. Sobre todo en el acabado N-Design que ofrece maltiples posibilidades
de personalizacion. Permite combinar 15 colores exteriores, tres colores de techo y tres colores de acabado en el interior.

| MOTOR16
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NISSAN JUKE

Y PRECIOS ENTRE19.900 Y 24.550 EUROS

Taee
™ 6

WIFI, GOOGLE HOME, APPLE CARPLAY...
El mas conectado de la historia

El nuevo modelo es el Nis-
san mas conectado de la
historia gracias a un aluvién
de dispositivos y sistemas
de conexién para que este-
mos unidos a todas horas
con nuestro coche. Con in-
teresantes novedades, pues
a los clasicos Apple CarPlay o
Android Auto suma conexion
para smartphones tanto en el

coche como compatibilidad con
Google Assistant, lo que permite
enviar al Juke los destinos a los
gue gueremos ir simplemente
hablando a nuestro teléfono
movil o incluso a nuestro asis-
tente Google Home en casa.
Asi, al llegar al coche y ponerlo
en marcha saltard una panta-
lla donde se activara la ruta en
nuestro navegador.

También es el primer Nissan con
wifi incorporado gracias a un
acuerdo con Orange. Y median-
te una aplicacién se puede co-
nocer el estado del coche, abrir
o cerrar las puertas de manera
remota, conocer el historial de
viaje, el consumo de combusti-
ble o la presién de los neumati-
cos, entre otras funciones.

Y més cosas, como un exclusivo

equipo de sonido Bose Perso-
nal Plus, con ocho altavoces
incluyendo dos integrados en
los dos reposacabezas delan-
teros también se pueden dis-
frutar en el Juke. O la pantalla
tactil flotante de ocho pulga-
das donde se ofrece la infor-
macioén relativa a navegador,
sistema de infoentretenimien-
to, climatizacion...

En sistemas de seguridad
también hay ‘derroche’, con el
sistema ProPilot como estrella
de los sistemas de asistencia
—mantiene al Juke automa-
ticamente en su carril a una
distancia constante y segura
del coche de delante incluso
en atascos a baja velocidad—
y brilla en sistemas de segu-
ridad gracias a dispositivos
como el sistema Anti-colisién
frontal con reconocimiento de

FICHA TECNICA

MOTOR 1.0 T-GDI
Disposicion Del. transvers.
N2 de cilindros 3,enlinea
Cilindrada (c.c.) 999

Potencia maxima/rpm | 117/5.250

Par méximo/rpm 2041.750-3750
Traccion Delantera
(Caja de cambios Man6v/Aut7v
Frenos del./tras. Disc vent/Disc vent
Neumaticos 215/65R16
Peso (kg) 1700-1.725

Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.2101.823/1595

Volumen maletero (1) 422/1189
Capacidad depdsito (1) N.D.
De 0a100 km/h (s) 10,4/,
Velocidad max. (km/h) 180
Consumo mixto (1/100 km) 59/6)
Emisiones CO2 (g/km) 135/138
Precios desde... (euros) 19.900

El MOTOR16 |

peatones y ciclistas, el Asisten-
te inteligente de velocidad con
reconocimiento de sefiales de
tréfico, el Control inteligente
de cambio de carril, la Alerta
de tréfico trasero y el Control
de angulo muerto.

Con todos estos elementos
plantea Nissan la vuelta al tro-
no del Juke. Y todos ellos los
hemos puesto a prueba en un
recorrido de mas de 300 kil6-
metros por todo tipo de carre-
teras —con mucho tramo de
montafia— en la provincia de
Barcelona. Primero el Juke con
cambio manual, que muestra
gran agilidad y un punto pi-
cante y divertido desde el pri-
mer momento. El cambio es
preciso y rapido, con una pa-
lanca de recorridos cortos.
Direccién es precisa y con la
dureza justa y suspensiones ti-
rando a firmes, pero no incé-
modas. Con un peso que se ha
reducido 23 kilos respecto al
anterior Juke —utiliza la pla-
taforma CMF-B como el Ren-
ault Clio o el Captur, muestra
mucha agilidad en curvay un
buen empuje que se puede
modular con tres modos de

A 23 kilos mas ligero pese a ser mas grande, el nuevo Juke brilla por
agilidad. Tiene un punto picante muy divertido.

conduccion: ECO, Standard
y Sport. E1 ECO aplaca dema-
siado al Juke y el Sport le da
mucho mas caracter, endure-
ce la direccién y afiade diver-
sioén al volante.

Después cae en nuestras
manos la versién de cambio
automatico de doble embra-
gue DCT de siete velocidades.
Suma la comodidad del cam-
bio automatico, aderezado
con el toque deportivo que le
afiaden las levas en el volan-
te y acentia maés el diferente
caracter del Juke en cada mo-

do de conduccion. Pero don-
de realmente se disfrutara al
méximo de cada kilémetro se-
rd en el modo Sport. El cam-
bio es suave, aunque un poco
lento de reacciones, lo que
notamos sobre todo cuando
atacamos curvas y queremos
reducir para que el Juke salga,
de nuevo, disparado.

Tras la prueba, las conclu-
siones son muy positivas. A
falta de una prueba a fondo,
se puede decir que la espera
ha merecido la pena. El jefe ha
vuelto; y promete dar guerra.

DESDE  23.950¢

EMISIONES
OFICIALES:DET18 A
130 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Agilidad en el 1.3 Turbo.
Comodidad. Espacio.
Cambio automatico
eficaz. 10 afios garantia
financiando.

DEBE MEJORAR

Consumoenl.3

Turbo sensible al uso.
Levas de cambio con
sobreprecio. Ayudas
conduccién opcionales.

Mas musculado

FIAT 500X SPORT [ cuatro ruedas

Fiat ha puesto a punto el 500X Sport, un todocamino urbano que
aunque no quiere ser un modelo racing, mantiene el ADN del 500X.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

Al margen de la estética es-
pecifica del nuevo Fiat 500X
Sport, que hace que brille con
luz propia entre el tréafico ur-
bano, lo mejor del Sport lle-
ga a nivel mecanico, ya que
puede moverse gracias a tres
motores, dos de gasolina Fi-
reFly Turbo: un 1.0 de 120
CV y cambio manual de seis
marchas, un 1.3de 150 CVy
cambio automatico de doble
embrague DCT de seis (las le-
vas cuestan 200 euros); y un
diésel 1.6 de 120 CV DCT.

El nuevo 500X Sport, que
mantiene una elevada cali-

FICHA TECNICA

dad de acabado y transmite
una gran solidez, incorpora
innovaciones técnicas de ca-
lado con el objetivo de poten-
ciar su dindmica. En concreto,
se ha reducido 13 mm la altu-
ra libre al suelo respecto a los
Urban y Cross, y opcionalmen-
te se ofrecen unos neumaticos
de 225/40R19. Ademés, aso-
ciado al motor mas potente de
la gama, se ha recalibrado la
asistencia de la direccion pa-
ra permitir una respuesta mas
precisay directa y se han ajus-
tado muelles y amortiguado-
res, utilizando la tecnologia
FSD (Amortiguacion de fre-
cuencia selectiva). Con todo,

MOTOR 1.0 FIREFLY 1.3 FIREFLY 1.6 MJET
Disposicion Del. transversal Del. transversal Del. transversal

N@ de cilindros 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 999 1332 1.598

Potencia maxima/rpm 120/5.750 150/5.500 120/3.750

Par maximo/rpm 1941750 216/1.850 32,6/1750
Traccion Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios Man., de 6 vel. Automatica DCT Automatica DCT
Frenos del./tras. Disc. vent./Discos Disc. vent./Discos Disc. vent./Discos
Neuméticos 215/55R17 255/45R18 215/55RT7

Peso (kg) N.D. N.D. N.D.
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.264/1796/1600 |  4.264/1796/1.600 |  4.264/1.796/1.600
Volumen maletero (1) 350/1.000 350/1.000 350/1.000
Capacidad depdsito (1) 48 48 48
De 0a100 km/h (s) 109 9] 107
Velocidad méx. (km/h) 188 200 186
Consumo mixto WLTP (/100 km) 68 16 6.2
Emisiones CO2 (g/km) 131 146 13
Precios desde... (euros) 23.950 26.950 28.550

el 500X Sport 1.3 FireFly de
150 CV DCT logra un aumen-
to del 8 % en la aceleracién la-
teral, en comparacion con el
500X Cross con 18 pulgadas.
Al volante, se nota mayor
agarre al entrar en las curvas,
y aunque enseguida se apre-
cia un aplomo claramente
mejorado, menores derivas
ocasionadas por el bajo perfil
del neumatico y mayor preci-
sién de guiado, la marca pone
cifras a estas ganancias y ase-
gura que el subviraje se redu-
ceenun 26 %y el sobreviraje,
en condiciones extremas, en
un 17 %. Lo mejor de todo es
que apenas se perjudica la co-

>V Laversion13 =
de 150 CV ofrece un
comportamiento
muy deportivo

sin sacrificar la
comodidad de los |
ocupantes.

r - o

A Ellogo Sport luceenel
exterior junto al color especifico
Rojo Seduzzione.

modidad. La direccién ofrece
una respuesta solvente y un
tacto firme que mejora clara-
mente la sensacién de control.
Y el motor empuja con rabia y
agradece que los 150 caballos
estén gestionados por un cam-
bio de doble embrague rapido
y suave al mismo tiempo.

Los precios parten de los
23.950 euros del 1.0, aunque
si el comprador se acoge a to-
das las compaiias y financia,
esa cantidad se reduce hasta
los 17.200 euros (139 euros
al mes) con la particularidad
de ofrecer en ese caso una ga-
rantia de 10 afios con asisten-
cia en carretera.

EET
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AUDI Q3 SPORTBACK
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Apasionante

Una vez que los SUV dominan el mercado, parece llegar la hora de
ofrecer un poco de pasion y distincidon a sus posibles compradores.
Eso hace Audi con este Q3 Sportback que no pierde ninguna de las
virtudes ‘racionales’ del Q3 y las adorna con un estilo deportivoy un
comportamiento dindmico sobresalientes.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

En el terreno de los SUV, sobre
todo en las marcas premium,
hay una nueva tendencia que
va ganando peso. Una vez que
los todocamino triunfan y ba-
rren en todos los sentidos, hay
que distinguirse y darles un to-
que mas pasional. De ahi na-
cen las carrocerias con un
cierto aroma a coupé. Audi ya
anuncio estas intenciones —en
un segmento superior— con el

FICHA TECNICA

Q8.Y ahora rompe la bara-
ja entre sus rivales, con este
Q3 Sportback, el primer SUV
coupé premium del segmen-
to. Con ello, deja, por ahora,
sin palabras a BMW —su X2 se
queda por debajo en tamafioy
su X4 por encima en medidas
y precio—o a Mercedes, ala es-
pera de un GLA que podria ser
su rival mas directo.

Y ademas, amplia a sus po-
sibles clientes las opciones de

MOTOR 35TFSI 45TFSI 35TDI 40TDI
Disposicion Del.transversal | Del.transversal | Del.transversal | Del.transversal
N de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (cc.) 1498 1984 1968 1968

Potencia maxima/rpm

150/3.000-6.000 | 230/5.000-6.700 | 150/3.500-4.000 | 190/3.500-4.000

Par méximo/rpm

255/1.500-3.500 | 357/1.500-4400 | 34,6/1.750-3.000 | 40,8/1.900-3.300

Traccion Delantera Quattro Delant/Quattro | Quattro

(aja de cambios Man. 6 vel. Aut.7vel. Man.6vel/Aut7 | Aut.7vel.

Frenos del./tras. Disc.vent./Disc. | Disc.vent./Disc. | Disc.vent./Disc. | Disc.vent./Disc.
Neumticos 216/65RT7 216/65RT7 216/65RT7 216/65R17
Largo/Ancho/Alto (mm) 4500/1.840/2.680 | 4500/1.840/2680 | 4500/1840/2680 | 4500/1840/2680
Volumen maletero (1) 530/1.400 530/1.400 530/1.400 530/1.400
De 02100 km/h (s) 96 65 193 83
Velocidad max. (km/h) 204 233 -/205 pilj
Consumo mixto (/100 km) 6,6 8,6 -/59 10
Emisiones (02 (g/km) 150 (WLTP) B0 (NEDC) | 194(WLTP)166(NEDC) |  153(WLTP)T23(NEDC) | 183 (WLTP) 145 (NEDX)
Precios desd.... (euros) 39.220 50.660 40.690

45.350 S5

elegir un Q3 méas emocional, o
mas racional, sin perder nada
de lo que se puede cuantificar
—ni tamafio interior, ni capa-
cidad de maletero, ni versati-
lidad- tanto si se elige el Q3
como este Sportback.

Un estilo exterior que ya
anuncia, con esa imagen di-
namica y ese aire coupé que
se aprecia en la zaga que nos
encontramos ante un modelo
paradisfrutar al volante. El es-
tilo ayuda; pero también, aun-
que no parezca mucho, los 2,9
centimetros menos de altura,
que en marcha le dan un ren-

dimiento dindmico mucho
mas efectivo; mas diversion al
volante que en su hermano.
Porque en el resto de aparta-
dos, este Q3 Sportback ofrece
lo mismo que el Q3: motores,
transmisiones, sistemas de
suspension o direccion...

Por repasar algunos deta-
lles que indican el cuidado que
han puesto en Audi para ga-
rantizar su comportamiento,
decir que ofrece de serie direc-
cion progresiva, mas directa
seglin aumenta el dngulo de
giro, y también suspension de-
portiva. Ademads, en opcién
la suspension con control de
amortiguacion damper con-
trol mejora la relacion entre
dinamismo y confort. Tam-
bién es de serie el Audi drive
select, con seis modos de con-
duccidn incluido un perfil off
road, que trabaja sobre ajus-
tes de motory cambio ademas
del control electrénico de los
amortiguadores o la asisten-
cia de la direccién.

Todo parece enfocado hacia

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE CO: DESDE 150 G/KM (WLTP)

PRIMERAS IMPRESIONES
DEBEMEJORAR

DESDE 39.220 €

Tecnologia. Amplitud
interior. Rendimiento
mecanico. Comporta-
miento. Calidad.

+

Ll Precio frente a O3.
Banqueta trasera es-
trechay plaza central.
Equipamiento justo

-— e ————

AESTOS PROPULSORES SE SUMARA EN BREVE UN MILD HYBRID, CON ETIQUETA ECO, SOBRE EL 35 TFSI

B —

el dinamismo y asi lo vamos a
comprobar en un recorrido
que nos lleva desde Grana-
da a Mélaga por una ruta in-
terior que recorre la sierra de
la Axarquia. Lo hacemos con
el 45 TFSI de 230 caballos y
traccién quattro. Se trata del
modelo con mas poderio de la
gama. Ayudado por un cambio
automatico S-tronic de doble
embrague y siete velocida-

des que mezcla perfectamen-
te con el motor. Rapido, suave
y preciso, las transiciones en-
tre marchas son instantdneas.
Ademas, cuando llegamos a
las zonas de curvas cerradas,
ayudan mucho las levas en el
volante —de serie en todas las
versiones de cambio automa-
tico—. La direccién es precisa
y con la firmeza justa —y en el
modo Sport hace su tacto méas

! 4 Acabadode
altisimo nivel,
conuna calidad
de materiales y
ajustes soberbia.
Los asientos
traseros se
pueden desplazar
13 centimetros

y el maletero
oscilan entre 530
y 1400 litros.

4 4 Eneldisefio
de la carroceria
solo la parte
frontal es
compartida con
el Q3. El resto,
es totamente
nuevo. En la
trasera, la caida
deltechoyel
alerén le dan su
personalidad.

deportivo-. Completa el con-
junto la sobresaliente traccién
quattro y una amortiguacién
que garantiza confort y firme-
za. El motor empuja con ganas
desde abajo —a 1.500 vueltas
ya ofrece todo el par-y esti-
ra hasta rozar las 7.000 vuel-
tas; y de nuevo en modo Sport
es donde se le puede sacar to-
do el jugo. Nos sorprende un
comportamiento con mucho

A Sistema MMI con pantalla
para las funciones de
informacién. Y abajo, mandos
clasicos para la climatizacién.

menos balanceo de lo que es
habitual en un SUV, gracias,
posiblemente a esa menor al-
tura.

Después, pasamos al 35
TDI, con traccién delantera;
posiblemente la version estre-
1la, pues combina buenas pres-
taciones con un consumo muy
ajustado. La diferencia de ca-
ballos se nota; pero para un al-
to porcentaje de conductores
con 150 sobra. Muy agradable
y suave, aunque algo mas rui-
doso que el gasolina, el 35 TDI
brillay mantiene la agilidad en
curvas, y en autopista demues-
tra ser un gran rodador.

Con el Q3 Sportbackyel Q3,
Audi logra una gama de SUV
capaz de conquistar al clien-
te racional y al que le mueve
la pasion. Siempre, eso si, que
la razoén le permita gastarse
esos casi 3.000 euros mas que
sejustifican por el estilo coupé
y su comportamiento mas de-
portivo y emocionante.

e ——
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FORD TOURNEO CUSTOM PLUG-IN

Esta como un tren

Conducimos la versidon mas eficiente de la gama, impulsada por un motor eléctrico de 126
CV y una bateria que homologa 49 kilémetros de autonomia en ciclo WLTP. El propulsor de
gasolina EcoBoost hace las veces de generador exclusivamente. Llega a finales de afo.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

La electrificacion es una ten-
dencia imparable, no sélo en
turismos, también en vehi-
culos comerciales. De hecho,
la etiqueta cero emisiones es
un gran aliciente para acce-
der al centro de las ciuda-
des con el fin de realizar el
reparto puerta a puerta sin
miedo a las restricciones por
contaminacion.

Y ahi es donde se mue-
ve nuestro protagonista, el
Ford Tourneo Custom plug-
in, vehiculo que llegara al
mercado a finales de afio.
Se trata de la coqueta ver-
sion destinada al transporte
de personas o de la familia,
aunque también esta dispo-
nible en la Transit Custom
de vocacién ya més laboral.

El MOTOR16 |

Ford es el primer fabri-
cante que utiliza la eficiente
tecnologia hibrida enchu-
fable en el segmento de los
comerciales de una tonela-
da. Tres son los elementos
basicos: un motor eléctrico
de 126 CV, otro de gasolina
de 125 y una bateria de io-
nes de litio de 13,6 KWh de

capacidad. Homologa una
autonomia en modo eléctri-
co de 49 kildmetros en ciclo
WLTP.

No hay mermas en cuanto
a habitabilidad o volumen
de carga porque la bateria
se ubica bajo el piso.

El Tourneo Custom plug-
in es un modelo eléctrico de

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: 81 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

N.D. £

Tecnologia eficiente.
Confort de marcha.

Ocho plazas. Dotacién
avanzada.

DEBEMEJORAR

Peso elevado. Portén
trasero poco mane-
jable. Consumo en el
modo EV Charge.

autonomia extendida, ya
que se mueve siempre gra-
cias al empuje del motor
eléctrico, independiente-
mente de si la versién cons-
ta de traccién delantera o
trasera.

El propulor térmico es el
conocido 1.0 EcoBoost y su
funcién es generar energia
exclusivamente. Nunca ac-
tda sobre las ruedas. Con
esta solucion el consumo me-
dio homologado es de 3,57
litros (3,08 en la variante co-
mercial). Es el mismo siste-
ma que utiliza una maquina
de tren diésel-electrica.

El cambio es automadtico
de una velocidad y al mo-
do D se afiade el L (Low)
que incrementa considera-
blemente la capacidad de
la frenada regenerativa.

También resulta muy ttil al
afrontar pronunciadas pen-
dientes cuando vamos muy
cargados.

El asistente de conduc-
cién nos permite elegir en-
tre cuatro programas: EV
Auto, EvNow, EV Later y EV
Charge, un mapa de acciéon
que nos permite jugar con
la carga de la bateria o in-
cluso recargarla en marcha
a nuestro antojo.

La toma de carga se en-
cuentra en la parte delantera
izquierda. En una doméstica
de 240 voltios y 10A necesi-
ta 4,3 horas para cargar la
bateria. Si tiene mayor capa-

<A Elpuestode
¢ conduccion es cada
vez mas similar al de
un turismo. Detras
contamos con un
auténtico salén
rodante por su confort
y modularidad. El

| cuadro de mandos se
ha adaptado para esta
version plug-in.

cidad el tiempo se puede re-
ducir hasta las 2,7 horas.

Nos ponemos en marcha.
Nos sorprende que después
de estar enchufado toda la
noche la autonomia que nos
indica es de 42 kilometros,
lejos de la que homologa.
No hay que preocuparse. El
ordenador refleja la media
segtin el tipo de conduccién
realizado en el dltimo tra-
yecto. Somos extremeda-
mente cuidadosos al inicio
y esa cifra comienza inme-
diatamente a crecer.

La velocidad méxima del
Tourneo Custom plug-in es
de 120 km/h, pero lo bue-

GAMA TRANSIT

También con EcoBlue Hybrid 48V

La nueva Ford Transit también ha sido la primera en incorporar
la tecnologia mild hybrid de 48 voltios en el segmento, consi-
guiendo de esta manera, junto a los motores diésel EcoBlue,
un ahorro de hasta un 8 por ciento en las condiciones méas
favorables. Este sistema permite recuperar energia al frenar o
decelerar, que se almacena en una baterfa de ion-litio, y cuando
es necesario asiste al motor térmico para mejorar el rendimiento
y reducir el consumo. También sirve para accionar diversos ac-
cesorios del vehiculo. La gama EcoBlue Hybrid estéa disponible
con el blogue 2.0 diésel, que ofrece un abanico de potencia de
105,130,170 y el nuevo 185 CV. Se ha mejorado su rendimiento
gracias a las mejoras introducidas en la inyeccién y el turbo.
En primavera de 2020 llegara una caja automética de 10 velo-
cidades asociada a las variantes con propulsién trasera.

4 A Latoma de carga esta delante.
Dependiendo del tipo de enchufe,
el tiempo de la recarga oscila entre
2,7y 4,3 horas. El portdn trasero es
enorme y dificulta su apertura en
ocasiones.

no es que la respuesta es in-
mediata nada mas pisar el
acelerador, incluso desde
parado. El motor eléctrico y
el generoso par motor con-
tribuyen a ello.

Dindmicamente resulta
muy confortable y nos gusta
el tacto general de todos sus
elementos, aunque hay que
tener en cuenta sus inercias
cuando llegan las curvas, ya
que hablamos de un vehicu-
lo que, con lo puesto, supera
los 2.600 kilos, entre bate-
rias y un equipamiento en el
que no falta detalle.

A su extensa dotacion en
materia de seguridad y con-

FICHA TECNICA

MOTOR TERMICO 1.0 ECOBOOST
NOdecilindros 4,enlinea
(ilindrada (cc) 999

Potencia mdxima/rpm 125CV/6.000
Parméximo/rpm 173 mkg/1400
MOTORELECTRICO

Potencia 929kW (126 CV)
Par 36,2mkg
Potencia méx. total 929KW (126 CV)
Parmaximo total 36,2mkg

Traccion Delantera

(Caja de cambios Automatica, 1vel.
Frenos del/tra. Discos v. / Discos
Peso (kg) 2599
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4973/1986/2.000
Maletero (1) 922/5520
(Capacidad del depésito (1) 54
Tipo de bateria lon -litio
(apacidad de la bateria 13,6 kW/h
De0al00km/h(s) N.D.
Velocidad max. (kmv/h) 120 (limitada)
Vel méx.eneléctrico 120 (limitada)
Consumomixto (1100 km) 3,57 WLTP
Emisiones CO; 81g/km
Alcance en eléctrico (km) 404 WLTP
Tiempo de recarga De27a4,3horas
Precios desde... (euros) N.D.

fort afiade nuevos elemen-
tos en conectividad, como el
FordPass Connect, que nos
permite conocer de manera
remota el estado de ‘salud’
del vehiculo desde nuestro
smartphone y gestionar a
distancia varias de sus fun-
ciones.
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VOLKSWAGEN T-ROCR

EL 2.0 TSIEMPUJA CON GRAN ENERGIA Y SE ASOCIA AL CAMBIO DSG7'Y A LA TRACCION 4MOTION, SUS GRANDES ALIADOS

Emociones fuertes

La primera creacién de Volkswagen que combina el acabado R con una carroceria SUV es
este T-Roc, un deportivo civilizado y funcional, que es la opcidn perfecta para quienes deseen
emociones fuertes, pero sin tener que hacer sacrificios. Ahora, barato no te va a salir.

Julian Garnacho || jgarnacho@motor16.com

La familia T-Roc crece con
la llegada de su versién Ca-
briolet y de este deportivo R,
una criatura que se convier-
te en el primer SUV de la fir-
ma alemana en llevar esta
denominacién —atin luce los
emblemas antiguos— que im-
plica ofrecer una dinamica y
unas prestaciones dignas de
alabanza.

Y es que bajo su capo de-
lantero se esconde el cora-
z6n 2.0 TSI que emplea su
hermano, el Golf R, pero
también sus primos S3, SQ2,
Cupra Ateca... Una joya con
300 CV y 40,8 mkg de par
motor, que exclusivamen-
te se acompafia del cambio
DSG de 7 velocidades y de
la traccién total 4Motion. Un
duo para enmarcar.
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Estéticamente se sabe des-
de el segundo uno que no es
un T-Roc del montdn. Sus to-
mas de refrigeracion, la po-
sibilidad de elegirlo en color
Lapiz Blue —exclusivo para
los R—, sus llantas de 18 pul-
gadas, sus cuatro escapes...
Todo ello le delata.

Una vez dentro te aco-
modas en unos asientos que

parecen moldeados para tu
cuerpo y con un tapizado es-
pecifico. Pero se echa en fal-
ta algo mas que un volante y
unos pedales deportivos. Al-
go acorde a su potencial. Eso
si, no pierde un apice de fun-
cionalidad o espacio frente
a cualquier T-Roc, con unas
plazas traseras amplias y un
maletero con 49 litros mas

PRECIO

NOS GUSTA

ﬁ EMISIONES DE COz: 192 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

41.055¢

DEBEMEJORAR

Equlibrio motor, cam-
bio, traccién, chasis...

Prestaciones. Amplitud.
Imagen. Tecnologia.

Ll Detalles de acabado y
equipamiento. Precio
del Akrapovic. Levas
pequefias. Interior soso.

que el de un Golf R, pero con
213 menos que el de un Golf
R Variant.

Y otro detalle, sus plasti-
cos rigidos y sus acabados
no estdn a la altura de un
Golf R, pero ayudan a justi-
ficar el que cueste sélo 565
euros mas que este, ademas
de 7.625 menos que un SQ2.
Pero ojo porque un Cupra
Ateca cuesta 45.550 euros.

El 2.0 TSI se deja notar
desde el minuto uno, més
si como en nuestro caso, lo
equipas con un escape desa-
rrollado por Akrapovic. Es de
titanio, pesa 7 kilos menos
que el de serie y emite una
melodia propia de la mejor
banda sonora de cine, sobre
todo cuando cortas gas. Sin
embargo cuesta unos esca-
lofriantes 4.070 euros, a los
que deberds sumar los 875

AP Elinterior no hace justicia a su potencial o a sus prestaciones. El cuadro digital de 10,25” es de serie, su

puesto de conduccién es muy bueno y presume de espacio. Cuenta con cinco modos de conduccioén.

euros que vale el chasis DCC
-bien podria ser de serie—,
que adapta su dureza acorde
al modo de conduccidn ele-
gido: Eco, Confort, Normal,

FICHA TECNICA

MOTOR 2.0TSI
Disposicion Del. Transversal
N9 de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c.c.) 1984

Potencia max. (CV)/rpm | 300/5300-6500

Par max. (mkg)/rpm 40820005200
Traccion Alas 4 ruedas
(Caja de cambios DSG, 7 vel.
Frenos del./tras. Discos vent.
Neumaticos 215/50R18
Peso (kg) 1.575
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.234/1819/1573
Volumen maletero (1) 392/1.237
Capacidad depdsito (1) 55
De 0a 100 km/h (s) 48
Velocidad méx. (km/h) 250
Consumo mixto (1/100 km) 8,5
Emisiones CO2 (g/km) 192
Precios desde.... (euros) 47.055

Race e Individual. Y a estos
hay que afiadir los diversos
programas off-road. No se
para qué, pero los tiene.

A su motor no se le puede
poner ningun pero, pues tie-
ne un potencial sobrenatu-
ral a cualquier régimen y se
ayuda del DSG de 7 veloci-
dades, que ademas suma le-
vas en el volante. Diminutas,

eso si, pero las lleva. Gracias
al Launch Control acelera de
0 a 100 km/h en 4,8 segun-
dos y te pega a los asientos
como con adhesivo.

La carreteras del Rally de
MonteCarlo fueron ideales
para saber de lo que es capaz
este T-Roc R, que jamas te
dara la impresion de medir
casi 11 centimetros mds que

1 Se ofrece en cualquier color de la gama. Estas llantas Pretoria de
19” cuestan 940 euros. Usa los frenos del Golf R Performance.

<« Pesa 25 kilos
mas que un Golf
Ry esmas alto,
pero su dindmica
es magnifica. La
traccién 4Motion
es un aliado
sensacionaly en
Race envia mucha
potencia detras. El
Akrapovic cuesta
4.070 euros.

un Golf R, salvo por tener un
acceso mas confortable.
Apenas balancea, ayu-
dado por un chasis 20 mili-
metros mas bajo que el del
T-Roc sin la R, y puedes ne-
gociar curvas y mas curvas
a un ritmo demoledor. Aho-
ra bien, me hubiera gusta-
do probarlo sin suspensién
DCC. Con ella, en Confort
podrias viajar al fin del mun-
do, pero en Normal o Race es
dura, muy dura, ayudado en
nuestro caso por unas gomas
235/40 R19 opcionales.
Tras ellas esta el equipo
de frenos del Golf R Perfor-
mance, que en este T-Roc es
de serie y lo detiene como si
nada. Y los 13,0 1/100 km
que obtuvimos no son po-
cos, pero este deportivo no
defrauday ese gasto deberas
verlo como una inversion.
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VOLVO XC60/XC90 MILD HYBRID

DESDE AHORA LOS VOLVO CUYADEN OMINACION COMIENCE POR LA LETRA B, SERAN TODOS MILD HYBRID

Volvo ya ha comenzado a vender en el mercado espariol sus XC60 y XC90 con el sistema Mild

Hybrid de hibridacién ligera que reduce consumos y emisiones ademas de mejorar la respuesta
del motor. En cualquier caso la clave es que todos cuentan con la etiqueta ECO de la DGT.

Andrés Mas|| amas@motorl6.com

Pocos fabricantes de modelos
premium no se han puesto ya
las pilas ante la que se aveci-
na en cuanto a reduccion de
emisiones y las multas a los
fabricantes por no hacerlo. Y
Volvo ha demostrado que tie-
ne recursos suficientes y de-
terminacién para ponerlos en
préctica. Hace ya tiempo que
comenzo el proceso de elec-
trificacion con su XC90 y sus
versiones hibridas enchufa-
bles, que luego se fueron am-
pliando a todala gama. Acaba
de anunciar una versién cien
por cien eléctrica de su XC40.
Y ha puesto ala venta un buen
numero de versiones con hi-
bridacién ligera Mild Hybrid
en sus modelos XC60 y XC90.
Y no hay vuelta atras. La elec-
tricidad dedicada a mover el
coche serd cada vez mas habi-
tual en cualquiera de sus tec-
nologias.

Recordemos que la tecno-
logia Mild Hybrid que ahora

El MOTOR16 |

reciben los dos SUV grandes
de la marca sueca aprovecha
la energia que genera el vehi-
culo cuando frena, en este ca-
so con un sistema de frenado
por cable eléctrico que elimi-
na la conexion fisica entre el
pedal de freno y las pastillas
y los discos. Esta energia eléc-
trica se almacena en una pe-
queia bateria de iones de litio
de 48 voltios (que aunque Vol-
VO no comunica, suele acer-
carse a 1 kWh de capacidad
energética). La energia alma-

cenada se utiliza para mover
un motor de arranque-gene-
rador (ISG) que reduce activa-
mente la carga del motor para
que el consumo de combusti-
ble sea menor, especialmente
en situaciones de conduccion
urbana. Este generador de
arranque integrado también
pone su granito de arena a la
hora de ayudar al motor de
combustién para lograr una
aceleracién mas potente du-
rante el inicio de la marcha.
Es decir que la funcién del

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE CO2: 142 G/KM (NEDC)

PRIMERAS IMPRESIONES

52.160 ¢

DEBEMEJORAR

+ Agrado y eficacia. Con-
sumo muy bajo. Presta-

Cambio répido.

ciones. Calidad elevada.

Ll Sonoridad en frio de los
motores diésel. Neuma-
ticos muy grandes en la
unidad probada.

motor eléctrico o generador
es asistir al motor de combus-
tién y reducir la cantidad de
trabajo que este debe hacer,
pero en ningun caso tendra
como objetivo mover por si
solo el coche como si pueden
hacer los hibridos completos.
Las mejoras no son especta-
culares —Volvo habla de has-
taun 15 por ciento de ahorro
de combustible- pero si que
se aprecian al volante y, so-
bre todo, se gana en agrado
de uso, suavidad, se consigue
unarespuesta mas suave y efi-
caz del sistema Start/Stop. Y,
gracias a la etiqueta ECO de
la DGT que le corresponde,
las versiones Mild Hybrid se
encontraran menos obstacu-
los los dias de alta contami-
nacion.

Hemos probado un XC60
B5 AWD y cambio automatico
y durante un viaje de 500 km
por autovia a un ritmo eleva-
do el consumo real ha oscila-
doentrelos 7,5ylos 8,01/100

<V Lo Unico que
diferencia a los
Volvo Mild Hybrid
delrestoeslaB
de su logotipo
trasero. Los XC60
B4 tienen 197+14

& caballos, los B5,
235+14ylos B5de
gasolina, 250+14

> caballos. Los XC60

El generador de arranque
integrado reduce activamente
|a carga del motor para que
el consumo de combustible
sea menor, especialmente en
situaciones de conduccién urbana.
Y mediante la energia eléctrica
recuperada, el generador de

estén disponibles . doi lsael
B Ccsce los 52160 arranque integra (?,ImpU sae

j euros. motor de combustion para lograr
una aceleracion més contundente.

A Los Volvo XC90 también reciben la hibridacion ligera gracias a un
generador eléctrico con el equivalente a 14 caballos.

FICHA TECNICA

km, cifras sorprendentes para
un todocamino de casi dos to-
neladas de pesoy casi 250 CV.
Ademas, el coche sorprende
por su refinamiento y silencio
de marcha, aunque el motor
diésel es algo ruidoso en frio.
También llama la atencién
que no se aprecie mayor po-
der de retencién al levantar el
pie del acelerador, como ocu-
rre en otros hibridos suaves. Y,

con buen criterio, que el tacto
del freno apenas se haya mo-
dificado a pesar de ser el en-
cargado de regenerar energia
para cargar la bateria, mante-
niendo un recorrido y suavi-
dad normales. Los precios de
estas versiones Mild Hybrid
se incrementan alrededor de
500 euros respecto a las ver-
siones equivalentes sin esta
tecnologia.

ASI ES LA GAMA DE 48 V
TODOS ELECTRIFICADOS

MOTOR DIESEL X(60B4D X(60B5D XC(90B5D
Potencia maxima/rpm 197/4.000 235/4.000 235/4.000

Par maximo/rpm 42,8/1750-2.750 49,0/1750-2.250 49,0/1750-2.250
Disposicion Del. tranversal Del. tranversal Del. tranversal

N9 de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
MOTOR ELECTRICO

Potencia maxima/rpm 140V 140V 140V

Par méximo/rpm 40Nm 40Nm 40Nm

Potencia total conjunta 197+14 0V 235+14CV 235+14 0V

(Caja de cambios Aut.de 8 vel. Aut.de 8 vel. Aut.de 8 vel.
Traccion Total Total Total

Neuméticos 235/60R18 235/60R18 235/60R18

Peso (kg) 1764 1764 2120
Largo/Ancho/Alto (mm) 4688/1.902/1.658 |  4.688/1.902/1.658 4953/1923/1.776
Volumen maletero (1) 505/1432 505/1432 721/1.886
Capacidad depasito (1) n n n
De 0a100 km/h (s) 83 Al 16
Velocidad max. (km/h) 205 220 220
Consumo mixto (1100 km) 56 (WLTP6,]) 56 (WLTP6,]) 58 (6,4 WLTP)
Emisiones CO2 (g/km) 142 (WLTP159) 142 (WLTP159) 151 (167 WLTP)
Precios desde.... (euros) 52.160 51.285 68.650

Los primeros hibridos ligeros en llegar al mercado espafiol van a ser
los que combinan el motor diésel con el generador eléctrico de 48
voltios. Sin embargo a continuacién llegaran los modelos de gasolina.
En concreto habra XC60 B4 D AWD Aut. con 197+14 caballos, XC60
B5 D AWD Aut. con 235+14 CV,y XC60 B5 de gasolina AWD Aut. con
250+14 CV.En el caso del XC90, habra un B5 D AWD Aut. de 5 plazas
con 235+14 CVyun XC90 B5 de gasolina AWD Aut.con 250+14 CV.
Y aungue por ahora conviven las versiones diésel normales con los
Mild Hybrid, la idea es que poco a poco estos Ultimos sean los Unicos
disponibles. Volvo tiene previsto que en 2020 el 20 por ciento de las
ventas sean hibridos enchufables, yen 2025, el 50 por
ciento de los Volvo que =T . se vendan en
el mundo sean ) % totalmente

eléc- tricos.
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LEXUS RX 450h

AFINA SUIMAGEN EXTERIOR Y SE RODEA DE UN A MAYOR CARGA TECNOLOGICA

e = .-F"_-;-I'"J i

ELRX 450h actualiza su imagen exterior, matiza el interior con nuevos elementos y detalles
mas practicos, y presume de una mayor carga tecnolégica para mejorar la seguridad y su
dindmica. No hay cambios en el sistema hibrido de 313 CV. Ya esta a la venta.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Lexus estd en plena cele-
bracién de su 30 anivesario
como marca y en su largo le-
gado no puede faltar el RX,
el primer SUV premiun de la
historia. Desde que viera la
luz en 1998 ya ha pasado por
cuatro generaciones.

Hemos disfrutado de su
ultima actualizacidn, justo
cuando se cumple su ciclo
medio de vida. Las mejoras
salpican igualmente a la va-
riante larga 450h L de sie-
te plazas. Ambas matizan su
imagen, presentan un interior
mas confortable y se adornan
con nuevas tecnologias, al-
gunas del calibre de estreno
mundial.

Lo primero que llama la
atencion es su renovada es-
tética. Su apariencia es mas
deportiva al incorporar un
nuevo disefio de la parrilla

El MOTOR16 |

frontal, unos faros mas del-
gados y un paragolpes mas
redondeado. También se re-
disefia el trasero y se retocan
los pilotos, reflectores y sali-
das de escape para dar una
sensacién de mayor aplomo
y anchura al vehiculo.

En el interior destaca la
nueva pantalla del salpicade-
ro de 12,3 pulgadas, ahora
tactil. También se puede ges-
tionar mediante érdenes por

vozy se contempla conectivi-
dad a través de Apple CarPlay
y Android Auto.

Otra novedad curiosa es
que los dos asientos de la
tercera fila del RX450h L se
pueden regular longitudi-
nalmente, aspecto que pro-
picia una ganancia de hasta
95 milimetros en esas plazas,
algo que se agradece cuando
el espacio no sobra precisa-
mente.

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE CO2: ENTRE 172'Y 186 G/KM (WLTP)

PRIMERAS IMPRESIONES

74900 €

+ Calidad y confort de
marcha. Equipamiento

avanzado. Consumos.

Habitabilidad.

DEBEMEJORAR

Peso. Funcionamiento
del cambio en conduc-
cién dindmica. Acceso a
la32filaenel RX 450h L.

También son importantes
las mejoras en el chasis, mas
rigido debido a nuevos pun-
tos de soldadura y a la utili-
zacion de adhesivo de alta
resistencia en puntos clave.
La barra estabilizadora tra-
sera es mas rigida y ligera,
mientras que los amortigua-
dores presumen de un con-
trol de fricciéon que favorece
el confort cuando se circula
por terrenos irregulares.

La direccién goza de una
desaceleracién del movimien-
to del volante cuando vuelve
al centro, y con el nuevo asis-
tente Active Cornering Assist
se controla mejor el subviraje
del vehiculo, incluso aunque
se pise el acelerador en plena
curva. Para ello aplica un con-
trol del frenado en las ruedas
interiores.

El Lexus RX 450h siempre
ha presumido de un equi-
pamiento muy avanzado en

<A Enelinterior
destaca la nueva
pantalla del
salpicadero de 12,3
pulgadas, ahora
tactil. En la variante
| desieteplazas, las
8 dos Ultimas gozan
| ahora de regulacién
| longitudinal para
ganar espacio.

A Los matices estéticos y mejoras en cuanto a tecnologia salpican a
las dos variantes, el RX 450h y la carroceria larga ya con siete plazas.

materia de seguridad. Bajo el
paraguas del sistema Lexus
Safety System+ se ha mejo-
rado el asistente precolision,
detectando a ciclistas y ahora
mejor a peatones en situacién

FICHA TECNICA

de escasa luz. En su dotacion
también incorpora un con-
trol de crucero adaptativo, un
asistente de mantenimiento
de carril y reconocimiento de

sefiales de trafico.

MOTOR TERMICO 3.5V6 RX450H 3.5V6RX450HL

N2 de cilindros 6,enV 6,enV

Cilindrada (c.c) 3456 3456

Potencia maxima/rpm 262 CV/6.000 262 CV/6.000

Par maximo/rpm 34,2 mkg/4.600 34,2 mkg/4.600
MOTORES ELECTRICOS

Potencia delantero / trasero 167CV/68CV 167CV/68CV

Par maximo delantero / trasero 34,2mkg /14,2 mkg 34,2mkg /14,2 mkg
Potencia maxima total 313CV 313CV

Par maximo total N.D. N.D.

Traccion Alas cuatro ruedas Alas cuatro ruedas
(Caja de cambios Automética 1vel. Automética1vel.
Frenos delanteros/traseros Discosven./Discosven. | Discosven./Discos ven.
Peso (kg) 2215 2275
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.890/1.895/1.685 5.000/1.895/1.700
Maletero (1) 453/1.612 176 / 432 /1.656
Capacidad del depésito (1) 65 65
Tipo de bateria Niquel e hidrurometdlico | Niguel e hidruro metdlico
Capacidad de la bateria N.D. N.D.
De 02100 km/h (s) 77 8,0
Velocidad méxima (km/h) 200 180
Vel. max. en eléctrico N.D. N.D.
Consumo mixto (1/100 km) 76-19 WLTP 79-8,2 WLTP
Emisiones CO; (g/km) 172-180 WLTP 179-186 WLTP
Alcance en eléctrico (km) ND. N.D.
Tiempo de recarga Autorecargable Autorecargable
Precios desde... (euros) 74900 78.000

NOVEDAD MUNDIAL
Luz de carretera BladeScanTM

El nuevo Lexus RX 450h incorpora unos faros adaptativos con
tecnologia BladeScanTM. Es la primera vez que se utiliza a nivel
mundial y su ventaja es que ofrece una iluminacién mas amplia
que con los convencionales faros tipo LED. La luz de los LED de
cada faro se proyecta sobre un espejo en forma de cuchilla que
giraa 6.000 rpm. Luego pasa a través de una lente que la proyecta
hacia adelante. La luz se enciende y se apaga tan rapido que no
da sensacién de ello. El resultado es que las zonas de sombra que
se proyectan para evitar deslumbramientos son mas estrechas,
ofreciendo una mejor visibilidad en zonas como los arcenes.

A El chasis resulta ahora mas rigido y se incorpora una barra
estabilizadora trasera mas eficaz y mejoras en la direccion.

No hay cambios en cuanto
a la eficiencia y rendimiento
del sistema hibrido, la trans-
misién automatica o el siste-
ma de traccién total sin unién
fisica entre los dos ejes gra-
cias a un segundo motor eléc-
trico detras.

Tuvimos ocasién de rodar
con este nuevo modelo por
un trayecto que contempla-
ba carreteras, muchas de ellas
limitadas a 70 km/h, y algiin
ligero tramo de autovia y tra-
vesia urbana. Sigue siendo
un placer por su refinamien-
to, confort y escasa sonori-

dad en marcha. También por
su eficiencia. Analizando los
datos en un trayecto de 66
kilémetros y a una velocidad
media de 54 km/h, el sistema
eléctrico estuvo funcionando
durante un 40 por ciento del
recorrido.

Como hasta ahora se ofre-
cen los niveles de acabado
Business, Executive, F Sport
y Luxury. El abanico de pre-
cios arranca en los 74.900
euros en el RX 450h, mien-
tras que la version de acce-
so en la variante RX 450h L
cuesta 78.000.
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1994
La primera
» [ ] » » [ ] »
U A ADC JDOUS LOS A USALC A U ALIDAL U prueba
«No hace falta ser aleman
para construir grandes berli-
NMOOngJ: o g:: 38 ! " [/ nas de lujoy». Asiempezaba
Cilindrada (cc.) 3069 la primera prueba que ha-
Potencia maxima 253/5400 cfamos en agosto de 1994
Par méximo 36/4.400 al LS 400;y asi se demos-
Traccion Trasera traba en las conclusiones
. o I Peso (kg) 1705 con el confort de marcha o
e - Largo(Ancho/Atto (mm) | 4995/1.820/1405 el equipamiento como gran-
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eUa m S f
Velocidad max. (km/h) 241 Zcr’;fsrﬁ”tfézic;”_ 11%5 Zlgrongnoeg
Consumormixto (VI0Okm) | 11,8 (NEDC) precio: 10.400.001
4 Precios desde... (pesetas) | 10.400.000 pesetas, con todo inclui-
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MOTOR ELECTRICO

Potencia 132kW

Par 300Nm

Pot. méx. total 359CV o 30 - 5 A

Traccion Total o allQ Ol =
Peso (kg) 2250 arca que apostaba por diferenciarse e
Largo/Ancho/Alto (mm) | 5.235/1900/1460

(apacidad maletero (1) 430 e ®, eSS deCadas aespue 250
De0al00km/h(s) 53

Velodidadmé. (kvh) 250 €]0raao d d €Imo LSRG
Consumomixto (/100km) | 71(NEDC) /9] (WLTP)

Precios desde.. (euros) 126.000
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La evolucion del lujo

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Con el LS 400, se abria una
nueva era en los coches de lu-
jo. Lexus, entonces una divi-
sién de Toyota, queria fabricar
el mejor coche del mundo pa-
ra demostrar a los america-
nos y a los alemanes que la
exquisitez y delicadeza japo-
nesas podian conquistar a los
clientes mas exigentes. En Es-
tados Unidos esa apuesta fruc-
tific6 casi desde el primer dia.
Los americanos ‘compraron’
inmediatamente la propues-
ta de Lexus; y a los europeos
nos tardd algo mds en entrar
por los 0jos... Pero pronto se
vio que aquello no era flor de
un dia. De hecho, 25 afios des-
pués, hemos podido poner-
nos al volante, de nuevo, de
aquel primer Lexus LS 400,
con motivo de la celebracion
del 30 aniversario de la mar-
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ca. Y pese al paso del tiempo,
nos hemos quedado, de nue-
vo, sorprendidos como lo es-
tuvimos aquella primera vez
que nos subimos a un modelo
de la marca japonesa.

El coche traido a este acto
se encuentra en perfecto es-
tado de conservacion, aun-
que, evidentemente, se nota
que tiene ya un cuarto de si-
glo a sus espaldas. Solo ha re-
corrido 90.000 kilémetros en
su vida y con las letras PH, se
trata de una unidad matricu-
lada en Madrid en 1994. La
primera sensacion al entrar al
habitdculo es de sofisticacion.
Salta a la vista que los mate-
riales utilizados eran lo me-
jor que se podia encontrar en
sumomento... Y tal vez inclu-
so en la actualidad. Las inser-
ciones de madera auténtica en
el mueble central del cambio

o en los paneles de las puer-
tas; el cuero de los asientos
cuidado al maximo y con un
mullido como el de los sofas
de muelles ‘de los buenos’. El
pomo del cambio o el volante

>V Motor [
degasolina |
V8enel
primer LS
frenteala
tecnologia
hibrida del
actual. La
diferencia
de consumo
es abismal.

—por cierto, de enorme tama-
fio— forrados en cuero y cosi-
dos a mano... Todo tiene un
aire de exclusividad y sofisti-
cacién.

Y atin mas sofisticado es

A Lujo de verdad en los acabados del primer LS. La madera y la piel han aguantado a la perfeccion el paso
del tiempo en el modelo probado. Grande por fuera, el interior, sin embargo, no brilla por su amplitud.

AP La misma calidad, pero con un aspecto visual mucho més

llamativo donde predominan las pantallas. Y la ergonomia ha ganado
muchos puntos. Hay mucho mas espacio interior y elementos de
méximo confort como los asientos traseros reclinables.

cuando arrancamos el motor.
El V8 mantiene su silencio co-
mo si no hubieran pasado 25
afios. La insonorizacion es
magnifica, la suavidad de mar-
cha exquisita y la ausencia de
vibraciones simplemente per-
fecta; como el primer dia. Ahi

es donde realmente se nota
que en Lexus quisieron hacer
un gran coche pero también
crear una marca que perdu-
rara en el tiempo. Por eso,
ademas de los acabados y ma-
teriales, el LS 400 contaba con
todos los avances, de todo ti-

4V Son 24
centimetros
mas de
longitud lo
que ofrece
el nuevo
modelo. Y
una linea
mucho més
clasica, en
el estilode
los afios
90,enel LS
original.

po, imaginables hasta la fecha.
Por ejemplo, incluia un equipo
de musica con seis cargadores
de CD ubicado en el malete-
ro que se habia fabricado ex-
presamente para la marca por
Pioneer. También disponia de
doble airbag, frenos de disco
con ABS en las cuatro ruedas,
retrovisores calefactados, cli-
matizador automatico... O de-
talles tan sorprendentes como
una tecla junto a los elevalu-
nas, con la que se ajustaba la
altura del cinturén de seguri-
dad. Todo un compendio de lo
que era capaz de ofrecer la in-
dustria del automévil.

Un adelantado a su tiempo
como lo es, por ejemplo, su su-
cesor, el actual LS 500h. Un
modelo que suma y pone al
dia todas las virtudes que de-
ben adornar a una berlina de
representacién. Y las combi-
na con otros elementos tecno-
légicos que hacen palidecer al

do, frente a los 12.340.000
pesetas —y su larga lista de
opciones— de un Mercedes
S400, por ejemplo.

genuino LS. Los asientos trase-
ros reclinables con 18 posicio-
nes y funcién de masaje, nos
recuerdan que este modelo es-
ta mas pensado para disfrutar
desde detras, desde donde te-
nemos una pantalla tactil para
manejar climatizacién, equipo
de sonido.

Los materiales y ajustes si-
guen en lo mas alto. Y si nos
fijamos en las ayudas a la con-
duccidn y sistemas de segu-
ridad —con el sistema Lexus
Safety System +-, este LS
500h esta a afios luz —exac-
tamente igual que el resto de
modelos de la actualidad com-
parados con uno de hace 25
afios—. Pero donde tal vez més
se vea el cambio es en la me-
canica. La apuesta de Lexus
por la hibridacién ha llevado
alamarca a una nueva dimen-
sién. La tecnologia hibrida del
nuevo LS 500h lleva a esta
berlina —24 centimetros mas
grande y 520 kilos més pesa-
da que el original- no solo a
mejorar sus prestaciones si-
no también a hacerlo con la
maxima eficiencia, gastando
de media 4,7 litros menos ca-
da 100 kilémetros.

La imparable evolucién de
una marca cuya primera pa-
gina, escrita hace 30 afios, se
llamo LS.
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PEUGEQOT 208 PURETECH 100

Equilibrio ante todo

Probamos la version del 208 que protagonizara la mayor parte de las
ventas, con 100 CV, una buena respuesta y un gran talante dindmico.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Hace unas semanas mi com-
pafiero Pedro Martin tenia
un primer y profundo con-
tacto con la gama comple-
ta del nuevo 208, incluida la
version eléctrica. Ahora he-
mos repetido experiencia, pe-
ro examinando mds fondo la
version que, a priori, protago-
nizara la mayor parte de las
ventas: el propulsor PureTech
de 100 CV.

De la trilogia que mana del
bloque ticilindrico 1.2 Pure-
Tech, esta versién marca el
punto de equilibrio. Aflade un
turbo y prestaciones sobre la
variante de 75 CV, y recorta el
precio de salida considerable-
mente sobre el 130 CV, entre
otras cosas porque contem-
pla caja manual. Y su rendi-

MOTORI6 |

miento es atractivo para un
uso mixto entre la urbe y los
largos desplazamientos.

Nos ponemos al volante.
El conocido puesto de con-
duccién i-Cockpit va un paso
mas alld, con una presenta-
ci6én digital en 3D, un formato
novedoso, vistoso, avanzado
y, por encima de todo, mas
intuitivo. Asi el tiempo de re-
accion es mas inmediato.

Nuestra unidad monta ca-
jamanual de seis velocidades,
con agradable tacto y guiado.
Desde 1.500 rpm el motor ya
comienza a trabajar con cohe-
rencia y se muestra progresi-
vo hasta acariciar las 6.000.
Acelera mejor que recupera, y
se muestra solvente para rea-
lizar adelantamientos. El con-
sumo refleja 6,5 litros en un
trayecto extraurbano.

A Elacabado GT Line contempla de serie llantas de 17 pulgadas,
faros Full LED, pedales en aluminio, asientos deportivos...

muy vistoso, mas
un gran salto
cualitativo, pero

y el maletero son
algo justos.

<A Elinteriores [

conel cuadro B
digital en 3D. Da |/

el espacio detras =

DESDE  15.400€

EMISIONES
OFICIALES:
97 G/KM NEDC

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Dotacioén tecnolégica.
Dindmica agil y
confortable. Disefio
llamativo. Motor
resolutivo.

DEBE MEJORAR

Habitabilidad trasera
y maletero algo justos.
Ubicacioén de algunos
mandos. Consumo en
conduccién dindmica.

FICHA TECNICA

MOTOR PURETECH100
Disposicion Del. transversal
N@ de cilindros 3,enlinea
(ilindrada (c.c.) 1199

Potencia maxima/rom | 100 CV/5.500
Par maximo/rpm 209 mkg/1.750
Traccion Delantera
(Caja de cambios Manual, 6 vel.
Frenos del./tras. Discos v./Discos
Neumaticos 195/55R16
Peso (kg) 1102
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4055/1745/1430
Volumen maletero (1) 309
Capacidad depasito (1) 44
De 02100 km/h (s) 109
Velocidad max. (km/h) 188
Consumo mixto (100km) | 5,4-5,6 WLTP
Emisiones CO2 (g/km) 123-126 WLTP
Precios desde.... (euros) 15.400

Dindmicamente va mas
asentado que antes, aunque
en firme irregular sigue sien-
do jugueton. El acabado GT
Line afiade el modo de con-
duccién Sport —el resto por-
tan so6lo Eco y Normal- para
una respuesta mas inmediata,
ademads de un equipamiento
mas completo y una estética
mas agresiva.

S

PROGRAMA DE FIDELIZACION INTERTOUR7 Ldaldia

Regaa'l undo

El programa de fidelizacién de InterTour7 abre las puertas de todo el mundo a
tus clientes o empleados. Sus mds 3.500 resorts en méas de 100 paises te dan la
oportunidad de disfrutar de unas vacaciones de ensuefio por un precio sorprendente.

Qué mejor manera de agasa-
jar a tus empleados o clientes
que ofrecerles conocer mun-
do de la manera més exclusi-
va: viajando a ‘su propia casa’
en mas de 100 paises a lo lar-
goy ancho de todo el planeta.
Eso es lo que ofrece el progra-
ma de Certificados de Vaca-
ciones de InterTour?7.

Un programa de incenti-
vos que permite elegir en-
tre mas de 3.500 resorts para
alojarte en tus préximas vaca-
ciones. Un programa lujoso
y exclusivo, con hoteles y re-
sorts de gran categoria, pero
a un precio y con unas condi-
ciones sorprendentes. Porque
los certificados, de hasta un
afio de validez, permiten alo-
jarse en uno de estos comple-
jos hasta 6 personas durante
una semana por un precio to-
tal de 294 euros. Un coste tini-
co, pues no hay obligacién de
realizar ningiin gasto mas en
el resort, aunque este, por su-

puesto, ponga a nuestra dispo-
sicién todos los servicios con
los que cuenta.

Con complejos en los cin-
co continentes, los alojamien-
tos ofrecen una gran variedad
de tipologias y tamafios, des-
de hoteles a complejos vaca-
cionales; desde habitaciones
a apartamentos de hasta tres
dormitorios. Todos al mismo
precio. Aunque para el que
busque mas exclusividad atin
o unos servicios diferentes,
existe la posibilidad de elegir
dentro de cada alojamiento
el cambio a una categoria su-
perior. Los programas de fi-
delizacion de InterTour7 son

una magnifica herramien-
ta de marketing para fideli-
zar a tus clientes y fortalecer
tus relaciones con ellos o pa-
ra generar entusiasmo entre
tus empleados y agradecer-
les sus esfuerzos.

El proceso para usar el cer-
tificado es muy sencillo; la
persona o empresa que en-
via el certificado lo hace a tra-
vés de un correo electronico
0 una tarjeta personalizada.
Con ese niimero de referencia,
basta con entrar en la web pa-
ra canjearlo y realizar el viaje.
Esa busqueda de alojamiento
se puede realizar con 12 me-
ses de antelacion y el viaje de-

IntertodVW’;

Semana

Vacacional

be hacerse en los 12 meses

siguientes a la fecha de reser-
va, con ello hay tiempo mas
que de sobra para planificar a
la perfeccién tus proximas va-
caciones.

La disponibilidad de alo-
jamientos es durante los 365
dias del afio. Y en cuanto a los
lugares que se pueden visitar,
basta con que mires el mapay
elijas tu préximo destino: de
Japon ala Costa Oeste de Es-
tados Unidos y de la Patagonia
Argentina al norte de Escandi-
navia todo el mundo estd a tu
disposicion.

Con InterTour7 comienza
tu proximo viaje... Te abre
las puertas del mundo.

Todo son ventajas

P Sin obligacién de consumo
»La mayoria de los
alojamientos disponen de
cocina completa

» Solo tendré que abonar
las tasas minimas por
apartamento para hasta seis
personas

»Cada complejo dispone de
actividades para el disfrute
de la familia: deportes
acuaticos, gimnasio, tenis,
restaurantes, tiendas, golf,
rutas turisticas...



CITROEN C3/ C3 AIRCROSS

GRACIAS A UN DISENO ORIGINAL Y DIVERT IDO'Y A SUS IMPORTANTES POSIBILIDADES DE PERSONALIZACION

Cargado de razones

La llegada de rivales como los nuevos Peugeot 208 y Renault Clio no va a poner nervioso al
Citroén C3, que lleva ventaja en un buen numero de aspectos como personalizacion, disefio
o tecnologia. La 32 generacion del C3 arrasa en originalidad y frescura desde 10.700 euros.

Hace ya 39 meses que el Ci-
troén C3 llegd al mercado co-
mo un auténtico soplo de aire
fresco, trasladando la filoso-
fia optimista e inteligente de
Citroén a los compactos ur-
banos. Y hoy el modelo de la
marca francesa es ya una refe-
rencia en el segmento gracias
a sus posibilidades de perso-
nalizacidn, su frescura, y una
de las gamas mads variadas de
la categoria. Y no sélo per-
mite multiples posibilidades
de personalizacion, sino que,
ademas, cuenta con tecnolo-
gias de vanguardia que sitian
al pequefio Citroén en una po-
sicion privilegiada en su seg-
mento. Una categoria repleta
de rivales que no se andan con
chiquitas.

Sin embargo una apuesta
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clara por la tecnologia, la cali-
dad, el disefio y la exclusividad
de los modelos individualiza-
dos a medida, pone al alcan-
ce del comprador este modelo
original y divertido como po-
cos. Y pasado este tiempo se
puede hacer balance de lo que
busca el cliente de un C3. Asi,

un 97 por ciento ha adquirido
en nuestro pais un C3 de aca-
bados superiores, prefiriendo
prestaciones, equipamiento y
posibilidades de dejar su se-
llo personal en el disefio. De
hecho, el 90 por ciento eligen
los Airbump y un 80 por cien-
to opta por versién bitono.

CITROEM C3
A Tras mas de tres afios, la 32 generacion del C3 registra ya mas de
600.000 ventas. Es el cuarto modelo mas vendido de su categoria.

Ademas de sus posibilida-
des de personalizacion, la co-
nectividad, con innovaciones
como la ConnectedCAM, su
elevado equipamiento de se-
guridad, su disefio tinico y un
confort sobresaliente son otras
de sus bazas para enamorar a
quienes buscan originalidad,
practicidad y nuevas experien-
cias al volante.

El Citroén C3 sorprende y
llama la atencién desde el mi-
nuto uno, gracias a un disefio
original, poderoso y recono-
cible, que transmite robustez
y eficacia. Los laterales de es-
te modelo han sido objeto de
una atencion especial para lo-
grar una silueta atractiva e in-
confundible, con elementos
como los Airbump o los peque-
fios toques de color. También

4La originalidad
del exterior del
C3 setraslada
también al interior
donde ademés

se respira un

aire tecnoldgico

y de calidad.

La pantalla

tactil, el volante
multifunciény los
remates en rojo
destacanenel
conjunto.

<Versatilidad

en un modelo
que sorprende
por su gran
espacio interior

y surazonable
maletero. El
programa Citroén
Advanced Comfort
también tiene
cabidaenel C3.

destaca la firma luminosa, que
hace que el C3 sea perfecta-
mente identificable, tanto de
dia como de noche.

Un disefio inico que se

adapta a los gustos de cada
comprador, como demues-
tran sus 3 colores de techo y
sus mas de 10 tonos de carro-
ceria que, al poder mezclarse

al gusto de cada uno, permi-
ten 36 combinaciones. Unas
posibilidades de customiza-
cién que también se extien-
den al habitaculo, que ofrece

un ambiente interior de se-
rie, de disefio clasico, y tres
ambientes opcionales, que se
adaptan a los diferentes gus-
tos del cliente.

Vé

ASISTENTES DE SEGURIDAD EL MA

S EQUIPADO DE SU CLASE

TS

El Citroén C3 lleva un arsenal de ayudas a la conduccién
poco habitual en su clase. El Active Safety Brake es un
frenado de urgencia que reduce el riesgo de accidente.
Funciona a partir de 5 km/h tanto con objetos estéticos
como mdviles incluidos los peatones. Por su parte la alerta
de cansancio analiza la trayectoria del vehiculo enla ca-
rretera. En caso de baja atencién, emite una alerta sonora
y visual para avisar al conductor. El C3 también ofrece la
ayuda al arrangue en pendiente que impide el desplaza-
miento no deseado del vehiculo al soltar el pedal del freno
reteniendole unos dos segundos. Ademas, el sistema de
vigilancia del &ngulo muerto sefiala, con un indicador en
los retrovisores, la presencia de un vehiculo en los &ngulos
muertos. El sistema de mantenimiento de carril permite
evitar la pérdida de atencién o los despistes al volante a
partir de 60 km/h. En el momento que el coche traspasa
una linea blanca sin que el intermitente esté activado, se
activa una alerta. La cdmara de vision trasera permite, al
irmarcha atras, ver lo que esta pasando desde la pantalla
central del coche. Esta vista estd acompariada de indica-
dores de color en funcién de la proximidad eventual de
un obstaculo. El sistema de Reconocimiento de sefiales
reconoce las de limitacién de velocidad y da la informa-
cién al conductor a tréves de la pantalla independiente.
Esta velocidad puede adoptarla el regulador-limitador de
velocidad. Funciona para todas las velocidades.
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bajo la lupa L4

El confort, sefia de identi-
dad de Citroén desde 1919,
es un rasgo clave en el C3,
que aplica los principios del
programa Citroén Advanced

CITROEN C3/ C3 AIRCROSS

EL CITROEN C3 SE CONDUCE CON AGILIDADYESM UY FACIL Y AGRADABLE DE LLEVAR

Comfort, trabajando la como-
didad desde todos los rincones
del coche. Asi, se han optimi-
zado aspectos como la rumo-
rosidad, consiguiendo una

CITROEN C3 COMERCAL CON LA MEJOR TECNOLOGIA

de las mejores insonorizacio-
nes de su categoria; la unién
al suelo, con un compromiso
agarre-comodidad de los mas
logrados entre su competen-

<4 Con osin Airbumps, con techo
de colory llantas especificas. El
C3 puede tener mil caras.

to de Ultima tecnologia, ya
que cuenta con ayuda a
la salida en pendiente
(Hill Assist), alerta de
cambio involuntario
de carril, indicador de
descanso y reconoci-
miento de sefales.

MOTOR'

El Citroén C3 esté introducido en el cada vez mas importante mercado de flotas y empresas con su
versién Comercial, que se basa en las prestaciones, el espacio interior y el disefio. Esta versién comercial
aprovecha al maximo el espacio interior y las prestaciones del C3. Propulsada por el eficiente motor
BlueHDi 75 S&S, que desarrolla 75 CV con un consumo de 3,71 /100 Km en ciclo mixto y unas emisiones
de 96 g/Km de CO2, el Citroén C3 Comercial ofrece un espacio de carga, separado
589 litros. En este espacio, el suelo esta revestido de
PVC, un material resistente que permite transpor-

tar cualquier tipo de mercancia. Destaca,
ademas, por su nivel de equipamien-

porunarejilla, de

cia; o la luminosidad y el uso
practico de los distintos equi-
pamientos. Todo ello contri-
buye a lograr un bienestar
interior que se multiplica gra-

cias a los asientos amplios y
comodos y a la tapiceria, rea-
lizada en materiales suaves.
Una sensacion de estar co-
mo en casa que se ve reforza-
da por el espacio de su amplio
maletero de 300 litros y sus
numerosos huecos para guar-
dar objetos, repartidos por el
habitaculo y con una guante-
rade 6,25 litros.

En el Citroén C3, el confort
también tiene mucho que ver
con la seguridad y la tecnolo-
gia esta enfocada hacia una
conduccion ‘Feel Good’. Y el
mejor ejemplo es el avanza-
do cambio automatico EAT6
asociada a la motorizacién Pu-

reTech de 110 CV. Un cam-
bio suave y eficaz que ofrece
un agrado de conduccién y
unas prestaciones de alto ni-
vel con un consumo mixto de

FICHA TECNICA

4,91/100 km. Ademas ofre-
ce dos modos que permiten
adaptarla a dos situaciones
muy concretas: un estilo de
conduccién deportiva en el
que se recomienda activar
el modo ‘Sport’, con un esti-
lo de conduccién dinamico.
Y una situacion delicada y
de baja adherencia como la
que se da tras una nevada y
parala que entra en juego la
opcién ‘Nieve’, que permite
enfrentarse con seguridad
a carreteras y caminos ne-
vados y con placas de hielo,
aumentando la motricidad
con baja adherencia.

El C3 es el modelo de su
categoria que incorpora, de
serie, un mayor numero de
ayudas a la conduccién (ver
recuadro), como la nueva
generacién de la alerta de
cambio involuntario de ca-
rril, el reconocimiento del li-
mite de velocidad, la ayuda
a la salida en pendiente, o
elindicador de descanso re-
comendado. Y cuenta, ade-
mas, con sistema de acceso
y arranque manos libres,

CITROEN C3 ORIGINS

El Citroén C3 Origins pone el
acento en la personalizacion,
tomando como referencia el
Traction Avant que, en los afios
30, ya permitia elegir entre va-
rios colores de ruedas. Con el
paso de las décadas, esta ca-
pacidad de adaptacién a los
gustos de cada persona ha
evolucionado hasta llegar a las
36 combinaciones de techo y

carroceria y los 4 ambientes
interiores presentes en el C3.
Equipado con los motores efi-
cientes PureTech 82, PureTech
110 S&SyBlueHDi 100 S&S, la
edicién especial Citroén C3
Origins permite disponer de un
automovil superequipado, con
navegador conectado, ayudaal
estacionamiento trasero, y ele-
mentos de disefio Unicos .

entre otros equipamientos. El
Citroén C3 es también una re-
ferencia en términos de conec-
tividad. De hecho, es el tinico
modelo que integra en su re-
trovisor interior una cimara
que puede captar todo lo que
sucede ante él, registrarlo en
forma de foto o video y com-

puede controlar por medio de
lavoz o dela pantalla tactil de
17,8 cm, esta asociado a servi-
cios como ‘TomTom Traffic’,
que permite a la persona que
conduce disponer de informa-
cién sobre el estado del trafico
y posibles incidencias en tiem-
po real. Una inmediatez que

MOTOR PURETECHS3 | PURETECHTI0 | PURETECH110 | BLUEHDI100
Disposicion Del.transversal | Del.transversal | Del.transversal | Del. transversal
NO de cilindros 3,enlinea 3,enlinea 3,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (cc.) 1199 1199 1199 1499

Potencia mdx. (CV/rpm) 82/5750 110/5.500 110/5.500 100/3.500

Par méximo (mkg/rpm) 12,0/2.750 209/1.000 209/1.000 255/1750
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera

(aja de cambios Man.5velocidades | Manual, 6 vel. Aut.EAT6,6vel. | Manual, 6 vel.

Frenos del./tras.

Discos vent./Tambor | Discos vent./Discos | Discosvent./Discos | Discos vent./ Discos

Neumticos 195/63R15 195/65R15 193/65R15

105/60R16-Z15/50R10

Peso (kg) 1.055 1125 1165 1165

Largo/Ancho/Alto (mm) 3996/1749/1474 | 3996/1749/1474 |  3996/1749/1474 | 3996/1.749/1474
\olumen maletero (() 300/922 300/922 300/922 300/922
(apacidad depdsito (1) 45 45 45 | 42417 de AddBlue
De 02100 km/h (s) 133 93 10,0 10,2
Velocidad méx. (km/h) 169 188 191 188
(onsumomixto (1100 km) 51 4b 49 A
Emisiones (02 (g/km) 129 103 118 14
Precios desd... (euros) 10.700 13.350 17.650 12.600

partirlo de forma automatica
en redes sociales, con sélo pul-
sar un botén.

Exclusiva de Citroén, la uti-
lidad de la ConnectedCAM va
mas alla de su capacidad pa-
ra conseguir ‘Me Gusta’ o ‘Ret-
weets’. En caso de accidente,
la grabacion se activa automa-
ticamente y permite guardar
un minuto y treinta segundos
de la misma (30 segundos
antes/1 minuto después).

Por su parte, el sistema de
navegacion Citroén Connect
Nav representa la muestra
mas perfecta de la conectivi-
dad al servicio de la seguri-
dad. Este dispositivo, que se

se extiende, ademas, a la in-
formacion del tiempo y a las
advertencias sobre zonas de
peligro y ‘puntos negros’ para
los accidentes. La comodidad
no queda en segundo plano,
ya que ofrece tanto la locali-
zacion y los precios de las es-
taciones de servicio y de los
parkings como la bisqueda
local de los puntos de interés,
como monumentos, hoteles,
restaurantes, etc.

Ademés, con Mirror Screen,
su pantalla tactil se convierte
en una prolongacién del smar-
tphone, compatible con Apple
CarPlayTM, Mirrorlink y An-
droid Auto.

| MOTOR16



bajo la lupa L4

Fabricado en la planta de PSA en

CITROEN C3/ C3 AIRCROSS

DE IMAGEN EXTERIOR PARA UN MODELO Q UE PUEDE SER MUY EXCLUSIVO

S N

Zaragoza, el SUV compacto Citroén
C3 Aircross ha revolucionado su
categoria con unas caracteristicas

muy competitivas. Esta disponible

desde 14.400 euros.

La variante todocamino del
C3, el C3 Aircross, comparte
los rasgos de disefio propios
de los SUV: distancia libre al
suelo ligeramente incremen-
tada, puesto de conduccion
mas alto para anticiparse me-
jor al tréfico diario, protec-
ciones especificas delante y
detrdsy grandes ruedas y ale-
tas ensanchadas. Todo ello en
un conjunto de 4,15 metros de

longitud, 1,64 metrosde altoy
1,76 metros de ancho.

Sin embargo el C3 Aircross
aprovecha al maximo el es-
pacio disponible a bordo, y
de paso ofrece cinco tipos de
ambientes interiores, reflejo
de los gustos y la personalidad
de cada cliente.

Enlo que se refiere a tecno-
logia, este SUV compacto tie-
ne en cuenta que la tecnologia

" Chico para todo

y la conectividad siguen sien-
do imprescindibles incluso le-
jos del asfalto, en un camino
apartado: ademas de disponer
de Mirror Screen compatible
con i0S y Android, dispo-
ne de una zona en la conso-
la central en la que se puede
recargar un Smartphone por
induccidn, sin necesidad de
utilizar cables. Ofrece una ga-
ma completa de 12 ayudas a

la conduccién como el Head
Up Display, el Active Safety
Brake, los faros inteligentes
Smartbeam o el reconocimien-
to de las sefiales de velocidad
y recomendacién, y todo ello
sin olvidar tecnologias utiles
como el Park Assist o el siste-
ma de navegacién conectada
3D Citroén ConnectNav.

Bajo el cap6, el C3 Aircross
cuenta con una amplia y mas

CITROEN (3 AIRCROSS ORIGINS LA AVENTURA COMO SENA DE IDENTIDAD

El Citroén C3 Aircross se suma a las cele-
braciones por el centenario de la marca
con la edicién especial Origins, con la
aventura como sefia de identidad. En
el exterior, el SUV Compacto Citroén C3
Aircross Origins se caracteriza por los
colores Blanco Banquise, Gris Artense o

r

<A La versién especial
Origins nace con el
objetivo de conmemorar
el nacimiento de la
marca hace 100 afios

y recordar a todos su
flosofia aventurera.

Gris Platino, que se combinan con
el techo bitono Negro Onyx. El co-
che esta equipado con llantas de
aleacion ligera de 16” Matrix Black,
un grafismo efecto persianaen las
ventanillas de custodia traserasy
los adhesivos con el logo “Origins
since 1919”, que conmemora los
100 afos de Citroén. En el interior,
incorpora el exclusivo ambiente
interior ‘Origins’, y detalles como
los togues en color bronce anodi-
zado enlos aireadores. En el apar-
tado de equipamiento, cuenta con
pantalla tactil de 7", el navegador
conectado Citroén Connect NAV,y
ayuda al estacionamiento trasero.
Los motores de esta versién son
los gasolina PureTech 110 S&S 6v
y diésel BlueHDi 100 S&S 6v.

FICHA TECNICA

< Elinteriordel C3
Aircross es versatil
y muy capaz. Y el

- maletero parte de unos
muy aprovechables 410
litros. Aungue, como

se pueden abatir los
respaldos traseros en
inclinacién, este dato
puede mejorar.

7 ?__%
P o au e

MOTOR PURETECHTIO | PURETECH130 | BLUEHDI100 | BLUEHDI120
Disposicion Del.transversal | Del.transversal | Del.transversal | Del. transversal
NO de cilindros 3,enlinea 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (cc.) 1199 1199 1560 1560

Potencia mdx. (CV/rpm) 110/5.500 130/5.500 100/3.750 120/3.500

Par méximo (mkg/rpm) 209/1500 235/1750 259/1750 30,6/1750
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera

(aja de cambios Man.5v.(Aut.6v.) | Manual,6vel. Manual, 6 vel. Aut. EAT6, 6 vel.
Frenos del./tras. Discos vent. / Discos | Discos vent./Discos | Discosvent./Discos | Discos vent./ Discos
Neumiticos 205/60R16-215/50RT | 205/60R16-Z15/50RT | 205/60RI6-215/50RT | 205/60RI6-215/50RT
Peso (kg) 1.234 (Aut:1.278) | 1248 1.289 1308
Largo/Ancho/Alto (mm) 4155/1765/1637 | 4155/1765/1637 | 4155/1765/1.637 |  4155/1765/1631
\olumen maletero (() 410-520/1.289 | 410-520/1289 | 410-520/1289 | 410-520/1.289
(apacidad depdsito (1) 45 45 45 45
De 02100 km/h (s) 10,0 (Aut:10,7) 88 108 96
Velocidad méx. (km/h) 188 (Aut:185) 199 184 195
(onsumomixto (100 km) 5,0 (Aut:5,6) 53 40 4]
Emisiones (02 (g/km) 108 (Aut: 113) 19 107 107
Precios desd... (euros) 14.400 20.400 14.700 18.850

CRASH TEST EURONCAP
Cinco estrellas sin despeinarse

El SUV Compacto C3 Aircross, capaz de acoger en su interior
hasta 5 pasajeros en sus 4,15 m de longitud, logré el méaximo
numero de estrellas en las pruebas realizadas por el organismo
EuroNCAP. Esta puntuacién de 5 estrellas ha sido el resultado
de una buena valoracién en todas las categorias y demues-
tra el éxito del C3 Aircross en su concepcion, tanto desde el
punto de vista de la seguridad pasiva como de la seguridad
de los peatones y de su alto nivel de tecnologias de ayuda a la
conduccién. Ademas, el C3 Aircross ofrece un elevado nivel de
confort y de seguridad activa, con 12 modernas tecnologias de
ayuda a la conduccién y 4 tecnologias de conectividad.

EL Grip Control es una tecnologiaque
mejoralamotricidad del vehiculo.
(onstadeunmando giratorio,

ubicadoenlaconsolacentral,que §
permite elegir el modo de conduccion

mas adecuado. Contemplacinco
programas; el modo Estandar se
activa por defecto, y permiteuna
gestion automética del control de

traccion. Enelmodo Nieve, seoptimiza

atraccionde las ruedas delanteras
sobreeseelemento, 0 sobreel
hielo, hasta los 50 km/h.Elmodo
Todocamino nos permitird afrontar

superficies con barro o hierbamojada.

Y el programa Arena hard que las
ruedas deslicen para progresar sobre
sueloblandoy suelto.

que afianzada gama de moto-
rizaciones de gasolina (110 'y
130 CV) y diésel (100 y 120
CV) sobrias y eficientes. In-
cluso el propietario de es-
ta version aventurera puede
experimentar la comodidad,
rapidez y fluidez en los cam-
bios de marcha de la caja au-
tomadtica EAT6, la joya de la
corona no de este, si no de
muchos modelos de la marca.
Esta, asociada al motor de ga-
solina PureTech 110y al Blue-
HDi 120, destaca por ofrecer
un consumo de carburante re-
ducido que no aumenta mas
que 6 décimas respecto a un
cambio manual, aportando

.
sin embargo un uso agrada-
ble que garantiza relajacién y
agrado de uso sobre todo en
los atascos de cada dia.

El SUV fabricado en Espafia
disfruta de unos asientos an-
chos y confortables, y destaca
por una habitabilidad de re-
ferencia (mejor altura bajo el
techo, amplio espacio para las
piernas), una modularidad sin
rival (banqueta deslizante en
2 partes independientes, po-
sibilidad de plegar el respaldo
del copiloto en forma de me-
sa para proporcionar una lon-
gitud de carga de 2,40m) y un
volumen de maletero de hasta
520 litros VDA.
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el’ puntazo

Mas de 4,3 millones de vehiculos son rechazados por
la 1TV en la primera inspeccion. El 20,9% de los coches
inspeccionados presentaban un defecto técnico grave

Por las estaciones de Inspeccidn Técnica de Vehiculos (ITV) espafiolas pasaron en 2018
un total de 20.714.602 vehiculos, de los que 4.331.123 (el 20,9%) fueron rechazados en
primera instancia por presentar algin defecto técnico grave. El alumbradoy la sefia-
lizacién (24,9%), los ejes, neumaticos y suspensiones (20,1%), exceso de emisiones
contaminantes (16,2%) y los frenos (13,3%) son los elementos del vehiculo que méas
problemas presentaron a la hora de pasar la [TV.

la cifra

/00000

Es la cifra de vehiculos enrenting en nuestro pais. Un sec-
tor que ha registrado el mayor incremento en su parque
de vehiculos al sumar 91.186 unidades en los 12 Ultimos
meses. Pequefias empresas, autébnomos y particulares
son los principales promotores del crecimiento.

Citroén
Nuevo director para Espainay Portugal

Nuno Marqués acaba de ser nombrado director de Citroén para Es-
pafia y Portugal, cargo en el que sustituye a Pablo Puey, que asume
la direccién de Operaciones de PSA en Portugal.
Margués es licenciado en Ingenieria Mecanicay ha
desarrollado su carrera profesional en PSA, donde
ingresd en 2002. En mayo de 2015, fue nombrado
director de Marketing de Peugeot Espafiay Portugal
y desde 2017 ha sido director global de Publicidad y
Experiencia Digital de Peugeot, en Paris.

Renault
Nombramiento en la direccion general

Clotilde Delbos ha asumido el cargo de directora general de Renault
SAS de forma interina mientras se nombra a un nuevo director gene-
ral, puesto que ha dejado vacante Thierry Bolloré. g
A Delbos la ayudaran en sus funciones Olivier
Murguet y el espafiol José Vicente de los Mozos
como directores generales adjuntos. Asimismo,
Jean-Dominigue Senard asumiré la presidencia
de Renault SAS (cargo ocupado por Bolloré hasta
ahora) durante este periodo de interinidad.

P N

Seguridad Vial

PEUGEOT208 Y IEERICHEROKEEISE

T

QUEDAN CONICUATRO

BMW Serie 1y Serie 3, cinco
estrellas Euro NCAP

La tercera generacién del
BMW Serie 1, que apues-
ta por primera vez por
la traccién delantera, ha
mantenido la calificacién

la seguridad de los vehi-

cién de cinco estrellas en
la misma entrega de Euro
NCAP. La séptima gene-
racion del modelo méas
vendido de la historia de

los estandares de seguri-

El nuevo utilitario francés
cumple con los requisitos
necesarios para obtener las
cinco estrellas en todas las
areas del estudio —un 91 por

conduccién—excepto en la

I MUY BUENO [ ] REGULAR [ MUYMALO |

Cada minuto son sancionados cinco conductores

Solo hasta el pasado mes de junio, los radares de la DGT registraron 1.320.340 in-
fracciones por exceso de velocidad, lo que supone una multa cada minuto a cinco
conductores, segun los datos de Automovilistas Europeos Asociados (AEA), que atri-
buyen este hecho a la activacion de numerosos radares apagados temporalmente en
2018.Y es que las sanciones suponen un incremento del 12,4% sobre el nimero de
denuncias formuladas en el mismo periodo del afio anterior (1.173.855). De los cerca
de 1.000 radares de los que dispone la DGT son estos 25 que figuran en la tabla los
gue mas denuncias acumulan (450.397, el 35% del total) y, de ellos, solo seis repiten
con respecto a los mas activos del afio anterior. Por comunidades autbnomas, hasta

Otro de los datos que destaca AEA en su informe es

de cinco estrellas —la la marca roz6 el maximo ciento en proteccién a ocu- ESTRELLAS | Ak Ak | E oy ESTRELLAS | #k s | ' % E |l junio los radares més activos se localizaron en Andalucia (332,154 denuncias, 25%),
maxima—en el Ultimotest  enla protecciénaocupan- pantes, un 86 en seguridad ] ::Jﬂuc::sros :;x d wm, E i o :F’.‘UOLJOS I§ 14 g kel Comunidad Valenciana (172.997 denuncias, 13%) y Ma-
realizado por Euro NCAP,  tes, con un 97 por ciento infantily un71ensistemas | pEATONES 76%| LTGAOGERVICAL. — "": ONTRA I3 PEATONES 87%|unGAzocE|mm - "“‘:I ONTRA drid (169.624,12%). En el lado contrario se colocan La
el organismo que evalla de los puntos,y mantuvo de seguridad y ayuda a la ﬁ; S. SEGURIDAD %[ g i . i ' ELPOSTE 5 S. SEGURIDAD 76%) | i i ' ELPOSTE Rioja (9.220), Cantabria (13.935) y Navarra (15.826).
[ MUY BUENO [ | REGULAR [ MUY MALO ;i IiE | % { {

culos nuevos en Europa.
Segun los resultados de las
pruebas de choque reali-

dad muy elevados en lo
gue se refiere a nifios (87
por ciento), peatones (87

proteccién de peatones (lo-
gra un 56 por ciento de los
puntos), por lo que termina

[__|BueNo  [EEEIMALO

[__|BUENO

[ mALo

el granincremento en las sanciones que han experimen-
tado radares como el ubicado en el km 79,9 de la H-31,
en Huelva —el que més multa—, que pasé de formular

zadas, la puntuacién del por ciento) y equipamien- con una calificacién general 1.566 denuncias en 2018 a 38.930 este afio. Lo mismo
nuevo compacto aleméan to de ayuday seguridad de cuatro estrellas. ocurre con los radares que ocupan las primeras posiciones de la lista de los que mas
podria haber sido incluso (76 por ciento). El dltimo de los mode- multan. Mario Arnaldo, presidente de la entidad, ha reclamado a la DGT un replan-

mayor en la proteccién a
ocupantes adultos (83 por
ciento) si no fuera porque
su asiento delantero es-
tuvo a punto de perder

Por su parte, el nuevo
Peugeot 208 —aunque
por muy poco— se dejd
una estrella con respecto
a la generacién anterior,

los testados por Euro NCAP,
el Jeep Cherokee, obtiene
cuatro estrellas y se des-
taca el buen rendimiento
en materia de seguridad y

CHEROKEE

L P

teamiento de su politica de radares ya que «no se esta consiguiendo el objetivo de
evitar los excesos de velocidad, ni los accidentes, convirtiendo los radares en meros
instrumentos de recaudaciény, dado que hay un importante nUmero de denuncias
formuladas en autopistas y autovias y no en las carreteras secundarias, donde se
producen el 70% de los accidentes con victimas.

la calificacién de ‘bueno’ que ofrecia menos tec- la gran mejora que supone = =2 | p
para la proteccién contra nologia de seguridad de con respecto a su compa- iﬁ)L?.‘EI'I(-)LSAS **:u:ni__‘- | E i;LT_E.'aLSAS **’;;/(oi E iml LOS 25 radares que mas mUltan
el latigazo cervical. serie, pero que se probd fiero mas grande, el Wran- NINOS 78% - NINOS 86% s 2 bt
Otro coche de BMW, el con las exigencias menos  gler, probado el afio pasado E PEATONES 56% Emm“ﬁ"i“ B "“’; E PEATONES 56% un‘;“iz.?"’m‘ﬁ&"” = e Huelva H-31 799 38930 1.566 3418
Serie 3, también se alzé  estrictas del protocolode yque consiguié Unicamente 3 S. SEGURIDAD 69% i l Pote 5 S. SEGURIDAD % ; ‘ JEPOSTE gﬁ‘é‘rl]l?a AA_—QBZ %?é% ggggg 27(5322 ]7215’2
con la maxima califica-  Euro NCAP del afio 2012. unaestrella. Eggg"“g'ﬂmgﬁuom-"“‘”‘m e e e EE MY MALo [ |— m e ; Madrid AP-6 492 58551 4555 5555
Valencia AP-7 478 28431 240 2104
Baleares EI-600 96 28.037 8.323 69
Valencia V-31 52 26457 - 2314
Parque automovilistico | de los turismosy todote- | partir de enero de 2000 | representanel 0,1% vy los | miento de estos vehicu- Prevencién de Accidentes | fomentar comportamien- 'I\BA:lig?es G:_H 112?'-3 ?g%z? Zggg 8 65282
El 3],70/0 de rrenos no tiene distinti- | y diésel a partir de enero | de etiqueta ECO (hibri- | los mas contaminantes. de Tréafico), y la empresa | tosadecuados abordode Sevilla A-02 29’,1 16.761 9.680 “'.210
vo medioambiental, una | de 2006). dos) alcanzanal 1,2%. de patinetes eléctricos Voi | este medio de transporte | ‘Madrid M-40 527 15.844 770 546
I.OS COChES no cifra que engloba a los Con etiqueta C (gaso- Faconauto ha llama- | Aesleme, Voiy DGT Technology,y que cuenta | con el objetivo de no su- | Sevilla SE-30 9,é 14.849 3.026 2.597
i i modelos més antiguos | lina matriculados a partir | do también la atencion 4 con el visto bueno de la | mar victimas a los datos | Segovia A-l 1254 13.048 8.733 3914
tlen? ethl!Eta (los gasolina anteriores | deenerode 2006y diésel | sobre el impacto medio- Camp_ana de DGT. Lainiciativa pretende | de siniestralidad. Jaén A4 2452 12773 341 422
medioambiental a enero de 2000 y dié- | a partir de 2014) hay un | ambiental de los vehi- SegUrIdad para XISE?J:'IIZS ﬁ:g ?1%42 1122%3’2 2311‘54 2'5_54
Faconauto, la patronalde | sel anteriores a 2006). | 26,6% del parque mien- | culos més antiguos, los patinetes Murcia RM-15 13’ 12.'051 _ 1701
concesionarios del auto- | Ademas, otro 34,3% del | tras que los vehiculos con | que no tienen etiqueta, Toledo A-4 676 1.876 3.045 1792
movil, ha puesto sobre la | parque tiene etiqueta B | etiqueta CERO (eléctri- | que son responsables | ‘Circulaconcabezay apar- Madrid A-5 12,5 11.086 6.318 6.666
mesa «el grave problema | (gasolina matriculadosa | cos, principalmente) solo | del 70% de las emisio- | caconel corazén, esel le- Alicante A-70 4,6 10.407 8.518 2.629
que sufre la automocién nes de NOx y particulas | madelaprimeracampana R:/I?J?(IZTa ’2133801 13,67 %g?g ]2'?24 6'33;36
en nuestro pais por la an- enlosndcleos mas pobla- | de seguridad vial para pa- Alicante A0 185 9:926 - 783
tigledad de su parque» dos, y ha pedido que se | tinetes, que se ha puesto Murcia MU-30 9 0021 - - =
constatando que, segln apueste por larenovacion | en marcha gracias a Aes- Malaga A-384 89,6 9.820 11.431 487 5
datos de la DGT, el 31,7% del parque y achatarra- | leme (Asociacién por la (*) Enrojo, los radares que repiten este afio respecto de la lista de los mas activos de 2018.
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Iberdrola y Mercedes-Benz firman un acuerdo para desarrollar la movilidad sostenible. El
fabricante aleman incluird las soluciones de movilidad de Iberdrola -recarga en hogary
puUblica- enlos modelos de su gama EQ de 0 emisiones en Espaiia. Y ambas compaiiias
impulsaran el despliegue de la red de recarga puUblica de vehiculos eléctricos

Iberdrola y Mercedes
Benz refuerzan

Su apuesta por la
electrificacion del
transporte, tras la
firma de un acuerdo
estratégico que
permitird a ambas
companiias seguir
impulsando el
despliegue de la
movilidad eléctrica

en Espana, romper
barreras de entrada y
promover la circulacién
‘cero emisiones’,
facilitando la transicién
al vehiculo eléctrico.

La alianza se sustenta
en proyectos claves
para los préximos

tres anos, tanto en

el segmentode la
recarga en hogar, como
en el despliegue de la
red de recarga publica.
De esta forma,
Mercedes-Benz incluird
las soluciones de
movilidad de Iberdrola
-recarga en hogary
pUblica- en el proceso
de comercializacién

de sus vehiculos
eléctricos en Espafia.
En el hogar, Iberdrola
suministrara e instalara
puntos de recarga
atodos los clientes

de la nueva gama EQ

y furgonetas eléctricas
de Mercedes-Benz en
un paquete con tarifa
plana muy competitiva,
con independencia de
las caracteristicas de la
vivienda.

Recarga gratis seis
meses

Asimismo, Iberdrola
facilitara el acceso
alared derecarga
publica realizada por la
comparfiia en condiciones
muy especiales, las que
establece su Paquete

de Energia, conrecargas
gratis durante seis meses.
«El acuerdo alcanzado
constata la importancia
de colaborar
conjuntamente con
todos los agentes
implicados en la
movilidad sostenible. En
Mercedes-Benz hemos
encontrado un aliado
excelente con el que
avanzar en la puesta en
marcha de soluciones
para larecargay
responder, asi, a los retos
de la movilidad eléctrica,
basada en energia
limpiay sin emisiones de
CO2», explica Angeles
Santamaria, CEO de
Iberdrola Espafia.

Asimismo, apunta que
«la electrificacion del
transporte, sumada al
incremento imparable
de la energia eléctrica
procedente de

fuentes renovables,
contribuirdn de forma
decisiva a la reduccién
de la contaminacién

y alincremento de la
eficiencia energéticay.
Roland Schell, presidente
de Mercedes-Benz
Espafia, declara que
«Daimler reafirma su
apuesta por la movilidad
eléctricaatravésde la
creacién de la marca EQ
y con el lanzamiento de
sumodelo EQC inicia

su camino al futuro.
Nuestro objetivo es
favorecer la transicién
del motor de combustién
al vehiculo eléctrico
facilitando la instalacién
del punto derecarga en
el proceso de venta. La
firma de este acuerdo
permitird a Iberdrolay a
Mercedes-Benz Espafia
combinar intereses
comunes para construir
las bases sdlidas de una
cooperacion de éxito y
estratégicamente fuerte
de cara a un futuro
sostenibley.

Energia verdey
soluciones digitales

El acuerdo permite a
ambas compafiias aunar
esfuerzos con una oferta
que simplifica y facilita la
decisioén al cliente para
sumarse a la movilidad
eléctrica, permitiéndole
disfrutar de todas las
ventajas de un vehiculo
eléctrico desde el
instante de la compra.
Los clientes de la nueva
gama EQYy furgonetas de
Mercedes-Benz, ademas,
recargaran la bateria de
sus vehiculos eléctricos,
tanto en el hogar como
en lared de puntos en
via pUblica desplegada
por Iberdrola, con energia
100% verde, procedente
de fuentes de generacion
limpia, con certificados
de garantia de origen
renovable (GdOs).
Asimismo, podran realizar
la recarga de forma
sencilla con sumovil a
través de las aplicaciones
de recarga para el hogar
y la recarga pUblica de
|berdrola, desde la que
-en este Ultimo caso- los
conductores de vehiculos
eléctricos pueden
geolocalizar, reservary
abonar sus recargas.

Iberdrola, liderando la
movilidad sostenible
El acuerdo estratégico
forma parte de los
planes de Iberdrola

de impulsary liderar

la transicién de la
movilidad sostenible

y la electrificacion del
transporte como via
para descarbonizar la
economia.

La compafiia
desarrolla un Plan de
Movilidad Sostenible,
gue contempla el
despliegue de 25.000
puntos de recarga de
vehiculo eléctricoen
Espafia hasta 2021,
dirigido a hogares,
empresas, asi como
en zonas urbanas e
interurbanas de acceso
publico. El plan incluye
lainstalaciéon de
estaciones de recarga
rapida, superrapida

y ultrarrapida enlas
principales autovias

y corredores del pais,
llegando a todas
capitales de provincia
y permitiendo recorrer
Espafia de punta a
punta.

Iberdrola trabaja en
diferentes iniciativas
para ‘movilizar’ a todos
los actores implicados
en el desarrollo

de la movilidad
sostenible, desde
administraciones
ainstituciones,
empresas y fabricantes
de vehiculos eléctricos.
Recientemente, la
compafiia se ha
convertidoen la
primera empresa
espafola en suscribir la
iniciativa EV100 de The
Climate Group, con el
objetivo de acelerar

la transicién hacia los
vehiculos eléctricos,
comprometiéndose

a electrificar toda su
flota de vehiculos y
facilitar la recarga

al personal en sus
negocios en Espafiay
Reino Unido a 2030.

La movilidad del futuro ya esta aqui.

Ford

Prueba las
ventajas de
los hibridos
enchufables

Ford quiere mostrar los
beneficios para el medio-
ambiente de los vehicu-
los hibridos enchufables.
Para ello, ya realiza prue-
bas con varias unidades
de la furgoneta Transit
Custom Plug-In Hybrid
en las ciudades de Lon-
dres y Valencia, donde

ha demostrado que los
modelos PHEV ofrecen
una solucién éptima a
los usuarios de vehiculos
comerciales en ciudades
con zonas de bajas emi-
siones.

A este proyecto se
acaba de sumar la ciu-
dad alemana de Colonia,
donde la prueba se reali-
zaréa con las tecnologias

Innovacién

El eléctrico VW ID.3 se comunicara
con el conductor mediante seiales de luz

El Volkswagen ID.3, el primer modelo 100% eléctrico de la marca, serd también el
encargado de estrenar tecnologias tan sorprendentes como la denominada IQ Light,
la comunicacién por sefiales luminicas. El modelo contard con una tira de luz en el
salpicadero que se iluminara de una forma u otra para comunicarse con el conductor.
Por ejemplo, parpadeara para recomendar un cambio de carril o advertira si el coche
no esta en el carril correcto. También dara soporte a los sistemas de asistenciay a la
navegacion e indicara las llamadas entrantes. Este sisterna de comunicacion también
es compatible con el control por voz del vehiculo, de modo que activaré una sefial
luminosa respondiendo a las voces del conductor o el pasajero delantero.

El sistema se basa en el uso de colores de forma intuitiva, de manera que el blanco
se mezcla con el azul para dar la bienvenida a los pasajeros e indicar que esta activo,
el verde indica que la bateria estd completamente cargada o sirve para simbolizar
una llamada entrante, mientras que una advertencia —como una maniobra de fre-

nado- se indicara en rojo.

EN

BREVE

Nissan ha creado una
aplicacion especifica
—Nissan Charge— para
Apple y Android, que
permite a los usuarios
de los eléctricos Leaf

y e-NV200 encontrar

y acceder amas de
100.000 puntos de
recarga en toda Europa,
incluida Espafa. Gracias
a esta app, los usuarios
pueden seleccionar

el punto de recarga a
través del movil e iniciar
y detener la recarga de
manera remota.

de ‘geofencing’ (frontera
geografica virtual definida
por GPS) vy ‘blockchain’
(cadena de datos). Para
ello, las diez unidades en
prueba incluyen FordPass
Connect y un dispositivo

Iluminacién

Los faros deLED del Opel Corsa
y Astra ahorran energia

En su busqueda de soluciones para reducir las emisio-
nes de CO,, Opel ha equipado los nuevos Astray Corsa
con faros de LED de elevada eficiencia energética que
permiten ahorrar energia y a la vez garantizan una ép-
tima luminosidad. Cada uno de los faros del Corsa solo
consume 13 vatios, lo que supone una reduccién con
respecto a un halégeno del 81%. De media, en el Corsa
seahorran 1,3 g/km de CO, mientras que el ahorro en
el Astra de cinco puertas es de 1,26 g/km.

Esto no supone pérdida de luminosidad, ya que Opel
compensa la menor potencia de los LED con un reflec-
tor en forma de pala, que proyecta sobre la carretera
la maxima cantidad de luz de cada diodo.

enchufable que permite
capacidades de geoloca-
lizaciény blockchain. As,
cada vez que un vehiculo
de prueba entra en una
zona controlada (de ba-
jas emisiones), se activa
su modo de conduccién
eléctricay se registran los
kildmetros reales recorri-
dos sin emisiones.

Skoda
Estrena
un nuevo
asistente
digital

El Skoda Kamigy el com-
pacto Scala estrenaran un
nuevo asistente digital, con
un sistema de control de
voz mejorado, que es ca-
paz de entender el habla
natural en seis idiomas di-
ferentes (espafiol, inglés,

aleman, francés, italiano
y checo). Este asistente se
llama Lauray estara dispo-
nible en los modelos equi-
pados con el sistema de
infoentretenimiento tope
de gama Amundsen.

El nuevo sistema se ac-
tiva conun simple «iOkey,
Laura!y, no necesita co-

Mitsubishiha
comenzado a
comercializar en

Tokio un paquete
denominado Dendo
Drive House (DDH),
gue incluye un vehiculo
eléctrico o un hibrido
enchufable de la
marca, un cargador
bidireccional, unos
paneles solares y una
baterfa doméstica para
integrar en la vivienda.

municarse con frases
predeterminadas y pue-
de responder a una gran
variedad de preguntas.

Kia

Recorre Europa
paraverel
avancedela
movilidad
eléctrica

Kia ha completado 4.100
kildmetros por Europa con
el eléctrico e-Niro para
comprobar la viabilidad
de la movilidad eléctrica
en una ruta que ha reco-
rrido los mercados de au-
tomoviles electrificados
mas desarrollados (Ale-
mania, los Paises Bajos,

Dinamarca, Suecia y No-
ruega).

El nuevo Volvo XC40
100% eléctrico
estrenara un sistema
de entretenimiento
basado en Android con
grandes posibilidades
de personalizacion

y niveles mejorados
de intuicion. Ademas,
integrara la tecnologia
de Google, con
servicios como Google
Assistant, Google
Maps y Google Play
Store. También, el
XC40 eléctrico sera el
primer modelo de la
marca que recibira las
actualizaciones del
software y el sistema
operativo por el aire.

IBERDROLA



+ en www.ford.es

+ en www.rutafirestone.es

+interesante .4 A LA ULTIMA

PREMIOA LA
INTEGRACION

La Fundacién Seres,
gue promueve el com-
promiso de las empre-
sas en la mejora de la
sociedad, ha premiado
a Ford Espafia por el
proyecto Integra 360°,
gue promueve y facilita
la plenainclusién de las
personas con discapaci-
dad tanto a nivel laboral
como social.

La marca trabaja
creando empleo para
personas con discapa-
cidad y movilidad re-
ducida y ademas tiene
un programa especifi-
co, Ford Adapta, con el
que pretende mejorar la
accesibilidad en el trans-
porte a las personas con
discapacidad.

ATENTOSA...

21DE
NOVIEMBRE

Ivan Ferreiro, Bely
Basartey Rayden
son los tres artistas
que compartiran
escenario en el
Ultimo concierto de
la Ruta Firestone,
que se celebrarden
la sala Joy Eslava de
Madrid. Las entradas
(25€)yaestanala
venta.
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+ en www.volkswa

VOLKSWAGENR

ESTRENA
LOGOTIPO

Los modelos
mas deportivos
de Volkswagen
tienen nuevo
logotipo. Al
cambio de
imagendela
marca se suma
tambiéneldela
familia de altas
prestaciones,
VolkswagenR.
El Atlas Cross
Sport R-Line

=

sera el primer
modelo que
lucird el nuevo
emblema, que
seestrenara
en el mercado

norteamericano.

EnlagamaR
seincluyenel
Golf R, el Passat
R36, el Touareg
R50, el Scirocco
yelT-RocR.

+en www.elgimnasiodelosimposibles.es

+en www.bmw.es

APOYO PARA TOKIO 2020

_CARGLEINA
MARIN

“J\qposramsﬁs

ETART YOUR IMPOS5IELE

MARTIN

DELA-PUENTE

El

. NIKO
SHERAZADISHVILI

IMNASIO

DE LOS

-

|
"

ACarolina Marin (bddminton), Eva Moral (triatlén paralimpico), Martin de la Puente (tenis
ensilla) y Niko Sherazadishvili (judo) son los embajadores de Toyota para Tokio 2020.

TOYOTA ABRE EL GIMNASIO
DE LOS IMPOSIBLES

La preparacién para unos
Juegos Olimpicos no es
facil. Detras, hay miles de
horas de entrenamiento
no solo fisico, sino también
mental. En ese camino se
encuentran los miembros
del Equipo Toyota —Caroli-
naMarin (badminton), Eva
Moral (triatlén paralimpi-
co), Martin de la Puente
(tenisensilla) y Niko She-
razadishvili (judo)- que

BMW

afrontan la participacién
para Tokio 2020. Para
apoyarles, Toyota ha pues-
to en marcha el gimnasio
de losimposibles, unaini-
Ciativa que cuentaconuna
web en la que el pdblico
puede conocer cémo son
y cOmo se preparan estos
deportistas de cara a una
cita tan importante.

Bajo el lema «no hay
mayor entrenamiento

UNCUADRO GANADOR

El artista gaditano Javier
Palacio, con su obra ‘Ma-
gic Damn’, se ha alzado
con el premio BMW de
pintura de este afio. El
galardén, que cumpleya
su edicién nimero 34,
estd dotado con 25.000
euros. Se entregd enun
acto celebrado en el
Teatro Real de Madrid,
que contd con la pre-
sencia de la Reina Dofia
Sofiay la Princesa Irene

de Grecia. Por su parte, la
pintora leonesa Alba Lo-

renzo obtuvo el premioal +

talento mas joven con su
obra ‘La amistad’.

en www.renault.es

que unimposibley, Toyo-
tatambién publicard ensu
weby en sus redes socia-
les una serie de videos que
demuestranque noexisten
las barreras, no hay nada
imposible, cuando el ob-
jetivo esta claro. Ademas,
la marca activara sorteos
ydaréd a los seguidores de
este particular gimnasio la
posibilidad de interactuar
con los deportistas.

.4 CONELCINE

Renaultha

sido, un afio mas,
vehiculo oficial
dela Semana
Internacional de
Cine de Valladolid
(Seminci). El
Espace, Scénic,
Talismany Koleos
han formado parte
delaflota.

+ en www.porsche.com/spain

+ en www.cupraofficial.es

+ en https://site.groupe-psa.com/espana/es / www.renault.es

ASOCIACION CON BOEING

{HABRAUN PORSCHE VOLADOR?

Después de saber que
Porsche y Boeing acaban
deasociarse para,—segin
consta en el comunicado
oficial— «explorar el mer-
cadodelamovilidad aérea
prémium y la ampliacién
del trafico de las ciuda-
des al espacio aéreoy son
muchos los que seguro
se hacen esta pregunta:
éveremos en el futuro un
Porsche volador? De mo-

mento, Boeing, Porsche
y Aurora Flight Sciences,
una empresa subsidiaria
de Boeing, estan desa-
rrollando ya un concept
cien por cien eléctrico que
despegaray aterrizara en
vertical. Cuando esté listo,
el prototipo sera testado
por ingenieros de ambas
marcas para comprobar
su viabilidad en el trans-
porte aéreo urbano.

INSTALAUNCIRCUTOENUNA AZOTEA FRANCESA

CUPRA CONQUISTA

EL CIELO DE PARIS

Cupra se presenta en Paris con una instalacion

rompedora: un circuito de velocidad en una

azotea. Mattias Ekstrom se encargd de hacer
‘volar’ sobre la capital francesa al Cupra Ateca.

Cupra organizé en Paris el que,
probablemente, se recuerde
como uno de los eventos de
‘The
rooftop driving experience’. La
marca instalé un circuito de
velocidad en la azotea de un
edificio con vistas a la Torre
Eiffel e invitd a clientes y fans
a disfrutar de los 300 CV del
Cupra Ateca en un entorno

conduccién del afio:

50 ANOS DEL LAB

privilegiado, rozando el cielo
delaciudad. Al volante se pu-
so el embajador de la marca,
Mattias Ekstréom, que sacé
todo el partido a los 247km/h
de velocidad punta del Cupra
Ateca. Los asistentes también
pudieron ver insitu los modelos
y concept de la marca: Leén
Cupra, Cupra Ateca, e-Racer,
Formentory Tavascan.

RENAULT Y PSA: JUNTOS POR LA SEGURIDAD VIAL

El LAB, el laboratorio
creado por PSA y Ren-
ault para velar por la se-
guridad vial, celebra su
50 aniversario. Con sede
en Nanterre (Francia),en
este organismo trabajan
20 especialistas de dis-
tintas areas —ingenieros
en técnicay biomecénica
del automavil, expertos
en ergonomia cognitiva
y fisica, médicos, ana-

listas de datos, etc— que
realizan analisis de acci-
dentes, investigaciones de
biomecéanica y estudios
del comportamiento. Ade-

mas, el LAB también parti-
cipa en estudios europeos
con el fin de compartir sus
avances en materia de se-
guridad vial.

+en www.alfaromeo.es

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

4V Este es el aspecto
que podria tener el futuro
vehiculo volador de la
marca Porsche.

A« Cuprainstalé un circuito de
velocidad en una azotea de Paris

AP La marca expuso todos
sus modelos y concept en la
capital francesa.

ALFAROMEOQ

APOYOALA1000 MIGLIA

La100 Miglia, esa carrera
ala que Enzo Ferrari bau-
tiz6 como la «més bonita
del mundoy, contard un
afio mas con la colabo-
raciéon de la marca Alfa
Romeo. La cita se cele-
brara del13 al 16 de mayo
de 2020y en la misma
se podran admirar varios
coches de la coleccién
histérica de Alfa Romeo.
Estos participaran en el

evento junto a una trein-
tena de vehiculos actuales,
entre los que estaran los
modelos Stelvio y Guilia,
referencias de lamarca en
el presente.

| moTorR16 EA



' DE CARRERAS

RECORD MUNDIAL

MERCEDES HA GANADO 86 DE LAS 117 CARRERAS CELEBRADAS HASTA EL GRAN PREMIO DE JAPON, CASI EL 75 POR CIENTO

Cuando ganar es
algo mas que ser
primero en la meta

La brutal competitividad en la élite del automovilismo deportivo no fomenta grandes ciclos
de dominio entre sus protagonistas. Pero al conseguir su sexto titulo de Constructores —y
en breve el sexto con uno de sus pilotos— Mercedes acaba de lograr un hito al superar otro
mitico, el de Ferrari entre 2000 y 2004. Ejemplos similares jalonan el recorrido histérico de
las mejores disciplinas del mundo del motor.

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Motorsport Images

En 2010, Mercedes compro
un equipo en peligro de des-
aparicion a pesar de habia
logrado un afio los dos titu-

El MOTOR16 |

los dela Férmula 1 en juego.
Diez campeonatos después,
el fabricante aleméan ha lo-
grado un hito histérico al
acumular seis consecutivos
desde 2014, cuando arran-
c6 la era hibrida. ;Cémo se

<« Toto Wolff y Ross
Brawn, junto a Niki Lauda,
en una de las primeras
victorias de la escuderia
alemana.

» Wolff celebra con
Valtteri Bottas su victoria
en Japon, el circuito donde
Mercedes selld su sexto
titulo de constructores

ha forjado semejante palma-
rés en tan pocos afios? «No
haria justicia a la historia con
una respuesta de treinta se-
gundos», contestaba Toto
Wolff al terminar el pasado
Gran Premio de Japdn, «pe-

consecutivo.

ro si tuviera que resumirlo,
es la gente, el grupo de gen-
te que estd trabajando en es-
te proyecto y en el que cada
uno da todo, en su maximo
nivel en sus respectivas posi-
ciones, y la fuerza del conjun-

to nos ha hecho ganar estos
campeonatos».

Obviamente, una respues-
ta tan simplificada oculta los
numerosos factores que han
convertido a Mercedes en el
mejor equipo de la historia
de la Férmula 1 en tan bre-
ve lapso de tiempo. Quizas el
primero fue la visién estraté-
gica ante la llegada de la era
hibrida con Ross Brawn al
frente. Desde 2010 a 2014, el
hoy responsable de la Férmu-
la 1 disefi6 un plan especifico
con un ambicioso programa
de investigacion y desarro-
llo que proporciond una es-
pectacular ventaja sobre sus
rivales. Desde la primera ca-
rrera y durante varios afios,
las Flechas Plateadas se mo-
vian en otra dimension.

Brawn abandoné Mer-
cedes por incompatibilidad
con Wolff, y el austriaco to-
mo el relevo en la gestion del
equipo a partir de 2014. Im-
puso desde entonces un efi-

<4 En 2013, el equipo
formado por Hamilton
|y Rosberg y dirigido por
. Wolff y Brawn empezd a
poner las bases del éxito.
Aqui su presentacion, en

| Jerez.

ciente estilo de gestién de
los extraordinarios recur-
sos del equipo con mas de
1.300 personas en plantilla
y dos sedes diferentes. Sus
habiles técnicas han dotado
a su organizacion con siste-
mas capaces de exprimir su
potencial a todos los nive-
les, como se confirma ante
el rendimiento comparativo
frente a Ferrari durante estos
afios, por ejemplo. Todo ello
se ha reflejado en el altisimo
nivel de rendimiento de sus
monoplazas, asi como su ca-
pacidad para evolucionar y
superar sus limitaciones téc-
nicas como en 2017y 2018.
Un botén de muestra: Wolff
captd al responsable técni-
co de Ferrari, James Allison,
cuando este dejé desencan-
tado el equipo italiano. Hoy
es responsable técnico final
de la competitividad de las
Estrellas Plateadas. Alli don-
de Ferrari no sacé partido
al técnico britanico Wolff le

» No solo campeonatos
de constructores, también Fi

Rosberg.

ha convertido en una pieza
esencial de Mercedes.

«Se trata de ganancias
marginales», resume el aus-
triaco para explicar tan ele-
vado rendimiento durante
un periodo tan prolongado
de tiempo, «se trata de jun-
tar todo y no dejar ningu-
na piedra sin dar la vuelta,
se trata de una cultura don-
de no se sefiale con la culpa,
donde se da autonomia a la
gente, incluso cuando es di-
ficil y tienes la tentacién de
controlar las cosas. Son for-
talezas muy profundamente
arraigadas, valores muy gra-
bados y que no se logran con
un Powerpoint». Como botén
de muestra: en 117 carreras
desde 2014 las Flechas Pla-
teadas solo han abandonado
en diez ocasiones por razo-
nes técnicas.

«Este ultimo titulo es muy
especial porque no siempre
es facil reinventarse uno mis-
mo al comienzo de este afio

y establecer objetivos que
motiven a todo el mundo,
y luego embarcarse en una
temporada tan larga», expli-
ca Wolff en relacion a tan lar-
go periodo de victorias en el
contexto de un campeonato
de tan larga duracién y viajes
para parte de la plantilla. Pe-
ro nada como las cifras para
semejante testimonio: desde
2014 Mercedes ha ganado 86
de las 117 carreras celebra-
das hasta el Gran Premio de
Japon, casi el 75 por ciento.
Y con ellas ha superado las
estadisticas de otros grandes
equipos en la historia del de-
porte.

Cuando Bottas rematd el
titulo de Constructores en
Suzuka, Mercedes supera-
ba los cinco titulos consecu-
tivos de Ferrari desde 2000 a
2004, cuando Schumachery
compaiiia lograron el 67 por
ciento de los triunfos respec-
to a las carreras competidas.
Otro de los grandes, McLa-

| MOTOR16
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ren, disfrutd su gran momen-
to de gloria y dominio desde
1988 a 1991 con Senna y
Prost. Entonces, sus cuatro
dobletes se acumularon con
el 61 por ciento de las victo-
rias. Los cuatro dobletes de
Red Bull desde 2010 a 2013
con Vettel y Webber se ci-
mentaron en el 53 por cien-
to de los triunfos. Atun resta
la temporada 2020 para ce-
rrar el actual ciclo antes de
un nuevo reglamento técni-
co. Lewis Hamilton, subido
a lomos de los monoplazas
alemanes, aun puede igua-
lar el récord absoluto de titu-
los de Michael Schumacher.
En gran parte, por el altisimo
grado de excelencia que re-
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s < TommiMakinen dominé [

durante cuatro afios

consecutivos el Mundial
- de Rallys con su Mitsubishi
™ Lancer Evolution.

» El legendario Lancia

Delta Integrale gané todos
los titulos de marcas entre
1987 y 1992. Kankkunen

y Biasion lograron dos

fleja el récord recién logrado
por Mercedes.

Fuera de la Férmula 1
también se han dado domi-
nios singulares y dilatados
en el tiempo. Uno de los mas
espectaculares es protagoni-
zado por Citroén en el Cam-
peoanto del Mundo de Rallys,
donde se unié la efectividad
de la version World Rally Car
del Xsara con el genio de Se-
bastian Loeb. La marca fran-
cesa logré todos los titulos
desde 2003 hasta 2012, con
la excepcién de 2006 y 2007
(se retir6 temporalmente
para participar extraoficial-
mente con la estructura Kro-
nos Racing ). Pero el francés
fue campe6n ininterrumpi-

titulos cada uno.

damente durante todos aque-
llos afios, acumulando un
total de 78 victorias.
Volkswagen tomo el relevo
de la marca francesa junto al
piloto que abandond Citroén
por incompatibilidad depor-
tiva con Sebastian Loeb. Tras
dos afios de preparacion pre-
via en la que participé Carlos
Sainz, el fabricante alemdan
debut6 en 2013 con el Polo
WRCy se mantuvo en el cam-
peonato hasta 2016. Duran-
te este lapso, equipo y piloto
acumularon todos los titu-
los posibles, con un total de
43 victorias, 31 de ellas pa-
ra el piloto francés. Volkswa-
gen acabd imbatida durante
un periodo que solo termind

con la retirada del fabrican-
te aleméan.

Dentro también del Mun-
dial de Rallys, destacoé el
dominio del Tommi Makki-
nen con el Mitsubishi Lancer
Evolution en sus diferentes
versiones de Grupo A. El fin-
landés llegé a una particular
simbiosis con esta montura
que luego no lograria con nin-
gun otro vehiculo. Pero des-
de 1996 a 1999 consiguid
cuatro titulos seguidos. Sin
embargo, sus éxitos no fue-
ron acompafiados en para-
lelo con los de la marca, que
logro solo uno de Construc-
tores mientras repartia el res-
to con Toyota y Subaru (96 y
97). También destaca el largo

Loeb y Citroén dominaronlos |*
rallys con mano de hierro entre i Ss. 2

i “Entre 2013 y 2016 el equipo formado por Volkswagen y Sebastian
.. Ogier lograron todos los titulos posibles, tanto de constructores
: como de pilotos en el Mundial de Rallys.

2003y 2012. El récord del francés - Ok

sigue intacto.
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dominio de Lancia en el Mun-
dial con el famoso Integrale.
Asi, de 1987 a 1992 logré to-
dos los titulos de Marcas, aun-
que no siempre a la par que
sus pilotos. Porque fue Carlos
Sainz quien les interrumpi6
en 1990 y 1992 con Toyota.
Juha Kankkunen y Miki Bia-
sion lograron dos titulos cada
uno con la marca italiana du-
rante aquellos afios de domi-
nio de su famosa montura.
En el Mundial de Resisten-
cia una marca se ha destaca-
do especialmente durante
mds de una década: Audi. El
Campeonato del Mundo re-
gresd como tal oficialmente
en 2012, pero la disciplina
de resistencia estuvo domi-
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nado por los prototipos del
fabricante aleman desde el
afio 2000. Salvo en 2003,
donde el Grupo Volkswagen
encomendo a Bentley la vic-
toria en Le Mans apartan-
do temporalmente a Audi,
desde 2000 hasta 2014 sus
monturas lograron todas las
victorias en Le Mans con la
excepcidén de la edicién de
2009, en la que triunfé pun-
tualmente Peugeot.

El fabricante aleman uti-
lizé el mundo de la resisten-
cia en Europa y América para
desarrollar en competiciéon
tecnologias como el diésel,
la inyeccién directa e hibri-
da con las diferentes versio-
nes de su prototipo R (8,10,

——

“J‘

15,18 e-tron). Con la recupe-
racion del Campeonato del
Mundo en 2012 logré los dos
primeros titulos de Construc-
tores, pero su dominio duran-
te la década precedente fue
total a pesar de la resistencia
de Peugeot, y fugazmente
de Toyota. Pero fue Porsche
quien tomo el relevo con un
dominio corto pero contun-
dente, porque desde 2015
hasta 2017 logré todos los ti-
tulos de Pilotos, Constructo-
res y tres ediciones de las 24
Horas de Le Mans, dominio
que durd hasta su retirada ofi-
cial a finales de 2017.

En Estados Unidos tam-
bién existen ejemplos de éxi-
to que marcan una época. En

A Y En el mundo la resistencia es legendario el dominio de Audi, que
consiguio la victoria en las 24 Horas de Le Mans en 13 ocasiones de
las 15 ediciones de la carrera entre 2000 y 2014.

LEGENDARIO ES EL DOMINIO QUE EJERCIO EN LAS 24 HORAS DE LE MANS. LOGRO 13 TRIUNFOS EN LA CARRERA ENTRE 2000 Y 2014

TV 'ciﬁm',t'ﬂﬁﬁ'zn'lﬁ

el Indycar el equipo Penske se
ha mantenido generalmente
en lo alto de la piramide, pe-
ro desde 1996 no ha cuajado
una racha ganadora como la
del equipo Ganassi, que des-
de 2008 a 2011 logré cuatro
campeonatos consecutivos,
tres de ellos con el escocés
Dario Franchitti al volante. E1
equipo de Chip Ganassilogré
dos titulos mas hasta 2015.
¢Cuanto tiempo lograra To-
to Wolff mantener engrasada
y triunfadora una estructura
que no conoce la derrota des-
de 2014? De momento, llevara
mucho tiempo que semejantes
marcas sean superadas en la
Férmula 1, pero también en el
deporte automovilistico.
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LA INFORMACION MAS COMPLETA PARA
EL USUARIO DEL MUNDO DEL AUTOMOVIL

yven der

o &1 f[Motoriés.] Motori |

PAGINAS REALIZADAS CON LA COLABORACION DE

MATRICULACIONES EN EUROPA

RECUPERACION EN SEPTIEMBRE
CON UNA CAIDA ANUAL DEL 1,6 %

Las matriculaciones de vehiculos en Euro-
pa crecieron el pasado mes de septiembre
un 14,5%, hasta alcanzar los 1,2 millones
de unidades vendidas en el total del afio.
Pese a todo, segun los datos que mane-
jan los fabricantes europeos (ACEA), la
balanza anual todavia no estéa en positivo,
ya que hay un descenso acumulado del
1,6% en los primeros nueve meses de afio.
En este periodo se han comercializado ya
en la Unién Europea un total de 11.769.175
vehiculos nuevos.

Los fabricantes achacan el fuerte cre-
cimiento del mes pasado al resultado de
compararlo con septiembre del afio 2018,
cuando los registros descendieron signi-
ficativamente (-23,5%) después de la
introduccién del nuevo protocolo de emi-
siones WLTP, que propicid buenos precios
y ofertas antes del mes de septiembre
para dar salida a vehiculos que no podrian
venderse a posteriori debido a la entrada
en vigor de la norma.

El pasado mes, todos los paises de la
Unién Europea registraron crecimientos,
excepto Bulgaria. De hecho, en cuatro de
los cinco principales mercados, incluido
Espafia, hubo incrementos de dos digitos:
Alemania (+22,2%), Espafia (+18,3%),
Francia (+16,6%) e Italia (+13,4%). Aunque

MAZDA 3

14 versiones para el
Skyactiv X

El nuevo y revolucionario propulsor del
Mazda3, Skyactiv X, combina las prestacio-
nes de un gasolina con la eficiencia de un
diésel. Acaba de llegar al mercado con una
gama compuesta por un total de 14 versio-
nes, fruto de combinar las dos carrocerias
(cinco puertas y sedan) con dos tipos de
cambio (manual y automatico, ambos de
seis velocidades), dos sistemas de traccién
(delanteray total) y tres niveles de acabado
Origin, Evolution y Zenith.

Los precios van desde los 28.065 euros
del Mazda3 Skyactiv-X Origin 2WD Manual
alos 34.675 de la version Zenith AWD Auto-

c GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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no sean mercados preferentes, también
aumentaron sus ventas considerablemen-
te en septiembre Bélgica (+31,6) que, de
hecho, fue el que mas crecid, y Holanda
(+30,1%), aungue ambos presentan cai-
das en el acumulado anual.

En Reino Unido la incertidumbre del
Brexit parece que sigue frenando toda-
via la recuperacién y la confianza de los
consumidores a la hora de afrontar gastos
como la compra de un coche. Pese a todo,
fue el mercado donde mas unidades se
comercializaron en septiembre(343.275),
pero su ascenso interanual —aungue po-
sitivo— es todavia limitado (+1,3%). De
entre los grandes mercados, en lo que va
de afio, solo Alemania (+2,5%) registra
resultados positivos.

Por lo que se refiere a las marcas prefe-
ridas por los europeos, Volkswagen sigue
liderando el mercado con un mas que no-
table incremento del 59% el pasado mes.
Con 115.056 unidades comercializadas
en septiembre y mas de 1,2 millones en el
acumulado anual, se coloca bastante por
delante de la segunda marca en el ranking,
Mercedes-Benz, que vendié 85.844 coches
en septiembrey acumula 652.104 este ario.
Pese a todo, el balance de Mercedes es
positivo (+4,1%) mientras que Volkswagen

matica. Las variantes con carroceria sedan
cuestan 500 euros mas en todos los casos.
A esos precios hay que descontar los 2.700
euros de la oferta de lanzamiento para to-
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pierde un-4,0% en lo que va de afio. A des-
tacar la subida experimentada por Renault
en septiembre, con un 30,8% con respecto
al mismo mes de afio anterior.

da la gama Mazda3, que suma otros 1.700
euros para los nuevos Skyactiv-X, totalizan-
do una rebaja de 4.000 euros que deja la
version de acceso en 24.065 €.
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Grandland X

Con Motores mas

eficientes

La gama de motores del SUV
aleman ha sido actualizada para
cumplir con la nueva normativa
de emisiones Euro 6.2. Todos los
propulsores han sido retocados
y han ganado en eficiencia sin
perder prestaciones. La gama
mecénica cuenta con dos alter-
nativas en gasolinay otras dosen
diésel, todos de origen PSA. En
gasolina, el 1.2 Turbo tricilindrico
con 130 caballos de potencia, con

FORD

cambio manual o automético de
ocho velocidades. El tope de la
gama de gasolina es el 1.6 Turbo,
con 180 caballos, solo disponible
con el cambio EATS8.

En diésel el motor de acceso
es el 1.5 CDTI con 130 caballos
y cambio manual o automati-
co EAT8. En cuanto al propulsor
diésel méas potente, esel 2.0 CDTI
con 180 caballos y solo se ofrece
con el cambio automético EAT8

Tres motores y dos acabados para

el nuevo Puma

El SUV urbano de la marca del
6valo ya se puede reservar (las
primeras entregas se haran a
principios de 2020), de mo-
mento, con una gama limitada,
que se ampliard a mediados del
préximo afio con un motor Eco-
Blue diésel y un cambio auto-
matico de 7 velocidades para el
motor de gasolina de 125 CV.

Todos los motores del Ford
Puma se combinan con trans-
misiones manuales de 6 veloci-
dades. Por ahora, se puede
optar por tres al-
ternativas me-
cénicas. Todas i
ellas parten del
propulsor 1.0
EcoBoost de
tres cilindros
y tienen 125
y 155 CV de =
potencia. La -
tercera opciéng

el motor de acceso con la tec-
nologia Mild Hybrid y etiqueta
ECOdela DGT por tan sélo 350
euros extra. Esta tecnologia de
48 voltios es de serie en el mas
potente de los dos.

El Puma llega, de momento,
condos niveles de equipamiento,
Titaniumy ST-Line X (a partir
de 24.875 euros). La
version ST

- X

BTy
!Ve .2 Turbo SISM
Selemvel.5CDTiS/SMT6T1633?VfV 26.200 ¢

28.500 €

Imate 1. Turho S/
Ultimate] 2 TurboS/SS;:w 26 o R21ing

0o 37.000¢

Uit 5775 g 400 €

de ocho velocidades. El Gran-
dland X se ofrece con tres niveles
de acabado, el béasico Selective,
una versiéon de aniversario deno-
minada Opel 2020 (gue celebra
el centenario de la marca) y el
acabado mas exclusivo, deno-
minado Ultimate.

Line llegara tres meses después
(a partirde 23.175 €).

Los clientes podran optar por
hasta diez colores exteriores,
siendo el azul Desert Island el
color de lanzamiento.
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 Puedes consultar
la lista de precios mas
completa,

con las caracteristicas

DISTRIBUIDOR DE
FCA EN FINLANDIA

A patir del 1 de noviembre,
Bergé Auto distribuira to-
das las marcas del gupo
FCA (Fiat, Fiat Professional,
Jeep, Alfa Romeo y Abarth)
para el mercado finlandés
a través de nueva sociedad
denominada Italmotor Fin-
land Oy.

Bergé Auto esté presen-
te en el mercado finlandés
desde el afio 2018, donde
distribuye las marcas Kia y
Mitsubishi, y ahora refuerza
Su posicion en esta regién
del continente europeo a
corto y medio plazo. Sera
una expansién que no solo
abarcaria Finlandia sino que
también se irfa extendiendo
al resto de los paises nordi-
cos y balticos.

BERGE FCA

5 ANOS DE GARANTIA
EN TODA LA GAMA
Desde el pasado 1de octu-
bre, todos los modelos de
Fiat Professional se bene-
fician ya de una extensién
de garantia de 5 afios o
100.000 kilémetros. Ade-
mas, los clientes del resto
de marcas del grupo FCA
podran beneficiarse de tres
afos de garantia 0 90.000
kildbmetros de manteni-
miento gratuito.
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¢ Sabes cuales son
los motivos de
tener un nivel alto
derotacionentu
concesion?

En muchas ocasiones, invertimos en formacion
alos empleados, para que después renuncien a
su puesto de trabajo. Esto produce un esfuerzo
ala vez que una pérdida intelectual para nues-
tras organizaciones. No solamente hablamos de
coste de tiempo de formacion, sino también el
coste de publicidad, de imagen de marca, entre
otros mas aspectos.

Es muy importante la medicion del clima
laboral, de las competencias, los valores pa-
ra poder adecuar a la persona al puesto y asi re-
bajar el nivel de rotacién.

Dealerbest pone a tu alcance un servicio de
RRHH, que se adapta a tus necesidades en la
gestion de personas. una empresa de servicios
especializada en el sector de la automocion
ofrece mejorar tus procesos de captacion,
retencién y desarrollo de talento dentro de
tu organizacion.

Es sencillo hablar de valores intangibles, pe-
ro ¢Silo pasamos a dinero?

Hemos partido de la base, en un concesio-
nario medio, en la que nuestro comercial tie-
ne laidea de abandonar la concesién. La media
de ventas de coches por mes podria ser de unas
10 unidades.

En nuestra medida, el concesionario ha te-

cBuscas empleo?

|efe de ventas

vieckol

Asesor Ventas VN

Vendedor B2B

Mandanos tu CV a

seleccion@dealerbest.com

:

Ventas media de coches/mes

por vendedor . 10
Venta de la persona que deja la concesion

un mes antes. 50% por la desmotivacion
Ventas perdidas durante el tiempo de
sustitucion (1 mes y medio). Pérdida 8

estimada 50% (15)

Ventas perdidas durante los tres

primeros meses (30 coches) de la nueva 8
incorporacioén. Pérdida del 40% (12)

70% no recuperable por el equipo

Total pérdida de venta de coches

en 5 meses y medio 21

nido una pérdida total de 21 coches. Evidente-
mente esto es un ejemplo, pero ¢Sabemos el
volumen de pérdidas? ;Estan directamente
proporcionados al nivel de rotacion?

Dealerbest estudia cada caso teniendo en
cuenta el niimero de empleados y los médulos
contratados para establecer una propuesta de
colaboracion con un nimero de horas pre-
senciales y a distancia totalmente flexible y
adaptada a cada caso. Te ofrece la posibilidad
de analizar la imagen de tu empresa, el clima
de la organizacion, sus competencias... para ser
mads eficaz con los objetivos de tu negocio.

Trabaja con cuatro mddulos dentro del to-
do el proceso:

1. Identidad Corporativa. Es importante
transmitir nuestros valores, nuestra forma de
trabajar y relacionarnos.

2. Gestion de Talento. Contara con proce-
sos de seleccién, transformacion cultural, nego-
ciacion y gestion de conflictos, etc.

3. Medicion. Este médulo medird el clima la-
boral, competencia de la organizacion.

4. Formacion y Desarrollo. Realizacion de
evaluacién y formacion.

Después de este proceso, se tomard una eva-
luacion posterior. No se tratara de unas accio-
nes aisladas, sino que la empresa Dealerbest te
acompanara en todo el transcurso y el desarro-
llo, una vez ya implantadas las medidas corres-
pondientes.

Sara Martos
Directora de Captacion y Desarrollo del Talento.

hs._esor Ventas VN

_orufia)

_\.fendedc:r B2B

VIRTUO

ALQUILAR ATRAVES
DEL MOVIL 24 HORAS
ALDIA

Tras su implantacién en Bar-
celona, —donde ya tiene mas
de 20.000 usuarios— lacom-
parfiia de alquiler Virtuo llega
a Madrid con un servicio que
permite alquilar y recoger un
coche desde el mévil en tan
solo tres clics. El servicio de
Virtuo funciona las 24 horas
del dia, todos los dias de la
semana.

De aqui a final de afio
desplegara una flota de 100
coches Mercedes Benz, de
momento de los modelos
Clase Ay GLA, dede 32 euros
al dia. Para activar el servicio,
solo es necesario registrarse
en la aplicacion.

NUEVO CATALOGO
ELECTRONICO DE
PIEZAS DE RECAMBIO
Distrigo, la marca de distri-
bucién de piezas de recam-
bio multimarca del grupo
PSA, ha lanzado el nuevo
Service Box Multi-brand,
una herramienta virtual
que facilita el trabajo de
los reparadores en el taller.
La web esta disponible en
86 paises, en 22 idiomasy,
a principios de 2020, lan-
zardn una version movil y
otras funcionalidades.

El servicio es facil y rapi-
do de usary permite ganar
tiempo reduciendo el nu-
mero de clics en las bus-
quedas, con la visualizaciéon
de los precios de venta al
pUblico recomendadosy de
las condiciones de compra
particulares para los talle-
res con placa Distrigo.

i

DISTRIGO

et SERVICE
m MULTI-BRAND
f 4
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LEXUS

RX 450h: mas dotacion de serie

El Lexus RX 450h, el primer SUV
prémium que llegé al mercado
(lohizoen1998y va por su cuarta
generacién) se renueva con una
imagen mas deportivay mas tec-
nologia en el interior destacando
lanueva pantalla tactilde 12,3 pul-
gadas. Se ofrecen cuatro niveles
de acabado: Business, Executive,
F Sporty Luxury y dos longitudes
de carroceria, pues a la versién
normal suma la L, con siete asien-

X3 My X4 M:
los nuevos SUV
deportivos ya estan aquf

Comienzan a llegar a los concesionarios las primeras
unidades de los nuevos SUV deportivos prémium,
X3 My X4 M, tocados por la divisién deportiva de la
marca alemana. Acorde a sus prestaciones, ofrecen
de serie un equipamiento en el que figuran, asien-
tos de cuero Vernasca -que son deportivos para

tos en el interior. También cuenta
Con un mayor equipamiento, por
ejemplo, en materia de seguridad,
donde esde serie el sisterna Lexus
Safety System+, con un asistente
precolision mejorado que detecta
aciclistas y peatones en situacion
con poca luz. Es de serie el control
de crucero adaptativo, los faros
multi LED, la tapiceria de cuero
Tahara, los asientos eléctricos, la
conectividad con Apple CarPlayy

conductor y acom-
pafiante- conreglaje
eléctrico, memoria 'y
calefaccion, climati-

{ PRECIOS |

RX 450 hBusiness 14.900€
RX450 h Executive 83.800€
RX 450 h F-Sport 94.500€
RX450 h Luxury 05.900€
RX450hL Business 78.000€
RX450hL Executive 85.800€
RX450hL Luxury 097.900¢

Android Auto, las llantas de alea-
cién de 18 pulgadas, los sensores
de aparcamiento, la cdmara tra-
sera 0 los 10 airbags.

No hay cambios en el sistema

hibrido de 313 CV compuesto por
un motor de gasolina 3.5 V6 de
262 CV y dos propulsores eléctri-
cos (el delantero ofrece 167 CVy
el trasero 68).

M
X3M Competition
XéM

109.900¢
119.900€
111.900€

Xé M Competition 121.900€

zador, sistema de navegacion profesional

o faros de LED. Entre los elementos de serie que llevan
la ‘etigueta’ M destacan, el diferencial deportivo M, los
espejos retrovisores exteriores especificos, botones M
Drive en el volante, las llantas de aleacién ligera M de
20 pulgadas o el cuadro de instrumentos exclusivo M.

También es dotacién

de serie el chasis adaptativo, la

caja de cambios Steptronic Sport o el control de dis-
tancia en aparcamiento delantero y trasero.

www.motor]6.com/precios

SUBARU BRZ

EDICION ESPECIAL
DE 20 UNIDADES

Ya esta disponible en los
concesionarios el Subaru
BRZ Special Edition, una
version exclusiva de este
deportivo limitada a 20
unidades con caracteristi-
cas especificas que acen-
tUan su deportividad, como
unas llantas de aleacién
multiradio de aluminio en
color negro brillante de 17
pulgadas, asi como retro-
visores, antenay alerén en
negro brillante.

En el interior destacan
elementos como los asien-
tos delanteros bicolor Al-
céntara en color negro y
cuero en color canela, co-
lores que también encon-
tramos en los interiores de
las puertas. Las costuras
de los asientos traseros,
volante, salpicadero, pa-
lanca de cambios y cua-
dro de mandos son de tono
canela.

El precio del BRZ Special
Edition es el mismo que la
versién Executive del ac-
tual BRZ, es decir, 32.900%,
incluyendo un descuento

de1.250 € 132/900
- d,escuentﬁ’s‘
~_Incluidos -
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PREPARAR EL VEHICULO
PARA GAS NATURAL

Arturo Prados
Sabia desde hace tiempo que un vehiculo de
gasolina se puede transformar para que fun-
cione con GLP, pero desconocia que se puede
hacer también con GNC. Pensaba que debido
a su complejidad sélo se podia hacer desde
fabrica, pero me dicen que sies posible. éEs
cierto esto? éPerderia mucho rendimiento el
vehiculo? Légicamente conseguiria la etiqueta
ECO, supongo. Muchas gracias.
RESPUESTA
Pues es cierto que se puede realizar la con-
versién, aungue debes acudir a un instalador
autorizado para ello, ya que la transformacién
es mas compleja que la que se realiza para el
GLP.Y la seguridad ante todo. Ademaés deberas
cumplir con toda la homologaciényy legislacion
existente en este sentido. En primer lugar co-
mentarte que no todos los modelos de gasolina
se pueden someter a la transformacién sin mas
y, de ser posible, solo los que cumplan con la
normativa Euro 6 podrdn optar a la etiqueta
medioambiental ECO.
No haces referencia a un vehiculo en concreto
por lo gue no podemos adelantar el coste, ya
que varia en funcién del modelo en cuestién.
Como dato se incrementa mas o menos en un
30 por ciento con respecto a una transforma-
cién de GLP.
Para disfrutar de GNC normalmente hay que
instalar una toma de carga, un depésito que al-
macena el gas a unos 200 bares de presién, una
valvula para el depdsito, un filtro para el GNC, un

CONSULTORIO

¢LOS VEHICULOS TODOTERRENO SON MAS SEGUROS
CUANDO HAY FUERTES CORRIENTES DE AGUA?

Andrés Morales

Hay algo que me llama mucho la atenciéon. Cuando hay fuertes precipitaciones, como la
temida ‘gota fria’, la mayor parte de los siniestros y victimas mortales estan protagoni-
zados por vehiculos todoterreno, que son mas pesados y, en teoria, se deberian defender
mejor en ese escenario. ¢0 no es asi? ¢Tienen una respuesta al respecto?

RESPUESTA

No tenemos una estadistica fiable al respecto
pero es cierto que en muchas ocasiones, cuan-
do vemos las terribles noticias de fallecidos por
ahogamiento en el interior de un vehiculo, com-
probamos que se trata de modelos de perfil to-
doterreno o SUV,y afiadiriamos con personas de
edad avanzada en muchos casos. El problema
es que conocen el terreno por donde circulan,
pero hay que recordar que un cauce Seco se
puede transformar en cuestiéon de minutos en
un peligroso torrente que arrastre todo lo que
Se encuentre a su paso.

Es cierto que un vehiculo con condiciones ‘off
road’ suele ser mas grande y pesado, se apoya
en ayudas electrénicasy en la traccién total en
muchos casos, y gozan de una mayor altura
respecto al suelo. Esto juega a su favor si hay
agua... pero hasta un limite porque la fisica es

caprichosa y hay aspectos que, curiosamente,
se pueden volver en su contra.

Uno de ellos es el tamafio de las ruedas y neu-
méticos. Son mas grandes y cuando la corriente
de agua es fuerte, no juegan su a favor. Segin el
tipo de vehiculo, cuando la profundidad es de
30-45 centimetros, el vehiculo se descontrolarg,
y con 60 ya es arrastrado sin control. A modo
de ejemplo, una rueda de 20 centimetros de
ancho recibe un empuje de flotacién de 362
kilos; si el neumético es 10 centimetros mas
ancho se situara en 551kilos y esto provoca que
la flotabilidad se incremente casi el doble. Esto
se debe al principio de Arguimedes.

En cualquier caso hay una cosa que se llama
sentido comun, que deberia aplicarse a todos
los conductores, independientemente del tipo
de vehiculo que lleven.

regulador de presion, inyectores, una centralita,
un conmutador y un manémetro.

En cuanto a la pérdida de rendimiento apenas lo
notards en un motor de inyeccién directa, pese a
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que el poder calorifico del GNC es de 2.063 kcal/
litro, mientras que la gasolina ronda las 8.000.
Por eso cuando circules con GNC consumiras
algo mas, pero es mucho mas econémico.

mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartasnodeberdn
sobrepasar las 20 lineasy
tendrén que acompaniar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
solose publicardny nose
mantendrd correspondencia.
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FRENADA REGENERATIVA
EN EL PEUGEOT €-208
Pedro Luis Gutiérrez

No es lo habitual, pero es cierto
gue en el nuevo Peugeot 208
eléctrico ocurre. Lo normal en
los vehiculos eléctricos en los
gue se puede regular la frenada
regenerativa es que ésta sea
ma&s 0 menos ‘agresiva’, de

cara a almacenar energia en la
bateria, en funcién del nivel que
elijamos. También en el e-208.
Y ahora que hemos podido
conducir por primera vez la

variante eléctrica, es cierto que
si la bateria esta totalmente
cargada, aungue accionemos
el modo ‘B’ en el cambio, no
notaremos mayor retencién
gue con el D durante algunos
kilbmetros. Los ingenieros nos
explicaron que si la bateria esta
llena no hace falta. Luego, segin | haz laser, pero necesitan de un
se va descargando, el modo
Bya si que actUa con mayor
efectividad, reteniendo con
mas contundencia, aungue no
con tanta fuerza como en otros
modelos, como el Renault ZOE.

FAROS LASER ¢DANINOS?
Javier Aguado

Rotundamente no. Los faros
l&ser no hacen dafio a la vista
porque su haz de luz poco tiene
que ver con los punteros laser
a los que haces referencia.

Este tipo de faros generan un

convertidor que los transforma
en luz blanca valida para poder
ser utilizada en carretera.
Ademas el haz laser no sale
del interior del faro en ningin
momento.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com
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UNA ESCALERA ATADA
ENCIMADE MICOCHE? ¢EN
QUE CONDICIONES PODRIA
HACERLO?

Lo primero que se debe recordar

es que cualquier tipo de carga, y
una escalera lo es, que se quiera
transportar en el coche debera ir
sujeta de tal forma que no pueda
caer total o parcialmente, o
desplazarse de manera peligrosa,

ni comprometer la estabilidad del
vehiculo.

Ademés, como norma general,

sila escalera no sobresale de la
proyeccién en planta del vehiculo, en
ese caso no habria ningun problema.
Por el contrario, si la escalera fuese
mas larga que el propio coche, en
ese caso sélo podréa sobresalir por la
parte posterior hasta un15% de la
longitud del vehiculo.

En cualquier caso, se deberan
adoptar todas las precauciones
convenientes para evitar dafios o
peligros a los demés usuarios de la
via pUblica, y deberd ir resguardada
en la extremidad saliente para
aminorar los efectos de un roce o
choque posibles.

Cuando sobresalga por detras del
vehiculo deberd ser sefializada por
medio de la sefial V-20. Esta sefial
se debera colocar en el extremo
posterior de la carga de manera
que quede constantemente
perpendicular al eje del vehiculo.
Hay que recordar que conducir

un vehiculo con la carga mal
acondicionada o con peligro de
caida es considerada una infraccién
grave que sera sancionada con
multa de 200 euros; pero siademas
ha caido a la viay generado un grave
peligro para el resto de usuarios, la
infraccién sera considerada muy
grave y supondra una multa de 500
euros.

QUEREMOS SABER/
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ACTUALMENTE NO SE CONSIDERAN VEHICULOS
AMOTORY, POR TANTO, QUEDAN EXENTOS

Tengo entendido que hay problemas con
algunos patinetes eléctricos, que segin
parece pueden ser multados por no llevar
matricula o no tener seguro. é Me gustaria
saber cuando un patinete dejadeserlo para
convertirse enun ciclomotor?

RESPUESTA

Afalta de una regulacién mucho més especi-
fica que concrete los nuevos medios de trans-
porte, surgidos especialmente alamparode la
movilidad personal urbana, se debe considerar,
perfectamente aplicable, el actual Reglamen-
to General de Vehiculos. En este sentido, el
Reglamento recoge varias definiciones que
concretan, perfectamente, la catalogacion
de cada tipo de vehiculo. Asi, la bicicleta con
pedaleo asistido lleva un motor, pero con po-
tencia no superior a 0,5 KW como ayuda al
esfuerzo muscular del conductor, dicho motor
deberéa detenerse cuando el conductor deja
de pedalear o cuando la velocidad supera los
25km/h.

Por otro lado, nos encontrariamos con los ciclo-
motores, que serian vehiculos con 2 0 3ruedas
provistos de un motor de cilindrada no superior
a 50 cc, sies de combustidninterna,y conuna

velocidad méxima no superior a 45 km/h. En
el momento que el motor supere los 50 cc o
los 45 km/h, el vehiculo ya seria considerado
motocicleta. Pues bien, todos los vehiculos a
motor, incluso los ciclomotores, tienen que
ser matriculados y tener contratado el seguro
obligatorio.

Por el contrario, segln ha establecido la DGT,
los vehiculos de movilidad personal (patines,
patinetes o similares), deberan atenerse en su
diserio, fabricaciény comercializacién a losre-
quisitos técnicos establecidos en la legislacion
vigente en materia de seguridad industrial y de
seguridad general de los productos. No serén
considerados vehiculos a motory, por tanto, no
estaran obligados ni a estar matriculados nia
tener concertado seguro obligatorio.

No obstante, cuando los patinetes eléctricos
o similares, en cuanto que su disefio y carac-
teristicas técnicas se equiparen a las de un
ciclomotor, ya si estarian obligados a estar
matriculados y a tener concertado el seguro
obligatorio, ya que, en caso contrario se po-
drian estar cometiendo varias infracciones,
tales como no estar matriculadoy no tener el
vehiculo asegurado.

¢ Recursos de multas.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS
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r CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

ora ntojurl'dico:
Oy S

eguridad Vial.

¢ Reembolso de cursos de

recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de

retirada de carné.

LEGALITAS.COM



' EL RETROVISOR

Citroén Xantia Activa: la
alfombra magica
El confort de suspensidn siempre ha sido una

de las bazas de Citroén. Con el recién llegado
Xantia, iban un paso més alld gracias a un

sistema que eliminaba el balanceo en curvas.

Antes de hablar del
Xantia Activa, habia
otra novedad de Ci-
troén que nos llamaba
la atencion. Se llamaba
Xanae y era un concep-
to en el que inmediata-
mente vemos las lineas

del que, poco después,
seria el Xsara Picasso.
El control activo de
balanceo era el siste-
ma que equipaba el
nuevo Xantia Activa y
con el que se aumenta-
bala seguridad al tiem-

Cambio de era en Audi:

llegael A4

La marca alemana de los aros decia adiés a su
berlina media, el 80, que era sustituido por un
modelo [lamado a hacer historia: comenzaba la

era del Audi A4.

Esta primera semana
del mes de octubre de
1994 estaba cargada de
novedades a cual mas
interesante. Pero una
de ellas destacaba so-
bre todas: el Audi A4
llegaba como sucesor
del 80. Un modelo mas
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elegante y moderno y
que en estos 25 afios se
ha convertido en uno
de los grandes éxitos
de la marca.

Ademas del Audi,
conduciamos un pu-
fiado de nuevos mode-
los por primera vez. El

25 ANOS

Po que se potenciaba el
confort de marcha.

La semana venia car-
gada de estrenos con
modelos totalmente

nuevos, tomas de con-
tacto o pruebas a fon-
do.

Entre los estrenos, el
nuevo Honda Civic de
cinco puertas, un pro-
yecto creado y pensa-
do para Europa.

En las primeras to-
mas de contacto con-
duciamos los nuevos
Chrysler Neon —berli-
na media de la marca

americana—, el Lancia
Z —cuarto miembro de
la familia de monovo-
lumen de PSAy Fiat— y
el Toyota RAV4, el SUV
de la marca japonesa.

Y las pruebas a fon-
do, para el Hyundai Ac-
cent 1.5 de 90 caballos,
un compacto de cinco
puertas que por 2,1
millones, brillaba por
su motor. El otro pro-
bado era el Opel Corsa
Sport. El utilitario ale-
man -1,6 millones y
90 CV- destacaba por
su comportamiento.

Range Rover New —asi
se denominaba—, mds
lujoso que el original.
También nos poniamos
al volante del sorpren-
dente Renault Twingo
que afiadia un cambio
manual pilotado —sin
pedal de embrague-
para hacer atin mas fa-
cil su conduccion.

El Nissan Maxima
QX, buque insignia de
la marca, también pa-
saba por nuestras ma-
nos. Lo mismo que los
nuevos Peugeot 306
Sedédn y Peugeot 806.

Laprueba a fondo te-
nia como protagonista
a‘un placer terrenal’, el
Saab 900 SE Cabrio. Un
espectacular descapo-
table del que nos gus-
taba su equipamiento
y acabado.

Y una comparativa
de seis modelos idea-
les para los estudiantes
universitarios. Anali-
zabamos el Citroén AX
First, el Fiat Cinquecen-
to Siena, el Lancia Y Ju-
nior, el Peugeot 106
Kid, el Renault Twingo
y el Seat Marbella.

LA PORTADA

Ne 571

FECHA

27-9-1994
HABLAMOS DE

Siete eran los modelos
novedad esta semana
y todos ellos aparecian
en nuestra portada.
Con las novedades

del Citroén Xantia
Activa y el Honda Civic
5; el al volante de los
Chrysler Neon, Lancia
ZyToyotaRAV4y

las pruebas a fondo
protagonizadas por el
Hyundai Accenty el
Opel Corsa S.

LA PORTADA
N2 574

FECHA
4-10-1994
HABLAMOS DE

Gran protagonismo
en nuestra portada
para el nuevo Audi
A4, la nueva berlina
media de la marca
alemana. Ademas,
aparecia otra
berlina, el Peugeot
306 Sedan, que
conduciamos por
primera vez,y la
comparativa de los
seis utilitarios ideales
para los estudiantes

universitarios.
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ALFA STELVIO
UN SUV DISTING

Nombre: ..

Apell

Direccion:

Tel:

FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un autonomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

[T Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
motorié@motori6.com

FLOTAS&EMPRESAS

S8y,
Sendn S
sﬂ'ﬁf[aﬂw 460,

Mercado: Las empresas tiran delas matriculaciones

Micropymes y autinomas aumentan suintenés por el renting

Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TEI: eficiencia econdenica en tu flota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

idos:

Empresa:
Cargo:

Siguenos
en...
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SUV 7 PLAZAS

PEUGEOT 5008
NUNCA UN SUV HABIA LLEGADO TAN LEJOS

220 /MES*..

47 CUOTAS + ENTRADA: 6.202 € T T ol . o
TAE: 7,27% + ENTRADA FINAL: 13.809,08 € - s —a,

CON UN ANO DE SEGURO DE REGALO INCLUIDO**

GRIP CONTROL
PEUGEOT i-Cockpit® S
MODULARIDAD AMPLIADA

MOTION & ©€e-MOTION PEUGEOT

PEUGEOT recomienoa TOTAL  PSA FINANCE  Atencién al cliente: 91 347 22 41
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