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Meeting Point

{Una buena razén
para cambiar a Saab?

NUEVA GAMA SAAB 900. Al presentarte la Gama 900 al
completo le ofrecemos muchas razones para pensar en cambiar a
Saab. Casi tantas como posibilidades de elegir entre motores
inyeccion o turboinyeccion de 4 6 6 cilindros. Con potencias entre
133 y 185 CV que se disfrutan con la méds avanzada tecnologia de
seguridad activa y de proteccién para los ocupantes. Con un
completisimo equipamientc de serie al servicio de su propia
seguridad y confort. Y con innovaciones exclusivas como la
transmision manual sin embrague Saab Sensonic, que hacen que el
disefio no sea la Gnica razén para pensar en Saab.

La Suya Propia

Pero junto a todas las poderosas razones que sus |4 versiones le
ofrecen hay una que sin duda le ayudard a decidir: La Suya Propia. Una
razén que sélo podri encontrar al sentarse al volante de un Saab 900
en su Concesionario més cercano. Le invitamos a probar sus modelos
Cabrio, Coupé o Berlina 5 puertas. Estamos seguros que después de
ello no le serd dificil encontrar un motivo personal para empezar a
disfrutar la vida a bordo de un Saab 900. Desde 3.266.000 ptas, *

Aire Acondicionado, ABS, Airbag para Conductor, Direccién Asistida,
Cierre Centralizado, Elevalunas y Retrovisores Eléctricos, son sélo una
parte del completo equipamiento de serie en toda la Gama 900,

* (IVA, Impuesto de Matriculacién y Transporte incluidos)

PPar Motivos Personales

Precios para Ganarias, Ceuta y Melilla: 400 ptas, sin IVA. Gastos de transporte incluidos. Precio Portugal: 580 escudos.

26

43
70

72

76

EDITORIAL

PUNTO DE MIRA

LO ULTIMO

Nuevo Gama Opel '95. El
fabricante alemdan presenta
sus novedades.

AL VOLANTE

Saab 9000 3.0 V6. Un motor
de seis cilindros para el tope
de gama del modelo sueco.

A FONDO

Lexus GS 300. Tecnologia
japonesa y disefio italiano en
un modelo super exclusivo,

FRENTE A FRENTE

Ford Mondeo 2.0i 16V /Seat
Toledo 18V. Dos coches de
éxito con motores de 16
valvulas de excelente
comportamiento.

REPORTAJE

Fotografos del motor. Una
parte del éxito de los coches
es su imagen. Y los fotografos
son artifices de ella.

FUERA DE SERIE

Colani Horch V186. El
disefiador italiano ha
realizado una version del
coche que encandilé a Hitler.

PRECIOS
CUENTENOS SU CASO

MOTOS

Novedades Honda. La marca
japonesa presentard su nueva
gama en el Salén de Colonia.

DEPORTE

Copas Citroén. La Copa AX y
la Supercopa ZX 16V, dos
animadores de los circuitos.

A todo gas.

Gran Premio USA de motos.
Cadalora, en casa de Rainey.

Rallye Principe de Asturias.
Vencié Oriol Gémez.

Gran Premio de Italia de F1.
Damon Hill se acerea, con su
victoria, a Schumacher.

JUAN BALLESTA

ik Un nuevo motor de 6 cilindros en V y 24 valvulas equipa ahora al Saab 9000.
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@  MOTOR 16 es miembro de
la Asociacién de Revistas

MOTOR 16 es una publi-
cacidn miembro de Buran-
to, asociacién de la que
i también forman parte:
L'ACTION AUTOMOGEE-
LE (Francia), AUTO ZEITUNG (Alemania),
CAR (Gran Bretana). AUTO (Italia) y TOR-
BO (Portugal), Vi BILAGARE {Suecia).

de Informacidn y escciada »

Heroes del absurdo

OS protagonistas de los irrepeti-

.bles afios 60, aquellos que toma-
ron las palabras de Kerouae, Bu-
rroughs y Ginsberg como la Biblia
de una nueva civilizacién quiméri-
ca, han pasado el umbral de los 50,
y de aquel mundo feliz saturado de
protesta, Vietnam, amor libre, Bea-
tles v viajes a Londres, s6lo queda
el recuerdo conservado en el formol
de la frustracién. Ahora, los actores
de aquella tragicomedia rociada con
el hedor del napalm gue legaba de

Oriente, se han convertido en pa-

dres adictos a una pregunta con di-
ficil respuesta: «Si tienen de todo,
Jqué guieren mas?»,

Exacto. Los jévenes de hoy dia pa-
decen el sindrome de la saturacion,
el desencanto de no tener un futuro
esperanzador y la alienacién de una
sociedad consumista, que ha hecho
confundir la calidad con cantidad y
la ilusién con posesion.

El heroico Dos Ca-
ballos se ha susti-

usan el casco como complemento de-
corativo de la poderosa moto; sin em-
bargo no se les reconoce y, por lo tan-
to, ir en moto pierde todo el sentido.
Como sintoma de rebeldia se pasan
por alto los semaforos en rojo y ense-
fian el dedo corazén a la vieja que
asustada en el paso de cebra les dice:
«Que te vas a mataaar.... muchacho»,
Todo esto, con la suerte de que al
otro lado de la calle, tras la hazafia
de saltarse el seméforo y la caram-
bola de sortear a la vieja, el condue-
tor no se encuentre con la sorpresa
de un ser humano tumbado en el
suelo bajo el sindrome de la pelicula
«The Program», y que rodando, evi-
te el coche justo antes del atropello.
Si por una parte es demencial que
una persona arriesgue su vida gra-
tuitamente, es todavia peor que
ponga en peligro la de los demis,
haciendo uso de un vehiculo cuya
razén de ser es hacer mds agra-
dable el trabajo cotidia-
no. El deterioro de

tuido por el La moda entre grupos de imagen causa-
GTI con mil " ! : do por la con-
ARSI PR  jovenes alemanes es robar un coche ducta de un
Ossa 125 por ; i determinado
NSRRI (o airhag y estrellarse con el, ES lo sector de jo-
siete y medio I ; venes con-
T e que se llamaria «airbaging et EE

Lumumba de cho-
colate y brandy por el
oscuro bourbon de Kentucky,
el porro por la raya de polvillo, y el
polvo, si no es con Kim Basinger,
uno se siente un «despraciao»,

La tltima moda para pasar el ra-
to del sabado noche entre cierta ju-
ventud alemana es de lo més ge-
nial: uno se apropia indebidamente
de un coche con airbag y con toda su
genialidad lo estrella suavemente
contra un muro para vivir la sensa-
cién del «airbaging»; o sea, macha-

can un hermoso automévil que to- .

davia se estd pagando, para que un
balén les aplaste los balones. {Pues
vaya balones tienen los alevines

germanos! Y en el fondo, ese acto es

afin a rodar en sentido contrario
por una autopista o pasar de un co-
che a otro mientras se rueda a toda
velocidad por una avenida en com-
pafifa de los amigos, del garrafén y
del polvillo céndido.

Los m4s pacificos y civilizados

se arregla ni
con el radar mdvil,

ni con la constante pre-
sitn fiscal que agobia al automdévil y
a la moto, ni con la promulgacién de
leyes, que luego la autoridad no ha-
ce cumplir por temor a represalias
de los jévenes a la hora de votar.

Si es de imperativa necegidad la
reactivacién del sector del motor
por su repercusién econdmica en la
sociedad, también lo es una recupe-
racién de la ética al volante y que
de una vez por todas la moto recu-
pere su noble faceta de vehiculo ju-
venil y deportivo.

El vandalismo vial es la inmensa
sombra de otros problemas sociales
gue anidan en la fragil mentalidad
juvenil, que en nuestros dias carece
de futuro e ilusién y estd lacerada
por un entorno del cual somos res-
ponsables todos los profetas de la li-
bertad de aquellos afios G0.

G1c1 CORBETTA
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Mi madre queria que aprendiese piaro,

5 : ‘-ia
. - : - L‘:-_»:.';:Hﬁfr..
Mi padre, que fuese a Harvard. iR,

Mi profesor, que me hiciese abogado.

Mi mujer, que-me ‘quede en éasa. - -

Y aqui eStOYYO

()
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Una vez mas
m queremos llamar
ia atencion

desde nuesiro semaforo
rojo a las gasolineras.
En unos momentos en
los que el precio del
combustible esta snjeto
a tantas varlaciones y
noticlas de todo tipo,
los usuarios necesitan,
mas que nunca, saber
cuanto les va a costar
¢l litro de gasolina y
gasoleo. Pues bien,
algunas gasolineras se
empeiian en no facilitar
ia tabor... y uno se
entera cuando ya es
tarde. No creemos que
cueste tanto actualizar,
aunque sblo sea
cuanto se precise,
la necesaria tabla _
de precios.

= Nuestro
semaforo verde
s2 lo
adjudicamos al ministro
sefior Borrell. $i, no se
asusten, esta vez
parece de ley
agradecerle la apertura
del distribuidor oeste
de la M-40, entre las
carreteras de
Extremadura y La
Coruha, antes de lo
previsto para asi
descongestionar Ia
segunda de ellas
afectada por obras.
Sélo un matiz, al no
estar acabado del todo,
esperamos que no se
haga en precatio, y que
reiina todas las
garantias para su uso
por los automovilistas.
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CITROEN ZX BREAK

Nuevo concepto

PARA los responsables de Citroén, el ZX
Break es algo méds que un familiar, es un
concepto nuevo, Para llegar a esa conclu-
sién se basan en la experiencia de Francia
e Italia. En la primera, el Break supone el

20 por ciento de los ZX vendidos, mientras

en la segunda llega al ;50 por ciento!

El Citroén ZX Break ha nacido como
una derivacién de la berlina, mediante el
alargamiento del voladizo trasero en 19,5
centimetros (que le da al coche una longi-
tud total de 4,26 metros), que supone, te-
niendo en cuenta el reforzamiento de se-
guridad oficiado en el techo y en el piso
del vehicule, un aumento de peso de tan
s6lo 50 kilos. Dadas sus caracteristicas, el
Break ha sido sometido a una serie de re-

togues en los frenos v en las suspensiones.
En cuanto al portén trasero, estd realiza-

do en material compuesto, lo que ha per-

mitido lograr un disefio que en chapa hu-
biera sido imposible. El nuevo modele ZX
se estructura en cuatro versiones diferen-
tes atendiendo a los cuatro moteres que
en él se emplean: 1.4i Avantage, 1.8i Au-
ra, ¥y 1.9 Diesel y Turbodiesel Avantage. El
motor 1.4 dispone de una potencia de 75
caballos, mjentras que son 90 los disponi-
bles para la versién 1.8. En cuanto a los
motores diesel, ofrecen 71 y 92 caballos
seglin sean atmosférico o turbo. Los cua-
tro modelos equipan cajas de cambio de
cinco velocidades. Los consumos medios
van de los 5,8 litros del 1.9 D a los 7,4 del
1.81. y la velocidades méaximas de 161 a

180 kilémetros por hora del menos al més
potente de los motores. Hay que resaltar
la gran superficie de carga del ZX Break,
con un total de 1.580 decimetros cibicos
con los asientos traseros abatidos. Con
asientos, se dispone de casi 500 decime-
tros cibicos. En la toma de contacto el ZX
Break ha demostrado contar con el mismo
equilibrio y comportamiento de los mode-
los berlina, sin que la mayor longitud afec-
te a su agilidad y facilidad de conduccién.
En cuanto al rendimiento de sus motores,
es muy satisfactorio incluse en la versién
menos potente -diesel atmosférico- que ha
demostrado buena capacidad de recupera-

- cién y una velocidad de crucero adecuada

a sus caracteristicas. Los interiores respi-
ran idéntico ambiente que las berlinas.

'POR FIN UN DIESEL DONDE
SE PUEDE SENTIR LA POTENCIA SIN

~ NECESIDAD DE ESCUCHARLA.

Nuevo Volvo Serieﬁ 400 1.9-TD.
—TURBO DIESEL

que proporciona una aceleracién
brillante, Y todo, con un consumo de sélo
4,41 (90 Km/h.). Mas toda, la seguridad
Volvo: ABS, climatizador manual,

Ahora, vuelva a oir el silencio. Porque
es casi todo lo que se escucha dentro
del nuevo Volvo Turbo Diesel de la
Serie 400. Un diesel potente y robusto
con un motor de 1.9 litros v 90 c.v.

cinturones con pretensores y mucho mas.
Venga a Volvo a probar el nuevo
Turbo Diesel de la Serie 400. Y sienta

su potencia en -V-OL-V-O

r 16n contra impactos laterales el corazonm.
protes s P ’ = Respuesta segura.

Precio recomendade Volvo Serle 400 1.9 TD, desde 2.980.000 Ptas. (Impuesto de matriculacién, IVA y transporte incluidos).




QPEL HACE FRENTE
A LOS MONZONES

1 os paises del Este
Asiatico cada vez son
mas interesantes por el
poder adquisitivo que
gstan alcanzando
mercados como los de
Japén, Taiwan, Tailandia,
Singapur, Malasia e
Indonesia. Opel,
consciente de ello, estd
realizando pruebas de
simulacion las
condiciones que protducen
los monzones en
camreteras inundadas.

i

Para ello han disenado un
foso en el Centro de
Pruchas de Dudenhofen.
1a finalidad es que sus
coches sean estancos al
agua, y para ello se

estudia a qué velocidad y

profundidad el sistema de
tomas de aite del motor
empieza a absorber agua.

NUEVO FORD SCORPIO

Culto al diseno

EL nuevo Ford Scorpio comenzard ya a
circular por las carreteras espafiolas a fi-
nales de afio, estando disponible en ver-
sién Seddn y Station Wagon. :
Aungue en el desarrollo del nuevo mo-
delo se ha partido de la base del anterior
Scorpio, lo cierto es que las modificaciones
estéticas aplicadas han permitido dotar al

nuevo coche de una personalidad propia, |

si bien los faros delanteros recuerdan a los
Mercedes SEC y la imagen de la fina linea
de pilotos traseros, enrasados con el para-
golpes, se asemeja mucho a la de algunos
modelos americanos. De lo que no cabe
duda es que su impactante disefio no pasa
desapercibido y hace exclamar todo tipo
de comentarios y opiniones. Ademés de
sus caracteristicas 6pticas, con la mas
avanzada tecnologia en materia de alum-
brado, el nuevo Scorpio se distingue tam-
bién en el exterior por sus penetrantes li-

neas curvas, que trazan un perfil més

suave y aerodindmico. El empleo de cro-
mados ha pasado a ser un aspecto caracte-
ristico y esta presente en elementos tales
como la parrilla delantera, las manillas de
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apertura de las puertas o acompafiando a
los pilotos traseros a lo ancho del coche.

A esto hay que unir importantes mejo-
ras meeédnicas en el apartado de suspen-
siones frenos e insonorizacion, junto con la
entrada en juego de una nueva caja de
cambios automdtica con tres velocidades y
tres opciones de uso (econdmica, deportiva
e invierno). También serdn tres las moto-
rizaciones de gasolina: un dos litros con
115 caballos, el motor 2.0i 16V de 136 ca-
ballos, con un nuevo sistema de admisién
variable (VIS} que permite mejorar el va-
lor de par a bajas vueltas sin sacrificar la
potencia a mdximo régimen y, como tope;
el nuevo V6 24V que, gracias al toque ma-
estro de Cosworth y al sistema VIS, ha
aumentado su potencia hasta 207 caballos
que serdn controlados con un nuevo siste-
ma antipatinamiento de traccién. No fal-
tard tampoco la reciente mecénica 2.5 tur-
bodiesel de 115 caballos.

El niimero de novedades se amplia tam-
bién al interior, con un nueve y elegante
salpicadero, en la linea de los Mondeo,
que ha sido lujosamente rematado en ma-
dera noble. Airbag para las plazas delan-
teras, un nuevo climatizador con selector
independiente de temperatura para la
parte izquierda y derecha, ordenador de a
bordo, control de crucero con mandos en el
volante, radiocasete controlable con un
mando situado en la eolumna de direccién,
asientos de reglaje eléctrico con memoria,
mando de apertura de puertas con cone-
xién de alarma y cierre automatico de
ventanillas y techo practicable... son algu-
nos de los elementos que se pueden encon-
trar en el equipamiento de los nuevos
Ford Scorpio.

RENAULT

«El consumo privado
no esta creciendo»

JUAN Antonic Moral presidente de FASA
Renault, ha hablado de sus ventas y re-
sultados y de la situacién actual y de cara
al futuro del mercado del automdévil. En
primer lugar ha puesto de manifiesto su
satisfaccién por los resultados obtenidos
por su empresa que, tras 3 trimestres de
pérdidas (los dos ultimos del 93 y el pri- -
mero del 94), ha cerrado con beneficios el
segundo trimestre del afio. La gran preo-
cupacién para Juan Antonio Moral es que
el mercado estd creciendo por las ventas a
flotas de alquiler de coches y por el Plan
Renove, mientras que la economia espafio-
1a crece por las exportaciones y el turismo,
pero no por el consumo privado; lo que se
agrava en el sector del automévil, debido
a la alta presién fiscal que soporta.

Para Moral, sin embargo, su empresa
acabard el afio con beneficios. La estima-
cién que ha dado sobre el mercado apunta
a una ventas totales de 880.000 vehiculos,
eso contando con que el Plan Renove fina-
lice, como todo hace pensar, en octubre.
Sus palabras fueron tajantes en cuanto a
consumo, «esti claro que el consumo pri-
vado en Espafia no estd creciendo»; al’
igual que en los paises de nuestro entor-
no, Francia, Italia y Alemania. Sin embar-
go, dijo que Espaiia tiene razones para ser
un pais competitivo y que por ello deberia
cuidar mas gu industria del automévil.

En cuanto a Renault, que sigue siendo
lider del mercado, dijo que estd capacitado
para solucionar sus problemas internos
(incluyendo personal) hasta 1996 aunque,
&i no evoluciona la economia, se produci-
ran excedentes de empleo.
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* Toyota fabricara

coches en China

°  Primero comstruird un centro de distribucién. El
aplazamiento hasta 13996 de facilidades para la
" inversién a las compafilas extranjeras de la . .

industria de componentes, anunciado en julio por

el gobierno chino, ha servido para gue la compafiia

japonesa Toyota se haya decidide por dicho mercado. -

- La marca: japonesa,. que vendié el afio pasado
© 50.000 vehiculos en China, fabricard primeto
an centro de distribucion. de componentes.

Volvo es el primer fabricante eﬁ; ﬂ
‘el mundo

que ofrece airbag lateral
La nueva vergién del modelo 850 ya lo incorpora como
equipamiento de serie. El fabricante sueco vuelve
a ser picnerc en el terreno de la seguridad al s e
primera marca que tiene en el mercado un automévil
con bolsa de seguridad lateral. Se trata de la nueva
versién del Volvo 830, su modelo de mayor éxito,
que se ofrecerd en breve en el mercado espafiol.

~ Colocadc en el borde exterior del asiento,
 se calcula que con el nuevo tipo airbag se

reducen en un 25 por clento adicional el

~riesgo de lesiones,

Suben las ventas de

autombéviles en Japén - .

La reduccién de los impuestos es una de las claves para
este aumento. Por sequndo mes consecutive, las = -
ventas de autombéviles en el mercado japonds han vuelto
a subir. Las medidas adoptadas por el Gobierno [
nipén para mejorar la economia han side fundamentales
para que en agosto pasado se vendieran casi un .

10 por ciento méAs gue en el mismo periode del pasad
afio. Toyota sigue siende la marca lider del - - -
mercado, seguido de Nissan. e .

Volkswagen y Ford se
separan en Sudamérica

Las dos empresas tenian intereses comunes en Brasil y
Argentina. Autolatina, la firma constituida en por
ambas en 1987 v que unia a Volkswagen y Ford, fue
creada para mejorar la industria del automévil en
Brasil. Desde hace dos afics, y con las medidas
pactadas por el Gobierno v los fabricantes para
reducir los impuestos en los coches, las ventas han
subide lo que ha hecho que ambas marcas hayan
decidido seguir por caminos independientes.




PUNYO DE MIRA

LA ambigtiedad humana y artistica
de Prince gigue presente en toda su
nbra. Y en su dltimo 4lbum, «Come»
i Warner 45700 2) aparece en et doble
gentido de muchas de las canciones,
ron referencias m4s o menos imphci-
tnd a la sexualidad. Barcelona y la
obra de Gaudi le han servido de fon-
da grafico para las fotografias de la

carpeta. Pero no es necesario mover -
¢l coche por Catalufia para com-

prender y disfrutar
' I as

cEn- - ‘

ciones de este pequmﬁo' gnomo génial
e la musica. Como supongo que lo -

del doble sentido se nos escapara a
log que no leemos a Shakespeare en

su idioma original y sin subtitulos,
debemos fijarnos més en el otro len- -
gugje: el de la musica. Y ahi Prince =
sigue siendo un‘auténtico maestro. . : .

La Lupe, Celia Cruz, Olga Guillot, :
Myrta Silva, Yolandita Rivera... Son

Billy Caffaro). Asi que mantengamos
* los oidos bien abiertos, que después

las grandes voces femeninas de la

cancién cubana, O «Las diosas del”

ritmo» como han titulado su dlbum

rolectivo (Manzana MACD 12) en el.

qus se han dado cita 12 nombres le-
gendarios para 18 canciones, no me-
nos dignas de pasar a la historia. Re-
tomendable para viajes calientes, o
para entrar en calor si la temperatu-
ra es fria. Con estas canciones y ese
ritmo endiablado es imposible abu-
rrirse, incluso cuando uno se enfren-
ta a los primeros atascos post-vaca-
ciones, que suelen ser los més duros
por eso de la falta de practica. Nada
mejor para superar el -

trauma que tara-
rear cositas como
«Moliendo café»,
«(ruantanamera»
o «Yo no lloro
TES»,
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MUSICA SOBRE RUEDAS
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Creo que la
publicidad
de «Pla-
neta Dis-
co» (Arca-

ferencia ai
concepto «pa-
ra hailar cuando no quieres ir
de discotecar. Es buena idea, porque
los 30 temas de este doble 4lbum
(Jacksons, Labelle, Anita Ward, Rit-
chie Family, Village People, etc.) son

- de esos que bailamos en las discote-
“cas antes de que ¢l olor a bakalag
nos expulsara de ellas. Canciones pa-

ra montarse la propia discoteca en
casa.. o en ¢l coche, Esta vez pode-

mos aumentar un poco ¢l volumen,
aunque sin poner en peligro nuestra =
geguridad. Y disfrutar de nuevo con .

las canciones que inventaron el «so-

* nido discoteca» y nos hicieron pade-
cer la fiehre del sdbado noche. Deje- -
mos que otros disfruten de su ruta
. del bakalac. Con este disco creare-
~ mos nuestro propio planeta disco. = - -
El rock llega ahora de Argentina.

Seamos humildes y recordemos que
los primercs adaptadores del rock en

- nuestro idioma llegaron de México .
(Teen Tops, Enrique Guzmén), Cuba

(Llopis) o Argentina (Cinco Latinos,

del éxito de Los Rodriguez, sucesores
de aquellos Tequila {(siempre referen-
cias portefias) llegan ahora Los Fa-
bulosos Cadillacs con su disco «Va-
sos vacios» (Sony/CBS 477224 2).
No esta resultando facil introducir
esa miisica en Espafa, pero un gru-
po como éste y una cancién como «El
matador», que abre el disco, pueden

‘propiciar el milagro. Cuando circule

por una calle transitada, abra la ven-
tanilla, que segure que muchos com-
pafieros de semdforo estdn sintoni-
zando a estos Fabulosos Cadillaes.
NOTA: se puede escuchar en cual-
quier otro modelo y marca
de coche. Lo del Cadillac es
86lo una referencia.
0y JOSE RAMON
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i ‘ una verdadera antologia

| y414 13 62. 0 por fax al

| 5,4 por ciento con
| de 1993, mientras que sus
| el iitimo semestre del

: experimentado una subida
del B,1 por ciento; siendo

| UNA BELLA HISTORIA
SOBRE EL AUTOMOVIL

La Editonial Blume de
Barcelona ha sacado a la
luz un precioso libro,
titulado Historia def
Automévily, que supone

pictorica al estar ilustrado
con fotografias, dibujos,
pinturas y posters iinicos.
Ideal para todos los
amantes del automévil,
esta maghifica obra se

| comercializa al precio de

| 3.500 pesetas. Los
interesados pueden
ponerse en contacto
directamente con el editor
llamando a los teléfonos de
Barcelona (93) 414 03 42

nimero (93) 414 12 43.

RECORD DE VENTAS
PARA GOODYEAR

| Durante el primer semestre
del aho la firma ameticana
de neumaticos Goodyear
ha logrado un récord, tanto
&0 sus ventas como en sus
ingresos, a nivel mundial,
Sus ventas han crecido un

respecto al mismo periodo
ingresos, comparados con
pasado afio han

esa subida del 2,8 si se

comparan con el primer
semestre de ese aiio.

AC SCHNITZER S3 SPORT

Un BMW para inconformistas

PARA aquellos conductores que piden to-
davia més a un BMW M-3, Schnitzer tiene
la solucién gracias a una evolucién del
mismo que han llamado AC S3 Sport. La
realizacién de esta versién tan especial se
ha centrado, ademds de una distinta pre-
sentacién externa, mucho mas agresiva,
en el motor, al cual mediante retoques en
la gestién electrénica de su Motronic, le
han sacado muchos méas caballos, El AC
33 dispone de 320 caballos de potencia, 34
més que el BMW M-3. Esa nueva cifra de
potencia, unida a un par motor muy eleva-

OPEL TIGRA

do -340 Nm- le permiten alcanzar una ve-
locidad maxima de 272 kilémetros por ho-
ra y una aceleracién de 0 a 100 km/h. en
tan sélo 5,8 segundos. La suspension ha
sido rebajada y endurecida con respecto a
la versién normal para adecuarla a las
nuevas posibilidades que el AC S3 ofrece.
Por otro lado, se le ha dotado de llantas y
neumaticos especicos. Se emplean llantas
de 18 pulgadas, de 8,5 de anchura delante
vy 9 detrds. Llama la atencién la instacién,
en la zaga, de un nuevo alerén realizado
en carbono/Kevlar.

Ya se produce en Figueruelas

LA planta Opel de Figueruelas ha vuelto
a la actividad después del periodo vacacio-
nal, y en esta ocasién lo ha hecho con el
inicio de la produccién del Opel Tigra, to-
do un acontecimiento para la fabrica espa-
fiola de Opel. El nuevo vehiculo se viene a
sumar asf, al Opel Corsa que tradicional-
mente se fabrica en tierras aragonesas. La
otra novedad que aporta Figueruelas es la

construccién de una linea adicional de
Acabado Final que, junto con otras refor-
mas, ha supuestouna inversién de 22.000
millones de pesetas. La produccién previs-
ta para el Tigra serd de 50.000 unidades
en un afio completo. En lo que queda de
afio se producirdn 16.000, lo que, unido a
la produccién del Corsa, dard una produe-
cién total en 1924 de 400.000 unidades,

MERCADO:
ESPECTACULAR
INCREMENTO EN LAS
VENTAS

Las ventas de
automoviles de turismo
experimentaron un
nuevo y espectacular
incremento del 34,59
por ciento durante el
pasado mes de agosto,
segiin el avance
facllitado por la
patronal ANFAC en
base al 93,7 por ciento
de los datos
registrados. Estos
datos, que se pueden
considerar muy
positivos comparados
con los registrados en
igual mes del pasado
afio, representan un
incremento de sblo &l
5,3 por ciento con
relacién a la media de
los coches vendidos en
agosto en log Gltimos 5
aios, y casi 7 puntos
por debajo de la media
en el conjunto de los 8
primeros meses de los
anos 1989/1993,
Segin este anticipo,
durante el pasado mes
de agosto se
matricularon 64.042
turismos frente a los
47.583 de agosto de
1993. Las ventas
acumuladas en los
primeros ocho meses
de este afio suman ya
$£20.514 unidades, con
un incremento del
20,54 por ciento sobre
el mismo periodo del
afio 93 (105.700
unidades mas). Las
medidas de renevacion
del parque
automaovilistico (Plan
RENQVE) adoptadas por
el Gobierno han sido,
sin ninguna duda,
fundamentales para
este fuerte incremento
en las ventas, gue sin
embargo esta calculado
sobre unas cifras, las
del 93, desastrosas
para el sector.
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L modelo estelar de la nueva
gama de vehiculos es el Astra.
“El popular coche recibe numerosos

cambios estéticos, nuevos motores y-

otras mejoras que incrementan la
seguridad, economia y el respeto
por el medio ambiente. El Astra se
reconoce en su parte frontal por la
rejilla trapezoidal del radiador, los
nuevos faros mds potentes y, excep-
to en los GL, la parte inferior del
parachoques estd pintada del mis-
mo color que la earroceria. Es decir,

" una estética similar a la de sus her-
manos de gama. En la parte trasera
los cambios se reducen a detalles,
como los grupos épticos mas oscu-
ros. En el GSi se suprimen los apén-
dices aerodinamicos tanto el delan-
tero como el trasero.

En cuanto a los motores, se trata
de la nueva generacidn denominada
Ecotece (Tecnologia de Optimizacién
de Emisiones y Consumos) de gru-

14/Motor 16

I..D ULTIMO

GAMAOPELYS

SIN FRONTERAS

Sélo falta el Tigra, que se presenta a todo el
mundo en Espaiia a finales de mes, para que la
nueva familia de modelos alemanes esté al
completo. Nuevos motores, mejoras estéticas y
precios mas altos son algunas novedades
en una gama que luchara en todos los frentes.

pus propulsores de cuatro vélvulas
por cilindro. Tanto el 1.6 como el
1.8 son igual de potentes que los
anteriores, pero gas-

tan claramente me-

J nos combustible.
~ouusss  También es nuevo el
motor turbodiesel,

con la denominacién de bajo
soplado (régimen maximo de
soplado a 0,7 bar), de 1.7 1i-

A tros y sélo 68 caballos de
potencia que se comerciali-

e = i : F&, " za ademas del ya conocido
o= G f de 82 caballos de potencia;
el Astra Turbodiesel sélo

gasta 4,5 litros a una velo-

- AST R A - s S

sumo medio no llega a los
6 litros. Este modelo susti-
tuye al anterior 1.7 diesel
atmosférico. En la gama se
puede elegir entre ¢ee
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cinco estilos de carroceria distintos,
ocho motorizaciones y los equipa-
mientos base, GL, GLS/Club, Sport
y GSi. En el equipamiento todas las
versiones llevan airbag para el con-
ductor, nuevas tapicerias y volante
de cuatro radios. Los precios han
aumentado ligeramente y varfan
entre 1.718.000 pesetas del Astra 3
puertas base con motor de 60 caba-
llos y los casi 8.300.000 pesetas del
Cabrio con motor 1.8i 16V.

En la gama Corsa la principal no-
vedad es el motor 1.4i de 16 vilvu-
las, también Ecotec, para el GLS y
Sport. Por fin se ofrece un cambio
de cinco velocidades y limpialuneta
trasera para la versién basica. Ade-
mas, todos montan amortiguadores
de gas, no falta un modelo con cam-
bio automéatico y el airbag para el
pasajero es opcional. El motor 1.4
de 16 vdlvulas desarrolla una po-

medio es de sélo 7 litros, siempre
segin los datos oficiales de la mar-
ca. A pesar de su culata multivalvu-
las, la recuperacién debe ser buena

tencia de 90 caballos y el consumo -

puesto que més del 80 por ciento del
valor del par motor se alcanza a
2.000 revoluciones por minuto. El
motor del GSi también ha sufrido
algunas modificaciones y desarrolla
ahora tres caballos menos (109 fren-
te a 106) pero es mds econdémico de
consumo. En el apartado de precios,
el City es el mds barato (1.1317.000
pesetas), mientras que el GSi cuesta
poco mAs de dos millones de pesetas
(unas 100.000 pesetas menos que la
versidn anterior).

Merit, Sport y CDX siguen siendo
las denominaciones en la gama Vec-
tra. El primero deber4 ser el mas
vendido por su buen precio (dos mi-
llones y medio) y completo equipa-
miento de serie, el segundo es el
destinado al conductor mds deporti-
vo con el motor dos litros de 136 ca-
ballos que monta el nuevo Omega y,
por tltimo, el exclusivo CDX que re-
presenta el tope de la gama. Su her-
mano, el Calibra, viene equipado
ahora con doble airbag de serie, ex-
cepto el dos litros de ocho vélvulas,
la versién color edition mejora el

El nuevo motor turbodissel de la gama
Astra sustituye al anterior atmosférico y
desarrolla sélo 68 caballos de potencia.

Una de las pocas novedades en la gama
Calibra es el fondo en bianco del cuadro
de instrumentos. El manometro de acelte
y ol voltimetro estén en la consola central.
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| equipamiento y tiene detalles esté-

ticos en el interior y exterior; los
precios de la nueva gama son més
caros y varian entre los 3.527.000
pesetas del mds barato y los
4.740.000 pesetas del Calibra Turbo
con traccién a lag cuatro ruedas.

En el Omega, recientemente pre-
sentado, la Unica referencia signifi-
cativa es la subida de precios en to-
da la gama, una subida importante
superior a las 100.000 pesetas. El

més barato vale casi 3.900.000 pese-
tas y el exclusivo MV6 con cambio
automético tiene un precio de
5.843.000 pesetas.

En lo que respecta a los todoterre-
no Frontera, se sigue comercializan-
do en version sport, que es el modelo
corto-de dos puertas, con el motor de
gasolina de dos litros de 115 caba-
llos y distintos equipamientos; el
Frontera largo de cinco puertas se

Camrocerias de
cuatro y cinco
puertas se siguen
comercializando
en la gama
Vectra. Merlt,
Sport y el mas
potente y
exclusivo CDX
son las versiones
que forman la

vende con el motor turbo diesel in-

tercooler de 100 caballos o el de ga-
solina de 2.4 litros y 125 caballos.
También en esta gama de vehiculos
los precios han subido ligeramente.
La familia de vehiculos derivados
de turismo, que son los industriales
més pequefios, estd compuesta por
las versiones van del Corsa y Astra
y el modelo Combo. El primero es el
ideal para el reparto callejero, la
amplitud del segundo le hace muy
versatil y el Combo, lider de carga
en su segmento; es el modelo a esco-
ger para los comerciantes de pe-
quefias y medianas empresas.
A la espera del coupé Ti-
gra, la gama Opel es una
de las mAs completas
del mercado. ™

JAVIER
GUTIERREZ




Clasica
suavida

La incorporacién de un motor VG junto con un restyling, suspensmnes
revisadas y nuevos sistemas relanzan al Saab 9000 a la actualidad.

MOTOR: Delantero longitudinal de
seis cilindros en V. Cilindrada: 1.998 |
cc. Cuatre valvulas por cilindro con
cuatro &rboles de levas en culata, Po-
tencia Maxima: 240 cv a 6.200 rpm.
Par méximo: 27,5 mkg a 3.300 rpm.
Inyeccldn electronica. TRANSMISION:
Traccién a las ruedas delanteras. Caja
de cambic manual de cinco velocida-
des o automéatica de cuatro. DIREC-
CION: De cremallera asistida. Radio ¥
de giro: 11,0 m. SUSPENSION: Delar
tera. Independiente con triangulos
transversales, muelles, amortiguado
res y barras de torsion. Trasera: eje rt
gido de brazos longitudinales con
muelles, barra estabilizadora y amortf-
guadores. FRENOS: Discos ventilados
defante y discos detras. PESO Y DI
MENSIONES: Peso en orden de mar

El motor V6 de . :
; cha: 1.345 kg. Largo: 4.780 mm. An-
. tres litros de cho: 1.765 mm. Alto: 1.420 mm.
cliindrada; 24 PRESTACIONES: Velocidad méxima:
valvulas y 230 ¥m/h. Aceleracion de O a 100
.. 210 cabafios se ha ultimado en o, = Comeumg e s
colaboracién con Opel. Cuenta con un - s -

. eficaz sistoma de admision variable. s =
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B TOYOTA LEXUS GS 300
f ViATUDES W DEFECTOS

L ]
=o % .. Sdlo con camblo
- Equipamiento - = - - automatico

PRECI): 7.768.000 PTAS,

)¢ los italianos apreciamos
diserio, de los japoneses la
- tecnologia. Tovota atina
ahora ambos temperamentos
‘en el Lexus, un coche
creado para la ostentacion.

i)

= i
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DISENO
ACABADO
PRESTACIONES
CONFORT
SEGURIDAD
CONSUMO -
PRECIO

*
*
*
*

RAS el éxito de sus grandes ber-
linas de lujo en Estados Unidos,
de cuyo mercado llegs a copar el 10
por ciento, Toyota desembarca en
Europa con otro exponente en este
tipo de vehiculos. Se trata del Lexus
-GS 300, un coche ligeramente més
pequefio que su primera entrega, el
Lexus LS 400, y de menor potencia.
Pero la peculiaridad del Lexus GS
300 es su disefio italiano, Concebido
en el centro de estudios de diserio
de Italdesign, con Giorgio Giugiaro
al mando, evidencia ese toque de
distincién fruto de la primacia de
los italianos en todo a lo que a dise-
fo se refiere.

El Lexus GS 300 es elegante, so-
fisticado y, sobre todo, suave, tanto
de lineas como en el manejo de to-
dos sus componentes mecénicos. Es
como el tacto de un tejido de seda.
Se conduce solo. Sin esfuerzo. In-
mersos en el lujo de su tapiceria en
piel, con retazos en nogal. En el si-
lencio de lo bien rematado, de la in-
sonorizacién conseguida.

Al volante del Lexus, la escasez
de vibraciones y ruido, producidas
por las partes mecdnicas, se debe al
montaje de éstas en el chasis me-
diante casquillos rellenos de liqui-
do. Y para no desmerecer, todo el
interior estd enfocado a crear un
ambiente refinado. Asientos en cue-
ro con toda clase de reglajes eléctri-
co8, incrustaciones de madera, cli-
matizador automético con 15
salidas de aire; programa-
cién de la velocidad de cru-
cero y un excelente equipo
de sonide (incluye compact
disc) especialmente disefia-
do por Pioneer. Todo conte-
nido en el precio, que no es
broma, pero que ests a la
par con el de sus antago-
nistas, excepeién hecha por

el BMW 730i, mds caro y
menos equipado. También
se suma al equipamiento
de serie dos airbag en la
parte delantera, alarma
antirrobo, que a la vez im-
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El atractivo diseho del

pide arrancar el coche, apertura de
puertas por control remoto y control
de tracecién. Los demds elementos
de equipo son los cldsicos.

Mencién a parte merece el meca-
nismo eléctrico de regulacién en al-
tura y extensién de la columna de la
direccién. Este sistema memoriza el
regiaje elegido, porque al retirar la
llave de contacto el volante se aleja
.al méximo del conductor para facili-
tar la salida. Al conectar la llave, el
volante vuelve a la postura inicial.

Cuatro visjeros. se acomodan pla-
centeramente en el Lexus, aunque
quizés los més puristas afioren
unos asientos delantercs con mayor
sujecién. Un pequefio inconveniente
lo representa el parasol, dado que
su escasa inclinacién resta visibili-
dad al conducir. Y en cuanto al ma-
letero, con una capacidad de unos
400 litros, no se le puede calificar
de pequerio, pero si 1o es en relacién
a los casi cinco metros de longitud
del coche.

Las peculiaridades del motor del

Toyota Lexus GS 300 son las mis-.

‘mas que para el resto de sus compo-
nentes mecénicos: suavidad y silen-
cio. Sucede con frecuencia tener que
‘recurrir a un vistazo al tacémetro
del coche para saber si el motor esta

L =

Lexus G5 300 es de corte Haliano.

en funeionamiento, dada la levedad
de su voz. A parte de estar montado
sobre soportes rellenos de liquido,
su reducido ruido y la ausencia casi

" absoluta de vibraciones se debe a la

incorporacién de 12 contrapesos y a
un cigiiefial con 7 puntos de apoyo.
De todos modos, la docilidad del
motor no quiere decir que sea de re-
acciones lentas. Con un esquema de

6 cilindros en linea, 24 vélvulas y

212 caballos de potencia no hace
falta llevarlo al limite para que se
embale. Su comportamiento no es
de puro nervio, pero una vez rota la
inercia que supone mover 1.680 ki-

~ los de peso y a pesar de una prime-
ra velocidad de relacién larga, las

. o 5 - .

reacciones son suficientemente vi- |

vas y acordes con el cardcter de bur-
gués de lujo del Lexus. :
Quizds el dnico reproche que se
puede hacer a la transmisién auto-
mitica del Lexus sea el no poder op-
tar por un cambio manual, Sélo se
vende con cambio automético. Pero
es un cambio que roza la perfeccién.
Consta de tres marchas y una so-
bremarcha que se desconecta pul-
sando una tecla en la palanca del
cambio. Esto permite ir constante-
mente en retencién en tercera velo-
cidad hasta que no se conecta nue-
vamente la socbremarcha.
En un cambio automético
normal, en tercera, en
cuanto se afloja la presién
sobre el acelerador, se
quicra o no, automatica-
mente cambia a directa,
Este cambio es un prodigio
de facilidad de manejo, efi-
cacia y sobre todo de sua-
vidad. Suavidad controla-
da por la electrénica, que
retrasa momentdneamen-
te el reglaje del encendido

del motor, para que el paso

de una marcha a 444

TOYOTA LEXUS GS 300

|itros.

TECNIC
'rnfE.-'\._w.Lr..li

Delantero longitudinal de seis cilindros §

en finea. Bloque de fundicin y culata en
aleacion ligera: Distribucién: Dos arboles
de levas en cabeza accionados mediante
ccorrea dentada. Cuatro vélvulas por cf-

lindro. Cigliefial de siete apoyos. Refrige- '

rado por agua. Cilindrada: 2.997 ¢.c. Dia-

~.; . metro del cilindro: 86 mm. Carrera; 86 |
= mm. Compresitn: 10 a 1. Potencia méxi-

ma: 212 CV (156 Kw) a 5.800 mm. Par
maximo: 28 mkg (275 Nm) a 4.800 rpm.

_ Alimentacion: Inyeccion electrénica, Com-

bustible: Gasolina sin plomo a partir de
95 octanos. :
TRANSMISION

. Traccidn a las ruedas traseras con meca-

nisma de control de traccion. Caja de
cambios automatica de cuatro velocida-
des. Velocidad en 12 a 1,000 mpm: 10,5
km/h. En 22 3 1,000 rpm: 19,3 km/h.
En 3% a 1.000 rm: 29,6 km/h. En 42 a
1.000 mm: 39,4 km/h.

DIRECCION

Sistema: De cremallera, esistida en Yun-
cion de la velocidad. Vueltas de volante

entre topes: 3,23. Didmetro de giro: 11 |

metros.

Delanteros: Discos ventilados {z 296
mm). Traseros: Discos ventilados (¢ 307

 mm). Anitibloqueo de frenos: De serie.

SUSPENSION

Delantera: Independiente con amortigua-
dores de gas, brazo rigido y barra estabili-
zadora, Trasera: Independiente muelles
con amortiguadores de gas, tirante y ba-
rra estabilizadora. '

RUEDAS .

Neuméticos: 225/55R 16. Llantas de
aleacion de 7,511 X 16 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.680 kg. Ca-
pacidad del depbsito de combustible: 80

400 m salida parada

- 1.000 m salida parada
* De 0 a 100 km/h.

Recorriendo {metros)
RECUPERACION

¥ 400 m desde 40 km/h en 42

400 m desde 40 km/h en 52

* 1.000 m desde 40 km/h en 44

-+ 1.000 m desde 40 km/h en 52
i De B0 a 120 km/h en 42
7 recorriendo (metros)

* De 80 a 120 km/h en 52

recorriendo {metros)

{Datos en /100 Km)
CRDAD

A 21,1 km/h de promedio
CARRETERA

A 90 km/h de crucero
_En conduccion répida
AUTOPISTA _ :
A 120 km/h de crucero

A 140 km/h de crucero
CONSUMO MEDIO POND,
Litros 100/km
AUTONOMIA MEDIA
Kilometros recorridos

.‘ - - ?‘;Im.mr-.-’.-.\-i":! y
_ CONSUMOS

230

T PRESTACIONES.
VELOCIDAD MAXIMA
Km/h
ACELERACION (seg.)

17,9
321
11
188
153
28,9

7.7

221

Al talenti: 42,4 dB.A 60 Km/h 58,3 dB.
A 90 Kmyh: 61,4 88. A 190 Km/h: 66,4
dB. A 140K m/h: 89,1 dB. A Tope: 75,6.

EQUIPAMIENTC L
Cuentarrevoluciones e
TermGmetro de aceite
Termbmetro de agua

Refoj de carga bateria
Ordenador de abordo

Cierre centralizado

Mando a dist. apert. puertas
Elevalunas eléctricos del.
Elevalunas eléctricos tras..
Retrovisores reg. a distancia
Volante regulable profundidad
Asiento regulable en altura
Asiento post. partido

Apertu. maletero desde el int,
Aire acondicionado
Climatizador automatico
Salida de aire plazas post.
Techo solar

Liantas de aleacibn
Lavafaros -

Limpia luneta post.

Faros para hiebla |
SEGURIDAD

Alrfoag conductor

Alrbag acompanante
Pretensor cinturones

hsiznto para nifios
Reposacabezas traseros

e
oo 0.5

OPCIONES:
Techo solar eléctrico: 231.000 pesetas.
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TOYOTA LEXUS GS 300

II'EEIIJ | pesmsan)

Hondd Lenend 3 2I VB aut

O

Vol ivo 960 24V Executlve

CONSUMO MEDIO i1
[ Vayotd Eaxes G5 00

BN TIEVE alie:

[“Honds LHiH il 3.2\ VB aut

o | alve 98024V Exaputive

=8 1000 kil

.. VELOCIDAD MAXIMA imt

FRENTE A SUS RIVA

Lexus es la division de coches
- de lujo de Toyota y como tal, .
~ estd equipado con detalles de |
- todo lujo y de venta exclusiva-
mente con transmisién auto-
matica. Entre sus rivales el
mas caro es el BMW 730i V6
. autornéatico de 218 caballos de
potencia y con mencs eguipa-
miento, por ejemplo no incluye =
ni la tapiceria de cuero ni los -
reglajes eléctricos de los asien- -

BN 7300 V8 aut

| Hionda Leggend 3 2) \/6 aut

| Wolwo SR 24y vautlv

| Monds Lagend 3.20 VB aat.

| Volvo 960 24V Exscutive

- oo 220 -

- TOYOTA
- Importador: Nipauto, SA Plaza de Cano-
.. vas del Castillo 4. 28014 Madrid. Teléfo-

. parfia.

.. no: (91) 429 97 84. Garantia: Tres anos
o 0 100.000 kilémetros. Red de postven-
- ta: 39 puntos de asistencia en toda Es-

FINANCIACION
Entrada minima: 1.942.250

9.941.324 ptas.
COSTE POR KM.

ptas/km. Coste por km, Total:

7 rﬂE{![E LenusG5300
| B F Ve Bt : : aproximadamente 100.000 pe- = ¢ !
'H_ Sl setas menos y es algo menos | |

s 57 e AL I TP LR 6 = LIJ_l_LJ_I_I._L

tos delanteros que en el Lexus -}
son de serie. El Honda Legend © -
3.2i V6 24V automatico cuesta |

potente. El antagonista mas

Volvo 960 24V Executive. Entre
- todes el Lexus es el mejor

938

Iy

SEGURO |

ptas. Plazos: Seguro minime obligaterio: 54.667 |
48 de 77.200 ptas. Precio final aplazado: ptas./afio. | §
Seguro a todo fesgo: 536.026 ptas/afio. = 1|

Seguros contratados en Multinacional Ase- ©

Recomrido anual: 15.000 km. Goste de uso: guradora por un conductor de 30 arios resi- |
61,3 ptas/km. Coste financlero: 128 dente en Madrid con mas de dos afios de

189 ptas/km antiguedad de carné.

- B — - -«_'r.t.}i.- L

barato, pero por poco, es el = | .

. equipado con gran diferencia. | ©

24/ Motor 16

A FONDO
L _______— owEEEmae- 1]

Tiene 24 otra se verifique sin tirones. Y para
valvulas, 6 rematar, incluye un programa que
cilindros y selecciona relaciones més cortas,

212 caballos | para permitir un uso m4s deportivo
de potencia. o largas para economizar combusti-
Esunmotor | ble. Siempre que se seleccione cual-
muy docil de . | . quiera de estas funciones, asi como

conduclr y la marcha que se ha engranado,
de queda reflejado en el panel del sal-
reacciones | picadero.

suaves en Todo en el Lexus GS 300 estd
extremo. pensado para que los pasajeros va-

yan relajados. La direccién es suavi-
sima en todo momento ne obstante
la asistencia varie en funcién de la
velocidad. Las suspensiones, blan-
das, tienen su limite en cuanto €l
asfalto se vuelve irregular y virado.
Pero el Lexus no se concibié para

Solo se chirriar ruedas por los puertos de -
vende con montafia. Estd pensado para que
camblo las horas de viaje no causen fatiga.
automdticoy | Ese es su éxito. Ademais, para los
la apertura dias de lluvia, un mecanismo de
del maletero | control de traccién que actia sobre
y del los frenos impide cualquier desajus-
deposito de te del gje trasero.

la gasolina Los frenos son potentes y paran
se bloquea en pocos metros el coche. Ademds,
con llave las pastillas de frenos tienen la pe-

; .
El interior culiaridad, cuando se desgastan, de

del Lexus G8 | alertar al conductor sobre su estado
300 esta con un pitido.

repleto de Contadas son las unidades del To-
detalles y yota Lexus GS 300 que se venderan
acabado en Espafia. Su exclusividad tam-

exdquisito. La | bién se funda en esto. La garantia
tapiceria en es amplia, tres afios o 100.000 kil6-
piel es de -metros. Y para admirarlo se dispo-
serie. ' ne de dos concesionarios Lexus, uno
' en Madrid y otro en Barcelona, aun-
que la red de talleres, 39, es comin
con Toyota. ®

' S.GP
FOTOS: JOSE ROBLEDO
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FORD MONDEO 2,0i 18V
'HI.-TECH FRENTE A

'SEAT TOLEDO 2.0 16V

Son las versiones mas
potentes de dos
berlinas de gran éxito.
El Toledo y el Mondeo
ofrecen un excelente
comportamiento, una
gran habitabilidad,
equipamiento
completo y un buen
precio. En este dltimo
aspecto la politica de
Seat se ha impuesto
por goleada a Ford.

FORD MONDEO 2.0 16V

Excelents AHura en
comportamiento  plazas traseras
W *

Frenos Motor
Linea - Recuperaciones
conseguida lentas

PRECIO: 3279.000 PESETAS

SEAT TOLEDO 2.0 i 16V

Potencia-

Excolente
comporiamiento A
Equipamiento- Tacto dei
pre::m . can:bio
] Sujecion
habitabilidad aslentos

PRECIO: 22950000 PESETAS

E N muchas ocasiones el precia fi-
nial de un modelo es determi-
nante a la hora de la eleecién. En
este caso puede llegar a ser incluso
definitivo dadas las circunstancias
que rodean la comparativa. Se trata
de dos triunfadores, dos modelos de
éxito que por diferentes caminos

‘han conseguido labrarse una estu-

pendé imagen en su segmento. Por
un lado, un Ford Mondeo que desde
el primer memento enamora a un
buen nimero de eonductores gue
encuentran en él un vehiculo bien
equipade, amplio v eficaz, por un
precio muy razonable. Por otro un
Seat Toledo que desde su nacimien-
to se gitia por su tamafio en tierra

.. de nadie, una berlina «pequefia» con
- un maletero gigante que gracias a
_ «quitar un poco de aqui y un poco de

alld» ha conseguido ofrecer en un
reciente «restyling» una habitabili-
dad sobresaliente manteniendo el
mismo maletero. Ademés de esta

lucha por el ezpacio habitable, Seat
ha «robado» el motor de dos litros,
16 valvulas y 150 caballos de poten-
cia a su primo el Golf y 1o ha monta-
do sobre el nuevo Toledo anuncidn-
dolo como el Seat més rdpido de la
historia de la marca.

. Hasta aquf todo est4d muy bien.
Pero deja de estarlo cuando termi-
namos de hacer el correvit (nuestro
aparato de mediciones) al Toledo.
Los datos de prestaciones no se co-
rresponden ni con la potencia, ni
con las prestaciones del Golf ni con
el cardcter que Seat pretende darle
a sy nuevo modelo, Sélo se corres-
ponden con los del anterior Toledo
de 1,8 litros de cilindrada y 128 ca-
ballos de potencia que se recupera-
ba mejor y aceleraba précticamente

_ Este «descubrimiento» nos sirve
para comenzar planteando bien la
prueba, enfrentando dos berlinas

| familiares rdpidas y no un de- s+

WP oW E LARR R

‘GUERRA DE PRECIOS




FRENTE A FRENTE

portivo (el Toledo) frente a una ber-
lina (el Mondeo). La comparacién de
datos nos confirma este 1iltimo pun-
to. El Ford es més brillante con 14
caballos menos y a pesar de arras-
trar un peso extra de 105 kilogra-
mos méas en relacién al Seat. La
gensacion al volante no cambia mu-
cho, la respuesta tras hundir el pie
derecho en el acelerador no se hace
esperar, pero brillan por su ausen-
cia las aceleraciones vertiginosas o
las recuperaciones milagrosas. Se
trata, en definitiva, de dos berlinas
familiares rdpidas que en el caso
del Toledo puede decepeionar a més
de un comprador marchoso emocio-
nado con tantos caballos.

En el Mondeo ya habiamos apre-
ciado anteriormente la pereza de un
motor falto de esa chispa que siem-
pre se agradece en una mecdnica y

-f‘ws.n,

para subir un puerto sin quedarse
atrds o adelantar holgadamente a
un autocar de los que «te lo ponen
dificil». Todo ello con unos consumos
que rondan hahitualmente los 10 Li-
tros cada 100 kilometros (sélo siete
si se circula a 90 Km/h).

Aunque la sensacién de mayor
amplitud interior la ofrece el Ford
(no hay que olvidar que mide 16
centimetros mas) gracias sobre todo
al disefio del salpicadero, el mayor
espacio disponible se consigue en el
Toledo, gracias a la cura de adelga-
zamiento de los asientos delanteros
que por otra parte no han perdido
nada en cuanto a comodidad aun-
que mantienen su mediocre suje-
cién. El habitdculo del Seat es aho-
ra ligeramente supermr al del
Mendeo, mucho mayor si nos een-
tramos en la altura al techo en las

Tanto el Toledo como sl Mondeo ofrecen un comportamlento inmejorable. El con-
ductor podréa forzar el ritmo sin sufiir por ello una minima pérdida de compostura.

que ahora parece en desuso debido

a la politica de los fabricantes de
disminuir las eémisiones nocivas y
potenciar la elasticidad. En el Tole-
do no esperdbamos el genio de la
versién Marathén de raids pero st
algo similar e incluso mejor que el
rendimiento conseguido en el Golf
{no habria sido dificil, aunque si
costoso y complicado). Peso y desa-
rrollos en contra se han encargado
de aburguesar aiin méds una meca-
nica con posibilidades.

Todo esto para los mds exigentes

con la mecdnica, los que exprimen
cada caballo de potencia al mé4ximo.
" ;Para el resto? Para el resto, poten-
cia adecuada para mantener medias
brillantes e incluse hacer algiin pi-
nite de vez en cuando, para llevar a
buena velocidad a toda la familia y

28/ Motor 16

plazas traseras. También el malete-
ro del Toledo 2.0i 16V supera en ca-
pacidad al ofrecido por el Ford Mon-
deo. Sin embargo, la rueda de
respuesto alojada bajo el plano de
carga es de las llamada de emergen-

cia, mas pequefia de lo normal y con

muchas limitaciones a la hora de
rodar. El Ford ofrece una rueda de
repuesto de tamafio normal.

Al volante ambos modelos desta-
can por un excelente puesto de con-
duccién en el que réapidamente se

consigue la postura ideal. El tacto

del cambio es mejor en el Mondeo,
por su precisién y corto recorrido.
En el Toledo, el mando por cable he-
redado de Volkswagen impide que
los cambios se realicen con tanta
precisidn, sobre todo cuando se rue-
da a un ritmo elevado por ca- 444

Cun 54 nUeyo m or o

AL




rreteras sinuosas que exigen movi-

mientos certeros y rdpidos. En este

il terreno también se aprecia un salto
importante entre segunda y tercera
que se multiplica cuando el coche va
cargado al maximo.

Es sin embargo en este tipo de re-
corridos donde se aprecia una de las
virtudes comunes més apreciadas

-tanto en el Ford como en el Seat: el
comportamiento. En ambos, el .con-
ductor va a poder forzar el ritmo
tanto como guste sin que aprecie la
més minima pérdida de compostu-
ra. Todo lo més un subviraje propio
de un traccién delantera y sélo
cuando el conductor se empefie en
conocer los limites de dos conjuntos
verdaderamente brillantes en este
sentido. El Toledo 2.0i 16V cuenta

I
i
(!

3
'w
I
¥

W

_i "
El equipamiento en ambos es completo.
El Toledo ofrece doble airbag de serle.

s ey

: con control de traccidn de serie
; mientras que el Mondeo en versién
Hi-Tech monta de serie el control de
traccién y una sistema de supensién
‘ regulable en dureza que es muy efi-
/ caz y el tnico accesorio del que no
dispone el dltimo Seat. ~

Y es que el derroche de equipa-
miento en el Toledo ha sido impre-
sionante. Doble airbag, ABS, EDS,
aire acondicionado, cuero, cuatro
elevalunas eléctricos, cierre centra-
lizado, radiocassette con seis altavo-
ces ;qué mas se puede pedir en una
berlina de menos de tres millones?
Y aqui est4 el secreto, un precio po-
litico, un precio de choque que ¢¢+
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Ambos cuadros de Instrumentos ofrecen una informacion inuy completa, Tanto su
diseno y como la calidad de materlales ofracen un alto nival en los dos vehiculos.

La posiciGn al volante que ofrecen el Seat Toledo y el Fortl Mondso no plantea nin-
gin problema a los conductores, que rapidamente podran zicanzar la postura idea.

{

FRENTE A FRENTE

IDAS

FORD MONDED 2.01 16 V. HI-TECH/ FICHA TECNICA

— —a]

moTOR
. Delaniero transversal de cuatro cilindros en linea. Blogue de
fundicion y culata de aleacion ligera. Distribucidn: Doble &rbol
de levas en cabeza accionado mediante correa. Cuatro valvu-
las por cifindro. Cigilefial de cinco apoyes. Refrigerado por
agua. Cilindrada: 1.998 centimetros ¢Gbicos. Diametro del c-
. lindro: 84,8 mm. Carrera: 88,0 mm. Compresion: 10,0 a.1. Po-
tencia maxima: 136 CV{100 Kw) a 6.000 rpm. Par méximo:
17,9 mkg (175 Nm) a 4.000 rom. Alimentacidn: Inyeccion elec-
trénica multipunto. Combustible: Gasoling sin plomo.
=
Traccion delantera, Caja de cambios manual de cinco velbelds
des. Embrague: Monadisco en seco de acclonamiento meoans
to, Valocidad ef 1% a 1.000 mpm: 8,2 km/h, En 2¢ 3 1.000
rpm: 4234 km/h, En 3% a 1.000 om: 17,9 km/h, En 4% 8
1,000 rpm! 23,9 km/h. En 52 2 1,000 mpm: 31,1 km/k.

COION

Sigtema,: De cremallers, asishida. Yuettas de volante gnire 1o

pes: 3,0 vueitas. Dlametra de @ro: 10,8 metros
ﬁ-_:,—f—_utmm;

Delamterps: Discos ventllados Trasercs: Tambores.  Antible:

e e frencs: de sene) |

Delaniara: [noependiente. de tipe McPherson con muelles heir

coldales, amorfiguadores hidraulicos y barma astabilizadora.

Trasera: Independienia, sistema Quadralink son dos. brazos -

transversales, muelles nellcoiales, amortiguadores hidrauli-
oes y barrs astabilizadors. :

RUEDAS
NEUTaticos: 1515,.? R1

Bl ———

Peso en orden de mRCha;
de combustiée: 61,50

4, Lsntas de alcal:'@n de_5,5 x14. -

'1.2‘Eﬂkg. Capacidad dal deposito

-

SEAT TOLEDO 2.0 16V. / FICHA TECNICA

Delantero transversal de cuatro ciindros en linea. Blogue de
fundicidn y culata de aleacidn ligera. Distribucion: Doble &rbol
de levas en cabeza accionado mediante una correa. Cuatro val-
‘vulas por cifindro. Cigtenal de cinco apoyos. Refrigerado por
agua. Cifindrada: 1.984 centimetros clbicos. Diametro del ck-
indro: 82,5 mm. Carrera: 92,8 mm. Compresidn: 10,5 a 1. Po-
tencia maxima: 150 CV(110 Kw) a 6.000 rpm. Par méximo:
180 mkg (18,4 Nim) a 4.500 rpm. Alimentacibn: nyeccldn elec-
trénica multiounte, Combustible: Gasolina sin plomo.

Tracsltn & las ruedas delanteras. Cala de camblos manual de
olnoo marchas.  Embrague: Monodisct . 5ecd con aceions
miento mecanice. Velogided en 1% a 1.000 rpm: 8,7 km/h. En
203 4 000 mm: 14,7 km/h. En 3% g 1.000 rpme: 21,8 kmi/h.
En 4% 2 1.000 rpm: 27,8 km/h, En 5% & 1.000 rpm:. 34,2
ki,

Sistema: De pifion y cremaliers, agjatida, Vueltas de volante
entre Lopes: 3,0 vueltas. Diametra de giro: 10,5 metros.
et UL =

Delanterds: Discos autoveniilsdos. Traseros: Discos.  Antible:
guao-de frenos: De serle.

Delamers: indegendents de tipa McPnerson con inangule mfe-
tior i barrs estabilzadora. Trasera: Ejg de efecto directional
con brazos longhtudnales y barra estabilizedars.

Neumiaticos: 195/50 R 15. Liantas de chapa de 6,0) x 15 puk
gagas.
PESOS Y CIDA i — -

SPEEGI'IE!L'.'E de marca: .1E'k£_{§ua l '
de combustible; 351, I

Y

L ——

SEAT TOLEDO 2.0 16V. / MEDIDAS

— —
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FRENTE A FRENTE
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== : . pulveﬁza cualquier cuenta. A igual-
S - . dad de equipamiento existe casi me-
dio millén de pesetas de diferencia

gepeyoridel Toleco, diferengia ek ki e E! motor del Mondeo es una planta ;tnz madema que combi- |
{Datos en |/100 Kin) - PANIENTO - reduce a 280.000 pesetas si tenemos MoNnEﬂ = 1 na bien con fas caractedisticas del coche. Ef cambio es preciso |
' CIUDAD S—— Cuentavueltas en cuenta cémo salen ambos mode- et PRI y los frenos, eficaces. La combinacion es muy agradsbie. |
A21.1 km/h de promedio 25 25 Manbmetro de aceite los al mercado (mucho mejor equi- S =
m : Termometro.de agua = pado el Seat). . AR Este Toledo utilza ef mismo motor dei Golf GTi 16V., un motor
A km/n ':IE hleiibg I e - Indicador de carga bateria Ante la aténita mirada de Fordy | TOLEDO - ¢ & fizble de origen Volkswagen. La direccion cuenta con la asis-
En conduccion rapida 122 138 Ordenador de abordo ' S tencia adecuada pero el cambio por cable tiene holguras.
=2 - . Ciefre centralizado e Bop EhE il
: ﬁg :'“;E 32 ;”Egﬂ 1:: jEIE Mando a dist. apert. puertas -~ ]
U AL D 114 AL Elevalunas eléctricos del. I _— i # )
- CONSUMO MEDIO POND. - " ' a atel ooe |- ' : © A equitbrio inhate det Mondso 2.0 16V se fo une en este ¢z-
Litros 1L00 ' 9.3 98 PSR e aclieos AL R 1 MONDED - 8 soegxla combinacion adectada de medida de neuméticos y |
N A — i i  Refrovisores reg. adistancia ™ ", |- Sl f o8I Bk SUSpension con sistema de regulacidn de dureza.
e th “ﬂ“ .. Volante regulable . - - " [ 8l | 8- | | S
tog recomidos : ; N o ! — -
ilbmetios recomidos Asiento regulable en altura gl | -8 S : Como el Mondeo, ef Seat también cuenta con control de trac-
Asierto post. partido g -8l St TOLERIO I cibn pero 1o lleva suspensidn fegulable aungue tampoco ke ha- |
Apertura del. maletero desde el nt. | NO - | = NO hid P ca falta. Hay que Ir muy pasado para buscark las cosquillas.
Alre acondicionado ... © - .| S~ | 8l T i B e
. ', . Climatizador automatico - ol NO TP NDL ! - RENMDIMIEMID |
" VELOCIDAD MAXIMA - Salida de aire plazas post RPN - 8l - ;
u:-:,n h 204 215' Techo solar OP . | * NO ; - I - Sorpreréde ver cr?vrg{o cE:!on.un n;gtor menggngﬂo;ers‘tgos;m eig i
IMTH ] ——— Lt = ‘ I todo a su rival, méaxyno se X
» (seg.) i - : T scacecion - , ab MUHHEB A 8 - zggtagtes. pero ef secregf también esta en los deserrolios, |
40() m salida parada 17.3 17,3 IL-avafar'l-'Js it R T %T o r;? ) i !
i - 1.000'm salida parada 315 316 - . Limpia luneta pos Fa A i - RR
] : e ‘ S K A pesar del aumento de peso y para que el consumo no se dis- -
! De 0a 100 kmy/n 10,2 10,3 _ farosantnebla - | Sl ‘| -8 | TOLEDG K pa?'gsse se han mantemgg pr)é'c%alcamenq te fos desarrplios det }°
J‘ R Setiento finctoes 168 3L T : . s e it Los motores de estos dos modelos . " . i Goif. Asi el rendimiento no se carresponds con la potencia. Hil
- RECHPERACION == s Airbag conductor I st e e ’ L i
: i i : P o JHI ofrecen potencias importantes. En el s 2
i es LAl 3505 b i G " b TS T - T — oo
1 400 ] ' s by : caso del Ford, 136 caballos, mientras ‘
m desde 40 km/h en 5 211 219 Pretensor cinturones .~ " = )] S0 g : ta ol S 2 l
}, 1.000 m desde 40 kivi/h en 42 341 36,2 Aslento para nifios - . SNO y NO que ol nuevo To'm que « robado i j g f 1a suspensiin regulable permite potenciar &l confort stempre
| - 1.000 m desde 40 km/h en 5* 39,5 40,9 Reposacabezas traseros '~ v [ OP | . 8 motor al Volkswagen Golf GTi 16V, MONDED - ¢ 8 quie se trea necesaro. En cualquier case esté muy conseguida i
I De 80 a 120 km/h en 4¢ 10,4 12,1 wemm T S consigue una potencia n!imma de 150 e la relacion comportamiente-confort. ?
i . recorriendo (metros) 290 336 - OPCIONES == === caballos a 6.000 revoluciones. : B _‘ !
| -De 80 a 120 ken/h en 58 16,5 16,9 MONDEQ 2.0 18V, HI-TECH: Radiocassette: 50.000 Ptas. Te- . Aunque en relacién a otros Toledo se han endurecido tos amor- |
l recorriendo (metros) ' .459 472 cho solar manual: 88.000 Ptas. Pintura metalizada:- 53.000 ; | TOLEDO - . tiguadores ¥ en general md}n el corg]tgang Jﬁim o c;eag:o es }
i : - - - -« Ptas. Airbag acompafante: 63.006 Ptas. Inmovilizador: ' ;o s fue se ha dado priondad a fa como 5 DCupan !
i - 42.000 Ptas. Asiento del conductor con reglaje eléctnco; | e ]
“ 24.000 Ptas. Doble olerre centrahzado con control remoto: | ROCE!
:i i ~G100u s : ; A la fuerza hay que hablar de una linea consegiida, un habité
t VELOCIDAD MAXIMA Wondoe  Tolodo - SEAT TOLEDO 2.01 16V: No cuenta con ninguna opmén post- Mﬂli[l[ﬂ o yf"? malstero sufients, sin embargo 1a attura en
' A B0 Ky i5.8 16,0 .. ble, Solamente se puede camblar el aire acondlclonado por el E ! s plazas traserss s Imitada.- |
| ALG0 Kb 43,0 420 ¢ -techo corredtzo manual £, Foi T Y i SO : : i ! ;
: A120 Kinyh: 62,8 62,9 = ' ' Con un menor tamati:io s»(t«a.&tg{l;i'1 g&gal}rté%uxlo del;oledultras o ¢
1 - - — - | Gitimo restyling se ha apro al maximo. Tiene el meor
| Tm'lﬂm ; 9 maletero de su_clase y una finea modema y atractiva.
. SONORIDAD R . o e B s oD IR
| Alralent; . - - 487 532 i l
I / ' : B Deade su nacuniento, todas (as versiones det Mondeo se han
| A 60 m/h: . 81,5 62,3 HIIIIIJISIEIIIH | M@HBEQ ! 1 catactenzado por su,; buekr;a refacion \qaior-prg%g r%m %rm;rgo ;
:igokw/h'- "' L g:g gi’: UL TORURONBET ST ST TEDO 20 Y | S la llegaria de su nval s 1o pone, por el mom y :
-A120 Km/h: e 692 e TLE - FINANCIACION, Entrada minima FIKANCIACION. Entrada minima: ) ‘ — i ; :
a0k . Pre na ptas. Preclo final aplazado: . i 5 i a conocer los ruevos Toledo, més amphos y mejor acabados. |
. B - = 2 _l 4,195,855 ptas. COSTE POR KM.Re- 3.826.047 ptas. COSTE POII)! KM.Re- c}on‘al ’ Seat ha conseg’ult_io e ml'mo 1 9 ‘ Para ello utilizan una versién con tedo lo que se puede pedi. -
! eﬂﬂ"n'!g::l aar_lfual: ﬁ.oomS.coste de corrido anuak: 15.000 kms.Coste de cializar una de las berlinas mas _i )
uso: plas/km: financiero: uso: 33,06 km.Coste financiero: iti i cuenta EUTGaane @ SmeemeveTs
54 08 ptas/km.Coste por km, Total: phas e competitivas. Sin tener en

COMPRADOR

FORD: Fabticante/Importader: Ford Espafia, S.A. Paseo de la
Casteliana 135. 28046 Madrid. Teléfono: (91) 571 13 86. Ga- |
rantia: Un afio s limite de kilémetros. Red de postventa: 993 |
puntos de asistencia en toda Espafia. SEAT: Fabricante: Seat
S.A.. Pau Claris 162-164, 08037 Barcelona. Teléfono: (93)
| 215 88 35. Garantia: Un afio- sin [imite de kilémetros. Red de

| postventa: 1.274 puntos de asistencta

en toda Espafia.
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88.45 ptas/km.SEGURO.Seguro mi-
nlmo  obligatorle: - 54.667
ptas/afio.Seguro a todo rlesgo:
262.118 ptas/afio. Seguros contra
tados en Multinacional Aseguradora
por un conductar de 35 afios resi-
dente.en Madnd con més de dos
ahos de antiguedad de carnet. - -

43.31 ptas/km.Coste por km. Totak
82 37 ptas,/km.SEGURO. Seguro mi-
nimo - obligatarlo: - 54.667
ptas/aio.Seguro a todo riesgo:
250.078 ptas/afio. Seguros contra-
tados en Multinacional Aseguradora
por un conductor de 35 afios res-
dente en Madnd con méas de dos

.- afios de antigledad de carnet. -

cuestiones monetarias, el Mondeo
2.0i 16V se encuentra al nivel del
Toledo en practicamente todos los
apartados, sin embargo el medio
millén de diferencia a igualdad de

equipo pesa corno un losa. )

ANDrRES MAS
FOTOS: RaAMON RODRIGUEZ

- MONDED . -
T(II.EDO

R
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Un coche abeclutamente recomendatle por su equilibrio ge- * l
neral. Laaltemattvaidaalpmaqulenmmiretantoiapesm

\
I
Estabeﬂﬁmaadecuadaparaqmenloqulmtamrmdopmel H
mejor precio del mercatlo. !
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BSESIONADOS por el
incontenible desco de
captar esa peculiar
belleza que solo
adquiere su verdadera identidad cuando
emira en simbiosis con 1a velocidad, los
fotbgrafos del mundo del motor forjan
sus imagenes con [a espalda arqueada
bajo el sol, saben encontrar 1a estética
del movimtento frente a unt monoplaza
que desaparece fugaz bajo la huvia y en
cada momento, sin saberlo, tienen
presente que Marino Marinefti en su
Manifiesto Futurista, afirmd que un
rugrente coche de camreras era mas
hermoso gue 12 Victotia de Samotracia.
Estos artesanos de la imagen tienen la
encomienda de hacer sublime lo
hermoso, dignificar lo mediocre, exaliar
las creaciones de los grandes
carroceros. Su vision ha de ser
inmediata, sin
contemplaciones, tan ripida
come aquélio que tenen que
inmortalizar por encargo. En su.
© trabajo, el acierto consiste en

 ARTESANOS
E LA
HSTOR ..

Yo
7 /_ N

" desesperadarnenie lucha contra
J el tiempo por medio de ta-
- velocidad, controlada al Ymite de
© - Son los g;hndes 1i6madas de 13-
- circuitos que se trasladan al conipas

de la actualidad, en virtad de fijar
los momentos que forman la

automévil. Sin una imagen, la Paris -

plasmar un acontecimiento que

. lo humano. ,t' e

. nmensa pirdmude de la Historia del -



Bordeaux, primera carrera de la Historda,
no serfa mas gue un cimulo de

anécdotas imprecisas resumidas en unas B
cuartdlas, v jamds padie podiia

rememorar el drama de Imola sin

esa fotografia de Ayrton Senna

tendido en el suelo en los Gltimos [y
estertores de su vida.

A Tos fotdgrafos que han rehusado de
la sofisticacién del mundo de Ia moda, la
parafernalia que rodea la imagen
publicitaria y Ia ingrata inmediatez de la
foto de periédico, sélo y Gnicamente
para mantener un stlencioso difloge con
el automdvil a lo largo de toda una
carrera professonal, se les debe un
tributo indiscutible. A la penumbra del
trapo negro se recrearon con las cimaras
de placas al retratar la majestucsidad del
Bugatu T 41 Royale Coupé Napaléon
junto a una estatua del Renacimiento,
inmortalizaron a Isadora Duncan con el
T 35 y el inolvidable beso de Linda
Christian al marqués de Portazgo.

 Sin Indgenes, la historia del automévil
serfa el contratipo de la realidad, v sdlo
. las fotografias pueden rememorar
momentos lrrepetibles;, como 8 eon sus
instdntaneas hubiesen robado para
_siempre el alma del momento ) :

En su imparable y obstinada lucha por
detener un fragmento de Iz vida, han
formado el mds hermoso de los :
mosaicos; una policromia cargada de
triunfos, de dramas y glorias amargas, -
que descansan en los archivos y en s
librerias de todo el mundo. - :

De algin modo, los cien afios de

| historia del automavil tieneri en los
fotbgrafos sus grandes cronistas, los
| verdaderos escribanos de su belleza -
estética, los relatores de hazafiag
innepetibles, que han vnido pard siempre
el hombre a la veloddad por medio del
coche. Sus cdmaras, convertidzs en filtrog
unidimensionales de tna histona
fantdsticz, han sido, son y serin, la
prolongacidn de la mirada sedienta de
creaci6n que distingue a los fotografos
de otros artesancs. Compatieros de las
intemnietles, eternos triunfadores sobre ¢l
I Cunsinily més extenuante, mseparables
amiges de sus artilugios y nobles
liwrederos de Daguerre; a ellos, 2 los
lonngrafes, se les debe el inmenso
agradecimiento de
poder revivir la
Hisfond en o mas
alsaliite silenging

fas] COREETTA
FoTes: Jose RopLroo
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EL ULTIMO DELIRIO DEL DISENADOR ITALIANO LUIGI COLANI
ES LA VERSION DE UN MITICO AUTOMOVIL, EL HORCH, QUE
DEJO DE FABRICARSE EN 1936 Y QUE ENCANDILO A ADOLF
HITLER ¥ SU5 GENERALES. AHORA, EL TRABAJO DE COLANI
HA CREADO UN EJEMPLAR UNICO, DE DIMENSIONES
SUPERLATIVAS. SUS MAS DE SEI5 METROS DE LONGITUD Y
5US 700 CABALLOS DE POTENCIA CONVIERTEN AL COLANI
HORCH V16 EN UN AUTENTICO SUENO DE GRANDEZA,

'

¥
porddnte imagi-
m demuslrug
por Luigi Colani se ri-
ge por una definicion
que ha carocterizado
toda su obra: «En el
universo todas las for-
mas son redondea-
das», Y su opinion se
reafirma al decir que
F nada es mas perfecio
- que el revolotear del
humao en el aire; por
es0, Colani se queda ﬂxlusmda du-
rante horas ¥ horas LBMEH’IP'GH&D
como se desvanecen las bocanadas
de humo que él da con parsimonia y

=~
=

-
5

i
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rito a los Davidoff que siempre le
acompanian.

Después de haber inferpretado to-
da clase de vehiculos y ofros objetos
con su incomparable estilo y singular
estética, Colani ha querido revivir el
mito de aquel coche descapotable
que fanto apreciaba Adolfo Hitler y
muchos de sus generales: el mitico
Horch, que dejo de construirse en
1936,

Sin lugar a dudas, la imaginacién
de Coloni ha aplastado tedo vestigio
del auténtico Horch, y con riendas
sueltas a su imaginacién, ha nacido
un nuevo Horch, que jamés tendra
descendencia, ya que Colani lo ha
concebido como una pieza Gnica e
irrepetible. De hecho, si el verdadero
Horch entusiasmaba a Adolf Hitler y
a ofros, éste, ha nacido bajo la més
egoista de las creaciones de Colani; o
sea, es su Horch, concebido engen-
drado y realizado en el seno del nue-
vo centro de disefio que Colani posee
en las cercanias de Toulouse, en el
sur de Francia. =

Tras dos afios de estudios y compli-
cadas soluciones técnicas o{ali adas
por los seis meiros de longitud del co-
che, el Colani Horch V 16 Coupé se
ha ensefiado por primera vez o un
reducido grupo de personas en el in-
comparable marco de un castillo de
la localidad alemana de Leipzig, muy
cerca de Zwickau, donde tuvo la sede
la fabrica del Horch en la déceda de

40/ Motor 16

US dimensiones
{seis metros de

argo 3' dos de

altura) obligaron

a realizar una
estructura en
acero y carbono.

los afios 30, y por cuya puerta salie-
ron aquellos tan codiciados descapo-
tables.

Como se ha dicho en un principio,
el Colani Horch representa Gnicamen-
te un ejercicio de disefio y de imagi-
nacién, razén por la cual no se habla
en absoluto de prestaciones; sin em-
bargo, tanto la realizacién técnica del
chasis como el reparto de pesos han

verido de complicados problemas
a la hora de estructurar el chasis y
ubicar el motor.

Al tener seis metros de longitud,
dos de ancho y 1,25 meiros de altu-

ra, precisé una estructura absoluta-

mente peculiar. Para la base del cha-
sis se ha recurrido o una estructura
tubular en acero sin armazén central;
sin embargo, las dimensiones exage-
radas penalizaron seriamente el peso
final del coche, con lo cual, Colani se
vio obligado a recurrir o la ufilizacién
de la figru de carbono para la carro-
ceria y a cierfos componentes compé-
sitos para reforzar el chasis en los

unfos de gran torsién cousados por
E: excesiva |on?irud de este impreso-
nante automovil. ,

El empleo de dichos materiales,
han hecho posible que el Colani
Horch V 16 Coupé, tenga un peso de
tan sélo 1.200 kilos en seco. Pero la
exclusivided de este delirio estético,
se refleja también en detalles como la
ruedas, que fienen 21 pulgadas, con
llantas hechas en avional y el nicleo

e

central realizado en fitanio especial-
mente tratado y con radios también
de encargo.

En cuanto al habitaculo, por la for-
ma tan redondeada de los cristales,
que ademés armonizan fotalmente
con la linea del coche, se ha recurri-
do @ un constructor especializado en
ventanillas de aviacién, que para es-
te encorgo ha tenido que tabricar
unos moldes especiales, ya que no se
trata de un material pléstico sino de
cristales ahumados y especialmente
laminados.

Por una cuestién puramente estéti-
ca, Colani ha elegido la solucién de
la-apertura de las puertas al estilo de
ala de gaviota que, una vez levanta-

“das, entroncan perfectamente con la

linea estéfica del coche.

Para el interior, Colani ha querido
un volante en fibra de carbono pinta-
do con el mismo color celeste de la

‘carroceria, que armoniza con el recu-

brimiento en piel de gamo de todo el
habitaculo que es de color gris ligera-
mente azulado. La solucién de los
asientos es, por un lado un tanto es-

A parte mas -
oculta del coche
es ¢l motor. Luigi
Colani asegurd
que se trataba de
un 16 cilindros de
700 caballos.

Rt aR
R

Eurhno y por ofro, poco original, De
echo, su armazén y forma estd un
tanto inspirada en lo que Ettore Bu-
gatti hizo con el insuperable Tipo 57
B, ahora propiedad de Ralph Lauren.
Por ofra parte, si se contempla el Co-
lani HorcE V16 Coupé desde airas, se
descubre que la forma de las dos
ventanillas que forman el final del te-
cho, también fienen algo del B 57, y
en cierto modo, el conjunto posterior
recuerda al Mercedes SL 500 «Ala de
gaviota»,

La parte més oculta y misteriosa
del Horch V 16 es el motor que lo
propulsiona. Luigi Colani se limité a
decir que se frata de un siete litros de
construccion norteamericana, con 16
cilindros y que desarrolla 700 caba-
llos de potencia. '

El toque magistral a la singularidad
del Horch es su emblema, la H con la
corona imperial, que Colani ho re-
producido con foda fidelidad al origi-
nal y que ha colocado entre unas be-
llisimas formas al principio del capé.

Gigi Corbetta
Motor 16 /41




Repsol inaugura
el primer «Little Chef»

SE ha inaugurado el primer restau-

rante «Little Chef» en la Estacién -

de Servieio de Almuradiel (Ciudad
Real), situada en el kilémetro 232
de carretera de Andalucia. Este es-
tablecimiento es el primero de una
red que se desarrollard progresiva-
mente al amparo del acuerdo exis-
tente entre Repsol y la multinacio-
nal hotelera britédnica Forte (la

"mayor sociedad del sector en el Rei-

ne Unido y una de las mayores del
mundo) para la creacién de areas de
servicio dotadas de restaurante y
hotel en la Red de Estaciones de
Servicio Repsol.

.
-—<e

Nuevas polizas de
automoviles MNA

MULTINACIONAL Aseguradora,
cuairta compafiia en volumen de pri-
mas de seguros de automéviles aca-
ba de lanzar sus nuevos productos
para 1994-1995. Desde de julio, las
diferentes garantias que componen
su oferta han sido clasificadas en
dos nuevos condicionados: «Pélizas
MNA Autos Particulares», para tu-
rismos y furgonetas de uso particu-
lar y «Péliza MNA Autos General»,
para el resto de vehiculos, amplidn-

MULTINACIONAL ASEGIRADORA

dose las
garantias
ofrecidas -
en ambos
productos.
MN. Telé-
fono: (93)

204 00 12.
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NOTICIAS D

Il Trofeo Land Rover
de Saltos

HA tenido lugar el Segunde Concur-
so puntuable para el «III Trofeo
Land Rover», en la Yeguada El Pe-
droso (Santander) resultando gana-
dores de las pruebas Tobias Hanke
con su yegua Tabata y Eduardo
Brey con Pachavito. Tras este nuevo
concurso, sigue manteniéndose co-
mo lider del Tofeo Tobias Hanke,
con 24 puntos, El préximo concurso
tendrs lugar en Cérdoba los dias 22
y 23 de octubre.

111 TROFEQ LAMND RONVER

iy -
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Gilera R Twin

EN marzo del afio 1993, Piaggio
Moto Vespa lanzé al mercado su
nuevo ciclomotor de cambio con nue-
vas especificaciones para este tipo
de vehiculos. Partiendo de la base
del nuevo-motor modular Gilera 50
refrigerado por agua y 7,2 CV, se de-
sarrollé un auténtico ciclomotor po-

livalente para su utilizacién fuera
de carreteras, trail-enduro-moto-
cross, ofreciendo un alto nivel de so-
fisticacion: se trataba del Gilera 50
R. Un afio después, y recogiendo el
testigo del éxito que ha caracteriza-
do al nuevo ciclomotor de la marca
italiana durante todo el afio 1993,
Piaggio Moto Vespa presenta el Gi-
lera R Twin, una verdadera Race
Réplica de su hermana de sangre, la
Gilera 125 R.

Bosal presenta su
Catalogo de Escapes

BOSAL, lider ecuropeo en fabrica-
ciéon de sistemas de escape, ha edi-
tado el catdlogo 1994 con toda su
gama de sistemnas de escape, que in-

cluye ademds una extensa informa-
cién sobre ganchos de remolque (fa-

bricados por su filial holandesa
Tobo) y accesorios para vehiculos
tanto nacionales como de importa-
cién. La novedad de este catdlogo es
que se trata de una edicién conjunta
para Espafia y Francia, por lo que
se ofrece informacidn acerca de una
amplia gama de vehiculos franceses
e internacionales. El nuevo catdlogo
es, sin duda, el mas completo de Eu-
ropa, dado que abarca el 98 por
ciento del parque automovilistico
europeo.

e S
e

Escobillas Hella Marathon

HELLA, S.A. ha lanzado un nuevo
catdlogo de escobillas Hella Marat-
hon, en el que se incluyen como no-
vedad las escobillas para vehiculos
comerciales. Sus caracteristicas son
doble microcanto flexible de goma
endurecida para mejorar la flexibili-
dad; articulaciones silenciosas de
plastico indesgastable; estribo porta
escobillas en acero, montaje fdcil
gracias a los

adaptadores @
especificos ¥ ! =

base de miil- '
tiples. puntos
de apoyo para
una éptima
adherencia.

futu[?_i_ﬁmmtivﬂ
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En estas paginas, MOTOR 16
guiere ofrecer a sus lectores la
Guia de Precios mas comoda y
completa. PV¥P: Son los precios de
venta al pablico recomendados
por el fabricante en Peninsula y
Baleares e incluyen el IVA, el im-
puesto de matriculacion y el trans-
porte. A estos precios hay que su-
marles la matriculacidn, el seguro,
ete. €C: Cilindrada en centimetros
clibicos, CV: Potencia maxima en
caballos DIN. VM: Velocidad mé-
xima. 0/100: aceieracion en se-
gundos de 0 a 100 kilbmetros por
hora. L/100: Consumo medio pon-
derado. Long: Longitud total del
coche. AA: Alre acondicionado.
Pintura: pintura metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos en ventani-
lias delanteras. Clerre: Cierre cen-
tralizado. Direc: Direccién asisti-
da. ABS: Sistema de frenos
antiblogueo. Llantas: Llantas de
aleacion ligera, Alrbag: Colchon de
aire gue se hincha er caso de ac-
cidente en el lado del conductor.

® El punto verde esta situado de-
lante de todos aquellos modeios
que tienen piezas fabricadas en
materiales reciclables.

Prohibida sn reproduccidn,

U E V O S

MODELD Py cC €Y WM 0/100 L7300 Long. AR Plsdua  Eleva. Clerme Direc. ABS  Llantas Ajthag
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Rocela 220K Tjone 202500 2184 72 138 05" LEF NG ke 108800 E01/Es0
Rocsta22DXTO0um  Zifhat 2234 12 138 305 167800 Sede 108400 50650

& 802.0E. 3476000 - 1884 © 115 190 138 93 - 4482 75000 53000 Sere - Sere Sems
@ 8023E . 353000 230 133 200 98 93 B2 Sere  53.000 See ~ Serie  Sere

@ B0 2.0E 16V ©0 3531000 1984 - 4400 201 98 101 4482 Sere - 53.000 Sene - Serie  Sene Sene . Sene Sene
@680 2.0 E 16V Quattro Compet.4.300.000 1984 140 206 98 105 4482 Serig Serie  Sere ~ Sede  Serie Serie Serie Serie
& 8026EV6 d 4193000 2598 150 212 93 102 - 4482 - Sene - 53000 Seme - Sere  Sene Sene  153.000 Sene
i B0 2.6 E V8 Aut. 4505000 2598 150 208 108 112 4482 Seie 53000 Seie  Sere  Sere Sefie  153.000 Serie
®B026EVBQuatio - 4650000 2598 150 210 95 113 - 4432 Sene 53000 - Seme  Seme  Sene Sepe 153000 < Sene
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CUENTENOS SU CASO

Enseiianza grosera

HACE unos dias me pas6
algo alucinante, me en-
contraba circulando por
una de las arterias de Ma-
drid cuando un coche que
ge encontraba delante de
mi hizo un giro prohibide,
con lo cual me obligé a es-
quivarle. La situacién no
es demasiado extrafia pa-
ra nadie, pero se trataba

- de un coche de autoescue-

;Y LAS MALETAS DONDE?

nas de mis hijos. (Me queda algiin re-
medio mas?

70/ Motor 16

ME parece muy bien la nueva moda de
los monovolumen. Pero (donde meto
las maletas de siete personas? No me
queda més remedio que comprarme un
«bicho» de estos. Tengo cinco hijos en
edad escolar y viajo 2 menudo con io-
dos ellos, pues pasamos los fines de
semana en una finca a 150 kilometros
de mi localidad, He estado viendo en
un concesionario un monovolumen y si-
go pensando lo mismo. O pongo un por-
taequiajes y me compro una escalera
para amontonario en el techo, o repar-
to los bultos por el suelo entre las pier-

la con tres ocupantes en
su interior. Después de re-
probar su actitud, tanto el
supuesto profesor como el
alumno empezaron a de-
dicarme toda clase de im-
properios, alejdndose con
toda clase de gestos. Si
empiezan asi a ensefiar a
conducir en algunas auto-
escuelas no me extrafia
que ‘el trafico cada dia es-
té peor, y cada cual haga
lo que le venga en gana.
Por otra parte, me parece
que los niveles de educa-
cién exigidos para ser ‘pro-

- fesor de autoescuela de-

ben de ser minimos, ya
que usan un vocabulario
mds propio del traslado

de ganado.
BELEN FERNANDEZ.
Madrid

El aire me quita
potencia

ACABO de realizar un
viaje a una zona costera y
les comento mi caso, pues

- seguro que no soy el inico

al que le ocurre esto. Ten-
go un utilitario con aire

acondicionado. Estoy muy |

contento con él, salvo
cuando pretendo realizar
algiin adelantamiento o
mantener una velocidad
en subida. Entonces, si
llevo conectado el aire
acondicionado, tengo que

soltar el volante, apretar -

ViRGILIO PASTRANA -
Gerona

R.- Ante todo hay que resaltar el
aprovechamiento de espacio realizado
en estos vehiculos. Hay que pensar
que en cuatro metros y medio (lo que
mide un Ford Mondeo) se ha logrado
espacio para siete ocupantes lo que
ya es un logro. Lamentablemente el
equipaje, si se ocupan todas las pla-
zas, hay que transportarlo en un por-
taequipajes.

la tecla para desactivarlo
v es entonces cuando dis-
pongo de esa potencia ex-
tra que me robael compre-
sor del aparato, y puedo
realizar un tipe de manio-
bras que requieren toda
la potencia. S

El tema no deja de ser
pesado pues cada poco

tiempo tengo que repetir |

la operacién. ;Hay alguna
solucién que pueda adop-
tar para remediar esto?
{Me ocurre sé6lo a mf o0 es
un casoe generalizado?

- iExiste algin coche que

ileve un sistema que aho-
rre esa operacién?

ADOLFO QUINTANA

Sevilla

‘R.- Tranquilo, no es el
tinico a-guien el aire acon-
dicionado le quita caba-
llos impidiéndole realizar
con tranquilidad algunas
maniobras. Se trata de un
caso generalizado con po-
cas soluciones a posterio-
ri. Muchos de los sistemas
actuales utilizan una cen-
tralita adicional a la de
inyeceién que reconoce
mediante unos pardme-
tros la demanda de poten-
cia por parte del usuario.
Entonces impide durante
un periodo de tiempo
previsto que el aire siga
funcionando. Fiat utiliza
en casi todos sus modelos
un sistema gue ahorra al
copductor esa molesta ta-
rea. Montarlo en un equi-
po que no lo lleve es caro
y complicado. Es mejor
utilizar el dedo.

De cuarta mano

NO hay derecho. He ad-
quirido un R-21 usado por
550.000 pesetas y en tres
meses me he tenido que

Escasa es la garantia que ofrecen los vendedores de segunda mano.

gastar cerca de 100.000
pesetas en averias de las
que el concesionario que
me lo vendi6 no quiere sa-
ber nada. No me dio ga-
rantia, eso es cierto, sin
embargo me aseguré que
el coche me daria un buen
resultado hasta el punto
que en la publicidad ponia
«a toda pruebar. ;Quién
se hace responsable de to-
das estas averias? Y si na-
die lo hace, jno creen que
los compradores de coches
de segunda mano (o terce-
‘ra, o cuarta...) nos encon-
tramos un poco dejados de
‘la mano de Dios?
MARIANG MARQUEZ
Huelva

R.- Es cierto que mu-
chos establecimientos se
aprovechan de la buena fe
del comprador para apro-
vecharse de él. No es, sin

" embargo la ténica gene-
ral. De un tiempo a esta
parte el mercado de se-
"gunda mano estd experi-
mentando una importante
transformacién para bien.
La edad media de los ve-
hiculos ha disminuido, los
vendedores dan
mas garantias y
al sector le es-
pera un futuro
esperanzador
gracias a em-
presarios que
han abierto el
fuego con siste-
mas revolucio-
narios en Espa-
fia. Hasta hace

un coche de segunda ma-
1o era una aventura, aho-
ra empieza a ser una
aventura organizada y ga-

rantizada, que no es poco.

Los precios
de las ITV

TENGO un familiar que
ha tenido que pasar la
ITV de su automdvil. Este
familiar vive en Castellén
v le han cobrado en esta
inspeccioén solo 2.800 pe-
setas, Hace poco tiempo
que yo la pasé en Madrid
¥ me cobraron 4.500 pese-
tas. Con estas diferencias,
no me extrafia que la gen-
te se lo piense dos veces.
ALEX ROMPIDO
Madrid

R.- La competencia de
las tarifas de las ITV co-
rrespoende a cada Comuni-
dad Auténoma. Estas es-
tablecen unas tarifas que
varian en funcién de mu-
chos aspectos y que nadie
puede superar ya sea em-
presa privada, piblica o
por gestidn directa de la
Comunidad.

poco comprar Elprecio de las ITV es fijado por cada empresa.

A natie se le oculta que la cifra de matriculaciones de los
primeros meses de este aiio muestra un saldo positivo
frente & la de 1993, que por lo nefasto que fue esperamos
no se vuelva a repetir ni para nosotros ni para nadie.

Este signo de recuperacion no nos debe de confundir y
creer gue estamos en un camino ascendente en cuanto a
nuestras cifras de negocio. Las razones son las siguientes:
En primer lugar, gran parte de los coches matriculados
estos meses han sido como alquiler de automéviles que
han dablado su participacién en las matriculaciones ¢on un
mercado taristico que sélo ha subido un 9 por ciento en
visitantes. Esto es una interrogante.

En segundo lugar, la apuesta por la competitividad que
todos los que estamos en esta industria (proveedores,
fabricantes, conceslonarlos), hemos hecho, con un
esfuerzo incomparable en otras
industrias, lo gue ha hecho mas
asequibles log automéviles a
nuestra clientela. Un ejfemplo el
Presidente del grupo Peugeot,
Jacgues Calvet, presumia, hace
poco, o sin razén, de que habia
aumentado su productividad un 50
por clento los iltimos 5 afios. Los
concesionarios hemos sacrificado
asi mismo gran parte de nuestros
margenes en descuentos,
promociones... Ademas estamos
comprometidos en implementar
lineas de actuacién tendentes a

mejorar nuestra poslelon, = =
especialmente en la reduccion de los costes financieros y
laborales, aumentar Ia atencibn al cliente, aumentar ia
calidad de la postventa mediante la formacién de nuestro
personal y el cumplimiento de las normas 150 3000 en
cuanto a homologacion de procedimientos y sistemas.
En tercer lugar, esta recuperacién que se esta produciendo
en Europa ha tenldo especial incidencia en los paises que
han tomado medidas de revitalizacton del sector, como el
Plan Renove, Plan Balladur v las medidas del Gobierno
danés. Estos incentivos han revitallzado estos mercados.
Por tanto si en un futuro no muy lejano, el 12 de Octubre el
Plan Renove no es prorrogado, y se produce la presumible
alza de la gasolina y del IVA, nos veremos en una situacion -
muty parecida a la del nefasto 1993, y nuestras esperanzas
de que el sector habia despertado otro interés que no el
meramente recaudatorio en la Administracion, se verian
frustradas, y ef temor a que esta Administracion desea un
mercado Interior de un tamafio en tomo a las 800.000
unidades se veria constatado, produclendo los conocidos
efectos de cierre de empresas, despidos, etc.
Asi pues, las clfras nos pueden llevar a error y la industria
del automévil, sometida a muchos cambios, no puede
permitirse un descenso brusco de capacidad vendedora,
especialmente los concesionarios que sblo vivimos del
mercado interno,

* Presidente de Faconauto
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L fabricante ndmero

uno de motocicletas,
Honda, va a presentar
para el afio 1995 una
renovada gama. Quizds la
mas esperada por el
publico espafiol sea la
nueva CBR 600, un
modelo que alolargode
sus ocho afios de
existencia ha obtenido un
éxito casi sin precedentes.
Las diferentes versiones
que se han ido
presentando durante estos
afos han mantenido
siempre una misma

NOVEDADES EN EL IFMA

“ HONDA

A POR TODAS

Como es habitual todos los afios
por estas fechas, los fabricantes
van sacando a la luz sus nuevos
modelos de cara al préximo

aiio, modelos que se presentarin
oficialmente en noviembre

en el Salén de Colonia,

A A bt

e ¢ s b1 ot e e

R W, s b i e e
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filogofia, le que le ha
valido para ganarse la
confianza de los usuarios,
que no han dudado en
reconocer las magnificas
cualidades de que hace
gala este modelo. Pero en
este ultimo afio, el resto
de fabricantes han
acechado mucho a la reina
de 1as peso medio,
ofreciendo cada vez
modelos mds competitivos
que, sin embargo, no han
logrado acabar con el
dominio de 1a Honda en su
categoria. Para evitar
males mayores, los
responsables de la marea

HONDA

ONDA CBR 600, La fider
oﬁ'onauname;arraspuem '
mmmmemdm

del ala dorada se han
decidido a ofrecer una
nueva versién que
mejorase las pequefias
carencias del modelo
anterior. Bisicamente,
estas mejoras se centran
en la respuesta del motor,
para lo cual se ha
aumentado la relacién de
compresién, de 11,6:1
hasta 12:1, utilizando
cdmaras de combustién
mds compactas y
modificando los pistones.
También los carburadores
han sido sustituidos por
unos mas modernos de
compuerta plana y mayor
didmetro, ahora de 36 -
milimetros frente a los 34
de antes, que ademas
euentan con un flujo
constante de aire que
proviene del nuevo -
distema de Induecién
Directa de Aire, algo
similar a lo que ya hizo

600. De esta . - .-

" regpira mucho
mejor, ofreciendo
una mejor - .

., mejoras
" mtrodumdas han

Kawasaki con su ZZR

* manera, el motor -

. respuestas .
cualquier “- -
régimen. Otras :

sido unos nuevos frenos, =~

cuyos discos delanteros . °
han crecido de didgmetro -

hasta los 296 milfmetros, .-
.y una nueva transmisién -

meodelo, que cuenta con un
cambio algo bruscoy -
ruidoso. Extermrmente

pocos cambios ha recibido .

la nueva CBR 600. Estos

* tan s6lo se aprecianen la
parte delantera, conun -

carenado que inc'orpora
las entradas de aire
directas y una cipula de

" disefio més moderno,

meanteniendo asi una
misma linea en el disefio |
en relacién a los modelos
anteriores.

objeto de grandes . "7
- novedades, como lo reﬂeja
la aparicién de un modelo -

.| . totalmente nuevo como es |
" - | de cambio mucho mds i |
" | suave, algo que si debe i
notarse respecto al actual .

la Rebel 125, una pequeﬁa

. «custom» equapada con un
fiable propulsor = v .

monocilindrico de cuatro sk
- tiempos que, con sus 11 :

caballos de potencia, se .

.perfila como una moto

ideal para aquellos que

quieran adentrarse en el .

mundo de las dos ruedas.
La Rebel ofrece una

- imagen limpia del

«Custom» americano, con

‘una gran calidad en sus

cromados y un disefio que
no-pasard desapercibido
entre los m4s jovenes.
Tampoco podra pasar

: La gama «Custom» es '

 desapercibida la nueva i | -

vergién de la Shadow -
1.100, denommada

, «Ed1c16n Cldsica .
Americana», una «custom»

todavia més «Harley» que
antes, en la que hay que
destacar un nuevo -
depésito més grande y
ancho, un nusvo mamllar

- al m4s puro estilo -

americang, de gran
anchura, y unos cdrteres

-que han I'BClbldO una
buena dosis de cromados

para ofrecer un aspecto
todavia m4s lamativo.

En cuanto a la gama de
carretera, hay que resefiar

" la aparicién de una

edicion especial de la Gold
Wing denominada 20
Aniversario, que =
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cuenta con un lujoso
equipamiento y con un
asiento mds bajo de
nuevo disefio, as{ como

de esta gama de asfalto, la |
RCA46, recibe unos nuevos |
soportes de motor
realizados en aluminio

| las suspensiones, obtener una mayor

| orientados hacia un mejor rigidez,

| comportamiento. En la gama de trail, tan |
Asimismo, la Gold Wing p ‘ s6lo la popular Dominator
estd decorada por p‘" ha sido objeto de una
NUMEerogos anagramas EUROPEAN. pequefia reestructuracion,

| con la insignia del 20 Ofrece ahora una Las mejoras introducidas

unos ajustes retocados en

aniversario a lo largo de
su amplia carroceria, y

nueva pantaila qua
meojora la acrodiniimica.

. HADOW 1.100. Esta «custom:

| en unos pequefios

prensado disefiados para

ge centran en un filtro de
aire de mayor capacidad,

refuerza su caracter «Harley»
con un nuevo manilfar al estilo
americang, entre ofros cambios.
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serie, como corresponde a

conto una nueva pantalla
que mejora la

retoques del motor para
obtener una mayor
potencia en medios y en
una nueva columna * - .
principal del bastidor de
mayor didmetro que
proporeciona un aumento

del 20 por cientoenla = .. |, -

rigidez del mismo. : 0
También se ha aumentado
en 15 milimetros el '

recorrido de la suspensién |

tragera, para ofrecerun -
mayor. controlenla -

- conduccién, sobre todo en
¢ampo, ¥ un mayor

variaciones a nivel de

congiderado la necesidad
de introdueir mejoras en

La marca de Noale presentara en este mismo salén una de sus
miés espéradas joyas mecanicas, Ia RS 250, una réplica de la
moto que se utlliza en los Grandes Premios, y que légicamente
hace gala de los mas novedosos avances tecnolégicos
empleados en las carreras. La parte mecanica esta formada
por un propuisor biclliindrico de dos tlempos refrigerado por

-~ agua, un propulsor que ha demostrado durante la presente
temporada un magnifico funcionamiento y una gran madureza

nivel de fiabilidad. El chasis, un doble viga de aluminio, es el
complemento perfecto a este motor, ofreciendo un

comportamiento intachable y una gran ligereza, conjugandose
perfectamente con unas suspensiones de ditima generacién,

regulables en Infinitas posiciones, y unos maghnificos frenos de

* la fima Brembo serie Oro que son una garantia a la hora de

apurar a fondo ias posibllidades de la Aprilla en un circulto. En

- - cuanto al disefio, éste ha sldo cuidado al maximo, ofreciendo
.=+, un aspecto muy agresivo y una gran belleza en sus lineas, algo
~..- alo que los italianos ya nos tienen acostumbrados.

aerodindmica o unos . unos modelos que siguen

grandes conductos ;! siendo punto de referencia

laterales que reducen la ; para un gran niimero

presion del aire dentro del de usuarios. * I
carenado integral. Por |

tltimo, el modelo estrella ALFONSO AGUILERA
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confort, sl {
- = T g .- En cuanto al resto de
por supuesto, lleva . ‘modelos de 14 gama
grabado el niimero de - ‘Honda, tan sélo hay

cualquier edicién especial. nuevos colores o nuevas |
También la Pan European decoraciones, dado que los
| ofrece alguna novedad, £ téenicos no han Y




COPAS CITROEN

amp —

El espectaculo

Hace siete anos, Citroén Hispania aposto por los circuitos aportando
una eopa monomarca basada en el pequeno AX, Su éxito ha ido
creciendo ano tras afo para convertirse en una de 1as f6rmulas
promocionales mas disputadas. Ahora, ha puesto en marcha una
«supercopa» con el Citroén ZX 16V que, en tan sélo cuatro carreras,

se ha convertido en un plato

A temporada.se iniciaba en
abril, &n lgireuito del Japama:
fgue iba a'tener el privilezio de ser
testigo del macimientode fa -Supey-
onpas LX Bl espeetaculo gque dieron
los potentes v -ruidosos- ¥X 16 val-
yilas fue de oz que haven historia,
tanifo por las ahormes prestaciones
i demoslraron en oS bnlrena-
FHentos comin por Ja hreha por la

VIELOFE QUL SE VIVID en todo momen-
to, Ropger Morbaek  autor deuna sa-
lidy [antasticn, se Situh pramero v
s el Michel Ferte podia con el ga-
i']&'_'_.‘tl Juvier Mora: Asi acabarin la
canrera. Tras ellos, la lucha por el
cuariy puestoopuso # tros pilotos,
Hepvas, Capo v Lopez de 1o Cama-
ra: Tan s0do sl fdnal, Hervas consi-
s hiEtanciar 8 sus rivales, Los co-

alla donde se dispute.

mentariosidel palilico efa wnani-
mes; habia debatado wns especiali-
dad con gran fituroala gue; tan so-
lir, abia Gue anitarle alon de rujdo:

En Albacete, piucha en la que de-
butaba Edusardo de Avea, lv carvens
delos X {ue aan ias emodionante
Con un Javier Mora Lider mtcontes-
tabite. la Tucha por él segundo pues-
ter tue tan feror gue Hoevvdas, [yizar,

CATROERN AE L

Maot o Loper die o Camarn se vetin
ervuellos anoan aceidente gue les
apiaviba de la carrera: Ast las co-
sas) Tduardo deiAvsa =0 imponii,
prr el segnndn pueste; @ los correns
sos G v Canos que diersn todo
tun espectaeulo on Lo Torreciean.
Micntras, Michel Ferte v Roger
Maovhack . dozs de los frvoritos o prios
r, a0 buvie o s i v ose vidran pe

Los Citroen AX y los ZX 16V componen una altemativa distinta y muy emocionante en el
panorama de los circuitos espanoles. Las imagenes llustran el espectaculo que deparan,

trasados tanlo én los enbreniamicn-
{5 Comio en [0 Chrke e,

La tereera eita fue en Montmeli.
donde Michel Ferte v Roger Mo
back lueharon por la) victoris con
yventagn para-el primers. Gothura,
niuy retrisadn en s primeras vuel-
tas, realizo Una soberbin remontada
(pue B SHuoe Gy fereeri posicion pon
delantl de Hevae: Parva Javior M-

pa: 1 enrrera catalana fue un total
desenzgann, En 18 formacion de b
pareilli, al pasar por boxes, fue pa:
rade port los comisarios, gue e oblj-
garon @ tomar {a salida desde alh
e poco tesipviaral mlote gallege
Fader una carceea bhrillanti=im::,
pies salon pude conseguir ascender
haata 4 novena: posicion: Por alt
o, enl Calafat, Romer Mor-
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ma ZX. Al final gané Egafia, mien-
tras que Mostajo logrd la tercera po-
sicién tras una cémoda carrera, y
Osset se imponia «in extremis» a
Romero por la cuarta plaza.
En Montmeld, Vicente Vallés de-
, mostré su imparable ascensidn y se
| S - impuso en una dura prueba frente a
Alfredo Mostajo, dominando, asi, la
- il o= i | . N = : clagificacién provisional. Mientras,
i o ] _ ¥ A, Romero era tercero y Egaiia se veia
: - b o ’Aﬂ » i;-_c-, i = ' 9 =it superade por Manuel Jiménez Re-
d o i N ks AT . . yes. Iiligo Osset no acabé 1a prueba.
E Ny o = 1 Y por fin, en Calafat le llegé el tur-
: : no de la victoria a Mostajo, que lo-

i

i

i ) - ; - gré la mayor diferencia de la tempo-
j . ind . v g bl P s =l rada frente al segundo clasificado,
i

I

;

!

|

di iy

i L e i A A T e

e Martin Egafia. Por su parte, Vallés
. W TOTAL = fue cuarto por delante de Romero y =
< LJM—::— g -t 8 Jiménez Reyes y, una vez maés, el jo- LiEeta i
- WEFEEERN it | MAEeE b |

ven Osset se quedd sin puntuar.

De cara a la segunda parte de la
temporada, Mostajo y Vallés llevan
una cierta ventaja, no insalvable,
frente a Romero, Jiménez Reyes,
Egafia, Barrabeig y Osset, pero, da-
do lo. apretada que estd la victoria
en cada carrera, cualquiera de ellos
puede llevarse el titulo aunque, por

rece que tanto Mostajo como Vallés
| tienen las mayores opciones. .
‘ I'na cosa es cierta, tanto en la

‘ Eu progresién y por su rapidez, pa-

Copa AX como en la ZX, si la prime-
ra parte del afio ha sido competida,
Ia spgunda va a ser de infarto. De
ung cosa no cabe la menor duda, las
Copas Citroén acaparan para si la
mayor atencién en los circuitos en
los que se disputan. Son, mas que

. _ = — ninguna otra especialidad, sinénimo
8 _ ' : L 4 D, aiiacrrs _ — = ——c de espectéculo. ‘ ®
i El plloto gallego Javier Mora esta en el segundo lugar de la La presencia del aito directivo de Automobliles Citroén, Claude Més de sesenta inscritos en cada prueba pone de manifiesto el Interés que los  MD.

clasificacion provisional por culpa del incidente de Montmelé. Satinet, en Albacstse, dice mucho de cara al futuro de la ZX; pliotos tienen on ks Copa AX. La competencia es mucha y los favoritos también, | e
R?_cl;; fiax];?recido Ilmr el abandono de | a otros paises. Todo un logro para | co mas de un segundo, lo que da l -
1chel Ferté y la mala salida de | los responsables de competicién de | idea de la competitividad de los pi- , — v ‘
ggstrc:illo& sz impusc]:? nttjaltaIn:lente a | Citroén Hispania. lotos de la AX. II)Meis atras, Romer(I)) y ' B SUPERCOPA X 16V COPA CITROEN AX JUR lﬂs mlus ﬂE l.ﬂ summ n
uardo de Aysa y a Pablo Irizar. , Egafia componian el quinteto final. Resuitass Resultade i —_—
; En el ecuador de la temporada, | La fuerza de los pequeiios. Mss de 60 | En la segunda prueba(,1 disputada en :::w Morback mgn;ﬁ - mm Mosta R;;?m = JfRAMA | ALBACETE \C?TALUH.’! | CALAFAT.
i Morback es lider de la Copa ZX con | inscritos dan idea de la fuerza que | el circuito de La Torrecica, en Alba- 2 averbora 5 . Vicenie Vil w ¢ tifrback SRMor el P 1 2 Mtk |
! una clara ventaja sobre Javier Mo- | tiene la Copa Citroén AX. Es la tini- | cete, los protagonistas fueron los  Mcsel Ferts & 3  ogel et © ] M Fer Ol 2R Moo o S |
I ra, Michel Ferté y Eduardo de Aysa; | ca férmula monomarca que precisa | mismos pero en distinto orden. Para Pror 23 PR Z T A . Gty &E iz, |
l e!los si, muy juntos en la clasifica- | varias tandas de entrenamientos y | la confeccién de la «superfinal», g o 8 3 ¢ L —— = — i
cién provisional. Faltan cuatro | dos finales (A y X) para conformar Egafia se imponia a Vallés y a Ro-~ ;fﬂm 5 S & .
pruebas por celebrarse en otros tan- | una «superfinal». En la prueba | mero en su semifinal, mientras que mm 42 iy Shmdiimey | 8 . ' '
i tos circuitos, Alcadiz, Jarama, Esto- | inaugural de la temporada, el joven- | Mostajo hacia lo proio en la suya FEgnacmHe;:as } = z' :m’m & " JARAMA | ALBACETE | CATALURA | CALAFAT
1 ril y Jerez, y de estos cuatro hom- | cisimo Jorge Osset hizo honor a su | frente a Osset y San Miguel. En la | i g = 12, Osset 1' M. Egaria A1V velks e '
i_ brgs saldrd, sin ninguna duda, el | apellido y se impuso, tras una duri- | carrera decisiva, la lucha por la vie-’ AT D ‘:ﬁ ’ AT £ N 2 A, Mostajo 2V, Valiés 28 A Mostajo 2M. Egafia |
! primer campeén de la «Supercopa | sima lucha, a Alfredo Mostajo, que | toria enfrenté a Egafia y Vallés. El FACIED IR L % . 3 V. Valiés 3 A Mostajo 3%A. Romero M. Barrabelg |
i ZX», que ha tenido tal éxito que es | como él habia ganado en su semifi- | espectdculo dado por estos pilotos :
i pomble que comience a «exportarse» | nal. Vicente Vallés fue tercero a po- | casi ensombrecié a la competidisi-

| 78/ Motor 16 Motor 16./79




/PADDOCK/

BADOER VUELVE A LA F-1

Ulegados a estas alturas de
la temporada, el mercado de
pilotos se abre, como es
costumbre, en la Formula 1.
Una de las primeras noticias
en ese sentido es el posible
fichaje para la temporada
1995 del italiano Luca
Badoer por parte del equipo
Minardl Scuderia ltalia. Lo
que todavia no se ha dicho
es a quién sustituira, si a

" Pierluigi Martini o a
Alhoreto.

ACCIDENTE MORTAL
EN LE MANS

Durante la celebracion de
las 24 Horas de Le Mans de
Karting se producia el
accidente mortal del piloto
parisino Patrick Bouazis,
quien al quedarse sin frenos
en plena recta chocé a mas
de 130 kilometros por hora
contra los muros de
proteccion del circuitc. La
pruebha fue suspendida a raiz
del accidente cuando iban
transcurridas 13 horas y
cuarto de carrera. La victoria
fue lograda por el equipo
formado por Huet-Brouard-
Goisbault-Gaillard.
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Snijers, primero en Europa

TRAS la salida de carretera de Pas-
quali, principal rival de Patrick Sni-
jers de cara a la obtencién del Campeo-
nato de Europa de Rallyes, en el rallye
griego ELPA (ex Halkidikis) cuando se
encontraba en cabeza de la prueba, el
pilote belga del equipo RAS-Ford, tie-
ne el titulo casi en su bolsillo. Ausente
de la prueba griega, Snijers cuenta to-
davia con una diferencia casi insalva-
ble (practicamente el doble de puntos)

frente a Pasquali, mientras que Pia-
nezzola, ganador en Grecia a los man-
dos de un Lancia Delta Integrale, es
tercero y ya no cuenta de cara al-titulo.
Quedan todavia dos rallyes de coefi-
ciente 20 por disputarse: el Manx in-
glés (al que no acudirad Snijers) y el de-
Chipre. Pero, atin asi, todo hace
pensar que Patrick Snijers, sobre su
Ford Escort RS Cosworth, serd el nue-
vo campedn europeo.

P

Nieto y Derbi:
bodas de plata

EL 14 de septiembre de 1969, hace ya
25 afios, Angel Nieto consiguié en Opa-
tija (Yugoslavia) su primer titulo de
Campeén del Mundo. Unas semanas
antes, en Italia, é] y Barry Smith habi-
an dado también a la industria de
Martorellas el primer titulo de marcas.
Desde esa fecha, el ascenso de nuestro
motociclismo ha sido imparable y, aun-
que Salvador Cafiellas habia sido -un
afio antes- el primer espafiol que gana-
ba un Gran Premio con su Bultaco
TTS, no cabe duda de que los verdade-
ros motores de nuestro motociclismo

fueron Nieto y Derbi, dos nombres que

entraron y permanecen juntos en la le-
venda. Aparte de desear a ambos un
feliz cumpleafios, también les agrade-
cemos su labor, porque sin ellos la his-
toria hubiese sido, pomblemente muy
distinta.

De Ford a Mitsubishi

TOMMI Makinen es el piloto de moda
en el Mundial de Rallyes. La dltima
sorpresa del brillante vencedor del

‘Rallye 1.000 Lagos es que no conduci-

rd un Ford Escort en el préximo Rallye
San Remo. Todo hacia pensar que asi
iba a ser, sobre todo después de su vic-
toria finesa, pero Makinen, que ya ha-
bia iniciado contactos con Mitsubishi
antes de esa prueba, conducira el Mit-
subishi Lancer oficial de Ralliart. El
segundo Misubishi serd conducido per
el alemdn Armin Schwarz que, por
clerto, nada més acabar deé correr la
prueba italiana viajara a China para

participar en la carrera Hong Kong-
"Pekin. Por su parte, Ford ha desvelado

sus planes de cara al San Remo. Aline-
ard cuatro coches: dos oficiales para
Frangois Delecour y Massimo Biasion,
y-dos del equipo belga Ras para Bruno
Thiry y Alessandro Fiorio.

IR

Marc Gené, mejor
espanol en Thruxton

AL igual que la semana pasada en Sil-
verstone, Marc Gené ha sido el mejor
piloto espafiol clasificado en la décima
prueba del Britdnico de Féormula 3 dis-
putada en Thruxton. Gené, que partia
en decimotercera posicién de parrilla
de salida a los mandos de su Dallara
Mitsubishi, tuve problemas mecdnicos
durante la carrera, lo que hizo que tu-
viera que luchar dencdadamente para
conservar el décimo puesto adquirido;
que logré mantener hasta el final. Por
su parte Ivan Arias y Pedro Martinez
de la Rosa, pilotos del «Racing for
Spain», finalizaron en duodécima y de-

cimosexta posiciones respectivamente.

La prueba fue ganada por Jan Mag-
nusgen, sobre Dallara Mugen.

Inglaterra gané el
Cross de Ias Naciones

EL equipo inglés se ha impuesto en el
GGran Premio de las Naciones de Moto-
cross que se ha disputado este fin de
semana en Suiza. En esta edicién del
Motocross de las Naciones, la R.F.M.E.
habia desplazado un equipo formado
por tres pilotos: David Avilés, con Ka-
wasaki; Josep Alonso, con Honda; y
Oscar Lanza, también con Honda. Al
final de la prueba el equipo espafiol lo-
graba una honrosa' y meritoria undéci-
ma posicién. En la primera de las dos
mangag del Gran Premio, uno de los
integrantes del equipo nacional, David
Avilés, se puso en cabeza de la prueba
hasta que, cuando quedaban seis vuel-
tas para el final de la manga, una cai-
da le relegé a la décima plaza.

[PABDOCK/|

OPEL GANA EN FRANCIA

Los Opel Vectra GT han
logrado un clamoroso éxito
en el Campeonato francés de
Superturismos. Cudini y
Laffite han sido los
ganadores de la carrera de

Albi pot delante del BMW de

Muller y el Peugeot de Aiello,
Tider provisional del
certamen. Es la primera
victoria de la temporada
para Opel.

INVEST F1

La firma Invest F1, dedicada
al comercio intemacional de
divisas, ha puesto en marcha
un sistema de
sponsorizacion por el cual se
asegura al patrocinador la
devolucion de todo el dinero
invertido. Los interesados
pueden ponerse en contacto
¢on Invest F1 lamando al
namero de fax de Palma de
Mallorca (971) 40 02 16.

A

LUCIANO BENETTON
RESPONDE

Ante los rumores sobre la
marcha de Schumacher del
equipo Benetton, desatados
tras una entrevista con el
piloto realizada por el
cotidiano aleman Welt am
Sonntag, Luciano Benetton
ha salido al paso diciendo
que «no es cuestion de que
nuestro piloto nos deje. Se
han cometido dos errores en
el seno del equipo que se
deberan pagar, pero creo que
al final todo ira bien».
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SUBIDA AL FiTO

El fin de semana del 25 de
septiembre se desarmrollara,
en tierras asturianas, la
tradicional Subida al Fito, en
Arriondas, puntuable para el
Europeo y el Nacional de la
especialidad de Montaiia.
Decidido el titulo europeo a
favor de Egozcue, cuya
presencia en Asturlas aiin no
esta confirmada, el mayor

- foco de interés estara en
.. saber quién sera el
subcampedn europeo,
posicion por la que luchan
otros dos pilotos espafioles,
Joan Vinyes y Andrés
Vilariiio. Por su parte, Luis
Martinez encabezara la
participacion que opta al
titulo nacional.

— —_—

HOMENAIJE A TORMO

El proxime dia 8 de octubre,
el Ayuntamiento de la
localidad valenclana de
Canals rendira un homenaje
a Ricardo Tormo
coincidiendo con la
Ihauguraclon del pabelldn
polideportive que, por cierto,
llevara su nombre. En dicho

" pabellén se colocara una
estatua del blcampeon del
mundo de motociclismo. Una
concentracion de motos
arropara a Tormo.
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TIENE 16 afos, y vive para el au-
tomovilismo alternando esta tem-
porada la Copa Citroén AX y el
Campeonato de Catalufia de For-
mula Libre, Nacido en Calatayud,
en su trayectoria Juan Ibarra ha
batido y sigue batiendo records co-
mo el piloto m4ds joven de Espafia.

-;De dénde viene tu aficién?

-Desde nifio mi pasién fueron las
carreras de coches y a los siete
afios ya comencé a conducir un
kart. Querfa competir pero a mis
padres les daba miedo y adema4s no
gabian si tenia aptitudes, pero hice
un cursillo en la escuela de conduc-
cidn de Emilio de Villota y el resul-
tado fue positivo.

-,Cudndo fue tu primera ca-
rrera?

ENTREVISTA CON JUAN IEARRA

toy convencido de que en el Team
EIf aprenderé mucho, su director
Thierry Canga es un gran maestro.

-Cuando corrias en kart eras
piloto oficial, ;qué pasé y que
ayudas has tenido luego?

-Mi patrocinador era Banesto y
las circunstancias hicieron que no
pudiera seguir apoyandome a pe-
sar de tener un proyecto importan-
te. En el 93 me ayudé ser seleccio-
nado para la Férmula Fiat, becado
por la Federacién Aragonesa, y
ahora cuento con Radio Zaragoza y
el Ayuntamiento de Calatayud,

-(No es demasiado duro lle-
var dos eampeonatos a la vez?,

-5i, es bastante duro ya que el
pilotaje y las reacciones de un tu-
rismo y un mongpla-

-Debuté a los once
anos, en la categoria
cadete, en el Campe-
onato de Catalufia de
Karting y terminé
tercero. Corri en Ca-
talufia porque dicen
que es el campeonato
en el que hay mayor
nivel.

-;Qué resultados ..
sobresalen en tu 1
palmarés?

-Durante cuatro afios pasé por
todas las categorfas de karting en
los Campeonatos de Cataluia y
Espafia y gané varias carreras.
También participé en el Europeo
del 92 en el que todos los integran-
tes del equipo espafiol nos clasifica-
mos, pero me sacaron de la pista
en la final cuando era séptimo. Ga-
né una Copa de Espafia ¢ hice la
pole en otra, en la que se me rom-
pi6 el motor dos vueltas antes de
que acabara la carrera.

~,Cual ha sido tu formacién?

-Estoy muy agradecido a Maria-
no Molina y a Emilio de Villota que
me iniciaron en el karting y en el
automovilismo. De los 8 a los 15
afios hice ocho cursos en la Escuela
de Villota, donde me prepararon
para las pruebas de seleccién de la
Férmula Fiat Uno de Aragin, y es-

el futuro &8 suyo.

za son diferentes,
pero entreno mucho
porque me cuesta
cambiar de uno a
otro. El esfuerzo va-
le la pena porque
estoy cogiendo mu-
cha experiencia,
aungue en un prin-
cipio 86lo pensaba
hacer ia AX al no te-
ner presupuesto pa-
ra la Férmula Re-
nault. A mitad de temporada la
Escuela Elf me ofrecié correr las
carreras que faltaban de la Férmu-
la Renault pero era un saito dema-
siado grande, sobre todo a media
temporada. Por eso llegamos a un
acuerdo para dedicarme este afio al
Campeonato de Cataluia de Fér-
mula Libre, como aprendizaje y
formacidn, con el compromiso de
correr en el afio 95 el Campeonato
de Espafia de Férmula Renault
completo.

«;Cudles son tus planes a me-
dio y largo plazo?

-Trabajo para seguir progresan-
do en ambas categorias hasta final
de temporada y al afio que viene
correré la Férmula Renault con el
Team Elf. Més adelante, ya vere-

. mos. Mi vocacién es ser piloto pro-

fesional aunque sé que es muy difi-
cil, sobre todo llegar a lo mas alto.

—— T T
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“““GRAN PREMIO DE ESTADOS UNIDOS

- Cadalora en casa de Rainey

Luca Cadalora ha conseguido en Laguna Seca su primera victoria de la
temporada, en un Gran Premio marcado por el inusual namero de
caidas, como los que impidieron a Crivillé y Schwantz tomar la salida.

L circuito de Laguna Seca sélo

tiene un encanto: que estd en
un paraje de ensuefio, Lo demés son
defectos: instalaciones precarias y
un trazado que se asemeja méas a
un circuito de motocross. Lo prime-
To son molestias para quienes tie-
nen gue trabajar ahi, pero lo del
trazado es peor en cuanto que hace
que las salidas de pista abunden
més que en nhingln ofro circuito del

Mundiai. Con mal recuerdo habrdn | cuencia de la abrasién, el dorso de

pasado el Gran Premio de este afio
varios pilotos, entre ellos Alex Crivi-
11é y Kevin Schwantz, cuyas caidas
en los entrenamientos les impidie-
ron tomar parte en la carrera. El de
Seva cay6 en la segunda sesién ofi-
cial, cuande ostentaba el séptimo
tiempo, con tan mala suerte que su
mano izquierda quedé atrapada en-
tre la moto y el asfalto. A conse-

la mano quedé en carne viva, e in-
cluso sufrié pérdida de masa rmus-
cular, y cabe la posibilidad de que el
tenddn del dedo mefiique esté tam-
bién afectado. A pesar de que inten-
té tomar la salida, debié desistir al
ver que no tenfa sensibilidad ni
fuerza para asir el manillar.

En cuanto a Schwantz, cayé el
viernes y se lesiond la pierna eee
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izquierda y la muneca derecha, por
tanto, el tejano, pese a que habia
anunciado que no volveria a correr
esta temporada, probablemente de-
ba hacerlo ya que peligra su sub-
campeonato. Menos célebre, el ga-
llego Juan Lépez Mella tampoco
pudo tomar parte en la carrera,

americano y se fracturé el radio.
Con ello, la carrera de 500 tenia
s6lo un interés: ver si Kocinski, ven-
cedor el afio pasado, podia repetir la
gesta ante un Doohan mas conser-
vador. A la hora de la verdad, las co-
sas han sido diferentes, puesto que

la tierra de su patrén, Kenny Ro-
berts. Doohan mandaba al princi-
pio, pero acosado por Kocinski y Ca-
dalora los tuve que dejar pasar
debido a una mala eleceidn del neu-
matico delantero: «La moto se iba
de delante, no habia nada que ha-
cer, ¥y por lo tanto no vi razén para

conseguir su peor resultado del afio
y tras una carrera que no tuvo de-
masiada emocién, puesto que las po-
siciones se estabilizaron enseguida

ya que Cadalora adelanté al ameri-
cano en la vuelta ocho y ya fue inal-
canzable. «El secreto ha sido la elec-
cién de neumético», confesaba.

Tras los tres hombres del podio,
fue Itoh quien mantuvo la cuarta
plaza seguido por Chandler, Abe y
Puig. El espanol tampoco tuvo una
carrera afortunada y arrastraba las
consecuencias de una caida el pri-
mer dia. Tras este Gran Premio, el
Campeonato del Mundo ha sufrido
un importante vuelco en la lucha
por la tercera plaza, aunque en la
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pttes cay6 en la misma tanda que el

Cadalora también querfa lucirse en

acabar cayéndome», declaraba tras .

" dos y medio,

Romboni |
dominé de |
principlé a fin
la carrera del

consiguiendo
una gran
victoria, que
pudo no sero
al final por el
incesante
empuje de su
compatriota
Blaggi.

1oketii o pyp

realidad Kocinski, Cadalora y Puig
tienen posibilidades matematicas
de arrebatar el subcampeonato a
Schwantz. La pena es que ahora Al-
berto Puig y Alex Crivillé han pasa-
do de ser cuarto y quinto a ser quin-
to y séptimo.

Separados por un punto a tres ca-
rreras del final del Campeonato,
Biaggi y Capirossi prometian una
carrera de infarto a pesar de que el
de Honda corria con la mufieca le-
sionada por su caida en Brno. En
los entrenamientos fue, sin embar-
go, Romboni quien los superd y en
carrera hizo de tercero en discordia.
Desde el momento de la salida se

formé un compacto pelotén en el
que estaban, ademés de los tres ci-
tados, Okada, Aoki, Harada, Ruggia
y Waldmann. De todos ellos, Okada
y Romboni parecieron los més se-
rios candidatos al triunfo hasta que
Capirossi acababa yéndose al suelo,
con lo que dejaba a su rival, Biaggi
mucho mds tranquile, aunque si-
guié peleando a tope. En los dltimos
compases Romboni pudo ganar
unos escasos metros para anotarse
su primera victoria del afio. Por la
segunda plaza entraban casi juntos
Biaggi y Harada, seguidos por Oka-
da y Aoki. Ahora la clasificacién del
Mundial ha dado un vuelco, puesto
que Biaggi es lider con 13 puntos
sobre Okada y 21 sobre Capirossi.

Tras rodar juntes casi todo el
Gran Premio, D'Antin y Checa en-
traron sexto y séptimo, lo que es pa-
ra el segundo el mejor resultado del
afio en que se ha convertido en la
revelacidon de la categorfa.

Caso de no terminar Ueda la ca-
rrera de 125, su compatriota Sakata
tenia segurado ¢l titulo, pero las co-
sas fueron al revés en cuanto que el

.

likesterfictd

Biagg sigue firme en pos de [a conquis-
ta del eampeonato mundial, y acabd se-
gundo, a poca distancia da Romboni.

Jorge Martinez
«Aspar- acabd
decepclonando
un poco,
después de

| unos maghificos
enirenamientos,
y obtuve al final
la quinta plaza,
aunque muy
cerca de fos
primeros
claslficados.

lider del Mundial se fue al suelo en
la primera vuelta y al volver no du-
ré en la pista méas que un giro, ya
que ge cayé en la siguiente. Con
ello, la carrera tuvo dos fases, la
primera con Oettl mandando las
operaciones, presionado por Tsuji-
mura y la segunda, en la que Peru-
mini, que los habia alcanzado, se co-
locd en cabeza, siendo presionado
por el mismo japonés. Este, tras
una inteligentisima carrera, dio su
estocada en el dltimo giro, sin que
sus rivales pudieran hacer nada.

Se esperaba mucho de «Aspars,
pues habia estado entre los mas ve-
lnces en los entrenamientos. En la
carrera arrancéd primero, pero fue
perdiendo posiciones, y acabd en
una quinta plaza que sabe a poco.
[Du= més atras finalizaba Girg, lo
fue supone su mejor actuacién del
anp, mientras Torrontegui tuvo gue
desistir de salir pese a que participd
en ¢l primer entrenamiento. Matu-
rara acababa en el 16 mientras que
Alzamora lograba el puesto 21. ¢

JosE Luis AE\IAR

CLASIFICACIONES

125 ¢¢
12 Tsujimura (Honda), 45.21.102; 22 Peruglni
iAprilia), a 0.974; 32 Oettl (Aprilia), a 1.552;
42 poki (Honda), a 14.715; 5* Aspar (Yama-
fia), & 17.852 7 Gind (Aprilia), a 23.356; 16°
Iiaturana (Yamaha), a 1.03.388; 212 Alzamo-
ra (Honda), a 1.20.930.

250 cc
1" Rombonl {Honda), 46.01 337, 22 Blaggi
(Aprilia), a 1.433; 3° Harada (Yamaha), a
163%; 4® Okada (Honda), a. 2.575; 5% Aoki
[Hinda), a 2 749; 7° D Antin (Honda), a
2£4.541; T° Checa {Honda), a 24.697; 15¢
Borja (Honda), a 1.11.885; 17° Maurel (Apri-
liz), & 1.28.002. 20% Cardaso (Aprilia), a 1
viela. 222 De Juan (Aprilia), a 1 vuelta.

500 cc
1" Cadalora (Yameha) 48.00.370; 22 Kocinskd
|\Cagiva) a 7.896; 3¢ Doohan (Honda) a 24.876;
#* ltoh (Honda} a 36.125; 5° Chandler (Cagiva)
a 44.454. 7% Puig (Honda) a 58.116.

VA EL MUNDIAL

125 cc
12 Sakata, 208 puntos, 2¢ Tsujimura 168 p; 3° Us-
da, 164 p; 42 Oettl, 137 p; 5° Raudies, 127 p; 62
Aspar, 110 p; 92 Torrontegul, 73 p; 19° Gird, 20 p;
28° Alzamora, 5 p; 312 Maturana, 3,

250 cc
1¢ Blaggl, 189 puntos; 22 Okada, 176 p; 3° Caph-
rossi 168 p, 4* Rombonf, 154 p; 5¢ Waldmann
1239 p, 82 D'Antin, 93 p, 132 Checa, 41 p; 26°
Maurel 7 p; 29 Castllla 3 p, 302 Borja, 2 p . 31
Cardoso 1 p.

500 ce

17 Doohan, 272 p; 22 Schwantz, 169 p; 3¢ Koclns-
ki, 140 p; 4 Cadalora, 139 p; 5% Puig, 132 p; T®
Crivitié 122 p 162 Mella, 23 p; 262 Miralles, 7 p.

|
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E L Rallye Principe de Asturias,
tenia, en esta su 31 edicién, un
aliciente muy especial, podia servir
para que en su desarrollo se diluci-
dase el titulo de Campeén de Espa-
fia. Dos eran los aspirantes, Oriol
Goémez y Luis Climent. Si el prime-
ro ganaba el campeonato era suyo;
en caso contrario, habria que espe-
rar a otro rallye para conocer al
campeén. Con esas premisas, el jo-
vencisimo Oricl Gémez no dejé esca-
par su ocagién, logrando asf su pri-
mer titulo nacional en su primer
afio como piloto oficial de Renault.

- La participacién del Principe con-
taba con el aliciente afiadido de dos
pilotos italianos: Bedini y Gomboso
que, a la larga, no estuvieron en
ningin momento en condiciones de
luchar con hombres de la talla de
Goémez, Climent, Bardolet, Moratal,
Alonso, Azcona y Guixeras; hom-
bres en los que se centré toda la
atencién en un rallye corto perc in-
tenso y dificil en su recorrido.

La prueba se inicid eon un empate
entre Bardolet y Gémez en el pri-
mer tramo, mientras que Climent,
que tenfa problemas de suspensién
fue tercero, a 4 segundos. Desde ese
momento Oriol Gémez puso todo de
su parte para imponerse a Bardolet
en log dos siguientes tramos y dis-
tanciarse de él antes del altimo tra-
mo de la etapa. Mientras Climent
iba solucionando sus problemas pe-
ro seguia clasificindose siempre por
detrés de los dos tenores de la prue-
ba. En el cuarto tramo, sin embar-

Magmfico
cuarto puesto
para Jaime
Azconay su
pequeno
Peugeot 106.

BE/ Motor 16

Slempre
brillante,
Daniel
Alonso s
beneficio
de los
abandonos
de Bardolet
y Moratal
para ser
tercero y
primero en
Grupo N.

go, la clasificacién dio un vuelco de-
bido a un trompo efectuado por
Oriol Gémez. Climent gand el tramo
seguido por un brillantisimo Borja
Moratal, que estrenaba cambio se-

cuencial en su Peugeot 306. Asf las

cosas, al final de la primera etapa
Bardolet era lider por delante de
Gémez y de Climent. La diferencia,
sin embargo, era exigua, tan sélo 6
v 9 segundos respectivamente, por
lo que se esperaba una segunda eta-
pa muy refiida. _

La verdad es que, al final no fue
asi. La rotura del motor de Mia Bar-
dolet, y la diferencia que fue sacan-
do paso a paso Gomez a Climent de-
jaba las cosas claras para el primero
que, sin embargo, pasd un mal mo-
mento cuando en el reagrupamiento
de Villaviciosa su Clio Wiliams se
negt a arrancar. Por otro lado, Mo-
ratal se retiraba con un soporte mo-
tor roto en.su Peugeot, por lo que el

Arriba, Vallejo
se hizo con el
Desafio
Peugoot.
Abajo, Javier
Azcona gand
laCopaClioy
s0 clasificd en
una meritoria
séptima

posicién.

Esta vez Borja
Moratal tuvo
que retirarse

al romper ol
soporte motor
de su brillante

Peugeot 306.

=

'“”.Iq-'l_tl_x_' . JlSREE

‘.__.:____u-j,.n-"‘".

local Daniel Alonso se colocaba en
tercera posicién. Jaime Azeona, con
2l Peugeot 106, hacfa las delicias de
los muchos espectadores que siguie-
ron el rallye asturiano. El italiano
Bedini sufria un togue y optaba por
no seguir intentando imposibles.
Con la tranguilidad de una dife-
rengia superior al minuto sobre Cli-
ment, pero preccupado con su cam-
big de marchas, Gémez encaraba el
ultimo tramo del rallye con ruedas
sliek cuando eafan algunas gotas,
Liis Climent monté T1B mixtos de-
vidido a jugarse su dltima carta pe-
ro, aungue llovid, y fuerte, fue cuan-
do é] ya habia pasado: Asi, Oriol
(Gomez entrd en el Paseo de los Ala-
muas de Oviedo como brillante vence-
dor y Campeén de Espafia, mien-
tras Climent, aun segundo, estaba
muy satisfecho. Si su coche hubiese

#ztado tan bien al principio del rall-

ve cumo al final, hubiera podido ga-
nar y dejar el titulo en suspenso.
Ahora, como premio, Oriol Gémez
se pnfrentard a los pilotos de Re-
nault de otros pafses en el Rallye
Var francés. En Espafia sélo hard el
Cataluna. ®

MANUEL DOMENECH
FOTOS: RAMON RODRIGUEZ

CLASIFICAGIONES

12 Gémez-Marti (Renault Clig), en
2.42.51. 2¢ Climent-Mufioz (Opel
Acstra), a- 1'4". 32 Alonso-Belzun-
ees (Ford Escort), 12 en Grupo N, a
4'48". 4° Azcona-Billmaler (Peuge-
gt 106), a 6'32" 52 Martinez Con-
de-Alonse (Renault Clio), a 6'48"."
6% Castrillon-Castrllién (Ford Es-
cart), 22 Grupo N, a 11'42". 72 Az-
cona-Vittorini (Renault Clio), 2¢
Grupo N, a 13'43". 82 Gomboso-
Oriella (Lancia Delta), a 15'33". 92
Loza-Serrano (Renault Clio), 4¢ gru-
o N, a 16'33". 102 Vallejo-Vallejo
(Peugeot 108), 52 Grupo N, a
18'51", .

1% Oriol Gémez (Renault), 1.216 pun-
tos. CAMPEON DE ESPANA. 22 Luis Cli-
maont (Opel), 967 puntos. 3¢ José Maria
Bardolet (Opel), 877 puntos. 4° Jaime
Azcona (Peugeot), 734 puntos. 52 Da-
vid Guixeras (Peugeot), 644 puntos. 62
lavier Azeona (Peugeot), 452 puntos.
7% German Castrillon (Ford), 369 pun-
tos. 8% Miguel Martinez Conde (Re-
rault), 318 puntos. 9° Gregorio Picar
{Ford), 298 puntos.
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Esta fue la mejor ocasién para que Ferrarilograra el

triunfo total. Problemas mecamcc;s para AieS1 y escasa !
GRAN PREMIO DE ITALIA DE FORMULA 1 ) manejabilidad para Berger le arrebataron una victoria que

\  estaba cantada. La victoria de Hilllle ha sumado a tan sélo
- 11 puntos de Schumacher, y todo parece indicar que este
" final de temporada pueda estar mas que renido.
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Eddie irvine eché mano de su impetu ifandés y causé una colisién en cadena que podia haberse convertido en una gran tragedia. Afortuna-

ESDE aquel memorable Gran
Premio de Italia de 1979, en el
que Ferrari se proclamé en Monza
Campedn del Mundo de pilotos y
constructores por tltima vez, no se
habia visto a los «tifosi» en semejan-
te delirio de pasién. Desde el heli-
céptero, el circuito parecia una gran
mancha roja con algunos retales de
verde, Mds de 100.000 espectadores
llegaron a Monza cargados de tanto
fanatismo por ver triunfante a un
Ferrari, que aquello parecia una pe-
regrinacidn al santuario de la velo-
cidad, en cuya catedral habia que
adorar a un sole dios: Ferrari. La
promesa de victoria hecha por Jean
Alesi en visperas de la carrera, en-
cendié el delirio de los «tifosi» y des-
de los primeros momentos el Gran
Premio ge convirtié en una fiesta en
la que cada espectador luchaba para
demostrar a su vecino que él era
mds ferrarista que Ferrari.
Evidentemente, 1a falta de Micha-

el Schumacher resultaba cémoda

tanto para Damon Hill como para
los Ferrari. En estos tdltimos, se ha-
bia logrado remediar el grave pro-
blema de fragilidad que tenia el sis-
tema de estanqueidad del retorno
neumiitico de las valvulas, y al ha-
ber logrado la fiahilidad debida, los
Ferrari con el motor 043 se perfila-
ban peligrosos rivales para todos de-
bide a los 815 caballos de potencia y
a la buena adaptabilidad a un tra-
zado rdpido como el de Monza. La
primera confirmacién de que los 412
T1 eran temibles, se vio en los pri-
meros entrenamientos libres del
viernes, y la confirmacién definitiva
llegd con la «pole position» provisio-
nal que obtuvo Alesi tras rodar de
una forma espectacular y temeraria.
Junto a esto, llegé otra sorpresa:
Damon Hill habia registrado el
tiempo de 1.24.915, tan sélo 144 mi-
lésimas ma4s lento que Alesi y segui-
do por el Ferrari de Berger. Al dia
siguiente, llegé el triunfo total con
la reafirmacién de la «pole» por par-

te de Alesi con el tiempo de
1.23.844, seguido por Berger a 134
milésimas. Los dos coches de Mara-
nello en la primera fila de la parri-
lla de salida era algoe que no ocurria
en Monza desde 1975 y ademés, re-
presentaba ia primera en la ajetrea-
da carrera de Alesi y la mimero 112
para la escueria Ferrari.

A la vista de estos resultados, to-
do parecia indicar que arrebatar la

_victoria a los Ferrari no iba a ser ta-

rea fécil, ya que los Williams Re-
nault no lograban acercarse al tiem-
po de los Ferrari y los Benetton, sin
Schumacher, parecia que funciona-
ban con gas butano; el primer Be-
netton en la parrilla estaba en déci-
mo lugar, precedido por el McLaren
Peugeot de Mika Hakkinen, el Li-
gier Renault de Olivier Panis y sor-
prendentemente por el Lotus de
Herbert que, al estrenar un nuevo
motor Honda habia registrado el
cuarto tiempo absoluto.

Por un momento, durante el

Damon Hill fue el mejor estratega del Gran Premio de Ralia. Su victoria fue més que merecida. En esta ocasitn Mika Halkinen logré honvar

damente todos los pilotos afectados pudieron regresar a la pista.

«warm up» estuvo a punto de desva-
necer el suefio ferrarista. Mientras
Berger llegaba al viraje de la Rog-
gia, en plena frenada su coche per-
di6é adherencia en la parte posterior
por falta de carga aerodindmica y
en consecuencia, se estrellé contra
las barreras de defensa. Por un mo-
mento se sospeché que Berger tenia
las vértebras cervicales dafiadas y
mientras se le socorria todavia en el
suelo, se vio el lamentable especta-
culo de que los comisarios no saca-
ban las banderas amarillas y una
vez trasladado Berger al hospital,
segln sus palabras, los médicos le
atendieron de forma penosa y con
total carencia de medios. Afertuna-
damente todo se resolvié en un par
de horas y a las 3 de la tarde, Alesi
v Berger estaban alineados en la
primera fila de la parrilla, dispues-
tos a hacer realidad la quimera del
anhelado doblete ferrarista.

Una vez dada la salida, al llegar a
la primera variante, Irvine 444

los colores de McLaren-Peugeot con un tercer puesta del podio.

_ por un dibujo que le habia sido facilitado par el equipo La-
© rrousse, que a su vez tiene contraida con Benetton una
 deuda que consisie en las cajas de cambios que usan sus
monoplazas ¥ que le fueron vendidas por Benetton; en di- -

0S YA SON BUENOS

j EL pasado m1ercoles dia 7 de septlembre la FIA y el Con-
.- sejo Mundial del Deporte Automovilistice, han emitido el *
- veredicto mas esperado de esta temporada: «<El equipo Be-

netton no es culpable de haber manipulado la manguera
del dispositivo de repostaje: y por lo tanto, no es responsa- -

* ble del incendio ocumdo en Hockenhe1m con el coche de
- Jos Verstappen».

Por lo visto, Geofges Carman abogado de Benetton For- ‘
mula en el juicio, alego que Ia mampulacmn de la mangue-

" ra fue obra de un mecdnico sin permiso alguno de los res- - !
.. ponsables técnicos, y, en ningin momento la escuderfa .
intenté camuflar la falta del filtro, sino todo lo contrario.

Junto a esto, Benetton present6 un escrito acompanado |

cha carta se demos-
traba que la compa-
fifa Intertechnique,

" constructora del arti-
“lugio, autorizaba a .
quitar el dichoso filtro |

" sin gue eso alterara
de manera alguna el
funcionamiento y la
seguridad del disposi-
tivo de repostaje. A la

. vista de tan evidentes
pruebas, la FIA y el
Consejo Mundial han

. absuelto a Benetion

" Formula de dicha
acusacién; sin embar-
go, se ha reiterado la
descalificacién del

. mnnnplaza niimero 5, pertenemente a Schumacher, del
. Gran Premio de Bélgica por haber rodado con el patm cen-

tral del fondo plano animorado de grosor.
El incubo de una posible descalificacién del actual cam-

;. peonato y posiblemente también el préxime, ha desapare-
“i cido; Benetton Formula ha sido absuelto de un delito que
el reglamento de 1a FIA explica de forma contundente: no

se puede alterar de forma alguna el dispositivo de reposta-
je. Esto no debe sorprender, ya que hace tan sélo un mes,

- también se le perdond y ahsolvié de tener un programa an-
' t1pat1nam1ento en el Software; un detalle sin importancia -

que segin Briatore y Schumacher Jamés se llegé a utilizar

. en cafrera.

En ¢l fondo de- toda esta cuestién que parecia estar enfo-

' cada al drama v a la m4s rigurosa aplicacién de la justicia,

se esconde una mezcla de aparente agresividad y indiscu- -

. tible condescendencia. A la vista de los resultados, simple- -

menté se ha guerido demostrar a Benetton Formula que -
los amos del Circo no son ellos, ¥ gue si se portan come

- buenes chicos, en la corte de Bernie Ecclestone, tendrin .
una vida tranqmla dulces triunfos y oportunos capotazos -

como ¢l de Larrousse sin que nadle les investigue hasta la ;
extenuaclén i L 3 -
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g
LAS DIVINAS PALABRAS

DINAMICA de 1a palabra, arti-
Manas del verbo y otras triqui-
uelag que se manejan en el
ran Circo.
Can Alesi: «<En Monza, sin
humacher que me molesta, yo
Seré el que gane el Gran Pre-
0. Se lo he prometido al Pre-
Sidente Montezemolo». Eviden-
“Mente, Alesi es sincero y no
liene abuela, :
Bla‘rio Briatore: «Nunca en
~“hetton hemos tenido inten-
“1on de engafiar. Nuestra buena
“ es indiscutibler. Sélo cabe
Nadir que fue otra escuderia a
“Cultar e} programa nimero 13;
“limero maldito por cierto.
Ichael Schumacher: «Des-
Mgy del veredicto del Consejo
Mundial, he recobra-
do la confianza moral
en mii equipo». Seme-
- jante falacia reitera
la habilidad de con-
tar lo que interesa en
a el equipo Benetton.
E;“E!lt'hard Berger: «Tengo un
7 “trari perfecto, insuperable;
‘_;'“‘ﬂy seguro que haré enloque-
E:"‘!’ ¢l piblice de Monza». No
\“I=te nada en la vida més va-
+ 950 que el optimismo.
't'n?‘x Mosley: «Creedme, para
1a. 1o es agradable decir que
o hetton y McLaren son ino-
1 Mtes después de haber formu-
i:-1 do contra eflos miltiples acu-
[ Cloness. A veces, el uso de la
* ISticia regulta incémodo y sor-
Dl‘e_udente_
en“ll Dennis: «Cuando usamos
o Tmola el dispositivo del car-
ol Automdtico, pensamos que
g‘_?tﬂba permitido». Es para pre-
‘)‘;rita_lrse, isobre gué discutis
o hDis en las reuniones técni-
o5 de la FIA?
to ki Lauda: «Mi postura fren-
Qi tus contenciosos con la FIA-
e{J 0 Lauda a Briatore apoyado
n, &1 muro de 1a linea de boxes-
-1© ha sido por querer perjudicar
: . ehetton, sino para demos-
].'_1‘“' mi apoyo al reglamento de
k= F1A», Con esa regla de tres,
q 8 guerras no se mata, sing
Ue se prueban las balas.

o, ——
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perdié el control de su Jordan Hart,
empujé a Coulthard y a continua-
cién en la «mélée» se vieron envuel-
tos Herbert, Panis, Comas, De Cesa-
rie y Barrichello. Al no haber
ocurrido nada grave, se aplazé 20
minutos la segunda salida y todos
los afectados por la genialidad de Ir-
vine volvieron a la carrera con los
«muletos», menos Barrichello, al
que le pudieron reparar el monopla-
za. Y en cuanto a Irvine, la FIA le
penalizé con estar en observacién
por tres carreras, con pendiente la
suspensién de un Gran Premio en
caso de ser reincidente,

Sin lugar a dudas, los primeros
compases de la carrera fueron un
festival Ferrari con Alesi como gran
protagonista. Durante las primeras
14 vueltas, Alesi logré una ventaja
sobre Berger de 13.21 segundos. Su
pilotaje era estremecedor, desenfre-
nado y parecia un milagro que su
Ferrari pudiera aguantar 53 vueltas
de esa forma. Mientras, Berger se-
guido por los dos Williams y curio-
samente por Katayama en la qunta
posicién, rodaban de una forma mas
pausada. Especialmente Hill y
Coulthard parecian haber elegido la

‘estrategia del pragmatismo y de es-

tar al acecho con la esperanza de
que Berger y Alesi cometieran algin
error o se vieran traicionados por un
problema mecénico. Al cumplirse la
decimocuarta vuelta, Alesi entré en
boxes para realizar el primero de los
dos repostajes previstos y con todo
planeado para regresar a la pista e
imponer su impetu; sin embargo, en

el preciso momento de volver a
arrancar, su Ferrari se quedé sin
traceién por un problema de una

“electrovalvula del cambio. Alesi,

desde el habitdculo, tiré los guan-
tes, y al entrar en el box, tiré el cas-
co al suelo y pronuncié un rosario
de improperios sobre el coche y
quien lo ha hecho. Una vez mas,
Alest habia sido victima de 1a fragi-
lidad mecénica de Ferrari.

Ocurrido esto, Berger aguanté el
acoso de los Williams hasta la mi-
tad de la carrera y llegado el mo-
mento de repostar, comenzé su cal-
vario particular. En primer lugar
los mecdnicos tardaron nueve se-
gundos, con lo cual el tiempo perdi-
do entre entrar, repostar y salir se
convirtié en 29.759 segundos. Por si
esto era poco castigo, se encontré

. con el Ligier de Panis que le frend

bastante justo en el momento de
acercarse a los Williams. Por el con-
trario, los repostajes de Hill y
Coulthard fueron de 25.445 y
24.417 segundos respectivamente.
Como era de esperar, Hill tomé el
mando de la carrera seguido de su
compafiero y paulatinamente se
fueron distanciando, sin forzar, y
con un control total de la estrategia
a seguir. Al mismo tiempo, Berger
con mas de medio depésito de com-
bustible, ya que habia elegido re-
postar sélo dos veces, comenzd a pa-
decer un progresivo subviraje que le
impedia acosar a los Williams.

Una vez establecidas estas posi-
ciones, se vio como Hakkinen saca-
ba el méximo partido a su McLaren

Laactuacion de
Martin Brundle fue
mas modesta aunque
demaostrd el potencial
ded maotor Peugeot AG
& un circiito como &l
de Monza.

Peugeot que, al no tener el virus en
el sistema de gestion del motor A6,
habia alcanzado un buen nivel de
competitividad y mantenia la cuar-
ta posicién seguido por Barrichello
¥ su compafiero de equipo, Brundle.
De hecho en esta carrera, los McLa-
ren Peugeot demostraron haber al-
canzado la fiabilidad mecénica ne-
cesaria para estar entre los «top
five» y asi concluir de forma satis-
factoria estos 1ltimos compases del
campeonato. Buena prueba de ello,
han sido las palabras de Ron Den-
nis y Jean Pierre Boudy, que coinci-
dian plenamente en que el haber
padecido hasta ahora un virus in-
formatico en el programa de gestién
del motor, les desconcerté en cuanto

a la evolucién del propulsor y les hi-
20 tomar decisiones equivocadas.

Pero no sélo para los pilotos de
Ferrari la suerte no se puso de su
lado, sino también para Williams. A
90 vueltas del final, mientras Hill
rodaba impertérrito hacia la victo-
ria, en boxes se detect6 que su rue-
da posterior derecha perdia presién,
o bien, algo estaba ocurriendo con la
suspensién de dicha rueda, Desde la
linea de boxes se le indic6 que para-
ra a remediar un problema que po-
dia convertirse en una tragedia. Sin
embargo, Hill al notar perfectamen-
te el comportamiento del coche, no
hizo caso a las dérdenes de Patrick
Head y siguié asumiendo la respon-
aabilidad de la decisién. .

Al cumplirse la tltima vuelta,
cuando todo parecia indicar que los
dos escalones mds altos del podio
estaban reservados a los pilotos de
Williams, Coulthard noté que su
monoplaza hacia amago de pararse.
La estrategia técnica de Williams,
basada en hacer rodar ambos co-
ches con el minimo de gasolina para
pesar menos, fallé rotundamente: gl
coche de Coulthard se pard a la sali-
da de la curva parabélica por falta
de combustible a pesar de haber ro-
dado casi al rebufo de Hill durante
varias vueltas, asi, el piloto briténi-
co vivio la desesperacién de ver co-
mo Berger ocupaba su posicién y
cruzaba la meta en segundo lugar
seguido por Hakkinen, quien por fin
logré el cuarto podio de la tempora-
da. Junto a Alesi, Coulthard fue el
gran frustrado de este Gran ¢4

Por un momento, los «tifosi- sofiaron con Gerhard Berger en lo mas alto del podio.

e o i e ———————— e e e

" 3.000 centimetros cibicos. Las

. de cilindrada, se ha visto que, a_

régimen de rotacidén, unas

- un 20 por ciento y
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MOTORES QUE ASUSTAN

LA mayoria de los constructo-
res de motores han puesto en
log bancos de prueba log pro- .
pulsores prototipos de lo que en
1995 serdn los definitivos moto-
“res adaptados a la reglamenta- -
cidn que reduce su cilindrada a

primeras leeturas, no han pdi-
do ser mds decepcionantes; con
una pérdida del 14,2 por ciento

pesar de poder alcanzar mayor

17.000 rpm como término me-. -
dio para les ocho y los diez ci-

lindros- Ferrari ya rueda a
16.400 rpm en la actualidad

con el V12-043- se
ha comprobado que
‘la pérdida de poten-
_cia respecto a los ac-
tuales motores es de

que el par motor dis- -
minuye un 16 por
ciento. ol
Como concepto
orientativo, cabe de-
¢ir qué con estas co-
tas tan bajas, se
plantea el gran cor-
promiso entre con- — .
cebir motores de gran didmetro
de pistén con carrera muy cor-
ta para alcanzar el maximo ré-
gimen de rotacién, o intentar
buscar una carrera de pistén li-
geramente mas larga para pa-
liar la pérdida de par motor.
Actualmente, los santones de
los motores luchan principal- -~
mente para encontrar un siste-
ma de admisién que no sea el .
de mariposas ni el de barriles
giratorios, ya que en ese punto .
estd el secreto para lograr el
verdadero buen rendimiento de -
los motores de tres litros de ci-
lindrada con diez u ocho cilin-
dros. Respecto a éste dltimo,
Meotor 16 ha sabido que en In-
alaterra un constructor tiene -
en el banco de pruebas un pro- .
pulsor de 495m/m de longitud, -
112 kilos de peso y cuyo cigue-
nal pesa sélo 9.5 kilos. Todo un -
prodigio tecnolégico. - -

L
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Premio, en el que se vio la sorpren-
dente competitividad de los Lotus
con el nuevo propulsor Honda v la
éptima actuacién de log Tyrrell Ya-
maha; de hecho, Katayama rodé en
quinta posicién durante 15 vueltas,
hasta salirse de la pista en la curva
de Lesmo, y a Blundell le ocurrié lo
mismo en el viraje Ascari cuando
ocupaba el séptimo lugar. De igual o
mas meritoria, ha sido la carrera de
Barrichello, que al salir ileso del ac-
cidente en la salida, se planted la
carrera de forma matemadtica, sin
cometer errores, hasta situarse
cuarto entre los McLaren Peugeot.

Frente a mas de 100.000 espectado-
res, Ukio Katayama disputd una carre-
ra sorprendente con su Tyrrell Yamaha.

Lo ocurrido a Benetton, sdlo se
puede calificar de desastroso y des-
concertante. Si Verstappen se retiré
al ser embestido por Zamardi; Lehto,
en su regreso a las pistas padecié
problemas de embrague, de cambio,
de sobreviraje y para terminar, de
electrénica. Esto le hizo entrar en la
linea de boxes a mas velocidad de la
permitida, lo que le costé una san-
cién; y terminé peniultimo. Parece
que sin Schumacher, a los coches de
Briatore les entra el reuma.

Los Ferrari perdieron la gran oca-
sién de convertir su Gran Premio en
la gran fiesta de la temporada. Una
vez mas la mecdnica de Maranello
ha traicionado la ilusién de sus pile-
tos y ha favorecido la pugna entre
Hill y Schumacher. Ahora, con sélo
11 puntos de diferencia entre am-
bos, los ultimos compases de la tem-
porada pueden convertirse en una
lucha encarnizada que tendréd como
base y estrategia no cometer el més
pequeiic error. [

TEXTO Y FOTOS: (GIGI CORBETTA

PATINAZO DE TAG

Después de varios meses de laboriosas investigaciones, la compaiiia TAG no
habia lograde descubrir porqué razon la gestion electronica del motar Peugeot
A6 no acababa de funcionar debidamente. Al entregar su Software a la compa-
iifa LDRA, elegida por la FIA para dichas investigaciones, se descubrié que en
el programa de gestion general del motor habia un virus informéatlco que alte-
raba las funciones y aminoraba el rendimiento.

UKIO PARA RATO

La escuderia Tyrrell ha confirmado a Ukio Katayama para la temporada de
1995. La aportacion econémica del piloto japonés, representa una ayuda de
primordial importancia para la economia del equipo britanico, razén por la cual,
Katayama ha renovado y renovara su contrato sin pega alguna.

ESO Sl QUE ES DEMOCRACIA

El hijo mayor de Luca Cordero di Montezemolo, actual presidente de Ferrarl,
expresd a su padre el deseo de vivir la experiencia de trabajar como mecanico
durante el Gran Premio de ltalia. Para complacerle, se le destiné a la limpieza
de los neumaticos.

DEPORTE

CURIOSA SOLUCION

En la tarde del sdbado anterior a la
carrera, Berie Ecclestone pasd un
comunicado a todas las escuderias
en el que sugeria aplicar de inmedia-
to unos elementos metalicos sobre la
parte central det fondo plane, que al
sobresalir dos centimetros desde la
base del mismo, evitarian que el patin
se desgastara en sobremedida. Curlo-
samente, algunos equipos ya tenian
preparados dichos componentes, sin
saber de antemano la propuesta de
Ecclestone. Todo concluyd con el
aplazamiento del asunto por no haber-
lo aceptado Williams, McLaren, Ty-
rrell y Larrousse.

OTRA VUELTA DE TUERCA

La FIA ha comunicado a todos los
equipos que a partir del Gran Premio
de Italia, quedaran prohibidos los sis-
temas automaticos de seleccion de
velocidades en sentido ascendente, y
después del Gran Premio de Portugal,
ocurira lo mismo con los dispositivos
de reduccion en los cambios.

CANDIDATO

A CHOFER

En un principio, se especuld sobre la
posibilidad de que el piloto italiano Fa-
brizie Barbazza pudiera ocupar un
puesto e el equipo Larrousse Ford pa-
ra la disputa de la carrera del circuito
de Monza. Sin embargo, al desvanecer
dicha oportunidad, le que ocurrié por
razones de tipe econdmico, los organi-
zadores del Gran Premio de Italia deci-
dieron consolarle, en la medida de sus

posibilidades, colocandole como ché-
fer del Pace Car.

MAS CONTUBERNIO

El descontento de Mercedes por los
resultados en F1 ha llegado hasta tal
punto que, segiin se cuenta en el Cir-
co, McLaren podria llegar a un acuer-
do con Mercedes, que directamente
entraria en la F1 y al mismo tiempo
lograria arrancar a Benetton el prodi-
gioso Michael Schumacher.

PROBLEMA

DE INTERPRETACION

El Consejo Mundial del Deporte Auto-
movilistico de la FIA ha dictaminado
absolucion total del equipo Mclaren
por haber utilizado gestion electrni-
ca en las funciones del cambio duran-
te ei Gran Premio de San Marino. Al
margen de haber reiterado la multa
de 100.000 dolares impuesta el dia
26 de julio, el tribunal dijo que la in-
fraccion de McLaren no fue mas que
un problema de interpretacion del re-
glamento.

27. ). Alesl

(Ferrari} 1.23.844 28, G. Borger
0. D. Hill {Ferrari) 1.23.978
{Wiliams-Renault) 1.24.158 12, ). Hetbort’

2. D. Coulthard (Lotus MugenHonda) 1.24.374
{Wiliams-Renault) 1.24.502 25. 0, Panla
7. M. Hakkinen {Ligier-Renault) 1.25.455
(McLaren-Peugeot) 1.25.528 2 EsEmn
15. E. Irvine {Sauber Mercedes) 1.25.540
(Jordan Hart) 1.25.568 SRy
Frentzen {Benetton Ford) 1.25.618

30, H.
{Sauber Mercedes) 1.25.628

. E. Bemard
11, A. Zanardi {Ligier-Renault) 1.25.718
Lotus M Honds)1.2%.733
(Lotus MugenHonda) oL ame
8. M. Brundle (Tyrrell Yamzha) 1.25.889
(McLarenPeugeot) 1.25,933 O BTG
10. G. Morbidelli (Jordan Hart) 1.25.946

(Footwork-Ford) 1.26,002 =

‘23
9. C. Fittipaldi {Minardi Ford) 1.26.056
{Foutwark-Ford) 1.26,337 ’

5.J.
4. M. Blundell {Benetton Ford) 1.26.384

(Tyrrell Yamaha) 1.26.574 ST
19. Y. Dalmas {Minardi Ford) 1.26.832
(Larrouse-Ford) 1.27.846 o Fr
32. ). Counon {Larrouse Ford) 1.27.824
(Slmtek-Ford) 1.28.353 R

v {Simtek Ford} 1.28.619

CLASIFICACION FINAL

1. D. Hill (Williams-Renault) 1.18.02.754.
2. G. Berger (Ferrari), 1.18.07.684. 3. M.
Hakkinen {McLaren-Peugeot)
1.18.28.394. 4. R. Barrichello (Jordan
Hart), 1.18.53.388, 5. M. Brundle (McLa-
ren-Peugeot) 1.19.28.329. 6. D. Coulthard
(WilliamsRenault),1.16.36.369. 7. E. Ber-
nard (Ligier Renaunlt), 1 18.06.491. 8. E.
Comas (Larrouge Ford), 1.18.23.828. 9. J.
Leht.o {(Benetton Ford), 1,19.00.339. 10. O,
Panis (Ligier Renault), 1.18.33.332.

VUELTA RAPIDA: D. Hill (Wl].hamg-Re—
nault) 1.25.930,

ABANDONOS

A. Zanardi, accidente. G. Morbidelli, ac-
cidente, J. Verstappen, accidente. oJ. Her
bert, alternador. J. Alesi, cambio. Y. Dal-
mas, accidente, JJ, Gounon, cambio. A, De
Cesaris, motor. H. Frentzen, motor. M.
Alboreto, cambio. P. Martini, accidente.
M. Blundell, accidente. E. Irvme, motor.
C. Fittipaldi, motor. U. Katayama, acci-
dente. D, Brabham, pinchazo.

CAMPEONATO DEL MUNDO DE PILOTOS

1. M. Schumacher, 76 puctos. 2. D. Hill, 65 pun-
tos. 3. G. Berger, 33 puntos, 4, J, Ale51.19 untos.
5. M. Hakkinen, 18 puntos. 6. R. Ban'mhello, 13
puntos. 7. M. Brundﬁe, 11 pumtos. 8. J. Verstap-
Een 8 puntos. 9. M. Blundell, 8 puntos. 10
oulthard, 8 puntos. 11, O, Pams, 7 puntos. 12
N. Larini, 6 puntos. 18. C. Fittipaldi, 6 puntos.
14, H. Frentzen, 5 puntos. 15. U. Katayama, 5
puntos, 16, E. Bernard, 4 untos. 17 A. De Cesa-
ris, 4 puntos. 18. K, W ger, 4 puntos. 19, P,
4 puntes. 20. G. Morbidelli, 3 puntos.
21. E. Comas, 2 puntog. 22. J. Lehto, 1 punto, 23,
M. Alboreto, 1 punto. 24, E, Irvine, 1 punto.

CAMPEONATD DEL MUNDO DE CONSTRUCTORES

1, Benetton-Ford, 85 puntes, 2. Williams-Re-
nauli, 73 puntos. 3. Ferrar, 58 puntos. 4. McLa-
ren-Peugeot, 29 puntos. 5. Jordan Hart, 17 pun-
ios. fi, Tyrrel Yamaha, 13 puntos. 7. Ligier
Reniiult, 11 puntos. 8. Sauber Mercedes, 10 pun-
tos. Ii. Footwork Ford, 9 puntos. 10. Minardi
Ford, 5puntos. 11. Larrouse Ford, 2 puntos.
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El 15 de Octubre
se va a producir
el mayor
acontecimiento
eriodistico
¢ los ultimos
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EXISTE OTRA MANERA DE DISFRUTAR
DE LATECNOLOGIA FORMULA 1.
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Sife gusta viir el espirity deporfiv, vivelo en serio. (on 150 cv. 16 vilvulus.  Gierre centralizada de puertas con manda o distonco. Hevalunos eléctrica... Nueva
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