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Cada vez hay menos dallings a 10§ que
les afecte la contaminacion del mar.

[Pz porn Canatias, Gousa f Walfa; 400 piare, win YA, Dozt de ianspors nchados. Predn Patige

EDITORIAL

PUNTO DE MIRA

AL VOLANTE

Nuevo Porsche Carrera 4. El
tiltimo modelo del deportivo
alemén ya tiene versién con
traccién a las cuatro ruedas.

Nuevo Volkswagen Polo. El
modelo més pequefio de
Volkswagen est4 listo para
conquistar el mercado.

Lancla Dedra Station Wagon.
Ma4s capacidad con un
elegante disefio para el
modelo medio del fabricante
italiano.

A FONDO

Citroén Evasion/Fiat
Ulysse/Peugeot 806. El
segmento de los
monovolimenes se anima
ante la llegada de los
fabricados conjuntamente por
el grupo PSA y Fiat.

Ford Escort RS 2000 4x4. Una
versién con traccién total es el
hermano pequefio del Ford
Escort Cosworth.

FUERA DE SERIE

¢ Sabia usted que...? 25
hechos que han ido
conformando la historia del
automdavil.

PRECI0S
CUENTENOS SU CASO

MOTOS

Kawasaki ZX-9R. La nueva
Ninja de Kawasaki, una
poderosisima deportiva con la
ligereza de una 750 y la
potencia de una 1.100.

DEPORTE
A todo gas.

Rallye Montes de Cuenca.

Campeonato de Espaiia de
Turismos en Montmeld.

La victoria de Adridn Campos-

convierte en auténticos
dominadores del Campeonato
a los Alfa Romeo.

JUAN BALLESTA
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Parsche Carrara 4: El mitico alem#n ya monta traccion a las cuatro ruedas.




Fara luchar contra una
epidemia, lo primero es
CUrar cucrpos cofermon
Lo lEHquh. curar ls en-
Fermedad que mas ¢pide-
mias provoca: |3 miseria
Fara ello, hay que sanear
Apuag contaminadis,
construir hospitales, cen-
tros de galied v también
enseiiar las normas mas
elementales de higiene
Axi, el rostro de la enfer-
medad deja paso b son-
risas de esperanza, de
galud, de progresa. Son-
risas de personas que han
aprendido & defenderse
de la enbermedad Solo
ENIDOCEs Termina nuestno
trabajo. Péro conseguir
una sonrisa, ¥ oLrd, y
otra; precisa mucho es-
fuerzo v mucha ayuda.
Tu ayuda Porque no tene-
myos otra. Ayuda s Meédicos
sin Fronteras. Contagia:

ris muchas sonrisas mas.

‘ MEDNCOS
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Madiid - 91570 15 60
Bilbag - 94. 416 32 05
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Locos por la bicicleta

S evidente que la bicicleta esta

super de moda. El fenémeno
Indurain ha multiplicado el nime-
ro de ciclistas en nuestro pais. Sus
cuatro Tours, sus dos Giros y el re-
ciente récord de la hora lo han con-
vertido, sin duda, en el mejor de-
portista espafiol de todos los
tiempos ¥y, como en otros casos, (1é-
ase Angel Nieto, Manolo Santana o
Severiano Ballesteros) en auténti-
co estandarte de la pasién por su
deporte. Los dltimos datos facilita-
dos por la asociacién de fabricantes
e importadores de bicicletas confir-
man un aumento espectacular de
las ventas desde el 89 (800.000
unidades), a 1992 (2.100.000). Ima-
ginense las que han debido vender-
se en estos dos 1iltimos afios, de los
que todavia no tenemos datos ofi-
ciales. Hoy més que nunca las hi-
cis, de variados disefios y calida-
des, se adaptan a las exigencias de
un mercado tan flo-
reciente, Lasti-
ma que no se
pueda decir lo
mismo de una
gran parte de sus
uguarios. Lo de-
muestra el com-
portamiento de
muchos «domin-
gueros» de la bi-
cicleta que van
por las carrete-
ras exponiéndose
a riesgos y oca-
gionando proble-
mas a los auto-
movilistas, que en
muchos casos tienen
que reducir la velocidad por temor
a que la bicicleta se les pueda
echar encima.

A esto, tenemos que afiadir los
que circulan en paralelo, o sin luz
por 1a noche. El desconocimiento
que demuestran del cédigo de la
circulacion y la facilidad con que
cruzan, lo mismo un pasc de auto-
méviles que un paso de peatones
va unido al desprecio que sienten
por su propia seguridad peérsonal,
pues pocos emplean casco.

En cuanto a nuestras carreteras,
podemos congiderarlas, en lineas
generales, de alto riesgo para la

Gracias al fenomeno
Indurain el mercado
e floreciente y las

hmt«letnﬂmtl.lpl.ma
¢l. Lastima que no se
puieda tleeir 10 mismo

de algunos usuarios,

practica de este deporte. En las lo-
cales y comarcales, porque carecen
de arcén. Y en las generales, por
falta del espacio adecuado dejan
muy & las claras que este pafs no
estd preparado para absorber el
trafico de bicicletas.

Con estos datos, es ficil llegar a
la conclusién de que es casi mila-
groso que no se produzcan més ac-
cidentes. Y es que la cuestidn no
tiene vuelta de hoja. A los automo-
vilistas y a los ciclistas, no nos que-
da mas remedio que repartir el es-
pacio de que disponemos de la
mejor forma posible y reclamar so-
luciones de futuro.

Pero soluciones de verdad, no co-
mo la que se estd llevando a cabo
por parte de la Direccién General
de carreteras de la Comunidad de
Madrid. Al disefiar los primeros 50
kilémetros del primer carril bici de
la regién sobre la autovia de Col-

menar. La tan caca-

reada instalacién
estd compuesta
por unas sefiales
verticales anun-
ciando a los auto-
movilistas la pre-
gencia de
ciclistas y se ha
pintado el arcén
de rojo para des-
tacarlo como via
de circulacién es-
pecial. Poca cosa,
g1 tenemos en
cuenta las expec-
tativas que se

habian creado. Y
que, por supuesto,
no ha dejado contento a nadie, ni a
los automovilistas, ni a los clubs de
ciclistas ni a los representantes de
los partidos politicos. Y es que es-
tamos ante un problema que hay
que estudiar detenidamente y bus-
car soluciones entre todas las par-
tes. La desgraciada muerte de An-
tonio Martin, la joven promesa del
ciclismo espafiol, nos sengibiliz6 a
todos y puso sobre la mesa algo
que estaba pasando en nuestras
carreteras a un ndmero considera-
ble de aficionados a este deporte.

ANGEL CARCHENILLA
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SEMAFORNS

== Para nuestra
ﬂsorpresa, vimos
por televisitn

una entrevista con el
presidente def
Gobierno, Felipe
Gonzéalez, en el Coto de
Doiiana, en la gue se
pusieron de manifiesto
sus habilidades al
volante de un
todoterreno. Hasta ahi,
nada que objetar, pero
lo que ho nos parecld
nada bien es que, ante
la gran audiencia
televisiva, se saliora de
las pistas marcadas
con su vehiculo. Hay
que dar ejemploa,
sefor presidente...
o leerse la «Guia
Todoterreno»
aparecida en el
niimero 567 de
Motor 16 para
saber como

- uthlzar un
vehiculoe asi.

&

Hay veces
Eque uno se

siente
desamparado cuando el
coche le deja tirado en
el lugar mas
inoportung, sobre todo
en dias de fiesta. Pero
siempre hay «angeles
de la guardia»
satvadores. Uno de
ellos es Talleres Gerar,
concesionario Opel en
la ocalidad madrilefia
de Colmenar Viejo, que
no dudb en mandar a su
iéinico operario
digponible (a pesar de
estar precisamente ¢l
pueblo en fiestas) a
sacar de una situaclon
embarazosa a un
conductor de un coche
de otra marca.
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" motor V8 que es capaz de desz-

FIAT CINQUECENTO SPORTING

Pequeno y deportivo

FIAT acaba de presentar en Italia una
versiéon potenciada del Cinquecento con
un claro talante deportivo. El motor es el
Fire de 1.108 centimetros cibicos y 54 ca-
balles de potencia. Con un peso de 735 ki-
los, el Sporting es capaz de alcanzar los
150 kilémetros por hora y acelerar de cero
a cien kilémetros por hora en 14,2 segun-
dos. Las nuevas prestaciones conllevan al-
gunas medificaciones en la suspensién.
Por una parte, la altura ha sido reducida
en dos centimetros. Los amortiguadores
son més duros y se ha incorporado una
nueva barra estabilizadora en el tren de-
lantero. El resto de la mecénica se man-
tiene. En el aspecto externo cuenta con de-

talles que destacan su caracter. Faldones,
llantas de aleacién, neuméticos mas gran-
des, asientos anatémicos... Su comerciali-
zacién se inicia en estos dias en Italia, pe-
ro todavia no hay planes para Espaiia.

TIBURON RODANTE

La ultima fantasia de Spielberg

EN el marco del Salén de Essen, que se
celebrara el préximo mes de noviembre,
los visitantes podrén contempler el nuevo
monstruo creado por Steven Spielberg y
los Estudios Universal de Florida, un ti-
burén motorizado que rememora aguel
legendario «Jaws» de la taquillera
pelicula del mismo nombre
que lanzara a la fama
al director de cine de
mas éxito de la histo-
ria de Hollywood. El
nuevo «tiburén» es un
«Big Foot» de nueve me-
tros de largo y cuatro de
alto impulsado por un

rrollar 550 caballos de potencia, lo que le |
| puede propulsar hasta alcanzar una velo-

cidad maxima de 120
kilémetros/hora.

HANNOVER

Nuevos vehiculos
industriales VYW

CON ocasién de 55 Salén Internacional
de Vehiculos Utilitarios de Hannover, el
profesor Ulrich Seiffert, miembro del Con-
sejo de Direccién de Volkswagen para in-
vestigacién y desarrolle, pronunciaba una
conferencia para hablar de los nuevos pro-
ductos de su marca en el mercado de vehi-
cules comerciales, un mercado que en Es-
pafia sigue estando deprimido, a pesar de
lo que Volkswagen, en el segmento de ve-
hiculos ligeros hasta 3,5 toneladas, ha in-
crementado sus ventas en un 30 por cien-
to en los 7 primeros meses del afio con
respecto al mismo periodo de 1993.
Seiffert hablé de «su sorpresa mas des-
tacada», el Volkswagen L 80, que supone
una extension de su gama de vehiculos
utilitarios a los camiones de la categoria
de 7,5 toneladas. Seiffert sefialé que el
L80 es el fruto del desarrollo mancomuna-
do de Volkswagen con su filial brasilefia
Autolatina, que desde Brasil mandard a
FEuropa los trenes de redaje para que el
vehiculo sea personalizado en funcién de
las necesidades especificas de cada clien-
te. Pero Seiffert desvelé otras novedades,
como el vehiculo industrial Taro, que se
presenta en Hannover en versién de trac-
cién total y cabina separada, lo que le ha-
ce muy versatil. Las series Transporter y
Caravelle contardn, en 1995, con la opcién
de airbag para conductor y acompaiiante.
Seiffert enfatizé en hecho de que Volks-
wagen comercializa el 90 por ciento de su
produccién de vehiculos utilitarios indus-
triales en Europa, aunque también abas-
tece a Sudamérica y Sudéfrica desde fac-
torias propias de produccién alli ubicadas,

inglesa Bentle

Para la conitruccién da¥ prototipo Java. Bentley ha
dado su visto bueno para que la firma alemana BMW le

ayude a producir en serie el prototipo Java presentadc )

en el Gltimo Saldén de Ginebra. Todo parece indicaz que =
estz operacién supondrd el principlo de unmos lazos de
cqlaboracic’m mis estrechos entre BMW v Rolls Royce.

Futuro minicoche de Volkswagen

- Estaria listo para comercializarse en 1996, Del tamafio
.de un Renault Twingo o del Clase A de Mercedes, que

serd su principal rival y coincidira con é1 en el
momento de su lanzamiento, dispondré de cuatro plazas

_reales y ccstaré menos de 1.200.000 pesetas.

" Todos apuntan a que la crisis

ha finalizado para ellos

- Unos declaran, ya, fuertes beneficios. Otros ptevén

crecimiento en sus ventas. Mientras Porsche ha

i declarado gue ha vuelto a los nimercs negros desde

finales del pasado mes de maye, la firma inglesa Aston

‘Martin (que pertenece a Ford) prevé una multiplicacioén

por cinco de sus ventas enfre los aflos 1993 y 1995, Por
su parte, la americana Chrysler anuncia beneficics .
récord para el segundo semestre y la japonesa Honda

* presumé de muy buenos reSultad'os trimestrales. i

Rover apuesta, deflnltlvamente,ﬁ
por el segmento todoterreno

De ahora en adelante va a realizar fuertes inversiones
en ese sentido. Ahora que Rover pertenece a BMW y sus -
ventas estdn en continuo alza, ha decidido poner el _
acentc en sus prestigicsos todoterreno, que se van a .
ver sustancialmente medificacdos, tanto en disefio como

ern mecénic’a’ con el apoyo de la firma alemana.

" ‘Més que prlvatlzac16n, ampllac16n-f

‘de capital en Renault
El primer ministro franﬂés, Eduard Balladur admite que

no se ha tomado todavia ninguna decisién. Sin embargo,

 también ha precisado que la operacién estaria abierta a
 los asalariados del grupo automovilistico y a los
ahorradores franceses. Bl Estado francés desearia,

igualmente, la constitucién de un grupo de accionistas
estables, entre los que figurarian, probablemente,

"sociedades tradicionalmente asociadas al constructor,
i cono es el caso de ELf, Matra o. el BNP

AR ERsEREER R R R R E AR R R e

Motor 16/9




e

ALPINE, AL ALCANCE.
DEL AFICIONADO

La firma LibroMotor S.L.

acaba de poner a la venta

un interesante libro, de
nombre «Alpiner, que
trata en profundidad la

apasionante historia de la

berlinetta francesa.

Incluye todos los modelos

producidos, incluidos los
prototipos, y un
exhaustivo estudio
grafico y documental.
Editado por Massin-Paris,
y escrito por Dominlque
Pascal, su texto esta en

francés, y su precio es de

8.000 pesetas. Los
interesados pueden
ponerse en contacto con
LibroMotor en los

teléfonos (93) 415 46 38

de Barcelona, 6 (91) 373
78 13 de Madrid.

ROLLS ROYCE SIGUE
CRECIENDC

Durante el primer

semestre del aio, la fima

inglesa Rolls Royce ha
vuelto a experimentar un
sensible crecimiento. De
las 663 unidades
vendidas en 1993, se ha
pasado a 701, lo que
supone un 2,6 por ciento
de incremento. En
Europa, ese incremento
ha sido del 12,8 por
ciento. Mientras que en
Norteamética sigue
hablendo un cierto
retroceso, en Lejano

_Oriente se han logrado,

. para compensar esa
situacién, excelentes
resuttados.

10/ Motor 16
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NOVEDADES FORD

Transit: llego la renovacion

FORD ha aprovechado el Salén de Han-
nover del vehiculo industrial para presen-
tar su nueva gama de furgonetas Transit.
El vehiculo ha sufride un cambio de cara
que lo acerca al aire de familia que impera
en los turismos, con una entrada de aire
ovalada y unos grupos 6pticos redisefia-
dos. Dentro también hay novedades, ya
que la gama de motores se amplia con un
motor dos litros de gasolina y 114 caba-
llos. En Ford estan dispuestos a marcar
hitos en cuanto a seguridad, por lo que in-
cluyen en el
equipamiento
el airbag.

SCORFIC

CIFRAS PARA EL NUEVO VOLKSWAGEN

Landaben fabricara 1.040 Polo diarios

JOSE LUIS ERRO, director de la fabrica
de Volkswagen en Navarra, transmitié a
todos los periodistas que asistieron a la
presentacién del nuevo Polo de Volkswa-
gen su satisfaecién. Y no
podia ser de otra mane-
ra, la nueva criatura de
la marca alemana estd
hecha a conciencia, con
unos niveles de calidad
extraordinarios y unos
materiales de primera
clase. La inversién en la
fibrica de Pamplona ha
sido muy elevada, del
orden de 100.000 millo-
nes de pesetas. En la ca-
dena de montaje de la
carrocerfa se ha pasado
de un 20 a un 90 por

ciento de automatiza-

El equipamiento se ha me-
jorado con la pretensién
de hacer este tipo
de vehiculos mas
cémodos.

En lo que se re-
A fiere a los turis-
.. mos, en el mes
¥ de octubre el
protagonismo
se lo llevara el
Ford Scorpio,
protagonista
del préximo Sa-
lén de Paris.

¢ién gracias a 230 nuevos robots. El grupo
alemdn pretende eliminar 12 de las 16
plataformas utilizadas hasta ahora por las
diferentes marcas. Y la A0, la del nuevo
Polo, servird de base
para algunos de los
nuevos proyectos, por
lo que la fabrica espa-
iola podria construir
en un futuro algiin mo-
delo méds. Volkswagen
se propone vender en
Espafia, durante 1995,
25.000 unidades del
nuevo Polo. La produc-
cién prevista en Pam-
plona durante 1995 es
de 1.040 coches diarios.
De la cadena de monta-
je de Wolfsburg saldran
530 vehiculog al dia.

NUEVO RANGE ROVER

Mas grande, mas lujoso

EN estos dias se estd presentando el nue-
vo Range Rover. Después de 25 afios, los
rezsponsables de Land Rover se atreven a
lanzar un modelo que ser4 el sustituto del
actual Range Rover. Y decimos que serd el
sustituto porque el actual modelo va a se-
guir vendiéndose con la denominacién de
Range Rover Classic y todavia no estd
prevista la fecha para el cese definitivo de
su produccidn.

El nuevo Range Rover, que serd presen-
tado oficialmente en el préximo Salén de
Paris, es el fruto de un largo trabajo de
desarrollo. Sus dimensiones externas son
mds generosas y, por lo tanto, su habitabi-
lidad ha mejorado. Cuenta con dos nuevos
motores; ademés del ya conocido 4.0 de
ocho cilindros en V, hay un V8 subido a
4,6 litros y un turbodiesel de seis cilindros
en linea de origen BMW. Todos los mode-
los de la gama cuentan con suspensién
neumética electrénicamente regulable. Un
sistema que se estrend en el Range Rover
LSE, pero que ha sido mejorado. La trans-

misién es permanente a las cuatro ruedas
con un diferencial central de acoplamiento
viscoso que se bloquea autométicamente
en caso de necesidad y un sistema de con-
trol de traccién electrénico. Las suspensio-
nes, en particular la posterior, han sido re-
disefiadas y salvo el 4,6 que sélo se ofrece
con cambio automdtico de cuatro velocida-
des, el resto de la gama existe indistinta-
mente con cambio manual o automatico,
aunque en Espafia sélo se ofrecerdn las
versiones manuales. El disefio del interior
estd al nivel de cualquier berlina de lujo,
con un equipamiento muy completo y un
acabado muy refinado. Entre el equipa-
miento hay que destacar la inclusién de
airbag para el conductor y el acompafan-
te. Aunque la comercializacién en Espafia
no se iniciard hasta el mes de noviembre,
se puede anticipar que el precio de la ver-
gién turbodiesel rondard los 7,1 millones
de pesetas, mientras que los modelos 4.0 y
el 4.6 de gasolina costaran unos 7,6 y 9,1
millones respectivamente.

OPEL INVIERTE
EN SUECIA

{.a empresa sueca
Industri AB Thule s¢ ha
adjudicado un Importante
pedido formulado por
Genaral Motors Europe
(Opel Europa) para la
fabricacion de harras
longhtudinales de techo
que equiparan a uno de
los nuevos modelos de
Opel. El pedido, gue seréd
cumplido durante un
perfodo de 6 a 7 abos,

q-

tiene un valor de mas de
2.367 miliones de

pesetas.

BENEFICIOS EN
CITROEN HISPANIA

Los beneficios obtenidos
en Citroén Hispania
durante el primer
semestre de 1994 han
ascendido a 766 millones
de pesetas después de
provision de impuestos,
Esto significa volver a los
nimeros negros tras las
pérdidas obtenidas en
1993, Sus
matriculaciones han
experimentado un alza del
12.4 por ciento, con
42.059 unidades
vendidas, mientras sus
exportaciones (108.182
vehiculos) han erecido un
24.1 por ciento. Tan
buenos resultados han
repercutido en la cifra de
negocios de Ja socledad,
de 176.418 millones de
pesetas, un 16,5 por
clento més que en 1993.
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: EU:S?P\_X LLEGA PARA VEHICULOS 4X4 Y COMPETICION EXTRAIBLE
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Eurotax, empresa europea espanol dos nuevos
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coche, aunque sea un utilitario de teldrica que Si- | usados, una completa guia inmediato. dad de poder realizar la auto-reverse de gran
ésos que ‘venden mon & Garfun- | para la valoracién de los (LA bl medicién de una etapa en co- calidad. El KEH-3600 es un
- 100,000 modelos al kel descubrieran g vehiculos de ocasién en la y deportistas > Nesonbractatl coon el radio/cassette que ofrece
afio, siéntase origi- a muchos con que aparecen precios de SR A cc;n 'ed il dia empleada también una alta potencia
“nal jy exclusive, Lle-  «El condor pasan. unos 3.000 modelos ben la importan- T valoe -3 . mel = PSO de {4x22 vatlos), dispone de
var su ultimo 4lbum Un grupo perua- diferentes; resultado de Fisfl' de eztar ?’11-?11; helilézznte el recorrido; reloj y avi e
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Byrne. Sin estridencias, sin trucos, quenas, charango, tiple, guitarra. El 100.000 precios de Ahora, afortunadamente para ellos, es- | ciones como o e attas frecuencias durante
pero con una solidez & prueba de resultado es apac’ible y, reconfortan- automoviles. tdn de enhorabuena. La solucién a esta | que serdn de lgrgél ay:l a at cf?lr‘l:ﬂu ’ fa reproduccion.
homba y con un nivel de los que nos. te. Ideal para relajar tensiones en necesidad en una aﬁc1~on cada dia n}agxl e&;- siendo su instalacién realmente facil. &
hacen congraciarnos con el pop delos ~ trayectos complicados. Hermosas - !:endlda es un pequelao a_tpa;rato, fiw; de‘i
Hi} pese a tan anunciadas crisis. " melodias, con un tratamiento exético instalar en el tabl_ero e 1nstrunil;.el’1 0 -
Aunque «Nadie es perfecto», co- y diferente. Léstima que los arreglos al}toméwl ¥ que incorpora tam 1ent E a—
mo reza el nuevo dlbum de Joan . sean exceswamente ﬁeles ala l{nea‘ . ndmero de funciones préicticas e'lzi uh Zt
Manuel Serrat (BMG Aricla 22445 melédJca original. i cién normal. No hay nada pfiu'eizlz (5) astfsl
2), él se acerca cada vez més a ese .. De vuelta a las raices, Pablo Mi- . ahora en el mercado y en 30 o b 1‘3311:4}:
c4lado de gracia en el que todas las . lanes que demuestra una enorme - metros de ancho por cinco de alto; e :allla
canciones estdn perfectamente cons-  actividad en estos tltimos tiempos, nicockpit» de VDO, g'rfa(:las aluna panta da
truidas, en letra y musica y los arre-  ha regresado a los boleros. En reali- luml_nos.a, 1nd1cg d_e orfna c 21:; ay r?‘pl. i
glos potencian el mensaje de cada - dad, el 4lbum «Pablo Milanés can- .- SEAT TOLEDO PARA LOS las siguientes funciones: cuen rlxt':evo ucio
tema. Quizas falte la frescura de  ta boleros en Tropicana» (Manza- . MOSSO0S nes, con ajuste del limite de vueltas y avi-

los éxitos que Serrat
ered en sus afios mo-
208, pero es bien sabi-
do que lo que se gana

en técnica se pierde

en espontaneidad. Lo

que hay en este 4l-

bum son fragmentos

de vida cotidiana. Ni
grandes amores, ni heroicas epope-
¥4 ni personajes fabulosos. Gente
como usted y como yo, reflejando las
preocupaciones de la época, desde el
racismo a la explotacién infantil,
desde el amor desinteresado a quie-
nes tan sélo se mueven por dinero,
como reflejan esos «mensajes de cur-
=0 legal», por cierto, con solo de trom-
peta a cargo de Dyango que ademds
de cantar, toca muy bien trompeta y
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na PMMCD-1) tiene formato de .
programa de radio, con una voz fe-
menina que presenta los temas que

Pablo canta desde el mitico cabaret
de La Habana. Boleros de siempre,
como «Perfidia» e incluse adaptacio-
nes de tangos («Volver» y «El dia que
me quieras») suenan mégicos en su
voz. Cualquier aficionado a la musica
roméntica estaba pidiendo que Pablo
Milanés cantara clasicos de la can-
cién roméntica por excelencia. Y si va
a ofrlo en el coche, es un remanso de
paz y de emocién
gue dara mu-
chos kiléme-
tros de conduc-
cifn relajada.
JOSE Ramon
Pagni

Franclsco Zunta,
responsable de ventas
especiales en Seat, ha
realizado la entrega de 16
unidades del Seat Toledo
1.8 GLX a Xavier Pomés i
Abella, director general de

| seguridad ciudadana de. la

Generalitat de Cataluha.
Estos vehiculos estan
destinados a ser utilizados
como patrufleros por los
Mossos d'esquadra. Los
coches, rotulados con los
signos del cuerpo policial,
suponen la primera entrega
de una nueva colaboraclén
entre Seat v la Direccion
General de Seguretat
Ciutadana para la paulatina
renaovaclon de su flota.

Decldete,

g SEs

Decidete a instalar el nuevo
radiocassete KINDVOX con
frontal extraible y disfruta a tope
de sus 90 W de potencia musical.
Cuando dejes tu automovil llévate
comodamente la caratula en su
estuche de plastico, ;jVas a
disuadir a los ladrones de que la
emprendan con tu autoradio!

monta un KINDVOX ... y acaba con tus sufrimientos !
Distribuido por; RADIOVOX, S.A. Can Bruixa, 30-40 (Les Corts), 08014 BARCELONA Tel. (93) 490 81 40 Fax (93) 490 11 16
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Walter Rohrl demostrd las aptitudes del nueve Porsche 911 Carreta 4 en todo tipo de situaciones, tanto en terrenos A }'_‘ . mojados ga,b‘
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Desde el comienzo del desarrollo del
nuevo Porsche 911 Carrera, que ahora
cumple un ano de vida, se estudio una
nueva generacion del sistema de
traccion total para una de sus
versiones. Su ebjetivo, mayor
seguridad dinamiea e

identico placer de

conducir.
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OR imagen es dificil reconocer

al Porsche 911 Carrera 4 de la
versién de propulsién trasera. Tan
s6lo minimos detalles le delatan,
aunque es necesario fijarse mucho
para descubrirlos, salve en la ins-
cripeion «Carrera 4» de color titanio
que preside su atractiva zaga. Ade-
mds de eso, por fuera se aprecia el
conjunto de las luces traseras en ro-
jo, los intermitentes delanteros en
blanco, la inseripcidn «Carrera 4»
en logs embellecedores centrales de
las ruedas, y la pintura color titanio
de las mordazas de los frenos. En el
interior tan sélo un detalle le dife-
rencia, el pomo de la palanca de
cambios pintada, también, en color
titanio. Por lo demés, idéntica pre-
sentacion y el mismo equipamiento,
con su doble airbag, aire acondicio-
nado de dos velocidades, cierre cen-
tralizado, ventanillas eléctricas y
un sinfin de detalles de confort.

En el nuevo Carrera 4 las diferen-
cias no se ven, porque atafien a la
téenica, a la transmisién a las cua-
tro ruedas especificamente estudia-
da para él, y muy evolucionada con

FICHA TECNICA

MOTOR

Cigposicion Trasero longtudinal

Ne de cilindros 6 opuestos {Boxer)

Cilindrada {c.c.) 3600

Nevéfvuias por cilindro 2

Alimentacign Inyeccitn electrdnica
Compresian 113a1

1 Potencia méxima / r.p.m. 272 cv/6.100
Par maximo / rp.m 33,6 mkg./5,000
TRANSMISION )
Traceion Alas 4 ruedas
" Cgja de cambios Manual, 6 marchas
| DIRECCION Y FRENOS
|| Sistema Cremallera, asistida
Frenos. Sistema(Del/Tras)  Disoos ventiados
' SUSPENSIONES
I Delantera Independiente
! Trasera Independients
| PESO Y DIMENSIONES

ACOPLADOR
VISCOSO

DIFERENCIAL ARD
AUTOMATICO DEFRENADD

DAFEREMCIAL
AUTOSLOCANTE VARIABLE

L e
El sistema de traccién total: acoplador viscoso para pasar potencia al eje delantero,

diferencial ABD automidtico de frenado y autoblocante variable del 25 al 40 %.

respecto a la que presentd, en 1988,
el primer Carrera 4.

Para los técnicos de Porsche se
necesitaba -era el cuaderno de car-
gas que se les habia impuesto por
parte de la marca- eliminar peso en
los componentes del nuevo sistema
de transmisién para evitar cual-
quier pérdida de potencia y, al tiem-
Po, que se contuviera el consumo y
se mantuvieran tanto las prestacio-
nes del modelo de propulsién trase-
ra como el comportamiento y el pla-
cer de conduccidn de éste.

El anterior sistema producia un
exceso de peso de 100 kilos con res-
pecto al Carrera 2, y ahora tan sdlo
excede en 50 frente al actual 911

-Carrera. En definitiva, el sistema es

30 kilos mas ligero que el anterior, a
pesar de contar con mas componen-
tes. Otro logro, importante aunque
no lo parezea, es que se ha logrado
mantener el volumen del maletero

del coche gracias a lo compacto de la
construceién del diferencial del eje
delantero.

En sintesis, el nuevo sistema de
transmisién a las cuatro ruedas
cuenta con un embrague de acopla-
miento viscoso y de un eje «Transax-
le» para pasar potencia y traccién al
gje delantero, un diferencial (ABD)
de frenado automatico y un diferen-
cial autoblocante mecénico para el
eje trasero que varia entre ¢l 25 y el
40 por cient¢ en su tarado. El em-
brague viscoso distribuye, de forma
automitica, el par motor al eje de-
lantero en funcién del deslizamiento
de las ruedas traseras, dotando al
coche de una inusitada capacidad
de traccién. Ademds, con él se com-
pensan las diferentes velocidades
entre los dos ejes al trazar las cur-
vas. Esa capacidad se incrementa
también gracias al efecto del dife-
rencial de frenado automatico, que

detecta, a través de los sensores del
ABS, el deslizamiento producido
por el accionamiento de cada una de
las ruedas. En ese instante, propor-
ciona el correspondiente momento
de frenado en la rueda que patina, y
asf asigna mds par a la otra, Esa
funcién es eficaz hasta una veloci-
dad de 70 kilémetros por hora. Por
tdltimo, el diferencial asimétrico au-
toblocante (de tipo mecdnico) del eje
posterior, se mueve en valores de
tarado del 25 por ciento en caso de
traccién de motor, y del 40 en reten-
cién. Con €l se consigue un efecto de
estabilizacién al cambiar de carga
en curvas, con lo que el coche se
mantiene con total precigién en la
trayectoria marcada.

Conservar el caracter del 911 Ca-
rrera de transmisién trasera era
esencial en la concepcién del nuevo
gistema de transmisién a las cuatro
ruedas que, a pesar de ello, distri-
buye gradualmente la fuerza sin in-
tervencién del conductor para lo-
grar mayor estabilidad en cualquier
estado de la carretera. Su conduc-
ci6én es, por tanto, algo distinta, pe-
ro la sensacién es practicamente la
misma, con la salvedad de una ma-
yor efectividad en todo momento.
Walter Rohrl nos ensefié sus secre-
tos antes de que nos pusiérameos al
volante, y entonces (sin tratar de

| imitarle) pudimos comprobar su

asombrosa capacidad de traccién en
todo momento y su fascinante segu-
ridad dindmica, con unos limites
muy altos. En efecto, el Carrera 4
depara, como el 911 Carrera, un
indefinible placer de conduc-
cién, pero estd
mis senta-
do, im-

La llantas cuentan oc;n emi:ellecedores
centrales con la inscripcion «Carrera 4».

pide realizar idéntica conduccién y,
por tanto, pierde un poco de ese pla-
cer en funcién de una mayor seguri-
dad. Y ésa es, en definitiva, su au-
téntica razén de ser. -

El Porsche 911 Carrera 4, en lo
referente a la mecdnica propiamen-
te dicha, no ofrece la menor diferen-
cia con respecto al modelo de dos
ruedas motrices. El mismo motor de
6 cilindros opuestos, la misma ci-
lindrada de 3.600 c.c.
e idénticos valores
de potencia y par.
Sin embargo, y &
pesar de la
transmisién to-
tal, los técnicos
de Porsche
han logrado

mintener a carta cabal lag exigen-
via mpuestas en cuanto a consumo
v han conseguido, incluso, mejorar
las prestaciones en cuanto a acele-
racion. La velocidad méxima ofreci-
da por el fabricante es la misma.

En definitiva, en Porsche han
fuerido mantener la tradicién de te-
ner un modelo 911 de traceién total
ofreciendo asi una nueva alternati-
va para los propietarios del modelo,
aruellos que prefieren la seguridad
a la conduccién meramente deporti-
va, ¥ lo han hecho sin que eso se re-
fleje en los precios de las versiones
que, ya en este mes de septiembre,
se empezardn a comercializar, gra-
cias a una importante reduccién de
costes de fabricacién. El Coupé ten-
drd un precic (con impuestos y ma-
triculacién incluidos) de 13.168.640
pesetas, mientras que el Cabrio cos-
tara 14.743.040 pesetas. ®

M. DOM'ENIT}CH

| En ortden de marcha (kg.) 1420
Largo/ancho/alta (mm) 4.245/1.735/1.300
Capatidad del depdsito [}~ 75
Yolumen del maletero () 123
|\ PRESTACIONES Y CONSUMOS i m:' p°’°|"° "::
Acel, de ceroa 100 km/h(s) 55 8o 158 cargag con
Velocidac Maxima fmyt) 270 ' g o gas -
Consumo Urbano {i/100km) 176 las que tuvieron qu
A.90 km/h {1100 km) 75 contar los ingenieros de
A 120 km/h (17100 km) 9,2 Porsche en el desarrollo del
: nuevo chasis, cuyo sistema de
- La mas clara ldentificacion externa del Porsche 911 Carrera 4 se encuentra en la transmisién es mas completo y eficaz
e — . | parte trasera, mediante una inscripcion «Carrera 4- que va pintada en color titanlo. que en la antigua version.
16/ Motor 16 Motor 16 /17
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NUEVQ YOL KSWAFEN POLO

HECHO A LA MEDIDA

El nuevo Polo de VW, que estara en los coneesionarios en
octubre, rebosa cahtlad por los cuatro epstadqs. Versiones
de tres y cinco puertas, tres motores de 45, 55, y 75 caballos
de potencia y un sistema de médulos o paquetes opcionales
. permiten componer un vehiculo a la medida del usuario.

Ul nimanass

e R
a4
o A= :

-

la fabrica espanola de VW, estan orguliosos

Salvo el volante, el cuadro es el mismo del Seat Ibiza, Des-
lidad ofrecida en el nuevo Polo, y no es para menos.
-

taca la excelente ejecucucion y Ia ¢a . j e los materiales.

] - Ih
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OMO es habitual, Volkswagen

lo tenia todo calculade. Con un
Polo del mismo tamaiio del Ibiza no
habrian conseguido la diferencia-
cién que necesitan respecto al exito-
so Golf y al final éste terminaria
eclipsando el nacimiento del peque-
fio Volkswagen, al margen de que
por cuestién de precio, la competen-
¢ia con un modelo espafiol de simi-
lares caracteristicas no era aconse-
jable. Por el contrario, un utilitario
estilo Cinquecento se separaba de-
masiado de la idea Polo (del que
ann se han vendido 85.685 unida-
des en lo que va de afio) y ademas
este segmento lo cubrira un vehicu-
lo en proyecto. Lo mejor: crear un
vehiculo que compitiese directa-
mente con los 106, Corsa, Fiesta,
Punte, Clio o0 Twingo, los que acapa-
ran el grueso de ventas en Europa.

El nuevo Volkswagen utiliza la
misma plataforma del Ibiza ¥ su ca-
rroceria es 50 milimetros mas corta
que la del anterior Polo, 85 mds an-
cha y 70 mds alta. La distancia en-
tre ejes ha crecido 70 milimetros sin
embargo, una pequefia diferencia de
tan solo 40 milimetros a favor del
Seat va a impedir por cuestiones es-
tructuraies el montaje en el vano
del pequefio recién nacido de moto-
res tan interesantes como el 1.9 TDi
0 el 1.8 de gasolina actual.

En cualguier caso, la oferta de sa-
lida cuando el coche esté en los con-
cesionarios en octubre es més que
interesante, con mecdnicas de gaso-

lina de 1,0, 1,3 ¥ 1,6 litros de cilin-
drada y 45, 55 y 75 caballos respec-
tivamente. Para la versién diesel,
con el motor de 1,9 litros y 60 caba-
llos habrd que esperar hasta enero
del 95 y para una versién con més
cardcter y potencia hasta el verano
de ese mismo afic en que Volkswa-
gen presentard su motor de 1,6 li-
tros y 16 valvulas con 100 caballos
de potencia. Segiin revelé a Motor
16 Rudigen Horn, Director del Pro-
yecto Polo, Volkswagen estaria tra-
bajando sobre motores de baja cilin-
drada potencidndoles sin aumentar
las emisiones contaminantes.

Motores alternativos. Asi, a par-
tir de 19986 veria la luz un Polo con
motor de 1,4 litros (ahora montado
en el Golf y en ¢l Thiza) y en el que
se habria trabajado sobre el sistema
de alimentacién para conseguir un
10 por ciento mds de potencia. Tam-
bién se investiga la adopcién de una
culata de 16 valvulas en ¢l motor de
1,3 litros de cilindrada para conse-
guir 100 caballos. Una alternativa
que, de ofrecer el rendimiento bus-
cado, llegarfa a imponerse al 1,6 li-
tros multivdlvula. A los méas eomo-
dones se les ofrecerd el afio que
viene un cambio automético combi-
nado con el motor de 75 caballos.

Adios a la versi6n miniranchera,
bienvenidas las cinco puertas. El
Polo que vers llegar el nuevo siglo
se ofrece en tres y cinco puertas, na-
da de disefios arriesgados en estos

momentos. El riesgo se lo han deja-
do al departamento de marketing
ya que en teoria y cifiéndose a la
nueva politica de gama adoptada
por la marca para el nuevo Polo, se
podria elegir entre no menos de
60.000 versiones diferentes. En la
practica no existira tal problema.
De partida sélo habrd un Polo, una
tnica versién llamada Fox y sobre
la que cada cliente podra disefiar
un coche a medide a base de paque-
tes de equipamiento. La versién de
partida no viene «pelada». La co-
lumna de la direccién, asi como los
asientos regulables en altura, el se-
guro de arranque electrénico, cintu-
rones de seguridad con pretensores
y regulables en altura, espejos re-
trovisores regulables manualmente
desde el interior, faros halégenos,
antena de techo o alarma de luces
encendidas forman parte del equi-
pamiento de serie en este modelo. A
partir de aqui, personalizar el Polo
eligiendo paquetes no disponibles
en el concesionario puede suponer
una espera de unas seis semanas
aunque este tiempo podria reducir-
se a medida que se agilice la fabri-
cacion. El sistema modular no es
nuevo, sin embargo ninguna marca
se lo habia tomado nunca tan en se-
rio. En el lado positivo de este siste-
ma de comercializacién puede en-
contrarse la amplia variedad de
modelos y la posibilidad de tener un
coche a medida (por ejemplo sin te-
ner que optar obligatoriamente per

Una de las mejores cualidades del nuevo Polo es su comportamlento, excelente en cualquier circunstancia. Es un Golf pequeiio.

el full equipe en una motorizacién
elevada). La parte menos positiva
puede encontrarse a la hora de ven-
der el coche por el poco valor del
equipamiento {sin versiones concre-
tas al final sdlo se tiene en cuenta

| la motorizacién y la matricula), el
tiempo de espera que en muchos ca-
g08 obligara, como ahora, al com-
prador impaciente a llevarse un co-
che que no querfa.

Se supone en cualquier caso que
los primeros pedidos aporten una
informacién vital para que los con-
cesionarios dispongan de unidades

. con los paquetes mds solicitados.
Desde aire acondicionado hasta do-
ble airbag, pasando por techo corre-

| dizo, direccién asistida, ABS, llan-

tas de aleacién, pintura especial,
asientos calentables, respaldo aba-
tible por mitades asimétricas, ele-
valunas eléctricos, cierre centraliza-
do o equipo de radic. En este
aspecto el nuevo Volkswagen no tie-
ne nada que envidiar al Golf.

Tampoco en comportamiento. El
Polo se encuentra a medio camino
entre ¢l Ibiza y su hermano mayor.
El sistema de suspensién es practi-
camente idéntico y los tarados muy
similares a las versiones equivalen-
tes de ambos modelos.

El ancho de vias es mayor respec-
to al Polo anterior, pero algo menor
en relacién al Seat. Sin embargo la
sensacién al volante es de mejor
aplomo que en el Ibiza. El pequefio

Golf, a pesar del aumento de peso
{pesa 185 kilogramos mds que su
equivalente anterior y 100 kilos
més como minimo gue cualquiera

" de sus rivales) es 4gil y noble inclu-

80 en su vergién menos potente, en
la que la ausencia de estabilizadora
delantera y unas ruedas de menor
medida no dejan que se aproveche
el potencial de un chasis excepcio-
nalmente rigido. Pero esto no es
una sorpresa, el Volkswagen m4ds
pequefio ya marcaba diferencias
respecto a la competencia en su an-
terior etapa aunque ahora se haya
mejorado atin més el equilibrio en-
tre comportamiento y confort. El
cambio, sometido a una revision
profunda en lo relativo a la see

Dos carrocerias, fres
motores y muchos paquetes
aopcionales para ajustarse a
las exigencias de cada
usuaria,

e e w e e e g
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Desdo la version base, los paragolpes son del mismo color que la carroceria. Igual
que en el tres puertas, la version de cinco ofrece un aspecto compacto y agradable.

sincronizacién (ahora con triple co-
no en 1* y 2%) y guiado, funciona con
menos holguras que el de un Ibiza
ganando en precisién y rapidez de
gjecucién. No llega al agrado de un
Micra, pero casi.

El tacto del pedal de freno da con-
fianza al combinar un recorrido idé-
neo con una eficacia loable, sin em-
bargo, en los modelos con ABS (al
menos en nuestra unidad de prue-
bas) el tarado del antibloqueo no es-

e
|
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En orden de marcha (kg)
L argo/alto/ancho (mm.) -
Gapacidad deposito (L)
PRETTA ot

o s
3.715/1.656/1.420
g . 5

~ dcel, de 0/100 km/h. (3)
VEicoidad maxima (km/h) - 0
| Consumo urbano IL/100KM) - .

490 km/h {L/100 km) O A
| 4120 km/h (L/100 km) e R
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DRSNS [ S A |
MOTOR 450 550V mev |||
Disposigian ’ Delantero transversal  Defantero transversal  Delantero transversal
N2 de cilindros : 4 en finea 4 enfinea - " 4enlinea
Cilindrada {e.c.} 1.043 1.296 : - 1598
Ne véivulas por cihndro F 2 2
Alimentacin - Inyeceion electrinica  kyeccion electronica  Inyecoion electrbnica
Compresidn 100a1 10,0a1 98a1
Potencia masmay/rpm. =7 e oo 45/5.200 o+ B5/5.200 T 75/5.200
Par méxmo/ rpm. - - - 7,7/2.800/3.200 - 10,2/2800/3.400  13,1/2.800/3.400
[TRANSMISIONES S ==
Traceion - - ) Delantera [efantera [elantea |
Caja de cambios Manual, 5 vel, " Manual, 5 vel Marilsl, 5val 1.
Sistainia oremialles, asistda op, Criim. Asistidpop, - Oremallena, asistida
Criametre de gl (m) 131 163 i
Frenas; Sistema [ Dal) /s [estos Tambares Discos Taenbares Dizeps ambies II 3‘
SUBPENEWNES o o ToT o g
| [*lantera ! <o Independiente ¢ ¢ Independiente - v Indepenciiinie
. lrasera Imdepend : iendiente - Semiindependignie
Y e ik s

055 90
3.715/1665/1.420  3.715/1.655/1.420
o 45 .1

taba del todo logrado. El motor ba-
sico, con un litro de cilindrada y 45
caballos de potencia aporta la eco-
nomia de consumo que necesitan los
més jovenes combindndolo con una
respuesta modesta pero suficiente.
Es ruidoso pero empuja con brio
desde pocas vueltas. No ocurre lo
mismo con el de 55 caballos, un mo-
tor que ya montaba el anterior mo-
dele ¥ que ha sido revisado aumen-
tado ligeramente la cilindrada y la
relacion de compresién. Se ha
ganado asi en elasticidad,
gin embargo la primera
impresién es que an-
da menos que el de
un litro. Por el &
momento, la -
versién més po- i+
tente ofrecida
en el Polo se-
rd la de un
1,6 litros y 75
caballos, un
motor que
también ani-
ma al Golf v al
Ibiza y que
ofrece lo mejor
de si entre las
4.500 y las 6.200
revoluciones. Esto
junto con el peso del
coche, méds de una tone-
lada contando el equipa-
miento adicional, limitan
considerablemente el rendi-
miento, aunque hay que elogiar la
eleccién de los desarrollos, en la li-
nea de los anteriores modelos.

El nuevo modelo ofrece la calidad
de acabado de un Golf. Ni un mal
ajuste, ni una vibracién anormal,
materiales de calidad y una infor-
macién ordenada racionalmente, de
la misma manera que en el Ibiza,
va que hereda en su totalidad el
cuadro de instrumentos salvo la
ubicacién de los elevalunas eléetri-
cos, en la consola central lejos del
resto de los mandos. La posicién al
volante es idénea sea cual sea la ta-
lla del conductor. El volante y el
agiento regulables en altura de se-
rie facilitan mucho las cosas.

En cuanto a habitabilidad, el nue-
vo Polo supera ampliamente al mo-
delo anterior, pero a pesar del mejor
aprovechamiento del espacio no han
ocurrido milagros. En el interior
pueden acomodarse cuatro adultos
sin estrecheces. Sobra altura en las

pla-

Z a 8
traseras
y también el
espacio para las
piernas es razonable
sin tener que adoptar pos-
turas estrafalarias. Sin embar-
go, el maletero es estrecho y pro-
fundo. Los amortiguadores invaden,
como en el Ibiza, la zona de carga a
la que ha habido que darle profun-
didad para ganar volumen. Aun asi,

El maletero del pequeiio Volkswagen es similar al del Ibiza, estrecho y profundo. Su volumen es algo menor que el de otros
rivales. Cuatro adultos viajan bien, sin embargo el acceso a las plazas traseras en el cinco puertas no es del todo bueno.

La estructura del
nuevo Polo se ha

realizado pensando
en la seguridad.

el maletero del Polo en ningtn caso
alcanza la capacidad de un Corsa,
Punto o Twingo. El acceso a las pla-
zas traseras en el cinco puertas
tampoco convence, dado lo avanza-
do del asiento respecto al dngulo de
apertura de la puerta

El precio final es un misterio pero
todo apunta a unas cifras muy
atractivas de salida (siempre por
debajo del precie del Ibiza) que pue-
den aumentar considerablemente
en funcién del paquete escogido. @

ANDRES Mas

-
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La estabilidad del Lancia Dedra Station Wagon es ejemplar. El comportamiente o5 muy neutro en todo tipo de carreteras,

AL VOLANTE

LANCIA DEDRA STATION WAGON

Elegante
y dinamico

” f /%r i /ff/ffff .

El diseno del nuevo familiar de Lancia resulta muy clegante y atractivo.

- -
- b
.
o 2
)
.
\ :
L)
——
N




AL VOLANTE

E las instalaciones del presti-

gioso Institute de Disefio
1.DE.A. ha salido la atractiva ver-
sién con carroceria familiar del
Lancia Dedra. El nuevo modelo Sta-
tion Wagon del fabricante italiano
aporta una imagen muy elegante y
ofrece una habitabilidad interior
mejor adaptada a las familias nu-
merosas.

Como es légico, la parte trasera
es la auténtica protagonista en este
modelo, con un disefio de lineas re-
dondeadas que aportan una mayor
ligereza visual y eliminan esa habi-
tual sensacién de cuadratura de la
que hacen gala este tipo de vehicu-
los. Manteniendo las mismas di-
mensiones exteriores que en la ber-
lina de tres volimenes se ha
conseguido aprovechar mas el espa-
cio y mejorar notablemente el volu-
men de carga, aunque la mayor es-
tilizacién en el disefio le ha hecho
perder algo de volumen frente a su
homénimo de Fiat, el Tempra Sta-
tion Wagon.

La disposicién técnica en los Lan-
cia Dedra Station Wagon es similar
a la del resto de los modelos de la
gama, con mecidnicas situadas en
poeicidn transversal y cilindradas
comprendidas entre 1.600 y 2.000
centimetros cibicos, junto con el co-
nocido 1.9 turbediesel de 90 caba-
ilos, cambio manual de cinco veloci-
dades (no estara disponible el
cambio automdtico en los Dedra
Wagon), suspensiones independien-
tes en las cuatro ruedas, frenos con
discos ventilados en el tren delante-
ro, ABS disponible en todas las ver-
giones y sistema de traccién delan-
tera o también permanente a las
cuatro ruedas para el Dedra 2.0 i.e.
16V Integrale Station Wagon.

En el interior no se han realizado
modificaciones destacables. Los
Lancia Dedra Station Wagon esta-
ran dispenibles con ires niveles de
acabado (LE, LS y LX) que se dife-
rencian por el uso de tapicerias en
Alcdntara y tejidos de nuevo disefio,
El equipamiento de serie incluye en
todas las versiones elementos como
la.direcci(’m asistida, cristales atér-
micos, airbag para el conductor, cin-
turones de seguridad delanteros con
pretensor, elevalunas eléctricos, cie-

Buena imagen y presencia son la tonica general en o interior de los nuevos Dedra fa
miliares. La version de mas equipamiento cuenta con climatizador, airbag, madera...

IE1 espacio dedicado a los pasajeros no ha variado con respecto a la berlina. Acomo-
der hasta cinco adultos no es una tarea nada complicada en el Dedra Station Wagon.

la versién mds potente y equipada,
el Dedra Station Wagon 2.0 i.e. 16V
LX. En el modelo tope de la gama
familiar hay que unir, a detalles tan
lujosos como la tapiceria de Alcan-
tara o las inserciones de madera en
el salpicadero, la adopeidn de un
equipamiento muy corpleto que in-.
cluye el climatizador automético,
elevalunas y retrovisores con man-
do eléctrico, airbag para el conduc-
tor, ABS, llantas de aleacidn... y el
motor de dos litros con culata de 16

vélvulas v 139 caballos de potencia.

Una vez puesto en marcha, el
nuevo Dedra S.W. muestra rapida-
mente su excelente comportamiento
dindmico en todo tipo de carreteras
v no presenta grandes diferencias
con respecto a la buena estabilidad
que ya habian demostrado anterior-
mente los Lancia Dedra.

_ El motor de dos litros y 16V se
muestra muy enérgico en subir de
vueltas y en la entrega de par, re-
sultando especialmente brillante al
funcionar entre 4.000 y 6.000 revo-
luciones por minuto. Esto le permi-
te a esta versién hacer gala de unas
prestaciones excelentes, que unido
a su buena estabilidad, agilidad de
movimientos y a la sensacién de se-
guridad que transmite nos hace ol-
vidar que se trata de la versién con
carroceria familiar.

Lo més llamaiive es su neutrali-
dad en el paso por curva, tanto que
resulta dificil determinar que se
trata de un coche )
de traceién ="
delan- _-- :

tera,
puesto que apenas muestra
tendencia alguna a irse de morro,

e

El motor 2.0 i.e. con 16V desarrolla
una potencia maxima de 139 caballos.

Las impresiones al volante de este
coche resultan placenteras y ofrecen
seguridad al conductor, puesto que
las reacciones sont muy predecibles
en todo momento. La direccién asis-
tida tiene un tacto muy acertado,
mientras que el trabajo de los frenos
no admite reproche. Por su parte, la
caja de cambios presenta un manejo
suave y bien escalonado, aunque los
desarrollos entre tercera y cuarta
tienen un salto algo acusado.

- _;nl-i: e T

> —
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CLAVES DEL DEDRA S.W.

eCuatro motores de gasolina:
1.6i (90 CV), 1.81 (101 CV),
2.0i (113 CV) y 2.0i 16V (139

oUUn metor 1.9 TD con 90 CV.
#Disponible con traccién de-
lantera y también a las cuatro
Tiedas. I ‘
#36lo caja de cambios manual.
8Excelente comportamiento
dindmico, . ‘ i Dl
#Tres niveles de acabado: LE,
LSy LX. _ 15
sMismas dimengiones exterio-
res pero mayor capacidad de
CArga. : oy
wAirbag v pretensores en log
vinturones para foda la gama.

A mediados de septiembre, todas
las versiones del Lancia Dedra Sta-
tion Wagon estaran disponibles en
nuestro pafs, a excepcién de la va-
riante Integrale con traccién a las
cuatro ruedas, que no llegard hasta
el mes de octubre. De esta forma, la
gama Dedra quedard compuesta por
un total de 18 versiones, con 9 berli-
nas y 9 variantes del nuevo Sta-
tion Wagon. e

(GIANCARLO PERINI
FOTOS: MASSIMO PERINI

mientras que la parte trasera acom-
pafia al conjunto con un leve desli-
e - = : zamiento que ayuda a inscribir el
Donde si hay diferencias notables es en el volumen de carga del maletero. Los Dedra S.W. en las curvas con mds
asientos traseros abatibles por partes completan la polivaloncia de este modelo. facilidad.

rre centralizado, etcétera. s
Motor 16 ha tenido la ocasién de .
sentarse al volante del nuevo mode-
lo familiar de Lancia, en concreto de

- — g— ] il
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Evasion/Ulysse/806
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La gran distancia entre ejes confiere al Flat Ulysse, en este caso, un comportamiento mllly neutro y progresivo. En cuanto uno
se acostumbra & la altura (algo més de 1,70 metros), se puede rodar al mismo ritmo que una berlina sin el menor peligro.

DISENO -~ - -

_ACABADO
PRESTACIONES

CONFORT -~
SEGURIDAD -~
CONSUMO

PRECIO . -

c UATRO metros y

medio de largo,
1,8 de ancho v 1,7 de
alto, son unas dimen-
siones méds que sufi-
cientes para alojar a
siete ocupantes cémo-
damente, algo que
ninguna berlina tradi-
cional es capaz de ha-
cer en tan recortadas
dimensiones. Inicial-
mente Citroén, Fiat y
Peugeot van a lanzar
sus versiones, y algo
més adelante lo hara
Lancia, ausente en es-
ta prueba. El nuevo
modelo, pues, va a ser
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un elemento decisivo para la popu-
larizacién de los monovolumen en
nuestro pais.

Se trata de un coche totalmente
nuevo, disefiado desde su origen pa-
ra ser un gran familiar y, por lo tan-
to, no aprovecha ninguna platafor-
ma existente. Los dos grupos han

volcado toda su sapiencia en este
vehiculo. Como ejemplo, basta decir
que si bien el motor es Peugeot, la
gestién electréonica del mismo la ha
desarrollado Fiat, v a si en todos los
apartado del modelo. Su longitud es
semejante a la de un Peugeot 405,
por dar un ejemplo, pero su distan-
cia entre ejes es 15
centimetros m4s lar-
ga. Este punto es el
secreto del fenomenal
aprovechamiento del
espacio. Las versiones
probadas son las de
dos litros de gasolina.
Los 123 caballos de
este cuatro cilindros
gson muy aprovecha-
bles aunque a plena
carga se echa en falta
algiin que otro caba-
-llo. Hay que tener en
cuenta que estos co-
ches pesan 1.510 kilos
y pueden cargar 790
mas. El motor va si-

El molor queda perfectamente alojado bajo el paqueiio capé. tuado transversal-

Hay todo tipo de posibllidades. Ei
asiento central de la segunda fila es
mas astrecho que los de los lados.

Aunque la suspensiéon es mas bien blanda, el Peugeot 806 , en esta foto, no se bha-
lancea en exceso, aunque el confort de marcha disminuye al aumentar la carga.

mente y ge accede al mismo a través
de un capd razonablemente amplio.
Las operaciones de mantenimiento
se pueden realizar sin grandes con-
torsiones. Evidentemente, el rendi-
meitno general varia mucho en fun-
cién del grado de carga. Los tres
modelos tienen mecdnicas idénticas,
por lo que sus rendimientos son
iguales. Estos coches aceleran y se
recuperan razonablemente bien. El
motor funciona bien a regimenes
bajos y sélo cuando se rueda con
mucha carga hay que andar jugan-
do con el cambio de marchas para
mantener el ritmo. En cuanto al
consumo, como es légico, es bastan-
te sensible a la carga y al uso que se
haga, pero en términos generales
resulta bastante bajo para este tipo
de coches. Destaca la facilidad para
mantener velocidades crucero en
torno a los 130-140 kilometros por
hora sin esfuerzo.

Sin lugar a.dudas, lo mas intere-
sante del Evasion/Ulysse/806, es su
habitdculo. Es sorprendente com-
probar cé6mo en un coche de algo

menos de cuatro metros y medio de
largo se ha conseguido una longitud
interior proxima a los tres metros.
Esto ha dado lugar la posibilidad de
colocar tres filas de asientos. En la
primera, la del conductor y el acom-
pafiante, hay dos butacones, con po-
sibilidad de girar scbre si mismos
180 grados, que resultan muy cémo-
dos. Las dos filas posteriores se con-
forman con asientos independientes
que se pueden montar y desmontar
en funcién de las necesidades de
ocupacién y carga. Con los siete
asientos, queda un pequeiio malete-
ro en el cual se pueden apilar algu-
nas bolsas, pero que es claramente
insuficiente para las necesidades de
siete ocupantes. No obstante, la ca-
pacidad de earga se puede incre-
mentar progresivamente. Asi pues
si se elimina uno de los asientos de
la dltima fila ya se consigue una ca-
pacidad muy razonable para seis
ocupantes y si se suprime totalmen-
te la 1iltima fila, el maletero resulta
inereible. El acceso al interior es
bueno, tanto delante como en ¢ee
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-IIEW PRESTACIONES
MOTOR VELOCIDAD MAXIMA EQUIPAMIENTO
Delantero transversal de cuatro cilin- " Km/h 1743 Cuentavueltas .
dros en linea. Blogue de fundicion y cu- ACELERACION [seg.} Mandmetro de aceite ™
lata de aleacién. Distribucion: Un &rbol 400 m salida parada 20,2 Termémetro de agua ®
de levas en cabeza accionado median- 1.000 m salida parada 37,2 Indicador de carga bateria @
te una correa dentada. Dos valvulas = -~ De 0a100km/h 16,9 Ordenador de abordo ®
por cilindro. Ciglefial de cinco apoyos. - Recorriendo (metros) 304 Cierre centralizado ®
Refrigerado por agua. Cilindrada: = REGUPERACION Mando a dist. apert. puertas | @
1.998 c.c.. Didmetro del cilindro: 86,0 ~ - 400mdesde 40km/hends 21,2 Elevalunas eléctricos del. | @
; . mm. Carrera: 86,0 mm. Compresién: . iogogrﬂeggs dg04gru/r;l/ﬁneiﬂ4ﬁ gg’g Elevalunas eléctricos tras. &
q Ll dH "
:hon la excepcion del logotipo, que esta situado on ol volante. Peugeot (arriba), Citroén {abajo izquierda) y Fiat (abajo dere- af) 5;15' ?Pgtoer:c;;-m:;;m;.éxiiﬁlcxgsg 1000 m desde 40 km/hen5¢ 44,8 \F;ggﬁ}c’és::gj';zi a distancia :
a). Todos los mandos quedan blen al alcance de la mano y resulta muy curiosa la disposicion de la palanca de cambios. mkg (1-(6 Nm) a 2.650 rpm. Alimenta. - De 80 a 120 km/h en 42 171 Asiento regulable en attura | @
. cion: Inyeccién electrénica multipunto ~ * ggcggzng%"mr/%sén = ;: g Asiento post. partido °
la fila intermedia. Para acceder ala | tante suave, que s6lo se vuelve un | marcha conseguido. También con- mﬂ)‘é gi?,n;?;;gble' Gasolina de 95 recortiendo (metros) 673 :ﬁgr;lébmlcﬁ;i?dg%de SLTL ©
] fercera fila hay que abatir uno de | tanto aspera a plena carga. El pues- | tribuye al buen confort general la TRANSMISION ; 3 Climatizador automatico ®
| 08 asientos y contorsionarse un po-.| to de conduccién permite una posi- | climatizacién. Al ser un habitdculo Traccion a las ruedas delanteras. Caja Salida de aire plazas post. | @ @
co. Las dos grandes puertas corredi- | cién un tanto erguida, pero cémoda. | tan grande, se han dispuesto reji- de cambios manual de cinco marchas. I:II'HEIIMBS Tesho solar e
zas dejan un hueco muy generoso y | Todos los mandos quedan al alcance | llas de distribucién en las plazas Velocidad en 1% a 1.000 rpm; 7,5 Liantas de aleacion i
8¢ manejan con suavidad. Disponen | y destaca la situacién de la corta | traseras. Curiosamente estas sali- km/h. En 22 @ 1.000 rpm: 13,8 km/h. (Datos en /100 Kin) Lavafaros ®
de un sistema que evita que se pue- palanca de cambio situada en el sal- | das de aire estdn dispuestas al final En 3% a 1.000 rpm: 20,4 km/h. En 42 gtgggp hd di 123 Limpia luneta post. ®
! dan cerrar accidentalmente &i el co- picadero. Asi pues, en viajes largos | del reposabrazos de las puertas de- | a 1.000 rpm: 27,4 km/h. En 52 a ¢ ARI'iE";rI:PF{A el J Faros antiniebla ®
che est4 aparcado en pendiente. El | se disfruta de un gran confort de | lanteras, de forma que los ocupan- 1.000 rpm: 35,0 km/h. A 90 km/h de crucero 7.9 SEGURIDAD
confort en cualquiera de las siete | marcha propiciado por la larga dis- | tes de las plazas posteriores pueden DIREISION = " En conduccion rapida 12,5 g cosdUaton e
Plazas estd a un buen nivel. Estos | tancia entre ejes, la comodidad de | cerrarlos y abrirlos a su voluntad. Slesiuz.s e gyatuallETe GEHITE e AUTOPISTA ' QIMRgsCOMpanante ¢
coches tienen una suspension bas- | los asientos y el buen silencio de La conduccién de estos co- ¢ee tDa.S L, e elntre fopss:sieeie A 120 km/h de crucero 10,1 B Esaricintilones .
idmetro de giro: 12,3 m. A 140 km/h de crucero 12'9 Asiento para nifos L ]
FRENOS CONSUMO MEDIO POND z Reposacabezas traseros ®
Delanteros: Discos ventilados (g 281 - g |
mm). Traseros: Tambor (@ 255 mm). W‘mﬁum 10,7 OPCIONES: (Equipamiento correspondien:
Antiblogueo de frencs: Opcional. T ——— 690 te al Peugeot 806 ST. Precio de Opciones
( SUSPENSION sin determinar) Pintura metalizada. Lian-
Delantera: Independiente de tipo Mac tas de aleacion. Techo solar. Antiarranque &
Pherson con barra estabilizadora y = codificado. Aire acondicionado. Batras en

il

- “I'.___:i'"m

CITRDEN EVASION/FIAT ULYSSE/PEUGEOT 806

muelles helicoidales. Trasera: Eje tor-
sional con barra estabilizadora Pan-
hard y muelles helicoidales.

RUEDAS

Neumaticos: 205/65 TR 15. Llantas
de chapa de 6,5 x 15 pulgadas.

FESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.585 kg.

50,2m. A 120 Km/h:74,1m,

A B0 Wm/h: 18,5 m. A 100 Km/h:

&l techo.

4| rzlentl; 47,508, A B0 Kim 58,948, 4
o0 K/l 63,4dB. A 120 Km/h: 68,3
48, & 140Wm h:70,8d8, A Tope: TT,84B.

Capacidad del deposito de combusti-
ble: 80 litros.

S PR AT WA
. Las marcas diferencian sus modelos con elementos tales como las llantas. Peugeot (izda.), Citroén (centro) y Fiat (dcha.).
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CITROEN EVASION,/FIAT ULYSSE/PEUGEOT 806

PRECIO \Ensamntank® Froea astmsin|
[ Evason/liyssaEis

CONSUMO MEDIO i1 :ada100kmg = " .

| EvationUlysse/B06

Chrysier Voyager 2.55E

| Remault Espace 22/

- 105

E‘issan gun':na TOSEK -

BRIV E

vasionfUlysseB0E

Er-.nrs g VayaoerZ 5 !!

- ACELERACION [t ceco s 100 Kb, on sgs) -+

o E:ssan !&rensi!!!- b i R

LONGITUD TOTAL Enetos -~ -

- [ Evasion/Uk555808

= P Chnaet Voyager 2 5 SE .

Henault £spape2 2 RT :

Missan Serena 20 SGX - -

5
1

| CITROEN

i | Fabricante/Importador: Citroén Hispa-
1 ' nia, S.A. Doctor Esquerdo 62. 28007

Madrid. Teléfono: (91) 585 11 00 . Ga-

rantia: Un afo. Seis afios 0 100.000 ki-

Idmetros para los elementos de la sus-

pension. Red postventa: 1.245 puntos.

FIAT

importador: Fiat Auto Espafa, S.A. Ca-
rretera de Barcelona, kilbmetro 27,500.
Alcala de Hepares, 28004 Madrid. Telé-
fono: (91) 885 37 00. Red de postventa:
283 puntos de asistencia en toda Espa-
fia. Garantia: Un afo.

i (R e T
I AT e S

Los nueves familiares de Fat y
P.5.A.se enfrentan a un merca-
do de lo méas variopinto. En
Espafa el Nissan Serena es el
mas vendide. Sus argumentos
estan claros: unos precios muy
atractivos y unas dimensiones
externas contenidas. Por su
parte, el Chrysler Voyager
cuenta con una gama muy am-
plia y una-relacién calidad pre-
cio favorable. Su maniobrabil
dad es el puntc mas flojo. Sin
embargo, en nuestro mercado,
el menovolumen por excelencia
y ton mejor imagen es el Re-
nault Espace. Los anos se no-
tan y en algunos aspectos, tal
y como €l rendimiento de los
motores, el Renault se tiene
que inclinar frente a los recién
llegados.

PEUGEOT

Fabricante/ Importador: Peugeot Tal
bot Espafa, S.A. Carretera de Villaverde,
kilometro 7,6. 28041 Madrid. Teléfono:
(91) 347 20 00. Garantia: Un afio. Red
de postventa: 1.097 puntos de asisten-
cia en toda Espania.

Opclionaimente se ofrece un equipo de
missica con los mandos en el volants.

central ofrece mejor aprovechamiento.

Con todes los asientos el maletero es
bastante pegueno pero se puede tapar,

| N

(uenta con unas salidas independien-
tes de sire para los asientos traseros.

Ge ha dispuesto un aro para latas. Los
asientos tienen regulacién eléctrica.

Asientos aléctricos, codigos de arran-
que, portagafas, todo esta previsto.

ches no plantea el méds minimo pro-
hlema, es més, una vez que el con-
ductor se acostumbra a la posicién,
hay muchas ventajas sobre un turis-
mo. La direccién se mueve sin es-
fuerzo, aunque la larga batalla obli-
ga a alguna que otra maniobra de
mas. La visibilidad es excelente en
toidas las direcciones, Los grandes
espejos exteriores, que se pueden
plegar con sélo apretar un botén,

Las puertas posterlores son correde-
ras. El mando queda al ras de 1a chapa.

permiten controlar las cuatro esqui-
nas del coche. El comportamiento
también se ve afectado por la carga,
pero en general los tres coches man-
tienen una buena neutralidad que
uilo se troca en un ligero tirén del
gje delanfero en curvas muy cerra-
das. Los frenos son suficientes, sin
mis.

No se han escatimado detalles y
¢l equipamiento es muy completo;
fundas para gafas, portalatas, gnan-
teras, y todo un sinfin de elementos
conforman la completa dotacién de
los modelos, que no es exactamente
la misma segiin las marcas. A este
respecto, hay que recordar la gran
ventaja que supone que los tres mo-
delos sean mecdnicamente idénti-
o8, ya que la asistencia técnica, sal-
vo para cuestiones de garantia, se
podréd obtener indistintamente a
través de cualquiera de las tres re-
des, lo que supone mas de 2.200
puntos de asistencia en Espafia. @

VIicTOR PICCIONE
FOTOS: JOSE ROBLEDO
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A FONDOD

El Evasion/Ulysse/806
frente al Renault Espace

RIVALES
UEM

DBNB

En Europa, el modelo referencia en
el sector de los monovolumen es,
sin duda, el Renault Espace. De he-
cho, los responsables del proyecto
conjunto Fiat/PS.A. no se ruborizan
al confesar que su objetivo era su-
perar punto por punto el diseio del
Espace, que ya cuenta con diez
anos a sus espaldas. Asi pues nos
encontramos con des vehiculos muy
Semelante§; uno producto del mas - SOA L : : Pt
modemo disefio y ofro fruto de diez '.‘; Um“ ,mh;a de capacidad dintancie entre A== JE iy fieno de ninno-antre lobidee cnisn ﬁmm.wmln puerias frocuente &arsemqlas}hm St
annsdielxpenenciaymnhnuas [T W7 cu an coche, hay gue tom larga, pare | |L | tos delanters on el Espace resta al- | correds LS H“E lz“ﬂf]mmldfu:}t;
Joras. R la espera de conocer los SRR ceto st ol eX- | una goleada del nuevy 2 |85 | gode amplitud. Igualmente, a losn- | Ja pazg Ia famil kg U e e SRS :
precios defiuiivos de los recién flo. 5 1 Giota et : = - ‘ung ligerisgima ventaja. fﬂﬂﬁ i : ey ;ﬁlﬂ’:{i:j gf:lr:;:i“ c'::-i::j?;ﬁ:;
gados, éstos son serios candidatos ' : thRe T En ls s ivaies. ¥ va quo hablamos de

al releve del lider del sezmento. & f,_f' |- acceso al interior tio hily grandes dic| portancs! éir que el La; ﬂ’lﬁqunﬁaelam queia'
. : 3 i ; o8 -_ a ntermrnnaa

S kgt el o v Tl el
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Aunque el Espace da la comparativa es la version V6, las caracteristicas de habiiabilidad son comunes para todas las versiones
de la gama. La modemizacion que sufrié ol modelo en 1991 lo mantiene &l dia. Su imagen sigue sin ser superada todavia.

38/ Motor 16

La aftura del porton es escasa en el Espace y es facll tocar con la cabeza al descar-
gar. La attura del piso es ligermmente méas baja en el Espace que en sus rivales.

determinante para elegir uno u otro
modelo, ya que las diferencias son
pocas. Ambos modelos son totalmen-
te modulables con cinco asientos fd-
cilmente intercambiables. En este
sentido hay que decir que mientras
en el Espace los cinco asientos pos-
teriores son exactamente iguales, en
gu rival el asiento central de la se-
gunda fila es algo més estrecho.

El ingenioso sistema de climatiza-
cidn, con salidas a las plazas poste-
riores a través de las puertas, da la
ventaja en este aspecto a los recién
llegados, ya que en su rival la clima-
tizacién es buena, pero su distribu-
cion resta eficacia.

En cuanto a las cualidades dina-
micas, la juventud de los nuevos
productos se deja notar. El motor
dos litros de Peugeot es més potente
y elastico que el 2.2 de su rival. No
vhatante el Espace hace valer el he-
cho de contar con una carroceria de
fitra, muy ligera, facilmente repara-
hle y totalmente ajena a la corro-
gitm, para que los casi 200 kilos me-
nos de peso atenten mucho estas
diferencias de rendimiento. El com-
portamiento es en ambos modelos
muy noble. Evidentemente los 15
centimetros més de batalla juegan a
favor del nuevo familiar, pero no hay
grandes diferencias dado el caracter
tranquilo de estos modelos. El Espa-
ce se aprovecha también de este as-
pecto y consigue un radio de giro
menor, lo cual hace que las manio-
bras en trafico urbano se realicen
con més agilidad.

En cuanto a precios, todavia es
pronto para hablar, ya que ninguno
de los tres fabricantes lo ha dado a
conocer, pere a la vista de los precios
en otros paises donde ya se venden,
se puede estimar que las versiones
probadas rondarén los 3,5 millones
de pesetas, aunque habra versiones
menos equipadas que sean algo més
haratas. Esto confiere a los nuevos
modelos una ventaja adicional, aun-
que claro estd que en este punto Re-
nault no ha dicho la dltima palabra.

La moderna tecnologia de la ca;
rroceria que desde el principio em-
pleé Renault en su modelo permite
fue éste se encuentre perfectamente
vigente para competir con los recién
llegados sin complejos. A esto hay
gue afiadir la buena imagen que ha
cosechado el familiar de Renault a lo
largo de todos estos afios de vida en
el mercado. )
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FORD ESCORT RS 2000 i 16V 4x4

-~ El hermano

40/ Motor 1&

queno

El sistema de traccién
4x4 del Ford Escort

RS 2000, permite
disfrutar de unas
sensaciones en suelo
deslizante hasta ahora
solo reservadas en este
modelo al poderoso
Escort Cosworth.

Tal como suele
ser habitual en
este modelo de
Ford, la calldad
de acabado es
de primera. Lo
peor s la
instrumentacion,
un poco escasa
para tratarse de
un coche con
caracior

FORD ESCORT 4x4

Comportamiento Frenos que
baenio acusan {a

Ctlid;d de Instrumentacion
acabado escasa y $0sa

+
Imagen atractiva  Suspensiones
ydeportiva - un poco blandas

PRECIO: 3.189.000 PESETAS
|

DISENO - -
ACABADO -
PRESTACIONES
CONFORT -
SEGURIDAD - . -
CONSUMO . - -
PRECIO . .~

ORD ha querido acercar mas la
traccién integral a los clientes del
Escort, algo que hasta ahora sélo era
posible en el exclusivo y poten- ¢ee
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A FONDO

te Escort Cosworth. La marca del
ovalo, usando un sistema muy simi-
lar al utilizado en su modelo més ra-
bioso, ha dotado de traccién perma-
nente al RS 2000. Un coche que con
respecto a su homdlogo de traccién
delantera, ofrece la posibilidad de lle-
gar m4s alld. Su sistema de traccién
le permite mantener mejores presta-
ciones en suelo deslizante.

Ford ha usado un sistema de trac-
cién ya probado por ellos, estd deriva-
do del que han venido utilizando en

42/ Metor 16

el Sierra y el Scorpio, evolucionado

_ después para el Escort Cosworth. El
reparto de par motor es de un 40 por
ciento al eje delantero y de un 60 al
trasero, que se reparte a traves de un
diferencial central helicoidal con aco-
plamiento viscoso de deslizamiento
limitado, que se bloquea progresiva-
mente cuando alguno de los ejes pati-
na. El reparto de par difiere sobre el
utilizado en el Cosworth 34/66, debi-
do a que en el RS 2000 el motor si-
tuado de forma transversal acusa
mds su peso sobre el gje delantero.
En Ford prefieren que haya un ma-
yor par motor en las ruedas traseras,
porque, segin ellos, es mds efectivo
cuando se acelera y da mejor estabili-
dad sobre superficies deslizantes.

Tal como en su dia tuvimos ocasién
de comprobar en el Escort Cosworth,
en el RS 2000, nos ha parecido un
sistema de traccién eficaz. En curvas
abordadas a fuerte ritmo, ha desapa-
recido la tendencia habitual de los
Escort a tirar de morro. Desliza de
forma muy noble y suave sobre ¢e¢¢

' El sistema de traccion integral que equipa el RS 2000 ofrece un buen compor tamianto sobre Iu_mﬂm deslizantes,

FORD ESCORT 4X4

. Delantero transversal de cuatro cilindros
I . . en linea. Blogue de fundicion y culata de
aleacion. Distribucion: Doble arbol de le-

| - cadena. Cuatro vélvulas por cilindro. Ci
: gaefial de cinco apoyos. Refrigerado por
agua. Cilindrada; 1.998 centimetros clv
bicos. Dimetro del cilindro: 86,0 mm.
Carrera: 86,0 mm. Compresion: 10,3 a
1. Potencia méxima: 150 Cv{112 Kw) a
6,000 rpm. Par méximo: 20,7 mkg (190
Nm) a 4.500 mpm. Alimentacién: Inyec-
¢cién electrnica. Combustible: Gasolina
sin plomo.
TRANSMISION
Traccién a las cuatro ruedas. Caja de
cambios manual de ¢inco marchas. Em-
brague: Monedisco en seco ¢on acciona-
mientoe mecanico. Velocidad en 12 a
1.000 rpm: 8,6 km/h. En 22 a 1.000
mpm: 13,2. En 3* a 1.000 rpm: 18,7. En
: 42 3 1.000 rpm: 24,9. En 58 a 1.000
& ] pm: 32,5.
DIRECCION
Sistema.: De cremallera, asistida. Vuek
tas de volante entre topes: 3,0 vueltas.
Digmetro de giro: 10,0 metros.
LS| FRENOS -
‘ Delanteros: Discos ventilados {g 270
mm). Traseros; Discos ventitados (@ 260
mm). Antiblogueo de frenos: Serie.
SUSPENSION

Delantera: Independiente tipo McPher-
son, muelles helicoidales, amortiguade-
res telescopicos y barra estabilizadora.
Trasera: Independiente con brazos obl-
cuos, barra de torsin, muelles helicoi-
dales y amortiguadores telescopicos.
RUEDAS

Neumdticos: 195/50 VR 15. Llantas de
aleacion de 6,0 x 15 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.240 kg, Ca-
pacidad det dep. de combustible: 55 |.

¥

vas en cabeza accionado mediante una |

VELOCIDAD MAXIMA

Km/h = 209
ACELERACION (seg.}

400 m salida parada 17,0
1.000 m salida parada ks W

De 0 a 100 km/h 9,2
Recarriendo (metros) 144 |
RECUPERACION

400 m desde 40 km/hen 4 17,6 |
400 m desde 40 km/h en 52 20,0
1.000 m desde 40 km/hen 43 31,6 |
1.000 m desde 40 km/hen 52 364 |
De 80 a 220 km/h en 42 84
recorriendo {metros) 233

De 80 a 120 km/h en 52 12,7
recorriendo {metros) 357

{Datos en |/100 Km}

CHIDAD

A 30,2 km/h de promedio 119

CARRETERA .

A 90 km/h de crucero 7,3

En conduccitn rapida 16,5
~ AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero 108

A 140 km/h de ctucero 12,6

CONSUMO MEDIO POND.

Litros 100/km 10,4

AUTONOMIA MEDIA

Kildmetros recorridos 479

A B0 Kmy/n: 18,4 m. A 100 Km/h: 51,1
m. A 120 Kmh 75,7 m.

Al ralentl: 48,8 dB.A 60 Km,/l: 64,8 dB.
A 90 Km/h 68,5 dB. A 120 Km/h: 74,4
dB. A Tope: 81,2 dB.

| fhante: 66.000 ptas. Paguete antirrobo

EQUIPAMIENTO SI{NO
Cuentavueltas e 8
Mandmetro de aceite o
®
®
L ]

—

Termémetro de agua -
Indicador de carga bateria
Ordenador de abordo

Cierre centralizado

Mando a dist. apert. puertas
Elevalunas eléctricos del.
Elevalunas eléctricos tras.
Retrovisores reg. a distancia
Volante regulable

Agiento regulable en altura
Asiento post. partido

Apertu. maletero desde el int,
Aire acondicionado
Climatizader automatico o
Salida de aire plazas post. ®
Techo solar [ ]
Liantas de aleacién
Lavafaros

Limpia luneta post.
Faros antiniebla
SEGURIDAD

Ajrbag conductor
Aithag acompanante
Pretensor cinturones
Asiento para nifos ®
Feposacabezas traseros ®

OPCIONES:
2003R Radiocassette: 39.000 ptas.
2D06R Radiocassette: 52.000 ptas.
Asientos Recaro: 87.000 ptas. Pintura
metalizada: 35.000 ptas. Airbag acompa-

{Inmovilizador, alarma, doble cierre y aper-
lura portdn): 64.000 ptas. Paquete Neva-
da (Deshielo eléctrico parabnisas, retrovi-
spres termoeléctricos, techo solar
aléctrico): 114.000 ptas. Seguridad me-
canica Ford, 3 afios/50.000 kilémetros:
51.750 ptas. Seguridad mecanica Ford, 4
anos/100.000 kilbmetros: 103.500 pias.
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FORD ESCORT 4X4

4x4, es muy similar al utilizado por la

FORD. Fabricante/Importador: Ford Es-
pafa, S.A. Paseo de la Castellana, 135.
. 28046 Madrid. Teléfono: {(91) 571 13 86.
Garantia: Un afo sin limite de kiléme-
. tros, con |a posibilidad de poder ampliarla
- opcionalmente. Red de postventa: 993
puntos de asistencia en toda Espafia.

_— e ———

medio de un diferencial central vicoso,
bios, después |o reparte en un 40 por ciento al eje delantero y en un 60 al trasero. El diferen- -
cial central tiene un deslizamiento [imitado y permite que, en caso de que cuaiquiera de los - E
dos ejes pierda traccién, pasar mayor par al eje que tiene en esa situacién mayor motricidad.
Ademas en cada eje, hay un diferencial que se encarga de bloquear el par motor que llega a -
las ruedas para que siempre y por delicada que sea la adherenma en Ia carretera por Ia que :
. e cnrcula haya el mlnlmo de pérdldas de motncldad = -

FRENTE A SUS RIVALES

En lineas generales, el sistema de traccion |ntegral con que ‘cuenta el Ford Escort RS 2000

CONCLUSION

Hoy por hoy en Espafia el Es-
cort RS 2000 4x4 no tiene riva-
- les directos, el resto de las
.. marcas con modelos que se
" mueven en su segmento care-
- cen de versiones con traccién
-+ a las cuatro ruedas, por o tan-
v to se convierte en un ejemplar

. Unico. Para poder disponer de
traccion a las cuatro ruedas en
un turismos, hay que recurrir a
modelos de menores prestacio-
nes o a vehiculos con una cla-
ra vocacidn deportiva, que por
lo general suelen estar compi-
tiendo en rallyes. Por lo tanto
~++ - el Escort RS 2000 tiene a su
;" favor ofrecer unas buenas
... prestaciones y disfrutar de una
. - conduccidn segura en suelos
7 deslizantes, con un precio que
*. no estd muy desorbitado.

marca en el Escort Cosworth. Es un sistema gue por |
que recibe el par motor a través de la caja de cam-

FINANCIACION

sssuno
Entrada minima; 797.250 ptas. Plazos: 48 Responsabilidad  Civil:  46.660
de 68.405 ptas. Preclo final aplazado; pesetas/afio.
4.080.690 ptas. Segure a todo rlesge: 269.765
CGOSTE POR KM. pesetas/afio. Seguros contratados en Mul-

Recorrldo anual: 15.000 kms. Coste de uso: tinacional Aseguradora por un conductor de

26,18 ptas/km. Coste flnanciero: 52,59. 30 afios residente en Madrid con mas de
.coste por km. totak 78,77. cuatro afios de antlguedad de carnet

- _— i —_—— — n—

-

las cuatro ruedas y al final obsequia
con un ligero derrapaje del eje trase-
ro, que no plantea ningiin problema y
gue en la mayoria de las ocasiones
para corregirlo basta con acelerar un
poco. Si comparamos su comporta-
miento dindmico con el RS 2000 de
traccién delantera, el 4x4 permite
mayores alegrias. Salvo el sistema de
traccién integral, el resto de elemen-
tos mecdnicos son muy similares a
los de la versién de dos ruedas motri-
ces. El motor de dos litros con culata
de 16 vilvulas con los mismos 150
caballos de potencia, acusa el mayor
peso del coche y el sobreesfuerzo que
tiene que realizar para mover las
cuatro ruedas motrices. Esto se tra-
duce en una ligera pérdida de presta-

ciones ¥y en un mayor consumo de
combustible.

La caja de cambios de tipo MXT 75,
ya conocida, tiene unos desarrolles
acertados y un manejo suave y preci-
g0, Algo que si ha cambiado es la sus-
pensidn trasera, que para poder aco-
ger el sistema de traccién en las
ruedas traseras es independiente. El
tarado general de las suspensiones,
ge nos antoja un poco blando, pensa-
do para que ofrezca un elevado con-
fort de marcha. El sistema de frenos
sigue padeciendo los defectos genéri-
cos de este modelo; aguantan poco los
esfuerzos prolongados, alargdndose
en ese casgo las distancias de frenado.
Estd equipado de serie con un siste-
ma antibloqueo electrénico, que fun-

El modemo motor multivalvulas de dos Stros y 150 caballos de potencia acusa el
mayor peso del coche y la necesidad de tener que mover las cuatro ruedas motrices,

El espaclo Interior es similar al que ofrece el RS 2000 de dos ruedas motrices. Los magnificos asienios Recaro son opcion.

ciona muy bien en carreteras con
buen firme, pero en pisos bacheados
y ondulados entra en funcionamiento
muy pronto, transmitiendo a su con-
ductor una sensacién rara.
Exteriormente, salvo unos discre-
tos anagramas en las aletas delante-
ras que delatan su condicién de 4x4,
en nada difiere del RS 2000 de dos
ruedas motrices. Interiormente tam-
poco. Sigue haciendo gala del magni-
fico acabado de este modelo v sigue
equipando una instrumentacion esca-
sa y sosa para el tipo de coche de que
se trata. Algo muy favorable es que el
sistema 4x4 no ha traido consigo una
merma de espacio interior ni de capa-

-cidad de carga del maletero. El mila-

gro del maletero se debe a las nuevas
suspensiones traseras. En otro apar-
tado en el que estd a buen nivel este
coche, es ‘en su equipamiento de se-

| Tie, contando de fabrica con elemen-

tos como el ABS, el aire acondiciona-
do o el airbag para el conductor.

El Escort RS 2000 4x4 es una bue-
na opeidn para aquellos que se desen-
vuelven durante buena parte del afio
por carreteras deslizantes. Hay que
pagar un sobreprecio que supera las
400.000 pesetas con respecto al RS
2000 de dos ruedas motrices. A cam-
hio permite algunas alegrias mads, re-
sultando un coche idéneo para los
amantes de los deportes de invierno,
por poner un gjemplo muy claro. @

MANUEL MADRID
FoTOS: RAMON RODRIGUEZ
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v
EL COCHE
MAS CARO

Su propietario es Bill Tishman, quien ordené rf_s_p?odu-
cri un Bucciali de 1931, Para su realizacién se hizé una
copia de cada uno de los componentes totalmente a ma-
no. Su coste es alrededor de un millén de délares.

LA HISTORIA DEL
AUTOMOVIL EN

ESPEST

< . Hay épocas que evocan los
‘momentos més cruciales de la
~vivencia del hombre sobre la tierra.
. .+ La grandeza de la antigua Grecia, la
" magnitud del Imperio Romano y el
- esplendor del Renacimiento, son las

mévil que le ha permitido luchar
~ contra el tiempo, vencer las

| _
| .. . piedras milares de la Historia i
_5 N Ea 1 = | ) ’ - . | 4 o

|| ‘ - forjada por ese peculiar ser lamado - Hﬁﬁ%ﬁ%ﬁ%‘%ﬂuﬁg

| o0 - M ' hombl:e-, que a]. :.ﬁnal d’el Slgl(.) XIX, Fs un Benz patente Motorwagen, de 1886, con un mo-
| I , - -invent6 la mdquina més maégica de tor de un cilindro refrigerado por agua. i anter;asagg
, B L ¥ . ' P PR, K 'S . de los actuales coches era capaz de alcanzar 108
r i A todas: el automovﬂ, diabélico ObJBtO kme /ho_s Todavia hoy est4 listo para ser conducido.

. 1. .. distancias, y sobre todo,
I .. comunicarse, conocer, viajar y
- alimentarse de otras culturas. Esta
| - simbiosis entre hombre y méquina,
1 .7 esta salpicada de fechas
© inolvidables, EL PRIMER ENCENDIDO
1 acontecimientos el ) ztei“:“: 2 1902, El primer g
4 alac ¢ realizado por 0gch en . -
'tra_sce;ndentales’ nerador también fue inventado por Bosch en 1912 y
p detalles también el primer arranque eléctrico en 1913.
~_definitivog y ) 54
B0t EL PRIMER COCHE
. apéndices de
e traablo MILLONARIO EN VENTAS
=— : 3 5 3 ' Fue el Ford Mustang. El primer millén de coches de
_ N\ i/ /. Syd I 3 A VaIOI' qlle s€ este modelo se vendi6 en 23 meses y 23 dias. El Volks-
| . gy _ \ ) o | reﬂeJ an en wagen Escarabajo, segundo en ehi'anklpgs tardé t37 me-
I ’ TEe— ~ | Y = vila :- ' ges y 17 dfas en convertirse en millonario en ventas.
i = AL A . e 5 .SFaS pé = v
 Gic1 CORBETTA, = - T — e R p——
= oy A EL COCHE LA PRIMERA CARRERA
il 3 S A DE MAS EXITO DE COCHES
I ‘ i das del =iglo el coche de mayor Empez6 en Paris el 11 de junio de 1894. Tomaren par-
o 1 éx:]'tiz il';: -ffi%gﬁarﬁ %ict:d;idiof ;%;150 y econémico fue te en ella 19 coches y dos motocicletas. El co_ctlle m:;ls ra-
3| .. presentado en el mercado americano en 1908. Un afio pido, un modelo Panhard & Levassor necesits 4%a§ras
3 *" mas tarde ya se habfan vendido 19.000 unidades. Y a lo v 47 minutos para recorrer la distancia entre Fans ¥
; . largo de su vida se construyeron 15.007.033 Ford T. . Rouen (189 kilémetros).
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__EL PRIMER CONTROL ELECTRONICO
L DE LA INYECCION

-~ Se llamé Jetronic ¥ fue construido por Bosch. El im-
pacto producido por las dos crisis del petréleo del 1973 v
+1979 fue el que produJo que se popularizaran estos dis-

: pos1t1vos e

-\'x’m—, '15

ELCOCHECONMAYOR | - g
TIEMPO DE PRODUCCION | i

. Be trata del Volkswagen Escarabajo que empezo a
. dar sus primeros pasos en 1931. Una primera prepro- -~
© duceién comenzé en 1936, y fue utilizado por el nazismo
- para su propaganda. El escarabajo mds antiguo que to-
. davia circula data de 1938. Desde estonces se han cons- ~ .
.. truido mas de 20 millones. Y 1a produccién atn sigue. -

| ELPRIMERSALON
- ~ DEL AUTOMOVIL

. Se celebré en Berlin en 1899. 100.000 ws1tantes pase- . -
I aron por los stands de los 134 expositores que mostra- ;-
ban sus productos. Este salén es una acontecimiento -
que se sucede regularmente desde 19(}2 Actualmente se o=
celebra cada dos anus en Frankfurt ‘

I.A PRIMERA CADENA DE MQH'I'AJE

i EI- PRIMER I-AVADO L K .’ Fue mstaladanein?uf." oi:'novd".IE-Is F d h
DE coc“!s o a4 Iactoria de enry ror aCIa

Fue ablerto en Berlm en 1930. Tema dos 11neas de la- '
vado y seis puntos de limieza. Un lavado costaba entre ‘
1,25 y 1,50 marcos, en funcién del tamafio del coche. . . -

48/ Motor 16

b . rode Ch1cago, donde comprobé que los trabajadores rea-
" lizaban el mismo mowmlento todo el tlempo Opel s1gum
esta 1dea en 1925 .

.+ 1913, Se inspiré para ello durante una visita al matade-

EL PRIMER
CONDUCTOR

Era una mujer, Berta Benz, la esposa del pionero
constructor Carl Benz. Ella vy sus dos hijog, realizaron
un viaje ~sin que su marido lo supiera entre Mannheim
y Pforzheim en 1888. Con este primer v1,a;|e de larga dis-
tancia, querfa demostrar que la invencién de su ma.ndo
revolucionarfa el tréfico del futuro. - :

v

EL PRIMER RALLYE
DE MONTECARLO

Se trataba de una carrera de més de 3.000 kilémetros
alrededor de toda Europa, y tuvo lugar en 1911. El ga-
nador fue el francés Henri Rongier.
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2] AUTOMOVIL EN

ELOCIDAD

AV

LA HISTORIA DEL

B

B

ha batido.' -

. ELPRIMERNEUMATICO
- PARACOCHE

hermanos Michelin,

de caucho que susti-

ruedae de hierro y ma-
dera que se utilizaban

tas caracteristicas fue
una patente de un mo-

bricacién de neumdticos: J. B. Dunlop. -

. En una carretera piblica, 1a velocidad mds alta alcan- "
zada la logré Rudolf Caracciola en un coche de earreras e

_Auto-Union. Alcanzé 436 km/h en una autopista alema-
na. Este récord, conseguido en los afios 30, todavia nose ..

7 Realizado pof los -

fue presentado en el - -

afio 1894. Su gran in-. "~
. novaeién era la intro- i

duccién de una camara

tuia a la madera y el -
hierro y fue la primera -

. revolucién desde que © -
se sustituyeron las - .

‘en los carruajes ante- . . .
- riores. La idea bdsica v
de un neumdtico de es- - -

delo de rueda para bi- ..
: - cicleta con cdmara de . -
aire patentada en el afio 1988 por otro pionero én la fa-

___10S PRIMEROS COCHES
T DIESEL

L Presenta‘doé dui-a.ﬁté el Salén del Automdvil de Berlin
en 1923. Se trataba de tres camiones de y Benz. Los ve-
. hiculos eran potentes y al mismo tiempo econdmicos,

" ELPRIMER MOTOR
- BOXER

L Un motor con dos o mds cilindros enfrentados uno a

. otro fue realizado por Hans Ledwinka para la compaiifa
checa Tatra. Porsche también ayudé a desarrollar este
tipo de motores que se utilizaron fundamentalmente en
- aviacién durante la Primera Guerra Mundial. -

- EL PRIMER MOTOR
" Fue patentado en 1893. Como su nombre indica, fue
' realizado por Rudolf Diesel. Es un motor de combustién

con una muy alta compresién. Diesel murié antes de ver
" su invento montado en un coche.

EL PRIMER MOTOR
. DE CUATRO TIEMPOS

" Fue realizado en cooperacion entre Eugen Langen y
. Nikolaus Eugen Otto. Esta innovacién fue registrada ya
en el afio 1877. _ '

[

LA PRIMERA CARRERA
EN CIRCUITO

Se celebré en 1902 en el circuito francés de la Arden-
nes. Se aleanzé la asombrosa velocidad de 87,5 km/h.
Las carreras en circuitos reemplazaron a las carreras
entre ciudades que se celebraban en los primeros tiem-

pos del automévil.

LA PRIMERA SENAL
DE TRAFICO

Se instalé en Alemania en el afio 1905. No estaba diri-
gida a los conductores, sino a los peatones y les obligaba
a parar ante los coches.

EL RECORD DE
LOS 500 KM/H

El primero en pasar esa barrera fue el capitdn ameri-
cano George Eyston con un antiguo coche de carreras
Benz modificado que estaba equipado con un motor de
avién de 23 litros. Lo consigui6 en 1937.

h24
LA PRIMERA
TARGA FLORIO

Esta espectacular carrera en la isla de Sicilia fue or-
ganizada por el conde italiano Vincenzo Florio en 1908,
La carrera del famoso pilote Nazarro comenzé con su
participacién en 1907,

_ ELPRIMER MOTOR

EL PRIMER

- ROTATIVO

" Creado por Felix Wankel y presentado por NSU en
+ 1957, el primer coche que lo Hevé fue el lamado Wankel
Spiderpor, un pequefio coche que alcanzé 155km/h.

MINI COCHE

Fue un Hanomag, un coche de un cilindro con 499
centimetros cibicos. Fue presentado en 1925 y significs
el inicio de la gran motorizacién de Alemania.
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Nueva imagen
de Gird Ribot

LA Compafiia Internacional de
Grandes Vinos, S.A., es la empresa
elaboradora del excelente Blanc de
Blancs Giré Ribot. Un vino con de-
nominacién de origen Penedés, jo-
ven y afrutado. Su aroma es el re-
sultado de una gran experiencia en
las variedades Macabeo, Xarel.lo y
Parellada. El Blanc de Blancs Giré
Ribot ha sufridoun restyling que
respira m4s elegancia y moderni-
dad, sin dar un giro total que con-
funda a los consumidores.

S
-

Ejes hexagonales AL-KO

PARA remolques de todo tipo, espe-
cialmente vehiculos autoventa,
transporte de caballos y ganado y
remolques industriales, asi como
para diversas tareas de transporte,
la firma AL-KO ofrece un sistema
completamente nuevo de ejes abati-
bles con suspensién de caucho. La
ventaja especial de este producto es
que el chasis del remolque puede
ser bajado hasta el suelo. Para este
sistema se emplea un dispositivo hi-
draulico de seguridad. Pa-
ra mas informacidn
AL-KO Es-
- pafia, S.A.
. Tel: (976)
711553 0
I fax: (976)

78 52 41.

N OTICIAS

| El RACC y Telefonica
crean una sociedad

TELEFONICA, por medio de su fi-
lial HadioRed, y el Real Automévil
Ciub de Catalufia (RACC) han crea-
do una sociedad de telecomunicacio-
nes para la explotacién en Catalufia
de un servicio de radiotelefonia mo-
vil de Grupo Cerrado, conocido con
el nombre de «trunking». El «trun-
king» es un servicio de radiotelefo-
nia privada, que permite compartir
infraestructura entre varios grupos
cerrados de terminales, que sdlo se
pueden comunicar entre si y con la
posicién central de la organizacidn.

7V ¥V RACC

Este servicio estd especialmente
pensado para ser utilizado por em-
presas de distribucién y flotas de ve-
hiculos y, por las ventajas que ofre-
ce, estd llamado a sustituir al actual
sistema de radiotelefonia privada,

. 2
"

Gas Gas Endurocross 250

EN 1993, y después de varios afios
participando en pruebas de enduro
con modelos cuya base ya estaba
concebida, Gas Gas sorprendid con
la creacién de la nueva gama Endu-
rocross con cilindradas de 80 y 125
¢e., pero con un disefio propio y de

construccién' sensiblemente diferen-
te a lo visto hasta el momento. En
1994, un nuevo modelo, la Gas Gas
Endurocross 250, ha entrado en es-
cena. Su debut en competicién se ha
saldado hasta ahora con unos exce-
lentews resultado: ha logrado el
Subcampeonato de Egpafia de En-
duro y una victoria absoluta en la
categoria de superiores a 125 cc. de
la mano de Xavier Puigdemont.

TAG Heuer: reloj del aio

LA Serie 6000 de TAG Heuer ha si-
do nombrada Reloj del Afio 1994 en
una encuesta realizada entre 40.000
expertos relojeros y joyeros britani-
cos. En dicha encuesta estaban in-
cluidas las marcas relojeras deporti-
vas méas importantes del mundo.
Entre las caracteristicas de la Serie
6000, galardonada por la industria
britdnica, destacan su impermeabi-
lidad hasta 200 metros, su corona
atornillada, el doble cierre de segu-
ridad, cristal de zafiro irrayable, in-
dices luminosos...

e
W

Seguridad Hella

LA nueva Hella 3003 es una luz in-
termitente de adverfencia con acu-
mulador y soporte, siempre disponi-
ble para su uso. Sefaliza la posicién
del vehiculo en caso de averia y su
intensa y amplia luz permite, ade-
m4s, realizar ciertos trabajos en la
oscuridad, como el cambio de rue-
das o el chequeo del motor. Estd dis-
ponible en dos versiones: la de color
naranja, que

utiliza unas ®
baterias ordi-

narias, v la

de color ama-

rillo, con acu-

mulador de 6

voltios.

En estas paginas, MOTOR 16
quiere ofrecer a sus lectores fa
Guia de Pregios mas comoda y
completa. P¥P: Son los precios de
venta al pablico recomendados
por el fabricante en Peninsula y
Baleares e incluyen el IVA, el im-
pueste de matriculacion y el trans-
porte. A estos precios hay que su-
marles la matriculacién, el seguro,
etc. GC: Cilindrada en centimetros
cObicos. CV: Potencia m&xima en
caballos DIN. YM: Velocidad m&
xima. 0/100: aceleracion en se-
gundos de 0 a 100 kildmetros por
hora. L/100: Consumo medic pon-
derado. Long: Longitud total del
coche. AA: Aire acondicionado.
Pintura: pintura metalizada, Eleva:
Elevalunas eléctricos en ventani
llas delanteras. Cierre: Cierre cen
tralizado. Diree: Direccibn asisti-
da. ABS: Sistema de frenos
antibloqueo. Llantas: Llantas de
aleacién ligera. Alrbag: Colchén de
aire que se hincha en caso de ac-
cidente en el (ado del conductor.

@ El punto verde esta situado de-
lante de todos aquellos modelos
que tienen piezas fabricadas en
materiales reciclables.

Copyright Motor 16. 1994,
Prohibida su reproduccidn.
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CUENTENOS SU CASO
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Ojo con la reserva

FUI propietario de un Re-
nault 18 diesel, el cual me
dio un buen resultado.
Cambié el Renault por un
Opel Vectra Turbo Diesel
del que estoy casi plena-
mente satisfecho si no
fuera por un problema
que tuve hace un par de
meses, Al subir una pen-
diente, estando el coche

Con la reserva de un Yecira TD se pueden realizar hasta 100 kilometros.

en reserva (se acababa de
encender la luz) de pronto
se fue parando y el motor
dejo de funcionar. Como
no podia ser de otra cosa
va que el coche estaba
nueve, lo dejé caer hasta
una zona plana y el coche
volvié a arrancar sin pe-
gas. Di la vuelta y me
acerqué hasta una gasoli-
nera, donde lo llené, sin
gue haya vuelto a suceder

nada parecido. En alguna
ocasion (cuando me lo en-
tregaron) ya hahia hecho
unos 30 kilémetros desde
que se encendid la luz de
reserva y me han dicho
que puedo hacer incluso
60. En el concesionario no
le dan importancia pero
yo ya no me fio de la re-
gerva. A qué puede ser

debido este problema?
Jost ALvAREZ CAMBLOR
Gijén

R.- Con la reserva de
un Vectra TD y sin supe-
rar los 100 Km/h., usted
puede recorrer tranquila-
mente més de 100 kiléme-
tros. No se preocupe, lo
gue le pasé no es normal,
pero puede ocurrir en al-
guna ocasién, la bomba se
desceba al haber poco
combustible y deja de
llegar gasoil, con la consi-
guiente parada del motor.

Una recomendacién para
evitar que le vuelva a ocu-
rrir, cada 30 o 40.000 kilé-
metros cambie el filtro del
depésito, le evitard dis-
gustos de este tipo.

Fogonazos
a discrecion

LA noche del pasado vier-
nes 26 de agosto, ya era
gidbado, a las 00,30 horas
circulando por la madrile-
fia M-40 en sentido Zara-
goza-Burgoes me vi sor-
prendide por un potente
fogonazo que se reflejé en
¢l retrovisor interior de mi
automdvil y, momentanea-
mente, me deslumbrd. Re-
puesto de mi sorpresa y
del deslumbramiento pu-
dimos ver -lievaba pasaje-
ros en mi coche- cémo por
el carril de la izquierda
nos rebasaba una moto y a
continuacién un vehiculo

;‘5-'. Autovna Madrld Burgos, Km 216 dlreccrén Madrid
. de la calzada. V. Max. permitida: 120 Km/h. Vehiculo
'+ del arcén'y separado del borde exterior por 1 5 metros

por lo menos. :
1 iz Unos kllometros mas adelante del Km 216 me para

By

;, de la distancia en linea recta que. haya entre el mismo
© ¥ el vehiculo mévil. Esta distan- - TR
. cia se supone que es la que ha ' -
; recorrido el vehiculo en una_ -

fraccion conoclda de segundo.
- Con los datos de tiempo y de ;-
- distancia, el clnemémetro cal
_cula automaticamente la velo- .
- cidad, (v=d/t; lease: velocidad .
- igual a distancia dividida por e
& tiempo). Pues bien, la distancia
+ que mide siempre el radar es la
* distancia VR (Vehiculo-Radar
% de la figura (la hipotenusa de
i un triangulo rectangulo imagi- ;
:;‘ nario). Por lo tanto, cuanto
. mas alejado esté el punto R
(Radar), del borde del arcén

e

LpicTI te,

- de la Guardia Civil escondido y con radar situado fuera -

Ia Guardia Civil para pedir los datos del coche y del . -
i conductor, por haber circulado a 143 Xm/h. en el pun- - -
~ to citado, el Km. 216; 28 Jul. 94 a las 11.45 horas.. - .
"7, Yo opino lo siguiente: El cinemémetro solamente mi- -

mayor sera Ia Iongrtud de la dlstancla medlda, es de- '

. Doble carril de circulacién con arcén en amhos lados " cir, mayor sera la longitud de la hipotenusa VR de la fi- -

S gara, y como el tiempo se supone el mismo, 1a veloci-
. dad adjudicada al vehiculo movil sera sensrhlemente
: :."‘, mayor que la velocidad real con que éste circula,

. Asi pues, 1a distancia real recorrida por el vehiculo, -
no es la distancia VR, sino que sera, como méximo, la ;.
que haya podido recorrer sobre la linea OV {Origen-Ve-
"~ hiculo) de Ia figura, en el mismo lapso de tiempo, que
siempre sera menor que Ia distancia VR medida por el "
- radar. Es el conocido teorema de Pltagoras. En resu- -
'men, el radar escondldo siempre adjudicara al mévil
‘ TR i-.'-;-‘. mayot velocidad de la real. Y un
" margen del 10 por ciento no es -
~ suficlente correccion. Las medi-
. ciones de radar o cinemdmetro,
. hechas desde fuera del aroen no
 gon correctas. - : .'
.+ No. estoy seguro si debemos -j_}
" pretender los conductores que .
. cambien algunas normas de clrcu- -
- laciGn; lo que debemos pretender
siempre es quée se apliquen bien,
.- y desde luego, no consentir que la -
¥ D.G.T. provoque mas riesgo aln -
. del que por si misma, tiene ya la -
circulacion te automaviles.
Ianacio MADURGA CUERVAs-MoNs
- Madrid :*
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La actuacion de los radares moviles comienza a levantar polémicas,

Citroén ZX de color blanco.
Al momento pudimos ob-
servar un segundo fogona-
zo, esta vez delante de no-
sotres. Unos kilémetros
por delante, un BX de la
Guardia Civil con el arco
luminoeso encendido tenia
parada una motocicleta a
la vez que un ZX de color
blanco (el radar) se incor-
poraba al grupo, tras reba-
sarlos ligeramente, dando
marcha atras por el arcén,

Yo creia que estaba ter-
minantemente prohibido
el empleo de flases por la
noche, por los deslumbra-
mientos que conlleva su
uso. Ademads, si me des-
lumbré a mi a través del
retrovisor, qué seria del
pobre automovilista que
circulara en sentido con-
trario, de frente. Ante es-
tas circunstancias no me
queda mds remedic que
ser categérico. Las perse-
cuciones del vehiculo equi-

pado con el radar son-

siempre peligrosas y mu-
chisimo més por la noche.
Si a esto se afiaden los
deslumbramientos, uno
empieza a cuestionarse
muchas cosas jrealmente
el fin justifica los medios?
En Francia el ministro de
Transportes ha encargado
un borrador para limitar
el uso del radar por parte
de la gendarmeria. Esta
medida tiene como finali-
dad instalar los radares en
las zonas realmente peli-
grosas. En definitiva pre-
vencién y menos recauda-
cién,

 como iinico fin recaudar,

A mi modesto entender,
la mayoria de los controles
que se efectian sobre la
velocidad en nuestro pais
(salvo honrosas excepcio-
nes, que las hay) tienen

por lo que muy bien podria

hablarse del <impuesto de
la velocidad»

ManUEL REYES

Madrid

R.- Puestos al habla con
el gabinete de prensa de la
Direccidn. General de Tra-
fico, se nos comunica que
los agentes tienen instrue-
ciones de actuar con pre-
caucién y cuidado en estos
casos aunque, segun este
departamento, las actua-
ciones nocturnas alcanzan
un porcentaje minimo res-
pecto a las diurnas. No co-
nocen ninguna ley que im-
pida la utilizacién de
flases durante la noche
aunque sea de frente al
automovilista (de hecho
nuncan se lo habian plan-
teado)} y dudan que un ra-
dar mévil persiga hacien-
do fotos a un infractor
puesto que su misién es
circular a una velocidad fi-
ja detectando una superior
al limite impuesto.

En un principio estas
actuaciones van a reducir-
se a los radares maviles
que puedan detener al in-
fractor puesto que, salvo
excepciones, es muy dificil
que una pareja en el arcén
pueda distinguir al infrac-
tor entre un grupo de vehi-
culos.

o Prrwmiow

Pobre de pagar

Existen, desafortunadamente, pobres de pedir y ahora,
milagro del progreso, ha surgido una nueva figura que es la
de pobre de pagar, del que no levanta cabeza a causa de
tributos, cotizaciones, impuestos, gabelas, dlezmos y otros
fiagelos de la economia privada y personal de cada uno de
nosotros, En Barcelona, vayamos o no sobre ruedas,
ostentamos 1a triste, lamentable primacia en este aspecto.
Asi, en las acusaciones que se arrojan uno a otro partido
sobre sus comportamientos, se ha puesto en evidencia que
jos datos fiscales globales suponen 61.000 pesetas por
hahitante frente a 42.000 en Zaragoza, 40.000 en Bilbao,
34.000 en Valencia, 32.000 en Madrid o 30.000 en Sevilla.
El impuesto de circulacion o, como se llama aora, Impuesto
sobre Vehiculos de Traccion Mecanica, es, con mucho, el
mas carp de Espaha. Por ejemplo: un coche de menos de 8
caballos fiscales, cuesta 4.200
pesetas, mientras que en Madrid,
Sevilla, Mallorca, Valencia o San
Sebastian, ronda de 2.500 a 2.600
pesetas. De 8 a 12 caballos debe
cotizar 11.340 y en el resto de las
capitales citadas oscila entre
6.000 y 7.000 pesetas; de 12 a 18
caballos paga 23.940, cuando en ef
resto es de 14 a 15.000 pestas.
Otro tanto pasa con el tramo
superior de mas de 16 caballos:
29.820 contra un promedio de
18.000 pesetas.

i
H

|
Cosa parecida ocurre con las — |
motocicletas y ciclomotores, cuyos
precios no cito aqui por no hacer excesivamente arido este
trabajo. No vayan a pensar, empero, gue esto se debe a que
estemos pagando las Olimpladas, pues tales precios se
hallaban ya vigentes con anterioridad a tal acontecimiento.
jAhl, me dejaba en el tintero otro gravamen para el
automovilista. Las tarifas de la zona azud son, por ahora, de
245 pesetas en la zona A y 185 en la zona B cuando en
cualquier ciudad del tenitorio espaiicl no pasan de 100
pesetas.
Asi las cosas, yo guardaba, por puro carifio, un viejo
automdvil que adquiri hace 17 afos y con el que, por
agobios de tiempoe y porque siempre anda uno con coches
djenos a causa de los imperativos del trabajo, sblo habia
realizato 35.000 kilometros. Pero como tenia 12 caballos
y fraccion cotizaba las ya dichas 23.940 pesetas anuales,
A ello tenia que sumarle los seguros, el alquiler de las plaza
de parking, el mantenimiento y, con harto dolor de mi
corazdn, el coche, de impecable aspecto, de perfacto
estado mecénico, el vehiculo que hoy me costaria sustituir
unos tres millones de pesetas, lo he regalado a un amrgn
que vive fuera de Barcelona. jQue cotice él!
Las 300.000 pesetas gue me ahorro al ano, en niimeros
redondos, me ayudaran para seguir cumpliendo con el
inexorable IRPF. Lo dicho, somos pobres de pagar.

* Petiodista
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KAWASAKI ZX-9R

LA ULTIMA NINJA

Es una 900, pero con la ligereza de una 750 y las prestaciones de una 1.100.
La Kawasaki ZX-9R, la ultima Ninja, nace para ser el arma absoluta.

INJA es el nombre de guerra que

utiliza Kawasaki cuando saca
una moto deportiva «de verdad». La
dltima 900, la ZX-9R, es la més re-
ciente de la saga. Pensada para supe-
rar a las 760 y a las 1.100, consigue
este doble objetivo compensando el
mayor peso con potencia motor man-
teniendo manejabilidad y agilidad. Se
puede decir que estamos ante el cock-
tail perfecto para aquellos que quie-
ren una moto superdeportiva y a la
vez capaz de desenvolverse con efica-
cia en la ciudad y saber ser décil si
asf lo requiere su conductor.

El alma de esta Ninja es el motor
de cuatro cilindros que procede de la
ZXR 750, al que se ha subido la cilin-
drada hasta llegar a lo 899 centime-

tros cibicos. Tiene todas las caracte-

La explosiva Ninja 900 se caracteriza por un magnifico comportamiento en cualquier terreno y por unas excelentes prestaciones.

KAWASAKI ZX-9R
RTUDE DEFECT0S

Accionamiento
brillantisimo del cambio

Chasis iy c Ia imitada
ostg a & alta velocidad

Suspensiones Escasa
polivalentes autonomia

PRECIO; 1.660.000 PESETAS

risticas de cualquier motor moderno
de alto rendimiento: cuatro valvulas
por cilindro, doble drbol de levas, re-
frigeracién liquida... Bielas y pistones
se han aligerado y el cigiienal y los
semicérteres, reforzado.

Este motor se alimenta con una ba-

teria de cuatro carburadores Keihin
a depresion de 40 milimetros de difu-
sor a los cuales el aire llega canaliza-
do y presurizado por el dispositvo
Ram Air. El encendido es variable y
Jos cuatro escapes se unen primero
dos a dos y terminan en una tnica
salida de acero inoxidable y plastico
negro imitando la fibra de carbono.
La potencia es nada menos que de
139 caballes a 10.500 revoluciones, lo
que unido a sus 215 kilos en vacio
nos da una de las mejores relaciones
peso-potencia. Con todo esto, la moto
es capaz de alcanzar los 280 km/h. El
par motor es también generoso, 9,8
mkg a 9.200 revoluciones, con lo cual
en carreteras viradas o en ciudad no
es necesario estar muy pendiente del
cuentavueltas ni del cambio ¢ee

i
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(de seis velocidades) para acelerar sl
se practica una conduccién tranquila.
Si pasamos al aspecto externo, los
disefindores japoneses han consegui-
do un equilibrio entre agresividad y
elegancia. Formas redondeadas, to-
mas de aire agresivas, colores elegan-
tes e incluso un cierto toque futurista
merced al faro elipsoidal confieren a
la ZX-9R ese aspecto que mantiene
un sutil equilibrio entre el de una
moto apacible pero al mismo tiempo
capaz de ensefiar los dientes. El ta-
blero de instrumentos es sobrio, con
el cuentavueltas en el centro y el ve-
locimetro a la izquierda, graduado
hasta los 300km/h. Léstima que los
tubos que sostienen el carenado
ofrezcan un aspecto artesanal descui-
dado, poco acorde con el resto.
Después de habérsenos hecho la
boca agua con las cifras de potencia
es normal arder en deseos de salir a
la calle o, mejor, a la carretera con es-
ta «bestia parda». La posicién de con-
duccién es un punto medio entre de-
porte y turismo, no tan radical come
en una ZXR. Los mandos caen bien

Todas las plezas de la ZX-9R han sido
cuidadas hasta el iiltimo de detalle.

en las manos, los pedales estdn en
una buena posicién, el asiento es du-
ro. La cipula es pequefia y obliga a
una posicién de carreras si uno quie-
re estar protegido. La sensacién que
la mecdnica transmitees todo suavi-
dad, mientras uno no vaya a buscar
emociones fuertes, entonces, aparece
toda su personalidad. En estas condi-
ciones esta Kawa demuestra todo su
caricter y no s6lo por sus dotes de ve-
locista, sino que por su fuerza desde
medio régimen y su agilidad. Es pues
en un terreno medio en el que sobre-
salen las virtudes: ese motor que a
partir de las 4.000 revoluciones em-
puja sin titubear; el chasis, muy no-
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Como es hahitual on casi todos los modelos de Kawasald, ol equipamiento que ofrece la
nueva Ninja es sumamente completo, incluyendo elementos como el indicador del nivel de la
gasolina. Destaca ¢l cuentakilometros, graduado hasta unos espect

aculares 300 km/h.

ek
RN ol

TURN  NEUTRAL HIGH BEAM

Elementos como el tubo de escape en aluminio, el chasis, también realizado en
este material, o el magnifico disefio de las llantas, no hacen sino exteriorizar el
excelente trabajo realizado por los técnicos de la marea en todo el conjunto.

MOTOR:
4 cilindros en linea, cuatro tiem-
pos y refrigeracion liquida. Cuatro
vélvulas por cilindrg. Diametro por
carrera: 73 x 53,7 mm. Cilindrada
total: 899 c.c. Relacién de com-
presion: 11,5 a 1. Potencia maxi-
ma: 139 CV a 10.500 rpm. Par
maximo 9,8 Kgm a 8.200 pm.
ALIMENTACION:

4 carburadores Keihin CVKD de
40 mm. de didmetro. Encendido
electrénico digital TCB1.
TRANSMISION;

Primera por engranajes. Secunda-
ria por cadena. Embrague multi-
disco en bafio de aceite. Cambio
de 6 velocidades.

BASTIDOR:

Doble viga en tubo rectangular de
aluminio. Horquilla delantera in-
vertida con barras de 41 mm. de
didgmetro y 110 mm. de excursign,
Suspensibn trasera sistema pro-
gresivo Uni-Track con monocamortr-
guador multigjustable y 145 mm.
de excurisén. Freno delantero do-
ble disco de 320 mm. de diame-
tro con pinza de cuatro pistones.
Freno posterior simple disco de
230 mm. de diametro con pinza
de doble piston opuesto. Neumatr
¢o delantero 120/70-17. Neuma-
tico posterior 180/55-17.
DIMENSIONES:

Distancia entre gjes: 1.440 mm.
Longitud méaxima: 2.195 mm. An-
chura maxima: 695 mm. Altura del
asiento: 810 mm. Altura maxima:
1.165 mm. Peso en seco: 215
Kgs. Depdsito de combustible: 20
litros. : :

ble, y los frenos, potentes e infatiga-
bles... El cambio, bien escalonado, no
es prodigio de precisién ni suavidad.
El precio es otro punto débil de la
NInja. Su 1.660.000 pesetas la sitiia
muy por encima de la Suzuki RF
500R, sélo 10.000 menos que su her-
mana mayor, la ZZR 1.100, mientras
nue la Honda CBR 900RR y la Yama-
ha FZR 1.000 estdn casi 150.000 pe-
setas mds arriba. Decidirse siempre
es-un dilema, pero lo cierto es que la
Kawa es una de las motos con mds
personalidad del mercado. Es la ulti-
ma Ninja. °

TEXTC Y FOTOS: JOSE LUIS AZNAR
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MORBACK, SEGUNDO

La peniiltima carrera del

Campeonato Aleman de

Turismos Grupo N, celebrada
en Nurburgring, ha tenido al
piloto malagueno Roger
Morback como protagonista,
ya que fue el mas veloz en
los mojados entrenamientos,
Yy en carrera se mantuvo
primero hasta que drdenes
de equipo le obligarén a
dejar pasar a su compaiiero
Neumaster, que de ese modo
lograba el Campeonato. En
la Gitima prueba, Singen, el
espaiol puede hacerse con
el subcampeonarto.

- &y

«MINGO GARCIA~
VENCE EN OSONA

A los mandos de un BMW
M-3 del equipo Baporo,
«Mingo» Garcia ha
conseguido su tercera

victoria en tres rallyes, al

imponerse en el aplazado
Rallye Osona, quinta prueba
puntuable para el
Campeonato de Cataluiia.
Garcia gand 10 de los 11
tramos de que constaba la
prueba. Bruguera, segundo,
se anotd el tramo restante
(La Roca), al pinchar una
rueda «Mingo». Tercero fue
Prieto por delante de Xargay,
lider del campeonato que se
anotd la victoria en Grupo N
y la Copa Renault.
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Pareja logré su tercera victoria en GT

LA pasada semana Jests Pareja logré
una importante victoria en Japdén al
imponerse en los 1.000 Kilémetros de
Suzuka. En esa ocasién estuvo acom-
pafiado por Bob Wollek y Jean Pierre
Jarier, a los mandos del Porsche 911
Turbo S LM {(que estrenaba los colores
de Gitanes), con el que ya habia gana-
do en Jarama y Paul Ricard y fue se-
gundo en las 24 Horas de Daytona. La
victoria de Pareja tiene gran mérito
dada la fabulosa inscripcién de la ca-
rrera japonesa, con un total de 68 co-
ches, entre los que
figuraban los Toyo-
ta del desaparecido
mundial de Sport.
La lucha por dicha
victoria fue épica,
como lo demuestra
que, despueés de
mas de seis horas
de prueba, los tres
primercs clasifica-
dos entraron en me-
ta en la misma
vuelta. A eso, hay
que afiadir ciertas
triquifiuelas de los
japoneses, a guie-
nes no interesaba
en absoluto la victo-
ria de un Porsche
frente a sus coches
nacionales, repre-
sentados por 10
marcas distintas,
Agi{, sin motivo al-
guno (aunque los
comisarios adujeron
que habia adelanta-

do con banderas amarillas) Bob Wollek
fue penalizado con una vuelta. En otra
ocasién, al salir el «pace-car» por culpa
de un accidente, a los Honda y Mazda
se les permitié un repostaje que les fa-
voreci6 en su posicién tras el coche que
neutralizaba la prueba. Por si fuera
poco, los Honda NSX se mostraron ra-
pidisimos, a pesar de ser de la catego-
ria GT-2, mientras el Porsche milita en
la GT-1. Precisamente, el de Takahas-
hi, Tsuchiya e Iida, fue el segundo cla-
sificado por delante de una barqueta
japonesa, con motor
Honda, conducida
por Kamata y Taka-
mura. En cuanto al
Mazda que sorpren-
dié por sus presta-
ciones en Le Mans,
conducido por Tera-
da y Freén, que lu-
chaba por el segun-
do puesto, acabé
finalmente en la po-
sicién 14 tras sufrir
diversos problemas
mecanicos en la dl-
tima parte de la
prueba. En cuarta
posicién se clasificé
el Callaway Corvet-
te de Said, mien-
tras que el primer
Venturi, conducido
por Ferdinand de
Lesseps, fue sexto.
Tras su victoria,
Pareja es lider de la
Copa Internacional
Porsche.

GRAN TURISMO

D
Marc Gené probé un Formula 3000

DURANTE las pruebas efectuadas por
el Team Nordic para preparar la fase fi-
nal del Campeonato de Férmula 3000,
Marc Gené, el mejor representante es-
pafiol en la Férmula 3 Britdnica, tuvo
ocasion de probar el Lola Cosworth, que
supera los 4.000 caballos, con el que su
hermano Jordi disput6 las tres prime-
ras pruebas del afio. Marc demostré
gran capacidad de adaptacién y sefialé:
«para mi ha sido una experiencia aluci-
nante. Pero eso no cambia en absoluto
mis planes para 1995 en la F-3»,

AMERICA

WLLLLTTT

Vélez: todo un honor ser piloto Ferrari

FERMIN Vélez estuvo en Montmeld
presenciando la carrera de Turismos, y
aproveché para contarnos su experien-
cia en la IMSA, en la que toma parte a
los mandos de un Ferrari 333 SP de la
escuderia Scandia. Para Vélez, condu-
cir un Ferrari es todo un honor, aun-
que con ello no llegan las victorias so-
las, pues en la especialidad la igualdad
entre los coches es la ténica de este
afio. Si bien su equipo es privado, tiene
asistencia de fAbrica, que desplaza a
Estados Unidos a cinco técnicos: un su-
pervisor, dos motoristas, un especialis-
ta en cajas de cambio, y un ingeniero
electrénico. Ademds, siempre estd pre-

gente Tony Southgate. Hay que recor-
dar que Vélez logré la segunda posi-
ci6n en la primera carrera que hizo con
Ferrari, ganando la segunda en Lagu-
na Seca. En su dltima participacién
fue embestido por otro participante
cuando iba en cabeza. En Phoenix dis-
putara la dltima prueba de la IMSA, el
préximo 1 de octubre, y piensa cerrar
su afio con una nueva victoria. Fermin,
que empezd la temporada logrando la
«pole» en las 24 Horas de Daytona con
un Spice, espera que su relacién con

" Ferrari sea fructifera de cara a 1995,

va que Scandia confié en él debido a la
falta de resultados del equipo.

/pADDOCK]

ORIOL SERVIA PROGRESA

Con su sexto puesto en Albi,
el Joven piloto catalan Orlol
Servia consolida su
progresldn en el Campeonato
francés de Formula Renault.
Tras ser octavo en
entrenamientos, Servla luché
por conseguir esa sexta
plaza que le sitia en la
novena provisional del
campeonato.

— -
LAUDA ACUSA

En declaraciones vertidas a
un periddlco de Viena, Niki
Lauda ha dicho que la
escuderia Benetton deberia
ser echada de la Formula 1,
¥ que hay personas en la F-1
que, con su sola presencia,
dahan la imagen de la
misma... (Se referira a
Briatore y Walkinshaw?

— - —
BARBAZZA EN LARRQUSSE

El piloto italiano Fabrizio
Barbazza ocupara plaza de
piloto en la escuderia
Larrousse desde el G.P. de
Italia. A &l se deben l[as
nuevas protecciones «de
esponja» de Monza.
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- BELMONDO
| ABANDONA LA F-1

'\
| Paul Belmondo ha dicho
| basta. Integrado en el equipo
Paciflc, no ha sido capaz de
| clasificarse para ninguno de
los grandes premios
| " celebrados hasta el
momento. Su abandono de la
Formula 1 deja un hueco
para conducir el segundo
Pacific limor, y aiin no se
sabe quién le va a sustituir.

|
| 1 TORRONTEGUI S| CORRERA

|
‘ A pesar de los rumores, que
apuntaban a que Herr
Torrontegui habia puesto fin
a su temporada, todo parece
II Indicar que estara en la
salida del Gran Premio USA
I que se celebrari el proximo
domingo en Laguna Seca.
Con ese fin se esta
l} sometiendo a sesiones

intensivas de rehabilitacion,
de manana y tarde.

— -

UNSER GANO EN
VANCOUVER

| Al Unser Junlor se ha
impuesto en la prueba de la
Formula Indy disputada en ia
ciudad canadiense de
Vancouver. Unser se impuso
tras los problemas sufridos
por Nigel Mansell, que
estuvo mucho tiempo en
cabeza para, al final, acabar
en décima posicion tras
tener una «severa

| explicacion» con Emerson
Fittipaldi en Ia iiltima vuelta.
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AYUDARAS AL ENEMIGO

“de la chapuza he-

" ga de Schumi te-

- A tltimas horas de la tarde del
_ pasado martes, el Consejo Mun-
"dial, reunido en la sede de la
'FIA, dictaminé que Michael

Schumacher quedaba penalizado

* gon la exclusion de participar en
.dos Grandes Premios, los de Ita-
“lia y Portugal, a consecuencia de

haber hecho caso omiso a la ban-
dera negra que se le sacé en Sil-

~ verstone.

- Est4 claro que la ley no es bon-

- dadosa con Schumacher y toda-

via menos con Benetton Formu-
1a, su equipo. Si a Nigel Mansell
gse le perdoné una de las dos ex-

- clusiones impuestas por un delito
~ similar ocurrido en Estoril, a

Schumacher se le ha aplicado la
ley con el méximo rigor, y la es-
cuderia deberd responder frente
al Consejo Mun-
dial de la oculta-
cién del control
antipatinamiento,

cha en las man-
gueras de repos-
taje y de la dltima
astucia de Spa,
donde el monopla-

nia alteradas las

medidas del patin s;mm, enire &t nmrtill;:y e'l !“MI;.-l Williams, que a-
. del fondo plano
' para conseguir aumentar el efec-

to suelo.

" En realidad, los directivos de
. Benetton se han convertido en

los artifices de la trampa, pero lo
que de veras es el detonante de

| la inflexibilidad legal de la FIA
* respecto a Benetton, es el enfren-

tamiento directo entre Max Mos-
ley y Flavio Briatore, desencade-

‘nado desde aquel famoso plante
‘en Montmeld, capitaneado por

Briatore y que polarizé todas las
escuderias britdnicas. Junto a es-
to, hay que contemplar que los
responsables de los equipos in-

. gleses 1o ven de buen ojo a un

italiano muy astuto, que actiia
en el gremio italiano y britdnico
a su libre albedrio y segin sus
econveniencias. Por ofra parte,
Briatore sabe que cuenta con el
apoyo incondicional de Luciano
Benetton, cuye reconocimiento

respecto a Briatore, se pierde en
turbias vicisitudes que descansan
en el pasado. ' -

Al mismo tiempo, Mosley, pre-

sidente de la FIA y cualificado .

abogado de derecho internacional

y hombre conocedor en profundi- .

dad de la Férmula 1, quiere dejar

bien claro que él es el amo de la

legalidad y si no estd dispuesto a
cerrar un ojo, o los dos, a las tri-
quifiuelas se le encojen las patas
v no van lejos. A la vista de todos

estos acontecimientos, que elimi- - ||
nan a Schumi de dos carreras,

multan a Benetton con medio mi-
lién de délares y cabe la posibili-
dad de que penalizen seriamente

a todo el equipo, surgen los gran- - ||{
des beneficiados: Williams y Da- ||

mon Hill que, en normales cir-

cunstancias

jamés se hubie-
gen acercado a la
puntuacién de

‘més curioso es,
chael Schuma-

go suyo, Frank

su vez, en cierta
ocasién dijo que odiaba a Briato-
re por su forma turbia de actuar,

y que en 1993 sufrié de forma es- ||
pecial las presiones de la FIA pa- ||

ra la prohibicién de las suspen-
giones activas. '

Ahora que la cémﬁed_ia ge ha

convertido en tragedia, el enemi-
go de Williams termina por favo-
recerle, el rival de Williams es
acosado por su enemigo, Benet-

ton, que ha financiado el naci- i

miento de un excelente equipo,
arriesga con perder el campeona-
to del mundo ¥ Schumi, con todo
su talento, se encuentra entre el

martillo de la FIA y el yunque de
Briatore; con lo cual, nacen tres

nuevos mandamientos: no moles-

tards a la ley; no hards mas ||
trampas que tusg congéneres; y ||

ayudarss al er;emigo.

Gic1 CORBETTA -

Benetton. Y lo

que Max Mosley"
al castigar a Mi-~

cher, favorece ||
" otro gran enemi-

2 =

—]

Victoria espanola
en el Trial
de las Naciones

EL equipo espaiiol de Trial, compuesto
por Jordi Tarrés, Joan Pons, Marc Co-
lomer y Angel Garcia, se ha impuesto,
por quinta vez (cuarta consecutiva) en
el Trial de las Naciones disputado en
la localidad andorrana de Sant Julia
de Loria. El equipo finaliz6 con 54
puntos de penalizacidén, casi la mitad
que el segunde clasificado, Gran Bre-
tafia, que obtuve 104, En la prueba,
que conté con la participacién récord
de 19 paises, se impusoc individual-
mente Joan Pons, por delante de sus
compaiieros de equipo Tarrés y Colo-
mer, mientras que el debutante Angel
Garcia conseguia una brillantisima
quinta posicién al final de la prucha.
Un importante éxito que afadir al
gran palmerés del conjunto del trial
esparfiol a nivel mundial.

ol

A Ia Copa del Mundo

DONINGTON serd escenario, el pro-
ximo dia 16 de octubre, de la segunda
Copa del Mundo de Turismos. En esta
importante carrera cada pais puede
ingcribir a los cinco mejores pilotos de
su nacionalidad, lo que excluye a Alain
Ferté como representante espafiol, y

por ello nuestra seleccién estara com-
puesta por los siguientes pilotos: Luis
Villamil (por ser lider provisional del
certamen espafiol) y Adridn Campos
por Alfa Romeo, Luis Pérez Sala por
Nissan, Carlos Palau por Ford y Anto-
nio Albacete por Opel.

[pabpocCHK|

PANCHO EGOZCUE,
CAMPEON EUROPEO

Pancho Egozcue ha obtenido
su segundo titulo europeo de
Montaiia al imponerse en la
Subida Turckheim, peniiltima
prueba del certamen, sobre
su Osella BMW, Hizo el mejor
tiempo en entrenamientos y
se impuso en dos de las tres
subidas cronometradas.
Vinyes acabé tercero y
Vllarifio, cuarto. Ambos
pliotos se encuentran en
segunda y tercera posiciones
provisionales del
campeonato
respectlvamente.

— ._J R

NIGEL MANSELL,
EN LA RECTA FINAL

La escuderia Williams
Renault ha confirmado que
Nigel Mansell correra los
tres iiftimos grandes premios
de la temporada: Jerez,
Japén y Australia. No se
sabe cuénto va a cobrar por
su participacion, pero correr
el G.P. de Francia le supuso
un milén de dolares
aproximadamente.

WENDLINGER YA CONDUCE

Karl Wendlinger, accidentado
gravemente en el G.P. de
Ménaco, ha vuelto a
conducir, aunque no en un
Formula 4, con ocasidn de
un rallye de coches antiguos
celebrado este fin de
semana en Groebming y en
un Mercedes del afio 1930,
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Dos hombres, Selga y
(inés, han
protagonizado la
peniltima prueba del
Nacional de Rallyes
Todoterreno. Al final,
solo 24 segundos les
gsopararon en la meta,

DEPORTE

X MONTES DE CUENCA

Por un puiiado

de segundos

LR AL L L TS

Plazay
Melero, tras
una carrera
briBantisima,
Havaron su
Suzuid ala
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tercera
posicion final.

Gl felicltaal

barcelonés =
Otger Robert.
Era la victorla
del «novato»
frente al } 0
votorano, &S

A carrera de mayor continuidad
"en el panorama nacional de rall-

~ yes todoterrenc dio un vuelco a su

recorrido. De este modo, los bosques

.y las pistas reviradas, estrechas y

castigadoras, dieron paso a los ca-
minos rdpidos y polvorientos, inclu-
vendo alguna que otra presencia de
«fesh-fesh». Para algunos pilotos y
copilotos ésta ha sido la férmula de
conducir més rdpido y sufrir menos;
aunque no dejardn de reconoccer la
belleza de los tramos de antafio por
la serrania de Cuenca.

La organizacién tuvo que anular
los primeros 126 kilémetros por esa
zona, debido a la decisién del Jefe

- Provincial de Trafico de Cuenca con-

tra el informe positivo de Medio
Ambiente; lo que produjo un mal sa-
bor de boca en todos los pueblos
afectados y en la propia ciudad,
donde se celebré la prueba prélogo.
En ella, Sotelo fue el més rdpido en-
tre las motos. En coches fueron los
franceses de Lada, Alessandria-Til-
mant, los que se anotaron el triunfo
por delante de Selga-Salido. ‘

La anulacidn del bucle inicial hizo
que el recorrido quedase en 435 ki-

+* lé6metros. El tramo Cuenca-Taran-

cén iba a definir lo que pasaria al fi-
nal, pues el joven barcelonés Otger
Robert, Hlegado a la especialidad la
temporada pasada, pilotaba su Hon-
da en estrecha lucha con la de Car-
los Sotelo hasta que éste sufria un
despiste. Ello le valia a Robert ir co-
giendo tiempo a un Fernando Gil
gue era, como lider del nacional, el
encargado de abrir pista. Mediada
la prueba, la ventaja del «novato»
sobre Gil era de 3 minutos, que se
ampliaron a 6 en la llegada, lo que
suponia su primera victoria en una
prueba del Campeonato. Carnicer,
rdpido como siempre, logré el tercer
lugar por delante de un sorprenden-
te conquense, José Maria Gil.

Para los pilotos de automéviles la
prueba se animé pronto, pues a es-

. casog 40 kilémetros de la salida Ale-

sandria cobraba una importante
ventaja de mas de dos minutos so-
bre el Vitara de Selga; tras un des-
piste-inicial del pilote manresano.
Esto, ademaés, propicié que el Range

* de Ginés y el Jeep Cherokee de los

belgas Redelet-Bonnarens, -uno de
los participantes de la recién creada
Euro Challenge Off Road 4x4- «via-
jasen» en la misma nube de polvo.

Con el paso de los kilémetros Sel-
ga, tomd la cabeza de la prueba,
aunque, segin palabras de su copi-
loto, Salido, «la carrera la hemos ga-
nado los dos equipos, porque tanto
Ginés como nosotros pudimos en-
trar primeros en meta». Y es que
Ginés estaba dispuesto a reeditar
sus antiguas victorias en esta prue-
ba. Asi, el resultado fue el triunfo
de Selga por sélo 24 segundos! de
diferencia sobre Ginés... después de
m4s de seis horas de carrera, con lo |
que el madrilefio se coloca como
nuevo lider del Campeonato. La
otra lucha se producia por la cuarta
plaza (el tercer puesto se lo adjudi-
caron los conquenses Plaza v Mele-
ro) entre el Defender de Barbagallo
v el Toyota de Vega. El desenlace fi-
nal fue alarmante, al salir el Toyota
por los aires y, tras varios vuelcos,
guedar casi desecho aunque sin con-
secuencias para sus ocupantes.

Tras los Montes de Cuenca, serd
el Altiplano valenciano la dltima
prueba de este corto campeonato del
que tanto se lamentan todos los pi-
lotos después de la anulacién de las
pruebas Valle de Cofrentes y Mon-
tes de Osera. )

TEXTO Y FOTOS: GOYO YBORT

__CLAS ol

18, Seiga-Toma (Suzuky), © h. 14'44", 25
Ginés-Raclonero (Range Rover), a 24",
3¢, Plaza-Melero (Suzuki), a 19'21". 42,
Barbagallo-Pefiaranda {Land Rover}, a
31'10°. 5%, Alessandria-Tlimant (Lada), 8
44'15", 6%, GomezGomez {Land Rover),
a50|19|r. noggy 043 .o S

12, 0. Robert (Honda CRE), 5 h. 45'05”.
22 F. Gl (KTM LC4), a 627", 32, S, Cami
cer (Atfer VR), a 15'30". 48, L.M. Gil (Hon
da XR); a 40'45". 52, M. Schileher (Honde
Dominator), a 53'55".- 62, M. Garcia (Su
K DR),a5829% oo v

=
=
——
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LOS NEUMATICOS DE

¥ ALAIN FERTE

DEPORTE

motor algo mas potenciado y una
carroceria nueva y €so, en estos
coches, quiere decir préctica-
mente coche nuevo, Asi, nuevos
anclajes, diferentes refuerzos
hacian mejorar el Primera, pero
lo més importante era la apari-
cién de «alas»: un spoiler delan-
tero y un alerdn trasero.

Esta era la movida del fin de
semana. No sélo las estrenaba
Nissan, sino que también Ford y
Opel, puesto que Alfa ya las te-
nia desde el inicio del Campeo-
nato y BMW no pudo montarlas
en Jerez. La historia de los he-
chos arranca en invierno. En ese
momento Alfa decidid comercia-
lizar los 2.500 vehiculos precisos
para homologar dichos apéndi-
ces aerodindmicos y por €so pu-
dieron disfrutar de ellos nada
més comenzar. Hace dos meses,
BMW puso a la venta 2.500
ejemplares de su modelo 318is
con carrocerias de alerones, lo
que permitié a los coches de
corpeticidn usarlas.

Alerones para todos. En vista
de las ventajas que las alas pro-
porcionaban también quisieron
montarlas los demés. La Federa-
cién zanjé de modo saloménico:
barra libre, pero los que se han
apuntado tarde han de cargar
con 25 kilos de lastre. La verdad
es que todos se mostraban con-
tentos con el cambio, como expli-
caba, por ejemplo, Pareja, «el co-
che ahora desliza menos y los
neumdticos sufren menos, per-
demos algo en recta pero en con-
junto el cambio es positivor. Es-
tos no eran lo Gnicos cambios
gue incorporaban los Ford, que
ademds estrenaban un escape
que mejoraba el rendimiento del
motor en altas.

En el campo de los Opel no s6-
lo estrenaba alas, un spoiler de-
lantero hecho por el mismo equi-
po v un alerén trasero cbra de
Dallara, sino que bajo el capé la
novedad era muy importante: la
culata estaba cambiada de senti-
do. «De este modo —explicaba Jo-
sep Castafié, responsable técnico
de la escuderia— tenemos la ad-
misién hacia adelante y los esca-
pes hacia atrds. El motor da los
mismos caballos pero antes se-
giin avanzaba la carrera perdfa-

94/ Motor 16

Alerones para todos. Tanto el Nis-
san Primera, como los Opel Vectra y
los Ford Monteo estrenaron «alas»
en Montmeld. Su adopcion ha sido
muy alabada por todos los pliotos.

il # ; "

l.a culata del motor del Opel Vectra
ha sido cambiada de sentido.

mos hasta 300 vueltas y ahora
conseguimos mantener el régi-
men toda la prueban.

Ya habiamos dicho que la «po-
le» se la adjudicé Campos, que
era un segundo mas veloz que
Pérez-Sala, quien por su parte
lograba dominar por una décima
a Villamil. Venian luego Palau,
Albacete, Ferté, Pareja y Arqué.
En el campode los Turismos,
Bassas y su equipo sélo hacian
una cosa: rezar y cruzar los de-
dos, porque hasta el presente,
trabajar como posesos no les ha-
bia servido mds que para conse-
guir un segundo, un sexto, un-
séptimo y tres abandonos: «Esta
es mi peor temporada deportiva
y espero que aqui cambie mi
suerte». El de Vic cumplia la pri-
mera parte del contrato siendo
el mejor en los entrenamientos
por delante de Galiano y Ba-
rrios, pero en la salida no podia
impedir salir con el corazén en
un pufio, igual que Adrin. Pero
para ambos las cosas rodaron co-
mo habian previsto.

En efecto, Campos bordé la
arrancada cuando se aparté el
«pace-car» y si en vez de estar
concentrado en su trabajo hubie-
se mirado por los espejitos hu-
biera visto el magnifico especta-
culo de los que pugnaban por
seguir su estela encabezados por
Villamil que en seguida se vio
incapaz de seguir el ritmo. Poco
a poco las posiciones se estabili-
zaron y tras Campos se coloca-
ron el Nissan y el Ford de Palau,
seguidos de Albacete, Villamil,
Pareja, Arqué y Ferté.

Cuando la carrera parecia que
iba a entrar en la fase de estar
ya decidida, los acontecimientos

se precipitaron. En la décima

El duelo entre Pep Arqué y Alain Ferté acabd con ambos fuera de la pista.

N

oo cLecTRONICE IR |

A_ la izquierda, Pop Bassas rompié su maleficlo y gand, por fin, en Montme-
I6. Mientras, Carlos Palau, a la derecha, consiguio un nuevo podio en casa.

vuelta Ferté intenté adelantar a
Arqué por el exterior de la frena-
da de final de recta. Ambos se
emparejaron en el viraje a dere-
chas pero en la contracurva a iz-
quierdas el toque fue inevitable
y el cataldn fue a dar contra el
muro y lo mismo le sucedié al
francés. El resultado fue espec-
tacular y pudo ser grave porque
Josep Arque salié de la enferme-
ria con un collarin y un vendaje
para reducir una lesién en su pie
derecho.

Las emociones fuertes no ter-
minaron: una vuelta mas tarde
algo parecido iban a protagoni-
zar Albacete y Villamil. El ma-
drilefio iba delante y el Alfa se
metié por el interior. El uno dice
que su rival entré pasado y el
otro que aquel le cerré la puer-
ta. El resultado es que Albacete
tuvo que abandonar y Villamil,
maés afortunado, pudo ser deci-
mosegundo ¥ quinto en su cate-

goria. Mientras, Campos seguia
con su desfile, aunque en las ul-
timas vueltas su coche bajaba
algo de rendimiento, pero no lo
suficiente para que Pérez-Sala lo
cazara. Este tuvo una carrera
tranquila, pues Palau al final re-
nuncié a atacarlo para asegurar
el tercer puesto.

Con el desbarajuste de inci-
dentes, Jesis Pareja logré el
cuarto puesto. Radiante y feliz
por fin Bassas saboreaba las
mieles del triunfo en los Turismo
flanqueado en el podio por Ga-
liano y Barrios.

Con estos resultados, los dos
Alfa estan instalados en cabeza,
Villamil cuatro puntos por de-
lante de Campos y diez por de-
lante de Alain Ferté. La préxima
carrera, Alcaiiiz, pese a las au-
sencias de Ford y Nissan, segui-
r4 siendo decisiva. PY

Jose Luis AZNXE
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CLASIFICACIONES

1° Adrian Campos (Alfa Romec 155
TS), 25.14.180. 22 Luis Pérez Sala
(Nissan Primera GT), 25.14.935, 3¢
Carlos Palau (Ford Mondeec), 25.
19.976. 4° lesiis Pareja (Ford Man-
deo), 25.24.568, 52 Luis Villamil (Alfa
Romeo 155 TS), 26.47.337.

TURISMOS

1% Pep Bassas (BMW M-3), 26.14.
736, 2* Rafael Baros (Ford Escort C.),
26,24 501 32 Ricardo G. Galiano (Ford
Escarf (), 26.28.777. 4° Ignacio Gok
b (BMW M-3), 26.32.833. 5° Jon
Andregscu (BMW M-3), 27.08.367.

ASI VA EL CAVPEONATO

SUPERTURISMOS
12 Luis Villamil, 89 puntos. 22 Adridn
Campos, 85 puntos. 3° Alain Ferts,
75 puntos. 42 Luis Pérez Sala, 74. 52
Antonio Albacete, 61. 6° Carlos Pa-
lau, 44. 7° Josep Arqué, 40. ;
g TURISMOS

12 Rafael Barrios, 117 puntos. 22 Ri
cardo Garcia Galiano, 109, 3® Ignacio
Goiburu, 81. 42 Pep Bassas, 45.
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MONTMELO: LAS OTRAS CARRERAS

La Ley de las tltimas vueltas

La tltima vuelta es siempre decisiva. En las carreras que complementa-
ban la séptima prueba del CET eso se dio en tres de las cuatro pruebas

ya que en dos de ellas la victoria se jugé en ese iltimo giro al circuito.

L A jornada en el Circuito de Ca-
talufia se completaba con sendas
carreras de las Copas Iniciacién,
Renault, Férmula Renault y Pors-
che. En la primera, si bien el lider
del certamen, Fernando Gémez, se
hizo con el mejor tiempo, en carre-
ra, Diego Aznar no le di6 opcién. El
cataldn se impuso desde la arranca-
da y fue detrds suyo, justo detras
del escape de su coche. Tras alter-
narse varias veces y con algun to-
que entre ellos, llegaban a la cabeza
Hugo Garcia y Molinos. El primero
de ellos logré ser segundo por un so-
plo por delante de Gdmez.

También resulté muy movida la
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Alvaro Bultdé hizo la carvera de su vida
en Montmeld. Cada dia va mas rapldo. |

carrera de la Copa Nacional Re-
nault. Un hombre parecia ser el cla-
ro dominader: Codony, que habia
hecho el mejor tiempo en los entre-
namietos y se destacé en cabeza, pe-
ro en la dltima vuelta Arribas se
emparejé con él y se tocaron en el fi-
nal de recta con el resultado de que
el catalan se salia. El vencedor lo
explicaba asi: «El coche de Jordi se
movia mucho de atrds al frenar, yo
me he puesto por el exterior pero se
ha atravesado...» El cataladn era
maés esecueto: «Iba por el interior y
me ha tocado...». Con todo ello fue
Rodriguez quien se hizo con la se-
gunda plaza muy cerca del vencedor

pero a salvo del tercer clasificado,
Baltasar.

Angel Burguefio fue el claro domi-
nador entre los participantes de la
Férmula Renault entre los cuales el
comentario undnime era el que ha-
cia referencia a las perspectivas de
la nueva reglamenteacién para el
afio que viene con monoplazas de
150 caballos de potencia. Burguefio
mared el mejor tiempo en los entre-

namientos y en carrera no dio op--

¢i6n a sus rivales. El lider del certa-
men, Javi Diaz, segundo tiempo y
también segundo en la carrera, no
estaba muy preocupado por lo que
hiciera el mayor de los Burguerio,
cuyo programa en el Racing o Spain
no contempla mis que tres partici-
paciones en el Nacional, sino que
estaba interesado-en controlar a Mi-
guel Angel de Castro, su persegui-
dor en la tabla. Diaz mantuvo ayer
todo el tiempo a raya a De Castro
aunque en las dltimas vueltas el
motor se le vino abajo lo que propi-
cié que su rival se le acercara algo.
Todo parecia indicar que Miguel
Andel de Castro iba a conseguir su
cuarta victoria en la Copa Porsche.
Pero una vez mds se demostré que
nada esta decidido hasta el final. Si
Emilio de Villota, mejor tiempo de
los entrenamientos, fue el primer i-
der hasta que tuve que ceder ante ¢l
aceso de De Castro, éste parecia te-
ner la carrera ganada cuando, a fal-
ta de poco méds de medio circuito el
motor se le ahogd, tal vez provocado
por falta de carburante. En el lance,
Villota se salié contra el muro al
tratar de evitar a su rival y Jests
Diez, que hasta entonces no habia
dejado de presionarlos, heredé la se-
gunda plaza, y luego en el siguiente
viraje pudo hacerse con la primer

Angel
Burguaiio
gand a lo

campedn en
Ia Formula
Renault,
pero Javi
Diaz sigue
primero en el

campeonato.

-

Arribas y
Rodriguez,
compaiieros
de equipo,
entraron en
meta a tan
solo tres
dacimas, una
vez Codony
retrasado.

primera. Jesis Diez, al ser felicita-
do por su tercera victoria consecuti-
va, no ocultaba su fortuna: «He te-
nido suerte, después de tocarse con
Emilio, Miguel Angel me ha tocado
también a mi, pero en la siguiente
curva lo he podido pasar». Con ello
el tercer escalén de podio era para
Alvaro Bult6 quién ademds de ga-
nar la categoria de «gentlemen dri-
ve», conseguia asi estar por vez pri-
mera en el podio «de los buenos».
Cuarto era Pedro Calle y quinto Pe-
dro Arpa, que en ningiin momento
dejaron de acosarle. ®

J.LA

Dlego Aznar
no tuvo
oposicion en
la Copa
Iniciaclon. Al
contrario de
lo normal, se
distancio en
tres
segundos de
Hugo Garcia.

ol P RN e

CLASIFICACIONES

12 Dlego Amar, 19.33.776. 2¢ Hugo Gar-
cia, 19.36.696. 32 Fernando Gdmez,
19.36.901. 4* Joaquin Molinos,
19.39.291. 5° Jesiis Garcia, 19.43.061.
6° Carlos Pina, 19.45.533. 72 Manuel Ca-
ballo, 19.45.923. . et A e,

GOPA NACIONAL RENAULT

1¢ Nicolas Amibas, 22.29.696. 22 Ivan Ro-
diiguez, 22.29.926. 3° Xavier Baltasar,
22.39.022. 48 Carlos Aimén, 22.39.531.
5° Antorio Aguado, 22.39.887. 6° Pedro
Payeras, 22.43.930. 7* Francisco Mingo-
fance, 22.46.214,

FORMULA RENAULT

1° Angel Burguefio (Alpa FRO3), 24,48.428,
22 Javler Diax (Van Diemen FR93),
24 50,962, 3° Miguel Angel de Castro
(Swift FR94), 24 51.271. 42 Lulgl Mazzali
(Van Diemen FR93), 25.00.722. 5° Josué
Burgueno (Van Diemen FR93), 25.01.511
62 Julio Dieguez (Orion FRY3), 25.02,525.
7¢ Peter Sundberg (Van Diemen FR93),
25,26.201. 2008

(OPA PORSCHE 968 C5

1° Jesiis Diez de Villarroel, 23.12.368. 2*
Miguel Angel de Castro, 23.14.300. 32 Al
varp Bultd, (1° Gentlemen Driver), 23.40.
632. 4* Pedro Calle, 23.45 856. & Pedro
Arpa, (22 G.D.), 23.46.436. 6° Luis Lopez de
la Camara, 24.00 795. 7° luan José Abla,
(32 G.D.) 24.01.576. & Francisco Feman-
dez Ochoa, (42 G.D.) 24 01.918.

Motor 16 /97




El 10 de Octubre
se va a producir
el mayor
acontecimiento
eriodistico
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EXISTE OTRA MANERA DE DISFRUTAR
DE LA TECNOLOGIA FORMULA 1.

o e . ———

Ly
e

[ et

" 8 ®
Q S e gusta vivir el espiritu deportvo, vivelo en serio Con 150 cv, 16 vilvulos.  Cierre centralizado de puertos con mand o distancia. Blevolunas eléctico... Nuswo
RENAULT 015 kmy/h en circuto. Llontas de oleacion ligera. Asientos ergondmics.  Clio Willioms serie limitods.
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