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Entre el 1 de lunic y el 31 de Agesto, cada vez que pogue lo pagur lo gasolina es el regalo de su Tarjetn ServiRed. Su Tarjeta 98 JUAN

BALLESTA

)

gosoling can su Tarfjeta ServiRed podrd recuperar, el P Sl "Vreq 8 Visu Electron en Hipermercados, Grandes Almacenes,

Restourantes y en dos millones y medio de

estoblecimientos mis. g\gﬁ“ by ServiRed

Su Tarjere VISH Flweiefn ")

importe de lo operacién realizada, si ésto resulta

preminda. Y lo que es mejor, puede conseguir gratis,

ademds, lo gosoling de toda el afio. Un ofio sin

Bases depositodas ante Notario.

Precios para Canarias, Ceuta y Melilla: 400 pias, sin IVA. Gastos de transporte incluidos. Pracio Portugal: 580 escudos.
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PANORAMICA DEL ROYAL ALBERT HALL.

Para usted o para McLaren quiza sélo sea un automovil. Pero para Kenwood esto es en realidad el Royal Albert
Hall. Un Auditorio de lujo donde sus ingenieros pusieron a prueba una de las mas sofisticadas tecnologias en Car_
Audio _conocidas hasta ahora. Con esta vocacion en la investigacion, ahoré se pueﬁe_disfrutar de sintonizadores
con el sistema K2l que separa limpiamente la emisora seleccionada evitando la mas minima interferencia con las
demas. O el sistema de informacion pof radio RDS con 8 funciones. O del cambiador de CD mas pequefio del
mercado con capacidad para 10 discos y dotado de un sistema de amortiguacion que mantiene el sonido estable
sobre cualquier pavimento por el que circule. O de altavoces seleccionados de entre una amplia gama. Si ya
dispone de automovil, Kenwood dispone del equipo idéneo para

convertirlo en un Auditorio de lujo. Agradecera escuchar su mdsica

preferida en las mejores condiciones. Y agradecera ahorrarse los KE NWOOD

CAR AUDIO.

150 millones que McLaren pide por uno de estos automoviles.
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El sexo de los oficios

AS ingratitudes de la Historia se

basan en conceptos nefastos que
han llegado hasta nuestros dias sa-
nos y salvos. Arrastrar una herencia
de siglos y pretender de inmediato el
divoreio, indefectiblemente crea con-
fusién de valores, y los més avispa-
dos se aprovechan para colgarse el
medallén de profeta, experto en la
nada y profesor de teorias madura-
das en la barra de cualquier bar. Si
por una parte, don Tricliniano, con el
apoyo de su cachava y a la sombra de
la boina centenaria, afirma que la
mujer ha de estar en la cocina y con
la pata quebrd, por otra, Sonsoles de
Rompeyrasga va desenfrenada cami-
no del infarto en el empefio de de-

mostrar que dar el biberén es menes-

ter de hombres, la halterofilia es cosa
de mujeres, la pamela es prenda va-
ronil ¥ que la maxima expresién de
un aizkolari seria Naomi Camp-
bell con la kaizkora a cuestas.
En el fondo, se trata de
buscar un sexo a cada ofi-
cio 0 menester y colgar
el cartelito de bisexual
a gran parte de ellos,
segun interese al
personal. Conducir,
la noble disciplina
de manejar con des-
treza un automdvil,
bien sea por la via
ptiblica o por el ser-
penteo de un circuito,
es cosa de quien lo sa-
be hacer, el sexo no
cuenta. En una estadis-
tica llevada a cabo recien-
temente, se ha demostrado
que el 50 por ciento de los eu-
ropeos congsidera que la mujer es
buena conductora. Concretamente
los irlandeses, los holandeses y los
alemanes, alaban la destreza femeni-
na con el volante. Sin embargo, grie-
gos, italianos y espafioles, opinan lo
contrario, como si de un frente medi-
terraneo antifeminista se tratara, o
de aquellos gitios donde el calor
aprieta. Junto a esto, en 1991 ge hizo
un estudio similar en los Estados
Unidos de América, y curiosamente
resulté que los estados del sur, donde
se siente grima por la tez oscura, cri-
ticaban rotundamente el matrimonio

mujer-velante, ¥ los del norte, todo lo
contrario. Dilucidar quién tiene la ra-
z6n en este contenciocso, se puede
convertir en la Guerra de los Cien
Arios, para terminar igual gue co-
menz6, Lo que estd claro es que hay
disciplinas propias de la mujer y del
hombre; la gimnasia ritmica, el tenis,
la natacién, la moda, la facilidad de
conversacién y el culto por el nido,
son actividades de un claro sello fe-
menino. Aunque en el automovilismo
deportivo no se pueden olvidar los
nombres de Lella Lombardi, Divina
Galica, Michelle Mouton y otras, no
cabe duda de que ese invento tan
masculino que es el automavil, es re-
acio a entrar en simbiosis con la mu-
jer y viceversa. Es un fenémeno tan
curioso como el hecho de que muchos
intelectuales del mundo no saben
conducir y son sus mujeres las que
manejan el parque mévil. 8i la ni-
fia juega con aviones, convier-
te una botella de Coca-Cola
en el coche fantdstico y
juega a la guerra, mien-
tras, su hermanito
hace comiditas, colo-
rea el vestido de la
princesa y conser-
va impeluta su
vestimenta; de
verdad, en serio,
es para mosque-
arse.
El automévil es
un invento del
hombre con nombre
de mujer; en su mé-
Xima expresién depor-
tiva ha sido el hombre
quien ha forjado su histo-
ria; en virtud del morbo de la
eonduccién, se ha jugado la fortu-
na, ha perdido la vida, lo ha dado to-
do, y siempre con la presencia de la
mujer. Carecer de actitud para un
ejercicio como el de conducir forma
parte del juego de la vida, de esa
aventura misteriosa que ha de estar
basada en el sentido comiin, en la éti-
ca, en los principios primitivos de la
vida, y jamds se debe convertir un vo-
lante en un arma ni en una razén de
discriminacién, cualquiera que sea.

GicI CORBETTA
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INSTANTES DE INFIERNO
N =

iis el napalm de la Férmula 1 que arrastra en su resplandor la belleza
de un Benetton B 194, la calcifica y 1a convierte en chatarra millonaria.

En el mar de llamas, una pincelada blanca y roja, el hombre, Jos Vers-
tappen, apresado en su habitdculo convertido en un crisol que le arrebata
la bocanada de aire més anhelada. Son momentos de un indescriptible pa-
nico, instantes en los que al hombre se le ha ido el dominic de 12 médquina
delas manos.

A veces la tecnologia, explotada y subyugada, desata su fuerza brutal
sin sentimientos y convierte en llamas su rebeldia avtodestructiva, como
st de un alejamiento eterno del hombre se tratara. La combustién contro-
lada se traduce en esa mégica potencia que lleva al piloto a lo més alto del
podio y, al mismo tiempo, destruye lo que el ser humano ha hecho en vir-
tud del culto 2 1a gloria.

Foro: AUTOMEDIA
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SEMARORAS

- Nos vendieron

‘hace un par de

‘anos que los
precios de los
combustibles se fijarian
guincenalmente, en
funcion de la fluctuacion
del dolar y det precio del
petrileo. Pues bien,
resulta que ahora el
dolar esta en su
cotizacion mas baja del
afio y el baril de
petrbleo na ha subido
desde octubre de 1993,
pero al ministro Pedro
Solbes no le salen las
cuentas y nos sube la
gasolina en una cuantia
que no se conocia desde
1992. En cuanto han
visto los primeros
sintomas de
recuperacion econdmica
y las cifras del paro
descienden levemente,
nuestros responsables
econdmicos dan otra
virelta a a tuerca de la-
recaudacion.

-l -

= De vez en
suando, sélo de
vez en cuando,
algunos de nuestros
responsables sindicales
hacen las cosas bien. En
gste caso, han sido los
hombres de UGT y CGT
guienes han tenido que
decires a los de CC00
que ya esta bien de
frivolidades; que
convocar una huelga de
ferrocarriles para el dia
31 de agosto es de una
irresponsabilidad
inconcebible. Suerte que
hayan logrado convencer
a los chicos de
Comisiones y se
' desbarate el plan
inicialmente previsto:
paralizar ¢l pais ¥
amargar las vacaciones
a millones de espaiioles.
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EL PRIMER PREPARADOR

Punto Cabrio, por Hormann

EL especialista germano Hormann (fax:
08 374/5654) acaba de presentar un kit
para el Fiat Punto Cabrio, el primero que
se ofrece para el mds barato de los desca-

. potables del mercado. Se trata de ofrecer

una imagen persona]jzada del Punto, con
unas generosisimas ruedas de 215/40 en
Tlanta 16, spoiler delantero, amortiguado-
res Koni de gas, suspensiones rebajadas

SOLO UN 6 % SON PELIGROSAS

Las mujeres, buenas conductoras

ALREDEDOR del 50 por ciento de los
hombres europeos piensan que las muje-
res son buenas conductoras, segin conclu-
ye el nuevo estudio de Europcar Interrent
de los Conductores Europeos 1994, que

analiza los hédbitos y costumbres de mds

de 11.000 conductores. Irlandeses, holan-
deses y alemanes alaban mayoritariamen-
te a las conductoras, mientras que los es-
pafioles, italianos y griegos son los

europeos mas criticos con la forma de con--

ducir de las mujeres, en una muestra mis
del tipico machismo mediterraneo, que no
nos abandona.

El estudio muestra que un & por ciento
de las mujeres se define como peligrosas,
mientras que dnicamente el 1 por ciento

Punto 90 a una velocidad méxima de 180

en 40 milimetros y algunos detalles en el
interior, como recubrimiento de madera y
volante de cuero. Con una ligera prepara-
cién de motor, consistente en modificar la
electrénica y el escape, se obtienen 20 ca-
ballos suplementarios, capaces de poner al

kilémetros por hora. El precio en Alema-
nia de este kit es de 240.000 pesetas.

por ciente de las conductoras europeas |
piensa que los hombres conducen correcta-
mente, mientras que un 22 por ciento re-
procha su agresividad.

MUJERES EUROPEAS AL I."[JU‘-.?“JTE

se considera agresiva ¢ impaciente. El 40 \

ECONOMIA PLANTEA UN5 %

La gasolina,
por las nubes

CUANDO la mitad de los espafioles esta
de vacaciones, el Ministerio de Economia
ha decidido subir el precio de los combus-
tibles; algo que solia hacer la Administra-
cién franquista, de quien parecen haber
aprendido tanto nuestros actuales respon-
sables socialistas.

Pero esto no es nada comparado con lo
que prepara el equipo del ministro Solbes
para primeros del 95: una subida del Im-
puesto Especial sobre Hidrocarburos (ga-
solinas y gaséleos). La subida, que se in-
cluird en el Proyecto de Presupuestos del
Estado para 1995, supondria un incre-
mento en el precio de la gasolina entre
einco y seis pesetas por litro, situdndose el
precio en el entorno de las 120 pesetas. No
conviene olvidar que el precio real de esta
gasolina no llega a las 40 pesetas, siendo
las B0 pesetas restantes impuestos,

En otro orden de cosas, este préximo oc-
tubre entra en vigor una nueva norma so-
bre emisiones de motores diesel, que obli-
ga a los fabricantes de automdviles a
homologar unas menores cifras de conte-
nidos téxicos.

El Oxide de Nitrégeno (NOx) pasa de
8,0 a 7,0 gr/Kwh; el Monéxido de Carbono
(CO) de 4,5 a 4,0; las particulas sélidas
son las que ma4s se reduce, pasando de
0,36 a 0,15 gr/Kwh, mientras que los Hi-
drocarburos residuales mantienen los
mismos niveles.

Frente a este exigencia comunitaria, en

nuestro pais no se va a cumplir la norma- -

tiva de contenido en azufre de los gaséle-
08, lo que practicamente deja inservible 1a
nueva norma sobre contaminaciéon. Los
gaséleos comercializados en Espafia son
de mayor contenido en azufre que los que
se venden en la mayoria de los pafses eu-
ropeos.

i@}Por fln la verdadera

bateria sin mantenlmlento
-+ Hace ya mds de diez afios que se comercializan las .
“-1lamadas baterias sin mantenimiento. Sin embargo, 7
. -pese al nombre, exigen una periddica revisién de lcs
.niveles de agua y acido. Esto al fin va a terminar, . _
'erque la firma francesa Fulmen va a comenzar a vender v
.. . la primera bateria sin orificios de llenado. Al igual = -
~..que la bateria de una camara de video o de un telefono, hE
.7 ho necesita ningun mantenimiento espeCLal Sera un 15
. por clento mas cara y esperan iniciar sy -
'.Z.A_--.comercmllzacmn a partlr de estp mes de qeptlembre

2f;MEnos alcohol en sangre

i --u-cccslou.---onllslq asesranrs 7!

para los conductores americanos

© En Estados Unidos, el alcohol sigue siendo la prlnc1pal :

.- causa de accidentes de trafico. En el pasado afio se . .
-+ produjeron . 39,250 muertes, de las cuales 17.461 fueron = = .

- provocadas por el alcohol. El NHTS, organismo encargado - .

- de la legislacién rutera, quiere introducir una il

. variante en la tasa de alcohol’ permltlda, reduc1endo,.“
e pard los: menores de 21 afios esta tasa de O 8 a O 2.

Bl Espace plerde en los tr1bunales~
- La Corte Europea de justicia ha desestimade una demanda
. interpuesta por Matra, el fabricante del Renault
' .. Espace. Matra se queja de que el acuerdo entre Ford y
. Volkswagen, para fabricar conjuntamente un coche
. monovolumen, va a crear qobrecapac1dad en los mercados

europecs. La Corte, tras més de dos afios de estudlos o

._Leflexmnes, ha deseatlmado Pl TeCUTSO. .

'ffLa de Clanton es mas
larga

Bill Clinton ha estrenado limousina. Se trata de un
. Cadillac Fletwood Brougham, especialmente modificado

que la de Reagan .

pare el Piesidente norteamericano, realizada, bajo la

.. . supervisién de los servicios secretos, en General

* . Motors. La primera sorpresa es gue la longitud de esta

< limousina es de 6,85 metros, algo mas larga que la

i utilizada por Reagan, que tenia que contentarse con
:6,62: Bl «Cad-One» utiliza un poderoso motor V&

derivado del Chevrolet Corvette, de 5,7 litros de

' cilindrada, pero apenas se conocen detzlles mecanicos
-7 ni del equipc de comunicaciones de la berlina
1. presidencial, con las aguilas doradas en los laterales
_de las puertas. Tanta longitud s6lc sirve para les dos
.. -asientos delanteros (conductor y escclta) y dos
© sillones de cuero detras, con dos transportlnes
L'ﬁ-‘suplementarlos

TR IAANNIN SN ANII NS B AR
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PUNTO DE MIRA

PARA LOS JOVENES, UN NUEVO REGLAMENTO LOS REGULA
CLASES CONTRA . - ACUERDC ENTRE FORD
¢ 5y Francia: no a los radares escondidos T
La Policia Local de : Ford Credit ha puesto & la
Blanes {en Catalufia) ha LA Gendarmeria francesa se ha visto obli- | rio de Transporte y que se basan en tres venta en toda su red de
tenido la excelente idea gada a elaborar un reglamento para regu- | principios: Concesionarios y -
de condonar las muitas a lar el funcionamiento y la localizacién de # No pueden estar ocultos Servicios Oficlales un
fos motoristas si a los radares de control de velocidad, siguien- & Los tinicos criterios para utilizar rada- nuevo e interesante
cambio asisten a una do los criterios impuestos desde el Ministe- | res son los de la seguridad vial : seguro, por el que no
e e @ Los controles de radar deben ser mds tendra que abonar los
indulgentes cuando la circulacién es débil y pagos de su préstamo sl
mds severos cuando es intensa. no pudlera hacer frente a
El ministro de Transportes, Bernard Bos- ellos por enfermedad,
son, ha tenido finalmente que ceder a la accidente, incapacidad en
presién popular y a los comentarios de la el trabajo e incluso
prensa (especialmente de la prensa del mo- ARCEN-BICI EN LA M-607 fallecimiento. Este nuevo
tor) y ha aceptado que el actual sistema, . . ‘
con radares ocultos y radares méviles, tiene = =
un componente recaudatorio que hay que Una autentlca barba“dad
erradicar. «La idea —ha dicho Bosson— es _
sustituir la repregién por la formacién». En HACE unas semanas informébamos de | cién o cualquier otra causa, debe hacerlo en
el Ministerio se ha creado una comisién pa- que en la carretera M-607, 1a llamada auto- | el carril, obligando a las bicis a salir a la
ra estudiar este nuevo reglamento y se es- via Madrid-Colmenar, tras la operacién de | calzada jde una autovia! Tampoco nos han
pera que, a partir del préximo afo, los asfaltado, se habia procedido a pintar ¢l ar- | sabido informar por qué se ha pintado un -
agentes franceses comiencen a aplicarlo en cén de color rojo para advertir a los auto- | ceda al paso en las intersecciones con este
los primeros dfas del afio préximo. Mien- movilistas de la frecuente presencia de ci- | arcén. Segiin la sefializacién, un automévil
tras tanto, en Espafia se siguen matricu- clistas en esta via. que quiera abandonar la via, tiene que ce-
lando Citroén ZX con placas provinciales y Este arcén no sélo se ha pintado, sine | der el paso a los ciclistas y, consecuente-
equipandolos con antenas frontales para el que se han llevado a cabo una serie de pe- | mente, detenerse en plena calzada !de una
montaje de los radares méviles. quefias obras y sefializaciones que sélo sir- | autovia! Como temeridad anadida, el nuevo
ven para. producir confusién. Nos hemos in- | arcén elimina o acorta los carriles de acele-
clase de Seguridad Vial. tentado poner en contacto con el MOPU, | racién, importantisimos en las vias rdpi- | servicio es el resultado
Las infracciones por ACCIDENTES DE TRAFICO con la Comunidad de Madrid e incluse con | das, pero que, en el criteric del responsable del acuerdo firmado entre
exceso de rildo, ir dos . _ i‘a firma c{rimlstrucbora, Elln que nadie nos in- | de tal desaguisado, no deben de servir para Ford Credity la
en un ciclomotor o no AN H H ormara del responsable de esta barbari- | nada. Seguiremos intentando conocer al multinacional de o
llevar casco son de las Ate“CIon' se ha balado Ia guardla dad. Desade la DGT se nos ha informado | responsable de esta decisién; al ingeniero holandés Aegbn, m
mas habituales en este que no se trata en modo alguno de un carril | de caminos que ha firmado el proyecto, pa- fin de mantener su
colectivo y en las clases . DURANTE el pasado mes de julio se con- | en la tendencia a la baja iniciada hace ya para bicicletas y que todo conductor que | ra que nos explique sus criterios y sus co- fillosofia de mejora
so les explica el porqué tabilizaron en las carreteras espafiolas | cerca de cuatro afios. tenga que detenerse, por averia, indisposi- | nocimientos sobre seguridad vial. constante de los servicios
de las sanciones y 362 accidentes mortales, con el resultado En los siete meses transcurridos del quoe ofrece a sus clientes.
los peligros que entraiia de 434 muertos. Una cifra que continia | presente afio 1994, se han producido 2.376 _ :
no segtir noimas como muertos, lo que significa 490 muertes me- ESCUELA DE CAN PADRO
la del casco o carecer nos que en el mismo periodo del afio ante- »
de seguro. El éxito ha - rior. En la media mévil (promedio de los ;
sido total, tanto que se 12 meses anteriores), nos encontramos ya Mas seat
dan dos clases dlarias en una cifra esperanzadora: 360 muer- _
por semana puesto tos/mes, frente a los 572 muertos/mes de LA escoela de conduccién de Can Padré
que a la primera se enero de 1991. Pero no hay que bajar la acaba de recibir 20 vehiculos Seat, con lo
personaron jmas de cien guardia, porque en los primeros dias de cual su flota pasa a ser de 50 unidades en-
«alumnos»! Esta este mes de agosto, tras el éxito de la «ope- tre los Toledo, Cérdoba e Ibiza. El acto de
infciativa es pionera en racién salida», se ha disparado la cifra de entrega lo llevé a cabo el director de Asun-
la comunidad catalana y muertos. En el fin de semana de los dias 5 tos Externos y Comunicacién de Seat, Ra-
los promotores se al 7, se han matado en nuestras carrete- fael Casas, quién se mostré muy interesa-
decidieron a aplicarla en ras 71 personas, cifra estremecedora que do por las ensefianzas que allf se imparten
cuanto que fa mayoria ‘pone de manifiesto lo tantas veces dicho: y sorprendido por la habilidad de algunos
de accidentesenla el peligro no estd en el viaje de vacaciones de los monitores, como es el caso de Cafie-
localidad involucran a los gino en los fines de semana, con jévenes y llas Junior. La escuela, cuye director gene-
ciclomotores y, muy aleohol en la carretera; jévenes con alcohol ral es Enrique Balboa, pertenece al grupo
especialmente, a los que no controlan los radares de la Guardia Eulen, mientras que José Fernandez la di-
conductores Civil y sobre los que la vigilancia, a partir rige sobre el terreno y Salvador Caifiellas,
comprendidos entre de las 10 de la noche, es poco menos que en el plano técnico, imparte al menos 36
14 y 24 aiios. gimbdlica. cursos de fin de semana al afio, adem4s de
— los especificos para empresas o grupos.
10/ Motor 16
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SALVADA LA PLANTA DE
MANZANARES DE SUZUKE

La multinacional japonesa
tiene en Espaiia tres
factorias, con mayor o
menor control. En Linares
(3aén), una planta en la
que se construyen los
Suzukl y que atraviesa
una de sus etapas

mas criticas. En Astudas
dispone de una planta
para la construccion de
motocicletas de baja
cilindrada. Finalmente, en
fa localldad de
Manzanares (Cludad
Real), tlene una planta
para la fabricacion de

componentes para
Linares y Gijon. En los
(itimos meses, los
trabajadores de
Manzanares han venido
negociando con Suzuki un
plan de viabilidad que

finalmente se ha
concretado. El acuerdo
prevé la creacion de una
nueva empresa bautizada
Suzuki Manufacturing
Spain, con capital
suscrito por Suzukiy a la
fue los gobiemos
autonémico y central
subvencionaran con cerca
de 7.000 millones de
pesetas. Esta nueva
empresa garantizara la
continuidad del
suministro de
componentes para
diferentes plantas de
Suzuld, previa una
reducclon de personal
pactada ya con los
representantes laborales.
De los 93 puestos de
trabajo suptimidos tras la
reestructuracion, 22 son
jubliaclones anticipadas y
¢l resto bajas
incertivadas. Una buena
noticia pues para el
sector.

12/ Motor 16

PUNTO DE MIRA

AHORA CON AIRBAG

Mejoras en los Honda Acord

EL importador Honda para Espafia anun-
cia una serie de pequefias mejoras en su
gama Accord, que sigue estando compues-
ta por seis versiones. Desde el 2 litros de
2,5 millones, hasta el 2,3 litros SR de 4
millones. Las mejoras anunciadas consis-
ten en inserciones de madera en el salpi-

YAMAHA AXTS PLUS

cadero para el LS 2.0 y el 2.3 SR, nueva
parrilla frontal cromada y un nuevo salpi-
cadero en color negro. También, a partir
de ahora, el airbag se ofrece opcionalmen-
te en las versiones de 2 litros y de serie en
el SR 2.3, tanto para el conductor como el
acompafiante.

Mas seguro y con mas equipamiento

YAMAHA ha lanzado al mercado una
nueva versién de su ciclomotor Axis, Se
trata del Axis Plus. Como su denomina-
cién sugiere de modo inequivoco, se trata
de una mejora de la versién bdsica, mejo-

‘ra que afecta directamente al equipa-

miento para potenciar muy especialmente
la seguridad activa y el acabado.

Tal vez lo m4s importante, en cuanto
que afecta de modo directo a la seguridad,
sea la adopcién de un freno de disco de-
lantero Brembo de 126 milime-
tros de diametro. Este se
acompafia de llantas de alea-
cién de aluminic de tres palos
y neuméticos de mayor gec-
cién para incrementar la
estabilidad.

Unos conmutado-
res de nuevo disefio
y un gillin més am-
plio y cémodo com-
plementan las
mejoras practi-

e

cas, mientras que en el campo de las esté-
ticas cabe citar una nueva pintura verde
metalizada que incluye también ahora el

-portaequipajes, un embellecedor del tubo

de escape y un disefic mds juvenil de las

_calcas decorativas. Invariables permane-

cen como caracteristicas mas importantes
el motor de 49 centimetros cibicos refri-
gerado por aire, la suspensién telescdpica
delantera y el ampho espacio para poder
llevar objetos.

Este modelo, que con las mejo-
ras citadas se convierte en uno de
lus mejor equipados del mercado, es
fabricado por
- Yamaha Motor
Espafia S.A. en

sus instalaciones
de Palau de Plega-
mans vy desde ahi
se exporta a toda
Europa. Su pre-
cio es de 225.000 pe-
setas.

ITARSA, AHORA
TAMBIEN AUTOBUSES
Itarsa, uno de los
concesionarios de
Mercedes Benz mis
Importantes de Madrid,
amplia su negocio a la
venta de autobuses. La
. gama puesta a la verta
cubre toda la oferta del
fabricante aleman, que
va desde el pequefio
microbils 811D hasta la
serle de autocares O
404, con modelos
carrozados, como chasis
para carrozar. Las
instalaciones de Itarsa,
situadas en la calfle Isla
de Java n® 5, acogen
perfectamente la nueva

actividad, yaque el |

concesionario maneja un
gran volumen de
vehiculos Industrales y
pesados de la marca, asi
como toda la gama de
turismes.

ESCAPATE

Editada por la revista
Restauradores, la guia
Rutas de Escape es un
pequeiio llbro para llevar
en el coche y que
recomienda nueve
reconidos por la geografia
espaniola. Patrocinado por
Ford, la obra muestra la
mejor forma de conocer
ciudades como Caceres,

" San Sebastian, Granada,

Segovia, y también La
Rioja, Asturias, Galicla,
Santander y Tarragona.

Las rutas, pensadas para
realizarse en un fin de
semana, nos muestran,
atlemas de la historia y
cultura, la riqueza

gastrondmica |-

de cada rincén.

MUSICA SOBRE RUEDAS

" Seguramente
Eric Clapton ha
editado més reco-
pilaciones de su

dades, pero es més inteligihle para
el pablico blanco y espanol. El que
faera co-lider de Nacha Pop, desahu-
ciado por muchos para la miisics, hi
trabajo que discos regresado con
originales. Cada «Qcéano de
uno o dos afios apa- sol» (Polydor
rece en el mercado algu- 523 016-2}, su
na coleccién de los gran- primer disco
des éxitos del que fuera  completo como
guitarrista de Yardbirds, Mayall, golista. Y confir-
Cream, Blind Faith y Derek & the ma la promesa
Dominos, mezclando sus grabacio- que fue <Kl sitip
nes en solitario con algunos hitos  de mi recreo», la dnica ol -
conseguidos en estas formaciones. cancién inédita que habia =
«The Cream of Clapton» (Polydor . _en su anterior 4lbum. El ere- -
521 881 2} es el dltimo por el mo-  ador de «Chica de ayer» no podia fa-
mento y ademés de diez canciones llar y su certero instinto para legar
can Clapton como solista ofrece seis al corazén del oyente se mantiene en -
von Cream y dos eon Derek & Domi- - esta produccién de Phil Manzanera,
nus, entre ellas su inmortal «Layla». . - otro nombre de garantia. Ideal para
Asi que si usted es de los que no tie-  viajes romdnticos o para estacionar
nen hingdn «grandes éxitos» de Eric, el coche, en compafifa, al borde la
¢5 la ocasién de hacerse con ésta. Y carretera.
i liene otra, compre ésta para el co- .- Gitano Nuevo,- subtltulado Fla-
che, porque Clapton nunca defrauda © menco de hoy, es un deble dlbum
v le hard los kilémetros mas cortos, - - {Arcade 3200412) recopilatorio que
los atascos més agradables y la vida, ° mezcla en sus 25 temas una serie de -
en general, mds amable. . - clasicos y heterodoxos del flamenco
Y ahora una recomendacién para . - con nombres muy interesantes y
Jjévenes marchogos. Mis recomenda- - % una miisica excelente para poner en
dos se llaman Arrested Develop- .- el coche cuando se p;lensa en viajar
ment y su nuevo dlbum «Zingala- -:- hacia el Sur. Y eso -
maduni» (Chrysalis ERG 29274 2). ' que muchos de -
(didos sin atencién parecen unos ra- ™ sus intérpretes =
peros més. Pero su concienciacién ci- «+ . viven en Madrid
vica, que les llevé a la banda sonora 'y ¢ Barcelona.
de vMalcolm X», les convierte en ac- . Una mezcla de
tivistas de la lucha de integracién de +~ nombres que van
lns negros americanos. Todo lo cual. desde Ketama,
eatd muy bien, si uno entiende per- Pata Negra o Auro-
fectamente el inglés o si se siente ra hasta la guitarra de To-
: oprimido por la sociedad matito y Enrique de Mel-
blanca. Para los demds chor y las voces de Lole y Manuel,
puede que sea Veneno, Martirio o Parrita. Y come
simplemente colofén, el regalo del «Procuro olvi-
miisica, pero in- darte» de Bambino. Como se ve, una
cluso en este te- seleccion de modernos flamencos to-
rreno son dife- cando todos los palos que se hacen
rentes y han actualmente y sin nada que ver con
logrado acepta- las cldsicas antologias del flamenco,
cién en los medios menos recomendables para escuchar
blancos. De todas en coche. Para un viaje largo vy con
formas, si odias el rap, no se te ocu- sol, que es lo que corresponde a esta
rra meterlo en tu coche. época, una coleccién inmejorable.
Antonio Vega también ha tenido
que luchar contra muchas adversi-

i

JostE RaMoN ParDo
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FRENTE A FRENTE
—

AUDI AVANT RS2 CONTRA PORSCHE 911 CARRERA

Hasta abora
hubiera sido
inconcebible
com]parar una
berlina
familiar con un
puro coupé
deportivo.
Gracias ala
nueva
tecnologia, y a
Porsche, uno

iento

mm,,ﬁ.m |

. Camoceria
- exclusivay
discreta

-------

Comportamlento
: Precision do
UE decir del Pors- conmmi‘ om
che 911 Carrera? Mecéanica
Para cualquier automo- _brillante -

vilista apasionado sig-
nifica todo un fetiche
rodante. Infinitos an-
helos deportivos corren
tras su rebufo desde los
afios 50, hasta Ilegar al
actial deportivo de la
fibrica de Zuffenhau-
gen, Con su nuevo eje
trasero ' multibrazo
LSA, el motor boxer de
seis cilindros gestiona-
do electrénicamente y
losTiltimos adslantos

en seguridad, ol ::_ougé

olm:ado
Autonomia
esc’asa
Reftrovisores
pequeiios

PRECIO: 10.400.000 PTAS.

PORSCHE 911 CARRERA

Poslicion de los
L]
Volanie no
regulable

Plazas
traseras justas

PRECIO: 11.526.400 PTAS.
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dad, el Audi RS2 requiere algo més
para situarlo en la cada vez mds
compleja oferta del automévil. Su
concepto es totalmente inédito y, en
algunos aspectos, disparatado. Una
apariencia banal esconde la friclera
de 315 caballos, conseguidos tras

cién mecanica.

Fendmenos como el RS2 encuen-
- tran su explicacién en cambiantes
corrientes y modas entre ciertos in-
conformes automovilistas que,

gen modelos cada vez mds osados y
originales. Alemania, terreno abo-
nado para este tipo de experimen-
tos, ha sido testigo
en los dltimos me-
ges de una corrien-
te particular en la
que se busca dispo-
ner de un coche
MASs 0 MENOS8 COn-
vencional, familiar
y de carroceria
«gtation wagon» pe-
ro con altas presta-
ciones. El aspecto
ladico del coche
viajero y turistico
se ha fusionado con
el espiritu deporti-
vo para dar lugar a
estos familiares su-
perlativos y cieria-
mente muy exclusi-

.crecién también
apreciado por esta clase especial de
clientes. - :
{Por qué entonces comparar co-
ches tan dispares si sus nexos son
aparentemente tan escasos? Las ra-
zones vienen en primer lugar deri-
vadas de términos absolutos: sus
prestaciones. Corren practicamente
lo mismo, superando ambos los 260
kilémetros por hora, y aceleran de
forma similar incluso con algunas

Avant RS2, gracias a su traccién in-
tegral. La diferencia de potencia, fa-
vorable al motor turbocomprimido
del Audi en nada menos que 43 ca-
ballos, queda igualada por el légico
<handicap» representado por los 225
kilogramos de méds. Vemos pues
que, a pesar de las diferencias de
concepto, los resultados cronome-

trados sobre la pista de pruebas son
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una minuciosa y carisima prepara-

siempre avidos de novedades, exi--

vos. Todo ello sin  La liuminacion es un aspecto que
renunciar a un ge ha cuidado mucho en ambos
componente de dis- modelos, dadas sus prestaciones. de 17 pulgadas y

ventajas en ciertos casos para el |

perfectamente equiparables. Otro
punto en comiin entre ambos co-
ches, y éate mucho mas intimo, es la
importante labor de Porsche en el
desarrollo del Audi Avant RS2.
Puesto a punto en el centro que la
marea posee en Weissach, la exclu-
sividad mecdnica de los coupés ale-
manes se ha transplantado con todo
su potencial al hasta ahora més
burgués Audi 80, consiguiendo tan
asombroso resultado. El cinco cilin-
dros turboalimentado «convencio-
nal» proveniente del S2 ha recibido
un tratamiento especial Porsche,
conllevando un incremento poten-
cial de 85 caballos. El increfble par
motor conseguido
en su respuesta se
conjunta con la
adopeibén del siste-
ma de traccién in-
tegral Quattro,
consiguiéndose una
eficacia que, en un
coche més ligero,
Se acercaria mas a
la competicién que
al caracter sencilla-
mente deportivo.
Porsche no ha que-
rido dejar al con-
ductor desvalide
ante tanta potencia
y ha dotado al RS2
del generoso siste-
ma de frenos del
911 Turbo, asi co-
mo de sus llantas

sus pequefios retro-
visores aerodindmicos. Este cardc-
ter hibrido en el desarrollo del RS2
entabla suficientes lazos familiares
entre la berlina y la saga de coupés

como para emparentarlos en esta

insélita comparativa, en la cual
cualquier conclusién sera valida, ya
que serd fruto de la pasién, mas que
de la razon.

Sin entrar en valoraciones sobre
el habitdculo, capacidad o confort,
que evidentemente resultarian ab-
surdas, nos centraremos en las im-
presiones de conduccién, campo
donde el RS2 rompe esquemas pre-
establecidos y sorprende al fabuloso
911 Carrera, Ya durante el contacto
que Motor 16 tuvo ocasién de man-
tener con el RS2 en Alemania, m4s
de un confiado conductor de Pors-
che se sorprendié al ver en su retro-
visor central como se le apro- eee
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£] nuevo Audi Avant RS2 dispone de dos
comodas plazas en la parte posterlor.

ximaba el frontal de un extrafio Au-
di 80 con inusuales tomas de aire.
| En las autopistas libres de limita-
cién de velocidad, la aparicién del
Audi RS2 por el carril izquierdo re-
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sultaba tan sorprendente como la

de un caballo percherén esprintan--

do por delante del pelotén de cabeza
del Grand National.

Pero no es 1a velocidad punta pre-
cisamente el punto méds importante
de un coche moderno. Y en el con-
junto de caracteristicas del Audi
RS2 no deja de ser anecddtico. Se
trata de un coche de lo mas versatil.

‘A pesar de disponer de mas poten-

cia que la mayoria de coches depor-
tivos, puede utilizarse tranguila-

‘mente para ir de compras por el

centro de la ciudad sin que su meca-
nica proteste y sin que notemos di-
ferencias respecto a las versiones
«normales» de la gama Audi. Por
debajo de las 6.000 revoluciones por

- minuto el motor funciona con servil

suavidad. Por encima, hay que es-
tar avisado y todo es posible, hasta
ver en la consola del econémetro
gastos de combustible puntuales su-
periores a los 40 litros a los cien ki-
l6metros. En este apartado, y en
ipualdad de condiciones, se da la

Delante, ol Audi cuenta con unos asien-
to Recaro q_ue sujetan bien el cuerpo.

paradoja dé ser el Porsche 911 Ca-
rrera mas sobrio en el consumo que
el Audi RS2, 16gico resultado en el
rendimiento del cinco cilindros, mas
pequeiio de cubicaje pero mucho

Los respaldos posteriores pueden ser
abatidos para utilizarlos como maletero.

mas exprimido en su potencia. Par-
tiendo de que las prestaciones son
similares, se da la paradoja de.que
hay que ir con ma4s tiento en el Audi
que en el Porsche. Y ello es conse-

Las plazas pdsteriores del 911 son casi
simbélicas, solo para trayectos cortos.

cuencia de la increfble eficacia del
primero, en el que es més facil con-
fiarse gracias a su aparente docili-
dad. La barrera que hay entre la
simple conduccién y el pilotaje de-

Delante se puede adoptar una postura
cdmoda, Ideal para conducir y viajar.

portivo estd bastante més allden la |
berlina. Por reparto de peso, por su
traceidn integral (con diferencial
central Torsen y trasero de blogueo
manual) y por una curva de .o |
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rendimiento més suave, las reaccio-
nes del Audi RS2 resultan mucho
mas neutras. Mientras, el Porsche,
de suspensiones mucho mAs duras,
traceién trasera y una personalidad
maés indémita a medio régimen, avi-
sa mucho antes de que no conduci-
mos un coche convencional.

Aqui hay que afadir que, pese a
un tarado de suspensiones perfecta-
mente admisible en una confortable
berlina familiar, la amortiguacién
del Audi no acusa desestabilizacio-
nes en los balanceos de la carroce-
ria, evidentemente mucho més
acusados que los casi inexistentes
del Porsche. En montaiia, la efica-
cia del Audi sigue asombrando, so-
bre todo al recordar que su tonelada
y media larga no es precisamente lo
m4s apropiado para conseguir agili-
dad en curvas. Sin el sobresaliente
resultado de los frenos, serfa cierta-
mente imposible acercarse a los
asombrosos limites de este familiar
tinico. El Porsche 911 Carrera gané
mucho con la adopcién del sistema
de suspensién trasera L.SA, siendo
a todas luces mas agil (y mas segu-
'T0) que sus antecesores.

En conduccién estrictamente de-
portiva, no gusta demasiado la di-
reccién del Audi, bastante més im-
precisa que la de su rival, més
especializado. La ambigiiedad del
modelo se nota schre todo en este
punto, donde se ha preferido dar
prioridad a una cémoda desmulti-
plicacién asistida que al perfecto do-
minio de la trayectoria. Por lo de-
més, el cambio de seis marchas y
los mandos estdn a la altura de un
coche de altas prestaciones en cuan-
to a su eficacia y precisién. El aca-
bado interior del que se ha dotado
al RS2 (asientos Recaro, volante ex-
clusivo o relojes con fondo blanco)
confieren una atmdsfera deportiva
suficiente para saber distinguirlo de
sus hermanos de gama.

Disponer de uno de los coupés
mds carisméticos de la historia de
automévil o disponer del «break»
mas potente del mercado son dos
formas de ver esta dificil confronta-
cién. Gustos personales, razones
précticas y, por qué no, tendencias a
la moda resolverdn el dilema. Evi-
dentemente, los compradores de de-
portivos de altas prestaciones no se
suelen mover por argumentos de ti-
po practico, pero no hay que dar la
espalda a la posibilidad de ir ote
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El Audi Avant RS2 desafia a los deportivos tradicionales ¢con unas prestaciones y un
comportamiento envidiable. La funclonalidad ha llegado a este exclusivo mercado.
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AUDI II'MHT HSE a" FIL'I-ll TEBHIEH

'MOTOR -~ L :
Delantero Iongltudlnal de cinco culmdros en Iinea Bloque de
fundicidn y culata de aleacién. Distribucidn: Dos &rboles de le-
vas en culata accionados mediante una cadena. Cuatro valvu-
las por cilindro. Ciguefial de seis apoyos. Refrigerade por agua.
Ciindrada: 2,226 centimetros clbicos. Didmetro del ciiindro:
81'0 mm. Carrera; 86,4 mm. Comprestén: 9 a 1. Potencla mé-
ama: 315 CV (232 Kw) a 8.500 rpm, Par méximo; 40,8 mkg
{400 Nm) a 2.800 rpm, Alimentacion: Inyeccidn electrdnica.
turbo e mtercoo!er Conmustlble Gasolma sin plomo 98 RON.

. TRANSAMISION
Traccton a las 4 ruedas permanente Caja de cambtos manual
de seis marchas. Embrague: Monodisco en seco coh acciona
miento hidraufico. Diferencial central Torsen y traserc de blo-
gueo manual. Velocidad en 12 a 1,000 rpm: 7,9 km/h. En 22 3
1.000 rpm: 14,7 km/h. En 32 a 1.000 rpm: 21,0 km/h. En 42
a 1.000 mpm: 26 8 km/h. En 5% a 1.000 rpm: 32 4 km/h. En
62 a 1.000 rpm: 39, 0 km/h

CDIRECCION - . 2 }
Sistema.: De cremaliera 35|st|da Vueltas de volante entre to-
pes: 3,0 vueltas, Didmetro de giro: 11,2 metros

-'I'-’—-”—" = 0 =i =]
IW_ == |
=008 ventiados con umzas de cuatro plstones Antibloqueo

deif&nus- o

Delantera Tlpo McPhersnn cof brazos trlangularea ¥ r-arra es-
tabilizadora. Trasera: Dobie tlangulo v barra estabilizadora. -

 RUEDAS ~ . AR

Neumat!cos 245740 ZR 17, Llarr!as de aleacion de 74 x 17

pu das.
w‘\.._ﬂ T'

Peso el orden de mateha: 1595 he. Capacidad el ﬁepésito
de comibustibie: 641,

NRS'L'HE i EAHHEHM FIBHH TEEHII'JH

Trasero Iongatudmal de sels, culmdros hor:zontales opuestos
Blogque ¥ culata de aleacion. Distribucion: Un &rbol de levas en

cabeza por bancada acclonados mediante una correa dentada.

Dos véivuias por cilindro. Ciguefial de ocho apoyos. Refrigera-
do por agua. Cllindrada: 3.600 centimetros cibicos, Diametro
del ctlindro: 100,0 mm. Carrera; 76,4 mm. Compresion: 11,3

a 1. Potencia maxima: 272 CV (200 Kw) a 6.100 rpm. Par m& -

mo: 33,6 mkg (329 Nm} a 5.000 rpm. Alimentacién: Inyec-
cion electrénica. Combustlble Gasolina sin plomo 98 RON.
- TRANSMISION =

Traccidn a las ruedas traseras. Caja de cambms manual de

seis marchas. Embrague: Monodisco en seco con acclona-
miento mecanico. Velocidad en 12 a 1.000 rpm; 8,7 km/h. En
22 3 1.000 rpm: 13,4 km/h. En 32 a 1.000 rpm: 21,2 km/h.
En 42 a 1.000 pm: 26,7 km/h. En 52 a 1.000 rpm: 32,3
km/h. En 62 a 1,000 rpm: 40,4 km/h _

- DIRECCION =~ :

Sistema.: De cremallera, asistida. Vueltas de volante entre to-

pes: 2,5 vueltas Dlémetro de garo 17 metros
m s o 1" -o—'?
Delanteros: Dlscos ventllados (;zf 30 4 mm) Traseres Dlscos
{# 29,9 mm). Antiblogueo de frenos: SI
- SUSPENSION T
Delantera: PseudoMcPherson con barra establllzadora
Traseras Multibrazo LSA con efecto dwecc:ona[
SRUEDAST= s fp=tois: =7
Neumaticos: 205/55 ZR 16 Llantas de aleamon de 6 0 x 15
" pulgadas.
. PESOS'Y CAPACIDADES '
Peso en orden de marcha 1 370 kg Capac:dad del deposr[o
de combustible: 75 | (92 opcicnal).

PORSCHE 911 CARRERA / MEDIDAS |

‘ﬁ -,

J_ i T

—_— e e ee————— ey |
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FRENTE A FRENTE

- AVANT  CARRERA

L ,-
A 80 km/h de cr
En conduccion rap

154

4120 :kni/h-ide erucero
A 140 km/h de crucero

Lifros 100/km - - 2
| Kilometros recorridos 471 565
—
PRESTACIONES
- VELOCIDAD MAXIMA AVANT  CARRERA
| i th R p— 262 255
ACELERACION (zog) _
400 m salida parada 13,6 13,7
1.000 m sahda parads 25,0 24,5
De 0 a 100 km/h 53 59
Recorriendo {metros) 85,1 90,2
RECUPERACION ~ .
400 m desde 40 km/h en 42 173 15,6
400 m desde 40 km/h en 52 19,6 17,7
400 m desde 40 km/h en 69 243 19,9
1.000 m desde 40 km/h en 42 295 28,1
1.000 m desde 40 km/h en 58 32,8 30,3
1.000 m desde 40 km/h en 62 38,2 36,4
De 80 a 120 km/h en 52 74 8,2
De 80 a 120 km/h en 68 11,9 12,8
FRENOS
C WELDGIDAD  AVANT CARRERA
NED K 15,5 12,0
A AT Em, 419 34.8
A 120 Kmy 56,0 51.2

MedidasenDb =n§4ug‘w

Al ralents: 5 87,2
A 60 Km/h: 66,5 65,4
A 90 Km/h: 68,2 70,1
A 120 Km/h: 69,3 13,9
A 140 Km/h: 714 75,2 A
Atope 78,2 79.8

COMPRADOR

AUDI. importador: Volkswagern-Audi Espana, 5.A. o/ Ge fa Boiva, £dIT-
o Génmii, Poliﬁ‘gono Mas Blau. El Prat de Liobrsgat, 08820 Barcelona.
Telgfono: (93) 402 81 00. Garantia: Un afio sin fimite de kildmetros.
Red de postventa: 952 puntos de asistencia en toda Esparia.

PORSCHE. Importador: Porsche Espana S.A. Avda. de Burgos, 87
28050 Madnd. Tel&fono: (91) 383 83 52, Garantia: Dos afios sin limt-
Ee de kilometraje. Red de postventa: 20 puntos de agistencia en toda
_Espafia. : _

EQUIPAMIENTO _

EQUIPAMIENTO AVANT  CARRERA
Cuentavueltas s sl
Manometro de aceite St Si
Termdmetro de agua - Sl Sl
Indicador de carga bateria St St
Ordenador de abordo S Sl
Cierre centralizado Sl |
Mando a dist, apert, puertas NO NO
Elevalunas eléctricos del. - ) Sl
Etevalunas léctricos tras. Si -
Retrovisores teg. a distancia ] st
Volante regulable S NO
Asiento reguiabie en altura Si Sl
Asiento post. partido Sl Sl
Apertura del maletero desde el int. NO St
Alre acondicionado St Si
Climatizador automatico sl sl
Salida de aire plazas post. S NO
Techo solar opP op .
Liantas de sleacién Sl 3l
Lavafaros _ St 8l
Limpia lungta post. 8l St
Faros antiniebla sl MO
SEGURIDAD -
Airbag conductor ] !
Atrbag acompafiante oP St
Pretensor cinturones 51 NO
Asiento para nifios NO NO
Reposacabezas traseres sl NO
OPCIONES

== T TR
FINANCIACION. Entratta minlma:
2 800.000 ptas. Plazos: 48 de
223 083 ptas. Preclo final aplazado;
13 307.989 ptas, COSTE POR KM.
Recomido anual: 15.000 kms Coste
de wso: 90,5 ptas/km. Coste financie-
ro: 1715 ptas/km_Coste por km. To-
tal 262,04 ptas/km SEGURO. Segu-
ro mtinimo obllgatorla: 54.667
ptas/afic. Seguro a todo rlesgo:
- B95.555 ptas/ano. Seguros contre-
tados en Muthinacional Aseguradora
por un conductor de 35 anios resi-

dente en Madnd con més de dos.

afos de antiguedad de carné

ADQUISICION |

FINANCIACION. Entrada minima:
2.881.600 ptas. Plazos: 48 de
247 245 ptas. Preclo final aplazado:
14,749,347 ptas. COSTE POR KM.
Recomido anual: 15.000 ¥ms. Coste
de uso: 78,92 ptas/km. Coste finan-
clero: 190,1 ptas/km. Ceste por km.
Total: 262,04 ptas/km. SEGURO. Se-
guro minimo obligatorio: 54 667
ptas/afio.Seguro a todo riesgo:
758.764 ptas/afio. Seguros contre-
tados en Multinagional Aseguradora
por un conductor de 35 afios rest
dente en Madnd con més de dos |
afios de antiguedad de camé. !

22/ letor 16

Después de pasar por los laboratorios de Porsche, el cinco ¢k El mitico motor de seis cilindros opuestos ha recibldo una in-
lindros de Audi desarrolla la frlolera de 315 CV de polencia. yeccidn de potencia y esta preparado para durar aiin mucho

a esquiar sin tener que mandar por
correo el equipo o poder llevar unas
bombonas para la préctica del bu-
ceo, 8in olvidarnos con la posibili-
dad de contar con cuatro plazas
reales para el uso cotidiano. La ex-

R

Dos estllos externos totalmente diferentes esconden unas formas y unas posibilidades sobre el asfalto muy semejantes.

clusividad del Audi viene avalada

- por el reducido ndmero de unidades

que se espera importar. Estas no
superan la docena. El Porsche sigue
teniendo la capacidad de atraccién
para hacer girar la cabeza a la con-

Todas las ventaniilas son electricas.

currencia. Dos caras muy distintas
de una misma y valiosisima mone-
da de més de diez millones. . @

~ JUAN Luis Soto
FOTOS: JOSE ANTONIO Diaz |

En ol 511 los botones son incOmodos.
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TOYOTA CARINA

interior muy Direction
amplio sensible

+ #
Economia de Potencia justa a
| funcionamlento plena carga
— A

Maleteromuy | Interlor muy
capaz i sobrio
_
PRECID: 2,540,800 PTAS.
e

R

e 1§ ¢ »
TCYOTA CARINA 2.0D -l . i :

~ Troton incansable

i

"'y Bigilosamente, casi por
la'puerta trasera, la
gama Carina se ha
enriquecido con una
version diesel,
fundamental para
competir en el

.complicado segmento
de las berlinas medias.
Los 73 caballos de su
motor guardan
muchas sorpresas.




_DISENO Cokkk
ACABADO *hkkk
PRESTACIONES Kk
CONFORT *okk
SEGURIDAD _kkk
CONSUMO ek kk
PRECIO xkk

ON unas dimensiones externas

algo mds generosas que la media
de los rivales del segmento, el Cari-
na es una de las berlinas que mejo-
res cotas de habitabilidad interna
ofrece, por lo que es un claro objetivo
para todos aquellos que buscan un
coche de clara vocacién familiar. Si a
esto se le afiade la posibilidad de
ahorrar al méximo, gracias a una ex-
celente mecanica diesel, tenemos la
mezcla perfecta de coche familiar y
econdmico.

Evidentemente, 73 caballos no son
muchos para tirar de un coche que
pesa 1.155 kilos, pero son suficientes
para rodar desahogadamente en
unas condiciones normales de carga,

_incluso con el aire acondicionado co-
nectado. Hoy por hoy, la gama Cari-
na no dispone de versién diesel so-
brealimentada, pero lo cierto es que
esté modelo cubre bien las necesida-
des, siempre y cuando no se busquen
unas prestaciones fulgurantes. Salvo
que se apuren al méximo las posibi-
lidades de carga del coche, se puede
mantener una velocidad crucero en

torno a los 130 kilémetros por hora, -

26/ Motor 16

Exteriormente apenas se diferencia de
sus hermanos con motor do gasolina.

sin tener que hacer malabarismos
con el cambio de marchas. Lo mejor
es'que, a dicho ritmo, el consumo re-
sulta verdaderamente contenido,
hasta el punto de que a pesar de no
contar con un depésito de combusti-
ble especialmente grande (60 litros)
se puede alcanzar una autonomia de
800 kilémetros sin prestar demasia-

da atencién al pie derecho. Este mo-
tor, un cuatro cilindros de arquitec-
tura convencional, tiene un bajo ni-
vel de vibraciones, lo cual permite
obtener un nivel de confort razona-
ble para una berlina. El ruido, carac-
teristica de los motores diesel, se de-
ja sentir con nitidez al ralenti y
bajas revoluciones pero se va ate-
nuando seglin aumenta el ritmo de
giro, hasta casi confundirse con los
ruidos normales de rodadura.
Aunque fabricade en la planta que
la marca tiene en el Reino Unido, el
Carina tiene esa suavidad de manejo
tipica de todos los productos japone-
ses. Esto se pone en evidencia, sobre
todo, en el cambic de marchas, cuyos
movimientos son rapidos cortos y
precisos, sin que en ninglin momento
haya que hacer sobre la palanca més
esfuerzo que el estrictamente nece-
sario para cambiar su posicién. La
eleccién de los desarrollos nos parece
acertada y en buena consonancia con
el rendimiento del motor y las carac-
teristicas del coche. El hueco que
hay entre la segunda y la tercera ve-
locidad seria eriticable en otro mode-
lo, pero no en éste, que cuenta con
un mofor muy voluntarioso a la hora
de recuperarse desde lo mas bajo del
cuentavueltas. En quinta se puede
rodar por nuestras carreteras princi-
pales sin casi tener que cambiar. Las
reducciones a cuarta se limitardn a
los posibles adelantamientos y a los
repechos mas fuertes. En es- s0¢

TOYOTA CARINA 2.0 D

MOTOR

Delantero transversal de cuatro cilin-
dros en Tinea. Blogue y culata de fundi-
cibn, Distribucidn: Arbol de levas en ca-
beza accionado mediante una cadena.
Dos vélvulas por cilindro. Ciglienal de
cinco apoyos. Refrigerado por agua. Ci-
lindrada; 1.975 Centimetros Cibicos.
Diametro del cilindro: 86 milimetros.
Carrera: 85 milimetros. Compresién:
23,0 a 1. Potencia méxima: 73 CV({b4
Kw) a 4.800 rpm. Par maximo: 13,4
mkg (132 Nm) a 2.800 rpm. Alimenta-
cidn: Bomba inyectora. Combustible:
Gasoleo.

TRANSMISION

Traccion delantera. Caja de cambios
manual de cinco marchas. Velocidad
en 12 a 1.000 rpm: 7,8 km/h. En 22 a
1.000 rpm: 13,6 km7h. En 32 a 1.000

29,5 km/h. En 52 a 1.000 rpm: 38,1
km/h.

DIRECCION

Sistema: De cremallera, con sistema
de asistencia variable. Vueltas de vo-
lante entre topes: 3,4 wueltas. Didme-
tro de giro: 11,0 m.

FRENOS -

Delanteros: Discos ventilados. Trase-
ros: Discos macizos. Antibloqueo de
frenos: SI.

SUSPENSION

Delantera: Independiente de tipe Mac
Pherson y barra estabilizadora.
Trasera: Independiente con dos brazos
transversales y un tirante longitudinal.
Barra estabilizadora. :
RUEDAS

Neumaticos: 175/70 HR 14. Liantas
de chapa de 5,5 x 14 pulgadas.

1 PESOS Y CAPACIDADES

1 Peso en orden de marcha: 1.155 kg.
l | Depésito de combustible: 60 litros.

|

FICHA TECNICA

rem: 21,1 km/h. En 42 a 1.000 rpm: |

PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA
Km/h
ACELERACION (seg.)
400 m salida parada
1.000 m salida parada
De 0 a 100 km/h
Recorriendo (metros)
RECUPERACION
400 m desde 40 km/h en 42
400 m desde 40 km/h en 52
1.000 m desde 40 km/h en 42
1.000 m desde 40 km/h en 52
De 80 & 120 km/h en 42
recorriendo (metros)
De 80 a 120 km/h en 58
recorriendo (metros)

(Datos en /100 Km)
CIUDAD

A 32,1 km/h de promedio
CARRETERA

A 80 km/h de crucero

En conduccitn rapida.
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero

A 140 km/h de crucero
CONSUMO MEDIO POND.
Litros 100/km _
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos

55.2m, A 120 Km/n: BL9 m.

163,3

7,8

‘B2
8,3

7,0
88

6,9

810

ARG Kmh 19,3 m. A& 100 Kmyh

| Al ralent: 52,2d8, A &0 Km/h 63,5d8. A
S0 W/fh: 67.8dB. & 120 Km/h: 69,5
dB. 4 140Km,M:72,3dB. & Tope; 76,5d8.

| EQUIPAMIENTO |

EQUIPAMIENTC Sl NOOP
Cuentavueltas ®
Mantmetro de aceite
Termbmetro de agua ®
Indicador de carga hateria
Ordenador de abordo

Cierre centralizado

Mando a dist. apert. puertas
Elevalunas eléctricos del.
Elevalunas eléctricos tras.
Retrovisores reg. a distancia
Volante regulable

Asiento regulable en altura
Asiento post. partido

Apertu. maletero desde el int,
Aire acondicionado
Climatizador automatico
Salida de aire plazas post.
Techo solar ’
Llantas de aleacién
Lavafaros

Limpia luneta post.

Faros antiniebla

SEGURIDAD

Airbag conductor

Airhag acompariante
Pretensor cinturones

Asiento para ninos
Heposacabezas traseros ®

OPCIONES:
Pintura metalizada: 31.000 pesetas.

= I .

ot
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TOYOTA CARINA 2.0 D

FRENTE A SUS RIVALES

PRECHD 'tr nosisasl

[FToqia Gafing 2 5

.,\I . ey ] T T o 5% 3‘
I[I\EIIII'II!I]IIII

CONSUMO MEDIO 1 con 100 ke
Toyoia Cating 2,00

| Citroan Xaria 1:80

Ehrmem 2.0

F'E'l.‘_}EE'T 4065'GLD

o lcELERA(HON (De ceroa l(}D Km]h an squ

‘. AUTONOMIA i |

Tovota Canna 2 OD

Citroan Xznha 1 QD 1

'

TOYOTA
Importador: Nipauto, S.A. Plaza de C&

-~ novas del Castillo 4. 28014 Madrid. Telé-
. fono: (91) 429 97 84. Garantia: Tres

anos 0 100,000 kilémetros. Red de
_postventa: 96 puntos de asistencia en
- toda Espafia. |

e ———

| Tayota Canpa 2.00)

S Cifroan Azntee 180

| Missah Primen 2.00

1100
Lo e T L1

CONCLUSION

Este segmento se encuentra
poblado, principalmente, de
berlinas dotadas con motores
sobrealimentados, por lo que
los rivales del Carina, con po-
tencias en torno a los 70 caba-
llos, se limitan a estos tfres.
Frente a ellos, el Carina pre-
senta una excelente relacién
entre tamafio y espacio inte-
rior, asi como un nivel de con-
sumo y prestacicnes, mas o
menos a su misme nivel. El
Peugeot destaca por su enor-
me autonomia, que se consi-
gue gracias a un depdsito de
combustible con una capacidad
superior y a un consume ligera-
mente inferior. El Nissan Prime-
ra parece calcado en cuanto
rendimiento del motor, aunque
es algo mas remolén.

ADQUISICION

FINANCIACION. Entrada minima:
2.740.800 ptas. Plazos: 48 de 58.791
ptas. Precio final aplazado: 3.507.167
ptas. —o -

COSTE POR KM. Recorido anual: 15.000
kms. Coste de uso: 25,9 ptas/km. Coste fi-
nanciero: 45,2 ptas/km. Coste por km. To-
tal: 71,1ptas/km.

Ly ————

SEGURO

Seguro minlmo obligatorio: 42.271

ptas/afio.

Seguro Gran Tode Riesgo: 219.622 |

ptas/afio. Seguros contratados en Multina-

cional Aseguradora por un conductor de 30
afos residente en Madrid con mas de dos |

anos de antigliedad de carné.

28/ Motor 16

La instrumentacion se limita a los elementos més hahituales, con dos relojes gran-
des: el velocimetro y cuentavueltas. l.os asientos son comodos y tienen un tejido
agradahle, aunque caluroso en verano. Detras caben perfectamente tres adultos.

Bajo el capd
telantero se
encuentra un
motor muy
voluntarioso y -
capazde — i
sorprender,
siempre que no se
apuren las
posibilidades de
carga. En el
equipamiento no
hay lagunas.

A FONDO

tas circunstancias, si se rueda con el
aire acondicionado conectado, es
hiieno ayudar al motor desconectan-
do el sistema momentaneamente,
hasta superar el obstéculo.

El incremento de peso apenas ha
midificado los habitos de comporta-
miento del Carina. Tal vez se ha
acentuado ligeramente la tendencia
a lirar de morro pero, al tener unas
prestaciones mucho més limitadas
gue sus hermanos de gasolina, esto
apenas se nota. La direccién tiene
una cierta ligereza que obliga a co-
rregir la trayectoria con mds fre-
cuencia de lo normal, pero en térmi-
nos generales, la conduccién del
(larina es agradable y relajada. En
cuanto a los frenos, no hay pega ni
en eficacia ni en resistencia.

in el interior nos encontramos con
un habitdculo amplio, capaz para
vinco adultos sin demasiadas apretu-
ras y con un maletero preparado pa-
ria devorar todo el equipaje imagina--
ble. La decoracién es mds bien
tristona, con mucho plastico, pero
con una calidad y unos ajustes que
no admiten reproche. En definitiva,
ur- coche funcional. La posicién al
volante es buena. El aro queda per-
fectamente centrado delante del
conductor y su posicién se puede
ajustar en altura. Delante queda un
cuadro de instrumentacién con lo in-
dispensable: velocimetros, cuenta-
vueltas, termémetros de agua y afo-
rador de combustible.

En cuanto al equipamiento, hay
fque decir que es muy completo, so-
bre todo si se compara con la compe-
tencia mas directa.

Ademais del aire acondicionado, €l
(‘arina Diesel tiene elevalunas elée-
tricos en las cuatro ventanillas, cie-
rre centralizado, servodireccién de
asistencia variable y tode un sinfin
de pequefios detalles.

El Carina Diesel encaja perfecta-
mente en la filosoffa de coche fami-
liar amplio sin problemas y sin
pretensiones. Sus argumentos se
centran en la economia de uso y en
la fiabilidad mecdnica. El dnico pun-
to en el cual queda en clara desven-
taja frente a sus rivales es en lo rela-
cinnado con la red de asistencia.
FEste inconveniente se ve compensa-
do por la garantia de tres afios que
ofrece el fabricante. ®

VIiCcTOR PICCIONE
FOTOS: RAMON RODRIGUEZ.
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TECNICA

BUGATTI EB 110 DE METANO

El milagro

El gas metano, como energia alternativa para
motores de explosién, no es ningun
descubrimiento, si lo es su adaptacion a un
motor de mas de 500 caballos de potencia.

E L metano es un gas combusti- = namiento en cualquier automévil el

ble componente prineipal del

gas natural y con una densidad |

sistema Ecogas 2000. Este repre-
senta un refinamiento tecnolégico

muy inferior a la del butano. Su | para el sector de la automocién, su-

utilizacién en el sector de la auto-

mocién no es nueva, ya que muchos |
constructores Jo han investigado en |

gu afdn por encontrar energias al-
ternativas y a la vez respetuosas
con la naturaleza, Sin embarge na-
die hasta ahora habia probado este

tipo de combustibie en un Dream |

Car. Bugatti lo ha hecho en uno de
los vehiculos mis rapidos del mun-
do, en su deportivo més carisméti-
co, el EB 110, para demostrar que
el ahorro en consumo y las bajas
emisiones no estdn refiidos con las
prestaciones.

Y las cosas han funcionado,
Bugatti Electronics, una filial de la
marca especializada en sistemas

. de inyecci6én electrénica para
combustibles gaseosos,
ha ultimado, prepa-
rado y registra-
do para su
funcio-

perando con ventaja la normativa
antipolucién y asegurando a la vez

prestaciones y fiabilidad al margen |

de ur coste de produccién bajisimo.
La transformacién a metano de
un Bugatti EB 100 GT, realizada

con la colaboracién de la firma !

SNAM, ha dado un resultado excep-
cional, proporcionando un aumento

de potencia de 90 caballos (de 560 !

CV a 8200 rpm, a 650 CV a 8.200
rpm.) respetando la normativa sobre
emisiones, mejorando las presta-

tanto a un vehicule utilitario

a un deportivo. Simbolo de tecnolo- |

gia y de equilibrio con la naturaleza,
Bugatti no s6lo ha realizado un fino
ejercicio de téenica, sino que ha colo-
cado log cimientos de una tecnologia
verdadera, consolidada, disponible
hoy para todos y, lo mds importante,
a un coste competitivo.

El sistema ECOGAS 2000 estd
constituido esencialmente por una
central electronica de control con

| microprocesador dotado de un soft-

ware especifico y de una inyeccidén
que se aplica sobre el aparato de
alimentacién original del vehiculo.

- La central analiza constantemente

la gefial del sensor y controla la ali-
mentacién del carburante al motor.

El control se realiza basicamente |

sobre la sefial de la sonda Lambda,
la cual analiza el contenido de oxi-
geno en los gases de escape. El so-
fisticadisimo software de control
autoadaptativo interpreta y elabora
la sefial ordenando la cantidad de
combustible que se debe inyectar.

Las ventajas son numerosas y el |

sisterna es universal y aplicable a
cualquier motor ds ciclo Otto, inde-
pendientemente de sus ca-
racteristicas. Tam-

hién es el

ciones y el consumo y demos-
trando que se puede adaptar

tnico sistema que puede transfor-
mar 4 gas, sin problemas, un motor
de ciclo diesel. El cambio gas-gaso-
lina se puede realizar automéatica-
mente, sin baches de potencia y
manteniendo las prestaciones. Dis-
minuye sensiblemente, el consumo
sobre todo cuando se requieren las
prestaciones més elevadas, momen-
to en el que se puede conseguir un
ahorro del 30 por ciento respecto a
la alimentacién por gasolina, sin
duda un auténtico milagro. ™

- (FIANCARLO PERINI

Romane Artioli, presidente de
Bugatti Automobili; en la
presentacion del Sistema
Ecogas desamrollado por su
filtal Bugatti Electronics.
Utilizando el metano y un
sistema sofisticado de
inyeccion, el EB 110 puede
ganar 90 cahallos de potencia
(hasta los 650 CV)
disminuyendo el consumo

y las emisiones.




ESPIRITU DE MAR(

Desde un sencillo escudo de una eindad, nun nombre o simplemente
las iniciales del fabricante, hasta una mujer alada, un toro. un caballo
o una ciguéna, Son los emblemas de las mareas.




OLESWAGEN
iigmificn coche del
pueblo. Los responsables

di la firma germang no
s rompieron & cabeza al
pensar enun emblema:
una V y une W. Rolls
Royee significa;
liternlmente, los coches
mis lujosos del mundo.
Su mnoscota no €8 ofre
que unn precioss estatun
do la mujer alada, mas
conocida cimo ol Espiritu
del Extasis, Sien el
primer caso la historia de
¢dmo ge encontrd el
emblema pesa
desapercibida; en el
segundo ocurre todo lo
eontrario, Fue uno de los
primemns dircctores
generales de Rolls-Royvee,
Clande Grawimun
Jiohinson, un hombre que
ko refuginba 2n los
museos ¥ gnlerins de arte
dela tension de la
fibrica, quien encargd a
Charles Sykes la
reallpicidn de una
mascotn sxclusiva que
iria colocoda an el
rudindor de log cochez
ingleses: A Johnson le
encantaba a datatus de
Nike, la Diosa de'la
Vietiria; v sdlo lé dijo &
Svkes: «Quiero-alga bell,
como Nikes. El resultado
fue al Espirito del

Anpnima: Lofnbar-
da Fabbrica Aulp-

- mobil Tue: funda-

dga en Mitan en
1910, En &l primer
emblema no Ngurabia
1a palabra Romeo, un
emblema redondo. cor
kg ¢ruz raoja, simbolo
de |a ciudad lombarda
v +il Bisviones, una ser:
pienie que se-usabs
cimo amuleto por fos
longabardos, antiguos
pobladores de Lombar
dla; 85 una leyends g
tigulsima y se enclen
tra en la Biblia como
sirnbolo de transgre
sifin Y mperts.

El elefantito anicamert
ta aparece en el radia
dor da lps modelos Ro-
yala. Fue hecho por
Rembrandt, &l héarmea-
no ge Ettore, gue se e
oeurrlé hacerlo de ple
Yy por supuaste con la
trommipa haci arnba,
come simbolo de pro:
gres0 y suerte.

Extasis. La historia del
tmblema de unn marcn
opueata a Rolls, como e8
ol ¢aso dé Ferrari, es
Iments interesante.

n pilabras de Enzo
Farrari es simpley
faseinante. El caballo era
el simbolo del

El Ingeniero Franz Jo-
81 Papp registrd como
marca la Bavanan M
| tor Works en 1917, Se
tralaha de ung helice
an movimiento &n bian-
co y ezl eon las siglas

cologadas en la parte
eraemf.

En 1913 Asdré Criroen
funda la Sociedad de
Engranajes Citrogn. Los
digntes de |68 Shgransg
jes en forma de chewo-
nes gs su emblema,

Regrimiento Benl do
Cabunlleria do Pramonte,
fundado en 1962 por
Vittorio Amadeo 11 de
Sabove: El Cavallino
Rampante lo heredd
Frantesco Baracea, ¢
mujor piloto dela
Primora Guorra
Mundinl, qus lo [levaba
pintado en el fuselaje de
s avion biplano, La

madre de Baraeea. ln
condesa Paaling, fue
auien le dijo n Engo
Forrari quo pusisrna ol
cavalling en aus goches
porquo le traerio suerte:
En el egoudo sdlo ae

‘atiadid como fondo ¢l

color amarillo de
Médeny. En ciianto o
pmblemaeg, lns marcas
con tradicion deportivia
so llevan la palma. Es el
caso de Alfa Romeo, La
Anonima Lombarda
Fabbrics Automohil s¢
fundd en Milan en 1910 y
en ol escuds aparece la
Crufe roja’y una serpiente.
La cruz &3 el simbolo de
la cindad lombarda v if

La: ¢iglisnia con [as
bangeras de Espada y
Siiza, Simbolo mas
espanol, iImposible,

En piaiabras de Erco

del Cavallino
Rampante es.
fascinante, El
caballo era el
simbalo del
Regimiento Re— !
gl die Cabalie- f
rig de Pia-
m o/n:t e
fundado en . |
1682 por
Vittorio Arma-
deo |l de S5
boya. El Ca-
vellihe o
hieredd Fran
cesco Baracea, &l me.
lor pileto de l& 1 G.M.,
qua 1o hizo pintar en el
fuselaje de sy avin, La
madre de Baracca, la
condesa Paoling, con
venclh a Ferranl de gus
pisiera en su coche el
cavalling rampante pore
que | traeria suerte,

Farrari, la histora 7, 0

Auscione-2ra un amuleto
agado por log
lnzibirdos, antiguos
pabladnres de
Lombarding es uny
leyenda antiguisimis y

Lmbdin sio et

& .‘



L& marca: bithnica: e
ait en 15935, El nom-
bre no respontie-a una
tradicion. Fue elegio
wrtre variGs que propl:
gioroh & equipo’ publi-
gitario. Jaguarera |un’
maotor utilizado en &l
Frimera; Guerra Munq-
sl

eneuentza en la Biblia
como simbolo de
trasgresion v muorts. El
efcudo haido)
evolucipnondo con el
pisn del tiempo on
peguenon ditallps.
Tambidn de Milon,
aungue abandond pronto
lin ciudad para emigrar o
Frantiu. nio'es otra quo ol
wemal Ettore Bopotti, En
la mnyoria de sus cochos
unicamente aparece el
nonbire sobre un edeudo
oval, similar bl de Ford,
oxtEpta en ling:
il |

Las parsonias gue na
cen-el- 28 de abell spn
del signo Tawo, Tienen
la-agresividatd, deter-
minacitin, Iniciativay. 3
pasiin por/ |38 gosas
materiaies. Ferruceio
Lamborghini racit. ess
dia, Introdute muchos:
nombies espafioles
| Diabio, Espada, Urra:
co, larama, Mils.

Hoyale. Encima ded
rodindor del coche que ha
sido el més vilorado, y lo
signe siendo, enln
histatis aparecia &l
uplefuntitos, Bl hormunn
di Ertare, Rembrandt,
fue of autor del emblemn
qué T hize de pie v con la
trompa, por supueato,
hacin delante como
simboalo de petencia,
progresa v suerte, Otro
simbolo original 'ed el torg
die Lnmborghini| Las
personas que nacen o] 28
this whril on del signe
Thuro, Son personas con
una firerte perannalldad,
con inlciativy,
apresividiag,
diterminaciin v pasitn
pot lus cokas mulirinlea
Ferugein Lamborghim
naeio ese din. Bln

hombire de campo que
puno el omblema dol Laro,
fiel reflojo de sw cardeter.
Muchis dit sizs coches
han tenido ¥ tienen
noanbires pepanoles:
Miurh, Espadi. v
Dinhlo.

Ln simbolo ton un gran
postipio e, sin duds, el
Tridente de Maserati.
Alfiern Maserats, un
piloto intrépido, decidio
CONSLTT 18 propios
cothes en un seneillo
local die Bolonls en 1914,
Mario, ol hermano de
Alfleri, s encirgd del
emblema copiado de la
eitatun de Neptuno,
stonbifo de | eitidad
italiana, Otras mareay de
cochues kon pombies de
mujer, #= &) caso de Lotus
v Mercedes: Fin nl

Lolus es el apetativo
que Colin Chapman 1l
makia & sU mujer,

La letra B alada y uno de
los felines més rapidos re-
presantan a dos de las
marcas inglesas mis ilus
tran: Bonlley y Jaguar,

(I Afien Maseratl, un oo
| loto Iintrépido, decide

COnGLrult SUs propios
coohes en una planta
baja de g cludad de
Bolonia en 1914, Uno
de slis Hetmanos, Ma
fig. &4 o ealizator del
emblema; &| tridenta
te- | estatua o Nep
lune, simbolo de la
tiudad o0& Bolonka.

primarm ed dl ppelative
gue Colin Chnpman
Hamaba osu mujer v «l
segundo &5-ol nomthra do
In hija di Emil Jeliinek,
un aristoeritico humbre
de negocion austriac,
soio de ln marea, que
Rond (nn cartern con un
coche bautiendo con ean
nombre. Ademii [
famora estrelln do tres
puntuks significn las toes
formas del transporte:
Lierra, mar'y dire

Nb monons curipen os @l de
Mit=ubifhi Yataro
Iwasaki, fundador de ln
compaiin on 1870

SMPET0 CON Ui

Mercedes araal nam:
bre: de la hijg de Emil
Jallinek, un anstoonath
4 Mombre ox npgocios:
austraco que fue so.
cip de Ju morca,' Le es
irillp de tres puntas
significa lns: formiss na-
lurales dal trensporie:
LiErro, miar y s

El escudo del caballo

en posigion de salto
de cabrs o cabniola
gue durante mucho
tiempn - ha sida el em
blema de |a Escuela
de Eguitacion Espant
I&en Viena. De fa mito:
logia griega; ol héros
Balcrofonte cabalgd =i
busca de la Quimera 3
lomos d&l corcel negro
Pegaso, hijo de |a son
gre de Gorgona
aue fusra do-
! ~. Mmado por
e IDU diOS3
Atonéa.
£l inge:
o, e&
1 panol Wil
i ftedo Pelayo
Rigarl Medina
querie up autemavil
cion el nervio, o wiog
datdl [& polentia; In il
rea y laestabilided de
108 pufn sangie.

Nl

plquais eniprsss de
Lranspories cuyo
emblema era ] dibivjo de
tres dinmantes colocados
utio debngo de! otrg, Fuse
In b del aetual, peeo
oftan unidos por £l
vidrtice v siEnifica la
union delas Familins, O
¢l de Rover. un baroo
vikingo, asocindo ol
significndo de ia palabra
que tndica porsonm que

Ex el o 18563, Fendl
nand Rorsehe padre;
afiradecido a la cludad
dancde tuvo Su prines
taller, Stiutgart, y-en
especiil al distrilo da
Zultenhiausen, eliglo el
esouiie de pata cludad
glamana parp ropre-
sefitar asls vehicl:
los: los Porsche

€

visfa sin rombed, Y
¢l reldmpago del
Orpel que
phteriormente
habinwido wn seppeling.
Pougreot tambiin rocurre
o-un pramul, of ledn, que
aim bollza entre ol
conar 1o velocidad del
eorte de las slerras,
pilesto gue i mpren
tambié hacia articulos
e pearo,

Lo helice en movimiento
de un avion v los dientes
do los engrannjes on
formit de chevrones,
BMW v Citrién,
represenion las primeris
atlividades de dendns
mireiis. (iras mas
muanvas, como Jaguar,
tienen ln <lamentable:
histarin de-queel nombre

Los Bugatt se

reconaoon Por

axcapio ol
Roymie,
caracterizado

por el
elefantito.

hnsmidip elogido entre unn
terna presantadn porun
grup die publititarios. El
Jaguar era un motor
utillzidiy en ln Primira
Guorra Mondidl,

Por 1iltimo, no podian
faltar lapmarcas
espaiolas con moyor
prestigin; Hispano Smiza
¥ Peghso. 51 en o
primera ¢ un siniboloe
tipicamente espasal,
como ex el eage de 1o
clmitena ¥ un omblems
con les banderas soizey
espafnola, en el sepundo
hay que recurmiz
bl mitologia

su nonbea;

gritgu. 'El hson
Belerpfonte cabalgs en
bugen de In Quimeri a
lomos dol corcel nagro
Pegaso, hyo de I sangre
de Giorgona; gue fem
damado por la dinst
Alenea, El eweudo del
eabally en podicidn de
aialto do eabra o cihrialn,
W srdo durante mucho
tiempo o nmblema de 1o
Escueln de Fauitazion
expanola de Viena, El
ingeniero e4pitiol
Wilfredo Pelovo Ricart
Medina yuerin un codhe
con lns coricteristicons de
LTE PUTTE SAnErE, un
objetivo plosmado en
ol Pegaso &-102. o
Javier GuriEane
FOTET Jos
ANTONID DAz
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Servus es el saludo de Austria, Ia nacion
corazon de Europa. Bosques, rios, lagos,
montafias, llanuras y mucho imperio
conforman este pais de mayoria catoli

ca. Naturaleza y arte fundida en perfec- |
ta comunién que reciben al viajero con |

sonrisa abierta, Servus Austria.
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M AUSTRIA es el pais de la pul-

- critud, el orden, de la civilizacién

programada, munca desmedida, y

siempre en convivencia con

" _.at) la naturaleza, Orgullosos de

Ryite '—""m su historia, los austriacos

conservan las reliquias de su im-

petio con orgullo y con buena

parte del dinero de sus impues-

tos. Edificios, calles y cindades

enteras conservan €l esplendor de anta-

fio. Sdlo el trifico, los escaparates y las

hordas de turistas sitiian al viajero en el

siglo XX, pues es frecuente ver al austria-

co ataviado con su traje teadicional los di-
as de flesta.

Viena es paso obligado para entender
Io que ha sido Austria. Capital del impe-
rio, ofrece al turista la mayor muestra de
grandeza arquitectbnica, fomentada por
la Archidnquesa de Austria Maria Teresa,
Ia mamé barroca y inica mujer que acce-
dio al trono. El palacio de Schénbrunn
(fuente bella), combina la grandiosidad
barroca con un jardin preciosista. Belve-
dere atesora una importante coleccién de
cnadros, El vasto complejo real enlaza pa-
lacios convertidos en museos con pasa-
jes, plazas, estatvas, iglesias y siempre
jardines, En una de estas iglesias, los do-
mingos, las voces de los Niiios Cantores
de Viena envuelven al oyente hasta la le-
vitacibn. En las cuadras reales, los caba-
los de Ia Escuela Espafiola de Equitacion
bailan al son de los valses, Las nostilgicas
carrozas de caballos, los Fiaker, retumban
sus cascos por los ancestrales adogquines.
Pero Viena es sobre todo miisica. En los
meses de verano numerosos espectaculos
musicales se reparten por toda la ciudad.
Son. célebres en la plaza del Ayuntamien-
to Ias escenificaciones, en pantalla gigan-
te, de las Operas y conciertos de mayor
aclamacién, :

La tentaci6n se vive andando por la ex-
tensa zona peatonal espolvoreada de es-
caparaies lujosos e irresistibles que con-
viven con la catedral de San Esteban, en
estilo gético, y muy dentro del corazon
del vienés por su perdurar a través de los
siglos, Para los mas coloristas, la Plaza de
las Cortes exhibe en sus tenderetes mu-
fiecas expresivas, postales antiguas, por-
celanas y arte popular mezclado con que-
508 y chacina regional. Los cafés de
Viena, donde se almuerza, sosiegan el es-
tomago cn salones de época, ¥ la noche
tiene su alterne en los bares del barrio ju-
dio, zona denominada el tringulo de s
Bermudas, se sabe cuando se entra pero
no cuando se sale,

Tras dejar Viena, el camino de l1a ruta
barroca estd salpicado de abadias como Ia

40/ Motor 16

de Klosternenburg, el Escorfal de Austria
o0 Melk, con su notoria biblioteca. Las aba-
dias en Austria son, ademis, colegios pi-
blicos regentados por monjes que viven
del turismo y de Ia produccién de un vi-
no blanco que es un auténtico regalo para
el paladar. El camino a orillas del Damu-
bio descansa en Krems, puerto fluvial de
intenso tréifico hacia el Mar Negro, Tipico
de esta zona son las bodegas de vino que,
aparte de una cata, ofrecen sabrosas co-
midas caseras siempre y cuando la puerta
de entrada luzca una corona entrelazada
de ramas y flores. También es frecuente
ver culitvos de fresas o frambuesas reco-
lectados por los propios compradores
que pesan su cesta al salir y pagan. Las
frutas que puedan comer durante 1a reco-
gida son gratis.

Mariazell es un famoso centro de pere-
grinaje para rendir culto a su Virgen, cu-
ya leyenda guarda relacion con la de
Monserrat en Catalufia. Es por esto que
los catalanes tienen su propio altar en
Mariazell v viceversa, Es nn delicioso pue-
blo entre montafias animado por oume-
10508 puestos callejeros en donde los ci-
ri0s, escapularios y estampitas se venden
junto a unos pastelitos en forma de cora-
20n que se conocen hasta en Hawai,

Después de parada y fonda en Graz,
ciudad muy viva que posce un ingente
museo de armas antiguas (con sus pertre-
chos se podria armar un ejército de 8.000
hombres), surge una bella y roméntica
ciudad en ia que confluyen dos rios,
Steyr. Steyr es como una pequeiia joya
construida en tres niveles. Todos los afios
los rios se desbordan inundando las pri-
meras casas, pero cuentan que hace afios
¢l agua alcanzd una altura de diez metros.
Steyr fue famosa por su comercio fluvial
de hierro. El mineral era transportado en
barcazas gobernadas por los remos de 4 6
5 hombres, cuyo requisito imprescindi-
ble era el no saber nadar, para que en ca-
so de zozobra concentratan su esfuerzo
en salvar la barcaza, en consecuencia el
hierro y de rebote sus vidas,

Meta final de Ia ruta barroca es Ia arzo-
bispal Salzburgo. Treinta y ocho iglesias,
un castillo, palacios, fortificaciones, casas
de colores y un impresionante conjunto
monumental flanqueado por un o, es lo
que se ofrece al turista al correr el telon.
Salzburgo, ciudad natal de Mozart y de
Ferdinand Porsche, celebra todos los
afios los famosos festivales de verano,
por los que se ha Hegado a pagar hasta
cuatro millones de pesetas por una repre-
sentacién de opera.

SGP
FoTOs: Josk A. Draz

DATOS DE INTERES

Oficina de Turismo Austriaco: Plaza de Espafia, Torre de
Madrid, PL 11/8, 28008 Madrid. Teléfonos: (51) 547 89
23/24. Las autopistas en Austria son gratis. Cuidado con
Ios fimites de velocidad: 130 ke/h en autopista, 100 km/h
en carreiera v 50 km/h en cindad. Las multas por exceso
de velocidad pueden legar hasta el medio milkin de pese-
tas, se pagan en ¢l momento y admiten tarjetas de crédito.
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RICART 1928

Hermanos de fuego

El mcenﬂlu del Pabellén de los Descubrimientos, cuando todavia no se
hab;gﬂ 1a Expo de Sevilla, supuso la destruccién de muchas

joyas. Dos de ellas fueron el Ricart y la New Hudson de la coleccién de
Salvador Claret, que hoy vuelven a lucir como en su mejor momento,

42/ Motor 16 —
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ALVADOR Claret «hijo» sonrie
como un nifio satisfecho, no pa-

“ra de dar vueltas alrededor de «su»

coche y log parabienes y felicitacio-
nes no cesan de abrumarle, Acaba
de presentar en sociedad, en el Ae-
ropuerto de Gerena-Costa Brava, el
- Ricart de 1928 y la pequefia New
Hudson de 1914 que el fuego del

. Pahellon de log Descubrimientos es= |
| tuve a punto de reducir 0 cenizas:

Unes hierros caleinados, unos new-
méticos carbonizados ¥ UDOE GrTE:
dos chamuscados era toda lo que
quedaba de lis bellas reliquiss que

antes del incendio habian estado |

~valoradas en 650.000 pesetas la mo-

to y 8 millones el Ricart. Hoy vuel-
ven a brillar como antafio gracias a
los desvelos de Salvador Claret, que
ge impuso recuperar lo antes posi-
ble estas joyas.

«Nos enteramos del incendio del
dia 18 de febrero por la televisién

~manifiesta Claret— Al dia siguien-

te los organizadores pe pusieren en
cl:rnmnw con nostros, pero haste el
11 de abril no recibimos lus restos
en Sils. Claret sigue explicando:
«Primero restauramos la moto, un
trabajo mucho mas sencilly porgue

sobre todo las piezas danadas son |

mucho més faciles de encontrar.

Luego decidimos «ir» a por el co- |
chen», sigue explicando. Dado que al- |

gunas partes eran irrecuperables y
puesto que el Ricart es una pieza
dnica, la reconstruccién fue todo un
reto, aun para expertos como los de
la Coleccién de Salvador Claret.
<Todo estaba quemada, 1a mader,

de la carrocerin y muchog elementos

vitales como el depdsito o radia-
dor, El primero lo hicimos de nuevoe
y &n cuanto al segundo enconlramos
uno de caracteristicas y medidas si-

milaress, sigue narrendo nuestro

hnmbm.qumn pmslgun «Una e |
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“ull ’ Y
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vez totalmente desmontado trata-
mos el chasis y los trenes delantero
y trasero al chorro de arena. Repa-
rados los carburadores y reconstrui-
da la parte eléctrica, el motor se pu-
so de nuevo en marcha y tampoco la
reparacién de los frenos y el dife-
rencial fue excesivamente dificil».
Con la caja de cambios hubo que
hacer un invento a base de varillas

supuso probar la
moto resultd
inenarrable: no gira,
no frena... Pero
también constituye
un hecho irrepetible.

Multa de hasta 15.000 ptas.

RICART 18
Wilfredo Ricart es uno de los
nombres m4ds legendarios de la
historia del automovilismo espa-
fiol. Ingeniero y precoz talento, en-
seguida se dedicé a 1a industria
del automévil. Tras diversas vici-
gitudes, en 1926 fundé la empresa
«Motores y Automdviles Ricart,
8.A.». El vehiculo que nos ocupa
es el chasis 028 bis tipo competi-
¢ién, construido en 1928, de cuyo
modelo gélo se consiruyeron una
decena de unidades y de los cuales
no sobrevive ningune més. Este
ejemplar fue donado a la Colec-

P

8: NOBLE ANTEPASADO

cién Claret por Manuel Tarruelia
en 1970 y fue reconstruido en
1985. La ecarroceria es de los afios
50 y se ignora su constructor,
mientras que el motor procede de
un deportivo britdnico,

Al acto de presentacién del Ri-
cart asistia una persona muy es-
pecial: Wilfredo Ricart III, nieto
del insigne ingeniero, Ricart reco-
nocia con emocién gue el hecho de
haber reconstruido el coche y vol-
ver a verlo funcionar era el mejor
de los homenajes que =e le podia
hacer a su abuelo.

0 CARISIMO.

Jose Vicente Pastor: No llevaba casco.

De forma Irénica, el coche lleva un Curre
con ol trasero bastante chamuscado.

para reconstruir la torreta de la va-
rilla, pero con la carroceria y con el
interior las cosas se fueron compli-
cando. Esta, por suerte, era de hie-
rro y no de aluminio, por lo que que-
dé dafiada pero no desaparecis,
aunque volverle a dar su forma fue
un trabgjo sélo al alcance de exper-
tos. El resultado sélo cabe verlo:

#mmnm’

=
I l Mimisteria fled |sterier

CasaDEvaLL PECRENG & PILRA VALLEID
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iPerfecto! También obra
de especialistas fueron
la tapiceria de piel ne-
gra y el salpicadero de
madera recubierto de
aluminio, mientras que
para coronar la obra
fueron precisos distintos
viajes a ferias de recam-
bios francesas en donde
se realizaron los relojes
Jaeger -velocimetro,
cuentavueltas, mandéme-
tro de aceite, termdme-
tro de agua y amperime-
tro-, el volante «flexo» y
los demas detalles que
completaban la restau-
racion.

Despiies de dos afios
de trabajo, en el que
han intervenido méds de
diez especialistas (algu-
nos como el renombrado
tapicero Andreu Ribdg,
que ademds se encargé
de todo lo referente a la
carroceria, y Agustin
Boix, que se ocupé de la
mecanica y la eleetrici-
dad) Claret estd la mar
de satisfecho: «Nos cabe

Enla presentacién de las plozas restauradas, el Rlcart y la New Hudson, se conté con la presencla especlal del nleto de Ricart.
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el honor de ser los primeros que he-
mos restaurado algo dafiado en el
incendio, pero lo mas importante es
que con este trabajo hemos contri- | ne un valor incalculable para el pa-

Para poder recuperar fieimente el interlor del Ricart, fue necesa-
rio acudir a las ferias du: recambios francesas, donde se obtuvie-
ron, entre otras cosas, los relojes, el volante y otros detalles.

buido a salvar dos piezas histéricas
y muy especialmente el Ricart, que
al ser el dnico que queda en pie tie-

trimonio automovilistico
de nuestro pais».

Evidentemente, Motor
16 se dio una vuelta con
los dos vehiculos. La pe-
quefia y simpdtica moto
del afio 14 nos deparé
una singular v agrada-
ble experiencia. Ni ace-
lera, ni frena, ni gira,
pero jcaramba, qué ilus-
trativa y divertida resul-
{6 la aventura!

Con el coche tampoco
era cuestién de alcanzar
altas prestaciones por-
que, entre otras cosas, el
motor -y eso Claret no lo
esconde- no es el origi-
nal. Aqui lo importante
era volver a ver cémo de
nuevo volvia a estar en
pie y funcionando una
pieza de la historia de
nuestro automovilismo.
Que los frenos fueran
ineficaces o que alguna
llanta necesitara un
equilibrado no tenia la
menor importancia, por-
que el aire que nos daba
en la cara nos decia que

el viejo Ricart estaba absolutamen-
te feliz de volver a rodar. ®

TEXTO Y FOTOS: JOSE LUIS AZNAR

En estas paginas, MOTOR 16
quiere ofrecer a sus lectores la
Guia de Precios mas comoda y
completa. PVYP: Son los precios de
venta al pablico recomendados
por el fabricante en Peninsula y
Baleares e incluyen el IVA, el Im-
puesto de matriculacién y el trans-
porte. A estos precios hay gue su-
maérles la matriculacion, et seguro,
ete. €C: Cilindrada en centimetros
clbicos. CV: Potencia maxima en
cabalios DIN. YM: Velocidad ma-
xima. 0/100: aceleracion en se-
gungios de © a 100 kilémetros por
hora. L/100: Consumo medio pon-
derado. Long: Longitud total del
coche. AA: Aire acondicionado.
Pintura: pintura metalizada, Eleva:
Elevalunas eléctricos en ventani
llas delanteras. Cletve: Cierre cen-
tralizado. DIrec: Direccion asisti-
da. ABS: Sistema de frenos
antiblogueo. Llantas: Llantas de
aleacion ligera. Airbag: Colchén de
aire que se hincha en caso de ac-
cidente en el lade del conductor.

@ El punto verde esta situado de-
lante de todos aguellos modetos
que tienen piezas fabricadas en
materiales reciclables.

Copyright Motor 16. 1994.
Prohibida su reproduccidn.
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CUENTENOS SU CASO
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Radar si, radar no

LA fuerte polémica que
ha provocado la puesta en
funcionamiento de los ra-
dares méviles junto con la
iniciativa de Motor 16,
consistente en regalar un
adhesivo inscrito con la
frase «Yo no soy el radar
mévil», ha propiciado que
un buen ndmero de lecto-
res escriban a nuestra re-
daccién opinando sobre el
agunto. Hay comentarios
para todos los gustos y de-
masiadas cartas para po-
der publicar todas, por lo
gque extractamos algunas
de las mds interesantes.

® Desde que aparecié la
noticia de la préxima
puesta en funcionamiento
de los radares méviles es-
peraba ver alguna opinién
en esta seceién sobre la
«barbarie» de tal medida;
perc no es ahi donde lo
encuentro sino que viene
en el Editorial del namero
560. Lo titulan «el fantas-
ma del miedo», como
también de miedo y san-
gre ponian a la dltima
campafia de Trdfico en
otro nimero de la revista,

Pero, ;a quién cree us-
ted que meten miedo con
estas medidas? ;Al con-

Son ya machos los conductores que
llevan la pegatina de Motor 16.

74/ Motor 16

ductor que acostumbra a
tomarse la carretera como
un circuito de velocidad y
poner sus propias limita-
ciones y normas, o al que
gélo en algunas circuns-
tancias supera escasa-
mente los actuales limi-
tes? Afortunadamente
observo que una mayoria
de conductores son de és-
tos pero, desgraciadamen-
te, a una minoria le gusta
correr demasiado; y es pa-
ra éstos para los que se
hacen estas campafias del
«miedo»,

A la carretera se sale
siendo consciente del re-

glamento y de la condue-

cién, de esta forma no nos
sentiremos ni «intimida-
dos» ni viendo «fantasmas
del miedo»... ni con dem4s
«gaitas» que ustedes
dicen. ;jAcaso son mayoria
los que van adelantando
indebidamente? ;Vamos a
desconfiar de un vehiculo
que va delante de nosotros
cumpliendo el limite de
velocidad pensando por
ello que sea de Trafico?
iAcaso no hay que ir como
é17 ;No creen que ese mie-
do es el que puedan tener
los conductores que no ha-
cen bien las cosas?
Después de enviarle mi

anterior carta esperaba

con gran interés ver su re-
vista para ver si recapaci-
taba en su idea de defen-
der a los «conductores
veloces»; pero leo que aho-
ra la incrementa con la
«Pegatina de la insensa-
tez».

Y digo insensatez por-

que no entiendo como po-
ne detras que: <los rada-
res méviles y los agentes
sin identificacién disper-
san la atencién de los con-
ductores... ». ;{Cémo pue-
den dispersar la atencién
sin estar identificados? Y
otra insensatez de la pe-
gatina, dice que hay que
cumplir las normas y dis-
posiciones, cuando esta
claro que es para ayudar
a los conductores a saltdr-
selas.

Yo no ayudo a este tipo
de conductores, asi que
ahi le devuelvo la pegati-
na. ’

ANGEL RODRICO
Soria

® Estoy siguiendo con
gran interés su campafia
dedicada a los radares
méviles y, por supuesto,
ya he pegado el adhesivo
correspondiente en la tra-
sera de mi automévil. En-
tiendo absurda la politica
que estd por ahora si-
guiendo la DGT y les exi-

giria que, en vez de con- .

tarnos los muertos que se
producen cada fin de se-
mana, nos detallaran es-
tadisticamente en qué lu-
gares y a qué horas se
producen los accidentes,
tipo de carreteras, anti-
giedad y modelo de los
vehiculos siniestrados, si
los involucrados en el ac-
cidente habian bebido o
no... Sélo con estos datos
podriamos tener unas es-
tadisticas fiables que com-
prometiesen a aquellos
que en verdad son, en

-

Las sanclones de trifico siguen siendo motivo de fuerte polémica. Lizs ruevas nownas de a DGT 1o puadien ser menos.

principio, accidentados en
potencia. No puedo com-
prender c6mo un vehiculo
con ABS, frenos ventila-
dos, suspensién activa, et-
cétera, se vea obligado a
circular por las carreteras
a la misma velocidad que
otro que va deberia haber
pasado la ITV varias ve-
ces. |
A RODRIGUEZ ROLDAN
Granada

® Sin adhesivo o con él,
con radares méviles o sin
ellos no estoy dispuesto a
desaprovechar las nuevas
autovias, mi nuevo vehi-

culo (no es un deportivo) y |

mi experiencia como con-
ductor a lo largo de los
afios para circular a una
ridicula velocidad de 120
kilémetros por hora en
autovia o autopista. In-
tentaré por todos los me-
dios que no me pongan
una multa pero si me la
ponen, mala suerte, la pa-
garé y santas pascuas. Yo
cumplo la velocidad limi-
tada en las poblaciones y
en casi todas las obras,
pero me es imposible
mantener los 120 en una
larga autopista, me duer-
mo, pierde concentracién
¥ como me dedico a ver el
paisaje me despisto facil-
mente. Con buena visibili-
dad, trifico normal y un
coche moderno no veo por-
qué hay que respetar un
limite hecho a medida de
los «Picapiedra»

ANTONIO RESINES
Madrid

® Sefiores de Motor 16:
‘no entiendo por qué se
empefian en defender a
quienes no cumplen con
la Ley. Nos puede o no
gustar el limite de veloci-
dad, pero no se debe con-
sentir que, desde un me-
dio de comunicacién, se
aconseje con transgredir-
lo. No estoy de acuerdo
con la pegatina que han
distribuido, como tampoco
lo estaria con quien acon-
- sejara dejar de pagar im-
puestos, que son adin més
impopulares que el limite

de velocidad.
FERNANDO SAGNIER
Baracaldo

® Todavia no me he en-
contrado con un radar
mévil, pero lo que si pue-

esta norma estipida. Co-
mo no quiero ni llegar ca-
breado, ni agotado, he de-
cidido viajar de noche,
jAhora que me habia deci-
dido a pagar el aire acon-
dicionado y a viajar al me-
diodfa porque hay menos
trafico! A los radares fijos

‘ya les habfa cogido el aire:

siempre a la sombra y

agazapados.

FERNANDO GOMEZ DEL ARCO
Madrid

® Recomiendo a los res-
ponsables de 1a DGT que
se replanteen los limites
de velocidad. Sin llegar a
la solucién adoptada por
los alemanes, sf crec que
deberia abrirse ligera-
mente el grifo para ade-
cuar los limites al me-

Con los equipos de los radares moviles, la multa serd pricticaments inevitabie.

do decirle es que conducir
por autovia resulta agota-
dor. Una de dos: o nos pa-
samos el viaje estresados
por tener gue vigilar en
todo momento el veloci-
metro, o s6lo tenemos gjos
para el arcén y cada coche
que adelantamos. No es
que circule como un loco,
simplemente a lo que pide
mi coche, un Ford Mondeo
GLX con el que hay que
estar muy atento para
que no se ponga a 140 en
las rectas. De verdad que
no exagero si digo que
muy a menudo tengo que
frenar para cumplir con

mento actual. Los limites
genéricos podrian estable-
cerse en 150 Km/h para

* autopista, 130 Km/h. para

autovia, 100 Km/h. para
carretera nacional y 80
para ciudad en seco y 50
Km/h. con lluvia. Desde
luege deberia haber limi-
taciones puntuales en tra-
mos peligrosos incluso con
el anuncio de que un ra-
dar vigila el tramo. Se re-
caudaria menos dinero
pero la gente cumpliria
mejor los limites y la se-
guridad aumentaria.
CHARLES ROVERGUD
San Sebastidn

En el justo medio esta la virtud

En Espana, afortunadamente, se «esta poniendo de moda»
el tema de la Segurida Vial o Educacién Vial. Lo que
ocurre es que, como hispanos, tamblén en este tema
aplicamos nuestro clasico sistema pendular de pasarnos
o no llegar. El caro precio que la socledad esta pagando
por el disfrute de un bien general o indudable como es el
automévil, hay gue rebajarlo acudiendo a todas las
posibilidades. Es muy cierto que el trafico es origen de un
cierto nimero de victimas, como lo es tambien, «mutatis
mutandis, la tamblén hispana aficion a comer setas
cogidas personalmente, y como ambas cosas son
inevitables, ya que el hombre moderno no esta dispuesto
a prescindir dei automoévil, ni tampoco de salir a buscar
setas, lo dnico que se puede hacer es informar y aducar,
con ohjeto de gue las victimas sean en el menor nitmero
posible. Tema mas espinoso es ya el de analizar gulén
debe y como debe educar a la sociedad.

En buena logica parece ser que,
gomo todo tema de Educacion
Piablica, debe ser el Estado el
indicado, ya que para ello se
lieva bhuenos dineros en
impuestos, y en Espafa, para _
nuestre mal, somos los que ., w
sufrimos la mas dura fiscalidad &
europea, Lo mas grave del - i :
problema es el planteamiento
paternalista de las autoridades
con respecto al ciudadano, al P
que achacan tiesde lerdo a y k-
borracho impenitente sin dejar
en el olvido a la, por lo visto, - , -
gran tendencia al suicidio.
Efectivamente se esta

produciendo un enfrentamiento cada vez mas enconado
en las posturas Autoridades-Usuarios (Prensa
especializada). Cuando se publicaron fas printeras
estadisticas en las que se producia un descenso de las
victimas, la autoridades de Trafico, arrimando el ascua a
sil sardina, 1o afioraban como el resultado de la campaha
televisiva, adjetivada como «terrorifica» por algunes
medios. El director general de Trafico,

Miguel Maria Mufioz, prosiguib la defensa a ultranza de
sus «flimlets», entre otras cosas porque le han costado
sUs buenos dineros, pero ya comenzd a reconocer que la
mejora de las vias, convirtiendo las carreteras en
autovias, eran también motivo de la mejora estadistica de
victimas, gue era la razén mas importante que habiamos
visto todos los demas aficionados al tema,

junto con Ia mejora continua de los vehiculos. En
resumen, las timidas voces que se alzaban frente a
Trafico son ya muchas y enérgicas. Pero critiqguemos lo
necesarlo y lo que estimemos justo. Tampoco nosotros
estamos en posesion de la verdad absoluta. Conviene
recordar siempre que la Seguridad Vial, o la Educacion
Vial, es cosa de todos.

R

-
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APRILIA CLASSIC

PEQUENA GRAN CUSTOM

Los fabricantes italianos de motos siempre se han caracterizado por la brillan-
tez de sus disefios. Aprilia, con la nueva Classic, se ha volcado en este aspecto.

. A tarea de disefiar una pequefia
Custom de 75 centimetros cibi-

cos que se pareciera lo més posible
a los modelos grandes era un reto
para los técnicos. Y lo cierto es que,
a primera vista, la Classic tiene as-
pecto de una «custorn» de mayor ci-
lindrada, y sélo cuando arrancamos
el motor y escuchamos su sonido
hueco nos damos cuenta de que es
una pequefia réplica con motor de
dos tiempos. En Italia, su pais de
origen, la Classic se comercializa en
versién de 50 centimetros ciibicos y
es todo un éxito, mientras que para
nuestro mercado se ha optado por
aumentar la cilindrada hasta los 75
eentimetros ciibicos. La gran venta-
ja con que cuenta la nueva Classic
es que se trata del unico modelo de

estas caracteristicas que se comer-

cializa en nuestro pais, por lo que

: APRILIA CLASSIC 75
Disaiio Preclo
cuidadn:)w elevadalfo
Calidad de los Freno
acabado

L] trasero

*
Confort en
marcha

Tapén gasolina
sin blogueo

PRECIO: 389,000 PESETAS

no va a contar con ningin incémodo
rival que le haga sombra. Su éxito,
pues, sélo dependera de la acepta-
cién que este disefio tenga entre los
mds jévenes aungue, si nos apoya-
mos en el aumento considerable de
ventas que ha experimentado el sec-
tor de las «custom», podemos afir-
mar que la Classic puede ser todo

un éxito. En el apartado mecénico,
la Classic incorpora un moderno

i propulsor monocilindrico dos tiem- .

pos de 73,56 centimetros ciibicos re-
frigerado por agua que desarrolla
diez caballos de potencia, una cifra
no demasiado espectacular para un

_ motor de estas caracteristicas, pero

que son mas que suficientes para la
filosofia de la Classic. Como algo
mAs destacable, este propulsor dis-
pone de engrasé separado, eje de
equilibrade y una bomba centrifuga
de funcionamiento constante con
valvula termostatica que asegura
una correcta refrigeracién del motor
en cualquier situacién. Con todo es-
to, la Aprilia ofrece un comporta-
miento a nivel mecdnico bastante
aceptable, disponiendo ademads de
una caja de cambios de cinco veloci-
dades con un escalonamiento ¢e+-

La Classic es una «custom- dotada de-un enérgico motor. La aguja del cuentakilometros se pone en 100 km/h sin problemas.
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de las marchas bastante bien dise-
fiado, que permite aprovechar la po-
tencia del motor sin que se produz-
can desfallecimientos al cambiar.
Sélo la primera velocidad cuenta
con un desarrollo demasiado largo,
que provoca que haya que utilizar el
embrague con decisién para poder
galir sin apuros de los seméforos.
Pero una vez en marcha, el motor
se muestra enérgico y enseguida la
aguja del cuentakilémetros se sitia
en la barrera de los 100 kilémetros
por hora, una velocidad que se pue-
de mantener sin problemas durante
todo el tiempo que deseemos, sin
que el motor sufra lo més minimo.
Pero es en ciudad donde més
tiempo pasar la Classie, y alli se

L posic i
nm:‘ﬂyeﬁmlza moto de ciudad.

defiende a la perfeccidn, ya que
cuenta con una co-
moda posicién al
manillar y con un
asiento bajo y muy
mullido que per-
mite llegar al sue-
lo con facilidad y
de igual modo ma-
niobrar con abso-
luta tranquilidad.
El tinico punto ne-
gativo es la ya co-
mentada primera
velocidad pero,
aparte de esto, la
4" Classic se muestra
como una perfecta

Los consumos no

. son demasiado al-

tos, y en ningiin caso llegard a so-
brepasar los seis litros. La pequefia
«custom» puede servir para realizar
salidas por carreteras de segundo
orden, donde el chasis de doble cu-
‘na ofrece un comportamiento bas-
tante noble v se puede llegar a dis-
frutar en las zonas de curvas. Tan
s6lo hay que acostumbrarse a una
suspensién delantera algo blanda,
que con sus 140 milimetros de reco-
rrido se hunde demasiado cuando
apuramos la frenada, una frenada
que con el disco delantero de 230
milimetros se muestra bastante efi-
caz, sobre todo teniendo en cuenta
los escasos 80 kilos que pesa. Es,
por tanto, una magnffica opcién pa-
ra los jévenes, que podrén disfrutar
de todo el sabor de una auténtica
«custom» hecha a la medida. ®

ALFONSO AGUILERA
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Mecanicaments, la

| Aprilia Classlc se

caracteriza por un
moderno propulsor
monocilindrico,
refrigerado por agua,
que desarrolla dlez
caballos de potencla.
Posee una caja dé
cambios de cinco- .
velocidades.

La conchiccién en
ciudad es la ldeal
para esta «customn,
aunque se defiende
bastante blen en
carrotoras de
segundo orden,

- gracias al noble
comportamlento de
su chasis de

doble cuna.

MOTOR;
Monocilindrico, dos tiempos con
gje de equlibrado y con refrigera-
cion liquida. Diametro por carrera:
49 x 39 mm. Cilindrada total:
73,5 cc. Relacion de compresion:
12,0 a 1. Potencia méaxima: 10
CV a 7.000 rpm. Par méaximo 4,3 |
Kgm a 5.500 rpm. |
ALIMENTACION: ~ E |
Un carburador Dell"Orto de 19 mi-
[imeros de diametro de difusor.
Encendido electrénico con adelan- ]
1o fijo. ‘ s
TRANSMISION: ol
Pritnaria por engranajes. Secunda-
ria por cadena. Cambio de cinco =
velocidades. Embrague muttidisco
en bafio de aceite. 4
BASTIDOR: :
Chasis doble cuna cerrada en tu- = ..
bo de acero, con triangulacién cur- - :
vada para mayor rigidez en la zo- ©
na inferior. Horquilla delantera
hidraulica de 32 mm. de diametro
y 140 mm. de excursién. Suspen-
sidn trasera con monoamortigua- | .
dor central y 110 mm. de excur- - :.
sién. Freno delantero simple de - =
disco de 230 mm. de diametro =
¢on pinza de un sdlo pistén. Freno -
posterior de tambor de 118 mm. .
- de diametro. Neumatico delantero :

. 2,75 x 18, Neumatico posterior
120/90-16.
DIMENSIONES: ‘
Distancia entre ejes: 1.462 mm, |
Longitud méxima: 2.100 mm. An-
chura méxima: 700 mm. Altura del i1

. asiento: 720 mm. Altura maxima: |
1.130 mm. Peso en seco: 85 Kgs. =
Depdsito de combustible: 12 fitros.

i T
___ CONSUMOS

(Datos en |/100 Km) |
CIUDAD !
A 30 km/h de promedio 55

—

CARRETERA |
A 90 km/h de crucero 4,8
AUTOPISTA

Conduccion rapida 63

VELOCIDAD MAXIMA
Kmyh 100
ACELERACION {s8E.)

A0} m salida parada 20,8
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PORSCHE 4X4 ALMERAS

Los hermanos Almeras,
especialistas en Porsche y
muy conocidos y cotizados

en Espaiia, han preparado un
Carrera 4x4 para desarrollar
un programa sobre hielo y

. tierra. El coche debutara el
10 y 11 de septiembre en las
24 Horas todo terreno de
Paris y estara conducido por
Jacques Almeras, Jean
Charles Guillaume y

René Morel.

| ICKX VUELVE AL DAKAR

r Jacky lckx, el vencedor en
I 1983 del Paris-Dakar con un
Mercedes, vuelve, a sus 50
anos, a esta prucha de la
que fue uno de los grandes
animadores en los afos 80.
lekx participara con un
Toyota Land Cruiser

en el Granada-Dakar e ira sin
copiloto. Sin duda no ha
olvidado la muerte hace tres
aios de Christian Taxin,

victima de un tragico
accidente cuando ambos
particlpaban con un Citroén
en el Rallye de los Faraones.

-— g —
FERRARI NO GANO

Se acabé la supremacia que

' Ferrari ostentaba en el
Campeonato Amerlcano

| IMSA desde el mes de abril.
Con un Oldsmobile Spice,

| Jeremy Dale fue el ganador
f . en Portland, donde se anoté
su primera victoria.
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CON su victoria en la Baja Italia, Pie-
rre Lartigue se ha asegurado su segun-
do titulo consecutivo en la Copa del
Mundo de Rallyes Todo Terreno. Con el
Citroén ZX Rallye Raid Evolucion Baja,
con el que ya gané en el estreno del co-
che la baja portuguesa —aunque dota-
do en esta ocasién con un cambio ma-
nual de siete velocidades— Lartigue y
su copiloto Michel Périn se adjudicaron
sin problemas la carrera italiana en la

.que dominaron desde el prélogo.

Ms4s competida estuvo la lucha por la
segunda posicién. El abandone del ita-
liano Vanni, por problemas del motor,
dejaba a los buggies dos ruedas motri-
ces de Schelesser, Riviére y Neveu en
un apretado duelo. La retirada de Ne-

Lartigue, Campeon del Mundo

-motor en tres cilin-

1. -

N
| \t‘ h._‘
veu, al quedarse su
dros, v la rotura del
turbo del proto de

Rividre permitian a Schlesser ser se-
gundo por delante de su compatriota,

" que lograba acabar la prueba al ralenti

y del Mitsubishi Pajero de Fontenay
que hacia una regular carrera y era el
mejor de los T1,

Ademaés de satisfechos y victoriosos,
los hombres de Citroén acabaron tam-
bién frescos. La climatizacién del ZX
funcioné a la perfeccién y fueron los
Unicos que no tuvieron que soportar las
altas temperaturas que se dieron du-
rante la carrera, méds de 35 grados que
llegan a 70 en el interior de los coches.

il

EI motor con los deportes olimpicos

EL Centro de Alto Rendimiento, espe-
cializado en la preparacién de deportis-
tas de élite, abrird por primera vez to-
talmente sus puertas al mundo del
motor cuando el 15 de sep- ‘
tiembre, que empieza el
nuevo curso, Juan Ibarra’
se incorpore como alumno
interno. Aunque por este
centro han pasado algunos
pilotos como Josep Arqué
o Jordi Gené para comple-
tar su preparacién fisica,

elfg

nunca se habia considerado que una de

las 70 plazas internas la ocupara un de-
portista del motor. Juan Ibarra vivira
en el centro y tendrd un programa per-

° sonalizado, que incluye es-
' tudios de 2° de BUP y una
preparacién fisica especifica

v esta temporada participa
en la Copa Citroén AX y el
i === (Campeonato de Catalufia
.9 de Férmula Libre,

para su actividad de piloto.’
El joven mafio tiene 16 afios

|4

Ford Espana al
Trofeo de las
Gacelas

FORD Espaiia ha decidido tomar
parte en el Trofeo de las Gacelas, |
una competicién internacional re-
gervada a mujeres que la marca
patrocina. En esta quinta edi-
cién del trofeo, los 20 equipos
participantes recorrerdan 2.400
kilémetros por Mauritania.
La competicién, que se realiza
con coches idénticos, Ford
Maverick, es méds una prueba de
orientacidn y resistencia que de veloci-
dad. Con mapas y brijulas como toda
ayuda, el GPS estd prohibido, las par-
ticipantes deberan cubrir cada etapa,
de 300 kilémetros cada una, fuera de
pistas y lugares habitados, sirviéndose
de sus propios medios.

El equipo que re-
presentari a Ford Espafia en esta
aventura son nuestras compaferas de
redaccién Simonetta Garih y Maria Je-
siis Beneit. :

B it

Puras necesita mas apoyo en el mundial

EN el Mil Lagos, el espafiol Jesis Pu-
ras no tomara la salida, lo que puede
comprometer sus aspiraciones al titulo
en Grupo N, clasificacién que de mo-
mento lidera. El pilote santanderino,
con seriog problemas de presupuesto
para acabar la temporada, necesita en-
contrar ayuda para poder estar en el
San Remo y RAC luchando por el titulo.

Por otra parte, Toyota ha anunciado
que el nuevo Celica GT Four debutard
en Australia, no puntuable para el
Mundial, donde estard conducido por

Juha Kankkunen, que ya ha desarrolla-

do un intensivo programa de pruebas
con el coche, con el que participé en
Finlandia en el Manta Rallye, dentro
del programa de pruebas. También es-
tard en el rallye australiano Colin
McRae, aunque no en el rallye de Ma-

lasya, puntuable para el campeonato

Asia Pacifico, donde los colores de Su-
baru serdn defendides por Possum

- Bourne y Richard Burns, que contaran

con sendos Impreza 555, similares al
que condujo McRae en Nueva Zelanda.
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LAUDA, ACCIDENTADO

Mientras practicaba Jet Ski
en Ibiza, Niki Lauda sufrié un
accidente como
consecuencia del cual se
rompi6 tres costillas y tuvo
que ser hospitalizado en un
centro de Viena. El Campedn
del Mundo tendra que
guardar reposo durante tres
semanas, por lo que

no ha podido acudir al Gran
Premio de Hungria con
Ferrari, escuderia en la que
trabaja como consejero
-especial.

_.j_

MAUREL CON HONDA

Luls Carlos Maurel ha
firmado con el equipo Erv
Kanemoto para pilotar una
Honda NSR 250 oficial en el
G.P. de Europa, la iltima
prueba del
Mundial que se
celebrara en
Montmeld.
Maurel
dispondra de
dos sesiones de
entrenamiento
antes de la
carrera para

- afrontarla en
buenas :
condiciones. No se descarta
que el piloto espaiiol
continiie con el equipo
japonés ia préxima
temporada.

-

- —

EQUIPO PARA
EL MUNDIAL DE TRIAL

Jordi Tarrés, Joan Pons, Marc
Colomé y Angel Garcia, bajo
las 6rdenes de Amds Bilbao,

serin los componentes del

Equipo Nacional de Trial, que

disputara el Mundlal por
equipos Naclonales el
préximo 3 de septiembre.
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cnizo

de Espana
el ecuador

TRAS la carrera celebrada en la
playa viguesa de Samil, la cuarta
del aiio, el Campeonato de Espafia
de Jet Ski entra en la recta final,
ya que tan sélo faltan dos pruebas
para que finalice la temporada.

A esta cuarta cita acudieron un
total de 64 pilotos, que tuvieron
que adecuarse al mar de fondo ya
que, al contrario que en La Manga
—donde la profundidad no supe-
raba los 80 centimetros—, las
aguas del Atldntico, por donde
discurrié la regata, eran muy pro-
fundas. En esta ocasién también
el recorrido, de 800 metros, estaba
delimitado por boyas que, segiin
algunos pilotos de la categoria bi-
plaza, estaban demasiado juntas y
limitaban la maniobrabilidad de
las motos. La lucha por el Campe-
onato de Espafia en las distintas
categorias estd muy*refiida, aun-
que los hombres del equipo Wins-
ton volvieron a destacarse en Vi-
go, copando la mayor parte de las
victorias. En esta ocasién, los ven-
cedores de todas las categorias
conducfan una Yamaha.

Antonio Rodriguez, «Tofiejo»,
volvié a demostrar que tiene ma-
dera de campeén, realizando una

espectacular carrera que le llevé a .

la victoria en Biplazas, y David
Doménech volvia a imponerse en
Limited y Modified. En 650 y 750
Standard los vencedores fueron
Daniel Bonilla y Roger Estirada,
respectivamente, y José Maria
Casanova era el primero en Sport.

PORSCHE 968 CS COPA

UN JUGUETE PARA MAYORES

Conducir un Porsche de carreras es siempre una grata experiencia.
Jests Diez Villarroel se ha fiado v nos ha dejado ser un gentleman dri-
ver durante una manana a bordo del Porsche 968 CS de la Copa Porsche.

A ditn esza Ins 9 do v muodisa
Alortunondamunte el ines do
tiroste hocallojado su Werida pre-
i ¥ la mupnana en ol Ciromto dal
barama se presenta (rezen v oublas
da. Coniliciones idaales para que los

matoeres den todo lo
que Hevan dentra; £
OG5 O esta val cudl
s o envreri de Es-
tordl, en e conl resalto
vencedor. Exteriors
mente ol 965 munhiene
&l aspeeto del eoche de
calle, En el intefior ha
desaparecido todo o
superflio vl faulin de
sepuridad v el baguét
de chmpeticiin son lns
umiens clementng @i-
didos, Las espeeifoa-
cinfues para Ly copn b
mitan  bastante o
prepacacian. Bl kit que

ilfreve el dmporiocdor cimprende
pnuevas hareas vetabilizadindis
wrnortiguadores regadables Kani,
nuovos fvpnos voeb mefoerzo entre lns
torretas de ln snsponsiin delapfers
Fetty supine gue ¢ coche v propt

paddo poka correr, cossteses millo-
nes di pesstas. Pardl dn coche de
primern Olo, Gome o= esfa caso, cadn
cinnera puede suponer, ademns,
otrns BOOANND pezetas, por lo gue la
tempirada puede salie poralgs mis
de 12 miltones die pese
tha, eocheancluido, El
toche di Jesns Digy 65
propiedad de Santiago
Mallinedu v =0 munate:
PTIEOTREO €5 FEEp0nS-
bitidad del 2quipo do
Fernnndo Gonziales
i,

Hoin Jdesns, un de
Hes ventajns deesla co-
Pa es Yo, al ser un
mntor casl di sevie; Lo
fiahibidod mecanion te
permyte cas) olvidarte
e elomentos tled o
o el motor ¥ b cajo

Jesis Diez Villarroed (izquierda) fue gl ganador de I oltima camrera. o ciinibins, gue
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co, ¥ tris iihos vueltas He calenti-
-miento por parto de Jests, pasamos.
‘- Incsecidn. Elsonmids del molor o8
fuerte y bronco, como debs de ser en

cualquier poche de carrevas. Las
Bll,f' Motor 16

GHAKLsqur

’“‘t‘ wn]t’ ' de tanteo al cir-
el Jarsma rovelan 1y dovili-

dud del potijunto. Log neumaticos
Yokohamis

son los mismos de T dl-

tima carrers, pero eslan en bastan-

te buen eatado, Nos sorprende gra-
tamente ln respuestn del motor; que
desde 3,500 vpeltas empieza-n ticar
Loy dessrrolios del eambio sen los

e sere antﬂva!md&dosumy

larga y no se engrana nunce: Entre

tercera y segunda hay un hueeo al-
fu s grande de lo deseadn, pero

del molor nhfmin esti

circunstancia, Las newmiitiog sm-

piezan a tomar temperatura ¥ nos

vamos smmando un poco mas; Sor-

prende lo eficacia da] tren delante-

| Trque guiaa fodo el coche con prie-

| cision. Detras tampoco se progucen

desmanes. En las curvas lentus se

pueden hacer verderas hﬁr‘bnndm
| des. En los répidae. es ofra cosa, y
| e {arda en tomar confianza cin el

coche. Lo frenos son potentes y, |

aparentemerte; bastanto resisten:
tes, «Jestis nos comenta goe en ca-

rrera el peso hace estragos v fuq.r
que dﬂalﬁmr para mantener ln efi-
Segyin pasan las vueltas va-

iridlo  donfianca ¥ se 0s vo

mas rapidas, La hajada hm:Ia Bu-
gatti no es a ba para eardiacos v el

| ‘Bentido comun nos advierte que e8

hora de concluir fa prueba

Competir con los mejores con el
968 reguiere unns dotes: especinles,
pero rodir a buen ritmo y divertisse
eatd g dleance de easi cunlquiera,
graeias u 14 docilidad del motor y o
lua reaccionies, e

VicTor PiCCIONE
foros: Jose AxTono Disz
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CAMPEONATO DE ESPANA DE RALLYES

Los modestos
tambien cuentan

La Copa Ford Escort Cosworth, la Copa
Renault Clio y el Desafio Peugeot, que se
desarrollan en el Campeonato de Espafia de
Rallyes, son los animadores de la competicion.

OS diferentes trofeos o copas
monomarcas son, en definitiva,
los que nutren las listas de inscritos
en el Campeonato de Espafia de
Rallyes. Aunque no tienen ninguna
posibilidad de ganar la clasificacién
absoluta, si que animan los puestos
intermedios y ofrecen a los especta-
dores lo més granado del interés.
Tres son los certdmenes que tie-
nen en el C.E.R, su lugar de desa-
rrollo: Copa Ford Escort Cosworth,
Copa Renault y Desafio Peugeot. La
Copa Hyundai alterna el Campeo-
nato con otras pruebas regionales;
el Trofeo Fiat Cinquecento es un hi-
brido de rallyes, subidas en cuesta y
circuito; y la Copa Seat Marbella

86/ Motor 16

tiene un caracter marcadamente re-
gional.

Comenzando por la Copa Ford Es-
cort, lo més destacable es la decep-
ci6én en cuanto a nimero de partici-

[ pantes. Sélo el ferrolano German

Castrillén y el avilesino Daniel

_Alonso han participado en tres de

las cuatro carreras celebradas, y ya
no hay ningiin otro piloto que haya
obtenido puntos en el campeonato.
Cuando, a comienzos de temporada,
se hablaba de media docena de se-
guidores e incluso'de alguna posible
victoria absoluta.

Alonso no ha tenido suerte y se
ha preocupado mas por lograr un
puesto en la clasificacién scrateh

Germén Castrilién (foto grande) y Danlel
Alonso, son los (nicos pilotos que han
logrado puntos en la Copa qu Escort.

que por chtener puntos en la Copa,
por lo que Germén Castrillén no ha
tenido apenas més problemas gue
conservar la delicada mecdnica de
estos coches (con una caja de cam-
bios extremadamente frigil para su
uso en competicion) hasta la llega-
da. Muy mal se le tienen que dar
las cosas para que no se leve el pre-
mio final.

En la Copa Renault Clio, la cosa
estd ya algo mas iguslada, pero Ja-
vier Azcona es, sin duda, el que mas
méritos estd haciendo. De las cinco
carreras celebradas, ha vencido en
cuatro y un abandono en Llanes le
ha impedido completar el quinteto
de victorias. Su mayor rival es Mi-

-

.m\ WS

guel Fuster, un piloto joven, muy
regular, llamado a empresas mayo-
res en un futuro no muy lejano. Sin
embargo, la sorpresa de esta tempo-
rada viene del gallego Javier Pifiei-
ro, que se permiti6 incluso el lujo de
plantarle cara a Azcona en Llanes;
un abandono en Orense ha inte-
rrumpido su progresién, pero serd
interesante ver sus resultados en
las tres pruebas del norceste que
restan: Principe de Asturias, Rias
Bajas y Coruiia, en las que puede
llegar a pelear por el triunfo final.
El Desafio Peugeot tiene este afio
un desarrolle poco habitual, con un
piloto, Sergio Vallejo, dominando
implacablemente a todos sus riva-
les. Con la experiencia de los 309
Grupo N de afios anteriores, Vallejo
se heneficia del nuevo coche, el Peu-

Javier Azcona
{arriba), es el
gran dominador
de laCopa
Renault. Su inico
rival de entidad
es Miguel Angel
Fuster (derecha). |

geot 106, menos potente. Sus riva-
les, de una nueva generacién, no
han sido capaces de superarle mis
que en Santander, donde tuvo pro-
blemas mecédnicos. David Nafria y
Jordi Serracanta parecen por ahora
los tnicos con posibilidades de optar
al podio, siendo interesantes los
progresos de pilotos como Jesiis Se-
oane y Manuel Muniente, ®

J.M.C.

II P
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CLASIFICACIONES

~ COPAFORD ESCORT .
(| 19 Germéin Castrllén, 522 puntos. 22 Dantel

Alonso, 192 puntos.
COPA RENAULT CLIO

| 12 Javier Azcona, 522 purtos. 22 Migiel Fus-

ter, 456 p. 3* José Calvo, 276 p. 4* Javier Pt

§ | fielro, 228 p. 52 Jes(is Carrera, 156 p.

DESAFIO PEUGEOT

| 12 Serglo Vallelo, 870 purtos. 22 David Nafia,
¢ | 630 p. 3¢ Jordk Semacanta, 493 p. 42 Santlago
|| Concepelon, 389 p. 5 Serglo Garcia, 354 p.

Serglo Vallejo, arriba, domina el Desafio
Peugeot. David Nafria (izquierda) es de
los pocos que le pueden hacer somina.
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menos que él. Aunque en las carre-
ras, hasta que se da el dltimo ban-
derazo cualquier cosa puede ocurrir,
en buena légica de estos tres hom-
bres saldra el ganador final y Ayu-
so; Paniagua y Rodriguez tendrén
que conformarse con luchar por ha-

gel de Castro, quien esta temporada
alterna su participacién en la Fér-
I mula Renault con la Copa Porsche.
De Castro, que corre con Elide com-

peticién, logré la victoria en la pri-
| mera carrera de la temporada y
ademads ha subido dos veces al pedio

!H. ettt -]

A lo largo de sus 25 aiios de vida, la agresiviiad y empuje de los participantes en la Copa Nacional Renault ha sido una constante.

nunea, con un nutride grupo de pilo-
tos que se han disputado carrera a
carrera los codiciados puntos de la
clasificacién general para ser uno
de los ganadores de estas prestigio-
sas Copas, que esta temporada
cumplen los 25 afios. Tiempo duran-
te el cual se han convertido en paso
casi obligado para todo aquel que

- quiere ser algo en el automovilismo
espafiol o internacional,

Ademds, con la llegada en 1991
de la Férmula Renault a nuestro
pais, se incluyé un escalén mads, que
tanta falta hacia, en el automovilis-
mo nacional. Nacié como la férmula
promocional de mayor prestigio y
calidad para los pilotos espafioles y
no ha defraudado en ningtin mo-
mento a los aficionados. Es el paso

90/ Motor 16

Jordl Codony (on la foto) puede poner
muy dificll el triunfo a Ivan Rodriguez.

obligado para cualquier piloto, antes
de salir fuera de nuestras fronteras
para proseguir su formacién depor-
tiva, Con el tiempo en este campeo-
nato se dan cifa una serie de equi-
pos muy profesienalizades que
imprimen un alto nivel al certamen,
en el que también la calidad de los
pilotos es indiscutible.

La nota general de este campeo-
nato ha sido lo cerrado de la lucha
en cada carrera, prueba de ello es
que, cuando ya se llevan disputadas
seis de las nueve pruebas de que

consta el calendario, cuatro hom-

bres se reparten las victorias, y sie-
te de los 27 inscritos en el campeo-
nato han conseguido subir en
alguna ocasién al podio.

De momento, Javier Diaz encabe-
za la clasificacién, pero no goza de
una ventaja suficiente para enfren-
tarse tranquiloe a las tres ultimas
pruechas que quedan, aunque ha si-
do ¢l piloto mas regular, pues cuen-
ta en su haber con dos primeros y
dos segundos puestos. A poco mar-
gen del joven piloto de Fad Sport es-
t4 situado el polifacético Miguel An-

Combativos y fogosos, los pilotos de Ia Iniciacion también protagonizan espectaculares y refildas luchas en cada carrera.

olvidar a otros hombres muy rapi-

“dos pero con escasas participacio-

nes, como David Bosch, que suma
tan s6lo dos victorias, y los Burgue-
fio, Josué y Angel.

Vencedor incierto. Otro tantc
ocurre en la Copa Nacional donde, a
falta de tres carreras, no se puede
apostar por un vencedor claro. En
cabeza de la clasificacién provisio-
nal, ¥ con un resultado menos que
sus méis directos rivales, Ividn Ro-
driguez es el mejor situado, adjudi-
cdndoge tres victorias en las cinco
pruebas que se llevan realizadas. A
pesar de su agresividad y buen pilo-
taje, el joven vasco no puede rela-
jarse en ninguna de las pruebas que
quedan, ya que tiene en Jordi Co-
dony -que ha logrado una victoria y
dos segundos puestos a lo largo de
la temporada- un duro adversaric
que en absoluto esta dispuesto a
rendirse.

Cinco carreras también llevan ce-
lebradas los pequefios de la Inicia-
cidn, a los que sdlo les faltan dos
pruebag para finalizar la tempora-
da. A estas dos citas finales llega un

apretado trio como favoritos, enca-

bezados por Fernando Goémez, acre-
ditado por ser el més regular a lo
largo de la temporada. Una victoria
y dos segundos puestos lo colocan a
la cabeza de la clasificacién provi-
sional, pero tan séle tres puntos, y
un resultade m4s, lo separan de To-
ni Janer quien, tras ser tercero tres
veces consecutivas, protagonizé una
excelente remontada para conseguir
adjudicarse la victoria en la dltima
carrera.

Otro firme candidato al titulo es
Diego Aznar que, con un segundo,
dos terceros y un cuarto, se encuen-
tra a ocho puntos de Fernando Gé-
mez y también tiene un resultado

-segundo y tercero- y tiene dos cuar- | (1£ije4j4 | cerse con la cuarta plaza, posicién
| tos puestos. s en la que se encuentran empatados
Por detras, Luigi Mazzali, vence- con igual ndimero de resultados, ya
! dor en la dltima carrera, disputada | . — " e LEILE | que los tres también han logrado
| en Jerez, completa las tres prime- | ,j“'_: th.i subir esta temporada una vez a lo
ras plazas. Enire el excelente plan- mds alto del podio. o

tel de pilotos que siguen este Cam- = De momento, la Gltima victoria del afio
peonato de Espafia no hay que | en la Iniciacion ha sido para Toni Janer. M. J. B.
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causd mas salldas de pista que on ningiin otro gran premio de la temporada. Incluso los grandes maestros tuvieron estos efrores.

la primera sesién de clasificacién,
como en la segunda, Schumacher lo-
gré imponer su poderio al adjudi-
carse la pole position. Durante la
primera sesién, los Williams de Da-
mon Hill y David Coulthard se sa-
lieron de la pista, y eso, por un mo-
mento hizo creer que de no haber
ocurrido, podrian haber rivalizado
con Schumacher. La duda, se afirmé
en la segunda sesion, al ver que Hill
habia logrado mejorar el tiempo de
Schumacher en casi un segundo y
medio. Sin embargo, la desilusién
llegé a pocos minutos del final de 1a
sesién, momento en el cual el piloto
germano registrdé el tiempo de
1.18.259, equivalente a 566 milési-
mas de segundo menos que el tiem-
po de Hill, quien a su vez se habia
distanciado de Coulthard con un se-
gundo y medio de ventaja. La sor-
presa cara a la parrilla de salida,
fue el quinto tiempo absoluto logra-
‘do por Katayama, que se situé por
detris de Berger y delanie de Mar-
tin Brundle con el McLaren Peuge-
ot. Otro aspecto preocupante, a rafz
de los entrenamientos, fue el gran
niimero de trompos y salidas de pis-
ta que se verificaron, sin estar en
las previsiones de los equipos, que
en total fueron 27 en dos dias. De
hecho, el problema no fue causado
dnicamente por las caracteristias
del asfalto, bacheado en puntos cla-
ve del trazado, poco abrasivo, y que
curiosamente calienta en sobreme-
dida los neumatices; sino por el he-
cho de que al haber reducido
considerablemente el efecto suelo
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en los monoplazas con el escaldén
central en el fondo plano, se ha ge-
nerado un desequilibrio entre la
presién aerodinamica necesaria y la

falta de efecto suelo. Esto, combina- -

do con los problemas del asfalto y la
abundante suciedad presente en la
pista, causaron las pérdidas de con-
trol de los monoplazas.

Estrategias diferentes. En ¢l
momento de la salida, se vio con
que facilidad Schumacher adelanta-
ba a Hill en plena aceleracién y con
que seguridad podia negociar la pri-
mera curva sin estar en la trazada
perfecta. Durante las primeras
vueltas, parecia que Hill disponia
de los medios necesarios para man-
tener el ritmo de Schumacher, sin

" embargo, el detectar los primeros

conatos de deterioro de neumaticos,
causados por la s suspensiones del
Williams FW 16B, Hill opté por una
conduccién més conservadora. Al
ver esta postura y el desenfreno de
Schumacher, que se distanciaba a la
media de medio segundo por vuelta
y registraba varias vueltas rdpidas
geguidas, estaba claro que ambos
pilotos iban a adoptar estrategias
diferentes. De hecho, en la vuelta

.18, Schumacher entré a boxes a re-

postar, decisién por la que se pudo
deducir que iba a necesitar tres pa-
radas, y el enigma era Hill, que pro-
bablemente podia haber planteado
la carrera con una sola parada y ju-
gar la carta de la regularidad.

Al regresar a la pista, la diferen-
cia entre Hill y Schumacher era de

10.792 segundos, que de inmediato
Schumacher iba reduciendo a cada
vuelta, con la ayuda de un grupo
formado por Fittipaldi, Herbert,
Bernard y otros, que obstaculizaron
a Hill en el adelantamiento. c

Al cumplirse la vuelta 25, Hill en-
trdé a repostar y por lo tanto se des-
velé la estrategia de Williams, basa-
da en dos paradas para sus pilotos,
frente a las tres de Schumacher.
Mientras, los equipos McLaren v
Ferrari habfan planeado una sola
parada en boxes para lograr aventa-
jarse sobre Williams y Benetton con
el ahorro de tiempo. Para McLaren-
Peugeot, el primer disgusto llegé
con el abandono de Alliot en la vuel-
ta 21 debido a una pérdida de agua
en un radiador. Para Ferrari, para
los que las cosas no estaban salien-
do del todo mal, al tener a Berger
en la tercera posicién y a Alesi en la
cuarta durante buena parte de la
carrera y gracias a los cambios de-
bidos a los repostajes, ocurrié que
Berger lo eché todo a perder con

El tercer puesto de Verstappen fue el me-
jor regalo tras lo ocurrido en Alemania.

una salida de pista que le rezagé a
la octava posicidn; y respecto a Ale-
si, todavia algo peor: cuando rodaba
en la quinta posicién tras haber
mantenido una lucha con Panis,
Brundle y Verstappen, se salié de la
pista por el bloqueo del cambio. Pe-
1o fue todavia mas amargo el aban-
dono de Gerhard Berger a tres vuel-
tas del final, cuando rodaba en
quinta posicién, a causa de falta de
presién neumatica en el sistema .de
distribucién.

A pesar de las paradas en boxes
de Schumacher y Hill, la diferencia
entre amhos era considerable, hasta
tal punto que en el dltimo repostaje,
Schumacher logré regresar a la pis-
ta con més de 20 segundos de ven-
taja, diferencia que fue incremen-
tando paulatinamente hasta los
40.530 segundos a pocas vueltas del
final, momento que por prudencia
comenzé a rodar despacio hasta
concluir la carrera con 20.827 se-
gundos de ventaja sobre el piloto de
Williams. En realidad, la diferencia
o la hipotética rivalidad entre am-
bos a lo largo de las 77 vueltas, fue
causada inicamente por el grupo de
rezagados capitaneado por Fittipal-
di, ya que llegado el momento de
doblar a Blundell, Brundle y Vers-
tappen, todas fueron facilidades.

Tyrrell destacado. Sin lugar a
dudas, la actuacién del equipo Ty-
rrell fue de lo més meritoria, no sélo
por haber logrado el quinto puesto
en la parrilla con Katayama, sino
por la misma posicién que Blundell
consiguié en la clasificacién final,
tras luchar con los dos Ligier. En
cuanto a estos, no cabe duda que la
presencia de Frank Dernie, ex Be-
netton, en ¢l puesto de director téc-
nico, ha encaminado los monoplazas
italo-galos hacia una competitivi-
dad desconocida hasta la fecha.
Lastima que al finalizar la carrera,
Minardi presenté una queja oficial
a la FIA, en la que acusa a Panis de
haber tomado la salida antes de que
se diera la luz verde.

De prudente y acertada se puede
calificar la carrera desarrollada por
Brundle con el tinico McLaren Peu-
geot MP4/9 que quedé en carrera.
Desde la vuelta 33 hasta la 47, ocu-
pé la cuarta posicién con toda auto-
ridad, pero un imprevisto y progre-
sivo aumento de la temperatura del
liquido de refrigeracidn del 444
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¢ QUE OCURRE CON PEUGEOT?

LA situacién de Peugeot después
de diez Grandes Promios disputa-
dos es de lo més coherente con el
debiit de una marca constructora
de motores en la Férmula 1. Pre-
tender aleanzar la victoria en el
dia del estreno de un propulsor, sé-
10 lo ha logrado Cosworth en el GP
de Holanda de 1967, y una segun-
da vez con el propulsor Zetec-R en
el GP de Brasil de esta temporada.
Al margen de estas dos excepcio-
nes, lo normal es trabajar dos tem-
poradas sobre el mismo moter y
luego empezar a saborear las mie-
les de la victoria.

" El motor Peugeot A6 Evolution 2
y 8, disefiado por Jean Pierre
Boudy, es un propulsor con induda-
bles perspectivas de victoria, en el
cual se han solucionado problemas
de calentamiento, falia de respues-

ta a bajo régimen, fiabilidad en

- condiciones climatolégicas extre-

mas, circulacién de aceite, y otros

problemas propios de un sofistica-

' do motor de F1 que debuta. Inclu-

g0, los problemas de juventud jue-

gan malaz pasadas como octrrid
en Silverstone, ocasién en la que
una sobrecarga de presién de acei-
te causada por un problema de un

«by-pass», convirtié en apocaliptica

la salida de Martin Brundle. Aho-

ra, es ficil criticar el quehacer de

Boudy, pero nadie recuerda que

Renault Sport tardé una tempora-

victoria con el motor atmosférico, y
ires afios hasta alcanzar el primer
Campeonato del Munde. Junto a

da y media hasta lograr la primera =

esto, hay que congiderar que

‘McLaren ya no es aquel equipo in-

vencible de 1988, cargado de dola-

res y toda la tecnologia que hiciera:

falta. Otro punto a contemplar, es
la falta total de pilotos de primera
fila como tuvo Williams Renault en |

" su fase de evolucitn. Si por una
- parte Mika Hakkinen es un joven

sin experiencia y cargado de «locu-
ra», por etra, Martin Brundle pare-
ce el vivo ejemplo del pilote mds ci-

clotimico de la historia. Si se |

cuenta con pilotos de la valia de

Senna, Mansell, Prost, y junto a |

eso, téenicos como Head y Newey, la

dura escalada al triunfo para quien |

hace motores de F1, deja de ser tan
ingrata y sobre todo confusa.
El 1iltimo aspecto determinante

en la aventura de Peugeot en la |

F'1, consiste también en el poco
tiempo con que se hizo el motor A6,
ya que al mismo tiempo en Peuge-
ot se trabajaba en el complicado y
dudoso proyecto del propulsor A4

con cinco valvulas por cada cilin- |
dro. Por otra parte, McLaren tam-
poco tuve el tiempo necesario para |
estructurar debidamente el MP4/3, |

astrenado en Silverstone 15 dias

antes del primer GP de Ia tempo- |
rada. En resumidas cuentas, los |
resultados de Peugeot son fruto de
la complicacidn que representa ha-
cer un motor de ¥1 en un fiempo |
récord, carecer de pilotos «mégi-
cos», ¥ encontrarse también con un

- equipo que por salvar su situacién

frenite a los patrocinadores, navega

. en la obsesién de alcanzar el podio.
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iOTRA CHAPUZA!

Tras minuciosas averiguaciones técnicas, la FIA ha descu-
bierto que los técnicos de Benetton modiflcaren la estruc-
tura mecanica del surtidor de combustible para los repos-
tajes, con el simple fin de ganar un segundo sobre los
cinco que dura el proceso de inyeccion. El cambio consis-
tié en quitar el filtro que evita la posible llegada de sucie-
dad a la valvula de la manguera. Segiin la Intertechnique,
compaiiia contructora del surtidor, la causa del incendlo de
Hockenheim fue la falta del filtro. Por otra parte, Briatore
asegura que ellos filtran dos veces el carburante antes de
introducirlo en el depdsito del surtidor.

El esclarecimiento del accidente se vera el dia 19 de oc-
tubre en el jiiicio que mantendra el consejo mundial; mlen-
tras, Benetton ha contratado un peritaje técnico con una
destacada compaiiia norteamericana especialista en man-
gueras de aviacibn.

A 80 KM. POR HORA

Michele Alboreto, miembro de la comision GPDA,; Junto a
Gerhard Berger y a Christian Fittipaldi, se niega a ceptar la
normativa de entrar en boxes a 120 kildbmetros por hora
durante los repostajes en carrera. Alboreto considera esa
medida como una triquifiuela de ciertos equipos Interesa-
dos en dicha normativa. Por una cuestion de principlo, Al-
boreto entra siempre en boxes a 80 kilometros por hora.
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S1 HABRA GP DE ITALIA.

El pasado viernes, dia 12 de agoste, el consejo deportivo
de la FIA, presidido por Max Mosley, tomd Ia decision de
borrar del calendario de la F1 el Gran Premlo de Italia. Se-
giin la Federacion Internacional, el trazado de Monza no re-
ine las condiciones necesarias de seguridad para la cele-
bracién del GP. Sin embargo, la intervencion de Slivio
Berlusconi, presidente del gobierno italiano, ha dejado blen
claro que el GP de Italia pertenece a Monza, y tendra lugar
en Monza este ano y los venideros. A esta decision se ha
sumado también Bossi, presidente de la Lega Nord que, ha
amenazado con hacer dimitir el alcalde de Monza si no pro-
picia la celebracion del GP. A todo esto, ha colaborado actl-
vamente Michele Alboreto, que por su amistad con Eccles-
tone ha influenciado la postura irreversible de Max Mosley.

ADIOS ZELTWEG.

Los planes de Bemnie Ecclestone para poder regresar al cir-
cuito de Zeltweg con el circo de la Formula 1, han fracasa-
do. El mal estado de la pista y las instalaciones ya obsole-
tas, junto a la pésima situacién econdomica de los
empresarios del trazado austriaco, no han hecho posible la
celebracion del GP de Austria de 1995 en Zeltweg.

¢ NUEVO DEBUT?

Al parecer, la escuderia francesa DAMS, que desde hace
aitos domina el campeonato de Formula 3000, tiena plane-
ado debutar en la F1. Segiln informaciones oficlosas, el
equipo galo contaria con la colaboracion de Reynard para
la construccién del chasis, y casl con seguridad ensambla-
ria motores Ford HB-V8.

jVAYA PALO!

Niki Lauda, tres veces campedn el
mundo de F1, se ha visto victima de
un accldente mientras conducia una
moto de agua. Lauda perdié el control
de la moto y fue a caer de mala ma-
nera fracturiandose tres costillas. De
no haber tenido la ayuda de su hijo,
podria haberse ahogado.

‘'NO HAY DIVORCIO.

A raiz de complicadas ne-
gociaciones, el equipo Wi-
lliams y Renault Sport, han
llegado a un acuerdo que
prolonga la colaboracién
entre ambos por la dura-
cion de tres ailos mas.
Con esta decision total-
mente firme, el mercado
de los motores pasara a
una nueva fase en la que
Mercedes, Ford y Hart de-
beran cambiar sus planes.

CAMBIO
DE FECHA.

Con el fin de evitar dos
traslados a dos sitios rela-
tivamente cercanos, se es-
ta intentando cambiar la
fecha def Gran Premio de
Europa previsto para el dia
16 de octubre. Al celebrar-
se el GP de Portugal en
Estoril con fecha 25 de
septiembre, seria mas co-
modo para todos los miem-
bros del Gran Circo que el
GP de Europa, que se cele-
brara en el circuito de Je-
rez, tuviese lugar el proxi-
mo dia 2 de octubre. La
FIA decidira.

La actuacion de Alliot fue una total
decepcién para McLaren-Peugeot.

motor, le obligd a perder una posi-
ci6n a frente a Jos Verstappen y a
retirarse en la dltima vuelta. A pe-
sar del inconveniente y del trazado
poco indicado para las caracteristi-
cas de su monoplaza, Brundle supo
conservar la mecanica de su Mc La-
ren-Peugeot y empled la correcta es-
trategia.

Michele Alboreto calificé de muy
satisfactorio el estreno del cambio
semiautomatico en el Minardi M
194, y de no haber sido por el pro-
blema ocurrido con Olivier Panis,
seguramente hubiese entrado en los
puntos.

"También en esta ocasidn, el equi-
po Jordan se ha quedado a dos ve-
las; si un accidente en la salida
afecté a los dos monoplazas en Hoe-
kenheim, aqui en el Hungaroring,
ocurri otro tanto de lo mismo, sin
dejar oportunidad a Rubens Barri-
chello y a Eddie Irvine de sacar a
relucir la competitividad de los Jor-
dan-Hart.

A falta de seis Grandes Premios
para el final del Campeonato, Schu-
macher con 76 puntos frente a los
45 de Hill, parece casi indudable
que el alemén alcanzara la corona
de campedn del mundo. Casi con to-

"da seguridad, la FIA le perdonara

una de las dos exclusiones que tiene
pendientes, y de no ser asi, vencer a
Schumacher en Jeréz de la Fronte-
ra, en Adelaida e incluso en Estoril,
no serd facil menester para Damon
Hill. Este es un campeonato que ha
nacido bajo los colores de Benetton,
la valia de Schumacher sin rivales,
y por qué no decirlo, también de la
trampa. [ ]

G161 CORBETTA
FoTOS: F. FALLETTI/G. CORBETTA

DEPORTE

5. M. Schumachar
{Benettor-Ford) 1.18.258 0. D. Hill
{Williams-Renault} 1.18.824
2. D. Coulthard
(Williams-Renault) 1.20.205 28, G. Berger
{Ferrari) 1.20.219
3. U. Katayama
{TyrrelYamaha) 1.20.232 B. M. Brundle

{Mclaren-Peugeot} 1.20.629

15. E. Irvine
{Jordan-Hart} 1.20.698 30. H. Frentzen
{Sauber-Mercedes) 1.20. 858

28. 0. Panls
(LigierRenault} 1.20.62¢ 11. R. Barmchello
{{ordan-Hart} 1.20.952
4, M Blundell
{Tyrrel-Yamaha) 1.20.984 6. ). Verstappen
{Benetton-Ford) 1.21.141
27.),
(Ferreri) 1.21.206 1. P. Alliot
{McLaren- Peugeut) 1.21.498
15, P. Martini
{Minardi-Ford} 1,21.837 9. C. Fittipaldi
(Footwork-Ford) 1 21.873
29. A. De Cesarls
{Sauber-Mercedes) 1.21.946 25. E. Bemnard
({Ligler-Renault) 1.22.038
10. 8. Morhidelll
(Footwork Ford} 1.22.311 24, M. Alboreto
{Minardi-Ford) 1.22.37%
20. E. Comas
(Larrouse-Ford) 1.22 487 11. A. Zanardi
{Lotus-Mugen Honda}1.22.513
31. D. Brabham
{Simtek-Ford) 1.22.614 12, J. Herbert
{Lotus-Mugen Honda)1.22.705
19, . Borgtta
{Larrouse-Ferd) 1,22.999 32. 1. Gounon

{Simtek-Ford) 1.24.191

1. M. Schumacher (Benetton-Ford),
1.48.00.185. 2. D, Hill (Wilhams-Renault),
1.48.21.012. 3. J. Verstappen (Benetton-
Ford), 1.49.10.514. 4. M Brundle (McLaren-
Peugeot), 1.47.38.809. 5. M. Blundell (
rrell-Yamaha), 1.48.42.880. 6. O, Panis
(Ligier-Renault). 1.48.43.048, 7. M, Alboreto
(Minardi-Ford), 1.48.07.914, 8, E, Comas (La-
rrouse-Ford}, 1.48.21.973. 9. O. Beretta (La-
rrouge-Ford), 1,.46.31.536. 10. E. Bernard (Li-
gier-Renault), 1,48,42.793.11. D. Brabham
(Sitek-Ford), 1.48.27.452. 12. G. Berger (Fe-
rrari), 1.42.25.698. 13. A, Zanardi (Lotus Mu-
gen Honda), 1.48. 27.955. 14, C. Fittipaldi
Footwork-Ford). 1. 39.48.866.

VUELTA RAPIDA: M. Schu.macher (Benet-
ton-Ford) 1.20.881
ABANDONOS

D. Coulthard, aomdenta oJ. Alesi, tra.nsml
si6n. P. Martlm, accidente. H. Frentzen,
trompo. J. Herbert, accidente. A. De Cesa-
ris, acridente. G. Morbldelh accidente. B
Alliot, radiador. J. Gounon, accidente. U.
Katayama, accidente R. Barrichello, acci-
dente E. Irvine, accidente

CAMPEONATO DEL MUNDO DE PILOTOS

1, M.Schumacher,‘?ﬁpunms 2. D. Hill, 45 pun-
tos. 8. G. Berger, 27 puntos, 4. J. Alesi, 19 pun-
oo B B BerBetell o, i puntos 6. M. Brundle,
9 puntos. 7. M. 8 puntos. 8, O, Panis,
7 pun tos!JNLarini,S tos. 10. M. Blundell,
6 puntos. 11. C. Flttlpaldl, 6puntos 12, H.
Frentzen, 5 punioa. 18. U. Katayama, 5 puntos.
14. 4. Verstaﬁel&, 4 puntos. 15. E. Bernard, 4
juntoe. 16. A. esarig, 4 puntos, 17, K, Wend-

inger, 4 puntos. 18, P. l\’l'artlm,‘l(funtos 19. D,
Coulthardd, 4 pantas. 30, . Morhidelli. 3 pumtos.

21 E. Comas, 2 puntos. 22. J. Lehto, 1 punto. 23.
M. Alboreto, lpunto 24, E, Irvine, lp'u.uto

1. Benetton-Ford, 81 puntos. 2. 2. Ferrari, 52
punitos. 3. Williams-Renault, 49 puntos 4. McLa-
res-Peugeot, 17 punios. 5. Jordan Hart, 14 pun-
tos. 6. Tyrrel Yamahia, 11 puntos. 7. Ligier Re-
ngult, 11 puntos. 8. Bauber Mercedes, 1) puntos.
9. Footwork Ford, § puntcs. 10. Minardi Ford,
5 juntos. 11. Larrouse Ford, 2puntos.
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PVES Lo VoY A CAMBIAR
POR UNO QUE ACELERA
DE CERO A CIEN EN
SIETE Corva sers

/ N . et “,A- ‘

Pa I “iuch.‘n CONira una
:I?.
rpfj!‘mu, lo primera s
@ﬁ?: cuerpos enfermos
L6 segundo, curar la en-
E_éj-mtdad que mas epide
ﬁlﬁ provoca: la mikeria
E}m ello, hay que sinear

J#'gua-; contaminadas,
|
Seonstruir hospitales; cen:
i tros de salud v tambien
L ensenar las normas mas
| tlementales de higiene
Asi, el rostrode la enter-
medad deja piso a son-
risas de esperanza, de
salud, de progresa 500-
risas de personas gue han
aprendido a defenderse
de 13 enfermedad Sdlo
entonces termina nUestro
trabajo. Pero conseguir
una sonTise, y oLra, 'y
otra, precisa mucho es-
fuerzo ¥ mucha ayuda
Tu syuda. Porque no tene
mios ot Aveda 3 Medicos
sin Fronteras. Contagia-

ras muchas son TiSas mas.

‘ MEDICOS

o SIN FRONTERAS

| sand
| I Bl i 416 32 aY

|

MUCHOS ANOS

COMBAIIENDO

EPIDEMIAS NOS HAN

ENSENADO

QUE LO MAS CONTAGIOSO

Dbnwed Flelemai b foridin

ENSENAR A LA GENTE A AYUDARSE A St MISMA
MI APORTACION SERA DE

i3 |

< DOMICILIACEON BANCARIA
I Oaooorrs Di5000PTAS Clwoooprs [0 pTs  RUEGO ATIENDAN LOS RECIBOS GUE MEDICOS SIN FRONTERAS PRESENTARA I
I MENSUALES I TRIMESTRALES  [JaNUaLEs  [dpoNacton unica CON CARGO A MI CUENTA/MIBRETA
NOMBAE BANCO/CAJA OFICINANG . I
DIRECCION TEL DIRECCISN
| roBLAciON ce NO CUENTA |
TITULAR FIRMA
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ELIRD RSCG

CITROEN ZX R
AIRE ACONDICIONADO GRA'I'IS

Ahora, al comprar su Citroén ZX le regalamos el aire  le proporciona su eje trasero autedireccional, el cual
acendicionado o una oferta ain més extraordinario.  aporta una estabilidad inmejorable al vehiculo.

Para que disfrute del sol a plena potencia. - Aproveche esta oferta. No deje que el calor y las
Y ademés, con la excepcional seguridad y confort que  curvas le amarguen el verano.

Citroén ZX desde: 1.349.000 ptas:

CITROEN

RED DE CONCGESIONARIOS

*PVP recomendado sin aire acondicionado. Incluye oferta alternativa no acumulable, NO TE IMAGINAS LO QUE ClTROEN PUEDE HACER POR TI

subvencion Plan Renove, VA, Impuesto de Matriculacion y transporte, Valido hasta fin de mes.




