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CITROEN ZX

AIRE ACONDICIONADO GRATIS

Ahora, al comprar su Citroén ZX le regalamos el aire  le proporciona su eje trasero autodireccional, el cual
acondicionado o una oferta ain més exiraordinaria.  aporta una estabilidad inmejorable al vehiculo.

Para que disfrute del sol a plena potencia. Aproveche esta oferta. No deje que el calor y las
Y ademés, con la excepcional seguridad y confort que  curvas le amarguen el verano.

Citroén ZX desde: 1.349.000 ptas:

CITROEN

RED DE CONCESIONARIOS
*PVP recomendado sin aire acondicionado. Incluye oferta alternativa no acumulable, NO TE IMAGINAS LO QUE CITROEN PUEDE HACER POR TI

subvencién Plan Renove, IVA, Impuesto de Matriculacion y transporte. Vlido hasta fin de mes.

Precios para Canalas, Ceuta y Melilla: 400 ptas, sin [VA. Gastos de transporte incluidos. Pracio Portugal: 580 escudos.
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FOTOS ESPIA

Fiat Spider. Ya rueda el nuevo
deportivo italiano,

LO ULTIMO

Volkswagen Polo. El pequefio
de Volkswagen est4 listo para
iniciar su vida comercial,

Moragon. Es el suefio de un
aficionado con forma de gran
deportivo.

Novedades de otoiio. La
vuelta de las vacaciones va a
animar el mercado.

Maserati Quattroporte. Lujo
para toda la familia es lo que
ofrece este coche de la marca
del tridente.

A FONDO

Mitsubishi Colt GLXi. La
marca japonesa inicia su
ataque en el segmento de los
¢oches pequefios con el Colt.

MoTO0S

Yamaha XJ 900 S Dlversion.
Es la nueva apuesta de
Yamaha en el terrenoc de las
motos semideportivas.

REPORTAIE

Los efectos del calor. 1.as
temperaturas veraniegas
afectan al vehiculo, conviene
tomar precauciones,

ESPECIAL FIAT

PRECI0S

DEPORTE
A todo gas.

Campeonato de Espaiia de
Rallyes. Oriol Gémez y
Renault, los dominadores del
campeonato.

Ferrari 412 T1B. E1
coche que devolvié a
Ferrari los laureles.

Rallye Madeira. La
isla portuguesa acoge
un rallye espectacular.
JUAN BALLESTA
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¢Su comunicacién es de las que encienden pasiones? :Su publicidad realza los beneficios de su producto?
¢Sus promociones son brillantes? En definitiva ;ponen sus mensajes en marcha a quién usted quiere, cémo y

cuando quiere? Si no es asi, llimenos, encontraremos la respuesta més adecuada a cada una de sus preguntas.

DMB&DB

Lagasca, 88. 7°. Tel. (91} 43148 11.  Avenida Diagonal, 512, Tel. (93) 416 (1 60.  Gran Via, 81. 5°. Tel. (94) 441 46 00.
98001 Madrid. 08006 Barcelona. 48011 Bilbao.
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El fuego purificador

A escena no podia ser mds per-
fecta; parecia el rodaje de «Bu-
llit» sin Steve McQueen y con Fran-
cis Ford Coppola tras la cdmara, que
interpretaba la aceién en clave anos
90: velocidad, délares, nacionalismo,
peligro, fuego y Jos Verstappen que,
metido en su Benetton, iba camino
de convertirse en la nueva Juana de
Arco con casco y sin espada, Como
todo lo que rodea a la Férmula 1,
también aquel fuego fue efimero, fue
un fuego de paja con sabor a Holly-
wood v drama de celuloide.
Desaparecido el peligro, las len-
guas de doble filo interpretaban el
accidente del Benetton en ¢l G.P. de

-Alemania de forma tragicomica. A lo

mejor, decian, la hoguera ecolégica
(va que de gasolina verde se trata-
ba), era la méxima expresion del es-
pectdculo, peligroso y controlade por
las importantes ca-

bezas que, sin

con toda su inmensa parafernalia
teenoligica, médgica y despiadada,
parece la gran pantomima de la vida
a 300 kilémetros por hora. Sin llegar
a un ejercicio de imaginacién que
pretenda competir con el «Drécula»
de Coppola, en aquella hoguera de
Hockenheim se podia ver reflejada la
azarosa situacién de nuestra indus-
tria automovilistica.

Hasta los instantes que precedian
al fuego, el Benetton era brillante,
variopinto y triunfal como nuestra
industria en el ecuador de la pasada
década. Ya que todo iba viento en po-
pa a toda vela, jpor qué no repostar
energia y seguir en la ilusion del to-
bogén del bienestar? Dicho y hecho,
se orquestd una infraestructura ficti-
cia, fragil y quimérica; semejante al
hecho de repostar para dar mas es-
pectdculo y riqueza al asunto. De

pronto, la realidad,
un insospecha-

nada que ha- - do olor a ga-
ARG Enaquella hoguerade NN
i dbylily [ Hockenheim se podia ver reﬂelada o

ioses, in- a
ventaron I' la azarosa situacion de nuestra Ig| dregosa
de nuevo W§ e ingrata
o S industria automovilistica. S
jesenla F-1, ‘4 mind en
sin darse una fogata

cuenta de que eso

era el juego de la gue- -

rra, sin halas pero con fuego de ése
que duele y quema sin contempla-
cién.

Ahora, con el drama que no fue y
que descansa en el pasado, las cabe-
zas pensantes estudian la férmula
méAgica para la Férmula y asi evitar
que, por culpa de los repostajes, un
Gran Premio se convierta en el eco
de «Apocalypse Now», con su escena
espeluznante y singular del napalm
propinado por los Phantom. Cual-
quiera que sea la solucién paliativa
al problema latente de la hoguera en
cada repostaje, siempre serd una
chapuza. Si se habla de seguridad
hasta los extremos de tener que ta-
lar robles centenarios para modificar
el trazado de Monza, no tiene lugar
el juego de la guerra con balas que
no matan y gasolina de verdad.

Sin embargo, nadie puede negar

de la que na-

die se salvd. Vers-
tappen, atrapado y sin oxigene como
una industria sin recursos, intenta-
ba encontrar un respiro. Los extinto-
res, el Plan Renove, los ungilientos
milagrosos, la bajada de precios, el
mono ignifugo y el parque mévil ya
en la UVI, vencieron el fuego purifi-
cador y mientras en Benetton estdn
armando otro monoplaza, en Egpaiia,
madre del sol, como dice Umbral, el
pasado mes de julio se han vendido
101.467 coches, equivalente a un 17
por ciento de incremento frente a las
cifras del afio anterior. Es de esperar
que cara a un futuro sensato, los de
la 1 guarden las mangueras y que los
diestros que manejan los hilos de la
Industria, se olviden de nimeros as-
tronémicos y empleen sensatas medi-
das de pequefio agrimensor.

G161 CORBETTA
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SEMAFORDS

£l Ayuntamiento
} de Madrid se ha
o
centenares de millones
en colocar paneles
Informativos en la via de
circunvalacion M-30.
Pero resulta que apenas
ofrecen informacién
puntual y concreta de
las clrcunstancias en
que se desarrolla el
trafico. Por si fuera
poco, en agosto,
desaparece el personal
encargado de manipular
los paneles, que se
limitan a ofrecer
mensajes genéricos:
recomendar el uso del
casco o el cinturén de
seguridad. El dia 1, un
accidente de trifico
colapsé la via en un
monumental atasco
{coincidia con Operacion
Sallda) y los paneles
informativos hacian
cualquier cosa menos
informar.

ol o =

Por fin Tele 5 ha
‘adoptado una

buena decision
sobre la Férmula 1. Con
¢l huevo horario, de la 1
de la madrugada, se
acaha la obligacién de
oir tantas
inconveniencias. El buen
aficionado se las
compondra para ver via
satélite la retransmision
de cualquiera de las
cadenas europeas, con
ios comentaristas
adecuados, desplazados
al circuito: no como la
cadena de Ia Once y el
Wonderbra, que todo lo
que pagan es el taxi
hasta los estudios.
Gracias, Lazarov por
alejar de todos nosotros
la tentacion de ver la F~:I.
en espanol.
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SUSTITUTO DEL F-40

El Ferrari 130 a punto

El sustituto del mitico F40 ya va cobrando
su forma definitiva. Las dltimas fotos,
captadas en las proximidades de la fabri-
ca, dejan ver cémo la carrocerfa va per-
diendo el camuflaje y queda perfectamen-
te definida.

También esta claro que el nuevo modelo

va a superar en todo a su predecesor. Se

SE LLEGO AL ACUERDO

puede decir que el F130 va a ser un verda-
dero Férmula 1 de calle, superior en pres-
taciones a las del mitico F40. En Ferrari
se mantiene un secreto absoluto respecto
a la fecha de su presentacién, pero todo
parece indicar que podrd ver la luz a me-
diados del 95.

(Fotos Giovanelli)

La Generalitat, con Seat

Al fin se ha firmado el acuerdo entre Seat
y la Generalitat de Catalufia por el que el
gobierno autondémico concede una ayuda
financiera de 8.000 millones, que vienen a
sumarse a los 32.000 concedidos por el
Gobierno central.

El apoyo del gobierno catalédn se ha cen-
trado en los proyectos de Desarrollo y For-
macién, para asegurar la continuidad de
la empresa como marca independiente y
como empresa auténoma.

En otro orden de cosas, se ha conocido
tambien la concesién de ayudas por valor
de 54.000 millones de pesetas por parte
del Gobierno alemédn a Volkswagen para
remodelar la antigua fdbrica de Trabant
en Zwickau, donde se producira el nuevo

Polo. Esta ayuda estatal ha sido aprobada
por los organismos comunitarios, mientras
que las firmadas por el Gobierno espafiol
afn se encuentran pendientes de la apro-
bacidn de la CE.

AVANCE ESTADISTICO DE VENTAS

Mas de 100.000
coches en julio

AUNQUE las cifras oficiales que habi-
tualmente hace piblicas Anfac atin no se
conocen, se sabe ya que en el pasado mes
de julio se han vendido en nuesiro pais
101.467 coches nuevos. Frente a las
86.700 unidades vendidas el afic anterior,
esto supone un incremento del 17 por
ciento,

En este mes de julio se han dado varias
circunstancias que permiten ser modera-
damente optimistas. Aunque esperames
poder ofrecer los datos oficiales en la pré-
xima semana (si en Anfac se deciden a
trabajar en agosto), podemos ya adelantar
que por primera vez desde 1992 la tasa de
variacidn interanual es positiva; concreta-
mente, un 4,03 por ciento. Es decir, en los
tiltimos 12 meses (de julio 93 a julio 94) se
han vendido m4s coches que en los 12 me-
ses precedentes (julio 92 a julio 93). La
Tasa era de -24,15 por ciento en diciem-
bre, lo que indica que no sélo existe una
recuperacion, sino que estd siendo més ra-
pido de lo esperado. El Plan Renove y las
ventas de coches de alquiler (75.000 en los
seis primeros meses del afio) estan ani-

TASA DE VARIACION INTERANUAL

mando las ventas. El mes de julio es tradi-
clonalmente el mes en que mas ventas se
realizan. Pues bien, en el 94 se ha supera-
do en un 3,28 por ciento el promedio de los
dltimos cinco afios. Estas cifras positivas
sobre promedios de meses anteriores se
han dado también en mayo y junio, por lo
que puede decirse que no ha sido ésta una
recuperacién puntual de un mes, sino que
indica un repunte esperanzador. Ahora, a
esperar a la finalizacién del Renove para
| ver qué pasa.

Do butity <

T AAA AN BIA N A PR R LU L

" Renault cae también en
- manos de una empresa multimedia

Estos dias se lleva a cabo en Francia el proceso de
privatizacién de Renault. Una de las firmas que més

- posibilidades tisne de hacerse con el centrol es el

grupo Hachette, a través de Lagardiere. Hachetts, uno

- de los holdings mis poderosss en comunicacién, ya

. controla Matra, el febricante de los Espace. El

" desembatco de Hachette en Renault pone de manifieste el
interés de los grupos multimedia por controlar a la

industria de automocidn... © viceversa. Recuérdese el

~control de Fiat sobre Rusconi, o viceversa, y las
~conexliones entre Mercedes v la Bundesbank, propietaric

de un emporio periedistico en Alemania.

- Calvet no tiehé-sueite en Japén

Jacques Calvet, presidente de PSA, es el abanderado de
la ofensiva europea contra Japén. Sin embargo, el
presidente de Peugeot no tiene demasiada suerte,
porque, tras una ofensiva para verder los 405 en el
pais del scl naciente, resulta que ha habido que llamar
a los compradores por un defecto de fabricacién que
podia producir un incendio en los coches. Naturalimente,
los medios de comunicacion japoneses no han dejado
pasar el hecho y han sacado los colores a la marca
francesa. Mas de 1.700 unidades han tenido que cambiar
un cable del encendldo que rozaba un conducto de
gasolina. ' .

El Fiat Punto ayﬁda a Fiat

A comienzos de afio se firmé el despido de 5.000

trabajadores de Fiat, Sin embargo, s6lc van a-

- producirse 2,000 gracias al inesperado &xito de ventas

del Punto. Otrc medelo de Fiat, el Coupé, estd tenlendo

. tanto éxito en Italia que se ha superadc ya el afio de
~demora en la entrega y hay clientes dlSpU.E‘StOS a pagar
el doble por la concesién de una unldad

£l Ministerio de Hacienda estudia
reducir la Tasa de Matriculacién

" Lo que tienen verdaderamente claro es que no se va a
. anunciar. La hipdtesis de trabajo que se maneja es la
. reduccion paulatina de la Tasa de Matriculacién, en una

cuantia préxima a un punto en cada trimestre. Esto

 permitiria suprimir este impuesto en un plazo razonable
“de tres afios, sin que la demanda de automéviles se

retraiga. En el Ministerio se cree que nadie retrasaria
un afio la compra de un coche nuevo pera ahorrarse un £

- por ciento y que la disminucién de ingresos para el
"+ Estado comenzaria a ser apreciable cuando la crisis

econémica ya estuviera practicamente vencida.
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MUSICA SOBRE RUEDAS

Hoston tuvo gue ingertar en su
daepundo disco, hace ya 15 afios, una
1iotil que useguraba que en sus gra-
baciones no habia nin-

giin truco electrénico y
todos los sonidos pro-
* venian de instrumen-
tos convencionales.
Después de un largo
lapso. el grupo de Tom
Scholz ha vuelto con el 4l-
bum «Walk on» (MCA MCD
10973) sin gue se note nada el
paso del tiempo. Es de suponer gue
lo hacen a propésito, para intentar
repescar a sus admiradores de an-
Les, jPero se imaginan ustedes que
Sent volviera a lanzar el 600 sin
eambiar para nada aguellos moto-
res que tanto se ealentaban? Pues
aipo asf ba hecho Boston, con can-
rinnes muy bien construidas y re-
sueltas, pero que no representan
ningin avance sobre sus discos an-
teriores, Y para eso, les preferimos
ert «More than a feeling» que en
cunlquiera de los temas de este nue-
voilbum. ‘

FPaul Carrack es uno de esos
personajes diffeiles no ya de catalo-

rrera de cantante, compositor
vy miembro de diver-
gos grupos. El dlbum

reasons» (Chrysa-

; - lis ERG 27221 2) ¢

" consigue, en sus 21
canciones, ayudar-

gmpieza con su trabajo en el grupo
Age, prosigue con un tema de su es-
tancia en Squeeze, dos colaboracio-
nez con Carlene Carter, 12 temas
propios y su trabajo como voealista
en ike and The Mechanics. Carre-
ra mds tortuosa que un rallye de
tierra, pero llena de grandes mo-
mentos musicales que recomenda-
mos 4 quienes gusten de discos va-
riados sin necesidad de incluir
artistas diferentes.

Llos Neville Brothers estin co-
niociendo una nueva juventud, 30
anos después de sus primeros éxitos
5 empujados por las numerosas co-

10 / Motor 1&

gar, sino incluso de seguir en su ca-

«Twenty-one good

" nos en esta especie . .
de gimkhana que:

laboraciones de su mejor voz, Aaron
Nevilte, en digcos de diversas figu-
rag. El disco «Live on Planet
Earth» (Polygram A&M 540 225-2)
repasa su carrera al completo con
algunos homenajes notables, como

el que rinden a Cur-
tis Mayfield y
Bob Marley en
el medley final o 5
la recuperacién iy
del <«Ama =z
quien estd conti-
go» de Stephen
Stills. Un directo
como éste, que ade-
més ge anuncia como «el
dnico directo autorizado de los
Neville Brothers» para combatir log
muchos piratas reunides a lo largo
de los afios, ofrece una imagen mu-
cho més real de este grupo familiar
de 1o que puedan ser las interven-
ciones meramente vocales de Aaron,
la imagen mas difundida del grupo
en log vltimos tiempos. Buena miisi-
ca negra, con ritmo y armonias vo-
cales. 0 ©
Comeo propina, una recopilacion
de buenas canciones. «Funky
Funky» (Arcade 3200362) es un do-
ble disco perfecto para amenizar
largos y mondtonos recorridos en co-
che. Se subtitula «lo mejor del funks
que es esa musica bailable, vitalista

. ¥ divertida que no es moda de un
. tiempo determinado, sino privilegio

de animados musicos negros que

" han ide incrustandola en la mejor

etapa soul, en los afios del sonido

- discoteca y hasta en las épocas més
" rigurosas de la new wave, el

punk o la movida.
¢Algunos nombres
ilustres? Pues ahi
van James Brown,
Earth, Wind & Fi-
re, Herbie Han-
cock, O’Jays, Sly
and the Family
Stone, Isaac Hayes,
Commodores y KC and the Sunshi-
ne Band. Con este reparto de lujo es
casi imposible aburrirse a bordo del
coche.

JOSE RAMON PARDO

NUEVO ATLAS MICHELIN
DE ITALIA

Michelin acaba de
publicar su Atlas de
Carreteras de Italia, una
obra realizada con toda
la precisidn, equilibrio y
claridad que caracterizan
a su fondo editorial. Este
nuevo atlas se une a los
ya publicados de Espana
y Portugal, Europa,
Francia y Gran Bretaiia e
Irlanda. La obra
reproduce un mapa de
grandes itinerarios de la
peninsula italica. A
continuacion dedica 203

| paginas a la cobertura

cartografica de aquel
pais a escala
1,/300.000. Posee una
completa informacion
sobre puertos,
aeropuertos,
monumentos, castillos,
palacios, parques
nacionales, playas... Su
precio es de 2.750 ptas.

16 TOLEDOS PARA LOS
MOSS0S D'ESQUADRA

Francisco Zurita,
responsable de ventas
especiales de Seat, hizo

| entrega a finales de julio

de 16 vehiculos Seat
Toledo a Xavier Pomés i
Abella, director general
de Seguridad Ciudadana
de la Generalidad de
Cataluiia. Se trata de 16
unidades del modele
Seat Toledo 1.8 GLX que
han sido adquiridos por
la Generalitat y que
seran utilizados como
coches patrulleros.

AUTOSONIDO

=== == - e AT

EL MAS LIGERO DEL MUNDO

Teléfono Micro-Tac Elite

MOTOROLA ha lanzado al mercado el
teléfono de bolsillo mds ligero del mundo,
el Micro-Tac Elite, que sélo pesa 113 gra-
mos. El Micro-Tac Elite es el teléfono mé-
vil mds avanzado y aparece justo cinco
afios después de que Motorola creara el
primer Micro-Tac, con el que naciercn los
teléfonos de bolsillo.

El Micro-Tac Elite ofrece, por primera
vez en un teléfono de bolsillo, un contes-
tador automadtico digital.

Este tipo de teléfonos de bolsillo re-
volucionaron el munde de la tecnolo-
gia no sélo por su estilo, ganador de
varios premios, sino también por las
variadas caracteristicas que rei-
nen. La introduecién del Micro-
Tac Elite reafirma el liderazgo y
la inmovaciéon de Motorola en
este campo. :

«Desde 1956, Motorola se
ha comprometido con los
usuarios de telefonia
mévil en ofrecerles A
terminales cada vez %
mis perfectos tecno-
légicamente, més du-
raderos y mds c6modos; el Mi-
cro-Tac Elite es un paso dentro de esta
estrategia», sefiala Luis Ezcurra, director
general de Motorola Telefonia Mévil.

El primer Micro-Tac de Motorola se lan-
z6 en 1989 y fue seguido dos afios después
por el Micro-Tac Lite. En 1992 fue el Mi-
cro-Tac Ultra Lit, que rompié la barrera

KINVOX: CATALOGO

PROFESIONAL

Radiovox S.A.,

importante firma
ra del teléfono mévil més ligero del merca- especializada en la
do. Este esfuerzo de miniaturizacién de fabricacion y

comercializacion de
radiocassettes ¥
productos de Car Audio,
acaba de lanzar al
mercado su nuevo

los teléfonos méviles de Motorola es posi-
ble gracias a la tecnologia de los circuitos
avanzados, por un lado, y de la evolucién
de los disefios en pldstico y otros materia-
les que reducen el peso del producto al

mismo tiempo que propor- catalogo Kindvox de
cionan una excelente pres- accesorios de
tacién y durabilidad. instalacion,

imprescindible para la
labor del concesionario y
del instalador profesional
de Car Audio. Dicho

El nuevo modelo posee
una familia de baterias «in-
teligentes» de litio, que ofre-
cen la mayor duracién por

llamada por gramo de peso catélogo se podra
que cualquier otra bateria (60 obtener en los
minutos de conversacion o 100 distribuidores de zona o
horas de espera). Las baterias en Radiovox S.A.
adicionales permiten hasta 2 6 3 Teléfono: (93) 490 81 40
horas de conversacién. La pantalla y fax: (93) 490 11 16.

' es grande y de dos lineas, con
indicadores permanantes de se-
fial recibida y de bateria e ico-
nos de meni para acceso rapi-
do. El contestador automdtico 4
digital es opcional, siendo el pri- °
mer teléfono del mundo que con-
testa en lugar de su propietario, ha-
ciendo posible que quien llame deje un
mensaje. El cargador interno es rapido y
elimina la necesidad de llevar un carga-
dor; simplemente se necesita un adapta-
dor a la red que se conecta directamente
al aparato. Posee nueve tonos de llamada
para diferenciar el del propio teléfono.

- CynE

Deja de sufrir!

Decidete a instalar el nuevo
radiocassete KINDVOX con
frontal extraible y disfruta a tope
de sus 90 W de potencia musical.
Cuando dejes tu automovil liévate
cémodamente la caratula en su
estuche de plastico, jVas a
disuadir a los ladrones de que la
emprendan con tu autoradio!

Decidete, monta un KINDVOX ... y acaba con tus sufrimientos !
Distribuido por: RADIOVOX, S.A. Can Bruixa, 30-40 (Les Corts), 08014 BARCELONA Tel. (93) 490 81 40 Fax (393) 490 11 16




FIAT SPIDER

Asignatura pendi

Dentro del plan de renovacién de producto
acometido por el fabricante italiano,
estd prevista la aparicién de un
Spider a imagen y semejanza
del mitico 124 Spider que se
dejo de fabricar en 1985. ¢
Con esta novedad, el 'y
Gl:upo Fiat supera una
asignatura pendiente.

UNQUE el programa de desa-
rrollo y presentacién en piblico
no concluird hasta el verano de
1995, ya estd muy definido céme va
a ser el nuevo Spider con sello Fiat.
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El Tipo cambia la cara

El Tipo no se queda al margen

del fuerte ritmo de novedades
impuesto en el Grupo Fiat. Ya
estd a punto una lavado de cara
para él. Las modificaciones més

" importantes se centran en la

nueva calandra, que sigue la li-
nea impuesta por el Punto. En
el interior las novedades se ha-

‘TAn esperar un poco, pero hay

una nueva familia de motores
esperando para ser utilizados en
diversos modelos.

Después de ver el alarde de disefio
desarrollado con el Coupé, hay mu-
cha expectacién por ver si el disefia-
dor griego Zapatinas puede superar
ol reto. En lineas generales, la esté-
tica del coche va a seguir la tradi-
cién familiar de los Touring Super-
leggera de los afios 50 y 60. La
mecanica y el esquema de las sus-
pensiones serdn los del Fiat Punto,
pero montados sobre una platafor-
ma totalmente nueva con una longi-
tud total de 3,9 metros.

Si bien el disefio y el desarrollo
del proyecto ha sido responsabilidad
directa de Fiat, con una presencia
muy importante de Paolo Cantare-
1la, la construccién del coche se ha
encargado a Carozzeria Maggiora,
que deberd construir entre 10.000 y
12.000 unidades al afio de la nueva
Touring Superleggera en la antigua
fabrica de Lancia situada en Chi-
Vasso. .

A pesar de su nombre, gue hace
referencia a los antiguos deportivos

italianos construidos con carroceri-
as de aluminio, el nueve Spider es-
tara realizade en acero. Su estrue-
tura responde a las tendencias
actuales, con el motor situado de-
lante en posicién transversal.

Se trata de un cuatro cilindros de
1.749 centimetros ciibicos que for-
ma parte de la nueva familia de mo-
tores denominados SuperFires, que
agrupa motores de cuatro y cinco ci-
lindros. En principio, el cuatro cilin-
dros tiene un rendimiento de 132
caballog, que pueden llegar a 150
con una versién de cinco vélvulas
por cilindro.

El peso del conjunto se mantiene
por debajo de los 1.000 kilos, por lo
que las prestaciones del nuevo mo-
delo sern de primera fila. La segu-
ridad en el nuevo Spider esta ase-
gurada por la incorporacién de
doble airbag y refuerzos laterales
contra golpes. ®

AUTOMEDIA
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: Le toed el turno de modernizacién a la gama
| pequena de Volkswagen. La tercera genera-

cion de Polo, que se presenta este otono, s6lo
mantiene el nombre respecto a su antecesor.
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OS automéviles envejecen antes

que las personas; resulta que
un coche con diez afios, mis o me-
nos, sobre sus ruedas, estd estética-
mente obsoleto. Este es el caso del
utilitario de Volkswagen, el Polo,
cuyo primer modelo aparecid en el
afio 1975 y del que se vendieron
1.100.000 unidades. Despiies de al-
gunos retoques faciales, en 1981 se
crea la segunda generacién de Polo,
con carroceria de dos volimenes y
coupé, con el fin de seguir compi-
tiendo en la onda mercantil de un
segmento muy prolijo y competido.
En 1990 los responsables de disefio
de Volkswagen le hicieron un lava-
do facial que aguantara hasta este

proximo otofio, fecha en la que em-
pezara a venderse el nuevo Polo, un
coche que tiene la peculiaridad de
ger totalmente nuevo de rueda a
rueda.
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Lo primero que llama la atencién
del rejuvenecido Polo es el parecido
de su frontal con el de su hermano
mayor, el Golf. Las lineas son ahora
més redondeadas y perfilan una li-
gera forma en cuiia. Salvo el faldén
delantero, el neéfito prescinde de to-
do aditamento aerodindmico, puesto
que el estudiado disefio enrasa los
elementos sobresalientes de la ca-
rroceria, incluidos los cristales y los
faros. Una idea, en cuanto a la efec-
tividad del nuevo disefio, nos la da
la’cifra del coeficiente aerodindmico
respecto al antiguo modelo: 0,32 en
el nuevo, frente a 0,36 del ya viejo
Polo.

Aungue la longitud total del nue-
vo modelo se ha acortado en cinco
centimetros, el espacio interior se
aprovecha de forma sorprendente
para un utilitario. La habitabilidad
resulta, pues, francamente buena,

gracias también a un incremento de
8,6 centimetros a lo ancho y de 7 en
altura. También se ha pensado en
los que viajan con numerosos obje-
tos personales: el interior dispone
de estuches en los asientos y en las
puertas, y de pequefios huecos en la
consola central. En cuzanto al male-
tero, con 20 litros de més de volu-
men, ofrece una capacidad de 260 li-
tros y la posibilidad de ampliarlo
abatiendo los respaldos de los
asientos traseros. Por dltimo, la ca-
rroceria del nuevo Polo estard dis-
ponible en versién de dos o cuatro
puertas.

Los nuevos Polo se moveran con
motores de gasolina y de gasdleo.
Los propulsores de gasolina abareca-
T4n un abanico de potencias que
van desde los 45 caballos hasta
los 75, con cilindradas desde
el litro hasta el 1,6. En pri-

LO ULTIMO

Entre el
equipo de
serie se podra
contar con un
volante
regulable en
altura en
todas las
versiones.

Unas
suspensiones
parecidas a
las del
Volkswagen
Golf aseguran
la establlidad
del Polo.

mavera del préximo afio se ampliard
la gama con una versién diesel de
1,9 litros de cilindrada con 64 caha-
llos de potencia. Desaparece la ver-
sién sobrealimentada G-40 de com-
presor velumétrico, de cara a
cumplir con las normativas ecol6gi-
cas sobre emisiones de escape, que
entrardn en vigor en la Comunidad
Europea a partir de 1996.

Una de las peculiaridades de los
motores y transmisiones de los nue-
vos Polo es la de estar montados so-
bre unos grandes silent blocks en los
anclajes de lfgs largueros. Los pasa-
jeros se benefician asi de una mecé-
nica carente'de vibraciones (sobre
todo en el diesel) ¥y mayor silencio
dentro del habitdculo. Las potencias
de las distini%as versiones del Polo
son transmitidas por una caja de
cambios de m@'\co velocidades, rees-

tructurada palra potenciar mas una
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buena respuesta de recuperacién
que una gran velocidad punta. Con
todo, la velocidad méxima oscila en-
tre los 145 kilémetros por hora de la
versi6n de 1,0 litros de cilindrada y
los 172 de la 1.600. .

Como la seguridad dindmica es
parte muy importante en un coche,
ge ha incrementado la distancia en-
tre ejes en siete centimetros y la es-
tructura de la suspensién, con
amortiguadores de gas, es ahora pa-
recida a la del Golf.

El equipamiento y las opciones se
actualizan. De serie se podrd regu-
lar el volante en altura en todas las

_ versiones que digpondrin, adema4s,

de un indicador de intervalos de.
gervicio en el cuadro de instrumen-
tacién. La direccién es asistida de
gerie con el motor de 1.600 cen’ti-
metros cdbicos y opeional en los de-
mas. El sistema antibloqueo de fre-
nos se compra a parte para
todos los nuevos utilitarios

del fabricante aleman,

asi como el airbag tan-

to el del conductor co-

mo el del acompa-

fiante. [

S.G.P
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MORAGON

Made

En Espaiia hay amantes del automoévil que no se resignan
a que en nuestro pais la industria del automoévil se limite

a la fabricacion de coches de tipo utilitario y se aventuran
en la realizacion de un exclusivo deportivo como éste.

L Moragén, pues asi se llama
este modelo, es un biplaza de
200 caballos realizado en Espafia
con elementos meednicos de Saab y
Audi. Sobre un bastidor tubular con
una hatalla de 2.450 milimetros,
con una carroceria realizada en fi-
bra. Emplea el motor de cuatro ci-
lindros de dos litros sobrealimenta-
do, que se utiliza en el Saab 800,
con una potencia maxima de 200 ca-
ballos. Este motor va montado lon-
gitudinalmente, por lo que se em-
plea una caja de cambios manual de
cinco velocidades de origen Audi. El
peso total del conjunto se mantiene
en los 1.350 kilos, por lo que las
prestaciones estdn a buen nivel. La

de los 230 kilémetros por hora.

El resto del coche emplea elemen-
tos mecdnicos especificamente dise-
flados para este modelo. En el inte-
rior encontramos una cuadro de

instrumentos también de origen

18/ Motor 16

velocidad méxima estd por encima |

| El Moragén es un biplaza en cuyo inierior se han cuidado mucho los detalles. La
| instrumentacion y parte del salpicadero son de origen Saab, igual que los asientos.

Saab, con unos ¢émodos asientos ta-
pizados en cuero de la misma mar-
ca. El equipamiento del coche inclu-
ye el climatizador automético Saab.

El Meragén acaba de superar to-
das las pruebas de homologacién del
INTA, por lo que estd preparado pa-
ra su produccién y su posterior co-
mercializacién. En principio, 1a ca-
pacidad de produccién es de unas
diez unidades al afio, con un plazo
de entrega de unos dos meses. El
precio es tan exclusive como el co-
che, ya que en principio el coste to-
tal del coche con el completo equipa-

miento, puede rondar los nueve mi-
llones de pesetas.

J&F, la empresa que ha puesto en
marcha el proyecto, confia en atraer
el interes del piblico que busca, an-
te todo, diferenciarse tanto en ima-
gen como en prestaciones. El teléfo-
no de contacte de J&F es: (91) 401
77 31. ®

V.P
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; Tal y como pasa todos los aiios,
| los fabricantes preparan sus me-
| jores galas para la vuelta de las
vacaciones. Los meses de sep-

| tiembre y octubre, con la obliga-

da cita del Sal6n de Paris, van a
| ser fecundos en novedades que

estin llamadas a ser las protago-
' nistas de la préoxima temporada.

OPEL TIGRA. En soptiombre se presenta en sociadad ol cor
pé, basado en el Opel Corsa, que se fabricara en Zaragoza,

Alfa Romeo. La marca ita-
liana centra sus esfuerzos
en el 145, maodelo que vie-
ne a sustituir al 33 con on-
ce afios de vida a sus es-
paldas, Presentado en el
pasado Salén de Turin, el
145 llegard a Espafia con
cuatro motorizaciones dife-
rentes: tres con motor bo-
xer de gasolina ¥ un cua-
tro cilindros en linea
turbodiesel. Su comerciali-
zacién en Espaifia esté pre-
vista para las primeras se-
.manas de septiembre. No
obstante, no
es éste el ~ -

unieo campo en ¢l que Alfa
estd trabajando, ya que
para antes de final de afio
se presentard ofidalmente
el Alfa Romeo Spider. Este
modelo, del cual ya se ha
distribuido 1a primera foto
oficial, tiene prevista su
comercializacién la prima-
vera del 95,

- Audi. Después de un afio
movidito con gran canti-
dad de novedades, esta
marca empieza el cur-
80 con -

la comercializacién de su
bugue insignia, el A8. Esta
gran berlina de lujo viene
avalada por el revuelo le-
vantado al ser el primer
coche fabricado en una se-
rie mas o menos grande
con una carroceria auto-
portante de aluminio. Se
inicia gu comercializacidn
con dos versiones: un V.6
de 2,8 litros y &1 V8 de 4,2
litros de capacidad.

BMW. Con la nueva Se-
rie 7 recientemente lanza-
da, las novedades de BMW
se centran en la llegada de
nuevas versiones, Lo més
importante es el 750 con el
motor de doce cilindros en

| V. Esta nueva versién,

punto culminante de la ga-
mi, vendrd acomparfiada
de lag versiones de carro-
verfa larga, Asi mismo, el
fabricante alemdn ha
anunciado la aparicién de
una versién de cuatro
puertas del BMW M3. Con
estd version, el M3 pasa a
ser una de las berlinas
mds agresivas del merca-
do. Otras sorpresas que
verdn la luz en los préxi-
moes meses ge refieren a
nuevos motores, tal y como

el nuevo diesel de cuatro’

cilindros de 1,7 litros y
90 caballos.

ALFA ROMEO SPIDER. Este modelo osth liamado a ser el méis codiciado de la nueva gama de
Aifa Romeo. Sobre esta misma base se va a realizar un coupé con todo el caricter de la fir-

mmmmcummﬂuﬂmmpmmmmmm
a lo largo de este otono. Desde un 1.4 hasta un 1.7 18V, hay ofertas para todos los gustos.

Citroén. El protagonismo
de las novedades de Ci-
troén se 1o va a llevar el
Fvasion; monovolumen re-
alizado en conjunto con el
grupo Fiat gue supone¢ una
auténtica revolucién para
este segmento. Inicialmen-
te, el Evasion va a ertar
disponible en dos versio-
nes de 128 y 150 caballos
respectivamente, siempre
en gasclina. En cuanto al
ZX, se va a iniciar en Es-
pafia la comercializacién
de la versién Break, con lo
cual se amplia todavia
mas la oferta de familiares
del fabricante francés.

Chrysler. El desembarco
de los americanos se va a
producir de la mano del
Neon, modelo de la gama
media de Chrysler disefia-
do para satisfacer los gus-
tos de americanos y euro-
peos. El modelo viene
avalado por un importante
éxito de ventas en el mer-
cado americano. Se trata
de un coche de 4,36 metros
de largo, dotado de un mo-
tor de dos litres de cuatro
cilindros y 145 caballos
que entra de lleno en la ca-
tegoria de las berlinas de
clase media.

Ferrari. Es sorprendente
la actividad que estd desa-
rrollando Ferrari. En estos

meses se realizardn ,.. |

e

cién tendra lugar on el
proximo Salon do Paris.

LANCIA K. Su presenta-
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NOVEDADES

VOLVD 960, Un nuevo motor, de 2,5 litros de capacidad, am-

plia la oferta de Volvo en su gama aita para este otonio, | v A
| rroceria de cinco puertas y

CITROEN EVASION. Los monovoliimenes de Fiat-PS. van a
sar grandes protagonistas del mercado los proximos meses.

las primeras entregas de
los 355 en Espaifia mien-
tras que, a nivel interna-
cional, se dard a conocer el
denominado F130, que en
realidad es el sustituto del
F-40,

Fiat. Al igual que el resto
de sus compafieros de
aventura, en Fiat se van a
¢centrar en el lanzamiento
del Ulysse, el monovolu-
men desarrollado conjun-
tamente con el Grupo PSA
Sus caracteristicas mecé-

LANCIA DEDRA STATION WAGON. A ia vez gue
se va a renovar la imagen del Dedra, aparece
una version familiar, inexistente hasta ahora.

nicas son idénticas a las
del Citroén y Peugeot, pe-
ro con una presentacién y
eguipamiento personaliza-
do. Por otra parte, Fiat
prepara una serie de pe-
quefios retoques en la ga-
ma Tipo a la espera de la
renovacién definitiva del
modelo, prevista para den-
tro de algo més de un afio.
Ford. El nuevo curso en

por la presentacién, en el
Salon de Paris, del nuevo
Ford Scorpio. El bugue in-
zignia de la marca sufre

| un cambio radical, Aunque

la plataforma se mantiene

' respecto al anterior Scor-

pio, todo el exterior y la
decoractén interior cam-
hian. Se abandona la ca-

e modifica ligeramente la

suspensién posterior. En

| cusanto a las mecdnicas,

hay muchas novedades. La

| parte baja de la gama se

verd impulsada por el mo-
tor dos litros del Mondeo,
cor 136 caballos. El mode-
lo intermedio serd impul-
sado por el nuevoe V6 Du-
ratech, que acaba de ser
introducido en el Mondeo,
mientras que el tope de ga-
ma geguird siendo el V6
con culatas Cosworth de
195 eaballos. Tambiér: ha-
bri una versién turbodie-
sel con un motor de 2,56 -
tros. Su venta se iniciard a
finales de afio.

El resto de la novedades
de Ford se centran en el
inicio de la venta del Mon-
deo 24 V con el motor V6
de 170 caballos.

Honda. El secreto que
tradicionalmente aplican

Ford estara marcat-lfo,_’_/_.,-r‘"* i —

los japoneses a sus ntievos
productos tan sélo ha deja-
do filtrar que el nuevo
Honda Concerto ge dard a
conocer en geptiembre. Es-
te modelo se fabricars en
el Reino Unido en la plan-
ta que el fabricante tiene
en Swindon y es totalmen-
te nuevo. De hecho es muy
probable que incluso el
nombre se cambie dejando
de lado la denominacién
actual.

Jaguar. El primer pro-
ducto totalmente nuevo
desarrollado bajo la tutela
de Ford veré la luz en sep-
. tiembre. Por una par-
- te, el nuevo coche

| SCORP
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i’ORD SORP . La Imagen del nuevo Ford Scorpio ha sufrido
un cambio bastants radical rospem al anterior modelo.

origenes de la marca ¢on
la recuperacién de unas 1i-
neas que se habfan diluido

~ con el tiempo. El X300 re-

cupera lag formas redon-

_deadas y el caracteristico

doble faro de los Jaguar.

‘Bajo 1a piel, la renovacién

es total, con una tecnolo-
gia de primera fila, fruto
de Ia estrecha colaboracién
de los departamentos de

investigacién y desarrollo_

de Jaguar y Ford. "’

pues de algunos retrasos,
el proyecto Pegasus va a

ver la luz. Se trata del he-

redero del Range Rover

que se presenta a finales

de agosto y se empezaré a
vender antes de final de

- afio. Eg més largo, més an-
cho y més alte que el ae-

tual Range Rover, pero va
a coexistir con él, ya que
en principio no esta previs-

- to el cese de la produccién

del actual modelo. La con-
fusién vendra por la deci-

. 8i6n de mantener el mismo

nombre para el nuevo mo-

-delo. Mecdnicamente se
| mantienen las bases del
" Land Rover. Por ﬁn de-

anterior modelo, es decir,
traccién total permanente
y carroceria de aluminio.

- La electrénica ha irrumpi-

do en el Rang Rover con

un sistema antibloqueo de

e

frenos mejorado ¥ un con-
trol de traceidn que relega
al conductor a ser un mero
espectador en las situacio-
nes dificiles. Habrd un mo-
tor de gasolina de ocho ci-
lindros en V de 4,6 litros y
230 caballes, y un turko-
diesel, de origen BMW, de
2.5 litros

. Lancla. Muchas cosas
nuevas en poco tiempo, En
los primeros dias de sep-
tiembre llegard el nuevo
Lancia Dedra. Un lavado
de cara que pone al dia la
imagen de un coche que
tiene ya a sus espaldas
méas de cinco afios. Esta
renovacién ird compaiiada
de la presentacién del De-

_dra Station Wagon, con lo
. que la marea italiana se

introduce en el segmento
de los familiares de Ia ga-
ma media.

- No obstante, los platos
fuertes son el nuevo Lan-
cia Kappa, sustituto del
Thema, y el Lancia Z, ver-
gién personalizada Lancia

. del monovolumen Fiat-- 5
"PSA Fl Z estd llamado a

ger la versién de mas ni-
vel, por lo que, en princi-

' pio g6lo estd prevista la

versién 2 litros turbo de
147 caballos. En cuanto al

' sustltuto del Thema, ,,, ol
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FERRARI F-355, En Espaita se ven 8 empezar a reafizar las primeras entregas del iittimo Ferrar.

TOYOTA RAVA. Este es el todoterreno mas facil y agradable
de conducir que se puede comprar por unocs tres millones.
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CITROEN ZX BREAK. Con cierto retraso respecto al resto de
- Europa, se ampezara a vender en septiembre. CHRYSLER

NEON. El responsable de asegurar el desembarco americano,
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llamado Kappa,su llegada
tadavia se hard esperar
UNo0sS meses, pero su pre-
sentacion oficial tendra lu-
gar en octubre.

Mazda. Depués de las
mejorar introducidas en la
gama en los MX3 y MX5,
el préximo hito de esta
marca es la sustitucién de
su modelo de batalla; el
423. El nuevo coche, que
va se estd comercializando
en Japon, ha sido remoza-
o totalmente y, entre su
diferencias respecto al mo-
delo anterior, hay que des-
tacar la incorporacién de
un nuevo motor de seis ci-
lindros en V.

Mercedes, Tiene casi a
punto la renovacion de la
Clase E, que serd dada a
conocer en octubre o no-
viembre. En principio se
mantendrdn los motores,
pero més adelante se intro-
ducird el nueve V6 que es-
t:4 desarrollando la marea,

Nissan. Una nueva edi-
tion del Maxima tiene pre-
vista su aparicién a la
vuelta del verano. Se trata
de un coche de alto nivel
que viene a competir con
foz altos de gama. Cuenta
con un motor de seis cilin-
drog en Vy 195 caballos.

Opel. Ya es tradicional
que Opel presente sus no-
vedades a primeros de sep-
tiembre. Este afio hay dos
modelos que centran la
atencién. Por una parte el
Astra sufre la mejora més
importante desde su apari-
cion. Un nuevo frontal y
detalles de exterior com-
pletan la reforma que a-

fecta a cuestiones de equi- | .-

pamiento, seguridad y
mecanica (la incorporacién

del airbag del conductor |~

PEUGEDT 106 1.5D. Nuevos motores diponibles en el mas pe-

queiio de los modelos de Peugeot. MAZDA 323. El més famo-
so do los Marda se renueva totalmente antes de final de abo.

como elemento de serie y
la introduecidn de amorti-
guadores de gas). Unos
nuevos motores 1.6 de ga-
solina y 1.7 Turbodiesel
completan las novedades
de la gama. El Opel Tigra,
coupé realizado sobre la
base del Corsa es la otra
gran novedad. Su presen-
tacién estd prevista hacia
mediados de septiembre ¥
todo estd preparado para
su comercializacion poste-
rior. Se fabricard en la fi-
brica zaragozana de Fi-
gueruelas,

La gama Corsa también
tiene sorpresas. Un nuevo
Corsa con motor 1.4 de 16

plia la oferta de los mode-
los mds populares.
Peugeot. Al igual que e}
resto de sus socios, Peuge-
ot se va a centrar en el

monovolumen, pero no so-
lo esto tiene preparado.
Adems&s de la comerciali-

del 106, como la que incor-
pora el nuevo motor diesel
1.5, Peugeot tiene prepa-

menes con carroceria de
tres puertas. Desde que

valvulas y 90 caballos am- -

lanzamiento del 806, el
zacién de nuevas versiones | .
rado un 306 de tres vold- |

| desapareci6 el 305, la mar- | : = T
- | cadelletn no tenfa un co- | .

che de corte clasico en este
segmento. Las motoriza-
ciones serdn semejantes a
las que se emplean en la

Porsche. Este otofio los
nuevos 911 se beneficiaran
de la traccién total perma-
nente, en le que es un paso
mas hacia la total renova-
cién de la gama, gue se
culminara con la aparicién
del nuevo Turbo en la pri-
mavera de} 95,

Renault. La gama Lagu-
na se va a completar con la
legada de un nuevo motor
turbodiese! y un dos litros
con culata de 16 valvulas y
140 caballos, que se va a
situar en la zona media al-
ta de la gama,

Saab. Después de reno-
var el 900, Saab se centra
en el 9.000, que se va a be-
neficiar de los nueves mo-
tores V6 de tres litros que
se emplean en los nuevos
Opel Omega. Este motor
desarrolia 206 caballos y
pone al 9.000C a la altura
de sus competidores, dota-
dos de mecdnicas de seis

pongsables de Toyota en Es-
pafia dardn a conocer el
precio del Rav 4 en nues-
tro pafs. La cifra no de-
berfa superar los tres mi-
llones de pesetas. Las
expectativas de ventas de
este peculiar todeterreno
en nuestro pais rondan las
600 unidades al afio. Ha-
cia fina} de afio, o tal vez a
principios del préximo, el
Lexus sufrird una renova-
cién que afectard, prinei-
palmente, al motor que in-
crementa su potencia.
Exteriormente habra una
ligera evolucién con for-
mas algo méds redondea-
das.

Volvo. A la espera dsl
nuevo modelo, sustituto
del 400, que se fabricard
en colaboracién con Mitsu-
bishi en Holanda, las no-
vedades de Volvo se cen-
tran en la gama 900, que
ahora dispone de un nuevo

earroceria de tres puertas, | cilindros. motor de 2,5 litros. I

con la excepcién del motor Toyota. Nada mds regre-

16 valvulas. gar de vacaciones, los res- VicToR PICCIONE
— e

_ OPEL ASTRA. Muchas novedades por dentre y por fuera de
774 los Opel El aire de familla se acentiia con estos cambios. - - -
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MASERATI QUATTROPORTE

Lujo italiano

Por fin, a finales de septiembre, se hara entrega de las primeras
unidades del esperado Maserati Quattroporte, una maquina lujosa y
clasica, como es norma en la marca del tridente, pero cuyas lineas
encajan a la perfeccion con el estilo futurista del nuevo siglo.

26/ Motor 16

A

L Maserati Quattreporte le pa-
sa lo mismo que a algunas mu-
jeres, te dan plantén para hacerse
las interesantes. Pero tras este jue-
go aparece el protagonista, fasci-
nante, para dejar sin habla al que
ha tenido la paciencia de esperar.
El nuevo estilo del Maserati
Quattroporte es perfecto para el
nuevo siglo. Unas lineas muy perso-
nales, cortes definidos y soluciones
funcionales envuelven un disefio
que se caracteriza por su simpleza y
elegancia. La forma en cufia del
nuevo Maserati acentiia la linea al-
ta de la cintura como si de un atleta

listo para batir el récord de los cien
metros lisos se tratase.

Con unas proporciones perfecta-
mente naturales y equilibradas, el
Quattroporte nacié del ldpiz de
Marcello Gandini, disefiador timido
perc muy apreciado por los que le
conocen. En afios anteriores, De To-
maso recurri6 a distintos disefiado-
res, entre ellos el afamado Giorget-
to Giugiaro, para encargar el disefio
de sus Maserati. Pero para su tlti-
ma obra ha querido que sea Marce-
llo Gandini, padre del Miura, Coun-
tach, de los primeros BMW Serie 5,
el que diera forma al Quattro- ¢ee
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El lujo de la piel y las maderas nobles envuelven al conductor que se sienta a los mandos del nuevo Maserati Quattroporte. En
la parte alta de la consola central no podia faltar el gramde y caracteristico reloj de los coches que fabrica la marca del tridente.

porte. El proyecto entusiamé al an-
tiguo responsable de Maserati, Ale-
jandro De Tomaso, que en 1987 dio
la luz verde, sélo que por razones
distintas se retrasé. Cuando todo
estaba dispuesto para su presenta-
cién en el Salén de Ginebra del afio
pasado, un derrame cerebral parali-
z6 a De Tomaso y la presentacién se
suspendié. Luego Fiat se hizo cargo
de Maserati y los puestos de respon-
sabilidad pasaron a manos de Paolo
Cantarella y Eugenio Alzati. Estos
retomaron el proyecto del Maserati
Quattroporte sin alterar en lo més
minimo su disefio, que se muestra
en todo su esplendor.

No todo lo nuevo por el hecho de
ser nuevo tiene que ser mejor. El
Maserati Quattroporte aprovecha
motor y chasis de otros modelos.
Debajo del capé del nuevo Maserati
rugen dos distintas versiones del
majestuoso motor de seis cilindros,

28/Motor 16

“ doble arbol de levas por bancada en

cabeza, cuatro vdlvulas por cilindro,
doble turbina de sobrealimentacién
v dos intercooler. De las dos versio-
nes previstas, la primera cubica
1.996 centimetros ciibicos y desa-
rrolla 300 caballos de potencia. Este

Hﬁ{ﬂmﬂt

MOTOR: [etarters locgitidinal te safs olln
drasen'\ Oompresion: 16 1. Folenc i
;300 OV (240 Fw) 806500 1poy, Fat mi
nmg: 35 mEE (343 Nm) a 3080 rpm
TRANSMISION: & fis rugdas (rasers. Cia
2 caminos manaal de e velocitadas. FRE
NOS: Dianiens v iEteios g8 dices A
i ventilades y Anibioguen o frenns SUSPEN
BION: Delailera y tragesst Independ|eine edn
legmlmﬁn dlectibinich y baras estaliliddo
' ONES: \ivloiean miimss mas
mzﬁﬁhm}h Deﬂ&lmm.:’h 20

motor se acopla a un cambio de seis
velocidades. La segunda versién al-
canza una potencia algo inferior,
284 caballos, por motivos fiscales,
pero con una cilindrada de casi tres
litros. Esta versién transmite la po-
tencia del motor a través de un
cambio manual de cinco marchas o
de uno automatico de cuatro. Son
versiones de caricter distinto pero
que desarrollan unas prestaciones
de vértigo. Segiin el constructor, en
ambos casos el Maserati es capaz de
alcanzar los cien kilémetres por ho-
ra en 5,9 segundos y de conseguir
una velocidad méaxima por encima
de los 260 kilémetros por hora.

La mano de Fiat en Magerati ha

' permitido equipar en tiempo récord

al Quattroporte con un mecanismo
antibloqueo de frenos y airbag. Dos
elementos fundamentales para la
propia seguridad.

Las personas que han tenido el

</ A §

i
: 1"?‘.

4

o

Para Impulsar a los nuevos Maserati Quat-
troporte se ha recurrido a los motores ya
conocidos de seis cilindros en V; cuatro ar-
boles de levas en cabeza, cuatro valvulas
por cilindro, dos turbocompresores y doble
| intercooler, que tantas satisfacclones han

| dado a la marca durante afos. Las poten-

clas van desde los 284 caballes a los 300.

privilegio de probar los ejemplares
preserie del Quattroporte en carre-
tera, coinciden en alabar una esta-
hilidad extraordinaria, gracias a la
influencia de un diferencial autoblo-
cante de laminillas ya utilizado en
¢l Ferrari 412. Pero también queda-
ron impresionados por la habitabili-
dad, el confort y la buena visibili-
dad. Eugenio Alzati, el nuevo
palrén de Maserati, asegura que el
retraso en el proyecto del Maserati
Guattroporte ha merecido la pena.
«Hemos tenido algunas dificultades
en adaptar el nuevo diferencial au-
toblocante, pero la Quattroporte es
fantdstica de guiar. Con toda segu-
ridad los primeros coches estaran
listos en septiembre» Al fin y al ca-
ho, algunos meses de mds después
de un retraso de cuatro afios no son
nada. ®

GIANCARLO PERINI
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MITSUBISHI COLT 1.6 GLXi

Arma
W E

Ya se puede adquirir en Espana el Colt,
un coche de pequena cilindrada

de la marca japonesa Mitsubishi que
se comercializa en otros mercados
desde hace tres anos.

DISENO

PRESTACIONES

CONFORY
_SEGURIDAD
CONSUMOG
PRECIO

N Espana siempre se asocia

Mitsubishi sobre todb a sus
magnificns todotamena, oz Manter.
Ahora irrimpe con el Colt ¥ amplia
I eseasa oferta existente en tunis-
mos que limite su presencia al o
tant, al Bpace Wacon (a eahiallo bn-

e fomiline y monavolumen) v alos:

deportives Felipse v 0000 Todns Tos
mudelns Mitsubishi ctontian con un

servivil de ghrantia que hsepard las.

piezns 1res anos v seis para la dorr-
sign do it earrobiria, Mitsubishi dis-

pone en [a netpnlidad dei 23 conees |

stonaries en-tods Lo penimsats, pera

la ped se merementara e a3 antes de |

finalizar of ano Tody modelo nueve

| lhamn e atencion por la novedad de

su=formas, el Colt de estn prueba fo |

| hize sobre tado por swocolon, un ama- |

villo liman muy vistose, e los o

| mentarios el mas frecuente fue:

<Camo mola el color!ls. Pero aparnte
de |n gama dé tonalidades distinlas
v juvermnles vl Coll aporta un motor
de fangignamiento muy agradable.
Botade con i propulsor de LA
ventimetros cubicos ¥ 16 valvulas,
los 113 caballos di potenea del Cali
o HeelErRT Como un Ay, pero. b

MITSUBISHI COLT 1.6
VIRTUDES | _ DEFECTOS
Relacién [

ﬂlllipa. |
Frenos poco ’

resistentos

L
Maletero

PRECIO: 2.325.000 PTAS.

pan acon pasadamente sin baches di
potenoia desde pocas revaluoiones
haata su limite. Alcanza los 190 ki-
fmuteos por horn reales § se recit-
pera con digridad en Iy cuania-mar-
chil, en quinta es mas perozoso. 1o
gil hace pecesario cambiar ¢on
{ricuencia de volvoidad, Ex an pros
pulsar quo convence para st liteo
setagientes deobindrada: Hesulla
elastico, grato de conchicin @ ineliso
madesto en lo referente & consumo,
B disenndel Colb es de chro copte
fapunés, especiudmente e su parte
Lrasera, midy redonideadd v con GpLi-
cas pyviladas: En el interior, los cast

| costro metres de longiiod no se

aprovechan en su plenitul. Aungue
¢l maletero se amplia abatiendo pur
partes los respaldos de los asientos
Lraisekba, su caparidad es eapasa y ol
espacio en las plagis traseras resul
ti eatredho, Dos pelsonas e aeoiris
dan: tres, cor dificuliad. Britvar g
tas plazas traseras, puesto que el o
chie es un tres puortas idos




mas portén trasero), es menos com-
plicado por la puerta del acompa-
fiante. Se abate el respaldo y se des-
plaza la banqueta hacia adelante.
En el lado del conductor solamente
se abate el respaldo. Los asientos
delanteros son suficientemente cé-
modos y envolventes, a pesar de ca-
recer de regulacién en la zona lum-
bar. El del conductor se puede
elevar, pero la palanca que sirve pa-
ra esto es complicada de usar y se
maneja con dificultad al disponer de

poco espacio si se cierra la puerta.

32 / Motor 16

El Colt de
Mitsubishi
dispone de una
g£ama de colores
vistosos y
juveniles que
engalanan sus
lineas. El motor
de 1.600

. contimetros
ciibicos y 113

8 caballos de
potencia destaca
i por la buena

. elasticidad y
velocidad punta.

Ambos asientos delanteros estdn do-
tados con una memoria que vuelve
los respaldos a su posicién de ori-
gen, cuando se abaten para entrar a
las plazas posteriores.

Al volante, la postura de conduc-
cién es correcta; la columna de la
direccién se desplaza en altura y
dispone de una plataforma cémoda
para apoyar el pie izquierdo. Desta-
ca la regulacién en altura de los
cinturones de seguridad por su faci-
lidad de manejo, asi como el apoya-
brazos central, cuyo interior hace

oLy GLXE S

las veces de cajén portaobjetos. La
consola central adjunta dos soportes
para bebidas y los reposacabezas

.traseros se regulan en altura al

igual que los delanteros. Con todo,
el equipamiento es escaso en fun-
cién del precio, los 2.325.000 pesetas
no incluyen el aire acondicionado. A
parte de lo ya mencionado, de serie
equipa elevalunas eléctricos delan-
teros {detrds lag ventanillas son fi-
jas), regulacién eléctrica de los re-
trovisores, apertura por control
remoto desde el interior del malete-

MITSUBISHI COLT GLXi

MOTOR

Delantero transversal de cuatro cilindros
en Iinea. Blogue de fundicidn y culata en
aleacidn ligera. Distribucién: Un arbol de
levas en cabeza accionadc por correa
dentada. Cuatro valvulas por cilindro. Ci
gliefial de ¢inco apoyos. Refrigerado por
agua. Cilindrada: 1,597 c.c. Diametro del
cilindro: 81 mm. Carrera: 77,5 mm. Com-
presion: 10 a 1. Potencia méxima: 113
CV (83 Kw) a 6.000 rpm, Par maximo: 14
mkg (137 Nmj) a 5.000 rpm. Alimenta-
cién: Inyeccion electrdnica. Combustible:
Gasolina sin plomo a partir de 95 octa
nos.

TRANSMISION

Traccion a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco marchas, Em-
brague: Monodisco en seco de acciona-
miento hidrdulico. Velocidad en 18 a
1.000 rpm: 8,6 km/h. En 22 a 1.000
rpm: 13,6 km/h. En 32 a 1.000 rpm:
20,6 km/h. En 42 a 1.000 rpm: 28,2
km/h. En 52 a 1.000 rpm: 34 km/h.
BIRECCION

Sistema: De cremallera, asistida. Vueltas

de volante entre topes: 3,25. Diametro
de giro: 10,6 metros.

FRENOS

Delantercs: Discos ventilados (g 234
mm). Traseros: Tambores. Antiblogqueo
de frenos: No.

Delantera: Independiente tipo McPherson
y barra estabilizadora. Trasera: Indepen-
diente multibrazo muelles helicoidles,
amortiguadores telescdpicos y barra es-
tabilizadora.

" RUEDAS

Neumaticos: 175/70 R 13. Llantas ace-
ro de 5) X 13 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 945 kg. Capa-
cidad del depdsito de combustible: 50 [
tros.

MEDIDAS _

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA

Km/h 190
ACELERACION (sog.)

400 m salida parada 17,7
1.000 m szlida parada 32,9
De 0 a 100 km/h 111
Recorriendo {metros) 191
RECUPERACION

400 m desde 40 km/h en 42 19,7
400 m desde 40 km/h en 52 21,4
1.000 m desde 40 km/hen 42 36,5
1.000 m desde 40 km/hen5® 40,1

De 80 a 120 km/h en 42 12,5
recorriendo (metros) 349
De 80 a 120 km/h en 52 16,8
recorriendo (metros) 476

{Datos en |/100 Km}
ClubAD
 A21,1 km/h de promedio

' A 90 km/h de crucero
En condugcidn rapida 11,8
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero 7,2
A 149 km/h de crucero 89
CONSUMO MEDIO POND.

Litros 100/km 1,7
AUTONOMIA MEDIA

Kildmetros recorridos 600

m. 4 120 ¥m/h 83,2 m

SOKORIDAD

A RO KWmh 20,2 mo A 100 Kmgh: 58,0

Al rakentl: 43,2 dB.A G0 Kmh 83,2 dB.
A0 kmh: 68,208, A 120 Km/h: 72,6
dB. & 140K m/h: 74,5 dB. A Tope: 79,4,

e e i i i e s

EQUIPAMIENTO
Cuentarrevoluciones
Manbémetro de aceite
Termdmetro de agua

Reloj de carga bateria
Ordenador de abordo

Cierre centralizado

Mando a dist. apert. puertas
Elevalunas eléctricos del.
Elevalunas eléctricos tras.
Retrovisores reg. a distancia
Volante regulable

Asiento regulable en altura
Asiento post. partido 7
Apertu. maletero desde el int,
Aire acondicionado e
Climatizador automético
5zlida de aire plazas post.
Techo solar

Liantas de aleacion
Lavafaros

Limpia luneta post. 8
Faros antiniebla
SEGURIDAD

Airbag conductor
Airhag acompariante
Pretensor cinturones
Asiento para nifios
Reposacabezas traseros ®

e
ooooo%

nrcmnﬁs_:
Pintura metalizada: 30.000 ptas. Aire
acbndicionado: 175.000 pesetas.
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MITSUBISHI COLT 1.6 GLXi

ACELERACION o coroa 100

FRENTE A SUS RIVALES

Faugeot 300 K&

| Seatlbza GTi
- TaTi

il 2

o T T S

S

Mitsubshi Colt Gl - -

Importador: MMC Automdviles Espa
fia, S.A. Maria Tubau, 7- Torre A. Ctra
Fuencarral-Alcobendas, km. 12.2. 28050

- Madrid. Teléfono (91) 358 96 97. Garan-
tia: Tres afos y seis de anticorrosion sin

[imite de kilometros. Red de postventa:
23 puntos en toda Espafia. -

CONSUMO MEDIO (en i cada 100 kms]

Mitstbsh Colt GEX

it

R16.

Missan aunny
Peugect 306 X5

Seat biza GT

)y e

VELOCIDAD MAXIMA (i
Mlisubans Caft GLX e oo v

L

FINANCIACION

Entrada minima: 581.250 ptas. Plazos: 48
de 49.872 ptas. Preclo final aplazado:
2.975.103 ptas.

COSTE POR KM.

Recorrido anual: 15.000 km. Coste de uso:
25,6 ptas/km. Coste financiero: 38,3

ptas/km. Coste por km. Total: 63,9 ptas/km.

__concLusion |}

Varios son los rivales del Mitsu-
bishi Colt. A parte de los cua
tro mas directos de los grafi-
cos, citamos el Honda Civic
1.5 coupé, un coche casi me-
dio metro més largo, alrededor
de 300.000 pesetas mas caro
y con diez caballos menos. El

Clio RSi, mas reducidos de ta-
mafio, tienen potencias muy si-
milares, pero es en precio
donde el Renault aplasta
(1.915.000 pesetas) aunque
no disponga de aire acondicio-
nado de serie. El Suzuki Swift
GTi y el VW PoloCoupé G-40
son més baratos, de carroceria
mas pequefia, pero sobre tode
* tienen motores de menor cilin-
drada que en el case del Polo
recurre a sobrealimentacién.

SEGURG |
Seguro minimo obligatorio: 50.006
ptas./afio.

Seguro a todo riesgo: 200.268 ptas/afo.
Seguros contratados en Multinacional Ase-
guradora por un conductor de 30 anos resk
dente en Madrid con mas de dos afios de
antigiiedad de camné.

o

Opel Corsa GSi y el Renault =

Y 5 PP ——

ro y del depésito de gasolina, y poco
més. Por el momento las opciones se
limitan al aire acondicionado y la
pintura metalizada. Elementos de
seguridad como el airbag o los pre-
tensores para los cinturones de se-
guridad no estdn previstos.

En carretera, el Mitsubishi Colt
1.6 se conduce ficil. Se llega a rodar
a velocidades elevadas sin que ape-
nas se note. No obstante, la suspen-
5i6n poco firme, una direccién de
asistencia variable a la que le falta
precisién y el volante de poco grosor,
invitan a una conduccién tranquila
cuando la carretera se vuelve sinuo-
sa. Los frenos funcionan correcta-
mente siempre y cuando se dejen

& Hﬁw&ﬂﬁé‘gﬂh@wﬁf—m

El apoyabrazos delantero central sirve
también como un cajon portachjetos.

Los interiores del Colt estan culdados,
ol aslento del conductor y la columna de
la direccion se regulan en altura pero en
la parte posterior ol espacio es justo.
Entre el equipamiento de serie se echa
en falta el aire acondicionado.

enfriar, si no tienden a calentarse y
se alargan las frenadas.

El «pequefio» de Mitsubishi se
presenta con una gama de colores de
o mds atractiva que resalta sus for-
mas diferentes. Por el momento se
vende en versién Ynica con motor de
1.600 centimetros cibicos. Un pro-
pulsor que destaca por sus andares
vivarachos que aprovechan la poten-
ciz en todo su espectro. El precio nos
parece caro si tenemos en cuenta
qus no equipa aire acondicionado de
serie y que es un coche sin grandes
alardes tecnoldgicos. ®

S.GP
FOTOS: JOsE A. DiAz
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MOTOS

YAMAHA XJ 900 S DIVERSION

Mas Diversion

Yamaha acaba de dar otro paso en el campo de las motos semideportivas.
Para asegurarse el éxito nada mejor que partir de una base que ya goza de
excelente acogida en el mercado, la Diversion 600, y potenciarla mediante
un incremento de la cilindrada hasta los 900 centimetros ctbicos.

A filosofia del fabricante japo-

nés va bastante més alld de la
simple potenciacién de un motor y
esta nueva moto, la Diversion 900,
toma el relevo de una de las viejas
glorias de la casa, de una de las mo-
tos que mejor sabor de boca ha deja-
do, la XJ900, que salié al mercado

en 1983. Con ello atacan el sector’

de las motos superiores a los 750
centimetros ciibicos de cilindrada
partiendo de una motocicleta sana y
con una imagen vy filosofia acordes a

los tiempos actuales, aunque se

quiere seguir-con el espiritu ya ca-

"-racteristico de la predecesora: moto

turistica y tragamillas y de facil
mantenimiento.

Si empezamos por el motor tene-
mos que decir que se trata de un
cuatro cilindros en linea, cuatro
tiempos, doble arbol de levas, refri-

. gerado por aire. Ubicado inclinado
-35 grados hacia delante, permite

El motor de la
Diversion 900, un
cuatro cllindros en
finea, la convlerte
en una econdmica
tragamillas. La
intencién de
Yamaha es relevar
a su moto méas
carismatica, la
X1900, que ya
cuenta con 11
ainos.

que los carburadores, unos Mikuni
de depresién y 34 milimetros de di-
fusor, ¥ los conductos de admisién
estén alineados y el tiro sea practi-
camente directo. Unido a una caja
de aire de nada menos que 8 litros
de capacidad y un encendido elec-
trémico digital combinado con el sis-
tema TPS -zensor de posicién del
acelerador- la respuesta del motor
es progresiva en todo el régimen de
utilizacién, en cumplimiento de una
de las premisas fundamentales a la
hora de disefar este propulsor. Un
aligeramiento de las partes méviles
internas ayuda a incrementar la po-
tencia, mientras que un retoque en
el perfil del arbol de levas permite
gozar de un mejor par a medio régi-
men. Un radiador de aceite y la re-
frigeracién interna de los pistenes
por chorro de aceite coniribuyen a
la longevidad de este propulsor.
Cambio de cinco velocidades v
carddn de transmisién secundaria
son dos puntos fundamentales en
esta nueva Diversion. En efecto,
primero el cambio no precisa de seis
velocidades en virtud de la elastici-
dad del motor. En este mecanismo
se ha buscado, sobre todo, la suavi-
dad y la precisién. Con el cardén se
da cumplimiento a otro requisito: el
bajo mantenimiento en una moto
pensada para hacer largos galopes
ruteros. Este carece de reacciones
pardsitas y el tacto es exce- ¢oe
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PARA LA PEQUENA, MAS COLORES

TAMBIEN llegan los cambios a la Diversion 600, pero para ésta mucho

‘tive amarillo eanario. En ésta desaparece la denominacién antes citada y -

més modestos, puesto que s6lo se trata de una nueva gama de colores que
se afiade a los ya existentes. Asf, ademss del verde oscuro metalizado, se
ofrece ahora un nuevo granate oscuro también metalizade. Otro de los
cambios afectan al logotipo y, en lugar de la ya conocida elipse, se da paso
un esquema bicolor como fondo de la palabra Diversion. La versién sin ca-
renado se podrd obtener ahora en negro, ademsds del ya conocido y llama-

tnicamente, ademds del obvio Yamaha, se exhibe la referencia X.J 600N,
en la que la dltima consonante significa «Naked», es decir «desnuda», en

MOTOS

MOTOR: De cuatro cilindros,
refrigerado por aire. Didmetro
por carrera: 68,5 x 60,5 mm..
Cilindrada total: 892 c.c. Re-
lacidn de compresion: 10 a
1. Potencia maxima: 89,4 CV
2 8,250 rpm. Par maximo 8,5
Kgm a 7.000 rpm.

ALIMENTACION: Un carbura-

e B e

El chasis de la Diversion 800 esta hasado en la tecnologia Génesis, que se caracteriza por dotar a todos sus modelos de una
doble viga perimetral que conflere a la moto rigidez y manejabilidad, sin pecar de un peso excesivo. Los frenos estén
compuestos por dos discos delante de 320 milimetros y un disco trasero de 267 mllimetros, ambos con pinzas de doble plston.

lente, con lo cual la cadena mds va-
le dejarla dinicamente para los «que-
mados», que esos saben aguantar
con estoicismo su farragoso mante-
nimiento.

Si pasamos al chasis, también
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aparecen en este apartado noveda-

El puesto de conduccion cuenta con
dos amplios espejos retrovisores y un
completo cuadro de Instrumentos, al
que no le falta detalle.

| des. Es de tubo de acero de seceitn

redonda, en el que los dos superio-
res tienen un generoso didmetro de
48,6 milimetros. Estd basado en la
tecnologia Génesis, propia del fabi-
cante de Iwata, y por ello su arqui-
tectura es la de un doble viga peri-

metral que proporciona rigidez y
manejabilidad con un peso muy ra-
zonable, al tiempo que deja sufi-
ciente espacio interno para la caja
de aire y los carburadores. El motor
estd anclado con silent-blocks, una
vez mis en aras del confort del tra-

- que 9o afiade

on amarillo,

alusién a la ausencia de carenado.

colores, ala
un nuevo
granate
oscuro. La
yersion sin
carenado,
normaimente

se podra
adquirir ahora
en negro. El
clasico logo
de la elipse

gamillas. En la suspensién delante-
ra nos encontramos con una horqui-
lla convencional con barras de 41
milimetros de didmetre y un reco-
rrido de 140. Detras, anclado al mo-
nobrazo de transmisién, un amorti-
guador regulable en precarga de
muelle trabgja siguiendo un esque-
ma de progresividad variable, el co-
nocido «monocross» de la casa que
en esta ocasién tiene 110 milime-
tros de recorrido.

Nada nuevo bajo el sol, pero si efi-
ciencia y confort. Para frenar, dos
discos delanteros de 320 milimetros
con pinzas de doble pistén, y detrés
un disco de 267 milimetros también

con pinza de doble pistén. Por fin,
para completar el todo, un carenado
que ofrece una buena proteccién,
pese a no ser de dimensiones impre-
gionantes, y un depdsito de combus-
tible con 24 litros de capacidad ca-
paces de autorizar una generosa
autonomia.

La posicién de conduccidn es rute-
ra y por ello ¢l piloto va erguido y
cémodo pero protegido del viento
por el carenado. Amplios retroviso-
res, un cuadro de instrumentos
completo en el que puestos a pedir
sélo falta un reloj horario, espacio
portaobjetos bajo el asiento y como
aecesorios unag maletas y un anti-

dor Mikuni BDSR 34/4, En-
cendido electrdnico.
TRANSMISION: Primaria por
engranajes. Cambio de cinco
velocidades. Embrague multj-
disco.

BASTIDOR: Chasis doble cu-
na. Horquilla delantera teles-
¢hpica hidraulica de 140 mm.
de excursion. Suspensidn tra-
sera coh monoamortiguador
central y 110 mm. de excur-
sién. Freno delantero doble
de disco de 320 mm. de dig
metro con pinza de un sblo
pistén. Freno posterior de
disco simple de 267 mm. de
diametro. Neumatico delante-
ro 120/70-17 58V. Neumnati-
co posterior 150/70-17 69V.
DIMENSIONES: Distancia en- |
tre gjes: 1.300 mm. Longitud
méaxima: 2.230 mm. Anchura
maxima: 735 mm. Altura del
asiento: 795 mm. Altura méxi-
ma: 1.300 mm. Peso en seco:
239 Kgs. Depdsito de com-
bustible: 24 litros.

——e————e——}

rrobo, para el cual estd previsto un
hueco para ubicarlo, contribuyen al
equipamiento de esta moto que se
podra adquirir en dos colores: negro
y verde oscuro metalizado. La Di-
version 900, que saldré al mercado
en el transcurso del préximo otofio,
tiene ante si tiene una dificil mi-
sién, la de hacer olvidar casi un mi-
to como la XJ900, pero para ello
cuenta con unos buenos ases. El ser
una moto cémoda, versatil, rutera y
manejable, conceptos hoy en dia ca-
si olvidados pero echados de menos
por muchos motoristas. ®

Jost LUIs AZNAR
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EL VERANO DE LOS COCHES

EL CALOR

Y SUS EFECTOS

iAl fin las vacaciones! Nos espera el agua, la

playa, el sol, el descanso... calor, pero el calor
trae consigo también incendios, fatiga, sudor
¥ en lo que respecta al automovil, un monton
de serias complicaciones.

L calor es fa-tuerza que eleva la

temperatuey, dikita los coerpas,
evapora los liguidos v unde los soli-
dis. Eqta definmcion, que noz puedn
DAreCer U pedLUend s eracinm,
aferta tanto a los hombyes como a
JaE maguings, cono veremos i con-
finuaegion.

La carvoceria del automovil es la
primera on acusar los electos dam-
nos de nuestrg asti, Es sabido que
el 5ol v el salitre maring son oz
agentes ExXtennos qie mas perjudi-
can al epvoltorio de nuesiro vehicu-
I L pamtuviac piedde beillo vy suee-
loracion original: tas pleeas do
plastico se decolovan e incluso
agrietan: las gomas del hmpiaparsa-
brisis =¢ resgquebivajan; los asientos
afmacenan ms ealon que e pran-
o eldetrien al nidkimo de yesisten-
cit v el yolinte no hay guien o pme
rres gGue haeer? Desde Tuoea elegin
tonalidades cliras: para noesten ve-
Tionli; Estaz, o parte de ser mas se-
guriis porgue se yen meor, absog-
ben ey vidbral vefleia los rayos
sillres, Jas vscuras absorben calor

— — i e T e e e e et gt e I N i

e —————_—

‘Puede haber unnd’iremnmn de tems |
‘peratura de cineo grados entre un
vehiculo blaneo y uno negro en su
‘interior

Loz veliculos con amplias zonay

‘aeristdlidas transmitén nids ealor,
peve muchas mareas offecen crista-

les tintados atermicos. Incluso exis:
ton coches con sofisticados mecinis-
mos de paneles solares en el techo,
gue ponen en funcionamiento un
carmpresir para bajar 19 temperita-

i denitio del habitdeulo, En cwinto
i las tapicerias; las nds callrosas
son las de-cuero. Las normativas
EUrepeds. DRrl ling comatruetores de
automoviles exigen que fas piezas
ques componen el interior de un eo-
vhe aguanten sin delormorse L)
pradios de wmperatora, Fero o ge-
an tan estoivos como un compianeens
g por prisas, no ventila el veche
expuesto al sol, agnrrd con fuerzs ¥
valpr ¢l volante para desapareasr v
acpbi con-ampollas en o pabmn de
li4= muanns. Contra esto, cualgiier
proteceidn gque pongames ol velante
puéde seryir, menos los parasoles
die carvton goe se extienden o L lar-
po el paralizas, Be han dado ca-
sos de covhes ineendsadosol tener ol
erastal un pequenio guebranto v ac-
Pa coma uni lupa sobree ol dartan.
Tan importiante comd dejar aireny
el eoihe antes de entrar, és no olyi-
o oljotes guecse inflamen, suelen
hacerle o portiv di les B0 rrados. El
interie de un coche lega o superar
s 60 prados. Hace paco Hamin @ es-
ta redaecion un usoarion pare oo,
mentiar que suovelseals sehabia g
condiado o einsn d.t 111} e # 1o

10 T ﬁrwn' practicamente
parn nada, En genersil, no se agon-
sejaodepn deptro deun cochie, que
pormiidmente v patard ex puesto ol
sol dirrante viarias Hotas, ) convida,
Bolirton, aeresoles, vintus de ons-
settos, compael-dist y por suplesto
ni ninos 0l antmales. Lo comida se
pudre, los bolerafos se doblan v se
salis la tintay los aerosoles explotan,
los compact-dise se.arquean; fus ein-
Las e cassertes se estiran yose pes
oan, volos pramiteres mueret por
as=fxia;

Bl ealor afecta tambign a muchos
de los componenles de un coche, S
ha daade ebeasos en coches con pan-
tullas de cuarge Liguide, que,

-
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El aceite no sélo sirve para
| lubricar el coche gino que tam-

bién es un elemento refrigeran-
te. Si en invierno el aceite cir-

cula en el interior del motor a
| una temperatura de 110 gra-
dos, en verano lo hace a 120 6
125. Pero lo que peor le sienta
al aceite es pasar de estar a po-
ca temperatura a mucha de
golpe. Por esto, si recorremos
muchos kilémetros por ciudad
| conviene cambiar el aceite mas
# menudo, se deberia cambiar
4 por horas de funcionamiento y
nu por kildmetros recorridos.
En ciudad, la temperatura del
aceite y también del agua se
mantiene constantemente en el
limite, puesto que la circula-
| cién lenta no permite que entre

aire en cantidad suficiente pa-
ra refrigerar. Si ademds some-
temos el coche a paradas fre-
cusntes, la cosa se agrava. El
aecita que funciona constante-
mente a altas temperaturas
piarde viscosidad y eficacia. Un
buen remedio, en verano, es
cambiar a un aceite de mayor
viscosidad. Por ejemplo, si a su
coche le pone un aceite de W
20/40 seria bueno cambiarle a
un W 20/50. El 40 6 50 indica
It capacidad que tiene el aceite
piara mantener la viscosidad a
iita temperatura. Los mejores
aceites son, sin discusidn, los
sintéticos, aguantan un abani-
co micho mayor de temperatu-
ras. La gasolina, eon la subida
de temperatura, sufre un pro-
vesn de evaporacién de sus ele-
mentos volatiles. Es recomen-
dable usar gasolina de 98
oelanos, que, al ser mas pesa-
da, tiene menos elementog vo-
latiles. El gaséleo es mas esta-
hle en temas de calor.
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después de varias horas al sel, se

quedaron sin iluminacién. Afortu-.

nadamente la informacién volvié a
aparecer cuando el coche volvié a
una temperatura razonable.

Los frenos se calientan sobre todo
por abuso, pero el calor acelera el
proceso. Si los discos se vuelven de
color rojo cereza, quiere decir que el
acero ha alcanzado una temperatu-
ra de 700 grados. El calor se trans-
mite a través de los conductos al li-
quido de frenos que empieza a
hervir. Al hervir se produce una
emisién de gases, aparecen enton-
ces burbujas en el circuito, el pedal
del freno se hunde y el coche no vol-
verd a frenar correctamente hasta
que no se purgue el circuito. Aun-
que las llantas en aleacién de alu-
minio permiten una mejor refrige-
racién de lag pastillas de frenos, es
aconsejable no dejar el freno de ma-
no echado después de un uso pro-
longado del pedal. Las pastillas se
pueden llegar a quedarse pegadas a
los discos. Cuando la canicula aprie-
ta, hasta los amortiguadores pier-
den eficacia al perder viscosidad.

En general, conviene revisar con
frecuencia el nivel de los liquidos
del motor, ya que el efecto de la eva-
poracién hubiera podido hacerle
perder volumen,

La obligatoriedad del usc de las
gasolinas sin plomo hace indispen-
gable el ugo del catalizador, En épo-
ce de calor, hay que tener un espe-
cial cuidado, si su coche equipa
catalizador, en no parar ni eircular
por zonas de hierbas y matojos. El
catalizador funcjona a altas tempe-
raturas y podria provoecar un incen-
dio. El aire acondicionado es el me-
jor remedio contra el calor. En
verano se le puede considerar como
un elemento de seguridad. Evita el
agotamiento fisico que produce el
exceso de sudoracién y, en consen-
cuencia, la aparicién del suefio. @

S.GP

Cuando la temperatura sube
el organismo humano necesita
eliminar el exceso de calor. Se
praduce la sudoracién. Pero la
eliminacidn del exceso de ealor

| a través del sudor supone una

pérdida de agua y de sal que
hay que reponer. Si no se resta-
blecen estos elementos, el cuer-
po se resiente y tiende al ago-
tamiento, baja la tensién y,
como congsecuencia de esta de-
bilidad, aparece ¢} suefio. Si la
deshidratacién persiste puede
ocasionar incluso calambres,
afortunadamente de escasa du-
raci6n, Bs importante, pues, en.
esta época del afio en la que
emprendemos viajes largos, pa-
rar en cuanic aparezea el me-
nor sintoma de laxitud, La re-
cuperacién es rdpida vy al
gleance de fodos. No hay mds
que parar en un sitio fresco v
reponer el lguido y la sal per-
dida. Cualquiera de las bebidas
comerciales tipicas son ricas en
sal, 1 no, conviene acompaifiar
el agua con algo s6lido que con-
ténga sal (log dulces también
tienen sal). Nunca es prudente
forzar la fatigs, induce a des-
concentrarse al volants, en al-
gunos eagos propicia la irritabi-
lidad y hasta se puede producir
un fallo vigual,

Las comidas tienen que ser
giempre ligeras, el exceso de
grasa reirasa la digestién; nan-
ca atechol, que agrava la sudo-
racién, entre otras cosas; los
estimulantes ricos en cafeina
tampoeo son recomendables
para iniciar un viaje, producen
taguicardia, que es un factor
contribuyente del estrés. Lo
mejor es estar bien hidratado
de agua y sal y parar a reponer
cuando la sudoracidn sea ya
excesiva.

Desde luego, la mejor arma
para combatir el calor en los
coches es el aire acondicionado,
Altamente aconsejable menos
para aquellas personas que
tengan predisposicién a pade-
cer enfermedades de vias respi-
ratorias o pulmonares.
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ESPECIAL
FIAT

Fiat Auto
Espaiia ha
iniciado en
estos dltimos
- meses una
ofensiva postventa sin
parangén en la industria
del automévil, Sus
responsables, conscientes
de que hoy en dia, la
atencién al cliente es tan
importante o més que la
calidad intrinseca del
producto, se han
embarcado en el
ambicioso proyecto de
ifusionar a sus clientes.
Los compradores de
cualquier Fiat deben ser
conscientes de que la

. marca no quiere limitarse

: a venderles un coche

.+ cumplir con la obligacién
++ de atenderlo, sino que su

compromiso va mucho
mas alla. Esto es lo que
queremos contar al lector.
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ENTREVISTA
CON
ALFONSO
TARRIO

(Director de
Postventa de
Fiat Auto Espaiia)

l[E)SI'EfRUCTU RA
POSTVENTA

—Fiat estd haciendo un
enorme esfuerzo por
mejorar su asistencia
postventa, ;Se trata de
recuperar el tiempo
perdido o de una
ofensiva comercial en
otro escenario?

-Es cierto. Fiat esta
haciendo un gran
esfuerzo por ofrecer una

i postventa moderna y
. eficaz con ofertas de
nuevos preductos, como

la Cita Previa, Servicios
Répidos, Vehiculo
Sustitutivo, Asistencia en
Carretera.., etcétera,
recogidos en el Fiat Plus
Service, que acercan la
postventa al usuario.

No podemos olvidar que,
hoy en dia, el automévil
es una auténtica i
necesidad; de é] depende
nuestra movilidad vy, por
tanto, su utilizacién

profesicnal o de ocio. Por

ello, cada vez mas, la =
calidad de la postventa es
una motivacién de
compra y exigencia del
usuario. Esto es también
una prueba méas de
madurez del mercado.
Por todo esto, el cbjetivo
de Fiat no es otro que
ofrecer un servicio
postventa eficaz, que .
permita a nuestros
clientes satisfacer tadas
las expectativas que han
depositade en nuestros
automaviles.

El equipo humano
responsable de la
Postventa del grupo Fiat
es de reciente
nombramiento. Bajo la
direccién de Alfonso
Tarrio se encuentran tres
Areas: Markéting,
Asistencia Técnica y
Coordinacién con la Red.
Adolfo Rodriguez es el
responsable de Marketing
de Postventa, que engloba
las areas de Asistencia y
Recambios; entre sus
funciones cabe destacar su
responsabilidad en la
Polftica de Servicio y de

—A pesar de la mejora
del producto, jtiene
sentido insistir en la
oferta de Postventa?

—Naturalmente que sf.
Independientemente de
las mejoras que ha
experimentado el

" producto y aunque los

nuevas modelos no
necesitan ninguna
revision hasta los
prifneros 15.000
kilémetros, siempre es
nécesaria una postventa
eficaz. Ademas, estamos
dirigiendo los esfuerzos
no sélo al mantenimiento
y reparacién, sino
también a mejorar
notablemente la
satisfaccion del cliente.
Solamente cuando el
automovil se para es
cuando nos damos
cuenta hasta qué punto
es dificil prescindir de él
y lo importante que es la
movilidad. Por ello,
facilitar la entrega y
recogida del automévil

a través de la Cita

Previa y horarios
extensivos, reducir al
maximo la permanencia
del vehiculo en el taller
por medio de los
servicios rapidos y
resolver los problemas de
los clientes en las
reparaciones

largas mediante
vehiculos de cortesfa son
parte importante de.

Presencia de Post-Venta y
ia politica Comercial de
Recambios, con Isidoro
Duefias encargado de la
creacion, promocién y
publicidad de los
Servicios Asistenciales.
Como responsable de la
Asistencia Técnica se
encuentra Eugenio
Sénchez, del que
dependen las areas de
Homologaciones,
Publicaciones y Utillaje,
Formacién, Garantfas y
Producto. El responsable
del Centro de Recambios
es Pedro Orejas.

l

nuestra oferta Postventa
que recoge el Fiat Plus
Service.

—La estructura Fiat, con
tres marcas
diferenciadas, ;de qué
manera hace mas
compleja la asistencia?
;Hay una estrategia
comin o cada marca
tiene sus propios
criterios?

—Méas compleja, en
ningin caso. Creo que
solamente mas eficaz.

Fiat se ocupa de la

| formaci6n y medios
| técnicos de las tres redes

de Concesionarios, que

'son independientes para

cada marca, siendo luego
los concesionarios los que
ofrecen el servicio a
nuestros clientes. La
unificacién de las tres
marcas nos ha permitido
optimizar el rendimiento
de nuestras instalaciones,
medios humanos y
técnicos, logrando una
mayor eficacia a través de
un mejor nivel de

preparacién de nuestras
redes de concesionarios.
En cuanto a |a estrategia,
creo que viene definida
en las respuestas
anterigres: lograr un
servicio eficaz que
permita al usuario de un
automovil satisfacer todas
las expectativas que habia
puesto en su coche
cuando decidié la
compra. Creo que el
mercado no admite

otro tipo de estrategia; el
reto es evolucionar tan
rapido como el mercado.

Para superar este reto
estamos trabajando
mucho y con mucho
entusiasmo.

—Como resuimen, jesta
«ofensiva» postventa, es
un esfuerzo de la técnica
o de la imaginacion?

—Esta ofensiva la veo
como un gran esfuerzo
técnico llevado

adelante con mucho
trabajo en equipo,
enfusiasmo y con una gran
dosis de imaginacion.

Adolfo Rodriguez,

Isidoro Duefias.

Pedro Orejas.

Eugenio Sanchez.
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GARANTIA
DEL PRODUCTO

LA

\” ! [7 seguridad de
— % Fiat en sus

productos le

ha llevado a

ofrécer un conjunto de
garantias que superan a la
mayoria de lo ofrecido
por las marcas rivales.

Las carrocerias de los
modelos Fiat no sélo han
evolucionado en el disefio
esfructural, también los
materiales elegidos vy los
tratamientos aplicados

han aportado una notable
mejora a los estandar de
calidad, lo que les permite
aumentar su duracién en
el tiempo. Asl, todos los

;Fiat gozan de ocho afios
& de garantfa

antiperforacién por
corrosion y tres afios de la
pintura original. Esto es
posible porgue todos los
elementos de la carroceria
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estan fabricados en acero
galvanizado, protegido
por los tratamientos
anticorrosiéon mas
avanzados del mercado,
con las mas modernas
técnicas de pintado.
También, en muchos de
los concesionarios, le
ofrecen un coche
sustitutivo mientras el

i SUYO permanece en
reparacién. Es un servicio
mas de la garantia.

gt M M

SUPER SERVICE FiAT

A la compra de un Fiat,
también se puede adquirir
el Super Service Fiat. Es
una prolongacion de la
garantia que, a un precio
muy moderado, cubre los
gastos de las posibles
reparaciones (materiales y
mano de obra) de las
averias que pudieran
producirse en los dos afios
siguientes al cese de la
garantia contractual.

Estas garantias son fruto
de |a confianza de Fiat en
sus productos, confianza
"basada también en la
formacién del personal de
postventa.

PLANES DE
FORMACION

Para la formacion

del personal técnico, Fiat
cuenta en Alcala de
Henares con un moderno
centro de formacién,
complementado con mas
de 20 aulas de formacion
en distintos

concesionarios regionales.

Cada congcesionario a
través de sus diferentes
operarios, recibe un
minimo de cinco cursos
anuales, que pueden
ampliarse hasta ocho. Son
cursos de formacion
técnica,
comportamentales, de
atencién al cliente y de
gestién del taller. Ademés
del Centro de Formacién,
toda la red mantiene su
personal técnico en
permanente actualizacion
a través del departamento
de producto y de las
publicaciones técnicas.
Cada novedad,
innovacion tecnolégica o
desarrollo de producto se

" comunica a los técnicos,
"lo que va a permitir

garantizar cualquier
intervencién de
reparacion o
mantenimiento.

OBJETIVO: EL CLIENTE

Con el objetivo prioritario
de satisfacer las
necesidades de los
clientes, en Fiat se es
consciente de la
necesidad de que el
personal de la red de
asistencia esté
involucrado y motivado
para ofrecer el mejor .
grado de servicio posible.
Para ello se han creado
dos concursos de caracter
internacional, Top
Technician y Profesional
Club, orientados a
fomentar esta motivacion.
Top Technician es un
CONCUrso que premia a
los mejores técnicos Fiat
de cada pais europeo.
Profesional Club esta
destinado a premiar a los
mejores responsables de
asistencia té¢nica y de
recambios, que hayan
sabido fomentar el trabajo
en equipo v logrado la
mayor satisfaccién entre
sus clientes.

FIAT CINQUECENTO

Este pequefio
automdévil, de 3,2
metros de longitud,
constituye el primer
escalén en la gama de
Fiat. Vehiculo
eminentemente urbano,
es el heredero de los
miticos Fiat 500 y 600
sobre los que se asentd
la motorizacion de la
Europa mediterranea
en los aios 60. Hoy,
como segundo coche
familiar, ofrece una
habitabilidad
sorprendente con una
mecdanica sencilla y
fiable.

CAMA: tres versiones,
con motores de
gasolina de 31 y 41
caballos, Una sola
carroceria.

PRECIOS: enlre
820.000 y 1.120.000
pesetas. Oferta especial
para el Plan Renove por
la que puede comprar
un Cinguecento por
660.000 pesetas de
precio final.
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TODOS los
coches
tienen gue
s5&r
atendidos a
lo largo de su vida. No
reconocer este principio
basico de la automocién
es erosionar la imagen de
una marca. Todos los
coches se averian y lo que
hay que procurar es
solucionar los problemas
con la mayor celeridad,
garantia y los menores

trastornos para el usuario. -

Con esta filosoffa trabaja
el equipo de Postventa de
Fiat Auto Espafia. Desde
que el coche entra en el
Servicio Oficial, a través
de la formacién del -
personal de recepcion,
hasta un afo después de
abandonarlo {periodo que
cubre la garantia de las
reparaciones), el
propietario de un Fiat es
objeto de un importante
namero de acciones y
operaciones destinadas a
disminuir o eliminar los
contratiempos.

Todas las reparaciones

tienen un afo de garantia.
Si por esa misma averia
tiene gue volver al taller,
no le va a costar ni una
peseta, ni en materiales ni
en mano de obra. Es més:
este afio no se extingue al
finalizar la garantia
normal, como suele '
ocurrir con otras marcas.
Tampoco se cancela esta
garantia si cambia el
propietario del vehiculo.

SR A B AR TS R
RIDCAMBICY ORI

Una de las razones por las
cuales la organizacién
Fiat puede garantizar la
calidad de sus
reparaciones es por la
utilizacién de recambios
originales en todos sus
servicios oficiales. Fsio
obliga a una compleja
logistica de distribucién
de recambios, sélo
posible con la existencia
de un Centro de
Distribucién de
Recambios, situado en €l
conjunto de edificios que
companen su sede social,

en los alrededores de
Madrid,

Este almacén surte a la
Peninsula Ibérica
(Portugal incluida),
Baleares, Canarias,
Melilla, Ceuta y Andorra.
Tiene una supertficie de
30.000 metros cuadrados
cubiertos, susceptible de
ser amrpliada si en el
futuro se necesitase. Con
mas de 70.000
referencias, de él salen
diariamente 550
expediciones con mas de
25.000 kilos de material.
Bos lineas de servicios, la
normal y la urgente, se
encargan de que en
menos de 24 horas
cualquier pieza de
repuesto esté en su lugar
de destino. Mas de 80
personas se encargan de
que todo esto sea posible,
con la ayuda de un eficaz
sisterna informético en red
para que cada punto
solicite sus suministros
habituales para reposicién
de stocks y para
reparaciones menos
habituales,
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PRECIOS: el mas barato
cuesta 1,2 millones de
pesetas y el mas caro,
el GT Turbo, supera los

LA REPARACION

2 millones por muy
poco.

g
-
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scomunes, encuentra
.+ en su taller habitual un
£ servicio rdpido; tiempos
- cerrados para las

SERVICIOS
DE POSTVENTA

UN dia

propietario
de cualquier
modelo Fiat, que va a
salir de vacaciones,
decide llevar su coche
al taller, para una
revision de rutina.
Sabe que es gratuita
y comprende una
revisién de los
elementos de
seguridad, reglajes
y hiveles. Esta es
una de las muchas
ofertas de verano.
Para las
Feparaciones mas

operaciones mas
habituales: cambio de
baterfa, de un silencioso,

50/ Motor 16

cualquiera, el
sefior Garcia,

CUALQUIER REPARATH

del aceite o de las pastitlas
de freno, por citar algunos
ejemplos. No hay sorpresas
en los precios, ni esperas.

Puede también recurrir al

sistema de cita previa. Con
s6lo marear el teléiono del
concesionario, se concierta

O

P

UEDE SER

el dia y la hora para realizar
las intervenciones que el .
automovil necesite. Sin
tiempos de espera. Incluse,

ADA iCOI LA TAR|ETA FI1AY

(c,
"‘3

CARD.

en algunos de estos
. concesionarics, un operario
le recoge v le entrega su

LOS TALLERES DE FIAT OFRECEN UN SERVICIO RAFIDO DE BERPARACIONES.

coche, en su domicilio o en
st lugar de trabajo; para
que no pierda tiempo.

FIAT ASBISTARCE

Y si esta de vacaciones y
tiene un percance
mecanico, el sefior Garcia
siempre cuenta con Fiat
Assistance, Durante las 24

horas del dia, un teléfono
gratuito (900 21 20 18) le
permitira contactar con este
servicio, que le ofrece el
remolcado de su automévil

hasta el servicio mas

cercano, la estancia en
hotel y los gastos de viaje,
asi como un vehiculo de
sustitucion que le permita
continuar su viaje.

Y siempre con |a tarjeta Fiat
Card en la cartera. Por una

-sencilla razén: porque

FIAT TEAMPRA

Es la berlina de Sren
vollimenes derfvada do!
fipo. Un coche de
stifizacion
eniinentersants famitiar
v fabricado
indistintamente en ftalia
y Brasil. ¥n sus 4,25
inelrss de longitud
ofracs eng eicelenie
rabitabiltdad y uno de
los mialetercs més
capzcas dal segmenio.

GARAS 12 versiones ea
tres cavrgoeries, 2 3y 5
nuerias y un racienie
Station Wagur. la
moetorizaciés -nfcﬁaye
motores “,!r; tayd,8 Y
2 fitres de gasoling, asi
como ei fradicional
maotor 1.9 dissel
atmdsferice v turbe.

PRECICS: eailie 1,7 v 2,6
milicnes de pes eta., oar(.
todos los madelos. ios
.amme.rns, enive 2y 2,2
m_::crr % -e L’TE"\..‘:..S

podra pagar con esta tarjeta
de crédito en todos los’
servicios oficiales de la
marca. Aungue algunas de
las intervenciones estan
cubiertas por las garantfas,
y son por tanto gratuitas,
cualquier otra reparacidn,
gasto, accesorio o servicio,
puede abonarse con la
tarjeta, sin necesidad de
hacerlo en efectivo. En todo
el territorio nacional y en el
extranjero. Todos sabemos
las incomodidades de pagar
en efectivo en el extranjero,
con la pérdida de liguidez
gue ello supone o la espera
hasta encontrar un banco

... abierto. Esto ha acabado
'f" con la tarjeta de Fiat

que es, ademas,
4 totalmente gratuita
para los usuarios
de la marca.
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TRANSPARENCIA
INFORMATIVA

DE poco
sirven todas
las acciones
de postventa
3] si no se
genera una relacion de
confianza entre el usuario y
la marca. Esta relacién de
confianza se puede basar
en varios aspectos, pero en
Fiat han elegido como pilar
sobre el que asentar esta
confianza la transparencia
informativa. Un usuario
bien informado es siempre
un usuario convencido. Se
puede acertar o errar, pero
lo que nunca se debe
hacer es perder la
confianza en la marca.

/Esta es la filosofia con la

, ‘que se desarrollan una serie
* de iniciativas puestas en

- marcha por Fiat.

Hace ya afios que Fiat
inici6 esta politica al cerrar
sus precios de venta de sus

52/ Moter 16

FIAT AMPLIA SU FILOSOFIA DE TRANSPARENCIA, AL PRECIO DE LA REPARACION.

modelos. Nada de
sorpresas, hi complementos
o recargos. Cuando se
anuncia un Fiat Punto por
1.277.000 pesetas, éste es
el precic que tiene que
pagar cualquier comprador,
descuentos al margen.
Transparencia que se ha
extendido en estas semanas

hacia el precio de las
reparaciones. En fos
concesionarios oficiales de
Fiat los clientes
encontrardn, en lugar
visible, un expositor en &l
gue, Coh Un manejo
sencillisimo, se
conoce

exactamente el coste de la
reparacién que va a
efectuar. Tiempo, tarifa,
precio e impuestos. Todo
pormenorizado vy sin

PARSAY

UN ORDENADOR LE INDICARA EL PRECIO DE LA REPARACION A EFECTUAR.

sobresaltos ni sorpresas,
Fiat tiene al servicio de los
usuarios un departamento
encargado de las
Relaciones con los Clientes,

Un departamento
para

solicitar informacién o
aclarar dudas; algo asi
como un ombudsman, que
atiende en el teléfono de
Madrid (91) 885 37 47 o
también por fax en el (91)
885 34 70. Cualquier
usuario puede ponerse en
contacto con este
departamento, en otra
iniciativa de esta
transparencia
informativa y

honradez para sus usuarios.
Todas las facturas de los
talferes se entregan en un
«foider» o carpetilla en la
que no sélo se agradece al
suario la confianza

| depositada en la marca,

sino que se le informa sobre

algunos puntos de interés y
derechos del cliente:
garantfa de las
reparaciones, recambios
originales, servicios de cita
previa, materiales...

FIAT COUPE

La marca italiana ha
presentado hace pocas
semanas su modelo més
espectacular: el Coupé,
cuyo éxito de ventas ha
sorprendido a propios y
extrarios. Se trata de un
preciose coupé que
utiliza la plataforma del
Tipo y es heredero de fa
tradicion italiana de los
coches deportivos con
estilo propio.

Un coche de coleccién.

GAMA: 3 versiones.
Una con motor de 142
caballos y dos con la
motorizacién turbo de
195 caballos, en dos
niveles de equipamiento.

PRECIOS: el mds barato
cuesta 3,5 millones y el
mds caro 4,2 millones,
Una version intermedia
del turbo cuesta 3,94
millones de pesetas.




ESPECIAL
VACACIONES

POR si la
asistencia
postventa
habitual no
A fuera
suficiente, para el verano,
los responsables de Fiat han
puesto en marcha una serie
de iniciativas especificas de
la'&poca estival. Hay que
tener presente que Espafia
recibe mas de 45 millones
de turistas, de los cuales
cerca de 25 lo hacen por
carretera y alrededor de 20
entre el 15 de junio y el 15
de septiembre; es facil
calcular que mas de medio
millon de Fiat llegan a la
peninsula en estas semanas.
Info Fiat es un conjunto de
puntos de informacién (12
en total) sobre las
principales carreteras de
Espafia, con especial
atencién a los usuarios
extranjeros. Existe ademas
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EL SERVICIC DE GRUA HASTA EL SERVICIO FIAT MAS PROXIMO ES GRATUITO.

un teléfono con asistencia
en varios idiomas: el 900
1008 16. ..

En este mismo sentido de la

~ atencién a los extranjeros,

Fiat ha editado un pequefio
menil de averias en varios
idiomas, para facilitar a
quienes entren en sus
servicios oficiales la
explicacion de sus averfas.
No es facil para un aleman
explicar al recepcionista de
Almendralejo que la
transmisién de su Croma
hace un extrafio ruido al
reducir de marcha, por
eiemplo. Con este manual
es mas facil que se haga
entender,

En el verano, no sélo se
dispone de un teléfono de
asistencia las 24 horas del
dfa, sinc que la mayorfa de
los concesionarios en las
zonas turisticas han
ampliado su jornada
laboral. Habra incluso
algunos talleres abiertos las
24 horas, sibados y
domingos incluidos. En el
teléfono de asistencia 24

-

horas se puede solicitar un
servicio gratuito de grda *
hasta el més proximo
servicio oficial.

La revision gratuita previa
a las vacaciones es

uno de tantos servicios
especificos del verano

que se ofrecen a los
clientes de Fiat.

FIAT PUNTC
CABRIOLET

Desde hace unas
semanas, Fiat ofrece para
su modelo més reciente,
el Punto, una version
descapotable que se
perfila como el coche
cabriolet mas barato del
mercado. Con una
carrocerfa disefiada por
Bertone, el Punto es un
excelenie compromiso
entre disefio y seguridad.

GAMA: 2 versiones con
los motores de 55 y 75
caballos, diferenciadas
también por un mds
completo equipamiento
en el ELX.

PRECIOS: Entre 2,25 y
2,6 millones de pesetas.
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Ia seguridad de

los nifios no tiene
precio. Las sillas
purtabebés de Fiat
estdn disefiadas por
expertos en
ergonomia y
medicina. El precio
de este modelo es
18.534 pesetas.

ara ejecutivos
agresivos y muy
identificados con su marca
preferida. Maleta tipo

'ﬂfi'-ﬂ de viaje., con varios ‘ aw:at.:ién con f,'t:erre de
compartimentos, realizado en tela y . | cédigo numérico. Su
cuero; ideal para escapadas de fin de o precio, 11.540 pesetas.

semana, Su precio, 14.300 pesetas,

isefio italiano para los pafiuelos
de seda natural, en vistosos colores. El
precio, 7.593 pesetas.

isponible para todos los
modelos de Fiat, el tradicional
volante de madera, a un precio de
23.840 pesetas.

| OBJETOS
| DE DESEO

as lantas de aluminio, de
menor peso, mejoran el
comportamiento y la estética. El
precio del juego de las cuatro
unidades es de 59.040 pesetas.

e-‘ pomo de madera, adaptable a
todos los modelos del grupo Fiat sin
necesidad de intervencion mecanica. Un
detalle de buen gusto y deportividad. Su
precio es de 8.800 pesetas.
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PUNTO CABRIO § 2.250.000 Pts.
PUNTO CABRIO ELX 2.595.000 Pts.

PUNTO CABRIO. LA RESPUESTA. /7///A]7]

estas péginas, MOTOR 18

¢ ofrecer a sus lectores la

de Precios mas comoda y
:nmpleta. PYP: Son los precios de
a al plblico recomendados

el fabricante en Peninsula y
zares e incluyen el VA, el im-
sto de matriculacién y €l trans-

. A estos precios hay que su-
rriaries [a matriculacidn, el seguro,
C: Cilindrada en centimetros

icos. CV: Potencia méaxima en
los DIN. ¥M: Velocidad mé-
0/100: aceleracién en se-
fumdos de 0 a 100 kilometros per
hora. L/3100: Consumo medio por-
der=do, Long: Longitud total del
coche. AA: Aire acondicionado.
Pintura: pintura metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricas en ventani-
elanteras. Clerre: Cierre cen-
{rafizado. Dlree: Direccidn asisti-
da, ABS: Sistema de frencs

midente eh el lado del conductor.

® El punto verde esta situade de-
fante de todos aquellos modelos
gue tienen piezas fabricadas en
materiales reciclables.
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AuBl COUPE 52
AUl coupE 20v
AUl 90
Autl 90 2.3
AUDI 100 2.2
AUDI 10028
AUSTIN ROVEF! METRO'
B 316
BMW 3251 CABRID
BMW 535 24¥
BMW 524 D
BMW 525 | 24¢
BMW 535(
BiW 628 €Sl
Blw 850
CITROEN AX 1.4 TRS 3P
CITROEN BX 1,4 TGE
CITROEN BX 16 TRS
CITROEN CX 2.2 TRS
CITROEN 2X DIESEL

GARCIA PROL
BMW 524 TD, garan-
tia 1 afio, 2.400.000
ptas. Tel: (81) 541 00
36.

GARCIA PROL
BMW 525 TDS meta-
lizado. Garantia un
afio. 3.900.000 ptas.
Tek: (91) 541 00 36.

GARCIA PROL
Fard Orion 1.8 Ghia,
A/A, M-KV, 6 m. ga-
rantia. 830.000 ptas.
Tek: (91) 541 00 36.

GARCIA PROL

ARGUELLES
Andres Mellado, 76 - Tel,. 549 57 88 - 549 64 71
SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES

[ GNARCA  MODELD  ARD  MES MARCA  MODELD  ANO  MES

g1 120.000 FIAT TEMPRA 1.6 92
a1 90.000 FORD FIESTA 1.4 CLX 3P 90
89 42.000 FORD ESCORT XR3 i 90
92 58.000 FORD SIERRA 2.0 § 87
90 56.000 INNGCENTI  DE TOMASO TURBO 88
92 97.000 JAGUAR 3.6 SOVERING 87
a8 13000 LANCIA THEMA 16V jeul
a7 23,800 LANCIA THEMA TUREQ 18Y 80
a3 87.000 LANCIA DEDRA 2.0 [E g2
91 70,000 MAZDA 323F 80
90 77.000 MERCEDES - BENZ 190 E 25 16V 88
93 85,000 MERCEDES - BENZ 260 EAUT. 80
89 87.000 MERCEDES - BENZ 300E o0
80 38.000 MERCEDES - BENZ 300 CE 24V 81
.80 170.000 MERCEDES - BENZ 300 TE 86
90 16.000 MERCEDES - BENZ 300 E 24V 91
90 19.000 MERCEDES - BENZ 560 SEG 89
0 22.000 NISSAN 200 $X 90
90 24.000 NISSAN PRIMERA 2.0 51X 92
92 37.500 OPEL KADETT Gl 16V 89

Ford Escort 1.8 die-
sel, M-KD, garantia &
meses. 790.000 ptas.
Tel: (91) 541 00 36.

GARCIA PROL
Ford Cheers 1.8D 4
p, 5 meses, garantia
1 ano. 1.190.000 pias.
Tel: (91) 541 60 36.

GARCIA PROL
Ford Mondeo CLX,
P/M, RD, M-OV.
2.200.000 ptas. Un
afio garantfa. Tel: {81)
54100 36.

GARCIA PROL

| -

OFERTAS DE LA SEMANA
BMW 524 TD ANO 89 ULTIMO MODELO 3.800.000 Plas
BMW 325 CABRIO, TECNICA M, MODELO 91, 5.400.000 PTAS
FORD ORION 1.5 GHIAM-KV 890.000 Piss
FORD FIESTA XR2 ARO 53 390.000 Pias
FORD FIESTA CHEERS 1.8 D 4 Puertas 5 mases 1.190.000 PTAS
MERCEDES 300 E, Afio , Techo,llanfas 1.790.000 Pias
MERCEDES 260 E AUT, A/A MODELO 91 2.950.000 PTAS
MERCEDES 300 CE AUT. FULL. ARG 90, 3.990.000 PTAS
MITSUBISHI 3000 V6 CORTO, GLS MD 92 2,650,000 FTAS
PEUGEOT 405 SAI A/A aio 89 950.000 Pias
PORSCHE 944 A/AAC 87 1.690.000 Plas
RENAULT ESPACE QUADRA, Afio 80 2.260.000 Pias

ROVER 2i6,Afto 89 490.000 Ptas.

TOYQTA CELICA 2.0 GT A/Aafio 87 850.000 Pias
VOLKSWAGEN GOLF , 16V, A/A, affo 88 850.000 Ptas
C/JUAN ALVAREZ MENDIZABAL 39
MADRID 28008
TEL:(91)5410036

Mercedes 300 E, te-
cho sléctrico, llantas,
afic 86, garantia 6
meses. Tel: (91) 541
00 36.

GARCIA PROL
Opel GME Rascal,
ano 88, M-J7, garan-
tia 6 meses. 590.00
ptas. Tel: (91) 541 00
36.

GARCIA PROL
Porsche 244, afio 87,
garantia un afo.
1.690.000 ptas. Tel:
(91) 541 00 36.

GARCIA PROL
Volkswagen Golf GTI
afo 91, garantia 6
meses. 1.190.000
ptas, Tel: (91) 541 00
36.

GARCIA PROL
Volkswagen Golf GTi
16V, AfA, afio 88.
950.000 ptas. Tel:
{91} 541 0C 38.

GARCIA PROL
Golf GTIl 18V A/A,
tlantas. Garantia 6
meses. 1.190.000
ptas. Tel: (91} 541 00
38,

GARCIA PROL

MARCA MODELD D)
38.000 PEUGECT 405 SR a 33.000
18.900 PEUGECT 505 GTD T INTREC. 88 26.000
22,000 PEUGEOT 605 SVi. 90 58.000
25.000 RENAULT CLO L7 g2 27.000
18.500 RENAULT CLIO 16¥ 82 32.000
78.000 ROLLS ROYCE SHVERT SPIRIT 85 220,000
45.000 SABB 9000 5 AUT 92 58.000
42.000 TOYOTA CELICA 2.000 Tl 92 70000
43.000 VOLKSWAGEN  POLO COUPE 1,.2 &9 15.000
24.000 VOLKSWAGEN GOLFVR 6 93 71.000
85.000 VOLKSWAGEN GOLF GL a0 25.000
84.000 VOLKSWAGEN PASSAT GL VARIANT a0 37.000
87.000 VOLKSWAGEN 2.0 INY 88 22000
125.000 VOLVO 960 AUT. L] 95,000
80.000 JEEP CHEROHEE LIMTED 92 70,000
115.000 SLZUKI VITARA 92 39,000
88.000 NISSAN PATROL GR g3 87.000
B4.000 ROVER RANGE ROVER 30 §0.000
36.000
30.000

Compramos Vehiculos Nacionales e Importacion Seminuevos. Pago Contado

Volkswagen Corrado
JLX , G-60, afio 90,
garantia 6 meses.
1.600.000 ptas. Tel:
(91) 541 00 38.

GARCIA PROL
Renault Espace Qua-
dra afio 89, A/A, ga-
rantia un afo.
2.290.000 ptas. Tel:
(81) 541 00 36.

GARCIA PROL
Rover 216, Afo 89,
garantia 6 meses.
4380.000 ptas. Tel:
{91) 541 00 36.

GARCIA PROL
Seat Toledo 2.0i
Sport, A/A, afip 92
garantia un afo.
1.500.000 ptas. Tel:
(91) 541 00 36.

GARCIA PROL
Suzuki Vitara JLX A/A
C/C, D/A, E/E, ano
92, garantia 1 afio.
1.350.000 ptas.Tel:
(91} 541 00 36.

GARCiIiA PROL
Peugeot 405 SRl A/A
afio 89, garantia 6
meses. 850.000 plas.
Tel: (91) 541 00 36.

GARCIA PROL

BMW 524 TD, garan-
tia 1 afio, 2.400.000
ptas. Tel: (91) 541 00
36.

GARCIA PROL
BMW 525 TDS meta-
lizado. Garantia de
un afio. Precio,
13.900.000 ptas. Tel:
(91) 541 00 36.

GARCIA PROL
Ford Orion 1.6 i Ghia
A/A M-KV, 6 meses
garantia. 890.000
pias. Tel: (91} 541 00
36.

GARCIA PROL
Ford Escort 1.8 die-
sel, M-KD, garantia 6
meses.Precio,
790.000 ptas. Tek:
(91) 541 00 36.

GARCIA PROL
Ford Fiesta Cheers
1.8 diesel 4 puertas,
5 meses, garantia de
un afio.  Precio,

1.190.000 ptas. Tel:

(91) 541 00 36.

GARCIA PROL
Ford Mondeo CLX,
P/M, RD, M-0OV, ga-
rantfa un afio. Precio,
2.200.000 ptas. Tel:
(91) 541 G0 36.
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Fundacion Purina

HACE unas semanas informaba-
mos de la intensa camparia que la
Fundacién Purina, sociedad sin 4ni-
mo de lucro en beneficio de los ani-
males, realiza para evitar el aban-
dono de los animales domésticos,
especialmente en la época estival.
Dentro de esta campaifia, Purina ha
lanzado dos guias y un mapa que
informan sobre todo lo necesario pa-
ra viajar con su perro o su gato: con-
sejos, Guia de Residencias para ani-
males de compafiia y mapa de
carreteras con hoteles que los admi-
ten. Para cbtener estos folletos o
cualquier tipo de informacién puede
dirigirse al teléfono (93) 284 24 60 o
al fax (93) 210 31 60.

Avis: récord de ventas

LA empresa Avis, compafiia iider de
alquiler de vehiculos en Europa, ob-
tendra, si se cumplen las previsio-
nes, un importante récord de ventas
de vehiculos de alquiler. El 100% de
los vehiculos que se comercializan
como coches seminueves en el mer-
cado, tras haber sido utilizados para
alquiler, tienen su venta comprome-
tida hasta febrero de 1995. Para
Adridn Franco, director de Ventas
de Vehiculos Usados de Avis Espa-

fia, los vehiculos cuentan con una
doble garantia. Por un parte la que
ofrece el propio fabricante del vehi-
culo y, por otra, la garantia extra
que ofrece Avis,

Premio Volkswagen
para Bosal

UNO de los mayores fabricantes de
sistemas de escape del mundo, Bo-
sal, ha recibido de Volkswagen el
Premio «Value to the Costumer
1993» por el suministro de converti-
dores cataliticos. Karel Bos, presi-
dente de Bosal, recibié el galardén
de manos del director Internacional
de Compras, José Ignacio Lipez de
Arriortida, en el curso de un acto ce-
lebrado el pasade mes de junio en la
ciudad alemana de Hanover.

e
S <2

- Winston Genuine Fun

CON el buen tiempo, el equipo
Winston llega en vehiculos todo-te-
rreno a las principales ciudades es-
pafiolas. Durante todos los fines de
semana, las chicas Winston visitan
todos los locales de moda. Ellas lo
han puesto tode al rojo vivo con
atractivos regalos Winston y con la
firsta Winston Genuine Fun: una
fiesta llena de sorpresas en la que
incluso se sortea un exclusivo scoo-
ter Piaggio Typhoon Winston.

Nueva planta ITT
en Hungria

EN la ciudad hiingara de Veszprem,
situada a unos 120 kilémetros al su-
roeste de Budapest, ITT Automotive
Europe GmbH de Francfort (empre-
sa de accesorios para automdviles)
inaugurd su primera planta de pro-
duccién en Europa Oriental. Entre
los asistentes a la inauguracién se
encontraban el sefior Ginez, presi-
dente de Hungria; Klaus Lederer,
presidente de ITT Automotive Euro-
pe (GmbH; Timothy D. Leuliette,
presidente de ITT Automeotive y
Laszlo Didssy, alealde de la ciudad
de Veszprem.

it am -
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Nuevo cargo

JOSE Luis Urrestarazu, presidente
de la Federacién Nacional Empre-
sarial de Alquiler de Vehiculos con ¥
sin Conductor
(FENEVAL),
ha sido elegi-
do voeal del
maximo orga-
nismo consul-
tivo del Mi-
nisterio de
Obras Pibli-
cas y Trans-
portes: el
Consejo Na-
cional de
Transportes
por Carrete-
ra. Urresta-
razu es, ade-
mas, miembro del Consejo de
Turismo de la CEOE y del Consejo
de Seguridad Vial de la Direccién
General de Trafico.
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MAS MADRUGADORES

Para evitar las horas de mas
calor, la quinta prueba del
Campeonato de Espana de
Rallyes de Tierra, que se
celebrara el 27 de agosto en
Zaragoza, se inigiara a las 8
de la mahana y la llegada del
primer participante sera a
las 14,17. Habra un total de
100 kilometros
cronometrados, divididos en
cuatro rapidisimos tramos de
firme ljso y compacto.

— E e
CAMIONES EN DONINGTON

En la sexta prueba del
Campeonato de Europa de
Camiones, celebrada en
Donington, Manuel Santos
fue décimo en la final del
sabado y el domingo; con
problemas en la carrera
clasificatoria, logré remontar
en la final hasta la novena
posicion. El piloto madrilefio
mantiene la duodécima
posicion en el Campeonato.

TARRES CELEBRO SU TITULO

Jordi Tamrés celebré su nuevo
titulo mundial anotandose el
triunfo sobre las
complicadas zonas del VII
Trial Indoor de Guadalajara,
en el que estuvieron los
mejores pilotos espaioles.
Ademas, Tarrés y Paul
Edmondson fueron
homenajeatos por Gas Gas,
marca con la que han
obtenido este ano los titulos
mundiales de Trlal y Enduro.

86/ Motor 16

Listos para el Mil Lagos

PROBABLEMENTE, Carlog Sainz se-
ré el vnico representante de Subaru en
el Mil Lagos, la préxima cita del Mun-
dial en la que el pilo-
to espaiiol tendrd que
defender sus opciones
al campeonato frente
a los dos pilotos de
Toyota, Juha Kank-
kunen y Didier Au-
riol, también candi-
datos al titulo. En
Finlandia, Subaru
centrara los esfuer-
zos en el piloto espa-
fiol, ya que su compa-
fiero de equipo, Colin
McRae, disputara en
Australia un rallye
puntuable para el
Campeonato Asia-
Pacifico, carrera que, st las necesidades
del equipo lo requieren, puede ser com-
patible con la prueba del Mundial.

Otra de las novedades de la cita fin-

landesa sera el regreso de Francois De-

lecour, ya recuperado de su gravisimo

accidente y reciente vencedor de un rall-
ye en Finlandia, prue-
ba en la que el piloto
frances volvia a tomar
contacto con las carre-
ras. Al regreso de De-
lecour se afiade en el
Mil Lagos la ausencia
de Miki Biasion, que
en esas fechas se con-
centrard en la prepa-
racién de la siguiente
prueba del mundial,
el San Remo. Por su
experiencia en esta
carrera, Tommi Haki-
nen ocuparéi el puesto
de Biasion en la carre-
ra finlandesa, en la
que ademds la marca del dvalo contara
con Bruno Thiry, con RAS, y Ari Vata-
nen, con SMS, para puntuar en el mun-
dial de marcas.

et
McLaren F1 para correr en GT

CINCO McLaren F1, especialmente
preparados para las carreras de GT,
van a ser construidos por un fabrican-
te que considera pueden ser vehiculos
muy competitivos en esta modalidad
deportiva. La intencién es vender estos
coches a equipos privados, a los que

| “,__1“ i,

Sh |

proporecionarian repuestos y asistencia
técnica. Estas cinco unidades, de las
cuales tres estdn ya practicamente
vendidas, se producirian dentro del
programa de fabricacién de los coches
de calle, que sélo tiene capacidad para
fabricar tres unidades al mes.

—— _"_ =
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Mejoras aerodinamicas para los Mondeo

EN la prixima carrera del Campeona-
to de Espafia de Turismos, el 4 de sep-
tiembre en el Circuito de Catalufia, los
Mondeo del equipo Ford contardn con
mejor aerodindmica, al incorporar un
alerén trasero y un faldén delantero.
El equipo espera que estas modifica-
ciones, encaminadas a mejorar el apo-
vo y la estabilidad en curva, mejoren
notablemente la competitividad del
Mondeo en las dos tltimas pruebas de
la temporada, ya que Ford, como ya

anunciara Nissan, ha decidido saltarse
la carrera de Alcafiiz. Para compengsar
la ausencia de los dos coches oficiales e
incentivar. la participacién de los Es-
cort Cosworth en Alcafiiz, 1a marca del
dvalo dara 250.000 pesetas, como pri-
ma de salida, a Barrios y Garcia Galia-
no, pilotos que dominan el apartado de
turismos del CET con sendos Escort.
Ademss, si alguno de los dos vence en
la carrera turolense recibird un premio
especial de 500.000 pesetas.

B

MONTANA

Vinyes junior gané en Mont Doré

EN la Subida a Mont Doré, la prucha
mads clésica del Europeo de Montafia,
Pancho Egozkue tuvo que conformarse
con la cuarta posicién, aunque sigue
dominando el certamen, La victoria
fue para el joven andorrano Juan Vin-
yes, que con su Osella BMW fue se-
gundo en las dos mangas, mientras

que Egozkue, también con Osella
BMW, se imponia en la primera, dis-
putada bajo una intensa lluvia, y el
francés Bernard Chamberod, con Nor-
ma, lo hacia en la segunda. Por su par-
te, Andrés Vilarifio, que sigue evolucio-
nando su Norma para hacerlo mas
competitivo, era tercero.

/PADDOCK/

DUDAS SOBRE MONZA

Sigue en el alero el G.P. de
Italia, aunque no cesa la
bisgueda de soluciones.
Mugello esta definltivamente
descartado por el deficiente
e insuficiente acceso al
circuito y en Monza se
continiia trabajando para
solventar los problemas. A la
propuesta de Fabrizio
Barbazza de un nuevo
sistema de vallas
articuladas -aire/agua- para
la curva de Lesmo, se une
una nueva posibilldad de
modificar esta problemética
curva talando tan solo 50
arboles, ninguno de ellos
centenario. En breve se
espera la solucion definitiva
para la celebracion de esta
carrera.

- E -
BRIATORE DEJA LIGIER

Araizdela
polémica de
Benetton,

Flavio Briatore
ha decidido

dejar la

direccion de
Ligier, que

puede quedar

en manos de
Prost y la gente *
que le apoya

para hacer realidad el equipo
Azul, es decir, una escuadra
totalmente francesa con la
que suefia el Campedn del
Mundo.

— &
POLEMICOS REPOSTAJES

Mientras que McLaren,
Tyrrell y Williams han

‘realizado una peticion formal

a la FIA para que suspenda
los repostajes en carrera por
considerar que sdlo aportan
peligro y no aumentan el
espectaculo, Ferrari y el
resto de las escuderias
italianas opinan todo lo
contrario.
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Luis Climent es el piloto mas rapido de
Opel y el mayor rival del Renault oficlal.

ENPELL T

co pruebas restantes, Oriol vencié
con mas 0 menos dificultades.

En estas pruebas, Luis Climent
se ha mostrado sistematicamente
més rapido que el actual campedn,
Mia Bardolet, aunque el valenciano
tuvo que inclinarse ante el cataldn
en dos ocasiones, por problemas me-
cénicos en ambas. La unica diferen-
cia entre estos dos coches son los
neumsticos: Michelin de 16 pulga-
das para Climent y Dunlop de 17
para Bardolet, pero no parece ésta
la razdn de la superioridad de uno

sobre otro. Mds bien habria que
achacarla a un especial momento de
forma de Luis y a una falta de moti-
vacién de Mia.

Podria pensarse que en Orense,
tras el abandono de Oriol, el diree-
tor del equipo Opel deberia haber
impuesto un criterio de equipo, de-
jando que Climent ganara el rallye.
Ferrer actud con deportividad, de-
jando que ganara quien mejor clasi-
ficado marchaba, aunque es proba-
ble que.a la larga esta decisién no
haya sido 1a mejor. En todo caso,
cuando faltaba medic campeonato,
no se podia saber qué consecuencias
tiene una u otra decisién y lo mejor
era sin duda dejar las cosas en su
desarrollc natural. :

Con el sistema de puntuaciones,
en el que sdlo se retienen seis resul-
tados, ya todos los pilotos descuen-
tan. En un cdlculo por encima, los
méximos puntos que puede obtener
Climent son 1.206, ganandoe en el
Principe de Asturias y Catalufia. A
Qriol, para superar este valor, sélo le
faltan 118 puntos reales. Una victo-
ria en el Principe le proclamaria au-
toméaticamente campedn. Tiene cinco
victorias de seis posibles, por lo que
tampoco es nada sorprendente que
suefie con el titulo, en su primer afio
con Renault, Sin duda, la eleccién
acertada del equipo que dirigié el de-
saparecido Bernard Tramont.

El Campeonato de Espafia se ha
limitado a estos tres pilotos. Se es-

Con un Clio Williams, Javier Azcona per
slgue lograr el Campeonato de Grupo N.

peraba més de Borja Mortal y su
Peugeot, pero se ha mostrado muy
poco fiable mecdnicamente. El viejo
309 abandoné en la primera prueba
del afio, aunque luego hizo tercero
en Cérdoba, y el nuevo 306 adn no
ha llegado a la meta en sus tres pri-
meras apariciones. En estas cir-
cunstancias, tampoco hay muchos
elementos de juicio para conocer
verdaderamente las posibilidades
del que se esperaba fuera el gran ri-
val del Clio. Si el 306 no ha dade en
su debut el resultado esperado, por
el contrario, los pequefios 106 han
cuajado una actuacién mas que me-
morable. Han terminado todas las
pruebas en las que han corrido, que
han sido siete, y lo han hecho ade-
mds a un ritmo fortisimo que han
llevado a sus dos jévenes pilotos,
Jaime Azcona y David Guixzeras, a
las posiciones cuarta y quinta del
Campeonato de Espafa.

A la espera de la llegada de los
equipos oficiales de Seat y Citroén,
que podria producirse este mismo
afio, como preparacién para la tem-
porada del 95, e incluso del Nissan,
e] Campeonato de Espafia se limita
de hecho a esta media docena de
hombres. El resto de participantes
se inscriben en los diversos certé-
menes monomarca: Copa Ford Cos-
worth, Desafio Peugeot, Copa Re-
nault y Copa Hyundai. El Trofeo -
Fiat Cinquecento no estd incluido
verdaderamente en el Campeonato
de Espaiia, ya que es un hibrido de
rallyes y circuitos, disputado con co-
ches que no estdn homologados por
la Federacién.

La Copa Ford, que se anuncié con
alharacas y golpes de bombo, se ha

El gallego &
German
Castrillon no
sblo es el
primero entre
los Ford Escort [iiaite

Cosworth, sino gas
que encabeza ol
Campeonato de
Espana de
Coches de
Serie.

parecian sus rivales légicos, Daniel
Alonso y Pedro Diego, han arrojado
la toalla. El avilesino, méds preocu-
pado por los resultados al scratch
que por el Campeonato, ha forzado
demasiado su montura y no ha lo-
grado finalizar mas que el rallye de
su ciudad de residencia. En cuanto
a Diego, tras una salida en Santan-
der, ha dejado el certamen. Germéan
ha ganado las cuatro puebas pun-
tuables y nadie le va a impedir ha-
cerse con el titulo y muy probable-
mente el Campeonato de Espafia de
Coches de Serie.

En este certamen, su gran rival
es Javier Azcona, dispuesto a de-
mostrar que con un Clio de serie se

N o incluso ganarlo, como ocurrié el

puede estar muy arriba en el grupo.

o
St

Jaime Azconan es umo de los candida
tos 2l Peugeot oficial para ol ano 95,
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pasado afio en Fancia. El mayor de
[ns Azcona es también lider de la
Copa Clio, por delante de Fuster.
Pern de los campeonatos monomar-
ca hablaremos en otra ocasién

l.a reglamentaciéon F2, puesta en
marcha el pasado afio, va poco a po-
co (demasiado lenta, tal vez) ani-
mando a las marcas. Ya hay tres y
s¢ anuncian otras dos. Pero habra
que modificar el calendario. No es
Igien que de las 11 pruebas, siete
s celebren en el noroeste peninsu-
iar, cuando entre Galicia y Asturias
no suman el 15 por ciento de las
ventas de coches que es, en iltima
inetancia, lo que importa a los equi-
pos oficiales. ®

JOSE MARIA CERNUDA

Mia Bardolet, el actual Campedn de Espaiia hasta que finalice
la temporada 94, no esta este aiio tan fino como el anterior.

El debut del Peugoot 306, con Borja Moratal al volante, ha sk

Los pequeiios Peugeot 106 (en la foto David Guixeras) han causado un gran asom- 45 mened kelllato o'} (o rado on los inicios del afo

convertido en un paseo para el ga-
bro, tanto por el nivel demostrado por sus pilotos, como por su fiahilidad mecanica.

llego German Castrillén. Los gue
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FERRARI 412T1/412T1 B

Por fin, los laureles

El nuevo Ferrari 412 T 1B, es el monoplaza que, nacido de la discordia y
hecho de remiendos, ha devuelto al Cavallino el placer de la gloria. Gustav
Brunner ha logrado remediar los problemas congénitos del monoplaza
disefiado por John Barnard y su equipo de ingenieros britanicos.

INGUN ferrarista puede olvidar

que John Barnard fue el hombre
que puso en las manos de Ferrari la
posibilidad de volver a ser Campedn
del Mundo. Aquellos Ferrari 640, 641
y 641 B, fueron coches magnificos di-
sefiados por Barnard y evolucionados
en su tiltima fase por Enrique Scala-
broni; a partir de ahi, la esperanza
del podio se alej6 cada vez mds de
Maranello. Con el regreso de Bar-
nard, la ilusién de volver a beber del

caliz de la gloria renacié y todos espe-
raban que el 412 T1 se convirtiera de
inmediato en el digno heredero de da
papera», apodo con el que se bautizé
a la estirpe de los 639/641 B. Sin em-
bargo, la gran ilusién que desperté la
criatura de Barnard el dia de su pre-
sentacion, rdpidamente se convirtié
en profunda decepcién al ver su po-
tencial en pista. El brujo britdnico di-
sefi¢ las tomas de aire laterales cor-
tadas al hies y con forma oval, en las
que el chasis formaba parte de ellas;
situé los radiadores lo més inclinados
posible; estreché al méximo la parte
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final de los laterales y todo lo relacio-
nado con la toma de aire para el mo-
tor y dio por valido un cambio trans-
versal cuyo peso era excesivo para un
buen reparto de pesos.

El resultado no pudo ser mas de-
cepcionante: el 412 T1 era un mono-
plaza ingobernable que no permitia
la disipacién térmica del motor,
carecia de aire para la alimen-
tacidon del mismo y ni Jean
Alesi

ni Gerhard Berger,
fueron capaces de encon-
trar el minimo equilibrio
necesario para luchar entre
las primeras posiciones.

Los detalles de méxima sofistica-
cidn mecdnica, como los anclajes de
los trifngulos de suspensién con arti-
culacién por medio de bisagras, o los
elementos de suspensién sin muelles,
no repercutieron positivamente en el
412 T1. Frente al desastre, Barnard
se disculpaba con el ficil recurso de
no haber tenido tiempo para realizar
su proyecto y, como tinica solucién,

aconsejaba Ferrari que le dejaran ha-
cer otro coche para 1995,

Los acontecimientos de Imola die-
ron lugar a considerables modifica-
ciones en los monoplazas, y Barnard
dijo que esos «retoques» destrozarian

to aerodindmico .
de su monoplaza. A la vista E Ty
de los acontecimientos, en la
cipula de Ferrari se tomé la decisién
de mandar a Standford a Barnard
para que estudiara el coche de 1995,
y entregaron a Gustav Brunner la
dudosa evolucion del 412 T1.

Lt‘a’&ft‘, .

" PIONEER l"
T2l Agh,

Gerhard Berger en los iiltimos compases del Gran Premio de

Alemania. La victoria de Ferrarl fue incontestada y sin rivales. La
competitividad del 412 T1 B y del motor E4 AS4 permitieron -
rlesarrollar una carrera que recordo los viejos tiempos del Cavallino, &=

Do

412-T1iB

Con ocasion del Gran Premio de
Franvia, se alined el 412 T1 operado
por Brunner, que adquirié la sigla
412 T1B. El técnico austriaco eliminé
las tomas laterales ovales por otras
de carte cldsico, introdujo timones la-
terales, amplié los radiadores y las
zalidas de aire posteriores, ensancho

| la toma de aire para el motor adap-

tandela a la nueva reglamentacidn,
que prohibe la toma con presién di-
namica, y puso en marcha la cons-
trugeién de un cambio transversal
con carcasa de titanio, cuyo peso era
siete kilos mds ligero que el de elec-
trom. Cuando Barnard vio por prime-
ra vy el 412 T1B en Magny Cours,
desaprobé la labor de Brunner; sin
embargo, una vez terminado el Gran
Premio, se vio en la obligacién de feli-

ci-
tarle.
Los progresos
del Ferrari retocado
por Brunner se reafirmaron en Sil-
verstone, circuito en el que la poten-
cia de los motores juega un papel de-
terminante, y donde el propulsor E5
A 94 estuvo a punto de permitir a
Berger la pole position. Sin lugar a
dudas, el 412 T1B estaba en €l buen
camino en cuanto al equilibrio entre
suspensiones y aerodindmica; pero lo
que quedé totalmente claro es que el
motor E5 A 94 utilizado en cla- eee
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I cambios
practicados en
ins tqinas de
aire taterales
kan sido el
tipie méagico
pars o1 412 T1.
Ei aumento del
cawizi del alre
pars ¢ motor y
el flivio para su
refsigoraclon
hars uosvelado
3u sotencia.

—} 412 -T1B

Los cambios en el reglamﬁﬂo técnico de la FISA han obligado a realizar
cambios sustanciales en la configuracion aerodinamica frontal del Ferrari.

—— | 412-T1B___

T Ja12.11 - ]

Cualquier semejanza entre los dos monoplazas es una mera casualidad.
La quimera aerodinamica de Barnard ha resultado ser un simple ejercicio.

sificacién y el E4 A 94 empleado en
carrera, eran los propulsores m4s po-
tentes de cuantos habia en Silversto-
ne. Los 800 caballos del E4 y los 815
del E5, con un régimen de rofacién
de 15.800 revoluciones por minuto
estaban respaldados por una total
fiabilidad mecénica, anteriormente
puesta en entredicho por la precaria
refigeracion y la escasa alimentacién
de aire que causaban las tomas dise-
fiadas por Barnard. Con todo esto, el
Ferrari 412 T1B habia logrado alean-
zar un nivel de competitividad equi-
valente al de Williams FW 16 B y en
cuanto a motor, muy superior al Be-
netton B 194. Con estas coordenadas,
el equipo Ferrari se present6 en Hoe-
kenheim con todas las cartas en regla
para hacerse con la victoria ya que,
en dicho circuito, la potencia del mo-
tor se emplea a tope durante el 67 por
ciento del trazado y la sexta velocidad
aleanza por seis veces cada vuelta el
tope de revoluciones del motor.

Unos problemas electrénicos
penalizaron el quehacer de Alesi; sin
embargo Berger, libre de todo proble-
ma mecanico, hizo la pole position,
que desde 1982 Ferrari no lograba en
Hockenheim y, por si fuera poco, Ale-
si registrd el segundo mejor tiempo,
que valié a Ferrari un doblete glorio-
80 que no conseguia desde 1990,

Llegado el momento de la verdad,
y libre del disparate que se le ocurrié
a Mika Hakkinen, Berger emprendis
una carrera sin rivales, tanto es asi
que de ningun modo Schumacher lo-
graba adelantar a Berger, y los Wi-
lliams que rodaban en las tdltimas
posiciones, excepto algunas vueltas
rdapidas, marcaban tiempos inferiores
a los del Ferrari de Berger. Evidente-
mente, tras la victoria incontestada
de Hockenheim, los coches del Cava-
llino se perfilan los mds competitivos
en circuitos rapidos por la potencia
de sus motores ¥, junto a esto, hay
que valorar su adaptabilidad y buen
equilibrio en las zonas viradas.,

A pesar de tener el tinico motor de
12 cilindros, el peso de los monopla-
zas eg inferior a los 550 kilos, razén

por la que llevan lastre, y el elevado -

consumo de combustible los penaliza
levemente. A estas altura de la peli-
cula, surge una pregunta: ;Ha sido
realmente necesario Barnard en esta
etapa? El tiempo lo dird. °
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v Aﬁdrea Aglum llegabn

Andrea Aghini y el Toyota Cellca se
mlm-nmm-.
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UNQUE el Campeonato de Eu-
8 ropa de Rallyes estd en crisis, y
ests crisis se deja sentir en todas
Ins carreras del Europeo, Madeira
&5 sin duda una de las pruebas més
carimmiticas del ealendario. Por su
carisma, y por la excelente organi-
zacion y la eficaz promocién, este
rallye cuenta habitualmente con
unz fle las mejores inscripciones en
eate tipo de pruebas, ya. que a los pi-
lotos que siguen el Europeo siempre
s umen algunos otros equipos de re-
nombire internacional y maxima ca-
Legoria, como en esta ocasién eran
Andrea Aghind y Alex Fiorio.

Tras su indiscutible victoria el pa-
pado afo, Patrick Snijer partia. co-
mo mdximn fevorito de esta edicidn. .
Bl piloto belga, gran conocedor del

f ﬂull;m Vinho de Madeira, que ses
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La sspunda posiclon eén Madeira permiie a Snijers afianzar su liderato

izquierda-; tambian con Escort Cosworth, logro In tercera plaza y al titulo
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s
ha corrido nueve veces, tenia pues-
tas sus esperanzas en volver a ga-
nar para escalar un peldafio mas
que afianzara su liderato en el
Campeonato de Europa, campeona-
to que desde hace diez afios se le es-
capa y que lleva camlno de lograr
en 1994,

También acudian a la cita portu-
guesa otros tres hombres que si-
guen el Europeo, Cesar Baroni, Va-
nio Pasquali -el méximo rival de
Snijers- y Sergio Pianezzola que,
junto a Snijers, Andrea Aghini y
Alex Fiorio, eran los candidatos a
ocupar los puestos de cabeza, con
permiso de los pilotos portugueses,
que en esta carrera podian dejar
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sentenciados los titulos nacionales.
Sin embargo, los planes de Snijer
no se cumplieron ya que, aunque no
se jugaba nada (pues se encuentra
muy retrasado en la clasificacidn
del Europeo), Andrea Aghini tenia
una deuda pendiente desde el pasa-
do afio, en que perdié el triunfo por
culpa de un aparatoso accidente,
cuando luchaba por la victoria con
Patrick Snijers.

Pese a la bruma y la lluvia, el pi-
loto del Toyota comenzé imparable y
deede la primera especial se colocd
en cabeza, adjudicdndose uno a uno
todos los tramos, aumentando su
distancia sobre el segundo clasifica-
do en cada uno de ellos. Tras el im-

ampeonato de Evropa. El poriugues Pares a la
Earoni -a ia derecha- tuvo que retirarse.

parable italiano, al que sélo un per-
cance podia arrebatarle en esta oca-
sién el triunfo, el francés Baroni y
el belga Snijers, con sendos Escort
Cosworth, mantenian una cerrada
lucha por la segunda posicién. Por
su parte, Alex Fiorio habia quedado
muy pronto fuera de carrera por
problemas eléetricos del Lancia Del-
ta. Los esfuerzos y el buen hacer de
Baroni, que se mantenia segundo al
final de la primera etapa, no se vei-
an compensados; el piloto francés,
acosado por Snijers que iba acortan-
do distancias, penalizaba y poco
después problemas eléctricos del
Escort le obligaban a dejar la carre-
ra, quedando el belga del equipo

Decepcion para
‘Vanio Pasquali.
La rotura del
motor del Escort
le impedia
lograr una
cuarta plaza en
el rallye y sumar
puntos para el
Europeo, en ol
que se mantiene
segundo, tras

el ya
practicamente
Inalcanzable
Snlijers.

La lucha de los
Sierra Cosworth
de Pereira, en la

foto, y Sousa por
ser el tercer
portugués y
mejor plioto
islefio ahadio
espectaculo.
Apenas tres
segundos los
separaron.

Bastos cémodamente situado en
una segunda posicién que no tuvo
problemas para mantener hasta el
final.

Por detras, los Escort de Pascuali
y el portugués Peres mantenian un
cerrado duelo, mientras Pianezzola
marchaba algo mds descolgado. Sin
embargo en la segunda etapa se
quedaban en el camino el Escort
Cosworth de Vanio Pascuali y el
Lancia Delta de Sergio Pianezzola,
el primero con el motor roto y su
compatriota como consecuencia de
un vuelco.

El abandono de su rival italiano
permitia a Fernando Peres subir al
podio ¥ hacerse con el campeonato
portugués, mientras que Jorge Bica,
a més de diez minutos del vencedor,
también se veia beneficiado y colo-
caba el Lancia Delta en la cuarta
plaza. Por su parte, el Renault Clio
Williams de José Macedo, séptimo
de la general, era el mejor en la ca-
tegoria F2.

Coincidiendo con el rallye de Ma-
deira, en Alemania tenia lugar otra

prueba del Europeo, el Hunsrck
Rallye, de coeficiente diez. La victo-
ria de Deeping en la carrera alema-
na le ha permitido empatar con
Chatriot en el tercer lugar de la cla-
sificacion provisional del cerfamen,
mientras que la segunda plaza en
Madeira de Snijers le ha permitido
sumar 300 puntos para seguir enca-
bezando la clasificacién provisional
del campecnato, con una cémoda y
précticamente insalvable diferencia
gobre su méximo rival, Pascuali,
que no ha podido sumar nuevos
puntos al tener que abandonar en
la isla portuguesa. Py

Ramon RODRIGUEZ

CLASIFICACIONES

e e . |
12 Aghini-Farnocchia (Toyota Cehea i
4WD) 3 hora, 7 minutes, 27 segundos;
2¢ Snijers-Colehunders (Ford Escort
Cosworth), a 2 min. 44 seg; 3¢ Peres- |
Caldeira (Ford Escort Cosworth), & 4
min 21 seg; 4° Bica-Capelo (Lancia del-
ta HF integrale}, & 10 min, 15 seg; &
Pereira-Abreu (Ford Sierra Cosworth), a

15 mm, 18 seg.

[ 1EP, Snljers p
f qualt, 960 p; 3¢ £, t‘.‘hatriot ¥ A

'5-P.Llatti 584 p; & E.
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ESTO.£5 UN COCHE, GRe7oR 0.
YA NO TIENES LA MOTO,; LA
+AS VENDIDOJRECUERDAS/

i = . , ,
"Hay ninos que no le dejan a uno leer una revista tranquilo”
|

Tienen hambre, estén enfermos y viven en lo mds absoluta pobreza. No les ignores
y aytidonos a sacarles de la miseria apadrinando a uno de ellos. Si quieres saber cémo,
recorta y envianos este cupén. Verds que no cuesto fanto leer una revista tranguilo.
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FORD SCORPIO

La ambicion mas grande

NPOLO  LANCIAKC

IJn aleman_ hiecho Armonia de lijo
en Espana SR y diserio

ILas Aptoridades Sanitarias advierten que: FUMAR PERJUDICA SERIAMENTE LA SALUDI




