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damental en la economia espafiola, de
lo que no se puede dudar es del apoyo

de la Corona a este sector. El Rey Felipe Ad | éS a d OS a m igos

Vlimpulsa esta semana a dos gran-

des fabricantes instalados en Espania. N a5 han dejado Germén Lopez Madrid y Alfonso de Salas, dos
Opel -y el Grupo PSA-y Renault son

anfitriones del monarca. En ambos personas muy cercanas siempre a esta casa que, cadaunoenlo

casos, ademas, por el mismo motivo, suyo, contribuyeron al desarrollo del pais y de este sector.
poner en marcha la produccién de dos

desde

My Renting

- Seguro a todo riesgo
- Mantenimiento incluidg "]
- Estrenaicoche cada 4 anos

* Oferta Volkswagen Renting S.A. para un Tiguan Editi
no incluido). Entrada: 4.060,71 € (IVA no incluidg)
reparaciones y seguro a todo rlesgo sin frangu

modelos clave para ambas marcas y Se nos han ido dos grandes y queridos

para nuestra industria. En Figueruelas,
el nuevo Opel Corsa y su version eléc-
trica. Y en Valladolid, el Renault Captur
en su nueva generacion. Un apoyo muy

de agradecer.
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wy Solemos felicitar a las
marcas cuando cumplen

su centenario. Pero en este caso esta
més que justificado celebrar 30 afios de
existencia. Porque en solo tres décadas
la marca japonesa se ha convertido en
referencia mundial del lujoy la calidad
de fabricacién y del servicio al cliente.

Felicidades.
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amigos, incondicionales de esta revista:
German Lopez Madrid y Alfonso de Salas.
Cada uno en lo suyo, ademas de excelen-
tes personas, fueron brillantes e inquietos
profesionales que, con sus conocimientos
y firmes convicciones, contribuyeron de
forma importante al desarrollo y evolu-
cién de este pais. Tuve la suerte de com-
partir con ellos diferentes momentos y
etapas de la vida en los que se podia ha-
blar y debatir de todo, desde trabajo, pe-
riodismo, politica, economia y, siempre,
con mayor intensidad, nuestro querido
mundo del automévil.

En este sentido, resumir la vida de
German Lépez Madrid, hombre clave en
el desarrollo de la automocién en Espa-
fia, requeriria un espacio mayor. Estuvo
siempre vinculado a este sector. Siguié
los pasos de su padre (Germéan Lopez Pé-
rez de Castrillon), que fue el empresario
que puso en marcha la distribucion de los
vehiculos Volvo en todo el territorio na-
cional. Un camino que seguiria, y supera-

Estrella Polar, la mas alta distincién que
otorga el rey de Suecia a empresarios no
suecos. Ha sido un gran referente, como
dirigente y empresario, que luché siem-
pre por defender y conseguir lo mejor pa-
ra su pais y para el sector del automévil
que tanto adoraba.

Conoci a Alfonso de Salas Castellano
hace mas de 36 afios en la preparacion
y posterior lanzamiento de esta revista.
Fue un director general decisivo y apa-
sionado con el proyecto y, junto a Tomas
Cavanna —primer director—y Félix Laza-
ro —asesor de direccién—, reunid un equi-
po de profesionales que, contagiados por
el entusiasmo general, fuimos capaces de
sacar adelante un Motor 16 que era dife-
rente a todo lo que habia en el quiosco. E1
argumento era hacer periodismo del mo-
tor, publicar lo que una serie de poderes
no queria y hacer que fuera rentable pa-
rano depender de nadie y ser un herma-
no digno de Cambio 16 en el mundo del
automovil. Motor 16 no sélo se consoli-
dé, sino que su éxito en un tiempo récord

ria con creces, Lopez
Madrid. Durante mas
de 20 afios ha sido el
presidente y la figura
clave que ha puesto
ala firma sueca en el
prestigioso lugar que
ocupa en la actuali-
dad. Ademas, jun-
to al cargo de Senior
Advisor de Volvo Car
Corporation Group,
era presidente de
Aniacam (Asocia-
cién de Importado-
res), presidente de la
Fundacién CEIM pa-
ra alumnos con altas
capacidades y presi-
dente de ICADE (an-
tiguos alumnos de
la Universidad Pon-
tificia de Comillas).
Entre sus numero-
sas condecoraciones
destaca la de Gran
Comendador de la

German Lopez Madrid ha
sidoun hombreclaveenel
desarrollode laautomocionen
Espafia, responsable de poner
a \Volvo enel prestigioso lugar
queocupaen laactualidady
unreferentea la hora de luchar
por lograr lo mejor para el pais
ypara el sector. Encuantoa
Alfonso de Salas, decisivoen la
creacion del proyecto de Motor
16, el tiempo ha demostrado
las innumerables cualidades
de un maghnifico editor que hizo
posible publicaciones de todo
tipoy condicion.

se convirtié en un
revulsivo para to-
da nuestra com-
petencia. Tuve la
fortuna de seguir
mi relacion con el
que siempre con-
sideré un notable
y decisivo gestor
de prensa. El tiem-
po ha demostrado
las innumerables
cualidades de un
magnifico editor
(Motor 16, Diario
16, El Mundo, El
Economista) que
vivio para poner
en marcha y ha-
cer posible publi-
caciones de todo
tipo y condicién.

Hasta siempre,
German y Alfon-
so0. Os echaremos
mucho de me-
nos.
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NUEVO

OPEL CORSA-

SIMPLEMENTE ELECTRICO

e Hasta 330 km de autonomia.
» Bateria cargada al 80 % en 30 minutos.?
« Sonido minimo, potencia mdxima.
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RESERVALO AHORA EN OPEL.ES

" Dato de autonomia preliminar y determinado conforme alciclo de medicién WLTP, seguin los Reglamentos R (CE) N°715/2007 y R (UE) N°2017/1151. La homologacién
CE y el Certificado de Conformidad atin no estan disponibles. Los valores previos pueden diferir de los valores oficiales finalmente homologados. La autonomia en
la conduccién diaria puede variar y depende de factores como el estilo de conduccién practicada, las caracteristicas de la ruta, la temperatura exterior y el uso
de larcalefaccién/aire acondicionado/climatizacién previa del interior.

2 Valor teérico calculado en base a una autonomia previa de hasta 330 km (ciclo WLTP). En un cargador rdpido de corriente continua (CC) y 100 kW. Nivel de carga
alcanzado comenzando con la bateria descargada. El tiempo de carga puede variar segun el tipo y potencia del punto de carga, la temperatura exterior y la
temperatura de la bateria.
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b VOLVO XC40 ELECTRICO
L.amarca sueca empieza a desvelar

L\_l U EVO detalles del SUV cien por cien

eléctrico... y cien por cien seguro.

] | , , 8.~ SSANGYONGTIVOLI
La firma coreana renueva uno de
10.- PEUGEOT BOXER 4X4

sus modelos mas populares.
Disenado para vivir J
. CONCEPT

T Para vivir aventuras con toda la
‘*. familiay en cualquier lugar.

12.~ SPACETOURERTHE
CITROENIST CONCEPT

Un nuevo camperizado de Citroén
se ha presentado en Parfs.

14.- CUATRORUEDAS
PEUGEOT 208

Lafamilia 200" de Peugeot —205,
206,207y 208- ha vendido mas
de 22 millones de unidades. El
nuevo 208 debe seguir ese éxito.

18.~ BMWSERIE1

El nuevo BMW Serie 1cambia por
completo, incluida la plataforma,
ahora con traccién delantera.

20.- GAMA AUDITFSle
Audiinicia la comercializacion de
cuatro hibridos enchufables con
etiqueta O de laDGT.

23.~ MAZDA3 SKYACTIV-X
Elinnovador Skyactiv-X de gasolina
corona la gama del Mazda3.

24..= HYUNDAIIONIQ
Hyundai revitaliza su exitoso lonig,
que mantiene mecdnicas hibrida,
hibrida enchufable y eléctrica.

= un toque picante que convence en 44.-BAJOLALUPA 55.- 30 ANOSDELEXUS
g 2 6.~ OPELGRANDLAND X esta dindmica version F Sport. SEAT ARONATGI Ensolo tres décadas, ya es
z El Grandland X, ahora con motores El SUV de GNCsigue sorprendiendo.  referencia mundial del lujo.
i mds limpios y eficientes. 34.- PEUGEOT5082.0
Z BLUEHDI 160 GT LINE 46.- LASEMANA 56.- DECARRERAS
% 2 8.~ RENAULT ZOE Muy equilibrado, anda casi como el MUNDIALDERALLYS
= Salto tecnoldgico gracias a una diésel de 180 CV pero gasta menos. 4.8 .- LAMOVILIDAD DEL La victoria de Tanak en Gales podria
§ bateria de 50 kW, que le brinda un FUTUROYA ESTAAQUi poner final dominio de Ogier.
3 - 4 = ' X . alcance de hasta 395 kilometros. 38.- SKODASCALA1.5TSI Delamano de Iberdrola te
Pantalla Multimedia Cargador inalambrico Sistema de audio BOSE 150 FIRSTEDITION ofrecemos las Gltimas novedades 60.- SABERCOMPRAR
de 23,6cm (9,37) 30.- AUDIRSQ3YRSQ3 El Scala corona su gama con este entomnoala movilidad eléctrica. YVENDER
SPORTBACK motor de consumo real bajisimo. DESCUENTOSY OFERTAS PARA
Méxima deportividad para los SUV 50.- +INTERESANTE COMPRAR COCHE.
compactos de la marca de los aros. 4.2.~ VOLKSWAGEN EMILIOHERRERA, PREMIADO
AMAROK V6 TDI AVENTURA El responsable de Kia Motors 64-.- QUEREMOS SABER
32.~ LEXUSES300H Un pick up de gama alta para Europa recibe el ‘Abrazote de CONSULTORIO TECNICOY
Suave, silencioso y refinado con circular como un turismo mds. Manolo', el premio de los jurados JURiDICO

Nuevo Renault Clio: Consumo mixto WLTP (/100 km) desde 4,1 a 6,3. Emisiones de CO2
WLTP (g/km) desde 109 hasta 142. Emisiones de CO2 NEDC (g/km) desde 94 hasta 118. !| M

espafioles del ‘Car of the Year'.
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Renault recomienda ©TF®) B 1 © Ooiube renault.es VALDERRAMA MASTERS
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CADILLACCT4
Antes de que termine el 2019 los
concesionarios estadounidenses
comenzaran a vender el Cadillac
CT4 sedan, recién presentado.
Contara con traccién trasera o
total, y ofrecerd dos motores tur-
bo, de 240y 313 CV, este Ultimo
asociado a la version CT4-V.

GENOVATION GXE
Utilizando la base de un Corvet-
te, pero reconvertido en deporti-
vo eléctrico, el Genovation GXE
acaba de batir el récord de velo-
cidad, al superar los 354 km/h. EL
GXE tiene un motor eléctrico con
800 CVycambio autométicode
doble embrague y 7 marchas.

RENOVACION DEL AUDI RS4 AVANT
Adoptando los cambios del nuevo A4, esta version
deportivamantiene los 450 CV del motor V6 biturbo,
que le permiten acelerarde 0 a100 km/hen 4,1 se-
gundos y alcanzar 280 km/h de velocidad punta.

HYUNDAI H2 XCIENT FUEL CELL
Desde ahora a 2025 Hyundai Hydrogen Mobility
espera traer no menos de 1.600 camiones eléctricos
X2 Xcient de pila de combustible. Justo cuando esté
lista la planta de hidrégeno verde en Suiza.

4 PARA PENSAR
Volvo XC40 Eléctrico

V El motor eléctrico, situado en el frontal, ocupa mucho menos espacio que uno de
explosién, lo que libera espacio para un pequefio espacio de carga de 30 litros.

El proximo 16 de octubre
Volvo va a presentar su
primer modelo cien por
cien eléctrico. Es una
version 0 emisiones del
Volvo XC40, un modelo
que ya nacié preparado
para acoger el sistema
de electrificacién y que
aun asi conserva el ele-
gante lenguaje de disefio
propio de la marca. Y la
bateria, integrada bajo el
piso del coche, no resta
nada de espacio al inte-
rior. Ademaés, al contar
con un motor eléctrico
mas pequefio que el que

L lega el primer eléctrico
de la marca sueca

utilizan los XC40 de ga-
solina o diésel, esta ver-
sién O emisiones tiene un
compartimento de carga
frontal ubicado debajo
del capd delantero que
proporciona alrededor
de 30 litros de espacio
de carga adicional.

En el interior, el eléctrico
sueco estrena una nueva
interfaz disefiada de for-
ma especifica para este
tipo de vehiculos, que
informa al conductor de
todo lo concerniente al
estado de la bateria.

La parrilla delantera se ha

SsangYong Tivoli

Cambio de imageny
motores actualizados

El modelo méas vendido
de SsangYong, el Tivoli,
recibe un lavado de cara
importante en el exterior,
nuevos interiores mucho
mas completosy unareno-
vacién mecdénica que abar-
calallegada de dos nuevos
propulsores de gasolinay
diésel. Exteriormente, las
modificaciones mas pro-
fundas pueden apreciar-
se en la parte trasera, zona
donde se suele arriesgar
mas a la hora de aportar
novedades. Pero los cam-
bios mas importantes los
encontramos en el interior
y a nivel técnico. El nuevo
Tivoli aumenta la calidad

Bl VOTORI16 |

tanto de terminacién como
de materiales. Y yaincluye
equipamientos que des-
tacan por su sofisticacion,
como la gran pantalla con-
figurable tras el volante o la
pantalla central tactil de 8
pulgadas compatible con
Androide Auto y Apple
Car Play en los acabados
mas completos. En gene-
ral, el redisefio y la nueva
colocacién de los mandos
permiten ganar en ergono-
miay seguridad. Y el nuevo
climatizador automaéatico
tiene funcién memoria.
La capacidad del male-
tero aumenta en 4 litros,
hasta los 427 litros. Y son

redisefiado al no necesi-
tar aire de refrigeracion, y
en el XC40 serd del mis-
mo color de la carroceria
e incluira discretamente
los sensores de los nue-
vos sistemas ADAS de
ayuda a la conduccién.
Ademas, se ofreceran
ocho colores exteriores,
incluida una nueva opcién
‘Sage Green’, para que el
propietario personalice
su XC40 Eléctrico apro-
vechando el techo negro
de serie. Se desconocen
los datos técnicos de esta
version.

nuevos los motores T-GDI
de gasolinacon 163 CVy
el diésel e-XDIl de 136 CV
contecnologia Ad Blue.La
seguridad se le sigue en-
comendando al sistema
SsangYong SASS.

V»Laparte trasera L

del nuevo Tivoli adopta
paragolpes, pilotos y portén
trasero redisefiados.

Nissan iMk Concept

Con nueva plataforma
para urbanos eléctricos

Nissan esta dispuesta a
revolucionar el segmento
de los modelos urbanos
en esta innovadora etapa
eléctrica. Para ello va a
presentar en el inminen-
te Salén de Tokio su iMk
Concept, un modelo que
aunqgue exteriormente
no aporta una gran re-
volucién, si tenemos en
cuenta lo activo que es
este segmento ‘kei car’ en
el pais asiatico, si resulta
vanguardista a nivel téc-
nico y de disefio interior. Y
es que el Nissan Intelligent
Mobility ha permitido de-
sarrollar este eléctrico que
para Nissan representa el

futuro del transporte ur-
bano. Espejos retrovisores
por cdmaras, pantalla di-
gitalampliable y de cristal
liquido, asiento delantero

P AElNissan iMk Concept
esun ‘kei car’ urbanoy
eléctrico que se adaptariaa
la perfeccién a la ciudad.

de una sola pieza, parrilla
delantera conlucesyjuego
de faros interactivos, nuevo
plataforma eléctrica... La
ciudad nos depara todavia
muchas sorpresas.

i’

0.000

Millones de euros seran los que invierta
Maserati en sus nuevos modelos eléctricos
Maserati iniciard en 2020 su electrificaciéon con el mo-
delo Ghibli, su primer hibrido. Después llegara un su-

perdeportivoy un SUV electrificados. Y el GranTurismo
y el GranCabrio también seran hibridos.

4 EL PUNTAZO

A partir del afio que
viene Mazda pondra a

disposicion de los equipos
privados que lo soliciten este Mazda3 TCR
de carreras, con una potenciade 355CVy
una estética exterior espectacular.

| moToRr16 ER
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UN BRZ MAS SPORT
Subaru lanza una edicion limi-
tada a 20 unidades del BRZ,
denominada Special Edition,
que cuenta con amortiguado-
res SACHS, llantas, retrovisores
y alerén en negro, y butacas de-
lanteras bicolor en Alcantara. Su
precio es de 32.900 euros.

VP La transformacién convierte a este
Peugeot Boxer en una vivienda que puede
llegar a cualquier sitio por su capacidad 4x4.

BMW X1 xDRIVE25e

BMW sigue extendiendo su estrategia electrificada
con modelos como este nuevo hibrido enchufable,
que presume de 220 CV de potencia conjuntay un
consumo medio de sélo 2,0 /100 km. La bateria
de iones de litio le otorga una autonomia eléctrica
de hasta 57 kildmetros.

Peugeot Boxer 4x4 Concept

Un companero para ir
al fin del mundo

El Peugeot Boxer es un fiel
aliado desde hace afios
en materia profesional,
donde su extensa gama
permite realizar todo ti-
po de trabajos. Hasta ahi
lo conocido, porque si el
especialista Bravia Mobil
decide transformarla, el
resultado es este espec-
tacular vehiculo.

Toma la base del Boxer
con carroceria larga y
aprovecha un espacio
de 10 metros cuadrados
enfocado a los clientes
mas aventureros. Ho-
mologa tres plazasy en
su interior alberga hasta
cuatro zonas diferentes:
cocina-comedor, dormi-
torio, cuarto de bafioy el
puesto de conduccién.
La tapiceria es exclusiva
para este vehiculoy com-

bina materiales nobles,
como la piel Alcantara,
con otros reciclados.

Su capacidad para llegar
practicamente a cual-
quier sitio se basa en un
sistema de traccion total
puesto a punto por Dan-
gel. Pueder circular en
2WDy 4WD, y presenta
un bloqueo del gje trase-
ro para retos ‘off road’ de
mas calado.

Ademds, monta neuma-
ticos BF Goodrich e incre-
menta la altura al suelo
tres centimetros delante
y cinco detras.

El motor diésel BlueHDi
de 165 CV se asocia a un
cambio manual de seisre-
laciones. Y al llegar al des-
tino podemos disfrutar de
una canoay una bicicleta
eléctrica Peugeot.

GARANTIA 1
ASISTENCIA
MANTENIMIENTO

ANOS
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SEAT URBAN VEHICLES®

SEAT Arona.

Por 13.990 <.

Sujeto a financiacion.

Vision Mercedes Simplex

Homenaje al primer
vehiculo ‘moderno’

En 1901 la marca alemana sorprendié en el Race Week
de Niza con el Mercedes 35 PS, considerado como el
primer vehiculo moderno gue anunciaba una nueva
era. El Vision Mercedes Simplex recuerda ese hito mo-
delo histérico con este atractivo concept. Se respeta la
construccién de entonces, con ruedas separadas de la
carroceria, ausencia del parabrisas o una parrilla con
marco en oro rosado que contempla en su interior 4
una pantalla 3D que muestra informacién sobre el &
estado del vehiculo. El interior de este biplaza de o=
corte futurista, pero sencillo a la vez, se inspira en la
ndutica y el motociclismo, con un cuadro que ofre-
ce so6lo la informacioén justa para que el conductor se
centre en la carretera.

N 'z . . i
¥ » Columna de direccién casivertical, ruedas
separadas de la carroceria, ausencia de parabrisas...
un homenaje al Mercedes 35 PS.

Siempre eliges ciudad.

Si tu dia libre perfecto es un dia lleno de cosas
por hacer, la ciudad es tu mejor plan. Vivela
con tu SEAT Arona, tu SUV con Full LED, Asistente
de aparcamiento automatico, Camara de vision
trasera y Cuadro de mandos Digital Cockpit.

=

SEAT

T

Consumo medio combinado de 3,8 a 4,2 Kg/100 Km [GNC] y 4,6 a 6,6 [/100 km. Emisiones ponderadas de COz de 104 a 150 g/km.

(Valores WLTPJ. Emisiones ponderadas de COz de 98 a 114 g/km. (Valores NEDC). imagen acabado SEAT Arona FR con opcionales. PVP recomendado para
Peninsula y Baleares para SEAT Arona 1.0 TSI 70 kW (95 cv) St&Sp Reference EDITION por 13.990 € para clientes particulares que entreguen un vehiculo de ocasién de més de 3 afios de
antigledad, y 6 meses de pertenencia, a nombre del comprador del vehiculo nuevo o familiar 2° grado o pareja legal. IVA, transporte e impuesto de matriculacién, aportaciones comerciales
de marca, concesionario y Volkswagen Financial Services incluidos en el precio. Oferta vdlida hasta el 31/10/2019 para clientes particulares que financien a través de Volkswagen Bank
GmbH S.E segun condiciones contractuales un capital minimo de 11.990 €, con una permanencia minima de la financiaciéon de 48 meses. Campana incompatible con otras ofertas
financieras. Pack Confianza SEAT incluido en el precio si se financia la compra con Volkswagen Bank GmbH S.E (ver las condiciones contractuales). Los servicios incluidos son los siguientes:
5 afos de mantenimiento SEAT Service 0 80.000 km (lo que antes sucedal, Extensidn de garantia durante 3 afios adicionales a los 2 afios de garantia del fabricante 0 100.000Km (lo que
antes suceda) y 5 afos de Servicio Movilidad SEAT.
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El Bentayga Hibrido rinde 449 CV

Primeras unidades del
‘plug in’ de Bentley

Ya se han producido las primeras entregas del espe-
rado Bentley Bentayga hibrido, uno de los modelos
SUV mas lujosos del mercado y el mas eficiente de
la gama briténica. La combinacién del motor V6 de
gasolina turboalimentado y el motor eléctrico ofre-
cen una potencia conjunta de 449 CV, y es capaz de
circular en modo exclusivamente eléctrico durante
50 kildmetros.

Este ecolégico modelo monta traccién total y es ca-
paz de alcanzar los 254 km/h de velocidad punta, y a
los clasicos programas de conduccién Sport, Bentley,
Comfort y Custom afiade tres mas, especificos, para es-
ta variante ‘plug in’: EV Drive, Hybrid Mode y Hold Mode,
la Ultima para lograr las maximas prestaciones.

El MOTOR16 |

Este atractivo vehiculo
fue una de las grandes
atracciones durante la
Ultima cita del Salén de
los Vehiculos de Ocio ce-
lebrado hace unos diasen
Paris. Responde al nom-
bre de SpaceTourer The
Citroénist Concept,yesla
apuesta de lamarca fran-
cesa en el segmento de
los ‘van’ multifuncion.
Se trata de un ‘camping-
car’ puesto a punto por
Citroén, la segunda mar-
ca automovilistica prefe-
rida por los amantes de
este tipo de vehiculos en
nuestro continente.

El cédigo de colores es en
blancoy negro, con algin
matiz en rojo. El techo so-
breelevado permite a dos
personas dormir a bordo
y contempla un mueble

- S e

A Este nuevo modelo monta una bateria de 173 kWh d

PANAMERA 10 YEARS EDITION

Porsche celebra el décimo aniversario del lanza-
miento del Panamera con esta atractiva edicién
especial, que presenta detalles de disefio exclu-
sivos y se rodea de un equipamiento de serie méas
completo en materia de confort y dindmica. Esta
disponible en Panamera 4y Sport Turismo con 300
CV,y con sus respectivas versiones E-Hybrid, de 462
CV.El precio arranca en los 127.230 euros.

SpaceTourer The Citroénist

El ‘concept’ de Citroén
mas aventurero

mutimedia modulable
gue integra una oficina
conectada y una panta-
lla de television. También
en el interior queda fijada
un practicay exclusiva bi-
cicleta desarrollada por
Martone.

El propulsor es un blogue
turbodiésel BlueHDi de
150 CV asociado a una
caja manual de seis ve-
locidades. En un vehiculo
de estas caracteristicas
es frecuente abando-
nar el asfalto; y por eso
puede contar con una
distancia al suelo so-
breelevada, asi como
un eficiente sistema de
traccién total desarro-
llado por el especialista
Dangel, un colaborador
habitual de Citroén en el
ambito 4x4.

e capacidad que se puede cargar

en dos horas y media. El consumo medio homologado es de 3,5 /100 km.

Nuevo Hyundai
KONA Hibrido eléctrico

Con conectividad Bluelink®.

- 5 anos de garantia sin limite de km
- 5 anos de asistencia en carretera

- 5 anos de mantenimiento

- 5 afios de actualizacién de mapas
- Compromiso de Devolucion

- MyHyundai

e

programa MOVE smart

47 cuotas de 220€
Entrada 6.199,00€
Ultima cuota 11.124,94€
T.A.E.7,82%

El Nuevo Hyundai Kona Hibrido eléctrico llega para elevar el placer de
conducir a otro nivel. Gracias a su tecnologia inteligente y a su sistema de
conectividad Bluelink®, podras controlarlo con tu smartphone en todo
momento. Ademas, con su innovador sistema Find My Car, también podras
encontrarlo cuando no te acuerdes dénde lo has aparcado.

El Nuevo Kona Hibrido eléctrico llega para completar la Gama Hyundai Kona,
siendo Mejor Coche del Ano en Espaiia 2019. Y es que el nuevo miembro de
la familia Kona te ofrece mucho mas de lo que esperas de un coche hibrido.

Pero esto es solo el principio. ¢Estds listo? El futuro hibrido nos espera.
:Qué es lo siguiente?

/—Q E .
AB 2’);:9 5’! Con etiqueta ECO @ HYL' |'| D H I

N GARANTIA Gama Hyundai KONA HEV: Emisiones CO, combinadas (gr/km): 114-122.
b r Consumo combinado (I/100km): 5-5,4. Valores de consumos y emisiones
d DE BATERIA | ;hienidos segun el nuevo ciclo de homologacién WLTP. Emisiones CO,

DE GARANTIA
SIN LIMITE &
(gr/km): 90-99 obtenidas segun el ciclo NEDC correlado.

Ejemplo financiacion Hyundai MOVE Smart para Kona HEV 1.6 GDI 104kW (141CV) KLASS: Precio 23.890,00€. Entrada 6.199,00€. Importe solicitado 17.691,00€. Comision formalizacion (3%): 530,73€ al contado. Plazo 48 meses. 47 cuotas de 220€,
y una Ultima cuota de 11.124,94€.TIN 6,50%, T.A.E. 7,82%. Importe total adeudado 21.995,67€. Precio total a plazos 28.194,67€. Financiacion ofrecida, sujeta a estudio y aprobacion por parte de Banco Cetelem S.A.U.PVP recomendado en Peninsula
y Baleares. Incl. IVA, transporte, impto. Matriculacion, descuento promocional, aportacion de concesionario, oferta de mantenimiento y Plan Cambia a Hyundai aplicable por la entrega de un vehiculo usado bajo titularidad del comprador durante
al menos los 6 meses previos a la fecha de compra de un vehiculo nuevo Hyundai. No se incluyen los gastos asociados a financiacion (Comisiones, Intereses o Programas de Seguro) que pueden consultarse en la web
www.hyundai.es/configurador. Oferta vélida hasta el 31/10/2019. Modelo visualizado: Kona HEV Style. Mantenimiento vinculado a la financiacion del vehiculo. La garantia comercial de 5 afios sin limite de kilometraje y la de 8 afios 0 200.000 km.
(lo que antes suceda) para la bateria de alto voltaje, ofrecidas por Hyundai Motor Espafia S.L.U a sus clientes finales, es sélo aplicable a los vehiculos Hyundai vendidos originalmente por la red oficial de Hyundai, segun los términos y condiciones
del pasaporte de servicio. Consulta las condiciones del Programa Hyundai MOVE en la red de concesionarios Hyundai o en www.hyundai.es/hyundaiMOVE.




PEUGEOT 208

COMO CONTROL DE CRUCERO ADAP TATIVO CON STOP & GO, LECTOR DE SENALES, FRENADA DE EMERGENCIA...

Desde que naciera el legendario 205 alla por 1983, Peugeot ha vendido 22 millones de unidades
de una saga que continud con 206, 207 y un 208 que ahora es relevado por este nuevo 208, mas
grande y tecnoldgico, con un disefio rompedor y disponible en gasolina, diésel... y eléctrico.

Pedro Martin || pmartin@motorlé.com

Peugeot repite nombre, pe-
ro poco mas del 208 anterior
hay en esta nueva generacion
ya ala venta en Espafia que,
por ejemplo, estrena plata-
forma —la CMP que emplean
también el DS 3 Crossback y

ce casi las mismas ayudas a la
conduccién que un 508 —sal-
vo el Nigth Vision o la amor-
tiguacién pilotada—, pone en
juego el moderno puesto de
conduccion i-Cockpit 3D -la
clave esta en una instrumen-
tacién de aspecto virtual, lla-
mativa pero a la que conviene

Nuestro encuentro con el
utilitario galo es en Lisboa, y
desde alli viajaremos hacia el
sur alternando autopistas, vias
de montafia y areas urbanas.
Ademas, lo haremos usando
todas las mecdnicas del 208,
disponible en diésel con 100
CV, y en gasolina con 75, 100

eléctrico, cuyas entregas se ini-
ciaran unos meses después.
El nuevo 208 se diferencia
facilmente de su antecesor por
el fresco disefio creado por Gi-
lles Vidal y su equipo, desta-
cando un frontal muy potente
o unazagarecorrida delado a
lado por una banda horizontal

pulgadas de los GT —sdlo dis-
ponible para el e-208-y GT Li-
ne, suimagen capta miradas a
nuestro paso.

Dentro sucede lo mismo,
pues todo es nuevo. Si el an-
terior 208 fue el primer Peu-
geot con i-Cockpit —volante
pequeiio, instrumentacion
sobreelevada y pantalla cen-
tral muy a mano-, ahora evo-

A El Drive Mode permite elegir entre los programas Normal,
Ecoy Sport, aunque en las versiones basicas sélo se ofrecen los
dos primeros. La amplitud posterior resulta un tanto justa.

analégica mucho menos vis-
tosa y completa, pero sencilla
de leer. Los asientos delante-
ros son comodos, y en unos
segundos alcanzamos la pos-
tura ideal en nuestro primer
protagonista, que es la versién
PureTech 130 EAT8 —el mo-
tor mas enérgico de gasolina
no se ofrece con caja manual-.
Puestos a criticar, creemos que

plitud en las plazas traseras,
justa para dultos de estatura
nérdica y mas adecuados para
dos o tres chavales. En cuanto
al maletero, todas las unida-
des probadas montaban rueda
de repuesto, de modo que el
volumen real es de 265 litros;
aunque siempre estd la alter-
nativa de aumentar el volu-
men a 3009 litros pidiendo kit

4V La
instrumentacién es
digital, configurable
y muestra los

datos en varias
capas,a modo

de hologramas,
aunque el
cuentavueltas se
ve con dificultad.

Y bajo la pantalla
central hay una
botonera de acceso
rapido a diversas
funciones.

todo mejora. Este es uno de
los puntos fuertes de los pe-
quefios Peugeot desde ha-
ce décadas y el segundo 208
no sera la excepcion, ya que
el coche exhibe mucha agili-
dad en curva, una sélida fre-
nada, una direccién precisa...
Puede que no tenga la impre-
sion de ‘super aplomo’ de un
Ibiza, o que el motor 1.3 TCe

elnuevo Opel Corsa—, crecede  habituarse, y que valora poco  y130CV, almargendele-208  oscura. Y con las llantas de 17 luciona para convertirseenel  lacalidad de plasticosdeberia  reparapinchazos. Yadnasi,el 130 del Clio empuje con algo
tamafio hastalos 4,06 metros,  laimportancia del cuentavuel- , ya citado i-Cockpit 3D, aun-  ser algo mejor —su aspectoes 208 se queda por debajo del =~ mads de impetu —es un cuatro
introduce un disefiorompedor ~ tas—y adopta una versién cien F I C H A TECN I C A que las versiones basicas tie-  bueno, pero casi todos sonri-  Clio, de los Ibiza y Polo... cilindros y mas grande-, pero
tanto por fueracomo porden-  por cien eléctrica —ver pagina nen una instrumentaciéon  gidos—, y tampoco brillala am- Nos ponemos en marchay el PureTech 130 EAT8 resulta
tro y apuesta por las nuevas 16— que, segtin Peugeot, po-  MOTOR PURETECH 75 | PURETECH100 | PURETECH130 | BLUEHDI100
tecnolo gl’ as de manera radi- driac opar un 10 por ciento de Dl()sp03|F\‘on Delan’tero transv. Delan’tero transv. Delan’tero transv. Delanferotransv.
cal. Porque, por ejemplo ofte- las ventas globales del 208. N.— de cilindros 3,enlinea 3,enlinea 3,enlinea 4 enlinea
? ? Cilindrada (cc.) 1199 1199 1199 1499
Potencia mdxima (C(V/ipm) | 75/5.J50 100/5.500 130/5.500 100/3.500
PR EC | O D ES DE ] 3 2 0 0 € Par maximo (mkg/ipm) | 113/2750 091750 | B5/T0 B5/1750
Traccién Delantera Delantera Delantera Delantera
g EMISIONES DE CO»: DE 0 A 131 G/KM (aja de cambios Manual, 5 vel. Man.6v./Aut.8v. | Automatica,8vel. | Manual, 6vel.
Frenos del./tras. Disc. vent./Discos | Disc. vent./Discos | Disc.vent./Discos | Disc. vent./Discos
PR| MERAS ”\/”:)RES'ON ES Neumticos 185/63R15 195/55 R16 195/55R16 185/65R15
Peso en vacio (kg) 1033 1102 (Aut:1133) | 1165 1126
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.055/1.745/1430 | 4.055/1.745/1.430 | 4.055/1745/1.430 | 4.055/1.745/1430
NOS GUSTA DEBE M EJORAR Volumen maletero (1) 309 309 309 309
(apacidad depdsito (1) 40 [7A [7A 4
+ Comportamientoy ol Amplitud justa. Instru- De0al00 kmvh (5) 49|  109(Aut:119) 87 14 : : : :
rendimiento. Caja EAT8. mentacion. Plasticos. Velocidad ma. (kmv/h) 10 188 108 188 <A Maletero de 265 litros, més otros 44 litros debajo
Version e-208 eficaz. PureTech 130 SOlOEAT8 | Consumo WLTP (1100 km) 54 SA(AUtSH) 56 42 si pedimos kit reparapinchazos en vez de rueda de
Tecnologia y seguridad. y BlueHDi s6lo manual. Emisiones (02 WLTP (g/km) 22| 13(Aut:13]) [ti) 109 repuesto. En el e-208 disfrutamos de esos mismos
Precios desde.... (euras) 13.200 15.400 20.200 17.400 265 litros, pero bajo el suelo sélo hay 2 litros mas.

MOTORI16 | | moToRr16 KA
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PEUGEOT 208

DE LA BATERIA PUEDE HACERSE EN 30 MINUTOS

A D De lagama presentada, el e-208 de mecanica eléctrica es la version méas potente y la que mejor acelera: 136 CV y paso de 0 a 100 km/h en
8,1 segundos. La velocidad punta se ha limitado a 150 km/hy hay cuatro niveles de acabado: Active, Allure, GT Liney GT.

FICHA TECNICA

PEUGEOT e-208

Altas prestaciones y 340 kilometros de autonomia

Lo habiamos probado ya unos kilémetros en
circuito, donde constatamos su magnifico ren-
dimientoy su dinamismo, pero nos faltaba por
realizar un test en carretera que ahora acaba-
mos de hacer. Vias muy planas y despejadas de
tréfico al sur de Lisboa donde disefiamos una
ruta —carreteras locales, algunas travesias...—
que repetimos tres veces midiendo el consumo,
y respetando siempre los limites de velocidad
de cada tramo: primero a ritmo normal y en
modo ECO —relaja bastante las reacciones del
motor—, conun gastode 15,3 kWh/100 kmque
servirfa para cubrir mas de 300 kildmetros rea-
les entre recargas; y después a ese mismo ritmo
pero en modo Normal, con un gasto de 16,2

Potencia maxima
Par méaximo
Traccion

(aja de cambios

Frenos del./tra.

Peso en vacio (kg)
Largo/Ancho/Alto (mm)
Maletero (1)
Neumdticos

Tipo de bateria
(apacidad de la bateria
De 0a50 km/h (s)

De 0a100 km/h (s)
Vel. maxima (km/h)
(Consumo mixto (Wh/km)
Emisiones C0Z

Alcance mdximo medio
WLTP (km)

Alcance méximo medio

208 ELECTRICO
100 kW (136 CV)
260 Nm (26,5 mkg)
Delantera
Automatica, 1vel.

Discos ventilados /
Discos

455
/1.745/1430
267
195/55R1
lones de litio
50 kW

0g/km
340

450

=

8
f =
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NEDC (km) L i r 3 i
kWh/100 km. Por ultimo, ya en modo Sport, Carga rdpida (100 KW) | 30 minutos (al 80%) # o e 1 N j.g:k: —
realizamos una conduccion algo mas ‘viva', y Eglrgg ﬂiﬂﬁgi 94%) st nﬁ’.ﬂﬂiﬁi — e / i g | § . =
ahiel promedio subi6 a 20,6 kWh/100 km. Nos preim desde..(euros) 29.850 o : \ | — = j
volvié a convencer su agrado y aplomo —pesa - —— E : o - y
290 kilos méas que el 208 PureTech 130 EAT8 <« Lasentregas del e-208 | ;
pero tiene el centro de gravedad mucho mas comenzaran a principios de e 2
bajo—, asi como los dos modos de retencion 2020, pero ya se pueden hacer =
al decelerar—Dy B—, que se combinan con los pedidos. Su rendimiento nos ha b = e
tres programas de conduccion. parecido excelente. e

~ VOLVO XC40 DESDE 295€/MES*

LA TRANQUILIDAD DE TENER TODO INCLUIDO

CON VOLVO CAR RENTING

Mantenimiento integral, averias y reparaciones. Seguro.

A D Seglnla versidny las opciones elegidas, la

pantalla central tactil puede serde 5,7010 pulgadas. —
EnGT Liney GT, las llantas de serie son de 17 pulgadas. r I

de lo mas satisfactorio. Aun-
que, puestos a ser muy racio-
nales, nos quedariamos con el
PureTech 100, tambiénun 1.2
tricilindrico turboalimentado,

K voToRi16 |

pero que si da a elegir entre
manual -muy buen tacto de
selector-y EAT8, y que presu-
me de un empuje constante y
progresivo. Asilas cosas, el Pu-

reTech 75 —tricilindrico 1.2 sin
turbo—queda como una buena
alternativa para la ciudad y su
periferia, mientras que el dié-
sel BlueHDi 100, que también

nos gustd por prestaciones y
agrado -lastima que no lo ha-
ya automatico—, deberia ser
la opcién elegida por quienes
priman el maximo ahorro.

[ B9 B2 B3 svonoxcao

Asistencia 24h. Cambio de 2 neumaticos.

Consumo mixto de 6,31/100 km; Emisiones de CO, de 144 gr./km.

*Volvo XC40 T3 Manual 120 kW (163 cv). Cuota de 295 €/mes, IVA incluido, durante 48 meses y 10.000 kms al afio. Pago inicial de 4.395€, IVA incluido. Oferta de renting valida hasta el 31 de diciembre 2019
en Peninsula y Baleares. Disponible para otros plazos y kilometrajes. Las fotografias pueden no coincidir con la versién y/o equipamiento ofertado. Operacién sujeta a validacion de riesgo. El producto Volvo Car

Renting es un servicio prestado por Arval Service Lease S.A.
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BMW SERIE 1

Mas deportivos

Ya estd a la venta el nuevo BMW Serie 1desde 28.800 euros. Y cambia
por completo, incluida la plataforma, ahora con traccién delantera.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

BMW ha dado una vuelta to-
tal a su Serie 1 con dos obje-
tivos prioritarios: llegar a un
publico mas joven y recupe-
rar la deportividad perdida.
El compacto aleméan parte de
una nueva plataforma de trac-
cién delantera que permite,
entre otras cosas, aumentar al-
go el espacio interior. Ademads,
la capacidad del maletero su-
be a 380 litros, 20 més que an-
tes. El coche es ahora mds alto
ymas ancho, aunque conserva
lalongitud. Y ya no habra ver-
siones de tres puertas.

El salpicadero se ha redi-
sefiado por completo, man-
teniendo la calidad. El botén
de arranque se traslada a la
consola central junto a la pa-
lanca de cambios y se afladen
equipamientos que hasta aho-
ra no se contemplaban, como

El MOTOR16 |

el Head-up display, el control
gestual, el asistente personal,
el techo panoramico, el portén
trasero eléctrico, el asistente
de marcha atrés, la Digital Key
—que permite abrir el coche y
arrancarlo con el mévil- o los
faros Full LED de serie en toda
la gama. Sin embargo, las le-
vas de cambio en el volante si-
guen siendo opcionales por un
precio de unos 200 euros.

De momento la gama meca-

nica esta formada por dos mo-
tores de gasolina y tres diésel.
Entre los primeros encontra-
mos un 118i de tres cilindros
con 140 CV'y el M135i xDrive
de cuatro cilindros y 306 CV.
Mientras que en diésel la ofer-
ta comienza en un 116d de
tres cilindros y 116 CV, conti-
ntaconun 118dde 150 CVy
finaliza con el 120d xDrive de
190 CV, estos dos ultimos con
cuatro cilindros. El consumo

A Ladoble salida de escape trasera se asocia a los motores de cuatro
cilindros, mientras que la salida individual esté ligada a los de tres.

DESDE  28.800¢

g EMISIONES
OFICIALES:DE 100 A
162 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Calidad. Disefio
y detalles muy
deportivos.
Rendimiento motores.
Paso por curva &gil.

DEBE MEJORAR

Suspension demasiado
firme y algo incémoda
desde la versién basica.
Levas de cambio en el
volante opcionales.

mas bajo lologra el 116d, con
una cifra de 3,8 1/100 km.

Conducimos el 118d de
150 CV, una version bien in-
sonorizada, con un interior
desahogado yla calidad espe-
rada. Pero notamos la firmeza
de una suspension cuyos ta-
rados se han modificado para
recuperar la deportividad per-
dida y compensar el tacto de
un traccion delantera. El re-
sultado es muy bueno si nos fi-
jamos en el comportamiento,
el aplomo y la dindmica, pero
no tan bueno si tenemos que
valorar la comodidad, pues
incluso por autopista, a nada
que el asfalto esté ligeramente
rizado los pasajeros van a no-
tar una excesiva firmeza y se-
quedad, que se multiplica en
vias de segundo orden.

El motor de gasdleo de 150
CV, que junto al resto de diésel
harecibido importantes actua-
lizaciones en el turbocompre-
sor y el sistema de inyecciéon
directa ‘common rail’, reduce
su consumo alrededor del 5
por ciento, y da gusto su em-
puje asociado al cambio Step-
tronic de 8 velocidades.

<A Elbotdn de arranque
se encuentra ahorajuntoa
la palanca de cambios. Y se
gana espacio tanto en las

. plazas traseras como en el
maletero.

/

v

PIENSA

CONDUCE SUZUKI

DESCUBRE NUESTRA GAMA

Circula sin restricciones gracias a la certificacion ECO

IGNIS SWIFT
119 €/mes* 119 €/mes*

Entrada 4.128,41 € * 12 cuota 117,56 € Entrada 4.745,44 € ¢ 12 cuota 118,55 €
34 cuotas 119,00 €  Cuota final 8.374,71 € 34 cuotas 119,00 € ¢ Cuota final 8.292,06 €
36 MESES Tipo Deudor 6,99% T.A.E. 8,59% 36 MESES Tipo Deudor 6,99% T.A.E. 8,59%

R

Suzuki, Campedn de Espaiia de
Marcas de Rallyes de Asfalto

Suzuki recomienda E

Consumo mixto WLTP (1/100 km): de 5,0 a 5,7. Emisiones CO, WLTP (g/km): de 113 a 127 (de 94 a 105 NEDC).

*Financiacién SUZUKI IGNIS 1.2 HIBRIDO GLX 2WD SHVS. Precio promocional financiando 14.681,00 €. Entrada 4.128,41 €. Plazo 36 meses, 1 cuota de 117,56 €, 34 cuotas de
119,00 €y 1 cuota de 8.374,71 €. Tipo Deudor Fijo 6,99%, TAE. 8,59% (La TA.E., asi como la primera cuota podrén variar ligeramente en funcion del dia de la firma del contrato
y de la fecha de pago de las cuotas). Comisién de Apertura 3% 316,58 € al contado. Importe Total del Crédito 10.552,59 €, Coste Total del Crédito 2.302,26 €, Importe Total
Adeudado 12.854,85 €, Precio Total a Plazos 16.983,26 €. Siendo el dia de contratacion 09/09/2019 y primer pago el 05/10/2019. Oferta vélida hasta el 31/12/2019. Financiacién
ofrecida, sujeta a estudio y aprobacién por parte de Santander Consumer, EFC., SA. *Financiacion SUZUKI SWIFT 1.2 HIBRIDO GLX SHVS. Precio promocional financiando
15.230,97 €. Entrada 4.745,44 €. Plazo 36 meses, 1 cuota de 118,55 €, 34 cuotas de 119,00 € y 1 cuota de 8.292,06 €. Tipo Deudor Fijo 6,99%, TA.E. 8,59% (La TA.E., asi como la
primera cuota podran variar ligeramente en funcion del dia de la firma del contrato y de la fecha de pago de las cuotas). Comision de Apertura 3% 314,57 € al contado. Importe
Total del Crédito 10.485,53 €, Coste Total del Crédito 2.285,65 €, Importe Total Adeudado 12.771,18 €, Precio Total a Plazos 17.516,62 €. Siendo el dia de contratacién 09/03/2019
y primer pago el 05/04/2019. Oferta vélida hasta el 31/12/2019. Financiacion ofrecida, sujeta a estudio y aprobacién por parte de Santander Consumer, E.FC., S.A.

Way of Life!
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GAMA AUDI TFSle

'-.izc

QUE SE SUMAN AL ELECTRICO, A LA AMPLISIMA GAMA MILD HYBRID Y A LOS AUDI MOVIDOS POR GAS GNC

AdIOS restricciones

Audiinicia la comercializacién de cuatro nuevos modelos con tecnologia hibrida enchufable y
etiqueta O de la DGT. EL Q5 50 TFSle ya se vende, con sus 299 CV, por 59.780 euros.

Andrés Mas || amas@motorl.com

Audi anuncia hasta 2025 la
llegada de 30 modelos electri-
ficados —que supondrén el 40
por ciento de sus ventas—, de
los cuales 20 seran totalmen-
te eléctricos. También prepara
cuatro plataformas eléctricas
modulares y una inversién de
nada menos que 14.000 mi-
llones de euros hasta 2023
en movilidad eléctrica. Pero
lo mas inminente como nove-
dad esla gama de modelos hi-
bridos enchufables PHEV que,
de momento, cubren cuatro
segmentos bien diferenciados,
pues se trata de los Q5, Q7, A7
Sportback y A8 I. con denomi-
nacién TFSle.

Los dos modelos de gama
alta, el Q7 60 TFSle quattro
y el A8 L. 60 TFSle quattro,
estan equipados con el motor
3.0 TFSI, un V6 turboalimen-
tado con una potencia de 340
CVy500Nmde par. La poten-
cia del sistema llega, si le su-
mamos la del motor eléctrico
—hasta el momento no comu-
nicada—, a449 CVenel A8y
a456 CV en el Q7. Ese motor
eléctrico con 350 Nm ayuda
al de combustién a través de
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la funcién boost, cuyo funcio-
namiento depende del progra-
ma elegido. Segtin el modelo
y la configuracion del motor,
el par conjunto puede llegar
hasta los 500 Nm (Q5 y A7) o
a700 Nm (Q7 y A8), 200 Nm
mas que el motor TFSI cuando
funciona por si solo.

A ElAudiA7 Sportback 55 TFSle quattro sera el
segundo modelo en llegar al mercado espariol.

A ELQ5PHEV ya se vende en Espafia en su version 50
TFSle de 299 CV.Y la variante 55 TFSirinde 367 CV.

Por su parte, el Audi Q5
55 TFSle quattro y el A7
Sportback 55 TFSle quattro
estan equipados con un cua-
tro cilindros 2.0 TFSI de 252
CVyun parde 370 Nm. La po-
tencia conjunta puede llegar
hasta los 367 CV y el par del
sistema alcanza su maximo

de 500 Nm a partir de tan
sélo 1.250 rpm. Los consu-
mos medios homologados en
el nuevo ciclo WLTP para A7
Sportback y Q5 oscilan entre
los 1,7 1/100 km del primero
y los 2,8 1/100 km del segun-
do, con consumos eléctricos
de entre 18,1y20,3 kWh/100

A ELA8 L 60 TFSle quattro lleva un motor 3.0 V6 de
340 CV,yalcanza los 449 CV sumando el eléctrico.

A ELQ760 TFSle quattro lleva un V6, gue en este
caso suma 456 CV de potencia con el motor eléctrico.

< Enlos logos
delanueva
gama hibrida

enchufable
destacala‘e’
al final de las

km. La bateria de iones de li-
tio, que se encuentra situa-
da debajo del maletero, tiene
una capacidad de 14,1 kWh
—-en el Q7 son 17,3 kWh-y
una tensién de 385 V.
Alvolante de los Audi hibri-

traccion total. =9
P Hasta siete
modos de
conduccién

- puede llevarel Q5
TFSle quattro. El
programa Hold
permite preservar
la bateria. Enel
cuadrosevea

la perfeccion la
autonomia.

dos enchufables —probamos
los Q5, A8 y A7 Sportback-
llama poderosamente la aten-
cion la suavidad y silencio de
marcha. Pero también los con-
sumos obtenidos en recorri-
dos de unos 100 kilémetros

| siglas TFSlydela [

por los alrededores de M-
nich, con parte de autopista
circulando a 140 km/h y mu-
chas travesias de poblaciones
en las que no se podia pasar
de 50 km/h. Y lograr consu-
mos medios de entre 2,8y 5,2

1/100 km en modelos de alta
gama de entre 299 y 456 CV,
es un logro clave junto al de
disfrutar de una autonomia
en modo eléctrico de mas de
40 kilémetros, lo que les per-
mite colocar en su parabrisas

hibrido esta formado por el motor eléctrico
y un embrague que conecta el blogue TFSI
con la cadena cinemética, y que esté situado
directamente delante de la caja de cambios.

ASI SON LAS TRIPAS' DE LOS PLUG-IN DE AUDI

En todos los nuevos modelos hibridos enchu-
fables de Audi, el motor eléctrico estad integra-
doenla transmisiényy situado entre el motor
de gasolinay la caja de cambios. El médulo

HIBRIDOS ENCHUFABLES: DOS MOTORES Y UN CAMBIO

1.-Cambio S Tronic de 7 velocidades con sistema de traccién quattro ultra.
2.- Doble embrague. 3.- Embrague de separacién. 4.- Rotor conimanes.
5.- Estator con bobinas. 6.~ Refrigerador del estator. 7.- Motor 2.0 TFSI.
8.- Volante de doble masa. 9.- Conexiones de alto voltaje.

Los modelos Q5y A7 estan equipados con la
caja S tronic de siete velocidades, mientras
que el resto incorporan el cambio tiptronic
de ocho velocidades.

DISTRIBUCION DE PESO TODO

ENSUSITIO

1.- Motor 2.0 TFSI. 2.- Calentador PTC
de alto voltaje 3.- Tracién total con
tecnologia quattro ultra. 4.- Baterias de

alto voltaje. 5.- Toma de carga.
6.- Electrénica de potencia.
7.- Cambio S Tronic de 7 marchas.

8.- Motor eléctrico. 9.- Bomba de calor.
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GAMA AUDI TFSle

PARA LA GAMA ELECTRICA DE AUDI

V La plataforma MLB evo ha dado lugar al
Audi e-tron, que ya esté a la venta.

la etiqueta O de 1a DGT. Tam-
bién se aprecia un peso su-
perior, sobre todo cuando se
abordan curvas cerradas a rit-
mo elevado; sin embargo, to-
dos cuentan con dos ventajas
para contrarrestarlo: el buen
reparto de ese peso extra enci-
ma del eje trasero en forma de
baterias, y la elevada potencia
que anuncian. Especialmente
interesante nos ha parecido el
modo ‘Hold’, que mantiene la
carga de la bateria en carrete-
ra preservando la autonomia
‘mas limpia’ para cuando lle-
guemos al centro de la ciudad.
Y es que incluso en ese modo
los TFSIe de Audi se mueven
con una elevada eficiencia de
combustible y consumos pro-
pios de segmentos inferiores.
En cuanto a plataformas,
Audi ha aprovechado las si-
nergias del Grupo Volkswa-
gen para desarrollar cuatro
bases técnicas, con el objetivo
de disefiar modelos eléctricos
para clientes bien diferencia-

V Ele-tron GT concept de cuatro puertas es

el Taycan de Audi. Llegara a finales de 2020.

-
. 3 .

A Au&ii invertird hasta 2023 unos 14.000 millones de euros en movilidad

eléctrica. El reciclaje de las baterias serd maximo.

g »—
T A

dos. Con el e-tron, por ejem-
plo, Audi halanzado su primer
SUV eléctrico sobre una va-
riante adaptada de la plata-
forma longitudinal modular
MLB evo. Por su parte, el GT
de cuatro puertas, derivado
del e-tron GT concept, estd ba-
sado en la plataforma J1 que
también usa el Porsche Tay-

al=Tn

can, yllegara a finales de 2020
con 4,96 metros de largo, ca-
rroceria de aluminio y fibra de
carbono, dos motores eléctri-
cos de diferentes potencias y
médulos de baterias de distin-
tas capacidades. Tendra trac-
cién total y podrd equipar un
sistema de cuatro ruedas di-
rectrices. Los coches eléctricos
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AP El Audi e-tron GT concept se presentd en el Salén de Los Angeles de 2018, equipado con dos motores eléctricos y un total de 590 CV. EL Q4
e-tron, en el centro, llegara en 2021 al segmento del Q3, pero con un interior mas espacioso. La plataforma PPE, derecha, puede llevar dos motores.

L AS BASES DE LOS AUDI ELECTRICOS

V En 2021 llegaré el Audi Q4 e-tron, y de
partida tendra traccién y motor traseros.

compactos recurren a la ver-
satil plataforma modular pa-
ra vehiculos eléctricos (MEB)
del Grupo VW. En ella se ba-
sard, como lo han hecho y lo
haran los VW ID.3 y el Seat
eléctrico, el Q4 e-tron que lle-
gaen 2021, convirtiéndose en
el modelo de acceso ala gama
eléctrica de Audi. Este todoca-
mino eléctrico competira en
el segmento del Q3, pero con
un interior tan espacioso co-
mo el de un Q5. De serie, el Q4
e-tron contard con un motor
traseroy traccion trasera, aun-
que también habrd versiones
de traccién total gracias a otro
motor eléctrico delantero. Y
por ultimo, la nueva Platafor-
ma Premium Eléctrica (PPE)
serd muy versatil y esta conce-
bida para modelos Premium
de Audi y Porsche como SUV,
Sportback, Avant y Crossover.
De serie contara con un motor
y traccién posterior, aunque
la gama alta podra llevar otro
motor adicional .

Ta

olégico

Ya esté aqui el revolucionario motor de gasolina Skyactiv-X, que corona
la gama del Mazda3 con sus 180 CV, poco sedientos pero muy mansos.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Alos Skyactiv-D 1.8 —un dié-
sel de 116 CV-y Skyactiv-G
—-motor de gasolina de 122 CV
con etiqueta ECO-, la gama
del Mazda3 suma el esperado
Skyactiv-X, que funciona con
gasolina pero adopta una tec-
nologia revolucionaria, bauti-
zada SPCCI, que en la mayoria
de las situaciones —se exceptia
el funcionamiento en frio o al
acelerar con fuerza— permite a
este cuatro cilindros funcionar
‘casi’ como un diésel gracias a
la compresién controlada por
chispa. De ahi que homologue
un gasto algo mds bajo que en

FICHA TECNICA

mecdnicas de la competencia
de potencia similar: 5,81/100
km WLTP en la version de cin-
co puertas con traccién delan-
teray cambio manual, cuando
los Ford Focus y Honda Civic
de 182 CV —ambos usan un
1.5 turboalimentado, de tres
cilindros en el primero y cua-
tro en el segundo— anuncian
un promedio de 6,1 litros.
Pero prescindir de turbo en
el Mazda3 no sale gratis, pues
su par maximo es menor y lle-
ga a un régimen mas alto que
en sus rivales citados, de mo-
do que el Mazda3 Skyactiv-X
aporta menos empuje del que
muchos podrian esperar. Es

MOTOR SKYACTIV-X 2WD SKYACTIV-X AWD
Disposicion Delantero transversal Delantero transversal

N@ de cilindros 4,enlinea 4,enlinea

Cilindrada (c.c.) 1998 1998

Potencia maxima/rpm 180CV/6.000 180CV/6.000

Par maximo/rpm 229 mkg/3.000 229mkg/3.000
Traccion Delantera Alas 4 ruedas

Caja de cambios Man.6vel./Aut.6vel. | Man.6vel./Aut.6 vel.
Frenos del./tras. Discos ventilados / Discos | Discos ventilados / Discos
Neuméticos 215/45R18 215/45R18

Peso (kg) 1.395 (Aut: 1.424) 1451 (Aut: 1.484)
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.460/1.795/1435 4460/1.795/1435
Volumen maletero (1) 358/1.026 358/1.026
Capacidad depdsito (1) 51 51
De 02100 km/h (s) 8,2 (Aut: 8,6) 8,5 (Aut:89)
Velocidad méx. (km/h) 216 214 (Aut: 211)
Consumo mixto (/100 km) 5,8 (Aut:6,3) 6,2 (Aut:6,9)
Emisiones CO2 (g/km) 131 (Aut: 142) 142 (Aut:157)
Precios desde.... (euros) 28.065 32.965

un propulsor agradable en ge-
neral por sonoridad y progre-
sividad, y se lleva bien con los
ritmos de marcha ‘turisticos’
o la conduccién en ciudad,
donde sera clave su etiqueta
ECO —como el Skyactiv-G, tie-
ne sistema de hibridacién sua-
ve M Hybrid con bateria de 24
V—; pero si el conductor quie-
re ‘sentir’ esos 180 CV debera

r
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A El motor Skyactiv-X esta disponible con las dos carrocerias

MAZDA3 SKYACTIV-X [ cuatro ruedas

DESDE  28.065€

g EMISIONES
OFICIALES:DE 131 A
157 /KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Ahora desde 24.065
euros. Consumo a ritmo
tranquilo. Tacto general
de conduccién. Calidad.
Comportamiento.

DEBE MEJORAR

Consumo sensible al
tipo de conduccion.
Menos empuje que
los motores con turbo.
Plazas traseras justas.

exprimir marchas, jugar con
el cambio —el selector manual
es una gozada—y moverse en-
tre 3.500 y 6.500 rpm; y en
ese caso el gasto ya no es tan
ventajoso, como apreciamos
en una toma de contacto por
montafiosas carreteras de Bul-
garia, con trafico intenso.
Disponible también con
traccion total y cambio auto-
matico, la ventaja afiadida del
Skyactiv-X es que su potencia
extra respecto a los otros dos
motores permite disfrutar més
de un chasis impecable por
comportamiento, confort y
tacto general de conduccion.

Mazda3, pero sélo la de cinco puertas ofrece los dos tipos de traccion.

A Nada que objetar al interior por calidad general, postura de

conduccién... Y el cambio manual presume de un tacto perfecto.

| MmoTOR16 EA
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HYUNDAI'IONIQ

EL HYUNDAI IONIQ MANTIENE SUS EFICIE NTES VERSIONES HiBRIDA, HIBRIDA ENCHUFABLE Y ELECTRICA PURA

Tres afios y mas de 60.000 unidades después, Hyundai revitaliza su exitoso loniqg, una sensacional
berlina gue mantiene sus mecanicas hibrida, hibrida enchufable y eléctrica para que podamos
elegir la que mas se adapta a nuestro estilo de vida. La Ultima es la que mas evoluciona.

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorle.com

Casi 12.000 son los Ioniq que
Hyundai ha vendido ya en el
mercado espaiiol, lo que de-
jabien clara la buena acepta-
cién del modelo coreano.

Parte de ese éxito recae
en que esta berlina esta dis-
ponible con tres opciones
mecanicas: hibrida, hibrida
enchufable y eléctrica. A cual
mas eficiente, y que ahora se
mantienen en el momento de
realizar esta completa actua-
lizacion.

Estéticamente se han re-
visado paragolpes, parrilla
—que es activa en el eléctrico—,
llantas, colores... Y lo més lla-
mativo, llegan unos faros Full
LED que son mas avanzados y
eficientes que los empleados
hasta la fecha. Y estos son de
serie en los acabados Tecno y
Style; si bien las luces diurnas
LED son comunes para todos
los Ionig.

Una vez en su interior las
mejoras contintan, porque el
salpicadero es nuevo, se afia-
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de luz ambiental y hay una
pantalla tactil de 10,25 pulga-
das que también es de serie en
las dos versiones superiores
antes citadas, pues los Klass
ofrecen una de 8 pulgadas.

I.

» Laparrillade
los eléctricos es
activa. De serie
equipan faros Full
LED, exceptoel
acabado Klass. =
Hyundai actualiza

sus aerodindmicas

llantas, y hay
nuevos colores.

Estrenan botones de acceso
répido y para el climatizador
que son tactiles, lo que obli-
ga a apuntar con precision
para no errar en nuestra se-
leccién. Igual los botones de

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DE 0 A103 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

27.045¢

Tres alternativas meca-
nicas. Precios. Tecnolo-

Mas autonomia.

gia. Cambio automatico.

DEBEMEJORAR

Descuento, maleteroy
sin indicador consumo
de energfa en el Plug-In.
Mandos tactiles.

toda la vida no eran tan ma-
la opcion.

La version hibrida mantie-
ne su mecanica sin cambios,
siendo una opcién sensacio-
nal si nos conformamos con

tener una etiqueta ECO en
nuestra luna delantera. Ofre-
ce buenas prestaciones, gasta
muy poco —incluso a la hora
de viajar por carretera-y sa-
ca pecho con su cambio auto-
madtico de doble embrague,
una solucioén a afios luz, por
lo avanzada, de los cambios
de variador continuo usados
por algunos rivales directos. Y
tiene levas en el volante.

La opcidn ideal es la ver-

FICHA TECNICA

HYUNDAI IONIQ HYBRID PLUG-INHYBRID | ELECTRIC

N@ de cilindros 4,enlinea 4,enlinea -

Cilindrada (c.c) 1580 1580 -

Potencia maxima/rpm 105CV/5.700 105CV/5.700 -

Par maximo/rpm 15,0 mkg/3.700 15,0 mkg/4.000 -

MOTOR ELECTRICO

Potencia 32kW (44CV) 445kW (60,5CV) | 100kW (136CV)
Par 173 mkg 173 mkg 30,0mkg

Pot. max. total 104 kW (141CV) 104 kW (141CV) -

Par max. total 27,0 mkg 270 mkg -

Traccion Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios Aut.DCT, 6 vel. Aut.DCT, 6 vel. Automatico, 1vel.
Frenos del./tra. Discos vent./Discos | Discos vent./Discos | Discos vent./Discos
Peso (kg) 1436 1570 1602
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4470/1.820/1450 | 4470/1.820/1450 | 4470/1.820/1475
Maletero (1) 563-1.518 4461401 4551410
Capacidad del depdsito (1) 45 43 -
Tipo de bateria lones de litio lones de litio lones de litio
Capacidad de la bateria 156 kWh 89kWh 38,3kWh
De 02100 km/h (s) 1] 10,6 99
Velocidad méxima (km/h) 185 178 165
Vel. max. en eléctrico N.D. 120 165
Consumo mixto (1100 km) 45 11| 13,8 (kW/100km)
Emisiones CO2 103g/km 26g/km 0g/km
Alcance en eléctrico (km) ND. 52 31
Tiempo de recarga - 2hy15min 6hal80%
Precios desde... (euros) 27.045 33.425 38.575

<« Todos los
lonig cuentan
consistema
SmartSense,
con los Ultimos
asistentesala
conduccion.

Se agradece el
cambio de doble
embrague en los
dos hibridos.

sién Plug-In; aunque, eso si,
hay que considerar la pérdida
de capacidad de maletero y
el plus econdémico, pues ade-
mas estos tienen un descuen-
to maximo de 2.400 euros,
cuando Hybrid y Electric lle-
gan a los 4.200 —los precios
indicados no contemplan es-
ta rebaja—.

Sus baterias, que permiten
recorrer hasta 52 kilémetros
—66 en ciudad- sin gastar ni
gota de gasolina, son las cul-
pables de que firme unos con-
sumos de risa. Incluso si la
electricidad se agota.

Mantiene su selector de
modos de conduccién e in-
cluso hay un modo Sport que
permite divertirnos y cam-
biar con sus levas, que aho-
ra se usan para retener mas
o menos en modo Normal. Y
esta tecnologia heredada del

<A Laconsola central es diferente en los
eléctricos. Ahora hay un nuevo salpicadero,
pantalla de 10,25 pulgadas con mandos
téctiles, iluminacién diurna y freno de
estacionamiento eléctrico. El espacio interior
es magnifico en cualquiera de ellos.

Kona Eléctrico también lo
ofrecen los Ioniq hibridos ‘a
secas’. Incluso dejando la le-
va izquierda pulsada, su mo-
tor eléctrico funciona como
freno y permite detenernos
sin tocar el pedal.

Hablando de frenos, ya no
hay el antediluviano freno de
estacionamiento de pie, por-
que hora es eléctrico.

Y se echa en falta un indi-
cador para saber la energia
eléctrica que consume.

La version eléctrica es la
que mejor parada sale con es-
ta actualizacidn, pues las ba-
terfas, que ocupan el mismo
espacio, pasan de 28 a 38,3
kWh: un 36 % maés. Con la
ayuda de retoques en la elec-
trénica, permiten que su auto-
nomia maxima en ciclo WLTP
sea de 311 kilémetros —antes
tenfa 280, pero en ciclo NE-
DC-. Y por si fuera poco, su
motor proporciona ahora 136
CV de potencia, que se trans-
miten a las ruedas de forma
instantanea con solo rozar el
acelerador. Y aunque las ba-
terfas aumentan el peso, ofre-
ce muy buenas prestaciones,
aunque si deseamos aprove-
char esa ganancia de empuje
sacrificaremos la autonomia.
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OPEL GRANDLAND X

TODOS ELLOS CUMPLEN LANORMATIVAEURO 6.2. Y PRONTO LLEGA EL PHEV

Apuesta eficiente

A la espera de la llegada del hibrido enchufable, Opel ha retocado la oferta mecanica del
Grandland X con unos propulsores mas limpios y eficientes. Cumplen la exigente normativa Euro
6.2, aquilatan el consumo y brillan en rendimiento, cuadrando la gama del SUV aleman.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Opel ha iniciado la estrate-
gia de la electrificaciéon con
modelos como el Corsa-e
—totalmente eléctrico- o el
Grandland X Hybrid4 —el
hibrido enchufable que va
allegar a la familia del SUV
aleman-; pero no deja de
lado la estrategia de mejo-
rar sus modelos de combus-
tién, que seran clave para
poder cumplir con la exigen-
te normativa medioambien-
tal que se avecina y que en
2020, por ejemplo, obliga a
no superar los 95 g/km de
emisiones de CO2 en la ga-
ma de un fabricante. Por eso
es necesario que los propul-
sores de combustién aquila-
ten al maximo el consumo
y las emisiones, y cumplan
con las normativas mas exi-
gentes.

Eso es lo que hace aho-
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ra el Opel Grandland X, que
ya cuenta con una gama de
motores totalmente renova-
da. Gracias a ello, tanto los
diésel como los de gasoli-
na cumplen con la exigen-
te norma de emisiones Euro
6.2. Dotados de sistema de
parada y arranque de serie
en toda la gama, pueden
combinarse con una caja
manual de seis velocidades
o con el innovador cambio

automatico EAT8 de conver-
tidor de par y ocho veloci-
dades.

Todos los motores han
sido retocados por el fabri-
cante alemdn de forma que
cumplan sin problemas con
la exigencia impuesta desde
Europa. Y lo hace en todas
las variantes que ofrece la
marca, tanto en gasolina co-
mo en diésel. Entre los pri-
meros, brilla el tricilindrico

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DESDE 131 G/KM (WLTP)

PRIMERAS IMPRESIONES

26.200¢

+ Rendimiento y consu-
mo. Comportamiento

dindmico. Acabado.

Equipamiento.

DEBEMEJORAR

Plaza central trasera.
Calidad de algunos
plasticos. Tacto de la
direccion.

1.2 Turbo -la variante Opel
del 1.2 PureTech del Grupo
PSA- con 130 caballos de
potencia. Un motor de in-
yeccion directa fabricado
integramente en aluminio
que mezcla buenas presta-
ciones con un consumo ajus-
tado tanto en su versién de
cambio manual como en el
automatico. Para el que bus-
que mas esta el 1.6 Turbo,
un motor ya de cuatro ci-
lindros con 180 caballos de
potencia que solo estd dis-
ponible con el cambio EAT8
y desarrolla unas prestacio-
nes muy respetables.

Y en diésel, niel 1.5 CDTI
con 130 caballos ni el 2.0
CDTIde 180 renuncian a las
prestaciones; pero se cen-
tran en bajar lo maximo el
consumo, pues ahi estan los
5,01/100 km que lo atesti-
guan en el caso del 1.5 o los
5,9 del mds potente.

FICHA TECNICA

sobrio pero con
acabados de
calidad. Todo esta
ordenadoy hay
pocos botones. La

plaza central trasera

es mas incémoda
por el ‘mueble’ con
las salidas de aire.

<4<« Conlatraccién
IntelliGrip se ofrecen

cinco modos de
conduccién. La
pantalla central es
de 8 pulgadas.

A < Un salpicadero

&

"\
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OPEL GRANDLAND X HYBRID4
Con 225 CV desde 37.000 euros

La electrificacién de la gama del Opel Grandland X esté en
marcha con sus variantes hibridas enchufables, listas para
llegar al mercado a principios de 2020. La versién més limpia
del SUV aleman se ofrecera con dos alternativas. Por un lado,
una version de 225 caballos de potencia combinada y traccién
delantera que asocia un motor 1.6 de gasolina a uno eléctrico.
Con 50 kilémetros de autonomia y unas baterias de 13,2 kWh
gue se recargan en menos de dos horas en un Wallbox de 7,4
kW, su precio acaba de mostrarse en la web de la marca: desde
41.600 euros (37.425 euros con descuentos).

Por encima se situara la versién Hybrid4, con 300 caballos y dos
motores eléctricos —uno en cada eje— combinados con el 1.6
de gasolina y 180 caballos. Consigue con ello la traccién total.
Y mantiene datos como la autonomia eléctrica o la capacidad
de la bateria. Este llega a principios de afio y ya esté a la venta
con un precio de 53.000 euros (47.616 tras descuentos).

<A Enel acabado Ultimate, el mas equipado, el Opel Grandland X puede
disponer de asientos tapizados en cuero. El maletero cuenta con un doble
fondo y parte de unos correctos 513 litros de capacidad.

MOTOR 1.2 TURBO 1.6 TURBO 1.5CDTI 2.0CDTI
Disposicion Delant. transvers. | Delant. transvers. | Delant. transvers. | Delant. transvers.
NO de cilindros 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (cc.) 1199 1598 1499 1997

Potencia maxima/rpm 130/5.500 180/5.500 130/3750 180/3.750

Par méximo/rpm B4/1750 25,1/1.650 30,6/1750 40,8/2.000
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera

(aja de cambios Man. 6v./Aut.8v. | Aut.8vel. Man. 6v./Aut.8v. | Aut.8vel.

Frenos del./tras. Disc. vent./Discos | Disc.vent./Discos | Disc.vent./Discos | Disc.vent./Discos
Neumiticos 215/65R17 225/55R18 215/65R17 225/55R18

Peso (kg) 1370 1500 1435 1575
Largo/Ancho/Alto (mm) 447101.856/1.600 | 4471/1.856/1.609 | 4471/1.856/1.609 | 4.471/1.856/1.609
Volumen maletero (1) 514-1.652 514-1.652 514-1.652 514-1.652
(apacidad depdsito (1) 53 53 53 53
De 02100 km/h (s) 1Al N.D. N.D. N.D.
Velocidad mdx. (km/h) 189 220 195/192 24
(Consumo mixto (1/100 km) 59 (Aut:6,2) A 5] (Aut:5,0) 59
Emisiones (02 (g/km) 1359 (Aut: 141,6) 161 | 1343 (Aut:131,5) 157
Precios desde.... (euros) 26.200 37.600 28.500 40.700

A estas mejoras mecdnicas
sumamos la traccion electrd-
nica opcional IntelliGrip o su
gran abanico de sistemas de
ayuda a la conduccién, como
la Alerta de Colisién Fron-
tal con Deteccién de Peato-
nes y Frenada Automadtica
de Emergencia, asi como los
faros AFL LED y el Asistente
Avanzado de Aparcamiento
con camara de 360°.

Y otras ventajas con las
que siempre cuentan los
nuevos modelos de Opel co-
mo los asientos ergonémicos
premium opcionales certifi-
cados por AGR —organismo
aleman que garantiza el cui-

dado de la espalda-o los fa-
ros delanteros adaptativos
(AFL) LED, con funciones
como la luz de curva. Todo
ello conforma un conjunto
que convierte al SUV alemdn
en uno de los mas equilibra-
dos de su segemento.

Y también de los més c6-
modos, como hemos podido
comprobar en un recorrido
por La Mancha, en el que
que con el motor diésel mds
potente y la caja automati-
ca, los kilometros pasan sin
sentir. A falta del hibrido
enchufable, el Grandland X
estd listo para seguir disfru-
tando del éxito.
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RENAULT ZOE

S e

Mas lejos... y rapido

El nuevo Zoe protagoniza un gran salto tecnolégico gracias a una nueva bateria de 50 kW, que le
brinda una autonomia de hasta 395 kilémetros, y a un nuevo motor eléctrico de 135CV, con el que
logra mejores prestaciones. Y de paso, maquilla su aspecto. Llegara en enero.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Hace apenas un par de meses
avanzabamos los secretos del
nuevo Renault Zoe tras un in-
tenso seminario tecnolégico
al que acudimos. Ahora he-
mos tenido ocasion, por fin,
de probarlo, y el salto cualita-
tivo nos parece abismal.

No hay cambios en cuan-
to a tamafio o habitabilidad,
pero si refresca su imagen
exterior y cambia de arriba a
abajo el interior, en la linea
del nuevo Clio. Destacamos
los faros Full LED de serie y la
nueva toma de carga, mas ge-
nerosa porque contempla una
recarga rapida con corriente
continua de 50 kW, algo que
solicitaban los clientes.

En el habitaculo también
es de serie el cuadro de man-

El MOTOR16 |

dos digital de 10 pulgadas y
la nueva palanca del cambio
flotante con dispositivo elec-
trénico ‘e-shifter’, que libe-
ra espacio para un cargador
inalambrico por inducciéon y
un freno de estacionamien-
to eléctrico.

Las novedades tecnold-

gicas de mayor peso recaen

sobre la nueva bateria de 52
kW de capacidad y el nuevo
propulsor eléctrico de 100
kW (135 CV). Con la prime-
ra homologa una autonomia
de hasta 395 kilémetros en
el nuevo ciclo WLTP, y junto
con las prestaciones mds bri-
llantes del segundo permi-
te afrontar desplazamientos

PRECIO

g EMISIONES DE COz: 0 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

N.D. £

Mayor autonomia.
Mejores prestaciones.
Dotacién tecnolégica
mas completa.

DEBEMEJORAR

Plazas traseras algo

justas. Pantalla del sal-
picadero poco intuitiva.
Ruidos aerodindmicos.

mas largos sin tanta ‘ten-
sion’.

El tamafio de la bateria es
el mismo, aunque incorpora
mas médulos gracias al me-
jor aprovechamiento de la al-
tura en la carcasa. Este factor
es el responsable de la mejora
de la capacidad en un 80 por
ciento. El 20 por ciento res-
tante hay que buscarlo en la
mayor eficiencia de los com-
ponentes quimicos. Esta re-
frigerada por aire. El peso del
vehiculo se incrementa en 45
kilos, 20 debido a la bateriay
el resto por la introduccién de
mas equipamiento y elemen-
tos como unos discos de freno
en las ruedas traseras.

Los tiempos de carga tam-
bién se benefician de la nueva
toma de 50 kW, que permi-
te almacenar en media ho-

FICHA TECNICA

de arriba abajo, muy

en la linea del Clio. EL

cuadro de mandos

B digital es de serie en

<A Elinterior cambia

toda la gama. No hay
cambios en cuanto a

la habitabilidad.

UNLIDER

MOTOR ELECTRICO R110 ZE 50 R135ZE 50

Potencia maxima 80 kW (108 CV) 100 kW (135CV)

Par maximo 225Nm (22,9 mkg) 345 Nm (25,0 mkg)
Traccion Delantera Delantera

(Caja de cambios Automética, 1vel. Automitica, 1vel.
Frenos delanteros/traseros Discos 280/Discos 260 | Discos 280/Discos 260
Peso en vacio (kg) 1502 1502
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.084/1730/1562 4.084/1730/1562
Maletero (1) 338-1.225 338-1.225
Neuméticos 195/55R16 195/55 R16
Tipo de bateria lones de litio lones de litio
Capacidad de la bateria 52,0kwh 52,0kwh
Peso de la bateria (kg) 326 326
De 02100 km/h (s) 4 95
Velocidad méxima (km/h) 135 140
Consumo mixto (Wh/km) 172 177
Emisiones CO2 0g/km 0g/km
Alcance méximo medio WLTP (km) 395 386
Alcance maximo urbano WLTP (km) nd. nd.
(Cargador a bordo 3,7kW 3,7kW
Tiempo de recarga (del 20 al 80 %) 30 minutos (a50kW) | 30 minutos (a 50 kW)
Precios desde... (euros) N.D. N.D.

4 Seconserva
el tamafio
exterior a pesar
de su evidente
Bl ‘lavado de cara’
Su disefio es
més dindmico e
incorpora faros

| Full Led entoda
# lagama.La

@ plataformaes la
misma, pero ha
sidorevisada a
fondo.

ra un 80 % de la capacidad,
que da para cubrir 150 kil6-
metros. Ademas, se puede
cargar completamente en un
Wallbox de 7 kW en 9 horas
y 25 minutos; y en una toma
de 11 kW, dos horas serviran
para recorrer 125 kiléme-
tros, mientras que en una de
22 kW, una hora de carga da
para cubrir esa distancia.
Nuevo también es el motor
R135. Se mantiene la opcién
R110, pero las prestaciones
son mucho mads brillantes,
mejorando en 2,2 segundos
la recuperacién de 80 a 120
km/h. Asimismo, el cambio
aflade un programa ‘B’ que

4V Lanueva
toma de carga
répida de 50
kW permite
cargarensolo
media hora
hasta un 80 por
ciento.

multiplica el efecto de la fre-
nada regenerativa, pero sin
llegar a ser tan ‘radical’ como
en el Nissan Leaf.
Realizamos una intensa to-
ma de contacto con la version
R135 Z.E. 50 por una carrete-
ra costera y con trafico denso.
La primera parte nos la toma-
mos con calma, con el modo
ECO, dos personas y la clima-
tizacién —ahora por bomba de
calor en lugar de las tradicio-
nales resistencias—. Cubrimos
140 kilémetros a una media
de 65 km/hy con un consumo
de 12,7 kWh. Nos queda un
65 por ciento de capacidad.
A la vuelta forzamos el rit-
mo, sin modo ECO, y las ci-
fras no se disparan en exceso,
porque son 14,4 kWh los que
registra el ordenador cuan-
do cubrimos los 90 kiléme-
tros. Hemos completado 230
y todavia nos queda un 34 por
ciento de carga en la baterfa.
Por ultimo, sefialar que se
contempla una amplia ofer-
ta en cuanto a conectividad
se refiere, ‘capitaneada’ por
el sistema Renault Easy Con-
nect, asi como una generosa
dotacién en cuanto a asisten-
tes de conduccidn se refiere.
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AUDIRS Q3Y RS Q3 SPORTBACK

EL PASADO JULIO LOS VIMOS EN DIRECTOCONLOS RS 6 AVANT, RS 7 SPORTBACK... Y OTROS QUE AUN NO PODEMOS CONTAR

A ™

01Zape 2 e

Tal vez los méas jovenes no lo recuerden, pero los traviesos hermanos de ‘tebeo’ se transmutan en
estos dos deportivos de Audi dispuestos a hacer todas sus ‘fechorias’. Los SUV firmados por RS,

con 400 caballos y prestaciones de escandalo, van a dar mucho que hablar.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Con el primer Q3, Audi abrié
las puertas de la familia RS a
una nueva tipologia de mo-
delos, los SUV compactos.
Y ahora, redobla esa apues-
ta por el dinamismo con los
nuevos Q3 y Q3 Sportback.
Porque si en el Q3 ya tenia
sentido una versiéon como es-
ta, en el nuevo Sportback, de
pretensiones y estilo mas de-
portivo gracias a una carro-
ceria de aire coupé, casan a
la perfeccion. Aqui estd, por
tanto, la pareja mas joven y
dindmica de la marca de los
aros.

Dos supervitaminados ‘con-
centrados de energia’ gracias
aun disefo atlético y podero-
so. Unas lineas pensadas para
resaltar las virtudes me-

canicas y de prestaciones que
eslo que realmente cuenta en
un modelo claramente depor-
tivo. Caracteristica es la parri-
lla Singleframe sin contornoy
con un acabado en negro bri-
llante con forma de panal tri-
dimensional. Y también las
dos grandes entradas de ai-
re laterales y con llamativos
elementos en el paragolpes
con forma de bumeréan. Dis-
pone de serie de faros LED,
y en opcién pueden ser faros
Matrix LED con intermitentes
dindmicos y embelle-

cedores oscure- '

cidos especificos. Todos son
elementos comunes a ambos,
pero el RS Q3 Sportback atin
parece mas deportivo, pues
los 4,5 centimetros menos
de altura que ofrece lo asien-
tan alin mas sobre la carrete-
ra, dotandole de un aire mas
coupé. Y si nos fijamos en su
anchura vemos cémo ambos
aparecen mas musculados
gracias a unos pasos de rue-
da que se han visto ensancha-
dos 10 milimetros. En la parte
posterior, el RS Q3 Sportback

<A Losdos
comparten motor
con 400 caballos
y prestaciones.
Alcanzan 250
km/h, eincluso
280 en opcion.

destaca por su baja luneta tra-
sera y su spoiler trasero aca-
bado en negro brillante. Un
spoiler de disefio exclusivo
también usado en el RS Q3
que, ademds, asegura la carga
aerodindmica de la zaga. Ahi
también aparece por prime-
ra vez un sistema de escape
RS con grandes salidas ovales
a ambos lados y embellece-
dores cromados. Y un para-
golpes especifico con difusor
posterior y lamas horizonta-
les en aluminio mate, aunque
en opcién pueden ser en color
negro brillante.
Si por fuera llama la aten-
cién, por dentro impresio-
: na con caracteristicas
mecdnicas realmente
S impresionantes. Con
I un motor 2.5 TFSI
de cinco cilindros
y 400 caballos de
potencia, entrega
un par maximo de
480 Nm entre 1.950
5.850 revolucio-
nes por minuto. Un
propulsor que ha mejora-
do su cifra de potencia un 9
por ciento en comparacion
con el anterior, de 367 caba-
llos. Eso se traduce en que
es capaz de acelerar de 0 a
100 km/h en sélo 4,5 segun-
dos, y también en una velo-

cidad méxima limitada a 250
km/h, que en opcién puede
llegar a los 280 km/h. Con
cambio S tronic de siete mar-
chas y traccion total quattro
que distribuye la fuerza en-
tre los dos ejes por medio de
un embrague multidisco. Y
cuenta con control de par se-
lectivo por rueda.

Suma Audi drive select

con cinco o seis modos de
conducccién —en funcién
del equipamiento elegido—:
Comfort, Auto, Dynamic, Effi-
ciency e Individual en los RS
‘basicos’. En la versidon mas
dotada, el modo Individual
se sustituye por los dos nue-
vos modos RS, denominados
RS1 y RS2, que se activan
pulsando el botén ‘RS MODE’

situado en el volante. Para re-
dondear el comportamiento
ofrecen suspension deportiva
RS de serie, que rebaja la al-
tura de carroceria 10 milime-
tros en comparacién con el
Audi Q3 y el Q3 Sportback.
En el eje delantero se utiliza
una suspension de esquema
McPherson con tridngulos
inferiores y un eje con cuatro
brazos en la trasera. Y cuen-
ta con direccién progresiva
con ajuste especifico RS. Con
llantas de 20 pulgadas de se-
rie, es la primera vez que Au-

di Sport ofrece ruedas de 21
pulgadas, en opcién, en un
SUV compacto.

Para los frenos, nuevas
pinzas delanteras RS de ace-

<A Pueden contar con
asientos RS sport con
piel Nappa fina, dibujo
en panal especifico
RSy reposacabezas
integrados. Las
costurasvanen
contraste. Pantalla
central con el MMI
touchy Virtual Cockpit
en el cuadro.

ro de seis pistones con discos
delanteros ventilados y per-
forados de 375 milimetros, y
discos traseros ventilados de
310 milimetros. Y en opcién
se puede optar por discos RS
carboceramicos, con diame-
tro de 380 mm delante.
Ademas, en opcion pue-
den equipar la suspension
deportiva RS plus con Con-
trol Dindmico del Chasis (Dy-
namic Chassis Control, DCC).
Con ella, los amortiguadores
se ajustan en corresponden-
cia con las condiciones de la

<A ELRSQ3
Sportback tiene un
aspecto aln mas
deportivo gracias a su
carroceria coupéy su
menor altura al suelo.
No pierde versatilidad
gracias a sus cinco
plazasy sumaletero
de 530 litros de
capacidad.

carretera y la situacién de
conduccion. En el primer tri-
mestre de 2020 llegan al mer-
cado... Ahora, la duda: ¢ Zipi
o Zape? Tt eliges.
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OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR GASOLINA | 2.5HYBRID
Disposicién Delantero transversal
i | \ N2 de cilindros/valvulas 4,enlinea/16
: : ‘ Clindrada (cc) 2487
AP Calidad por los cuatro costados y detalles curiosos como las ruletas para seleccionar los modos de Alimentacién Ciclo Atkinson. Inyeccion directa
conducciony el control de estabilidad, detras del volante. La pantalla central tiene 12,3 pulgadas. D-4D. Valvulas VVT-E y VVT-i
- Potencia maxima/rpm 178CV/5.700
Par méximo/rpm 22,5mkg /3.600-5.200
MOTOR ELECTRICO
Potencia maxima 88 kW (120 (V)
Par méximo 20,6 mkg
Autonomia méx. modo eléctrico | Variable. Maximo 2 kilémetros
BATERIA
Tipo - Potencia Niguel-hidruro metalico- 291 kW
SISTEMA HIBRIDO
Potencia conjunta/Parmax. | 218CV/Nd.
\ TRANSMISION
1 s Traccion | Delantera |
\ . Cala de cambios | Automatica variable CVT, 6vel. |
o \ = DIRECCION Y FRENGS
| 1‘ Sistema Decremallera, conasistendia eléctrica
L \ == Vueltas de volante (entre topes) 26
AP Elespacio detras no es de récord, pero permite viajar comodamente. Los asientos delanteros especificos  Didmetro de gio (m) 118
del nivel F Sport son muy eficaces. Al seleccionar los modos Sport o Sport+ cambian los relojes del cuadro. Frenos. Sisterna (Del./Tras.) | Disc.vent. (305mm) /Discos (261mm)

SUSPENSION
Delantera; Independiente de dobles trapecios, con suspension
neumatica adaptativa y activa PASM

Trasera; Independiente de tipo multibrazo, con suspensién neumatica

adaptativa y activa
3 d PASM
RUEDAS
! Neumticos - Mare | D35/40R19-Bridgestone Potenza |
1; <> El maletero tiene formas EESdOSdY CAE’A(E')DADES G
% E B n orden de marcha (kg [
. | iregularesynoesmuygrande.La | dinchura/Altua () 4975/1865/1445
| estabilidaddel ESesmuybuena  (apaidadmaleten-depdsio () 454-50
Andrés Mas || amas@motorl.com En esta Versién F Sport la berlina japonesa metros dificulta su manejo en 4l conlasuspension regulable. PRESTACIONES
Fotos: Bryan Jiménez . . ’. . . el complejo trafico urbano. »SUS RIVALES VELOCIDAD MAXIMA [ 180 KM/H
combina un funcionamiento suave, silencioso Sin duda la zona de confort ACELERACIGN (en segundos)
g,Qui.én dijo que una berlina y refinado con un toque picante que convence. de cualquier ES 300h son las 400 m salida parada 164
hibrida de cinco metros de loh autovias, autopistas y viajes de De0ai0kmh 34
longitud y dotada de etiqueta Como lo hace su consumo. largo recorrido, aunque en el De 0a100 km/h (oficial) 88(89)
ECO burrida? P i al del F Sport ideal b= Recorriendo (metros) 139
O era aburrida? Pues si al- . caso del F Sport esa zona ide . i RECUPERACION (en segundos)
guien lo dijo es que nose ha-  ca de cambios en cuero per-  la exagerada apertura delas  se amplia arecorridos mdsra- MERCEDES E 200 EQ 400 m desde 40 km/hen D Wl
biamontado en este LexusES  forado, la tapiceria de cuero  puertas delanteras, hastael  toneros, donde este traccion BOOST 9 G-TRONIC 1000 m desde 40 km/h en D 282
300henacabadoF Sport,que, o el volante especificos. Yla  puntodeque, unavezacomo- delantera se defiende mejor Conel paquete visual De 80 20 km/henD 6.
. > . . AMG v [a suspension Air Recarriendo (metros) 175
entre otros sistemas, usares- combinaciénnosolamenteno  dados,llegamosaduraspenas  de lo esperado teniendo en ylasuspt Erior de velodimetro 2 100 kv %
pecto a los acabados mas so-  choca, sino que apetece. Pero  al tirador para cerrarlas. Olo  cuenta su tamafio y peso. adopta un disefio especifico  eléctrico sila bateria lo permi- Eggi’ﬁgﬂ?&’eﬂgf&fﬁf FRENOS (en metros)
fisticados elementos comolas  antes de ponernosen marcha  poco que gira la direccién a la Esta versién ya lleva unos con el cuentavueltas en gran-  te, junto a la propia eficiencia | yecio aunqueconmenos -2 kvh/A90 km/h / A120 km/h 1B.3/313/54]
llantas de aleacién de 19 pul-  detectamos algunos puntos  hora de maniobrar,loqueuni-  reglajes de suspensién mas de, medidor de fuerzasGyun  del sistema Lexus Hybrid Dri- | dotacién. Gastamucho CONSUMOS
gadas, la suspension variable  claramente mejorables como  doaunalongituddecasicinco  firmes, pero lo que de ver- juego de colores interactivos Ve, se encargan de ello. mas. Y también corre més. 1/100km
adaptativa AVS, los asientos dad supone un salto cualitati- mads propio de un F1 que de Precio 63.484€ ENCIUDAD
- : : : i 197¢v  AZSkwhdemeda 65
delanteros deportivos, cuatro vo en el comportamiento del una berlina premium. Y aun- (Potenda____197QV - 28Ee) oo sse oy
modos de conduccién inclui- PF\) EC|O 62 000 € coche respecto a otras versio- que en situaciones normales 72[’;2“""‘ A90 km/h de crucero 5]
.7 .1s .7 a k[{[ A g_ T RTE) g
do el Sport+, suspensién de- " nes es la utilizacién de la sus- (modo ECO) el acelerador |_ A CLA\/E SE8-  Bn conduccion dindmica 83
portiva y elementos de disefio NUESTRAS ESTRELLAS pension con reglaje en dureza, muestra una clara resisten- E%ﬁr%?{iﬁ;ﬁ 6
que hacen un guifio al talan- EMISIONES COMPORTAMIENTO koK ok asociada a los modos de con- cia y parece que el coche an- M40 km/h de crucero 70
s g ACABADO %k k% ir g o . . v+ amas@motorle.com : DR ]
te dindmico de modelos de la DE CO;: CRESTACIONES e duccién disefiados para dejar da menos, lo cierto es que en & Consumo medio con porcentaje 30:30:20 urbano, 6l
marca como el RCo el LC. -I 3-| CONFORT e atras la conduccién mds abu- S+ el ES 300h F Sport exhibe La estrategia de Lexus con %'maovﬁgﬁ Ia A VEDIA :
La puesta en escena surte G/KM e *ok Kk rrida. Por ejemplo, el modo mas alegria y la sensacion se sus hibridos pasa siempre Kil6metros recorridos 820
efecto porque desde el minu- (WLTP) CONSUMO * ok kK Sport (S en el mando) modifi- corresponde mas con los 218 por ofrecer una version de Xﬂ%ﬁ%?cg' R-DESIGN CONSUMOS OFICIALES
to uno, desde que se accede a PRECIO KKK calarespuesta del acelerador, CV que anuncia. La guinda la corte deportivo para que no Conelomismogueel 838 [U];ESS%E%E?UTDH”U (NEDC) 30/ 22
un habitdculo generosoy muy N U ESTR A v A LO R AC'ON ganando sensacion de empu- pondria un cambio automati- todo sea conducirpensando Lexus, pero gastando (o mito (WLTP) 58
cuidado en cuanto a materia- je. Mientras que el otro modo co de doble embrague en vez enel consumo. LosllamanF mucho mas. Y es bastante
les y ajustes, se entremezclan | NOS GUSTA DEBE MEJORAR Sport (S+) va més alld al tra- del CVT que utiliza. Y magni- Sport,yesassiglas las puede mds barato, aungue con
los sutiles toques de una limu- o ) . bajar sobre la direccién y la ficos los consumos reales lo- llevar hasta el buque insig- Mmenos equipamiento.
. . e Refinamiento. Funcionamiento del ., . q . También supera al Lexus
sina de lujo con los guifios F Etiqueta ECO. Calidad cambio cuando se pisa suspension variable adapta- grados, que solo pasan de 7,0 niaLS. YalnuevoES lesien- envolumen de maletero.
Sport reflejados en detalles oL : soeEp tiva, ademas de modificar los 1/100 km cuando se circula tanbien, aunquesu objetivo .
. y seguridad. Modo a fondo. Depdsito de A s . " ) 58.553 €
como la parrilla delantera, las : - pardmetros de la transmisién muy cargado o pisando el ace- real busque el refinamiento Potencia 190 CV
. . . . Sport+. Consumo. combustible pequefio. T . . P
inserciones de aluminio, los Equinarmiento de serie Radio de giro srande y el motor. En esos modos el lerador sin miramientos. La te- yel minimo consumo. Consuma 6.7 1/100km
pedales deportivos, la palan- e : B i cuadro digital configurable cla EV, para circular en modo [0al00kmh  8.7seg.
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Julidn Garnacho || jgarnacho@motorle.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Es de agradecer que, inmer-
sos de lleno en el imparable
fenémeno SUV, haya marcas
que todavia se la jueguen lan-
zando al mercado berlinas. Y
mérito doble es el de la firma
francesa al crear este atracti-
vo 508.

No es que hayamos reali-
zado una encuesta para saber

si es bonito o feo, pero lo cier-
to es que atrae miradas como
pocos vehiculos que no supe-
ren el metro y medio de al-
tura o no tengan mas de 500
caballos.

Ese atractivo gana puntos
si, como en nuestro caso, se
combina con el acabado GT
Line, que suma respecto a un
Allure —2.300 euros mas ase-
quible- elementos como fa-
ros Full LED, asientos AGR,

PRECIO

L YA [0F NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

lunas tintadas, el puesto de
conduccién i-Cockpit Ampli-
fy, lasllantas de 18 pulgadas,
los pedales metdlicos y algu-
nas cosas mas. Y compensa
econdémicamente porque si
decidieras equipar tu Allure
con esos extras deberias des-
embolsar 2.650 euros.

Y es que para justificar una
tarifa de 36.400 euros, este
508 ofrece un equipamiento
realmente completo, donde

DEBE MEJORAR

e —
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ierte enuna de o
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lizc o)

apenas se echan elementos
en falta. Puestos a reforzar
aun mas su dotacién, podria-
mos afiadir sistema de visién
nocturna, suspension activa,
techo solar, tapizado en cue-
ro, sistema de sonido Focal y
poco mas.

Y atin asf, s te resulta dema-
siado caro? Barato no es, des-
de luego, pero para romper
una lanza a su favor te diré
que detalles como sus puer-

NUESTRAS ESTRELLAS
=V/1s/[0)\|=5 | comporTAMIENTO *k K
DE CO: :s::::gouss : : : .
1466xv 8 T
(WLTP) CONSUMO *ok K
PRECIO *ok ok

Imagen. Comportamiento
dindmico. Confort de
marcha. Equipamiento
completo. Puesto de
conduccién. Tecnologia.

Ll S6lo con cambio

automatico. Gestion del
EAT8. Direccion lenta.
Espacio en la segunda fila
justo. Precio algo elevado.

o

tas sin marco, una solucién
utilizada por unos pocos mo-
delos privilegiados de su seg-
mento, no son precisamente
economicos. Ademas, un
Peugeot 3008 BlueHDi 130
manual con acabado GT Line
es solo 3.850 euros mas bara-
to que este 508, mientras que
un 3008 BlueHDi 180 EAT8
GT cuesta 3.600 euros mas,
pues el SUV de Peugeot no
se ofrece con el motor diésel
BlueHDi 160 de nuestro pro-
tagonista, con el que, dentro
de la gama 508, ahorramos
1.500 euros si lo comparamos
con el BlueHDi 180.

Con ese dinero podemos
llenar su depésito unas vein-
te veces, suficiente para reco-
rrer casi 20.000 kilémetros. Y
todo ello sin renunciar a unas

e —

jgarnacho@motorlb.com

os que se giran al ver
un 508. Me gusta. Y el GT
Line mds, por lo que el pre-
cio a pagar frente al Allure
compensa. Este motor es
el ideal, pero si haces pocos
kilometros no descartes un
PureTech. Y tampocote olvi-
des dea carroceria familiar:
cuesta 1.400 euros més, pe-
ro ganas mucho espacio.

brillantes prestaciones, casi
calcadas a las del diésel mas
potente; con el que comparte
bloque, par maximo de 40,8
mkg... Porque esos 'aparentes'
20 caballos extra —en realidad
son s6lo 14, y por cada uno
pagas 107 euros— no marcan
excesivas diferencias. Y no lo
decimos por decir, sino por-
que ya probamos en su dia el
508 BlueHDi 180 de 177 CV
—ver niimero 1.753-y sabe-
mos de lo que hablamos.

Es cierto que aquel 508 te-
nia carroceria familiar y pe-
saba 55 kilos mds, que es la
diferencia de llevar el deposi-
tolleno o en la reserva. Aquel
necesité medio segundo me-
nos para acelerar de 0 a 100
km/h, tiempo que se rebaja a
solo tres décimas al cronome-

/Qeconozco que soy de
l

& \ueltas de volante (entre topes)

MOTOR

2.0 BLUEHDI 160

Disposicion

Delantero transversal

NO de cilindros/vlvulas

4,enlinea/16

Sisterna Stop/Start

Si

(ilindrada (c..)

1997

Alimentacion

Iny. dir.por il comdn, turbo de
geometria variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm

163CV/3750

Par méximo/rpm

40,8 mkg/2.000

TRANSMISION

Traccion

Delantera

(aja de cambios

Automatica, de 8 velocidades

Desarrollo final (cada 1.000 rpm)

592km/h

DIRECCION Y FRENOS

Sisterna

(remallera, con asistencia eléctrica

30

Didmetro de giro (m)

108

Frenos. Sistema (Del./Tras.)

Discosvent. 330mm/Discos290mm

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

RUEDAS

Neumaticos

DB5/45R18

Marca

Michelin

CARROCERIA

Peso en orden de marcha (kg)

1530

Largo/Ancho/Alto (mm)

4150/1.859/1403

(apacidad del maletero (1)

481/1531

(apacidad del depdsito (1)

55

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA

[ 230 KM/H

ACELERACION (en segundos)

400 m salida parada

16,8

De0a50km/h

32

De 0100 km/h (oficial)

96(84)

Recorriendo (metros)

162

RECUPERACION (en segundos)

400 mdesde 40 km/hen D

148

1000 mdesde 40 km/hen D

286

DeB0al20km/henD

6.7

FRENOS (en metros)

A60km/h/A100 km/h/ A120 km/h

[ 129/349/514

SONORIDAD (en decibelios)

Alralenti/ A60 km/h / A120 km/h | 465/615/687
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
AZ221km/h de promedio Al
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero &l
En conduccion dindmica 97
EN AUTOPISTA
AT20 km/h de crucero 53
A140 km/h de crucero 6,6
Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 56
urbano: 50% autovia: 20% carretera) '
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 982
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano / extraurbano (NEDC) 56/39
(Ciclo mixto (NEDC) 45
(iclo mixto (WLTP) 56
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luces de carretera automaticas.

\

A Los faros Full LED son de serie, asi como las

PEUGEOT 508 2.0 BLUEHDI 160 GT LINE

A ElBlueHDi 160 solo se ofrece con cambio EAT8, y las levas son de serie. No asi este atractivo tapizado, que eleva la factura en 3.350 euros. Detras no

sobra el espacio; y si lo equipas con techo panoramico —afiade otros 1.200 euros—, menos. Ahora bien, delante no hay ninguna pega.

trar los 400 metros. Y si nos fi-
jamos en lo que necesita para
recuperar de 80 a 120 km/h
en D —que sepas que Peugeot
obliga a adquirirlo exclusiva-
mente con cambio automati-
co—, este BlueHDi 160 de 163
CV también es apenas tres dé-
cimas mas lento. Vamos, que
deberas tener un sexto senti-
do para notar la diferencia.
Este 508 anda mas que de
sobra, pero también sabe aho-
rrar, porque su gasto medio
ha sido de sélo 5,61/100 km,
precisamente lo que homo-
loga en ciclo WLTP, de forma
que los 55 litros que caben en
su depdsito dan mucho de si.
Parte de culpa la tiene su
modo ECO, que incluso acti-
va el modo ‘inercia’ y engrana

El MOTOR16 |

punto muerto al dejar de ace-
lerar entre 25y 130 km/h.

Ademas de saber correry
saber ahorrar, también sabe
cdmo correr, pues Peugeot le
dota de una puesta a punto
donde solo la direccién, con
tres vueltas entre topes, se
nos antoja algo lenta. Ahora
bien, su chasis —usa la plata-
forma EMP2~- le procura una
sensacional estabilidad, ayu-
dado también por unas mag-
nificas Michelin Pilot Sport 4
en medida 235/45 R18, de
serie en los GT Line.

En carreteras viradas te va
a sorprender por su agilidad
y por la minima inclinacién
de su carroceria, atin sin la
suspensién activa. También
presume de ligereza, porque

A EL508 permite variar la intensidad de iluminacién de sus pilotos LED.
Este GT Line tiene llantas de 18 pulgadas y gomas Michelin Pilot Sport 4.

pesa 280, 83 y 59 kilos me-
nos, respectivamente, que los
Kia Stinger, Opel Insignia y
Skoda Superb comparables.
Y para rematar la jugada te
diré que frena de maravilla,

con distancias equiparables
a buenos deportivos.
Alahora de viajar también
sabe comportarse, de modo
que los kilémetros no seran
una tortura. Sobre todo de-

[-COCKPIT

lante —sus asientos pueden
equipar incluso masaje—, por-
que detras es cierto que tam-
poco sobran los centimetros.

En algo se tenia que notar su

disefio de perfil casi coupé.
El cambio automatico va

de cine. Fabricado por Aisin,

> SUS RIVALES

T ey
a3

Sy

KIASTINGER2.2CRDI200 | OPELINSIGNIA 2.0 CDTI
CVAUT.8 STYLE 170 CV AUT.8 ULTIMATE
Su dindmica es soberbia Muy bien equipadoy mas
gracias a la propulsion amplio que el 508. Corre
posterior. Bienequipadoy | algo menos, su dindmica

acabado, peca de menos
maletero: 406 litros. Con
descuento son 35.500
euros, y el GT Line, 44.595.

Precio 38.900€

essensacional y su
consumo es mayor. Con
descuento se queda en
35456 euros.

Precio 44.400€

SKODA SUPERB 2.0 TDI
190 CV DSG7 SPORTLINE

Mucho més espacioso
queel 508, coremasy
gasta menos. Esta bien
equipado, tiene opcién
4x4y presume de imagen.
Y sonsolo 33.250 euros
con los descuentos.

Precio 42,600 €

Maletero 406 litros
Consumo 6,91/100km
0al00km/h 16s.

Maletero 490 litros
Consumo 6,11/100km
0al00km/h 89s.

Maletero 625 litros
Consumo 5,21/100km
0al00kmv/h 83s.

A Elcuadro de instrumentos tiene varios
disefios, al igual que la pantalla central.
Junto al selector del cambio va el botén
para elegir entre los modos de conduccion.

tiene ocho velocidades, levas
en el volante y casa a la per-
feccion con el motor diésel.
Su tnico ‘pero’ es que hasta
114 km/h -104 en ECO- no
engrana octava, de forma que
eleva el gasto, por no usar esa
velocidad, cuando viajas 'le-
galmente' por zonas limitadas
a 100 km/h. Y eso es siempre
asi. Da igual que vayamos
cuesta arriba o llaneando, con
el aforo completo o vacio... Su
gestion electrénica dice que
hasta que su motor no gire a
1.925 vueltas no se cambia...
Y no se cambia. Eso a pesar
de que mucho antes hay par
motor mas que de sobra —sus
40,8 mkg los entrega a 2.000
rpm-, pues en modo Manual
—ademas hay Sport, Normal,

ECO y Comfort— puedes for-
zar la situacién y engranar oc-
tava a s6lo 78 km/h. Y tanta
fuerza tiene el BlueHDi 160 a
poco més de 1.300 rpm que
no quitara esa velocidad sal-
VO que pisemos con muchas
ganas el pedal derecho.

Al margen de este deta-
lle, su agrado es impecable, y
también nos lo transmite con
un acabado cuidado. No soy
muy partidario de tantos bo-
tones tactiles y estoy seguro
de que algtin botén mas fisi-
co —los del climatizador, por
ejemplo- facilitaria la vida a
bordo del 508, cuyo i-Cockpit
tiene tantos amantes como
detractores. En mi caso, por
ejemplo, no hay queja alguna
porque me parece ideal.

| MOTOR16
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Métetelo en el coco

sable directo es su motor tur-
boalimentado —con 25,5 mkg

PRECIO

2 6' 03 0 € OB%IDgHII(IFR[lﬁé?%)

de par constante entre 1.500 g
3 5%0 vueltas— que, gracias a}l, Ty ONES DECO: MOTOR L AL
. ACT ? d . ]]3 G/KM (NEDC) Disposicin Delantero transversal
. - sistema.ACl, permite desacti- - NO de clindrosvalvulas 4,enlinea/16
El Scala corona su gama con el motor 1.5 TSI de 150 CV dotado de desconexién de cilindros, que ngigosede;;l: ill(l)alicc)l fllgﬁf;g: NUESTRA VALORACION f:?f-te?ady?pﬁm .
s . gy s a 7z . vez lindrada (C.C. .
asegura un consumo bajisimo. No es ECO ni diésel, pero si buscas un compacto econémico y muy mucho empuje. Y sin que lo NOS GUSTA Aimentaddn Iyecindieca degaoe,
. . . 4 ; . . turbo eintercooler. Sistema
amplio, de buenas prestaciones y bien hecho, quizas aqui encuentres alguna pista. ﬁofﬁgtlfjnf:ﬁ Cailéfrlféggz 32 Polena masma/om 1500V /5.000-6.000
h > P Consumo real muy bajo. Pres- Par mdximo/fpm 25,5mkg /1.500-3.500
ya funcione con dos cilindros + taciones. Amplitud y maletero, TRANSMISION
Pedro Martin || pmartin@motorl6.com tual gama SUV... Einclusoun  su categoria; una zona dela  flaqueaba: calidad percibida, Funcionalidad. Confort. Calidad Tawdn Delantera .
Fotos: Alvaro G2 Martins Fabia que, con discrecién, se  que Skoda sale ahora gracias  disefio, tecnologia en meca- de acabado, Equipo de serie Cala de cambios Automatica, de7 velocidades
ha hecho un huecoen el seg-  al Scala, que es un producto  nica y equipamiento LA CLA\/E i - .’ Desannllfinal {cada 00O rom) [E5274 kv
L, 5 (,l il yequip precio de las opciones. Agrado. DIRECCION Y FRENOS
La sucesion de buenos pro-  mento B europeo. Pero entre  mucho mas ambicioso a todos Hace unos meses ya pasa- vy Sisterna Cremallera. electromecanica
ductos lanzados por Skoda  los proyectos de la tiltima dé-  los niveles. Tanto, que entre  ba por estas paginas el Scala h Ay . Voeltas e volante (entre topes) | 27 '
va cambiando, mas rapida- cada quizas extrafié un po- loscompactosde firmasgene- 1.6 TDIde 115 CV, y si aque- M DEBE MEJORAR Didmetro de giro (m) 109
mente en unos mercados que  co la irrupcion en 2013 del  ralistas pasa a situarse como  llaversion diésel nos gust6 por [gosucedecuando Skoda Plaza central trasera incémoda: | Fencs.Sistema (Del/Tras) | Discos ventilados / Discos

en otros, la percepcion que el
cliente potencial tiene de la
firma checa: el sorprendente

Spaceback, primer compacto
'de verdad' en la marca y que
aposté por valores —econo-

una de las compras mas reco-
mendables, pues es fuerte en
puntos donde Skoda siempre

suminimo gasto, el agrado ge-
neral o la capacidad del ma-
letero, ahora la variante 1.

lleva tantos arios hacien-
do productos de primer ni-
velyel espafiol medio sigue
viendo lamarca checacomo

tUnel 'de transmisién' y mueble
de las salidas de aire. Puesta a
punto del chasis poco deportiva.

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con brazo inferior
triangular, muelles, amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente, por eje de torsion hueco, con muelles

Yeti nacido en 2009, las ult'l- mia, austeridad e’n e%l disefio, lo ha sido —amplitud, funcio- TSI de gasc_)hn 0 al ad : Motor 1.5 TSI solo con caja DSG. y amortguadores
mas generaciones de Octavia ~ motores poco enérg : nalidad o ahorro de combus-  nos ha cautivado, unaopcion 'exética’ o, inclu- F RUEDAS
y Superb, los Kodiag, Karoqy  bados justi tible- al iempo que mejora en so, de tipo 'low cost'. Buen Neurnaticos - Llanias 205745 RIB 708"
Kamiq que componen la ac- onaluchare ar ejemplo de que el publico B NUESTRAS ES TRELLAS Mara GoodYear
= nosiempre tiene larazon. El COMBORTAMIENTQ) kot CARROCERIA
Scala, ymds coneste motor; s;::::c?ONES I I I : Peso en arden de marcha (kg) 1265
ayudara’ acambiarmentali- OO e Largo/Ancho/Alto (mm) 4362/1793/ 140
dades: ipedazo de coche! SEGURIDAD sk % | Capaddad del maletero (1 461-1410
CONSUMO k%kkk*k | (apacidad del depdsito (1) 50
PRECIO
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA | 219KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 16,6
De0a50km/h 36
De 0100 km/h (oficial) 9,0(8.2)
Recorriendo (metros) 139
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 14]
1000 mdesde 40 km/hen D 23
——
De80al20 km/henD 51
Recorriendo (metros) 160
Error de velocimetro a 100 km/h +2%
CONSUMOS
1/100 km
EN CIUDAD
AZ221km/h de promedio 6,5
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 52
En conduccion dindmica 9.2
EN AUTOPISTA
AT20 km/h de crucero 6,0
A140 km/h de crucero 6.8
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 6.0
urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 813
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano / extraurbano (NEDC) 64/42
(Ciclo mixto (NEDC) 50
(iclo mixto (WLTP) 6,2

-
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A La version First Edition, limitada
a 200 unidades, equipa el faro
LED completo, opcional en el
resto de la gama por 895 euros.

AV Maletero récord, con 467
litros que podemos ampliar a
1410 si abatimos el respaldo
40:60. La rueda de repuesto,
opcional, supone 105 euros.

/

o con todos el 1.5 TSI resulta
suave y silencioso. Y el premio
es un gasto real en nuestro exi-
gente recorrido de pruebas de
sélo 6,0 1/100 km —por deba-
jo incluso de los 6,2 homolo-
gados en el ciclo WLTP—-, de
manera que este Scala, pese
ano contar con etiqueta ECO,
consume menos en la practi-
ca que rivales que si la tienen,
como el Mazda3 Skyactiv-G
de 122 CV o el Toyota Corolla
Hybrid 2.0 de 180 CV, permi-
tiendo viajar mucho conlos 50
litros de su depdsitoy a precio
practicamente de diésel.
Ademas de tener un motor
eficiente se ayuda de una co-
rrecta aerodindmica —-Cx de
0,306—, de unos neumaticos
bastante estrechos —se confor-

MOTORI6 |

SKODA SCALA 1.5 TSI DSG FIRST EDITION

A Elinterior del First Edition —su hueco en la gama ha sido ocupado ya por el Sport— se distingue por los
asientos deportivos. La amplitud en la parte trasera es excelente, aungue el pasajero central ird algo incémodo.

ma con unos 205/45 R18, pe-
ro nos gustaria saber qué tal
le sientan 'al limite' unos 215-
y de un peso contenido para
tratarse de una carroceria de
4,36 metros: 1.265 kilos en or-
den de marcha. Ligereza, por
cierto, lograda en parte por la
plataforma MQB-AQ que em-
plea, comun al Kamiq y, fue-
ra de Skoda, a los Seat Ibiza y
Arona, y alos Volkswagen Po-
loy T-Cross.

Los 2,65 metros de distan-
cia entre ejes, mayor curiosa-
mente que la del Seat Leén o
el VW Golf pese a que estos si
recurren a la MQB de 'coches
grandes', se traducen dentro
en un espacio muy generoso
para las piernas en la segun-
da fila -75,5 centimetros de

b

A Llamar 'deportivo' al Scala 1.5 TSI puede ser excesivo, pero sus 150 CV
merecen una puesta a punto del chasis algo mas dindmica.

hueco entre respaldos con un
conductor de 1,75 al volan-
te—, que se acompaiia de cotas
también buenas por anchura
—-130,5 centimetros— o altura
-93 en la segunda fila—. Lasti-
ma que el tunel central sea tan
grande y que el mueble del ai-

reador trasero sobresalga tan-
to, porque eso resta confort a
un hipotético quinto ocupan-
te. Y si hablamos de viajar, el
maletero pide la palabra, pues
esos 467 litros no tienen rival
ensu clase, llegando a superar
a berlinas de tipo sedan.

SPORT CHASSIS CONTROL

No obstante, el Scala no bri-
lla solo por amplitud interiory
espacio de carga, o por lo fun-
cional de su disefio interior

con detalles 'Simply Clever’, si-
no que el esfuerzo de la mar-
ca se ha dirigido también a la
calidad general, pues abunda

FORD FOCUS TITANIUM
1.5ECOBOOST 150 AUT.8
Serunode los Ultimos en
llegar le da ventajas. El

Focus seimpone al Scala

HYUNDAIi301.4 T-GDI
140 DCTTECNO

Eli30 se queda en 24.050
euros, y brilla por sus
cinco afos de garantia,

— —

RENAULT MEGANE1.3 TCE
140 EDCLIMITED
Conel nuevomotor1.33

creado junto a Mercedes,
el Mégane recobra

por comportamiento, la calidad general o el fuerzas. La calidad es algo
pero el checo tiene mas equilibrio entre confort y peor que la del Scala, pero
maleteroy gasta menos. estabilidad. PeroelScala | condescuentose queda
Ahora, por 23961 euros. esalnmas funcional. ensélo 21.272 euros.

Precio 21.225€ | Precio 21.450 € | Precio 24120 €
Maletero 375 litros | Maletero 395 litros | Maletero 384 litros
GastoWLTP  6,91/100km | GastoWITP_ 6,21/100km | GastoWLTP 6.4 1/100km
0al00kmv/h 8.9seg. | 0a100km/nh 9,2seg. | 0al00km/h 9,2 seg.

el plastico mullido y todo en-
caja a la perfeccion. Ademas,
los asientos deportivos son es-
tupendos —de serie en la serie
limitada First Edition, ya ago-
tada, ahora los monta también
el acabado Sport-y el coche
esta bien insonorizado.
Porque la impresion de ca-
lidad no tiene que ver solo con
lo que tocamos, sino también
con lo que sentimos, y el Scala
rueda como un coche bien he-
cho. Ahf influye la buena res-
puesta del motor, y aunque
las prestaciones no son de de-
portivo puro —le hemos medi-
do una aceleracién 8 décimas
peor de la anunciada en el
'0-100, pero los 5,7 segundos
que emplea en recuperar de
80 a 120 km/h son sinénimo

A A Salvoenel
acabado bésico Active,
toda la gama Scala
ofrece por 105 euros el
Drive Mode Select, de
serie en el First Edition
y que permite elegir
entre los programas Eco
—en él podemos rodar
por inercia si dejamos
de acelerar—, Normal,
Sport —no vuelve el
coche especialmente
'radical'- e Individual.
El eficaz cambio DSG
pone la guinda al
conjunto.

de adelantamientos seguros—,
el agrado esta siempre presen-
te, a lo que colabora el eficaz
cambio DSG de doble embra-
gue y siete marchas con levas
en el volante y modo Sport.
De hecho, esos 150 CV, la
rapidez de la caja automatica
y la ligereza del conjunto per-
miten imprimir un buen ritmo
ala conduccién, pero si busca-
mos los limites veremos que
los movimientos de carroce-
ria no quedan bien conteni-
dos en curva o al frenar -54,1
metros para detenernos desde
120 km/h es correcto—. El co-
che va por donde le decimos,
pues es noble y seguro, pero
vendria bien una suspensién
mas firme que le acercase al
dindmico tacto de sus rivales.
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Andrés Mas || amas@motorl.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Ya no te ponen multa por cir-
cular con ellosa 120 km/h. No
vas a echar de menos ni un so-
lo detalle de equipamiento ni
la calidad que veras en el mis-
misimo Touareg. Nadie te va
a coger desprevenido con un
montén de equipaje ante un
largo viaje de vacaciones. Co-
rre mucho. Gasta poco pa-
ra lo que pesa y la potencia
que tiene. Y a la hora de salir
del asfalto y meterte por pis-
tas o terrenos muy acciden-
tados nunca te va a dejar en
la estacada. Es el Volkswagen
Amarok Aventura, y si eres de
espiritu inquieto y deportis-
ta, y nunca te lo habias plan-
teado como coche particular,
puede que vaya siendo ya ho-
ra. Claro, que es caro, porque
por esos casi 57.000 euros que
cuesta podrias comprarte un
Volkswagen T-Roc TDIde 150
CVmas el nuevo ID.3 eléctrico
para el dia a dia urbano. Pero
a medio plazo los pick-up co-
mo este tendran cada vez mas
aceptacién porque poco a po-
co se acercan a lo que ofrece
un SUV, afadiendo caracte-
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Desde que en junio de 2017 la DGT modificd

la catalogacion de los pick-up como camién,
permitiéndoles circular a 120 km/h como
cualquier turismo, tener uno de estos vehiculos
para el dia a dia dejoé de ser una locura. Sobre
todo los de gama alta como este Amarok.

risticas adicionales que ena-
moran.

Por ejemplo, quién iba a
pensar no hace mucho que en
esta parte del mundo -y no

en USA-iban a ofrecernos un
pick-up turbodiésel con mo-
tor V6 y prestaciones que im-
ponen respeto. No se deben
alcanzar en carretera abier-

PRECIO

56.690 £

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO A FK
EMISIONES ACABADO * kKK
DE CO;: PRESTACIONES g
CONFORT g
22] €4\ | sEcuriDaD *KK
CONSUMO S
PRECIO ook

NUESTRA VALORACION
DEBE MEJORAR

NOS GUSTA

Calidad general.
Potenciay
prestaciones. Espacio

Capacidad 'off road'.

de carga. Equipamiento.

Espacio trasero justo.
Respaldos traseros muy
verticales. Suspension
por ballestas atras, algo
incémoda en baches.

ta, pero el Amarok Aventu-
ra de 258 CV supera los 200
km/h con la gorra y se pone
a 160 km/h en un suspiro. Y
eso que pesa 2.400 kilos en
canal, lo mismo que un rino-
ceronte adulto. Y detras entra
absolutamente todo. Siva ce-
rrada la persiana cabe todo, y
siva abierta, cabe todo y mas.
Tres maletas grandes, una cu-
na, una sillita, una bafiera de
viaje... y si quieres, también
tres bicis grandes y dos pe-
quefias. ¢ Tienes que llevar un
quad? Cabe. ;Tienes que ha-
cer una mudanza? Cabe todo.
¢;Tienes que llevar dos motos
de motocross? Caben. ; Todas
las mochilas de cinco adultos,
material de escalada y dos pi-
raguas? Caben. ¢Un kart?
También cabe...

Pero no nos emocionemos,
pues el Amarok también tiene
su lado oscuro. Por ejemplo,
al circular sin carga las balles-
tas que sustituyen a los mue-
lles generan una respuesta
algo incomoda como elemen-
to de absorcién, porque estan
preparadas para soportar mas
peso de lo normal y su rigidez
incomoda en ciertas situacio-
nes. Los respaldos de la ban-

A Elequipamiento de esta serie especial Aventura esta al nivel del que pueda ofrecer el mejor SUV
premium. Y la calidad, a gran altura también, supera todo lo esperado de un modelo de este segmento.

<« Los pick-
Up son cada
vez mas
atractivos de
caraauna
utilizacion
deocioyno
solamente de
trabajo.

queta trasera, que por cierto se
pueden abatir, obligan a adop-
tar una posicién demasiado
erguida. Y sus 5,25 metros de
largo no nos ponen las cosas
faciles en los desplazamientos
urbanos, a pesar de que la po-
sicién elevada al volante per-
mite anticiparse mucho. Pero
las calles estrechas no son su
entorno ideal, y cuando me-
rodea por una gran ciudad
siempre estd deseando salir
pitando de ella. Y poco mas.
La caja automatica de 8 mar-
chas con levas de cambio en el
volante es una delicia por sua-
vidad y muy eficaz en un vehi-
culo de estas caracteristicas,
sobre todo a la hora de remol-
car cargas pesadas o circular
por el campo. Y ya que salimos
del asfalto hay que decir que
es de esos vehiculos con los
que uno se atreve a meterse

casi por cualquier sitio. Aun-
que si montamos el bloqueo
de diferencial trasero opcio-
nal, mucho mejor. Lo dicho,
una joya por descubrir.

LACLAVE

amas@motorle.com

o es la primera vez que

muestro una predilec-
cion especial porun pick-up.
El Ford Ranger Raptor me
enamord. Y conesta version
del Amarok me sucedealgo
parecido. Y es queel pick-up
delacasaalemanaderrocha
refinamiento por su motor
V6 y su equipamiento pre-
mium. Asi que cada vez se
acercan mas a un turismo.

<A Labafiera de carga del Amarok
viene cubierta por una cortina metélica
de gran calidad y con cerradura. A pesar
de su gran peso, se agarra de maravilla.

El blogueo del diferencial trasero
b es opcional. Pero el modo Off

Road funciona de cine, incluso en
los peores escenarios.

OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 3.0V6TDI

Disposicién Delantero longitudinal

NO de cilindros/vélvulas 6,enV

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 2967

Alimentacién Iny.dir. por rail comun, turbo de

geometria variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm

258 CV/2.500-4.000

Par méximo/rpm

59,2mkg/1400-3.000

TRANSMISION

Traccion Alas 4 ruedas

(aja de cambios Automética, de 8 velocidades
Desarrollo final (cada.000rpm) | n.d.

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna De cremallera, hidrdulica
\lueltas de volante (entre topes) | 2,7

Didmetro de giro (m) 129

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Paralelogramo deformable, con muelles, amortiguadores

y barra estabilizadora.

Trasera: De eje rigidlo, con 3+2 ballestas y amortiguacion reforzada

RUEDAS
Neumaticos 255/50R20
Mara Bridgestone
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 2392
Largo/Ancho/Alto (mm) 5321/ 1954/ 1834
(apacidad bariera de arga (1) 1520
(apacidad del depdsito (1) 80
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 205KM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES {00 msalida parada 16,0
De0a50km/h 30
De 0100 km/h (oficial) 83(nd.)
Recorriendo (metros) 139
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/hen D 14,2
FORD RANGER RAPTOR
2.0TDC 4X4 AUT. 1.000 m desde 40 km/hen D 218
Es menos refinado pero
muchomaseficazque  DeB80al0km/henD 55
el Amarok en el campo.
Y comonoestan ] Error del velocimetro a 100 kmvh +1%
potente'y simas pesado,
las prestaciones se CONSUMOS
resienten. /100 km
; EN CIUDAD
PEreuo ‘ 56'5?;) 5 A 221 km/h de promedio 105
8.9U/100km EN CARRETERA
| Consumo __ 8.31/100km A90 km/h de crucero 19
10al00kmvh  10.5seg. g ondyccion dindmica A
= )
: m/h de crucero I
zh-‘* AT40km/h de crucero 105
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 03
urbano; 50% autovia; 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 860
zﬁﬂgfc“ggﬁaon CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano
ConunamecanicaVey  (jclo extraurbano
la misma potencia que (iclo mixto
el Amarok, el X 350d de
Mercedes destaca por
sumejor aceleraciény
un refinamiento similar.
Pero es algo mas caro.
Precio 60.250 €
Potencia 258 CV
Consuma__10,1/100km
0al00km/h 19 seg.
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SEAT ARONA TGl

NUESTRO PROTAGONISTA SIGUE INFATIGABLE SU PARTICULAR ‘RAID’. NI LAS MURALLAS DE AVILA LE DETIENEN...

Sin contratiempos

Nuestro Seat Arona TGl ha superado la barrera de los 15.000 kilémetros y todo va como
el primer dia, sin ningun tipo de problema mecanico. Realizamos la oportuna revisién de
mantenimiento, y a seguir rodando sin descanso con un consumo y gasto imbatibles.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Seguimos sin ningun ti-
po de incidencia circulan-
do sin descanso con nuestro
Seat Arona TGI, un vehicu-
lo que esta pasando por di-
ferentes manos en nuestra
redaccién dejando un gran
sabor de boca por su agra-
dable tacto general y econo-
mia de uso.

Mas alla de tener que ges-
tionar los largos desplaza-
mientos con mayor cautela,
debido a que hay zonas en
el pais donde todavia no
se contemplan estaciones
de GNC (Gas Natural Com-
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primido), aunque la infra-
estructura aumenta mes a
mes, lo cierto es que por ca-
rretera el propulsor 1.0 TGI
responde con solvencia y,
lo mejor, con una media de
3,56 euros cada cien kild-
metros.

Efectivamente es dificil
que nuestro protagonista su-
pere los 4 kilos de gas natu-
ral cada cien kilémetros en
ese escenario, una cifra que
resulta imbatible para los ri-
vales con opciones de gaso-
lina o, incluso, diésel.

Los tres tanques de GNC
ofrecen una capacidad de
13,8 kilos, aunque en el his-

torial de repostajes hemos
llegado a introducir has-
ta 15,45 kilos. Esto se debe
a las variables condiciones
atmosféricasy a las diferen-
tes condiciones de presion
de cada estacion.

En estas ultimas semanas,
entre autopistas, carreteras
y trafico urbano, hemos lle-
gado hasta los 16.600 kil6-
metros en nuestro particular
‘raid’. No hemos tenido nin-
gln contratiempo en cuanto
a sustos o averias, ni siquie-
ra algtin ruido extrafio que
nos indique que algo no va
bien. Va todo como la seda,
aunque nos ha obligado a

realizar la pertinente revi-
sién de mantenimiento de
los 15.000 kilémetros.

En apenas unas horas nos
han cambiado el aceite y nos
han comprobado los niveles
de los diferentes liquidos y
el estado de las luces. Nos
vamos con el OK del taller
tras haber pagado 75 euros
por el servicio.

Pensdbamos que en esta
primera ‘parada’ nos tenian
que comprobar el estado del
circuito de gas, pero nos in-
dican que esa comprobacién
se realiza cada 30.000 kil6-
metros. Perfecto.

En algunos de los tra-

yectos que hemos realiza-
do nos hemos quedado sin
GNC. Siempre que haya gas
el Arona funcionara con ese
combustible y cuando lo
agota pasa automaticamen-
te a gasolina. Tenemos que
ser de paladar muy fino para
darnos cuenta de esa tran-
sicién porque se realiza de
una manera suave y refina-
da.

Es la hora de ‘tirar’ de los
9 litros de capacidad del de-
posito de gasolina. Segun

sea el trazado y el tipo de
conduccién tendremos auto-
nomia para cubrir entre 120
y 150 kilémetros. También
hay que ser adivino para sa-
ber si estamos circulando
ya con gasolina, porque el
bloque tricilindrico 1.0 TGI,
asociado a la caja manual de
seis relaciones, no difiere en
cuanto a refinamiento en
marchay, a simple vista, en
aspectos como el rendimien-
to, aunque la teoria indica
que con este ultimo combus-

Latato del veivaulo

tible los 90 CV de potencia
deberian ser algo, sélo algo,
mas palpables.

Por cierto, el Arona TGI
funcionard con gasolina s6-
lo en tres supuestos: légica-
mente si agotamos el gas;
también si la temperatura
del liquido refrigerante es
inferior a -10 grados cen-
tigrados; y en los primeros
instantes tras realizar el re-
postaje, ya que durante unos
segundos analiza la calidad
del gas introducido.

REPOSTAR GNC SENCILLO, SEGURQO 'Y LIMPIO

< A Nuestro Arona
TGl se ha sometido
ala primera de

SUS revisiones por
mantenimiento. Tras
realizar el cambio de
aceite y revisar los
niveles, todo va como
el primer dia.

Hablamos de largos des-
plazamientos, pero muchos
de los kilémetros los hace-
mos por Madrid y sus alre-
dedores. La etiqueta ECO en
el parabrisas nos da ‘sosiego’
alahora de afrontar restric-
ciones por contaminacién o
acceder a Madrid Central.
Pero no solo eso: también
evitamos pérdidas de tiem-
po al utilizar el carril BUS/
VAO o descuentos en la zo-
na SER de aparcamiento re-
gulado.

De entrada parece algo apa-
ratoso... hasta que realizas
el primer repostaje. Nuestro
Arona TGl apenas necesita un
par de minutos més que lo que
tardamos en ‘alimentar’ a un
vehiculo de gasolina o diésel
convencional. Y el protocolo
es sumamente sencillo porque
en la propia estacién se van
indicando los pasos a seguir.
Apagamos el motor y con-
viene desconectar el movil. A
continuacion introducimos la
tarjeta, seleccionamos el sur-
tidory la cantidad a repostar.
Conectamos la manguera, que
no precisa acoplador como el
GLP,y giramos 180 grados la

valvula de seguridad. Pulsamos
el botén verde y, sin tener que
mantenerlo pulsado, se realiza
el repostaje. Cuando concluye

indica ‘fin de servicio, giramos de
nuevo la valvula y retiramos la
manguera. Sélo queda recoger el
ticket. Y, por supuesto, en caso de

que hayamos programado mas
dinero de inicio de lo repostado
finalmente, nos devolverd la di-
ferencia.

<A Elrepostaje de GNC no
necesita de un acoplador como
el GLP. El tiempo es muy similar
al que empleamos para repostar
| gasolina o gaséleo.
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De Madrid Central
a Madrid 360

Madrid 360 es la deno-
minacién del nuevo plan
anticontaminacioén para la
capital con el que se pre-
tende reemplazar Madrid
Central —el area que res-
tringe el tréfico en la capi-
tal al vehiculo privado en
funcién de las etiquetas
medioambientales—y que
permitira, segin el Ayunta-
miento, rebajar un 20 % los
oxidos de nitrégeno (NOx)
para 2023.

El alcalde de Madrid, Jo-
sé Luis Martinez-Almeida,
esboz6 hace unos dias las
medidas que tomara para
mejorar el aire de la capital.
El nuevo plan, que suaviza
en parte las anteriores res-
tricciones, se espera esté
implementado enel primer
semestre de 2020, aunque
mientras seguird en vigor la
actual norma.

Estas son las principales
propuestas.

» 200 millones para re-
novar el parque.- Se des-
tinardn 200 millones de
euros en cuatro afios para
renovar los vehiculos que
circulan por Madrid. De
esta cifra, 25 millones se-
ran para particulares que
cambien su vehiculo sin
distintivo por otro O, Eco o
C. También habra 10 millo-
nes de euros anuales para
renovar la flota de comer-
ciales, 5 millones de euros
anuales para taxis y otros
5 para autobuses discre-
cionales.

» Los vehiculos con eti-
queta C podran pasar.-
Los propietarios de un
vehiculo con etiqueta C
—de gasolina matriculado
a partir de 2006 y diésel
posteriores a 2014— po-
dran acceder al centro de
Madrid siempre que vayan
al menos dos ocupantes.

ESTRATECMA
SOETEHER DA
AMBEMTAL

MADRID

®

Solo podrén estacionaren
aparcamientos.
pProhibiciénparalos mas
contaminantes.- Se pro-
hibird de forma gradual la
entrada a la ciudad de los
vehiculos mas contaminan-
tes.Enenerode 2020 estos
coches no podran estacio-
nar dentro de la almendra
central, salvo los residentes.
En 2022, no podran acce-
der ni circular dentro de la
M-30.En 2023, se prohibira
la circulaciénenlaM-30 a
los vehiculos méas contami-
nantes de no residentes y
en 2024 ningUn vehiculode
este tipo de fuera de Madrid
podré circular en el término
municipal. En 2025, la pro-
hibicién sera total.

»Red de cargadores.- Se
destinaran 5 millones de
euros a ayudas para puntos

de recarga de coches eléc-
tricos en aparcamientos de
residentes y oficinas.

» Autobuses gratuitos
de cero emisiones.- En
el primer trimestre del afio
2020 se crearé la Linea Ce-
ro,con autobuses no conta-
minantes, que sera gratuita
y Servird para moverse por
el centro. Se pretende re-
novar el 100 % del parque
de autobuses de la EMT y
multiplicar por diez el nU-
mero de eléctricos, que su-
biré de 68 vehiculos a 200
en cuatro afos,y a 668 en
ocho afios.

» Ventajas para los me-
nos contaminantes.- Los
eléctricos disfrutaran de
ventajas de acceso y esta-
cionamiento. Los de etique-
ta 0 estacionaran gratis en
algunos aparcamientos y
habra descuentos de has-
ta el 50 % para los Eco
(incluida la zona de Ser-
vicio de Estacionamiento
Regulado).

»Apuestapor labicicleta
y la moto.- Continuaré el
proceso de expansién de
BiciMAD dentro y fuera de
laM-30vy se crearan nuevos
carriles bici. También se du-
plicaran las plazas de esta-
cionamiento hasta llegara
las 21.000 en los préximos
cuatro afnos.

» Peatonalizaciéon de la
Puertadel Sol.- Se preten-
de peatonalizar esta zona
y SU entorno para crear un
‘espacio cero emisiones’ en
la capital.

» Mas aparcamientos
disuasorios.- Se cons-
truirdn 15.000 plazas de
aparcamiento: 10.000 en
14 aparcamientos disuaso-

A Elalcalde de Madrid,
José Luis Martinez-
Almeida, ha priorizado el
relevo de Madrid Central.

rios y 5.000 de rotacién y
residentes.
»Soterramientodela AS.-
Los ocho carriles de la AS
entre laavenida de Portugal
y la de los Poblados se so-
terrardn con lo que se libe-
rardnmas de 90.000 m?en
superficie. También se eje-
cutaré lareforma del Nudo
Norte y se habilitaran carri-
les Bus-VAQ en los accesos
aMadrid, comenzando por
la A-42,donde se sitUa una
de las estaciones de calidad
del aire con peores registros
(plaza Eliptica).

» El trafico, en una App.-
Se creara una aplicaciéon
para reservar aparcamien-
tosy consultar rutas donde
aparezcan todos los para-
metros de la calidad del aire
y las restricciones por alta
contaminacion.

»Sin calderas de carbén.-
Habrd 50 millones de euros
hasta 2022 paraacabarcon
las calderas de carbén, y se
reducirdnal 50 % las 4.500
calderas de gasdleo para
2027. Se calcula que esta
medida puede reducir hasta
90 toneladas de emisiones
de NOx anuales.

el‘mmlazo—

Cataluna plantea un nuevo impuesto a los coches
basado en las emisiones de CO2

La Generalitat de Catalufia prevé introducir un nuevo gravamen, que se sumaria a los
impuestos de matriculaciény circulacién, y que fija un pago en funcién de los niveles de
emision de CO2 de los automdviles. Se calcula que con este impuesto se recaudarian
unos 450 millones de euros en cuatro arios. Las principales asociaciones vinculadas
al automovil ya han alertado sobre esta tasa, ya que consideran «que perjudica al
sectory a la actividad econdmica de Catalufia, y gue puede producir una sensible
reduccién de las matriculaciones en el territorio catalany.

GROUPE PSA LIDER DEL SECTOR DE LA AUTOMOCION
EM ESPAMA EMN 2019

ZARAGOZA

" T

e -

La planta de PSA en Figueruelas ha fabricado 13,7 millones de vehiculos
El Rey Felipe VI, en el inicio
de fabricacion del nuevo Opel Corsa

ElRey Felipe VI se ha puestoal volante  dia— de los modelos Opel Corsa, Opel
de la primera unidad del Opel Corsa-e,  Crossland X y Citroén C3 Aircross, un
la version eléctrica de este modelo,que 16,6 % mas que en el mismo periodo
ha salido de la linea de montajede la  del afio anterior. En la planta zarago-
planta del Grupo PSA en Figueruelas  zana se han producido ya 13,7 millones
(Zaragoza). Es la tercera vez que esta  de vehiculos de todas las generacio-
fabrica recibe a un rey de Espafia en nes del Corsay de los modelos Kadett,
sus instalaciones, en esta ocasidén pa-  Astra, Tigra, Combo, Meriva, Mokka X,
ra celebrar el inicio de produccién de  Crossland X y Citroén C3 Aircross. Se
la sexta generacién del utilitariode la  exporta el 88 % de su produccién.
marca del rayo, que contara con una En este momento, uno de cada tres
variante cien por cien ecolégica. automoviles que se fabrican en nues-
Carlos Tavares, presidente ejecutivo  tro pais salen de las plantas espafiolas
del Grupo PSA, ejercié de anfitriondela  de PSA, en Zaragoza, Vigo y Madrid. Las
ceremonia, que contd con la presencia  inversiones realizadas en estas fabricas
de autoridades de los gobiernos central,  permitirdn a PSA convertirse en 2020 en
local y autonémico, y representantes el Unico constructor que fabricara vehicu-
del Grupo PSA. los totalmente eléctricos en Esparfia en
todas sus fabricas. Para 2025, PSA tiene

El sector aplaude las medidas

Las asociaciones del sector del automdvil, Anfac (fabri-
cantes), Faconauto (concesionarios) y Ganvam (vende-
dores y talleres) han valorado positivamente el nuevo
plan del Ayuntamiento de Madrid. Para Mario Armero,
vicepresidente ejecutivo de Anfac, «es el primer plan
estructural de Espafia, estable en el tiempo, que se enfo-
ca enmejorar la calidad del aire de la ciudad. Fomenta,
ademds, una movilidad inteligente, accesible y asequible

SAnfac

(&= FACONAUTO | GANVAM

con medidas que abordan todos los aspectos de la Sos-
tenibilidad del transporte, dando soluciones concretas a
los retos mds importantes, entre las que destaca el plan
de renovacion basado en el etiquetado energético de
la DGTy. Por su parte, Marta Bldzquez, vicepresidenta
de Faconauto, ha explicado que «este tipo de planes
deberian expandirse hacia mas ciudades porque ofrece
soluciones a los principales problemas que se repiten

por toda la geografia nacional: la necesidad de mejorar
la calidad del aire y la de retirar ordenadamente de la
circulacion los vehiculos mds contaminantesy. Para
Ganvam, el plan de Almeida «sienta las bases para la
renovacion efectiva del parque, dando por hecho que la
linea de ayudas dirigida a que los particulares cambien
su coche sindistintivo por otro 0, Eco o C apoya también
al seminuevo con estas etiquetasy.
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La produccién del nuevo Opel Corsa
supone un salto tecnoldgico en la plan-
ta de Figueruelas, ya que en la misma

linea de montaje se fabricaran ve

eléctricos, de gasolina y diésel de la

nueva plataforma CMP multie
nergia del Grupo PSA.
Solo este afio, de
esta fabrica han
salido un total de
336.420 vehicu-
los —2.200 cada

previsto tener una versién electrificada
en el cien por cien de su oferta.
hiculos

Montse Turiel || mturiel@motori6.com

la cifra

2./00

millones de euros es el coste extra en aranceles que la
industria automovilistica europea calcula que podria
suponer un Brexit duro, es decir, la salida desordenada
de Reino Unido de la Unién Europea, para los consu-
midores y el sector automovilistico.

Cae un 4% anual
La produccion
remontd en
verano

En los primeros ocho me-
ses del afio se fabricaron
en nuestro pais 1.893.100
vehiculos, lo que supone
undescenso del 4 % res-
pecto al mismo periodo
del afio anterior. Sin em-
bargo, los meses de julioy
agosto rompen la tenden-
cia negativa que se habia
impuesto desde octubre
del afio pasado, el Ultimo
mes en positivo. En julio
se produjeron 244.720
vehiculos (un 1,4% mas
que en 2018) y en agosto
se fabricaron 111.590 (un
12,6% mas).
Elmayorincrementoen
es0s meses corresponde

a la fabricacién de turis-
mos, que crecié un 20,4 %
en agosto. Este aumento
puede achacarse en gran
medida a la decisién de la
planta de Seat en Marto-
rell de no cerrar en agos-
to. La marca contraté a
1.300 trabajadores even-
tuales con la previsiéon de
ensamblar 20.000 vehi-
culos adicionales —=7.000
mas que el afio pasado—
en ese periodo.
También las expor-

taciones de vehiculos
frenaron su caida en el
acumulado del afio gra-
cias a los mejores resul-
tados de los meses de
verano. Enjulio crecieron
un 4,4% (205.358 uni-
dades) y en agosto, un
5,6% (96.667). De enero
a agosto, el descenso se
queda en el 4,5%, hasta
1.536.279 unidades.

Race, Imsersoy Liberty
Acuerdo por la
seguridad vial

de los mayores

Segln datos de la DGT,
cada afo fallecen en Es-
pafa cerca de medio mi-
|lar de personas mayores
de 65 en accidentes de
trafico. Poner freno a las
tasas de siniestralidad

en el colectivo sénior es
el objetivo del acuerdo
de colaboracién que han
firmado el Race, el Im-
serso y Liberty Seguros.
La alianza comenzaréa
con la evaluacién de tres
ciudades (Castellén, Va-
lladolid y Bilbao), que ya
han realizado iniciativas
concretas dirigidas a me-
jorar la movilidad, acce-
sibilidad y seguridad vial
del colectivo de mayores
de 65 afios.
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+interesante . PREMIO ‘ABRAZOTE DE MANOLO’ PARA EMILIO HERRERA

«Nome
parece
légico un
‘eco’ de dos
toneladasy

Emilio Herrera, director general de Operaciones
de Kia Motors Europa, nos da su opinién sobre

la actual situacién del sector tras ser distinguido
por los seis jurados espafoles del premio ‘Car of

the Year’ con su ya clasico ‘Abrazote de Manolo’,

galarddn que reconoce a destacados personajes

vinculados a la automocion, a la vez que rinde
homenaije al recordado periodista del mundo
del motor Manolo Doménech.

P.- ;Como responderd el clien-
te ante el coche eléctrico; segiin
pensdis vosotros o segtin pien-
san los politicos?

R.- Lo primero que quiero de-
cir es que los diez afios que te-
nemos por delante serdn lo que
yo llamo ‘hibridos’, en el senti-
do de que tendremos coches
eléctricos y de combustion, co-
ches conectados y no conecta-
dos, coches auténomos y otros
con distintos niveles de autono-
mia, ademas de un cambio en
lasredes, porque la venta en in-
ternet se va a combinar con la
del concesionario tradicional.
Una época hibrida o de tran-
sicién. En cuanto a si estamos
preparados para el eléctrico,
esos coches estan funcionando
en aquellos paises donde el go-
bierno los apoya y subvencio-
na, y el cliente no compra por
motivos medioambientales, si-
no puramente econémicos. Al
margen de otros asuntos como
sipuedo cargarlo o no. Ahi esta
el ejemplo de Francia, un pais
muy orientado al diésel donde
estd creciendo mucho el eléc-
trico porque hay una ayuda de
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6.000 euros a la compra, mas
2.500 por achatarramiento. Y
el eléctrico entonces ya tiene
sentido. Pero, ademas, la UE
nos impone unas normativas
que, para llegar a los 95 gra-
mos, nos obligan a vender si o
si coches eléctricos si queremos
seguir vendiendo de gasolinay
diésel. Es decir, que el eléctri-
co tiene €xito por estos moti-
vos, y no porque el cliente esté

i

dispuesto a pagar 10.000 euros
mas, aunque esté convencido
de que sea mejor.

P.- ;Yla nueva movilidad?

R.- Hay que mirar el futuro
de forma integrada, con dis-
tintos tipos de vehiculos, no
solamente con el coche. E in-
cluyo el transporte publico. El
problema de iniciativas como
el ‘car sharing’ que tenemos
en Madrid es que estamos ahi
porque hay que estar,
y porque en el futuro
puede ser interesante,
pero hoy no hay ren-
tabilidad. Y sera dificil
lograrla. Pero una vez
que haya vehiculos au-
ténomos ya no tendre-
mos que contar con un
operario que busque el
coche y vaya a cargar-
lo, porque el coche ird
por su propia iniciativa
a la base para cargar-

« Para Herrera, ningun
prondstico de mercado
a 10 afios ve un 80 por
ciento de eléctricos. «22,
25..30 alo sumon.

se €l solo, y después volvera
a posicionarse donde quera-
mos. Aunque queda mucho
todavia, pues hay que adaptar
las ciudades y los coches, y és-
tos tendran que tener un pre-
cio asequible. También esta el
modelo americano de ‘suscrip-
tion’, en el que pagas una men-
sualidad que incluye cambio
de coche a los seis meses, por
si ahora necesitas un utilitario
y luego un SUV, por ejemplo.
Muy interesante sobre el papel
pero que alas marcasnonosda
rentabilidad alguna, pues bas-
ta con imaginar la campa de
coches que hay que tener por
siel cliente quiere uno uotro, y
ocurrira que todos querran uno
parecido en el mismo momen-
to para ir a esquiar. O sea, que
el coche eléctrico no es renta-
ble y nos estamos metiendo en
temas que tampoco lo son, de
manera que hay que buscar el
equilibrio entre lo que es renta-
ble ylo que no, y estar prepara-
do para el dia de mafiana.

P.- Entonces, la rentabilidad si-
gue saliendo de la venta de co-
ches diésel, de SUV...

- 4

R.- Correcto. Pero llegara el
momento en que los coches
eléctricos si sean rentables y
ganemos dinero con ellos...
¢scinco aflos? ¢siete? No lo sé.
Lo que pasa es que la normati-
va europea nos fuerza a ir mas
deprisa de lo que deberiamos
ir. Creo que el afio que viene
serd muy interesante para ver
como reaccionan las marcas,
porque basicamente hay cinco
opciones. La primera es pagar
la multa, afiadiendo la multa
al precio del coche; la segun-
da es abandonar el mercado
europeo, como ha hecho Infi-
niti, porque no compensa de-
sarrollar y homologar para un
escenario tan complicado; la
tercera eslo que ha hecho FCA,
que se ha unido a una marca
que tiene eléctricos para pre-
sentar los datos conjuntamen-
te a la UE con unos niveles de
CO2 aceptables, pero imagino
que no sale gratis y Fiat ten-
dra que pagar algo a Tesla; la
cuarta, valorada por muchisi-
mas marcas, es reducir el volu-
men de venta en Europa, y por
ejemplo el segmento A de uti-
litarios pequefios ya no intere-
sa a algunos porque no es muy
rentable y porque, ademas, el
peso del vehiculo interviene
en el calculo del CO2, de mo-

A Tras recibir el premio, Emilio Herrera charlé sobre la actualidad y el
futuro del sector con los seis jurados esparioles del ‘Car of the Year'.

do que al ser ligeros te acaban
penalizando. Ford ha dejado
de vender el Ka, por ejemplo, y
le seguiran otros, lo que puede
beneficiar a los que si tengan
modelos de esos, pues se lleva-
ran mas porcion de la tarta. Y
hay una quinta opcién, que es
la de Kia, consistente en bus-
car el equilibrio entre electri-
ficados y coches de gasolina y
diésel, y mantener el volumen
gracias a eso, compensando los
niveles de CO2 de unos con el
delos otros. Por eso serd tan in-
teresante el 2020, porque ve-
remos qué ficha mueven las
marcas. Nosotros hemos calcu-
lado que con 500.000 coches
que vendemos en Europa nece-
sitamos 40.000 eléctricos; asi
que el calculo para Volkswa-

gen, si quiere seguir vendiendo
cuatro millones, es facil, y ten-
dréa que vender muchos ID.3y
otros muchos modelos eléctri-
cos. Pero es que no queda otra
opcion, y algunos se han des-
pertado muy tarde en esta ca-
rrera de la electrificacion.

P.- ;Y seguiréis desarrollando
motores de gasolina y diésel?
R.- Es que en los proximos diez
afos se vendera de todo, pero
no sabemos la cuota de cada ti-
po de vehiculo y hay que estar
preparado para todo, que es lo
mas complicado a nivel de pro-
duccién. Sobre todo porque en
los eléctricos dependemos de
la produccion de baterias, que
en el caso de Kia se realiza con
dos proveedores. No hay nin-
guna previsién que diga que

EMILIO HERRERA MAS DE 20 ANOS EN EL SECTOR

Pedro Martin || pmartin@motor16.com

en diez afios se venderd un 80
por ciento de eléctricos, y mas
parece que sea un 22, un 25,
un 30 por ciento a lo sumo...
En Alemania, que es un mer-
cado grande, mucha gente es-
ta volviendo al diésel porque si
haces muchos kilémetros es el
que mas interesa; pero los po-
liticos tienen que dejar de des-
informar, y vemos poco interés
en escuchar alaindustria. Al fi-
nal hemos creado la tormenta
perfecta, porque con el asunto
del ‘dieselgate’ vendemos me-
nos cuota de diésel, pese a que
son los que menos CO2 gene-
ran, y por otro lado la tenden-
cia de mercado son los SUV,
mas grandes y mas pesados.
P.- ;Y qué te parece la politica de
las etiquetas ecolégicas?

R.- Tienen una parte buena,
que es que sean para todo el
pais y sencillas para que el
consumidor lo entienda; pero
la tecnologia no debe ser im-
portante, y si pones etiquetas
‘eco’ lo que tienes que medir
son emisiones; y esa es la par-
te a corregir. Sia un SUV de
mas dos toneladas le pones un
sistema ‘mild hybrid’ y con eso
ya tiene etiqueta ‘eco’, pues no
me parece l6gico, porque estas
dando una etiqueta a la tecno-
logia y no a las emisiones.

La gran trayectoria de Emilio Herrera, actual
director general de Operaciones de Kia Mo-
tors Europay conmas de 20 afios en el sector
de automocién, es lo que han valorado los
seis jurados espafioles del ‘Car of the Year’
para distinguirlo con el ya tradicional ‘Abra-

AP Junto a Emilio Herrera, en el centr
(Autopista), Inmaculada Guerra (Comunicaciéon de Kia Motors Iberia), Xavier Pérez (El Periédico), Maria
Wandosell (consejera delegada de Motorpress-Ibérica), Eduardo Divar (director general de Kia Motors
Iberia), Rafael Guitart (Coche Actual), Pedro Martin (Motor 16) y Pere Prat (La Vanguardia).

- K, .

zote de Manolo’. «Representa para mi todo
un honor recibir este premio tan especial que
en 2017 fue otorgado ni mas ni menos que
a nuestro embajador Rafael Nadaly, sefiald
Herrera durante el acto de entrega, que tuvo
lugar en labodega Edetéria, en Gandesa (Ta-

0, y de izduierdé a dereché, Félix Cerezo (

rragona). Emilio Herrera fue director general
de Kia Motors Iberia entre diciembre de 2012
y abril de 2018, tiempo durante el cual Kia se
convirtié en la marca de volumen de mayor
crecimiento en Espafia, con ventas que se
duplicaron entre 2013y 2017.
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Con lamovilidad eléctrica van a cambiar los habitos de viaje; en lugar de llegar del punto
A al punto B en el menor tiempo posible tendremos la oportunidad de volver a recorrer
carreteras y descubrir pueblos y ciudades. Eso permitird reactivar la economia de muchos
lugares. A ello ayudaran las soluciones de Iberdrola, como ‘Smart Mobility Empresas’.

La movilidad eléctrica
es el futuro, pero
también nos puede
llevar, en cierto

modo, al pasado.
Porgue los viajes con
coches eléctricos nos
permitirdn volver a
experimentar y dar
valor al viaje en sf
mismo; podremos
volver a descubrir
sitios, ciudades,
pueblos y parajes

por los que ahora
pasamos de largo.
Antes de la Espafia

de las autovias, todos
recordamos cémo
cada trayecto de
vacaciones o de fin

de semana tenia una
serie de ‘paradas
técnicas’ para repostar
en gasolineras o para
estirar las piernas. Y
eso permitia conocer
muchos rincones de
nuestro pais. Con ello
los pueblos abrian sus
encantos a miles de
viajeros que, ademas
de repostar, dedicaban
tiempo a recorrer sus
calles, disfrutaban de
su gastronomia... En
definitiva, se generaba
riqueza con ese
turismo de viajeros que

simplemente paraban a
echar gasolina.

Redescubre el placer del
alto en el camino

A partir de ahora, el
desarrollo de la movilidad
eléctrica facilitard el
cambio de las rutinas

de viaje. Y no tanto

por una cuestiéon de
autonomia, ya que las
baterias que impulsan

a los coches eléctricos
cada vez ofrecen rangos
mas amplios, sino

por la multiplicacién
exponencial de los puntos
de recarga que la nueva
movilidad posibilita,
frente al viejo modelo

de las gasolineras. Hasta
ahora la rutina del viaje
venia determinada por
las paradas para repostar,
que procurdbamos hacer
coincidir con las pausas
para comer y descansar
durante el viaje.
Consecuencia de esta
dindmica, {cuantas veces
nos hemos encontrado
en dreas de servicio en
medio de ninguna parte,
atestadas, con comida

y servicios mejorables y
otras incomodidades en
un viaje por carretera?
Estarealidad va a

cambiar. El punto

de recarga no sera
privativo de las
corporaciones petroleras,
Sino que negociosy
Ayuntamientos podran
ofrecer este servicioa

los usuarios, incluso en
régimen de ‘cortesia’,

sin contraprestacion
econdémica. Eso significara
una oportunidad de
negocioy de desarrollo
en muchos pueblos de
Esparia, que pueden
volver a abrirse a miles de
viajeros. Porque para una
parada de media hora

no es lo mismo ‘perder

el tiempo’ enun &rea de
servicio apartada a las
afueras de un pueblo que
descubrir los encantos
del mismo y aprovechar
ese tiempo para hacer un
poco de turismo exprés.
Conello, los viajeros
volveremos a descubrir

y conocer pueblosy
ciudades, sus costumbres,
SUS monumentos o su
gastronomia. Y en esas
localidades, muchas

de las cuales quedaron
excluidas del iry venir

de viajeros cuando
seinstaurd lared de
autovias, podra volverse
a activar la economia

local, aimpulsar

nuevas iniciativas de
negocio y a fomentar el
emprendimiento en zonas
que, en muchos casos,
pueden pertenecer a eso
que se ha dado en llamar
la ‘Espafia vacia’

Al mismo tiempo, los
conductores podran
planificar sus viajes
eligiendo déndey
cuéndo realizar paradas
de descanso, como
reiteradamente se
recomienda, sin la
constriccién que supone
s6lo poder parar en las
gasolineras para repostar
el vehiculo, ya que
dispondran de puntos de
recarga practicamente en
cualquier lugar. Y ello hara
que los viajes, ademas de
més placenteros, sean
Mas Seguros.

Nueva oportunidad

de negocio

En este nuevo modelo
deviajeyenlas
oportunidades que se
pueden generar, ya piensa
Iberdrola cuando lanza
soluciones como ‘Smart
Mobility Empresas’;
gracias a la cual hoy en
dia, los Ayuntamientos o
los pequefios comercios

de una localidad
pueden convertirse en
los focos de atencién
de los usuarios de un
vehiculo eléctrico como
en sumomento eran
las gasolineras.
Iberdrola pone la
infraestructuray

la tecnologia para

que los grandes y
peguefios comercios
puedan satisfacer las
necesidades de los
usuarios y permitirles
sacar el maximo
partido a ese tiempo de
recarga.

Asi, los 25.000 puntos
de recarga que tiene
previsto instalar
Iberdrola en cuatro
afos, tantoenlared de
carreteras y autovias
COomo en espacios

de acceso publicoy
privado, generaran
valor para la zona
donde se ubiguen. Y
dando servicio a los
conductores gracias

a tecnologias como

la App de ‘Recarga
Publica de Iberdrola’
que permite planificar
el viaje, reservando
previamente los puntos
derecarga, para evitar
tiempos de espera. Es
la mejor manera de
sacar provecho a los
equipos de recarga de
Iberdrola entre los que
destacan los de recarga
semi-rapida (7,4-22
kW), répida (50 kW) y
superrdpida (150 kW);
ya que podrés elegir
en cuél de ellos parar
segun silo que deseas
esdar un agradable
paseo por un pueblo,
descubrir algun rincén
de Espafia, hacer la
compra, comer enun
buen restaurante o,
simplemente, parar
atomar un café. Una
forma magnifica de
volver a disfrutar del
viaje que gracias a la
movilidad eléctrica
volvera a convertirse en
realidad.

La movilidad del futuro ya esta aqui.

Audi

Reducira las
emisiones de
sus vehiculos

Audi ha lanzado al mer-
cado el pasado mes de
marzo su primer modelo
100% eléctrico, el e-tron,
y antes de que finalice el
afio presentara el e-tron
Sportback. Ademas, pre-
tende ofrecer 30 mode-
los electrificados para el
afio 2025, de los cuales
20 seran completamen-
te eléctricos.

Estos lanzamientos
contribuirdn a conseguir
los objetivos de la mar-
ca, que se ha propuesto
reducir las emisiones de
CO2 de sus vehiculos du-
rante todo el ciclo de vida
del producto en un 30%
para el afio 2025. A largo
plazo, Audi apuesta por
una movilidad neutral en
emisiones de CO2y aspira
a ser neutral en términos
climaticos en toda la em-
presa para el afio 2050.

Tesla
Patentaun
limpiaparabrisas
innovador

El Tesla Model X tiene el
parabrisas mas grande del
mundo, denominado Big
Sky Tesla, y la marca ha
patentado un sistema de
limpiaparabisas que seria
capaz de cubrir toda esa
gran superficie. Una tecno-
logia con la que pretende
revolucionar el mercado
ya gque, ademas, consume
menos electricidad, pre-
senta un mejor coeficien-
te aerodinamico, requiere
menor mantenimiento, tie-
ne mas durabilidad y su di-
sefio es mas refinado.

El nuevo sistema se
basa en un mecanismo
electromagnético, en el
que el brazo del limpia-
parabrisas se desliza
transversalmente a lo
largo de todo el parabri-
sas por unos carriles. Este
mecanismo se esconde
bajo el capé cuando no
estd en funcionamiento.
De esta forma, se puede

Participa en dos iniciativas

Seat produce biometano a partir de residuos

Seat participa actualmente en dos proyectos —uno espafiol y otro europeo— pa-
ra transformar los residuos orgénicos en biocombustible. En nuestro pais lidera
la iniciativa ‘Life Methamorphosis’, que transforma la basura en biometano, un
biocombustible que puede utilizarse en cualquier vehiculo que funcione a gas.
Ademas, la marca acaba de sumarse en Europa a ‘Life Landfill Biofuel, una idea
aprobada por la Comisién Europea, que tiene como objetivo la obtencién de gas
renovable a partir de los vertederos municipales. El proyecto se desarrollara junto

con otras entidades durante los préximos cuatro afios.

La marca calcula que solo con la basura orgéanica que se genera en Barcelona
se podrian mover 10.000 coches unos 15.000 kilémetros cada afio. Y actualmente
prueba en Barcelona la viabilidad del biometano obtenido de los residuos organi-
cos en tres Seat Ledn y un Arona, que recorreran un minimo de 30.000 kilémetros
para comprobar el efecto de este combustible en sus motores.

La marca dispone de la gama mas amplia de vehiculos propulsada por gas
natural comprimido: cuenta con cuatro modelos fabricados en Espafia, el Ledn,
el Ledn ST, el Ibiza y el Arona, éste, el Unico SUV GNC del mundo.

cubrir toda la superficie
del parabrisas, lo que
permitird instalar las ca-
maras de los sistemas
ADAS (Sistemas Avan-
zados de Asistencia a la
Conduccién) mas arriba,
ya que al limpiarse toda la
superficie, estos disposi-
tivos tendrian una visién
despejada del vehiculo.

Volkswagen
Comienza
afabricar
celdas

de bateria

Volkswagen apuesta por
fabricar las celdas de ba-
teria que en un futuro
equiparan sus vehiculos
eléctricos. Para ello, ha
abierto una linea piloto

para la produccién a pe-
quefia escala de celdas
de bateria en el Centro
de Excelencia de Salz-
gitter (Alemania). Ade-

mas, para 2023-2024 la
marca pretende abrir una
gigafactoria junto con el
productor de baterias
sueco Northvolt.

IBERDROLA

EN: BREVE

Iberdrola y Mercedes-
Benz han firmado un
acuerdo para impulsar
la movilidad sostenible
en Espafia facilitando
la transicion al vehiculo
eléctrico. De este
modo, Mercedes-Benz
incluird las soluciones
de movilidad de
Iberdrola —recarga en
hogary publica—en la
comercializacion de sus
coches de lagama EQ
y furgonetas eléctricas.
En el hogar, Iberdrola
suministrara e instalara
puntos de recarga en
un paquete con tarifa
planay facilitara el
accesoalaredde
recarga publica en
condiciones especiales,
ademas de ofrecer
recargas gratis durante
seis meses.

Seguridad

Hyundai y Kia equiparan un
nuevo airbag lateral central

Los futuros modelos de Hyundai y Kia incorporaran
un nuevo airbag lateral central que se expande en el
espacio entre el conductor y el pasajero delantero, y
que evitaria que estos choguen cuando se produce
un impacto. Esta bolsa tiene una estructura interna
gue le permite mantener la forma vy resistir el peso
del pasajeroy, en el caso de que no haya nadie en ese
asiento delantero, el airbag protegera al conductor
de una colisién lateral proveniente del lado derecho.

Se espera que el nuevo airbag —que es 500 gramos
mas ligero que productos de otros fabricantes— dismi-
nuya en un 80% las lesiones en la cabeza causadas
por pasajeros que chocan entre si.

Ford acaba de lanzar

la aplicacion Ford Pass
Pro, disefiada para

que los propietarios de
peguenas empresas

y operadores de flota
puedan mantener sus
vehiculos conectados.
Los usuarios de esta
app (disponible para
Apple y Android)
pueden gestionar hasta
cinco vehiculos Ford
desde una sola pantalla.

La empresa de

viajes compartidos
CleverShuttle ha
recorrido con el Toyota
Mirai Fuel Cell mas

de dos millones de
kildmetros libres

de emisiones en 24
meses en Alemania.
La empresa ha
transportadoya a
567000 pasajeros
usando 45 unidades del
Mirai.
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ABARTH

ENUN SELLO

El 5y 6 de octubre,
los Abarth Days 2019
reunieron en Mildn a
numerosos fans de la
marca, en un acto con
el gue ésta culminaba
las celebraciones de su
70 cumpleafios. En el
evento se dio a conocer
el sello conmemorativo
de este aniversario. Tie-
ne una tirada de 60.000
unidades —con un valor
de 1,60 euros—y repro-
duce el inconfundible
escorpioén, simbolo de
la marca, y una bandera
a cuadros en homenaje
a sus numerosas victo-
rias deportivas.

ATENTOSA...

DESDE
ELTIDE
OCTUBRE

Fernando Alonso
ha presentado
enMadridla

cuarta entrega

del videojuego

de carreras de
Codemasters,
Grid. Los jugadores
podran enfrentarse
al bicampedn del
mundode Flen
diferentes retos.
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+en www.bmw.es

APUESTAPOR

EL GOLF
LaRyder Cup,

el prestigioso
torneo de golf
queenfrentara
alos equipos de
EE.UU.yEuropa,
arrancaraa
mediados de
septiembrede
2020.Y BMW,
como sociode
primer nivel de
la competicion,

ha puesto
enmarcha
lacampaiia
#drivetoglory
eneliconico
Wentworth Club
(Surrey, Reino
Unido), sede del
tour europeo,
con laasistencia
del capitan
europeo Padraig
Harrington.

+ en www.mercedes-benz.com/en/classic/museum

+ en www.maserati.com/es

A ElPapamdvil de 1980, el ganador del Paris—Dakér del 83, una unidad

b Dk B
de los Bomberos del

Tirol, el Clase G ‘volador'.. En total, once Clase G se exponen en el Museo Mercedes-Benz.

L MUSEOMERC

N

NS
FDES CELEBRA
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40 ANOS DEL CLASEG

El Clase G, uno de los
modelos més icénicos
de Mercedes-Benz, ce-
lebra 40 afios de una
historia repleta de acon-
tecimientos y aventuras.
Y para conmemorarlo, la
marca de la estrella orga-
niza una muestra en su
museo donde se podran
admirar algunas unidades
conmucho que contar de
este todoterreno mitico.

MASERATI

Abierta desde el 18 de oc-
tubre hasta el 19 de abiril
de 2020, enella se podran
ver 11 Clase G Unicos.
Entre ellos el 240 GD
‘volador’ de 1979, prota-
gonista de una foto de
prensa que dio la vuelta
al mundo. También esta-
rd el ‘Papamovil’ de 1980,
utilizado por Juan Pablo
I, o la reconstruccién del
ganador del ‘Paris-Dakar’

100.000 UNIDADES DEL GHIBLI

Maserati ha fabricado ya
100.000 unidades de su
berlina deportiva Ghibli.La
que cumple ese nimero
esunGhibliS Q4 conaca-
bado GranSport, en color
Blu Emozione e interiores
en piel natural color negro.

En el exterior cuenta con fa-
ros Full LED matrix adap-
tativos, inserciones Black
Piano en el paragolpes de-
lantero, faldones en el color
de la carroceria, pinzas de
freno de color rojoy llantas
de 20 pulgadas.

+ en www.landrover.es

de 1983, con Jacky Ickx al
volante. Y ademas de co-
ches, los visitantes podran
comprobar la capacidad
del Clase G sobre una
rampa conunainclinacién
del cien por cien o descu-
brir sus secretos gracias a
un coche seccionadoenel
que se ven, por ejemplo,
su caja de transferencia
0 su eje trasero con blo-
queos diferenciales.

.M AVENTURA

Marruecos ha sido
el lugar elegido para
celebrar la décima
edicion del Land
Rover Discovery
Challenge, un
evento solidario en
el que 30 famosos y
periodistas ponen a
prueba su espiritu
de aventura.

+ en https://festivaldelavelocidad.com

+en www.hyundai.es

+ en www.volvocars.com/es

FESTIVAL-LEGADO MARIA DE VILLOTA

CITACON LA VELOCIDAD

La 4@ edicién del Festi-
val de Velocidad-Legado
Maria de Villota —cele-
brado recientemente en
Barcelona—- fue un gran
éxito de pUblico, que acu-
dié a disfrutar de un fin
de semana de carreras.
Pero también fue un éxito
solidario, al recaudar fon-
dos para financiar mas
de 2.000 tratamientos
para nifios con enferme-

ELRETODE

ENTRENAMIENTO CON

il

dades neuromusculares
y mitocondriales.

El Festival proponia
cuatro tipos de competi-
cién: Blancpain GT Series,
con las finales de la En-
durance Cup (46 coches,
137 pilotos), GT Sports
Club (16 coches), Pors-
che Carrera Cup Francia
and Benelux (49 inscri-
tos) y Férmula Renault
Eurocup (22 coches).

Montse Turiel || mturiel@motor16.com

A Los padres de Maria de Villota —en el centro— estuvieron presentes en el Festival, que
también conté con una exposicién dedicada a la piloto fallecida.

o =
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Estada de pila de combustible

Mireia Belmonte se entrena dentro de una
burbuja conectada al tubo de escape del

SUV de hidrégeno Hyundai Nexo, que solo
emite vapor de agua.

El anuncio con el que Hyun-
dai da a conocer su gama
ECO es uno de los mas im-
pactantes que ha grabado
hasta ahora el fabricante. En
el video aparece la nadadora
Mireia Belmonte entrenando.
Pero no es un dia de rutina
normal, ya que la campeo-
na olimpica esta corriendo
dentro de una burbuja respi-

VOLVO

participado.

EN BUSCA DE LAS MENINAS

Las Meninas de Velaz-
guez toman de nuevo
las calles de Madrid, y
Volvo vuelve a colaborar
con esta iniciativa con
un total de cinco unida-
des del modelo XC40
personalizadas que re-
correrdn los diferentes
espacios donde se han
instalado las escultu-
ras. La exposiciéon al
aire libre ‘Meninas Ma-

drid Gallery’ es obra del
artista venezolano Anto-
nio Azzato, embajador de

rando las emisiones del tubo
de escape del Hyundai Nexo,
cuya tecnologia de pila de
combustible de hidrégeno
le permite emitir solo vapor
de agua. Segun la nadadora,
la campanfia, que servird pa-
ra visibilizar esta tecnologia,
«esuno de los proyectos mas
alucinantes» en los que ha

Cargando ¢w mads inactho

A V¥ Mireia Belmonte, durante la grabacié
las emisiones del Hyundai Nexo. La prueba estuvo supervisada por Vicente de la
Varga, director del centro médico deportivo Camde.

Volvo, que ha disefiado
una Menina para la mar-
ca, (Serrano, 26). Volvo
creard, ademas, unaruta
para disfrutar de todas las
esculturas, que podra re-
correrse con los XC40.

+ en www.toyota.es

TOYOTA

n del video, en el que entrend respirando

CONCIENCIA AMBIENTAL

Lagama de Toyota esun
referente en cuanto a efi-
cienciay respeto al medio
ambiente, pero la marca
va mas allé de sus vehi-
culos y también exhibe
su conciencia ambiental
sumandose a acciones
como el DiaMundialdela
Limpieza, que une a per-
sonas de todo el mundo
para eliminar las basuras
del planeta. Empleadosy

colaboradores de Toyota
participaron en la limpieza
de la Laguna del Campillo,
en la localidad madrilefia
de Rivas-Vaciamadrid.
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A Deizquierda a derecha, en la fila superior; Borja Carabante (EMT), Maria Luisa de Conte, directora de RSC de
Renault; Jean Pierre Mesic, director general de Renault Iberia; José Luis Manzanares Abasolo (Ayesa); Reyes Maroto,
ministra de Industria; Soledad Murillo, secretaria de Estado de Igualdad; Juan Alfaro, secretario general del Club

de Excelencia en Sostenibilidad, y Cedric Prieto, consul de Francia en Madrid. Abajo, Carla Ferndndez; Sara Suarez;
Teresa Perales, embajadora de Renault, y Juan Carlos Sudrez-Quifiones Ferndndez, de la Junta de Castilla y Ledn.

VIl Mejor Practica en Movilidad Sostenible

Renault premia la sostenibilidad

La Fundacién Renault para la
Inclusién y la Movilidad Soste-
nible y el Club de Excelencia en
Sostenibilidad han entregado
los VII Premios a la Mejor Practi-
ca en Movilidad Sostenible y los
Premios Mujeres STEM y ADE.
Una entrega que conté con la
presencia de la ministra de In-
dustria, Comercioy Turismo, Re-

yes Maroto, y la secretaria de
Estado de Igualdad, Soledad
Murillo de la Vega.

Los premios, destinados a la
movilidad sostenible, recono-
cieron el trabajo de AYESA en
la categoria de Gran Empresa
po su proyecto Wishilife, una
plataforma de gestién de vehi-
culos eléctricos compartidos en

Fordzilla, equipo eSports de Ford

Carreras virtuales

Ford salta de las carrerasreales a
la virtuales con Fordzilla, un equi-
pode eSports que va a tener cinco
filiales europeas —Alemania, Italia,
Espafia, Francia y Reino Unido-.
Cada uno de esos equipos partici-
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para en diferentes campeonatos,
y entre todos ellos se conformara
el equipo europeo Fordzilla para
las competiciones internaciona-
les. Y en Madrid, con motivode la
Madrid Games Week, lamarca del

la ciudad de Madrid. El premio
de la categoria de Administra-
cién Publica fue a pararala EMT
(Empresa Municipal de Trans-
portes de Madrid) por el Plan de
Transporte al Trabajo (PTT) que
apuesta por racionalizar los des-
plazamientos en vehiculo priva-
do de sus trabajadores. Y en la
categoria de Pymes/Emprende-

6valo azul ha presentado su equi-
po espafiol... O més biencémova
a ser ese equipo.

De conformar la escuadra de entre
10y 12 jugadores se va a encar-
gar su capitan, José Iglesias, que
ademas formard y coordinara al
equipo en los diferentes campeo-
natosy competiciones de eSports.
Y los juegos en los que van a par-
ticipar los mas importantes del
universo de las carreras virtuales
en todo tipo de plataformas: Forza
Motorsport 7, Assetto Corsa, Gran
Turismo...

Con esta apuesta, Ford, que es la
marca cuyos coches cuentan con
mayor nimero de horas de con-
duccién en los videojuegos, se lan-
zaaunmundo en crecimiento que
en 2019 generara a nivel mundial
1100 millones de délares —unos
14,5 milones de euros en Espafia—
oquevana generar una audiencia
este afio de 453,8 millones, de los
cuales 6,9 millones sonesparioles.
Para Cristina del Rey, directora de
Comunicacién de Ford Espafia,

dores la Fundacién Patrimonio
Natural de Castillay Ledn gand
por su proyecto ‘MOVELETUR:
Turismo sostenible y movilidad
eléctrica en espacios naturales’,
que fomenta la movilidad sos-
tenible y eléctrica en Espacios
Naturales Protegidos de Castilla
y Leény las zonas centroy norte
de Portugal.

Ademas se entregaron los se-
gundos Premios Mujeres STEM
y ADE, que reconocen los traba-
jos de final de carrera o mas-
ter a mujeres universitarias por
proyectos relacionados con la
movilidad sostenible. Las ga-
nadoras fueron Carla Fernan-
dez, de la escuela de Ingenieria
de Tecnologias Industriales de
la Universidad de Vigo por su
adaptacién de una silla de rue-
das eléctrica convencional pa-
ra personas con dafio cerebral,
a otra con mas prestaciones y
con un coste reducido capaz de
detectar obstaculos o las luces
semafdricas para cruzar la calle
con seguridad.

La otra premiada, Sara Suérez,
graduada en Turismo por la Uni-
versidad Auténoma de Madrid,
ha analizado el impacto del ‘car-
sharing’ en la movilidad urbana
en busca de una movilidad més
sostenible y nuevas posibilida-
des de negocio.

se trata de coger todo el conoci-
mento de Ford en carreras en el
mundoreal «y aplicarlo al mundo
de los eSportsy los pilotos de ca-
rreras virtuales. Queremos servir
de plataforma para que corran
en uno de nuestros vehiculos de
Ford Performancey.

A Deizquierda a derecha: Sara
Socas, freestyler; Cristina Del
Rey, directora de Comunicacion
de Ford Espafia; José Iglesias,
capitan del equipo Fordzilla en
Espafia, y Emmanuel Lubrani,
director de Marca de Ford
Europa.

Lexus

30 anos de lujo
y calidad de servicio

En solo tres décadas, Lexus, la firma de lujo creada por
Toyota, se ha convertido en referencia mundial en otra
forma de hacer coches exclusivos y de relacionarse con

sus clientes.

Hace 30 arios se cumplia el sue-
fio de Eiji Toyoda, el presidente
de Toyota. El ejecutivo japonés
habia planteado en 1983 un re-
to: fabricar el mejor coche del
mundo. Y en 1989, después de
més de 1.000 millones de délares
invertidos en su desarrollo; 450
prototipos construidos, después
de méas de 4,3 millones de kil6-
metros de pruebas recorridos y
de una cantidad incalculable de
horas de trabajo de miles de in-
genieros, veia la luz el LS 400, el
primer Lexus de la historia.

Hoy, aquella aventura imposible
—se dice que esta fue la palabra
maés repetida de todo aquel pro-
ceso- se ha convertido en una

marca reconocida mundialmente.
Una marca lider indiscutible en
aspectos como la satisfaccidn del
cliente o en su apuesta decidida
por la busgueda de una movilidad
sostenible —fue el primer fabri-
cante que ya en 2011 anuncid el
abandono definitivo de los moto-
res diésel y su apuesta inequivoca
por la tecnologia hibrida como el
sistema de propulsién ideal para
combinar rendimiento con efi-
ciencia y respeto por el medio
ambiente-.

Aguel primer LS 400 dio las cla-
ves de lo que queria hacer Toyota.
Una berlina alaque no le faltaba
de nada en ningln aspecto, enla
que se habia puesto todo lo que

existia en la industria automovi-
listica de la época con el objetivo
de demostrar al mundo que se
podia ser premium sin ser aleman.
Esa apuesta rapidamente se en-
tendié en Estados Unidos, donde
los consumidores se entregaron
a un fabricante que les permitia
distinguirse. Pero posiblemente el
salto adelante llegd cuando Lexus
fue lanzada en el mercado euro-
peo; el més exigente del mundo
y el feudo de las marcas de lujo
germanas.

Eso fue a principios de los 90; a
Espafia llegd en 1994 con una ga-
ma formada por dos modelos;
dos berlinas de porte sefiorial. Por
unladoelmencionado LS 400 de
4,99 metros de longitud, con mo-
tor V8 de 253 CV, traccién trasera
y cambio automatico. Por otro, el
GS 300, de corte mas estilizado
gracias a la mano de Italdesign, el
estudio encargado de su disefio,
pero igual de imponente en sus
datos, con sus 4,95 metros, su
motor de seis cilindros en linea
osus 212 CV.Y rdpidamente, con
un equipamiento cerrado que lo
incluia todo —frente a la larga lista

4V Siel LS 400 supuso
un hito como primer Lexus
de lahistoria, la llegada
del RX revoluciond
también la clase SUV, al
mostrar que habia sitio
para un premium.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

4V Lairrupcién de Lexus en

el mercado norteamericano
revoluciond el segmento de las
berlinas mas lujosas y exclusivas.

WA

de opciones de sus rivales— co-
menzo a apretarles las tuercas
aestos.

En estos 30 afios, ademéas de la
calidad de fabricacién, Lexus ha
trabajado otros conceptos como
una atencién al cliente exclusiva
con los que se ha convertido en
una marca Unica. Y hasido prota-
gonista de hitos como la creacién
del primer SUV hibrido premium,
el RX 400h; la hibridacién abso-
luta de su gama —en Espafia, de
los modelos vendidos en los diez
Ultimos afios, el 95 por ciento son
hibridos— o la creacién de un mito
de la deportividad, el LFA, un su-
perdeportivo del que solo se fabri-
caron 500 unidades a un precio
de200.000 ddlares, convertida ya
en pieza de coleccionista.

Y con ese espiritu de innovacion,
sin perder los valores clasicos de
la tradicién, la marca japonesa
afronta el futuro.

LEXUS
216 nombres
hasta llegar
a Lexus

No se trataba solo de crear
un coche; sino de inventarse
unamarca. Y para ello habia
que buscarle un nombre. La
consultora encargada del
proyecto presentd nada me-
nos que 216 nombres para
el nuevo fabricante. Entre
ellos, denominaciones como
Vectre, Venom, Chaparel o
Calibre. Finalmente se abrié
paso entre todos ellos Alexis,
un poco mas tarde derivd
en Lexisy finalmentela i’ se
cambid por la ‘U’ y se convir-
ti6 en Lexus. Una denomi-
nacién que es un acrénimo
de Luxury, EXport y United
States, mercado donde se
lanzé la marca en 1989.
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EL CAMPEONATO TRAS EL RALLY DE GALES

TANAK, OGIER Y NEUVILLE, AFRONTAN LASDOS ULTIMAS CITAS DEL MUNDIAL CON OPCIONES DE CARA AL TITULO

Para muchos es el nuevo rey del WRC, y su
cotizacién subira si finalmente gana el titulo.
Ott Tanak tiene 240 puntos y es lider del

_— -

T .

Larga vida

Sébastien Ogier marcha

segundo en elcampeonato,
con 212 puntos, y aln opta
a lograr su primer titulo con

Citroén.,

Las opciones de Thierry
Neuville de caraal

campeonato se han reducido;
pero tiene 199 puntos...y-ain
% conserva posibilidades.
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alrey Ogier,

hasta que llegue el pr incipe Tanak

La victoria en el reciente Rallye de Gales ha acercado a Ott Tanak a su primer titulo, con el que
romperia los seis afios de dominio del rey de Mundial, Sebastian Ogier. Pero 2018 recuerda que
los vuelcos tan habituales en la disciplina dejan abierto cualquier pronéstico tanto para el francés
como para Thierry Neuville. Quienes no tienen que esperar son Jan Solans y Mauro Barreiro,
campeones del Mundo Junior en Gran Bretafa. La Federacién Espafiola de Automovilismo
cosecha asi el segundo titulo para sus programas de apoyo a nuestros jovenes pilotos.

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Motorsport Images

¢Lograra Sebastian Ogier la
proeza de un séptimo titulo
tras dar la vuelta a la torti-
lla a la situacién de Citroén
de estos tltimos afios? ¢ Ve-
ra Ott Tanak recompensado
su gran talento y la superiori-
dad de 2019 tras los sinsabo-
res del pasado afio? ¢Lograra
Hyundai con Thierry Neuvi-
lle el fruto de su apuesta por
el Mundial de Rallyes de es-
tos ultimos afios? Tres pilotos
de tres fabricantes diferentes
se jugaran el titulo en los dos
tltimos rallyes de 2019, con
Cataluiia como préximo es-
cenario y Australia para ter-
minar.

Ott Tanak logro con su re-
ciente victoria en Gales re-
sarcirse de su abandono en

El MOTOR16 |

2018, cuando su primer titu-
lo estaba al alcance de la ma-
no. Aunque ahora cuenta con
28 puntos de ventaja, la his-
toria del pasado campeonato
recuerda que no debe con-
fiar en su colchén para larec-
ta final del campeonato. El
pasado afio sirve como recor-
datorio para dejar la puerta
abierta a cualquier resultado.
Tras el Rallye de Alemania,
Thierry Neuville contaba con
23 puntos sobre Ogier y 36
respecto a Tanak. Ogier lle-
gaba a Gran Bretafia con 24
puntos de desventaja, y terce-
ro en el campeonato. Sin em-
bargo, terminé 18 puntos por
delante gracias a una regula-
ridad que le permitié lograr
70 en esas cuatro pruebas,
mientras que Tanak solo co-
secho 45 acosado por fiabili-
dad en rallyes cuya victoria

tenia al alcance de la mano.
Por tercer afno consecutivo,
Neuville quedo sin opciones
en la recta final del campeo-
nato. Paraddjicamente, en
las cuatro tltimas pruebas se
dieron otros tantos ganado-
res diferentes, pero el piloto
con mas puntos fue Jari-Mat-
ti Latvala con 73, aunque sin

aspiraciones al titulo. ;Qué
pasard en 2019?

Tanak es el hombre del
momento en el Mundial de
Rallyes, y no solo por ser el
piloto regularmente mas ra-
pido del campeonato, ade-
mds de las cinco victorias
que acumula hasta Gran
Bretafia. En 2019 ha gana-

do més tramos que Neuville,
Ogier, Latvala, Sordo, Evans
y Meeke juntos. El francés,
por ejemplo, solo habia ga-
nado hasta el rallye britanico
en 21 especiales, como refle-
jo de su filosofia tantas veces
proclamada: ser el mas rapi-
do en las especiales no ga-
rantiza luchar por el titulo.
Su estilo de competir desde
la marcha de Volskwagen asi
lo confirma. Pero Ott Tanak
lo ha puesto complicado.

El estonio ha sido en 2019
el mas consistente en todo ti-
po de terrenos. La tltima vic-
toria en Gales, con pleno de

puntuacién, confirmé su al-
tisimo nivel al soportar la
presion de Neuville duran-
te todo el rallye sin cometer
el menor error en las dificiles
condiciones de la prueba bri-
tanica. Era su quinto triunfo
en 2019, tras ganar en Sue-
cia, Chile, Portugal, Finlan-
dia y Alemania. Sin embargo,
un afio mas la fiabilidad ha
sido su principal enemigo,
por lo que flota latente el
temor a que se repitan mo-
mentos como los de 2018 y
también de esta temporada.
En Cerderia, la direccién asis-
tida fallaba en el ultimo tra-

mo, y el estonio pasaba de la
primera a la quinta posicién.
En el reciente Rallye de Tur-
quia volvian los fantasmas
del pasado afio cuando tuvo
que abandonar en un enlace
por un problema electrénico.
De los tres candidatos al titu-
lo, era el inico que no habia
ganado hasta el momento en
Gran Bretafia, Espafia y Aus-
tralia. El triunfo de Gales ha
resultado vital tras el fiasco
turco, cuando sus rivales, es-
pecialmente Ogier, le habian
pegado un buen mordisco a
la ventaja lograda tras Ale-
mania. Su triunfo en Gales

<4< Mientras que
Ogier —foto més la
izquierda— afronta
surecta finalen

el campeonato,
Neuville —centro—
y Tanak —junto a
estas lineas— tienen
mucho més futuro
por delante en

el certamen. El
estonio ha rendido
aungrannivel en
2019.

Mundial.

le permite depender solo de
si mismo, y si logra salir de
Cataluila con 30 puntos de
ventaja podria ya proclamar-
se campeon en la préxima ci-
ta del Mundial.

En Gran Bretafa, Ogier
perdié ritmo a medida que
avanzaba la competicién, por
lo que en la recta final de la
prueba adoptd su estrategia
de los dos ultimos afios: con-
sistencia por encima de todo.
Tras Gales, tiene en riesgo no
ganar el titulo por primera
vez en seis afos. Para 2019
acepto el desafio en su ulti-
ma etapa en el campeonato
para cerrar el circulo con Ci-
troén, de donde salié ante la
incompatibilidad deportiva
con Sebastian Loeb. Volvio
con el titulo que no consiguié
con sus compatriotas tras ga-
nar en todas las participacio-
nes de Volkswagen, y luego
lograria la proezade daraM
Sport y Ford el titulo. E1 C3
se mostrd desde sus inicios
como una montura rapida y
manejable en asfalto, pero
de comportamiento dificil en
tierra y sobre superficies con
cambio de adherencia. Para
Ogier, se trata del séptimo ti-
tulo consecutivo y ganar con
tres fabricantes diferentes y
monturas no siempre supe-
riores, como el Fiesta y aho-
rael C3.

Ogier empezo6 ganando en
Montecarlo y, aunque repe-
tia en México, ahi acabaron
las victorias hasta Turquia.
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Su séptimo en uno de sus te-
rrenos favoritos, Alemania,
fue una pesadilla. Un coche
dificilmente conducible y
dos pinchazos le alejaron a
40 puntos de diferencia res-
pecto a Tanak. Pero en Tur-
quia recibi6 oxigeno para un
titulo que parecia alejarse.
Como en Ford, Ogier se ha
mostrado en 2019 extraor-
dinariamente regular, pe-
ro Gales le ha vuelto a dejar
descolgado.

Thierry Neuville, terce-
ro en discordia, perdia fue-
lle en las ultimas pruebas. El
segundo puesto de Gran Bre-
tafla le mantiene vivo en el
campeonato, aunque sus op-
ciones son minimas por los
240 puntos del estonio fren-
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EL CAMPEONATO TRAS EL RALLY DE GALES

PODRIA HABER CAMBIOS EN EL MERCADO, PU ES VARIOS EQUIPOS ESTARIAN TENTANDO A TANAK, EL HOMBRE DE MODA

te a los 199 del piloto belga.
Gané en Corcega y Argenti-
na, pero desde entonces solo
ha logrado un podio (Portu-
gal) en seis rallyes. Sobre el
papel, es el candidato més
débil de los tres aspirantes
y el que mas errores perso-
nales ha cometido este ulti-
mo afio de entre ellos, por lo
que dependera de la fiabili-
dad o errores de sus rivales
para las dos ultimas citas del
campeonato.

Pero no habra que espe-
rar a Australia para conocer
el ganador del Mundial Ju-
nior (JWRC) porque ya tiene
nombre. Jan Solans y su copi-
loto Mauro Barreiro ganaron
brillantemente en Gales, un
triunfo que ademas les supu-

so el titulo tras superar en un
intenso duelo a su rival Tom
Kristensson. La Federacién
Espafiola de Automovilismo
se apunta un pleno total con
el Rally Team Spain, el pro-
grama auspiciado por la enti-
dad que también ha logrado
el titulo en el Europeo Junior
con Efren Llarena y Sara Fer-
nandez.

Pero no solo la resolucion
del titulo es noticia en el
Mundial de Rallyes. El mer-
cado también es protagonis-
ta, o para ser mas exactos
Ott Tanak, perseguido por
Ford e Hyundai, que dispu-
tan a Toyota la posible reno-
vacion del estonio para los
préximos aflos. La cercana
retirada de Sebastien Ogier

Citroén es terceraen
la clasificacién de

T
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le convierten en el piloto
nuamero uno de los préxi-
mos afios. “Estamos hablan-
do con todo el mundo, asi es
como funcionan las cosas”,
reconocia Tanak. El estonio
se esta tomando su tiempo,
porque su objetivo es lograr
un contrato en la estructura
mas potente considerando la
llegada de las nuevas montu-
ras hibridas. Mas si cabe, si
negocia con el titulo de 2019
en el bolsillo.

M-Sport persigue su vuel-
ta, aunque no cuenta con el
presupuesto y el apoyo di-
recto de un fabricante, como
Toyota e Hyundai. El equipo
britanico persigue la presen-
cia de Ford al mas alto nivel a
partir de 2022, cuando entre

en vigor el nuevo reglamen-
to hibrido. Salvatore Adamo,
el responsable de Hyundai
Motorsport, busca el ‘supe-
requipo’ que termine llevan-
do a Hyundai a los dos titulos
mundiales, algo que Neuvi-
lle no consigue rematar. Pero
Tanak esta forzando la ma-
quina con los equipos rivales
para renovar un potente con-
trato con Toyota, el equipo
con mayor presupuesto del
campeonato.

Ademéds del terreno depor-
tivo, el Mundial vive momen-
tos cruciales para su futuro.
En 2022 llegardn las montu-
ras hibridas a los tramos. La
FIA trabaja con los diferentes
candidatos para suministrar
el equipamiento y material

» Jan Solans

y su copiloto
Mauro Barreiro
seimponianenla
prueba briténica
con su Ford Fiesta
R2,sumando los
puntos necesarios
para alzarse con el
titulo del JWRC, el
Mundial Junior.

hibrido, y se espera que a fi-
nales de afio se haga ptiblico
en su totalidad el reglamen-
to técnico, ademads de un de-
portivo para ampliar en 2021

el numero de pruebas priva-
das de cara al desarrollo de
los futuros coches hibridos,
que seguiran utilizando los
motores turbo de 1.600 cen-

Toyota ocupa la segunda

posicién por Marcas,

pero a sélo 8 puntos de
Hyundai. Todo sigue en

el aire.

Los 340 puntos de
Hyundai sitGan al equipo
de la marca coreana en

la primera plaza, a falta
de Catalunay AL_J_stralia.

timetros ctibicos como hasta
el presente.

Pero el siguiente Rallye de
Cataluiia tendra que esperar
a 2021, fruto de los cambios
introducidos para buscar un
campeonato mas global. El
préximo afio serdn catorce
pruebas, pero con novedades.
Vuelve Nueva Zelanda, tam-
bién Japdn diez afios después
de su ultima edicion, y por
primera vez desde 2002, el
Safari de Kenia. Como Cata-
lufia, se alternardan Cdrcega'y
Australia a partir del préximo
campeonato. El Mundial con-

tara entonces con pruebas en
Europa, América, Asia, Afri-
cay Australasia en un mismo
afio. Un hito que no se produ-
cia desde hace décadas.

| moTor16 EA
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UNA CAIDA DEL 74 % = =

res (3,3 %y 40,893 unidades) SEAT 7003  SEAT - 8\5.795 C 2.28 LEON 21577
como de alquiladores (121,2 % ‘:‘ i’%

El nuevo Lexus RX llega al
mercado en octubre y sera
el primer modelo de lamarca
en incorporar de serie Apple

W
HYUNDAI W
brid
Tres acabados para tres -

Las matriculaciones de vehiculos
en nuestro pais se recuperaron

en septiembre, con unaumento
del 18,3 % con respecto al mis-
mo mes del afio anterior. Esto
podria amortiguar, que no com-
pensar, la caida que comenzdé
en septiembre del pasado ario,

cuando las ventas descendieron Aunqgue el pasado mes la ma- = RENM{'—TF’”" GOLF 1.945 (LU0 21264 e hibrida enchufable—y estrena  que el hibrido enchufable y el También hay un ren- Apple Music, WhatsApp, Goo-
un 17% con motivo del adelan-  yoria de las comunidades autd- Q{-}Q Qﬁ“ g £ cambios en el exterior,comouna  eléctrico disponen de la Cero. ting para particulares en el que gle Maps, etc.
tamiento de las compras por la nomas tuvieron cifras positivas, TR 5032 OPEL 57766 MEGANE 1 856 MEGANE 20335 nueva parrilla —que en el caso Lagamaseestructuraentor- el Hyundai lonig Hybrid tiene Esta tecnologia llegara

entrada en vigor del nuevo pro-
tocolo de emisiones WLTP. Pese

y 5,635 unidades) y empresas
(30,6 %y 35,223 unidades). Un
crecimiento escaso en el aparta- @

do de particulares que hace que VW 6422 VW

se siga reclamando un plan que i%
dinamice el mercado. >

todas acumulan a estas alturas i
del arfio retrocesos con respecto

@

"E‘ﬁ o

)

PEUGEDT 75.088 | OASHQAl 232  SANDER25.284

7.1o1 LEON 1.955 QASHOAI 23.485
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mecanicas en el lonig

El actualizado Hyundai loniqg
acaba de llegar a los concesio-
narios. El modelo mantiene sus
tres mecanicas —eléctrica, hibrida

del eléctrico es activa—, luces full
LED, llantas o pilotos posteriores.

una pantalla central tactil de f

ECO de la DGT, mientras

no a tres acabados: Klass, Tecno
y Style, y ofrece un descuento

InHybrig Tecnp 35, e
Plug- i 575¢

et:tgnlg’gybndsqle 38.575¢ ;g ;;5
e 38.575¢ z

tric Tecno

10,25 pulgadas. La version | ElectiicStyja B¢ 36.875¢
hibrida conserva la etiqueta 39575 ¢

¢ 34.375¢

una cuota de 337 euros al mes
—incluye el IVA y no hay cuota

CarPlayy Android Auto. Esto
permitird a los conductores
acceder a su teléfono y utili-
zarlo a través de la pantalla
del vehiculo disfrutando de
aplicaciones como Spotify,

como equipo de serie a los
modelos modelos UX, NX,

atodo,comomuestranlosdatos  a2018 menos Murcia (5,6 %) y HYUNDAI 4307 TOYOTA 53.949 MINI 1.853 ARONA 19704 Enelinteriorseintroduceunfreno  maximo de 4.200 euros en el inicial— firmando un contrato ESy RC el préximo afio.
de Anfac (fabricantes), Faco-  CeutayMelilla (1,6 %).La caida @ N ﬁ o ! de estacionamiento eléctricoy  caso de las versiones Hybridy  de cuatro afios y recorriendo un
nauto (concesionarios) y Gan-  masacusada del afio se produce &‘"\ 9 B tambiénofreceuncuadrodeins-  Electric,y de 2.400 euros para ~ maximo de 10.000 kilémetros
vam (vendedores), el pasado  en Cantabria (-173 %). KA 4126 ~ (ITROEN 53.021 ARONA  1.639 IBIZA  19.437 trumentos digitalde 7pulgadasy el Plug-In Hybrid. anuales.
mes es tan solo el segundo en Por tipo de combustible, el S - m
positivodel afio—enabrilelcre- 572 % de los usuarios se decan- E ﬁz Wﬁ:ﬁﬁ o 8 LAND ROVER
cimientofuedel26%-ylasma-  taron por modelos de gasolina, g : . .
triculaciones acumulanaestas  el28,2% opto porel diéselyel 5 ﬁ @ E - N U evo Defe n d e r . O p C | O n e S p a ra tO d O S
alturas una caida del 74 %. 14,5% por tipos alternativos de § QTROEN 4035 KA 42.686 SANDERO 1572 GOLF
En total, en septiembre se  propulsion. Por marcas, Seat se § S —=m ElnuevolLandRover Defenderestd ~ unodiésely otrode gasolina,am-  oscurecido, llantas de 20 pulgadas
comercializaron 81.751 unida-  mantiene a la cabeza en ventas, % QT’} =] . s, JS H ya en los concesionarios,aunque  bosconcajadecambiosautoma-  en color negro satinado, pedales ADAPTARAN COCHES
des,conunasubidatantodela  tantoenseptiembrecomoenel £ OPEL 387 DAUA 42325 3008 1.564 3008 solo en su versién larga, el deno-  tica, y afiade Terrain Response 2,  metdlicos brillantesy un largo etcé- DE GASOLINA AGLP
compra por parte de particula-  acumulado anual. 2 minado 110, que cuenta contres  faros Matrix LED, pack exterior  tera. Ademas, la marca ofrece mas La red de talleres First Stop

RENAULT

asocia al motor diésel mas poten-

| PRECIOS |

opciones: el 110, el 110 First Edition
yelllo X.
El mas accesible ofrece dos

Black, volante de piel de serie,
llantas de aleacién de 20 pulga-
das, asientos delanteros y volante

de 170 accesorios originales para
personalizar el modelo al gustode
cada cliente.

ha firmado un acuerdo con
Repsol para incorporar a
su catalogo de servicios la

E l Ko leos e St rena te. Cuenta con tapiceria de cuero, Koleos 1.7 Blue dCiT50 CV X-Tronic 4x2 Intens 18.888 € motores diésel y dosde gasolina,  calefactablesounsistemade adaptacion de vehiculos de

asientos delanteros eléctricos (con Koleos 1.7 BluedCi150 CV X-Tronic 4x2 Zen 31.055 € yequipadeserie TerrainResponse,  sonido Meridian. | gasolina a GLP. El paso de

CO lO res, “a N taS % fa (O memoria en el del conductor, cale- Koleos 2.0BluedCi190 CV X-Tronic 4xé Intens 32643 € faros LED, llantas de aleacion de Por su parte, el tope de ga- Wf un combustible a otro es
|_ E D P r \/| | n facciény reposacabezas relax), alerta Koleos 2.0 Blue d(!lgl] v X-Tron!c lxk Zen : 34.722 € 18 pulgadas, asientos delanteros  ma, 10 X, se asocia al motor | - [004p dl€iolb sencillo, y
ure SI0 de distancia de seguridad, cristales Koleos 2.0 BluedCi190 CV X-Tronic 4x4 Initiale Paris_39.352¢€ con ajuste eléctrico, sistemade  maés potente de gasolina. Su [WW requiere
La firma del rombo ha actualizado el Koleos des- laterales laminados, regulador de sonido estéandar o sistema Isofix ~ equipamientode serieincluye }WMVW solamen-
pués de tres afios en el mercado. Llega ahora a los velocidad adaptativo, portén pos- en los asientos traseros. diferencial activo electrénico FWM te un kit
concesionarios con tres niveles de equipamiento: terior eléctrico, sistema R-Link Laediciénde lanzamientoFirst ~ conrepartode parencurva, lmg,,m.’mw’b‘?% homolo-
Intens, Zen e Initiale Paris. 2 con pantalla de 8,7 Edition cuenta con dos motores,  luces traseras conacabado | D240AWp Dlisel pityrh 2" 2 gado que
El primero incluye llantas de 17 pulgadas, clima- pulgadas... IWW se instala
tizador bizona, alerta por cambio de carril, frenada M | en el ve-
de emergencia, sistema R-Link 2 con pantalla tactil P400 0AWD “ hiculo sin
de 7 pulgadas, sensor de aparcamiento trasero, necesidad
detector de fatiga, asientos traseros regulables, e —— | de tocar
etc. El Zen afiade asistente de aparcamiento au- el mo-
tomatico, faros LED Pure Vision, sistema ECO Mo- tor. Sue-

nitor, llantas de 18 pulgadas, sensores de angulo
muerto, retrovisores abatibles eléctricamente,
cristales tintados o iluminacién ambiental en cinco

colores diferentes.

Bl MOTORI6 |

El Initiale Paris es el acabado prémiumy se

...-..__--\.:-El.,.-._q.ﬂ—-‘=IL

le costar unos 1.200 euros
mas IVA,y se amortizaenun
uso normal entre 50.000 y
60.000 kildmetros de vida
del vehiculo.

O GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW MOTOR16.COM/PRECIOS
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Baiback, la empresa que revoluciona el

mundo de las flotas

El préximo 9 de octubre estaremos de celebracion
en Baiback. Cumplimos dos afios desde que inau-
guramos este proyecto lleno de emociones.

Desde su nacimiento, Baiback ha pasado por
muchos procesos. Como todas las empresas, he-
mos tenido que esquivar obstaculos y superar mu-
chos objetivos con esfuerzo, pero, sobre todo, con
mucho entusiasmo y muchas ganas.

Gracias a eso, en poco mds de un afio consegui-
mos superar el ‘Break Even Point’ y hacernos con
clientes potenciales con los que, a dia de hoy, se-
guimos trabajando mano a mano en el apasionan-
te mundo de la gestion de flotas.

Baiback es, como era la idea inicial, un punto de
encuentro de profesionales del sector con amplia
experiencia y, ademads, tiene ganas por hacer las
cosas diferentes y seguir haciendo cosas nuevas.

¢Qué hacemos?

En Baiback trabajamos mano a mano con con-
cesionarios, rent a car, carsharing, fabricantes y
compaiifas de renting dedicandonos, de forma
muy comprometida, a la digitalizacién de proce-
sos y humanizacion de servicios.

Mejoramos los procesos a través de los medios
digitales agilizandolos a su vez, con el fin de me-
jorar su rentabilidad, actualizar sus procesos de
gestion de flota y remarketing y acelerar sus ven-
tas y rotacion de V.0., y todo sin incrementar cos-
tes de estructura.

¢Como lo hacemos?
1. Usamos la tecnologia mdas avanzada.

2. Digitalizamos toda la documentacién.
3. Analizamos datos e inteligencia
de negocio.
4. Optimizamos los procesos.
5. Reducimos los plazos.
6. Ahorramos costes.
7. Incrementamos la rentabilidad.

Nuestros servicios estrella

Alo largo de dos afios, hemos seguido apren-
diendo y observando el mundo de la gestién de
flotas. Por ello, surgieron Quikly y Baicars.

Quikly es el primer modelo de movilidad exclu-
sivo para concesionarios. Se cred con el fin de que
sean estos, que tienen todo lo necesario, los que
estén a la cabeza en el mundo de la movilidad.

Ademas, incluye una plataforma de gestion pa-
ra los concesionarios, a través de la cual tendran
al momento toda la informacién y con la que ges-
tionaran cada uno de los coches.

Baicars, por su parte, se presenta en el momen-
to en el que los hdbitos de las personas han cam-
biado, porque ahora la mayoria de las ventas se
encuentran en Internet.

Se trata de una plataforma de venta de vehicu-
los de ocasién 100% online, un lugar donde los
coches de stock y VO de concesionarios se ven-
den de una forma mas facil y con una mejora de
condiciones, tanto para vendedores como para
compradores.

Como conclusién, somos la revolucién en la ges-
tién de flotas y nuestra misién es hacer que las cosas
que parecen dificiles sean muy sencillas.

cBuscas empleo?

Asesor comercial

wiedo)

Asesor Comercial

Gestor de Cuentas

Mandanos fu CV a
seleccion@dealerbest.com

Bl MOTOR16 |

Asesor Comercial

[Cirona)

Chapista

orufo)

N
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[Envio gratis0s

MOPAR

TIENDA ONLINE

DE ACCESORIOS
Mopar acaba de abrir su tien-
da virtual, donde pone a dis-
posicién de los clientes de
FCA todo tipo de accesorios
(2.000 referencias) y recam-
bios (més de 6.000).

La web también dispo-
ne de servicios a medida de
cada usuario, de forma que
este puede configurary ad-
quirir revisiones, paguetes de
mantenimiento, etc, pidiendo
citaen el concesionario que
mas le convenga.

Los clientes pueden elegir
entre el servicio ‘Click & Co-
llect’, con entrega en el con-
cesionario FCA mas cercano
0 a domicilio. Para celebrar
la apertura, Mopar ofrece el
envio gratuito en todos los
pedidos realizados durante
los primeros 30 dias.

primeros 0
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ESTRENA PAGINA
WEB CON MAS
FUNCIONALIDADES
Motortec Automechanika,
la feria de la industria de
la automocidén, estrenara
pagina web en su nueva
edicién, que se celebrara
en el recinto de la Feria de
Madrid (IFEMA) del10 al13
de marzo de 2021.

La nueva pagina permi-
tird una mejor experiencia
a los usuarios y un acceso
optimizado para los dis-
tintos dispositivos (tablet,
movil, ordenador).

Con este cambio, los
responsables de Motortec
pretenden que la web se
convierta en un pilar basi-
co gue genere un vinculo
sélido entre el eventoy sus
expositores y visitantes,
mejorando su comunica-
ciény experiencia.
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4.200€ g

Camiy 220K Business 36.500€ S400€
5.400€

Camry 220H Advance 37.900
Camry Z20H Luxu 3.400€

TOYOTA
Camry:
el octavo, con
hasta 5400 euros
de descuento

La octava generacién del Toyo-
ta Camry, la berlina més vendida
del mundo —mas de 700.000
unidades anuales—, estd yaen el

mercado espafiol. Sugama ofrece
ochotonos para la carroceriay es-
ta4 compuesta por tres acabados:
Business (pensado para flotas),
Advancey Luxury. Ofrece un gran
equipamiento de serie desde el
mas basico, con cdmara de vision
trasera, climatizador bi-zona, cua-
dro de instrumentos con pantalla

ABARTH
595 Pista: pensando en os jovenes

Abarth actualiza la edicién especial 595 Pista con un motor mas po-
tente de 165 CV. Ademads, estrena una nueva carroceria gris mate y un
pack exterior con detalles de color verde en los paragolpes delantero
y traseroy en las carcasas de los retrovisores. Esta dirigido a los mas

jévenes de la casay, por eso, es un modelo totalmente conectado, con
8 el sistema Uconnect con pantalla de 7 pulgadas HD, equipado con
Apple CarPlay y Google Android Auto.

de 7 pulgadas, faros LED, senso-
res de luz, lluvia y aparcamiento
delanteros y traseros, llantas de
aleacién de 17 pulgadas, sistema
multimedia Toyota Touch 2 con
pantalla tactilde 7 pulgadasy To-
yota Safety Sense, el conjunto de
sistemas de seguridad y ayuda a
la conduccién de Toyota.

FIAT

Panda Trussardi:
urbano de lujo

de la carroceria Cross y en el exterior destaca por
las barras de techo, las carcasas de los retrovisores
y las llantas de aleacién de color negro. En el inte-
rior también ofrece muchos detalles exclusivos y
tecnologias como la radio Uconnect Mobile con
Desde 11.500 euros ya se puede comprar el nuevo  soporte para dispositivos mdviles.
Fiat Panda Trussardi, que surge de la colabora-
cién entre la marca automovilistica italiana
y el fabricante de moda especializado en
articulos de cuero. Para nuestro mercado,
esta edicién especial se asocia exclusi-
vamente al motor 1.2 de 69 CV, cambio
manual y traccién delantera.

Esta versién es el primer Panda que
se puede pedir en color mate, aunque
también esté disponible en metalizado,
en colores Café, Blanco Gelato, Ne-
gro Cinemay Gris Colosseo. Parte

CENTRO ZARAGOZA

www.motor]6.com/precios

FACONAUTO

PLANES DE
IGUALDAD EN LOS
CONCESIONARIOS
Faconauto ha firmado un
acuerdo con Pons Com-
pliance para poner en mar-
cha planes de igualdad en
los concesionarios. El con-
venio se realizard a través
de la iniciativa Faconauto
Woman y, ademas de la
elaboracién de uncédigo de
buenas practicas, posibilita-
ré la realizacién de auditorias
salariales que detecteny so-
lucionen una posible brecha
salarial en el sector.

CELEBRA SU 30
ANIVERSARIO

Centro Zaragoza, el instituto
de investigacién sobre vehi-
culos en el que participan 19
aseguradoras con el objeti-
vo de mejorar la seguridad
vial y la reparabilidad de los
automoviles, ha celebrado
su 30 cumpleafios. Al acto
asistieron personalidades de
diferentes ambitos: industria,
economia, transporte, etc.

Evro$ ¥
RECAMBIOS
DE AUTOMOVIL
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' EL RETROVISOR

Citroén Evasion, Fiat
Ulysse y Peugeot 806:

contra el Renault Espace [JfL

Diez afios después de su llegada, el
monovolumen del rombo se encontraba con
tres rivales europeos de cuidado.

La nueva generacion
del Volkswagen Polo
—del que en Landaben
iban a fabricar 1.040
unidades diarias, una
cifra mas que respe-
table si tenemos en
cuenta que en 2018 se

fabricaron 1.408 uni-
dades al dia entre Polo
y T-Cross— pasaba por
nuestras manos por pri-
mera vez. Nuestro al
volante con el utilitario
aleman nos mostraba
un modelo que rebosa-

Lexus GS, la nueva
definicién del lujo

La marca de lujo de Toyota cumple 30 afios
deviday 25 de su llegada a Espania. El GS, una
deportiva y elegante berlina, era su segundo
modelo a la venta. Lo poniamos a prueba.

Varias novedades se
agolpaban en las pri-
meras paginas de la
revista. Entre ellas, la
version familiar del Ci-
troén ZX, con un male-
tero que oscilaba entre
500 y 1.580 litros. Y
también el buque in-

3 MOTOR16 |

signia de Ford, el reno-
vado Scorpio.

La gama de Opel
afrontaba una nueva
temporada con un aba-
nico de modelos que
cubria todos los seg-
mentos del mercado y
ala que le faltaba ni-

25 ANOS

ik
ESPACIO

ba calidad por todos los
lados.

Entre los modelos
que conduciamos por
primera vez estaba la
version familiar de un
elegante italiano, el
Lancia Dedra Station
Wagon. Y un mito que
adoptaba un nuevo sis-
tema de traccién total
para hacerlo aiin mas
seguro y dindmico, el
Porsche 911 Carrera 4.

La prueba a fondo
tenia como protago-
nista a un deportivo
mas asequible, el Ford

Escort RS 2000 16V
4x4. Con 150 caballos,
destacaba por su com-
portamiento, lo més
parecido al legendario
Escort Cosworth.

La comparativa se
enfocaba en tres mono-
volumen de la misma
familia: Citroén Eva-
sion, Fiat Ulysse y Peu-
geot 806. Tres modelos
que compartian desa-
rrollo y que llegaban al
mercado diez afios des-
pués del pionero Ren-
ault Espace, con el que
los compardbamos.

camente el Tigra. El pe-
quefio deportivo ya se
fabricaba en Figuerue-
lasy estaba listo para su
presentacion.

La prueba a fondo
contaba con un mode-
lo que en cada detalle
exprimia el concepto
delujo. Era el Lexus GS
300, una elegante ber-
lina que junto al LS 400
conformaba la gama
de la exclusiva marca
japonesa, que cumple
ahora 30 afios de vi-
da. Con disefio italiano
y tecnologia japonesa,

el GS 300 contaba con
un motor de seis cilin-
drosenlineay 212 CV,
y brillaba por el funcio-
namiento silencioso y
suave de ese propulsor
y su excelente cambio
automatico.

Para la comparati-
va, dos berlinas mas
asequibles. El Ford
Mondeo 2.0i 16V -3,2
millonesy 136 CV-nos
gustaba por su com-
portamiento. Y el Seat
Toledo 2.0i 16V -2,9
millonesy 150 CV- por
su gran habitabilidad.

LA PORTADA

N2 569

FECHA

13-9-1994
HABLAMOS DE

Los tres monovolumen
nacidos del acuerdo
entre el Grupo Fiaty
PSA —Evasion, Ulysse
y 806— acaparaban
la mayor parte de
nuestra portada.
Enella también
sobresalian la toma
de contacto conel
VW Poloy la prueba a
fondo del Ford Escort
RS 200016V 4x4,

la antesala del Ford
Escort Cosworth.

LA PORTADA
Ne 570

FECHA
20-9-1994
HABLAMOS DE

Doce modelos
conformaban la
gama de Opel de cara
aun nuevo ‘curso’ al
que luego se uniria

el pequefio Tigra. La
portada, por tanto,
era un monografico
de la marca alemana.

Apell

Tel:

Motor16:m

ALFA STELVIO..
UN SUV DISTING

Nombre: ..

Direccion:

ol6

FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un autonomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

[T Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
motorié@motori6.com

FLOTAS&EMPRESAS

5Py,

- E,.?m

STATION s 0
PRRRRY IS gl

Mercado: Las empresas tiran delas matriculaciones

Micropymes y autinomas aumentan suintenés por el renting

Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TEI: eficiencia econdenica en tu flota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

idos:

Y juntoaellos, la

comparativa entre Empresa:
el Ford MondeoYy el Cargo:
Seat Toledo en sus

versiones con motor

2016V.

Siguenos
en...

_f] Motor 16... Motor 16.com lainformacion puestaa punto
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NUEVA GAMA SUV CITROEN

LA AVENTURA EN MODO CONFORT.

= o/ DiCo A <

CITROEN
ADVANCED
COMFORT

e\ (7 A | /- CrrrRoEn

SUV CITROEN C3 AIRCROSS NUEVO SUV CITROEN C5 AIRCROSS

12 ayudas a la conduccion 20 ayudas a la conduccion
Grip Control con Hill Assist Descent Grip control con Hill Assist Descent
Hasta 520l de volumen de maletero Hasta 720l de volumen de maletero
Asientos traseros deslizantes y abatibles 3 asientos individuales en segunda fila
Mejor altura libre al suelo de su segmento Suspension de amortiguadores progresivos hidraulicos

DESDE 1 3.990 €“1 DESDE 1 9.990 €12)

CITROEN prefiere TOTAL (1) PVP recomendado en Peninsula y Baleares de SUV Compacto C3 Aircross PureTech Gasolina 110 Live 13.990€ (IVA, transportey
Operacién Promocional incluida) para clientes particulares que entreguen un vehiculo propiedad del comprador al menos durante los dltimos 3 meses y que financien
un capital minimo de 6.000<€ con una permanencia minima de 36 meses, a través de PSA Financial Services Spain EFC, S.A. PVP recomendado para el cliente que
no financie: 14.590€. Modelo visualizado Nuevo C3 Aircross Shine desde 18.600€. (2) PVP recomendado en Peninsula y Baleares de Nuevo SUV C5 Aircross
PureTech gasolina 130 S&S 6v Start 19.990€ (IVA transporte y Operacién Promocional incluida) para clientes particulares en Peninsula y Baleares que entreguen
un vehiculo propiedad del comprador al menos durante los dltimos 3 meses y que financien un capital minimo de 6.000€ y una permanencia minima de 36 meses,
a través de PSA Financial Services Spain EFC, S.A. PVP recomendado para el cliente que no financie: 20.590€. Modelo visualizado Nuevo SUV C5 Aircross Feel
con Opciones desde 23.390€. (1)+(2) No se incluyen los gastos asociados a la financiacién (comisién de apertura e intereses) que pueden consultarse en la web

iNSPi ReD http://www.citroen.es/configurador.html. Oferta valida para pedidos del 1 al 31 de Octubre de 2019 matriculados hasta el 31 de Octubre de 2019.

BY YOU

PSAG Automéviles Comercial Espaia, C/ Eduardo Barreiros 110, 28041, Madrid.
Gama Citroén SUV: Consumo mixto WLTP (L/100Km): 4,5 a 8,0. Emisiones de CO, mixto WLTP (g/Km): 117 a 181.

SI Nce 1919 Emisiones de CO, mixto NEDC (g/Km): 106 a 132.

Opinidn clientes
ooo00n
CITROEN ADVISOR

citroen.es
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