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Test de consumo (8}
¢Mild hybrid o Hibrido?

Ford Mondeo HEV Mazda3 Skyactiv-G Gamai_m =

Sportbreak 187 CV frente a Toyota Corolla180H  ECO Hybrid de Subaru
- Lodltimo — Volkswagen
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FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un auténomo o un profes:onal
debe saber del mundo del
renting y las flotas

Si quieres recibir la revista
FLOTAS&EMPRESAS envia un correo con tus datos a

MOtor 16“"“ motorl6@motor16.com
- [

ALFASTELVIO.
"UN SUV DISTING
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m—  seat.es/ibiza
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Si lo dificil es empezar,
lo tienes facil.

Microgymes y AUtinomas Aumentan su intends por el renting
Arval entrade lena en el renting flexible

SEAT lbiza Fardoglnsdrctr el de it Rt sl

por 10.300 €. tHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercad estd muy abierton =

Sujeto a financiacion.

Ya no tienes excusa para comenzar a hacer
todo lo que te apetezca. Aprovecha ahora para
llevarte un SEAT Ibiza'y empieza a hacer mil planes.
Start moving.

=

SEAT
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Consumo medio combinado 3,8 a 4,1 kg/100km (GNC) y de 4,4 a 6,71/100 km. Emisiones ponderadas de COz de 103 a 151g/km.
[Vclores WLTP] Emisiones ponderadas de CO2de 92 a 112 g/km [Volores NEDC] Imagen acabado |biza FR con opaonales PVP recomendado para Peninsula , " 'V 4
y Baleares para Ibiza MPI 1.0 59 kW [80 cv) Reference Plus por 10.300 € para clientes particulares que entreguen un vehiculo de ocasién de més de 3 afios de antigiedad, y 6 meses de Siguenos ﬁ Motor 16 m M t 1 ,a n ormat nn esta a "to
pertenencia, a nombre del comprador del vehiculo nuevo o familiar 2° grado o pareja legal. IVA, transporte e impuesto de matriculacion, aportaciones comerciales de marca, concesionario y en... .com o or .com , ’ " u
Volkswagen Financial Services incluidos en el precio. Oferta vélida hasta el 30/09/2019 sujeta a unidades en stock para clientes particulares que financien a través de Volkswagen Bank GmbH
S.E segun condiciones contractuales un capital minimo de 9.990 €, con una permanencia minima de la financiaciéon de 48 meses. Campana incompatible con otras ofertas financieras.




NUEVO PEUGEOT 508 SW
\A/HAT D |VES YQU|?

PEUGEOT i-Cockpit® fy
NIGHT VISION '
CONTROL DE CRUCERO ADAPTATIVO

VERSION HYBRID PROXIMAMENTE DISPONIBLE

MOTION & e-MOTION PEUGEOT

PEUGEOT recomenoa TOTAL  PSA FINANCE  Atencién al cliente: 902 366 247 - 91 347 22 41




Al detalle
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NUEVA GAMA SUV CITROEN

LA AVENTURA EN MODO CONFORT.

CITROEN
ADVANCED
COMFORT

NUEVO SUV CITROEN C5 AIRCROSS

20 ayudas a la conduccion
Grip control con Hill Assist Descent
Hasta 720l de volumen de maletero

SUV CITROEN C3 AIRCROSS

12 ayudas a la conduccion

Grip Control con Hill Assist Descent
Hasta 520l de volumen de maletero
Asientos traseros deslizantes y abatibles 3 asientos individuales en segunda fila

Suspension de amortiguadores progresivos hidraulicos®

DESDE 1 9.490 €12)

Mejor altura libre al suelo de su segmento

DESDE 1 3 0990 €Ul

CITROEN prefiere TOTAL (1) PVP recomendado en Peninsula y Baleares de SUV Compacto C3 Aircross PureTech Gasolina 82 Live 13.990€ (IVA, transporte y

Operacién Promocional incluida) para clientes particulares que entreguen un vehiculo propiedad del comprador al menos durante los dltimos 3 meses y que financien un

capital minimo de 6.000€ con una permanencia minima de 36 meses, a través de PSA Financial Services Spain EFC, S.A. PVP recomendado para el cliente que no financie:

14.990€. Modelo visualizado Nuevo C3 Aircross Shine desde 18.600€. (2) PVP recomendado en Peninsula y Baleares de Nuevo SUV C5 Aircross PureTech gasolina

130 S&S 6v Start 19.490€ (IVA, transporte y Operacién Promocional incluida) para clientes particulares en Peninsula y Baleares que entreguen un vehiculo propiedad del

ﬁ comprador al menos durante los dltimos 3 meses y que financien un capital minimo de 6.000€ y una permanencia minima de 36 meses, a través de PSA Financial Services
SINCE 1919 Spain EFC, S.A. PVP recomendado para el cliente que no financie: 20.490€. Modelo visualizado Nuevo SUV C5 Aircross Feel con Opciones desde 23.390€. (1)+(2) No se

incluyen los gastos asociados a la financiacién (comisién de apertura e intereses) que pueden consultarse en la web http://www.citroen.es/configurador.html. Oferta valida

para pedidos del 1 al 31 de agosto de 2019 matriculados hasta el 31 de agosto de 2019. PSAG Automéviles Comercial Espafa, C/ Eduardo Barreiros 110, 28041, Madrid.

Gama Citroén SUV: Consumo mixto WLTP (L/100Km): 4,5 a 8,0. Emisiones de CO, mixto WLTP (g/Km): 118 a 181.
Emisiones de CO, mixto NEDC (g/Km): 106 a 132.
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- Alegra ver que todavia que-
da sensatez en algunos colectivos. Por
ejemplo, la patronal de camioneros y
transportistas ya ha clamado contra la
posibilidad de pagar en Esparia por el
uso de las autovias, medida que elevaria
el coste del transporte de mercanciasy
llevaria mas vehiculos a vias secunda-
rias, lo que afectaria a la seguridad. Y
Andalucia ya ha anunciado que jamés
habré que pagar por el uso de las auto-
vias de su titularidad.

PREOCUPARSE POR
& 77\ LOS CICLISTAS, PERO
~—  DEVERDAD
A los ciclistas se les obliga
ausar alumbrado de noche y en pasos
inferiores y tneles, perono a plena luz del
dia, algo que sies obligatorio desde hace
afos en ciclomotores y motocicletas. £ A
qué espera la DGT para obligar al uso de
luces delanterasy traseras en las bicicletas
también de dia? Porgque los baratisimos
dispositivos LED tienen tal potencia, y se
ven a tanta distancia, que la seguridad
de los ciclistas, sobre todo en carretera,
se multiplicaria ya mismo.
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Mordidas de agosto

No bastaba con la falta de competencia real en los precios de
los carburantes o con los numerosos impuestos habituales, pues
el Gobierno ya valora una ‘penalizacion’ por el uso de autovias.

El verano, sin lugar a dudas, es la época
del afio en la que maés disfrutamos, y va-
loramos, tener un automévil a disposi-
cién. Es una gozada poder viajar con los
tuyos y conocer nuevas gentes, rincones
y pueblos donde, para otros medios de
transporte, es imposible llegar. Un privi-
legio en el que, por desgracia, son cada
vez mas numerosos los elementos que
juegan en contra. De hecho, producen
indignacién y hartazgo las numerosas
mordidas que surgen con el tinico pro-
posito de hacer el agosto y aumentar al
maximo los ingresos. Sirvan como ejem-
plo los precios de los carburantes, que
inevitablemente aprovechan la tempo-
rada de desplazamientos masivos para
aumentar la cuenta de resultados. Por
eso en un pais como el nuestro, donde
la competencia en precios brilla por su
ausencia, la gasolina se ha encarecido de
media en lo que va de afioun 11,8 %, y
un 6,2 % el gasdleo.

Por otra parte, y por eso de que dro-
nes rima con vacaciones, a la Direccién
General de Trafico
se le ha ocurrido la
genialidad de apro-

ro. Se trata de imponer un pago “sim-
bolico” a los automovilistas por el uso
de la red viaria de gran capacidad: auto-
vias y autopistas. La jugada consiste en
dedicar una parte de la recaudacion al
mantenimiento de la red y otra a redu-
cir el precio del peaje de las autopistas
que finalizan la concesién. Las construc-
toras, ldgicamente, apoyan la medida
por lo que les toca, y cifran en tres cénti-
mos de euro por kilémetro el coste 6pti-
mo del peaje. Una cantidad que a priori
podria parecernos insignificante pero
que, cuando se multiplica, supone que
un viaje de Madrid a Barcelona esta en
torno a los 19 euros. Eso si, “simbdli-
cos”. Naturalmente, a estas cantidades
se sumaran los habituales impuestos de
IRPF, IVA, Circulacién y Combustibles,
entre otros, que suman 27.000 millo-
nes que los usuarios del automévil apor-
tan a las voraces arcas del Estado. De
ahi que, por mucho que lo disfracen a
la opinién publica, la medida supone
un repago que obliga a los conductores
arefinanciar unas
infraestructuras,
y el correspon-

vechar la operacién PrUdU(En |nd|gnaC|0ny diente manteni-
salida de agosto pa- hartazgo las NUMerosas miento, que ya
ra poner en marcha . se pagan a través
estos aparatos vola- - MOdidas quesurgencon de impuestos. En
dores teledirigidos y el Unico propésito de hacer resumen, los que
disponer de una fér- disfrutamos con
mula mds baratade €l agostoyaumentar el automévil tene-
multar. Unas denun- 2\ i mos que aceptar,
cias que, segun la a! Maximo lOSllngTESOS. deportivamente,
organizacién Auto-  Si[Vanomo EIemplﬂ los que cada vez pa-

movilistas Europeos
Asociados (AEA),
son recurribles por
no ser formuladas
por los agentes de la

precios de los carburantes,
que inevitablemente
aprovechan la temporada de

garemos mas y
tendremos me-
nos derechos. Ra-
z4on, entre otras,
por la que los po-

Guardia Civil. Dicho  (lesplazamientos masivos tenciales compra-
esto, afladan para dores de coches
completar el saqueo para aumentar la cuenta aplazan cada vez

la repetida propues-
ta de los ministros
en funciones de Fo-
mento y Hacienda,
José Luis Abalos y
Maria Jesus Monte-

gasoleo.

resultados. Por eso la gasolina
sehaencarecidoenloqueva
deafioun11,8%,yun6,2%el

mas la decision
de compra. Las
cifras de ventas
en pleno verano
han caido a nivel
de 2012.
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NUEVA GAMA SUV CITROEN

LA AVENTURA EN MODO CONFORT.

SUV CITROEN C3 AIRCROSS

12 ayudas a la conduccion

Grip Control con Hill Assist Descent

Hasta 520l de volumen de maletero
Asientos traseros deslizantes y abatibles
Mejor altura libre al suelo de su segmento

DESDE 1 3 0990 €Ul
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CITROEN
ADVANCED
COMFORT

NUEVO SUV CITROEN C5 AIRCROSS

20 ayudas a la conduccion

Grip control con Hill Assist Descent
Hasta 720l de volumen de maletero

3 asientos individuales en segunda fila

Suspension de amortiguadores progresivos hidraulicos®

DESDE 1 9.490 €12)

CITROEN prefiere TOTAL (1) PVP recomendado en Peninsula y Baleares de SUV Compacto C3 Aircross PureTech Gasolina 82 Live 13.990€ (IVA, transporte y
Operacién Promocional incluida) para clientes particulares que entreguen un vehiculo propiedad del comprador al menos durante los dltimos 3 meses y que financien un
capital minimo de 6.000€ con una permanencia minima de 36 meses, a través de PSA Financial Services Spain EFC, S.A. PVP recomendado para el cliente que no financie:
14.990€. Modelo visualizado Nuevo C3 Aircross Shine desde 18.600€. (2) PVP recomendado en Peninsula y Baleares de Nuevo SUV C5 Aircross PureTech gasolina
130 S&S 6v Start 19.490€ (IVA, transporte y Operacién Promocional incluida) para clientes particulares en Peninsula y Baleares que entreguen un vehiculo propiedad del

@ Y1), comprador al menos durante los dltimos 3 meses y que financien un capital minimo de 6.000€ y una permanencia minima de 36 meses, a través de PSA Financial Services

SINCE 1919

Spain EFC, S.A. PVP recomendado para el cliente que no financie: 20.490€. Modelo visualizado Nuevo SUV C5 Aircross Feel con Opciones desde 23.390€. (1)+(2) No se

incluyen los gastos asociados a la financiacién (comisién de apertura e intereses) que pueden consultarse en la web http://www.citroen.es/configurador.html. Oferta valida
para pedidos del 1 al 31 de agosto de 2019 matriculados hasta el 31 de agosto de 2019. PSAG Automéviles Comercial Espafa, C/ Eduardo Barreiros 110, 28041, Madrid.

Gama Citroén SUV: Consumo mixto WLTP (L/100Km): 4,5 a 8,0. Emisiones de CO, mixto WLTP (g/Km): 118 a 181.

Emisiones de CO, mixto NEDC (g/Km): 106 a 132.

N21.760 - 27 agosto al 9 septiembre de 2019.

Sobretasa Canarias; 0,15 euros

6.~ QUEPASA
BUGATTICENTODIECI.

Cuestan ocho millones de euros,
pero ya estan adjudicadas las diez
unidades del modelo que celebra
los 110 afos de la exclusiva marca.

12.- ENPORTADA
VOLKSWAGEN T-ROC CABRIO.
Dos puertas, cuatroplazasy

sin perder habitabilidad, pese
alacapota, sonlas cartas de
presentacion del ‘sustituto’ del
Beetle Cabrio.

14.= AUDIRS 6 AVANT.
Etiqueta ECO con prestaciones de
escalofrio para este familiar de la
gama mas deportiva de Audi, que
llegard al mercado en el primer
trimestre del préximo afo.

16.- CUATRORUEDAS
FORD MONDEOHYBRID

La eficiente mecanica hibrida de
la marca del évalo, ahorradora y
prestacional, mueve este Mondeo
familiar que, en versién Vignale,
roza el nivel ‘premium.

20.-BAJOLALUPA
HYUNDAIIONIQPLUG-INALOS
50.000 KILOMETROS.
Ennuestra prueba de larga
duracién, el hibrido enchufable
coreano ha gustado a todos los
que se han sentado al volante,
demostrando un gasto minimo en
circulacion sosegada por ciudad y
alrededores. Y problemas, cero.

28.- TESTDECONSUMO
MAZDA 32.0 SKYACTIV-GAUT.
FRENTEATOYOTA COROLLA
HYBRID180H.

Microhibrido o hibrido, dos
tecnologias con etiqueta ECO, cuya
eficiencia hemos comparado. En
general, mayor potencial eléctrico
se traduce en mayor economia.

34.-BAJOLALUPA
GAMA ECO DE SUBARU.

Una completa familia de modelos
hibridos y de GLP demuestra

el compromiso con el medio
ambiente de la marca japonesa.

3 8.~ RENAULT TALISMAN
1.7BLUEDCI150CVZEN
Esuna de las versiones mds
equilibradas de la moderna familia

de motores diésel. Suma una buena
relacién equipamiento/precio.

42.- BAJOLALUPA
TECNOLOGIAS DE SEGURIDAD
ENLAGAMA CITROEN

La marca francesa ofrece
productos de precio asequible con
equipamientos de seguridad dignos
de segmentos superiores.

438.- LASEMANA

ETRBAE] [ Motor 16 Motort6.1v]

S MEJORES
OFERTASDE

UEVO
COC\—\ES N
DESDE

LA

50.- LAMOVILIDAD DEL
FUTUROYAESTA AQUI.

Dela mano de Iberdrola te
ofrecemos las Ultimas novedades
entomo a la movilidad eléctrica.

52.- ALAULTIMA

54.- DECARRERAS
MCLAREN PREPARA SU
ESTRATEGIA.

Mientras resucita en la Férmula

1, los accionistas preparan un
ambicioso plan de expansién para
los préximos afios en el IndyCar,

4 VOLKSWAGEN

Busca tu marca

AUDI 14
BENTLEY 10
BUGATTI 6
CITROEN 42
FORD 16
HYUNDAI 20
IBERDROLA 50
MAZDA 28
MERCEDES-BENZ 8
PORSCHE 8
RENAULT 38
SUBARU 34
TOYQOTA 28

el Mundial de Resistencia y las 24
Horas de Le Mans.

58.- SABERCOMPRAR
YVENDER

LOS MEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

64.- QUERE!VIOS SABER
CONSULTORIOTECNICOY
JURiDICO

66.- ELRETROVISOR
MOTOR16 HACE 25 ANOS

| moTor1e HA



» ¥V Ala derecha, el Huracan Evo GT Celebration, | &
y bajo estas lineas, el Aventador S by Skyler Grey.

DOS LAMBORGHINI MUY ESPECIALES

A comienzos de 2020,y sélo en Norteamérica, estaré dis-
ponible la serie especial EVO GT Celebration del Huracan
—se fabricarédn 36 unidades, disponibles en nueve combi-
naciones de colores diferentes—, que rinde tributo al triunfo
delHuracan GT3EVO en las 24 Horas de Daytonay las 12
Horas de Sebring en dos temporadas seguidas. Ademas,
Lamborghini ha desvelado en California un Aventador S
Unico, decorado por el artista urbano local Skyler Grey.

UN M8 VIGILA YA EN MOTOGP
El Gran Premio de Austria de MotoGP fue
el primer circuito donde actud como ‘safety
car’ el M8 Competition desarrollado espe-
cificamente por BMW. Su V8rinde 625CV,
equipa traccién total M xDrive, acelera de
0al100 km/h en 3,2 segundos y adopta
un gran numero de modificaciones para su
funcién como vehiculo de seguridad.

FORD MUSTANG SHELBY GT350R
Los amantes del Mustang estan de enhorabuena
en Norteamérica, donde aparece la versidon Shelby
GT350R, aligerada con llantas de carbono'y la supresion
de las plazas traseras. Ademas, crece el tamafio del
splitter frontal y el alerén posterior, y las pinzas de
freno son rojas. Sumotor V8 5.2 rinde 526 CV.

B VOTOR16 |

Su precio, 8 millones de euros mas impuestos

Bugatti ya ha adjudicado
sus diez Centodieci

Al mitico EB110, presen-
tado hace casi tres dé-
cadas, le bautizaron asf
combinando las iniciales
del fundador de la marca,
Ettore Bugatti,y el nUmero
deafios transcurridos des-
de su nacimiento;y ahora
que la firma més exclusi-
va de Volkswagen celebra
sus 110 afos de historia
con un nuevo modelo
—basado técnicamente
en el Chiron— los respon-
sables de laempresa han
seguido un procedimiento
parecido, denominando-
le Centodieci 110 enita-
liano-vy

—— ———

basando suimagenenel
EBI10, primer coche de la
era moderna de Bugatti.
Del Centodieci se fabrica-
ran sélo 10 unidades, que
ya tienen comprador ad-
judicado pese a la cuantia
del precio: 8 millones de
euros, mas impuestos. A
nivel técnico el protago-
nismo es para su motor
8.0 de 16 cilindros en W,
que para la ocasiénrinde
1.600 caballos a 7.000
rom, mejora lograda con
modificaciones, por ejem-
plo, en la refrigeracién del
lubricante. Gracias tam-
bién a una reduc-
cién de peso de
20 ki-

los en relacién al Chiron,
la relaciéon peso potencia
pasaaserdel,13kg/CV,y
eso se traduce en presta-
ciones de infarto: de O a
100 km/h en 2,4 segun-
dos,de 0a 200 km/hen
6,1 segundosyde 0a300
km/h en 13,1 segundos. Y
la velocidad méxima ha
sido limitada electrénica-
mente a 380 km/h.
La primera unidad des-
velada es blanca, pues la
marca queria marcar dis-
tancias con el La Voiture
Noire —de color negro—
presentado hace unos
meses en el Salén de Gi-
nebra, pero cada cliente
podré elegir su Centodieci
en el color Bugattique
prefiera.

A El Centodieci, en el centro, flanqueado por los dos
modelos de Bugatti que le sirven de inspiracién: el EBI10, a
laizquierda, y el Chiron, a la derecha.

VEl Centodieci ha sido creado por los
disefiadores de Bugatti, liderados por
Achim Anscheidt. En la zaga, las cuatro
salidas de escape y un espectacular
alerén basado en el del EB110 SS.

‘ <4 VComoel Chirony
el Divo, el Centodieci
serd producidoenla
planta francesa de
Molsheim. ELEBI10,
al que rinde tributo
el nuevo modelo, se
fabricaba en su dia
en Campogalliano
(Italia).

S6lo 100 unidades
se fabricaran del LC

500 Inspiration Series,
version reservada por Lexus al mercado

estadounidense que destaca por su nuevo
color verde y una dotacion aun mas lujosa.

4 PARA PENSAR

/100 km homolog,an elA250eyelB250e,

dotados de mecanica hibrida enchufable.
Con 218 CV de potencia total —incluidos los 75 kW del
motor eléctrico—, los nuevos modelos EQ Power de

Mercedes-Benz anuncian una autonomia sin emisiones
(ciclo WLTP) de entre 56 y 69 kildmetros.

4 EL PUNTAZO

Anticipa una berlina deportiva

Cambio de rumbo con el
Acura Type S Concept

Acura, la divisién de Hon-
da para Norteamérica,aca-
ba de presentar el Type S
Concept, desarrollado por
el estudio de disefio de la
marca en Californiay que
avanza cémo podria ser la
versién mas deportiva de
la siguiente generacién de
la berlina TLX, de aparicién
inminente. Se tratara de la
primera variante Type Sen
muchos afios, pues Acura,

P ¥Llantas de 21 pulgadas,
cuatro salidas de escape

y difusor aerodindmico
trasero.

que comercializa actual-
mente el superdeportivo
NSX, ha decidido apostar
de nuevo por esa linea de-
portiva. Entre sus sefias
de identidad destacan los
faros de cuatro lAmparas,
la parrilla pentagonal o los
frenos Brembo.




A O SO = PARA LO AUD RO
Para 20 Audi quiere red ahuelladeCO2ae prod

argo ade odevidae O por ciento en relacion al 20

arca alemanaes co ente del gran potencial existente e
dere 0s sostenibles y extraidos de manera responsable
paso es el acuerdo de colaboracion de Audi e Hydro para e
dea 0 sostenible de ado a fabricar la carcasa de las ba
del e-tron,que gara a un proceso respetuoso con el entorno desde la
extraccion de la ba a como materia prima hasta el prod
. O ele 0 QE O eqe :-

o) QV, que pasa Dos levas en el volante
aserelp e ONovo pe enal conductorva
en pre en po ar el poder de recupera
en elé 0 orpora Onde carga de la bateria
bajo e elo del habita al decelerar: e odo
O una bateria de ione oelve O rueda
delitiode 100 O0de porinercia,yenelma 0
ello ables—,asociada etiene tanto que apena
a otor elé o de aremos el peda
antero —tambien la tra de freno. Adema
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' Capacidad sin restricciones.

FORD HYBRID
NUEVA TRANSIT ECOBLUE HYBRID
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Te presentamos la Nueva Transit. Totalmentefﬁﬁg\ja, mas inteligente y mejor conectada.
Su nuevo disefio te mostrara que estas ante una Transit totalmente renovada y
equipada tanto en el interior como en el exterior y con las Ultimas tecnologias de
asistencia alaconduccién. Todo lo que necesitas en tu dia a dia para hacer tu experiencia
de conduccién mas facil y eficiente sin renunciar a su increible capacidad de carga de
hasta 2,1 toneladas, con la que nunca te quedaras sin espacio. Ahora, también tienes
disponible la Nueva Transit con motor EcoBlue Hybrid y por supuesto con la etiqueta
ECO con la que no conoceras los limites a la hora de moverte en la ciudad. ford.es

Desde

]99€ /mes*

Entrada 7.258€. Cuota final 4.585€. 48 meses. TAE 11,35%.
Estos importes no incluyen IVA.

Go Further
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Monterey Car Week

Maquinas exclusivas en
busca de millonarios

Monterey, fundada por los
espafioles en 1770 como El
Presidio Real de San Car-
los de Monterrey y capital
del estado de California de
1777 a1849, acoge hoy jun-
to a su cornisa costera de
Pebble Beach una de las
citas mas selectas para los
amantes de automaovil. Y
su Concurso de Elegancia,
gue congrega anualmente
a coleccionistas e inverso-
res de todo el mundo, es
solo la guinda final para un
evento que atrae también

A Lamborghini fabricara sélo 63 unidades del Aventador

a los principales construc-
tores de vehiculos lujosos
y deportivos. Este ario, por
ejemplo, McLaren elegia la
Monterey Car Week para
anunciar un roadster del
que fabricara 399 unida-
desy que llegara en 2020.
La casa britanica, ademas,
da pistas sobre el precio: se
situara entre las 750.000
libras —819.000 euros—del
Sennay los 2,1 millones
—2,3 millones de euros—del
Speedtail. Mas conocido
era el Karma SC1 Vision

SVJ 63 Roadster, creado por el Centro Stile de lamarcay
Ad Personam, la divisién que personaliza cada ‘lambo’.

Bl MOTOR16 |

Concept, presentado hace
meses en Shanghai; perola
firma californiana no resis-
ti6 a la tentacién de exhibir
‘en casa’ —la sede central
de Karma Automotive en
Irvine gueda a poco mas de
600 kildmetros— el proto-
tipo que avanza por dénde
irdn sus futuros modelos,
que seran eléctricos y po-
tencialmente auténomos.
Y Lamborghini reservaba
también una sorpresa para

los asistentes a la cita,
pues estrenaba en
Monterey el SVJ 63

Roadster, del que se produ-
cird una serie limitada a 63
unidades, mismo nimero
que las fabricadas del SVJ

pELSC1 Vision
Concept es
eléctricoy
auténomo.

Vision vivia su estreno ‘en casa’.

<4McLaren Automotive
eligié la cita californiana
para anunciar un futuro
roadster deportivo que
llegard en 2020.

63 Coupé —lacifrarecuerda
el afio de fundacién de la
marca, 1963—. Conun mo-
torde770CVy73,5mkg,y
presumiendo de una rela-
cién peso/potenciade 2,05
kg/CV, el SVJ 63 Roadster
acelerade 0 a100 km/h
en 2,9 segundos, alcanza
350 km/hy frena de 100
km/ha0en31metros.Las
entregas, desde 2020.

A Presentado
meses atras en
Shanghai, el Karma SCl1

UN BENTLEY DE 1931, EL MAS ELEGANTE DEL ANO
Con 54 vehiculos inscritos, Bentley era la firma representada por mas vehiculos clasi-
cos en el Concurso de Elegancia de Pebble Beach, en el que nunca antes un modelo
de la casa britanica, que este afio celebra su centenario, se habia llevado el preciado
titulo ‘Best of Show’. Pero el jurado acabd con esa negativa estadistica al dar como
ganador en la presente edicién a un Bentley Gurney Nutting Sports Tourer de 1931, con
motor 8.0 de seis cilindros en linea y del que, segin la marca, sélo se fabricaron 100
unidades. De ellas, curiosamente, seis estaban presentes en el concurso de este afio,
imponiéndose la de Sir Michael Kadoorie, un hotelero e inversor de Hong-Kong que
adquirié el coche en 2010, seis afios después de su impecable restauracion.
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VOLKSWAGEN T-ROC CABRIO

DE UNA CALIDAD SIMILAR A LA DE OTROS MOD ELOS DEL GRUPQ, COMO PUEDE SER AUDI. Y GRAN AMPLITUD INTERIOR

El cabrio del puebl

El T-Roc Cabrio —Cabiriolet en el resto de Europa— toma el testigo
del Beetle Cabrio, que dejé de fabricarse. El coche se vendera la
proxima primavera por un precio cercano a los 29.000 euros.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

El T-Roc descapotable tiene dos puertas,
cuatro plazas, unalongitud de 4.268 mili-
metros y una distancia entre ejes de 2.630
milimetros, que son exactamente 3,4 cen-
timetros mas de largo y 4 mas de bata-
lla que su hermano de cinco puertas. La

razén de este aumento de tamafio, ain
compartiendo plataforma MQB, es po-
derosa, ya que Volkswagen no queria que
su T-Roc Cabrio, en el que tenia que re-
servar si o si un espacio para guardar la
capota una vez retirada, menguase en es-
pacio para las piernas en las plazas trase-
ras o se comiese demasiado maletero. La
anchura es de 1.811 milimetros, practi-
camente idéntica, y la altura se ha fijado
en 1.522, que son 5 centimetros menos
que el T-Roc ‘normal’. El conductor y su

acompafiante se sientan a 599 milimetros
sobre el asfalto —en los asientos traseros,
a 616-, la tipica altura de un todocami-
no medio, ideal para tener otra visién de
la conduccién y a su vez anticiparse a las
trampas habituales del trafico urbano. Pe-
ro es que, ademas, las plazas traseras ob-
sequian a sus ocupantes con dos ventajas
clave poco habituales en un cabrio de este
tamafio. En primer lugar la cota de altura
detras hasta el techo de lona es magnifi-
ca, y a un pasajero de 1,86 metros de es-
tatura le sobraran 8 centimetros antes de
rozar con la cabeza. Y por otro lado la in-
clinacion de los respaldos traseros no es-
t4 demasiado forzada hacia delante como
ocurre en otros descapotables, la espalda
reposa comodamente y los pasajeros tra-
seros, incluso por espacio para las piernas,
no deberian tener argumentos para pro-
testar en un viaje largo. El maletero
cubica 284 litros, que son 151
"‘ menos que el T-Roc de cin-
s co puertas.

A Las dos plazas traseras son especialmente
cémodas incluso para adultos de talla elevada.

La boca de entrada, muy vertical, mide
118 centimetros de ancho por 44 de al-
to, y las formas interiores no son muy re-
gulares; sin embargo, se agradece que el
T-Roc Cabrio lleve de serie respaldos aba-
tibles 50:50 que dejan abierta una trampi-
lla de 54 centimetros de ancho por 30 de
alto para transportar objetos como esquis
o tablas de snow. Como el Beetle y el Golf
descapotable tradicionales, el T-Roc Ca-
brio cuenta con una capota de tela clasica.

Y esta construida con una calidad similar

a la que se ha utilizado en otros modelos

<A Lacapota se acciona desde
este interruptor o desde el mando

adistancia. El maletero cubica
284 litros, 151 menos que el T-Roc

FABRICA DE OSNABRUCK
Una historia de éxito

variopintos como el
Audi A4 Cabrio,

el Nissan Micra #
CC, los Pors-
che 911, 914,
968 y Boxster,
el Triumph TR6 0
los Volkswagen Golf
Cabrio y Scirocco.

de cinco puertas.

El T-Roc Cabrio se fabrica en la factoria alemana de Osnabrick,
donde Volkswagen ha invertido 80 millones de euros para adaptar
susinstalaciones a este proyecto. En cualquier caso, Osnabriick tie-
ne sobrada experiencia en la produccién de descapotablesy coches
deportivos, puese desde 1902 hasta 2000 llegd a fabricar mas de
tres millones de coches cuando era propiedad de Karmann. Pero
la crisis econémica mundial propicié que Karmann -
quebrara el 24 de junio de 2009 y que
Volkswagen saliese al rescate aprobando
en noviembre de ese afio la compra
de lasinstalaciones del carroce-
ro aleman. De esa factorfa
hansalidomodelostan

del grupo, incluida la marca Audi. Es elec-
trohidraulica y totalmente automatica de
serie, se abre o cierra —incluso a una ve-
locidad de hasta 30 km/h- en solo 9 se-
gundos mediante un mando situado en la
consola central. Adicionalmente la capo-
ta también se abre o cierra a distancia con
el mando remoto de puertas o dejando la
mano pegada al tirador de la puerta.

Como ocurre en otros descapotables,
la seguridad del T-Roc Cabrio en caso de
vuelco queda respaldada por unos arcos
de seguridad que se despliegan en déci-
mas de segundo tras los reposacabezas
traseros y hasta la misma altura del mar-
co del parabrisas delantero, que por cierto
esta reforzado junto a numerosas modi-
ficaciones estructurales realizadas en los
bajos del vehiculo y en los paneles late-
rales, travesafios y puertas. Los arcos se
despliegan al sobrepasar cierta acelera-
cién transversal o al producirse una incli-
nacién exagerada del vehiculo.

El nuevo descapotable recurre a dos
eficientes motores turbo de gasolina de
115y 150 CV. El cambio manual de 6 ve-
locidades es de serie con el motor de tres

cilindros y 115 CV, mientras que el de do-
ble embrague de 7 velocidades esta dispo-
nible opcionalmente sdlo para el motor
mas potente. Inicialmente se descartan las
mecanicas diésel que si monta su herma-
no porque Volkswagen relaciona este mo-
delo con un cliente que no realiza muchos
kilémetros al afio. También, de momento,
se olvidan de la traccién total por la mis-
ma razon, aunque en esta decisién imagi-
namos que también ha tenido mucho que
ver el peso, que ya aumenta por los re-
fuerzos recibidos para ganar rigidez.

El T-Roc Cabrio se presentara oficial-
mente en el Salén de Francfort de sep-
tiembre, aunque a los concesionarios no
llegara hasta la préxima primavera. Con-
tara con dos niveles de acabado, Style,
orientado al disefio, y R-Line, mucho mas
deportivo y con faros antiniebla de serie,
asientos deportivos, tren de rodaje depor-
tivo y direccién progresiva en funcién de
la velocidad. Ambas versiones incluyen
un apabullante equipamiento de seguri-
dad y una coleccion de tecnologias de in-
foentretenimiento, de serie u opcionales,
digna de modelos de un nivel superior.

» Hasta 30 km/h se
puede accionar la
capota en marchay
se abrird o cerrard en
9 segundos. También
se manejadesde el 5
mando a distancia. .

| moToRr16 A



AUDIRS 6 AVANT

en portada 4
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EN 3,6 SEGUNDOS Y HACEEL ‘0-200° EN12 EXACTOS. Y CON EL PAQUETE DYNAMIC PLUS ALCANZA 305 KM/H
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Un motor 4.0 TFSI V8 de 600 caballos anima al nuevo RS 6 Avant, que combina unas
prestaciones de escalofrio con la etiqueta ECO asociada a su tecnologia Mild Hybrid y no renuncia
a la funcionalidad de su enorme carroceria familiar. Llegara a nuestro pais a comienzos de 2020.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com cuatro centimetros en la zona de los pasos
de rueda, lo que genera una imagen muy
musculosa. Y silo miramos de frente llama
la atencién un capé abultado, una parrilla
singleframe en negro brillante y sin mar-
co en la que se ‘camuflan’ los cuatro aros
también en negro brillante —una opcién
en los paquetes de acabado negro o car-
bono-. Nuevos faros, los del A7 Sportback
con embellecedores oscuros que ofrecen la
opcion RS Matrix LED con luz laser con luz
dindmica y una animacién especifica cuan-
do el vehiculo se bloquea o desbloquea. Y
dos grandes entradas de aire laterales para
refrigerar el tremendo propulsor. Faldones
laterales especificos RS con inserciones en
aluminio y atrds, un alerén de techo y un
paragolpes especifico RS, con difusor y sa-
lidas de escape ovaladas que pueden ser
ennegro. Bajo el capd, un 4.0 TFSIV8, con
600 caballos de potencia y 800 Nm de par

maximo entre 2.100y 4.500 vueltas. Ace-
lera de 0 a 100 km/h en 3,6 segundos y si
queremos llegar a los 200 km/h solo ne-
cesitaremos 12 segundos. Y atin podemos
seguir hasta los 250 km/h, limitados elec-
trénicamente. Si esto nos parece poco, con
el paquete dynamic la velocidad puede lle-
gar alos 280 km/h, y con el dynamic plus
hasta 305 km/h.

Todo ello sin renunciar a la tecnolo-
gia Mild Hybrid -y la etiqueta ECO de la
DGT- con su bateria de 48 voltios, que
permite cicular en modo inercia entre 55
y 160 km/h con el motor apagado, du-
rante un periodo médximo de 40 segun-
dos. Resultado, una rebaja del consumo
de hasta 0,81/100 km. i

Completa sus caracteristicas con una

Audi vuelve alos origenes de su gama RS
con el nuevo RS 6 Avant, un modelo que
es la traslacién de aquel primer Avant RS
2 de 315 CV con el que la marca de los
aros sorprendi6 al mundo en 1994. Des-
de entonces estas siglas se han asociado
a diferentes carrocerias —sedan, cabrio,
coupé...— pero nunca se han apartado de
la familiar. Y ahora, cuando la marca ale-
mana emprende una renovacion de su ga-
ma mas deportiva, el primer modelo por
el que empiezan es este RS 6 Avant, que
llegara al mercado el primer trimestre de
2020. Lo hemos visto en directo, en los al-
rededores de Munich, en una jornada de
contacto con los nuevos RS, de la cual por
ahora solo podemos hablar de este RS 6
Avant... Aunque hay mucho mas.

Este RS ve ensanchada su carroceria

<« El Audidrive -
elegirentre

g seis perfiles de

il conduccion, pues a

los RS1y RS2,
configurables
individualmente y
8 octivables desde el
. volante.
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caja de cambios tiptronic de ocho velo-
cidades —con una nueva funcién Launch
Control-y la traccién total quattro, que
distribuye el par a los ejes delantero y
trasero en una relacién de 40:60 a tra-
vés del diferencial central mecanico —pue-
de llegar a ofrecer el 70 por ciento de la
traccién delante y hasta el 85 por ciento
detras—. Dispone de control de par selec-
tivo en cada rueda, y en los paquetes dy-
namic y dynamic plus lo remata con el
diferencial deportivo quattro.

Para las suspensiones opta de serie por
una neumadtica adaptativa RS con control
de altura y dureza de la amortiguaciéon y
control de nivel automéatico—el nuevoRS 6
Avant va 20 milimetros mas cerca del sue-
lo que el Audi A6 Avant, y a partir de 120
km/h desciende otros 10 milimetros— pe-
roabaja velocidad se puede elevar el coche
20 milimetros en el modo 1ift’. En opcién
esta la suspensién deportiva RS con Dyna-
mic Ride Control (DRC).

También ofrece direccion progresiva
de relacién muy directa, y lo puede rema-
tar en opcidn con la direccién dindmica a
las cuatro ruedas, disponible con los pa-
quetes dynamic y dynamic plus.

El Audi drive select cuenta con seis per-
files: comfort, auto, dynamic, efficiency
y los modos RS1 y RS2, configurables in-
dividualmente, que pueden activarse di-
rectamente con el botén ‘RS MODE’ del
volante, lo que activa automdticamente la
instrumentacion especifica RS en el Audi
virtual cockpit, con informacién sobre la
presion de los neumaticos, el par, presion
de sobrealimentacion, tiempos por vuelta,
la aceleracién y las fuerzas ‘g’

Con llantas de 21 pulgadas de serie

4 De serie, los
asientos deportivos
se tapizanen

cuero Nappa/
Alcantara en color
negro perla, pero
hay otros tonos en
opcion.

y neumaticos de medida 275/35, pue-
den ser de 22 pulgadas con neumaticos
285/30 en opcion. Y los frenos de serie
cuentan con discos de acero ventilados y
perforados —420 milimetros de didmetro
delante y 370 detras—. En opcién, ademas,
se ofrecen frenos ceramicos de 440 mm
delante y 370 detras, con pinzas que pue-
den ser de color rojo, azul o gris.

En el interior, aire marcadamente de-
portivo. Volante de cuero perforado,
achatado en la parte inferior y con nue-
vas levas de cambio RS de aluminio, em-
blemas RS y RS 6, asientos deportivos de
serie en cuero Nappa/Alcantara en color
negro perla. Y se puede personalizar con

=

dos paquetes RS design, rojo o gris. Con
ellos, zonas como el aro interior del vo-
lante, el recubrimiento de la palanca de
cambios o los cinturones ofrecen un di-
sefio con contraste de color. Por cierto, la
gama de colores cuenta con 13 tonos in-
cluyendo los dos especificos RS, gris Nar-
do y negro Sebring.

Y en asistentes y ayudas a la conduccién
ofrece mds de 30 sistemas, incluyendo el
control de crucero adaptativo (adaptive
cruise assist), el asistente de cruce (inter-
section assist), la advertencia de cambio
de carril (lane change warning), la alerta
de bordillos (curb warning) y las cAmaras
de 360 grados.




FORD MONDEO HEV SP.

Eficiencia funcional

Julian Garnacho || jgamacho@motorle.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Han pasado practicamente
cuatro afios desde que tuve
la oportunidad de probar por
primera vez el Ford Mondeo
HEV. Y aunque ha transcu-
rrido tiempo, esta tecnologia
perdura, sobre todo ahora
que el ‘baile’ de etiquetas de
la DGT hace tan atractiva la
solucién hibrida para el clien-
te.

Desde entonces, el Mondeo

La firma del 6valo azul aumenta la practicidad
de su Mondeo mas eficiente, que esconde una
mecanica hibrida; con afios encima, si, pero
ahorradora y prestacional. Y es que ahora se
puede adquirir con carroceria familiar, que en
esta versién Vignale acaricia lo ‘premium’.

ha sido actualizado a nivel de
disefio y de tecnologia. Tam-
bién incorpord este elegante
y sofisticado acabado Vigna-
le en el que casi no falta de-

PRECIO

Ay 3 NUESTRA VALORACION

NUESTRAS ESTRELLAS

AFAVOR

talle; y, mas importante atin,
la mecanica hibrida ya no es-
td exclusivamente ligada a la
carroceria de cuatro puertas,
porque por 1.000 euros mas

EN CONTRA

tienes este Sportbreak —sigue
sin haberlo en variante berli-
na de cinco puertas—, que ade-
mas de afiadir 20 litros extra
a su maletero —pasa de 383
a 403, pero aun asi son 122
menos que en un Sportbreak
'normal'—, suma un funcional
portén, infinitamente mas
préctico que la angosta ta-
pa del sedén. Eso si, para que
tenfa apertura ‘manos libres’
hay que pasar por caja.

La carroceria Sportbreak
sera vista con buenos ojos

COMPORTAMIENTO %k ok k
EMISIONES  prorrmn KRk
DE CO;: PRESTACIONES * k%
CONFORT 5k % %k %k
]38 (674{\V/"|_SEGURIDAD ok 5k
CONSUMO k% k
PRECIO * %

Calidad de acabado.
Equipamiento. Espacio
interior. Agrado mecanico.
Confort. Etigueta ECO. Mas
barato que un TDCi.

Ll Sin modo EV. Precio

del Vignale. Maletero

justo. Cambio sin modo
secuencial. Gasto sensible al
estado de la bateria.
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GNALE

por aquellos que busquen un
hibrido funcional —ojo, por-
que este Mondeo no tiene ri-
vales directos- sin tener que
recurrir a un formato SUV. O
a un familiar hibrido enchu-
fable, que estan en auge pe-
ro son mas caros y requieren
contar con un punto de recar-
ga eléctrica —si es en nuestra
vivienda, mejor— para sacar
provecho de sus capacidades
en cuestion de eficiencia.

Este Mondeo Sportbreak
HEV esconde una mecénica
‘sencilla’ para lo que hay hoy
en dia, pues combina un pro-
pulsor atmosférico de gaso-
lina con otro eléctrico para
ofrecer 187 CV de potencia y
30,6 mkg de par motor, que
se envian a las ruedas delan-
teras por medio de un cambio
de variador continuo.

Las mejoras introducidas
a comienzos de afio en es-
ta version hibrida hacen que
su mecdanica sea mas suave
y silenciosa que antes. Y eso
se nota, porque si aceleras a

A Este color Azul
Pantera es de serie,
como sus llantas de 18
pulgadas, los faros Full
LED, los intermitentes
dindmicos...

fondo, el motor térmico no se
escucha en ‘estéreo’, como su-
cede en algunos competido-
res que usan una transmision
similar. Y si necesitamos co-
rrer, corre, porque ofrece bue-
nas prestaciones teniendo en
cuenta su peso, que atin consi-
derando las baterias, el motor

LACLAVE

jgamacho@motorlb.com

La carroceria Sportbreak le aporta funcionalidad por
unos mds quejustificables 1.000 euros. Y nosolo por

los 20 litros extra frente al seddn, sino por el portén
posterior. Aunque su tecnologia no es de hoy nideayer,
esun vehiculo solvente que ofrece buenas prestaciones
y bajos consumos, y presume de conffort de marcha.
Ahdrrate 5.425 euros y quédate con el Titanium.

LAS CIFRAS
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 2.0 HEV
Disposicion Delantero transversal
N d cilindros/valvulas 4,enlinea
(ilindrada (c.c) 1.999
Alimentacion Inyeccién indirecta
de gasolina

Potencia maxima/rpm 140CV/6.000
Par mdximo/rpm 176 mkg / 4.000
MOTOR ELECTRICO
Potencia méaxima 88KW (120CV)
Par mdximo 24,5mkg
Autonomia mdx. modo eléctrico | Hastal,5 kilémetros
BATERIA
Tipo - (apacidad lones delitio - 1.4 kWh
SISTEMA HIBRIDO

| Potenciaconjunta/Parméx. | 187CV /30,6 mkg
TRANSMISION
Traccion | Delantera |

(aja de cambios

| Automatica, de variador continuo |

DIRECCION Y FRENOS

Sistema

Decremallera, conasistencia eléctrica

Viueltas de volante (entre topes)

16

Didmetro de giro (m)

16

Frenos. Sistema (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente de tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora

Trasera; Independiente de paralelogramo deformable, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora

RUEDAS
Neurndticos - Lantas | 135/45R18-75)x18” |
PESOS Y CAPACIDADES
En orden de marcha (kg) 1716
Longitud/Anchura/Altura (mm) 4.867/1.852/1501
(apacidad maletero - depdsito (() 4031508/ 49
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA \ 187 KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 169
De0a50km/h 37
De 02100 km/h (oficial) 95(94)
Recorriendo (metros) 150
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 144
1.000 m desde 40 km/hen D 218
DeB0al20 km/henD 6,
Recorriendo (metros) 17
Error de velocimetro a 100 km/h +2%
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
AZ221km/h de promedio 58
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 49
En conduccion dindmica 132
EN AUTOPISTA
AT20 kmv/h de crucero JAl
A140 km/h de crucero 8,6
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 63
urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 813
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano/extraurbano (NEDC) N.D./N.D.
(iclo mixto (NEDC) 51
(iclo mixto (WLTP) 6,0

HYBRID
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A Laamplitud interior es sensacional, pero la bateria resta e:

FORD MONDEO HEV SPORTBREAK VIGNALE

spacio al maletero y le otorga un ‘tacdn’ algo molesto.

e
El

cuero, asi como los asientos

delanteros eléctricos con masaje, calefaccion o ventilacién, son de serie. No asi el techo solar eléctrico o el portén trasero automatico.

eléctrico o el cableado extra,
le permiten ser 36 kilos mas
ligero que un Mondeo Sport-
break 2.0 TDCi 190 CV.

En vias rapidas no saca-
ras excesivo partido a su lado
eléctrico. Y eso que es capaz
de alcanzar 137 km/h sin
ayuda del motor térmico. En
estos casos el consumo se re-
siente ligeramente y sera se-
mejante al del Mondeo diésel
de similar potencia. Ahora
bien, su depdsito tampoco es
excesivamente grande —tiene
11 litros menos que un TDCi—
yviajando a 120 km/h, situa-
cién en la que gasta 7,11/100
km, nos dara para hacer 690
kilémetros entre repostajes.

En estos casos su confort de
marcha es sensacional, por-

El MOTOR16 |

e ———

» Aunque el
Mondeo fue
lanzado en
2014, su disefio
no ha pasado
de moda.

Las versiones
Vignale lucen
detalles que
realzan su
exclusividad.

que su puesta a punto presu-
me de un equilibrio perfecto.
Y ten en cuenta que los Vig-
nale equipan asientos delan-
teros con masaje, calefaccion,
ventilacion... Para viajar co-

moreyes. Y las plazas traseras
van en la misma linea.

En cuanto a su dindmica,
pocos peros se le pueden po-
ner, aun sin equipar las ya
habituales suspensiones ac-

tivas. Pisa de maravilla, y el
tacto de la direccién o del pe-
dal de freno no es tan artifi-
cial como en otros hibridos.
Y, por cierto, frena a la per-
feccién: 51,9 metros desde

1111 f||

ONETIQUETAECO

120 km/h. También acelera
muy bien —-mejor incluso que
un 2.0 TDCi de 190 CV—, ade-
lanta sin problemas y sélo si

viajamos a Alemania nos que-

daremos atras con una punta

de 187 km/h. Aqui, sobra.
En cuanto bajamos el rit-

b A b

FORDMONDEOQ SPORTBRE.
2.0TDCI190 AUT. VIGNALE

Mismo vehiculo, pero con
122 litros mas de maletero.
Tiene opcién a equipar
traccion total y ofrece

> SUS RIVALES

o S

HONDA CR-V I-MMD
HYBRID 4X4 EXECUTIVE

No hay otros familiares
hibridos a la venta, y este
SUV es buena alternativa.
Esamplio, tiene traccion

TOYOTA CAMRY 220H
LUXURY

Una gran berlina de 4,88
metros, pero sin version
familiar. Es amplio,

tiene 500 litros de

buenas prestaciones, pero | total de seriey presume maleteroy ofrece buenas
gastamas,esmascaroy | deequipamiento. Pero prestaciones. 38.000

no tiene etiqueta ‘ECO’. gasta bastante mas. euros con descuento.
Precio 46.174 e | Precio 45700 e | Precio 43.400 ¢
Potencia 190CV | Potencia 184CV | Potencia 218CV
Consumo 6,01/100km | Consumo 771/100km | Consumo 5.31/100km
0al00km/h 99s. | 0a100km/h 9,2s. | 0al00km/m 83s.

AV El cuadro de instrumentos delata ya el paso del tiempo, pero
ofrece la informacién necesaria. Los cinturones traseros con airbag
—los hace algo incémodos de usar— cuestan 200 euros.

mo, su motor eléctrico cobra
protagonismo. Este se alimen-
tadelabaterfade 1,4 kWhde
capacidad que hay bajo su
maletero, y que se recarga en
marcha.

Da para recorrer poco mas
de 1,5 kildmetros en eléctrico,
pero curiosamente no hay un
botén para ‘forzar’ dicho mo-
do. Sino aceleramos en exce-
so el motor térmico queda en
un segundo plano y actuara
s6lo cuando se lo pidamos con
el acelerador. Todo ello supo-
ne que en nuestro recorrido
urbano de 16,5 kilémetros,
11,9 —supone un 72 por cien-
to, y todo ello queda reflejado
en su cuadro de instrumentos,
con graficos algo pasados de
moda-los hizo en eléctrico, lo

T\

A Cambio de variador.
El botdn del lateral
ayuda aretener en las
bajadas, lo mismo que
en el modo ‘L, que pones
sindarte cuenta.

que ayuda a firmar un consu-
mo de 5,81/100 km. Pero hay
que decir que ese gasto esta
muy supeditado al estado de
carga de la bateria.

Es bastante sencillo colocar
sin querer la palanca en ‘I, un
programa para usar en las ba-
jadas y retener mds, lo mismo
que lograremos pulsando el
botén del lateral del pomo. Di-
remos también que los cintu-
rones traseros con airbag son
incomodos, ademds de op-
cionales, aunque este Vigna-
le trae practicamente de todo.
Eso si, yo me ahorraria 5.425
euros y me quedaria con el Ti-
tanium, cuyo equipamiento
de serie ya es brillante y, ade-
mas, gasta menos gracias a
sus llantas de 16 pulgadas.

| moToRr16 A
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HYUNDAI IONIQ PLUG-IN STYLE

50.000 kildbmetros,

y tan fresco

4

A lo largo de nuestro extenso historial de pruebas de fiabilidad nunca habiamos realizado un test
de este tipo a un modelo hlbridp enchufable. Y tampoco habiamos realizado tantos kildbmetros en

ciudad ‘puray dura’; de ahi el retraso en fi

DE FIABILIDAD

alizar. Pero el lonig Plug-in nos ha convencido a todos,

Andrés Mas || amas@motorl6.com
Fotos: Equipo de Pruebas

Hemos acabado. El cuentakil6-
0s del Toniq Plug-in marca-
ba 50.000 kilémetros el 26 de
nayo pasado tras un maraton de
oras y kilémetros en el entorno
urbano similar al que describia-
mos en el ecuador de la prueba,
y esto ha retrasado un poco la fi-
nalizacion de este exclusivo test
de fiabilidad. Pero la espera y la
cansina circulacién urbana han
merecido la pena ya que hemos
obtenido una informacién inte-
resantisima que vale su peso en
“oro. El resumen de la ensalada
de datos capturados durante es-
tos meses a bordo del modelo que
mas ha gustado a nuestros proba-
dores desde hacfa mucho tiem-

PRUEBA

16

)V Etiqueta O
para una berlina
que puedeiren
modo eléctrico
orealizarun
viaje de cientos
de kilémetros
repostando
gasolinaen
cualquier estacién
de servicio.

.

po es que saliendo de casa con la
bateria cargada al cien por cien,
y realizando una conduccién so-
segada por ciudad y alrededores,
el consumo medido ha sido ha-
bitualmente, y durante esa pri-
mera centena de kilémetros, de
poco més de 21/100 km, pues du-
rante los primeros 50 kilometros
ibamos en modo eléctrice puroy
los otros 50 el coche iba gastando
practicamente 4 1/100 km. Lue-
go, si continuamos con la bateria
descargada desde su capacidad
maxima de 8,9 kWh hasta dejarla
a cero —con la ‘reserva’ de la otra
comun al hibrido no enchufable
con 1,54 kWh-, el consumo se es-
tabilizaba entre 4,0 y 4,5 1/100

LAS CIFRAS
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR GASOLINA | 1.6GDI
Disposicién Delantero transversal
NO de cilindros/valvulas 4,enlinea
(ilindrada (c.c.) 1580
Alimentaion Inyeccion directa
de gasolina
Potencia mdxima/rpm 105CV/5.700
Par mdximo/rpm 15,0 mkg / 4,000
MOTOR ELECTRICO
Potencia maxima 445kW (60,5CV)
Par méximo 173 mkg
Autonomia méx. modo eléctrico | 63 kildmetros
BATERIA
Tipo - Capacidad lones de litioy polimero - 8.9 kWh
SISTEMA HIBRIDO
Potenciaconjunta/Parmax. | 141CV /27,0 mkg
TRANSMISION
Tracddn | Delantera |
(aja de cambios | Automét. doble embrague, 6vel. |
DIRECCION Y FRENQS
Sisterna De cremallera, con asistencia eléctrica
Vueltas de volante (entre topes) 2,66
Didmetro de giro (m) 10,6

Frenos. Sistena (Del./Tras.)

Discos vent. 280 mm/ Discos 262mm

SUSPENSION

Delantera; Independiente de tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores de gas y barra estabilizadora

Trasera: Independiente de paralelogramo deformable, con muelles,

amortiguadores de gas y barra estabilizadora

RUEDAS

Neumdticos (marca) - Llantas | 205/55R16 (Michelin) - 6,5x16” |
PESOS Y CAPACIDADES
En orden de marcha (kg) 1510
Longitud/Anchura/Altura (mm) 4.470/1.820/1.450
(apacidad maletero/ depdsito (1) 341-1401/ 43
PRESTACIONES

KILOMETROS [ 9.300]16.300] 24.897] 49.603]
ACELERACION (EN SEGUNDOS)

400 msalida parada 170 169 169, 168
1000 m salida parada 309 308 308/ 307
De 0100 km/h (oficial) 19,8(10,6)|9,6(10,6)|95(10,6) |94 (10,6)
RECUPERACION (EN SEGUNDOS)

400 mdesde 40km/henD 14,8 14,8 147 14,1
1000mdesde40km/menD| 289 286) 286 286
De80a120 km/henD 6,8 6.8 6.8 6]
POTENCIA BANCO | 154,6CV| 155,5CV|156,0CV| 148,2CV
CONSUMOS

KILOMETROS | 9.300]16.300] 24.897] 49.603]
EN CIUDAD

ARTkmhdepomedio | 361 381 37] 38
EN CARRETERA

AOkmhdecucero | 28] 251 26] 2§
EN AUTOPISTA

A120 km/h de crucero 3] 38 3] 36
A140 km/h de crucero 49 50 48 4]
CONSUMO MEDIO PONDERADO

Litros/100 km | 35]  35]  35] 34
AUTONOMIA MEDIA

Kilbmetros recoridos | 1.228]  1.228]  1.228]  1.264]
CONSUMOS OFICIALES

Mixto (NEDC) Y ey

el =

r) 1 A

| MOTOR16
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HYUNDAI IONIQ PLUG-IN STYLE

EL HYUNDAIIONIQ ES UN COCHE FOTOGENICO. TIEN E BUENA PLANTA, ES AERODINAMICO Y, ADEMAS, RESULTA EXCLUSIVO

LAS MEJORES FOTOS DE LOS PROBADORES
La magia de la peninsula ibérica

En f’ Castilo de Lq Floresta,
cqpftulos de Juego de Trono

SenE ’Aylg;%dévo& del Rio, se rodqrc;*:l;;);g .
i ; - El Mohumento se hq
Mo y Su Situqcisn, MUy cercq de Condoby, resultq

conservado con
clve,

adaS de J(UNS{QS en

i ran 1
anga en Asturias conce apes. Pero
Lo agos de (v wingir ¢ ceceso &€ v_eWcU]OS P“’J"C."l 4 nieve.
veradho qué jgan a e 9 ‘e que en invierno S€ cubrirg

uropa fiene wnos drededores

Tt

. los Picos de 2 bido copt el

£l Macizo Centrd de o potares o 4 h

%\“Sim:(’s %\ﬁeﬁ:odleo?\?:en ¢ fnirqdor ¢l puerto de pandert
otogrd! lay

La Siermq de Espug, en Wi S :
"FPE L urcla, estg letq d
Sobq > PISIsteas. £5 el sy de,\lffs’ Eqdlzgd?smggf éﬁy .
5 que roded ol Enbalse e Algeci rkco de

clfaS o qguas de colop turquesa,

Hemos utilizado estas, pero teniamos muchas mas. Y es que Espafia
es asi de variopinta, salvaje, atractiva, sorprendente o espectacular. Y
nuestros probadores siempre llevan la cdmara dispuesta a captar el
lugar més bonito con el coche de pruebas como actor principal. De
los viajes con el lonig Plug-in nos han sorprendido muchos lugares, y
daigual si se trata del norte o del sur, de la costa o del interior, porque
nuestro pais encierra rincones a cada paso que animan al disfrute.

km, un valor interesantisimo
que deja claro que, incluso
sin cargar la bateria del Ioniq
Plug-in, el consumo en el en-
torno menos propicio para un
motor de gasolina es comedi-
do y permite ahorrar muchos
euros si realizamos habitual-
mente una conduccién ur-
banita. Pero el Ioniq Plug-in
tampoco decepciona en ca-
rretera, ya que a 120 km/h,
y una vez ‘vaciada’ la bateria,
el consumo medido es de en-
tre 4,2y 4,71/100 km. Desde
luego que su consumo ha si-

E1 MOTOR16 |

P Unade las baterias del lonig ™
Plug-in se encuentra ubicada bajo

la banqueta posterior, y sin embar;
nadie lo diria. El coche, por dentro,

cémodo y bastante amplio. |

do uno de los temas de con-
versacidon mas recurrentes
entre los probadores, porque
todo el mundo volvia de viaje
realmente sorprendido por el
gasto. Sin embargo, también
ha gustado el comportamien-
to a pesar de que hemos leido
algunas criticas sobre la se-

g0
es §

quedad puntual de la amorti-
guacion en zonas bacheadas,
e incluso su escaso recorrido
cuando el coche va cargado
con cuatro adultos y su co-
rrespondiente equipaje.

En la tltima revisién obli-
gatoria, y cuando practica-
mente estdbamos llegando
al objetivo de kilémetros,
los profesionales del conce-

sionario oficial Hyundai Ro-
cal Automocidn analizaron
el funcionamiento de las ba-
terias durante los 12 meses y
los 50.000 kilémetros recorri-
dos con el coche, y para ello
recuperaron un sinfin de da-
tos curiosos. Por ejemplo, que
durante la prueba la bateria
se ha llenado al cien por cien
en 395 ocasiones, recargando

durante 1.642 horas un total
de 3.521 kWh. Los técnicos
del concesionario compro-
baron que no hubo deterioro
en ninguna de las celdas, con
una medicion de 3,66 voltios
en cada una de ellas. Y otra ci-
fra para pensar: de los 50.000
kilémetros recorridos, casi
20.000 se realizaron en mo-
do eléctrico.

<A Nidemasiado futurista, ni demasiado sobrio: el salpicadero del lonig Plug-in es légico y ergonémico. Y el
| cambio automatico de doble embrague, una de sus tecnologias mas preciadas. En uno de los viajes, un paisano
| nos dijo que cogiéramos todos los limones que quisiéramos de su huerta... y en este maletero caben muchos kilos.

Con 45.000 kilémetros en
su haber, viendo que progre-
sabamos despacio debido a
la utilizacién urbana mucho
mads lenta, el Hyundai Ioniq
Plug-in emprende un mara-
tén de cinco dias de viajes que
comienza con un Madrid-Ali-
cante-Madrid y sigue por un
Madrid-Caceres-Madrid, Ma-
drid-Valladolid-Madrid, Ma-

BANCO DE PRUEBAS TODAVIA CON MARGEN PARA MEJORAR

las baterias.

Cuando pensdbamos que el lonig Plug-in de
nuestra prueba de larga duracién no iba a me-
jorar los datos del Correvit, todavia ha dado un
estirbn mas mejorando en una décima de se-
gundo cada una de las aceleraciones realizadas.
En cuanto a las recuperaciones, el lonig Plug-in
mantiene los datos medidos en el anterior test,
salvo la recuperacién entre 80 y 120 km/h, en
la que gana otra décima de segundo. Datos
magnificos para un modelo que, cargado con
cuatro adultos y su equipaje, rondara facilmen-
te las 19 toneladas. No obstante, se agradece
la potencia extra que el lonig ha rendido en
banco, porque compensa el peso afiadido de

e

<« A Nuestro Centro Técnico
ha realizado hasta cuatro
pruebas con ‘correvit’ al
Hyundai lonig hibrido
enchufable a lo largo de los
50.000 kilémetros.

| MmoTOR16 EA
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HYUNDAI IONIQ PLUG-IN STYLE

EL SISTEMA DE CLIMATIZACION DEL IONIQ PLUG- IN HA MOSTRADO SU EFICACIA CON FRIO, PERO SOBRE TODO CON CALOR

A’”’OdOVQI‘ del Rio, en (s

EnlquSPemdeIJqdem
ver q los Reyes ngos de Oriente

- dlasdunas

| movilesde
Punta Paloma,
§ juntoalaPlaya

Muchos anifohtes de o poblacign de
Sobre todo | 0 hifos, s

57 $0S pajes, que Suben e carretas,

fuded de g iz 20 las 9

A0S k|\6met|‘08 de lad ion se cruzd

P erFQ \/{reV\’(e Q gjiggﬂ::fﬂﬁt esthatt kilmetroS de Mrlcq
mar Mediterréneo y

d castilo q

drid-Ciudad Real-Madrid,
Madrid-Zaragoza-Madrid y
Madrid-Santander-Madrid.
Los ultimos mil kilémetros

EXCELENTE, PERO CON COSAS A MEJORAR

Poco a poco van llegando soluciones

En su versién hibrida enchufable, el loniq re-
curre a dos paguetes de bateriasenvezde a
una sola, como o hace el lonig Hybrid, que es
hibrido a secas. Y esa bateria adicional que
permite gue el Hyundai pueda recorrer hasta
60 kildmetros en modo eléctrico con una
sola carga es también la que ocupa parte del
doble fondo del maletero, sobre todo debido

a su sistema de ventilacién. Y casi lo peor
de esta invasion de bateria y refrigeracion
es no poder guardar en esa zona una rueda
de repuesto, ni siquiera de las llamadas de
emergencia. Porque a pesar de lo que nos
ha gustado el coche en general y de la im-
presionante acogida que ha tenido entre los
integrantes de nuestro equipo de pruebas, el

<A Lalunatrasera, por su gran
inclinacién, deberia llevar limpia
porque tiende a ensuciarse.

lonig Plug-in sitiene sus defectos. Como ese
freno de estacionamiento de pedal al lado
izquierdo del freno, que desapareceréa en el
modelo que esté a punto de llegar. O la ten-
dencia de laluna traseraamancharse debido
asu graninclinaciény la ausencia del ‘limpia’
en esa zona. O las pobretonas luces largas,
gue también seran sustituidas ahora.

M Info. enerpitics

Bt iwwhald

da

4V Elconjuntode
pantallas del sistema

de infoentretenimiento
= 3 ; del Hyundai hibrido

el : enchufable es una caja de
sorpresas, ya que supone
una fuente inagotable

de informacién. Desde

el tipo de conduccién
10:09 que realizamos, medido

in no esta de viaje. Una de
las razones es su agrado de
conduccién; pero no la tini-
ca, porque ver la etiqueta O de
la DGT luciendo en el para-
brisas proporciona una tran-
quilidad dificil de explicar.
Sin barreras para llegar has-
ta el mismo centro de la ciu-
dad, sin peligro de multa por

~ deBolonia,en
Tarifa, ofrecen
un entorno

| espectacular.
La carretera

es engullida
por laarena
habitualmente.

volvemos a centrarnos en
recorridos urbanos que sue-
len llenar de satisfaccion. El
coche gusta, y se nota cuan-
do es el modelo elegido casi
siempre cuando hay que ha-
cer movimientos de coches en
la redaccién y el Ioniq Plug-

La averia en el Banco de Potencia de la central
de Bosch en Madrid nos ha obligado desde ha-
ce unos meses a realizar nuestras mediciones
en una de las mayores empresas de reprogra-
maciones del mundo. Se trata de DimSport,
especializada en potenciar motores a base de
reprogramar las centralitas electrénicas, siempre
dentro de unos margenes de seguridad. Y para
ello necesitan un Banco de Potencia de Ultima
generacion, como es el Dynorace de cuatro ejes
HLSy freno eléctrico. En él, nuestro lonig Plug-in
Hybrid ha rendido un total de 148,2 CV a 4.787
rpm, que son 7,2 caballos mas que lo anunciado
por el fabricante, pero algo menos que los datos
gue logrdbamos en el medidor de Bosch.

<A Lasinstalaciones de
DimSport en la calle Plomo
de San Martin de la Vega, en
Madrid, han sido las elegidas
para nuestra toma de
mediciones de potencia.

MOTORI16 |

en porcentajes, hasta el
m tiempo de carga restante,

cornbustitie
17,04 2078 _— 2 O PO T - 1, A6 pasando por un historial
16 04 2010 7 4.3 L 008 de uso. Las posibilidades

13042078 5 _ [ e 18 kbl Son increbles.

Flurjey @rsirjla

1204, 2000 z 50 - R 553 im

AA lolargo de las semanas de prueba, y estuviésemos donde estuviésemos, muchos viandantes y usuarios nos
han consultado interesados por el funcionamiento del coche. La pregunta mas repetida, «¢.cuanto gasta?»

dejarlo aparcado sin poner el
‘papelito’, sin miedo a las cé-
maras de seguridad de las zo-
nas restringidas... La etiqueta
0 te da alas y convierte la cir-
culacién urbana en una expe-
riencia gratificante... cuando
no hay atasco. Aunque pa-
ra esos casos el Ioniq Plug-in
también tiene respuesta en
forma de cambio automatico
de doble embrague y 6 veloci-
dades. Y ya que hablamos de
él, habria que destacar que ha
sido otra de las ventajas mas
valoradas por los probadores
de Motor 16. Sobre todo acos-
tumbrados a los sistemas CVT
de variador habituales en casi
todos los hibridos del merca-
do, lo suficientemente anti-
paticos como para que dejen
un mal recuerdo. En el hibri-
do enchufable de Hyundai el
cambio DCT fue una suge-
rencia del equipo espafiol de

| moTOR16 EA
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HYUNDAI IONIQ PLUG-IN STYLE

RESULTA SORPRENDENTE LO POCO Q UE SE DESGASTAN DISCOS Y PASTILLAS EN UN COCHE CON ESTE SISTEMA

Ni un solo problema

Al final los discos de freno
se mantienen sin desgaste,
mientras las pastillas han
adelgazado 2 milimetros
delante y nada detrds. Los
amortiguadores delanteros
terminan al 70 por ciento.

Atkinson 40%

Ganarador hitndo da ETRNGUS it SN

Cambio DCT

En estas infografias puede comprobarse a la

perfeccién la distribucién de la parte mecanica con la
combinacién del motor 1.6 GDI Kappa, el generador

hibrido de arrangue, el motor eléctrico intercalado entre
el motory el cambio, y el cambio de doble embrague junto al conversor. También el sistema de recuperacion
de calor situado en el escape para mejorar el eficiencia.

Tras 50.000
|| kildmetros la union
f| del conjunto del
escape no presenta
deterioro alguno. La
fiabilidad general
es total.

José Maria Moreno, nuestro mecénico
de cabecera, analizd punto por punto los
bajos del lonig Plug-in antes de comenzar a
desmontar piezas.

El cableado
eléctricomas
sensible esta

protegido por una
funda especificay
por una tapa que lo

cubre.

CESVIMAP DESMONTAJE DE LAS BATERIAS

Aunqgue Hyundai no contempla todavia sus-
tituir médulos dafiados de las baterias del
lonig Hibrido, sobre todo porque todavia no se
ha dado ningln caso entre los compradores,
Cesvimap, el Centro de Experimentacién y
Seguridad Vial de Mapfre, que fue el primer
centro de investigacién que estudié el vehi-
culo eléctrico en Espafia, ha desmontado las
dos baterias del lonig Plug-in para analizar,en
caso de una posible averia en un médulo, el
tiempoyy la facilidad de sustitucién, la calidad

de fabricaciény de los anclajes, y las posibles
mejoras en su implantacion. Los ingenieros
de Cesvimap desmontaron primero la bate-
ria situada bajo el asiento, con 180 voltios y
1,56 kWh de capacidad maxima, comudn en
lonig Hybrid e lonig Plug-in,y a continuacién
hicieron lo propio con la que va instalada en
el fondo del maletero, que es también de 180
voltios pero, en este caso, ya con 89 kWh de
capacidad, que es la que permite recorrer
unos 60 kilémetros con una carga. Duran-

te el desmontaje se siguieron las recomen-
daciones del fabricante, lo realizd personal
especializado y con medidas de seguridad
adecuadasy en general sorprendio la calidad,
la efectividad de los anclajes y la facilidad
con la que se puede realizar este trabajo con
los medios adecuados. Las dos baterias del
lonig Plug-in tienen un coste de 11.180 euros,
mientras que la del lonig eléctrico vale 21.760
euros. Légicamente, cambiar un solo médulo
serfa infinitamente més barato.

AP Segin Cesvimap. el procedimiento de sustitucién de médulos es sencillo, aungue hay que hacerlo de manera organizada y siendo consciente
de lo que se tiene entre manos. Para acceder a los médulos de la bateria primeramente habrd que desmontar las carcasas, arneses de cableado y,
en ambos casos, los calculadores de gestién de las baterias; ya que los mddulos se unen con estos para transmitir informacion sobre el estado de

carga (SOC), temperatura y salud de las celdas que lo componen.

Hyundai al centro coreano de
I+D en 2007, y tras un tiem-
po de investigacién siguieron
sus indicaciones. Es el cambio
ideal para un hibrido y la mar-
ca nos confirma que es casi lo
que mas les gusta del coche
a los compradores. Y es que
el motor eléctrico también
se aprovecha de las cualida-
des de este cambio, y no sélo
cuando trabaja en colabora-
ci6én con el motor térmico. En
modo eléctrico el motor con
el equivalente a 60,5 caballos
mejora mucho su rendimien-
to, ya que cuando le ayudan
las seis relaciones parece mu-
cho mas potente. Ademas, el
Ioniq Plug-in arranca siem-
pre con este motor y lo hace
totalmente embragado —sin
patinar nada el embrague-,
de manera que mejora mu-

p Con parte del
conjuntode las
baterias situadas
en los bajos del
coche, el centro
de gravedad es
especialmente
6ptimo, lo

que permite
obtenerun
comportamiento
impecable.
Incluso la
direccién es

més répida de lo
esperado.

chola suavidad en el inicio de
la marcha y alarga la vida de
los embragues, que no sufren
nada en el momento mas de-
licado para esa pieza del au-
tomdvil: el instante en el que

el coche se pone en movi-
miento.

En préximas semanas se
pone a la venta un Ioniq re-
novado que incluye mejoras
aalgunas de nuestras criticas,

pero que mantiene la esencia:
una berlina de consumos in-
creibles y fiabilidad extraordi-
naria. Los 50.000 kilémetros
cubiertos sin una sola pega
son la mejor prueba de ello.

| MOTOR16
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Dos h|br|dos pero
UNno Mas que ‘otro

Ambos disfrutan de la etiqueta ECOy los dos se sirven de la electricidad para optimizar el
rendimiento de sus mecanicas; pero mientras que el Corolla es un hibrido ‘en toda regla’, el Mazda3
recurre a la microhibridacién, férmula de moda pero... ¢igual de eficiente? Te damos la respuesta.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins y Bryan Jiménez

Rara es la semana en la que
a nuestra redaccion no llega
una pregunta sobre las simi-
litudes y diferencias entre los

hibridos ‘de toda la vida’ —ahi
Toyota tiene mucho que de-
cir tras 20 afios de liderazgo y
casi 13 millones de unidades
vendidas en todo el mundo-
y los llamados ‘microhibridos’
—también se habla de hibrida-

ci6n suave o ligera, y de ‘mild
hybrid'...—, que recurren como
los primeros a la electricidad
regenerada durante la marcha
para apoyar al motor princi-
pal, pero en una proporcion

tan limitada que las cifras de

ahorro anunciadas suelen ex-
presarse en décimas de litro.
Sea como fuere, las dos tecno-
logias reciben hoy la etique-
ta ECO de la DGT, lo que les
iguala ante las autoridades
en cuanto a beneficios fisca-

les, descuentos al estacionar
en las ciudades o autorizacion
para circular por donde otros
vehiculos no pueden hacerlo;
y eso ya es relevante.

Sin embargo, y al margen
de lo que puedan decidir go-
biernos, comunidades o ayun-
tamientos en el futuro sobre la
concesion de etiquetas a unos
0 a otros, en Motor16 hemos
querido analizar a fondo la
eficiencia de los hibridos y los
microhibridos, comparando
dos modelos compactos de ta-
lla y precio muy parecidos, y

[ .

dotados ambos de innovado-
res motores 2.0 de gasolina: el
Toyota Corolla Hybrid 180H
por un lado —hay una versién
125H mas asequible que par-
te de un motor 1.8-y el Maz-
da3 Skyactiv-G Automatico.
El primero rinde 180 CV, fren-
te alos 122 del segundo, que
en breve recibird refuerzos en
la gama gracias al revolucio-
nario motor Skyactiv-X, tam-
bién un 2.0 pero ya con 58 CV
extra.

Comenzando por el Toyota,
sumotor hibrido 2.0 —equipa-

do con el sistema Dual VVT-i
de reglaje variable inteligen-
te eléctrico de valvulas-rinde
19,6 mkg de par y esos citados
180 CV con ayuda de un mo-
tor eléctrico de 80 kW -109
CV-, propulsado por una ba-
teria de hidruro de niquel de
216 voltios. Cuenta con un
modo Sport mds deportivo
y su transmisidn secuencial
Shiftmatic, con levas en el vo-
lante, simula seis velocidades
para una experiencia de con-
duccién mas dindmica que en
hibridos anteriores.

4 Unadelas
funciones de la
pantalla central
del Mazda es su
monitor de flujo
de energia, que
muestra el uso
de la electricidad
de labateriay
Su recarga en
marcha, pero
también la
desactivacién
decilindrosy la
labor del i-Stop.

Y silas modificaciones a ni-
vel técnico son masivas respec-
to amecanicas precedentes de
Toyota —menos peso, centro
de gravedad mds bajo, nue-
va bomba de aceite, menores
fricciones, catalizador mas
proximo al motor de combus-
tién y reduccion de tamafio
del transeje, la bateria hibri-
da, el motor eléctrico o la uni-
dad de control de potencia—,
también hay novedades en el
funcionamiento, pues ahora
el vehiculo puede circular en
modo eléctrico incluso por en-

<« Elmonitor

de energia del
Toyota, todo un
clasico en sus
hibridos, permite
visualizar bien

la cooperacién
del motor de
gasolina con

el eléctrico
—podemos
circular sélo
conélamasde
N5km/h—yla
bateria principal.

DE GASOLINA DEDOSLITROSSIN TURBO, PERO EL MAZDA3 RINDE 122 CV, POR LOS 180 CV DEL COROLLA
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Como es légico, nuestros pro-
tagonistas han visto homolo-
gado su consumo antes de ser
comercializados, y con la nor-
ma WLTP actual, més realista
que laNEDC anterior, tenemos
un dato realmente fiable. Por
ejemplo, 6,51/100kmenelca-
so del Mazda3 2.0 Skyactiv-G
de caja automética —6,7 con
las llantas de 18 pulgadas de la
unidad probada—yentre 4,6y
5,6 /100 km —la cifra varia en
funcién de la versiény el equi-
pamiento- sihablamos del To-
yota Corolla Hybrid 180H.

En Motor16, sin embargo, tene-
mos nuestra propia ‘homolo-
gacion’, y desde hace 36 afios
medimos el gasto real de los

coches probados en un reco-
rrido mixto que tiene de todo:
autovia —ahora supone el 50
por ciento—, ciudad —un 30 por
ciento—y carretera —el restante
20 por ciento—. Reconoceremos
que, para la ocasién, hemos
empleado untrazadodistintoal
habitual, pero que replica con-
diciones similares. Ademas, lo
completamos practicamente a
lavez conel Mazday el Toyota
—mismas condiciones de trafi-
co, de temperatura, de presién
ode viento—,y condos conduc-
tores que intercambiaron los
cochesal final del trayecto, tras
lo cual realizamos la media de
sus promedios. Es decir, lomés
‘cientifico’ que sabemos hacer,
pues también comprobamos
la presién de los neumaticos,
empleamos el programa de
conduccién més ‘normal’ si el
coche permite elegir —nada de
modos Eco o Sport, por ejem-
plo—, prescindimos de la clima-
tizacion...

El MOTOR16 |

CIUDAD, CARRETERA Y AUTOVIA EL HIBRIDO ‘DE

El test partia de la localidad ma-
drilefia de Campo Real, desde
donde una carretera comarcal
nos llevaba a la A-3, autovia que
tomabamos para dirigiros a Ma-
drid, donde realizamos un trayecto
por amplias avenidasy calles méas
angostas, en ocasiones reserva-
das a vehiculos ecoldgicos —de ahi
que no usaramos el circuito habi-
tual—. Tras laruta deida, vueltaen
sentido inverso hasta el punto de
origen =100 kildmetros en total—

para repetir el ensayo por segun-
da vez, ya con otro conductor al
volante.

Y sienautoviay carretera laigual-
dad fue méaxima =71 1/100 km
gastaron los dos en la A-3,y en
la carretera de doble sentido el
Toyota sélo aventajé al Mazda por
una décima de litro—,enciudad la
superioridad del Corolla Hybrid fue
evidente, pues consumié 5,3 /100
km, contra los 6,9 del Mazda3: un
30 por ciento de diferencia. Un

VERDAD’,CON VENTAJA

L O

-

e
b e PRINCIPIO
Y FINAL

TEST
Mazda | Toyota
3 Corolla
(IUDAD 6,9 53
CARRETERA 5,6 5,5
AUTOVIA Al Al
PROMEDIO 6,7 6,2

dato que desequilibraba el resul-
tado final a favor del Toyota, que
completd el recorrido mixto con
6,2 litros de media, frente a los 6,7
del Mazda; que, por cierto, clavd
la homologacién WLTP.

DE GASTO ENTRE UN TIPO DE HIBRIDO Y 0 OTR O CRECEN EN CIUDAD, CON OROGRAFiIA COMPLICADA O YENDO

CIRCULACION CON FUERTES DESNIVELES
La parte eléctrica del Corolla dicta sentencia

Una de las ventajas de los ve-
hiculos hibridos es que la parte
eléctrica de sus mecénicas —el
motor eléctricoy la bateria, ba-
sicamente— permite reaprove-
char energia que otros coches
desperdician, lo que sirve para
apoyar al motor de gasolina
principal y descargarle de tra-
bajo, ahorrando asi combusti-
ble.Y unrecorrido con subidasy
bajadas es, con toda seguridad,
el gue mejor pone a prueba es-
ta solucién técnica.

Por eso disefiamos un circuito
‘adhoc’en lasinstalaciones del
INTA, aprovechando su zona
de rampas y un trazado llano
contiguo con varias rotondas.
Es decir, nos inventamos una
especie de recorrido urbano por
las calles de San Francisco —en
Espafia también hay ciudades
con buenas cuestas— que in-
cluia un empinado ascenso
por una rampa del 12 por cien-
to —ahi la bateria destinaba
parte de su carga a respaldar

al motor de combustién—y el des-
censo por una pendiente, aln mas
larga, del 8 por ciento, donde la
energia cinética de la deceleracion
y la frenada —nunca rebasabamos
los 50 km/h, aungue hubiese que
frenar para lograrlo— se convertia

en electricidad Util. Un escenario
extremo, pero realista, que volvid
a poner de manifiesto la superior
eficiencia del Toyota, cuya arqui-
tectura eléctrica méas dimensiona-
da —en la versién 180H rinde 80
kW, equivalentesa109 CV,y equi-

ZONA DE RAMPAS DEL INTA

‘RAPIDOS’

Mazda
3

Toyota
Corolla

CONSUMO MEDIO 13

51

pa una bateria con mas celdas
que la del Corolla 125H-y su
cambio CVT se mostraron mas
que resolutivos: sélo 5,1 /100
km gastd el Toyota, frente a los
7.3 litros del Mazda. Es decir, un
43 por ciento de diferencia.

cimade 115 km/h, y el control
del sistema se ha modificado
para impedir el arranque el
motor de gasolina sin pisar el
acelerador.

Frente a él, el Mazda3 pro-
pone también una mecdnica
completamente nueva, pues
el 2.0 Skyactiv-G conserva el
nombre de su antecesor pe-
ro evoluciona a todos los ni-

A ¢lguales? Nimucho menos, pues mientras g

veles: mejoras en las camisas
de los pistones y en el perfil
de los segmentos para redu-
cir fricciones, control del re-
frigerante con mejor gestion
térmica para reducir el consu-
mo, optimizacién de los pis-
tones y de la inyeccion... Mds
novedoso aun resulta su sis-
tema de desactivacién de ci-
lindros, que permite al motor

___\-

funcionar con dos o cuatro ci-
lindros segtin las condiciones
de conduccién, pues en situa-
cién de baja carga apaga los
cilindros 1 y 4. Asimismo, y
de ahi su condicién ‘micro-
hibrida’, el motor de Mazda
incorpora la nueva tecnolo-
gia eléctrica M Hybrid de 24
voltios, que aporta un ahorro
adicional gracias a la energia

recuperada durante la dece-
leracién, usada para alimen-
tar un motor eléctrico auxiliar
que asiste al motor principal.
Un generador reversible in-
tegrado (ISG), accionado por
correa, convierte la energia ci-
nética recuperada en la dece-
leracidn en electricidad, y la
almacena en una bateria de
iones de litio de 24 V monta-

ue Mazda emplea un cambio automaético de seis marchas con convertidor de par, Toyota es fiel a la

transmisién CVT de variador —la marca prefiere hablar de ‘transeje’—, realmente mejorada para el Corolla 180H. Pero ambos tienen levas en el volante.

| moTor1e ER
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Y MANTENIENDO CRUCEROS DE VELOCIDAD CONSTANTE ES DONDE EL MAZDA SE DEFIENDE MEJOR DEL EFICIENTE TOYOTA

cuatro ruedas |4

VELOCIDAD CONSTANTE UNA CURIOSA IGUALDAD

Fue la primera prueba realizada, y la [levamos a cabo en el anillo peraltado del
INTA, una pista oval homologada para velocidades de hasta 180 km/h que
por algunas irregularidades en la calzada tiene ahora limitada su velocidad a
150 km/h. El objetivo era comprobar lo que gastaban nuestros protagonistas
a velocidades constantes, dato sin excesiva importancia quizds de caraa un
uso cotidiano —aqui no se toca el freno para nada, ni se cambia de marcha,
ni se varia apenas la presién sobre el acelerador en muchos kildmetros, nise
gira el volante— pero que queriamos conocer. ¢ Por qué? Basicamente, para
saber de qué consumo partia cada protagonista en condiciones ‘idilicas’,
lo que nos ayudaria después a valorar mejor la influencia en la conduccién
real de sus respectivas tecnologias, como por ejemplo la regeneracién de
energia en deceleraciones y frenadas, el consumo de sistemas accesorios
como la climatizacién, la eficiencia de las transmisiones...

A50 km/h el Toyota gastd bastante menos —2,7 /100 km—que el Mazda -34
litros— al circular en ocasiones

DE VIAJE -
EL TOYOTA GANA, PERO POR POCO

T RN

e B

Ei Eapira

sélo conel motoreléctrico,pe-  EN LA PISTA OVAL DEL INTA

roa70ya90 km/h seinvertia Mazda | Toyota

el orden —decisivo sin duda el 3 Corolla

sistema de desactivacién de ci- ASKMA 38 27

) AT0KM/H 3,6 4.2

lindros del nuevo motor Skyac- A90KM/H 48 51 et
tiv-G—,yapartirdeahireinaba  pj00kM/H 53 54

laigualdad. Méstardeveriamos A0 KM/H 6,5 6,6

queenlaconducciénrealelsis-  ABBOKMH 12 13 2
tema hibrido de Toyota solia ~ AT40KM/AH 8, 8.2

lograr mayor eficiencia. AT50KM/H 81 9.2

1
4 LEGANES

da entre las ruedas traseras.
Adicionalmente, el sistema M

y de hecho nunca llegé a acti-
varse —es decir, no apagaba el

el par del motor principal es
reforzado con el par del ISG, la

diferencias en sus cifras de
consumo real, aunque el mo-

en eficiencia, pues gasta 6,4 /100

RUTA DE 327 KILOMETROS

Hybrid permite pararelmotor ~ motor al detenernos— duran-  aceleracién del Mazda3 esla  delo de Mazda logra aproxi- km, frente a los 6,5 del Toyota. Mazda | Toyota
con la funcién i-Stop durante  te el test de consumo en ciu-  misma que laque proporciona  marse a las cifras del Toyota, Desde aht, otros 135,5 kilémetros LECANES SOVCSERRA 634 Coﬁrt;lla
mads tiempo. No obstante, du-  dad —ver pagina 30—, donde el motor de gasolina, aunque e incluso igualarlas, en cier- | s ] —siempre por a provinciade Se- ¢, ceen 4 TODELEGN | 5.6 47
rante nuestrasemanade prue-  su promedio fue de 6,91/100  con un consumo menor. tas situaciones: circulacién A Sobre estas lineas, el Corolla frente a la villa de SepGlveda. Mas govia— hasta alcanzar el Alto de 70 DL LEGN-LEGANES 4',3 3:3
bas eli-Stop semostréreacioa  km, frente a los 5,3 1/100 km Dos tecnologias muy distin- ~ por autovia a velocidad le- arriba, el Mazda3 junto al castillo de Turégano, también en Segovia. Ledn, en la N-VI; con predominio  prRoMEDIO 57 53

funcionar en varias ocasiones,

del Toyota. Asimismo, cuando

tas, como vemos, y notables

gal, carreteras de doble sen-

CONDUCCION DINAMICA EN CIRCUITO, LAS DIFERENCIAS SE DISPARAN

Junto a la pista oval, una de las instalaciones del INTA que mas utilizamos
ennuestras pruebas es la denominada ‘pista de handling, un serpenteante
trazado con curvas de todo tipo, desniveles ligeros y rectas de diferente
longitud donde solemos llevar al limite cada coche analizado. Pero esta
vez el trazado de 1.900 metros de longitud que disefiamos —la pista per-
mite configurar circuitos distintos— nos serviria para medir la eficiencia
de nuestros protagonistas ante una conduccién méas o menos ‘alegre’. Es
decir, averiguar como se dispara el gasto al exigir mucho de la mecénica,
como podria suceder ascendiendo un puerto revirado o circulando por una
carretera que exija frecuentes adelantamientos. Y filamos tres ritmos de
marcha distintos: normal —sin pasar de 60 km/h, acelerando siempre con
moderaciény frenando con suavidad—, rapido —80 km/h como velocidad
maximay aceleracionesy frenadas mas intensas— y deportivo —fijamos
los 100 km/h como velocidad punta, pero tanto las aceleraciones como
las frenadas recreaban ya una radical conduccién ‘de circuito’—.

Después de varias vueltas, y tras verificar que los ritmos eran compa-
rables, los resultados no dejaban lugar a dudas: el consumo se dispara
mucho mas en el Mazda3 Skyactiv-G Automaético que en el Toyota Co-
rolla Hybrid 180H, produciéndose la mayor diferencia —un 45 por ciento—

en la medicién a ritmo normal
EN EL CIRCUITO DELINTA

—perfectamente reproducible

Para el siguiente test salimos
de viaje. Trazamos una ruta de
327 kilémetros que, por tierras
madrilefias y segovianas, alter-
naba autovia con carreteras de
todo tipoy varias travesias —al-
gunas peguefias como Sepul-
veda o Turégano, pero también
grandes como Segovia— para
simular una clasica escapada
de fin de semana. Climatizador

ajustado a 22 grados, dos perso-
nas en cada coche...y a tirar.

El primer tramo, de 130,8 kilome-
tros, se desarrolla completamente
por autovia, limitada casi siempre
a 120 km/h. Salimos desde Le-
ganés tomando la M-50 hasta
desembocar en la A-1, que nos
conducira hasta el Puerto de So-
mosierra. Llegados alli, el Mazda
ha tomado una minima ventaja

de carreteras comarcalesy locales
limitadasa 70,80y 90 km/h, algo
de autovia al principio y muchos
cruces de poblacién por el camino.
Y en este caso, el Corolla Hybrid se
impone con claridad: 4,7/100 km,
frente alos 5,6 |/100 km del ‘3",

Triunfo parcial gue vuelve a repetir
el Toyota en el tercer tramo, de
60,7 kildmetros y que nos lleva,
casi siempre por autoviay en baja-
da,del Altodel Leéna Leganés.En

ese caso, el Corolla se conforma
con 3,8 /100 km, mientras que
surival gasta 4,3 [/100km.

El cémputo da como vencedor
al Toyota, que requirié 17,20 li-
tros para cubrir los 327 kildme-
tros —5,26 /100 km—, frente a
los 18,79 —5,74 1/100 km-— del
Mazda. Pasado a dinero, 23,20
euros costo el viaje con el Coro-
llay 25,35 con el Mazdas3.

CONCLUSION
ECO, si, pero cada uno a su manera

No hay regla fija que cifre la diferencia de eficiencia entre el Maz-
da3 Skyactiv-G, representante aqui del universo ‘microhibrido’, y
el Toyota Corolla Hybrid 180H, defensor en este test del concepto
hibrido tradicional nacido con el Prius hace dos décadas, pero con
estos ensayos hemos comprobado que un mayor potencial eléctrico
—mas motor de apoyo y mas bateria— redunda, en la mayoria de las

roRpNnlrAa

‘: t‘_\.\q“-r Tl

tido con poco trafico y buen
trazado que permitan rodar
a ritmos muy constantes...
Pero en ciudad no hay color,
pues la potente parte eléctri-
ca del Toyota parece ‘disfru-
tar’y sacar mas provecho ante
las constantes aceleraciones y
frenadas de la urbe, y eso mis-
mo ocurre cuando el relieve
esirregular —gestiona mejor la

en carretera abierta—, donde el MaBzda ES‘,’Sﬁg situaciones, en mayor economia —menos gasto—y mas ecologia —emisiones mas bajas—. Salvo enun energfa en subidas y bajadas—
Toyota hibrido gastd 6,8 /100 RITMONORMAL 99 6,8 recorrido concreto, donde el Mazda gastd una décima de litro menos que su rival, el Toyota logrd siempre o cuando avivamos el ritmo de
km, por los 9,9 del Mazda con  RITMORAPIDO 14,1 1A 6ptimos resultados, y con ventajas de hasta el 45 por ciento sobre la llamada hibridacién suave. marcha para disfrutar al vo-
sisterna M Hybrid. RITMO DEPORTIVO 20,5 16,8 lante de una via de curvas.
El MOTOR16 | | moTOR16 EA
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GAMA SUBARU ECOHYBRID Y ECO BIFUEL

HA SABIDO REACCIONAR BIEN A LAS EXIGENCIAS DE REDUCCION DE EMISIONES Y YA OFRECE VARIAS VERSIONES HIBRIDAS

Comprometidos

Subaru esta comprometrd conebmedic
~ demodelos hr"brrdos Y dé’ gés GLPaqbe?edUéen notablemente. consumps Y ermsrones Lagama
hr’brlda llega en unos dfas y estar‘a drspombledesde los 30 200 euros =

Equipo de pruebas || motorl6@motori6.com

A finales de afio Subaru es-
tara de enhorabuena, ya que
comenzara a vender en sus
concesionarios la nueva ga-
ma ecoHybrid, que cuenta
con dos integrantes: el XV y el
Forester. Ademas, desde ha-
ce unos afios Subaru Espaifia
estd apostando también por
los vehiculos bi-fuel —ver re-
cuadro-, capaces de funcio-
nar tanto con gasolina como
con Gas Licuado del Petréleo
GLP, reafirmando de este mo-
do el compromiso de la mar-
cajaponesa con la proteccion
del medio ambiente.

El nuevo Forester y el XV
son los dos primeros mode-
los que incorporan la tec-
nologia hibrida de Subaru,
denominada e-Boxer. Estos
hibridos de dltima genera-
cién cuentan con un conjun-
to propulsor que combina un
motor eléctrico con dos tec-
nologias de las que histérica-
mente se ha aprovechado la
casa nipona para diferenciar-
se del resto de competidores:
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el motor boxer y la traccién
integral permanente Symme-
trical AWD.

En este caso concreto am-
bos modelos combinan un
propulsor 2.0 atmosférico de
cuatro cilindros —con disposi-
cién boxer e inyeccién direc-
ta— con un motor eléctrico
alimentado por una bateria

I
'l .
|.

de iones de litio de alto rendi-
miento. El motor eléctrico es-
td integrado en la transmision
automatica Lineartronic, con-
venientemente redisefiada
para acoger esta tecnologia
y adaptarse a las condiciones
de conduccion, activandose o
desactivandose a través de un
convertidor y de un inversor.

Y la eleccién de estos mo-
delos para estrenar esta tec-
nologia limpia no ha sido una
casualidad. El Forester es el
modelo mads exitoso de la
marca a nivel mundial, con
mas de 3,7 millones de unida-
desvendidas hastalafecha.Y
el XV no ha parado de ganar
popularidad entre los clien-

tes europeos, convirtiéndose
en el Subaru més vendido en
el viejo continente en 2018, el
afio de su lanzamiento.

La tecnologia hibrida que
comparten ambos modelos es
cien por cien propia, y combi-
na la potencia del motor 2.0
atmosférico de cuatro cilin-
dros boxer con inyeccion di-
rectay 150 CV, debidamente
modificado, con la de un mo-
tor eléctrico de 12,3 kW -16,7
caballos— alimentado por una
bateria de iones de litio de 0,6
kWh ubicada bajo el malete-
ro. La entrega de potencia
proveniente del motor tér-
mico y del motor eléctrico se
aJusta automatlcamente pa-

i , i ] # ot !
A ELXV se convirtid en 2018 en el Subaru més vendido de la marca en Europa. Sus caracteristicas técnicas, su equilibrio, su traccion total y su
destacable relacién equipamiento-precio han conquistado a muchos compradores que, ademéas, desean diferenciarse del resto.

ra adaptarse a las condiciones
de conduccién, ofreciendo
tres modos de funcionamien-
to para aprovechar todo el po-
tencial. En el modo cien por
cien Eléctrico (EV), al iniciar
la marcha o circulando a ba-
javelocidad, y dependiendo
de diversos factores —como
el terreno, la aceleracién o la
carga de la baterfa—, el motor

eléctrico puede propulsar por
si solo al vehiculo, ofreciendo
una conduccién silenciosa y
sin emisiones contaminantes.
El modo Mixto permite que a
medio régimen se combine la
potencia del motor eléctricoy
la del motor de combustion,
consiguiendo una aceleracién
lineal y gran eficiencia en el
uso de combustible. Por ul-

timo, el modo Térmico es el
que se utiliza a alta velocidad,
y el motor 2.0 boxer propulsa
el vehiculo a la vez que recar-
ga la bateria, lo que también
sucede cuando frenamos o re-
tenemos gracias al sistema de
frenada regenerativa.

Pero independientemen-
te de los ahorros en consu-
mo y del derecho a utilizar

la etiqueta ECO de la DGT,
con todas las ventajas que
ello aporta, el motor eléctri-
co mejora las aptitudes ‘off
road’ de ambos vehiculos, fa-
cilitando el rendimiento del
sistema de traccion total para
afrontar cualquier tipo de ca-
mino, por dificil que sea, con
toda seguridad.

Y el bajo centro de grave-

A Elcuadro de instrumentos del Forester es muy parecido al del XV.Y especialmente completo. El sistema de traccién total del coche es muy eficaz;
tanto, que el Forester se puede permitir el lujo de pasar casi por donde queramaos. Y las versiones hibridas no son una excepcion.
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dad y simetria en todos los
elementos del sistema hibrido
también procura un compor-
tamiento sano y eficaz, que
se agradece cuando la adhe-
rencia se complica. Ademas,
en el caso del nuevo Fores-
ter el botén SI-DRIVE permi-
te personalizar la respuesta
del vehiculo seleccionando
entre los modos Intelligent o
Sport. Por su parte, el Subaru
XV ecoHybrid combina una
carroceria compacta con ca-
pacidades SUV reales gracias
a su generosa altura libre al
suelo, de 220 milimetros,
respaldada por el sistema de
traccion integral permanente
Symmetrical AWD con un re-
parto de par activo y un siste-
ma X-Mode mejorado.

Los Subaru XV y Fores-
ter pueden circular entre 1,6
y 2 kilémetros en modo EV,

A Eleguipamiento de serie es
magnifico en ambos modelos.

GAMA SUBARU ECOHYBRID Y ECO BIFUEL

ES EL EQUIPAMIENTO DE LOS XV'Y FORESTER

GAMA SUBARU ECO BIFUEL

Movidos por gas GLP y con etiqueta ECO

Impreza, XV, Forester, Outback...y
ahora también Levorg. En lo que
va de 2019, uno de cada cinco
Subaru vendidos en Esparia es-
ta siendo bi-fuel —se triplican
las cifras con las que se cerré
2018-, una estadistica que sigue
subiendo mes tras mes confor-
me el cliente va conociendo las
multiples ventajas de estos ve-
hiculos. El coste de las versiones
bi-fuel de GLP —1.750 euros sobre
el precio de la versién gasolina,
independientemente del modelo
elegido— se compensa sobrada-
mente por el sustancial ahorroen
el coste por kilémetro, ya que el
litro de GLP tiene un precio muy
inferior al de los combustibles
tradicionales. La gama parte de
los 22.250 euros del Impreza ECO
bi-fuel, manteniendo intacta la
garantia de fabrica de 3 afios o
100.000 ks —5 afios encaso de
contratar la extension de garantia
de 2 afios adicionales—.

P Las versiones
Eco Bifuel de
Subaru disfrutan
de la etiqueta
ECOdela

DGT y pueden
circular incluso
endias de alta
contaminacion.

A Enla pantalla central se indica en todo momento cémo trabaja el
sistema ecoHybrid y cada uno de los tres modos de funcionamiento.

cien por cien eléctrico, siem-
pre que no se superen los 40
km/h. Y esa situacién debe-
ria ocurrir muy a menudo en
territorio urbano, donde los
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consumos se veran beneficia-
dos de manera importante.
Y los precios para estos
modelos ecoHybrid son es-
pecialmente competitivos, ya

que comienzan en los 30.200
euros del Subaru XV 2.0i-S
EcoHybrid, y parten de los
32.450 euros en el caso del
Subaru Forester 2.0i-S eco-
Hybrid. Y sorprende el equi-
pamiento de serie, pues, por
ejemplo, el Forester incluye
desde la version basica, entre
otros elementos, faros delan-
teros adaptativos con tecno-
logia LED, asientos eléctricos
y calefactables, climatizador
automatico bizona, pantalla
central de 8 pulgadas, control
de crucero adaptativo, freno
de estacionamiento eléctri-

co, autonivelador y un impo-
nente paquete de sistemas de
seguridad incluido en el de-
nominado por la marca Eye-
Sight, que deja en evidencia
el despliegue de sistemas,
mucho mas modesto a veces,
de bastantes de sus rivales di-
rectos.

Las primeras unidades de
la nueva gama hibrida de
Subaru llegaran a los conce-
sionarios espafioles durante
este otofio, y todo apunta a
que gozaran de un gran res-
paldo por parte del publico
debido a sus argumentos.

ol
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La actuahzauon del?allsman a finales del pasado afo
mcluia el anunaoﬂe una modérna familia de motores

2:chya§g\fras déy otenciairian de 120a 200 caballos

Laespe

ag.pnclmdo" y yahemos podido probar a

- fondo u-na, de,las Vversiones mas equilibradas, con 150
CV, cambio 1‘nanual y u'F.vrehdlm|ento general mas que
L con\/fncente que Renault redondéa con unarelacién

- entre eqU|pam1ento y pre_;lq realmente atractiva.

Pedro Martin || pmartin@motorl.com
Fotos: Bryan Jiménez

Entenderiamos que alguien se
plantee si es 'realmente atrac-
tiva' una factura de 35.000
euros por un producto de mar-
ca generalista, pero asilo cree-
mos porque hablamos de una
berlina de 4,85 metros dota-
da de un motor diésel de ba-
jo consumo con 150 CV, y
también porque nuestro pro-
tagonista presume del com-
pleto acabado Zen, equipado
de serie con sistema multime-

dia R-Link 2 con pantalla de 8
pulgadas y navegacién, regu-
lador de velocidad adaptativo,
alerta por cambio involunta-
rio de carril, aviso de distancia
de seguridad con frenada de
emergencia asistida, lector de
sefiales de trafico, iluminacién
ambiental personalizable, fa-
ros Full LED con cambio au-
tomatico de luces de carretera
y cruce, sensores de parking
traseros, climatizacién bizo-
na, acceso y arranque manos
libres... Pero es que, ademas,
con el actual descuento se

PRECIO

34.936 £ NN/ Ne a0

AFAVOR

queda en 28.263 euros, y la
factura baja a 26.211 euros si
nos conformamos con la ter-
minacién Limited, que no vie-
ne precisamente 'pelada’.

De modo que el Talisman
ya empieza destacando en un
capitulo decisivo en el seg-
mento de las berlinas con em-
paque. Y las ausencias en su
dotacién pueden subsanarse
por la variedad de opciones,
tanto de elementos muy racio-
nales—125 euros cuestala rue-
da de repuesto y 987 un Pack
Technology que incluye avi-

EN CONTRA

so de angulo muerto, sensor
de parking delantero, cdma-
ra de visién trasera y Head-up
Display-como de los dirigidos
a sibaritas: techo panorami-
co eléctrico por 1.143 euros,
amortiguacién pilotada por
572, sistema 4Control de di-
reccién a las cuatro ruedas por
1.143... Vamos, que por una
cifra asumible muchos podran
configurar un Talisman ala l-
tima en tecnologia.

En cuestidn de acabado
también se ha avanzado, y tras
la renovacién del pasado afio

NUESTRAS ESTRELLAS
g EMISIONES COMPORTAMIENTO %k %k %k %k
DE COz: 25::::&“5 I: :
1226kv = ek
NEDC CONSUMO >k %k 5k %k
PRECIO * % %

Amplitud y maletero.
Comportamiento y confort.
Rendimiento mecanico.

Consumo. 28.263 euros con
descuento. Equipamiento.

Boca de carga algo justa.
Tacto de cambioy pedal de
embrague. Percepcién de
calidad mejorable. Pantalla
multifuncién poco intuitiva.
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hay mejores materiales revis-
tiendo el interior. Se agrade-
ce el esfuerzo de la firma gala,
pero el Talisman dista ain de
irradiar sensaciones premium;
y no tanto por el aspecto, que
el conductor puede configurar
—disefio de la instrumentacién
o tonos de illuminacién—, como
por el tacto de ciertos elemen-
tos, pues la palanca de cambio
no goza de la precisién o 'soli-
dez' esperada, el pedal de em-
brague va duro, pervive cierto
estilo Tow cost' en el disefio de
los relojes y el mando multi-
funcién -manejable desde la
rueda central o mediante la
pantalla tactil- no nos parece
muy intuitivo. Y digo 'nos' por-
que no es una apreciacion in-
dividual, sino colectiva.
Aunque puestos a suprimir
algo, elegimos el refuerzo ar-
tificial del sonido del motor.
Sorprende que después de lo-

« LACLAVE
&“ pmartin@motorlb.com

lo atraviesan las berlinas su mejor momento,

pero seguimos insistiendo en que se trata de
excelentes modelos para viajar con comodidad y
seguridad, y conunos valores de consumo que para
siquema cualquier SUV. El Talisman ya iba bien, pero
con las mejoras introducidas ahora gana enteros, y
con el nuevo motor diésel de 150 CV se convierteen
una compra atractiva por agrado y economia.

grar una mecdnica diésel tan
suave y silenciosa, alguien
decidiera 'adornarla’' con un
sonidito que surge por los al-

<« Elsistema 4Control
de cuatro ruedas
directrices es opcional

| —1143 euros-vy;,

ademas, esté ligado a
otras opciones.

AS CIFRAS
OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 1.7BLUEDCI 150

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vlvulas 4,enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c..) 1.749

Alimentacién Iny. dir. por rail comdn, turbo de

geometria variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm

150CV/3.500

Par méximo/rpm

34,7 mkg /1.750-2.750

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Manual, de 6 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000 rpm) | N.d.

DIRECCION Y FRENOS

Sisterna Cremallera, asistencia eléctrica
\lueltas de volante (entre topes) | 2,8 (2,45 con 4 Control)
Didmetro de giro (m) 16

Frenos. Sisterna (Del./Tras.) Disc. vent.296 mm/Disc.290mm

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McP
amortiguadores y barra estabilizad

herson, con muelles,
ora.

Trasera: Semi-independiente, de ru
con muelles y amortiguadores.

eda tirada con elemento torsional,

RUEDAS
Neumaticos 225/95R17
Mara Michelin
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1.625
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.848/1.869/ 1463
(apacidad del maletero (1) 608
(apacidad del depdsito (|) 52
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA | 210KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 173
De0a50km/h 35
De 0100 km/h (oficial) 10,1(10.3)
Recorriendo (metros) 169
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 44 /52 171/2,0
400 m desde 50 km/h en 62 25
1000 m desde 40 km/h en 44 /52 317/367
1000 m desde 50 km/h en 62 40
DeB0al20 km/hen4d /52 70/92
De 80120 km/h en 64 143
Error de velocimetro a 100 km/h +2%
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
AZ223km/h de promedio 6,5
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 52
En conduccion dindmica 89
EN AUTOPISTA
AT20 km/h de crucero 6,0
A140 km/h de crucero 14
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 63
urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 825
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano / extraurbano (NEDC) 54742
(Ciclo mixto (NEDC) 46
(iclo mixto (WLTP) 53

Y"‘Mf
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A ElBlue dCil.7recurre al AdBlue

—caben 17 litros— para eliminar los 6xidos
nitrosos mediante el convertidor catalitico
SCR. Del interior, la amplitud figura entre lo
mejor; y el manejo de la pantalla central y
la rueda multifuncién... entre lo mejorable.  E®

tavoces al acelerar... y que no
podemos desactivar. O al me-
nos nosotros no hemos sido
capaces.

Pero ni eso perturba un
confort general de marcha que
convence plenamente por so-
noridad general, por el aisla-
miento de la rodadura -y eso
que nuestra unidad de prueba
montaba los 245/45 R18 op-
cionales en vez de los 225/55
R17 de serie, mas que suficien-
tes— o por la amplitud, desta-
cando esos 135,5 centimetros
de anchura medidos en la se-
gunda fila o los 76 centime-
tros de hueco entre respaldos
con un conductor de 1,75 al
volante. En proporcidn, la co-
ta menos generosa es la altura
al techo en la parte posterior,
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RENAULT TALISMAN BLUE DCI150 CV ZEN

<4V Muchos
afioraran el
portén del
Laguna, mas
practico que

la tapa del
Talisman,

cuya boca de
acceso tiene 43
centimetros de
altura. Perola
capacidad es
considerable
=515 litros,

mas 93 bajo el
plano de carga,
donde puede
irunarueda de
repuesto de
emergencia—;

y para los que
busguen mayor
funcionalidad
se ofrece la
version familiar
Sport Tourer. —

pero hasta sus 89,5 centime-
tros acogeran bien a tallas
noérdicas, de modo que cinco
adultos podran acomodarse
con holgura, aunque al quinto
ocupante le molestara un po-
co el ttnel central trasero.

En cuanto al maletero, sus
608 litros -515 mas los 93
existentes bajo el plano de car-
ga con el kit reparapinchazos
de serie— dan para el equipa-
je de una familia, y quizas los
problemas puedan venir por
laboca de carga, algo angosta
para meter objetos volumino-
sos. ¢ Se imaginan un Talisman
con portéon? Bueno, en reali-
dad existe y se llama Talisman
Sport Tourer —la inversion ex-
tra es de 1.400 euros—, de ma-
nera que si buscamos maxima

versatilidad la variante fami-
liar es buena solucién.

Si pasamos al capitulo me-
cénico, el protagonismo es
para el nuevo motor 1.7 Blue
dCi, nacido para relevar en la
gama Talisman a las mecani-
cas dCide 1,5y 1,6 litros. Es
un cuatro cilindros de 1.749
centimetros ctibicos disponi-
ble también con 120 CV, aun-
que el que nos ocuparinde 150
CV, cifra mas apropiada para
mover un conjunto de 1.625
kilos. Ademés, esa considera-
ble potencia llega a sélo 3.500
rpm, y el par méximo, de 34,7
mkg, es constante entre 1.750
y 2.750 vueltas, de modo que
la respuesta al acelerador es
siempre agradable a poco que
el motor gire a 1.500 o 1.600

revoluciones, sin decaer hasta
mas alla de las 4.000 —es po-
sible estirar hasta casi 5.000
rpm, pero lo suyo es mover-
seentre 1.700y 3.500—. Silen-
cioso y sin vibraciones, al Blue
dCi hay que darle un sobresa-
liente por funcionamiento, y
quizas un notable por consu-
mo, ya que durante nuestra
prueba, con simulaciones muy
realistas en cuanto a ritmos de
marcha, escenarios —Espafia
no es tan llana como Francia—
y condiciones de carga el pro-
medio fue de 6,3 1/100 km,
solo un litro por encima de la
homologacién WLTP. Y serd
facil bajar de 6 litros reales a
poco que las condiciones ayu-
den —por ejemplo, con las rue-
das de serie, mas estrechas—,

O ONSUMO MODERADO

MEJORADQ... Y MEJORABLE

aunque vendria bien un de-
pdsito mas grande —caben s6-
lo 52 litros— para aumentar la
autonomia en viajes.

> SUS RIVALES

Las prestaciones resultan
también suficientes para po-
nerse en carretera con garan-
tias, incluso a plena carga. No

FORD MONDEO 5P
2.07TDCI 150 TREND

Rival directo por tamafio
de carroceria, prestaciones
o consumo. Peroel Ford
presume de un acabado
algomejory tiene porton
trasero. Ademas, se queda
ahora en 27195 euros.

Precio 3l.125¢e

MAZDA6 SEDAN
SKYACTIV-D150 EVOLUTION

Incluyendo descuentos
es el mas caro, pues se
queda en 28.725 euros.
Comoel Talisman,
tampoco tiene portdn,y
el maletero es mds justo.
Pero estd mejor acabado.

Precio 32.625¢

[ on, |
—— s S
——

OPEL INSIGNIA GRAND
SPORT1.6CDTI 136 SELECTI.

Anuncia 14 CV menos,
pero se defiendeen
prestacionesy esel que
menos gasta. Esta muy
bien hecho, tiene porton
grandey se queda en unos
imbatibles 24.623 euros.

Precio 32950

Maletero 5501,
GastoWLTP__ 5.21/100km
0al00km/h 10,6 seg.

Maletero 4801,
GastoWLTP__ 5,11/100km
0al00km/h 10,0 seg.

Maletero 4901,
GastoWLTP  4,91/100km
0al00kmv/h 10,5 seg.

A El &rea central de la instrumentacién
cambia de disefio y color segin nuestras
preferencias o el modo de conduccién

se trata de una berlina de al-
to rendimiento, pero anuncia
10,3 segundos para acelerar
de 0 a 100 km/h y le hemos
medido 10,1.Y pasar de 80 a
120km/h en 7 segundos exac-
tos usando cuarta nos pare-
ce un buen dato. Ademas, la
sexta es también una marcha
utilizable gracias a lo volun-
tarioso del motor, aunque los
que gusten de una respuesta
mas impetuosa deberan incli-
narse quizas por las versiones
con caja automatica EDC de
doble embrague, dotadas del
nuevo Blue dCi 2.0 en varian-
tesde 160y 200 CV.

Nadie deber4 infravalorar,
en cualquier caso, las capa-
cidades dinamicas del Talis-
man probado, pues Renault

elegido entre los cinco del Multi-Sense —de
arriba abajo, Confort, Sport y Eco-.

no es un ejemplo
de agrado, pero hay
versiones con caja EDC.

pone muy bien a punto el cha-
sis de sus coches y su gran ber-
lina no es una excepcion. Ese
comportamiento idéneo se ba-
sa en una frenada sélida-53,7
metros para parar desde 120
km/h-, un paso por curva
aplomado y noble —su agilidad
esta por encima de la media en
su clase—, una direccion preci-
sa con 2,8 vueltas de volante...
Y abase de opciones optimiza-
remos su eficacia, pues nues-
tra unidad, con amortiguacion
pilotada, sistema 4Control de
direccién en los dos ejes —re-
duce a 2,45 las vueltas del vo-
lante y torna mas inmediatas
sus reacciones—ylas llantas de
18 pulgadas iba de maravilla,
permitiendo disfrutar hasta en
los tramos mas virados.
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TECNOLOGIA DE SEGURIDAD EN CITROEN

SE BENEFICIA DE LA COMODIDAD EXTRA: AMORTIGUADORES @ PROGRESIVOS HIDRA

e 2 = i
2, o

Proteccion al
alcance de todos

Los 20 innovadores asistentes de conduccién disponibles en el C5 Aircross, los 19 ofrecidos por
el polivalente Berlingo o los 12 de C3 Aircross o C4 Cactus son solo un ejemplo de la apuesta de
Citroén por la tecnologia mas importante: la vinculada a la seguridad. Pero esos datos, la punta
del iceberg en materia de proteccidn, son solo un ejemplo. Motor16 repasa en estas paginas la

dotaciény los principales logros en ese capitulo de una gama tan accesible como vanguardista.

< A ElGrip Control optimiza la accién del sistema
antipatinamiento, pues permite al conductor elegir
entre cinco programas, cada uno con su reglaje.
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PARE ASSIST

ULICOS, ASIENTOS ADVANCED COMFORT...

Durante mucho tiempo, los
mayores avances en seguridad
estaban sdlo disponibles pa-
ramodelos caros y exclusivos,
pero hoy esa filosofia va dejan-
do paso a otra mas légica, en
la que los principales sistemas
de seguridad resultan ‘inne-
gociables’, y hasta los vehicu-
los més accesibles se apuntan
a tecnologias de tltima gene-
racion en materia de protec-
ci6n o ayuda a la conduccion.
Y Citroén es un ejemplo per-
fecto de esa nueva corriente,
consistente en democratizar la
seguridad, sea cual sea el pre-
cio invertido por el cliente en
su nuevo automovil.

(5 AIRCROSS » Al
maximo nivel

El SUV familiar de la marca
francesa es, dentro de su cla-
se, un ejemplo en muchos as-
pectos, como la versatilidad
—segunda fila corredera y ple-
gable formada por tres buta-
cas independientes e iguales—,
la capacidad de maletero—-580
litros que podemos ampliar a
720, atin con las cinco plazas
en uso— o la comodidad —ahi
podriamos sefalar los asientos
Advanced Comfort, con fun-
cién masaje opcional, o las sus-
pensiones de Amortiguadores
Progresivos Hidraulicos, que
crean un efecto de ‘alfombra
voladora’; pero en cuanto a
seguridad también es un refe-
rente, pues el C5 Aircross, que
mereci6 la calificaciéon maxi-
ma —cinco estrellas— en las
pruebas de EuroNCAP, ofrece
hasta 20 dispositivos de segu-
ridad y ayuda a la conduccion,
bastantes mas que modelos de

"-_~_' * A <€50n 20 las tecnologias de

AYUIDA AL ARILASOATE
M PEMDS HIE 1L RAssT) M
I
L g ==

~ayuda a la conduccién que ofrece el

C5 Aircross, una dotacién digna de
las berlinas premium mas selectas.
Destaca el Highway Driver Assist, un
primer avance hacia la conduccién
auténoma porque el vehiculo
gestiona la velocidad, la trayectoria

© ysuposiciénen lavia.Y su funcién

Stop&Go permite detener o
reanudar automaticamente la
marcha segun los movimientos del
coche gque nos precede.
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A Son un elemento de disefio personalizador, pero los Airbump también protegen los laterales de la carroceria
de pequefios golpes con sus 14 capsulas de aire. Dentro, todos los C3 equipan ocho airbag de serie.

segmentos superiores y pre-
cios mucho mas altos.

Quizas el mejor ejemplo de
esa vanguardista dotacién es

el denominado Highway Dri-
ver Assist, al que podemos
considerar como un primer
paso hacia la conduccién se-

miauténoma porque permite
al usuario delegar la conduc-
cién de forma parcial. Bas-
ta seleccionar una velocidad

TECNOLOGIA DE SEGURIDAD EN CITROEN

Y LA ASISTENCIA GEOLOCALIZADA T AMBIEN ESTA DISPONIBLE EN EL C3, QUE OFRECE CITROEN CONNECT BOX

determinada a partir de 30
km/h, y desde ese momento
el sistema mantiene al coche
en su carril de circulacion, si-
guiendo las lineas marcadas
en el suelo. Acoplado al regu-
lador de velocidad adaptati-
vo con funcién Stop&Go, el
nuevo SUV de Citroén puede
detenerse y volver a arrancar
seguin lo haga el coche que le
precede. De ese modo, el con-
ductor no necesita gestionar
la velocidad o la trayectoria,
pues esas funciones quedan
a cargo del vehiculo. No obs-
tante, para que el sistema se
mantenga activo las manos
del conductor han de estar en
el volante; y el conductor, evi-
dentemente, puede recuperar
el control total del vehiculo en
cualquier momento.

C3Y C3 AIRCROSS »
Utilitarios con
dotacién premium

Otro ejemplo del cuidado
que ha puesto Citroén en el ca-
pitulo de la seguridad en sus
coches lo tenemos en el C3,
un utilitario muy personaliza-
ble —36 combinaciones fruto
de combinar 9 colores exte-
riores y 3 colores de techo, y
que permite optar carrocerfa
bitono, monotono y con o sin
Airbump-, y el C3 Aircross, un
SUV de talla compacta y muy

El sistema ConnectedCAM Citroén, primicia mundial disponible para
C3,C3 Aircross y C5 Aircross, es una cdmara Full HD integrada situada
detras del retrovisor central que registra lo que el conductor ve delan-
te del vehiculo. Ademas de su objetivo gran angular de 120°, se sirve
también del geolocalizador GPS via satélite y de una memoria interna
de 16 GB,y basta un ‘clic’ para realizar una foto o un video de hasta un
minuto de duracién, que podremos compartir acto seguido en redes
sociales, envidndolas por e-mail, o simplemente guardarlos. Paisajes
asombrosos, vistas insdlitas, recuerdos de la ciudad... ConnectedCAM
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CONNECTED CAM CITROEN. TESTIGO DE TUS EXPERIENCIAS

A Elsistema ConnectedCAM opcional permite hacer fotos o grabar videos de lo que vemos delante del coche, pero también tiene una funcién Util
en caso de accidente, pues graba automaticamente un video de 90 segundos que incluye el incidente y los momentos anteriores y posteriores.

Citroén captura todas nuestras experiencias de conduccién, pero esta
avanzada tecnologia también puede ser Util en caso de accidente, pues
la cdmara filma constantemente, y en caso de producirse una brusca
deceleracion del vehiculo —como la que ocurre en unimpacto— archiva
automaticamente un video con inicio 30 segundos antes y final un
minuto después del incidente, video que podria servir como prueba
posteriormente. Ademas, y gracias a la app gratuita ConnectedCAM
Citroén, recibiremos las coordenadas GPS del coche cada vez que se
detiene, funcién ideal para hallar después facilmente el vehiculo.

y llegando a frenar automati-
camente si éste no reacciona;
el regulador/limitador de ve-
locidad con establecimiento
de la limitacién, que recono-
ce los indicadores de la carre-
tera y ofrece la posibilidad de
establecer esa velocidad limi-
te leida como nuevo valor del
regulador/limitador; o la aler-
ta de cambio involuntario de
carril, que por encima de 60
km/h detecta el franqueo in-
voluntario de una linea blanca
continua o discontinua cuan-
do el intermitente no esta acti-
vado, advirtiendo al conductor

A ELC3 Aircross es lider en versatilidad en el segmento de los pequefios SUV por su segunda fila con banqueta y respaldo correderos en secciones
60:40. Pero también destaca en ayudas a la conduccién, pues Citroén ofrece el Grip Control o la instrumentacién proyectada Head-up Display.

personalizable también —na-
da menos que 85 combinacio-
nes de disefio— que, como el
C5 Aircross, disfruta de segun-
da fila corredera por secciones
asimétricas. En este caso, el
maletero de 410 litros puede
alcanzar los 520 con las cinco
plazas en uso, cifras sin igual
en su segmento.

Enlo que a seguridad se re-
fiere, ambos pueden presumir
de tecnologias inéditas en su
clase como la ConnectedCAM
Citroén, o de las funciones de

i

A D Al C3 podemos dotarlo de la cdmara ConnectedCAM Citroén —ver p

‘teleasistencia’ vinculadas al
Citroén Connect Box, que por
ejemplo envian una llamada
automatica en caso de acci-
dente, geolocalizando el ve-
hiculo para gestionar la ayuda
oportuna.

También cuentan con has-
ta 12 ayudas a la conduccion,
incluyéndose en esa relacion
sistemas de ultima generacién
como los faros inteligentes
Smartbeam, que se encargan
de cambiar el alumbrado de
carretera por el de cruce se-

| | i A
agina anterior—, y en su equipo de serie U opcional aparecen asistentes
de conduccién como la ayuda a la salida en pendiente, el sistema de vigilancia de angulo muerto, el reconocimiento de sefiales de velocidad y
recomendacién o el frenado de emergencia Active Safety Brake, que funciona desde 5 km/hy detecta objetos fijos o0 mdviles, y también peatones.

gun el trafico o el tipo de via
por el que circulemos; la aler-
ta de atencion del conductor,
que analiza la trayectoria del
vehiculo en la via y emite una
alerta sonora y visual para ad-
vertir al usuario si percibe un
nivel bajo de vigilancia; el Ac-
tive Safety Brake, sistema de
frenado de emergencia que
limita el riesgo de colisiones
porque a partir de 5 km/h de-
tecta objetos fijos 0 méviles, y
también peatones, advirtiendo
de su presencia al conductor

mediante una seflal actstica
y una indicacidn visual en el
cuadro de instrumentos.

BERLINGO Y SPACETOURER
» Tan seguros como
polivalentes

Si cabe, la dotacion de se-
guridad que encontramos en
los Citroén mas polivalen-
te del momento, el Berlingo
y el Spacetourer, es ain mas
sorprendente. Porque la nue-
va generacion del Berlingo,

1F ‘i'
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por ejemplo, disfruta de hasta
19 sistemas de seguridad, pu-
diendo incorporar elementos
tan selectos como el Head-up
Display en color, que permite
ver los principales datos de la
instrumentacié6n o las indica-
ciones del navegador proyec-
tados en una pantalla frente al
parabrisas, de manera que el
conductor no tiene que apar-
tar nunca la vista de la carre-
tera. O el Grip Control con
control de descenso de pen-
dientes Hill Assist Descent,
que por un lado maximiza la
eficacia del sistema antipati-
namiento de ruedas al permi-
tir al conductor elegir el tipo
de suelo por el que circulamos
—Standard, Nieve, Barro, Are-
nay ESP Off- para que el re-
glaje del sistema optimice la
traccion, y por otro limita la

velocidad cuando bajamos

SEGURIDAD EN CASO DE CHOQUE. CON 5 ESTRELLAS

TECNOLOGIA DE SEGURIDAD EN CITROEN

DE CONDUCCION PUEDE EQUIPAR EL NUE VO BERLINGO. POR EJEMPLO, CONTROL DE ESTABILIDA

A En sus respectivos segmentos, Spacetourer —sobre estas lineas—,

Berlingo —arriba, a la izquierda— y C4 Spacetourer —a la derecha— son
referencias en cuestion de seguridad. Para Citroén, la proteccién de
ocupantes o viandantes no tiene nada que ver con el precio del vehiculo.

cuestas muy pronunciadas, sin
necesidad de usar el pedal de
freno, tanto hacia delante co-
mo al utilizar la marcha atras.
Asimismo, en los vehiculos
equipados con sistema de re-
molque, el nuevo Berlingo in-
tegra un estabilizador para el

remolque, funcién suplemen-
taria del ESP que detecta los
movimientos de oscilacién del
remolque y acttia sobre los fre-
nos para estabilizarlo; y, si es
necesario, reducir la potencia
del motor para frenar el vehi-
culo.

I

GRAND C4 SPACETOURER
Y C4 SPACETOURER »
Proteccion total...
en monovolumen

Las mismas cinco estre-
llas EuroNCAP —-mdxima no-
ta posible- que disfrutan C5
Aircross, C3 Aircross y Space-
tourer fueron concedidas por
ese organismo independien-
te a los populares familiares
monovolumen de la marca,
el C4 Spacetourer y el Grand
C4 Spacetourer, por la proba-
da proteccion en caso de ac-
cidente, pero también por su
arsenal de tecnologias de se-
guridad, donde podriamos
destacar el regulador de velo-
cidad adaptativo con funcién
Stop, que con ayuda del radar
detecta el vehiculo que circu-
la por delante y, a velocida-
des de entre 30 y 180 km/h,

EuroNCAP, el reputado organismo
independiente europeo que ana-
liza y valora la proteccién en caso
de choque o atropello, ademas del
equipamiento de seguridad activa
de los diferentes modelos, concedid
sumaxima calificacién, de cinco es-
trellas, a algunos de los ‘best seller’
de Citroén —derecha—, como el C3
Aircross, el C5 Aircross y el bino-
mio formado por C4 Spacetourer
y Grand C4 Spacetourer, ademas
del polifacético Spacetourer.Y entre
los valorados con cuatro estrellas,
gue el organismo considera tam-
bién una nota elevada, EuroNCAP
destaca positivamente la protec-
cién de Berlingo —91 por ciento de
la méxima puntuacioén posible en
seguridad de ocupantes—, C3-88
por ciento—, C4 Cactus —82 por
ciento—y C1-80 por ciento—.
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<A Elnuevo C4 Cactus estrend
en Europa la suspensién de
Amortiguadores Progresivos Hidraulicos.
Y el Citroén Connect Box, que incluye
llamada de urgencia autométicay
asistencia localizada, es de serieenel
acabado Shiney opcional en Feel y
Qrigins.

mantiene la distancia de se-
guridad automaticamente,
actuando sobre freno y acele-
rador, llegando incluso a dete-
ner el vehiculo. Otro ejemplo
es el indicador de atencion
del conductor, que acttia en
dos tiempos: una alerta al de-
tectar el primer sintoma con
un mensaje tipo «mantén la
atencion» asociado a un so-
nido, mientras que a la cuar-
ta vez que se ha activado esa
advertencia, el sonido se hace
mas fuerte y aparece el men-
saje «haz una pausa». Y tan-

o -

to el C4 Spacetourer como su
variante de talla mas grande y
hasta siete plazas ofrecen tam-
bién sistema activo de frenado

s

T o N B

de emergencia, reconocimien-
to de las sefiales de limitacién,
control de riesgos en los angu-
los muertos laterales...

R TN

C4 CACTUS » Sencillez
sin concesiones

Concluimos el recorrido por
lastecnologias de seguridad en
Citroén con el C4 Cactus, pro-
ducido en Espaiia y que asocia
ventajas como su sencillez, un
alto confort y la maxima efi-
ciencia en consu mos a una
dotacién de seguridad don-
de brillan sus 12 asistentes, in-
cluidos algunos tinicos como el
sistema antipatinamiento me-
jorado Grip Control.

Motor 16 para = 22

4V ElC4 Cactus,
fabricado en Madrid
para todo el mundo,
es un modelo
préctico, eficiente y
econdémico, pero no
porellorenuncia a las
Ultimas tecnologias de
J seguridadyayudaala
conduccién. Entre sus
12 asistentes destaca la
frenada automatica de
emergencia, el lector
de sefiales de tréafico
con recomendacion
automatica de la
velocidad, el sistema
de aparcamiento
asistido Park Assist

o el Grip Control, que
optimiza la traccién
sobre firme deslizante
oirregular.
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»COREA DEL SUR VETA COCHES DE VW.- Por incumplir la normativa del pais sobreemisiones, conun
softwarequelasaltera, el gobierno surcoreano ha vetado laimportacion de ocho modelos diésel de Audi, Porsche
y VW, También barajauna multa para VW-Audiy Porsche, de 5,8 y 29 millones de euros respectivamente.

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

la frase la cifra »SKODA FORMA EN ELECTROMOVILIDAD. Doce mil empleados han pasado por os rsos - @)oY a 1e « M
Malin Ekholm. Vicepresidenta del Centro de de formacion organizados por el fabricante checo como preparacion ante la demanda de electromovilidad, Tedfilo de Luis Rodriguez
Seguridad de Volvo Cars. cada vez mas fuerte. Skoda, que empez6 en 2016 a ofrecer cursos sobre movilidad eléctrica a su personal, Expresidente de la Comisionde

Seguridad Vial y Movilidad Sostenible

también ha formado casi1.500 trabajadores de empresas de proveedores y cerca de 700 estudiantes. det Congreso e [0s Diputados,

»MEJORA DE RESULTADOS EN SEGURIDAD.- Aligual que en Europa con EuroNCAP, Latin NCAP
motivaa los fabricantes avendervehiculos més seguros en Américay el Caribe. Lo escenifican las cincoestrellas
enadultosy nifios del Toyota Hilux/SW4, las cincoy cuatro del Chevrolet Cruze —cuatroen 2018-, y las cuatro
enambos apartados del Nissan Frontier/NP300 Navara en los Gltimos test realizados por el programa.
»MOVILY DISTRACCIONES..- Proliferan los estudios sobre la peligrosa combinacion demavily volante.
Comoelrealizado por Liberty Seguros, en el que el 56 % de conductores esparioles confiesa distraerse porese
motivo, frenteal 50 % de Portugal, 29 % de EE.UU., 27 % de Francia, 25 % de Irlanda y 18 % de Inglaterra.

«El vehiculo debe apoyar al
conductor y ayuaarlo a concentrarse

en la conduccion, porque cuando estds seguro
puedes interactuar mejor con el automovily.

Renovacion
del parque, ya

Si bien es asumido que se debe trabajar por la reduc-
cién de emisiones a la atmdsfera para salvaguardar la
conservacion del planeta y evitar dafios a la poblacién,
resulta sorprendente que la atencién se centre en el

29,792

millones de unidades CUrnpoman el parque automovilistico
espariol a finales de 2018 (24,07 millones de turismos'y 4,89
millones de comerciales). Un +2,2 % sobre 2017y casi +8%
sobre el Ultimo lustro, con una media de 12,4 afios del parque
nacional y la década cumplida en el 61,6 % de los turismos.

La conducaon real
endurece el protocolo

De acuerdo con el ca-
lendario previsto, un afio
después de la entrada
del muevo ciclo de ho-
mologacién WLTP, que
endurece la medicién de
CoNsumMos y emisiones
en pruebas de laborato-
rio, llega el turno de los
test en circulacion real.
Obligatorio desde el 1de
septiembre de este afio
para matricular un coche,
el procedimiento de en-

sayos RDE (Real Driving
Emissions, o ‘emisiones
en condiciones reales de
conduccién’), es la segun-
da fase de la normativa
Euro 6.d-Temp y exige
comprobar los contami-
nantes de éxido de nitré-
geno (NOx) y particulas
de los automaéviles en
recorridos por vias publi-
cas abiertas al trafico y
efectuados en un amplio
abanico de condiciones

diferentes —velocidad,
carga, temperatura...—.
Ademas, se endurece el
control de la evapora-
cién de hidrocarburos,
gue pasa de 24 a 48 ho-
ras, aungue de momento
s6lo se evalla el sellado
del depdsito en reposo. El
afiadido de la norma es
poder examinar las emi-
siones de cada version en
SUS cinco primeros afos
de vida.

La medicién de los gases
contaminantes en carre-
tera, que complementa
la certificacion WLTP de
laboratorio, acerca los da-
tos a la realidad, aunque
el resultado no se puede
extrapolar totalmente a
cada conductor. La ra-
z6n es que un método de
ensayo estandarizado no
puede contemplar el gran
numero de variables que
intervienen en el resulta-
dos: forma de conducir,
perfil del desplazamiento,
densidad de tréfico, ocu-
pantesy carga...

A partir de la fecha mar-
cada, todos los coches
que se matriculen en Eu-
ropa deben contar con las
nuevas homologaciones
WLTP y RDE. Imperativo
que cumplirdn la mayor
parte de las gamas, dado
que los fabricantes han
debido prepararse para
la nueva normativa me-
jor de lo que lo hicieron

el afio pasado, obliga-
dos a sacar de sus ga-
mas temporalmente los
modelos y versiones que
no dio tiempo a adecuar
a la nueva normativa. Y
obligados también a ven-
der como ‘Kilometro O’
las numerosas unidades
matriculadas en el ultimo
momento, para librarse
de cumplir el WLTP. Los
datos de Faconauto colo-
can en15.000 los coches
extra que los concesiona-
rios espafioles tendran
que automatricular ahora
por no cumplir la segunda
fase de la nueva normati-
va de emisiones.
También hay cambio pa-
ra los comerciales ligeros,
que van con un ano de re-
traso. Como el afio pasa-
do los turismos, a partir
del 1 de septiembre de-
beran contar con homo-
logacion WLTP en lugar
de la NEDC, vélida hasta
ese momento.

Europa ha sido la primera
regién del mundo en intro-
ducir el Procedimiento de
Prueba Mundial para Ve-
hiculos Ligeros en sus dos
fases. Sistema que, aun-
que requiere importantes
inversiones, cuentan con
la aprobacién de Acea (fa-
bricantes europeos), pues
los test RDE refuerzan los
resultados del laborato-
rio, garantizando que los
automaviles cumplen
los limites especificados
cuando circulan libremen-
te por la carretera.
Nuevas exigencias lle-
garan en enero de 2021,
la fecha en la que no se
podran matricular los co-
ches sin Euro 6d, que baja
la tolerancia en emisiones
de NOx encirculaciénreal.
Ese afio también comen-
zaran las sanciones para
los modelos con un con-
sumo medio que conlle-
ve emisiones de CO2 por
encima de 95 g/km.

TeaNo™

wrwrer Sl

Primer paso
El simulador de conduccion
llegaalaDGT

La decisién de la Direccién General de Trafico de utili-
zar simuladores de conduccién para la preparacién de
los exdmenes de oposicién del personal que precisa
alta especializacién y conocimiento en conduccién
de vehiculos abre la puerta a la posible utilizacién de
estos simuladores digitales en la obtencién del carné
de conducir. De hecho, hay paises como Francia que
permiten este método para cubrir la mitad de las veinte
horas de conduccién obligatorias previas al examen.
La opcién usada, elegida también por el Ministerio de
Defensa para sus oposiciones, es la tecnologia Simu-
mak, que en Espafia distribuye Tecnotrony cuenta
con versiones para coche, camién y autobus. Un sis-
tema que, de aceptarse para la formacién de nuevos
conductores, permitira a las autoescuelas centrarse
en la atencién personalizada del alumno y ahorrar
costes en gasolina, mantenimiento y amortizacién
de vehiculo.

ca las cdmaras de control

Nifos
Alertaspara
viajarenverano

Unsistema de retenciénin-
fantil homologado (SRI) y
correctamente abrochado
en todos los trayectos, in-
cluso enlos mas cortos, es
la primera recomendacioén
de AESVi,querecuerda que
el uso del SRI reduce un
75 por ciento el riesgo de
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muerte y un 95 por ciento
el de lesiones. La Alianza
Espafiola por la Seguridad
Vial Infantil también insiste
en el peligro que suponen
los elementos sueltos en
el interior del habitéculo,
gue en caso de colisién se
convierten en auténticos
proyectiles. Ademés, para
evitar guemaduras reco-
mienda refrescar la tempe-
ratura del habitaculo y del
sistema de retencién del
nifio en los dias de mucho
calor, asi como mantener
al pequefio bien hidratado
y sacarlo de su silla varias
veces durante los trayectos
largos. Recomendaciones

alas que el Race afiade el
riego de dejarlos bajo el sol
en el vehiculo, situacién que
ha propiciado 26 muertes
en Europa, dos de ellas en
Espafia, desde 2006. Mas
alta es la siniestralidad de
nifios por golpes de calor
dentro del coche en Esta-
dos Unidos, donde cada
diez dias fallece un nifio
por ese motivo. Problema
quehallevadoa ltaliaaim-
poner en los coches matri-
culados en el pais, incluidos
los de alquiler, un sistema
de aviso cuando el conduc-
tor se aleja dejando un nifio
de menos de cuatro afios
dentro del vehiculo.

En produccién

El Aston Martin

mas caro

Con el DB4 GT Zagato
Continuation, el exclusivo
fabricante briténico de au-
tomdviles de lujo rompe
moldes, porque se trata
del coche méas caro a lo
largo de su historia —unos
6,6 millones de euros mas
impuestos-y, por prime-
ra vez, se construyen va-
rios a la vez. Una singular
‘produccién en linea’en la
que cada ejemplar requie-
re 4.500 horas de trabajo,
€n un MiNuUCioso proceso
de elaboracién artesanal.

La fabricacion se realiza
en las oficinas centrales
de la Divisién Heritage de
Aston Martin,de donde en
el cuarto trimestre de es-
te afilo comenzaran a salir
las primeras de las 19 uni-
dades previstas, exclusiva
celebracién de los sesenta
afios «de amor de la mar-
ca con este icono del estilo
de la automocioén italiana

(Zagato) », segln recuer-
da el CEOdel Grupo Aston
Martin, Andy Palmer.

Alta capacidad
El pago por
uso en estudio

Puede ser una de esas ti-
picas serpientes de verano,
que se lanzan para pulsar
la opinién publica, pero lo
cierto es que el Gobierno
en funciones, que preside
Pedro Sanchez, baraja un
pago «simbdlicoy» por uso
de las autoviasy las auto-
pistas. La intencién es su-
fragar el mantenimientode
las vias de alta capacidad

bajo la responsabilidad del
Estado, que crecera conel
préximo fin de las conce-
siones en diferentes auto-
pistas de peaje.

Tendencias
Extras
tecnologicos,
los preferidos

Hasta 2.500 eurosenextras
pueden gastar tres de cada
cuatro espafoles cuando
adquieren un coche, conel
25 por ciento restante dis-
puesto a superar esa cifra.
Son datos del estudio rea-
lizado por Trive, que desta-

perimetral, los sistemas de
reconocimiento facial y de
movimientosy la conexién
carretera/coche como las
tecnologias de futuro més
Utiles, aunque son GPS,
asistente de carreteray de
aparcamientoy la frenada
de emergencia por los que
estén dispuestas a pagar
mas. De hecho, un 30 por
ciento se declara contra-
rio a comprar un coche
que no esté totalmente
equipado, aunque seis de
cada diez confiesan poder
prescindir de accesorios si
al no incluirlos se abarata
el precio final.

trafico rodado cuando es sabido que existen otros fo-
cos de contaminacion, como instalaciones industriales
y calefacciones que, al menos hasta el momento, no
aparecen ante la opinién publica.

El Gobierno central, algunas Comunidades Auténomas
y Corporaciones Locales anuncian medidas, que al
centrarse en motorizaciones en desarrollo con limita-
ciones de autonomia, recarga y barrera de precio, no
entran con fuerza para satisfacer las necesidades de
los consumidores vy, por ello, no aportan mucho en la
disminucién de las emisiones contaminantes.

En todo caso, y admitiendo que la contaminacién no se
estanca en la atmdsfera y que Esparia, en el conjunto
del planeta, tiene el peso relativo que tiene, parece
oportuno adoptar medidas politicas que contribuyan
a una mejor calidad del aire que respiramos. Por ello, y
ante la préxima formacién de Gobierno y la obligaciéon
constitucional de remisién a las Cdmaras de los Presu-
puestos Generales del Estado para 2020 —se ejecutan
los prorrogados del 2018—, es necesario reclamar que
el Ejecutivo incluya una linea de apoyo especifica para
renovar nuestro muy antiguo parque movil.

Espafia, en el conjunto de los paises de Europa, tiene
un pargue mévil muy antiguo, con una media que su-
pera los doce afios. Ademas, informaciones aceptadas
con caracter general sefialan que circulan mas de dos
millones de vehiculos sin haber pasado la ITV. Son los
maéas inseguros ante accidentes, tienen un peor nivel
de respuesta en situaciones de riesgo vy, desde luego,
son los que mas contaminan. Nadie, salvo en el caso
de un histérico, conduce por placer un automavil sin
ITV, de mas de doce afios. Por ello esos conductores
deben ser objeto de ayuda directa para sacar de la
circulacioén los elementos de transporte més inseguros
y contaminantes.

Como se reclama desde los sectores implicados, y tal
y como se manifesté en el Congreso de los Diputados
en la Xl Legislatura, el Gobierno debe contemplar en
los préximos Presupuestos una dotacién para la re-
novacién del parque. En mi opinién, y en consonancia
con lo aprobado, dicho crédito debe contemplar la
antigledad del coche gue se sustituye, el valor del
gue se adquiere —nuevos y los llamados de Direccién
o flotas—y las condiciones de renta y patrimonio del
beneficiario de la subvencién.

En este esquema se busca el interés general, la dismi-
nucién de emisiones y la retirada de vehiculos inseguros,
actuando en pro de un colectivo necesitado y teniendo
presente que los recursos publicos no son ilimitados.
Mientras avanzan las distintas técnicas de motorizacion
que puedan dar satisfaccién a los usuarios, lo aqui pro-
puesto es un apoyo para la lucha contra las emisiones
en Espafia. Los poderes publicos deben actuar confor-
me a la realidad, con solvencia y rigor, y no perderse en
dirigir el consumo o anticiparse a los tiempos.
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Estds a punto de comprar tu coche eléctrico y te asalta la duda de donde o cdmo
cargarlo; de qué tramites tendras que hacer para instalar un punto de recarga en tu
domicilio, 0 a quién tendras que acudir para ello... No tienes que hacer nada mas que
llamar a Iberdrola y olvidarte. Ellos se ocupan de todo.

La implantacién de
una tecnologia suele
ir asociada a ciertas
complicaciones.

Y en la movilidad
eléctrica llevamos
meses asistiendo

a este proceso.
Porque ademas de
comprar tu coche
eléctrico debes tener
garantizado, no sélo
el suministro de
energia necesario
para disfrutarlo,

sino también un
punto donde poder
recargarlo a diario.

Y ahi surgen dudas:
Zqué tramites o
permisos necesito?
Jtengo suficiente
potencia en casa?,
{Qqué empresa puede
hacer la instalaciéon?,
Jcuéanto cuesta?...
Todas esas preguntas
tienen una fécil
respuestay una
solucién inmediata
con Iberdrola.
Porque la comparniia
eléctrica ofrece
soluciones ‘llave en
mano’ que se adaptan
a la perfeccién a
cada necesidad y

a cada situacion.
Tanto si vives en una

comunidad de vecinos
como si tienes una
vivienda unifamiliar,
seas propietario o vivas
de alquiler, Iberdrola
hace un estudio
personalizado de

tus necesidades y te
propone la solucién més
adecuada. Y se encarga
de todo el proceso:
desde los permisos a
nivel administrativo
hasta el estudio técnico
para que disfrutes desde
el minuto 1de tu coche
eléctrico.

Unas opciones que

se englobanen la
estrategia ‘Smart
Mobility Hogar’. Un
proceso sencillo en el
gue solo tienes que
elegir entre los tres
tipos de cargadores
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A Con las APP de Iberdrola, desde el mévil se controla la
recarga en casay se sabe dénde hacerlo en la red publica.

disponibles, apuntarte
al Plan Vehiculo
Eléctrico de Iberdrola
y empezar a controlar

ALl

imbatibles en horas promocionadas.

todo el procesoy tu
coche, incluso desde
tu teléfono movil.
Como si fuera un
electrodoméstico mas.

-Cargadores.

Iberdrola dispone de
tres tipos de cargadores.
El més basico ‘Home’
cuenta con un indicador
LED para ver el estado
de carga. El modelo
‘Pulsar’ permite
controlar la recarga
desde tu smartphone y
programar la hora para
hacerlo. Y, por Ultimo, el

‘Commander’ ademas
de poder controlar

la recarga desde tu
movil cuenta con una
pantalla tactil donde
ver todos los detalles
del proceso.

-Plan Vehiculo
Eléctrico.

Para cargar tu coche
con energia verde,
Iberdrola propone
este plan de precios
para recargar tu
coche en horas
promocionadas
—entrelalylas7de
la madrugada— por
un precio realmente
imbatible, que te
permitira recorrer 100
kildmetros con un
gasto energético de
solo 50 céntimos de
euro.

-Control total desde
tu smartphone.
Desde tu movil

lo controlas todo
gracias a dos app de
Iberdrola. App Smart
Mobility Hogar te
permite programary
seguir todo el proceso
derecargay tenerun
histérico del consumo
conseguido a lo largo
del tiempo. Y para
cuando estés lejos de
tu punto de recarga
domiciliario, la App
Recarga Publica,

que cuenta con un
mapa de puntos
derecargay te
permite encontrarlos,
reservarlos y utilizarlos
con total libertad.
Incluso pagando su
uso desde tu propio
teléfono movil.

La mejor alternativa
para tenerun
eléctrico, de la mano
de Iberdrola.

Mas informacién
https:.//www.
iberdrola.es/
movilidad-electrica/
recarga-en-casa

La movilidad del futuro ya esta aqui.

Car-to-X
Unidos por la
seguridad en

la carretera

Daimler, BMW, Fordy Volvo
se hanunido en el proyec-
to europeo, que utiliza la
tecnologia Car-to-X para
mejorar la seguridad en el
tréfico por carretera. Com-
patibilidady procesamien-
to de datos basados en la
nube centran durante doce
meses esta cooperacion,
que ha iniciado las prue-
ba sobre cémo transmitir
informacioén sobre situa-
ciones extremadamente
peligrosas haciendo uso
del Car-to-X. El plan cuenta
con el apoyo de los minis-
terios de transporte de seis
paises europeos, entre los
gue se encuentra Espafia.

Tecnologia Enliten
Neumaticos
mas
sosteniblesy
eficientes

La nueva tecnologia En-
liten de neumaticos lige-
ros de Bridgestone ahorra
materialesy evita CO2alla
atmadsfera. Y lo hace con
una notable reduccién de
laresistencia a larodadura
(20 % sobre un premium
estandar de verano para
turismos), que redunda
en la bajada de consumo
y emisiones en los vehi-
culos de combustiény en
el aumento de la vida Util
de bateriay autonomia en
los eléctricos. También se
reduce un 10 % el pesoy
mejora la manejabilidad y
estabilidad del vehiculo. La
clave, una mezcla de com-
puesto patentada, resis-
tencia al desgaste, menor
profundidad del dibujo, re-
vestimiento interior reforza-
doymenos grueso,y nuevo
disefio de moldes.

Energia
Del coche alacasa, de lacasa
al coche

La tecnologia V2G (del Vehiculo a la Red) desarrollada
por Nissan permite aprovechar en hogares y edificios la
energia acumulada en vehiculos eléctricos, que estos han
recibido de la red. Es decir, una relacién bidireccional en la
gue vehiculo y red alternan protagonismo como provee-
dores de energia. A la vista del gran tiempo que los coches
permanecen estacionados, el V2G les permite ofrecer su
energia acumulada cuando no la necesitan, bonificando
alared doméstica con el aporte de la electricidad recar-
gada en horarios de baja demanda de energia.

que forma parte de la futu-
rista familia EZ de la marca
delrombo. Al contrario que
el Twizy, y bajo una carro-
ceria adaptable a las mas
diferentes necesidades,
dos asientos enfrentados
permiten un interior espa-
cioso en el que destacan
los materiales duraderosy
féciles de limpiar, cuestion
importante cuando el mo-
delo propuesto permanece
abierto por un lado. No tie-
nevolantey pedales, pero s
pantallas coninformacién
del trayecto y un avanza-
do sistema de iluminacién
ambiental. Tampoco fal-
tan las cdmarasy sensores
exteriores inherentes a un

Eléctricoy
autonomo
para ciudad

Se llama EZ-Pod y es la
propuesta de Renault para
mejorar la movilidad enlas
grandes ciudades. Sobre la
base del Twizy, cuyas bate-

vehiculo auténomo.

rias se han reducido
al minimo para
ganarespacio, 4
se hadesa- 4

te concept
eléctricoy
auténomo,
de pequefias
dimensiones,

Bosch

Mas vida Util para las baterias de los eléctricos

EN BREVE

Cantabria es la

Unica comunidad
auténoma con caida
de matriculaciones de
vehiculos electrificados
(-1719%) en los siete
primeros meses del afio.
La mayor subida se da
en Navarra (265,2%)
y Madrid acumula, con
diferencia, el mayor
volumen: 27533
unidades, frente a las
8954 de Catalufia, en
segunda posicion.

Reducir hasta un 20 % el desgaste de las baterias de iones de litio, que montan los
vehiculos eléctricos, es la promesa de Bosch con su propuesta de «Bateria en la Nu-
bey (Battery in the Cloud). Servicio que el proveedor de tecnologia para el automavil
basa en algoritmos inteligentes desarrollados para reconocer los factores de estrés de
la bateria y optimizar su proceso de carga. Se trata de mejorar notablemente el rendi-
mientoy prolongar la vida Util de un elemento al que las cargas répidas, el gran nimero
de recargas, la conduccién excesivamente deportiva y las temperaturas ambientales
extremas le hace envejecer con mayor rapidez. Ante eso, la conexién de la bateria del
eléctrico a la nube proporciona todos los datos relevantes (temperatura ambiente,
habitos de carga...) con los que el software inteligente de Bosch analiza, en tiemporeal,
el estado de la baterfa para realizar un prondstico fiable de su vida Util y rendimiento,
algo que hasta ahora no era posible. El lider chino en servicios de movilidad DiDi ha
empezado a utilizar el servicio con una flota piloto en la ciudad de Xiamen.

Los mas de 240.000
kilbmetros realizados
en Londres por una
veintena de Ford
Transit Custom
hibridas enchufables
(PHEV) apuntan a las
furgonetas eléctricas
e hibridas como la
solucioén practicay
asequible para lograr un
aire mas limpio en las
ciudades de Europa.

Las exigencias
medioambientales
europeas aceleran la
llegada del vehiculo
eléctrico, que sera clave
para cumplir las fuertes
reducciones de CO2
acordadas lor los paises
miembros. Un desarrollo
gue en Espana pasa
por la mejora de la
infraestructura de
recarga, hasta ahora
demasiado insuficiente.

La asociacion con el
lider estadounidense
de materiales

para baterias, Sila
Nanotechnologies,
permitird a Daimler
acelerar el desarrollo
de las baterfas de iones
de litio que montara la
proxima generacion de
Mercedes eléctricos.

IBERDROLA



+ en https:.//www.landrover.com/defender/index.htm

= APRUFBAPOR

+ en https:/musei.ferrari.com/en/maranello/news/universo-ferrari

+interesante .4 A LA ULTIMA

LACRUZROJA

Los expertos en 4x4 de
Cruz Roja, con quien
Land Rover tabaja des-
de 1954 -y acaba de
renovar su acuerdo por
tres afios mas— han par-
ticipado en las pruebas
de desarrollo del futuro
Defender. La nueva en-
trega del legendario to-
doterreno, que estrena
generacion en las proxi-
mas semanas, ha sido
valorada en sus capaci-
dades como vehiculo de
respuesta rapida ante
desastres en las dunas
de arenay la legendaria
carretera Jebel Jais en
Dubai.

ATENTOSA...

21,22,28
Y29 DE
SEPTIEMBRE

Universo Ferrari, en
Maranello, abrird sus
puertas para poder
descubrirentodas
sus dimensiones la
marca del Cavallino:
la Scuderia, Ferrari
(lasicos, la division de
GT, laboutique... Y por
supuesto, la nueva
gama de modelos.

El VOTORI16 |

L UN MILLON
DE SEAT
LEON

ElSeat Ledn
yaesunode
los modelos
historicos
delamarca
espaiiola;y
apuntode
presentarse
elcvartodela
saga, latercera
generacion
llega al millon
de unidades
producidas en
la factoriade

g

1,000,000

Martorell desde
su lanzamiento
en2012.Una
entrega que

ha contado

con lamayor
variedad de
carrocerias: tres
y cinco puertas,
familiar STy

el crossover
X-Perience.

+ en https://www.lamborghini.com/es-en/

+ en www.lexusauto.es

LAMBORGHINI
AVVENTURA 2019
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ASiete Lamborghini Huracan EVO recorrieron 630 kildmetros en un paisaje virgen entre

llanuras y montarias esculpidas por la glaciacién, aguas cristalinas y pueblos de pescadores.

HURACAN ENLAS

Después de ‘conquistar’
Andalucia, Transilvania,
los fiordos noruegos e Is-
landia, la expedicién Lam-
borghini Avventura en su
edicién 2019 ha puesto la
vista en las islas Lofoten
de Noruega. Un recorrido
en el que siete unidades
delHuracan EVO handes-
cubierto un archipiélago
de islas conectadas por
tUnelesy caminos que pa-
recen flotar sobre el agua,

FESTIVAL DE CINE

LEXUS, ESTRELLA EN VENECIA

Lexus vuelve a patrocinar,
por tercer afio consecutivo
el Festival Internacional
de Cine de Venecia, que
se celebra entre el 28 de
agostoy el 7 de septiem-
bre. En este even-
to, el revolucionario
Lexus UX 250h,
primer crossover
compacto hibrido
premium autorre-
cargable del mer-

con pintorescos puentes,
acantilados y montafias
de las rocas méas antiguas
de Europa.

El viaje parti¢ de Hars-
tad para recorrer Hen-
ningsveer, un pueblo de
pescadores conun campo
de fUtbol que casi toca el
mar. Hacia el sur contem-
plaron los tipicos bastido-
res de madera para secar
el bacalaoy visitaron Nus-
fjord, uno de los pueblos

ww.bentleymotors.

cado, serd gran protagonista =
en la flota de 35 modelos =

B
que lamarcajaponesa pon- 4
draadisposicion de actores, £
directores e invitados para &
+

sus traslados.

SLASLOFOTEN

pesgueros mas antiguos
de Noruega, conocido por
sus rorbus, las viviendas
rojas construidas sobre el
agua. Tras pasar por Ram-
berg, con la playa més
grandede laisla,de arenas
blancasy aguas cristalinas
que recuerdan al Caribe,y
Svolveer, la ciudad masan-
tigua del Circulo Polar Ar-
tico, el viaje concluyd tras
630 kilémetros en el punto
de partida, Harstad.

.4 COCHE OFICIAL

Bentley convierte sU
sede de Crewe en

el habitat perfecto
paralasabejas. La
marca britanica ha
repablado la zona con
flores silvestres que
polinizaran 120000
abejas, cuya primera
cosecha de miel serd
al final de este verano.

+en www.renault.es

+ en https://www.volkswagen.es/es / https:/blog.nacex.es

Montse Turiel || mturiel@motor16.com

PRIMERA VICTORIAENF-1 EN1979

40 ANOS DE MOTORES
TURBO DE RENAULT

Renault celebra el 40 aniversario de la primera victoria de un
motor Turbo en Férmula 1recordando algunos de los modelos
que han hecho historia con esta tecnologia.

El1dejulio de 1979, Renault cambiaba la
historia de la F-1y la de los automdviles de
produccién. Ese dia, Jean-Pierre Jabouille
lograba la primera victoria de un mono-
plaza con motor Turbo. Era en el GP de
Francia y el coche, el F1 RS 10, equipaba
unV6de 1492 c.c.Esediaesta tecnologia
de recirculacién de gases que Renault
habfa montado por primera vez en 1972
en un Alpine A110 recibié el espaldarazo
definitivo. Y araiz de entonces, los mode-
los méas legendarios de la marca francesa
—de carrerasy de calle— hanincorporado
el famoso turbocompresor. Estos son al-
gunos modelos icdnicos.

5TURBO TOUR DE CORSE (1981).- Modelo
de competicién bautizado asi por la
victoria de Jean Rignotti en ese rally.
Contaba con 285 CV de potencia.

20 PARIS-DAKAR (1982).- Los hermanos
Marreau lograron la victoria en el
Paris-Dakar de 1982 con este R-20 de

FIRS10 fue

el primer coche de
Férmula 1que gand
usando un motor turbo.

traccion total y motor Turbo de 1.565
c.c.del Renault 18 Turbo, con 110 CV.
S5MAXITURBO (1983).-Creado para
dar la batalla a los Grupo B de rallys,
alcanzé los 350 CVy fue el coche de
rally con traccién a dos ruedas mas
rapido jamas creado.

18 TURBO (1980).- La berlina fue

el primer modelo de calle en usar
turbocompresor. Confortable y
prestacional, llegaba a los 185 km/h
con sus 110 caballos.

5TURBO (1981).- La traslacion a la calle
del modelo de carreras. Con motor de

1.397 cc alcanzaba los 160 caballos.

FUEGO TURBO (1983).- El iconico coupé
rematoé su gama con esta version Turbo
de 132 caballos, con la que alcanzaba
los 200 km/h.

T1TURBO (1984).- En pleno auge de los
GTlllegd este 11 Turbo con 105 CV —en
1987 al alcanzd los 115—, que aceleraba

de 0a 100 km/h en 9 segundos.
5GTTURBO (1985).- Con 105 caballos,
alcanzaba los 200 km/h. Fue

PROYECTO VOLKSWAGEN-NACEX

TU COCHE, CONVERTIDO EN BUZON

A partir del proximo mes
de octubre Volkswageny
Nacex ponen en marcha
en Espafia—segundo pais
tras Alemania— un servi-
cio de entrega de paque-
tes en el maletero de los
modelos que dispongan
de la funcionalidad ‘re-
mote lock & unlock’. Un
servicio denominado We
Deliver que forma parte
de la plataforma de ser-

vicios digitales de movili-
dad Volkswagen We. Para
usar el servicio, el conduc-
tor del Volkswagen debera
estardado
de alta en
Volkswa- g
gen We,
indicar §
una fran-
ja horaria
y la zona
aproxima-

=

protagonista de la
Copa Renault 5
GT.

da donde estara aparcado
su coche y permitir el ac-
ceso al mismo de forma
remota.

en www.opel.es

+

EL 5 Turbo Tour
de Corse —arriba—
rendia 285 CV.
Aladerecha, el
R-20 ganador en
el Paris-Dakar de
1992.

El R-5Maxi Turbo
alcanzaba los 350 CV
de potencia en1983.
Bajo estas lineas, el
R-18 Turbo, el R-5

| Turbode160CV,el
Fuego Turboy el R-11

Alaizquierda, el
Mégane R.S. Trophy de
300CV. Arriba, el R-5
GT Turboy el Safrane
Biturbo, de 268 CV.

21TURBO (1987).- El sucesor del R-18 exprimia su
2.0 Turbo para sacar 175 CV y alcanzar 227 km/h.
Y ya contaba con frenos ABS.

SAFRANE BITURBO (1993).- Lujosa berlina
deportiva con motor V6 de doble turbo que
llegaba a 268 caballos y a 250 km/h.

MEGANERS TROPHY R (2019).- De la mano de
Renault Sport, es el modelo de producciéon con
mejores prestaciones creado jamas por Renault:
300 CV y récord para un traccién delantera en
NUrburgring y Spa-Francorchamps.

Recordando al Equipo A,
el escuadrén de ‘buscavi-
das’'de latelevision de los
afos 80,0pel harecreado
con su nuevo Zafira Life
su legendaria furgoneta,
y la ha presentado en
Oschersleben. Decorada
con los colores azul os-
curo,blancoyamarillodel
Opel GT X Experimental,
destacaporsugranalerén
posterior,enormes ruedas

OPEL ZAFIRA LIFE ‘O-TEAM’

HOMENAJE ALEQUIPO A

y barras delanteras. Y en el
interior, asientos deporti-
vos en las plazas delante-
ras y rotatorios detras. Y un
equipode sonidodeméasde
800 vatios de potencia.
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MCLAREN AFRONTA UNA NUEVA ETAPA

HA ENCARGADO A ANDREAS SEIDL, SU GRAN FICHAJ E,DESCUBRIR RAPIDAMENTE LAS FORTALEZAS Y DEBILIDADES DEL EQUIPO

' DE CARRERAS

® NUFRY
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MclLareny
SU encuentro con
la tercera fase

Tras tocar fondo en los Ultimos afios, McLaren iniciaba una nueva era de su historia bajo el
mandato de Zak Brown, quien ha cerrado los tiempos de Ron Dennis. Mientras resucita en la
Férmula 1, sus accionistas preparan un ambicioso plan de expansion para los préximos afios en el
IndyCar, el Mundial de Resistenciay las 24 Horas de Le Mans.

MOTORI16 |

Javier Rubio || jrubio@motor16.com
Fotos: Motorsport Images

Al terminar el Gran Premio
de Abu Dabi 2018, el MCL33
se arrastraba como el mono-
plaza mas lento de toda la pa-
rrilla. Fernando Alonso decia
adiés a la Formula 1 quema-
do tras cuatro borrascosos
afios con McLaren. Todos los
suefios de Ron Dennis y el pi-
loto espafiol para reeditar los
gloriosos ochenta de Honda
fueron triturados con inespe-
rada crudeza.

En 2018, ya con moto-
res Renault a las espaldas,
no hubo piedra bajo la que
ocultarse. A igualdad de mo-

A Sobre estas lineas, Zak Brown, director ejecutivo de McLaren Racing —derecha—, conversa con
Andreas Seidl, méximo responsable del equipo —izquierda—. Seidl llegaba a McLaren este afio con el
prestigio de sus cuatro temporadas extraordinarias con Porsche en el Mundial de Resistencia.

torizacién, Red Bull rodaba
a afios luz y hasta ganaba ca-
rreras. El equipo técnico de
McLaren se habia engafiado
a si mismo, y aunque Hon-
da despleg6 un rendimien-
to insdlito para su prestigio,
no era el Unico culpable. En
definitiva, el rey estaba des-
nudo, y McLaren en su mo-
mento mas bajo desde los
afios ochenta. Pero en 2019
el equipo britdnico ha prota-
gonizado una espectacular
remontada, mientras sienta
las bases tras hacer tabla ra-
sa de toda una época.

Con su cuarto puesto y
su rendimiento, Toro Ros-
so —con los motores japo-

neses— saco los colores a
McLaren en el Gran Premio
Bahrein de 2018. Delante
de sus accionistas, quienes
al poco tiempo anunciaron
la reestructuracién del Gru-
po McLaren. La Férmula 1
quedaba bajo plena respon-
sabilidad de Zak Brown, cu-
ya primera misién con poder
absoluto consistié en revi-
sar y reestructurar la orga-
nizaciéon del equipo. Tras
un profundo anélisis, la sa-
lida de Eric Boullier y otras
figuras técnicas con décadas
de experiencia en el equipo
britanico cerraron toda una
época.

“Segun asciendes en la pi-

rédmide, hace falta una mayor
asuncién de responsabilida-
des, y toma de decisiones.
Estoy jugando mi papel de
preguntar por qué nos esta
llevando tanto tiempo iden-
tificar un problema, por qué
tenemos un problema...”, ex-
plicaba Zak Brown mientras
entraba a saco en la organi-
zacion. Decidid después re-
forzar el liderazgo en todas
las areas del equipo. Y como
guinda consiguié dos impac-
tantes fichajes que, aunque
integrados recientemente en
el equipo, jugaran un papel
trascendental en las proxi-
mas temporadas: Andreas
Seidl, maximo responsable

| moTorR16 EA



MCLAREN AFRONTA UNA NUEVA ETAPA

NO CREE QUE SEAN CAPACES DE ES CAPARSE DEL GRUPO MEDIO EN LA SEGUNDA PARTE DE LA TEMPORADA

de carreras 4

< A Hace unas semanas McLaren anunciaba que participara a tiempo
completo en el Indycar. Y en su planes secretos parece figurar Le Mans.

A Elafio pinta bien en F-1, pues ocupa la cuarta plaza en el Mundial de Constructores y Sainz
es séptimo. Pero 2019 también ha tenido sus fracasos, como el de Alonso en las 500 Millas.

del equipo, y James Key, el
nuevo director técnico.

El técnico alemén llegaba
aMcLaren con el prestigio de
sus cuatro afos extraordina-
rios con Porsche en el Mun-
dial de Resistencia, donde
gano tres titulos consecutivos
y otras tantas 24 Horas de Le
Mans. «Desde el comienzo de
mi carrera siempre he tenido
jefes que me han dado apo-
yo total y a la vez libertad, y
asi me he podido desarrollar
personalmente y como em-
pleado. Siempre he tenido la
posibilidad de demostrar lo
que puedo hacer, y por ello
he podido ofrecer resulta-
dos”, explica Seidl a modo de
declaracion de principios. En
McLaren, efectivamente, ha
llegado con plenos poderes,
y su impacto se notara en los
proximos afios. De momen-
to, le avalan sus éxitos del pa-
sado.

“La misién que me ha en-
comendado Zak Brown y
los propietarios es trabajar
lo mas rapidamente posible
para ver las fortalezas y debi-
lidades del equipo. Y el obje-
tivo fundamental era el ttinel
de viento. Es una necesidad
inexcusable si tienes el obje-

El MOTOR16 |

tivo de llevar a la cima. Hace
falta un tunel de viento mo-
derno”. Tan potente es el im-
pacto de la llegada de Seidl
que McLaren anunciaba in-
mediatamente la construc-
cién de un nuevo tunel de
viento en la sede de Woking,
tras afios utilizando el de To-
yota en Colonia. Un mensaje
definitorio de la determina-
ci6n del Grupo McLaren para
volver a la cima en los proxi-
mos afos. “Una gran sefial
de puertas para adentro en el
equipo”, confirmaba el pro-
pio Andreas Seidl.

«Creo que ahora tengo ya
mi equipo de lideres. James
Key como director técnico,
Pierts Thynne como director
de operaciones y Andrea Ste-
lla en pista como responsable
de rendimiento. Ahora que
tengo a los lideres en su pues-
to, es importante que todos
desarrollemos nuestra vision
de hacia dénde nos queremos
dirigir como organizacién».
Los frutos de este ambicio-
SO renacimiento se compro-
baran en los préximos afios.
Mientras tanto, durante 2019
el equipo britanico ha renaci-
do en la pista de sus cenizas
deportivas.

El proceso se inici6 la pa-
sada temporada, cuando des-
de el Gran Premio de Espafa
McLaren comprendié el ca-
llejon sin salida de la filoso-
fia aerodindmica del MCL33.
Se inicid una revision inter-
na de todos los procesos de
disefio y desarrollo, utilizan-
do los restantes grandes pre-
mios para preparar el futuro
MCL34. «Es importante des-
tacar que Andrea (Stella) y
Pat (Fry) han jugado un papel
clave para estos cambios. Zak
(Brown) les situd a cargo del
monoplaza para asegurarse
de que los conceptos correc-
tos se transfirieran al coche
de este afio, y este ha sido
el resultado» explicaba Sei-
dl este verano sobre el éxito
del monoplaza actual. Alonso
y Vandoorne llevaron a cabo
en pista un proceso “doloro-
so a corto plazo para llegar
al fondo de los problemas”,
pero cuyo fruto es el actual
MCL34, considerado en es-
tos momentos como el cuarto
monoplaza de la parrilla.

Pero el proceso de rees-
tructuracién interno tam-
bién se ha confirmado con
la capacidad para evolucio-
nar al monoplaza britdnico

durante la presente tempo-
rada. “En las curvas lentas
teniamos una debilidad con
este coche, pero ver que he-
mos sido capaces de solucio-
nar algunos de los problemas
con las novedades introduci-
das, ver que hemos entendi-
do cada vez mejor el coche,
como utilizarlo..., todo ello
es magnifico para poder te-
ner el cuarto mejor coche”,
apuntaba Seidl como causas
adicionales de la posicién de
McLaren al llegar a la pausa
estival.

Desde la pretemporada y
la primera cita de Albert Park,
el MCL34 evidenci6 una im-
portante falta de efectividad
en las curvas lentas. Des-
de Bahrein, y especialmente
en el Gran Premio de Espa-
fia, se introdujeron progresi-
vamente varias evoluciones
para mejorar en este compor-
tamiento y sin perder el mag-
nifico rendimiento en rectas
y curvas rapidas. McLaren
parece haber logrado su ob-
jetivo, como se confirmé con
el quinto puesto de Sainz en
Hungria, el mejor resultado
del equipo en 2019.

Pero no se trata solo de
la competitividad del nuevo

monoplaza. “El rendimien-
to del coche ha estado entre
la cuarta y sexta-séptima po-
sicién de media”, declaraba
Andreas Seidl al analizar el
rendimiento global del equi-
po, “pero también tenemos
otras areas donde hemos si-
do competitivos, como en las
salidas, las paradas en boxes,
buenas decisiones de estrate-
gia en carrera, buenos pilotos
que nos han permitido pun-
tuar mucho, mientras que
otros equipos estan tenien-
do mas problemas en media
tabla. Nosotros siempre he-
mos estado entre la cuarta
y sexta posicion, pero otros
equipos han tenido mayores
altibajos”.

Efectivamente, McLaren
ha progresado operativa-
mente en todos los frentes.
En Bakd, por ejemplo, con
una estrategia final que me-
ti6 a sus dos pilotos en los
puntos. En Montmeld, ante
la neutralizacién final de la
prueba y la parada en boxes
que permitio la remontada
de Sainz. En Ménaco, al dejar
habilmente al espafiol en pis-
ta en un momento decisivo y
superando a monoplazas teé-
ricamente mas rapidos el fin

de semana. En dos carreras
seguidas, con las maniobras
mas rapidas de la parrilla
al cambiar neumaticos. O
con la estrategia de Hunga-
roring, que ayudd al quinto
puesto de un Sainz que, sal-
vo las tres primeras pruebas
repletas de incidentes, no ha
perdido ninguna posicién en
meta respecto a la de arran-
cada. Con una consistencia
media de resultados similar
a la de Verstappen, conside-
rando el nivel de sus respec-
tivos monoplazas.

En las tltimas carreras pre-
vias al descanso veraniego, el
MCL34 se ha establecido co-
mo el cuarto monoplaza de la
parrilla, posicién que ocupa
en el Mundial de Constructo-
res, con Sainz en una holga-
da séptima plaza y a cinco
puntos del ya sustituido Pie-
rre Gasly. “No creo que sea-
mos capaces de escaparnos
del grupo medio en la segun-
da parte de la temporada”,
anticipa un prudente Carlos
Sainz; “podriamos ganar al-
gunas décimas al coche, es-
taria muy bien, pero todo el
mundo lo va a hacer, asi que
tenemos que ser cuidadosos.
De lo que tenemos que asegu-

rarnos es de que aprendemos
los pasos adecuados a dar en
el coche de este afio y apren-
der de ellos para el del que
viene. Este es el objetivo de
la segunda parte de la tempo-
rada”. Para 2020, parece que
McLaren aprendié la leccion
de 2019: “hemos empezado
con un calendario normal pa-
ra desarrollar el coche, justo
después de los entrenamien-
tos de invierno, y tener ya un
director técnico en su puesto
(James Key) me da muchas
esperanzas”, explicaba re-
cientemente Andreas Seidl.
De momento, los anteceden-
tes también parecen invitar
al optimismo en 2020. En
2021 la Férmula 1 arrancara
de ceroy, se supone, con una
mayor igualdad de medios
econdmicos si prosperan los
planes de Liberty Media.

Sin embargo, por este ca-
mino también se producia
el reciente fracaso en la tlti-
ma edicién de las 500 Millas
de Indianapolis con Fernan-
do Alonso. McLaren y Zak
Brown subestimaron el al-
cance del desafio. Como reac-
cién, y ante un nuevo asalto a
la famosa carrera americana,
se anunciaba a primeros de

agosto la participacion en el
Indycar de McLaren a tiem-
po completo en 2020 en aso-
ciacién con Arrow Schmidt
Peterson Motorsports, y mo-
tores Chevrolet ante el veto
de Honda.

Pero el salto al mercado
americano forma parte de los
ambiciosos planes de expan-
sién de McLaren mas alld de
laFérmula 1. El equipo brita-
nico ha estado directamente
involucrado en el desarrollo
del reglamento del WECy Le
Mans con los ‘Hypercars’ co-
mo protagonistas, filosofia
que encaja con el potencial
comercial de los superdepor-
tivos de la marca britanica. La
presencia de McLaren no es-
ta confirmada, pero de la ac-
titud y declaraciones de Zak
Brown se deduce que, tarde o
temprano, McLaren también
estara presente en las 24 Ho-
ras de Le Mans, carrera que
gano en 1995.

Tras los primeros afios
con Bruce McLaren y Teddy
Mayer, y la segunda y revo-
lucionaria era de Ron Den-
nis, McLaren inicia la tercera
gran fase de su historia como
equipo de Férmula 1. El futu-
ro acaba de empezar.
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PAGINAS REALIZADAS CON LA COLABORACION DE
LOS ELECTRICOS EN EL MUNDO

PESE AL TIRON, EN SEGUNDA DIVISION

Nada menos que un 92 % crecieron las
ventas de eléctricos puros (BEV) enelmun-
doen el primer semestre de 2019, gue cerrd
con 765.000 unidades en los 41 mercados
constados por Jato Dynamics; se rondan los
780.000 con el resto de mercados. Pese a
ello, si el crecimiento no se acelera consi-
derablemente, los BEV se mantendran en
segunda linea. Lo apunta la consultora Jato
valorando que precio, infraestructuras y du-
das sobre las baterias mantienen la cuota
enel1,7%;yeso significa gue menos de dos
de cada cien vehiculos matriculados en el
mundo funcionan con un motor totalmente
eléctrico, lo que no deja de ser un segmento
de nicho, a pesar de los incentivos y bene-
ficios que potencian en muchos mercados
los coches cero emisiones.

Con gran diferencia, el mercado lo en-
cabeza China, cuyo compromiso con la
electrificacién ha sido fundamental en el
fuerte incremento experimentado por esa

tecnologia a nivel mundial en la primera
mitad de 2019. Los 430.700 automéviles
eléctricos puros vendidos en el pais asiatico
de enero a junio suponen un +111 %, frente
al descenso del 12 % en las matriculaciones
totales, y el 4,0 % del mercado, cuando
un afio antes su cuota estaba en el 19 %.
Despegue en el que poco han participado
las marcas extranjeras, al acaparar los fa-
bricantes locales mas del 90 % de los BEV
comercializados.

El otro puntal del crecimiento global de
eléctricos en los inicios de 2019 ha sido
el Model 3 de Tesla, que con 134.300 uni-
dades comercializadas se convierte, con
diferencia, en el modelo més vendido del
mundo con esa tecnologia, a pesar de su
precio. Se anoté el 57 % del volumen total
en Estados Unidos y su segundo mayor
mercado fue China, donde las 16.300 uni-
dades comercializadas lo colocan dentro
del ‘top ten’. En el periodo estudiado, el

LAS DIEZ MARCAS QUE MAS VENDEN

LUMILEDS

Buena visibilidad: ahora mas facil

Para hacer frente al desgaste que afios, ele-
mentos atmosféricos y pequefios impactos
provocan en los faros, Philips ha desarrollado
un kit de restauracién que, con una sencilla
aplicacion, devuelve las dpticas a sus presta-
ciones originales en términos de iluminacion.
Basado en la tecnologia de revestimiento UV
de Philips, ese kit, que comercializa Lumileds
en Espafia, ayuda a automovilistas y talleres

c GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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a conseguir excelentes resultados en cuatro
sencillos pasos, sin esfuerzoy sin recurrir a he-
rramientas eléctricas. No hay que olvidar que
unos faros en mal estado, ademas de reducir
hasta un 40 por ciento la visibilidad, pueden
serundefectoleve, oincluso grave,enlalTV,
donde se comprueban especificamente tan-
to los grupos dpticos del vehiculo como su
efecto en la calidad de la luz emitida.

@D dealer

OTROS 4%

EUROPA
23%
173.200

CHINA
56%
430.700

sedan estadounidense también lideré el ran-
king europeo, desbancando al Renault Zoe y
propiciando, con sus 37.500 unidades, mas de
la mitad del crecimiento de los BEV en nuestro
continente: 173.200 unidades y +84 % sobre
2018.Incremento atribuible a la demonizacién
deldiésely a la llegada de modelos mas bara-
tos, como los SUV Hyundai Kona, Audi e-tron,
Jaguar I-Pace y Kia e-Niro.

ey

L0S DIEZ MODELOS MAS
COMERCIALIZADOS

ENMILES DE UNIDADES (ENERO-JUNI02019)

A Hasta un cuarenta por ciento reducen la visibilidad

unos faros en mal estado.

KIA

Veinte posibilidades de
eleccion en el XCeed

En septiembre se inician las en-
tregas del nuevo modelo coreano,
que se pone a la venta en Espafia
con una gama integrada por tres
motores de gasolina (los T-GDi
1.0, 14 y1.6,de 120,140y 204 CV,
respectivamente) y dos versiones
del diésel mas limpio producido
por la marca, el 1.6 CRDide 115 0
136 CV; unidos a cambio manual
de seis velocidades o automatico
de doble embrague y siete mar-
chas —no disponible en el 1.0-.

Lacombinacién concuatroacaba-
dosy cambio manual o autométi-
coeleva a veinte las posibilidades

RENAULT

de eleccién en el nuevo ‘crossover
utility vehicle’ (CUV), con el que
Kia convierte la familia Ceed en
una de las mas amplias del seg-
mento C (XCeed, 5 puertas, Tourer
y ProCeed), con modelos fabrica-
cos en Zilina (Eslovaquia).

Esta alternativa a los todocamino
tradicionales, que auna reaccio-
nes deportivas y marcha confor-
table a un puesto de conduccién
maés elevado que el de un turismo
convencional, ofrece suficiente
espacio para ocupantesy equipa-
je, nuevos faros de LED y llantas
de aleacién de 16 0 18 pulgadas,

El nuevo Clio, desde 16.780 euros

Nueve son las versiones, de mo-
mento, con las que la firma fran-
cesa inicia la venta de la quinta
generacion de su popular uti-
litario, que se puede conseguir
desde 13.472 euros gracias a los
descuentos programados por Re-
nault, gue también llegan a bajar
el precio del tope de gama hasta
los 18.425 euros.

Son cuatro las opciones meca-
nicas —la més potente, asociada
al cambio EDC de doble embra-
gue—y cuatro los acabados los
queintegran la ofertainicial,en la
que destaca el equipamiento Bu-
siness, que, destinado a flotas,
va unido al diésel menos
potente y cuenta con
una buena dotacién
de serie. Comotam-
biénescompletala §
dotacién del Intens,
primerescalénenel
quenofaltan ele-

mentos como Easy Link con pan-
talla tactil de 7 pulgadas, volante
en tejido TEP, aire acondicionado,
instrumentacién en pantallade 4,2
pulgadas, regulador de velocidad,
asistente de arranque en cuesta,
luces diurnas LED, asistente de
cambio de carril, reconocimien-
to de sefiales de trafico, frenada
de emergencia, alerta de distan-
cia delantera, e-Call... En el tope
de gama la pantalla tactil sube
a 9,3 pulgadas y se afa-

den elementos
COmo sis-

N ——
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1.0T-GDiDrive 23.600€
1.0T-GDiTech 26.100€
1.0 T-G6Di Emotion 28.100€
1.4 T-GDi Drive 24.600¢
1.4T-GDiTech 21.100¢
1.4 T-6Di Tech DCT 28.800€
1.4 T-GDiEmotion 29.100€
1.4 T-GDi Emotion DCT 30.800€
1.6 T-GDi Emotion 33.050€

1.6 T-GDi Emotion DCT 34.750€
1.6 CRDi Concept TISCV 24.000€

1.6 CRDi DriveTI5CV 24.800€
.6 CRDi Tech 115CV 21.300¢
.6 CRDi Emation T15CY 29.300¢

1.6 CRDi Drive 136CY 25.400€
.6 CRDiTech 136CV 21.900¢
.6 CRDi Tech DCT 1360V 20.600¢

1.6 CRDi Emotion 1360V 29.900€
1.6 CRDiEmotion DCTT36CV 31.600€

ademés de las Ultimas tecnolo-
gias de seguridad, conectividad
e infoentretenimiento.

tema de navegacion, cdmara de
visién posterior, sensores de apar-
camiento, Multi-Sense con cuatro
modos de conduccidn, asientos
deportivos, llantas de 17 pulgadas
o cristales tintados.

[ PRECIOS [

TCe100 Intens 16.780€
TCe100Zen 18.280€
TCe100RSLine 20.080€
TCe130EDCZen 21.180€
TCe T30 EDCRS Line 22.980e
BluedCi 85 Business 17.990e
Blue dCi85 Intens 18.590€
BluedCi85Zen 20.090€
BluedCill5Zen , 21.080€

GUIAIDELCOMPRADOR),

 Puedes consultar
lalista de precios mds
completa,

con las caracteristicas

CEH s I
1.0T-GDi Concept 22.800€

FORD

PARA NO PERDERSE
Sellama Satnav Breadcrumbs
(migas de pan) y esla tecnolo-
gia desarrollada por Ford para
facilitar el retorno en las rutas
fuera de carretera en las que
el GPS puede tener limitacio-
nesy los puntos de referencia
resultan dificiles de distinguir.
El rastro para poder regresar
sin complicaciones lo marca
un ‘alfiler virtual’ que, desde
el punto de partida, ‘cae’ cada
segundo. Lo estrena el nuevo
Ranger Raptor, el pick-up méas
radical de Europa, capaz de
superar los terrenos ‘off-road’
mas dificiles del mundo.

FIREFLY

ALQUILAR
CUMPLIDOS LOS 19
Lamarcadealquiler de vehicu-
los de bajo coste rebajade 21a
19 afios la edad minima para
disponer de sus coches, man-
teniendo el afio de antigliedad,
como minimo, del carné, con
independencia de la edad del
cliente. Ademas, el suplemen-
to ‘Conductor Joven’ sube la
factura 8,95 euros al dia, con
un méaximo de 107,40 euros
por alquiler, a los conductores
de entre 19y 20 afios; y 6,95
eurosal dia,conunmaximode
83,40 euros, a los que tienen
entre 21y 24 afios.

| moToRr16 EA
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SIN PUNTOS CIEGOS

EN EL COMBO CARGO
Entre la dotacién de siste-
mas de asistencia a la con-
duccién del Combo Cargo
destaca la Vision Trasera
Panoramica, que mejora
la visibilidad trasera 'y en el
‘punto ciego’, mostrando al
conductor los objetos que se
acercandesde atrasy por el
lateral derecho. Dos cdmaras
se ocupan de ello: la situada
sobre las puertas traseras,
que presenta lo que sucede
tras el vehiculo mientras se
estaciona o una vista pos-

e
LA CANARADELRETROV1OR ACNBA CON OS PUNTO 605

terior panorédmica, y la em-
plazada bajo el retrovisor del
lado del pasajero, que permi-
te comprobar de un vistazo si
hay ciclistas o peatonesenel
llamado punto ciego. El sis-
tema seincluye en el paque-
te Parking (650 euros), con
asistente de aparcamiento
delanteroyy trasero, detector
de angulo muerto, retroviso-
res calefactadosy plegables
eléctricamentey elevalunas
delanteros con funcién ‘ex-
prés’. Se une la larga lista de
asistentes a la conduccién
opcionales, inusuales en un
vehiculo comercial.

comprary vender

SKODA

Fabia Black
Edition,
confortable y
deportivo

Ya esta disponible en los conce-
sionarios el Fabia Black Edition,
la versién deportiva especial para
el mercado espafiol del urbano
checo. Se ofrece en carroceria
hatchback (11100 euros) y Com-
bi (12.600 euros), y en su disefio
exterior destacan los numerosos
elementos en negro: parrilla, retro-
visores, llantas de aleacién de 16
pulgadas Vigo negras —exclusivas
para esta variante—y cristales tin-
tados Sunset. Que complementan
en el interior su acabado oscuro
Dark Brushed, combinado con el

CITROEN

‘\:\.J\\/ s
=~ 10.990 € ==
~condescuento =
—y.financiacion:—
TA A~

volante, los asientos y los paneles
deportivos de las puertasy los pe-
dales de aluminio.

Loimpulsa el propulsor de gaso-
lina 1.0 TSI de 95 caballos, con
transmisién manual de cinco mar-
chas, y combina deportividad y

www.motorl6.com/precios

confort con lo Ultimo en tecnolo-
giay elementos de seguridad acti-
vay pasiva; cuenta con antiniebla,
climatizador automatico, cdmara
devisidntraseray elevalunas eléc-
tricos, Front Assist y asistente al
arranque en pendiente.

En recuerdo del Kegresse, el C3 Aircross Origins

La marca de los chevrones man-
tiene la celebracién de sus cien
afios de historiaampliando la edi-
cién especial para coleccionistas
con el C3 Aircross. Es la versién

]

Crigins, con las que Citroén hace

un guifio a su rica herencia auto-

movilistica, relacionando pasado
y presente de Citroén.

Por eso, con la personalizaciéon

Origins el C3 Aircross se con-

vierte en embajador

del espirituaven-

tureroligado
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desde siempre al fabricante ga-
lo, con hazafias como la primera
travesia al Sahara en automovil
protagonizada en 1922 por los
autocadenas Kegresse.

Por eso, con un interior inspirado
en el universo de los viajes y las
artes decorativas, la edicién es-
pecial del SUV compacto francés
destaca por el techo bitono Negro
Onyx, las llantas de aleacion ligera
de 16 pulgadas Matrix Black, el
bronce anodizado en embellece-
dores de faros y retrovisores, o el
efecto persiana en las ventanillas
de custodia traseras.

110 S&S 6v:17.100 €
i100 S&S 6v: 17.400 €
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AUDI

OFERTAS [

EL Q5 TFSle, disponible en el mercado espariol

El nuevo hibrido enchufable de
Audi, primero de una nueva familia
de vehiculos de la marca, hace
su entrada en el mercado conun
precio, sin extras, de 59.730 euros.
Asociado a la traccién Quattro y
al cambio automatico S tronic de
siete marchas, combina un motor
de combustién conun motor eléc-
trico (252 CV del 2.0 TFSly 143
CV del eléctrico), que le propor-
cionan 367 caballos y una auto-
nomia de cuarenta kilometros en

OPEL

modo eléctrico. Conjunto motriz
que le permite pasar de 0 a 100
km/h en 5,3 segundos y circular
a 239 km/h.

Ademaés de disponer del Audi e-
tron Charging Service, que pro-
porciona acceso a unos 100.000
puntos de carga en Europa, el SUV
aleman cuenta con una amplia
dotacién de serie en la que no fal-
tan faros Audi Matrix LED, asien-
tos deportivos, climatizador de
tres zonas, llantas de 19 pulgadas

El Grandland X, otro
hibrido mas en el mercado

Conunimportante descuento—al-
g0 mas de cuatro mil euros— llega
al mercado el primer hibrido en-
chufable de Opel, tras la entrada
de lamarcaen el Grupo PSA. Dos
motores eléctricos, con 109 caba-
llos cada uno—unointegradoenel
gjetraseroy el otroacopladoala
transmisién automética de ocho
marchas electrificada—, y el 1.6
PureTech con 200 caballos, que
suman 300 caballos de
potencia, configuran un
eficiente vehiculo
de traccién
total, que
cuenta
con cua-
tro mo-
dos de

Cuesta 53.000 €,

48.826 €

condescuentog

conduccién —eléctrico, hibrido,
4x4 y deportivo— para adaptar
las caracteristicas del automovil
a las preferencias del conductor o
condiciones especificas. La oferta
en Espafia de este hibrido, que
puede recorrer 50 kildmetros en
modo eléctrico —ciclo WLTP-, se

con cinco radios, asientos traseros
desplazables longitudinalmente
y con ajuste del &ngulo de incli-
nacién del respaldo... con varios
elementos en cromado oscuro.

Se unen los paquetes Técnico
(1.350 euros) y S Line (1940),con
parachoques delanteroy trasero
S, difusor con doble cierre en la zo-
na posterior, disefio exclusivo para
larejilla de la parrilla singleframe,
con elementos en cromado oscu-
ro, entre otros, en el S Line.

limita al acabado Ultimate, que
por ser el mas completo aporta
todo loimprescindible en la dota-
cién, relegando a opcién elemen-
tos concretos: pintura metalizada,
tapizado en cuero, sistera de au-
dio Denon con ocho altavoces y
subwofer, control de velocidad
adaptativo, cargador inaldmbrico...
Se beneficia del servicio teleméati-
co Opel Connect y de las solucio-
nes para vehiculos electrificados
ofrecidas por Free2Move Services,
la marca de
movilidad

de PSA.

www.motor]6.com/precios

NORTHGATE

ATAJAR EL CALOR

AL VOLANTE

Una temperatura excesiva
en el vehiculo puede equi-
valer a la ingesta de cinco
cervezas con alcohol e in-
crementar hastaun 22 %el
riesgo de accidente al reducir
del15al 20 % la percepcion
de las sefales de tréfico sila
temperatura interior supera
los 32 grados centigrados.
Por eso, Northgate Renting
Flexible recomienda evi-
tar que el calor entre en el
habitéculo aparcando a la
sombra o con parasoles bien
colocados, lo que permite
hasta 15° menos dentro que
fuera.Y ala hora de meterse
en el coche es fundamental
bajar las ventanillas y no su-
birlas hasta que el aire acon-
dicionado empieza a generar
frio. Ademas, no se debe ol-
vidar disponer de agua, tanto
para estar bien hidratados
como para responder mo-
jando mufiecas y nuca ante
un ataque del calor.

EL BLANCO REINA

EN LA GAMA

Blanco, que lidera el ran-
king por séptimo afio con-
secutivo, negroy gris son los
colores preferidos por los
conductores en el mundo,
con un puesto destacado
del rojo en los paises medi-
terrdneosy el azul en Europa
y Estados Unidos. También
los compradores de un Seat
sedecantan por el blancoen
los diez principales merca-
dos de la marca, con la ex-
cepcién de Holanda, donde
se imponen gris y negro. En
Espafia, un 45 por ciento de
los Seat son blanco, por de-
lante del gris y el rojo. El gris
también es el segundo co-
lor de los Seat en Alemania,
Reino Unido, Francia, Italia,
Austria y Suiza.

c GUIA DEL COMPRADOR , PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS



Innovando en la
venta de vehiculos
de ocasion

Imagina que en tu concesionario tienes la posi-
bilidad de atender a mas de un 50 por ciento de
tus clientes fuera del horario de oficina. Segu-
ro que nunca desperdiciarias esa oportunidad.
Hoy en dia, en un mundo en el que trabajamos
diariamente con nuestros smartphones, porta-
tiles, tabletas y en el que si no tenemos presen-
cia en internet no existimos, hay que eliminar
todos los prejuicios que podamos tener para
desarrollar nuestro negocio en formato online
y lanzarnos a ello.

Es normal que en una empresa que tradicio-
nalmente ha desarrollado la venta de manera
presencial y en la que los vendedores de coches
han elevado la forma de vender a la categoria
de arte, existan muchas dudas por su parte a la
hora de desarrollar su negocio online, asi que
por esa razén este articulo esta para resolver
sus dudas. Y lo primero que hay que deciros es
que el modo de venta online es perfectamente
compatible con la venta presencial tradicional.

Sin embargo, hay que llamar la atencién so-
bre las nuevas necesidades de los comprado-
res de coches de ocasion: no disponen de tanto
tiempo, estan muy informados y, sobre todo,
tienen muy claro lo que desean y no van a per-

der su valioso tiempo en una visita al conce-
sionario, en realizar complicados tramites,
etcétera. Asi que lo mejor es facilitarles el pro-
ceso de compra convirtiéndolo en una agra-
dable experiencia.

Para ello, hay que desarrollary ofrecer pro-
cedimientos de venta de vehiculos de ocasion
que supongan facilitar y generar beneficio al
concesionario de tal manera que los coches
puedan venderse con la menor inversién po-
sible. En este sentido, en Baicars nos ocupa-
mos de realizar la inspeccién del vehiculo y
reportaje fotografico en las instalaciones del
concesionario con el fin de ofrecer toda la co-
modidad de no tener que trasladar el coche.
Todo el material se publica en la plataforma
virtual www.baicars.es y, ademads, en porta-
les especializados en venta de vehiculos de
segunda mano.

Asi mismo, para ganar atractivo a la ven-
ta, hacemos una comunicacién directa en la
que se incluyen acciones tacticas personaliza-
das para atraer la atencién de los comprado-
res. Con el fin de ofrecer la mejor experiencia
de compra, Baicars dispone de un equipo co-
mercial que da seguimiento a todo el proceso
de venta, ocupandose de solucionar cualquier
duda de los clientes potenciales. Finalmente,
una vez cerrada la compra, se encarga de rea-
lizar todas las gestiones para efectuar la entre-
ga personalizada del vehiculo incluyendo una
breve explicacion donde el cliente desee.

La digitalizacion del proceso de venta de
V.0. es algo mucho mas sencillo de lo que pa-
rece, y lo mas importante es que para el con-
cesionario que decida implementarla puede
aumentar notablemente sus beneficios sin
apenas inversion.

Siantes deciamos que las ventas online de ve-
hiculos quedaban muy lejos en el tiempo, hoy ya
podemos asegurar que son el presente.

Ignacio Martin
Responsable de Baicars
ignacio.martin@baiback.com
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AHORA TAMBIEN

EN REINOSA

El Grupo Renault Vidal de la
Pefia amplia su coberturaen
Cantabria con la incorpora-
cién del concesionario de
Renault y Dacia de Reinosa.
Esas instalaciones, ubicadas
en un area de influencia de
mas de 20.000 habitantes,
se unen a las que el grupo
tiene en Santander (exposi-
ciénytaller), Cartes (cercade
Torrelavega) y Laredo. La es-
trategia de crecimientode la
compariia contempla aten-
der a los clientes cantabros
con servicios de calidad del
mas alto nivel, estandariza-
dosy ofrecidos por personal
altamente cualificado.

PROTEGER

AL MOTORISTA
Elaumento de los accidentes
demotoyelhechodequeen
la mitad de los siniestros la
culpa sea del automovilista
ha llevado a Midas a recordar
a los conductores sobre cua-
tro ruedas algunos consejos,
que ayudan a salvaguardar la
integridad de los usuarios de
dosruedas. Realmente se tra-
ta deelevar la precaucién con
pautas que siempre se debe-
rian seguir, como aumentar la
atenciénen los cruces, indican-
do el giro con la mayor ante-
lacién posible, evitar frenazos
bruscos —sobre todo delante
de unamoto—, dejar suficiente
espacio al adelantar, respetar
los stop y ceda el paso o no
abrir la puerta sin mirar.

comprary vender

PORSCHE

para el Cayenne

Porche lanza el Cayenne Turbo
S E-Hybrid y el Cayenne Turbo S
E-Hybrid coupé, variante hibrida
enchufable que se convierte en
lamés enérgica del SUV aleméan.
Son 680 caballos de potencia,
los que aportan el cuatro litros V8
de gasolina y el motor eléctrico
integrado sobre el cambio de 8

MERCEDES-BENZ

Tecnologia hibrida enchufable

velocidades Tiptronic S, permi-
tiendo pasar de 0 a100 km/hen
3,8 segundos vy alcanzar los 295
km/h, pudiendo recorrer hasta 40
kildbmetros con emisiones Oy lle-
garalos135km/h solo conel mo-
tor eléctrico. Las baterias, de iones
de litioy ubicadas bajo el suelo, se
pueden cargar en 2,4 horas con el

C300 e, el que faltaba

Otro hibrido enchufable llega al
mercado espafiol. Es el octavo
modelo de lamarca de la estrella
EQ Power, la tecnologia hibrida

FORD

enchufable de tercera generaciéon
de Mercedes que,enelcasodel C
300 e permite recargar la bateria
en1,5horas —cargador wallbox—y

OFERTAS )

cargador estandar,y en 6 usando
un enchufe doméstico.
También estan disponibles los
Cayenne E-Hybrid en ambas ca-
rrocerias, con una potencia de 462
caballosy hasta 43 kildmetros de
autonomia en modo eléctrico.

recorrer hasta 59 kilémetros en
modo eléctrico. Disponible en
carroceria Berlina y Estate, este
Clase C con etiqueta O combinael
propulsor de gasolina de dos litros
y cuatrocilindros, que rinde 211CV,
con un motor eléctrico de 90 kW
integrado en el cambio 9G-Tronic
de nueve marchas, lo que sube la
potencia del conjunto a 320 CV,
pudiendo pasar de 0a100 km/h
en 5,4 segundos —0,1 méas el fa-
miliar—, con una velocidad méaxi-
ma limitada electrénicamente a
250 km/h en ambas carrocerias.
Un sistema de gestion inteligente
permite evaluar datos de los siste-
mas de asistencia a la conduccién:
sensores del radar, a la cdmaray
al sistema de navegacion.

Etiqueta ECO para el Fiesta GLP

Con un descuento que supera los cuatro mil euros, llega la versién GLP del Fiesta,
disponible en cinco puertas con los acabados Trend y ST-Line. Lo impulsa el 1.1 PFi, ‘l,i
que le proporciona 75 caballos y una autonomia de hasta 400 kilémetros
solo con autogas, a lo que se suman los mas de 600 kildmetros que se
pueden cubrir con gasolina. El gas licuado de petréleo (GLP), conver- ¢

tido en el combustible alternativo mas usado en el mundo, cuesta

aproximadamente un 50 por ciento menos que la gasolinay per- 7
mite acceder a la etiqueta ECO, con las ventajas que esa etiqueta
ecoldgica conlleva. Ecologia y economia que no estan refiidas
con imagen deportiva y avanzadas tecnologias, como las que
aporta al Fiesta 1.1 PFi GLP el acabado ST-Line, qgue completa
su kit exterior deportivo con el asistente de mantenimiento en
carril, la pantalla multifuncién téctil a color de 8 pulgadas y los
sensores de parking traseros. También se ofrecen Asistente
Precolisién con Deteccién de Peatones, Reconocimiento

de Sefiales de Trafico y Control de Crucero Adaptativo.

ST-

Trend: 18,
-Line: 20,4

www.motor]6.com/precios

EL AUTOSERVICIO

DESPEGA EN ESPANA
Aungue no con distribucién
equilibrada por el territorio na-
cional, las gasolineras auto-
maéticas han crecidoun 4 %en
los dos Ultimos afios, copando
ya el 9 % de las ventas al por
menor de carburantes en Es-
pafia; porcentaje muy aleja-
do de otros paises europeos,
como Dinamarca o Finlandia,
donde suponen el 90 % de
las estaciones de servicio. Lo
refleja el estudio de la Aso-
ciacién Nacional de Estacio-

nes de Servicio Automaticas
(Aesae), que coloca Catalufia
como la autonomia con ma-
yor nimero (255) y mayor
penetracién (19 %) de esos
puntos de distribucién, con el
litroentre 11y 13 céntimos mas
barato que en las gasolineras
tradicionales. Valencia es la
segunda en numero (173) y
porcentaje (15 %), seguida por
Andalucia (129 puntos). Segin
Aesae, Madrid (82) esté lejos
del nivel de competitividad en
precios que tiene Barcelona.
Con una presencia casi tes-
timonial de autoservicios de
carburantes estén Cantabria,
Asturias, Navarra, Pais Vasco,
Galicia y Baleares.

350 € (4,206 €=

€ (-4.506 €= 15




' comprary vender

FRENADA AUTONOMA
DE EMERGENCIA

Javierdelas Cuevas
En ocasiones leo en sus pruebas que los
sistemas de frenada de emergencia for-
man parte del equipamiento de serie, pero
me gustaria saber cémo funcionany sison
seguros. éLa fuerza de frenado es la misma,
independientemente de la velocidad que
se lleve? He visto videos en YouTube en
los que fallan.
RESPUESTA
La frenada de emergencia automatica es un
sistema que, dependiendo del fabricante, uti-
liza cdmaras, radares y rayos laser frontales
con el fin de detectar automdviles, ciclistas
0 peatones, y evitar una colisién frontal o un
atropello. Y no siempre funcionan del mis-
mo modo. Al principio estaban programados
para funcionar hasta los 30 km/h, pero mas
tarde algunos se ampliaron hasta los 50 y
60 km/h, y ya son muchos los modelos que
contemplan velocidades superiores. En todos
los casos alertan antes al conductor cuando
se produce un riesgo de colisién. Primero con
avisos sonoros y visuales, y si no se produce
una reaccién, acttan sobre los frenos.
Como es légico, la fuerza que se aplica al fre-
nar no es la misma a baja que a alta velocidad
porgue en este Ultimo caso, y sin que el con-
ductor se lo espere, seria casi peor el remedio
que la enfermedad. No tenemos muchos datos
técnicos al respecto. En el Opel Crossland X,
por ejemplo, se sefiala que su sistema esta
activoentre 5y 85km/h.Entre 5y 30 km/h la
deceleraciéon que se produce esde 0,9 g;y en-
tre 30y 85 km/h el sistema actUa reduciendo

CONSULTORIO

VISCOSIDAD NO ES SINONIMO DE CALIDAD
CUANDO REALIZAMOS UN CAMBIO DE ACEITE

Antonio Hernandez

Tengo que cambiar de nuevo el aceite de mi Peugeot 308 con motor diésel y siempre me
pasa lo mismo. Me fio de lo que me dicen en el taller y punto, pero me gustaria saber mas.En
la Gltima ocasién me echaron Motul SAE 5W40. Me comentan que es muy buen aceite, apto
para mi motor diésel, muy viscosoy, por lo tanto, de gran calidad. éEs asi? éQué significa

exactamente SAE 5W407? Gracias
RESPUESTA

El mundo de los aceites para automocioén es
tan amplio que podrias volverte literalmente
loco siintentas conocerlo a fondo. Lo cierto es
gue los aceites que hay en el mercado son, en la
inmensa mayoria de los casos, de gran calidad,
aunqgue la calidad y la viscosidad no tienen que
estar directamente relacionados. La viscosidad
indica la resistencia del aceite al desplazarse
por el interior el motor. A bajas temperaturas le
cuesta mas y puede tardar en lubricar algunas
partes del blogue; a altas temperaturas el aceite
circula con mayor fluidez, pero puede perder sus

cualidades vy se fatiga. El pulso entre esos dos
extremos es lo que hay que intentar equilibrar.
El Motul que consumes es un aceite sintético de
muy buena calidad, apto para gasolina y diésel,
asf gue en este sentido puedes estar tranquilo.
Las siglas SAE hacen referencia a la escala de
viscosidad utilizada por la Sociedad de Ingenieria
de Automocién.

La ‘W’ indica que el aceite es adecuado para
lainvierno. En tu caso el SAE 5W40 quiere de-
cir gue se comporta como un SAE 5 en frio o
eninvierno y como un SAE 40 en caliente o en
verano.

la velocidad hasta un méaximo de 22 km/h. Es
evidente la diferencia de contundencia.

En cualquier caso, la accién del conductor
siempre tiene preferencia. Si nos acercamos
al vehiculo de delante pisando el acelerador

™= CONSULTAS RAPIDAS

por encima de 30 km/h, el coche no frenara.
Quizas eso es lo que has visto en los mencio-
nados videos, aunque también hubo fallos muy
llamativos hace tiempo, pero hoy por hoy es
una tecnologia realmente segura.

mandanos tu carta a:

QUEREMOS SABER/
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g DURANTEEL

<” PERIODO DE
GARANTIA DEL
COCHE ¢ PUEDO
LLEVAREL
VEHICULO A
CUALQUIER TALLER
OSOLOALOSDELA
MARCA?

En el periodo de
garantia legal de 2
afios es posible llevar
el vehiculo a revisiones
periddicas a otro

taller que no sea de la
marca, siempre que

se usen piezas de la
marcay que se sigan
los procedimientos de
reparacion indicados
por el fabricante.

En cambio, una vez
pasado el periodo de
garantia legal, si se
firma una ampliacién
de la garantia —llamada
garantia comercial—
habré& que atenerse a las
condiciones pactadas
en ese documento.

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS ‘
PORLEGALITAS \

EL CINTURON DE SEGURIDAD ES OBLIGATORIO
PARA TODOS LOS OCUPANTES DEL VEHICULO

¢éA qué multa se enfrenta un pasajero por
no llevar abrochado el cinturén de segu-
ridad?

RESPUESTA

Debemos recordar que tanto el conductor
como los ocupantes de los vehiculos estan
obligados a utilizar, debidamente abrochados,
el cinturén de seguridad, tanto en la circulacién
por vias urbanas como interurbanas. Esta obli-
gacion no serd exigible en aguellos vehiculos
que, por la antigledad de su fecha de fabri-
cacion, no los tuviesen instalados.

El responsable de que un pasajero del coche
no lleve correctamente puesto o abrochado
el cinturén de seguridad es el propio ocupante
del vehiculo, nunca el conductor; excepto en el
caso de que el citado pasajero sea menor de
edady no haga un uso correcto de los sistemas
de retencién infantil homologados, en cuyo
caso si seria responsabilidad del conductor.
Por dltimo, sefialar que las infracciones por no
hacer uso del cinturén de seguridad, sistemas
de retencién infantil y demas elementos de
proteccién, al ser consideradas graves, supo-
nen una sancién econémica de 200 euros y

la pérdida de 3 puntos. No obstante, hay que
tener en cuenta que la normativa aplicable
establece que sélo se producira la pérdida
de puntos cuando el hecho del que se de-
riva la detraccién se produzca con ocasion
de la conduccién de un vehiculo; por eso, en
este caso, al tratarse de un ocupante que no
conducia, seria defendible que no deberia ser
sancionado con la pérdida de puntos al ser
denunciado por un hecho gue no depende
de la conduccién.

¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartasnodeberdn
sobrepasar las 20 lineasy
tendrén que acompaniar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
solose publicardny nose
mantendrd correspondencia.
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CONCEPTO DE ‘OVER
DRIVFE’

Ignacio Fuentes

Sobre tu curiosidad, comentarte
que hace afios lo habitual

es que una caja de cambios
automatica tuviera tres o, mas
adelante, cuatro relaciones. En
aquellos automoviles la relacién
de la Ultima velocidad era
relativamente corta y obligaba
a mantener un elevado giro

del motor, con la consiguiente
sonoridad, unos consumos Mas
elevados y un mayor desgaste

de la mecénica. Para paliar ese
efecto se incorpord el ‘over drive’,
gue era un conjunto con dos
relaciones adicionales acopladas
después de la caja de cambios.
Al conectar el ‘over drive’ se
seleccionaba la marcha mas
larga en las relaciones finales.
Digamos que era el efecto
contrario al de una reductora en
un todoterreno. Al ir apareciendo
cajas de cambio con mayor
numero de relaciones, el ‘over
drive’ dej6 de tener sentido y
desaparecio.

EJE TRASERO
DIRECCIONAL

Luis Mendoza

Nada que ver con la direccién

a las cuatro ruedas, un sistema
mucho mas sofisticado y
efectivo. El eje trasero direccional
es una solucién que permite
pequefios giros en curva para
guiar la trayectoria, con el fin de
mejorar la estabilidad. El efecto
de giro se consigue al inclinarse
la carroceria, lo que induce a
variaciones geométricas en la
suspension.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

NO SE PUEDE, SALVO QUE
LA SUBIDA ESTE PACTADA
PREVIAMENTE EN LA
POLIZA

Necesito cambiar los dos coches que
tenemos debido a que son muy viejos y
ademads tuve un accidente hace 10 dias,
pero a pesar de ser funcionarios los dos,
mi esposay yo, y con unos ingresos de
4.600 euros mensuales con 14y 16 pagas
anuales, respectivamente, no nos finan-
cian si vamos a cualquier concesionario
por que estamos en asnef.

¢éPueden ayudarnos? Necesitamos los
dos coches por que yo tengo que despla-
zarme cadadiaal trabajo y mi esposa tiene
que tener el otro por la enfermedad de

nuestra hija, con un 65 % de minusvalia
sin movilidad reducida de momento —en
noviembre tiene revisién—, y nuestra hija
mayor un 52 %. Disculpen el atrevimiento
pero es una situacion dificil en la que no
veo luz por ninguna parte.

RESPUESTA

En este caso hay que ir al origen del proble-
ma. Esto es, hay que pedir informacién a los
ficheros de morosidad, o a aquellos donde
puedan constar incidencias con entidades fi-
nancieras o bancarias, o administrativas para
saber cudl es o cudles son los origenes de las
deudas por las que han incluido sus datos en
los mismos. Y, a posteriori, poder solicitar la
financiacién. Una vez que conozcamos esos
datos, se contemplan dos posibilidades.

1.- Silas deudas incluidas en los ficheros son
deudas ciertas y no prescritas, hay que bus-
car una férmula de pago o acuerdo con las
entidades acreedoras para, a posteriori, salir
de los ficheros.

2.- Si las deudas no son ciertas, o estuvie-
ran prescritas, o no se hubiera seguido el
procedimiento legalmente establecido para
su inclusién, habra que comunicar a los fi-
cheros la cancelacién de dichas deudas en
los registros.

En cualquier caso, el responsable del fichero
resolverd sobre la solicitud de rectificacién o
cancelacién en el plazo maximo de diez dias
a contar desde la recepcién de la solicitud.

Una vez cancelados los datos de los registros
podremos solicitar la financiacién.

b >
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¢ Recursos de multas.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS

CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

or o iento juridico: ¢ Reembolso de cursos de
) WS‘ZQuridad \ELS

recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

LEGALITAS.COM
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Mercedes SLK, la
estrella de los roadster

Mercedes habia presentado en el Salén de

Turin un concept de coupe cabrio llamado SLK.

Un modelo dispuesto a triunfar. Antes de su
llegada, conduciamos el prototipo original.

Dos novedades de al-
cance protagonizaban
las primeras paginas
de esta revista. Por un
lado, el pequefio Po-
lo de Volkswagen, del
que descubriamos su
versién mas deportiva.

Entonces seria el Polo
GT; y con el tiempo se
convertirfa en GTL.
La otra novedad
que descubriamos era
el sucesor del Lancia
Thema, una elegante
berlina que finalmen-

25 ANOS

te acabaria llamando-

se Kappa.

Mas novedades, ya
con la primera toma
de contacto, tenian
que ver con larenova-
da gama de Volkswa-
geny con dos modelos
de corte deportivo de
Mazda, el coupé MX-3
y el mitico roadster
MX-5.

A este segmento de
los roadster se iba a
sumar, en no mucho
tiempo, un modelo
con estrella, el Merce-
des SLK. Precisamen-

te conduciamos en
exclusiva el prototipo
de este espectacular
coupé cabrio que se
habia presentado en
el Salén de Turin.

Las pruebas a fondo
tenian como protago-
nistas al Lancia Delta
D (90 caballos y 2,4
millones), que desta-
caba por estabilidad y
confort. El otro mode-
lo probado era el Saab
900 S 2.3 (150 caba-
llos y 3,7 millones)
que nos gustaba por
su motor elastico.

| LA PORTADA
N2 563
FECHA
2-8-1994
HABLAMOS DE
El (lamativo Mercedes
SLK, gue conduciamos
en exclusiva, era lo
mas importante de
nuestra portada de
esta semana. Junto
al deportivo aleman
aparecian dos avances
de nuevos modelos: el
Volkswagen Polo GT
—precursor del GTl-y
el sucesor del Lancia
Thema, elegante
berlina italiana que
llegd a contar conun
motor Ferrari.

Corvette, 911y Supra:
deportivos de leyenda

Hace 25 afios, tres de los modelos mas
deseados pasaban por nuestras paginas. Un
americano, un alemany un japonés que nos
generaron enormes satisfacciones.

Esta revista arranca-
ba con las palabras de
despedida de Juan To-
mas de Salas, fundador
del Grupo 16y de Mo-
tor16. En su editorial
recordaba la apuesta
por el sector del auto-
mévil como motor del

3 MOTORI16 |

cambio en Espafia...
Una apuesta que se-
guimos renovando dia
tras dia.

Novedades de la se-
mana eran el primer
M3 de BMW con cuatro
puertas; posiblemente
la berlina mas deporti-

vadel mercado con sus
286 CV.

Y entre las mas lujo-
sas se situaba el nuevo
Volvo 960, que estrena-
ba cambios estéticos.

Pero el gran tema
giraba en torno a los
superdeportivos. Un
repaso a los modelos a
la venta en Espafia que
se remataba con una
triple prueba de tres
coches que atin hoy si-
guen escribiendo su le-
yenda.

El primero, el Che-
vrolet Corvette (9,1 mi-

llones y 304 caballos en
su legendario V8) nos
gustaba por la relacién
peso-potenciayla elas-
ticidad de su motor.

El segundo, el Pors-
che 911 Carrera Cabrio
Tiptronic (13 millones
y 272 caballos de su
motor boxer), brillaba
por rendimiento y pres-
taciones.

Y el tercero, el Toyo-
ta Supra GT (10 millo-
nesy 330 caballos en su
V6) nos gustaba por sus
prestaciones y compor-
tamiento.

LA PORTADA
Ne 564
FECHA
9-8-1994
HABLAMOS DE

De las portadas més
dindmicas de nuestra
historia, esta copada
por tres legendarios
superdeportivos

que todavia hoy,
reconvertidos a fondo,
siguen haciendo
historia. Chevrolet
Corvette, Porsche 911
y Toyota Supra GT
protagonizaban este
enfrentamiento a
escala mundial.

Motor16:m

ALFASTELVIO..
UN SUV DISTING

Nombre: ..

Apell

Direccion:

Tel:

ol6

FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un autonomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

[T Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
motorié@motori6.com

FLOTAS&EMPRESAS

S8y,
Sendn S
sﬂ'ﬁf[aﬂw 460,

Mercado: Las empresas tiran delas matriculaciones

Micropymes y autinomas aumentan suintenés por el renting

Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TEI: eficiencia econdenica en tu flota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

idos:

Empresa:
Cargo:

Siguenos
en...

_f] Motor 16... Motor 16.com lainformacion puestaa punto




NUEVO PEUGEOT 508 SW
\A/HAT D |VES YQU|?

PEUGEOT i-Cockpit® fy
NIGHT VISION '
CONTROL DE CRUCERO ADAPTATIVO

VERSION HYBRID PROXIMAMENTE DISPONIBLE

MOTION & e-MOTION PEUGEOT

PEUGEOT recomenoa TOTAL  PSA FINANCE  Atencién al cliente: 902 366 247 - 91 347 22 41
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