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Nuevo

Renault CLI

Diseniado para vivir

Nuevo Renault Clio: Consumo mixto WLTP (/100 km) desde 4,1 a 6,3. Emisiones de CO2
WLTP (g/km) desde 109 hasta 142. Emisiones de CO2 NEDC (g/km) desde 94 hasta 118.

Renault recomienda EIF@

[ f | @ YouTube renault.es

RENAULT

Passion for life
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VALDERRAMA MASTERS

Al detalle
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i"- EL AGOSTO MENOS
/[ . MALO
| ii" Nunca son buenas las ci-
—— fras de siniestralidad, pero
el mes de agosto ha sido el menos malo
de nuestra historia desde que hay esta-
discticas,en1993. Los 101fallecidos en el
mes de més trafico rodado en nuestras
carreteras demuestran que siempre hay
margen de mejora enlalucha contra los
accidentes de tréafico. Pero sigue pre-
ocupando la alta siniestralidad de los
motoristas —62 fallecidos—y el uso del
cinturén, que aln puede mejorarse, pues
un 19 por ciento de los fallecidos no lo
llevaba puesto.
™

/| _ UNSECTORALACABEZA
( i DE LA INNOVACION
QR A pesar de la persecucién
que sufre el sector del automévil desde
todos los &mbitos, hay datos que
hablan claramente de la vanguardia
tecnoldgica en la que esta instalado.
Siempre en busca de mejorar sus
productos, hacerlos méas avanzados,
seguros y eficientes, durante 2018 ha
registrado un 26 por ciento mas de
patentes que el afio anterior. Con Japén,
Alemania y Estados Unidos como los
tres paises lideres.
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Sra. Ministra, no es posible

Mientras la ministra Ribera sigue con sus ocurrencias, corregidas
desde la UE, las matriculaciones caenyy los niveles de CO, crecen.

No tomen mis palabras solo como un
desahogo, ni tampoco como un varapa-
lo més al Gobierno en funciones, se trata
fundamentalmente de constatar la frivo-
la actuacién de la ministra para la Transi-
cién Ecologica, Teresa Ribera, por carecer
de la minima responsabilidad l6gica que
requiere el cargo. Primero se comport6
como una ignorante eco-activista con su
declaracion en la que afirmaba que «el
diésel tenia los dias contados». Ocurren-
cia nefasta que rematé con el anuncio de
una futura ley de cambio climético que
prohibiria fabricar y matricular vehicu-
los de combustién (gasolina, diésel, hibri-
doyde gas) a partir de 2040. Un enorme
error, tal y como lo demuestra la recien-
te reprimenda de la comisaria europea
de Industria y Mercado Interior, Elzbieta
Bienkowska, al asegurar a Espafia y otros
paises que una prohibicion completa de
vehiculos nuevos de gasolina y diésel «<no
es posible», por su incompatibilidad con
la actual legislaciéon comunitaria. Ade-
més, plantea que los Estados miembros
tienen la posibilidad de restringir el acce-

edad media del parque contintia crecien-
doyse han frenado las ventas de modelos
diésel, que generan menos CO, que los de
gasolina. Todos debemos estar compro-
metidos con la calidad del aire, pero con
una regulacién y criterios similares en to-
dala Unién Europea.

IN MEMORIAM

Imposible tratar de resumir en pocas li-
neas una vida como la de Ferdinand Piéch,
legendario patriarca de Volkswageny uno
de los mds poderosos empresarios que ha
tenido nunca la industria alemanay euro-
pea del automévil. Segtin sus mds cercanos
colaboradores, fue un brillante’y meticulo-
so ingeniero, siempre en busca de la perfec-
ciény obsesionado con la innovacion. Por el
contrario, para sus enemigos, entre los que
seencuentrauna parte de la familia, era un
Magquiavelo temido y afilado como un bis-
turi. Yo, como periodista, le conoci con la
distancia que dan las ruedas de prensa y
siempre me parecio un liicido interlocutor
al que no se le escapaba nada y tenia to-
doy a todos bajo control. De ahi que siem-

so de coches con mo-
tores de combustion
en los centros urba-
nos, para mejorar la
calidad del aire, pero
prohibir la comercia-
lizacién, importacion
y matriculacion de
estas matriculacio-
nes no es compati-
ble con las leyes de
la Unién Europea.
En resumidas cuen-
tas, otra actuacion
mas contra un sector
del automévil que es
pieza fundamental
para la economia del
pais. De hecho, mien-
tras las matriculacio-
nes caen en picado
—un 31 por ciento
en agostoy un 9 en
lo que va de afio-,
las emisiones conta-
minantes siguen au-
mentando porque la

El anuncio del Gobiernode
prohibir fabricary vender
coches de combustion en
2040 ha sido rapidamente
contestadodesde laUnion
Europea. Los Estados
miembros tienen la posibilidad
de restringir el acceso de coches
con motores de combustion

en los centros urbanos, para
meijorar la calidad del aire, pero
prohibir la comercializacion,
importacion y matriculacion
de estas matriculaciones noes
compatible con las leyes dela
Unidn Europea.

pre haya pensado
que, gracias a su
cardcter extrema-
damente exigente
y duro, saco ade-
lante una maltre-
cha VW que perdia
1.000 millones al
afio en 1993. Des-
pUués, este grupo se
convirtié en un gi-
gante mundial que
ganaba 2.600 mi-
llones al afio y da-
ba trabajo a mds
de 500.000 perso-
nas. Ahora le toca
el turno a su mu-
jer, Ursula, duefia
y sefiora del con-
sorcio familiar,
siempre que no se
case de nuevo. Un
asunto mds que
Piéch dejo atado
y bien atado. Des-
canse en Paz.
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Sobretasa Canarias; 0,15 euros
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La electrificacion va a serla gran
protagonista de los estrenos en
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Busca tu marca

AUDI

BUGATTI

CUPRA

DACIA

FORD 10, 42
HYUNDAI

KIA

MAZDA

MERCEDES

NISSAN

OPEL 15,30,34

PORSCHE 14

SEAT 15,48

Francfort... Pero habrd muchas mas & - Y P SKODA 14,26
novedades. : : VOLKSWAGEN 32

6.~ AUDIRS7SPORTBACK

- e
10..- BUGATTICENTODIECI, > -
FORDPUMA o

12.- CUPRATAVASCAN,
MERCEDES GLECOUPE Y EQV

14..- PORSCHETAYCAN,
SKODA SCALA MONTECARLO

15.~ OPELCORSAE-RALLY,
SEATTARRACOFRPHEV

16.- VOLKSWAGENID.3

18.- CUATRORUEDAS
NUEVONISSAN JUKE

Tras nueve afios en el mercado, el
precursor de los SUV urbanos se
renueva por completo, mantiene el
estiloy multiplica su tecnologia.

20..- AUDI Q3SPORTBACK
Audi lanza una versién mas
deportivo del O3, con carroceria de
estilo coupé y hasta 230 caballos
de potencia.

22.~ HYUNDAIKONA
HYBRID

L.agama del SUV coreano se
amplia con una versién mas
ecoldgica, con tecnologia hibrida y
141 caballos.

FUTURO YAESTA AQUI.

De la mano de Iberdrola te
ofrecemos las Ultimas novedades
en torno a la movilidad eléctrica.

54.- ALAULTIMA

56.- DECARRERAS

90 ANOS DE FERRARI

Los actos de celebracion del 90
aniversario de Ferrariy de sus 70
afos en F-1redinen a miles de tifosi
FORD RANGER ADAPTADO DE y se cierran con la gran victoria de
GEMAHASSEN-BEY Charles Leclerc en el Gran Premio
El pick up de Fordy la medallista de Italia.

paralimpica espafiola hacen una
61.- SABERCOMPRAR
YVENDER

parece imparable.
48.-BAJOLALUPA LOS MEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR

SEAT ARONATGI
Seguimos connuestrotestdelarga ~ COCHE.

duracion con el Seat Arona de
64-.- QUEREMOS SABER

gas natural, ya conmas de 14.000 !
kilémetros en su haber. CONSULTORIOTECNICOY
JURIDICO

50.- LASEMANA
66.- ELRETROVISOR
52.~ LAMOVILIDAD DEL MOTOR16 HACE 25 ANOS

aerodindmica de récord llega el
nuevo Astra.

El Ultimo Duster es mas refinado y
atractivo, e incorpora mejoras de
Peso, como la nueva motorizacion
32.~ VOLKSWAGENT6-1 TCe de gasolina con 130 CV
Volkswagen acaba de actualizar
el modelo mas camalednico de su
historia, que ahora se denomina
T6.1y que ofrece un universo de

posibilidades

4 2.~ FORDRANGER
RAPTOR2.0 ECOBLUE213CV
El Raptor de Ford es el Pick-up
definitivo para casi cualquier cosa.
Se atreve con todo

24..~ KIAXCEED

La cuarta variante de la familia
Ceed es este crossover que brilla
por calidad y por una gama de 34..~ OPELCROSSLANDX1.2
motores eficientes y prestacionales ~ TURBO

Coneste nuevo 1.2 Turbo de tres
cilindros y 130 CV de potencia,

el Crossland X presume ante la
competencia.

4.6.- PROBAMOSEL

26.- SKODAKAMIQ

Skoda completa su oferta SUV por
abajo con el Kamig, que pasa a ser
uno de los rivales a batir dentro de
suclase. 38.~ NISSANQASHQAI
DIG-T140

El Qashaai cobra mas atractivo con
este nuevo propulsor de gasolina
con 140 CV, tremendamente
refinado en marcha.

Hecho para dominar.

El nuevo Ford Ranger Raptor es-el pick up definitivo. Solo aquellos
gue dominan su mente y su espiritu conquistan cualquier terreno,
y el nuevo Ford Ranger Raptor, con sus 213cv de potenciay

500 Nm de par, suspensién FOX Racing y cambio de marchas
electrénico esta hecho para dominar. Desafia los entornos mas
exigentes del mundo con el nuevo Ranger Raptor.

29.- MAZDACX-30
El motor Skyactiv-X de 180 CV le
sienta de maravilla al CX-30.

Go Further 30.- OPELASTRA

Conmotores de tres cilindros y

B f] Motor 16| Motor 16 tv_

4.0.~ DACIADUSTERTCE

Siguenos
RANGER RAPTOR (SIN OPCIONES): CONSUMO WLTP CICLO MIXTO DE 10,8 L/100 KM. EMISIONES DE CO2 WLTP DE 281 G/KM (DE 233 G/KM NEDC), MEDIDAS en...
CONFORME A LANORMATIVA VIGENTE. Los valores de emisiones de CO2 pueden variar en funcién del equipamiento seleccionado. Los valores NEDC seran los que se
consideren para el calculo de la fiscalidad asociada con la adquisicién del vehiculo. ford.es
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SALON DE FRANCFORT

SE ESCONDEN EN EL CAPO DEL NUEVORS7,QUE COMB  INA ESTE PODERIO CON EL MILD HYBRID QUE REBAJA CONSUMOS

Acelerando...

Sean eléctricos o de gasolina, hibridos o de gas, diésel o de hidrégeno, las novedades que las
marcas presentan este afo en el Salén Internacional de Francfort siguen rompiendo récords
de consumo, de aceleracién, de autonomia o de conectividad. La industria automovilistica
no para, y menos que lo va a hacer inmersa en un cambio histérico que nos deparard muchas
mas sorpresas de las que ya hemos visto. Francfort da el pistoletazo de salida a todas las
novedades que nos esperan para 2020. Son muchas y vienen acelerando.

AUDI RS7 SPORTBACK

Superdeportivo para cada dia

El nuevo RS7 Sportback, segun-
do modelo RS de los que hemos
podido ver en directo en los al-
rededores de Munich, es un im-
presionante coupé deportivo que
crece en anchura 4 centimetros
entre las aletas delanteras res-
pecto al A7 Sportback—con el
que solo comparte cuatro pane-
les de su carroceria— para ofre-
cer un disefio de lo més agresivo.
Destaca su parrilla Singleframe
plana,anchaysin contrasteenlos
bordes, con la rejilla del radiador
con estructura de panal tridimen-
sional, unas grandes entradas de
aire delanterasy aletas verticales

-

Audi Al citycarver

en negro brillante. En la trasera
la banda luminosa que une los
pilotos traseros o el sistema de es-
cape cromado llaman la atencion,
asfcomo el alerén que se extiende
desde el portdn trasero al superar
los 120 km/h. Cuenta con faros
LED de serie, los opcionales RS
Matrix LED l&ser, esta equipado
con intermitentes dinamicos y
muestra animaciones especifi-
cas RS al bloquear o desbloquear
el vehiculo con el mando.

En el interior, aire futurista en un
cuadro marcado por la doble pan-
talla. El conductor dispone de un
display RS y pantallas especifi-

L

S MR

2"

A la venta este otono

Audi no se olvida de los nichos de mercado y entre los crossover
trata de cubrir todos y cada uno de los huecos. Asi lo hace con
este derivado del Al Sportback del que hereda buena parte de su
tecnologia y disefio. Eso si, afiade 4 centimetros de

altura libre al suelo y un paguete opcional
Dynamic que incluye pinzas de freno

en color rojo, modo de conduc-
cién dindmico, actuador de
sonidoy una suspensién
con amortiguadores de
dureza variable.

B VOTOR16 |

cas en el Audi virtual cockpit con
informacién sobre temperatura
del sistema de propulsién, fuer-
zas G, presion de los neumaticos,
el par, la potencia, la temperatura
del aceite... Cuenta con un volante
deportivo RS de cuero perforado,
con nuevas levas de cambio RS,
asientos deportivos y ofrece, por
primera vez, configuracién de cinco
plazas, ademas de la clasica para
cuatro ocupantes.

Pero lo importante tiene que ver
con aspectos mecanicos. Bajo el
capo, el motor 4.0 TFSI con 600
CVy 800 Nm de par, con lo que
acelerade 0 a 100 km/h en 3,6

AUDI A4

Gregorio Arroyo/Andrés Mas/Javier Montoya

segundos. Su velocidad esta li-
mitada electrénicamente a 250
km/h, pero puede llegar a 280
km/h con el paguete Dynamic; y
a 305 km/h con el Dynamic Plus.
Unido a la tecnologia Mild Hybrid
de 48V, entre 55y 160 km/h pue-
de circular con el motor apagado,
y también dispone de un sistema
de desconexién de cilindros para
mejorar la eficiencia. El resultado
es una reduccién del consumo de
hasta 0,8 17100 km.

Con cambio tiptronic de ocho ve-
locidades y traccién quattro de
serie con funcién launch control,
el RS7 Sportback distribuye el par
entre el eje delanteroy trasero en
una relacion de 40:60 a traves
del diferencial central mecanico,

Hasta 347 CV en diésel

La berlina alemana se renueva recibiendo un nuevo lenguaje de
disefio exterior y numerosos avances técnicos para no quedarse
atras frente a la competencia. El nuevo A4 dispondra de seis mo-
tores y cinco de ellos tendran tecnologia Mild Hybrid, sistema que

136y los 347 CV.

garantiza la etiqueta ECO. Las potencias oscilaran entre los

pudiendo llegar a enviar hasta un
70% hacia el eje delanteroy hasta
un 85% hacia el trasero.

En cuanto a la suspension, de
cinco brazos en cada eje, es de
serie la suspension RS neumatica
adaptativa con control de altura:
enla posicién normal la carroceria
del nuevo RS 7 Sportback esta 20
mm mas baja que la de un Audi
A7 Sportback con suspensién es-
téndar; a partir de 120 km/h des-
ciende otros 10 mm.

Y en opcién, la suspensién RS
con Dynamic Ride Control (DRC)
mantiene el RS 7 Sportback aun
mas pegado a la carreteray mejo-
rala estabilidad. Son de serie ladi-
reccién con relaciones deportivas,
asi como el Audi drive select con
seis perfiles de conduccién, in-

AUDI S8

cluyendo los modos RS1y RS2 per-
sonalizables, que pueden activarse
directamente a través de un botén
‘RS MODE'. La direccién dinamica
alas cuatro ruedas también es op-

cional. Con neuméaticos
de 21 pulgadas de

Con 571 CV y sistema Mild Hybrid

Audi presenta en tierras alemanas su ‘buque insignia’, el S8, con
unas caracteristicas que dejan con la boca abierta. El Audi S8
recurre a un motor V8 biturbo 4.0 TFSI con una potencia de 571
caballos, desactivacion selectiva de cilindros y tecnologia de 48

voltios. Se trata, pues, de una berlina deportiva de altas prestacio-
nes que, sin embargo, hace todo lo que estd en sumanoy en
la de la tecnologia para reducir los consumos al maximo.
Asi, la marca de los cuatro aros anuncia una reduccién
del consumo gracias a este sistema de 0,8 litros cada
100 km. El S8, que contaré con el distintivo ECO de la
DGT, también recurre a una suspensién neumatica con

sistema predictivo.

serie —22 en opcién— los frenos
cuentan con discos perforados
y ventilados (delanteros de 420
mm de didmetro y traseros de

» V¥ Esconde un
motor V8 TFSI
de 571CV.Y
recurre a la
tecnologia de
48 voltios.

A <€ Lapantalla muestra los modos RS1y RS2 con
informacioén especifica sobre rendimiento mecéanico. El
interior es futurista y deportivo... Y sobrado de calidad y lujo.

370 mm) y aparte se ofrecen fre-

nos ceramicos RS —34 kilos més

ligeros que los de acero— condis-

cosde 440 mmenel eje delantero
y de 370 mm en el trasero.

MOTOR16
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AUDI RS6 AVANT
600 CVy 3,6 segundos en el 0-100 km/h

Dotado del espectacular propulsor V8 TFSI biturbo, en este caso
con 600 caballos, el nuevo RS6 Avant acelerade 0 a100 km/h en
tan solo 3,6 segundos. Pero también es muy eficiente porque como
su hermano, el S8, cuenta con desacti- vacién de
cilindros y sistema Mild Hybrid ' "
de 48 voltio; esto conlleva la
etigueta ECO de la DGT. El
familiar deportivo de Au- % -
di tiene un cambio au- 3"‘“‘2‘-.
toméatico de 8 marchas, 1

dos modos de conduc- - =4
cion radicales, RS1y RS, k
y lleva una suspensién reba

jada 20 milimetros respecto a

un A6 Avant convencional.

Audi SO7 TDI
Desde 94.900 euros con 435 CV

El Audi SQ7 TDI cuenta con un motor V8 de 435 caballos que utiliza
la tecnologia de 48 voltios para mover un compresor eléctrico que
asiste a dos turbocompresores. Segin la marca de los cuatro aros
se trata de mejorar la respuesta de los turbos a bajas revoluciones,

Audi Q3 Sportback
Coupé compactoy SUV

Ya estaba tardando en llegar el Q3 en versién Coupé, un modelo
bautizado con el apellido Sportback al centrarse la denominacién
Q4 en el futuro e-tron. Pero la espera ha merecido la pena ya que
el SUV compacto de Audi tiene un aspecto muy deportivo, un ma-
letero de 530 litros y puede llevar traccién total quattro, cambio
automatico de doble embrague S-Tronic, seis modos de conduc-
cién, incluido uno off road, e incluso tecnologia de 48 voltios que
permite reducir el consumo en este caso 0,4 |/100 km. Al principio
contara con cuatro motores, dos TDI de 150 y 190 CV, y dos TFSI
de 150y 230 caballos.

B vOoTOR16 |

SALON DE FRANCFORT

LO LLEVAN TODOS LOS AUDI QUE LLEGAN

4V El ‘tuneado’ de marca
estd algo mas marcado
estavezde caraa
diferenciarlo bien del resto.

pero también de eliminar de raiz el tiempo de respuesta desde que
se pisa el acelerador. El resultado es una aceleracién imponente
fijada en un 0 a 100 km/h de 4,8 segundos para un ‘tanque’ de
dos toneladas, lo que significa que acelera mejor que un Porsche
Cayenne S. Estaréd disponible desde 94.900 euros.

«4VEl maletero del
M Audi Q3 Sportback
cubica 530 litros,
ni UN0 Menos con
respecto al del Q3
tradicional.

195€/mes*

volkswagen.es/Golf

"Como un Gc

R s : 1-",- N
« Seguro atodoriesgo
« Mantenimiento incluido

con My Renting . Estrena coche cada 4 afnos

Si te dicen que otro coche es como un Golf, ya lo sabes; solo un Golf es un Golf. Porque si un

coche tuviera tanto estilo, tanta deportividad o tanta emocion como un-Golf, se llamaria Golf. Volkswagen

*Oferta Volkswagen Renting S.A. para un Volkswagen Golf Ready2Go/Last Edition TSI 85 kW (115 CV) 5 puertas con pintura
metalizada. Plazo 48 meses. 48 cuotas de 195 € (IVA no incluido). Entrada: 3.372,71 € (IVA no incluido). Kilometraje: 10.000
km/afo. Incluye mantenimiento, reparaciones y seguro a todo riesgo sin franquicia. No incluye cambio de neumaticos. Para
otras versiones o equipamientos, consulta con tu Concesionario Volkswagen. Oferta valida hasta 30/09/2019 salvo variacién
en las condiciones del precio del vehiculo. Incompatible con otras ofertas financieras. Emision de CO: (g/km): 131 (NEDC:111).
Consumo medio (I/100 km) de 5,8. Modelo visualizado: Golf Sport R-Line.
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SALON DE FRANCFORT

EL PRECIO DEL NUEVO BMW Mi351 XDRIVE

BMW Serie 1/M8 Coupé Competition/
BMW-X6 M50i

Aumenta la deportividad de la gama

ElM8 Coupé Competition cuenta con un motor de gasolina de 8 cilindros
M TwinPower Turbo 4,4 litros y 625 CV y se convierte en el motor mas
potente de los vehiculos de serie de BMW. Con dos turbocompresores
TwinScroll, inyeccién de alta presiény Valvetronic, acelera de 0 a 100
km/h en 3,2 segundos y de 0 a 200 km/h en 10,6. El X6 M50Qi rinde
450 CV 'y su consumo medio homologado WLTP es de 12 /100 km.
Por su parte el nuevo Serie 1 parte de los 28.800 euros.

V¥ BMW ha dotado al X6
M50i de un motor de doble
turbo con 450 caballos.

AEIM8 Coupé
Competition rinde
625CVyacelerade 0
alo0km/hen32s.

Ford Puma/Kuga
Ambos con versiones hibridas

Ford esta a punto de reinventarse gracias a |a llegada de numerosos
modelos originales, ingeniosos, pero sobre todo muy ecolégicos gracias
a sus sistemas de hibridacién. Entre ellos destaca el Ford Puma o el

V» El original y practico Puma
ofrece un maletero de 456
litros méas 80 adicionales.

» ¥V Todos los
BMW Serie 1de
nueva generacion
contaran con faros
LED, servicios
conectados,
instrumentacién
digital y los Ultimos
avances en
seguridad.

nuevo Ford Kuga. Respecto al Puma, es un todocamino de 4,19 metros
de longitud realizado sobre la base del Fiesta. El Puma contara con un
motor 1.0 Ecoboost disponible con 125 o0 155 caballos, y ambos con
tecnologia de 48 voltios por lo que contaran con la importantisima
etiqueta ECO de la DGT. Ademaés, el Puma ofrece un sorprendente
maletero de nada menos que 456 litros con un doble fondo que afa-
de otros 80 litros, suficientes para poder llevar dos bolsas de palos
de golf en vertical. Por otra parte, el Kuga se renueva por completo ya
que estrena plataforma, dimensiones y mecanicas con tres tipos de
hibridacioén: hibridacién ligera, hibrido autorrecargable e hibrido enchu-
fable, ademas de propulsores de gasolina y diésel.

INFORMACION

Y PASION
POR L AU TOMOVIL

YA EN
y TU KIOSCO

+-SOLO)

~— S =

Bugatti-Centodieci - GUIA DE COMPRA
1.600 CV por 8 millones de euros - 124 MODELOS
Bugatti celebra 110 afios de historia y para celebrarlo -MAS DE 2000
los ingenieros y disefiadores de A A Elnuevo Ford Kuga DATOS TECNICOS

se renueva por completo
con nueva plataformay
mecanicas hibridas.

laexclusiva marca pertenecien- W
p -

te al Grupo VW han creado esta
joya denominada Centodieci,
110 en italiano. Basado en el

-7TPRUEBAS A
FONDO

< OVEDADES ECO
NOVED: L Clio

VA DE Renal
; ; ; - T‘ LOMPARATIVA D! Ford Puma.
Bugatti Chiron, (as 10 unida- S\ = - COMPARATIVA DE
i 3 . TRRUBS LP, o ver yorid -
des que se fabricarén de este > (TREVISTA A PEDRO L Se-tron Fiat5000 Cosntogas@9e B | HyundalKon e CONSUMOS
i =2 7 DELAROSA CRAV,Hyundal cada tecnolog@ y 20 modelos
megadeportivo cuentan con un =K “M{“\;‘n‘wa generacion de :oﬂ:; 48V, Kia NIro PHEV. \os diesely gasolina
. . Lapro 5 uc iy ta Miral
motor de 16 cilindros en W, 8 litros de e iricos yaincorPorad - Leon TG Tov0
! eléctrico Sedl

6 =]
= | | recrolog@ de Formua

cilindrada, y nada menos que 1.600 caballos que
le permiten acelerar de 0 a 100 km/h en solo 2,4
segundos. Alcanza los 380 km/h limitados.

==
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Cupra Tavascan
306 CV vy 450 kilometros de autonomia

Cupra redefine conceptos de rendimiento y eficiencia con este
concept totalmente eléctrico denominado Tavascan. Cuenta con
dos motores eléctricos, uno ubicado en el eje delantero y otro en
el trasero, que suman 306 CV y dotan al conjunto de traccién total.
Este prototipo es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en 6,5 segun-
dos. La bateria, situada en el piso del vehiculo, tiene una capacidad
de 77 KWh, suficiente como para homologar hasta 450 kilémetros
de autonomia en el nuevo ciclo WLTP.

El Tavascan comparte la avanzada plataforma MEB del Grupo
Volkswagen y combina los rasgos de un SUV con la elegancia de
un coupé deportivo. Llama la atencién el tamario de las entradas
de aire para refrigerar la bateria, las llantas de 22 pulgadas y el
difusor trasero.

El interior es vanguardista, con bu-
tacas tipo bacquet con altavoces
integrados y conectividad para el
movil. La pantalla del salpicadero
se puede desplazar lateralmente.

;A El interior da sensacién de espacio y esta totalmente digitalizado.
La pantalla central del salpicadero de 13 pulgadas se puede
s desplazar lateralmente hacia el lado del copiloto.

La aerodindmica ha sido un componente fundamental a la hora de disefiar este prototipo. Rinde 306 CV y cuenta con traccién total.

V¥ » Ofrece hasta 220
kilémetros de autonomia.
Ya se admiten reservas.

Honda e
Eléctrico, sencillo y funcional

Por fin vemos la versiéon definitiva del Honda e, el nuevo
vehiculo eléctrico compacto que encaja perfectamente en
el estilo de vida urbano. Cuenta con un motor eléctrico
que ofrece dos niveles de potencia: 136 CVy 154 CV.
La bateria es una de las mas compactas y ligeras del
mercado, tiene una capacidad de 35,5 KWhy le brin-
da una autonomia de hasta 220 kildmetros. En una
toma de gran capacidad en apenas 30 minutos se carga

al 80 por ciento. Exteriormente sustituye los retrovisores
por cdmaras y en el interior ofrece servicios conectados
y asistentes basados en la inteligencia artificial.

El VOTORI16 |

Mercedes GLE Coupé / EQV
Deportividad o ‘transporte’ eléctrico

El stand de Mercedes echa chispas debido a las novedades eléctricas
y variantes AMG. El nuevo GLE Coupé retoca su imagen, se rodea
de méas tecnologia y todas las versiones cuentan con traccién total
y cambio automaético. Llegarad durante la primavera de 2020 con
dos motores diésel, con 272 y 330 CV. Un escalén por encima se
sitUa la versién AMG GLE 53 4Matic+ Coupé, ya con 435 CV y aso-
ciada a un sistema de hibridacién suave de 48 voltios. Este Gltimo
es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en 5,3 segundos.

La marca alemana también presenta su primer gran monovolumen
totalmente eléctrico. EL EQV, que se fabricara en Vitoria, tiene un
motor de 204 CV vy la bateria de iones de litio con 90 KWh ofrece
una autonomia de hasta 405 kildmetros. En su interior contempla
hasta ocho plazas y funciones especificas en el asistente MBUX.

V El nuevo GLE Coupé llegara al mercado durante la primavera de
2020. Debuta con dos motores diésel con 272 y 330 caballos.

N sugama
introducird mas
adelante una variante

hibrida enchufable.

Hyundai i10 / EV Concept [45]
Uno utilitario, el otro vanguardista

El coqueto i10 siempre ha sido
uno de los modelos més apete-
ciblesy ‘redondos’ del segmento
A. El nuevo modelo es 20 mili-

metros mas anchoy 20 mas bajo
y mejora la habitabilidad gracias
a su mayor distancia entre gjes.
El interior es muy juvenil, ofrece

N

AV Elnuevo EQV ofrece de serie carga rapida que permite almacenar
en la bateria hasta un 80 por ciento en 45 minutos. El interior
presenta hasta ocho plazas y la velocidad se limita a 160 km/h.

S
cuatro o cinco plazas y una co-
nectividad lider en su segmento.
El maletero cubica 252 litros.

En su debut el i10 contara con
dos motores de gasolina, un 1.0
tricilindricocon 67CVyun1.2con
84 ya de cuatro cilindros. Am-

<A Elnuevoil0 esmas
ancho, mas bajoy mas
espacioso. Ofrece
un equipamiento
muy completoy
dos motores de
gasolina, con 67y
84 caballos.

bos se combinan con una caja
manual o automatica de cinco
relaciones.

En la cita alemana la marca co-
reana desvela el prototipo eléc-
trico EV Concept [45]. Inspirado
en el primer modelo Hyundai en

A ELEV Concept [45] marca el
disefio de los futuros modelos
eléctricos de Hyundai.

la década de los 70, sefiala el
camino en cuanto a disefio se
refiere de la inminente ofensiva
eléctrica de Hyundai.
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LOS 136 CV DE SUMOTOR ELECTRICO, SERVIRA N AESTE CORSA ELECTRICO PARA CORRER RALLYS EN ALEMANIA

Porsche Taycan
El Porsche eléctrico desde 156.000 euros

El nuevo Porsche Taycan tendra dos versiones iniciales con 680y 761CV
(Turboy Turbo S) que son producidos por dos motores eléctricos, uno
en cada eje. El Taycan mide 4,96 metros de largo y la maxima autono-
mia que anuncia, correspondiente con la versién Turbo, es de 450 km,
que podria ser menos en funcién del uso. Y el primer Porsche eléctrico
en versién Turbo S puede acelerar de 0 a 100 km/h en 2,8 segundos.
Y a ) ] nivel de capacidad, el Taycan cuenta con
dos maleteros de 81y 366 litros. Su
q’_ bateria tiene una capacidad

= total de 93,4 kWh.

A El primer Porsche cien por cien eléctrico partira
de los 156.000 euros con una autonomia maxima
de 450 kilémetros en el mejor de los casos.

» El Skoda Citigo iV es la versién -‘f
eléctrica del urbano checo.
Tendra 265 km de autonomia.

Skoda Scala Monte Carlo/Citygo iV/Superb
Glamour, deportividad y ecologia

Tradicionalmente las versiones més deportivas de la gama Skoda reciben ¥ El Superb iV

el nombre de Monte Carlo, en honor a esa exclusiva ciudad de la Costa  hereda del VW l{
Azul francesa, por su glamour o por los mas de 100 afios de historiade los ~ Passat todo el
deportes del motor. Y ahora le toca el turmno al nuevo Scala de recibireste  sistema hibrido
acabado con un marco negro brillante especifico de la parrilla del radiador, ~ enchufable.
flangueado por los faros delanteros full-LED y partes del faldén delantero
redisefiado también en negro. También adoptan este color negro as letras
de la inscripcién Skoda, que sustituyen al logo de la marca en el centro
del portén trasero. La vista lateral del modelo destaca por unas llantas de
aleacién negras de 17 pulgadas (opcionalmente, de 18 pulgadas) con un
disefio especial Monte Carlo, asi como por las carcasas de los retrovisores
y umbrales laterales negros. En el interior vemos asientos deportivos, te-
cho panoramico, volante deportivo, pedales de aluminio... Skoda también
ha llevado a Francfort sus alternativas electrificadas. Se trata del Citigo iV
totalmente eléctrico y del Superb iV, un hibrido enchufable que hereda del
Passat GTE todo el sistema hibrido, con 215 CV y 55 km de autonomia.

V» El Skoda Scala Monte Carlo tiene un acabado exterior especifico con muchos piezas en negro brillante. Y también un interior muy
deportivo con volante especial, pedales de aluminio, asientos deportivos tipo baguet y un equipamiento que incluye hasta techo de cristal.
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Opel Corsa e Rally
El primer eléctrico de rallys

Opel ha sido la primera marca en el mundo en presentar un coche
eléctrico derallys. La firma alemana va a poner en marcha el primer
campeonato monomarca del mundo exclusivo para coches eléc-
tricos. Y la montura elegida sera en todos los casos el nuevo Opel
Corsa-e, del que ya se pueden hacer pedidos. Bajo el nombre oficial
de Copa ADAC Opel e-Rally el nuevo campeonato arrancaré en el
verano de 2020 y constara de al menos 10 pruebas clasificatorias,

que se disputaran durante las pruebas del Campeonato Aleman de <A ElOpel
Rallys y otros eventos automovilisticos. Esta competicién durara Corsa-e de rallys
hasta 2021y sera conocida como ‘Super Temporada’. El Corsa-e es el primer

coche eléctrico
presentado para
esta especialidad.

de rallys cuenta con un motor eléctrico con el equivalente a 136 CV,
bateria de 50 kWh, carroceria aligerada y proteccién antivuelco, entre
otros. Y 15 unidades estaran listas para la temporada 2020-2021.

Seat Tarraco FR PHEV
Hasta 50 km en modo eléctrico

Hasta principios de 2021, Seat afiadird seis modelos eléctricos e
hibridos enchufables en su gama. La version eléctrica del Miiy el-
Born serdn los dos primeros modelos 100% eléctricos de la marca,
mientras que la nueva generacion del Ledny el Tarraco contardn con
una versién hibrida enchufable. Por su parte, el Cupra Leény el Cupra
Formentor también dispondran de una variante hibrida enchufable.
Pero de momento Seat ha presentado enelsalén

aleman su Tarraco PHEV, ademés con acabado 4
FR, mucho mas deportivo. El conjunto motriz ,
electrificado del primer hibrido enchufable

de la marca, ofrece una potencia conjunta
de 245 CV, gracias a un motor de gasolina 4 =

1.4 TSI de 150 CV y a otro eléctrico de 116 N 1989 FRE |
CV, con unas baterias de iones de litiode |} — —
13 kWh que permite conducir alrededor de
50 km en modo eléctrico y que le otorga-
ra la etiqueta O de la DGT. El Tarraco FR
pasade 0al00km/hen74

segundos. =

4AY Elacabado FR otorga al Tarraco PHEV

un toque deportivo gue no desentona con su
‘,-,._, . : filosofia de coche ecoldgico. Y es que el nuevo
- SUV espariol podré recorrer hasta 50 kildmetros
en modo eléctrico con una sola carga.
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VOLKSWAGEN ID.3

SALON DE FRANCFORT

LLEGARA EL VW ID.3, UN COMPACTO ELECT

Desde menos de 30.000 euros.

Por fin Volkswagen ha dado a
conocer de forma definitiva su
primer eléctrico disefiado y cons-
truido desde cero. Es traccién
trasera, puede llevar baterias
con hasta 550 km de autono-
mia, tiene un motor eléctrico con
el equivalente a 204 caballos, las
baterias tienen una garantia de 8
afios 0160.000 km, su maletero
cubica 385 litros y la version béa-
sica tendra un precio estimado
por debajo de los 30.000 euros.
ElID.3 es casi tan largo co-

mo un Golf. De he-

Lamborghini Sian

cho sus medidas son 4.261 mm
de largo, 1.809 mm de ancho y
1.552 mm de alto, con una ba-
talla de 2.765 mm. Eso si, su
peso en vacio parte de los 1.719
kilos, que son 104 kilos més que
el actual Golf eléctrico de 136
caballos.
Para 2023, tan solo la marca
Volkswagen habra invertido
unos 9.000 millones de euros
en movilidad eléctrica y pro-
ducird mas de diez millones de

Solo se fabricaran 63 unidades

Tiene un motor V12 con 785 caballos de potencia por lo que su so-
nido, gue seguramente emocionard como todos, queda asegurado.
Sin embargo el nuevo Lamborguini Sian es a su vez un ultradepor-
tivo hibrido gracias a su sistema de 48 voltios, integrado en la caja

de cambios, que genera una potencia adicional de 34 caballos.
Un sistema hibrido Unico en el mundo
gracias a un sistema de acumulacién

de energia por medio de un super-

condensador que es tres veces mas
potente que una bateria de ion litio del

mismo peso Y tres veces menos pesa-
do que una bateria de su potencia. Ha
que hablar entonces de 819 CV y una
aceleraciéon de 0 a 100 km/h de 2,8 segundos.

KB MOTOR16 |

vehiculos eléctricos en los préxi-
mos diez afios; de hecho el ID.3
es el primero de los 20 modelos
eléctricos que estan por venir. Se
trata del primer Volkswagen que
se basa en la nueva plataforma
modular de propulsién eléctrica
denominada MEB. Con un siste-
ma de baterias escalable, el ID.3
ofrecerd tres tipos de bateria: de
45 kWh y autonomia de hasta
330 km; 58 kWh, con autono-
mia de hasta 420 km, que seré la
mas demandada por el pUblico;
y de 77 kWh, con una autonomia
estimada siempre en ciclo WLTP

de hasta 550 km. El ID.3 cuen-
ta con una capacidad de carga
maxima de 7,2 Kw (corriente al-
terna) y 50 kW (corriente con-
tinua). Y opcionalmente podra
cargar con corriente continua de
100 kW que permitiré cargar en
solo 30 minutos alrededor de
290 km de autonomia. Ya esté
abierta la lista de pedidos pero

4V La fibra de carbono
se ha utilizado en la
fabricacién del Sién. Esta
pintado en Verde Gea.

RICO CON HASTA 550 KM DE AUTONOMIA Y 204 CV DE POTENCIA 0

N FER

VOLKSWAGEN T-ROC CABRIO
El Crossover urbano se abre al cielo

La préxima primavera Volkswagen pondrd a la venta en Espafia el T-Roc
Cabirio. Este crossover compacto y exclusivo recurre a una capota de
lona de alta calidad que se acciona en solo 9 segundos y siempre que
no se superen los 30 km/h. Pero el T-Roc Cabrio tiene otras ventajas
como la excelente altura al techo en las plazas traseras incluso para
personas de estatura elevada y la magnifica inclina-
cién del respaldo trasero que no obliga airconuna
postura forzada como en otros modelos de
este estilo. El T-Roc Cabrio esta disponible
condos eficientes motores de 115y 150 CV
exclusivamente en gasolina y con cambio
manual de 6 velocidades o automatico
de doble embrague y 7 marchas para la
versién mas potente.

&

<A Elinterior del nuevo ID.3 es minimalista pero muy préactico gracias a la
ausencia de tunel central y a una gran pantalla tactil de 10 pulgadas. El eléctrico
de Volkswagen podrd montar packs de bateria de tres diferentes capacidades.

el coche no llegara a los conce-
sionarios hasta principios del
verano gue viene.

El primer modelo ID.3 que se
vendera serd una edicién es-
pecial 15T con tres variantes de
equipamiento, con la bateria
intermedia y con una potencia
de carga de 100 kW. Ademas,
quienes adquieran el ID.3 157
pueden obtener hasta 2.000
kWh de electricidad gratis para
cargar sus vehiculos durante un
afio. Esto se aplicara a todos los
puntos de carga conectados a

We Charge, incluida la red lonity
que tiene repartidos por Euro-
pa mas de 100.000 puntos de
recarga.

Elinterior del ID.3 de Volkswagen
es revolucionario por presenta-
cién, tecnologia y espacio. Ca-
rece de tUnel central y segun la
marca ofrece una habitabilidad
para cinco pasajeros similar a la
de una berlina de tipo medio-
bajo. Ademas, el coche interac-
tUa tanto con el conductor como
con el entorno. El salpicadero lo

preside una gran pantalla de 10
pulgadas. Opcionalmente tam-
bién podra llevar un Head-up dis-
play de realidad aumentada que
proyectara toda la informacién
relevante en el parabrisas como
nunca antes se habia visto. Todo
en este modelo eléctrico funcio-
na de manera tactil. Y el sistema
multimedia esta equipado con
navegacion actualizable. ELID.3
tiene todos los ingredientes para
relanzar definitivamente la tec-
nologia eléctrica. Ganas y dinero
desde luego han puesto.

4 Lacapotade
lona del T-Cross
Cabrioes de
gran calidady se
acciona en solo
9 segundos.
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NUEVO NISSSAN JUKE

)

AUNQUE ES UN COCHE TOTALMENTENU  EVO, QUE MEJORA LOS PUNTOS DEBILES DE LA GENERACION ANTERIOR

Pisando fuerte

Asi es como llega el nuevo Juke, un elegante y atlético crossover compacto con aire
de coupé, evolucionado y seguro de si mismo que, sin perder la esencia de la anterior
generacion, es completamente nuevo y reinventa el segmento en el que fue pionero.

M2 Jesus Beneit || mjbeneit@motorl6.com

Partiendo de la experiencia
del millén de compradores
europeos de la primera gene-
racién del Juke, Nissan ha de-
sarrollado un sustituto, que
marca una nueva dimension
en los crossover urbanos, el
segmento que cred hace nue-
ve afios este modelo. Si en
aquel momento rompia mol-

des, con su estética singular,
que despertaba pasién u odio,
ahora vuelve a marcar la pau-
ta reinventando el segmen-
to en el que fue pionero. Y lo
hace tras una profunda reno-
vacién, que mantiene la esen-
cia del primer Juke con una
personalidad especial, que
resaltan la elegante aparien-
cia y movilidad que despren-
de ahora su disefio, de nuevo

innovador por su aspecto at-
1ético, esbeltez de lineas y el
techo flotante de estilo coupé,
acompaiiados de unas llantas
de aleacién, que pueden lle-
gar a las 19 pulgadas. Todo
ello conservando sus caracte-
risticos faros circulares inferio-
res, y con los principales con
nueva forma de Y’, equipados
con tecnologia full-LED de se-
rie y enmarcando la parrilla

V-Motion de Nissan bordean-
do el capé. Construido sobre
la plataforma desarrollada por
la Alianza Renault/Nissan, el
nuevo Juke crece en tamafio
para ofrecer mds espacio para
piernas y cabeza de los pasaje-
ros traseros, con 5,8y 1,1 cm
mads para rodillas y cabeza, res-
pectivamente. Se resuelve uno
de los puntos débiles de la ante-
rior generacion, junto al escaso
maletero y la merma de visibi-
lidad de un pilar A demasiado
ancho, que también se solven-
tan en esta nueva generacion
con un espacio de carga de 422

A Nada desentona en un salpicadero en el que domina la pantalla
imprescindible en esa apuesta por la conectividad, que ofrece el Nissan Connect.

FICHA TECNICA

. MOTOR 1.0 DIG-T
Disposicion Del. transversal
e - N9 de cilindros
_—-‘-—f"'-" ~ C(ilindrada (cc.)

Potencia maxima/rpm | 117CV/5.250
Par méximo/rpm 204mkg/1.750
Traccion Delantera
Caja de cambios Man.60Aut.7
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e eumaticos 215/65R16
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faltan tecnologias de seguri-
dad novedosas en este mode-
lo y en el segmento, como el
Sistema anti-colision frontal
inteligente con deteccion de
peatones y ciclistas, el recono-
cimiento de sefiales de trafico,
el control inteligente de cam-
bio de carril, 1a alerta de trafi-
co trasero o control de dngulo
muerto, que también devuel-
ve al Juke a su carril. También
estan disponibles las aplica-
cion Nissan Connect, de in-
formacion y entretenimiento

A Sin perder la esencia de la
anterior generacién, es un coche
completamente nuevo, que
estrena soluciones
innovadoras.

Capacidad depdsito (1)
De 0100 km/h (s) 104 (11.1)
180
Emisones (o (ghm) | -]

L
o R -;‘ rlﬂ" ;

Ly

oy
W

téctil de ocho pulgadas,

Y
1

l‘ <« A Mayor espacio
‘_ para cabezay
§ piernas en las plazas
traseras, asientos

deportivos de serie
en las delanteras, con

<4< Elaumentode
habitabilidad y maletero,
de doble fondo y facil
acceso, lo convierte

en uno de los mejores
modelos de su segmento
en cuestion de espacio.

con wifi integrado, y Nissan
Connect Services, que per-
mite controlar multiples fun-
ciones del coche, elementos
que lo convierten en el Nissan
mas conectado de la historia.
Se afiade el avanzado y efec-
tivo sistema ProPilot, un pri-
mer paso para la conduccién
auténoma, disponible por pri-
mera vez en este singular cros-
sover.

Al Juke lo impulsa el DIG-T
turboalimentado 1.0 de tres
cilindros y 117 caballos. Un

\( \\

N,

—

N

altavoces integrados,
== y materiales de
calidad y tacto suave.
i .

Gnico motor que se ofrece
asociado a un cambio manual
de seis marchas o al deportivo
DCT de siete, con doble em-
brague y levas en el volante,
que cuesta 1.400 €. También
hay un selector de modos de
conduccién (Eco, Normal y
Deportivo).

Cuatro acabados, incluido
el nuevo N-Design, que apues-
ta por la personalizacion, in-
tegran la gama que llegard a
los concesionarios a finales de
noviembre y celebra el lanza-
miento con 60 unidades de la
Premiere Edition. Un Juke es-
pecial, que incorpora el cam-
bio automatico DTC y todo
el equipamiento y tecnologia
disponible en el nuevo mo-
delo. Cuesta 28.850 € y des-
taca por el negro metalizado
combinado con techo y perso-
nalizacion exterior en el exclu-
sivo tono Fuji Sunset, con el
que se completan los once co-

lores disponibles.
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AUDI Q3 SPORTBACK

La gama del Q3 se-desdobla_.
conuna versionde aire: cou93
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Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Las posibilidades de desarro-
llo de los SUV parecen no ha-
ber llegado a su fin, sobre todo
si, como ocurre en la actuali-
dad, este tipo de modelos si-
guen conquistando clientes.
Por eso marcas como Au-
di contintian buscando alter-
nativas con las que destacar
y hacer mas atractivos y ex-
clusivos sus modelos. El nue-
vo ejemplo de esto es este Q3
Sportback que llega en otofio
al mercado.

Un modelo realizado so-
bre la carroceria del Q3 ‘a se-
cas’ y que brilla por un estilo
propio con rasgos de coupé,
en la parte trasera, donde la
caida del techo le proporciona
un punto deportivo muy apre-
ciable. Ademads su estampa se

FICHA TECNICA
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ve reforzada por una longitud
16 mm mayor respecto al Q3,
conlo que llega alos 4,50 me-
tros totales y por una altura
que baja 2,9 centimetros pa-
ra asentarlo mas en la carre-
tera reforzando sus rasgos de
coupé frente a los de crosso-
ver.

Hay otros rasgos exterio-
res que brillan con luz propia,
como la parrilla Singleframe
en negro dotada de un disefio
tridimensional o las tomas de
aire trapezoidales en ambos
lados del paragolpes asi como
la zona inferior del coche y los
pasos de rueda rematados en
color negro para contrastar
con la carroceria.

Y en la trasera, dominada
por la luneta inclinada llaman
la atencién los paneles aerodi-
namicos, las entradas de aire

MOTOR 35TFSI 45TFSI 35TDI 40TDI
Disposicion Del.transversal | Del.transversal | Del.transversal | Del. transversal
NO de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (cc.) 1498 1984 1968 1968

Potencia maxima/rpm

150/3.000-6.000 | 230/5.000-6.700 | 150/3.500-4.000 | 190/3.500-4.000

Par méaximo/rpm

255/1.500-3.500 | 357/1.500-4400 | 34,6/1.750-3.000 | 40,8/1.900-3.300

Traccion Delantera Quattro Delant/Quattro | Quattro

(aja de cambios Man. 6 vel. Aut.7vel. Man.6vel/Aut7 | Aut.7vel.

Frenos del/tras. Disc.vent./Disc. | Disc.vent./Disc. | Disc.vent./Disc. | Disc.vent./Disc.
Neumiticos 216/65RT7 216/65RT7 216/65R17 216/65R17
Largo/Ancho/Alto (mm) 4500/1.840/2.680 | 4500/1.840/2680 | 4500/1840/2680 | 4.500/1840/2680
\olumen maletero (1) 530/1.400 53071400 530/1400 530/1400
De 02100 km/h (s) 96 65 193 83
Velocidad max. (km/h) 204 3 -/205 7
Consumo mixto (1/100 km) 6,6 8,6 -/59 7
Emisiones (02 (g/km) 150 194 -/53 183
Precios desde.... (euros) 39.220 50.660 40.690 N.D.

.|

y los grupos dpticos en forma
de cufia.

El Q3 Sportback no es so-
lo estilo deportivo, sino que
ha sido disefiado para ofrecer
el mejor comportamiento en
toda circunstancia y terreno,
desde el asfalto a los caminos
sin asfaltar. Para garantizar
ese comportamiento ofrece de
serie direccion progresiva que
se vuelve mas directa a medi-
da que aumenta el angulo de
giro, asi como la suspensién
deportiva. Y si buscamos mas,
en opcidn ofrece suspension
con control de amortiguacion
damper control. El conduc-
tor puede ajustar el dinamis-
mo con el control dindmico
de conduccién Audi drive se-
lect, que es de serie, y que tra-
baja sobre el rendimiento del
motor y de la caja de cambios,
ademas, del control electréni-
co de los amortiguadores (con
la suspension con control de
la amortiguacion) y de la asis-
tencia de la direccion.

En la parte mecdnica, en
Audi han optado por dotar
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de todos sus avances al Q3
Sportback. Motores TDI y TF-
S1, alternativas Mild Hybrid,
cambio s tronic y traccion
quattro forman parte de las
alternativas de este modelo.
Seran dos motores de gasoli-
na, con 150 y 230 caballos y
dos diésel, con 150 y 190 ca-
ballos, los que lleguen en un
primer momento. Y mas ade-
lante lo hara una versién de
hibridacién ligera con bate-
ria de 48 voltios sobre el 1.5
TFSI de 150 caballos, que le
hara acreedor a la etiqueta
ECO de la DGT. Los motores
menos potentes optan por la
traccién delantera como sis-
tema de propulsién, mientras
que en los de 190 y 230 caba-
llos inicamente se ofrecera la
traccion total quattro.

En el interior se ha traba-
jado para ofrecer el maximo

confort y el mejor a
chamiento del espac o.
una distancia entre e
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posterior, en la
zona del techo

concentrael
estilo coupé
de este Q3
Sportback

esdonde se "'""' -

2,68 m el habitdculo se pue-
de ajustar a cada necesidad
y asi, por ejemplo, el asiento
trasero, que se divide en tres
secciones y cuenta con sie-
te posiciones de ajuste en in-
clinacién, se puede desplazar
longitudinalmente 13 centi-
metros para ampliar la capa-
cidad del maletero—entre 530
y 1.400 litros— o el espacio pa-
ra ocupantes. Ademas puede
equipar un portén de acciona-
miento eléctrico, con un con-
trol gestual

Y en el cuadro de instru-
mentos, la digitalizacion se
muestra en todo su esplen-
dor, con una pantalla central
de 10,25 pulgadas que es de
serie desde el nivel basico. Y
g -
: e B b

se puede optar por IA _Vlr}

parte de 530
litros. En el
salpicadero
destaca su

digital, con
pantalla de
10,1 pulgadas.

0 s tronic.

tual cockpit plus con pantalla
de 12,3 pulgadas. Ademas de
una pantalla tactil central de
10,1 pulgadas en el centro del
salpicadero, que emite una
respuesta acustica cuando se
selecciona una funcién. Incor-
pora servicios online de Audi
connect como la informacién
de trafico online y la bisqueda
de puntos de interés o gracias
a la interconexion de la flota
de vehiculos de Audi, el Q3
Sportback recibe y proporcio-
na informacion sobre aparca-
mientos, limites de velocidad

<P El maletero

instrumentacion

Cambio manual

o informacién de semaforos

(Traffic light) es una nueva
funcién dentro de los servicios
Car-to-X que se ird afiadiendo
en diferentes ciudades.

Para rematar brilla en sis-
temas de seguridad y ayuda
ala conduccidn, pues de serie
ofrece aviso de salida involun-
taria de carril y aviso de cam-
bio de carril. También el Audi
pre sense front emite avisos si
una colision frontal es inmi-
nente y puede frenar a fondo
e iniciar las medidas de segu-
ridad del Audi pre sense ba-

sic. Ademas, otros sistemas
se ofrecen en opcién como el
asistente de conduccién adap-
tativo, la cdmara de 360 gra-
dos que asiste al aparcar o
maniobrar, el asistente de tra-
fico cruzado...

Con todos estos elemen-
tos y su estilo mas dinamico
y deportivo, en Audi confian
mucho en este Q3 Sportback,
un modelo que llegara en oto-
flo, con un precio a partir de
39.220 euros para el 35 TFSI,
(3.000 euros mas que el Q3
normal).

DOS GASOLINA Y DOS DIESEL SON LOS PRIMEROS EN LLEGAR. DESPUES, VERSION MILD HYBRID... Y éUN RS Q3?
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HYUNDAI KONA HYBRID

El Hyundauérona sﬁ"ma‘una nueva\terma su gama.gu_e le permlte ofrecerun abanlco de

sistemas de’ rgpulsmn deTUT‘H""s completo-El hl’brldobnllaﬁor su eficiencia y tecnologia
n

sin perder ni

ade lasvirtudes

convertido en_eg;ﬂgal—SUV cerea_no

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Puede que el Kona sea el pro-
ducto mas redondo de Hyun-
dai en la actualidad; y tal vez
también el de los tiltimos afios
de la marca. Y por eso, en la
marca coreana exprimen to-
das sus posibilidades y su ca-
pacidad de adaptacién a todo
tipo de exigencias. Por eso,
en Hyundai afirman que es-
te Kona ostenta el récord de
ser el modelo del mercado
que puede moverse con ma-
yor diversidad de sistemas
de propulsién: empezaron
con motores de gasolina, su-
maron después los diésel y la
version eléctrica y ahora llega
como guinda el Kona hibrido.
Eso por ahora, porque no seria
descartable una version hibri-
da enchufable con la tecnolo-
gia que la marca ya ofrece en
el Ioniq.

Mientras tanto, con este Ko-
nahibrido la marca afiade uno
mas a su coleccion de etique-
tas ecoldgicas ECO; y da una
alternativa mas a los clientes
sin perder ninguno de los ras-
gos que han convertido al Ko-
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na en un éxito comercial. Y los
combina con los ingredientes
de su familia més ecoldgica, la
del Hyundai Ioniq, pues de es-
te modelo hereda gran parte
de sus componentes. El actor
principal sigue siendo el mo-
tor de gasolina 1.6 GDi, que
rinde 105 CV de potencia. El
propulsor eléctrico aporta 44
caballos por si mismo, y cuan-
do los dos se ponen a traba-
jar codo con codo la potencia
combinada del sistema es de
141 CV, y hasta 27,0 mkg de
par maximo. Para el cambio
se recurre a la también cono-
cida transmisién automatica

de seis velocidades con doble
embrague, levas en el volante
y un programa Sport.

El sistema hibrido se com-
pleta con una bateria de po-
limeros de iones de litio con
1,56 kWh de capacidad, que
se recarga por la frenada re-
generativa o el propio motor.
Gracias a ello puede recorrer
alrededor de dos kilémetros
en modo eléctrico y homolo-
gar un consumo medio, bajo el
ciclo WLTP, de 5,01/100 km.

Y todo esto se une con los
ultimos avances para ofrecer
rendimiento, dinamismo y efi-
ciencia. Porque aprovechando

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE C02:90 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

26.190 ¢

DEBE MEJORAR

+ Comportamiento dina-
mico. Calidad de aca-

bado y equipamiento.

Consumoy precio.

Visibilidad trasera.
Capacidad de male-
tero. Suspensién firme
en terreno bacheado.

su llegada, Hyundai ha dota-
do al Kona Hybrid de avances
como las ultimas tecnologias
de seguridad incluidas en el
Hyundai Smart Sense, que
controla el entorno del coche
en todo momento y puede in-
cluir elementos como adver-
tencia de colisién frontal con
frenada automatica y capaci-
dad para detectar peatones y
ciclistas, control de crucero
adaptativo opcional con Stop
& Go, asistente de seguimien-
to de carril, sistema de adver-
tencia de limites de velocidad,
detector de angulo muertoyla
advertencia de colision de tra-
fico cruzado trasero.
También es el primer Hyun-
dai en incorporar la tecnologia
Bluelink, un dispositivo de co-
nectividad con el que el coche
va siempre conectado y puede
ofrecer informacién en tiem-
po real sobre trafico, aparca-
mientos, radares o estaciones
de servicio gracias a los servi-
cios Hyundai LIVE. Ademas, a
través del Bluelink se pueden
abrir o cerrar las puertas del
coche desde el mévil, tener un

Bt 4

» El cambio, de
doble embrague
y seis marchas,
cuenta con levas
en el volante.

La calidad de
acabado es uno
de los puntos
fuertes del Kona
Hybrid.

diagndstico del coche o cargar
el mévil en la toma inalambri-

ca situada en la consola.

Un ultimo avance relacio-
nado con la eficiencia es el
asistente de conduccion Eco- g

FICHA TECNICA

MOTOR TERMICO 1.6 GDI

N de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (cc) 1580
Potenciaméaxima/fpm 105CV/5.700

Par médximo/rom 15,0 mkg/4.000
MOTORELECTRICO

Potencia 32kW (44CV)
Par médximo 173 mkg

Potencia méxima total 1410V

Par médximo total 27mkg

Traccion Delantera

(aja de cambios Aut. 6 velocidades
Frenos del/tra. Discos ven./Discos
Peso (kg) 1.880
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.165/1.800/1.565
Maletero (1) 361/1.143
(apacidad del depdsito (1) 38
Tipode bateria lones de litio
(apacidad de la bateria 1,56 KWh
De0al00km/h(s) 1,2
Velocidad max. (km/h) 160
\el. max. en eléctrico N.D.
Consumomixto (1/100km) 50
Emisiones CO2 90g/km
Alcance en eléctrico (km) Méximo 2 kms
Precios desde... (euros) 26.190

DAS que integra la informa-
cién sobre la ruta recibida a
través del sistema de nave-
gacion, y sugiere al conduc-
tor cudndo acelerar, frenar o
levantar el pie del acelerador
para rebajar los consumos.

Lo mejor de todo es que es-
ta bateria de dispositivos no
interfieren en una conduccién
que es tan divertida y emocio-
nante como la de cualquier
Kona. El Hybrid tiene el mis-
mo caracter que sus herma-
nos y lo demostrd en nuestro

A AV Laparte mecénica la hereda del lonig.
El motor de gasolina y el eléctrico suman

141 caballos. Acelera en 11,2 segundos en el
0-100 km/hy alcanza los 160 km/h.Y con un
comportamiento como el de cualquier Kona.

recorrido entre Sevilla y San-
liicar de Barrameda. Por todo
tipo de carreteras demuestra
caracter, empuje, pero tam-
bién comodidad y suavidad en
marcha. El tacto de la direc-
ci6n es magnifico y suspensio-
nesy frenos estan a gran nivel.
Y el cambio de doble embra-
gue, rapido y suave, casa a la
perfeccion con este modelo.
Un recorrido por autovias, ca-
rreteras y pistas en el que al-
ternamos modo Eco y modo
Sport en la conduccién —se

nota aqui su mayor caracter
y viveza de reacciones— para
firmar un consumo medio de
6,11/100 km, dato revelador
de su eficiencia, pues lo com-
pletamos a buen ritmo y casi
sin trafico urbano, donde me-
jor rendimiento logran los hi-
bridos.

Los precios redondean la ju-
gada, con un coste de partida
de 26.190 euros, a los que se
pueden descontar hasta 3.600
por promocidn, financiacién y
entrega de coche.

| MmoTOR16 EA
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KIA XCEED

EL XCEED DE KIA SOLO COMPARTE LAS PUERTAS DELANTERAS CON EL CEED COMPACTO DE 5 PUERTAS. ES MUY EXCLUSIVO

= — e - ____ 4
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Huye de la rutina

Con una estética original y exclusiva que huye de la rutina, una completa y eficiente gama de
motores, y una calidad al nivel del mejor modelo de categoria premium, el nuevo XCeed de
Kia llega al mercado espafiol con una gama que parte de los 22.800 euros.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

Con una longitud total de
4.395 mm, el Kia XCeed es
85 mm mas largo que el Ceed
de cinco puertas y 90 mm
mas corto que el Sportage. La
marca coreana, que deja claro
siempre que puede que la ga-
ma Ceed es un producto cien
por cien europeo, ha querido
situar al recién llegado en una
posicién estratégica interesan-
teya que el XCeed mide lo que
un Seat Ateca o un Nissan Qas-
hqai pero rompe radicalmen-
te con un disefio coupé para
convencer a un cliente que ya
se empieza a cansar de tanto
SUV al uso.

La altura libre al suelo del
Kia XCeed es de 174 mm con
ruedas de 16 pulgadas y de
184 mm con las de 18 pulga-
das, un incremento de hasta
42 mm con relacién al Ceed
de cinco puertas. Y eso implica
que ademads de poder circular

MOTORI16 |

ocasionalmente por caminos
de tierra sencillos sin romper
nada ahi debajo, la altura del
asiento elevada 42 mm con re-
lacién al Ceed facilita la entra-
daylasalida de los ocupantes,
que por cierto a pesar de su es-
tilo coupé, se tendran que aga-
char menos que en el ProCeed
para acceder a las plazas tra-
seras. El voladizo trasero mas
largo que Kia ha querido afia-
dir al XCeed (en realidad lo

Unico que comparte exterior-
mente el XCeed con el Ceed
son las puertas delanteras) ha-
ce posible un maletero mayor
ya que el volumen de carga del
XCeed se sitia en 426 litros,
31 mas que el Ceed. Lo que si
comparte el XCeed con su her-
mano pequefio es la extraor-
dinaria calidad de un interior
donde es dificil, por no decir
imposible, detectar algin fa-
llo de acabado. E1 XCeed es un

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE CO,DESDE: 135 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

22.800¢

Estabilidad. Cambio
DCT muy eficaz. Combi-
nacion 1.4 T-GDi 140 con
DCT. Calidad total.

DEBEMEJORAR

Firmeza de la suspen-
sién en piso muy roto.
Apoyabrazos delantero
invade plazas traseras.

producto de categoria con una
calidad semejante y muchas
veces superior a la que puede
mostrar cualquier modelo de
marca europea generalista e
incluso premium.

Y el espacio interior sin ser
para tirar cohetes, si que cum-
ple correctamente porque un
adulto de 1,86 metros no ro-
zacon la cabeza en el techo de
las plazas traseras ni con las
piernas en el respaldo delante-
ro. El coche tampoco tiene un
ttnel central muy volumino-
S0, sin embargo un ocasional
ocupante central del asiento
trasero se encontrara con que
el apoyabrazos central delan-
tero invade demasiado su es-
pacio para las piernas.

El XCeed recurre a un cali-
brado especifico de 1a suspen-
sién y algunos componentes
nuevos. Por ejemplo, cuenta
con topes de extension hidrau-
licos en los amortiguadores,

serd uno de
d los primeros
modelos en
recurrir al sistena
telematico UVO
Connect de Kia.
Va asociado a

un pantalla de
gran calidady
10,25 pulgadas
firmada por JBL.

A Eltamarfio del maletero es correcto superando el del Ceed de 5
puertas. El mueble con las salidas de aire invade mucho la parte trasera.

para suavizar la marcha. Y
también han suavizado la re-
sistencia de los muelles de-
lanteros y traseros un 7%y
un 4%, respectivamente, pa-
ra ganar confort y estabilidad.
Por tltimo, el coche adopta un

FICHA TECNICA

amortiguador dindamico en el
eje trasero, que limita el rui-
do de rodadura y las vibracio-
nes estructurales. Al volante
del XCeed todo este ‘tuneado’
técnico se aprecia en cuan-
to llegan las primeras curvas

porque el coche se sujeta de
maravilla, facilita la trazada y
muestra unas reacciones neu-
tras e incluso un tacto depor-
tivo que nos hace olvidar que
conducimos un crossover. Al-
go menos nos ha gustado la
respuesta de la amortigua-
cién en asfalto roto, resaltos
o carreteras muy bacheadas
ya que no hemos notado tan-
to esa mejora en confort, aun-
que si la reduccién del sonido
de rodadura y las menores vi-
braciones estructurales pro-
vocadas en esos escenarios.
Nada que objetar en asfalto

T L 3
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A Los tarados y elementos de susp

en§|on especificos del XCeed

de gasolina turboalimentados
con inyeccién directa (T-GDi).
Este motor de tres cilindros y
1.0 produce 120 CV, mientras
que el T-GDi de cuatro cilin-
drosy 1.4 rinde 140 CV. Tam-
bién habra un T-GDi 1.6 ya
vistos en los Ceed GT y Pro-
Ceed GT para la versién mas
potente de la gama XCeed con
204 CV.En diésel el XCeed es-
tara disponible con dos pro-
pulsores Smartstream de 1,6
litros de cilindrada con 115
0 136 CV. Durante la prime-
ra toma de contacto con el co-
che hemos podido conducir el

permiten gue mantenga el aplomo a pesar de su mayor altura.

‘bueno’ donde el aplomo, de
coche grande, yla mullida sus-
pensidn, transmiten calidad
de rodadura y hacen un mag-
nifico trabajo.

La oferta mecanica del
XCeed consta de tres motores

MOTOR 1.0 T-GDi 120 1.4 T-GDi 140 1.6 T-GDi 204 1.6 CRDi 115 1.6 CRDi 136
Disposicion Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal

N@ de cilindros 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 998 1353 1591 1598 1598

Potencia maxima/rpm 120/6.000 140/6.000 204/6.000 115/4.000 136/4.000

Par méaximo/rpm 175/1.500-4.000 24,7/1.500-3.200 27,0/1.500-4500 28,6/1.500-2.750 28,6/32,6/1.500-3.000

Traccion Delantera

Delantera Delantera

Delantera Delantera

(Caja de cambios

Manual, de 6 vel.

Man, 6vel/Aut.DCT7vel | Man,6vel/Aut.DCT7vel

Manual, de 6 vel. Man,, 6vel./Aut.DCT7vel

Frenos del./tras.

Discos vent./Discos

Discos vent./Discos

Discos ventilados

Discos vent./Discos

Discos vent./Discos

Neuméticos 205/60 R16 205/60R16 235/45R18 205/60R16 205/60R16

Peso (kg) 1332 1345/1.315 139071417 1415 1415/1440

Largo/Ancho/Alto (mm) 4.395/1.826/1.483 4395/1.826/1.483 4.395/1.826/1.483 4.395/1.826/1.483 4395/1.826/1.483
\olumen maletero (1) 426/1.318 426/1318 426/1378 426/1.3718 426/1.3718
(Capacidad depdsito (1) 50 50 50 50 50
De 0100 km/h (s) 13 94/95 115 4 10,6/10,1
Velocidad max. (km/h) 186 200 220 190 196/198
Consumo mixto (/100 km) WLTP 6.2 6,4/6,8 A 54 52
Emisiones CO2 (g/km) WLTP 124 146/156 162/160 142 142/135
Precios desde, sin campania 22.800 24.600 33.050 24.000 25.400

1.6 CRDide 136 CV con cam-
bio DCT y el 1.4 GDi de 140
CV manual y automaético. Y
como el XCeed solo pesa 30
kilos mas que su hermano pe-
quefio el Ceed de 5 puertas, lo
cierto es que las impresiones
obtenidas no distan mucho de
las logradas en el ultimo.

Con un cambio manual
muy preciso, uno automatico
DCT especialmente eficiente
y rapido, y un rendimiento en
ambos casos muy equilibrado
en relacion a los consumos, la
oferta mecénica del XCeed pa-
rece adecuada, sobre todo si
pensamos que ademas de es-
tos cinco motores, la marca
tiene previsto lanzar a finales
de 2020 un XCeed Mild Hy-
brid de 48 voltios y un XCeed
hibrido enchufable. El co-
che esta disponible desde
22.800 euros que se quedan
en 16.700 con todos los des-
cuentos posibles.

| moTOR16 EA
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SKODA KAMIQ

Uno de los grandes

Tras lanzar el Kodiaq y el Karoq, Skoda completa su oferta SUV por abajo con el Kamiq, que
pasa a ser uno de los rivales a batir dentro de su clase: practicidad y amplitud, buen rendimiento
mecanico, dotacién completa, calidad general... Y, descuentos incluidos, arranca en 14900 euros.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Una cuarta parte de los coches
que vende Skoda en todo el
mundo son ya SUV, y ese por-
centaje podria dispararse tras
lallegada del Kamiq —se admi-

dias y en octubre comienzan
las entregas—, pues se dirige a
un segmento en alza que, por
ejemplo en Espafia, supone ya
el 21 por ciento de las matricu-

laciones. Y creciendo.
Pariente cercano de Seat

con los que comparte la pla-
taforma MQB AO, en la firma
checa han optado por crear
una carroceria algo mas gran-
de, pues sus 424 centimetros
de largo superan en 10 al Aro-
nayen 13 al T-Cross, radican-

ten pedidos desde hace unos  Arona y Volkswagen T-Cross,  do el secreto del checo en su
’

MOTOR 1.0 TSI95 1.0TSITI5 1.5TSI 1.6TDI 1.0 G-TEC

Disposicion Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delantero transversal

N@ de cilindros 3,enlinea 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 3,enlinea

Cilindrada (c.c.) 999 999 1498 1598 999

Potencia méxima (CV/rpm) 95/5.000-5.500 115/5.000-5.500 150/5.000-6.000 115/3.250-4.000 90/4.500-5.800

Par maximo (mkg/rpm) 179/2.000-3.500 204/2.000-3.500 25,5/1500-3.500 25,5/1500-3.250 16,3/1.900-3.500

Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios Manual, 5 velocidades | Man.6vel. (Aut.7vel.) | Man.6vel. (Aut.7vel.) | Man.6vel. (Aut.7vel.) | Manual, 6 velocidades

Frenos del./tras. Discos vent./ Tambores | Discos vent./ Tambores | Discos vent. / Discos Discos vent. / Discos Discos vent. / Tambores

Neuméticos 205/60 R16 205/60R16 205/60R16 205/60R16 205/60R16

Peso (kg) 1214 1.231 (Aut:1.251) 1.265 (Aut:1.277) 1336 (Aut:1.364) Nd.

Largo/Ancho/Alto (mm) 4.241/1793/1531 4.261/1793/1531 4.261/1793/1531 4.261/1793/1531 4.261/1793/1531 .

Volumen maletero (1) 400-1395 400-1395 400-1395 400-1395 Nd

(Capacidad depdsito (1) 50 50 50 50 N.d.

De 02100 km/h (s) 1Al 99 (Aut:10,0) 83 (Aut:84) 10,2 (Aut:104) Nd.

Velocidad max. (km/h) 181 194 (Aut:193) 213 (Aut: 212) 193 (Aut:192) Nd.

Consumo mixto WLTP (/100 km) 5] 53 (Aut:5,5) N.d. 48 (Aut:5,0) Nd.

Emisiones CO2 NEDC (g/km) 116 120 (Aut: 125) Nd. 126 (Aut: 132) Nd.

Precios desde.... (euros) 20.140 20.940 23.240 23.340 N.D.

generosa distancia entre ejes:
2.651 milimetros. M4s que sus
dos rivales citados, pero mas
también que algunos de los
SUV del segmento inmedia-
tamente superior, como Nis-
san Qashqai, Seat Ateca o el
propio Skoda Karoq. Y esa ba-
talla enorme se traduce en el
mayor espacio para las pier-
nas en las plazas que podamos
encontrar en un SUV-B: 77,5
centimetros de distancia en-
tre respaldos con un conduc-
tor de 1,75 al volante. Como
la altura al techo es muy gran-
dey cumple b1en por anchu-

da a mano y, ademas, llama
positivamente la atencion el
nivel de calidad general, su-
perior al de Arona o T-Cro

A ) Hasta la versién basica Active lleva de serie la pantalla central tactil de 8 pulgadas, y se ofrece
una de 9,2 pulgadas. Ademas, para los acabados Ambition, Style y Sport hay ahora un Pack
Lanzamiento gratuito con cuadro digital Virtual Cockpit, cAmara trasera, limitador de velocidad...

en lo que a tacto de materia-
les se refiere, pues abunda el
plastico mullido.

En cuanto a equipamien-
to, la gama se articula sobre
cuatro acabados —Active, Am-
bition, Style y Sport, éste ex-
clusivo del mercado espariiol-,
con el bésico, que ahora parte
de 14.900 euros, ya bien dota-
do: llantas de aleacion de 16
pulgadas, luces diurnas LED,
aire acondicionado, radio con

< Elhueco para las
piernas en la parte

superior al de
cualquiera de sus
rivales. Y delante,
asientos cémodos
y la clasica buena
ergonomia de los

a Volkswagen.

trasera es tremendo,

productos del grupo

PRECIO DESDE

20.140 £

g EMISIONES DE COz: DE 116 A 154 G/KM (WLTP)

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

DEBE MEJORAR

Con descuento, desde
14.900 euros. Amplitud

Rendimiento. Calidad.

y funcionalidad. Confort.

Sin traccién total ni

programa Off Road. Se-
gunda fila no corredera.
Tambores en los 1.0 TSI.

pantalla tactil a color de 8
pulgadas, Skoda connect, fre-
nada de emergencia automd-
tica Front Assist, asistente de
mantenimiento de carril La-
ne Assist, ayuda al arranque
en pendiente... Y el Ambition,
que podria copar la mitad de
las ventas, afiade barras pla-
teadas en el techo, acabados
cromados en el exterior, guan-
tera refrigerada, climatizador
automatico bizona, sensor
de parking trasero o volante
multifuncién, entre otros ele-
mentos. Al margen de un Pack
Lanzamiento, gratuito ahora
para los tres acabados superio-
res, que incluye camara poste-
rior, instrumentacién digital
configurable Virtual Cockpit,
Opticas LED traseras, regula-
dor/limitador de velocidad y
ajuste de altura también en el
asiento del copiloto.
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A Detalles practicosy ‘de coche
bueno’: luz-linterna en el maletero,
paraguas para el conductor, salidas
de aire en las plazas traseras...

En marcha, el Kamiq sigue
convenciendo, pues resulta c6-
modo y transmite seguridad,
incluso al afrontar tramos de
montafia a buen ritmo, don-
de la suspensidn, algo blanda,
no resta eficacia. Lo proba-
mos primero con el motor 1.0
TSI de 115 CV y caja DSG
-las levas son opcionales—,
combinacién mecdnica que

SKODA KAMIQ

‘SIMPLY CLEVER’ AUMENTAN LA FUNCIONALIDAD

CONDUCCION ‘OFF ROAD’
Altura generosa, pero sin traccion total

No habra un Kamig de traccién
total, o al menos eso afirman
hoy en Skoda. Pese a ello, el
nuevo SUV checo podra ren-
dir bien fuera del asfalto por-
que presume de una distancia
libre al suelo de 188 milimetros
—39 maéas que el Scala, de los
que 10 son atribuibles al ma-
yor perfil de sus neumaticos—;
y sus angulos de movilidad ‘off
road’ son notables: 18,7 grados
eldeataquey 284 elangulode
salida. Ademas, como opcién
ofrece unas protecciones para
los bajos consistentes en unas
cubiertas de termoplastico re-
forzado que protegen motory
transmisién del roce de ramas
o de las piedras proyectadas.

Pero no hay un botén ‘off road’
que reajuste el funcionamiento
del ABS o del control de traccion,y
en los Kamig dotados de Selector
de Modo de Conduccién podemos

elegirentre Normal, Sport, Eco
e Individual, pero tampoco hay
un programa Off Road. Ade-
mas, no se ofrece el control de
descenso de pendientes.

recomendamos por agrado,
bajo consumo y prestaciones
-lastima que equipe tambo-
res de freno traseros en vez de

discos—; aunque después cogi-
mos la alternativa bésica, con
el 1.0 TSI de 95 CVy cambio
manual, que anda sélo un po-

4V Maleterode

400 litros ampliable
a1.395 abatiendo la
segunda fila, que no es
corredera. Y el portén
puede ser eléctrico.

co menos y se adaptard bien
a usos urbanos y de autovia.
Pero Skoda ofrece también
un diésel de 115 CV para los
muy ruterosy pronto llegaran
el 1.5 TSIde 150 CV —con des-
activacién automadtica de cilin-
dros-yel 1.0 G-TECde 90 CV,
que funciona con gas natural y
gasolina; ademas del acabado
deportivo Montecarlo.
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NUEVO OPEL ASTRA

El nuevo Opel Astra lo apuesta todo al 3 ya que a partir de ahora
sélo se ofrecerad con seis propulsores de 3 cilindros tanto en gasolina
como en diésel. Ademas el Astra mejorado se convierte en uno de los

compactos mas aerodinamicos del mercado.

Tres eran tres

Andrés Mas || amas@motorl6.com

Opel vuelve a dar un empu-
joncito a su Astra para conver-
tirlo en un modelo mucho mas
apetecible y competitivo por
comportamiento, aerodinami-
ca, refinamiento y eficiencia.
De hecho Opel ha consegui-
do poner a punto el Astra mas
eficiente de todos los tiempos
con emisiones de CO, hasta un
21 por ciento mas bajas que su
predecesor. Las claves de es-
te logro han sido, por un lado
una aerodindmica lider en su
segmento, con un Cx de 0,26
tanto en el cinco puertas co-
mo en el Sports Tourer. En es-
te sentido hay que destacar la
parrilla activa, de serie en to-
dos los modelos; y unos bajos
carenados. Por otro lado, en
el Astra que llega se han utili-
zado nuevos motores turbo de
aluminio y tres cilindros tan-
to en diésel como en gasolina.
Motores muy avanzados de
origen General Motors, cons-
truidos en Méxicoy que por lo
tanto no pertenecen al vivero
de PSA cuya gama mecdnica,
nos cuentan, habria sido difi-

El MOTOR16 |

cily muy cara de implementar
en este modelo.

Como es habitual en este
tipo de motores, cuentan con
un eje de equilibrado con-
trarrotante en el bloque que
compensa las vibraciones,
una minima friccién interna
y todos cumplen con la futu-
ra normativa Euro 6d. Los de
gasolina cuentan con distri-
bucién variable y son hasta 6
kilos més ligeros que los ante-
riores de tres cilindros. Estan
disponibles con cilindradas de
1,2y 1,4 litros. Con potencias
de 110, 130y 145 CV, estas
mecdnicas de gasolina logran
un buen equilibrio entre ren-

dimiento y eficiencia, con con-
sumos medios comunes a los
tres motores 1.2, de 5,21/100
km en ciclo WLTP (4,3 1/100
km en NEDC). El nuevo Astra
1.2 Turbo se combina con un
cambio manual de seis mar-
chas mientras el 1.4 Turbo de
145 CV, estd disponible ex-
clusivamente con el cambio
automatico CVT que nos ha
llamado la atencién positiva-
mente al eliminar parte del
resbalamiento tan antipati-
co que suele detectarse en es-
tos sistemas. El 1.2 Turbo de
110 CV sera el de mayor volu-
men de ventas mientras que
el de 130 CV, que emite alre-

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE CODESDE: 94 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

21.800 ¢

Consumos bajos. Motor
1.2 impecable. Cambio

CVT sin el resbalamien-
to habitual. Calidad.

DEBEMEJORAR

Programacion del
cambio automaético de
9 marchas. Motores
diésel algo ruidosos.

dedor de un 21% menos de
CO, que su predecesor nos ha
gustado especialmente por su
equilibrio y refinamiento ya
que apenas vibra y, salvo en
momentos puntuales, resul-
ta dificil detectar su condicion
tricilindrica. Ademds empuja
de maravilla, sube de vueltas
con brio y se apoya en un cam-
bio manual preciso y rapido
que se maneja con agrado.

Respecto a los nuevos mo-
tores diésel 1.5 del Astra, es-
tan construidos en aleacién
ligera, con friccién reducida,
con eje de equilibrado y turbo-
compresor variable. Ofrecen
105y 122 CV con un consumo
medio minimo de 4,4 1/100
km en ciclo WLTP (3,61/100
km en NEDC). Para el trata-
miento de los gases de escape
en los diésel se recurre a un ca-
talizador de oxidacion pasiva,
alainyeccién de AdBlue, aun
catalizador SCR y a un Filtro
de Particulas Diesel (DPF). Y
el sistema Start/Stop es de se-
rie en todos.

Probamos el diésel de 122
CV automatico de converti-
dor de par y 9 marchas y no

nos gusta tanto como el ga-
solina de 130. El sonido no
es tan refinado y sin un modo
Sport que lo impida, el cambio
busca enseguida las marchas
mas largas posibles dejando el
motor algo muerto en muchas
situaciones y teniendo que re-
currir al carril secuencial de la
palanca (no lleva levas) para
fijar la marcha de forma ma-
nual y lograr algo de viveza de
un motor que no obstante esti-

FICHA TECNICA

A ElAstra
estrena dos

acabados: GS

Liney Elegance.

También

incorpora una

nueva camara

frontal.

<P Seha
realizado un
gran trabajo

rahastalas 5.000 rpm . Cla-
ro que el lado positivo es
que llaneando por au-
tovia o autopista con
la octava o novena
marcha engranada
el consumo es ridi-
culo y la autonomia
muy elevada.

El chasis del Astra, que
ya le permitia moverse con
gran agilidad y nobleza, se
ha afinado atin maés. El nue-

DESDE 21
EUROS

aerodindmico
hasta llegara un
Cxde0O,26enlas
dos carrocerias,
justo el mismo
dato que corond al
Calibra comorey
de la aerodindmica
durante 30 afios.

AP Arriba el cambio automatico

HydraMatic de 9 marchas
asociado al motor diésel de 122
CV.Y el motor 1.2 de 3 cilindros.

MOTOR 1.210¢v 1.2130CV 1.2145CV 14145CVCVT | 1.5D105CV 1.5D122¢CV
Disposicion Delant.transversal | Delant.transversal | Delant.transversal | Delant.transversal | Delant.transversal | Delant. transversal
N@ de cilindros 3,enlinea 3,enlinea 3,enlinea 3,enlinea 3,enlinea 3,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1199 1199 1199 1342 1496 1496

Potencia maxima/rpm | 110/4.500 130/5.500 145/5.500 145/5.000-6.000 | 105/3.250 122/3.500

Par maximo/rpm 199/2.000-3500 | 23,0/2.000-3500 | 23,0/2.000-3500 | 24)/1500-3.500 26,5/1500-2500 | 30,6/1750-2.500
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios Manual de 6 vel. Manual de 6 vel. Manual de 6 vel. Aut.CVT 7 vel. Manual de 6 vel. Man. 6 vel./Aut.9 vel
Frenos del./tras. Discovent./Discos | Discovent./Discos | Discovent./Discos | Discovent./Discos | Discovent./Discos | Discovent./Discos
Neuméticos 205/55R16 205/55R16 205/55R16 205/55R16 205/55R16 205/55R16

Peso (kg) 1280 1280 1280 1345 137 137
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.370/1.809/1485 | 4.370/1.809/1485 | 4.370/1.809/1485 | 4.370/1.809/1485 | 4.370/1.809/1.485 | 4.370/1.809/1.485
Volumen maletero (1) 370/1.210 370/1.210 370/1.210 370/1.210 370/1.210 370/1.210
(Capacidad depdsito (1) 48 48 48 48 48 48
De 02100 km/h (s) 104 99 94 96 10,6 10,2/10,6
Velocidad méx. (km/h) 200 215 220 210 200 210/205
Consumo mixto (100 km) 43(52WLTP) 43(52WLTP) 43(52WLTP) 49(58WLTP) 36(44WLTP) | 36/46(43/52WLTP)
Emisiones CO2 (g/km) 99 (119 WLTP) 99 (119 WLTP) 99 (119 WLTP) 112 (133 WLTP) 120 (138 WLTP) | 94/120(T19/138 WLTP)
Precios desde.... (euros) 21.800 24100 28.600 30.100 23.500 | 25.200/30.600

vo tarado de sus amortigua-
dores aumentan el confort y
el chasis Sport opcional —unos
200 euros—- afiade unos amor-
tiguadores mas firmes, una
direcciéon mas directa y una
suspension trasera con timo-
neria de Watt que no es de se-
rie ni siquiera en los Astra mas
potentes. Y lo cierto es que
consigue mejorar las trazadas
del coche sin perjudicar la co-
modidad.

| moTor1e ER



VOLKSWAGEN T6.1

LOS TRANSPORTER PARTEN DE 22.950 EURQS, MIENTRAS QUE LOS MULTIVAN ARRANCAN EN LOS 31.000 CONTIOCV

cuatro ruedas |4

<A Los faros Full LED son nuevos
y de serie en los Highline. Aparecen
siete llamativas combinaciones de
carroceria bicolor.

qa'ﬂ” &+

Vale para todoc

Volkswagen acaba de actualizar el modelo mas camalednico de su historia, que ahora
se denomina T6.1y que ofrece un universo de posibilidades para adaptarse a todas tus
necesidades. Mas tecnolégico que nunca, esta disponible con cuatro versiones, cuatro
potencias y con precios que vamos a conocer el proximo mes de octubre.

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

En 1949 aparece el legenda-
rio Volkswagen T1, un fun-
cional vehiculo que 70 afios
mads tarde se actualiza por
completo. Este nuevo T6.1
deriva de su antecesor, pero
para refrescar su imagen, la
firma alemana le otorga de
un nuevo frontal inspirado
en el Touareg. En ese frontal,
comun para Transporter, Ca-
ravelle, Multivan o Califor-
nia —este ultimo lo veremos
en el Salén del Caravaning
de Diisseldorf- ahora pue-
den apreciarse unos faros
que opcionalmente —de serie
en Highline- tienen tecnolo-
gia Full LED, ademas de un
radar frontal vital para con-
trolar sus nuevos sistemas de
seguridad activa. Son un to-
tal de 20, de los cuales nueve
son primicia en este vehicu-
lo y posibles gracias a la in-
troduccion de una direccién
eléctrica, que tiene un sensa-
cional tacto, nada artificial.

El MOTOR16 |

Y es que ahora cualquie-
ra de esas versiones del
Volkswagen T6.1 puede
equipar asistente de cambio

4 Hay llantas de
hasta 18 pulgadas.
Ahora puede
equipar diferencial
electrénico XDS 'y
los150y 199 CV,
traccién 4Motion
como opcioén.

de carril, aparcamiento asis-
tido, control para maniobrar
con remolque... Sin olvidar
un asistente de viento late-

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DE 184 A 245 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

N.D.

+ Més tecnologia. Segu-

ridad activa. Amplitud
interior. Confort de
marcha. Versiones.

DEBEMEJORAR

Sin motor gasolina.
Plasticos interiores du-
ros en Multivan. Pres-
taciones del 90 CV.

ral o un control de veloci-
dad con funcién Stop & Go,
exclusivo para aquellos con
cambio DSG.

La extensa familia T6.1
se compone de Transporter,
la versiéon mas ‘currante’ y
disponible con carroceria
panelada, acristalada e in-
cluso en version chasis —con
cabina sencilla o doble- pa-
ra adaptarla a tus necesida-
des. Introduce mejoras como
un hueco bajo el asiento del
acompafiante que permi-
te ganar 40 centimetros de
longitud interna, enchufes
de 220V...

Los Caravelle, al igual
que Transporter se ofrecen
con dos longitudes —tienen
3.000 y 3.400 milimetros
de distancia entre ejes—, pe-
ro estos estan enfocados al
transporte de personas, por
lo que puede configurarse
con hasta nueve asientos.
Para estos hay tres niveles
de equipamiento: Trendline,
Comfortline e Highline, que

son comunes también para
los Multivan, la versién mads
cuidada de toda la gama.
Con este ultimo descubri-
mos el nuevo T6.1, y mas
concretamente en su ver-
sién ‘atémica’, que recurre
aun 2.0 TDI con 199 CV de
potencia, obligado al cam-
bio DSG7 y que de forma
opcional puede equipar trac-
cién 4Motion —esta también
la puede tener el 150 CV-.
Claramente es el motor ideal
para mover este corpulento
vehiculo, que ahora presume
de tener chasis activo DCC,
diferencial electrénico XDS

AP Las opciones de configuracién interior en Multivan son sorprendentes
y los Caravelle tienen espacio para hasta nueve ocupantes. Hay Digital
Cockpit y una pantalla central de 9,2 pulgadas. Los plasticos son duros.

y selector de modos —sin ol-
vidar el Digital Cockpit de
10,25 pulgadas—, con lo que
se consigue mejorar su com-
portamiento dindmico.

Sus prestaciones son muy
buenas, mientras que los con-
sumos se aminoran gracias
a esa direccion eléctricay a

otros retoques introducidos.
Y rondarlos 8,01/100 km sera
lo normal en carretera.
Tampoco descartes su ver-
sion de 150 CV, cuyo cambio
manual de 6 velocidades —tie-
ne opcién a DSG7 y a 4Mo-
tion— es muy agradable y
ofrece unas prestaciones muy

interesantes para viajar en fa-
milia.

Las opciones de 90y 110
CV son las perfectas para la
‘batalla’, para las unidades
ideadas para trabajar. Es mas,

no hay un Multivan con 90
CV. Tecnoldgicamente es-
tos T6.1 ganan puntos con
pantallas interiores de has-
ta 9,2 pulgadas -también las
hay de 8,0 y 6,5-, que ofre-
cen lo dltimo en conectivi-
dad, cargador inalambrico,
puertos USB tipo Cy todo lo
que puedas llegar a imagi-
nar en este polivalente vehi-
culo, cuyos precios se daran
a conocer el préximo mes
de octubre, junto con los de
una version totalmente eléc-
trica, exclusiva para Trans-
porter y con baterias de 37,4
kWh de capacidad.

<4 Como hasta

= ahora, lagama T6.1
estd disponible

¥ en Transporter,

| Caravelle, Multivan
y California, que se
~ conocerd en vivo

"l mas adelante. El
2.0 TDI se ofrece
con 90,110,150y
199 CV de potencia.

| moTOR16 EA
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23.250 €

SCIFRAS
NIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

Julian Garnacho || igarnacho@motorlﬁfo?n' s

Fotograffa: Alvaro G2 Martins ||

Para conocer la historia de
nuestro protagonista hay
que remontarse al verano de
2017, momento en el que el
Grupo PSA adquiere la fir-
ma alemana. Y es que este
Crossland X fue el primer pro-
ducto de esa ‘nueva’ Opel, que
llegd en el momento ideal pa-
ra reemplazar al Meriva justo
cuando los vehiculos mono-
volumen —y mds atn los pe-
quefios— comenzaban a atraer

MOTORI16 |

masas que llegaba.

Para ponernos en situacion
te diré que este SUV urbano
nace de la plataforma EMP2,
que comparte con el Citroén
C3 Aircross —incluso tienen la
misma batalla, de 2.604 mi-
limetros— y que le ayuda a
presumir de espacio interior,
pues es cierto que sus 4,21
metros de longitud dan mu-
cho juego.

Tanto, que delante viaja-
remos con total comodidad,

- menos el intezéé del publico, - _
centrado en el fenémeno de-

—el tinico disponible para este
1.2 Turbo—, que equipa asien-
tos AGR, dotados incluso de
regulacion en longitud para
su banqueta, algo al alcance
de unos pocos privilegiados.
Eso si, contrasta que su cintu-
rén de seguridad no se ajuste
en altura.

Esos centimetros de altura
extra respecto a un Corsa dan
como resultado una mejor vi-
sibilidad y un acceso mas c6-
modo, detalles que hacen la

sobre todo si apuestas por el
completo acabado Innovation

vida a bordo mas agradable y
que optimizan aspectos valo-
rados por quienes buscan un
SUV urbano. A sentirnos-co-
modos ayudan unos mandos
bien ubicados, una pantalla
tactil de 7 pulgadas —opcio-
nal es la de 8 junto con el na-
vegador por 700 euros—, los
huecos para dejar pequefios
objetos —ninguno refrigera-
do, por cierto- e, incluso, un
practico asiento posterior
que se puede regular longi-
tudinalmente 150 milimetros
para dejarnos jugar con el es-

ce en el ‘Pack Versatilidad’,
que cuesta 500 euros y que
afiade algtin detalle de fun-
cionalidad extra, como los
respaldos reclinables en par-
tes 40:20:40, que deberemos
reclinar hacia la bandeja pa-
ra ocultar lo que llevemos en
el maletero, pues en posicién
normal queda un hueco. Pe-
ro entonces, eso si, estaran
demasiado inclinados y no se
viajard muy comodo.

Detras hay espacio de sobra
para tres personas, siempre

Prestaciones. Amplitud
y funcionalidad interior.
Equipamiento de serie
y opcional. Precio con
descuento. Calidad.

Tacto del cambio. Sin
IntelliGrip. Consumo
algo elevado. Sélo con
acabado Innovation.
Bandeja trasera.

- P
U I b a n o c a m e r O e =] MOTOR 1.2 TURBO
COMPORTAMIENTO %k %k k .
EMISIONES ACABADO * kK Disposicion Delantero transversal
- DE COz AEeEONES koK NO de ilindros/valvulas 3,enlinea/1?
T CONFORT * % k% Sistema Stop/Start Si
f 1 ]] 6 G/ KM SEGURIDAD *kk [“.i”drada.(,['(') 1199 _
(NEDC) CONSUMO xkok Alimentacién Inyecciéndirecta, turboe
: PRECIO *% intercooler
Potencia mdxima/rpm 130CV/5.500
Par maximo/rpm 23,5mkg/1.750
TRANSMISION
NOS GUSTA DEBE MEJORAR Traccion Delantera

(aja de cambios

Manual, 6 velocidades

Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 409 km/h

DIRECCION Y FRENOS

Sisterna

Cremallera, electromecanica

\lueltas de volante (entre topes) | 3,2

Didmetro de giro (m) 107

Frenos. Sistema (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

pacio. Ahora bien, se ofre-

» SUSPENSION

LACLAVE

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi independiente por barra de torsion, con muelles y

amortiguadores.
jgarnacho@motorlb.com RUEDAS
Neumdticos - Llantas 215/50R17-70)x17"
Es uno de los SUV urba- e Bridgestone
nos mds recomenda- CARROCERIA
bles si valoras el confort pEETVEEEGH() 1259
de marcha -asientos AGR, Largo/Ancho/Alto (mm) 4.212/1765/1.605
suspensionesm_ o la tec- (apacidad del maletero (1) 410-520/1.255
nologia —Head-up Display, (apacidad del depdsito (1) 45
faros LED AFL...—. Con este
L el PRESTACIONES
IEWEY0 o= R Tl VELOCIDAD MAXIMA [ 201KM/H
Cambiomejoryunosconsu. ACELERACION (en segundos)
mos algo més comedidos. | JEULRRLRLCH 113
D 4 reel] De0a50km/h 34
€ precio no esta mal. | De 0100 km/h (ofical) 104(99)
Recorriendo (metros) 176
RECUPERACION (en segundos)
~ 400 mdesde 40 km/h en 42 / 58 169/19,0
400 m desde 40 km/h en 62 19,0
1000 m desde 40 km/h en 44 /52 316/347
1000 m desde 40 km/h en 64 35,8
" DeB0al20km/hendd /52 18/95
De 80120 km/h en 62 122
Error del velocimetro a 100 km/h +3%
4 CONSUMOS
: /100 km
~, ENCIUDAD | =
A221 km/h de promedio 8] | S
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 49
En conduccion dindmica 12
- EN AUTOPISTA
que no sean muy corpulentas, AT20 km/h de crucero 68
sobre todo por la anchura. El AlOkm/hdeaucern 83
= (onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 68
hueco longitudinal sorpren- urbano: 50% autovia; 20% carretera) !
de, pues incluso adelantando AUTONOMIA MEDIA
el asiento trasero al mé_ximo’ Kildmetros recorridos 661
CONSUMOS OFICIALES
y con un conductor de 1,75 (iclo urbano / extraurbano (NEDC) 59/4]1
metros de estatura al volante, (iclo misto (NEDQ) 5]
detras se cabe. No como para (iclo mixto (WLTP) b4

viajar al fin del mundo, pero
para una emergencia, si.

De hacer eso, su malete-
ro alcanza los 520 litros —un
Opel Insignia tiene 490 y un
Grandland X, 514, pues en
posicién normal tiene 410 li-
tros, que no estdn nada mal y

| moTorR16 EA
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AV Los faros Full LED adaptativos
iluminan de maravilla, y es la opcién
més recomendable. De serie tiene
llantas de 17 pulgadas.

OPEL CROSSLAND X 1.2 TURBO INNOVATION

A De serie tiene una pantalla de 7
pulgadas. 400 euros cuesta el Head-
up Display, mientras que los faros LED
AFS tienen un precio de 750 euros.

e,

¥V Usando cinco plazas el maletero
oscila entre 410y 520 litros. Puede
tener rueda de repuesto.

de los que se aprovecha has-
ta el ultimo centimetro. Tiene
un préctico doble fondo que
en su posicién mds alta ayuda
a dejar el piso plano al abatir
los asientos traseros -llega asi
alos 1.255 litros—, y més aba-
jo hay espacio para una rueda
de repuesto —es mas pequeila
que el resto, pero tampoco es
una ‘galleta’-, que cuesta 100
euros.

Otros 350 euros nos va a
costar equiparlo con acce-
so y arranque ‘manos libres’,
lo que es de agradecer. Con
ello damos vida a su motor
1.2 Turbo de gasolina, un
bloque utilizado desde hace
tiempo por el Grupo PSA que
aqui eroga 130 CV de poten-
cia-hay una versién con 110

El MOTOR16 |

AN

| A No hay ningin SUV urbano con unos asientos tan comodos como este Crossland X. El asiento trasero
= . puede regularse 150 milimetros a lo largo, y sus respaldos se reclinan. El techo panoramico —915 euros— es fijo.

que cuesta 3.570 euros me-
nos, pero que se ofrece con el
acabado Edition-.

Esta mecanica es realmen-
te agradable, aunque por de-
bajo de 1.600 rpm aflora su
naturaleza tricilindrica en for-
ma de ligeras vibraciones que
se transmiten al habitaculo;
pero nada de lo que alarmar-
se. En ciudad proporciona
prestaciones mas que sobra-
das y mueve con gran soltura
sus 1.259 kilos. No estaria de
mads que su cambio manual
tuviera un guiado mas pre-
ciso, de manera que si lo va-
mos a usar en ese escenario
con asiduidad igual merece
la pena invertir 1.290 euros
y apostar por el cambio auto-
madtico de 6 velocidades, que

[

tampoco deberia incrementar
excesivamente un consumo
urbano que, sin llegar a ser
escandaloso, tampoco puede
ser considerado 'de mechero’
por los 8,2 1/100 km reales
medidos.

Ese corazo6n también es
una garantia en caso de aban-
donar la urbe, porque este
Crossland X corre més que de
sobra, como demuestra una
velocidad punta superior a
los 200 km/h o que salga del
primer kilémetro desde para-
doa 161 km/h.

Acelera con gran decisién y
los adelantamientos se reali-
zan con facilidad, incluso en
su marcha mas larga, pues
el desarrollo de sexta tiende
a corto —40,9 km/h por ca-

B s

da 1.000 rpm-. Y eso se tra-
duce en un régimen de giro
del motor a 2.930 rpm cuan-
do viajamos a 120 km/h. No
obstante, ese desarrollo final,
unido a que es 17 centimetros
mas alto que un Corsa, con-
diciona también su consumo
en vias rapidas, pues salta de
6,828,31/100km al pasar de
120 a 140 km/h.

Sus confortables suspen-
siones filtran a la perfecciéon
las irregularidades del terre-
no, incluso con los neumati-
cos 215/50R17 de serie. Pero
no son la pareja ideal a la ho-
ra de negociar curvas y mas
curvas. Aqui mejor tomarlo
con calma, pues su artificial
direccién tampoco ayuda.

Ahora bien, este Crossland

X frena perfectamente -re-
quiere 55,9 metros para de-
tenerse desde 120 km/h-y
ademas equipa todo tipo de

ayudas a la conduccion. Y
entre ellas destaca que pue-
de equipar por 750 euros el
‘Pack Vision’, que entre otros

= e ]

£ 3 [ |

= " 1

CITROEN C3AIRCROSS1.2 | DACIADUSTER1.3TCE130 | HYUNDAIKONA1.0T-GDI
PURETECH 130 SHINE PRESTIGE 120 XLE
Su hermano gemeloa Esmésgrandey Tan espacioso como el
nivel mecanico. Tiene amplio.Noesta tan Crossland X, aunque
més equipamiento de bien equipado, ni puede dindmicamente va mejor.
seriey también es més tener Full LED, Head-up Este motor sorprendey
personalizable. Sonigual | Display.. Anda muy bien gasta poco. Equpamiento
de espaciosos. 20.800 ypor 2.000 euros lo hay impresionante, y 21.840
euros con descuento. 4x4. Mucho mas barato. euros con descuento.
Precio 21.100€ | Precio 12.050 € | Precio 25.740 €
Potencia 130CV | Potencia 130CV | Potencia 1200V
Consumo 6,31/100km | Consumo 711/100km | Consumo 6,51/100km
0al00km/h 8.8s. | 0al00km/h 111s. | 0al00km/h 12.0s.

elementos afiade unos sensa-
cionales faros LED AFL adap-
tativos que iluminan a la
perfeccién y que le convierten
en el tinico SUV urbano en
ofrecer esta tecnologia, algo
que podria cambiar cuando
lleguen nuevos rivales direc-
tos como Captur o 2008.

Su naturaleza urbana no
impide que podamos reali-
zar alguna excursion fuera
de zonas asfaltadas. Con un
poco de precaucion sera fac-
tible hacer nuestros ‘pinitos’
off-road. En este caso no esta-
ria de mas, ya que no hay un
Crossland X con traccién to-
tal —parece 1dgico por la baja
demanda y el alto coste—, que
ofreciera como opcion el sis-
tema IntelliGrip, que a base

A Elcambiono

€S muy preciso.
Delante, los mandos
para el Start/Stop,

el asistente de carril...

de electrénica permite mejo-
rar la tracciéon de acuerdo al
terreno que pisamos. Una so-
lucién asequible y efectiva, y
que estd disponible por ejem-
plo en el C3 Aircross.

Por 23.250 euros es cier-
to que hay muchas alternati-
vas a este Opel Crossland X,
empezando por la versién de
110 CV. Sin embargo, gracias
a los suculentos descuentos
dela firma alemana, este SUV
urbano llega a unos atractivos
18.837 euros, que estan mu-
cho mejor y que supone un
gran ahorro frente a su her-
mano mayor, el Grandland X,
que con este motor es 7.363
euros mas caro. Y ademas,
debemos valorar su excelen-
te equipamiento.

| MOTOR16
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Gregorio Arroyo || garroyo@motorle.com
Fotos: Bryan Jiménez

Ya hemos hablado largo y
tendido del ‘fenémeno’ Qas-
hqai, desde su lanzamiento y
hasta su tltima puesta al dia.
De hecho es el tercer mode-
lo mas vendido en lo que va
de afio en nuestro mercado
y sigue dominando entre los
SUV. Y seguro que en su ul-
timo impulso algo ha tenido
que ver el propulsor que nos
ocupa.

Con el diésel en caida libre,
el bloque de gasolina DIG-T
de 1,3 litros ha cobrado un
gran protagonismo, mecani-
ca compartida con Renault,
Dacia y Mercedes.

Se trata de la variante de
acceso con 140 CV (hay otra
version con 160) asociada a
una caja manual de seis re-
laciones. Lo primero que nos
llama la atencion es su refi-
namiento en marcha y bajo
nivel sonoro. Al ralenti cues-
ta adivinar si esta trabajan-
do porque apenas suena y
no llegan vibraciones al in-
terior. Esto provoca que los
decibelios sean mas percep-
tibles de lo que esperdbamos

El MOTOR16 |

NISSAN QASHOQAI DIG-T 140 CV TEKNA+

El precio de la fama no parece pasar
factura a este auténtico superventas. El
Qashqgai cobra mas atractivo con este
nuevo propulsor de gasolina con 140 CV,
tremendamente refinado en marchay con
mas caracter de lo que parece.

en cuanto a ruido de rodadu-
ra se refiere.

tanto que, a bajas revolucio-

Es un motor dotado de in-
yeccién directa y turbo, tre-
mendamente progresivo,

nes, nos ha conquistado mas

por su respuesta y ‘alegria’

que la variante de 160 CV.
El cambio de seis relacio-

PRECIO

33.150¢

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO ook
EMISIONES ACABADO *kk
DE CO»: PRESTACIONES ook
CONFORT g
]30 /4 | securioap ook
CONSUMO o koK
PRECIO e

NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

DEBE MEJORAR

Motor refinado. Tacto
general agradable.

y dindmica.

Equipamiento de serie.
Equilibrio entre confort

Electrénica algo
intrusiva. Direccién no
muy directa. Error del
velocimetro elevado.
Precio de salida.

nes resulta agradable. No es
el méas preciso que hemos
tenido, pero tiene un buen
guiado y es suficientemen-
te rdpido. Mueve con soltura
un conjunto que se maneja en
torno a los 1.400 kilos, como
demuestran los niimeros re-
gistrados en nuestro circuito
de pruebas.

Un ejemplo practico: un
adelantamiento en carretera
y necesitamos pasar de 70 a
110 km/h para superar al ve-
hiculo que nos precede. Redu-
cimos hasta la cuarta relaciéon
del cambio y esa maniobra la
realizamos en 6,8 segundos y
171 metros de pista libre. Son
numeros que convencen.

Dinamicamente el Qas-
hqai, en esta versién sélo
disponible con tracciéon de-
lantera, muestra igualmente
un gran equilibrio entre ese
complicado pulso existen-
te entre confort y dinamica.
Resulta confortable gracias
a una suspension que filtra
bastante bien, y eso que los
neumadticos 225/45 R19 de
nuestra unidad tienen un en-
foque mas de ‘agarre’ que
destinado a neutralizar irre-
gularidades.

Es un vehiculo 4gil y franco
cuando llegan las curvas, ade-
mas de ‘poderoso’ a nivel de
equipamiento, con un Cha-
sis Control que ofrece sendos
controles inteligentes de la
calzada y de la trayectoria de
serie. No son los tnicos con
el acabado Tekna+, como el
asistente de conduccién autd-
noma Pro PILOT, y eso dispa-
ra un tanto el precio, aunque
aplicando la campafia de des-
cuentos la factura se ‘dulcifi-
ca’ hasta los 28.150 euros.

A < El maletero cubica 430 litros y
en el lugar de la rueda de repuesto
se ubica un equipo de sonido
firmado por Bosé. El equipamiento
es supercompleto con el Tekna+.

LACLAVE

garroyo@motorl6.com

[ nuevo impulso prota-

gonizado por el Qas-
hqai con este nuevo motor
es abismal. Refinado y
progresivo, contribuye a
incrementar el agradable
tacto general de un vehi-
culo sumamente equili-
brado en todos los frentes.
Tanto que el precio de la
‘fama’ no parece pasarle
factura.

<A Las butacas delanteras son magnificas,
son eléctricas, calefactadas y con memoria
de posicién. El nuevo NissanConnect es
sumamente avanzado y practico.

<4 Enmarcha ofrece

SCIFRAS
NIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 1.3DIG-T

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 1332

Alimentacién Inyeccion directa, turbo e
intercooler

Potencia mdxima/rpm 140CV/5.000

Par maximo/rpm 24,5mkg /1.600

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Manual de 6 velocidades

Desarrollo final (cada 1.000 rpm)

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, electromecanica

\lueltas de volante (entre topes) | 3,2

Didmetro de giro (m) 107

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente, tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente, esquema de eje de torsion, con muelles

helicoidales y amortiguadores.

automatica de cilindros.
Es el mas dindmico de
todos y pese a ser mas
pequefio ofrece mas
maletero.

Precio 3LI6€
Maletero 510 litros
Consumo _ 6,61/100km
0al00km/h 8.8 seg.

i RUEDAS
un gran equilibrio entre Newmaticos T5/65R10
confort y dindmica. El Mara Dunlop
propulsor de 140 CV CARROCERIA
es muy refinado en Peso en orden de marcha (kg) 1375
su funcionamiento Largo/Ancho/Alto (mm) 4394/1.806/ 1590
y firma unas buenas (apacidad del maletero (1) 430-1598
prestaciones. (apacidad del depdsito (1) 55
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 193KM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES 400 m salida parada 167
De0a50 km/h 32
De 02100 km/h (oficial) 9,6(10,5)
Recorriendo (metros) 160
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/hen 44 /52 168/197
400 m desde 0 km/h en 62 193
1,000 m desde 40 km/h en 44 /52 309/352
¥E€‘]A4%LHADMR ZEN 1000 mdesde SOkm/hen 62 %0
De80al120 km/hen 42/52 /62 12/97/124
Compartebuenaparte  FRENOS (en metros)
delatecnologiayla  A60km/h/AI00 knvh/AT20km/h 142/316/559
genetica conel Qashgal,  SONORIDAD (en decibelios)
mclwdlo el motor. Alralenti / A 60 km/h / A120 km/h 431/635/109
Homologa menos
consumo, es més amplio CONSUMOS
y muy confortable. 1/100 km
; EN CIUDAD
P[ [eclo gzﬁ].gi A 24 kmvh de promedio 83
6.81/100k EN CARRETERA
| Consumo__ 6,81/100km
M ) 90km/h de aucero 48
10al00kmvh  10.4seg. by ondyion dindmica 103
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 6.8
A140 km/h de crucero 8,0
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 10
urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
Al,JTONOMlIA MEDIA
SEATATECALSTSIIS0Cy  SOmeseands .
XCELLENCEEDITION (iclo urbano 70
Elmotor cuenta (iclo extraurbano 50
con desactivacion (Ciclo mixto (WLTP/ NECD) 12/58
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cuanto a precio.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorle.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Dacia es una de las marcas
que mejor supera los ma-
los tragos cuando las eco-
nomia global se resiente. Y
lo hace porque su filosofia
'low cost' juega siempre a
su favor cuando vemos sus
atractivos precios. Ademds,
poco a poco se va ofrecien-
do un producto cada vez
mas cuidado, como es el ca-
so de nuestro protagonista,
el Duster.

Este SUV de perfil 'bajo’
es cada dia mas apetecible.
En su dltima puesta a punto
matizo su disefio exterior y
mejoro la calidad y la inso-
norizacion del interior. Y su
ultima gracia recae sobre el
motor de gasolina 1.3 TCe
que en nuestra version ero-
ga 130 CV. Si, es el mismo
bloque que porta el Nissan
Qashqai que probamos en
este mismo numero (en el
japonés son 140 CV) y que
también comparte con Ren-
ault y Mercedes.

Todo se cuida con mas mi-
mo, aunque no hay que es-
perar materiales nobles ni

MOTORI6 |

Nacié como'low cost' pero
cada dia lo es un poco
menos. El Ultimo Duster es

- mas refinado y atractivo,e

. incorpora mejoras de peso, <

* ¢bmi6 la nueva motorizacién «
TCe de gasolina con 130 CV
que hemos probado. Suma
puntos en todos los frentes
y sigue siendo imbatible en

DACIA DUSTER TCE 130 CV 4X2 PRESTIGE

tecnologias de tultima hor-
nada. Sus bazas siguen sien-
do la fiabilidad, la robustez y
el precio. Con este propulsor
y el acabado superior Pres-

tige nos ofrece de serie, por
17.050 euros, control del 4n-
gulo muerto, camara trasera
con sensores de aparcamien-
to, climatizador, sistema de

A Sus 21 centimetros de altura al suelo dan confianza en pistas.

PRECIO

17.050 £

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO %k %k %

EMISIONES

ACABADO * %

DE COy;

PRESTACIONES %k %k

CONFORT k% %k

1396/km

SEGURIDAD % %k %k

CONSUMO

%k %k %k %

PRECIO

NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

3k %k %k %k %k

DEBE MEJORAR

Motor refinado y
progresivo. Relacién
precio-dotacién de
serie. Robustez y
faceta campera.

Distancias de frenado
debido a los neumaticos
M+S. Rueda de
repuesto por fuera.
Calidad frente arivales.

navegacion, regulador-limi-
tador de velocidad, asistente
de arranque en pendientes,
ordenador de viaje...

Y con el nuevo propulsor
nos brinda més 'dulzura'y
prestaciones que el anterior
TCe de 125 CV, mucho maés
rudimentario. Nos ha llama-
do la atencion que al ralent{
los decibelios han sido me-
nores que en el mencionado
Qashqai, con el que no pue-
de mantener el pulso, eso si,
en cuanto a prestaciones.

En cualquier caso, el mis-
mo adelantamiento que hici-
mos con el Qashqai, pasando
de 70 a 110 km/h en cuarta
velocidad, lo completamos
en el Duster en 7,1 segundos
y 179 metros, 0,3 décimas
de segundo y ocho metros
mas que en el Nissan. No es
como para crucificarlo pre-
cisamente.

El cambio manual de seis
relaciones tiene un tacto y
guiado muy aceptables y s6-
lo la direccién se hace algo
lenta con las 3,1 vueltas de
volante que firma entre to-
pes.

Muy confortable en mar-
cha, dindmicamente tam-

A Elnuevo propulsor 1.3 TCe lo
comparte con Renault, Nissan
y Mercedes, aunque en el caso
del Duster rinde 130 caballos.

bién se defiende, aunque
los balanceos de la carroce-
ria son mds evidentes que
en rivales directos. En este
sentido su generosa altura
al suelo (21 centimetros) le
pasa factura.

A cambio le da mas sol-
vencia a la hora de afrontar

pistas de tierra fuera del as-
falto. Mas atin con los neu-
méticos M+S que monta,
pese a no tener ningun asis-
tente de cara al 'off road' en
esta version con traccion de-
lantera Y esta apuesta pro-
voca que las distancias de
frenado se alarguen algo
mas (también monta tambo-
res en las ruedas traseras).
En cualquier caso esta ver-
sién del Duster es muy apete-
cible en todos los sentidos.

LACLAVE

7 gamoy@motobon

sde quesalié al merca-
do, bajo el paraguas de
Renault, el Duster siempre
ha conectado con el pibli-
co. Suestatus 'low cost' no
leimpide mejorar dia a dia
a nivel de calidad, refina-
miento y dotacion tecnold-
gica. Claro ejemplo de ello
es el atractivo motor TCe
de 130 CV. Y sigue siendo
imbatible en precio.

4A La
presentacion del
interior esta ahora
mas cuidada, sin
grandes alardes,
eso si. Sigue
presumiendo de
una habitabilidad
considerable en
sus cinco plazas.

' LAS CIFRAS
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 1.3 TCE

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 1332

Alimentacién Inyeccion directa, turboe
intercooler

Potencia mdxima/rpm 130CV/5.000

Par maximo/rpm 24,5mkg /1.500

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Manual de 6 velocidades

Desarrollo final (cada 1.000 rpm)

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, electromecanica

\lueltas de volante (entre topes) | 3,1

Didmetro de giro (m) 107

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventilados / Tambores

SUSPENSION

Delantera; Independiente, tipo McPherson, con muelles helicoidales,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente, esquema de barra de torsin.con muelles

helicoidales y amortiguadores.

calidad y tecnologia.
El motor ofrece un
gran rendimientoy su
consumo es comedido.

Precio 26.120 €
Maletero 430 litros
Consumo _ 6,51/100km
0al00km/h 9,5seg.

RUEDAS
Neumaticos 215/60 R17 M+S
Mara Bridgestone
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1309
<Y Dindmicamente es Largo/Ancho/Alto (mm) 434171804/ 1693
muy confortable, pero (apacidad del maletero (1) 4451478
no puede evitar que la  (apacidad del depdsito (() 50
carroceria balancee si PRESTACIONES
Incrementamos el itmo. - ye| 6CibAD MAXIMA [ 19TKM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES {00 msalida parada 2
De0a50km/h 39
De 02100 km/h (oficial) 103(11))
Recorriendo (metros) 167
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/hen 44 /52 172/203
400 m desde 40 km/h en 62 199
d/hd
T ——
616 4X2128 CV LIMITED y |
! N De80al120 km/hen 42/52 /62 15/10,0/12,8
Es algo mé.\s pequenoen FRENOS (en metros)
tamafioyjuegalabaza  AgQkm/h/A100 kmvh/AT20 km/h 145/409/58,0
deungranequipamiento  SONORIDAD (en decibelios)
gun DrEC{O competitivo.  Alralenti /A 60 km/h / A120 km/h 4£,0/612/685
U propulsor es un
voluntarioso 1.6 litros y es CONSUMOS
el que mas consume. /100 km
; EN CIUDAD
P[ [eclo 422131{::)"?5 AZ3km/h de promedio 85
74 1/100km EN CARRETERA
| Consumo _ 7.41/100km A90 km/h de crucero 50
En conduccidn dindmica 106
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 10
A140 km/h de crucero 8.2
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 7
urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
e AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 104
]S%E\"“ SCROSS14L CONSUMOS OFICIALES
. (iclo urbano 14
Es un vehiculo que (iclo extraurbano 53
se remata con mas (Ciclo mixto 6,1 (Z1WLTP)
rigor en cuanto a _
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A partlr de ahqra habra dos tlpos de chpradores deun Plck-up los qUe se hagan con uno por

) necesidad para moverse pér la finca con la ‘bafiera’ cargada de lefia, fardos de paja 0 aperos de '

labranza. O los qub que se comprenun Ford Ranger Raptor para disfrutar de esa capacidad de carga

pero con objetlvos mucho mas ambiciosos. El Raptor es el Pick-up definitivo para casi cualquier cosa.

Andrés Mas || amas@motorl6.com
Fotos:Bryan Jiménez

Muchos no sabrdn que un
Pick-up de Ford, la Serie F,
lleva 43 afios proclamando-
se como el modelo mas ven-
dido de EE.UU. y que en 2018
fue también el automovil mas
vendido del mundo, superan-
do el millén de unidades. Yes
que si hay alguien en esta in-
dustria que sepa hacer este ti-
po de ‘camionetas’ con una
gran bafiera de carga pegada
ala cabina, esa es sin duda la
marca Ford, que ahora expor-
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ta a Europa como buque insig-
nia de la gama Ranger —por
cierto también los Pick-up
mas vendidos en Espafia— esa
filosofia de poder encarnada
en un modelo sin precedentes
a este lado del charco. Se tra-
ta del Ford Ranger Raptor, un
Pick-up con unas caracteris-
ticas tnicas que eliminan de
raiz la idea que normalmen-
te tiene el usuario de la tra-
dicional utilizacién de estos
vehiculos como herramien-
tas de trabajo y un uso redu-
cido a zonas rurales, donde la

gran capacidad de cargay la
eficacia fuera del asfalto dan
un juego enorme.

Y es que el Ranger Raptor,
que hereda la filosofia de los
Pick-up americanos mds pres-
tacionales y radicales como es
el Ford F-150 Raptor, agluti-
na bajo un aspecto agresivo
y muy exclusivo, una carga
de soluciones técnicas que lo
convierten en un ejemplar que
lo tiene todo. Porque es diver-
tido, eficaz, practico, aventu-
rero, exclusivo, cdmodo y una
larga lista de adjetivos que se

merece tras una prueba a fon-
do en la que hemos recorrido
alededor de 1.500 km en to-
do tipo de condiciones y te-
rrenos.

Tras realizar una exhaus-
tiva prueba al limite en Ma-
rruecos la primavera pasada,
donde pudimos comprobar
de primera mano su sorpren-
dente eficacia fuera del asfal-
to, ahora lo hemos puesto a
prueba en un entorno curiosa-
mente menos propicio, fuera
de su zona de confort, como
son el campo, las dunas o los

- talisa sin apenas despeinarse:
-Por delante un viaje por carre-

. tera donde el Raptor se las va

" atener que ver.con el negro

“cArhinos rotos donde suamor-
tiguacion se traga literalmen- -

te losboquetesy se consigue ir
tan rapido como por una pis-

i 1
L% koA Con unrmotbr diésel bﬁ;rﬁo de '
-i- “213 cabakog el Rahger Raptor se

o mueve con combdldad qunqué‘

g9 vaya muy.cargado.
X =

__ygigantescos BF Goodrich di-
sefiados especificamente para

*-«-‘

-..,‘_

LACLAVE

amas@motorl6.com
S onya tan habituales los

electrodomeésticos con
ruedas que cuando uno
prueba un vehiculo que
transmite emocion casides-
de que pronuncias el nom-
bre, las horasy las aventuras
pasadasal volantenuncase
olvidan. Asi'es el Ford Ran-
ger Raptor, el Pick-up que
todos querriamos teneren

nuestro garaje.

asfaita. Eifese ennomTpn-
mero que llamala atenciénes ~
el sonido de lost tacos'de los
neumaticos, Unos: poderosos

este Pick-up-Y'estas imponen-
tes ruedas también son las que

PRECIO

56.250 ¢

NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO FAKK
EMISIONES ACABADO Fok Kk
DECO e S o
CONFORT ERETETEr
233 €4\ | sEcuripap [P
CONSUMO EpErRs
PRECIO EpEpED

NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

DEBE MEJORAR

Control y eficacia
total fuera del asfalto.
Calidad. Comodidad.

Sin ballestas traseras.
Cambio muy eficaz.

Peso elevado.
Consumos sensibles
al tipo de conduccién.
Adherencia en asfalto
mojado.

-

OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 2.0 ECOBLUE
Disposicién Delantero longitudinal
NO de cilindros/vlvulas 4,enlinea/16

Sisterna Stop/Start No

(ilindrada (c..) 1.996

Alimentacién Iny.dir. por rail comun, doble
turbo variable e intercooler
Potencia mdxima/rpm 130V/3.750
Par méximo/rpm 51,0 mkg/1.750-2.000
TRANSMISION
| Traccion Trasera o total

(aja de cambios

Automatica de 10 velocidades

Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 64,1 km/h
DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, electrica
\lueltas de volante (entre topes) | 3,5

Didmetro de giro (m) 129

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventilados

SUSPENSION

Delantera; Independiente de paralelogramo deformable, con
muelles, amortiguadores FOX y barra estabilizadora.

Trasera: Barra de torsion combinada con eje de Watt, muelles,
amortiguadores FOX y barra estabilizadora.

| RUEDAS
Neumaticos 285/10R17
Maraa . BF Goodrich
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 2510
Largo/Ancho/Alto (mm) 5363/ 2.028/ 1873
Profundidad de vadeo (mm) 850
Altura libre al suelo (mm) 83
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA | 170KM/H
ACELERACION (en segundos)
~ 400 m salida parada 176
{ De0a50km/h 36
- De0alookm/h (oficial) 10,7(10,5)
% Recorriendo (metros) 181
* RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 153
1000 mdesde 40 km/hen D 301
' DeB0alZ0km/henD 83
Recorriendo (metros) 236
Error de velocimetro a 100 km/h +5%
CONSUMOS
1/100 km
EN CIUDAD
A 24 km/h de promedio 125
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 85
En conduccion dindmica 138
EN AUTOPISTA
AT20 km/h de crucero 92
A140 km/h de crucero 105
(onsumo medio (Porcentaje de uso 30% 100
urbano: 50% autovia: 20% carretera) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 800
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano 10,6
(iclo extraurbano 8,0
(Ciclo mixto (NEDC-WLTP) 89/10,8
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A Si el asfalto esta seco y no se desafian las leyes de la fisica el Raptor va

FORD RANGER RAPTOR

A Los asientos delanteros deportivos se agradecen porque

S S

s K piseiio resivo

<A ElRaptor
ofrece muchisima
informacién
técnicaenel
- cuadro. Y desde
un mando del
volante se puede
seleccionar uno
de los seis modos
de conduccion,
cuatro de ellos
para uso ‘off road’
W radical.

A El cambio automético
de 10 marchas es una
deliciay lleva levas en
el volante. La traccién

por su sitio y se agarra mejor que muchos otros modelos. sujetan muy bien el cuerpo en los fuertes apoyos que se generan.

permite ir en tres modos.

de alguna manera ponen los
limites al Raptor en asfalto.
Por ejemplo no son nada efi-
caces cuando llueve y el suelo
esta resbaladizo, momento en
el que el Raptor se vuelve muy
subvirador. Y los pronuncia-
dos tacos unidos al elevado
peso del vehiculo —dos tonela-
das y media— alargan la frena-
da hasta los 64 metros a 120
km/h. Pero es 16gico, porque
resulta poco menos que impo-
sible compaginar la increible
forma de moverse del Raptor
en el peor escenario posible
lejos del asfalto, con las pres-
taciones de unos neumaticos
de carretera.

En autovia o autopista el
Raptor se mueve con soltura
y el motor diésel biturbo de

MOTORI6 |

213 CV en colaboraciéon con
un extraordinario cambio au-
tomatico de 10 marchas se
muestra adecuado para que
esta mole pueda estar a la par
en prestaciones por ejemplo
de un Ford Edge Ecoblue de
190 CVy media tonelada me-
nos de peso. Y nos ha llamado
mucho la atencién lo bien que
el cambio se adapta a cada cir-
cunstancia sin que detectemos
reducciones constantes a cada
repecho, algo bastante habi-
tual en algunos modelos con
cajas similares. Este cambio,
con marchas suficientes e in-
dicadas para que el motor gi-
re relajado a pocas vueltas —a
140 km/h en circuito cerrado
el motor gira a 2.000 rpm-,
permite, entre otras cosas,

AP Laboca de llenado de gaséleo, que
no lleva tapdn, va acompariada de la del
rellenado de AddBlue de cara a reducir las
emisiones. Los neumaticos son brutales.

que el consumo no se dispare,
aunque el peso, lasruedas y la
reducida aerodindmica de es-
te tipo de vehiculos se empe-
fien en que el gasto medio en
el que nos vamos a mover ha-
bitualmente sea de 101/100
km, pudiendo aumentar ex-
ponencialmente en funcién
del tipo de uso, el modo de

conduccion elegido, el entor-
no, la velocidad y la carga.

El chasis del Raptor es una
obra de arte porque no resulta
nada fécil combinar una capa-
cidad de carga elevada con la
eficaciay comodidad de un tu-
rismo. Y Ford lo ha consegui-
do en el Raptor para empezar
no recurriendo a las balles-

tas tradicionales. El secreto
esta en una barra de torsién
combinada con un eficaz eje
de Watt, ademas de lo mejor:

cuatro amortiguadores FOX
que aunque no son regulables
en dureza desde el interior del
coche, si que se autorregulan

MERCEDES X250D
4MATICPOWER

Es el que mejor gestiona
el consumo con 190
caballos y un cambio

de 7 marchas. Ofrece
refinamiento y la clase
de un Mercedes. Y es
cémodo y eficaz.

Precio 5213€

» SUS RIVALES

NISSANNAVARA2.3DCI
190 TEKNA AUT.

Es algo caro para ser de
una marca generalista
y noir tan equipado.
También es el que mas
consume a pesar de
ser el que menos pesa.
Tiene un buen motor.

Precio 49,969 €

VW AMAROK3.0V6 TDI
4MOTION 204 AT

Es el mds rdpido porque
pesa 230 kilos menos
que el Raptor, sus
ruedas son mas de calle
y el V6 es un portento.
Va bien en el campo
pero no iguala al Ford.

Precio 52.260 €

Potencia 190 cv
Consumo 191/100km
0al00km/h 11,8 seg.

Potencia 190 cv
Consumo 9,61/100km
0al00km/h 11,2 seg.

Potencia 204 v
Consumo 8,11/100km
0al00kmv/h 9,0 seg.

por si mismos en funcién de la
presion que reciben. Asi que
se muestran suaves y con mas
recorrido cuando las ruedas
no se meten en lios por la uni-
formidad del recorrido, y mas
firmes y contundentes cuan-
dolas ruedas ejercen mas pre-
sion por los baches del terreno
y el amortiguador alcanza sus
limites en compresion o ex-
tension. No son nada baratos,
pero al Raptor le dan la vida.
Sobre todo cuando el con-
ductor se decide a conocer
de primera mano los limites
del Raptor a velocidades de
vértigo por caminos que con
cualquier otro vehiculo pasa-
riamos a paso de tortuga.
Para ese ritmo habria que
elegir el modo ‘Baja’ de los cua-

tro posibles para el campo -y
dos para carretera—. Elegir el
modo ‘Baja’ es igual a decir mo-
do locura’ o modo ‘diversién’ o
mejor, modo ‘Abran paso’ por-
que el Raptor desconecta ayu-
das, controles de estabilidad
y mejora la respuesta de to-
das sus constantes para que el
conductor disfrute de lo lindo
desde la altura a un ritmo de
vértigo y con una eficacia po-
casvecesvistaenun TT.
Entiendo que no a todo el
mundo le gusta circular fue-
ra del asfalto, pero a mi me ha
costado mucho despedirme
de este Ford. Salvando las dis-
tancias, mucho mds que por
ejemplo de un Mustang. Pero
no me importaria que ambos
compartiesen mi garaje.
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FORD RANGER ADAPTADO DE GEMA HASSEN-BEY

A PESAR DE NO HABER CONDUCIDO NUNCA HACIENDO TODOTERRENO RADICAL, GEMA SUPERO LA PRUEBA CON NOTA

Fuera de serle

La Pick up de Ford, pero sobre todo Gema Hassen-Bey, la medallista
paralimpica, son unas fuera de serie. La primera porgue permite a Gema llegar
a donde quiera sin esfuerzo. Y ella, porque consigue todo lo que se propone.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

Fotos: Bryan Jiménez

Sabia de antemano que Ge-
ma Hassen-Bey era una chica
valiente. La habia visto en un
video subir en silla de ruedas
al pico del Teide en Canarias
y me habian entrado sudores
solo de verla en las image-
nes luchar centimetro a cen-
timetro con los pedales de su
prototipo manejados con las
manos. Impedida de cintura
para abajo por un accidente
desde los 4 afios, Gema se so-
brepuso a los negros nubarro-
nes que le auguraba la vida a
base de tesén, lucha, ganas de

vivir y absolutamente ningtin
miedo a nada. Y esa actitud
la llevo a participar en 5 jue-
gos paralimpicos consiguien-

do 12 titulos y tres medallas.
Esa valentia nos la confirmé
haciendo algo que no habia
hecho jamas.

FORD RANGER ADAPTADO NO TE PARES NUNCA

Porque Gema acepto el re-
to de probar para Motorl6
su todoterreno adaptado en
las pistas «off road» del INTA.
Con un pequeiio handicap:
Gema nunca habia hecho to-
doterreno. Sin embargo nun-
ca antes habia visto a alguien
aprender tan rapido y, so-
bre todo, afrontar obstdcu-
los de los que ponen los pelos
de punta con la tranquilidad
y decisién que lo hizo la me-
dallista paralimpica. Y es que
basté un recorrido por el exi-
gente circuito todoterreno es-
cuchando nuestros modestos
consejos para a continuacion
y ya en solitario superar to-
das las zonas del circuito con
nota.

Claro que la montura ayu-
dé mucho ya que el Ford Ran-
ger de Gema es uno de los
Pick-up mas eficaces del mer-
cado. Sin embargo vimos en
Gema verdadera madera pa-
ra defenderse holgadamente
en conduccién «off road». Su-
perd cruces de puentes muy
técnicos, ascensiones salva-
jes, bajadas imponentes e in-
clinaciones que asustarian a
cualquiera que nunca se hu-
biese enfrentado a algo asi.
Incluso, ya para dejarnos con
la boca abierta, se metid en
una charca de barro sin co-
nocer su profundidad y sin
que antes hubiese visto pa-
sar cualquier otro coche. Pe-
ro lejos de cambiar el gesto
a Gema no le desapareci6 la
sonrisa de la cara en ningtin
momento.
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El Ford Ranger que Ford ha adaptado para
que Gema pueda conducirlo sin pega al-
guna tiene un acelerador electrénico en el
volante firmado por Guido Simplex, freno en

e

la manoy asiento robotizado de Reatrans
gue sube y baja hasta la silla de ruedas
manejado mediante un mando a distancia.
La transformacién tiene un coste de 10.800

et _.!.d..lp!ﬂ

4'¥/

euros y ha permitido a la medallista para-
limpica trasladar en la bafiera de carga la
«Hassen-Bikey para sus entrenos o llegar
hasta el mismisimo lugar de los retos.

V¥ Gema Hassen-Bey, la embajadora de Ford Adapta, nos ensefia cémo funciona el sistema de su Ranger para salir o entrar del coche.

ENTREVISTA A GEMA HASSEN-BAY, EMBAJADORA DE FORD ADAPTA
«Voy a subir el Kilimanjaro ensilla de ruedasy

—éCuantotiempotardasteen
adaptarte a ese Ford Ranger
tan especial?

—Pues cero coma. Me dijeron
que cuando lo cogi'y arranqué
parecia que lo habfa conduci-
do toda la vida. La verdad es
gue me costé més adaptarme
a la bici. Porgue lo Unico que
encontré fue una bici de des-
censo muy pesada que hemos
ido mejorando. Hemos evolu-
cionado mucho la Hassen-Bike
(se llama asi porgue Emilio de
Villota cuando me vio me dijo
«tUyanoeres Hassen-Bey eres
Hassen-Bike»).Conella subila
Bola del Mundoyy luego, para la
subida del Teide, disefiamos la
primera silla de escalada del
mundo, que no es esta porque
el camino se estrechaba y no
nos dejaban subir con ella. Ha-
bia gque preparar una para subir
100 escalones de 30 centime-
tros con 60 por ciento de des-
nivel, desnivel lateral... También
tuve que aprender técnicas de
escalada, de hecho soy la pri-
mera gue sube 15 metros en
vertical con los brazos. Y aho-
ra para el Kilimanjaro solo me
gueda resolver el tema de la
nieve, digo solo pero he des-
cubierto que es un verdadero
problema porgue no se ha in-
ventado nada para subir (no
hay teleférico, sélo un remonte
gue no me vale) y tengo que
hacerlo por algun sitio. Tendré
gue ir con mi equipo primero
para que ellos abran la via. Y
esto serd cuando consiga la fi-
nanciacién y cuando resuelva
el otro problema que es el reto
del frioy protegerme yo las pier-
nas. Es un problema a superar
porgue a nosotros nos baja la
temperatura de esa parte del
cuerpo. De hecho, de cintura
para arriba puedo ir muy acalo-
rada pero de cintura para abajo
me puedo estar congelando
sin darme cuenta. Por eso es-
tamos ideando un pantalén y
ya tenemos un prototipo que
autorregula la temperatura de
las piernas.

—ECuando te diste cuenta de
que el mundo no se acababa
tras el accidente?

Yo tuve el accidente a los 4 afios
y al principio fue un poco raro por-
que sali del entorno familiar en
una edad muy criticay pasé de te-
ner una madre a tener un montén
de madres en el hospital. Y sobre
todo las fisio, Mari Carmen Pazos
y Aurora Ampuero, que fueron las
que me hicieron deportista por-
gue me ponian retos. De hecho
se saltaron todo el protocolo de
la rehabilitacion. Y después de
ganar contra todo prondstico un
campeonato de ping pong en el
hospital ya empecé a interesar-
me por los juegos paralimpicos.
Luego me llegd la oportunidad
de los Juegos de Barcelona y co-
mencé a prepararme con tiempo
en esgrima. Y para sorpresa de
todos gané la primera medalla
para Espafa.

—Después de fijarte como obje-
tivosubiral Kilimanjaro, édénde
pones tus limites?

—Los limites no existen. Vivires la
oportunidad de disfrutar. Enton-
ces si te pones limites tu motor
va a ir gripado. Es mejor no ha-
cerlo y probar las experiencias.
Para eso estamos aqui, es muy
sencillo. Luego nos complicamos
nosotros con tonterias que nos

preocupan... pero para mila vida
€S como un videojuego y no pasa
nada sise acaba la partida porque
has disfrutado. Y loimportante no
es el tiempo que vivas, sinolo que
haces con tu tiempo.

—Hay muchas personas en tu
situacién que no ven las cosas
de la misma manera que to.
éCémo les animarias?

—Yo tengo un lema de vida que
dice “si te mueves tU, el mun-
do se mueve contigo”. Hay que
MOoVerse porque a poco que lo
hagas consigues que la gente se
mueva contigo. Hoy tU me has
dado una clase magistral de 4x4
pero eso no habria ocurrido siyo
me hubiera quedado en casa. El
motor que te mueve en la vida
no esta en las piernas, esta en la
cabezay en el corazén. Si tl po-
tencias eso, llegas donde quieras.
Y también hay que saber lo que
es el equipo, porque no estamos
solos en el mundoYy las cosas se
consiguen en equipo. He vivido
5 juegos paralimpicos y no esta-
ba muy cémoda con el mensaje
gue damos los deportistas o que
nos hacen dar, que es el éxito, el
éxito, el éxito. Y yo para reflexio-
nar dije £Qué es el éxito para mi?
La medalla? No. El éxito es el
camino, la experiencia, aprender,
crecer, no rendirte. Un dia fui la

mejor del mundo y gané una
medalla, fenomenal. Y otro
dia fui la peor del mundo, no
gané nada... y yo soy las dos
cosas. Si tU vienes a mi casa
no vas a ver medallas, vas a
ver mi espada, que es la que
me ha acompariado siempre.
Y para mi el éxito es eso. Ahora
pongo foco en el caminoy este
reto lo hago porque no quiero
hacer deporte para ganar tro-
feos y para vanagloriarme de
ellos, yo quiero hacer deporte
para lo gue a mime ha servido
que es paraayudar. Amime ha
ayudado a vivir, a plantearme
una meta, a luchar por mis ob-
jetivos, a no rendirme, a valorar
el equipo. Un americano hain-
tentado subir al Kilimanjaroen
silla de ruedas pero en la parte
maés inclinada del volcan le tu-
vieron que ayudar, no lo consi-
guid. Este hombre tiene para mi
todo el respeto, pero es gue no
ha habido ninguna mujer que
lo haya intentado. Muchos me
han querido quitar laidea de la
cabeza pero si yo consigo subir
disefiando una bici-silla que
permita a la gente que viva en
la montaria desplazarse. Si le
quito el frio con el pantalén a
millones de personas el reto
me merece la pena.
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SEAT ARONA 1.0 TGl

POR AGRADO DE USO, CONFORT SONOR O O PRESTACIONES, NADA QUE ENVIDIAR A UN MOTOR TSI DE GASOLINA

Y seguimos ‘a gas’

Seguimos con nuestro test de larga duracion al volante del Seat Arona de gas natural, ya con mas
de 14.000 kildbmetros en su haber tras varios viajes por el pais: Sevilla, Castellén, Toledo... Ni un
problema, salvo un pinchazo lento, y coincidencia general: el gasto por kildmetro es de risa.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Consumir menos de 4 kilos de
gas natural cada cien kiléme-
tros viajando por autovia es,
traducido a dinero, un verda-
dero placer. Porque al precio
actual de ese combustible —os-
cila, segtin la estacién, entre
0,83y0,93 euros por kilo—su-
pone que cada centenar de ki-
lémetros recorrido sale a 3,50
euros, céntimo arriba o abajo.
Imposible encontrar un mode-
lo de motor diésel, y no diga-
mos yade gasolina, que iguale
0 se acerque a esa cifra, valo-
rada muy positivamente por
todos quienes han empleado
el Arona TGI en sus viajes.
Desplazamientos por carre-
tera, no obstante, en los que
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se hace obligado partir con
una minima logistica, pues
la red de puntos de reposta-
je, aunque sigue creciendo
—77 en Espafiay 11 en Portu-
gal actualmente—, todavia no
es tan densa como en el res-
to de Europa. Es decir, que
no sélo conviene saber ‘hacia
déonde’ vamos, sino también
‘por dénde’, garantizando asi
la recarga de gas natural. En
ese sentido, las principales
ciudades espaiiolas estan cu-
biertas a la perfeccién, y va su-
cediendo lo mismo con otras
poblaciones o con las rutas de
mayor tréfico, pero atin persis-
ten algunas comarcas sin ser-
vicio y el conductor debe ser
consciente de ello antes de ini-
ciar su viaje.

Los 13,8 kilos de capacidad
delos tres tanques de GNC del
Arona aseguran una autono-
mia real en torno a los 350 ki-
lémetros, aunque si agotamos
el gas podremos seguir circu-
lando con gasolina, cuyo de-
posito de 9 litros da, segin sea
el tipo de recorrido, para en-
tre 120 y 150 kilémetros. ;Y
si llegamos al surtidor de gas
y no funciona? Pues hasta eso
nos ha ocurrido una vez, con-
cretamente en Toledo, pero
completamos el viaje hasta
Madrid usando gasolina sin
mayor problema. El paso de
un combustible a otro —-mien-
tras haya gas so6lo usara gas—
se hace automaticamente, sin
que el conductor advierta va-
riacion alguna en el sonido

del motor o en las prestacio-
nes, pues los 90 CV que rinde
el motor 1.0 TGI -toma como
base el 1.0 TSI de gasolina, de
95 CV-estan disponibles tan-
to al funcionar con GNC co-
mo al hacerlo con gasolina. Y
en combinacion con la caja de
seis marchas, esta suave me-
canica rinde bien en carrete-
ra, incluso a plena carga.

Por cierto, con buen criterio
el Arona 1.0 TGI cuenta en su
instrumentacion con dos in-
dicadores de carburante —uno
de gas y otro de gasolina-y
sendos testigos luminosos de
reserva, de modo que el con-
ductor siempre esta bien infor-
mado al respecto y se evita un
posible contratiempo, como
podria ocurrir si agotdsemos

VUELTA A LA CIUDAD
Los beneficios urbanos de ser ‘ECO’

Durante el verano, en el que ‘nuestro’ Arona TGl recorri6 la geografia
espariola de punta a punta, se suscitd en la ciudad de Madrid una po-
[émica en torno a la posible suspensién temporal de ‘Madrid Central’
planteada por el nuevo equipo de gobierno del Ayuntamiento, medida
que la justicia rechazé. Que si multas si, que si multas no... Lo cierto es
gue el asunto le ‘resbalaba’ literalmente a nuestro protagonista, pues
la etigueta ‘ECO’ que la DGT concede al Seat Arona TGl le autoriza a
circular sin limitacién alguna por el area regulada de ‘Madrid Central,
con los mismos derechos de paso que los vehiculos ‘O Emisiones’. Pero,
ademas, el Arona de gas natural disfruta de un descuento del 50 por
ciento al estacionar en la zona SER de la capital, y ante episodios de
alta contaminacion en la ciudad podria acceder al interior de la M-30,
accion prohibida a coches sin esa etiqueta ecoldgica. Ademas, las ciu-
dades de Madrid y Barcelona contemplan descuentos de hasta el 75
por ciento en el impuesto sobre vehiculos de traccién mecénica.

A Ademas de ventajas fiscales en las grandes ciudades, el Arona TGl
puede acceder a barrios céntricos, prohibidos a otros vehiculos.

4V En Europa,
cientos de urbes
restringenya el
acceso de los
vehiculos més
contaminantes
* | asuszonas
mas céntricas,
como ocurre
enMadrid. Y la
medida podria
extenderse
pronto a todas
las ciudades con
més de 50.000

el GNCy tuviésemos el depd-
sito de gasolina también muy
vacio.

Y si hablamos de ‘contra-
tiempos’, decir que en estos
primeros meses de prueba, y
tras cubrir mas de 14.000 ki-
lémetros, no se ha producido
problema mecéanico alguno.
El Arona TGI esta funcionan-

do como un reloj suizoy en el
interior todo se mantiene fir-
me y bien ensamblado, como
el primer dia pese a que ya he-
mos circulado por malas ca-
rreteras e incluso por pistas
sin asfaltar. Mencionar sélo
un pinchazo que nos descu-
bri6 rapidamente el propio
coche con su testigo de pérdi-

habitantes.

dade presioén, pese aque la fu-
ga era tan lenta que nuestra
primera comprobacién con un
mandémetro nos dejé con du-
das. Pero alli estaba el clavo;
tan ‘metido en su papel’ que
apenas dejaba salir aire. Visita
al concesionario de Seat al dia
siguiente y problema solucio-
nado en pocos minutos.

Y ahora, concluido el perio-
do vacacional, el test vuelve a
enfocarse a la ciudad, donde
el SUV de Seat, con sus 4,14
metros de longitud y su posi-
cién de conduccién algo mas
elevada, permite moverse co-
mo pez en el agua. La etiqueta
‘ECQO’ —ver cuadro- es, ade-
mads, un gran aliado en nues-
tras frecuentes visitas al centro
de Madrid, donde ahorramos
al estacionar en la calle —se pa-
gala mitad-y podemos circu-
lar sin limitaciones incluso por
el casco antiguo.

En ese escenario urbano,
con medias diarias entre 40 y
80 kilédmetros, los tres depdsi-
tos de GNC procuran una au-
tonomia préxima a los cinco
dias, de manera que con me-
nos de 13 euros en combusti-
ble tendremos garantizada la
movilidad durante toda la se-
mana laboral.
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la frase

Elzbieta Bienkowska. Comisaria europea de Industria y Mercado

Interior

«Bajo la actual normativa de
homologacion de la Union, una prohibicion

completa de la comercializacion, importacion y
matriculacion de coches nuevos de gasolina y diésel en un
Estado miembro no es compatible con la ley de la UE.

NUEVAIENTREGA'DE EURONCAP

Pleno al cinco

La lista de los elegidos
por el Consorcio Europeo
EuroNCAP para esta nue-
va entrega saldan el exa-
men con una calificacién de
cincoestrellas. Y laintegran
coches de lomés variado: el
renovado Audi Al, el Gltimo
BMW Z4, el mejorado Ford
Focus, el Mercedes CLA de
segunda generacion, el el
EQC, que es el primer todo-
terreno eléctrico de lamar-
ca de la estrella, el nuevo
Skoda Kamiqg y el Ssang-
Yong Korando de cuarta ge-
neracion, un modelo bien
equipado, que cuenta con
AEB como equipamiento
estandar, y da al fabricante
coreano su primera maxima
calificacién en seguridad,
aungue en ninguno de los
apartados el Korando lle-
ga al 90 % de los puntos
en juego.

Mencién especial merece
el Z4, el descapotable bi-
plaza aleman, que presenta
el porcentaje mas alto en
adultos (97 %) y destaca
en usuarios vulnerables
entre los siete testados en
esta ocasion; proteccién ca-
lificada por los técnicos del
CONSOrCio como «impresio-
nantey, por su capd activo,
que se levanta cuando el
peatdn ha sido golpeado.
También funciond bien en
las pruebas de seguridad el
pequefio Al, que revalidaba
sus cinco estrellas de 2010,
pese a los nuevosy mas exi-
gentes requisitos actuales,
gracias en parte al «Audi
Pre Sense Fronty, su siste-
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ma AEB de ajuste estandar.
Por su parte, el Focus, con
asientos y reposacabezas
reformados y un excelente
desempefio en ciudad del
AEB, supera las deficiencias
gue deslucian sus cincoes-
trellas de 2018.

Los resultados reflejan, una
vez mas, el compromiso
continuo de los fabricantes
por mantener los altos es-
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tandares requeridos. Com-
promiso que convierte en
aparentemente fécil lograr
el maximo de cinco, aun-
que, como reconoce Michiel
van Ratingen, el secreta-
rio general de Euro NCAP,
«los requisitos de pruebay
ajuste de la tecnologia son
muy exigentesy constante-
mente se actualizan para
abordar las prioridades en
seguridad vialy». De hecho,
el préximo afio habré otro
cambio radical en los bare-
mos de calificacion.

enbreve
»PREMIO AL FORMENTOR.- El Consejo Aleman de Disefio ha
distinguido al hibrido enchufable de Cupra enel Concurso de Marcas de
Automocion de 2019 como el mejor prototipo. Certameninternacional
de disefio, que también gand un Cuprael afio pasado.

»MAS PRODUCCION EN BARCELONA.- Nissan ensambla
79 unidades diarias dea e-NV200, que hace en exclusiva Zona Franc.

Producciénqueaumentaparahacer frentealincrementodela demanda
conuntercertumo, tras laampliacion de la planta de baterias.

»NO AL PAGO EN AUTOVIAS.- Més del 75% delos esparioles
encuestados porel RACE semuestra contrarioal pagoporusodelas autovias,
nueve de cadadiez buscaria altenativas paraevitarloyaochode cadadiez
le preocupa el traslado del trafico a carreteras secundarias.
»COMPONENTES PARA VW- EnMIada Boleslav Skodahainiciado
lafabricacion de componentes para los coches eléctricos del Grupo VW.
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la cifra

el‘ puntazo

Una rectificacion de urgencia convierte la prohibicion
rotunda de los vehiculos contaminantes propuesta por el
PSOE en una reduccion paulatina de emisiones.

El partido que ostenta el Gobierno provisional del pais ha vuelto a revolucionar el sector
del automévil con la propuesta de prohibir en 2040 la venta de turismos y comerciales
ligeros, nuevos y usados, con emisiones directas de diéxido de carbono. Lo recogia el
Programa ComUn Progresista cuya urgente reformulacién cambia la prohibicién radical
por la adopcién de las medidas necesarias, de acuerdo con la normativa europea, para
que esos vehiculos (ahora sélo nuevos) reduzcan paulatinamente sus emisiones.
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A DE izg. a dcha. Bartolomé Vargas, Isabel Goicoechea,
Fernando Grande-Marlaska y Pere Navarro.

El verano con menos muertos

Es un minimo histérico compartido con 2014, porque ese
afio también la carretera se cobraba 220 vidas en los
dos meses de verano, aungue en esta ocasion agosto
ha marcado el menor nimero de fallecidos (101) desde
que hay estadisticas. Resultado excepcional «por serun
periodo en el que aumentan de forma considerable tanto
los desplazamiento cortos como los de largo recorridoy,
puntualizaba ministro de Interior en funciones Fernando
Grande-Marlasca en la presentacién de los datos.

En conjunto son cuarenta fallecidos menos que el verano
anterior, gracias al descenso de la mortalidad en las ca-
rreteras convencionales que, con 154 muertos (-45 sobre

29/

toneladas de aceites usados gestiond Sigaus en 2018,
destinando a la regeneracién 100.321t, la cifra mas alta
de la Ultima década. El trabajo del Sistema Integrado de
Gestidn de Aceites Usados (Sigaus) retorné al mercado
casi 76.000 t convertidas en nuevos lubricantes.

ACEA

Frenteala
transformacion
de lamovilidad

Brindar una movilidad
limpia y segura, hacer el
transporte por carretera
inteligente y practico, ga-
rantizar que la movilidad
sea asequible para todos
los ciudadanosy salvaguar-
dar una industria préspe-
ra y competitiva, que siga
contribuyendo al empleo
y crecimiento econémico
enla UE, son los pilares del
Manifiesto de los construc-
tores europeos de automoé-
viles (Acea). Manifiesto con
el que Acea busca fomen-
tar la colaboracién entre
la industria automotriz
y responsables politicos.

Peugeot, lider

’ " 2018), preselntanl lela menor cifra de la serlg h|st9r|ca. P?r ClnCO marcas
x"‘ AT A contra, las vias rapidas se han cobrado siete vidas mas
ESTRELLAS | A A A | ! r;—ﬁ E ] | que el afio anterior, registrando 67 muertos. Los datos acaparan EI
ADULTOS 88% |2 [ = 1) también reflejan un descenso del 14 % en accidentes, del araque es aﬁol
[3 NINos B5%| & s nao” e — 10 % en heridos hospitalizados y la reduccién a la mitad parq P
B PEATONES 6% RTBAo) CERACAL de la siniestralidad de los peatones (13 muertes frentea | Casiel 41% de los turismos
E S.SEGURIDAD 4% E i /ELPOSTE _ ) P o =
- oy Gy [ | I_{ las 26 del afio anterior). que circulan por Espafia
[ Iouevo [N MALO e LATERAL Pese a estas cifras alentadoras, que revierten el repun- | son Peugeot, Renault, Ci-
te del verano anterior, no se debe olvidar que el trafico | troén, BMW y Mercedes-
i se anota tres muertos diarios y que son los usuarios de | Benz, con un predominio
Top Safety Pick + moto (62 fallecidos) y bicicleta (11 muertos) los colec- | claro de Peugeot, con el

Los mas seguros en Estados Unidos

El Top Safety Pick+ conseguido recientemente por el eléctrico
Audi E-Tron y el modelo de pila de combustible de hidrégeno
Hyundai Nexo, los coloca como los mas seguros del mundo con
esas tecnologias y demuestra que la seguridad no entiende de
sistemas de propulsion (el Nexo ha sido testado a peticion de
Hyundai, permitiendo al IIHS evaluar antes de lo previsto un
vehiculo con esa tecnologia). Se trata del maximo galardén de
seguridad en EE.UU., el titulo con el que el instituto responsable
de la seguridad de los automdviles en Estados Unidos (IIHS)
distingue a los modelos con excelentes calificaciones en todos
los apartados analizados: seis pruebas de impacto, incluido
techo y lado del acompaniante (incluido en enero) y efectivi-
dad de reposacabezas, asistentes de seguridad y sistemas de
iluminacion. Top Safety Pick + 2019 son también: Toyota RAV
4y Kia Soul, ademas de Hyundai Palisade y Subaru Crosstrek,
que no se venden en Europa.

un automoavil.

tivos con aumento de siniestralidad, con 8 y 3 muertos
mas, respectivamente. Claro, que uno de cada dos mo-
toristas que fallece por colisién con otro vehiculo es un
accidente causado por la infraccién del conductor de

Y el beneficioso efecto del desvio
de vehiculos pesados

Positiva y notable es también la reduccién de la siniestrali-
dad por la desviacién de vehiculos pesados en los tramos
de carreteras nacionales mas complicados de Cataluria.
Segln el Servei Catala de Transit, desde que en septiem-
bre de 2018 entré en vigor la medida, la media anual de
accidentes con muertos y heridos graves ha bajado de
68 a 37y la de siniestros mortales de 24 a 13,5.

10,6 % del total, frente al
8,3y 8,2 % de Renault y
Citroén, respectivamente.
Les sigue BMW (7.2 %) y
Mercedes (6,7 %) . Son
datos del Libro Blanco del
VO 2019-2020 de Ganvam,
la asociacién de vendedo-
res de vehiculos a motor,
Que aprecia en ese perio-
do «una ligera renovacion
del parguey en coches de
mas de ocho afios (439 %
superan esa edad, frente al
51,1% de 2017).
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derecarga rapida - una
cada100km-enlas
principales autovias del

capitales de provincia.

CARGA RAPIDA.-
Iberdrola esta
instalando equipos de
recarga répida (50 kW)
y equipos de recarga
sUper rapida (150

kW). Con los Ultimos
equipos de recarga
super rdpidaen15
minutos se recarga casi
para 250 km#Y3,

Iberdrola es el impulsor
de la movilidad
eléctrica en Espafia
también en el &mbito
de la recarga publica
de coches eléctricos,
liderando el cambio
tecnoldgico con
energia de origen
100% renovable.

La irrupcién del coche
eléctrico esimparable
yenelentorno
urbano, por los pocos
kilémetros que se
recorren, abastecer

el vehiculo de
electricidad debe ser
una cuestién sencilla,
con disponibilidad

de puntos de recarga
publicos y la cercania
aun punto habitual de
recarga (sea domicilio
u oficina).

Lo cierto es que los

CADA100KM.- Instalacion
de mas de 200 estaciones

pais, llegando a todas las

coches eléctricos ya
ofrecen unrango de
autonomia de entre
200y 500 kilémetros,
gue aumentara en los
préximos afios con la
aparicién de nuevas
tecnologias de baterias.
Esto abre un nuevo
escenario a la hora de
los desplazamientos
interurbanos en coche

UNA REALIDAD EN 2018.- 26
estaciones de recarga instaladas
en 2018 y méas de 200 en 2019.

ACCESIBLE DESDE
ELMOVIL.- Seas
onoclientede

@ 3 |perdrola, podras

i3 | geolocalizar,
reservary pagar
tusrecargasa
través dela Appde
Recarga Publica de
Iberdrola.

a.a
&o

e

PLAN DE MOVILIDAD
SOSTENIBLE.- 25.000

% puntos de recarga hasta

2021

Alberdrola despliega la mayor red de recarga rapida
en Espafia, con més de doscientas instalaciones en
las principales autovias y corredores y cubriendo las

eléctrico, ala vez que
una serie de nuevos
interrogantes para
aquellos que estan
pensando en cambiar a la
movilidad eléctrica.
¢Qué realidad

se encuentra el
consumidor?.

Por un lado, la posibilidad
de recorrer hasta 1.000
kildmetros por 5 €72, que

i

A La App de Iberdrola permite reservar el punto en que
se efectuard la recarga para evitar tiempo de espera.

ICalculo realizado cargando de 1:00 a 7:00 por 0,03€/kWh + impuestos.
2 Célculo realizado con un consumo estimado de 16kWh/100 km.
3 Calculo realizado cargando en punto de recarga a 150 kW de potencia.

capitales de provincia.

La red de puntos de recarga publica de Iberdrola impulsa la movilidad eléctricaen
Espana, con energia de origen 100% renovable y facilitando el acceso con su Plan
Vehiculo Eléctrico, que contempla tener mas de 400 puntos de recarga rapida en las
principales vias espafiolas a finales de este afio.

rebaja un 90% el gasto
respecto a un coche con
motor térmico, sea de
gasolina o de gasoil, sila
recarga se hace desde
casa con el Plan Vehiculo
Eléctrico de Iberdrola.

Y por otro, la nueva
realidad de la creciente
red de puntos de recarga
interurbanos, que
permitird a los usuarios de
coche eléctrico encontrar
puntos de recarga rapida
para realizar cualquier
desplazamiento. Puntos
gue se encuentranen
lugares con servicios
anadidos de interés para
el cliente.

En este nuevo escenario,
Iberdrola es lidery
dispondré a finales de
2019 de mas de 400
puntos de recarga rapida
en las principales vias

espafiolas, con las que
ya puedes recorrer
1.000 km por menos
de 50 € y hasta menos
de 20€2, siendo esa
recarga incluso gratuita
en algunas ubicaciones
ocon las ofertas de
Iberdrola.

El objetivo es instalar
puntos de recarga
cada100 kmen las
principales autovias y
corredores espafioles.
Es la Red de Recarga
Verde Iberdrola, que
suministrard sélo
energia de origen
100% renovable.
Conelplande
Iberdrola, habra mas
de 25.000 puntos

de recarga en cuatro
afios, tanto en la red
de carreteras como en
centros comerciales,
restaurantes, parkings
publicos y hogares ...
Ademas, la App

de recarga publica

de Iberdrola

permite planificar

el viaje, reservando
previamente los puntos
de recarga, para evitar
tiempos de espera. La
tecnologia ayuda a que
los tiempos de recarga
se acorten cada vez
mas e |berdrola esta
instalando equipos

de recarga répida (50
kW) y equipos de
recarga super rapida
(150 kW). Con los
Ultimos equipos de
recarga super rapida en
15 minutos, el tiempo
de tomar un café,

Se recarga casi para
250 kilémetros 2v3,
Iberdrola adaptara su
red de recarga publica
a las velocidades de
los nuevos coches
eléctricos de forma
continua, porque

su objetivo es que
podamos movernos
libremente por todo el
pais en coche eléctrico.

Renault EZ-FLEX
Apuesta
eléctricapara
elreparto
urbano

Preparado para participar
enun proyecto europeo los
préximos dos afios es la vi-
sién de Renault del reparto
urbano del futuro. Con un
puesto de conduccién al
que se accede por unas
puertas con amplio angu-
lo de apertura, gran para-
brisas, techo acristalado y

unradiode girode sélo 4,5
metros,al EZ-FLEX lo mue-
ve una eficiente mecani-
ca eléctrica cuyas baterias
proporcionan hasta 100 ki-
lémetros de autonomia, el
doble del recorrido diario
en las entregas de paque-
teria urbana. Sus 3,86 me-
tros de largo, 1,65 de ancho
y 1,88 de alto encierran un
espacio de carga de tres
metros cubicos sobre un
piso colocado a 760 mili-
metros del asfalto, que op-
timizan angulares formasy
modularidad Unica.

Toyota

Flota
electrificada
paralas
Olimpiadas

En la extensa flota de ve-
hiculos oficiales, que To-
yota proporcionara para
Tokio 2020, hay modelos
desarrollados integramen-
te para ese cometido. Con
el objetivo de marcar el ni-
vel de emisiones mas bajo
en unos Juegos Olimpicos
y Paralimpicos, casi la to-
talidad de las 3.700 unida-
des que circularan seran
electrificados: hibridos
e hibridos enchufables,
de pila de combustible,
eléctricos con bateriay las
creaciones especiales pa-
ra la ocasioén. Entre estas
destacan el transporta-
dor de personas accesible

La movilidad del futuro ya esta aqui.

LOS CINCOEN EL TOP EUROPEO

Renault Zoe 3789
TeslaModel 3 3154
Nissan Leaf 2722
VW Golf 2.295
BMWi3 2203

Mercado europeo

Gran tiron en las ventas de “emisiones cero”

Conunaumento del 98 %, y llegando a las 23.200 unidades, la demanda de vehiculos
puramente eléctricos en Europa experimentd un fuerte tirén en julio. Son datos de Jato
Dynamics, gue achaca esos buenos rendimientos a Tesla como marca més vendida y
Renault, por su aumento del 103 %, tras colocar al Zoe como el modelo méas comer-
cializado del mes. Como notables, la consultora también califica los incrementos de
VW (+64 %), Hyundai (+334 %) y Audi, que vendié 1.735 unidades del e-Tron.

En Espafia también los eléctricos crecen a buen ritmo. De hecho, en los ocho primeros
meses del afio sus matriculaciones subieron el 97%, sumando 8.211 unidades, en un
mercado liderado por Nissan, que acumula doce meses de crecimientos continua-
dosy ocupa un 22 % de cuota del mercado, asentada especialmente en las ventas
de Leaf y e-NV200. Por modelos, Tesla Model 3 y Nissan Leaf luchan por ser el mas
vendido, con un acumulado de 1.200 y 1147, respectivamente.

GASOLINA

DIESEL AFV

VENTAS EN EUROPA SEGUN TIPO COMBUSTIBLE

EN & BREVE

La financiacion verde
firmada con el BEI,
que aportara 145
millones de euros, e
ICO, que llegara a los
140 millones, permitira
a Iberdrola construir

la mayor planta

solar fotovoltaica

de Europa. Ubicada

en Extremadura,
comenzara a funcionar
el proximo afio y tendré
una potencia total de
de 500 megavatios.

= Regeseoooll 2| Regd
Comolla 12,455
- C-HR B350

Ctissdie 405 Zoa 1789
Hirg LOET o Moced 3 RIG

£ Yels 7065 8 sewsiar LOn B Leaf 2722
L= RAvE 6155 ™ E-Clas 895 © Colf 1.19%
Evoagus 19T Cowrdrprae @74 iS5 L08

APM (Accessible People
Mover), el e-Palette, de
conduccién automatiza-
da, que facilita el traslado
de los usuarios de silla de
ruedas, y el Concept-i, que
estara presente en los re-
levos de la antorcha olim-
picay servirdde guiaenla
maratén.

Audi e-tron
Seguridad
“CumLaude”

El SUV de Audi puede
presumir sin rubor de ser
el eléctrico mas seguro del
mundo, tras ganar el Top
Safety Pick +. Para conse-
guir ese galardén, que otor-
ga el Insurance Institute for
Highway Safety (IIHS), que
se encarga de la seguridad
de los automdviles en es-
tados Unidos, el modelo
aleman, con equipamiento
esténdar, superd con ex-

celente nota las seis eva-
luaciones de resistencia al
chogue (incluido el vuelco),
asfcomo la efectividad de
asistentes de seguridad y
sistemas de iluminacioén.

Este premio, el mas al-
to que otorga el Instituto
americano, se une a las
cinco estrellas EuroNCAP,
la méxima calificacién de
seguridad en Europa.

Ventajas de comprar un eléctrico
Mas barato, mas econémico
y de libre circulacion

Si bien es cierto que precio, autonomia y deficiente
infraestructura de carga son puntos negativos, se
contraponen las ventajas positivas que, ademas del
beneficio medioambiental de los «emisiones ceroy,
aporta un vehiculo eléctrico. Las recoge el compara-
dor de seguros Acierto.com, destacando la notable
reduccién del gasto por uso, al no tener que gastar
en combustible, sufrir menos desgastes y no pagar
impuestos, y el apoyo de los planes de ayuda a la
compra, como el Moves. Y en un nivel mas funcional
destaca la facilidad de aparcamiento, al no pagar por
estacionar en la calle y no sufrir limitacién horaria, asf
como circular sin restricciones, incluso con protocolos
anticontaminacion, o beneficiarse de los descuentos,
gue ofrecen algunas autopistas.

También Iberdrola,
junto a la Caja Rural
de Soria, promovera el
pargue eolico Buniel
en Burgos. Generara
energia limpia para
abastecer 350.000
hogares al afia,
evitando la emision
anual de 154.000
toneladas de CO.,. Con
una potencia de 114
megavatios, sera uno
de los mas grandes de
Castillay Leon.

Enapoyoala
electromovilidad de sus
empleados, Volkswagen
instalara 4.000

puntos de carga para
eléctricos en sus plantas
alemanas. La cifra se
alcanzara en 2025y los
primeros sesenta ya se
han puesto en la factoria
de Braunschweig.

Para dar servicio a
clientes y visitantes el
Motor&Sport Institute
ha instalado diez
cargadores universales
de carga rapida para
eléctricos. Ademas,

el centro tecnolodgico
dedicado a formacion,
deporte y tecnologia,
puede impartir
formacion sobre
eléctricos.




+ en www.michelin.es

+ en www.welovecycling.com/es

+interesante .4 A LA ULTIMA

| MICHELIN

NEUMATICOS
DEVIDEOIUEGO

Si eres aficionado a los
videojuegos de carreras
y en concreto a la fran-
quicia ‘Gran Turismo’, a
partir de octubre podras
descargarte un paquete
de neumaticos Michelin
para equipar tus vehicu-
los. La marca se ha con-
vertido en ‘neumatico
oficial’ de esta aclama-
da saga de videojuegos
y no solo estara presente
como equipamiento sino
gue también contara con
una seccién en el museo
virtual del juegoy con pre-
sencia en los escenarios
y en los circuitos.

ATENTOSA...

HASTA EL
15/09

La 74 Vuelta ciclista
aEspariafinalizaen
Madrid con Skoda
como vehiculo
oficial por noveno
ano consecutivo. La
marca ha cedidoala
organizacion un total
de 80 coches, entre
los que seincluyen

el Superb, Combi,
Octavia, Kodiaq

v Karoq. Ademas,
tambiénse ha
mostrado el nuevo
SUV Kamiq.

MOTORI16 |

en www.lexusauto.es

+

UNHIBRIDO
DECINE
ElLexus UX

250hHibridoha
sidounodelos
protagonistas
del Festival de
Cinede Venecia.
Estemodelo
hasidoelegido
como coche
oficial del evento
yunaflotade

35unidades
delmismose
encargdde
transportaralas
estrellas hastala
alfombraroja. El
directordecine
Pedro Almodévar
oelactorBrad
Pitt fueron
algunasdelas
celebridades
queprobaron las
excelenciasde
esteSUV.

+en www.audi.es

+ en https://citroenrally.es/copacitroentotalwrc2019

DE ESLOVENIA A PAISES BAJOS

» Laruta atravesé
Eslovenia, Austria,
Italia, Lichtenstein,
Suiza, Francia,
Alemania,
Luxemburgo, Bélgicay
Paises Bajos.

V4

DIEZ PA
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A El Audi e-tron necesitd siete recargas a lo largo de la ruta, todas ellas realizadas en
estaciones de carga rapida. Viajaron tres unidades del coche con tres conductores cada una.

SES Y1600 KMEN 24

HORAS CON EL AUDI E-TRON

Audi ha medido las posi-
bilidades de su eléctrico
e-tron en una prueba de
larga distancia que ha lle-
vado a tres unidades de
este modelo a cruzar diez
paises europeos y recorrer
1600 kilbmetros desde Es-
lovenia a los Paises Bajos
en solo 24 horas.

El SUV ofrece una au-
tonomia de hasta 417 ki-
lémetros y su bateria de
iones de litio alcanza el
80 por ciento de su ca-

CITROEN

pacidad en menos de 30
minutos en estaciones de
carga rapida, lo que le ha
permitido superar el reto
con sobresaliente.

Solo fueron necesarias
siete recargas a lo largo
de la ruta, que comenzd
en el idilico lago Bled, en
Eslovenia, cruzd Austria,
[talia, Lichtenstein, Suiza,
Francia, Alemania, Luxem-
burgo y Bélgica y finalizd
en Amsterdam, enlos Pai-
ses Bajos.

APUNTATE AL CAMPEONATO
VIRTUAL DE RALLYS

Se acaba de poner en
marcha la Copa Citroén
Total WRC, una compe-
ticién virtual a nivel na-
cional que busca a los
mejores pilotos

de e-sports. Es

untorneo abierto

enel que pueden
participar todos
los aficionados
a las carreras

a través del videojuego
‘WRC7'y de las platafor-
mas PC, PlayStation 4 o
Xbox One.

en www.kia.com/es

+

Con este desafio, Au-
di ha demostrado que
su eléctrico e-tron esta
preparado para afrontar
cualquier tipo de ruta, ya
sea aprovechando sutrac-
cién total en las sinuosas
carreteras de los Alpes, re-
cuperando energia en las
bajadas para convertirla
en electricidad o econo-
mizando combustible en
tramos llanos gracias a
su aerodindmica con un
coeficiente de 0.27.

. VEHICULO OFICIAL

Kiaha llegadoa

un acuerdo con

a Federacion
Espanolade
Baloncesto para
convertirse envehiculo
oficial durante un
ano de esta entidad
ydela seleccion
espanolade
baloncesto.

+en www.ruta208.es

+ en www.toyota.es

+ en www.hyundai.es / www.kia.com/es

PEUGEQT: RUTA POR CIEN CIUDADES

FL 208 RECORRE ESPANA

El Peugeot 208 esté de
gira por Espafa. Si quie-
res conocer de primera
mano cémo es el nuevo
modelo de la marca del
ledn, solo tienes que visi-
tar la web www.ruta208.
es y comprobar cudndo
llega a tu ciudad.

Dos tréiler totalmente
acristalados se encar-
garan de transportar al
nuevo Peugeot 208 por

toda la Peninsula en una
ruta que recorrera en los
préximos meses mas de
cien localidades.

Las primeras unidades
del renovado urbano lle-
garan a los concesiona-
rios en el Ultimo trimestre
del afio. Sugama incluye
17 versiones diferentes y
también hay una variante
eléctrica con una autono-
mia de 340 kildmetros.

DELOS TODOCAMING

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

| <V Elnuevo
Peugeot 208 llegara
acadaciudad a
bordo de un trailer
acristalado.

El Toyota RAV4

se presentd en el

Salén del Automaévil

Toyota celebra este afo el 25 aniversario

del RAV4, el precursor de los todocamino.
La marca ha vendido casi nueve millones de

unidades del modelo en todo el mundo.

Cuando Toyota lanzé al mer-
cado el RAV4, en mayo de
1994, logré combinar lo mejor
de dos mundos. Por un lado,
era un practico vehiculo de
cuatro plazas tipo turismoyy,
por otro, ofrecia una posicién
de conduccién elevaday la
capacidad y la distancia al
suelo de un 4x4. El modelo,
pionero de la tendencia to-

HYUNDAI

NUEVO PATINETE ELECTRICO
CON 20 KM DE AUTONOMIA

Los patinetes eléctricos
son tendencia en las
grandes ciudades y las
marcas automovilisticas
también se suman a la
nueva moda. El Grupo
Hyundai acaba de pre-
sentar un prototipo con
una autonomia de 20 ki-
[6metrosy una bateria de
alta capacidad. Puede cir-
cular a una velocidad de

docamino tan de moda

fue un gran éxito desd
principio y la marca tuvo
duplicar la prevision de
duccién para hacer frente
demanda. 25 afios despugs, e
RAV4 ha llegado a su ginta
generacion en plena forma,
propulsado por un sisté%--
hibrido y dotado con lastec= i

nologias mas modernas.

el coche. El patinete, que
pesa 7,7 kilos y es plega-
ble, estaria integrado en el
circuito eléctrico del coche
y se cargaria automatica-
mente utilizando la electri-
cidad producida durante la
conduccién.

20 km/hy cuenta
con traccion trase-
ray luces delanteras
y traseras. El Grupo
Hyundai pretende
dotar a los modelos
de Hyundai y Kia

de este patinete,

que permitird a los

usuarios desplazar-
se cdbmodamente
una vez aparcado

—: ke

Les

Icia

+enwww.cupraoffi

de Tokio en 1989
como prototipo.

Se lanz6 al mercado

| <«»Enel2000 se
lanz6 la segunda

generaciony

;. actualmenteesla
i quintalaqueesta
en el mercado. E

PARTNER AUTOMOVILISTICO

CUPRA FICHA POR EL BARCA

Cupra ha llegado a un
acuerdo con el FC Barce-
lonay se convierte en so-
cio global de automocién
del clubdurante las proxi-
mas cinco temporadas.
El convenio con el Barga
(gue tenia hasta aho-
ra a Audi como partner
automovilistico), permi-
tird a la plantilla estrenar
los modelos de la mar-
ca deportiva y también

incluye la creacién de una
sala VIP dentro del Camp
Nou y de un espacio tem-
poral en el exterior durante
los partidos que se jueguen
encasa.

| moTor16e EA



' DECARRERAS  FORMULA 190 ANIVERSARIO DE FERRARI

ENMONZA SUPUSOELMEJOR BROCHE A LAS CELEBRACIONES POR EL 90 EL ANIVERSARIO DE FERRARI

70 temporadas en la Férmula 1, Unico equipo presente en todas las ediciones del
Campeonato del Mundo. 970 grandes premios disputados, 235 victorias y 222 poles. 15
titulos de pilotos y 16 de constructores. El equipo italiano celebrd sus 90 afos de historia con
motivo del Gran Premio de Italia. Y Charles Leclerc ofrecié el mejor regalo posible a los tifosi
con unaincreible victoria.

El mejor regalo
que Ferrari -
nunca pudo recibir

Javier Rubio|| jrubio@motorl6.com
Foto: Motorsport Images

Nada como un gran triunfo
de un monoplaza rojo antes
de llegar al Gran Premio de
Italia. Ferrari partia como fa-
vorito en pretemporada, pe-
ro aun no habia ganado en
2019. La victoria de Charles
Leclerc una semana antes, en
Spa, sirvié como antesala pa-
ra la gran fiesta que prepara-
ba la Scuderia antes de ‘sw’
carrera: el 90 aniversario de
la trayectoria deportiva del
equipo mas carismatico y
veterano de la Férmula 1. El
podio con miles de aficiona-
dos cantando el himno ita-
liano después del triunfo de
Charles Leclerc cerrd con un
apotedsico final la efeméride
de Ferrari.

«De todos los afios que lle-
vo en Ferrari, no habia vis-
to preparar un evento como
este», explicaba Marc Gené
dias antes de arrancar los ac-
tos previstos por Maranello
tanto en Monza como fue-
ra del circuito. Una suerte
de escenificacién, de recu-
peracion y puesta en escena
de los hombres y maquinas
que han forjado su aureola
y leyenda, compartido todo
con la presencia cercana e in-
mediata de los aficionados.
Una parte de sus pilotos es-
tuvieron en Milan. Con la po-
lémica sobre la ausencia de
Fernando Alonso.

Los actos del fin de sema-
na fueron precedidos por la
publicacion del cartel conme-
morativo del Gran Premio de
Italia, que recogia a los pilo-
tos de Maranello de diferen-
tes épocas. Con fondo rojo,

|. K1 ‘!;J!.
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4 Charles
Leclercy
Sebastian
Vettel se dieron
un bafio de
multitudes en
Milén con todos
los seguidores
de Ferrari. Y

el domingo, el
monegasco, les
brindé una gran
victoria.

por supuesto, y con Charles
Leclerc, Sebastian Vettel y
Michael Schumacher como
destacados. Entre ellos, Fer-
nando Alonso, representado
por la figura de su imagen al
ganar el GP de Gran Bretafia
de 2011, casco puesto y vo-
lante en mano. Solo dos figu-
ras aparecian sin su rostro. El
mismo esquema que Ferrari
utilizé para decorar su ‘mo-
torhome’ en el ‘paddock’ de
Maranello.

La Plaza del Duomo, en
Milan, fue cerrada para la
ocasion el miércoles anterior
al gran premio. Miles de afi-
cionados que la abarrotaron.
En una de sus alas, un enor-
me escenario y una enorme
pantalla. E1 SF90 era el gran
protagonista, escoltado por
algunos de los monoplazas
clasicos del equipo italiano:
el F2002 de Michael Schu-
macher, el Ferrari IndyCar
que nunca llegé a debutar

en competicion, el 126CK de
1981 del mitico Gilles Ville-
neuve, el 312B de Clay Raga-
zzoniy el 312 de 1966. Pero
Ferrari también quiso recu-
perar y reunir a las figuras
vivas mds importantes de su
historia. Eso si, con algunas
ausencias.

Un video tras otro recu-
perd las diferentes épocas
de Ferrari en la Férmula 1.
El del periodo 1929 a 1966
también incluia la presencia
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90 ANIVERSARIO DE FERRARI

FUE EL GRAN AUSENTE. EL ESPANOL FUE ACLAMADO EN MONZA, PERO NO HUBO EXPLICACIONES SOBRE POR QUE NO ACUDIO

A Miles de aficionados se congregaron el miércoles anterior a la carrera en

la Plaza del Duomo de Milén, cerrada para la ocasién.

A Deizquierda a derecha, Stefano Domenicali, responsable durante afios

de la escuderia, Felipe Massa y Rene Arnoux.

fisica de mecdnicos histori-
cos del equipo. Incluso con la
presencia de Brenda Vernor,
la veterana secretaria de En-
zo Ferrari. El1 de 1966 a 1995
reunio a Jean Alesi, Mario
Andretti, René Arnoux, Ger-
hard Berger, Ivan Capelli, Ar-
turo Merzario, Mika Salo y
Alain Prost, con un recuer-
do especial al malogrado Mi-
chelle Alboreto. Cada uno de
ellos expresaba los especia-
les sentimientos que supuso
correr para Ferrari y convi-
vir con los tifosi italianos.
«Cuando eres piloto, siem-
pre suefias ir a Ferrari», de-
claraba Prost en el escenario.
«Es una escuadra muy dife-
rente, es todo pasion, fuego
en el estémago. Solo Ferrari
puede hacer algo as».
Bernie Ecclestone, Chasey

El MOTOR16 |

Carey, Jean Todt, los respon-
sables automovilisticos italia-
nos... El escenario contaba
con los mds importantes re-
presentantes internacionales
ydelaFérmula 1. El siguiente
video recuperd la época des-
de 1996 a 2008. De esta épo-
ca estuvieron presentes Luca
Badoer, Giancarlo Fisichella,
Eddie Irvine (compafiero de
Michael Schumacher) y el tl-
timo campedn del mundo de
Maranello, Kimi Raikkonen,
también acompafiado de Fe-
lipe Massa. En ese momento,
destacaban algunas ausencias
en la Plaza del Duomo, como
Nigel Mansell o Rubens Ba-
rrichello.

Como entremés, el ac-
to ofrecié un anuncio espe-
cial: la renovacion del Gran
Premio de Italia en Monza

A Otra de las leyendas de Ferrari, el italonorteamericano Mario

A Los grandes pilotos de la historia de la Scuderia no se
perdieron la cita. En la imagen, Alain Prost y Cesare Fiorio.

Andretti, junto a Charles Leclerc y Piero Ferrari.

durante cinco afios mds. In-
cluso se llevé a cabo la firma
protocolaria delante de los
aficionados. «La venta de en-
tradas se ha disparado casi
un 11% mas que el afio pa-
sado», declaraban al publico
los organizadores del Gran
Premio de Italia, cuando el
afio anterior se lleg6 a los
184.000 espectadores en los
tres dias del gran premio. Se
esperaba batir todos los ré-
cords de asistencia, sobre to-
do tras la victoria de Charles
Leclerc en Bélgica y la posibi-
lidad de triunfo para Ferrari
en uno de los pocos circuitos
a priori favorables del calen-
dario. El monegasco no de-
frauda.

Marc Gené ejercié como
maestro de ceremonias con
los pilotos de la Ferrari Dri-

ver Academy: Enzo Fittipal-
di, Marcus Armstrong, Robert
Shwartzman, Giuliano Ale-
si y Mick Schumacher, el hi-
jo del campedn alemdn. Por
supuesto, hubo un recuerdo
y grandes aplausos para figu-
ras legendarias como Gilles
Villeneuve, y también el re-
cordatorio a Michael Schu-
macher, que precedieron la
puesta en escena de los pro-
tagonistas actuales de Ferra-
ri. El propio Charles Leclerc
reconocia sentirse anonada-
do ante el ambiente, mientras
se hacia un ‘selfie’ rodeado de
miles de aficionados. Mattia
Binotto daria el paso a los di-
rigentes y maximos respon-
sables de la Scuderi: Luca
Cordero di Montezemolo,
Jean Todt, Stefano Domeni-
cali, Maurizio Arrivabene, Ce-

A El francés Jean Alesiy el austriaco Gerhard Berger recibieron
el reconocimiento de los miles de tifosi en Milan.

- A El sud;if-ricaho_J-ody Sc_heckter rodd con e[

sare Fiorio y Rory Byrne. Otra
ausencia a destacar, la de
Marco Mattiacci, el respon-
sable del equipo en la épo-
ca final de Fernando Alonso.
Luis Camillieri y Piero Ferra-
ri, el hijo del mitico fundador,
fueron los dltimos en apare-
cer en escena.

Durante el fin de semana
también se reunieron hom-
bres y maquinas dentro del
trazado. Por ejemplo, el su-
dafricano Jody Scheckter,
que rod6 con el monoplaza
que le ayudo a lograr el titu-
lo en 1979. Como referencia
de hasta qué punto los tiem-
pos han cambiado en todos
los sentidos, la vuelta rapi-
da de aquella temporada
en el Gran Premio de Italia
fue 1.37.20. El pasado afio,
1.22.50

w? =4 S

La foto final de todos los
protagonistas en la Plaza del
Duomo confirmaba la ausen-
cia de Fernando Alonso, uno
de los pilotos mas importan-
tes en la historia de Marane-
llo, tanto por tiempo en la
Scuderia, como por resulta-
dos y victorias. ¢Por qué no
estaba presente el piloto es-
pafiol? ¢Cémo era posible
que no acudiera quien logrd
dos subcampeonatos con los
monoplazas italianos, y es
el ultimo piloto ganador en
Monza con la Scuderia? No
hubo explicaciones por su
parte, ni tampoco de los res-
ponsables de la marca italia-
na. Durante el gran premio
circulaban todo tipo de ver-
siones, segun a quién se es-
cuchara. En el aire quedaba
la posibilidad de unas heri-

A De izquierda a derecha, Kimi Raikkonen, Ivan Capelli, Arturo Merzario,
Antonio Giovinazzi, Jean Alesi, Mick Schumacher y René Arnoux.

7 . o A %h&g-'- .

das atin no cerradas después
de la marcha del piloto espa-
fiol en 2014.

Muchos aficionados se hi-
cieron la misma pregunta,
especialmente en Espafa.
Alonso contestaba con su
propio mensaje a través de
las redes sociales en las que
incluia sus mejores momen-
tos en Monza, con especial
mencion grafica a la victoria
de 2010. Presente como em-
bajador de McLaren, el circui-
to estallé en aplausos cuando
sus imagenes aparecieron en
las pantallas. Alonso respon-
dié creando un corazoén con
las manos y llevandoselas al
corazén mientras miraba ha-
cialas tribunas. Y durante to-
do el fin de semana fue gran
protagonista en el paddock.
No podia ni moverse. Inclu-

monoplaza con el que se proclamé campedn del mundo en 1979.

so acudié al ‘motorhome’ de
Ferrari, donde estuvo acom-
pafiado por el propio Mattia
Binotto.

Pero en ningtin momento
se vinculé su nombre con las
celebraciones de Ferrari. Y
tampoco estuvo presente en
aquella foto final en la Pla-
za del Duomo junto a Luca
Cordero de Montezemolo, el
presidente que tanto hizo pa-
rallevarlo en su dia a Ferrari.
Quién sabe si Charles Leclerc
le ha cerrado el futuro a un
potencial retorno a partir de
2021. En el Gran Premio de
Italia se coron6 al nuevo rey
de Maranello. Porque Ferrari
ya tiene un nuevo idolo y, sin
duda, un campeén del mun-
do en potencia. Qué mejor
manera de cerrar el 90 ani-
versario.

| moTor16 EA
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LA INFORMACION MAS COMPLETA PARA
EL USUARIO DEL MUNDO DEL AUTOMOVIL
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PAGINAS REALIZADAS CON LA COLABORACION DE | @D dealer

MATRICULACIONES EN ESPANA
LAS VENTAS CAEN UN 30,8 %

FRENTE A UN AGOSTO DE
2018 INUSUALMENTE ALTO

Son 74.490 los turismos y to-
doterreno comercializados en
agosto. Supone un -30,8 %, al
tener que ser comparada con
las matriculaciones de ese mes
de 2018, cuando la entrada en
vigor de la nueva normativa de
emisiones puso en el mercado,
a buen precio, los vehiculos no
homologados, gue no se podrian
vender a partir del 1 de septiem-
bre; motivo por el que se llegd al
volumen mas alto conseguidoen
el octavo mes del afio (107.692
coches). Descompensacién del
mercado en la que las compras
de particulares son las que me-
nos retroceso presentan: -275 %
(41657 unidades), frente al -34.4
% (28.672) de empresasy-36,0
% (4.161) de alquiladores.

Un mes mas de descenso (yvan
once en negativo), que colocaen
883.649 unidades las entregas
en lo que va de afio, conun-9,2
% sobre esos ocho primeros

meses de 2018. Lo reflejan los
datos de Anfac (fabricantes),
Faconauto (concesionarios) y
Ganvam (vendedores), la nece-
sidad de un plan de chogue con
medidas de estimuloa lacompra
de vehiculos nuevos para revita-
lizar un pargue excesivamente
envejecido y acabar con los do-
ce meses de caida continua en
las compras de particulares. Un
canal que, en lo que va de afio,
se anota 395.055 matriculacio-
nes, que suponenun-14,3 %; las
empresas compraron 284.056
coches (-5,1 %) y los rent a car
204.538 (-4,1 %).

En preferencias mecanicas,
agosto cierra con la menor tasa
del afio en gasolina; 59,2 % de
las operaciones, con el 27] % pa-
ra el diésel y el 13,7 % para las
tecnologias mas ecoldgicas. En
elacumuladodomina lagasolina
(61,5 %), con el 27,5 % para el
diésel y 11 % el resto.
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Llega el SUV urbano Kamiq

Con una apuesta por el acabado
Active, que baja el precio en los
TSI de 95y 110 caballos a 14900
y15.700 €, respectivamente, y el
del1.6 TDIa18.100£, seinicia la co-
mercializacién del pequefio SUV
de la marca checa, cuyo precio,
sin promocién parte de 20.140 €
y ofrece el equipamiento Sport
en exclusiva para el mercado es-
pafiol. Cuatro niveles de acaba-
do, tres motores de gasolinay un
diésel, todos de inyeccién directa
conturboalimentadores,y cambio

manual de seis velocidades 0 DSG
de siete marchas, configuran las
veintidds versiones que integran
en nuestro mercado la gama del
nuevo Kamig, a la venta desde el
28 de agosto, aungue a los con-
cesionarios no llegara hasta oc-
tubre. Muy bien equipado desde
el acabado de entrada, dispone de
opciones de confort generalmente
asociadas a segmentos superiores
y a nivel de seguridad tampoco le
faltan de serie elementos como
Front Assist, con funcién de fre-

[ PRECIOS |
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1.0TSI95CV MT5 Active 20.140€
10TSI95CVMT5 Ambition  21.390€
1.0TSI3 CVMT6 Active 20.940€
10TSITI5 CVMT6 Ambition ~ 22.190€
1.0TSI5 CVMT6 Style 23.190€
1.0TSI5 CVMT6 Sport 23.190€
107815 CVDSGAmbition ~ 23.790€
1.0TSI5CVDSG Style 25390€
1.0TSI5.CVDSG Sport 25390€
1375150 (VMT6 Ambition ~ 23.240€

13781150 CVMT6 Style 24.840€
1371150 CVMT6 Sport 24.840€
13751150 (VDSGAmbition  24.840€
1381150 CV DSG Style 26.440¢
13751150 CV DSG Sport 26.440¢

16 TDITH5CV MT6 Active B.340€
16TDITHCVMTB Ambition 24590 €
16 TDII5 CV MT6 Style 26.190€
1.6 TDITISMT6 Sport 26.190€

16TDITHCVDS6Ambition  26.190€
16 TDITI5CV DSG Style 21.190€
16 TDITI5CVDSG Sport 21.190€

nada de emergencia, 6 airbags o
control de presién de neumaticos.
Se unenenopcidndetecciondefa-
tiga, asistente de protecciénde los
pasajeros, freno multicolisién, con-
trol de crucero adaptativo (ACC) y
deteccién de angulo muerto Side
Assist, con funcién de alerta de
tréfico posterior.

MERCADO EUROPEO

El crecimiento vuelve con el mejor julio desde 2007

Con1.325.600 vehiculos matriculados, julio de 2019
se convirtié en el mejor julio desde 2007. Sin embar-
g0, ese 1,2 % de aumento sobre ese mes de 2018 no
invierte la tendencia del acumulado del afio que, con
9.,723.400 unidades, presenta una caida del 2,5 %
sobre ese periodo del afio anterior. Son datos de
Jato Dynamics, que vaticina una desaceleracién sila
economia alemana no vuelve a crecer, apuntando
el crecimiento de julio al impulso de los pequefios
y medianos mercados y recordando que de enero a
julio solo diez de los 27 mercados de la UE registran
crecimientos, con Alemania como el Unico de los
cinco grandes en positivo (+1,1 %), frente al -29 %
de Italia, el -2,2 % de Francia, el -3,5 % de Reino
Unidoy el -5,1 % de Espafia.

Por modelos, el Grupo VW domind enjulio, con cuatro
VW en el «top teny, pero es el del Dacia Sandero el
resultado més sorprendente, al ascender hasta la
tercera plaza (ver cuadro), con el Opel Corsa con la

Bl MOTORI6 |

mayor subida(+28,3) del «Top Teny, impulsada por
la fuerte demanda en Alemania (+82 %) y Espafia
(+153 %). Los técnicos de Jato destacan el empuije
del nuevo Corolla con la mejor cuota de mercado,
seguido por T-Cross, C5 Aircross, Focus y Clase A.
Aungue sin proporcionar datos precisos, la consultora
también destaca la buena demanda del Kona, con
un eléctrico de cada cuatro unidades vendidas, y los
12.600 pedidos del recién llegado T-Cross.

LOS MAS VENDIDOS
ENJULIO ﬂ

GOLF
POLO
SANDERO
(L0
TIGUAN
(ORSA
OCTAVIA
FIESTA
QASHOAI
T-ROC
DUSTER
208

G

YARIS
FoCus
COROLLA
CLASEA
FABIA
3008 SUV
CAPTUR

*FUENTE: JATO

Unidades %1819
32.268 115
2.248 03
20.890 +13
20.062 B9
19.693 B35
19.346 +283
1912 +13
18.30 123
17.896 18]
11132 +19,5
17.628 +2,4
17509 +0,8
17.401 +12,0
Al -6,6
16.956 +65,3
16.888 NEW
16.417 +50,8
14,959 +1,0
14128 16,2
14.589 16,6

MAZDA
Alaventael CX-30

Desde 27.575 euros esta disponible el nuevo crosso-
ver con el que Mazda ocupa el hueco entreel CX-3y
el CX-5, pues mide 4,40 metros de largo, 1,80 metros
de ancho y 1,53 metros de alto. Se ofrece con tres
acabados diferentes y la misma gama de cambios
(manual o automatico de seis velocidades) y moto-
res que el Mazda3, con una variante 2.0 de gasolina
de 122 caballosy otra turbodiésel 1.8 de 116 CV, a las

que se une el propulsor Skyactiv-X de 180 CV.Con el
afiadido del sistema hibrido ligero Mild Hybrid para
las versiones de gasolina, que dispone de un motor
eléctrico que asiste al principal y al que la energia
llega desde una bateria de iones de litio de 24 voltios
y 0,216 kWh de capacidad. También el salpicadero
esigual al que monta el Mazda3y en él destacan el
cuadro de mandos, el Head up Display, que refleja
lainformacién en el parabrisas, y la pantalla central
de 8,8 pulgadas capaz de analizar el rostro del con-
ductor y detectar si esta cansado.

PORSCHE
Macan Turbo,
ahora con

440 caballos

Con la apertura de la recepcién
de pedidos, la marca de Stutt-
gart inicia la comercializaciéon del
Macan Turbo, versién que sube a
440 caballos la potencia del SUV
compactoaleman.Esun10%de
incremento (40 CV) sobre el seis
cilindros turbo de 3.6 litros de su

predecesor, pese a que el nuevo [=ls]} 106
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L0ICVAUTZenith ~ 33.275€
20180CV Origin 09975€  20120VAWDZenith  32.475€
20120V Orign 21515€  20122CVAWDAUTZenith 35.275€
20180CVEvolution  31.625€ 18116V rign 29.575€
2012(VEwolution ~~ 29.225€  18d1I6CVEwolution ~ 31.225€
L012(VAUTEvolution  32.025€  18dTI6CVAUT Evolution  34.025€
20180CVZenith 32.815€  18dTI6CVZenith 32415€
L0120V Zenith 30475€  18dTIBCVAUTZenth  35.25€

biturbo de 29 litros y seis cilindros,
tiene un 20 % menoscilindrada. El
aumento de potencia sereflejaen
SUs prestaciones, puesto que, con
el pack opcional Sport Chrono, es-
te Macan es tres décimas mas ra-
pidoqueantes,alpasarde 0a100

km/h en 4,3 segundos; también
gana 4 km/h en velocidad punta
al llegar a 270 km/hy la frenada
mejora gracias al Porsche Surface
Coated Brake (PSCB), que es de
serie. Como también son de serie
los asientos deportivos adaptati-
vos, con dieciocho ajustes y pack
de memoria, asi como el Porsche
Communication Mana-
gement (PCM), con
pantalla tactil Full
HD 'y unido al siste-
made sonidoenvol-
vente Bose.

GUIAIDELCOMPRADOR),

 Puedes consultar
la lista de precios mas
completa,

con |as caracteristicas

de cadamodeloen

C10RIGINS,
POR10.990€

En carroceria berlina y desca-
potable, impulsado por el VTi
72 S&S, superequipado y con
lacdmara de visién trasera co-
moregalo, llega el C1Origins, la
versiénasociadaal 2CV conla
que Citroén da un pasomasen
la celebracién de su centenario.
Laagilidad esel puntode unidon
entre el pequerio coche urba-
no actual y el icénico modelo
de los afios 50, convertido en
simbolo de libertad. El exclusivo
interior Origins, los detalles no
menos especiales de la carro-
ceriay los adhesivos referencia
de esta versién tan especial se
complementan conelementos
como llantas de aleacién ne-
gras de 15 pulgadas

Planer, luneta
trasera so- i
bretintada,
oluces diur-
nas LED.

TOYOTA COROLLA
PARA LAFLOTAECO
Con la llegada de los nuevos
Corolla Hybrid, Avis incremen-
ta un 50 por ciento su flota
eco, integrada por los mode-
los eléctricos e hibridos tecno-
l6gicamente més avanzados
del mercado, dado el interés
de la compafiia por ofrecer
un servicio de movilidad inte-
ligente, accesible y sostenible
para desplazarse sin limites
por el centrode las ciudades y
en episodios de alta contami-
nacién. Con su sistema hibrido
autorrecargable, elmodeloja-
ponés es una alternativa que
permite reducir emisiones y
ahorrar en combustible.
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Elahorroene
IVTM a disposicion
de todos los
concesionarios

Pocos concesionarios lo saben, pero todo lo
que pueden ahorrar con una buena gestion del
impuesto sobre vehiculos de traccién mecdnica
(IVTM) esreal, y en Dealerbest lo hemos demos-
trado en innumerables ocasiones.

En abril de este afio, la Asociacién de Cons-
tructores de Automdviles (ACEA), a través de su
Guia de Impuestos, valord los que se producen
en tan sélo un afio, siendo Espafia, ni mas ni me-
nos, que el quinto pais que mas impuestos paga
con una cifra de 28,1 billones de euros. Una bar-
baridad, ;no crees?

Por lo anterior, y por mucho mas, llevamos
afios ofreciendo a los concesionarios una forma
de ahorrar mas del 75% en el pago de este im-
puesto municipal para los vehiculos que tienen
propiedad a través de una gestion en la que el
concesionario solo tiene que confiar en el traba-
jo que realizamos como gestoria.

¢Como se consigue el ahorro de mas del 75%
en este impuesto?

Para lograr el ahorro, nos encargamos de
hacer un cambio de domicilio de los V.O. del
concesionario a una segunda sede de ese con-
cesionario, lugar donde el Ayuntamiento aplica
la bonificacién.

Debes saber, dado que muchos nos preguntan,
que esta gestién no trae ningun tipo de problema
con Hacienda, dado que tanto los vehiculos que

se matriculan y se revenden son liquidados con
Hacienda segtin el domicilio del Comprador.

Se trata de una segunda sede fisica, no virtual,
donde se encuentra personal y tiene su factura-
ci6n. La sentencia STS 5153/2011 supuso, co-
mo fuente de Derecho, el apoyo definitivo a esta
operativa, por lo tanto, permite la bonificacion
del IVTM por parte de las corporaciones locales
en el marco de su autonomia legislativa, y en vir-
tud del Reglamento del impuesto elaborado por
la DGT, permite que las empresas domicilien su
flota en cualquiera de sus sedes afectas.

Asi mismo, esta gestion para lograr el ahorro
no afecta de ninguna forma a tus ratios de pre-
sencia en zona, dado que las automatriculacio-
nes se dan de alta en la sede principal y, antes de
que el afio finalice, se comunica el cambio de do-
micilio del vehiculo para beneficiarse de 1a boni-
ficacion en el IVTM.

En cuanto a la matriculacion, paralos V.N. se
realiza en la sede principal para mantener la pre-
sencia en zona. En cuanto a los V.O. se presen-
tan dos opciones: transferirlos a la segunda sede
de forma directa, o bien, a la sede principal, don-
de si siguen en stock antes de fin de afio, se cam-
bia el domicilio.

Ademas, se puede compatibilizar en todos los
casos con el Ayuntamiento actual, de forma que,
si no se quiere sacar toda la flota de un Ayunta-
miento, como opcidn, se puede dejar los vehicu-
los de menor valor fiscal. Igualmente, a lo largo
del nuevo afio, se iran produciendo nuevas ma-
triculaciones, las cuales beneficiardn al munici-
pio de la sede principal.

¢ Quieres empezar a ahorrar en el VTM?

El ahorro que ofrecemos en este impuesto se
ha reservado tradicionalmente para grandes flo-
tas, como fabricantes, rent a car o renting. Sin
embargo, nosotros queremos que todos puedan
tener esta opcion, sean del tamafio que sean.

Porque en Dealerbest tenemos un objetivo
claro: acompafiamos y ayudamos a las empre-
sas de automocion en todos los dmbitos. Y en
este caso, queremos que la tuya ahorre y renta-
bilice el servicio de forma clara y real.

¢Estés preparado para lograr el maximo aho-
ITO en tu concesionario?

¢Buscas empleo?

Asesor comercial

Chinda)

Asesor Comercial

Mandanos tu CV a
seleccion@dealerbest.com

Gestor de Cuentas

Asesor Comercial

Chapista

orufa)

USADOS

EL VEHICULO DE V.O.
MAS CARO EN MADRID
En12.100 € se colocd enjulio
el precio medio de los turis-
mos de ocasiény en10.688
€ el de los comerciales, con
Madrid como la comunidad
mas cara en ambos tipos
de vehiculos. La més bara-
ta en coches fue Canarias y
en comerciales Galicia, con
una diferencia de 2.793 €
y 1.781 €, respectivamente,
sobre Madrid. Son datos de
la Asociacién de Comercian-
tes de Vehiculos (Ancove),
que explica la variacién de
precios en un mercado muy
heterogéneo, en el que in-
fluyen la antigledad de las
unidades a la venta, el nu-
mero de automatriculacio-
nes de kildbmetros cero y los
vehiculos procedentes del
rentacar (sevendencon6-9
meses). Ancove desgrana los
207179 usados transferidos
enjulio (+5,7%) en180.209
turismos (+5,7 %) y 26.970
comerciales ligeros (+2,6 %),
conel 34,22 % de los coches
comercializados por debajo
de 6.000 £, predominando
los que no llegan a 3.000 €
(35.031unidades).

SKODA

SCALAY KAMIQ,
CONEXION
INALAMBRICA
Compacto y SUV urbano
son los nuevos modelos
de la familia checa, que la
marca ha elegido para iniciar
la llegada de la tecnologia
Wireless SmartLink a su ga-
ma. Un soporte inaldmbrico
Apple CarPlay y Android Au-
to, que facilita el acceso a las
aplicaciones del Smarthone
y duplica de contenidos de
mayor calidad la pantalla del
vehiculo. También se afiade
la carga del mavil porinduc-
cion.

' comprary vender
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Nuevo Astra, un compacto con buen precio

Dos carrocerias, cinco eficientes
motores, dos nuevos acabados y
un competitivo precio son las car-
tas de presentacion del renovado
compacto aleman del que ya se
admiten pedidos, aunque para
su presentacioén oficial se haya

MERCEDES

elegido el Salén de Francfort. La
oferta seinicia desde 21.800 euros
enelcincopuertasy22.700€enel
Sport Tourer, con el nivel de equi-
pamiento basico, que ahora se
complementa con los acabados
GS Line y Elegance, con refuerzo

Clase Ay Clase B con EQ Power

La tecnologia hibrida enchufa-
ble EQ Power de la marca de la
estrella llega al Clase Ay Clase
B, que combinan un motor de
combustién de cuatro cilindros
y 1.33 litros de gasolina de 160
CV conuna unidad eléctrica que
aporta 102 CV, ofreciendo una
potencia total de 218 caballos.
Van unidos a una transmisién
automatica de doble embrague

y ocho velocidades. Ademas, se
dispone de dos programas de
conduccién, uno de los cuales
(Electric) potencia la propul-
sién eléctrica, evitando que el
propulsor de combustién se co-
necte cuando el conductor ac-
tiva el «kick-down» pisando el
acelerador; también permitien-
do seleccionar la intensidad de
la recuperacién de energia me-

de los sistemas de asistencia, in-
foentretenimiento, conectividad
y confort, como la nueva cdmara
frontal mas potente, que detecta
peatones y coches o la de visién
trasera digital, que muestra una
imagen mas clara y nitida.

diante las levas ubicadas detras
del volante. Los EQ Power de la
gama mas baja de Mercedes
pueden recorrer entre 70y 75
km en modo eléctrico, pasar de
0al00km/hen 6,6 segundosy
alcanzar los 140 km/h en modo
eléctrico (la velocidad maxima
es 235 km/h).

Como todos los hibridos enchu-
fables de la marca de la estrella,
estos Clase A y B cuentan con
Mercedes me Charge, que ofre-
ce acceso preferente a una de
las redes de carga mas amplias
del mundo, con méas de 300 ope-
radores en Europa. La tarjeta de
carga Mercedes me Charge les
franguea un acceso cémodo a
los postes de carga utilizando la
Mercedes me App odirectamente
desde el sistema de navegacion
del vehiculo.

www.motor]6.com/precios

HERTZ

MUSTANGGT
CONVERTIBLE PARA
ALQUILAR

Disponible en las oficinas de
Mélaga y Marbella, el Mus-
tang GT descapotable es la
Ultima incorporaciénala flo-
tadealtagamay serviciode
alquiler VIP de Herzt Espania.
Una flota Premium integrada
por modelos, como Maserati
Levante, BMW Serie 4 Cabirio,
Volvo XC90 o Mercerdes CLA
shooting brake y GLE. La lle-
gada del exclusivo Ford co-
incide con el lanzamiento de
las colecciones Premium de
la compariia en Reino Unido,
[talia y Alemania.

ENDESA

RECARGA EN
BALLENOIL

106 puntos de carga rapida 'y
semirrapida, aptas para cual-
quier eléctricodel mercado y
quesepuedenreservardesde
elmdvil va ainstalar Endesa
en 53 estaciones de servicio
Ballenoil de Madrid, Catalu-
fia, Comunidad Valenciana,
Andalucia, Castilla La Man-
chay Asturias. La aplicaciéon
Endesa X JuicePass facilita-
ra la recarga, la localizacién
y estado de los puestos y el
pago, sin tener que ser cliente
de Endesa.
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SEAT ARONA O
VOLKSWAGEN T-CROSS

Alfredo C. Arrendondo
Antes de que concluya el aiio tenemos pen-
sado cambiar de vehiculo. Desde que salié
el Seat Arona nos convenci6 por su disefio,
tamanioy por las buenas criticas que hemos
visto. Es nuestro candidato pero nos han co-
mentado que echemos un vistazo también
al Volkswagen T-Cross, muy similar en todo.
Vemos que también tiene el motor 1.0 TSI
de 115 CV, menos potencia nos parece algo
escaso, y con cambio DSG. Descartamos
los acabados mas deportivos. Nos gustaria
saber su opinion al respecto, si son tan se-
mejantes como diceny cudl seria su eleccién
al respecto. Les animo a seguir asi. Muchas
gracias por su atencion.
RESPUESTA
Pues te han dicho bien porque el Seat Arona 'y
el Volkswagen T-Cross comparten, no algunas
cosas, sino gue se trata del mismo perro con
distinto collar. Por lo tanto, més all& de afinidad a
una u otra marca, te dirlamos que como se trata
basicamente del mismo vehiculo, la eleccién
mas lbgica seria la que nos salga mejor en cuanto
a precio, equipamiento o condiciones en la ven-
ta. Y un detalle més. A finales de afio llegaré al
mercado el Skoda Kamiq, el tercer trillizo porque
es un calco de los dos comentados.
Hecha esta aclaracioén, sefialar que tanto Arona
como T-Cross comparten la avanzada plata-
forma MOB AQ y derivan a su vez del |biza y
del Polo, respectivamente. Por tanto portan la
misma tecnologia, motores y cajas de cambio.
Légicamente el tamafio es muy similar, tres
centimetros més largo el Arona, y tampoco hay
diferencias significativas en cuanto a habitalidad
se refiere, aungue detras la cota de anchura es
casi tres centimetros mayor a nivel de hombros
en el T-Cross.
Ademés hay una baza muy practica a favor del
aleman: se trata de la banqueta trasera de una
pieza deslizable 14 centimetros, aspecto que le
permite jugar tanto con el espacio para las pier-
nas trasero como, sobre todo, con la capacidad
del maletero. En este sentido el Arona ofrece

CONSULTORIO

400 litros, mientras que su rival, fabricado por
cierto en Navarra, oscila entre 385y 455 litros
gracias a esa solucion.

LLa motorizacién elegida es un blogue tricilindrico
que se muestra muy resolutiva en estos vehicu-
los que rondan los 1.300 kilos. Tamafios iguales
y pesos casi calcados no ayudan a que haya
sorpresas a nivel de prestaciones o consumos.
Y la gestién de los 115 CV recae sobre la misma
caja automaética DSG con doble embrague y
siete relaciones, sin duda, de una gran ayuda
por su eficiencia y por el confort que brinda en
el dia a dia, mas si te mueves asiduamente por
ciudad. Mas all& de unas décimas de segundo
en las aceleraciones a favor del Arona, lo mas
significativo serfa que el T-Cross homologa un
consumo medio de 6,4 litros, segin el nuevo ciclo

™= CONSULTAS RAPIDAS

WLTP, por 6,1 del modelo espariol. En cualquier
caso la media real estard mas cerca de los 7,0
litros. Dindmicamente también son muy simi-
lares, augue el Arona si que parece que ofrezca
un talante algo més deportivo, motivado por la
puesta a punto y porgue su rival suele ser una
media de 65 kilos més pesado.

Si descartamos las versiones mas deportivas
de ambos modelos, el T-Cross con este motor
sélo esta disponible con el acabado Advance, y
cuesta 22.520 euros. Por su parte, el Arona esta
disponible con los acabados Style (21.530 euros)
y Xcellence (24.240). Este Ultimo se dispara un
tanto en el precio pero lo justifica con una do-
tacion de serie bastante mas generosa. El Style
seria mas parejo a lo que ofrece el Advance.
Dificil eleccién, pero acertaras seguro.

mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartas no deberén
sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.

Pedro Cadenas
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CAMARA INTERIOR DEL
MAZDA3 éFUNCIONA POR
LA NOCHE?

Es una duda razonable, pero
también funciona en la oscuridad.
La cdmara que incorpora el
Mazda3 en la pantalla central

del salpicadero esta unida al
detector de fatiga. El sistema es
capaz de analizar los ojos del
conductor, su angulo de visién,

la cadencia del parapadeo,
comprueba si se le abre la boca...
Cuando detecta que el conductor | puestas.

pierde atencién, por ejemplo al
quedarse dormido, avisa para
evitar el accidente. Funciona

de dia y también de noche. No
tendria mucho sentido que no

lo hiciera por la noche, que es
cuando la somnolencia aparece
con mayor intensidad.Y funciona
porqgue utiliza tecnologia por
infrarrojos., por lo tanto le da

un poco igual la luminosidad.
Ademas, es capaz de detectar el
cansancio del conductor incluso
aungue lleve unas gafas de sol

CAMBIAR LI'QUIDO DE LOS
FRENOS

Luis Antonio Sanchez

En el libro de mantenimiento

o enun taller te dirdn cuando,
pero hay que hacerlo. Solemos
ser ‘descuidados’ con el liquido
de los frenos y, como mucho,
nos limitamos a comprobar su
nivel. Este liquido esta sometido
a enormes temperaturas

que provocan gue pierda sus
propiedades iniciales. Por eso es
mas que aconsejable cambiarlo,

QUEREMOS SABER/

¢Te pueden dejar una multa en el buzén
o tienen que entregar la carta personal-
mente?

RESPUESTA

Como norma general, las denuncias se
notificaran en el acto al denunciado, si bien,
podra efectuarse en un momento posterior
en alguna de las siguientes circunstancias:

1.- Que la denuncia se formule en circuns-
tancias en que la detencién del vehiculo pue-
da originar un riesgo para la circulacién. En
este caso, el agente debera indicar los mo-
tivos concretos que la impiden.

2.- Que la denuncia se formule estando el
vehiculo estacionado, cuando el conductor
no esté presente.

3.- Que se haya tenido conocimiento de la
infraccién a través de medios de captacion
y reproduccién de imégenes que permitan
la identificacién del vehiculo.

4.- Que el agente denunciante se encuen-
tre realizando labores de vigilancia, control,
regulacién o disciplina del tréfico y carezca
de medios para proceder al seguimiento del
vehiculo.

Cuando no se entreguen en el acto, o bien
sean notificaciones posteriores dentro del
procedimiento sancionador, seran notifi-
cadas a través de la Direccién Electrénica
Vial (DEV).

Sélo si no se dispone de la DEV, la notifi-
cacion se efectuara en el domicilio que, ex-
presamente, hubiese indicado el interesado
para el procedimiento, y en su defecto, en
el domicilio que figure en los registros del
organismo auténomo de la Jefatura Central
de Tréafico; que pueden ser dos distintos, el
del registro de vehiculos (el que consta en
el permiso de circulacién del vehiculo) o el
del registro de conductores, pudiendo la Ad-
ministracién elegir uno u otro.

Cuando la notificacién finalmente se inten-
tarealizar en uno de los domicilios indicados
anteriormente, deberd quedar constancia
de su recepcion; por ello podra realizarse
a través de correo certificado o mediante
el propio personal de la Administracién. En
cualqguier caso, de no hallarse presente el
interesado en el momento de entregarse,
podra hacerse cargo de la misma cualquier

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS ‘
PORLEGALITAS \

LA MULTA PUEDE SER DE 200 EUROS POR
CADA NEUMATICO QUE ESTE EN MAL ESTADO

Sillevo lasruedas en mal estado écual
podria ser la sancién?

RESPUESTA

En primer lugar hay que destacar que
el propietario del vehiculo siempre es el
responsable de que se encuentre en per-
fectas condiciones para poder circular,
y, especialmente, de poder circular con
las debidas garantias para no poner en
peligro, tanto al propio conductor, como
al resto de usuarios de la via.

Por ese motivo hay que prestar especial
atencién al estado de los neumaticos,
ya que son un elemento fundamental
para el desarrollo de una conduccién
mas segura.

Asi se especifica en la reglamentacion
aplicable que los vehiculos deben tener
sus ruedas provistas de neumaticos o
de elementos de elasticidad similar que
presenten dibujo en las ranuras princi-
pales de la banda de rodamiento y su
estado reUna las condiciones minimas de
utilizacién; deben ser de dimensiones y
caracteristicas previstas por el fabricante
en la homologacién del vehiculo, o sus
equivalentes.

Se debe recordar que los neumaticos
deben presentar, durante todo el tiempo
de su utilizacién en las vias pUblicas, una
profundidad en las ranuras principales

persona gue se encuentre en el domicilioy
haga constar su identidad firmando el co-
rrespondiente recibi.

Sinadie se hiciera cargo de la notificacién,
se dejara constancia de esta circunstancia en
el procedimiento sancionador, junto con el
diayla hora en que se intentd, y se practicara
de nuevo dentro de los tres dias siguientes. Si
tampoco fuera posible la entrega, se dara por
cumplido el trémite, procediéndose a la pu-
blicacién en el Boletin Oficial del Estado.

Es cierto que, algunas administraciones,

de la banda de rodamiento que, como
minimo, debe ser de 1,6 milimetros. Esta
cifra podra ser comprobada con el co-
rrespondiente indicador de desgaste que
también debe constar entre las ranuras
del propio neumaético.

Pues bien, si finalmente los neumaticos
no cumpliesen con todas las caracteris-
ticas indicadas, acordes a su finalidad,
podria denunciarse una infraccién por
cada uno de los neumaticos que no se
encontrase en buen estado, lo que su-
pondria una sancién de 200 euros por
cada uno de ellos.

especialmente, las que llevan a cabo la en-
trega de la notificacién mediante personal
propio, tras los dos intentos de entrega feha-
ciente, si, finalmente, no encontrasen a nadie
en el domicilio, suelen dejar la notificacién
en el buzdén de correos, pero, dicha entrega
no podra ser considerada fehaciente, por lo
que, en este caso, la notificacion se llevaria
a cabo mediante la, posterior, publicacién
en el Boletin Oficial del Estado, siendo, es-
te momento, el que marcaria el plazo para
hacer las gestiones oportunas.

como mucho, cada cuatro afios.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

to juridico:
i Seguridad Vial.
amites del vehiculo.

- Seguro.

ia de multas de

¢ Recursos de multas.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

LEGALITAS.COM
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Volkswagen Polo, el
aleman de Navarra

La nueva generacion del utilitario de VW, que

se fabricaba en la factoria de Landaben, estaba

lista para iniciar su andadura. Un modelo cada

vez mas cerca del Golf.

Un mito de Ferrari,
como el F-40, estaba
a punto de tener suce-
sor, en forma de este
F-130 del que publica-
bamos unas fotos to-
davia camuflado.
Otro que apare-

y

cia camuflado en una
tanda de fotos es-
pia era un llamativo
roadster de Fiat, un
modelo que llegaria
meses mas tarde bajo
la denominacion Bar-
chetta.

25 ANOS

Precisamente a los
modelos que iban a
llegar durante este
otoflo de 1994 dedi-
cabamos un extenso
reportaje en el que po-
diamos ver novedades
como el Ford Scorpio,
Lancia Kappa, Opel Ti-
gra, Toyota RAV-4 o
Alfa Romeo Spider.

Ademas, otro mode-
lo de gran importan-
cia para nuestro pais,
pues aqui se fabricaba
y fabrica, era el nue-
vo Volkswagen Polo,
que analizdbamos a

pocas semanas de su
comercializacion. El
Polo con rasgos cada
vez mas cercanos al
Golf, solo mantenia
el nombre respecto al
anterior.

Un curioso depor-
tivo con rasgos de Fe-
rrari, denominado
Moragon y fabricado
en Espafia, también
se abria paso esta se-
mana.

Y la prueba, para el
Mitsubishi Colt, el utili-
tario japonés que por fin
se vendia en Espaiia.

| LA PORTADA
N2 565
FECHA
16-8-1994
HABLAMOS DE
Comenzabaun
NUEVO Curso cargado
de novedades enel
mundo del automovil.
Y nuestra portada
reflejaba esos
nuevos modelos en
cuatro coches que
compartian nuestra
primera pagina: Opel
Tigra —el coupé de
la familia Corsa—, el
Volkswagen Polo,
el Ford Scorpioy el
Lancia Kappa.

Audi Avant RS2 frente a
Porsche 911 Carrera

El superdeportivo familiar de Audi se
enfrentaba al legendario coupé de Porsche.

Dos maneras de entender las prestaciones que

compartian mucho mas de lo que parecia.

Una noticia de hace 25
afios comenzaba a po-
ner en el foco el pro-
blema de emisiones
de NOx en los motores
diésel. Se anunciaban
unas primeras restric-
ciones en las emisiones
de los diésel que se es-

3 MOTORI16 |

tablecian en 7 g/kWh
de NOx. Ahora, los dié-
sel emiten 0,015 g/km.
Diferentes mediciones,
pero una rebaja sobre-
saliente en las cifras.
Otra noticia de en-
tonces, que ahora es-
ta absolutamente de

moda; una encuesta
valoraba el comporta-
miento de conductores
y conductoras al volan-
te y concluia que solo
un 6 por ciento de mu-
jeres eran peligrosas al
volante.

Entre las novedades
de la semana, una sor-
prendente, pues Bu-
gatti habia creado un
EB110 movido por me-
tano, la primera vez
que este gas se adapta-
ba a un modelo de mas
de 500 caballos.

La comparativa en-

frentaba al primer RS
de Audi con el coupé
mds clasico y legen-
dario de Porsche. El
Avant RS2, un su-
perdeportivo disfra-
zado de familiar con
315 caballos, brillaba
por comportamiento
y prestaciones. E1 911
—272 caballos—1o hacia
por comportamiento y
mecanica.

Y en la prueba a fon-
do, un rodador incan-
sable, el Toyota Carina
diésel con motor de 73
caballos.

LA PORTADA
N2 566
FECHA
23-8-1994
HABLAMOS DE

Audi sorprendia al
mundo del automavil
con el primero de

los RS, un familiar
superdeportivo

que se enfrentaba
sin ningun tipo de
complejos a todo un
mito de los deportivos
como el Porsche

911 Carrera. Ambos
acaparaban una
portada de lo méas
prestacional.

Motor16:m

ALFASTELVIO..
UN SUV DISTING

Nombre: ..

Apell

Direccion:

Tel:

ol6

FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un autonomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

[T Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
motorié@motori6.com

FLOTAS&EMPRESAS

S8y,
Sendn S
sﬂ'ﬁf[aﬂw 460,

Mercado: Las empresas tiran delas matriculaciones

Micropymes y autinomas aumentan suintenés por el renting

Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TEI: eficiencia econdenica en tu flota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

idos:

Empresa:
Cargo:

Siguenos
en...

_f] Motor 16... Motor 16.com lainformacion puestaa punto




DIASTEST DRIVE corrroen

NUEVO SUV CITROEN C5 AIRCROSS.
SOLICITA TU PRUEBA Y DISFRUTA DE
TODA UNA EXPERIENCIA COMFORT CLASS SUV.

CITROEN
ADVANCED
COMFORT

Amortiguadores Progresivos Hidraulicos®
3 Asientos Individuales en segunda fila DESDE
Grip Control con Hill Assist Descent 1 9 990 "
20 Ayudas a la conduccién ° €
Hasta 720l de maletero

CITROEN prefiere TOTAL (1) PVP recomendado en Peninsula y Baleares de Nuevo SUV C5 Aircross PureTech gasolina 130 S&S 6v Start 19.990€

(IVA, transporte y Operacién Promocional incluida) para clientes particulares en Peninsula y Baleares que entreguen un vehiculo Citroén de mas de 10 afos

propiedad del comprador al menos durante los dltimos 3 meses y que financien un capital minimo de 8.000€ y una permanencia minima de 36 meses, a

través de PSA Financial Services Spain EFC, S.A. No se incluyen los gastos asociados a la financiacion (comision de apertura e intereses) que pueden
. . consultarse en la web http://www.citroen.es/configurador.html. PVP recomendado para el cliente que no financie: 20.990€. Modelo visualizado Opinién clientes
INSPIRED Nuevo SUV C5 Aircross PureTech 130 S&S 6v FEEL con Opciones desde 23.390€. Oferta valida para pedidos del 1 al 30 de septiembre de 2019. n n n
BY YOU PSAG Automoviles Comercial Espana, C/ Eduardo Barreiros 110, 28041, Madrid. CIROEN ADUISOR

SINCe 1919 Gama Nuevo SUV C5 Aircross: Consumo medio WLTP (L/100Km): 5,0 a 8,0. Emisiones de CO, (g/Km): 132 a 181 WLTP (106 a 132 NEDC). citroen.es
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