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es No seguir tendencias.

11D,

Nuevo Audi A4 Avant por 290 €/mes*.

Hay dos tipos de personas: tl y el resto. Porque tienes tu propia personalidad
y no te dejas llevar por lo que se lleva. Porque seguir, seguir, solo sigues a tu
instinto. Y él te dice que el nuevo Audi A4 Avant no es un coche mds. Con un
elegante disefio que anticipa su temperamento deportivo e innovaciones
como los faros LED, el MMI Navegacidn plus o sus avanzados motores como
el Mild hybrid con etiqueta ECO para ir un paso por delante y abrir, como tq,
su propio camino sin seguir a nada ni a nadie.

Audi A4 Avant Advanced 30 TDI 100 kW (136 CV) S tronic. Emisiones CO, (g/km): 137-151 (NEDC: 104-113). Consumo (/100 km): 5,2-5,8.

*Oferta Audi Financial Services calculada para un Audi A4 Avant Advanced 30 TDI 100 kW (136 CV) S tronic con un contrato de Renting a 36 meses
y 45.000 km totales, abonando una entrada de 6.645 €, a través de Volkswageh Renting S.A. La cuotay la entrada no incluyen IVA. Cambio de
neumaticos no incluido. Incluye todos los servicios en Red Oficial Audi de mantenimiento y desgaste, garantia (reparacién de averias), seguro a
todo riesgo sin franquicia y asistencia en viaje durante el periodo contratado. Para otras versiones y equipamientos consulte en su Concesionario
Oficial Audi. Oferta valida hasta el 31/10/2019. Audi Financial Services es una marca comercializada por Volkswagen Renting S.A. Modelo
visualizado no corresponde con la oferta. !

Al detalle

’\.
ADIOS A GERMAN
LOPEZ MADRID
German Lépez Madrid, Se-
nior Advisor de Volvo Car
Corporation, fallecié el pasado sébado
21 de septiembre. El maximo dirigente
de Volvo en Espafia, que también era
consejero de la matriz de la firma sue-
ca, ha sido uno de los personajes mas
influyentes y decisivos del sector del
automavil en nuestro pais. Figura clave
para convertir Volvo en la prestigiosa
marca que es en la actualidad, también
ha logrado, desde su posicién como pre-
sidente de Aniacam (la asociacién de
importadores de coches) tomar parte
en las decisiones estratégicas tomadas
en este sector en los Ultimos afios para
conseguir lo mejor para el mundo de la
automocién en Esparia. Lépez Madrid
eraademas, Presidente de la Fundacién
CEIM para alumnos con altas capacida-
des, Presidente de ICADE Asociacion,
de la Fundacioén para la Promocion del
Deporte Ecuestre asi como Patrono de
Fesvial y Fundacién Philippe Cousteau
« Unién de los Océanosy. Un personaje
vital para entender el mundo del au-
tomavil y un gran amigo de esta casa.
Desde Motor16 nos sumamos al dolor
de su familia. Descanse en paz.
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Sin Gobierno no hay planes

Mientras el sector del automdévil se encuentra ante una
encrucijada, en Espafia seguimos... y seguiremos sin Gobierno.

El anuncio de nuevas elecciones una vez
que los responsables politicos han sido in-
capaces desde hace 6 meses de articular
un gobierno no es una buena noticia para
nuestro pais. Y tampoco para el sector del
automavil. Porque la inestabilidad nunca
ha sido buena para la toma de decisiones y
mas cuando parece que nos encontramos
en la encrucijada que separa el mundo del
automévil tal como lo habiamos conocido
hasta ahora y esa nueva movilidad del futu-
ro en la que la electrificacién y la descarbo-
nizacién van a ser los ejes centrales.

Por eso, la sensacién de provisionalidad
que llevamos cuatro afios viviendo a causa
de la fragmentacién del voto y la desapari-
cion del bipartidismo que ha dado lugar a
gobiernos inestables —cuando no imposi-
bles—ha dejado en suspenso la toma de de-
cisiones importantes y la puesta en marcha
de medidas necesarias. Mucho mas en un
contexto como el actual en el que los nuba-
rrones de la desaceleracién econémica em-
piezan a ensombrecer el horizonte de un
pais como el nuestro en el que la salida de
una durisima crisis econémica atin esta de-
masiado cerca.

Si trasladamos to-
das estas considera-
ciones al sector del
automévil, vemos
que es muy urgen-
te tomar medidas.
Porque el merca-
do no vive su mejor
momento afectado,
sobre todo, por las

Hay muchas decisiones
pendientes que debe tomarel
Gobiernoyde las que depende
el principal sectorindustrial
de Esparia. Por ejemplo,un
plan deincentivos estructural

por lo que fuere, el caso es que las ventas
de coches bajan un 9 por ciento respecto al
afio anterior y nuestro parque automovilis-
tico sigue envejeciendo —ya va por mas de
12 afios de media- con lo que cada vez es
mas contaminante y menos seguro.

Frente a esta inestabilidad del mercado
y este nuevo escenario de transicion hacia
la implantacién del coche eléctrico, no hay
respuesta por parte del Gobierno, preocu-
pado por otras cosas incluida su propia su-
pervivencia. Y hay muchas cosas pendientes
de las que depende el principal sector in-
dustrial de Espaiia. Por ejemplo, un plan de
incentivos estructural y estable en el tiem-
po para la compra de coches mas limpios y
eficientes frente a esos dotados con unos
pocos millones de euros que se agotan en
horas. Medidas que nos permitan abordar
la electrificacion y nos saquen del furgén de
cola de la UE, donde somos los antepentilti-
mos en porcentaje de coches eléctricos y los
pentiltimos en infraestructuras de recarga.
Y por supuesto, un plan estratégico para un
sector que, como afirmé José Vicente de los
Mozos, presidente de Anfac y responsable
de Renault, debe ser
considerado ‘cues-
tién de Estado’. Pe-
ro ya veran como en
las préximas sema-
nas nos encontrare-
mos en medio de un
‘mercado persa’ en
el que cada partido
prometerd y prome-
tera soluciones, pla-

reedunbresse paalacmpradecodies s sl
pio Gobierno y sus mas llmplOSVEfICIentes- de achatarramiento
oy, Unasmeddaspamaboriar - pon imdecume
das I():om:ra e%’diésel. la EIECtﬂfKa(lon quenos tgo. Un voto que, por

A eso también han
contribuido los pla-
nes municipales de
cierre de algunas
ciudades al tréfico
rodado sin ningtn

saquen del furgdnde cola de
laUEoun planestratégico
para este sector que debe
ser considerado ‘cuestion

nuestra experien-
cia reciente, tal vez
nunca llegue a servir
para formar un Go-
bierno estable que
se preocupe por dar

tipo de orden o pla- deEstado’ por su peso respuesta a los pro-
Eiﬁ(;acién; cada una importantl'simo ennuestra blemas del pais y, en

aciendo la guerra , nuestro caso, de este
por su cuenta. Sea  €C0NOMIA. sector.
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LOTUS EXIGE CUP 430

Lotus pide guerray para tomar

el pulso a la firma briténica nos
hemos puesto al volante de una de
sus fieras.

25.~ CITROEN C5 AIRCROSS
Referencia por confort de marchay
funcionalidad, brilla en eficiencia y
agrado de conduccion.

26.~ MITSUBISHIL 200

La sexta generacion del L200
estrena un motor diésel de 150 CV'y
NUBVOS Programas que mejoran su

NUEVO SUV CITROEN C5 AIRCROSS. capacidad offroad.
SOLICITA TU PRUEBA Y DISFRUTA DE 28~ TovoTACAMRY
TODA UNA EXPERIENCIA COMFORT CLASS SUV. o

equipamiento y precio rompedor.
(Q CEoken ]
COMFORT 30.- MAHINDRAGOAPIKUP  rmodemas, elnuevoRAV4 acieta 44k~ GAMASUVDESKODA  FORMULA1
Refresca suimagen, se rodea de a nivel mecdnico con un conjunto Karoqy Kodiag forman una gama Superados sus graves problemas
Amortiguadores Progresivos Hidraulicos® tecnologia que ya eraindispensable  hibrido que combina potenciay SUV superdotada en Skoda. Dos con McLaren, Honda ha vuelto a
3 Asientos Individuales en segunda fila DESDE y sigue jugando las bazas de la prestaciones con una magnifica superdotados conmuchoquedecir  lasenda de la victoria. Ahora llega
Grip Control con Hill Assist Descent 1 9 9 9 o €m robustez y el precio. eficiencia. en sus respectivos segmentos. a Suzuka.
L)
20 yudas s la onduccion 31.-nuevorenauTcuo  38.-BAIOLALUPA 48~ LASEMANA 58. - SABERCOMPRAR
La quinta generacion del Clio RENAULT KADJAR. YVENDER
nace coronada por una version ElRenaul Kadiar, el SUV medio de 50.- LAMOVILIDADDEL LOS MEJORES DESCUENTOS
de gasolina con130 CV'y caja EDC la marca, fabricado en Palencia, FUTUROYA ESTﬂAQUi. Y OFERTAS PARACOMPRAR
que brilla por agrado, dinamismoy g0za de una gran acogida entre Dela mano de Iberdrola te COCHE.
prestaciones. el pUblico debido a sus eficientes ofrecemos las Ultimas novedades
CITROEN prefiere TOTAL (1) PVP recomendado en Peninsula y Baleares de Nuevo SUV C5 Aircross PureTech gasolina 130 S&S 6v Start 19.990€ motores, su avanzada tecnologl'a entornoa la movilidad eléctrica. 64.- QUERE,MOS SABER
(IVA, transporte y Operacién Promocional incluida) para clientes particulares en Peninsula y Baleares que entreguen un vehiculo Citroén de mas de 10 anos 32l- TOYOTARAV 4HYBRID yasu perfeCtO equbnO entre ” CONSULTORIOTECNICOY
bparreil et Sy bueivi=tiety seidulin e Awldniiouioiin AnN . ey ut vk UM ode S Con unaslineas més agresivas y conforty dindmica. 52.- ALAULTIMA JURIiDICO

consultarse en la web http://www.citroen.es/configurador.html. PVP recomendado para el cliente que no financie: 20.990€. Modelo visualizado Opinién clientes

iNSPi ReD Nuevo SUV C5 Aircross PureTech 130 S&S 6v FEEL con Opciones desde 23.390€. Oferta valida para pedidos del 1 al 30 de septiembre de 2019. i [

BY YOU PSAG Automéviles Comercial Espana, C/ Eduardo Barreiros 110, 28041, Madrid. n ﬂ n n n SlgUEnos l _! Motor 16 m 54I- DE CARRERAS 66.- EL RETROVISOR
. CITROEN ADVISOR en... ] .com -

SINCe 1919 Gama Nuevo SUV C5 Aircross: Consumo medio WLTP (L/100Km): 5,0 a 8,0. Emisiones de CO, (g/Km): 132 a 181 WLTP (106 a 132 NEDC). citroen.es HONDA VUELVE A GANAREN MOTOR16 HACE25ANOS
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Vertlgo tecnologico

El proceso innovador que esta transformando

el sector del automdvil se desarrolla a un ritmo

‘ - tanacelerado que empieza a ser dificil asimilar
_'" tedas‘tastecnologlas que lrrumpen enel

; ;. -mercade ala vez que complica, segin muchos

- '_ 2 'fabﬂcantes el pronéstico a corto y medio plazo

= sobre la resg,uesta del pdblico ante esa legion de

vehlculos electrlflcados conlos que laindustria

s buSca bajar sus emisiones medias para cumplir

2 -;.1

BMW CONCEPT 4

Con la nueva Serie 3 a la venta —berlina 'y
Touring—, el siguiente paso de BMW sera la futura
Serie 4,avanzada en Francfort por este Concept
4 de carroceria coupé que, por disefio y talla, se
acerca al Serie 8. Tiene llantas de 21 pulgadasy
una original tecnologia de alumbrado frontal y
trasero a base de leds sin cubierta de cristal.

B VOTOR16 |

la du;ﬁhaﬂv&‘éﬂfo'pea Francfort, enuna de

Vi '“W!&imdro Martin, Andrés Masy Jawer Montoya || motorl6@motorle.com

SALON DE FRANCFORT 2019

EL ALTRAILMONTA CINCODRONES ELECTRICOS SINROTOR QUE ILUMINAN VOLANDO POR DELANTE @

las edicioné
tiempos si no

BMW i HYDROGEN NEXT

La firma bavara lleva afios investigando en torno
al hidrégeno, y su Ultima creacidn es el i Hydrogen
Next, que sienta las bases de un modelo, basado
en el X5y fabricado como una pequefia serie,
animado por pila de combustible. Debutara en
2022, pero BMW confia en que para el afio 2025
la produccién pueda ser ya en serie.

presentes, ha s

' eléctrico donde (3
modelos como Ho
Corsa-e, Porsche Tay
“donde los hibridos en
Captur o Seat Tarraco, t8
opcion de futuro mas ract
cosecha de ‘concept cars’'n

BMW SERIE 1

Desvelada a comienzos del verano, la nueva
Serie 1era una de las novedades mundiales de
Fréncfort. En Esparia, donde los precios arran-
canen 28800 euros, lagamaiinicial cuenta con
motores de gasolinade 140y 306 CV,y conlos
diésel de 116,150 y 190 CV. Y contempla dos
tipos de traccién: delantera o total xDrive.

Audi AI:TRAIL Quattro

El todoterreno

eléctrico del futuro

Con el AITRAIL Quattro, Audi
completa el cuarteto de vehiculos
experimentales para la movilidad
sostenible que empezd a presen-
tarhace dos afios. Tras el Aicon, el
AIMEy el ARACE llega este ‘con-
cept’ de 4,15 metros de largo, 2,15
deanchoy1,67dealtoqueavanza
ideas sobre un futuro todoterreno
eléctrico. Dotado de llantas de 22
pulgadas con neuméticos de 85
centimetros, el ATRAIL Quattro
se beneficia de una altura al suelo

BMW SERIE 3 TOURING

Precios desde 45.950 euros —el 320d de 190
CV con traccién trasera— para el familiar de la
nueva Serie 3, que ofrece un maletero de 500
litros, equipa de serie el cambio Steptronic y
permite elegir entre cinco variantes mecanicas, al
combinar tres motores —diésel de 190y 265 CV,
y gasolina de 258- con dos tipos de traccién.

de 34 centimetros y puede vadear
pasosdeaguaconmasde medio
metro de profundidad. Y su ba-
teria de iones de litio, con entre
400y 500 kilémetros WLTP de
autonomia por carreteray ubicada
bajo el suelo, deberia garantizar
segun Audi un minimo de 250
kilémetros por terrenos acciden-
tados lejos del asfalto, donde no
hay infraestructura de recarga. Sus
cuatro motores, uno por rueda,
suman 435CVyunos 100 mkgde

BMW VISION M NEXT

El ‘concept’ Vision M Next, desvelado semanas
antes pero novedad en Francfort, se inspira en
el i8 'y en el mitico BMW Turbo, y anticipa tec-
nologias relacionadas con la conduccién auté-
noma, la conectividad o las mecanicas hibridas
enchufables PHEV, en este caso con 600 CV'y
100 kilémetros de autonomia eléctrica.

par, y la traccién puede ser a las
cuatro ruedas, aungue la mayor
parte del tiempo seré suficiente
con que traccione sélo uno de los
dos ejes. La velocidad puntase ha
limitado a 130 km/h, y circulando
por carretera goza de asistentes
que permiten una conduccién au-
ténoma de Nivel 4, aungue por
caminos las funcionalidades se

-‘-" \"""

limitan a un Nivel 3 de automati-
zacién. Ademas, los faros, bauti-
zados Audi Light Pathfinders, son
cinco drones eléctricos —se recar-
gan por induccién—que alumbran
el entorno o elinterior, bien fijados
a la carroceria o a las barras del
techo, bien volando por delante
del vehiculo, incluso envidndonos
imagenes de su vista aérea.

<4 AElhabitaculo esté inspirado en
los helicopteros para optimizar la
visibilidad en todas direcciones.

BOSCH

La casa alemana anunciaba que desde co-
mienzos de 2018 ha recibido pedidos ligados a
la electromovilidad por valor de 13.000 millones
de euros. Ademés, presentaba un sistema que
rebaja las emisiones de los motores de gasolina
para cumplir Euro 6d, asi como el iDisc, que mi-
nimiza las emisiones de los equipos de freno.

| MOTOR16
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Land Rover Defender

SALON DE FRANCFORT 2019

PARA SEGUIR EXPLORANDO EL PLANETA

A Nada que ver con el Defender anterior. Por
ejemplo, ahora se ofrece el Terrain Response 2
con un nuevo programa de vadeo.

Reinterpretado para el siglo XXI

Se ha hecho esperar, pero el
nuevo Defender ya esté aqui. Y
desplegado en dos variantes: : el
90, con carroceria corta de tres
puertas, y el 110, mas largo y con
cinco puertas, y cuyo interior esta
disponible en distintas configura-
ciones, como 5 plazas, 6 plazas,
5+2 plazas... Se reescribe asi una
historia que la firma britanica inicié
hace 71 afios, tiempo en el que el
primer Defender se convirtié en
icono de las actividades todote-
rreno, lo que ha animado a Land
Rover a continuar por ese mismo
camino pero adaptando el vehi-
culo al nuevo siglo.

En el plano estético los disefia-
dores han buscado una silueta en
linea con su antecesor, y preser-
vando rasgos clasicos como los
cortos voladizos, que se traducen
en aptitudes ‘off road’ estupendas
porque el angulo de ataque del
Defender 110 es de 38 grados, y de
40 el de salida. Ademas, la altura
libre al suelo es de nada menos
que 291 milimetros, y la profundi-

dad de vadeo se acerca al metro:
90 centimetros exactamente. Esa
capacidad se combina, de paso,
con el nuevo programa Wade del
sistema Terrain Responde 2 para
garantizar el trAnsito por zonas de
agua ‘prohibidas’ a otros modelos.
Y sobre suelo firme, la tecnologia
ClearSight Ground View ayudara a

los conductores a aprovechar to-
das las posibilidades del Defender,
al mostrar en la pantalla tactil la
zona que suele ocultar el capé,
justo delante de las ruedas.

Concebido para las tareas méas
duras, la carga maxima alcanza
los 900 kilos, y sobre el techo po-
demos cargar 300 kilos en estati-

co 0168 en movimiento. Ademas,
la capacidad de remolqgue es de
3.500kilos. Y sipensamos en usos
mas familiares, el 110, disponible
con los paguetes de accesorios
Explorer, Adventure, Countryy Ur-
ban, tiene unvolumende cargade
1.075 litros con dos filas en uso y
2.380 a usar solo dos plazas.

En cuanto a motores, en el mo-
mento del lanzamiento habrd dos
versiones de gasolina —el P300,
conun2.0de300CV,yel P400,
con un 3.0 de seis cilindros que
rinde 400 CV y tiene tecnologia
mild hybrid—, ademas de otros
dos diésel, siempre 2.0 y de cuatro
cilindros: el D200, de 200 CV, y
el D240, con 240 CV; ambos con
un consumo medio WLTP de 8,8
/100 km —7,6 de media segun la
norma NEDC-y emisiones de CO2
de 199 g/km.

El Defender anuncia un indice ae-
rodindmico Cx de 0,38y recurre a
la nueva arquitectura D7x, basada
en ligeras estructuras monocasco
de aluminio que multiplican por
treslarigidez del conjuntoy que se
ha concebido para adaptarseala
suspensién neumaética o a futuras
mecanicas electrificadas.

NUEVO MAZDA CX-30

con SKYACTIV - X

X IS FOR

EL NUEVO MOTOR REVOLUCIONARIO DE MAZDA

EFFICIENCY
MAZDA M HYBRID

POWER

Consumo de combustible combinado WLTP (I/100km): 5,1 - 7,3 |/100km. Emisiones de CO, WLTP (g/km): 133 - 165 g/km. Emisiones de CO, NEDC (Correlados): 105 - 136 g/km.

Disponible
con etiqueta ECO

DRIVE TOGETHER

nmaEazna
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SALON DE FRANCFORT 2019

HABLAMOS CON... LUCA DE MEO

P.- Se le ve contento y optimista.

R.- Seat llega a este Salén de Francfort en
un gran momento, con resultados histdéricos
de ventas y financieros. Nuestra posicién
nos permite seguir apostando e invirtiendo
en lamovilidad de las futuras generaciones
con soluciones adaptadas al mafiana. La
electrificaciéon es una pieza clave en esta
movilidad, como lo son también la micro-
movilidad y el desarrollo de soluciones en
torno a ella.

P.- Ya que menciona la electrificacion, ¢ para
cudndo un modelo con la nueva plataforma
eléctrica pequefia Small MEB?.

R.- Yo diria que tenemos por delante un afio
y medio de trabajo mas.

P.- ¢Y veremos algun dia el Cupra Tavascan
por las calles?

R.- Le pedi a Alejandro (Mesonero-Roma-
nos) que hiciese un ‘concept’ con un dise-
fio realizable, que lo pudiésemos llevar a la
préactica si al final tomé&bamaos la decisién.
Ahora empieza la fase de discusién sobre el
proyecto, aungue ese coche ya figura en el
plan de la gama Cupra, e incluso ya sabemos
lo que costaria. Por ejemplo, tenemos que
encontrar un sitio donde fabricarlo y habria
que desarrollarlo, pero como se basa en la

plataforma MEBy seria solo eléctrico eso
simplifica mucho el proceso.

P.- El 2020 se presenta como un escenario
muy complicado, ¢no?

R.- En Seat llevamos cuatro afios de récords,
pero ahora viene lo que yo llamo ‘rock &
roll’, con una posible crisis econédmica a la
vista, mucha inversién necesaria en |+D,
amenaza de multas y nuevos modelos con
los que a veces se puede perder dinero por
coche vendido. Pero estar en un grupo como
Volkswagen nos da ventaja, porgue no hay
ninguna otra marca que venda en torno a
500.000 coches que pueda permitirse lo
gue Seat, que ofrece modelos movidos por
GNC, eléctricos, hibridos PHEV...

P.- (Y empezard el gran publico a comprar
eléctricos pese a ser mds caros?

R.- Enla actualidad, la mitad de los europeos
gasta mas de 30.000 euros cuando compra
un coche, y si hablamos de un minimo de
20.000 euros ya son mas del 85 por ciento
de los compradores. Ademés, el cliente de-
be saber que con un eléctrico gastard poco
en mantenimiento o que su consumo es un
30 por ciento de lo que gasta un gasolina;
y nosotros garantizaremos que la bateria
mantendrd como minimo un 80 por ciento

HABLAMOS CON... AXEL ANDORFF

de su capacidad al cabo de diez afios. Pero
no deja de ser una apuesta, y tenemos que
tener listas las alternativas, porgue la ola
vendra desde el norte y Espafia, por ejemplo,
sera de las Ultimas en sumarse.

P.- ¢El GNC sigue siendo una de esas alter-
nativas?

R.- Si, aungue va un poco mas lento de lo
previsto. Y hay dos puntos a cuidar: por un
lado estan los vehiculos comerciales, y por
otro laindustria de la produccién de biogas a
partir de residuos. Ademas, llevar un modelo
de GNC a Euro 7 cuesta menos que hacerlo
con un vehiculo de gasolina o diésel.

En sustitucién de Matthias Rabe, que ahora
lidera el area de Operaciones de Desarrollo
Técnico de la marca Volkswagen, desde el
pasado 1de marzo Axel Andorff es el nuevo
vicepresidente de I+D de Seat, puesto al
gue llegaba procedente de Mercedes-Benz,
donde desarrollé proyectos en China 'y se
encargd principalmente de los modelos
compactos, como Clase Ay B, CLA y GLA.
Andorff se ha encontrado con una Seat que
afronta el reto de la electrificacion y ultima el
desarrollo de la cuarta generaciéon del Ledn,
pero que también se encuentra en pleno
lanzamiento de la marca Cupra, cuya gama
debera crecer a buen ritmo si se cumplen
las expectativas.

P.- Con el Tavascan, por mds que se trate
todavia de un ‘concept car, ¢nos estan trans-
mitiendo quizds que Cupra se convertird en
una marca eléctrica?

R.- No, el futuro de Cupra no es exclusiva-
mente eléctrico. O, siendo mas precisos, no
es un futuro cien por cien eléctrico.

P.- Pero la electricidad avanzard deprisa en
la gama de modelos de Seat, ¢no?

R.- Segln nuestra visién, serd muy importan-
te que la gente no tenga que gastar mucho
dinero en un vehiculo eléctrico, y un buen
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ejemplo es el Mii electric, cuya preventa se
ha iniciado a mediados de septiembre...
P.- Incluyendo subvenciones del Gobierno y
de la marca, el Mii electric podrd adquirise por
16.300 euros, o a partir de 145 euros al mes,
y sin entrada, con una formula de leasing a
36 meses...

R.- Si, en efecto, pero ademas iniciaremos
la comercializacién del eléctrico el-Bornen
2020.Y el Tarraco hibrido enchufable ilus-
tra a la perfeccion nuestra estrategia hacia
una movilidad sostenible, porgue al mismo
tiempo conserva el dinamismo y la diversién
al volante propias de cualquier Seat, y espe-
cialmente de nuestros modelos FR.

P.- En cualquier caso, los vehiculos eléctricos
puros y los hibridos enchufables son bastante
mads caros que los dotados de motores de
gasolina o diésel. ¢ Se puede hacer algo al
respecto?

R.- Los costes de los vehiculos eléctricos
puros y de los hibridos enchufables vienen
marcados basicamente por los costes de las
baterias. En funcién de cémo evolucionen
éstos, asi se ird ajustando el precio de los
coches electrificados.

P.- Y ya que hablamos de futuro, ¢ qué por-
venir tienen los diésel ?

N

R.- Pues aqui también influyen muchos as-
pectos, de modo que tampoco resulta facil
realizar un pronéstico a largo plazo.

P.- ¢Y alguna noticia nueva sobre el biplaza
eléctrico Minima?

R.- Seguimos trabajando enello, a la espera
de una decisién oficial al respecto.

P.- ¢Hay futuro para el gas natural ?

R.- Desde luego, porque permite una reduc-
cién dramética de las emisiones de CO2,
aungue su éxito depende del pais, porque
en algunos la infraestructura de repostaje
es mucho mayor que en otros.
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Nuevo Kia XCeed. Un secreto a voces.

Cuando creas algo totalmente distinto, resulta imposible mantenerlo en
secreto. Por eso, todo el mundo sabe ya que el Nuevo Kia XCeed tiene un
disefio iconico y provocador. También que equipa un panel de instrumentos
digital y que su navegador es de Ultima generacion. Lo que nadie sabe es
quiénes lograran ser los primeros en conducir uno.

The Power to Surprise

Emisiones CO, combinadas WLTP correlado a NEDC (g/km): 109-158. Emisiones CO, combinadas WLTP (g/km): 135-162.
Consumo combinado WLTP (I/100km): 5,2-7,1.

*Consultar manual de garantia Kia.
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CON SUS 700 KILOMETROS DE AUTONOMIA

Mercedes-Benz Vision EQS

Declaracion de intenciones
sobre el futuro lujo sostenible

.Cémo serdn las berlinas de la
Clase S en el futuro? Pues a esa
pregunta responde la firma de
Stuttgart con el Vision EQS, pro-
puesta de estilo para una época
venidera donde la movilidad po-
dria ser exclusivamente eléctrica.
Un prototipo que busca satisfacer
las expectativas de confort, disefio,

lujoy tecnologia pero combinan-
dolas con la movilidad sostenible
que el cliente ya empeiza a exigir.
De ahi que el Vision EQS recurra
aunamecaniva completamente
eléctrica, libre de emisiones, que
asocia dos motores —uno en el
eje delanteroy otro en el trase-
ro— que suman 350 kW —mas

de 475 CV-y aportan 77,6 mkg
de par maximo, a una bateria de
100 kWh ubicada bajo el suelo
del habitaculo con la que podran
cubrirse hasta 700 kildmetros en-
tre recargas —podran realizarse
en tomas rapidas de 350 kW de
potencia—. Sus altas prestaciones,
con una aceleracién de 0 a 100

km/h en menos de 4,5 segundos,
seayudande unchasisalaaltura,
dotado de traccién total.
Aungue el ‘show car’ de Mer-
cedes-Benz innova también en
cuestiones estilistcas, destacando
el capitulo de la iluminacién con
los faros Digital Light integrados
en la banda luminosa exterior de
360 grados con dos moédulos de
lentes hologréficas a cada lado,
que permiten un ndmero casi
ilimitado de configuraciones de
luz. Ademas, la zaga cuenta con
229 pequenas estrellas lumino-
sasindividuales y la parrilla frontal
consta de 188 leds, en busca de
niveles inéditos en cuanto a se-
falizacion se refiere. En cuanto al
interior,donde se mezcla un cuero
sintético similar a la napa natural
con un nuevo material de color
blanco cristal llamado Dinami-
ca —es una microfibra obtenida
a partir de botellas recicladas de
tereflatato de polietileno, o ‘pet’—,
hay que resaltar el sistema Advan-
ced MBUX, basado en pantallasy
zonas de proyecciéon que parecen
surgir de la arquitectura interior.
Y aungue el Vision EQS es tam-
bién un defensor de los automd-
viles con conductor —la tecnologia
se centra en sus necesidades—, si
éste lo desea —en trayectos pro-
longados de autopista, por ejem-
plo— el coche puede asistirle con
funciones de conduccién auténo-
ma de Nivel 3.

V Mientras que la banda luminosa integrada en la zaga esta formada por 229 estrellas luminosas individuales, en el frontal destaca la parrilla digital, la

primera del mundo formada por una matriz luminosa: 188 led individuales. Y el interior se inspira en el sector de los yates de lujo.

RENAULT

Passion for life

Nuevo

Renault C

Disenado para vivir

¥ 17 O | r
— -

COPYRIGHT: JAN STEINHILBEF

Nuevo Renault Clio: Consumo mixto WLTP (1/100 km) desde 4,1 a 6,3. Emisiones de CO2
WLTP (g/km) desde 109 hasta 142. Emisiones de CO2 NEDC (g/km) desde 94 hasta 118.

ryY .9

VALDERRAMA MASTERS

Renault recomienda e’F@ ﬂ @ YouTube renault.es
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EL PRIMER HiBRIDO ENCHUFABLE DE RENAULT

It CAPTUR

RENAULT CAPTUR

Maxima atencion para el
modelo ‘espanol’

Enla presentacion de la segunda
generacién del Captur, Thierry Bo-
lloré, el director general del Gru-
po Renault, resalté que cuando
la versién electrificada vea la luz
en 2020, este SUV sera el primer
hibrido enchufable de Renault.
Destacando tambiénsu «sistema
de transmisién Unico, adaptadoal
hibrido, asi como la tecnologia de
gestion de la energia directamen-
te derivada de la Férmula 1».
Por su parte, el director de disefio
del conglomerado francés, Lau-
rens van den Acker, se centré en
el esfuerzo por conservar lo mejor
del anterior Captur, afiadiéndole
mucho més, porgue «en elinterior
se ha hecho una revoluciény en
el exterior, una profunda trans-
formaciény. Ademas de ser ain
mas personalizable, a decir de
Acker, para quien la calidad de
vida a bordo ha sido «una priori-
dad absolutay.

En cuanto a la participacion es-
pafiola, el vicepresidente ejecu-
tivo de fabricaciény logistica del
Grupo Renault, José Vicente de
los Mozos, destaca el salto cua-
litativo dado por Valladolid con
la llegada de este coche total-
mente nuevo, que se hace para
todo el mundo, con excepcién
del mercado chino. Avanzando
que «el mercado nos dird cuan-
tas unidades hacery, aunque de
momento se mantendré el ritmo
delmodelo anterior: 230.000 uni-
dades al afio.

Tras reconocer la labor de tra-
bajadores y equipo directivo del
centroen lapuestaenmarchasin
fisuras del proyecto, el también
presidente de Renault Esparia
destaca que la adjudicacién del
nuevo Captur ha permitido me-
jorar la competitividad de una
planta en la que, con las modi-
ficaciones realizadas, se podra

A Thierry Bolloré, director general del Grupo Renault, abrié la puesta de

largo del coche que se fabrica en Valladolid para todo el mundo.

optar a otros vehiculos, porque
«si hay un modelo que se pueda
fabricar bajo esa plataforma te-
nemos capacidad para hacerloy
es competitivamente viabley. El
directivo espafiol también apro-
vecha para destacar sus doce sis-
temas de ayuda a la conduccién,
que convierten al nuevo Captur
en el Unico del segmento conesa
equipacion.

Con este lanzamiento culmina el
tercer Plan Industrial de Renault

en Esparia, gue ha colocado sus
centros de produccién del pais en
excelente posicién para adjudi-
caciones futuras. Asilo ve el res-
ponsable mundial de fabricaciéon
del grupo, recordando que en los
Ultimos tres afios se han creado
dos mil empleos para acoger el
nuevo SUV. «Si Valladolid es méas
competitiva que otras plantas y
tenemos capacidad épor qué no
va a optara mas modelos?» lan-
za al aire de los Mozos.

HABLAMOS CON..

RAFAEL VAZQUEZ

El proceso de adaptacion al nuevo Captur ha
sido un «proceso concienzudo, que comenzd
en el verano de 2017», reconoce el maximo
responsable de la planta vallisoletana, que
asumid la direccién un par de meses antes de
empezar la preparacién para el nuevo coche,
tras ocupar la subdireccién desde 2016.
Véazquez destaca los importantes cambios
en el coche —tablero de abordo, nuevo por-
tén..—y la fabrica, como la nueva instalacion
de montaje de baterias o los nuevos bancos
de prueba de los doce sistemas de ayudas
a la conduccioén introducidos en el Captur.
Camaras, radares... que hay que probar en
el conjunto, una vez montado el coche. Con-
junto de cambios que ha impuesto més de
130.000 horas de formacién a la plantillay
ha hecho pasar a sesenta personas por el
Technocentre de Guyancourt.
Desgranando los principales retos, Vazquez
comienza por embuticién, «donde hemos
tenido que modificar todos los Utiles para
hacer las piezas, como el portén trasero o las
aletas, que ahora son de acero, o el capd, que
es de aluminioy». También destaca la nueva
linea de pintura de paragolpesy los dos hor-
nosinstalados en 2017y 2018 para mejorar la
calidad percibida de la pintura, que necesita
un proceso diferente al anterior.

Ademaés, la llegada de la plataforma modular
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CMF-B, sobre la que se asienta la segunda
generacion, ha necesitado la incorporacion
de 700 robots y la ampliaciéon del &rea de
chapay soldadura en 18.000 metros cua-
drados. Ampliacién imprescindible para
acoger la plataforma de la Alianza en una
linea de soldadura estandar, que se pue-
de aprovechar para diferentes modelos y
capacita a la planta espafiola para nuevas
adjudicaciones.

Se une la modificacién realizada en montaje,
imprescindible para combinar la unién de
pletinay caja en el Captur actual y el nuevo,
gue van sobre plataformas diferentes. Y es
gue ambos van a convivir sin fecha de cadu-
cidad, «mientras que el mercado lo deman-
dey, apunta Rafael Vazquez, recordando que
«el Captur se vende en 70 paises diferentesy
y no a todos llegara el nuevo.

El director de la planta también explica que
la cadencia de las dos versiones «evita una
parada de fabrica y permite a los operarios
acostumbrarse al nuevo coche, asi como
que todo el sistema industrial, empezando
por los proveedores, se vaya entrenando en
las renovadas piezas y referenciasy. Es decr,
gue todo el proceso se ponga a prueba, «el
objetivo para el que nos entrenamos, desde
la estampacioén hasta el montaje finaly, por-
que en «una linea de ensamblaje un minuto
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es un coche y no se puede parar ni meter
burbujas» y todo debe estar listo para el
lanzamiento del renovado SUV. Encuantoa
la version hibrida, Vazquez asegura que «es-
tamos haciendo el prototipo, metiéndolo en
la linea poquito a poco, para ir investigando
problemas y su soluciény.

Eldirector de la planta vallisoletana se mues-
tra confiado con el nuevo coche, porque «el
equipo esta con ganas y motivado. Y con
motivacién no hay reto que no se superey.
También reconoce gue «el lanzamiento de
este modelo garantiza nuestro futuro. Se ha
confiado en nosotros. Y silo hemos sabido
hacer bien con el coche actual, con el nuevo
también lo vamos a hacer bien, seguroy.

PIENSA
A LO GRANDE
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FIAT TIPO STREET
por 11.700€"

Cl ANOS DE GARANTI’A) SUJETOA
100 UNIDADES EN STOCK FINANCIACION

EL NUEVO FIAT TIPO STREET YA ESTA AQUI Y VIENE CON TODO
ESTE EQUIPAMIENTO:

ASISTENTE AUTOMATICO DE AYUDA EN PENDIENTE
LLANTAS DE ALEACION NEGRAS DE 41CM (16”)
PANTALLA TACTIL DE 13CM (5”)

AIRE ACONDICIONADO

PINTURA METALIZADA
LUCES DIURNAS LED
CRISTALES TINTADOS

fiat.es

Gama Fiat TIPO: Consumo ponderado/ciclo mixto: de 4,6 a 8,2 (1/100km). Emisiones de CO,: de 119 a 182 (g/km), segun procedimiento de ensayo WLTP conforme a lo dispuesto
en el Reglamento EU 2017/1151 (emisiones CO, de 106 a 164 g/km segun procedimiento de ensayo NEDC correlado establecido en los Reglamentos EU 2017/1152-1153). *Oferta valida para Fiat Tipo 5 puertas
Street 1.4 16v 70kW (95CV) gasolina. PVP recomendado no incluye los gastos de financiacién ni de matriculacion: 11.700€. Incluye IVA, transporte, Impuesto de Matriculacién (IEMT) calculado al tipo general,
descuentos del concesionario y fabricante (que incluye descuento por entregar un vehiculo usado a cambio, sin condiciones de antigtiedad del vehiculo, y con un minimo de 3 meses bajo la titularidad del
cliente) y descuento adicional por financiar con FCA Capital Espafia EFC SAU, segln condiciones contractuales por un importe minimo a financiar de 10.990€ con un plazo minimo de 60 meses y permanencia
minima de 36 meses. Financiacion sujeta a estudio y aprobacién por FCA Capital Espafia EFC SAU. Ejemplo de financiacion sin entrada, por un importe total del crédito de 11.700,00€ con 72 cuotas
mensuales de 210,84€. TIN 8,99%, TAE 10,58%, comision de apertura (3,00%) 351,00€ al contado, importe total a plazos 15.531,48€ importe total adeudado 15.531,48€. La oferta incluye garantia legal de
2 afios, mas 8 afios adicionales de garantia comercial limitada hasta los 100.000km desde la fecha de primera matriculacion del vehiculo o lo que antes suceda. Ofertasdlopara P FCA CAP|ITAL
particulares, valida en Peninsula y Baleares hasta el 31/08/2019 o fin de unidades en stock (100 unidades). La version visionada puede no corresponder con el vehiculo ofertado. Espafia
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AMPLIA LA GAMA DEPORTIVAN ANUMEROSOS SEGMENTO S.TRAS LOS TODOCAMINO AHORA LE TOCA A LOS URBANOS

Hyundai Concept EV 45

Asi seran los Hyundai
eléctricos del futuro

Hyundai ha presentado en Fran-
cfort su Concept EV 45 en honor
a los 45 afos de la presentacién
del Hyundai Pony Coupéenel Sa-
l6n de Turin de 1974. Aquel Pony
Coupé disefiado por Italdesign
como una investigacion indepen-
diente, enseguida enamoré a los
responsables de Hyundai que qui-
sieron que llevara el nombre de la
marca coreana. Y como anécdo-
ta, dos afios mas tarde, en 1976,
Giugiaro se basé en el Hyundai
Pony Coupé para disefiar el legen-
dario De Lorean DMC. Pues bien,
ahora el 45 recupera algunas de
las soluciones y lineas maestras
de ese modelo para adelantar el
eléctrico que la marca coreana
prepara para el afio que viene, pe-
ro sobre todo para dar a conocer

._

la nueva plataforma para todos
los coches eléctricos del grupo.
Dicha plataforma, preparada para
llevar las baterias en el pisoy con
un sistema de carga mucho més
versatil y rdpido, serd sumamente
flexible y se adaptara a diferentes
segmentos. De hecho, el sistema
de propulsién, completamente
eléctrico, permite reinventar por
completo la propia estructura del

» P Undisefio
futurista para
presentar la
plataforma que
llevarén todos
los eléctricos del
grupo a cortoy
medio plazo.

vehiculo. El piso esta cubierto por
una cémoda alfombra para trans-
mitir aln mas la sensacién de un
espacio habitable, asicomo para
reducir el ruido de la carretera. Los
asientos giran hacia los ocupantes
cuando abren la puerta para faci-
litar la entrada y la salida.
Hyundaireinventa como seréla
experiencia abordo en un vehiculo
eléctricoy auténomo.Y esque en
el EV 45 elinterior se convierte en
un espacio capaz de transformar-
se paraadaptarse alasdemandas
de los pasajeros. De hecho, elinte-
rior estd equipado con una curio-
say agradable fusién de madera,
telay cuero, creando un ambiente

El interior del Concept EV 45 es como el salén de casa, con mucho
espacio y asientos que simulan las butacas de cualquier hogar.

BYTON M-BYTE

LLa marca china Byton tiene como objetivo crear
una marca de coches eléctricos totalmente
nueva integrando recursos globales. Con sede
en Nanjing, China, y centrosde | + D entodo el
mundo, Byton espera entregar su primer modelo,
el primer Byton M-Byte, a clientes chinos enjunio
de 2020 después del inicio de la produccion.
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FORD PUMA TITANIUM X
Este exclusivo acabado también llega al
nuevo Ford Puma con un equipamiento que
incluye entre otros, fundas de asiento inter-
cambiables, asientos con masaje lumbar,
dispositivo de carga inaldmbrica, apliques
efecto madera y llantas de aleacién de 18
pulgadas en color Gris Perla.

acogedor que es a la vez relajan-
te y espacioso. Y por si eso fuera
poco, los pasajeros de los asientos
delanteros pueden interactuar con
el sistema de infoentretenimiento
mediante una interfaz de luz pro-
yectada. Los asientos delanteros
y traseros, semejantes a los que
uno puede tener en su hogar, se
pueden girar para que los ocupan-
tes de ambas filas puedan hablar
caraacara.

Por otra parte, el nuevo il0 es
el cuarto modelo de Hyundai que
llegaré al mercado con versién N
Line, tras los i30, i30 Fastback y
Tucson. Y ademas del nuevo as-
pecto, el disefio exterior e interior

HONGOQI S9

Perteneciente al gigante chino FAW, la mar-
ca Honggai acaba de presentar su S9 en el
salén alemén, un ultradeportivo hibrido con
nada menos que 1400 caballos. Semejante
vehiculo es capaz de alcanzar los 400 km/h
y acelerarde 0 a100 km/h en 1,9 segundos,
menos tiempo del que tardaria un F-1.

\

del N Line se complementa con
un nuevo motor 1.0 T-GDi de 3
cilindros con 100 CV de poten-
cia que ofrece mayor dindmica
al conjunto. Este bloque se suma

AP Lafibrade carbonoesla

protagonista deli30 N Project Ccon g
una reduccién importante del peso

total del conjunto. Solo se haran
600 unidades.

al motor 1.2 MPi de 4 cilindros con
84 CV.Ambos propulsores estan
disponibles con una transmisién
manual de cinco velocidades.
Ademas, la marca coreana ha

presentado en Francfort uni30 N
Project C, una versién mas ligera,
con menor altura y mas agresiva
deli30 N cinco puertasde 275CV.
Estei30 tan especial se construira

<A Las versiones N Line llegan a los més pequefios

de la mano del i10 que recibe este paquete de
equipamiento junto a un nuevo motor 1.0 T-GDi de 3
cilindros y 100 caballos de potencia.

enuna serie limitada estrictamen-
te a 600 unidades. Y en él se ha
utilizado de manera profusa la fi-
bra de carbono para reducir pesoy
bajar el centro de gravedad.

N B HRETION BOOTH

HONGQI E115

Otromodelo presentado por Honggi conun gran
parecido a un Rolls Royce. Pero no es casualidad
ya que Gilles Taylor, disefiador de Honggi, trabajo
anteriormente en la marca briténica. ELET15 es
un todocamino de lujo eléctrico que anuncia
una autonomia de 600 kmy una aceleracién
de 0a100 km/h en 4 segundos.

HYUNDAI VELOSTER N
Disefiado y construido en el cuartel general de
Hyundai en Alzenau (Alemania), el Veloster
N ETCR es completamente eléctrico, tiene
traccién trasera y un motor distribuido en
posicién central siguiendo con la normativa
ETCR. Hyundai construird dos unidades para
la primera temporada de este campeonato.

LEVC LCV

London EV Company (LEVC) es una filial del
gigante chino Geely que ahora presenta una
versién comercial de su vehiculo, el LCV. Un
modelo con una gran flexibilidad de uso ya
gue anuncia una autonomia en modo eléc-
trico de 129 km, y un alcance combinado con
gasolina y electricidad de 607 km.

| MOTOR16
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ARRANCARA EN UNOS 30.000 EUROS

Eléctricos puros e hibridos ‘plug-in’

L 0s enchufables se
hacen con el poder

Tienes un problema serio siacudes a un salén como el de Francforty no
cuentas, al menos, con un modelo electrificado que mostrar. El mercado
y las normativas medioambientales estan cambiando rapidamente, y la
respuesta de los fabricantes se ha hecho notar en forma de una legién
de vehiculos eléctricos puros o hibridos, enchufables éstos en la mayoria
de los casos. Tratdndose de Alemania, el papel protagonista parecia
reservado al Volkswagen ID.3, gue nace para convertirse en ‘el Golf de
los eléctricos’, pero el Opel Corsa-e, el Porsche Taycan, el Mini Cooper
SE o el Honda-g, ya en su versién de produccién, centraron también
la atencién de un publico que piensa ya més en autonomia eléctricay
tiempos de recarga que en velocidad maxima o gasto de gasolina.

HONDAE.- Ya hay precios para
Espafia del utilitario cien

por cien eléctrico de la firma
japonesa. La versién normal,
conmotorde136 CVy
autonomia de 220 kilémetros,
costaréd 34.800 euros,
mientras que la variante
Advance,con154 CVy
alcance homologado de 205
kilémetros, luce una factura
de 37.800 euros. Mide 3,90
metros, equipa una bateria de
35,5kWhy sus entregas se
inician en verano de 2020.

MERCEDES A250E / B250E.- Dos compactos de la firma alemana, el Clase
B monovolumeny el Clase A de cinco puertas, estrenan versiones

hibridas enchufables EQ Power. Se trata del B250e y el A 250e, que
comparten una bateria de 15,6 kWh con la que pueden recorrer mas de
70 kildmetros en modo eléctrico, incluso a 140 km/h. Ambos rinden 218
CV al combinar un 1.3 de gasolina de 160 CV'y el motor eléctrico de 102.

MINICOOPER SE.- Con una bateria
de 32,6 kWh —s6lo 289 de
ellos Utiles—y el motor de 184
CVtomadodeli3 S, el Mini
cien por cien eléctrico vivia

en Francfort su primer salén.
Anuncia una autonomia WLTP
de 230 kildmetros, tiene la
misma capacidad de maletero
que el resto de Mini 3 puertas
—211litros—y puede cargarse
en tomas répidas de 50 kW.
Alcanza 150 km/h, pasade O a
100 km/h en 73 segundosy su
precio arranca en 33.950 euros.

PORSCHE TAYCAN.- Berlina deportiva eléctrica
de 4,96 metros disponible en dos versiones, que
comparten la bateria de 93,4 kWh. En el caso del Taycan Turbo de

680 CV -155.648 euros—, la autonomia media es de 450 kildémetros,
mientras que el Turbo S rinde 761 CV y su alcance es de 412 kildémetros.

OPELCORSA-E- La alemana,
Unica marca de PSA en
Francfort, exhibia el Corsa
eléctrico, que comparte
mecanica con los Peugeot
e-208ye-2008,y

con el DS 3 Crossback
E-Tense. Potencia de 136
CV,autonomia de 330
kilémetros y 29.900 euros.

SEAT TARRACOPHEV.- Ademés del e-Mii —autonomia de 260 kilémetros—,
Seat mostraba en Francfort otro enchufable, en este caso hibrido: el
Tarraco PHEV, aun un ‘concept’ pero definitivo al 99 por ciento. Asocia
un1.5TSIde 150 CVy un motor eléctrico de 116 CV para sumar 245
CV,y su alcance eléctrico supera
los 50 kilbmetros con _— : la
bateria de 13 kWh. ¥

VOLKSWAGENID.3.- Del nuevo compacto eléctrico de Volkswagen, a la
venta desde 29990 euros en Alemania —en Espafia los precios seran
similares— habra tres versiones mecdanicas, con bateria de 77,58 y 45
kWh, y autonomias respectvas de 550, 420 y 330 kilémetros. Pero

en todos los casos, el motor

' rinde 204 CV de
\ potencia.

VEHICULOS ELECTRICOS ‘PUROS’
Las autonomias, de mayor a menor

MERCEDES-AMG GLB 35 4MATIC

El nuevo SUV compacto de hasta siete plazas
estrenaba en la cita alemana esta versién depor-
tiva, dotada de un 2.0 Turbocon306 CVy 40,8
mkg de par méaximo, cambio AMG Speedshift
DCT 8G y traccién total variable AMG Perfor-
mance 4Matic. Acelerade 0a100 km/hen 5,2
segundosy gasta 75 /100 km de media.
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PININFARINA, BOSCH Y BENTELER
Automobili Pininfarina y las compafiias tecnolégi-
cas Bosch Engineering y Benteler anunciaron que
han iniciado la colaboracién para el desarrollo
de una plataforma destinada a futuros vehiculos
eléctricos de gran lujoy altas prestaciones, tanto
de Pininfarina, que a finales de 2020 lanzara el
Battista, como de otros fabricantes.

SCHAEFFLER UNIAIRY TMM

Hasta un15 % podria reducirse el consumoy las
emisiones de CO2 segln la empresa alemana
optimizando los motores de combustién con
innovaciones como UniAir —un control de valvu-
las totalmente variable presentado ahora—, la
hibridacién mediante sistemas de 48 voltios o
el nuevo médulo de gestion térmica TMM.

SKODA KAMIQ MONTE CARLO

La firma checa desvelaba las versiones Monte
Carlo, de equipamiento mas deportivo, disponi-
bles desde ahora para las gamas Scala y Kamiqg.
Y también se ofrecen ya, para ambos modelos,
las versiones G-TEC de gas natural, gue reducen
algo la capacidad del maletero: a 339 litros en el
compacto Scalay a 278 en el SUV Kamig.

WEY-XY WEY-S
Wey, la marca del gigante chino Great Wall dedi-
cada amodelos electrificados, acudia al evento
aleman con sus prototipos Wey-X —abajo-y
Wey-S, el primero con tecnologia de conduccién
auténoma Nivel 5y el segundo, cien por cien
eléctrico, con dos motores que suman 350 CV,
traccién total y autonomia de 400 kilémetros.

MODELO POTENCIA  BATERIA  AUTONOMA  AUTONOMIA
WLTP NEDC

TeslaModelSGranAutonomia ~ 525CV  100kWh  610km

Tesla Model S Performance T2CV 100kWh  590km

TeslaModel 3 Gran Autonomia ~ 351CV 75kWh 560 km

Volkswagen ID.3 77 kW 204CV 77kWh  550km

Tesla Model 3 Performance 480CV 75kWh  530km

TeslaModel X Gran Autonomia ~ 446CV ~ 100kWh  505km

Tesla Model X Performance 120V 100kWh  485km

Jaguar I-Pace 400CV 90kWh  470km

Kia E-Niro 150 kW 204CV 64kWh  455km

Kia E-Soul 150 kW 204CV 64kWh  452km

Mercedes-Benz EQC 400 408CV 80kWh  450km

Porsche Taycan Turbo 680CV  934kWh  450km

Hyundai Kona Eléctrico 150 kW~ 204CV 64kWh  449km

\olkswagen ID.3 58 KW 204CV 58kWh  420km

Audi e-tron 55 Quattro 408CV 9B5kWh  417km

Porsche Taycan Turbo S 61CV  934kWh  412km

Tesla Model 3 Estandar Plus 238CV 60kWh  409km

Mercedes-Benz EQV 204CV 90kWh  405km

Renault Zoe R110 108CV 52kWh  395km

Renault Zoe R135 136CV 52kWh  395km

Nissan Leaf E+ 3.Zero 218CV 62kWh  385km

Peugeot E-208 136CV 50kWh  340km

Peugeot E-2008 136CV 50kWh  340km

Opel Corsa-e 136CV 50kWh  330km

\olkswagen ID.3 45 kW 204CV 45kWh  330km

DS 3 Crossback E-Tense 136CV 50kWh  320km

Hyundai lonig Eléctrico 136CV  383kWh  3lkm

BMWi3 T70CV  422kWh  310km

Audi e-tron 50 Quattro 313CV TTkWh  300km

BMWi3S 184CV  422kWh  290km

Hyundai Kona Eléctricol00kW ~ 136CV ~ 392kWh  289km

Kia E-Niro 100 kW 136CV  392kWh  289km

Nissan Leaf 40 kW 150CV 40kWh  285km

Kia E-Soul 100 kW 136CV  392kWh 276 km

Skoda Citigo-e iV 83CV 368kWh  265km

Seat E-Mii 83CV 368kWh  260km

\olkswagen e-Up 83CV 323kWh  260km

Mini Cooper SE 184CV  326kWh  232km

Hondae 136CV. 355kWh  220km

\olkswagen e-Golf 136CV  358kWh  219km  300km

Honda e Advance 154CV  355kWh  205km

Citroén E-Mehari 68CV 30kWh  200km

Nissan E-NV200 109CV 40kWh ~ 200km

Renault Kangoo ZE. 60CV 33kWh  200km  270km

Citroén E-Berlingo 67CV 225kWh 170km

Peugeot Partner Tepee Electric ~ 67CV 225kWh 170km

Smart Fortwo EQ 820cv 176 kWh  155km

Smart Forfour EQ 820V 176kWh  155km

Citroén C Zero 66CV 145kWh 150km

Mitsubishii-MIEV 66CV 145 kWh 150km

Peugeot iON 66CV 145kWh 150 km
WEY VV7GT PHEV
Una mecénica hibrida enchufable de 224 CV
dotada de un cambio automatico DCT de siete
marchasy traccién a las cuatro ruedas equipa
al VV7GT PHEV —arriba—, novedad tambiénen
Francfort. Y sobre este SUV de original perfil, la
firma china ha creado una versién Pro con llan-
tas de 22 pulgadas y aerodinamica radical.
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en portada 4

Opel

SALON DE FRANCFORT 2019

EN OPEL COMIENZA CON EL CORSA-E CON 330 KM DE AUTONOMIA Y EL GRANDLAND X HYBRID4, CON 300 CABALLOS

Mucho mas gue el nuevo Corsa

Llegé en Francfort el gran mo-
mento de Opel; el primer fru-
to de su integracién en PSA
—maés alla de los Grandland X
y Crossland X, modelos adopta-
dos por la marca alemana- en
forma de un Corsa que se pre-
sentaba en una generacién to-
talmente nueva. Un nuevo Corsa
que abre en la marca alemana
la era de la electrificacién con
Su version g, cien por cien eléc-
trica, con 136 caballos, 330 ki-
lémetros de autonomia, menos
de 30.000 euros de precio de
partida y una conduccién que se
anuncia como emocionante.
Y para mostrar que la apuesta
eléctrica es de largo recorrido,
junto al Corsa-e de calle, la mar-
ca alemana presenté la version
derallys, el Corsa-e Rally con el
que lamarcay el ADAC aleman
van a poner en marcha una copa
de rallys eléctricos en 2020.

Pero el Corsa es mucho mas
que la versién eléctrica, pues
en su gama aparecen motores
de gasolina de 75,100 y 130
caballos y diesél de 100 caba-
llos. Unos propulsores que se
combinan con cajas de cambio
manuales de cinco y seis velo-
cidades o la automatica EAT8
de convertidor de par, unidos a
la ligereza en la construccion
del coche, consiguen unos con-
sumos sorprendentes —a partir
de 4 /100 km bajo la normativa
WLTP.

Y brilla también por un nivel
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» V¥ El nuevo Astra,
ahora con motores
de tres cilindros. A

la derecha el Corsa
e-Rally.

tecnolégico dificil de encontrar
en el segmento. lluminacién
matricial IntelliLux LED comple-
tamente adaptativa, Asistente

Lateral controlado por sensor,
cédmara de visién trasera pano-
ramica de 180 grados y Asisten-
te de Aparcamiento automético,

» ¥ Desarrollado sobre la plataforma CMP y

con baterias en el suelo, el eléctrico

no pierde habitabilidad
respecto al Corsa de
combustién.

gue destacan si nos fijamos en
la ayudas a la conduccién.
Maés alla del Corsa, la otra gran
novedad desde el punto de vista
de la electrificacion es el Gran-
dland X Hybrid4, hibrido enchu-
fable que combina un motor de
gasolina de 200 caballos condos
motores de 109 CV y una bate-
ria de iones de litio de 13,2 kWh.
La potencia conjunta se eleva a
300 caballos. Con ello se con-
vierte en un traccién total —cada
motor eléctrico se sitUa sobre un
eje— gue cuenta con un cambio
automatico de ocho velocida-
des. Dispone de cuatro modos
de uso: eléctrico, hibrido, AWD y

A El Grandland X Hybrid4
cuenta con dos motores
eléctricos y uno de gasolinay
suma 300 caballos de potencia.

deportivoy puede recorrer hasta
52 kildmetros con cero emisiones
segUn lanormativa WLTP.Y para
aprovechar su eficiencia al méxi-
mo dispone, por ejemplo, de un
sistema de frenada regenerativa
que recupera la energia produci-
da al frenar o desacelerar.

A Corsa y Grandland X Hy-
brid4 se unen el recién renovado
Opel Astra —con motores de tres
cilindros tanto en gasolina como
endiésel y con unos consumos a
partir de 4,3 1/100 km en ciclo
WLTPy unareducciénde un 21
por ciento en las emisiones de

HABLAMOS CON... HENDRICK BALTERS

P.- Después de esperar al Corsa tanto tiempo,
¢QUé expectativas teneis para este coche tan
importante para Opel y para Esparia?

R.- Creemos que va a ser un gran éxito. Es
un coche totalmente nuevo, basado en la
plataforma CMP que es una plataforma muy
eficiente, multienergia, lo que nos permite
producir en una misma linea de produccion
la version de gasolina, la version diésel y
la version totalmente eléctrica al mismo
tiempo. Es un coche y una plataforma muy
eficiente. El coche pesa més de 100 kilos
menos que el modelo anterior y la versiéon
de entrada tiene un peso por debajo de
mil kilos. Esto quiere decir que es un coche
de muy bajo consumo y muy divertido de
conducir.

P.- Un coche que os va a permitir cumplir con
las exigencias de los 95 gramos de emisiones
de CO, de la Unidn Europea...

R.- Por supuesto, Opel y todo el grupo PSA
vamos a cumplir con los 95 gramos y el
Corsa en particular va a estar por debajo
de esos 95 gramos de emisiones.

P.- El Corsa tiene motor de gasolina, diésel
y eléctrico. ¢ Se espera alguna versién hibri-
da, hibrida enchufable, como ocurre con el
Grandland X que presentais aqui?

R.- Para el Corsa nos parece que la mejor for-
mula, aparte de los motores de combustion
es ofrecer una version puramente eléctrica
que tiene mas de 300 kilémetros de autono-
mia, que podemos ofrecer a un precio muy
atractivo. La version de entrada por debajo
de 30.000 euros, lo hace accesible aun gran
potencial de clientes. Por eso es por lo que
hemos optado por esta gama.

P.- Con la entrada en vigor de la normativa
de emisiones de 95 g/Km de CO, va a haber
modelos que se dejaran de producir; ¢ habrd
sustitutos para ellos, como por ejemplo para
el Mokka X?

R.- Si, el Mokka X tendré sustituto. Para ser
conformes con los 95 gramos tenemos una
estrategia de productos mas ligeros, mas
eficientes, mas aerodinamicos. Por otro,
una gama de propulsores seran de com-
bustién, hibridos o eléctricos y que nos van

CO,—-elmodelo méasimportante
en ventas. Y también la nueva
generacion del Opel Zafira Life,
un monovolumen que se con-
vierete ahora en un multiusos
de gran capacidad en todos los
aspectos, tanto en la habitabi-
lidad o tamafio interior —tiene
tres longitudes de carroceria de

» La nueva
generacion del
Zafira Life se
ofrece con tres
longitudes de
carroceria.

a permitir llegar a los 95 gramos desde el
primer momento.

P.- Como este de las emisiones es un proble-
ma fundamentalmente de los altos de gama,
£qué ocurrira con el Insignia, habra un nuevo
modelo con carroceria clasica ahora que los
sedan no viven su mejor momento o verernos
un Insignia con una carroceria diferente mezcla
de conceptos?

R.- El Insignia lleva pocos afios en el mercado
y es un éxito para nosotros. Por el momento
sigue su camino bien con la gama de carro-
cerias y propulsores gque Conocemos.

P.- En la integracion con PSA hemos visto
ahora que en la renovacién del Astra viene
con motores de origen GM. ¢El futuro Astra
ya serd con motores de PSA?

R.- No es exactamente asi; el Opel Astra que
presentamos aqui con el ‘facelift’ lleva una
gama de motores totalmente nuevos, la ga-
ma CSS, que son lo motores mas modernos
y eficientes del segmento.

P.- No hablo por eficiencia, sino de que el
origen de los motores es de General Motors
todavia, no?

R.- Los hemos desarrollado nosotros y no
cuenta el origen; lo que cuenta es el resul-
tadoy este es que tenemos el CO, mas bajo
del segmento.

P.- Se podrd seguir haciendo esto; es decir, si
para el futuro Astra los motores CSS son mds
eficientes que los PureTech de PSA évais a
poder seguir trabajando con esa dualidad?
R.- Esta claro que cualquier nuevo coche que
estamos desarrollando a partir de ahora se
va a hacer en colaboracién con PSA. Y esté
claro que cada vez que presentemos un nue-
vo modelo, los motores van a seguir siendo
mas eficientes que los de la generacién an-
terior, con lo cual yo no tengo dudas de que
el dia que presentemos el sucesor del Astra
actual va a ser con el mejor motor posible,
sea del origen que sea.

P.- En Opel habia un lema que era ‘Ingenieria
alemana a su alcance’ ¢Qué queda de ese
lema dentro del grupo PSA? {Qué aporta

Opel, que siempre ha sido una marca lider en
ingenieria, al grupo francés?

R.- Nuestro centro de ingenieria es un centro
de excelencia, tenemos un grupo muy amplio
de ingenieros muy cualificadosy otros varios
centros de excelencia como por giemplo el de
vehiculos comerciales o el desarrollo de algu-
nas lineas de propulsores. Con ello vamos a
contribuir de forma importante al desarrollo
técnico asegurando que hoy y mafiana cada
Opel sigue siendo un verdadero Opel, un ver-
dadero coche alemén con las calidades que
el cliente espera de un coche aleman.

P.- Opel ha sido pionero en el desarrollo de
la pila de combustible. Ahora, que hablamos
tanto de eléctricos, de hibridos... no sé si seguis
con ese desarrollo y si le veis un futuro mds o
menos cercano, porque siempre se ha dicho
que la pila de combustible es la solucién per-
fecta para la electrificacion.

R.- Tienes razény justamente Opel es el Cen-
tro de Excelencia para la pila de combustible
y llevamos el desarrollo para el Grupo PSA.
Seguimos trabajando enello, lo gue nos falta
es el cuadro de infraestrcutara para permitir
una distribucién suficiente, con volumenes
de venta suficientemente amplios para que
merezca la pena iniciar una produccién en
masa.

4,6 a 5,3 metros y hasta nueve
asientos— o por su gama mecé-
nica formada solo por motores
diésel con potencias de 120,150
0180 caballos.

El protagonismo del Corsa
no ha impedido que Opel haya
mostrado que en su futuro mas
inmediato hay mucho mas.
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LOTUS EXIGE CUP 430

Dinamismo eres tU

Lotus pide guerra. Si hace dos meses desvelaba el Evija, un ‘hypercar’ eléctrico de 2.000 CV, ahora
encara un plan de expansion que tiene el mercado espanol entre sus objetivos. Y para tomar el
pulso a la firma britanica nos hemos puesto al volante de una de sus fieras: cuidado, que muerde.

Pedro Martin || pmartint@motorie.com

Aunque muchos de nuestros
lectores no habran visto jamas
en directo un Exige, hay que
decir que este pequefio bipla-
za nacié en el 2000 y con un
motor de 177 CV para impul-
sarle. Desde entonces no ha
parado de evolucionar hasta
llegar a la gama actual, don-
de la version basica se llama
Sport 350 al ser esa su cifra de

PRECIO

147.157 £

ﬂ EMISIONES DE COz 230 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

EMEJORAR

Motor. Chasis de com-
peticién. Exclusividad.

Sensaciones radicales.

Aerodindmica efectiva.

DEB

Confort general: acceso,
amplitud, sonoridad y
suspension. Tacto del
cambio en curva. Precio.

PERFORMANCE DE 620 CV ES MUY DEPO RTIVO, ESPERA A SUBIRTE EN EL MAS BRUTAL DE LOS LOTUS EXIGE

potencia, y le sigue un Sport
410 con 416 CV ya. Ambos
disponibles con carrocerias
coupé y roadster, y con factu-
ras que, antes de impuestos,
arrancan en 88.408 euros.
Pero como llevibamos
un buen montén de afios sin
sentarnos en un Lotus, nues-
tro reencuentro debia ser al
maximo nivel, y para ello na-
da mejor que el Exige mas bru-
tal, un coupé bautizado Cup

A < Acceder al habitaculo no es sencillo, y
se requiere un minimo de flexibilidad. Una
vez alli abajo, la postura recuerda la de un
monoplaza, con piernas muy horizontalesy
cuerpo bastante ‘inmovilizado’.

430y con 436 CV empujan-
do desde detréas de los respal-
dos. 108.403 euros ‘de fabrica’
que rebasan los 147.000 al su-
mar IVA y tasa de matricula-
ci6én. Ahi es nada.

Es el precio a pagar por un
modelo exclusivo como pocos,
fabricado artesanalmente co-
mo si de un coche de compe-
ticion se tratara y, sobre todo,
que nos traslada como ningtin
otro deportivo a las sensacio-
nes que experimentaria un pi-
loto en un circuito al volante
de un monoplaza. No es extra-
flo, pues la marca fue creada
en 1952 por Colin Chapman,
quizas el personaje que mas
influy6 en el desarrollo de los
F-1 modernos al concebir el
chasis monocasco, el efecto
suelo o la suspension activa.

Su obsesion por la construc-
cién ligera sigue siendo una
maxima en Lotus, propiedad
hoy del gigante chino Geely,
y buena prueba de ello son los
1.110 kilos de nuestro prota-
gonista, que presume de una
relacién peso/potencia excep-
cional: 2,54 kg/CV. La de un
Audi R8 Performance Quat-
tro de 620 CV es peor —2,69
kg/CV-, lo que ya empieza a
darnos pistas sobre la ‘criatu-
ra’. Y hay otros datos que ha-
blan de su radicalidad, como
esa aerodindmica ‘de carreras’

AP Unaplaca
metdlicaen
el interior nos
recuerda que
estd hecho
amanoen
Inglaterray el
nombre del
operario.Las
carreterasentre et
Barcelonay & .
el Macizode
Montserrat
fueron testigos [
denuestro test; =
aungue unratito
‘asolas’enun
circuito no habria
venido nada mal.

—ojo con el faldén delantero,
porque sera facil dafiarlo en
uso urbano- capaz de gene-
rar hasta 171 kilos de apoyo:
64 kilos delante y 107 detras.
Sumemos a ello unos amor-
tiguadores Nitron ajustables
en tres niveles de dureza, unos
discos ventilados AP Racing
0, como guinda, unos Miche-
lin Pilot Sport Cup 2 que se
agarran como lapas y tienen
gran diferencia de talla entre
ejes —como en los monoplazas
‘gordos’—, pues delante se con-
forma con 215/45 R17 pero
detras monta 285/30 R18 pa-

ra tratar de garantizar la me-
jor traccién posible.

Sin tiempo para muchas
presentaciones y tras un par
de minutos de explicaciones
—todo es muy simple en un in-
terior que de serie no incluye
ni aire acondicionado—nos po-
nemos en marcha. Ha costado
llegar al puesto de conduccién
porlo pequefio de la puerta, el
grueso pontdn lateral o la ban-
queta ubicada casi aras de as-
falto, pero una vez colocados
ya no te mueves. Vas casi co-
mo en un monoplaza,
piernas muy horizo

——

comprimidas por los lados, pe-
ro se agradeceria algtin ajuste
mas, pues el volante es fijo y el
asiento solo se regula longitu-
dinalmente. El respaldo, por
ejemplo, va mas inclinado de
lo que a mi me gusta... pero es
lo que hay.

Llave en el contacto, pul-
so el botén y el V6 con com-
presor cobravida. Esun 3.5y
esa cilindrada se agradece al
callejear a bajo régimen por
una ciudad que no me quita
o0jo. Un Lotus, amarillo y lleno

con de alerones no se ve cualquier
, y algin condu

A,



cuatro ruedas |4

FICHA TECNICA

LOTUS EXIGE CUP 430

<4V Como
un coche de

PRECIODESDE 21.250€

MOTOR 3.5V6 VVT-i competicion, se EMISIONES

Disposicion Central transv. mire por donde OFICIALES:DE 106 A

N2 de cilindros 6,enV se mire. El faldén 129 G/KM

Cilindrada (c.c.) 3.456

Potencia maxima/rpm | 436/7.000 ﬁstznrfar(l)csc?n las PRlMERAS |MPRES|0NES

Par maximo/rpm 44.4/2600-7000

Traccion Trasera aceras, por poco NOS GUSTA

Caja de cambios Manual, 6 vel. que levanten. + Confort y suavidad de

Frenos del./tras. Discos ventil. marcha. Maletero y

Neuméticos delanteros | 215/45R17 rreelulEidEa e

Neumaticos traseros 285/30R18

Peso (ke) o Acapado: Consumo.

Largo/Ancho/Alto (mm) | 4080/1800/1130 Equipamiento

\olumen maletero (1) 115

Capacidad depdsito (1) 40 BE MEJORAR

De 0a100 km/h (s) 33 Hueco para las piernas

Velocidad max. (km/h) 280 enla Segunda fila.

Consumo mixto (17100 km) 10,2 Sin traccién total.

Emisiones CO2 (g/km) 230 Direccién lenta.
Detalles de ergonomia

CITROEN C5 AIRCROSS [ cuatro ruedas

Funciona ' ailiar

El C5 Aircross se ha convertido en referencia por confort de marchay
funcionalidad... Y brillando en eficiencia y agrado de conduccién.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

do enchufable con 225 CV'y
60 kilémetros de autonomia,
la gama de motores que mue-
ven al C5 Aircross se basa en
los propulsores BlueHDi en
diésel con el 1.5 de 130 caba-
llos y el 2.0 de 180; mientras

= v <ELCS en gasolina la tecnologia Pu-
AP Entre 4000y 7000 vueltas, § El Citroén C5 Aircross ha to- Aircross tiene reTech asoma con el excelen-
elempujey el sonido del motor mado ya velocidad de cruce- un marcado te motor tricilindrico de 1.2
sonimpresionantes. Y mientras & ro en sus ventas convertido en acento de 130 caballos, mientras del
conducimos lo vemos ‘trabajar’ a uno de los modelos clave para aventurero tope de la gama se encarga el
través del retrovisor central. & la marca francesa —en Espafia en su estilo 1.6 de 180 caballos. Combi-

goneta parece querer subir-
se encima para verlo mejor.
Cuando vas tan abajo te vuel-
ves mas susceptible.

Voy dejando atras la capital
catalana y afronto los prime-
ros tramos de autopista, don-
dela ausencia de asistencia en
la direccién ya no es problema
alguno. Silo es, en cambio, pa-
gar en los peajes, porque las
ranuras de tarjetas y recibos
quedan altisimos. Me vengo
de esamolestia dando un poco
de ‘vidilla’ al motor al reiniciar
lamarcha: 3, 2, 1... acelero a
fondo y pienso en los astron-
autas del Apolo XI rumbo a la

Luna. Con la diferencia de que
.

su nave no producia la rabio-
sa melodia que genera el mo-
tor del Exige a partir de 4.000
vueltas. Es automovilismo en
estado puro, pero trasladado
a la via publica. Y el cambio,
con su tacto metalico y sus re-
corridos cortisimos, ayuda a
ponerte en situacién. Pero ojo,
que esto no es Brands Hatch y
si una autopista con sus limi-

tes y sus radares. Ese ‘0-100’
en 3,3 segundos te hace latir el
corazén desbocado, pero atin
queda la carretera de monta-
fia, y ahi el disfrute ya es abso-
luto, sobre todo activando el
modo Sport —por encima hay
uno llamado Race, idéneo pa-
ra circuitos—. Adelantamientos
instantaneos, balanceo ‘cero’,
frenada inagotable... Aunque

hay que hacerlo todo bien,
como en un monoplaza, por-
que si aceleras muy pronto en
curva el morro se escapa algo,
cuesta girar en las horquillas
mas cerradas y los cambios de
marcha en apoyo no son tan
precisos. Ademas, cae una llu-
via ligera muy ‘british’ sobre la
montafia de Montserrat y de-
cido ‘atar’ de nuevo a la fiera.

: @ '

AL LIMITE RECUERDA AUN MONOPLAZ

lleva més de 6.000 pedidos-—.
Y ala espera de la llegada de
la variante hibrida enchufable
que completard la gamay le
dard su punto mas electrifica-
do, su gama de propulsores de
gasolina y diésel brillan por un
perfecto equilibrio entre efi-
ciencia y prestaciones.

Dos cualidades que se su-
man a las caracteristicas que
han convertido al C5 Aircross
en referencia en su segmen-
to: el confort de marchay la
funcionalidad. Su innova-
dor sistema de suspension de
amortiguadores progresivos
o sus asientos Advanced Con-
fort —de efecto sofa por su di-
sefio y mullido— garantizan

la comodidad en marcha. Y
la funcionalidad la refrendan
un maletero de 580 litros que
puede llegar a los 1.630 litros
en una de las 81 configura-
ciones de un interior que bri-
lla por su modularidad.

Con estas armas, unidas a
un arsenal tecnolégico de pri-
mer orden con 20 ayudas a la
conduccién como el Highway
Driver Assist, anticipan carac-
teristicas de conduccién au-
ténoma. Y aunque su hébitat
sean carreteras y autopistas,

exterior. Y por
dentro, puro
confort.

no le hace ascos a escapadas
camperas, gracias a su distan-
cia al suelo de 230 mm, sus
grandes ruedas o su sistema
Grip Control con cinco mo-
dos de conduccién -Normal,
Todocamino, Nieve, Arena y
ESP Off- que permiten que el
C5 Aircross que solo se ofrece
como traccién delantera —se-
rd el PHEV el que disponga
de traccion total- pueda salir
de carretera con absolutas ga-
rantias.

Y hasta la llegada del hibri-

nados con el cambio manual
de 6 marchas o el innovador
automadtico de convertidor de
pary 8 velocidades, brillan
por su equilibrio.

Lo comprobamos en un re-
corrido por la costa gallega
donde hemos vuelto a poner-
nos al volante del diésel méas
potente. Con cambio EATS,
el C5 Aircross es placentero y
muy agradable de conducir.
Un coche que mima a los ocu-
pantes en un interior de per-
fecto acabado. Y que salda la
ruta por autovias y carreteras
por debajo de los 7 litros de
gasto. Porque en economia de
uso también demuestra que
cuida de la familia.

A Asientos traseros de la misma anchura, ideales para
ubicar, por ejemplo, sillas infantiles. Cuenta con cinco
modos de conduccién. Los acabados, impecables.

| moTOR16 EA
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MITSUBISHIL200

La sexta generacion del L200 estrena un motor diésel de 150 CV y nuevos programas que mejoran
su capacidad ‘off road’, ademas de optimizar el chasis e introducir una dotacién tecnoldgica mas
avanzada en cuanto a seguridad se refiere. Este polivalente modelo ya esta a la venta.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Impulsados por un uso tam-
bién recreacional, los pick up
tienen un importante mar-
gen de crecimiento en Euro-
pa, su asignatura pendiente
frente a otros mercados. Y ahi
es donde el renovado Mitsu-
bishi L.200 tratara de ganar
protagonismo frente a rivales
como el Ford Ranger o el To-
yota Hilux.

Para ello se ha preparado
a conciencia. Disponible con
cabina doble o sencilla, su di-
sefio estd mas acorde con los
ultimos lanzamientos de la
marca. Ademas, el interior se
ha actualizado a nivel instru-
mental y se remata con mas
calidad.

La novedad de peso recae
sobre el nuevo propulsor dié-
sel 220 DI-D de 150 CV, co-
nocido en modelos como el

Eclipse Cross. Es el tinico dis-
ponible en la gama y se ges-
tiona por medio de una caja
manual o una transmisién au-
tomatica con convertidor de
par, ahora con seis marchas.

Ademas, esta sexta genera-
ci6én del 1.200 aprovecha para
optimizar el robusto chasis de
largueros y travesafios. Aho-
ra es mas rigido, la suspension
delantera presenta muelles
mas firmes y amortiguadores
mas generosos, mientras que
en la zaga se afiade una sex-
ta ldmina en cada ballesta. Y
los frenos son ahora méds po-
derosos.

Este pick up es una de las
mejores opciones del merca-
do en cuanto a eficacia ‘off
road’ se refiere. Su sofistica-
do sistema de traccién Super
Select 4WD-II permite elegir
entre propulsion trasera, total
con reparto de par inteligen-

te entre los dos ejes, 4x4 con
bloqueo del diferencial central
y lo mismo pero activando la
caja reductora. Ademas, las
versiones M-PRO, més enfo-
cadas al mundo laboral, afia-
den un bloqueo del diferencial
trasero.

¢Ddnde esta aqui la nove-
dad entonces? Pues en que la
gama alta afiade una funcién
que permite elegir entre cua-

tro programas de conduccién:
Grava, Arena, Barro, Nieve y,
por tltimo, Rocas. También se
contempla un practico control
de descensos. Mds electrénica
y capacidad para un modelo
que asume en solitario el re-
to ‘off road’ més duro, pues el
Montero ha dejado ya de co-
mercializare en el Viejo Con-
tinente.

Por ltimo, el nuevo mo-

PRECIO DESDE

ﬁ EMISIONES DE COz: ENTRE 196 Y 206 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
DEBEMEJORAR

NOS GUSTA

29.250€

+ Capacidad ‘off road’

y de carga. Robustez.
Polivalencia de uso.
Avances tecnolégicos.

Recuperaciones con

caja manual. Peso ele-
vado. Rebotes en el eje
trasero. Direccion lenta.

FICHA TECNICA

MOTOR 220 DI-D AT
Disposicion Del. longitudinal
N9 de cilindros 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 2.268

Potencia max. (CV/rpm) | 150/3.500
Par maximo (mkg/rpm) | 40,8/2.000

Traccién Traseray 4x4
(Caja de cambios Automatica, 6
Frenos del./tras. Disc. v./ Tambor
Neuméticos 265/60 R18
Peso (kg) 2.035

Peso maximo autorizado (kg) | 3.10
Largo/Ancho/Alto (mm) | 5305/1815/1780

Capacidad depdsito (1) 75
De 0a 100 km/h (s) 13,5
Velocidad méx. (km/h) m
Consumo mixto (1/100 km) 97
Emisiones CO2 (g/km) 206

Precios desde.... (euros) 36.100

delo se completa con nuevos
asistentes en materia de se-
guridad, como un control de
los angulos muertos, una aler-
ta de tréafico trasero, un siste-
ma de mitigacién de colisién
frontal con frenada de emer-
gencia, una camara de visién
periférica 360° o un asistente
de mitigacién de aceleracion
no intencionada. Esta dota-
ci6n se afiade ala ya existente,
como una alerta de cambio de
carril, un asistente de arran-
que en pendiente o un control
de estabilidad para el remol-
que.

Probamos las dos versiones
del nuevo .200 y recomenda-
mos el cambio automatico a
ojos cerrados. De serie con los
acabados Motion y Kaiteki, sa-
ca mas jugo a los 150 CV de
un propulsor que se queda al-
go justo con la caja manual a
la hora de recuperar velocidad
en un vehiculo que supera las
dos toneladas de peso.

Los rebotes del eje trasero

el

A El chasis retoca la suspensién delantera e incorpora una sexta ldmina en las ballestas traseras. La capacidad
de carga y de movilidad ‘off road’ es sobresaliente, pero los rebotes del eje trasero siguen siendo evidentes.

AP Elinterior también ha sido remodelado, y se rodea de mas calidad. El
sistema de traccién Super Select 4WD-Il afiade nuevos programas.

siguen siendo palpables con
asfalto irregular -y eso que
las unidades probadas iban
lastradas con 100/kilos—, pe-

ro donde lo borda es fuera de
lo ‘negro’. Pocos obstaculos se
le resisten a sus generosos an-
gulos de ataque (31°), salida

(23°) y ventral (24°), o a una
capacidad de vadeo de 70 cen-
timetros. Ahi, es lo mas pareci-
do a un ‘tanque’.

UN USO RECREACIONAL, ALCANZAN LOS 40.100 EURQOS

LAS VERSIONES MAS COMPLETAS, DESTINADAS A

i
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<A Las pantallas
presiden el cuadro.
La del volante es
de 7 pulgadas.

Y en acabado
Luxury tiene Head
up Display.

<A Lapantalla
centralesde 8
pulgadas. En el
nivel Luxury los
pasajeros tienen
el control de la
climatizacion.

218 CABALLOS

Para coronar su gama Toyota lanza en Espafia el Camry, una berlina de gran porte y
tamano con la Ultima tecnologia de la marca, propulsién hibrida autorrecargable, un gran
equipamiento y un precio rompedor. Un auténtico lider para la marca japonesa.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

37 afios y 19 millones de uni-
dades después, llega por fin a
nuestro mercado el Toyota Ca-
mry, uno de los mayores éxitos
de la marca japonesa, que en
mercados como el estadouni-
dense es uno de los modelos

generacion del sistema hibri-
do autorrecargable creado por
Toyota. Con ello y unas carac-
teristicas muy apetecibles se
ofrece desde ya. Aunque su
principal mercado sera el de
las empresas, donde se puede
convertir en un modelo aspira-

Pero no solo eso es su atrac-
tivo. Hay mucho mas. Para
empezar, una berlina de as-
pecto imponente con casi cin-
co metros de longitud, una
excelente habitabilidad in-
terior, un maletero mas que
correcto con 524 litros... Virtu-

sarrollado sobre la nueva
plataforma TNGA -la misma
sobre la que se han creado los
tiltimos modelos de la marca,
como el RAV4 o el Prius y al-
gunos de su marca hermana,
como el Lexus ES, del que po-
dria considerarse ‘hermano

AP Gran espacio interior, sobre todo en las plazas traseras. Disefio y

proporciones de berlina clasica. El cuero, solo en acabado Luxury.

FICHA TECNICA

de los asientos traseros son ele-

mas vendidos. Pero hastaaho-  cional para empleados distin-  des clasicas que hacian brillar ~ gemelo’-, cuenta con la cuarta MOTORTERMICO | 25L_ mentos muy llamativos. Pero
ra, en el continente europeo  guidosyconlaventajaafiadida  alas grandesberlinasantesde  generacién del sistema hibri- QF d;‘ Cg”dros ;':g;'"ea el escalén inferior, el Advance,
nos habiamos tenido que con-  de esa tecnologia hibrida que  estos tiempos de ‘SUV atoda  do, ofrece el sistema de segu- P!;{E;é;;)m 2om /5700 opta por una tapiceria de tela
formar con verlo o disfrutarlo  le hace acreedor a la etique-  costa’. Pero ademds, el Camry  ridad Toyota Safety Sense de Parméximo/pm 225/36005200| €O Un tacto y aspecto que no
en los viajes a Estados Unidos.  ta ECO de laDGT, quele abre  dispone de toda la tecnologia  serie en toda la gama, un cha- MOTORELECTRICO parece acorde con un modelo
Ahora, cuando las berlinasno  deparenparlaspuertasdelas  disponible en la marca japo-  sis de alta rigidez, los tltimos Potencia 88KW de este porte. Y también algu-
viven su mejor momento en  ciudades. nesa. Por ejemplo, estd de-  avances en digitalizacién, con Par 22INm nos plésticos, sobre todo en la
nuestro mercado, en Toyota una pantalla central de 8 pul- Pot. méx toﬁl ZBCV zona inferior, son de calidad
han decidido que no tenia mu- P R EC | O 32 . 5 0 0 € gadas, una en el cuadro de ins- ?Zgjnx {ota gj‘_'m - mejorable.
cho sentido desarrollar desde O trumentos de 7 pulgadas y un Caiadecambios Autvariable CVT Equipamiento muy com-
un sucesor del Avensis cuando g EMISIONES DE CO»: 120 G/KM Head up Display desde el aca- Frenos del/tra. Disc vent./Discos pleto; de serie desde el primer
tenian en su catdlogo todo un bado Luxury o un trabajo de Peso (kg) 1670 nivel cdmara de vision trase-
lider como el Camry. P R | M ER AS | M P R E S | O N E S insonorizacién sobresaliente. Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.888/1842/1442 | ra, climatizador bi-zona, faros
Dicho y hecho, aqui esta ya El interior destaca por su gﬂa\et?éo [(j% p— 552)3 LED, sensores de luz, lluvia y
i apacidad del aepaosito 1
el nuev? tOp,e .de gama _C.O mo NOS GUSTA DEBE MEJORAR amplitud, con unas Plazas tra- Tip% debateria i Hidruro de niquel aparcaquento delagteros_ytra-
un sedan clasico— de la firma seras con gran espacio paralas e — Tsokw/n|  Seros, sistema multimedia To-
japonesa. Un modelo que, co- + Suavidady confortde [l Tapiceria de tela en piernas y excelente habitabi- De0aI00kTVh(3) ’ g3| Yyota Touch GO con pantalla de
mo no podia ser de otra ma- marcha. Consumo. acabado Advance. Ca- lidad. En el acabado Luxury, Velocidad méx (kmvh) 80| pulgadasynavegadory Toyota
nera, llega inicamente con la Equipamiento. Espacio lidad de algunos plas- detalles de lujo, como el cuero Consurnomixto (00 km) 53| Safety Sense.Y en el acabado
tecnologia hibrida por bande- interior. Precio. ticos. Gama escasa. en los asientos o un panel para Emisiones (02 N9g/km |  Luxury, puede competir consu
ra; en concreto con la cuarta controlar la climatizacién des- Precios desde...(euros) 32,500 |  primo de Lexus gracias a asien-

El MOTOR16 |

L\

AP Maletero de gran capacidad y que se puede

ampliar abatiendo los respaldos traseros. Su
tecnologia hibrida le permite tener etiqueta ECO.

tos delanteros con calefaccién,
Head-Up Display a color, asien-
tos traseros reclinables eléctri-
camente, climatizador tri-zona,
tapiceria de piel...

Un refinamiento que se su-
ma a la calidad de rodadura,
con una destacable suavidad
de marcha y una insonoriza-
cion excelente. Los 218 ca-
ballos, ademas, dan de si y
mueven con soltura esta ber-
lina. Cuenta con un centro de
gravedad rebajado respecto al
anterior, gracias a la platafor-
ma TNGA, lo que se traduce
en un gran aplomo en carrete-
ra. Es una berlina grande y de
gran confort, sobre todo cir-
culando en autovias y carre-
teras de buen piso. El cambio
de CVT no es su mejor carac-

_____‘___- = -q-ﬂ

teristica, como es habitual en
Toyota. Direccién y frenos es-
tan a buen nivel y en cuanto
a los consumos es uno de sus
grandes puntos, con un homo-
logado de 5,3 1/100 km, con-
vertido en poco mas de 6 litros
en nuestro recorrido gracias
a la eficiente labor del modo
ECO en el que el Camry po-
ne la eficiencia por encima
de todo. En modo Sport gana
caracter, aunque su enfoque
de berlina de representacion
siempre busca la méxima co-
modidad por encima del ren-
dimiento dindmico.

Para rematar, su precio lo
convierte en un ‘caramelo’ pa-
ra el que busque una berlina
clésica con la tecnologia mas
eficiente y actual.

| moTOR16 EX
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MAHINDRA GOA PIK UP PLUS

Trabajador incansable

El nuevo Goa refresca su imagen, se rodea de tecnologia que ya era
indispensable y sigue jugando las bazas de la robustez y el precio.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Mahindra ‘resucita’ su ro-
busto Goa, presente en Eu-
ropa desde 2005, con una
nueva versiéon denominada
Plus que se beneficia de nada
menos que 51 modificacio-
nes con respecto al modelo
anterior. Las mejoras salpi-
can al motor, la tecnologia,
el confort... una serie de de-
talles que, junto al precio, le
hacen mds competitivo.

No son estrenos sonados
de ultima hornada, pero si
efectivos. Los cambios esté-
ticos ‘suavizan’ sus formas
por fuera y realzan la calidad
percibida por dentro, con de-
talles como una nueva ins-
trumentacion.

El motor diésel de 140 CV
le otorga nuevos brios en
cuanto a rendimiento y

VP Ellavadode cara
es evidente en los
dos modelos.

se gestiona con una caja ma-

nual de seis relaciones mas

precisa. Si que podemos ele-

gir entre traccion 4x2 y 4x4,

esta ultima de serie con el
.. chasis doble cabina.

<A Disponible
con cabina
simple o doble,
el interior ofrece
una presentacion
mas vistosa,

con nueva
instrumentacion.

Podemos pasar de traccién
trasera a total accionando un
mando giratorio hasta los 80
km/h. Ademas contempla ca-
jareductora y un diferencial
trasero mecanico muy util en

NUEVA IMAGEN PARA
KUVIO0O0 Y XUV500

El resto de la gama Mahindra que
1 se comercializa en Espafia también
' se ha actualizado. Tanto el utilitario
KUV100 como el XUV500 de siete
plazas han refrescado suimagen
exterior. La actualizacién del primero es més intensa, ya
que introduce un nuevo sistema de infoentretenimiento
con pantalla tactil de 7 pulgadas, vital para llamar la

| atencién entre el publico més joven. Ademas, el propulsor
tricilindrico de 1.2 litros eroga ahora 87 CV (antes 82).

DESDE  21.448¢

>

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Versatilidad de uso.
Robustez. Cualidades
off road. Precio.
Equipamiento bastante
mejorado.

DEBE MEJORAR

Ergonomia y calidad
modesta. Refinamiento
y tacto general.
Tecnologia todavia
modesta. Peso.

FICHA TECNICA

MOTOR 2.2D.CAB.
Disposicion Del. longitudinal
N@ de cilindros 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 2179

Potencia maxima/rpm | 140 CV/3.750
Par maximo/rpm 32,5mkg/1.600

Traccion 4x2y bx4
(Caja de cambios Manual6y AT 6

Frenos del./tras. Discos/Tambor
Neuméticos 245/75R16

Peso (kg) 2.055(21554x4)
Largo/Ancho/Alto (mm) | 5175/1820/1915
(Capacidad de carga (kg) | 1.095(9954x4)
(Capacidad depésito (1) 80
De 0a100km/h (s) N.D.
Velocidad max. (km/h) N.D.
Consumo mixto (/100 km) 9,0 NEDC
Emisiones CO2 (g/km) 239

Precios desde.... (euros) 27.014

retos off road. Precisamente
probamos el Goa Pik Up Plus
en una exigente pista cam-
pera con variedad de obsta-
culos, descensos y trampas
donde pudimos comprobar
sus cualidades mds aventu-
reras.

No es un prodigio de tac-
to riguroso en cuanto a di-
reccién, cambio, ergonomia
o refinamiento en marcha si
lo comparamos con otras al-
ternativas del segmento, por
cierto, bastante mas caras.

Sin embargo, nada que
envidiar en su efectividad off
road. Se ha afiadido un con-
trol de ascensos y descensos
muy ttil, el motor tiene fuer-
za mas que suficiente a bajo
régimen y su altura y gene-
rosos dngulos le permiten su-
perar obstdculos con suma
facilidad. Es su mejor arma.

RENAULT CLIO 1.3 TCe EDC [ cuatro ruedas

Un progreso suculento

La quinta generacion del Clio nace coronada por una versién de gasolina
con 130 CVy caja EDC que brilla por agrado, dinamismo y prestaciones.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Con precios a partir de 16.780
euros —15.600 con descuen-
tos—, el nuevo Clio llega al
mercado espafiol, donde sus
cuatro antecesores siempre tu-
vieron éxito. De hecho, de las
mas de 15 millones de unida-
des vendidas desde 1989, mas
de un millén corresponden a
nuestro pais. Y Renault pue-
de ser optimista con este quin-
to Clio, pues han realizado un
gran trabajo en dreas clave.
La imagen exterior, y la fir-
ma gala lo reconoce, es donde
el cambio ha sido méas comedi-
do, pues el anterior Clio gusta-
ba mucho-el disefio era razén
de compra en un 45 por ciento
de lo casos—y el equipo dirigi-

do por Laurens van den Acker
se ha limitado a modernizar-
lo, destacando un frontal ‘muy
Mégane’. Pero no hay que en-
gafiarse, pues el Clio V estrena
plataforma-primer modelode
la Alianza que usa la CMF-B-
y el cien por cien de las piezas
de su carroceria son nuevas.
Ademas, el interior si experi-
menta una auténtica revolu-
cién, tanto por disefio —puede
llevar la pantalla central mas
grande de su segmento, con
272 centimetros cuadrados—
como por calidad, donde el
salto es notable. Por dos razo-
nes: la primera, que los mate-
riales son mas refinados —hay
pléstico mullido por casi todas
partes—, y la segunda, que la
sensacién de robustez es su-

perior a la del Clio IV, como
verificamos por carreteras de
todo tipo—algunas bien degra-
dadas—en tierras de Zamoray
Ledn. Ademas, se gana algo de
amplitud detrds y el maletero
crece de 300 a 340 litros.
Centramos nuestro test en
la versién tope de gama, que
emplea el nuevo 1.33 de gaso-
lina con 130 CV, asociado —no
hay versién manual- al cam-
bio automatico EDC de doble
embrague con siete marchasy
levas en el volante. Excelente
combinacién que destaca por
agrado —en autovia, en zona
de curvas, en ciudad...— pe-
ro también por prestaciones,
y que gasta lo justo, incluso
avivando al ritmo. Ademas,
el chasis estd a su nivel, pues

PRECIO  21.180¢€

EMISIONES
OFICIALES:
119 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

19.700 euros con
descuento. Agrado de
uso. Motor y cambio.
Tecnologia. Calidad y
amplitud mejoradas.

DEBE MEJORAR

1.3 TCe sélo con cambio
EDC. Deposito justo.
Pantalla central poco
intuitiva. De serie con

tambores traseros.

7
FICHATECNICA
MOTOR 1.3 TCEEDC
Disposicion Del. transversal
NO de cilindros 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1333

Potencia max. (CV/rpm) | 130/5.000
Par maximo (mkg/rpm) | 24,5/1.600

Traccion Delantera
(Caja de cambios Aut, 7 vel.
Frenos del./tras. Disc. vent./Tamb.
Neumdticos 195/55R16
Peso (kg) 1.248
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4050/1798/1440
Volumen maletero (1) 340-1.069
(Capacidad depdsito (1) 42
De 0100 km/h (s) 9,0
Velocidad max. (km/h) 200
Consumo mixto (/100 km) 5,3 (NEDC)
Emisiones CO2 (g/km) 119

Precios desde.... (euros) 21.180

el comportamiento es noble y
muy eficaz —el balanceo se ha
reducido un 20 por ciento—, la
direccién es mas rapida y sen-
sible que antes y la frenada es
enérgica, si bien nuestra uni-
dad incorporaba los discos
traseros opcionales, ligados a
varios Packs opcionales.

A Elinterior experimenta una revolucién, tanto en
cuestion de disefio como en calidad, pues los materiales
son mucho mejores. Y la conduccién se ha optimizado.
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Aun sabiendo que para gustos
los colores, creo que ha acer-
tado Toyota con la direccién
escogida en el disefio del nue-
vo RAV4. Porque ese punto
agresivo de un frontal poten-
te, sumado a la combinacién
de la pintura bitono terminan
de configurar un todocami-
no que llama la atencién des-

El MOTOR16 |

de el minuto uno. Y ha sido
un golpe de timén necesario,
acompafiado de disefios tam-
bién mucho mas palpitantes
en CH-R y Corolla, lo que la
marca necesitaba para rein-
ventarse y dejar atras su —un
poco injusta—, fama de fabri-
cante de ‘electrodomésticos’.
Y el RAV4 Hybrid, potencial-
mente con todas las papeletas
para colgarse directamente

Solidez y y ergonomia.
Maletero muy generoso.
Levas de cambio en el
volante. Consumos en
ciudady carretera.

esa etiqueta, es quiza el mo-
delo que mads riesgos ha to-
mado en su disefio evitando
asi cualquier posible critica
reincidente, con unos pasos
de ruedas angulares muy ca-
racteristicos, un frontal simu-
lando una curiosa mueca de
enfado y con ese toque pican-
te deportivo que le proporcio-
nan las llantas en negro o la
pintura bicolor. Misién cum-

Comportamiento
subvirador. Detalles de
acabado. Cambio e-CVT
antipatico. Insonorizacion
mejorable. Tacto de frenos.

plida y objetivo logrado.
Hay que reconocer tam-
bién que la primera im-
presion que uno se lleva al
ponerse al volante es muy
buena por ergonomia, dise-
fio y calidad. Sobre todo en
las versiones mas equipa-
das que recurren a la panta-
lla central mas generosa, que
ademads tiene algunos boto-
nes fisicos para las funcio-

| 4A Laparte
mecanica
del RAV4 ha
evolucionado
amucho
mejor, con un
sistema eficaz
que combina
rendimiento con
eficiencia.

También dispone de muchos
huecos para dejar objetos co-
tidianos delante y detrds de
la palanca. Pero esa magnifi-

nes mas habituales, lo que se
agradece porque se acierta
antes y no se manotea la zo-
na tactil en zonas bacheadas.

ca impresion se va desvane-

ciendo a medida que vamos
examinando con mas deteni-
miento los ajustes, sobre todo
de la mitad del coche hacia
atras. Y es que la zona del
maletero esta mal rematada
y la calidad de los plasticos
deja mucho que desear. La
tapa que oculta la rueda de
repuesto apenas cuenta con
fieltro que evite un previsible
roce de plastico con plasticoy
que sin duda serd una fuente
de grillos en muy poco tiem-
po. La bandeja cubre equipa-
je se ha descuidado tanto que

No hay ninguna duda de
que el RAV4 ha evo-
lucionado a mejor, sobre
todo con una estética mds
agresiva y emocional de la
queestaba muy necesitada
la marca. Sin embargo he-
mos detectado unacabado

mejorabley, sobre todo, un —
comportamiento que pare-

cequeno haya dado tiempo
a ponera punto del todo.

no dispone ni de tirador ni de
ninguna pieza que la manten-
garecta. Y en general todo
apunta a una vejez prematu-
ra de algunos componentes.
Ademés, no hay perchas y la
luz de cortesia, sélo una, no
es de LED, un detalle bara-
to que se veria, nunca mejor
dicho, con muy buenos ojos.
Incluso a la hora de reclinar
los respaldos traseros, con
dos posiciones, detectamos
un tacto aspero y brusco que
no transmite la calidad espe-
rada. Eso si, los 580 litros de
capacidad del maletero del

| moTOR16 EA
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AD Salidas de aire
traseras y tomas de
corriente en un mueble
central muy voluminoso
que invade una ocasional
plaza central trasera.

RAV4 Hybrid sitiian al mo-
delo japonés en una posicién
privilegiada por delante de
sus rivales mds directos. Y la
habitabilidad es buena sin ser
la mejor del segmento, a di-
ferencia de lo que ocurre con
el maletero. De hecho, cinco
adultos se van a poder aco-
modar sin pegas en su inte-
rior, aunque cinta métrica
en mano comprobamos que
modelos como por ejemplo
el Honda CR-V Hybrid ofre-
ce todavia mas espacio para
las piernas en las plazas tra-
seras, aunque eso si, mucho
menos maletero.

El motor térmico que uti-
liza el nuevo RAV4, un Dy-
namic Force con 2,5 litros
de cilindrada, es nuevo y de-

MOTORI16 |

TOYOTA RAV4 HYBRID 220H 4X2 FEEL!

sarrolla 177 CV (152 CV el
anterior), con mejoras en
potencia, respuesta al ace-
lerador y eficiencia. Y el mo-
tor eléctrico, que ayuda al de
combustién, es una maqui-
na con el equivalente a 120
caballos (143 CV en el an-
terior) que ha ganado en li-
gereza y en respuesta pese a
perder potencia. La potencia
total disponible es de 218 CV
(222 CV en 4x4 debido a la
suma de otra maquina eléc-
trica en el eje trasero). Y en
el nuevo cambio e-CVT la ‘€’
significa que la funcién habi-
tual de conversion de par y
velocidad se realiza con un
motor eléctrico, y no con las
tradicionales correas lo que
permite una gestién mas afi-

nada del giro del motor, unas
revoluciones mejor optimi-
zadas y mayor aprovecha-
miento de la potencia y el
par motor. Y lo cierto es que
su respuesta ha mejorado un
poco aunque al acelerar, por
ejemplo en un adelantamien-
to, sigue obligando al motor
a ir muy revolucionado con
una sonoridad elevada que
pocas veces se correspon-
de con el aumento en la ve-
locidad del coche. Ademas,
descubrimos bastantes rui-
dos aerodindamicos y una in-
sonorizacién mejorable que
en muchas ocasiones de-
ja que lleguen al interior al-
gunos decibelios de mas que
no suelen ser bien recibidos.
Sin embargo el coche se en-

cuentra como pez en el agua
en ciudad y alrededores don-
de hace gala de un funciona-
miento refinado, muchas
veces en absoluto silencio
gracias a su funcionamiento
eléctrico puro (no mas de 2
kilémetros) y manteniendo
una velocidad constante en
vias de circunvalacién donde
el consumo, como veremos
ahora, se reduce a la minima
expresion.

El nuevo RAV4 Hybrid
acelera como una exhalaciéon
y ligeramente mejor que sus
rivales mds directos, aunque
si comparamos el dato de 0 a
100 km/h, lo hace una déci-
ma mas lento que en la gene-
racion anterior. Mas clara es
la mejora en el gasto de gaso-

RARO

lina ya que se ha conseguido
una mayor eficiencia del con-
junto que reduce el consumo
en tres décimas hasta lograr
una cifra homologada de 4,6
1/100 km en el antiguo ciclo
NEDC, que sube hastalos 5,5
1/100 km en el mas actual y
realista ciclo WLTP, y hasta
los 6,5 1/100 km si nos remi-
timos a nuestras mediciones,
todavia més reales.

La nueva plataforma GA-K
de Toyota, derivada de la
Nueva Arquitectura Global
de Toyota —Toyota New Glo-
bal Architecture (TNGA)-,
otorga al nuevo modelo una
gran solidez que se agrade-
ce porque transmite cali-
dad cuando al coche le toca
superar caminos muy dete-

PANTALLA DE 8 PULGADAS

riorados o carreteras de as-
falto hecho fosfatina. Hasta
aqui bien. Sin embargo he-
mos detectado un compor-
tamiento en curva erratico a
ritmos normales y delicado
si se circula mas deprisa. En
las curvas mas cerradas y si
se acelera fuerte a la salida el
coche pierde rueda y patina.
Ademas, el RAV4 Hybrid es,
en esas circunstancias, muy
subvirador sin que el control
de estabilidad actte a tiempo
para controlar la situacion.
En general el coche no tiene
mal aplomo cuando se cir-
cula por ciudad o autopista,
potenciado por esa nueva y
eficaz plataforma, pero existe
una clara falta de equilibrio
entre el trabajo de los muelles

N AL

A A diferencia de algun rival que no ha

solucionado bien este aspecto, el RAV4
refleja en la gran pantalla central todo lo
que sucede en la parte hibrida.

y los amortiguadores, una ac-
titud con la que no puede el
control de estabilidad que se
ve aparentemente desbor-
dado en situaciones muchas
veces no tan extremas. Y el
tacto de los frenos es ‘espe-
cial’, como ocurre en casi to-
dos los hibridos, de manera
que hay que acostumbrarse
a modular la frenada de una
manera diferente.

El nuevo RAV4 Hybrid es
el primer modelo de Toyota
en montar la tltima varian-
te del Toyota Safety Sense,
el conjunto de sistemas de
seguridad y asistencia a la
conduccién de la marca japo-
nesa. Ofrece mas ayudas al
conductor y sistemas al me-
jor nivel del segmento, como

el nuevo Control de Crucero
Adaptativo Inteligente, el re-
novado Sistema de Seguri-
dad Precolisién, con funcién
de deteccion de peatones'y
ciclistas, el Reconocimien-
to de Sefiales de Tréfico, la
Alerta de Cambio Involunta-
rio de Carril y un nuevo Sis-
tema de Mantenimiento de
Trayectoria.

Y el acabado Feel del
RAV4 probado tiene todo lo
necesario para cumplir con
las exigencias del comprador
mas sibarita. Ya solo falta es-
perar que muy pronto los in-
genieros de Toyota consigan
rematar en el RAV4 la esta-
bilidad, calidad de trazada
y equlibrio que se merece un
coche asi.
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TOYOTA RAV4 HYBRID 220H 4X2 FEEL!

‘ LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)
FICHA TECNICA

EQUIPAMIENTO

BANCO DE PRUEBAS

MOTOR DE COMBUSTION [ 2.5 HYBRID EN VELOCIDAD MAXIMA | 180KM/H
Disposicion tDe‘a"te’O 1 INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
ransversa — , ;
N de cilindros/Valvuias 4 enlinea/16 Instrumentacion configurable v 400 m salida parada 16,1
Didmetro x carrera (mm) 875x1034 Sensor de lluvia y luces A De 0a50 km/h 33
Cilindrada (c.c.) 2481 Pantalla tactil de 7 pulgadas A De 02100 km/h (oficial) 83(84)
Alimentacion Iny. mixta dir./indir. Levas de cambio en el volante A Recorriendo (metros) 1312
Compresion 14,0al Reconocimiento de voz A RECUPERACION (en segundos)
Potencia méxima / rpm 177CV/6.000 — ——
Par méximo / fpm 226mkg/3600- Tapicerfa de cuero sintético A 400 m desde 50 km/h en D 142
5200 Cargador inaldmbrico smartphone | A
MOTOR ELECTRICO Sincrono Asientos delanteros calefactables | A
deiman Faros LED A 1.000 m desde 50 km/hen D 273
Posicién Delantera : .
Potencia maxima 88KkW/120CV Sonido Premium JBL A
Par maximo 20,6 mkg Techo solar practicable
BATERIA Niquel hidruro met — & o = De80al20km/henD 56
- 2 Climatizador automético bizona | A
Capacidad (kWh) 1,59 —
Tension nominal (V) 245 Freno de mano eléctrico A
Autonom|a eln modo E\/ (km) | Variable (hasta2km)| Portén automatico eléctrico A Error de velocimetro a 100 km/h 08
Potencia maxima conjunta | 218CV SEGURIDAD
Par méaximo conjunto nd. - .
TRANSMISION Aviso de'anvgulo muertfj A CONSUMOS
Traccion Delantera Reconacimiento de sefiales A oo
Caja de cambios e-CVTdevel. miltiples| ~ Alerta cambio involuntario carril | A EN CIUDAD
DIRECCION Y FRENOS Alerta por cansancio v .
Sistema Asistencia eléctrica e ——— A 22,0 km/h de promedio 6.3
uces de carretera automaticas
Vueltas de volante (entre topes) | 2,7 - — A EN CARRETERA
Diametro de giro (m) 1,8 Aviso de colision frontal A A 90 km/h de crucero 57
Frenos. Sistema (Del./Tras.) D?scos ventilados / Frenada de emergenciaenciudad | A Conduccién dindmica 109
S Discos. Aviso tréfico cruzado trasero v EN AUTOPISTA
Airbag conductor/acompaniante
Delantera: Independiente tipo MacPherson, con : ¢ : P A A120 km/h de crucero 70
muelles, amortiguadores y barra estabilizadara. Airbag de rodilla para conductor | A A140 km/h de crucero 90
Airbag laterales delanteros A Consumo medio 1100 km.
Trasera: Indep. de paralelogramo deformable, con , . (Porcentaje de uso 30% urbano: 50% 65
muelles, amortiguadores y estabilizadora. Alrbag de cortina del./tras. A autovia; 20% carretera)
e Control de crucero adaptativo A AUTONOMIA MEDIA
Control de estabilidad/traccion ilg i
NeUTATICoS 375/60 KB estar A Kilometros recorridos 850
Llantas, aleacion 75)x18” Luces de giro activas v CONSUMOS OFICIALES
PESOS Y CAPACIDADES Control de presién neuméaticos A Ciclo urbano 47
En orden de marcha (kg) 1.665 Llamada de emergenda A Ciclo extraurbano 4,7
CapaCidad del depésito (l) 55 ) L Ciclo mixto (WLTP 46 (55
Relacion peso/potencia (kg/CV) | 7,6 Camara de vision trasera A ( ) £65)
Coeficiente aerodinamico (Cx) | 0,32 Ayuda al arranque en pendiente | A
FRENOS
PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 2 3 45678010112
M Techo panoramico practicable: 1.300. Navegador con e
- funciones avanzadas: 850. Tapiceria de cuero Alcantara: a60km/h r‘w SE8.
1.250. Bola de remolque desmontable: 700. 145m. s
i=1= 112 aldkm _____ I
n ! - 355eg.
f’ ...--*-r al20kmm 55m.

MEDIDAS

AR AR
metros 10 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70

EN q

COMPARA

ON CON...

TOYOTA RAV4 HYBRID 220H HONDA CR-V 2.0 I-MMD HIBRIDO | LEXUS NX 300H BUSINESS 4X2 | SUBARU FORESTER 2.0i
4X2 FEEL 218 CV ELEGANCE 184 CV 197CV HYBRID CVT EXECUTIVE PLUS
Precio 36.900 euros 34.250 euros 45,000 euros 36.650 euros
Cilindrada 1.798 1993 2494 1995
Pot. gasolina |177CV/6.000 rpom 145CV/6.200 rpm 155CV /5700 rpm 150 CV/5.600-6.000 rpm
Pot. eléctrico |120+54 CV 184 CV 143 CV 17¢CV
Potencia total | 218 CV 184 CV 197CV 150 CV
Cambio Aut. CVT, de velocidades multiples | Automatico, de una marcha Aut. CVT, de velocidades multiples | Aut. CVT, de velocidades multiples
Bateria Niquel-hidruro metélico (1,59 kWh) |lones de litio (1,00 kWh) Niquel hidruro metalico (14 kWh) | lones de litio (0,6 kWh)
Traccién Delantera Delantera Delantera Total
Consumos 47/47/461/100 km 54/50/531/100 km 5,61/100 km 6,71/100 km
Emisiones 105 g/km CO2 120 g/km CO2 128 g/km CO2 154 g/km CO2
Autonomia 1195 kilémetros 1.075 kilémetros 1.000 kilémetros 895
Vel.méxima |180 km/h 180 km/h 180 km/h 192 km/h
0-100 km/h |84 segundos 8,8 segundos 9,2 segundos 1.8
Maletero 580 /1,690 litros 497 /1,694 litros 555/1.600 litros 509 litros
Dimensiones  |4.600/1.855/1.685mm 4.600/1.855/1.689 mm 4640/1.845/1.645mm 4.625/1.815/1730 mm
Deposito comb. | 55 litros 57 litros 56 litros 60 litros
Peso 1.665 kilos 1.614 kilos 1.795 kilos 1660

+

En contra
|

La nueva plataforma transmite
solidez, y es un modelo muy
ergonémico. La gran pantalla
central con botones fisicos facilita
Su Uso. Es el que menos gasta,
aungue en uso real las diferencias
se reduzcan. Es algo més barato
que el Honda v tiene el maletero
mds generoso de los cuatro.

ELCR-V Hybrid es el mas ligero,

y eso le convierte en el SUV
compacto hibrido con mejor
dindmica. Su equipo de seguridad
esimponente. La calidad se acerca
alade Lexusy mejora la de RAV4
y Outlander. Es muy silencioso casi
siempre. El sistema 4x4 es muy
eficaz.

ELNX es un modelo refinado y muy
bien acabado con un disefio que

que huye de la rutina. El todocamino
japonés tiene un magnifico maletero

Yy su equipamiento de seguridad
esta al mejor nivel. Es el de mayor
longitud y esto sin duda mejora la
habitabilidad. Y también es el més
silencioso del grupo.

La llegada de las versiones hibridas
al Forester ha sido muy bien
recibida por los entusiastas de la
marca. Con una potencia modesta
pero que mueve bien el conjunto,
una de las mejores bazas frente a
sus rivales es la traccién total. Y el
equipamiento de serie es el mas
completo con diferencia.

El cambio CVT aporta una
sonoridad y sensacion
desagradables. El tacto de los
frenos es muy artificial. Pierde
rueda en las curvas mas cerradas
y su estabilidad no estd del todo
lograda. No ofrece tanta calidad
como esperdbamos.

El CR-V Hybrid no puede llevar
rueda de repuesto ni en opcién
debido al espacio que ocupa la
bateria. El gréfico del sistema
i-MMD tras el volante es pequerio
y se ve con dificultad. Y a pesar de
su ligereza no consigue los datos de
prestaciones del Toyota.

Pesa mucho, lo que le condiciona
en aspectos como el consumo o las
prestaciones ya que su aceleracion
no se corresponde con su potencia.
Y el cambio de variador sigue
siendo un punto flaco importante.
Es un modelo Premium pero su
precio no esta del todo justificado.

Su menor potencia conjunta no
consigue las prestaciones de sus
rivales. El cambio automatico
CVT de variador trabaja con el
resbalamiento habitual algo
desagradable. Su capacidad de
maletero no es para tirar cohetes.
Y consume mas que sus rivales.

o jL DETALLE

Por 2.000 euros mas

SIME LO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO

Recorrido anual: 15.000 km. Coste uso:
0]5 euros/km. Coste financiero: 0,62

RED DE POSVENTA

132 puntos de asistencia en toda
Espania.

SONORIDAD  *Umbral de conversacién: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB
[ mma\ o
o0cs
80dB
70dB
o 00dB
3 '50dB
40dB
| L610/1640 mm | 2690mm 0
1855 4600mm 208
1048
(A) Alturaal techodelante | (B) Espacio piernas (méx- | (C) Altura al techo atras (D) Espacio piernas (max-min)
1.010mm min) 1.070/870 mm 1.020 mm 920/680 mm RALENTI 60KM/H 90KM/H T20KM/H 140 KM/H
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Enrealidad, por 2.000 euros adi-
cionales Toyota proporciona al
comprador un eficaz sistema de
traccién total y, ademas, 4 CV
mas de potenciaya que se suma
un motor eléctrico adicional al
eje trasero con una potencia de
54 CV.Lapotenciaextraylame-
jora en la capacidad de traccién
permiten una aceleracién de O
al00 km/hen 8,1 segundos, es
decir 3 décimas menos que en
el traccién delantera. Ademés,
se aflade un modo de conduc-
cién adicional denominado ‘Trail’

que gestiona la traccién de cada
rueda de forma individual, el eje
trasero puede recibir un 30 por
cientoméas de par queenel mo-
delo anterior,y en funcién de las
condiciones, el sistema eléctrico
de traccioén total puede distri-
buir el par entre los ejes en una
relacién de entre 100:0y 20:80.
Nosotros consideramos que la
tracciéntotal en este modeloes
muy recomendable por cuan-
to mejora el comportamiento
independientemente del resto
de ventajas.

euros/km. Coste km total: 0,77 euros/km.

GARANTIA

SEGURO

Tres afios 0 100.000 kilémetros

Seguro a terceros: 309,15 euros/ario.

www.toyota.es

Seguro a todo riesgo: 510,46 euros/
ario con franquicia de 300 euros.
Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
TOYOTA

Toyota Espafia SL. Avda. de Bruselas
22, Alcobendas, Madrid. TIf:
911513300.

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:

| MOTOR16




RENAULT KADJAR

J|_BAIOLALUPA
EL KADJAR ES TAN VERSATIL QUE NOS PERMITEDIS FRUTAR DEL DiA A DiA O DESCUBRIR SULADO MAS AVENTURERO

Un seductor con
pasaporte espanol

El Renaul Kadjar es la sélida apuesta de Renault en el atractivo segmento SUV compacto.
Fabricado en Palencia, goza de una gran acogida entre el pUblico debido a sus eficientes
motores, su avanzada tecnologia y a su perfecto equilibrio entre confort y dindamica.

El MOTOR16 |

La fiebre por los SUV no pa-
rece tener limites y en ese
escenario Renault se mue-
ve como pez en el agua, con
una gama tan variada como
atractiva. Y en pleno epi-
centro de su oferta ofrece el
consolidado Kadjar, un ve-
hiculo que goza de una gran
aceptacion entre los usua-
rios y que ha tomado un
nuevo impulso con su ulti-

ma actualizacion.

junto a la familia.

Este modelo siempre ha
presumido de un aire muy
atlético en su disefio. Con-
cebido tanto para la aven-
tura como para el dia a dia,
su formato, que le lleva a fir-
mar 4,45 metros de longi-
tud, le brinda una generosa
habitabilidad para disfrutar

El frontal goza de una
apariencia mds refinada y
ancha visualmente gracias
a una calandra mas genero-
sa en su tamaiio y a las nue-
vas firmas luminosas que
incluyen faros con tecnolo-
gia LED Pure Vision en su
dotacién de serie desde el
acabado Zen.

También contribuyen de
una manera muy efectiva a
su mayor ‘presencia’ los nue-
vos paragolpes, la amplia
oferta de llantas de aleacién
de hasta 19 pulgadas, su po-
derosa zaga o la antena de
techo con forma de aleta de
tiburén.

El interior nos sorprende
con una puesta en escena er-
gondmica, intuitiva y muy
funcional. La postura eleva-

da al volante nos permite te-
ner una mejor vision de todo
lo que nos rodea, y tanto el
cuadro de mandos como la
pantalla tactil del salpicade-
ro nos informan al instante
de todo lo relacionado con
el vehiculo de una manera
claray precisa.

En este sentido el sistema
multimedia R-LINK 2 es uno
de los asistentes mas com-
pletos que podemos encon-
trar, un elemento que nos
facilitara en gran medida la
vida por sus numerosas fun-
ciones. Se gestiona desde la
pantalla de 7 pulgadas, in-
cluso por 6rdenes de voz.
Compatible con Android Au-
to y Apple CarPlay abre un
mundo de posibilidades en
cuanto a musica, telefonia,

MALETERO
Amplio y modulable

A un maletero se le pide espacio para poder llevar todo
lo necesario, pero también gana puntos cuanto mas
modulable y funcional sea. En este sentido el Kadjar
nos ofrece lo mejor, tanto si nos desplazamos en familia
como si apostamos por nuestra actividad preferida de
cara al ocio. La capacidad parte desde 472 litros y el piso
contempla dos secciones para poder compartimentar
la carga. Desde los laterales los tiradores ‘Easy Break’
nos permiten abatir el respaldo trasero, dividido en dos
partes (60/40), con total confort, ampliando el espacio
hasta los 1.478 litros. Ademas, el respaldo del asiento
del pasajero delantero también se abate, ofreciendo
la posibilidad de introducir objetos que superan los 2,5
metros de longitud.

| moTOR16 EA



RENAULT KADJAR

EL CONJUNTO SE REMATA CON MAS CALIDAD, MEJOR ERGONOMIA Y MAS EQUIPAMIENTO TRAS SU ULTIMA ACTUALIZACION

bajo la lupa L4

AVENTURERO 4X4 0 4X2 CON EXTENDED GRIP

El Kadjar es un SUV con todas las de la ley, no sélo por su po-
derosa apariencia fisica. En su gama encontramos versiones
dotadas con traccion total que permiten al conductor elegir
entre tres modos de funcionamiento. En 2WD’ la motricidad
endelantera; en ‘Auto’ el reparto entre los dos ejes se realiza
de manera automética, enviando hasta un 50 por ciento del
par a las ruedas traseras en caso de necesidad; por Ultimo,
la funcién ‘Lock’ bloquea el diferencial central, hasta un
maximo de 40 km/h, solucién muy practica en conducciéon
off road. En ese escenario los 20 centimetros de altura libre
al suelo también resultan de gran valia.

Menos sofisticado, pero tremendamente practico, el sistema
Extended Grip se asocia a las versiones con traccién delan-
teray a los neumaéticos mixtos M+S. Se trata de un control
de traccién inteligente que permite superar superficies con
baja adherencia gracias a sus tres programas: ‘Normal’, ‘Baja
adherencia’ o modo ‘Experto’.

o

A Elinterior fue redisefiado en parte en su Ultima actualizacién para mejorar la ergonomia y la calidad percibida. Destaca el completo
cuadro de mandos, digital en su parte central como la generosa pantalla tactil de siete pulgada que se ubica en el salpicadero.

navegacion, informacién de  butacas delanteras mas ergo-  térmico entre todos los ocu-  siones TCe con 140 y 160
trafico... némicas y con extensiéon lon-  pantes del vehiculo. caballos de potencia. Los

Destacar, asimismo, la nue-
va consola central retroilumi-
nada y numerosos detalles,
como los mandos de la cli-
matizacién redisefiados, las

gitudinal de la banqueta, o
una salidas de aire en las ge-
nerosas plazas traseras que
contribuyen a repartir de una
manera mas eficaz el confort

Bajo el cap¢ el Kadjar ta-
bién dispone de una comple-
ta gama de motorizaciones
de gasolina y diésel. Las pri-
meras apuestan por dos ver-

dos comparten un bloque
de 1.3 litros y cuatro cilin-
dros en linea, desarrollado
en colaboracién con Merce-
des-Benz, y que estd equipa-

AP Las versiones con traccién delantera contemplan el asistente Extended Grip asociado a unos neuméticos de uso mixto M+S. Més
eficaz es el sistema empleado en las variantes dotadas con traccién total, que cuentan incluso con un blogueo del diferencial central.

do con un eficiente filtro de
particulas GPF.

FICHA TECNICA

MOTOR TCE140 TCE160 BLUEDCITIS | BLUEDCI150 Las dos variante se pue-
D\SpOSlFlpn Del. tr’ansversal Del. tr’ansversal Del. tn:ansversal Del.tn:ansversal den ge stionar mediante una
NO de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea . . .
Clindrada (cc) 13% 13% 1461 1749 caja manual de seis relacio-
Potencaméxima/pm | 40CVA500 | 160CV/5000 | TSCVATS0 | 150 CV/4000 nes o bl_eP,POT mEdlf) deuna
Par maximo/ipm 245mkg/1600 | 265mkg/1750 | 265mkg/2000 | 347 mkg/1750 transmision automatica con
Traccién Delantera Delantera Delantera Delantera o total doble embrague de siete.
(aja de cambios Manual6oAut7 | Manual6oAut7 | Manual6oAut7 | Manual 6 Los dos motores ofrecen
Frenos del/tras. Discosvent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos un gran rendimiento y un
Neumaticos 215/65RM16 215/60RY 215/65R16 715/60R1 : consumo de combustible
Peso ig) 1442 (AUt 14T) | L44Z(AVt1ATI) | 1531 (Aut.1547) | 1558 (4x4.1692) | - E| Renqult Kadjar tiene pasaporte espaiiol, ya que ve la luz desde lalinea muy ajustado, homologan-
Latgo/Anchoto (mm) | AM4SBSGNSOT | 44ASNB3ENE0T | 4AONSNGUT | 4MSNBONSOT | ontaje de la factoria de Palencia. Y desde ahi viaja con destino a do 6,4 litros de media segtin
Volumen maletero (1) N4 N4 nN4T8 N4 .

Capacidad depesito (1) 55 55 55 55| masde50 mercados internacionales. Vehiculo de éxito, el pasado mes de el nuevo ciclo WLTP. Otra
— Wh( km/m EE T T 10];]8(?:41;1%3; junio celebrd una efeméride que no todo el mundo puede festejar, como f:ffr‘:zsﬂgfgiej fﬁ::cir;;
elocidad max. (Km. X4, . iz .

Consumomixto (VI00Kkm) | 64 (Aut.65) |  64(Aut65) |  50(Aut49) |  52(4x4,5)) fuela fab"(at'on_ dela U"'daf_’ 500.000 ‘!‘*Sde queen 20]_5 (omenzara su progresividad desde un
Emisones C02 (g/km) W) | Be(AeE)| o) | s 34| SUAventuraportieras palentinas. ElKadjar se ha convertidoenunode bajo régimen de giro, lo que
Precios desde... (euros) 21.890 24.695 26.720 29.067 | |os grandes pilares de Renault. les hace muy agradables.

V¥ Los nuevos motores de gasolina 1.3 TCe del Kadjar son realmente eficientes y muy refinados en marha. Ofrece variantes con 140 y 160
caballos de potencia, asociados en ambos casos a una caja manual de seis relaciones o automatica de doble embrague de siete.

V La oferta turbodiésel recurre ahora a un bloque 1.5 Blue dCi de 115 CV, con cambio manual o EDC de siete relaciones. En lo mas alto
encontramos un 1.7 Blue dCi ya de 150 CV sélo disponible con caja manual, aungue es el Unico que se combina con la traccién total.
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V La conectividad es un aspecto
prioritario en un vehiculo actual.
El Kadjar presume del completo
sistema multimedia R-LINK 2, un
gran aliado en este sentido.

Los que prefieran ciclo
turbodiésel tienen sendas
versiones Blue dCi, dotadas
de un sistema de reduccion
catalitica selectiva (SCR)
que contribuye a eliminar
el NOx. Gracias a esta a so-
lucién son tremendamen-
te limpios, pero sin ceder
un apice en cuanto a rendi-
miento se refiere.

El primer escalén es un
1.5 litros que eroga 115 CV
y que firma un consumo
medio de tan sélo 4,9 litros

p Para gustos los
colores. Por eso el
Kadjar ofrece una
nutrida oferta que
cubre una amplia
personalizacion.

MOTORI16 |
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ESTE ATRACTIVO SUV COMPACTO CONTEMPLA UNA D OCENA DE ASISTENTES RELACIONADOS CON LA CONDUCCION 0

cada 100 kilémetros si se
asocia a la ya comentada ca-
ja automatica EDC de siete
velocidades -5,0 con la caja
manual-. Este bloque incor-
pora una funcién Overboost
que ofrece 5 CVy 2,6 mkg
de par adicionales bajo de-
manda, por ejemplo, al rea-
lizar un adelantamiento.
Los que prefieran unas
prestaciones atin mas bri-
llantes tendrdn un gran alia-
do en el nuevo 1.7 Blue dCi
de 150 CV, una potencia que

le permite alcanzar los 198
km/h de velocidad méxima,
acelerar de 0 a 100 km/h en
10,0 segundos y todo con
un consumo medio de sélo
5,2 litros. En este caso sélo
se combina con la caja ma-
nual de seis relaciones, pe-
ro cuenta con el atractivo de
ser la tinica version que in-
corpora la traccién total en
la gama Kadjar.

Los cuatro motores pre-
sentan funcién Stop & Start
y recuperacién de energia en

<A Refinado

: por dentro, el

B — Kadjar también
— esunvehiculo

“..... aventureroque
4 nos permitira

legar muy lejos.

la frenada, asi como aliados
como un programa de con-
duccion ECO o un asisten-
te de cambio de velocidad
6ptimo. Todos ellos contri-
buyen a rebajar considera-
blemente el consumo.

Otro aspecto a destacar es
la magnifica puesta a punto
del chasis, que convierte a
este modelo en un auténti-
co devorador de kilémetros
que nos llevar3, literalmen-
te, al fin del mundo sinos lo
proponemos.

Disfrutaremos de un tac-
to muy agradable tanto de la
direccién como del cambio
y los frenos cumplen con su
funcién, pero si tuviéramos
que destacar algo en concre-
to, ademas de su agil dina-
mica, es su extraordinario
compromiso entre confort
de marcha y compromi-
SO en su comportamiento.
Ademas, toda la gama cuen-
ta con la etiqueta medioam-
biental C que otorga la DGT
y que evita en buena parte
la restricciones al trafico en
zonas ‘calientes’ como Ma-
drid Central.

Por ultimo, destacar el
fuerte compromiso del Kad-
jar en cuanto a tecnologia se

TECNOLOGIA A LA CARTA

El Kadjar es uno de los vehiculos méas completos de su segmento si analiza- » El

mos su completa dotacion tecnoldgica enfocada tanto a la seguridad, como  sistema

al confort o el infoentretenimiento. Este vehiculo contempla una docena de  de parking
asistentes a la conduccién que nos hacen la vida maés facil y segura. Una de  manos libre
las Gltimas incorporaciones ha sido la funcién Overspeed Prevention, una detecta
alerta que hace coincidir la velocidad del GPS con la que registra la cdmara un hueco
delanteray que nos evitard multas por despiste. También ofrece una frenada Y realiza la
de emergencia auténoma en ciudad, una alerta por cambio de carril, un control maniobra
del dngulo muerto... ademas de elementos como un sistema de aparcamiento  en linea, en
asistido, luces de carretera inteligentes o el mundo en tus manos literalmente bateriay en

gracias a las funciones del sistema multimedia R-LINK 2.

A Control del angulo muerto
generado por los retrovisores.

AABS con asistencia a la
frenada de urgencia.

A Airbags laterales delanteros y
de cortina de serie.

A Cambio automatico de luces
de carretera/cruce.

oblicuo.

A Reconocimiento de velocidad
de las sefiales de tréfico.

A Kit de inflado y reparacién de
pinchazos.

il

A Aviso de cinturones de
seguridad no abrochados.

A Airbags frontales de dos
etapas de serie.

A Control de la trayectoria del
vehiculo ESP.

of 8§

T - Jﬁ
A Asistente de ayuda a la
frenada de emergencia.

A Funcién de desconexién del
airbag del pasajero.

A Control de presién del aire en
los neumaticos.

A Sistema de anclaje Isofix
para sillitas de nifios.

refiere. Este modelo se rodea
de una auténtica avalancha
de asistentes de ultima hor-
nada en materia de seguri-
dad, confort o conectividad,
mucho de ellos ya disponi-
bles en su dotacion de serie

A Preinstalacion de alarma
volumétrica.

desde el acabado de acce-
so Life. La gama se comple-
ta con los Business, Intens,
Zen y el completo Black Edi-
tion.

Este tltimo ofrece en su
equipamiento un sistema

A Reguladory limitador de la
velocidad.

de sonido Bosé, techo pa-
noramico, asientos delante-
ros calefactados —eléctrico
el del conductor-, tapiceria
en Alcantara, parking ma-
nos libres, camara trasera y
todos los sistemas de seguri-

A Luzdegiroencurvae
indicadores led en retrovisores.

dad que se reflejan sobre es-
tas lineas.

La amplia familia Kadjar
esta disponible entre 21.890
y 32.562 euros, una relacién
calidad, precio, equipamien-
to muy llamativa.
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sl == = T B iy T <V ElKarog puede

; - llevar un panel
deinstrumentos

. digital configurable
individualmente y
tres sistemas de
infoentretenimiento,
con control gestual
para algunas
funciones. También
cuenta con llamada de

emergencia.

<« ElKarog hereda
de sus hermanos
mayores virtudes
como la calidad,
la practicidad y un
amplio espacio.

TRACCION TOTAL EL REMATE

La traccion total del Karog garantiza una buena respuesta en terrenos
resbaladizos o al arrastrar un remolque. El sistema utiliza un embrague
multidisco controlado electrénicamente, con varios sensores —como
velocidad de giro de las ruedas, &ngulo de giro de la direccién, acelera-
cién longitudinal y lateral, posicidn del acelerador, régimen del motor,
par..— que evalUan continuamente la situaciény transmiten datos a la

Superdotados

La gama SUV de Skoda esta formada por dos modelos superdotados que tienen mucho que
decir en sus respectivos segmentos. Porque tanto el Karog como el Kodiaq se aprovechan de
toda la tecnologia del Grupo Volkswagen para posicionarse en un lugar de privilegio.

No es fcil llamar la atencién
del comprador cuando este
tiene delante de sus ojos una
oferta tan brutal como la que
existe en el mercado de los
SUV familiares. Sin embargo
Skoda ha conseguido, a ba-
se de tesdn, esfuerzo, buen
hacer y una estrategia muy

agresiva de precios, hacerse
un hueco entre los modelos
mas recomendables con dos
vehiculos de su interesante
gama que transmiten al com-
prador tres valores clave para
convencerle: fiabilidad, cali-
dad y tecnologia.

do ello se viene

sumar a la histérica fama de
Skoda en cuanto a practici-
dad y precios muy competi-
tivos. Porque nunca hay que
olvidar que Skoda pertenece
al Grupo Volkswagen y, por
tanto, recurre a la tecnologia
mas avanzada, sin escatimar
recursos y, por supuesto, a la
calidad exigida por sus direc-

duda Karoq y Kodiaq son dos
buenos ejemplos de cémo
hacer bien las cosas sin que
el precio se dispare. El Karoq
por ejemplo, un todocamino
de 4,38 metros de longitud
disponible desde los 19.100
euros, ofrece una gama con
motores gasolina y diésel de
115, 150y 190 caballos; cam-

gestion electrénica de la traccion total, que luego calcula y distribuye
la cantidad 6ptima de potencia entre los ejes. Ademés, en todas las
variantes con traccion total, el Blogueo Electrénico del Diferencial (EDL)
proporciona una estabilidad de marcha adicional, permitiendo que el
coche avance de la forma mas eficaz en superficies de baja adherencia.

Siuna rueda esté patinando, el EDL activa los frenos de forma selectiva
y asegura que la potencia se transmita a la rueda con mejor traccién.
Y las variantes 4x4 disponen de un eje trasero de cuatro brazos y un
modo de conduccién ‘Off Road’ que garantizan la eficacia.

mo el Karoq esta disponible
con acabados Ambition, Style,
Sportline y Scout, y ya desde
la version de acceso forman

rie elementos tan interesan-
tes como el airbag de rodilla,
el control de ascenso en pen-
diente, el control de crucero,

camiento trasero, la cAmara
de vision trasera, la llamada
de emergencia, el climatiza-
dor automatico bizona o los

tre otros. Sorprende también
el razonable precio de las op-
ciones, ya que por ejemplo el
reconocimiento de sefiales de

bio manual o automatico de
doble embrague DSG y trac-
cién delantera o total. Asimis-

= - E -

tivos para todos los modelos parte del equipamiento de se- sensores de lluvia o luces, en-  tréfico cuesta 70 euros, el Pe-

que se venden bajo el para-
guas del grupo aleman. Y sin

control de distancia de apar-

- _H-..E“yl__.““,_..‘-_- A ._.-___-—. = 4_ _.
e e e

=, et Sy F
Los respaldos del

Karoqg se pueden abatir
por seccions 40:20:40
en las versiones mas
equipadas. El maletero
puede pasar de los 512
alos1.630 litros. Con el
Pedal Virtual, el portén
trasero se puede abri:r .

pie

- . li!iiq'rﬁ e
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A Lagama 4x4 del Skoda Kodiag comprende un total de 22 versiones, disponibles con todas las
motorizaciones. El sistema de traccién total figura entre los més eficaces del mercado.

dal Virtual que permite abrir
el portén pasando el pie por
debajo del maletero cues-
ta 180 euros o el paquete de
proteccién para conducir por
carreteras en mal estado —to-
dos los bajos van mas prote-
gidos— cuesta s6lo 165 euros.
Pero estas ventajas son so-
lo una parte de lo que se es-
conde tras una silueta de las
mas agraciadas del segmen-
to. Seguridad al nivel de los
mejores, conectividad total,
ergonomia para lograr que
parezca que hemos conduci-
do el Karoq toda la vida.

En el caso del Kodiaq, que

mide 4,7 metros de longitud y
es el hermano mayor del Ka-
roq, Skoda ofrece una gama
de nada menos que 42 versio-
nes que parten de los 23.250
euros, 22 de ellas dotadas de
traccion total. La oferta del
Kodiaq contempla dos moto-
res de gasolina y tres diésel.
Entre los primeros encontra-
mos un 1.5 TSI de 150 CV'y
un 2.0 TSI de 190 CV; mien-
tras que en diésel, la oferta
pasa por un 2.0 TDI con 150,
190 0 240 CV, con consumos
sorprendentes por bajos, ya
que parten de los 6,1 1/100
km en el nuevo ciclo WLTP,

mucho mads realista y exigen-
te. Y siete son los niveles de
acabado del SUV més amplio
de su segmento y con el ma-
yor maletero: Active, Ambi-
tion, Style, Sportline, Scout,
RSy L&K.

El Kodiaq ofrece todas las
ventajas de Skoda: alta fun-
cionalidad, mayor espacio in-
terior y una excelente relacién
calidad/precio. El maletero
mas grande en comparacién
con la competencia y la terce-
ra linea de asientos opcional
—unos mil euros—hacen por si
solos del Kodiaq el comparie-
roideal para el dia a diade un

usuario que busca compaginar
los quehaceres cotidiana con
la aventura y los viajes en fa-
milia. Por lo que respecta a los
sistemas de asistencia al con-
ductor, infoentretenimientoy
conectividad, este modelo de-
muestra la capacidad de inno-
vacién de Skoda ofreciendo la
tecnologia de clases superio-
res y situdndose en lo mas al-
to de susegmento. Ademas, la
rigidez torsional, la precisién
en la fabricacion, la comodi-
dad y la seguridad en caso de
accidente también estan al ni-
vel de segmentos superiores,
de manera que el propietario
de un Skoda Kodiaq puede es-
tar seguro de estar respaldado
por lo mejorcito de la tecnolo-
gia actual. Y gracias a su silue-
ta altamente aerodindmica,
este gran SUV logra un valor
de Cx de tan solo 0,33.

Las caracteristicas Simply
Clever del Kodiag demuestran
que Skoda siempre ofrece
‘més coche’, y son una asis-
tencia practica y adaptada
para la vida diaria, lo que es
caracteristico de lamarca. En-
tre ellas estd la proteccién de
las puertas, que gracias a unos
muelles se despliega automa-
ticamente al abrirlas y evita
que la parte metdlica de las
mismas golpee contra la pa-
red u otro coche. Cuando se
cierra la puerta, el protector
se pliega hacia adentro. Esta
caracteristica Simply Clever

SKODA KODIAQ RS UN DEPORTIVOD

evita las rayadas y abolladu-
ras de tu vehiculo y de los que
estan al lado. El cierre infantil
eléctrico para las puertas tra-
seras, la comunicacién interna
del coche o los reposacabezas
de descanso estan disponibles

E SIETE PLAZAS

<V Porun
suplemento de unos
mil euros se puede
pedir la tercera fila de
asientos, que aumenta
la capacidad total

del coche hasta siete
plazas. Con esa fila
adicional, el volumen
concinco plazasen
uso pasade 650 a
560 litros. La funcional
filosofia Simply Clever
también esta presente

..‘ en el Kodiaq.

en opcion. En total, el Kodiaq
ofrece mas de 30 caracteristi-
cas Simply Clever.

La gama es tan completa
que se puede decir que hay
una versién del Kodiaq para
cada necesidad.

El Kodiag RS es el primer SUV de la familia RS de Skoda. Un modelo de
alto rendimiento que equipa el motor diésel de serie mas potente de la
historia de Skoda, con 240 CV; y esta version RS demostrd su eficacia
conunrécord de vuelta de 9 minutos 29 segundos y 84 centésimas en el
circuito mas duro del mundo, el trazado de Nordschleife, en NUrburgring.
Y es el primer Skoda dotado de Dynamic Sound Boost, que le da al motor
un sonido impactante. También es la primera vez que un Skoda equipa
las lantas de aleacion Xtreme de 20 pulgadas de serie. Ademas, la gama
de elementos de serie incluye faros delanteros y traseros full-LED, Virtual
Cockpit y muchos elementos especificos en negro brillante que realzan
su apariencia deportiva. El motor, el cambio DSG de 7 velocidades y la
traccion total inteligente también contribuyen a lograr una conduccién
muy dindmicay agil. El Kodiag RS esta disponible desde 44.300 euros.

TIENE TRACCION TOTAL Y UN ACABADO Y EQUIP AMIENTO ESPECIFICOS. HAY KODIAQ SCOUT CON150Y 190 CV



enbreve
»BARCELONA: VETO AL COCHE SIN ETIQUETA.- Apartir
deenero, los coches sin etiquetano podran circularlos dias laborables por
lazona debajas emisiones establecidaenBarcelonay cuatro municipios
de suentomo; una superficie veinte veces més grande que Madrid Central.
Hay unamoratoria de un afio para camiones, autobusesy furgonetas.

»GM, PARALIZADA EN EE.UU.- Las31plantas de General Motors
enEE.UU. protagonizan la primera huelga de laindustriaautomovilistica
enmés deunadécada enel pais. Juntoamejoras socialesy laborales, se
reclama limitar los empleos temporales y evitar el cierre de dos plantas.

» BERLIN: CAMPO DE PRUEBAS AUTONOMO.- El centro
dela capital alemana se ha convertido en laboratorio de la conduccion
auténoma. Es el proyectodeunauniversidad del pais, que haelegidouna
de las zonas mas transitadas de a iudad para probary perfeccionar en
traficoreal la comunicacionentre coches, y de estos con el entomo.

la frase

José Vicente de los Mozos. Presidente de la Asociacién
Espafiola de Fabricantes de Automdviles y Camiones (ANFAC).

«El mundo avanza a gran velocidad
y nosotros continuamos en 201/, Si
queremos que el automovil sea un referente tenemos que
cambiar la velocidad de implementacion y estar mucho
mads unidos. Ser mds pragmadticos y menos dogmaticos».

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

044

patentes registré el sector del automadvil en 2018. Supone
un 26,4 % maés que en 2017, con mas de la mitad de regis-
tros (5.848) realizados en la UE. Como pais, el ranking lo
encabeza Japdn (27,6 %, con 3.047inscripciones), seguido
por Alemania (2.988) y Estados Unidos (1.314).

la cifra

el‘ puntazo

Los conductores espafoles, [0s europeos que menos
pisan el acelerador cuando llegan tarde a una cita.

Aunqgue el 32 % de los espafioles considera que ir con prisas no afecta a su conduc-
cién, no por ello aumentan la velocidad para no llegar tarde. Lo hace el 33 %, frente
al 44 % de Francia, el 42 % de Irlanday el 36 % de Reino Unido, los cinco escenarios
estudiados en el estudio de Liberty Seguros sobre conduccidén segura y tendencias en
seguridad vial. Una comparativa en la gue un 38 % de esparfioles achaca los retrasos
a haber calculado mal el tiempo, frente al 19 % de franceses, con el 72 % de nuestros
compatriotas culpando al tréfico inesperado por llegar tarde.

ARA CUMPL 7 , ‘,a
Las ventas de diése

deben subir

Nada menos que en vein-
te puntos porcentuales se
tendrian que incrementar-
las matriculaciones de ve-
hiculos diesel el afio que
vieney triplicarse las ven-
tas de eléctricos en el pais
para llegar a cumplir con
la normativa medioam-
biental de la Unién Euro-

pea para 2021, que exige
a cada fabricante 95 gra-
mos de COz por kilometro
recorrido, como media de
todos los vehiculos que
matricule.

El célculo lo realiza Faco-
nauto, la patronal de los
concesionarios espanoles,
asegurando que con las ci-

fras actuales de matricula-
ciones de gasolina, diesel,
electrificados y de gas casi
ninguna marca cumplird
los ambiciosos objetivos
de la UE. Incumplimiento
que se traducira en multas
de 95 euros por coche y
por cada gramo de CO2
que rebase el limite.

Movilidad
La mujerenel
punto de mira

Los habitos de movilidad
de la mujer, analizados
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por GlosinGap, la coloca
como el motor de cambio
hacia «una movilidad mas
compartida, auténoma,
eléctrica y conectaday,
por una forma de mover-
se, que «los jévenes estan
replicandoy. Ese estudio
sobre el «coste de opor-
tunidad de la brecha de
género en movilidady,
impulsado por el Grupo
BMW, también resalta
que el comportamiento
de la mujer va por delante
en la transformacién de
la forma de moverse por
ciudad, por su apuesta por
el transporte compartido,
SU mayor preocupacion

por el medioambiente y la
mayor frecuenciay com-
plejidad de sus desplaza-
mientos. Circunstancias,
que suponen 9 % menos
de emisiones al dia que
los hombres. Traducido
al precio de la tonelada de
COz, sila sociedad adop-
tara las conductas de mo-
vilidad de las mujeres el
Estado se ahorraria 93
millones de euros al afio,
concluye el estudio de la
plataforma nacida para
analizar el impacto eco-
némico de que las mu-
jeres no cuenten con las
mismas oportunidades
que los hombres.

Se trata de una meta di-
ficil de alcanzar, cuando
en lo que va de 2019 las
ventas de modelos con
mecénica de gséleo han
caidoun 32,4 % en Espa-
fia, representando solo el
27,5 % del total de uni-
dades comercializadas.
Frente a ello, las emisio-
nes medias de CO2 de los
coches nuevos vendidos
estén en 118 gramos por
kildmetro, gue supone un
1,5 % encima de la cifra
del mismo periodo del
ejercicio anterior.

Ante ese complicado fu-
turo cercano, Faconauto
recalca la falta de légica
entre una legislaciéon que
ataca el diésel y la nece-
sidad del sector de vender
muchas mas unidades im-
pulsadas por ese combus-
tible ‘demonizado’, para
cumplir los objetivos es-
tablecidos por la UE. Me-
canicas diésel de Gltima

Examen
Lasayudasa
la conduccion
lleganal carné

Determinadas ayudas
a la conduccién (ADAS,
por sus siglas en inglés)
se pueden utilizar en los
vehiculos con los que se
realiza el examen para
sacarse el carné.Conesa
autorizacion la DGT ac-
tualiza la formacion de
los conductores en los
sistemas que ayudan a
reducir la siniestralidad,
muchos de los cuales se-
ran obligatorios a partir

generaciéon, gue emiten
hasta un 20 % menos
COz2 gue las de gasolina.
Imprescindible aumento
del diésel en el mercado
y apoyo obligado a otras
tecnologias, cuando laim-
plantacién y produccién
del vehiculo eléctrico es
todavia insuficiente pa-
ra ayudar a las marcas a
cumplirde maneraclaralo
gue establece Europa.

Es decir, se aceleran los
procesos con ambicio-
sos limites para acelerar la
llegada de una movilidad
descarbonizada, cuando
nila tecnologia nilos com-
pradores estén prepara-
dos para el cambio. Asi lo
resume el presidente de
Faconauto Gerardo Pérez,
que redunda en el hecho
de que cumplir los limites
de la UE, cuando el eléc-
trico por si mismo no es la
solucién al no estar sufi-
cientemente extendido,

«nos llevaréa a tener que
apostar, de nuevo, por el
diésel de Ultima genera-
ciény, concluyendo que
«el resultado es la confu-
sién de los compradores
y el retraimiento del mer-
cadoy.

El presidente de Facon-
auto asegura que «los
concesionarios estamos
colaborando con las mar-
cas para ver como pode-
mos alcanzar un ‘mix’ de
matriculaciones, que nos
permita dar respuesta a
las exigencias medioam-
bientales que nos llegan
de Europay. Un punto en
el que denuncia que algu-
nas marcas estan trasla-
dando el problema a sus
redes «imponiendo san-
ciones si no cumplen ese
‘mix’. Actitud que la aso-
ciacién tacha de «granin-
justicia, reclamando que,
al menos, se negocien los
objetivos.

Proyecto europeo

Convertir residuos en
combustible

Generar gas renovable como combustible para vehi-
culos a partir del gas que produce la descomposiciéon
de la materia orgénica de los vertederos es el objetivo
de Life Landfill Biofuel, el proyecto aprobado por
la Comisién Europea en el que participa Seat, que
desarrollé un proyecto centrado en convertir aguas
residuales en biocombustible. La marca espafiola es
una de las siete empresas de Espafia y Portugal, que
cuentan con un presupuesto de 4,67 millones de euros,
el 55 % de los cuales financia la Comisién. Se trata
de aprovechar el potencial del mas de medio millén
de vertederos con que cuenta la UE que, a partir de
2035, solo podran acoger el diez por ciento de los re-
siduos municipales. Ademas de ser una oportunidad
de negocio, obtener biometano a partir de materia

de 2022 en los vehiculos
que se matriculen en la
UE. Hay tres excepcio-
nes: Control adaptativo
de velocidad (ISA), aviso
y/0 correccién de cam-
bio involuntario de carril
y estacionamiento total,
que se deberan desac-
tivar durante el examen
si el vehiculo los lleva; el
estacionamiento total
no incluye las cdAmara de
marcha atrasy 360 grados
y los sensores de aparca-
miento, que estan permi-
tidos. La actualizacién de
los vehiculos de examen
no exime al aspirante al
carné de demostrar su

capacidad para circular
por las vias publicas con
la necesaria seguridad.

Estudio IBM
Larevolucion
que llegara

Relacioén calidad/precio,
comodidad y servicios
desplazaran a la marca
en las prioridades del
comprador futuro. Es al
menos lo que piensa casi
la mitad de los directivos
de laindustria de la auto-
mocién encuestados en
el nuevo estudio sobre
el cambio de esa indus-
tria en los préximos diez

orgénica contribuird a disminuir las emisiones del

trasporte por carretera.

afios de la multinacional
estadounidense de tec-
nologia y consultoria IBM
(International Business
Machines Corporation).
Estudio que también re-
fleja que las compafifas
deben proporcionar ex-
periencias personaliza-
das, que generen lealtad,
para no caer en la irrele-
vancia. Una revolucion
que requerira priorizar
las experiencias digita-
les dentro del vehiculo
sobre las caracteristicas
de conducciény enla que

los consumidores dejaran
de ser propietarios para
pasar a ser usuarios.

Condenas

La seguridad
vial en primera
linea

Segun publica el Instituto
Nacional de Estadistica
(INE), el 21,9 % de los
406.327 delitos recogi-
dos en el Registro Cen-
tral de Penados en 2018
fueron delitos contra la

seguridad vial (89.144),
que encabeza el ranking,
por delante de hurtos
(70.102y 17,3 %) y lesio-
nes (67472y16,6 %).Ese
registro, que contiene las
sentencias condenatorias
firmes, inscribié 286.637
condenados adultos
(+0,5% sobre el afio an-
terior), lo que indica que
casi uno de cada cuatro
cometié mas de una in-
fraccion.

Siniestralidad
Internet al
serviciode la
seguridad

La efectividad de la tec-
nologia loT (Internet de
las Cosas) en la reduccién
de la siniestralidad en ca-
rretera centra el proyecto
presentado por Teléfoni-
ca, Seaty la DGT. El proce-
so comienza con undron,
que captura imagenesy,
a través de la red movil,
las envia en tiempo real
a un servidor conectado
con la plataforma DGT
3.0, que las procesay, si
detecta un incidente en
la via —bicicleta, vehicu-
lo averiado...—, avisa a los
coches conectados que
circulan por esa carretera
de la incidencia que va a
encontrar. Informacién,
que permite al conductor
anticiparse al problema
que va a encontrar.

Personaje influyente

Fallece German
Lopez Madrid

Presidente de Volvo Espa-
fia durante mas de veinte
afios, actual Senior Advi-

sor de Volvo Car Corpora-
tion Group y presidente
de Aniacam (importado-
res de automoviles) des-
de 1996, German Lépez
Madrid fallecia en la Cli-
nica Universitaria de Na-
varra como consecuencia
de una afeccién hepética.
A la estela de su padre,
que fue el primer impor-
tador de Volvo en nuestro
pais, y convertido en uno
de los empresarios mas
influyentes del motor en
Espafia, siempre luchd
para conseguir lo mejor

para el sector, defendien-
do desde Aniacam a las
marcas importadoras an-
te la Administracién, pro-
moviendo la colaboracién
entre las asociaciones del
sector, y participé activa-
mente por los planes de
renovacioén del parque.
Entre sus muchos cargos
destaca la Presidencia de
la Fundacién CEIM y era
Gran Comendador de la
Orden de la Estrella Po-
lar, la mas alta condeco-
racién que otorga el rey
de Suecia a empresarios
no suecos.
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Estamos abocados

a un futuro 100 %
eléctrico, ante el

que los fabricantes
de vehiculos se
preparan para ofrecer
modelos cada vez
mas eficientes, con
mayor autonomia
eléctricay que se
recarguen en tiempos
récord, ofreciendo

la independencia

y libertad de

los vehiculos
tradicionales.
Estarealidad esta
cada vez mas

V¥ Contar conun punto
derecarga encasa

permite disfrutar mejor
y de forma segura de
un vehiculo
eléctrico.

cerca, y en apenas
unos meses lo vas

a poder comprobar,
disfrutando ademas de
las importantes ventajas
que el distintivo «0
emisionesy, del que
gozan estos vehiculos,
ofrece. Y esque la

nula contaminaciéon

de los vehiculos 100 %
eléctricos es premiada
tanto desde un punto
de vista econémico
—descuentos en la
adquisicién del vehiculo
y los impuestos,
aparcamiento gratuito,
etc.—como con
privilegios de acceso

a zonas restringidas
—centro de ciudades,

El protagonismo de la movilidad eléctrica en el reciente Salén
de Francfort es un claro indicio del interés de los fabricantes
por vehiculos «cero emisiones, etiqueta de la que gozan

los vehiculos 100% eléctricos. La aparicién de deportivos

y berlinas de altas prestaciones se afiade a los modelos
populares, urbanos y todoterrenos con esas tecnologias, que
llegan o ya estan en el mercado.

carriles VAQ, episodios
de contaminacién...—.
También gozan de esa
etigueta ecoldgica los
eléctricos derivados de
Versiones con mecanica
de combustién, como es
el caso de los vehiculos
de autonomia extendida
(REEV) y los hibridos
enchufables (PHEV),
siempre que superen
los 40 kildmetros de
autonomia eléctrica;
por debajo se deben
conformar con ser
«Econ.

Ya se trate de un
vehiculo nacido como
eléctrico puro —-100%
eléctrico— o no, los
vehiculos eléctricos

se mueven gracias a
baterias normalmente
de litio, que cada vez
cuentan con mayor
densidad y capacidad,
llegando a superar
autonomias de 400
kildmetros. Este
aumento también
alarga el tiempo que
deben permanecer los
vehiculos «enchufados»
para volver a cargar las

baterias, especialmente
Si serecurre aun
enchufe doméstico,
decisién que ademas
supone un riesgo tanto
para la instalaciéon

de tu vivienda como
para tu vehiculo y para
ti. Por eso, y para no
convertirse en un asiduo
de los puntos publicos,
resulta fundamental
disponer de un punto
de recarga instalado en
casa que cumpla con la
normativa vigente.

En este sentido, ‘Smart
Mobility Hogar’ de
Iberdrola tiene la
solucién. Solo hay que
hacer una llamada a
Iberdrola y olvidarte

del tema, porque la
compariia eléctrica

se ocupa de todo, con
soluciones econémicas
de calidad y garantia de
2 afios que se adaptan
a cada necesidad y
situacién, ya se trate de
garaje en comunidad
de vecinos o en
vivienda unifamiliar, en
propiedad o alquiler, que
pertenezca a tu vivienda
o no. En cualquier

caso, la plantilla de
técnicos especialistas
de Iberdrola hace un
estudio personalizado
y propone la solucién
més adecuada,
encargandose de

todos los pasos del
proceso: asesoramiento,
instalaciony
legalizacion.
Convirtiendo la
instalacién de ese
punto de recarga que
necesitas en un proceso
sencillo y seguro, en

el que te limitas a
decidir si quieres pagar
al contadooen12
cémodos plazos, y a
elegir entre los distintos
cargadores que ofrece
la compafriia, algunos
de los cuales permiten
incluso controlar el
proceso de carga

desde el teléfono movil,
ademas de a través

del propio dispositivo.
Para que disfrutes
desde el minuto 1de

tu coche eléctrico sin

tener que preocuparte
por los tramites

que hay que hacer
para disponer de un
punto de recarga

en casa, indagar a
quién hay que acudir
y Si su servicio sera

de calidad. Ademas,
Iberdrola ofrece una
tarifa eléctrica muy
competitiva, Plan
Vehiculo Eléctrico,
con el que podras
ahorrar hasta un
90% mientras estas
durmiendo (0,03€/
kWh més impuestos
de 1:00 a 7:00), lo que
equivale a recorrer 100
kildmetros por sélo 50
céntimos de €.
Ademads, aguellos
clientes que contraten
con Iberdrola la
solucién de hogar
antes del préximo 31
de octubre dispondran
de hasta seis

meses de recargas
gratuitas —costes

de carga eléctrica
exclusivamente—

en los puntos de
recarga de &mbito
pUblico ofrecidos

por Iberdrola.
Adicionalmente,
Iberdrola mantiene
una oferta de un 10%
de descuento en el
término de la energia
que contraten el Plan
Vehiculo Eléctrico o
cualquiera otro plan
de luz para hogar, y un
descuento adicional
de 60 euros? por la
contratacién on-line
de nuevos clientes.

' Calculo realizado conun
consumo estimado de 16
kWh/100km.

2 En la primera factura
emitida pasados los 90
dias tras el alta del nuevo
Plan inferior o igual a

15 kW.

Mas informacién
https://www.iberdrola.
es/movilidad-
electrica/recarga-en-
casa

La movilidad del futuro ya esta aqui.

Jornada VEA

El hidrégeno
como
alternativa

El Comité de Vehiculo
Electrificado y Alternativo
(VEA), creado por Anfac
para el impulso de esas
tecnologias, ha dedicado
una primera sesion al hi-
drégeno. Centrada en fa-
vorecer el desarrollo de ese
elemento, considerado fun-
damental por la asociacién
en la descarbonizacién del
transportey lamejora de la
calidad del aire, la jornada

conté con la participacién
del Ministerio de Industria
y expertos de quince mar-
cas de vehiculos asociadas
a Anfac. Se abordaron las
propuestas para fomentar
la llegada de esa tecnolo-
gia al mercado como alter-
nativa ‘cero emisiones’y se
valord su situacién como
combustible alternativo en
Espafia y Europa; conclu-

Traffic Light Information

Siempre con el semaforo en verde

La ciudad alemana de Ingolstadt ha sido la elegida por Audi para estrenar en Europa
su servicio de informacién de semaforos, que conecta vehiculo e infraestructura
para que el conductor pueda encontrar los semaforos en verde si mantiene la
velocidad que indica la instrumentacién de su Audi. El sistema, que conecta los
nuevos modelos de la marca de los cuatro aros con la red de seméforos, también
muestra la cuenta atras en segundos hasta el cambio de rojo a verde cuando
los limites de velocidad establecidos no permiten llegar a tiempo para pasar. El
e-tronvy los A4, A6, A7, A8, Q3 y Q8 producidos desde mediados de julio —mo-
delos 2020- pueden contar con esa funcién, que requiere el pack Audi connect
Navigation&Infotainment y el reconocimiento de sefiales de trafico por cAmara.
A partir de 2020 otras urbes europeas contaran con ese servicio, que indica con
250 metros de antelacion si el semaforo estara abierto o cerrado cuando se llegue
a él. Servicio con el que cuentan los clientes de Audi en Estados Unidos desde
finales de 2016, con més de cinco mil intersecciones conectadas en ciudades
como Denver, Houston, Las Vegas, Los Angeles o Washington DC.

“.

IBERDROLA

EN & BREVE

La puesta en marcha
de los primeros puntos
de recarga rapida de
Iberdrola y Avia en
Cuenca permite ir de
Madrid a Valencia

en vehiculo eléctrico
por 5,85 euros. Un
precio sumamente
competitivo que supone
una décima parte de

lo que cuesta hacer
ese trayecto en tren. La
nueva infraestructura
forma parte del acuerdo
de ambas compafiias,
que contempla instalar
mas de veinte puntos
de recarga rapida este
afo, como impulso al
despliegue del vehiculo
eléctrico en Espafia.

yendo que el hidrégeno se
enfrenta a unainfraestruc-
tura de recarga inexisten-
te y una escasa oferta de
vehiculos.

XTRONIC de Schaeffler

Seguridad, conducciony
confort en una Unica aplicacion

Si bien es cierto que precio, autonomia y deficiente in-
fraestructura de carga son puntos negativos, se contra-
ponen las ventajas positivas que, ademas del beneficio
medioambiental de los «emisiones ceroy, aporta un
vehiculo eléctrico. Las recoge el comparador de seguros
Acierto.com, destacando la notable reduccién del gasto
por uso, al no tener que gastar en combustible, sufrir
menos desgastes y no pagar impuestos, y el apoyo de
los planes de ayuda a la compra, como el Moves. Y enun
nivel mas funcional destaca la facilidad de aparcamiento,
al no pagar por estacionar en la calle y no sufrir limita-
cién horaria, asi como circular sin restricciones, incluso
con protocolos anticontaminacion, o beneficiarse de los
descuentos que ofrecen algunas autopistas.

Sera de serie
Camarasy no
retrovisores
enelHondae

En su modelo eléctrico el
fabricante japonés susti-
tuye los retrovisores ex-
teriores tradicionales por
cédmaras integradas en
los costados del vehiculo,
que transmite en tiempo
real lo que ocurre detras y
aloslados del coche a las
pantallas ubicadas en los
extremos del salpicadero.
Este sistema, pionero en
el segmento de los co-
ches compactos, permite
escoger entre vista ‘normal’
y ‘panoramica’,ampliando
el campo de visidny redu-
ciendo los angulos muertos
—10 % con la vista normal
y 50 % con la panordmi-
ca- respecto al retrovisor

tradicional, Ademas, me-
jora la visién marcha atras
y la aerodindmica del au-
tomovil.

IONITY

Nuevos socios
enlared
derecarga
europea

Hacer que los viajes por
Europa con vehiculos eléc-
tricos sean unarealidad es
el objetivo de lonity, la ‘joint
venture’ creada por BMW,
Ford, Daimler y Volkswa-
gen a la que acaban de
unirse Hyundai y Kia. Las
dos marcas coreanas, con
la misma participacién que
las fundadoras, aportaran
su experiencia internacio-
nal en movilidad eléctrica,
reafirmando el compromi-
so del grupo coreano con
las electromovilidad futura.
Casi 140 estaciones, dis-
tribuidas por catorce pai-
Ses europeos, integran la
red actual de lonity, que
pronto se ampliaréa con
las cincuenta que hay en
construccion.

498 ayuntamientos
inscritos convierten

a Espana en el pais

con mayor nimero de
localidades implicadas
enlLa Semanadela
Movilidad, que celebrd la
Unién Europea del 16 al 22
de septiembre. El objetivo
es concienciar sobre una
movilidad respetuosa
con el medioambiente,
avanzando hacia

centros urbanos sin
emisiones para 2030

y eliminando de las
ciudades en 2050 los
coches de combustibles
convencionales.

Los fabricantes de
automoviles europeos
(ACEA) piden a las
autoridades de la UE
un plan integral para
impulsar la movilidad
cero emisiones en
Europa. Supone un
importante aumento
de la infraestructura de
recarga e incentivos para
estimular la compra de
vehiculos eléctricos.
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< v Laruta de Bugatti pasé por
ciudades como Ménaco o Paris.
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LA RECUPERACION DE HONDA

EL GESTO DE VERSTAPPEN EN EL PODIO AL GA NAR EN AUSTRIA, SENALANDO EL LOGO DE LA MARCA ANTE LAS CAMARAS

Aquel Gran Premio de Japén de 2015 pasé a la historia por las duras palabras de Fernando
Alonso por la radio: “iiGP2 engine!!”. Cuando el préximo 13 de octubre la Férmula 1 vuelva a
Suzuka, el panorama ya serd muy distinto. Honda ha superado la pesadilla de estos afios y, lo
mas importante, ha vuelto a ganar en la Férmula 1.

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Motorsport Images

Aquellas duras palabras de
Alonso resultaron terrible-
mente embarazosas para la
cupula de Honda presente
en el circuito, que soportd un
chaparrén mediatico amplifi-
cado por todas las televisiones
del mundo. Hoy, cuatro afios
después, Toyoharu Tanabe es
el tercer responsable de Hon-
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daenlaFérmula 1 después de
sustituir a Yasuhisa Araiy Yu-
suke Hasegawa. Fueron tres
afos de fracasos y reestructu-
raciones internas tras la odi-
sea con McLaren.

Tanabe agradecié un parti-
cular gesto de Max Verstappen
tras su victoria en el Gran Pre-
mio de Austria, la primera de
Honda en la F1 desde 2006 y
en la era hibrida. El holandés
se habia adelantado desde lo

alto del podio hacia los miem-
bros de su equipo mientras se-
fialaba el logo de Honda para
asi destacarlo ante las cama-
ras. Debajo, toda la ctipula
del fabricante japonés. Lejos
quedaba ya aquel humillante
“GP2 engine” de Alonso. Para
Honda se abria en Spielberg
un nuevo horizonte en su pro-
yecto de la Férmula 1.

La tormentosa e incom-
prensible historia del fabri-

cante japonés en la era hibrida
serd digna de estudio. Los pri-
meros afios con McLaren
quedardn como un amargo
recuerdo. Pero si finalmente
Honda lograra algtin dia el ti-
tulo con Red Bull, también se-
ran el doloroso basamento de
sus éxitos. Ni siquiera aquellas
primeras etapas de la nueva
tecnologia turbo en los ochen-
ta fueron tan complicadas. Un
dato parailustrar la pesadilla:

- .

Tl

S

L

Cuando una botellad e champan
fue el mejor trofeo para Honda

f

p ¥V De arriba a abajo,
los tres méximos
responsables de Honda
enlaFérmulalen los
Ultimos afios: Yasuhisa
Arai, Yusuke Hasegawa
y Toyoharu Tanabe,
quien esta disfrutando
va los frutos del
cambio de estrategia
en la marca japonesa,
queincluso recurre a
su divisién aerondutica
Honda Jet para
solucionar problemas
técnicos.

<« Verstappen ha
conseguido dos
triunfos este afio, y
apunto estuvo de
lograr uno més en
Hungria, donde solo
la brilante estrategia
de Mercedes se
interpuso. El holandés
ha destacado que si
en 2018, con Renault,
estaban a 9 décimas
dela pole, esta
temporada estan solo
a2 conHonda.

« Takahiro Hachigo,
CEO de Honda,
saluda a Franz Tost,
méaximo responsable
de Toro Rosso, el
equipo utilizado la
pasada temporada
como ‘congjillo’ de
Indias para acelerar el
desarrollo del motor
Honda antes de
aplicarlo al Red Bull.

en tres aflos con McLaren sus

pilotos penalizaron un total
de 825 posiciones de parrilla
por cambios de unidades de
combustion y diferentes ele-
mentos de las unidades de po-
tencia.

La tormentosa historia con
McLaren podria resumirse en
cortos titulares que, sin em-
bargo, encerraban grandes
borrascas deportivas, técnicas
y empresariales. En primer lu-
gar, Honda inici6 su programa
con considerable retraso sobre
sus rivales. El fabricante japo-
nés habia decidido su retor-
no afinales de 2013, mientras
Mercedes llevaba trabajando
en el desarrollo de las unida-
des hibridas desde 2010. Pero
también se subestimd el de-
safio de la tecnologia hibrida,
sin la organizacién y eficacia
operativa necesarias para ace-
lerar la evolucion exigida por
McLaren para recortar dras-
ticamente su retraso. Ron
Dennis insistié en que Hon-
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da debutara en Férmula 1 un
afio antes de lo previsto para
acelerar sobre el terreno la ne-
cesaria evolucién. Todas las
carencias de Honda se exhibie-
ron en publico. En ocasiones,
Alonso se encargaba de meter
el dedo en la llaga.

McLaren imprimia una
enorme presion a una organi-
zacién cuyo organigrama no
reaccionaba con la velocidad
necesaria, a lo que se sumaba
el choque cultural entre am-
bas organizaciones: la de un
equipo -britanico- forjado en
la capacidad de respuesta ful-
minante que exige la Férmu-
la 1, yla de una multinacional
—japonesa— con sistemas de
gestion y organigramas cor-
porativos con diferente velo-
cidad de reaccién.

La reedicién de los miticos
ochenta que Ron Dennis pro-
metid quedd reducida a una
procelosa travesia del desier-
to que empafiaba el prestigio
del mayor fabricante de mo-
tores del mundo en todo ti-
po de divisiones —automoévil,
aviacién, nadtica...—. Los pa-
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LA RECUPERACION DE HONDA

RED BULL CONTABA CON105 PUNTOS MAS QUE LA TEMPORADA PASADA A LAS MISMAS ALTURAS

k
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trocinadores de McLaren fue-
ron abandonando el barco uno
tras otro, algunos con décadas
de presencia en el equipo. En
2017, McLaren no tuvo otra
opcién que romper amarras a
través de un costoso divorcio.
Mientras tanto, Red Bull ace-
chaba en la sombra, toman-
do nota de toda la experiencia
entre McLaren y Honda. Ron
Dennis siempre alegd que so-
lo asociado a un gran fabri-
cante —y no como cliente— era
posible ganar en la Férmula 1.
Quemada su relacién con Re-
nault, el fabricante de bebidas
austriaco decidié convertirse
en ese socio preferente que no
pudo ser McLaren.

Las divergencias culturales
y empresariales se convirtieron
en una importante leccién para
Red Bull. El fabricante austria-
co ofrecié a Honda un entor-
no de menor presién y mayor
comprension para su trabajo.
Pero los motores nipones atin
estaban lejos de competir in-
cluso con el propulsor francés
que se desterraba de Milton
Keynes. Se disefi6 asi una pri-

mera temporada de transicién
con Toro Rosso, equipo dirigi-
do por Franz Tost, con amplia
experiencia personal en Japon
quien, por ejemplo, llego a in-
troducir una serie de semina-
rios para sus empleados con
el fin de que se familiarizaran
con la cultura japonesa a todos
los niveles.

Durante 2018 el panorama
en Toro Rosso no fue demasia-
do diferente al experimenta-
do con McLaren, aunque en un
ambiente totalmente opues-
to. Para empezar, el equipo ita-
liano no creaba expectativas
como un histérico como McLa-
ren, ni tampoco contaba con
una figura con la dimensién
medidtica —y la consiguiente
presién que suponia— de un
Fernando Alonso. Pero an-
tes de la pausa veraniega de
2018 Brendon Hartley ya ha-
bia montado en su monoplaza
seis camaras de combustion,
cuando el maximo permitido
son tres, cinco MGU-K —dos re-
glamentarios— y otros tantos
turbos, dos mas de los permi-
tidos. Para acelerar la progre-

sién antes de llegar al primer
equipo, desde la mitad del
pasado campeonato Helmut
Marko dio permiso expreso
a Honda para utilizar a Toro
Rosso como ‘conejillo’ de In-
dias. En la primera carrera de
2019, Australia, Max Versta-
ppen lograba el primer podio
para Honda.

La presente temporada tam-
bién confirma una progresion
que también estd influyendo
en la de Red Bull segtin avan-
za el presente campeona-
to. Verstappen ha logrado ya
dos victorias —casi la tercera
en Hungria-. El primer aban-
dono del holandés en 2019
se produjo en el Gran Premio
de Bélgica, pero por un error
de pilotaje: atin no se ha reti-
rado por averia de motor es-
ta temporada. Quizas un buen
ejemplo de dicha evolucién
conjunta se escenificé en el
pasado Gran Premio de Gran
Bretafia, poco después de la
victoria en Austria.

Red Bull arrancé la tempo-
rada con un RB15 lejos de Fe-
rrari y Mercedes, “un coche

A A Sobre estas lineas, Alonso con el McLaren Honda en aguel famoso Gran Premio de Japén de 2015 que el
piloto espafiol zanjé con un «GP2 enginey a través de la radio. Arriba, el box de Red Bull estd remporada.

complicado de pilotar, de ven-
tana operativa muy estrecha”,
reconocia Christian Horner
tras el Gran Premio de Bahrein.
“El disefio del coche se debia a
la falta de rendimiento del mo-
tor de nuestro antiguo socio,
asi que teniamos que disefiar
un monoplaza pensando en la
eficiencia”, justificaba el pro-
pio Helmut Marko. Pero mien-
tras Adrian Newey corregia el
tiro con el chasis, Honda tam-
bién progresaba con su unidad
de potencia. Hasta el punto de
que el propio Verstappen reco-
nocia que gracias a la fiabilidad
y prestaciones de la unidad de
potencia nipona el equipo téc-

nico pudo desarrollar con mas
acierto su chasis.

Silverstone exige aerodina-
mica y motor eficientes. Alli,
Mazx Verstappen se enfrent6
de td a tu con Leclerc y Vet-
tel, cuyos monoplazas dis-
frutan de la mejor velocidad
punta de la parrilla. Como re-
cordaba el holandés, el RB15
habia pasado de las siete déci-
mas respecto ala pole en 2018
—con Renault- a tan solo dos
en 2019. “Hemos encontrado
un buen compromiso entre ve-
locidad de paso por curvay en
recta”, sentenciaba. En Hun-
garoring, solo la brillante es-
trategia de Mercedes en los

compases finales de la carrera
evito el tercer triunfo de Red
Bull y Honda. Al llegar la pau-
saveraniega, Red Bull contaba
con 105 puntos mas que el afio
anterior a las mismas alturas, y
ello a pesar del inferior rendi-
miento de Pierre Gasly, como
confirmaba su sustitucion tras
las vacaciones estivales.

La evolucién de Honda no
es solo el producto del trabajo
de sus ingenieros destinados
ala Férmula 1. El fabricante
japonés se ha sometido a una
reestructuracion interna para
dotarla de mayores medios y
flexibilidad operativa. Asi, el
programa de Férmula 1 se ha

independizado de otras divi-
siones internas. Hoy, Masashi
Yamamoto dirige el proyecto,
pero no las actividades depor-
tivas globales de Honda, como
era el caso con sus predeceso-
res, lo que producia cuellos de
botella operativos. Por otro la-
do, también influye la gene-
racion de técnicos. “Tenemos
una base britanica y otra japo-
nesa de ingenieros, y esta no
tenia experiencia en la pista,
han mejorado poco a poco”,
explica Toyoharu Tanabe.

El departamento de For-
mula 1 también ha recibido la
ayuda de otras areas dentro
de la empresa, especialmente
la divisién aerondutica Hon-
da Jet, que contribuia el pasa-
do afio a resolver algunos de
los problemas con la MGU-H
—recuperacién térmica de
energia—, uno de los grandes
puntos débiles de launidad de
potencia nipona. Este afio, la
misma divisién ha mejorado
especificamente el turbo. Ade-
mas de la sustancial mejora en
la fiabilidad, es consenso en la
Férmula 1 que el rendimiento
de Honda estd casi ala par con
Renault, y no demasiado lejos
de Mercedes, aunque sin igua-
lar atin a sus rivales en los ma-
pas especificos para sesiones
de entrenamientos.

“Me quedo sin palabras
cuando pienso en los esfuer-
zos tan grandes de todo el
personal de Honda que estd
involucrado en la Férmula 1,
siempre creyeron en si mis-
mos y nunca se rindieron pa-
ra alcanzar la victoria de hoy”,
explicaba el CEO de Honda,
Takahiro Hachigo, tras la vic-
toria de Austria. No le falta-
ba razén al recordar estos
aflos. Ahora, el fabricante ja-
ponés parece haber supera-
do su particular Rubicén para
iniciar otra etapa en la For-
mula 1. Como apuntaba Ha-
chigo tras la primera victoria
en Spielberg: “ganar el titulo
con Red Bull”. Los ejecutivos
de Honda se llevaron la bote-
lla de champén de la victoria
lograda por Max Verstappen
en Austria. La dejaron expues-
ta en la recepcion de su sede
en Japén.
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En el reparto de los 1.041.856 coches y to-
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sensores integrados en la estructura del estado del neumético a la estructura de larueda Sunset (rojo), que firmasuexclu-  doscon packsy opciones,comoel Teknag)N-Design 24'.550€ la climatizacion, cargar la
del neumdtico, transmite datos de la aplicacién web ContiConnect Live,lo  transmiten los datos sividad conelnimerodeserieen  Confort (450 euros), Design (300 Premiere Edition 28.850€ bateria, verificar su estado

profundidad de la banda de rodadura,
posibles dafios, temperatura y presion.
Informacién especialmente Util para
la conduccién eléctrica y autébnoma,
en escenarios de movilidad individual
o compartida. El nombre elegido para
denominar esa soluciéon (C.AR.E.)
son las siglas en inglés de Conectado,
Auténomo, Fiable y Eléctrico, las
cualidades del nuevo sistema de
control, que conecta la tecnologia de
las ruedas con las caracteristicas de

O GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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que facilita una gestion eficiente de
la movilidad para flotas
modernas de ‘robo-taxi’.
Otras ideas innovadoras
de Continental son la
adaptacién de la presién
mediante bombas
integradas enlarueday la
futura llanta modificada,
que reduce las vibraciones
generadas durante la
conduccién.

N

| ( b

del neumatico.

~

(638.089 y+39 %), Toyota (518.575y +19 %)
yNissan (263.143y-273 %), que también en
esta lista completa los diez grupos que méas
venden en los 27 mercados de la UE.

NISSAN

bustible fabricado por la marca.

El nuevo Juke apuesta por el 1.0 turbo

La segunda generacion del Juke
ya estd a la venta, con una edi-
cién especial, la Premiere Edition,
que por 28.850 euros ofrece to-
do el equipamiento y tecnologia
disponible en el nuevo modelo.
Son sesenta unidades ligadas a

una placa conmemorativa. Como
al resto de los Juke —Nissan limi-
ta la oferta a un Unico motor—, lo
Impulsa el DIG-T turboalimentado
de1,0 litrosy tres cilindros de
gasolinade 117 caballos,
asociadoal nuevocam-

bioautoméaticoDCT de
doble embraguey siete
7 marchas, con levas
en el volante. La ofer-
ta se completa con

acabados que, por 1.400 euros,
sustituyen el cambio manual de
seis marchas de serie por la trans-
misién automéatica DCT. Muy bien
equipado desde la versién de ac-
ceso, destacan las tecnologias de
informacion, entretenimiento y

euros) y Connect (550 euros)

para el Acenta, o el Technology
(800 euros con cambio manual
y 1300 euros conel DCT) para N-
Connecta u Tekna&N-Design.

{ PRECIOS |

diésel o gasolina. Eficientes

lonig, la marca coreana ofre-
cerd Bluelink Connecte Car
Services en todos sus mo-
delos. La aplicacién permite
verificar el estado del vehicu-
lo, activar funciones como
bloguear y desbloguear las
puertas a distancia o saber
que el coche ha quedado
abierto. Las opciones se

oestablecer un programa de
carga desde la distancia.
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CRECE LAGAMA
JUMPER

Worker, para el transporte
de materiales y circulaciéon
por todo tipo de terreno, en
ocasiones de dificil acceso,
y Driver, concebido para lar-
gos recorridos en entregas
diarias en zonas urbanasy
extraurbanas, son las ver-
siones con las que Citroén
amplia la oferta de la Jum-
per. Modernizada e inspi-
rada en los profesionales,
también incorpora nuevos
equipamientos y motoriza-
ciones, ofreciendo una gran
variedad de carrocerias.

b, &

MAS COCHES DE GLP

La asociacién de las com-
pafiias relacionadas con el
Autogas (GLP) muestra su
satisfaccién porelincremen-
to de las matriculaciones de
vehiculos impulsados por
este combustible alternati-
VO, que superan de enero a
agosto las de todo 2018. De
hecho, las 19.645 unidades
vendidas suponen +62,6%
sobre esos ocho meses de
2018y la cifra mas alta al-
canzada en Espafa. Ade-
mas, por cada eléctrico se
matriculan cuatro de GLP.

i ble 36.100€
120010 BATMotloq(ab.do e 36.
720DI-D 6AT Kaiteki (ab. doble 40.100€

Gamaprofesional _
172001-D M-ProCab. sendilla 29.250€

- e 31100€
00D M-Pro ab. dob!
22%0 DID 6ATM-Proab. doble 32.600€

MITSUBISHI

200, mas avanzado y tecnoldgico

Uno de los modelos con mas
tradicién y fiabilidad entre los
pick-up es el L200, que au-
menta su atractivo con un radi-
cal cambio de imagen, mejoras
en el chasis, interior renovado
y una avalancha tecnolégica
avanzada. También estrena el
nuevo y mas eficiente diésel
220 DI-D con 150 caballos de
potenciay la reduccién catali-

FIAT

tica selectiva (SCR), que opera
mediante AdBlue. Se une a una
caja manual de seis relaciones
0 automética con convertidor
de par, que ahora presenta seis
velocidades y es de serie en los
acabado mas completos Mo-
tion y Kaiteki, dedicados a un
Uso més recreacional; se pueden
gestionar conpalanca o levas en
el volante.

Acabado Sport para el 500X

La gama del 500X, hasta aho-
ra integrada por Urban y Cross,
crece con la llegada del Sport, la
versién mas deportiva y potente
de la renovada familia italiana.
Se ofrece con el color exclusivo
Rojo Seduzzione y cuenta con el
1.3 FireFly Turbo de 150 caballos,
con cambio automético DCT, pero
también puede equiparse con el
gasolina 1.0 y el Multijet 1.6, am-
bos con 120 CV.Conun precio que
parte de 17000 euros, una de las
novedades mas importantes de
esta version tope de gama es la
suspension exclusiva, que reduce
13mm laalturade Urbany Cross.

Modificacién gue se complementa
con la opcién de montar los nue-
VoS neumaticos de 225/40R19 y
llantas de aleacién de 19 pulgadas
de disefio especial. Detalles en

También se refuerza la seguridad
con la inclusién de elementos
como control de angulo muerto,
alerta de tré&fico trasero, sistema
de mitigacién de colisién frontal
con frenada de emergencia, ca-
mara de vision periférica de 360
grados o asistente de mitigacién
de aceleracion no intencionada,
que se unen a la oferta anterior:
alerta de salida de carril, asis-
tente de arranque en pendien-
tes, control de estabilidad del
remolque...

gris titanio, faros con tecnologia
LED, elementos interiores en rojo
o sistema Uconnect de 7 pulga-
das con navegador por satélite
marcan la distincién.

1

vk
ROS*
.#.'.4. !

RECAMBIOS
DE AUTOMOVIL

m MOTORES DE ARRANQUE
H PASTILLAS DE FRENO

]
: Ventas(@eunosolrecambiosicom

Con150cy
\ _ Por17.000 €
—— e
_‘“‘—’-‘-“\. ‘\

ESPANA

609 Y05 70
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320d 45.950€
320d xDrive 48.300€
30dxDrive 58.200€
B0i 49.50€
330ixDrive 51.850€
BMW

El Serie 3 mas
familiar

Con un precio 2.000 euros por
encima de la berlina equivalente
y 2.250 euros més que el 320d,
se inicia comercializacién de la

HONDA

segunda carroceria de la Serie 3,
el Touring, que ofrece 500 litros
de maletero con sistema de rai-
les antideslizamiento opcionales,
sistema que estrend la Ultima ge-
neracidn del X5. Ademas, la luneta
trasera se abre de forma inde-
pendiente y puede incorporar la
innovadora luz BMW Laser, convir-
tiéndose en el primer Touring que

ofre-
ce esa opcion.
Cuenta con un completo equipo
de serie, en el que no faltan cam-
bio automético Steptronic, llantas
de aleacién de 17 pulgadas, faros
LED, volante deportivo de cueroy
multifuncional, climatizador Tri-
zona, accionamiento automatico
del portén trasero, control de dis-
tancia en aparcamiento delantero
y trasero y Active Guard Plus.

Ya hay precio para el eléctrico e

El primer eléctrico de bateria de
produccién en serie de la mar-
ca japonesa comercializado en
Europa ha abierto la cartera de
pedidos en el mercado espafiol,
aunque las primera entregas no
estan previstas hasta el verano
de 2020. Es el Honda e, que se
mueve con un motor eléctrico de
alta potencia disponible en dos
versiones: Basico,de 100 kW (136
CV),y Advance, con 113kW (154
CV),que ademas de en potencia
gana en equipamiento, con

una bateria que, a pesar
de ser unas de las mas
pequefas de su clase,

ofrece hasta 220 kil6-

metros de autonomia

ysecargaal 80 %en

30 minutos; distancia
mas que perfecta

MERCEDES-BENZ

para los desplazamientos urbanos
diarios para los que esta pensado
este modelo sencillo y funcional
dotado con las mas modernas
tecnologias, como el sistema de
retrovisores por cdmara, que sus-

| PRECIOS*}

i 34,800€
eBasio136CV
e Advance 194 (Y __31.&00€
* Sin incentivos,

y ayudas

eVito, la furgoneta ecoldgica

La versién eléctrica de la furgoneta
que Mercedes fabrica enla planta
de Vitoriayaestaalaventaenlas
carrocerias furgdny tourer —hasta
nueve plazas—. Lasimpulsa el mo-
torde 85 kW, con 116 caballos, ali-
mentado por una bateria de iones
de litio ubicada bajo el piso para
no restar habitabilidad y espacio
de carga -1.016 kilos de carga Util
el furgdn largo—. Se carga en seis
horas y su capacidad, 41 kW —-35
kWh disponibles— proporciona
autonomia para 150 kildmetros.

Las baterias también se pueden
cargarenmovimiento,dadoqueal
acelerar o frenar la rotacién meca-

nica se convierte en energia eléc-
trica, con un avanzado sistema
de recuperacion pro levas, que
permite al conductor influir en el

tituye los espejos tradicionales.
Los precios indicados por Honda
—34.800 euros el Basicoy 37.800
el Advance— no contemplan pla-
nes de estimulo a la compra de
Gobierno y autonomias, ayudas
como el MOVES, imprescindibles
parael desarrolloy crecimiento de
la movilidad eléctrica.

grado de recuperacioén. Disponible
en octubre desde 439 €/mescon
mantenimiento, hay una gama de
servicios y productos llave en ma-
no para que el cliente solo tenga
que preocuparse del negocio.

www.motor]6.com/precios

NORTHGATE

NUEVO CONSEJERO
DELEGADOEN
ESPANA

Jorge Alarcén es el nue-
vo consejero delegado de
Northgate Renting Flexible,
la divisién espafiola del
operador lider en movili-
dad profesional en Euro-
pa, Northgate PLC. Alarcén
asume sus nuevas respon-
sabilidades avalado por su
experiencia
en direccién
general,
operaciones
y estrategias
de empre-
sas inter-
nacionales,
tras mas de
veinte afios
dedicado al
desarrollo
corporativo, financiero y
empresarial. Alarcén re-
leva a Fernando Cogollos,
que se incorpora al consejo
general de la matrizen In-
glaterra como consejero no
ejecutivo.

RENTING EN LA RED
Con el lanzamiento de su
E-Commerce de renting en
Internet, Fiat se convierte en
el primer fabricante de auto-
méviles en Espafia que vende
directamente eninternet a tra-
Vés de un proceso de comercio
electrénico completamente di-
gitalizado. Un proceso, que se
apoya en la tecnologia y solu-
ciones de Leasys, la compariia
derenting de FCA,y simplifica
la compra en tres pasos en la
web del fabricante. El servicio
seinaugura con una oferta de
lanzamiento para el 500 Star:
230 €/mes, 36 meses y diez
mil kilémetros. La cuota in-
cluye Iva, seguro todo riesgo
sin franquicia, mantenimiento,
neumaticos asistencia en ca-
rretay gestion de multas.
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Ya se puede vender
V.0 online, descubre

cOMo

Cuando mas del 50 % de las ventas se rea-
lizan fuera de horario comercial un canal
de ventas online de V.O. se vuelve impres-
cindible.

Los habitos de los clientes han cambiado
y, con ello, se ha impuesto una nueva ruta de
compra: Internet. Desde Baicars, tenemos cla-
ro que la compra exitosa de V.O. parte de los
elementos visuales (fotos y videos), la expe-
riencia online y la seguridad con la que se tra-
tan los datos sensibles.

Coches mds visibles que nunca.

Baicars se implica en dar una imagen de alta
calidad de los coches que se encuentran en ven-
ta en su canal. El cliente tiene que ver cada de-
talle, tanto por dentro como por fuera.

Por ello en la web se encuentran videos y fo-
tos 360° tanto del exterior como del interior
del vehiculo con la finalidad de que el compra-
dor tenga toda la informacién para la decisién
de la compra.

Prioridad en experiencia de usuario 6p-
tima.

En pocos pasos se puede comprar un coche.
Ademés, el comprador puede ver todas las ga-
rantias que se ofrecen, lo que incluye el precio
Baicars y cdmo es la entrega final del vehiculo
en un solo vistazo.

Datos y pagos de usuario seguros.

Sin seguridad en el proceso de pago, no hay
compra. La pasarela de pago de Baicars es com-
pletamente segura y los datos del usuario no
van a ser compartidos bajo ningtin concepto,

cumpliendo con la G.D.P.R en todo momento.
Hemos desarrollado un proceso de venta de ve-
hiculos de ocasién con el que damos todas las
facilidades y, ademas, generamos beneficio al
Concesionario. Somos expertos en venta online
y gracias a nuestro sistema, los coches de oca-
sién se venderdn con el minimo esfuerzo por
parte del Concesionario.

¢Como es el proceso de venta en Bai-
cars?

Empezamos con la seleccion de coches para
incluirlos en baicars.es basdndonos en los dife-
rentes perfiles de nuestros clientes potenciales
junto con el Concesionario.

Una vez seleccionados, nos encargamos de
realizar inspeccion del vehiculo y reportaje fo-
togréafico de este. | Te ofrecemos la comodidad
para que no tengas que trasladar los coches! Pu-
blicamos toda la informacién en nuestro canal
online y, ademads, en portales especializados en
venta de V.O.

Asi mismo, para ganar atractivo a la venta,
hacemos una comunicacién directa en la que se
incluyen acciones tacticas personalizadas para
atraer la atencién de los compradores. Dispone-
mos de un equipo comercial que da seguimien-
to a todo el proceso, ocupandose de solucionar
cualquier duda.

Finalmente, una vez cerrada la compra, nos
encargamos de realizar todas las gestiones pa-
rarealizar la entrega personalizada y una breve
explicacion del vehiculo donde el cliente de-
see.

cBuscas empleo?

Asesor comercial

Asesor Comercial

- Méndanos lu CVa
seleccion@dealerbestcom

Gestor de Cuentas

Asesor Comercial

(Crona)

Chapista

(A Cofal

-

CONFORTAUTO

SUPERPRECIOS
POST VACACIONES

L.a Operacién Retorno de Con-
fortauto Hankook Masters ayu-
da a los conductores a llevar
el coche bien calzado, porque
ofrece una gran seleccién de
neumadticos de la marca co-
reana a excelentes precios. Es
el caso del Hankook Ventus
Prime3 K125 205/55R16 91V,
«con el equilibrio perfecto de
deportividady seguridad, con
prestaciones mejoradas para
cubrir las necesidades de los
conductores més exigentesy,
que se vende por 55,95 euros.
También hay precios adap-
tados a todos los balsillos en
Pirelli, Michelin, Bridgestone,
Continental, Goodyear, Lau-
fenn, Sailun o Insa Turbo.

LA POSVENTA SE
ADAPTA AL FUTURO

Los desafios de la digitaliza-
ciény la movilidad eléctrica
impulsan la adaptaciéon y
ampliacién del negocio de
posventa emprendidas por
el grupo aleman, que tiene
previsto incrementar ventas

y beneficios en ese area de
negocio; a pesar de que los
costes de mantenimiento de
un eléctrico sonun 20-30 %
mas bajos que los de un ve-
hiculo convencional. En esa
linea se encuadra la adap-
tacion del Centro de Piezas
de Recambios Originales de
Kassel alas nuevas e
exigencias con

un almacén 4
para baterias
de alto volta-
je para eléc-
tricos. Se une
el impulso a la
fidelizacién del clien-

te, con la digitalizacién de los
procesos de ventay lainter-
conexién entre vehiculos.

LA FLEXIBILIDAD COMO PIEZA CLAVE

¢ Hacia dénde va la nueva movilidad
empresarial?

Estamos en la era de la movilidad.
Los profesionales demandan una
oferta de servicios 100% flexible y
adaptada a su negocio, al sectory
almomento enel que lorequieren.
Servicios como el renting, con un
crecimiento interanual de casi el
14%, que se han convertidoenuna
opcién necesaria e imprescindi-
ble para muchos de ellos, debido
atodas sus ventajas, ya que cubre
cualquier necesidad sin tener que
llevar a cabo grandes inversiones
o pensar en el futuro incierto. Una
cobertura que debe ser total en
cuanto a servicioy que ofrezca to-
daslas facilidades de contratacion,
mantenimiento y gestion.

Dentro de lamovilidad profesional,
hay que poner el foco en pymesy
auténomos, un mercado que se
ha multiplicado por 5 en los Ulti-
mos tres afos, al preguntarse los
operadores: {qué necesitany qué
les preocupa en materia de mo-
vilidad? La primera necesidad es
encontrar una seguridad econémi-
ca: una solucién que no suponga
un desembolso inicial demasiado
elevado, con el que puedan tener
una mejor financiaciény planificar
mejor tesoreria, asi como conseguir
ahorro y controlar el gasto. Ade-
mas, los profesionales necesitan
un asesoramiento de confianza, la
comodidad de llegar a un acuerdo
con el operador elegidoy que, una
vez firmado el mismo, la empre-
sa de movilidad continde con el
seguimientoy control de la flotay
que puedan obtener informacién
cualitativay cuantitativa de los ve-
hiculos contratados.

No solo con eso, las empresas
demandan unos vehiculos de Ul-
tima generacion que lesayuden a
conseguir la mayor comodidad y
optimizacién del trabajo durante

sujornada laboral, que en algunos
casos es prolongada. Tambiénun
vehiculo adaptado al sector de la
empresa: si necesita espacio pa-
ra su carga como repartidor, si se
encuentraenunaregiénenlague
requiera un vehiculo todoterreno
como en los servicios forestales o
si, por ejemplo, un trabajador autd-
nomo debe asegurar suentradaen
Madrid Central todos los dias.

El renting crece a dos digitos, y la
prevision del 20% para este 2019,
es gracias a operadores como
Northgate Renting Flexible, una
compafiia que ofrece soluciones
de movilidad innovadorasy adap-
tadas a la oferta de transporte
profesional. Su apuesta es la ex-
periencia cliente y la oferta de un
servicio integral, facil, rdpido'y per-
sonalizado,adecuado a la decisién
del consumidor de pago por uso.
Pero é.con qué cuenta Northgate
que le hace Unico? Comoempresa,
estd comprometida con la eco-
nomia sostenible y ofrece renting
flexible de vehiculos de trabajo no
contaminantes, complementos
tecnoldgicos, que mejoran la se-
guridad y la calidad del servicio, y
una linea de negocio de VO que
permite aumentar el ciclo de vida
de los vehiculos.

De hecho, la importancia de las
empresas de renting en materia
de movilidad eficiente es impre-
sionante: mas del 33% de lasma-
triculaciones totales de eléctricos
registradas en el pasado agosto
provienen de estas, segun la AER
(asociacién espariola derenting de
vehiculos). La inversién realizada
por Northgate para que los clientes
disponga de un vehiculo de dltima
generacion, mas eficientes con el
medio ambiente, y con los Ultimos
avances en tecnologia, es funda-

mental para garantizar la seguridad
y la eficiencia en la conduccién y
movilidad empresarial.
Lainnovaciény la tecnologia siem-
pre van de la mano en Northgate,
consciente de que los sistemas
telemaéticos, el big data y una flo-
ta conectada son fundamentales
para agilizar los trémites derivados
del uso de un vehiculo de renting
v, sobre todo, para liderar la movi-
lidad eficiente y segura.

El ahorro econdémico es otra de
las claves fundamentales en el
auge del renting en la movilidad
empresarial, y por el gue mas del
60% de las pymes deciden optar
por esta modalidad de tenencia
de vehiculos frente a la compra
tradicional.

Al confiarlamovilidad de su nego-
cioaNorthgate, la pequefiaempre-
say el auténomo,ademéas de evitar
los mdltiples gastos que acarrea
la compra tradicional como la fi-
nanciacién, impuestos, seguros y
mantenimientos; desde el punto
de vista fiscal, convierte al renting
en un gasto mas en la cuenta de
resultados, pudiendo deducir asi
la cuota hasta el 100%.

Asiel usuario consigue unalto aho-
rro financiero, que puede llegar a
ser de hasta un 45% frente a la
compra tradicional, y un enorme
ahorro de tiempo en gestién de
flota (seguros, reparaciones, revi-
siones, etc.).

UNA FLOTA ADAPTADA

Una de las necesidades mas im-
portantes que tiene un profesional
alahoradeelegirunoperadoresla
variedad de vehiculos que pone a
su disposicion. {Cuél es la necesi-
dad de movilidad? ¢qué vehiculos
necesito ahora? {cuéles puedo
llegar a necesitar?, son cuestiones

www.motor]6.com/precios

que definiran |a tipologia de vehi-
culos profesionales que requiere
cada negocio. Northgate acompa-
fa al cliente desde el primer mo-
mento en el que contacta con la
compafiia, le asesoray recomienda
el vehiculo 6ptimo. Ademas, esas
necesidades pueden variar con el
tiempo,y Northgate esté preparado
para ello, ofreciendo la posibilidad
de cambiar su vehiculo gracias a
la modalidad de renting flexible.
Dispone de una flota de 52.000
vehiculos de trabajo: furgones y
furgonetas, turismos, todoterre-
nos, SUV, isotermos y frigorificos
0 sanitarios, entre otros.

Ademés, cuenta con una infraes-
tructura Unica: toda la gama esta
disponible en las 27 delegaciones
conlasque cuentaen Espafiaylas
unidades pueden ser entregadas

demanerainmediata. Juntoaesta
ventaja, su red de talleres propios
hace posible el reacondicionamien-
to de los vehiculos devueltos para
gue estén operativos para nuevas
contrataciones lo antes posible.

SOLUCIONES A MEDIDA:
Northgate es pionero enla moda-
lidad de renting flexible, TotalFlex.
Esta solucién de movilidad permi-
te total adaptacién al negocio de
cada cliente, sin permanencia ni
compromisos, desde un mes para
cualquier plazo. Ademas, ofrece las
soluciones de Renting +12y Renting
+24 para periodos definidos. Cual-
quiera de ellos ofrece vehiculo de
preentrega, de sustituciény seguro
a todo riesgo.

Pero el servicio no terminaaqui.Los
vehiculos que siguen cumpliendo
con los criterios establecidos una
vez finalizado el ciclo de alquiler
pasan a su area de venta de VO,
Northgate Ocasion.

N@®RTHGATE

Renting Flexible
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' comprary vender

HONDA CR-V HIBRIDO O
HYUNDAI TUCSON 48V

Luis Alberto Herndndez

Recurro a ustedes porque me estoy volviendo
un poco loco con las explicaciones tanto de
amigos como lo que veo en algunas paginas
web. Sélo tengo claro que tanto el Honda
CR-V hibrido como el Hyundai Tucson diésel
de 185 CV hibrido tienen la etiqueta ECO, que
es lo que me importa. Pero me dicen que el
Tucson no es exactamente un hibrido, aunque
lo pone en la web de la marca. Vivo cercade
Madrid, por eso es prioritario la etiqueta ECO,
y supero los 25.000 kilémetros anuales, por
eso prefiero diésel de momento, aunque me
dicen que los hibridos de gasolina son muy
eficientes. Me gustaria saber su opiniény
que me explicaran si el Hyundaies o noun
hibrido. Muchas gracias.

RESPUESTA

No nos extrania el ‘lio’, aunque el resultado en
ambos es el mismo porgue los dos modelos
presumen de etiqueta medioambiental ECO. Y
los dos son hibridos, si tenemos en cuenta que
tanto el Honda CR-V como el Hyundai Tucson
recurren a un motor de combustién y a otro
eléctrico en su funcionamiento. Pero a a partir
de ahi... todo es diferente.

El vehiculo japonés recurre a un sistema hibri-
do ‘tradicional’, mucho més sofisticado que el
empleado por Hyundai, —y otras marcas como
Audi, Mazda, Kia...—, gue monta un sistema de
hibridacién ligera o suave. La diferencia pasa por
la capacidad de la baterfa y la tensién nominal.
En el CR-V el fabricante no ha desvelado esos
datos, pero en modelos similares, como el To-
yota Rav4, la capacidad de la bateria ronda los
1,59 KWy la tensidn es de 245V.En el Tucson la
bateria de polimeros de iones de litio ofrece 0,44
kW de capacidady 48V de tensién.

Como adivinaras, el rendimiento del sistema
hibrido no esigual. EL CR-V tiene capacidad pa-
ra circular en modo exclusivamente eléctrico,
apenas un par de kildmetros en el mejor de los
casos, pero puede porgue la capacidad de la
bateria se lo permite. Ademés, la potencia del
motor eléctrico es de 184 CV.

CONSULTORIO

En el caso del Tucson el sistema de 48 V ali-
menta un motor eléctrico de apenas 16 CV, gue
sirve de apoyo al motor térmico en fases de
aceleracién, principalmente. En ningln caso este
vehiculo rodaré con el sistema eléctrico exclu-
sivamente. En el Honda si'y, ademas, cuando
apoya al propulsor de gasolina lo hace con mas
contundencia debido a su mayor potencia. En
los dos modelos la bateria se carga por efecto
de la frenada regenerativa.

El sistema de 48 V es mucho maés sencillo y
asequible pero, de momento, ha conseguido el
certificado ECO. Quizas més adelante cambien
las cosas, pero hoy por hoy se beneficia de las
mismas ventajas medioambientales.

Aclarado este punto, suponemos que sabras que
el Tucson 48V lo puedes combinar, ademés de

™= CONSULTAS RAPIDAS
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con el motor 2.0 CRDide 185 CV, con el bloque
1.6 CRDide 116 0136 CV.Elmés potente te obliga
a la traccién total y al cambio automatico con
convertidor de par de ocho relaciones. En el
CR-V 2.0 i-MMD Hybrid la transmisién es auto-
mética de una sola relaciény puedes elegir entre
traccién delantera o total. Esta Ultima recurre
a un embrague multidisco que conecta conun
diferencial trasero. En otros modelos hibridos la
traccién total suele recurrir a un segundo motor
eléctrico, sin que haya una conexién fisica entre
los dos ejes.

Por tu kilometraje anual el diésel es mas adecua-
do paratiy, sigran parte lo haces por carretera,
el Tucson te rentard mas a nivel de consumos,
pues homologa de media 6,8 litros, frente a los
73 desurival.

mandanos tu carta a:

¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartasnodeberdn
sobrepasar las 20 lineasy
tendrén que acompaniar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
solose publicardny nose
mantendrd correspondencia.
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4X4 SIN DIFERENCIAL
CENTRAL ELECTRONICO
José Luis Marcos

Puede resultar peligroso, pero
es mas un caso de fatiga de las
distintas piezas. Actualmente

la inmensa mayoria de los
vehiculos dotados con tracciéon
total cuentan con un diferencial
central que regula el reparto del
par entre ambos ejes en funcién
de las necesidades de cada
momento. Es cierto que todavia
guedan algunos modelos, de
perfil muy todoterreno, que al

engranar la traccion total se
bloguea el diferencial central.
Esta solucién es muy eficaz en
conduccién ‘off road’, pero en
asfalto seco obliga a un desgaste
tan brutal como innecesario de
las piezas. De hecho, si se abusa
en ese escenario se puede llegar
aromper algin elemento.

FRENOS DE DISCO O DE
TAMBOR

Alfonso Arenas

Es cierto que hay modelos
compactos que montan

tambores de freno en las ruedas
traseras, que son eficaces de
cara a la frenada, pero no deja de
ser una solucién para abaratar
costes. De hecho, esos modelos,
cuando montan motores mas
potentes, suelen ya sustituirlos
por los frenos de disco. La

razén es que estos Ultimos son
mas progresivos al frenar y
tienen una menor tendencia a
bloguearse, ademas de gozar de
una refrigeracion mas efectiva

y un desgaste mas uniforme. En
definitiva, es mejor solucién.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

EESDISTINTO

EL LIMITE DE
VELOCIDAD PARA UN
VEHICULO MIXTO?
Efectivamente, teniendo
en cuenta gue el vehiculo
mixto es un automovil
especialmente dispuesto
para el transporte,
simultaneo o no, de
mercancias y personas
hasta un maximo de

9 plazas, incluido el
conductor,y en el que

se puede sustituir
eventualmente la carga,
parcial o totalmente, por
personas mediante la
adicién de asientos, los
limites de velocidad son
menores que para un
turismo.

Por ello, es muy
importante conocer que
se esta conduciendo

un vehiculo catalogado
como vehiculo mixto
—ademés de por las
caracteristicas, también
constard en la tarjeta de
inspeccién técnica— para
ajustar la velocidad al
limite fijado para este
tipo de vehiculos, que
como se haindicado es
inferior al limite existente
para los turismos o
motocicletas. Asi, el
limite para los vehiculos
mixtos en autovias o
autopistas serd de 100
km/h; en las carreteras
convencionales con un
arcén pavimentado de
maés de 1,50 metros de
ancho serd de 90 km/h;
y en el resto de las vias,
fuera de poblado, serd de
80 km/h.

QUEREMOS SABER/

| C;)NSULTAS RAPIDAS
A

™ BUENA PREGUNTA
HAY

CONSULTAS REALIZADAS ‘
PORLEGALITAS \

UE CEDER EL PASO A LOS VEHICULOS QUE

LLEGAN POR LA DERECHA, PERO HAY EXCEPCIONES

£Quién tiene preferencia de paso en una
interseccién sin seializar?
RESPUESTA
Siempre que exista una interseccidon que no tenga
sefial que regule la preferencia de paso, el conduc-
tor esté obligado a cederlo a los vehiculos que se
aproximen por su derecha.
No obstante, respecto a esa norma general se
regulan ciertas excepciones. Asi, siempre tendran
derecho de preferencia de paso:
- Los vehiculos que circulen por una via pavi-
mentada frente a los procedentes de otra sin
pavimentar.
- Los vehiculos que circulen por railes tienen
derecho de prioridad de paso sobre los demas
usuarios.
- En las glorietas, los que se hallen dentro de la

via circular tendran preferencia de paso sobre

los que pretendan acceder a aguellas.

- Los vehiculos que circulen por una autopista o

autovia tendrén preferencia de paso sobre los

que pretenden acceder a aquélla.
En cualquier caso, hay que recordar que, incluso
aungue se goce de prioridad de paso, ningln con-
ductor debera penetrar con su vehiculo en una
interseccién o en un paso para peatones o para
ciclistas si la situacién de la circulacion es tal que,
previsiblemente, pueda quedar detenido de forma
que impida u obstruya la circulacién transversal.
Por Ultimo, se debe sefialar que no cumplirconla
normativa sobre a preferencia de paso serd una
infraccién catalogada como grave y, por tanto,
sancionada con multa de 200 euros g, incluso, la
pérdida de 4 puntos.

UN ANO O SEIS MESES EN EL
CASO DE LOS PROFESIONALES

Sisepierde el carné por la pérdida total de puntos
por segunda vez, écuanto tiempo se tiene que
estar sin conducir?
RESPUESTA

La pérdida por segunda vez, o en las sucesivas ve-
ces del carné, por la pérdida total de puntos, cuando
se produzca dentro de los 3 afios siguientes a la recu-
peracién de la anterior pérdida, supondra que el plazo
en el gue debera estarse sin conducir sea de un afio
para los conductores normales, y de 6 meses para
los profesionales (quienes consten en su contrato
laboral como conductores o quienes sean auténomos
del transporte). Hay que recordar que, tras el tiempo
obligatorio sin conducir, en cada uno de los casos, el
conductor debera realizar un curso de sensibilizacion

y reeducacién vial —con una duracién de 24 horas-—v;,
posteriormente, superar el correspondiente examen
tedrico; en estos casos, el carné obtenido tendra 8
puntos, que pasara a ser de 12 puntos transcurridos
2 afos sin ser sancionado con alguna nueva multa
con pérdida de puntos. Por tanto, resumiendo, en
contestacion a la pregunta, se debe destacar que,
cuando se produce por primera vez —o pasados 3
afios desde la primera o sucesivas— la pérdida total
de puntos, el tiempo que se debe estar sin conducir
es de 6 meses para los conductores normales 'y 3
meses para los profesionales; pero como hemos
sefialado anteriormente, cuando la nueva pérdida se
produce dentro de los 3 afios siguientes a la pérdida
anterior, el tiempo aumentaré hasta 1afio para los
conductores normales y 6 meses para los conduc-
tores profesionales.

‘ iento juridico:
) y Seguridad Vial.

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre

conduzcas el vehiculo que conduzcas.

¢ Recursos de multas.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS

S
r CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

LEGALITAS.COM
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Llegan los motores TDI
a Volkswagen y Audi

La inyeccidn directa diésel comenzaba a
popularizarse en el Grupo VW. Audi 80 y
Volkswagen Golf demostraban sus virtudes en
dos pruebas a fondo esta semana.

La factoria de Seat en
Martorell, inaugurada
unos meses antes, es-
taba a punto de recibir
la produccién del To-
ledo, uno de los mode-
los clave de la marca.
La proliferacién de

todoterrenos y 4x4 en
el mercado nos lleva-
ba a publicar unas pa-
ginas especiales en las
que dar consejos y re-
comendaciones sobre
el uso responsable de
estos vehiculos tam-

Renault Twingo, los
primeros 15.000 km

El pequerio utilitario francés se habia puesto
en nuestras manos para una prueba de larga
duracién. Después de 15.000 kilometros
seguiamos a toda maquina con el Twingo.

Otro pequeiio modelo
—sobre todo por la mar-
ca ala que pertenecia—
era gran protagonista.
Mercedes anunciaba el
desarrollo del Clase A,
su primer modelo de
dimensiones utilitarias
del que veiamos una

3 MOTORI16 |

primera aproximacion
a sus ragos definitivos.

Otra novedad, que
descubriamos en unas
fotos espia era el im-
ponente Porsche 911
Carrera Turbo con 10
caballos mas, hasta lle-
gar a los 370, bajo su

bién para preservar el
medio ambiente.

El gran tema de la
semana era la llegada
de la inyeccidn direc-
ta a los motores diésel,
con los que se conse-
guia una gran rebaja
en sus consumos. El
Grupo Volkswagen li-
deraba esta tecnologia
con sus motores TDI.
Y para calibrar sus po-
sibilidades, probédba-
mos a fondo dos de
sus modelos.

El Volkswagen Golf
1.9 TDI (90 caballos y

cap6 trasero. Otra no-
vedad, lallegada a Peu-
geot delaversidén sedan
de su compacto el 306,
un modelo de elegan-
telineay gran maletero
disponible con motores
dehasta 123 CVendié-
sel y gasolina.

Para la compara-
tiva elegiamos dos
berlinas de represen-
tacion alemanas. Por
un lado el Audi A6 2.6
(150 CV y 4,8 millo-
nes de pesetas) y por
otro el Opel Ome-
ga 2.5 (170 CVy 4,4

2,6 millones) nos sor-
prendia por su mi-
nimo consumo -6,1
/100 km en nuestra
prueba-y su poder de
recuperacion.

Ademas, el Audi 80
Avant, con el mismo
motor brillaba en el
apartado del consu-
mo y el del comporta-
miento dindmico.

El tercer modelo
probado era el Merce-
des C 280; un gasolina
de 193 CV para com-
pensar tanto ahorro
de los diésel.

millones). Del Audi
nos gustaba el rendi-
miento del motor y su
confort de marcha. Y
en el Opel resaltaba
también el confort y
el disefio de su carro-
ceria.

Por ultimo, la prue-
ba de fiabilidad con el
Renault Twingo que
llegaba a los 15.000 ki-
lémetros. El pequeiio
utilitario francés que
brillaba por su sorpren-
dente habitabilidad era
ademas un viajero in-
cansable.

LA PORTADA
N2 567

FECHA
30-8-1994

HABLAMOS DE
La tecnologiade
inyeccién directa
encarnadaen los TDI
del Grupo Volkswagen
protagonizaba
nuestra portada
con las pruebas del
Volkswagen Golf y el
Audi 80 Avant. Junto
aellos, el Mercedes
C280,unsedande
lujo paraentrara la
gama de lamarca de
la estrella.

LA PORTADA
N2 568

FECHA
6-9-1994

HABLAMOS DE

La primera incursiéon
de Mercedes en el
segmento compacto
seria con el Clase A
que lamarcadela
estrella anunciabay
del que mostraban
un primer prototipo,
protagonista de
nuestra portada.
Junto a él el Peugeot
306 Sedan, version
de tres volumenes del
compacto del ledn

y l0os 15.000 km del
Twingo.
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ALFA STELVIO
UN SUV DISTING

Nombre: ..

Apell

Direccion:

Tel:

ol6

FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un autonomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

[T Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
motorié@motori6.com

FLOTAS&EMPRESAS

S8y,
Sendn S
sﬂ'ﬁf[aﬂw 460,

Mercado: Las empresas tiran delas matriculaciones

Micropymes y autinomas aumentan suintenés por el renting

Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TEI: eficiencia econdenica en tu flota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

idos:

Empresa:
Cargo:

Siguenos
en...

_f] Motor 16... Motor 16.com lainformacion puestaa punto
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GAMA SUV PEUGEOT
NUNCA LOS SUV HABIAN LLEGADO TAN LEJOS

GRIP CONTROL
PEUGEQT i-Cockpit®
MODULARIDAD

W

MOTION & €-MOTION

PEUGEOT

Y

i o

PEUGEOT recomenvsa TOTAL © PSA FI‘NANCE. Atenciéh al cliente: 902 366 247.- 91 347 22 41
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