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PARA
LA VIDA

SKODA KAROQ

DESDE 180 €/MES

En pareja o mejor a solas. Con hijos o sin ellos.

Viajando constantemente o siendo mas de quedarte
cerca de casa. No hay una forma correcta de vivir la
vida. Sea cual sea la que ti elijas, el SKODA KAROQ

tiene todo lo que necesitas.
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ENTRADA: 4.985€
CUOTA FINAL: 12.287 €
TAE: 9,59%

Climatizador bizonal = Llantas de aleacion = Sensores de aparcamiento = Camara de vision trasera » Radio con pantalla tactil

SmartLink+ « Volante multifuncién « Front Assist « Care Connect » ESC « 7 airbags

o WLTP (I

skoda.es

Al detalle

UN ACCIDENTE

INCOMPRENSIBLE

No es que unos accidentes
tengan més importancia o repercusion
que otros; pero el de la pasada semana
en Alba de Tormes, donde fallecieron
cuatro jévenes ha removido a mucha
gente. Nos sigue pareciendo inconcebi-
ble que a estas alturas seis chavales se
suban a un coche de cinco plazas, con
lo que al menos uno vaya sin cinturdn.
Pero también es incomprensible cémo
un conductor, con un historial perfecta-
mente conocido en la zona —y se supo-
ne gue también por los agentes de la
autoridad—y tras una noche de juerga,
drogasy alcohol, pueda seguir poniendo
en peligro la vida de tantos.

r {7’ = SUBENLAS EMISIONES...
Y = YLARECAUDACION
, Un 28 por ciento hacrecidola
recaudacion porelimpuestode
Matriculacién —que se calcula en funcién
del nivel de emisiones de los coches—en
los seis primeros meses de este afio. Y las
emisiones de CO2 han pasado de los 117
g/km de media a 121. Todo ello debido a
labajada de las ventas de diésel y al auge
de los gasolinay los SUV, que consumen
y emiten mas.
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Operaciéon drogatas en la carretera

Se cierra el cerco sobre los que conducen bajo los efectos de las
drogas. A partir de ahora, los agentes de trafico podran realizar
test mucho mas exhaustivos para acabar con esta lacra.

Buenas noticias para la Seguridad Vial
y malas para los energiimenos droga-
tas al volante. Desde ahora los agentes
de trafico van a utilizar nuevos recur-
sos para descubrir el consumo de es-
tupefacientes de los conductores. El
fiscal jefe de Seguridad Vial, Bartolo-
mé Vargas, ha puesto en marcha unos
atestados que seran mucho mas com-
pletos que los realizados hasta aho-
ra por los Cuerpos de Seguridad. Se
tendrdn en cuenta todos los ‘signos
externos’, desde el estado y actitud
general, hasta la forma de expresar-
se, grado de coordinacién y dilatacion
de las pupilas. Es un examen exhaus-
tivo que incluso podra ser grabado en
video por los agentes para que sirva
como prueba en un posterior juicio y

que recurrir a los signos externos del
conductor para determinar la influen-
cia de las drogas en la conduccién. Y
es que segln la tradicional memoria
del Instituto Nacional de Toxicologia
el 43,4 por ciento de los conductores
fallecidos en 2018 en accidentes de
trafico, habian ingerido drogas, psi-
cofarmacos o alcohol. Concretamente
en las autopsias de estos ultimos fue-
ron siete de cada diez conductores los
que dieron positivo, con una tasa de
intoxicacion por encima de 1,2 gra-
mos por litro de sangre. En definitiva,
bienvenido sea poder paliar en lo po-
sible la «escasa o casi inexistente res-
puesta penal». Solo dos cuestiones,
sin dnimo de molestar: la primera es
dénde estan los cinco millones de con-

asi contrarrestar la
precaria respuesta
penal actual. Sirva
como ejemplo que
en 2018 se dicta-
ron 56.713 sen-
tencias, un 10 por
ciento mas contra
conductores ebrios
y drogados, de los
cuales solo 200 fue-
ron acusados por
consumo de dro-
gas. Un dato tan
desconcertante pa-
ra el comun de los
conductores, co-
mo el de que toda-
via no sea posible
probar cientifica-
mente que a partir
de los test de sali-
va no se pueda de-
mostrar el efecto de
los estupefacientes
en la conduccidn.
Justo lo contrario
de lo que ocurre
con el nivel de con-
sumo del alcohol,
que esta basado en
una tabla numéri-
ca. De ahi que haya

Segln la memoria

del Instituto Nacional
de Toxicologia el

434 por ciento delos
conductores fallecidos
en 2018 en accidentes
de tréfico, habian
ingerido drogas,
psicofdrmacos o
alcohol. Concretamente
por alcohol fueron

siete de cada diez
conductores los que
dieron positivo, conuna
tasa de intoxicacion por
encimade1,2 gramos
por litro de sangre.

troles de alcohole-
mia y los 130.000
test de drogas que
anuncia a bombo
y platillo la Direc-
cién General de
Trafico. Les ase-
guro que transi-
to muy a menudo
por las carreteras
y las pocas veces
que me cruzo con
agentes, estan de-
dicados a sacar el
maximo partido al
radar. La segunda
cuestién es una
duda: ¢Puede gra-
barse en video a
un conductor, por
muy drogado que
esté, sin vulnerar
derechos funda-
mentales, como
son el de la propia
imagen, la intimi-
dad y el honor?
Seria verdadera-
mente lamentable
y perjudicial ver
que tanto irres-
ponsable puede
irse de rositas.
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COCHESN AUDI 18,20
DESDE  CHEVROLET 8 RENAULT
N@1758 - 31julio al 12 agosto de 2015 B(S)NGFENG 32 Passion for life
Sobretasa Canarias: 0,15 euros LEXUS 46
LOTUS 10
6.- MAZDA 24
MERCEDES 28
8 - PEUGEQOT 30,44
" PORSCHE 32
CHEVROLET CORVETTE R(E)N ,fﬁg 38 N uevo
Conunmotor 6.2 V8 de 495 SEAT 52
caballos, el nuevo Corvette es el VOLKSWAGEN 12 1
primera con motor central. Q e l ] ) l | t K A D J A R
8.~ DONGFENG580

Lamarca china Dongfeng empieza
avender en Espafia su primer
modelo, un SUV de 7 plazasy
motorde 146 CV.

10.- LoTUS EVIIA

Un ‘hypercar’ eléctrico con 2.000
caballos de potencia del que
fabricardn 130 unidades.

12.-

VOLKSWAGEN T-CROSS 1.0 TSI
115CVDSG.

Una gran compra este modelo con
el que Volkswagen completa su
gama SUV.

18I-

AUDIQ3 SPORTBACK

Puesta a punto deportiva, motores
con hasta 230 CV, amplitud,
funcionalidad y tecnologia para el
SUV de estilo coupé aleman.

20.- AuDI1Q7

Profunda renovacion para el gran
SUV de Audi. Apuesta por motores
mas eficientes, todos con Mild
Hybrid y etiqueta ECO.

24..- MAZDACX-30Y
MAZDA 3 SKYACTIV-X

El nuevo SUV compacto japongés
utiliza la base del Mazda3, que
estrena el revolucionario propulsor
Skyactiv-X, gue combina lo mejor
de undiesel y ungasolina.

28.~ MERCEDES GLE
Contecnologia de 48 voltios y
etiqueta ECO en las versiones de
gasolina, el nuevo SUV alemdn
presume deimagen, tecnologfa y
eficiencia.

30.- PEUGEOT 2008
Como prototipo de preserie hemos
probado la segunda generacién del

SUV francés, un trabajo bien hecho.

32.- PORSCHECAYENNE
COUPE
La oferta SUV de la casa alemana

crece con esta version, que acentia
la deportividad del Cayenney
estrena el apellido Coupé.

34.- DS X-TENSE CONCEPT
Conducimos por las calles de
Madrid el revolucionario concept
que anuncia cémo serdn los coches
DSen 2035.

38.-

NUEVO RENAULT ZOEY GAMA
ELECTRICA DE RENAULT

EL ZOE, el eléctrico urbano méas
vendido de Europa y bugue insignia
delamarca, se actualizaen
polivalencia, calidady tecnologia.

44~ PEUGEOT 508 SW.
Elrenovado familiar de la marca
del ledn, que combina rasgos
deportivos con la funcionalidad de
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un break, llega cargado de ayudas a

la conducciény excelentes motores.

4.6.~ NUEVOLEXUSRXL
El SUV mas lujoso de la exclusiva
marca japonesa multiplica sus
posibilidades con esta version de
siete plazas

49.-

PSA PRUEBA EL COCHE
AUTONOMOEN VIGO

La ciudad gallega es el entorno
urbano real elegido para probar
la comunicacion entre vehiculo e
infraestructura, como parte del
proyecto europeo Autopilot.

SOI-

52.-
SEAT:DELMOTOR1430AL1.5
TSI

Los cincuenta arios del Seat 1430
nos acercan a un propulsor, que

motorizd toda la gama de la marca

espafiola y podria tener su reflejo
enelactual 15TSI.

54.-

56.-

FORMULA 1TEMPORADA
2020/2021

Se avecina una temporada de
grandes cambios en la Formula 1
para la proxima temporada.

60.-

LOS MEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

64.- QUERE!
CONSULTORIOTECNICOY
JURIDICO

66.- /
MOTOR16 HACE 25 ANOS

SUV by Renault

Faros Full LED
Control de traccion con el sistema Extended Grip
Pantalla tactil 17,8 cm (7") con Smartphone Replication

Nuevo Renault Kadjar: consumo mixto WLTP (I/100km) desde 4,8 hasta 6,8. AROS

Emisiones WLTP CO2 (g/km) desde 144 hasta 158. éx-lg%hé \IfCB)Illl-E

Emisiones NEDC CO2 (g/km) desde 111 hasta 138. 1919/2019

Renault recomienda e’F@ n @Youlube renault.es
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Enlaluna, )
todo empezo hace 50 afos

Hace ahora medio siglo, exactamente el 20 de julio de 1969, el ser humano
dejo su huella en la Luna por vez primera. Una gesta épica que tuvo como
protagonistas a la nave Apolo XI de la NASA'y a sus tres astronautas —arriba,
de izquierda a derecha, Neil Armstrong, Michael Collins y Edwin Aldrin Jr—,
abriendo el camino a una serie de misiones que fijaron como destino nuestro
Unico satélite natural. En la foto superior, Aldrin es fotografiado junto al
madulo lunar durante una de sus experiencias en la superficie lunar ese dia.
Alaizquierda, en laimagen grande, el astronauta James Irwin maneja el LRV
(Lunar Roving Vehicle) durante la misién del Apolo XV, una de las que contd
con un vehiculo autopropulsado y que tuvo lugar el 31 de julio de 1971,

B MOTORI16 | | MOTORI16




MEJORES HiBRIDOS COREANOS
Hyundai Motor Group ha creado el primer
Control Activo (Active Shift Control) de
cambios para vehiculos hibridos, que reduce
enun 30 por ciento los tiempos de paso de
una marcha a otra, afiadiendo diversion a
la conducciény mejorando la eficiencia. Lo
estrenaré el Hyundai Sonata Hybrid y se
usara después en otros Hyundai y Kia.

Chevrolet da un giro radi-
cal a la arquitectura del
Corvette con la nueva
generacién desvelada,
primera equipada con
motor central en la histo-
ria de este icénico depor-
tivo de GM. Se trata del
V8 LT2 6.2L, atmosférico
y con inyeccién directa,
que rinde 495 CVy 65,0
mkg, los valores més altos
hasta la fecha en un Cor-
vette ‘basico’. El V8 vaen
una posicién préxima al
suelo para bajar al maxi-
mo el centro de gravedad,
equipa por vez primera un

El Stingray 2020 emplea un V8 6.2 de 495 CV

Fl nuevo Corvette,
primero con motor central

sisterna de lubricacién por
carter secoy tres bombas
de aceite para garantizar
el mejor funcionamiento
enpista,yqueda a lavista
a través de un vidrio alige-
rado de 3,2 milimetros de
grosor. Segun Chevrolet,
acelera de 0 a100 km/h
en menos de 3 segun-
dos con el paquete Per-
formance Z51. La nueva
ubicacion del motor per-
mite, ademas, distribuir
mejor el pesoy optimizar
la sensacién de control al
acercar al eje delanteroal
conductor, que puede ele-

A finales de afno le seguira el iX5

El Dongfeng 580 ya se
vende en Espafa

Tras la firma del acuerdo
para la comercializacién
oficial en nuestro pais a
través de Distribuidora
DFSK Hispania, el gigante
automovilistico chino Don-
gfeng llega a Espafia conel
580 como primer modelo
a la venta. Se trata de un
SUV de siete plazas cuya
versatilidad recuerda la de
unmonovolumen, y bajoel
capdincorpora unmotor1.5
Turbo de gasolina con 146
CV, asociado a un cambio
automatico CVT, que per-
mite su adaptacioén al uso
de gas licuado de petréleo
GLP, loque sirve para obte-
ner la etiqgueta ECO. Cuenta

Bl VOTORI16 |

conuna garantia de 7 afios
0100.000 kildmetros,y en
SU equipo de serie incluye
ABS, reparto electrénico de
frenada, asistente electré-
nico en frenadas de emer-
gencia, control de presién
de neumaéticos, ordena-
dor de viaje, pantalla tactil
multifuncién, apertura 'y
arrangue inteligente, aire
acondicionadodual, retrovi-
sores eléctricos y térmicos,
tapiceria de cuero, llantas
de17pulgadasy luces LED
delanterasy traseras.

La prevision de DFSK es
que al 580 se sume a fina-
lesde ario eliX5,unamplio
SUV de perfil coupé cuya

girentre tres opciones de
asiento: GT1 —priman el
confort—, GT2 —disefio de
carreras pero utilizables
viajes largos— y Compe-
tition Sport —disenados
para su Uso en pista—.

El nuevo Corvette mide
4.630 milimetros de lar-
go por 1.934 de ancho y
1.234 de alto, tiene una
distancia entre ejes de
2.722 milimetrosy su peso
enseco es de 1.530 litros,
mientras que el malete-
ro, situado por detréas del
motor, anuncia 356 litros
de capacidad.

dotacién es aln mas com-
pleta, destacando sus tres
grandes pantallas que con-
trolan 155 funciones distin-
tas, el asistente de voz, el
céamara exterior de 360
grados, control de crucero,
asistente de aparcamiento,
aviso precolisién y control
remoto por smartphone.

» El motor 1.5 Turbo
del 580, querinde 146
CVyseasociaaun
cambio automatico
CVT,admite la
conversiéna GLP.

CAMBIOS EN EL MAZDA2 PARA 2020
Mazda actualizaré su utilitario a comienzos del 2020
con cambios que afectan a la parte estética, a la
mecanicay al equipamiento. Se optimizara el aisla-
miento acuUsticoy su chasis recibird una suspensién
mejorada y el sistema G-Vectoring Control Plus.

El splitter delantero y el alerdn trasero consiguen
una carga aerodindmica conjunta de 181 kilos.

«ELliX5,unSUV de
estilo coupé muy
equipado, sera

el segundo
Dongfeng que
llegue a Esparfia.
Yen2020se
afiadirdn dos
modelos més.

EL MG ZS, AHORA ELECTRICO

El modelo ZS de la marca china MG, a
la venta desde hace tiempo en el Reino
Unido, estéa disponible a partir de ahora
en version eléctrica EV, con maleterode
448 litros, motor de 143 CV y bateria de
iones de litio de 44,5 kWh. La autonomia
WLTP es de 262 kilémetros y tiene un

precio de 21.495 libras: 24.000 euros.

El motor V8 se combina ahora con una transmisién de doble embrague de ocho
velocidades, con levas en el volante. El maletero anuncia un volumen de 356 litros.

De 0 a100 km/h en 4,8 segundos

Undiésel TDIde 435CV
para el nuevo Audi SQ7

Larenovaciéndel segundo
Q7—péginas20a22—inclu-
ye una espectacular version
SQ7 dotada del motor 4.0
TDI con sobrealimentacion
mediante turbocompresor
y compresor eléctrico, un
V8 diésel que rinde 435
CV de potencia y entrega
un par maximo de 91,8
mkg —entre 1.250 y 3.250
rpm-—para anunciar presta-
cionesdealtonivel:de O a
100 km/h en 4,8 segundos
y velocidad punta —limita-
da electrénicamente— de
250 km/h.Elconsumome-
dioesde9]11/100kmenla
variante de cinco plazasy
de 9,2 en la de siete, mien-

tras que las emisiones de
COz2 son, respectivamente,
de 239y 241 g/km WLTP
—194 y 195 gramos segun
la norma NEDC-. El pro-
tagonismo técnico es pa-
ra el compresor eléctrico
EPC, que toma su energia
del sistema eléctrico de 48
voltios y asiste a los turbo-
compresores cuando se
pisa a fondo el acelerador
y la energia disponible en
el flujo de aire de escape
es baja, suministrando ai-
re fresco para optimizar la
combustion.

El SQ7 TDI equipa de serie
neumaticos 285/45 R20
con enormes discos de

EL CUPRA ELECTRICO, EN FRANKFURT
La firma espafiola de vehiculos de altas prestaciones
ha elegido el Salén de Frankfurt para desvelar un pro-
totipo totalmente eléctrico que avanza cémo podria
ser el futuro deportivo de cinco puertas de Cupra, que
mezclaré rasgos de coupé con otros de SUV.

4 PARA PENSAR

caballos rinde el Mustang5b5 V8 5.0, edicidn
especial para celebrar su 55 aniversario.
Ademas, Ford ha confirmado que la produccién de la
serie especial Mustang Bullitt, de 460 CV, se prolonga
un segundo afio por la gran demanda, al tiempo queen

los Mustang EcoBoost 2.3 se afiaden detalles exteriores
inspirados en Shelby y el escape Performance.

4 EL PUNTAZO

BMW afronta la
puesta a puntofinal
del Serie 2 Gran
Coupé, que debutara en noviembre en el
Salén de Los Angeles. Su control de traccién
ARB deriva del utilizado en el BMW i3s.

freno: 400 milimetros de
didmetro delantey 370 de-
trds. Y en opcién, ademas,
pueden ser frenos carboce-
rdmicos, de 420 y 370 mi-
limetros respectivamente.

p VEn Espania se pueden
hacer pedidos del Audi

SQ7 TDI desde finales de
julio.

| moToRr16 ER
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BENTLEY FLYING SPUR FIRST EDITION
Conocasién de la gala de la Fundacién Elton John AIDS, Bentley
presentd el Flying Spur First Edition, una versién especialmente
lujosa de la flamante berlina briténica que sélo estaréa disponible
durante el primer afio de comercializacién. Anuncia una acelera-
cién de 0 a100 km/h en poco maés de 3,7 segundos gracias a su
motor W12, al cambio ZF automético de doble embrague con 8
marchasy a la traccién a las cuatro ruedas, y en su dotacién hay
elementos Unicos como las llantas Mulliner de 22 pulgadas.

Se fabricaran 130 unidades a partir de 2020
El Lotus Evija, un ‘hypercar’ eléctrico

con 2.000 caballos de potencia

Lotus explica que deberia-
MOS pronunciar ‘e-vi-ya' —po-
drfamos traducirlo como “el
primero en existir’— cuando
nos refiramos al Evija, un
‘hypercar’ —nueva denomi-
nacion para las maquinas
situadas por encima de los
superdeportivos— dotado
de una mecénica total-
mente eléctrica con 2.000
CV de potenciay 173,5 mkg
de par méximo, lo que bate
todos los récords entre los
modelos de produccién
en serie, por mas que de él
sélo se piensen fabricar 130
unidades —en homenaije al
Lotus Type 130—, cuyas en-
tregas comenzaran en 2020.
Tras pagar, eso si, 1,7 millones
de libras —casi 1,9 millones
de euros— mas impuestos,
incluyendo ahilas 250.000
libras —278.000 euros—en
concepto de depdsito al
hacer el pedido.

Todo en el Evija es asom-
broso, como las prestaciones
—acelerade 0a100km/hen

K] MOTOR16 |

menos de 3 segundos, pasa
de 100 a 200 km/h también
en menos de 3 segundos,
requiere menos de 4 para re-
cuperarde 200a300 km/h
y supera los 320 km/h de
velocidad maxima— o su
ligereza —1.680 kilos es poco
para un vehiculo eléctrico
de sus caracteristicas—, en
lo que tiene mucho que ver
su chasis monocasco de
fibra de carbono. Ademas,
homologard una autonomia
WLTP de 400 kildmetros
—432 seglnlanorma NEDC—
gracias a su baterfa de 70
kWh situada en el centro del
vehiculo, que en el futuro ad-
mitiré recargas de hasta 800
kW. Con las recargas mas
répidas disponibles actual-
mente —de 350
kW-se re-

cargaria del O al 80 por
ciento en 12 minutos, y en
18 minutos del 0 al 100 por
ciento.

El Evija tiene aerodindmica
activa, gracias a un alerén
posterior que se eleva segun
las necesidades y a un sis-
tema DRS comoel usadoen
Férmula 1, que funciona au-
tométicamente en el modo
Track pero que puede ser
controlado manualmente en
los otros cuatro programas
de conduccién: Range, City,
Toury Sport. La traccién,
en todos los casos, es a las
cuatro ruedas.

INFORMACION

Y PASION
POR EL AUTOMOVIL

y TU KIOSCO

£ -~

- GUIA DE COMPRA
-124 MODELOS

- MAS DE 2.000
DATOS TECNICOS

-7TPRUEBAS A

<4 AElEvijamide 446
metros de largo por

2,00deanchoy
112 dealto,y es EDADESECO FONDO
) NOVE N Clio
capaz de acelerar CONPARATIVA DE o puma. Renaut
de 0a300 km/h - PRUEBAS CONSUMO d pybrid, Seat e\—Bom.d | CO M pA RA—H\/A DE
EDRO e ‘on,Fiat 500G sta de verd yundaiKona Hybrid -

Cuéanto 8& ) .
cada tecnologid frente

\os diesely gasolina
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«La proana geﬂerac\ora
eléctricos ya \ncgfpor\a .
tecnologid de Formuia

Audie-t
Honda CRV:
Tucson 48V,

SeatLeon TO

en menos de 9 20 modelos més
segundos. A cada
rueda pueden llegar 500

caballos de potencia.

Hyundal
Kia Niro PHEV:
Toyota Miral




VOLKSWAGEN T-CROSS 1.0 TSI 115 DSG ADVA  NCE

Completa la familia

Touareg, Tiguan, T-Roc...y ahora T-Cross. Volkswagen completa su gama SUV con un modelo
dirigido al segmento de mercado que mas crece: compactos y adaptados a la ciudad, pero con un
interior versatil y una notable economia de uso. Con motor 1.0 TSI 115y caja DSG, buena compra.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Por debajo de los 4,23 metros del T-Roc
habia hueco para situar un SUV todavia
mas compacto, y ese espacio lo ocupa aho-
ra el T-Cross, 124 milimetros mas corto y
basado en una plataforma diferente, pues
si el primero, fabricado en Portugal, em-
pleala plataforma MQB comun a Seat Ate-
ca, Skoda Karoq o Volkswagen Tiguan, el
T-Cross, producido en la planta navarra de
Landaben, recurre ala MQB A0, la misma
que utiliza el Polo pero también los Seat
Ibiza y Arona, o los Skoda Scala y Kamiq.
Contamos esto para que nadie piense que
son dos todocaminos iguales con tallas dis-
tintas, pues incluso el planteamiento no
coincide: deberiamos entender el T-Roc
como un Golf crossover, y eso implica un
enfoque algo mas dindmico y exclusivo,
mientras que el T-Cross apuesta por una
filosofia mas utilitaria, donde los valores
deportivos ceden ante otros mas funciona-

les como la versatilidad interior o la eco-
nomia. De hecho, siun T-Roc 1.0 TSI 115
Advance cuesta 24.660 euros, el T-Cross
con idéntica mecdnica y similar nivel de
equipamiento se queda en 21.310 euros, 0
sea, 3.350 menos. Y pagando 1.210 euros
extra lo tenemos con cambio automatico
DSG de doble embrague y siete marchas,
€Omo nuestro protagonista.

Si buscamos rivales para el T-Cross la
lista es extensa, porque el segmento de los

SUV urbanos es el que mds crece y los fa-
bricantes lo vieron claro en su dia: Juke,
Captur, 2008, C3 Aircross, DS 3 Crossback,
500X, Arona, Crossland X, EcoSport, Q2,
Stonic, Kona, Vitara... Quizas por eso ex-
trafie un poco que Volkswagen haya tar-
dado tanto en subirse a este carro, aunque
cuando lo ha hecho, su apuesta resulta de
lo més contundente, pues si el Polo —am-
bos comparten factoria— es uno de los re-
ferentes en el segmento utilitario, con el

\
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T-Cross podria pasar lo mismo entre los
SUV mds compactos.

Y compacto de verdad, porque este ale-
man ‘made in Navarra' se conforma con
4,11 metros cuando dos de sus oponentes
mas recientes, los nuevos Peugeot 2008
y Renault Captur, se van respectivamen-
te a 4,30y 4,23 metros. ¢ Eso supone un
mal comienzo para el Volkswagen? Pues
no realmente, porque ser mas pequefio te
da ventajas —al callejear y estacionar, por
ejemplo—en el entorno donde este tipo de
vehiculo suele moverse, que es la ciudad.
Pero es que, ademads, el T-Cross aprovecha
con €xito su carroceria en términos espa-
ciales, y si delante se va bien, la segunda
fila también es amplia: 130 centimetros
de anchura al nivel de las caderas—125 el
Seat Arona, 125,5 el DS 3 Crossback, 126
el Kia Stonic, 126,5 el Citroén C3 Aircross,
129 el Hyundai Kona...—, 94,5 centime-

tros de altura al techo y, con un conductor
'ibérico' de 1,75 al volante, 71 centimetros
de hueco para las piernas —72,5 el Aro-
na, pero 69 el C3 Aircross, 68,5 el Kona,
68 el Stonic y s6lo 64 el DS 3 Crossback—;
aunque el tiinel central es voluminoso, un
detalle incomprensible porque no se han
previsto versiones de traccion total. Nues-
tro protagonista, ademads, equipa de serie
la banqueta trasera corredera —pero de
una pieza, cuando el respaldo si se aba-
te por partes asimétricas—, de modo que
podemos jugar con los 14 centimetros de
su recorrido. Avanzando la segunda fila
por completo nos quedarian 57 centime-
tros entre respaldos, que apenas da para
acoplar las piernas de unos chavales, pe-
ro a cambio agrandaremos el maletero,
que de los 385 litros normales —400 tiene
el Arona, pero 361 el Kona, 350 el DS 3
Crossback y sélo 332 el Stonic—pasaa 455

PRECIO 22.520 ¢

EMISIONES DE CO:
117 e/mm (nvepc)

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

Equipamiento de seguridad.
Interior amplio. Segunda fila
corredera y asiento del copiloto
abatible. Agrado de uso. Motory
cambio. Comportamiento sano.

DEBEMEJORAR

Tunel central trasero volumino-
so. Consumo real algo elevado.
Depoésito de 40 litros. Guantera
pequefia. Tacto de conduccién
poco deportivo. Plasticos duros.

NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO * %k %k
ACABADO %k %k k
PRESTACIONES * % %
CONFORT %k %k k %
SEGURIDAD %k %k k %
CONSUMO * %
PRECIO %k %k %k

ACLAVE
&

\/olkswagen selohapen-
sado bastanteantes de
entrarenunsegmentodon-
deotros luchandesde hace
arios, pero el T-Cross llega
con fuerzay, sinduda, se ha-
rd un hueco. Quizds su tacto
de conduccion no sea muy
deportivo, pero se trata de
un conjunto equilibrado y
polivalente, capazde operar
como vehiculo familiar.
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de afio, el motor 1.0 TSI 115 probado es el mas
enérgico de la gama. Y lo hay también con 95 CV.

3 h W iy
A Ademas de desplazar la banqueta
trasera o abatir el respaldo por partes,
podemos colocar el suelo a dos niveles. Y e —
no hay rueda de repuesto —opcional por

A Elequipo de serie incluye el control de crucero
—_— adaptativo ACC; y también Front Assist, Lane
Assist, alerta de dngulo muerto, aviso de fatiga...

120 euros—, lo que habilita un gran hueco.

A No tiene salidas de aire traseras —en su lugar hay un hueco para colo

car cosas y un par de tomas USB-, y la guantera resulta un poco justa; pero al

T-Cross no se le puede negar practicidad interior, destacando su banqueta corredera y la amplitud de todas las cotas. Los asientos son comodos.

litros, todavia con las cinco plazas en uso.
Ahi el rey sigue siendo el C3 Aircross —410
litros, ampliables a 520, dotado también
de banqueta corredera, pero en este caso
dividida en dos secciones.

Las virtudes practicas del T-Cross no
acaban ahi, pues abatiendo el respaldo
trasero 60:40 logramos un volumen de
1.281 litros, y aun podemos ampliar mas
la zona de carga gracias al respaldo del co-
piloto abatible.

El interior convence también por la
cantidad de huecos para colocar cosas —la
guantera principal no es muy grande—, un
equipo de serie que ya es completo en es-
te acabado Advance —echamos de menos
el sensor de lluvia, la rueda de repuesto o
las levas de cambio en el volante, pero to-

MOTORI16 |

do eso es opcional-, una perfecta ergono-
mia —todo estd a mano, los asientos son
comodos y hay buena visibilidad en derre-
dor-y por una calidad general de notable,
aunque mas por impresion de robustez y
detalles como la pantalla central integrada
que por el refinamiento de los materiales,
pues incluso hay menos superficies mulli-
das que en el Polo. ¢ Sera para no dejar en
mal lugar al T-Roc, que abusa inexplica-
blemente de los plasticos rigidos?

Y valoramos que el T-Cross tenga una
dotacién de asistentes de conduccién tan
nutrida, por mds que alguno sea recalci-
trante, como el mantenimiento de carril
Lane Assist, que en autovia pide a veces
que sujetes el volante aunque ya lo tengas
agarrado con fuerza. Nos ha pasado tam-

bién con otras unidades, y acabas dando
minimos giros para que se 'relaje’.
Dindmicamente, el T-Cross dotado del
tricilindrico 1.0 TSI en su versién de 115
CV cumple las expectativas. No es una ba-
la, pero hay empuje de sobra para mante-
ner un buen nivel de prestaciones incluso
aplena carga, alo que contribuye la accién
del cambio DSG, que insufla un extra de
brio en el modo S. Anuncia 10,2 segundos
para acelerar hasta 100 km/h y eso es lo
que le hemos cronometrado en pista; pe-
10 es que, en proporcion, rinde ain mejor
en carretera gracias a unas recuperaciones
notables para tratarse de un SUV dotado
de un modesto 1.0 tricilindrico. Ahi estan
esos 7,5 segundos para pasar de 80 a 120
km/h, cuando semanas atras mediamos

o

¥

7,3 al DS 3 Crossback con motor 1.2 Pu-
reTech de 155 CVy caja EATS.

Por contra, el consumo del T-Cross pro-
bado nos parece ligeramente elevado,
pues ese promedio de 7,2 1/100 km rea-

<« Por prestaciones
-y filosofia del

| T-Cross, los 205/60
R16 del nivel
Advance parecen
una talla apropiada.
Pero los 205/55 R17
del acabado Sport
elevan un puntito
las sensaciones
dindmicas en vias
serpenteantes.

les se aleja bastante de los 4,9 de media
NEDC e, incluso, de los 6,2 WLTP, norma
ésta mas realista que la precedente. Ade-
mas, con un depésito de sélo 40 litros la
autonomia en viaje se resiente.

A Elcosteextradela
cajaDSGesde1.210
euros. Tiene modos D,
Sy manual, pero éste
sin levas de serie.

Y en cuestién de comportamiento, ni
entusiasma ni defrauda. Estamos ante
un SUV de filosofia funcional y el T-Cross
cumple de sobra las labores basicas —-mo-
verse por la urbe, viajar a ritmos turisti-
cos...— por su alto confort y noble actitud
general. Si le exigimos mas y exprimimos
las posibilidades de su mecénica, enton-
ces vemos que su eficacia dindmica dista
mas de la de un Polo-hay mas inercias en
las curvas o en las frenadas— que al com-
parar los Seat Ibiza y Arona, de actitud y
tacto mas parejo. La frenada es suficiente-
mente enérgica—54 metros para pararnos
desde 120 km/h-y la direccién, répida y
precisa, aunque los neumaticos 205/55
R17 del acabado Sport le vendran bien al
T-Cross para optimizar sus sensaciones.

| moToRr16 KA
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‘ LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

FICHA TECNICA

EQUIPAMIENTO

VOLKSWAGEN T-CROSS 1.0 TSI 115 DSG ADVANCE

BANCO DE PRUEBAS

MOTOR 1.0 TSI IS EN VELOCIDAD MAXIMA [ 193KM/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
transversal Relojes digitales configurables v 400 m salida parada 172
P - p
le de cilindros/valvulas 3'en linea/12 Sensor de oscuridad A De 0 a50 km/h BV
SfithZStop/ Start S Sensor de luvia De 02100 krnvh (oficial) 102(102)
S\ilrr:wer:taaciécrf) ﬁ??eccién pm Pantalla tactil de 8 pulgadas A Recorriendo (metros) 174
deygasolina turbo e Navegador RECUPERACION (en segundos)
intercooler Asientos delanteros calefactados v 400 m desde 40 km/hen D 15,2
Banqueta trasera corredera A
Potencia maxima/rom 115/5.500 Respaldo trasero abatible 60:40 | A
Par méaximo/rpm 20,4/2.000-3.500 Asiento del copiloto abatible A 1000 m desde 40 km/hen D 298
TRANSMISION Techo acristalado panordmico v
Traccion Delantera Faros LED PTG s
Caja de cambios Automatica, 7 vel. Faros antiniebla conluzde gro | A : ;
Desarrollo final Nd. —— — Recorriendo (metros) 21
Climatizador automético bizona | A
km/h a1.000 rpm Sl dosd qucclo
DIRECCION Y FRENOS electormodos de conduccion v Error de velocimetro a 100 km/h + 2%
Sistema Cremallera, asistida Z'Et?UiIDAtDl St A
Actri irbag frontales delanteros
eléctrica , g , CONSUMOS
Vueltas de volante 275 | Airbag rodilla conductor v T
(gr/]tre topes) . Airbag laterales delanteros A EN CIUDAD
Diametro de giro (m) 10,6 | Airbag laterales traseros v A 22,0 knvh de promedio 70
Frenos. Sistema Discos ventilados / Airbag de cortina del./tras. A EN éARRETERA
(Del./Tras.) Discos Aert bio involuntari i
SUSPENSION erta cambio involuntario carril | A A 90 km/h de crucero 6.2
Delanem: Asistente mantenimiento carril A 4 Conduccion dindmica 98
Independiente, de tipo McPherson, con muelles, Alerta colision y frenada activa A EN AUTOPISTA
amortiguadores y barra estabilizadora. ~ Control de dngulos muertos A A120 km/h de crucero 78
Trasera: N ‘ . Asistente de salida en pendiente | A A 40 kmv/h de crucero 86
l t Sem|—|ndlepend\entlel, de ruedattwadéi N Detector de fatiga A Consumo medio 100 km.
elemento torsional, con muelles y amortiguadores. - (Porcentaje de uso 30% urbano; 50% 72
RUEDAS Control de crucero adaptativo ACC | A autovia: 20% Ca”etera)" 0
Luces de carretera automaticas i
Neumaticos 205/60R16 ! “iefa aytomet v AUTONOMIA MEDIA
Marca e Cdmara de vision trasera Kilémetros recorridos 555
PESOS Y CAPACIDADES Retrovisor interior fotosensible CONSUMOS OFICIALES
En orden de marcha (kg) 1270 Lector de sefiales de trafico v Ciclo urbano / extraurbano (NEDC) 56/45
Capacidad del depésito (1) 40 Sensores de parking del./tras. A Ciclo mixto (NEDC) 49
Relaci6n peso/patencia (kg/cv) 1,04 | Ruedaderepuesto Ciclo mixto (WLTP) 6.2
NUmero de plazas 5 Llamada de emergencia eCall A
FRENOS
PRINCIPALES OPCIONES
segundos 1 15 2 253 35 4 45555 6 65
Pintura metalizada: 475. Pintura uniforme: 200. Paquete Ll i
Tecnologiay Confort (cdmara de vision trasera Rear View, a60km/h 17 seg.
retrovisor interior antideslumbramiento, asientos delanteros T4lm.

MEDIDAS

con apoyo lumbar, retrovisores exteriores abatibles
eléctricamente y sensor de lluvia): 750. Faros LED: 1130. Levas
de cambio en el volante: 75. Lunas laterales y luneta trasera
oscurecidas: 185. Dispositivo de remolque desmontable:
745.Navegador Discover Media: 545. Llantas de aleacion 16"
Rochester en negro: 140. Rueda de repuesto: 120.

1410 mm del.

| 1.534/1.512 mm

1782 mm

2.563mm

4110mm

(A) Altura al techo delante
1.015mm

(B) Espacio piernas (max-
min)1.090 /860 mm

(C) Altura al techo detrés
945 mm

(D) Espacio piernas (méx-min)
875/630 mm

wwcgg

18568,

al00kmh m 380

m.

al0kmh 33see

54,0m

AR T
metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65

SONORIDAD

* Umbral de conversacion: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB

COMPARACION CON...

SEAT ARONA 1.0 TSI 115 DSG-7

VOLKSWAGEN T-CROSS 1.0 TSI | CITROEN C3 AIRCROSS KIA STONIC 1.0 T-GDI 120 CV

115 DSG-7 ADVANCE PURETECH 110 EAT6 SHINE DCT DRIVE STYLE
Precio 22.520 euros 23.000 euros 23.075 euros 21530 euros
Cilindrada 999 cc 1199 cc 998 cc 999 cc
Potencia 116 CV /5.500 rpm 110 CV /5.500 rpm 120 CV/6.000 rpm 115 CV /5.000-5.500 rpm
Parméximo | 204 mkg/ 2.000-3.500 rpm 209 mkg /1.750 rpm 176 mkg /1.500-4.000 rpm 204 mkg / 2.000-3.500 rpm
Cambio Automético doble embrague, 7 vel. | Automatico, 6 vel. Automético doble embrague, 7 vel. | Automético doble embrague, 7 vel.
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera
Consumos 56/45/491/7100 km (NEDC) |6,6/5,2/5,71/100 km (NEDC) 59/749/521/100 km (NEDC) 56/4,6/501/100 km (NEDC)
Emisiones 111 g/km CO2 131g/km CO2 120 g/km CO2 112 g/km CO2
Autonomia 816 kilometros 789 kilémetros 865 kilometros 800 kilometros
Vel.maxima |193 km/h 185 km/h 185 km/h 182 km/h
0a100km/h |10,2 segundos 10,7 segundos 10,6 segundos 10,0 segundos
Maletero 385-455/1.281 litros 410-520 /1.289 litros 332 /1135 litros 400/1.280 litros
Dimensiones |4.110 /1782 /1558 mm 4154 /1756 /1597 mm 4140 /1760 /1520 mm 4138/1.780 /1552 mm
Batalla 2563 mm 2.604mm 2580 mm 2.566 mm
Didmetro giro |10,6 metros 10,8 metros 10,4 metros 10,6 metros
Depdsito comb. | 40 litros 45 litros 45 litros 40 litros
Peso 1.270 kilos 1.278 kilos 1.220 kilos 1.212 kilos

A favor

+

En contra
|

Un Volkswagen por los cuatro
costados por su calidad de
fabricacién, su ergonomia y

la funcionalidad del interior,
versatil por su banqueta trasera
corredera. Maletero amplio,
buenas prestaciones, equipo de
seguridad muy completo de serie
y precio mas que razonable.

El mejor del segmento en cuanto a
maletero: 410 litros, y 520 avanzando
su banqueta corredera por partes. Se
gueda ahora en 22100 euros, pese

a tener el completo acabado Shine.
El motor PureTech es tricilindrico
también, pero su mayor tamafio le
concede muy buena respuesta a bajo
régimen. Es mas personalizable.

Con el descuento actual se
convierte en el mas accesible de los
cuatro SUV aqui reunidos: 20473
euros. Y tiene una garantia de

siete afios 0150.000 kilémetros.
Su conduccién es muy agradable,
tiene el radio de giro mas pequefio
para moverse en ciudad y goza de
un buen acabado interior.

Al ser el mas ligero y tener una
puesta a punto enfocada al
dinamismo, es muy agradable

y tiene un tacto de conduccion
parecido al del Ibiza: eficaz,
divertido... Maletero de 400
litros y segunda fila muy amplia.
Gran variedad de acabados.
Prestaciones estupendas.

La banqueta trasera deberia
dividirse en dos secciones para
optimizar la versatilidad. El
consumo real es algo elevado, y
el depdsito, bastante justito. Los
materiales del interior son un
poco peores que los del Polo.

Aungue por poco, pues también es
ligero, es el mas pesado del cuarteto
y el de mayor altura —afecta a la
aerodindmica—, de modo que sus
prestaciones son mas justas y gasta
un poco mas. Con esta combinacion
mecdnica, sélo en acabado Shine.

Maletero bastante pequefio
—poco mayor que el del Kia Rio—y
sin bangueta trasera mavil. La
amplitud interior, sélo correcta.
Tiene el motor con menor cifra

de par maximo de los cuatro. Y
consume lo mismo que el T-Cross.

No tiene banqueta trasera
corredera ni en opcion, y el depésito
de combustible admite sélo 40
litros —como el T-Cross—, lo que le
resta autonomia. El consumo real
dista bastante del oficial, pues
ronda los 7 litros de media.

o jL DETALLE

SIME LO QUIERO COMPRAR

100dB
90d8

80d8

1048
60dB
*50dB
40dB
3048
20dB
1048

RALENT

60 KM/H 90 KM/H

120 KM/H 140 KM/H
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Segunda fila corredera

De serie en toda la gama, la
segunda fila del T-Cross pue-
de desplazarse longitudinal-
mente 14 centimetros, lo que
permite ampliar
el maletero des-
de los 385 litros
'normales' a un
maximo de 455,
manteniendo las
cinco plazas en
uso. Pero la cota
para las rodillas
detrds decrece
mucho al avan-

zar la banqueta —se mueve co-
mo unasola pieza, peseaqueel
respaldo si esta dividido asimé-
tricamente—, de modo que con
un conductor de
1,75 al volante ha-
bria 71 centimetros
dedistancia entre
respaldos, y sélo
57 —mejor nifios,
pues apenas ca-
ben las piernas—
si adelantamos
por completo la
segunda fila.

COSTE POR KILOMETRO
Recorrido anual: 15.000 km. Coste de
usa: 0,12 euros/km. Coste financiero:
046 euros/km. Coste km total: 0,58
euros/km.

SEGURO

Seguro a terceros: 272,49 euros/ano.
Seguro a todo riesgo: 388,92 euros/
aro con franquicia de 240 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
VOLKSWAGEN

VVW-Audi Esparia, S.A. (/ de la Selva.
Poligono Ind. Mas Blau, 08820. El Prat
de Llobregat (BCN) TIf: 934 028 967

RED DE POSVENTA

151 puntos de asistencia en toda
Espania.

GARANTIA
Dos afios sin limite de kilometraje
www.volkswagen.es

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:

| MOTOR16



AUDI Q3 SPORTBACK

£

Formato ganador

Audiiniciara en otofio las entregas del Q3 Sportback, un SUV de estilo coupé cuyos precios en
Alemania arrancaran en 40.200 euros. Presume de una puesta a punto deportiva y de motores
con hasta 230 CV de potencia, pero también de amplitud, funcionalidad y lo Ultimo en tecnologia.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

La segunda generacidn del
Q3 ya parecia una buena res-
puesta a rivales como el Mer-
cedes GLA, el duo X1/X2 de
BMW o el nuevo Range Rover
Evoque, pero Audi ha querido
satisfacer la creciente deman-
da de SUV compactos de as-
pecto deportivo lanzando el
Q3 Sportback, cuyas entregas
arrancan en otoflo y que tiene
ya precio en Alemania: 40.200
euros el 35 TDI S tronic —con
el diésel 2.0 de 150 CV y trac-
cién delantera—y 46.200 el 45
TFSI Quattro S tronic —-motor
2.0 de gasolina con 230 CV'y
traccion total-. Y la casa ale-
mana avanza que la oferta
crecerd rapidamente: con ese
2.0 TDI 150 pero asociado a
la traccién Quattro y al cam-
bio manual, con una mecanica
diésel méas enérgica... E inclu-
so con un propulsor de gasoli-
na, de acceso a la gama, que
tendra sistema Mild Hybrid de
48V, capaz de ahorrar por si
mismo 0,4 1/100 km.

El1 Q3 Sportback mide 4,50
metros de longitud por 1,84
de ancho y 1,56 alto, que son
3 centimetros menos que el
Q3 ‘normal’, y quizas por eso
el SUV coupé ahora desvelado
parece mas largo —la batalla es
idéntica, de 2,68 metros—. Por
eso y por unas formas evolu-
cionadas, pues la luneta poste-
rior es mas tendida y se remata
con un alerén en el borde del
techo; y hay otros detalles
personalizadores aqui y alld,
como las tomas de aire trape-
zoidales frontales conectadas
por una franja horizontal, los
pasos de rueda ‘musculados’
0, yaen la zaga, el paragolpes
especifico o los grupos 6pticos
en forma de cufia. Y para las
Opticas delanteras habra tres
alternativas, que culminan en
la tecnologia Matrix LED.

El mayor dinamismo del Q3
Sportback se acenttia con ele-
mentos técnicos de serie como
la direccion progresiva, cuya
relacion se vuelve mas directa
a medida que aumenta el an-
gulo de giro del volante, o el

Audi Drive Select, con seis pro-
gramas —incluido el Offroad-
para ajustar la puesta a punto
del coche: respuesta del mo-
tor y de la caja de cambios,
asistencia de la direccion y, si
equipa suspension con regu-
lacién, firmeza de los amorti-
guadores. Ademads, en opcién
se ofrece el control de descen-
so de pendientes, que mantie-
ne una velocidad constante al
bajar inclinaciones superiores
al 6 por ciento.

Si hablamos de traccion,
el protagonista es el sistema
Quattro, cuyo componente
central es un embrague hi-
draulico multidisco situado
junto al tren trasero, que pa-
ra repartir la fuerza entre ejes
trabaja en colaboracién con el
control de par selectivo en las
ruedas. Esta funcién logra mas
agilidad con suaves interven-
ciones sobre los frenos en las
dos ruedas que van por el inte-
rior de la curva, mientras que
si se trata de una version de
traccion delantera frena sdlo
la rueda delantera interior.

En cuanto a sistemas de
asistencia, es de serie por
ejemplo el aviso de salida in-
voluntaria de carril —ayuda a
circular por el lugar correcto—
y el aviso de cambio de carril
—nos advertird de riesgos en
los angulos muertos—, asi co-
mo el Audi Pre Sense Front,
que alerta si la colision frontal
es inminente y llega a frenar
automaticamente. Y entre las
opciones, asistente de conduc-
cién adaptativo —vigila nues-
tro entorno longitudinal y
lateral-, cAmara de 360 gra-
dos, asistente de aparcamien-
to automatico, Cross Traffic
Assist para controlar el trafico
cruzado posterior al dar mar-
cha atrés sin visibilidad... p

El enfoque deportivo de
Q3 Sportback no afecta a la
parte practica, pues el malete
ro, como en el Q3, anuncia
minimo de 530 litros. Mantt
niendo las cinco plazas en
podemos agrandarlo gracia
la banqueta trasera corredera
13 centimetros, y si abatimos
el respaldo posterior—divisible

A Labanqueta posterior puede desplazarse 13 centimetros a lo largo.
La instrumentacién digital es de serie, pero en opcién hay un Audi Virtual
Cockpit plus con cuadro aiin mas grande: 12,3 pulgadas en vez de 10,25.

en tres secciones— se alcanzan
los 1.400 litros.

Y en el habitaculo, detalles
premium como las superficies
de Alcantara en salpicadero y

» ELQ3 Sportback
mide 4,50 metros
delargo por1,84de
anchoyl56dealto |
—tres centimetros
menos que el
Q3 normal-,yla
distancia entre ejes
es de 2,68 metros.
Los disefiadores han
logrado un aspecto
mas musculoso
con sutiles cambios
en frontal, lateral o
zaga.

reposabrazos o el paquete op-
cional de luz ambiental —-30
colores a elegir— se combinan
con un entorno tecnoldgico,
destacando la instrumenta-

<4V Maletero

de 530 litros,
ampliable a1.400
si abatimos el
respaldo trasero,
divisible en tres
secciones. El suelo
de carga puede

cién digital de serie con pan-
talla de 10,25 pulgadas —en
opcién puede ser el cuadro Au-
di Virtual Cockpit plus de 12,3
pulgadas— o, pidiendo el MMI

o
TIENE UNA VERSION QUATTROCONMOTOR 2.0 TFSI DE230CVY OTRADE TRACCION DELANTERA CONEL 2.0 TDIDE150

ponerse a dos
niveles distintos,
y enopcién se
ofrece portén de
accionamiento
eléctrico, con
control gestual
de apertura o
cierre mediante
el movimiento
del pie. La luneta
posterior va mas
inclinada.

Navegacion plus, una panta-
lla tactil de 10,1 pulgadas en
el centro del salpicadero que
emite una sefial actistica al se-
leccionar cada funcién.

\
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AUDI Q7

DOS DIESEL Y UN GASOLINA SON LA GAMA, JUNTO AL SQ7 TDI. PERO ANTES DE QUE ACABE EL ANO HABRA DOS PLUG-IN

Audi estrena una profunda renovacién de su buque insignia SUV que le permite volver a

muo Las ultimas tecnologias de comunicacion, los mas avanzados sistemas
de ayuda y Una gama de motores, todos con tecnologia Mild Hybrid.y ethueta ECO i t)acen de
07 el mejor de la historia. -

El no va mas

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

En cinco afios, han pasado tan-
tas cosas que un modelo como
el Q7 —cuya segunda genera-
cién se present6 en el Salén
de Detroit de 2015- se habia
quedado un poco en fuera de
juego. Pero eso cambia de ma-
nera radical con esta profunda
actualizacién que acabamos
de conducir. Un nuevo Q7
que pone el acento en cam-
bios en la parte tecnoldgica,
sobre todo en los sistemas de
informacion, el sistema MMI
Navigation Plus con doble
pantalla estrenado por el A8
que cambiaba radicalmente el
interior del coche —dotandolo
de un aire mucho mas avanza-
do-y también la forma de ‘co-
municarte’ con €l.

Y el otro gran punto donde
se ha hecho hincapié es en la
tecnologia de propulsores, la
irrupcion de los sistemas Mild
Hybrid con bateria de 48 vol-
tios, han cambiado las reglas
del juego y convertido mode-
los que podrian considerarse

El MOTOR16 |

desfasados para los tiempos
que corren, en coches de ple-
na actualidad y entre los mas
ecologicos.

Eso por no hablar de ele-
mentos enfocados a mejorar el
comportamiento dindmicoyla
seguridad, como la direccién a
las cuatro ruedas o la suspen-
sién neumatica adaptativa...

Todos estos elementos que
Audi ha puesto en marcha
desde 2015 llegan ahora al
Q7, conlo que este se convier-
te en el no va mas de la gama
SUV alemana; en otras pala-
bras, es el A8 de los SUV.

Vamos por partes. Estética-
mente el nuevo Q7, que es so-
lo 1 centimetro més largo que
el actual —-mantiene el resto
de cotas— gana presencia en
el frontal gracias a una nue-
va parrilla Singleframe con
barras verticales cromadas y
unas entradas de aire inferio-
res mas marcadas. Y remata
ese cambio con unas 6pticas
de nuevo disefio, que son fa-
ros LED de serie y pueden ser
Matrix LED o HD Matrix LED
con luzlaser en opcidn. Y atras
el cambio es evidente gracias
aunabanda cromada que une

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DESDE 216 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

71.000 €

DEBEMEJORAR

Acabados y confort.
Rendimiento meca-

nico. Espacio interior.
Consumo.

Ll Maletero muy profun-
do. Acceso a la tercera
fila. Maniobrabilidad

urbana. Plaza central.

los faros traseros proporcio-
nando una sensacion de ma-
yor anchura.

Si en el exterior hay cam-
bios evidentes pero continuis-
tas; en el interior la llegada del
MMI Navigation Plus lo cam-
bia todo. La doble pantalla de
8,6y 10,1 pulgadas con el sis-
tema MMI Touch Response
que ofrece una respuesta acus-
tica cuando activamos uno de
los controles, preside el sal-
picadero y hace mucho mas
tecnoldgico el interior. Pero
hay més, porque el conductor
puede disponer, también, de
cuadro de instrumentos digi-
tal configurable (Audi Virtual
Cockpit) que convierte los cla-
sicos relojes en una pantalla
de 12,3 pulgadas, y ademads
puede contar con Head Up
Display, que proyecta sobre el
parabrisas informaciones so-
bre la velocidad, limites, na-
vegador...

En esos sistemas de infor-
macion hay otras novedades,
como la conexién wifi, el con-
trol por voz de todos los ele-
mentos, o el reconcimiento de
texto, pues la pantalla central
inferior puede ser una ‘pizarra’
enla que ti escribas lo que es-
tas buscandoy el sistema reco-

nozca tus necesidades y le dé
respuesta. Y se suman los ser-
vicios de Audi Connect —des-
de radio online a navegacién
con Google Earth—. Estrena el
servicio de voz Amazon Alexa
y el servicio Car-to-X (ver re-
cuadro).

Enbusca de la eficiencia hay
mas novedades, pues el asis-
tente de conduccion adapta-
tivo combina las funciones de
control de crucero adaptativo,
el asistente de conduccién en
atascos y el active lane assist,
reduce la tarea del conductor,
sobre todo en viajes largos. En
combinacion con el efficiency
assist, frena y acelera el vehi-
culo anticipandose a las con-
diciones del trafico.

PV Los cambios estéticos no son radicales, pero
por ejemplo en la parte trasera son bastante

Pero para la eficiencia, la
gran novedad estd bajo el ca-
pd. Porque el nuevo Audi Q7
cuenta con el sistema Mild Hy-
brid con bateria de 48 voltios
en todos los motores de su ga-
ma —por ahora dos diésel con
231y 286 caballos y un gaso-
lina de 340 caballos-. Y de-
cimos por ahora porque solo

evidentes.

A<Elnuevo Q7
tiene unaimagen
muy tecnolégica
B sraciasal MM,

b el Audi Virtual
Cockpit o el
| Head up Display.
Acabadosy
materiales, de alta
calidad.

un poco después de su lan-
zamiento comercial, previsto
para septiembre, llegaran dos
versiones con tecnologia hibri-
da enchufable, con dos niveles
de potencia atin sin confirmar.
Versiones con 40 kilémetros
de autonomia eléctrica yla eti-
queta 0 que seflala alos mode-
los mas limpios.

A Ladoble pantalla del sistema
MMI Navegacion Plus se echaba
en falta en el actual Q7.

Pero mientras eso llega, el
sistema Mild Hybrid, que ga-
rantiza la etiqueta ECO a toda
la gama del Q7, permite redu-
cir el consumo del coche hasta
0,7 litros cada 100 kilometros
gracias a la energia generada
en decelaraciones o frenadas,
que se acumula en esa bate-
ria de 48 voltios y que permi-
te, por ejemplo, circular por
inercia entre 55y 160 km/h
durante 40 segundos.

Garantizada la eficiencia,
hay que poner sobre la mesa
un comportamiento dindmico
ala altura de un ‘no va mas’.
Por eso, el nuevo Q7, puede
llegar a incorporar suspension
neumadtica adaptativa, direc-
cion a las cuatro ruedas o sis-

| moToRr16 EA



cuatro ruedas |4

tema de estabilizacién activo
antibalanceo. Todo eso, uni-
do ala traccién total, el cam-
bio Tiptronic de 8 marchas o
los 7 modos de conduccion
de que dispone el Q7 permi-
ten que el coche se adapte a
la perfeccién a las exigencias
de cada momento y de cada
conductor. Desde un manejo
agil en ciudad hasta afrontar
obstaculos en conduccion off
road —con la suspension neu-
matica la carroceria se eleva
hasta 9 centimetros- o circu-
lar en autovias o carreteras de
buen asfalto con el modo Dy-
namic conectado.

Para comprobar ese com-
portamiento, la marca ale-
mana ha preparado un
recorrido en Irlanda, en el
condado de Kerry donde po-

A Tres asientos individuales en
la segunda fila y en opcién, una
tercera fila con dos plazas.

ne a nuestra disposicion uni-
dades del nuevo Q7 con el
motor diésel mas potente y
también con la version de ga-
solina. Un recorrido por las
estrechas carreteras de la is-

FICHA TECNICA

AUDI Q7

MAS LARGO; MANTIENE COTAS INTERIORES

AUDI CONNECT

Conectado a los semaforos

No es una novedad que los
servicios conectados son uno
de los argumentos que todo
nuevo modelo debe cumplir. Y
el Q7 lo hace, con nota gracias
a las nuevas funcionalidades
de Audi connect. Aqui hay ser-
vicios ya conocidos, como los
ligados al MMI Navegacién plus
—desde la informacién online
sobre trafico a la navegacion
con Google Earth, pasando por
la radio hibrida, que conecta
entre FM, DAB+ y emisoras
online—. Con este sistema el
usuario puede seleccionar
puntos de interés como esta-
cionamientos o atracciones
interesantes en el mapa de
navegacion utilizando el MMI
touch display.

Pero, ademas, estrena otros
como los servicios Car-to-X,
que funcionan a base de la in-
teligencia conectada dela flota
Audi. Gracias a la informacién
que acumulany comparten los
modelos de Audi —informa-
cién online sobre sefializacion
y posibles riesgos de trafico, asf
como disponibilidad de esta-

cionamiento en la calle—, hay una
novedad afiadida, el sistema de
informacién de semaforos.

El cochey la infraestructura es-
tan conectados de manera que
recibe informacién desde el or-
denador central que controla los
semaforos. Con ello, el conductor
puede elegir la velocidad adecua-
da para llegar al siguiente sema-
foro en verde. Esa informacion, la
recomendacién de velocidady el
tiempo restante hasta llegar al
semaforo en verde se muestran
en el Virtual Cockpit y el Head
Up Display. Un sistema que pro-

mueve un estilo de conduccion
eficiente y que se esta imple-
mentando en distintas ciuda-
des europeas seleccionadas.
Hay mas novedades, pues
Audi connect también inclu-
ye el servicio de voz Alexa de
Amazon, mediante el que se
puede encontrar informacién
de eventos, realizar pedidos...
Pero también, mediante el
control smart home, permite
cerrar las puertas de tu casa,
regular lailuminaciény cerrar la
puerta del garaje desde dentro
del coche.

la que no permite sacar mu-
cho jugo al coche.

En ambos casos la suavidad
preside el comportamiento,
tanto el del motor o el cambio
como el confort de marcha que

MOTOR 45TDI 55TDI S55TFSI
Disposicion Delant. longitudinal | Delant.longitudinal | Delant. longitudinal
N9 de cilindros 6,enV 6,enV 6,enV

Cilindrada (c.c.) 2961 2961 2995

Potencia maxima/rpm 231/3.250-4.150 286/3.500-4.000 340/5.000-6.400
Par maximo/rpm 51/1750-3.250 51/2.250-3.250 51/1.370-4.500
Traccion Total quattro Total quattro Total quattro

(Caja de cambios Aut.8vel. Aut. 8 vel. Aut.8vel.

Frenos del./tras. Disc.vent./Disc.vent. | Disc.vent./Disc.vent. | Disc.vent./Disc. vent.
Neumaticos N.D. N.D. N.D.

Peso (kg) N.D. N.D. N.D.
Largo/Ancho/Alto (mm) 5.063/1.970/1.741 5.063/1.970/1.741 5.063/1.970/1.741
Volumen maletero (1) 865/2.050 865/2.050 865/2.050
Capacidad depdsito (1) N.D. N.D. N.D.
De 0a100 km/h (s) Al 63 59
Velocidad méx. (km/h) 129 241 250
Consumo mixto (/100 km) 82 83 N.D.
Emisiones CO2 (g/km) 216 207 N.D.
Precios desde.... (euros) 71.000 N.D. N.D.

E1 MOTOR16 |

se disfruta en el interior. El re-

corrido es ideal para conectar
el modo Efficiency o el Auto,
en los que el coche se mueve
buscando el mejor equilibrio.
En ellos, la direccién es suave
y precisa, las reacciones vivas y
en general no se buscard cam-
biar para disfrutar de un viaje
relajado con este Q7. Si quere-
mos, elmodo Dynamic le pone
un poco mas de pimienta. La
direccién se endurece ligera-

mente, los cambios se acortan
y el Q7 ofrece mas cardcter y
unas reacciones mas vivas.

Entre los motores, destacar
la suavidad de ambos; la per-
fecta insonorizacién que no
transmite casi ningtin sonido
al habitaculo. El gasolina es
capaz de estirar mas, pero el
diésel brilla por una respues-
ta mas inmediata desde aba-
jo. Con ambos, la satisfaccién
esta garantizada.

OFFICUAL WATC H RFTW
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cuatro ruedas [ MAZDA CX-30 Y MAZDA3 SKYACTIV-X

EL FRONTAL ES MUY SIMILAR AL DEL MAZ DA3, AUNQUE SE REMATA CON PROTECCIONES Y ALGO MAS DE ALTURA

o B et Y BT,

!ﬁ%ﬁ
e
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B S
<« A Vlapresentacion del interior es
heredada del Mazda3. La sensacién de
amplitud en las plazas traseras es mayor
que en la berlina, y el maletero ofrece un

volumen de 430 litros.

0S aguas

Era cuestién de tiempo que el hueco existente entre el CX-3y el CX-5 se cubriera con un SUV
compacto. Y ya estd aqui: responde al nombre de CX-30, utiliza la base del Mazda3 y presume de
una dindmica, una calidad y una tecnologia que le abrird muchas puertas. Llega en septiembre.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

El nuevo CX-30 amplia la ga-
ma SUV de Mazda con un co-
queto y dindmico modelo que
se sittia justo a caballo, por di-

se desmarca con sensaciones
propias, como una habitabi-
lidad que parece mas desaho-
gada y un maletero con 430
litros, cifra que no bate ré-
cords en un segmento don-

incluso del caché de un BMW
X2 o un Volvo XC40, por la ca-
lidad que atesora.

Mide 4,40 metros de longi-
tud, casi 1,80 de anchoy 1,54
de alto. La distancia entre ejes

cion de espacio se multiplica.
La puesta en escena del salpi-
cadero es un calco de la que
monta el Mazda3. Tremenda-
mente minimalista y limpia en
sus formas horizontales, des-

te. Es un SUV, pero su enfoque
es claramente asfaltico, ya que
renuncia a elementos propios
de ayuda al mundo ‘off road’.
Si contempla traccion total,
pero mads orientada a la dina-
micay a la seguridad que a la
‘tierra’.

FICHA TECNICA

El confort de marcha de-
lante es notable gracias, en-
tre otras cosas, al disefio de los
asientos. Estos sujetan mejor
a nivel de la pelvis y facilitan
un mejor apoyo de los muslos
ydelaespalda. Detras el acce-
so se podria mejorar si la aper-

mensiones, entre el CX-3yel  de se encontrard conrivales  se sittia en 2,66 metros. Son  taca la claridad de informa- MOTOR 206 20G4X4 | 18D 1.8D4X4
CX-5. La pregunta surge de  como el Seat Ateca, el Nissan  cifras algo mas modestas que  cién del cuadro de mandos, el Disposicin bevichrinl || Weinligonsl | Ueinhiess] | D i o)
inmediato: ¢por qué no de-  Qashqai, el Peugeot 3008...E  las del Mazda3, perolasensa-  Head-up Display de los ‘bue- NP e cilncros e et et el
nominarlo entonces CX-4? El nos’ que proyecta la informa- E“ﬂdra‘da tee) 1998 1998 59 59
. s ) otenciaméxima ((Vpm) | 122/6.000 122/6.000 116/4.000 116/4.000 , .
motivo es que ese nombre ya PREGO DESDE 27 500 € cién en el parabrisas o una Parmaximo (mkg/pm) | 217/4000 2774000 216716002600 | 276/1600-2600 tura de las puertas fue%’a mds te/con el Mazda3. ngo el ca-
pertenece a un SUV, con un " pantalla central de 8,8 pulga- Tracdion s Mashredas | Delantera NS/ generosa, y hay espaciomds  pd presenta una variante 2.0
disefio mas coupé, que se co- g EMISIONES DE CO»: DE 116 A 137 G/KM das en el salpicadero capaz de Caja de cambios Man. 6v.0AUL.6v. | Man.6v.0AUL.6v. | Man.6v.0AUL.6v. | Man.6v.0Aut 6v. que suficiente paralas piernas  de gasolina de 122 CV y otra
mercializa desde hace tiempo analizar, incluso, el rostro del Frenos del./tras. Discosvent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent/Discos | v hasta el techo. Otra cosaes  turbodiésel 1.8 con 116 CV.
en el mercado chino. PR | M ER AS | M PRES|ON ES conductor y detectar si esta Neuméticos 215/45R16 215/45R16 215/45R16 215/45R16 la plaza central, perjudicada  Estas dos versiones estaran
El nuevo inquilino de Maz- cansado o somnoliento. Peso (kg) 1320 (Aut:1.347) | 1404 (Aut:1430) | 1364 (AUt137) | 1424(AUt144) | por un tiinel de transmisién  disponibles desde su debut,
dano se sale del guiénde di- | N(JS GUSTA DEBEMEJORAR La separacién entre las bu- Largo/Ancho/Alto (mm) | 4395/L195/1.540 | 439511951540 | 439511951540 | 435NTNAD | yolyminoso y un mullidono  en septiembre, mientras que
< ; . Volumen maletero () 4301406 4301406 4301406 4301406 : . :
seflo que ha salpicado en los tacas delanteras es la misma Ty — 5 m 5 8 @n amable. En cualquier ca- el revolucionario propulsor
ultimos afios a sus modelos. Tacto general muy Ll Respuesta abajo que encontramos en el CX-5 DeDOa]UD kmp/h o 06D | M) | T08(Awize) | 6 (AES) so, tres adultos irdn muy jus-  Skyactiv-X de 180 CV llegara
Recuerda mucho al del nue- agradable. Dindmica régimen del motor de y el campo de vision es gene- Velocidad méx.(km/h) 1% 8 B | tos. en octubre. El cambio puede
vo Mazda3, con el que com- agily estable. Calidad gasolina. Aptitudes ‘off roso, aunque su altura libre al ConsumoWLTP (VI0OKm) | 62 (Aut:66) | 68(AUET3)|  SI(AE60)|  57(AUt66) También la gama de mo-  ser manual o automético con
parte plataforma, motores y percibida. road’. Plaza central. suelo —17,5 centimetros— no Emisiones (02 NEDC (g/km) 116 (Aut: 126) 121 (Aut: 136) 116 (Aut: 129) 122 (Aut: 137) tores y cajas de cambio es  convertidor de par, en ambos
presentacion interior, aunque es una referencia precisamen- Precios desd... (euros) 21500 N.D. N.D. ND.| conocida, porque la compar-  casos de seis velocidades.
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AP Ladindmicay
el agradable tacto
general que ofrece,
hacen del CX-30

una de las mejoras
opciones del
segmento en este
sentido. Dispone de
variantes con traccién
delantera o total.

Las mecanicas de gasoli-
na van asociadas a un sistema
hibrido ligero M Hybrid que
cuenta con un motor eléctrico
que asiste al principal, aunque
nunca mueve al vehiculo por
si mismo. La energia la recibe
desde una bateria de iones de
litio de 24 voltios y 0,216 kWh
de capacidad que se recarga
por efecto de la frenada rege-
nerativa. Esa solucién permite
que estas versiones presuman
de la etiqueta medioambien-
tal ECO.

Cualquier combinacién
motor-transmision estard dis-
ponible tanto con traccion
delantera como total. Esta
dltima, denominada i-Activ
AWD, ha optimizado la fric-
cién interna en su funciona-
miento y trabaja en conjunto
con el GVC Plus, que distribu-
ye de manera 6ptima el par
entre las ruedas de cada eje.
Y es que precisamente la di-
ndmica es uno de los puntos
fuertes del CX-30, mas simi-
lar ala de una berlina que ala
de un SUV.

La direccidn es precisa, el
tacto del cambio manual re-
sulta magnifico y el compro-

E3l MOTORI16 |

MAZDA CX-30 Y MAZDA3 SKYACTIV-X

PROBAMOS EL MAZDA3 CON ESTE REVOLUCIONARIO M OTOR. ES MUY PROGRESIVO, PERO LE FALTA CONTUNDENCIA

miso entre confort y agilidad
brilla a gran altura. Hemos
probado el CX-30 con el mo-
tor de gasolinade 122 CVyla
caja manual. Y como no pue-
de ser de otra manera, tiene
los mismos pros y contras que
en el nuevo Mazda 3.

Es un propulsor tranquilo,
quizas demasiado, debido a su
condicién de atmosférico. En
muy agradable en una con-
duccioén sin grandes alardes,
pero si queremos una respues-
ta algo mas alegre no convie-
ne dejarlo caer por debajo de
las 4.000 rpm. Eso implica que
hay que acudir con frecuencia
al cambio, y el consumo se dis-
para un tanto.

Otro de los puntos fuertes
es su completa y avanzada do-
tacién tecnoldgica en materia
de seguridad y oferta multi-
media. Bajo el sistema i-Ac-
tivsense contempla hasta 17
asistentes de conduccién de
ultima hornada, muchos de
ellos de serie desde el acaba-
do de acceso.

El precio del CX-30 parte
desde los 27.500 euros, sin
aplicar los descuentos que ten-
dré en su lanzamiento.

MAZDA3 SKYACTIV-X

Ya a la venta desde 28.000 euros

Era uno de los motores que
mas ganas tenfamos de pro-
bar por la gran expectacion
que habia levantado desde
que Mazda anunciara que te-
nia previsto incorporarlo a su
gama. Y no es para menos,
porgue su tecnologia es real-
mente sofisticada.

Antes de comentar nuestra
toma de contacto conviene
refrescar algo la ‘teoria’. El pro-
pulsor 2.0 Skyactiv-X ofrece
180 CV de potencia y resulta
un 20 por ciento mas eficien-
te que un motor de gasolina
Skyactiv similar. La razén es
que combina lo mejor de una
mecénica diésel con otra de
gasolina. Para ello aprovecha
las ventajas del encendido por
compresion tipica de un diésel

» El propulsor
Skyactiv-X ofrece
una tecnologia vl

muy avanzada.

Debuta con L
este blogue de b
dos litros, pero L]
estard disponible

més adelante con

otras cilindradas.
Por lo tanto, lo
VEremos en

mas modelos.
Funciona
también,
perono es tan
eficiente, con
gasolina de 98
octanos.

con la ignicién por chispa de la
gasolina.

En el arranque en frio, y en las
condiciones mas exigentes en
cuanto a prestaciones, funcio-
nacomo un motor convencional.
Sin embargo, hasta en un 80 por
ciento del tiempo el protagonista
es el encendido por compresion.
Para ello recurre a una mezcla
pobre —40 partes de airey 1 de
combustible—y eleva la compre-
sién interior de 14,72 16,3. Y ahf
llega la madre de todas las bata-
llas: el encendido por compresién
controlado por chispa SPCCI. A
la mezcla pobre se suma una
segunda inyeccién de combus-
tible més rica y muy cerca de la
bujia, produciéndose la ignicién

PRECIO DESDE

ﬂ EMISIONES DE CO,: DE 100 A125 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

DEBE MEJORAR

28.000¢

+ Motor suave y progre-
sivo. Comportamiento

Tecnologia.

dindmico. Tacto general.

Rendimiento para tener
180 CV. Sedan, sin
opcioén a traccion total.
Precio algo elevado.

“
#

Y%

total. Ademas de mas eficiente,
también permite incrementar el
par maximo hasta en un 30 por
ciento.

Pero ahora vamos con la practi-
ca. Nos pusimos al volante de un
Mazda3 Skyactiv-X con cambio
manual y traccién delantera, y
digamos que nos dejo algo frios
porgue esperdbamos un rendi-

FICHA TECNICA

"‘fﬂ il ™

A Elsistema SPCCI se puede seguir en la pantalla del salpicadero.
Funciona en un amplisimo régimen de revoluciones del motor.

MOTOR SKYACTIV-X SKYACTIV-X 4X4 | SKYACTIV-XSEDAN
Disposicion Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delantero transversal
N@ de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1998 1998 1998

Potencia méxima/rpm 180CV/6.000 180CV/6.000 180CV/6.000

Par maximo/rpm 229 mkg/3.000 229 mkg/3.000 229 mkg/3.000
Traccion Delantera Alas 4 ruedas Delantera

(Caja de cambios Man. 6v. 0 Aut. bv. Man. 6v.0 Aut. bv. Man. 6v.0 Aut. bv.
Frenos del./tras. Discos vent./Discos | Discos vent./Discos | Discos vent./Discos
Neuméticos 205/60R16 205/60R16 205/60R16

Peso (kg) nd. nd. nd.
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.460/1.795/1435 4.460/1.795/1.435 4.660/1.795/1440
Volumen maletero (1) 358-1.026 358-1.026 450-1138
Capacidad depasito (1) 51 51 51
De 02100 km/h (s) 8.2 (Aut: 8,6) 8,5 (Aut:89) 8.2 (Aut: 8,6)
Velocidad max. (km/h) 216 214 (Aut.21) 216
Consumo mixto WLTP (/100 km) 55 (Aut:6,2) 6,0 (Aut: 6,6) 54 (Aut: 6,0)
Emisiones CO2 NEDC (g/km) 100 (Aut:119) 107 (Aut:123) 96 (Aut: 117)
Precios desde.... (euros) 28.000 N.D. N.D.

miento mas espectacular. Con
tres adultos en el interior, lo
cierto es que el sistema SPCCI
funciona en un rango de accién
muy amplio, hasta acariciar las
5.000 rpm. En la pantalla del
salpicadero se puede seguir si
esté activo, y la verdad es que
durante la mayor parte del tra-
yecto —de alrededor de 100 ki-
lémetros, con zonas urbanas,
carretera y autopista— estuvo
funcionando.

El motor es atmosférico y se
asocia al sistema de hibridacién
suave de 24 voltios M Hybrid,
que le brinda la etiqgueta medio-
ambiental ECO. Es tremenda-
mente progresivo; tanto, que no

da sensacién de que corra, pe-
ro hasta que no midamos las
prestaciones reales en nuestro
centro técnico preferimos ha-
blar sélo de sensaciones.

Si ha ganado capacidad de
respuesta desde bajo régi-
men. Es més ‘diésel’ en este
sentido, pero en la zona alta
del cuentarrevoluciones —el
corte se produce a 6.600 vuel-
tas—nonosdio la sensacién de
que llevaramos 180 CV bajo el
capd. Ya veremos si las sensa-
ciones se corresponden con los
numeros reales.

El mejor consumo medio re-
gistrado fue de 6,8 litros, pero
también se incrementd hasta
los 8,6 con una conduccién
mas ‘alegre’. En cualquier ca-
S0, si da la sensacién de que
siendo cuidadosos esas cifras
se pueden bajar.

Ya esté disponible en el Maz-
da3 con 5 puertas y en el se-
dan, y se puede asociar a una
caja manual o automaética de
seis relaciones. El precio de
partida es de 28.000 euros.
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cuatro ruedas [ MERCEDES GLE

e —

SOLO LAS VERSIONES DE GASOLINA TIENEN 0 TE CNOLOGIAEQBOOST DE 48 VOLTIOS |

DESDE  67.000 [0

| SN e 161a © =
=" TRV o

__ | PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Confort de marcha.
Tecnologia. Consumo.
Agrado mecénico.
Capacidad off-road.
Amplitud interior.

DEBE MEJORAR

EQ Boost sélo en los
gasolina. Numerosas

opciones. Adaptacién a
sus pantallas. Precio del
siete plazas.

- ..--_.. ..

CLASE A SEDAN
Nuevo acceso a los cuatro puertas

Desde 30.100 euros, s6lo 875
euros mas que el Clase A de
cinco puertas equivalente, dis-
pones ahora de este nuevo A
Sedén, una llamativa berlina
cuyo tercer volumen alarga
su carroceria hasta los 4,55
metros.

Eso son 13 centimetros mas
gue un Clase A ‘hatchback’ pe-
ro 14 menos que su hermano
mayor, el Clase C.

Ese tamafio extra repercute

posteriores es calcado enam-
bos modelos.

También son calcados en
cuanto a tecnologia, calidad,
comportamiento, presentacion
interior, equipamiento... Y casi
en cuanto a la gama de moto-
res, pues este A Sedan aterriza
concinco opcionesde entre 116
y 306 CV de potencia.

A La amplitud interior es magnifica en este GLE, que por vez primera
ofrece tercera fila de asientos. El sistema MBUX es de serie.

derfecta progresion

opcidén que supera los 3.000
euros.

tas por las suspensiones ac-
tivas —también hay opcién a

22 anos después de lanzar su primer SUV, el ML, la firma de la estrella ofrece este GLE, un
imponente vehiculo que presume de imagen, tecnologia, eficiencia... De sus cinco motores, la
version 300d, con un corazdn diésel de cuatro cilindros, te sorprendera gratamente.

Julian Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

Si buscas un SUV premium,
Mercedes-Benz te ofrece su
nuevo GLE, un vehiculo que
supera los 4,9 metros de lon-
gitud y presume de imagen.
Maés auin si se acompaiia del
paquete estético AMG, o bien
te decantas por la version 53,

nic de nueve velocidades y a
la traccién total 4Matic.
Aunque no es ligero -y eso
que estamos ante una gene-
racion completamente nue-
va—, en marcha sorprende
por su empuje. Y aunque es-
ta claro que se han dejado un
dinero en insonorizarlo a con-
ciencia, este nuevo motor es

km/h y acelerar de 0 a 100
km/h en 6,1 segundos, cifras
que estan de maravilla y que
te permiten moverte con una
gran soltura. Incluso con el
aforo del coche completo.
Ademas, su consumo real
es bastante comedido, ayuda-

do por un Cx de s6lo 0,29 —el
mejor coeficiente aerodind-
mico de su categoria—, inclu-
so si tenemos en cuenta que
la unidad que probamos equi-
paba llantas de 20 pulgadas.

Su confort de marcha es
sensacional, y mas si apues-

suspensién neumadtica y a la
E-Active Body Control, que
obliga a la arquitetura de 48
voltios—, de igual forma que
su amplitud interior permite
a cinco adultos viajar sin es-
trecheces, acompafiados de
todo su equipaje.

Por vez primera el GLE
puede equipar tercera fila de
asientos, pero se trata de una

Es cierto que si echas de
menos mas energia —cosa, ya
te digo, que no va a suceder
facilmente—, deberas apostar
por otras versiones diésel, o
por cualquiera de las de ga-
solina, Unicas por cierto que
equipan la tecnologia EQ Bo-
ost, que afiade un motor eléc-
trico que funciona también
como alternador y motor de

en su maletero, que tiene 420
litros —410 en los diésel—, que
son 50 més que el compac-
to, con el que comparte

de 2.729 milimetros, por lo
que el espacio en las plazas

p Tiene un buen maletero, aunque

su tapa resta funcionalidad.

FICHA TECNIC

arranque, ademds de sumar
una bateria de 48 voltios.

e : MOTOR 450 AMG53 300d 350d 400d . .z . .
desarrollada en la sede de mucho més silencioso en !:O— Disposicion Delantero longitudinal | Delanterolongitudinal | Delanterolongitudinal | Delantero longitudinal | Delantero longitudinal Esta cczmbmacwq tecni-
Affalterbach. do momento que el anterior N@ de cilindros 6,en linea 6, enlinea 4,enlinea 6,enlinea 6,en linea ca, ademas, les permite con-

Y es que actualmente ofre-  de cuatro cilindros. Cosa que Cilindrada (c.c.) 2999 2999 1950 2995 29% seguir la etiqueta ECO de la
ce cinco opciones mecdnicas  se agradece. Potencia méxima (CV/rpm) | 367+22/5.500-6100 | 435+22/6100 245/4.200 212/3400-4.600 330/3.600-4.000 DGT. Y el poderoso AMG 53
diferentes —del 53 atin no hay También es mas agrada- Par maximo (mkg/rpm) 51,0 +25,5/1600-4500 | 53,0+255/1.800-5.800 | 51,0/1.600-2.400 61,2/1.200-3.200 714/1200-3.000 no es una excepcién_
precio—, entre las que hemos ble y reﬁnado, pues reducen Traccion Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 rvedas Alas 4 vedas Su equipamiento de serie
podido conducir el diésel mas sus vibraciones, por lo que es Caja de cambios Aut.de9velocidades | Aut.de9velocidades | Aut.de9velocidades | Aut.de9velocidades | Aut.de9velocidades es muy ¢ ompl eto —hay, in-
‘sencillo’ que estrena el blo- una alternativa al seis cilin- Frenos del./tras. Discos vent./Discosvent. | Discosvent./Discosvent. | Discos vent./Discos Discos vent./Discosvent. | Discos vent./Discos vent. cluso. dos pantallas de 12.3

> Neuméticos 255/50R19 275/50R20 B35/60R18 135/60R18 255/50R19 > .2

que OM 654. Sp tratadeun  dros —son bloqueslmodula- Peso (kg) 7795 ND. 7740 730 7340 pulgadas y MBUX ampliado
motor de dos litros y cuatro  resy derivan también de este Largo/Ancho/Alto (mm) WOHNYINTIL|  4SMNSMINTR | GSMNSANTIL|  49%N19TNTIZ|  494/9/12|  €NrE Otros—, pero como es
cilindros que presumede pro- OM 654— usado en los 350 Volumen maletero (1) 630-2.055 630-2.05 630-2.055 630-2.055 630-2.055 norma en la marca alemana
porcionar 245 CVy51,0mkg  d y 400 d. Pero es cierto que Capacidad depésito (1) 85 85 85 85 85 se ofrecen todo tipo de opcio-
de par motor, cifras que casi  estos tiltimos son mas poten- De 0a100 km/h (s) 57 53 1 69 58| nes para dejarlo a tu gusto,
rozan los datos del anterior  tesy prestacionales. Aunque Velocidad méxima (km/h) 250 250 25 30 20|  aunque elevando considera-
GLE 350d con seis cilindros.  también mucho mds caros. = g Ty Consumo mixo (V100 km) i 83 6] il 0] blemente un precio de par-

Por si fuera poco, se asocia Y es que el nuevo 300 d A ELGLE puede equiparse, incluso, con un paguete off-road opcional. S Ermisiones (02 (g/km) B - Lil Lz B4 tida, en consonancia con la

Precios desde.... (euros) 80.100 N.D. 67.000 75300 85.300

a un nuevo cambio 9G-Tro-

El MOTOR16 |

presume de alcanzar 225

disefio se aleja del primer SUV de la marca, el ML, lanzado en 1997.

competencia.
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PEUGEOT 2008

EQUIPA SELECTOR DE MODOS DE CONDUCCION —ECO,NORMAL Y SPORT-Y PUEDE MONTAR GRIP CONTROL

cuatro ruedas |4

prestaciones al nuevo SUV

208 al Cuad

Faltan unos meses para su lanzamiento pero el nuevo 2008 ya ha pasado por nuestras manos en
forma de un prototipo de preserie. Han sido pocos kildmetros, y en circuito, pero esta primera toma
de contacto nos ha descubierto, sin duda, uno de los futuros referentes entre los pequefios SUV.

Pedro Martin || pmartin@motorlé.com

La segunda generacion del
2008 esta practicamente lis-
ta, y la mejor prueba de ello
es que ya lo hemos conduci-
do. Se trataba de prototipos
de preserie, y aun hay tiem-
po para cambios finales en su
puesta a punto, pero el ensayo
en un circuito a las afueras de
Paris nos ha permitido com-
probar que el trabajo ya esta
hechoy que apenas habra que
modificar nada.

Si en fotos ya se intufa que
el aumento de tamafio —-mide
430 centimetros, 14 mas que
antes—hacfa de él un SUV mas
aparente, en vivo esa impre-
sién se acrecienta, y poniendo
a su lado un 3008 —mide 4,45
metros— la diferencia de talla
ya no es tan grande, y vistos
por detras las similitudes son
evidentes. Esa corpulencia se
deja sentir positivamente en el

El MOTOR16 |

Vértigo y Naranja Fusion —arriba—, exclusivo del nuevo modelo.

g EMISIONES DE COz: N.D.

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

Amplitud y maletero.
Calidad de acabadoy

materiales. Rendimiento
y comportamiento.

DEBEMEJORAR

Botonera de la consola
central abigarrada.
Potencia de frenada.
Tamario menos urbano.

interior, tanto en el maletero
—434 litros ahora, por los 360
del anterior- como en una se-
gunda fila mas amplia, con
altura suficiente al techo y ge-
neroso espacio para piernas. Y
es que la distancia entre ejes es
de 260 centimetros, 4 mas que
en el DS 3 Crossback, con el
que comparte la nueva plata-
forma CMP y que tiene plazas
traseras algo mas justas.

Al entrar nos llama la aten-
cién que el borde de acceso
queda un poco alto —a 48 cen-
timetros de la calzada, cuando
enun Seat Arona, por ejemplo,
estd a 44—, un detalle comuin
también al DS 3 Crossback
que no pasa de anécdota, pues
te fijas solo las primeras veces.
Y lo que encuentrras en el ha-
bitaculo te hace olvidar ese ‘fa-
llo’, pues los responsables de
Peugeot han echado el resto
tanto en disefio como en cali-
dad, lo que da como resultado

una atmosfera interior mucho
mas cuidada que en el anterior
2008. Un ejemplo es el puesto
de conduccioén i-Cockpit 3D,
similar al del nuevo 208 y ba-
sado en tres claves: pantalla
tactil central a mano—de hasta
10 pulgadas—, volante peque-
fio e instrumentacion digital
configurable sobreelevada. Al
que esto escribe le costd exac-
tamente dos segundos encon-
trar la postura idénea. Y nos
gusta también que en la con-
sola, bajo las toberas de airea-
cion, haya botones de acceso
directo a las principales fun-
ciones —en el actual 308 o en
los 208 y 2008 precedentes
no habia—, aunque su disposi-
cién —dos filas de botones en
un plano casi horizontal- no
nos enamore.

El interior, ademas, pro-
pone un acabado muy bue-

AP El puesto de conduccién i-Cockpit 3D es similar al del

nuevo 208, con instrumentacién digital configurable y una
pantalla central tactil que puede ser de hasta 10 pulgadas. El
interior, de gran calidad, esta lleno de detalles practicos

A Delos 360 litros de maletero en el anterior 2008 —350 manteniendo la

bandeja que oculta el equipaje—

‘pequeiio’ de Peugeot. Dispo-
nible con cambio manual de
seis marchas o el suave y efi-
caz automatico EAT8 de ocho,
nuestra unidad contaba con
este tltimo, que contribuye
a realzar las posibilidades de
los 130 CVy 23,5 mkg. Puede
que un circuito de velocidad
no sea el escenario sofiado pa-
raun SUV de enfoque familiar
o urbano, pero nuestro 2008
se comporta bien, mostrando
agilidad de reaciones y mucha
nobleza. Con una potencia de
frenada algo mas enérgica le
dariamos un sobresaliente,
porque la direccién es precisa
y el paso por curva nos gusta:
un poquito de balanceo, pero
apoyo franco y sin reacciones
extrafias cuando buscamos los
limites de adherencia, incluso
al provocarle frenando en ple-
no viraje, por ejemplo.

En cualquier caso, se trat6
de un test muy corto y tiempo
habré de confirmar o corregir
nuestras primeras impresio-
nes, pues la presentacion de
la gama defintiva tendrd lugar
en otoflo. Si se sabe, no obs-
tante, que ademds del mo-
tor probado esta vez la gama
de gasolina contara con ese
mismo PureTech pero en va-
riantes de 100 CV —cambio

pasamos a los 434 de la nueva generacién, cuyo suelo de carga puede colocarse a dos niveles.

no, con materiales mullidos
por todas partes —su Uso es
mas generoso que en el nue-
vo 208-y percepcién general
de robustez. La unidad elegida
para este rapido test tenia aca-
bado GT Line, y eso contribuia
aoptimizar la impresién de re-
finamiento.

Acomodados ya en los

asientos, de acertado disefio,
pulsamos el botén de arran-
que y salimos a pista. Bajo el
cap6 tenemos el conocido Pu-
reTech 130, un tricilindrico de
gasolina turboalimentado de
1,2 litros que rinde de maravi-
lla —-lo hemos probado en nu-
merosos modelos de PSA-y
que también inyecta buenas

manual de seis marchas—y
155 CV —caja EATS, y exclu-
sivamente con acabado GT-;
mientras que en diésel, a par-
tir del 1.5 de cuatro cilindros,
podré elegirse entre BlueHDi
100 —manual-y BlueHDi 130
—EAT8-. El e-2008, cien por
cien eléctricoy con 136 CV, se
sumard ya en 2020.
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PORSCHE CAYENNE COUPE

LA PUESTA APUNTODE SUCHASIS Y SUS DIFERENTES SISTEMAS DE CONDUCCION LO HACEN REALMENTE RAPIDO

cuatro ruedas |4

<A Elpuestode 6nducaon es tipico Cayenne. Como opcidn se ofrece
=4 este techo de carbono, que ahorra 21 kilos y forma parte del paquete
Sport, que cuesta 15.069 euros. Incluso hay tapizado Pepita —arriba—.

Bendito sacrificio

La nueva criatura de Zuffenhausen requiere desembolsar entre 5.701y 8.009 euros mas que por
el Cayenne mas ‘civilizado’, y ademéas perdemos capacidad de maletero y espacio detras. £ Algin

A No hay techo panorédmico que se abra. Sus llantas pueden ser de hasta 22 pulgadas y los frenos PSCB, con recubrimiento de wolframio para evitar

problema? Ninguno, porque ese sacrificio se recupera en imageny en diversién al volante.

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

Porsche incrementa su ofer-
ta de vehiculos SUV con esta
atractiva version de su exito-
so Cayenne, que estrena el
apellido Coupé.

Los cambios de estilo son
facilmente reconocibles. Y los
necesarios para acentuar la
deportividad en parado de es-
te SUV, que incluso es 13 mi-
limetros mas largo y 18 mas
ancho que un Cayenne nor-
mal. Varia la inclinaciéon de
su luna delantera, la caida de
su techo —20 milimetros mas
bajo-, el disefio de su zaga
terminada en un alerén acti-
vo... Y para rematar la juga-
da, Porsche afiade llantas de
20 pulgadas—de 21 enel Tur-
bo, y de hasta 22 en opcién
para cualquier version-—.

El MOTOR16 |

Ese disefio transmite dina-
mismo, garantizado ademas
con las tres opciones meca-
nicas disponibles por ahora,
pues las variantes hibridas
enchufables parecen estar a
punto de hacer acto de pre-
sencia.

El Cayenne S Coupé llega-
ra pasado el verano, por lo

que desgraciadamente sélo
pudimos conducir los extre-
mos, con 340 y 550 CV de po-
tencia. Lo normal.

Una vez en su interior, to-
do recuerda al Cayenne. Y eso
no es ninguna queja, porque
transmite solidez, calidad,
ergonomia... Tipicamente
Porsche, con una gran panta-

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DE 212 A 258 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

97.217 ¢

Imagen. Calidad. Tecno-
logia. Dinamica. Presta-

Equipamiento.

ciones. Amplitud interior.

DEBEMEJORAR

Peso elevado. Precio,
sobre todo el Turbo.
Equipo de frenos en el
normal. Techo fijo.

lla central y el cuentavueltas
—analdgico, por supuesto—
frente a nuestra mirada, es-
coltado por dos pantallas de
7 pulgadas.

En marcha sorprende. Y
mucho. Tanto, que nunca
creerias que estds sentado a
semejante distancia del as-
falto. La puesta a punto es
sensacional, con minimos ba-
lanceos —de serie hay amorti-
guadores adaptativos—y un
aplomo sensacional. Tanto,
que sus mas de dos toneladas
se disimulan a la perfeccion.
Pero al frenar hay que tener-
lo en cuenta, sobre todo en la
version basica. Aunque si eso
es un problema, incluso pue-
de contar con el equipo car-
boceramico.

El motor, con un tinico tur-
bocompresor —el Cayenne S

el hollin, es de serie en el Turbo y opcional en el resto. El alerdn se eleva al superar los 90 km/h 'y trabaja junto con el que hay al final del techo.

Coupé lleva dos— es una ma-
ravilla y ofrece muy buenas
prestaciones; de hecho, pen-
sarfamos con detenimiento

si es buena idea desembolsar
los 71.812 euros de mas que
vale el Turbo, pues sus 550
CV s6lo podrés aprovechar-

FICHA TECNICA

MOTOR CAYENNE CAYENNE S CAYENNETURBO
Disposicion Del. longitudinal Del. longitudinal Del. longitudinal

N@ de cilindros 6,enV 6,enV 8,enV

(ilindrada (c.c.) 2995 2894 399

Potencia méxima (CV/rpm) 340/5300-6400 | 440/5700-6.600 | 550/5750-6.000
Par méximo (mkg/rpm) 459/1340-5300 | 56,1/1.800-5.500 | 78,5/2.000-4.500
Traccion Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 rvedas

(Caja de cambios Aut. Tiptronic S8 vel. | Aut.TiptronicS8vel. | Aut. TiptronicS 8 vel.
Frenos del./tras. Discosvent.350/330mm | Discosvent.380/330mm | Discosvent.415/365mm
Neuméticos del /tras. 775/45R20-305/30R20 | Z75/45R20-305/30R20 | 285/40R21315/35R21
Peso (kg) 2.030 2.050 2.200
Largo/Ancho/Alto (mm) 4931/1983/1676 | 4.931/1983/1676 | 4.939/1.989/1.653
Volumen maletero (1) 625-1.540 625-1.540 600-1510
(Capacidad depdsito (1) 75 75 90
De 02100 km/h (s) 6,0 50 39
Velocidad maxima (km/h) 2143 263 286
Consumo mixto (1/100 km) 93 92 13
Emisiones CO2 (g/km) 212 212 258
Precios desde... (euros) 97.217 115.408 169.029

los en linea recta; y es que
a nivel dindmico cualquie-
ra puede equipar suspension
neumatica o frenos PSCB —de
acero, con mayor didmetro,
pinzas delanteras de 10 pis-
tones, recubrimiento de wol-
framio...—, que son de serie en
el Turbo.

Ahora bien, ojo lo que co-
rre este ultimo, porque deja
en evidencia a muchos depor-
tivos que son 40 centimetros
mas bajos. Su avanzado cha-
sis puede estar equipado con
la tecnologia de 48 voltios,
necesaria para sistemas como
la direccién en el eje posterior
o las estabilizadoras activas,
elementos que mejoran aun
mas su excelente dinamica.

Y por si nos van las excur-
siones, incluso nos ofrecen un
paquete off-road.

Detrds si hay mas diferen-
cias frente a un Cayenne nor-
mal, pues para disimular esa
menor altura la banqueta va
30 milimetros mas baja y tie-
ne una configuracién de dos
asientos. Aunque la quinta
plaza es opcional sin coste.
Y utilizable, pues en realidad
hay mucho espacio en todas
sus cotas.

También se pierde male-
tero, pero aun sigue conser-
vando 625 litros 770 tiene
un Cayenne-—, lo que no esta
nada mal.

Y también es mas caro
que un Cayenne, pero ten
en cuenta que equipa de se-
rie techo panoramico —fijo—,
paquete Sport Chrono, servo-
direccién Plus, suspension ac-
tiva... Todos, opcionales en
un Cayenne normal.
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cuatro ruedas 4 DS X E-TENSE

TIENE DOS MOTORES, UNO EN CADA RUEDA DE LANTERA, QUE SUMAN 540 CV. PERO SU VERSION ‘RACING’ DARA1.360 CV

Madrid,
ano 2035

Sin salir de Madrid, y sin maquina del tiempo, hemos viajado al futuro
para ver cdmo podria ser la movilidad dentro de dos décadas. Porque,
para asombro de muchos, circulamos por las calles con el DS X E-Tense,
un prototipo eléctrico extremo que avanza ideas sobre los préximos DS.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

MOTORI16 |

Cuando era un chaval tenia
una cita semanal inamovible
frente al televisor —de blanco
y negro, por supuesto— para
ver ‘The Pink Panther Show’,
una serie de dibujos anima-
dos emitida originalmente

entre 1969y 1979 que, en ca-
da entrega, solia ofrecer dos
episodios de la ‘Pantera Rosa’
y uno de ‘El Inspector’. Y en-
tre los atractivos del programa
estaba la introduccién y el fi-
nal, pues los titulos de crédito

A Sinretrovisores. La ‘orden’ era seguir siempre al DS 7 Crossback que
abria camino, y cambiar de carril sélo si él lo hacia usando intermitente.

se mostraban sobre unas im4-
genes que entonces me entu-
siasmaban: el Panthermobile
—descubriria que era rosa mu-
chos afios después-— traslada-
ba a los dos protagonistas de
esta serie de animacion... y el
que conducia era un chico ca-
si de mi edad. Sofiaba con ser
aquel nifio al que le permitian
manejar semejante prototipo
por la carretera, y encima uti-
lizando un casco, como si fue-
se un piloto de carreras.

Han tenido que pasar mas
de cuatro décadas, pero el sue-
fio finalmente se ha cumplido.
No con el Panthermobile, que
por cierto media 7,01 metros
delongitud y empleaba un tre-
mendo V8 de 385 CV tomado
de un Oldsmobile, sino con el
DS X E-Tense, un ‘show car’
desvelado hace un afio en

el Salon de Pekin que funcio-
na de verdad. Me recuerda a
ese mito de la nifiez porque
el conductor va en una plaza
descubierta mientras que los
acompafiantes ocupan un ha-
bitaculo cerrado —-a unlado, y
no como en el Panthermobile,
donde los pasajeros ‘de ficcion’
iban detras—; pero también
porque hace volver miradas a
su paso como si de un platillo
volante se tratara.

Da igual si el que me veia
pasar andaba por la acera,
aguardaba en un paso de pea-
tones, estaba sentado en una
parada de autobts, circulaba
en moto o lo hacia en coche,
furgoneta o camidn... Su in-
dice apuntaba hacia el DS con
el mismo gesto de increduli-
dad que debia tener yo fren-

te a aquel viejo televisor.

<« Para conducir se usa
N la plazaizquierda. La

del lado derecho, con

techo, es para el

G copiloto; o para
el conductor...

siconduce el
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Y es que los disefiadores han
creado un prototipo extremo
pensando en cdnones estilisti-
cos del afio 2035, que es tanto
como fantasear sin limites ni
prejuicios. La firma premium
de PSA tiene ya a la venta dos
modelos enteramente conce-
bidos como fabricante inde-
pendiente, el DS 7 Crossbacky
el DS 3 Crossback, y a ellos les
seguiran otros muchos hasta
configurar una exclusiva gama
que satisfaga gustos y necesi-
dades bien diferentes. Pero el
DS X E-Tense va mas alla; o
mucho mads alld, realmente.
Explora una época en la que
el DS ‘Tiburdn’, fuente de ins-
piracion de la marca francesa,
celebrard su 80 aniversario, y
este ‘concept car’ avanza ideas
sobre un vehiculo que deberia
convertirse en nueva referen-
cia estilistica y tecnoldgica.

Es dificil saber por dénde
irdn los gustos de aqui a 16
afios, y por eso serd mejor en-
tender el DS X E-Tense como
‘semillero’ para elementos de
disefio que pronto podriamos
ver en algtin DS. Pero hay dos
caracteristicas en este futuris-
ta vehiculo donde DS apuesta

El MOTOR16 |

DS X E-TENSE

DA IDEAS SOBRE UN COCHE QUE PODRIA LLEGAR EN 2035 PARA CELEBRAR EL 80 ANIVERSARIO DEL DS ‘TIBURON’

A Losdisefiadores se han inspirado en las alas de algunos insectos para
definir la apertura de las puertas, y cada una opera de manera distinta.

sobre seguro: uno es la elec-
tromovilidad, que cumple ya
realmente porque la mecéni-
ca del prototipo conducido es
cien por cien eléctrica y libre
de emisiones, y otro es la con-
duccién auténoma, que queda
para el plano tedrico pues el
DS X E-Tense aiin no manio-
bra solo y requiere un huma-
no al volante. En el caso que
nos ocupa, yo.

La puerta del conductor, de
fibra de carbono, abre en for-

ma de ala de élitro, y all4 aba-
jo nos espera un asiento mas
ancho que el de un monopla-
za'y con un ajuste longitudinal
muy cémodo, pues un man-
do eléctrico en el frente de la
banqueta simplifica el regla-
je. Se agradeceria un sistema
de ventilacién bajo el tapiza-
do de cuero, porque estamos
en Madrid, son las dos de la
tarde y adn es julio. Aunque
somos afortunados porque el
test se haga en la capital espa-

fiola y no en Paris, pues a esa
misma hora la capital gala ar-
dea42,6 grados, enlo que se-
ria su increible nuevo récord
histdrico de temperatura.

En las calles madrilefias es-
tamos ‘s6lo’ a 38 grados, y la
emocién del momento evi-
ta pensar en cuestiones me-
teoroldgicas. Porque una vez
acomodados en el puesto de
conduccion vienen unas ra-
pidas instrucciones: volante,
acelerador y freno, y tres bo-
tones a nuestra derecha —que-
dan alaaltura del cuello-para
accionar los modos D, No R
del cambio. Y ya estd; pues
no hay palancas de intermi-
tentes, ni mandos de luces, ni
claxon... y ni siquiera retrovi-
sores. Podremos circular en
medio del trafico al ir siem-
pre escoltados por dos vehicu-
los, uno delante y otro detras,
siendo el primero el que de-
finira nuestros movimientos:
«si pone intermitente hacia
un lado y cambia lentamen-
te hacia ese carril, es que ti
debes hacer lo mismo lenta-
mente también». El ‘consejo’
es claro, pero acostumbra-
dos a circular de otra mane-

derivabrisas, se conduce como un
monoplaza. Por eso conviene
recordar cada pocos segundos
que no vamos centrados, y que
hay ‘mucho coche’ a la derecha.

ra mas ‘cientifica’ habra que
tener mucha fe en el préjimo
durante nuestro recorrido por
algunas de las calles con mas
trafico de la urbe. Y mas en la
era del ‘whatsapp’, donde la
mitad de los conductores mi-
ra mas entre sus piernas que
al frente. Después comproba-
ria que la propia espectacula-
ridad del DS X E-Tense ayuda
a crear un ‘entorno seguro’ a
su alrededor. ¢Quién querria
tener un problemilla con un
automdvil Unico valorado en
mas de un millén y medio de
euros?

Cierro la puerta y comien-
zo a circular. Sonido evidente
de motor eléctrico —en reali-
dad son dos, uno en cada rue-
da delantera, y suman 540 CV

ADPor la postura al volante y el diminuto

segun DS-y aire en la
cara. jEl casco!

El chaval del Panthermobi-
le usaba casco y yo ni siquie-
rallevo gafas. No he recorrido
ni cien metros y ya estoy reci-
biendo todo tipo de materia-
les enlos ojos: el aire caldeado
por el asfalto, el polvo que le-
vantan los coches del entorno,
la flora y fauna microbiana...
El DS X E-Tense tiene un pe-
queio derivabrisas, que segu-
ramente desviard el aire a alta
velocidad -no quiero ni ima-
ginar lo que correrd la version
‘racing’ de 1.360 CV-, pero
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que a 50 km/h no aparta nada
frente a la cabeza del conduc-
tor, que sobresale por encima
y se encuentra con todo.

Pero incluso eso pasara a
un segundo plano, pues basta
con parpadear mucho para ir
quitando suciedad de los ojos.
Ahoralo que importa es disfru-
tar de la experiencia y llevarla
a buen puerto. Me habian ad-
vertido, por ejemplo, que el
prototipo no tenia servofre-
no, y en efecto conviene pisar
el pedal con cierta fuerza. El
acelerador va mas suave, y a
poco que lo pisemos con ganas
el coche gana velocidad con

brio. ¢540 ca-
ballos de verdad?
Imaginamos que no...
pero a quién le importa.

Y descubro sobre la marcha
que hay otro aspecto a vigilar,
yeslaposicién de conduccidn,
pues parece de monoplaza pe-
ro no vamos centrados, sino
en el lado izquierdo, como en
un coche convencional. De ahi

<4<« El habitaculo
derecho esta
pensado para
albergar dos
plazas, lo que
convierte
realmente al

DS X E-Tense
entriplaza.Y

no hay dpticas
convencionales,
sino iluminacion

¥ difuminada por
toda la carroceria.

que cada pocos segundos me
diga a mi mismo: «ojo Pedro,
hay mucho coche a la dere-
cha». Y eso es especialmente
relevante al aproximarnos a
una acera por ese lado.

El test fue rapido y no hubo
ocasion de probar el habité-
culo cerrado, al que se acce-
de levantando toda la cipula
acristalada. Estd pensada pa-
ra el acompanante, que dis-
frutaria del asiento tapizado
en cueroy refrigerado, de una
potente climatizaciéon y de un
sistema de sonido Focal, aun-
que nada de eso opera real-
mente en el prototipo, que en
verano y a pleno sol convierte
ese espacio en una suerte de
microondas. No obstante, es-
tamos ante un laboratorio
de ideas, y ya habra
tiempo de pulir
esos ‘de-

talles’. Porque el objetivo para
el 2035 es ambicioso, y en ese
‘cockpit’ derecho el conductor
podré viajar durmiendo mien-
tras el DS X E-Tense le lleva a
su destino. Y cuando sea asi,
espero que la marca me llame
también para probarlo.
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REMAULT

NUEVO ZOE Y GAMA ELECTRICA DE RENAU LT

Y MENOS MINIMALISTA SIN RENUNCIAR AL ATRACTIVO DE SIEMPRE.

La gama eléctrica de Renault recibe una actualizacién mas que interesante por cuanto el ZOE, su
buque insignia, se renueva y crece técnicamente, aumentando de forma considerable su atractivo.
El nuevo ZOE llega en octubre y se une a los ya conocidos Twizy, Kangoo Z.E. y Master Z.E.

Mil millones de euros es la

cantidad que va a invertir el
Grupo Renault para convertir
Francia en el polo de excelen-
cia del vehiculo eléctrico en el
seno de la Alianza. Y de aqui

DISENO INTERIOR

El nuevo Renault ZOE se
actualiza en muchos aspectos,
pero quizas sea el interior el
que recibe mas cambios. Ahora
es mucho mas ergonémicoy

a 2022 se prevé duplicar las
capacidades de produccién
del ZOE en la fabrica Renault
de Flins, en la regién de Pa-
ris, un dato clave que sugiere
una gran apuesta de la marca

francesa ahora que todo pare-
ce indicar que el gran ptibli-
co estd listo para dar el salto
al modelo eléctrico. Dentro
de este ambiente alegre, en
el que se impone la calidad

de vida que ofrece este tipo
de vehiculos, el lanzamien-
to de esta tercera generacién
del buque insignia de la ga-
ma cien por cien eléctrica de
la firma gala, ha supuesto el

IUeva bateria de 52 kWh del
=amplia su radio de accién hasta

[0s 395 kildmetros en ciclo WLTP. Y el

nuevo motor rinde 100 kW, 0135 CV.

pistoletazo de salida a toda
una estrategia del Grupo pa-
ra el desarrollo del vehiculo
eléctrico a gran escala, y con
unos objetivos mucho mas
ambiciosos que hasta ahora.

Recordemos que el ZOE
nacio hace siete afilos como
pionero, y que con el tiempo y
las actualizaciones se ha con-
vertido en el coche eléctrico
urbano mas vendido en Eu-
ropa. Pero no estancado ante
estos logros, el nuevo ZOE su-
be varios escalones de golpe
en materia de polivalencia,
calidad y tecnologia. Ofrece
unas prestaciones de alto ni-
vel desde el primer grado de
equipamiento, y continuara
teniendo un precio muy com-
petitivo.

Exteriormente, el nue-
vo eléctrico de la marca del
rombo mantiene sus lineas
maestras con un disefio fres-
co y ahora mas atractivo y
aerodinamico. Pero en el in-

terior la revolucién es total,
con un puesto de conduccién
y un salpicadero renovados
en busca de un incremento
considerable del confort y la
calidad.

En el aspecto técnico, el
ZOE de la nueva generacién
ofrece mas autonomia, ayu-
dado por una bateria de 52
kWh que eleva su radio de ac-
ci6n hasta los 395 kilémetros

FICHA TECNICA

MOTOR ELECTRICO R110 R135

Potencia méxima 80 kW (108 CV) 100kW (135CV)

Par maximo 225Nm (22,9 mkg) 245Nm (25,0 mkg)
Traccion Delantera Delantera

(Caja de cambios Automitica, 1vel. Automética, 1vel.
Frenos delanteros/traseros Discos vent./ Tambores | Discos vent./ Tambores
Peso en vacio (kg) 1570 1570
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.084/1730/1562 4.084/1730/1562
Maletero (1) 338-1.225 338-1.225
Neuméticos 185/65 R15 185/65 R15
Tipo de baterfa lones de litio lones de litio
(Capacidad de la bateria 52kWh 52kWh
Peso de la bateria (kg) 326 326
De 0a100 km/h (s) nd. 95
Velocidad maxima (km/h) 140 140
Consumo mixto (kWh/km) nd. nd.
Emisiones CO2 0g/km 0g/km
Autonomia media WLTP (km) 395 395
Autonomia maxima urbana WLTP (km) nd. nd.
Tiempo de recarga 7 kW 9horasy30minutos |  9horasy 30 minutos
Tiempo de recarga 50 kW (0-80 %) 30 minutos 30 minutos
Precios desde... (euros) N.D. N.D.

EL ZOE TAMBIEN ES MUCHO MAS PRACTICO

<A Elnuevo ZOE cuenta condos
pantallas. La de detras del volante
tiene 10 pulgadas y una definiciéon
sin equivalente en el segmento;
mientras que la multimedia tactil
central tiene 9,3 pulgadas.

en ciclo WLTP, y mas posibi-
lidades en cuestién de recar-
ga gracias a la introduccién
de la carga con corriente con-
tinua (DC).

Y estas mejoras, que po-
drian considerarse claves en
el dia a dia, se combinan con
un mayor placer de conduc-
cién gracias a una motoriza-
cién mas eficaz y poderosa,
con una potencia de 100 kW
equivalente a 135 CV.

Pero si estas novedades ya
pueden ser consideradas co-
mo importantisimas de cara
a normalizar el uso del ZOE
eléctrico sin apenas limitacio-
nes, Renault ha equipado al
nuevo modelo de mdltiples y
novedosos equipamientos, y
de servicios conectados Ren-
ault EASY CONNECT en una
nueva etapa en la que la co-
nectividad serd tan importan-
te, o incluso maés, que otros
aspectos de confort o de in-
genieria. Desde las ayudas a
la conduccidn a la pantalla de
10 pulgadas tras el volante,
pasando por el sistema mul-
timedia Renault EASY LINK
y el nuevo modo de conduc-

practico. Y al margen de los
avances en tecnologia, estd
mejor equipado de serie.

A Elfreno de estacionamiento
automatico, de serie en todos los ZOE,
libera espacio de almacenamiento.

A Las dos tomas USB delanteras se
ven complementadas por estas dos
traseras para cargar teléfonos o tablets.

A Los plafones interiores utilizan A El parabrisas acUstico reduce
ahora tecnologia LED, que mejora  la sonoridad interior y se suma al
mucho la iluminacion. silencio del motor eléctrico.

A Elespacio dedicado al smartphone A Los mandos en cromo
permite opcionalmente larecarga sin - satinado permiten regular la

A Gracias a la tarjeta manos libres,
basta pulsar un botén para que el
coche esta listo para moverse.

cable, mediante induccién. climatizacién automatica.
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» V¥ El notable aumento de
la capacidad energética de
la nueva bateria del ZOE
no ha ido aparejado de un
aumento de su tamario,
por lo que se mantiene la
amplitud interior del coche.

cion que facilita la circulacién
en ciudad, todo pensando en
el objetivo de conseguir ma-
yor sencillez y placer en el dia
adia.

Pero volvamos a las no-
vedades técnicas del ZOE,
porque son dignas de ser re-
saltadas. Como la nueva ba-
teria, que posee una ventaja
adicional: su capacidad pa-
ra suministrar una corriente
de mayor intensidad ayuda
a aprovechar al maximo el
rendimiento del nuevo mo-
tor R135.

Ademas, el nuevo ZOE es
también el vehiculo eléctri-
co asequible mds polivalen-
te en materia de recarga. Con
su capacidad para aprovechar
lo mejor de cada estacién de
carga hasta 22 kW, ZOE es,
desde su llegada, el vehicu-
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NUEVO ZOE Y GAMA ELECTRICA DE RENAULT

ES LA APLICACION DE SMARTPHONE QUE PERMITE GESTIONAR EL VEHICULO A DISTANCIA, COMO VER EL ESTADO DE CARGA

’

il

lo eléctrico que mas rapido se
recarga desde infraestructu-
ras especialmente comunes
en el espacio publico.

Y es que otra de las innova-
ciones del ZOE es que su ba-
teria puede también cargarse
hasta 50 kW en las tomas que
funcionan en corriente con-
tinua (DC). Esta nueva car-
ga DC es adecuada para los
grandes trayectos, sobre to-
do si se circula por autopis-
tas. Asi, la nueva generacién
del ZOE se convierte en el
tnico vehiculo eléctrico que
ofrece, a un precio asequible
en el mercado, una recarga

AC hasta 22 kW y DC has-
ta 50 kW. Acompaiiado por
servicios conectados especi-
ficos a los que puede acceder
a través de la aplicacién My
Renault, el conductor tiene
la garantia de que siempre
encontrara una solucién de
recarga adaptada a sus nece-
sidades: en su domicilio, en
su trabajo, al parar en espa-
cios de estacionamiento pu-
blicos y en las autopistas...
Pero se trata de aumentar
la autonomia ya sea realizan-
do una conduccién ecoldgi-
ca o mediante sistemas que
ayuden a incrementarla. Es
el caso de un nuevo modo
de conduccién que estrena
el ZOE, con el que el conduc-
tor casi no necesita utilizar el
pedal de freno. Renault lo ha
denominado Modo B, y no
es otro que un sistema de re-

A< Elnuevo ZOEha
mejorado en muchos
aspectos. Uno de ellos
es la calidad general

y la presentacion,
pues los materiales
utilizados son mejores
alavistayal tacto.

Y destaca la gran
pantalla central tactil
de 9,3 pulgadas.

A En la parte trasera del nuevo ZOE hay menos cambios que en la parte
delantera. AUn asi, el coche es elegante y aerodinamico.

generacion de energia como
el que también lleva el nue-
vo Nissan Leaf, muy adecua-
do para un uso urbano o en
carreteras con importantes
desniveles. Cuando el modo
B est4 activado, el vehiculo
retiene de manera claramen-
te mas pronunciada cada vez
que el conductor suelta el pe-
dal del acelerador. E1 Modo B
simplifica la conduccién, es-
pecialmente en ciudad, o en
caso de ralentizacién. Técni-
camente, su integracidn se
acompaiia de un nuevo sis-
tema de frenado que mejora
ademads las sensaciones per-
cibidas en el pedal. Por su
parte, el Modo D, que ape-
nas retiene, sigue siendo es-
pecialmente adecuado en las
fases en las que el conductor
desea aprovechar la inercia
de su vehiculo, por ejemplo
cuando se circula por una via
répida. Gracias al e-shifter, el
conductor bascula entre los
modos D y B en funcién de
sus necesidades.

Pero Renault cuenta con
una gama de modelos eléc-
tricos que va mas alla del
ZOE, ya que a este vehiculo
compacto hay que sumarle el
original y exclusivo Twizy, el
eficaz y aprovechable Kangoo
Z.E.yel poderoso Master Z.E.
No obstante, en 2022 la ga-
ma del Grupo Renault conta-
ra con 8 vehiculos eléctricos y
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NUEVO ZOE Y GAMA ELECTRICA DE RENAULT

ESTA DISPONIBLE CON UN MOTOR ELECTRICO EQUIVAL ENTE A 60 CV, Y SU AUTONOMIA ES DE 270 KM EN CICLO NEDC 0

bajo la lupa L4

12 modelos electrificados. En
concreto, los vehiculos cien
por cien eléctricos abarcaran
los principales segmentos de
su oferta y representaran el
20 por ciento de la gama.
Pero hasta que llegue ese
momento hay que decir que la
actual gama eléctrica de Re-
nault parece asentada, pues
ha madurado lo suficiente co-
mo para considerar a la mar-
ca francesa como una de las

Covrrpera o alicpiion e b O it S
bateris

V 1.- FRENADA RECUPERATIVA.- La bateria se recarga cuando levantamos el pie del
acelerador o cuando se pisa el pedal de freno. 2.-BOMBA DE CALOR.- Unida a la
climatizacién, genera calor o frio en el habitaculo. Funcionando como una
climatizacién reversible, asegura estas dos funciones sin repercusiones
en la autonomia. 3.- NEUMATICOS DE BAJO CONSUMO.- Gracias a su baja
resistencia a la rodadura contribuyen a preservar la autonomia sin
mermar el agarre a la carretera o la calidad de la frenada.
4,-ECONOMETRO.- Situado en el tablero de a bordo, este instrumento
indica si se esta en fase de consumo o de recuperacién de energia.
5.-MODO ECO.- Activdndolo, aprovecha el motor para circular mas
kildmetros. 6.- R-LINK EVOLUTION.- Con el servicio gratuito My Z.E.
Inter@ctive, programa y evalUa la carga en cada uno de los vehiculos
de una flota; controla desde el ordenador o el smartphone el estado
de carga, el tiempo gue tiene disponible de autonomia. Se utiliza

para optimizar los costes programando la carga en horas valle.

7.- PREACONDICIONAMIENTO TERMICO.- Para programar la calefaccion o la refrigeracién cuando el Kangoo
Z.E. estd todavia cargando. La energia empleada no seré obtenida de la bateria. 8.- NUEVO CARGADOR DE 7
kW.- En una hora —en tiempo célido— recupera 35 kildmetros con una ‘wallbox’ 32 A / 7.4 kW.

mejor posicionadas de cara i
a los nuevos tiempos que se :
avecinan. Y aunque el Twizy
ha pasado de fabricarse en la

planta de Valladolid a hacer- EL FUTURO, A LA VUELTA DE LAESQUINA

lo en Corea, la gama para el El sector de los vehiculos comerciales ligeros celebrd el afio
mercado espafiol semantiene  pasado el récord de ventas del Renault Kangoo, con mas de
intacta, con tres versiones bi-  619.000 unidades vendidas. Y la marca, que no quiere perder
plaza que parten de los 7.525 la inercia lograda, ya prepara una evolucién que significaria
la llegada de |a tercera generacion. Un Kangoo de estética
estilizada que, cdmo no, contard con su version eléctrica Z.E.
que, imaginamos, podria disponer de un motor mas potente
y una bateria de mayor capacidad.

Con las baterias cargadas,
el Kangoo Z.E. puede recorrer,
entre recargas, hasta 270
kildmetros, segun el ciclo de
homologacién NEDC. La bateria
se puede comprar o alquilar.

AV Lagama Twizyesla
més completa de todos los
eléctricos de Renault. Se
ofrecen tres versiones Life
biplaza y dos versiones Cargo,
para un solo ocupante pero
con un practico espacio de

energéticay el equivalentea  taen6 horas, siendo suficien-  cuatro modelos de estilo fur-  méstica de 2,3 kW el Master
60 caballos, y unas baterias  teunahorapararecuperar35 gony dos versiones con ca-  podria cargar completamen-
que se pueden comprar o al-  kilémetros de autonomia. rroceria piso-cabina. En una  te sus baterias en un tiempo

carga adicional.

euros, y dos mas, denomina-
das Cargo y con una plaza y
buen espacio para transpor-
te, cuyos precios comienzan
en los 9.495 euros.

La tercera alternativa sin
emisiones dentro de la gama
Renault es el Kangoo Z.E., un
auténtico superventas con
mecanicas de combustién que
también ofrece esta version
Z.E., con un motor eléctrico
de 44 kW de alta eficiencia

quilar, y que permiten reco-
rrer hasta 270 kilémetros en
ciclo NEDC con una sola car-
ga. Se trata de la nueva bate-
ria Z.E. 33 (33 kWh) con el
nuevo cargador de 7 kW, que
permite una recarga comple-

Por tltimo hay que desta-
car la practicidad del gran Re-
nault Master Z.E., dotado de
un motor eléctrico con una
potencia equivalente a 78 CV
y una gama que se extiende
hasta las seis versiones, con

‘wallbox’ de 7,4 kW el Mas-  de 17 horas.

ter se recarga en solo 6 horas,
mientras que en una toma
‘wallbox’ de 3,7 kW tardaria
11 horas, y en una toma do-

En definitiva, una gama
pionera y consolidada que
pronto, ademas, recibira re-
fuerzos.

4V Lafurgoneta
Master Z.E. equipa
un motor eléctrico
con el equivalente
a78CV,capazde
mover con soltura
todo el peso que
puede transportar.
Hay cuatro versiones
Furgdny dos Piso
Cabina.
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PEUGEOT 508 SW

SW, pero diferente

Peugeot apuesta por la distincién con su nuevo familiar, un 508 SW que combina rasgos de
deportivo con la funcionalidad de las mejores carrocerias break. Y con una carga tecnoldgica en
ayudas a la conduccién o en el apartado de motores a la altura de los mejores.

Peugeot rompe reglas entre
los SW con el 508, un mode-
lo que atrae miradas por su li-
nea deportiva y gana adeptos
por su versatilidad. Son dos
argumentos para convertir-
se en alternativa a los mode-
los SUV y crossover en este
segmento donde la distincién

también tiene su peso. Para
ello, se han adaptado las li-
neas maestras de la berlina
y se les ha afiadido un ter-
cio final con una rompedora
estética, cercana a los shoo-
ting brake. Con cuatro centi-
metros mas de longitud que
su hermano y seis menos de

altura, su poderosa imagen
emana gran dinamismo.

Y un cuidado por los de-
talles digno de marcas pre-
mium. Elementos estéticos
que buscan la exclusividad,
como los cristales sin marco,
algo no habitual, que permi-
ten reducir la altura exterior
sin sacrificar la habitabilidad,

o el original disefio de las lu-
ces, con las distintivas tres
‘garras’ en la parte posterior.

Hay maés exclusividad en
las tecnologias que utiliza,
pues dispone del i-Cockpit,
el revolucionario puesto de
conduccién que se ha conver-
tido en sefia de identidad de
Peugeot. Y también es incom-
parable en el cuidado con que

3

trata a sus ocupantes, desde
los asientos certificados por
AGR a un sistema de sonido
firmado por Focal, la presti-
giosa marca de sonido.

Y gracias a estar desarro-
llado sobre la plataforma
EMP2 del Grupo PSA, es ca-
paz de incorporar todos los
sistemas de seguridad y ayu-
da ala conduccién de que dis-
pone el gigante francés; una
bateria de sistemas que inclu-
ye sistema de visién nocturna
Night Vision y el Lane Posi-
tion Assist (LPA), que man-
tiene la posicion del vehiculo
en carretera en colaboracion
con el regulador de veloci-
dad adaptativo con funcién
Stop & Go. Suma alerta acti-
va de cambio involuntario de
carril, alerta de atencion del
conductor, cambio automa-
tico entre luces de carretera
y de cruce, freno automaético
de emergencia con deteccién

B ERSSSSSSge peatones y de ciclistas,

_alerta de riesgo de colisién,
istema activo de vigilancia
de los angulos muertos... O

incluso el reconocimiento de
sefiales de limitacion y reco-
mendaci6n de velocidad, que
en su version ampliada reco-

B e

MAXIMA FUNCIONALIDAD

El estilo dinamico no esta refiido con
la versatilidad. EL 508 SW cuenta
con un maletero de 530 litros al que
se accede a través de un porton que
opcionalmente puede contar con

Las tres ‘garras’ en las luces =

apertura y cierre eléctricos, ademas

de con sistema manos libres. Su

plano de carga se queda a sélo 63,5
centimetros del suelo, lo que sirve para
mejorar el acceso a ese cofre que se
puede ampliar gracias a un respaldo

p Alta calidad de
acabadoenun
interior moderno
donde destaca

el i-Cockpit, con

el cuadrode
instrumentos por
encima del volante.
La pantalla central
maneja todos los
sistemas.

noce las sefiales de stop y de
direccién prohibida.

Y por supuesto no se deja
nada en el apartado de moto-
res, CON Una gama que com-
bina dinamismo y eficiencia.
Una gama diésel con tec-
nologia BlueHDi y tres nive-
les de potencia -130, 160 y
180 caballos— y dos motores
de gasolina PureTech con
180 y 225 caballos. Trans-
misién manual o automatica

de 8 velocidades con levas de
cambio en el volante son los
encargados de gestionar un
rendimiento que se traduce
en los 245 km/h de la ver-
si6on mas potente de gasoli-
na—con una aceleracién de 0
a 100 km/h en 7,4 segundos
y un gasto medio de solo 5,7
1/100 km de media-. Y si ha-
blamos de los diésel, pueden
llegar a alcanzar 230 km/h
de punta —de 0 a 100 km/h

trasero dividido en partes 60:40, lo
que incrementa su funcionalidad. Y
se pueden abatir de forma eléctrica
desde el maletero gracias al sistema
Magic Flat. El resultado, 1.780 litros de
capacidad maxima.

f/“. sl |

en 8,4 segundos y 4,7 1/100
km de gasto medio-.
Ademas, la guinda mecéni-
ca alin estd por venir en forma
de una versién PHEV, hibrida
enchufable, con 225 caballos,
2,21/100 km de gasto medio,
40 kildmetros de autonomia
eléctrica y etiqueta O.
Mientras llega la versiéon
mas limpia de la gama, el 508
SW ya se puede disfrutar en-
tre 28.750y 43.600 euros.

aseras, una sefa de identidad |
en el 508 SW. Motores de
hasta 225 CV.
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Lujo en familia

LEXUS RX 450h L

GRACIAS A SUMECANICA HiBRIDA AUTORRECARG ABLE, CON POTENCIA TOTAL DE 313 CABALLOS Y TRACCION TOTAL E-FOUR

Crossover, premiumy con siete plazas. El RX 450 L conserva las ventajas del RX 450h en materia
de calidad, lujo, prestaciones, seguridad o eficiencia —se beneficia de la preciada etiqueta ECO—,
pero optimizando su capacidad para enfrentarse a usos familiares exigentes gracias a un aumento
del espacio interior y la versatilidad que no resta elegancia o dinamismo al disefio exterior.

Equipo de pruebas || motorl6@motorle.com

Propulsado por el sistema
Lexus Hybrid Drive, el nuevo
RX450h L combina de mane-
ra inteligente un motor V6 de
3,5 litros de gasolina con dos
motores eléctricos, uno de-
lante y otro detras, para que
la potencia méxima de 313 CV
se distribuya entre las cuatro
ruedas gracias a la tecnologia
E-Four de traccion integral,
que envia par de forma ins-
tantanea donde mas se nece-
sita. De ahi, por ejemplo, que
podamos acelerar de 0 a 100
km/h en 8 segundos exactos,
con unas emisiones de COz2de
s6lo 138 g/km; aunque el con-
ductor, si lo prefiere, también
puede optar por circular en
modo Vehiculo Eléctrico, casi
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en completo silencio y sin usar
gasolina temporalmente, re-
duciendo entonces a cero las
emisiones de CO2 o NOx. Ello
es debido a su bateria hibrida,
alojada debajo del asiento tra-
sero para no restar espacio al
habitéculo o al maletero, que
no requiere carga externa,
pues se recarga siempre que
lo necesita mediante la elec-
tricidad generada durante la
conduccidn y el frenado.
Porque cada vez que fre-
namos o aceleramos se apro-
vecha la energia cinética
producida por los dos moto-
res eléctricos para convertir-
la en alimentacién eléctrica,
que se empleara después bien
en el modo Vehiculo Eléctrico
antes citado, bien para conse-
guir una aceleracién mas rapi-

da al servir de apoyo al motor
3.5 de gasolina, que es un sua-
ve V6 de ciclo Atkinson.
Ademas, el motor eléctrico
frontal de 123 kW, el genera-
dory el mecanismo de reparto

de potencia del sistema Lexus
Hybrid Drive no superan el ta-
mafio de una transmision au-
tomatica convencional, y los
flujos de energia son gestiona-
dos por medio de una avan-

A El cargador de mévil inaldmbrico, la pantalla multimedia de 12,3” con
navegador y la Radio Digital DAB son de serie en Executive y Luxury.

zada unidad de control, que
optimiza constantemente la
asignacion de recursos de ali-
mentacion eléctrica, de ga-
solina o una combinacién de
ambas, pero también la labor
del motor eléctrico trasero adi-
cional, de 50 kW, vinculado a
la traccién E-Four.

Asi, por ejemplo, cuando
arrancamos e iniciamos la
marcha son los dos motores
eléctricos los que nos propul-
san hasta los 65 km/h gracias
a la energia eléctrica suminis-
trada por la baterfa, mientras
que a partir de esa velocidad
entra en juego el V6 de gasoli-
na, que recibira asistencia de
la parte eléctrica cuando la
necesite. Eso ocurrird, por su-
puesto, ante una aceleracion
maxima, pues los dos motores
eléctricos complementaran de

A Un ejemplo del mimo que pone Lexus en los acabados: la madera interior de sapeli, montada sobre una fina
capa de aluminio, se graba con l&ser en un proceso artesanal que requiere 14 pasos diferentes y 8 semanas.

FUNCIONALIDAD, CONFORT, SEGURIDAD... 11 CENTIMETROS DECISIVOS

El equipo de disefio de Lexus se ha mostrado
siempre orgulloso de la version ‘ampliada’ del
RX 450h, pues con unos pocos centimetros
extra —sélo se alarga el voladizo trasero, y 11
centimetros nada méas— lograron el espacio
necesario para ampliar a siete las plazas, al
ofrecer una tercera fila de asientos indica-
da para que viajen dos nifios o, incluso, dos
adultos en trayectos cortos. Para facilitar el
acceso a esa tercera fila, que puede plegarse
de forma electrénica desde la segunda fila

» Lasegunda F

fila, con respaldo
abatible 40:20:40
entodalagama,
puede deslizarse
oplegarseenel
RX 450h L para
facilitar el acceso
ala tercerafila

de asientos, que
podemos plegar de
forma electrénica
desde la segunda
fila o desde el
maletero. Este
ofrece un volumen
espectacular:
1.656 litros con las
dos filas traseras
abatidas, 828 con
cinco plazas en uso
y 211 litros cuando
necesitamos las
siete plazas.

o desde el maletero, la segunda fila puede
deslizarse y plegarse también. Asimismo, la
capacidad del maletero es sorprendente: un
méximo de 1.656 litros si solo necesitamos la
primera fila, 828 con las dos primeras filas en
usoy 211 litros si utilizamos las siete plazas.

Almargen de la funcionalidad, se cuida tam-
bién el confort de esa tercera fila, que dispone
de unazona independiente de climatizacion,
controlable desde los asientos o mediante
la pantalla multimedia central, y cuenta con

grandes posavasos. Y, por supuesto, la segu-
ridad de los ocupantes fue reconfigurada en
la nueva carroceria, pues siya toda la gama
RX 450h dispone de diez airbags —eso in-
cluye los airbags frontales delanteros de dos
etapasy airbags de rodillas para conductory
pasajero, o los airbags laterales—, en el caso
de los airbags de cortina, que se extienden a
lo largo de las ventanillas laterales, los del RX
450h L sonmés largos para proteger también
a los ocupantes de la tercera fila.

—
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forma instantdnea al de gaso-
lina para lograr un potente au-
mento del par y una respuesta
progresiva.

La tecnologia tiene que
ver con la eficiencia y el ren-
dimiento, pero también con
la seguridad. Gracias al Lexus
Safety System+, de serie, el
RX 450h L podra evitar tres
de los accidentes mas comu-
nes, como son los alcances
traseros, las salidas de carril

FICHA TECNICA

MOTOR TERMICO 3.5V6

N de cilindros 6,enV
Cilindrada (c.c) 3456

Potencia maxima/rpm | 262CV/6.000
Par maximo/rpm 34,2mkg/ 4.600
MOTORES ELECTRICOS

Delantero: Potencia/Par | 167CV /34,2 mkg
Trasero: Potencia / Par 68CV/14,2mkg
Potencia méxima total | 313CV

Par maximo total Nd.

Traccion Alas 4 ruedas
Caja de cambios Aut,E-CVT

Frenos delanteros

Disc.vent. 328 mm

Frenos traseros

Disc.vent.338 mm

Peso envacio (kg) 2205

Largo/Ancho/Alto (mm) | 5.000/1.895/1.700
Maletero (1) 211/828/1.656
(Capacidad depédsito (1) 65
Tipo de bateria Niquel hidruro metal.
(Capacidad de la bateria N.d.
De 0al100km/h (s) 8,0
Velocidad max. (km/h) 200
(ConsumoNEDC (1/100km) 6,0
Consumo WLTP (/100 km) 8,0
Emisiones NEDC (02 (g/km) 138
Emisiones WLTP (02 (g/km) 183
Precios desde... (euros) 78.300
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LEXUS RX 450h L

PERO IGUAL DE ELEGANTE: UNA AMPLIACION EXITOSA

I,

y los atropellos de peatones.
Asimismo, el acabado Luxury
suma a su dotacidn la Sus-
pensién Variable Continua,
que controla de forma inteli-
gente la fuerza de amortigua-
cion en las cuatro ruedas. De

<A ElLexus Safety
System+, de serie,
incluye sistema
precolisién PCS,
control de crucero
adaptativo, asistente
de mantenimiento
enel carril LKA,
luces de carretera
automaticas AHBy
lector de sefiales de
trafico TSR.

este modo no sélo se mejora la
comodidad, sino que también
aumenta la estabilidad, la ma-
niobrabilidad y el disfrute de
la carretera, pues el equipo de
desarrollo que puso a punto el
RX450h L es el mismo que en

su dia trabajé en el proyecto
del superdeportivo LFA.

Y los disefiadores han he-
cho todo lo posible por simpli-
ficar la experiencia al volante
en el nuevo RX, pues la infor-
macién mas relevante queda
en el campo de visién al mos-
trarse en el parabrisas, me-
diante el Head-Up Display, o
en la pantalla multifuncién.
Y gracias al Remote Touch se
puede acceder a los sistemas
de sonido, climatizacién y na-
vegacion en el sistema central
Lexus Premium Navigation,
de 12,3 pulgadas, ligado tam-
bién al Monitor de Visi6én Pa-
noramica de 360 grados.

EL COCHE AUTONOMO SE PRUEBA EN VIGO

» Enun circuito
delimitado por el centro
de la ciudad, el vehiculo
auténomo se mostrd

preparado para circular
completamente solo

entre el tréfico real.

G oa o

Autonbfriia gallega

Circulacién y estacionamiento, dos pruebas que el coche auténomo

de PSA supera con éxito en Vigo, la ciudad elegida para probar en un
entorno urbano real la comunicacién entre vehiculo e infraestructura. La
conduccién del futuro con funciones automatizadas del vehiculo.

A.C/M.J.B || motorl6@motorl6.com

Convirtiendo Vigo en escena-
rio de las primeras pruebas de
un coche auténomo en un en-
torno urbano real, el Centro
Tecnoldgico de Automocion
de Galicia (CTAG), el Grupo
PSAy el Ayuntamiento de la
ciudad dan un gan paso en esa
movilidad conectada y auté-
noma que nos lleva a la movi-
lidad del futuro, con ochenta
millones de vehiculos auténo-
mos en 2030, segin Luis Mo-
reno, el director del CTAG.

A Un conjunto de radares y sensores permiten al auténomo de PSA

Un C4 Picasso equipado
con sensores y camaras se mo-
verd por Vigo en los préximos
meses para mejorar la contri-
bucion de las tecnologias de
comunicacion al desarrollo de
funciones automatizadas de
vehiculos. Validando esa co-
municacion entre vehiculo e
infraestructura en un entorno
urbano complejo, gracias a las
tecnologias de comunicacién
IoT (Internet of Things) y V2X
(Vehicle to Everything).

De hecho, las pruebas se
centran en el estacionamien-

aparcar, entrary salir del parking, o circular por la ciudad sin intervencion.

to automatizado y la regula-
cién de la velocidad ante un
semaforo o peatén que cruza
un paso de cebra. En la prime-
ra de las pruebas, que se de-
sarrolla en el parking publico
de Praza do Rei, el conduc-
tor abandona el vehiculo en
el drea de recogida sefializada
en el aparcamiento y el coche
se dirige y ocupa la plaza de-
signada. También acude sélo
cuando se solicita para salir.
En las otras dos situaciones,
se comprueba la anticipacién
y adaptacién del vehiculo en

un circuito delimitado en la

Gran Via de la ciudad, donde
el C4 Picasso se mostro capaz
de anticiparse y frenar ante un
semaforo en rojo y reanudar la
marcha una vez verde, dado
que ese semaforo de lared de
trafico del Ayuntamiento de
Vigo manda datos en tiempo
real al vehiculo. También las
camaras detectan al peatén
que cruza un paso de cebray
los radares del coche miden la
distancia para actuar en con-
secuencia.

La experiencia se enmarca
en el proyecto Autopilot (Au-
tomated Driving Progressed
by Internet Of Things), lanza-
do a principios de 2017 para
explorary evaluar la contribu-
cion de las nuevas tecnologias
a la conduccién auténomay
en el que participan cinco ciu-
dades europeas, entre las que
se encuentra Vigo.

A Luis Moréno, director del CTAG; Abel Caballero, alcalde de Vigo; Ignacio
Bueno, director PSA Vigo; y Francisco Sanchez, jefe de electronica del CTAG.
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la frase

enbreve
»ACUERDO UE-MERCOSUR.- Tras el acuerdoalcanzado, los

Marta Blazquez. Vicepresidenta ejecutiva de Faconautoy
presidenta de Faconauto Woman

((Faconauto Woman quiere atraer
el talento femenino y joven a los

concesionarios y también acompanar y potenciar
a las mujeres que quieren asumir puestos de

responsabilidad).

coches exportados desde Europa a Argentina, Brasil, Uruguay y Paraguay
pasana no pagar aranceles, frente al 35 por ciento actual.

» BAIC ENTRA EN DAIMLER.- El grupo automovilistico chino
haadquiridoun5% de Daimler AG, que representa unos 53,5millones de
acciones. El consorcioaleman poseeel 9,55 %de BAIC Motoryalgomés del

3% del fabricante de eléctricos BAIC BlugPark New Energy Technology.
» RECORTES EN NISSAN.- 12.500 empleos suprimiré la

automovilisticajaponesaen el mundo. El recorte sehard endos etapasy

Espafia, parece, se librard en la primera, tras el ERE aprobado en abril.
P CICLISTAS EN BARCELONA.- E155%delos 68.000ciclistas de
Barcelona sesientenvulnerables, sensacion que puede haber potenciado
a prohibicion de circular por aceras de menos de cincometros, seginelll

Barémetro del Racc, que refleja que el 45 % no conoce lanormativa.

es el primer producto de
Seat disefiado especifi-
camente para facilitar la
movilidad urbana. En ocho
meses se han vendido mas
de ocho mil unidades, in-
cluidas las destinadas al
‘sharing’ compartido, que
desde abril comercializa
UFO en Madrid y Malaga,
experiencia gue «nos es-
ta permitiendo entender,
identificary aprenderde los

nuevos patrones de con-
sumoy, especifica Lucas
Casasnovas.

Un escalén mas arriba se
encuadra el Minimd, ese
microvehiculo de dos pla-
zas que alna «lo mejor de
loscochesy las motosy pa-
raminimizar las dificultades
de los trayectos por ciudad.
Conectado, agil y facil de
aparcar, «es el futurode la
movilidad urbanay, segin

Vender y producir coches
no es la Unica finalidad de
los fabricantes de automé-
viles, porgue los nuevos
tiempos imponen una nue-
va movilidad, con distintas
y variadas oportunidades
para cubrir las nuevas exi-
gencias.

Un campo de experimen-
tacién para Seat, que lidera
la estrategia de movilidad
en el Grupo Volkswagen
para el desarrollo de pro-
ductos y conceptos idea-

Informe Anual Anfac

dos para trayectos cortos
en nucleos urbanos. De
hecho, la marca espariola
ya cuenta con productos
suficientes para ofrecer dis-
tintos tipos de soluciones,
con nuevas tecnologfas y
alianzas y colaboraciones
con los socios mas idéneos
encadaunadelaséreasde
negocio, porque «tenerun
coche se ha vuelto costo-
so y aburrido, y ya no de-
bemos preguntarnos qué
coche quiere la gente, sino

qué necesita en las ciuda-
des para moverse de un
sitio a otroy, asegura Lu-
cas Casasnovas, director
de Marketing de Producto
de Seat.

Por eso la apuesta por
la micromovilidad de la
compafifa se traduce en
tres vehiculos reales crea-
dos en base a las distintas
necesidades de la nueva
movilidad: el eXs, el Mini-
moy el Mii eléctric.

El patinete eléctrico eXS

el mercado caiga un 3 % este afio, y ayude a rejuvenecer

A Jordi Caus, responsable de Nuevos Conceptos de
Movilidad Urbana; Arantxa Alonso, directora ejecutiva de
XMOBA, la filial de SEAT propietaria de Respiro; y Lucas
Casasnovas, director de Marketing de Producto.

FEF M NN BN NN NI mE NN NN NI NI N0 BM NN NN N BN

Un sector comprometido con
Espana

Elrepaso a laindustria espariola de la automocién en 2018
destaca los mas de tres mil millones de euros invertidos
en el pais. Supone un 42 % maés que el afio anterior y su-
pera la media de inversion del Ultimo quinguenio, reflejo
del compromiso con la transformacién de las fabricas y
las empresas instaladas aqui hacia la nueva movilidad.
Asi lo expresaba el vicepresidente ejecutivo de Anfac
(fabricantes), Mario Armero, reclamando un plan de
chogue que contribuya a eliminar la incertidumbre de los
consumidores sobre qué coche comprar, para evitar que

R

(Evolucidn15 afios y variacion17/18) . e art

FUENTE: DGT
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un pargue con una antigledad media de 12,4 afios.
Segun la memoria de Anfac 2018, la facturacién subié
a 66.550 millones de euros (+3 %), mas de la mitad de
los 104.000 millones de euros sumados por fabricantes
de vehiculos y componentes, aportando el automavil
en conjunto al erario publico unos 30.000 millones de
euros (+6 %); «2.000 millones mas que en 2017y sin
planes de apoyo o estimulo a la compra de vehiculosy,
recalca Armero, recordando que el sector da empleo a
mas de 93.500 personas, por encima de los afios pre-
vios a la crisis.

En cuanto al futuro, aumentar la competitividad industrial
de las fabricas en Espafia pasa por mejorar los malos
datos de matriculacionesy por una transicién a la nueva
movilidad ordenaday sin prohibiciones, que garantice la
neutralidad tecnoldgica y en un marco regulatorio homo-
géneoy estable, que de certidumbre a los ciudadanos. Asi
lo considera Anfac, pues segun su informe de 2018 solo
un 7 % de las matriculaciones fueron vehiculos electrifi-
cados, hibridos o de gas.

Alemania
Permiso al
aparcamiento
auténomo

El sistema de aparcamiento
automatizado —que none-
cesita supervision humana—
desarrollado por Daimlery
Bosch ha logrado luz verde
en Alemania. Una novedad
mundial, por ser el primer
aparcamiento totalmente
automatizado del mundo
—recoge y devuelve el ve-
hiculo sin conductor— con
aprobacién oficial. Se utili-
za en el Museo Mercedes-
Benz de Stuttgart a través
del smartphone.

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

la cifra

el‘ puntazo

La polémica esta servida: ensefianza presencial
obligatoria o sélo formacion digital para obtener el carné.

Ante la formacioén presencial obligatoria para poder presentarse al teérico del carné
de conducir, que pretende la DGT, las autoescuelas digitales alegan que es un gasto
innecesarioy que el 80 % de los municipios espafioles no cuenta con autoescuela.
Por contra, los expertos en seguridad vial, como Luis Montoro, defienden la forma-
cién obligatoria, reglada y presencial, que tienen casi todos los paises europeos y
los investigadores consideran «vital en la prevencién de la siniestralidady, porque
se dirigen al factor humano por la educaciény la formacién.

A De lo mejor del cochey
de lamoto nace el Minimé.

Jordi Caus, el responsa-
ble de Nuevos Conceptos
de Movilidad Urbana de
Seat.

Encuantoalla tercera crea-
cién, el Mii eléctric, es el pri-
mer cien por cen eléctrico
de Seat y se pondra a la
venta en septiembre para
flotas y clientes privados.
Es un vehiculo preparado
«para los retos de la ciudad
y las necesidades de una

Volkswagen
Tercer modelo
para Navarra

El esfuerzo de direcciéony
sindicatos para ganar la
flexibilidad requerida por
el grupo aleméan ha lleva-
do a la adjudicacién de un
tercer modelo a Volkswa-
gen Navarra, por el que la
planta espafiola competia
con otras cuatro factorias
europeas. El nuevo vehicu-
lo, un Volkswagen basado
en la plataforma MQB AOQ
de Poloy T-Cross,queyase
hacen en la factoria espa-
fiola, se comenzara a fabri-
car en el segundo semestre
de 2021y asegura a largo

nueva generacién de clien-
tesy»,combinando practici-
dad, dinamismo, tecnologia
y nuevos niveles de conec-
tividad. Conjunto de cua-
lidades arropadas por un
precio asequible y un bajo
coste de propiedad.
Ademas, el plan de movi-
lidad urbana de Seat no
olvida el ‘carsharing’ para
empresas en Madridy Bar-
celona, con vehiculos de
gas natural (GNC). Alquiler
de vehiculos por minutos,
horasy dias al que comien-
zan a unirse importantes
compafiias espafiolas. Lo
ofrece a través de Respiro,
la compariia propiedad de
XMOBA, una filial de Seat
dedicada alamovilidad. Su
directora, Arantxa Alonso,
confirma la intencién de
incluir los concesionarios
de Seat en la red de par-
king de Respiro, entre los
que ya se encuentra Seat
Castellana Motor.

el empleo en Landaben.

Carreteras
Deterioro
percibido

Seis de cada diez usuarios
de la carretera reconoce
problemas de inseguridad
por el mal estado de la via,
aungue en el 94 % de los
casos no tuvo consecuen-
cias graves. Realidad detec-
tada por la Fundacién Cea
y la Asociacién Espafiola de
la Carretera (AEC), enlinea
conel Ultimo informe sobre
la necesidad de inversiéon
en conservacion realiza-
do por la asociacién, que

plazo la carga de trabajo y

denuncia deterioros rele-
vantes en mas de la mitad
de su superficie en uno de
cada trece kildmetros de la
red espafiola. Desperfec-
tos que pueden afectar a
la estructura de la via com-
prometiendo seguridad, co-
modidady eficiencia de la
circulacion.

Mévily volante

Actitudes
peligrosas

«Apagay Vamonos» es el
lema elegido para la cam-
pafia Stop Distracciones, la
iniciativa que desde hace
seis afios conciencia a los
espafioles sobre el peligro
de las distracciones al vo-
lante. En esta ocasion, el VI
informe sobre distracciones
realizado por BP, Castrol y
Racereflejaqueel 18 % de
los conductores reconoce
haber usado las redes so-
ciales mientras conduce,
conunl12%quelohacede
forma habitual; porcentaje

que aumenta hasta el 17%
entrelosjévenesde 18 a 24
afios. Peronoesestalaac-
titud peligrosa mas habi-
tual, pues el 25 % confiesa
manipular el teléfono como
GPS, el 19 % lo usa como
mensajeria instantanea y
el13 % lee correos electré-
nicos. Usos que provocan
gue 530.000 conducto-
res confiesen un percance
0 accidente por culpa de
esa distraccion.

31007409

vehiculos asegurados en Espafia al final del primer se-
mestre de 2019. Un modesto incremento interanual del
2,11%, con la incorporacién de 652.432 unidades en los
Ultimos doce meses. De enero a junio el pargue de vehi-
culos espariol ha crecido en 234.515 unidades.

La Fiscalia afina el protocolo

Suben drogas, baja alcohol

Laimposibilidad de saber hasta dénde llega la influencia
de drogas y estupefacientes en el comportamiento del
conductor ha llevado a la Fiscalia de Seguridad Vial a ela-
borar un formulario, que evalUa, e incluso graba, el estado
del conductor que da positivo en la prueba de saliva o es
sospechoso de haber consumido estupefacientes. Se trata
de «un acta de signos externosy, elaborada a partir de
protocolos, como el que se utiliza en Estados Unidos, que
servird a Guardia Civil y policias autonémicas y locales,
para recabar informacién estandarizada utilizable como
prueba en un juicio.

De hecho, hasta ahora pocos conductores detectados
bajo lainfluencia de drogas o psicofarmacos llegaban al
juzgado, por laimposibilidad de determinar la influencia
en la conduccién de las sustancia ingeridas, el factor
que puede castigarse penalmente. Una casi inexistente
respuesta penal que el pasado afio dejaba en apenas
doscientas las sentencias por estupefacientes, apenas
un 0,5 % de las 56.173 condenas por ir al volante bajo la
influencia de alcohol o drogas, y a pesar de los casi cin-
cuenta mil positivos en drogas detectados en 2018.

La medida llega inmediatamente después de conocerse
los datos de la Memoria del Instituto Nacional de Toxi-
cologia, que revelan la presencia de alcohol, drogas o
psicofarmacos en el 43,4 % de los conductores fallecidos
en accidente de tréfico en 2018. Un dato demasiado real,
al salir de las autopsias realizadas a 535 conductores
muertos en accidente, con 232 casos positivos. No menos
preocupante que esos cuatro de cada diez automovilistas
muertos con presencia de sustancias incompatibles con
el volante en su organismo, es el incremento del consu-
mo de estupefacientes y psicofarmacos, subida de casi
nueve puntos porcentuales, centrada especialmente
en los Ultimos tres afios, al pasar del 10,7 % del 2008 al
19,1% de 2018. Periodo en el que la ingesta de alcohol
pasa del 30,9 % al 26,5 %. Los analisis toxicolégicos
también concluyen que son los hombres de entre 25y
54 afios al volante de un turismo los que méas consumen
sustancias incompatibles con la conduccién, destacando
que siete de cada diez positivos en alcohol rebasaba los
1,2 gramos por litro, el limite de delito penal.

| moTor1e El



+interesante .4 DEL MOTOR 1430 AL 1.5 TSI

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

4A La h|stor|a de Seat no se ent|ende sin estos dos motores Tanto

el 1430 como el 1.5 TSI se han encargado de mover a algunos de los
modelos mas importantes de la marca. En la foto inferior, las 14 gamas
que se han impulsado —o se impulsan— con ellos.

Los 50 afios del Seat 1430 permiten ver la evolucién de los motores de la marca espafiola.
Aqguel 1430 que motorizd a toda la gama podria tener su reflejo en el actual 1.5 TSI, el motor

de gasolina que utilizan hoy Arona, Ledn, Ateca y Tarraco. Los hemos puesto a prueba.

Seat celebra este 2019 los 50
afios de uno de sus modelos
mas emblematicos... pero so-
bre todo de un motor que
durante sus 15 afios de utili-
zacion en diferentes modelos,
se convirtié en referencia de la
movilidad espafiola. Algo si-
milar a lo que ocurre actual-
mente con el que podriamos
considerar su sucesor en la
actualidad. Porque el motor
1430 puede equipararse —sal-
vando los 50 afios que separan
las tecnologias—al 1.5 TSI que
ahora incorporan en la gama
espafola el Arona, Ledn, Ate-
cay Tarraco.

El motor del 1430 se lan-
z4 en 1969 para motorizar en
un principio al Seat 1430, una
berlina pensada para la clase

media espafiola y que signifi-
caba una evolucién del Seat
124, lanzado un afo antes.
El 1430 contaba con los tlti-
mos avances de la época tanto
desde el punto de vista técnico
como en lo relativo al confort.
Suspension independiente,
cuatro frenos de disco, 70 ca-
ballos...

Practicamente todos los
Seat de los afios 70 y hasta
1984 contaron con este pro-
pulsor. Algo similar a lo que
ocurre en la gama actual con
el motor 1.5 TSI, que se con-
vierte en la gran apuesta de
la marca espaiiola para sus
versiones de gasolina con sus
150 caballos, algo equiparable
a aquel de 70 caballos del pri-
mer 1430.

El 1.5 TSI de 150 caballos
incorpora avances tecnoldgi-
cos para combinar prestacio-
nes con unos consumos muy
contenidos, como por ejem-
plo el sistema de desconexién
de cilindros que permite en
determinadas circunstancias,
circular solo con dos de los
cuatro cilindros del motor re-
bajando de manera sustancial
los consumos. Con el doble de
potencia que aquel del 1430
consigue rebajar mas del 50
por ciento el consumo.

Y se acopla a la perfeccion
a las diferentes exigencias de
cada uno de los modelos de la
actual gama de Seat en combi-
nacién con unas cajas de cam-
bio que pueden ser manuales
de 6 velocidades o el cam-

bio DSG de doble embrague
con siete relaciones. Asi bri-
lla desde un SUV urbano co-
mo el Arona con 1.224 kilos
de peso hasta el Tarraco, que
con 1.599 kilos es el SUV mas
grande jamas fabricado por la
compaiiia espafiola.

Para comprobar el rendi-
miento de ambas generacio-
nes de motores, Seat organizé
una jornada de pruebas por
carreteras de Guadalajara en
la que pudimos probar el ex-
celente rendimiento del mo-
tor 1.5 TSI sobre el Le6n. Un
propulsor que encaja como un
guante, con una gran respues-
tay una elevada suavidad de
marcha. Con el cambio DSG
ofrece un comportamiento in-
tachable.

También en el Tarraco
ofrece un gran rendimiento,
aungue en este caso, los 150
caballos se tienen que esfor-
zar mas para mover un coche
mucho mas grande y 360 ki-
los més pesado. Ademas de
los coches nuevos, también
pudimos probar el 1430 so-

FICHA TECNICA

bre cinco modelos, un 1430
berlina, un 1430 familiar, un
131, un 124 D y un Fura Cro-
no. Cinco modelos en perfec-
to estado de mantenimiento y
conservacion gracias al traba-
jo del departamento de Seat
Histdricos que dirige Isidre
Lépez.

MOTOR 1430 (1969) 1.5TSI

Disposicion Del. longitud (1430) Del. tranversal (Ledn 5p)
N@ de cilindros 4,enlinea 4enlinea

(ilindrada (c.c.) 1438 1498

Potencia maxima/rpm 70/5.400 150/5.000-6.000

Par maximo/rpm 10,7/3.400 25,5/1.500-3.500
Traccion Trasera Delantera

(Caja de cambios Manual 4 vel. Man 6 vel/Aut 7 vel.
Frenos del./tras. Discos/discos Disc. vent/Discos

Peso (kg) 910 1.243/1258
Largo/Ancho/Alto (mm) 4050161011420 4.282/1816/1459
Velocidad méax. (km/h) 150 215/213
Consumo mixto (1/100 km) 1,5 51

En nuestras manos cae el
131 Familiar con el que volve-
mos al pasado, nos recuerda
formas diferentes de viajar a
las actuales, donde con las au-
tovias tienen como cometido
llevarnos de A a B en el menor
tiempo posible. Con el 131 vol-
vemos a las carreteras comar-
cales, a bajar las ventanillas
para recibir el aire del exterior,

ala correccién permanente de
la trayectoria sobre el volante
0 a anticipar la frenada. Y to-
do con una comodidad desta-
cable, con unas suspensiones
confortables y unos balanceos
de la carroceria que en nada se
parecen alos actuales. Un via-
je de 50 afios resumido en es-
tos dos motores. C6mo hemos
cambiado.

EL MOTOR 1430 TODO UN CLASICO

De este motor 1430 salieron, entre 1969 y 1984, 522.578 unidades,
que se fueron |ncorporando a los modelos de la marca. El primero

de ellos, en 1969 fue el 1430 y sus diferentes versiones. En 1975 se
suma a la familia del 131y al 124 D. Dos afios mas tarde, en 1977 los

modelos de corte mas deportivo de la época de Seat, el Sport 1430 y
el 128 cuentan con este propulsor potenciado hasta los 77 caballos.

El Ritmo de 1979 incorpora también el motor 1430 en 1979. Y para
terminar su andadura, el Fura Crono de 1982 y el Ronda.

ASPORTMBO BOCANEGRA.- En
1977 equip6 el motor 1430 con
77 CV. Alcanzaba 165 km/hy su
produccién cesé en 1979,

AT24DESPECIAL-- Fabricado desde
1975 en Landaben, fusiond el 1430
yel124. Tenia 75 CV y alcanzaba
155 km/h. Ces6 en1980.

ARONDA.- Primer modelo de

Seat independiente, en 1982, fue
el primero en llevar nombre de
ciudad. Y el Ultimo que us6 el 1430.

A1281430.- Lanzado en 1977,
este coupé de 77 CV -hubo una
version 1.2 de 67-, consumia 7
/100 kmy llegaba a 160 km/h.

A|430 Presentado enel Salén
de Barcelona de 1969, tuvo
versiones de 70, 75y 95 caballos.
Se vendieron 250.582 unidades.

ARITMO-- Llegd en 1979 como
Ultimo modelo del acuerdo con
Fiat. Conel1430de 75CV,en 1980
incorporé cambio de 5 marchas.

AFURACRONO.- La despedida
del motor 1430 fue en 1982 con
este 127 deportivo con cinco
marchas y motor transversal.

A3l Llegd en 1975 para coronar
lagama.Con 75y 77 CV, el motor
1430 se utilizd también, hasta
1982 en los Supermirafiori.

El MOTOR16 | | moTOR16 EA



+interesante .4 A LA ULTIMA

HYUNDAI

RECICLAY
APARCA GRATIS

El Ecoparking de Hyun-
dai, una iniciativa que
ofrece aparcamiento
gratis a cambio de re-
ciclar envases, ha vuelto
este afio a las playas.

Esta original idea, que
la marca ha puesto en
marcha con el objetivo
de concienciar y aportar
su granito de arena para
la conservacion de los
mares, arrancé el afio
pasado con gran éxito y,
desde el 1al 15 de agos-
to, podran beneficiarse
de ella en las playas de
Salinas (Asturias), Ali-
cantey Puerto de Santa
Maria (Céadiz).

+ en www.hyundai.es/experience/hyundaienaccion/ecoparking i‘*

ATENTOSA...

DELSALTI
DE AGOSTO

Los fans de Mini
tienenuna cita

en Bristol (Reino
Unido), donde la
marca celebra su
encuentroanual,
que en esta ocasion
conmemorara su 60
aniversario. Se
espera la asistencia
de 6.000 personas
con sus vehiculos.

+ en https://imm2019.co.uk
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Cae MINI

E UNJEEP PARA

JESUS CALLEJA

Elaventurero
Jesis Calleja
acabade
estrenarun
exclusivo
Jeep Wrangler
Unlimited
Rubicon que
Mopar, la
division de
accesorios y
recambios

personalizado
especialmente
para él
afiadiendo
elementos
queestaran

presentes enel
Wrangler 1941,
que llegara
almercado
después del
verano.

+en www.ford.es

+ en www.infiniti.es

-
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A Como socio de movilidad del Festival Starlite, Ford ofrece una zona experiencial para
conocer el Ranger Raptor y un servicio de ‘transfer’ con el Ford EcoSport.

(ONLASESTRELLASDE STARLITE

46 dias ininterrumpidos
de musica en directo con
artistas de la talla de
Sting, Manuel Carrasco
o Jamie Cullum.Es lo que
ofrece el Festival Starlite
(hasta el 23 de agosto),
el evento musical méas
largo del veranoy una ci-
ta que fusiona musica,
cultura y gastronomia
en un espacio sin igual,
la Cantera de Nagueles
de Marbella (Mélaga).

REDES SOCIALES

Un festival que cuenta
con Ford como socio de
movilidad y con el nuevo
Ranger Raptor como ve-
hiculo oficial. Un pick up
gue los asistentes podran
conocer de primera ma-
no en la zona experiencial
—Terra Pods—creada por
la marca, y en la que el
nuevo modelo demostra-
ra sus habilidades.

Ademaés, la marca ha
puesto en marcha un ser-

CURRY VIVELAVIDA CON INFINITI

El jugador de balonces-
toy estrella de la NBA,
Stephen Curry es emba-
jador de la marca Infiniti
y este verano ha grabado
una serie de videos, ‘Li-
fe, Lived’, en los que
muestra su lado
mas humano al vo-
lante de los mode-

los OX50 y OX60. e, N

Los cortometrajes
se pueden ver ya

e e

en las redes sociales de la
marcay enellos el jugador
aparece con sus hijosocon
su amigo Chris Strachan
(enlafoto), fundadordela
ONG Kick’n It for a Cause.
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vicio ‘Fastpass’ que permi-
te al pdblico trasladarse
gratis y sin esperar colas
desde el aparcamiento
hasta los conciertos a
bordo del EcoSport.

Ford lleva diez afios co-
laborando con Starlite no
solo como vehiculo oficial,
sino también en la gala
solidaria, que contaré de
nuevo con Antonio Bande-
ras y Sandra Garcia-San-
judn como anfitriones.

A COCHE OFICIAL

ElSUV Honda
CR-V Hybridesel
nuevo coche oficial de
Port Aventura.La
marca ha entregado
alosresponsables del
parque de ocio una
flota de vehiculos que
Serviran para cubrir
las necesidades de
movilidad.

+ en www.toyota.es

+ @n www.maserati.com/es/es

+en www.opel.es

CREADOS POR TOYOTA

ROBOTS PARALOS JJ. 00.

Toyota es socio oficial de
movilidad para los Juegos
Olimpicos de Tokio 2020,
pero No quiere que su co-
laboracién con este even-
to deportivo se quede solo
en la cesién de vehiculos
para cubrir las necesida-
des de transporte. Por eso,
ha dado un paso mas alla
con el desarrollo de una
serie derobots que seem-
plearan para potenciar la

movilidad de las personas
en las distintas ubicacio-
nesy sedes.

Estos robots se encar-
gardn, por ejemplo, de
dar la bienvenida a los
atletas, guiar a los invi-
tados con discapacida-
des hasta sus asientos o
de recuperar elementos
—como las jabalinas—en
los deportes que impli-
quen lanzamientos.

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

A Toyota ha creado varios robots que ayudaran en diversas tareas en los JJ. OO. de Tokio.

15 ANIVERSARIO DE LA MARCA ENEL PAIS

FLGRANVIAJEDE e
MASERATIENCHINA =

Maserati ha celebrado el 15° aniversario de su
entrada en el mercado chino con un recorrido
de 10.000 kildmetros por todo el pais.

28 unidades de los modelos
Quattroporte, Ghibliy Levante
han recorrido China enunviaje
de 10.000 kilometros que ha
atravesado 70 ciudades y 10
provincias. Con este ‘Grand

Alolargode 40dias, unos 200
conductores se han puesto al
volante de los vehiculos de la
marca para completar un reco-
rrido en formade M por todo el
pais en cuatro rutas diferentes.

Quattroporte,

AP L os modelos

A%
L.

Tour Tributo a China’, Mase-
rati no solo ha celebrado sus
15 afos en este mercado, tam-
bién sus 105 afios de existen-
cia, los que cumple la marca
del tridente este 2019.

El viaje comenzé en Shanghai
ycruzdlascimasy losriosde la
region del Rio Yangtze, siguid
la histdrica Ruta de la Seda 'y
atraveso los paisajes monta-
filosos del oeste.

Ghibliy Levante
atravesaron China
en cuatro recorridos
diferentes
completando
10.000 kilémetros.

RECORRIDO POR SUS 30 COCHES MAS EMBLEMATICOS

120 ANOS DE OPEL EN TRES VIDEOS

#0pell120 es el ‘hashtag’
que reUne en redes so-
ciales y en YouTube un
recorrido por los 120 afios
de historia de Opel a tra-
vés de tres videos prota-
gonizados por 30 de sus
modelos mas emblema-
ticos.

Los fans de la mar-
ca del rayo (comenzé
a construir automovi-
les en 1899 y hoy forma

parte del Grupo PSA) po-
dran disfrutar con coches
tan legendarios como el
Patentwagen, el 4-8 PS,
el Olympia o el Rekord y
otros tan recordados co-

e
£ DISENADO POR SKODA R
Q 3 L
- ELTROFEQO DELTOUR i
= L
mo Kadett, Ascona, Corsa &@| La 106 edicién del Tour  rizan porrealizarse §
oelmoderno Insignia. Tam- *| de Francia acaba de conunode los cor-
bién con deportivos como terminar y ha vuelto a tes de cristal de
el Monza, Speedster, Opel contar un afio mas con Bohemia més tradi-
GT, Calibra o Manta, que Skoda comovehiculoofi-  cionalesy conocidos
marcaron una época. cial. Eldepartamentode de la historia, lama- §&
disefiodelamarcaseha do ‘Spitzstein. De la
encargadotambiéndela fabricacion de los @
creaciondelostrofeosde  trofeos se encarga s
cristal (miden 60 cm.y  lacompafiacheca R
pesan cuatro kilos), que  Lasvity de sudi- /s
se entregan a los gana-  sefio, PeterOlah, ..:_._Jsg
doresy que se caracte- de Skoda. £
| moTor1e A
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GRANDES CAMBIOS PARA EL 2021

IGUALAR PRESTACIONES ESTRANDARIZANDO VA RIOS ELEMENTOS DE LOS MONOPLAZAS, PERO FERRARI ESTA EN CONTRA

Una Formula 1 que
no la conocera “ni la
madre que la pario”

La Férmula 1vive inmersa en un profundo proceso de reestructuracién a todos los niveles:
sistema politico de gestidn, distribucién de los beneficios generados a nivel global, techo
presupuestario para igualar las estructuras de los equipos y futuros monoplazas mas atractivos
para la acciény los adelantamientos en pista, apartado clave de cara al espectaculo que la
Férmula 1 pueda ofrecer en los préximos afios.

Javier Rubio || jrubio@motorl.com
Fotos: Motorsport Images

Durante el pasado Gran Pre-
mio de Gran Bretaifia, los
responsables de FOM (For-
mula 1 Management) y la
FIA detallaron la hoja de
ruta en la que se esta tra-
bajando para configurar los
nuevos monoplazas a par-
tir de 2021 con una filosofia

El MOTOR16 |

nunca vista en la historia del
deporte, y dentro del marco
de reconversion a todos los
niveles que esta viviendo la
Férmula 1.

Dos son los objetivos de
FOM: que los pilotos pue-
dan seguirse y adelantarse
mejor entre ellos, y reducir
sus costes produccién, me-
canismo para moderar, de
paso, la diferencia de presta-

ciones de la parrilla actual.
Ambos apartados ofrecen
sus especificos desafios téc-
nicos y politicos. Porque no
todos los equipos compar-
ten la misma filosofia. Pero
FOM y la FIA han lanzado
una ambiciosa propuesta so-
bre la que se estd trabajan-
do hasta el mes de octubre,
que confirma las ambiciones
de reestructuracién. Porque

ue

en el caso de los monopla-
zas ningun area se ha dejado
al margen. Con los pilotos
también como protagonistas
activos en este proceso.

La dificultad de adelan-
tamiento fruto de la filoso-
fia aerodindmica imperante
es uno de los graves proble-
mas actuales de la Férmu-
la 1. Precisamente el pasado
Gran Premio de Gran Bre-

A Ensudia se aprobd que las llantas empleadas en la futura Férmula 1 sean de 18 pulgadas, frente a las de 13 usadas actualmente. Y cobra fuerza la
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idea de recuperar los repostajes de combustible, suprimidos en 2009 pero que permitirian a los monoplazas tomar la salida con 60 6 70 kilos menos.
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A Deizquierda a derecha, el ingeniero Pat Symonds, Ross Brawn —supervisor del grupo que trabaja en el nuevo reglamento-y el presidente de la FIA,

Jean Todt, convertidos en principales planificadores de los cambios que se avecinan. Su objetivo, fomentar la accién y los adelantamientos en pista.

tafla fue una clamorosa ex-
cepcion que contribuyé a
destacar las carencias pre-
sentes en la mayoria de las
carreras de los tltimos afios.
Para estudiarla, FOM esta-
blecié un grupo de trabajo
bajo la supervisién de Ross
Brawn y con el ingeniero Pat
Symonds a la cabeza, res-
ponsable final del diagnésti-
co de los males del presente
y los potenciales remedios
del futuro. La investigacion
preliminar se centré en los
efectos de la estela de un co-
che sobre su perseguidor. El
alerdn delantero y los flujos
creados en torno a un mo-
noplaza actual configuran
una estela de aire ‘sucio’ que
neutraliza la mitad de la car-
ga cuando un perseguidor
rueda a dos segundos o me-
nos. Los futuros monoplazas
necesitan una nueva filoso-
fia de disefio para reducir-
la. “Producir més carga en
la parte inferior del mono-

plaza con la combinacién de
un difusor y alerdn trasero
que cree una estela de aire
mas limpia”, explica el pro-
pio Symonds. Es decir, crear
una suerte de gran ‘champi-
fién’ como estela para que el
segundo monoplaza no pier-
da eficiencia aerodinamica.

Incidir en la parte central
del monoplaza significa re-
cuperar el concepto ‘wing
car’, introducido en los se-
tenta del pasado siglo por
Colin Chapman y los Lotus
78 y 79, distinguidos por
unos pontones laterales con
la forma de un ala de avion
invertida en su interior. La
distinta curvatura de sus dos
superficies —superior e infe-
rior— provocaba una diferen-
te velocidad de paso del aire
en cada uno de sus planos
y, por tanto, de presion, pe-
gando al monoplaza al suelo
con el efecto de una ventosa.
Segun los planes de FOM y
FIA, los futuros monoplazas

ya no contardn con el fondo
plano como en el presente.
Como apuntaba Symonds,
también sera necesaria una
regulacidn especifica para
el alerdn trasero y el difusor
para crear una estela mas
elevada y ancha para redu-
cir esa estela de aire ‘sucio’.
Los estudios preliminares
anticipan que el monoplaza
perseguidor podria mante-
ner el noventa por ciento de
su carga al rodar pegado al
que le precede.

Pero también se pretende
igualar prestaciones estan-
darizando numerosos ele-
mentos de los monoplazas,
para lo que FOM ha puesto
sobre la mesa una ambiciosa
bateria de propuestas. Obje-
to de grandes desarrollos e
inversiones por parte de los
equipos, la caja de cambios
es una de las mds costosas.
Ya se rechaz6 el suminis-
trador Unico en su dia, por
lo que se buscan elementos

mas simplificados y compar-
tidos por todos los equipos
para el cambio. También los
radiadores y suspensiones, y
llantas, objeto éstas de cos-
tosos diseflos para disipar
las elevadas temperaturas
de los sistemas de frenado.
La electrénica y las ayudas a
los pilotos estan igualmente
en el punto de mira, ya que
los organizadores pretenden
una menor incidencia de la
telemetria y mayor iniciati-
va del piloto en la gestion
de la carrera, restringiendo
también la informacién que
se le transmite.

Respecto a los neumdti-
cos, ya se aprobo la medi-
da de 18 pulgadas frente
a las 13 actuales que, mas
grandes y de perfil méas ba-
jo, daran otra presencia a los
monoplazas. Este elemento
también estd condicionan-
do la pugna en pista por su
reducida ventana de tempe-
ratura. En principio, los pi-
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GRANDES CAMBIOS PARA EL 2021

PODRIAN RECUPERAR EL CONCEPTO ‘WING CAR',INTRODUCIDO POR COLIN CHAPMAN EN LOS LOTUS 78 Y 79

—a—

A Grosjean —izquierda— y Hamilton —derecha— son dos de los pilotos mas activos a la hora de proponer ideas para el futuro reglamento. Sus puntos

principales son cuatro: neumaticos, configuracién aerodindmica, reduccién de peso y reparto més equitativo de los ingresos entre los equipos.

lotos piden compuestos con
una degradacién mas pro-
gresiva. De hecho, el presi-
dente de la FIA, Jean Todt,
reconocia en Silverstone
que tanto FOM como FIA
y Pirelli estudian redefinir
una nueva filosofia del neu-
matico para la futura gene-
racion de monoplazas.
Entre otras razones, por
cuestiones de peso, ya que
los nuevos neumadticos apor-
taran otros 25 kilos a la ya
de por si elevada masa de un
coche actual. Porque las ac-
tuales unidades de potencia
hibridas no sufriran cambios
a partir de 2021. Los fabri-
cantes presentes lograron

El MOTOR16 |

mantener el esquema actual
—con los dos sistemas de re-
generacion de energia—, que
alejaron a potenciales candi-
datos como Porsche. Hoy, los
monoplazas pesan 150 kilos
mas que los de 2014, al ele-
varse también el peso mini-
mo de los pilotos y sistemas
de seguridad como el halo.
Solo la reintroduccién de los
antiguos V10 supondria un
ahorro de peso de esos 150
kilos ganados en los ultimos
cinco afios. Pero la FIA no
quiere ni hablar del tema.
Por tanto, ante la imposi-
bilidad de reducir peso en los
futuros monoplazas —una de
las mayores criticas de los pi-

lotos hacia los monoplazas
actuales—, el propio Todt re-
cupero el retorno de los repos-
tajes, idea rechazada durante
los dltimos afios y retirada en
2009, pero que permitiria salir
ala carrera con menoskilos de
combustible. El presidente de
la FIA reconocia que se esta es-
tudiando su implementacién
para contribuir a castigar me-
nos el neumatico, y que tanto
al principio como al final de la
carrera los pilotos dispongan
de armas mas agiles para lu-
char entre ellos.

Los pilotos también se han
involucrado en este proce-
so de definicién de los futu-
ros monoplazas a través de

la GPDA, la asociacién que
les representa, con Lewis
Hamilton como uno de sus
lideres. Como el britdnico
ha reconocido, pretenden
aportar su visién como con-
trapunto a la de los ingenie-
ros. Sus peticiones para ser
incorporadas a los futuros
monoplazas se centran en
cuatro puntos. El primero,
los neumaticos. El segundo,
la configuracién aerodina-
mica. Tercero, el peso, una
de sus mayores preocupa-
ciones, ya que consideran
demasiado perezosos a los
coches actuales en las cur-
vas mas lentas. Por esta ra-
z6n, y como mal menor, los

A Para permitir gue los coches se sigan a corta distancia manteniendo la carga aerodindmica, el disefio de los alerones debera ser modificado. Y los
organizadores han puesto también su vista en los costes, aungue no parece probable que los equipos terminen compartiendo la caja de cambios.

pilotos apoyan la reintro-
duccidn de los repostajes
“para reducir el peso en 60
o 70 kilogramos al comien-
zo de la carrera, ya que asi
no se sobrecalentarian tanto
los neumaticos”, declaraba
en Silverstone Romain Gros-
jean, uno de los portavoces
de la GPDA. En un cambio
mas amplio, también abo-
gan por un reparto mas
equitativo de los ingresos
generados de la Féormula 1
como mecanismo de reduc-
cion de desigualdades com-
petitivas entre los equipos.
Todas estas propuestas de
FOM y FIA son actualmente
objeto de negociacién para

su concrecién final. “He-
mos tocado muchos temas
con un enfoque restrictivo
para empezar porque, de
lo contrario, no lograremos
nuestros objetivos. Sin du-
da, ante la relativa libertad
de la que gozan los equipos
va a ser muy frustrante, pe-
ro si aceptan que este regla-
mento es igual para todos, y
no se trata de decir que sere-
mos dos segundos mas rapi-
dos, pero si dos décimas...”
explicaba Ross Brawn para
confirmar entre lineas las di-
ferencias con los equipos.
Ferrari ya presento obje-
ciones a los planteamientos
de los organizadores por el

caracter restrictivo de sus
propuestas, tanto en el te-
rreno aerodindmico como
en la estandarizacién de pie-
zas. “Indudablemente, ten-
dran sus puntos de vista en
algunas de las decisiones”,
apunta Brawn, “y tenemos
que reconocer que habra al-
gunos recortes en estas pro-
puestas, pero porque tienen
otros objetivos. El nuestro
es hacer una Férmula 1 més
sostenible desde una pers-
pectiva comercial, no solo
medioambiental”. Mattia
Binotto también se expresa-
ba al respecto reconociendo
esas diferencias de criterio:
“Estamos en contra del prin-

cipio de estandarizacion, a
menos que ofrezca unos
ahorros de costes significa-
tivos. Pero también serd ne-
cesario garantizar la calidad
y el rendimiento”.

“Si se resolvieran estos
cuatro puntos, seria jod...
bueno”, reconocia Romain
Grosjean. De momento, la
Férmula 1 estd en ello. Has-
ta dénde se llega, lo decidi-
ra el resultado de la pugna
politica y técnica que sigue
abierta hasta el préximo 21
de octubre. Pero algo si es se-
guro: parafraseando a aquel
famoso politico espafiol, a la
Férmula 1 “no la conocera ni
la madre que la parié”.
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MATRICULACIONES EN EUROPA
NEGATIVO, SIGNO GENERALIZADO DE

MERCADQS Y FABRICANTES EN JUNIO

La limitada recuperacién de las ventas en
mayo no se pudo repetir enjunio (1.446.183
unidadesy -7.8 %), un mes en el que sélo
tres mercados del conjunto de los 27 ha
logrado superar las matriculaciones de ese
mes del afio anterior. Signo negativo del que
tampoco se salvan los fabricantes, con la
excepcion de Toyota —ver cuadro—, Dacia
(58.891 cochesy +4,5 %), Seat (50.218 y
+74 %), Kia (46.338y +1,2 %), Jeep (15907
y11%),DS (6.091y +7.2 %), Lexus (4.523y
+72 %)y Alpine (3.612y +82,3 %).
Bajada que también mantienen en el acu-
mulado los mayores mercados, con la ex-
cepcién de Alemania y Polonia, mientras
Espafia aparece como el pais de los cinco
grandes que mas redujo ventas en la prime-
ra mitad del afio —ver cuadro adjunto—. En
un semestre que ha cerrado con -3,1 % tu-
rismosy todoterreno comercializados, tras
la bajada del 8,3 % en junio de los quince
mercados mas antiguos de la UE, imposible
de compensar conel 1,4 % de subida de los
doce nuevos miembros de la UE.

Los datos proporcionados por la Asociacion
de Constructores Europeos de Automdviles
(Acea) también traducen a las marcas la
desaceleracién de las compras en la pri-
mera mitad del afio, periodo en el que sélo
cinco fabricantes, de los que suman mas de
cien mil unidades, superan al 2018.Conun

10,5 % de incremento, la lista la encabeza
Dacia (311.841 coches), seguida por Citroén
(+69 %y 352.480 unidades), Seat (+6 %
y 261497 matriculaciones) y Kia (+1,7 %y
263.231 operaciones), con BMW —ver cua-
dro— completando el quinteto.

En cuanto a la clasificacién por Grupos,
VW lidera mes (355.296, -9,5 %) y acu-
mulado (1.982.926, -4,3 %), seguido de
PSA (234.195, -8 %y 1.364.747, -1%, res-
pectivamente). En la tercera plaza aparece
Renault (186.016,-3,6 %y 898.999,-09
%,), con BMW colocado cuarto del mes
(96.862y -9,6 %) pero sexto en la suma
del ario (516.651y-0,8 %). Hyundai cierra
junio con 93.428 unidades (-3 %) y con
538.806 (-0,6 %) el semestre, por delante
de FCA (88.585 matriculaciones en el mes,
-13,6%,y 531.272,-9,5 % en el acumulado),
con Ford (83.054,-4,8 %,y 504.676,-76
%), Daimler (80.029,-7,6 %,y 485.558,-0,8
%), Toyota (70.487,+19 %,y 399.256, +0,3
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el que Volvo presenta -21.9 % (28.196 uni-
dades), Jaguar Land Rover -6,2 % (18.752),
Mitsubishi-5,1% (12.453) y Honda -19,4 %
(9.579). Algunos negativos se convierten en
positivo en el acumulado, donde Mazda pre-

TRANSPORT&ENVIRONMENT

Los eléctricos dominaran Europa

Hasta 214 modelos eléctricos —in-

mayor parte de los EV, aunque con-

cluidos hibridos enchufables y pila
de combustible— estaran disponi-
bles en 2021 en la UE, y serdn 333
en2025. Son previsiones del informe
de la organizacién no gubernamen-
tal Transport&Environment (T&E),
que multiplica por seis la produc-
cién actual de esos vehiculos en
2025, colocando al Grupo VW con
50 modelos diferentes, frente a los
23 BEV que otorga a PSA, los 16 de
Daimler, los 13 de la Alianza Renault
Nissany los 12 de BMW y Toyota. En
fabricacién, se espera que Alemania,
Francia, Espafa e Italia acaparen la

c GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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tarén con una produccién relevante e

Eslovaquia, Republica Checay Hun-
gria. Si se cumplen los prondsticos,
en cinco afos el 22 por ciento de
los vehiculos que se haganen la UE
seran enchufables, lo que basta para
cumplir el limite de COz2 establecido
para 2025 en el continente, llegando
amés de cuatro millones los turis-
mosy comerciales ligeros eléctricos,
y acaparando la quinta parte de la
produccién de automaviles en UE.
También se espera que Europa cu-
bra la demanda de baterias a partir
de 2023.

FUENTE: TRANSPORT & ENVIRONMENT

senta +0,3 % (120.077 matriculaciones), Volvo
+3% (165.179) y Mitsubishi +13,6 % (76.436),
conHonda sumando -15,5% (64.137) y Jaguar
Land Rover -2 % (119.444).
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Dos versiones eléctricas, con 276
y 452 kildmetros de autonomia,
centran la oferta de la tercera ge-
neracién del Soul, solo disponible
contecnologia de propulsion eléc-
trica en el mercado europeo. Con
siete afios de garantia 0150.000
kildmetros, cinco son las versiones
gue se ofrecen en nuestro pais,
comenzando con el e-Soul Con-
cept de 136 caballos, bateria de
39,2kWhy 275 kildmetros de au-
tonomia, para llegar a la variante
Long Range, disponible en los dos
acabados superiores, que sube
a 204 caballos la potencia, a 64

MERCEDES-BENZ

kWh la capacidad de la bateria
y puede recorrer 452 kildmetros
con una carga. El modelo corea-
no, que destaca por su relaciéon
precio-rendimiento, incluye en su
equipamiento novedades en la
marca como la gran pantalla tac-
tilde 10,25 pulgadas —disponible
en los acabados superiores— que
ofrece una funcién dividida para
que conductor y ocupantes pue-
dan ver distintas informaciones.
Tampoco faltan opciones de in-
foentretenimiento, conexién del
smartphone a través de Apple
CarPlay o Android Auto y carga-

Clase C hibridos: ¢ gasolina o
diésel 7, se admiten pedidos

Lamarcade la estrellapone ala
venta su nuevo hibrido enchu-
fable, el Clase C, que llega con
motor diésel (C 300 de) o hibri-
dacioén suave (C300), tanto para
carroceria berlina como familiar
Estate, y cuyas primeras entregas
estan previstas para septiembre,

aungue mas adelante se unird
una variante hidrida enchufable
con motor de gasolina.

En el caso del Clase C 300 de,
que combina un propulsor eléc-
trico con un motor diésel, ofrece
una potencia conjunta de 306
caballos, con una velocidad

maximade 250

im km/hy una au-
W Berlina tonomia de 57
C00e 55375¢ 58.%53? km en modo
(300conEQBoost Berlina Efae = COMpletamen-
52100€ te eléctrico, que

le permite ac-
cederala

dor inalambrico para mévil, un
equipo de sonido Harman Kar-
don, iluminacién personalizada,
asientos calefactables y ventila-
dos... Ademas, el e-Soul estrena
el sistema telemético UVO Con-
nect, gue permite interactuar con
el coche desde una app o desde
la pantalla tactil. No falta una lar-
ga lista de sistemas de seguridad
y ayudas a la conduccién, como
asistente de colision frontal, de-
tector de &ngulo muerto, control
de crucero adaptativo con parada
y arranque automaticos, manteni-
miento de carril, detector de fatiga
o luces de carretera autométicas,
en este coche con cuatro modos
de conduccion.

etigueta ‘0O emisiones’ de la DGT.
Va equipado con una bateria de
jones de litio, recargable del 10 al
100 % en 1,5 horas si se dispone
de un ‘wallbox’, o en 5 horas en
una toma de corriente conven-
cional.

La otra opcién, el C 300, incorpo-
ra al motor de gasolina de cuatro
cilindros y 258 caballos la tec-
nologia de hibridacién suave EQ
Boost, basada en unared de 48
voltios. Se trata de un alterna-
dor arrancador accionado por
correa, que apoya con 14 caba-
llos al motor térmico en las ace-
leraciones y confiere la etiqueta
medioambiental ‘ECO’ de laDGT
a este modelo, que alcanza los
250 km/hy pasade 0a100 km/h
en 5,9 segundos, y en 6 segundos
exactos si se trata del Estate.

de cadamodeloen

DESPLIEGUE EN VIGO

La ciudad gallega cuenta con
un PSA Retail dedicado a las
cuatro marcas del grupo. Ubi-
cadoenunode los principales
accesos a la localidad, el nue-
vo centro toma el relevo del
antiguo concesionario de Opel
Autoviasa, que en sus10.000
metros cuadrados, distribui-
dos en cinco plantas, ofrece
ahora todos los servicios a los
clientes de la marca. Con es-
ta apertura, Vigo se convierte
en la tercera ciudad espafiola
con un punto de venta Opel
en un PSA Retail.

RENTING PERSONALL
EN TODA LA GAMA

La marca coreana extiende
su renting para particulares
a toda su gama: Eco, SUV,
turismos y deportivos ‘N’
Una oferta de movilidad
flexible en la que el cliente
puede combinar duracién
del contrato y kilometraje,
para encontrar la alterna-
tiva que mejor se adapte
a sus necesidades. Efec-
tuada la eleccién, Hyundai
se encarga de todo lo re-
lacionado con el disfrute
del modelo elegido, porque
PersonALL incluye todos
los servicios en una cuota
mensual fija.
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Digo #SiALaNormalizacién

Recientemente se ha celebrado el Campeo-
nato Mundial de Futbol Femenino en Fran-
cia. Estoy segura de que a muchas nifias les
habra despertado la vocacion de ser futbo-
listas. Algo parecido es lo que sucedié el pa-
sado jueves 18 de julio cuando se celebrd el
lanzamiento oficial de Faconauto Woman,
la primera red de cooperacién de mujeres y
hombres del sector de la automocién. Su in-
tencion es la de «acelerar la transformacion
cultural de los concesionarios hacia la pari-
dad y convertirse en un referente para atraer
el talento joven y femenino a los concesio-
narios para mejorar la experiencia tanto de
los clientes como de los empleados». Tam-
bién facilitan el acceso de las mujeres a los
puestos de responsabilidad con la finalidad
de eliminar las barreras que tradicionalmen-
te debian superar para desarrollarse plena-
mente en su trabajo.

Segui en directo todo el acto de la presen-
tacién y aplaudo la iniciativa, enhorabuena a
Faconauto por todo el trabajo desarrollado.
Ademas, me parecié muy bonito que fuera
un evento inclusivo en el cual han participa-
do tanto hombres como mujeres. Las accio-
nes concretas que expuso Faconauto Woman
son muy positivas y son un primer paso. Y
claro, todo esto me ha hecho reflexionar en
torno a lo que cada uno de nosotros y noso-
tras, que ya trabajamos en el mundo de la
automocion, podemos hacer.

En lo que me concierne a mi y a mi drea,
Marketing y Comunicacién, opino que debe-

mos unirnos a esta iniciativa visibilizando en
nuestro trabajo, tanto hacia el exterior como
internamente, el papel de las mujeres en el
sector y en los puestos relevantes de las em-
presas con la finalidad de que podamos nor-
malizar su presencia en nuestra industria.
¢Qué quiero decir con normalizar?. Que
aparezcan mds referentes femeninos en los
videos, redes sociales, imdgenes y publici-
dad que realicemos. Cuanto mds normali-
zada sea la presencia de mujeres, mas cerca
estaremos de la igualdad en nuestra indus-
tria. Que en nuestros procesos de seleccién
integremos este cambio de enfoque y anima-
remos a mas mujeres que participen y que se
presenten. Hagamos que nuestras empresas
sean mas atractivas como lugar de trabajo.
No obstante, sabemos que el camino no
es facil, ya que tenemos que hacer ver a las
empresas del sector, que ya priorizan los va-
lores humanos, que la igualdad y la paridad
son dos valores que enriquecerdn el traba-
jo de todas y todos. Debemos cuidar que los
trabajadores, ya sean hombres o mujeres, no
tengan preocupaciones personales a la hora
de desarrollar su trabajo. Asi combinamos
nuestros esfuerzos de manera conjunta con
la finalidad de construir unos espacios de
trabajo mas igualitarios en los que podamos
trabajar de la forma mas eficiente posible.

Stefanie Kaufmann
Directora de Marketing y Comunicacion
de DealerBest

¢Buscas empleo?

Asesor Comercial

Asesor Comercial
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RENAULT TRUCKS

SABER HACER
ESPANOL

Elequipo espafiol «8 Barrei-
rosTrucky, de Talleres Craf
Orense, ha sido segundo en
el Desafio Postventa RTEC,
el campeonato internacio-
nal con el que Renault Trucks
valorara el servicio de su red
de talleres. Pruebas tedricas
y practicas en condiciones
reales valoran un servicio
en el que los representan-
tes austriacos se mostraron
los mejores de los 24 equipos
mundiales finalistas, acom-
pafiados en el podium por
espariolesy eslovacos. Delos
134 equipos que prepararon
el Campeonato en Espafia,
«8BarreirosTrucky y «Mons-
ter Trucksy, de Center Ma-
drid, llegaron a la final.

Y FIMAL RTES
21

[ETITTY

CLAVES PARA
ELECTRICOS O
HIBRIDOS V.O.

Comprar unusado movido por
electricidad requiere controlar
algunos aspectos esenciales,
como la bateria —las nuevas
tienen mas autonomia-, el
estado de los frenos —im-
portante al ser un sistema de
frenada regenerativa—, dispo-
ner de un punto de recarga o
realizar una prueba en ciudad
comprobando, especialmente,
funcionamiento y capacidad
para circular en modo eléctri-
co, asf como si la bateria re-
carga bien con el sistema de
frenada rege-
nerativa. Son
los consejos
de Tramicar,
la plataforma
que gestiona
la compra-
venta de
vehiculos
de segunda
mano.

: _1:_}_”‘
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OPEL
Zafira Life, una
larga gama

Se pone a la venta a finales de
afio, pero ya se puede reservar
el nuevo Zafira Life, cuya cuarta
generacion se ofrece en tres ver-
siones, S,My L —todos con hasta
nueve asientos—, cinco mecanicas
adaptadas a la normativa Euro 6d
TEMP,que nacende losdiésel 1.5y
2.0,conpotenciasde120a180CV,
unidos a cambio manual de seis
velocidades —autométicode 8 en
177 CV-y disponibles en cualquier

BMW
Gamay precios

para la nueva
Seriel

La casa alemana ha comunica-
do los precios para Esparia de la
tercera generacion del Serie 1, que
llegaré a los concesionarios a fina-
les de septiembre. El lanzamiento
Se centra en una gama que suma
a las variantes de traccion
delantera las de
tracciéninte-

talla. El resultado son 28 versiones
para elegir con los cuatro niveles
de equipamiento previstos para
Esparia. Este monovolumen com-
pacto cuenta con una dotacién
excepcional en la que no faltan
sisternas de asistencia al conduc-
tor,como lacédmaray el radar que
monitorea frente al vehiculo, re-
conoce a los peatones y activa
el freno de emergencia hasta 30
km/h, el mantenimiento de carril
olaalerta por somnolencia. Tam-
bién es Unico en su clase el Head-
up Display, gue muestra velocidad,
distancia al vehiculo que circula
delante y navegacion.

gral inteligente xDrive, asociada
al cambio Steptronic y la moto-
rizacién més potente en gasolina
y diésel. En nuestro mercado, el
nuevo Serie 1 llega bien equipado
de serie, con elementos y servi-
cios como farosy luces antiniebla
LED, llamada de emergencia in-
teligente, BMW ConnectedDrive,
Live Cockpit y connected package,
Active Guard Plus, sensor de lluvia,

| IZOdX[JriVESte__Qtro nic 190y 40.800¢

Selective

15Diésel 120 V6V (S) 40.300€
2.0Diésel 150 V6V (S) 42.700€
20Diésel 180CVATB(S)  46.700€
1.5Diésel 120 CV 6V (M) 40.700€
2.0Diésel 150 V6V (M) 43.100€
10Diésel1B0CVATB(M)  47.100€
15Diésel 120 CV6V (L) 41.200€
2.0Diésel 150 CV 6V (L) 43.600€
20Diésel180CVATB(L)  47.600€
Innovation

2.0Digsel 150 V6V (S 50.600€
2.0Diésel 180CVATB(S)  54.600€
2.0Diésel 150 V6V (M) 51.000€
L0Disel180CVAT8 (M) 55.000€
2.0Diésel 150 V6V (L 51.500€
20Diésel180CVATB(L)  55.500€
Business

15Diésel 120 V6V (5) 36.900€
20Diésel 150 CV 6V (S) 39.300€
1.0Diésel180CVATB(S)  43.400€
1.5 Diésel 120 CV 6V (M) 31.300€
2.0Diésel 150 CV 6V (M 39.700€
2.0Diésel180CVATB(M)  43.800€
15Diésel T20CV 6V (L) 31.800€
2.0Diésel 150 CV 6V (L 40.200€
10Diésel180CVATB(L)  44.300€
Businnes Innovation

2.0Diésel 150 V6V (M) 41.600€
20Diésel180CVATB(M)  51.600€

2.0 Diésel 150 CV6V (L 48.100€
20Diésel180CVAT (L) 52.100€

Llantas de aleacién de 16 —a partir
de18i/18d-vy 17 pulgadas —desde
20i/20d—, Servotronic, volante de
cueroy multifuncional o indicador
de presiéon de neumaticos.

'm f

IIBiManual‘l;l)a 28.800

M0 : £
T eStetoni 30551790
B

anual 116 Cy/
BdMansal 5oy 321951’553 €€

www.motor]6.com/precios

ADINE

CUIDADO DEL
NEUMATICO

La Asociacién Nacional de
Distribuidores e Importado-
res de Neuméticos (Adine)
da las claves para prevenir
el deterioro prematuro de los
neumaticos. Cinco pautas de
comportamiento, que em-
piezan por vigilar la presién
y acaban recomendando los
frenazos bruscos de forma
habitual. Conservar las rue-
das también pasa por evitar
velocidades excesivas, so-
brecarga y mal equilibrado.

TOYOTA

ADAPTADOS A SILLA
DE RUEDAS

Ofrecer una solucién de
movilidad a todas las ne-
cesidades es el objetivo de
Toyota Se Adapta, el pro-
grama para silla de ruedas
ligado a los Proace Verso
Shuttle y Family, largos y
cortos. En funcién del uso
del vehiculo se ofrecen tres
configuraciones: particular,
transporte privado com-
plementario o transporte
publico y colectivo, que
contemplan tanto el ac-
ceso al habitaculo como
la sujecion facily segura de
la silla en el interior.

RECAMBIOS
DE AUTOMOVIL

BALTERNADORES .
m MOTORES DE ARRANQUE
mPASTILLAS DE FRENO

& .
&
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&
.‘ Ventas@eunosolrLecambiosicom
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5 205 90
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O GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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' comprary vender

¢ RENAULT MEGANE TCE
O SEAT LEON TSI?

Sebastidn Gomez
Miintencién es cambiar mi veterano Seat Ibiza
y reemplazarlo por un Seat Le6n o un Renault
Mégane. A mi mujer le gusta mas este Gltimo,
pero yo prefiero el Ledn. Seria con motores
de gasolina, TCede 160 CVy TSI150 CV, en
ambos casos con cambio automatico. Nos
gustaria saber su opinién. ¢ Merece la pena
pagar mas por lo que ofrecen las versiones
mas deportivas GT Lineen el Méganey FRen
el Ledn? Muchas gracias por su atencién.
RESPUESTA
Nos parece muy buena eleccién, teniendo en
cuenta gue son de los modelos mas vendidos
dentro del segmento compacto en nuestro mer-
cado. El Ledn es el lider indiscutible y el Mégane
ha sido el tercero mas matriculado durante el
primer semestre del afio. Y algo tiene el agua
cuando la bendicen...No nos comentas tus prio-
ridades de uso y si haces bastantes kildmetros
por carretera, aunque por la media de potencia
que nos indicas suponemos que si. Si no, hay
opciones méas modestas en cuanto a ‘caballeria’,
COMO SUpoNemos sabras.

Los dos motores que nos propones son tre-
mendamente avanzados, eficientes y convincen-
tes. Ademés, son los Ultimos que han llegado a
sus respectivas gamas. El propulsor del Mégane
recurre aunamenor cilindrada, de 1,33 litros, para
lograrlos160 CV.Enel Lednse apuestaporun1.5
EcoTSIde 150 CVy ofrece un par maximo algo
més modesto, 25,5 mkg frente a 27,6, pero en
parte lo neutraliza porque lo ofrece a un menor
nUmero de vueltas.

Tampoco hay diferencias significativas en
cuanto al cambio. Somos ‘muy fans' de las trans-
misiones automaticas y en este caso los dos
recurren a cajas de doble embrague con siete
relaciones, muy similares por tanto en cuanto
a funcionamiento y efectividad. En los dos se
puede cambiar de manera secuencial, peroenel
Ledn se puede hacer también sobre unas levas
en el volante y afiade un programa deportivo
que no contempla su rival. Las prestaciones

CONSULTORIO

son muy similares en los dos modelos y algo
parecido ocurre con los consumos, que rondan
de media los 6,5 litros.

Si somos cuidadosos, el Ledn es algo més
eficiente debido a la tecnologia ACT, sistema
gue desconecta de manera automatica los dos
cilindros centrales cuando la carga del motor lo
permite. Esto conlleva ahorros de casi 0,5 litros
cada 100 kildmetros y no notaras nada al respec-
toen su funcionamiento, salvo un pequefio icono
que aparece en el cuadro de instrumentos.

A nivel dindmico también hay diferencias. El
Mégane es un vehiculo estable y de los mejores
a la hora de valorar el compromiso entre confort
y comportamiento. Su tarado de suspensién
es mas blando, pero en esta Ultima generacién

™= CONSULTAS RAPIDAS

los balanceos de la carroceria se han minimiza-
do. Por su parte, el Ledn es bastante mas agil,
la direccién es mas precisa y frena algo mejor.
Esta orientado hacia un conductor quizds més
exigente, que le gusta disfrutar mas al volante.
Ademés, puede montar una suspensién adap-
tativa DCC que no esta prevista en el Mégane
—salvo en los poderosos RS-.

En cuanto a los respectivos acabados depor-
tivos GT Line y FR, digamos que son mas caros
porgue portan mas equipamiento de seriey se
rematan con elementos y una atmadsfera méas
‘sport’. En el Ledn, la suspensidn es mas dura.

El precio de acceso es algo méas asequible enel
Ledn porque el Mégane TCe 160 sélo se vende con
los acabados més altos y mejor equipados.

mandanos tu carta a:

¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartas no deberén
sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.
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HIBRIDACION Si, ¢ PERO
DE QUE TIPO?

Félix Campuzano

No nos extrafia nada que tengas
ese caos, porque cada fabricante
juega con sus armas para captar
clientes. Y las diferencias en cuanto
a la hibridacién que nos consultas
son evidentes. Digamos que hay
tres tipos bien diferenciados: por
un lado esta la microhibridacion,
que recurre a sistemas eléctricos
de 24 0 48 voltios, con una bateria
de escasa capacidad. Un pequefio
propulsor-generador eléctrico

asiste al de combustién, y eso

les sirve para recibir también la
etigueta medioambiental ECO.
El siguiente escalén serian los
hibridos ‘convencionales’, con
baterias de mayor capacidady
también autorrecargables. En
este caso, los vehiculos si pueden
circular de manera totalmente
eléctrica, pero apenas un par

de kildmetros seguidos, en el
mejor de los casos. Y su etiqueta
también es ECO. Por Ultimo estan
los hibridos enchufables, PHEV

o plug-in. En este caso la bateria

gana capacidad, hasta el punto
de que ofrecen autonomias
eléctricas que superan ya muchas
veces los 50 kilémetros. También
son autorrecargables, pero su
mayor almacenaje obliga a tener
que recurrir a una toma de carga
exterior, como en los vehiculos
eléctricos, aungue necesitan
menos tiempo que estos Ultimos.
Y en este caso, la mayoria si
presumen de la etiqueta ‘O
Emisiones’. Como ves, hay varios
tipos, aungue el primer caso es una
especie de ‘trampa’.. legalizada.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com
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¢QUISIERA SABER CADA
CUANTO TIEMPO SE
PUEDE HACER EL CURSO
DE RECUPERACION
PARCIAL DE PUNTOS?

El curso de reeducaciény
sensibilizacién vial para recuperar
una parte del crédito inicial de

los puntos que se hubiesen
perdido sélo se puede realizar
una sola vez cada 2 afios, con

la excepcién de tratarse de un
conductor profesional; y en este
caso la frecuencia seria anual.
Hay que recordar que este tipo
de cursos, cuya duracién viene
siendo de 12 horas, tratan de
sensibilizar y reeducar a los
conductores conciencidndoles
de laimportancia de respetar

las normas de la circulaciény la
sefializacion existente.

Teniendo en cuenta que con la
realizacién de este tipo de cursos
Se recupera cada vez un maximo
de 6 puntos, y considerando la
frecuencia con la que se pueden
realizar, es recomendable hacer

el curso precisamente cuando
Unicamente se tienen 6 puntos o
menos, ya que se debe recordar
que con estos cursos sélo se
podria alcanzar el méximo de los
12 puntos. En este sentido hay que
tener en cuenta también que de 12
a 15 puntos Unicamente se puede
pasar como consecuencia de

las bonificaciones o premios que
obtendran quienes mantengan la
totalidad de los puntos al no haber
sido sancionados en firme en via
administrativa por la comisiéon

de infracciones, recibiendo como
bonificacién dos puntos durante
los tres primeros afios y un punto
por los tres siguientes, pudiendo
llegar a acumular hasta un méximo
de 15 puntos, en lugar de los 12
iniciales.

QUEREMOS SABER/

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS
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EL RETROVISOR IZQUIERDO ES EL UNICO QUE
REALMENTE ES OBLIGATORIO

Tengo roto el retrovisor del lado izquierdo
de mi coche, el del conductor. ¢ Me pueden
multar por ello?

RESPUESTA

El Reglamento General de Vehiculos, al
regular las condiciones técnicas que deben
cumplir los vehiculos de motor, sus partes y
SuUs piezas, establece que deben estar pro-
vistos de uno o varios retrovisores, segun la
categorfa del vehiculo.

El nimero, las dimensiones y la disposicién
de los espejos retrovisores deberan reunir
los requisitos que se establecen en el propio
reglamento y, concreta y especificamente,
permitir al conductor ver la circulacién por
detréas del vehiculo, con una visibilidad clara
hacia atras y hacia los lados del vehiculo.

Para ello se establece que para un turismo
sea obligatorio, precisamente, el retrovisor
izquierdo y también lo seria el interior siempre
que permita la visién de una parte de la ca-
rretera planay horizontal desde el horizonte
hasta una distancia de 60 metros por detras
y en una anchura de 20 metros, ya que sino
cumpliese con estos parametros, el interior
dejaria de ser obligatorio para convertirse en
opcional y, en este caso, pasaria a ser obliga-

ES OBLIGADO FACILITAR LA
INCQRPORACION DE OTROS
VEHICULOS, Y MAS DE UN BUS
Me han multado por no facilitar la incorpora-
cion a la circulacién de un autobus. Quisiera
saber si eso es correcto.

RESPUESTA

Efectivamente, este tipo de infracciones no sélo estén
reguladas en las ordenanzas municipales que per-
miten a los ayuntamientos regular la circulacion en
SuUSs municipios o ciudades, sino que tiene cobertura,
tanto en la Ley de Seguridad Vial como en el propio
Reglamento General de Circulacion.

Asi, se establece que los conductores siempre tienen
que facilitar, en la medida de lo posible, la manio-
bra de incorporarse otro vehiculo a la circulacion,

torio el exterior del lado derecho. Por tanto,
si se circulase con el retrovisor izquierdo roto
o deteriorado, que precisamente es el real-
mente obligatorio, se estaria cometiendo una
infraccién que es considerada de caracter
grave y, por ello, seria sancionada con una
multa de 200 euros.

y especialmente estarén obligados si se trata de
un vehiculo de transporte colectivo de viajeros que
pretende incorporarse a la circulaciéon desde una
parada sefializada. Incluso con el fin de facilitar la
circulacion de los vehiculos de transporte colectivo
de viajeros, los conductores de los demés vehiculos
deberan desplazarse lateralmente, siempre que fuera
posible, o reducir su velocidad, llegando a detenerse,
si fuera preciso, para que los vehiculos de transporte
colectivo puedan efectuar la maniobra necesaria
para proseguir su marcha a la salida de las paradas
sefializadas como tales.

Por tanto, no cumplir con estas obligaciones seria
una infraccién que, por ser considerada de caracter
leve, podria ser sancionada con una multa que podria
llegar a alcanzar los 100 euros.

amites del vehiculo.
Al Segura'*
Migilancia de multas de

¢ Recursos de multas.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

* Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

¢ Reembolso de cursos de

recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de

retirada de carné.

LEGALITAS.COM



' EL RETROVISOR

Verano de 1994: llegan
los radares moviles
La DGT ponia en marcha, en pruebas, los

radares mdviles con 50 coches de 12 modelos
diferentes dispuestos a descubriry sancionar

todas las infracciones por exceso de velocidad.

Ahora que el gas es-
t4 poniéndose de mo-
da como combustible
mas limpio, nos sor-
prende una noticia de
hace 25 afios cuando
Bugatti apostd por es-
te combustible para

el imponente EB 110
que alcanzaba los 650
CVyllegaba a mas de
350 km/h.

A esa velocidad,
por cierto, lo hubie-
ran ‘crucificado’ los ra-
dares moviles que en

BMW Serie 7, cumbre

tecnolégica

El nuevo Serie 7, la berlina de representacién
de BMW, se habia convertido en el modelo
mas avanzado tecnolégicamente del
momento. Probdbamos sus dos versiones.

Tras nuestra informa-
cién sobre los rada-
res moviles, el director
general de Trafico, Mi-
guel Maria Mufioz, hi-
ZO su presentacion
oficial y explicé su fun-
cionamiento. Atn tar-
darian unas semanas

3 MOTORI16 |

en entrar en vigor, tras
su homologacion.
Una importante no-
vedad de esta semana
no era un coche; sino
un sistema de navega-
cién, auin incipiente. Se
llamaba Carminat y lo
ensayaban Renault y

e

aquel verano de 1994
empezaban a funcio-
nar en pruebas.
Novedades de la se-
mana eran la prime-
ra toma de contacto
con el nuevo Audi A6,
con carroceria sedan
o Avant y motores de
hasta 290 caballos. El
nuevo Seat Toledo 2.0
GTI 16V de 150 caba-
llos. Y el Ferrari F-355
que conduciamos por
primera vez. Ademas,
Opel nos mostraba sus
avances en capacidad
de baterias para sus

TDF con el objetivo de
orientar al conductor
en las ciudades.

Mas novedades,
ahora si, de nuevos
coches. Hablamos

del Peugeot 106 1.5
D que aumentaba de
cilindrada y elevaba
su potencia hasta los
58 caballos. También
se renovaba estética-
mente -y con cam-
bios mecanicos- la
gama Citroén, desde
el pequeiio AX al lujo-
so XM.

Y Porsche mostra-

prototipos eléctricos,
que ya llegaban a ofre-
ce 120 kildmetros de
autonomia.

Un especial vacacio-
nes recopilaba rutas,
consejos de viaje, de
como cargar el coche
y modelos especial-
mente pensados para
el ocio. Probabamos a
fondo un TT coreano
—SsangYong Koran-
do Family—; una auto-
caravana —Fiat Boos
Viva-y un monovolu-
men —Mitsubishi Spa-
ce Wagon-.

ba un gran avance téc-
nico, la evolucién del
cambio automatico
Tiptronic que se po-
dia manejar, desde el
volante, simplemente
con dos dedos.

La prueba a fondo
tenia como protagonis-
tas a dos versiones de
lo mas lujoso de BMW,
el Serie 7, que llegaba
con un nivel de tecno-
logia superior. E1 730i,
con 218 caballos y el
740i con 286 brillaban
por comportamiento y
confort de marcha

LA PORTADA

N2 559

FECHA

5-7-1994
HABLAMOS DE

El especial con las
recomendaciones
veraniegas para unas
vacaciones al volante,
era el protagonista

de nuestra portada,
encarnado en tres
modelo, el SsangYong
Korando Family, el
Mitsubishi Space Star
y la autocaravana Fiat
Boos Viva.Y,ademas,
el Ferrari F-355 que
conduciamos por
primera vez.

LA PORTADA
N2 560
FECHA
12-7-1994
HABLAMOS DE

730iy 740i eran las
dos versiones de la
nueva generacion
del BMW Serie 7
que probabamos a
fondo esta semana
y, por lo tanto, eran
los protagonistas

de nuestra portada.
Ademas, una semana
deportiva con las
informaciones sobre
el GP de Francia de
F-1, el de Italia de
Motos y el Rally de
Argentina.

Motor 16

ALFA STELVIO.,.
UN SUV DISTING

Nombre: ..

Apell

Direccion:

Tel:

ol6

FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un autonomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

[T Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
motorié@motori6.com

FLOTAS&EMPRESAS

S8y,
Sendn S

Mertado: Las empresas tiran de lxs matriculaciones

Micropymes y autinomas aumentan suintenés por el renting

Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TEI: eficiencia econdenica en tu flota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

idos:

Empresa:
Cargo:

Siguenos
en...

_f] Motor 16... Motor 16.com lainformacion puestaa punto




Lo quiero tanto que lo necesito.
Conduce un Volkswagen desde 190€/mes con My Renting*. ”

® Seguro a todo riesgo.

® Asistencia en carretera.

® Mantenimiento incluido.

® Estrena coche cada 4 afios. Volkswagen

* Oferta Volkswagen Renting S.A. para un Golf Ready2Go 1.0 TSI 85kW (115CV). 48 cuotas de 190£€ (IVA no incluido). Entrada:
3.403,18 € (IVA no incluido). Para un T-Roc Edition 1.0 TSI 85kW (115CV). 48 cuotas de 205 € (IVA no incluido).
Entrada: 3.064,92 € (IVA no incluido). Para un Tiguan Edition 1.5 TSI 96kW (130CV). 48 cuotas de 230€ (IVA no incluido).
Entrada: 3.868,75€ (IVA no incluido). Kilometraje: 10.000 km/aiio. Incluye mantenimiento, reparaciones y seguro a todo
riesgo sin franquicia. No incluye cambio de neumaticos. Para otras versiones o equipamientos, consulta con tu Concesionario
Volkswagen. Oferta valida hasta 31/07/2019 salvo variacion en las condiciones del precio del vehiculo. Incompatible con
otras ofertas financieras. Modelos visualizados: T-Roc Sport con opcionales. Emision de CO: (g/km): 140 (NEDC:115).
Consumo medio (/100 km) de 6,2. Golf Sport con opcionales. Emision de COz (g/km): 131 (NEDC:111). Consumo medio
(1/100 km) de 5,8. Tiguan Sport con opcionales. Emision de CO: (g/km): 152 (NEDC:128). Consumo medio (I/100 km) de 6,7.
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