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EL RETO JAPONES TODO SOBRE
LOS ACEITES Y GASOLINAS
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SEMAFOROS

.. La celeridad

ﬁ mostrada por la

Direccion General
de Trifico en todo lo que
suporiga recaudacion y
amedrentamiento no
encuentra
correspondencia con la
desidia de parte de su
funcionarlado. Un
ejemplo méas: en la
Jefatura Provincial de
Madrid se acumulan las
documentaciones de fos
coches nuevos, sin que
s6 tramiten. Con
retrasos superiores a los
tres meses, los |
afectados pueden ser
incluso denunciados por
otros miembros de la
DGT, ya que la
tdocumentacion
provisional sélo tiene
vigericia por tres meses.
&Y a quién se reclama?

m— ‘ —

Talleres de
Reparacion de
Automdviles de
Barcelona cumplivi
cincuenta anos el
préximo dia 5 de
Septiembre. Este niicleo
de gente activa y eficaz,
siempre preocupada por
¢l trabajo, sabe de vez
en cuando y sl la
ocasidn lo merece -y
vaya si esta lo merece-
tomarse un respiro y
festejarlo. Para celebrar
su primer lustro han
tenido la genial idea de
repartir nada menos que
més de 8.000 botellas
te cava entre sus
afiliados, amigos, «gente
importante», ete.. para
que todos puedan alzar
su copa el dia 5 de
septlembre. Vaya desde
agui nuestra
enhorabuena y jgracias
por el cava! Felicidades.
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SISTEMA DE PREVENCION FPS

Dispositivo para incendios de trafico

CERCA de cien personas morirdn quema-
dos este afio a causa de accidentes de tri-
fico, en una trégica estadfstica muy dificil
de reducir y que incluso se ha incrementa-
do en los dltimos afios a causa de la susti-
tucién de los viejos carburadores por los
modernos sistemas de inyeccién. Uno de
los métodos utilizados para reducir el ries-

RADARES MOVILES

Mas unidades

LA DGT continda matriculando y dotando
de equipos méviles a sus nuevos vehicu-
los. Por lo que MOTOR 16 ha podido cono-
cer, por ahora, se trata de Citroén ZX y
Xantia de color blanco, con matriculas co-
rrespondientes a la provincia en la que
operan. En estas fechas, los nuevos equi-
pos estan no sélo denunciando, sino expe-
rimentando y probando diferentes operati-
vos para efectuar la denuncia y posterior
identificacién de los infractores.

go de accidente es el conmutador de iner-
cia, que ya usan mareas como Ford, Fiat o
Lancia. Es un dispositivo de reducidas di-
mensiones bautizado como Sistema de
Prevencién de Incendios (FPS), que apro-
vecha la imercia de un impacto para des-
prender un interruptor magnético que ac-
tiia sobre el circuito eléctrico del coche.

Aunque se han probado varios esque-
mas, el mds comiin consta de dos vehicu-
los, circulando el radar unos cientos de
metros retrasado y advirtiendo por radio
al segundo coche, que es quien efectda la
denuncia,

Miembros de la Agrupacién de Trafico
de la Guardia Civil han manifestado su
preocupacién por que muchos de los auto-
movilistas que rebasan al coche con radar
mévil, frenan violentamente en el momen-
to en que perciben que es conducido por
personal con el uniforme de la G.C., pro-
duciendo una situacién de peligro muy
grave para el trafico,

Esta publicacién ya ha denunciado que
la puesta en funcionamiento de este nuevo
elemento disuasorio provoca situaciones
de peligro y desatencién mucho més gra-
ves de lo que puede ser el exceso de veloci-
dad que pretenden controlar. La pegatina
«Yo no soy el radar mévil» va precisamen-
te encaminada a reducir este gravisimo
riesgo al que la actitud de la DGT somete
a innumerables conductores esparioles. Si
lo desea, solicite su pegatina al teléfono de
Madrid 407 27 00. '

SERIE LIMITADA
Mitsubishi
Eclipse GT

EL mas popular de los deportivos fabrica-
dos por Mitsubishi, el Eclipse, se ofrece ya
en una versién limitada, bautizada GT.
Sobre el conocido GS 16 vélvulas de .150
caballos, ofrece un mas completo equipa-
miento, en el que se incluye: silencioso de
doble salida cromada, volante de cuero,

PARA EL OTONO

LA version M3 de la serie 3 de BMW es la
mds deportiva de la gama. Con sus 286
caballos constituye uno de los deportivos
mas carisméticos del mercado. Hasta 1.=a
fecha, Ginicamente se encontraba disponi-
ble en versién coupé y cabriolet. P?ra el
préximo otofio, en los concesionarios de
BMW Ibérica estara el nuevo M3 de 4
puertas, en el que destaca las llantas ex-
clusivas de 17 pulgadas de didmetro y los
faldones laterales pintados con el mismo
color de la carroceria.

antirrobo, faldillas guardabarros, nuevo
faldon trasero y decoracién especifica para
la versién, que incorpora también el kit de
suspension deportiva. .

El precio del Eclipse GT es de 3,6 millo-
nes de pesetas, incluido IVA e impuesto de

matriculacién.

BMW M3 con cuatro puertas

En el interior encontramos la tapiceria
en piel y el revestimiento de madera de la
consola central, panel de la guantera, po-
mo de la palanca de cambios y del freno de
mano. Mecénicamente no hay diferencias
respecto a lo conocido, con el motor de 3 l}-
tros y seis cilindros en linea, con la veloci-
dad méxima limitada voluntariamente a
250 kilémetros por hora. El precio en Es-
pafa ain no se ha determinado, pero en
Alemania es de 83.000 marcos (6,825 mi-
llones de pesetas).

EL RACC INCORPORA
SEGUROS CASER

Ei Real Autombvil Club -
de Cataluiia (RACC) ha
incorporado la compaiiia
Caser a su gama de
seguros. La correduria
del RACC ofrece los
de Caser
destacando ia relacién
precio-calidad que
presentan sus productes
en las vertientes de
vehiculos, hogar, vida v,
muy especialmente, en
planes de pensibn y
jubilacitn, en los que
actualmente el liderato
espaiiol. Con esta nueva
incorporacion, son 12 las
compaiiias de seguros
que trabajan con la
Correduria det RACC:
Winterthur, Mapfre,
Regal Insurance Club, La
Estrelia, Zurich, La Unién
y el Fénix, Caser, Sun
Alliance, Cignay las tres
compaiifas de defensa
juridica, Cap, Das y
Depsa.
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NUEVOS MAPAS
MICHELIN

Sin dutla Espaiia es el
pais europeo de mayores
cambios cartograficos.
Las nuevas viasy -
autovias han obligado a
una profunda revision de
todos fos mapas de
catreteras. Michelin, que
dispone, sin duda, de la
mejor cartografia de
nuestros pais, acaba de
poner en el mercado un
nuevo mapa de
carreteras de la zona
neroeste peninsular.
La escala 1/400.000 es
la mé&s comoda para los
conductores, porque
combina una buena
legibilidad con un amplio
sector geogrifico.
cubierto. Para los
automovillstas es la mas
ndable. Michefin,

en esta escala, tiene ya
los sels mapas que .
completan todo el
tenitorio nacional. E! que
acaba de reeditar es el
441, que se vende a 800
pesetas.

Recomendamos esta
serie 1/400.000 a todos
los artomovilistas
viajeros.

COCHES ESPANOLES:
10S MAS BARATOS

La Comision Europea
sitiia a Espaiia en su
{itimo Informe como el
mercado mas barato
para comprar
automédviles, aungque no
tiene en cuenta los
Impuestos. Con el preclo
de fabrica, el mercado
espaiiol se ha convertido
eh el mas competitivo,

8/ Moter 16

PUNTO DE MIRA

VOLVO

Lider europeo de ventas en USA |

CON un objetivo de ventas de casi 80.000
unidades para este afio, Volvo es la marca
eurcpea que mas vende en los Estados
Unidos. ‘

La historia empezé en 1955 cuando el
ferretero americano Leo Hirsh viajé a
Suecia a comprar clavos y volvié como dis-
tribuidor de Volvo. Un afio mds tarde, el
fabricante sueco establecié su propia em-
presa en América y empezaron las prime-
ras ventas. De 1.600 unidades del primer
afio se pasaron a 7.000 en 1957 y se dupli-
caron al afio siguiente.

En 1963, Volvo era el primer fabricante
europec que inauguraba una factoria en
Halifax (Canad4), una planta que monta-

3 MILLONES DE PREMIO

rd mds de 8.000 coches de la nueva gama
'95. El récord de ventas de la marca sueca
en Estados Unidos fue en 1986 cuando se
comercializaron més de 113.000 coches.
Desde entonces, el mercado en general, y
el de Volvo en particular, ha caido bastan-
te, si bien las espectaculares ventas del
850 en los tiltimos meses, sobre todo en
Canadi, y las que se esperan de la nueva
gama hacen que en pocos afios se llegue a
los niveles de 1986. La marca sueca estd
presente igualmente en América en el
mundo de la nautica a través de Volve
Penta, unida a OMC en una joint venture,
y también vende camiones a través del gi-
gante General Motors Corporation.

Sugerencias rentables para Seat

TODOS los fabricantes de automdéviles
tienen instituidos una serie de premios
para animar a los trabajadores a proponer
sugerencias que mejoren los procesos de
produccién. Normalmen-
te, estas sugerencias son
premiadas por la empresa
con parte de los ahorros
que produce. Seat tiene
tambien un programa de
sugerencias entre sus tra-
bajadores. Hace muy po-
cos dias, el presidente Jo-
an Llorens entregé a uno

de los trabajadores, Matias Pariente, un
premio de 3 millones de pesetas por una
sugerencia sobre el sistema de enganche
de los carros de transporte, que produjo
mas de 12 millones de pe-
setas de ahorro en un afio.

En 1993, el Programa de
Sugerencias supuso unos
ahorros de 634 millones de
pesetas, de los que se re-
partieron en premios y re-
galos més de 150 millones
de pesetas a 3.104 trabaja-
dores.

INFORME FACONAUTO

Diez milponcesiones
en Espana

LA Federacién de Asociaciones de Conce-
sionarios de Automocién (Faconauto) ha
hecho piblico un informe en el que se po-
ne de manifiesto que en nuestro pais exis-
ten 2.676 concesionarios de automéviles
de turismo, a los que hay que sumar 6.971

agentes o subagentes de servicios. Eso su-
pone que, a 1 de enero de 1994, en Espaia
hay 9.647 puntos de venta y asistencia.
Por mareas, los puntos de asistencia son
los siguientes (entre paréntesis, el mimero
de concesionarios oficiales}):

1.688 (268)

i 1.274 (371)
2 Seat/VWW- 27
| 32 Citrodn 1.245 (199)
4¢  Peugeot - . . 1.097 (192
58 “Ford. ¢ - © 995 {180}
62  Opel BAT {(222)
1 7 Nissan* . 613 (195)
8 Mercedes®* .- 331 (69)
98¢ ° Rover - - © -, 288(60)
108  Fat - 283 {140)
| 11% lada - 210 (67 -
12¢ Alfa Romeo 200 (75)
13® lancia - .. . . 150(85)
14% - Skoda - o 113(38)
158 BMW - T2(72)
159 Volvo L T12(T2)
17%  Hyundal i 67 (67}
182 Chrysler = - 51 (51)
19¢ ‘Honde = . 40(40)
192 Mitsubishi . - 40(40)
'JI 242 Toyota: - . 39{39)
228 Daihatsu : 37 (12)
23° Suzuki - - . 30(30)
248 ‘Sgb - . - 28(26)
| 252 Magzda - iR 24 (24)
| 26 - Porsche T 19(19)
| 27¢ Jaguar S 133y
28* Subaru - - 12{12)
(*} Incluidos concesionarios de vehicu-
los industnales ' I :

e bt

- imagen cor _
S la acguai' identificacién, fue creada en Estados Unidos
" hace més de diez afios. Se quiere que el nuevo logotipo

. préximo otofic.

SEAT cambiara su
rativa =

asuma el concepto espafiol y mediterréneo, sustituyendo

- -1la «5» robusta y dindmica gue ha venido carac‘lcerizando
. a la compafiia espaficla en su periodo independiente y en
~ los primeros afios de dependencia Velkswagen.

. Podrian bajar los seguros
de los coches... -~

' La importante reduccién de siniestros es una de las

causas de una posible bajada de las primas. Por otro

© " lado, la reduccitn de los gastos operativc?s de las
. compafifas yla disminucién del fraude gracias al errllpleo
. de métodos informaticos, permiten esta pesible bajada.

El {inico elemento en contra es el aun elevado coste de

‘las indemnizaciones fijadas por los Jjueces; situacidn .

que no va a cambiar hasta que entre en vigor la nueva

. Ley del Seguro.

S obligar a pasar la ITV para
~renovar la péliza.
" Un proyecto de Unespa cbligard a pasar la ITV para .

. .renovar la pbéliza de sequro. En la actualidad, ya se
" cruzan los datos entre la DGT y Unespa, con lo cual, se

conocerd a los propietarios de los cerca de 3 millones
de coches matriculados, que circulan sin segurc. Ahora,

" con el nuevo cruce, se pretende reducir el m’lmerg’de
" coches qgie no han pasado la preceptiva verificacion

técnica. Esta disposicién podria hacerse publica en el

 Hacia un sistema nuevo
de plazas de matricula
" En el ultimo congreso de Faconauto se abogd por la

. puesta en marcha de la nueva placa de matricula. La ,
" asociacién de los concesionarics quiere gue la placa se

cambie periédicamente (cada uno o dos afios)o-cuando’
cambie el propietario. Se pretende asi animar el

" mercado de coches usados nacionales. En la actualidad,
... los coches usados extranjeros, reciben una nueva placa -
- de matricula, con ntmerc reciente, por lo que se

equiparan, falsamente, con los coches nuevos. De todos

5 ~ modos, no parece probable que la propuesta de'Faconauto
. tenga eco cuando hay un proyecto de placa comun a todos.
' los paises comunitarios. Una placa europea que, de

momento, ya se ha puesto en viger en Portugal.

Motor 16/9 .




PLAN RENGVE PARA
VERICULOS
INDUSTRIALES

El Gobierno ha puesto
en marcha un Plan
Renove gue, al igual
que el implantado el
pasado 12 de abril,
destinado a fomentar
las ventas de coches de¢
turlsmo, incentive la
renovacion del parque
de vehiculos
industriales.

Nuestro pais cuenta
con el pargue de
camiones y autchuses
més viejo de Europa,
con un tercio de los
mismos con mas de
diez ailos de
antigiiedad. Para
renovar este parque y
para animar las ventas
de vehiculos
industriales, el ministre

Egulagaray ha
presentado una
segunda version del
Renove, Un plan que
tiene que diferenciarse
basicaments del
destinado a los
turismos por cuanto los
vehiculos industriales
son bienes de equipo y
por tanto sujetos a
determinados controles
comunitarios, que
imposibilitan la ayuda
directa por su
adquisicion. Por tal
motivo, el Plan para V.1
se basa en ayudas a la
compra financiada, con
créditos por dehajo de
los tipos medios (hasta
sefs puntos) y el
achatarramiento de los
vehiculos con méas de
diez afios de edad.
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RENFE FACTURA 2.000 MILLONES

Los coches nuevos viajan en tren

EL transporte de coches nuevos, recién
salidos de fdbrica, ha experimentado un
crecimiento del 18,81 por ciento durante
el primer semestre de este afio. Este trafi-
co ha generado a Cargas-Renfe, la unidad
que explota este transporte, un volumen
de negocio que ha superado durante los
seis primeros meses de este afio los 2.100
millones de pesetas.

Este tipo de transporte cuenta en Car-
gas con dos segmentos de extraordinaria
importancia: el denominado «Auto Nacio-
nal» y el «Auto Internacional». El primero

EN BARCELONA

es el que mayor crecimiento porcentual ha
experimentado durante el primer semes-
tre con respecto al mismo periode del pa-
sado afio, con un aumento en su volumen
de negocio del 23 por ciento, hasta situar-
se por encima de los 1.100 millones. El
trafico internacional de automéviles nue-
vos también ha crecido, aunque el aumen-
to haya sido inferior en este caso. El apar-
tado de «Auto Internacional» ha crecido
en un 14 por ciento, con lo que su volumen
de facturacién ha rozado durante los seis
primercs meses los 1.000 millones.

75 aniversario del Salon del Automévil

LOS Reyes de Espaiia presidiran en Bar-
celona los actos conmemorativos del 75
aniversario del Salén Internacional del
Automévil, que tendrdan Iugar en la 22
quincena del préximo mes de noviembre, y
que contar4n con el respaldo y la partici-
pacién de representantes del Gobierno
central, la Generalitat de Catalufia, el
Ayuntamiento de Barcelona, la
Cédmara de Comercio,
Industria y Navega-

propio sector del au-
tomévil y las entida-
des econdémicas y fi-
nancieras mas
importantes,

mﬁ'ﬂ‘iﬁ-
cién de Barcelona, el %hﬂ-,“ \T'i “ Wﬁﬁm ﬁ‘

En el afio 1994 se cumplen 75 afios des-
de que en 1919 tuvo lugar en el Palacio de
las Bellas Artes de Barcelona la primera
Exposiciéon Internacional de Automdviles.
Para conmemorar el aniversario de esta

efemérides, Fira de Bar-
celona estd organizando
una gran celebracién
que pretende poner de
manifiesto la vincula-
cién histérica de Bar-
celona con el mundo
del automévil, res-
paldada por la larga
trayectoria que ha con-
vertido a la Ciudad Condal en
Ia capital de la automocién de Esparfia.

- baterias Exlde Corporation:

SEAT PRESENTA SU
PARQUE DE PROVEEDORES

Con motivo de la
Instalacion del primer
proveedor -«FER
Componentes, S.A.»- Seat
ha presentado oficlalmente
el Parque de Proveedores
que la compaiiia ha
ublcado en Zona Franca.
Dicho parque ocupara una
extension de 500.000
metros cuadrados dentro
del recinto de Zonha
Franca, cuya superfice
total asciende a
1.260.000 metros
cuadrados. En septiembre
esta previsto que se
Instalen otras

empresas, como

Bertrand Faure y

Johnson Controls

(lideres del sector
auxillar), la empresa
espaiiola Inespo, que
fabrica armazones de
aslentos en el recinto del
Parque, y Ensa, empresa
gallega que fabrica barras
de seguridad.

POR fin nuestros maniqufes parti-
culares, los que tantas vidas salvan
al someterse sin protestas a todos los

po v lanzarse a la carrera de las lis-
tas de éxitos. No se pueden imaginar
la envidia que me daban estos
s«crash test dummies», que es como

tada de Motor 16 golpedndose con
volantes y parabrisas mientras mis
Mecano, Dylan o Beatles se vefan re-
legados a estas dos sonoras colum-
nas, ;Qué tenian los maniquies
que no tuvieran mis cantantes?
Pues en Canadd ha sur-
"~ . gido la idea que nos

permite sacar pecho
. a los que hacemos
Misgica sobre Rue-
das. Un quinteto de

mies y comenzar con el primero,

«God shuffled his feet» (BMG
Arista 16531 2) la lucha frente a

EXIDE CORPORATION
PARTICIPARA EN TUDOR
La Corporacion Banesto ha
suscrito un acuerdo de
venta al fabricante
norteamericano de

mo Rolling Stones o Nirvana.

v@rmén del cuadro «Baco y Ariadna»
de Tiziano, sustituyendo las caras
originales por las jetas de sus com-
ponentes. Pero lo 1mportante esta
dentro del disco asi que no nos de-
tendremos en la portada. Son capa-
ces de titular una de sus canciones, y
ademds quizés la mejor del dlbum,
con el sugestivo titulo de «Mmm
mmm mmm mmm», Asi, doce emes
consecutivas, en cuatro grupos de
tres. Menos mal que la letra de ese
tema tiene .mas enjundia. Pero vol-
viendo a lo serio, los Crash
Test Dummies son una
de las auténticas revo-
luciones del afio. Son
muy originales y hacen
huenas canciones. Si
ademés han querido
darnos la alegria de iden-
{ificarse con nuestra revista,

de su participacién en
Tudor, evaluada en el 57
por 100. Exide Corporation
ha anunclade su intencién
de adquirir la totalidad del
capital de la empresa
Tudor (Incluido este
porcentaje del 57 por
ciento que posee la
corporacién industrial del
banco) a través de una
préxima Oferta Piblica de
Adquisicién de Acciones
{OPA). El preclo por cada
accién acordado es de
1.145 pesetas, lo que -
sitiia el montante total de
la operaclon, para el 100
por 100 del capital de la
fabrica de baterias, en
31.559 millones de
pesetas.

test de choques de distintos vehicu- -
Ins, se han decidido a formar un gru- -

de llama en inglés los susodichos
maniqnies, cuando los vefa en la por-

Ontario, cuatro mozos
y una joven, han decidi- .
do firmar sus disces co-"
.- mo los Crash Test Dum- -

gente con nombres tan vulgares co-’

Los Crash Test Dummies han ele-k
rido para la portada de su disco una -

MUSICA SOBRE RUEDAS

es porque saben que asf les fbamos a

hacer més caso. Ya se sabe que has- |
ta en Canad4 siguen Moter 16 ¥, s0- I
bre todo, esta secei6bn. Pronto ten- |
dremos grupos llamados Las Bielas,
los Arboles de Levas o Inyeccién |
Electrénica. Y nadie se sorprenderd, |
porque en vista de las cosag que se
oyen por ahi, resultan nombres de lo
més apropiado. -
Leonard Cohen
puede ser un buen
complemento, en
la radio de su co-
che, de 1a obra de
los Crash Test
Dummies. Cohen -
no busca la sorpresa
-y se limita a recoger algunas
" de sus mejores canciones en
" sus conciertos de los dltimos .
- afios. El dlbum se titula «Co- :
hen Live» (CBS/SONY 477171 2)y |
retne titulos tan sugestivos como |
- «Suzanne», «<Dance me to the end of
* love», «Bird on the wire» o0 «I'm your +- |
‘man». Y aunque la mayor parte de
las versiones seleccionadas pertene-
‘cen a conciertos celebrados en su -
Canadd natal, una de ellas, «One of -7
us cannot be wrong» corresponde a
. su concierto en el velédromo de Ano- ;
eta en San Sebastian. - i
Para equilibrar las recomendaclo- -
nes de hoy, en las que abruma la
presencia canadiense, aqui estd el
jienense Joaquin Sabina con «Es-
ta boca es mia» (BMG Ariola:
21432 2). Es uno de sus mejores
albumes, con colaboraciones de Pa- |
blo Milanés y Rosendo y con una |
cancidn, «El bulevar de los suefios I

rotos», dedicado a Chavela Vargas,
que se adivina como ldgica continua-
cién de su mejicana «Y nos dieron
las diez». Un Sabina en plena forma
gque canta a sus inmigrantes, sus
mujeres, sus mitos y se afirma en
su intencién de can-

tar las cosas cotidia-

Zno nas en «El blues de

|
|
|
escalera». |
|

oy = ! lo que pasa en mi |
T
@é’f o JosE RaMoN
Py PARDO
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AL VOLANTE

VOLVO 960 GAMA 95

Nueva sensacion= .

i |
| e

" = |
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ONTERREY ha sido el esce-

nario de la presentacién de los
nuevos Volvo 960. El mercado ame-
ricano es el m4s importante para el
fabricante sueco, y mds ahora que
ha conseguido ser la marca de im-
portacién con mayores ventas en los
EEUU. El <buque insignia» de Vol-
vo se beneficia de una serie de me-
joras que se traducen principalmen-
te en un mejor comportamiento y
estabilidad en la carretera. El nue-
vo frontal, de lineas mds suaves, se
caracteriza por los faros més estre-
chos, los paragolpes del mismo color
que la carroceria y una calandra de
diferente disefio; en la parte trasera

12/ Motor 16

los cambios son minimos. En el inte-
rior, se conserva la forma bésica del
salpicadero y la ubicacién de man-
dos e instrumentos, pero hay nume-
rosos detalles nueves. Empezando
por el volante, donde no falta el air-
bag, paneles y bolsas de las puertas,
reposabrazos; también varian las
tapicerfas y hay inserciones de ma-
dera en los modelos mejor equipa-
dos. Se van a ofrecer tres niveles de
acabado.

En cuanto a los érganos mecani-
cos, la suspensién ha mejorado con
el objetivo bésico de mejorar el con-
fort y la estabilidad. La delantera,
en conjunto, es del mismo tipo que

Nueva geometria de las suspensiones que
mejoran el confort y el comportamiento.

Un motor de menor
potencia, al que puede ir
acoplado una nueva caja

de cambios manual de
cinco velocidades, es
novedad en la gama '95
del 960. Se ha hecho
especlal hincapié para
mejorar la respuesta a
bajo y medio régimen.

la del 850, donde se reduce ademés
el didmetro de giro mientras que la
trasera es ahora la iltima genera-
cién del tipo multibrazo (multilink)
que se ofrece también en los fami-
liares; en dicho eje se han sustituide
los muelles por una ballesta de ma-
terial compésito. También es nove-
dad un motor de seis cilindros, deri-
vado del ya conocido, con una
potencia de 170 caballos. La nueva
gama se pone a la venta en el mer-
cado espafiol a finales de septiem-
bre y los precios resultan muy com-
petitivos. ®

JAVIER GUTIERREZ
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ESDE que el automévil existe se ha sofiado

con él como objeto de evasidn, como algo
que nos eleve por encima de los dem4s, como
instrumento para rozar el vértigo de la veloci-
dad, como elixir capaz de embriagar el orgullo
més dormido. Estos coches existen, son los su-
perdeportivos de lujo, coches capaces de alcan-
zar e incluso superar los 400 caballos de poten-
cia, de rozar velocidades al limite de la cordurs,
son maquinas tan bellas que se atreven a com-
petir con una obra de arte.

Quién no ha sofiado por breves instantes aca-
riciar el volante de un Ferrari, verse envuelto
por la lujuria de un BMW 850, saborear la es-
quisitez de un Masgerati Shamal, apreciar la
perfeccion de un Honda NSX, escuchar el bra-
mido ronco de un Porsche o dejarse alborotar el
pelo por un Mazda RX-7 Cabrio.

Coches de ensuefio que invitan a sofiar. Difici-
les de descubrir entre tanta vulgaridad cotidia-
na por su exclusividad, por su fabricacién limi-
tada, por su precio. Pero existen y cuando
raramente se dejan ver, brillan con
luz especial, tanto

como la pupila incrédula que los divisa. Trata-
mos de seguirlos, descubrir de qué rara gema se
trata, impregnarnos con su belleza. Luego la
mirada se posa curiosa sobre el conductor, gene-
ralmente maduro y con talante triunfador.

Pocos son los ojos que han tenido la suerte de
admirar al natural los deportivos superlativos
de estas paginas y privilegiados los que han po-
dido pilotarlos. Con toda seguridad que no lo ol-
vidarédn nunca. Pero a estos claros objetos de
deseo hay que afadir otros que no se venden en
Espafa. A parte de alguna rara especie ameri-
cana, no hay que olvidar al Diablo de Lamborg-
hini. Una locura de casi seis litros de cilindrada
y 500 caballos de potencia. El infierno tentard a
mds de alguno. Y tampoco debe dejar de men-
cionarse a otro mitico italiano, Bugatti, que ha
vuelto en escena con una obra que es la maxima
expresion en forma y corazén, sz nombre es Bu-
gatti EB 110, se mueve con seiscientos caballos
¥ su precio también esta por las nubes.

S.G.P.
16/ Motor 16
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El superdeportivo de BMW sa llama
850 CSi: 380 caballos y 18 millones.

il

*arece imposible pero el Honda
{4SX es hasta Facil de conducir.

La esencia de un pura raza inglés
se materializa en el Lotus Esprit.

W1

S ¥
A la belleza del Mazda RX-7 se une
la eficacia de un motor rotativo.

AR == S LS RO OO~ T T CO s

El nuevo mito de Ferrari, el F355,
vuela a 300 km/h.

El Dedge Viper es el amoricano mas
bestial, desarrolla 408 cabalios.

La elegancia y tradicion inglesa
se realzan el Jaguar XJS Vi2.

Maestro en concebir deportivos,
Porsche nos presenta el nuevo 968

Por poco mas de 5 millones se puede
pilotar este Pontiac Trans Am VB,

El orgufio de Renauit lleva por nombre
Alpine A-610 V6 Turbo.

‘'odo un clasico se puede considerar al
Porsche 911 Carrera con 272 caballes. A
la derecha el Toyota Supira con 330
caballos tampoco no se (ueda manco.

Todo en el Ferrari 512 TR es superativo
422 cahallos, 314 km/h y 2B millones.

Nada menos que 283 caballos
tiene el Nissan 300 ZX.

Shamal es el viento del desierto |
que hace volar a este Hnumtl

Sofar cuesta dinero. 23 millones es
el precio del Mercedes S Coupé 800

Motor 16 /17
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OB etihes americanos son unos
des desconocidos para el
ernl espanol. simembir-

o

renti, este muodelo ha lorjado ung
imaren gue su creador, fora Arhug
Dutitov, nunca pudn spspechar, Bh
fslog Cimren iy s do vida, ol inies
dilo i evelueionado de an
roeecdstor, dismmadoa imagen, ¥ sepes

janza de los hplazas britimicps,
hasta un superdeportive capiz de
codearse in mingun rubor con mitos |

del e=tily de los Ferriri, Porsche y
Mepcedes.

Aungue lo oforti del Corvetve en

Epafio b estade siempre viva a

braves die importadores paratolos, es-

ahora, con up importador oficil ¥
una red establecidy gomo Dios man-
da, eando su
merciado pred k. 4 Het

v

e

s

e
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Para cualquier aficionado al automovil, el coche deportivo américano
por excelencia tiene nombre y apellidos. Se trata del Chevrolet
Corvette. Un americano que se adapta muy bien al viejo continente.

can Motors, ol fmpirtador afidinl
parid Espana de li gamn gmerientia
de Generial Motors, offece ol Corvats
Lt tanto don corroetering spider comi
en la vorsion eabrio gque probpmps
1 esbas pazinnsE _

L peenlinr estructupi del chuss
ol Eorvette iee que ba rigides del
comiuntt apesiak g veh afectada por
Tin stipresion del dren central v, sin
embargn, 1o Hnea general del coche

resultn muy estifizada,

n analisis o b mecanjen del
Corvette, nos ofrece un poeo de G
do. Por uni parte nos encontramos
con un motor en el eunl se Bafien.
T furma, mas sencilla pura
ndrada. Naoda




motor de ocho cilindros en V de 5,7

y s £

CHEVROLET CORVETTE
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litros, que supera en cuatro los tres-

cientos caballos de potencia. Este

veterano blogque aparecié a media-

dos de los afios 50 y ha sido conve-

nientemente actualizado con unas

culatas de aleacién y un sistema de

gestién integral electrénica del mo-

tor. Su configuracién, un sélo arbol

de levas central, delata su edad, pe-

ro su rendimiento estd totalmente

al dia. Aunque esté lejos de conse-

guir los 100 caballos por litro de ci-

lindrada que ofrece una Honda Ci-

vic VTi, por citar un ejemplo, se

consigue un razonable equilibrio en-

tre potencia y consumo, ya que las .

cifras de consumo del Cgrv;ltte es- Hﬂ“ﬂ Tﬁcmﬂ _ EﬂlllPﬂ!lIElTﬂ |

Jiieirold= 10T s ek razin thace MOTOR VELOCIDAD MAXIMA EQUIPAMIENTO SI/NOIOP|

egperar de un coche de cuatro me- Defantero longitudinal de ocho cilindros Km/h : 2433 Cuentavueltas [ |

tros y medio de largo y tonelada y en V. Blogue de fundicion y culata-de | ACELERACION {eeg.} Manémetro de aceite [

media de peso. aleacion. Distribucion: Arbol de levas | 400 m sallda parada 15,0 Termémetro de agua |® |
La mejor caracteristica de este gentral accionado mediante una cade- 1.000 m salida parada 27,5 Indicador de carga batetia | @ '|_|

motor reside en su excelente capaci- na. Dos valvulas por cilindro. Cigliefial De 04 100 km/h 7,0 ‘Ordenador de abordo ) i

dad para girar a pocas revoluciones. de cinco apoyos. Refrigerado por agua. Recorriendo (metros) . 113 | Clerre centralizado ® | B

Esto unido a unos desarrollos del Cllindrada: 5.733 c.c.. Diametro del ck RECUPERACION - - Mando a dist. apert. puertas | .. | @ | | =

cambio de marchas automético muy lindro: 101,6 mm. Carrera: 88,4 mm, 400 m desde 40 km/hen 4% 13,2 Elevalunas eléctricos del. | @ I

largos, permite rodar a buen ritmo Compresion: 10,2 a 1. Potencia méaxi- ‘1"00%31 degded”'%g“;/ h ?\“ 5‘4§ 258 Elevalunas electricos ras. | | @ i

sin que la aguja del cuentavueltas ma; 304 CV(225 Kw} a 5.200 rpm. Par Fiisin m dg:dg 40 km; : :2 51 3 Retrovisores reg. a distancia | @ I

suba demasiado. El cambio de mar- maximo: 46,0 mkg (451 Nm) a 3.600 De 80 a 120 km/h en 42 45 Volante regulable L .

chas, tal v como deciamos. es auto- rpm. Alimentacidn: Inyeccion electroni- . 1?:1 As!ento regulable en aitura | @ 1

; 4 . ca. Combustible: Gasolina 95 octanos recorriendo (metros) Asiento post. partido ® B

maético de cuatro marchas, con un in ok De 80 a 120 km/h en 52 B Apertu. maletero desde el int| | @

desarrollo de cuarta que permite ro- % recorriende {metros) - P e ko le

a0 k116metros_ 2 s 2 i Traccion trasera con sistema antipati Climatizador automético ®

nos de 2.000 revoluciones por minu- namiento. Caja de cambios automética : 5allda de aire plazas post. )

to. No se trata de un cambio El motor V8 del Corvette no es ningiin alarde tecnologico, pero as eficaz, sobre to- de cuatro marchas. Velocidad en 12 a ) I:I]HSI[MHIS . Tacho solar

especialmente rdpido de reaccién, do por la facliidad para glrar a bajo régimen, Regimenes altos apenas se necesitan. 1,000 rpm: 15,2 km/h. En 22 a 1.000 L1antas de aleacién ®

pero el enorme par del motor com- ) rom: 28,6 km/h. En 32 a 1.000 rpm: (Datos en |/100 Km) Lavafaros ™

pensa esa lentitud, por lo que las 46,6 km/h. En 42 a 1.000 rpm: 66,6 c'gfﬁok R E e 158 Limpia luneta post. )

reacciones del coche a los apretones km/h, ¢ gﬁmﬁ% A - Faros antiniebla ®

sobre el acelerador son fulgurantes. . DIRECCION A 90 km/h de crucero 91 SEGL

La disposicién de 1a palanca es bue- Sistema.: De recirculacion de bolas, En conduccion rapida 16.3 Airtiag conductor ®

na y su mecanismeo permite una uti- aslstida. Vueltas de volante entre to- AUTOPISTA : - Aurbag acompanante ®

lizacién manual bastante préctica si pes: 3,0 vueltas. Didmetro de giro: A 10 km/h de crucero 103 ET;?I?Osora%n;l;rr_]%r;es ® %

se quiere aprovechar el potencial 1m2'6 ms. A 140 km/h de cruceto 12,5 Re, osac':zbezas traseros @

del coche. Las suspensiones mere- E lanteros: Di ventilados (g CONSUMO MEDIO POND. 7 i,

cen un capitule aparte. Delante el nga:l?miroTi;selrzg?sDiscos (g 302) Litros 100/km — OPCIONES;

Corvette tiene un sistema de doble Antibloquéo e freno.s- Sj ,'; AUTONOMIA MEDIA L H : i .

tridngulo que parece surgido de un SUSPENSION = Kilometros recorridos 520 ack opeional con control de dureza

icig i : de suspensién, detector de baja pre-
coche de competicién, mientras que

detrds el sistema de brazos maiilti-
ples tiene la peculiaridad de contar
con una ballesta transversal de fi-
‘bra de vidrio como elemento eldsti-
co. Esta peculiar solucién se mues-
tra muy efectiva ademds de tener
bastantes ventajas estructurales.
Antes de arrancar el motor del
Corvette, hay que entender la filo-
sofia del coche. Evidentemente se
trata de un deportivo, pero es un
deportivo disefiado para satisfacer
los gustos y los condicionan-

Los asientos son cémodos, pero el ac-

El equipamiento Incluye un sistoma de

Delantera: Independiente de doble
tridngulo transversal transversal y mue-
lles helicoidales. Trasera: Independien-
te multibrazo con ballesta transversal
de fibra de vidiro.

RUEDAS

» Neumaticos: Deltante 255/45 ZR 17.
Detras: 285/40 ZR 17. Liantas de ale-

acion de 8,5 x 17 pulgadas. -
PESQS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.535 kg.
Deposito de combustible: 76 1.

m. 4 120 Km/h:58,6 nu

Al relentl; 52.7dB. A 60 Km,h 64,148, &
30 Wm/h: 68,648, A 170 Km/h: 74,2
dB, A 140Km /h:77,2dB. A Tope; B5,1d8.

A BO Km/h: 14,5 m. 4 100 Kmy/h: 42,4

siin de los neuméticos y techo duro:
916.942 ptas. -

sos eSO, cONla capota, es complicado. suspension con una dureza regulable.

20,/ Motor 16 Moter 16 /21
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CHEVROLET CORVETTE
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_ _ FRENTE A SUS RIVALES '

- PRECIO 1 passise

daguatIa T2
000
Wercades 50050
]
[ F‘urchu 211 Carrera ¢ Gabno .- -
ol 13.036.800 E
i il

6 Y 5 s 0 I I

" ACELERACION (55 corc = 100 Ky, an 5g8)

. | Chaviolet Carvelta Ve

Jaguar XJSV1Z

| Mateedes 500 5L
. | Porsche@11 Carera 2 Cabilo

i a0

i

] 50 LU = USRI s o] Gl BT ¢

| COMPRADOR

Importador: North American Motors,

- S.A. Paseo de la Castellana, 86. 28046

Madrid. Teléfono: (91) 562 42 35. Garan-
tia: Tres afios 6 100.000 kilémetros en
' piezas y manc de obra. Tres afios de
asistencia en carretera en toda Europa.
Red de postventa: 45 puntos en Esparia.

i i T— a

' [ Cheviciet Carvette VBT -~ | "

o)

|

. [ Chevrolet Corvette VE

~ CONSUMO MEDIO ¢

Jaguer £S5 V12
aroadas 500 5

| Porsthe 811 Carrera 2 Cabrio

16| -

Chevrolet Cotvata VB

| Jaguar K W2
Metcedas 500 51

| Poreche 311 Carrara 2 Cabrio

300

400,

izm

. Ag“n i T e e

FINANCIACION. Eatrada minima:
2.297.252 ptas. Plazos: 48 de 197.107
ptas. Preclo final aplazado: 11.758.385
ptas.

COSTE FOR KM, Recorida anual: 15,000
kms. Coste de uso: 90,5 ptas/km. Coste fi-
nanciero: 151,4 ptas/km. Coste por km. To-
tal: 151,5 ptas/km.
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CONCLUSION |
Con las caracteristicas es algo
bastante sutrealista, ya que un
Corvette, o cualquier otro go-
che de este tipo, se compra,
* fundamentalmente con el cora-
- z6n. Aungue hay otros muchos
rivales, los tres elegidos en es-
; ta paginas, estén dotados del
# gncanto de los mitos. Asi pues,
, €l Porsche puede resultar mas
agil, o el Mercedes mas lujoso
y técnicamente més avanzado,
o el Jaguar con el encanto de
08 coche britanicos. Pero el -
Corvette se defiende con el to- |
que de funcionafidad que los !
americanos saben dar a todos |
sus productos y con una rela-
cidn precic-potencia-calidad 1m- -
batible en el mercado espafiol.
.. En esta categorfa ofrece el ca-
ballo de potencia més barato, |

SEGURO [ 4
Seguro minlmo obligatorio: 54.667
ptas/afio. ‘

Seguro Gran Todo Riesgo: 620.305 | |
ptas/afo. Seguros contratados en Multina-

cional Aseguradora por un conductor de 30
anos residente en Madrid con mas de dos
afios de antigliedad de carné. '

S S R O A~ 7 OO =

Al Corvetto no le falta nada. Entre el equipamiento encontramos elementos tales como un indicador de baja presién de ruedas.

tes de un mercado tan peculiar co-
mo es el americano. Las carreteras,
la densidad de trédfico y las costum-
bres de conducci6én son muy diferen-
tes respecto a las del viejo continen-
te. No obstante, el Corvette se
desenvuelve sin rubor por nuestras
carreteras.

El acceso al puesto de conduceién
se realiza a través de unas genero-
sas puertas. El agiento est4 bastan-
te bajo, por lo que con el coche con
la capota puesta hay que retorcerse
un tanto. La posicién de conduccién
es muy deportiva, con las piernas
bastante horizontales y el volante
perfectamente centrade delante del
conductor. Tanto el volante como el
asiento tienen posibilidades de re-
gulacién, por lo que cualquier con-
ductor encontrard su posicién ade-
cuada. '

Media vuelia a la llave de contac-
to, ¥y el motor se pone en marcha
con toda suavidad. Ponemos la pa-
lanca del cambio en posicién de
marcha y enseguida notamos las
ganas que tiene el motor de empu-
jar. Conducir un Corvette es algo
que impone por muchos motives. En
primer lugar, uno se siente observa-

do por las envidiosas miradas del
resto de los conductores. Ademaés el
conductor profanc en este tipo de
coches se siente sentado casi en el
suelo. Tampoco hay que olvidar las
generosas dimensiones del coche y
los metros de morro que quedan por
delante del parabrisas. No obstante,
en pocos kilémetros se toma la me-
dida al coche v se puede empezar a
disfrutar. Donde el Corvette da lo

mejor de sf mismo es en las autopis- |

tas y carreteras con buen trazado.
En estas condiciones, o] comporta-
miento es casi totalmente neutro.
Las ruedas delanteras guian el co-
che con precisién, a pesar de que la
direccién peca de ser demasiado
asistida y se pierde algo de tacto.
La enorme potencia del motor
acude a las ruedas posteriores con
la justa medida que el pie derecho
le solicita. Adem4s, el Corvette
cuenta con un sistema antipatina-
miento que evita que cualquier lo-
cura transitoria del conductor pue-
da tener malas consecuencias. En
cuanto a los frenos, tampoco hay po-
sibilidad de reproche. Estos funcio-
nan con energia y no se fatigan f4-
cilmente. Cuentan con un sistema

antibloqueo que resulta imprescin-
dible, sobre todo sobre piso mojado.
Aunque no es el terreno favorito de
este coche, el mds deportivo de los
Chevrolet aguanta bien la utiliza-
cién intensiva en carreteras secun-
darias. ‘Si se pretende rodar muy
rapido, el conductor se encuentra
con un morro un tanto reacio a en-
trar en las curvas mas cerradas, pe-
ro siempre con unas reacciones muy
nobles. No obstante, queda claro
gque el mayor disfrute del Corvette
se obtiene rodando relajadamente
en una fresca noche veraniega, sin
preocuparnos por la marcha engra-
nada, ya que siempre encontrare-
mos una enérgica respuesta en el
acelerador.

La suspensidén cuenta con un sis-
tema de dureza variable, que per-
mite otener un buen nivel de con-
fort en todo momento.

Como cosas deseables en este co-
che sélo queda un sistema de capota
de accionamiente més sencillo o
electrénico y la posibilidad de llevar
una maleta en condiciones. ®

VicToR PICCIONE
FOTOS: JOSE ROBLEDO
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| SEGURIDAD - -~ - Yook o

E et ol v o sia
CONSUMO -~~~ = kkk - | ra la talla, superior a fa me-
| PRECIO . - i Kok e 0 g ciertos condwctores. Con la
I — = capota puesta, In parto més dura |
o del panel anti-turbulenclas :

hicada jitsto o In alturd de la cabe-

MANA

i' 1 premisas necersrisg 2 o) conductor (si es do talla bajn

i pura qu. al aecionar el mando & -:m witunda ceren del volants no |

| tuaxlbmluhmiuln cential, wi quite ocurre) por 1o que la altura hasta ol |

| l ]%:hn:pnm. Simp si--. nie | ticho quts&i. lltnduﬂn. ln::'mmlmn.

i' No es el descapotable mis caro del mercado pero poco le falta. E1 911 e pAkp  EE T i itk O |

| Cnbrm Tiptronic combina la comodidad del cambio automatico y el Lm}mim”“ i “mh"j;ﬂ“”: nﬁt‘h Ejn:-'“ wmm o W'"‘“’h"i PP
manejo eléctrico de la capota con unas excelentes prestaciones. ?:nwl:ﬁﬁ ﬁ:’:m i 'mﬁ ﬁ&m: ?.;‘.i‘,-:“ )

recorridos cortos, operatidn que no inmediato,

Oteo do los aspoctos importantes
de un descapotable, y mds en uno
eon un motor de mas de 270 caba-
Hos de potencia, es la ripidez de la:

ruquinm ninguna
‘voso inverso es ipual dé sencillo,

glempre gue so respeten los mismos
pasos. La capotn encaja en su sitio

PORSCHE 911 CABRIO TI-

Calidad de ARtura reducida
acabado

. al techo con una facilidad y ajuste dignos de r:um;muriu Lo tné:uemunh:e de P:hﬁr

Eqm'pm‘l tado elagio. che han conséguido un buen trihia-

R?ﬂm“ : seﬂ%m - Bk novedad en ol Porsche Cabrio 0, que si bien no de puede cutalogare
* N X E ung rejille, que tambidn de pusde con subredaliento sl es morocedor de |

Prestaciones - Volante no .~ llevar bajada, euyo objetiva prinei- notable alto. La razon principal es
brillantes regulable pal es evitar remolinos o el inte- porque so producen peguefias for- |

siones cuando se circula deprisa,
gue aungue no perjudican mucho la
eatabilidad el conductor pierde un
poco de confianza o 1 hora de ir -
pido. Otro de los apartados de este
Cabrio, poto menss que sim- sés |

rior del habitdculo. Dicho pancl em-
pieza & ger una constante en los
madelos descapotables de dltima
hornada ¥ lo cierto s que cumple
bastante bien Bu cometido. En &
- madelo alemdn es posible circuloy

PRECIO: 13.679.360 PTAS,




El 911 Cabrio tiene una rejlila que se encarga de reducir al minimo los remolinos que se producen en el interlor del habiticulo.

bélico, son la capacidad del malete-
ro y las plazas traseras. En el pri-
mer caso, los poco més de 100 litros
que admite obligan a llevar una bol-
sa, y no muy grande, como equipaje
aunque se pueden llevar més cosas
en las pequefias plazas traseras si
se viaja con la capota puesta; en ca-
so contrario, el Porsche Cabrio se
convierte en un dos plazas. Los

asientos posteriores no son aptos
para adultos, aunque en caso de
apuro es posible viajar unos pocos
kilémetros en las plazas traseras
pero con todas las incomodidades
del mundo.

El coche hereda el mismo basti-
dor, motor y drganos mecédnicos que
el Porsche 911 Carrera «cerrado» en
la versién con cambio Tiptronic, por

lo que prestaciones, estabilidad, di-
reccidn y frenos estdn en un primer

- planc. En cuanto al motor, es el ex-

celente seis cilindros, refrigerado
por aire, de 3,6 litros de cilindrada
que en la tltima versién del Carre-
ra desarrolla 272 caballos de poten-
cia. Ofrece un rendimiento de pri-
mera, especialmente destacable a
partir de 4.000 revoluciones 444

El airbag para conductor y pasajero se ofrecen de serie. En el cuadro de instrumentos predomina un gran cuentarevoluclones.
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PORSCHE 911 CARRERA CABRIO TIPTRONIC
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MOTOR VELOGIDAD MAXIMA EQU IPAMIH‘TO '
Trasero longitudinal de seis cilindros Km/h 265 Cuentavueltas .
horizontales opuestos. Blogue y culata ACELERACION [seg.) : Mandmetro de aceite ®
de aleacion ligera. Distribucion: Un &r- 400 m salida parada 153 Termémetro de agua ]
bol de levas en cabeza accionado me- ~ 1.000 m salida parada 27,1 Relo) de carga baterfa ®
diante correa dentada. Dos vélvulas De 0 a 100 km/h 7,5 Ordenador de a bordo &
por cilindro. Cigiiefial de ocho apoyos. Recorriendo (metros) 13 Clerre centralizado °
Refrigerado per aire. Cilindrada: 3.600 Mando a dist. apert. puertas [ ]
centimetros ciibicos. Didmetro del cilin- 400 m desde 40 km/h en Da 13,5 Elevalunas eléctricos del. ®
dro: 100 milimetros. Carrera: 76,4 mili 400 m desde 40 km/h en 52 = Elevalunas eléctricos tras. | .. | @
metros. Compresién: 11,3 a 1. Poten- 1.000 m desde 40 km/h en Da 25,3 Retrovisores reg, a distancia | @ |
cia maxima: 272 CV (200 Kw) a 6.100 1.000 m desde 40 km/hen 5 — Volante regulable °
rpm. Par maximo: 33,6 mkg (330 Nm) De 802120 km/henD 4,0 Asiento regulable en altura | @

a 5.500 rpm. Alimentacion: Inyeccién recorriendo {metras) - 11 Asiento post. partido ™
electrdnica. Combustible: Gasolina sin De 80. a 320 kmt{h en S : Apertu. maletero desde el int| | @
plomo de 98 octanos. recorriendo (metros) Aire acondicionado [ ] |
TRANSMISION - —— Climatizador automético °®
Traccion a las ruedas traseras. Caja de Zalida de aire plazas post. ®
cambics automatica (Tiptronic) de cua- Techo solar - ® i
tro relaciones. Velocidad en 12 a 1.000 Liantas de aleacion ®
rpm: 12,8 km/h. En 22 a 1.000 rpm: | %ﬁ;m /200 Kim) Lavafaros ®
21,1 km/h. En 38 a 1.000 rpm: 31,3 . Lifpia luneta post. ®
km/h. En 42 a 1.000 rpm: 42,9 km/h. I A 29,8 km/h de promedio 18,0 Faros antiniebla ™
DIRECCION | cg%a:r E:g - SEGURIDAD ,
Sistema: De cremallera, asistida. Vuel- A m/ — créquro 19'3 Airbag conductgr &
tas de volante entre topes: 2,5 vueltas. mﬁon (aRea : Aifhag acompanante ®
Diametro de giro: 11,7 metros. ; 10.0 Pratensor cinturones ®
FRENGS : A 120 km/h de crucero s Asipnto para nifios ®
Delanteros: Discos ventilados. Traseros: | .- A 140 km/! h;&g‘;% ' Renosacabezas traseros ™
Discos ventilados. Antiblogueo de fre- ’ Mg " - 14.2 !
nos: Si. 5 j Litres 100/ nl:kED!A : OPCIONES:

~ SUSPENSION Kml IEIItE 0 OGO 475 Diferencial autoblocante: 174.080 ptas.

| Delantera: Pseudo McPherson, muelles TSR Calefaccion aslentos: 98.560 ptas. Re-
helicoidales, amortiguadores hidraulicos . gulacién eléctrica de los asientos:
y barra estabilizadora. Trasera: Multibra- 143.040 ptas. Chasis sport. 298.240
zo, muelles helicoldales, amortiguado- ptas. Paragoipes absorbenter 69.120
res hidrauiicos y barra estabilizadora. ptas. Radio Bremen: 145.920 ptas.

- | A 60 Hm/ni 12,0 m. A 100 Km/h: 348 & [|antas de aleacion forjada: 199.680

Neuméticos: 205/55 ZR 16 delante y
245/45 7R 16 detras. Llantas de alea-
¢cidn de 7 x 16 y 9 x 16 pulgadas.
PES0S Y GAPACIDADES

" Peso en orden de marcha: 1.395 kilos,

Capacidad del depdsito de combustible:

- 75 litros.

rn A 120 Km/h: 51,2 m. ptas. Control automético de velocidad:
96,000 ptas. Sujecién lumbar asiento
derecho: 106.240 ptas. Depdsito de
cambustible de 92 litros: 61.440 ptas.
Tapiceria de cuero a elegir: entre

281.600 y 880.640 ptas. Etcétera.

Al ralentl: 65,0 dB. A 60 Kmy/h: 68,8 dB.
& 90 Kby 70,7 dB, A 120 Bm/h: 75,6
dB. A 140K m/h; 79,0 dB. A Tope! 84,5 dB.
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PORSCHE 911 CARRERA CABRIO TIPTRONIC
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. I&fono: (91) 383 83 52. Red de. postventa:

FRENTE A SUS RIVALES

. CONSUMO MEDIO (En L ceds 100kms)

" PRECIO (1) pesayas|
\ —

ﬁrii_i_ii”o Tiptronic .

yaite Cabno

Festan 348 Spider

. 000 _— —
| Mercedes 5L 3% ———

6 12
N I

S Eat e e e TR

| Porsche 917 Carrera Cabnio Tiptronic

| Chevrolat Copyette Cabno

| Ferran 348 Spider

| Memades 5L 320

L R

~ ACELERACION ([t 3 100 K, on sgs) -

| EAREL S 10 ) I T

" POTENCIA = caballos) -

* [ Porschia 917 Carrera Cabrio Tiptronic - -

1

Forsche 911 Carrera Cabrio Tiptronic

" Cheyraiet Carvatte CaBno iy -

PORSCHE Importador: Porsche Espaia,
S.A. Avda de Burgos 87. 28050 Madrid. Te-

- 20 puntos de asistencia en toda Espaia.
Garantia: Dos afios sin limite de kilometra-
Ie.

—

FINANCIACION
Enfrada minima: 3.419.840 ptas. Plazos: 48 de
293.426 ptas. Preclo flnal aplazado:

Recorrido anual: 15.000 kms. Coste de uso:
87,3 ptas/km. Coste financiero: 225,6
ptas . Coste por km. Total: 312,9 ptas/km.
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. En este segmento de automdvi-
. les esté claro que el futuro com-
: prador no duda en fa compra.
: 'Esté claro que la persona gue
va a adquirir un Porsche 911
- Carrera Cabrio Tiptronic no cam-
* hiarad su eleccion por mucho
que le digan-que hay otro depor-
tivo que cuesta un millén me- °
" nos y desarrolta 100 caballos |
. mas de potencia. En un seg-
-, mento tan elitista como €l de
- los deportivos descapotables,’
* donde’el cabrio més barato vale
. casi 8 millones de pesetas, no
" . s& pueden hacer conjeturas a la
hora de la compra. En el cuadro
. adjunto, los descapetables mas
. deportivos son el Ferrari 348
" Spider v el Porsche, el Corvette
- estd en un segundo plano y el
- Mercedes es el més burgués.

SEGURO
Responsabllidad clvil obligatoria: 51.596
ptas/ano.

-Seguro a todo desgo: 881.987 ptas/afio.

Seguros contratados en Multinacional Ase-
guradora por un conductor de 30 anos resi-

dente en Madrid con mas de dos afios de

antigiedad de carné.

y .

i

,i
{

F

El alerén posterior se levanta de forma automitica o desde el interior del habitaculo.

por minuto v, sobre todo, con un es-
pectacular sonido. Un nivel sonore
que, por otra parte, resulta molesto
cuando se circula a velocidades sélo
permitidas en Alemania. Con el
cambio Tiptronic, y comparandolo
con el manual de cinco velocidades,
se pierden unos pocos kilémetros
por hora de velocidad maxima y 16-
gicamente las aceleraciones no son
tan espectaculares. En el dato con-
creto de aceleracién de cero a cien,
los 6,6 segundos que anuncia el fa-
bricante resultan demasiado «opti-
mistas». También es resefiable las

cifras de recuperacion, légicas si te-
nemos en cuenta que es un coche
automatico.

» Los frenos se merecen un diez.
Son cuatro discos ventilados, perfo-
rados interiormente, y por supuesto
con sistema antiblogueo, cuya efica-
cia es sensacional. Las distancias de
parado en los tres pardmetros habi-
tuales es de lo mas pequefio que ha
pasado por esta revista; ademsés, la
registencia al calentamiento es mi-
nima. Respecto a la direccidn, es
bastante rdpida y son necesarias
dos vueltas y media para girar las

El motor de seis cilindros refrigerado por aire ofrece unas nota_hles prestaclones.
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rucdas entre extremos. La tnica pe-
ga es que el volante no se puede re-
gular.

La conduccién del Porsche 911
Carrera Cabrio Tiptronic resulta
muy agradable. El peculiar cambio
automatico desarrollado por la mar-
ta, que en su Gltima version recien-
temente presentada se puede mane-
jar con dos dedos en el volante, es
muy cémodo de utilizar. En una ca-
rretera de montafia, el terreno ideal
para comprobarlo, basta poner la
palanca en el lado derecho e ir su-
biendo o bajando de marchas con
s6lo un leve movimiento hacia de-

La regulaclién eléctrica de los asientos
no es de serle. Resultan muy comodos.

lante o hacia detrds. Y en el caso de
gue se nos olvide cambiar, él solo se
encarga de hacerlo.

Con un precio de casi 14 millones
de pesetas, lo que més llama la
atencién del coche es la cantidad de
opciones que ofrece. Estd muy bien
que el usuario pueda elegir entre
distintos tipos de tapiceria de cuero,
perc no lo es tanto que el ordenador
de a bordo o el control automético
de velocidad, por citar dos ejemplos,
sean opcionales. También se echa
en falta una pequefa luz interior.
Otras posibles criticas como la tipi-
ca y nada eémoda posicién de los pe-
dales, ya conocida en todos los 911
anteriores o que el velante tapa
parte del velocimetro, quedan en un
segundo plano. L]

JAVIER GUTIERREZ
FOTOS: RaMON RODRIGUEZ
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No hay ninguna marca en la actualidad que ponga al alcance del cliente
un deportivo tan potente a un precio tan ajustado. Claro que 10 millones

es mucho dinero y poca gente puede o quiere gastarselos en un coche,
‘pero el Supra ofrece 330 caballos de potencia, algo para recordar.

Qe PP | 10voTASUPRA BITURBOL L I
[ ':::sﬁ.liaﬂfgjﬁ s l TUYﬁ SUERA BHURBO | vo Supra Biturbo ofrece el ampuje
PRESIACIONES ARk : . dee u;tdFsm_ha d?:l Carrera, [n elng-
St e R raclones  Plazas traseras ticidad de un doe eitindron y ol i
*= | “incroibles y maletero hm?; de ‘}m“:ih“ do um‘ uuig o
e : Inltmnui a o Tugo. ¥ todavin se le pueden |
e Emgfnnﬁgln‘:iznto escasaem schar mds piropes: cuenth. con in
——— : . acertados ¢ major relacion peso-polencin see |
) . ' * Falta de rigidez
sz millones un procio ajusta- | Comportamiento  sintec
B do? Pues al, Ins 30,000 pesetas

Ei Supra esta gansrosaments calzado; paro a
pesar de todo bs cuwsta, sin ol control de

L

por eabiallo de potentin que hice pa-
wor Tovota en su nuevo Supra, se
gonvierien en 43000 sl los ujos se
non van detras de un Porsche §11
Currorn, on 48000 =i nuestras pro-
foronoins ke inclinan del lado del

PRECIO: 10.006.800 PTAS,

parecido con lox anteriores Supra. |

La evoluridn ha2idio radical'y de un
departive edlo curios) se ha pasndo
aun conjunto eficie en el que no o

Honda NSX y en 54.000 pesetns a
pagar por cada caballo de un
Furrari 348 que nos quite el sefo,
Parece wer una buena bhake de
purtida an un eoupé de altas prista-
ciotied que ha mejorado hasta el
punto de ser purn coincidencoa tado

oo ML GO PARA RECORDAR
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La version Targa no proporciona demasiadas satisfacclones. La carroceria pierde una buena parte de rigidez y el viento molesta.

del gsegmento con 4,9 kg/cv. y un re-
parto de pesos muy favorable con
un 53 por ciento delante y un 47 por
ciento detras. Por contra cuenta con
un maletero y dos plazas traseras
claramente simbélicas y la versién
Targa proporciong mas problemas
que satisfacciones. ;Que 330 caba-
llos deberian haber dado no sélo pa-
ra tener el empuje de un Carrera si

El puesto de conduccion es perfecto, sin ambargo falta _Infp_rmacién. El equipo es muy completo con doble airbag, ABS, etcétera.
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no para perderlo en el retrovisor?
Pues si, 60 caballos de diferencia
deberian haberse notado algo ma4s,
sin embargo el par es tan elevado y

" se presenta tan de golpe -el motfor

ofrece el 90 por ciento de la potencia
entre 1.300 y 4.500 revoluciones-,
que termina provocando el efecto
contrario al que se buscaba. A las
rucdas (a pesar de su tamafio) les

=AY = —— = A s Il —3 - w3 == S A SVl v B8

resulta imposible transmitir toda la
fuerza que se desata al soltar el em-
brague cuando se trata de buscar
los mejores tiempos acelerando des-
de parado. Con el control de trac-
eién conectado TRC 1a cosa no mejo-
ra,‘al quedarse el coche frenado
cada vez que el ordenador detecta a
través del ABS una pérdida de trac-
cién. Recomendacion: cuide 444

TOYOTA SUPRA
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MOTOR
Delantero longitudinal de seis cilindros
en V. Blogue de hierro fundido y culata
de aleacion. Distribucion: Dobles arbo-
les de levas accionades mediante co-
rreas dentadas. Cuatro valvulas por ci-
lindro. Cigiiefial de cuatro apoyos
Refrigerado por agua. Cilindrada:
2.997 centimetros cibicos. Didmetro
del eilindro: 86,0 mm. Carrera: 86,0
mm. Compresién: 8,5 a 1. Potencia
maxima: 330 CV(243 Kw) a 5600 rpm.
Par maximo: 45 mkg (441 Nm) a
4.800 rpm. Alimentacién: Inyeccidn
electrdnica digital, 6 bobinas de encen-
dido doble turbo paralelo con intercoo-
ler. Combustible: 95 RON sin plomo.
TRANSIMISION
Traccién a las ruedas traseras. Caja de
cambios manual de seis vel. Velocidad
en 12 a 1.000 rpm: 9,6 km/h. En 22 a
1.000 rpm: 15,6 km/h. En 32 a 1.000
rpm: 21,9 km/h. En 42 a 1.000 mpm:
27,8 km/h. En 52 a 1.000 rpm.: 36,9
km/h. En 62 48,5 km/h.
DIRECCION
Sistema.: Servoasistida variable en
funcién de la velocidad. Vueltas volante
entre topes: 3,0 vueltas. Didmetro de
giro: 10,8 metros.
Delanteros:‘ Discos ventilados (g 322
mm). Traseros: Discos ventilados (@
325 mm). Antlbloqueo de frenos: Si.
SUSPENSION -
-Delantera y trasera: Independlente con
doble triangulo superpuesto y barras
estabilizadoras, amortiguadores teles-
copicos con resortes helicoidales. -
Neumaticos: Del: 235/45ZR 17 Det:
255/40ZR 17. Llantas de Aleacion.
PESOS Y cmoes
Peso en orden de marcha: 1.720 kg.
Capacidad del depdsito: 80 1.

VELDCIDAD MAXIMA

- Km/h - 250 {Ilmltada)

- ACELERACION {sel)

400 m salida parada 14,2
- 1.000 m salida parada 258
" De 02100 km/h 6,1
‘. RECUPERACION
%, 400 m desde 40'km/h en 4 14.6
5+ 400 m desde 40 km/h en b 16,7
~+ 400 m desde 40 km/h en 6 19,3

" 1.000 m desde 40 km/hen4® 26,1
- 1.000 m desde 40 km/hen5® 29,2
% 1.000 mdesde 40 km/hen 6 34,0
v De 802120 km/h en 42 4,5
~ " De 80 a120 km/h en 5° 6,0

 De 80a120 km/h en 62 84

CONSUMOS

{Datos en I/100 Kmy)
CIUDAD - . =
A21,1km/h de promedlo :
CARRETERA - :

A 90 km/h de Crucero

En conduccién réplda
AUTOPISTA :

A 120 km/h de crucero

A 140 km/h de crucero

Litros 100,/km
AUTONOMIA MEDIA
Kildmetros recorridos

| 42.4m. A 120 Win/h: 62.8m.

SONORIDAD

‘CONSUMO MEDIO POND. . -

159

89

17,0

11,2
135

T

550

| A 80 Wm/h: 14,8 m, A 100 Km/h

e e ey

A ralanti: 44,8 dB.A 60 Km dh 66,248,
A 90 Km/h: 68,3 dB. A 120 Km/h:
69,648, A 140K m/h: 72,2 & Tope: 79,2

- Liantas de aleacion

EQUIPANHENTO
Cuentavueltas .
Mandmetro de aceite
Termometro de agua
Indicador de carga bateria
Ordenador de abordo

Cierre centrallzado

Mando a dist. apert. puertas
Elevalunas eléctricos del.
Elevalunas eléctricos tras.
Retrovisores reg. a distancia
Volante regulable

Asiento regulable en altura
Asiento post. partido

Apertu. maietero desde el int,
Aire acondicionado
Climatizador automatico
Zallda de aire plazas post.
Techo solar

® ooce® o o
'.....g

Lavafaros

Limpia luneta post.
Faros antiniebla
SEGURIDAD

Airbag conductor
Airbag acompahante
Pretensor cinturones
Asiento para ninos ., (]
Aeposacabezas traseros o

DPCIONES:

Para Espafia no se ha previsto nin-
ain tipo-de equipamiento opcional,
y& que practicamente todo viene de
zerie incluido en el precio final; sin
embargo si se puede elegir entre es-
ta versién Targa con techo practice-
ble y otra coupé que cuesta
262.000 pesetas menos.
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TOYOTA SUPRA
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FRENTE A SUS RIVALES

* PRECID iEp cesenn

CONSUMO MEDIO = | ::da100kms) ~*

- [ Toyota Supra Biumbe famga
g 10.006800
| Iisamam 3000 6T 440

[ Hissan 309 2X Biturbo
B.283.000 -
| Henaulialpine 56108 Turbo

3 9.155.000

|8 ' a 10
B = 1 1

—ilh sl ESER 45 551 B d | fof

-~ ACELERACION (D cero i 100 Kt e s

Tayola Supte Biturho Targs

Mitsubishe 3.000 G

Nissan 302X Biiviho

Herailt Alping &-H10 VB Tuib

I T I
1 S A TS T

FRENOS - mencs 4 I?L'I.Km,}h )} .

< TTAnota Supm BruthoTarga

. [ Mitsubrshi 3000 GT 4WD

[ Missan 300 !x Bnluml 0

| Ranaul Alpme 4:510 Vo Turbo

Toyora Supra Biturbo Targa

[ Mitsidbizh 300567 4WD

50 :
I A LA L T

~ Importador: Nipauto, S.A. Plaza de Ca-
novas del Castillo 4. 28014 Madrid. Telé-

~ fono: (91) 429 97 84. Garantia: Tres | :

. afios 0 100.000 kilometros. Red de

* postventa: 96 puntos de asistencia en |

toda Espana.

FINANCIACION
Entrada minima: 2.501.700 ptas. Plazos:

" 48 de 214.649 ptas. Preclo final aplazado:
-+ 12.804.845 ptas.
" COSTE POR KM.

Recomido anual: 15.000 kms. Coste de uso:

~ 88,15 ptas/km. Coste financiero: 165

ptas/km. Coste por km. Total: 253 ptas/km.

R CONCLUSION |

- i Potencia, prestaciones, pre-

- clo, medidas; |a llegada de

"~ los japoneses con SUS

- deportivos de altas presta- |
ciones revoluciond hace

. tiempo un segmento que | ‘

alemanes ¢ italianos domi-

naban a placer. Disponiendo

de entre ocho y diecisiete :

miliohes de pesetas, el afor-

tunado comprador va a pa- |

sarfas canutas a la hora de

elegir, a no ser que tenga =

las ideas muy claras. Entre:

los rivales mas directos del

Supra dotados de tutbo sélo .

el Alpine le supera en acele- | |

racién, mientras que el Toyo- -

ta arrasa en recuperacio-

nes. El Mitsubishi aporta !

traccién total y un equipa-

miento elevado, sin embar-

g0 no cuenta cob la brillan-

tez mecanica del Supra.

SEGURO ‘
Seguro minimo ohligatorio: 54.667

ptas/afo. L :

Seguro Gran Todo Riesgo: 668.465

ptas/afio. Seguros contratados en Multina- §
clonal Aseguradora por un conductor de 30 |
anos residente en Madnd con mas de cua-
tro afios de antigliedad de carné.

— ———— i i

las alegrias con el pedal derecho en
piso himedo o con los neuméticos
frios sin llevar conectado el TRC.
Pero més que la aceleracién, que no
es del todo mala y suficiente para el
99 por ciento de los conductores, lo
més destacable del Supra Biturbo
es su poder de recuperacién. El fun-
cionamiento de los dos turbos es cu-
rioso y eficaz. En aceleracion el pri-
mero de los dos turbocompresores,
mds pequefio para reducir las iner-
cias, proporciona al motor un rendi-
miente de V8 a bajo régimen, mien-
iras que el segundo, algo més
grande, asegura la respuesta ade-
cuada en la parte intermedia del
cuentavueltas. Los dos trabajan en
cascada en esos regimenes mientras
que en la zona alta del cuentavuel-
tas pasan a funcionar conjuntamen-
te para conseguir las maximas pres-
taciones. No hace falta salir de la
gran ciudad para que el deportivo
japonés comience a sorprender. Kl
cambio de seis marchas (el primer
cambio de este tipo en un Toyota)
junto a una elasticidad sorprenden-
te da pie al conductor a circular de
una forma relajada en la
que apenas se sueltan las
manos del volante (obvia-
mente los atascos no entran
dentro de este supuesto).
En el Supra Biturbo se pue-
de cambiar con una palanca
precisa y rapida de primera
a tercera y de tercera a
quinta no superando los 50
Km/h. y ahorrando cambios,
embrague y gasclina sin
que cruja o retiemble abso-
lutamente nada. Fuera de
la ciudad, la sexta también
se puede mantener hasta
velocidades muy bajas pero
también es recomendable
para circular rdapido (a 200
Km/h. la aguja del cuentarrevolu-
ciones no pasa de 4.000 rpm.) con
un motor muy relajado. ;
El nuevo Supra impresiona mas
por fuera que por dentro. Pese a es-
tar muy bien resulto el puesto de
conduccién, & la hora de la verdad
no se encuentra suficiente informa-
cién del estado de la mecdnica si te-
nemos en cuenta lo que vale y su
filosofia. Afortunadamente los
asientos se adaptan al cuerpo como
un guante y el volante se regula
hasta conseguir la postura idonea.

La superficie de goma, en contac-

Ierén lmtuu a voluntad con una

El maletero da pars muy poguita cosa.

ti con el suelo, dado la mastodénti-
¢n medida de los neuméticos es muy
grande, por lo que el Supra es muy
zensible al terreno que pisa y curio-
samente son los ruidos de rodadura
los que més afectan a un habitdculo
silencioso para ser un deportivo de
mis de 300 caballos.

El recorrido de la suspensién es
minimo, como era de esperar, lo que
provoca cierta sequedad en las reac-
viones, sobre todo al pasar por un
hache o por una junta de dilatacién
de un puente, sin embargo no es un
deportivo radical que machaque los
rifiones. Y se agarra, que es lo im-
portante. Se agarra como una lapa
en condiciones normales sin que el
tren trasero rechiste y algo peor
euando la climatologia o la calidad
del firme empeoran. Entonces ca-
ben dos recursos: apretar sin com-
plejos la tecla del TRC para conec-
tar el control de traccién si prevé
gue los 330 caballos se le pueden
amotinar, o levantar el pie y hacer
unn o varios cursillos de conduccién
deportiva antes de intentar descu-
brir s oculta personalidad récing y
la potencia que siempre so-
bra en el modelo japonés.
En cualquier caso tiene que
saber que los frenos van a
estar de su parte con una
frenada de tacto algo espon-
joso pero eficaz y salvadora
y una direccién que convier-
te en un juego de nifios mo-
ver las 150.000 pesetas in-
vertidas en las gomas
delanteras.

Por 260.000 pesetas de in-
cremento respecto al Supra
Coupé, Toyota ofrece ésta
versién Targa a la que se le
puede retirar parte del te-
cho. Lo cierto es que al prin-
cipio la cosa prometia, sin
ambargo las pruebas no han dado
resultados positives. La carroceria
pierde toda la rigidez, el comporta-
miento se ve alterado y el ruido que
gl viento organiza en el habitaculo,.
incluso a 120 Km/h., llega a ser in-
soportable. El Supra Biturbo no es
un deportive més, esto ha quedado
claro. Su doble latido, su aspecto, su
comportamiento tardan en olvidar-
se, como tarda en olvidarse una ci-
fra: diez millones de pesetas. ™

tecla.

ANDRES Mas
FOT0S: JoSE ROBLEDO
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LAMBORGHINI DIABLO SE
30 ANIVERSARIO
§|| Como un pijare a punto de
! levantar el vuelo, ¢l Lam-
1‘“ i borghini Diablo Special
il Edition demuestra que nun-
ca esla lodo dicho en el es-
pecial mundo de los dream
cars, El 30 aniversario de
la marca italiana ha sido s6-

lo un pretexto para crear
este capriche para colee-
cionistas. Cumpleanios feliz.
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cir un auténtico diablo de la carre-
tera. El talén entregado a cambio
pone los pelos de punta, cerca de
35.000.000 de pesetas que sin em-
bargo se dan por bien invertidos
cuando se conocen las caracteristi-
cas de este capricho italiano. Una
potencia de 525 caballos, una ve-
locidad méaxima de 331 kilometros

La palanca de
cambips de
esta edicion
espocial sp
MEEN Con

por hora, sélo cuatro segundos pa-
ra pasar de 0 a 100 kilometros por
hora en una aceleracién brutal,
casi la de un Férmula 1. Doce ci-
lindros, 48 valvulas y un aspecto
sugerente, hechizante, demoledor.

Los coleccionistas se frotan las
manos, y con razén. Marcello
Gandini ha rizado il rizo con esta

-'_‘—\-.

Aungue
aparenfements
tiene el mismo
aspecto se ha

aumentado la
I potencla,

H

edicion limitada potenciando y
convirtiendo todavia en mas ex-
clusivo un «dream car» con el en-
canto y el atractivo de cualquier
producto nacido en Italia.

La mayor preocupacion de los
ingenieros ha sido la de ganar peso
a toda costa. Para ello se ha recu-
rrido a las dos uinicas maneras de

hacerlo: suprimir elementos super-
fluos y sustituir materiales pesados
por otros de ultima generacién con
la misma resistencia y menor peso.
Asi, la fibra de carbono, el alumi-
nio o una mezcla de resinas son
moneda corriente en una dieta se-
vera que se ha venido a sumar al
aumento de potencia.

Exteriormente el motor descomu-
nal, poderoso, presenta el mismo
aspecto. Sin embargo en el interior
ha habido modificaciones impor-
tantes que han permitido aumen-
tar la potencia en 33 caballos. El
cigiiefial es la parte mecanica que
mas se ha trabajado incluyendo
una reduccién de peso de siete ki-

Las hace en
Magnesio 0L y
tlestaca su
biplleza y que
son de una




logramos. Adicionalmente se ha
modificado la centralita reprogra-
méndola para ayudar a conseguir
esa potencia extra. La reduccion
total de peso alcanza los 125 kilo-
gramos por lo que consecuente-
mente las prestaciones han mejo-
rado atin mas. E] Lamborghini
Diablo Especial Edition alcanzé
una velocidad maxima de 331 ki-
lometros por hora en el circuito de
Nardo a manos de Sandro Munari,
ex campedn del munde de rallyes
y responsable de prensa de la mar-
ca que ademas comparte con Va-
lentino Balboni las tareas de poner
a punto los modelos italianos.

El Diablo SE se ha vuelto més
fiero. La obsesién por eliminar pe-
s0 ha llevado a los técnicos italia-
nos a utilizar unos amortiguadores
convencionales en vez de la sus-
pension regulable electrénicamen-
te utilizada por el Diablo de Trac-
cion total, el VT. Por cierto que
tampoco se utiliza este sistema de
transmitir la potencia al suelo, por
lo que se ha tenido que recurrir a
un control de traccién que contra-
rreste y vuelva algo mas civiliza-
dos a los 525 caballos de potencia.
El cambio del nuevo Diablo es
mucho mas preciso y de manejo
mas suave y s6lo hay que realizar

42/Motor 16

una modesta presion sobre el pe-
dal del embrague que en ningun
momento se presenta dificil de

FICHA TECNICA

MOTOR: De doce cilindros en V. Cuatro vilvn-
las por cilindro refrigerado por agua. CILIN-
DRADA: 5.707 c.c. ALIMENTACION: Inyec-
cidn electronica. POTENCIA: 525 cv a 6.250
rp-m. PAR MAXIMO: 59 mKg a 5.200 rp.m.
COMPRESION: 10 a 1 .TRANSMISION:
Traccién a las ruedas traseras con control de
traccion, Cigiiefial modificado Caja de cambios
manual de cinco velocidades. NEUMATICOS:
Pirelli P Zero en llantas OZ Racing de Magne-
sio 235/40 ZR 17. en llantas de aleacion de 8,5
J x 17 pulgadas delante y 335/30 ZR 18 en
13]x 18.. Frenos de disco ventilados y perfora-
dos en las cuatre ruedas. Suspensién indepen-
diente en las cuatro ruedas con dureza reguta-
ble. PRESTACIONES: Aceleracién de 0 a
100: 4,0 s. V. Max: 331 Km/h.

La diela a la gue
ha sito
sometido ¢f
Diabila SE lo fra
supuosto perder
150 kilogramos,

controlar. El sonido emitido por el
iiltimo Diablo es asombrosamente
arménico aunqgue en el habitaculo
puede llegar a ser infernal.

El nuevo potencial ha llevado a
mejorar el equipo de frenada con
nuevos discos perforados y una
asistencia potenciada. A pesar de
las prestaciones inusuales el Dia-
blo SE se detiene en pocos metros
con deceleraciones de infarto. Con
el control de traccién conectado se
puede pisar sin miedo el pedal de-
recho, pues el deportivo italiano
va a comportarse como un corde-
rito. Sin embargo si se prefieren
grandes emociones sélo hay que
desconectar el sistema. Los derra-
pes a la salida de las curvas estan
asegurados. La dieta severa de
adelgazamiento del Diablo y su
mayor potencia le ha acercado en
prestaciones a su rival mas direc-
to, el Ferrari I'-40, llegando a su-
perarlo en algiin mormento.

Las llantas son la demostraccion
exterior de que algo grande se es-
conde bajo ese color lavanda me-
talizado. Estan especialmente rea-
lizadas en magnesio por la marca
OZ Racing v se ajustan por com-
pleto a las necesidades de un Dia-
blo.

HANS-JUERGEN TUCHERER

SERVING |II, identifica a los lubricantes que optimi-
zan el rendimiento de un motor: disminuyen al méxi-
mo-la friccién interna, permiten que el motor entre-

ve més potencia y reducen el consumo de combusti-
g|e en un 2,7% como minimo, reduciendo asi el im-

Sacto medio-ambiental.

GIP TECSINT, gracias a su graduacién SAE 5W/30
y a sus innovadoras bases 100% sintéticas de diéste-
res, posee la combinacién ideal de VISCOSIDAD, LU-
BRICVDAD, VOLATILIDAD y DETERGENCIA tal, que le
han permitido reducir el consumo de combustible en
un 3?6 con respecto a un lubricante tE)o, Rpor lo que
ha sido clasificado como el primer ENERGY CON-

SERVING H en Espaiia.

2

M Jor el bien de su automévil y de la limpieza del me-

dio-ambiente, utilice lubricantes ENERGY CONGSER-
VING II. Sélo AGIP los tiene.

e

-
@1e)

El primer lubricante
ENERGY CONSERVING Ii

B reciente y revolucionario concepto ENERGY CON-

La tecnologia Agip ha creado
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MOoTOR OIL
SAE 20W -50

Maximag
”:!I-IJ.nnH“_

—NEW/,_ ' : 11
SINT2000 1 €
@Agip |

La industria
petrolifera es, sin
duda alguna, una
de las mas
complejas y que
mas campos
totalmente
diferentes toca.
Detris de
conocidos nombres
de companias, hay
un complejo
entramado
industrial y de
investigacion que
da pie a una gama
de productos
impensable, que va
desde los
combustibles y
lubricantes, hasta
asfaltos, productos
plasticos y todo un
sinfin de cosas.

Todo esto conlleva

una organizacion
faraonica, con un
complejo sistema
de explotacion,
transporte,
produceion, y
distribucion, sin
parangon en otras
industrias.

En Espana, tras
muchos anos de
monopolio estatal
en el sector de las
gasolinas, la
libertad comercial
permite una
competencia entre
companias de la
que el consumidor
sale beneficiado.
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ESPECIAL v ACEITES Y GASOLINAS

I hacemos un poco de historia,
vemos que hace no muchos

anps era una practica generalizada '

¢l uso de aceites monogrados, que
conllevaban una serie de atencio-
nes especiales. Estos aceites, siem-
pre de tipo mineral con procedencia

exclusiva del petrdleo, obligaban a -

prestar una atencién especial a la
climatologia, ya que su margen de
utiiizacién era muy estrecho y ha-
bia que utilizar aceites con un gra-
do de viscosidad mencr en invierno,

: para facilitar el arranque en frio,
que en verano, donde es necesario
* que el aceite aguante las altas tem-
peraturas.
La tremenda evolucién tecnologl-

. ca de los motores ha ido pareja ala

- de los aceites. Los objetivos que se
. han buscado es una mayor dura-
.¢ién y un margen de utilizacién

i mucho mas amplio que antes. Esto .
se ha conseguido con la llegada de

: los aceites multigrado y el desarro-
‘lo de los sintéticos y semi sintéti-
cos. Esta evolucién ha desterrado

* ducido a cuestiones muy especificas
tales como la competicién, motores
: estaticos y aplicaciones industria-
: les muy concretas, en las cuales las
- condiciones externas apenas vari-
an. La irrupeién de los nuevos lu-
bricantes en el mercado del auto-
mévil ha pillado al usuario un
. tanto desinformado por lo que es
» conveniente tener claros un par de
conceptos, -

Los lubncantes cuentan con unos :
codigos en sus envases que indican .

el tipo de uso para el que estédn in-
dicados. Asi pues, en los botes apa-
recen numeros tales como 20W 50

156W 40, etcétera. El primero de &

ellos, acompafiado de la W, indica :
! 1a capacidad que tiene el lubricante *

para aguantar las bajas temperatu-
ras sin que la excesiva viscosidad -

del mismo dificulte el arranque del '

motor. Asi pues, un indice 15 W

_estas condiciones, la falta de engra-
“se lleva a un rdpido detericro del
-z motor o a su rotura. Para las condi-
" ciones climdticas de nuestro pafs es
“ recomendable ut111zar un aceite
. 20W 50. :

* ta aclaracién es la composicion. La
" llegada de los aceites sintéticos ha
 sembrado la confusién entre el
__usuario que no sabe muy bien a qué
i¥ atenerse. Estos se¢ diferencian fun-

. proviene del petréleo, sino de la sin-
i tesis de otros elementos. Esto per- -
- mite obtener un producto con unas

& cuanto a duracién, estabilidad y
-7 margen de utilizacién. Asi pues, los
-7 aceites dirigidos a utilizaciones ex- .
*: tremas, con indices de 5W o 15. W Cuanto mas alto es el nivel de prestaclones de un automévil, mas alta debe do

< son de base sintética. Su origen, co- , sor Ia calldad del acelte empleado para e\ntar dosgastes prematuros y averias.
L: Mo el posterior aditivado permlten }

;. abarcar espectros de utilizacién i im-
. pensables para un aceite mineral.:
. En estos momentos, la cuota de:
- mercado de los aceites sintéticos es

P

8 1y pero se va incrementando. A~ CCMC que deben cumpllr es la o
“. priori, estos lubricantes res_ultan

“ mezcla de base mineral, con base
i sintética, son un buen compromiso
-* entre unos y otros, pero no llegan a
= tener el nivel de estos tiltimos. Da- -
= das las ventajas técnicas y de fiabi-
.. lidad que aporta un aceite sintético
.y 1a comodidad que supone prolon-
+:. gar los cambios, no hay excusa para
: no utilizarlo, incluso con kilometra- .
< jes cortos, ya que si bien la vida util .

" limita en el tiempo a un afio, mas o :
‘menos, en los smtetlces se prolonga N
considerablemente, 4 it b

todo en la parte alta del
motor, por lo que el desgaste se ace-
lera. Por su parte, el otro niimero,
“ indica la capacidad que tiene el
aceite para mantener sus caracteri-
- osticas de viscosidad a alto régimen.

me_]ores condlclones de’ arranque
* funcionamiento en frio tendrd el :

- motor. Esto resulta muy importante
* 51 gse tiene en cuenta que para un
motor resultan mucho més perjudi-

_‘ te hay que desonfiar de marcas des- . :
- conocidas. Es imprescindible que la

. normativas que cumple. En este as-

. Otro punto que requiere una cier-

damentalmente en que su base no

caracteristicas muy superiores en

S A

servmg, que determma el grado de
. ahorro conseguido encombustible. '
En la actualidad hay aceites, como
el Agip Tecsint, que cumplen con
: esta norma en grado 2, lo cual ga- |

; rantlza un aho- |
. rro minimo

tes con normas G1, G2 o GS3, ya su-_
peradas. Esto en cuanto a lubrican-
tes para motores de gasolina. En lo :
que se refiere a diesel, la norma -

de aproximadamente un 3 por cien-

PD2, y la API CD y CE. Ahora hay

- mucho m4s caros, pere su mayor i otra normativa en cuanto al: de un 2,7
;- duracién y nivel de prestaciones - ahorro energéti- ‘ por
"© permiten amortizar este coste en un -7 co deno- > cien-
+ par de cambios. Los semisintéticos, | to.

minada j |
Energy | ——

Con- x;

de un lubricante de base mineral se

A la hora de cnmprar un lubrican--

lata ofrezca informacién sobre las =

pecto, hay dos referencias; la API

_ofrece unas condiciones de arran- ciales los primeros minutos de fun-
:que en frio mejores que un 20 W.* ° cicnamiento en frio que muchas ho-
" Esto no quiere decir que uno sea ras a pleno rendimiento, Durante i< be, es inevitable que el motor eleve -
mejor que el otro, sino que para  esos primeros minutos, el aceite no ** también su temperatura, por lo que
una utilizacién en climas més frics, tiene la fluidez necesaria para recu- el aceite puede llegar a descompo-
cuante més bajo sea este indice, brir las superficies sometidas a fric- = nerse y perder sus cualidades. En

_ (Ammerican Petroleum Institute) y la:
: comunitaria (CCMC) En la primera
hay que asegurarse que se cumpla
" la norma SG o la SH, mientras que
¥ la comunitaria, las vigentes son la

Cuando la temperatura externa su-

& :f,a

AT T S 1 TP e, s Ly o T
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[asonas

A necesidad de preservar el me-

iio ambiente, ha propiciado que
gurjan unas normas que regulan la
forma de fabricar automéviles y con-
saruentemente combustibles y hubri-
chintes. Las severas normas anticon-
taminantes vigentes, obligaron a los
fabricantes de gasolinas a lanzar un
mievd tipo de combustible sin plo-
mi. compatible con los convertidores
cataliticos (catalizadores), obligato-
rioe 1 los cocher de nueva fabrica-
cion. Cuando aparecié ese tipo de
gnz=nlina, las tecnologias en uso en el
campo de motores y de los propios
carhirantes, hicieron aconsejable
un nivel comun en toda Europa de
gasoling de 956 octanos denominada
Eurosuper. Después la tecnologia
aplicada a este tipo de combustibles,
ha hecho posible la aparicién de ga-
solina sin plome de 98 octanos,

La obligatoriedad de equipar en
todos los coches nuevos catalizador,
ha provocado que este tipo de com-
bustible gin plomo se vaya impo-
niendo en las estaciones de servicio
¥, con €l tiempo, ésta serd la de ma-
yor demanda. Actualmente, segin
datos facilitados por Shell, esta
marca en Espafia vende un 74 por
ciento de gasolina con plomo y un
26 por ciento sin plomo.

En un principio, la gasalina de 95
octanos, propicié una sensible per-
dida de potencia con respecto a la
de 97 con plomo (siiper), 1a llegada
de la de 98 octanos ha paliado esto.
Ante estas nuevas gasolinas, al
usuario le asalta la duda sobre el ti-
po de combustible que puede utili-
zar. Para comprobar el rendimiento
de las gasolinas sin plomo, hemos
efectuado una serie de ensayos,
utilizando ambos ti-

pos de combustible en vehiculos que

por sus caracteristicas son sucepti-

bles de mejorar su rendimiento con

el uso de gasolina de 98 octanos.
Tras un buen ntimero de kiléme-

tros en cada caso, las

pruebas

fueron favorables para la de 98, con
Un Menor consuIo y unas mejores
prestaciones, resultando idénea pa-
ra aquellos motores gue correspon-
de a los de gama alta o cardcter de-

ia Hegada do ia gasolina sin plomo de 98 octanos
propicié que los coches deportivos pudieran aprovechar su potencial.

ESPECIAL

JACEITES Y GASOLINAS

portivo, En definitiva, se puede de-
¢ir que en los motores en los que la
relacidn de compresién se sitde por
encima de 10 a 1, es favorable el
uso de gasolina de 98 octanocs. Ade-
mis en verano, debido a las altas
temperaturas, a la mayor utiliza-
cidn del aire acondicionado, prove-
can un mayor efecto de picado en
los cilindros, por lo que es recomen-
dable utilizar gasolina de 98. Por
otro lado a ser ésta més pesada y
menos volatil que la de 95 produce
una menor evaporacion.

Las marcas implantadas en Espa-
fia, ofrecen en sus redes de estacio-
nes de servicio un producto muy di-
ferente entre unas y otras. Si bien

la gasolina base es la misma para

todos, las diferencias se establecen
en los aditivos que utiliza cada una.

Por lo que respecta al gasdleo, el
cambio producido en estos Gltimos
afos es menor que el que ha experi-
mentado la gasolina, al tratarse de
un combustible menos contaminan-
te las normas medicambientales le
han repercutido menos. Las distin-
tas marcas lo han mejorado con una
serie de aditivos, como es el caso de
los antiespumantes o antiolores. Al
hablar de aditivos, hay que decir
que en el caso del gasoil hay menos
diferencias entre el ofrecido por una
marca, u otra.

A partir de la desaparicién del
monepolio de gasolinas y red
de estaciones de servicio de Camp-
sa, entraron en Espafa otras mar-
cas, que ya llevan muchos afios
asentadas en Kuropa. Esto para
beneficic de los usuarios, trajo
consigo por parte de los concesio-
narics de gasolineras ofrecer unos
servicios mejores y paralelos a la
venta de combustibles. En Espa-
fia, en comparacién cou otros pai-
§e8 eUropeos, estos serviciog estdn
actuaimente en peridodo de ex-
pansién. En Europa, que cuesta
por lo gereral con una red de gaso-
lineras mayor que la de Espaia,
baste decir que al haber mds dis-
persidn, en otros paises de la CE
una gasclinera vende por término
medic 1,5 millones de litros al
afio, mientras que en Espafia esa
cifra aumenta hasta 4,5 millones,
desarrollaron otros servicios para
atraer a los clientes y aumentar el
volumen de negocio, hasta el pun-
to de que en muchos casos la ven-
ta de combustibles, es el reclamo
para vender otros productos.

En el caso de Francia, por poner
un ejemplo muy significativo, €l
40 por ciento del total de gasolinas
y gasdleos que se venden, los fran-
ceses lo compran en las grandes
superficies comerciales, hipermer-
cados, ete. En estos puntos log
combustibles, ofrecidos a unos pre-
cios muy competitivos son un sim-
ple reclamo para vender otras mu-
chas cosas.

Por lo que respecta al abasteci-
mientos a las estaciones de servi-
cio, actualmente el mayor peso de
la distribucién de combustibles en
¥Espafia corresponde a CLH, que
ba heredado toda la red que en su
dia fue del monopolio de Campsa.
Esto ha propiciado que en Espafia
haya una red de olecductos envi-
diable con respecto a otros paises
europeos, en log que al no haber
tenido monopolio 1as marcas han
sido las encargadas de montar to-
da la red, que por lo general sue-
len ser de dmbito local.

CLH suministra la gasolina ba-
ge a sus socios: Repsol en un 60
por ciento, Cepsa en un 28, BP en
un 7 y Shell en un 5. Después, ca-
da una de estas marcas ahade sus
propios aditives. CLH ademas su-
ministra gasolina base a otras
multinacionales que no tienen red
propia.
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ACEITES EN EL DEPORTE
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L aceite campeén del mundo»,

«en las condiciones mas duras»,
«s6lo para exigentess... El mundo de
la competicién automovilistica ha
servido a practicamente todas las
marcas petrolfferas del mercado co-
mo goporte publicitaric para sus
productos. Prcticamente todo afi-
cionado al deporte del motor rela-
ciona directamente Repsol con Car-
los Sainz, Total con los ZX Rally
Raid de la Baja Montesblancos o el
Paris-Dakar, Agip con los Ferrari de
F-1, Castrol con los Toyota Celica de
Kankkunen o Auriol en el mundial
de rallyes o los Vectra del Campeo-
nato Espariol de Turismos, EIf con
el Williams Renault de F-1 campeén
del mundo, Shell con McLaren y sus

miticos pilotos, Fina con el BMW de
Teo o Cepsa con las carreras de ca-
miones o el coche de Grupo N de
Puras.

Como en ctras especialidades, la
competicion es un banco de pruebas
excepcional para probar productos
en las condiciones més extremas y
sin duda un escaparate idnico para
publicitarles. El consumidor se be-
neficia de ello ya que llega al mereca-
do despues de pasar severos test
que sélo los mejores pilotos pueden
efectuar. Estos patrocinios mueven
al afio miles de millones de pesetas
que se dan por bien empleados dada
la excelente imagen de marca que
se obtiene. No hay que olvidar que
cuando un ZX Rally Raid gana el
Paris-Dakar también lo gana Larti-

gue, Michelin, Citroén v Total y que

esa victoria le sirve a la marca de
lubricantes para vender imagen con
repercusion mundial.

LAS ESTRELLAS
PROTEGEN
SU MOTOR.

Ahora, cualquiera que sea su
coche, hay una estrella que lo pro-
tege. Nueva gama de lubricantes
Shell Helix. Un lubricante a la
medida de cada motor. Tecnologia
punta en aceite. Proteccion sin
limites. Shell Helix Ultra, Shell

Helix Plus, Shell Helix Standard,
Sheli Helix Diesel Plus, la fuerza
de un gran equipo. Consiga lo
maximo de su motor. Para avan-
zar con Europa. Sin limites, ni
fronteras.

Para cada motor, un fuera de serie.

Nuevos lubricantes Shell Helix.
Generacidn superior.

Shell

HELIX

PROTECCION SIN LIMITES.



ESFEC!AL&ACEITES Y GASOLINAS

‘tirarlo. Las marcas se |

‘{ubricantes usados. |

- marcha dentro de po- |
_cas semanas un siste-

A LG() que preocupa mucho hoy
en dia es la recuperacién del .
aceite usado y que repercuta lo me-

nae posible en el medio ambiente.

[n Espafia no hay una legislacién -
elara sobre qué hacer con ese aceite

quemado. Cada comunidad autono-

' ma tiene unas normas propias so- .

- bre este problemsa, Lo cierto es que

"se recupera un porcentaje minimo .

del aceite usado, en torno 2 un b

_por ciento, esto es debido, funda- -

mentalmente a que hoy por hoy, re-

" ¢iclar aceite es poco rentable, ya

que fecegita un proceso caro.

~ Las pocas plantas de reciclado
‘existentes en nuestro pafs se abas-
* tecen del aceite que recogen en log

talleres, algunas de ellas lo hacen

de forma gratuita, mientras que
otras cobran al taller una cantidad
- leza, como es el caso de embarcacio-
. nes a motor, maquinaria de obras’

por los litros retirades. Esto hace
que muchos talleres sean reticentes

" & la recogida del acei-

te usado, prefiriendo

eatdn concienciando

‘ma paremdo denommado «cheque ..

verde». -~

La Unién Europea &me que el

responsable de la recuperacién del
aceite usado es el fabricante, por

_ese motivo se estd estudlando la

implantacion de unas ecotases y de
unos bonos, que permitirdn contro-

lar el aceite vendido y el que hay -

que recoger. Las estimaciones posi-

tivas son las de recuperar el 70 por .
ciento, el 30 restante estiman que

s¢ consime en los motores,

Por otro lado existe un tipo de

aceite llamado biodegradable, que

en la actualidad se utiliza poco por . |8
ser mucho mds carc. Sobre este. ¥
. aceite se espera gue haya una nor-

mativa que obligue a utilizarlo en

magquinarias y vehiculos concretos

que se desenvuelvan en la natura-

con este problema y -~
en el caso de Cepsa,
ha puesto en marcha
lo que llaman «ecobo-
- nog», que los entregan =

2 talleres que son F-i"" ',-"’
A

- clientes suyos y sufra 4
gan la retirada de los | '-“*
*

Fina va a poner en

‘pﬁbhcas moto s;erras, cosechada—
" ras, etc. -

Ademés de una enorme preocu-
pacién para conseguir que los acei-

" tes contaminen lo menes posible,
- -sobre los combustibles existe esa
© misma inguietud. Hay proyectos

avanzados para obtener combusti-

. bles a partir de productos vegeta-

les. Este es el caso de un proyecto

" de Fina para obtener lo que ellos

llaman el Green Biodiesel, elabora-

do a partir de la colza. Esto ademés

permitiria gue las tierras de labor

" que se estdn abandonando por ex- -
. cedentes de productos alimenticios
se puedan aprovechar para cose-

char productos energéticos.

*;Se pueden mezeclar distin-
tas mareas y tipos de aceites?

En caso de necesidad no resulta
pernicioso, pero es recomendable
sustituir tedo el aceite y el filtro lo
antes posible. Es recomendable que
el aceite afiadide sea mineral para
evitar posibles incompatibilidades
entre sintéticos.

*;Son titiles los aditivos tanto
para el combustible como para
el aceite?
~ Dado el nivel de aditivacién de
las gasolinas v aceites actuales, sus
beneficios resultan dudosos, pero

tampoco resultan perjudiciales pa-
ra el motor

«;Cada cudnto es necesario
cambiar €l aceite?

Actualmente los periodos reco-
mendados rondan entre los 10.000
y 15.000 kilometros, que se pueden
doblar en caso de utilizar aceites
sintéticos. No obstante es recomen-
dable cambiar el aceite una vez al
afio, independientemente del kilo-
metraje realizado.

*;8on las gasolinas de todas
las marcas iguales?

No. Aungue la base de las mis-

PREGUNTAS Y RESPUESTAS

mas pueda ser comiin, cada marca
aporta sus aditivos diferentes que
permiten diferenciarse del resto de
sus competidores.

*;Qué diferencias hay entre
los gasdleos A, By C?

Aunque en principio un coche
diesel puede funcionar con cual-
quiera de ellos, son gasdleos desti-

nados a utilizaciones especificas y,

por lo tanto, ligeramente diferentes
y con una fiscalidad también dife-
rente, En el automévil hay que ufi-
lizar el Gasdleo A. La utilizacién de
otros gasdleos estd penada.
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Agui estamos,

Aqui también. 1@__

CON LO MAS GRANDE, CON LO MAS PEQUENO. En una gran compafiia petrolera como Cepsa
suministrar carburante a los aviones mas sofisticados es una tarea rutinaria. Pero para nosotros es mucho mas
importante que en su vida diaria todo funcione a la perfeccién:.el agua caliente de la ducha, el motor de su coche
o la calefaccién del colegio de los nifios. Porque no hay nada més grande que volcarse en las cosas més pequefias

-"-czpsn
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MIDEST 94

EL Salén Internacional de la Indus-
tria Auxiliar a medida (MIDEST),
que se celebrard del 5 al 9 de di-
ciembre en el Parque de Exposicio-
nes de Paris-Nord Villespinte, ten-
drd lugar en un contexto econémico
de recuperacién. De 1988 a 1992 las
inversiones registraron un descenso

LE SALON INTERNATIONAL

’ [

DU SUR-MESURE INDUSTRIEL

mientras que la produccién indus-
trial estaba en pleno crecimiento.
En los afios 1993-95, a pesar de una
caida temporal de la produccién in-
dustrial, actualmente en fase de re-
activacién, de aproximadamente un
3% desde primeros de 1994, los in-
| versores han empezado a recuperar

el retraso para estar en sintonia con

la demanda.

Fiesta Piaggio en Gerona

FUE el destino de todos los caminos
trazados por los entusiastas euro-
peos del scooter Piaggio: Girona, du-
rante el Eurovespa, ge vistié de fies-
ta para recibir a casi un millar de
vespistas venidos de todo el mundo,
incluso desde Estados Unidos y Ca-
nadd. Los actos de Eurovespa '94
comenzaron el 1 de julio con la cele-
bracién del congreso anual de la Fe-
deracién Internacional de Vespa
Clubs. Al dia siguiente tuvo lugar la
concentracién por Gerona, a la que
se unié toda la ciudad. Acto seguido
se celebrd una fiesta con entrega de
trofeos a los Vespa Clubs.
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Nueva llanta
Match de Momo

LA 1iltima creacién de la marca de
accesorios para automdvil Momo, la
llanta Mateh 5x13, estd pensada y
disefiada para esa nueva generacién
de coches, los «city ears» o coches
pequefios de ciudad, uno de los seg-
mentos del mercado automovilistico
con mayor potencial y desarrollo.
Estamos hablando de los Twingo,
Micra, Corsa... Su precio de venta al
piiblico es de 21.545 pesetas.

— 2>

convocaforia
del Premio ADA

AYUDA del Automovilista, S.A.
(ADA) convoca un premio dotado
con 750.000 pesetas y dos accésits
de 200.000 pesetas, cada uno de
ellos, a la tesis doctoral que resulte
elegida por el jurado, dentro del
area de Seguridad Vial y que haya
sido defendida en alguna escuela
Técnica Superior de Ingenieros In-
dustriales o de Ingenieros de Cami-
nos, Canales y Puertos espafiola du-
rante el afio 1994. Las solicitudes se
presentardn en las oficinas centra-
les de ADA (Avda. de Amériea, 37.
Edificio Torres Blancas, planta 22,
28002 Madrid). La fecha de presen-
tacion se cierra el dia 15 de marzo
de 1995. Mas informacién en el telé-
fono: (91) 519 33 00.

Una buena noticia

TODA la calidad que Philips Mo-
rris pone en cada uno de sus pro-
ductos, ahora también estard pre-
sente en L&M (Imported American
Blend Cigarettes), y a menor precio.
El paquete pasa a costar, desde aho-
ra, 150 pesetas. Una accién impor-
tante que reposiciona a L&M en el
creciente segmento de cigarrillos de
precio medio-bajo, manteniendo su
alta calidad. Para comunicar a to-
dos los consumidores de Philips Mo-
rris esta gran noticia, se ha creado
una gran campafia de publicidad,
fresca, divertida y natural que se

desarrollard duran-
te los préxi-
mMos meses.
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Land Rover: Mesta 94

PARA recuperar las Cafiadas Rea-
les, y con el apoyo del Programa Life
de la comisién Europea, el Fondo Pa-

trimonio Natural Europeo estd desa-
rrollando el Proyecto 2001, para con-
servar estos valores. Se han adquiri-
do 2.000 ovejas de raza merina y
perros mastines para continuar la
practica de la trashumancia, que tan-
to bien proporciona a los corredores
verdes, reservas naturales, fauna
amenazada... La Mesta'94 recorrerda
mas de 1.000 kilémetros con el apoyo
inestimable de un pastor de excep-
cién: el Land Rover Defender 110.

En estas péginas, MOTOR 16
quiere ofrecer a sus lectores Ia
Guia de Precios més comoda y
completa. PYP: Son los precios de
venta al piblico recomendados
por el fabricante en Peninsula y
Baleares e incluyen ef IVA, el im-
puesto de matriculagitn y el trans-
porte. A estos precios hay que su-
marles la matricutacion, el seguro,
etc. CC: Cilindrada en centimetros
cibicos. CV: Potencia maxima en
caballos DIN. VM: Velocidad méa-
xima. 0/100: aceleracién en se-
gundos de 0 a 100 kildmetros por
hora. L/100; Consumo medic pon-
derado. Long: Longitud total del
coche. AA: Aire acondicionado.
Plntura: pintura metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos en ventani-
llas delanteras. Clerre: Cierre cen-
tralizado. Ditec: Direccién asisti-
da. ABS: Sistema de frenos
antiblegueo. Llantas: Llantas de
aleacion ligera. Alrbag: Colchtn de
aire que se hincha en caso de ac-
cidente en el lado del conductor.

@ El punto verde esta situado de-
lante de todos aguellos modelos
que tienen piezas fabricadas en
materiales reciclables.

Prohibida su reproduccién.

Copyright Motor 16. 1994.
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CUENTENOS SU CASO

Correr en Alcaniz

ME he quedado perplejo al
leer su articulo referente a
la seguridad en Alecafiiz.
Me pregunto si el dia que
la FIA decida organizar las

cuifo urbano nuestros pro-
fesionales pilotos avisardn
a las marcas de lo inade-
cuado del trazado y de la
inconveniencia de asistir 'a
esa carrera. Me pregunto
si usted, en esa crénica pa-
ternal y amorosa hacia las

beneficiado ecpndmica-
mente del resurgir del au-
tomovilismo en Egpafia y
que menos necesitan de su
apoyo, o sea, ]ps pilotos, sa-
‘be 14 que quiere decir
cuando les pretende dar
competencias en materia
- de seguridad, y le recuerdo
que fueron pilotos los que
hicieron poner las humi-
‘llantes barreras de neuma-
ticos en medio de la pista
de uno de los circuitos més
seguros del mundo: Mont-
| meld, Y eso, después de ve-

to e6mo se puede caer en la

prestaciones que tienen los
coches, para intentar car-
garse Alcafiiz. Creo que los
veleidosos del G.CET.D.A.
deberfan buscar otros ar-
gumentos més convincen-
tes y mirar un poco mis
por el interés del automeo-

menos por sus intereses
particulares. A menudo es
muy fécil llenarse la boca
de opiniones aparentemen-
te razonables, aungue és-

tructivas y no planteen
ninguna alternativa ni po-
sibilidad de mejorar un
problema. Ciertamente Al-
cafiiz estd en peligro de de-
saparecer. Y lo més triste
€8 que No Serd por seguri-
dad, de eso nos encarga-
mos los alecafiizanos. En
Espafia nunca hubo, en re-
alidad, demasiada tradi-
cién automovilistica. ;Sa-
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finales europeas en un cir- |

persenas que mas se han-

‘nir de Ménaco. Me pregun-

simpleza de las grandes |

vilismo nacional y un poco -

tas sean totalmente des- -

LOS SUICIDAS REAPARECEN

El pasado dia 29 de Ju-
pio, a las 21,30 horas,
circutaba mi hermano en
s vehiculo, acompaha-
do de su hijo, por I ca-
rretera de Brunete a Vi
Raviciosa de Oddn, en la
provincia de Madrid,

A la altura del km.
13,300, en una recta,
se percato de gue up ve-
hiculo venia &n direc-
cién contraria por el
mismo carril. Pese a los
avisos con luces y cla-
o, el otro vehiculo se
aproximaba a gran velo-

ben lo que les digo? Que es-
toy harto. Harto de traba-
jar gratis por el automovi-
lismo y de que encima me
llamen inconsciente o me
digan que juego con fuego.
Como si después de tantos

cidad. Mi hermano, para
avitar la colieidn, se salio
de la carrotera.

El resultado fue que, co-
mo consecuencia (el gran
desnivel que exisie er af
arcén derecho en ess iis-
mo de la carretera, el co-
che de mi hermano recibid
un fortisimo golpe.

Los vehiculos que clreu-
laban detias de! coche de
mi hermano fuaron testi-
gos de tode vy, adenas, les
dio tiempo a esqulvar al pi-
loto suicida.

El coche del plloto suicl-

afios no supiera de que va
eso de las carreras de co-
ches. Harto de que el fruto
de mig sudores se lo lleven
los profesionales de fuera.
y harto de ver como algo
tan maravilloso y tan gran-

da era un Peugeot 405
oscuro con el retrovisor
izquierdo roto a causa
del golpe. Sin emba
¥y por |a rapidez de los h
chos sefialados, no pudo
tomatse su matrcula,

Mi harmano y su hijo
fueron rescatados por

los oires conduclores €

€n el Hospl-
tal Clinico de- Madrid.
Ambos sufren graves le-
siones en la columna.
Quisiéramos descubrir
al piloto asesino o sulcl-
da con la Intencion de
Hevarlo a Juicio, para
gue también la justicia
responda por todos los
dafos. Ltamamos
ademas !a atencion de
cuantes pudieran circu-
tzr por esta cafretera y
tvdas las de este &rea
de Madrd, pues este pi-
loto asesino podria repe-
tir sy accion cualquier
dia. Quizas los sucesk
vos afectados no tengan
tanta «<auerte« como
nuestra famillia,

Pepa Porras Molina
Maprin

de como es el montaje de
un cireuito urbano es tan
triticado por unas perso-
nas que sélo van a seguir
ligadas al automovilismo
mientras puedan vivir de
&l. Este buen aficionado al
automovilismo, que disfru-
taba como uno de tantos
mantando gardarrafles, no
va a volver a hacer el pri-
mao, Ustedes no se merecen
temer-una carrera como el
Premio Ciudad de Alcafiiz.
Suerte con su Campeona-
to, ¥ que todos ganen mu-
cho dinero con él. Mio, des-
de luego, no. Ninguno se 1o
merece.
Luts AZPARREN CARON
ALcaN1Z (TERUEL)
R.- Nadie quiere que desa-
parezcan las carreras en

Alcariiz, ya que todos reco-
nocemos el esfuerzo que to-
do un pueblo lleva hacien-
do por el automovilismo
desde hace afios. Lo que si
‘es una realidad, y no es sé-
1o nuestra opinién, es lo
inadecuado de este circuito
para los actuales Supertu-
rismos -Nissan ya ha
anunciado que no correra

| en Alcafiiz- que, aunque

usted lo considere una sim-
pleza, tienen demasiadas
prestaciones para este tra-
zado urbano que sigue
siendo, como lo ha sido,

menos potentes.

adecuado para vehiculos

(va lo exigi a los 200 Km)
la direccién vibra de 130 a
140 km/h y se acusa més
en las curvas,

2% En general el cambio
eg duro y algo lento. Redu-
ciendo de 5% a 4% en alta a
veces cuesta encontrarla.
;Puede subsanarse?

3% Conduciendo algo ra-
pido por carretera de cur-
vas la carroceria (o el siste-
ma direccional posterior)
produce un <raaac, raaac»
que recuerda el de un bar-
co con cuadernas de made-
ra durante una tempestad.
¢Carroceria poco rigida?

4® La presién del aceite

No me fio de
los conceslonarios

HACE semanas les remiti
una carta que agradezco
me publicaran con su res-
puesta. Se trataba de esco-

16V o un Peugeot 306 S-
16. Me decidi finalmente
por el segundo por precio,
mayor superficie acristala-
da, etcétera,

‘Llevo con él unos 2.000
kilémetros y antes de lle-
varlo a la primera revisién
he preparado una lista de
anomalias que deseo ade-

. lantarles con el fin de cone-

cer su autorizada opinién.

| Desgraciadamente los con-

cesionarios no estan prepa-
rados para clarificar algin

. matiz o pregunta fuera de

lo comiin y con responderte
que «esto es normal», «lo
hacen todos», etc., quedan
muy satisfechos. La lista
es la signiiente:

1% Volver a equilibrar,

ger entre un VW Golf GTIT

no llega nunca a los 4 ba-
res, ni en frio ni a 5.000
rpm. Por lo demsds, que es
mucho, todo correcto a ex-
cepeién del repris a bajo ré-
gimen, tal y como ustedes
ya constataron.
MIGUEL VIDAL VILARRUBIA
BARCELONA
R.- Nos parece bien que
vuelva a exigir un equili-
brado pero constate que
una de las ruedas no esté
deformada. A veces, un co-
che antes de ser vendido,
permanece mesges estacio-
nado. El cambio tiene po-
cas soluciones. No es de los
més precisos pero tampoco
va mal. Acostimbrese y
que no se lo toquen mucho,
puede ser peor el remedio
que la enfermedad. Tendri-
amos que ofr en vivo el «ra-
aac, raaac», puede ser des-
de un soporte suelto hasta
una junta reseca pasando
por una rueda de repuesto
mal fijada. La presién del
aceite es normal.

- como {a fiabilidad, el rendimiento

El neumatico: compromiso
tecnolégico y motor de evolucion

No parece excesivo afirmar que el automévil existe y se ha
desarrotiado gracias a 1a invencidn’del neumético, ya que sélo
con éste ha sido posible disefiar vehiculos ligeros, égles y
confortables. Los progresos
incesantes a lo largo del siglo ;
actual, tanto en lo que se refiere |
al vehiculo como en lo que
respecta al neumatico, han Ido
encaminandose a disminuir (o
incluso anular) los
inconvenientes ligados a su
utilizacion. Se ha melorado en
conceptos tan fundamentales

[ sy

kilométrico o la resistencla a las
agresiones. Progresivamente, los
trabajos de Investigacién han - —
permitido una evolucion - i.-
espectacular en criterios tales
como el confort, el comportamiento, ta adherencia, el rufdo y
la resistencia a la rodadura. .
Alginas de las evoluclones de las que actuaimente se estan
beneficiando tanto el automévil como la carretera, Inciden de
forma positiva en el funclonamiento del neumatico; es el caso
de: La mejora de la regularidad superficial de la cametera, asi
como de la rugosidad del pavimento; el perfeccionamlento de
los sistemas de guiade de la suspension que mejoran el
confort y facllitan un contacto dptimo con el suelo; la
generalizacion de los antibloqueo de frenos, que permiten
aprovechar al maximo ia adherencia; la introduccion de
sistemas de cuatro ruedas motrices o control de traccién,
que permiten mejorar la transmislén de la potencla; el
perfeccionamiento en el mecanismo de direccion, que mejora
la informacion al conductor de lo que sucede entre neumiatico
y suelo. Entendemos que, de cara a Ia evolucion del
neumatico es fundamental establecer la Importancia relativa
de catla uno de los ejes de progreso en funcidn de su
incedencia sobre la seguridad. Dichos ejes de progreso, hoy
en vigor y que deben mantenerse, son: Neuméticos mas
seguros todo el afio: hay que minimkzar las diferencia de
comportamiento que se producen entre suelo seco, hiimedo,
nieve...; incramento de las «soluciones neumético para usos
especificos; imitar las consecuenclas negativas del desgaste
del neumatico; neuméticos con menor resistenclaala
rodadura, lo que ahorrara combustible y reduciri Ia emisién
de gases. Naturalmente, de poco servirin los progresos sf ol
usuario no es consclente de ia necesidad del perfecto
mantenimiento de sus neuméaticos.
Todos los neumétlcos estin hechos para rodar. La diferencia
entre un buen neumético y uno malo se detecta en el confort
de marcha, la adherencla, ef rendimiento kilométrico y, sobre
todo, en la capacidad de reaccion en situaciones limite. Por
ello, nos parece fundamental, de cara a la seguridad vial,
recomendar la utilizacion de neuméticos de marcas
acreditadas. ' _

* josé M Garagorr es diractor de Ingenieria de Producto de Michelin.
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DELECOUR Y SUBARU

Ante el anuncio de la
retirada de Ford del Mundial
de Rallyes el prdximo afio,
Frangois Delecour ha
iniciado serios contactos
con ¢l equipo Subaru
Prodrlve. El rapidisimo
piloto francés, que ya se
encuentra plenamente
recuperado de su
accidente, no ha tardado en
ponerse a buscar un volante
competitivo para 1995.

NISSAN NC IRA A ALCANIZ

Por considerar que el
trazado urbano de Alcaiilz
no reline condiciones de
seguridad suficientes para
las elevadas prestaciones
de los Superturismos, el
equlpo oficial Nissan no
participara en esta carrera
¥ Luls Pérez Sala no tomara
la salida en la octava
prueba del campeonato.
Nissan ha sido 1a primera en
tomar esta decision que
también podrian tomar
otras marcas.

— A
SKODA AL MIL LAGOS

Skoda, que lldera la clase 2
FIA del Mundial esta
dispuesta a ganar este
campeonato y ya ha
confirmado su participacion
en el Mil Lagos, octava
prueba del certamen ala
que también acudiran los
equipos oficiles de Ford,
Subaru y Toyota.
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A Eﬁ\\ REeseau C!TROEN

TRAS varios afios dominando e] Cam-
peonato de Espaiia de Rallyes Secre-
tos en Tierra, Citroén prepara su ate-
rrizaje en el campeonato de asfalto,
con un ZX F2. El equipo que dirige Jo-
gé Maria Barroso estd trabajando des-
de hace algunos meses en una carroce-
ria para asfalto, con la experiencia
proporcionada en el desarrollo de la
carroceria del certamen de cireuitos.
En este monocasco se ensamblardn
los elementos mecédnicos procedentes
de Francia, donde un ZX F2 ha debu-
tado en el Rallye du Rouergue, con
Bernard Beguin (en la foto) al volante.

roén en el Nacional de asfalto

L

En principio, se quiere que Citroén es-
té oficialmente en la temporada 95,
por lo que es probable que participe
este mismo afio en una o dos pruebas
del campeonato, posiblemente el Rias
Bajas en Vigo, rallye muy vinculado a
la marca francesa.

Barrosoe estd preparando los presu-
puestos y tomando decisiones: uno o
dos coches, pilotos... etcétera. La llega-
da de Citroén anima el campeonato
que, si se cumplen las previsiones,
tendr4 en la temporada 95 los equipos
oficiales de Renault, Peugeot, Opel,
Citroén, Seat e incluso Nissan.

o

Los Montes de Cuenca a la Alcarria

SE han presentado los Montes de
Cuenca que, en esta décima edieién,
vienen cargados de grandes cambios.
La carrera se celebrara el 2 y 3 de sep-
tiembre y por primera vez en su histo-
ria constara de una sola etapa de 600
kilometros. Ademas, los Montes aban-
donan el escenario tradicional de esta

prueba para discurrir por la Alcarria a
lo largo de un trazado selectivo pero
menos exigente y rompedor que el uti-
lizado hasta ahora.

Otra novedad es la importante re-
duccién de la inseripeién para los pilo-
tos nacionales de motos que tendran
que pagar tan sélo 25.000 pesetas.

Puig quiere curarse

ALBERTO Puig esta dispuesto a
acabar con las dolencias de sus bra-
zos que volvieron a parecer en el dlti-
mo Gran Premio y le impidieron cua-
jar una excelente actuacién. El piloto
cataldn viajard a Estados Unidos, a
la clinica Mayo de Houston, donde es-
pera puedan solucionar su problema
para enfrentarse en plenitud de for-
ma para luchar con los mejores en la
maxima cilindrada. Ademds, Puig y
el ingeniero Antonio Cobas han esta-
do trabajando durante dos dias en el
circuito de Montmelé para mejorar la
Honda de cara a las préximas carre-
ras y sobre todo con las miras puestas
en la tltima prueba del afio que se ce-
lebrar4 en el circuito cataldn.

Nuevo patrocinador

LA marca de cigarrillos francesa
Gauloises Blondes, que ya apoya al
automovilismo espariol con su ayuda
al programa de la FEA «Racing for
Spain», va a estar también presente
en los circuttos espafioles. Desde la
préxima carrera de la Copa Porsche,
en Montmeld, Pablo de Villota condu-
cirda un 968 CS con los colores de
Gauloises. La intencién es, en las tres
carreras que quedan esta temporada,
poner a punto el equipo para 1995,
temporada en que Gauloises Blondes
estara, con toda probabilidad, presen-
te con dos coches, uno con Pablo de
Villota al volante y el otro eonducido
por un piloto de prestigio.

T i e ey et P . R e
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TODOS CON TORMO

El mundo de las dos ruedas se
ha volcado con Ricardo Tormo
quien hace diez afios sufrid un
hrutat accidente que le obligd
a retirarse. El doble campedn
Mundial de 50 centimetros
ciibicos reclbié un homenaje
en el que tomaron parte los
hombres mas Importantes del
motociclismo espafiol y el
estadounidense John Kocinski.
Lamentando no poder estar
presentes, manifestaron su
adhesion Roberts, Lucchinelli,
Rayney, Caladora y Beattie. Se
puede colaborar a fravés de la
cuenta 1033102775225,
abierta a nombre del plioto en
la oficina de Bancaja en Alcira.

ADI0S A PHILIP MORRIS

Después de casi diez afios al
frente del Departamento de
Promociones de Philip-Morrls,
Hugo Von Veschier ha sido
cesado de su cargo dentro de

una profunda remodelacion de la

multinacional tabaquera en

Europa. Aungue el apoyo al

mundo del motor forma
parte de la politica
de Marlboro, esta &
politica encontrd

EL PRIMERO PARA DAKAR

Jordi Arcarons no pierde el
tiempo. Cuando ain faltan
cinco meses para que se
celebre la gran cita afrleana,
este aio el Granada-Dakar, el
plloto cataléin ha sido el
primero en formalizar 1a
Inseripcion en esta carrera
que sustituye af popuolar
Paris-Dakar. Arcarons .
participard con una Cagiva y
formara equipo con Oscar
Gallzrdo y Toni Boluda.
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BMW GANA EN CATALUNA

Xavl Riera, con ¢l BMW M3
del equipo Central Hispano
20, se impuso en las dos
mangas de la tercera
reunion del Campeonato de
Cataluiia de Turlsmos.
También Rastrollo,
segundo, y Michelena,
tercero, con sendos
Citroén ZX 16v de la

Copa repitieron

posiclones en las dos
mangas.

VILLAAMIL SIN SUERTE

El titulo mundial de karting
que se adjudicd Antonio
Garcia en Ugento, ltalia,

podia haberse completado
con un pedio de Polo
Villaamil en la categoria
Junior en la que el joven
espaiiol resaltd por sus
maghnificas actuaciones. El
tercero de la saga Villaamil
se quedo sin posibilidades
de cuajar su excelente

" actuacién al salir volando
de la plsta como
consecuencia de una
anormal maniohra del piloto
que intentaba adelantar.

— - —
NIETO JR QUIERE CORRER

«Geleter, el hijo de Angel
Nleto, que tiene la
Intencién de correr las dos
(ltlmas carreras del
Campeonato Nacional de
125 centimetros ciibicos,
probaré en el circulto de
Albacete una de las Yamaha
del equipo de Aspar.
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Victoria de Velez en Laguna Seca

G4
m/m¥

LLEGO la primera victoria del afio
para Fermin Vélez. El piloto cataldn,
junto con Andy Evans, corenaba su
segunda actuacién con el Ferrai 333
imponiéndose en el prestigioso circui-
to de Laguna Seca, California, en la
carrera puntuable para el Campeona-
to IMSA Americang, certamen que en
esta edicién estdn dominandoe los co-
ches de la marca italiana. Vélez, que
cogfa el relevo en la quinta posicién y
a mas de 40 segundos del lider Andy
Wallace, realizé una excelente remon-
tada hasta colocarse en primer lugar
diez minutos antes de finalizar la
prueba, tras una apurada maniobra
para pasar a Eliseo Salazar, que con-
ducia otro Ferrari, y entraba en la
meta siete segundos y medio después
del piloto espafiol.

e

Se retrasa el debut del nuevo Celica

TOYOTA no quiere correr riesgos
que pongan en peligro su liderato en
el Mundial de Marcas. Por eso, en Ja-
pén han decidido retrasar la apari-
cién del nuevo Celica cuyo debut se
habia anunciado para el préximo
Rallye Mil Lagos. Lo difieil que esté
este afio el Campeonato y lo apretado

s
i
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de la clasificacién -sélo saca 16 pun-
tos a Subaru- han hecho aplazar la
fecha de aparicién del nuevo coche,
que estard en funcién de los resulta-
dos del equipo que dirige Ove Ander-
son. Ademads, los pilotos de la marca,
Auriol y Kakunen también tienen po-
gibilidades de lograr el titulo.

Sobre las calidas aguas del Mar Menor

LA tercera prueba puntuable para el
Campeonato de Espafia de Jet Ski tu-
vo lugar en La Manga, en las calurosas
y poco profundas aguas del Mar Me-
nor. Alli se dieron cita un total de 54
pilotos, algunos de los cuales compitie-
ron en més de una modalidad, como es
el caso de David Doménech, del equipo
Winston, que ademds fue el ganador
de las categorias Limited y Modified.
La alta temperatura del agua, ya
que es el método de refrigeracién de es-
tas motos, fue el tinico problema en el
recorrido de 800 metros de la regata en

el que la profundidad del agua, que no

superaba los
80 centime-
tros, hizo nece-
sario ajustar
las mdquinas
antes de la ca-
rrera.

La jornada
fue excelente
para el equipo
Winston que
se va consoli-
dando como
uno de los me-
jores del cam-

peonato. A las victorias de David Do-
ménech se unen los segundos puestos
de Xavier Santaeulalia y Alex Velasco,
mientras que Mare Vila, el mds joven
del equipo que fue segundo en 650

.Standard, puede anotarse la victoria si

Daniel Diaz es descalificado por llevar
perforaciones en la hélice de su moto,
cuando el reglamento exige que en esta
categoria las motos, de serie, no lleven
ninguna modificacién. Ademés, hay
que destacar la actuacién de Antonio
Rodriguez, «Tofiejo», que, descalificado
en la primera manga, ganaba con un
tiempo espectaular la segunda y obte-
_ nia la cuar-
ta posicitn
final. José
Maria Casa-
nova se im-
ponia en
Sport, Fede-
rico Jer6ni-
mo lo hacia
en 750
Standard y
«JL» Alva-
rez era el
mejor entre
los Biplaza.




La victoria de Gerhard Berger ha roto el ayuno que Ferrafi padécia desde |
hace afios, La superioridad del motor V12 de Maranello permitié ocupar
las primeras dos plazas en la parrilla de salida y desbancar a Schumacher. -

GRAN PREMIO DE ALEMANIA DE FORMULA 1
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ACIA mucho tiempo que no se

veia un piloto de Ferrari en lo
més alto del podio, por eso, la ima-
gen de Gerhard Berger, envuelta en
la euforia de la ceremonia del cham-
pagne, parecia algo irreal. Frente a
él y a su inmensa felicidad borrosa
por las lagrimas que le surcaban las’
mejillas, una muchedumbre armada
de banderas, himno, nacionalismo y
orgullo germano; sin embargo, en-
mudecida de pronto por la derrota
de un dios fugaz que contesta con el
nombre de Schumy. 150.000 fanati-
cos habian llegado en peregrinacién
hasta Hockenheim para adorar e
idolatrar a Michael Schumacher, el
nuevo idolo germano de mirada
azul, rubio, diestro, sin rivales y con
la suerte como amante.

En ninguna de las mentes que
abarrotaban el Motordrome podia
caber la duda de un éxito fallido.
Alli, en Hockenheim, en la podercsa
Alemania que vibra con la primera
nota de su himno, Schumy no podia
perder. Tampoco se lo imaginaba el
astuto Flavio Briatore, «deus ex ma-
china» de las artimafias que Benet-
ton ha tejido al filo entre lo legal y
la trampa fina. Sin embargo, escon-
didos entre los bastidores del Gran
Circo, el destino, la tecnologia del

hombre blanco y las triguifiuelas de

90,Motor 16

Hakkinen causé en la salida un choque
en cadena que mutild el Gran Premio.

la justicia, habian tejido la més in-
sospechada de las trampas.

Por una parte, los contenciosos
con la FIA habian descentrado a

Schumacher, la muchedumbre teu-

tona y sedienta le agobiaba con sus

petardos, simbolos de ansiedad y,

por tltimo, la competitividad de los
Williams y de los Ferrari habia arre-
batado el habitual espiritu triunfa-
lista al box de Benetton. La pole po-
gition provisional de Damon Hill,
lograda el viernes, era preocupante;
pero lo fue todavia mds el doblete de
los Ferrari al dia siguiente. Berger

| marcé el tiempo de 1.43.582, segui-

do por &u compafierc de equipe Jean
Alesi, que se tuvo que conformar con
el tiempo de 1.44.012. Inexplicable-
mente, ambos Ferrari se quedaron
parados en la pista; Alesi sin gasoli-
na y Berger por un extrafio ruido en
ol nuevo motor 045. Tras el doblete
de los Ferrari, que no se verificaba
desde el G.P. de Portugal de 1990 y
la pole en Hockenheim que no se lo-
graba desde 1982, Hill se adjudics el
tercer tiempo, relegando a Schuma-
cher a la cuarta posicién.
Indudablemente, el escalén cen-
tral en el fondo plano impuesto por
la FIA y el descubrimiento del siste-
ma de control de traceién, magnifi-
camente oculto en el Benetton B
194, habian herido de muerte al mo-
noplaza de Schumacher. La maravi-
lla aerodindmica que Rory Byrne
habia hecho con el B 194 se habia
desbarajustado mds que en otros
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| monoplazas. Junto a esto, el trazade

de Hockenheim donde se rueda a to-
pe de revoluciones durante el 67 por
ciento del tiempo, a pesar de las tres
«chicanes» hechas en el circuito, re-
sultaba extremadamente duro para
las prestaciones del motor Zetec-R
del Benetton. En contraposicién a
estos inconvenientes, el nuevo motor
Renault RS 6B, que se mostraba a
la altura de las circunstancias, y el
Ferrari, que desde hace tres G.P. os-
tenta con sus 815 caballos la méxi-
ma potencia, se perfilaban como el
peor enemigo para ilevar a cabo una
victoria facilona, parecida a otras
que Schumacher ha saboreado sin
culpa alguna. En el fondo, en Hoc-
kenheim lo que se esperaba era el
enfrentamiento entre los Williams y
los Ferrari, en un trazado tan ingra-
to con los motores, y el posible éxito
de Schumacher se contemplaba co-
mo algo circuntancial.

Sin embargo, llegado el m4gico
momento de la salida, fue Mika
Hakkinen el angel exterminador de
la fiesta germana. Por razones que
encuentran justificacién sélo en la
pérdida del sentido
comin y de la ra-
z6n momenténea,
al ver la luz verde
del seméforo, Hak-
kinen emprendis
una maniobra dis-
paratada que le
llevé a cruzar la
parrilla de salida
para chocar contra
David Coulthard y
asi desencadenar
un accidente en ca-
dena que afecté a
doce coches al lle-
gar a la primera
curva, Hakkinen
se estrellé contra
el muro de protec-
cién, Hill tuvoe que
entrar en hoxes a
reparar la parte
posterior del FW
16B, Coulthard a
cambiar el morro, Barrichello, Irvine,
Blundell y otros se salieron de la pis-
ta y los quince coches restantes em-
prendieron la primera vuelta como
salidos de una situacién milagrosa.

Inexplicablemente, frente a un de-
sastre de tal magnitud que habia
diezmado a la mayoria de los mono-
plazas competitivos, se espe- ¢o¢

ESCANDALO DE COLORES

- El nombre de Benetton y de Fla-
vio Briatore se han vistos envuel-
‘tos en uno de los principales escdn-
dalos de la Férmula 1; todo a rafz
del andlisis de! «software» que en
Imola no quisieron facilitar a la
FIA que, por otra parte, ha contra-

tado [a Liverpool Data Research

Associates Ltd, para dicho menes-
ter. Asi han ocurrido los hechos por
orden ¢ronoldgico:

- 1/6/94 GP. de San Marino. Be-
netton no entregé a la FIA el «soft-
ware» para el analisis,

9/6/94. La FIA solicita urgente-
mente por fax a Benetton el «soft-
ware»,

- 10/5/94. Por medio de una carta,
Benetton informa a la FIA que por
razones comerciales Ford Cos-
worth no puede hacer entrega del
«goftware»,

- 27/6/94., Con un fax, Benetton in-

forma que no es posible concretar
una cita en Cosworth para anali-
zar el «software»,

28/6/94. En extre-
mis, la FIA solicita
dicho andlsis y fija la
fecha del 6/7/94 para
que ge entregue a la
LDRA todo el progra-
ma que regula el Be-
netton B 194,

18/7/94. La LDRA
descubre que en el
mend del «softwares
existen 10 earpetas
cuyas funciones son
reglamentarias; sin
embargo, al seguir in-
vestigando, encuen-
tran que tras las
carpetas 11-12 (total-
mente vacias) apare-
ce la niimero 13, en la
que se encuentra un

Junto a esto, descubren también

de controlar la traccién, se puede
activar por medio de un ordenador
portatil conectdndolo a la caja de
cambio, con la peculiaridad de que

programa que contro- -
" la y regula las revolu-
“ciones del motor en’
l “#x 0 relaeién al patina- .
' rmento del embrague y a la trans- -
misién de potencia del cambio.”

la activacién del programa se borra
en el preciso momento de parar el
motor. Y por tltimo, el piloto puede -
activar el programa de control de
traccién al sincronizar tres veloci-
dades segﬁn un determmado or-
den. .l
19/7/94. La LDRA mforma ala
FIA que el monoplaza nimero 5
posee control de traccién activable
con tres sistemas diferentes. Dicho
programa aparece camuflado en el
apartado 13 del mend y que, por lo
tanto, transgrede el articulo ntime-
ro 2.6 del reglamento técnico que
impone la FIA.

Evidentemente, el Benatton B
194 de Michael Schumacher ha es-
tado equipado con el sistema de
control de traceién hasta el Gran
Premio de Inglaterra, fecha que
coincide con las m4s brillantes -
prestaciones del binomio Benettcn—
Schumacher,

La contestacién oficial de Benet-
ton, hecha por Ros Brawn, director -
técnico del equipo, alega que Be-
netton era consciente de tener el
control de traccién, pero jamés lo
ha utilizado en carrera ni en los
entrenamientos cronometrados,

Tras esta piadosa e inconcebible
mentira, Ia FIA ha hecho piblico
un comunicado en el cual dice que
existe la mdxima evidencia de que
Benetton no ha utilizado en carre-
ra el control de traccién y que, por
lo tanto, tampoco el Consejo Mun-
dial tiene razones para excluir a
Benetton del Campeonato del
Mundo, ya que posee las pruebas
necesarias que demuestran la «no»
utilizacién del control de traccmn :
en carrera, :

Sin lugar a dudas, con esta in-
vestlgamén Max Mosley, presiden-

_te de la FIA, ha devuelto a Briato-

re el plante ocumdo en Montmelg,
¥ por otra parte, estd claro que, ni
la FIA ni el Consejo Mundial, han
tenido el valor de penalizar debida-
mente a Benetton y excluirlo del®
Campeonato del Mundo. La farsa :

% no tiene enmienda por parte de to-
que dicho programa, cuyo fin es el

dos y, una vez més, el honor de la:
F-1 se ha puesto a la merced de
unos intereses creados, cuya mag-
nitud supera el espiritu de la F-1y
humilla su aspecto deportivo.
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raba que se anulara la salida para
dar tiempo a los accidentados a co-
ger los mulettos y asi volver a re-
componer la dignidad del Gran Pre-
mio, para evitar que se convirtiera
en una carrera de pueblo. Por el
contrario, al director de carrera y a
la FIA les parecié correcto y propio
que el G.P. de Alemania se disputa-
ra en condiciones tan penosas. A pe-

sar de eso, Berger y Schumacher.
- emprendieron una lucha cerrada sin

rivales posibles, ya que los Williams
rodaban en tltima posicién y Alesi
se habia retirado por un problema
eléctrico que habia padecido en el
warm-up y que habia vuelto a detec-
tar en la parrilla de salida.

El primer error de Schumacher
fue el de atacar duramente y muy
de cerca a Berger. Para recuperar la
desventaja que el piloto de Ferrari

GEOT

Un fallo electrénico en el McLaren resté a Martin Brundie 1a posibillda_d de situarse
en segundo o tercer lugar. Sin lugar a dudas, hubiese superado a los Ligier Renaulit.

92/ Motor 16

de todo el fin de semana, Martin Brundle logré los mejores resultados
:::::guogaot, y demostré la ﬁabilic'lad mecinica alcanzada por el A6 Evolution 3.

le infligia en las rectas, Schumy
apuraba més alld del limite las fre-
nadas y forzaba el motor en las sali-
das de las chicanes y en las curvas
para mantener el ritmo del Ferrari.
Si por una parte el hecho de seguir
de cerca a Berger representaba un
grave error por estar en la estela de
calor, no tenia sentido apurar tanto
cuando en la tercera y cuarta posi-
¢ién estaban los Ligier; y de ningu-
na-manera el Benetton B 194 podia
arrebatar el liderazgo al Ferrari. De
hecho, en repetidas ocasiones Schu-
macher hizo intentos desesperados

- de adelantamiento que se quedaren

en meros amagos sin estrategia.
Una vez penalizados al extremo los
frenos, Schumacher comenzé a exi-
gir al motor respuestas mds alld 'de
sus posibilidades. Su estrategia,
descabellada y nada sagaz, le ¢4e
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DOCTOR LAUDA.

En la Férmula 1 ocurre de
todo. Por razones un tanto
misteriosas, la Universidad
Politécnica de Roma ha de-
cidido conceder a Nikl Lau-
da el reconocimiento de
doctor <honaris causa» por
su labor en la F-1. Lo que
resulta extraiio es que has-
ta la fecha a ningdn piloto
se le habia concedldo tal
galardon, ya que la aporta-
cion tecnolégica al mundo
de las ciencias exactas por
parte de quien conduce un
monoplaza es un tanto dis-
cutible.

NO SE TALAN

LOS ARBOLES.
Después de cinco dias de in-
tensas reunlones, la Regio-
ne Lombarda dio luz verde a
la realizacion de las modifi-
caclones pertinentes a la
curva de Lesmo en el circui-
to de Monza. Desde el mo-
mento en que dichos cam-
blos conllevan la tala de
156 arboles, alguno de ellos
centenarios, se ha solicita-
do el consenso del Consejo
de Ministros que ha negado
rotundamente la modifica-
cion de 1a ley que daria lu-
gar a la tala. Por una vez, la
politica ha prevalecido so-
bre el deporte y ¢l buen sen-
tido comiin fue aplaudido..

i

CASTIGO EJEMPLAR.

El -affaire» Schumacher-Silverstone, que en un principio se ha-
bia solucionado con una sancion al agua de rosas, ha desembo-
cado en un castigo ejemplar. E1 Consejo Mundial ha Impuesto
500.000 dolares de multa a la escuderia Benetton por no ha
ber respetado las drdenes oficiales y la exclusion del G.P. de
Inglaterra. Schumacher no podra participar en dos Grandes
Premlos por haber hecho caso omiso de Ia bandera negra. De
todos modos, Schumacher pidié en siiplica poder particlpar en
el G.P. de Alemania por respeto a su devoto piblico. Por esta
razon, y por la presion ejercida por Bernie Ecclestone, organiza-
dor del Gran Premio, la FIA ha accedido a la peticién de Schu
macher, permitiéndole tomar parte en el G.P. de Alemania.

WILLIAMS Y MERCEDES.

Tras varias semanas de especulaciones, se ha descubierto
que Willlams ha dicho no al motor Coswerth V 10, que en un
principio estaba destinado a Audi. Por el contrario, la pasada
semana, Frank Williams y Patrick Head estuvieron en Stut-
gart, donde mantuvieron una larga reunién con directivos de
Mercedes Benz. El resultado parece consistir en que para
1996 Williams ensamblara en sus monoplazas motores Merce-
des. Lo que todavia no esta claro es la situacién de Hmor cara
al futuro y frente al nuevo acuerdo.

LA FIA

ADOPTA MANO DURA.
Junto al castige de Schumacher, la FIA ha impuesto las si-
‘gulentes penallzaciones:

Suspension de un G.P. con la condicional
a Mika Hakkinen y Rubens Barrichello
por el accidente ocurrido en la Gitima cur-
va en Sllverstone.

Absuelto Damon Hill del delito de haber
ondeado una handera britanica durante la
vuelta de honor en Silverstone.

Multa de 100.000 délares a McLaren y
Benetton, por no haber facilitado el «soft-
ware» a los comisarios FIA inmediatamen-
te después del GP de San Marlno.
Retirada por un aiio de la licencia de di-
rector de carrera a Pierre Aumonier, debi-
do a los acontecimientos ocurridos en Sil-
verstone.

OBSTINACION GRATUITA.

A pesar de la desastrosa colaboraclén con Scuderia Italia, Lola
ha expresado nuevamente el deseo de regresar a la Formula 1.
El primer paso ha sido contratar a Brett Trafford, ex director
de marketing de Jordan y Benetton, y en un futuro inmediato
esta previsto fichar a varios téenicos codlclados.

AHORA CON AEROPLANO.

A partlr del G.P. de Alemania, el equipo Minardl Scuderia Italia
se trasladara a los circuitos con un avlén privado Avanti P180,
que Rinaldo Piaggio ha decldide poner a disposicién del equipo
itallano. Esta decision representa una nueva férmula de patro-
cinio, sin talones de ddlares por medio. ‘

LA LEY DEL SILENCIO.
El dnico piloto que en repetidas ocasiones ha contestado la
conducta politica de Ia FIA, de la FOCA y de la GPDA en cuan-
to a la nueva reglamentacion, ha
sldo Michele Alboreto. Por razones
poco claras, parece ser que su
principal patrocinador tiene el fir-
me deseo de hacer presién sobre
Giancarlo Minardi para que susti-
tuya a Alboreto por otro piloto me-
nos conflictivo. Lo que no se sabe
es qulén esta detras de esta inl-
ciativa, cuyo fin es el de silenclar
al veterano piloto Italiano.

RESURGE PORSCHE.

Hay indicios de que Porsche tiene en fase de elaboracién un
motor de diez cllindros destinado a la Formula 1. Hans Mezger,
méximo responable del proyecto, estuve presente en Hocken-
heim y dlo a emtender que exlste una importante marca de au-
tomdviles muy interesada en su propulsor.

Motor 16 /93




DEPORTE
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1levé a retirarse en la vuelta dieci-
nueve por sobrecalentamiento del

aceite.

Pero eso no fue el tnico palo mo-
ral para el equipo Benetton. En la
vuelta quince, mientras Jos Verstap-
pen repostaba, un mecédnico cometié
el error de desconectar la manguera
de la gasolina antes de tiempo, ac-
cién que causé un espectacular in-
cendio por el derrame del
combustible que fue a parar sobre
los escapes. El piloto se vio afectado
por el polvo ignifugo que le dio en la
cara y cuatro mecdnicos resultaron
seriamente quemados. Por suerte, el
incendio no Ilegé a propagarse en los
contenedores de combustible, que de

haber ocurrido, la catdstrofe hubiese
adquirido una magnitud preocupan-
te. A la vista de los hechos, en Hoe-
kenheim ocurrié lo que todos sos-
pechaban; un incendio en los
repostajes que, sin lugar a dudas,
demuestra que dicha disciplina no
mejora la seguridad, sino todo lo
contrario, ademés aumenta los gas-
tos y la espectacularidad queda al
mismo nivel, pero con mAs confusién
para los espectadores que pierden el
hilo de la carrera.

Insensible a la catastrofe de Schu-
macher, a la desilusidn del piblico y
al desconcierto que se habfa creado
en el seno de Benetton, Berger y su
Ferrari 412 T2 rodaban impertérri-
tos hacia la victoria. Vuelta tras
vuelta, el temor por la fiabilidad el
motor V 12 de Maranello se iba disi-
pando y las prestaciones del 412 T2
eran de todo respeto. La victoria de

94 Motor 16

propulsor y por falta de presién de

Berger fue indudablemente la prue-
ba de que los monoplazas rojos van
por el buen camino; no por eso se ha
de olvidar que en esta carrera falté
el enfrentamiento con los Williams y
también, a raiz del accidente de
Hakkinen, no se pudo valorar hasta
qué limites de fiabilidad habian lle-
gado los motores Peugeot A6, que
para Hockenheim habian sido espe-
cialmente modificados. Martin
Brundle, milagrosamente huido del
accidente inicial, remonté desde la
antepeniltima posicién hasta la

| sexta cuando, sin explicacién ningu-

na, un problema eléctrico le obligé al
abandono. Segin palabras de Jean
Pierre Jabouille, director técnico de
Peugeot, este fue un Gran Premio a

desesperacion
de Jean Alesi
llegd a poner
nervioso a
Jean Todt.
Continuos

4 terminado en
un doblete.

olvidar, no por el problema electré-
nico de Brundle, sino por la conduc-
ta de Hakkinen que, a pesar de es-
tar en libertad condicional frente el
tribunal de la FIA, destrozé un co-
che durante la sesidn de clasifica-
cién del sdbado y rematé con la ha-
zafia del domingo.

Si al mal tiempo hay que poner
buena cara, no cabe duda que el re-
sultado del G.P. de Alemania pasard
a los anales de la historia por su re-
sultado atfpico: un Ferrari y un Wi-
lliams en primera y dltima posicién
respectivamente; y en medio, dos Li-
gier, dos Footwork y dos Larrousse.
Como decia César Gonzdlez Ruano,
las historias son como las morcillas,
hay que atarlas bien al principio y
al final; en medio se puede meter
cualquier cosa. ®

TEXTO Y FOTOS: GIGI CORBETTA

28. 6. ¥
. :? s 27. jean Alesi
(Ferran) 1 43 B82 (Ferray 1 44.012
0. Damon HIlt
(Wiliams-Renautt} 1 44.026 5. M. Sshumacher

(BenettorsFord) 1,44 268
3. U, Katayama
2.D. Couithard
yrmaiYamaha) 144718 0., T Ronautt} 145 146

4. M. Blundell
7. M. Hakdnen
(TyrreFYamaha) 4 46 474 1 bty 35 487
40, H. Fromizen
15, E. lrvine
(Sauber-Mercedes) £ 45 893 Uordartlart) 145 911
14. R. Bartichello
28, 0. Panis
Uordon Har 145830 kel 146 165

8, M. Bundie
25, E. Bemard
Molaronbeugeol) LASSE 4 erenautt) 1.46.290

42, J. Horbert
10, ¢, Morbided|
{totus-Mugen Honda) 1 46.630 (Footwo 26817

9, ¢. Fittipaldd.
26. & do Cosarls
ook 147102 20 doCoomrs
6
Vorstapoen © 28.p, Mapt
(Benettonford) L&T 318 o o orc) 4,47 402
11, A Zanardt
20, E, Comas
(iousMgin Honca) 147425 F0E Comas

24. M. Atboreto
19. 0. Barstis
(Mnerdiford) 148206 B

31. D. Brabham
i 32, J. Gounah
{Semtek-Fard) 1 48 870 & e 204

CLASIFICACION FINAL

1. G- Berger (Ferrary), 12237372 2. O. Pa-
nix (Ligier Renault) a 54 779 3, E. Bornard

Renaul)a 106042 4. C. (Fo-
atwork-Ford) a 121609 5. G. Morbidelli (Jor-
dan-Hart) a 1.30 544. 6. E, Comas (Larrousise
Ford) a 1 45 445 7. 0. Bereita (Larrousse
Fordl) 2 1 vuelta 8. 0. Hill (Wilhams-Renault),
a 1 vaelta

VUELTA RAPIDA: D. Coulthayd (Williams-He-
nault) 146 211

ABANDONOS.
J. Gounon, motor, D. Brabham, cambio M.
Schumacher, motor, M. Brumdle, electréni-
¢a D. Coulthard, electronica, J. Verstrap-
en, wncendio. U. Katayama, cambio. M.
lundell, accadente. M. Hakkinen, acaden-
te, A. Zanardi, accidente J, Herbert, actr-
dente R. Barrichello, accidente. B, Irvine,
accidente. P. Martini, acaidente. M. Albore.
to, accidsnte. J, Alesi, elsctrimes. A. Do Ce-
geris, accidente, H. Frentzen, accrdente.

1. M. Schumnacher, 66 puntos. 2. D.
Hill, 39 puntos. 3. G- Berger, 27 puntoe.

untos. 12, K. Comas, 2 puntos.13. J.
ehto, M. Aboreto, E. Irvine, 1 punto.

» ly Lie

CAMPEONATO DEL MUNDO DE CONSTRUCTORES

1. Benetton-Ford, 67 PUNTOS 2. Ferrari,

52 gmmt.os 3. Wiliams-Renault, 43 puntos,

4, Jordan-Hart y McLaren-Pengeot, 14

puntos. 6. Saubér-Mercedes y Ligier-Be-

nault, 10 puntos._8. Tyrrell-Yamaha, 8 pun-

tos 9. Minardi-Ford y Footworks-Fexd 5
. punies 11. Larrousse, 1 punto
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El motor del Subaru impidié a Carlos -

Sainz consolidar su posicion al -
frente del Mundial, pero el espanol n
ha perdido sus posibilidades de

al titulo. La victoria de su compafiero :'

de equipo, Colin McRae, deja abierto
‘un campeonato por el que Sainz,

Kankkunen y Auriol tendrin que

luchar duro en las tres

-




c ARLOS Sainz y Luis Moya, que
estrenaban un nuevo diferencial
hidraulico delantero en el Subaru
Impreza, partian como méaximos fa-
voritos en el rallye de Nueva Zelan-
da, prueba que el madrilefio ya ha-
bia ganado tres veces y en la que
tenia puestas sus esperanzas para
afianzarse a la cabeza del Mundial.
1a mecanica les jugé una mala pa-
sada y, euando lideraban la prueba,
tenian que retirarse sin tan siquiera
cabrir 1a primera etapa. El abando-
no de Sainz ponia en peligro sus as-
piraciones al titulo, pero la victoria
de su compafiero de equipo, Colin
McRae, por delante de Kankkunen
-segundo- y el quinto puesto de Au-
riol benefician al madrilefio.

T

£ El esfuerzo de Jesis Puras. -
- para estar presente en Nueva -
- Zelanda y afianzar su liderato -
" en Grupo N no se vio compen-
¢ sado. El piloto de Santander,
_ que por primera vez acudia a .
eate rallye, se salia en el sépti-
"mo tramo como consecuencia
.. de su esfuerzo.por alcanzar al
. argentino Jorge Reecalde, que
 marchaba en cabeza. Unos .
tramos después, también por
_ una salida, era Recalde quien
. abandonaba, por lo que el pilo- -
~ to de Cepsa mantiene sus po- -
. sibilidades de anotarse el titu- .
" lo de grupo N, clasificacién en

Tras este resultado, ¢l piloto de
Toyota, Didier Auriol, pasa a enca-
bezar la clasificacién provisional del
Mundial con tan sélo tres puntos de
ventaja sobre su compaifiero Juha
Kankkunen, que queda empatado
con Carlos Sainz en la segunda posi-
cién. Cualquiera de estos tres hom-
bres tiene posibilidades de hacerse
con el titulo, por lo que las tres
pruebas que faltan para que finalice
¢l Campeonato del Mundo prometen
ser muy interesantes, ya que ningu-
no de los tres aspirantes puede per-
mitirse un error.

Aparentemente la retirada de
Sainz y Moya dejaba el camino libre
a los hombres de Toyota, Auriol y
Kankkunen, para sumar unos pun-
tos fundamentales de cara al Mun-
dial, pero Colin McRae no estaba
dispuesto a ceder. Vencedor en la
pasada edicién de este rallye, el es-
cocés de Subaru querfa anotarse su
segunda victoria en una prueba del
Mundial, y tras el abandono de
Sainz comenz6 a imponer un fuerte
ritmo con una conduccién agresiva,
pero segura, que le permitia acabar
la primera etapa con 44 segundos
sobre Kankkunen y 51 sobre Auriol.
Por detrés, fuera ya de la lucha por
1a cabeza de la prueba, el Ford Es-
cort de Ari Vatanen y el Mitsubishi
Lancer de Armin Schwarz libraban
una dura batalla por la cuarta pla-
za, con el Escort de Biasion y el Su-
baru Legacy de Burns algo mas se-
parados.

La segunda etapa, la més dura,
iba a ser decisiva para el resultado
final. Una ligera salida de Kankku-
pen permitia a McRae afianzar su
liderato, mientras que Auriol tam-
bién se salia, rompiendo el cambio y
el diferencial del Toyota, lo que lo
hundia en la clasificacién. El inci-
dente del piloto francés lo alejaba
més de 12 minutos de la cabeza de
carrera, relegandolo a la sexta pla-
za, y permitia a Schwarz colocar el
Mitsubishi en tercera posicién, se-
guido por el Ford de Vatanen y el
otro Mitsubishi Lancer conducido
por el sueco Kenneth Eriksson.

En la tercera etapa, con el rallye
précticamente sentenciado y las po-
siciones establecidas, salvo Vata-
nen, nadie arriesgé demasiado para
conservar la mecénica en un terreno
muy exigente. El finlandés pagé con

CLASIFICACIONES

1% McRae-Ringer (Subaru mpreza) 5
hioras 39 minutos 56 segundos; 22
Kankkunen-Grist (Toyota Celica Turbo
AWD) a 2 min. 14 seg.; 3° SchwarzWI-
eha (Mitsubishi Lancer) a & min.
3_iseg.; 4* Eriksson-Parmander (Mitsu-
bishi Lancer}) a 9 min. 42 seg.; 5° Aw
Ibnl-OpelIi ({Toyota Celica Turbo 4WD) a
11 min. 56 seg.; 62 McAndrew-Haldane
(Subaru legacy) a 19 min. 44 seg.; 7¢
Fujlmoto-Hertz (Toyota Celica Turbo |
4WD) a 25 min. 15 seg.; 82 Stokes-
Judd (Ford Escort Cosworth) a 26 min.
9 sag.; 92 Ordynski-Stacey (Mitsubishi
Lancer) a 28 min. 54 seg., 12 Grupo N ;
10 Inoue-Nakahara (Mitsubishi Lancer)
a 31 min. 59 seg., 22 Grupo N.

MUNDIAL DE MARCAS

1% Toyota, 128 punios; 2¢ Subaru, 115
1 pi: 3¢ Ford, 88 p.; 4 Mitsubishi, 41p.:
5% Renault y Skoda, 4 p.

| MUNDIAL DE PRLOTOS

i® Didier Auriol, 75 punlos; 2* Juha
Kankkuhen y Carlos Sainz, 72 p.; 4° Ar
min Schwarz, 31 p.; 5% Miki Biasion,
30 p., &% Bruno Thiry, 22 p.

| COPAFAGRUPON

17 Jesis Puras, 30 p; 2° isolde Holde
ried, 24 p: 3¢ P. Manuel Jenot, Patrick
Mjiru, Eddie Mercier, Carlos Nemen y
Jorge Recalde, 130,

FORMULA 2 CONSTRUCTORES |

12 Skoda, 20 purilos; 2 Renault, 15 p.;
3% GM Europa, 10 0 4* Volkswagen y
Citroen, &p.

| PRINCIPALESABANDONOS |

Carlos Salnz (Subaru), motor; Possum
Boume (Subaru), accidente; Miki Bia-
sion (Ford), motor: Richard Burns (Suba- I
rul, accidente; Ari Vatanen (Ford), accr
dente; Jesis Puras (Ford), accidente;
lorge Recalde (Mitsubishi), accidente.

rlos, para hacerse con la tercera pla-
za. Vatanen, a cinco tramos del fi-

nal, se salia y esto permitia a Eriks-
50N 3er cuarto y a Auriol ganar un
puesto. En el camino se quedaban,
ademads d& Sainz y Vatanen, los Su-
baru de Burne y Burns y el Escort
del desmotivado Biasion, que rom-
piz el motor el segundo dia en el

| ) - e ! : . . . * | trauno més largo de la carr
"'la que continua de lider. i .. uns salida de pista su acoso a Sch- En linea con las iltimas actuaclones, Armin Los abandonos de Carlos Sainz y Ari Vatanen y los problemas de Didier Aurl itieron B ™ i
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Hay nifos que no le dejan a uno leer una revista tranquilo”
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lLas Autoridades Sanitarias advierten que: FUMAR PERJUDICA SERIAMENTE LA SALUDl

TODO SOBRE
LOS ACEITES Y GASOLINAS



