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APUESTA POR LA POTENCIA




¢NO ESTAREMOS

ANTE EL NACIMIENTO DE UN MITO?

Visto asi podria parecer
exagerado. Dicho por nosotros
podria ser pretencioso. Pero
los especialistas han hablado tanto
y bien que cabe preguntérselo.
Blanco y Negro:

"Un auténtico deportivo
disfrazado de tranquilo coche de
Sfamilia",

Epoca:

"Una de las berlinas mas brillantes".
Top Auto:

"Capaz de hacer vuelo rasante”.

{*) Impuesto de matricutacion, IVA y transporte incluido.

Volvo 850 GLE 140CV 4.090.000*

Volve 850 GLT 170CV 4.595.000*

Volvo 850 T-5 225CV 5.370.000*

Autopista:

"Para quien estd obsesionado por las
prestaciones, es cast perfecto”.
Motor 16:

"Lo que estd claro es que hay pocos

coches con las caracteristicas del 850 T-5".

JNo es asi como se hace un
mito? Razones no faltan.

Motor Mundial:

"El Volvo 850 T-5 es el coche mads
potente que jamds haya realizado
Volvo. También es el que acumula
un mayor nivel de seguridad”.

Después de lo que dicen
de él, en Volvo no tenemos
nada mas que decir. Sélo nos
preguntamos: (No estaremos
ante el nacimiento de un mito?

Volvo 850 T-5. WVOLVO

Respuesta segura.

Precios para Canarias, Geuta y Melilla: 400 ptas, sin YA, Gastos de transports incluides. Precio Portugal: 580 escudos,
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modelo m4s econdmico de

"de la historia del deporte del

EDITORIAL
PUNTO DE MIRA
AL VOLANTE
Ford Mondeo V6. Se esperaba
desde hace tiempo su més
potente y novedoso motor con
una potencia de 170 caballos.

A FONDO

Audi A8. La aplicacidn del
aluminio marca la aparicién
del modelo més evolucionado
de Audi, todo tecnologia.

Jeep’Cherokee 2.5 EFI. Es ¢l — ———

g e
la popular gama de Cherolas
todoterrenos de la

multinacional Chrysler.

TECNICA

Top Secret Honda. Un
recorrido por el future, ya
en marcha, de la firma
nipona.

ACTUALIDAD

Todo sobre el radar
Invislble. Un completo
estudio sobre lo que supone
la puesta en marcha de los
radares méviles.

FUERA DE SERIE

MG WA 1939. E]l modelo
més grande jamas
fabricado por MG,
representante del més
puro lujo inglés.

PRECIOS

GENTE SOBRE RUEDAS
Carlo Chiti. El corazén ha
podido con uno de los mitos

automdvil.

DEPORTE

Neumaticos del Mundial de
Rallyes. Son los causantes del
éxito, el necesario matrimonio
perfecto con coche y piloto.

A todo gas.

G. P. de Francia de

Motocilisme. Los espafioles
Alex Crivillé y Alberto Puig
¥a son «marcianos».

= -

JUAN BALLESTA

A Un inglés con mucho sabor, el MG WA de 1939, ol mayor de la marca inglesa.
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ARBON FARAGUAS

INDICADOR DE VIENTO BRIDGESTONE !

A VELOCIDADES SUPERIORES A 140 KM/H, MUCHOS
OBJETOS CAMBIAN DE FORMA, PERO NO TODOS.

Ya se trate del Expedia S-01 montodo en el coche mas veloz del mundo, o del B320 montado en un
turismo familiar, los neuméticos Bridgestone se somenten a los mismos test de comportamiento. A los més severos.
Porque ningin coche podré mantener su forma a esta velocidad si no la mantienen sus neuméticos.

TDGESTONE,

LA CIENCIA DE LAS PRESTACIONES
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CAMEIO Y VIAJES, 8.4,
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Divector General C
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«Camufiaje»

A sensibilidad y el sentido comin ha

hecho que, hasta ahora, todas las
campafias de trafico se aceptaran como
irremediables para evitar accidentes. Pa-
ra salvar vidas. Aunque el tono dramatico
de alguna nos pusiera los pelos de punta.
Precisamente porque su eficacia consistia

en provocar un mayor sentido de la res- -

ponsabilidad, aunque fuera a través del
fantasma del miedo. Perc la gran polémi-
ca ha surgido ahora, con la dltima norma-
tiva adoptada por la Direccién General de
Tréfico, que decide utilizar radares mévi-
les CAMUFLADOS para controlar la ve-
locidad en las carreteras. Medida que in-
troduce elementos distorsionantes en la
concentracién y seguridad del conductor,
segln las asociaciones automovilisticas y
todos los profesionales relacionados con el
mundo del automévil.

de las personas relacionadas con el mun-
do del motor. Tenemos también, por su-
puesto, la del Director General de Trafico,
Miguel Maria Mufioz, con el gue hemos
mantenido una amplia entrevista.

Con todo, llegamos a la misma conclu-
sifn que ya adelantamos hace tres sema-
nas, relativa, a que los elementos princi-
pales que inciden en la reduccién de
accidentes son, en primer lugar, la mejora
de las infraestructuras. Nunca en Fspafa
habiamos tenido una red viaria como la
actual, aunque tedavia debe mejorar mu-
cho. También a que los vehiculos son cada
vez mAs seguros ¥ los conductores mucho
més expertos. A esto hay que afiadirle el
incremento de una mejor educacién vial,
que debe ampliarse. Esto s{ que tendria
que ser uno de los objetivos principales de

la Direccién General

Desde que apare-
ciera la noticia,
nuestros lectores no
han dejado de en-
viarnos sus opinio-
nes. Unos, indigna-
dos por lo que con-
sideran un abuso.
Otros piensan que
el radar mévil estd
muy bien y «que ya
era hora de que esos
locos, que se toman
la carretera como
un circuito de velo-
cidad, tengan su mere-
cido».-No ha sido menos tenso el debate a
favor v en contra en los distintos medios
de comunicacién sobre el cardcter intimi-
datorio de esta dltima campafia de cara a

- los conductores.

Para complicar més el panorama, vino
a incorporarse a la polémica la posible ile-
galidad del sistema, basada en la falta de
homologacitn, no sélo de los radares mé-

viles, sino también de los estéticos. Pare- -

ce ser que los usados hasta ahora, tampo-
co ge gjustan a la normativa de la Di-
reccién General de Telecomunicaciones,
al poder interferir en otras bandas de fre-
cuencia. :

Para hacer un exhaustivo andlisis, en
este niimero de Motor 16 hemos querido
gaber la opini6n sobre el tema de los mé-
ximos responsables de las asociaciones

- automovilistas, de los partidos politicos y

de Trafico.

En lo que tam-
bién coinciden ca-
si todas las opi-
niones es en re-
chazar el «camu-
flaje» de los vehi-
culos oficiales. No
consideran que
ésta sea una for-
mula preventiva,
sino que, por el
contrario, puede
crear nuevas ten-
giones en el con-

ductor, siendo mds
perjudicial que beneficioso para la seguri-
dad vial. ‘_ .

Ante este rechazo, en Motor 16 se nos
ha ocurrido regalar un adhesivo para que
lo utilicen quienes no quieran que se les
confunda eon un radar mévik+Y también
para que sirva como una forma de protes-
ta civilizada contra el «camuflaje».

{OJO! Les aconsejamos que lean aten-
tamente el dorso de la pegatina. En é] les
recordamos queé todas las normas y dispo-
siciones sobre trifico deben ser cumpli-
das, sin excepcién. También les informa-
mos que la AEA (Automovilistas Euro-
peos Asociados) nos ha ofrecido su apoyo
¥ Dos comunica que estaria dispuesta a
defender a cualquier conductor en caso de
que tuviera algtin problema por usarlas.

ANGEL CARCHENILLA
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SENAFORIS

Una vez més
queremos dejar
claro nuestra

oposicién a la politica de

la cadena de television
Tele 5 con respecto ala
Fornula 1. Después de
hacer un esfuerzo -

_fmproho para estar .

- presentes on ese

- exclusivo mundo conun -

- gran potenclal, nos

dejan con la mistenlos
{abios al oftecemos fas

“Imégenses; tanto de

. entrenamiantos como de

" carrera, a unos horarlos
totalmente ~ -

“intempestivos. Nada:de i

* directo, y no sabemos
blen porqué. El caso es

. que ver ol Gran Premio
de Inglaterra en la noche

del domingo al lunes

hace perder a sus
retransmislones toda
credivilidad. La mayoria
de los aficlonados, a esa
hora, ya sabian todo lo
que alli habia sucedido.

— e —dp—— i —

Viflamit de

= Alfaro,
consejero delegado de
Toyota Espaiia, por sus
tiez aiios al frente del
Importador espaiiol de
los coches japoneses.
Su labor at lado de la
marca niporia ya dura 15
aiios, cuando comenzd
con una pequefia
empresa en la
comercializacidn de las
catretillas elevadoras, El
popular Polo, slempre ha
estado figado al mundo
del automévil, primero
como fenomenal piloto
con los populares Seat
124, aficlon que le
transmitid su padre, y
Iuego en sus distintos
pasos por el mundo
empresarial.
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Nueva campana Repsol

LA reciente campafia que Repsol ha pues-
to en marcha pretende mostrar su sélida
imagen internacional con vistas a su futu-
ra privatizacién. En tiempos en los que el
mercado espafiol estd atravesando una de
sus peores crisis, lo que ha provocado la
légica desconfianza de pequefios y grandes
inversores (nacionales y extranjeros), pre-
ocupados ante la inestable situacién fi-
nanciera v escaso desarrollo econémico de
nuestras empresas, destaca con fuerza
propia la envidiable solidez y fortaleza in-
ternacional de Repsol; que ocupa el puesto
64 en el ranking de compaiiias industria-
les con mayores beneficios. Esta imagen
es desconocida por muchos espafioles; por

IX CONVOCATORIA

| tal motivo Repsol ha iniciado una nueva

campafia institucional, creada por su
agencia de publicidad Slogan Madrid, que
permite reforzar ain més su imagen em-

presarial. Para llegar a este privilegiado .

lugar, Repsol ha tenido que recorrer un
largo camino, que empieza en sitios tan
inhdspitos como el escenario de uno de los
anuncios de la campafia: el Mar del Norte,

al que s6lo pueden acceder las mejores

compafiias petroliferas del mundo y en
donde Repsol participa desde el afio 1976,
En préximos anuncios veremés como Rep-
sol se arraiga en los mercados de Nueva
York y Gran Bretafia, los méds inaccesibles
v competitivos del mundo.

Premio RACE de Periodismo

UN afio mas se ha convocado el Premio
RACE de Periodismo, instituido en memo-
ria de Graciliane Herndndez Marcos, que
fue jefe de Prensa de Peugeot-Talbot y
buen amigo de todos los que
trabajamos en el mundo del
motor. Este premio, dotado con
dos millones de pesetas, quiere
motivar a los profesionales del
Periodismo y la Comunicacién
con el fin de concienciar a la
opinién piiblica de los proble-
mas relacionados con la segu-
ridad vial, un tema que por su

incidencia en nuestra sociedad debe moti-
varnos a todos. Los articulos y reportajes
que se presenten al Premio RACE de Pe-
riodismo deberdn haber sido publicados
en la prensa nacional durante
el | de agosto v el 1 de sep-
tiembre de 1994, Se podrdn
presentar también guiones de
emisiones de radiofénicas
identificados con el sello de la
emizora. Todos los trabajos
deben ser mandados al RA-
CE, calle José Abascal, 10,
28003 Madrid.

ACUERDO TRIPARTITO

Volkswagen invertira en Seat

DURANTE cuatro afios Volkswagen se
ha comprometido a invertir 206.000 millo-
nes de pesetas en Seat. Segin el acuerdo
suscrito entre la marca espafiola, el Mi-
nisterio de Industria y Energia v la Gene-
ralitat de Catalunya, las inversiones se
destinaran al nuevo vehiculo que sustitui-
r4 al Toledo, al Centro Técnico y proyectos
de innovacién tecnolégica. Volkswagen re-
cibird subvenciones por valor de 38.000
millones de pesetas, 30.000 procedente del
Instituto de Crédito Oficial (ICO) como
anticipo y el resto lo otorgard la Generali-
tat de Catalunya. En un periodo de tres
afos, la marca alemana destinard mas de
46.000 millones al disefio y desarrollo del
nuevo automévil, conocido con el cédigo
55, que sustituird al Toledo; casi 100.000
millones en la explotacién e inversiones
del Centro Técnico de Martorell y otros
28.000 millones en proyectos de innova-
cién tecnoldgica de desarrolle y transfor-

EN 1984, CON NIPAUTO

macién de modelos. Juan Manuel Eguia-
garay, Ferdinand Piech y Antoni Subirg,
conseller de la Generalitat, firmaron el
acuerdo tras largas semanas de negocia-
ciones. Eguiagaray insistié en la legalidad
de las ayudas conforme a las normativas
comunitarias, por lo que no suponen un
perjuicio para el resto de empresas auto-
movilisticas instaladas en Espafia.

10 anos de Toyota en Espana

EN 1984 una firma denominada Nipauto
se asentaba en el mercado espafiol para la
creacién de la red comercial de Toyota. El
objetivo inicial era dar servicio a los turis-
tas que venian de vacaciones por la costa
mediterranea. A partir de entonces, y
siempre bajo los cupos de importacidn,
empezaron a traer coches en pequeiias
cantidades. De los doce vendidos el primer
afio, Toyota Espafia espera comercializar
a finales de este afio 6.000 automdviles.
Una progresién tan importante se justifi-
ca porque mas del 60 por ciento de dicha

cantidad (4.000 unidades) son Toyota Ca-
rina E, un modelo que se fabrica en el Rei-
no Unido y por lo tanto no estd sujeto a
restricciones arancelarias. El objetivo de
Toyota Espafia sigue siendo dar el mejor
servicio. El importador espafiol presume
de que el 93 por ciento de cualquier pieza
de los coches vendidos en Espafia se pue-
da disponer en menos de 24 horas. En
cuanto a la red de asistencia, va a contar a

| finales de 1994 con 67 concesionarios, dos
de ellos exclusivos para los nuevos y lujo-
gos modelos Lexus.

CARTOGRAFIA
INFORMATICA: UN MAPA
EN EL ORDENADOR

Acaba de ponerse a la
venta por [a sociedad de
software Editores
Informéaticos, un
imteresante programa,
en el entomo Windows,
que ofrece informacion
cartografica de los
paises europeos.

En la pantalla de
cualquier PC no sélo
aparecen las carreteras
y cludades europeas,
sino que nos permite
planificar cualquier viale,
eligiendo e] camino mas
rapido, 0 mas
econdmico. Nos ofrece
un completo rutdmetro,
con kilometros tolales y
parciales y tlempos
estimados, asi como

Informacion turistica y
hotelera.

El programa lo juzgamos
altamente interesante.
En lo que a nuestro pais
se refiere, la informacién
de carreteras no
aparece puesta al dia (el
programa original es
inglés, aumque la version
gue comentamos esta
traducida al
castellano); asi, no
aparecen afin la
mayoiia de las
awrtovias. Por

mawd fortuna, Editores
informaticos nos
ha prometido una
version de las carreteras
de Espaiia y Portugal,
que aparecera durante
este otoifo.




LAND ROVER Y EL
MEDIO AMBIENTE

La Semana Internaclonal
de la Calidad y de la
Seguridad Vial -TEMMA
94- se celebrd en ol
Recinto Ferial Juan
Carlos | de Madrid del 7
al 10 de Junio. Entre un
total de 398 empresas
expositoras, Land Rover
presentaba por primera
vez en nuestro pais un
producto muy especial:
las distintas versiones
de Land Rover Defendear
aplicadas a los
eguipamientos
municipales y
medioambientales. El
objetivo de Land Rover
en esta feria eradar a
conocer la gama
Defender a
Ayuntamlentos y
distintos organismos
oficiales, como
Diputaciones o la misma
ICONA,

BMW FABRICARA
COCHES EN MEXICO

BMW, el constructor
alemén, comenzara a
fabricar automoviles en
México a partir de 1995.
Para ello ha creado una
filial que se encargara de

/"

<

gestionar la planta de
ensamblaje que
empleara a 160
trabajadores y que se
ublca en Toluca, a unos
80 kilometros de ciudad
da México. Durante los
fitimos afios, BMW ha
construido plantas en
Indonesia, Tailandia,
Vietnam y Filipinas.
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PUNTO DE MIRA

FIAT CINQUECENTO SIENA

Para tiempos de crisis

FIAT finalmente se ha decidido a comer-
cializar el Cinquecento dotado con un di-
minuto motor bicilindrico de 704 centime-
tros cdbicos, bautizado con el nombre de
Siena. Se trata de un vehiculo de marcado
cardcter urbano. Su motor, de 31 caballos
de potencia, tiene principalmente a su fa-
vor un consumo muy ajustado; esto, unido
a sus reducidas dimensiones, hacen que
sea un coche ideal para aquellos que ten-
gan que desplazarse a diario en ciudad.
Este coche, dirigido a una clientela juve-
nil, también estar4 en el punto de mira de

OPTIMISMO MODERADO

aquellos hogares en los que se necesite un
segundo coche. El nuevo Fiat Cinquecento
Siena se comercializa a un precio de
820.000 pesetas, que en caso de acogerse
al Plan Renove del Estado, con la promo-
cién que estd haciendo Fiat, deja su precio
final en 660.000 pesetas. Estd disponible
con diez colores distintos de carroceria y
cuenta con un equipo de serie muy com-
pleto para un coche de su categoria. Entre
las opciones posibles se encuentra el cierre
centralizado y los elevalunas eléctricos,
entre otros elementos.

Crecen las ventas en Europa

EN los cinco primeros meses del afio se
han vendido en Europa 5,425 millones de
automdviles, lo que representa un incre-
mento del 5,5 por ¢iento respecto a 1993.

Por paises, frente al crecimiento del
17,6 por ciento en Espafia (el mas alto del
continente), destacan los crecimientos del
16 por ciento en Francia (otro de los pai-
ses con ayudas estatales a la compra) y el
13,3 por ciento en el Reino Unido. Por el
contrario, en Italia el mercado ha descen-
dido un 4,3 por ciento y en Alemama un
1ns1gmﬁca.nte 0,6 por ciento.

Por mareas, el mayor crecimiento lo ex-
perimenta Mercedes con el 38,8 por cien-
to, seguida por Volvo, con un 23,9 por
ciento. El lider de ventas sigue siendo el
grupo Volkswagen, con un crecimiento del
1,5 por ciento, desglosado asi: Seat crece

un 20,8; Skoda un 20,6; Volkswagen retro- | 8

cede un 1,6 y Audi un 4,2.
General Motors ha incrementado sus
ventas en un 6,3 por ciento; el grupo PSA

en un 13,5 por ciento; Ford un 7,5 por
ciento; Fiat un 2,3 por ciento y Renault un

7.1 por ciento. BMW ha descendide un 0,8 |

por ciento y su compafiera de viaje, la in-
glesa Rover, ha crecido un 13,6 por ciento.
Es muy importante sefialar que el con-
junto de empresas japonesas ha descendi-
do un 6,5 por ciento en Europa, con unas
ventas totales de 596.000 unidades.

PSICOCREATIVIDAD

Inventiva al servicio
del automovil

LA mitad de los productos que utilizare-
mos dentro de diez afios todavia no estdn
inventados. Las necesidades de genialidad
son cada vez mas acuciantes en la bisque-
da de encontrar o mejorar nuestro entorno.
Las nuevas técnicas ya en uso tienen mis
de psicoandlisis que de ingenieria, y se par-
te de la idea de que somos como ordenado-
res y disponemos de la misma informacién
apagados que encendidos. Sélo hay que co-
nectarnos para extraerla.

Fiat ha sido la precursora en esta nueva
forma de «inventarse un automévil» y el ex-
perto Hubert Jaoui y sus colaboradores
han trabajado en Turin durante cuatro me-
ses. Mediante ejercicios de relajacién y con-

centracién, han elaborado una especie de
«atlas tecnoldgico» que englobaria todos los

" elementos de un automévil idealizados en
su funcién y disefio. Con elementos de alto
secreto, las sesiones de Jaoui han dado co-
mo fruto puertas, limpiaparabrisas, asien-
tos, salpicaderos,... de una concepcién més
profunda que los tradicionales.

Asi, se ha trasladado el analizador de las
lavadoras, que mide el grado de suciedad o
cantidad de la ropa, al coche para adecuar
la climatizacién al mimero. de ocupantes,
su corpulencia y vestimenta, y a las condi-
ciones climédticas exteriores. ;El método de
trabajo? Relajadas reuniones en las que se
propone un tema. Por ejemplo qué sugiere
un nifio en un coche. Con sus respuestas,
una gama de juguetes y entretenimientos
infantiles hardn mas llevadero un viaje en
automévil, También se emplean técnicas
psicoldgicas, como representaciones pictéri-
cas, «brainstorming» o hisociacién, el méto-
do que aprovecha el fenémeno de estfmulo-

respuesta ante los problemas exteriores.

- Exito de ventas de
- El Opel Corsa ba sido el coche mis vendido durante el
~ pasado mes. 5.968 unidades de este modelo han sido

@ew

n-.--.loog-o.q..-.-....

Seat lanzaré el Cérdoba

- 2 puertas en 1995,

El nuevo modelo llevars un motor dos litros de 16
valvulas. Para el afio que viene estd previstz la
aparicién de la carroceria dos puertas de la gama

~ Cbréoba; que seria una version de tendencia deportiva.
 También se sabe que el Seat Ibiza Cabrio no verd, de

momento, la luz.--El carrocero alemidn Karmann ne ha
accedido a montar una planta de montaje en Barcelona.

Fuerte demanda
de los nuevos Fiat.

Las peticiones del Punto Cabrio y del Coupé desbordan
todas las previsionas. Cuando la comercializacién de
los dos modelos més recientes del fabricante italiano
Fiat no ha hecho m4s que comenzar, sus ventas estan

-resultando sorprendentes y los ccncesionarics no dan

abasto. Sumande ambos coches, los pedidos son ya mas de

1.000. Todo un éxito_hasta cierto punto inesperado.

Daewoo a la conquista

del mercado mundial.

La firma coreana prepara, para un futuro & corto plazo,

‘un buen nimero de novedades. El disefio sera uno de los
* puntos fuertes de los nuevos modelos de Daewoo, que
romperan la tendencia actual de aprovechar modelos de

‘otras marcas para imbuirles de una personalidad propia
y distinta a todas. Italdesign, IDEA, IAD y el propio
Centro de Diseflo de Daswoo estdn manos a la obra para
ofrecer un impresiorante abanico de posibilidades: una

berlina de lujo, un coupé e inclugo un cabrio.

1 en junio

matriculadas, lo gue supone un 6,23 por ciento del
total de los vehiculos de-turismos vendidos en Espafia

.~ en este periodo de tiempo. E1 Astra ocupa el segundo
: 'lugar en el ranking de ventas.

Repsol obtlene

la calificacién APJ -SH.

. Es una de las primeras empresas eurcpeas en
- conseguirlo. Esta licencia se entrega a las empresas

cuyos lubricantes superan las especificaciones més
exigentes de los fabricantes. de vehiculos avanzados,

entre ellos Mercedes, Rover, Audi y Seat.

. TeASANATRARIARANSARSA A EEEEd BEEE
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PUNTO DE MIRA

MUSICA SOBRE RUEDAS

BBM no es, como pudiera parecer
an ana lectura apresurada, el nom-
bre de un banco nacide de opas o
fusiones. Es una banda musical que
si ha nacido de una de esas opera-
cioneg de ingenieria musical... y fi-
nanciera. Las iniciales correspon-
den a Ginger Baker, Jack Bruce y
Crary Moore. Los dos primeros eran
socios de Eric Clapton en el trio
Cream. Y como Clapton ya
vuela solo v bien, le han sus-
tituide por Moo-
__ re, cantante y
B cuitarrista de
I reconocido ta-

lento. El resul-
tado es el dlbum
" «Around the
‘B next dream»
3 4 - (Virgin CDV 2745)
- gon una buens
coleecién de rocks de toque clésico;
no en vano Cream dicts, en su mo-
mento, las normas del llamado
blues britdnico. Es miisica segura,
gin descubrimientos sorprendentes
ni baches. Perfecta para conducir a
su ritmo sin sobresalto alguno. -

Mziﬁna!f! ‘Aléi, :'(\::m tre;é acimii%éio—

fjue ahora vive tiempos de redescu-
brimiento gracias a que
su cantante no era otro
que Manolo Te-
na, triunfador
del 93 como
\ solista. Y en
| estos dias ve-
J/ raniegos en
7 que la DGT
hace sonar to-
das las sefiales
de alarma, esta
vez con mindscula y sin admiracio-
nes, serd bueno llevar en el coche la
recopilacién de este trio que acaba
ile relanzarse al mercado sin més
tituld que el del grupo: Alarma!!!
(Polydor 522 425-2), para demos-
trar que el trio era bueno y no supi-
mos apreciarlo en su momento y
fque hacia canciones tan importan-
s como «Marilyn» (que hace poco

10/ Motor 16

nes, es el nombre de un grupe in--
comprendido en su momento pero

volvié a grabar Manolo Tena junto

.a Ana Belén) o «Frio». Ademds de

servirnos para recordar prudencia,
serdn unos minutos de buen rock
espario] en su coche.

Djavan es
una de las
grandes fi-
guras de la
cancién pop
brasileia
actual. Si
bien lo in-
tenté, nun- . .
ca llegd a cuajar en Espafia, pese a
contar con tan buenos introductores
como la armdnica de Stevie Wonder,
que le acompafid en una de sus me-
jores canciones. Por fin se ha deci-

o Jﬁ\‘\f}"‘\ F"-_-J e
iﬂ

t:_:,.-.i--

dido a hacer su «disco espafiol», tra- .

duciendo los mejores temas de toda

su produccién anterior. Y «Esqui-

nas» (EPIC 476677 2) que es el ti-

tulo del dlbum, resulta una variada

| Tudar

coleccidn de grandes temas. No ha-
ré aqui el juego de palabras de reco-
mendarles que lo escuchen cada vez
que su coche se pare en una esqui-

" na. Merece la pena oirlo también en

rectas, curvas, autopistas y trochas
exclusivas a vehiculos todoterreno.

Hace unos afios la yemeni Ofra Ha-
za sorprendia con la belleza de la
musica israeli. Parecia un caso ais-
lado, pero puso tras las pista a mu-
chos buscatalentos discogréficos.
Encontraren un tesoro que se llama
Noa. Es también israeli de origen
yemenita y ha logrado llamar la
atencién de Pat Metheny, que pro-
duce su primer dlbum, «Noa»
(MCA Ged 24619), que sorprenden-
te por muchos motivos: Canta un
pop internacional con fuertes raices
étnicas y a veces sobreco-
gedor. La belleza de
gu voz y la originali-
dad de sus melodi-
as la hacen reco-
mendable para
montafia, campo y
playa. Y, sobre todo,
para disfrutar hasta
de los atascos.

CONFERENCIA
EUROCIUDADES-
EUROEMPRESAS

Tres grandes temas
relacionados con la calidad
de vida urbana seran los
protagonistas de la
conferencia Eurociudades-
Euroempresas, que se
celebrara los proximos |
dias 22 y 23 de junio en
Barcelona: las
autopistas de la l
Informacidn, el vehiculo |
j urbano y la gestlén de i
7 residuos. El foro de i
debate contara con la
asistencia de un
centenar de personas
{alcaldes de ciudades,
presidentes de empresas,
clentificos...) Para obetener
mas informacion pueden
dirigirse al Departamento
de Prensa del Ayuntamiento
de Barcelona, al teléfono
(93) 402 73 88/89 o al
numero de fax 402 73 91.

EL PREMIO <VALUE TO THE
CUSTOMER» PARA TUDOR

El grupo Tudor, primer
I fabricante independiente |

de baterias de Europa, ha
obtenido el premio «Value

| to the Customer '93», que ‘
I2 ha sldo concedido, en su
primera edicién, por el
Grupo automovilistico 1
multinacional Volkswagen-

| Audi-Seat-Skoda. Con esta

distincion se ha querido
reconocer, ante todo, el
enorme esfuerzo realizado
por algunos de los
proveedores del grupo
automovllistico
alemaén en la tarea
de colaborar a
aportar un valor
afadido al cliente
on términos de
calldad, servicio y
preclo.

MUSEO DE MOUGINS

Los coches
del dia D

MUY cerca de Niza, en la autopista fran-
cesa A-8, en la localidad de Mougins, se
encuentra uno de los museos del automo-
vil més cuidados y pintorescos. Un museo
dirigido por Adrien Maeght que ha tenido
la idea de conmemorar el 50 aniversario
de la liberacién de Francia y del desem-
barco aliado en Normandia montando una
exposicién con los vehiculos militares de
aquellos afios.

Esta exposicion se mantendrd abierta
hasta el mes de octubre y entre otros vehi-
culos mostrara un Peugeot 402 del éxodo,
sobrecargado de equipaje; un Ford de ga-
soégeno o un coenjunto de vehiculos auxilia-
res de los ejércitos contendientes. El mu-
seo estd abierto todos los dias del afio,
entre las 10 y las 19 horas.

ITV EN CATALUNA

EL balance de las ITV catalanas durante

.el ejercicio del afio 1993 da como resultado

que, frente a un incremento del 11 por
ciento en el nimero de revisiones, se ha
registrado un importante descenso en los
rechazos por defectos graves. 5i en el afio
1992 los vehiculos que tuvieron que volver
a pasar la revisién supusieron un 18,1 por
ciento del total revisado, en el pasado afio
representaron el 17,6 por ciento. Este dato
contrasta con el del resto del Estado en
que, por el contrario, se registraron incre-
mentos, Los frenos siguen siendo los lide-
res en suspensos con el 24,6 por ciento, se-
guidos por direccién y ejes, ambos con el
16 por ciento, '

El mimero total de vehiculos revisados
fue de 1.107.165 y se calcula que se produ-
jo un abgentismo del 20 por ciento. En Ca-
talufia hay 29 estaciones fijas, cuatro mé-
viles y cuatro méviles agricolas.

Si se narragen
hoy con tode por-
Menor & un joven
las dificultades
gue encontraban
sus abuelos para
cOmPparse un co-
che haee 40 afios,
se partivian de ri-
sa, Al margen del

asunto econdmics, |

| Jesiis Torbado®

que era més que

nes); los cuatro
elementos funda-
mentales que pa-
recfan tener ante
los motores son
ahora cuatre mil
y parece increfble
Iz eantidad de
aparatos que se le
pueden endilgar a
un aversién bési-
ca, No es ya que

dificultozo de re-
sotver, habia que
tener muy buenas influeneias pe-
liticas para tener derecho a com-
prar un vehicule. Incluso més
tarde, cuando ye Seat, Renault y

Simea eran fibricas respetables,

habia que hacer ¢olas de peticio-
nes, poner el dinero por delante y
conformarse con el modelo, el co-
lor y los detalles que el vendedor
quisiera ofrecer o suprimir. Inclu-
so agradecidos de conseguir ese
coche, aunque tuviera un raspon
o se le cayera el motor apenas sa-
lido del concesionario.

Cuando llegan hoy a la memo-
ria aquellos tiempos pobres, glo- -
" riosos v sometidos, casi se siente

nostalgia. Pues uno de los asun-
tos mas complejos e indescifra-
bles que se abaten sobre el ciuda-
dano corriente cuando dispone ya
de los duros precios para com-
prarse un coche es justamente
cudl elegir. De momente, le obli-
gan casi a echar a la basura su
viejo cacharro, aungue pueda re-
gistirle tan ricamente una docena
de afios més. Descubre a conti-
nuacién, anonadado, tras largas
horas de lecturas especializadas y
de centenares de consultas con
sus amigos y allegados, que todos

- los coches de hoy son buenos y

que apenas se diferencian en de-
talles secundarios o misteriosos.
La publicidad le abruma con
palabrotas perfectamente incom-
prensibles de altisima tecnologia

_(por cierto, el gobierno francés

obliga al anunciante a que tra-

duzca cada una de esas expresio-

golo les falte ha-
blar a estas queri-
das miguinas {pues llegaron a
hacerlo y los fabricantes las vol- |
vieron sabiamente a una razona-
ble mudez), sino que el lenguaje
con el que lag ofrecen results in-
comaprensible,

iY son tantas las posihilidades!
No sélo existen docenas de mar-
css ¥ cada marea construye doce-
nas de modelos, sino que cada
modelo se presenta con variag do-
cenas de variantes y cada varian-
te admite docenas de extras... Re-

- sulta casi imposible elegir v sélo || |

queda la opeién de hacerlo por el
sistema de la corazonada, del ojo
ciego, de los mal dados o sobre el
capricho del detalle mas insignifi-
cante. Uno puede comprarse un |
coche porque el color verde de la |
carroceria hace juego con los ojos |
de su novia o porque la cerradura [
del maletero se adapta muy bien |
a la mano izquierda... |

Muy problamente, la crisis de
la industria del automévil obede-
ce a este gravisimo problema. No
gabe uno qué modelo elegir y pue-
de pasarse varios afios ahogado
en esas dudas, mirando catdlo-
gos, repasande revistas especiali-
zadas y dedicando fines de sema-
na a visitar las exposiciones.
Mientras los fabricantes no patro-
cinen colectivamente unos cursos
universitarios para ensefiar a la
gente el arte de comprarse un co-
che, nuestras calles y carreteras
seguirdn llenas de los antiguos
modelos.

*Periodista y eseritor.
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AL VOLANTE

“FORD MONDEO 24V

El coche mundial

Desde que aparecio el
Ford Mondeo, se sabia
que la gama se
culminaria con una
version de seis
cilindros en V. El
préximo mes de
octubre, cuando
todavia no se habran
cumplido los dos afios
de vida del modelo, se
iniciara la venta del
nuevo Mondeo V6.

TR L T e e e e b i £l bl g
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UNQUE en principic la presen-
tacidn del nuevo Mondeo V6,
puede parecer una mera ampliacién
de gama, supone alge mucho mas
importante, puesto que se trata del
primer producto fruto del plan de

globalizacién de la produccién que

la marca ha emprendido, en el cual
se buscan unas caracteristicas gene-
rales aplicables a cualquier mercado
del mundo. As{ pues el nuevo Mon-
deo tiene mucho m4s en comtn con
el Ford Contour o el Mercury Misti-
que, que ningtin modelo europeo ha
tenido con su homdlogo americano.

" En Ford se han volcado en este

motor, que se puede decir que incor-

14/ Motor 16

pora la tecnologia mds avanzada del
momento en todos sus aspectos. Su
estructura es de seis cilindros en V
con un 4ngulo entre las bancadas de

-60 grados. Esto confiere al motor
. unas medidas muy compactas, por

lo que resilta fécil montarlo trans-
versalmente. En su construecidn se
utilizan aleaciones ligeras de alumi-
nio, con lo que se ha conseguido que
el peso total del motor se establezca
en 166 kilos, una cifra francamente
baja para un motor de esta cilindra-
da. En su fundicién se emplean mo-
dernas tecnologias, tal y como el sis-
tema Cosworth de induccién
electromagnética, que permite eli-

minar todo tipo de imperfecciones

en el seno del material. Las camisas

del cilindro van moldeadas dentro
del bloque y estdn tratadas para
conseguir un acabado que reduce al
méximo la friecién. Las bielas se fa-
brican mediante el sistema de sinte-
rizado y se fraccionan posteriormen-
te a baja temperatura. Este sistema
aporta muchas ventajas, tanto me-
cdnicas como de fabricacién,

Como parece ya obligado, las cula-
tas cuentan con cuatro valvulas por
cilindro v la distribucién se realiza
a través de cuatro drboles de levas
de baja inercia, gracias a la ligereza
de su fabricacién. Estos se mueven

mediante una cadena que ha sido
fruto de un estudio muy detallado,
ya que su cuidado disefio reduce
sustancialmente el ruido que tradi-
cionalmente generan estos elemen-
tos. esta cadena estd calcualda para

durar la vida til del coche. La ali-
mentacién cuenta con un sistema
variable, mediante el cual se mejora
el rendimiento del motor en todo ré-
gimen. Por debajo de las 3.200 revo-
luciones por minuto, una mariposa
mantiene cerrados los tubos cortos,
por lo que la mezcla‘debe recorrer
los tubos largoes y llega al cilindro
con mAs velocidad, mejorando el lle-
nado del mismo. Cuando se supera
dicho régimen, la mariposa se abre
v permite el paso por todos los con-
ductos de forma que la gran aspira-
¢i6 producida a dicho régimen per-
mite llenar las cAmarag de com-
bustién rapidamente. Con esta for-

mula, se consigue que entre 2.000 y
5.800 revoluciones por minuto, el
motor disponga del 90 por ciento del
par méximo.

Un aspecto prioritario en el desa-
rrolle de este motor, ha sido 1a fiabi-
lidad y la duracién. De hecho, el
nombre del motor es Duratec VE.
Se ha buscado un bajo costo de
mantenimiento sin afectar para na-

da a la fiabilidad. Empujadores hi- |

draulicos, cadenas de larga dura-
¢ién con tensores sin mante-
nimiento, segmentos de pistin de
baja friceién, bujias de larga dura-
c¢i6n, y todo un eteétera de pequefios
detalles que permiten elimi- e¢eoe
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MOTOR: Delantero transver-
sat, de seis cilindros en V a 60
grados. Dos drboles de levas
en cabeza por bancada accio-
nados por cadena. Cuatro val-
vulas por cilindros. Empujade-
res hidrdulicos, CILINDRADA:
2.544 c.c. ALIMENTACION: In-
yeccion electrénica multipunto.
POTENCIA: 170 cv a 6.250
r.p.m. PAR MAXIMO: 22,4
mKg a 4.250 r.p.m. TRANSMI-
SION: Traccidn a las ruedas de-
fanteras. Caja de cambios ma-

nual de cinco velocidades o
| automatica de cuatro. NEU-
MATICOS: 205/55 VR 15. Llan-
tas de aleacién de 6 x 15 pulga-
das. Frenos de disco ventilados
| delante v tambor detrds. Sus-
pensién independiente en las
cuatro ruedas. Direccion de
cremallera asistida. Largo:
4,481 mm. Ancho: 1.747 mm.
Alto: 1.372 mm. Peso: 1.370
kgs. PRESTACIONES Y CON-
SUMOS: Aceleracién de 0 a
100 km/h: 8,6 s. Recuperacién
50-100 km/h en IV: 9,6 s. Con-
|l sumo en ciudad: 12,81/100km. &1
L A 90 km/h: 6,5 100/Km. A 120
[ km/h: 8,21/100 km.

nar muchas tareas de manteni-
miento de por vida. Como ejemplo
baste decir que las bujfas tienen
una vida minima estimada de
80.000 kilémetros.

Con todo esto, no debe de quedar
la menor duda de que el nuevo Ford
Mondeo V6 es un producto de alta
calidad con todas las técnicas de
vanguardia, pero lo m4s interesante
es el equilibrado produecto obtenido.
La potencia lograda es de 170 caba-
llos. Una cifra més que suficiente
para impulsar al Mondeo con agili-
dad en cualquier circunstancia. Mas
sorprendente que las cifras de pres-
taciones obtenidas, es la facilidad
para recuperar que tiene este V6. A
partir de 2.000 vueltas el conductor
encuentra suficiente potencia bajo

el pie derecho para salir airoso sin 8

tener que reducir de marcha. Esto
aumenta el confort de conduccién

colocando al Mondeo V6 al nivel de
16/Motor 16

El nuevo motor de 6 cilindros en V y 24 vilvulas, que ha sido diseiiado en Estados
Unidos con un gran nivel de colaboracion con los centros de diseno alemanes de Ia
marca, esunodeIosmisepmctosyliggrosdesumogoﬁa.msvlrtudossonla
suavidad y silencio de funcionamiento, la fiabilidad y el bajo mantenimiento.

J\'. A \

En el interior del coche se mantiene el abiante, la calidad y la presentacion ya existente n el resto de la gama pero con

algunos detalles especificos que diferencian claramente al 24V del resto de los Ford Mondeo con motores de cuatro clliindros.

berlinas de categoria superior sin,
por ello, estar penalizade por un
consumo elevado, ya que las cifras
homolgadas resultan bastante razo-
nables. Con esto no queremos decir
que este motor esté falto de garra,
ya que si se busca brillantez no hay
mas que pedirla. Basta con apurar
mds las marchas, hacer subir la
- aguja del cuentavueltas por encima
de las 4.500 vueltas y ver que pasa,
En estas condiciones nos encontra-
mos con casi 2.000 revoluciones por
minuto para gozar de verdad.

Este incremento de prestaciones
viene acompafiado de las correspon-
dientes modificaciones en los tara-
dos de la suspensi6n. Las barras
han incrementado su grosor y los
tarados se han hecho algo més fir-
mes, pero sin llegar a afectar al con-
fort. E1 Mondeo V6 se conduce con
gran facilidad y de sus modos se

desprende una enorme sensacién de

" seguridad. La transmisién puede

ser bien automética de cuatro velo-
cidades o manual de cinco. La caja
de ¢ambios manual es semejante a

la que se monta en los motores de
. cuatro cilindros, la MTX75, con una

precisién buena, aunque resulte al-
go lenta. Por su parte, la caja auto-
matica, dispone de dos programacio-
nes diferentes de utilizacién, in-
tegradas en el médulo de la gestién
electrénica del motor EEC-IV.

Con la incorporacién del nuevo
motor, el equilibrio de comporta-
miento del Mondeo no se ha visto
afectado. El contenido peso del mo-
tor V6 no se deja notar, y el coche
mantiene las tendencias normales
de todo vehiculo de traccién delante-
ra. El tren delantero admite perfee-
tamente la potencia y, sobre todo, el
par del nuevo motor, y sélo si se
apuran las marchas cortag entra en
funcionamiento el control de trae-

ci6n. Externamente, el V6 se distin-
gue de sus hermanos de gama por
los anagramas y por una calandra
con un borde eromado, ademds de
unas llantas especificas para la ver-
sién. En el interior se ha dotado al
V6 de una decoracién con inclusio-
nes de madera que realzan el nivel
del coche.’

Habré que esperar hasta el proxi-
mo mes de octubre para poder com-
prar uno de los nuevos Mondeo.
Aungue todavia es muy pronto, las
estimaciones de la marca apuntan
hacia un precio final de 3.750.000
pesetas en su versién de cambio de
marchas manual. Aunque este mo-
tor existe en las tres carrocerias ac-
tuales del Mondeo, en Espafia sélo
se venderd el V6 en versiones de
cuatro o cinco puertas, todas ellas
con acabado Ghia. ®

VICTOR PICCIONE
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Apreciado por su
ligereza, el aluminio
es el metal del siglo
XX. Su presencia en la
industria del
automoévil se llama AS.

| PRESTACIONES

| CONFORT -

I "coNSUMO
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nmrbEs M berech
L ] , Confort de Precio elevado
E S opinién generalizada, pero no marcha Dy
acertada, en tertuliag de bares . C 5“;%"““‘5
que, cudnto més pese un coche ma- ':fms"y o
yor seguridad ofrece. Primero por- Se Asientos muy
que un coche con més metros de ca- Motor elastico y planos
rroceria hace de colchén entre éste potente
y el conductor. Y segundo, y gran . s
| error, suponen que un coche con | PRECIO: 10.769.000 PESETS
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mayor peso se agarra con mds fir-
meza en curvas; los coches ligeros
salen disparados. Alegan que es por
esto que los pequefios deportivos ti-

" po GTi son los que mas ge acciden-

tan, mientras que las grandes berli-
nas, al tener més chapa, son m4s
aeguras. Desde luego el nuevoe o
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vehiculo de Audi viene a romper es-
tos falsos conceptos porque, aunque
su envergadura imponga, apuesta
por el aluminio, metal ligero y resis-
tente como material de sus futuros
coches.

Aluminlo. Las ventajas de este
metal trasladadas a la industria del
automévil son multiples. Ligereza
de peso, resistencia a la deforma-
cién y a la torsién, se modela mejor
¥ su reciclaje es casi ilimitado. El
material resultante del reciclaje de
un coche de aluminio se destina a la
fabricacién de un nuevo coche, lo
que no ocurre con el reciclaje del
acero de un coche convencional,
puesto que el acero resultante es de
peor calidad al perder propiedades.

Ei A8 es Ia primera muestra de Audi en aluminio.

Didctil, ligero y resistente, el alumi-
nio terminara imponiéndose como
materia prima en la fabricacién de
automéviles, no en vano es el tercer
elemento m4s abundante en nues-
tro planeta; se encuentra hasta en
el agua marina.

Audi ha apostado fuerte para su
primer coche con carroceria de alu-
minio, que se ofrece con dos motori-
zaciones de alta categoria. Una de
seis cilindros, 2,8 litros de cilindra-
da y 174 caballos de potencia y la
otra, objeto de esta prueba, con ocho
cilindros, 2,4 litros, traccién perma-
nente a las cuatro ruedas y 300 ca-
ballos. Ambas versiones empezarin
a venderse en septiembre.

Los cinco metros y pico de la ca-
rroceria de aluminio del Audi A8 4.2
tienen una presencia imponente, so-
bria y elegante, rota tan sélo por un
ensanchamiento a la altura de las
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ruedas, necesario para albergar los
anchos neumaticos de 225/60 en
llantas de 16 pulgadas. Los cinco
metros y pico del Audi A8 también
dejan libre un espacio habitable de-
sahogado.

En la parte delantera, el conduc-
tor se acopla a la perfeccién con la
ayuda de miltiples reglajes del
asiento ¥ de la columna de la direc-
cién, que se regula tanto en profun-
didad como en altura. Los asientos
son butacones de amplitud como pa-
ra dar cabida a traseros amantes de
la buena cocina. Pecan de rigidez
extrema y de dejar el cuerpo muy
suelto en los vaivenes de las curvas.

La parte trasera alberga con de-
sahogo dos adultos, el tercero se ve-
rd obligado a viajar con las piernas
abiertas para sortear
el abultado drbol de
la transmisién,

En instrumenta-
cidn la dotacidn es
barroca. De serie
monta dos airbag,
conductor y acompa-
fiante; panel de he-
rramientas alrededor
de la rueda de re-
puesto, que por cierto
es de tamafo normal;
ordenador con muilti-
ples datos; antirrobo
con seguro antiarran-
que; por supuesto
elevalunas y retrovi-
sores son de reglaje
eléctrico. Pero sobre-
todo despunta el mecanismo de cli-
matizacién autemético con diez sali-
das de aire repartidas por todo el
habitdculo. En la parte delantera
piloto ¥ copiloto pueden elegir tem-
peratura distinta de salida de aire.
Pero esto no es todo, si uno de lados
esta bafiado por el sol, recibird ma-
yor refrigeracién para compensar.

Tiptronie. Otra de las sorpresas
del Audi A8 4.2 es su transmisién,
automatica con variante tiptronic
todo de serie. Se trata de un moder-
no cambio automdtico de cuatro
marchas que mediante la electréni-
ca registra distintas situaciones de
conduccién, con la intencién de va-
riar el programa de cambios y adap-
tarlo a las condiciones del momento.
Cuenta con nueve programas distin-
tos de funcionamiento que van des-
de los mds econémicos a los ¢ee

-

NO resulta nada arriesgado asegu- .

.rar que el aluminio va a adquirirun -
papel de protagonista en la indus-- *
tria del automévil en los préximos

afios, pero s que es ciertamente sor-
prendente ver como una marca de

- la importancia de Audi da la campa- ¢

nada lanzande un coche én una se-

rie ya razonable con una carroceria

realizada integramente en alumi-
nio, Esto, que se podria calificar de

experimento a escala real, queda

plenamente justificado a 1a vista de
las ventajas que conlieva la utiliza-
cidn del metal mds abundante de la
naturaleza. Hay que dejar bien cla-

. ro que las ventajas en cuestién de

peso son importantes, pero no son

ni muche menos las dnicas. Hay
que tener en cuenta que el aluminio
tiene unas caracteristicas mec4ni-
cas que hacen que su manipulacién
sea mas facil y, por lo tanto, mds
econémica. Su mayor ductilidad
permite, mediante extrusién, fabri-
car pérfiles muy complejos. Esto su-
pone una gran ventaja, ya que el di-

sefiador se encuentra con posibilida-
des hasta ahora inéditas, lo cual tie-
ne como consecuencia inmediata la
realizacién de estructuras que, a
igualdad de peso respecto al acero,
resultan mucho més rigidas. Es un
material que, por naturaleza, es re-
sistente a la oxidacién, mientras
que los inconvenientes que puede

acarrear su dificultad para reparar
s6lo se pondrén de manifiesto cuan- -
do se trate de reparaciones gue
afecten a la estructura principal.

Golpes, abollones y rasgufios se re-

paran con técnicas semejantes a las

de la chapa. En Espafia, el importa- -
dor ha establecido, inicialmente, dos
talleres donde se reparardn los gol-
pes que afecten a 1a estructura (Ma-
drid y Barcelona) y requieran técni-
cas de goldadura especiales. En .
cualguier ¢aso, las estimaciones del -
importador, que espera vender unas -
300 unidades al afio del A8, indican

gue estos talleres sdlo tendrdn que -
reparar unos ¢inco o seis A8 ﬂa%op ‘
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mas deportivos. Es un eambio muy
eficaz que trabaja modificando de

.continuo las relaciones por cuenta

propia, Pero si uno quiere tomar
parte mds activa en la conduccién,
no tiene mas que colocar la palanca
del cambio en posicién tiptrenic.
Entonces, y previo empujoneito ha-
cia adelante o hacia atrds de la pa-
lanca, se cambian o reducen las
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cuatro marchas, por supuesto sin
pedal del embrague.

No existe el menor peligro de pa-
sar de régimen el motor en reduc-
cign, puesto que el cambio no se
produce hasta que el motor baje de
vueltas. En avance, la marcha se es-
tira hasta el corte de inyeccién del
motor. En cualquier caso, un dis-
ploy luminoso en el salpicadero in-

dica qué marcha estd engranada. El |

conjunto de la transmisién estd re-
matado con un mecanismo electré-
nico de bloqueo de diferencial, que

ge activa hasta los 40 kilémetros |

por hora para evitar, en condiciones
extremas de arranque, el patinar de
una rueda. El motor es una combi-
nacién de potencia, elasticidad y si-
lencio. Son 300 caballos muy sse

La columna de lz ihre{;clun
se togula tanto en altura

como en profundidad.

AUD! AS 4.2

en V. Blogue y culata en aleacién ligera.
Distribucidn: Cuatro arboles de levas en
cabeza accionados por correas denta-

: cilindro: 84,5 mm. Carrera: 93 mm. Com-

cial. Combustible: Gasolina sin plomo a
partir de 95 octanos. ;
TRANSMISION

con hlogqueo electrnico del diferencial.

km/h. En 42 a 1.000 rom: 45 km/h,
DIRECCION

de volante entre topes: 2,6. Diémetro de
giro: 12,3 metros.
FRENQS
Delanteros: Discos ventilados. Traseros:
Discos ventilados. Antibloguec de frenos.
‘SUSPENSION
- Delantera: Independiente de paralelogra-
mo deformable formado por cuatro bra-
z0s, amortiguadores de gas, muelles he-
licoidales y barra estabilizadora. Trasera:
independiente de trapecio inferior y brazo
transversal superior, amortiguadores de
gas y barra estabilizadora.
RUEDAS
Neumaticos: 225/60 WR 16. Liantas de
aluminio fundido-de 7,5 J x 16 pulgadas.
PESOS Y CAPACIDADES
Peso en orden de marcha: 1.750 kg. Li-
tros del depdsito de combustible: 90.

Delantero longitudinal de ocho cllindros

das. Cuatro vélvulas por cilindro. Ciglie- -
fial de cinco apoyos. Refrigerado por

agua. Clindrada: 4.172 c.c. Digmetro del | : ) _
] 400 m desde 40 km/h en 32 158 |

“* 400mdesde 40km/end? 169
" 1.000 m desde 40 km/hen 3@ 28,8
% 1.000 m desde 40 km/hen4? 31,6

presion: 10,6 a 1. Potencia maxima: 300 |
CV (220 Kw) a 6.000 rpm. Par maximo:
40,8 mkg (400 Nm) a 3.300 rpm. Ali- -
mentacién: Inyeccion electrbnica secuen- .

Traccidn permanente a las cuatro ruedas i'g - . :
Caja de cambios- tiptronic automética de . I:IIHSIIHIIS ’|
cuatro marchas. Velocidad en 1% 2 1.00C -
rpm: 13,2 ke/h, En 22 a 1.000 rpm: |
22,1 km/h, En 32 a 1.000 rpm: 32,7

Sisterna: De cremallera, asistida. Vueltas

AED Km/h: 46,2 m. A 100 Bmeh 474
m. & 120 Km/h: 67,4 m.

| 4 ralerti 42,6 dB:A 60 Krm/h 56,4 dB.

VELOCIDAD MAXIMA
Km/h 250 |
; ACELERACION (seg.)
- 400 m salida parada 16,1 |
1,000 m salida parada 28,7
 De 0a100 km/h 84
. Recortiendo (metros) 133
- RECUPERACION '

De 80 a 120 km/h en 3¢ 69 |

recorriendo {metros) 192
= De 80 a 120 km/h en 48 9,1
" recorriendo (metros} 257

{Datos en 1/100 Km}

- CIUDAD
: A 21,1 km/h de promedio 16,3
* . CARRETERA

A 90 km/h de crucero 81
En conduccion répida 18,2
AUTOPISTA
A 120 km/h de crucero 10,1
A 140 km/h de crucero 14,3
CONSUMG MEDIO POND.
Litros 100/km 13,2
AUTONOMIA MEDIA
Kilometros recorridos 632

290 Km/h; 62,6 dB. 4120 Km/h: 66,1
dB. A 140K m/h: 68,3 dB. # Topa: T8,

" EQUIPAMIENTO
Cuentarrevoluciones
Mandmetro de aceite
Termémetro de agua
Reloj de carga bateria
Ordenador de abordo
Cierre centralizado
Mando a dist. apert. puertas
Elevalunas eléctricos del.
Elevalunas eléctricos tras.
Retrovisores reg, a distancia
Volante regulable profundidad
Asiento regulable en altura
Asiento post. partido

Apertu. maletero desde el int.
Aire acondicionado
Climatizador automético
Sallda de aire plazas post.
Tacho solar [ ]
Llantas de aleacién
Lavafaros -]
Limpia luneta post. [ ]
Faros antiniebla
SEGURIDAD

Airbag conductor

4irhag acompanante
Fretansor cinturones
Asiento para ninos
Repnsacabezas traseros

1

L

coce0® ©0: O o“

OFCIONES: |
Paruete opcional 1: direccion Servotro-

nio, apoyabrazos central delantero,cierre |
centralizado con mando & distancia:
111.000 pesetas.

Fanuete opcional 2; apoyabrazos central
delantero; cierre centralizade con mando
a distancia; tapiceria de cuerg; regula- | '
cltin eléctrica de: asientos delanteros,
czlumna de direccidn y cinturones de se-
gundad; lavafaros; Tempomat y direccion
Sarvotronic; 661.000 pesetas.
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- [ Lexus LS 400

=0 | Mercedes S

5

Importador: Volkswagen-Audi Espaiia,

S.A. ¢/ de |a Selva. Edificio GEmini. Polf-

gono Mas Blau. El Prat de Liobregat.

(8820 Barcelona. Teléfono: (93) 402 81

00 . Garantia; Un ano sin limite de kilé-

metros. Red de postventa: 952 puntos |
. de asistencia en toda Esparia.

| H:'\"‘ilt"l.ll T-':ﬂ'l n'.‘u
i

CONSUMO HEBIIJ \En [ ads 100 Ems)
...-!:';I.'Iﬁi."-"ﬁ.-’-..?. .

[ BRI TaD: !\ i

Lexis LS 20048

Mercedes S e00

[enus U5 400

Mercades & G0

FINANCIAGION

Entrada minima: 2,692,250 ptas. Plazos:
48 de 235.750 ptas. Precio final aplaza-
do: 14.008.273 ptas.

COSTE POR KM.

Recorrido anual: 15.000 km. Coste de uso:
77,4 ptas/km. Coste financiero: 177,6
ptas/km. Coste por km. Total: 255 ptas/km

FRENTE A SUS RIVALES |

, CONCLUSION

= Unico en su estructura, el Audi
A8 4.2 aporta una carroceria
construida integramente en
material de aluminio. Entre sus
rivales, el que se desmarca en
precio, peso, prestaciones, po-
. tencia y consumo es el Merce-
. des S 500, que esta por enci-
ma en todo. €l BMW 740i,
reestructurado recientemente
en su carroceria y en la arqui-
tectura de las suspesiones, tie-
‘ne un precio, cilindrada y una
potencia ligeramente inferior.
En cuanto al Lexus de Toyota,
se queda corto en potencia,
245 caballes, respecto a los
otros «monstruoss. Todos ellos
son automadviles de super lujo
¥ como tales se presentan aca
bados con esmero y gran canti-
dad de detalles.

SEGURO - [
Seguro minime obligatorio: 54.667
ptas. /afio.

Seguro a todo rlesgo: 713.615 ptas/afio.
Seguros contratados en Multinacional Ase-
guradora por un conductor de 30 aios resi- |
dente en Madrid con mas de dos afios de
antigiiedad de carné.
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P

El motor, con 300 caballos, es una combinacion de potencia, elasticidad y silenclo.
Una tapa de grandes proporciones lo recubre para esconder cables y tubos a la vista.

La transmisién es automitica de cuatro velocidades con variante tiptronle de serie.
Los asienics delanteros son amplios, poco envolventes y de rigidez extrema.

El salpicadero dispone de un ordenador de abordo que aporta informacion sol_)re_todo
lo relacionado con el consumo, intervalos de servicio, temperatura exterior, etc.

ficiles de manejar. Imponentes a
plena potencia (la velocidad méxi-
ma estd limitada electrénicamente
a 250 kilémetros por hora), pero dé-
ciles &1 no se exprime el pedal del
acelerador. Es un motor que apenas
ze deja oir dentro del coche. Esto,
unido a una terminacién buena, ha-
ce que el silencio sea compafiero de
vinjes y desplazamientos. Los frenos
brillan por potencia y resistencia, a
pezar de los 1.750 kilos de peso.

Fn cuanto a comportamiento di-
namico, el Audi A8 4.2 peca de te-
ner unas suspensiones demasiado

La ru do repuesto esta rodeada por
un panel con herramienta de utilidad.

blandas, que le obligan a bambole-
arse entre curva y curva; pero ello
no es obstaculo para que haga alar-
de de una estabilidad muy buena.
Aungque el Andi A8 4.2 no haya si-
do el primer coche construido inte- |
gramente en aluminio, se puede de-
cir que &1 es el primer ladrillo de lo
que se construird en el futuro. A las
ventajas del aluminio de ligereza,
resistencia y facilidad de manipula-
¢ion, se une la potencia de un motor
muy eldstico, un cambio automatico
revolucionario y futurista, un equi-
pamiento prolijo y un precio decidi-
damente alto. Aunque puede com-
pensar la frase de un gasolinero al
ver el coche: «esto es mas que un
Mercedes» ®

B.GP
Foros: JOsE A. Diaz
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E las tres versiones del Chero-

kee que se comercializan ac-
tualmente en Espafia, 1a que monta
el motor 2.5 de cuatro cilindros es la
més econdémica. Se trata de una
versién con un claro objetivo: ofre-
cer la mejor relacién calidad precio.
Lo cierto es que se consigue, ya que
el equipamiento que monta el coche
de serie es méds que suficiente,
mientras que el rendimiento, sin
ser el del motor de seis cilindros, es
mas que suficiente para un coche de
claro talante familiar.

Sobre la base, de sobra conocida
del Cherokee, se dispone del motor
de cuatro cilindros y 2,5 litros de ca-
pacidad que también se monta en el
Wrangler. La transmisién se realiza
a través de una caja de cambios ma-
nual de cinco velocidades y el siste-
ma elegido para transmitir la po-
tencia al suelo es el tradicional de
traccién a las ruedas posteriores,
con posibilidad de engranar la trac-

- Ls ruedas delanteras cuentan con un

sistema de desbloqueo automético.

ci6n a las cuatro ruedas para rodar
por el campo. Los 122 caballos que
desarrolla este motor son suficien-
tes para mover con agilidad el Che-
rokee. En este sentido hay que re-
cordar que este modelo destaca por
su gran ligereza. El Cherokee pesa
del orden de cuatrocientos (si, 400)
kilos menos que un todoterreno de
su misma categoria, lo cual descar-
ga bastante el motor. Esa ligereza
Se consigue gracias a la carroceria,
que integra también, en su parte in-
ferior, el bastidor. De esta forma se
obtiene un conjunto sélido y ligero
sin necesidad de recurrir a pesados
largueros longitudinales.

Las prestaciones estdn a buen ni-
vel. La velocidad méxima es razo-

nable, dados los limites que existen
en este momento. Se alcanza con
bastante facilidad. En este aspecto,
tiene mayor responsabilidad la caja
de cambios que el propio motor, de
cardcter bastante trotén. La caja
tiene un escalonamiento muy bien
adaptado al rendimiento del motor
y bastante légico para un todoterre-
no. Se puede rodar por campo en re-
laciones largas, dejando la gama de
cortas sdlo para situaciones diffci-
les. El manejo del cambio es rdpido
y preciso. No es eficaz el funciona-
miento de la palanca que engrana
la traccidn a las cuatro ruedas. Con
cierta frecuencia, ésta se resiste a
desplazarse hasta la posicién desea-
da y hay que ayudar moviendo lige-
ramente el coche. '

Para concluir en lo que se refiere
al motor y sus aledaifios, diremos
que el consumo tiene una cierta fa-

cilidad para dispararse. Si el con-

ductor consigue dosificar el pie de-
recho, la cifra se puede contener en
torno a unos doce litros en una con-
duccién mixta de ciudad y carrete-
ra, mientras que, si apuramos sus
posibilidades, esta cifra se puede in-
crementar en cinco o seis litros més.
Del mismo modo, en nuestro circui-
to kabitual de todo terreno, el con-
sumo se estabilizé en torno a ¢ee

JEEP CHEROKEE

| FICHA TECNICA

MOTOR ]
Delantero longitudinal de cuatro cilin-
dros en linea. Blogue y culata de fundi-
cibn. Distribucion: Un &rbol de levas la-
teral accionado mediante una cadena. ©
Dos vélwlas por cilindro. Cigliefal de
cinco apoyos. Refrigerado por agua. Ci-
lindrada: 2.464 c.c. Diametro del cilin-
dro: 98,4 mm. Carrera: 81,0 mm. Com-
presion: 9,2 a 1. Potencia méxima:

© 122 CV(90 Kw) a 5.300 rpm. Par maxi-
|_- mo: 20,4 mkg (200 Nm} a 3.200 rpm.
| ﬁ Alimentacidn: Inyeccién electrdnica.

. Combustible: Gasolina 95 octanos sin
| plomo.

TRANSHISION i

Traccién trasera, engranable a las cua-
tro ruedas. Caja de cambios manual de

| cinco marchas. Embrague: Monodisco
en seco con accionamiento hidrulico.
Velocidad en 12 a 1.000 rpm: 7,3
km/h. En 28 a 1.000 rpm: 12,3 km/h.
En 32 a 1.000 rpm: 19,8 km/h. En 42

| a 1.000 rpm: 28,7 km/h. En 5% a

| 1.000 rpm: 33,8 km/h.

MRECCION

Sistema.: De recirculacién de bolas,

asistida. Yueltas de volante entre to-

pes: 3,6 vueltas. Diametro de giro:

11,7 m.

FRENOS

Delanteros: Discos ventilados (g 285

mmy). Traseros: Tambor. Antibloqueo de

frenos: No disponible.

SUSPENSION

Delantera: Independiente de brazos 0s-

cilantes y muelles helicoidales.

Trasera: Eje rigido con ballestas.

RUEDAS .

Neuméticos: 215/75 R 15. Llantas de

chapa de 7,0 x 15 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.330 kg.

Capacidad del depdsito de combusti-

ble: 76 I.

Km/h 161
ACELERACION (seg.) |
400 m salida parada 18,6
1.000 m salida parada 348
De 0 a 100 km/h 13,0
Recorriendo (metros) 230

RECUPERACION .

400 m desde 40 km/h en 48 20,1
400 m desde 40 km/h en 58 220
1.000 m desde 40 km/hen 4 37,8
1.000 m desde 40 km/hen 52 41,8

De 80 a 120 km/h en 42 14,8
recorriendo (metros) 419
De 80 a 120 km/h en 52 20,3 |
recorriendo {metros} 566 |
e —

(Datos en 1/100 Km)

CIUDAD
A 31,4 km/h de promedio 13,5
CARRETERA
A 90 km/h de crucero 9,5
En conduccion T.T. 19,2
AUTOPISTA
A 120 km/h de crucero 12,7
A 140 km/h de crucero 14,5
CONSUMO MEDIO POND.
Litros 100/km 122
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 570

ABD Kmyh: 18,3 m. A 100 Km/hs
46,0m. & 120 km/h;70,5m,

A ralenti: 54,0d8. A 60 Km/h 66,8dB. A
9 Wm/he 70,4dB. A 120 Em/h: 75,4
dB. & 140in/h: 78,848, & Tope: B3,0dB.

EQUIPAMIENTO
Cuentavueltas

Manbmetro de aceite
Termbmetro de agua
Indicador de carga bateria
Ordenador de abordo

Cierre centralizado

Mando a dist. apert. puertas
Flevalunas eléctricos del.
Elevalunas eléctricos tras.
Retrovisores reg. a distancia
Volante regulable

Asiento regulable en altura
Asiento post. partido
Apertu. maletero desde el int
Aire acondicionado
Climatizador automético
Salida de aire plazas post.
Tacho solar

Llantas de aleacibn
Lavalaros

Limpia luneta post.

Faros antiniehla

| SEGURIDAD

Alrbag conductor

Arbag acompafiante
Pretensor cinturones
Astento para nifios
Reposacabezas traseros

i

LA X B

Pintura metalizada: 37.791 ptas.

| PRESTACIONES 'l EQUIPAMIENTO

NOloP)
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CONSUMO MEDIO = | cada 100 kms!
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1

Jeep Ibéria S.A. o/Cervantes, 44. 28014

- Madrid, Teléfono: (91) 369 23 50. Garan-
tia: Un afo sin limite de kilémetros. Red

de postventa: 30 puntos de asistencia

" entoda Espana.

ol i

FINANCIACION

Entrada minima: 778.304 ptas. Plazos: 48
de 69.156 ptas. Precio final aplazado:
3.983.717 ptas.

COSTE POR KM.

Recorrido anual: 15.000 kms. Coste de uso:
35,3 ptas/km. Coste financiero: 51,3
otas k. Coste por km. Total: 86,6ptas /kim.

M

CONCLUSION

Los rivales directos del Chero-
kee responden a la misma filo-
sofia que el coche americano, |
pero tienen una estructura més
préxima a la del todoterreno
tradicional con bastidores de

carroceria. El Nissan y el Ford
= 50N el mismo coche y tienen
cemo ventaja el poder contar

tos por lo que su capacidad se
ve incrementada hasta las sie-
te plazas. El Frontera, por su
parte, cuenta con el argumento
de tener una red comercial mu-
cho mas amplia que la del Je-
ep. Sin entrar en profundidad
en el producto, esté claro que
el Cherokee es el que mejor
imagen tiene de los cuatro mo-
delos enfrentados. '

SEGURO

Seguro minimo obligatorio: 54, 667
ptas/afho.

Segurc Gran Todo Riesgo: 253.088
ptas/afo. Seguros contratados en Multina-
cional Aseguradora por un conductor de 30
anos residente en Madrid con mas de dos
afos de antigiiedad de carné.

largueros independientes de la -

con una tercera fila de asien- -

— o ———

- JEEP
Importador: Sociedad Espaiiola Chrysler |

El diseio del cuadro es muy funcional y al estilo americano. El volante de tres ra-
dios es el tipico de la marca. Los diversos aireadores permiten un gran flujo de aire.

Los asientos combinan una tapiceria de tejido con un simil plel que resutta muy
funcional de cara a soportar un uso intensivo. Aguantan muy bien & mal trato.

El cierre centralizado puede propiciar que ¢l coche se quede cerrado con las Haves
en su interior. La palanca de las reductoras se muestra, a veces, un tanto dura.

los 19 litros cada cien kilémetros.
La utilizacién de las reductoras se
limit6 a un veinte por ciento del re-
corrido.

Al igual que el resto de los Chero-
kee, el protagonista de esta prueba
destaca por ser un coche acogedor.
Su filosofia encaja m4s con la de un

familiar que con la de un todoterre-
no puro y duro. Por una parte nos
encontramos con unas dimensiones
moderadas y, por otra, la altura del
coche permite entrar en los aparca-
mientos sin andar preocupado por
el techo. Asf mismo, el acceso a su
interior es bueno sin necesidad de

A FONDO
T o - Seas] mees—

tener que practicar la escalada para
acceder al mismo. En marcha se go-
za de un excelente nivel de confort.

Su conduceién no plantea el mas
minimo problema. La direccién,
pensada para el gusto americano,
peca de una excesiva ligereza. Las
maniobras urbanas y de aparca-
miento se realizan sin esfuerzo, pe-
ro la sengibilidad cuando se circula
por carretera se resiente. Los frenos
son efieaces, pero tienen una cierta
tendencia a la fatiga en cuanto se
abusa un poco. En carretera se pue-
den mantener velocidades crucero
en torno a los 130-140 kilémetros
por hora con toda seguridad, sin for-
Zar la méquina y con una reserva
de potencia suficiente para realizar
un adelantamiento rapido. Decir
que el Cherokee se muestra muy
agil por campo no es nada nuevo, su
lizereza permite salvar obstdcules
¢on soltura. Sin embargo hay que
vnlver a recordar que, a pesar de su-
robustez vy buena voluntad, no se
trata de un coche pensado para
Lrialear, y el limitado recorrido de la
suspensién independiente delantera
lo pone de manifiesto en cuanto se
abivrdan zonas muy dificiles. Su
purito fuerte son los terrenos blan-
ilos, donde, una vez mds, la ligereza
resulta decisiva.

En el interior del Cherokee nos
enrontramos con un coche amplio,
idieal compaiiero para el ocio fami-
liar, Esta versién cuenta con un
equipamiento de serie bastante
completo que ineluye elementos ta-
les como los elevalunas eléctricos
delante y detrds, el aire acondicio-
nado y el cierre centralizado. A pro-
pasito de este tltimo hay que hacer
la eterna critica del sistema emple-
ado por los coches americanos, ya
gue resulta bastante facil dejarse el
coche cerrado con las llaves dentro.
Tantbién hay que apuntar la ausen-
¢ia del reloj entre la instrumenta-
¢ldn,

iin definitiva, el Cherckee 2.5 se
ha revelado como un coche muy
equilibrado, ideal para todo aquel
que quiere disponer de un todo te-
rreno con buena imagen, sin tener
que renunciar a los niveles de con-
fort y prestaciones de una berlina
de nivel medio, y todo a un precio
muy razonable. e

VICTOR PICCIONE
Fotos: RaMoN RODRIGUEZ
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HONDA BEAT

JUGUETE PROHIBIDO

ES un coche, pero tiene mucho de moto. Se trata
de-un coche de capricho, cuya comercializacién
estd limitada al mercado nipén, aunque también
llega a través de importadores paralelos al Reino
Unido. Este pequeiio descapotable biplaza cuenta
con un motor de 656 centimetros cibicos y 64 ca-

ballos, si-

tuado en

posicidn

central, por

delante del

eje posterior. Este motorcito suena de maravilla y
resulta gozoso ver como sube de vueltas por enci-
ma de las 8.000 revoluciones por minuto. Su com-
portamiento es Agil v sorprendentemente rdapido
para su escasa potencia. Su importacién no estd
prevista... pero podemos sofiar un poco.

HONDA F-1 EXPERIMENTAL

BANCO DE PRUEBAS

LA aficién de los ingenieros de Tochigi a la
competicién queda bien patente con el mono-
plaza de Férmula 1 realizado en el centro du-
rante los tiempos muertos. Este vehiculo ha
servido como laboratorio para probar solucio-
nes que luego se han aplicado a la alta ecompeti-

cién. Dispone de un motor V12 como el que uti-

lizé el McLaren durtante las primeras carreras
de 1992. La caja de cambios es de tipo semiau-
tomético, cuenta con seis velocidades y estd
montada en posicién transversal. Evidentemen-
te, no se trata un coche de competicién pura
pues incluye muchos elementos de control.
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RADARES INVISIBLES

Con ellos Ilego la polemu:a

OINCIDIENDO

riodo vacacional, y por
lo tanto con una época
en que el numero de
desplazamientos en
automévil aumenta de
forma considerable, la
DGT ha puesto en ser-

mico sistema para la
deteccidn de infraceio-
nes por exceso de velo-
cidad. Se trata de los
radares méviles, ca-
muflados en 72 vehfcu-
los de diversos mode-
los y colores, sin
distintivo alguno y con
matricula de la provin-

El radar actia de for-
ma selectiva, canali-
gzando su vigién hacia
el potencial infractor, y
mide la velocidad rela-
tiva entre el vehiculo
policial y el vigilado.
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con el inicio del pe-..

vicio un nuevo y polé- - |

GAMBH)S DELOS LIMITES DE VELOGIDAD DESDE EL 8 DE ABRH, DE 1974

QUE ENTRARON EN VIGOR EN ESPAFIA
S . 18974 1976 - 1961 1992
| Automistas - L1306 - 100 126 120
[/ i Atovias yvias rapidas - 140 w00 100%
| Resto de catreteras 80 90 90 - 90
i Travesias y vissubanas B0 60 60 B0

*E} 15 de juho, con &t nuevd Reg]amentn Ias etovias pasan atener la misma ima-

. | 046 de velocidad que fas autopistas; en iugar de horologarlas con las denominadas
= vias 1ga7pudas -carreteras con un arcén supenor a 1,5 mefros,

i En

' ra el limite establacido, salvo en avtopistas v vias urbanas, En el afio 1976 se baja a

&, para efectusy adelantamientos se permite superar en 20 kddmetros por hie-
10 kilémetros ¥ en 1981 s2 vuelve & perm:tur hasta 20 Kildmetros por hofa por encnma

<l g los limites establecidos,

cia en la que operen.

EVOLUCION POSITIVA
PARQUE ACCIDENTES CON ACCIDENTES
VICTIMAS MORTALES
EN CARRETERA EN CARRETERA
1974 6.487.113 32.074 2917
1976 7.600.532 33.819 3.204
1981 10.666.714 34.762 3.334
1992 17.347.203 39.121 4.189

El anuncio de la puesta en funcionamiento de los nuevos radares
moéviles ha provocado una reaccion bastante negativa.

La antena puede ser cir-
cular ¢ rectangular y es-
tard situada en el lugar
del automévil desde don-
de se realicen las medi-
riones; el equipo fotogra-
fico consta de camara y
flash. El microprocesador
es el mecanismo de con-
trol de todo el equipo. Se
pueden introducir en €l
todas las variables nece-
sarias (fecha, limite de
velocidad, tipo de carre-
tera, clase de vehiculo,
etcétera). Este elemento,
tras detectar la infrac-
cién, envia el impulso a
la cAmara para realizar
!a fotografia del coche in-
fractor.

Pese a que el director
reneral de Trafico asegu-
6 que su homologacitn
aparecerfa publicada
inmediatamente en el
BOE, tal suceso no se ha
llevado todavia a efecto a

1a hora de cerrar estas paginas. Mo-
tor 16 ha realizado un estudio en el
que el planteamiento a seguir era
Hegar a saber & log conductores es-
pafioles est4n preparados para tal
medida y su grado de aceptacidn.
En términos generales, los radares
mdéviles han desatado bastantes re-
celos: la asociacién de defensa de los
conductores ha criticado con dureza
su puesta en marcha, asegurando
que se trata de una medida recau-
datoria y poco preventiva.

Las estadisticas oficiales demues-
tran gue el exceso de velocidad sélo
estd presente en un 5 por ciento de
los accidentes con victimas en ca-
rretera. Por otra parte, el propio fa-
bricanie de los radares califica de
mediano el efecto preventivo que
tiene su utilizacion sobre los acci-
dentes (datos extraidos de un estu-
dio realizado en el afio 1983 en Sui-
za, tras la puesta en marcha alli de
dichos radares).

Mario Arnal-
do, director
general de Au-
tomovilistas
Europeos Aso-
ciados {AEA)
cuestiona las
auténticas ra-
zones que han
llevado a las
autoridades a
intreducir este
gistema. Per-
sonalmente
cree que los li-

Mano Arnﬂdo

mites de Velomdad en autovias y au-

topistas (120 km/h.) deberian revi-
sarse al alza dada la mejora de las
infraestructuras; criterio que tam-
bién defiende el Real Automovﬂ
Club de Espana (RACE). b

Eugemo de Dobrynme, pres1—
dente del Comisariado Europeo del
Automévil (CEA), también duda de
la auténtica finalidad preventiva de
dicha medida. En una encuesta rea-
lizada por el diario ABC entre los
conductores espafioles, la mayoria de
los automovilistas se mostré en de-
sacuerdo. Consideran que en este
gistema prima la represién sobre la
prevencién, llegando a crear psicosis.

Carlos Gracia, presidente de la
Federacidn Espaficla de Automovi-
lismo (FEA}, reconoce los es- se+

EN 1974 se puso en marcha la
nueva normativa sobre limites
de velocidad, estableciéndose di-
cha medida en 130 kilémetros
por hora para autopistas (100 en
el 76 y 120 en la actualidad). En
aquel afio las autopistas eapafio-
las contaban con 768 kilémetros
de carreteras y 112 de autovias.
Durante los ultimos 20 afos, la
red de carreteras espafiolas se
ha incrementado en 4.735 kild-
metros. Asi, las autopistas espa-
niolas cuentan con 515 kiléme-
tros, las autovias con 3.337
kilémetros y las autopistas de
peaje con 1.763 kilémetros.

El detonante de este aumento
fue el Plan de Carreteras 1984-
1991, que supuso la creacién de
nuevos kilémetros o mejora de
los ya existentes de las siguien-
tes aufovias: de Andalucia, del
Norte, de Aragén, de Levante,
Costa del Sol, del Mediterrdneo,
de Castilla, Oviedo-Campoma-
nes v del Cant#brico.

Los objetivos de este plan eran
crear 648 kilémetros de autovi-
as, mejorar 831 kilometros ya
existentes, eliminar 79 puntos
peligrosos y reforzar el firme en
1.920 kilémetros.

En el transcurso del afio 84
quedd terminada la autovia Ma-

drid-Toledo y se comienza la de
Extremadura, con la variante de
Talavera de la Reina. En &1 85 el
MOPU sufrié un drastico recorte
que afectd de manera considera-
ble a este plan. En 1986 se con-
creta el plan de acceso a Madrid
{se perfila la M-40), al que trans-
fieren 25.000 millones.

En el 88 se destinan otros
122.000 miilones al programa de
autovias, especialmente para las
autovias de Mediterrdneo, la de
M4dlaga, Aragin, la del Norte y
Levante. En este mismo afio, Al-
fonso Guerra inaugura la va-
riante de Aranjuez.

En 1991, en un informe reali-
zado por el Ministerio de Obras
Pablicas, queda patente la insu-
ficiencia de los proyectos puestos
en marcha en 1994: el famoso
Plan de Carreteras de 1984-1991
lleva ya dos afios de retraso.

Abril 1992: se completan, justo
a tiempo para la Expo, los 1lti-
mos tres tramosg de la autovia
Madrid-Sevilla.

En enerc de 1998 se inaugn-
ran los primeros cuatro kiléme-
fros de la M-50. Enlazan Ia N-VI
con la carretera de Madrid-El
Escorial.

Julio del 93: se inauguran 100
nuevos kilémetros de autovias.
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fuerzos reali-
zados por los
cuerpos de se-
guridad del
Estado, en es-
te caso la
Guardia Civil,
para perseguir
los hechos que
presuntamen-
te constituyen
delito; pero de
ninguna ma-
nera considera
ético el uso de
los nuevos radares méviles: «camu-
flarse en una autovia o autopista,
con dos o tres carriles y en una rec-
ta de 20 kilémetros para «cazar» a
alguien a una velocidad ridicula-
mente superior al limite, no tiene
ninguna justificacién ética» y termi-
na Ilamando a los radares «cajas re-
gistradoras».

Carlos Gracla

Fernando Faled, presidente del
RACE, considera que los vehiculos
pertenecientes tanto a la Guardia
Civil como a la Policia Urbana de-
ben ir perfectamente identificados
para cumplir con su misién, que de-
be ser prioritaria en todo lo que con-
cierne a la Seguridad Vial. No esti-

ma que sea
necesaria esta
medida al ya
existir unos
controles de
velocidad por
medio de rada-
res estdticos.
Igualmente,
Falcé avisa del
peligro que
pueden repre-
sentar estos
vehiculog, ya
gue evidente-
mente cualquier sorpresa es suscep-
tible de afectar a un conductor de

Fernando Falcd

forma negativa, propiciando una

maniobra brusca.

Para Jests Sdinz de los Terreros,
gerente de la Comisién Técnica de
Seguros de Automéviles, los radares
méviles gon una forma de medir la
velocidad a la que circula un vehicu-
lo. «Si todos cumplimos las normas
sobre velocidad permitida, no tiene
porque importarnos que los radares
sean fijos 0 méviles»,

José Miguel Baez Calvo, de la
Confederacién Nacional de Autoes-

cuelas, considera que si las autori-
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dades implan-
tan, mediante
las oportunas
medidas lega-
les, los rada-
res méviles en
coches camu-
flados, no es
méas que la
ampliacién del
sistema que se
creé con los fi-
jos: perfeccio-
J.S. de los Terreros  nar lo ya exis-
tente.

Tras comunicarnos con los tres
partidos politicos mayoritarios, tan
gélo el Partido Popular y el Partido
Socialista Obrero Espafiol nos hicie-
yon llegar su opinién: José Maria
Michavila, diputado por Madrid y
secretario de estudios y programas
del PP, considera que la medida de-
beria de acompafiarse de una racio-
nalizacién y adecuacién de los limi-
tes de velocidad a las circustancias
de los vehiculos y de la carretera.
Para su partido, los radares moviles
afectardn a la conduccién pero de
una forma positiva, ya que al menos
al principio servirdn para que bas-
tantes conductores circulen con ma-

NO se puede comparar cémo ha
evolucionado ia seguridad que
ofrece un automévil nueve en rela-
cién, por ejempic, a cémo han me-
jorado log distintos érganos mecé-
nicos. Un bastidor de un coche de
hace veinte afios se parece en po-
co, por la rigidez gue tiene, a uno
que se fabrica actualmente. Pero
un motor de explosidn, por mu-
chas variaciones que haya tenido,
unns frenos de disco o una direc-
cign de cremailera son bésicamen-
te iguales que antaifio.

Sin embargo, la eficacia de unos
frenos de disco equipados de un
sistema antibloqueo no
tiene nada que ver a los
de un coche sin ABS. En
el caso de una situacién
de maximo peligro, un
usuario con minima expe-
riencia al volante apreta-
r4 el pedal del medio has-

38/ 'Motor 16

ta la «tabla» e irremediablemente cl
coche alargard muchisimo la frena-
da por el bloqueo de las ruedas. En
un avtomévil equipado con sistema
aptibloqueo de ruedas, por muy a
fondo que se pise el pedal, las dis-
tancias de frenado se reducirdn en

una buena cantidad de metros y,
ademds, se mantendrd la trayecto-
ria al girar e! volante, ya sea al rea-
lizar un giro para evitar un cbstécu-
lo 0-en plena curva. Es decir, lo que
se ha avanzado en el apartado de
frenos por el mero hecho de que ias
ruedas no se lleguen a parar y, por
consiguiente, que no se produzca el

aecidente es digno de todo elogin.
Mas llamativo para el gran puabli-
co es ahora el famoso airbag, tan-
to para conductor como pasajero; y
en un futuro muy cercano un ter-
cero en las puertas. Reducir en lo
posible el riesgo de lesiones es el
objetivo principal, pero lo que la
gente sabe menos es la evolucién
conseguida en el bastidor por su
mayor rigidez y proteccién.’ Re-
fuerzos laterales en las puertas es
précticamente ya una constante
en tedos los coches nuevos, hecho
inimaginable hace 20 afios. Del
mismo medo que la mejora en es-
tahilidad y comportamien-
to por la mayor rigidez
que se transmite a la ca-
rrocerfa, que tiene ademds
menos torsiones, mejora
gue se ha notado de mane-
ra importante en los co-
ches descapotables,

yor cautela. José Félix Saenz Lo-
renzo, diputado del PSOE por Zara-
goza y coordinador del Grupo Parla-
mentario Socialista en la Comisién
de Industria, reconocié como razona-
ble que la policia introduzca nuevas
técnicas de vigilancia para cumpli-
miento de las normas, siempre que
se respeten las debidas garantias
para los ciudadanos. Séenz Lorenzo
considera que «la conduccién més
moderada y menos crispada debe ir

imponiéndose en Espafia, y medidas

de este tipo contribuyen a ello».

Sito Pons, el
expiloto de
motociclismo
catalan y aec-
tual jefe del
equipo de Al-
berto Puig,
considera esta
medida como
muy peligrosa
y carente de
ética. Opina
que los con-
ductores esta-
ran pendien-
tes de los coches con que se cruzan,
creando situaciones de peligro con
los cambios bruscos de velocidad.

Sito Pons

El Campeodn
Olimpico de
esqui, Paco
Ferniandez
Ochoa, gran
aficionado al
mundo del au-
tomovilismo,
declaré que la
DGT «jo se pa-
sa o no llegal».
Considera la
medida poco
ética y asegu-
ra que con lag
deficiencias de la Red de Carreteras
y lo mal que se conduce general-
mente en Espafia, «el trafico serd un
auténtico calvario».

anciseo F Ochoa .

Sebastia Salvadd, presidente del
RACC, piensa que hay otros cami-
nos mds idéneos y de mejor imagen
popular, como el disponer de més
agentes en carretera, Cree que esta
medida puede crear peligrosidad,
tensién y temor en la conduceion.
Salvadé afiade que si entendemos
por ética lo que moralmente es bue-
no, se debe responder que no; pero
si la pregunta fuese si es la mejor
solucién, tendria que decir que ante
la escasez de medios quizd es la tini-

ca medida va-
lida a realizar.
El RACC, (Re-
al Automdvil
Club de Cata-
lufia), ya ha
hecho saber a
sus socios las
medidas que
deben realizar
ante la entra-
da en vigor de
los radares
moéviles.

Sebastia Salvado

Josep Antoni Abad, abogado del
RACC, aconseja que la persona san-
cionada presente un recurso inme-
diatamente o pague en el momento
la multa. El primer paso es presen-
tar un pliego de descargo ante la Je-
fatura Provincial de Trafico de la zo-
na donde se ha interpuesto la
denuncia. En el recurso se pide la
informacién técnica de los equipos y
su homologacidn. Si la respuesta no
es satisfactoria, se puede presentar
otro recurso ordinario ante la DGT.
Dicho recurso sélo podra basarse en
un fallo técnico o de homologacién
del aparato. ®

BELEN VALDEHITA / M? JESUS BENEIT

DESDE las normas y sefiales que
rigen en las carreteras, hasta los
factores que disminuyen las apti-
tudes del conductor, pasando por
¢l conocimiento de los elementos
mecénicos bésicos de un vehiculo
¥ su mantenimiento, as{ como pri-
meros auxilios y el comportamien-
to que se debe seguir en caso de
accidente, son algunas de las ma-
terias basicas que hoy en dia tie-
ne que conocer el futuro aspirante
al permiso de conducir. Todo eso,
evidentemente, ademas del mane-
jo practico de un vehiculo de cuya
habilidad y destreza tiene que dar
muestra en un examen, en vias
abiertas al trafico, de 35 minutos
de duracién.

Sélo con estos datos podemos
darnos cuenta de la evolucion que
ha sufrido en nuestro pais la ob-
tencién de ests tipo de permiso,
que empez6 a expedirse por el Mi-

nisterio de Obras Publicas a prinei-
pio de este siglo, con la realizacién
de un pequefio examen préctico con-
sistente en el manejo de un vehicu-
lo, que ni siquiera disponia de cam-
bio de marchas. El examen tedrico
era algo imposible, ya que tampoco
existia atin el cédigo de la Circula-
cién, que nacié en 1934. En 1959 se
crea la DGT, y en estos momentos el
examen ya consta de una parte teé-
rica y una préctica.

Ya en estos momentos la obten-
cién del permise de conducir no se

MAYOR FORMACION / MEIORES CONDUCTORES

puede calificar de puro tramite y

las exigencias para la obtencién. de
tal permiso se han ampliado de
forma considerable.

A partir de ese momento la Di-

reccién General de Trafico se pene

en marcha para establecer los me-
canismos necesarios que hagan del
futuro conductor una persona res-
pongable al volante y, ademés, ca-
paz de responder ante las exigen-
ciag de la via. Mecanismos que se
han ido endureciende econ el paso
del tiempo para conseguir unos
mejores conductores, mucho mas
preparadog ¥ con unas mayores
posibilidades de elevar el nivel de
seguridad vial en las carreteras
eapafiolag y disminuir el nimero
de accidentes.

JosE MANUEL Bagz CAIVO
{Presidente de la Confederacion
Nacional de Autoescuelas)
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MIGUEL MARIA MUNQZ MEDINA

Mi meta es
el accidente cero

Para el Director General de Trafico controlar
la velocidad es una medida mas, y muy
importante, para bajar la siniestralidad. Su
preocupacion son las vidas humanas. Su meta
inalcanzable: ni un solo muerto.
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L Director General de Trafico ha

contestado nuestras preguntas so-
bre la ética de aplicacién y la efectivi-
dad de los radares méviles. Ademads,
con Miguel Maria Mufioz Medina ha-
blames de otros temas que afectan di-
rectamente a la Seguridad Vial.

(Es ético que se apliquen los ra-
dares méviles a eoches camuflados
para hacer camplir las normas?

-Sin duda de ninguna clase. Es abso-
lutamente ético.

JEra necesaria esta medida?

-Controlar 1a velocidad es imprescin-
dible porque es un factor de riesgo im-
portante. Si pudieramos disponer de
instalaciones visibles a lo largo de todo
el trazado de la red nacional, probable-
mente optariamos por esa medida, pero
es una cuestion implanteable. Por eso
no queda mds remedio que optar por-
que no se sepa donde estén los radares
para que se conduzca siempre respe-
tando los limites.

{Puede afectar a la conduccién?

-Si 1a gente hace un acto previo de to-
ma de conciencia y decide mantener
una velecidad determinada no tiene
que estar en cada momentoe pensando
si va 0 no a esa velocidad. Creo que los
conductores no van a ir mds estresados
ni que en ¢l momento del adelanta-
miento se preocupen mas de la veloci-

dad a la que circulan que del adelanta-
miento en si.

{Puede modificar los hibitos de
conduccién de los espafioles?

-Espero que sirva para modificar los
hébitos de velocidad. Que la gente, des-
de el mismo momento que se pone al
volante, tome la decisién responsable
de conducir a una velocidad razonable,
entendiendo por razonable la velocidad
méxima admitida; no sélo la genérica,
también teniendo en cuenta otras cir-
cunstancias.

;Pero los automovilistas estamos
mal acostumbrados?

-Esa es la pauta de conducta que hay
que cambiar y pienso que va a cambiar.
Estoy convencido que si logramos suje-
tar la velocidad a los limites que marca
la norma lograremos un descenso im-
portante de accidentes.

Coémo se podri comprobar que
la medida ha modificado los haibi-

_ tos de los conductores espafioles?

-La eficacia de la presencia de los ra-
dares méviles va a ser muy superior a
la de los estaticos, y sl no aumenta sig-
nificativamente el nimero de denun-
cias serd porque efectivamente dismi-
nuyen los topes de velocidad utilizados.

{Por qué no se esperé a tener
la homologacién antes de pre-
sentar los radares méviles?

-Aungue se retrasé la obtencion
de la aprobacién de tipo -la resolucién
estd dictada y sélo falta su publicacién
en el Boletin de la Comunidad- era un
momento en que teniamos polarizada
la atencién con la camparfia de verano y
era buene para que las invocaciones a
la prudencia tuvieran un colofén.

(Es necesario hacer una campa-
fla impactante cada vez que hay
un desplazamiento masivo?

-Es conveniente recordar periédica-
mente la gravedad del problema y bus-
car algiin argumento que focalice la
atencién sobre los problemas de la se-
guridad vial. Aprovechamos normal-
mente los momentos mas criticos del
afio, cuando el peligro se concreta més,
porque hay mads trafico, tratando de ac-
tuar de manera preventiva.

Sin embargo, la siniestralidad de
portugueses y marroquies, a los
que no llegan las actuaciones de la
DGT, ha descendido drasticamen-
o

-Posiblemente para ellos ha sido mu-
cho mds importante la mejora de las
carreteras y, sobre tode, que haya desa-
parecido el factor adelantamiento que
provocaba la mayor parte de los acci-
dentes. Sin olvidar la creacién de dreas
de descanso.

Hablando de adelantamientos,
el miedo a los radares méviles no
los hara mas peligrosos?

-He recomendado a la Guardia Civil
de Tr4fico que no se imponga sancién si
por un adelantamiento a un coche que
va a 95 kilémetros por hora otre con-
ductor rebasa los limites establecidos,
gi no pasa los 120, en una via rapida.

Cuando ain no se ha logrado la
homologacion de los radares mévi-
les ha saltado la polémica sobre la
legalidad de los fijos, por falia del
control radioeléctrico.

-El asunto no es nuevo para
nosgotros. De hecho hace un

}‘ Si tuvieramos me-

dios pondriamos postes

| de vigilancia a lo largo |
de toda la red nacional.

He recomendado

'T que no se imponga san-

' cion si al adelantar a un
coche a 95 Km/h. se al-
canzan los 120.

par de afios la Direccién General de Te-
lecomunicaciones nos indied que los
radares debian pasar ese control. Estu-
diamos el tema y llegamos a la conclu-
sion de que estaba implicito en las
pruebas que realiza el Instituto de Me-
trologia. Contestamos con eso y no nos
respondieron que estabamos equivoca-
dos. Ademas, insisto, & nuestro juicio
no es necesario someternos a ese con-
trol ya que no pone en tela de juicio la
fiabilidad de las mediciones.
Puede traer problemas por-
que se salta la normativa?
-Puede haber recursos pero hay
un dato importante, y es que algu-
nos tribunales han consultado con
telecomunicaciones si los radares
habian obtenido la tarjeta de acep-
tacién radioléctrica. La respuesta

ha sido negativa, no ha habido ninguna

sentencia que anitle una multa porque
faltaba este requisito. De todas formas,
aungue tengo la firme conviccién de
que hemos actuado dentro de la més es-
tricta legalidad, pasaremos ese control.

Cuando carreteras, vehiculos y
automéviles han evolucionado tan-
to jpor qué los mismos limites que,
salvo ligeras variaciones, se re-
montan a hace veinte afios?

-La recomendaciéon emanada de la
Conferencia de Europea de Ministros
de Transportes se mueve entre 110 y
130 kilémetros por hora. Salvo Alema-
nia que s6lo tiene recomendada la velo-
cidad méxima en autopista, tres paises
la limitan a 130, ocho la tenemos en
120 y otros oche la mantienen por deba-
jo; incluso pafses tan progresives en
materia de Seguridad Vial como esta-
dos Unidos y Japén tienen limitaciones
més bajas. Estamos en el centre de la
banda y considero que 120 es una velo-
cidad razonable aunque tampoco hubie-
ra sido un drama aceptar 130, pero en
esos 10 kilémetros por hora no esti la
clave. La gente quiere ir mucho mas de-
prisa pero a la hora de legislar hay que

hacerlo para el commin de los conducto-
res y pensando en una calidad media
del parque automovilistico.

2Que opina de los conductores
espaiioles?

-Los valoro de manera bastante favo-
rable y creo que son iguales que los eu-
ropeos e incluso mejores. Se ha hablado
mucho de la madurez y el sentido civico
del espariol -recordemos la transicién- y
no hay ninguna razén para suponer
que el espafiol como conductor es de
otra manera.

JValora la DGT el esfuerzo de los
fabricantes sobre la mejora de la
seguridad?

-Me parece importantisimo ese es-
fuerzo pero también es muy importante
que la seguridad se utilice como argu-
mento de ventas. Es una manifestacién
de la sintonia que hay entre los fabri-
cantes y las necesidades de la sociedad,
que ha cambiado su mentalidad y quie-
re comprar seguridad.

+Cual seria la situacién ideal?
+Hasta dénde se puede llegar?

-Hemos empezado veinte
afios tarde y hay muchas co-

T odas las actua-
ciones son licitas para

mejorar la seguridad
' vial, siempre que se
' respete al ciudadano.

sas por hacer pero también se ha logra-
do mucho. Por supuesto estamos insa-
tisfechos de los resultados. No hay que
marcarse hitos porque por mucho que
se bajen las cifras siempre seguira ha-
biendo muertos. Estamos trabajando
sobre una realidad muy seria, las vidas
humanas, y por eso mi meta es el acci-
dente cero, sabiendo que no se va a lo-
grar nunca. Por eso, siempre que no se
pierda el respeto al ciudadano, creo que
son licitas todas las actuaciones. Pre- -
tendemos crear el medio que provogue
una reaccién del ciudadano, que cada
persona, responsable y libremente, ac-
tiie y tome sus decisiones para ser mas
prudente. ®

MARIA JESUS BENEIT
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MAXIMO EXPONENTE

La marca britanica MG debe
su fama a sus pequefios, agiles
y veloces deportivos. Hubo sin
embargo un tiempo en gque so-
faron con automoviles de ma-

yor enjundia. E1 WA es su ma-
ximo exponente. Hoy no
queda casi ninguno y uno de
ellos ha sido admirablemente
restaurado en Zaragoza.
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la oposicion, impotente oposicidn,

de Kimber, quién al menos tuvo sufi-

ciente poder para asegurar la super-

vivencia de la marca MG y obtuvo

~ademés el permlso para disefiar una

®F" nueva carroceria: nacia el SA. Su disefio

era muy atractivo y su relacién calidad-precio muy fa-
varable. Salvo [a carroceria todo en él era muy conven-
cional, pero en ese momento aparecié un competidor
en el mercado que obligé a Lord a reaccionar. Se trata-
ba del SS Jaguar, potente deportwo creado por William
Lyons y por su culpa -o gracias a él- Kimber pudo lan-

El escudo octogonal de MG esté en los rincones méas ocultos.

zar un nuevo dos plazas deportivo: el TA. De todos mo-
dos esa es otra rama de [a historia de |a casa y nosotros
debemos concentrarnos en seguirle los pasos al SA, y el
siguiente es el que acontece cuando Nuffield decidié
ampliar la familia de ese modelo tanto por arriba como
por debajo. Esta decisién tuva sus frutos puesto que con
los tres modelos las ventas se reanimaron y en 1938 se
doblaron las de 1935. El hermano menor era el VA o
¢litro y medio», lanzado en 1937. El mayor fue el WA,

que salié a la palestra
en el verano de 1938.

Era en realidad un SA
un poco mavyor, sobre
todo con una mayor via
trasera para darle mayor
habitabilidad, y un mo-
tor de 6 cilindros de
2.561 centimetros cibi-
cos en Jugar del dos li-
tros para asi acarrear
con mavyor desahogo el
incremento de peso.

Suspension con balles-

tas semielipticas, frenos

hidraulicos de tambor,

chasis por largueros, 95

caballos de potencia y

una mas que honorable

velocidad maxima de 130 kilometros por hora -a pesar
de una modesta aceleracién- eran algunas de sus carac-
teristicas. Como se ha dicho antes, sin duda alguna lo
mejor de este coche era su carroceria, disponible en
tres versiones: «saloon», «drophead coupé» y «tourers,
es decir, berlina, coupé de techo duro y descapotable.
Sus lineas eran inglesas al cien por cien, elegantes, so-
brias, generosas y armoniosas. Una nota curiosa es que
el namero de chasis del primero de ellos es el 0251.
;Porqué esa cifra? Pues porque ese era jel nimero de
teléfono de la factorfa de Abingdon!.

El WA era pues una buena baza, pero que venia en
un mal momento puesto que los primeros truenos de la
guerra ya se comenzaban a oir y ello hizo que de él s6-
lo se fabricasen 369 jemplares de los cuales muy pocos
han sobrevivido hasta nuestros dias, tan pocos que se
pueden contar con los dedos de una mano y jadn so-
bran dos!.

Uno de ellos estda en Espafia, mis concretamente en
la capital mafia puesto que lo han restaurado a la per-

feccién los hombres de
Centro Zaragoza bajo la
direccion de Luis Santos
Maora, un entusiasta espe-
clalista y expiloto de mo-
tos, El departamento de in-
penierfa a cargo de Ma-
riano Bistuer fue sobre el
fue recayd también gran
parte del peso de la re-
construccién, porque a la
postre este ha sido el re-
sullado del trabajo en con-
junto de todo un gran
enuipo. La historia de la
fesureccion de este WA
comienza cuando en Cen-
tro Zaragoza deciden que
un trabajo de ese estilo
puede ser una inmejorable
prueba de aptitud para sus
hombres, un reto y un es-
raparate que ayude a dar
a conocer ¢c6mo son capa-
res de trabajar. El coche lo
encontraron en una quinta
sutlamericana, «estaba al

Carpinteros y tapiceros han tenido que hacer un esfuerzo para dejar al WA en su estado original. cinco por ciento del see
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g siniestro total irrecuperable» explica
b Santos, «pero fo importante es que es-
taba casi completos. De todos modos
el diagnéstico inicial es como para
descorazonar a cualquiera: chasis parti-
do y doblado, carroceria podrida, motor
clavado -hubo que sacar los pistones a martillazos con
un taco de madera- y no hace falta ni decir como esta-
ban los cromados, la tapicerfa y todo el resto. Después
de desmontar completamente el coche y reunida la do-
cumentacién precisa, comenzé una de las fases mas im-
portantes, localizar las piezas. Fue esta una ardua tarea
por cuanto de un modelo tan escaso no hay casi nada,
incluso habfa quienes dudaban realmente de [a existen-

El WA estaba al 5 por ciento del siniestro total irrecuperable.

cia del coche y muchos especialistas de la marca reco-
nocian no haber visto jamas ningunoc. Otros les ofrecfan
varios MGB a cambio de los hierros oxidados del WA.
En una semana en Inglaterra, preparada minuciosamente
con antelacién, se localizé

El motor, de 6 cllindros y 2,5 litros, desarrolla 95 cabal

do, todo lo recuperado v con todo aquello que no hubo
més remedio que fabricar de nuevo. Otro paso impor-
tante fue el buscar la colaboracién de especialistas co-
mo pueden ser el carpintero y el tapicero, gentes de la
zona a los que hubo que fijar normas muy estrictas para
que hicieran un trabajo conforme al original, como es el
caso. de la marqueteria o de la tapiceria, respetando el
numero de pespuntes: 7 puntadas por pulgada y separa-
dos los bastones -esas rayas a base de pespuntes en los
asientos- tal y como indica el catilogo, es decir a una
pulgada y cuarto, y no como Dios diera a entender.

.Otros especialistas que tuvieron que lucirse son los cro-

madores, o los restauradores de los relojes y el panel de
instrumentos; que era de plata vieja. Si hemos de resal-
tar alguna peculiaridad de este coche, cabe decir que
llevaba unos gatos hidraulicos fijos en el tren trasero y
que podfan actuar independientes o simultaneos en el
delanterc mediante una bomba accionada desde el
puesto de conduccién. Otra curiosidad es el nimero de

emblemas MG que hay por

tod I ital pa-
ra recof WAl F ERARE S QUE ES CENTRO 2

libro de instrucciones, go-

todos los rincones del coche:
encontramos 43, desde los de
las ruedas a los del volante,

‘

mas, burletes, etcétera. Una |." CENTRQ Zaragoza es el fruto de la unién de* | motor, radiador y un sinfin de
vez de vuelta a Zaragoza se |- 38 entidades aseguradoras entre las que de- | lugares insospechados.

comenzé desde cero endere- | . tentan el 70 por ciento de la cartera de auto- Sin embargo el resultado
zando v soldando el chasis; |3 méviles en nuestro pais. Estas sintieron la ne- - salta a la vista, este WA esta
para lo cual hubo que hacer | cesidad de crear un centro para investigar hoy, tras un afio y medio de
un banco especial. Aprove- |/ sobre métodos de reparacién y para la forma- " | trabajo, tan bello como cuan-
chando la ocasién se reforzé6 | . cibn de personal téenico especialista. Tras ges- | do saliese de la fabrica en
el bastidor de un modo invi- | .. tarse en 1987 se terminé de construir en 1989 :- | 1939, con su pintura en «duo
sible: «hay que hacer unos |:‘y al afio siguiente ya comenzo a funcionar. En green» y su tapicerfa de cue-
buenos cimientos, no sea que | la actualidad en él trabajan 32 personas re- - | ro color «biscuit». Hoy como
por no reforzarlo, un dfa, al |.. partidas en 4 departamentos; talleres, inge- - | ayer alcanza con brio los 130
subir un bordillo, salte el pa- - nieria, administracién e informética. E]1 WA es kilometros por hora e incluso
rabrisas» sigue contando San- |- la punta del iceberg de lo que alli se hace. < <. . | es capaz de sobrepasarlos. Es

tos. El segundo paso fue el de
recuperar el maximo de pie-
zas y dejarlas como cuando
salieron de fabrica en lugar
de sustitiuirlas por otras nue-
vas. Eso se hizo con las ale-
tas, los faros o [a parrilla; que
por cierto fue muy dificil de
restaurar pues estaba abolla-
da y rota y ademas no las ha-
bia de recambio. De ese mo-
do se fue llenando una es-

el orgullo de Centro Zarago-
za y el resultado de una sa-
bia mezcla, a partes iguales,
de pasién y de técnica. Inclu-
so el resultado ha sido tan
brillante que han recibido
mas de un encargo para lle-
var a cabo trabajos similares.
Y por cierto, si este maravi-
lloso coche les gusta, sepan
que esta a la venta. °

tanteria con todo lo restaura-

JosE Luis AZNAR
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Abbey Nationai Bank

ABBEY National esté entre los 50
mayores bancos del mundo, con
unos activos totales que superan los
17 billones de pesetas; lo que le si-
ttia como uno de los bancos mas sol-
ventes de Europa. Abbey National,
fundado hace mas de 150 afios, esta
especializado en créditos hipoteca-
rios y ahorro de particulares, y tie-
ne una cartera de més de diez millo-
nes de clientes. En Espafia, Abbey
National va a emprender un plan de
desarrollo basado en «la innovacién
en la distribucién de productoes, la
competividad en las condiciones y
una alta calidad de servicio».

ABBEY
NATIONAL
BANK

. e
-

Nueva radio deportiva

LA Escuderia Motorrad y la Cadena
de Emisoras Radio Estudio han al-
canzado un acuerdo de colaboracién
para la presente temporada, asenta-
do en las bases del éxito de un
acuerdo de similares caracteristicas
que funcioné a lo larga de la pasada
campafia. La Cadena Radio Estudio
hace bueno su slogan deportivo -Ra-
dio Estudio est4 con el deporte- y en
este caso quiere demostrar su apoyo
a una escuderia como Motorrad, que
viene cada afio superdndose. En
prioximas fechas, Radio Estudio va a
poner en marcha un programa dedi-
cade al mundo de la moto, intentan-
do llenar un vacio existente en la
actualidad radiofénica ante un tema
tan apasionante.

50/ Motor 16

Porsche 911

EL 911, un mito en la historia de
Porsche, requiere un gran libro para
contar, paso a paso ¥y modelo a mo-
delo, su evolucién a lo largo de los
afios. Fsta magnifica obra, exhaus-
‘tivamente documentada, narra toda
la historia de este coche, desde el
primer prototipo y el modelo 901,
hasta las ultimas evoluciones y mo-
delos que le han sucedido. Cuenta
con multitud de fichas técnicas, dia-
gramas y radiografias de los moto-
res, de las transmisiones, chasis y
todos los detalles que a lo largo de
los afios hicieron de este modelo un
coche mitico. Su autor es Paul Fre-
re y estd editado por (viorgio Nada-
Mildn. Con 358 pdginas y fotografi-

.as a todo color, su precio es de

15.500 pesetas. Lo encontrard en Li-
broMotor de Barcelona, (93) 415 46
38, 0 Madrid, (91) 373 78 13.

S S
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Texaco acreditada
con la ISO 9002

LA Divisién de Lubricantes de Te-
xaco Petrolifera, S.A., tras superar
con éxito en enero de 1994 la Audi-
toria de Calidad @1 con la que Ford
acredita a proveedores con Sistema
de Calidad Excelente, acaba de ob-
tener la Certificacién ISO-9002. Las
normas mundiales ISO (Organiza-
cién Internacional de la Normaliza-
cién) de la Serie 9000, en las que se
encuadra la 9002, han sido adopta-
das por la CEE bajo el nombre «Nor-
mas en Serie 29000», describiendo
las caracteristicas que un sistema
de Calidad ha de cumplir para ser
reconocido con dicha distincién.

M P RE S A

- Jeep Grand Cherokee

para un «<Hoyo en uno»

CON motivo del «I Gran Premi Sa-
badell Grup Assegurador», organi-
zado por el «Club de Golf Girona»
los pasados 28 y 29 de mayo, TEC-
NICAMER, S.L, concesionario ofi-
cial de Chrysler-Jeep Iberia en esta

capital, lanzé un original reto a los |

competidores. El jugador que consi-
guiese un <hoyo en uno» durante la
competicién se convertiria en pro-
pietaric de un Jeep Grand Chero-
kee. El golfista Emilio Saguer No-
guera fue quien, finalmente, logré
llevar a cabo tan singular proeza.
De esta manera, este brillante gol-
fista se llevo del Club Golf Girona,
junto a la satisfaccién de la hazafia,
un Jeep Grand Cherokee, el todote-
rreno de mayor aceptacién en estos
momentos.

—— e
P>

Montesa -Honda

MONTESA-HONDA ha bajado los
precios de los modelos de méxima
venta, desde las Dio a las Yupy, sin
olvidar las Scoopy o las Vision 50 6
75. También todas las 125, las Hon-
da Custom y la gama CB. Igualmen-
te la NS-1 y Réplica Crivillé y tam-
bién las motos grandes de mayor
venta y prestigio. Y todo ello apoya-
do por una impresionante campafia
publicitaria a nivel nacional, diarios
locales y nacionales, revistas espe-
cializadas del motor y generales, ra-
dio y, ademds, para que cuando el
cliente vaya a sus concesionarios ofi-
ciales siga viendo la campaifia y la
imagen corporativa de la marca, ha
realizado una amplia gama de mate-
riales de identificacidn y decoracién.
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En estas paginas, MOTOR 16
quiere ofrecer a sus lectores la
Guia de Precios mas ¢émoda y
completa. PYP: Son los precios de
venta al piblico recomendados
por el fabricante en Peninsula y
Baleares e incluyen el VA, & im-
pueste de matriculacion y el trans-
porte. A estos precios hay que su-
marles a matriculacién, el seguro,
ete. CC: Cilindrada en centimetros
cihicos. CV: Potencia maxima en
caballos DIN. VM: Velocidad mé-
¥ima. 0/100: aceleracidon en se-
gundos de 0 a 100 kilémetros por
hora. L/100: Consumo medio pon-
derade. Long: Longitud {otal del
coche. AA: Aire acondicionado.

" Pintura; pintura metalizada. Eleva:

Elevalunas eléctricos en ventani-
\las delanteras. Gieme: Cierre cen-
tralizado. Direc: Direccidn asisti-
da. ABS: Sistema de frenos
antiblogueo. Llantas: Liantas de
aleacién ligera. Alrbag: Colchdn de
aire gque se hincha en caso de ac-
cidente en el lado del conductor.

® E! punto verde esta situado de-
lante de tedos aquellos modelos
que tienen piezas fabricadas en
materiales reciclables.
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UEVOS

MODELO c¥ VW O/100 L/100 Long. AR Plnfum  Eleva.  Clams Diroe.  AS5  Llanips Rirbag
3313 Irole 2 1630000 © 1.351 ~178 115 88 4075 - Sene Sere - Sene . Sehe . - O Sene
3315k 1.910.000 1490 97 180 10,7 83 4075 150 000 35.000 Serie  Sene  Serie - - Serie
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CUENTENOS SU CASO

Desatencion
del Gobierno

CETRAA (Confederacién
Espafiola de Talleres de
Reparacion de Automdvi-
les y Afines) no egtd siendo
atendida por el Gobierno,
se nos ha rechazado una
audiencia con el Vicepresi-
dente, también el Ministe-
rio de Industria nos obvia
nuestro ofrecimiento de
una parte de solucién para
el delicado momento que
estamos pasando el sector
de la reparacién por la fal-
ta de demanda de nuestros
servicios. Esta postura
contrasta con la compren-
giva atencién (que opi-
namos también me-
recen) concedida a
los fabricantes de
automdéviles por
la Vicepresiden-
cia y otros Minis-
terios. Un peque-
fic ejemplo de
nuestra si-
tuaciéon: en
Espaiia, 15
millones de
automéviles y 51.000 talle-
res; en Francia, 30 millo-
nes de automéviles y
45.000 talleres y en Italia,
32 millones de automéviles
y 65.000 talleres. -
El Plan Renove es bue-
no, pero perjudica al sector
de reparacién por la no exi-
gencia de un mds elevado
nivel téerico de inspeccién.
Aproximadamente un 27%
de vehiculos que no pasa la
L.T.V., estando cbligados a
ello, perjudica al sector. La
LAU anula en un plazo de
5 afios los contratos de al-
quiler de la mayor parte de
los talleres radicados en
ciudades importantes, por-
que concede prérrogas, sélo
en caso de IAE bajo; eso es
poco aplicable al taller por-
que necesita metros cua-
drados para guardar los
vehiculos esperando a re-
parar o a su recogida. Otro
perjuicio para buena parte
del sector.

El no atender la solici-
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EL LANCIA DELTA, SIN COMPLEJOS

HOLA, soy un apasiona-
do legtor de vuestra re-
vista y en el mes de julie
del pasado afio cambié
de coche. Queria un mo-
delo estilo Golf GTi, As-
tra GSl... pero ilegd el
Lancia Delta 2.0i LS
16V, me gustdé v lo com-
pré. Me dicen algunos
amigos que debia haber
comprado el VW Golf
GTi, que es mejor
que el italla-
no vy da
bas-

tantes menos proble-
mas.
- Josk Luis VeELAsSCO
MaDRiD
R.- Hubiese sido inte-
resante gue nos comen-
tara si esta contento
con su Lancia Delta. Su-

ponemos que si, porque de
lo contrario no hubiera po-
dido resistir 1a tentacién de
enumerar todas sus pegas.
Por 1o tanto, parece que lo
iinico gue tiene es una pe-
queinia duda sobre si real-
mente hizo la mejor com-
pra. Pues no se preocupe
mas, ya gue no se equlvocd
en su eleccion, aungue no

cabe duda de que el Golf
GTl es un coche sensaclo-
nal. Como habra podido ya
observar, su Lancia Delta
hace gala de una estabili-
dad excelente, tiene un
completo equipamiento,
una ‘instrumentacién mu-

tud de bajada de valor de
los médulos fiscales por
falta de demanda, perjudi-
ca al sector. La reiterada
negativa del Ministerio de
Industria de ayudas, para
formacién, no ayuda al sec-
tor. Las facilidades dadas
en muchas autonomias pa-
ra nuevas aperturas de ta-
lleres perjudica al sector
por aumentar su desequili-
brio de talleres/vehiculos.
Las reestructuraciones de
plantilla de algunos fabri-
cantes hacen aumentar las
personas que se ponen a
reparar incluso con el paro
y la falta de inspeccién, pa-

cho més «racing» e infor
mativa que el Golf y un
motor bastante mas po-
tente que el del modelo
aleman, lo que se tradu-
ce en unas mejores pres-
taciones. Ademas, el
nuevo Lancia Defta pre-
senta una calidad de
acabado muy mejorada
con respecto al modelo

anterior y no tiene nada
que envidiar a la termina-
cion del Golf. Nuestro
consejo es que no 56
coma mas el cocor y Si-
ga disfrutando de los pla-
ceres que le puede ofre-
cer st Lancia Delta.

ra estos casos. Perjudica al
sector. Y un largo etcétera
de actuaciones contrarias
al apoyo del sector de repa-
racién. Esta Confederacién
constata, tras afios de es-
fuerzo, la nula sensibilidad
del Gobierno hacia este
sector; y tras las comunica-
cién de difusién de este cri-
terio a todos los talleres,
asociados o0 no a CETRAA,
se estudiardn las acciones
a tomar para afrontar las
especiales dificultades que
se crean con la actual poli-
tica.
CarmELO V. OLMO
PrRESIDENTE DE CETRAA

Rodar un
Corsa GSi 16v

ACABO de estrenar un
Opel Corsa GSi 16V y las
Unicas instrucciones que
sobre el rodaje contiene su
libre de manejo son: «has-
ta los 200 kilémetros no
frenar bruscamente» y
«hasta los 1.000 kiléme-
tros no pasar de tres cuar-
tas partes del recorrido
del acelerador». No hay
revigién a los 1.500 ¢
2.000 kilémetros y sélo
mencionan al «cambio del
aceite y el filtro a los
15.000 kilémetros o un
afio, reduciendo el plazo a
la mitad al cireular mucho
por ciudad».

En vista de ello deseo
vuestro consejo, puesto
gque mi costumbre es no
pasar de 3.000 rpm. hasta
los 500 kilémetros e ir su-
biendo 500 rpm. por cada
500 kilémetros hasta lle-

| gar al maximo, cambiando

el aceite y filtro a los
2.000 kilémetros. Conclui-
do el rodaje pienso mante-
Ner ¢omo Crucero econimi-
co unas 3.000 rpm., como
crucero normal unas 4.300
TPMm. ¥ COMO crucero masd-

mo unas 5.000 vueltas.
FERNANDO MaTEOS PEREZ
MADRID

y el empleo de materiales
y lubricantes cada vez
mds eficaces y resistentes
han permitide a las mar-
cas alargar los periodos de
revisiones en sus modelos.
De ahi que en el manual

de mantenimiento de su

R.- La evolucién técnica .

coche le propongan las re-
visiones con tantos kilé-
metros. No es por tanto
perjudicial atenerse a es-
tos plazos, pero tampoco
nos parece mal su decision
de realizar el primer cam-
bio de aceite antes. De es-
ta forma eliminara los po-
sibles residuos que pu-
dieran producirse durante
el rodaje. Con respecto a
este 1ltime apartado tam-
poco nos parece mal su
planteamiento. En cual-
quier caso, la mejor forma
de rodar el coche es circu-
lando por carretera, su-
biendo progresivamente el
ritmo con el paso de los ki-
lémetros. Planteese un
vigje y verd como el motor
de su coche le va pidiendo
cada vez mds «marcha».
Sin que usted se dé cuenta
la aguja del cuentavueltas
ird subiendo progresiva-
mente y notard como el

motor se suelta con el pa-
80 de los kilémetros. Re-

cuerde que el rodaje no es,
ni mas ni menos, que un
proceso de ajuste final de
las piezas mecdnicas al es-
fuerzo, al movimiento y a
los cambios térmicos que
produce la explogién.
Teniendo en cuenta que
el motor del Corsa GSi
16V puede llegar a rodar
por encima de las 6.500
rpm., la utilizacién que
usted propone realizar en
su coche y su interés por
el perfecto mantenimiento
de la mecénica nos permi-
te augurarle una larga vi-
da al motor de su nuevo
coche. Que lo disfrute.

ﬂFIHIDH

Pasar la LT. V. es algo
mas que una obligacion

La Inspeccion Técnica de Vehiculos en Espafia va
consolidandose como consecuencia de la progresiva
profesionalizacion del sector y Ia toma de conciencia de
{os conductores, profesionales
y particulares, con respecto a
los resultados positives que Ia
misma produce respectoala
Seguridad Vial,

El parque de vehiculos en
Espaiia se ha rejuvenecido
considerablemente en los
dltimos afios y podemos
asegurar que una de las
causas de dicho cambio ha
sido la inspeccion perlddica
de los vehiculos,

En ios afios previos a la e
aparicién del Real Decreto r Garcia Atanceitl
2344/1985, que regulala

obligatoriedad de las inspecclones de vehiculos, el
nimero medio de bajas por afios se venia situando en
las 205.000 unidades. A partir del afioc 1987, en que se
hizo obligatoria la inspeccién técnica de los vehiculos de
turismo, el niimero de bajas se situd en la media de
520.000 unidades por aiio.

En el aiio 1987 solamente un 37% del parque total tenia
una edad menor de siete afios y en 1993 ese porcentaje
ha pasado a ser de un 51%, es decir, més de la mitad
del parque, y probablemente el porcentaje real seria
mayor si los vehiculos abandonados hubiesen sido dados
de baja administrativamente.

Por tanto, la inspecclén técnica de vehiculos va calando
en la mentalidad del conductor y lo gue en un principio
parecia ser un tramite administrativo, engorroso y caro,
ha cambiado, slendo considerado, por la mayor parte de
los conducteres, come una garantia técnica de la
seguridad de su vehiculo, realizada con caricter
independiente que avala el mantenimiento preventive
reallzado por ef taller. Gracias al Incremento del niimero
de Centros ITV, se realiza sin esperas, salvo
practicamente ¢l Gitimo mes del afio, como
consecuencla de la acumulacion de vehiculos que han
desatendido la convocatoria recibida a fo largo del aiio.
Por iiltimo, la inspeccion técnica, al haber reforzadoe en
el presente ejerciclo 94 la inspeccién obligatoria de
gases de escape, esta produciendo una limpieza de la
contaminacién, naturaimente en la proporcion que
corresponde al sector de automocion en el medio
amblente de los grandes niicleos urbanos.

El niimero de sinlestros y victimas en el 93 ha
disminuido respecto al 92 y podemos manifestar,
satisfactoriamente, que una parte notoria de dicha
disminucién se debe a la vigilancia mecanica de los
elementos de seguridad que se realiza en las ITV.

* Presidente de A.E.C.A. - LT.V.
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CARLO CHITI|

Un genio ha dicho adios

El hombre que ha hecho grande la Ferrari, ese
mismo que inventd Autodelta, ya no esta entre
nosotros. Carlo Chiti ha dejado tras de si una
historia irrepetible que abarca cuarenta anos.

N la madrugada del pasado siete

de julio, el corazén de Carlo Chi-
ti dejé de latir. Su vida, consagrada
a la velocidad, llegé al epilogo con la
inmediatez que él habia infundido a
tantos motores de la més alta com-
peticién, Vivié los dltimos compases
de su vida como un César de la tec-

nologia extrema, sin agonia, sin el |

lamento del llanto facil de las muje-
res y se ahorré también soportar las
miradas compasivas de los amigos.
En el tiltimo instan- ge
te, su corazén quiso
entrar en simbiosis |
con un motor de
Férmula 1 y se des-
truyé en décimas de
segundo.

Carlo Chiti, Chi-
tone como le llama-
ban los amigos, era
un hombre que ja-
méas queria recor-
dar vicisitudes de
otros tiempos; re-

avién, dio comienzo con Alfa Romeo,
donde se ocupaba de la competicién
y de los coches de serie; pero su vida
profesional cambid en el verano de
1957, cuando Giotto Bizzarrini, ex
compariero en Alfa Romeo, le invité
a Maranello y de paso le presenté al
Commendatore Enzo Ferrari.

La invitacién tenia como tnico fin
ofrecerle un puesto de trabajo en la
direccién técnica en el departamento
de competicién de Ferrari. Chiti, im-

«w presionado por la
| personalidad de
Ferrari, renuncié
timidamente la o-
ferta.

Sin embargo, el
destino quiso que
su futuro profesio-
nal tuviese lugar
en Maranello. El
29 de agosto del
mismo afio, el inge-
niero Andrea Fras-

c arlo Chiti quetti fallecié en el

memorar derrotas y Enzo Ferrari circuito urbano de
le entristecia y evo- observan a Martino Modena, mientras

car triunfos tam-
bién, ya que no los

Severi mientras

probaba un Férmu-
la 1. A raiz de esa

podia volver a vivir. pmeba el 246/P con baja, Ferrari se
Pausado, ingenioso, motor posterior. empefia en contra-

astuto, vivié la Ocurric en Modena tar a Chiti y le
aventura de la vida en 1961 ofrecid el doble de

con la conducta de
un nifie violento,
que amaba tanto a las mujeres y al
vino como a los motores de Férmula
1. Sin embargo, la gran pasién de su
vida eran los perros, esos chuchos
errantes, sin rumbo y sin raza, que
él acogia a cambio de su mirada
agradecida.

El quehacer de Chiti, ingeniero
aerondutico que jaméds disefié un

80/ Motor 16

lo que ganaba en

Alfa Romeo, exac-
tamente ciento ochenta mil liras ne-
tas al mes, unas dieciocho mil pese-
tas al cambio.

En aquellos afios, Ferrari se vefa
acosado por los triunfos de los Mase-
rati y de los Vanwall, junto a eso, el
Commendatore habia perdido a su
hijo Dino y las relaciones con Laura,
su mujer, estaban muy dete- ¢oe
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rioradas. Chiti se convirtié en el ba-
culo de Ferrari, Todos los planes de
la recuperacién de la escuderia de
Maranello estaban en sus manos, y
Ferrari le habia elegido también co-
mo su gran amigo. Pasaban juntos
las horas de trabajo y, después de
cenar en alguna «trattoria», conver-
saban durante varias horas sobrs fi-
losoffa o cualquier otra cosa que 1o
fueran problemas de trabajo.

Sin lugar a dudas, la recuperacién
y los triunfos de Ferrari tanto en F-
1 y F-2 como en la categoria Sport
desde 1957 hasta 1961, llévaban la
firma de Chiti que, en cierto modo,
fue el aufor del principio de la gran-
deza de Ferrari. Entre sus proyectos
mas relevantes, se recuerdan los Fe-
rrari 246 y 246/P, el 156, el Dino
3.200, el 4.200, el 312 y el 250 Testa
Rossa, junto a otros proyectos de
motores que eran la gran especiali-

dad de Chiti. Por razones que jamas
se conocieron en profundidad, en la
dltima semana de noviembre de
1961, Ferrari acept6 las dimisiones
de todo el plantel téenico del Repar-
to Corse incluida 1a de Chiti.

La muerte de Von Trips y una bo-
fetada que Laura Ferrari propiné a
Gerolamo Gardini, director comer-
cial de Ferrari, al regreso del fune-
ral del piloto germano, fueron el de-
tonante de la ruptura final.

El gran sentido emprendedor de
Chiti le empujé a polarizar una
unién entre los «parados» de Ferrari
y buscar financiacién para estructu-
rar una nueva escuderia que, de al-
gun modo, aspiraba a ser la nueva
Ferrari. Con la aportacién econémi-
ca de Giorgio Billi, Giovanni Volpi y
Ortiz Patifio, naci6 la ATS, que por
una parte debia concentrar su acti-
vidad en la Férmula 1 y por otra
construir un coche de calle denomi-

nado 2500 GT. El deseo de abarcar
mucho en poco tiempo, hizo fracasar
ambos proyectos.

Una vez m4s, Chiti se lanz6 a una
nueva aventura con la bendicién de
Giuseppe Luraghi, presidente de Al-
fa Romeo. Chiti y Chizzola, su nuevo
socio, fundaron la Delta Auto, una
empresa destinada a la elaboracién
de los modelos deportivos de Alfa
Romeo. Mas tarde, Luraghi quiso
que la Delta Auto se convirtiera en
el departamento de competicién de
Alfa y lo denominé Autodelta. -

ché infinidad de triunfos con los Alfa
Romeo TZ y los famosos Alfa Romeo
33 de dos y tres litros. La jubilacién

de Luraghi representé el comienzo

En esta nueva faceta Chiti cose- |

L a estima
entre Chiti y Niki
Lauda se sello con la
victoria del
Brabbam BT 46B,

| rino; Chiti volvié a vivir un momen-

to de gloria con el estreno del motor
Motori Moderni V6 Turbo que equi-
paba los Minardi M 185. Aquel mo-
tor, en su primera fase, desarrollaba
ciento cincuenta caballos més de po-
tencia que el Ferrari, hecho que no
gustd en Maranello, razén por la
cual Magneti Marelli retiré a Chiti
los componentes electrénicos més
avanzados y le suministré otros que
jamds permitieron le evolucién del
motor Motori Moderni.

La dltima etapa profesional de
Chiti estuvo ligada al proyecto de
Férmula 1 de Subaru, para cuya
marca nipona construyé dos motores
de doce cilindros; primero una ver-
sidn boxer y luego una a 90°

Por gque

de pronto todo
el mundo fuma
Gold Coast?

A A

de tiempos dificiles para Autodelta.
Répidamente, en 1975, Chiti logré
la unién de Alfa con Brabham. Si
por una parte el motor 12 boxer y el
V12 a 90° fueron un éxito total, Chi-
ti aleanzé de nuevo la gloria con el
Brabham BT 46 B, que al estar do-
tado de un ventilador de succién au-
meéntaba el efecto suelo. El piloto
austriaco Niki Lauda alcanzé con el
BT 46 B la victoria en Anderstop el
17 de junio de 1978.
A partir de ese momento y con la
llegada de la era turbo, las relacio-
nes de Chiti con Alfa Romeo se fue-
ron deteriorando progresivamente
hasta el adiés definitivo.
El dia tres de mayo de 1985, con
ocasién del Gran Premio de San Ma-

y Yon Trips
escuchan las
directrices de Chiti
para el G.P. de Italia.

Por razones comerciales y econd-
micas, la aventura con la marca ja-
ponesa Subaru no se llegé a desarro-
llar y Chiti, a sus setenta afios
convirtié Motori Moderni en una
empresa de «consulting» y de restau-
racién de monoplazas Alfa Romeo y
la adaptacién de los propulsores Mo-
tori Moderni a los Off- shore.

La vida de Carlo Chiti fue una
continua sucesién de éxitos y fraca-
g0o8 de un hombre que entendié la
existencia como una aventura eter-
na, incluso més alla de la muerte.
Su sentido tragicémico de la vida le
llevo a sobrellevar las derrotas y ja-
mds se creyé los triunfos, ®

TEXTO ¥ FOTOS: Gicl CORBETTA
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Los neumaticos son :
fundamentales para mover a

N cualquier coche. Siempre es

§ imprescindible que ofrezean una
buena adherencia, pero en
competicion es indispensable que
estén en perfecta consonancia con
la mecanica, para poder transmitir ™
todu el potencial al suelo. '
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SLICK: .
R76 Buen agarre en terreno himedo, puede ser tallado a
mano en funcién de la humedad.

R56 Buena duracién y prestaciones.

R95 Para temperaturas muy bajas, bajo cero.

R35 Para tramos largos y abrasivos.

R57 Debuté en Cércega '94. Buena duracién y prestaciones.
R55 Neumético base para los coches de Grupo A, '
R55 Para llanta de 18 pulgadas. Debuté en Cércega, mejora
las prestaciones en curva y es mucho més progresivo.

R75 Blando para tramos cortos.

INTERMEDIOS:

H36 Para una utilizacién en terrenos hiimedos.

H37 Evolucién del H36. Existe una versién recortada.

H36 Rojo Para utilizar en caso de lluvia.

NIEVE: s

W45 Con clavos, para tramos con mezcla nieve/hielo.

W65 También con clavos, muy estrechos para circular sobre
nieve compacta. '

S15 Similares a los anteriores, pero para situaciones de nie-
ve fresca.

TIERRA: . .

K63 Para tierra no demasiado dura y arenosa.

K45 Para tramos largos con terreno duro,

K87 Para pistas no demasiado duras y himedas.

K25 Para tramos duros con alta temperatura, no es posible
utilizar el sistema antipinchazos EML

K26 Evolucién del K25, aligerado para poder usar el siste-
s antipinchazos EMI. :

P25 Para terrenos muy duros, debutd en el Acrépolis 94.
{85 Para terrenos mojados y bajas temperaturas, se puede
usar en caso de nieve/hielo; ideal para rallyes como el RAC.
KE6 Evolucién del K85, dotado de carcasa més rigida.

XR7 Esculpido para tramos mixtos asfalto/tierra, pensado
para super especiales de exhibicién. :

NOTAS; : ,

K45, K26, P25 son los neumaticos que se pueden utilizar
con el sistema antipinchazos EMI. Pirelli utiliza dos colores
para identificar los neuméticos de clavos: Amarillo W45,
para suelo con nieve-hielo y Blanco 815 para tramos en los
que se dé la situacién de mucha nieve.
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ARA los aficionados mas neéfi-

tos, quizé en un coche del Mun-
dial de Rallyes, o en cualquier otro
vehiculo de carreras, sea de la espe-
cialidad gque sea, piensan que los
triunfos se deben principalmente a
un motor muy potente y a las habi-
lidades del piloto, pero para poder
gaborear las mieles del éxito es ne-
cesario que otros elementos funcio-.
nen a la perfeccién. Este es el caso
de los neumdticos, que son funda-
mentales para transmitir la poten-
cia al suelo, siempre con la mejor
adherencia posible, . ]

El mundillo de los neumdticos de
competicién es muy complicado,
mucho més en una especialidad tan
compleja como los rallyes, en la que
los participantes tienen que enfren-
tarse a trazados con superficies
muy distintas: asfalto seco, mojado,
hielo, nieve y tierra. En algunas ca- .
rreras, como es el caso del Rallye de
Montecarlo, pueden encontrarse en
un mismo tramo cronometrado zo-
nas secas, heladas y himedas. Por
este motivo, los pilotos tienen que
conocer perfectamente las cualida-
des y comportamiento de los neu-
méticos que van a utilizar cada vez.
De lp contrario, como ha sucedido
en miiltiples ocasiones, una equivo-
cacién en el tipo de goma a utilizar
puede significar perder una carrera.

En el Mundial de Rallyes hay dos
marcas que predominan sobre las
demas: Michelin y Pirelli, la se¢

En ol dibujo de arviba ol slstoma EMI se mantiene
comprimide contra la Ranta por la presion de inflado.
En caso de pinchazo, la pérdida de aire permite que
so expanda y ocupe todo el espaclo lnterno del
noumitico, permitiendo mantener sus prestaciones. |

marea francesa pone sus gomas a
disposicién de Toyota, Ford, Mitsu-
bishi y Renault, mientras que la
italiana ofrece su-producto en exclu-
siva al equipo Subaru. En cada ca-
rrera estos dos fabricantes de neu-
m#ticos ponen sobre el terreno,
para garantizar una buena asisten-
cia, unos medios técnicos y huma-
nos elevados. Por poner el gjemplo
del Rallye de Montecarlo, el m4s
complejo en lo que a ruedas se refie-
re, Michelin desplazé una docena de
gsemirremolques con un total de
3.627 neumédticos y 44 técnicos
montadores, para atender a los
equipos oficiales, Mitsubishi, Ford y
Toyota. Pirelli, para atender las de-
mandas del equipo Subaru, trans-
- porté 2.500 neumaticos.

A medida que las distintas escu-
‘derias avanzan en la evolucién de
sus coches, los fabricantes de neu-
mdticos tienen que hacer lo mismo
y no quedarse retrasados para
adaptarse a las nuevas exigencias
de las mecanicas. Por este motivo, a
lo largo del afio se realizan miles de
kilémetros de pruebas para inten-
tar conseguir el matrimonio perfec-
to y que los vehiculos dispongan de
la. mayor adherencia posible, Tanto
Michelin como Pirelli disponen de
una gama muy completa para todo
tipe de terrenos, de las que damos
la relacién en cuadros aparte. P

MANUEL MADRID

ATS (Appui
Temporaire Souple),
permitid a Jos
vehiculos equipados
con 6] ser
practicamente
invencibles en log
raliyes con fuerte
riesgo de pinchazos.
Recientemente

El ATS, pionero en estos
sistemas, funciona muy
respondi6 Pirelli con parecido al EMI, en caso

el EMI (Espanso de pinchazo permite cubrir
Modulare Integrato). unos 50 kiiémetros a tope.

SN
.

TGOS ML

SUCK: - :

S22, 823 y 820 Para seco, tréﬁic;s con un'ala. .distancia inferior a

30 kilémetros. :

821 Evolucién del S20, tiene una carcasa mas rigida. =,

S840 y S41 Para tramos largos, de mas de 30 kilémetros.

S43 Evolucién de este mismo neumatico utilizado en el 93.
S0A Para utilizar en asfalto seco pero a muy bajas temperatu-
ras en llantas de 16 pulgadas (Renault Clio Williams).

$03, S00 y S01 Para utilizar a muy baja temperatura en llan-
tas de 17 pulgadas.

S00 Similar a la anterior pero en llantas de 18 pulgadas, de-
buté en Montecarlo '94.

INTERMEDIOS:

Tl‘? Buen agarre en terreno hiimedo, para llantas de 16 pul-
gadas. ‘

T00 Buena adherencia en tramos hiimedos, se pueden tallar a
mano a voluntad.

TO0 De caracteristicas similares al anterior, pero para utilizar
en llanta de 18 pulgadas aparecié en Montecarlo '94.

LLUVIA:

-TO1 Usados en cagos extremos con mucha agua en el suelo. -

NIEVE:

D20, D21 Con clavos, tiene una banda de rodadura ancha, pa-

ra uso nieve/asfalto, pero con m4s vocacién de asfalto.

C50, A30 A31 Para utilizar en tramos en los que predomina

1a nieve, 60%, sobre el asfalto, 40 por ciento. Tienen clavos.

B50 Para pruebas con un 90 por ciento de nieve.

G50 y G51 Poseen una vocacidn orientada al hielo.

(d}50(C.P.) Para nieve helada se diferencian por clavos pega-
o8,

TIERRA:

FB%0 y FB92 Pensados para una utilizacién en las condicio-

nes mds extremas, para Hanta de 15 pulgadas.

FB80-Similar a los anteriores pero para llanta de 16.

K80 Debuté en Portugal '94, buena estabilidad y direccionali-

dad. Para usar en terrenos no muy duros.

K91 Para utilizar en terrenos no muy duros, desarrollada es-

pecialmente para el Raltye Acrépolis.

FB84 y K80 Para utilizar en caso de lluvia:

NOTAS:

Todos los neuméticos de tierra pueden utilizar el sistema anti-

pinchazos ATS. Este sistema también lo tiene Michelin dispo-

nible en neumaticos de seco de 18 pulgadas. '
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CARRERA DE CAMPEONES

Finalmente la Carrera de
Campeones se disputara, por
tercer aio consecutivo, en
Gran Canaria. Las fechas
previstas para la celebracion
de esta prueba especticulo
.son los dias del 2 al 4 de
diciembre. Como fue habttual
eh afios anteriores y con el
Mundial de Rallyes acabado,
en Canarlas se daran cita los
mejores pilotos del mundo
de la especialidad.

' DELECOUR
‘ EN EL 1000 LAGOS

| Delecour, tras su grave
accidente de automavil,
volvera a la competicion en
¢l Rallye 1000 Lagos, no en
el de Nueva Zelanda como
estaba
previsto en
un princlpio.
Hasta que

| Hlegue el
momento de
su
reaparlcién,
el plioto
francés
entrenara
con un Ford
Escort RS :
'Cosworth ecuipado con un
cambiio de marchas
secuencial.

|U BMW GANA EN INGLATERRA

Tras dominar la pasada
|"| temporada en el BTCC, este
afo los BMW 318 no

! estaban conslguiendo
£l buenos resultados en el
f| certamen Inglés. Las cosas
| parecen ir mejor ahora,

| sobre todo después de su

| victoria en la iiltima camera
disputada en Silverstone.
Esta victoria se suma a la
conseguida por astos coches
en Alemania y en Espana.

88/ Motor 16
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CARLOS Sainz, por lo general, en el
tiempo que lleva disputando el Mun-
dial de Rallyes, ha tenido unos com-
pafieros de equipo que han ido su-
mando siniestro tras siniestro. Ahora
en Subaru, Colin McRae, que en lo
que va de temporada tan sélo ha su-
mado un punto -el resto de sus actua-
ciones se han saldado con averias o
accidentss-, estd siendo cuestionado.
McRae, protegido de David Ri-
chards, patrén de Suba-
ru, entré en un equipo
hecho a su medida con
todos sus integrantes de
nacionalidad inglesa, a
pesar de sus repetidos
fiascos y su poca ayuda
al equipo. Siempre se le
defendié y se intenté ca-
muflar de alguna mane-
ra sus actuaciones. Aho-
ra Richards, presionado
por el patrocinador del
equipo, la marca de ta-
bacos 555, pone en en-
tredicho la temporada

1
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McRae cuestionado en Subaru

del joven piloto inglés y le reprocha
que s6lo haya conquistado un punto y
que no ayude a Carlos Sainz en la lu-
cha por el titulo, tanto de pilotos co-
mo de marcas. B

David Richards estd pensando in-
cluso en variar el programa y las ca-
rreras a las puede acudir McRae; en
un principio se estd pensando inscri-
birlo en el 1000 Lagos de Finlandia.
Segiin el patrén de Subaru, McRae es
un piloto al que le gus-
ta asumir muchos ries-
gos para acabar entre
los primeros, con lo que
tiene muchas posibili-
dades de acabar fuera
de carrera, cuando los
ohjetivos del equipo son
Jos de contar con un pi-
loto fiable que pueda
ayudar a Carlos Sainz.
Ademas Richards dice
gue ya casi no tienen
presupuesto para cons-
truir coches nuevos pa-
ra Colin McRae.

S
Buen debut de Fermin Veélez

FERMIN Vélez no podia haber debu-
tado en el equipo Ferrari del Campeo-
nato IMSA Americane con mejor pie.
En su primera carrera con el 333 en
Indianapolis, el espafiol finalizé en se-
gunda posicién tras realizar una mag-
nifica actuacién. En la primera hora de
carrera perdieron casi una vuelta a
consecuencia de distintos problemas
mecanicos, una vez solucionados y tras

una magnifica remontada alcanzaron
la cabeza de carrera; finalizando de-
trds del otro Ferrari del equipo a una
distancia de ocho segundos. Segin Vé-
lez el Ferrari es magnifico, es casi co-
mo un Férmula 1, tanto por chasis, co-
mo por cambio y motor. La préxima
carrera se disputard en Laguna Seca, a
donde Fermin Velez acudird con mu-
chas posibilidades de lograr la victoria.

N

Fogarty a por todos

ASI de agresivo se pone Carl Fogarty
de cara al Gran Premio de Inglaterra,
en el que tomar4 parte con una Cagi-
va oficial, como ya hiciera el pasado
afio, en el que tuvo a su alcance una
plaza en el podio, hasta que se quedé
sin gasolina. En un guante figura el
nembre de Schwanz y en el otro el de
Doohan.

i
Motor a tope

EL cotidiano «El Mundo Deportivo» ce-
lebré la décimo segunda edicién de su
«Noche de los Ases del Motor», en la
que se homenajea a todos aquellos pi-
lotos que han brillado la pasada tem-
porada. Ademds de los Campeones Na-
cionales, los protagonistas son aquellos
que han conseguido titulos internacio-
nales. Este aiio 1a estrella fue Jordi Ta-
rrés, a quién ademds se le homenaje6

‘por sus ya mas de 50 victorias en prue-

bas del Mundial, Igualmente, la selec-
cién egpafiola Campeona del Mundo de
Trial por equipos, Panche Egozcue,
Salvador Servi4, Joaquin Folch, Marc
Colomé, Cesar Panicot, Josep Rovira y
Xavier Puigdemont.

RETIRADA DEL CARNE

El plioto motociclista itatiano
Loris Reggiani puede
gquedarse sin camné de
conducir durante un periodo
de tres meses, al ser
sorprendido por la policia
conduciendo su Porsche a
217 kliometros por hora en la
autopista de Mogiiano. La
policia bloqued el cache de
Reggiant y ahora esta a la
espera del juicio.

GANAS
DE CORRER

Karl Wendlinger, que estd |
ya muy recuperado del
grave accidente que.
sufrlé en el G.P. de

primera vez en pilblico y
declard su intenclén de
segutr en competicion.
El asume los riesgos
de un deporte tan
exigente como la
Férmula 1, pero es su
profesion y quiere -
voiver a la actividad
tan pronto como sea
posible,

1os médicos se muestran
muy optimistas con la
prograslon del plloto
austriaco y afirman que su
estadn es satisfactorio fislca
y neurolégicamente.

LA ULTIMA CON CITROEN

Hubert Auriol se pondra por
altima vez al volante de uno
de los Citroén ZX Raliye Rald
en la Baja Aragon, prueba en
fa que sl equipo francés
inscribira tres vehiculos

- confiados a Auriol, Salonen y

Lartigue. Tras esta carrera
Auriol se dedicard de pleno a
preparar el Granada-Dakar,
prueba que presentara
numerosos cambios.




CURSOS DE VERANO

La escuela de conduccion
TAC-Calafat, que dirige Joan
Arnella, organlza en verano
unos interesantes cursos de
conduccion, tanto para
coche como para

. motocicleta. Para mas
Informacion los interesados
pueden dirlgirse al teléfono
(93) 450 47 37.

4 HORAS DE CATALUNA
Marc Grau y Pere Riba
fueron los vencedores de las
4 Horas Motocicllstas del.
Clrcuito de Cataluiia. Esta
carrera, organizada por la

. Federacitén Catalana de
Motociclismo dentro de los
actos conmemorativos de su
50 anlversarlo, contd con la
presencla de 64 equipos. La
sallda se realizb al estllo Le
Mans y la pareja vencedora
realizé un total de 113
vueltas al circuito a los
mandos de una Honda.

STEURI Y KINIGADNER
JUNTOS EN LA BAJA

José Luls Steuri y Heinz
Kinigadner, haran equipo en
la Baja Aragdn luclendo los
colores de la firma STP e
integrados en el equipo KTM-
Marsimoto. En la Baja
Aragbn, pero dentro de la
categoria de coches, ha
confirmado su presencla el
Team Panama Jack. Lo hara
con su ya habitual Mercedes
Benz 500 GE, siempre con
Ramén Dalmau y Javier Foj

:  asus mandos.
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Granada-Dakar en marcha

SALVO pequefios detalles, todo esta
listo para que se celebre el Granada-
Dakar. En esta mitica prueba, la ciu-
dad andaluza sustituye a la habitual
Paris. La salida estd prevista el dia 1
de enero de 1995 desde el Palacio de
Congresos y Exposiciones de la capital
granadina. Desde ese punto comenzara
la primera etapa de cien kilémetros,
con una superespecial en la base mili-
tar de Armilla, donde la organizacién
instalard unas tribunas y pantallas gi-

gantes. Desde Armilla todos se dirigi-
ran a Motril, donde embarcaran rumbo
a Melilla y desde alli comenzard la ca-
rrera en suelo africano. Tras atravesar
Marruecos, Mauritania y Senegal, lle-
garan a la meta situada como es habi-
tual en Dakar. Se prevé que en esta ca-
rrera participen mas de trescientos
vehiculos entre motos, coches y camio-
nes; y por supuesto en esta importante
cita estardn los mejores pilotos de la
especialidad.

B  aall

Alain Prost en bicicleta

"TAL como suele hacer cada afio, Alain

Prost, un entusiasta aficionado a la bi-
cicleta, coincidiendo con la celebracién
del Tour de Francia, y concretamente
con la mitica etapa que finaliza en
Luz-Ardiden, ha realizado la subida al

puerto del Tourmalet, en compaiiia de
un grupo de amigos que comparten su
misma aficién. Con la subida a este
puerto, de Categoria Especial en la ca-
rrera por etapas francesa, Prost de-
muestra estar en buena forma.

Schumacher frente a Ia FIA

TRAS los incidentes que protagonizé
en el pasado Gran Premio de Inglate-
rra, Michael Schumacher, al que le fue
mostrada la bandera negra que obliga
inmediatamente al piloto que la ve a
detenerse en los hoxes -cosa que no hi-
zo- deberd comparecer ante el Consejo
Mundial-de 1a FIA, en convocatoria es-

pecial, el préximo dia 26 de julio en Pa-

ris. Ademas de Michael Schumacher

también deberdn comparecer ante el
méximo organismo del automovilismo
deportive mundial Rubens Barrichello,
Mika Hakkinen y Damon Hill; junto al
equipo Benetton y el director de carre-
ra, Pierre Aumonier.
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Morback lider de la ZX

CON su victoria en Calafat, Roger
Morback ha pasado a liderar la Super-
copa ZX cuyos participantes protagoni-
zaron una de las carreras mas emocio-
nantes que se recuerdan en el circuito
cataldn. Morback se vio favorecido por
los abandonos, ya que Muniesa rompié
cuando iba primero y Cano, a pocas
vueltas del final ¥ cuando dominaba
comodamente la clasificacidn, se reti-
raba al quedarse sin combustible. Por
su parte Ferté, situado en la cuarta
plaza, dejaba la carrera después de
una gran remontada y Rastrolls, que
partia de la primera posicién de la pa-
rrilla, quedaba sin opciones de luchar

Mientras que Roger Morback (aniba) se imponia entre los ZX por delante de Eduar-
do de Aysa (en la foto), Alfredo Mostajo (abajo) ganaba la superfinal de la Copa AX.
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por la victoria al efectuar una mala sa-
lida. Eduardo de Aysa y Pablo Irizar
completaron el podio. ‘

Alfredo Mostejo y Martin Egafia,
vencedores de las dos finales AX el sa-
bado, fueron los protagonistas de la su-
perfinal del domingo. Cuando encabe-
zaba la carrera, Egafia tuvo un
despigte que lo relegé hasta la cuarta
plaza; el incidente dejaba a Mostejo en
la primera posicién, que mantuvo has-
ta el banderazo final, mientras que
Egana, que rodé al imite para inten-
tar recuperar las posiciones perdidas,
se tenfa que conformar con la segunda
plaza tras protagonizar una bonita lu-
cha con Barrabeig, que fue tercero.

Entre los Histéricos el Lotus Elan S-
1 de Jorge Serra se imponia a los Pors-
che 911 de Vicente Sdez e Isidoro Bajo.

CLASIFICACIONES

19 Alfredo Mostajo, 25 49,533, 22 Martin
Egana, 2557076 3¢ Manuel Barrabeig,
25,52 810, 4° Vicente Valles, 26.0.025.

COPA CITROEN IX

1* Roges Morback, 2532550, 2* Eduardo
de Aysa, 2840532, 3¢ Pablo irizar,
2842471 4 Jon Casals, 7844114,

HISTORICOS L

12 Jorge Serra (Lotus Elan §1), 22.28.916.
2¢ Vicente 5dez (Porsche 911 E),
25.33.116. 3¢ Isldoro Bajo (Porsche 911), ‘l
22 59.884. 4¢ Slmon Watson (Austin Mini), :
23.38.632.

Podium para
Burgueno
ANGEL Burgueiio logré una excelen-

te tercera plaza en la segunda de las
dos carreras de la Eurocup Férmula

Renault que se celebraren en el cir-

cuito aleméan de Nurburgring. I pilo-
to del equipo nacional Racing for
Spain, cuarto en la primera prueba
de la cita alemana celebrada el s4ba-
do, tomé la salida el domingo desde
esta posicién y, tras mantener una
dura batalla con Matthews, Secomm-
be v Kluck lograba la tercera plaza
que aumenta, a falta de dos carreras,
las posibilidades del piloto espaiiol
para estar entre los cinco primeros
del certamen a final de temporada. Si
el sdbado se impuso Kluck, la victoria
el domingo fue para Mattews que con
este resultado se destaca en la cabeza
del Campeonato.

Por su parte; Oriol Servia, el otro

componente del equipo nacional, en
la primera cita,’que acabé con los ale-
rones doblados como consecuencia de
un golpe, era noveno. En la segunda
carrera, tras una durisima lucha con
el alemédn Muench ¥y un neumdtico
trasero pinchado, fue octavo.

B

ZPABDOGK/;’

SEIS VECES
CAMPEON DEL MUNDO

Jordi Tarrés ya tiene
asegurado su sexto titulo de
Campeon del Mundo de Trial,
a falta de una prueba para
que acabe la temporada. Al
increible piloto de Gas Gas
se le escapaba la victoria en
Italia, donde ganaba el piloto
local Diego Bosis, con Beta,
pero su segunda posicion le
permite asegurar el titulo.
Los otros espaiioles de Gas

‘Gas, Joan Pons y Angel

Garcia eran cuarto y octavo,
mientras que Amés Bilbao,
con Montesa, era décimo
primero. La retirada de Marc
Colomer, tras suftir un
accidente, deja en manos de
Ahvala el subcampeonato.
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CIRCUIT b3

FONTAN CORROBORA SU GRAN MOMENTO DE FORMA EN JEREZ

En esta prueba puntuable para el Campeonato de Espafia de Férmula Renautt, que se desarroliaba en el circuito de Jerez, José se clasificaba

sexto-en la parrilla de salida, a tan sélo 8 décimas del tiempo de la pole. Confirmando su progresion en las tltimas carreras, el piloto ELF ya se
dentro de paquete de pilotos que optan a podio en dicho Campeonato. '

rancada y guardando su posicion, José entabld una batalla con cambios de posiciones entre Julio Dieguez

r a éste e infentando constantemente adelantar al primero en cada curva, realizando unas diabdlicas apu-

nto. :

todo su trabajo de preparacion con maestria y siempre mejorando la actuacién precedente. Teniendo de-

fan ralmente José es para nosotros un PILOTO CAMPEON, y para el duro trabajo de un equipo en empujar a
pilotog conseguir satisfacciones como ésla, La proxima cita serd justo después def caluroso agosto, ef 4 de sep-
L TEAM ELF DE FORMULA RENAULT

Ly PROVENZA, 288 - 0BO08 BARCELONA - TEL. (93} 221°00 64 - 221 00 94 FAX, |93y 221 13 12




Como ya es costumbre
durante toda esta

o MO | ' temporada, Crivillé y
uum Puamuu DE FILANCLY DE MOTOCICLES) _ _ | | Puig siguen siendo

=S — . | | quienes mantienen

| - encendida la llama de

' A G ' la esperanza de ver

triunfar un piloto es-
| paiiol en un Gran Pre- |
mio. De todos modos,
por el momento sola-
mente el tercer pelda-
fio del podio parece
estar a su alcance.

UEVAMENTE Alex Crivillé, y

es la tercera, ha conseguido su-
bir al tercer peldafio del podio y
nuevamente sus mdximos rivales
han sido Alberto Puig y Kevin Sch-
wantz. La carrera comenzé con un
dnminio inicial de Alberto Puig, que
ya en los entrenamientos se habia
mostrado muy competitivo. Autor
de una excelente salida y beneficia-
do por los neumdticos que escogid,
el piloto del equipo de 8ito. Pons
mantuvo esta posicién durante siete
vueltas, hasta que Hegaron Dovhan
¥ lnepgo Kocinski. Doohan nueva-
mente ge mostraba superior al resto
v ramontaba a foda prisa las posi-
tiones que habia perdido por una
mala salida; a punto estuvo de irse
4l suelo y arrastrar congigo a Alex
Crivillé que, al igual que su jefe de
filas, habia hechto una rmala arran-
cada, Alejados Doohan y Kocinski,
nuse estaba sacando un excelente
partido a la Cagiva en este di- +e+

La caida de Mugello estaba fresca y Crivillé decidié utilizar la  El triunfo de Loris Capirossi, en un final de infarto, lo coloca muﬁuduuqmmummhvm Por el momento, al motor de fa Yamaha de Aspar: le siguen
cabeza para volver 3 subir al tercer escalon del podio.  a s6lo un punto de m ¥y pone al rnh vivo el Campeonato. en 125 c.c., que sigue siendo coto de ioﬁ pilotos japoneses.  faltando muchos caballos para poder luchar por |a victoria.

-




Carlos Checa,
&l primer plioto
: priTadu . o |

realizo una |8 R

magnifica
remontada qua

posicion. Borja
debutaba en el

equipa Pons

ge 250 c.c. ¥

terming en o
puesto 18,

Ls cilindrada da 250 c.c. 5
dominio de los italianos. Aungue
Romboni lidera hasta la iltima
vuelta, Cappirossi cruzo primero la
finea de meta,

ficil circnito francés, la tercera pla-
za era para Puig, mientras que se le
acercaban Crivillé y Schwantz.
Establecido contacto con su com-
patriota, cuyos neuméticos estaban
perdiendo adherencia, Crivillé deci-
di6 ser prudente y no arriesgar en
exceso para pasarlo; en su mente
estaba todavia muy fresca la caida
de Mugello y sabia que en la dltima
vuelta Kevin seria temible. Y tan
temible, puesto que el americano,
una vez dejado atrds Alberto fue a
por Alex. El tejano no se lo pensé
dos veces y en el m4s puro estilo ka-
mikaze le intenté «meter toda la
moto» al espafiol, «<Me ha dado por
detrds y me ha sacado de la pista
-explicaba Crivillé al tiempo que

mostraba las marcas negras que la
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moto de su impaciente rival le ha-
bia hecho en el mono y en el colin
de su Honda. Me he salido, pero él
se ha cafdo... He tenido mucha suer-
te». También estaba contento Alber-
to Puig con su cuarta plaza: «Nos
hemos equivocado con el neumdtico
¥ no podia mantener el ritmo, pero
estoy contento, porque todavia me

hubieran podido pasar mas pilotos».

Con su sexta victoria consecutiva,
pese a que en el tltimo giro estuvo
a punto de caer, Mick Doohan tiene
una ventaja de nada menos que 76
puntos -casi cuatro victorias- sobre
Kevin Schwantz, cuya iinica posibi-
lidad en el Campeonato es mante-
nerse fuera del alcance de sus per-
seguidores, Kocinski, Puig, Barros y
Crivillé, los cuatro separados por

tan s6lo ocho puntos. Si las Cagiva
se han mostrado competitivas, las
Yamaha del equipo de Roberts no

han brillado. Cadalora, magnifigo

segundo en los entrenamientos, tu-
vo problemas con la rueda trasera,
pero mis desafortunado fue su com-
paiiero Beattie, que se cayd en la
primera sesidén libre de entrena-
mientos con tan mala fortuna que
se pillé el pie izquierdo con la cade-
na y ésta le arrancé de euajo todos
los dedos. Su estado es bueno e in-
cluso se especula con que reaparez-
ca en la Repiblica Checa. En esta
categoria Juan Lépez Mella hizo
una excelente carrera que le llevé al
décimo puesto, pero su mote no ren-
dia como se esperaba por un proble-
ma de motor. Quién no podia correr

Daespués de realizar una mala sallda, sl plloto vasco Herrl
Terrontegul remontd con su Aprilia hasta i octava posicion.

Juan Lopez Mella tieno mds problamas que en la temporada
jpasada, a pasar de contar con mejor material. Termind décimo.

Carlos Maurel, motivado por ganar la iltima prueba del Open
Ducados, llevé su Honda al décimo quinto puesto de 250 c.c.

era Julidn Miralles, que por falta de
fondos se ha quedado sin moto.
Nuevamente la carrera del cuarto

nos. Romboni la dominé desde sus
inicies, pero Capirossi se mantenia

jar atras a todo un ejército de Apri-
lias: las de Biaggi, Ruggia y Bayle.
Cuando faltaban un par de vueltas,
Loris desat6 su ataque y en un 1lti-

ambos se pasaron por dos veces) dio
finalmente cuenta de su rival, con
lo cual el Campeonato se pone al ro-
jo vivo, puesto que el de Honda se
encuentra ahora a un solo punto del
de Aprilia. Biaggi se quejaba de que
en este eircuito con muchos dngulos
su moto tenia dificultades. En el de-
cimotercer puesto, pero muy contra-
riado, finalizaba Checa; Maurel se

Cardoso, de Juan, Herndndez y
d'Antin, que habia tenido un acci-
dente en los primeros entrenamien-
tos y tuvo que ser evacuado al
hospital con un traumatismo crano-
encefdlico, por fortuna sin grave-
dad. Aunuge pudo salir, se retiré a
causa de los dolores que le producia
su brazo derecho, que acusaba un

pinzamiento en las vértebras.

de litro era un asunto entre italia-

al acecho una vez habia podido de-.

mo giro de infarto (durante el cual

anotaba un punte y no finalizaban |

Tampoco podia ser de otro modo y
la lucha entre los pilotos de 125 vol-
vié a ser a cuchillo, especialmente
entre japoneses. Ueda y Tsujimura
fueron los inicos liderés y no se die-
ron respiro alguno hasta la meta,
aunqgue también con ellos estuvo lu-
chando Sakata, que finalmente fue
tercero por delante de Qettl, Rau-
dies y «Aspar». El de Alcira habia
mostrado sus posibilidades en los

entrenamientos y confiaba en poder

hacer una buena carrera, pero por
el momento su motor sigue care-
ciendo de los caballos necesarios pa-
ra poder luchar por la victoria, a pe-
sar de que habia recibido piezas

nuevas. Torrontegui sufria una pro- |

blematica similar -eso que ahora el
equipo ha sido absorbido por Apri-
lia, lo que le debe significar una me-
jora- y no pudo ser méds que octavo.
La sorpresa agradable fue el deci-
motercer puesto de J. Enrique Ma-

turana, el sustituto de Kato en el

equipo Yamaha de Aspar. Giré una
vez mds decepcionaba, puesto que

no terminaba el primer giro y Alza- |

mora, que también habia apuntado
buenas posibilidades, debié abando-
nar por problemas en el cambio. ®

JOSE LUIS AZNAR

Maturana debutaba en el Mundial con la Yamaha de Kato en el
equipo do Aspar. Termind an un meritorio décimo tercer puesto.

CLASIFICACIONES

125 cc
12 Ueda (Honda), a 42.59.000; 22 Tsujimu-
ra (Honda), a 0.112; 32 Sakata (Aprilia), a
3.118; 42 Oetti (Aprilia), a 4.034; 5° Rar
dles {Honda), a 9.738; 6° Aspar (Yamaha),
a 9.830; 8 Torrontegui (Aprilia), a 14.428;
132 Maturana (Yamaha), a 42.752,

250 ¢cc
12 Capirossi (Honda), 43.46.089; 2¢ Rom-
bonl (Honda), a 0.689; 3¢ Blaggl (Aprilia), a
1.181; 4* Wakimann (Honda), a 5.123; §°
Bayle (Aprilia), a 5.528; 132 Checa {Hon
da}, a 57.206; 152 Maursl (Aprilia), a
1.3.353; 182 Botja (Honda), a 1.19.607.

500 cc
12 Doohan (Honda), 46.28.917; 28 Koclns-
ki ({Cagiva), a 6.101; 32 Crivillé (Honda), a
11.313; 42 Pulg (Honda), a 12.327; 52 ltoh
(Hondg), a 20.087; 10° Lopéz Mella (Yama
ha), a una vueita.

125¢cc )
12 Sakata, 170 puntos; 22 Ueda 127 p; 32 Teu-
Jimura, 107 p; 42 Oettl, 105 p; 5* Raudles, 102 '§
p; 62 Aspar, 80 p; 72 Torrontegul, 52 p.

250 cc
12 Blaggl, 144 p; 2° Caplrossl, 143 puntos; 3%
Okada, 132 p; 42 Rombonl, 113 p; 5° Wald-
mann, 104 p; 82 D"Antin, 67 p; 12¢ Checa, 28
p; 272 Castilla, 3 p; 282 Cardoso y Maurel, 1 p.

500 cc
12 Doohan, 211 p; 2¢ Schwantz, 135 p; 32 Ko
cinsid, 107 p; 4° Pulg, 103 p; 52 Bamos, 100
p; 62 Criville, 99 p; 142 Lopez Mella, 23 p; 24*
Miralles, 7 p.
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Y APEMAS TiENE

LA VENTAJA Rue 5/

ATROPELLA |/STED A

- ALQUIEN HACE DESAPARECER
€L CUERPO EN SEGUILA,

¢Su comunicacién es de las que encienden pasiones? JSu publicidad realza los beneficios de su producto?
¢Sus promociones son brillantes? En definitiva sponen sus mensajes en marcha a quién usted quiere, como y

cuindo quiere? Si no es asi, llimenos, encontraremos la respuesta mas adecuada a cada una de sus preguntas.

T

Lagasca, 88. 7°. Tel. {91) 431 48 11.  Avenida Diagonal, 512. Tel. (93) 416 01 60.  Gran Via, 81. 5°. Tel. (94) 441 46 00.
28001 Madrid. 08006 Barcelona. 48611 Bilbao.




ROVER SERIE &S00

I PIENSA QUE

LK“HQ’TELIGENCIA DEBE TENER
FORMASBELLAS,
PENSAMOS COMOUSTED.

No hay nada mds atractivo que la inteligencia v la belleza
unidas en un-mismo cuerpo. Por eso el Rover 800 levanta
tantas pasiones. Por un lado, su Sistema Modular

de Gestién del Motor (MEMS), con su avanzada capacidad
de autodiagnéstico, es capaz de pensar 231.800 veces

por segundo; y, por otro, la elegancia de su linea despierta
admiracién por donde pasa. Ademds, su belleza exterior
encierra un poderoso motor de hasta 180 CV, ABS,

climatizador automdtico, airbag del conductor de serie en todu
la gama, y un elegante intevior con inserciones de madera,

y tapiceria exclusiva. Por una vex tome una decisién

con el covazon, sabiendo que su cabeza estard de acuerdo.
Déjese conquistar por el Rover 800. Y ahora ademds hasta un
100% del impuesto de matriculacién de regalo segtin
el modelo. Y siempre, con todas las ventajas que conlleva el
Compromiso Rover. Inférmese en el 902 100 195.

ROVER SERIE S800O

SOBRETODOESUNROVER.
Desde 3.752.000 Ptas *

[ | * Precio final recomendado, incluido IVA, mansporte y oferta promocional. Promocidn valida hasta el 31 de Agosto de 1994,

MONDEO|

MOTOR V6 24 VALVULAS

EL FORD MUNDIAL
APUESTA POR LA POTENCIA




