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Ruiz Nicoli

EL FIN DE LA TECNOLOGIA
ES SATISFACER A LOS CONDUCTORES.

NO A LOS INGENIEROS.
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NUEVA SERIE 7 DE BM

LA TECNOLOGIA ES EL MEDIO DE PONER
SUS DESEOS EN MOVIMIENTO.

Nueva Serie 7 de BMW. La prueba palpable de
que todo o que no se traduzca en seguridad, en
confort, en prestaciones... en ventajas para quien
conduce, es superfluo. Y, en todo caso, lo que hace
es complicar y encarecer su mantenimiento.

Cada gramo de tecnologia en nuestra Nueva
Serie 7 se dedica a garantizar el placer de conducir.
No importa lo que haya costado conseguiirlo.

Ni lo que cueste explicarlo.

Imagine toda la tecnologia que hay detras de un
airbag que detecta la ausencia del acompanante para
no saltar sin motivo. O detras de una suspension elec-
trénica que regula la dureza necesaria en 30 milisegun-
dos, en funcion de la velocidad y del tipo de firme.

O aun mas lejos. Piense en la posibilidad de dis-
poner de un sistema de navegacion que le ofrezca
informacion y recomendaciones a través de un monitor
de televisién. Sobre todo, imagine o que esto significa
en confort y, especialmente, en seguridad.

Para quien conduce y quienes le acompanan.

DENTRO, LA REVOLUCION TECNOLOGICA.
FUERA, PURA EVOLUCION ESTETICA.

Paraddijicamente, todo este esfuerzo no ha acabado
en una silueta radicalmente distinta. Nuestros ingenieros
han disefiado la Nueva Serie 7 con el conductor como el
centro de todo. Por eso es dentro donde las innovaciones

'son mas evidentes. Desde un volante que hemos con-

vertido en un panel de control, con multiples funciones.

O desde gue, una vez en marcha, descubra todo
lo que el interior mas silencioso de su categoria dice
sobre la tecnologia que lo ha hecho posible.

Lo que no se vé, como la seguridad o la ecologia,
es tan avanzado que no hay nada igual. Lo que se
palpa, como el confort, roza la perfeccion.

Como ve, todo empieza en la tecnologia.

Desde luego, todo acaba en usted.




NUEVA SERIE 7.

BMW ANUNCIA
EL FIN
DE LA TECNOLOGIA.

Precios para Canarias, Cauta ¥ Melilla: 400 ptas, sin IVA. Gaslos de transporte incluidos. Precio Porugal: 580 escudos.
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AL VOLANTE _
Alfa Romeo 145, El pequeiio
de la firma de Arese conserva
el caracter de siempre.

A FONDO

Lexus LS 400. Un duro rival
nipén para los alemanes
Audi, BMW y Mercedes.

FRENTE A FRENTE

Honda Accord 2.0i/VW Passat
2.0i GL. Dos modelos que se
caracterizan por su
diserecién, amplitud y precio.

BAJO LA LUPA
Fiat Punto 75 ELX. Analizado

tras recorrer los primeros
15.000 kilémetros.

ACTUALIDAD

Némadas del asfalto. Desde
todos los puntos de Europa
los magrebies cruzan Espafia
para buscar sus origenes.

FUERA DE SERIE

Origen y realidad. El disefio
del automévil salia, antafio,
del simple trazo en un papel.

TECNICA

Jormadas técnicas EMW.
Desde ellas se prepara el
futuro. -

PRECIOS

MOTOS

Gama 94 Quads Yamaha.
Lo tltimo en las mini
todoterreno de las motos.

DEPORTE
A todo gas.

CET en Jerez. Tercera victoria
para el francés Ferté tras la
salida de pista de Campos.

Copas Renault en Jerez. Una
vez los Renault pusieron el
espectdculo y la emocién.

G. P. de Inglaterra F-1. Damon
Hiil hizo historia en casa tras
una emocionante carrera.

JUAN BALLESTA
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AIRE ACONDICIONADO GRATIS

Ahora, al comprar su Citroén ZX le regalamos el aire  le proporciona su eje trasero autedireccional, el cudl
acondicionado o una oferta ain mds extraordinaria.  aporta una estabilidad inmejorable al vehiculo.

Para que disfrute del sol a plena potencia. Aproveche esta oferta. No deje que el calor y las
Y ademés, con la excepcional seguridad y confort que  curvas le amarguen el verano.

Citroén ZX desde: 1.349.000 ptas.:

Al
CITROEN

RED DE GONCESIONARIOS

*PVP recomendado sin aire acondicicnado. Incluye oferta alternativa no acumulable,
subvencién Plan Renove, VA, Impuesto de Matriculacidn y transporte. Valido hasta fin de mes.

NO TE IMAGINAS LO QUE CITROEN PUEDE HACER POR TI
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@  MOTOR 16 es miembro
de la Asociacitn de Revis-
tas de Informacién y aso-
ciada a 1a FIPP, COPY-

RIGHT 1989. Depésito Legal: M.80.247.
19313, U:fi:gién controlade por OJD.

MOTOR 16 es una publi-
¥ eacifn miembro d¢ Evrau-
mg te, asociacién de la que
i ' también forman parte:
L°ACTION AUTOMOBI-
LE (Francia), AUTQ ZETTUNG (Alemania},
CAR, (Gran Bretefia), AUTO (Italia) y TUR-
BO {Portugal), Vi BILAGARE (Suecia).

CAMBIQ Y VIAJES, 8.A.

Presidente; Jusn Tomds de Sales.

Consejero Delegado: Luts Salama.

Ii‘;llrector General Comercial: Juan
pez.

El Gobiemo dijo «si»

rios meses de dura negocia-
cién y en medio de las fuertes
criticas vertidas por la mayoria ‘

c OMO era de esperar, tras va- ‘

de los fabricantes de automévi-
les instalados en Espaiia, el Go-
bierno Central, 1a Generalitat de
Catalufia y la direccién de Volks-
wagen han llegado a un acuerdo.
Su firma supone un plan de ayu-
das para SEAT por valor de cer-
ca de 40.000 millones de pesetas.

Este acuerdo, que no permite |
utilizar el dinero para reducir la |
plantilla, tiene como objetivo
principal, por parte de la admi- |
nistracién, conseguir el manteni- |
miento de la marca como empre-
sa integral de automéviles.
Esto es, con capacidad para
crear nuevos modelos,
desde el disefio, pasan-
do por el desarrollo
tecnolégico, hasta
llegar a la comercia-
lizacion.

También en este
acuerdo se ha te-
nide en cuenta
aumentar el ni-
mero de provee-
dores nacionales
en SEAT y pasar
del 54 por ciento
actual a un 68 por
ciento en el futuro.
Incluye ademiés la
exigencia de que, 8i
fuera necesario abrir nuevas f4-
bricas, se instalarian en nuestro
pais. En el caso de que la multi-
nacional alemana incumpla al-
guno de los puntos antes men-
cionados y otros que todavia
desconocemos (a la hora de re-
dactar estas lineas no estaba fir-
mado definitivamente el protoco-
lo), las ayudas se convirtirian en
un préstamo, con sus intereses
correspondientes. Para cerrar
esta operacién ha sido puesto,
como aval de garantia, la fac-
toria Landaben, valorada en
90.000 millones.

En toda esta historia hay una

ternos. Esto posibilitara, tal y

gran beneficiada y un gran

triunfador. Y es que, a estas al-
turas, no hay ninguna duda de
que, con la nueva subvencién, la
que més gana es Volkswagen. La
firma alemana recibié una em-
presa saneada en el afio 1986,
accién que le costé al Gobierno
300.000 millones de pesetas.
Ahora, ocho afios después, vuel-
ve a recibir un balén de oxigeno.
También parece obvio que el
triunfador ha sido Jordi Pujol,
quien ha sabido presionar a un
Gobierno Central que se encuen-
tra en el momento méas bajo de
su historia, para conseguir de-
fender los intereses de su Comu-
nidad. Sea como fue-
re, tendremos que
reconocer la par-
te positiva de
este acuerdo.
Sobre todo pa-
ra SEAT, que
ahora podra
demostrar las
verdaderas po-
sibilidades de
futuro, si es que
las tiene, como
empresa indus-
trial propia y las
ideas en las que
apoyaran su gestion.
Ademas, a este acuer-
do de ayudas publicas
hay que afadir la decisién
de dividir Zona Franca en seis
unidades de gestién con socios ex-

como también se ha acordado con
los sindicatos esta semana, reco-
locar a dos mil trabajadores que
voluntariamente pasarian de
SEAT a esas empresas.

Y para el resto de las marcas,
por mucha indignacién que sien-
tan, y con razén, por no haber
tenido ellas opcidn a este tipo de
ayudas cuando hicieron su re-
conversion, el actual precedente
les abre un camino de future que
podran alcanzar basdndose en
este «si» del Gobierno.

ANGEL CARCHENILLA
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GRAN BRETANA. MAS DE 400 ESTACIONES DE SERVICIO REPSOL.
o

a
-

Llegamos a Gran Bretafia en 1989.
Hoy tenemos 414 Estaciones de Servicio y
operamos con dos filiales: Carless Refining &
Marketing y Repsol Petroleum Ltd.
Ademais, disponemos de una refineria de
productos especiales de alto valor afiadido

en Harwich, Inglaterra.

Cada dia refinamos y comercializamos
mas productos. Y seguimos abriendo
gasolineras... seguimos creciendo. Tanto,
que nuestro volumen de negocios en el
Reino Unido superé los 35.000 millones

de pesetas en 1993.

ESTA ES LA FUERZA DEL PETROLEOQO.

ESTA ES LA FUERZA DE REPSOL.

UNA

de fas F (30)

MAYORES compufitas
INDUSTRIALES

def MU NDO.
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EL GRAN PREMIO
DE FERGIE

La democracia es un invento helénico
que los britdnicos han aprendido al pie
de la letra y lo han hecho suyo, como
casi todo. Y Sarah Ferguson, duquesa
de York, la misma que el «people» llama
Fergie, opina que eso de las clases so-
ciales descansa por entre los cortinajes
de Buckinhgam Palace, conr un leve
despetar esporadico por el aleteo de los
murciélagos. Quiere sentir como el
«people», mezclarse con él, hacer cbras
de caridad y de paso pasarlo bomba. Lo
que de verdad tiene morbo es cambiar
el Rolls Royce Phanton por un coche de
choque, aparcar el estirado chofer con
gorra de plato, nariz aguilefia y gesto
agrio, para convertir a Ron Dennis, pa-
trén de Mcl.aren, en acompafante fu-
gaz y diestro conductor «molén» de un
coche de chogue y acabar un acto de be-
neficencia con empujén, carcajada, de-
mocracia y Férmula 1 incluida.

Foro: MARTIN KEENE
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PUNTO CABRIOS  2.250.000 Pts.
PUNTO CABRIO ELX 2.595.000 Pts.
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ACUERDO ENTRE
EURGP ASSISTANCE Y
LA C.ECA.

Europ Assistance

de Cajas de Ahorro
{C.E.C.A.}, firmaron un
acuerdo de colaboracion
por el que las 51 Cajas
miembros de la C.E.C.A.
potirin ofrecer a sus
titulares de la tarjeta.
6000 las prestaciones
del seguro de asistencia
Europ Assistance. El
seguro cubre los gastos
médicos en el extranjero,
¢l traslado sanitario de
enfermos y heridos, la
biisqueda y localizacién
de equipajes, transmision
de mensajes urgentes...
etcétora.

CONCENTRACION
600 SEISCIENTOS-

En la localidad de
Vilagarcia de Arousa, en

ia provincia de
Pontevedra, el proximo
20 de agosto, tendra
lugar una nueva edicién
de la Concentracion de

turistico por los bellos
parajes de Arousa y fas
Rias Bajas gallegas y
disfrutaran de la :
gastronomia de la tierra,
coincidiendo ademas con
las Fiestas Patronales de
la localidad. Mas
lmhnnacﬂhlanei
teléfono:

{9886) 51 06 47.
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RADARES MOVILES

Siguen sin la preceptiva homologacion

EN el momento de cerrar este ndmero,
alin no se habia publicado en el Boletin
Oficial de la Comunidad de Madrid (po-
dria publicarse en esta misma semana)
la disposicién que permite la homologa-
cién de los radares moviles, que siguen
siendo, por tanto, ilegales.

El Director General de Tréfico ha reco-
nocido por fin este heche ante varios me-
dios de comunicacién, a los pocos dias de
la rueda de prensa en la que informé so-
bre su puesta en funcicnamiento.

MOTOR 16 continda solicitando de 1a
DGT los necesarios permisos para acom-
pafiar a los radares mdéviles en su fun-
cién denunciadora, sin que por el mo-
mento haya sido atendida su peticién.
Tras una primera negativa («taxativa-
mente no», se nos dijo en el Gabinete de
Prensa), ahora se nos remite a un futuro
no muy lejano, cuando otros medios de
comunicacién hayan sido atendidos. Mo-
tor 16 lo 1inico que quiere conocer es si
se cumple el Reglamento Sancionador en
todos sus apartados, cosa que tradicio-
nalmente vienen incumpliendo los agen-
tes denunciantes.

En estos dltimos' dias hemos recibide
muchas consultas sobre aspectos relacio-
nados con los radares, que intentaremos
contestar:

iQué se puede hacer si somos de-
nunciados por un radar mévil? Pedir
al agente todos los datos que nos puedan

servir para identificar el modelo y la an-

- tena. Estos datos deben aparecer en ¢l

boletin de denuncia. Solicitar también al
agente que se identifique. Sélo el agente
que percibe la infraccién tiene la presun-
cién de veracidad. Si quien efectia la de-
nuncia es persona distinta, deberd pre-
sentar pruebas para su denuncia
voluntaria.

LSon legales los antirradar? Mien-
tras sean exclusivamente receptores, no
hay ninguna norma que los prohiba. Se
trata de aparatos receptores, de una fre-
cuencia especifica, que no se diferencian
en nada de un receptor convenclonal de
ondas comerciales.

Y son eficaces? Para ser eficaces de-
berdn estar totalmente adecuados a las
frecuencias en que trabajan los radares
espafioles (en el entorno de 24.000 giga-
hertzios). Muchos de los que se venden
en nuestro pais, fabricados en EEUU,
Taiwan y Corea, no reciben estas fre-
cuencias, por lo que son absclutamente
inttiles. De todas maneras, ingluso los
que perciben estas frecuencias, sélo sue-
len advertir cuando ya es demasiado tar-
de.

¢{Es un buen sistema la CB para co-
nocer la ubicacién de los radares?
En nuestro pais, la radic de onda ciuda-
dana no estd todavia lo suficientemente
extendida. En paises como Estados Uni-
dos, Italia y Francia, la mayoria de los
camiones utilizan la radio para comuni-
carse entre ellos. En CB se suele utilizar
el canal 19.

4Cudl es la velocidad real a la que
se puede circular por autovia sin ser
sancionado? La Ley admite un error en
el velocimetro (5 por ciento) y otro en el
aparato medidor (hasta un 10 por ciento
en los radares méviles). Por tanto, en
una limitacién genérica de 120 kiléme-
tros por hora, podremos circular hasta

PUNTO DE MIRA

132 km/h reales, que es algo mds de 140
en la mayoria de los velocimetros y una
velocidad razonablemente elevada para
utilizarla como crucero, sin miedos ni pe-
ligros.

RAZONES PARA EL OPTIMISMO

Cada vez menos
muertos por el trafico

PESE sl terrorismo con que nos bombar-
dean los responsables de la Direceién Ge-
neral de Tréfico (en la acepcién de aterro-
rizar a los conductores), lo cierto es que
las cifras de muertos por accidentes de
trafico descienden espectacularmente en
nuestro pais, gracias fundamentalmente a
las nuevas estructuras viarias y a la mo-
dernidad de los automéviles.

Una prueba mis de este hecho es que
los conductores magrebies y portugueses
han descendido en su siniestralidad en
porcentajes espectaculares; més incluso
que log esparfioles. Y ni portugueses ni ma-
grebies han padecido las campafias ame-
drentantes de la DGT. De 1992 a 1993, el
nimero de accidentes ha pasado de 145 a
54 entre magrebies y de 132 a 44 entre
portugueses. Los nuevas carreteras de do-
ble carril ¥ la mayor modernidad de sus
vehiculos son de nuevo los factores pri-
mordiales de este descenso. _

En lo que a Espafia se refiere, en el pa-
sado mes de junio fallecieron 310 personas
en los 288 accidentes mortales. Una cifra
optimista comparada con los 388 muertos
del afio anterior. Como valor de referencia,
en junio de 1990 fallecieron 554 personas
y 489 en el afio 91. En cuatro afios se ha
rebajado la cifra de muertos en mas de
250 muertos mensuales, hasta situar la
media mensual en 360.

 La polémica scbre
Y, mientras tanto, algunos centros comerciales en

Do buy
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“Llamada a revisidén del Twingo.

Unas pocas unidades del Renault Twingo estén siendo
revisados. Los clientes de menos de 50 unidades del
pequefic modelo son invitados a dirigirse al

. concesionario donde, en menos de una hora de trabajo,

se cambia el depbsito de gasolina, sin coste alquno

" para el cliente. For lo visto, un defecto en la pieza

suministrada producia molestos olores a gasolina.

Un solo concesionario familiar.

Un reciente estudio llevado a cabo en Francia pone de
manifiesto que los usuarios prefieren utilizar un dnico
concesionario. Por esta razdn, muchos de los sequndos
coches familiares scn de la misma marca que el primero.
Este hecho ha side fundamental para animar al grupe PSA

. a fabricar el monovolumen que ahora se presenta bajo

las marcas Peugeot v Citroen.

Continente Podria vender coches.
a distribucién selectiva continga.

grandes superficies sec preparan para iniciar la venta

‘de automdviles de todas las marcas. Todo apunta a que

el grupo Continente podria ser el primer vendedor
multimarca en nuestro pais si finalmente las
autoridades comunitarias levantan la exclugividad de
las redes comerciales.

El Tonel del Canal

~ayuda al automédvil,

La puesta en gervicio del Tinel bajo el Canal de la
Mancha ayuda a Rover. Hasta la fecha, los avtomdviles
britanicos tardaban 8 dias en ser trasladados a Italia.

- Ahora; con 2} tdnel, en 48 horas estdn en los

concesionarios transalpinos. Cada tren carga 170
unidades de Rover.No s&lo. Italia se va a ver

. beneficiada, sino la mayoria de lcs paises

centroeuropeos

Peajes varlables en las

autopistas espafiolas.
Algunas empresas concesionarias estudian la posibilidad
de establecer peajea variables en nuestras autopistas.

. %e trata, nada mas facil, de escalonar las salidas de

los vehiculos y evitar asi las molestas aglomeraciones
en horas puntas. Por ello, se ofreceran descuentoes por
la utilizacion de las autopistas en horas valle. Esta
medida se va a implantar-en el vecino pais de Francia
este mismo verano, con descuentos que pueden llegar al
20 por ciento.

, méNdembtivsdmduvdatrebiBvinean b
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TARIFAS SUPERDRIVE
' EUROPCAR

Con su programa

" especial de vacaclones,
Europcar Interrent ofrece
' una atractiva y
econdmica opeion para
alquilar coches por mas
de tres dias en 80
destinos del munda. Con
esta oferta Europcar,
alquifar un coche del
Grupo A {Twingo 0
similar), por ejemplo en
Portugal, durante una
semana, cuesta desde
29.000 pesetas.

Los particolares pueden
realizar sus reservas a
través de cualquier
agencia de viajes o
comtactantlo
directamente con
Europcar en el teléfono
(91) 556 15 00, Los
agentes de viajes tiecnen
también fa posibilidad de
acceder directamente a
SuperDrive a través de
Galileo, Amadeus o
Sabre V. En definitiva,
una interesante oferta
mediante la cual, alquilar
unt coche en verano nos
va a salir mas barato.
Hay que hacer niimeros,
porque desplazamos en
huestro propio coche
puede resultar més caro.

| PATENTE ESPANOLA

PUNTO DE MIRA

Asfaltos mas seguros

LA firma constructora Elsan estd utili-
zando un nuevo sistema de asfaltado, con
mejor coeficiente de adherencia, mds re-
sigtencia al aquaplaning y menor nivel de
rumorosidad.

Elsan es la tinica empresa espafiola del
sector con un centre de investigacidn, lo
que le permite estar en vanguardia en es-
tos campos. En los 1iltimoes afios ha experi-
mentado un nuevo recubrimiento, bauti-
zado Pavidrem, que ha estrenado en el
asfaltado de la autovia de Colmenar (M-

VENTAS EN JUNIO

; 607). Sus cualidades
, son las siguientes: se
puede aplicar en cualquier época del afio;
no presenta desprendimientos en el perio-
do inicial de puesta en servicio; permite la
apertura al trafico inmediata; reduce el
nivel de ruido de la rodadura y se aplica
de manera totalmente mecanizada.

Independientemente de la utilizacién
del Pavidrem, se ha aprevechade para di-
ferenciar visualmente la nueva calzada
del arcén, ahora coloreado—con betunes ro-
jos. Esto no es mas que una prueba y no
puede decirse que se trate de un carril bi-
ci. La autovia de Colmenar es la mds tran-
gitada por los ciclistas de la capital ¥ lu-
gar de frecuentes accidentes.

La cosa mejora gracias al Plan Renove

EL Plan Renove continiia mostrando sus
efectos positivos, tras los primeros tres
meses de aplicacién y el sector muestra ya
claros signos de recuperacion. Asi, duran-
te el pasado mes de junio se matricularon
95.836 turismos, lo que representa un au-
mento del 28,73 por ciento con relacién al
mismo mes del afio anterior. ,
Entre los incrementos generalizados
‘destaca el de Renault, con el 42,7 por cien-
to, que afianza su liderazgo con los 15.983
coches vendidos en junio. En segundo lu-
gar ha quedado Opel, con 14.014 unidades
y aumentando el 23,89 por ciento. :
Durante el primer semestre se han ven-
dido 454.555 turismos, con un incremento

14/ Motor 16

del 19,63 por ciento y.cerca de 75.000 co-
ches méds que en el afio anterior. Sila com-
paracién se hace sobre la media de los dl-
timos cinco afios el saldo es adn negativo
en el 9,36 por ciento.

Una prueba més del buen momento por
el que atraviesa Opel es que no sélo es la
segunda marca en incremento de ventas
(entre las implantadas en Espafia), sino
que es también la 1inica que no conoce re-
gulaciones de empleo y ha clasificado el
Corsa y el Astra en las dos primeras posi-
ciones del ranking, (con 5.968 y 5.693 uni-
dades vendidas respectivamente), por de-
lante del Renault Clio (5.382), y los dos
Ford, Fiesta (5.107) y Escort (4.987).

- £ FLNND,

) : mgs Eilvad 9493
Rt 15083 '4‘:,‘.".'4 e S
Diped fH T e T BT
Fredt LAl e defog sy
Seat 10477 3558 askan iy
Cirotn 0550 3280 42773 125G
Pougest 0444  IBIB  4BATY  ATH
Figt 4853 B417T 22955 085
Vi 4447 2287 24401 2287
Rover 2462 2337 0717 3499
Nissan 2387 4608 12537 3307
Ak 1575 1081 7.859 3285
BiAW 1317 20,80 8952 1813
oho 1146 47,11 5054 2883
oironlic S CU - B v

i ; !

Lancw 837 2061 358 215
Honda 806 3063 334 X4z
Skoda 598 21872 1848 109,05
Mfafomes 800 67,79 2302 1334
Toyota 486 60,40 2338 89,08
Cmgsler 330 9182 1471 133,
Saal 173 4786 162 45
Misubishi 140 220,90 BO1 19,00
Suzule 135 4240 141 ]
Mazda 104 67 791 1,86
TOTAL 95.836 73 454556 19,83

’!

A LA VENTA EN SEPTIEMBRE

AUNQUE su comercializacién no se ini-
ciard hasta el préximo mes de septiembre,
el importador ya ha dado a conocer el pre-
cio recomendado de los nueves Audi A8,
La gama se compone de dos modelos; el
V6 2.8 v el V8 4.2, El primero va a costar
7.489.000 pesetas, mientras que el segun-
do costara 10.769.000 pesetas. El equipa-
miento de ambos modelos es muy comple-

PERDIDAS JUSTIFICADAS

EDUARDO Serra, presidente de Peugeot
y Etienne Obert, nuevo director general,
han presentado a los medios informativos
el balance de la sociedad espafiola en el
ejercicio del afio 1993. Con una cifra de
negocios de 169.761 millones de pesetas,
el resultado neto, después de impuestos,
ha sido de 4.704 millones de pesetas de
pérdidas. Una cifra
que no debe ocultar
que la compaififa de
Villaverde pagé casi
la misma cantidad
(4.169 millones) en
reducir su plantilla,
de manera no dra-
matica, para ade-
cuarla a las actuales
condiciones del mer-
cado, Por tal motivo,
puede decirse que el
balance es equilibra-

Ya tienen precio los nuevos Audi

to, quedando como opciones elementos ta-

Balance de Peugeot-Talbot Espana

" do y permite afrontar el futuro a corto pla-

Etienne Obert de Thieusies, director
general y Eduardo Serra, presidente
de Peugeot Talbot Espaiia, SA.

les como la direccién Servotronie, la tapi-
ceria de cuero o la regulacién eléctrica de
los asientos y volante.

Por otra parte, también se inicia en es-
tos dfas la comercializacién del Audi Ca-
brio con el motor V6 2.6, con una potencia
de 150 caballos. Este modelo sustituye a
su predecesor el Cabrio 2.3.

zo con moderado optimismo. De hecho, el
éxito del Plan Renove y la animacién de
los mercados de exportacién van a permi-
tir a Peugeot incrementar su produccién
en 1994, alcanzando las 100.000 unidades.
Durante la presentacién del balance,
Eduarde Serra insistié en su oposicién a
las ayudas de la Ad-
ministracién a Seat,
ya que, en su opi-
nién: «Digtorsiona la
competencia, asig-
nando recursos a lu-
gares improducti-
vos». Ademds, insis-
tié el presidente,
«perdemos credibili-
dad ante los centros
de decisién exterio-
res, sin que se bene-
ficie a la inversidns.

LOS VERANOS
DE RENAULY

Guando méas aprieta el
calor en Madrid, los
hombres de Renault han
ideado un Interesante
proyecto para hacerlo
mas llevadero en su
Renault Center de la
calle Alberto Aguilera.
Una serie de actividades
ya estiin haciendo las
delicias de grandes y
petuefios a razbn de
més de 1.600 visitantes
diavios, El Renault
Center no es un
concesionario cualquiera
pues, atemas de poder
contemplar -e incluso
adquirir- la extensa gama
de productos que ofrece
Renautlt, y lo mas
innovador de su elevada
tecnologia, los visitantes
cuentan con una
decoracion en la que

espacios y sonidos
trasiadan a ese visitante
al mas deseado lugar de
veraneo. No falta una
terraza en la que
degustar una copa o un
menii especial
veraniego, Los mas
pequeiios son
ohsequiatios con helados
mientras efercitan su
capacidad con lo Gitimo
en videojuegos: el Virtua
Racing de Sega. Para
todos, un cine
tridimensionatl transporia
a los visitantes al mundo
de las imégenes. Por
iittimo, un centro de
informacion indica a los
interesados la mejor
manera de pasar sus
vacaciones.
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Decidete a instalar el nuevo
radiocassete KINDVOX con

AUTOSONIDO
E=—c==== = . = = = == L = &
TAG HEUER NUEVO0S BLAUPUNKT
A RITMO DE JAZZ i o
e | SONIdO y video, todo en uno
" fabricacion de relojes _ :
deportivos, colabora con la BLAUPUNKT, una de las marcas de mds | ye el receptor de radio, el monitor en color,
vigésimo octava edicién prestigio en todo lo que a sonido en el au- | un amplificador de 300 watics y un carga-
del Festival de Jazz de tomévil se refiere, acaba de presentar un | dos de compac disc. Se puede incrementar
Montreux, que se celebra equipo que la sitiia a la vanguardia-del | con opciones y en ese caso su precio puede
en Suiza del 1 al 16 de sector, el Berlin RCM 303-A. Un equipo | llegar a 1.500.000 pesetas.
julio. Este festival muslcal muy sofisticado que presenta novedades Otras novedades de Blaupunki son el
constituye una hasta ahora no vistas en autorradios. E1 | London RDM 43, el modelo mas destacado
oportunidad iinlca para Berlin RCM 303-A combina lo que es en si | de la gama de combinaciones radio-com- H emos
participar en uno de los el autorradio con un pequefio monitor en | pact disc; el Miinchen CD 43, que destaca
mas importantes color de imagen de 8x6 centimetros. Esta | por su excelente amplificador; el Bremen
eventos pantalla viene a sustituir a los tradiciona- | RCM 43, uno de los sistemas més innova-
: éb internacionales de les display y, ademss de la informacién de | dores de la marca; el Barcelona RCM 83, pu CStO
1k 4 - . . . o . f
b : y misica. la emisora que se estd sintonizando, ofre- | de sencillo manejo, a pesar de sus amplias
‘ ﬁ TAG Heuer no se ce informacién del resto de emisoras que | prestaciones; el Frankfurt RCM 82, auto-
B — _ limita solamente al se pueden sintonizar en una zona deter- | cassette estéreo con auto reverse y funcién este em b l ema
: apoyo financiero del minada, También permite que se pueda | RDS-EON, con mando a distaneia para el
Festlval, sino que ademas conectar un video, una videocdmara o fun- | control de un cambiador de compact disc y,
participa activamente en cionar como finalmente, .
los esfuerzos un televi- el Stock- €n el depo I‘tIVO
promocionales para sor. Ademas holm RCR
© difundir el éxito del permite co- 42, el pri- . d
Festival de Jazz por todo el nectar un mer radio-
mundo a través de la sistema de cassette mas gran ¢
prI:nsa especlalizada y de navegacion, con funcién
publicidad en medios. pudiéndose TIM, y la
Este &s el primer afio en el visionar en memoria de tOdOS
gue la empresa suiza el monitor digital ver-
i colabora con el Festival de las rutas bal para un .
| Montreux. Desde sus recomenda- méaximo de |OS t| e€m p 0S.
| comienzos ha contado con das. FI— cuatro in-
la presencia de artistas de El precio formacio-
i Soul, Blues y Jazz de la de este B v nes de tra-
talla de Miles Davis, equipo es i fico, que se
Aretha Franklin, Etta de 690.000 QI med activa me-
James, Herbie Hancock, - pesetas. De S diante una
BB King, Ray Charles... “serie inclu- tecla azul. -

frontal extraible y disfruta a tope
de sus 90 W de potencia musical.
Cuando dejes tu automovil llévate
comodamente la caratula en su
estuche de plastico, [Vas a
disuadir a los ladrones de que la
emprendan con tu autoradio!

Decidete, monta un KINDVOX ... y acaba con tus sufrimientos !
Distriouido por: RADIOVOX, S.A. Can Bruixa, 30-40 (Les Corts), 08014 BARCELONA Tel. (93) 490 81 40 Fax (93) 490 11 16
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Audi.
A la vanguardia
de la técnica.

. Audi ha dado al mundo grandes deportivos.
| Pero ninguno tan grande como éste.

3
-
G
>
i iz
z
i 2 Si hay un deportivo que sea capaz de Una fiera galvanizada con el embrujo de  del acelerador: 5,4 sequndos para ponerse cuatro ruedas quattro® y sistema de departivas y a sus espaldas un espacio nuevo en deportives. [ o
I -3 A L
{ i recordarle en todo momente en qué lugar un motor de 2.200 c.c., con 315 CV, 20 vélvu- de 0 a 100km/h. frenos Porsche. abierto a la funcionalidad. Para ellos, el RS2, { !lame al teléfono 500-100621
"‘ij g del pecho estd el corazon, ese es el RS2, las, turbocompresor, intercooler, 6 velocidades Una potencia espectacular siempre Mitad arte, mitad tecnologia. Madie mas que Audi podia responder el deportivo mds grande de todos los tiempos.
x Pura técnica sobre cuatro'ruedas resul-  y una potencia de despegue capaz de coserle bajo el severo dominio de un tren de rodaje Nadie mas que Audi podia ponerle a sus a tsus pucos entendidos que desde hace B
' z tado del esfuerzo de dos colosos, Audi y Porsche. la espalda al asiente a una leve presion que incorpora traccion permanente-a las pies un mundo entero de prestaciones tiempo buscan un formato realmente Au d | Ava n t RSZ
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AL VOLANTE
(E—— |

LFA ROMEO se ha
caracterizade por do-
tar a sus modelos de una
fuerte personalidad. Al
integrarse dentro del
Grupo Fiat, los alfistas de
pro temieron por la conti-
nuidad de este aspecto.
Pues bien, con el Alfa Ro-
meo 145 queda bien pa-
tente que el espiritu Alfa
sigue vivo, si bien los nue-
vos tiempos y las nuevas
tendencias obligan a ce-
der terreno en algunos
campos.
La linea, en forma de
cufia, es lo primero que
- llama la atencién, Puede
gustar o no, pero lo que
estd claro es que no deja a
. nadie indiferente. El mo-
rro es indiscutiblemente
Alfa, con unos rasgos muy
agresivos y, a nuestro jui-
cio, francamente bellos.
Sin embargo, es la curio-
sa parte posterior lo que
més llama la atencién.
Una doble ventanilla late-
ral posterior y un portén
con una caida muy verti-
cal confieren al 145 un
cierto aire de pequefio fa-
miliar. El disefio ha sido
cuidado hasta los tiltimos
detalles. La peculiar for-
ma de la luneta posterior
remata la personalidad
del coche. Tal y como se
sabe, la plataforma em-
pleada en el 145 es la
misma que se utiliza en
otros modelos del Grupo,
tal y como el Lancia Delta
o el Fiat Tipo, pero con
una personalidad diferen-
te. Esta personalidad se
ha conseguido, en primer
lugar, con la utilizacién
de los motores Boxer que
caracterizaban a la gama
- baja de Alfa Romeo. Estos
motores han sido objeto
de una actualizaci6n para
ponerlos al dia en mate-
ria de consumos y emisio-
nes. Ademés, la gama .
cuenta con una atractiva [ :
versi6n turbodiesel, con el - : | ' ,
cuatro cilindros en linea L

s

del Grupo. Cuando se ha- | a¢ eotas de habitabilidad Intorior de! A¥a 145 se encuentran al nivel de los mejores El cuadro de instrumentos tiene un diseiio bastante sobrio. No se han dejado Los motores Boxer han sufrido un
bla de los motores, .., yehiculos de su segmento, pero el funcional disedio consigue crear un ambiente muy diifano. llevar, en su realizacién, por la tentacion de aplicarle un toque mas clasico. tratamlento de rejuvenecimiento.
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e8 inevitable recordar el
rendimiento de los anti-
zuos Alfa Romeo 33. A pe-
aar de que las cifras de
potencia son prometedo-
ras, lo cierto es que la in-
yeeeidon v el catalizador
condicionan el rendimien-
to del motor. El motor 1.4
tiene un funcionamiento
honesto, pero se afiora la
sorprendente brillantez
tlel motor econ carburador
del 33. El 1.6 resulta més
polifacético, mientras que
con el 16 vdlvulas, los
mas puros «alfistas» se
encontrardn plenamente
satisfechos. Sorprende
gratamente el buen hacer
del turbodiesel. Evidente-
mente se echa en falta el
caracteristico sonido del

acceso
a un maletero muy amplio.

T Vg T PRSI g

motor boxer, pero las ci- ; T —
fras de potencia y par ha- ENTE MANIOBRABILIDAD.
bian por si mismas. Todo
ello unido a un acertado
ezcalonamiento y desarro-
1o del eambio, hacen del
145 TD un diesel muy bri-
liante. Para concluir en lo
qjue se refiere a cuestiones
dindmicas, hay que decir
que se ha trabajade mu-
cho y bien para conseguir
un comportamiento muy
gano, con un cierto ingre-
diente de deportividad.
Salvo en la versién 1.7, no
se han cargado las tintas
en este aspecto, pero es

caracteristica comin en la LA CIENCIA DE LA SEGURIDAD

gama la buena pre- ¢ee
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disposicién para culebrear
por carreteras de segundo
orden. Se nota que en to-
do momento los técnicos
de la marca han tenido
muy en cuenta el placer
de conduccién. En lo que
se refiere al cambio de
marchas, hay que desta-
car que en el 145 ha desa-
parecido definitivamente
el rascado de la primera
velocidad, pero la utiliza- ,
cidn de cables Bowden en (

|

RENAULT ESPACE

-

lugar del tradicional vari-
llaje confiere a la palanca
un tacto un tanto pastoso,
a la vez que se pierde algo
de rapidez.

Las sorpresas no se aca-
ban con el repaso a la me-
canica. En el interior se

" il

Los aireadores se han
sitwado en las puertas.

06 1 LY LTeEY 4410
Tisposicion Delantero longiuainal - Delaritero ongitudinal - Delantero longruaingt  Delantero Transversal
4 de cibneros 4opusstos (Boxer) 4 opuestos (Buxer! 4 opuestos {Bover)  denlinea

goza de una amplitud so-

iR Candrada {C.c.) 1351 1.5% 1712 1.92% prendente‘ E]_ diseﬁo del
[ :ilr:i[vng:ﬁﬁmmm liyecciﬁn electrbaica lQnyecmbn electrbnica ;yecciﬁn electronica ﬁ\ye £ y turbo JoipicaceroleRamungacer-
i cony -
| Conpresn 8501 3501 001 1822 it ot smblento 1o
tenela méxima / 1.p.m, 90 ov/6.000 103 cv/6.000 129 tv/6.500 90 cv/4.100 e litudl LA o]

Par méximo / r.o.m 1,7 mkg/4.400 13,7 mig/4.500 15,1 mkg/4.300 19,0 mkg/2.400 P :

salpicadero tienen conti-
nuidad por los laterales,
de forma que las salidas
de aire de la climatizacién
estdn en las puertas, De-
tras hay bastante ampli-
tud y, a pesar de que la
cintura del coche se eleva,
los ocupantes de este
asiento no se encuentran

i Tracritin Delentera Delandr Dt Delintar
{ (i3 o2 camiios Merus 3 maches.  Mamial5 mathas  Manual§ merches  Mawal 5 mirches

Y sus siete plazas absolutamente modulables. Justo para la gente que le gusta la gente.

Setema Creraleaosatidy:  Cromallemassidy.  Oenalenzssies  Cremalersosistids
Frenis. SistemalDel Tras) Dl tambar Disops ftaminr, [t fdisen, Diszis, s,

Delantara [ngependicnia ndenandinnte dnandiantn ndnpesdente
Trasea Ingrpendignts Indapandiariz rdamndinis Indapendieta

El aire acondicionado. Su radio con mando satélite en el volante. Su compact disc. Una potencia de hasta 153 cv.

Si no eres un lobo solitario, te encantara compartir todo lo que significa un Renault Espace. Su sorpreridente espacio interior.

Su estudiado sentido del confort. Su amplia visibilidad. Su libertad de movimientos. Y, por supuesto, [a seguridad de sus frenos ABS. Su direccion asistida.

En arden dé mancha fug ) 1140 1.140 1190 120 hundides. En 1 30l
Largaencho e ) 109347047 AQOYLTION AT ACOMIIAAZT  A0AEATIZATT o R e
AAE iplai B © % i salida Eg aire indeen
i el ma A -
TPt T diente. En materia de se-
.: oeleracibn de cero 2 100 km/h (s) 123 11,0 98 120 guridad, el 145 dispone de
\itocidad Méxima (iom/h) 175 185 20 178 airbag para el congluctoz: y
i Consumo Urbane (7100 ken) 101 10,0 108 63 pretensores de cinturén
il # 50 ken/h {17100 ken) 63 61 63 50 de seguridad de serie. o
4 £20 km/h (17100 kem)

| J.G.YVP
_l Fotos: JOSE ANTONIO DiAzZ

DE VIVIRLOS Mis de 2.000 instalaciones a su servicio. RENAULT recomtsusatubricastes @1F. Equipamiento expuesto disponible segiin versiones.
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PRESTACIONES
CONFORT
SEGURIDAD -
CONSUMO _

' + 1 R i
Posicion de Instrumentacion e R
conducclon escasa

LEXUS LS 400

O hage falta ser alemédn para
construir grandes berlinas de
fujo. Al menos asi lo ereen los téeni-
cos de Lexus, divisgion de Toyoia, ¥
un buen ndmero de clientes nortea-
mericanos que han olvidado tempo-
ralmente la tecnologia curopes, e
incluso de la suya propia, para in-
vertir en un producto refinado y ex-
clusivo de origen nipén.
Salvo un frontal algo recargadon

PRECIO: 10,400,000 PESETAS

# gue recuerda la preparacién de un
patilista poco preocupado por ia dis-
ene L-Qn el Lexus un duro rival crecion, lo cierto es que el resto del

y ﬂfl‘E‘CE un Eomepto dlfﬁ!&l‘ltﬁ del luJﬂ‘. criche eatd nuy conseguido. Su linca

o5 compacta, elegante, de rasgos
muy similares a fos de la berlina do
Iz estrella, El interior no decepcio-
na, con una atmdsfera de lujo y dis-
tincidn inundada de pial y nogal de
(alifornia y un acabado impecable.
Er este agpecto los téenicos japone-
se8 no se han dejado llevar por los

especiales gustos del mercado ame- ©

ricano y se han limitade a ordenar
canvenientemente una informacién
#lzo escasa (se han olvidado incluir

-

un ordenador} en un cuadro de ins- |

trumentos ocupado en sus tres
cuartas partes por un sistema de
sonido especialmente disefiado por
Pivneer para Lexus, que incluye un
cargador de 6 CD en el maletero.
Este no tiene nada que envidiar a
un equipo doméstice de alto nivel.
Los mandos del climatizador oeu-
pan el resto de la consola central
junto con el cenicero y dos salidas
de aire. Es muy facil manipular pe-
ro carece de algo tan necesario en
un vehiculo de este segmento como
es la climatizacién independiente
para las dos plazas delanteras. -

El interior es amplio y castiga, co-
mo casi todos los modelos de este
segmento, al ocupante central del
asiento trasero con un tdnel de
transmision descomunal que obliga
4 plegar las piernas como un para-
guas y una protuberancia del propio
asiento que impide la buena suje-
cifin del cuerpo. Tampoco hay regu-
lacion eléetrica del asiento trasero,
pero los pasajeros de detrds no es-
tdn ni mucho menos marginadaos, ya
gue disponen de salida de aire egpe-
cifica, reposabrazos central 444
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El interior esta
envuelto en una
atmosfera de lujo
y distincion
inundada de plel y
nogal. La
instrumantacian,
bien ordenara,
tiens alguna
lzguna. El cambio
es spyave, eficaz v
comoda. A su
izguierda, los
distintos
programas de
cambio y
SUsSpension.




to del segmento} a cambio de contar
con una fortaleza rodante potente y
pesada. Afortunadamente para la
marea, el cliente llega al concesio-
nario bastante concienciado sobre
este aspecto.

La sofisticada suspensién del Le-
xus m4és grande es lo que menos nos
ha gustado del coche. Se puede re-
gular en altura y también se puede
endurecer para circular por carrete-
ras sinuosas a ritmo elevado, o de-

jaria en posicién normal de manera

32 /Motor 16

El motor, de
cuatro litros de
cliindrada y 245
caballos de
potencia, no se
e va a quedar
pequeiio a
ningiin
comprador que
sepa diferenciar
una berlina de
lujo de un
rabioso
deportivo. La
electronica esta
presente en
infinidad de
funciones del
Lexus. La
| climatizaclén,
huena, esta
poco
evolucionada
¢ conrespecto a

la de sus rivales.

que calcule y tome decisiones sobre
la dureza combinada de muelles y
amortiguadores automaticamente
en funcién del tipo de conduccién
que se realice. Sin embargo, este
sistema parece m4ds pensado para
circular rdpido por autopistas o au-
tovias con curvas amplias de fuerte
apoyc y buen asfalto que para tra-
zados «ratoneros» de curvas cerra-
das y asfalto rizado. El coche en es-
tas condiciones acusa el peso,
muestra una direccién demasiado

A FONDO

sengible a poca velocidad y una sus-
pensién que, incluse en su posicién
Sport, acusa las inercias de una ca-
rroceria que se inclina sin remedio,
mostrando un comportamiento sub-
virador sin forzar mucho la maqui-
na. No hay que recurrir al control
de traccién desconectable mediante
una tecla en la consola central. Sélo
en las peores condiciones de adhe-
rencia el TRC surte efecto cortando
inyeccién e impidiendo el desmén
del tren trasero. Ni que decir tiene
que dificilmente el conductor de un
Lexus va a poner en aprietos a un
conjunto pensado para tragarse ki-
lémetros y kildmetros de autopista
a ritmo elevado envuelto en la me-
jor de las atmoéeferas. En estas con-
diciones, al Lexus se le puede exigir
y mucho, sin miedo a comprometer
la comodidad de los ocupantes ni la
seguridad activa del coche.

El Lexus LS 400 es un lujo dife-
rente porque proviene de Japén, y
hay que valorar positivamente el
buen hacer nipdn en este segmento.
Se trata de una alternativa védlida
para aquel comprador que, dentro
de la exclusividad que ya se consi-

gue adquiriendo cualquier vehiculo
de este segmento, pretenda desmar-
carse del resto con un producto exé-
tico que lo ofrece todo; eso si, por un
precio algo elevado para lo que nos
tienen acostumbrados las marcas ja-
ponesas y, sobre todo, teniendo en
cuenta el nivel actualmente alcanza-
do por las marcas alemanas en sus
buques insignia. ]

ANDRES Mas
Foros: Josk ROBLEDO

LEXUS LS 400

—— — = = e e e e : —— T ————— “-—. = ———
FICHA TECNICA ' PRESTACIONES EQUIPAMIENTO
MOTOR . | VELOCIDAD MAXIMA . EQUIPAMIENTO SHINOIOP|
Delartero longitudinal de ocho cilindros Km/h . 250 (limitada) |  Cuentavueltas 1
en V. Bloque de hierro fundido y culata | ACELERACION {seg.) . Mandmetro de aceite (]
de aleacion. Distribucion: Cuatro arbo- | 400 m salida parada ir7 Termdmetro de agua
les de levas accionados mediante ¢co- 1.000 m salida parada 311 Indicador de carga bateria °
treas dentadas. Cuatro valvulas por ci- De 0 a 100 km/h ‘ 10,7 Crdenador de abordo ®
lindro. Cigiiefial de cinco apoyos Recorriendo {metros) 168 Cierre centralizado ®
Refrigerado por agua. Cilindrada: : l Mando a dist. apert. puertas | @
3.969 centimetros cibicos. Diametro RECUPERACION | Elevalunas eléctricos del. ®
del cilindro: 87,5 mm. Carrera: 82,5 Elevalunas eléctricos tras. ®
mm. Compresion: 10,0 a 1. Potencia | 400 m desde 40 km/hen D 14,7 Retrovisares reg, a distancla | @
méxima: 245 CV (180 Kw) a 5400 Volante regulable ]
fom. Per méximo: 35,7 kg (350 Nm) | L.00Omdesde40km/henD 27,9 Asiento re§u|ab|e enattura | @
a 4.400 rpm. Alimentacion: Inyeccién Aslento post. partido ®
electrbnica multipunto computerizada. De 80. a 120 km/henD 8.3 Apertu. maletero desde el int.| @
Combustible: 95 RON sin plomo. recorriendo metros) . Aire acondicionado °
TRANSMISION Climatizador autemético ®
Traccién a las ruedas traseras. Caja de Szlida de aire plazas post. ®
cambigs automatica de cuatro veloci- Techo solar ®
dades controlada electronicamente. Ve- LIantas de aleacion ®
locidad en 12 a 1.000 rpm: 13,5 km/h. gf;gi:” /100 Km) | zvafaros °
En 22 a 1.000 rpm: 22,3 km/h. En 32 , . Limpla luneta post. (]
a 1.000 rpm: 34,2 km/h. En 42 a A211 kmé:: de promedio 15,5 Faros antiniebla ¢
1,000 rpm: 45,4 km/h. CARRETE SEGURIDAD =
DIRECCION A 90 km/h de crucero Ajrbag conductor °
Sistema: De cremallera, servoasistida 3 condu‘c‘:ﬁlén D53 34.6 4iroag acompanante ° I
; variable en funcibn de la velocidad. :m hd . 117 | Pretensor cinturones (]
| Vueltas volante entre topes: 3,3vuel- 4140 kmﬁh dz g:ﬂ:gg _ 14’3 Asiento para nifios ®
1I 'g;séND{l’ésmetrp de giro: 12 metros. : GOHSUMOMEDIO POND: iteposacabezas traseros ®
| Delanteros: Discos ventilados (g 275 !. W&ﬁ%@m 132 OPCIONES:
mm}. Traseros: Discos ventilados (g & Kilémet i 590 Para Espafia no se ha previsto ningdn ti
291 mm). Antiblogueo de frenos: Si. e oS ECOITEOS Fo de equipamiento opcional, va que
SUSPENSION practicamente todo viene de serie inclui-
Delantera y trasera: Suspensién neu- i en el precio final
mética modulada electrnicamente con

FRENOS

A B0 Kmyn: 21 ma A 100 Bm/hy Slm, A
120 Bm/hT2m.

control de altura. Brazos oscllantes do-
bles.

RUEDAS

Neuméticos: 225/60 ZR 16. Llantas
de aleacién de 16 x 7 JJ pulgadas.
PESOS|Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.720 kg.
Capacidad del depésito de combusti-
hle: 85 1.

Al ralenti: 38,5 dB, A 60 Km/h 56,8 dB.
A0 Km/n 62,8 dB. & 120 Km/hi'66,3
dB. A 140K m/h: 88,8, A Tope: TT.2.

Motor 16 / 33
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COMPRADOR

Importador: Nipauto, S.A. Plaza de C&
novas del Castillo, 4. 28014 Madrid. Te-
lEfono: (91) 429 97 84. Garantia: Tres
anos o0 100.000 kildmetros. Red de

- postventa: 96 puntos de asistencia en

toda Espafia.

FEH \En kfogramis)
iexus L5 400

1500 1700 1900
R L e T

FRENTE A SUS RIVALES .

El Lexus, a pesar de sus nume- I]
rosas virtudes, se encuentra

# ¢on un tric de alemanes muy

~ fuerte, Audi, BMW y Mercerdes

- son les amos del segmento | |

" desde hace muchos afios y no |
se han dormido en los laure- |
les, ofreciendo ahora produc- !

_ tos renovados y muy competiti-
vos. Audi y su A8 de aluminio

_ es el mas potente y el que me-
jor transmite la potencia al |
suelo gracias a su traccién

* Quattro. En relacidn es el més =

- ligero de los cuatro. BMW tam- |+ |

" bién ofrece mas potencia y un
comportamiento envidiable pa-

. ra un traccidn trasera. El mas

- parecido al Lexus es el Merce- = |
des, que ofrece més espacio y

“« mejor comportamiento. El japo-

*. nés es el méas barato.

e a5

ADQUISICION o B

FINANCIACION
Entrada minima: 2.600.000 ptas. Plazos:
48 de 223.083 ptas. Preclo final aplaza-
do: 13.307.989 ptas,

COSTE POR KM (Ptas/Km.) 0
Recormrido anual: 15.000 kms. Coste de uso:
76,33. Coste financlero: 171,51, Coste por

. km. Tatal: 247,85.

SEGLRO == — = = =
Seguro minlmo obligatorio: 51.598
ptas/ano. : :

Seguro Gran Todo Rlesgo: 706.198
ptas/afio. Seguros contratados en Multing-
cional Aseguradora por un conductor de-
més de 30 afios residente en Madrid y con
mas de 4 afios de antigitedad de carné.
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TERRITORIO HONDA

CUANDO HONDA SE PROPUSO GONQUISTAR EL MUNDO,
FABRICO LA HONDA NR. Y LO CONSIGUIO.

POCO DESPUES, LA NSR 125 NACIO PARA RECORDAR AQUELLA FASCINANTE MOTO,
LA MAS DESEADA DE SU CATEGORIA. TECNOLOG(A, DISENO, COMPETITIVIDAD,
POTENCIA, BELLEZA, CALIDAD, CONDUCCION SEGURA, ALTAS PRESTACIONES.

ESTE ES EL MUNDO HONDA.
ESTE ES TU TERRITORIO. CONQUIsSTALO.

<€ HONDA

LY g oo ONDA
Come ride with us
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. PRECIO: 2.490.000 PESETAS

Ll 1.

VW PASSAT 2.0i GL___
- ato
_ by AV A u ' X, SN Equipamiento  Recuper |
~ Ninguno de estos dos modelos asombra porsu - ;- _ BT q:o“:naénl:;too oedligco?.gnes )
. estétiea impactante o por su elevada potencia. Son S SR S =2 » e B pobitabitidad  Ruedade i
'+ coches con una filosofia mas practica, berlinas que RN, S SRRl S S N A T I O ey = 3 interior _ repuesto pequeiia
. ofrecen mucho espacio interior, un equipamiento - it e e e T B et e e B PRECIO: 3
__Interesante Yﬁhﬂ?‘?’ﬁﬁgwf ! e > iy | ‘
~pard viajar con la familia a'un preciorazonable. —
. " S T T'::_i_." ".“1—%‘."-’: O T — ey,
PRS- SR g T TR o W - =
| A - " h_ﬁ“?_lfw':-;nr“;: ._.1-....- ._;.ﬂm s - _':.-
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La estahilidad del
Passat sorprende en
todo tipo de
carreteras, apoya con
nohieza sobre ol
asfalto y transmite
mucha seguridad.
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FRENTE A FRENTE

El modelo japonés esta muy bien acabado, pero el diseiio empleado en el salpicadsro resulta algo soso y falto de personalidad.

espaciosas y un maletero de mayor
volumen que, adem4s, se puede am-
pliar gracias a los asientos traseros
abatibles asimétricamente. A cam-
bio, el Accord presenta unos asien-
tog con un mullido més acertado,
unas banquetas mds largas y con-
fortables y un respaldo trasero con
una forma mds cémoda para alber-
gar al quinto pasajero.

La postura al volante es excelente
en los dos modelos y permiten
afrontar largos viajes sin miedo a la

La sobriadad alemana y un acabado convincente no podian faltar en el interlor del Passat, El equipo de sere es muy completo.

40/ Motor 1&

fatiga. El Accord y el Passat ofrecen
el reglaje en altura del volante v, s6-
lo el modelo alemén, la posibilidad
de regular la banqueta del asiento
en altura e inclinacién. Pero, a pe-
sar de todo, el modelo de Honda go-
za de un mejor centrado de los pe-
dales y de unos asientos mas
agradables a la hora de conducir.
Una vez puestos en marcha, el
motor del Accord muestra todo su
encanto y ensombrece al ya de por
si excelente motor de Volkswagen.

Suave, perfectamente equilibrado,
dgil... el motor del Honda sube de
vueltas sin decaer hasta en lag may-
chas més largas. Vibra tan poco
que, incluso al parar en un seméfo-
ro, parece que se ha calado el motor.
Ante esta mecénica, qué se puede
decir del motor del Passat. Frente a
rivales asi no hay nada que hacer, a
pesar de que Volkswagen cuenta
también con unc de los mejores pro-
pulsores de dos litros de cilindrada
existentes en su segmento. P

Nuevo Lancia Delta turbo diesel.
La elegancia en su maxima potencia.

Arupo Barro - Testa
B

. El nuevo Lancia
Lancia Delta turbo ds 2.398.000 ptas. peia tubo diesel
es el coche que representa la elegancia y el confort en su méxima potencia. Un coche que a la tecnologfa,
prestaciones y personalidad propias de la marca Lancia, une el mds completo equipamiento de serie:

&

Seguridad: Air bag, volante con sistema de absorcién de impactos, Fire Prevention System, 4 frenos de disco. -

Confort: Direccién asistida, elevalunas eléctricos, cierre centralizado.
Prestaciones: Turbocompresor con intercooler, 90 CV DIN, velocidad mdxima 180 Km/h.

Lancia 6 turbo ds 2.398.000 ptas. Lancia § turbo ds LE 2.598.000 pitas. que ademéds incluye de serie : ABS,
Hantas de aleacién, tapiceria Alcantara® y control system. P.V.P. Peninsula y Baleares. Impuestos incluidos.

Lancia Il Granturismo
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El Honda Accord supera al Passat
en velocidad, aceleracién y recupe-
raciones, a pesar de contar con unos
desarrollos de cambio més largos;
estando muy a la par en el consumo
y haciendo gala de un nivel sonoro
practicamente idéntico.

Lo cierto es que, con cualquiera
de estos coches, da gusto salir a la
carretera y sus motores ofrecen un
rendimiento excepcional que permi-
te afrontar, sin contemplaciones, to-
dos los kilémetros que sean necesa-
rios. Establecer una velocidad de
crucero elevada es sencillo y, a la
hora de adelantar, se muestran su-
ficientemente potentes como para
no tener que sufrir més de lo nece-
sario al realizar una de estas ma-
niobras. Eso si, en ambos es conve-
niente engranar una marcha menos
para adelantar con més celeridad.

Y hablando de la caja de cambios,
volvemos a tocar otro punto fuerte
en el Honda, con un manejo suave y
preciso que invita a cambiar de
marcha constantemente. El Passat
se presenta correcto en este aparta-
do, pero su manejo no llega a tener
el mismo tacto ni permite «¢jugar»
entre marcha y marcha con la mis-
ma soltura. Ademés, el embrague
es muy brusco y requiere cierta ha-
bilidad para que no se cale el coche
al intentar arrancar. Parece més el
embrague de un coche de carreras
que el de una berlina familiar sin
pretensiones velocisticas.

Sin embargo, aunque su filosofia
no se acerca, ni por asomo, a la de
un vehiculo deportivo, el Passat ha-
ce gala de un comportamiento que
sorprende por su nobleza y efectivi-
dad en todo tipo de carreteras. En
el Volkswagen se ha conseguido una
relacién estabilidad/confort sobresa-
liente y sorprende lo facil que es
conducir en plan deportivo por las
carreteras de montafia mds viradas.
El Passat, pisa con mucha nobleza y
transmite una seguridad total al
conductor.

Unas suspensiones algo suaves
impiden al Accord hacerle frente al
Passat en cuanto la carretera em-
pieza a rizarse. Si bien el comporta-
miento es también digno de elogios,
el Honda acusa cierta pérdida de
adherencia en el tren delantero en
cuanto se fuerza el ritmo en curvas
de poco radio, siendo las autovias y
autopistas su terreno preferido.

Esta ventaja del Passat con eee

42/ Motor 16

Los asientos traseros del Honda permiten viajar a tres aduties con facilidad, pero el
espacio Gl para ia plernas y Ia cota de altura al techo no estan al nivel del Passat.

Pt

La habitahilidad interior del Passat es sorprendente. Es una lastima que fa banqueta
de los asientos sea algo corta, penalizando ligeramente ol confort de marcha.

Los elevalunas eléctricos séto se incorporan delante en el Honda Accord. El airbag
para el conductor y el acompaiiante forman parte del equipo de serie del VW Passat.

FRENTE A FRENTE

HONDA ACCORD 2.0 / FICHA TECNICA
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Detantero transversal de cuatro ciiindros en finea. Blogue y cu-

T

' lata de aleacion. Distribucin: un arbol de levas en cabeza ac-

cionado mediante correa dentada. Dos vétvulas por cilindre. Cr
gliefial de cinco apoyos. Refrigerado por agua. Cilindrada:
1.997 centimetros clbicos. Didmetro del cilindro: 85 mm. Ca-
mera: 88 mm. Compresion: 9 a 4. Potencia méxima: 115 CV
{85 Kw} a 5.300 rpm, Par maximo: 17,5 mkg (172 Nm) a

- 4,200 rpm. Alimentacidn: inyeceién electrénica multipunto.

Combustible: gasalina sin plom de 85 5 98 octanos.
JRANSMISION.
Traccion @ las ruedas dalanteras. Caja de cambios manual aeg
tinco marchas. Embrague: Morodisco en seco con acciona-
miento hidrdulico. Veldcidad en 1% & 1.000 may: 7.9 kT, En
245 1.000 rpm: 14,5 km/h, En 3% a 1000 mpml 22,1 km/h.
}En 48 2 1.000 rpm: 28 3 kmy/h. En 52 8 1.000 rom: aﬁ,ﬁ__km,r'n.l
:Sisza;i: de uan‘gﬂlam amatide. Vueltas de volante entre to
pes: 3.1 vueltas. Dismetro de giro: 11,8 metros. —
RENOS
iJelanterns: discos venlilados (282 milimetros. de digmetio),
Traseros: discos macizes 1280 milimetros de dismetrol. Ante
bloguen de frenps: No disponible.

J.IJ;-——Mr---—'-—--\_u_r

Delantera y trasera Independients;, con doble brazo oscilante,
amartiguadores tefesoopioos, muelles heflcodales y barrd es
‘abliizatora en ambos ejes.

i g = == —|
Naumaticos: 185770 HR 14, Liantss de-acero-de 5,51 x 14
Aulgadas. i |
.J. " 3 e .-.u-_-_-u'_-.-. G e '-'_.J-.;.n:
Peso en orden de marcha: 1.240 ng Capscidad del Hepﬁs'rtn
de combustinia; 65 |itros,

VOLKSWAGEN PASSAT 2.0i / FICHA TECNICA
mooR

Delantero transversaltd_e' cuatro cilindros en linea. Blogue y cu-

lata de aleacion, Distribucidn: un arbol de levas en cabeza ac-

cionade mediante correa dentada. Dos véhulas por cilindro. Ci-
gliefial de cinco apoyos. Refrigerado por agua. Cilindrada:
1.984 centimetros cibices. Didmetro del cilindro: 82,5 mm.
Carrera: 92,8 mm. Compresion: 10,4 & 1. Potencia méxima;

' 115 CV (85 Kw) a 5.400 rpm. Par méximo: 16,9 mkg (166 Nm)

a 3.200 rpm. Alimentecién; inyeccibn etectrbnica muttipunto.
Combustible; gasolina sin p&@o_de 95 & 98 octanos.

- T .

Traccion = fas ruedas.detanteras, Caja de camblos manual de
ginco marches. Embrague: Monodisco en Seco Con acciops-
milento hideduljen. Veloeldad en 1% a 1.000 pm: 7.2 km/H, En
23 1000 rom 12,9 km/h. En 3% 2 1000 mm: 18,3 km/h.
: 326 /.
Sistema: de cremallesa asistida, Vueltas de volante enire to-
pest 3,5 weltas: Dismetro ce giro: 10,7 metros,
= ',;_-.._-.- iy .-.-...-...-..h:.-..-:- P ronmior e | ey e o . . r
nteras: Diseos ventilados, Trasefost DIScos macizos. Anti
agued de frenos: Teves de cuatro ca

Delantera: independiente, de brazos transyersales tiangulares
inferiores: Trasarss Ele- semirgita con cajinetes tomectones de
g, Amortiguadores ielescopicos, mueiles helicoidales y batra

astah|lizadora en ambos eles. ;
e '.‘._' -:.-=1ﬂ‘| R Y|t Tl RS I L
itlcas: 195,60 HR 14 . Llantas de chaps 0e BJ x 14 ﬁl-

OLKSWAGEN PASSAT 2.0i / MEDID

7

J
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FRENTE A FRENTE

- - tiva se complementa con unos fre- : BALANCE FINAL
Eqmmmm‘m _ nos dotados de ABS que permiten __‘ .
: == : - — detener al coche alemédn en menos F——— - -
: | {Datos en |/100 Rm} === E“ﬂi'-“”#___—% . EOUIPAMGENTO. | AcoomD | passEr | ' metros. El Honda tiene también | BT El excelente motor y el funcionamiento de la caja de cambios
I g | Cuentavueltas si sl ' una frenada potente, aunque tiende ACCORD . T son sus elementos més destacables. Los frenos son potentes
fi:31.2 Km {h.ue. amedio L = 10.1 10,5 ¥emp§rat;.lra (;1: aceite hé? g: i facilmente al bloqueo de ruedas, y .. LN pero es facil bloguear las ruedas si no se tiene tacto.
. CARRETERA ermometro de agua ' la falta de ABS, ni siquiera disponi- T A ] |
A80 km i de crucero 6,7 63 Indicador de carga baterfa ‘ NO NO | 1 i Y Lo, oF En el Passat, lo més notable es la ngidez del chasis !
Fiils : . ; ) E ; y el fun- ;
| £n !:c:r|fjg|;c5ﬁ;r[_[‘§{::|g§_‘ I 129 13,5_ Ordenador de abordo NO g - , }ﬂehen 0(;1)(:1011, no facilita las é:osas & . PASSAT SLE e 1 cionamiento y acertade tarado de las suspensiones. Direceibn 3.
IJ [ e Cierme centralizado : sl 5| I 4 hora de parar en pocos metros. N ‘R y frenos con ABS son también efementos resefiables. !
! AR e g . ' : - Con todo esto, la eleccién entreel | | - = ] ¢
| A 120 km/h de crucem 8, 8,2 Mando a dist. apert. puertas NO op ' o
! 4140 kin/h de rugera 102 9.8 Elevalunas eléctricos del. gl 3 | | Accord o el Passat depende final- :
[ 5 _ - 1] Elevalungs eléciiicos s ND af | mente de las propias necesidades : 1
! i i 82 2 - . ) . Unos neuméticos con demasiado perfil y unas SUSpensiones
| ’ Litros 100/ i N — N ___h Retrovisores con reg. electronica NG St | B - ACCORD . ;@ & algo suaves no favorecen al Accord en este apartado. Aunque § |
|I Elm m — —n SRR . Volante regulable Sl S ] L 1 carroceria balancea bastante, se muestra estable y segure. : |
| Hilametras recarmdas ¢80 710 * Asiento regulable en aftura NO Si . :
Astento post, partide NO Sl ‘ ' El com
E — ) : i portarente en carretera es de los mejores del segmen- «
| Apertura det. maletero desde el int. Sl NO | FP.SSM .8 to. El Pagsat transmite sensacifn de agarre a la carretera y ;|
| PRESTACIONES . Are acondicionade - - oP 81 K 0e ) I aporta mucha confianza y segundad en todo tipo de curvas.
. Climatizador automético NO o | I = - — eI,
- VEOCIDAOMAXIMA  ACCORD  PASSAT Salida de aire plazas post. NO NO L mEnopimiEento |
’ ' 204,92 {948 | Techo solar NO opP | :
AN | Uares desesotn oo | op sccod  [ERI oo eionons ikl et oy s
': 400 m salids parada 181 187 | Lavafaros ' NO NO . te Prestacicnes y consumos abalan esta apreciacion. 4o
1.000 m safida parada 331 342 Emp’a funeta FOSt- Ng go I :
De 0 & 100 kmith 118 13.3 aros antiniebla N P ¢ Su sensacion ‘ 3
; e i ! H al moter queda ensombrecido por el de este duro |
| - Repomiendo (metros) = 198 233 CgEsumDAD | | La rubdn a8 PASSAT 7 rwal. Tiene un rendimiento muy bueno, es fizble y econdmico, -
Wv — = n firbag conductor NG &l ] npen SmerEencin’ es uh detaie - perp no presenta el misma nivel de prestaciones del Honda,
400 m desde 40 km/h en 42 18,8 196 Aithag acompafanta NO 5 WK PUe BRI G0ChE SH: & Faset. S g L}
400 m desde 40 km/h en 52 20,9 214 Pretensor cinturones NG 5 - CONFORT |
1,000 m desde 40 km/h en 42 35,4 36,2 Asienta para nifos NO O I e — :
1.000 m desde 40 km/h en 5¢ 38,8 39,8 Repasacabezas Irasercs 5| g | | i El tarado suave de Ias suspensiones filtia con eficacia las ire-
; . ~RGCORD T | eulandades de la carretera. Su insononzacin wierior, postura
De 80 a 120 km/h end 12,4 12,1 . o | 3l volante it i §
P S netos) 248 338 ° . : vofante y Lnos asientos mejores le destacan frente al Passat.
De 80 a 120 km/h en 52 15,0 15,5 HONDA ACCORD 2.01: Aire acondicionado: 248.000 ptas. 3w | [
recofriendo {metros) . 420 433 Pintura metalizada: 50.000 ptas. Liantas de aleacion, equipo A w0 | Unos asientos con una banqusta corta le impiden situarse por
— == _ HLFi y volante en piel son elementos también disponibles co- CPRSSAT . 0T e e Tt sl el e
mo accesonos oniginales. VW PASSAT 2.0i GL: Sisterna arrt: | E ' ! e
- PRENoS 00 | patinamiento de tracaién (EDS): 64.000 ptas. Pintura metalt —————  cwmocen ___________
4l S : =Eesnzid == zada; 47.000 ptas. Pintura efecto perla: 47.000 ptas. Pintura I| :
| VELOCIDAD MAXIMA ACCORD  PASSAT rojo tornado: 19.000 ptas. Techo solar con mando eléctrico: | T | Tiene un disefio afractivo, pero el aspecto extenor de esta ver- |
il A 50 Kin/h: 174 15,7 181.000 ptas. Asiento delantero derecho reguiable en attara: ACCORD | 6 | sion es muy pobre En el interio se offeco una habitabihdad |
il 4 100 K /h: 53,1 44,9 19.000 ptas. Reposacabezas posterior central: 7.000 ptas. et Importante pero ef espacio ro esta bien aprovechado.
! A120 Km /b 749 64,0 Mando a distancia de clerre centralizado: 38.000 ptas. Alar- _
i ma antirrobo con sistema antiblogueo: 54.000 ptas. Tempo- i ' Con una carroceria algo més corta, ofrece una habtabiidad
I mat (regulador de velocidad): 79.000 ptas. Faros antinieblas: PASSAT ol 8 ;“‘;;Jé"{m{,;";;‘,‘,&,‘gte“’ag" ) ?“?;Lt"“'”'"e"' Pl
49.000 pas. Llantas de aleacion 6] x 15: 181.000 ptas. o B
iy Al ratentt: 418 41,2 . R—
o A80 Km/h: 6186 624 — i o El consumo medio ponderade del Honda es algo menor. Tam-
| A 90 Km/h: 63:9 844 | sml[m ACCORD 3 bién SU prscio €5 més accesible para aguellos tgque anden aigo
[| - AL20 Km/k: 88,6 68,6 FINANCIACION, Entrada minima: - FINANCIACION. Entrada minima: e e - pochs e £=K ey
::140 Km/h: ;:,g ;1,2 6t22.500Pptasi. Pla:lus: |48 de|54.5519 T87.500 ptas{. Pla?os: 48 de 68.958 El Accord dispone de un mando interior i N
tope : 9,7 ptas. Precio flnal aplazade: ptas, Preclo final aplazado: = ) [ L Un equipamiento muy supenor es el motivo de la diferencia de |
| - = P 3,238,982 ptas. COSTE POR KM. 4.097.508 pias. COSTE FOR KM, para abrir el maletero y el depésito. PASSAT 7 | procon entre amons modelos pero, 3 igusldad de equgamien |
Recomide anual: 15.000 kms.Coste Recorido anual: 15,000 kms.Coste . to, el Passat tendria un precio mas competitva que el Accord. |
COMPRADOR ot 106 i, Gose por k.t 5,95 i, Gosl or . — del conductor. El Passat ofrece mds | || i
. L L | E— Total; 103 ptakm. SEGURD. Se- Tuta: 8511 ptas/km. SEGURO. So | | ﬂlagltabﬂldad y una mejor estahili-
i portador: oviies Espana S.A. ¢/ Osona, 1, Uri. guro de responsabHldad civil: guro de responsabllidad clvik: ad y equipamiento a cambio de un
B R Rt o et 0220 Barceona. Te‘énfﬂﬂo- EHI0M 46.873 ptas/afio. Seguro a todo 46.873 ptas/afio. Seguro a todo may():r greé)io El Honda dispone del
| E hedam!da'ﬁa' ek puﬁtos deyaﬂsft‘gm; ‘ﬁbgml_:sm% %o&ms%vtfi viesgo: 219.570 ptas/afio. Seguros rlesgo: 258.971 ptas/afio. Seguros : : s B
| GEN, Impor ki L o el e - contratados en Multnacional Asegy-  coniratados en Multmacional Asegu- mejor motor, también de unas bue- B ! ible. Di ;
. Importador; Volkswagi p A, €/ de la Selva, Edificio G& rad ductor de 35 aR0 izl 3 oo Accunp o T u. Es la opclén més asequible. Dispone de un motor excelente y : -
|| ot U, v Biu. £ Pra oo Liobrogat. 08830 Batcelons. T66on0: (93) yio Far L soncl T ARG L) Bl nas aptitudes familiares, de una es- : M oo '
. et b e - i A residente ent Madnd con mas de dos  residente en Madnd con més de dos : P . : B L ! e un grado de confort elevado y las mejores prestaciones. |
‘ 402 81 00, Garantia: Un afio, en piezas y mano de obra, sin limite de kilo- = tética menos conocida y, sobre todo -
metraje. Red tle postventa: 952 purtos de asistencia en toda Espana. afios de antiguidad de camé. afios de antiguedad de came. ? d ] 5 ! B ]
L Bsatateds | i — _ Ly , e un precio mas accesible. [ PASSAT. | 13 Sl se dispone de dinero es sl modelo mas indicado. Goza de
| VicToR M. FERNANDEZ ! UG | |a mejor estahifidad, estética, habitabilldad y equipamiento.
| L= = | Fotos: JoSE ANTONIO Diaz | 7 sesmammsd I _—
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BAJO LA LUPA

Estamos sometiendo
al Fiat Punto 75 a una
prueba de fiabilidad.
En los kilometros que
llevamos realizados,
15.000, hemos podido
detectar una mejoria
en los estdndares de
calidad de la marca
italiana, con un nivel
de acabado bueno.

ON el Punto, Fiat anuncié una
nueva forma de ver el automgvil
y un cambio en sus estdndares de

fondo posible esto, nada mejor que
elegir un Punto para realizarle una
prueba de fiabilidad. La versién que
nos parecié més interesante para so0-
meterla a un test maratoniano fue la
equipada con el motor de 75 caballos.
Por un lado, es la que esta situada
justo en el medic de la gama, y cuen-
ta con una mecanica gue le permite
un uso muy polivalente, se desenvuel-
ve perfectamente en ciudad y ademas
permite hacer viajes de largo recorri-
do. Por otro lado, este motor de 1.242
centimetros ciibicos, con inyeccitén
multipunto, es una nueva variante de
la familia Fire. .

Cuando nos encontramos justo en
el ecuador de la prueba, con 15.000
kilémetros a sus espaldas, el Fiat
Punto 75 est4 respondiendo a las exi-
gencias de nuestros probadores. Kl
motor ha ido mejorando su rendi-
miento con el paso de los kilémetros,
como asi demuestran las mediciones
efectuadas con el Correvit. Para to-
dos, los 75 caballos que ofrece de po-
tencia son adecuados para desenvol-
verse a diario en ciudad, siempre con
unos consumos ajustados, y para efec-
tuar viajes con la familia, mantenien-
do también, en ese caso, un gasto de
combustible razonable. Durante los
primeros quince mil kilémetros de
prueba, el Punto 75 ha gastado una
media de 8,1 litros de gasolina cada
cien kilémetros, un consumo acepta-
ble si tenemos en cuenta que se le es-
t4 exigiendo un rendimiento superior
al que le pediria un usuario normal,
que muy dificilmente en un uso coti-
diano llegar4 a esa cifra. PR
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produccién. Para comprobar lo més a

$i comiparamos al Fiat Unio con o Punto, se pusde comprabar qua en este
iltitno la marca esta haclendo un esfuerzo muy supedior para ofrecer un
protiucto de mayor cafidad. En e Punto todo esti mucho mas cuidado,

FIAT PUNTO
"~ 75ELX

Los primeros
15.000
kilometros
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BAJO LA LUPA

 Delantero transversal de cuatro
. cilindros en finea. Blogue de fun-
- dicién v culata de aleacion. Dis-
. tribucidn: Un arbol de levas en
.+ cabeza accionado mediante una
* correa dentada. Dos vélvulas por
* cilindro. Cigliefial de cinco ape-
. yos. Refrigerado por agua. Cilin-
" drada: 1.242 centimetros clbt-
- cos. Didmetro del cilindro: 70,8
" mm. Carrera: 78,9 mm. Compre-
- sién: 9,8 a 1. Potencia maxima:
" 75 CV (55 Kw) a 6.000 rpm. Par
< maximo: 11,0 mkg (106 Nm) a
= 4,000 rpm. Alimentaci6n: Inyec-
“ - ¢cién electrénlca multipunto.
«  Combustible: Gasolina sin piomo
de 95 octanas.
. Traccion a las ruedas delante-
. ras. Caja de cambios manual de
- cingo marchas. Embrague: Mono-
. disco en seco con accionamiento
.. mecanico. Velocidad en 12 a
< 1.000 rpm: 7,5 km/h. En 28 a °
"~ 1.000 rpm: 14,1 km/h. En 3% @
" 1.000 rpm: 20,5 km/h. En 42 a
- 1.000 rpm: 24,7 km/h. En 5 a
. 1.000 rpm: 30,8 km/h. -

~ Sistema: De cremallera, asistida

- ape. Yuellas de volante entre lo:

. pes: 4,25 vuehtas, Diametro de
iro: 9.7 melros.

' Delanteros; Discos (240 mm.).
- Traserps: Tambores, Antiblogueo

- de frenos: ﬂﬁrnnal.

- Deiantera: Independiente tipo
" ‘McPherson con brazos elésticos

y tridngulos transversales, mue-

-+ lles helicoidales, amortiguadores
.. telescopicos y barra estabilizado-
. : ra. Trasera: Independiente con
brazes longitudinales, muelles

. helicoidales, amortiguadores te-
- lescopicos y barra estabilizado-

maticos: 165/65 R 14. Lian
de chapa de 6,5 x 14,

. - Peso en orden de marcha: 935
= kg. Capacidad del depbsito de
- combustible: 47 1. .- -

DIARIO DE ABORDO

£a' prueha Se comENza A un ntmo: suave, sin forzar i5 mesanica, Pars COnsegur oue todos \
los elamentos e pudieran acoplar perfectamente. Con 4,000 kilomelros se sustituyd e
aceite de ongen por al Shell Helix Plus 15WSD que se ha utilizado 4 ko ferge de la prugba

Momento ep el que realizames [a pimers comprobecion de orestatlongs ¥ CONSuMes oon
el Correvit, Los detos obtensdos fuaron muy satisfotonos,

El copntakitimelios parcial s biogued; pooo despues S0 saitdy vohil 8 funcionar perfecta- - |
st Tambaon sohre este klometrae se soltaron Ins embelecedares de 10s segurts de las
puertas y fe necesann 1ensar el freno Ge mano. Ademas se rellenzon 00 gramos de arek
te:tel motor

Se fe realizn un cambio rulingrio de aceite y se manda muestrs @ los laboratorios oe
Shell en Francia, También fue pecesana hace! uns ravisiin de fas cetas de fo direccian,
al cothe tenia tandencla & tirar a.la waulerda.

Hn mangulto !e gasoiina de salida oel depbsito rozd con fa rueda y termmd fisurandoss, !

prevocandy perdida de combustinie, Bastaron unps minutos en el tafler para ststitlic e
manguite rato.

Le sometemos a la segunda medicion de prestaciones y consumos con el Correvil, los
datos de prestactones obtenidos son mejores que los de 5.000 kitbmetros, lo que de-
muestra que el motor, con el paso de los kilmetros, ha mejorado su rendimiento.

400 salitda parmds 180 184 7 ' |
1,000 m saiits paiada 385 348 & 21,1 by depromedio 84 81

De 0 a100 kn/h
Recomiend {mefros) 24 13

490 kmy'h e drucerg 54 5.2
En canduceion fapida 10,3 98

I

400mdesde M kn/hend 201 19,3
400mdesde40km/mens 223 20,0
1.000mdesde 40km/hen 48 381 36,6
1000mdesde A0kmmen® 430 379

A 120 8mh e anicern T2 7.0
B 4

& 140 m /h 22 crucern

De 80 a 120 km/h en 42 152 143 :
recarrendo {metros) 437 AR Litros 400, km 18 7.0
De 80 & 120 km/h en 58 %58 219 AUTOMOMIAMEDA
recormendo (metros) 723 614 Kilometros recormidis: 618 622

E i = i TPt Ao
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Por lo que respecta al consumo de
aceite, hay que decir que el gasto es
préacticamente insignificante. En es-
tos primeros quince mil kilémetros ha
sido necesario afiadir un litro, lo que
da un cosumo de 0,1 litro cada mil ki-
lémetros. El resto de apartados meca-
nicos también estdn respondiendo
perfectamente. La caja de cambios,
con unos desarrollos muy adecuados,

permite sacar un buen partido al mo-'

tor. Las suspensiones, con unos tara-
dos suaves, favorecen el confort de
marcha y a la vez permiten que el co-
che tenga un comportamiento muy

bueno en cualquier situacién. Los fre-

nos, por su parte, también estén pa-
sando con buena nota el duro examen
de los probadores. El sistema usado
en el protagonista de nuestra prueba
permite detener al coche en unas dis-
tancias buenas y aguanta bien los es-
fuerzos prolongados.

El Fiat Punto esta recibiendo bue-
nas calificaciones en lo que a carroce-

Un manguito mal
posicionado del
depdsito de gasolina
termind fisurandose !
al rozar con la
rueda. Los
embellecedores de
los seguros de las
puertas se soltaron.

-

ria e interior se refiere. La linea del
coche es atractiva y moderna, al gus-
to de la gente joven. En este sentido
hay que destacar los grupos dépticos
traseros, situados verticalmente en el
montante del portén trasero, perfec-
tamente visibles para los conductores
que circulan detrés. La habitabilidad
interior estd bien conseguida: un es-
pacio interior perfectamente aprove-
chado y una distancia entre ejes ge-
nerosa permite un interior amplio, de
los mas grandes de sy segmento.

En el Fiat Punto se ha notado un
notable progreso en cuanto a calidad
de acabado se refiere; no obstante,
una vez cumplide el ecuador de la
prueba, hemos podido detectar algu-
nos fallos de montaje, como es el caso
de unos embellecedores que tienen los
seguros de las puertas que se solta-
ron, 0 un manguito del respiradero

Alcanzada la cifra de 11.000 kilometres, fue necesario acudir a Grand Prix, taller
colaborador nuestro en este tipo de pruebhas y especialistas en direcciones,

En la pimera mitad de la prueba ha
sido necesario tensar el freno de mano.

del depésito de combustible mal posi-
cionado, que terminé rozando con la
rueda y fisurdndose. Para solucionar-
lo fue necesario subir el coche a un
elevador y sustituir el manguito roto
por uno nuevo, situando este tltimo
en su sitio. En torno a los 11.000 kilé-
metros fue necesario hacer una revi-
si6n en las cotas de la direccién, ya
que el coche tenia tendencia a tirar
hacia la izquierda y tensar el freno de
mano, que habia perdido eficacia.

Con todas estas incidencias, nues-
tro protagonista sigue realizando ki-
lometros y, una vez cumplida la cifra
de 30.000, y cuando esté totalmente
desmontado en nuestro taller, estare-
mos en disposicién de ofrecerles datos
mucho mas amplios sobre su compor-
tamiento, ®

EQUIPC DE PRUEBAS DE MOTOR 16
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— Como viene siendo costumbre, miles de AREGEM ¢4 una pequed 1o

It = - = ealidad belpa donde wve EELig-
magrebies cruzan Espana con sus coches y cini M'Hamed, su mujer ¥ sus 6 hi-

furgonetas cargados hasta los topes para jos do_corta edad. Hace mas do 25

anoy ahandond su pueblo, uhicado

recorrer entre dos y cuatro mil kilémetros Y | al norte de Marruecos, y conto otros

pasar las vacaciones en sus ll.lgﬂl‘ES de | :ﬂu;!hfm WWFF‘PMT‘IM’H dﬁf:a:’:’ﬁﬂ{' |
i = . n Europi, en este caso Bél-

origen. Tras un afio de duro trabajo, ahora | [0."} pi |

gica. Encontrd un trihajo digho

tienen que estar muchas horas al volante i why b £10, posis Lo
o, * I ' [ N OHITe LTS
para disfrutar de un merecido deseanso. A o e e

ASFALTO

MARCHA HACIA
EL MAGREB

L

NOMADAS DE
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ACTUALIDAD

familia, el abuelo no podia hacerlo
porque llevaba un dia muerto.
Ettijrini M'Hamed vuelve a recor-
dar lo que se ha ganado, principal-
mente en seguridad,
en las carreteras espa-
ficlas. «Algunos com- &
patriotas han perdido |
la vida en accidentes
de circulacién y en los ,q.
tablones de anuncios :
de algunas fdbricas °
donde trabajamos se
recuerda al compaiiero
fallecido y se pide una
mayor prudencia al
atravesar Espafa.
Aunque la DGT reco-
mienda parar cada 2 6
3 horas, yo lo hago ca-
da cuatro, dependien-

Ademas de las areas de descanso,
cualguier sombra es huena para po-
dor detenerse cada cierto tiempo.

Los ninos, sin quererlo, son protago
nistas de la largisima marcha. Duran- e :
te el camino beben mucha agua. (T - YL

=¥

LafaniliaM'l-!aned,aleomploto. Procedenie de [a localidad belga de Waregem ha-
cen el viaje aio tras afio para volver a su pueblo de origen, al norte de Marruecos.

Los coches de los magrebies ya son me-
jores, pero aiin se producen averias.

las calamidades de otras familias.
La conversacién con M'Hamed re-
sulta distendida, ¥ en un aceptable
castellano nos comenta que lo que
mds le ha sorprendido en estos 25
afios de viajes en el verano, ha sido
la mejora en las carreteras. «Salvo
el tramo entre Bailén y Granada y
otro pequefio antes de llegar a Alge-
cirag, todo lo dem4s es autovia o au-
topista, algo impensable hace unos
| afios», Todavia se acuerda del reco-
6 rrido entre Burgos y Madrid, y con-
cretamente la subida al puerto de

Somosierra, donde muchos vehicu-
los paraban por calentamiento,
amén de los problemas para adelan-
tar a los camiones. Hace dos afios,
la caravana magrebi provocé un
atasco de méds de 3 horas en La Ca-
brera, cuando las obras
de la autovia no habi-
an finalizado. En los
areenes, nifios y mayo-
res jugaban o rezaban.
Era una situacién casi
insostenible. E! coche
de Ettijrini es un Mer-
cedes familiar con meo-
tor diesel. «Tiene 5
afios y 200.000 kiléme-
tros y nunca ha tenido
una averia; otros se
acogen a un seguro de
asistencia en carretera
porque no estin con-
vencidos de que la me-
canica aguante, como
en realidad pasa», dice nuestro in-
terlocutor. Lo cierto es que los co-
ches de los magrebies son cada vez

Uno de los prablemas principales del
viaje es la sobrecarga a la que some-
ten a sus vehiculos, La comida, ense-
res da todo tipo, incluso juguetes,
llesian todos los huecos disponibles
por escondidos gue éstos esten.

La colocacion de la carga es, a ve-
ces, motivo de accidentes; aungue
actuaimente han disminuido mucho.
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mejores. Aunque légicamente se
ven todavia vehiculos como el Peu-
geot 504 (que también se ven en Es-
pafia) y otros mas antiguos, los més
nuevos con carroceria familiar, mo-
novolumen y furgones son ya una
constante. Eso si, la mayoria con
una enorme baca donde llevan de
todo, hasta las bicicletas y mesas y
sillas de pldstico blanco que se utili-
zan en lag terrazas o jardines.

Del recorrido por Espaiia, lo que
menos le gusta a M'Hamed son las
areas de descanso. «<Han mejorado
respecto a otros afios pero en Fran-
cia hay muchas més, con mejores
servicios y pequefios parques para
el recreo de los chavales». La Direc-
cién General de Tréfico tiene las de-
nominadas zonas de descanso e in-
formacién en Brivieseca (Burgos),
Horcajo de la Sierra (Madrid), Val-
depeiias (Ciudad Real) y Montoro
(Cérdoba). También se aprovechan
légicamente las grandes explanadas
de las gasolineras, la fuente de Des-
pefiaperros es parada habitual o
cualquier sombra bajo un chamizo,
arhol o similar. Se bebe mucha
agua, se estiran las piernas, se des-
cansa y alguncs hasta rezan.

La mujer de M'Hamed, que pre-
fiere no salir en las fotos por no es-
tar bien arreglada (lleva el habitual
pafiuelo blanco y un vestido nor-
mal), hace la comida sélo para el
primer dia de viaje porque no
aguanta mas por el calor. «Tomamos
alimentos ligeros, v los crios beben
mucho lquido, Sélo tuvimos proble-
mas, como todos los demads, el afio

de la huelga de los barcos» y prefie-
re cambiar de tema. Aquellos dias
de angustiosa espera lo pasaron tan
mal que prefiere no acordarse.

En las dreas de descanso llama la
atencién la cantidad de cajas vacias
de agua mineral. Si afiadimos que

buen fama de limpios y que algunos
dejan «huella» por donde pasan, el
panorama no es nada atractivo. Ha-
ce pocos afios, un conocido empresa-
rio de Bailén contaba que en su ho-
tel tenia que atar las toallas con
cadenas, entregaba un rolle de pa-
pel higiénico y luego exigia lo que
quedaba y terminé por cambiar la
cuberteria por una de plastico. Otro
caso dramatico, relatado por un alto
jefe de la Guardia Civil de Aduanas
del puerto de Algeciras, ocurria en
un control rutinario; al ordenar ba-
jar a todos los miembros de la

los magrebies nunca han tenido |

do un poco de mis hi-
jos. Trato de no cometer infracciones
porque, si la Guardia Civil me mul-
ta, tengo que pagar en el momento
¢l importe si no quiero gue me in-
movilicen el coche». En la actuali-
dad, tras recorrer mds de 1.400 kilé-
metros, no hemos presenciado
ningiin accidente de magrebies.
Respecto a los billetes del barco,
M'Hamed prefiere sacarlos en Alge-
ciras. Una vez que los compré en
otro sitio, se intenté engafiarle en el
puerto aduciendo que la mayor altu-
ra del vehiculo por la carga debia
pagar més. En la travesia a Ceuta,
el billete para el coche cuesta 8.442
pesetas (14.583 si es una furgoneta)
y los adultos pagan 1.834 pesetas.
El barco tarda hora y 20 minutos y
hay un hidrofoil que sélo lo hace en
media hora, pero cuesta casi 3.000
pesetas y no admite coches. En los
dias de maxima intensidad, hay 36
salidas diarias a Ceuta y 22 a T4n-
ger. 8i todo funciona con normali-
dad la espera en la explanada del
puerto de Algeciras, conocida como
el Llano Amarillo, no es excesiva. Si
los barcos no salen y en el Llano
Amarillo no caben m4s coches, la
Guardia Civil obliga a detenerse a
los magrebies en las zonas de pre-
embarque de Tarifa (si vienen por
Cadiz) y en el cruce de la carretera
de Los Barrios (si vienen por Mdla-
ga), donde la ausencia de sombra es
la nota més caracteristica. Entonces
el caos estd asegurado. ‘®

JAVIER GUTIERREZ
Foros: JOSE ANTONIO DiAz

Poco importa la edad, el caso es re-
tornar, aungue sea solo en vacacio-
nes estivales, al hogar abandonado.

Otra ver los mas pequenos. La fre-
cuencia de las paradas depende, en
buena medida, de sus necesidades.




FUERA DE SERIE

TRAZOS QUE HAN HECHO HISTORIA

ORIGEN Y
REALIDAD

En cuestion de diseno
de automoviles, parece
que los ordenadores
han ganado la partida
al hombre. Sin
embargo, la historia
nos cuenta que los mas
célebres disenos
surgieron de unos
simples trazos hechos
sobre un papel.

ISENAR (1 autamned]

o5, delalmente, un
procesn e ¢l eull] se o
backan mmuchisimos. nredios
matorviagdes v humanos,
desdo el princigio hastp ol
fin. Sm embargo, oso o hin
saflit stempres ash, por lome
i e e s veflerea o
iden oripinanl. Muchoes od-
chies g el trempo: b it
ficado inimaron vste prooe
soenn un snple papel, Este
esel chso del Citrofin 20V
Al por atonn e TH35, ¢
director veneral de Ci-
prainy, Prevre Julis Boulan-

El 2CV que todos hemos
conocido, nacio de 1a idea genial gue el
ingeniero de Citroén, F. Bertoni, tuvo cuando
mieditaba en una tabems parisina sobre las condiciones que

debena reunir 2l nuevo modelo de la marca.
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El Baimler (arriba}, fue el primer coche
surglé del lapir de Wilheim Maybach,
mientras gue el Volkswagen (alxajo) tu-
vo comao inspirador & propio Adolf Hitler,
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ger, endargi’al indeniaro jo-
e dela miarcs Deértoni,
gue hiciese un coche capas
de transpartar a dus peeso-
nas ¥ un canasto de path-
tas a una velneidait de /0
leafametios por Hora con L
comsame medio de 3 litros
Eata cien kilametros, En 6l
Salon de Paris de 1939 se
puedo ver el coche por pri-
mera vy, despucs do reali-
#al varios prototipos. La
carroveria estaba hechn de
Duralinox, v su sapectt bra
muy: simlar al 20V defin-
tivon Bl techolera de lona ¥
se podia encollar hasta la
nysm-plaea de mutriouls,
Ea IT Guerra Mundial re-
traso el proyecto hasta
1945, perd el cocheidefiniti-
vo era identios & aquel que
Bertanl pingd sobra wn pa-
pel en una tasca parisina
en A5

Algo parecido ocurrio
epand o Gattheh Dharaey v
Wilheim Maybach se Unie-
ron para Fabnicar el
gue fie el primer
auremiovil, Las i
neEas maestras de
aquel camiooche
que, a finales
de 88T, imecin
Iit Pdstoriy del
Automavil

Bl brigen
del  Volks-
Woa g en
Heeaprabajo,
sefrun, =g
duenta, Tuvn
lugar durdnte el
arrest de Adell Hitler gn
el Casztillode Landsbéra
despies deirtenta derro.
car al-gobierne de Welmar
en 1923. Durante ese ano
Hitler se nspirg en 1o blo-
grafia de Henry Ford ede
un plan para acabiay.con el
prro en Alemania. La‘ciaye
de st plan vesidia sy la fa-
bricacion a pran escala de
un; pegueno Autgmovii (e
coche del pueblo) v la crea-
i e gedn rod de ca-
freterds v autopistas En
1933 58 eptreviata con Fr-
dinand Pavsche v tomg boe
tas e las vavdetovistivas
basives del cochie: velocidad
maxima de 1 kmih, capa-
pidad para dos adnlios ¥
LiEs DINGs ¥ Un Consumo

maximo de 7l itroscada
L) kms, Finslmente, ol
propi Hitler, o lg vista de
los iprimeros disefos, apor-
to alpunas modificaciones
esteticas v orecomendd g
Pupsche gue «el coclie debs
ser aprodinamics: Alge pa-
recidnn un escarabajo.
Con oo mitica furgoneta
Vilkswagen sucedin algo
pareeido. Enoani visita gue
vealizo Ben Pon, inmpotia-
dor de la marea para los
Paiaes Bajos, # |la fabiica
de Wollsborg, wio una-pla-
tafirma de cargs que-se
utilizaba iptornaments pa-
th bransporlar piegas. En
adiel momento Pon pensn
que parte de T enorme des
mitnda e medios Qo frans-
porie que habin en

Unia nitstica plataformaindustrial dio lugar a toda una filosofia de transporte,
aun vigente en nuestros dias. Las furgonetas Volkswagen (arriba) mantienen el
espinty de su creador. E! Sash 900 (abajo) es un claro ejomplo de que 1a ultima
palabra ia tiene 2l hombre y no la maguina.

Euwr'oph e podin satisfucer
eon n o velisio! desa ] Lo
diva partivode la masma
e, Aungue se tardoals
g fiemipn en dar luz vars
de al provecto, fimalment e,
enmarzo de 1950, Yolks-
wazar prezents ¢l wodelo
diEsiireolludo oo partie de ka
iden dir Fon.

Mew reciontemente, con
la renovacion del Saaly 900,
e Bp doaelo de bado o
divtadurs deb ardenador v
el dngefiohumane ha the
i lns plondasi B jefe
div disins de T men s
ca, Bjorn Enwnll 50 deio
Hevar pon laprimers idea:y
realizo wnn evolucion [oms:
eyt primitasn modelo; o
margen di los ideas vadiva-
les de mnidas pasajeris
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TECNICA

VI JORNADAS BMW

oluciones
de futuro

Rebajar el consumo, y distintos combustibles y
sistemas de traccién de un futuro a medio
plazo han sido los temas de la Gltima
conferencia de ingenieria de la firma alemana.
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AS jornadas técnicas que orga-

s niza el fabricante alem#n son
ya una tradicién. En esta ocasién,
la sexta, las conferencias estaban
centradas, por una parte sobre la
aphcac:lén de soluciones para reba-
jar el consumo, y una segunda acer-
ca de combusmbles y sistemas de
transmisién del future. Sin embar-
go, novedades inmediatas o a muy
corto plazo, como el nuevo motor
turbo diesel de cuatro cilindros, o
las modificiones efectuadas en el
poderoso V12 para ganar ain més

en respuesta y bajar un poco el con-

sumo, quedaron simplemente ex-
puestas. Respecto al futuro a medio
plazo sobre la posibilidad de utiliza-
cién de otros tipos de propulsién,
que no sean motores de gasolina o
diesel, la impresién que uno tiene es
que queda muchoe por hacer, que no
hay una alternativa vélida, hoy por
hoy, a las gasolinas. BMW estd apli-
cando todas las soluciones posibles
en sus diferentes vehiculos de ensa-
yo, aunque también ellos mismos se
llegan a preguntar qué fue primero
8i la gallina o €l huevo (?). Las préxi-
mas medidas que entraran en vigor
en California en 1998 -un 2 por cien-
to de la produccién total de automé-
vilés deberdn ser eléctricos- no ha-
cen sino animar a los fabricantes de
baterias a una profusa investigaci6n.
De momento, las de tiltimas genera-
ci6n s6lo permiten una autonomia de
100/120 kilémetros.

BMW aprovechaba estas _]ornadas
técnicas para dar a conocer el nuevo

motor diesel de cuatro cilindros que -

equipara el 318. Un motor con una
cilindrada de sélo 1.670 centfmetros
ciibicos pero con una elevada poten-
cia de 90 caballos, gracias al turbo-
compresor y al intercooler; el par
motor tampoco es «mancor, casi 20
metros kilos, y se alcanza a 2.000
revoluciones por minuto. Otras ca-
racteristicas técnicas son similares
a las de su hermano el 325 tds, co-
mo la inyeccién indirecta y la bom-
ba regulada electrénicamente, y se
venderd ademds con catalizador.

. Los datos oficiales de prestaciones y

consumos del 318 son muy brillan-
tes, con una velocidad méxima de

182 kilémetros por hora. En cuanto.

al consumo, las cifras a 90, 120 y ci-
clo urbanc son de sélo 4,4; 5,8y 7,6
litros cada cien kilémetros. ®

JAVIER GUTIERREZ

En estas paginas, MOTOR 16
quiere ofrecer a sus lectores |a
Guia de Precios més cémoda y
completa. PVP: Son los precios de
venta al plblico recomendados
por ‘el fabricante en Peninsula y
Baleares e incluyen el IVA, el im-
puesto de matriculacion y el trans-
porte. A estos preclos hay gue su-
marles la matriculaci6n, el seguro,
ete. CC: Cilindrada en centimetros
clbicos. CV: Potencia mé&xima en
caballos DIN. VM: Velocidad m&
xima. 0/100: aceleracién en se-
gundos de O a 100 kilémetros por
hora. L/100: Consumo medio pon-
derado. Long: Longitud total del
coche. AA: Aire acondicionado.
Pintura: pintura metalizada. Eleva:
flevalunas eléctrices en ventani-
llas delanteras. Clerre: Cierre cen-
tralizado. Dlrec: Direccion asisti-
da. ABS: Sistema de frenos
antiblogueo. Llantas: Llantas de
aleacién ligera. Alrbag: Colchdn de
aire que se hincha en caso de ac-
cidente en el lado del conductor.

® El punto verde esta situado de-
lante de todos aquellos modelos
que tienen piezas fabricadas en
rateriales recictables.

Copyright Motor 16. 1994,
Prehibida su reproduccién.
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ARGUELLES Audi
83, 46 000 kiléme-
tros, A/A, autorradio.
1.750.000 Plas. Tek:
{91) 549 57 88.

ARGUELLES Audi
100 2.2, ado 90.

©1.950.000 ptas. Tel:
(91) 549 57 88.

ARGUELLES BMW
535 i, afte 1990, full
equipe. 3.250.000
Ptas. Tel: {81) 544 35
24.

ARGUELLES Des-
capotable BMW 325 |
Aut. Full equips,
8.000 Kms. Afio 88.
3.300.000 Ptas. Tel:
{91) 544 35 24.

ARGUELLES Ci-
troén BX 1.6 TRS. Ai-
re. Afio 80. 875.000
ptas. Tel: (91) 549 57
88.

ARGUELLES Mer-
cedes 300 Familiar,
afop 87, totaimente
equipade, 3.300.000.
Tel: {91) 544 35 24,

ARGUELLES Ci-
troén CX 2.2 TRS
afo 90. 950.000
Ptas. Tek (81) 544 35
24,

ARGUELLES Mer-

cedes 300 E, Afo

1820 Full equipe.

~ 3.500.000 ptas. Tel:
|21) 549 57 88.

ARGUELLES Peu-

geot 605 SVI. Afto’

81, 2,150.000 Ptas.
Tel: (91) 549 57 88.

 ARGUELLES BMW
524 TD, afio 91, gris

melatizado.

3 100.000 Ptas. Tek:
(91) 549 57 88.

ARGUELLES Mer-

cedes 190 E 2.5 16V

COMPRAR 1 VENDER

Afio 89. 3.300.000
ptas. Tel: {91) 548 57
88.

ARGUELLES Re-
nault Clio 1.7, ano 82,
aire, 1.075.000 ptas.
Tel: (91) 549 57 88.

ARGUELLES Hon-
da Concerto 1.6 16V
Full. 1.380.000 Ptas.
Tel: (91) 549 57 88.

ARGUELLES Maz-
da 626 2.5 i V6 24V
4WS, afio 92, 10.000
kms. 2.870.000 ptas.
Tel: (91) 549 57 88.

ARGUELLES Ford
Escort descapotable.
Ano 92. 1.690.000
pias. Tel: (91) 549 67
88.

ARGUELLES Fiat
Tipo 1.6 DGT. Afio
89. 40.000 kilémetros
890.000 ptas. Tel:
(91) 548 57 88.

ARGUELLES Toyo-
ta Celica, afo 91,
20.000 Kilémetros,
rojo, alarma, radio,
2.600.000 ptas. Tel:
{91) 549 57 88.

ARGUELLES Audi

90, 46.000 Kilome-
tros, A/A, radio.
1.750.000 ptas. Tel:
(91) 549 57 88.

ARGUELLES Audi
100 2.2, afo 90.
1.950.000 ptas. Tel:
(91) 549 57 88.

ARGUELLES BMW
535 i, Afio 1990, full
equipe. 3.250.000

-~ ptas Tel; (91) 544 35
24.

ARGUELLES Des-
capotable BMW 325 i
Aut., 8.000 Kms., afio
88. 3.300.000 ptas
Tel: (91) 544 35 24.

ARGUELLES Ci-

troén BX 1.6 TRS. Ai-
re. Afio 80. 875.000
ptas. Tel: (91) 549 57
88.

ARGUELLES Mer-
cedes 300 Familiar,
afio 87, totalmente
equipado, 3.300.000.
Tel: (91) 544 35 24.

ARGUELLES Ci-
troén CX 2.2 TRS
afio 90, 950.000
Ptas. Tel: (91) 544 35
24.

ARGUELLES Mer-
cedes 300 E, Afio
1980. Full equipe.
3.500.000 ptas. Tei:
(91) 549 57 88.

ARGUELLES Peu-
geot 605 SVi. Ao
91. 2.150.000 ptas.
Tel: {91) 549 57 88.

ARGUELLES BMW
524 TD afio 91 gris
metalizado.
3.100.000 ptas. Tel:
{91) 549 57 88.

ARGUELLES Mer-
cedes 190 E 2.5 16V
Afio 89. 3.300.000
ptas. Tel: (91) 548 57
as.

ARGUELLES Re-
nault Clio 1.7 afio 92,
aire, 1.075.000 ptas.
Tel: (91) 549 57 88.

ARGUELLES
Honda Concerto 1.6 i
16V 19890. 1.380.000
ptas. Tel: (91) 548 57
83.

ARGUELLES Maz-
da 626 2.5 1 V6 24V
4WS afic 92, 10.000
kms. 2.870.000 ptas.
Tel; (91) 549 57 88.

ARGUELLES Ford
Escort cabrio. Afio
92. 1.690.000 ptas.
Tel: (91) 549 57 88.

ARGUELLES Fiat
Tipo 1.6 DGT. Afo
89. 40.000 kms.
890.000 ptas. Tel:
(91) 549 57 88.

ARGUELLES Toyo-
ta Celica, aifio 91,
20.000 Kilometros,
rojo, alarma, radio,
2.600.000 ptas. Tel:
(81} 549 57 88.

AUTOS FERNAN-
DEZ Peugeot 405
GRI! Break, A/A, afio
93, unico. 2.650.000
ptas. Tel: {91) 551 22
50.

AUTOS FERNAN-
DEZ BMW 3161 4p
afio 88, econdmico,
950.000 ptas. Tel:
(91) 551 22 50.

AUTOS FERNAN-
DEZ Renauit 25 TX
A/A, ABS, 1990, po-
cos kms. 1.300.000
ptas. Tel: (91) 551 22
80. :

AUTOS FERNAN-
DEZ Lancia Thema
16 valvulas. Full
Eguipe, afic B89
1.400.000 ptas. Tel:
(91) 551 22 50.

AUTOS FERNAN-
DEZ Volkswagen
Golf 90 CV, aire
acondicionade, afio
93. 1.550.000 ptas.
Tel: {91) 551 22 50.

AUTOS FERNAN-
DEZ Audi 90 2.2F,
A/A, afic 1986.
900.000 ptas. Tel:
(91) 551 22 50.

AUTOS FERNAN-
DEZ Ford Courier
afio 92, buen estado
de conservacion,
750.000 ptas. Tel.
(91) 551 22 50.

AUTOS FERNAN-

DEZ Ford Escort 1.8
diesel ano 90, nuevo.

975.000 ptas. Tel:

(91} 551 22 50.

YAMOVIL Opel As-
tra GSI, gris ABS ga-
rantia 1.850.000 ptas.
Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Lancia
dedra 1.8 ie color
azul afio 93, garantia
6 meses, full-equipe
1.775.000 ptas. Tek
565 20 00.

YAMOVIL Volkswa-
gen Golf G-60, afio
1891, color blanco,
garantia 6 meses, full
equipe. 1.750.000
ptas. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL BMW
5251 24V, afio 1992,
color azul metalizado,
fult equipe, garantia 6
meses. 3.500.000
ptas. Tel: 565 20 00.

DESAPARECIDO

GOLF GTE RO
M5TI800H
SEGHATIFICARA
PELE; %905 305 a0k 48
SrMENENDLE

YAMOVIL Henault
25 TX, afio 91, color
granate metalizado,
full equipe, garantia 6
meses. 1.650.000
ptas.Tel: 565 20 00.

YAMOVIL BMW
850 Ci, afio 93 color
gris metalizado. Full-
equipe, garantia 8
meses. 8.700.000
ptas. Tel: 565 20 00.

YAMOVIL Citroén
ZX Volcane, afio

1992 color blanco,
garantia 6 meses.
1.380.000 ptas. Tel:
565 20 00. !
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NOTICIAS D

El sabor
del éxito

POCAS veces un vino
congigue tantos
triunfos en tan
poco tiempo.

Viiia Mayor
vuelve a con-
quistar jurados
y criticos de to-
do el mundo. La
Unién Francesa
de Enélogos otor-
g6 a Vifia Mayor el
«Grand Prix d'Ex-
cellence» en Vi-
nalies Interna-
tionales 1994.

En febrero de

eate afio, los

expertos norteame-
ricanos le concedie-

ron el «Primer Premio con diploma
de Excelencia» en la feria Wine
América '94. La prestigiosa revista
americana «Wine & Spirit» concedid
a Vina Mayor Reserva '89 la impre-
sionante clasificacién de 90 puntos,
denomindndolo por ello «Exceptio-
nal», ¥ el Crianza '90 consiguié 86
puntos, calificAndolo como «Highly
Recommended».

S
<

Nuevas lamparas Philips

LOS comercios, en particular, al
igual que las dreas comerciales y los
edificios de oficinas, se podrdn con-
templar con una nueva luz gracias a
la dltima innovacién de Philips
Ligthing: el concepto Mastercolor.
Completamente novedoso en la ilu-
minacién con halogenuros metli-
cos, este concepto combina unifor-
midad de color entre ldmparas
(tanto al prinecipio como a lo largo
de su vida), elevada eficacia, rendi-
miento en color mejorado y una apa-
riencia de color blanco célido.

Deportivos
ecologicos de Walker

EL mayor fabricante mundial de
zistemas de escape, Walker, esta
presentando, por medio de sus dis-
tribuidores, los nuevos escapes de-
portivos escolégicos «Sports Look»
en toda Europa. La gama cubre los
modelos de coches més comunes en-
tre los aficionados a la conduccidn
deportiva (Audi 80, BMW 316, 320 y
425, Fiat Tipo y Uno, Mazda 323 y
626, Nissan Primera, Opel Kadett,
Astra y Vectra, asi como los popula-
res VW Polo y Golf), que buscan,
ademas de un agradable sonido y
tluracién, un mejor aprovechamien-
to de la potencia del motor.

S
-

Fundacion E Purina

El nunca
lo haria.

No lo abandones.

Vil Campana
antiabandono de Purina

UN empeifio de afios estd consi-
guiendo finalmente su objetivo: en
1993 disminuyé el nimero de gatos
y perros abandonados en Espafia.
En concreto, de una media anual de
100.000 perros y 200.000 gatos ex-
pulsados de su hogar -principalmen-
te en visperas de vacaciones-, se ha
pasado, en 1993, a 75.000 perros y
150.000 gatos abandonados. La
Fundacién Purina, entidad sin dni-
mo de lucro, es en gran parte la res-
ponsable gracias a su fantastica
campafia antiabandono: «El nunca
lo haria. No le abandones». Seguire-
mos informando.

"M PR E S A

ALLYCOURSE

Loareliprp Baddy i it

ES la auténtica «biblia» de los rall-
yes. Y esta edicién, superior a las
demas. Contiene todos los rallyes
del '93, con las mejores fotos a todo
color, articulos, entrevistas, técnica
v exhaustivas estadisticas prueba
por prueba. Se trata de una obra
clasica buscada por los coleccionis-
tas. Lo hallara en LibroMotor: en
Barcelona (93) 415 46 38 o en Ma-
drid (91) 373 78 13. :

Novedad kodak

(CON el fin de mejorar la eficacia de
la comunicacién, se necesita un ma-
vor control sobre la produccién de do-
cumentos mediante la capacidad de
unpresion de los usuarios de ordena-
dores personales (PC/MS Windows),
Apple Macintosh y Sun Unix. Dise-
fiada para manejar la informacién de
salida de ordenador y reproducir la
informacién impresa, la Copiadora-
Impresora Kodac 1580 responde a la
demanda de un dispositivo flexible y
ofrece los medios para incrementar la
produccion y
la calidad.




CUENTENOS SU CAS0

Como hacerse piloto

ESTIMADOS amigos de
Motor 16, como gran afi-
cionado que soy del mun-
do del motor, me apasiona
la competicién y, por su-
puesto, la velocidad. Me
gustaria conocer los re-
quisitos y pruebas que de-
ben realizarse para ser pi-
“loto de carreras y cuanto
costaria serlo.

RamonN TAMARIT
MADRID

R.- Para situarse en
una parrilla de salida le
aseguramos que no hace
falta realizar ningtin tipo
de examen, pero tendrd
que superar la dificil
prueba de conseguir el di-

nero necesario para po- |

El numngio ge ias CaTeras es (A0 Y CAro. Lo mejor es INISCAse W petrocinacor.

derse sentar en un coche
de carreras. Cuantificar el
dinero que le puede costar
ser un piloto de coches es
practicamente imposible:
depende de la categoria en
la que pretenda correr,
rallyes, circuitos, raids...;
del coche y del nivel de

preparacién con el gque
quiera competir y de las
metas que se marque a la
hora de realizar una ca-
rrera. Por este motivo, y
como el mundillo de las

| ecarreras es realmente ca-

ro, tendra que salir a la
caza y captura de algin

patrocinador que le ayude
a sufragar los gastos.

Una vez superada esta
dura prueba, quizd la mds
dificil en el mundo de la
tompeticién, hay que li-
renciarse, obligatoriamen-
to, en la Federacién Espa-
fiola de Automovilismo
(0/Rosario, 17. 28005-Ma-
drid) e inseribirse en la
categorfa de su eleccién.

También es cierto que
hoy en dia las marcas rea-
Lizan grandes esfuerzos en
Sus copas monomarcas
para que acceder al mun-
do de la competicion sea
més ficil, entregando im-
portantes premios en me-
talico que ayudan enor-
memente a sufragar los
gastos que conlleva cada
prueba.

No olvide también que

He visto una camera de Formula Re-
nault que me ha impactado. Tengo
entendido que no son los coches mas
potentes de los circuitos y, sin embar-
g0, son los mas rapidos. ;Qué motor
tienen? ;Cuanto comen? ;Como fre-
nan? ;0ué cuestan y qué diferencias
tienen con un turismo para ser mas
rapidos? También me gustaria cono-
cer si es dificil conducir un Formula
Renault y sl existe alguna forma de
montarse en uno sin ser piloto.

Josep SoLE
TARRAGONA

R.- El secreto de los Férmula Re-
nault para ser los vehiculos méas rapi
dos que ruedan en los circultos espa-
fioles se encuentra en su excelente
relacién peso/potencia, en torno a
3,3 kg/CV. La mecénica utilizada es
ol conocido motor Renault de cuatro
tillndros en linea con 1.721 centime-
tros cibicos que, graclas a un slste-
ma de Inyeccion multipunto, a una
centralita electronlca especifica y a
las hahilidades mecénicas de los pre-
paratiores puede desarrcilar mas de
4135 caballos. Esto, unido a un peso
te poco mas 450 kilogramos, permi-
te a los Formula Renauit obtener
unas prestaciones sorprendentes. No
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conocemos en cuanto aceleran exac-
tamente, pero le podemos decir que
en la recta de Montmeld superan los
225 kilometros por hora. En cual-
quier caso, lo mis importante no es
en si la velocidad méxima, sino el pa-
S0 en curva y la capacidad de frena-
da de estes monoplazas. El centro de
gravedad muy bajo, la ligereza del
conjunto, el centrado de pesos casl
perfecto, unos neumaticos (tipo
slick) muy anchos y lisos, junto con
el apoyo aetodindmico de los alero-
nes, les permiten afrontar las curvas
a fa maxima velocidad y frenar en la
mitad de metros gue cualquler depor-
tive de los que puede ver en la calle.
Ponerse af volante de un Férmula
Renault, e incluso llegar a ir rapido,
esta al alcance de cualquier conduc-

tor normal, eso si, buscar el limite y
moverse en tiempos de carrera es
otra historia. Los Férmula Renault
exigen un pilotaje de precisién y se
muestran muy exigentes y delicados
de conducir en cuanto se les husca
Ias cosquillas y se qulere rodar al
méximo.

En Espaita, la dnica forma que tle-
ne de subir en uno de estos monopla
zas es comprando uno, en torno a
cuatro millones de pesetas st es nue-
vo, 0 poniéndose en contacto con la
Escuela Eif de Formula Renault (Telf:
{93) 221 00 64), la cual organiza
cursflios de pilotaje con estos vehi-
culos en ¢l Circuito de Montmeld. Sl
le apasiona sl tema no se io piense,
conducir un Formula Renault es una
experiencia éimica.

una buena preparacién fi-
sica ¥ algiin que otro cur-
so de pilotaje serdn muy
convenientes para subir-
se, lo mas pronto posible,
en el podio,

Mejorar las
retransmisiones
del CET

ME entristece pensar que
el esfuerzo econémico reali-
zado por las marcas en el
Campeonato de Espafia de
Turismos no se vea recom-
pensado con unas buenas
retransmisiones por televi-
gién. Al margen del «extra-
fio» horario de retransmi-
gidn, las imdgenes que

ne que ver con las imagenes de TV.

presenta TVE me resultan
somnolentes. He tenido la
ocasion de asistir reciente-
mente a ver la dltima prue-
ba celebrada en Montmeld
¥ la carrera, en directo,
puedo asegurar que fue
més entretenida. Mds tar-
de, pude ver en el video las
imégenes ofrecidas en la
pequefia pantalla y casi me
duermo. Parece mentira
que TVE no sepa aprove-
char e] despliegue realiza-
do. Las cdmaras estan si-
tuadas muy lejos y ofrecen
una imagen tan aérea que
camuflan totalmente la ve-
locidad real a la que van
estos «aparatos». Se echan
en falta unas camaras a pie
de pista que permitan ver
¢6mo deslizan a toda pasti-
Ila en las curvas o unas
imdgenes desde el interior
del coche que muestren al
publico como tienen que
trabajar los pilotos al vo-
lante v el motivo por el cual
estos deportistas de élite se

bajan del coche empapados -

en sudor, En el CET, el es-
pectdculo estd servido, sélo
hay que saber mostrarlo y,
mejorando las retransmi-
siones, se ganaran muchos
mads aficionados. Sélo hay
que asomarse a las imdge-
nes que ofrece el canal Eu-
rosport de los Campeonatos
de Turismo Alem#n y Bri-
ténico, realmente especta-
culares, Ademas, curiosa-
mente las gradas de los
circuitos estdn hasta la
bandera. jPor qué sers?
JORDI CARRER
BARCELONA

PUNTUALIZACION

EN el editorial del nimero 560 de Mofor 16 se ha-
blaba de... <as infracciones por exceso de velocidad
no aleanzaron...», cuando en realidad deberia de ha-
ber dicho: <las infracciones EN LOS ACCIDENTES
CON VICTIMAS por exceso de velocidad no alcanza-
ron...». La cita completa ilustra con claridad meri-
diana la pequefia incidencia del exceso de velocidad
en los accidentes con victimas. Pedimos disculpas,
porque a veces la informética nos juega la mala pa-
sada de mandar textos al <hiperespacio».

O P I NI O N

Iniciarse: dificil, no imposible

Cinco aios de Copas Renault, dos de Trofeo AlfaSprint, It Formula
3, el Ewropeo de Turismos y, de vuelta a casa, el CET, son hechos
que me acreditan, dicen algunos, como prototipo de lo que supone
escalar peldafio a peldafio en ¢l deporte con medios...
inexistentes. La pregunta, rectirente y polémica, es slempre la
misma, ses més faeil iniciarse en la competicitn actualmente o
hace afios? Desde mi punto de vista sblo hay una respuesta:
«purica ha sido ni sera ficil, pero ahors resulta mis asequibler. Las
comdiciones generales y econdmicas del pais han progresado en
los filtimos 20 afos. La socledad espaiiola se ha motorizado, Los
coches nuevos son ahora proporcionalmente més baratos y el
mercado de segunda mana tiene ofertas varladas ¢ interesantes.
A su vez, la compatencia entre los distintos irofeos monomarca ha
contyibuldo al crecimiento de los premios. Asi, no es extrafio que,
con el camé de conducir en }a mano, se pueda asplrar a un coche
con el heneplacito famillar. 2Y luego? Explicar en casa que se
tiene la «gana» intenclion de inscribirse en una carrera de coches
s, sin duda, uno de los momentos méas delicados. Conviene no
desesperarse. No hay normas filas
que nos lleven al éxito, pero la
logica impone algunos consejos. 1%
Asistir como espectador a cuantas
carreras sea posible. Siempre se
aprende algo, v se aprovechapara ||
conocer gente que nos introduzca
mejor en el amblente. 2% Reallzar _
un curso de conduccion. Elegl, de
fas escuelas existentes, [a que |
imparta Ias ensefanzas mas
préximas a la especialidad en Ia |-
Parecen caros, pero nos L
ahotraremos su Importe al no
patecer luego tantas -novatadas».
3% Elegir la especialidad en Ia que debutar, Existen muchas
posibilidades. ;Mi consejo?; inlciarse en la més barata, noenla
«que mas nos gustar, Los gastos suelen ser superiores a las
previsiones, 4% Administrarse. Conviene calcular previamente los
dineros que dedicar a competir surmando: patrimonio personal,
patrocinadores y preiios y ayudas del campeonato elegido.
Calculando una clasificacion media, tendremos una idea
aproximada de lo que podemos ingresar. Creerse un fenbmeno
puede resuttar fatal en este capitulo. De los gastos, se encargard
el preparador de ponemos al cormriente. [Ojo! no es compatible
quejarse te no tener dinero y luego hospadarse en el mejor hotel
de la zona, 5% Comer con inteligencia, Velocidad y resultados
estén intimamente ligados a {a capacldad del plioto, sus medios y
su coche. Tener claro el objetivo con esas premisas resulta vital,
Por tanto, en momentos de méxima euforia competitiva conviene
recordar que, si los medios son iimitados, un accldente puede
hacemos perder la temporada. 6% Corer no stilo es ir deprisa. Ser
rapide es sdlo una de las cualidades que debe reunir un huen
plioto. Conocer fos reglamentos, la mecanica, saher poner a punto
un cochie, ser un buen estratega, culdar las relaciones pablicas, la
imagen personal, etc., son otras cualidades imprescindibies para
salir adelatrie. Ganar? Se me olvidaba. Sl ademiis de comery
divertirte consigues ganar, eso ya es... Podrias contarlo en casa,
*Piloto oficial Alfa Romeo en of CET.

- ! e
Luis Viliamil *
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* &Aﬁ%m QUADS YAMAHA

Yamaha acaba de presentar
su gama 94 de Quads. En el
catalogo del fabricante
japonés se pueden encontrar
‘desde verdaderas mulas de
tiro a auténticos pura sangre
aptos s6lo para pilotos
avezados. Entre los dos
extremos también existen
versiones para todos los
gustos y necesidades.

' n'.'t'.jm_t_'['uiﬁtnmin a pasos agigantados
utin plitza on ¢l meccado del fuera do
cirpsters y ello merced i dos bien di-
{erendindus voenciones, L primera, ¥
fut [ dio orizen, ¢ 1o Tadito La e
gunds; conzvguecia de sus counfide-
des, os In de trabago agricoln y fo-
restal Fruto de esas dos vertientes
han nacido dos denominaciones ¥
anl log «Clundss son los ingenioy
pinsades parn el ocio mientras
que les ATV -All Terrain Vehicles-
san [ne dedicados & meneste
horales, Lo diferencia bésica entre
unos -y ofros o5 la mavar potencin,
pesy v dimensiones do eales Glti-
i, que acoltambrm & ser de trae
cifn Wtedl, dontrs 1a Hgoresa v awili
dad de los «Quiadas,

La gama presentada por Yamahn
se pompone de cineo vehiculoa: log
ATV Timberwolf vy Kodiak y logy

AT PR Warrior v Banshec.
El Timberwolf e€unyehioalo ligero)
dintro de-la pamade los ATV e

todoterreno

En la gama de los ATV de Yamaha, el modelo

motor de 386 c.c. y traccion integral. La suspension

gl el s Sis .l gl ",.-,_-h‘_!E

£1 Quad Blaster monta un motor monocilindrico de 200 ¢.c

. pnocil con cambio de,cinco
velocidades. No tiene arranque eléctrico ni marcha atras. Es muy figero.

\

¥

R




El Kodkac s un ATC que trepa por cualquier
parte gracias a los bhajos de su motor.

puesto que su peso es de sélo 190 ki-
logramos. Cuenta con un motor mo-
nocilindrico de cuatro tiempos de 230
centimetros ciibicos con simple drbol
de levas en cabeza y una potencia de
16 caballos a 7.000 revoluciones. El
cambio es de cinco velocidades, la
transmisién por cardan a las ruedas
traseras, los frenos de tambor, la sus-
pensién delantera por columnas inde-
pendientes y la trasera «menocross».
Amplios portabultos delantero y tra-
gero contribuyen a hacer de él un efi-
caz transporte en dificiles condiciones
de terreno. Su hermano mayor es el
«Kodiac», que se diferencia por su
mayor motor, 386 centimetros cibi-

cos, y por su traccién integral. Tam-

bién el propulsor es un cuatro tiem-
pos monocilindrico pero ahora la
potencia es de 24 caballos a 6.000 re-
voluciones. Carmbio, frenos y suspen-
sién trasera siguen los mismos es-
quemas pero la suspensién delantera
se compone de un doble brazo inde-
pendiente. A diferencia de su herma-
no mayor, agui nos encontramos con
un diferencial autoblocante delantero
que facilita enormemente la tarea las
situaciones comprometidas. Trepan

por cualquier parte, vencen cualquier
obstéculo y se desenvuelven sin ma-

yor problema en cualquier situacién.
Son tractores en el sentido de que los
bajos de su motor les permiten salir
siempre airosos atin a plena carga.
Sus suspensiones les confieren una
relativa comodidad y un confort acep-
table dentro de lo que se puede espe-
rar de un medio de locomocién tan
espartano y ristico. El arranque eléc-
trico y la marcha atrds son otros dos

elementos de los que se benefician °

ambos modelos. :
Al entrar en la gama de los
«Quads» es preciso cambiar un tanto
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El movor del
Banshee 8s un
bicllindrico de dos
tiempos y 350
C.C., CON Una
potencia de 474
caballos y
refrigeracién
liguida. El cambio
es de 6 marchas.

de mentalidad y pensar aqui sobre
todo en el deporte y las emociones
fuertes. El Blaster es un «Quad» que
monta un motor monocilindrico de
200 centimetros cibicos de dos tiem-
pos cuya potencia de 20 caballos se
canaliza a través de un cambio de
cinco velocidades. Aqui no hay arran-
que eléctrico ni marcha atrés pero si
unas suspensiones y unos frenos

nos muy eficaces que se hacen nece-
garios dada la alegria del motor y la
ligereza del conjunto. La suspensién
delantera es independiente y la tra-
sera «monocross», mientras que los
frenos se componen de un doble tam-
bor delantero y un disco trasero. Un
paso adelante es el que proporciona
el «Warrior», puesto que aqui el mo-
tor es un cuatro tiempos monocilin-

drico de 348 centimetros eidbicos -el
de 1a XT 350- con una potencia de 27
vahallos repartides merced a un cam-
biv de seis velocidades, El Warrior si
que dispone de marcha atrds y de
arranque eléctrico, de tres frenos de
diseo y amortiguadores regulables. El
ne va més viene sin embargo cuando
damos un nuevo salto adelante en la
gama y llegamos al «Banshee». Aqui
no hay més consideracién que el de-
porte puro y las més altas prestacio-
ned, puesto que el motor que ze es-
conde bajo el asiento del conductor es
nada mas y nada menos que el de la
celebérrima RD 350. Si, un bicilindri-
eo de dos tiempos y refrigeracion li-
guida con una potencia de nada me-
nos que 47,4 caballos a un régimen
de 7.500 revoluciones. El resto de la .
maguina estd en consonancia con es-
tee motor y asf tenemos seis velocida-
des, suspensidn independiente delan-
tera, «monocross» atrds, frenos
delanteros autoventilados, disco tra-
gern, llantag de aluminio, etcétera,
todo elio en honor de unas prestacio-
nes fuera de lo comin, Y es que si en
la RD este motor es una delicia, aqui,
canvierte este ingenio en una maqui-
na gue s6lo aquellos que tengan un
nivel de conduceién elevado podrdn
disfrutar.

Pilotar los «Quads» no es facil ni
deacansado al principio, muy especia-
lemente si se intenta ir de carreras y
si el terreno es complicado. Manio-
brabilidad, posibilidades de superar
cualquier obstéculo y, sobre todo, esos
derrapajes controlados son la sal y la
pimienta de estos divertidos ingenios
que, mitad coche, mitad moto, se es-
tén convirtiendo en una de las nue-
vas facetas del ocio del fuera de ca-
rretera. ®

"JOSE Luts AZNAR
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PROTAGONISTAS

CON COCHE GANADOR

Fermin Vélez conducira uno
de los cuatro Ferrar que
dominan en el Campsonato
Imsa. El espaiiol sustituird a
Eddie Cheever en uno de los
333 SP del equipo Scania de
Andy Evans. La suerte de
Vélez, que hasta ahora
participaba con un Chevrolet
Spice de Hugh Fuller,
camblard con esta nueva
oportunidad.

-

GRAN TRIUNFADOR

Manuet Santos y su Man
Trans Club de Cepsa fueron
los dominadores de la carrera
internacional de camiones
que se celebrd en el Circuito
de Albacete. Santos, que
progresa en el Campeonato
de Europa, marc £l mejor
tiempo de entrenamientos, se
impuso en las dos mangas
celebradas y fue el triunfador
indiscutible de Ia Gran Final.

A POR EL TITULO

hacia Nueva
Zelanda para
preparar ia
siguiente
cita det
Mundial.

Directamente desde el Rallye
de Argentina, Carlos Sainz
vold a Londres, como
portavoz de los pilotos del
mundial ante la FIA, para
entrevistarse con Max
Mosley. El encuentro durd
tres horas en las que el
madrilefic expuso las quejas
Mosley asegurd tendria en
cuenta, aunque sin prometer
nada, Tras esta entrevista
Sainz se ha tomado una
semana de vacaciones, fue
pasaré con su familia, antes
de ponerse en camino

A
-

K

Americanos en el
Rallye Faraones

LOS coches americanos podran parti-
cipar en el préximo Rallye de los Fa-
raones, que se celebrard del 2 al 12
de octubre, ya que la FIA ha creado
una categoria especial para los coches
de serie que cumplan las medidas de
seguridad exigidas y puedan demos-
trar que oficialmente se comerciali-
zan en un pais determinado, aunque
no estén homologados. Por otra parte,
el Raid de Dubai -iiltima prueba de la
Copa del Mundo- tendra cuatro dias
de duracién en lugar de tres, mien-
tras que noventa y nueve equipos han’
formalizado la inscripeién en el prixi-
mo Granada-Dakar, acogiéndose a la

reduccién de precio propuesta por la
organizacién para quienes la efectua-
ran antes del 30 de junio. Entre estos
equipos que ya han pagado para 1995
ge encuentra Mitsubishi con Saby,
Fontenay y Shinozuka.

B

Maturana
sustituto de Katoh

ENRIQUE Maturana sera ¢l sustituto
del japonés Katoh en el equipo de «As-
par». Una de las bazas a favor del jo-
ven piloto espafiol es precisamente su
juventud -19 afios-, a lo que se une que
corre con Yamaha desde hace mas de
un afio, y su condicién de piloto Cepsa.
En contra est4 su falta de experiencia
en el extranjero. Por otra parte, la si-
tuacién se aclara para Herri Torronte-
gui. Tras los problemas del equipo
Semprucci sera Aprilia quien se haga
cargo de la escuderia en la que el espa-
fiol, que viajard a Italia para conocer
las condiciones exactas de su continui-
dad, parece que tiene cabida.

Portugal de adapta a las normas HA

EL Rallye de Portugal, que no se
adaptaba a las normas fijadas por la
FIA para las pruebas del Mundial de
Rallyes, en su préxima edicién se ce-
lebrard en el formato exigido por el
maximo organismo del automovilismo

mundial. La FIA exige que las carre-

ras tengan una duracién méxima de
cinco dias, uno previo de verificacio-
nes, tres de carrera y otro posterior
de entrega de premios. En Portugal,
debido principalmente a que su orga-
nizador, César Torres, ocupa en la
FIA. puestos de responsabilidad, esas
medidas no se habian reflejado en la
edicién de este afio. En el 95 ya ten-
dra la duracién obligatoria. -
También la FIA obliga a que todas
las pruebas del mundial de la espe-
cialidad se decidan por un tipo de su-
perficie, estando prohibido que sean
mixtas. Portugal también incumplia

esta norma, por lo que en su préxima
edicién el rallye se disputara integro
sobre tierra. Ademas de adaptarse
plenamente a lo exigido por la FIA, el
Rallye de Portugal en el 95 presenta-
ra otros cambios muy significativos;
Estoril no serd punto de partida y lle-
gada de la carrera. Esta ciudad sera
relevada por Figueira da Foz, tam-
bién costera, pero situada mas al nor-
te. Con ello se establecen tres etapas:
Figueira da Foz-Povoa de Varzin, Po-
voa de Varzin-Viseu y Viseu-Figueira
da Foz, con lo que los largos enlaces
tipicos de esta carrera se reducen, es-
pecialmente los del dltimo dia.

Por otro lado, Vatanen volvera a de-
fender los colores oficiales de Ford en
Nueva Zelanda, pues el piloto finlan-
dés causé muy buena impresién en
Argentina y por lo tanto seguiré liga-
do a este equipo.

B il

Tres victorias para Joaquin Folch

CAMPEON de Europa de Vehiculos
Histéricos el pasado afio, Joaquin
Folch esta dispuesto a repetir titulo. El
piloto cataldn acumula tres victorias
de las cuatro

pruebas cele-

bradas, la l-

tima en el si-

nuoso circuito

sueco de Ring @h
Knutstorp

donde, por la i
sancién im-
puesta a otro

;
.
&

participante, Folch salia en primera
posicién y realizaba una carrera rapida
y srriesgada que llevaba el Lotus 23B
a la victoria. Sin embargo, para el ca-
talén la prue-
ba que gané
en Monza, y
en la que hu-
bo que recu-
rrir a la «foto
finish», ha si-
do la mejor
carrera de su
vida.

/PADDOCK|

DIEZ ANOS
DE MONTES DE CUENCA

Del 1 al 4 de septiembre
tendra lugar la décima
edicion de los Montes de
Cuenca, puntuable para los
certamenes naclonales de
coches y motos asi como
para la recién creada Euro-
Challenge. El reconido, 600
kildmetros para los coches y
450 para las motocicletas,
ser totalmente nuevo y las
inscripciones se fijan en
100.00 pesetas para los
coches, 25.000 para las
motos del Campeonato de
Espaiia y 40.000 para las no
naclonales.

MORBACK
TUVO QUE ABANDONAR

En la cuarta prueba del
Campeonato Alemén de
Turismos de Grupo N, Roger
Morback tuvo que abandonar

cuando luchaba por la

primera posicion. A cuatro
vueltas del final la bomba de
gasolina del BMW M-3 se
quemsd y el coche se quedd
parado. Pese al abandono,
Morback es tercero absoluto
del campeonato.

— &
MOTOCROSS EUROPEO

David Avilés, vencedor de la
(ikima manga del
Campeonato de Europa de
Motocross de 250
centimetros ciibicos que
finalizd en Francia, ha sido
quinto en la clasificacion
final del Campeonato.
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«La aplicacion del
reglamento de 1995
en Hockenheim
obligaria a los equipos
a construir nuevos
monoplazas lo que,
 material y
financieramente, es
muy dificil de
 realizar».

LUIS DANTIN §

«El problema es que
i yo ni mi equipo
estamos siendo
capaces de hacer que
la moto vaya como
debe. Hemos de seguir
trabajando muy duro
para conseguir
enderezar las cosas».

JORDI GENE
«Tengo mas ofertas y
posibilidades de hacer
cosas en Formula 1
que en la 3000, pero
¢l problema sigue
siendo el dinero, ya
que no acabo de
encontrar un
Sponsor».
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ALCANIZ: JUGAR CON FUEGOD

- formulas de promo-

. porgue estos co-

ALCANIZ es un pueblo entranable

. que desde hace arios recibe con en-

tustasmo y hospitalidad al «mundillo
de las carreras». Nadie quiere que
esta cita desaparezca, pero hay gue
ser realistas y reconocer que lievar a

- sus estrechas calles los actuales
. monstruos del Campeonato de Espa-

fia de Superturismos es una temeri-
dad.

{.a polémica no es nueva. Alcafiz
63 un circuito rapido y estrecho que,
por sus circunstancias estructurales,
no permite alternativas para mejorar
la seguridad ni escapatonas convin-
centes. Es un circui-

diciones en gue se ¢elebran las prue-
bas deportivas pero, sin lugar a du-
das, los pilotos también. Ellcs sen
fos que mas se juegan, incluso su irr
tegridad fiskca v, pese a elo, los pro-
fesionales espanoles no se plantean
levantar polémica. Son profesionales
e iran a correr a donde su marca les
diga, incluso por encima de Io razona-
ble, que consideran s el caso de Al
cafiz. Por eso, el grupo de pilotos
profesionales esparioles se ha limita-
do, aungue la opinidn sobre lo peli-
groso del trazado turolense es unani-
me, a manifestar a sus respectivas

marcas -las que les

to valido para las

pagan- «l0 extrema-

¢ibn, pero resulta
sumamente peligro-
s0 pard coches con
un . alto nivel de
prestaciones. Desde
hace varias edicio-
nes los pilotos vie-
nen exponiendo lo
‘inadecuado del tra-
zado para los turis-
mos y este afo, con
la llegada de los ca-
ros y potentes su-
perturismos el pro-
blema se agrava,

ches tiene un radio

damente peligroso
que es correr en Al-
cahiz con estos co-
ches»; al decir ex-
tremadamente
peligrosc hay gue
oir «por encima de
lo razohables,

La Federacién es
14 dispuesta a adop-
tar cualguier modifi-
cacién para que los
Superturismos es-
tén en Alcafiiz ¥ en
manos de las mar-
cas, las mas direc-
tamente implica-
das, queda la deci-
sién Mucho nos te-

de giro pequeio,

' sus suspensiones
. son muy duras, su velocidad méxima

es superior a la de los modelos ante-
riores y las distancias de frenado se
reducen dréasticamente. Son coches

- con prestaciones muy por encima de

las que pueden tener cabida en este

" gireuito ¢on un minimo de medidas

de seguridad.
En este caso parece que la Federa-
mén aitera el orden de prioridades.

+ No hay que olvidar que el organismo
- federativo es el organizador de a ca-
. rrera; también conviene recordar. que, -

estemos de acuerdo o no, siguiendo

> |la maxima de la Federacién Interna .
. cional, son los (nicos responsables
7 de velar por la seguridad y nadie mas :
_ tiene derecho a opinar sobre el asun-
" to. Puede que, como representantes

del deporte internacional y nacional,
los responsables federativos tengan
mucho que decir en cuanto a las con-

memos gue hingu-
na dard el primer paso porque ningu-
na guiere un enfrentamiento con la
Federacion. Decisién errénea sl la
mala suerte, por no llamario tragedia,
vuelve alas calles turolenses. Enton-
ces sl que Alcafiiz se acabaria para
siempre. ¢Qué marca serfa capaz de
volver a correr por sus calles?
- ‘No somos derrotistas, pero cada
vez son mas las posibilidades de que

ia jornada de carreras en Alcafiiz no
sea una jornada festiva. Jugar con .
fuego es un riesgo innecesario que a
"l1a larga quema, y en Espafia tene-
mos suficientes circuitos permanen- -
% tes para dar variacion a un campeo- .
nate cada dia més interesante, sin -
* poner en peligro fa integridad de na-

die, la imagen de ninguna marca y, 1o
que es mas importante, el desarrollo
del deporte del motor en nuestro pais.

M2 Jesus BENErT

“ciaron las ca-

Cita con las olas en aguas catalanas

LA playa de Ribes Roges, en la locali-
dad catalana de Vilanova y la Geltri,
ha sido el escenario de Ia segunda rega-
ta puntuable para el campeonato de
Egpafia de Jet Ski, una modalidad que
cada dia tiene més adeptos. '

La inseripeién, un total de 61 pilotos,
evité realizar mangas eliminatorias en
cuatro de las seis categorias. Una vez
realizadas las eliminatorias de Limited
v Modified -13 inscritos en cada una de
ellas- la tarde del sdbado se complet6
con entrenamientos libres.

Con un mar faverable para la précti-
ca de la motonadtica, y bajo un sol ra-
diante, el do-
mingo por la
mafiana se ini-

rrerag €n un
recorrido de
800 metros,
gefializado por
boyas. La jor-
nada transecu-
rrié sin inci-
dentes, salvo
el pequefio
percance que
protagonizé

Jordi Lladé, de la categoria Modified,
afortunadamente sin consecuencias.

En 650 Standard el vencedor era Da-
niel Bonilla, seguido por Oscar Velasco
y el piloto del equipo Windston Marc
Vila. En 750 Standard se imponia Asier
Santamaria, por delante de Federico
Jerénimo v Aitor Bilbao. La victoria en
Limited era para José Maria Casafont,
seguido por los pilotos de Windston,
David Doménech y Alex Velasco, podio
que, en sus tres primeras plazas, se re-
petia en la categoria Modified. En
Sport, José Maria Casanova, Javier
Santaularia y Agustin Durdn eran los
' tres prime-
ros, mien-
tras que en
Biplazas se
imponia Jo-
8é Luis Al-
varez a Car-
los Font y
Gonzalo de
la Cierva, y
Antonio Ro-
driguez era
penalizado
por saltarse
una boya.

Bajo un sol radiante y un mar favorable
se celebrd la segunda regata del ano.
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ASPAR VENCIO EN
CALAFAT

Jorge Martinez «Aspar»
{Yamaha}, fue el vencedor
de |a prueha de 125 c.c. del
Open Ducados por delante
de su nuevo compaiiero de
equipo, Enrique Maturana,
mietras que en 250 y
Supersport las victorias
correspondieron a Luis
Carlos Maurel {Honda), en
una accidentada carrera, ¥
Gregorio Lavilla (Yamaha).

BMW ROMPE EL
MONOPOLIO DE AU

Con la victoria del BMW
3181 en la tercera pruebha
del Campeonato Aleméan de
Clase 2, Johnny Cecotto
lograba romper la
supremacia Audl. A este
primer triunfo de BMW, que
. superaba a los Audi 80
Quattro de Blela y Pirro, se
unia el cuarto puesto de
Heger, con otro BMW 318l.

— &y —
UNA MAS PARA EGOZKUE

El piloto vasco, <Pancho»
Egozcue, con Osella BMW,
se ha anotado una nueva
victoria en el campeonato
de Europa de Montaiia,
certamen que lidera con
comodidad. En la Subida a
Rlettl Terminilo, con la que
se iniclaba la segunda parte
del campeonato, los tres
primeros clasificados,
Egozkue, Dant] y Vinyes,
protagonlzaban un refido
duelo. Por su parte, Andrés
Vilarifio tenia que
conformarse con la cuarta
plaza, ya que el nuevo
motor BMW presenta
problemas de adaptacién al
chasis Norma, a lo que se
unio la averia de la bomba y
depdsito de gasolina en los
entrenamientos oficiales.
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Tarrés vencio on la manga espaiiola del mundial, afianzando asi su primera posicién
en la general, mientras que Colomer lograba la tercera plaza tras una dura lucha.

Jordi Tamrés profeta en su tierra

EL Trial de Sant Llorenc, celebrado en
la localidad gerundense de Tossa de
Mar, ha servido para acercar afin més
el cetro mundial a Jordi Tarrés, que
con su victoria podia haber asegurado
el titulo si Ahvala no hubiera ocupado
la segunda posicion, En un trial suma-
mente disputado, el piloto espafiol de
Gas-(3as consigui6 el triunfo de forma
apurada en la viltima zona de la prue-
ba, superando por el escaso margen de
tres puntos al finlandés Tommi Ahva-
la, que se acerca al subcampeonato en
detrimento de otro espafiol, Mare Colo-
mer, tercer clasificado en Tossa. Estos

tres pilotos fueron los grandes protago-
nistas, y entre elios se fueron dispu-
tando la primera plaza en cada zona.
La experiencia y veterania del cinco
veces Campeén del Mundo le permitié
conseguir la victoria, asegurdndose
pricticamente su sexto titulo, a falta
de dos pruebas. El resto de los espafio-
les brillaron a gran altura, consiguien-
do Pons, Bilbao y Garcia los puestos
cuarto, quinto y sexto, respectivamen-
te. Asi, de las seis primeras plazas, cin-
co correspondieron a pilotos espafioles,
lo que no hace méds que confirmar el
dominio espafiol en el trial mundial.

it
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Oriol Gémaz lograba una nueva victoria para el Clio Williams tras una cerrada lucha con el Oped Astra de
Luls :limant, mientras que Castrillon ganaba el e N y llevaba ol Escort Cosworth hasta la tercera plaza,

Lawctonanoﬁ:e facllpara OnolGomez

La victoria de Oricl Gémez en Lugp, la
cuarta del afio, ha permitido al piloto de
Renault pasar a acupar la segunda pla-
za en la clasificacién del Campeonato
de Espafia y acercarse a su maximo ri-
val, Luis Climent, que lidera el certa-
men. Pero en el Rallye de San Froildn,
séptima prueba puntuable para el na-
cional, Oriol Gémez tuvo que emplearse
a fondo para imponer el Clio Williams
al Opel Astra GSi de Luis Climent que,
de nuevo segundo, comenzé marcando
el mejor tiempo en el primer tramo y
llegd a la meta a tan sdlo catorce segun-
dos del vencedor.

Mientras que el Renault y el Opel
mantenian una dura pugna por la victo-
ria, el compafiero de equipo de Climent,
Mia Bardolet, quedaba descolgado de la
tercera posicién al sufrir un pinchazo y
ser rebasado por el Escort Cosworth de
Castrillén, que fue tercero y primer
Grupo N. La mala suerte del piloto de
Opel no terminaba ahi ya que, cuando
remontaba para recuperar la tercera
plaza, desllantaba una rueda y era su-

perado por Pifién (Clio Williams), que
fue cuarto, y Azcona (Peugeot 106),
quinto. En el Desafio Peugeot se impo-
nia Vallgjo, y Vidal era el mejor entre
los Hyundai. Mientras que una salida
dejaba fuera a Daniel Alonso y Borja,

que rompia un palier en el primer tra-

mo, abandond antes del tercero por ro-
tura de la transmisién del Peugect 306.

CLASIFICACIONES

12 Gomez-Marti (Renault Clio Williams}, 1 he-
ra, 40 minutos, 20 segundos; 22 Climent-Mu-
fioz (Opel Astra GSI), a 14 segundos; 32 y 12
Gr. N, Castrllion-Castrillén (Ford Escort Cos-
worth}, a 5 min, 5 seg; 42 Plibn-Aguado {Re-
nault Clio Williams), a 7 min, 30 seg; 5® Az
cona-Blimaier (Peugeot 106 Rallye), a 8 min,
12 seg.

ASI QUEDA EL CAMPEONATD

12 Luis Climent, 942 puntos; 2° Oriol Gémez,
896 p.; 3° Mia Bardolet, 841 p.; 4° Jaime
Azcona, 652 p.; 5° David Guixeras, 638 p.

G A S
/PADDOCK/
AL UNSER JR.

VUELVE A GANAR

Por tercera vez este aiio, Al
Unser junior se ha anotado
la vlctoria en una prueba
del Campeonato Americano
Indy. En el Gran Premio de
Cleveland, Nigel Mansell
era segundo y Paul Tracy se
hacia con la tercera plaza.
Por su parte, la rotura del
motor de su Penske dejo
fuera de carrera a Emerson
Fittipaldl que se vio
obligado a abandonar y
perdio la segunda plaza que
habia mantenido durante
gran parte de la carrera.

ey ._f__

DECIMA PLAZA PARA
MARTINEZ DE LA ROSA

Pedro Martinez de la Rosa
ha sldo el iinico de los tres
representantes espaioles
que logrd acabar la
undpécima prueba del
Campeonato Britanico de
Férmula 3 qgue se celebrd
en el circuito de

Sliverstone. Ademas de
liegar a la meta, el piloto
del equipo Racing for Spain
lograba remontar hasta ser
décimo y sumar puntos en
el certamen. Por su parte,
Ilvan Arlas quedaba fuera de
carrera en la primera vuelta
al ser embestido por
Cunninghan, y Marc Gené
abandonaba por problemas
de la caja de camblos. El
vencedor fue Radermecker,
que también habia marcado
el mejor tiempo en los
entrenamientos.
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LAIN FERTE

pero en los entrenamientos no se
pudo ver su potencial al salirse
Pareja de la pista en la segunda
vuelta de la tanda de entrena-
mientos. El grupo de los Supertu-
rismos lo cerré Josep Arqué con
el otro Opel Vectra.

Entre los Turismos la pole fue
para Rafael Barrios, que solucio-
né un problema de turbe que es-
tuvo perjudicando al Ford Escort
en los dias precedentes a la catre-
ra. También mejordé sus presta-
ciones al haber encontrado ya los
reglajes més idoneos para los
neuméaticos Dunlop. Por detris se
situaron por un escaso margen de
tiempo Josep Bassas con el BMW

M-3 y Ricardo Garcia Galiano,

también con-un Ford Escort Cos-
worth. Tras estos pilotos, y ya
muy lejos de ellos, cerraron la pa-

rrilla de salida Ifiaki Goiburu
{(BMW M-3), Jon Andrescu con
un vehiculo similar, Rodolfo Zon-
no (Ford Sierra Cosworth) y Fe-

En Ford, la tercera
posicién de Palau
sirve para
compensar los
miiltiples esfuerzos
que estin
realizando para
hacer competitivos
a los Mondeo.
Antonlo Albacete,
una vez mas con
una actuacién
sensacional, levo al
Opel Vectra al
cuarto puesto.

En la carrera, la salida, tras el
buen resultado obtenido en Mont-
melé, fue lanzada. De nuevo todo
se desarrollé con normalidad, y

rrén Jordé con el M-3 del equipo | ya desde el principio se establecié

junior de Baporo,

diferencia entre log Superturis-

ALFA ROMEO CON
MEDICO PROPIO

LOS pllotos del equipo Alfa
Romeo, Luis Villamity
Adrian Campos, contaron
con los serviclos del doctor
Bartoletti, médico
deportivo del grupo Fiat y
con amplla experiencia en
Férmula 1 con el equipo
Ferrari y con el equipo
Lancia en el Mundial de
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Rallyes. En Jerez ayudd a
los pilotos a combatir la
elevada temperatura
amblental.

PRUEBAS Y MAS
PRUEBAS

LOS distintos equipos que
participan en el CET se
esfuerzan por hacer més
competitivos sus coches.
Opel estuvo probando en
Jerez unas nuevas
direcciones que giran mas,
pero desestimaron su
utilizacién, porque en ol
circuito andaluz, que es
muy rapldo, les
perjudicaban. Piensan que

en clrcultos lentos Ira bien.

PQLE TRAS VEINTE
ANOS

BARRIOS estaba euférico
con la pole conseguida en
Turismos. No es para

m; hacia més de
veinte aflos que no lograba
esto en entrenamientos,

DURO TRABAJO
GOIBURU toco seriamente
su montura en la Subida a
Santo Emillano. En su
equipo tuvieron que
trahajar duro durante toda
la semana para ponerio a
punto para la carrera
jerezana, un esfuerzo que

,f”i&r
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merecld, sin duda, la pena.

SIN COMPLEJOS
TEO MARTIN no se deja
acomplejar por nadle, sdlo
le faltaba tener azafatas
para mejorar su presencia
en los clrcuitos y ya las
tiene. Ademas de esto ya
estin definidos los equipos
para las 24 Horas de Spa.
Ferté hara equipo con
Winkelhock y Duez.

=3

Barrios, en
esta ocasion,
no tuvo rivales
oentre los
Turismos.
Dominé de
principio a fin.

WYLk

Garcia Galiano demostrd una vez més sus maghificas cualitiades al volante.
Con su gran actuacion, sigue estando la categoria de Turismos al rojo vivo.

mos y los Turismos. En los com-
pases iniciales, Adridan Campos

se situé a la cabeza, seguido muy

de cerca por Alain Ferté, que
pronto abrieron un hueco entre
sus perseguidores. Campos, en su
intento por separarse del piloto
del equipo de Teo Martin, entré
pasado en una apurada de frena-
da y terminé con el Alfa Romeo
155 fuera de la pista, sin posibili-
dad de volver a ella. Tras este
incidente Ferté, instalado cémo-
damente en cabeza, siguié impri-
miendo un fuerte ritmo para cru-
zar la meta en solitario. La

Luls Villamil,
penalizado
por el lastre
acumulado
en su coche,
finalizb en
quinta
posicion.

victoria del piloto francés estuvo
en el alero durante toda la carre-
ra, ya que vuelta tras vuelta la
mecédnica del 318 sufrié conti-
nuos fallos de inyeccidn.
La segunda posicién fue para
. Luis Pérez Sala, que a lo largo de
la carrera no tuvo mucha oposi-
cién. El tercero del podio fue Car-
-los Palau, con un resultado muy
celebrado por Ford; justa recom-
pensa para todo el esfuerzo que
estan llevando a cabo para hacer
competitivos a los Mondeo, Tras
el Ford se clasificaron Antonio
Albacete, Luis Villamil y Josep

DEPORTE
=1

Arqué. Jestis Pareja tuvo un dia
aciago, no pudo finalizar la carre-
ra porque se le destrozé un neu-
mético delantero al soltarse la
banda de rodadura.

Entre los Turismos la victoria
fue para Barrios, que desde el
principio se puso en cabeza y cru-
z6 la linea de meta con una bue-
na ventaja sobre su mds inmedia-
to perseguider, Gareia Galiano.
¥l piloto del Escort tuvo una dis-
puta muy interesante con Josep
Bassas en la lucha por el segundo
puesto, pero el piloto cataldn, si-
guiendo su racha de mala suerte,
tuvo que decir adiés a la carrera
al romperse la caja de cambios
del BMW M-3. Con todo esto,
Goiburu subi6 de nuevo al tercer
peldafio del podio, precediendo a
Jordd y a Zonno. Andreescu no
pudo acabar la carrera.

Tras la prueba de Jerez ze abre
un paréntesis veraniego, en el
que los equipos tendradn tiempo
de trabajar en los coches y dise-
fiar nuevas técticas de cara a la
segunda mitad del campeonato,
que se reanudard el 4 de septiem-
bre en Montmeld. ®

MANUEL MADRID

CLASIFICACIONES

12 Alain Ferté (BMW 318i), 26.41.88.
22 Luis Pérez Sala (Nissan Primera
GT), 26.52.37. 32 Carlos Palau (Ford
Mondeo), 26.53.69. 4¢ Antonio Alba-
cete (Opel Vectra GT}, 26.54.79. §°
Luis Villamil (Alfa Romeo 155 TS},
26.58.96.

| TURISMOS

{ 1° Rafael Barrios (Ford Escort C.),
27.29.69. 22 Ricardo G. Galiano {Ford
| Escort C.), 27.48.19. 32 Ignacio Golbu-
1 ru (BMW M-3), 28.07.65. 4* Ferrén Jor-
| da (BMW M-3), 28.23.81. B° Rodolfo
| Zonno (Ford Slerra C.), 28.62.87.

| A81 VA EL CANPEONATD

SUPERTURISMOS

12 Luis Villamil, 81 puntos. 28 Alain
Ferté, 72 puntos. 32 Adran Campos,
65 puntos. 42 Luls Pérez Sala, 59. 5°
Antonio Albacete, 55. 6° José Arqué,
36. 7¢ Carlos Palau, 32.

TURISMOS
1¢ Rafael Barrios, 102 punios. 28 R
cardo Garcia Gallano, 97. 3® Ignacio
Goibury, 71. 42 Rodolfo Zonno, 38.
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Tras la carrera de
Jerez se abre un
paréntesis veraniego,
la vuelta de las
vacaciones promete ser
interesante.

A javier Diaz su segundo puesto le ha servido para situarse como li-
der del campeonato. Julio Dieguez realizd una carrera sonsasional.

104 Meotor 16

RAS la cita de Jerez, todos los

participantes de los distintos tro-

feos organizados por Renault comen-

" zaros sus vacaciones de verano, pero

antes del paréntesis veraniego se

quisieron despedir a lo grande, ofre-
ciendo un buen espectdculo.

En la Férmula Renault todo estaba
al rojo vivo, la clasificacién general
estd muy apretada y nadie quiere
perder comba. De esta forma, Miguel
Angel de Castro fue el autor de la po-
fe, pero tras el, y con escasas décimas
de diferencia, se situaron Josué Bur-
guefio, Luiggi Mazzali, Javier Diaz y
Manuel Izaguirre, todos ellos en el
mismo segundo. '

Luiggi Mazzali protagonizé una sa-
lida increible v se situé a la cabeza,
consiguiendo desde el principio una
comoda ventaja que le permitié cru-
zar la meta en solitario. La segunda
plaza fue para Javier Diaz, que tam-
bién disfruté de una carrera sin opo-
sicién, tercero fue su compaifiero de

- equipo Josué Burguefio, que al igual
que los dos anteriores no tuve ningiin
rival que le pudiese inquietar. Lo
més interesante fue la lucha que se
desarrollé en las posiciones posterio-
res entre Julio Dieguez, José Pérez y
Manuel Izaguirre. E]l primero de es-
tos tres, con unos medios muy limita-
dos, realizé una carrera sensacional,
que le permiti6é acabar delante de pi-
lotos que le doblan o triplican en pre-
supuesto. También hay que destacar
los progresos de José Pérez, que ca-
rrera a carrera estd mejorando consi-
derablemente sus actuaciones.

El mas perjudicado en esta ocasién
fue Miguel Angel de Castro a quien,
tras conseguir la pole en los entrena-
mientos, sus mecédnicos fuvieron que
cambiar el motor de su monoplaza.
Después en la vuelta de calentamien-
to, problemas eléctricos le obligaron
a entrar en boxes, pero sus mecani-
cos no pudieron localizar la causa de
la averia y no pudo tomar la salida.
Su poco afortunada actuacién ha per-
mitido que Javier Diaz se instale en
la primera posicién del certamen,
que promete hasta final de tempora-
da estar muy interesante.

En la Copa Renault Clio 16 Vélvu-
las todo fue cosa de tres: Ivan Rodri-
guez que dominé en los entrenamien-
tos, Jordi Codoni y Leonardo Sabén.
En la carrera, Rodriguez le sact par-
tido a su pole position y se situd en
primera posicién, manteniendo ese
puesto durante toda la prucba. En

Ivan Rodrigusz domind de principio a fin en la Copa Renault Clio 16 valvulas. En las
ditimas vueltas tuvo que emplearse a fondo para no verse superado por Codoni.

En la Copa Renault Clio Iniciacién se vivieron momentos muy intensos. Al final, la
victoria fue a parar a manos de Toni Janer, tras dura pugna con Jesiis Rodriguez,

un principio parecia que su triunfo
iba a ser facil, perc en los dltimos gi-
ros Codoni le complicé las cosas.

. Codoni, que parti6 en tercera posi-
cién, mantuvo una dura puga con Sa-
bén, hasta que a pocas vuoeltas del fi-
nal pudo pasarle y se lanzé a la caza
de Rodriguez, al que dio alcance en la
tltima vuelta, eruzando la meta los
dos muy juntitos.

Los jévenes participantes de la Co-
pa Clio Iniciacién ofrecieron un buen
espectdculo, en algunas ocasionés se
emplearon con mucha fogosidad, lo
que propicié algunos toques y salidas
de pista espectaculares. El vencedor
fue Toni Janer, que desde el puesto
séptimo de la parrilla realizé una
sensacional arrancada, remontando
después varios puestos que le permi-
tieron instalarse en la tercera vuelta
de carrera a la cabeza. Puesto que
pudo mantener, pero siempre acosa-
do por Jesds Rodriguez, que no cesé

de intentar el adelantamiento, Terce- -

ro en la meta fue Diego Aznar, e

1% Toni Janer, 21.24.28. 22 Jesis Rodr-
gung, 21.24,67, 3% Diegu Aznar,
21.75.60. 4® Guillermo Panlagua,
21,2681, 5° Femando Gomez, 21 25 50
£ Carlos Pina, 21.29.80. 7° Hugio Garcia,
41.34.41. 8* Ventura Muiioz, 21.35.37.

COPA NACIONAL RENAULT

1Y lvéin Rodriguez, 23.58.15. 22 Jordi Co-
donl, 73.58.34. 32 Leonardo Saban,
23.58.24. 42 Nicolas Amibas, 24. 03.87
5 [nier Mingorance, 24. 04.40. 62 Carlos
Arimén, 24.17.02. 7° Xavier Baltazar,
24:20.34.

FORMULA RERAULY

1° Lulggl Mazzali (Van Diemen FR93),
26.02.75. 22 lavler Diaz (Van Diemen
FR93), 26.05.93. 32 Josué Burgueno {Van
Diemen FR93), 26.12.19. 42 Jullo Dleguez
(Orion FR23), 26.17.20. 5* José Pérez (Alpa
FR93), 26.18.10. 62 Manuel Izaguirre (Orion
FRO3), 26.21.52. 7* Pedro Jorgensen (Mar-
tini Mk63), 26.25.04. 8¢ Peter Sundberg
{¥an Diemen FR93), 26.33.76.
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G.P. DE GRAN BRETANA DE F-1

Gloria

y tongo
de una
carrera

Mientras Damon Hill se
adjudicaba una victoria de lo
mas merecida, Michael
Schumacher, su rival, se veia

favorecido por la FI£

al no ser descali
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la F-1, vuelve a ocurrir lo mismo,
pero con dos protagonistas: Schu-
macher de nuevo y Damon Hill que,
en el momento de la arrancada, hi-
cieron gala de los tiempos en que el
sistema antipatinamiento imperaba
como el inico remedio a la respues-
ta inmediata de los actuales moto-
res de F-1. Pero este detalle no sélo
ha ocurrido en el preciso
momento de la salida, si-
ne a lo largo de todas las
sesiones de entrena-
miento, sin que nadie
pudiera decir algo al res-
pecto, ya que el respeto
en la F-1 comienza con
un buen callar.

Ahora bien, en el Gran
Premio de Inglaterra no
hubo 1inicamente «mos-
queos» importantes, sino

del binomio Schumacher-Benetton.
La joven estrella germana del amo

de los trapos de lujo llegé a Silvers- |

tone convencido de que ahi iba a dar
la importante estocada de la tempo-
rada y asf llegar a Hockenheim con
el traje de César eamino del Foro y
del triunfo definitivo. Sin embargo,
el que escondia el estoque era Hill, y

también sorpresas y
. afirmaciones que pare-
cen fisurar ese liderazgo

TR S e MRS W

su apoderado y mozo de espadas, '

Patrik Head, sabia que para Sil-
verstone la sorpresa se llamaba Wi-
lliams-Renauit. De hecho, a pesar
del preambulo que Benetton emple-

aba en log entrenamientos, que pa-

recian esporadicos paseos por el
nuevo circuito, «overtoure» del
triunfo anunciado, Williams era el
coche a ganar en Sil-

verstone junto a la
reafirmacién de la
competitividad encon-

trada por los Ferrari

que, con el nuevo mo-

tor 043 realizado por

Claudio Lombardi y

Asumi Goto, sé perfi-

laban los més peligro-

s0s rivales a la hora

de disputarse la pri-

mera fila de la parri-

lla de salida. Prueba

. de ello es que en la se-

“%  gunda parte de los en-

prepotente y arbitrario Barmichelloy su Jordan liart fueron protagonistas de una gran carrera, trenamientos cromo-
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En esta ocasion,
el quehacer de
Mika Hakkinen
lkegd a buen fin
con un cuarto
lugar, conseguido
tras una lucha
cerrada con
Rubens
Barrichello.

Durante los
enirenamientos,
los pilotos de
McLaren Peugoot
lograron un huen
equilibrio que les
valid un puesto
digno en la parifla
de sallda.

Al margen del
problema ocurrido
a& Martin Brundie,
los motores
Peugeot dieron
pueha de buena
fiabilidad. Ahora
queda vencer la
batalla de la

metrados, los coches de Maranello
eran temibles. Aunque Jean Alesi
tuviera problemas de subviraje,
{ierhard Berger, que habia encon-
trado un buen equilibrio en su 412
T18, se apunté la pole position pro-
visional, a pesar de que en la mejor
vuelta Mika Hakkinen le obstaculi-
zarn, A rafz de esto, Hill sacé todo
su potencial a relucir y, al registrar
el tiempo de 1.24.960, se gitué en la
primera posicién seguido por Schu-
macher, que se distanciaba sola-
mente con tres milésimas de segun-
do. Desafortunadamente, Berger
fue a chocar contra el guardarrail
de la salida de boxes en el preciso
momento de intentar revalidar su
superioridad, con lo cual el tiempo
valido fue el que habia registrade
con anterioridad, que le relegaba a
la tercera posicidn con una diferen-
ria sobre Schumacher de veinte mi-
lésimas de segundo.

A la vista de la competitividad de
los Ferrari y de los Williams, 444
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surgfa la gran duda en cuanto al
Gran Premio. Estaba por ver si, con
regulaciones de carrera, los mono-
plazas de Didcot y Maranello podi-
an prevalecer sobre los Benetton. El
primer aviso ocurrié en el «warm
up», donde Hill logré el mejor tiem-
po v Berger reafirmé el peligro que
encerraban las prestaciones del 412

T1B. Al mismo tiempo surgia otro.

problema para los coches més com-
petitivos: las caracteristicas de Sil-
vestone obligaban a rodar a tope de
revoluciones durante el 60 por cien-
to del trazado y, con el insoportable
calor que hacfa, los motores se veri-
an especialmente penalizados.

La primera irregularidad y sor-
presa a la vez, tuvo lugar durante la
vuelta de reconocimiento, momento
en el que Schumacher, obcecado por
el deseo de prevalecer, adelanté a
Hill en la vuelta de reconocimiento,

HIpY eOPIETV
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hecho totalmente prohibido por el
reglamento de la FIA. Junto a esto,
ocurrié que a David Coulthard se le
paré el motor y hubo que aplazar la -
salida diez minutos. Con este ante-
cedente se dio la salida, y mientras
Hill emprendid su huida seguido
por Schumacher, que no lograba se-
guirle en las rectas y sdlo recupera-
ba algo de distancia en las pocas zo-
nas lentas, una inmensa nube de
humo azul envolvia al McLaren
Peugeot de Martin Brundie. Por lo
visto, en la vuelta de reconocimiento
el motor se habia quedado sin en-
cendido en dos cilindros y en la ace-
leracién de la salida, la bomba del
aceite sobrecargé el circuito por al-
guna obstruccién y reventé un con-
ducto.

En los primeros compases de la
carrera se vio que la lucha entre
Hill y Schumacher era cosa tnica-

UNA PANTOMIMA MAS

MARCO Piccinini, presidente del
CSAI (Commissione Automobilis-
tica Sportiva Italiana), organiza-
cién que gestiona el deporte auto-
movilistico en dicho pais, ha
tomado la decisién de anular el
permiso de celebracién del Gran
Premio de Italia con fecha 11 de

septiembre. Junto a esto, Piccinini
ha puesto a disposicién de la orga-
nizacién su cargo y ha sugerido que
puede venir un sustituto para ana-
lizar de puevo los hechos. Segin
Piccinini, no se puede aceptar la re-
duccién de las medidas de seguri-
dad propuestas por la FIA con fe-

Fraﬂensuposawolmiﬁmpﬂidoasumwllemedes;poreleontra‘io,bel:esﬁsnotamiﬁporunaaveﬁaanelnntor.

mente de ellos dos, ya que los Fe-
rrari que rodaban en tercer y quinto
lugar no podian rivalizar. Sin em-
bargo, resulté chocante ver a Ru-
bens Barrichello rodar entre los dos
coches de Maranello hasta la vuelta
veinte, momento en que dieron co-
mienzo los repostajes. Hill fue el
primero en entrar en boxes, hecho
que demuestra que habfa salido a la
pista con menos gasolina, mientras
que Schumacher lo hizo tres vueltas
més tarde. A estas alturas de la pe-
licula se hizo oficial la penalizacién
de cineo segundos a Schumacher y
fue comunicada por escrito a Flavio

Briatore que, por otra parte, alegé

no haber parado de inmediate a
Schumacher por no estar especifica-
do en el comunicado. Contempora-
neamente, se saco la bandera negra
a Schumacher, cosa que él dijo no
haber visto. Segtin el reglamento,

cha 30/6/94, vy que ahora, en con-

tradiceién a lo anteriormente di-

cho, ha reducido en gran medida.
La postura de Piccinini es tajan-

te: sin seguridad no puede tener lu-

gar el Gran Premio de Italia. De to-
dos modos, Rosario Alessi,

presidente de ACI, Automobil Club
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esa falta estd penalizada con la des-
calificacion de la carrera; pere en
este caso no fue asi. Briatore mandé
parar a Schumacher, gue cumplié
los cineo segundos de amonestacién
y, al final de la carrera, se le afiadié
una multa de veinticinco mil déla-
res. En base a estos hechos, explotd
la polémica y la indignacidén. Si el
reglamento dice que se debe descali-
ficar al piloto que hace caso omiso
de la bandera negra, tal y como su-
cedié a Nigel Mansell en Estoril en
1989, en Silverstone hubo tongo a
favor de Schumacher.

Por otra parte, a raiz de la penali-
zacién, sélo una averia mecanica o

/ '-'._'i‘
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un error podia arrebatar a Hill una
victoria mds que merecida y que pa-
ra él tenfa un especial significado,
ya que su padre, el inolvidable Gra-
ham, jamds pudo saborear la victo-
ria en el Gran Premio de Inglaterra.

Durante media carrera, Berger
defendi6 la tercera plaza a pesar de
tener problemas en la direccién, in-
conveniente que habia detectado en
el «warm up», pero no quiso cambiar
al muletto por la falta de potencia
en el motor de este dltimo. Al Hegar
a la vuelta treinta y tres, una averia
en el sistema neumdtico de las val-
vulas le obligé al abandono, con lo
cual dejé su posicién a Barrichello,

que posteriormente fue adelantado
por Alesi debido a un repostaje.
Desde la vuelta cuarenta y dos
hasta el final de la carrera, Barri-
chello mantuvo una lucha cerrada
con Hakkinen por la cuarta plaza,
Aquella puja fue lo més emocionan-
te del Gran Premio y cabe destacar
la calidad del pilotaje de ambos, asi
como la respuesta de sus monopla-
zas, que dieron prueba de total fia-
bilidad. Si por una parte el Jordan
Hart se perfilé como un coche capaz
de codearse con los sgrandes», por
otra, Hakkinen encontrd en el
MecLaren Peugeot la herramienta
apropiada para disputar un Gran
Premio tan duro como éste de Ingla-
terra. El coche dio muestras de
buen equilibrio y adaptabilidad al
trazado, y el motor Peugeot A6 Evo-
lititn 2 fue lo suficientemente fiable
como para permitirle llevar a ¢ee

ltalia, ha puntualizado que antes
de tomar la 1iltima decision de
suspender el Gran Premio de Ita-
lia, tendrd una reunién con el mi-
niatro del deporte. Evidentemen-
te, una vez creada la polémica, y
fomentada la gran confusién, el
Gran Premio tendra lugar.

Moter 16 /111




DEPORTE

buen fin veinte vueltas de lucha ce-
rrada. ‘
También fue gratificante presen-
ciar no sélo la remontada de Coult-
hard, que sali6 en la dltima posicién
y llegé a ocupar el quinto lugar, sino
la rivalidad entre él y Hill para evi-
tar que este ultimo le doblara. De
desafortunado se puede calificar el
final de carrera de Barrichello que,
por culpa de un pinchazo, abandoné
la carrera en la dltima vuelta.
La dureza del trazado britanico, y

i :

—

=t L I‘:
Berger fue el lider de Ferrari. Consk

guib la pole position provisional y en
camrera abandond por rotura del motor.

el agobiante calor que ahf hacia,
caus6 siete de las ocho bajas regis-
tradas. Irvine, Berger, Blundell, Co-
mas, De Cesaris, Morhidelli y Za-
nardi abandonaron por problemas
mecdnicos en sus motores.

A la vista de lo acontecido en Sil-
verstone, se confirma una vez més
gue las cosas no estdn claras en la
F-1. La FIA no parece estar dispues-
ta a una seria persecucién de quien
transgrede el reglamento y, en otros
casos, lo aplica a su libre albedrio. Si
el hecho de no ver la bandera negra
no es razon de descalificacién, jpor
qué en 1989 la FISA fue tan severa
con Mansell en Estoril ? ®

TexTO Y #OT0S: GIGI CORBETTA
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ETERNOS TRUCOS
A raiz del G.P. de Francia, Pierluigi Martini manifesté que le resulta-
ba raro comprobar que a ciertos monoplazas jaméas les patinaban las
ruedas en plena aceleracién. Martlni no acusé directamente a na-
dle; sin embargo, dejo bien claro que determinados equipos utllizan
sofisticados sistemas antlpatinamiente, que la FIA no investiga.

ADIOS A UN GENIO

Un Infarto de miocardio ha pues-
to fin a la vida de Carlo Chiti,
que reclentemente habia cum-
plido setenta afios de edad. In-
signe ingeniero de motores de
Formula 1, fue un hombre a cu-
yo nomhre estéa ligada gran par-
te de la historia de Ferrari, Alfa
Romeo, ATS y Motori Moderni,
que fue la Gltima empresa que
&l habia fundado..

SEIHC
s

{QUE RIDICULO!

En |a primera sesién de entrena-
milentos libres en el coche de Da-
mon Hill se solté un tridngulo de
la suspension delantera derecha.
La causa era bien sencilla: a los
mecanicos se les habia olvidado
apretar las tuercas de sujecion.
Una vez devuelto el coche a ho-
xes, se dleron cuenta que la tuer-
ca gue sujeta la rueda posterior
derecha estaba trasroscada por
haberla enroscado mal. Dos des-
pistes que podian haber desenca
denado una catéstrofe. De inme-
diato, Frank Williams despidlo a
los dos mecanicos responsables.

LA GPDA
SE DESMORONA

A raiz de la reunidn convocada
por la GPDA (Grand Prix Drivers
Association) en el Gran Premio
de Francia, en la cual todos me-
nos tres pilotos acordaron no
aceptar la velocldad de 120 ki
lometros por hora en la linea de
boxes, ocurrid que posterlor-
mente todos claudicaron de la
forma mas conformista la deci-
sion de la FIA de imponer la ve-
locidad antes mencionada.
Debldo a este conformismo
inexplicable, s6lo pocos pilotos
acudieron a la reunién en Sil-
verstone y la mayoria opinan
que la GPDA ha desaparecido.

FUGA DE CEREBROS

La primera consecuencia de la
compra de Ligier por parte de
Benetton, ha sido que Frank
Dernie, ingeniero de pista del
segundo coche de Benetton, pa-
sard a ocupar el puesto de di-
rector técnico en Ligier.

YA SE HA SENTADO
EN UN COCHE

Karl Wendlinger, cuyo estado de
salud ha mejorado hasta el ex-
tremo de poder andar con la ani-
ca ayuda de un bastén, expresd

AS| SE CORRERA

el deseo de sentarse en su Mer-
cedes 500 E. Una vez en el ha-
bitaculo, hizo varios intentos de
conduccion y dejé claro que en
breve podra conducir.

NACE UN EQUIPO

De forma no oficial, en Silversto-
ne se ha sabido que Reynard y
Jacky Stewart estan a punto de
terminar la estructura de un fu-
turo equipo de Férmula 1, y lo
curioso de la noticia es que el
director técnico seria John Bar-
nard, que en este momento se
encuentra en una situacién con-
flictlva en Ferrari.

CAMBIO DE TERCIOS

Con el paso de la temporada, el
mercado de pilotos se pone al
rojo vivo. Por el momento, se
sabe que Rubens Barrichello pa-
sara a McLaren en 1995, y Jean
Alesi seguramente ocupara el
lugar de Damon Hill en Willlams.

El Consejo Mundlal del Deporte Automovilistico, reunido en sesién
plenaria ha decldido aplicar las siguientes medidas técnicas en rela-
cion a la seguridad de los Grandes Premios.

A partir del Gran Premio de Alemania: Los alerones posteriores no
podran sobrepasar el eje de las ruedas posteriores.

El fondo plane tendra un patin central de 10 milimetros de altura.

El alerdn posterior podra ocupar sélo el 30 por ciento de la visién ho-

rizontal.

Para la temporada de 1995: Se aplicaran todas las modificaciones

técnicas introducidas en 1994.

Elementos de amortiguacion laterales en el habitaculo.

Hueco del habitaculo de mayor diametro.

Apoyacabeza mullido y anatomico al casco.

Mas altura de la célula de sobrevivencia. :

Aumento del peso del monoplaza en relacion a las aportaciones téc-

nicas realizadas.

Cilindrada de los motores limitada a 3.000 centimetros cibicos.
El alerbn posterior debera permitir al plloto tener una visién del 70%.

CLASIFICACIONES

0. Damon Hill
il 5. M. Schumacher
Williams-Renault) 1.24.960 {Benetton-Ford) 154,963
28. G. Berger
i 27. lean Alesi
{Ferrari) 1.24.980 (Ferrarit 1.25.541
‘7. M. Hakkinen
cLarenPe .26, 14, R. Barrichello
(Ibcarentericot 226,268 {Jordan Hartj 1.26.271
2. D. Coulthard
|Williame-Renault) 1.26.337 3. U. Katayama
(TyrrelFYamaha) 1.28.414
BoLa 8r;-FM. and:{eﬂ 6.1, Vorst
sLarenPe .17.768 - 1, Yerstappen
ugeot) (Beneiton-Ford) 1.26.841
Fiarma 96 15. E Inv
{ maha 920 - ne
it ) (JerdanHart) 1.27.085
23. P. Martint
|MinardiFord) 1.27 522 ~ 26.0. Panis
{Ligier-Renault) 1 27 785
10. G. Morbldelil
{Footwork-Ford) 1.27 886 24, M. Alboreto
{Minardi-Ford} 1 18.100
SauborMersedoe) 1 26 21 11, A Zanayd|
-Me ! . nay
{SauberMercedes) 1,282 2‘ (LotusMugen Honda 1.28.225
9. C. Attipaldl :
[Feotwark-Ford) 1.28.231

30. H. Frentzen
(Sauber-Mercedes) 1 28.231

12, J. Herbert
Mi .28, 20. E. Comas
ol ST {LarrousseFord) 1 28.519
25, E. Bamard
et Ity 1. 19, 0. Baretta
{Ligier-Renault) 1.28 955 (Larrousserond L 39,200
341, D. Brabham .
{Simtak-Ford) 1 3¢ 690 32. ). Gounon

{Simtek-Ford) 1.30 722

ELHS!?IIJA{HUH FINAL

1. D, Hill (Williams-Renault), 1.30.03.
640, 2. M, Schumacher (Benetton-Ford}
a 18.778. 3. J, Alesi (Ferrar1) 1.08,128. 4.
M. Hakkinen (McLaren-Peugeot) a
1.40.659. 5. R. Barrichello (Jordan-
Hart) a 1.41.751, 6. D. Coulthard (W1-
Iliams-Renault) a 1 vuelta. 7. U. Kataya-
ma (Tyrrell-Yamsha) a 1 vuelta. 8. H.
Frentzen {Sauber-Mercedes} a 1 vuelia,
9. J. Verstappen {Benetton-Ford) a
lvuelta. 10. C. Fittipaldi (Footwork-
Ford) a 2 vueltas.

VUELTA RAPIDA: D. Hill (Williams-Re-
nault) 1.27.100 . -

ABANDONOS. :
E. Irvine, motor. M. Brundle, motor. A.
Zanardi, motor. G. Morbidelli, pérdida
gasolina. A, de Cesaris, motor. E, Co-
mas, motor. M. Blundell, motor, G. Ber-
ger, motor. M. Alboreto, motor. -

CAMPEONATO DEL MUNDO DE PILOTOS

1. M. Schumacher, 72 puntos. 2. D.
Hill, 39 puntoes. 3. G. Berger y J. Alesi,
17 puntos. 5. R, Barrichello, 9 puntos.
6. M. Hakkinen, 7 puntos. 7. N, Larini
y M. Brundle, 6 puntos. ®. H. Frent-
zen, 5 puntos. 10. M. Blundell, A. de
Cesaris, K. Wendlinger, U. Katayama
y P. Martini, 4 puntos. 15. C. Fittipaldi
y D. Coul 3 puntos. 17. J. Lehto,
M. Alboreto, E, Irvine y E. Comas, 1
puntos.

CAMPEONATO DEL MUNDO DE CONSTRUCTORES

1. Benetton Ford, 73 puntos 2. Wi-
lliaims Renault, 412 puntos. 3. Ferrari,
40 puntos. 4. Jordan Hart ieMcLaren
Peugeot, 13 puntos. 6. Sauber Merce-
des, 10 puntos. 7. Tyrrell Yamaha, 8
puritos. 8. Minardi Ford, 5 puntos.
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FIAT PUNTO
AL0§ 15,000 KMS.
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