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En cuanto la veas, sabris que es una auténtica Honda Custom. Lo sabréas
por el sonido inconfundible de su motor Honda de dltima generacién. Por
su linea depurada y rotunda. Por sus cromados perfectos. Pero sobre todo

lo sabrés por los latidos de tu corazén.

SHADOW VT600C VF750C SHADOW VT1100C
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=+ Ataque al corazon. &

& HONDA

Come ride with us

Pragios para Canarias. Geuta y Mefille: 400 pias. sin IVA. Gastas de transparte incluidos. Precio Portugal: 580 escudos.
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LA FOTO

PUNTO DE MIRA

A FONDO

Nuevo BMW Serie 7. La
marca alemana lanza su
bugue insignia.

TECNICA

Sistema Carminat. Renault
ensaya un sistema de
informacion del trafico.

AL VOLANTE

Peugeot 106 1.5 Diesel. Ll
modelo de Peugeot estrena un
motor diesel més potente,

Porsche 911 Tiptronic S. El
911 incorpora un cambio de
marchas en el volante.

Citroén Gama '95. La marca
francesa presenta novedades.

Honda Dream. Un coche solar
capaz de alcanzar 130 km/h.

SEGURIDAD

Peugeot 808. K]l modelo del
grupo PSA, sometido a las
duras pruebas de seguridad.

FUERA DE SERIE

Porsche 926 Le Mans. El
vencedor de las 24 horas de
Le Mans, en version de calle.

PRECIOS

MOTOS
Morbidelli V8. El
fabricante italiano
crea un capricho.

DEPORTE

100 aiios de Motorsport. Se
celebra el centenario de las
carreras de coches.

i
|
| A El Honda 2 es el iiltimo Dreanrconcept de la marca japonesa: un ecoche solar.

A todo gas.

Rallye de Argentina, Carlos }
Sainz no pudo con Auriol.

G.P. de Francia F-1. Regres6 [
Mansell, gané Schumacher.

G. P. ltalia de Motos. Los

espafioles se quedaron sin
subirse al podio.

JUAN BALLESTA
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CITROEN ZX
AIRE ACONDICIONADO GRATIS

le proporciond su eje trasero autodireccional, el cual
aporta una estabilidad inmejorable al vehiculo.
Aproveche esta oferta. No deje que el calor y las
curvas le amarguen el verano.

Ahora, al comprar su Citroén ZX le regalamos el aire
acondicionado o una oferta ain més extraordinaria.
Para que disfrute del sol a plena pofencia.

Y ademds, con la excepcional seguridad y confort que

Citroén ZX desde: 1.349.000 ptas:
A
CITROEN

RED DE CONCESIONARIOS

NO TE IMAGINAS LO QUE CITROEN PUEDE HACER POR T

i omendado sin aire acondicionado. ncluye oferta alternativa no appmulable, )
sxgv;iccién Plan Renove, VA, Impuesto de Matriculacion y transporte. Valido hasta fin de mes.
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El fantasma del miedo

AGAN memoria. ;Conocen al-

gun conductor que durante un
largo recorrido respete en todo mo-
mento la velocidad establecida?
¢Usted lo hace? Estas o parecidas
preguntas son las que han estado
sobre la mesa del Director General
de Trifico, Miguel Marfa Mufioz,
antes de tomar la decisién de poner
en marcha los nuevos radares mé-
viles como arma disuasoria contra
el exceso de velocidad de los auto-
movilistas. -

Una vez mds, los ingeniosos res-
ponsables de 1a DGT nos han sor-
prendido a todos con sus incisivas
estrategias, cuando llegan fechas
de grandes desplazamientos (en
nuestro pais se pueden producir
entre 40 y 45 mi- | :
lones entre los r
meses de julio y
agosto). La de la
presente tempo-
rada lo hace, una
vez méas, de la
mano del fantas-
ma del miedo,
que tan buen re-
sultado les ha da-
do en otras oca-
siones. Asi, des- ¥
pués de las sucesivas campafas de
television, cuyo principal objetivo
consistia en introducir un senti-
miento de angustia en el subcons-
ciente de los automovilistas, ahora
«han rizado el rizo» con la puesta
en servicio de los vehiculos policia-
les de camuflaje dotados con rada-
res méviles en el frontal, para dar
caza a los conductores que rebasen
el limite de velocidad. Con esta me-
dida no sélo han superado todo lo
anterior, adema4s afiaden una nue-
va angustia en vivo y en directo, la
que ocasiona el intentar adelantar
y al tiempo vigilar que el coche
que se deja a la derecha no sea el
de la Guardia Civil. Se ha justifica-
do una medida de este calibre con
la excusa de que los espafioles so-
mos unos locos al volante y que la
causa del 25 por ciento de los acci-

dentes es el exceso de velocidad.
Este dato parece contradecirse con
los que arroja el anuario estadisti-
co del 92, editado por la propia
DGT (no se ha publicado ain €l del
93). Segtin esta fuente, las infrac-
ciones por excesc de velocidad no
alcanzaron el 5 por ciento y, si su-
mamos las de velocidad inadecua-
da, no llegan juntas al 17.

No parecen ser muy trascenden-
tes estos datos para la DGT. Han
decidido poner en marcha esta
nueva campafia, sin tener ni si-
quiera todos los cabos bien atados.
Por ejemplo, no se ha informado
del nimero de unidades de vigilan-
cia que van a circular por las carre-
teras, con la excusa de que esta es-

' trategia es mas
efectiva si el con-
| ductor desconfia
' de todos los co-

ches que hay a su
I alrededor. Tampo-
co se ha esperado
a que los nuevos
aparatos de radar
| ya en funciona-
miento estén ho-
mologados y pue-
—_— " dan ser operativos.

Y por iltimo, ante esta novedad,
se solicité permiso para realizar un
reportaje a bordo de una de estas
unidades, para contar como funcio-
nan. No fue posible. ;Por qué? En
Motor 16 hacemos nuestras todas
aquellas medidas que se tomen pa-
ra reducir cada dia m4s la pérdida
de vidas humanas. Pero también
nos preocupa todo aquello que se
hace mal y huele a excusa para in-
crementar la recaudacién del im-
porte de las multas. Si el fantasma
del miedo contintda con sus apari-
ciones periddicas, tratando de inti-
midarnos cada vez mds, entonces
si que nos produce verdadero susto
pensar hasta donde pueden ser ca-
paces de llegar en las préximas
campafias. "

ANGEL CARCHENILLA
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'Todo estaba perfecto en el nuevo Clio S...
Hasta que llamamos a ese bendito fotégrafo.

SAATCHI & SAATCHL

Lo habiamos conseguido. Un coche que representaba la esencia de Clic. Un motor de 80‘ CV. Elevalunas eléctrico. Cierre
‘ centralizado en puertas con mando a distancia incorporado en lallave. Agientos deportivos. Refuerzos laterales en puertas.
| Pretensores pirotécnicos en cinturones delanteros. Un equipamiento impecable. Un preeio tentador {(i1.440.000 Ptas.!).

\ Una personalidad definida. Todo estaba perfecto... Hasta que vino el sefior de la cdmara y nos hizo iclick!
0 -
HENAULY Opclones: Airbag. Aire acondicionado. Direceion asistida. Pintura metalizada. N u e vo Cllo S
"—'——"EL PLACER Procio maximo recomendade en Peninsula y Baleares del Clio § 1.4 3p, vilido para vehiculos en stock. IVA, transporte, : >
m Més de 2.000 instatacionss a 8u servicio. Renault recomienda lubricantes EIL. impuesto de matriculacidn ¥ promoecidn incluidos, Promocion valida hasta fin de mes. No acunmulable a otras ofertas. oY fulen qulars uno ETﬂHdE?




.os PEREGRINOS DE BUGATTI

A rafs de una critica, Ettore Bugatti se defendi6 con una frase
aue ¢l tiempo ba convertido en sentencia: «Mis coches estén he-
¢hos para correr y no para frenars. Fiel a esa filosofia, sélo
aceptaba el dilogo con la velocidad y jamés se hubiese imagi-
nado, que medio siglo més tarde, las notas embrujadas de un
Stradivarius marcaran el comienzo del primer encuentro inter-
nacional Bugatti en Cremona. Ciento nueve Bugatti diferentes,
llegados desde los lugares mds reconditos del mundo, termina-
ron en peregrinacién hasta la plaza San Marco de Venecia. Ahf,
ol gitieo florido del Palazzo Ducale, el barroco y el rococo, junto
a lok estilos renacentista y neocldsico, entraron en simbiosis con
la singularidad de los Bugatti.

roT0: A. FERRONI




estanapuntode -
aparecer en el Guinnes
como la situacion més
cabtica, referida al
automévil, de que se
tiene noticia. Por
ejemplo: no hay forma
de abandonar la cola
cuando los
estacionamientos estin
llenos. Asi que, 0
perdemos el avién o
dejamos ¢l coche tirado
sin dejar a otras
personas entrar. 4No hay
manera de ublcar fas
entradas en zonas de
manera que quien lo
encuentre ocupado
pueda volverse atras?
Pero claro, pensar en
soluciones no entra en
el sueldo de fos
responsables; y si
entrara, sefian
incapaces de ponerias
en practica.

i .._. e ——
Durante mas de _
un aiio, hemos
estado

huérfanos de una revista
entrafiable: Quadrifoglio.
Psro afortunadamente la
situacibn ya ha
cambiado v la
publicacién de Alfa
Romeo esta ya de nuevo
con sus lectores, con
$us apasionados
lectores.

No son muchas las
publicaclones con tanta
historia como la de Alfa,
por io que su retorno al
mimdeo de los vives
siempre debe ser
saludado con alegria. A
todos los que hacen
posible Quadrifogiio,
nuestra mas entraiiable
enhorabuena y animo
para seguir.
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MODELO TEVES

ABS para el Twi

A partir del mes de julio de 1994, el ben-
jamin de la familia Renault, el Twin-
go, va a recibir un nuevo elemen-

to, los frenos ABS como
un medio de lograr un
méximo nivel de seguri-
dad en los més peque-
fios de la gama Re-
nault.

Desde su apa-
ricién, el Re-
nault Twingo
se ha ca-
racteriza-
do por in-
corporar
elementos
que han
ayudado a
gu posiciona-
miento como
un auténtico ve-
hiculo, proporcio-
nando prestaciones
atin poco extendidas en
este nivel de gama y precio.

La seguridad es una deman-
da creciente de los clientes. El Re-
nault Twingo responde ofreciendo la po-
gibilidad a todos de acceder a la seguridad

HYUNDAI EN ESPANA

Feliz cumpleanos

LA firma coreana Hyundai ha celebrado
el segundo aniversario de su implantacién
en Espafa. Sus actividades se iniciaron
en marzo de 1992 con la venta de 28 co-
ches. Sin embargo, al final de aquel afio
habian comercializado un total de 1.772
unidades. En 1993, su primer afio comple-
to, la cifra de Hyundai vendidos alcanzé
la importante cantidad de 5.655 unidades,
mientras que en los cinco primeros meses
de 1994 se han vendido ya 2.668 coches; lo
que indica que, a final de afio, se supera-
rén las 6.500 unidades vendidas. El mode-
lo Lantra supuso el 40,9 por ciento de uni-
dades vendidas en 1992, mientras que el
Pony se constituyé en lider de Hyundai en
1993, con el mismo porcentaje que el Lan-
tra el afio anterior. En la actualidad, del
Pony se ha vendido un 38,4 por ciento de
los modelos Hyundai importados a Espa-

ngo

que
porporcio-
na, ahora, el
ABS. Este sis-
tema electrénico
viene a sumarse al
amplio marco de ele-
mentos de seguridad ya
incorporados (pretensores
_ pirntécnicos, reposacabezas
de seguridad, barras de protec-
cién lateral, ete.) sin olvidarse de
un ensayo a velocidad superior a la re-
glamentaria contra un vehiculo mayor.

fia, el Lantra alcanza el 28,6 por ciento, el
S-Coupé el 17,1, y el Sonata el 15,9 por
ciento. En cuanto a su red, que se inicié
con 14 concesionarios oficiales, cuenta en
la actualidad con 72, y las previsiones es-
peran alcanzar los 80 concesionarios a fi-
nal de afio, Para Hyundai, el servicio al
cliente es primordial y por ello las garanti-
as que ofrecen son muy interesantes. To-
dos sus modelos se benefician de 3 afios de
garantia o 100.000 kilémetros, mientras
que, a través de un importante acuerdo
con el RACE, y mediante un nimero tele-
fonico gratuito 900, cuenta con un «Servi-
cio de Asistencia Hyundai 24 horas».

Nuevo Lancia Delta turbo diesel.
La elegancia en su maxima potencia.

Grupo Barro - Teata
TR P

El nuevo Lancia

Lancia Delta turbo ds 2.398.000 ptas. pet turbo disel

es el coche que representa la elegancia y el confort en su maxima potencia. Un coche que a la tecnologfa,
prestaciones y personalidad propias de la marca Lancia, une el méds completo equipamiento de serie:
Seguridad: A_ir bag, volante con sistema de absorcién de impactos, Fire Prevention System, 4 frenos de disco.
Confort; Direccién asistida, elevalunas eléctricos, cierre centralizado.
Prestaciones: Turbocompresor con intercooler, 90 CV DIN, velocidad maxima 180 Km/h.

Lancia 6 turbo ds 2.398.000 ptas. Lancia § turbo ds LE 2.598.000 ptas. que ademds incluye de serie : ABS,
Hantas de aleacién, tapiceria Alcantara® y control system. P.V.P. Peninsula y Baleares. Impuestos incluidos.

Lancia Il Granturismo




REFLEXIONES

*En 1992, la DGT cursd
2.867.795 denunclas, de
las cuales, 678.000 (el

oSegﬁl'l datos de la DGT,
los accidentes con
victimas en los que se
aprecid exceso de
velocidad fueron 2.836;
sin infraccibn de
velocidad, 53.707. Por
tanto, un 4,4 por ciento.
En el comunicado oficial
de la DGT, en el que se
sjustificar la puesta en
marcha de los radares
mévlles, se dice que en
el 26,2 por ciento de los
accidentes se producen
por exceso de velocidad.
FALSO.

»Con cerca de 700.000
sanclones en un ano, hay
que considerar que la
actual norma sobre
limitacion de velocidad
no se cumple por una
inmensa mavoria de
espafioles.

*La insistencia en
destinar importantes
recursos econbmicos
para reprender una
norma que es
socialmente incumptida,
fiene un componente
recaudatorio
incuestionable.
+Durante ei pasado afio,
1a DGT recauda, por
sanciones, 16.000
millones de pesetas,
segiin datos hechos
piiblicos por el director
general.

+El pasado afio, diversos
cuarteles de la GC no
pudieron utilizar sus
vehiculos por falta de
presupuestos para
combustible y
reparaciones. Esto
cortrasta con los medios
econdmicos y humanos
destinados a Intentar
reducir los 2.000
accidentes de
automoviles con exceso
te velocidad.

12/ Motor 16

PUNTO DE MIRA

RADARES MOVILES

Todavia no

LA Direccién General de Trafi-
co ha presentado al fin los ra-
dares méviles, tres afios des-
pués de que su responsable,
Miguel Maria Mufioz, anuncia-
se su puesta en funcionamien-
to. Sin embargo, su presenta- s \
ci¢n no significa en modo
alguno que sean ya operativos, por cuanto
la obligatoria homologacién atin no se ha
producide y, por tanto, su ut111zacmn no se
ajusta a Derecho.

Como ya informé Motor 16 la pasada se-

hiculos sin ninguna identificacién oficial:
coches de todas las mareas, con matriculas
de la provincia en la que operen, conduci-
dos por agentes de la Guardia Civil, con el
uniforme reglamentario. Estos vehlculos
disponen en su parte frontal del «cafién»
del radar (una antena circular), que mide,
con una precisién inferior al 4 por ciento, la
velocidad de cualquier mévil, pudiendo es-
tar el vehiculo de la GC parado 0 en movi-
miento. Por ahora, 1a DGT no va a comprar
nuevos equipos, sino que, por un coste de
aproximadamente 200.000 pesetas por uni-
dad, va a modificar los actuales radares es-
taticos, por la version F6 del Multanove,
que es la que puede utilizarse desde vehi-
culog en marcha.

~ Intentaremos responder a las preguntas

que se hacen la mayoria de los conductores:

mana, los nuevos equipos se instalan en ve- |

s e ————— o]

-;Ctando van a comenzar a funcio-

nar? Hace ya meses que funcionan, pero
no pueden denunciar excesos de velocidad
al no estar atin homologados los nuevos
equipos méviles.

-;Cudndo se homologarin? El direc-
tor general anuncié que esperan que se
publique en el Boletin Oficial de la Comu-
nidad la norma que permite su homologa-
cién completa. Segtn ha podido conocer
Motor 16, tardardn atn varias semanas
en ser legales

-;Significa esto que no pueden de-
nunciar? No. La GC de Tréfico ha venido
utilizando radares fijos con la homologa-
cién caducada. Cualquier denunciado po-
dia recurrir con la certeza de ganar el re-
curso. Como una gran mayoria de los
gsancionados no recurria, continuaban uti-
lizando un procedimiento ilegal para de-
nunciar. Nada indica que esta misma irre-
gularidad no vaya a ser utilizada con los
radares méviles hasta que estén definiti-
vamente homologados.

-.Es obligatoria la identificacion

e

del conductor detectado por el radar?
El Reglamento Sancionador obliga a la
identificacion del conductor, por parte del
agente que haya advertido la infraccién,
noe per otros agentes situados mds adelan-
te. Esta norma tampoco suele ser cumpli-
da. Los conductores deben exigir que el
boletin lo firme el agente que denunecia (no
el que se encuentre a kilémetros de dis-
tancia). De no ser asf, se trata de una de-
nuncia voluntaria y, por tanto, sin presun-
cién de veracidad.

—;Van a ser muchos los coches equi-
pados con radar mévil? El director ge-
neral no ha querido decir cuantos. En los
préximos meses, algunos de los actuales
radares fijos se convertirdn en méviles.
No hay previstos mds que muy pocos co-
ches nuevos (probablemente seis en toda
Espafia), por lo que los actuales Citroén

BX y ZX seran los nuevos méviles.

El Director General de Trafico, Miguel
M. Muiioz, en la rueda de Prensa en la
gue se presentaron los radares méviles.

-:Miden en los dos sentidos? Aun-
que técnicamente es posible hacer medi-
ciones en los dos sentidos, por operativi-
dad y sobre todo, por la dificultad que
entrafia la fotografia, sélo van a medir en
el mismo sentido de la marcha.

-;Cémo se va a producir la identifi-
cacion? Puede ser el mismo vehiculo,
tras adelantar al infractor, o un segundo
equipo, conectado por radio, situado va-
rios kilémetros delante del mévil. Esto
plantea no pocas dificultades operativas,
que van a reducir drédsticamente el niime-
ro de denuncias que puede realizar un
equipo. Medios de la GC consultados por
Motor 16 reconocen que, pese a los nuevos
equipos, la mayoria del tiempo los rada-
res méviles van a cumplir una funcién es-
tdtica, ya que de otra manera no es posi-
ble cumplir los objetivos de recaudacidn
fijados.

" nuevo Favorit. :
" ' sequn Volkhard Kechler, presidente de Skoda, nc han -

Dbt

.tu“t;i‘--'li‘llba--a.n.-a.--a.---

Vlenen m&s monovclumenes

Llega a dar reparos el escribir sobre futuros

" monovolfimenes, porque cada semana se anuncia otro. Pero

no podemos dejar de contar que, ademds del nuevo Espace

" gue debera aparecer en 1996, Cpel anuncia el suyo y

Honda, gue ha mantenido la boca cerrada hasta ahora,
esta preparando un espectacular monocuerpo que sera

presentado en el préxmo Salon de Tokio.

' 'Un descafotable dlESEl

No quedan muchos nichos por descubrir, pero Vblkswagen

_ apuesta por una mezcla hasta ahora inédita. El

excelente motur de inyeccién directa del nueve Gélf

turbodiesel va 2 ser utilizado también para la versidn

descapotable. Se va a vender en Alemanla a un precio de

algo menos de 2,8 millones.

Motor de 12 clllndras para Ford

En Aston Martin estén trabajando en un nuevo motor de

- origen Ford. Se trata de unir dos motores V6 Duratec

(el utilizado en los Mondec V6) y conseguir un 12

 cilindros de 48 valvulas. Por ahora, .se utilizard en el

Aston Martin Vignale de 400 caballos. También se
trabajz en una versién descafeinada, con un Vé y medio;
as decir, uh VB de 32 vdlvulas que podria ser utlllzado
en la gama alta del nuevo Escort del 97 '

'Los nuevos Skoda llegaran en 1995

En Checoslovaquia trabajan a tope para poner a punto el
Aparecerd a mediados del afio proximo y

podico aprovechar demasiados componentes de Seat porque

el estilo es diametralmente diferente. El future

Favorit hereda la plataforma y los motores del Gelf. En

...:"lo. Reptiblica Checa se espera con ansiedad la lleqada de ¥
los modernos Skoda—Volkswagen : ‘

‘No al plan de

incentivos en- Italla

- Apenas hace dos semanas se decia en Italia que un plan

Balladur o Renove iba a ponerse en marcha, Siubitamente,
el ministro de Industria ha desconcertads a propios v

_ extrafios al negar categdricamente que fuera a ponerse
‘en vigor. Nadie se explica este cambio de criterio en
"apenas 48 horas y se especula con gue el equipo

Berlusconi no estd del todo convencido de que un plan
de reactivacién de la industria automovilistica sirva -
para ayudar a la industria italiana, sino a los

" importadores de automéviles extranjeros. = ..
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RECTIFICACION

En el Catalogo de
Motor 16 niamero 45
se decia, en referencia
al futuro Rover 400
Tourer, que se
comercializaria a
finales del presente
afo. Por sl ello pudiera
ocasionar un equivoco,
esta versién no llegaréd
nunca a
comercializarse en el
mercado espaiiol. Su
comercializacion se
reflere al resto de
paises de Europa.

AGRADECIMIENTO
A «3.L.- ALVAREZ

En el reportale de la
semana pasada de las
motos de agua se nos
olvidé mencionar la
desinteresada
colaboracion de
nuestro buen amigo
José Luis Alvarez.
Desde estas lingas
queremos agradecerle
la cesion de los
modelos Bombardier
que se utilizaron para
la realizacion de la
prueba que ilustraba
nuestro nimero extra
de verano.

Gracias José Luis.

PUNTO DE MIRA

CAMPANA DE ASISTENCIA

Verano Fiat

EN los dos préximos meses, van a visi-
tar Espafia mas de 44 millones de turis-
tas, llegando un elevado .«
porcentaje de ellos en auto- g
mévil. Consciente de los
problemas que se pueden
plantear a algunos de ellos
y a los espafioles en la misma situacién, la
marca Fiat ha puesto en marcha una inte-
resante iniciativa que, en varios frentes,
pretende mejorar las condiciones en las
que van a viajar los usuarios de sus auto-
mobviles. ‘

En primer lugar, se instalardn 12 pun-
tos de informacion sobre carreteras y ser-
vicios Fiat, en los principales accesos y ca-
rreteras espafiolas. Un teléfono gratuitoe
(900 10 08 18) ofrecera todo tipo de infor-
macién, en varios idiomas, las 24 horas
del dia.

Se ha editado un meni en varios idio-
mas, en €l que se recogen las principales
averias que suelen producirse. Ademds,
en cada concesionario existira un sistema
informdtico que hace el presupuesto de la
reparacién en breves segundos y que pue-
de ser accionado por el propio usuario. Se

BALANCE DE OPEL ESPANA

amplian los horarios de los concesionarios;
algunos de ellos incluso permaneceran
abiertos las 24 horas del dia y los fines de
semana.

Un teléfono gratuito informar4 a los
usuarios el taller mds préximo al que pue-
de ser trasladadoe su vehiculo. Alfa Romeo
(900.21 10 17). Fiat (900 21 10 18) y Lan-
cia (900.21 10 19). Ademads de la campafia
de verano, Fiat prestara simultaneamente
otros servicios para mejorar su atencién a
los clientes: revisiones gratuitas, sistema

'de reparaciones rapidas, sin cita previa y,

finalmente, la puesta en funcionamiento
de la carta de crédito Fiatcar, con la que
puede abonarse cualquier reparacién o
compra de accesorios.

Una labor muy bien hecha

ALGUIEN alli no hizo bien sus deberes»,
decia hace unos meses Juan José Sanz,
; @ presidente de Opel
Espafia refiriéndose a
una empresa de la
competencia. Pues
Lien, sin el menor gé-
nero de dudas, el
equipo de Opel Espa-
fia ha hecho muy bien
sus deberes este afio,
porque es la Unica
empresa del sector
que puede presumir
de presentar un ba-
lance positive de
19.361 millones de
pesetas y un incre-
mento de sus ventas

El staff de Opel Espaiia, con su presidente, del 12,6 por ciento.
Juan José Sanz, y su secretario general, Javier Esta cantidad supone
Ora4, en primera fila. Detrds, Antonio Gil, Er- el 20 por ciento de los
hard Spranger, José Luis Marqués, Guillermo beneficios de Opel
Ulacia, Eugenio Garmendia y Anton Meurer. Europa.

El «annus horribilis» 1993 ha pasado por
la empresa aragonesa con un balance de
optimismo: es también la tinica empresa de
automocién que no ha padecido regulacio-

“nes de empleo.

~ Sus inversiones en el ejercicio han sido
de 33.800 millones de pesetas. Con esta
cantidad, las inversiones en el periodo
91/95 van a superar con creces las previs-
tas (105.000 millones), ya que se espera in-
vertir en 1994 alrededor de 20.000 millones
de pesetas. Precisamente en el capitulo de
inversiones destaca lo manifestado por el
Secretario General, Javier Orad, acerca de
las ayudas que el gobierno aragonés va a
conceder a la firma automovilistica. De los
2.000 millones solicitados esperan recibir
alrededor de 500 este afio. La importancia
de Opel Espafia en la economia aragonesa
se pone de manifiesto con algunas cifras:
en la exportacién regional, Opel supone el
75 por ciento del total; el 10 por ciento del
empleo directo e indirecto y el 22,1 por
ciento del Producto Interior Bruto.

ASETA Y MICHELIN

EL préximo 5 de ju-
lio se inicia la Cam-
pafia de Revisién de
Neumaticos para la
Seguridad en Auto-
pista, que ha promo- |
vido, con carédcter na-
cional, la Asociacién’
Espafiola de Autopis-
tas y Tuneles de Peaje
(ASETA) en colabora-
¢idn con Michelin, Para
los fabricantes de neu-
mdticos, la seguridad es
un factor determinante
en el disefio y confeccién
de sus productos; pero |
ello resulta insuficiente si
luego los conductores no
asumen también su parce-
la de responsabilidad v los
mantienen en buen estado
de conservacién y con las
presiones recomendads.

Por eso Michelin se une a
esta campaiia, en la que tra-
tard de persuadir a los usua-

SEGURIDAD A EXAMEN

PARA muchos usuarios, el amortiguador
es Unicamente un elemento que mejora el
confort de su automévil. Sin embargo, el
confort es el aspecto menos importante en
el que trabajan los amortiguadores, cuya
incidencia en la seguridad es absoluta-
mente primordial,

La firma Monroe ha llevado a cabo una
jornada de pruebas para demostrar la im-
portancia del estado de la amortiguacién
en los coches equipados con sistemas anti-
blogueo de frenos.

Como muchos de nuestros lectores sa-
ben, un sistema antibloqueo (llamados ge-
néricamente ABS) lo que hace es suprimir
la presién sobre las pastillas de freno
cuando detectan que la rueda se ha blo-
queado; en definitiva, dejar de frenar
cuando hay blogueo.

Este efecto, beneficioso en la mayoria de
los casos, es perjudicial cuando se produ-
cen pequefios bloqueos de las ruedas, ge-
nerados por irregularidades del pavimen-

to. En estas circunstancias, los sistemas

Campana de revision de neumaticos

rios de las autopistas espafio-
las de que el neumético, vinico
punto de contacto entre el ve-
hicule y el suelo, es un ele-
mento esencial de seguridad.
En esta campaiia, que ird re-
corriendo una veintena de
puntos estétegicos de nues-
tras autopistas y tineles de
peaje, la colaboracién del
fabricante de neumdticos
se materializard en sus-
tres fases esenciales: la
primera estd destinada al
personal e instalaciones
de las autopistas; la se-
gunda fase es una fase
de concienciacién de los
conductores sobre la
importancia de contro-
lar los neumaiticos; por
dltimo, la tercera fase
establecerd puntos de
verificacion gratuita
de neumdéticos, aten-
didos por técnicos es-
pecializados.

Amortiguadores y ABS

ABS alargan notablemente la frenada, por
lo que las valvulas del circuito hidraulico
de los frenos se abren v cierran en una su-
cesién de minifrenadas. Por esta razon, el
estado de los amortiguadores es mucho
més importante atdn en los coches con
ABS.

Los amortiguadores son los elementos
que garantizan el contacto entre el neu-
matico y el suelo. Cuando e,ste contacto se
pierde, el bloqueo es inmediato a pisar el
pedal de frenc y consecuentemente, la fre-
nada se alarga peligrosamente.

PETO DE ALTA
ViSIBILIDAD
Con ef fin de favorecer la
méxima visibilidad a
todos los conductores,
$.B. Reallzaciones
Publicitarias ha
comenzadola
distribucién para Espafa
_ del «peto de alta
visibilidad. Proteccion
dia y noche», producto
creado por la empresa
3M que supone una
novedad en nuestro pais.
Resulta imprescindible
para clclistas,
conedores, deportistas o
peatones en cametera, y
ha sido disefiado
especlaimente para su
utilizacion fuera del
vehiculo, en situaciones
de clara exposicion al
trafico. .
El peto de alta visibliidad
ha sido reconocido por la
Direccion General de

-

Trafico como un
elemento fundamental
de Segurided Vial. Esta
confeccionado con
material reflectante para
proporcionar visibilidad
nocturna y fluorescente
para la visibilidad diurna
y exIsten varlas tallas y
diferentes calidates.




PUNTO DE MIRA

AL grito de [Yabba dabba doo] y por
orden expresa de Steven Spielberg,
i=le verano vamos a volver todos a la
sdad de piedra, de la mano de los
Flinstones, la pelicula que viene. Asi
que vamos a decorar nuestra berlina
como si fuera un troncomévil y pon-
zamos en la «piedracassetter 0 como
quiera que se llame, la banda sonora
de la pelicula (MCA 11045), llena de
L . rock delirante a car-

go de gentes como
B-52's, US3, Was

Not Was o

crean en temas
i nuevos y algunos,
-~ firmados por los pro-
* - pios Hanna y Barbera,

ries de dibujos animados de estos
persenajes, ———

wsir» del Reino si ne ha logrado algiin

para el premio Nobel de la Paz. Algo
extrafio en un mundo, como el de la
cancién, en el que muchos miran con
desconfianza a todos los idolos. Gel-
dof empez6 como cantante del grupo
Boomtown Rats en plena fiebre punk
v se hizo mundialmente famoso cuan-

do convencié a sus

colegas para grabar
un disco benéfico con

Aquello se disparé y
convirtié a Geldof en
mucho més que un
cantante. Durante
algtin tiempo no
consiguié superar la
presion y sus discos no fueron todo lo
buenos que de él se esperaba. Hasta
fue ha decidido tomarse un respiro y
recrearse en sus viejos éxitos, tanto
dentro de los Boomtown Rats como
en solitario, por medio del album
sLoudmouth» (Vertigo 522.283-2),
muy recomendable para conocer mas
i fondo a un miisico que se convirtié
gn un auténtico fenémeno social en
1os 80.
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MUSICA SOBRE RUEDAS

«Weird Al» Yan- .
kovic que se re-

c'1ue‘ pi‘oceden de las primeras se- =

- en temas que les son proximos. Con |
'~ Garfunkel intenta recordar a los . |
* Everly. Con Dolly se vuelve hacia el )
* country. Con Sting trabaja su «Fragi- "

El‘iz;l’a‘ndés”ﬁob‘ Geldof debe ser ya
premio mayor. Y hasta fue propuesto -

_contrapunto ruidoso, Julio Iglesias

= quilo. - w1 f o s

destino a los ham-
brientos de Etiopia.

Julio Iglesias se ha vuelto «loco» con
la misica americana. Insiste en la
conquista de un espacio propic y na-
tural entre los nativos del territorio,
sabedor de que su inclu- = . .
sién en aquella ‘
némina le
garantiza la
difusidn
mundial sin
tanto esfuerzo
como ahora,
Para ello ha
elegido una co-
leccién de clasicos o8
de distintas épocas, encabezados por
el «Crazy» (Sony 474738 2) que titu- -

" la el disco y en los que cuenta con co-

laboraciones de Iujo, segiin costum- . |
bre inveterada: Garfunkel, Dolly |
Parton, Sting y Lucio Dalla. Cada -

uno de ellos pone un granito de arena = -

le» y Lucio Dalla le da la réplicaensu - |
«Caruso», Si los Flinsfones ponen el -

aporta el toque romdntico, sin es-
tridencias, ideal para un viaje tran-

aL gt

Y otro triunfador latino (considerado .
en las listas de ingresos americanas
como el séptimo artista latino del afio
93) cierra estas recorendaciones se- .
manales. Es Jon Secada, antiguo " |
colaborador y discipulo de Gloria Es- * |
tefan que ahora es producido por
Emilio Estefan, el marido. Secada
piensa que su éxito se debe a una
combinacién de «corazdn, alma y voz»
y asi titula su dltimo disco «Heart,
soul and veice» (Hispavox SBK
29272 2). Voz no le falta y corazén
tampoco. El alma no estd tan remar-
cado en esta coleccién de canciones
que, sin embargo, se perfilan como
fuerte éxito. Dos
versiones son o
en espafiol, el
resto, en in- @
glés. b

J. RaMON PARDO ‘ \

NUEVO ACEITE ESSO

Como cumbre de la gama
de Esso y con la declarada
intencién de ocupar
idéntlca posicion en el
mercado de los aceites de
maxima calidad, ha nacido
Ultron Racing Oil. Es este
un aceite cien por cien
sintético que supera con
creces los tests mas
rigurosos de los
fabricantes, cumple los
mas altos requerimientos
de instituciones como el
APl -American Petroleum
Institute- o el CCMC -
Comité de Constructores
del Mercado Comin- y por
ello esta homologado por
los principales fabricantes
de automéviles. Esta
formulado a partir de las
bases sintéticas Exxsyn,
rigurosamente exclusivas
de este fabricante, a las
que se afiaden aditivos

muy avanzados. El Ultron,
un acelte 8W/40, se
distingue por su
compatibilidad con los
catallzadores, por su poder
antidesgaste que conlleva
por lo tanto un ahorro de
consumo y un prolongacion
de la vida del motor, por su

| descenso de las emisiones

contaminantes y muy
especialmente por su
fiuidez en frio, lo que le
permite actuar desde el
mismo arranque, puesto
que llega a la parte alta
del motor en un tiempo
récord. Esso cuenta en
Espafia con una modera
planta en Gava
(Barcelona) en la que se
tabrlcan 150 productos
distintes que suponen
30.000 toneladas anuales
de productos.

TBWA

Ahora tu coche para todos los terrenos

desde 2.650.000" ptas.

En Nissan sabiamos que algun dia

y zonas de absorcion de choque. Inyeccién multipunto y

elevalunas eléctricos. Con traccién independiente (26 4

ruedas) y barras de proteccién laterales. Con

serias asi. : [
12 véivulas y suspensién delantera

El i i
egante y rudo. Urbano y independiente. Con 2.700 cc y

rural. Sofisticado y salvaje. 3 afios de garantia

rmmatilin,

&

AHORA

Nissan

anlicorroaldn, Que GXigirl’aS COmOdidad y pOtEHCial

Porgue seas como

seguridad y aventura, lujo y sencillez. seas en el Terrano Il

Por eso hemos hecho el Nissan Terrano Il asi. Con 124 CV encontraras tu vehiculo

* ¢ o q P2
P.V.P. recomendado (IVA, impuesto de matriculacién y transporte incluidas) en peninsula y Baleares. Oferta vilida para vehiculos en stock




Los NUEVOS seat TOLEDO

;Donde acaban los mas exigentes sistemas de sequridad y empiezan los mas altos niveles de placer en conduccidn ?.
En los NUEVOS SEATTOLEDO gs dificil de apreciar. Ambos conceptos -sequridad y confort- estin

Fundidos de tal forma que es imposihleh saber hasta que punto se esta

perfectamente integrados.
distrutando de uno u otro.
;Por ejemplo? Escuche su nuevo motor 2.0 1. 16 V. La potencia en estado puro. 150 caballos para una conduccisr }

mas dindmica. Mas sequra. Sistema antiblogueo, ABS Mark IV. Tecnologia alemana.

Todo ello protegido, blindado por los 4 costados, gracias a una robusta estructua de -

6 anillos y a sus harras de proteccion lateral, veforzando asi los puntos mas proximos a los ocupantes.

Una caja fuerte disefiada para proteger lo ms valioso de un cache.

mas amplio y confortable. Con mayor

equipamiento y ergonomia perfeccionada.

Y por encima de todo, pensada para proteger

2 quien viaja dentro.
PoresulosuuwosmunuTENGA' lA ASOI.UTA SEGURIDAD

pueden incorporar ademds de lo mis avanzado

en sequridad activa, lo dltimo en sequridad pasiva. Doble Airbag, para conductor y pasajero. (

TAPSA/NWAyer

Tenga la absoluta sequridad. Desde 1.725.000" ptas.

Dificilmente encontrard un coche igual. L

Y aprovéchese ahora de las excepcionales condiciones de financiacion de FISEAT.

b I

-‘{5 © SHAT (OCHE ORCAL Y )
~precio final recomendado, VA, transporte, ahorro promocional y subvencion qubernamental incluides: yalido hasta fin de mes en Peninsula y Baleares. ?:,k’:-‘;ﬁ‘f,i'ﬂ;,,m §= l /

MUKDIAL USA'94
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Ya est4n en nuestro pais los nuevos BMW de la
Serie 7. Inicialmente la comercializacién se re-
duce al 730i y al 740i, pero mas adelante llega-

ran las versiones de carroceria larga y el 7501
con el motor V12. Los primeros coches en llegar

a Espaiia han sido objeto de la primera prueba,
y en ella han dado muestras de lo que la tecno-
logia puede llegar a aportar en pro de la segu-
ridad, el confort y el placer de conduccidn.

=N

BMW 7301/744

| ;| : :
Comportamiento | Desarrolios de
sobresaliente ! camggol;rgos
Confort d '
marcha 1 Timel de
. transmision
Tecnologia voluminoso
moderna

S ———— —— T

|

RECIO (7301): 8,296.000 ptas.

PRECIO (740i): 10.270.000

O_N. précisainénte estos dos mo-
delos los que még dermanda van

| & tener y, por lo tanto, han sido ob-

Jetﬁ 'de- la primera prueba en Espa-

" fia, En ambos casos se trata de co-
' ches con cambio de marchas ma-
1 nual, aungue también estdn dispe-
| nibles las versiones eon cambio’
_automdtico a un precio de 8.711.000
‘| pesetas para el 730i y 10.730.000
para el 740i. Antes de entrar en de-
_ talles hay que dejar bien claro que
se trata de coches totalmente nue-

vos, § decimos esto porgue el aspee-
to externo de los nuevos BMW Serie
7 ¢s muy semejante al de sus prede-
cesiores; por lo que un profano ¢

de pensar qiié
retogue esté _
mantiene la lne ]

‘trata de un mero
Esterna

models, pero con los

- cientes para actualizarla v ha

més eficiente aerodindmicamente..
El coeficiente de penetracién aero-
dindmica es de 0,30. Si bien en el
aspecto estético los responsables del |
proyecio no han arriesgado nada v |
han apostads sobre seguro con una
carroceria tradicional, en 6l aparta-

- -do de la mecdnica se ha echa- o4y |




do la casa por la ventana y se ha do-
tado al nuevo modelo de toda la tec-
nologia que guardaban los ingenie-
ros alemanes en sus cajones, a la
espera de tiempos mejores para el
mundo del automévil. Pues bien,
esos tiempos ya han llegado, y tanto
el 730i como el 740i se benefician de
un disefio muy avanzado, en el que
‘destacan la estructura de su carro-
ceria y la arquitectura de las sus-
pensiones. Todo esto, aderezado por
la presencia generalizada de la elec-
{rénica, sitiia al Serie 7 en los pues-
tos de vanguardia del segmento.

En cuestién de dimensiones, el
nuevo Serie 7 crece moderadamen-
te, ya que su longitud total se ve in-
crementada en sélo siete centime-
tros, mientras que el ancho se
incrementa en dos centimetros. Lo
que si se ha incrementado notable-
mente es la distancia entre ejes,
que aumenta diez centimetros; esto
quiere decir que se ha mejorado no-

ha evaluado en 25.000 Nm por
grado, lo cual evita efectos negati-
vos en el confort y en el comporta-
miento. Por otra parte, el coche dis-
pone de elementos estructurales
capaces de absorber la energfa de
una posible colisién sin afectar al
habitdculo. En lo que se refiere a
las suspensiones, hay que hacer
una especial mencién al eje poste-
rior de tipo multibrazo, derivado di-
rectamente del que se monta en el
BMW 850i. El movimiento de cada
rueda posterior estd controlado por
cua-

motores

son de ocho

cilindros en V. Se

da la circunstancia de gue el 730i s

el unico maodele con un motor de tres litras y ocho

tro brazos. Estos se ocupan
de controlar las fuerzas longitudi-
nales y transversales que se gene-
ran al tomar una curva, frenar o
acelerar. El conjunto, denominado
eje integral, se monta sobre un sub-
chasis anclado con una cierta flexi-
bilidad, lo que también contribuye a
mejorar la suavidad de funciona-
miento del coche. Por su parte, en el
eje delantero se ha utilizado una
versién mejorada del denominado
eje elastico biarticulado, que ya se
empleaba en el anterior modelo,
A la vista de todo esto, que-
da claro que no
se han
es-

cilindros en V.

catimado medios para conseguir ha-
cer un coche comodo y eficaz, sin ol-
vidar el placer de conducir que todo
BMW debe ofrecer a su propietario.
Asi mismo, el habitdculo se ha dota-
do de todo lo necesario para situar
al coche en lo mas alto de su seg-
mento. El equipamiento de serie de
los nuevos BMW dispone de ele-
mentos tales como el airbag para el
conductor y el acompafiante, pre-
tensores de cinturén de seguridad
pirotécnicos, ordenador de a bordo,
un equipo de alta fidelidad especial-
mente disefiado y estudiado para el
modelo y un sinfin de pequefios de-
talles. La posicién de conduccién no
plantea la menor pega, los asientos
son regulables en altura y el volan-
te también lo es en altura y pro-
fundidad, por lo que cual-
quier conductor o
conductora, e¢ee

En el interior se ha reallzado un diseiio ergondmico
que permite controlar todo sin que el conductor
tenga que modificar su postura. El volante

recoge los mandos de la radio que controlan la
sintonia y el volumen, asi como el control de
crucero automiético vy la recirculacion del

aire interior. Un ordenador de abordo

informa del consumo, velocidad media y

otros parametros con sblo pulsar un botdn.

tablemente el aprovechamiento de
la plataforma, por lo que en el inte-
rior se disfruta ahora de una mayor
amplitud y una altura sin paran-
gon.

La estructura tiene unas fenome-
nales caracteristicas de rigidez. La
excelente resistencia a la torsién se

22/ Moteor 16 Motor 16/23.
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ciones brillantes. En lo que se refie-
re al consumo, tal ¥ como es normal
en todos los motores de gran cilin-
drada, éste es muy sensible al uso
que ge dé. En este sentido llama la
atencién el 740i, que se ve benefi-
ciado por la caja de cambios de seis
velocidades y por la posibilidad de
rodar a un régimen mads tranguilo
sin perder poder de recuperaciomn.
Ambos modelos comparten sus ca-
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El completo equipamiento del nuevo BMW se puede completar
con una generosa lista de opciones, como las Hantas de radios.

racteristicas de confort de marcha y
estabilidad.

Las unidades de prueba disponi-
an de regulacién electrénica de la
dureza de la suspensién (EDC) que,
en funcién de diversos pardmetros
tales como la accién sobre el freno y
las aceleraciones transversales y
verticales, adapta la dureza de la
amortiguacién. Este sistema endu-
rece la suspensién en cuanto detec-

ta una conduccién rdapida ¢ una ca-
rretera con curvas donde se pone a
prueba el comportamiento general
del coche. A pesar de sus dimensio-
nes externas, el Serie 7 se mueve
bien en ciudad. Los retrovisores ex-
teriores son de superficie convexa,
por lo que el dngulo muerto se ve
notablemente reducide. Toda la ga-
ma cuenta como equipamiento de
serie con direccién Servotro- ¢4e

BMW 7301/740i

MOTOR —
Delantero Iongltudmal de ocho cllmdros enva 90 grados. Blo-
que y culata de aleacién. Distribucion: Dos arboles de levas en
cabeza por bancada, accionades por cadena. Cuatro vélvulas
por cilindro. Ciguenal de cince apoyos. Refrigerado por agua.
- Cilindrada: 2,997 cc. Didmetro del cilindro: 84,0 mm. Carrera;
.. 67,6 mm. Compresién: 10,5 a 1. Potencia maxima: 218
CV(160 Kw) a 5.800 rpm. Par maximo: 29,5 mkg (290 Nm) a
4.500 rpm. Alimentacién: Inyeccién electrénica DME 3.3. Com-
bustible: Gasolina sin plomo de 95 octanes.
TRANSMISION

. Traccion a las ruedas posteriores. Sistems antipatinamiento
-~ ASC+T opcional. Caja de cambios maniiai de cinca marchas.
[ ... Embrague: Monodisco en seco. Velocided &n 1* a 1.000 rpm:

- 9,3 km/h. En 22 a 1.000 rpm: 15,6 km,h: En 32 5 1.000 rpm:
23,4 km/h. En 4% a 1.000 rpm: 31,4 &m/h. En 5% a 1.000
rpm: 38,9 km/h.

DIRECCION

Sistema.: De cremallera, asistida. Vueltas e vplante entre to-
pes: 3.7 vueitas. Dlémetro de giro: 11, 6 mmms

FRENCS '
Delanteros: Discos ventilados (g 316 mri], TTBSI?F(I : Discos (@
324 mm). Antibloqueo de frenos: De seris;

SUSPENSION

Delantera: independiente de brazo transversal con muelles y
barra estabilizadora. Trasera: Independients muljibrazo.
RUEDAS

Neuméticos: 215/65 R 16. Ltantas de aleacion oe 7,5x16 pul-
gadas,

PESOS Y CAPACIDADES

Peso en orden de marcha: 1.725 kg. Capacidad del depdsiln
de combustible: 85 I,

MOTOR
Delantero Iongrtudmal de ocho cﬂmdros en ¥ a 90 grados. Blo-
que y culata de aleacion. Distribucién: Dos &rboles de levas en
cabeza por bancada, accionados por cadena. Cuatro valvulas
por cilindro. Ciguenal de cinco apoyos. Refrigerado por agua.
Cilindrada: 3.982 ¢.c. Diametro del cilindro: 89,0 mm. Carrera:
80,0 mm. Compresién: 10,0 a 1. Petencia méaxima: 286
CV(210 Kw) a 5.800 rpm. Par maximo: 40,8 mkg (400 Nm) a
4.500 rpm. Alimentacidn: Inyeccién electronica DME 3.3. Com-
bustihle: Gasolina sin plomo de 95 octanos.

Traccion a las ruedas pasierigres, Sistema antipatinamiento
ASC+T opcional. Caja de cambics mznual de sels marchas,
Embrague: Monodisco en seco. Velocidad en 1% a 1,000 mm;
2.4 km/h. En 22 2 1.000 rpny: 15,9 km/h. En 32 a 1.000 pme
23,9 km/h. En 42 a 1.000 rpm: 324 km/h. En 5% & 1.000
rpm: 39,9 km/h. Ent 62 a 1.000 pm: 48,6 fm .

Sistema: De cremnaliers, asishida, Yuallas de volante entre Lo
pes: 3,7 vueltas. D érnetlu de e gro: 1 116 metros.

FRENOS i

Delanteros: Discos ventilados (0 324 mm), Traseros: Discos (@
324 mm}. Antibloquea de frenos: De:

SUSPENSION

Delantera: Indepandiante ce Drazo transversal con muelies y
barra estabilizadara, Trasera: Independlente multiba
RLEDAS'

Neumaticos: 215;{33 ft 16. Liantas de aleacion da Ti5%16 puk
gadas. -

FES(S Y CAPAG .

Peso en orden de marcha: 1780 kg Capaoidad del depisilo
de combustible: &5 |,
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BMW 730i/740i

[Datos en 1/100 Km) 7301 7401
. CitpAD !

4 29,9 km/h de promedio 151 18,8
. CARRETERA

A 90 km/h de crucero 9,5 9,6

En conduccion rapida 18,8 19,1
- AUTOPISTA : :

A 120 km/h de crucero 10,8 110

A 140 km/h de crucero 13,3 13,6
- CONSUMO MEDIO POND.

Litros 100,/km 13,0 13,9

AUTONONHA MEDIA _

Kilometros recorridos 600 565

— —

A B0 Kmy/h:
& 100 Km/h
120 Km/h

IMedidas en Dp
Al ralenti:

& 60 Km/h:
A.30 Km/h:

A 120 Km/h:
4140 Km/h:
A tope

By : I
_Importador: BMW Ibérica, S.A. Paseo de |a Castellana, 149.
ZEDAG Madrid, Teléfono: (91) 335 05 05 . Garantia: Un afio en
piezas y mano de obra. Red de postventa: 78 puntos de asis-
tencia en toda Espana.

VELOCIDAD MAXIVA. T301 7401

Km/h ] 233,7 250
ACELERACION (seg.) [

400 m salida parada 16,2 15,2

1.000 m salida parada 29,8 27,6

De 0 a 100 km/h 88 74

" Recorriendo (metros) 131 109

RECUPERACION

© 400 m desde 40 km/h en 44 18,8 16,5

" 400 m desde 40 km/h en 52 20,3 18,6

1.000 m desde 40 km/h en 42 33,7 31,7

©*  1.000 m desde 40 km/h en 52 8,5 35,2

~ De 80a 120 km/hen 42 10,3 7.9

. recorriendo (metros) 285 201

De 80 a 120 km/h en 58 13,5 10,5

recorriendo (metros) 377 293

EQUIPAMIENTD 7301 740
Cuentavueltas St S|
Manbmetro de aceite NQ NO
Termdmetro de agua Sl S
Indicador de carga baterfa NO NO
Ordenador de abordo Sl Sl
Cierre centralizado S Sl
+ Mando a dist. apert. puertas Sl Sl
Elevalunas eléctricos del. 8l Sl
Elevalunas eléctricos tras. Sl Sl
Retrovisores reg. a distancia Sl Sl
Volante regulable Si Sl
Asiento regulable en altura Sl Sl
Asiento post. partido NO NO
Apertura del. maletero desde el int. Sl . 8l
Aire acondicionado S8l ]
Climatizador automético oP sl
Salida de aire plazas post. sl Sl
Techo solar OF op
Llantas de aleacién Sl Sl
Lavafaros OF OP
Limpia luneta post. NO NO
Faros antiniebla sl ]
SEGURIDAD
Airbag conductor ] Sl
Airbag acompaiante Sl Sl
‘Pretensor cinturones Sl S
Asiento para nifics OP oP
Reposacabezas traseros Sl Sl

OPCIONES: Tapiceria Velour (730i); 86.553 ptas. Tapiceria de
cuero: {730i) 931.025 ptas. {740i) 845.472 ptas. Limpia la
vafaros: 62.588 ptas. Control de distancias de aparcamiento:
127.429 ptas. Climatizador automéatico(730i): 310.391 ptas.
Calefaccidn auxiliar: 233.244 ptas. Paguete especial 730¢
{Doble cristal en ventanillas laterales y luna posterior, regula-
cién eléctrica de los asientos delanteros y climatizador auto-
matico} : 589.000 ptas. Sistema antipatinamiento ASC+T:
251.555 ptas. Control electrénico de suspensién EDC:
288.928 ptas. Ajuste eléctrico de la columna de la direccidn:
102.813 ptas. Neumaticos de perfil bajo y llantas de alea-
cién: 203.375 ptas. Pintura metalizada: 154.895 ptas. Doble

— BIAW 7301 :
FINANCIACION. Entrada minlma:
2.074.000 ptas. Plazos: 48 de
177.952 ptas. Precle final aplazado:
10.675.681 ptas. COSTE POR KM.
Recotrido anual: 15.000 kms.Coste
de uso: 65,68 ptas/km. Coste finan-
clero: 136,81 ptas/km. Coste por
km. Total: 202,49 ptas/km. SEGU-
RO.Seguro minimo obligatorlo:
50.880 ptas/ano. Seguro a todo
resgo: 575.856 ptas/ano. Seguros
contratados en Multinacional Asegu-
tadora por un conductor de 35 afios
residente en Madrid con mas de dos
anos de antigliedad de carné.

cristal (730i): 203.375 ptas. Techo solar: 219.436 ptas. Re-
gulacién eléctrica de los aslentos delanteros: 235.496 ptas.

FINANCIACION. Entrada minima:
2.567.500 ptas. Plazos: 48 de
220,295 ptas. Preclo final aplazado:
13.14163¢ ptas. COSTE POR KM.
Recorride anual: 15.000 kms.Coste
de uso: 76,36 ptas/km. Coste finan-
ciero: 169,37 ptas/km. Coste por
km. Total: 245,73 ptas/km. SEGU-
RO. Seguro minlmo obligatorlo:
51.596 ptas/afo. Seguro a todo
rlesgo: 697 105 ptas/ano. Seguros
contratados en Multinacional Asegu-
radora por un conducter de 35 ahos
residente en Madrid con méas de dos
anos de antigiedad de camné.

_ cowsuwos WM EQUPAMIENTO
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nic, cuya dureza varia en funcién de
la velocidad y mantiene el tacto. Sin
duda, 1a direccién colabora definiti-
vamente en algo que no es facil en-
contrar en coches de este tamaiio y
peso: el placer de conducir. Los Se-
rie 7 son, ante tode, coches muy
agradables de conducir. En este as-
pecto resultan muy polivalentes. Su
manejabilidad en cualquier circuns-
tancia es comparable a la de mode-
los mucho m4s compactos, sin que
por ello se resienta el confort de
marcha. La suavidad y el silencio se
mantienen a ultranza. Durante la
prueba hemos alternado todo tipo
de carreteras y, aunque su entorno
natural son las grandes vias o las

A FONDO

El diseii> externo del nuevo modelo es mis redondeado, pero sin exageraclones.

-Por que
de pronto todo
¢l mundo tfuma

Gold Coast?
1

Esta causando sensacion

autopistas, se puede disfrutar mu-
cho conduciendo un 730i o un 740i
por una carretera de montafia. En
largas bajadas se puede abusar de
los frenos a placer, sin notar el mas
minimo desfallecimiento. La neu-
tralidad del coche llega a limites in-
sospechados.

Las curvas répidas se negocian
sin apreciar la menor tendencia,
mientras que en curvas cerradas,
por més que se intenta poner en
aprietos al bastidor, es muy dificil
conseguir que alguno de los ejes se
intente salir de la trayectoria mar-
cada por el conductor. El 730i pro-
bado no contaba con sistema anti-
patinamiento ASC y, a pesar de
todo, no mostraba reacciones violen-

tas del eje trasero. En el 740i, que
si que montaba ASC, hicimos la
prueba con dicho mecanismo desac-
tivado y sélo en situaciones extre-
mas se notaba una sacudida. Esto
da idea de la efectividad del eje pos-
terior.

Las ayudas electrénicas a la con-
duccién, en forma de EDC, ASC y
ABS, facilitan la labor del conduc-
tor, sobre todo cuando las condicio-
nes de adherencia de la carretera se
ven reducidas. En los 7501 se incor-
porard el DSC, sistema que controla
la estabilidad lateral. Al detectar
que se aborda una curva demasiado
deprisa reduce la potencia del mo-
tor hasta detectar que se restablece
la normalidad.

Con los nuevos Serie 7, BMW ha
jugado fuerte. El nivel de confort y
seguridad alcanzado sitiia a la Serie
7 en una posicién de privilegio en
un competido segmento donde todos
los fabricantes vuelcan todos sus co-
nocimientos como si de un escapa-
rate tecnolégico se tratase.

También es destacable el esfuerzo
realizado por la marca desde el
punto de vista comercial. Los nue-
vos Serie 7 cuestan pricticamente
lo mismo que sus predecesores a pe-
gar de las mejoras téenicas y de
equipamiento introducidas respecto
al anterior modelo ®

Equiro DE PRUEBAS DE MOTOR 16
FOTOS: JOSE ROBLEDOC
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TECNICA

ORDENADOR CARMINAT

Un guia muy
particular

Renault y TDF ponen a punto el sistema
Carminat para orientarse en la ciudades.

O importa que la calle sea un re-

céndito pasadizo ni que los pro-
pios habitantes de la ciudad desco-
nozcan su existencia. La cartografia
de la zona incluida en el programa
posiciona de forma inmediata el des-
tino y en unos instantes ofrece las
mejores alternativas para llegar has-
ta él. E1 RDS (Radio Data System) es
ya-operativo en toda Europa y comu-
nica al automovilista con su entorno
mientras que el TMC (Trafic Message

kR

ik

ol I
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Channel) permite un contacto directo
entre los gestores del trafico y los au-
tomovilistas. La combinacién de estos
dos sistemas interactian para ofrecer

al automovilista la mejor opcién en -

su desplazamiento, permite sortear
los atascos y anticipa los imprevistos
tales como accidentes. Por otro lado,
un GPS (Global Positioning System),
localiza. por satélite la situacién del
coche con una precisién de un cente-
nar de metros. '

T o ety Sl GERFE ) NSRS

Un recorrido por el congestionado
Paris, hasta el mismo centro de la
ciudad donde la Torre Eifell proclama
la identidad de esta capital, nos per-
mitié verificar la exactitud del Car-
minat, guiados por su sistema Carin
{Car Information and Navigation
system) desarrollado por Philips.
Una pantalla de cristal liquido es-
quematiza el recorrido avisando de la
distancia hasta €l préximo giro o glo-
rieta y el nombre de la calle a seguir.

| Los errores, por graves que sean, no
i desaniman a este guia cibernético

que vuelve de inmediato a ponernos

. sobre el buen camino. Como buen co-

nocedor de todos los atajos, es infali-
ble para moverse por una ciudad o

. i

una carretera desconocidas. Al mis-
mo tiempo, un sintetizador de voz (ya
disponible en francés, inglés y ale-
min) avisa de las préximas manio-
bras para ir situandonos conveniente-
mente sobre el carril adecuado, con lo

El sistema Carminat proporclona al conductor los datos necesarios sobre su trayebto,

LT R A _."' i - F,_M B ‘ . JR—

que ni siquiera hay que apartar de-
masiado la vista del tréfico. Las ca-
llex reflejadas en el plano tomardn
color verde, naranja o roja segdn la
fluidez del trdfico que circule por
ellas. Al llegar al destino, el sistema
nos indicard también las posibilida-
des de estacionamiento o los aparca-
mientos disponibles en la zona. '

Entre Safrane, Clio y Express son
va 350 log coches equipados por Re-
nault con los distintos niveles de
equipo Carminat. 2.000 conductores
ae encargardn hasta 1996 de recorrer
Isg yonas Cities (Parfs y alrededores),
Fleiades (corredor Paris-Londres) y
Melyssa (corredor Stuttgart-Lyon-
Mediterrdaneo). El fin es evaluar la
ergonomia de las terminales, la cali-
dad de las informaciones y preparar
hacia 1996 la extensién a toda Euro-
pa v el lanzamiento comercial de los
equipos Carminat al mercado.

Ciatro seran las posibilidades que
ofrecerd Renault de incorporar a
nuestro coche el Carminat. El prime-
ro &5 del tipo autorradio y esta equi-
pado por un terminal de informacién
sobre las condiciones de informacién. |
El programa preferido de radio puede
interrumpirse a voluntad para recibir
informacién mediante sintetizador o
por una pequefia pantalla. Otro equi-
po, desarrollado por la empresa Sa-
gem, incluye una pantalla a color que
presenta una cartografia simplificada
del sector y sus incidencias inmedia-
tas, ademsas de servir informacién so-
bre estacionamientos, hoteles, res-
taurantes, estaciones de servicio... A
esta informacién gréfica puede afia-
dirse la localizacién incluyendo el
GPS, constituyendo la tercera posibi-
lidad. Finalmente, el equipo mds
completo incluye el guiado dindmico
que sitia permanentemente el vehi-
culo 'y, conectado con la cartografia
memorizada, guia al conductor cruce
a'cruce. En este caso es el propio Car-
minat el que elige el mejor itinerario
sein las preferencias del conductor
{evitar grandes arterias, rodar prefe-
reniemente por autopistas....).

Los precios de comercializacién se
moverdn entre lag 60.000 del més
gencillo y las 480.000 pesetas del més
sofisticado. La marca ofrecerd asi
mismo un servicio de actualizacién
del programa y la cartografia cada
tres meses, recogiendo todas la varia-
ciones que se hayan registrado. ]

JUAN Luis Soto
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PEUGEOT 106 DIESEL 1.5

Potencia
y economia

Mas potencia y cilindrada provoca una mejora
en las prestaciones. Lo dificil es mantener los
bajos consumos, 1o que el nuevo 106 consigue.
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Mas cilindrada, mas potencla, mas par, y un consumo, a pesar de todo esto, muy
- comedido son las bazas mas importantes del nuevo Peugeot 106 Dlesel Long Beach.

-

‘_‘L,';'.; L vehiculo mas exportado de | detras de sus rivales mds directos,
! Peugeot, el 106 Diesel, con el | para remediar esta falta de brillan-
motor utilizado hasta ahora, el de | tez el Grupo PSA (Citroén también

Il
3

1,3 litros y 50 caballos, no estaba
considerado como un buen rutero
por los compradores, Tampoco lo es-
taba para la marca francesa al offe-
cer algunos datos oficiales de pres-

taciones muy poco optimistas, como

el de 21 segundos para aleanzar los
100 kilometros por hora desde para-
do, cuando en nuestras pruebas con-
seguimos rebajarlo hasta los 18,8 g,
tedricamente en condiciones menos
favorables. Sea como fuere, y debido
a que incluso con nuestros estupen-
dos datos el 106 Diesel quedaba por

- 1o ha montado en su AX) se ha saca-

do de la manga una nueva mecéni-
ca de 1,5 litros de cilindrada que
proporciona 8 caballos mas de po-
tencia y que en el 106 ha combinado
con unos desarrollos de primera y
segunda algo m4s cortos para ganar
aceleracién y compensar también

‘esos 40 kilogramos m4ds de peso

(salvo error tipogréafico de la marca
no se sabe de dénde puede salir esta
diferencia) que se han afiadido al
recién llegado.

Sobre el papel y respecto a ¢4
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Exiteriormants no hay cambios en los nuevos 106 Diesel, sin embargo en Espana la

MOTOR

Disposicidn

N de cliindros

Cilindrada {c.c.)

N véivulas por clindro
Alimentacitn

Comprestdn

Potencia maxima / r.p.m.
Par mxmo / rpm
TRANSMISION

Traceion

(aja de cambios
DIRECCION Y FRENOS
Sistema

Hiémetra de gira {m)

ftenos, SistemalDel/Tras)
SUSPENSIONES

Uelantera

Trasera g

PESO Y DIMENSIONES -

£ orden de marcha {kg.)
Lavgo/ancho/atto {mm)
Gapacidad del depdsito (}
PRESTAGIONES Y CONSUMOS
Aceleracion de cero a 100 km/h {s)
Velocidad Maxma (km h)
fonsumo Urbana (1/100 k)
A 90 km/h (17200 ke

A 120 km/h {17100 km}

106 D 1.5 XN
Delantero transversal
4 ¢enfirea

1527

2

Ingegoion mecénica
Bl

58 ¢4/5.000

8.5 mig/2.500

Delantera
Manual 5 marchas

Cremallera
103
Discos;/Tambor

independiente
indepengiente

880
3.564/1.590/1.369
4

34/ Motor 16

106D LEXT
Delantsro trangversal
4 en finea

1.521

2 -
inyeccion mecénica
23at

58 ¢v/5.000

9,5 mikg/2.500

Delantera
Manual 5 marchas

Cremallera asistida
101
Discos/Tambor

Independiente
Independiente

880
3.564/1.590/1.369
4

169
155
55
37
51

serie especial Long Beach contard con una tapiceria y unos colores especificos.

la anterior motorizacién este nuevo
motor se caracteriza por un aumen-
to de par de 1,83 mkg y por €l au-
mento de potencia ya comentado.
En la practica una de las primeras
impresiones al volante es la de la
disminucién de ruido y no precisa-
mente porque se haya aumentado el
aislamiento del habitdculo. La ra-
zdn reside en que ahora el bloque es
de fundicién y no de aleacién de alu-
minio, este cambio aumenta el peso
pero disminuye considerablemente
el ruido.

En cuanto al rendimiento mecéni-
co si se nota una mejora destacable
pero mas en elasticidad que en
prestacién pura. El coche admite re-
cuperaciones «imposibles» en mar-
chas largas desde baja velocidad sin
protestar y permite recuperar la ve-
locidad de crucero después de haber
levantado el pie sin tener que redu-
cir, algo obligado hasta ahora.

Sin haber realizade un ensayo a
fondo con nuestro Correvit hay que
atenerse a los datos de fabrica, aho-
ra bastante més optiinistas, que
atribuyen al nuevo 106 de 58 caba-
llos de potencia una aceleracién de
0 a 100 Km/h. mejorada en més de
cuatro segundos respecto al anterior
modelo. Curiosamente los consumos
se mantienen idénticos con 4,8 li-
tros cada 100 kilometros de consu-
mo medio y una impresionante cifra
de 3,7 litros a los 100 a una veloci-
dad media de 90 Km/h.

Los nuevos diesel de Peugeot lle-
garan a Espafia a mediados del mes
de julio encuadrados dentro de una
serie limitada de entre 700 y 1.000
coches Ilamada Long Beach (inclu-
yendo también modelos de gasolina
con motor 1.4 de 75 caballos). Esta
serie que adopta colores y tapizados
especiales, ademds de cerraduras
centralizadas y elevalunas eléctri-
cos de serie, tendra unos precios fi-
nales de: 1.491.000 Ptas para el 106
3P. Diesel, 1.566.000 Ptas. para la
versién 5P.; v 1.442.000 Ptas. para
el 106 3P. 1.4 Gasolina y de
1.487.000 Ptas para la versién de
5P. de esta misma motorizacién,

El aire acondicionado seri opcio-
nal para las versiones de gasolina
de esta serie y costara 118.000 pese-
tas. Aunque previsto, para la ver-
si6én diesel en Espafia no se ofrecerd
este interesante accesorio. ®

A Mas

TOYOTA

une
dos

generaciones.

Este mes,

sorteamos

dos Carina £

Por una vez en la vida su hijo y Ud. se van a poner de acuerdo. Por fin van a poder tener un TOYOTA CARINA £. Si
viene ahora a un concersionario TOYOTA con su hijo (con su sobrino, o un amigo o con quien quiera) los dos pueden
ganar un CARINA £. Inférmese en el 900 100 151, No deje pasar esta oportunidad.

(®) Promocién vilida hasta ] 31 de julio de 1994. Premios sujetos a LR.P.F. Bases depositadas ante notario. @ I o I o I A




PORSCHE 911 CARRERA TIPTRONIC §

Con dos dedos

Conducir un coche con tan sélo dos dedos
parece mas una utopia que una realidad,
pero Porsche lo ha hecho posible. Su potente
deportivo 911 Carrera ha adoptado un
dispositivo en su volante para cambiar de
marchas sin separar las manos del mismo.

36/ Motor 16

E trata de una adaptacién del

cambio semiautomatico Tiptro-
nic, para su funcién manual, al vo-
lante de los Porsche 911 Carrera
—Coupé y Cabrio—, que facilita en
gran medida la conduceién, aumen-
ta la seguridad de la misma y per-
mite conseguir una utilizacién ain
més deportiva por el simple hecho
de la rapidez de accionamiento de
lag marchas del cambio Tiptronic;
muy inferior al tiempo necesario pa-
ra hacerlo desde la palanca de cam-

bios, aunque en ella se haga por im- |

pulsos. A pesar de haber adoptado
el sistema de botones en el volante,

e
e M

se mantiene la palanca de cambios
convencional en los modelos Tiptro-
nic, pues, logicamente, se conserva
la funcién totalmente automdtica de
la transmisién.

El sistema Tiptronic S es de una
simplicidad manifiesta. Dos botones
dobles (con funciones + y -) se sitd-
an a derecha e izquierda del volan-
te, en el entronque de los radios su-
periores con el nicleo del volante;
justo donde descansan los dos dedos
pulgares, encargados indistinta-
mente de realizar la funcién. El he-
cho de haber colocado botones a de-
recha e izquierda tiene como

cometido que la funcién se pueda
llevar a cabo en todo momento sea
cual sea la posicién del volante, tan-
to en curva como en recta, sin tener
que separar las manos del volante.
Para realizar los cambios desde el
volante, es imprescindible colocar la
palanca de cambics en la posicién
Tiptronic. Después, esa palanca
précticamente no sirve para nada; si
bien, a voluntad del conductor, pue-
de utilizarla normalmente olvid4n-
dose de los botones del volante. Pero
cuando se prueba el sistema es difi-
cil olvidarse de él debido a su impre-

sionante sencillez de uso. Esa es la -

AL VOLANTE

esencia del nuevo sistema creado
por Porsche.

El resultado no puede ser mejor, y
es lo que ha inducido a Porsche a
hacer una presentacién especifica
del mismo, pues sélo con la practica,
conduciendo el coche, se puede lle-
gar a comprobar lo que gupone de
cara a la conduccién. Todo tipo de
carreteras han permitido un uso in-
tenso de los mandos del sistema
Tiptronic adaptados al volante del
Porsche 911 Carrera. La impresién
es muy satisfactoria. No sélo evita
soltar las manos del volante para
efectuar los distintos cambios 4ee
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C Control de frenada

En detalle, la simplicidad de los pulsa-
dores del Tiptronic $. En la conduccion
del 911 se aprecian mayores concei-
tracion y seguridad en la conduccion,

de marcha —lo que permite una ma-
yor concentracién sobre la carretera
¥ una mayor seguridad en la con-
duccién-, sino que los cambios se
efectdan en un tiempo récord. Al
pulsar el botdn, en milésimas de se-
gundos el microprocesador del siste-
ma Tiptronic selecciona la nueva
marcha, y pocas décimas de segun-
do hacen a esa marcha totalmente
utilizable. Eso significa un claro
ahorro en tiempo frente a la selec-
cién mediante la palanca de cam-
" bios y, por tanto, mayor agilidad en
las reacciones del coche; sobre todo
a la hora de efectuar recuperaciones
o adelantamientos intempestivos.
Hay que recordar que el sistema

33/ Motor 16

rcrriie - | Temperatura motor -

Ninguna Identificaclon externa en el
911 Carrera para un sistema que, de-
blendo ser utilizado desde ol volante,
puede usarse con la palanca de cambios.

Tiptronic es un cambio totalmente
electrénico de dos funciones con
mando inteligente. El cerebro elec-

trénico del equipo de mando dispone

de 5 programas de cambio memori-
zados, programas que se recuperan
automdticamente dependiendo del
estilo de conduceién y de las carac-
teristicas de la carretera en cada
momento. Asi, el abanico de posibili-
dades que ofrece el sistema Tiptro-
nic S va desde una utilizacién mera-
mente econémica a un comporta-
miento netamente deportivo; y ello

gin intervencién aparente por parte
del conductor. El sistema, mediante
sensores electrénicos, analiza dife-
rentes pardmetros: posicién de la
mariposa de alimentacién del mo-
tor, revoluciones y temperatura del
motor, aceleraciones lateral y longi-
tudinal, velocidad y frenada. Un
procesador de gran capacidad con-
trola el sistema e impide equivoca-
viones en la insereién de cualquier
marcha. Incluso, en frenadas fuer-
tes, se inserta automaticamente la
veiocidad inferior. Por dltimo, para
&| invierno, dispone de precalenta-
miento al elevar, autométicamente
| nivel de revoluciones del motor.

Al analizar el funcionamiento del
sistema Tiptronic S se ha apreciado
#u identidad con el primitivo siste-
ma aparecido en el Carrera 2 y |
adoptado en el 911 Carrera. Es de-
cir, las relaciones de cambio no han
variado, por lo que persiste un salto
excesivo entre la segunda y la terce-
ra marchas. Lograr el compromiso
mas idéneo es el motivo de no haber
cambiado esas relaciones, lo que im-
pide una utilizacién absolutamente
deportiva del coche.

E} nuevo sistema Tiptronic S se

| ha basado, nuevamente en el siste-

ma semiautomatico
PDK que se utilizé en
el Porsche 962 del
Mundial de Resisten-
cia, cuyas funciones, es-
taban, también, en el
volante. A partir del
otofio de este afio serd
una dotacidén de serie
para el Porsche 911 Ca-
rrera, en Sus versiones
coupé y cabrio, y susti-
tuird, en todos los ca-
sos, al sistema Tiptro-
nic convencional sin
gobreprecio. El futuro
911 Turbo no contara
con €l ni siquiera como opeién. Es
importante hacer hincapié en el he-
cho de que cualquier Porsche 911
Carrera puede adoptar el Tiptronic
en el volante a posteriori, no asi los
antiguos modelos Carrera 2, a los
que no se les puede adaptar. En

~ cuanto a la posibilidad de un cam-

bio Tiptronic de 5 velocidades, los
técnicos de Porsche han confesado
tenerlo en estudio, aunque sin fecha
~ para su comercializacidn. e

MANUEL DOMENECH
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NOVEDADES DE CITROEN EN LA GAMA 1995

En busca de la

s — e e

identidad familiar

Comenzaron en Peugeot (al fin y al cabo, sus
primos) a buscar un aire de familia para todos sus
modelos. Ahora le llega el turno a Citroén en lo
que parece una norma de la casa. Pero, detras de
este uniforme, hay muchos cambios técnicos.

40/Motor 16

ITROEN se ha adelan-

tado a la habitual pre-
sentacién otofial y ha he-
cho piiblice en junio lo que
se llama «gama 95», y que
comenzari a comercializar
en los préximos dias.

AL VOLANTE

Nuevos refrovisores para toda la gama XM, con un dispositive eléctrico
que orfenta el espejo hacia el suelo cuando se engrana la marcha atris.

El pequefio AX también cambia su frontal, ahora mas parecido a los hermanos mayores. En
la fotografia superior, el nuevo salpicadero de los XM y el nuevo volante ahora con airbag,

s

CITROEN AX

Con la aparicién 'del
Xantia hace ahora un afio,
Citroén, por vez primera
en su historia, presenta
una gama completa y co-
herente. Desde el AX al
XM pasando por el ZX y el
Xantia, sin olvidarnos del
nuevo monovelumen y los
comerciales. Ahora, lo que
ge trata es de dar una
imagen uniforme de sus
productos y algunos reto-
ques para corregir viejos
{0 nuevos errores de lan-
zamiento); es lo que pode-
mos llamar «sintonia fina»
o «gjuste de agudos» en la
misica de la marca. e¢ee¢
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Gama AX. Un nuevo
motor diesel es lo mis
destacado, aunque, como
en todos los modelos, se
introducen ligeras modifi-
caciones en el frontal para
acercarlo a la estética
Xantia, ya comin a todos
los Citroén.

El nuevo motor es de la
familia TU (no confundir
con los XU de los modelos

m4as altos, tanto en Ci- -

troén como en Peugeot),
‘pero se ha incrementado
la cilindrada hasta 1.500
centimetros ciibicos, con lo
que se gana en potencia
{(cinco caballos més) y en
par. El coche es ahora més
elastico y los adelanta-
mientos se realizan con
mayor seguridad, mante-
niendo la cifra de consumo
homologada méds baja de
todos los coches de su ca-

| tegoria (3,6 litros a los 100

Km, a 90 Km/h).

¢on algiin retraso respecto a la competencia, Citroén ofece
al fin el airbag su gama media y alta, para los conductores.

Gama ZX. Una nueva
calandra y un nuevo capé
diferencian exteriormente
a los nuevos ZX, en los que
también se han introduci-
do elementos de seguridad
como el airbag para el con-
ductor o los pretensores de
los cinturones de seguri-
dad. Asimismo son nuevos

todos los guarnecidos y te-
jidos.

La novedad mecénica
méas destacable es la «re-
homologacién» del motor
2.0 16 vélvulas. Una for-
ma elegante de reconocer
que el primer motor de
155 caballos dejaba bas-
tante que desear, con me-

s i

También el frontal del XM, el mas grande de la marca se ha modificado, para darle ol «alre de familia+ que buscan los estilistas,
42/ Motor 16

nos potencia de la anun-
viada y una cierta pereza
a regimenes medios y al-
tog. La introduecién de un
nuevo mapa en la electrd-
nica de la inyeceién y so-
bre todo, las modificacio-
nes introducidas en el
sistema de admisién va-
riable, han reducido la po-
tencia a 150 caballos, pero
ha ganado apreciablemerni- |
Lle en funcionamiento en
medio régimen. En una
primera toma de contacto,
el nuevo ZX 16V nos ha
parecido ya menos perezo-
so a subir vueltas que su |
predecesor, pero habra
gue esperar a una prueba
a fondo para confirmar es-
tos extremos.

Gama XM. Es, sin duda,
donde mayores novedades
ge introducen, ya gue se
quiere relanzar un modelo
que nunca alcanzé el éxito
esperado.

NAL

=
ML

GARD

Se cumplen ya seis me-
ses desde que Arnaud
de David-Beauregard
desembarcé en Ci-
troén Hispania como
méximo responsable.
En estos meses, ade-
més de progresar en
su espaifio]l de manera
més que apreciable,
tiene ya un conoci-
miento de nuestro
mercado gue le con-
vierten en una de las
personalidades mds
directas y claras de
nuestro automovilis-
mo,

Tuvimos oportuni-
dad de camibiar impre-
siones, precisamente a
los tres dias de la pu-
blicacién de resulta-

dos. Sobre esto se de automdéviles: «por pere el 5 por ciento

muestra optimista: supuesto que admito respecto al 93,
MOTOR AX Dlesel 2% 2.0 16V XM 2.0 16V XM Turhodlesel 2.5
Disposicidn Delantero transversal  Delantero transversal - Defantero transversal - Delantero transversal
N de cilindros 4 .¢n linea denlinges  ~  denlinea - 4enlinea
Cilindrada {c.c.) 1527 1908 . 1968 - 2448
N vlvulas por cilindro anoc 4 -4 =3 .
Almentacin Inyecoion mecania  Inyeccidn electrmca  Inyecoibn elecirénica  Inyeccidn electrdnica
Compresign - . 10441 B -
Potencia méxma / rp.m. 58 ¢v/5.000 150 cv/6.500 135e/5500 - 130cv/4300
Par méaxma / r.pn 9,5 mhg/2.500 190 mkg/3500 187 mhg/4200 - 300 mkg/2000 -
TRANSMISION ° : g ; ' 20 R
Traccitn Delantera Delantera Delantera * Delantera )
Caja de cambios Manual 3 marchas - Manuel 5 marchas . Manual 5 marchas  Manuel 5 marchas
DIRECCION Y FRENOS - P N = L A w0 COBREEES e,
Sistema Crermallera Cremallera asistida - Cremallera asistida  Cremaliera
Diémetro de giro (m) w3 - 113 v GEE 114
Frenos, Sistema(Del/Tras) Distos/Discos. " Disteas/Discos. Discos/Discos. ‘Discos/Discos. -
SUSPENSIONES e . -
Delantera Independiente Independiente independiente Independiente
Trasera Independiente Independientz ~ - Independients - Independiente -
PESO Y DIMENSIONES I — : . i R
En orden de marcha (kg.) - 1630 - - o o
Larga/ancho/afo {mm) 3.525/1.565/1.360 4.085/1.720/1.380 4.710/1.795/1385 4.710/1.795/1.385
Capacidad del depdsito () 43 54 BT | S0 R
PRESTACIONES Y CONSUMOS . o i B e
Aceleracion de cero a 100 km/h (s} 137 85 98 AR
Velocidad Méxima (km/h) 158 | 220 W 01 j
Consurme Urbano (17400 km) 51 1,3 118 9.2
A 90 fem/h (17100 km) 36 59 . 65 - gr; T

A120 km/h (/200 km) - 49

«pese al balance de
1993, ol primer semes-
fre del 94 creo que lo
cercaremos con niime-
106 BEEros.»

Mis eauto se mostra-
ba sobre las ayudas es-
tatales a otras firmas

las ayudas de la Admi-
nistracién a las empre-
sas de automocién, pe-
ro siempre que se den
dentro de Ia normati-
va comunitaria, en

igualdad de condicio. .

nes para todo el que
las solicite; v sobre to-
do, que no se rompa ¢l
difieil equilibrio que
marca la libre compe-
tencia.»

Sobre el Plan Reno-
ve comenid que mis
del 40 por ciento de las
ventas de junio esta-
ban sujetas a estas
condiciones y en su
criterio, & final de aiio,
¢l crecimiento total de
la demanda en los 12

meses DO Cree gue su-

En primer lugar, se ha |
cambiado todo el salpica-
dero, obligado para ubicar
el airbag, que por fin se
ofrece en este coche (in-
concebible haber esperado
tanto tiempo), siendo aho-
ra mds redondeado y de
apariencia mas «ligera»,
menos mastoddntica y con
climatizador automatico
de serie en todas las ver-
siones En segundo lugar,
se han cambiado algunos
detalles del exterior, como
la calandra, los espejos re-
trovisores y el alerén pos-
terior.

Mas discreto es ahora el
nuevo alerén trasero de los
Citroén XM altos de gama.

Pero es en los apartados
mecénicos donde encon-
tramos las mayores nove-
dades, con dos nuevos mo-
tores y un eje trasero de
avanzado disefio, también
direccional como en las
gamas m4s bajas.

Los dos motores nuevos
son un gasolina 2 litros y
16 vilvulas de 135 caba-
llos que sustituye al 2 li-
tros de 122 caballos; y un
turbodiesel de 2,5 litros y

130 caballos. ®
B _JOSE MariA CERNUDA
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AL VOLANTE

nes, por una parte
ofrecer la menor resis-
tencia al aire (el Cx es
de tan sélo 0,11) y por
otra soportar los enor-
mes paneles solares,
necesarios para ali-
mentar la bateria y el
moter eléetrico. Estos
paneles, de cristal de
silicio, pueden llegar a
generar una energia
de 1,5 kw, lo suficiente
para lanzar el Dream
a la escalofriante velo-
cidad de 80 kilémetros
por hora. Para reducir
al maximo la friccién,
se han limitado las
ruedas a tres; dos de-
lante y una detras. Las
delanteras son direccionales y so-
portan el mayor esfuezo en las fre-
nadas, mientras que la posterior
aloja el motor, montado sobre la
misma rueda. El angosto puesto de

resultado de mezclar el cock pit de
un monoplaza, el de un cazabom-
bardero y el de una moto. Hay que

46/ Motor 16

A pesar del mal tiempo, ol Dream demostrd que se trata de todo un
coche campedn. Su comniuccion es facil, no plantea ningim problema.

contorsionarse para poder acomo-
darse ante el manillar. Una vez
dentro, con la capula ya instalada,
la duda que nos asalta se centra en
el calor que debia pasar el esforzado

conduccién se puede definir como el | conductor bajo el abrasador sol aus-

traliano.
El dia de la jornada de pruebas
amanecié totalmente nublado, por

b oy

lo que las pruebas se
realizaron aprove-
chando la energia acu-
mulada en la bateria.
Una vez acomodado
en el interior, el con-
ductor se encuentra
frente a un manillar
de tipo de moto con un
complejo panel digital,
donde diversos nime-
ros bailan continua-
mente. E1 Dream se
conduce con facilidad,
basta apretar un gati-
llo en el pufio derecho
para que el coche se
ponga en movimiento.
El freno se acciona con
la mano izquierda. La
aceleracién es lenta,
pero sorprende ver ¢émo el panel
donde aparece la velocidad va au-
mentando sin cesar. En nuestra to-
ma de contacto, el Dream alcanzé
los 90 kilémetros por hora. A esta

. velocidad toda su ligera estructura

retiembla. Cada vez parece més im-
pensable que una persona haya ro-
dado més de 3.000 kilémetros en se-

McCANN

MOTOR: Eléctrico de co-
rriente continua, situado en
el interior de fa rueda. Po-
tencia maxima: 6kw. Bate-
ria: De aleacion de plata y
zinc. Capacidad: 5 kwh.
CHASIS: Monocasco de fi-
bra de carb6n con refuerzos
plasticos. SUSPENSION: Do-
bie triangulo delante, con
amortiguadores hidraulicos
y muelles delante y brazo ti-
rado detras. FRENOS: Hi-
draulicos de tambor en las’
ruedas delanteras y eléctri-
‘co en la rueda posterior. DI-
MENSIONES Y PESO: Largo:
' 5.970 mm. Ancho: 2.000
mm. Alto: 1.020 mm. Peso:
180 kg. PRESTACIONES: Ve-
focidad maxima: 130 km/h.
Velocidad maxima con los
paneles sclares: 80 km/h

Las victorias de Goodyear en Férmulal...

mejante artefacto.
Las curvas se nego-
cian con timidez ya
que, al tratarse de
un tres ruedas, su
estabilidad resulta
un tanto precaria.
Los frenos son sufi-
cientes para el peso
y las prestaciones,
ademas, el propio
motor actia como
freno eléctrico y de
esta forma recupe-
ra parte de la ener-
gia suministrada.
Desde el cuadroe de
instrumentos se
puede controlar el
estado de carga de
la bateria. Una ci-
fra indica la cantidad de energia
que generan los paneles solares,
mientras que otro indica la energia
que abgorbe el motor. También hay
que mantener un ojo en la reserva
de la bateria. Cuando se acelera a

e delrtr e v s o saas

fondo, la energia
suministrada al
motor ronda los
5.000 watios. El dia
de la toma de con-
tacto estaba nubla-
do, por lo que el
indicador de carga
apenas marcaba
una entrada de 50
6 60 watios. Duran-
te la carrera solar,
. ¢l piloto debe man-
tenerse atento a las
diferentes indica-
ciones para evitar
agotar la bateria.
Todavia falta mu-
cho para que poda-

en un coche solar
para ir a trabajar, pero tras probar
el Honda Dream, se ve el futuro
mucho més cerca y el camino mu-
cho mas claro. ®

VICTOR PICCIONE

son un triunfo para usted.

30 Afios en Férmula 1, el tiempo més largo de
permanencia de una marca, demuestran el espiritu de
perfeccion de Goodyear. Més de 300 Victorias, avalan la
misma tecnologia en Ia que se basa el disefio de los
neuméticos mis fiables y seguros para su coche.

GOOD

El Mejor Neumitico del Mundo,




Este laboratorio de PSA dispone de un total
de 36 maniguies, de los gue repone anualmente
la tercera parte por (defuncion: definitiva.
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5 g N g [ Belchamp a los periodistas. El motivo ha sido un crash test del Peugeot
| :' | 806, cuya seguridad, compartida con sus homélogos de pltrnbn.,-Ei_at-'y -
| . & 4 Lancia, ha sido integramente elaborada en este complejo alsaciano. =
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O dice el diceionario. Accidente:
suceso eventual o accién de que
inveluntariamente resulta dafio pa-
ra las personas o las cosas. Para
evitarlos es para lo que el grupo
PSA (Peugeot, Citroén) ha reforma-
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especial-
mente estu-
diadas para
simular a la
perfeccion la
adherencia

men creado
en colahora-
cidn con el
grupo italia-
no Fiat. Se

N Choque lateral segin las normas que
— se van a imponer en la Unién Europea.
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men francés saldados con resulta-

~  dos plenamente satisfactorios, en

este tltimo se produjeron dos he-
chos insélitos que desconcertaron a
los técnicos del proyecto: se solté el
anclaje del asiento de la segunda fi-
la y 1as puertas laterales del lado de
la colisién {muro situado formando
30° con el frontal del coche) no se
pudieron abrir por la deformacién
de la chapa, aunque la estructura

del habitdculo (asi como la columna
de direccién telesedpica) no sufrié y
preservé a sus ocupantes de sufrir
heridas por intrusién.

Por supuesto, los miles de datos
registrados durante las décimas de
segundo que durd este disparo, tar-
dardn atin varias semanas en anali-
zarse completamente asi como el
andlisis de las multiples filmaciones
a alta velocidad y la traduccién de
los registros de la «caja negra», si-
milar a las utilizadas en aviacién.
S6lo entonces podran concluirse las
posibles causas de este excepcional
resultado.

Afortunadamente, esta segunda
clase de accidente, ante unos cuan-
tos periodistas no tuvo graves con-
secuencias y si una nueva determi-
nacién por parte de los responsables
de PSA: seguir {rabajando para evi-
tar las primera acepcién de la pala-
bra accidente, agquella que hablaba
de dafios a las personas. ®

JUAN LUI_S So*rd

e  La Tecnologia de la Perfeccién.

velocidad .del

Impaqto . \ Sonido en tida sie expreston, elevado a la categorna de arie
50 kiléme- Lineas suaves vy elegantes, pavi un diseiie inconfindible
tros por ho- Inimuable, Rudio-CH Alpine 7952 R, prreimer cantbiaidor de
ra, consegui- diseas comparios para salpieadeny con cardtila extratble ¥
Radio-cassette Alpine 73258

Log pdixinoy exponentes de und teorefogien llor de meivune

do el centro de seguridad de Bel- | en nieve o
champ. Una reforma que ha su- | hielo. Bosch,
puesto una inversién de unos 1.500 | Allien Sig- | _-— - :
millones de pesetas. nal o ITT . - = e 1|
s-_,‘ Pero es que si se trata de evitar | Automotive, Ppista de baja adherencia (foto supetior) y prueba
il accidentes todo esfuerzo y todo di- | colaboran em zanja para calibrar el disparo de los alrbag. da gracias a

nero invertido es poco. Los respon-
sables del grupo francés lo saben y
asi en este centro trabajen ininte-
rrumpidamente todo el afio, no sélo
sobre los vehiculos de las propias
marecas sino sobre los de las mas re-
presentativas del mercado. Y las
pruebas no se limitan a la fase de
desarrollo del modelo, sino que se
dilatan durante todo su periodo de
comercializacién para ir mejordndo-
lo sucesivamente si procede.

Para ello Belchamp dispone de to-
do tipo de pistas de rodaje y siste-
mas de medicién. Una de las insta-
laciones que PSA quiso mostrar en
esta presentacién es la pista de
multiadherencia. Su caracteristica
diferenciadora de otras pistas simi-
lares es el exclusivo pavimento, for-
mado por asfalto convencional, una
cubierta basdltica de adherencia

mediana y 36.500 losetas de vidrio

50/ Motor 16

regularmen-
te con PSA sobre esta pista para
perfeccionar sus sistemas de seguri-
dad activa. Esta pista, una de las
cinco de que dispone el complejo de
Belchamp, ha costado 400 millones
de pesetas y es tdnica en su género
por su cubierta conformada por lo-
setas de vidrio, patentada por PSA.

Pero, sin duda, la zona mas espec-
tacular del centro de Belchamp son
las zonas donde se realizan los ex-
perimentos de seguridad pasiva: los
famosos crash-test. Belchamp ofrece
laboratorios de todo tipo que tratan
de reproducir todos los imprevistos
que un conductor pueda encontrarse
en la carretera. Belchamp estd pre-
parado para reproducir otros 11
choques-tipo.

En este caso, se realizé la prueba
de seguridad pasiva del Peugeot 806
y el Citroén Evasion, el monovolu-

un potente
torno eléctrico de 480 caballos de
potencia que dispara el coche a 60
km/h. Siguiendo las dltimas normas
dictadas al efecto, tomando como
ejemplo las vigentes en EEUU, el
depésito de combustible se llena
completamente. En esta prueba un
sensor en la bomba de combustible
corté automaticamente la circula-
cién de éste tras el impacto. No se
produjo, ademds, ninguna fuga en el
depdsito de combustible.

Pero, justo en ese momento, entré
en juego una segunda acepcidén de la
palabra «Accidente». Volviendo al
diccionario, accidente también pue-
de ser: Suceso eventunal que altera
el orden regular de las cosas.

Eso es lo que pasé en esta prueba.
Tras més de 50 choques para cali-
brar hasta los més minimos aspec-
tos de la seguridad del monovolu-

rendimento geee sarpeondinn incluse on B precio
Cenner toda I getrma Alpine.
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FUERA DE SERIE

PORSCHE 962 LE MANS

 El Porsche 962 Le Mans es réplica del mitico modelo que causé el terror :
- enlos circuitos en los afios 80. Dicha réplica, fiel al modelo de origen, cuentar :
. con una mecéanica poderosa que permite disfrutar de unas prestaclones .
~ excepcionales, que lo conwerten en el coche mas rapldo del mundo.

u N grupo de expertos de recono-
cida fama, y unidos de una for-
ma u ofra a Porsche, han hecho po- -
sible una versién de calle del .
mitico Porsche 962, plurivicto-
rioso en las 24 Horas de Le
Mans. Han realizado un su-
perdeportivo que es, por mé-
ritos propios, el coche més |
rdapido de la actualidad, con
una velocidad méxima que
supera los 380 kin/h,

El Porsche 962 Le Mans
ha salido de lag instalacio-
nes de Dauer Racing; su
propietario, Jochen Dauer,
es un hombre muy ligado a
la marca alemana, su equi-
po ha sido durante la s»e
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década de los 80 representante de
3 Porsche con el 962 en muchas prue-
Il bas de Sport Prototipos y ahora se
encarga de realizar las réplicas de
calle de este coche. En total ensam-
blarin 50 unidades, a un precio
prohibitive: 141.000.000 de pesetas.
Dauer Racing ha desarrollado el
chasis y la carroceria de fibra de
carbono del 962 Le Mans en coope-
racién con Achim Storz, un ex esti-
lista de Porsche, y Gert Hildebrand
Desing, Han respetado las medidas
del coche de carreras y han realiza-
do los minimos retoques para adap-
tarlo a un uso en carretera y para
permitirle pagar la homologacién.
Los trabajos de la pintura de la ca-
rroceria han estado encomendados
a Walter Maurer, un experto en la
materia y con merecida fama de
aplicacién de técnicas innovadoras
de lacas, ha colaborado en proyectos
anteriores con Andy Warhol y César
Manrique, por citar dos ejemplos de
artistas universalmente conocidos.
El austero interior del 962 de ca-
rreras ha dado paso, en la réplica
de calle, a un habitdculo muy lujo- . —
go. En él se combinan a la perfec- | El motor Persche de sels cllindros hoxer, con dos turhos, cfrece una potencia de Bl Interlor del Porsche 962 Lo Mans no se parecs ox Rada al de! vehicilo original de carreras; en este modelo es muy hijoso, y
cién la tapiceria de cuero con see mmmﬂmiwmmwumw-mmum - euth tapizado en plel. En ! han mantsnido s posicidn original de Ia palence del cambio, junto a Ia puerta de la darecha.
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El 532 Le Mans, a pesar de su vutal mecanica, permits un uso totalmente normal,

la carroceria de fibra de carbono,
Han mantenido los méximos deta-
lles del original, como es el caso de
la situacién de la palanca de cam-
bios, junto a la puerta derecha.

- El motor utilizado es el seis cilin-
dros boxer de Porsche, de 2.994 cen-

timetros cttbicos, que con dos turbos .

da una potencia de 670 caballos.
Una mecdnica dotada con un siste-
ma de gestién electrénica de la in-
‘yeccidn Bogeh Motronic 1.9, y que
estd pensada para poder utilizarle
de forma convencional a diario. La
potencia del coche, junto & un peso
muy ajustado, 980 kiles, ademds de
sus prestaciones increibles le per-
miten acelerar de 0 a 100 kiléme-

tros por hora en 2,8 segundos y al-

canza los 200 kilémetros por hora
en 7,3 segundos.
" Otro detalle técnico de este espec-

' tacular deportivo es la traccitn que,

fiel al coche original, es a las ruedas
trageras con un diferencial viscoso.

. La caja de cambios, para adaptarla

a un uso normal, es de cineo veloci-
dades sincronizadas. Las ruedas
que utiliza el Porsche 962 Le Mans
gon de generoso tamaiio; 1as lantas,
de origen Speedline, equipan unos
neumiticos en medida 325/35 ZR 18

delante y 365/35 ZR 18 detrds. El

tamafio de las llantas permite dis-
poner de un sistema de frenos
Brembo, con unos enormes discos

: ventﬂados

Las suspensiones mant1enen los

MOTOR Sels cmndros bo-
xer, situado en la parte cen-
tral de forma longitudinal de
2.994 cc. con cuatro valvu-
las por cilindros, dos turbos
y 670 caballos de potencia
a 7.700 revoluclones por mi-
nuto. CHASIS: De fibra de
carbono. SUSPENSION: Do-
ble tnamgulo delante. Tridn-
gulos invertidos detras con
barras de torsidn y estabill-
zadoras concéntricas de tita-
nig. FRENOS: Discos ventila-
dos delante y detras de 330
mm, de didmetro. DIMEN-
SIONES Y PESO: Largo:
4.700 mm. Ancho: 1.980

mm. Alto: 1.150 mm. Peso:
SH0 k. PRESTACIONES: Ve- |
\ |ocidad maxima: mas de |
380 km/h. 0 a 100 km/h:

2.8 segundos.

esquemas y geometrias de la ver-
sién original de carreras, pero se
han adaptado los tarados para que
permitan una conduccién conforta-
ble, pero que a la vez sea posible
disfrutar de las prestaciones de su
mecanica. Por otro lado, cuenta con

un mecdnismo hidrédulico, que en .
funcién de la velocidad varfa la al-

tura libre del coche con respecto al
suelo,
Otros detalle curioso de este im-

presionante modelo es que los pro- |

pietariog, junto a la documentacién,
en una caja de fibra de carbono, re-
cibirdn un libro de la historia depor-
tiva de Porsche. _ ®

JouN E. Becu

En estas paginas, MOTOR 16
quiere ofrecer a sus lectores la
Guia de Precios mas cémoda y
completa. PYP: Son los precios de

venta al pdblice recomendados

por el fabricante en Peninsula y
Baleares e incluyen el IVA, el im-
puesta de matriculacidn y el trans-
porte. A estos precios hay que su-
marles la matricutacién, el seguro,
ete. ©C: Cilindrada en centimetros
cibicos. CV: Potencia maxima en
caballos DIN. YM: Veloscidad ma-
xima. 0/100: aceleracién en se-
gundos de 0 a 100 kildmetres por
hora. L/100: Consumo medio por-
derade. Long: Longitud total del
coche. AA: Aire acondicionado.
Pintura: pintura metalizada. Eleva:
Elevalunas eléctricos en ventank-
llas delanteras. Clerre: Cierre cen-
tralizade. Diree: Direccidn asisti-
da. ABS: Sistema de frenos
antiblogueo. Llantas: Llantas de
aleacion ligera. Alrbag: Colchon de
aire que se hincha en caso de ac-
cidente en el lado del conductor,

® El punto verde esta situado de-
lante de todos aquellos modeles
gue tienen piezas fabricadas en
materiales reciclables.
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Desde 2.341.800 Pts.

TOYOTA CARINA 5

Para los que aun pueden eleglr....

(IVA, impuesto de matriculacién y
transporte incluidos - 4 puertas XLi)

PRUEBELQ EN
BLANCO - LLORENTE
llamando a los Teléfonos:

534 9411 y 534 59 89

Avda. Dior.

Federico Rubio y Gali 12

AUTOS FERNAN-
DEZ Audi 90 2.2E,
Aire acondicignado,
afio 1986. 900.000
5Ptas. Tel: (91} 551 22
0.

AUTOS FERNAN-
DEZ Ford Courier,
afio 92, buen estado,
750.000 Ptas. Tel:
(91) 551 22 50.

AUTOS FERNAN-
DEZ Ford Escort 1.8
diesel, afic 90, nue-
vo. 975.000 Ptas. Tek:
(91}551 2250,

AUTOS FERNAN-
DEZ Citroén Xantia

- 2.0 8VX, afio 93, fult

eguipe, 2.500.000
t_l:éas. Tel: (91) 551 22

AUTOS FERNAN-

DESAPARECIDO
RANGE ROY FR

VIiHGUESE
ASLIL MARING
NMIETALIZAIND

M-3TH W

SE. RODRIGUEY,
TELF: 911 561 63104

DEZ Moto Suzuki
GSX 750 F, afic 90,
muy nueva. 500.000
Ptas. Tel: (91) 551 22
50.

AUTOS FERNAN-
DEZ Peugeot 405
SRD turbo, A/A, afio
91, 1.800.000 Ptas.
Tel: (91) 551 22 50.

AUTOS FERNAN-
DEZ Renault Twingo.

_Nuevo de sorteo.

1.025.000 ptas. Tel:
(91) 551 22 50.

AUTOS FERNAN-
DEZ Renautt Laguna
2.0. Coche de servi-
cio, 1.000 Kms. Tel:
(91) 551 22 50.

AUTOS FERNAN-
DEZ Pougeot 106
XN, afio 93, 6.000
Kms, 825.000 ptas.
Tel: (91) 551 22 50.

AUTOS FERNAN-
DEZ Suzuki Santana
34413, afio 85. Buen
estado. 650.000 pias.
Tel: (91) 551 22 50.

AUTOS FERNAN-

DEZ Volkswagen
Passat 1.8, afio 90.
775.000 ptas. Tel:
(91) 551 22 50.

AUTOS FERNAN-
DEZ Peugeot 405
GRI Break, Aire
acondicionado, afio
93, tnico. 2.650.000
Ptag. Tel: (91) 551 22
50.

AUTOS FERNAN-
DEZ BMW 316l 4p
ano 88, econdmico,
950.000 Ptas. Tel:
{91) 551 22 50.

AUTOS FERNAN.
DEZ Renault 25 TX
A/A, ABS, afio 90 po-
cos Kms. 1.300.000
Ptas. Tel: {91} 551 22
50.

AUTOS FERNAN-
DEZ Lancia Thema
16 valvulas. Full
Equipe, afio 89
1.400.000 Ptas. Tel;
(91) 551 22 50.

AUTOS FERNAN-
DEZ Volkswagen
Golf, 90 caballos de
potencia, Aire acondi-

Motor 16

DEZ Ford Escort 1.8
diesel afio 90, nuevo.
975.000 Ptas. Tel:
(91) 551 22 50.

cionado, afio 93.
1.550.000 Ptas. Tel:
{91) 551 22 50.

AUTOS FERNAN-
DEZ Audi 90 2.2,
A/A, afio 1986.
900.000 Ptas. Tel:
(91) 551 22 80.

AUTOS FERNAN-
DEZ Citroén Xantia
2.0 8VX, afio 93, FE,
2.500.000 Ptas. Tel:
(81) 551 22 50.

AUTOS FERNAN-
DEZ Ford Courier
ano 92, buen estado,
750.000 Ptas. Tel:
{91) 551 22 50.

AUTOS FERNAN-
PEZ Moio Suzuki
GSX 750 F, afio 90,
muy nueva. 500.000
Ptas. Tel: (91

) 551 22

AUTOS FERNAN- 50,

Y LA DE LOSD

En 1994 y para adaptar las disposiciones
reglamentarias espafiolas a las de la CE.E.
deberin pasar su primera INSPECCION
TECNICA obligatoria (ITV) los vehiculos que
cumplan 4 y § afios de antigiiedad.

4° ANO
de M-7740-LG a M-4743- LK

52 ANO
de M-7222-KB a M-3133-KF |

§i no cumple con esta obligacién puede ser objeto
de sancién por las autoridades competentes.

@ Comnidad de Madxid "tcuica | []W]
Consejeria de Economla DE V!HICI!,-Ié.OS P

Mooy Direccitn General de Induetria, Enargla OOMUNIDS
= === SNV DE MADRID

En
JULIO

La fiesta
de Johnnie Walker

EL pasado dia 31 de mayo tuvo lu-
gar una fiesta organizada por «The
Club by Johnnie Walker» con moti-
vo de la apertura de la terraza Bou-
levard 37, en el paso de la Castella-
na 37. Con anterioridad a la misma
se monté una espectacular cena-
buffet con més de 300 invitados en-
tre los que se encontraban todos los
personajes que hacen girar Madrid
{(directores de discotecas, gimnasios,
deportistas, prensa, modelos... ),
ademés de numerosas caras conoci-
das: Blanca Fdez. Ochoa, Luis Asto-
lifi, Cayetano Martinez Irujo...

-y
o

RACC:la mejor manera
de viajar en coche

PARA vigjar con tranquilidad y li-
bertad, el Racc ha editado un nuevo
catalogo
Autovacances
para este pré-
xXimo verano,
donde se pre-
gsenta una am-
plia oferta de
itinerarios pa-
ra realizar en
automévil por
Espafia y el
resto de Euro-
pa. Un servicio
especializado
de vacaciones
con coche que
aporta itinera-

| rios preparados especialmente con

la informacién necesaria, la seguri-
dad durante el viaje y la garantia
de algjamiento. Utilizar el automé-
vil como medio de transporte a la
hora de viajar, da una total inde-
pendencia en el viaje.

| Concurso

N OTICIAS D

de fotografia

BAJO el lema «No ce-
de ante la presién», la
revista Sports Life
|del grupo G+J) y TAG
Heuer, fabricante de
relojes profesionales y
¢ronémetros para de-
portistas, han creado
un nuevo concurso
fotografico con atracti-
vos premios y la posi-
bilidad de ver las ins-
tantaneas ganadoras
reproducidas en las
publicaciones del gru-
po editorial alemén.
Cualquier informacién
relacionada con el tema puede obte-
nerse en: TAG- Heuer, ¢/o Segmenta
PR, Feldbrunnenstr. 52, 20148
Hamburg, Germany. El plazo finali-
za el 30 de septiembre de este afio.

e
<

Honda Automdoviles
con Sergi Bruguera

EL famoso tenista catalan Sergi
Bruguera y Honda Automéviles
Espafia han firmado recientemente
un acuerdo de patrocinio durante
los préximos dos afios. Sergi Bru-
guera, campeén de Roland Garros
en los afios 1993 y 1994, es el me-
jor tenista espaiiol del momento,
pues ocupa un puesto de honor en
la ATP (Asociacion de Tenistas pro-
fesionales).

En la fotografia, el deportista

‘Sergi Bruguera y Kanji Miyajima,

presidente de Honda Automdviles
en el continente europeo, frente a
la sede social de la compafiia en
nuestro pais, en el momento poste-
rior a la firma del contrato.

Ven a Marlboro
Country

LA promocién «Ven a
Marlboro Country» ya
tiene ganadores. Diez
afortunados que via-
jaran, junto con sus
acompafiantes, al au-
téntico oeste america-
no, al mundo Marlbo-
ro. Esta es la lista de
los diez ganadores.
M? Angeles Balleste-
ros Melero (Villarro-
bledo, Albacete). Blas
Navarro Rosell (Villa-
rrobledo, Albacete).
M? Pilar Pina Alcal4
(Zaragoza). M. Angel
Felipe Baldird (Zaragoza). Soledad
Gonzalez Martin (Madrid). M?* Mer-
cedes Gonzalez Martin (Madrid).
Pedro Gonzdlez Ortiz (Getafe, Ma-
drid). Mercedes Canillas Martin
(Getafe, Madrid). Amalia Gémez
Fernandez (Vilanova i la Geltra,
Barcelona). Toméds Rosalén Sédez
(Vilanova i la Geltri, Barcelona).

-
<

Circuito de La Pamilla

EL Moto Club La Parrilla ha cons-
truido un circuito que lleva su mis-
mo nombre, ubicado en la provincia
de Valladolid (carretera Tudela de
Duero-La Parrilla, Km. 3,5). Cuen-
ta, en sus 100.000 metros cuadra-
dos, con pista de velocidad sobre tie-
rra tipo «supermotard», de 1.150
metros lineales por 10 metros de
anchura minima y una pista de su-
pereross de 740 metros por siete
metros de ancho, asi como diversas
instalaciones (boxes, gradas...). Ade-
m#s de la pruebas pertinentes se
impartirdn cursos de Seguridad
Vial para menores de 18 afios, lleva-
tox por profesionales. M4s informa-
citm en el teléfono: (983) 29 87 68.
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CUENTENOS SU CASO

Las rotondas
de Galapagar

EL otro dia pensé que me
habia equivocado de ca-
rretera: me dirigia a El
Escorial y, después de su-
bir el puerto de Galapa-
gar, me encuentro con un
atasco monumental. Poco
a poco avanzdbamos has-
ta que, de repente, vi una
mole enorme de hormigén
separando dos carriles es-
trechos. Convencido de
que me habia equivocado
esperaba un desvio para
dar la vuelta cuando vi
una primera rotonda, Era
Galapagar, no me habia
equivocado, habfan con-
vertido una carretera co-
marcal en una urbaniza-
cién con un limite de
velocidad salvaje, sin ar-

.| ¢én y con unas condicio-
nes de marcha, camiones,.

tractores y coches, lamen-
tables. M4s tarde me he
- enterado de que, como ha-
bia muchos accidentes,
han recurrido a este siste-
ma para que éstos dismi-
nuyan.

Mi hermano se maté

muy cerca de alli, en la
M-600 que va de El Esco-
rial a Valdemorillo, en
una curva a derechas en
cambic de ra-
gante sin
sefiali-
zar y
contra-
peral-
tada, Ya
hace un
afio y na-
die se ha
dignado '
a arreglar la 31tuac16n No
es el dnico punto negro de
la zona, no hace falta ir
muy deprisa para caer en
mas de una trampa. ;No
se podia haber desviado
algin dinero para arre-
glar minimamente (aun-
que s6lo sea poner sefia-
les) esta carretera?

CarLos MIGUELANEZ

AviLA
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| CUATRO BERLINAS A ELEGIR '

QUERO comprar un co-
che y mis candidatos
son el Ford Mondeo 2.0i
16V 4P. Ghia, ef Honda
Accord LS 2.0i 16V, el
Hyundal Sonata 2.0i GLS
16V. y el Rover 620 Si.
Me gustaria su oplnion.
Otra duda: gmerece la
pena comprar cualguiera
de los cuatro modelos
candidatos antes que un
Mercedes de la anterior
generacién (190, 200,
260) de 22 mano, con un
precio similar o algo me-
nor (de 2,5 a 3 millones
de pesetas)} y con un ki
lometraje no superlor a
50-70.000 kildometros?

RAFAEL DE LOS REVES
1A Corutia

Excesos con turbo

ME ha dicho un amigo
que en un coche con tur-
bocompresor no se puede
parar el motor inmediata-
mente después de haber
circulado a alta velocidad.

Yo le he hecho a veces y

no ha pasado nada, pero
esta persona me comenta
que puede ser muy perju-

R.- Creemos adivinar gue
usted se inclina por vehicu-
los muy equipados, semi fu-
josos y de alre exclusivo.
Aunque incluye el Mondeo,
«olvida» el Laguna, el Xan-
tla, el Vectra... mencionan-
do vehiculos menos vistos.
Podriamos resumir fa con-
testacion dicléndole que a
mejor relaciéon calidad-equi-
pamiento-precio es la del
Mondeo, pero ni es el mas

14+

dicial para la mecénica.

;Qué hay de cierto en
ello? ;Por qué se puede es-
tropear el motor? ;Cuédnto
tiempo tengo que estar
parado con el motor en
marcha? ;Me recomenda-
rian revisar mi coche des-
pués de no seguir estas

recomendaciones?
~ MARIANO MARTIN
SANTANDER

grande {Sonata), ni el
més potente (Sonata) ni
el més estilizado (Rover)
nl el mas deportivo {Ac-
cord).

Si quiere todo el equi-
pamiento tenga en cuen-
ta que en el Hyundai hay
que pagar aparte cierto
equipamiente como el
ABS y el Airbag. Por otra
parte, no le aconsejamos
lo del Mercedes de se-

gunda mano, a no ser
que sa lo vendiese su
mejor amigo. También
tenga en cuen-
ta otros as-
pectos como
el preclo del
seguro, cos-
to de repara-
ciones,
pteclos de
repuestos,
etcétera.

| el coche pa-

R.- Una cosa es lo que la
marca recomienda hacer y
otra lo que los propieta-
rios de los coches hacen.
En el caso de un motor
turbo hay algunas reco-
mendaciones bdsicas que
si se deberian cumplir pa-
ra alargar la vida del mo-
tor y, en general, del con-
junto. Por ejemplo, tras
circular por ciudad a rit-

mo normal W

no es nece-
gario man-
tener. en
marcha el
motor con

rado; sin
embargo
tras circular por carretera
a unos 90 Km/h conviene
mantener en marcha el
motor durante unos 30
segundos. Después de cir-
cular por autovia o auto-
pista, sin superar los 120,
convendria mantener el
motor en marcha un mi-
nuto. Y después de reque-
rir lag méaximas presta-
ciones conviene, antes de
parar, mantener €l motor
en marcha como minimo
dos minutos, tiempo sufi-
ciente para que el aceite
que circula s6lo con el mo-
tor en funcionamiento re-
frigere un turbo que ha
alcanzado una tempera-
tura elevadisima. Si su
coche funciona bien co-
mience a cumplir estos
requisitos y no se preocu-
pe de nada més.

Punto 55
versus Malaga 1.2

SOY asiduo lector de la
que considero, después de
los afios, como nuestra re-
vista y nunca me habia
planteado ninguna duda.
Ahora me surgen las si-
guientes: he decidido
cambiar mi Malaga 1.2
GLX del afio 89 porque,
aunque estoy contentisi-
mo con él, los kilémetros
se dejan notar; me he de-
cantado por el Fiat

Punto 558, 5P.
con du-
das:
E |

consumo y las
prestaciones json
inferiores a las de
mi Malaga? ;El
espacio reservado
a lus pasajeros es
similar al del Ma-
laga?

Recorro unos
30.000 6 35.000 kilome-
tros al aiio, realizando
27.000 por ciudad y los
restantes por carretera.
/;Me compensaria comprar
el Punto TDS 5P.7

Deseo que despejen mis |,

dudas y les animo para
que sigan haciendo las co-
sas tan bien y agradables

como hasta ahora.
MIGUEL ANGEL SANCHEZ
MADRID

R.- El Fiat Punto 558

"anda mds y gasta menos

que su Mdlaga, ya que
cuenta con un motor més
moderno y eficaz. No po-
demos darle tan buenas
noticias respecto al espa-
cio ya que el Malaga, por
ser més grande, ofrece al-
gunos centimetros de més
en el habitdculo y un ma-
letero m4s capaz. En cual-
quier caso, el Punto es
bastante mds grande que
un utilitario tradicional.

Aunque el Punto TD
cuenta con mds potencia,
mejores prestaciones y di-
reccién asistida de serie,
lo cierto es que cuesta
250.000 pesetas més que
tardaria en amortizar
unos cuatro afios reali-
zando esos 35.000 kiléme-
tros de los que nos habla.
Con estos datos usted ve-
ré si le compensa.

[ ow TN 1ON
La OCUy la subvencion

La Importancia de las redes de distribucion de automocibn y
el sistema selectivo para su desarrollo, ha constituido la
preocupacin de la Unién Europea, creando un reglamento de
excepcion en el ahio 1985, para regular las relaciones entre
fabricantes y concesionarios, destinado a conseguir una
mejor atencion a los consumidores {...).
En Espaiia el nimero de concesionarios y agentes superan los
10.000. A estas cifras deben agregarse méas de 30.000
talleres independientes. Todos elios atienden y dan servicio a
nusstro parque aproximado de 138.000.000 de vehiculos.
La caida de facturacion en 1993, en tomo al 40 por clento
origind una pérdida de un 12 por clento de los puestos de
trabajo. La apertura de nuevos puntos de venta y servicio,
como consecuencia de a Implantacion y desarrolio de
determinadas marcas en Espaita, evitd que estas clfras que
acabamoas de cltar resuiten draméticas (...},
En los cinco meses del presente
¢jercleio se percibe la sensacifn
de un crecimlento extraordinario
¥ més afin sl tomamos como
referencla el pasado mes de
mayo. Es evidente que,
estableciendo la comparacion
con el mismo periodo de 1993,
el resuitado positive en tomo al
30 por clento de crecimiento es
buen sintoma, pero sdlo eso, ya
que ol citado fue sl més bajo de
los Gitimos afios {...}.
aplicacion del Plan Renovacion | |
son satisfactorios. La -
Administracién ha dado una prueba de sensibilidad que de
esta manera demuestra su deseo de colaboracitn. Pero no es
suficiente. Han mejorado las ventas aunque no en la medida
tue se necesita (...},
Se necesita el factor més importante, que es una mayor
colaboracién por parte de la Administracion.
La sftuacion deficitaria de las redes de distribuciones
consecuencia de la cesidn a los clientes de ja casi totalidad
de sus margenes comerciales, dentro del reducido volumen
de las ventas al que se ha llegado. Tanto las estructuras
como Jos puestos de trabajo, fueron estudiados para reallzar
ventas muy superiores {...).
El 37 por clento de turismos que ruedan por nuestras
carreteras, en torno a 4.800.000 unidades, tienen mas de
dlez afios de antigiiedad. Solamente Grecia, con un 3% por
clento supera esa cota. En cuanto al indice de motonizacion,
Espaiia posee 320 turismos por cada cien habltartes. En
Alemania tienen 580 e ltalia, 400.
Nuestras peticlones fomtales al Gobiemao en relacion con
turlsmos se centra basicamente en:
-Supresion del impuesto de matriculacion.
~-Ampliar el plazo de vigencia de la «Operaciin Renove».
~Varlar la norma, no tenlendo en cuenta el limite de
titularidad del vehiculo a achatarrar.
-Mayor rigurosidad en la ITV.
-Ayuda econdmica para la «Operacién Renove» V.0, por V.0.

* Pregidente de Ganvam
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MOTOS

MORBIDELLI 850 V8
Maxima ambicion
La agresividad industrial de Morbidelli ha dado

lugar a una de las motos mas singulares del mercado.
Junto a la Guzzi V8, es la anica moto con 8 cilindros.

URANTE uno de los raros pe-

riodos de vacaciones que se con-
cede Giancarlo Morbidelli, empresa-
rio de talante agresivo y creativo, se
le ocurrié dar forma a un viejo pro-
yecto de construir una moto de ca-
rretera, absolutamente gingular, cu-
va imagen comercial estuviese

rodeada por el prestigio de las Mor-
bidelli campeonas del mundo. -
El punto de partida fue la ini- il p

gualable Moto Guzzi 500 Otto
Cilindri que, hasta la fecha, es

la dinica moto de competicién con
motor de ocho cilindros en V. Co-

mo un hecho casual, Morbidelli g

s

whelasy,

88/ Motor 16

hizo unos trazos orientativos sobre
un papel y, pocos dias después, a

‘prineipios de junio de 1990, puso

manos a la obra en la Morbidelli
Motorcycle Research Divisién. Las
directivas del gran
patrén eran bien
sencillas: se

la 850 V8 es,

sin lugar a

dudas,

imponente. El
inconfundible

_ estilo de
Pininfarina ha
rodeado la gran
helleza del
propulsor con 8
cilindros y la més
refinada tecnologia
aplicada a un motor de
moto. Por el momento,
ésta es la version Gran
Turismo.

.de un motor de ocho cilindros y que

—_— —

trataba de realizar una moto de ca-
rretera estéticamente bella, dotada

fuera el simbolo de la m4s refinada
tecnologia; todo ello basado en el
mas abscluto respeto por la natura-
leza y el medio ambiente.

De inmediato se encargé a Pinin-
farina el disefio de la moto, el famo-

MOTOR: Ocho cilindros en V
a 90°. Cuatro tiempos. Refri-
geracion liquida. Cuatro valvu-
las por cilindro. Dos arboles
de levas en cabeza. Diametro
por carrera 55X44.6 mm. Ci-
lindrada total 847.26 cc. Po-
tencia maxima 100 cv. a
11.000 RPM. Par méaximo 7.5
Kgm a 7.500 RPM. - ; gt
ALIMENTACION: Inyeccitn
electronica y avance variable.
Catalizador de tres vias.
CHASIS: Estructura tubular
entrearmada. Horguilla teles-
copica hidroneumaética inver-
tida. Freno delantero de do-
ble disco de 320 mm, Freno
posterior monodisco de 285
mm. i
MEDIDAS: Distancia entre
gjes 1.490 mm. Peso en se-
co 200 kilos.

LAS dotes de genia:
lidad y pasién por
el motociclismo
deportivo han ca-
racterizado desde
siempre a Giancarlo
Morbidelli, que du-
rante largo tiempo ha
destinado gran parte de

sus recursos econdémicos a las

motos de época v a las carreras.
Nadie puede olvidar que en 1977

Bianchi logré hacer el doblete en
1976 y 1977.

Mario Lega se adju-
dic6 con una Morbi-
delli 250 el Campe-
onato del Mundo
en la categoria del
cuarto de litro y, por
si eso fuera poco, Pa-
olo Pileri logré el mis-

mo galardén en el afio
1975 con la 125 cc. y Pierpaolo

a0 departamento de competicién de
Morbidelli Corse se ocupé del motor
V8 y Weber-Marelli asumié la res-
ponsabilidad de llevar a cabo todo lo
relacionado con la gestién electréni-
¢a e inyeccién del propulsor.

Ahora, cuatro afios mas tarde, la
Morbidelli 850 V8 es una realidad y
existen varias unidades de prueba.
Bajo el vestido realizade por Pinin-
farina, ejemplo de elegancia y
sobriedad, se esconde un chasis tu-
butar realizado con tubos de cromo-
molibdeno de 32 milimetros de dis-
metro y 2 de grosor, al cual estd
anclado. el peculiar motor de ocho
cilindros en V a 90°, refrigerado por
agua, con dos drboles de levas en
cabeza y cuatro vdlvulas por cada
cilindro. La cilindrada total es de

847,26 centimetros cdbicos y desa-
rrolla 100 caballos de potencia a
11.000 revoluciones por minuto, con
una velocidad lineal del pistén de
g6lo 16,35 metros por segundo. Al
contrario que en otras motos dota-
das de inyeccién indirecta, en la
Morbidelli 850 V8 cada motorista
puede actuar sobre el sistema de in-
yeccidn y encendido y asi lograr del
motor la respuesta deseada sin va-
riar los 100 caballos de potencia. En

cuanto al cambio, es de cinco veloci-

dades y la transmisién por cdrdan.
A pesar del motor de ocho cilin-
dros, el peso total de la moto es de
200 kilos, repartidos al 50 por cien-
to en los dos ejes, cuya distancia es
de 1.490 milimetros. ®
Gic1 CORBETTA
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Cien afios se han cumplldo desde que el “4% I L dia 22 de julio de 1894, un
Peugeot que llevaba el nimero

deporte del automévil se concibe como tal. Y 30 cruzaba la meta de la Paris-

" Rouen, una carrera trascendental
‘no podia haber sido en otro sitio que en e

Inglaterra, cuna indiscutible de las carreras elmito, pass a la historia por haber

ido la primera piedra del automo-
de coches, donde este histérico .. . . . Jiliimo Jeportive, Desde aquel mo-

acontecimiento se ha celebrado en el marco " tor monocilindrico de gasolina que
: se adjudicé la primera carrera de la -
del cu'culto d-e GOOdWOOd i N histoﬁa, hasta el Renault RS6 ¢ee -

'
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de Férmula 1, ha pasado un siglo, a
lo largo de cuyas décadas el hombre
ha derrochado toda la tecnologia a
su alcance en una batalla efimera:
vencer el paso del tiempo en virtud
de la velocidad.

Aunque Francia fue la matriz de
este noble deporte, Gran Bretafia se
fue forjando a lo largo de los afios
hasta ser la cuna indiscutible de las
carreras de coches. Con estos ante-
cedentes, y en su haber también el
circuito de Brooklands, el primero
permanente de la historia, se ha
elegido a Goodwood como marco
conmemorativo de la gran fiesta de
la velocidad. Durante tres dias, Go-

92/ Metor 16

El Kimbetly Cooper, conducido por Jack Brabham, que en 1961 participo en Indianapolis.

- odwood se convirtié en una constan-

te exhibicién de viejas glorias prota-
gonistas de memorables carreras de
principio de siglo, que en esta oca-
gién compartian su protagonismo
obsoleto con coches de rallye y mo-
noplazas de la Férmula 1 actual. En
Goodwood, la encomienda era senci-
lla ¥ contundente: rendir tributo a

El Williams FW 08 D con seis ruedas.

- =

John Surtees, apodado «Big John. a los mandos| def mitico Mercedes Benz W 125 del ano 1937,

la pasioén por las carreras de coches,
cualquiera que éstas fueran, todo
ello bajo el palio de la més pura tra-
dicién britdnica.

Sin lugar a dudas, para cualquier
apasionado al perfume del aceite de
ricino quemado, nada pudo ser més
gratificante que ver rodar el BRM
V16 junto al McLaren Peugeot
MP4/9, o todavia algo més excitan-
te: el Williams FW 08 D y el Tyrrell
P 34, ambos con seis ruedas, segui-
dos por el inolvidable Lotus 25 de
Jim Clark. Y por si esto fuera poco,
el Ferrari 312 T 3 con el que Gilles
Villeneuve hizo grandes hazafias y
que en Goodwood dejé escuchar el

inconfundible bramido de su motor
boxer de 12 cilindros.

Pero no fue todo en honor de los
bélidos de antafio, que de algin mo-
do representan la aristocracia del
automovilismo, que descansa sobre
pilares como son los Mercedes W
125 y W 196, ahi presentes, o los no
menos apreciados Alfa Romeo 8C
2600, o el Maserati 8 CM de Tazio
Nuvolari y el Porsche 917 K; tam-
bién el tributo histérico alcanzé al
Mini Cooper de Paddy Hopkirk que
gané el Rallye de Montecarlo, que
rods junto al Ford Escort Mkl y al
Saab 92 de Erik Carlsson.

En cuanto a los coches de calle,

Paul Stewart a los mandos del Tyrrell 003

habitualmente denominados «dream
car» por su exclusividad, en la pista
de Goodwood se formé un «tropel»
de lo més mégico con el Porsche
959, los Ferrari GTO y F 40, el
Lamborghini Diablo VT, el Jaguar
XJ 220 y el Bugatti EB 110 GT, to-
dos ellos en una singular formacién
encabezada por el McLaren F1 con-
ducido por Ron Dennis, patrén de la
MecLaren. Si en esta gran fiesta el
elemento mecdnico-histdrico era el
que mandaba, no fue menos gratifi-
cante contar con la presencia de pi-
lotos de la talla de Sterling Moss,
John Surtees, Carol Shelby, Jackie
Stewart y otros, que amenizaron los

DEPORTE

con el que su padre Jackie se proclama campeon.

tres dias de actividad deportiva y
social. En el acto de clausura se hi-.
zo mencién a los muchos pilotos y
téenicos desaparecidos y en modo
especial a Bruce McLaren, que per-
dié la vida justamente en Goodwood
ensayando con un prototipo.

El éxito de este acontecimiento ha
sido tan grande, y a los que lo pu-
dieron presenciar les parecié tan
entrafable, que cabe la posibilidad
de organizar anualmente una con-
centracién similar, para que nadie
olvide las hazafias del hombre en su
obstinado didlogo con la velocidad.e

GiGI CORBETTA
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|| UNA ALEMANA EN SEAT

{ |I Moniia: Eckardt sera la

) coplioto de Erwin Weber en la

; " Baja Espaiia. Con 34 afios y

‘ ampiia experiencia en rallyes,

. Monika se incorpora al equipo

de Seat Sport sustituyendo en
o Toledo Marathon al copiloto
habftual de Weber, Manfred

| Hiemer, que, comprometido
para el Rallye de Nueva
Zelanda, no puede estar en la
Baja aspaiiola.

&

l-‘..k o] b-"l. [.‘IT[L“E}“

TRABAJO Y VOLUNTAD

Mucho antes de lo previsto por
los médicos, Francois Delecour
ha vuelo a subirse ensu
coche de carreras y demostrd
que puede estar listo para
Nueva Zelanda. En Ford
Motorsport se muestran
reticentes vy la decision saldra
de los test que el equipo hard
en Finlandia v en los que
Detecour tomaré parte con un
Cosworth de caja secuencial,

A POR EL TITULO

Al Unser Junior est cuajando
una excelente temporada que
puede culminar con la
consecucion del Campeonato
Indy. El vencedor de

Indlanapolis ha sumado una
= nueva victoria, la cuarta del

f.!‘l..m Mercadds

afio, que le permite encabezar

I

Un F-3 innovador y
revolucionario

TEDDY Pilette, un veterano piloto de
los afios 60-70, ha hecho realidad un
nuevo y revolucionario F3. Disefiado
por Martin Ogilvie -colaborador de Lo-
tus- el nuevo coche, bautizado como Pi-
lette PWT 94C, presenta unas solucio-
nes de suspension y aerodinamicas

hasta ahora nunca vistas en un F3,
aunqgue se duda sobre la legalidad de
este tipo de suspensiones que, en lugar
de ir, como es tradicional, dentro de la
carroceria, van montadas junto a los
discos de frenos, El chasis ha sido estu-
diado en el tiinel de viento del Imperial
College de Londres y para su realiza-
cién se partié del Ralt 94C, aunque
ambos coches poco tienen en comin.
Construido en fibra de carbono, inclui-
das las alas, la aerodindmica del Pilet-
te estd inspirada en un F-1. El piloto
italiano Paolo Coloni considera que el

-coche tiene una buena base pero que

por su sofisticacién serd necesario mu-
cho trabajo de puesta a punto.

‘marca. .

Un BMW mas competitivo

EL equipo de Teo Martin contara para
la préxima carrera del Campeonato de
Superturismos con un kit aerodingmi-
co, que permitird a su BMW 318is ser
mds competitivo. BMW ha homologado
ante la FIA un total de 2.500 unidades,
que configuran una serie limitada de-
nominada 318is/4, que hace posible
que este modelo pueda utilizar alero-
nes en competicion.

Este kit aerodindmico estd realizado
con materiales compuestos, con la par-
ticularidad de tener muy poco peso, 25
kilos en total. Dispone de un generoso
spoiler delantero, que tiene la misién
de reducir el paso del caudal de aire
que pasa entre el asfalto y los bajos del

coche, consiguiendo una mayor direc-
cionalidad y haciéndolo mucho mds f4-
cil de conducir en virajes lentos. Tiene
también un alerdn trasero de doble
plano, con dos elevadores, que no son
regulables, que hace que aumente la
presién aerodindmica scbre el gje tra-
sero, haciendo que en virajes rdpidos el
coche esté mucho mas apoyado de la
parte trasera, neutralizando asi las
pérdidas de motricidad. Este kit se
completa con estribos laterales, que ca-
nalizan el aire a su paso bajo el coche.
BMW Motorsport ha realizado prue-
bas, siendo en circuitos rdpidos en tor-
no a un segundo mas rapido y en los
lentos unas siete décimas.

D  al

Pedro Diego, con un Seat Ibiza F2

SE va animando el Campeonato de
Espafia de Rallyes. A pariir del Rall-
ve Principe de Asturias, que se cele-
brard el 9 y 10 de septiembre, un
Seat Ibiza F2 participard en el resto
de pruebas del calendario.

Al volante se encontrara el cinta-
bro Pedro J. Diego, que este afio ain
no habia encontrado coche. Como
siempre, contard con Iziar Muguerza
de copiloto.
Pedro ha lle-
gado a un
acuerdo con
Seat y serd
piloto semio-
ficial, patro-
cinado por
Repsol, como
todos los co-
ches de la

El TIbiza
GTi 16V ira
evolucionan-

do a lo largo de las 4 participaciones
previstas para el 94, que serdn: Prin-
cipe, Rias Bajas, Coruiia y Catalufia,
carreras que serviran para afrontar
la temporada 95 en condiciones de
disputar el titulo nacional. Con un
motor de 220 caballos y un chasis ex-
celente, el Ibiza es potencialmente un
coche ganador, cuando logre la madu-
rez necesaria. Ademds de esta ineor-
poracién de
Seat, ya en
firme, es pro-
bable que en
el 95 se ani-
men también
Nissan y Ci-
troén, por lo
gue seran
cinco equipos
oficiales y
siete los co-
ches punte-
ros F2 en el
Campeonato.

/pADDOCK]

MCLAREN CON MAGNUSSEN

Siguiendo con la tradicion
instaurada hace cuatro aiios
de apoyar a jovenes pilotos,
McLaren se ha
comprometido con el lider
del campeonato Britanico de
F-3, Jan Magnussen, a darle
la eportunidad de conducir
un Férmula 1.

Tras el test, plioto y equipo
estudlaran el programa mas
optimo para los

proximos afios.

a —

NUEVA VICTORIA
PARA FERRARI

Ferrari sigue marcando un
hito en el Campeonato
Americano Imsa. Si fue el
segundo coche europeo que
saldaba su debut en este
certamen con una victoria,
ahora el Ferrari 333SP
contindia acumulando

trlunfos. Con Moretl y
Salazar, el coche europeo ha
sumado la tercera victoria
consecutlva, al ganar la
carrera de Watkins Glen en
Ia que los otros 333SP,
conducidos por Baldi-
Cochran y CaeeverEvans,
tenian que abandonar.

-

UN MERCEDES PARA
PATRESE

Con toda probabilidad,
Ricardo Patrese correra la
Gltima carrera de 1a
temporada del

Campeonato de Turismos
Alemén (DTM} a los mandos
de un Mercedes.

De momento, el piloto
italiano ya ha estado
probando el coche.
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«8in duda, va a ser
muy complicada la
lucha por el titulo,

sobre todo frente a

los Toyota.

El resto del
Campeonato va a
estar reilidisimo y
todavia deberemos
sufrir para
alcanzar nuestro
objetivo».

ALBERTO PUIG ..

«No sé hasta donde
llegaré, pero la
trayectoriaen la
categoria reina sigue
siendo muy buena».

«Sin quitarfe mérito a
David Coulthard, es
evidente que un
piloto con diez aiios
de experiencia tiene
muchas mas
posibilidades de
marcar puntos que
un chaval con solo
dos Grandes Premios
en su haber».

96/ Motor 16

~ correr?

tn ha destacédo'entre el grupo de
piincipiantes de esta categotia.

~éPor qué y como empezaste a

—4Como te ha servido la expe-
~ riencia de los cursos realizados?

-Los cursos de ta escuela estan
estupendamente erfocados, ya que
desde el principio se realizan a bor-
o de un monoplaza de carreras y

te ensenan detalla-

-Mi aftcién viene
de familia y mis co-
mienzos en el mo-
tor fueron a través
del karting, catego-
ria en la gue estuve
cuatro ahos, luego
hice aigunas carre-
ras de la Renauit
Iniciacion,

~Daspués de los
kart y la Clio Ini-
ciacion has dado el
paso a la Formula
Renault. ¢No ha si-
do un paso dema-
siado grande?

~-Considero que

damente las nume-
rosas téenicas que
se reatizan en com-
peticién. Para mi
es la mejor manera
de aprender este
~ deporte y todo lo

gue supone €l duro
oficio de ser piloto.

-¢Es duro estar
en un equipo que
requiere tanta res-
ponsabilidad en tu
primera tempora-
da?

-Es muy duro,
pero este deporte

es asl. Los resuita-

el paso directo del

del Circulto de Catalufia?

de lo gue ello representa.

karting a la Formula Renault es difi-
cil si no se tiene una buena prepa-
racion y medios econdmicos sufi-
cientes, pero es perfectamente
realizable a través de la escuela Eif,

~¢Cuales fueron los motivos que
te lievaron a la escuela EIf Renautt

—-Después de ver un anuncio me
puse en contacto con la escuela
porque pensé que era el mejor me-
dio para aprender y compararme
con los demas. Ademas existia la
posibilidad de subir & un monoplaza
y poder optar al Volante Elf, con to-

~ —¢Que es el .Volai_lte' Elf? c

~Es el mejor premio que ofrece

dos que me pide &l
equipo son muy altes, pero lo son
también los medios que ponen a mi
disposicion. Es el (nico equipo def
campeonato espanol que utiliza ad-
quisicidon de datos, que posee un in-
geniero que viene de la Formula 1 y
que realiza mas de 3.000 kilbme-
tros de entrenamientos libres en la
intertemporada, A todo esto hay
gue sumar la gran ayuda que me
proporctona mi jefe de equipo,
Thierry Canga, para mejorar mi pilo-
taje, plantear la estrategia de catre-
ra y el comportamiento; ademas me
ensefia como hay que comunicarse
con los patrocinadores.

~¢Hasta donde llegan tus expec-
tatlvas? ‘

—Con el equo EIf hasta Ia Fér

. mu[a 1

For- Gpurtunidad de competir, sin costo
el S'nohuiﬁnmpmaﬁmdim;m la ma
= &mmﬁﬂﬁﬂ e menoplazas-gue
. r[ayen Espana,

Silverstone: acertada remodelacion

CON los cambios que se han realizado,
el trazado del circuito de Silverstone ha
cambiado. Las propuestas de John
Watson, encargado de disefiar las modi-
ficaciones, han sido bien acogidas por
los pilotos que han rodado en la nueva
pista. La opinién de estos hombres, en-

tre los que se encuentran Brundle y
Schumacher, es undnime al catalogarlo
eomo uno de los circuitos mas seguros
del mundo y considerar que se ha lo-
grado un trazado homogeneo. Las mo-
dificaciones van més alld de la creacién
de «chicanes esporadicas».




[FADDOCK)

ORIOL AL SAN FROILAN

Tras el descalabro sufrido
por Oriol Gémez en el Rallye
de Orense, es muy probable

que participe en el San
Froilan, que se celebra del 8
al 10 de julio, prueba que en
principlo no estaba incluida
en el calendario del equipo

Renaulit.
—_— Ay —
SE PRESENTO LA BAJA

Con la firma del convenio
entre el Ayuntamiento de
Zaragoza y la FEA -que
asegura la prueba al menos
durante tres afios- como
fondo se presenté la decimo
primera edicion de la Baja
Espaiia Aragon. El recortido
seri de 800 kilometros y las
novedades son: nuevo
emplazamiento para la
prueba prologo y pistas
también nuevas.

— &

VILARINO SE IMPUSO
| A EGOZCUE

Aunque «Pancho» Egozcue

-Osella- sigue dominando la

clasificacion del Campeonato

| de Espaiia de Montaiia, en la
altima prueha celebrada, la
Sublda a Santo Emlllano, se
vio superado por Andrés
Vilarifio, que estrenaba un
nuevo motor en su Norma.
Por detras de Egozcue se
clasific Luls Martinez, que
tras este tercer puesto
mantiene la segunda plaza en
el Campeonato de Espaiia.

—

S LTI e M

En Montmelé con Arqué

TRAS la carrera de Turismos de Mont-
meld, tuvimos ocasién de sentarnos a
la izquierda de Josep Arqué en el Opel
Vectra (el piloto va sentado a la dere-
cha) con ¢l que poco antes habia finali-
zado la carrera en tercera posicién.
Tras un corto periodo de espera, en el

que los mecédnicos del equipo Opel ins-
talaron contra reloj un asiento para el
eventual copiloto, pudimos subir en el
vehiculo alemén para dar unos giros a
la pista catalana.

Josep Arqué lo primero que hace an-
tes de arrancar es ponernos en antece-

dentes sobre algunos detalles del co-

che, sobre todo de lo delicado que es
realizar la salida con estos vehiculos,
momento en el que es muy importante
sincronizar perfectamente los movi-
mientos del embrague y del acelerador.
En un primera vuelta de contacto,
Arqué explica cémo hay que abordar
cada una de las curvas con el Vectra
GT de Superturismos. Después, ya a
un ritmo més 4gil, impresiona la rapi-
dez del cambio, de tipo secuencial, con
un funcionamiento similar al de una
moto, la palanca sélo se mueve hacia
adelante y hacia atrés, sin que sea ne-
cesario pisar el pedal del embrague, es-
ta operacifn sélo se hace para arran-
car. También asombra la potencia de
frenada de estos coches, que permite
apurar hasta el dltimo momento y el
elevado paso por curva, motivado por
unas guspensiones muy evolucionadas.

o

Burgueno, cuarto en Magny Cours

EL piloto de «Racing for Spain», Angel
Burguefio, ha sido cuarto en la carrera
puntuable para la Eurocup Férmula
Renault que se celebrd en el circuito
francés de Magny Cours, coincidiendo
con el Gran Premio de Francia de Fér-
mula 1. Burguefio, que logrs el mejor
tiempo en entrenamientos, realizé una
mala salida y se vio relegado a la terce-
ra plaza. En la lucha por recuperar las
posiciones perdidas, el piloto madrile-
fio ge vio involucrado en un toque que

le hizo perder dos puestos mds y desa-
justd los alerones de su monoplaza. Pe-
se a ello, Burguefio consiguié recupe-
rar un puesto y finalizay cuarto en una
carrera que gané el francés Daudin.
Por su parte, el otro piloto del equipo
«Racing for Spain», Oriol Servi4, que
tomaba la salida en el puesto decimo-
primero, llegaba a la meta trag haber
perdido una posicién. Alberto Tombo,
otro piloto espafiol presente en la prue-
ba fracesa, finalizaba decimoquinto,

Una nueva victoria para el Ford Slerra Cosworth de Claudio Aldecoa que pasa a encabezar la clasificacién del campeonato.

Aldecoa dominé la dureza de Almeria

AGOBIANTE calor y un duro recorri-
do fueron las constantes de la cuarta
prucha del Campecnato de Espana de
Rallyes de Tierra, que se celebrd en Al-
meria, y en la que el Ford Sierra Cos-
worth de Claudio Aldecoa y Juan Bre-
da domind de principio a fin un rallye
en el que, de 36 equipos que tomaban
la salida, sélo 20 llegaban a la mieta. La
primera cronometrada era debastadora
y en ella se quedaban el Ford Escort
Cosworth de Alonso-Redriguez, que

‘rompia una transmisién, y el Citroén

AX del uruguayo Gabriel Méndez, que
rompia el cambio, mientras que el Nis-
san Sunny de Javier Izaguirre pincha-
ba y perdia mas de tres minutos.

En esta primera especial Claudio Al-
decoa, solucionade el problema que el
Sierra arrastraba desde Vigo -un sim-
ple cable de masa-, comenzé demos-
trando que el
coche iba per-
fecto, no dan-
do opcidén ni al
Vectra de Luis
Climent ni al
Sierra Cos-
worth de Jordi
Torra, que en
la salida de 1a
tercera crono-

metrada. tenfa
que abando-

nar, nuevamente, con el puente trasero
roto. Bl piloto vasco llegaba a la neutra-
lizacidén con més de un minuto de dife-
rencia respecto al segundo clasificado,
el Opel Vectra de Climent-Mufioz, y se
permitia el lujo de reducir el soplado
del turbo. Iniciada la segunda mitad
del rallye, Luis Climent también tenia
que abandonar con el Vectra fuera de
uso, con lo que el Austin Metro de San-
tiago Zuluaga heredaba la segunda po-
sicién, eon el Seat Ibiza de Carlos Solé
pisandole los talones. Las lucha entre
el Metro y el Ibiza fue de lo més cerra-
da, hasta que en el iiltimo tramo Carlos
Solé hace un tiempazo, a 86lo dos se-
gundos del imbatible Aldecoa, y se ad-
judica la segunda posicién del rallye
con siete segundos de ventaja sobre Zu-
luaga. Solé, ademads, es el més rapido
de los-dos ruedas motrices y entre los

participan-

Con el Seat Ibiza, el inclsivo Carlos Solé lograba ;.. 4. la.t5:
otra vez este afio una excelente segunda plaza. ., 11,y Por

su parte, An-
tonio Ribe-
raigua, cuar-
to de la
general, era
el mejor Ci-
troén. La pré
xima cita se-
rd en Zara-
goza.

Santiago Zuluaga, con Austin Metro, se
tenia que conformar con ser tercero.

| CLASIFICACIONES |

12 Aldecoa-Breda {Ford Sierra Cos-
worth), 1 hora, 15 minutos, 19 segun
dos; 28, 12 dos ruedas y 12 Copa [biza,
Solé-Bosch (Seat tbiza GTi), a 3 min. 53
seg.; 3¢ Zuluagal.opez (Austin Metro), a
4 min,; 4¢ y 12 Cliroén, Riberaygua-Be-
soll (Citroen-AX 4x4), a 6 min,, 07 seg.,
5% LuzurdagaDelgado (VW Golf Rallye}. a
6 min, 43 seg.; 6% Femnandez-Martinez
{Seat Ibiza GT1), & & min., 15 segd,

12 Claudio Aldecoa. 91 puntos; 2¢
Carlos Solé, 83 puntos; 32 Antonio Ri-
beraygua, 73 puntos, 4° Jordi Puigde-
llivol, &7 puntos, 5° Luis Climent, 55
puntos
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L A visita a Argentina ha sido muy
provechosa para los intereses de
Carlos Sainz y Luis Moya; su segun-
do puesto en la dura carrera sudame-
ricana les permite situarse en la pri-
mera posicién de la clasificacién del
Mundial de Rallyes y ver el futuro
con un gran optimismo, pero sin ba-
jar la guardia en ninglin momento: a
partir de ahora el acoso de los hom-
bres de Toyota va a ser terrorifico.
Centrandenos en lo. que ha sido Ia
carrera argentina, hacia tiempo que
no se vivia un rallye tan intenso. A lo
largo de los tres dias que ha durado
la prueba, la lucha por el liderazgo
ha sido de las que hacen época. En la
primera etapa, Carlos Sainz, con una
conduccién al méximo y tras batallar
a muerte con Didier Auriol y Juha

Kankkunen, consiguié finalizar con

una ligera ventaja a su favor, lo que
ponia de manifiesto que las mejoras
realizadas en el Subaru Impreza es-
tdn dando resultado; en Argentina,
Sainz montaba un diferencial més a
su gusto que el empleado otras veces.

Si en la primera etapa Sainz fue el
mas rapido, en el segundo dia de ca-
trera el francés de Toyota, Didier Au-
riol, sabedor de que no puede desper-
diciar ninguna ocasién, lanzé un
furioso ataque y por €l escaso margen
de cinco segundos acabd por delante
de Sainz. El atague de Didier Auriol
también sirvié para que el francés y
Carlos Sainz se quedaran solos lu-
chando por la victoria. El piloto espa-
fiol, al principio de la segunda etapa,
confiaba que el polvo fuese su aliado,
pero a diferencia de otras ocasiones
en las que se queda flotando durante
minutos, en esta ocasi6n el viento im-
pidi6 que eso sucediera y jugé a favor
de Auriol. Al final del dia, Sainz pe-

dia un mayor rendimiento al motor

F{Hf‘;h RENTABILIDAD

pudo rehacerse para al final de rallye y protagonizar una sensacional remontada.

del Subaru: al parecer la gasolina
usada, que no es la habitual sino la
utilizada en aviacién, hacia que el
Impreza no rindiera lo deseado.

Con todo lo sucedido en los dos pri-
meros dias de carrera, se esperaba un
final de rallye de infarto, como asi
fue. Sainz y Auriol se turnaron en re-
petidas ocasiones a la cabeza, siem-
pre con una diferencia minima entre
ellos, y realizando una conduccion al
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limite. Tanto es asi que, en los saltos
de los distintos vados que cruzan el
recorrido de la prueba, uno y otro ter-
minaron con los frontales de sus res-
pectivos vehiculos destrozadoes. Al fi-
nal del rallye Didier Auriol cruzé la
meta con un escaso margen de seis
segundos sobre Carlos Sainz.

Auriol y Sainz hicieron una carre-
ra, v el resto de sus rivales otra. Juha
Kankkunen, que comezé la carrera

El belga Bruno Thiry, en Argentina, ha vuelto a demostrar que esta en un buen estado
de forma. Los dos primeros dias de carrera fue el mejor hombre de Ford.

luchando por la victoria, tras perder
un poco el compés y no seguir el rit-
mo de los dos hombres de cabeza, tu-
vo que abandonar al surgir proble-
mas eléctricos en el motor del Toyota
Celica. Colin McRae, compafiero de
equipo de Sainz, una vez mas ayudé
poco al equipo y abandoné a conse-
cuencia de un vueleo. Por lo que res-
pecta al equipo Ford, en esta ocasion
junto a Miki Biasion inseribié a Ari
Vatanen; ademés de contar con la
ayuda del belga Bruno Thiry, que to-
maba la salida con el Escort Cos-
worth del equipo RAS, pero insecrito
como oficial de la marea.

Kankkunen (foto de arriba), con su abandono, perdio una buena oporiunidad de
sumar puntos. Recalde llevd al Mitsubishi Lancer Evolution a la victoria en Grupo N.

Los Escort Cosworth presentaron
muchos problemas de frenos y sus-
pensiones los dos primeros dias de ca-
rrera, lo que hizo que quedaran retra-
sados de la cabeza, esto propicié que
Thiry fuera el primer piloto de la
marca del 6valo en las dos primeras
etapas. Finalmente Miki Biasion no
pudo finalizar el rallye al romperse el
motor del Escort y Vatanen, el tiltimo
dia de carrera, realizé una magnifica
remontada que le llevd hasta la terce-
ra posicién, adelantando in extremis
a su compafero Bruno Thiry.

Tras el rallye argentino, las espa-
das estén en alto; la siguiente carrera

| }
ASIFICACIONES
1* Auriol-Ocelll (Toyota Celica Turbo
4WD) 5.50.42, 2° Sainz-Moya (Subaru Im-
reza 555} 5.50.48; 3¢ Vatanen-Pons
(anrd Escort RS Cosworth), 5,57.22; 42
mlrf-i'revot {Ford Escort RS Cosworth),
5.01.49; 5° Recalde-Christie (Mitsubish;
Lancer Evolution) 6.27.04, 12 de Grupo N;
67 Bescham-Garcia (Ford Escort RS Cos-
warth), 6.33.58, 22 de Grupo N; 7° Stohl-
Diekmann (Audi Coupé 52, 6.47.38, 8¢
Holderied-Thorner {(Mitsubishi Lancer Evo-
|ution). 6.51.31, 3% de Grupo N; 9 Rales-
Volta (Renault 18 GTX), 7.02.51; 10® Ra-
?Htggﬂerra {Mitsubish1 Galant),

MUNDIAL DE MARCAS

12 Toyota, 111 puntos; 28 Subaru, 95;
3, Ford, 68; 42 Mitsubishi, 27. 52 Skoda
¥ Renauit, 4

MUNDIAL DE PILOTOS

12 Carlos Sainz, 72 puntos; 22 Dldler
Aurlol, 67; 32 Juha Kankkunen, 57, 4¢
Massimo Blasion, 30, 5¢ Bruno Thiry, 22
E*Frangols Delecour, lan Duncan y Arl Va-
tanen, 20, 9¢ Armin Schwarz, 19; 102
Kenjlro Sinozuka, 15

COPA FIA GRUPO N

12 jeslis Puras, 36 puntos; 2* Isolde
Holderled, 24; 32 P. Manuel Jenot, Pa-
trick Nliru, Eddle Merclor, Carlos Menem
v Jorge Recalde, 13;. 82 Rul Madeira, RI-
chards Burns, J. Jacques Padovanl, <Ma-
verick» y Jorge Bescham, 10.

FORMULA 2 CONSTRUCTORES

12 Skoda, 20; 28 Renault, 15; 31 GM
Europa, 10. 42 Volkswagen-Citroén, 8. 69
Missan, 6. 72 Peugeot, 5.

PRINCIPALES ABANDONOS

~ Cartos Menem {Ford Escort Cosworth),
transmision; Jeefis Puras {Ford Escort
Cosworth) motor: Mikd Blaslon (Ford Es-
coit Cosworth), motor; Golin McRae (Su-
haru Impreza 555), accidente; Juba Kan-
Wunnen (Toyota Celica 4WD), problemas
£iECtncos.

es el Rallye de Nueva Zelanda, donde
se podra vivir otra emocicnante lucha
por el Mundial, tanto de pilotos como
de marcas. Carlos Sainz, de momen-
to, esta al frente de la clasificacién,

- seguido de los hombres de Toyota,

Auriol y Kankkunen. La diferencia
de puntos entre ellos es escasa y na-
die puede permitirse fallos, especial-
mente Auriol v Kankkunen, que su-
man dos abandonos cada uno, con lo
gue para ellos es importantisimo
puntuar en cada carrera. L

M. MADRfﬁ
Foros: PHoro 4
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DEPORTE

GRAN PREMIO DE FRANCIA DE FORMULA 1

Por unos instantes parecia que el liderazgo de los Benetton se
iba a fisurar y que el regreso de Nigel Mansell al Gran Circo iba
a significar el principio de los problemas para Michael
Schumacher. Sin embargo, el triunfo del binomio Benetton-
Schumacher se ha repetido por sexta vez.




UNCA, como en este caso, cabe
decir que muchas cosas deben
cambiar para que todo siga igual.
En visperas del Gran Premio de
Francia parecia que la Férmula 1
iba a pasar por una revolueién; la
llegada de Nigel Mansell, el nuevo
Ferrari 412 T1 B con el motor 043
también nuevo, la Evolution 2 del
propulsor A6 Peugeot y 1a implanta-
cién definitiva y sin «bolas» de la
gasolina comercial, representaba un
pagquete de novedades suficientes
para dar un golpe de timén hacia la
espectacularidad perdida. De hecho,
algo de eso hubo. El primer dia de
entrenamientos, que Mansell dedicé
para poner a punto €l Williams Re-
nault FW 16, sirvié para que los ex-
pertos de barra de bar dictaran la
cruel sentencia de que Mansell esta-
ba acabado. Por otra parte, el se-
gundo mejor tiempo logrado por
Gerhard Berger en las primeras cla-
sificaciones hizo creer que el genio
de Ferrari era Gustav Brunner y
que a Barnard, autor del concepto
del 412 T 1, habia que jubilarle.
Junto a esto, ocurrié que Rubens

RON Deﬁﬁis',:.lpl&'tti"én‘dé 1a escude

= ria McLaren Peugeot es uno de . registros de velocidad méaxima y el

InlS pilotos. &
Exp]iqueme por que tlene usted la
segurldad de triunfar con el motor

“ Férmula 1 y su actitud frente a -
a8 cualquler problema es determl & -
8 nante “_(..:‘ L Ao FRE
v (B 01ert0 que se encuentra de
= gencantado de la F-17 %
5 -Me gustan los Grandes Prennos ¥
. como el primer dia que presencié :
uno. Lo que detesto, y ademés me :
cuesta mucho trabajo, es la faceta
politica que envuelve la F-1. © -
"¢En qué punto se encuentra la .. ma
* colaboracién con Peuge- = - Tuieate st s
« ot Sport? i
i -A prmclplo de tempo-
rada me habia mentali- :
% zado de que los resulta- ;
‘| # dos iban & ser peores.:
2 En este momento dispo- -
2 nemos de un buen cha-"
sis y del mejor cambio.’
< Al migmo tiempo, debo ;
 recalcar que el nuevo:
motor A6 Evolution 2,
> eon veintieinco caballos :
x- mas que el anterior, ha !

i
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ficiente potencia para lograr buenos
los hombres mé4s influyentes en la # f . par motor tlene la aprobacmn de =
= peén del Mundo, 5~ -5
En este momento t,cual es el

4
ci6 sobre bases de intereses comu- >
nes y lejos de la oportumdad El -

to a esto, quiero precisar que Jean -
- Pierre Boudy es uno de los conta- ;
dos ingenieros de motores capaz de *
hacer y desarrollar un motor de F-
1 con miras a convertirlo en Cam-

principal problema del motor A 67
.. -Aqui, en Magny Cours, hemo
detectado de nuevo problemas de -

No sabemos si es un defecto congé
nito del propulsor por alcanza

Barrichello y su Jordan Hart habi-
an logrado estar en la primera cla-
gificacién por delante no sélo de Jos
Verstappen con el Benetton B 194 y
de Mika Hakkinen con el MecLaren
Peugeot, sino del arrollador Man-
sell. En resumidas cuentas, se in-
terpreté que un momenténeo desha-
rajuste era el preludio de un gran
cambio. Estos indicios se afianzaron
todavia mds en la segunda sesién
de clasificacién cuando, en los pri-

meros minutos, Mansell logré la po-
le position provisional, seguido de
Berger y por delante de Schuma-
cher. Pero la emocitn total alcanzé
el momento méas 4dlgide cuando
Mansell superé el increible tiempo
de 1.16.987 con el de 1.16.359, un
registro que €l consideraba tan in-
superable que al conseguirlo se qui-
t6 el mono y se vistidé de calle sin
que la sesidn hubiese terminado. La
sorpresa mds desconcertante, a la

temperatura con el A6 Evolution 2. :

mas revoluciones, o si no se han ¥
" adaptado debidamente los multi- -
ples componentes que rodean al :

-No. En Formula 1 todo proyecto .
" que triunfa debe estar proyectado
.. en el futuro, Haber elegido Peugeot ~
¢ representa la seguridad de triunfos -
iz venideros, que durardn algunas :

 ;QUEH
HABERLE pegado una simbélicé '

- patada en el trasero hace tan sélo
~ un afp, y ahora recurrir a toda -

c¢lage de artimafias para volverle a
sentar en el Williams Renault, de-
~muestra que algo de intriga hay .

. en el «affair» Mangell. Por una _
'+ parte, la situacién de que un piloto
- como Michael Schumacher alcance -

el Campeonato del Mundo sin ri-

vales perjudica seriamente el es-

~ pectdculo de la F-1. Por otra parte,
: Bernie Ecclestone se ha dado
- cuenta de que si en la F-1 no hay -
- estrellas del volante, en Ia Indy so-
- bran; y esto tampoco puede ser. -
- Junto a estos dos aspectos, ocurre
.- que la carencia de campeones del '
* mundo en la F-1 puede ser el deto-
. nador de una huida masiva de pa- -
- trocinadores, ¢lave para la infraes- -
.. tructura publicitaria y econémica -
~de la F-1. Y para terminar, estd
" claro que en el panorama actual
del Gran Circo, si se quita a Schu-
‘macher no parece existir uno o
maés talentos que puedan rivalizar .-
con él, con lo cual, el virus sepori-
fero estd a punto de anidar en la*:

Damon Hill se adjudico la pole pasition y disputd una carrera constantemente al aiaque de Shumaeher, que fue Invencible.

vista de lo ocurrido, no era Schuma-
cher, que tras maltiples intentos no
superaba el tiempo de 1.16.707., si-
no la hazafa de Damon Hill, quien
de pronto hizo que los cronémetros
marcaran 1.16.282, o sea, la pole
absoluta por delante de Mansell y
Schumacher. Al mismo tiempo, en
el tiempo de 1.16.00 se situaban Je-
an Alesi y Gerhard Berger. Compro-
bar que cinco coches estaban en el
mismo segundo y que los dos 4e4e

AY DETRAS DEL «AFFAIR» MA

NSELL?

- P-1 para una buena temporada. Sin -

Senna y Prost, sucede que el finico

. equipo que puede ofrecer un gran "

- piloto a un patrocinador es Benet-

ton, y no es secreto para nadie que

los binomios Hill-Coulthart, Brund-
: le-Hakkinen y Alesi-Berger, son po-

Ferran
Frente a este panorama Mansell

" es el dnico recurso momentaneo.
" Por otra parte, las rogativas para su

regreso son linica y exclusivamente

.. jes de Ecclestone a los Estados :

“ ca cosa para Marlboro, Rothma.ns 0 Unidos para llegar a un acuerdo ‘-

un interés material que le hace -
“sentirse usado y vejado, cosa que -
desde luego no se merece. La dis- -
. ponibilidad de Frank Williams pa- -
- ra complacer a los patrocinadores
- de Mansell, asi como los varios via-

con la escuderia Newman-Hass, *
son buena prueba de que a Mansell
le quieren utilizar de la forma més -
interesada. Hace un afio le pusie- .
ron la maleta en la mano sin la &
menor contemplacion, ya que en el
Circo todavia estaban Prost, Senna °
v Schumacher que rivalizaba con
ambos; pero ahora, los genios que
tiran de los hiles del Circo se han
encontrado con un joven alemdn -
que corre solo, y como alternativa ::
un veterano desmotivade por culpa
de ellos. Evidentemente, la clave
del asunto Mansell es el hecho mo-
ral gue se esconde tras la mala ne- -
gociacidén, y de poco importan los
trez mil millones que quiere cobrar
o los cuatro mil millones que pre- -
leuden meterse en el bolsillo Paul :;
\lewman y Carl Hass Her s it
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Williams habian impuesto su supe-
rioridad era algo mas que insélito y
al mismo tiempo gratificante.

Tanta era la euforia de contar con
Mansell en perfecta forma y con los
Williams capaces de luchar al mis-
mo nivel con el Benetton y Schuma-
cher que, durante la rueda de pren-
sa posterior a los entrenamientos,
Mansell repitié dos veces a Schuma-
cher esta pregunta: «jqué te pasa?
Después de lo de hoy me parece que
te has quedado pélido».

DESCANSO FORZOSO0

Flavio Briatore y Tom Walkins-
how, maximos directivos de la
escuderia Benetton, tomaron la
decision de conceder a Jarvi

AN YD

SN BHEVE

EN HONOR A LA MAGIA

Los organizadores del Gran Pre-
mio de Alemanla, han decidido
gue la tercera «chicanes, que se
esta haciendo en el trazado de
Hockenheim, lleve el nombre de
Ayrton Senna en memorla del
Inigualable piloto desaparecido.

OTRA MOVIDA

POLITICA

Si hace cuatro afios unos intere-
ses politicos arrebataron al circui-
to de Paul Ricard el privilegio de
hospedar 1la Formula 1, ahora
vuelve a pasar le mismo con
Magny Cours. Segiin indicios mas
que fidedignos, en el gobierno
francés hay alguien gue se ha em-
pefiado en llevar la Formula 1 a
Le Mans, una vez acondicionado
el circulto segiin las normas FIA.

BOLSA DE LOS MOTORES

Con el acuerdo Benetton Ligier, parece cierto que en 1995 los co-

Peugeot y McLaren. Cara a la carre-
ra, los constructores con motores de
diez y mds cilindros se reunieron
con Max Mosley ¥ por esta vez le
convencieron, no se sabe con que ar-
timafias, para que permitiera la en-
trada en boxes en los repostajes a
120 kilémetros por hora, pequefio
detalle que tedéricamente favorece-
ria a los que necesitaban repostar
dos o mds veces, debido al mayor
consumo de combustible de sus pro-
pulsores. Todo parecia estar trama-
do para frenar a Benetton y asi
ramper la racha mégica de Schuma-
cher,

Por parte de Williams se especu-
laba sobre dos clases de estrategias:
dejar que Mansell emprendiera una
huida desenfrenada mientras Hill
frenaba a Schumacher, o bien utili-
zar a Hill para obligar a Schuma-
cher a rodar al limite con Mansell al
acecho,

En el preciso momento de la sali-
da, Schumacher hizo buen uso de
las dotes de aceleracién del motor
Zetec-R y, coldndose por entre los
dos Williams, se puso al mando de

la carrera seguido por Hill, que de
inmediato emprendié su acoso.
Mientras, Mansell rodaba con cierta
precaucion, postura que confirmé
una de las dos estrategias antes

ches de ambas escuderias dispondran de los Renault RS. Sin em-
bargo, el proyecto Audi con el motor Cosworth de diez cilindros pa-
rece haber quedado en aguas de horrajas y el V 10 britanico podria
estar destinado a Williams. Al mismo tiempo, el Zetec-R de Cos-
worth se suministraria a dos escuderias, por el momento secretas,

Lehto un periodo de descanso ?

equlvalente a dos Grandes Pre- NUEVO FICHAIE

mlos. Por lo visto, en el Gran _ La escuderia McLaren ha con-
Premio de Canada el piloto fin- tratado al joven danés lan Mag-
landés se resintid del accidente nusson para ocupar el puesto

El accidente e Jean Alesi favorecld a
Gerhard Berger, que llegdé torcero.

Por otra parte, en el seno de
McLaren habia optimismo por las
mejoras hechas en el MP4/9, asi co-
mo por los resultados telemétricos
del nuevo motor Peugeot AG Evolu-
tion 2 que, sin lugar a dudas, desa-
rrollaba veinticinco caballos més
que el anterior, tenfa mejor par mo-
tor y rodaba a 350 revoluciones mas
que el A8,

Por el contrario, una inexplicable
rivalidad, surgida de repente, entre
Martin Brundle y Hakkinen hizo
que ambos pilotos cometieran un
error trag otro, hasta echar a perder
los nuevos recursos de los monopla-
zas. Errores de trazada, repetidas
pasadas de frenada y regulaciones
sin logica por parte de los pilotos,

hicieron naufragar los planes de
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sufrido antes del comienzo de la
temporada. Durante este perio-
do, Lehto sera sustituido por
Jos Verstrappen.

de piloto de pruebas. En este
momento, Magnusson lidera el
campeonato britanico de For-
mula 3.

LIGIER Y EL CESAR

En una rueda de prensa convo-
cada por Flavio Briatore, se defi-
nio como el nuevo propietario
de dicha escuderia con la flnan-
ciacion de Benetton. Cesare
Fiorio sera el futuro director de
Ligier y las dos escuderias ten-
dran varlos departamentos en
comiin para abaratar costos y
simplificar la estructura laboral
de amhbas. La opinién de Briato-
re s gque sdélo uniendo el poten-
cial de Benetton y Ligier se po-
drd lograr un mayor nivel
tecnoléglco con una reduccion
considerable de las inversiones
economicas. Las malas lenguas
opinan gue éste es el primer pa-
50 para que Brlatore, al ser pro-
pletario de una escuderia, pue-
da reunir todos los requisitos
para ser presidente de la FOCA.

y los propulsores HB a otros equipos.

EL DRAMA DE NICHOLS

Sherry, esposa del prestigioso ingeniero Steve Nichols, perdio la vi-
da en un accldente ocurrido en una autopista al sur de Londres.
Con ella vlajaba su hijo de un afio de edad, afectado de invidencia
por el parto premaduro, y que milagrosamente salié ileso.

mencionadas. En las siguientes po-
siciones se encontraban Alesi y Ber-
ger seguidos por Irvine y Frentzen.
[ inmediato, los puestos de cabeza
s¢ dividieron en dog luchas: la per-
secucién de Hill sobre Schumacher
¥ el acoso de Alesi a Mansell. A la
vista de esto, estaba por ver si los
Williams habian coptado por repos-
tar una o dos veces, estrategia de-
terminante en relacién al Benetton
de Schumacher que, debido al motor
Zetec-R, consume menos gasolina
que el Renault RS 6B y que por su
configuracién aerodindmica gasta
también algo menos de neuméticos.

Al cumplirse la vuelta 18 se des-
vela el secreto: Mansell entré a re-

postar, con 1o cual lo tenia que hacer

tres veces, mientras Hill sélo lo iba
a hacer una por haber salido con
medio-depdsito de combustible y el
mismo compuesto de ruedas que
Schumacher. Al mismo tiempo, los
Jordan Hart de Barrichello y Irvine
luchaban estre si en la sexta y sép-
tima posiciones, dando prueba de
un buen nivel de competitividad y
seguidos por los McLaren s+«
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Una vez mas, Rubens Barrlchello sacd a relucir su valia y su mala suerte.

| Peugeot de Brundle y Hakkinen,
' quienes no lograban acercarse a los

Jordan. Desafortunadamente, al
| cumplirse 1a vuelta treinta, un con-
ducto de la refrigeracién del McLa-
ren reventd causando la rotura del
motor en el coche de Brundle y, poco
antes, un problema de transmisién
obligé a Irvine al abandono. A raiz
de estas bajas y de los repostajes,
Schumacher y Hill rodaban a casi
diez segundos de diferencia al cum-
plirse el ecuador del Gran Premio,
momento en el que Schumacher hi-
zo el primer y tnico repostaje, en el
que tardé siete segundos, que le re-
presentaron pasar a la segunda po-
sicién, Rapidamente, la maestria de
Schumacher y la superioridad del
Benetton B 194 dieron alcance a
Hill y paulatinamente se fueron dis-
tanciando. Poco después, en la vuel-
ta cuarenta y nueve, llegé la expli-
cacidén de la falta de agresividad de
Mansell y el epilogo de su problema;
el mal funcionamiento del cambio
desde los primeros compases de la
carrera acabé en una fatidica rotura
mecanica que obligé al «Leén brita-
nico» al ahandono. A la vista de es-
to, Alesi vio la posibilidad de acer-
carse a Berger, y en el intento
perdi6 el control del monoplaza al
negociar la chicane, lugar en el que
el dia anterior también se habia sa-
lide. Con una maniobra endemonia-
da logré regresar a la pista llendn-
dola de grava, sobre la que resbalé

Barrichelle quien, inevitablemente,
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terminé chocando con Alesi. Pero la
«debacle» no habia terminado. Al fi-
lo de la vuelta cincuenta, Hakkinen,
que ocupaba la quinta posicién por
detras de Berger, vio en sus retrovi-
gores una inmensa llamarada, re-
sultado de la rotura de un conducto
de aceite que convirtié la parte pos-
terior de su coche en una antorcha.

A partir de ese momento, corres-
pondiente a la vuelta cincuenta, la
carrera entrd en su fase final y abu-
rrida. Schumacher se distanciaba
progresivamente de Hill a un pro-
medio de varias décimas de segundo
por vuelta ¥ Berger, en plan conser-
vador para no perder el tercer esca-
lon del podio, redaba a mas de cin-
cuenta gegundos de Schumacher.

De sorprendente y meritoria se
puede calificar la actuacién de de
log Sauber Mercedes, con el cuarto
puesto de Frentzen y el sexto de An-
drea de Cesaris. De igual importan-
cia ha sido el quinto lugar logrado
por Martini con el Minardi Ford, asi
como la séptima posicién alcanzada
por Herbert con el Lotus.

Sin lugar a dudas, éste ha sido el
Gran Premio mas espectacular de la
temporada por razones explicadas
en un principio; sin embargo, estd
claro que el liderazgo de Benetton
en carrera sigue infranqueado vy, por
el momento, los Williams parecen
estar al mismo nivel o superiores
tnicamente en las clasificaciones. &

G161 CORBETTA

- CLASIFICACIONES

g pamenil
| 3 2 Nigel Manselt
WiliamsRenault) 3 209 e Renaut 1 16 350

5 M Schumacher ©
16" 27. lean Alesi
- ISensa e 1_6 v (Ferran 1 16 354
- 28 G.Berger -
; 15. E irvine
i L {iordan Hait) 1 17 441
.- 14 R Bamchells
3 { ! 6 1 Yerstappen
| Hoden Aeer gk {Benetton Ford) 1 27 780
S: 7, M. Hakkinep - ]
7 fMelaren Pengect) 30, H. Frenizen
oo 14778 L (Sauberdercedes! 1 17 830 |

. 29.4. Do Cesarls - £. M. Enndle
(Sauber Mercedes) L17 886 (MoterenPeugeot: 1 18 031

1 28, 0. Panis. 3.4 Matayama
. {LigrRerault 113 044 TTyrrell-Yamaha) 1 18 192
28 E. Bemard- - 23, P. Martind
{ligser Remault) 1 18,239 {MinardsFord) 1 18 248
§7 4 Bundsi _9.C. Fittypald _
{Tyrelt¥amalia) 1 18 381 [Fostwork-Forg) 1 18 568
. 3. Herbert 20. E. Comas
{mrg Mugen Honda) {Larguse Ford} 1 18 811
' =
o 10, G. Mottdodil
24 M. Alboref FectworkcFord) 1 18 936
{Minardi-Fard} L 18 890 L B
11, A. Zanardt (Smtek Fard) 1 ..9 7L
(Lomsim:l“ %nsgonda, 32, ). Gounon.

(Simtek-Fordy 1 2% 823G

19 0. Beretta
v+ {Larrouse-Ford) 1 19 863

M. Schumacher (Benetton Ford)

38 35.704 2. D. Hill (Williams-Renault) |
12642 3. G. Berger (Ferrari) 52 765. |
" 4. H. Frentzen t,Sauber-Mercedes) al
¢ vaelta. 5. P. Martini (Minardi-Ford) & 2 |
" vueltas 6. A. De Cesaris (Sauber-Merce- |
des! a 2 vuelias. 7. J. Herbert (Lotus. |
Mugnnl a 2 vueltas. 8. C. Fittipaldi (Fo- :
otwork-Ford) a 2 vueltas. 9. 4, Gounon |
Simtek-Ford) a 4 vueltas. 10. M. Blun- :
dell i Tyrrell-Yamaha) a 5 vueltas. 10 E
(..omas(Larruusse—Ford) i

- VHELTA RAPIDA D. Hlll (Wﬂha'mmﬁe- i
" nault) 1.13 678 .

| ABANDONOS, - " %
' U. Katayama, trom 0. M Hakkmen, i
. meendio. N. Mansell, transmisién. J..
' Alesi, accidente. R. Barrichello, acci- !
 dento. E. Bernard, motor O. Beretia,
. cambio. M. Brundle, moter. G. Morbi-
- delli, accidente O: Panis, acadente. D |

i1,
L
a

Brabham, cambio. J. Verstappen, acci- |
dente E. Brvine, electromca. M. Albore- |

* to, radiador A.Zanardi,ncendio -~ - -

1. M. Schumacher. 66 puutos 2. D.
H.lll 29 puntos, 3, G. Berger, 17 puntos. |
W AIESI, 1'ol’qpuntos 5 R. Barnche]lo, i

: 7 puntos. & Larini, 6 puntos. 7. M.
! Brundle, 6 %untos 8. K. Frentzen, 5
' puntos 9. M. Blundell, 4 puntos

1. Benetton Ford, 67 puntos 2 Ferra

L ri, 36 puntos. 3, Williams Renault, 31 -
untos. 4. Jordan Hart, 11 puntos. 5. |
eLaren Peugeot, 10 puntos 6. Sau- |

i ber Mercedes, 10 puntos: 7. Tyrrell Ya- .
maha,&puntos 7.Minardi Ford 5p !

| I' GRAN PREMIO DE ITALIA DE M(}Tﬂtiilcusmu

La ley del mas fuerte

La sofocante ola de calor que se abati6 sobre el circuito del Mugello fue
elj Jjuez de paz que arbitré el Gran Premio de Italia. Sélo resistieron los

facultades fisicas, sigue siendo el mejor. Los espaiioles, en esta ocaS16n,
se quedaron sin poder alcanzar el podio.

cﬂﬂl-mmtugmim de asfizian-  curvas, El'de Seva, que habia sahdo i han ni a Cadalora. que 1ban delante

te calor africann se abatigron s0-  muy hien pero luégo fue perdiendo ; pugnando por la vietoria. El motor

hre el preciogo cireito de Mugello.  terreno, logré recuperar a final de ca- ; del tejano tuvo un pequefio fallo que,

b Eﬂnﬂm’; ¥, mﬁtﬁm fusron someti-  rrora. La caida de Kocinski y el aban- | sin compasion, fue aprovechado por
f ‘dog a una dura pricba y salo los mas dono de Chandler por culpa de la in- | el de Seva que, a tan sélo cuatrocur- | ° .

| [uertes resistievon. Nuestros pilotos | verosimil rotura del «clip» de un | vas del final, menos de un kilémetro |~ - -

[ ﬁe@m un punito en su repdimiento,  bulén, le pusicron en el camino de ca- | para subir al podio, cometié-su pri-

| ‘con respecto & anteriores Grandes  zar a Kevin Schwantz que, a pesar de | mer error del afio: <Iba a por todas,

" Premios, y-esta vez no hubo podio  su mufieca enyesada, era muy veloz | ser cuartc no me servia de nada. En

b ‘punque a Crivillé le faltaron custen ¥ mantenfa su tercera posicién tras | - Honda no quieren pilotos conserva-

1o haber podido contener ni a Doo- ! dores y después ya de haber frenado, -
' : cuando tenia la moto en el virgje, el

neumético delantero derrapé y ...

L

mas fuertes y Doohan, una vez més demostré que, pese a sus mermadas



La remontada de «Aspar» fue excelente. Desde la vigésimo
tercera plaza logro cruzar la meta en séptima posicion.

me cai. Ha sido una pena porque
siendo cuarto me hubiera puesto ter-
cero en el Mundial pero he hecho una
buena carrera», explicaba triste pero
no decepcionado. Ha sido su segunda
caida del afio, la primera fue en los
entrenamientos TRTA de Australia,
antes de comenzar la temporada.

En cabeza Doohan no lo habia te-
nido muy facil porque Cadalora, que
estrenaba chasis y, sobre todo, gra-
ciag a que sus técnicos han modifica-
do con acierto el motor aunque bien
pudiera tratarse de una nueva gaso-
lina, habia recuperado la competitivi-
dad perdida y en casa estaba dando
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el «do» de pecho. El australiano, sin
embargo, supo preservar la cabeza y
distanciarse al final para anotarse
con cierta comodidad su sexta victo-
ria del afio, quinta consecutiva.,

Otro que en al final de carrera se
hacia notar era Alberto Puig que no
se habia encontrado demasiado a
gusto en las rdpidas curvas enlaza-
das del Mugello y habia comenzado
algo flojo. Luego, poco a poco pero con
constancia, fue aumentando su ritmo
y cuando los demés estaban asfixia-
dos él marcaba sus mejores tiempos.
Eso le llevaha a conseguir una exce-
lente cuarta plaza que le coloca terce-

darlos Checa, décimo, lograba su mejor resultado del aiio y
era ol mejor clasificado de los que no tienen moto oficial,

10 del Mundial empatado con Barros,
En Mugello Puig era un hombre feliz,
al igual que Juan Lépez Mella que
terminaba décimo, consiguiendo su
mejor resultado del afio merced al es-
treno del motor «big-bang», mientras
que Miralles, se caia.

Los numerosos espectadores se ha-
bian dado cita para aclamar a sus
idolos locales. Evidentemente sofiar
con una victoria de Cadalora o de Ca-
giva era arriesgado, pero por nada en
el mundo hubieran imaginado que en
el cuarto de litro se les podia escapar
el triunfo a Capirossi, Biaggi 0 Rom-
boni. Sin embargo, Ralf Waldmann

Ganar su primer Gran Premio, en su primer aifo en la categoria y batiendo a la
armada Rallana en su casa, llend a Ralf Waldmann de pletérica felicidad.

ya desde los entrenamientos se mos-
tré sumamente eficaz en este trazado
¥ en carrera demostré porqué es la
revelacién del afio en la categoria.
Romboni fue el primer lider pero
pronto comenzd a perder terreno y
acabé en el box por una deshidrata-
cién provoeada por el intense calor.
Desde ese momento Biaggi parecia
tener la carrera bajo control y se fue
construyendo una ventaja conforta-
ble sobre Waldmann, Capirossi y Ha-
rada. S(abita e inexplicablemente, en
la vuelta once, el romano se cayd.
Con ello Waldmann y Harada, que

habian relegado a un Capirossi con-

servador al tercer lugar, se alzaban
con los dos primeros lugares de la ca-
rrera. El germano no tenia palabras
para explicar lo feliz que se encontra-
ba por haber ganado su primer Gran
Premio en su primer afio en la cate-
goria, y especialmente batiende a la
armada itliana en casa. En sexta po-
sicién terminaba Luis d'Antin en su
mejor actuacién de la temporada tras
batallar con hombres a los que 1lti-
mamente no podia ni seguir, como
son Okada, Bayle y Zeelemberg, y
batirlos en el dltimo gire. Muy bien
también Carlos Checa -un afo antes
habia hecho su debut en la categoria

DEPORTE

125 ¢c
1% Ueda (Honda), 41.25 510; 2¢ Sakata
[.!.fnua}. 44.28 980; 3* Tsujimura (Honda),
41.34.6248; 42 Qettl (Aprilia), 41.34.310,
& Raudies (Honda), 41.43.343, 7° «As-
par (Yamaha), 41 50.980, 13% Torrontegul
iApritia), 42 01.269; 15% Glrd (Apriha),
d£08,508, 182 Alzamora (Honda),
42:11.7286.

250 ce

19 Waldmann {Honda), 41.05.128; 2* Ha-
rada (Yamaha}, 41.07.188; 32 Capiroasi
[Honda), 41.10.332, 4¢ Ruggla (Apnhia),
41.13.585. B2 Luechi {Apnha), 41.14 376;
&2 D'Antin (Honda), 41.46.234, 102 Checa
{Hiinda), 42.04.816; 192 Maurel (Honda),
4342520

500 cc
1" Doohan (Honda), 44.20.402, 22 Cadalo-
ra |Yamaha), 44.26.186; 3¢ Schwantz (Su-
fuki}, 44,37 ,738; 42 Puig (Honda)},
44.44,506; 10¢ Lopez Mella (Yamaha),
45.44.398,

S VA EL MUNDIAL

= 125¢c T
17 Sakata, 154 puntos; 2f Ueda, 102 p; 3¢
Oettl, 92 p; 62 Aspar, 70 p. 8° Torrontegui,
54 1, 24° Alzamora, 5 p, 32¢ Girb, 1 p.
250 cc
1" Blaggl, 128 puntos; 22 Okada, 125 p; 3°
Capirossi, 118 p, T DAntin, 67 p; 122 Che-
ca, 25 p: 262 Castilla, 3 p, 28t Cardoso, 1 p.
500 cc
1! Doohan, 186 puntos, 2° Schwantz, 135 p,
3¢ Bamros y Puig, 90 p. 82 Crivillé | 83 p, 14°
Lopez Mella, 17 p, 222 Miralles, 7 p. |

e e i

en este mismo trazado-, que conse-
i su mejor resultado del ano, déci-
mp, y era primero de los que no dis-
ponian de una moto oficial.

También los tifosi esperaban una
victoria de sus colores en la categoria
del octavo de litro. Sakata, cuando
tenia la carrera en el bolgillo, hizo
una excursion por los arcenes tras la
cual atin pudo milagrosamente rein-
tegrarse en la pista. En el grupo de
cabeza estaban Raudies, Ueda, Tsuji-
mura y Oettl. E]l Campeén del Mun-
do también perdi6 sus opciones al ha-
éer una excursién semejante a la de
Sakata mientras que este remontaba
¥ le ponia las cosas dificiles a un Ue-
da dispuesto a todo que ganaba por
fin la carrera. «Aspar» terminaba
séptimo, pero el de Alcira estuvo muy
brillante puesto que en la primera
vuelta una caida delante suyo lo en-
viaba al jvigésimo tercer puesto! To-
rrontegui era decimotercero, Giré, al-
timo en la primera vuelta, terminabha
decimoquinto y Alzamora tres pues-
tos detras. ™

TEXTO Y FOT0S: JOSE LUIS AZNAR

Moteor 16/113




N, SENORAS, LES ASEGURS
QUE NO PRETENDO VIOLARLAS,
HABIA PENSADO ALGO UN Poco MenOs

PASIONAL. : POR EJEMPLO, QUE e
| ACERCARAN A UN HOSPITAL

PANORAMICA DEL ROYAL ALBERT HALL.

Para usted o para McLaren quiza sélo sea un automévil. Pero para Kenwood esto es en realidad el Royal Albert

Hall. Un Auditorio de lujo donde sus ingenieros pusiercn a prueba una de las mas sofisticadas tecnologias en Car
Audio conocidas hasta ahora. Con esta vocacion en la investigacion, ahora se puede disfrutar de sintonizadores
con el sistema K2l que separa limpiamente la emisora seleccionada evitando la mas minima interferencia con las
demés. O el sistema de informacion por radio RDS con 8 funciones. O del cambiador de CD mas pequefio del
mercado con capacidad para 10 discos y dotado de un sistema de amortiguacion que mantiene el sonido estable

sobre cualquier pavimento por el que circule. O de altavoces seleccionados de entre una amplia gama. Si ya

dispone de automovil, Kenwood dispone del equipo idéneo para ;

convertirlo en un Auditorio de lujo. Agradecera escuchar su musica - E
preferida en las mejores condiciones. Y agradeceré ahorrarse los KE NWOOD

150 millones que MclLaren pide por uno de estos automdviles. C AR AU D I O .




TANDEM DDB NEEDHAM CAMPMANY GUASCH

km O

La tecnologia no tiene limites.

Y usted se acaba de dar cuenta.
Sentado al volante del nuevo Audi AB.
25 afios de experiencia desdé que se
creo el primer Audi 100 estan ahi,
delante suyo. Esperando sus drdenes
para ponerse en movimiento.

So6lo resta girar el contacto.

km 1

La ciudad corre. Pero usted estd
quieto.

El asfalto hace girar las ruedas.
Y entiende el valor del silencio. La linea
que separa a uh buen coche de un
coche de cardcter excepcional. El clima
es el exacto. Lo eligio usted en el

Climatronic con un solo dedo.

En el volante del A6 ve escrita la

palabra Airbag. En |la quantera del
acorrilpaﬁante, también. A sus costados
sabe que tiene barras firmemente
unidas'a las puertas. En su pecho nota
el cinturon TEN. En sus pies, el ABS.

Y, simplemente, se siente a salvo
dei mundo.

km 100

El mitico motor Audi de 6 cilindros
enV, 2.800c.c. v 174 oV va ha respon-
dido a cada una de sus preguntas sobre
tecnologia. il

El motor de 2.600 c.c. y 150 CV
también. . 5e, :

Y el motor diesel TDI no solo le ha
respondido. Le ha dado una leccién
sobre economia. Récord mundial en
bajo consumo. . .

Y ha entrado .e'n'_yna curva mejada.
Pero esta vez hé_s_eﬁti'do que era usted
el que mandaba y no la curva. Por fin
sabe cudles son I.as \}éntajas de tener un
coche con traccidn total a las cuatro
ruedas en las versiones quattro®.

km 100.000

Ya sabe los brivilegios de haberse
incorporado al mundeo de Audi.

Ya sabe lo qu&-es formar parte de
un disefio basado en formas elegantes,
compactas y al mismo tiempo innova-
doras. '

Y va sabe lo que es no echar nada
en falta al volante de un automavil.

km 500.000

Han pasado 9 afios y su Ahdi sigue
reluciendo en el garaje.

Y todavia estd en garantia contra
la corrosian,

Porgue hace 9 afios su chapa fue
galvanizada al 100 % por ambas caras.
Y paso por 27 fases diferentes de trata-
miento antes de estar lista para su

montaje.

. Si desea mas
Lo mira por fuera. | informacian llame al

Ests impecable. teléfona 900-100 621
Hace 500.000 kilometros, ;quién
le hubiera augurado tantos momentos
de placer?
Abre la puerta.
Se sienta al volante.
Y de nuevo, todo vuelve
a empezar.
km 0.

Seforas y senores,

el huevo Audi.

e11D,

Audi.
A la vanguardia
de la técnica.

MAXIMA TECNOLOGIA
AL SERVICID
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L Ff;:naalen francia EL REGRESO TRIUNFAL DEL LEON BRITANICO e c. P de Halia

de Motociclismo LOS ESPRﬂﬂLES NO TUVIERON SUERTE e Rallye de Argentina
CARLOS SAINZ, LIDER DEL MUNDIAL e Pporscie 962temans LA BESTIA DOMADA




