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CITROEN prefiere TOTAL (1)PVPrecomendadoen PeninsulayBalearesde SUVCompactoC3 Aircross PureTech Gasolina82 Live 13.990€ (IVA, transporte
yOperacién Promocionalincluida) paraclientes particulares que entreguen unvehiculo de mas de 10 afios propiedad del compradoral menos durante los dltimos
3 mesesy que financien un capital minimo de 6.000€ con una permanencia minima de 36 meses, a través de PSA Financial Services Spain EFC, S.A. PVP
recomendado para el cliente que no financie: 14.590€. Modelo visualizado Nuevo C3 Aircross Shine desde 18.600€. (2) PVP recomendado en Peninsula
y Baleares de Nuevo SUV C5 Aircross PureTech gasolina 130 S&S 6v Start 19.490€ (IVA, transporte y Operacién Promocional incluida) para clientes

CITROEN

NUEVA GAMA SUV CITROEN

LA AVENTURA EN MODO CONFORT.

SUV CITROEN C3 AIRCROSS

12 ayudas a la conduccion

Grip Control con Hill Assist Descent

Hasta 520l de volumen de maletero
Asientos traseros deslizantes y abatibles
Mejor altura libre al suelo de su segmento

DESDE 1 3 0990 €(1]

CITROEN
ADVANCED
COMFORT

NUEVO SUV CITROEN C5 AIRCROSS

20 ayudas a la conduccion

Grip control con Hill Assist Descent

Hasta 720l de volumen de maletero

3 asientos individuales en segunda fila

Suspension de amortiguadores progresivos hidraulicos®

DESDE 1 9.490 €[2)

particulares en Peninsula y Baleares que entreguen un vehiculo Citroén de mas de 10 afos propiedad del comprador al menos durante los ultimos 3 meses y que financien un capital minimo de 6.000€ y
una permanencia minima de 36 meses, a través de PSA Financial Services Spain EFC, S.A. PVP recomendado para el cliente que no financie: 20.390€. Modelo visualizado Nuevo SUV C5 Aircross Feel con
Opciones desde 23.390€. (1)+(2) No se incluyen los gastos asociados a la financiacién (comisién de apertura e intereses) que pueden consultarse en la web http://www.citroen.es/configurador.html. Oferta
vélida para pedidos del 1 al 31 de julio de 2019 matriculados hasta el 31 de julio de 2019. PSAG Automéviles Comercial Espaiia, C/ Eduardo Barreiros 110, 28041, Madrid.

Gama Citroén SUV: Consumo mixto WLTP (L/100Km): 4,5 a 8,0. Emisiones de CO, mixto WLTP (g/Km): 118 a 181. Emisiones de CO, mixto NEDC (g/Km): 106 a 132.
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b Los retos de la nueva movi-
lidad van a generar nuevas oportunida-
desy alianzas en el sector del automovil.
Una de las Ultimas y posiblemente la
de mayor calado, es la que acaban de
anunciar Ford y el Grupo Volkswagen.
Los dos gigantes mundiales han firmado
unacuerdo para el desarrollo de coches
eléctricos y autdbnomos a través de una
compafiia, Argo Al, de la que cada uno
controlara el 50 por ciento. Utilizando
la plataforma MEB de Volkswagen para
vehiculos eléctricos, el primer fruto de
esta alianza serd un coche cien por cien
eléctrico que Ford fabricara para Euro-
pa, a partir de 2023 y del que pretende
producir 600.000 unidades.

DS, CAMPEON DE
FORMULAE

La quinta temporada de la
Férmula E ha finalizado con el triunfo
del equipo DS Techeetah y de su piloto
Jean Eric Vergne. El equipo francés se ha
impuesto por delante de Audiy Virgin
Racing, en el preludio de una nueva
temporada plagada de equipos oficiales:
Audi,BMW, DS, Jaguar, Porsche... Garantia
de competitividad.
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Madrid Central

Ni el plan chapucero de Manuela Carmena ni la congelaciéon
precipitada de Martinez Almeida. Las ciudades merecen un plan
anticontaminacion que cuente con la aportacion de todos.

Madrid sigue siendo el ‘rompeolas de
Espafia’, como se decia en tiempos de
Machado. Exactamente igual que la
Gran Via representa un lugar icénico
que tiene un poco de todas las grandes
ciudades de Espafia. Por eso y porque
llamar a las cosas por su nombre no
esta de moda, presiento que con este
editorial no voy a ganar muchos ami-
gos. Incluso, es muy posible que pier-
da alguno por no firmar via ‘whatsapp’
en plataformas que pretendian idea-
lizar la chapuza de Madrid Central,
plan estrella de Manuela Carmena.
Estoy muy lejos de politicas e inicia-
tivas que no tienen en cuenta ni son
respetuosas con todos los ciudadanos,
madxime si representan un privilegio
para unos pocos.
Sirva como mues-
tra de cara a la pe-
riferia que cuando

anterior equipo de gobierno munici-
pal». Un desastre de tal calibre que
de 8.072 sanciones interpuestas tu-
vieron que ser anuladas 6.600 por de-
fecto de forma.

Cuestién diferente, por mucha
promesa electoral y buena voluntad
que se tenga, es la puesta en marcha
del nuevo alcalde, José Luis Marti-
nez-Almeida, con una prérroga que
anulaba lo anterior hasta el 30 de sep-
tiembre, mientras realizaba una au-
ditoria que detectara los numerosos
fallos. La precipitacién ha tenido co-
mo consecuencia que el Juzgado de
lo Contencioso-Administrativo nime-
ro 24, haya anulado la medida y todo
vuelva al principio hasta nueva sen-
tencia. Por eso es
preferible reunir a
todas las partes y
poner en marcha

la polucién baja en El plan estrella de un Madrid Central
el perimetro priori- que luche contra
tario aumenta en la ManUEla Carmena ha la contaminacién,
misma o mas pro- : pero sea mas ac-
porcién en las zo- Sldo una Chapuza’ pero cesible a todos los
nas limitrofes. De initacii madrilefios. Hacen
ahi que junto a tan- la preCIpIta.CIon dEI / falta mds cargado-
to piquete agresivo NUevo equipo por abnr res eléctrjcos, més
y pancartas bajo el A aparcamientos di-
lema ‘Madrid Cen- una prorroga en laS suasorios, fomen-
tral funciona’ y ‘el . . tar el transporte
automdévil conta- sanciones mientras se publico, informar

ina’, el mal ] , o . 1 o
mhAmia edllasuefiacaha Do
dclgadez demi  hechoguetodowuelva  sspeciaimente,
pria tra}mpadcreada al principiol Es preferib[e rosaglcaldebre,is ge
intencionadamen- . . gasoil y carbon de
te por el consistorio y necesarioreunira la zona. Por cier-
anterior para blo- to, la lucha contra
quear el trafico y tOdaS laS partesy pOner la contaminacion
contaminar mas. Lo : para salvar al pla-
cierto es que desde en marCha un Mad”d neta no esta so-
la plataforma ‘Afec- lo en la Gran Via,
tados por Madrid Central que lUChe contra ni los madrilefios
Central’, querepre- |3 contaminacion ysea que lo ven asi es-
senta a un centenar , . tdn deseando mo-
de organizaciones, mas aCCESIblE ad tOdOS rir por los efectos
es necesario «resol- " de la contamina-
ver la chapuza del los madrilefios. cién.
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' SUMARIO oFERgNUE\IOS BENTLEY 12
c()C\—\EEsDE CITROEN 30,40

D DS 14

Ne1757 -16al30juliode 2019 HONDA 10
Sobretasa Canarias: 0,15 euros JEEP 52
KIA 20,28

MAZDA 46

8'- OPEL 8,38
OPELASTRA PEUGEQOT 26
Lamarca alemana renueva por EEETAU LT _3,2
completo su modelo compgcto, SKODA 32
que se convierte en referencia SUBARU o

aerodindmica.

10.- HONDAE
El primer eléctrico de Honda, con
traccién traseray 300 Nmde par.

12~ BENTLEYEXP100GT
Un eléctrico con 700 kmde
autonomiay aceleracién de F-1
para 2035.

14.-

DS3 CROSSBACK PURETECH
155AUT

ELDS 3 Crossback inyecta altas
dosis de clase y originalidad en el
segmento SUV urbano.

20.- KIAPROCEEDGT1.6
T-GDI204CV

ElProCeed, un llamativo ‘familiar
gue atrae miradas como un
deportivo, brilla también por su
funcionalidad y deportividad.

26.~ PEUGEOT e-208

El eléctrico de la familia 208
destaca por tacto de conduccién,
prestaciones y autonomia.

28.~ KIAe-SOUL

Con 276 0 452 kilémetros de
autonomia, el compacto mas
original apuesta por la propulsién
eléctrica.

30.- CITROEN BERLINGO
100 ANOS

Citroén lanza una serie especial 100
Afios’ de sumultiusos. Creatividad
en estado puro.

32.~ SKODASUPERB

El Superb de Skoda maduray se
afianza como una alternativa de
compra inteligente para los que
buscan un producto de calidad a
un precio competitivo.

34.~ GAMASEATTGI
Unimos Madrid y Sevilla con la
gama TGl de Seat. Ha servido para
constatar que la red de gasineras
crece a buenritmo... Y que el
consumo sigue sorprendiendo.

3 6.~ RENAULT TRAFIC

Renault actualiza el Trafic, su
furgdn polivalente medio con
nueva imagen, motores mas
eficientes y una mayor carga
tecnoldgica.

38.~ OPELZAFIRALIFE
Giro radical para la cuarta
generacion del Zafira, que ofrece
un universo de posibilidades para
quienes buscan un vehiculo capaz
detodo.

40.-

CITROEN C5 AIRCROSS

Un SUV amplio, modulable,
original y con un confort de marcha
inigualable. Asi es el C5 Alircross.

ERRBR E L f] Motor t6._[ Motor 6. ]
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4.6.~ MAZDA SCKYACTIV-X
El Mazda3 estrenard en otofio el
revolucionario motor SKYACTIV-X,
que logra por vez primera la
combustién por compresidn enuna
mecdnica de gasolina.

5°I-

52.-

JEEPCAMP 2019

La Jeep Camp 2019 permite
comprobar la excelente capacidad
‘off road’ de sus modelos por rutas
todoterreno con diferentes grados
de dificultad.

54.-

56.-
W SERIES, EL PRIMER

CAMPEONATO FEMENINO

El primer campeonato
exclusivamente femenino, las
Women Series quiere fomentar
visibilidad de la mujer en el
automovilismo y la pugna directa
con los hombres. Objetivo: facilitar
su camino hacia la Férmula 1.

60.-

LOS MEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

64.- QUERE!
CONSULTORIOTECNICOY
JURIDICO

66.- /
MOTOR16 HACE 25 ANOS

Lavida esta fuera. &Y t0?

Si eres de los que saben cémo disfrutar de la vida, el Ford EcoSport es para ti.
Gracias a su'excelente dindmica de conduccién y suinconfundible caracter SUV
disfrutaras-de tus planes dentroy fuera de la ciudad: Descobre todas las
posibilidades que te ofrece el Ford EecoSport, como la tecnologia FordPass
Connect para controlar tu coche desde el movil o el sistema de sonido

Premium B&O. Configura tu Ford EcoSport en for_d.es

‘Go Furthe_r

o

GAMA FORD ECOSPORT SIN OPCIONES: CONSUMO WLTP CICLOMIXTODE5A 7,8 L/100 KM. EMISIONES DE CO2 WLTP DE130 A175 G/KM (DE 110 A 143 G/KM
NEDC), MEDIDAS CONFORME A LA NORMATIVA VIGENTE. Los valores de emisiones de CO2 pueden variar en funcién del equipamiento seleccionado.
Los valores NEDC seran los que se consideren para el calculo de la fiscalidad asociada con la adquisicién del vehiculo.

*EcoSport Trend 1.0 EcoBoost 73kW (100cv) equipado con radio con pantalla tactil 20,32 cm (8”) con conectividad Sync y sistema mirroring Apple CarPlay y Android Auto, llantas de aleacion de
43,18 cm (17”), climatizador manual, luces diurnas LED, control de crucero, railes de techo, sensor de parking trasero y cristales privacidad. La oferta incluye IVA, [EDMT (Impuesto Especial sobre
Determinados Medios de Transporte, que varia por Comunidad Auténoma, por lo que se recomienda revisarlo en cada caso), transp., dtos. promocionales, aport. Concesién y dto. por financiar con
FCE Bank plc S.E., aplazado min. 9.000€ y permanencia min. 25 meses. Oferta de MultiOpcién de FCE Bank plc S.E. a 37 meses y 20.000 Kms/afio. Precio Final 15.138,93€. Importe total del Crédito
10.519,93€. 36 cuotas de 105€/mes. Comisidn de apertura 357,68€. TIN 6,75%. Importe total adeudado 12.883,68€. Precio total a plazos 17.502,68€. Operacion sujeta a valoracion crediticia. Oferta
aplicable a unidades pedidas en el mes. El modelo visualizado puede no coincidir con el vehiculo ofertado. Valido en Pen. y Bal. hasta fin de mes. No compatible con otros dtos. Al financiar con
MultiOpcién, FCE Bank garantiza un valor futuro minimo del vehiculo entregado para el pago de la Ultima cuota (sujeto a condiciones del contrato). ford.es
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LEXUS LC CONVERTIBLE
Lexus ha presentado el prototipo LC Convertible en el
Goodwood Festival of Speed. Y con ello ha confirmado la
produccién de esta versién que en este festival se presentd
totalmente camuflado. El encargado de rodar con el coche
para deleite de todos los presentes, fue Nick Cassidy, piloto
de carreras profesional. Y empezando por Goodwood, el
prototipo LC Convertible circulara por distintos circuitos
recabando impresiones de los ingenieros.

Llega el Astramas eficien-
te de todos los tiempos
con una reducciéon de
las emisiones de hasta
un 19 por ciento gracias
a una nueva generacion
de propulsores con con-
SuUMos muy bajosy a un
nuevo cambio automa-
ticode 9 marchasy alta
eficiencia. Ademas, el As-
tra que llega se convierte
en la nueva referencia en
aerodindmica.

El Sports Tourer,conun
Cx de 0,25, es uno de los
familiares mas aerodina-
micos del mundo, mien-

Nuevo Opel Astra

Aerodinamica récord y
NUEVOS Motores

tras que su hermano de
carroceria compacta li-
dera el segmento con un
Cx de 0,26. Todo ello se
debe a medidas adop-
tadas como el encapsu-
lamiento del motor, los
deflectores de los brazos
de la suspensién traseray
la parrillacompletamente
activa. El chasis del nuevo
Astra también incorpora
amortiguadores revisa-
dos que aportan mayor
comodidad, instrumen-
tacién digital y una nueva
camara frontal mas pe-
quefa pero mas potente

Aston Martin DBS GT Zagato

19 unidades a 6,/
millones de euros unidad

Aston Martin fabricara a
partir del afio que viene
un total de 19 unidades
del DBS GT Zagato que
venderd a razén de 6,7
millones de euros por
unidad. Se trata de un
imponente deportivo

P19 unidades se
van a fabricar de
este GT Zagato
con700 CV de
potencia.

Bl VOTORI16 |

realizado sobre la base
del DBS Superleggera
pero con los suficientes
cambios como para ha-
blar de otra obra maestra
de la marca briténica. El
propulsor que mueve esta
belleza es un V12 biturbo

quereconocenosoloalos
vehiculos sino también a
los peatones.

Por su parte, la nueva
generacion de motores
gasolinay diésel apuestan
por la eficienciay, compa-
rado con su antecesar, el
consumo de los motores
de 110,130y 145 CV en
gasolina se han reducido
mas del 5, del 19 y del 15
por ciento respectivamen-
te. En diésel, los motores
de105y122 CVrebajanel
consumo hasta un 17 por
cientoy alrededor del 10
respectivamente.

con una potencia que
supera los 700 caballos.
Pero casi tanto como la
potenciay, sin duda al-
guna el sonido, del GT
Zagato maravilla su estilo
con ese frontal agresivo e
inconfundible. Zagato ha
disefiado unelegantey a
la vez agresivo deportivo
con muchos elementos
construidos en fibra de
carbono y un peso muy
ligero.

PEl nuevo Opel Astra va
a convertirse enun
referente en
aerodindmicay
eficiencia.

PEl compacto
aleman
incorpora
relojes digitales,
parabrisas
térmico, y
sistemas de
entretenimiento
e informacion
mejorados,
ademas

de carga
inalambrica
para
Smartphones

Ford GT Mk Il

Exclusivo para circuito y
con /00 caballos

Desarrollado por Ford
Performance y Multima-
tic, el Ford GT Mk Il ofrece
todo el potencial del Ford
GT en una version disefia-
da sélo para circuito. Es-
te superdeportivo incluye
mejoras aerodindmicas,

peso reducido, actualiza-
ciones de chasis y mayor
potencia en el motor. Se
ha producido una edicién
limitada a 45 unidades
con un precio de venta
al pdblico que parte del
millén de euros.

Subaru Levorg

BENTLEY EN EL PIKES PEAK
La firma britanica acaba de batir el
récord para coches de produccién
en la mitica subida a Pikes Peak, en
EE.UU. El Continental GT conducido
por Rhys Millen, completd las 156
curvas de la subida en 10 minutos 18
segundos, 48 milésimas, 8,4 segun-
dos menos que el récord vigente.

Mucho mejor y mas
barato que el anterior

Elnuevo Subaru Levorg es
2.000 euros més barato
que el modelo de 2018 y
sin embargo las mejoras
que atesora le convierten
en un modelo muy inte-
resante y competitivo,
Por ejemplo, se ha recali-
brado la suspensién para
lograr mayor comodidad
sin perturbar la extraor-
dinaria dindmica del co-
che. También se ofrece
una nueva version ECO
bi-fuel que por 1.750 euros
adicionales es capaz de
funcionar indistintamen-
te con gasolina o con gas
GLP. Esta variante ofrece
una magnifica autonomia

ademas de contar con la
tan codiciada etiqueta
ECO. En el interior se ha
actualizado el sistema
de infoentretenimiento
conuninterfaz mas intui-
tivo y sencillo de utilizar.
También hay mejoras en
seguridad, con un sistema
de frenada de emergencia
que detecta ain mas rapi-
do la presencia de peato-
nesy ciclistas que circulen
en la misma direccion. El
Subaru Levorg esta dis-
ponible a partir de 27900
euros, aungue si optamos
por la versién mas cara 'y
equipada, habra que des-
embolsar 33.850 euros.

NISSAN NAVARA 2019
ElNissan Navara se actualiza con un nuevo sistema
de infoentretenimiento, suspensiones revisadas, un
nuevo control de remolguey el motor 2.3 dCies ahora
biturbo aungue mantiene sus 163 CV. Ademas, ahora
llevara frenos traseros de disco en vez de tambor.

4 PARA PENSAR

/00

millones de euros es lo que va a invertir
Fiat en su planta de Mirafiori en Turin.

Y la inversién tiene como objetivo fabricar el Fiat 500
eléctrico a partir del segundo trimestre de 2020. Esta

planta cumple ahora 80 afios y en ella se han fabri-
cado nada menos que 28.700.000 coches.

4 EL PUNTAZO

12 estudiantes del
colegio San Patricio de
Madrid han empleado
150 horas en transformar
un Seat 600 de gasolina a electrlco Para
ello han empleado 10 piezas nuevas. (Mas
informacion en pagina 55)
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FIAT DUCATO ELECTRIC
El primer modelo eléctrico de Fiat Professional llega de la ma-
no del Ducato Electric que ofrecera varias opciones de baterias
para una autonomia total de entre 200 y 360 km conforme
al ciclo NEDC. Con una potencia equivalente a 122 caballos,
el Ducato Electric tiene limitada su velocidad maxima a los
100 km/h para optimizar el uso de la energia. Y su naturale-
za eléctrica no penaliza uno de los grandes argumentos del
Ducato como es su capacidad de hasta 1.950 kg.

Honda e

Traccion traseray un
par de 300 Nm

El Honda e esta equipa-
do con un motor eléctri-
co de alrededor de 150
CVyun parelevado que
se ha fijado en los 300
Nm (30,6 mkg). La bate-
riade35,5kWhdel eléc-
tricode Hondaesunade
las més compactas de
su clase, lo que ayuda a
conseguir un equilibrio
extraordinario marcado
también por un peso
muy reducido. Ademas,
la capacidad de carga
rapida del 80% en 30
minutos y una autono-
mia de mas de 200 km
convierten al pequefio
japonés en un modelo
especialmente indica-

Porsche Taycan

do para un uso urbano.

El Honda e también in-

corporaré el sistema de
control de un solo pedal,
que permite al conductor
acelerary frenar el coche
con solo usar el pedal
del acelerador gracias a

la frenada regenerativa

automética gue aminora

la velocidad del vehiculo
en retencion. El sistema
de control de un solo pe-
dal mejora la eficiencia
de la conducciénen en-
tornos urbanosy reduce
la necesidad de accionar
el pedal de freno. Y no
faltard el modo Sport de
conduccién para mejorar
la respuesta.

El primer Porsche cien
por cien eléctrico

Mas del 50 por ciento de
los modelos nuevos que
venda Porsche a partir de
2025 estaran electrifica-
dosy antes de que acabe
el afio la marca alemana
de deportivos lanzara el
Taycan, el primer mode-
lo cien por cien eléctrico

fabricado por Porsche,

aungue a decir verdad
Ferdinand Porsche ya di-
sefid hace mas de unsiglo
dos coches eléctricos, el
Egger-Lohner C.2 Phae-
tony el Lohner-Porsche,
que no triunfaron por su
escasa autonomiay el
prolongado tiempo de
recarga. Justo dos de los

» ¥Solo haran falta
30 minutos para
cargar el 80 por
ciento de la bateria
delHondaeenun
poste de carga répida.
La autonomia del
japonés se ha fijado
en mas de 200 km.

problemas masimportan-
tes a los que se enfrentan
los eléctricos de hoyy que
el Taycan ha soluciona-
do con la tecnologia de
800 voltios. Gracias a

ella, el deportivo eléctri-
co de Porsche dispone de
aproximadamente 500
km de autonomia y su ba-
teria se puede cargar en
s6lo cuatro minutos para

poder recorrer 100 km. El
éxito del Taycan en esta
nueva etapa de Porsche
estd asegurado porque ya
hay reservadas 600 uni-
dades en Espanfia.

4 VEl Taycan mantiene la magia de la marca en su disefio y su potencia eléctrica
no decepcionara. Ferdinand Porsche ya habia disefiado dos modelos eléctricos en
1898. Pero su poca autonomia y su tiempo de recarga les pasoé factura.

FIAT 500X ror 13.400€ Qoxgeeomm) mieio

CELEBRAMOS NUESTRO ANIVERSARIO CON LA NUEVA EDICION ESPECIAL
FIAT 500X 120 ANIVERSARIO. CONSIGUE HASTA 6 MESES DE APPLE MUSIC**

La nueva familia Fiat 500 120 aniversario con experiencia Apple es una caja de suefnos que
hace que todo sea posible. Consigue hasta 6 meses de Apple Music para disfrutar de mas de
50 millones de canciones sin publicidad y de todo este equipamiento:

@ FAROS FULL LED © SENSOR DE PARKING TRASERO . HHT
© PANTALLA TACTIL DE 18CM (77) " _
© LLANTAS DE ALEACION DE 41CM (16”) =

© LANE ASSIST
FIAT. IMPULSADO POR LOS SUENOS DESDE 1899.

© SENSOR DE LUCESY LLUVIA

fiat.es

Gama Fiat 500X: Consumo ponderado/ciclo mixto: de 5 a 8,4 (I/100km). Emisiones de CO,: de 130 a 193 (g/km), segiin procedimiento de ensayo WLTP conforme a lo dispuesto
en el Reglamento EU 2017/1151 (emisiones CO, de 113 a 171 g/km segin procedimiento de ensayo NEDC correlado establecido en los Reglamentos EU 2017/1152-1153). *Oferta valida para Fiat 500X
120th Anivesario 1.6 E-torq 81kW (110CV). PVP Recomendado sin incluir los gastos de financiacién ni de matriculacion: 13.400€. Incluye IVA, Transporte, Impuesto de Matriculacion (IEMT) calculado al
tipo general, descuentos del concesionario y fabricante (que incluye descuento por entregar un vehiculo usado a cambio, sin condiciones de antigliedad del vehiculo, y con un minimo de 3 meses bajo la
titularidad del cliente) y descuento adicional por financiar con FCA Capital Espafia EFC SAU, segln condiciones contractuales por un importe minimo a financiar de 12.000€ con un plazo minimo de 48
meses y permanencia minima de 36 meses. Financiacion sujeta a estudio y aprobacion por FCA Capital Espafia EFC SAU. Ejemplo de financiacion sin entrada, por un importe total del crédito de 13.400,00€
con 72 cuotas mensuales de 241,48€. TIN 8,99%, TAE 10,59%, comision de apertura (3,00%) 402,00€ al contado, importe total a plazos 17.788,56€, importe total adeudado 17.788,56€. La oferta incluye
garantia legal de 2 afios, mas 8 afos de garantia comercial adicional MOPAR con un limite de 100.000km desde la fecha de primera matriculaciéon del vehiculo. Oferta sélo para FCACAPITAL
particulares, vélida en Peninsula y Baleares y vehiculos en stock (150 unidades) hasta el 31/08/2019. La versién visionada puede no corresponder con el vehiculo ofertado. Espafa

La integracion de Apple CarPlay requiere un iPhone compatible.”*Promocién valida hasta el 31/12/2019 con la compra de modelos seleccionados de la gama Fiat 500, de acuerdo con las condiciones disponibles
en www.fiat.es. Valida solo para Apple Music en Espafia. La oferta se aplica solo a la cuenta individual de Apple Music. 3 meses gratis para miembros ya registrados anteriormente. No acumulable con otras ofertas.

Appl e Ca |'P| ay La suscripcion se renueva automaticamente después del periodo de prueba gratuito. Se requieren productos y servicios compatibles, y una cuenta de iTunes valida. Consulta las condiciones correspondientes a tu
pais en https://www.apple.com/legal/internet-services/itunes/es/terms.html. Apple no patrocina esta promocion ni participa en ella. Apple Music y Apple CarPlay son marcas registradas de Apple Inc.




» Yimponente
silueta del Bentley
EXP100GT

RENAULT MEGANE R.S.
El 5 de abril pasado el nuevo Renault Mégane R.S. TROPHY-R
establecié un nuevo récord absoluto para un traccién delante-
ra de serig, recorriendo los 20,6 kildmetros de la Nordschleife
de NUrburgring en 7 minutos, 45 segundos y 389 milésimas.
Se trata de una versién més extrema del Mégane R.S. muy
préxima a un coche de carreras, pero homologado para ca-
rretera. Este coche de méas de 300 CV se venderd en base a
una serie especial de 500 ejemplares numerados.

Bentley EXP 100 GT

/00 km de autonomiay

Fideliza clientes. Incentiva la compra

INTERTOURY LE OFRECE UN PRODUCTO INNOVADOR, UNICO Y EXCLUSIVO.
Nuestras Tarjetas Vacacionales Intertour? estan destinadas para la promocion de su
empresa, productos, etc.. siendo ideales para la captacion y fidelizacion de sus clientes,
empleados, etc.

Las tarjetas Intertour? contienen un alto valor percibido por sus beneficiarios con muy
bajo coste real para su Empresa.

CAMPANA ESPECIAL
SECTOR AUTOMOCION

isoLICiTEN0S GRATIS uNA PRUEBA!

Para ver nuestros destinos a nivel mundial de apartamentos y Resorts en todo el mundo, (Sélo para las primeras 100 empresas)

entre en nuestra web: www.intertourZ.com y entre en la pestafia de (VER DESTINOS).

de baterias.
Acelerade O a HA I & o0

- SEGUN COMPLEJOS: NUESTROS COMPLEJOS: UNAS VACACIONES
100 km/hen ace"eraC|on de F 1 ACTIVIDADES QUE ;J'UI-_'IJE REALIZAR

25s.

También las marcas de
lujo tradicionalmente
movidas por grandes
propulsores de 6 0 méas
cilindros y con gasolina,
cederan a la corriente
eléctrica que ya invade
todos los segmentos.
Asi, el sistema de bate-
rias del EXP 100 GT ali-

densidad energética
convencional, y respec-
to ala carga del Bentley
mas respetuoso con el
medio ambiente, podra
completarse al 80% de
la capacidad en solo 15
minutos. El asistente
personal de Bentley se
preocupa de la carga

UNICAS A TU ALCANCE

SIN DBLIGACION DE CONSUMO.
La MAYORLA DE LOS APARTAMEMNTOS
DISPONEMN DE UNA COCINA COMPLETA,
¥ CADA COMPLEJD DISPOME DE:
ACTIVIDADES, PREFARADAS PARA
EL DISFRUTE ¥ LA RELAJACION DE 5L
SEMANA VACACIONAL EN FAMILIA
O CON AMIGOS, PARA HASTA 6 PERSONAS,
A NIVEL INTERNACIONAL.

APARTAMENTOS ¥ COMPLEJOS
TURISTICOS DE LUJO
CREADOS PARA EL
OCIO ¥ EL RELAX

DEPORTES DE MONTANA
SEMDERISNMO
AFARI

mentard cuatromotores automaticamente. El - i

R MLt adl il B I 14
que ofrecen una acele- peso se mantendra en e R 3 I'-f-m.
racionde 0a100kmde unadestacable cifrade e T 4:‘ isied (1) | o
menosde 2,5segundos, 1.900 kg y sera posible R .t g

una velocidad méaxima
de 300 km/hy un par
méximo de 1.500 Nm.
La tecnologia de la ba-
terfa que monte el EXP
dentro de cuatro afios
ofrecera cinco veces la

una autonomia de 700
km. El Bentley EXP 100
GT forma parte de la
movilidad de lujo que
entiende la firma brita-
nica para dentro de muy
poco tiempo.

jr:-nﬁ.'ir!ﬁlmn

TODA L& INFORMA
PARA DISFRUTAR DE 5
FAVORITAS A
RECEPCION EN TOD

Gordon Murray T50

Asi es el sucesor

Del T50 se fabricaran tan
solo 100 unidades con un
precio estimado que podria

también contara con un
fondo plano dotado de un
ventilador para incremen-

libras sinimpuestos. Los je-
ques coleccionistas de jo-
yas como esta ya se frotan

del McLaren F1

Gordon Murray no puede
estar cruzado de brazos y
ya trabaja sobr el sucesor
de su mitico McLaren F1,
un superbélido que llega-
rd no antes de 2022y que
de momento se le conoce
como T50. El imponente
deportivo de Murray estara
realizado sobre un chasis
monocasco de fibra de
carbono, material del que
estard hecho tambiénelin-
terior. Ello permitird hablar
de unmodelo que nosupe-
rard los 1.000 kg de peso.
Un dato especialmente
importante si tenemos en

El MOTOR16 |

cuenta que el ingeniero ha
encargado a Cosworth un
propulsor atmosférico de
39litros decilindraday con
12 cilindros en V que dicen
podra superar los 650
caballos con un tope de
12100 rpm. EL T50 llevara
tres asientosy el conductor
ird situado en el centro del
habitaculo como ya ocu-
rriaen el McLaren
F1. EL T50

tar su carga aerodindmica.

» VELT50 que esta
poniendo a punto
Gordon Murray no sera
un deportivo
cualguiera.

La herencia del
ingeniero britanico
da para escribir
varios libros.

rondar los dos millones de

las manos.

Nuestras Tarjetas Vacacionales contienen un altisimo valor percibido por sus clientes
con muy bajo coste real para su Empresa, y nos comprometemos a que dichos costes

de nuestros Certificados/Tarjetas Vacacionales ofertados a su Empresa nunca se veran ’ n t e ' [ O L’

publicados en ningun tipo de medio por nuestra parte, con el objetivo de aseguramos que b e s 3 |

. .. . . .y ] C i an
todas las personas premiadas apreciaran y les agradeceran mucho mas el regalo recibido, ya 2 BEMmana acac o na
que contienen un gran valor econémico y emocional a nivel personal y familiar.

Informacion y reservas:

954 04 77 39 — 665 62 50 75 — info@intertour7.com

www.intertour7.com




HFatatraccion
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Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

La oferta de PSA en el seg-
mento de los pequefios SUV
es muy variada, con ejemplos
como el Citroén C3 Aircross,
el Opel Crossland X o el Peu-
geot 2008, del que ya estd lista
lasegunda generacion. Y es 16-
gico el interés del grupo fran-
cés, pues ahf las ventas van
viento en popa. Conscientes
de ello, en DS han querido que
sus primeros productos 'cien
por cien puros' se ajusten a esa
creciente demanda, y si el pa-
sado afio arrancaban como fir-
ma independiente con el DS 7

MOTORI16 |

EL DS 3 Crossback, segundo modelo totalmente

nuevo del joven fabricante premium francés,
inyecta altas dosis de clase y originalidad en el
segmento SUV urbano, donde luchara frente
a Audi o Mini, a los que poco tiene que envidiar

por tecnologia o refinamiento interior. Ademas,

la nueva plataforma CMP y el moderno motor
PureTech 155 con cambio EAT8 reman a favor.

Crossback, de talla media y ri-
val de prestigiosos SUV com-
pactos como Audi Q3, BMW
X1 o Mercedes GLA, el segun-
do capitulo en la historia de la
joven casa gala esta protago-

nizado por el DS 3 Crossback,
que pica alto también y pone a
Audi Q2, Mini Countryman o
Volkswagen T-Roc en su pun-
to de mira. Ahi es nada.

Con semejante objetivo

habia que echar el resto en
disefio, calidad, tecnologia o
rendimiento, y DS lo ha he-
cho. Exitosamente, creemos,
en la mayor parte de los ca-
sos. Aunque eso se traduce, y
ahi viene la parte menos agra-
dable, en un precio abultado
que puede convertirse en obs-
taculo para los 'marquistas'’
mas conservadores.

Nuestro protagonista, con
el acabado superior Grand
Chic, se va a 36.200 euros
—35.200 ahora-, y serd mejor
no traducir esa factura a pe-
setas porque asusta un poco.
Pero por 30.200 euros nos lo

brindan con acabado So Chic,
ya bien equipado, y ain pode-
mos rebajar mas el coste si en
vez de pedir el motor de ga-
solina aqui probado —el inédi-
to PureTech 1.2 tricilindrico
de 155 CV-nos conformamos
con el PureTech 130 —también
unido ala cajaEAT8 y de gran
rendimiento—, pues ahi ya ha-
blamos de 26.700 euros. O in-
cluso 23.700 si bajamos a la
version de acceso a la gama,
mas que apta para la ciudad.
Pero dejemos a un lado los
precios, porque eso se arregla
facilmente con dinero, y va-
yamos al coche en si, que en

PRECIO

ﬂ EMISIONES
DE COy:

123 (‘3/KM

(NEDC

36.200¢

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO %k %k %k k

ACABADO %k %k %k %k

PRESTACIONES k%%

CONFORT %k %k %k

SEGURIDAD %k %k %k k

CONSUMO %k %k k

PRECIO % %k

NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

DEBE MEJORAR

Rendimiento general:
Mecanica, agrado y

comportamiento. Caja
EAT8. Equipamiento.
Refinamiento interior.

Mas pequefio que

sus rivales directos.
Plazas traseras justas.
Ergonomia del puesto
de conduccién. Precio.

g LACLAVE

De verdad alguien piensa
quetodos los cochesson
iguales? Nosotrosnolocree-
mos, yproductoscomoel DS
3Crossback refuerzan nues-
tra opinioén con su imagen
exterior bien diferenciable
y un interior mas refinado
queeldecualquierrivalenla
exclusiva, y cara, clase SUV
premium. Pero es que, ade-
mds, va realmente bien.

lineas generales nos ha gus-
tado bastante por mas que, a
nuestro juicio, se haya que-
dado algo justo de tamafio.
Porque mide 4,12 metros de
longitud, y eso son 7 centime-
tros menos que el Q2, 12 me-
nos que el T-Roc 'y 18 menos
que el Countryman, lo cual
no ayuda para captar cliente-
la con ciertas necesidades fa-
miliares. Al menos, eso si, el
DS 3 Crossback deberia ganar-
se el corazon de los usuarios
mas urbanitas con esas dimen-
siones tan contenidas.

De estética nunca hablo por-
que para eso ya estan las fotos

| moToRr16 KA



cuatro ruedas |4

P » En la segunda fila echamos de menos
algo més de anchura —si caben tres
chavales— o de espacio para las piernas.
Los materiales del interior, estupendos.

de estas paginas, aunque seria
justo reconocer al nuevo SUV
de DS una originalidad total:
lo veamos de frente, de lado o
por detrés, el DS 3 Crossback
no recuerda a ningin mode-
lo; y eso tiene su aquel. Sien-
do aburridamente sensatos
eliminarfamos esa especie de
aleta de tiburén en las venta-
nillas traseras que resta visién
a los pasajeros de la segunda
fila; y también pondriamos el
botén de apertura del malete-
ro en el propio portén, yno en
el paragolpes. En cambio, las
manetas de puertas emergen-
tes —se separan de la carroce-
ria cuando nos detectan para
que podamos meter la mano—
funcionan de maravilla, mu-
cho mejor desde luego que en

KB MOTOR16 |

A Maletero de 350 litros, que podemos
definir como correcto. Ademés, la rueda
de repuesto de emergencia es de serie.

DS 3 CROSSBACK PURETECH 155 AUT. GRAND CHIC

el Jaguar I-Pace, donde aca-
ban siendo mas una molestia
que una ventaja.

Abrimos la puerta, entra-
mos y el panorama general
nos sigue sorprendiendo tanto
como el aspecto exterior, pues
mandan el cuero, los materia-
les mullidos por todas partes,
los cromados, un disefio de
consola que tampoco recuer-
da a ninguno de sus rivales...
Si hablamos de refinamien-
to o impresién de lujo, el DS
3 Crossback se pone al frente
del segmento, aunque no con-
siga el ansiado '10' por ciertos
fallitos de acabado final que
achacamos mas a cuestiones
de juventud que a otra cosa.

Los asientos son cémodos
y la postura al volante es muy

buena, destacando también la
visibilidad en todas direccio-
nes, lo que es un punto a fa-
vor en un modelo de filosofia
urbana. Ademas, el equipo de
serie en el nivel Grand Chic
es magnifico, y hay opciones
que redondean el conjunto co-
mo la terminacién Opera-DS
habla de 'inspiraciones'- o el
Pack Extended Safety con DS
Drive Assist, que nos acerca a
lo tiltimo en asistentes de con-
ducciéon. Echamos de menos,
eso si, las salidas de aire pos-
teriores o que el climatizador
automadtico sea bizona.
Delante el espacio es mas
que correcto, pero en las pla-
zas traseras no sobra, tanto a
lo ancho-125,5 centimetros—
como, sobre todo, por hueco

para las piernas: sélo 64 centi-
metros de distancia entre res-
paldos con un conductor de
1,75 al volante. El maletero,
de 350 litros, cumple; aunque
hay rivales de similar talla con
mas volumen de carga, como
el Seat Arona y sus 400 litros.

Pero es en ergonomia don-
de queremos ser maés criticos,
pues no nos enamora la boto-
nera de la consola central a
base de rombos —cuesta en-
contrar las cosas—, ni los ele-
valunas cromados a cadalado
del cambio —dificil ver cuél es
cudl de noche o a pleno sol-, 0
los mandos 'bien' escondidos
alaizquierda del volante —los
buscaremos de memoria—, ni
lo alejado que queda el botén
del Drive Mode —permite ele-

gir entre los programas Sport,
Normal y Eco- o lo mal situa-
do que va el agarradero de las
puertas delanteras —acabamos
tirando de otras zonas—. Y nos
parece que la instrumenta-
cién, digital y configurable, es
pequefia y no muy clara.

Tras el 'mensajito' a los res-
ponsables de ergonomia pasa-
remos a puntos mas positivos,
y que afectan a apartados real-
mente importantes. Porque
del DS 3 Crossback hay que
alabar su agrado de conduc-
cién, al que contribuye mucho

< A Bien calzado con unos Michelin
215/55R18, el SUV de DS estrena la
nueva plataforma CMP, muy eficaz.

VISTOSOPERQ... ¢ PRACTICO?

la ligera y rigida plataforma
CMP —tras este estreno, la ve-
remos en muchos modelos de
PSA- o una suspensién con
multibrazo trasero que traba-
ja eficazmente, pues estabiliza
el conjunto si rodamos a fuer-
te ritmo, minimiza el balanceo

el motor PureTech 155
sélo esta disponible el

AP Laversién Grand
Chic probada incluye
la pantalla central

de 10,3 pulgadas,
mientras que la
instrumentacioén
digital configurable, §
gue nos parece algo
pequefia, es de serie
entoda la gama. Con

eficaz cambio EATS,
dotado de grandes
levas en el volante.

y preserva el confort incluso si
nos internamos por caminos,
donde los 17 centimetros de
altura al suelo son una garan-
tla. Ademas, hay rueda de re-
puesto de emergencia.
Direccion y frenada cum-
plen bien su labor -notable pa-
raambas—, y podremos acabar
disfrutando de una via de cur-
vas como si fuésemos al volan-
te de un brioso utilitario, con el
afiadido de un motor que em-
puja muy bien, ayudado por la
eficacia del cambio EATS, do-
tado de levas. Las prestaciones
son buenas—7,3 segundos pa-
rarecuperar de 80 a 120 km/h
es un gran dato—, y encima el
gasto real no se dispara jamas,
rondando los 7 litros a ritmos
relativamente 'animados'.

| MOTOR16



cuatro ruedas |4

FICHA TECNICA

DS 3 CROSSBACK PURETECH 155 AUT. GRAND CHIC

LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

EQUIPAMIENTO

BANCO DE PRUEBAS

MOTOR 1.2 PURETECH 155 IEBEER2  vELOCIDAD MAXIMA | 208KM/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
transversal Reljes digitales configurables A 400 m salida parada 16,6
P - p
Nf de clindros/valvulas 3 t,en linea /12 Sensor de lluvia y luces A De 0 a 50 km/h 33
Sflste(jmz Stop/Start {ng Pantalla tactil de 103 pulgadas | A De 0100 km/h (oficial) 91(82)
Altilrjwer:taiigrf) Ir.1 eccion multipunto Navegacion 3D Connect NAY A Recorendo (metros) Bl
inzirecta o Regulador/limitador velocidad | A RECUPERACION (en segundos)
intercooler Head-up Display A 400 m desde 40 km/hen D 15,0
Respaldo posterior partido 60:40 | A
Potencia maxima (CV/rom) | 155/5.500 Tapicerfa de cuero A
Par méaximo (mkg/rpm) 24,5/1.750 Techo acristalado panoramico v 1000 m desde 40km/hen D =
TRANSMISION Faros Matrix LED Vision A
Traccion Delantera Asientos delanteros calefactados >
‘ . At De80a120 km/henD 73
(Caja de cambios Automatica, 8 vel. Acceso y arranque sin llave A '
Desarmollo final Nd. —— — Recorriendo (metros) 205
Climatizador automatico A
km/h a1.000 rpm ~
DIRECCION Y FRENOS Selector modos de conduccion A Error de velocimetro a 100 km/h +2%
Sistema Cremallera, asistida 2_E§U$IDAtDl deant A
Actri irbag frontales delanteros
eléctrica : g : CONSUMOS
Vueltas de volante 205 | Airbag rodilla conductor v TS
(entre topes) Airbag laterales delanteros A EN CIUDAD
Elame“go' (ie giro (m) e r:ri Airbag laterales traseros A A 221 kmvh de promedio 74
Tenos. sistema - Airbag de cortina del./tras. A
(Del./Tras.) / Discos 249 mm Aert bio involuntari i EN CARRETERA
SUSPENSION erta cambio involuntario carril | A A90 kmv/h de crucero 6]
Delarter Asistente mantenimiento caril | A Conduccién dindmica 97
Independiente tipo McPherson, con muelles, Alerta colision y frenada activa A EN AUTOPISTA
amortiguadares y barra estabilizadora. ~ Control de angulos muertos A A120 km/h de crucero 73
Trasera . . . Asistente de salida en pendiente | A A140 kmv/h de crucero 8.2
Independlenti de t:jpo mulgbrazo, cog {muglles, Control de descenso de pendientes v Consurmo medio /100 k.
amortiguadores y barra estabilizadora. ; (Porcentaje de uso 30% urbano; 50% 7]
RUEDAS Control de crucero adaptativo [ 2 autovia: 20% Carretera)o 0
Luces de carretera autométicas i
Neumaticos 215/55R18 Y rietera aviomat A AUTONOMIA MEDIA
Varca Michelin (dmara de vision trasera A Kilémetros recorridos 619
PESOS Y CAPACIDADES Retrovisor interior fotosensible A CONSUMOS OFICIALES
En orden de marcha (kg) 1280 Lector de sefiales de trafico A Ciclo urbano / extraurbano (NEDC) 6,5/4,]
Capacidad del depésito (1) m Sensores de parking del./tras. A Ciclo mixto NEDC 54
Relaci6n peso/patencia (kg/cv) 8,25 | Rueda de repuesto temporal A Ciclo mixto WLTP 61-68
NUmero de plazas 5 Llamada de emergencia SOS A
FRENOS
PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 15 2 25 3 35 5 45 5 55 6 65
Pintura metalizada: 500. Pintura blanca nacarada: 800. L] i
Pack Extended Safety + DS Drive Assist: 750. DS Sensorial a60km/h 16seg.
Drive: 300. Reconocimiento ampliado sefiales de trafico: B38m. i
200. Asiento conductor eléctrico y asientos delanteros al00km/h m 1
calefactados y con funcién masaje: 600. Asientos delanteros J‘BJ m.
calefactados: 200. Inspiracion Rivoli: 100. Inspiracién Opera: 0k 3,2568.
900. Tapizado interior techo oscuro: 100. Techo en Blanco a 538m.
Opalo, Negro Onyx o Red Diamond: 400. Red sujecion de

carga: 100. HiFi System Focal Electra (elimina la rueda de
repuesto): 900. Alarma antirrobo: 150 euros.

EN COMPARACION CON..

DS 3 CROSSBACK PURETECH | AUDI Q2 35 TFSI' S TRONIC MINI COOPER COUNTRYMAN VOLKSWAGEN T-ROC 1.5 TSI 150
155 AUT. SO CHIC DESIGN EDITION AUT. DSG-7 ADVANCE

Precio 31.200 euros 33.820 euros 31450 euros 27340 euros

Cilindrada 1199 cc 1498 cc 1499 cc 1498 cc

Potencia 155 CV /5500 rpm 150 CV /5.000-6.000 rpm 136 CV / 4.500-6.000 rpm 150 CV /5.000-6.000 rpm

Parméaximo | 245 mkg /1750 rom 255 mkg /1.500-3.500 rpom 224 mkg /1.250 rpm 25,5mkg /1.500-3.500 rpm

Cambio Automatico, 8 vel. Automatico, 7 vel. Automatico, 7 vel. Automatico, 7 vel.

Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera

Consumos 6,5/ 4,7/541/7100 km 64/45/531/100 km 71/5,0/581/100 km 6,8/49/561/100 km

Emisiones 123 g/km CO2 126 g/km CO2 132 g/km CO2 127 g/km CO2

Autonomia 814 kilometros 943 kilémetros 879 kilometros 892 kildmetros

Vel.maxima |208 km/h 212 km/h 200 km/h 205km/h

0al100km/h |8,2segundos 8,5 segundos 9,7 segundos 84 segundos

Maletero 350 - 1.050 litros 405-1.050 litros 450-1.390 litros 445-1.290 litros

Dimensiones 4118 /1791/1534 mm 4191/1794 /1538 mm 4.299 /1822 /1557 mm 4.234/1.819/1573 mm

Batalla 2558 mm 2.601mm 2670 mm 2.603 mm

Didmetro giro |10,7 metros 11,1 metros 114 metros 11, metros

Depo6sito comb. | 44 litros 50 litros 51 litros 50 litros

Peso 1.280 kilos 1.365 kilos 1490 kilos 1.350 kilos

A favor Es el mas refinado de todos Pone en juego un brillante motorde | La segunda generacion del Volkswagen se mueve bien entre

y destaca por su completo
equipamiento, incluso en el
nivel So Chic, el mas econémico
ligado al motor de 155 CV. Buen
equilibrio entre prestaciones

y consumo, comportamiento
estupendo y disefio exclusivo,

+

tanto por fuera como por dentro.

cuatro cilindros con desactivacion
de cilindros que rinde mas par, y

su cambio automatico de doble
embrague es méas rapido. Ademas,
es el que menos gasta. Es algo mas

grande que el DS y eso se nota en las

plazas traseras y el maletero. Muy
buena calidad general.

Countryman crecid tanto de
tamario que se situa a caballo
entre los SUV urbanos y los de
talla media. Eso le da ventaja en
maleteroy amplitud. Y con motor
de 136 CV permite al cliente elegir
entre caja manual y automatica, y
traccién delantera o total ALL4.

premium y generalistas, y el T-Roc
es un ejemplo. Porque es mas
barato que sus rivales pero se mide
aellos porimagen, gama mecanica
o tecnologia. Buen maletero, gasto
bajo y notables prestaciones con
el15TSIEvoy la caja DSG-7.Y su
comportamiento es estupendo.

En contra
|

Las plazas traseras no son
amplias, tanto en espacio para
piemnas como por anchura, y

el maletero es el més justo de
los cuatro. Todo, culpa de una
talla exterior mas compacta. La
ergonomia interior, mejorable.

Es el més caro de los cuatro, pero eso

no apareja el mejor equipamiento
de serie, por mas que en opcion
dispongamos absolutamente de
todo...y a precios relativamente
altos. La altura libre al suelo, escasa,
es de sdlo 14,5 centimetros.

Es el mas aparatoso para usar en
ciudad, el mas pesado, el que mas
gastay el que menos anda. Y su
1.5 tricilindrico es poco refinado.

Su precio es mayor que el del DSy
esta peor equipado; y tiene menos
altura al suelo: 16,5 centimetros.

Volkswagen se ha centrado més
en el colorismo interior que en la
calidad de acabados propiamente
dicha, pues el T-Roc usa plésticos
de tacto pobre. Las plazas traseras
son justas por cota longitudinal. La
altura al suelo, 16 centimetros.

o jL DETALLE

AR AR
metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 35 60 65

MEDIDAS SONORIDAD  *Umbral de conversacién: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB
10048
1.370 mm del.
Y —— 9048
¥ £ i 80dB
350 litros’ 70 dB
. 60dB
§ *50dB
40dB
| 1.548 mm /1.557 mm | 2.558 mm 3048
1791mm 418mm 2048
1048
(A) Alturaal techodelante | (B) Espacio piernas (méx- | (C) Altura al techo atras (D) Espacio piernas (max-min)
995mm min) 1.075/ 865 mm 930mm 750/515mm RALENTI  60KM/H 90KM/H T20KM/H 140 KM/H
El MOTOR16 |

Cinco estrellas de serie

EuroNCAP ha otorgado la méxi-
ma nota en seguridad, 5 estre-
llas, al DS 3 Crossback dotado
de Pack Sécurité, gue es de serie
en toda la gama a la venta en
Espafa. Brilla especialmente
su eficacia en proteccién de
ocupantes adultos: un 96 %,
valor nunca antes logrado por
un vehiculo de fabricante fran-
cés. Ademas, sumaun869%en
proteccién de ocupantes infan-
tiles, un 64 % en protecciéon de
peatonesy un76 % en sistemas
de ayuda a la seguridad, donde

destacan la frenada de emer-
gencia hasta 85 km/h, la alerta
activa de cambio involuntario
de carril o el reconocimiento de
sefiales. De hecho, la nota otor-
gada por EuroNCAP al SUV galo
sin esos elementos aquide serie
se queda en 4 estrellas.

SIME LO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO
Recorrido anual: 15.000 km. Coste de
usa: 0,15 euros/km. Coste financiero:
0,74 euros/km. Coste km total: 0,89
euros/km.

SEGURO

Seguro a terceros: 308,59 euros/anio.
Seguro a todo riesgo: 470,25 euros/ano
con franquicia de 300 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
DS

DS Automobiles. C/Eduardo Barreiros,
110. 28041 - Madrid.
TIf: 9158519 55

RED DE POSVENTA

28 puntos de asistencia en toda
Espania.

GARANTIA
Dos afios sin limite de kilometraje

www.dsautomobiles.es

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:

| moToRr16 A



—JulidnGarmacho}}jgamacho@motorlb.com
Fotos: Bryan Jiménez

Kia ha echado el resto con su
nuevo Ceed, hasta el punto
de diversificar su gama pa-
ra adaptarse a las necesida-
des de practicamente todo
el mundo. Y td no serds una
excepcidn entre esos nUeVos
clientes que la firma coreana
quiere atraer con su Ceed.

2d, un llamativo familiar’ que
)ortivos. Pero aun asi, su silt

—

ernativa ideal para quienes no puedan renu )
0 a las prestaciones, gracias a sumotor1.6 T-GDI con 204t

Sobre todo-si-te- encanta
viajar en familia o practicar
deportes en los que valores
el espacio de carga de tu ve-
hiculo. En ese caso, un Ceed
Tourer seria perfecto. Pero...
¢aburrido? Es posible que su
silueta de ‘tipico’ familiar no
te llegue a seducir; pero hay
solucién. Y sino te van los tan
de moda SUV y crossover —Kia
lanzara en breve el XCeed—, es

muy probable que este atrac-
tivo familiar con el nombre
de ProCeed llame tu aten-
cién. Si, porque ahora el Pro-
Ceed no es la version de tres
puertas del compacto de Kia,
sino un sorprendente 'shoo-
ting brake' que no pasa des-
apercibido; tanto, que atrae
mas miradas que muchos de-
portivos, pero con un extra de
funcionalidad.

PRECIO 33.225 € PUEy Y Ne a6

g EMISIONES
DE COz:

1696k —

IEE!E_

Imagen. Amplitud interior.
Calidad de acabado.
Equipamiento de serie.
Comportamiento. Precio
con descuento. Garantia.

Para-acentuarsu.dinamis-
mo, Kia lo ofrece sélo con los
acabados GT-Liney GT.Y este
dltimo se encuentra disponi-
ble exclusivamente con el po-
tente corazén 1.6 T-GDI, un
bloque de gasolina que ero-
ga 204 CV de potenciay 27,0
mkg de par motor. Precisa-
mente el que esconde nues-
tro llamativo protagonista.

Gracias a este propulsor, de

NUESTRASESTRELLAS _|NOS GUSTA DEBE MEJORAR

Ll Consumo real algo elevado

y deposito justo. Tacto
del cambio. Desarrollos
demasiado cortos.
Sonoridad interior.

__prestacionesno.anda escaso.

Y a las pruebas me remito,
porque en la practica calca la
aceleracion oficial de 0 a 100
km/h -7,6 segundos-y sale
lanzado del primer kilémetro,
arrancando desde parado, a
194 km/h. Yesqueel 1.6 T-
GDI empuja con gran energia,
por mas que se ayude de una
transmision manual cuyo tac-
to, precision y recorrido son
solo correctos, pues nos pare-
ce que la personalidad de es-
te ProCeed GT pide algo mas
contundente. Tampoco lo han
bordado con sus desarrollos,
su talén de Aquiles, y respon-
sables de que sea aconsejable
invertir los 1.700 euros que
cuesta el cambio DCT7 de do-
ble embrague. Mas que nada,

porque esa inversion se recu-
pera al final en forma de aho-
rro de combustible.

Lo decimos porque el de-
sarrollo final —sexta— de la
caja manual hace que a 120
km/h el motor gire a 3.225
rpm, cuando en el DCT7 va
a 2.665 rpm en séptima. In-
cluso la sexta del manual es
mas corta que la sexta del au-
tomatico, que se sirve de esa
séptima marcha para redu-
cir sonoridad y consumo, que
crece en exceso segun ele-
vamos el ritmo en carretera.
Aungque el gasto medio de la
version probada no es para es-
candalizarse —7,61/100 km—,
los 50 litros que caben en su
depésito no dan para muchas
alegrias.

Descrita la tinica pega de
este ProCeed GT, te diré que
esos cortos desarrollos no te
obligaran a tener que andar
reduciendo de marchas a la
hora de adelantar o ganar ve-
locidad, pues en sexta te per-
mite pasar de 80 a 120 km/h
ensdlo 8,4 segundos. Ya decia
al comienzo que de prestacio-
nes no va escaso, y si lo haces
en cuarta, te pegara con con-
tundencia a sus sensacionales
asientos, pues requiere 3,4 se-
gundos menos e invierte ape-
nas 140 metros.

Acelera con ganas, y para
acentuar su dinamismo los in-
genieros de Kia lo han puesto
a punto en el circuito de Niir-
burgring. Ese sinuoso ‘labora-
torio’ dio con las claves, como

jgarnacho@motorlb.com

leconsidero undefensor

delos ‘familiares; pero
este ProCeed se defiende
s6lo con verlo. Y ese dise-
Ao no condiciona su fun-
cionalidad o su amplitud
interior. Es mds caro que
un Ceed Tourer, pero no
encontrards nada igual en
una marca generalista. Y
si puedes, paga los 1.700
euros del cambio DCT7.

instalar unas suspensiones 10
milimetros mas bajas que en
el resto de los Ceed y equipar
unos muelles un 13 por cien-
to mas firmes delante y un 44
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A Elmaletero oscila
entre 594y 1.545
litros. Tiene doble
fondo, carrilesen el
piso y nos obliga al kit
reparapinchazos. No
puede equipar portdn
eléctrico.

por ciento mas duros detras.
También hay barras estabi-
lizadoras especificas, de for-
ma que su comportamiento
es sensacional cuando te pue-
des permitir el lujo de nego-
ciar curvas y mas curvas.

No cabe duda de que tam-
bién ayudan sus neumaticos
Michelin Pilot Sport 4 en me-
dida 225/40 R18, su rapida
direccién, su equipo de frenos
—de 120 km/h a 0 ha frenado
como un Porsche 911 Carre-
ra 4S-, el diferencial electro-
nicoy el modo de conduccién
Sport —hay otro Normal, pe-
ro no admiten configuracio-
nes independientes, sino que
varian de golpe pardmetros
como la direccion, la gestién
del motor o el sonido del mis-

E1 MOTOR16 |

KIA PROCEED GT 1.6 T-GDI 204 CV

®116km
DRIVE MODE

Fl

2230km

AV El cambio es bueno, pero no
tanto como el resto del conjunto.
Hay un modo Normal y otro Sport,
pero no se pueden configurar de
manera independiente.

A Los asientos con el acabado GT son maghnificos. Detras hay tanto espacio como en un Ce
adultos, no muy corpulentos, viajan bien. Ademas, hay salidas de ventilacion posteriores, que se agradecen. El techo panordmico eléctrico es de serie.

mo, acentuado en su interior
por un equipo JBL que emi-
te un 'feo' ruido en el progra-
ma Sport—. Tan bueno es el
comportamiento, que con ca-
da curva te ayuda a quitarte
aflos de encima.

Pero este ProCeed también
sabe cuidarte en su justa me-
dida en viajes por vias rapi-
das, y no se puede tildar de
incdmodo.

Muchos pensaran que esa
atractiva silueta condiciona
su amplitud o funcionalidad.
Nada mas lejos de la realidad,
pero si es cierto que no puede
equipar porton eléctrico por
ejemplo, aunque también es
verdad que serad uno de los
pocos inconvenientes que se
pueden poner a su equipa-

miento, donde solo la pintu-
ra se paga aparte.

Su maletero cubica 594 li-
tros, apenas 31 menos que el
Ceed Tourer, pero aqui han
sumado el espacio de su doble

= £ b =

ed Tourer,y el tUnel centra

AP Los faros Full LED son de serie y tienen
regulacién manual de altura. Sélo se ofrece
con acabado GT, lo que implica llantas de
18"y prescindir de antinieblas delanteros.

| es minimo, por lo que tres

fondo, pues bajo su bandeja
apenas hay 40 centimetros
de altura, al tener una linea
de cintura diferente —-mas ba-
ja—ala de suhermano mas fa-
miliar, Ahora bien, sus formas

Lo o A Et
N ". . L . . =

% ’ e

permiten aprovechar todo el
espacio.

Emplea la misma platafor-
ma del Ceed Tourer, lo que le
permite tener idéntica ampli-
tud, que no es poco. Séloen la

cota de altura trasera se pier-
den 35 milimetros, y en par-
te se debe a que en el GT hay
techo panoramico... de serie.
Pero si no mides mas de 1,85
de estatura, el techo queda-

ré lejos y entrar no requiere
de maniobras de contorsio-
nismo. También el tiinel cen-
tral es minimo, de modo que
tres adultos caben bien, pues
en la segunda fila hay los mis-

mos 69,5 centimetros de hue-
co para piernas que en el Ceed
Tourer con un conductor de
1,75 metros al volante.

Esta versién GT recibe unos
sensacionales asientos delan-
teros, que te atrapan para
disfrutar de un puesto de con-
duccién muy bien organizado
yqueirradia calidad. Noenva-
no, este atractivo familiar, cu-
yos rivales directos brillan casi
por su ausencia, también pre-
sume de 7 afios de garantia;
toda una declaracion de inten-
ciones, como el descuento de
hasta 5.030 euros —se puede
quedar en 28.195 euros- pa-
ra presumir de estética, dina-
micay funcionalidad con este
exclusivo familiar que dificil-
mente pasard de moda.

| MmoTOR16 EA
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KIA PROCEED GT 1.6 T-GDI 204 CV

‘ LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)
FICHA TECNICA

EQUIPAMIENTO

BANCO DE PRUEBAS

MOTOR 1.6 T-GDI IEBECECY  vELOCIDAD MAXIMA | 225KW/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
transversal Relojes digitales configurables 400 m salida parada 15,4
A p -
S‘_tde uhg?ro;évtal\iulas :j Callz/1o Sensor de lluvia y luces A De 0 a 50 km/h 3]
BIEMma Stop/otar ! Pantalla tactil de 8 pulgadas | A De 02100 km/h (oficial) 76(76)
Cilindrada (c.c.) 1.591 - — -
- » - Sistema de navegacion A Recorriendo (metros) 19
Alimentacion Inyeccion directa - - 2
de gasolina, turbo e Sistema de sonido JBL A RECUPERACION (en segundos)
intercooler Cargador inalambrico A 400 mdesde 40 km/h en 48 149
Regulador velocidad A 400 mdesde 40 km/h en 52 16,7
Potencia maxima/rpm 204CV/6.000 Freno estacionamiento eléctrico | A 400 m desde 50 kmvh en 62 166
Par maximo/rpm 270 mke/1.500-4000 | Techo panoramico eléctrico A 1000 m desde 40 kmvh en 42 28
TRANSMISION Faros LED A 1.000 m desde 40 km/h en 58 30,0
p 1.000 m desde 50 km/h en 62 309
Traccion Delantera Faros antiniebla delanteros maesde SJ km . &
Caja de cambios Manual, 6 vel. ‘ . De80al20 km/hen 48 50
Aparcamiento asistido A 3
Desarralo final 312 Sensores de parking del./tras A De 80120 km/hen o2 b4
km/ha1.000 rpm parking det. — De 80 a120 km/h en 62 84
DIRECCION Y FRENOS Accesoy arranque manos liores | A Error de velocimetro a 100 knvh +2%
Sistemna Cremallera.con | Climatizador de dos zonas A
asistencia eléctrica Retrovisor interior fotosensible A CONSUMOS
Vueltas de volante 2,44 Retrovisores ext. plegables electricos | A /100 km
(entre topes) SEGURIDAD EN CIUDAD
Diametro de giro (m 10,6 i :
j giro (m) . Aviso de dngulo muerto A A 22,0 knvh de promedio 88
Frenos. Sistema Discosvent.320mm | Reconocimiento de sefales A EN CARRETERA
(Del./Tras.) / Discos 284 mm - - -
SUSPENSION Asistente por cambio de carril A A90 kmv/h de crucero 60
Delantera Alerta por cansancio . A Conduccion dindmica 159
Independiente de tipo McPherson, con muelles, Llamada de emergencia A EN AUTOPISTA
amortiguadores y barra estabilizadora. Airbag conductor/acompaniante | A A120 kmmv/h de crucero 76
Trasera: Airbag rodilla conductor AT40 kmv/h de crucero 9]
Independiente qe paralelogramo deforlmable con Airbag de cortina del/tras. A Consumo medio /100 km.
QJE:ljeAs,Samort\guadores y barra estabilizadora. Atbag laterales delanteros A éﬁ?&i?&%%i Eulrsr%é?;/)o urbano; 50% 76
NeUMALIcos 225/40R18 Control de estabilidad/traccion | A AUTONOMIA MEDIA
Varca Michelin Ryeda de répuesto Kilémetros recorridos 657
PESOS Y CAPACIDADES Kit reparapinchazos A CONSUMOS OFICIALES
En orden de marcha (kg) 1438 Asistente de luces de carretera A Ciclo urbano/extraurbano (NEDC) 71/57
Capacidad del depésito (1) 50 Asistente arranque en pendientes | A Ciclo mixto (NEDC) 6,2
Relacién peso/potencia (ke/cv) 705 | Frenadadeemergenciaenciudad | A Ciclo mixto (WLTP) 74
NUmero de plazas 5 Cémara de vision trasera A
FRENOS
PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 15 2 25 3 35 4 45 5 55 6 65
Pintura sélida: 208. Pintura metalizada: 520. L_| ISLeg
a60km/h =3,1’Hfl. g
al00kmh Liseg. T
29seg.
al20kmm 489m.

1.555/1.563 mm

| 1.800 mm

594 litros

2,650 mm

4.605mm

(A) Altura al techo delante
930 mm

(B) Espacio piernas (max-
min) 1.115/885 mm

(C) Altura al techo atras
930 mm

(D) Espacio piernas (max-min)
810/575mm

wwol9

KIA PROCEED GT 1.6 T-GDI FORD FOCUS 1.5 ECOBOOST 182 | MERCEDES CLA SHOOTING TOYOTA COROLLA HYBRID
204 CV CV ST-LINE BRAKE 250 4MATIC TOURING SPORTS 180 H ADVANCE
Precio 33.225 euros 27980 euros 46.725 euros 34.500 euros
Cilindrada 1591 1496 1991 1987
Potencia 204 CV/6.000 rpm 182 CV /6.000 rpm 224 CV /5500 rpm 180 CV (152 +109)
Par maximo | 27.0 mkg /1500-4.000 rpm 24,5 mkg /1600 rpm 35,7 mkg /1.800-4.000 rpm 194 + 20,6 mkg
Cambio Manual, 6 velocidades Manual, 6 velocidades Automatico, 7 velocidades Automatico, e-CVT
Traccion Delantera Delantera Alas 4 ruedas Delantera
Consumomedio | 74 /100 km (WLTP) 6.31/100 km (WLTP) 7317100 km (WLTP) 4617100 km (WLTP)
Emisiones 169 g/km CO2 142 g/km CO2 166 g/km CO2 121g/km CO2
Autonomia 675 kilémetros 825 kildmetros 698 kilémetros 934 kilémetros
Vel. méxima |225km/h 220 km/h 250 km/h 180 km/h
0a100km/h |75 segundos 8,5 segundos 6.4 segundos 8,1 segundos
Maletero 594 - 1545 litros 608 - 1.653 litros 505 -1.370 litros 581 litros
Dimensiones |4.605/1.800 /1422 mm 4668/1.825 /1469 mm 468871830 /1442 mm 465071790 /1435 mm
Batalla 2.650 mm 2.700 mm 2729 mm 2.700 mm
Diametro giro |10,6 metros 11,0 metros 11, metros 10,8 metros
Depdsito comb. | 50 litros 52 litros 51 litros 43 litros
Peso 1438 kilos 1408 kilos 1.650 kilos 1445 kilos

El nuevo ProCeed propone una
estética rompedora y no tiene
competencia entre marcas
generalistas. Es espacioso, esta
perfectamente equipado y su
motor es una maravilla por
prestaciones. Su dindmica es
sensacional. EL DCT7 es opcional.

+

Elacabado ST-Line afiade
dinamismo en forma de imagen

y comportamiento, pues va de
maravilla. Es espacioso y presume de
maletero. EL 1.5 EcoBoost empuja con
ganas para tener tres cilindros y 22
CV menos que el 1.6 T-GDI, y gasta lo
justo. 21.566 euros con descuentos.

Su estética llama la atenciony

es mucho mas amplio que antes.
También es mas tecnolégico,

con asistentes a la conduccién
novedosos y el sisterna MBUX.
Este motor es una delicia por
prestaciones y consumo. Obliga al
7G-DCT y a la traccién 4Matic.

De este cuarteto es el Unico hibrido,
y con etiqueta ECO. Su disefio no
desentona. Espacioso por dentro,
ofrece buenas prestaciones. Silo
usamos en ciudad y alrededores,
SU consumo es muy bajo. Con los
descuentos se puede quedaren
29450 euros.

En contra
|

El consumo deberia ser més bajo,
aligual que la rumororisidad
interior, alta por una sexta
marcha corta. Sin descuentos, su
precio no es tan competitivo, y un
selector de modos mas completo
seria perfecto.

No tiene laimagen tan particular
del ProCeed y no anda tanto.
Tampoco ofrece la opcidn de un
cambio automatico, y para igualarlo
en equipamiento deberds preparar
la cartera, y asi las diferencias se
acortan. No hay 7 afios de garantia.

Hay mas de 13.000 euros de
diferencia, lo que le aleja de
muchos bolsillos. Pero el CLA 200
con 163 CV cuesta 37.357 euros. No
es tan espacioso como el ProCeed
y dejarlo igual de equipado
dispararia aln més su alto precio.

No anda tanto como el coreano, ni
transmite el 'feeling' del ProCeed
GT. Ademas, su cambio de variador
continuo no enamora. Le faltan
detalles como el navegador o el
techo. Y por dentro se agradecerian
unos centimetros extra.

L DETALLE

Garantia y equipamiento

SIME LO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO

Recorrido anual: 15.000 km. Coste uso:

T [
metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65

SONORIDAD

* Umbral de conversacion: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB

100dB

90d8
80d8

1048
60dB
*50dB
40dB
3048
20dB
1048

RALENT

60 KM/H 90 KM/H

120 KM/H 140 KM/H

MOTOR16

Aligual que el resto de mode-
los del fabricante coreano, este
ProCeed GT presume de ofrecer
una garantia oficial de 7 afios
6 150.000 kilémetros, lo que
demuestra una gran confianza
en el producto final, que ade-
més presume de
un equipamiento
de serie realmente
extenso. De hecho,
ha sido el coche
en el que menos
tiempo hemos
dedicado a relle-

Nueyo Kis

PROCEED
e,

nar su cuadro de opciones. Y
es que ademas de multiples
asistentes a la conduccién de
Ultima generacion, afiade na-
vegador, sistema de sonido JBL,
techo panordmico eléctrico, lla-
ve manos libres...

0,72 euros/km. Coste financiero: 0,64
euros/km. Coste km total: 1,36 euros/km.

SEGURO

Seguro a terceros: 281,67 euros/ano.
Seguro a todo riesgo: 443,33 euros/
aro con franquicia de 240 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
KIA

Kia Motors Iberia, S.A. C/ Anabel
Segura 16, 28108. Alcobendas, Madrid.
TIf: 91579 64 66

RED DE POSVENTA

274 puntos de asistencia en toda
Espana.

GARANTIA

Siete afios 6 150.000 kilémetros
www.kia.es

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:

| moTOR16 EA
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PEUGEQOT e-208

ES

i WL,

Subidén de energi

Hemos probado el 208 eléctrico en un circuito a las afueras de Paris y ya estamos deseando
repetir la experiencia, pero con mas calma, en calles y carreteras espafiolas. Peugeot ha hecho un
gran trabajo, porque ademas de eficiencia y ecologia garantiza el agrado e, incluso, la deportividad.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Reconoceremos que el exce-
lente rendimiento del e-208,
que pudimos constatar en el
circuito de pruebas de Morte-
fontaine, no fue realmente una
sorpresa, pues hace unos me-
ses habiamos tenido ocasion
de conducir, también en Fran-
cia, un ‘pariente’ proximo: el
DS 3 Crossback E-Tense, ver-
sién cien por cien eléctrica del
refinado SUV urbano de DS.
Misma plataforma —la moder-
nayligera CMP que aplicard el
grupo PSA a sus vehiculos pe-
quefios, como el nuevo Opel
Corsa—, misma mecanica —un
motor eléctrico de 100 kW,
equivalentes a 136 CV—, mis-
ma bateria —de iones de litio
con 50 kWh de capacidad-,
misma transmisidén automati-
ca con dos modos de uso... Lo
que ocurre es que un e-208 es
algo mas pequefio que un DS
3 Crossback E-Tense —el Peu-

El MOTOR16 |

geotes un utilitarioy el DS, un
todocamino-, y eso se traduce
en 70 kilos menos de pesoy en
una altura 104 milimetros més
baja, lo que siempre ayuda en
materia de prestaciones, ae-
rodinamica, eficiencia o com-
portamiento. Para verificar
algunas de esas ventajas, ni si-
quiera es necesario conducir-
los, pues el e-208 anuncia una
aceleracién mejor—de 0 a 100
km/h en 8,1 segundos, contra
los 8,7 del DS-y mayor auto-

nomia entre recargas —340 ki-
lémetros WLTP, frente a los
320 de su ‘primo’ premium-—;
pero este primer contacto con
el e-208, en el que dispusimos
de dos unidades—un GT Liney
un GT-nos ha permitido con-
firmar las expectativas.

Tras unos segundos de tan-
teo, en el que nos hacemos a
los principales mandos —la do-
ble fila de botones en la conso-
la central no nos parece una
solucién especialmente in-

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: 0 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

29.850 £

Agrado de conduccion.
Prestaciones. Modos D
y B. Comportamiento.

Autonomia y recarga.

DEBEMEJORAR

Espacio justo en las pla-
zas traseras. Solo con
acabados GT Liney GT.
Mandos de la consola.

tuitiva— y vamos pasando de
unos programas de conduc-
cién a otros —podemos elegir
entre Eco, Normal y Sport—
para observar los cambios de
‘personalidad’, saltamos a pis-
tay empezamos a acelerar sin
contemplaciones. No hay rui-
do de GTI, porque el e-208 es
realmente suave y silencioso,
pero si pisamos el pedal dere-
cho a fondo su brio nos pega
contra el respaldo como si hu-
biese un motor de gasolina de
170 o 180 caballos bajo el ca-
pb. Como en el E-Tense de DS,
aqui la velocidad punta se ha
limitado electrénicamente a
150 km/h, pero llegar a esa
cota es bastante facil y de cur-
va a curva nos ponemos a 120
km/h casi sin esfuerzo.
Lobueno, ademas, es que el
comportamiento va en conso-
nancia, de manera que no ha-
blamos de un coche ‘rapido’,
sino de un coche ‘agil’. Por-
que los 1.455 kilos de peso en

ELPESO

vacio —sumémosle otros 150
de los dos ocupantes— no im-
piden que el e-208 entre con
obediencia en las curvas. Al li-
mite se aprecia que no es un
‘peso pluma’, pero la estabili-
dad es muy buena -la pesada
bateria va debajo del suelo, en-
tre los ejes—y podemos dar gas
a fondo en pleno apoyo por-
que las ayudas de conduccién
hacen ‘horas extras’—el testigo
del ESP parpadea a la salida
de los virajes mas cerrados—
para no perder rueda. Ade-
mas, la direccion es precisa y
la frenada, muy enérgica.

. 4Ele-208
esta disponible
conelacabado
GT Line, con
¥ Un precio de
29.850 euros, y
¥ el GT, que sube
= a34.300 euros.
Elinterior es
muy moderno,
pero requiere
cierto tiempo
Il habituarse a
los mandos
de la consola
F 0 ali-Cockpit
3D, consus
‘hologramas.

en cuanto cojamos préctica,
pues basta con dejar de acele-
rar para perder velocidad.
Nos gusté también que la
capacidad del maletero sea la
misma que en los nuevos 208
de motor térmico —265 litros—
o que las cotas del habitaculo

| <€A Porahora, el Unico 208 que
| ofrecerd el acabado deportivo GT

- serd el e-208. Exteriormente se
.’“ diferencia por sus pticas o sus
-"’" L llantas. La recarga puede realizarse
e *Y s | en puntos rapidos de 100 kW.

En modo Sport las sensacio-
FICHA TECNICA
MOTOR ELECTRICO
Potencia maxima 100 kW (136 CV)
Par maximo 260 Nm (26,5 mkg)
Traccién Delantera
(aja de cambios Automatica, 1vel.
Frenos del./tras. Discos vent. / Discos
Peso en vacio 1455 kg
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.055/1.745/1430
Maletero (1) 265-1106
Neumaticos 205/45R17
Tipo de bateria lones de litio
(Capacidad de bateria 50kWh
De0al00km/h (s) 8]
Velocidad méxima (km/h) 150 km/h
Alcance maximo WLTP 340 km
Alcance maximo NEDC 450 km
Recarga (doméstica) 16 horas
Recarga (monofase) 7horas 30’
Recarga (trifase) 5horas
Recarga 100 kW (0-80%) 30 minutos
Precios desde... (euros) 29.850

nes resultan ain mas dinami-
cas, tanto si circulamos con el
cambio automadtico en ‘D’ -la
retencion al dejar de acelerar
es parecida a la de un coche
de gasolina— como si usamos

‘B’, programa en el que la recu-
peracién de energia se acen-
tta al decelerar. Serd ése el
modo idéneo para la ciudad,
pues acabaremos frenando
poco con el sistema de frenos

sean idénticas —que no exce-
lentes, sobre todo en una se-
gunda fila justita—, aunque
hay menos hueco para colo-
car los pies bajo las banquetas
delanteras por la bateria.

| MOTOR16
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El Kia Soul sigue siendo un modelo para distinguirse; y ahora no

KIA E-SOUL

solo por su estilo exterior. También porque a

Europa solo llega con sus dos variantes
eléctricas de 136 y 204 caballos, un
equipamiento muy completgL~_

calidad de cond
autonomia

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

El Kia Soul sigue siendo, des-
pués de 10 afios, uno de los
compactos mas personales y
originales del mercado, con
una formas cuadradas que
han hecho furor en Estados
Unidos y que en Europa no
han terminado de entrar por
los ojos; pese a ello, los 1,67
millones de Soul vendidos lo
convierten en un €xito a ni-
vel global. La tercera genera-
ci6én quiere mantener el tipoy
lo hace sin cambios drésticos
en lo estético, pero con mu-
cha mas evolucion en la par-
te tecnoldgica. Por ejemplo,
en Europa se apuesta por uti-
lizar inicamente propulsién
eléctrica para mover este e-
Soul.

El nuevo e-Soul va a ofre-
cer dos versiones que se
adaptan a todo tipo de nece-
sidades. Como versién de ac-
ceso encontramos un e-Soul
con 136 caballos y una auto-
nomia de 276 kilémetros. Y
una variante mas capaz en to-
dos los aspectos, denominada
Long Range, que ofrece 204
caballos de potencia y 452 ki-
lémetros de autonomia entre

El MOTOR16 |

recargas. Unos datos que con-
vierten a este e-Soul en uno
de los modelos que mejor re-
lacién entre precio y rendi-
miento ofrecen.

A estos datos técnicos se
unen sus grandes virtudes
de habitabilidad y espacio. El
nuevo e-Soul crece 5,5 centi-
metros de longitud, mantie-
ne la anchura y gana medio
centimetro en altura. De esa
longitud exterior aumentada,
tres centimetros van a la dis-
tancia entre ejes, para ganar
en habitabilidad y espacio in-
terior. Asi, todas las cotas in-
teriores crecen salvo la altura
en las plazas traseras —lleva
las baterias debajo— que se re-

duce 1,5 centimetros. Tam-
bién crece el maletero hasta
los 315 litros, aunque ese ma-
letero se queda corto en altu-
ray lo podemos considerar
solo correcto.

El equipamiento y termi-
nacion interior del e-Soul
estan a gran nivel e inclu-
yen novedades en la marca
como una gran pantalla tac-
til de 10,25 pulgadas —con
funcién de pantalla dividi-
da en la que se pueden mos-
trar diversas informaciones a
la vez— no vista hasta ahora
en ningun modelo de la mar-
ca. Incluye todas las opcio-
nes de infoentretenimiento,
con conexion del smartpho-

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: 0 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

36.225¢

+ Tacto de conducciény
comportamiento. Au-

tonomia real. Acabado

y equipamiento

DEBEMEJORAR

Maletero con poca
altura. Sujecion de los
asientos. Direccion
demasiado suave

Eléctricoy diferente

ne a través de Apple CarPlay
o Android Auto, cargador
inalambrico para movil. Y
otro avance es el sistema te-
lemético denominado UVO
Connect, que permite inte-
ractuar con el coche desde
una app o desde la pantalla
tactil. Ofrece informaciones
como el estado de la bateria,
o del coche, la ubicacion del
coche o recibir notificacio-
nes como asistencias o revi-
siones. Ademas controla el
climatizador, programa la
carga con la tarifa sea la mas
idonea, etc. Y por supues-
to notificaciones en tiempo
real sobre el estado del trafi-
co, prevision meteoroldgica,
puntos de carga...

La construccién del co-
che se ha hecho pensando en
ofrecer tacto de conduccién
de coche normal. Las bate-
rias van alojadas en el suelo
del coche lo que redunda en
un bajo centro de gravedad
que ayuda a ofrecer un com-
portamiento sano y aploma-
do. Dispone de suspension
trasera multibrazo, que me-
jora el comportamiento de la
barra de torsiéon del anterior

Soul. Es basicamente el mis-
mo esquema del e-Niro, con
resultados similares sobre la
carretera. Y como en el e-Ni-
ro cuenta también con cuatro
modos de conduccién —Nor-
mal, Sport, Ecoy Eco+-y cin-
co niveles de recuperacién de
energia que se pueden selec-
cionar a través de las levas en
el volante y que permiten no
tocar el pedal de freno para
nada, pues con solo levantar
el pie del acelerador el coche
empieza a frenar y si estas en
la posicién de maxima rege-
neracién, se llega a parar por

FICHA TECNICA

» El e-Soul
mantiene
los rasgos
exteriores en
esta tercera
generacion,

que crece 5,5
centimetros de

longitud.

CALIDADDE
ACABADO

4V A Sepuede
cargar desde

en un enchufe
convencional hasta
una toma rapida
de 100 kW en solo
42 minutos hasta
el 80 por ciento.

completo. Remata con una se-
rie de sistemas de seguridad y
ayudas a la conduccién que
trae de todo, como asistente
de colision frontal, detector
de angulo muerto, control de

MOTOR ELECTRICO

Potencia maxima 100 kW (136 CV) 150 kW (204 CV)

Par maximo 395Nm (40,3 mkg) 395Nm (40,3 mkg)
Traccion Delantera Delantera

Caja de cambios Automatica, 1vel. Automética, 1vel.
Frenos del./tra. Discos 305/Discos 300 | Discos 305/Discos 300
Peso en vacio (kg) nd. 1.775
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.375/1.805/1560 4.375/1.805/1560
Maletero (1) 451/1405 451/1405
Neuméticos 215/55R17 215/55R17
Tipo de bateria lones de litio lones de litio
(Capacidad de la bateria 39,2kWh 64,0kWh
Peso de la baterfa (kg) 315 453
De 0a100 km/h (s) 98 78
Velocidad maxima (km/h) nd. 167
Consumo mixto (Wh/km) nd. 159
Emisiones CO2 0g/km 0g/km
Alcance méximo medio WLTP (km) 289 455
Alcance méximo urbano WLTP (km) nd. 615
Cargador a bordo 72kW T2kW
Tiempo de recarga (del 20 al 80 %) 42 minutos (a100kW) | 42minutos (a100 kW)
Precios desde... (euros) 36.225 42.125

crucero adaptativo con para-
da y arranque automaticos,
mantenimiento de carril, de-
tector de fatiga o luces de ca-
rretera automaticas.

Si sorprende en sus cara-
ceristicas; en marcha aun lo
hace mas. Realizamos un re-
corrido de 87 kilémetros por
todo tipo de carreteras —ciu-
dad, autovia, de doble sen-
tido- con la version Long
Range. Comportamiento de
coche clasico con un empuje
instantaneo al pisar el acele-
rador, demuestra brio en au-
tovia desde el modo ECO. Y
en carretera convencional,
de firme irregular y curvas,
transmite comodidad y aplo-
mo. La frenada es muy in-
tuitiva al levantar el pie del
acelerador te ayuda a afron-
tar la siguiente curva a la ve-
locidad correctay, por criticar
algo, la direccién nos parece
excesivamente suave sobre
todo en modo ECO.

Todo esto se traduce en
un recorrido a velocidades
normales —nada de conduc-
cién de ‘laboratorio’- con
un resultado muy satisfacto-
ria. Partiamos con una au-
tonomia disponible de 373
kilémetros y tras el reco-
rrido de 87 kilémetros, la
autonomia marca 299 kilé-
metros; es decir, hemos re-
corrido 87 kildmetros pero
‘solo ha gastado’ 74. Una me-
dia poco por encima de los
16 kWh de consumo, cuando
lo homologado en este mo-
delo son 15,7 kWh. El Soul
no engafia... nos demues-
tra que poder conseguir los
consumos homologados esta
practicamente al alcance de
cualquiera sin grandes com-
plicaciones.

Todo por un precio que no
es barato, pero en el que la re-
lacién precio-rendimiento es
de las mejores que se pueden
encontrar en el mercado.

| moTOR16 EX
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CITROEN BERLINGO 100 ANOS

ALOS DIFERENTES ACABADOS DEL BERLINGO,COMO ESTE XTR, SE LE ANADE AHORA UNA SERIE ESPECIAL 100 ANOS’

e

Con motivo de los 100 afios que cumple Citroén, la marca francesa ha lanzado una serie especial
del nuevo Citroén Berlingo a la que ha bautizado ‘100 Afios’. Un acabado que se une a una gama
ya amplisima, con versiones para todos los gustos. Creatividad en estado puro.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

La tercera generacién del Ci-
troén Berlingo se ha conver-
tido desde hace alrededor
de un afio en la compra inte-

ligente para aquel compra-

dor que lo quiere todo bajo
una misma carroceria. Y el
publico esta respondiendo,
ya que durante el primer se-
mestre del afio en curso el
Berlingo acumula un creci-
miento tres veces superior al
del mercado, y es lider en el
canal de particulares con una
cuota de mercado del 28,7
por ciento. Ademds, un 43
por ciento de los comprado-
res elige el nivel de acabado
mas alto, un 12 por ciento la
Talla XL, el 80 por ciento la
pantalla tactil mas grande y
el 15 por ciento el Grip Con-
trol asociado a los neumati-

El MOTOR16 |

PRECIO DESDE

g EMISIONES DE CODESDE: 144 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
EMEJORAR

NOS GUSTA

19.585¢

+ Radio de giro muy redu-
cido. Piso plano y visibi-

lidad total. Practicidad

excelente. Amplitud.

DEB

Rueda de repuesto
exterior y de extraccion
engorrosa. Portén trase-
ro muy grande.

cos M+S, disponible en el
vistoso acabado XTR con re-
mates en color naranja. Una
nitida sefial de que el nue-
vo Berlingo ha puesto patas
arriba el segmento, y que el
cliente de lo que hasta hace
muy poco eran mas furgone-
tas que multiespacios, exige
y compra mas tecnologia.

Y ahora este nuevo Ci-
troén Berlingo 100 Afios
destaca tanto por su voca-
cién lddica como por su con-
fort, su nivel de seguridad y
su dotacion tecnolégica. El
recién llegado esta disponi-
ble en dos tallas, My XL, y
cuenta con los toques aven-
tureros de las barras de techo
y las llantas de aleacién de
16 pulgadas Starlit. Ademas,
el Berlingo 100 afios se dis-
tingue del resto de versiones
por detalles de color blanco

'

L4

AN . L3
= i T T
alrededor de los faros anti-
niebla y los Airbump latera-
les. Y la marca ha dotado a
esta version de funciones de
ayuda a la conduccién co-
mo el navegador 3D Citroén
Connect NAV, que ofrece in-
formacidén sobre el estado
del tréafico y la meteorologia
en tiempo real.

El Citroén Berlingo 100
Afos esta disponible con
tres eficientes mecdnicas:
BlueHDi 100 y BlueHDi 130
S&S —siempre con 6 veloci-

FICHA TECNICA

ﬂ_ A Enalgunas versiones, el

techo puede ser de cristal; y un

E portaobjetos longitudinal ofrece una
gran practicidad.

dades— en diésel, mas el mo-
tor de gasolina PureTech de
110 caballos, todos con un
destacable equilibrio entre
prestaciones y consumos,
aspecto este ultimo que lla-
ma la atencidn puesto que
teniendo en cuenta la ho-
mologacién en ciclo WLTP,
mucho més real que el anti-
guo NEDC, el consumo mix-
to de las versiones diésel no
pasa de 5,6 1/100 km.

En el interior de la nueva
serie especial encontramos

MOTOR PURETECHTIO | BLUEHDI100 BLUEHDI130
Disposicion Delant. transversal | Delant.transversal | Delant. transversal
N9 de cilindros 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1199 1499 1499

Potencia méaxima (CV/rpm) 110/5.500 100/3500 130/3.750

Par maximo (mkg/rpm) 209/1750 255/1750 25,5/1750
Traccion Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios Manual, 6 vel. Manual, 6 vel. Manual, 6 vel.
Frenos del./tras. Discos vent./Discos | Discos vent./Discos | Discos vent./Discos
Neuméticos 205/60R16 205/60R16 205/60R16

Peso (kg) 1431 1473 1505
Largo/Ancho/Alto (mm) 4403/1848/1.800 |  4.403/1.848/1.800 |  4.403/1.848/1.800
Volumen maletero (1) 597 597 597
Capacidad depasito (1) 61 50 50
De 0a100 km/h (s) 15 123 103
Velocidad max. (km/h) 170 175 185
Consumo mixto (1/100 km) WLTP N.d. 55 56
Emisiones CO2 (g/km) WLTP Nd. 144 148
Precios desde.... (euros) con IVA 19.585 20.436 21.304

A) Lapantalla
tactil de la nueva
version 100 afios
es de 8 pulgadas,
yelvolante lleva
los mandos
integrados.

Los asientos

son grandesy
cémodos.

lo que es una constante en
el resto de la gama Berlingo:
espacio, confort y modulari-
dad a raudales con numero-
sos espacios guardaobjetos.
El Berlingo 100 Afios lleva
de serie llantas de aleacion
de 16 pulgadas Starlit, freno
de estacionamiento eléctri-
co, limpiaparabrisas delan-
teros automaticos y volante
con mandos integrados, ba-
rras de techo longitudinales,
Navegador 3D con panta-
lla tactil de 8 pulgadas, Ci-
troén Connect Box —incluye
llamada de urgencia y asis-
tencia localizada por GPS-y
un climatizador automati-
co bizona que se encarga de
mantener la temperatura en
el interior con los grados se-

leccionados. Toda esta do-
tacion hay que sumarla a la
asociada al acabado Feel,
y no hay que olvidar que la
version XL puede ir provista
de dos asientos adicionales y
ampliar el aforo hasta las sie-
te plazas, lo que proporcio-
nauna gran versatilidad a un
precio imbatible. En este sen-
tido, y acogiéndonos a todos
los descuentos y promocio-
nes, el Berlingo 100 Afios en
talla M estd disponible des-
de los 16.890 euros sin con-
tar el IVA, y desde los 19.585
euros IVA incluido. Un pre-
cio especialmente competi-
tivo si tenemos en cuenta el
equipamiento, la calidad de
los motores y el espacio inte-
rior disponible.
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El Superbde S
que buscanun

Andrés Mas || amas@motorl6.com

Exteriormente, el Superb in-
corpora una nueva parrilla
mas grande que sobresale
un poco mas por abajo hasta
el nuevo paragolpes delante-
1o, y a lo ancho hasta llegar a
los faros, ahora mas estrechos
y con tecnologia Full LED de
serie. Y la forma de los pilo-
tos antiniebla LED inferiores
también se ha redisefiado. En
la parte trasera, el embellece-
dor de cromo que conecta los
pilotos otorga a esa parte del
coche un toque mas elegante
y exclusivo, ylas letras mayus-
culas ‘SKODA’ de lado a lado
del portdn, y en tamaiio XL,
lucen orgullosas como nunca,
del mismo modo que ocurre
en la zaga del Scala.

Pero una de las novedades
mds importantes en esta ac-

SKODA SUPERB

DE LAS VENTAS DEL SUPERB A NIVEL EUROP EO SON PARA FLOTAS O EMPRESAS. Y EL 68,4 POR CIENTO SON DIESEL

O,

Za como una alternativat
un precio competitivo. S

tualizacién del Skoda Superb
es el nuevo propulsor 2.0 TDI
con una potencia de 150 CV.
De hecho, es el primer motor
diésel de la nueva generacién
de motores EVO en la mar-
ca, con un peso inferior, me-
nos emisiones y un consumo
reducido —ver cuadro-. En
el Superb, el 2.0 TDI de 150
CV estd disponible con cam-

ot

bio manual de 6 velocidades
oconelDSGde 7,y cumplela
normativa de emisiones Euro
6d-TEMP. Al volante de esta
version en su variante de cam-
bio manual hemos apreciado
una gran suavidad no exen-
ta de genio cuando se pisa el
acelerador con ganas, ausen-
cia de vibraciones y silencio
de marcha ayudado, sin du-

PRECIO DESDE

31.590 ¢

g EMISIONES DE CO: DESDE 110 G/KM (WLTP)

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

EMEJORAR

Amplitud. Calidad total.
Eficiencia del nuevo
motor TDI. Versién
Combi muy préctica.

Ll Deteccidn de manos
en el volante poco

sensible. Reflejos de los
cromados del cuadro.

Y sy

—

pra inteligente para los
acién es muy interesante.

da, por una consistente inso-
norizacién del vehiculo. Por
autopistay a 120 km/h hemos
medido consumos de risa en
modo ECO, con cifras en tor-
no alos 4,51/100 km con tres
personas y sin equipaje. Y lo
cierto es que con una acelera-
cién oficial de 0 a 100 km/h
en 9,1 segundos —s6lo dos
décimas mds que con el 2.0
TDI sin la evolucién y la mis-
ma velocidad maxima de 221
km/h-, el nuevo propulsor no
vanada mal aunque vaya pro-
visto de un sistema SCR con
dos catalizadores y doble do-
sis de AdBlue. Ademds de esta
mecanica, que llegara en sep-
tiembre, el Superb contara con
el 1.5 TSI 150 CV manual o
DSG; el 2.0 TSIde 190 CV con
DSGy 4X4; el 2.0 TSI de 272
CV con cambio DSG y traccién
total; el 1.6 TDIde 120 CV con

P El sistema de inyeccién con

vélvulas de inyeccidn magnética
esta disefiado para una presion

del sisterna de 2.200 bares.

TODASLAS ¢

MEJORASDEL § '

MOTOR 2.0
TDIDE150CV

DSG, y el 2.0 TDI 190 CV ma-
nual o DSG y traccién total. Y
como no se han modificado
reglajes de suspension ni es-
quemas, el Superb sigue go-
zando de un comportamiento
noble y eficaz, aderezado por
una traccion total o un siste-
ma de regulacién de dureza
que ajusta ésta para sacarle el
maximo partido a un chasis
tremendamente eficaz.

-

A Elturbo de geometria variable
recurre ahora a un motor eléctrico que
ayuda a ganar rapidez en la respuesta
de la sobrealimentacién cuando se
pisa el acelerador.
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A Laversion Scout del Superb llega a la gama tras las numerosas
peticiones de los clientes. Lo probdbamos en el pasado nimero.

~ «El ciguefal utiliza pistones
de acero para reducir la
disipacién de calor y aumentar
la velocidad de combustionyla  por regulacion
temperatura de los gases.

A El'compresor del aire
acondicionado tiene

Su propio circuito de
refrigeracién para poder
mantener una temperatura
constante.

4 Elsistemade
gestion térmica
con enfriamiento
separado para
culatay blogue
motor incluye

un flujo de
refrigerante
controlado

termostatica.

<4 Lapantalla
flotante es nueva,
asi como algunos

de los materiales
con gue serematan
salpicaderoy
puertas. El logo con
la palabra Skoda
corona ahora la tapa
del maletero.

El Skoda Superb estara
disponible con seis niveles
de acabado: Active, Ambi-
tion, Sportline, Style, L&K 'y
Scout. Y los precios parten de
los 31.590 euros de la version
berlina 1.6 TDI 120 CV con
caja DSG, aunque con moti-
vo del lanzamiento todos los
acabados contaran con unos
packs gratuitos. Fl coche ya es-
ta alaventa.

A Los pilotos traseros son nuevos, asi como la barra cromada que los une. El remodelado Superb estrena sistemas de ayuda a la conduccién como
el asistente de emergencia para vias con mas de un carril. El Superb también estrena los faros Matrix LED y un nuevo disefio de las luces de niebla.
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AP La pantalla con sistema Virtual Cockpit tras el volante es de serie u opcional en el nuevo Superb. La versién Scout tiene seis modos de conduccién,
incluido el ‘Off Road'. Y ahora el maletero —cubica 625 litros en la berlina y 660 en el Combi- se puede compartimentar con barras de separacion.
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cuatro ruedas 4 GAMA SEAT TGl

CON UNGASTODE 36,61 EUROSENEL IBIZA TG

-

Economiade verdad

Para reproducir esos viajes que, a millones, se repiten cada verano por nuestras carreteras, hemos
unido Madrid y Sevilla, en un recorrido de ida y vuelta, con la gama TGI de Seat. Ha servido para
constatar que la red de gasineras crece a buen ritmo... y para seguir flipando con el coste del GNC.

W_' T

100 kilémetros de autovia pa-
ra disfrutar de una economia
similar. Ahorrémonos la bis-
queda... porque no lo hay.

De hecho, con los 3,50
euros cada 100 kilémetros que
consumio el Arona en nuestro

Madrid-Sevilla-Madrid

MODELO

encifras

Seat Ibiza 1.0 TGI 90 CV 1147 40,85 | 36,61 3,56 319
Seat Arona 1.0 TGI 90 CV 1147 44,24 40,15 3,86 3,50
SeatLeén ST1.5TGIDSG130CV | 1147 4516 | 40,89 394 3,57
Seat Le6n 1.5 TGI DSG 130 CV 1147 45,74 41,57 399 3,62

Elitinerario de Madrid a Sevilla por [a A-4 y el posterior regreso a la capital de Espafia empleando la Ruta de

[a Platay la A-5 totalizd 1.147 kilometros, que recorrimos cumpliendo estrictamente los limites de velocidad
legales. El Ibiza 1.0 TGl fue el mas eficiente, pues necesitd solo 40,85 kilos de GNC, lo que supone un gasto medio
de 3,56 kilos de gas natural cada 100 kilémetros. Traducido a dinero, supone ir de Madrid a Sevilla y volver por
5610 36,61 euros; es decir, 3,19 euros cada 100 kilémetros... ¢ Alguien conoce un diésel que gaste tan poco?

periplo entre Madrid y Sevilla
daria para comprar solo, a los
precios actuales, 2,92 litros de
gasdleo 0 2,73 de gasolina.
De ahi que para ir a Sevilla
yvolver, el presupuesto en gas
natural después de 1.147 ki-

lémetros se quedase en 40,15
euros con el Aronay en 36,61
con el Ibiza. Pero es que el
Ledn, con sumotor 1.5 TGI de
130 CV, su cambio automatico
DSG —también lo hay manual—-
y su tres tanques con capaci-

dad para 17,3 kilos de GNC,
apenas gast6 mas —ver cuadro
adjunto-. Y con una ventaja
sobre los vehiculos cien por
cien eléctricos, de autonomia
creciente: aqui la recarga du-
ra solo cinco minutos.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Como os contdbamos en el nu-
mero anterior, Motor 16 ha
iniciado una prueba de larga
duracién con el Arona 1.0 TGI,
lanzado recientemente y que
se ha convertido en el primer
SUV animado por una meca-
nica que puede usar GNC. Ese
test prosigue sin descanso, pe-
ro mientras el coche recorria
arriba y abajo la costa medi-
terranea nos hemos embarca-
do en una operacién paralela,
organizada por Seat, que te-
nia como protagonistas a sus
cuatro modelos con tecnolo-
gia TGI: el Ledn y el Le6n ST,
el Ibiza y, cémo no, el Arona.
Y como queremos acumular
la mayor cantidad posible de
experiencias con la versién de
gas del SUV espaiiol, fue preci-
samente el elegido para com-
pletar la ruta de ida y vuelta
entre Madrid y Sevilla.

Mas de 1.100 kilémetros
—al final serian 1.147 exacta-
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mente— para reproducir un
viaje estival tipico en nuestro
pais, con tres personas a bordo
mas su equipaje y promedios
de velocidad ajustados a los li-
mites legales. Y habra quien
opine que circular por una au-
tovia a 120 km/h de crucero
—125 de marcador-se aleja de
la realidad, pero hasta en eso
se nota evolucién en esta ‘piel
de toro’: a ese ritmo, adelantas
tantos como te adelantan.

Arona e Ibiza comparten
préacticamente todo, salvo la
carroceria, y lo mismo suce-
de con sus respectivas versio-
nes TGI: el motor tricilindrico
1.0 turboalimentado de 90
CV —puede funcionar tanto
con gas como con gasolina,
pero sélo emplea el segundo
de los combustibles cuando se
agota el primero—, la caja ma-
nual de seis velocidades, los
tres tanques de GNC —dos bajo

A Para la ruta de ida y vuelta entre Madrid y Sevilla, Motor 16 empled el
Arona 1.0 TG, que se conformd con 3,50 euros cada 100 kilémetros.

el maletero y uno mas peque-
fio debajo del asiento trase-
ro- con capacidad para 13,8
kilos, el citado depésito de 9
litros para la gasolina... Lige-
ramente mas pesado —-51 ki-
los de diferencia—y con una
aerodindmica menos favora-
ble —el SUV mide 10,8 centi-
metros mas de altura que el
utilitario del que deriva—, era
légico vaticinar un consu-
mo menor en el Ibiza que en
el Arona, pero querfamos sa-
ber cuanto se alejaba el uno
del otro en la practica. Y al fi-
nal tampoco fue tanto: 3,56
kg/100 km consumio el Ibiza
y 3,86 kilos el Arona; lo que
traducido a dinero parece in-
cluso menos: 3,19 euros cada
100 kilémetros gasté el Ibizay
3,50 el Arona.

Y si, has leido bien. Por-
que nuestros protagonistas se
mueven en esas cifras asom-
brosas, y tendriamos que en-
contrar un vehiculo diésel que
gastara menos de 3 litros cada

POR ESPANA CON UN COCHE DE GNC LA PLANIFICACION, INDISPENSABLE

Aunqgue nuestros cuatro protagonistas equipan un depdsito de gasolina
de 9 litros que permite seguir circulando —entre 120 y 150 kildmetros—
cuando se agota el gas natural comprimido de los tres tanques del
coche, el verdadero ahorro se consigue al funcionar siempre con GNC,
combustible disponible actualmente en 75 estaciones espariolas, aun-
que para final de afio se espera que operen ya mas de 100; y acuerdos
como el firmado recientemente por Cepsa y Redexis —contempla 80
gasineras més de aqui a 2023— deberian suponer el espaldarazo defi-
nitivo a una tecnologia con claras ventajas para el usuario. Sea como

fuere, en la actualidad conviene estudiar bien por dénde pensamos
movernos para tener localizadas las estaciones de GNC més préxi-
mas a nuestras rutas diarias o en los viajes —la web www.gasnam.es
ofrece un mapa actualizado con direcciones, horarios o0 medios de
pago aceptados—, de modo que con una minima planificacién sera
factible cruzar de punta a punta el pais sin problemas. Y en nuestra
ruta, por ejemplo, observamos notables diferencias de precios en el
GNC: desde los 0,926 euros/kg en las estaciones de Naturgy hasta los
0,830 euros/kg que pagamos en la gasinera HAM de Mérida.

1.= Después de llenar de GNC los coches y
recibir las indicaciones bésicas, partimos desde
el Aeropuerto de Barajas. 2.= Tras repostar en
Guarroman, parada en Cérdoba para comer.

segundo dia, salimos desde un céntrico hotel
sevillano. 4.~ El regreso a Madrid tomando

la Ruta de la Plata es més comodo. 5= En
Talavera de la Reina, bastante cerca ya del final.
‘WL B =1 ol

-
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Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

El Renault Trafic es el furgdn
polivalente medio por exce-
lencia de la marca france-
sa. Desde que viera la luz en
1980 se han vendido mas de
dos millones de unidades en
todo el mundo, y podemos
asegurar que seguira ocu-
pando un lugar destacado si
tenemos en cuenta los nue-
vos argumentos de esta cuar-
ta generacion que acabamos
de conducir.

Las mejoras son evidentes
a nivel estético, de motoriza-
ciones o en tecnologia. Dis-
ponible en dos longitudes y
dos alturas, el Trafic pone en
juego hasta 275 versiones di-
ferentes. En todas ellas ha
cambiado el frontal, con una
calandra mas amplia y la fir-
ma luminosa de Led en forma

5 - L=
27 A i 4 ) 1 5

RENAULT TRAFIC

en cas

_'

El furgdn polivalente medio de Renault tiene nombre propio: Trafic. Este vehiculo se actualiza con
una nueva imagen, una gama de motores mas eficiente y una mayor carga tecnolégica. Yaestd a
la venta, con un amplio abanico de posibilidades.

de ‘C’. Ademas, incorpora fa-
ros Full Led que ofrecen hasta
un 50 por ciento mas de lumi-
nosidad en carretera.
También el interior se rede-
cora. El salpicadero se adorna
con nuevos detalles croma-
dos, las tapicerias ofrecen una
mayor calidad y el tacto de la
palanca del cambio es mas
agradable. Se mantienen los
90 litros de capacidad repar-

tidos por diferentes huecos
en la cabina y no hay varia-
ciones en cuanto al volumen
de carga, que sigue oscilando
entre los 3,2 y los 8,3 metros
cubicos.

En esa zona se ha mejora-
do la iluminacién con leds de
mayor eficacia y ahorro, se
contempla una cerradura adi-
cional para mayor seguridad y
se remata con un nuevo reves-

« El Trafic
SpaceClass
dispone de
carroceria
cortay larga,
y Se asociaa
" las versiones
- BluedCimas
potentes, con
146y170 CV.
Contempla
cambio EDC.

timiento de polipropileno pa-
ra que se limpie todo con més
facilidad.

La oferta mecanica es prac-
ticamente nueva. Salvo la ver-
sién de acceso 1.6 dCi de 95
caballos, que se queda tal
cual, el resto apuesta por un
contundente 2.0 dCi que se
ofrece en tres niveles de po-
tencia: 120, 146y 170 CV, to-
dos ellos respetuosos con la
exigente normativa Euro 6d-
TEMP. Algunos todavia estan
en fase de homologacion, pe-
ro la version intermedia de
146 CV presume de un aho-
rro medio de 0,6 litros cada
100 kilémetros, pues consu-
me 5,6 litros en ciclo mixto.

Otra de las novedades de
peso es lallegada de la confor-
table transmisién automadtica
EDC de seis velocidades con
doble embrague, disponible
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INFINITAS TRANSFORMACIONES Y ATENCION PERSONALIZADA

Con maés de 350 variantes en el Mas-
tery 275 en el Trafic, las transforma-
ciones de estos dos modelos ofrecen
soluciones para todo tipo de activi-
dad. En este sentido, Renault Teches
una filial de Renault experta en per-
sonalizar todo tipo de vehiculos. Por
su parte, los concesionarios Renault
Pro+ son especialistas exclusivamen-
te dedicados a los profesionales.

A En Espafia hay 41 centros Renault
Pro+ especializados en atender
exclusivamente a los profesionales.

s6lo en las variantes mds po-
tentes, de 146y 170 CV.

El Trafic también presume
de una dotacién cada vez mas
avanzada y tecnoldgica. Ele-
mentos como un sistema anti-
zigzagueo del remolque, una
camara de marcha atras, ayu-
das al aparcamiento delante-
ro y trasero o el denominado
Wide View Mirror, que amplia
el angulo de visibilidad lateral
trasera derecha, refuerzan su
seguridad.

En un vehiculo destinado
al trabajo la conectividad es
una prioridad. Por eso cuenta
con el sistema R-LINK Evolu-
tion y un completo navega-
dor Media Nav Evolution con
pantalla ‘multi-touch’ com-
patible con Android Auto y
Apple CarPlay.

El Trafic dispone de una
oferta en formato furgén, do-
ble cabina, piso cabina... des-
tinadas al trabajo, y también
de una amplia familia enfoca-
da al transporte de personas,
como las Combi, Passenger o
el refinado SpaceClass.

SALON » sobreruedas

Tuvimos ocasion precisamen-
te de hacer una intensa toma
de contacto con la varian-
te larga del SpaceClass, un
verdadero salén mévil por el
confort que ofrece a sus ocu-
pantes. Dispone de hasta 50
configuraciones, con un aforo
que oscila entre dos y nueve

plazas. En nuestro caso pre-
sentaba seis asientos indivi-
duales, deslizantes, giratorios,
desmontables y tapizados en
cuero, con una mesa retractil
en la parte de atrds y una am-
plitud que le permite afrontar

NUEVO RENAULT MASTER
Mas aparente, mas eficiente y mas seguro

El furgdn de referencia de la
casa francesa se somete a
una intensa puesta al dia en
todos los frentes. Disponible
con tres alturas, cuatro longitu-
des, traccién, propulsiény una
nueva gama de motores 2.3
dCi—con130,135,145,150,165
y 180 CV- asociados a cajas
manuales o automaticas ro-
botizadas de seis velocidades,
permite al Master ofrecer hasta
350 versiones diferentes.
Exteriormente cambia la ca-
landra frontal, mas amplia y
poderosa, y el disefio de los fa-
ros; y refuerza los paragolpesy
pasos de rueda.

En el interior apuesta por un
nuevo salpicadero, mas hori-
zontal en sus lineasy rematado
con mayor calidad. El cuadro
de mandos es més sofisticado,
e introduce nuevas tapicerias
y detalles practicos como una
bandeja extensible por encima
de laguantera, un cargador por

induccion para el teléfono mévil
y hasta 105 litros de capacidad
repartidos por numerosos hue-
Cos.

Conserva el volumen Util de trans-
porte entre 8y 22 metros cUbicos,
y estrena iluminacién Led en el
compartimento de carga.
Ademés de avanzadas soluciones
multimedia, como los sistemas
R-Link Evolution y Media Nav
Evolution, el nuevo Master tam-
bién revisa su dotacién en ma-
teria de seguridad. Estrena cinco
elementos, como una cdmara
trasera con visién en una pan-

talla en el parabrisas, control
del angulo muerto, asistente
de viento lateral, sensores de
aparcamiento delanterosouna
frenada automaética de emer-
gencia en ciudad.

El Master llegara en septiem-
bre a nuestro mercado, incluida
una eficiente version eléctrica
con un motor de 57 kW de po-
tencia (78 CV) y una bateria de
iones de litio con 33 kWh de
capacidad que le otorga una
autonomia de 120 kildmetros,
einclusode 80 en los casos de
utilizacién més adversa.

grandes distancias como si es-
tuviéramos en nuestra casa. Y
lo hicimos a lo grande, con la
variante de 170 CVy el nue-
vo cambio EDC, combinacién
que ademés facilitarnos la vida
en el dia a dia goza de una res-

puesta inmediata a cualquier
sugerencia con el acelerador.
Dispone de un programa ECO
y se puede cambiar de manera
secuencial en la palanca. Pre-
fiere los tramos rectilineos en
autopista, pero ofrece un gran

<A Elinterior de la variante SpaceClass es lo més parecido a un salén
sobre ruedas. Todo se remata con mas calidad y ofrece multiples
combinaciones debido a la modularidad de sus asientos.

confort y buena estabilidad en
carretera.

El precio PVP de la ga-
ma SpaceClass va de 36.273
euros, con motor 146 CVy ca-
jamanual, hastalos 39.366 de
nuestro protagonista.
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La cuarta generacién del

OPEL ZAFIRA LIFE

EL MAS POTENTE EQUIPA CAMBIO AUTOMATICO D E 8 MARCHAS, ALCANZA 185 KM/H Y EN 10,4 SEGUNDOS LLEGA A 100 KM/H

_ exitoso Zafiradaungiro
“"radical. Anade el apellido

Life'y ofrece un universo

de posibilidades pa

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

Opel ha aprovechado su lle-
gada al Grupo PSA para ‘ju-
bilar’ el actual Zafira. Y en su
lugar aparece este Zafira Li-
fe, que supone un giro radical
respecto a lo que este mono-
volumen venia significan-
do desde su lanzamiento en
1999, cuando se convirtié en
el primero de su clase en ofre-
cer siete asientos, quedando
ocultos los dos de la tercera
fila bajo su maletero cuando
no se usaban.

Pero siete asientos son po-
cos para este nuevo Zafira Li-
fe, pues se puede pedir con
hasta nueve plazas, indepen-
dientemente de la ‘talla’ ele-
gida para su carroceria, pues
se ofrece en formatos S, M o
L, como si de una prenda de
ropa se tratase, dando saltos
de 35 centimetros entre unoy
otro para oscilar entre 4,60 y
5,30 metros de longitud.

Curioso es que el mas com-
pacto sea seis centimetros mas
corto que el Zafira actual, por-
que por dentro resulta mucho
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mas espacioso. Todos, excep-
to los preparados por Dangel,
miden 1,90 metros de al-
to, por lo que no hay proble-
mas para entrar en la inmensa
mayoria de los aparcamientos
subterraneos.

Las opciones para persona-
lizar su interior son numero-
sas, destacando la disposicién
Lounge para los M y L, que
propone para su parte poste-
rior cuatro asientos individua-
les que se pueden enfrentar.
Aqui no acaba la cosa, pues
sus maleteros dan para el
equipaje de una familia sin
problema alguno, y acceder
a la parte trasera es sencillo

gracias a sus puertas correde-
ras, que como opcion pueden
ser eléctricas y abrirse con s6-
lo pasar el pie por debajo de
ellas.

Su puesto de conducciéon
es realmente confortable y
nada te diria que deriva de
un ‘industrial’, mas si tienes
en cuenta que puede equi-

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE CO.: DESDE 142 G/KM (NEDC)

PRIMERAS IMPRESIONES

40.300 ¢

Variedad de versiones.
Mecanicas solventes.

Amplitud y funcionali-
dad. Opcidén 4x4.

DEBEMEJORAR

Aspecto mas ‘industrial.
Tacto de la direccién.
Cambio EAT8 sélo en el
mas potente. Precio.

par asientos con calefaccién
y masaje, tapizados en cuero,
pantalla tactil de 7 pulgadas,
Head-up Display, visién 180°
y ayudas a la conduccién co-
mo asistente de carril, luces
de carretera automaticas, sen-
sores de angulo muerto, con-
trol de velocidad activo...

Cinco son las opciones dié-
sel disponibles —en 2021 lle-
gard la versién eléctrica—,
aunque la mecédnica mas
sencilla sélo se ofrece para
la carroceria M. Por un lado
aparece un 1.5 diésel dispo-
nible con 102 y con 120 CV,
mientras que también hay un
2.0diésel con 120,150y 177
CV.

Los cuatro primeros equi-
pan un cambio manual de 6
velocidades, mientras que el
mas potente estd asociado en

exclusiva a una transmisién
automatica de 8 velocidades,
que ademas suma levas tras
el volante.

Esta ultimaversién esla que
tuvimos ocasion de conducir,
y es cierto que ofrece presta-
ciones sobradas para viajar a

cualquier parte con total ga-
rantia, incluso con el aforo
completo. Eso si, anuncia un
gasto medio de 7,01/100 km,
pero en realidad deberas su-
mar uno o dos litros extra. Su
dindmica es muy buena, pues
presume de aplomo a pesar

4%2 0 4X4 INTELLIGRIP O DANGEL

< El puestode
conduccién es
sensacional. Puede
estar equipado con
Head-up Display,

pantalla tactil...

<« La configuracion
Lounge convierte el interior

en una sala de reuniones. Las dos puertas

laterales pueden ser eléctricas y abrirse ‘con el pie’,

de sus dimensiones, de su pe-
so—como minimo 1.802 kilos
en esta variante— y de una di-
reccién que deberia ser mas
precisa.

Ya las versiones con 150
CV cumpliran con nota, pues
pueden alcanzar 184 km/hy

acelerar de 0 a 100 km/h en
12,0 segundos.

Quienes den prioridad a la
economia, mejor apostar por
el 1.5 diésel, porque el de 120
CV firma un gasto medio de
6,01/100 km en ciclo WLTP,
sin renunciar a prestaciones.

Site van los deportes de aven-
tura o las excursiones en fami-
lia que incluyan tramos fuera
de pistas asfaltadas, el Opel
Zafira Life se amoldara a tus
necesidades. Tanto es asi que

.

L

ofrece dos sistemas opcionales
para mejorar la motricidad.

Elmas sencilloy asequible —cues-
ta 440 euros— se llama IntelliGrip,
y a base de electrénica permite a
su conductor variar su capacidad

<A Tantoel
sistema Dangel
como el IntelliGrip
tienen un mando
especifico.

de traccién de acuerdo a cinco
programas diferentes.

Pero si el uso ‘off road’ va a ser
mas intensivo, mejor apostar por
el paguete desarrollado por el
especialista francés Dangel, que

<A Las versiones
Dangel hacen del Zafira
Life un todoterreno
puro 'y duro, sobre todo
si equipan el bloqueo
trasero opcional.

instala todo lo necesario a las
versiones de 120 y 150 CV para
dotarlas de traccién total. Tam-
bién suma 20 milimetros extra de
distancia libre, y desde un mando
en el interior podemos seleccionar

entre traccion 4x2 y 4x4. Como
opcién, ademas, hay bloqueo
para el diferencial trasero, unas
suspensiones con 40 milimetros
mas de recorrido y protecciones
metalicas para los bajos.
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Equipo de pruebas || motorl6@motorle.com

Citroén ha sido siempre una
marca asociada al disefio in-
novador, a la tecnologia y al
confort. Y con el paso de los
afos, la firma francesa ha sa-
bido reorientar su gama pa-
ra adecuarse al gusto de los
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conductores, pasando por
ejemplo de ser un fabrican-
te experto en familiares mo-
novolumen a poner en juego
una atractiva oferta de mode-
los SUV, que marcan las pau-
tas actualmente.

Y ahi es donde se mueve
como pez en el agua el C5

CITROEN C5 AIRCROSS

ESTE ORIGINAL SUV OFRECE UN CONFORT DE MARCHA MUY ELEVADO, TANTO EN ASFALTO COMO FUERA DE EL

Aircross, un vehiculo original
en su disefio, amplio, confor-
table, revolucionario tecnolo-
gicamente y con una eficiente
gama de motorizaciones pa-
ra impulsarse. Incluso no re-
nuncia a afrontar aventuras
de peso incluso cuando el as-
falto se termina...

Mas alla de su colorida
oferta de personalizacidn,
que contempla 30 combina-
ciones exteriores, este mode-
lo hace gala de una poderosa
morfologia, con un cap? ele-
vado que integra una firma
luminosa Full Led.

Su longitud alcanza los

.7 encua

4,50 metros, y en la vista la-
teral su silueta llama la aten-
cion por varios aspectos. En
primer lugar, los Airbump
que protegen la parte infe-
rior de la carroceria y le dan
caracter al conjunto; o tam-
bién las enormes llantas de
hasta 19 pulgadas y su gene-

Sibuscasun S
modulable, original y con un
perfil tremendamente amable si
tenemos en cuenta su confort de
marcha, el C5 Aircross quizas sea
la mejor alternativa del segmento.

qu|er_

escenario

rosa altura respecto al sue-
lo, con nada menos que 23
centimetros de margen pa-
ra salvar cualquier obstacu-
lo o circular por caminos con
profundas roderas.

En la zaga incorpora unas
opticas de Led en relieve con
efecto tridimensional que,

ademas de hacerle reconoci-
ble desde lejos por la noche,
otorga presencia y horizon-
talidad a un conjunto que se
remata con una doble salida
de escape.

Cuando accedemos al ha-
bitaculo, el C5 Aircross ya
transmite confort y bienes-

tar antes, incluso, de que nos
sentemos. El motivo es que
los asientos Advanced Con-
fort gozan de un acolchado
especial que se remata con
una espuma de 15 milime-
tros de espesor. Mas que bu-
tacas, deberiamos referirnos
a ellos como sillones. Sobre
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todo cuando las plazas de-
lanteras contemplan guifios
como estar calefactados o in-
corporar una placentera fun-
cién de masaje gracias a los
ocho sacos neumaticos dis-
puestos en el respaldo.

Las plazas traseras no son
quizas tan sofisticadas, pero
resultan atin mds précticas.

CITROEN C5 AIRCROSS

A LA ORIGINAL PUESTA EN ESCENA DEL INTER IOR ANADE UNOS CONFORTABLES ASIENTOS CON UN MULLIDO ESPECIAL

Constan de tres asientos in-
dividuales, escamoteables,
reclinables y deslizables lon-
gitudinalmente hasta 15
centimetros. Por tanto, la
modularidad est4 garantiza-
dayno habra discusion entre
los ocupantes porque los tres
gozan de la misma anchura.
El interior se remata con

un original salpicadero de ar-
quitectura robusta y disefio
muy horizontal. La ergono-
mia estd calibrada al milime-
tro para encontrar la postura
iddénea al volante, por cierto
multifuncién. El cuadro de
mandos digital de 12,3 pul-
gadas es configurable, con
tres universos diferentes, y la

gran pantalla tactil de 8 pul-
gadas dispuesta en el centro
del salpicadero es tan intui-
tiva como resolutiva por la
gran cantidad de informa-
cién que presenta.

La consola central es an-
chay alta para que todo que-
de a mano, y cuenta con
numerosos huecos, incluido

uno refrigerado, asi como un
practico cargador inalambri-
co para el smartphone.
Elinterior también se pue-
de rematar con cinco am-
bientes bien diferenciados, y
en todos ellos gozaremos de
un notable aislamiento acus-
tico. La climatizacién cuenta
con un filtro de carbono pa-

ra mejorar la calidad del ai-
re, y todo se inundard de luz
si optamos por el enorme te-
cho panoramico de cristal,
que presume de apertura
eléctrica.

En su amplia dotacién no
faltan detalles en lo que po-
driamos denominar ‘el uni-
verso digital’, algo cada vez

<« Elinterior ofrece
hasta cinco ambientes
diferentes, pero

en todos ellos el
denominador comun
es el confort. Los
asientos Advanced
Comfort ofrecen

un mullido similar

al del sofa de

casa. Los traseros
sonindividualesy
gozan de regulacion
longitudinal por partes
para disfrutar de una
completa modularidad.

mas valorado. De esta forma,
desde la pantalla central po-
demos configurar el vehiculo,
acceder al sistema multime-
dia o disfrutar de las aplica-
ciones de nuestro teléfono
movil gracias a las funciones
Mirror Screen y Citroén Con-
nect Nav.

También interesante re-

sulta la Connected CAM Ci-
troén, una camara integrada
en el retrovisor que permite
hacer fotos o videos, y com-
partirlos via wifi con las redes
sociales. Ademas, siempre
graba de manera automatica
los dltimos instantes de con-
duccidn, accién muy util en
caso de accidente.

El C5 Aircross hace gala
de una contrastada oferta de
motorizaciones de gasolina y
diésel, a la que se unira una
variante hibrida enchufable
en 2020. En gasolina, bajo el
cap6 encontramos el eficien-
te y galardonado bloque tri-
cilindrico 1.2 PureTech, que
eroga 130 caballos y homolo-
ga un consumo medio de 6,7
1/100 km con el exigente ci-
clo WLTP. Esta mecdnica se
asocia a una caja manual de
seis relaciones.

Mas prestacional es el 1.6
PureTech, ya de cuatro cilin-
dros y con 180 CV de poten-
cia, capaz de alcanzar los 219
km/h y acelerar de 0 a 100
km/h en 8,2 segundos. En es-
te caso, la gestion recae sobre
una transmision automatica

20 ASISTENTES DE SEGURIDAD HACIA LA CONDUCCION AUTONOMA

ELC5 Aircross es uno de los modelos méas avan-
zados de su segmento. Basta con echar un vis-
tazo a su dotacién tecnoldgica para entender
gue este SUV compacto de enfoque familiar
se rodea de una tecnologia que incrementa
considerablemente la seguridad, ademas de
facilitar la conduccién en cualquier situacién e
incrementar el confort de marcha.

La conduccién auténoma estéd més cerca gra-
cias a asistentes como un regulador de veloci-
dad adaptativo con funcién Stop&Go que nos
hace la vida mucho mas facil en los atascos,
o una frenada automaica de emergencia que
evitara que colisionemos con el vehiculo que
nos precede. También mantendra la trayectoria

e ta

ACCESD Y ARSUARCILRE

REGULADCH DE VELDCIDAD
ADAPTATIVO
COM FUNCION STOR & GO

e CALAL AT
D VELOCIDAL ADWPTATIVO

ALERTA D8 RIESGO

PARK ASSIST HIGHWAY DIV ARSIST ACTIVE SAFETY RRAKE DE COLISION

ALFFTADE ATFMCION
DIEL CONDUCTOR

SISTEMA DE VIGELAMNCIA FARDS BNTELIGENTES

COMTROL DE ESTARILIDAD AYUADA AL ARRASNGIIE RECOMERDADO DF ANGLLD MUERTO ACTIVO  SMARTREAM

si nos despistamos y nos salimos de nuestro
EM PENDIE NTE [HELL ASSIST) CON HILL ASSISTDESCENT o o o carril, nos avisara si detecta un vehiculo en los
,ﬂ |[|'||||1|| I fane m_’ - = o angulos muertos ger?en::\dos por los retrovisores
| === ' _ y hasta nos aconsejerd que nos tomemos un
i | - . b ’ — 3 descanso si detecta, por nuestra conduccion,
| . ¥ gue estamos fatigados.
Ademas, realizara las maniobras de aparca-
miento por nosotros y reconocera las sefiales de
tréfico, adaptando la velocidad del vehiculo a la
limitacién del tramo por el que circulamos, para
evitar contratiempos en forma de multas.
Un mundo de asistentes que nos facilitan la
vida...y la hacen mas segura.
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de ocho relaciones con con-
vertidor de par.

Las opciones turbodiésel
pasan por un 1.5 BlueHDi
de 130 CVy el 2.0 BlueHDi
con 180. El primero firma un

FICHA TECNICA

CITROEN C5 AIRCROSS

LA DOTACION ES MUY AVANZADAEN MATERIADE SEGURIDAD; Y EL CONFORT DE MARCHA, SUPERIOR AL DE SUS RIVALES

<V ElGrip Control,
que se gestiona
desde este mando

cinco programas de
motricidad. Debajo,
{ |apantalla tactil del
salpicaderoy sus

multiples funciones.

<« La transmision
automatica EATS,
con mando ‘Shift
and Park by wire’,
recurre a un suave
* convertidor de par
para gestionar las
ochorelaciones.

=]

atractivo consumo medio de
5,2 litros y esta disponible
tanto con caja manual como
automatica; mientras que el
mas potente solo se ofrece
con la transmisién EATS.

MOTOR PURETECH130 | PURETECH180 | BLUEHDI130 | BLUEHDI180
Disposicion Del.transversal | Del.transversal | Del.transversal | Del. transversal
NO de cilindros 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (cc.) 1199 1598 1499 1997

Potencia maxima/rpm 130CV/5.500 180CV/5.500 130CV/3750 1800V /3750
Par méximo/rpm 235mkg/1750 | 255mkg/1.650 | 30.6mkg/1750 | 40,8 mkg/2.000
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera

(aja de cambios Manual, 6 vel. Automatica,8vel. | Man.6v.0Aut.8v. | Automatica,8vel
Frenos del./tras. Discosvent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos
Neumticos 215/65R17 205/55R19 205/55R19 205/55R19

Peso (kg) 1419 1505 1505 1615
Largo/Ancho/Alto (mm) 4500/1840/1.654 | 4500/1.840/1654 | 4500/1.840/1.654 | 4.500/1.840/1.654
Volumen maletero (1) 580-1.630 580-1.630 580-1.630 580-1.630
(apacidad depasito (1) 53 53 53 53
De 0a100km/h (s) 105 82| 104 (Aut:106) 86
Velocidad max. (km/h) 195 219 189 Pl
Consumo mixto (1/100 km) 6,7 14 5.2 (Aut:5,4) 6,2
Emisiones (02 (g/km) 151 166 135 (Aut: 142) 162
Precios desde.... (euros) 19.450 28.831 22.250 30.331
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giratorio, ofrece hasta

A Laavanzada suspensién, equipada con
amortiguadores progresivos hidrdulicos, se traduce
en un mayor confort de marcha en todos los frentes.
Es lo més parecido a viajar sobre una especie de
alfombra voladora. Con 20 patentes registradas,
estos amortiguadores eliminan el efecto rebote,
dulcificando las reacciones del chasis. La experiencia
de Citroén en el mundo de la competicién ha sido

vital en su desarrollo.

En cualquier caso, y en to-
das las versiones, el confort
de marcha es tan elevado que
parece que vayamos sobre
una alfombra voladora. El
motivo, unos amortigudores
progresivos hidraulicos que
se han desarrollado gracias a
la experiencia de Citroén en
el mundo de la competicién,
como el Dakar o el Mundial
de Rallyes. Con 20 patentes
detras, estos amortiguadores
eliminan el efecto rebote, ab-
sorbiendo la energia tanto en
extension como en compre-
sion y disipandola para que
todo resulte mas ‘amable’.

Lo mejor de todo es que
ese confort extra no pasa fac-
tura a una dindmica realmen-
te estable y 4gil. A pesar de su
apariencia, toda la gama re-
curre a la traccién delantera
para impulsarse, pero guar-
da un ‘as’ en la manga cuan-
do las cosas se complican. Se
trata del denominado Grip
Control, y es un control de
traccion inteligente que ges-
tiona la motricidad y el pati-
nado de las ruedas delanteras
en funcién del terreno por el
que se circula.

Este asistente, que se ges-
tiona desde un mando gira-

V El Citroén C5 Aircross electrificara su gama con el lanzamiento

a principios de 2020 de una ecoldgica variante hibrida enchufable.
Seré la primera de un programa que contempla un lanzamiento por
afio con esta tecnologia hasta 2025. Esta versién plug-in combina un
motor de gasolina 1.6 PureTech de 180 CV con un propulsor eléctrico
de 80 kW (109 CV), sumando una potencia total de 225 CV. La
bateria de iones de litio le permitira circular de manera totalmente
eléctrica hasta 50 kilémetros, y el consumo medio homologado sera

de sdlo 2,0 [/100 km. La traccién

es delantera.

MALETERO

Amplio y generosamente modulable

Tanto si necesitamos espacio por motivos familiares como si precisamos de él por
aficiones relacionadas con los momentos de ocio, lo cierto es que el C5 Aircross es
una de las opciones destacadas de su segmento. El portén, eléctrico y con funcién
manos libres si se desea, da paso a un maletero que en su minima expresiéon ya
ofrece unos generosos 580 litros. El compartimento de carga, no obstante, se puede
ampliar hasta los 720 litros con sélo deslizar hacia delante —hasta 15 centimetros—
los tres asientos traseros independientes. Y si es necesario, el volumen puede llegar
hasta los 1.630 litros, en este caso abatiendo los respaldos traseros, lo que ya da
practicamente para realizar una peguefia mudanza. La modularidad también es otra
de sus bazas, ya que el piso se puede situar en dos alturas diferentes, resultando
un piso totalmente plano y muy Util para introducir grandes objetos.

A Elvolumen del maletero es generosoy el
compartimento, muy di&fano. El piso se puede situar
a dos alturas distintas.

torio situado en la consola
central, ofrece los modos de
conducciéon Normal, Arena,
Todocamino, Nieve y ESP
Off. Asi de sencillo y asi de
eficaz, porque resulta més
resolutivo de lo que pueda
pensarse cuando el firme no
tiene buena adherencia.
Para que sea aun mas efi-
caz el Grip Control, que tie-
ne un atractivo precio de 450
euros en la carta de opciones,
se asocia exclusivamente a un
préctico control de descensos
Hill Assist Descent. Este ulti-
mo permite afrontar fuertes
pendientes a baja velocidad
—unos 3 km/h-, aportando
control y seguridad en las si-
tuaciones mas complicadas.
Ademas, la eficacia de es-

te sistema de motricidad es
maéxima si se combina con
unos neumaticos de uso mix-
to M+S (Mud & Snow), so-
bre llantas de 18 pulgadas. En

SEGURIDAD A PRUEBA DE CHOQUES

El Citroén C5 Aircross se rodea de una generosa dotacion
en materia de seguridad, lo que unido al excelente nivel
de proteccidn de su robusta carroceria le otorgan las
ansiadas cinco estrellas en los severos ensayos de colision
realizados por EuroNCAP. Consigue sus mejores registros
tanto en la proteccion de adultos (89%) como de los
ocupantes infantiles (86%); y también es muy alta la
nota referente a asistentes de seguridad (82%), y elevada
la proteccidn de los peatones (67%).

cualquier caso, el C5 Aircross
amplia considerablemente su
campo de accién mas alla del
asfalto, y se atreve con cual-
quier climatologia.

un SUV en toda regla por for-
mato, confort, disefio y am-
plitud, y también por sulado
mas aventurero.
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EL MAZDA3 Y LA TECNOLOGIA SKYACTIV-X

DE COMBUSTIBLE, EL MOTOR SKYACTIV-X IGUAL A, Y HASTA SUPERA, AL DIESEL MAS RECIENTE DE MAZDA: EL SKYACTIV-D

Diversion eficiente

La firma japonesa cree que atin
hay mucho margen para que
los motores de combustién si-
gan evolucionando, y que esta
tecnologia tiene el potencial de
contribuir de manera funda-
mental a la conservacion del
medio ambiente. A partir de su
visién corporativa de proteger
el planeta pero enriqueciendo

El Mazda3 estrenara en otorio el revolucionario
motor SKYACTIV-X, que logra por vez primera
la combustidén por compresidn enuna

mecanica de gasolina. Los ingenieros de Mazda

llevaban afios buscando esta solucién, que
auna ventajas de los motores de gasolina,
diésel e hibridos, y la recompensa ha llegado.

MOTOR SKYACTIV-X. TODA UNA REVOLUCION

al mismo tiempo la vida de las
personas mediante el placer de
conduccién, no cejan en su em-
peiio de desarrollar el motor de
combustion ideal, objetivo que
ahora alcanza otro hito.

Y es que el Mazda3 serd el
primer modelo de produccién
en montar el innovador motor
SKYACTIV-X, que emplea un

método de combustién con
encendido por compresién
controlado por bujia (SPCCI,
Spark-Controlled Compression
Ignition) desarrollado por la
firma japonesa; solucion van-
guardista al ser 1a primera vez
que la combustién por compre-
sion se utiliza en un motor de
gasolina. Sulanzamiento esta
previsto para el préximo oto-
fio, y entre las ventajas de este
propulsor destacan que ofrece
virtudes tradicionalmente vin-
culadas alos diésel, como una
respuesta inicial superior y una
mayor economia de consumo,
pero con la respuesta lineal a
la presion del acelerador y la
viveza de reacciones de una
mecéanica de gasolina. Ademads,
y como ocurre en el SKYAC-
TIV-G, el SKYACTIV-X emplea
también el nuevo sistema M
Hybrid de 24V de Mazda, que
gracias a la hibridacién suave
inteligente minimiza el con-
sumo de combustible y aporta
un ahorro adicional mediante
la energia recuperada, y alma-
cenada en una bateria, durante
la deceleracion.

Con una cilindrada de 2,0
litros, el motor SKYACTIV-X
rinde 180 CV a6.000 rpm; y su

» V El Mazda3 de cinco puert

motor SKYACT 80 CVestara

disponible con traccién de

I raccion total j-A

par, como minimo, supera en
un 10 por ciento el del SKYAC-
TIV-G actual, aunque la ventaja
alcanza el 30 por ciento a de-
terminados regimenes. Ade-
mas, puesto que la valvula de
mariposa estd abierta la mayor
parte del tiempo, presenta una
respuesta inicial de aceleracién
superior, como en los motores
diésel, que no tienen valvula de
mariposa. Pero el SKYACTIV-X
se revoluciona hasta regimenes
mas elevados con la suavidad
y la facilidad de un motor de
gasolina tradicional.

Si la tecnologia SKYACTIV-G supuso el primer paso en el intento
de Mazda por desarrollar el motor de gasolina con una combustion
interna ideal, SKYACTIV-X representa un segundo y decisivo avance.
La clave es la mejora de la proporcion aire-combustible, y para ello
tuvieron que hacer posible la combustién pobre, en la gue se gueman
grandes cantidades de aire, disminuye la temperatura del gas de
combustién, se reducen las pérdidas de refrigeracién y disminuyen
también las pérdidas al cerrarse la mariposa, lo que da lugar a un
menor consumo de combustible. Pero si esa mezcla pobre se guema
mediante una combustién por propagacién de llama, como ocurre
cuando se usa una bujia, dicha combustién tiende a ser inestable.
Para superar ese problema es preciso recurrir a una combustién por

<4 Mazda ha anunciado para

compresién en condiciones de temperatura y presidn elevadas, lo que
significa adoptar la ignicién por compresién que emplean los moto-
res diésel. Al desarrollar el SKYACTIV-X, por tanto, los ingenieros de
Mazda debieron mejorar los siete factores que definen la ignicion por
compresién de una mezcla pobre aire/carburante, como la relaciéon
de compresién —tiene que elevarse para alcanzar unas condiciones
de presidny temperatura altas—, un reglaje de la combustién cercano
al punto muerto superior o un periodo de combustién durante el que

SKYACTIV-X el motor SKYACTIV-X una e
potencia méxima de 180 CVy
un par de 224 Nm —22,9 mkg-.
§ SKYACTIV-6 Sus Fifras de consumo mixto, a
S ‘“ partir de 5,4 1/100 km WLTP, son Jo
E NTERIOGES e, extraordinarias, como sus bajas
s emisiones de CO2: 96 g/km.
MOTORES MZR ® & .
b 1.- SENSORENEL CILINDRO. Controla
REVOLUCIONES PORMINUTO constantemente la presién en el interior de la cdmara
L il - a u d s U v de combustién. 2.- SISTEMA DE COMBUSTIBLE DE ALTA
G UL SRR AN CADN ChG SeS PRESION. 3.- SUMINISTRO DE AIRE DE ALTA RESPUESTA.
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todo el combustible se queme a la vez. La ignicién por compresion
no requiere buijia, pero si seguird siendo necesaria en los regimenes
y rangos de carga elevados del motor en que no puede producirse
dicha ignicién. La innovacién que ha hecho posible el SKYACTIV-X
es su sistema SPCCI, que permite la ignicién por compresidn en todo
el rango de combustién, pues al emplear una bujia en todos los ca-
sos, el motor alterna sin interrupcién entre la combustiéon mediante
ignicién por compresién y mediante ignicién por chispa.

A 1.-MEZCLA AIRE-COMBUSTIBLE. Distribuida por toda la cdmara de
combustién para hacer posible la ignicién por compresién. 2.-MEZCLA
AIRE-COMBUSTIBLE. La zona con mezcla mas rica se logra conuna
inyeccioén precisa de combustible y un remolino, que permite el

encendido por chispa y minimiza la generacién de NOx. 3.-BUJIA. Produce

la chispa. 4.-PROPAGACION DE LA PRESION DE LA COMBUSTION. Destinada a
provocar el encendido por compresién. 5.-ENCENDIDO POR COMPRESION.
6.-COMBUSTION. 6.- BOLA DE FUEGO EN EXPANSION. Empuia el piston.
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EL MAZDA3 Y LA TECNOLOGIA SKYACTIV-X

RINDE 180 CABALLOS PERO HOMOLOGA UN CONSUMO MIXTO DE SOLO 5,4 L/100 KM EN EL EXIGENTE CICLO WLTP

A Elnuevo Mazda3 estrena las tecnologias Skyactiv-Vehicle Architecture, apoyadas en estudios del
comportamiento humano para maximizar el confort de marchay el placer de conduccién.

Asimismo, SKYACTIV-X
reduce un 20 por ciento el
consumo de combustible en
comparacién con el moderno
motor SKYACTIV-G, y en zo-
nas donde se tiende a circular
a baja velocidad, la diferencia
puede alcanzar el 30 por ciento
gracias al uso de una combus-
tion especialmente pobre. De
hecho, en comparacién con el
motor MZR de 2008, al que su-
peraradicalmente por potencia
ypat, el consumo de combusti-
ble ha disminuido nada menos
que un 35 640 por ciento, y el
SKYACTIV-X llega a superar
por eficiencia de combustible
incluso al diésel mas reciente
de Mazda, el SKYACTIV-D.

Lo refrendan las cifras ofi-
ciales homologadas reciente-
mente, pues de acuerdo con
el exigente ciclo WLTP el con-
sumo combinado del Mazda3
SKYACTIV-X arranca en los 5,4
1/100 km de la versién Sedan
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con cambio manual, que anun-
cia también emisiones NEDC
de CO2 bajisimas: 96 g/km.
Al igual que los demas
motores del Mazda3, el revo-
lucionario SKYACTIV-X se com-
plementa con la transmisién
manual Skyactiv-MT o con el
cambio automadtico Skyactiv-

Drive, en ambos casos de seis
velocidades; y aparte de la trac-
cion delantera, la version de
cinco puertas dotada del nue-
vo propulsor estara disponible
también con el sistema de trac-
cién total inteligente i-Activ,
que aporta agarre y agilidad
extra sobre firmes secos, y se

A Lacarroceria es mas sélida y rigida por el uso masivo de aceros de
resistencia ultraalta, y el equipo de seguridad activa y pasiva es maximo.

~

adapta a las con-
diciones deslizantes
de la carretera: lluvia,
nieve... Para ello se sirve
de una serie de sensores
que suministran informacién
sobre la situacion general de
la conduccidn, el estado de la
carretera y las intenciones del
conductor. A partir de ahi, la
traccién i-Activ calcula y ajusta
continuamente la cantidad de
par que se envia a las ruedas
traseras para evitar que pati-
nen las delanteras, ayudado
siempre por el G-Vectoring Plus
(GVCPLus), que controlala dis-
tribucién de par usando tam-
bién datos sobre la fuerza que
el conductor aplica al volante
y al pedal del acelerador.
Como resultado, la oferta se-
rd muy completa, pues el clien-
te podra escoger su Mazda3
SKYACTIV-X de traccién delan-
tera con cambio manual o au-
tomatico, tanto en la carroceria
Sedan, de tono més elegante,
como en la de cinco puertas,
cuyo enfoque es mas depor-
tivo; mientras que el Mazda3
de cinco puertas con traccién
i-Activ también se desplegara
en variantes de transmisién
manual y automadtica.

MAZDA CX-30. UN PLACER EN TODOS LOS SENTIDOS

El nuevo Mazda CX-30 llegara
al mercado a la vuelta del ve-
ranoy planteara batalla enuno
de los segmentos més exitosos
delmomento. Su carroceria de
formato SUV, con 4,40 metros
de longitud, comparte ademas
gran parte de su tecnologia con
el revolucionario Mazda3.

Mas atrevido y poderoso en sus
formas, responde a la Ultima
evolucién del disefio Kodo que
lleva afios identificando a la ga-
ma de vehiculos de la marca
japonesa. A pesar de que sual-
turarespecto al suelo es mayor,
como corresponde a un versatil
SUV, la postura al volante es
mas baja de lo habitual en este
tipo de vehiculos. No obstante,
se ha mejorado el campo de
visién del conductor, restando
‘protagonismo’ a los pilares de-
lanteros.

Elinterior del CX-30 es més lim-
pioy minimalista en sus formas,
y muy ergonémico. Presume
de una pantalla central de 8,8
pulgadas, un practico Head-up
Display que proyecta informa-
cién ala altura de los ojos y un
completo cuadro de mandos
que combina informacién ana-
l6gica y digital. Por su parte, el
maletero contempla unos mag-
nificos 430 litros de capacidad,
y el portén presenta aperturay
cierre eléctricos.

AP Mide 4,40
metros, ofrece
un sistema de
traccién total
evolucionado
y usa motores
de gasolina
con el eficiente

iaSiStEa:cmmumu
hibridacién suave
M Hybrid, que le otorga
la etigueta ecolégica ECO

ElCX-30recurre a una nueva ge-
neracion de tecnologias Skyactiv-
Vehicle Architecture enfocadas
hacia una conduccién més agra-
dable, como suinnovadora gama
de motores o el sistema de trac-
cién integral i-Activ AWD.

Los propulsores SKYACTIV tanto
de gasolina como diésel, cumplen
lanormaEuro 6d-TEMP.Y lasme-
canicas de gasolina optimizan su
rendimiento gracias al sistema

A Elinterior del Mazda CX-30 ofrece un disefio mas despejado y limpio.
La calidad gana enteros, y todo resulta mas armdnico y ergondmico.

de hibridacion ligera. Esa nueva
tecnologia M Hybrid se apoya en
unmotor eléctricoy en una bateria
de iones de litio de 24 voltios. De
esta manera, el generador eléctri-
coasiste al térmico, mejorando los
consumos, el rendimientoy el pla-
cer de conduccién, pues todo re-
sulta mas fluido. Y como ‘premio),
estos modernos motores reciben
la etiqueta medioambiental ECO
de la DGT, que apareja todo tipo

,

de ventajas y abre muchas puer-
tas en la gran ciudad. Asimismo,
el CX-30 ofrece el revolucionario
motor SKYACTIV-X, del que de-
tallamos su funcionamiento en
las paginas anteriores

También ha evolucionado la
traccién integral, que trabaja en
conjunto con el GVC Plus para
gestionar la distribucién de par
entre las ruedas delanterasy tra-
seras. El control vectorial de par
y la traccién total contribuyen a
mejorar la dindmicay la seguridad
del vehiculo; y se ha optimizado
la rigidez torsional, ha mejorado
la eficacia de la suspensién, se
reduce la rumorosidad en el in-
terior y se incrementa el confort
€ON UNOS NUevos asientos.

Por dltimo, la seguridad del CX-30
gana puntos. Bajo el paraguas del
|-Activsense incorpora elemen-
tos como una alerta de fatiga del
conductor, el detector de trafico
delantero o un asistente de trafico
y crucero, ademas del airbag de
rodilla para el conductor.

| MOTOR16



la frase

Tristana Moraleja. Diputada del PPy autora de la propuesta
del nuevo sistema de tributacién para vehiculos

«Las evidencias cientificas y técnicas

demuestran que los nuevos motores diésel
producen menos emisiones contaminantes y son mds
eficientes en CO, que vehiculos propulsados por otro tipo

de combustiblesy.

UNAGAMAIGADA
VEZ MAS SEGURA
PARAELEGIR

Todos

son cinco
estrellas,

algunos
con
ayudas...

Los seis protagonistas de
esta entregade EuroNCAP
no rompen la uniformidad
cincoestrellasdelafioenel
gue los 18 modelos testa-
dos hasta ahora presumen
de la méxima calificacion.
Pleno en seguridad no
exento de puntualizacion,
dado que Kia Ceed y DS 3
Crossback han necesitado
el pack de seguridad opcio-
nal para conseguir la quinta
estrella; se demuestra, una
vez mas, la efectividad de
€s0s paquetes que, como
en el caso del todocamino
francés, mejoran notable
la proteccién de adultos,
peatones y nifios.
Destacables son los resul-
tados de los nuevos Skoda
Scala, con la segunda pun-
tuacién del afio en ocupan-
tesadultos, y Tesla Model 3,
por sus excelentes sistemas
de asistencia al conductor,
que le han valido el mayor
porcentaje de puntos (94
%) con el protocolomasre-
ciente de Euro NCAP. Aeso
se une puntuacion perfec-
ta en el chogue de barrera
deformable con compen-
sacion frontal.

Bl MOTOR16 |
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enbreve =00
» AL PP NO LE ASUSTA EL DIESEL.- Fomentarla comprade
vehiculos mas eficientes, sin discriminar tecnologias, es la propuesta
del PP, que aboga por una nueva tributacion vinculada al uso.

» SONIDO PARA LOS ELECTRICOS.- Haentradoenvigorla
normativa delaUE, queimpone unaalertaacUsticaa eléctricos ehibridos
para ser homologados. Debe sonar marchaatrasy hastalos 20 km/h.

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com
la cifra

el‘ puntazo

«Siconduces, no chatees», eslogan para acabar con la

»GALICIA RENUEVA EL PARQUE.- 11 millén deeuros destinala
Xuntaarenovarunos 2.000 vehiculos demés de diezafios. Conunprecio
limitede 40.000€, habra 750 € para coches de particulares por debajode
100g/kmde (0, y 500 € paravehiculos que no superen o 137 g/km.

»CONDUCCION AUTOMATIZADA EN CIUDAD.- EnBruselas,
ToyotaMotoriniciard sus pruebas de conducciénauténomaenvias urbanas
europeas. Un conductoryunsupervisor del sistema viajaranenel Lexus
LS que, durante 13 meses, circulard por unrecorrido fijado.
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peligrosa y demasiado extendida tendencia de usar el

movil al volante.

Con la dependencia del teléfono mavil «tenemos un problema social, que va algo mas
alla de los accidentes de traficon, considera el director general de Tréfico, Pere Navarro,
resaltando el peligro de esa dependencia cuando se mezcla con la conduccién. Atajarla
es laintencién de la campafia de la Fundacién CEA, que combina pegatinas con la par-
ticipacién de personajes pUblicos como Navarro y el fiscal de Seguridad Vial, Bartolomé
Vargas, para extender y popularizar el mensaje «Si conduces, no chateesy.

Nombramientos
Espanioles
enlacima

Jorge Diez ha sido elegi-
do por Mitsubishi Motors
Europe para encabezar su
departamento de disefioy
ocupar la vicepresidencia
de Mitsubishi Motor R&D
Europe. A lo largo de sus

dieciocho afios en

rigird el Master Ejecutivoen
Direccién de Empresas de
Automocién del CEU IAM
Bussines School, centrado
en aportar ventajas com-
petitivas ante los nuevos
escenarios del sector.

Ganvam

Unanoen
‘caida libre’

A Jorge Diez

AEdurdo Divar

el Grupo VW, Diez
fue jefe de Disefio
Exterior de Seat y
jefe del Departa-
mento de Auto-
mociéon en Audi
Konzept Design
Munich. Por su par-
te, el director gene-
ral de Kia Motors

Si no hay medidas urgen-
tes para evitar una caida de
ventas, que podria llegar al
3%, 2019 puede ser catas-
tréfico. Asilo califica el nue-
vo presidente de Ganvam,
Raul Palacios, alertando
sobre los diez meses de
caidas consecutivas del
mercadoy el augurio de la

|beriay presidente | ralentizacién de la econo-
de Wible Espafia, | mia a final de afio. Situa-
EduardoDivar,di- | ciéngue puede llevaralos

Visién y conduccion
La vista no siempre trabaja

La revisién de mas de 3.200 automovilistas espafioles
permite afirmar gque unos ocho millones no ve con nitidez
ni calcula correctamente distancias y velocidad, con un
14 % con dificultades de visién en condiciones éptimas
deiluminaciény un 38 % en situaciones de baja luz. Re-
sultados preocupantes, cuando los accidentes nocturnos
registran «una letalidad mas elevaday el 27,5 % de los
siniestros en carretera se producen con iluminacién in-
suficientey, afirma el presidente de Fesvial y catedratico
de Seguridad Vial, Luis Montoro. Ademas, este estudio, el
mayor realizado con pruebas de diagndstico especificas
para la conduccién, advierte que el 44 % tarda mas de
20 segundos en recuperar la vision central tras un des-
lumbramientoy el 23,5 % presenta deficiencias en vista
lateral (campimetria).
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concesionarios a cerrar el
afio con una rentabilidad
cercana al cero por ciento
si la tendencia no cambia.
También el presidente de
la patronal de vendedores
de vehiculos aboga poruna
normativa, que otorgue se-
guridad juridica a la red de
distribucién, con un érgano
regulador externo, que ase-
gure la equidad entre fabri-
cantesy red comercial.

Siniestralidad

Semestre
alabaja

El primer semestre del afio
ha cerrado con 490 muer-
tos en siniestros de carrete-
ra,juntoa 2013 la ciframas
baja de la historia, tras un
mes de junio también con
el menos nUmero de muer-
tos desde que hay registros
(79). Si introducimos la
primera salida masiva del
verano, hasta el 3 de julio
la carretera se cobré 504
vidas (191 usuarios vulne-
rables), que supone una
media diaria de tres falle-
cidos.

Hyundai

Mejora
rendimientoy
baja emisiones

La tecnologia CVVD del
grupo coreano optimiza el
rendimiento del motor (4
%) y la eficiencia del com-
bustible (5%) alavezque
reduce un 12 % las emisio-
nes. El sistema de control
de valvulas, que regula la
apertura y cierre en fun-
cién de las condiciones de
conducciéneslaclave yel
Smartstream G1.6 T-GDi

306

vidas se cobro el trafico en 2018 en Espafia (24 muertos
menos que el afio anterior) y hubo 138.609 heridos graves
enlos102.299 accidentes con victimas ocurridos en calles
y carreteras. Los fallecidos vulnerables copan el 48 % del
total y con 65 afios cumplidos suponen el 27 %.

Green NCAP
Los diésel también son limpios

La segunda entrega del programa verde de NCAP cues-
tiona la estigmatizacion del diésel. Lo refleja el méximoen
el indice de aire limpio (emisiones) del Mercedes C220d
4Matic, que se queda a dos estrellas de las cinco en juego
por una eficiencia energética menos impresionante, aun-
que razonable para un coche se esas caracteristicas; lo
puntualizan los técnicos de Green NCAP, gue también des-
tacan que, con calibracién adecuada y post-tratamiento
efectivo, los motores diésel pueden generar emisiones
contaminantes similares a las de un eléctrico.

ESTRELLAS =z %
MARCA/MODELO =

WYY EMISIONES* EFIC

ENERGETICA*

Nissan Leaf
Nomecta | W W W | 100 85
OpelCorsal0 | Y7 vy vy 920 6.0
AudiA4 Avant
g-tron MAGK QNS 8.7 47
Mercedes 220d | 77 77 70 10.0 53
Renault Scenic
Bledci50 | O 86 59
*Sobre10

es el primer motor con esa
innovacioén pionera a nivel
mundial.

Informe de movilidad
Obijetivos
realistas

La transicién hacia la movi-
lidad sostenible es el infor-
me realizado por diversas
asociaciones del automd-
vil, que analiza las oportu-
nidades y retos a que se
enfrenta el sector y aboga
por objetivos realistas, que
cuenten con las tecnologias
disponibles, incluidos los
motores convencionales
de Ultima generacién. Tam-
bién resulta imprescindible
un Pacto de Estado sobre
movilidad, que garantice
politicas sostenidas en el
tiempoy respete la neutra-
lidad tecnolégica, y el fo-

mento de lasinversionesen
|+D+ipara que laindustria
espafiola aproveche las
oportunidades que pre-
senta la transicién hacia
la nueva movilidad.

Estudio europeo
Fatigay suefiio,
factorderiesgo

[talia, Francia y Reino Uni-
do lideran los accidentes y
situaciones de peligro por
fatiga, motivo que ha lle-
vado al 15,7 % de los con-
ductores europeos a sufrir
un siniestro. Son datos del
Eurobarémetro realizado
por el RACE Yy la Asociacién
de Bebidas Refrescantes,
que también destaca que
la mitad de los automovi-
listas admite haber sufrido
episodios de suefio en un
trayecto largo.

| moTor1e El



+interesante L4 AL DIA JEEP CAMP 2019

Espiritu indomable

Acudimos al escenario de la Jeep Camp 2019, el evento anual dirigido a los incondicionales de la
marca americana, para comprobar la excelente capacidad ‘off road’ de sus modelos por rutas
todoterreno con diferentes grados de dificultad. Una fiesta que se vive en familia.

En dias pasados se celebra-
ba en la localidad italiana
de San Martino di Castro-
za, a 2.200 metros de altitud
en plenos Dolomitas, la sex-
ta edicion de la Jeep Camp,
la reunién estival mds gran-
de del mundo que celebra la
marca americana.

En ese idilico escenario se

Expertos pilotos de 1a Jeep
Academy estan a disposicién
de los participantes para en-
seflar todo tipo de ‘trucos’
de cara a superar un obsta-
culo tras otro practicando
una conduccion extrema. Y
cuando toca bajarse del ve-
hiculo, la accién contintia
porque el programa inclu-

los, momento cumbre y que
pone punto final a la cita.
Nosotros acudimos unos
dias antes para estrenar los
mas de 40 kilémetros de ru-
tas disponibles con diferen-
tes grados de dificultad, con
el fin de sacar el jugo a la ga-
ma actual de modelos, des-
de el Renegade al Compass,

su variante Trailhawk, do-
tada de mejores angulos de
ataque y salida, y de asisten-
tes como el sistema Active
Drive Low 4x4 o el Select-Te-
rrain con cinco programas de
conduccion.

La dificultad media estaba
reservada para el Cherokee y
el Grand Cherokee, también

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Y, cémo no, la joya de la co-
rona era el Wrangler. En este
caso con el acabado extremo
Rubicon, el sistema 4x4 Rock-
Trac con caja reductora, los

A El programa incluye deportes,
actuaciones, musica en vivo...y
esta noria panoramica.

bloqueos de diferencial elec-
trénicos delantero y trasero o
unos neumadticos de 32 pul-
gadas con los que el barro se
convertia en mera anécdo-
ta. También afrontamos una
‘pista americana’ con todo ti-
po de obstaculos, cruces de
puentes, inclinaciones latera-
les, troncos... que asumid sin
‘despeinarse’.

En los descansos, a la ho-
ra de cambiar de vehiculo,
no vivimos el multitudinario
y colorido ambiente festivo,
pero si pudimos disfrutar del
area dedicada a Mopar, con
una amplia oferta de sus va-
riadas personalizaciones, ac-

JEEP WRANGLER 1941
Edicién limitada y ‘moparizada’

popular Willys.

el vehiculo.

Ocho de cada diez clientes quieren que su Jeep
sea Unico. Por eso es tan importante el traba-
jo enfocado a la personalizacién de la gama. El
Wrangler es especialmente activo en este sentido,
con una extensa gama de ediciones limitadas
a lo largo de su historia. La Ultima se denomi-
na 1941, en homenaje al afio de nacimiento del

Disponible desde el préximo mes de septiembre
en dos y cuatro puertas, con motor diésel 2.2 de
200 CVy acabado Rubicon, lo mas llamativo es
el excelente trabajo de disefio que ha llevado a
cabo Mopar sobre este atractivo Wrangler 1941,
que contempla hasta 200 accesorios para ‘vestir’

Este auténtico 4x4 monta elementos tanto esté-
ticos como practicos de cara a un uso ‘off road’
duro. Entre sus bondades encontramos un kit de
elevacion de la suspensién de nada menos que
cinco centimetros y opcionales como una toma
de aire tipo ‘snorkel’, ademas de protecciones
laterales inferiores, cantoneras negras, el mismo
color con el gue se remata la tapa del depdsito

itada Wrangler 1941 estara
disponible desde septiembre en carroceria con
dosy cuatro puertas y una linea de accesorios
firmada por Mopar realmente exclusiva.

de combustible, las exclusivas llantas, luces to-
doterreno, una mesa en el portdn trasero o un
llamativo adhesivo ‘19471 sobre el capé.

Una auténtica ‘roca’ para hacer todo tipo de ‘off
road’ vestido con un traje mucho més exclusivo.

cesorios, sus nuevas lineas
de ‘merchandising’ y ulti-
mas ofertas en conectividad.
También recorrimos el mu-
seo que daba cobijo a joyas

histéricas como el Jeep CJ5
de 1973, el Super Wagoneer
de 1967, el J300 Gladiator
de 1963 o el Cherokee Chief
Levis de 1978.

Una cita para los amantes
de la marca que llegan desde
todos los puntos de Europa 'y
que, sin duda, ya estaran pen-
sando en la edicién de 2020.

dieron cita 1.600 personasy ye espectdculos, deportesy  pasando por los Cherokeey en sus versiones Trailhawk, J EEP G L A D | ATO R DE BUT E U ROPEO
800 ‘Jeeps’ en un programa  competiciones al aire libre,  Grand Cherokee, yculminan- el dltimo de ellos dotado de —— — — ,
de tres jornadas de duraciéon  conciertos musicales, activi-  do con el Wrangler, referente  suspension neumdtica Qua- Otra de las atraccionesdela 3 i i =y 1 FICH A TECN IC A
durante el que se puede com-  dades para los mas peque-  enel mundo del todoterreno  dra-Lift y traccién total Qua- Jeep Camp 2019 fue ver, por pri-
probar la gran capacidad ‘off  fios, barbacoas... Aunque lo  desde hace décadas. dra-Drive con diferencial mera vez sobre suelo europeo, MOTOR 3.6V6
road’ de los diferentes mode-  més esperado es observar el Afrontamos las pistasmds  trasero de deslizamiento li- el nuevo Gladiator, el regreso EEZOS'FI'PZ ?l'bcg't”d'"al
los de la gama Jeep. desfile de todos los vehicu-  ‘ddciles’ con el Compass en  mitado. de la marca al universo pick-up Ci[insr;'d'an (LOCS) 3.‘585
27 afios despugs. Este modelo Potencia maxima/rpm | 285CV/6.400
toma como base el Wrangler Par maximo/rpm 359 mkg/4100
de cinco puertas, aunque es 78 Traccion Trasera o total
centimetros més largoy estira la Caja de cambios Automét. 8 vel.
distancia entre ejes otros 48. La Frenos del./tras. Disc. vent./DisC.
‘bafiera’ tiene 152 centimetros de Neumnaticos 285/10R17
largo, y bajo el capd ofrece dos Peso (kg) 2265
) Largo/Ancho/Alto (mm) | 548718711872
propulsores V6, uno de gasolina :
o, Volumen caja de carga (1) 1.005
con 285 CV y otro turbodiésel Capacidad deposito (1) 834
3.0 con 260, ambos asociados De 0a 100 km/h (s) 86
L - s o e A a unacajaautomatica de 8 re- = o - Velocidad max. (km/h) | 156 (limitada)
A L aJeep Camp es el evento anual mas importante en la agenda de la laciones. Llegardenlasegunda  co=_ie. P e A 3 Consumo mixto (1100 km) N.D.
! marca. La edicién 2019 se celebré en la localidad italiana de San Martino di mitad de 2020 con tres opcio- A ElGladiator esimparable gracias a las innumerables funciones 4x4 Emisiones CO2 (g/km) N.D.
Castrozza, donde se pudo probar la espectacular gama 4x4. nes de techo diferentes. que presenta. Mopar ofrece hasta 300 accesorios para personalizarlo. Precios desde... (euros) N.D.
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+ en www.skoda.es

+interesante .4 A LA ULTIMA

| COCHE OFICIAL

SKODA, CON
ELTOUR

La 106 edicién del Tour
de Francia, que conclu-
ye el préximo 28 dejulio
en Paris, vuelve a contar
con Skoda como vehi-
culo oficial.

La marca colabora
con el Tour por 162 afio
consecutivoy ha cedido
un total 250 vehiculos
para dar cobertura al
evento de los modelos
Kodiag, Karog, Octaviay
Superb. Este Ultimo es el
‘coche rojo’ del director
del Tour, Christian Pru-
dhomme, y seré el Uni-
co vehiculo que cruce la
linea de meta junto con
los ciclistas.

ATENTOSA...

27DE
JULIO

El estadio Opel
Arena (Mainz,
Alemania) acoge

la segunda edicidn
del torneo de futhol
Opel Cup, que

en esta ocasion
disputaran el FSV
Mainz 05, el Everton
FCy el club espafiol
SevillaFC.

MOTORI16 |

EMBAJADORES
ENTRESRUEDAS

Los actores

! Octavi Pujades

(“Cuerpode
élite’), lvan
Massagué
(‘Pancho,
elperro
millonario’)
eltziar Castro
(enlafoto)
son los nuevos

embajadores
de Peugeot
Motocycles. Los
tres disfrutaran
de un Peugeot
Metropolis
parasus
desplazamientos
personales. El
maxiscooter
detres ruedas
y400ccesel
topedegama
del fabricante
francés.

+ en https:/lexusuxartcar.com

+ en www.fiatprofessional.com

PREMIO INTERN

A

CIONAL

en la final del concurso Lexus UX Art Car.

L CONCURSOLEXUS UX ART
CARPREMIAADOS ESPANOLES

El estudio de disefio es-
pariol Antofito y Manolin,
compuesto por los creati-
vos Trini Salamancay Pa-
blo Parraga, se ha alzado
con el primer premio del
concurso Lexus UX Art Car
europeo con su obra ‘Ar-
madura de escamas, enla
que hanrevestido la carro-
ceria del todocamino UX

MASCOTAS

250h con una malla que
emula la piel de los peces,
tan presentes enla cultura
y el arte japoneses.

El ganador de este cer-
tamense dioaconoceren
el Chantilly Arts & Elegan-
ce Richard Mille, uno de
los principales festivales
automovilisticos de Euro-
pa. Durante el evento, los

PERROS FELICES GRACIAS A
FIAT PROFESSIONAL

Fiat Professional apoya
desde hace un afio el
proyecto Perros felices,
que busca la recupera-
cién de perros abando-
nados. Hace unos dias
organizé con gran éxito
el evento solidario ‘Otra
belleza canina’ para bus-
car un nuevo hogar a es-
tos animales, un acto al
gue asistieron famosos

como el deportista Joe Ar-
lauckas, los presentadores
de televisiéon Carlos Sobe-
ra y Roberto Brasero o el
actor Fernando Tejero.

AEL se-gundc-a-premio fue para el colectivo
artistico francés Leitmotiv.

A El estudio de disefio Antofiito y Manolin, de Sevilla, se ha alzado con el primer premio

+ en www.kia.com/es

asistentes votaron su ‘art
car’ favorito de entre las
propuestas de varios di-
sefiadores europeos. Los
ganadores participaran
como invitados de Lexus
en la Semana de Disefio
de Mil&n, escaparate mun-
dial del disefio, donde la
marca esta presente des-
de hace afios.

.4 DEPORTE

Lamarca Kiaha
colaborado, unafio
Mas, con el campus
debaloncesto
Calderdn
Promovido por el
jugador de la NBA,
Jose Manuel Calderon,
redne en Extremadura
aunos 200 jovenes de
entre 8y 1o anos.

+ en www.mazda.es

+ en www.seat.es

+ en https://feliziudad.renault.es

COMPARTE RECUERDOS EN REDES SOCIALES

30 ANOS DEL MAZDA MX-5

ElMazda MX-5esunode
los coches que cuenta
con mas fans en todo el
mundo. Prueba deelloes
que, solo en nuestro pais,
el roadster méas vendido
de la historia cuenta con
cinco clubs.

Ahora, la marca quiere
rendirle homenaje por su
30 aniversario y ha pro-
puesto a sus seguidores
que compartan enredes

TRANSFORMADO

sociales sus recuerdos
en torno a él con el has-
htag #30afiosMX5.

Los ganadores reci-
birdn un pack de rega-
los tipicos de la época
en la que llegé al mer-
cado el modelo: un re-
productor de casetes,
una videoconsola, una
cédmara Polaroid y una
miniatura del Mazda
MX-5 original.

FSTESEAT 600
ES ELECTRICO

Doce estudiantes de un colegio madrilefio

han transformado un Seat 600 de
combustién en un modelo eléctrico.
Invirtieron 150 horas de trabajo.

Manuel Amor, profesor de Tec-
nologia en el colegio madrile-
fio San Patricio, queria buscar
un proyecto para motivar a sus
alumnos. Y no se le ocurrié
mejor idea que transformar
un coche de combustién en
un eléctrico. El modelo elegi-
dofue el Seat 600, «perfecto
porgue al pesar poco necesita
menos bateriay un motor mas

RENAULT

LA BANDERA FELIZIUDAD,
ORGULLO DE TU BARRIO

Renault, una de las mar-
cas més implicadas con
la sostenibilidad con su
amplia gama de vehicu-
los eléctricos, se ha aso-
ciado con EIT InnoEnergy,
empresa reconocida en
lainnovacién de energia
sostenible en Europa, con
el fin de fomentar la mo-
vilidad limpia al alcance
de todos.

Esta iniciativa, pionera en
el viejo continente, tiene
como objetivo mejorar
la calidad de vida de los
barrios, asesorando pro-

pequefioy, ha explicado. Se
pusieron manos a la obra y,
150 horas de clase después, el
Seat 600 de laimagen cuenta
con pantalla tactil, control de
luces automatico y funciona
con electricidad. A la vez, es-
te proyecto les ha permitido
conocer mejor la historia de
este utilitario gue motorizé la
Espafia de los afios 50.

La unién &
delacajade
cambiosy

uno de los
principales
retos a

los que se
enfrentaron
para
convertir
este Seat
600 de
gasolina en
un eléctrico.

yectos y otorgando certifi-
cados gue lo acrediten. Se
estudiaran las iniciativas de
la Adminstracién, ayunta-
mientos, comunidades de
VECINos... pero también a
titulo personal.

1.com

+en www.bugatt

M. Turiel / G. Arroyo || motorl6@motorl6.com

ANIVERSARIO

. LR
A Mazda premiara

con regalos tipicos

de los afios 90 a

los ganadores del
concurso del 30
aniversario del MX-5.

BUGATTI CUMPLE 40.000 DIAS

Bugatti ha celebra-
do recientemente sus
40.000 dias de vida
recordando todos esos
valores que como mar-
ca han pervivido desde
1909, el afio en que fue
fundada por un inmi-
grante italiano llamado
Ettore Bugatti.

Pasién, busqueda de
la perfeccién, deportivi-
dad, etc... son caracteris-

ticas reconocibles en los
coches de la marca, tanto
en su pasado comoen los
nuevos Chiron o Divo.
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' DE CARRERAS

EL PRIMER CAMPEONATO FEMENINO

DE ASSEN Y BRANDS HATCH, LA ESPANOL A MARTA GARCIA ES TERCERA EN LA GENERAL, TRAS CHADWICK Y VISSER

Armas =%
de mujer

APV Dearriba
abajo, la briténica
Chatwick, la espafiola
Garciay la holandesa
Visser, las tres
mujeres gue dominan
el certamen.
Chatwick acabade |
ser seleccionada por

* Williams como piloto |
dedesarrolloy Visser
es piloto oficial de l:
BMW.

o

Por primera vez en la historia del automovilismo se ha creado un campeonato exclusivamente
femenino, las Women Series, cuyo objetivo persigue incrementar la exposicion y visibilidad de las
muijeres en los monoplazas y fomentar su pugna directa con los hombres, con la ambicion Ultima

Javier Rubio || jrubio@motorle.com
Fotos: Motorsport Images

Desde hace més de cuarenta
afios una mujer no participa
en una carrera de Férmula 1.
En los 68 afios de su historia,
mas de mil pruebas y cerca de
novecientos pilotos, solo dos
han sido mujeres. La primera
fue Maria Teresa de Filippis,
mientras que Lela Lombar-
di particip6 en doce grandes
premios a mediados de los se-
tenta. La italiana Giovanna
Amatti fue la dltima en inten-
tarlo, pero no pudo clasificarse

El MOTOR16 |

de facilitar su camino hacia la Férmula 1.

durante 1992. Desde enton-
ces la maxima categoria del
automovilismo ha ampliado
espectacularmente su exposi-
cién global, pero sin mujeres
a bordo de sus monoplazas.
Sin embargo, a pesar de la
explosion de campeonatos y
categorias en las ultimas dos
décadas, la presencia femeni-
na ha sido reducida y limita-
da a casos aislados. El ejemplo
de la colombiana Tatiana Cal-
derdn es una excepcién. En la
actualidad compite en la Fér-
mula 2 y también es piloto de
desarrollo del equipo Alfa Ro-

meo de Férmula 1. Por detras
se extiende un gran desierto
que pretende cruzar el recién
nacido Women Series.

El certamen pretende re-
mediar la ausencia femenina
en la Féormula 1, pero tam-
bién en categorias inferiores.
Su nacimiento se justifica por
las dificultades que las fémi-
nas afrontan deportiva y eco-
noémicamente. En semejante
contexto, uno de los prime-
ros objetivos era seleccionar
el mejor talento femenino de
circuitos, para luego financiar
su participacién con mono-

plazas idénticos para todas las
elegidas. El objetivo final de
sus organizadores es romper
lo que denominan el “techo de
cristal” de la mujer en el mun-
do de las carreras. El niimero
de jovenes pilotos en el mun-
do del karting podria invitar
al optimismo, pero la realidad
posterior es diferente. Solo a
base de gran coraje, talento,
singular determinacién y re-
cursos economicos algunas
han sido capaces de romper
ese techo de cristal.

“Hay muy pocas mujeres
en el mundo compitiendo en

monoplazas actualmente”, ex-
plicaba Catherine Bond Muir,
responsable del campeonato,
“las Women Series aumenta-
ran su nimero significativa-
mente, mostrando el potencial
de muchas de ellas”. Segtin
Bond Muir, el objetivo ultimo
del campeonato es convertir a
sus protagonistas en “superes-
trellas globales, modelos ins-
piradores para las mujeres en
todo el mundo”. “Pasé afios
viendo lo que hacian los de-
mds. Me gustaba laidea de un

campeonato tinico, por lo que
a final de afio podremos de-
cir que la ganadora es “la pilo-
to mds rapida”, explica Bond
Muir, quien se ha rodeado de
nombres de gran experiencia
y prestigio para el desarrollo
del certamen. Incluso Adrian
Newey, uno de los ingenieros
mas famosos de la historia de
la Férmula 1, se ha prestado
para contribuir con su expe-
riencia y criterio como asesor
del consejo organizador.
Como también Dave Ryan,
antiguo director deportivo de

McLaren. O el expiloto David
Coulthard, quien también se
ha involucrado desde el pun-
to de vista mediatico. “Cree-
mos que tanto hombres como
mujeres pueden competir
unos contra otros en igualdad
de condiciones si se les da la
oportunidad”, explicaba el
escocés en el lanzamiento del
campeonato. Sin embargo,
se ha confirmado que las mu-
jeres encuentran ese “techo
de cristal” al llegar a la For-
mula 3 o GP3. A partir de es-
tos campeonatos resulta muy
complicado mantener la curva

de aprendizaje por falta de fi-
nanciacion mas que ausencia
de talento. Este es el objetivo
de las Women Series: estable-
cer un entorno competitivo
exclusivamente femenino en
el que las pilotos puedan ad-
quirir experiencia a niveles
superiores y competir con los
mejores masculinos en igual-
dad de condiciones. Junto a
la financiacién de su participa-
cioén y la experiencia deportiva
adquirida, el monto final de
premios representa otro de los
grandes alicientes de las Wo-
men Series, ya que alcanza el

| MOTOR16



EL PRIMER CAMPEONATO FEMENINO

JAMIE CHADWICK, QUE LIDERA EL CAMPEONATO, ACABA

de carreras 4

DE SER SELECCIONADA PILOTO DE 0 DESARROLLO DE WILLIAMS

millén y medio de ddlares, con
un tercio del mismo destinado
a proyectos de competicion fu-
turos para la ganadora del cer-
tamen.

La primera edicién consiste
en seis pruebas de media hora,
compartidas con el DTM ale-
man. En el futuro, el campeo-
nato podria expandirse por
Australia, Asia y América. Sus
organizadores también han
garantizado una buena expo-
sicion mediatica. Por ejemplo,
Channel Four retransmite en
Gran Bretafia cada carrera en
directo, con David Coulthard y
algunas de las figuras televisi-
vas de la Férmula 1 al frente.

Con tales pilares organi-
zativos, el siguiente paso fue
elegir a las mejores pilotos
del panorama internacional
a nivel global. Inicialmente
fueron admitidas 54 candida-
turas, filtradas luego a través
de un exhaustivo proceso que
determinaba las veinte fina-
listas. La primera fase arran-
¢6 en Wachauring (Austria)
durante de tres dias y reali-
zado por un ex de la Férmula
1, Alex Wurz, y basado en el
Young Driver Excellence Aca-
demy, el programa de jévenes
pilotos de la FIA. La fase final
tuvo lugar en Almeria, don-
de diferentes pruebas psicofi-
sicas, que incluian el pilotaje
del monoplaza del certamen
(Tatuus F318), determinaron
las lista final. Todas recibie-
ron adicionalmente un curso
intensivo de diferentes face-
tas relacionadas con el pilo-
taje, la salud y los medios de
comunicacién.

Entre las dieciocho elegidas
para competir en la primera
edicion del Women Series se
encuentra la espafiola Mar-
ta Garcia. Con solo dieciocho
afios y una brillante trayecto-
ria en el karting, vio peligrar
su carrera por falta de apoyo
econdmico. “Es el comienzo
de una segunda oportunidad,
y con un coche de carreras de
verdad. Este afio me propor-
cionara mucha experiencia
y me permitira recuperar to-
dos los kildmetros que perdi
el afio pasado”, explicaba tras
no poder seguir en el seno de

El MOTOR16 |

la Renault Sport F1 Academy.
“El afio pasado estaba en los
karts porque no tenia presu-
puesto o patrocinadores para
correr. Dejé la Férmula 4 es-
pafiola con Renault en 2017,
asi que no podia pilotar el afio
pasado, y volvi a los karts. Por
supuesto, ahora atraigo mas
atencion que antes”, recono-
cia tras subir al podio de Hoc-
kenheim en la primera carrera
del campeonato.

Entre las pilotos que acom-
pafian a Garcia se encuentran

algunas de las mejores figuras
femeninas a nivel internacio-
nal; como la britanica Jamie
Chadwick, Vicky Piria y Alice
Powell, o la holandesa Beits-
ke Visser, que ha competido
en GP3 e incluso en las World
Series, ademas de ser piloto
oficial de BMW. Las Women
Series apuestan por el talen-
to, pero buscando cubrir dife-
rentes niveles de experiencia
y dificultad para competir. Por
ello también han seleccionado
pilotos cuya procedencia difi-

culta su acceso a la piramide
internacional de monoplazas.
Como por ejemplo la japone-
sa Miki Koyama, la australiana
Caitlin Wood o la sudafricana
Tasmin Pepper. “Me ha per-
mitido destacar como piloto,
especialmente en mi pais”,
explicaba esta ultima, “por-
que para una sudafricana es
muy dificil competir interna-
cionalmente, asi que es una
gran oportunidad para poder
dar el salto. He recibido mu-
cha atencion, y formar parte

de las Women Series es real-
mente increible”.

Tras cuatro pruebas cele-
bradas, Chadwick y Visser han
dominado hasta el momento.
Fabienne Wohlwend lograba

- i

la pole en Misano y un podio
en la cita italiana. Pero Mar-
ta Garcia ha entrado en la liza
por el titulo con su primera y
reciente victoria en Norisring,
la cuarta prueba del campeo-

—— i
R e —
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da a que la gente me conoz-
ca, incluyendo también a los
equipos del DTM. Y ayuda
a encontrar patrocinadores
0 quizds un puesto en algin
equipo”. Garcia estd personi-
ficando el objetivo de los pro-
motores de las Women Series,
que busca dar continuidad ala
experiencia ganada en el cer-
tamen. “He hablado con mi
manager para hacer algunas
carreras de Férmula Renault
en la parte final del afio, expli-
ca Garcia, que intenta aprove-
char la estela de su actuacién
en las World Series y quiere
repetir el préximo afio en el
campeonato.

“Nuestros expertos son de
la firme opinién que, al final,
es posible que las mujeres lle-
guen alaFérmula 17, explican
los organizadores del certa-

. i .
VISSER T
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nato. Tras la arrancada, la es-
pariola dejé a su estela a Visser
y Chadwick -recientemente
seleccionada como piloto de
desarrollo de Williams—, quie-
nes no pudieron seguir su rit-
moy se disputaron entre ellas
la segunda posicion. La holan-
desa recortaba diferencias en
la clasificacién general, y a fal-
ta de las dos citas finales, en
Assen y Brands Hatch, Garcia
cuenta con 60 puntos por los
83 de Chadwick y los 73 de
Visser.

“A pesar de haber ganado
sigo aprendiendo”, explica-
ba la espafiola tras un triun-
fo que le ha proporcionado
una gran proyeccion interna-
cional. “Las Women Series te
dan una gran visibilidad, ayu-

men en su declaracién de in-
tenciones. “No hay barreras
fisicas, psicoldgicas, bioldgi-
cas u hormonales que lo impi-
dan. No todo piloto masculino
es tan rapido como Sebastian
Vettel o Lewis Hamilton, ni
tampoco la mejor de las Wo-
men Series podria serlo como
estos brillantes y multiples
campeones. Seria poco razo-
nable tener semejantes ex-
pectativas. Pero con el tiempo
y la experiencia, esperamos
que las mejores graduadas del
campeonato puedan competir
en la Férmula 1 en términos
de igualdad con la mayoria
de sus rivales masculinos”. El
tiempo dird. De momento, las
Women Series son armas de
mujer... y piloto.
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nimiento y la conectividad, convertido en el primer
modelo de la marca que se puede conducir de forma

42.510€

43.700€

IQ.LIGHT y el Volkswagen We, desarrollado por

metros a partir de mayo de
2022 enlos vehiculos nuevos,

del alcohol. Estos disposi-

de velocidad hasta 210 km/h, en
el tope de gama (L&K). St ll?ftzﬁgeTZ,U TS1272¢
Como novedad 07090y,
opcién hibrida enchufable—, Sko-  llega la va- r -~ L%KI%OT T0I190 ¢y psg X
dacomplementaelequipamiento  riante _ \ &K 2'0 Tg’]g% (VDsg
de serie en los cinco acabado dis- - : : S S il IgOCVDSG X
ponibles con un pack de rega- — ) 0T (VDSG4x
lo. Supone desde sensores de (VDSG 44
aparcamiento delanteros y
traseros, climatizadory sen-
sor de luces y lluvia en el ni-
vel de acceso (Active) hasta
climatizador trizona, asiente
calecfactables, virtual Copckit,
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tivos, que miden el grado
de alcohol en aire espirado,
cuentan con uninmovilizador
del vehiculo, que desbloguea
el arranque soélo cuando no
hay dosis infractoras de sus-
tancias etilicas.

la marca para agrupar servicios online
moviles, con Espafia como piloto
de la puesta en marcha de
esa plataforma.

camara trasera, Side Assist
y control adaptativo de ve-

do bugue insignia, gue seinicia con
26 versiones —y creceran a finales
de afio con nuevos motoresy una

0rtline 2075) 190(

€ 49140¢
-_44.990¢
- 45.990¢

locidad hasta 210 km/h. Ademas,
debutan en un Skoda los faros
Matrix Full LED, el Control de Cru-
cero Predictivo y el Side Assist.

Bl MOTORI6 |



|.os coches también

se compran por
Internet

Es unarealidad, las compras en Internet au-
mentan cada dia mas. Se compra de todo: ro-
pa, zapatos, electrodomésticos... Entonces,
¢por qué no comprar también un coche?

Con el lanzamiento de Baicars fue lo prime-
ro que nos planteamos. Tenemos claro que,
como todo al principio, se trata de una deci-
sién dificil, que la compra de un coche a tra-
vés de la red no se toma a la ligera y que hay
que tener muchas cosas en cuenta antes de
dar el salto.

Sin embargo, nos hemos ganado la confian-
za de los compradores gracias a la informa-
cién mas que detallada que damos sobre los
vehiculos de ocasion, que vienen, ademas, de
concesionarios oficiales.

Sabemos que el internauta necesita -y quie-
re- toda la informacién sobre el modelo de co-
che para tomar una decision de este calibre.
Por eso, nosotros mismos somos los que se-
leccionamos el coche para poner en venta ex-
clusivamente los mejores. Los coches que se
encuentran en venta en Baicars requieren de
una serie de caracteristicas y pasan por varias
pruebas para verificar que son coches de oca-
sién de alta calidad.

Para que el comprador no tenga que inves-
tigar mas de lo necesario, le ofrecemos en de-
talle todas las caracteristicas del coche en un
mismo lugar: el modelo, etiqueta medioam-
biental, kilémetros, afio de matriculacion, ex-
tras que incluye, amplio reportaje de fotos,
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videos 360° interior y exterior, certificados
mecanicos sobre el estado del vehiculo... En
definitiva, hacemos un escaneo completo y
se lo ofrecemos sin ocultar ni un detalle.
Pero no sélo lo dicho anteriormente con-
vence a la persona que quiere comprar un
coche de ocasién a través de internet. Los
compradores tienen unas necesidades que
no todos son capaces de cubrir, ni siquiera
concesionarios. Es necesario ofrecer unas
garantias, clave en el proceso de compra.

GARANTIAY COMPROMISOBAICARS

Nuestro compromiso se basa en ofrecer
transparencia en la experiencia de compra
del vehiculo, comercializando tinicamente
coches eficientes que cumplen como mini-
mo con el distintivo C.

Para lograr la transparencia, considera-
mos los certificados, documentos elabora-
dos por técnicos especialistas que dan fe del
estado real del vehiculo, anadiendo la in-
formacién que la DGT dispone de todos y
cada uno de los vehiculos que comercializa-
mos. Si ha sido utilizado como coche de al-
quiler, lo decimos, no hay que tener miedo
a contarlo. De hecho, la mayoria de los se-
minuevos que puedes encontrar en el mer-
cado lo son.

Para que el cliente tenga plena seguridad
de comprar de manera online los vehiculos,
incluimos la garantia mecanica legal esta-
blecida de 24 meses y, ademas, la opcion de
la devolucidn del vehiculo, retirandolo del
lugar de entrega. Sin preguntas.

Nuestra visién de la transparencia en el
proceso de compra llega hasta en los pre-
cios. El precio Baicars no contiene sorpresas,
es el mismo tanto si se financia con nuestra
empresa financiera colaboradora como si se
paga al contado. No jugamos con los des-
cuentos procedentes de las financieras para
luego aplicar unas tasas de interés que casi
llegan al 10%.

Y para finalizar, incluimos en el precio
la parte que mas nos gusta a todos cuan-
do compramos un vehiculo: la entrega del
vehiculo en el domicilio sin cargos extra.
Baicars quiere cuidar con mimo esta parte
tan importante, destinando recursos a ella
con una entrega personalizada para que el
grado de satisfaccion, o lo que ahora deno-
minamos “experiencia de compra”, sea so-
bresaliente.

Porque con Baicars, comprar un coche on-
line y con garantias es mas facil que nunca.

¢Te apuntas a la nueva revolucién de com-
prar coches como nuevos 100% online?

Baicars, un proyecto de Baiback.

Ignacio Martin
Responsable de Baicars

MAXUS

LISTO PARAEL
MERCADO ESPANOL
Con la venta de sus furgo-
netas diésel y eléctricas el
fabricante de vehiculos de
origen inglés bajo la érbita
de SAIC Motor ha iniciado su
aterrizaje en el mercado es-
pafiol, donde cuenta con 21
concesionarios, que serdn 38
a finales de afio. Disponible
en tres versiones (furgén 10,2
m3y 11,4 m3y chasis cabina),
la eléctrica EV80 ofrece méas
de 200 kilémetros de auto-
nomia en reparto urbano,
mientras la V80, polivalen-
tediésel de 3,5 toneladas, se
ofrece con tres capacidades
de cargay chasis cabina. Se
suman diferentes configura-
ciones y motorizaciones die-
selecoVMde 2,5 litros, hasta
la llegada el préximo afio de
las cinco toneladas.

MANTENIMIENTO Y
GARANTIA MECANICA
La filial espafiola del Grupo
Opteven aboga por servicios
«todo incluidoy, con produc-
tos de alta calidad. Su pack
de Garantia y Mantenimiento
ofrece a los vehiculos de oca-
sién de hasta cinco afios las
coberturas habituales de los
fabricantes para sus coches
nuevos, con la posibilidad
de contratar en un solo pro-
ducto extensién de garantia
mecéanica, mantenimiento
programado, elementos de
desgaste y otros servicios
adicionales. Se trata de un
modelo convertido en refe-
rente en Francia e Italia, pero
adaptado a las particulari-
dades del mercado espafiol
y con capacidad de dar co-
bertura a unidades de hasta
dieciséis afios, incluso.

OPTEVEN IBERIA

Nuevo Corsa, banderazo de salida

La nueva generacion del utilitario
aleman se pone a la venta con
una gama integrada por trece op-
ciones, entre las que seincluyen el
estreno de la versién cien por cien
eléctrica, disponible condos aca-
bados, y la First Edition, unida al
lanzamiento del modelo que,aun

RENAULT

Master y Trafic, nueva
dimensioén

La marca del rombo ha renovado sus furgones
‘best seller’, para los que cuenta con 41 conce-
sionarios Renault Pro+ en Espafia —seran 44 a
final de afilo—, una red especializada en atender
las necesidades especificas de los clientes pro-
fesionales. En esta nueva generacién, Master y
Trafic mejoran estética, motorizaciones y tec-
nologia, configurando hasta 350 y 275 versiones
diferentes, respectivamente. Se unen conectivi-
dady un nivel de calidad comparable a la de los

vehiculos particulares, en ese afan por dar mayor
satisfacciéon a sus clientes profesionales.

equipamiento exhaustivo, afiade
unalguileramodo de renting para
particulares, que permite disponer
de Corsa-ey servicios, incluido se-
guro a todo riesgo y mantenimien-
to, por 14 euros al dia.

Todos los Corsa de esta sexta
generacion se fabrican en ex-

0
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Edition].2XELMTS75CV  16.300€
Elegancel.ZXELMT57/5CV ~ 18.200€
Edition1.2T XHLMTB100CV  17.700€
6S-Line 12T XHLMT6100CV_ 19.500€
Elegance .2TXHLMT6100CV 19,600 €
Elegance 12T XHTATB100CV 21.700€
6S-Line 12T XHTAT8130CV  22.300€
Edition150DTMT6100CV  19.600€
6S-Line15DDTMT6100CV  21.400€
Elegancel5DDTMT6100CV  21.500€
Selection-e BEV50kWh136 CV 29.900€
Edition-e BEV50kWh136CV  30.850€
First Edition BEV50kWh 136V 33.600 €

clusiva en la planta espafiola
de Figueruelas (Zaragoza) e ini-
cian su comercializacién con un
descuento de 4.623y 3.509, en
funcién de la version de gasolina
o diésel elegida.

FIAT

Dolcevita, 500 de aniversario

Descapotable o berlina, impulsado por el 1.2 de gasolinade 69 CV,
con caja manual o automatica Dualogic y un precio que parte de
15.650 euros, el 500 Dolcevita se suma a las més de treinta ediciones
especiales que en los Ultimos doce afios ha tenido el coche italiano,
que cumple 62 afios —diez el descapotable—. Esta primera ediciéon
especial de la nueva gama 500 pone en el blanco, rojoy capota de
rayas azules el recuerdo de la Rivera italiana en los sesenta.
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www.motor]6.com/precios

NORTHGATE

FURGONES
FRIGORIFICOS DE GNC
Las necesidades de movi-
lidad de las empresas que
trabajan con productos
perecederos han centrado
la atencién de Northgate
Renting Flexible, que ha en-
contrado la solucién en los
furgones adaptados a GNC
y transformados en frigorifi-
cos. Nueva flota que garan-
tiza el control que requiere la
cadena de frio, a la vez que
proporciona un vehiculo sin
restricciones medioambien-
tales y con mas autonomia
que los eléctricos de tem-
peratura controlada, que
también ofrece.

CLAsICOS

CON COBERTURA
Motos y coches clésicos
—mas de 25 afios y bien
conservados— pueden apro-
vechar el seguro de Mapfre.
Una péliza que se puede
contratar desde 105 euros
para cochey desde 87 euros
para motos, que cubre res-
ponsabilidad civil, defensa
juridica, rotura de parabrisas
ylunasy asistencia en viajes,
entre otras cosas.

opteven

EvroS#l

RECAMBIOS
DE AUTOMOVIL
BALTERNADORES .

m MOTORES DE ARRANQUE
HPASTILLAS DE FRENO

ESPANA
5 205 90

ventas(deurosoliecambiosfcom

www.eurosolrecambios.cc
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CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS

CONSULTORIO YA

' comprary vender

QUEREMOS SABER/

¢ DEBERIA HABER MAS
GTIEN LA GAMA VW

Ramén Solis
Creoque las siglas GTl son practicamenteuna
marca por si misma dentro de Volkswagen.
Por eso me cuesta entender que sélo se hayan
asociado a modelos como el Golfy el Polo
porque pienso que hay modelos alo largode
todos estos afios que habrian tenido més tirén
deportivo si hubieran llevado las siglas GTI.
¢Saben si hay alguna limitacion por tamafio
o peso en este sentido dentro de la marca?
Muy agradecido.
RESPUESTA
Estamos de acuerdo contigo en la primera par-
te, en la que comentas que las siglas GTI son
practicamente una marca por s misma dentro
de Volkswagen, pero tenemos algunas matiza-
ciones que hacerte después. La primera es que
no tenemos constancia de que el tamafo o el
peso tengan algo que ver para ser portador de
esas siglas, mas alla de lo que dicte la l6gica. Por
muy potente que hubiera sido el desaparecido
Phaeton, que lo era, no parece de recibo asociarlo
alassiglas GTI.
Esta denominacién nacié con el Golf en 1976,
versién que ofrecia 110 CV de potencia, y se han
mantenido en este modelo hasta la actual gene-
racién, que en su variante Performance presume
de 245 caballos. También el Polo se apunté a
esta ‘moda’, pero la variante GTI no llegd hasta
1998, con 120 CV de potencia, 30 menos que el
Golf GTl con el gue compartia gama ese afio.
Actualmente presume de 200 CV.
No obstante, la saga GTl va més allé de estos dos
modelos a los que te refieres. Se te ha pasado

¢POR QUE TOYOTA SIGUE APOSTANDO POR LAS
BATERIAS DE NIQUEL EN LUGAR DE LAS DE LITIO?

Carlos Hernandez

Siempre he leido que las baterias de iones de litio son mejores que las de niquel e hidruro
metalico, por eso no entiendo que Toyota siga fiel a estas Ultimas, incluso en modelos
nuevos como el Ultimo Corolla. éHay algo que se me escapa? Gracias.

RESPUESTA

Pues no se te escapa nada si te refieres, ob-
viamente, a algo ‘raro’. Toyota es pionera en
cuanto a tecnologia hibrida se refiere y siempre
ha apostado por baterias de niguel e hidruro
metalico que han demostrado ser realmente
fiables y méas econémicas. Y no es que renun-
cien a las de iones de litio, ni mucho menos.
De hecho estas Ultimas las han utilizado en
modelos como el Prius+ de siete plazas o en
el Ultimo Prius hibrido enchufable.

Por cierto, también utilizan una bateria de iones
de litio en el nuevo Corolla, pero con ‘matices’.
Como sabras, este modelo cuenta con dos
versiones, una 125H con 122 CV de potencia y
otra 180H con 180 CV. Curiosamente, el me-

nos potente en sus variantes con carroceria 5
puertas y familiar Touring Sports monta una
bateria de litio. El resto de la gama, es decir,
con el sistema hibrido 180H, y en el 125H con
carroceria Sedan, siguen montando un acu-
mulador tradicional de niquel e hidruro meta-
lico. Y otra curiosidad: entre estos Ultimos la
bateria también es diferente porque la que se
utiliza en los 180H tiene més celdas y tensién
nominal que la del Sedan 125H.

La explicacién es basicamente por temas de
logistica, ya que el 5 puertasy el Touring Sports
se fabrican en Reino Unido, mientras que el
Sedan se ensambla en Turquia junto al CH-R,
que lleva esa misma bateria.

por alto que hay un Up! GTlcon 115 CV que no
sevende Espafia, y que enelafio 2000 hubo un
Lupo GTlqueofrecia125CV de potencia. Ademas,
el Scirocco GTI debuté junto al Golf GTlen 1976
conlamisma potencia, 110 CV. Sinembargo, este
modelo abandoné luego esas siglas para apun-

tarsealas GTS eincluso R, esta Ultima el bastién
mas radical en cuanto a deportividad.

En 1977 de fabricé un Passat GTl concept con 110
CV, pero la idea no terminé de cuajar. Esta berli-
na se siente méas comoda con denominaciones
como la linea R-Line.

™= CONSULTAS RAPIDAS

mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartas no deberén
sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.
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LEVAS CON DISTINTA
FUNCION

Antonio Grande

Pues es tal y como lo dices. La
variante hibrida del Honda CR-V
podemos decir que es mas
‘eléctrica’ que rivales tipo Toyota
Rav4, ya que el motor eléctrico
cobra un mayor protagonismo a
la hora de impulsar el vehiculo.
El cambio es de una sola
velocidad, por eso las levas

que lleva en el volante no son,
légicamente, para cambiar de
marcha. En este caso sirven

para regular la intensidad de la
frenada regenerativa en cuatro
niveles, con el fin de aprovechar
al maximo la carga de la bateria.
Es el mismo sistema que utilizan
muchos vehiculos eléctricos o
hibridos enchufables.

RELACION DE
DESMULTIPLICACION DE
LA DIRECCION

Alfonso Ruiz

Cuando se da este dato se indica
el nUmero de vueltas tedricas
gue hay que dar al volante

para que las ruedas directrices
girasen 360 grados. Cuantas
mas vueltas se den, menor

serd el esfuerzo, pero seria un
‘infierno’ a la hora de maniobrar
o afrontar zonas con curvas muy
cerradas. A mayor nimero de
vueltas la direccién serd mas
desmultiplicada y menos directa,
Por ejemplo, cuando se indican
valores como 14:10 20:1, la
primera serd mas directa que la
segunda porgue necesitaria seis
vueltas menos para girar 360
grados.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

)

CUANDO EN UN CRUCEREGULADO
POR SEMAFOROS, FUNCIONANDO
CORRECTAMENTE, HAY UN
AGENTE QUE DA LA ORDEN
CONTRARIA ALOQUEINDICA

EL SEMAFORO, SIEMPRE DUDO
SOBRE A QUIEN TENGO QUE
HACER CASO.

Hay que recordar que las normas de
circulacién establecen varios tipos de
sefializaciény, entre ellas, se encuentran
tanto las que pueda dar un agente,
como las que puedan indicar las sefiales
verticales u horizontales. En este caso un
seméforo seria una sefial vertical.

Pues bien, al igual que se establecen

los tipos de sefiales, también se

regula la prioridad entre las mismas,

ya que, incluso, en ocasiones pueden
ser contradictorias entre ellas, que es
precisamente lo que ocurre cuando un
agente regula un cruce que, a su vez, ya
esta regulado por seméaforos.

En este sentido se debe recordar que

la prioridad entre los distintos tipos de
sefiales es la siguiente:

P En primer lugar siempre hay que
obedecer las sefiales y érdenes de los
agentes de la autoridad encargados de la
vigilancia del trafico en el ejercicio de las
funciones que tengan encomendadas.
» A continuacién habria que obedecer
la sefializacién circunstancial que
modifique el régimen normal de
utilizacién de la via y sefiales de
balizamiento fijo.

»Después habria que atender a los
semaforos.

P Las sefiales verticales de circulacion.
»Por Ultimo, en este orden de prioridad,
se encontrarian las marcas viales.

Pero siempre habra que tener en cuenta
que en el caso de que las prescripciones
indicadas por diferentes sefiales
parezcan estar en contradiccion entre

si, prevalecerd la prioritaria, segun el
ordenindicado anteriormente, o la més
restrictiva, si se trata de sefiales del
mismo tipo.

™ BUENA PREGUNTA

LA MULTA ES GRAVE Y ESTA CATALOGADA CON
UNA SANCION DE 200 EUROS

¢Qué multa me pueden poner si no hago
uso de los intermitentes?

RESPUESTA

Un conductor de un vehiculo que pretenda girar
a la derecha o a la izquierda para utilizar una
via distinta de aquella por la que circula, para
incorporarse a otra calzada de la misma via o
para salir de la misma, siempre debera advertir
mediante sefiales dpticas toda maniobra que
impligue un desplazamiento lateral o hacia
atras de su vehiculo, asi como su propdsito de
inmovilizarlo o de frenar su marcha de modo
considerable. Los intermitentes siempre debe-
rénusarse con antelacion suficiente al inicio de
lamaniobra, permaneciendo en funcionamien-
to hasta que termine la misma.

El desplazamiento lateral serd advertido utili-
zando la luzindicadora de direccién correspon-
diente al lado hacia el que se va a realizar.

En las maniobras que impliquen un desplaza-
miento lateral, es éste el que exclusivamente se
avisa, por lo que la advertencia debera concluir
tan pronto como el vehiculo haya adoptado su
nueva trayectoria. Cuando se lleve a cabo la

HAY QUE ACUDIR A TRAFICO
PARA CANCELAR

He ido a vender mi vehiculo y me he enterado
de que todavia consta anotada lareserva de
dominio, por ello no me permiten la transfe-
rencia del mismo. éQué tengo que hacer para
eliminar dicha reserva de dominio?
RESPUESTA

Efectivamente, cuando en el Registro de Ve-
hiculos conste inscrita la constitucién sobre el
vehiculo de una hipoteca, o la existencia de un
pacto de prohibicién de disponer o de reserva
de dominio inscrito en el Registro de Venta a
Plazos de Bienes Muebles, solamente se prac-
ticara el cambio de titularidad en el Registro de
Vehiculos cuando se acredite la cancelacién
de la inscripcién en los registros citados. Para
llevar a cabo la cancelacién de las limitaciones de
disposicién se tendra que presentar la siguiente
documentacion:

inmovilizacién del vehiculo en una autopista o
autovia, o en lugares o circunstancias que dis-
minuyan sensiblemente la visibilidad, se debera
sefializar la presencia del vehiculo mediante la
utilizacién de la luz de emergencia, si se dispone
deella,y,en su caso, con las luces de posicién.
Del mismo modo se utilizara el intermitente
del lado correspondiente cuando se vaya a
parar o estacionar.

Sino se cumpliese conestas obligaciones de se-
fializar las maniobras con el uso del intermitente
correspondiente, se estaria cometiendo una
infraccién catalogada como grave, que podria
ser sancionada con multa de 200 euros.

1. Solicitud en impreso modelo oficial que
facilitaran las Jefaturas de Tréfico.

2. Abonar la tasa correspondiente.

3. Losdocumentos que acrediten laidentidad
de los intervinientes.

4.En el caso de la hipoteca mobiliaria, co-
municacién del Registrador en la que figure la
cancelacién de la hipoteca; si se trata de una
reserva de dominio, escrito del Registrode Venta
a Plazos de Bienes Muebles en el que se haga
constar la cancelaciénde lainscripcién de reserva
de dominio; en el caso de arrendamiento con
opcién de compra o de arrendamiento a largo
plazo, escrito del arrendador en el que conste
su consentimiento para la cancelaciéon de la
inscripcién, con su firma reconocida.

También se podréa presentar el consentimiento
del acreedor, pero en este caso continuara ha-
ciéndose constar dicha inscripcién en el Registro
de Vehiculos.

to juridico:

¢ Recursos de multas.

Seguridad Vial.

amites del vehiculo.

- Seguro.

ia de multas de

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

LEGALITAS.COM



' EL RETROVISOR

Adiés al 100, bienvenido

Audi A6

Audi se despedia de un cldsico como su berlina

100y presentaba su sucesor, un A6 que ya es
uno de los grandes éxitos de la marca de los
aros. Lo conduciamos por primera vez.

Claude Satinet, que
habia llevado a Ci-
troén Hispania a ser
una de las marcas de
referencia en nuestro
pais se elevaba hasta
la ctipula del fabrican-
te francésy en una en-

trevista analizaba los
retos de sumarcay del
mercado en general,
en una época un tan-
to convulsa.

Ni con la llegada del
verano cesaban las no-
vedades. Esta sema-

Peugeot 306 Cabrio
frente a VW Golf Cabrio

El maestro Pininfarina habia disefiado uno
de esos coches inolvidables para la firma del
ledn. Y qué mejor que enfrentarlo a un mito
como el Golf. Duelo de seductores.

La tendencia del mer-
cado en 1994 la marca-
ban los monovolumen,
dominadores del mer-
cado 10 afios después
de la llegada del Ren-
ault Espace. Con este
motivo, y con el lan-
zamiento del Peugeot

3 MOTORI16 |

807, repasabamos la
oferta disponible, for-
mada por 11 mode-
los... y creciendo.

Pero tras los mono-
volumen se avecinaba
una nueva revolucion,
protagonizada por los
SUV. Uno de los pione-

na mostrabamos las

fotos espia de un pro-
yecto de descapotable,
sobre la base del Del-
ta, en el que trabajaba
Lancia; finalmente no
fue realidad. Ademas,
Peugeot renovaba su
buque insignia, el 605,
que sumaba a su gama
nuevos motores, un ga-
solina de 136 CVy un
turbodiésel de 130.

Y nos poniamos al
volante de la nueva ga-
ma de Audi, donde bri-
llaba con luz propia el
nuevo A6, una berlina

ros era el Toyota RAV4
que probdbamos por
primera vez con su es-
tética TT y sus mane-
ras y comportamiento
deportivo gracias a su
traccién total y sus 129
caballos.

Otro que presumia
de maneras de deporti-
vo era el Nissan Prime-
ra GT, inspirado en el
coche del Campeonato
de Espana de Turismos,
en el que participaba la
marca japonesa.

Las pruebas de la se-
mana tenfan un deno-

que tenia la dificil tarea
—que ha superado con
nota— de hacer olvidar
al Audi 100.

También conducia-
mos el impresionante
trabajo de Cosworth
sobre el Ford Escort.
Un superdeportivo
compacto de 227 caba-
llos que habia que co-
nocer para sacarle todo
su jugo.

Las pruebas, prota-
gonizadas por dos ber-
linas de corte viajero, el
Volvo 440 1.9 TD y el
Opel Omega 2.0 16 V.

minador comun: los
descapotables. Proba-
bamos a fondo el mas
barato del mercado, el
Fiat Punto. 88 caballlos
y un precio aproxima-
dode 2,5 millones para
un modelo que brillaba
por su disefio.

La comparativa, en-
frentaba al Peugeot
306 Cabrio (3,8 millo-
nesy 123 CV) con el
VW Golf Cabrio (3,8
millonesy 115 CV). Del
primero alabdbamos su
linea; del segundo, su
comportamiento.
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LA PORTADA

N2 557

FECHA

21-6-1994
HABLAMOS DE
Conelnuevo

Audi A6, la marca
alemana renovaba

y modernizaba su
apuesta entre las
berlinas premum.
Elnuevo A6 erael
gran protagonista de
nuestra portada. Junto
a él,un compactode
es0s que quitan el
hipo, el Ford Escort RS
Cosworth: 227CV,un
alerénimponente...y
Mas cosas.

LA PORTADA
N2 558

FECHA
28-6-1994
HABLAMOS DE

Tres descapotables:
Fiat Punto, Peugeot
306y Volkswagen
Golfyun SUV, el
Toyota RAV4, para
salir de la rutina.

Los cuatro eran
protagonistas de
nuestra portada.

En ella también
aparecia una leyenda
como el Volkswagen
Escarabajo, del

que repasabamos
su historia en un
reportaje especial en
elinterior.

Motor16:m

ALFA STELVIO
UN SUV DIS;

Nombre: ..

Apell

Direccion:

Tel:

FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un autonomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

[T Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
motorié@motori6.com

FLOTAS&EMPRESAS

S8y,
Sendn S

Mertado: Las empresas tiran de lxs matriculaciones

Micropymes y autinomas aumentan suintenés por el renting

Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TEI: eficiencia econdenica en tu flota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

idos:

Empresa:
Cargo:

Siguenos
en...

_f] Motor 16... Motor 16.com lainformacion puestaa punto




Nuevo

Renault KADJAR

SUV by Renault

Faros Full LED | 3
Control de traccién con el sistema Extended Grip
Pantalla tactil 17,8 cm (7") con Smartphone Replication

Nuevo Renault Kadjar: consumo mixto WLTP (I/100km) desde 4,8 hasta 6,8.
Emisiones WLTP CO2 (g/km) desde 144 hasta 158.
Emisiones NEDC CO2 (g/km) desde 111 hasta 138.

Renault recomienda e’F@

RENAULT

Passion for life

y(op,

ANOS
AUTOMUBILE
BARCELONA

1919/2019

[ f | @ YouTube renault.es
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